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Das ist sie,
unsere heiBeste Masohme
die neue ZUNDAPP Super Sport

Ein 50-ccm- Sport-Motorrad, ganz auf
die Wunsche der Jugend abgestimmt.

Das Neueste vom Neuen, @ =
die rassigste und schdnste T
Maschine, die
ZUNDAPP

je gebaut hat. |

Sportlicher, erstklassiger Fahrkomfort,
. viele serienmaBige , Extras” - und was das
Schonste ist: Schon mit 16 Jahren kénnen
Sie diese ,,Super Sport” fahren.

1 Pluspunkte: attraktiver,
=== verchromter Sporttank

(13,51), Schein-
' | werfer mit
e 130 mm
w» Lichtaustritt
Nirosta-Kotfli-
gel, uberdimensionier-
te 150-mm-Volinaben-
Innenbacken-
bremsen,
hochgezo-
gener
o Rennaus-
“ puff und
B vieles
mehr.
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Der temperamentvolle

5,3-PS-Motor, ein Kraft-
paket, geht ab, wie eine Rakete. ZUNDAPP-WERKE GMBH - Abt. M96, 8 Mlinchen 80

Verlangen Sie unseren ausfuhrlichen Prospekt ,Die neue KS-Linie‘_’! ‘
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Titelbild

Beim Moto Cross-Weltmeisterschaftslouf der 250er
Klasse in Holland am 19. Mai wurde — mit zwei

ersten Pldtzen in zwei Ldufen — der Belgier Joel
Robert auf CZ Gesamtsieger, Foto V. Rauch

Riicktitel

Schon zieht der Pilot die alte Tigermoth wegen der
Bdume an der Antoniusbuche mit leichtem Vorsprung
hoch, um anschlieBend die letzte Kurvenschikane

vorm Zielhaus des Nirburgringes auszufliegen. Unten

dreht einer verzweifelt am Drehgriff, um nicht doch
noch ubﬁahﬁngf zu werden. Uber diese tolle Ge-
schichte liest mon Ndheres auf Seite 387, (Foto Rogge)

Konsequenter Kundendienst

1. Sollte wider Erwarten ein von mir verkauftes Neufahrzeug der Marken TRIUMPH
und MOTQO GUZZI wihrend der Garantiezeit beim Fahren durch den Besitzer und
ohne sein Verschulden fahruntiichtic werden, so wird dasselbe innerhalb der Schweiz
von mir gratis und ohne Kosten fiir den Kunden abgeholt.

2. Wihrend der Reparaturdauer wird dem Besitzer ein Ersatzfahrzeug kostenlos zur

Verfiigung gestellt. _
3. Samtliche Kosten fiir Demontage, Ersatzteile und Montage werden in Garantie iiber-
nommen.

4. Auf alle in meiner Werkstatt ausgefiihrten Revisionen und Reparaturen an TRIUMPH-
und MOTO GUZZI-Motorriadern auflerhalb der Garantiezeit gewihre ich eine Garantie
von drei Monaten. Im iibrigen gelten die allgemeinen Garantiebestimmungen der ge-

nannten Firmen.

Wie schon aus den beiden Markennamen hervorgeht, handelt es sich bei diesem Plakat-
anschlag, der hier vor uns liegt, keineswegs um Kulanzankiindigungen eines Automobil-
hindlers, sondern es geht um Motorrider. Diese erweiterte Garantiezusage stammt auch
nicht aus der ,Bliitezeit des Motorrads in den fiinfziger Jahren,und sie ist erst recht
keine Optimistenutopie: sie ist reelle Wirklichkeit aus unseren Tagen. Und der Mann,
der auf diese Weise zeigt, dafl er erkannt hat, worauf es ankommt, wenn man heute echte
Motorrider verkaufen will, ist der Schweizer TRIUMPH- und MOTO GUZZI-Importeur
Otto von Arx in Trimbach bei Olten/CH. Seine Auffassung von Kundendienst scheint
nicht gerade falsch zu sein — denn seine erstaunlichen Umsitze in Motorridern der beiden
Marken diirften damit in Zusammenhang stehen.

Nun ist natiirlich die Schweiz nicht Deutschland. Das gilt sowohl fiir die raumliche Aus-
dehnung (die eine gleich weitreichende Zusage einem privaten Motorrad-Importeur oder
-Hindler bei uns unmoglich machen wiirde), das gilt auch fiir die Mentalitit der Kund-
schaft: der Anteil der erfreulichen Werkstattkunc?en dirfte unter den Motorradfahrern
der Schweiz grofler sein als bei uns. Aber der eingangs gebrachte Niederschlag der Kunden-
dienstauffassung dieses schweizerischen Motorrad-Importeurs und Werkstattbesitzers
(der auflerdem auch Fiat-Automobile verkauft und betreut) gibt doch Veranlassung, das
schon so oft angeschnittene Thema ,,Kundendienst® erneut vorzunehmen.

Gerade derzeit wieder macht man sich an verschiedenen Stellen in der deutschen Zweirad-
wirtschaft ernsthaft Gedanken dariiber, was man wohl tun musse, um den Absatz von
Motorridern anzukurbeln — bzw. man fragt sich, was man denn wohl bisher bei der
Publizierung des Motorrades falsch mache, nachdem der Erfolg auch bei neu auf den Marke
gebrachten Modellen, z. B. bei neuen 125ern, alles andere als erfreulich ist.

Nun — bei der Publizierung muff man sicherlich ein e n Hebel ansetzen, denn effektiv
ist ja fiir die Publizierung des Mororrades so gut wie nichts geschehen. Industrie und
sonstige Motorradwirtschaft beschrinken sich auf gelegentliche (oft mehr als kiimmerliche)
Propagierung von einzelnen Modellen — aber wer sagt schon dem grofien Kreis derer,
die nicht ohnehin motorradbesessen sind, warum Motorradfahren eine so feine Sache ist,
‘warum es heute wieder sehr wohl diskutabel ist, sich auch und gerade neben dem Auto
nicht nur ein Mofa anstelle des Fahrrades als Familienfahrzeug zu halten, sondern ein
leibhafriges Motorrad? Warum die Sportlichkeit moderner Motorrider aller Hubraum-
grofflen nichts mit Wettbewerbsfahrerei und noch weniger mit Angeberei zu tun har,
warum Motorradfahren nicht nur sicherer ist, sondern viel, viel schéner sein kann als
Autofahren, warum Motorradtechnik heute wie einst hochinteressant ist — usw., usw.

Aber die bisherigen Versiumnisse betreffen ja nicht nur die Publizierung. So, wie seiner-
zeit der katastrophale Riickgang des Motorrad-Interesses zu Unrecht allein mit den ge-
stiegenen Anspriichen der Biirger eines Wohlstandsstaates und mit der Automobilwelle
begriindet wurde — das ,Image“ des Motorrads leidet heute wie damals darunter, dafl
in sehr vielen Fillen der Kiufer unserios bedient wird. Ungeniigend ist leider in vielen
Fillen die Qualitdt der gelieferten Maschine — und ungeniigend ist oft ihre Betreuung
durch Hersteller, Importeure und Hindler.

In diesem Heft ist an anderer Stelle vom mangelhaften Finish mancher Motorradmodelle
die Rede; aber mangelhaft ist hdufig nicht nur das Finish, sondern auch die Ausfithrung
einer grundsitzlich guten Konstruktion: vieles von dem, was der Konstrukteur in ein
neues Modell hineinpackte, machen ihm die Einkaufsabteilung bzw. die dieser von der
Geschiftsleitung gegebenen Direktiven zunichte — und nur zu oft hat man, wenn man
hinter die Kulissen schaut, den Eindruck, dal man sich im Chefbiiro mehr iiber den giin-
stigen Einkauf von irgendwelchem Dreckszeug und an den dabei eingesparten Geldern
freute als an einer geistreichen konstruktiven Idee.

Spiter ist man dann hochst verwundert, dafl die Kundendienstabteilung einen Teil der
»Einsparung” wieder draufzahlt — weil der arme Kundendienstmann sich ja das Lamento
des unserids bedienten Kunden aufgabegemif als Erster anhoren und nolens volens dessen
berechtigte Forderung wenigstens mit einem Trostpflaster besinftigen mufl. Nicht immer
geniigt es ja in solchem Fa?] mit einem albernen Brief dem Kunden weiszumachen, er
allein sei schuld an der aufgetretenen Beanstandung. Aber jeder solche Brief, jedes
Ausweichen gegeniiber der Verpflichtung, einen Motorradkunden beim und nach dem
Kauf serios zu bedienen, bedeutet frither oder spater den Verlust eines Interessenten —
nicht nur fiir die eigene Marke, sondern, wie die Erfahrung lehrt, fiir das Motorrad
insgesamdt.

Die korrekte Betreuung, d. h, eben der Kundendienst, gehren zum Vertrag mit dem
Kunden. Je besser die Qualitdt dessen, was man liefert, desto geringer spiter die Auf-
wendungen fiir den Kundendienst. Und wenn man etwas Anstindiges liefert, dann kann
man es sich selbst als relativ kleiner Importeur leisten, so grofiziigig zu sein wie Otto von
Arx in der Schweiz. Weil diese Groflziigigkeit so selten in Anspruch genommen zu werden
braucht, dafl sie ,drin“ ist.

Aber leider hat man gelegentlich den Eindruck, dafl diese simple Binsenweisheit nicht
iiberall bekannt ist; dafl man vielmehr da und dort auf dem Standpunkt steht, am Kun-
dendienst miisse man noch mehr sparen als in der Fertigung. Zweimal Minus gibt nun
aber mal kein Plus. Auch daran sollte man denken, wenn man sich ernstlich um héhere
Motorrad-Verkaufszahlen bemiithen will. S. R.
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Ein vorangegangener 24stiindiger Dauerregen und wolkenbruchartiger Nie-
derschlag wihrend des ersten der beiden Laufe sorgten nicht nur fir ge-
niigend Schlamm, sie verwandelten vor allem den 2,08 km langen Rund-
kurs (der, vorbildlich angelegt, tiberall Uberholmanéver gestattet) weit-
gehend in einen See. Paul Friedrichs, zweifacher Weltmeister (1966/67),
kommentierte die Situation so: ,Ich habe bestimmt schon viele Moto Cross-
Liufe gefahren — und auch schon wviele im Schlamm, aber was sich hier in
Italien abspielte, das habe ich noch nicht erlebt.”

Der in der Nahe des Intercontinental-Flughafens Malpensa, etwa 50 km
nordwestlich von Mailand, gelegene Rundkurs des Moto Clubs Gallarate
bietet unter normalen Verhiltnissen schon ausreichend Schwierigkeiten;
unter den Wetterbedingungen, wie sie am 12. Mai herrschten, forderte er
das Auflerste von den Fahrern (und den Zuschauern!). Das zeigte sich dann
schliefilich auch im Endergebnis: von 27 Startern konnten nur fiinf gewertet
werden!! Ein wohl einmaliges Resultat, noch dazu, wenn man bedenkt,
dafl hier ja wirklich nur die Besten der Besten am Start waren.

i o2 o n . i " L 3
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Moto Cross WM-Lauf 500 cem in Italien

Favoriten waren die beiden einzigen wirklichen Vertragsfahrer der Stra-
koniczer CZ-Werke, Paul Friedrichs aus der DDR und der Belgier Roger
Decoster, die auf 400er Maschinen (und nicht den sonst ublichen) 360ern
starteten, sowie der Schwede Bengt Aberg auf einer Husqvarna, der den
diesjihrigen ersten Weltmeisterschaftslauf in Osterreich gewann.

Aberg war es denn auch, der hier im Training mit 2/yp Sekunden vor Fried-
richs die schnellste Zeit fahren konnte. Decoster folgte eine Sekunde da-
hinter. Erst mit 12,4 Sekunden Riickstand kam Wolfgang Miiller auf Maico
auf Platz 22, wahrend der zweite deutsche Starter, Erwin Schmider auf
seiner CZ, nochmals um zwei Sekunden dahinterlag. Otto Walz hatte zwar
genannt gehabr, war aber nicht nach Italien gekommen und dem Start fern-
geblieben.

Die Trainingszeiten von Miiller und Schmider waren also nicht gerade be-
geisternd, wenngleich man auf der anderen Seite auch in Betracht ziehen
mufl, dafl beide ja keine Profis in der Art der anderen Spitzenfahrer sind.
Noch immer betreiben sie Moto Cross als Hobby. Sie bestreiten das, wie
beispielsweise Miiller (der Maico-Werksfahrer i1st), mit groflem eigenem
finanziellen Einsatz und dabei unter teilweise geradezu primitiven Voraus-
setzungen. Miiller beispielsweise ist drauflen vollig auf sich allein gestellt;
kein Monteur, der thm mit Rat und Tat (und was so widitig ist, auch.
moralisch) zur Seite steht. Keiner, der ihn bei einem evtl. Sturz im Wagen
nach Hause transportieren konnte, denn er kommrt ja, wie gesagt, allein
zu den Veranstaltungen. Eine zusitzliche Nervenbelastung, die es einfach
unmoglich macht, Hochstleistungen zu vollbringen.

Erwin Schmider dagegen ist schon etwas besser dran. Er verfiigt nicht nur
iiber vier Moto Cross-Maschinen, von denen ithm zwei das Werk direkt
und zwei die Firma Neckermann zur Verfiligung stellt, er hat auch Tibblins
friheren Betreuer Ruczka zur Seite. Dafiir aber ist Schmider durch die
Deutsche bzw. Europa-Gelindemeisterschaft derart in Anspruch genom-
men, dafs fiirs Moto Cross zu wenig Zeit bleibt; und das spiirt man dann
eben, wenn gegen schirfste internationale Konkurrenz gefahren wird.

Wer hirre allerdings, nach dem schonen Trainingstag, annehmen konnen,
daf} die erzielten Trainingszeiten nur sehr, sehr wenig bzw. gar nichts iiber
den Ausgang des italienischen Moto Cross-Laufs besagten: mehr als die
Zeit entschied beim Rennen selbst einzig und allein das Durchhaltever-
mogen. Und das war dann Schmiders Chance.

Der Regen hatte liber Nacht aus der Piste, die tags zuvor noch trodken ge-
wesen war, eine Schlammstrecke gemacht, und deshalb durften auf Grund
der geinderten Bodenverhdltnisse alle Weltmeisterschaftsaspiranten nach
einem vorausgegangenen Juniorenlauf nochmals eine Stunde lang trainieren.
Dieses Training brachte dann leider den ganzen Zeitplan etwas durchein-
ander. Der erste Lauf wurde jedenfalls nicht wie vorgesehen um 15.00 Uhr,
sondern nach zweistiindiger Mittagspause (ohne diec es in den siidlichen
Lindern ja nun mal nicht geht) erst etwa eine Stunde spiter gestartet. Und
genau in dem Moment, an dem das Startsignal gegeben wurde, setzte auch
der wolkenbruchartige Regen ein. Nachdem der Boden vom Regen der vor-
angegangenen Nacht bereits reichlich mit Wasser getrinkt worden war,
bildeten sich sofort riesige Seen, und wer nicht sorgfiltig genug abgedichtet
hatte, blieb unweigerlich liegen. Weltmeister Paul Friedrichs gehérte zu
thnen. Doch zunichst setzte er sich an die Spitze und fiithrte unangefochten
bis zur Halfte des Rennens — dann muflte er mit festgegangenem Gasschie-
ber ausscheiden. Sand und Schlamm hatten den Schieber blodkiert; bei einem
Weltmeister sollte das, auch wenn hier extremste Wetterbedingungen herrsch-
ten, allerdings nicht passieren diirfen. Friedrichs, der seine 400er CZ nicht
wieder fit bekam, startete dann, nachdem er nach diesem Ausfall im 1. Lauf
ja keinerler Plazierungschancen mehr hatte, im 2. Lauf nicht mehr.

Kopfbild: Regen — Regen — Regen!

Links: Roger Decoster, Sieger in beiden Ldufen dieser Schlammschlacht in Malpensa.
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 Toll-eine
- brandneue Rakete...

sagen Motorradfans, wenn eine Kreidler- Sie sollten sich diese Sportmaschir-\ef i
FLORETT RS vorbeirauscht — und schnell, einmal genauer ansehen. Sie hat viele
sehr schnell ihren Blicken entschwindet... technische Raffinessen.

Hier haben einige Fans Weltrekordmann
Rudolf Kunz doch einmal ,,erwischt”.
Sofort wird er mit Fragen ,,ausgequetscht”.

Warum GroBflachenzylinder? Wieso ver- Gutschein M 3

stellbarer Sportlenker ? Wie schnell in der | Bite senden Sie mir ausfiihriiche Informationsunter-
Kurve? — Einfach Klasse! Darf ich mal? lagen Uber Ihr Fahrzeugprogramm.

Rudolf Kunz gibt bereitwillig Auskunft und KREIDLER FAHRZEUGBAU
fachkundige Ratschlage. , eAr Assranihadata il ke




Nach seinem Ausfall iibernahm der Englinder John Banks auf seiner BSA
die Fithrung, bis thn — ein blodkierter Gasschieber auf den dritten Platz
zuriickwarf. Bis zur letzten Runde des knapp 50 Minuten dauernden Mara-
thonrennens konnte er sich auch auf diesem Platz behaupten, doch dann
blieb er schliefilich ohne Benzin liegen und schied aus. Inzwischen hatte der
Schwede Ake Johnson auf Husqvarna die Fithrung iibernommen, aber er
stiirzte wenig spater. Damit war der Weg frei fiir Roger Decoster, den
Belgier, Stallgcfl;.hrl:r:n Friedrichs, auf seiner 400er CZ. Mit einem sicheren
Vorsprung von knapp zwei Minuten ging er vor dem Sowjetrussen Youri
Matveev auf CZ 360 nach einer vorgeschriebenen Zeit von 40 Minuten plus
zwel gefahrenen Runden als Sieger durchs Ziel. Dahinter lag der Englinder
Alan Clough auf Husqvarna auf Platz drei, Vierter wurde Villis Brunis,
ebenfalls ein Sowjetrusse aut CZ. Nur diese Drei lagen bei Zieleinfahrt
noch in derselben Runde mit Decoster (der 14.). Den beiden folgenden
tschechischen CZ-Fahrern Vaclav Svastal und Peter Dobry fehlte bereits
eine Runde. Erwin Schmider beendete diesen Lauf mit zwei Runden Riick-

| T AT ,

! . 34 - - § : e : .

: ‘** & = 4 : T

s & & ...1 . " .I.;_!

! h # e = &

*‘ 7 . .' v e
! - o -..i;,-

e p,
‘_\_ T -: i :

-

.
% &

| *'{‘; .

Adomeu T

Am 10. Mai hat der Tod einen Mann im Alter von 72 Jahren aus
diesem Leben abberufen und damit von jahrelangem schweren Lei-
den erldst, der einmal nicht nur im Kreis seiner journalistisch titigen
Kollegen, sondern iiberall dort bekannt war, wo es um Motorrider
ging: Adolf Meurer — Adomeu.

Adolf Meurers Leben war allezeit ganz besonders gerade mit dem
Motorrad verbunden: urspriinglich Verkaufs- und Filialleiter in die-
ser Branche, kam er spiter zum aktiven Sport und zum Journalismus,
war Streckensprecher bei Motorradrennen, Presseorganisationsleiter
solcher Veranstaltungen, aber auch Herausgeber eines Pressedienstes
und Autor motorsportlicher Biicher. 1937 holte ihn sich die AUTO
UNION als Rennleiter fiir ihren DK'W-Motorrad-Rennstall, nachdem
dessen Umfang August Priissing allein mit der technischen Betreuung
voll auslastete. (Unser Bild zeigt ihn mit den DKW-Spitzenfahrern
Walfried Winkler und Ewald Kluge.)

Noch vor dem Krieg verlieff er dann die AUTO UNION wieder und
ging als Propagandamann zu dem im Aufbau begriffenen Volkswagen-
werk. Seine Tatigkeit als Offizier in der franzésischen Kraftfahrzeug-
industrie wihrend des Krieges brachte ihm als ,Kriegsverbrecher® jene
Jahre der Gefangenschaft ein, die letztlich die Ursache seiner ange-
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Links: Erwin Schmider. Oben: Jeffrey Smith avf der ultra-leichten B5A.

stand noch vor dem Tschechen Vastimil Valek (Jawa). Wolfgang Miiller
war auf der Maico noch vor Schmider gelegen, fiel aber wegen herunter-
gesprungener Kette auf den neunten Platz zuriidk. Alle weiteren der 24 ge-
starteten Fahrer blieben auf der Strecke.

Decoster fiihrte, wihrend der Regen etwas nachgelassen hatte, im zweiten
Lauf (der im Anschluf an den zweiten Juniorenlauf gefahren wurde),
stiirzte in der dritten Runde, konnte sich in der siecbten seine Spitzenposi-
tion aber wieder zurilickerobern und gab sie bis ins Ziel hinein nicht mehr
ab. Dem jungen Dobry war es gelungen, sich auf seiner CZ hinter den Bel-
gier zu setzen; er schaffte es als Einziger, die gleiche Anzahl Runden hinter
sich zu bringen wie Decoster, nimlich 13. Nur eine Minute lag er im Ziel
hinter ithm zurtick.

Der Englinder Jeff Smith war mit seiner BSA schlecht vom Start weg-
gekommen, er arbeitete sich dann bis zum dritten Platz vor — schliefilich
mufite auch er mit blodkiertem Gasschieber kapitulieren. Alan Clough lie-
ferte sich mit Vaclav Svastal einen erbitterten Fight um den dritten Platz,
den der Englinder schliefllich mit knapp vier Sekunden zu seinen Gunsten
entschied. Der Franzose José Barbara wurde auf einer Montesa vor Schmi-

der Funfter. Siebter und zugleich Letzter in diesem Durchgang war ein
(Schluf auf Seite 390)

schlagenen Gesundheit in den Jahren nach dem Krieg waren. Unver-
drossen aber baute er sein Leben neu auf und diente wieder dem
Motorsport und der Kraftfahrwirtschaft. Allzeit hilfsbereit und den
Schonheiten dieser Welt aufgeschlossen, war er nicht nur eine Person-
lichkeit — er war ein prichtiger Mensch und guter Kamerad, den die
nicht vergessen werden, die ithn kannten. S. R.
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Ein Mokick mit Motorrad-

charakter. Mit einem S0 ccm messer Lichtaustritt.

Sachs-Motor. 2P, Eingebauter Tachometer.
Verchromier Gepacktrager.

4-Gang—Getriebe. FuBschal-
tung, Kickstartet. Zentralroht-

rahmen.\fnrder- und Hinter-

radschwinge mit 5lgedampften

Sozius-Fu Rrasten.

Was mussen Qije einem
Fachmann mehr sagen’
Da stimmt alles. Da steht

Federbeinen. Chromtank fur
13 Liter Inhalt. SACHS—?{}H- HERCU LES dahinter.
bremsnaben (115 mm D). Machen Sie eine probefahrt.
Geschlossener Kettenkasten. Uberzeugen Sie sich
Schwarze Duppalsitzbank. wie gut das HERCU LES
QZ-Watt-Lichtanlage. Schein- MK 4 1st.
Die Niirnberget HERCU LES-Werke pro

ganze Familie, Mofas,

duzieren: Fa
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" 2.Lauf zur Strabenweltmeisterschaft

Strahlende Sonne vom siidlichen Himmel — dazu
die herrliche Kulisse des Montjuich-Parks — das
muflte dariiber hinwegtrosten, dafl in diesem Jahr
der Grofle Preis von Spanien auf dem 3,9 km
langen ,Twist“-Kurs (wie der Barcelona-Rund-
kurs von den Englandern bezeichnenderweise auch
genannt wird) einen der dirfrigsten Weltmeister-
schaftslaufe der Halbliterklasse brachte, den es
in den letzten Jahren gegeben hat. Die 500er
Klasse, die zum letzten Mal 1960 in Barcelona
ausgetragen und damals von Jim Redman auf
Norton gewonnen wurde, wurde in diesem Jahr
statt der Seitenwagengespanne wieder ins Renn-
programm aufgenommen. Aber die hohen Kosten
der langen Anreise hatten viele der Privatfahrer
abgehalten, nach Barcelona zu kommen, und so
waren ganze acht (!) echte 500 ccm-Maschinen
am Start.

Ebenso grof8 wie die Enttiuschung hieriiber war
die der Yamaha-Manner: Phil Read und Bill Ivy,
die auf den neuen 125ern saflen, fielen beide nach
hartem Zweikampf mict Kurbelwellenschaden aus!
Um so grofler war dann allerdings die Freude
und der Jubel der 25 000 Zuschauer, als der neue
Mann im Bultaco-Stall, der Spanier Canellas,
den Lauf der 125er vor seinem Teamkameraden
Ginger Molloy gewinnen konnte.

Die Bultaco hatten zum Training neue Drehschie-
bermotoren mit 125 und 250 ccm mitgebracht,
setzten sie dann aber im Rennen nicht ein. Jack
Findlay hatte, wie schon in Imola, seine Dreizy-
linder-Cardani dabei, konnte sie aber, nachdem
im Training die Olzufuhr zu einer der beiden
obenliegenden Nockenwellen versagte, im Rennen
nicht einsetzen. Die beiden obenliegenden Nodken-
wellen werden auf der rechten Seite mittels einer
Kette angetrieben. Die drei 28 mm Dellorto-Ver-
gaser werden aus zwei gemeinsamen Amal-
Schwimmerkammern gespeist. Bei einer Verdich-
tung von 10,5:1 und einer Drehzahl von 13 000
soll der Motor 70 PS abgeben.

Jack Findlay hingte diesen Dreizylinder-Motor
in ein seiner Mclntyre-Matchless nachempfunde-
nes Fahrwerk, vorn mit einer Norton-Gabel,
hinten mit Matchless-Beinen ausgestattet.

Die 125er Vierzylinder-Motoren von Yamaha
sind iiber Winter noch etwas schmiler und nied-
riger geworden — und liegen in der Leistung
bei iiber 40 PS! In der 250er Klasse werden da-
gegen nach wie vor die letztjihrigen Motoren
gefahren.

Hans-Georg Anscheidt, der wenige Tage zuvor
beim Groflen Preis von Osterreich in Salzburg
mit seiner 125er Suzuki stiirzte (wobei der Tank
aufplatzte und die Suzuki Feuer fing), sich aber
gliicklicherweise aufler ein paar bosen Hautab-
schiirfungen und Prellungen keine ernsten Ver-
letzungen zuzog, hatte, wie schon auf dem Niir-
burgring, auch hier wieder Arger vor allem mirt
dem Anspringen seines Suzuki 50 ccm-Zweizy-
linder-Motors. Fiir dieses neueste 1968er Modell,
dessen Motor statt der 22er jetzt zwei 23er Ver-
gaser besitzt, bekam Anscheidt zwar eine Kiste
voller Diisen mitgeliefert — nur leider ohne jede
Anweisung. Nun wire das nicht so schwierig,

Links: Start der Klasse bis 250 cem — im Hintergrund die
Silhouvette von Barcelona. Fotos: V. Rauch
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Grofier Preis
von Spanien

hatte man bei Suzuki nicht gerade neue Diisen-
bezeichnungen in Form von Buchstabenfolgen
(wie XQ usw.) geschaffen, die keinerlei Hinweise
geben, welche die nichstkleinere bzw. die nichst-
erofiere Diise ist. Da hilft nur probieren . . .

Leider stiirzte Dieter Braun, dem nach dem Erfolg
vom Nirburgring seine MZ nun auch fiir die
WM-Liaufe zur Verfiigung steht, im Training.
Ein Sturz, der cigentlich hitte nicht passieren
dirfen. Vor allem deshalb nicht, weil Braun zum
ersten Mal in Barcelona war — und bereits in_
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Agostini gewann auch in Barcelona die Klasse bis 500
ccm, aber Jadk Findlay fuhr ein blendendes Rennen auf
seiner Matchless und lieB den Weltmeister erst in der
sechsten Runde vorbei.

seiner dritten Trainingsrunde in einer schnellen
Linken abstieg. Er zog sich dabei einen Beinbruch
und drei Oberarmbriiche zu. — Damit ist nun

wohl das westdeutsche MZ-Team fiir einige Zeit

auller Gefecht gesetzt.

Auch auf der Haussirecke der Spanier
siegt Anscheidt |

Anscheidts Suzuki, die also bereits im Training
Sorgen bereitet hatte, sprang dann im Rennen
selbst prompt nicht an. So waren zunichst die
Hoffnungen der Derbi-Manner grof}, als Barry
Smith sich an die Spitze des Feldes setzen konnte.
Vier Runden lang hielt er die Fiithrung, dann aber
zog Anscheidt auf seiner 14 Gang-Suzuki vorbei
und tibernahm die Spitze. Aber Angel Nieto, der
als einer der Letzten vom Start wegkam, stiirmte
in verwegener spanischer ,Kamikaze-Manier®

dem Feld nach, und es gelang thm, an Smith vor- . .

beizugehen und 2zu Anscheidt aufzuschliefien.
Nieto, der im Training zwei Sekunden schneller

o




als Anscheidt gewesen war, kam dabei zugure,
dafl Anscheidts Zweizylinder derart ,spitz” ist,
d. h. sein nutzbares Drehzahlband ist derart
schmal, dafl es dem Weltmeister auf dem kurven-
reichen Kurs einfach unméglich war, die Leistung
seines so schnellen Motors voll einzusetzen.
Immer wieder blieb der Motor in den engen
Kurven weg. Nachdem Anscheidt dann noch mit
Ziindaussetzern zu kimpfen hatte, gelang es
Nieto zwei Runden vor Schlufi, sich gar vor den
Suzuki-Mann zu schieben. Die Spanier geraten
das erste Mal aus dem Hiuschen — doch An-
scheidt holt sich die Spitzenposition zuriick und
geht mit halber Radlinge vor Nieto als Sieger
durchs Ziel! Die schnellste Runde, die Angel
Nieto fuhr, lag ebenso wie die Geschwindigkeit
Anscheidts iiber die Gesamtdistanz weit unter
den frither erzielten Rekorden — ja Anscheidrt
erreichte nicht einmal die vor vier Jahren auf der
Kreidler gefahrene Rundenzeit!
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H.-G. Anscheidt, in dessen Suzuki-Motor die Japaner fir
diese Scison noch etwas mehr Spitzenleistung hinein-
gebracht haben (wodurch er freilich noch etwas heikler
wurde) konnte sich in der 50er Klasse seiner spanischen
Widersacher erwehren und weitere 8 Punkte fir die Welt-
meisterschaft verbuchen.

Ergebnis
Klasse bis 50 cem — 15 Runden = 56,859 km

1. H.-G. Anscheidt (Suzuki) in 33:29,94 = 101,842 km/h;
2. A. Nieto (Derbi) in 33:30,37; 3. B. Smith (Derbi) in
33:53.57: 4. P. Lodewijkx (Kreidler) in 34:14,88; 5. C.
Giro (Derbi) in 35:19,79; 6. F. Cufi (Derbi) in 36:42,00.
— Schnellste Runde: A. Nieto 2:10,15 = 104,850 km/h.

Yamaha diesmal bei den 125ern
ohne Glick

Ein hochdramatisches Rennen dagegen war das
der Achtellitermaschinen. Zunichst einmal liefer-
ten sich Bill Ivy und Phil Read auf ihren schnel-
len wassergekiihlten Yamahas einen erbitterten
Zweikampt. Laufend wechselten sich beide in der
Fiihrungsposition ab.

Kent Andersson, dem es auf seiner luftgekiihlten
ehemaligen Werks-MZ in der ersten Runde zu-
nichst gelungen war, sich zwischen den beiden
Yamaha-Fahrern zu halten und der sich sogar
zwei Runden in Ivys Windschatten behaupten
konnte, war dem Tempo des Weltmeisters auf
seiner Yamaha auf die Dauer nicht gewachsen
und fiel dann zuriick, lag allerdings noch immer
auf Platz drei. Ginger Molloy auf der Bultaco
riickte nun zu dem Schweden auf, und es gelang ihm
sogar nach hartem Kampf, Andersson auf Platz

Oben: Hier wird Salvador Canellas, der spanische Sie-
ger der Klasse bis 125 ccm, obgewinkt — er fuhr auf
seiner Bultaco ein ausgezeichnetes Rennen, ober der
Sieg gehdrte ihm erst nach dem Avusfall der beiden
Yamaha-Werksfahrer.

vier zu verweisen. Unterdessen stritten sich
Tommy Robb und Gordon Keith um den siebten
Platz, wihrend Heinz Rosner auf einer schon
etwas betagten wassergekiihlten Einzylinder MZ-
Werksmaschine an sechster Position lag.

Salvador Canellas stiirmt unterdessen auf seiner
Bultaco, nachdem er zunichst nur schlecht vom
Start weggekommen war, dem Feld nach und
setzt sich nach einigen aufregenden Runden mit
dem Schweden Andersson vor diesen auf den
dritten Platz. Aber noch einer fuhr nahe der
Adhisionsgrenze seiner Reifen: Derbis Hoffnung
Angel Nieto auf der luftgekiihlten Zweizylinder-
maschine. Auch er war schlecht vom Start weg-
gekommen, hatte sich aber bis zur zweiten Runde
schon auf den achten Platz vorgekimpft — dann

Links: Phil Read fihrt im Rennen der Viertelliterklasse,
nachdem er — nach seinem schlechten Start — sich zu-
ndchst bis zv dessen Ausfall ein heiBes Rennen mit lvy
geliefert hatte.
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allerdings iiberzog er die Haftgrenze seiner Rei-
fen und stirzte. Derbis Hoffnungen waren damit

bﬁg raben.

Nach der Hilfte des Rennens lagen die beiden
Yamahas ungefahrdet mit etwa einer halben
Runde Vorsprung vor dem Zweiten, Canellas, in
Fithrung. Dann plotzlich fehle Phil Read! Ein
Kurbelwellenschaden warf ihn sieben Runden
vor Schlufl aus dem Rennen. Die japanischen
Monteure an seiner Boxe diskutieren noch iiber
die moglichen Ausfallgriinde, als zwei Runden
spater — auch Bill Ivy fehlt!! Beide, wie sich
spater herausstellte, fielen durch Kurbelwellen-
schaden aus. Doch nun geraten die Spanier aber-
mals aus dem Hauschen, und das mit Recht, denn
nun fithrt ihr Landsmann Canellas auf einer Bul-
taco! Und dahinter liegt Ginger Molloy auf einer
zweiten Bultaco!

Nachdem in der gleichen Runde wie Read auch
Andersson wegen Getriebeschadens seine MZ bei-
seitestellen mufite, riickten nun Heinz Rosner und
das iibrige Feld drei Plitze nach vorn. An dieser
Reihenfolge indert sich bis ins Ziel hinein nichts
mehr. Walter Scheimann bringt seine Honda da-
hinter auf den vierten Platz, wihrend Tommy
Robb auf seiner Bultaco als Fiinfter im Ziel be-
reits eine Runde zuriickliegt.

Ergebnis:
Klntsu bis 125 cem — 27 Runden = 102,347 km

. 9. Canellas (Bultaco) in 55 UE‘H = 111,518 km/h;

G. Mﬂl!w [Eulium} in 55:33 3. H. Rosner {MI]
m 56:50,96. Scheimann IBHundu] in 56: 5331 eine
Runde 1uri..'rdt= 5. T. Robb (Bultaco); P. Alvarez
(Bultaco). — Schnellste Runde: lvy [‘t’nmuhu} in 1:55.73
= 117,915 km/h.

Der Sieg in der Yiertelliter-Klasse
gehort Phil Read auf der Yamaha

Und wieder sind es die Spanier, die fiir eine
Uberraschung sorgen: als das Feld der 250er
Klasse auf die Reise geschidst wird, zieht Santiago
Herrero auf einer Einzylinder Drehschieber-Ossa
als Erster davon. Allerdings kann er diese Fiih-
rungsposition nur kurz halten. Dann hat, wie
kénnte es auch anders sein, Bill Ivy auf seiner
schnellen Yamaha aufgeschlossen, und Herrero
mufl das Feld riumen. Phil Read findet nach
einem schr schlechten Start in der achten Runde
ebenfalls Anschlul an Ivy, und beide liefern den
Zuschauern nun ein schones Rennen — bis Ivy
wegen Storungen seiner Transistorziindanlage
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Phil Read auf der 250 cem-Vierzylinder-Yamaha.

abermals ausscheidet und Phil Read einen iiber-
legenen Sieg iiberliffit. Kein sehr guter Tag fiir
Yamaha — — —

Wihrend der ersten Hilfte der 33 Runden liefer-
ten sich der Schwede Kent Andersson auf einer
luftgekiihlten Zweizylinder-Yamaha und Heinz
Rosner auf der Werks-MZ einen harten Kampf
um den dritten Platz. Ein leichter Rutscher
brachte Andersson einen geringen Vorsprung.
Dann beginnt sein Motor auszusetzen, und -er
mufl aussteigen. Rosner liegt bis zum Ausscheiden
Ivys wieder auf einem sicheren dritten Platz
hinter den beided Yamahas — spiter wird er
schliefflich Zweiter. Ebenso hart kimpfen in den

luﬂd Nr. 2), hier noch im Kamof mit Bill Ivy in der
lasse.
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ersten Runden Herrero auf der Ossa und Molloy
und Canellas auf ithren Bultacos um die Platze.
Herrero allerdings so hart, dafl er in der achten
Runde durch Sturz ausscheidet. Molloy, der zu
diesem Zeitpunkt direkc hinter ihm lag, verliert
dadurch etwas an Boden, wihrend Canellas im
weiteren Verlauf des Rennens ebenfalls ausschei-
det. Angelo Bergamonti muff seine Hoffnungen,
die Aermacchi als Vierter ins Ziel zu bringen,
zwel Runden vor Schlufl begraben, als sein Motor
keine Kompression mehr hatte. Schiebend erreicht
er das Ziel und wird so nur Zehnter. Vierter wird
Carlos Giro auf einer ganz gewdhnlichen Ossa.
Tommy Robb, der nach seinem Fiinften im Lauf
der 125er hier wieder gut im Rennen lag, sucht,
nachdem ihm seine Kupplung Schwierigkeiten
macht, die Boxe auf. Ohne den Fehler gefunden,
gesd'twe:ge behoben zu haben, startet er wieder
und wird Zwolfter (und damit Letzter).

Ergebnis: ;
Klasse bis 250 cem — 33 Runden = 125,091 km

1. P. Read (Yamaha) in 1:03:2833 = 118,248 km/h;
2. H. Rosner (MZ) in 1:04:57,39: eine Runde zurick:
3. G. Molloy (Bultaco); 4. C. Giro (Ossa); zwei Runden
zurick: 5. C. Rocamora (Bultaco); 6. P. Eickelberg (Aer-
macchi). — Schnellste Runde: Read (Yamaha), 1:52,12 =
121,679 km/h.

Agostini gewinnt die
Halbliter-Klasse -
aber Findlay hatte einen grof3en Tag

Ein schlechter Start Agostinis in der 500er Klasse
ermoglicht es Angelo Bergamonti, seine Hannah-
Paton vor Jack Findlay (Mclntyre-Matchless),
Bruno Spaggiari auf einer betagten 385er Ducat
und Rex Butcher (Norton) als Erster durch die
erste scharfe Linke nach dem Start zu winkeln.
John Dodds hatte, als er noch mit seiner Ketten-
schmierung beschaftigt war, das Startzeichen ver-
pafit und war deshalb zusammen mit Ginger
Molloy, an dessen neuer 360er Bultaco eine der
beiden Kerzen verslt war, erst zuletzt vom Start
weggekommen. (Kurioserweise hat Bultaco bei
der 360cr den Zylinderkopf nur wegen besseren
Anspringens mit zwei Kerzen ausgeriistet!)

Jack Findlay fuhr hier wohl eines seiner schon-
sten und grofiten Rennen. Er iibernahm in der
zweiten Runde die Fiihrung, wihrend Agostini
damit beschiftigt war die Leistung seiner Drei-
zylinder-MV auf den kurzen Geraden einzusetzen,




um an den vor ihm Liegenden vorbeizuziehen.
Aber so einfach war das nicht, und Findlay
fiihrte bis zur vierten Runde, dann erst hing
Agostini nach einer neuen Rekordrunde wvon
1:52,07 Minuten (seiner schnellsten in diesem
Rennen) an Findlays Hinterrad. Nachdem auch
Findlay nur knapp unter dieser Zeit blieb, bra-
chen beide so den aus dem Jahr 1960 stammen-
den Rundenrekord, den Jim Redmann auf einer
Norton aufgestellt hatre. Sie blieben jedoch zwei
Sekunden unter Mike Hailwoods Rekordrunde,
die dieser im vergangenen Jahr auf der 250er
Honda fuhr.

Erst zu Beginn der sechsten Runde gelingt es
Agostini, an Findlay vorbeizuziehen. Nun ist ihm
und seiner schnellen MV Agusta nichts mehr 1m
Weg, und so kann er nach 40 Runden (!) mit
einer Minute vor Findlay als Sieger durchs Ziel
gehen. Also wieder ein Erfolg fiir Agostini und
seine MV. Der eigentliche Held aber war diesmal
Jack Findlay. Schlieffilich war es eine enorme
Leistung fiir ihn, seine nicht gerade leichte Match-
less nach 40 Runden mit nur einer Minute hinter

Links: Durch den Ausfall von lvys Yomaha in der 250er
Klasse konnte Heinz Rosner, der bis dohin den dritten
Platz gehalten hatte, sich im Endergebnis auf den zweiten
vorschieben = noch vor Ginger Molloys Werks-Bultaco.

Rechts: Jock Findlay fuhr auf der Matchless in der Halb-
literklasse ein ganz groBes Rennen und konnte in den
ersten Runden vor Agostini die Spitze halten; im Ziel
wurde er, als einziger Nichtiberrundeter, Zweiter.

Agostini ins Ziel zu bringen. Bergamontis Han-
nah-Paton war dagegen nicht schnell genug, und
er hatte immer mehr an Boden verloren, so dafl
er sich schlieflich mit dem vierten Platz begniigen
mufite. John Dodds und Ginger Molloy hingegen
kimpften so hart um den Dritten, dafl sie dabei
niher an Findlay heranriickten. Findlay aber

Links: Ginger Molloy, dessen Bultaco doch nicht schnall
genug war, um zu verhindern, daB er im Endergebnis
der 250er Klasse hinter Read und Rosner als Dritter
eine Runde zuriicklag.

Rechts: Angelo Bergamonti, ansonsten Werksfohrer ouf
der 250er Morini, fuhr in Barcelona in der Halbliter-
klasse die Hannoh-Paton und brachte sie auf den
vierten Platz.
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bekam das von seiner Boxe aus angezeigt und
vergroflerte den Abstand wieder. Leider mufite
Ginger Molloy nach diesem feinen Kampf 10
Runden vor Schluf seine Bultaco wegen eines
Defekts im Schaltmechanismus beiseite stellen. Fiir
John Dodds auf der Norton war damit der Weg
zum dritten Platz frei. Ein heifles Duell um den
Fiinfren zwischen Gyula Marsovszky (Matchless)
und Rex Butcher (Norton) endete zugunsten des
kleinen Ungarn-Schweizer, als in den letzten Run-
den die Aussetzer von Butchers Norton, die er von
Anbeginn hatte, so stark wurden, dafl er den
Platz riumen mufite. Zwei Runden zuriick wird
Walter Scheimann Siebter, vor Gordon Keith auf
Monark, wihrend Paul Eickelberg Neunter und
damit Letzter wird. V. R.

Ergebnis:
Klasse bis 500 cem — 40 Runden = 151,626 km

1. G. Agostini (MV Agusta) in 1:16:16,61 = 119,270 km/h;

2. J. Findlay (Matchless) in 1:17:17,96; eine Runde zu-
rick: 3. J. Dodds [MNorton); 4. A. Bergamonti (Hannah-
Paton); 5. G. Marsovszky (Matchless); 6. R. Butcher
Morton). — Schnellste Runde: Agostini (MV Agusta)
52,07 = 121,766 km/h.
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Der Motor kann ewig halten,

aber der Rest rostet —

da fehlt Finish!

Ein Motorrad muff man pflegen, wenn man lange seine Freude am Aus-
sehen des guten Stiickes haben will. Dariiber besteht wohl sicher Einigkeir.
Weniger einmiitig sind aber die Ansichten, wenn es darum geht, wie oft man
pflecen mufl und vor allem, wie griindlich man sich mit den einzelnen Spei-
chen und sonstigen Kleinteilen beschiftigen mufl. Wer viel Zeit hat und das
Motorrad nur als Hobbygerit (,Kultgerit® sagte letzlich jemand zu sei-
ner R 50) besitzt, dem macht es nichts aus, sich mal den ganzen Sonnabend
nur um die Maschine herumzubewegen und mit Lappen, Biirste, Wasch-
mittel, Lackpinselchen und diversen anderen Pflege-, Werkzeugen® herum-
zuwerkeln. Da wird dann sogar eine besondere Liebhaberei aus dem Polieren
von Aluteilen gemacht und das erste Stiubchen, das sich auf die frischge-
putzte Maschine setzt, wird mit wiitendem Blick wieder fortgescheucht.

Diese Methode hilt praktisch jedes Motorrad ewiglich in einem Zustand,
der es ,wie aus dem Laden“ glinzen lifit. Die zweite Methode, die wohl
die hiufiger angewandte sein wird, beschrinkt sich aufs normale Waschen,
vielleicht im Winter an jedem Wochenende, im Sommer nur dann, wenn
es wirklich mal dredkig zuging. Auch das kann geniigen . wenn die
Maschine werksseitig so sorgfiltig hergestellt ist, dafl sie ein gewisses Maf}
an Strapazierfihigkeit erreicht. Um diese Herstellungssorgfale geht’s also
hier, diese Sorgfalt nennt man , Finish®.

Schon seit Urzeiten unterschieden sich die Motorrader nicht nur in Leistung
und Zuverlassigkeit voneinander, sondern auch darin, wieweit die ver-
schiedenen Hersteller die Kunst beherrschten, eine Lackschicht geniigend dick
zu machen, eine Chromschicht sorgfiltig auf Kupfer und Nickel und in der
richtigcen Dicke aufzutragen. Diese Unterschiede gibt es auch heute noch.
Interessant in diesem Zusammenhang ist es, daf wie bei allen Einzelheiten
ums Motorrad herum, auch die Fertigungssorgfalt sehr stark davon abhingt,
welche Verkaufsziffern eine Marke erreicht. So sind einige der deutschen
Fiinfziger mit weitem Abstand am besten verarbeitet, wihrend Maschinen,
die nicht in groflen Stiickzahlen gefertigt werden, oftmals recht nachlissig
zusammengenagelt wirken, sobald man sie an bestimmten Stellen untersucht.
Ausnahmen gibt’s natiirlich auch hierin, denn nicht in jedem Lande hat man
die technischen Moglichkeiten, ein sorgfiltiges Finish selbst bei Grofiserien-
fertigung zu gewidhrleisten. Es fehlt dann aber nicht mal so sehr am Wollen
des Herstellers, sondern es hat den Anschein, als wisse man dort gar nichr,
welche Forderungen an die Verarbeitungssorgfalt heute iiblicherweise ge-
stellt werden kénnen. Immerhin ist die Entwicklung ja nicht auf dem Stand
von 1952 und 1953 stehengeblieben, sondern der heutige Motorradkiufer
ist sich ganz klar dessen bewufit, dafl er fiir sein gutes Geld viel verlangen
kann . . . eben auch sorgfiltige Verarbeitung.

Bevor jetzt einzelne Beispiele angefiihrt werden, mochte ich noch ein wenig
die Méglichkeiten zeigen, die es zur Erleichterung der Pflege einer Maschine
fiir den Hersteller gibt. Wenn man z. B. ein Motorrad in Grofiserie lackieren
mufl, hat man es in der Hand, dem Kunden entweder ein Produkt anzu-
bieten, das zwar hiibsch bunt aussieht, aber den Schmelz der Jugend wegen
fehlender Widerstandsfihigkeit des Lackes bald verliert . . . oder aber nach

Filhrungen von Kabeln zum Ricklicht sollte man schon bei der fabrikneven Maschine
totlegen und mit Spachtel oder Unterbodenschutz zuschmicren, Macht man diese Kur
nicht rechtzeitig, sieht der Kotfliigel bald durchléchert aus.

-
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Eine Chromschicht braucht
nicht unbedingt zu diinn zu
sein, um so schon nach
5000 km gesprenkelt zu
sein. Mangelhafte Bad-
kontrolle der Galvanik und
evil. sogar mangelhafte
Vorbereitung reichen aus.

Mafistiben, die nicht zuletzt die Automobilindustrie gesetzt hat, eine weit-
gehend haltbare Lackierung zu fabrizieren. Keine Frage, dafl die einfachere
Methode billiger ist, so hat auch das preiswerte Motorrad sehr oft (praktisch
immer) den Nachteil einer empfindlichen Ladckierung.

Die Lackierung erfolgt normalerweise erst nach sorgfiltiger Vorbereitung
des Werkstiickes, Da mufl etwa anhaftender Zunderbelag (vom Schweiflen)
entfernt werden, desgleichen vielleicht beim Lagern entstandener Flugrost.
Dann mufl das Fett und Ol herunter, schlieflich mufi noch dafiir gesorgt
werden, dafl der aufzutragende Lack nicht etwa eine spiegelblanke Metall-
fliche vorfindet, auf der er nur dank seiner Klebkraft haften kénnte, son-
dern es mufl ihm eine leicht angerauhte Oberfliche geboten werden, in
dessen winzigen Unebenheiten er sich regelrecht festkrallen kann. Die erste
Schicht einer richtigen Lackierung ist also eigentlich noch nicht der Grund-
ladk, sondern die Eisenoberfliche nach der Vorbehandlung durch das allge-
mein ubliche ,,Phosphatieren®. Die Chemie des Phosphatierens braucht hier
nicht erklirt zu werden, es reicht, wenn man weiff, dafl die Eisenoberfliche
durch ganz zarte Anfressungen von Siure chemisch umgewandelt wird,
wodurch sie erstens nicht mehr so leicht rostet (die Oberfliche ist ja nun
nicht mehr Eisen, sondern die Phosphatschicht) und wodurch zweitens die
Haftung der Grundierung gefordert wird.

Der zweite Arbeitsgang ber einer Ladkierung wire dann das Aufbringen
der Grundierungs-Lackschicht, die normalerweise noch nicht in einer be-
stimmten Farbe getont sein mufl. Sie hat nur die Aufgabe, zwischen dem
farbigen Dedklack und der Metalloberfliche eine Verbindung herzustellen.
Je nach Qualjtit des Grundlackes und auch nach Dicke der Phosphatschicht
kann diese Verbindung gut oder schlecht sein. Wobel eine diinne Phosphat-
schicht iibrigens vorteilhafter sein kann (wenn auch schwierig einzuhalten).

Auch normale untergelegte Blechverstiirkungen, die meist ebenfalls nur angepunktet
werden, gestatten dem Salz, das Kotfliigelblech durchzurosten. Hier bildet sich eine
Blase, die leicht gedfinet werden kann. Das Blech des Kotflliigels ist weg.
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Erst nach der Grundierung (die allgemein durch Hitze getrockner wird,
Kalttrocknung an der Luft wiirde zu lange dauern) wird nun die Lackschicht
aufgetragen, die die Firbung der Oberfliche iibernimmt. Dieser Decklack
mufl witterungsbestindig, kratzfest und meist hochglinzend sein . . . er
muf dafiir niche in dem Mafle haftfihig sein, wie es fiir die Grundierung
notig ist. Allein aus den drei erwahnten Forderungen (es gibt noch etliche
mehr, aber das interessiert uns hier nicht) kann man ersehen, dafl zwischen
einzelnen Lacken eben Qualititsunterschiede vorhanden sein konnen, die
sich im Preis auswirken miissen. Wer eine Groflserie also moglichst billig
fertigen will, wird in der Auswahl der Lacke schon mit den Pfennigen
geizen. Andererseits kenne ich eine Firma, die schon hierbei ihre ganz
bestimmten Werksnormen hat, wie sie bei groffen Automobilfirmen unum-
aanglich sind. Wichtig ist zwar nicht die Werksnorm, wichtig ist die Frage,
ob diese Werksnorm nicht noch aus den Jahren um 1950 stammt und seither
keine Verinderung erfuhr. Nur Firmen, die viel Umsatz machen, kénnen
sich eine eigene Normabteilung leisten, von der aus dem Konstrukteur und
dem Fertigungsplaner die Hinweise gegeben werden fiir sinnvollen Einsatz
der vorhandenen Moglichkeiten. Zwangsldufig liegen kleine Firmen immer
etwas im Hintertreffen, denn um alles kann sich der Konstrukteur ja auch
nicht kiimmern. So gibt es also genug Fille, in denen das fertige Endprodukt
vom Zufall oder besser vom mehr oder weniger guten Zusammenspielen der
cinzelnen Abteilungen in diesem Werk abhingt. Sobald dieses Zusammen-
‘spiel ‘nicht mehr klappt, werden etwa Maschinen ausgeliefert, an denen
mehrere verschiedene Tone einer einzigen Farbe vorhanden sind, Solche
Zufille passieren, sind aber gliicklicherweise selten. Bei Grofiserie sieht es
damit schon besser aus, wobei allerdings wieder die Frage aufraucht, ob
mir die fiinf verschiedenen Rot-Téne nicht lieber sind (wenn sie von einem
anstindigen Lack herrithren) als ein gleichmiBiger Ton billigerer Lack-
qualitit? Zu viele Zufille. .

Fin Trick, der den Decklack mit dem Farbtriger noch zusatzlich schiitzr,

_ist mir vor sehr langer Zeit einmal bei Fahrridern bekanntgeworden und

hat sich damals auch bei meinem eigenen Rennrad bewihrt. Uber die Farb-
lack-Schicht wird noch eine Schicht aus klarem, durchsichtigem, farblosem
Lack gestrichen (oder gespritzt oder getaucht). Der Effekt ist nach meinen
Erfahrungen eine iiberdurchschnittliche Lebensdauer der Lackierung, vor
allem, wenn man die richtige farblose Qualitit erwischt. Meines Wissens
(ich habe mich da etwas umgehorcht) haben nur Ziindapp und Hercules
diese natiirlich teure Methode gewihlt, achten Sie mal gelegentlich darauf,
wie alte Maschinen dieser Marken in der Lackierung aussehen.

Ein weiterer Trick, der bei Kreidler eine Zeitlang angewandt wurde, wire
der Schutz empfindlicher Stellen durch eine Art Unterbodenschutz. So wurde
bekanntlich der alte Florettrahmen mitsamt dem Hinterteil zusammenge-
schweilt, wobei Schweiflnihte erfahrungsgemifl solche empfindliche Stellen
fiir den Lack darstellen. Aus diesem Grunde bekam der Kotfliigel innen
einen zusitzlichen Auftrag aus einer Art Kitt, mit dem dann die Schweifl-
naht verputzt wurde. So schlug man zwei Fliegen mit einer Klappe, denn
dieser Auftrag verhinderte an den gefihrdeten Stellen das Rosten, ver-
hinderte aber gleichzeitig, dafl irgendwo Wasser hindurchdrang und etwa
zum Vergaser gelangen konnte. Auch eine aufwendige Methode, die sich
nur eine Firma leisten wird, die darauf Wert legt, Qualititsarbeit zu liefern.

Hinsichtlich der Verchromung von Einzelteilen kann man dhnliche Unter-
schiede feststellen. Manche Teile an der Maschine rosten fix, so schnell kann
man gar nicht putzen, andere behalten iiber mehrere Winter ihren Glanz,
und zwar ohne die kleinsten Piinkcchen. Mittlerweile weiff man allerorten,
wie eine richtige und haltbare Verchromung hergestellt werden muff. Man
weil, daR unter die Chromschicht zwangsweise eine (zu polierende) Kupfer-
schicht gehdrt, dann eine Nickelschicht und ganz obenauf, nur fiirs Auge,
der Chrom. Die Methode, nach der der Oberflichenschutz durchh Verchromen
wirksam ist, interessiert an dieser Stelle ebenfalls nicht, wichtig ist nicht
allein die Dicke der Schicht (man kann sie auch zu dick machen, da gibt’s
bereits genormte Grenzen!), wichtig ist, daf die richtige Verchromung eine
sorgfiltige Fertigungskontrolle erfordert, die wiederum preissteigernd wirkt.
So wird man also bei Zubehorteilen sofort die herausfinden, die von emer
guten Firma hergestelle wurden (Lenker etwa, falls sie von Magura sind,
pflegen praktisch nie zu unterrosten) und man wird andere Teile finden,
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Wenn fabrikseitig die Rah-
mennummern noch nicht
feststehen, sondern vom
Importeur verteilt werden,
dann sollte man wenig-
stens mit dem Pinsel dru-
berfahren.
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SchweiBungen an Blechen
sind immer verdachtig. Be-
sonders irgendwelche an-
gepunkteten Halterungen
fur Seilziige bilden schéne
Mester, in denen sich
Wasser und Salz fest-
setzen konnen. Rost, Rost,
Rost, dagegen kommt man
fast gar nicht an. p

die sich wie die Felgen meiner BMW innerhalb eines Winters mit schénen
grofiflichigen Roststellen bedecken. Auch hier hat es aber die Herstellerfirma
in der Hand, dem Zulieferer bindende Vorschriften zu machen und ent-
sprechend zu kontrollieren. Nur wird die Sache dann teuer.

Die Lackierung und die Verchromung kann man noch relativ leicht durch
Sauberhalten und durch Politur pflegen. An derartige Eigenheiten des Finishs
ciner bestimmten Marke kann man sich also gewohnen, der Pflegeaufwand
ist vertretbar. Viel schlimmer (und fiir mein Empfinden eigentlich nicht
mehr in unsere Zeit passend) sind aber Verarbeitungsschwichen, die ihren
Ursprung nicht nur im Preisdruck haben, sondern die bereits in der Kon-
struktion begriindet liegen. Diese Schwichen aufzudecken und zu beseitigen,
ist natiirlich recht schwierig, denn vielfach miifite man selbst ans Kon-
struieren gehen. Es kommt auch leider oft vor, dafl gerade solche Stellen
sich als schidlich fiir die Lebensdauver einer Lackierung (oder des ganzen
Teiles) erweisen, denen man genau ansieht, wie stolz der Konstrukteur auf
seine Losung war. So gibt’s richtige Daniel-Diisentriebsche Geniestreiche,
die prima funktionieren, aber durch Rost oder sonstige Korrosion eben nicht
lange leben. Man konnte sie aufpippeln und durch Umarbeit zu langem
Leben bringen, wiirde ihnen aber damit ausgerechnet die Vorziige nehmen,
die zu ihrer Entstehung gefiihrt haben, nimlich die Preiswiirdigkeit. Natiir-
lich habe ich bei diesen Andeutungen spezielle Dinge im Auge. So drgert
man sich ja seit der Erfindung des Motorrades damit herum, daf zur Funk-
tion des Motors auch Elektrizitit benotigt wird, die man in extra Kabeln
fiihren muf}. Besonders die Leitungen zum Riicklicht stellen immer wieder
das Problem, sie gegen Durchscheuern und gegen Steinschlag zu schiitzen,
oder sie so zu verlegen, dafl sie wenigstens normalerweise geniigend fest-
seklebr sind, daf Durchscheuern nicht méglich ist. Zu diesen Uberlegungen
kommt noch, daft man freiliegende Kabel als unschon emphindet, man
mochte sie also verstecken. Die geniale Idee war nun, einfach ein Rohr
in den Kotfliigel einzuarbeiten, in dem man die Leitungen fiithren kann.
Die Schwiche dieser Idee: innerhalb des Rohres kann sich (und wenn es
kann, dann tut’s das auch, man verlasse sich darauf) Wasser, Salz, Sand
usw. ansammeln. Wenn nun das Rohr aullerdem noch aus Blech ist, also auch
rosten kann, vielleicht sozar nur als halbes Rohr nur am Rand angepunktet
wurde, dann hat man fabriksseitig einen Rostherd mitgeliefert bekommen,
der innerhalb von hochstens drei Jahren trotz regelmifliger Samstagswische
den Kotfliigel von innen her durchfrifit. Der gewitzte Fahrer sieht sich also
die Kabelverlegung unterm Hinterradkotfliigel an, und wenn da ein extra
Rohr fiir die Elektrik vorhanden ist, dann sollte dies noch vor der ersten
Fahrt lahmgelegt und an seinen beiden Enden und an den Seiten schon
mit Unterbodenschutz abgedichtet werden. Wenn im iibrigen die Maschine, die
ich meine (und selbst habe), in Florett-ihnlichen Stiickzahlen gefertigt wiirde,
wetten, dafl dann auch werksseitig fiir Rostschutz an dieser Stelle gesorgt
wire, wenigstens durch Zukleben mit Unterbodenschutz oder Kitt???

Ebenso bin ich jedesmal sehr mifitrauisch, wenn ich viel abnehmbares Blech
an einem Motorrad finde. Die Japaner wissen sicher, warum sie seitliche
Verkleidungsbleche (Yamaha 250 z. B. die Verkleidung fiir Oltank und die
Batterie) mit zwei Schrauben befestigen, und nicht etwa einseitig irgendwo
einhingen und auf der anderen Seite ebenfalls ingenits fingerdruckbetitigt
einschnappen lassen. Oder warum sie so ausgesprochen selten Scharniere
anwenden. An solchen Stellen, wo Blech auf Blech scheuern kann oder gar
unter Spannung aneinander angelegt werden soll, da bildet sich Rost, ohne
daf man sich grofle Miihe mit dem Vernachlissigen geben mufi. So gut z. B.
eine seitliche Fithrung fiir das aufklappbare hintere Ende eines Kotfliigeis
gemeint ist, verhindert sie doch Klapperei und Vibrationsrisse, an den Rost
hat man dabei bestimmt nicht gedacht. Auch Scharniere liebe ich so von
Herzen, weil sie entweder immer bestens geschmiert werden miissen (dann
aber hilt der Lack der Umgebung oft nicht das Schmiermittel aus und wird
stumpf) oder aber eines ganz frithen Todes durch Zusammenrosten sterben.
Licber lose ich zum Reifenwechsel zwei Schrauben (oder auch drei!) mehr,
verzichte dafiir auf das bestimmt rostende Scharnier des hinteren Kotfliigel-
endes. Lieber wiirde ich auf raffinierte Erleichterung beim Offnen des
Batteriekastendeckels verzichten, wenn mir dafiir das Scharnier an .der
Unterseite des Deckels erspart bliebe. Zunichst ist man natiirlich verbliiffs,
wenn man etwa bei der Jawa die Sitzbank kochklappt und dann durch
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Fingerdrudk auf ein kleines Blechziinglein schon den seitlichen Deckel fiir
den Batterieraum oder das Bordwerkzeug abschwenken kann. Mit der
Zeit sieht man die Roststellen am schénen weiflen Lack (am roten nicht so
sehr) und drgert sich doch iiber das Scharnier und die Schnipperidee. Und
wenn gar eine grofSflichige Vergaserverkleidung aus tiefgezogenen Blechteilen
so zusammengesetzt ist, dafl man zum Anbau der beiden seitlichen Hilften
die eine in eine Fiihrung der anderen einfideln muff, damit sie nicht beide
mit den Schwingungen klappern kénnen, dann kann ich mir auch ausrechnen,
wann diese Stelle verrosten wird. So hatte es die alte MZ ES 250/1, bei der
ja weitgehend Blechverkleidungen zur Erleichterung des Maschinewaschens
verwendet wurden. So hatte auch der Kettenschutzkasten meiner alten
Regina eine Fiihrungsnut am Unterteil, in die man das Oberteil einfiihren
mufite, .auch damals schon rostete diese Scheuerstelle. Andere Maschinen
vermieden derartige Scheuerstellen wo nur moglich, da wurden sogar teil-
weise Gummiunterlagen vorgesehen, wenn man mal einen Kotfliigel an den
Rahmen schraubte. Aber das waren dann auch teure Motorrider von
sehr hohem Qualitdtsstand. Etwa von Adler. Heute ist man nicht mehr
ganz so zimperlich und legt nur noch dann Gummi oder Filz zwischen zwei
zusammenzuschraubende Teile, wenn es sich um Kleinteile handelt, etwa
Tankabzeichen, Zierleisten und ahnliches. Oder man wird irgendwelcher
Vibrationen nicht Herr, muff deshalb etwa die Halterung fiir Riicklicht und
Nummernschild am Kotfliigel in dimmenden Gummistiicken befestigen. Da
ist dann also nicht der gewollt hohe Stand des Finishs ausschlaggebend,
sondern ein technisches Problem.

Derartige technische Probleme tauchen aber nicht nur auf, wenn es um
die konstruktive Gestaltung von Einzelteilen, sondern auch dort, wo es
um die richtige Materialauswahl und deren Bearbeitung geht. Besonders
die Auswahl des Leichtmetalles fiir die Motorgehiuse, die Bremsnaben
und dhnliche Teile bereitet Schwierigkeiten. Beriicksichtigt werden alle mog-
lichen Festigkeitswerte, Herstellungskniffe (Guflgenauigkeit ohne Bearbei-
tung moglich), nicht gedacht wird aber daran, dafl manche Leichtmetall-
sorten durchaus anfillig gegen Korrosion sind. So anfillig, dafl selbst Polieren
dieser Teile nur voriibergehend hilft. Nach kurzer Zeit (meist geniigt ein
einziger salziger Winter) wird ein solches Leichtmetall unansehnlich trotz
glatter Oberfliche. Die Farbe spielt ins Dunkelgraue mit Schattierungen,
es entstehen weifle Ausblihungen, wenn man nicht sehr oft und sehr griind-
lich wascht. Auf neuwertige Sauberkeit kann man diese Aluteile praktisch
nie mehr hintrimmen, ohne sie einzeln vorzunehmen. Auch hier scheinen
kalkulatorische Griinde fiir die Materialauswahl zu iiberwiegen. Firmen,
die auf Qualitit Wert legen, pflegten schon in fritheren Jahren die Materia-
lien fiir Leichtmetallteile auch nach Gesichtspunkten der Oberflachenschon-
heit auszuwihlen.

Gar nicht erwihnen mochte ich fast, daf man auch Leichtmetallteile ja
allseitig (zumindest duflerlich) bearbeiten kann. Diese Bearbeitung (Schlei-
fen und polieren) kostet eine Menge Geld, selbst wenn man sie in Grofiserie
durchfiihren kann. Man braucht praktisch eine besondere Polierabteilung.
Dafl es moglich ist, beweisen allerdings so viele Firmen, die auch zivile
Preise fiir ihre Erzeugnisse verlangen, dafl man eine gewisse Oberflichen-
giite auch bei schwierigeren Leichtmetallteilen heute eigentlich schon fordern
mochte. Zumindest bei ausgesprochen teuren Modellen, wihrend man bei
sogenannten Preisschlagern ja noch ein Auge zudriicken wiirde.

Besonders schén kann man die Unterschiede betrachten, wenn man sein
Augenmerk ein wenig auf die Bremsen richtet. Die Kiuhlrippen zwischen
den Speichenreihen sind sowieso schon umstindlich sauberzu]fla]ten, so daf}
man sich hier freut, wenn man wenigstens glatte Oberflichen vorfindet. Bei
meiner alten Regina mufite man schon jahrelang iiberhaupt nicht putzen,
wenn man die Naben duflerlich verkommen und unscheinbar werden lassen
wollte. Da fiel es richtig schwer, den Glanz stumpf zu machen. Die Prinafa-
naben meiner Tornax Josephine mogen Schwichen gehabt haben, sie waren
auflerlich auch nicht etwa poliert, aber sie hatten eine Lackschicht, die die
Reinigung erleichterte und die vor allem schmutzabweisend wirkte. Ahnlich
sind ja auch heute viele Gehiuse japanischer Motorrider (und die der deut-
schen Fiinfziger teilweise) lackiert, der Effekt ist fiir die Pflege genauso gut
wie bei einer polierten Oberfliche. Das miifite doch reinzukriegen sein?
So, dafl es allgemein iiblich wird.

Bei allen Untersuchungen auf Fertigungssorgfalt kommen japanische Maschi-
nen eigentlich recht gut weg. Honda und Yamaha haben einen recht hohen
Stand erreicht und anscheinend auch in gleichmifliger Hohe gehalten. Chrom-
teile pflegen tatsichlich nur selten zu unterrosten, Leichtmetallteile sind
meist glattflichig (nicht grofiflichig, sondern glatt in der Oberfliche) und
poliert, sauber gedreht oder lackiert. Und die meisten Maschinen dieser
Firmen leiden auch nicht allzusehr unter typischen Roststellen. Kotfliigel,
Tank, Verkleidungsbleche sind meist in guter Lackqualitit ausgefiihrt,

Einen Mangel haben aber auch diese Maschinen hin und wieder (nach den
Beobachtungen, die wir an Dauertestmaschinen und an Einzelexemplaren
in den letzten Jahren machen konnten). Es gibt am Rahmen, speziell an
dessen Schweiflstellen, immer mal eine Edke, wo doch die Rosterei beginnt.
Meist ohne daff man es rechtzeitig merkt, weil nimlich die empfindlichen
Stellen nicht direkt im Blickfeld liegen. So sehe man sich &fter mal die
obere Federbeinbefestigung an. Dort sind meist kleine Knotenbleche an den
Rahmen geschweifdt, die die Augen des Federbeines aufnehmen. Wegen der
Belastungen scheint es dort auch ab und zu zu leichten Bewegungen des
Metalles zu kommen, so dafl Ladkteilchen abplatzen. Ich méchte nicht an-
nehmen, dafl die Schwierigkeit der Zunderentfernung an Schweifinihten
solche Probleme aufwirft, daff man sich auf halbe Mafnahmen beschrinkt,
daf} also der Lack etwa gar nicht auf dem sauber phosphatierten Metall,
sondern nur auf Zunderflichen haftete. Ich wiirde eher annehmen, dafl an
manchen Stellen im Zuge des Lackierens die Farbe etwas schneller abliuft,
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Scharniere habe ich an mehreren eigenen Maschinen geniigend hassen gelernt, daB
ich sie an Testapparaten von vornherein miBtravisch iiberwache, Wenn dann noch der
Dunst des Batterieraumes dozukommt, sicht die Sache bald so aus.

also diinner auftrocknet und nicht véllig dichtgeschlossene Oberflichen
bildet. Eine Fehlerquelle also, die sich durch Fertigungskontrolle ausschalten
liefle, die durchaus nicht allgemein bei jeder Maschine gleichen Typs auf-
treten mufl. Wenn man darauf gefaft ist, kann man ja die eigene Maschine
daraufhin untersuchen und rechtzeitig ausbessern. Notig wird es nach unse-
ren Beobachtungen ohnehin nur selten sein.

Kann man aufgrund irgendwelcher allgemeiner Anhaltspunkte nun das
Finish, die Verarbeitungsqualitit unserer heute angebotenen Motorrider
von vornherein klassifizieren? Ich mochte sagen, daff dies nur mit Vorbe-
halten klappt. Sicher scheint mir zu sein, dafl Grofiserienmotorrider des
westlichen (und japanischen) Auslandes fast durchweg einwandfrei sind,
selbst wenn hier und da noch kleine Mingel durchrutschen. Der Weltmarkt
gestattet diesen, meist von Exporten in Linder mit hohem Lebensstandard
existiecrenden, Werken nicht viele Ausrutscher,

Einfachere Maschinen, hiufig auch als ausgesprochene Tourenmotorriader
bezeichnet (ein ganz gehissiger Mensch hat mir mal gesagt, dafl die Bezeich-
nung , Tourenmotorrad® nur deshalb erfunden wurde, weil es an der ent-
sprechenden Maschine sonst keine Vorziige gab, die lobenswert genug waren,
um als Werbespruch dienen zu konnen. Das war aber ein wirklich ausge-
sprochen gehissiger Typ, der die diversen Vorziige der typischen Touren-
motorrider gar nicht schen wollte, glaube ich) diese einfacheren Maschinen
erfordern in den meisten Fillen mehr Pflegeaufwand. Das duflert sich so,
daff der Fahrer solcher Modelle eben mal nicht nur den Samstagvor-
mittag zum Motorradputzen verwenden darf, sondern dann auch noch
in regelmifligen Abstinden bis in den spiten Nachmittag hinein mit
der Poliererei beschiftigt ist. Nur auf diese Weise kommt er gegen den
Rost und die Korrosionsschiden an. Kiimmert er sich nicht genug um die
Maschine, dann kann sie schon nach einem einzigen Winter aussehen wie
vom Schrott gezogen, wihrend die besseren Sachen nach solcher Vernach-
lissigung meist mit einer griindlichen Wische wieder in ansehbaren Zustand
versetzt werden konnen. Einfache Tourenmotorrider pflegen im iibrigen
hiufig verkleidet zu sein mit irgendwelchen nicht mittragenden Blechteilen.
Hier erkenne ich die Abdeckung empfindlicher Teile an, denn hier bringt
sie Bequemlichkeit fiir die Reinigung. Aber nur unter der Voraussetzung,
dafl man sich trotzdem hin und wieder um das kiimmert, was 1m stillen
unter der Verschalung verrottet.

Man kann also eine Jawa oder eine MZ ebenso gut in Schuff halten wie eine
Honda und eine Yamaha, mufl dazu dann ein wenig mehr Aufwand treiben.
Eine BMW nimmt ziemlich die Mittelstellung ein, denn hier sind hoher
Aufwand und trotzdem das Streben nach vertretbarem Preis sechr eng ge-
koppelt, bei nicht allzu hoher Serienstiickzahl. Unter den einander gegen-
uberstehenden Umstinden ist wohl das Bestmogliche herausgeholt. Vernach-
lassigung nimmt also eine BMW auch iibel . . . allerdings wird ein BMW-
Fahrer wohl in den meisten Fillen freiwilliz an der Maschine viel Pflege-
aufwand treiben und der, der eine BMW verkommen [iflt, pflegt von Marken-
kollegen hiufig freundschaftlich auf seine Schlamperei aufmerksam gemacht
zu werden, Es sind ja nur wenige Stellen, die tatsichlich erhéhter Aufmerk-
samkeit bediirfen.

Ganz hervorragend sind die Fiinfziger der groflen Hersteller, bei denen
die recht hohe Stiickzahl den getriebenen Aufwand lohnend erscheinen lafit.
Plotzlich ist dabei nimlich der Aufwand auch mit Erleichterungen ver-
bunden, denn sobald die Stiickzahl i{iber ein gewisses Mafl hinausgeht,
arbeiten kostspieligere Fertigungsmethoden (also solche, die teure Maschinen
oder Vorrichtungen erfordern) auf einmal wirtschaftlicher als die einfache-
ren. Elektrostatische Lackierung ist so ein Beispiel unter vielen, auf die dieser
Satz zutrifft.

Ich glaube, daf mit dem bisher Gesagten eigentlich weitgehend Klarheit
tiber den heutigen Stand der Verarbeitungsqualitit einzelner Baurichtungen
herrscht. Dafl es hin und wieder auch bei renommierten Stiicken kleine
Ausrutscher gibt, liegt nicht immer an grundsitzlichen Fehlern. So mufl
man also anhand der Hinweise selbst ein wenig um die neue Maschine
herumstreichen und aufpassen, an welchen Stellen etwa Nacharbeit nétig
sein konnte. Immer noch, trotz ausgekliigelter Fertigungsmethoden und
trotz hohen Aufwandes seitens der Hersteller, ist der Fahrer selbst mafi-
geblich an der Werterhaltung seines Motorrades beteiligt und immer noch
ist der notwendige Aufwand an Pflege beim Motorrad um etliches umfang-
reicher als bei Automobilen. Auch das hingt letztlich mit den Fertigungs-
stiickzahlen zusammen, machen wir uns da nichts vor. H-]. M.
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Europa-Cup der FIM,
OMK-Pokal der Klasse
liber 500-750 ccm

Int.
Moto Cross
Kamp
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Hier fihren Eugen Siegle (ESO) und Willi Heitmann (Metisse) einen Pulk des Mittelfeldes an. Leider reichte es fir
beide nicht zu einem gl’lni-r. im Gesamtergebnis. Siegle kémpfte gegen zwei Pannen und Heitmann wurde durch

Getriebeschaden und die Speichenseuche aus der Wertung geworfen.

Zehn Jahre sind vergangen, seit ich am 1. Mai 1958 in Kamp Lintfort mit
der Moto Cross-Berichterstattung begonnen habe. Zehn g?ahre, in denen
sich das Auf und Ab des deutschen Moto Cross-Sports abspielte. Selten,
dafl man heute noch auf den Pisten einen der ,groflen Alten® wiedersieht,
noch seltener aber, dal man unter den Besuchern einen der ,Vergangenen™
trifft. Abgetreten und ... verschollen! Riihmliche Ausnahmen, wie den
neuen Gausportleiter des ADAC-Gaues Niederrhein sowie Willimann
Braun oder Richard Niesel, bestitigen die Regel. Und von den Fahrern von
damals sicht man heute praktisch nur noch Alfred Hiilsmann mit 18jih-
riger Moto Cross-Erfahrung, der schon am 1. Moto Cross-Rennen in
Deutschland teilgenommen hatte, sowie Fritz Betzlbacher und Gerhard
Dreisilker.

Zehn Jahre hatte ich die Strecke von Kamp Lintfort nicht mehr gesehen.
Wie mochte sie sich in der Zwischenzeit gewandelt haben? Groff war meine
Enttiuschung, als ich sah, dafl man den so photogenen Sprunghiigel ent-
fernt hatte, aber freudig iiberrascht war ich, als ich die von der holldn-
dischen Reifenfirma Vredestein entwickelte Startanlage sah.

Zu dieser Startanlage sind einige Worte zu sagen. Man hat sich hierbei,
frei von iiberspitzten technischen Klimmziigen, eine zerlegbare Start-
anlage gebaut, die beliebig verlingert oder verkiirze werden kann, je nach
Breite des Startplatzes. Sie kann also an jeden Veranstalter ausgelichen
werden, wobei die Mafle der Einzelteile so gehalten sind, dafl sie auf einem
Lkw verladen werden konnen. Als Energiequelle dient eine 24 Volt-
Starterbatterie, Hier in Kamp Lintfort hat man auf eine Koppelung mit
einer optischen Anzeige verzichtet, aber auch so klappten die Starts ein-
wandfrei. Einen besonderen Dank der Firma Vredestein.

Was mich bei allen Veranstaltungen im Rheinland in Erstaunen versetzt,
ist das tiberdimensionierte Aufgebot an Polizei, Und immer wieder das
gleiche Bild, daR diese Polizei am Anfang ziemlich verriickt spielt, sich
aber dann im Laufe des Trainings langsam abreagiert, um sich dann beim
eigentlichen Rennen tadellos einzupassen. Aber es mufl festgehalten wer-
den, daf diese Polizei ausgesprochen hoflich und korrekt auftrite, abseits
jeglichen Kommandotons.

Die Strecke, sie ist genau 2000 m lang, befand sich in bester Verfassung,
trotz der Regenfille der vorangegangenen Tage, so dafl anzunehmen ist,
daf sie bei jeder Witterung befahrbar ist, Ich mdchte gerne einmal hier
einen Weltmeisterschaftslauf sehen. Es ist ein Gelinde, auf dem vor vielen
Jahren ein Eisenbahnknotenpunkt gebaut werden sollte, aber in seinen
Anfingen steckenblieb. Nur noch einige Aufschiittungen, die einen Teil
der Strecke bilden, sowie einige Briickenpfeiler, an denen aber der Zahn
der Zeit genagt hat, deuten den urspriinglichen Verwendungszweck des
ansonsten brachliegenden Gelindes an.

Der Kurs ist hart und verlangt den Fahrern das Letzte ab, besonders aber
den Fahrern der Klasse bis 750 ccm, die sich mit ihren schweren Brocken
in den zum Teil engen Kurven sehr schwer tun, Leider, und das sage ich
mit ehrlicher Uberzeugung, waren nur noch 4 deutsche Fahrer mit den
schweren Maschinen am Start, denen man aber die Freude anmerkte,
dafl sie einmal gegen gleich schwere Maschinen antreten konnten. Um es
vorwegzunehmen, sie machten alle einen ganz vorziiglichen Eindruck.

Der gesetzte Favorit der schweren Klasse war der letztjihrige Vizemeister
Jim Aim, der mich aber in seiner ganzen Fahrweise ziemlich enttiuschte.
Nicht wegen der Leistung seiner Kirby-Metisse, sondern es war sein ganzer
Fahrstil, der plump wirkte und nicht entfernt an den Stil der beiden
schwedischen Fahrer Malmgreen und Persson und auch nicht an den Fahr-
stil unseres deutschen Fahrers Gerhard Dreisilker heranreichte. Im ersten
Lauf hatte Persson den besten Start, aber dicht an seinem Hinterrad
klebten schon Gerhard Dreisilker und Malmgreen. Und aus der zweiten
Runde kehrte Persson mit Malmgreen vor Dreisilker zuriick. In der dritten

Runde war es auch um Perssons Spitzenposition geschehen und Malmgreen
hatte freie Fahrt. Seine COMBI lief sagenhaft ruhig, und er brachte auch
die Leistung auf den Boden. Dafl Dreisilker mit seiner nur knapp iiber
500 ccm liegenden AJS-Metisse nicht die gleiche Maschinenleistung hatte
wie der Spitzenreiter und Persson, sah man in der langen Geraden, wo
sie ihm einfach davonliefen, Doch holte er immer wieder die Verluste der
Vollgasstrecken in den Kurven teilweise herein.
Wesentlich stiirmischer und aufregender verlief der zweite Lauf dieser
Klasse. Malmgreen, der Sieger des ersten Laufs, hatte einen sehr schlechten
Start — er kam auf Platz neun aus der ersten Runde bei Start und Ziel
vorbei —, aber Runde fiir Runde boxte er sich durch das Feld und schaffte
es bis zur achten Runde, auf Platz drei hinter Persson und Dreisilker zu
kommen. In der neunten Runde ging er auf der langen Geraden, wo ihm
Dreisilker ja maschinenmiflig unterlegen war, an diesem vorbei, und nun
entbrannte eine gnadenlose Jagd auf den Spitzenreiter, der ca. 100 m Vor-
sprung hatte. Die beiden Schweden schenkten sich nichts. Und vier Run-
den vor Schluff muflte sich Persson dem iiberragenden Fahrkénnen Malm-
greens beugen.
Ein ganz grofartiges Rennen fuhr der Rudersberger Brieftriger Eugen
Siegle. Wenn auch in beiden Liufen vom Pech verfolgt (Gaszugbruch und
KettenriR), hielt er sich bis zu seinen Ausfillen jeweils auf Platz fiinf. Aber
auch Willi Heitmann-Ostbevern (Metisse) und Herbert Simon-Waldbrshl,
der den Monark-Motor von Siegfried Wirths in einem Eigenbaufahrwerk
fuhr, zeigten, da sie ihre Boliden zu bewegen wissen. Leider mufite Heit-
mann auch im zweiten Lauf mit Getriebeschaden aufgeben, wihrend Simon
beide Liufe zu Ende fuhr. Er konnte damit Platz 11 tiir sich buchen.
In den international ausgeschriebenen Liufen der Klasse bis 250 ccm
siegte im Gesamtergebnis Hansen-Schweden (Husqvarna) vor Robertson-
England (Husqvarna) und Keizer-Holland (Husqvarna), wihrend das
Rennen der Ausweisfahrer eine sichere Beute des Brackweders H. ]. Korn-
feld wurde, dem man am Stil ansah, dafl er aus dem Lager der Trialfahrer
kommt, Die beiden nichsten Plitze belegten W, Biuerle und B. Keus.
Dr. Baumann

Gesamtergebnis der Klasse iiber 500-750 cem:
1. E. Malmgreen-Schweden (COMBI); 2. P. Persson-Schweden ;NH]; 3. G. Dreisilker-
Deutschland (AJS-Metisse); 4. J. Aim-En?ft;:rid (Kirby-Metisse); 5. L. Hansson-Schweden
ito).

{Hedlund); 6. A. Hermansson-Schweden |

So sieht ein Hinterrad aus,
das in schneller Fahrt von
der Speichenseuche befal-
len wird. Ganz fix geht das.

Fotos: Dr. Baumann
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Wire dieses Ereignis am 11, und 12. Mai nicht
»nur® ein internationales Motorradrennen ge-
wesen, ware es nicht ,nur® ein Lauf um die
Deutsche Strafenmeisterschaft und ein Lauf um
den_Juniorenpokal — es hitte mit der vom Badi-
schen Motorsport-Club engagierten Fahrermann-
schaft als Weltmeisterschaftslauf zahlen konnen.
Denn es fehlte fast keiner der ,Groflen®: Gia-
como Agostini, Phil Read, Bill Ivy, H.-G. An-
scheidt, Klaus Enders und Ralf Engelhardt, Ralph
Bryans, John Hartle, Helmut Fath, Georg Auer-
bacher, Siegfried Schauzu usw., um nur einige
Namen wahllos zu nennen. Dazu kamen fast
alle namhaften groflen Fahrer aus Deutschland,
England, aus der Schweiz, Italien, Frankreich,
Ubersee usw. Fast alle Landesmeister, weiter alle
deutschen Junioren der 50 ccm, 250 cem und 350
ccm-Klasse. Im Fahrerlager tummelten sich gut
und gerne mehr als 400 Aktive mit ihren Helfern.

Es waren zwei grofle Tage, und nur die anson-
sten doch so aktiven Industrie-Renndienste (bis
anf den Bosch-Renndienst, was diesem dankbar
anerkannt werden muf!) glinzten durch Ab-
wesenheit. Offiziell wegen ,anderweitiger Ver-
pflichtungen®, inoffiziell nach Aussagen Verschie-
dener aus Protest gegen das ungeniigend ausge-
baute Fahrerlager im Motodrom, in dem es u. a.
nur ungeniigende sanitire Anlagen, oder zuviel
Dredc und Schmutz neben der Asphaltstrafie,
keine ausreichende, aber zu teuer (eine kleine
Dose ,Fanta“ z. B. DM 1.20!) Bewirtschaftung,
keine Moglichkeit Altol wegzugieflen usw. geben
wiirde. An allen solchen Sachen ist immer etwas
Wahres dran, wenn also die Renndienste gemein-
sam protestieren (wie es ja jetzt modern ist),
dann bitte offen und nicht mit dem Anliegen
hinterm Berg halten, und bitte nicht auf Kosten
der Fahrer! —

So schon die Hilfe der Renndienste, so wichtig
diese Unterstiitzung fiir Fahrer und Firmen ist —
man hat aber andererseits gesehen, daff man sich
als Werbemittel fiir seine Marke durch Weg-
bleiben selbst schadete, und daf ein Rennen des-
wegen doch liuft. Der Hockenheim-Ring GmbH.
sollte man empfehlen, der Sache auf den Grund
zu gehen und evel. Mingel schnellstens zu be-
seitigen. Fiir eventuelle weitere Mazene des Moto-
droms: Der Ausbau des Fahrerlagers ware m. E.
wichtiger gewesen als z. B. die Erstellung eines
»Schnauferl-Zentrums“ von Sachs, in das sogar
normale Sterbliche unter den Funktionaren, Hel-
fern, Presseleuten usw. nicht hineinkommen bei
einer Veranstaltung. Uberhaupt — soviel Ab-
sperrung (sprich ,Erhoffte Ordnung®) wie in die-
sen Tagen gab es noch nie in Hodkenheim. Sind
wir auf dem Wege =zur alten Solitude-Manier
oder auf dem Wege zu den Monza-Zaunen? —
Um so weniger liefl sich die Begeisterung von
Wilhelm Herz, Erwin Fuchs und der Mitglieder
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* Int. Mal-Pokal Rennen woirariockften
Deutsche MelsterschaftIJunmrenpo_ ,

des Badischen-MSC absperren, fiir diese zwel
Tage mit einer internationalen Fahrerbesetzung
aufzuwarten. Man war der Ansicht, dafl die gro-
Ren' Fahrer das Publikum. heranholen wiirden,
welches man zur Finanzierung eines solchen Tages
nun mal notig hat. Trotzdem man Wert auf den
Begriff ,Privatfahrer” legte — die Yamaha-Fah-
rer Rmd und Ivy zum Beispiel telefonierten denn
doch die Werksmonteure aus Hamburg schnell-
stens herbei, als sie sahen, dafl es im Training
allein nicht so richug lief.

*

Am Sonnabendnachmittag gab es drei Junioren-
Rennen als Auftake zum diesjihrigen OMK-Pokal.
50 cecm, 250 ¢em und 350 cem. Um es vorweg
zu erzdhlen: die erfolgreiche Maico von Man-
fred Bernsee in der Klasse bis 350 ccm war das
Interessanteste an diesem Nachmittag. Aber zu-
nichst bei den 50ern gab es um die Spitze einen
wechselvollen Kampf zwischen den Fahrern Ro-
land Schuster (Kreidler), Manfred Kugler (Kreid-
ler), Winfried Reinhard (Reimo) u. a. iiber acht
Runden (= 54,1 km). Nachdem Schuster in der
Ostkurve gestiirzt war, und nachdem Reinhard
langsam aber sicher die Spitze erobert hatte, war
das Rennen entschieden.

Ergebnis

1. Reinhard (Reimo) 119,0 km/h; 2. Kugler (Kreidler)
118,6 km/h; 3. Schemel (Kreidler) 115,7 km/h; 4. Reichert
(Kreidler) 115,7 km/h: 5. Rittberger (Kreidler) 115,1
km/h und weitere Fahrer. — Schnellste Runde: Reinhard
123,6 km/h. Pokalwertung in dieser Reihenfolge.

In der 50er Klasse sah man iibrigens die ersten
Florett-RS-Umbausitze von Kreidler, allerdings
in Eigenbau-Fahrwerken. Man erkennt schon,
dafl der Umbausatz sich auszahlt.

Die 250er Ausweisfahrer-Klasse startete fiir neun
Runden (= 61 km). In den ersten Startreihen
auffallend wiele Yamahas TD-1 B. Um die
Spitzenposition kimpften zuerst Wolfgang Hof-
mann (Yamaha), K.-H. Neddenien (Bultaco) und
Georg Lehr (Adler-RS). Dann aber kam Lothar
Ronsdorf (Yamaha) auf den zweiten Platz und
verdringte Neddenien, und in der sechsten Runde
erwischte er auch Hofmann. 35 von 81 (!) ge-
meldeten Fahrern waren gestartet.

Ergebnis

1. Ronsdorf (Yamaha) 144,8 km/h; 2. Hofmann [Yamaha)
1453 km/h; 3. Lehr (Adler-RS) 144,7 km/h; 4. Neddenien
(Bultaco) 142,2 km/h; 5. Franz Velten {Bul'fucn} 142,0
km/h und weitere Fahrer. — Schnellste Runde: Ronsdorf
150,0 km/h. Pokalwertung in gleicher Reihenfolge.

Ralph Bryans’ 125 ccm-Honda-5 lief nicht so, wie sie
sollte. Nach einem Boxenaufenthalt ging er wieder ins
Rennen, aber nur, um die Maschine dann endgiiltig
wegtuﬂetlen
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Bei den 35Cern gab es durch den Sieg von Man-
fred Bernsee auf einer Maico eine neue technische
Uberraschung. Der Vorsprung vor dem Feld war
erstaunlich groff, und selbst nach 10 Runden
(= 67,7 km) hatte er die Fiihrung nicht abge-
geben. Seine Konkurrenten fochten rundenlang

um die Positionen, die sich durch Ausfille ver-

schiedentlich anderten. Davon blieb Bernsee un-
beriihrt. Erfreulich auch die serienmiflige
Yamaha YR-1!

3 Erguhnis

Manfred Bernsee [(Maico) 146,3 km/h; 2. Herbert Alt
&Hﬂndﬂ] 146,2 I'-:rn-"h 3. Kurt-Rolf MEIE‘I’ (Yamaha YR-1,
ast 5er|enmuﬂ| H&'I km/h; 4. Friedb. Hartmann
(Honda) 144,0 km;"h;.ﬁ. Manfred Wilhelm (Aermacchi)
1424 km/h und weitere Fahrer. — Schnellste Runde:
Rudolf Reinhardt (Honda) 149,0 km/h. Pokalwertung in
gleicher Reihenfolge.

*

Am Sonntag, dem 12. Mai, starteten zuerst die
Fahrer der Klasse bis 50 ccm. 23 Fahrer, 15
Runden = 101,5 km. Anscheidt hatte mit seiner
privat gemeldeten vorjihrigen Werks-Suzuki (ca.
18 PS, 14 Ginge, zwei Zylinder, wassergekiihlt)
einen schlechten Start, holte aber schon in der

ersten Runde bis auf Platz 1 auf. Womit das
denn

Rennen eigentlich schon entschieden war,
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Linke Seite: Hans-Georg Anscheidt fuhr rundenlang
vor Bill lvy in der 125er Klasse her, bis lvy im End-
spurt :umgig kam.

Rechts: Dies ist die siegreiche 350 cecm-Maico unter
Bernsee, die bei den Ausweisfahrern Furore machie.

dem haushoch fiihrenden Anscheidt konnte nie-
mand gefahrlich werden. Weltrekordmann Rudolf
Kunz vor Ludwig Faflbender (beide Kreidler)
waren die weitere Reihenfolge dieses im Spitzen-
kampf uninteressanten Rennens. Daran konnte
auch der Jugoslawe Stefe (Tomos) nichts machen.

Ergebnis

1. H.-G. Anscheidt (Suzuki) 124,6 km/h; 2. Rudolf Kunz
‘Kreidler} 120,1 km/h; 3. Ludw. Faflbender (Kreidler)
16,72 km/h; 4. Janko Stefe-Jugoslawien (Tomos) 1 Runde
zuruck: 5. Yves le Toumelin-Frankreich (Derbi) 1 Runde
zurick und weitere Fahrer. = Schnellste Runde: Anscheidt
130,5 km/h, Devtsche Meisterschaft: Anscheidt 20 Punkte,
Kunz 18 Punkte, Fafibender 15 Punkte u. a.

Die Klasse bis 125 ccm schien mehr zu verspre-
chen. 35 Fahrer, 17 Runden = 115,0 km. An-
scheidt auf der Vorjahrs-Suzuki kam vor Bill
Ivy, der eine dreir Jahre alte Zweizylinder-
Yamaha fuhr, aus der ersten Runde zuriick, und
es entspann sich ein interessanter Kampf um den
ersten Platz, der erst in Runde 16 durch Ivy als
Sieger beendet wurde. Erstaunlich in diesem
Klassefeld Toni Gruber auf Platz 6 mit einer
Maico-RS! Vor ihm lag noch Herbert Mann
(MZ) und hinter ithm der Osterreicher Kriwanek
auf Rotax. In dieser Fahrergruppe eine sehr
spannende Sache.

Walter Scheinmann (Honda) jedoch war mit Run-
denriickstand auf Platz 4 der beste deutsche Fah-
rer. Siegfried Lohmann erreichte den achten Platz
auf MZ, der Hamburger Gardemann den neun-
ten Platz auf Honda, Fritz Muckle auf Honda
den zehnten Platz, Fahrmeir (Honda) den elften
Platz — alle zwei Runden zuriik. Lothar John
auf einer Neckermann-MZ fiel in der zweiten
Runde aus. Durch den Ausfall Mdhringers und
Brauns kommt Neckermann nun in Fahrer-
Schwierigkeiten.

Ergebnis:

1. Bill lvy-England (Yomaha) 146,6 km/h; 2. H.-G. An-
scheidt (Suzuki) 146,5 km/h; 3. David A. Simmonds-Eng-
land (Kowasaki) 138,6 km/h: 4. Woalter Scheimann
(Honda) 1 Runde zuriick; 5. Herbert Mann (MZ) 1 Runde
zurick und weitere Fahrer. — Schnellste Runde: Ivy
151,6 km/h. Deutsche Meisterschaft: Anscheidt 20 Punkte,
Scheimann 15 P., M&hringer 9 P. v. a.

Waihrend die 50er und 125er Klasse bei Wind
und Regen gefahren wurden, trocknete es vor
dem Start der 250er ab. Phil Read hatte einen
schlechten Start und mufite schwer kimpfend das
ganze Feld uberholen, bis er in der 11. Runde

Einer der besten deuvitschen Fahrer war Gerhard Heu-
kerott aus Frankfurt mit seiner Honda wihrend des
Rennens der 350 cem-Klasse. -w

von 23 zu fahrenden (= 155,6 km) hinter dem
weit liberlegen fihrenden Ivy auf Platz 2 ankam.
Grofles Pech hatte Reinhard Scholtis mit seiner
Yamaha TD-1 B, als er, zeitweilig an zweiter (!),
dritter und vierter Stelle liegend, mit durchge-
scheuertem (!) Kerzenkabel in der 19. Runde aus-
scheiden mufite! Ivy hatte mit seiner Vierzylin-
der-Yamaha einen so groflen Vorsprung selbst
zu seinem Stallgefihrten Read, dafl er an den
Boxen nachtanken und die Brille wechseln konnte.
Neuer hervorragender Mann: der Schwede An-
derson (Yamaha). Nachdem Milani (Aermacchi)
in der 10. Runde an den Boxen aufgab, war fiir
die Spitzenreiter jegliche ernsthafte Konkurrenz
verschwunden.

Ergebnis

1. Bill lvy-England (Yamaha) 166,4 km/h; 2. Phil Read-
England (Yomaha) 165,0 km/h; 3. Kent Anderson-Schwe-
den (Yomaoha) 1 Runde zuriick; 4. Jack Findlay-Australien
(Bultaco) 2 Runden zurick; 5. Willi Stein (Honda) 2 Run-
den zurick und weitere Fahrer, — Schnellste Runde: Read
172,69 km/h. Deutsche Meisterschaft: Gruber 15 Punkte;
Camphausen 13 P., Braun, Eickelberg, Stein je 10 P. u. a.

Wir schen schon, dafl bei diesem internationalen
Rennen, das dazu als Lauf um die Deutsche Mei-
sterschaft zahlt, die deutschen Fahrer ziemlich
weit zuriick sind, so dafl sie auf das Renn-
geschehen keinen Einfluff mehr haben. Es gibt
daher Zuschauer und Fachleute, die es bedauern,
daff man bei einem Deutschen Meisterschaftslaut
die deutschen Fahrer durch die Hereinnahme von
Weltklasse-Leuten von vornherein zweitrangig
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einstuft und ihnen auch noch Startmoglichkeiten
nimmt. Die Deutsche Straflenmeisterschaft wird
durchaus zu einem vollig unbefriedigenden Ge-
schehen, wenn diese Praxis so weiter gehand-

habt wird!

Beim Rennen der 350 ccm-Maschinen schien es
einen Kampf Read (Yamaha-4) gegen Agostini
(MV-Agusta) geben zu kénnen. Aber schon nach
der vierten Runde fuhr Read mit einem Kolben-
klemmer ins Fahrerlager, womit das Rennen
praktisch aus war. Nicht Supermaschinen allein,
sondern mehrere, gleich starke Maschinen machen
ein Rennen sehenswert. Das sollten die Clubs
wissen. Agostini iberrundete alles und nahm
dem Spitzenkampf jede Spannung. Bester Deut-
scher war auf Platz 7 Gerhard Heukerott (Hon-
da) vor dem Englinder Peter Williams (A]S) —
immerhin ein erstklassiges Zeugnis.

Ergebnis

1. Giacomo Agostini-ltalien (MV Agusta) 169,9 km/h;
2. Gilberto Milani-ltalien [Aermacchi) 1 Runde zuriick;
3. Kel Corruthers-Englond (Aermacchi) 1 Runde zuriick;
4. John Hartle-England (Aermacchi] 1 Runde zurick:
5. Jan Aureal-Frankreich 1 Runde zurick und weitere
Fahrer. — Schnellste Runde: Read 179,7 km/h. Deutsche
Meisterschaft: Gorgen, Heukerott je 17 Punkte; Hoppe,
Stein je 9 P., Dittberner, Wintermeyer je 8 P. u. a.
Placierungen der deutschen Fahrer in der 350er Klasse:
Hgtikerﬂﬂ (7.), Stein (%.), Wintermeyer (14.), Gérgen
J . a.

Metisse-Rahmen, Scheibenbremsen vorn und hinten. John
Hartle ouf Helmut Faths Vierzylinder-URS-500. Von die-
sem Team erwarieten viele Leute ein besonderes Debiit.
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Phil Read kam wihrend der 250 cem-Klasse zu einem zweiten Platz, ansonsten hatte er

an diesem Tage viel Pech.

Bei der 500er Soloklasse war das Bild dasselbe.
Agostini weit, weit mit der Dreizylinder-MV-
Agusta in Front. Er war so iiberlegen, dafl er
John Hartle noch in Ruhe beobachten konnte,
wie der mit Helmut Faths Vierzylinder-URS
klarkam. Leider muflite Hartle vier Runden vor
Schluff (30 Runden = 203 km) wegen Spritman-
gel aufgeben. Mooonsch —! Vielleicht lief die
URS etwas zu fett (?). So kam es auch hier nicht
zu einem erhofften Zweikampf MV-Agusta gegen
URS. Was sind das nur immer fiir dumme Klei-
nigkeiten, die den schwer arbeitenden Helmut
Fath um die Friichte seiner Anstrengungen brin-
gen! Bester Deutscher war Heinrich Rosenbusch
(Norton) an siebter Stelle hinter den englischen
Kanonen.

Walter Scheinmann (Norton) hatte stets versucht,
an Rosenbusch vorbeizukommen, aber das ge-
lang ihm bis ins Ziel nicht, er wurde Achter
drei Runden zuriick. Armand Nerger war Zehn-
ter auf seiner Honda hinter dem Neuseelinder
Keith Turner (Matchless), und Hartmut Allner
brachte die alte BMW drei Runden zuriick auf
Platz 11 vor Max Raab, dessen Bianchi diesmal
durchhielt. Rolf Thiemig (Norton) belegte Platz
13 vier Runden zuriick, und Horst Backes (Nor-
ton) wurde sechs Runden zuriick Vierzehnter.

Ergebnis

1. Giacomo Agostini-ltalien (MV Agusta-3) 178,8 km/h;
2. Billie Nelson-Englond (Honnoh-Potton) 2 Runden zu-
riick; 3. Robin Fitton-England (Morton) 2 Runden zuriick;
4. Dan Shorey-England (Neorton) 2 Runden zurick; 5. Jock
Findlay-Australien (Matchless) 2 Runden zurick und wei-
tere Fahrer. — Schnellste Runde: Agostini 181,84 km/h.
Deutsche Meisterschaft: Rosenbusch 20 Punkte; Nerger,
Scheimann je 16 P., Allner 11 P. u. o. Reihenfolge der
deutschen Fahrer: Rosenbusch (7.), Scheimann (8.), Nerger
(10.), Allner (11.) u. a.

Das schonste Rennen war dann das der Ge-
spanne bis 500 ccm. Der Dreirad-Karren des
Englinders Worthington kam schon im Training
nicht zum Zuge (wann schafft die alte FIM end-
lich diesen Begriff ,Dreirider® ab, wenn es um
Motorrider geht? Schlieflich sind wir nicht mehr
im Jahre 1956!), aber Helmut Fath wurde auf
der URS mit dem neuen Zylinderkopf (acht Ein-
laflkanile, vorn ein Speichenrad gréfieren Durch-
messers) der Trainings-Schnellste. 15 Runden
(=101,5 km), 25 Gespanne. Vom Start weg gab
es einen unerhort scharfen Kampf um die Spitze
zwischen Fath/Kalauch, Attenberger/Schillinger
(BMW) und Auerbacher/Hahn. Man traute sei-
nen Augen kaum, als nach oGfterem Positions-
wechsel Attenberger/Schillinger in der siebten
Runde endgiiltig den ersten Platz vor Fath/
Kalauch behaupteten und — noch ausbauten! In
der vorletzten Runde konnten Auerbacher/Hahn
auch noch knapp an Fath/Kalauch vorbeikom-
men. Die Weltmeister Enders/Engelhardt hatten
einen sehr schlechten Start und mufften von elfter
Stelle her ansetzen, ithre Konkurrenten zu iiber-
holen. Bis zum Ende des Rennens fuhren sie in
einem herrlichen Angriff bis auf den vierten
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Ein Anziehungspunkt war natirlich Giacomo Agostini auf der 350 ccm und auf der

500 ccm MV Agusta-Dreizylinder.

Platz vor! — Dieses Rennen war einwandfrei
das bisher spannendste Motorradrennen des Jah-
res in Deutschland. Helmut Fath hatte wieder
Schwierigkeiten mit der Kupplung gehabt, wih-
rend Attenberger/Schillinger diesmal die besten
Bremsen und den schnellsten Motor besafien.
Schauzu/Schneider belegten hinter Kolle/Schmid
den sechsten Platz. Auslindische Fahrer kamen
nicht zum Zuge. |

Ergebnis

1. Attenberger/Schillinger (BMW) 1546 km/h; 2. Aver-
bacher/Hahn (BMW] 153.,5 km/h; 3. Fath/Kalouch (URS)
153,0 km/h; 4. Enders/Engelhardt (BMW) 149,7 km/h;
5. Kélle/Schmid (BMW) 1494 km/h und weitere Ge-
spanne. — Schnellste Runde: Attenberger/Schillinger
160,52 km/h. Deutsche Meisterschaft: Fath, Averbacher
je 18 Punkte, Attenberger 17 P., Schauvzu 13 P. v. a.

¥*

Wihrend des Rennens der 500 ccm-Maschinen
gab es zwei Stiirze. Nach der vierten Runde flog
Gyula Marsovszky mit seiner Matchless aus der
Zielkurve heraus, erlitt jedoch glidklicherweise
nur einen Schodk, so dafl er abends bei der Sie-
gerehrung wieder herumlief. Tragischer jedoch
endete der bose Sturz von Peter Hampe in der
zweiten Runde innerhalb der Ostkurve. Seine
Norton flog bei wohl zu hohem Tempo iiber den
ganzen Sicherheitsraum und er selbst ebenfalls
bis an die Begrenzung. Seinen dabei erlittenen
schweren Verletzungen erlag Peter Hampe, ob-
wohl man ihn sofort im anwesenden Clinomobil
arztlich versorgte.

Das warf einen Schatten auf diese Veranstaltung,
denn wir verloren einen guten Sportkameraden.
Peter Hampe wurde am 5. 4. 1939 geboren, fuhr
1964 und 1965 als Ausweisfahrer, und erhielt
1966 diec Lizenz. Er war in Eiershausen (Dill-

Hans-Georg Anscheidt hat
mit seinen Uberlegenen
Maschinen aus Mangel an
ebenbiirtiger Konkurrenz
praktisch die Weltmeister-
schaft der 50 ccm-Klasse
1968, die Deutschen Mei-
sterschaften 1968 der 50
ccm- und der 125 cem-
Klassen in der Tasche,
wenn thn das Glidk nicht
verldBt. Trotz allem muB
man die fahrerische Lei-
stung nicht aus dem Auge
lassen, auch nicht die not-
wendige technische Betreu-
ung der hochkomplizierten
Motorrdder. Fahren kdnnen
mull einer, um Weltmei-
ster zu sein, und technisch
muB er etwas oauf dem
Kasten haben, wenn er wie
Anscheidt allein auf sich
gestellt ist. Das darf man
nicht vergessen!

(Fotos: Klacks)
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kreis) zu Hause. Beim Flugplatzrennen Mainz-
Finthen 1967 belegte er den zweiten Platz in
der Klasse bis 350 ccm. Er gehorte zu jenen Fah-
rern, die thre Leistungen nicht aufdringen, bei
seinen Freunden war er ein geschiatzter Mann,
und es war schwer zu begreifen, dafi er aus die-
sem Rennen nicht zuriickkam. Die Trauer darum
schligt sich nicht nur zwischen den Zeilen dieses
Berichtes nieder.

*
Der nichste Lauf um die Deutsche Strafien-

meisterschaft findet am 1. und 2. Juni wiederum
im Motodrom von Hodkenheim statt, diesmal
unter der Regic des ADAC-Gau Hessen, und
zwar die Klasse 350 ccm, 500 ccm und Seiten-
wagen. Es ist nicht zu erwarten, dafl es hier an
Startplitzen fiir die deutschen Fahrer mangeln
wird, denn das Rennen ist nicht international
ausgeschrieben. Die nachsten Meisterschaftsliufe
sind am 30. Juni das Bergrennen bei Rotenburg/
Fulda (250 ccm, 350 ccm und Seitenwagen), am
gleichen Tage auf dem Norisring bei Niirnberg
(50 ccm, 125 cem ,500 cem), am 28. Juli der Int.
Bergpreis Freiburg-Schauinsland fiir alle Klassen,
am 28./29. September die Bergpriifung Kassel-
Langenberge (50 ccm, 125 ccm und 500 ccm) und
schliefflich der Preis von Baden-Wiirttemberg am
13. Oktober, veranstaltet fiir alle Klassen vom
ADAC-Gau Wiirttemberg im Motodrom von
Hodkenheim.

Man mufl sich bei der Sportbehorde dariiber
unterhalten, wie man die Deutsche Straflen-
meisterschaft attraktiver gestalten kann. Das Ziel
mufl mehr Rennen mit mehr Startmoglichkeiten

sein. Die jetzige Deutsche Meisterschaft ist so eine
Art ,Sport am Rande®. Klacks

g
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Alfred Noell macht
einen Motorrad-Film

Keine Angst, das gibt keine reiflerische Verzerrung
a la ,Engel der Holle” oder , Wie wilde Hengste®,
das gibt einen anstindig gemachten Film von
Leuten, die selbst Motorrad fahren und die ein-
mal aufzeigen wollen, welches feine Sportinstru-
ment ein Motorrad ist, welche feinen Kerle Mo-
torrader fahren, und was fiir Spaff man mit einem
Motorrad haben kann. Wer da alles mitspielt und
auftrite, das soll hier nicht erwihnt sein, denn
die Mitwirkenden sind keine Stars, sondern Mo-
torradfahrer wie Sie, wie wir alle, wie ich. Gagen
und ,,Spesen“ gab’s auch nichr, aber einen glithen-
den Idealismus und eine riesige Begeisterung. Und
in die Hand genommen wurde das Ganze von
einem wirklichen Fachmann, der im Motorsport
und im Motorradsport zu Hause ist. Das ist der
Kameramann und Regisseur Alfred Noell, von
dem wir schon einen hervorragenden TT-Film,
einen wunderbaren Motorrad-Spot in der Reihe
der 7. Sinn”“ sahen, und der sein Handwerk ver-
steht. Ganz unschuldig am Unternehmen Motor-
rad-Film sind wir allerdings auch nicht, denn wir
haben so ein bifichen bei Alfred Noell danach
gebohrt, und das begann bei einem Gesprich auf
der TT 1967. Ziel der Bohrung: Wer macht nun
endlich einmal einen Motorrad-Fernsehfilm neben
Sportberichten, der weiff, was ein Drehgriff, was
der Wind um die Nase und was ein Motorrad
wirklich ist?

Fragen Sie nicht danach, lieber Leser, was dieser
Streifen nun an Arbeit, Schweiff, Nerven, Zeirt,
Opfer und Begeisterung gekostet hat! Man fand
aber immer sofort emsige und selbstlose Helfer,
und das war das Gliick, denn sonst ware das alles
nicht zustandegekommen. Wie oft man auf Ver-
stindnislosigkeit, Ahnungslosigkeit, Unvermégen
stieB — das ist die andere Seite. Da war man
z. B. bei einer weltberiihmten Motorrider bauen-
den Automobilfabrik nicht in der Lage, innerhalb
von vier Tagen leihweise ein Motorrad fiir eine
kurze Szene zu besorgen, und als Alfred Noell
Unterlagen iiber bekannte Personlichkeiten haben
wollte, die diese Marke fahren und gefahren
haben, da bekam er — einen Prospekt von der
»Informationsabteilung®, so dafl ihm gleich die
Lust verging. Anderswo aber kriegten wir dann
innerhalb von zwei Stunden eine nagelneue Ma-
schine vor die Tiir gestellt (!), und der Importeur

Ende der Geschichte 1928: Die Brough mit T. E. Lawrence
war schon da, als der Doppeldecker einschwebte.

Otto von Arx aus Trimbach bei Olten in der
Schweiz gab unsere Test-Bonneville sofort her und
kam sogar personlich nach Stuttgart, um das gute
Stiick zusammen mit dem langen Klausi im ,Lad-
le* fiir das geplante Wettrennen hinzutrimmen,
das in diesem Film eine historische Rolle spielen
sollte. Oder der Dr. Beyer aus Bad Godesberg
stellte seine wundervolle und wirklich wertvolle
Brough-Superior SS 100 der ersten dreiffiger
Jahre ohne Murren sofort zur Verfiigung, als
man sie als Requisit brauchte. Damirt sie auch lief,
schlug er sich nach seiner verantwortungsvollen
Tarigkeit ein paar Nichte mit Schlosserei um die
Ohren. Und so weiter. Man kénnte den Roman
eines Motorrad-Filmes schreiben.

Nichts aber war das alles gegen die Torturen, die
Alfred Noell dann nervlich mit Behorden und
[nstitutionen durchzumachen hatte, als wir auf
den Gedanken kamen, jenes Wettrennen noch
einmal im Film darzustellen, das der englische
National-Held Colonel T. E. Lawrence of
Arabia einst mit seiner 1000er Brough-Superior
SS 100 gegen ein Flugzeug lieferte. Der Colonel
fuhr 1928 nimlich einem Kameraden der Royal
Air Force auf und davon, der einen der damali-
gen Doppeldecker ,Bristol-Fighter* flog. Der
Trick dabei war, dafl das Flugzeug iber der
Strafle in 50 m Hohe flog und in den engen
Kurven Kunstflug-Figuren machen mufite, um
der Strecke genau folgen zu kénnen. In diesen
Sekunden wischte T. E. Lawrence seinem Kon-
kurrenten auf der Strafle aus den Fingen. Nun
gut — aber stellen Sie sich vor, Sie kommen in
Deutschland heute zu einem Ministerial-Beamten
und erzdhlen ithm, dafl Sie eine Tiefflug-Geneh-
migung fiir die und die einsame Gegend brauchen,
um ein solches ,Rennen” noch einmal fiir einen
Film darzustellen! Daff Noell das alles geschafft
hat — ! Beinahe hitte er aufgegeben.

So kam es, dafl einer der Mitspieler am 8. Mai
1968 auf dem Niirburgring als ,Lawrence of
Arabia® mit englischer R. A. F.-Uniform und
echtem arabischem Burnus verkleidet auf der
Bonnie (umgekleidet als stilisierte , Brough®) ge-
gen einen 35 Jahre alten Doppeldecker, Typ , Ti-
germoth®, ein Rennen um die Nordschleife fuhr,
denn mit dieser alten Geschichte soll der Film
beginnen. Die Bonneville ging enorm (iiber 170

Im Film wurde eine 35 Johre alte ,Tigermoth” aus Aachen
verwendet, und am SchluB gob es eine Szene mit einer

~Das Flugzevg hipfte zwischen den Bdumen und Tele-
?ruphlnmunnn herum, mich dovonhostendes Staub-
érnchen auf der StraBe nur etwa acht Meter vor sich!”
schrieb 7. E. Lawrence in einem im Jahre 1933 veroffent-
lichten Brief. Genavso wor's am 8. Mai 1968 auf dem
Niirburgring, wo er wieder ,auferstanden” war.

km/h), und obwohl der Doppeldedker (hochstes
Tempo ca. 190 km/h) bald zum ,Greifen“ an-
setzte, war das Motorrad 1,2 Sekunden cher wie-
der iiber die Ziellinie, denn die letzte Kurven-
schikane war seine Rettung., Welch ein Spaff — !
(Und die Niirburgring-Geschichte hat ein neues,
einmaliges Ereignis zu verzeichnen.) Oben aus dem
Beobachtersitz heraus kurbelte Alfred Noell wie
ein Wilder seinen Streifen herunter, und der Flie-
ger hatte schwer mit den Biumen, Telefonmasten
und Kriiselwinden in Bodennihe der bergigen
Waldgegend zu tun. Vor lauter Aufregung ver-
gall er beinahe den Benzinstand-Anzeiger, so daff
er in einer Runde plotzlich schleunigst zum Auf-
tanken nach dem kleinen Sportmaschinen-Flug-
platz abdrehen mufite.

In diesen Tagen nun werden die letzten Schnitte
vorgenommen, und dann geht es noch darum, das
Werk in die Programme des 1. Fernseh-Pro-
gramms einzubauen. Vielleicht klappt das schon
in der Zeit der ersten Juni-Hilfte. Wenn wir
es rechtzeitig erfahren, werden wir den Termin

veroffentlichen, Uff — ! Klacks

echten Brough-Superior. Pilot Hommes und ,Sir Lawrence
of Arabia” madchten das ganz zinftig. (Fotos: Rogge)
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Die beiden Original-OS5A-Zylinder des
230er Einzylindermotors sowie die Kurbel-
triebe finden Aufnahme in einem neuen,
stark wverrippten Gehdusemittelteil, in
dessen hinteres ,Abteil’ das komplette
Sechsganggelriebe eingeschoben wird.

Es mogen drei Jahre her sein — da sprachen wir
mit Joe Berlinér, dem in der Branche sehr be-
kannten groflen Motorrad-Importeur in New
Jersey/USA, iiber die Moglichkeiten, in Amerika
aufler den verschiedenen kleinen Zweitaktmaschi-
nen zwischen 90 und 300 ccm sowie den grofien,
meist (auller den BMWs) aus England kommen-
den Viertakt-Brodken zwischen 600 und 750 ccm
auch einen groflen Zweitakter zu verkaufen. Auch
so mit 500 oder gar 600 cem. Und Berliner ver-
trat damals die Meinung, daff das auf jeden Fall
mdoglich sein wiirde — sofern es sich nur eben um
eine moderne, mit moglichst vielen technischen
Leckerbissen ausgestattete Konzeption handele —
und sofern sich eine solche Maschine zu einem

konkurrenzfihigen Preis in Amerika verkaufen
liefle.

Leider nur waren das damals rein platonische
Gespriche — denn es gab keine Maschine auf dem
Weltmarkt, die — mit einem Zwei- oder Drei-
zylinder-Zweitaktmotor mit 500 oder 600 ccm
Hubraum ausgeriistet — auch nur annihernd den
Berlinerschen Amerika-Vorstellungen entsprochen
hiatte. Wir schwirmten zwar damals von einem
licgenden Zweizylinder-Zweitakter, wasserge-
kiihlt, mit Drehschiebersteuerung fiir den Einlaf§
aus zwel Fallscromvergasern, mit elektrischem
Anlasser, Wechselstromelekrtrik, unterbrecherloser
Ziindung, getrennter Schmierung, Mictelabtrieb,
Fiinfganggetriebe — — aber nirgendwo gab es
so etwas. Und Berliner sagte klipp und klar: in
Amerika konnte man das, mit Riicksicht auf die
hohen Léhne, niemals bauen (in Deutschland,
meinte er, iibrigens auch nicht!) — und die er-
forderlichen Entwidcklungskosten wiirden ohnehin
die relativ geringe Stiickzahl, die sich auch in den
USA absetzen lassen wiirde, unverhiltnismaflig
im Stiickpreis belasten.

Inzwischen hat Suzuki nun zwar eine Zweizylin-
der-Zweitaktmaschine mit 500 ccm gebrache, luft-
gekiihlt, und rundherum dem Standard solcher
Zweitakt-Zweizylindermodelle entsprechend. Ob
davon in Amerika schon wviel verkauft wurde,

388

Die Koppelung der beiden Einzylinder-
wellen erfolgt mittels eines Nutstiicks,
das das Ritzel fir die kurze Duplex-
Kette iri‘ial, welche die Kraftibertragung
auf die hinter den Kurbelgehdusen lie-
gende Vorlegewelle besorgt.

wissen wir nicht — aber dafl von der Kiufermen-
talitit her auch einem grofivolumigen, mehrzy-
lindrigen Zweitakter der Weg in Amerika nicht
verbaut wire, beweist die Einfiihrung dieses Mo-
dells schlechthin (denn fiir welchen anderen Markt
als den der USA wurde der grofle Suzuki-Zwei-
takter wohl geschaffen?).

Und es gibt auch noch einen weiteren Beweis
dafiir, dall man driiben (und sicher in Europa
nicht minder) einen groflen Zweitakter an den
Mann bringen konnte, wenn er nur unter man-
cherlei Voraussetzungen akzeptabel wire.

Da wissen doch die beiden grofien amerikanischen
Motorrad-Zeitschriften, CYCLE und CYCLE
WORLD, von einer erstaunlichen Neuschépfung
auf dem Motorradmarke zu berichten: von einem
Zweizylinder-Zweitakt-Motorrad, das auf Grund
amerikanischer Ideen in Amerika hergestellt wird
bzw. werden soll, und dem man auf Grund dieser
Tatsachen den Markennamen YANKEE gegeben
hat.

Der Mann, der als Initiator fiir den Bau eines
amerikanischen Motorrades zu gelten hat, war
frither samt seinem Geld in einem Importunter-
nehmen fiir spanische Motorrader titig. Thm war
selbstverstindlich die eingangs angedeutete Si-
tuation bekannt, d. h. er wufite vor allem, dafl
es unmdglich sein wiirde, die normalerweise
fiir eine derartige Entwidklung  notwendigen
hohen Kosten aufzuwenden und dafl man aufier-
dem soweit wie moglich im Ausland gefertigte
Teile und, Aggregate werde verwenden miissen,
wenn ein einigermaflen tragbarer Preis fiir eine
grofle Zweitakt-Zweizylindermaschine heraus-
kommen sollte. Nachdem seine Uberlegungen eini-
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. den O5SA-Wettbewerbsmotoren U

YANKEE

Ein amerikanischer
Zweitakt-
Twin

Das Zweiwellen-Sechsganggetriebe Luus

er-
nommen) wird iUber eine Kurvenwalze
mittels Klaven geschaltet, Ein Stirnzahn-
radsatz dient zur Kraftibertragung von
der Vorgelege- zur Kupplungs-[Getriebe-
eingangs-)Welle.

germaflen konkrete Form angenommen hatte, zog
er sich und sein Geld aus dem Importunternehmen
zuriick und brachte die bereits frither gefihrten
Verhandlungen mit den spanischen OSSA-Leuten
zum Abschluff. Der clevere Chefkonstrukteur von
OSSA hatte sich namlich bereits frither mit ithm
dahingehend abgestimmt, dal es ohne besondere
Schwierigkeiten und mit verhiltnismaflig gerin-
gem Fertigungsaufwand moglich sein wiirde, zwei
der vieltausendfach bewihrten OSSA-Einzylinder-
motoren mit 230 cem zu einem Zweizylinder zu
kombinieren und in den neuen Blodk das OSSA-
Sechsganggetriebe, das bei dem spanischen Werk
fiir die Wettbewerbsmaschinen bereits existierte,
einzubauen.

Die Idee der Koppelung zweier Einzylindermoto-
ren zu einem Twin ist alles andere als neu. So-
wohl bei MZ entstand einst auf diese Weise aus
zwel nebeneinandergesetzten 125er Einzylinder-
Rennmotoren ein 250er Zweizylinder — als auch
bei Suzuki und bei Yamaha, wo der erste luft-
gekiithlte Drehschieber-Rennmotor nichts anderes
war als die Vereinigung zweier Einzylindermoto-
ren zu einem Twin mit Mittelabtrieb.

Der Mittelabtrieb erschien deshalb besonders vor-
teilhafr, weil er die beiden Kurbelwellenenden

b R

fiir den Plactendrehschieber frei liefl. Tatsdchlich
liegt sein besonders verlockender Vorteil aber in
einer viel giinstigeren Beanspruchung und viel
giinstigerem Schwingungsverhalten der Zweizy-
linder-Kurbelwelle (und deshalb wurde bei einem
bekannten deutschen Motorenwerk schon vor
Jahren ein bildhiibscher Zweitakt-Twin mit Mit-
telabtrieb gezeichnet, bei dem zwei aufgebohrte
50er zu einem Zweizylinder-125er kombiniert
waren. Leider horte man bis heute nichts davon,
ob dieser Motor weiter als bis zum Reiflbrett ge-
dichen 1st).

Der Yankee-Motor ist es. Bei ihm war weniger
das giinstige Betriebsverhalten mafigebend fiir die
Wahl des Mittelabtriebs und auch nicht die Not-
wendigkeit, beiderseits Platz fiir die Drehschie-
ber zu bekommen — denn die amerikanisch-spa-
nische Gemeinschaftsentwicklung sollte zwar auch
mit je einem Vergaser pro Zylinder, aber mit
Schlitzsteuerung fiir den Einlafl arbeiten. Mafi-
gebend fiir die Wahl des Mictelabtriebs war die
Forderung, aus ganz bestimmten Griinden jedem
Zylinder seine eigene komplette Magnetziindan-
lage zu geben — und vielleicht erhoftte man sich
— nicht zu Unrecht — vom Mittelabtrieb auch
die Moglichkeit der Verwendung nahezu original-
getreuer Einzylinder-Kurbelwellen, die in Motor-
mitte lediglich durch Einschieben in die genutere
Bohrung eines Abtriebs-Ritzels gekoppelt werden
konnten.

So schlug man also mit dem Mittelabtrieb meh-
rere Fliegen sozusagen mit einer Klappe. Und
man gewann eine bis dahin wohl noch nie prak-
tizierte Moglichkeit: man kann ndmlich die beiden
Einzylinder-Kurbelwellen so koppeln, dafl die
Kurbelkropfungen um 180 — oder um 360 Grad
gegeneinander versetzt sind, d. h. daf§ die beiden
Kolben entweder wechselweise auf- und abgehen
— oder gleichzeirig.

Warum das letztere — wird mancher fragen. Nun,
auch bei anderen Zweitaktmotoren-Werken hat
man schon Twins mit gleichzeitig auf- und ab-
gehenden Kolben gebautanstelle der iiblicherweise
um 180 Grad versetzten Kropfungen, aus denen
ein Ziindabstand von ebenfalls 180 Grad resul-

An beide Gehtuseseilen werden Deckel
ongesetzt, die die beiden Kurbelgehduse
verschlieBen und oben einen Teil des
Flanschs zur Zylinderbefestigung sowie
einen der E‘hurslrﬁmknnul-Emgi:inga
tragen.

tiert — wie bei einem Vierzylinder-Viertakter:
fiir bestimmte Verwendungszwecke (Moto Cross
und Gelinde beispielsweise) kann es wiinschens-
wert sein, eine moglichst grofie Kolbenfliche bei
jeder Druckausldsung zur Verfiigung zu haben —
deshalb baut man ja heute 360er und sogar 400er
und 420er Einzylinder-Zweitakter neben den fiir
solche Hubraumgroflen einst allein fiir richug
gehaltenen Zweizylindern mit 180 Grad Kurbel-
kropfung. Aber so grofle Einzylinder-Zweitakter
waren frither nicht zu Unrecht als hochst heikle
und vor allem sauflustige Burschen verschrien —
manche ihrer Unarten kann man vermeiden, wenn
man den Hubraum zwar unterteilt, aber dennoch
den Verbrennungsdruck zur gleichen Zeit auf eine
grofle Kolbenfliche wirken lafic. Deshalb baute
z. B. Jawa voriibergechend Gelindemotoren als
Zweizylinder mit nicht versetzten Kurbelkrop-
fungen — trotz zweier Zylinder also mit dem
Ziindrhythmus eines Einzylindermotors.

Beim Yankee kann der Besitzer wihlen: entweder
auf hohe Spitzenleistung ausgelegten Zweizylin-
der 180 Grad-Motor — — oder Zweikolben-
Motor mit gleichzeitiger Ziindung in beiden Zy-
lindern und bulligerem Durchzug von unten her-
auf. Theoretisch liflt sich diese Umstellung sogar
beim Kunden jederzeit bewerkstelligen — in der
Praxis diirfte es bei der gelieferten Ausfiihrung
fast immer bleiben.

Dariiber hinaus baut OSSA ohnehin die verschie-
densten Versionen seines 230er Motormodells:
vom durchzugskrifrigen Trial- und Gelindesport-
motor bis hinauf zum sehr hochdrehenden Renn-
motor fiir Strafenrennen. Dabei ist interessant
zu erfahren, dafl die Steuerzeiten bzw. Schlitz-
dimensionen fiir alle diese Motor- und Leistungs-
varianten genau die gleichen sind — und auch
der Kurbeltrieb unterscheidet sich innerhalb die-
ser Modelle nicht. Die unterschiedliche Leistungs-
charakteristik wird im wesentlichen durch Dimen-
sionierung und Abstimmung der Aggregate auf
der Ansaug- und der Auslaflseite bestimmit, d. h.
durch Vergaser mit Ansaugleitung sowie Auspuff-
leitung und Auspufftopf. Diesem entsprechend
kann auch der Yankee-Kiufer seinen Zweizylin-
dermotor erhalten — und die Zahl der moglichen
Varianten setzt sich auch noch in anderen Details
des Triebwerks tort.

Die verwendeten Zylinder sind in Leichtmetall
gegossen und grofflichig verrippr (der Mittelab-
trieb bringt hier einen weiteren Vorteill — es
braucht nimlich weder eine nennenswerte ,Ku-

Auf jedem der beiden duBeren Kurbelwel-
lenzapfen sitzt ein selbstandiger Schwung-
radziinder, d. h. die Magnetschwung-
scheibe der unterbrecherlosen Transistor-
ziindung. Dahinter befindet sich auf der
linken Motorseite die Finfplattenkupp-
lung, die gegen den Getriebeschmier-
raum abgedichtet ist, d. h. sie arbeitet
im Interesse geringer Handbetdtigungs-
krafte trocken und deshalb mit relativ
schwachen Federn.
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pierung® der Rippen in der Zone zwischen den
beiden Zylindern zu erfolgen, was bei solchen
Koppelungen anderwiirts stets recht heikle ther-
mische Auswirkungen hatte — noch kollidieren
die beiden seitlich liegenden Uberstromkanalfiih-
rungen). Die Zylinder sind mit einer eingeprefiten
Schleudergufl-Laufbuchse versehen, die sich im
Reparaturfall auch leicht auswechseln liflt. Ent-
sprechend der verhiltnismiflig groflen Bohrung
(70 mm bei 60 mm Hub) sehen die Zylinder auch
auflerlich recht voluminds aus — trotzdem ist der
Triebwerksblock relativ schmal. Hinten, in der
Gegend der Fuflrasten, ist er nicht einmal 10 Zoll,
also 25 ¢m, breit.

Die Brennriume in den ebenfalls grofdziigig ver-
rippten Leichtmerall-Kopfen sind eingezogen,
aber symmetrisch mit konzentrischem Kerzensitz.
Die Leichmetallkolben sind aus Aluminiumlegie-
rung gegossen und tragen je zwei Kolbenringe.
Das beiden Zylindern gemeinsame Kurbelgehiuse,
das an beiden Seiten zur Aufnahme auch der aus
den Einzylinder-OSSA-Mortoren iibernommenen
Kurbelwellen samt Pleuel dient, besteht aus einem
sehr steifen Mirttelteil. Es ist nicht horizonral,
sondern vertikal geteilt, d. h. an beiden Seiten
sind Deckel angesetzt, mit denen sowohl die Kur-
belkammern verschlossen als auch der Getriebe-
raum abgedeckt wird. Zwecks guter Kiihlung des
Vorverdichtungsraumes 1st das Mirttelteil reich-
lich mit Rippen verschen, die iiberdies zur Ver-
steifung beitragen. Die Explosiv-Darstellung des
Motors samt Gertriebe vermittelt (die wir CYCLE
WORLD entnahmen) besser als alle Worte, wie
das Gehiuse aufgebaut ist, wie auf jedem dufleren
Kurbelwellenende die Magnetschwungscheibe eines
der beiden Zinder sitzt und wie vom Koppe-
lungsstiick der beiden Kurbelwellen (in Motor-
mitte) eine kurze Kette zu einer Vorgelegewelle
fithrt, von der aus dann der eigentliche Primir-
antrieb auf die Kupplung und das eingeblockte
(und ohne Motordemontage aus- und einbaubare)
Sechsganggetriebe erfolgt. Und zwar durch ein im
Olbad laufendes Stirnzahnrad-Paar. Die Kupp-
lung mit fiinf Stahllamellen arbeitet dagegen
trocken in ecinem vom Getriebeschmierraum ab-
getrennten Gehduseraum, was geringen Kupp-
lungs-Federdruck und entsprechend ermiidungs-
freie Betitigung der Ausriickvorrichtung vom
Lenkerhebel bedeuter.

Drei verschiedene Getriebeausfiihrungen sind lie-
ferbar: eine mit weiten Stufenspriingen fiir Ge-
lindeeinsatz, eine normale und eine ,close ratio®-
Version fiir schnelle Straflenfahrt bzw. fiir Ge-
schwindigkeits-Wettbewerbe. Dartber hinaus ste-
hen auch noch spezielle Ubersetzungsverhiltnisse
in den einzelnen Gingen zur Verfiigung — ganz
entsprechend den Wiinschen des Kaufers bzw.
dem jeweiligen Verwendungszweck der Maschine.
Die Kurbelwellen, jede fir sich ausgewuchrter,
sind unter hohem hydraulischem Druck in be-
kannter Weise aus Einzelteilen zusammengeprefit,
die Hubscheiben sind vollwandig, die Pleuellager
kafiggefuhrte Nadellager.

Die Ziindung erfolgt in beiden Zylindern mit
Hilfe einer unterbrecherlosen FEMSA-Elektronic
ihnlich der kiirzlich von uns beschriebenen spa-
nischen Hochspannungs-Kondensatorziindung. Je-
der Zylinder hat, wie schon gesagt, seinen eigenen
Vergaser.

Die ganze Maschine wiegt, in ihrer Prototyp-
Ausfiihrung als ,Scrambler®, noch unter 250 lbs,
der Triebwerksblock unter 100 Ibs. Erstaunlich
wenig fiir einen Halblitermotor mit Sechsgang-
getriebe!

Die nach besagten amerikanischen Ideen entwik-
kelten Zweizylindermotoren mit 460 ccm (Lei-
stung etwa 45 PS) kommen komplett aus Spa-
nien, wesentliche Fahrwerksteile (Federbeine,
Vordergabel, Naben u. a. aus Italien. Driiben
wird der Rahmen gebaut und das Ganze mon-
tiert — offensichtlich kommt man mit solcher
~Aufgabenteilung® preislich auch unter amerika-
nischen Lohnverhiltnissen gerade hin.

Alles in allem unter den verschiedensten Blick-
winkeln ein hochinteressantes Experiment, auf
dessen Fortgang man gespannt sein kann. §. R.
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500er Moto Cross in Italien

(Schluf von Seite 374)

Italiener, der bekannte Emilio Ostorero auf einer Bultaco. Leider bekam
Miiller Wasser in das Luftfilter seiner Maico und mufite aufgeben. Sicher-
lich hitte ein eigener Mechaniker ithn vor diesem Ausfall bewahren kénnen;
man sollte sich bei Maico wirklich mal Gedanken machen, ob es nicht doch
moglich ware, zu wichtigen Rennen, wie es die Weltmeisterschaftsliufe nun
mal sind, einen Betreuer mit hinauszuschicken.

Auch Schmider hatte Pech in diesem Lauf: mehrmals sprang ithm die Kertte
der CZ herunter, er resignierte trotzdem nicht und erreichte so im End-
resultat, wenn auch mit sechs Runden Riickstand, den fiinften Platz. Der
vorgesehene eine Weltmeisterschaftspunkt fiir den sechsten Platz konnte
auf Grund des Reglements (das besagt, dafl ein Teilnehmer, um plaziert zu
werden, mindestens 75% der Distanz des Siegers zuriickgelegt haben mufl)
nicht vergeben werden. V. R.

Ergebnisse:

1. Lauf: 1. R, Decoster (CZ 400). in 48:5,23, 14 Runden; 2. Y. Malveev (CZ) in 50:6,3;

3. A. Clough (Husqvarna) in 51:57,4; 4. V. Brunis (CZ) in 52:28,3; eine Runde zuriick:

5. V. Svestal (CZ); 6. P. Dobry [Ef 390); zwei Runden zuriick: 7. E. Schmider (CZ);

8. V. Valek (Jawa); drei Runden zurick: 9. W. Miller (Maica).

2. Lavf: 1. R. Decoster (CZ 400) in 50:13,7, 13 Runden; 2. P. Dobry (CZ 380); eine
[ unden zurick:

Runde zurick: 3. A. Clough (Husqvarna); 4. V. Svastal (CZ 360); drei
5. J. Barbora (Montesa); vier Runden zurick: 6. E. Schmider (CZ 360).

Endergebnis: 1. R. Decoster (CZ 400), 27 Runden; 2. A. Clough (Husqvarna), 26 Run-
den; 3. P. Dobry (CZ 380), 26 Runden; 4. V. Svostal (CZ 360), 25 Runden; 5. E. Schmider
(CZL 360), 21 Runden.

Stand der Weltmeisterschaft nach dem zweiten Lauf:

1. B, Aberg [Hu:ivnrnu} 8 0=28 4. V. Brunis (CZ 6 0 =6
R. Dnmlhréﬂ ) 0 8 =28 A. Clougk (Husqvarna) 0 6= ¢&

3. V. Svastal (CZ) 4 3 =7 6. P. Dobry (CZ) 0 4 =4

500ccm
Moto Cross-
Maschinen

Bild rechts:
Erwin Schmider, der die CZ fiir Neckermann féhrt, muB noch mit dem alten Modell
vorliebnehmen. Sein Moto Cross-Motor hat 72 mm Hub und 80 mm Bohrung und damit
360 ccm, die Leistung betrdgt bei 6800 U/min etwa 35 PS. Dem Motor hh?l auBer der
Transistorziindung auch der neve Jikov-Vergaser. Schmider hatte in ltalien zwei Mao-
schinen mit zwei verschiedenen Rohmencoustihrungen dober. Die eine war das letzt-
dhrige Modell, die andere wor schon etwa zwei Jahre alt. Schmider, dem die dltere
vsfuhrung, wie er sagt, eigentlich besser liegt, fuhr dann in Malpensa ober doch die
elwas jingere, weil sich diese im Training (bei trockenem Boden) nicht gonz so
«nervos” gezeigt hatte wie die dltere.

Bilder unten:

Das ist die neveste Ausfihrung der CZ-Moto Cross-Maschine, wie sie nur von Welt-
meister Friedrichs (DDR) und Bunshr (Belgien) gefahren wird. Durch VergréBerung
des Hubs von 72 mm (beim 360er) auf 80 mm unter Beibehaltung der Bohrung mit
80 mm wurde das Bohrung/Hub-Verhilinis des Motors genau quadratisch und daos
Hubvolumen auf 400 ccm gebracht. Der neve Jikov-Flachschwimmervergaser, der nach

% Y% W
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Avskunft der Fahrer ganz hervorragend sein soll und der vor allem bei einem even-
tuellen Sturz ein Absaufen des Motors so gut wie unmdglich macht, sorgt fiir die
Gemischaufbereitung. 40 PS5 sollen bei 6400 U/min zur Verfiigung stehen. Neu an diesem
Motor ist auBer einem gedinderten und mit einem Doppelrohrendstick versehenen
Auspufftopf die unterbrecherlose Transistor-Zindanlage. Die Maschine soll voll-
getankt etwa 105 kg wiegen, sie ist .75 X 21 bzw. 4.00 X 8 bereift.
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Bilder oben:

Die 360er Husqvarna, wie sie von Bengt Aberg zum Einsatz gebracht wurde, Auch
dieser Motor hat 72 mm Hub, aber nur 78,75 mm !nhrun%, als Hochstleistung werden
auch fir thn 35 PS, jedoch bei einer Drehzahl von 6500 U/min, angegeben. Die Ver-

{11
Bilder oben links:
Wiihrend Friedrichs die Auspuffanlage nach oben verlegt hat, sie also ebenso fihrt

wie der Strakonicer Versuchsfahrer Dobry (der als einziger ebenfalls auf dieser 400er
CZ-Maschine fdhrt), liegt sie bei der Maschine von Decoster unten. Aus Gewichis-

Bilder unten:

Obwohl sich die Marke CZ schon vor einigen Jahren offiziell aus dem GelGndesport
:wiidt:uz; um sich firderhin ganz dem Moto Cr-un-EFnri zv widmen, Jawa anderer-
seits dafir allein fir den Geléndesport ,xzusténdig” ist, nimmt Valek mit dieser
402 ccm-Jawa auch am Moto Cross teil. Unter extremen Bedingungen testet er hier,

oy
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dichtung betrdagt 10,5:1. Der Leichtmetallzylinder trégt eine eingeschrumpfte Schleuder-

vBlavfbuchse. PlevelfuB und Kolbenbolzenauge trogen kéfiggefihrte MNadellager.
erkémmliche Magnetzindung mit Schwungscheibenmagnet un:? Unterbrecher. Vorn
3.00 x 21, hinten 4.00 X 18 bereift, wiegt diese Maschine angeblich knapp unter 100 kg.

" ]

f

rinden sind die Gehé&usedeckel an der Zindanlagen- und der Kupplungsseite beim
r Motor aus einer Magnesiumlegierung gegossen.
Oben rechts:
Die 300er Maico-Moto Cross von Miiller.

was spéter evil. fir die Geldndemaschinen von Jawa iibernommen wird. Diesen
Doppelschleifenrahmen sah man bereits im vergangenen Jahr als Resultat selcher
Erprobungen bei den kleinen Jawa-Werksgelandemaschinen (in diesem Jahr wurde
die Ausfihrung nochmals etwas abgedndert), und auch die groBen Jawo-Geléinde-
modelle sollen ihn, in AblGsung des ,,gunnnln-ﬂ.uhmﬂns”, erhalten.
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Zschopau -

1. Lauf zur Europa-
Gelandemeisterschaft

Je zwei Klassensiege fiir Zindapp, Puch und Jawa — je einer fir MZ und Simson

Die Zweitage-Gelindefahrt ,,Rund um die MZ-
Stadt Zschopau® am 4./5. 5. 1968 war in diesem
Jahr der erste Lauf zur Gelinde-Europameister-

schaft.

Man hatte eine grundsatzlich andere Strecke als
in den Vorjahren herausgesucht und drang dabe
weit in das obere Erzgebirge vor. Eine Runde
war 105 km lang und beriihrte viele landschaft-
lich reizvolle Punkte, wie den Katzenstein, die
Neunzehnhainer Talsperre, ferner die Orte Po-
bershau, Wolkenstein, Herold, Gelenau, Schar-
fenstein; Start und Ziel waren in Zschopau.

Die Strecke war am ersten Tag dreimal zu um-
runden, am zweiten Tag mufiten die restlichen
zwel Runden absolviert werden, Es wurden vier
Sonderpriifungen gefahren, die diesmal ausschliefi-
lich durch Gelinde fiihrten. Eine Brems- und Be-
schleunigungspriifung, wie im Vorjahr, fand nicht
statt. Auflerdem kam auch das bei den Zuschauern
so beliebte abschlieffende Rundstreckenrennen
»Rund um die Greifensteine in Wegfall.

Daf die meisten Klassensiege an die Giste gingen,
zeigt einmal, daf bei einer Zweitageveranstaltung
die sprintstirkeren Maschinen wesentlich im Vor-
teil sind, zum anderen, daf} die gepriesene MZ-
Uberlegenheit nicht mehr so stark ist. Dabei hatte
man wieder die bewahrten schlitzgesteuerten Six-
Days-Maschinen eingesetzt, die Drehschieber-
Apparate blieben in Hohndorf.

Puch und Jawa sind im Moment die hartesten
Konkurrenten fiir die Maschinen aus Zschopau.
Erstaunlich war das gute Abschneiden der Sim-
son-Fahrer, standen doch gerade ihnen mit den
Maschinen von Ziindapp und Puch sehr harte
Konkurrenten entgegen.

Die Maschinen, die im Fahrerlager besondercs
Aufsehen erregten, Morini, MV Agusta und Gi-
lera, enttauschten dann wiahrend der Veranstal-
tung um so mehr.

Begeisterte Zuschauer — etwas, was man heute
leider nicht mehr bei jeder Gclandaveransnltunr
vorfindet — gibt es in Zschopau. Hier zeigt sich
wirkliches Int:::resse, die meisten kommen mit
dem Motorrad und fahren von Sonderpriifung zu
Sonderpriifung, um sich auch ja nichts entgehen
zu lassen.

Bei sonnigem Wetter gingen punktlich 6.30 Uhr
die ersten drei der 189 Fahrer auf die Reise. Da-
bei hatte man, so gut es moglich war, nie Teil-
nehmer mit gleichem Fahrzeugfabrikat zusammen
starten lassen; sicher eine giinstige Losung des
Problems Streckenabkiirzung, Teileaustausch und
ahnlicher schiefer Methoden.

In der ersten Runde gab es noch keine Sonder-
priiffung. Nach 40 km Fahrt war bereits der
schwierigste Punkt, die Auffahrt zum Katzen-
stein, errmcht und diese Auffahrt entpuppte sich
als ausgespmdmner Scharfrichter. Nur ganz we-
nige Fahrer schafften hier gleich den ersten Ver-
such. Viele mufiten mehrere Male Anlauf nehmen,
und dabei hatte man die Zeiten auflerst knapp
bemessen. Liegengebliebene Fahrer hatten diesen
Streckenabschnitt in der darauffolgenden Runde
derart verstopft, dafl sich die Fahrtleitung ent-
schliefen mufite, dieses Stiick aus der Wertung zu
nehmen — eine durchaus korrekte Entscheidung.

In Runde zwei gab es eine 5 km lange Geliande-
Geschwindigkeitspriifung. Riesige Steine — berg-
auf, bergab — und Schlamm allererster Giite
mufiten hier iiberwunden werden. Die ndchste
Sonderpriifung, eine 2 km lange Bergpriifung,
erstmals mit Gerduschmessung in der dritten
Runde, war im Gegensatz dazu eine leichte An-
gelegenheit. Trotz Entschirfung des Kurses am
Katzenstein forderte der erste Tag mehr Tribut
als erwarter: 88 Aktive mufiten ausscheiden, teils
durch Maschinenschiden, teils wegen physischer
Uberforderung, Stiirze nicht ausgenommen. In
der Klasse bis 250 ccm stiegen allein von 47 Star-
tern 23 aus. %

101 Fahrer nahmen am zweiten Fahrtag den
Kampf gegen Geroll, Wasser, Schlamm, iiber-
koptgrofle Steine und gegen die Zeit auf. Es gab
wieder A-Zeiten, denn der frilher von den MZ-
Fahrern so herbeigesehnte Regen blieb auch an
diesem Morgen aus; er kam erst buchstiblich in
allerletzter Minute, als schon alles entschieden
War.

Links: Rolf Witthoft gewann mit der 125er Puch auch in
Zschopau seine Klasse — er liegt nun knapp in Fihrung
vor Dieter Kramer und seiner Zundapp.

Rechts: Werner Salevsky konnte als einziger der starken
hMI-qu.f.lul:;e einen Klassensieg fiir die Zschopaver Marke
erausfa
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Der Kurs wurde in entgegengesetzter Richtung
wie am Vortag gefahren. Eine 2 km lange Berg-
priifung auf klitschigem Untergrund mufite in
der ersten Runde absolviert werden. Hier berei-
teten Baumstiimpfe und Wurzelwerk den Fahrern
allergrofite Schwierigkeiten. Diese Runde wurde
auch dem bis dahin gut in der Wertung liegenden
Jawa-Fahrer Herbert Schek zum ""ur"'t:rl’niingniﬁ1r
denn er fuhr seine Maschine gegen einen Baum.
Dabei passierte ihm gliicklicherweise nichts, aber
seine ,,INeckermann- _]awa war nicht mehr ein-
satzfihig. Schade, denn er lag bis dahin auf einem
sicheren zweiten Platz.

In der letzten Runde bekamen die Aktiven mit
einer 5 km langen Gelinde-Geschwindigkeits-
priifung noch einmal alle Tiicken, die eine solche
Veranstaltung beinhalten kann, vorgesetzt. Hier
ging es auf 1chmlgem Untergrund bergab, durch
Wasser, und von da aus einen sprungschanzen-
ahnlichen Waldhang wieder empor. Man mufite
immer wieder staunen, wie die kleinsten Maschi-
nen, die dieselbe Zeit wie die ganz Grofien hatten,
mit solchen Auffahrten fertig wurden.

Volker Kramer auf Ziindapp hatte in der Klasse
bis 50 ccm seine Rivalen in Andreas Brandl,
ebenfalls Zindapp, und in dem Usterreicher Man-
fred Klerr, der mit seiner Puch in der ersten
Sonderpriifung Klassenbestzeit fuhr, dann aber
bauen mufite und somit weit zuriickfiel. Die Sim-
son-Fahrer hatten gegen das Ziindapp-Aufgebot
keine grofle Chance. Klarer Beherrscher des Fel-
des also Kramer vor Brandl. Beide haben bereits
cinen groflen Abstand zu Schneidewind (Simson).

Dafiir war die 75er Klasse eine sichere Beute
fir die drei Simson-Fahrer Dieter Salevsky, Lo-
thar Schiinemann und Rolf Uhlig. Trinkner auf
Zindapp mufite schon in der dritten Runde mit
Maschinenschaden aufgeben.

Nur 6 Mann kimpften bei den Hundertern um
den Klassensieg. Maschinenmiflig bunt zusammen-
gesetzt: Ziundapp, Puch, Sachs, Jawa und eine
auf 78 ccm aufgebohrte Simson, allerdings nicht
mit einem Werksfahrer besetzt. Ganz eindeutig
distanzierte Siegfried Gienger auf Ziindapp seine
Konkurrenten. Opel auf Lower-Sachs und der
Tscheche Cihelka auf Jawa liegen hier schon sehr

weit zuriick.



"Maschinen mit klangvollen Namen standen in

der Acdhtelliterklasse am Start, aber nur zwel
Typen, Zindapp und Puch, konnten sich durch-
setzen. Dieter Kramer fuhr zwar in der Berg-
priifung am ersten Tag Klassenbestzeit, mufite

aber in den anderen Sonderpriifungen seinem
schirfsten Konkurrenten, Rolf Witthoft auf Puch,
den Vortritt lassen. So liegt Witthtft mic knap-
pem Abstand vor Dieter Kramer. Weit dahinter
rangiert der Puch-Fahrer Norbert Gabler auf
dem 3. Platz. Die Italiener gaben, wie schon er-
wihnt, einen schwachen Einstand.

Johann Sommerauer und Walter Leitgeb, die bei-
den Usterreicher auf Puch, standen in der Klasse
bis 175 ccm einem starken MZ- und Jawa-Auf-
aebot gegeniiber. Der Jawa-Fahrer Valek konnte

.in den Sonderpriifungen mit der Spitze nicht ganz

mithalten, aber die MZ-Leute Peter Uhlig, Klaus
Halser und Horst Lohr machten dem Favoriten
Sommerauer das Siegen nicht leicht. Peter Uhlig
hatte insofern Pech, als ihm schon am ersten Fahr-
tag ein Zwelg ins Auge geschlagen war und ihn
empfindlich an der Hornhaut verletzt hatte. Daf}
er dennoch ganz dicht hinter dem Osterreicher
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Links: In der groBen Klasse
iber 350 cem) war Erwin
chmider auf der 420er

Jawa sowohl seinem Mar-

kenkollegen Fojtik wie

auch dem MZI-Fahrer Uhl-
mann iberlegen.

Rechts: Dieter Salevsky
ewann auf der Simson
ie Klasse bis 75 cecm -

der wie er favorisierte

Trinkner auf der Zindapp

war bereits am ersten Tag

ausgefallen.

Unten: Volker Kramer und
seine 50 ccm - Zindapp
(links)] waren den konkur-
rierenden Simsons ebenso
tberlegen wie sein Team-

efdhrte Andreas Brandl.
gammaruuaf (rechts) schlug
mit der Puch die MZ-Kon-
kurrenz in der 175er Klasse.

den zweiten Platz belegte, zeugt von seinem
Kampfgeist.

MZ-Werksfahrer Werner Salevsky, der Star der
Viertelliterklasse, enttiuschte seine Anhidnger auch
diesmal nicht. Der Junge war wieder in Hodh-
form und distanzierte auch die Tschechen Ces-
piva und Marazek, die auf ihren Jawas wirklich
keine schlechte Figur abgaben. Aber keine Jawa
kam auf Platz 2, sondern die MZ des ehemaligen
Moto Cross-Fahrers Fred Willamowsky, der 1964
bei der Sechstagefahrt in Erfurt die Halbliter-
klasse gewann. Die 250er Klasse wird sicherlich
auch in diesem Jahr noch eine MZ-Angelegenheit
bleiben, obwohl die Jawas gleich stark sein diirf-
ten.

Auch bei den 350ern stieflen die Jawas wieder
auf MZ. Dabei hatten die beiden gesetzten Spit-
zenleute, der ungliickliche Herbert Schek auf
Jawa und Karl-Heinz Wagner auf MZ, das Gliick
nicht auf ihrer Seite, denn, wie schon erwihnt,
Schek mufite aufgeben und Wagner verlor in der
Bergpriifung am ersten Tag iiber zwei Minuten,
als gerade dort die Benzinleitung ihren Dienst
versagte und er bauen mufite. Obwohl er dann
am zweiten Fahrtag beide Sonderpriifungen ge-
wann, konnte er dennoch keinen der vorderen
Plitze mehr belegen. Den Klassensieg holte sich
der Tscheche Masita auf Jawa vor Teuchert (MZ),
dem wiederum der Jawa-Mann Rabas folgte.

Die Klasse iiber 350 cem war eine reine Jawa-
Angelegenheit. Hier jagten sich Erwin Schmider
mit dem tschechischen Werksfahrer Josef Fojtik.
Schmider holte sich drei Sonderpriifungen, Fojtik
war bei der Bergpriifung am ersten Tag absolut
Zeitschnellster.

: d"',
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MZ-Fahrer Bernd Uhlmann auf einer aufgebohr-
ten 351 ccm-Maschine kam am ersten Fahrrag,
als der Tscheche Briza noch im Rennen lag, nicht
iiber vierte Plitze in den Sonderpriifungen. Seine
Ausbeute am Schluff der Veranstaltung war ein
dritter Platz hinter Schmider und Fojuk.

Abschliefend kann gesagt werden, dafl dieser
erste Lauf um die Europa-Meisterschaft sehr hart
war, dafiir spricht schon die Tatsache, dafl von
189 Gestarteten nur 98 das Ziel erreichten. Aber
man mufl den Mannern um Fahrtleiter Herbert
Friedrich bescheinigen: Die Fahrt war gut organi-
siert. Etwas hatten die Zschopauer vielleicht selbst
nicht gedacht: dafl so viele Zuschauer kommen
wirden, denn ein sehr grofier Teil des Publi-
kums konnte beim besten Willen kein Programm

bekommen. =y-
Ergebnisse:

Klasse bis 50 ceom: 1. V. Kramer (Zindapp) = 0;
Ej{]ﬂgﬂndl (Zindapp)] = 51; 3. Schneidewind (Simson) =
Klasse bis 75 ccm: 1. D. Salevsky (Simson) = 0; 2

Schinemann (Simson) = 33,4; 3. R. Uhlig (Simson) = ?3_.3i
Klasse bis 100 cem: 1. Gienger (Zindapp) = 0; 2. Opel
(Sachs) = 251,3; 3. Cihelka [?ﬂwu] = 406,5.

Klasse bis 125 cem: 1. Witthoéft (Puch) = 0; 2. D. Kramer
(Zondapp) = 33,4; 3. Gabler (Puch) = 132,2.

Klasse bis 175 ecem: 1. Sommeraver [Puch) = 0; 2. P.
Uhéi (MZ) = 12,3; 3. Halser (MZ) = 23,3; 4. Lohr (MZ)
= 156,

Klasse bis 250 cem: 1. W. Salevsky (MZ) = 0; 2. Wil-
lamowsky (MZ) = 39,1; 3. Cespiva (Jawa) = 47.8; 4. We-
ber (MZ) =95,2.

Klasse bis 350 ccm: 1. Masita (Jawa) = 0; 2. Teuchert

{M%Dj?l,ﬂ; 3. Rabas (Jawa) = 98,8; 4. Friedrich (MZ)
Klasse Uber 350 cem: 1. Schmider (Jawa) = 0; 2. Fojtik

(Jawa) = 16,4; 3. Uhlmann (MZ) = 30,2.
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Wenn mich jemand fragt, welche Veranstaltung
mir 1968 bis jetzt am meisten gefallen har, dann
sage ich ohne Umschweife: der S edwa}r-‘ﬁ"elt-
meisterschaftslauf in Abensberg gehnrt bestimmt
dazu. Schneller Sport! Ein wenig auch in Rich-
tung des Begriffes Sport mit gleichen Waffen
(die Jap- und ESO-Bahnmaschinen sind von
Grund auf ja leistungsmiflig gleich: 500 ccm Ein-
zylinder, ca. 55 PS, Verdichtung 14,0), soweit
die einzelnen Fahrer nicht an ithren Motoren ex-
perimentieren und mehr herausholen. Die Kiirze
der 400 m-Bahn erinnert zwar an eine Arena,
aber man hatte in Abensberg ein hGheres Niveau
behalten, es war einem internationalen Rennen
wiirdig in jeder Hinsicht, ob das die Vorstellung
der 18 Fahrer aus Deurtschland, der UdSSR, der
Tschechoslowakei und Polens, oder ob es das
Ende wihrend der Siegerehrung war. Von der
Organisation und den 20 Rennen selbst ganz zu
schweigen. Da waren mehr als ein Dutzend dar-
unter, bei denen man nicht bis zur Zielkurve
wullte, wer denn nun als Erster iiber die Linie
gehen wiirde! Und so war auch das Ende — der
herrliche Kampf zwischen dem russischen Vize-
weltmeister Igor Plechanov, dem Polen Jan Mu-
cha und dem Tschechen Lubos Tomicek.

Ein wenig traurig konnte man sein, wenn man
im Speedway-Sport das Leistungsniveau unserer
deutschen Fahrer beobachtet. ,Zu wenig Trai-
ningsmoglichkeiten aus Mangel an geeigneten
Bahnen®, sagte der Deutsche Meister Heinrich
Sprenger, so ahnlich sprach es auch Sandbahn-
Europameister Manfred Poschenrieder aus. ,,Speed-
way braucht stindiges und hartes Training.“ Um
so entschlossener und intensiver versuchten unsere
Fahrer Poschenrieder, Sprenger, Jiingling, Kastl,
Dauderer, Kroiss und Marian Kaiser (erstmals
seit seinem Fortgang aus Polen in Abensberg ge-
gen seine ehemaligen Kameraden fahrend) Liicken
auszufiillen. Es endete mit einem Sturz von Spren-
ger schon beim ersten Rennen in der dritten
Runde und mit einem Ausfall Marian Kaisers,
der fiir Sprenger eingesetzt worden war, im 10.
Rennen durch Berithrung (?) mit einem Konkur-
reniten. Manfred Poschenrieder kam auf die elfte
Stelle.
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In insgesamt zwanzig Rennen fahren jeweils vier
Fahrer vier Runden je Rennen gegeneinander.
Die Besetzung ist so geordnet, daff jeder gegen
jeden einmal fihrt. Fir einen Sieg gibt es drei
Punkte, fiir einen zweiten Platz zwei Punkrte,
fiir einen dritten Platz einen Punkt und fiir den
vierten Platz O Punkte. Die Punkte jedes Fahrers
werden zur Endwertung zusammengezihlt. Der
Mann mit den meisten Punkten ist Sieger des
Tages, bei Punkrgleichheit entscheiden die meisten
Slcgc, zweiten Plitze usw. Eine Zeitwertung gibt
es nicht, doch liegen die Durchschnitte auf der
400 m-Bahn bestimmt iiber 80 km/h. Letzteres
aber nur nebenbei. Fiir die Speedway-Weltmei-
sterschaft werden in verschiedenen Bezirken Eu-
ropas Vorldufe ausgetragen, aus denen die besten
Fahrer dann zum Endlauf ins Londoner Wem-
bley-Stadion kommen. So ein endgiiltiger Vor-
lauf fand zwischen der UdSSR, Polen, der CSSR
und der Bundesrepublik Deutschland in Abens-

berg statt.

Schon beim ersten Rennen wurde sichtbar, wer
sich da der Vorentscheidung gestellt hatte: der
Russe Plechanov stiirmte derartig um die Bahn,
dafl der Tscheche Tomicek sich mit Platz zweil
vor Jaroslav Volf begniigen mufite, wihrend der
Deutsche Meister Heinrich Sprenger ungliicklicher-
weise stiirzte. Nach seinen Verletzungen in Nie-
der-Rodenbach war er noch nicht wieder ganz fit.
Rennen 2 zeigte schon den zu erwartenden wei-
teren Verlauf in etwa an: Zygmunt Pytko (Po-
len) holte sich die wertvollen drei Punkte knapp
vor seinem Landsmann Jaroszewicz und vor
Manfred Poschenrieder und Rainer Jiingling.

In Rennen 7 trafen der Pole Mucha, der Russe
Kadirow, der Deutsche Rainer Jiingling und der
Tscheche Jaroslav Volf aufeinander. Fiir Jiing-
ling war gegen Minner wie Mucha und Kadlrnw
nicht viel drin, diese kimpften auch buchstiblich
bis zum letzten Meter um den Sieg in diesem
Lauf. Der Gliicklichere war diesmal Mucha knapp
vor Kadirow, dann liefen Volf und Jungling ein.
MNoch knnnte man nicht erkennen, daff Mudcha
spater hart in den Endkampf eingreifen wiirde.

Nach Rennen 9 war der Tschechoslowake Lubos
Tomicek der punktbeste Fahrer, und so langsam
schilte sich heraus, dafl es bestimmt zu einem
spannenden Endkampf zwischen ihm und dem
Russen Plechanov kommen wiirde, dessen Ge-
fihrte iibrigens der Eisweltmeister Gaptrachmann
Kadyrow war. Im Einlauf direkt nach dem Start
in die erste Kurve, und dann beim Kampf um
den Einlauf in die zweite Kurve waren die Rus-
sen sichtbar die unerbittlichsten und hirtesten
Fahrer. Es ist klar, wer der erste in der ersten
Kurve ist, der hat den Sieg schon halb in der

Bild oben: Start zum Rennen 11. 8 = Jaroszewicz-Polen,
9 = Rudi Kastl-Devtschland, 3 = Jaroslav Volf-C55R,
14 = Veroslav Werner-CSSR. ,

Links: Von vorn sieht man es schlecht, wer der Ritter
mit dem Stahlschuh ist. Es ist Lubos Tomicek-CS5R.

Rechts: Sieger (Mitte) Jan Mucha-Polen, der Zweite lgor

Plechanov-UdS5R (links), und der Dritte Lubos Tomicek-
CS5R (rechts). (Fotos Klacks)
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Tasche, und wenn er seine Position in Kurve 2
halten kann, dann sind es schon fast zwei Drictel
des Sieges. Dabei geht es ja um geringste Mo-
mente, das Gas wegzunehmen (die Maschinen
haben keine Bremsen, bei einer Verdichtung von
14,0 wirkt der Motor beim Gaswegnehmen so-
wieso als enorme Bremse), den linken Fuff mit
der angeschnallten Stﬂ!'ll.iﬂl’]ll.’. genau im richtigen
Augenblick an der richtigen Stelle im richtigen
Winkel aufzusetzen und das Motorrad mit dem
Heck entsprechend nun wieder durch das infolge
genau dosierter Gasschieber-Stellung angetriebene
und durchdrehende Hinterrad herum,wischen®
zu lassen.

Beim Rennen 20, dem letzten des Tages, standen
dann Plechanov, der Pole Jan Mucha, der Tsche-
che Veroslav Werner und Manfred Poschenrieder
am Start. Plechanov und Mucha hinter Tomicek
Anwirter auf den Gesamtsieg. Man rechnete mit
Plechanov.

Plechanov raste fast neben Mucha durch die erste
Kurve nach dem Start, Mucha lieff nicht nach
und blieb dran. Poschenrieder kimpfte mitc all’
seiner Kunst gegen Werner. Noch in der zweiten
Runde war Mucha unmittelbar an Plechanov
dran, holte sogar bis auf Reifenbreite auf, fiel
dann wieder um Radlinge zuriick. Plechanov

fiihlte sich bestimmt von Mucha hart bedringt.

Ob er etwas zu nervds war?

In der vorletzten Kurve, als Plechanov sich etwa
zehn Meter Vorsprung vor Mucha gesichert hatte,
machte er irgendeinen kleinen Fehler — das Vor-
derrad stieg in die Luft. Im selben Augenblick
schoff Mucha innen vorbei, und obwohl Plechanov
nun das letzte PS aus der ESO herausholte, und
obwohl er bis zur letzten Kurve fast wieder an
Mucha heran war, und obwohl er nun neben
Mucha durch die letzte Kurve in einer unglaub-
lichen Staubwolke wischte, konnte Mucha ihm
noch die Meter wieder abnehmen, die thn mit
dem Russen punktgleich werden lieflen. Und da
Mucha nun einen Sieg mehr hatte, wurde er Ge-
samtsieger vor Plechanov. Klacks

Ergihrm:

Jan Mucha-Polen 13 Punkte — 4 Siege; 2. Igor Ple-
d‘mnnv UdSSR 13 F'unkhu -3 SIE e: 3. Lubos Tomicek-
CSSR 12 Punkte — 3 S e% 4. Pawel Waloszek-Polen
12 Punkte — 2 Siege; 5. Goptrachmann Kadyrow-UdSSR
11 Punkte — 1 Sieg.




Nach dem Avusfall von Paul Friedrichs sicherte sich Bengt Aberg durch zwei zweite
Platze den Gesamtsieg beim ersten Weltmeisterschaftslauf der 500 ccm-Klasse.

Anscheinend hat Paul Friedrichs, der Weltmeister 1966 und 1967, in Sitten-
dorf kein Glick. Nachdem er schon im vergangenen Jahre wegen einer
Steinverletzung vorzeitig ausscheiden muflte, streikte in diesem Jahre seine
« CZ 400 mit der Ziindung ausgerechnet in der 13. Runde des zweiten
Laufes, nachdem er im ersten Lauf den ca, 20 000 Zuschauern seine iiber-
legene Fahrkunst demonstriert hatte.

Seine Maschine ist nicht mehr mit einem 360er-Motor ausgeriistet, sondern
neuerdings wurde dieser Motor auf 400 ccm vergroflert. Mit dem Gewicht
liegt sie, vollgetankt 106 kg, auf der gleichen Ebene wie die Konkurrenz.
Immerhin werden fiir die von Jeff Smith gefahrene BSA Victor (441 ccm)
nur 96 kg angegeben. Die Gewichtseinsparung bei Smiths BSA war sicht-
lich durch die Verwendung des Titan-Rohrrahmens moglich. Mit der
Schweiflbarkeit dieses Materials, das um 32% leichter als Stahl ist und
Festigkeitswerte von 105 kg (Streckgrenze) erreicht, scheint man jetzt nicht
mehr so viele Schwierigkeiten zu haben.

Den Fahrern wurde auf dem Sittendorfer Kurs, der an sich schon sehr
schwer ist, durch die Trockenheit der letzten Tage und die hierdurch be-
dingte Hiarte des Bodens und den Staub alles abverlangt. In eine riesige
Staubwolke gehiillt ging das Feld von ca. 30 Fahrern, gestartet mit einer
tadellosen Startmaschine (deren einziger Fehler die zu hoch iiberstehende
Betonkante der Basis war, was etliche Felgen mit Beulen quittierten),
auf die Reise. Wer wiirde sich aus diesem Pulk l6sen und als Erster wieder
bei Start und Ziel vorbeikommen? Es war Paul Friedrichs, der seinen
Konkurrenten keine Chance lieff, und der mit weitem Vorsprung einen
Start-Ziel-Sieg herausfuhr. Hinter ihm plazierte sich Bengt Aberg, dessen
Husqvarna bei einem Eigengewicht von 102 kg (?) 37 PS leisten soll.
War er im vergangenen Jahre mit seiner Maschine noch nicht so ganz
zurechtgekommen, so scheint dies nun besser zu klappen. Auch sind sicht-
lich die Kinderkrankheiten dieser Konstruktion iiberwunden.

Nach seinem Erfolg im ersten Lauf gab es iiberhaupt keinen Zweifel, dafl
auch der zweite Lauf eine sichere Beute des Erfurters werden wiirde. Zwar
hatte er keinen so guten Start, denn er mufite erst die vor ihm liegenden
Aberg und Brunis (UdSSR) niederkimpfen, aber dann gab es kein Halten
mehr. Mehr und mehr baute er seinen Vorsprung aus, bis ihm bei einer
Steilabfahrt der Ziindfunke wegblieb und er mit 17 Sekunden Vorsprung
an die Boxen mufite. Aus der Traum! Diesen Lauf konnte Banks (GB),

der im ersten Lauf ausgefallen war, fiir sich buchen, vor Aberg (S) und
Brunis (UdSSR).

1. Lauf zur Moto Cross
Weltmeisterschatt
der Klasse bis 500 ccm

Moto Cross
Sittendorf

Eine grofie Uberraschung war der Russe Brunis, dessen Name im Westen
vollkommen unbekannt ist, der aber ein groflartiges Rennen fuhr, im Stil
etwas an Arbekow erinnernd. Seine Plazierung als Dritter im Gesamt-
klassement ist durchaus gerechtfertigt.

Von den Fahrern der Bundesrepublik waren gemeldet Wolfgang Miiller,
Giinther Eckenbach und Eugen Siegle. Im letzten Augenblick wurde dann
aber fiir Eckenbach Weil eingesetzt, da Eckenbach mit der Maico an-
scheinend nicht zurechtkam, diese zuriickgegeben hatte (sie wird jetzt
von Klaus Kocjas gefahren) und einen Werksvertrag mit Montesa hat.
Leider war aber seine neue Maschine in Sittendorf noch nicht verfiigbar.
Ruhig und zuverlissig, wie man es von ihm gewohnt ist, ging Eugen
Siegle iiber die Strecke. Dabei war ihm klar, dafl er als reiner Privatfahrer
nicht mit den hochgetrimmten Werksmaschinen konkurrieren konnte.
Aber er hielt beide Liufe durch und sein 16, Platz im Gesamtergebnis
ist bei dieser Konkurrenz ein guter Achrungserfolg.

Wenn Wolfgang Miiller Pech hat, dann aber immer gleich griindlich! Nach-
dem er im ersten Lauf wegen Reifenschadens ins Fahrerlager mufite,
sprang aus ungeklirten Griinden seine Maschine nicht mehr an. Fieberhaft,
aEEr erfolglos suchte man den Fehler. So war denn Miiller im zweiten Lauf
nur Zuschauer, genau wie Lundin, Bill Nilsson und Jeff Smith, die auch
im zweiten Lauf passen mufiten.

Der andere Maico-Werkstahrer, Adolf Weil, hatte im ersten Lauf einen
sehr schlechten Start, doch obwohl er etwas verhalten fuhr, schob er sich
bis zum Schluff dieses Laufs auf den 12. Platz vor. Wollte Weil seine
Gegner testen oder hat er die Vorkommnisse in Belgien und Bielstein im
vergangenen Jahre noch nicht vergessen? Im zweiten Lauf klappte es dann
mit dem Start besser und er konnte diesen Lauf als Fiinfter beenden. Diese
beiden Plazierungen reichten ihm sogar zu einem 5. Platz in der Gesamt-
wertung aus.

Der lachende Sieger aber war Bengt Aberg, der ein taktisch kluges Rennen
gefahren und nichts riskiert hatte, Dr. Baumann

Gesamtergebnis:

1. Aberg (Schweden) Husckvurnu; 2. Brunis (UdSSR), CZ; 3. Svostal (CSSR), CZ;
?‘i Progrebniak (UdSSR), CZ; 5. Weil (DBR), Maico; &, Hammargren (Schweden),
usqvarna.

Die Uberraschung des Tages bot der bisher recht unbekannte Russe Villis Brunis, der

durch gleichm&Bige Fahrweise immerhin den zweiten Plalz im Gesamtergebnis
schaffen konnte.

Fotos: Jelinek
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- Werkzeugkunde

fiir Anfanger o

Die bisherigen Schleifmethoden waren allgemein brauchbar, die Werk-
zeuge also gleichermaflen fiir Zweitakter als auch fiir Viertakter zu ver-
wenden. Eine Besonderheit der Viertaktmotoren ist, daf sie nach einer ge-
wissen Laufzeit (selten unter 50 000 km) Einschleifen der Ventile auf ihren
Sitz notig haben. Da wird werkstattmiflig heute nicht mehr allein ge-
schliffen, sondern meist leicht gefrist, je nachdem, wie tief etwaige Brand-
spuren an den Sitzen eingefressen sind. Derartige Fraswerkzeuge sind aber
fiir den normalen Bastler ein viel zu grofier Aufwand, man kommt fast im-
mer mit griindlichem Einschleifen der Ventile aus. Dazu hatten friiher
die Ventilteller einen kleinen Schlitz, in den man mit einer Art Schrau-
benzieherklinge fassen konnte. Heute sind die Teller durchweg ohne die-
sen Schlitz, denn man arbeitet mit Saugnipfen.

Im Bild ist ein solcher Saugnapf, wie er bei fast allen grofieren Werkzeug-
geschiften zu haben ist, gezeigt. Damit wird nun das Ventil festgehalten,
dann wird die Sitzfliche mit etwas Ventilschleifpaste beschmiert und un-
ter quirlenden Bewegungen, mal vor-, mal riickwirts, das Ventil gegen
den Sitz gedriickt. Hierbei hebt man auch laufend das Ventil ein wenig an,
damit sich die Schleifpaste gleichmiafiig verteilen kann. Nach dem zundchst
notigen Vorschliff mit recht grobkorniger Schleifpaste gibt man dann, so-
bald die Sitzfliche gleichmiflig stumpfgrau geworden ist, die letzten Fein-
heiten mit (meist in der gleichen Schleifmitteldose verpacktem) Fertig-
schleifmittel. Besondere Politur ist nicht notig, vor allem diirfte es Schwie-
rigkeiten geben, wollte man ein Poliermittel besorgen, das trotz seiner
Feinheit vom Material des Ventilsitzes und des Ventiltellers noch etwas
abtrigr.

Nach dem Schleifen macht man die Benzinprobe. Dazu werden natiirlich
der Ventilsitz und das Ventil selbst erst mal peinlichst sauber gewaschen.
Dann driickt man das Ventil leicht mit dem Finger auf seinen Sitz und
gieffit in den Kanal etwas Benzin. Innerhalb des Zylinderkopfes mufl es
trocken bleiben, das Benzin soll also nicht am geschlossenen Ventil vorbei-
sickern kénnen. Hierzu wird das Ventil deshalb nicht mit den Ventilfedern
eingebaut, weil normaler Fingerdruck zum Dichthalten geniigen mufl.

Klappt die Benzinprobe noch nicht, dann mufl eben so lange weiterge-
schliffen werden, bis die Abdichtung hinhaut. Dazu nimmt man natiirlich
nur noch Feinschleifpaste, der Grobschliff vorher soll ja ausschlieflich

grofiere Unebenheiten egalisieren.

Nur der Vollstindigkeit halber sei noch erwihnt, daff in Werkstitten
angekokelte Ventilsitze nicht nur allein geschliffen oder, wenn die Brand-
spuren tiefer saflen, gefrist werden. Da mufl man namlich noch auf etwas
anderes achten. Durch hiufiges Einschleifen setzt man den Venulsitz im
Kopf natiirlich tiefer, Das liflt sich beim ersten Schliff und auch beim
dritten noch nicht so sehr deutlich feststellen. Aber mit der Zeit wird
die Sitzfliche des Ventiltellers im Kopf immer breiter (mehr als ca. 1,5 mm
soll sie normalerweise nicht haben), so daf hier eine Korrektur notig wird.
Logischerweise it sich ja mit einem breiten Sitz nicht so gute Dichtheit
erreichen wie mit einem schmalen. Also wird zum Verbrennungsraum
hin freigefrist.

Diesmal geht’s also nicht mehr mit einfachem Schleifen, das Freifrisen ist
eindeutig Werkstattsache. Wihrend der Friser fiir den eigentlichen Venril-
sitz praktisch immer eine 45 Grad-Fliche erzeugr (45 Grad zur Ventil-
achse), hat der Freifriser nur 15 Grad zur Ebene des Ventiltellers. Die
Preise fiir diese Werkzeuge sind aber so hoch, daf8 sich die Anschaftung
nicht lohnt. Im Zweifelsfalle nimmt man sich eben den Zylinderkopf mit

Venlilschleifposte wird mit
Wasser weggespiilt, nicht
mit Benzin! Wenn sie et-
was zu dick geworden ist,
hilft alse auch nur Ver-
dinnen mit Wasser. Die
Packungen enthalten immer
zwei verschiedene Kérnun-
gan der Paste, eine fir

orschliff in recht grober
KorngroBe und eine feine
fir den Fertigschliff.

Kleine Spintus-Lotlampe
; LA und Ronson-Gaslotbren-
= ' A e o - ner, beide nur fir be-
: v M e . : renzte Arbeiten brauch-
o g _ : ar. Beide im iibrigen
e = Extreme: Spiritus ist sehr
: - billig, Ronson-Gas ist recht

tever.

Zum Einschleifen von Ventilen auf ihren Sitz im Zylinderkopf nimmt man heute
Gummisauger, die es in jedem besseren Werkzeugladen fir sehr wenig Geld gibt.
Natiirlich muB vorher die Haftlache des Ventils sehr saubergemacht werden. A

den Ventilen untern Arm und lifit die Sitze bei einer normalen Zylinder-
schleiferei nacharbeiten. Die sind auf solche Aufgaben eingestellt und haben
alle praktisch vorkommenden Fraser und Fithrungsstifte. '

Einschleifen kann aber auch an anderen Stellen notig werden. Ich denke
da z. B. an undichte Gehdusedeckel von Motoren. Hier kann natiir-

lich die Undichtigkeit verschiedene Ursachen haben. Oftmals sind nur -

kleine Macken in der Dichtfliche, die sich vielleicht noch irgendwie zu-

schmieren lassen, Solche Kleinigkeiten soll man nicht schon mit der Schleif-
methode entfernen. Es kommt aber auch vor, besonders bei recht flachen

und ausgedehnten Gehiusedeckeln (gewdlbte und kunstvoll verrippte sind
unempfindlicher), dafl die Dichtfliche irgendwelche zarten Beulen hat,
die man nicht sieht und auch mit dem angelegten Haarlineal nur manch-
mal findet. Hier kann es schon niitzlich sein, daff man beide Gehiusedicht-
flichen aufeinander einschleift, Dabei werden naturgemifd nur ganz kleine
Bewegungen gemacht, man wird durch kreisende Bewegungen auflerdem
noch erreichen, daf nicht ungleichmiflig an einzelnen Stellen besonders viel
Marterial abgetragen wird.

Ich habe solches Einschleifen mit Erfolg einmal bei einem Z}rlinderkﬂpfe"

angewendet, der ohne Dichtung auf einen Aluzylinder gesetzt war und
dauernd an einer Stelle Ol zu lecken lg:-‘.[']-:gta:—. Allerdings ist das aber ein

solches Geduldsspiel, dafd ich es keinem

Gehiuseteile vor Stéflen und vor allem vor groben Verformungen beim
Auseinanderzichen dieser Gehiuse. Also keine Schraubenzicher oder son-
stige Hebel zwischenquetschen, wenn dabei vielleicht auch die Fliche selbst
mackenfrei bleibt, so kann doch der ganze Deckel verbogen werden. -

Loten

Im Gegensatz zum Schweiflen, bei dem das Zusatzmaterial, mit dem man

zwei Werkstiicke aneinanderheftet, aus dem gleichen oder weitgehend ihn-
lichem Werkstoff besteht wie die Werkstiicke, nutzt man beim Loten niedrig
schmelzende Metalle, die mit dem Werkstiick eine Oberflichenverbindung
eingehen, zum ,Zusammenkleben aus. Wie beim Kleben muff man also
auch beim Loten darauf achten, daf man Krifte nicht quer zur Verbin-
dung einleitet, also die Lotstelle aut Abschilen beansprucht, sondern man
mufl moglichst in der Richtung der Verbindung die Last aufbringen. Wenn
hier Fehler gemacht werden, dann gibt es Bruch, und es bleibt der Arg-
wohn, dafl Loten eben doch keine vollwertige, handwerksgerechte Arbeit
sei. Trotzdem kenne ich Verbindungen, bei denen sich Loten immer noch
besser bewihrt als eine Schweiflung, die vielleicht groflere Festigkeit har,
aber auch heftige Tiicken.

Vor allem ist Loten natiirlich fiir den normalen Bastler erschwinglich,
wihrend man zum Schweiflen erst mal mindestens zweihundert bis zwei-
hundertfiinfzig Mark lockermachen mufl. Lotkolben gibt es im Kaufhaus
teilweise unter DM 10.—, das sind ganz auflerordentliche Gerdte mit einer
Leistung von etwa 80 Watt, Hinsichtlich der Lebensdauer kénnen sie bei
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reiwillig empfehlen mochte. Lieber
sei man bei jeder Demontage vorsichtig und hiite die Dichtflichen der
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Mit der Spiritus-Lotlampe bekommt man den Lagersitz eines gréBeren Motors nur mit
unendlicher Geduld so warm, daB das Lager gefahrlos fiir den Sitz und gefahrlos fiir
die Kugeln montiert werden kann. Kleine Gas-Lotbrenner sind hierfiir zu tever.

richtiger Behandlung ebenfalls befriedigen ... oberflichlich gesehen be-
steht also kein Grund, nun fiir Lotkolben gleich einen Zwanzigmarkschein
hinzulegen. Der Nachteil der Kaufhauskolben ist aber gerade die Leistung,
Mit 80 Wart kann man zwar schon einen Nippel an den Bowdenzug loten,
braucht dazu nur etwas Geduld, aber sobald man an Blechen arbeiten will,
von denen die Wirme schnell abfliefit, braucht man mehr Kalorien. Also
wiirde ich dem Anfanger zu einem Lotkolben von ca. 150 Warrt raten, und
der kostet nun mal diesen Zwanzigmarkschein. Im Kaufhaus gibt’s den
nicht. Mit einem solchen grofleren Kolben kann man dann auch mal eine
durchgerostete Stelle am Kotfliigel flicken (natiirlich braucht man dann
auch eine Menge Spachtel, aber Loten hat hier den Vorteil, daff man nicht
besonders heftig nachzuarbeiten braucht, kein Zunder mufl entfernt wer-
den, so dafl die Chancen der Lackierung iiber einer Lotung erfahrungs-
gemifl doch besser sind als iiber einer Schweiflung) oder etwa einen kleinen
Riff im Benzintank abdichten (unter Zwischenlage von weichem Kupfer-
blech, das funktioniert tatsachlich, habe das mal am Tank meiner Josephine
probieren miissen).

Wenn man noch grofiflichigere Lotungen vorhat, dann kommt man aller-
dings mit dem Lotkolben kaum noch aus. Hier beginnt schon das Gebiet
der Lotlampen, die mit Benzin oder Spiritus betrieben werden. Allerdings
habe ich nicht viel Erfahrung mit Lotlampen. Die Hitze, die sie abgeben,
ist je nach Grofle recht gut, vor allem ist die Flamme weich (zum Anwir-
men von Lagersitzen gut), aber heutzutage gibt’s schon etwas viel Besseres.
Ich meine die Lotausriistungen, die mit Propangas oder mit Butangas
arbeiten. Wenn man sowieso fiirs Camping eine Gasflasche zu Hause hart,
dann fillt die Anschaffung einer Gas-Lotausriistung auch finanziell nicht
mehr sehr schwer. Bei Westfalia Werkzeugco in Hagen/Westf. gibt es unter
der Best.-Nr. 2168 zum Preis von DM 36.90 einen Kunststoffbeutel mit
einem Brennerhandgriff, einem Brenner und dem dazugehorigen Schlauch-
‘stiick, Der Preis ist im Verhiltnis zu anderen Angeboten dhnlicher Art
.sehr giinstig. An der Gasflasche ist ja sowieso ein Drudkminderventl fiir
ﬂen I;ndmr, so daf man aufler diesen DM 36.90 nichts mehr auszugeben
raucht.

Der grofle Vorteil dieser Methode ist der giinstige Preis des Propangases,
wenn man es gleich in Flaschen kauft. Alle kleineren Lotbrenner sind im
Verbrauch teurer. Fiir kleine Basteleien habe ich mir vor einiger Zeit mal
den Ronson-Gaslétbrenner angeschaftt, der zuniachst nur ca. DM 20.—
kostet. Damit kann man zwar genauso gut l6ten, wird aber bei hiufigerem
Gebrauch nicht sehr froh werden. Der Preis fiir das Gas liegt durch die
speziellen Gasflaschlein sehr hoch, selbst wenn man die grofle Ronson-
Flasche nimmrt, die gegeniiber der normalen sogar noch um die knappe
Hilfte preiswerter ist.

Ein Zwischending ist die Lotausriistung von Soudogaz (auch im Werkzeug-
handel erhiltlich), die ebenfalls mit auswechselbaren Gaskartuschen
arbeitet, nicht ganz so handlich ist wie der Ronson-Brenner, dafiir aber
im Preis fiir die Butangasfiillung (kein Propan) giinstiger liegt. Beide,
Ronson und auch Soudogaz, haben also gegeniiber der Campinggasflasche
mit richtigem Brenner zunichst anfinglich Preisvorteile bei der Anschaf-
fung, die sich bei haufigem Gebrauch jedoch durch den Preis tiir das Gas
wieder aufzehren werden. (Wird fortgesetzt)

Mit dem Lotkolben von 80 Watt schafft man es nicht, dem Gasgriff ovale Form zu
verpassen, mit 150 Watt tut man sich da erheblich leichter.

Klacks“ kannte mal einen...
ERNST LEVERKUS

Jener war ein unglaublicher
Kerl. Ein Mordskerl. Er war
ein Motorradfahrer - ein rich-
tiger! Nicht blo3 einer von
den ,,zornigen jungen Man-
nern‘'... . Und Klacks kann-
te noch einen. Der fuhr frither
zur See. Dann - als er nicht
mehr zur See fuhr - heuerte
er auf einer BMW an... - Und
auch noch andere kannte
sKlacks' - eigentlich kannte
er eine ganze Menge von
ihnen, und er selbst ist einer
jener Manner, die ihre eigene
(Motorrad-)Weltanschauung
haben. lhren eigenen Blick-
winkel. lhre eigenen und
eigenartigen Abenteuer. Und
— ihre Geschichten!

»lch kannte mal einen...”, er-
zahlt Ernst Leverkus, und wenn

er am Erzahlen ist von den Bur-
schen, deren ganze Leiden-
schaft aus Drehzahl, Uberset-
zung und Literleistung besteht,
dann bremst ihn dabei allenfalls
eine gebrochene Trapezgabel.
Und so plaudert er lber alle
diese Teufelskerle, die er ,,mal
gekannt' hat und die es — beim
Barte von Korl Brass — tatsach-
lich gab und noch gibt.

Und wenn es sie mal nicht mehr
gibt, so wird man beim Elefan-
tentreffen und tberall dort, wo
Motorradfahrer zusammenkom-
men, die Geschichten von ihnen
noch immer erzahlen, die Ge-
schichten von denen, die stets
zwei Braute hatten. Die eine war

INHALT

Das Garn beginnt: ,,Ellen Vannin
syr dy bragh' - Eine der ganz
verlogenen Manx-Katzen-Ge-
schichten - Etwas vom TT-Bazil-
lus - Moby Dick + Als ein Milch-
wagen die TT gewann : Der
Donner-Saurier - Vincent-Hans -
Der alte Graf von Kotzensteyn -
Die Alchimistenkiiche + Buller-
jan + ,,Erregung offentlichen
Argernisses'' + Der Dicke : Das
Rennen von Puusdorf - Kéaptn
Brass - Der StraBenbahnschreck
« Banditen + Von der ,,Eisen-
bahn*'-Velocette, von Kénig ibn
Saud, von einer Filscherwerk-
statt und anderen feinen Leuten
und Sachen + Vom Pulver-
schmied zu Lederstrumpf -
Schnelle Eisen

das Motorrad.

Ein erfrischendes Buch fiir den Feierabend!

Seit vielen Janren hat Ernst ,,Klacks ' Leverkus den Berichten, Scherzen
und Abenteuer-Schilderungen ,,seiner'* Motorradfahrer mit Aufmerksam-
keit gelauscht und das, was ihm wert erschien, in seinem MNotizbuch fest-
gehalten. In der verrducherten Gaststube des Gasthofs , Eifelstuben', dem
Motorrad-Wirtshaus in dem kleinen Nest Drees in der Eifel neben dem Niir-
burgring, fand er an den langen Abenden nach den Rennen, nach den Test-
und Versuchsfahrten in dieser seiner ,,zweiten Heimat'' genau die richtigen
Manner und Menschen, die ihm solche Geschichten erzdhlten. In der ihm
eigenen [_rﬁhlil:h&_n Art mit dem ,,Dialekt'’, den diese Zweiradmanner spre-
chen, erzédhit er die schinsten Geschichten wieder. Es ist ein frishliches und
ein lustiges Buch, und doch wird der Leser merken, daB in diesen klassischen
gluatudrradgeschmhten ein wenig mehr steckt, als nur leichtes und witziges
udern.

Man muB nicht unbedingt ein Motorradfahrer sein, um daran Freude zu finden.
Jeder, derin seiner Jugend einmal Motorrad gefahren ist, jeder, der noch Sinn
fiir Humor und Abenteuer hat, wird auf seine Kosten kommen. Und zwischen
den Zeilen wird man auch ein wenig versteckte Philosophie iiber das feurige
Roll unserer Zeit finden, das mit diesem merkwiirdigen Saft Benzin bewegt
wird, der harte Minnerherzen weich macht. Er trifft genau den richtigen Ton
und weiB auch, was Motorradfahrer begeistert, denn er ist ja selbst einer unter
ihnen. Der Band ist durch kleine Federzeichnungen illustriert - von Ernst
Leverkus. Damit iiberrascht Klacks seine Freunde noch einmal, denn wer
hatte gedacht, daB eine in Wind und Wetter hart gewordene Hand eine soiche
Lustigkeit und treffende Originalitit in eine Federzeichnung legen kann. Ein
Buch, das in der Motorrad-Literatur gefehlt hat!

Dieses Buch ist in jeder guten Buchhandlung erhéltlich oder mit anhangendem
Bestellschein (im Umschlag oder auf Postkarte geklebt bitte einsenden) direkt von

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELES CHEIN: iy i e e

An Motorbuch + 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370
¥ Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.- im Inland portofrei -

__Expl.; Leverkus, Die schdnsten Motorrad-Geschichten DM 16.80 |
' | 196 Seiten, 24 Zeichnungen, Ganzleinen
Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung L, : I
Name e B
I Ort (PL2) |
StraBe

Eigentumvarbehalt gemat § 455 BGH: Erfillungsort und Gerichtustond Stutigart ‘MO 11/68 I
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"MAICO-MD 50

Schnell - rassig - zum schicken Fahren

Ein MAICO-Schmuckstiick — ein echter Wurf

Die rassige Sportmaschine 50 ccm
Sportlich im Stil - Sportlich zu fahren

Ab geht’s auf MAICO auf allen Straflen

und Pisten Europas und Ubersee

Verlangen Sie unverbindlich Probefahrt und Informationen
MAICO-Fahrzeugfabrik GmbH - 7403 Pféffingen/Tiibingen - Telefon 071202/824

1 Zylinder/Zweitaktmotor mit Drehschieber,
5,6 PS - Hichstgeschwindigkeit ca. 80 km/h.

Fa. Gebr. Stidemangn

Fahrzeuge
MAICO-Generalvertretungen: 2 Hamburg - T1 Bramfeld
ann-StraBe 31

Thomas-

Fa. Wilhelm Perscheid
Fahrzeuge

5047 Wesseling
AhrstraBe 37

Firma Heinrich Gerke Fa. Fritz Kramer

Inh. K. Engelmann Fahrzeuge
Fahrzeuge 6292 Laubus-Eschbach
32 Hildesheim BahnhofstraBe

Friesenstieg 7

Jugoslawiens intern. Moto Cross in
Maribor gewann Specht

Selten oder nie sieht man bei uns jugoslawische Moto Cross-Fahrer, weil
nimlich dieser Sport dort erst seit 4 Jahren betrieben wird. Um so er-
staunlicher sind die privaten Leistungen, die dort zu sehen waren, Leistun-
gen, von denen sich hier bei uns mancher Veranstalter eine Scheibe ab-
schneiden koénnte. Nicht nur hat man dort eine permanente Strecke mit
festem Start- und Zielhaus, man hat sogar vorbildliche sanitire Anlagen mit
WC, warmen Brausen (geht also weit iiber die Forderungen z. B. der OMK
hinaus) sowie, wenn auch erst im Rohbau, ein Clubhaus mit Restaurant,
Biiro- und Presseriumen. Dafiir brachte der Club bis jetzt aus eigenen Mit-
teln 24 Millionen alte Dinare auf, was ca. 80 000 DM entspricht.
Natiirlich mufl an der Strecke noch sehr viel gebaut werden, aber schon
heute kann sich der Kurs, wenn man von wenigen Ausnahmen absieht,
recht gut mit den deutschen Meisterschaftsstrecken messen. Auch das Fahrer-
und Maschinenmaterial ist im Durchschnitt ausgezeichnet, wobei die Briider
Stanko und Milko Vesenjak iibrigens deutlich herausragen.

International war das Rennen — fir die Klasse bis 250 ccm ausgeschrie-
ben — erstklassig besetzt. Neben der Vertretung aus der Bundesrepublik,
bestehend aus Heinrich Hafner, Josef Holzle, Helmut Schoftler und Chri-
stoph Specht, waren ausgezeichnete Fahrer aus der CSSR, Schweden, Finn-
land, Ungarn, der Schweiz, Usterreich und Frankreich am Start. Darunter
viele Fahrer, denen man (etwa dem Finnen Jirvinen und den zwei tschechi-
schen Fahrern) eine gute Zukunft voraussagen kann.

Die Rennen — es hatten 60 Fahrer gemeldet — wurden in 5 Liufen aus-
getragen, und zwar lief man im ersten Lauf die Nummern 1—30 und im
zweiten Lauf die Nummern 31—60 fahren, sodann starteten im dritten Lauf
die geraden und im vierten Lauf die ungeraden Startnummern. Hierdurch
wurden immer neue Kombinationen gegeben. Fiir die Plazierungen gab es
dann Punkte, so daff zum Endlauf die 20 Fahrer mit den meisten Punkten
zugelassen wurden.

Der erste Lauf, in dem kein Fahrer der Bundesrepublik startete, stand
eindeutig bis zum Beginn der letzten Runde unter dem Zeichen des tsche-
chischen Fahrers Drahomir Mojzis, der mit einem Vorsprung von iiber einer
Minute das ganze Feld distanzierte. In der letzten Runde fiel er aber mit
Zylinderriff aus, so daf der Lokalmatador Milko Vesenjak diesen Lauf
gewann.

Der zweite Lauf fiel dann an den Bultaco-Werksfahrer Jarvinen (Finnland),
der mit einer brandneuen Maschine aufkreuzte. Hier plazierte sich Chri-

stoph Specht, der seine Krifte sichtlich fiir den Endlauf aufsparte, auf
Platz vier, wihrend der Tscheche Hurbant Dritter hinter dem Finnen Juha
(Husqvarna) wurde.

Den dritten Lauf gewann dann Drahomir Mojzis vor seinem Landsmann
Jiri Hurbant, wihrend die Fahrer der Bundesrepublik mit Holzle den 4.,
Schoffler den 5. und Hafner den 8. Platz belegten.

Den vierten Lauf konnte wiederum der Finne Jarvinen fiir sich buchen. Auf
den Plitzen zwei und drei folgten der Tscheche Karel Dubsic und unser
Christoph Specht.

Inzwischen hatte der Regen etwas nachgelassen, aber die Strecke war an
einigen Stellen sehr morastig geworden, als die 20 Bestplazierten, unter
ihnen alle 4 deutschen Fahrer, zum Endlauf antraten. Die reichlich nervosen
Fahrer verursachten prompt einen Fehlstart und man wies sie nach entspre-
chender Verwarnung ins Fahrerlager zuriick. Als dann weitere 3 Fahrer
einen erneuten Fehlstart verursachten — unter ihnen der Finne Jarvinen —
lieR man diese 3 Fahrer wiederum ins Fahrerlager zuriickfahren. Als sie
noch ca. 10 m vor der Startlinie wieder auf den Startplatz einfuhren, wurde
das Feld auf die Reise geschickt, wodurch diese Fahrer strafweise stark
gehandicapt wurden und als Letzte abkamen. Erneut bewies Mojzis sein
blitzschnelles Startvermogen, das ihn wiederum an die Spitze brachte, bis
ihm zwei Runden vor Schlufl die Kerze versagte. Bis er aber umgesteckr
hatte, war er von Hurbant, Specht, Stanek und Jirvinen, der sich durch das
ganze Feld nach vorne gesdm%m hatte, sowie zwei weiteren Fahrern iiber-
holt, so daf} er erst auf Platz 7 wieder ins Rennen gehen konnte. Nachdem
in der gleichen Runde Hurbant stiirzte, iibernahm Christoph Specht die
Spitze, gie er auch bis zum Ende, wenn auch anfinglich hart bedringt von
Stanek, behalten konnte. Inzwischen hatte sich Jarvinen auf den dritten
Platz vorgeschoben und machte Angriff auf den etwas abfallenden Stanek,
der aber seinen zweiten Platz noch iiber die Ziellinie retten konnte. Auf
Platz vier lief Hurbant ein, wihrend der Pechvogel des Tages, Drahomir
Mojzis, einen immerhin beachtlichen fiinften Platz buchen konnte. Von den
westdeutschen Fahrern beendeten Hélzle auf Platz acht und Hafner auf
Platz neun das Rennen, wihrend Schoffler, an ausgezeichneter Stelle liegend,
zwel Runden vor Schluff mit Maschinenschaden ausscheiden mufite.

Es war erstaunlich, daf sich trotz des stromenden Regens 15 000 Zuschauer
eingefunden hatten (das ist etwa die Halfte der normalen Zuschauerzahl).
Nicht nur die einheimischen Fahrer wurden angefeuert, sondern auch Spechr,
Mojzis und Jarvinen, die durch ihre gekonnte Fahrweise in dem sehr
schwierigen, verschlammten Streckenabschnitt vorm Steilhang bald Publi-
kumslieblinge wurden.

Abschliefend kann man sagen, dal es ein Moto Cross ohne Miflklang war,

das sich durchaus mit anderen Veranstaltungen messen kann.
Dr. Baumann

Krankenversicherung
fiir Auslandsreisen

MIT EINER EINFACHEN POSTKARTE

(oder telefonisch) schlieBen Sie bei uns lhre
Krankenversicherung flir Auslandsreisen ab. Sie
nennen uns Namen, Geburtsdaten, Beginn und
Dauer der Reise, Auslandsziel, gewlinschte Ver-
sicherungssumme und lhre Anschrift. Wir
schicken lhnen die Police per Nachnahme.

398

Krankenversicherung VVaG

46 DORTMUND,
RUHRALLEE 92, TEL. 270 11

Beitrage flir europaische Lander

Versich.- Jede weitere

summe 1. Woche Woche
1500.— DM 3.25 DM 1.50 DM
3000.— DM 550 DM 3.— DM
4500.— DM 7.75 DM 4,50 DM
6000.— DM 10.— DM 6.— DM

Versicherungsho6chstalter 65 Jahre

Beitrdge fiir auBereuropiische Linder auf Anfrage
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MOTORRAD-MARKT

Ritte beachtan !

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Worlon) AJ-§ Ziicti mronss
Motorrdder von 200-750 ccm und orig.
Ersatzteile. Sdmti. DUNSTALL-Spe-
zialteile u. Tuning. Spezialwerkstatt fir
engl. Maschinen und Motoren. AYON-

NLOP-Reifen. A. & G. Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrucker StraBe 54,
Telefon 08823/4 64

g b T = e

e CADLER oo

3 'i i
Adler Favorit in Einzelteilen und Ersatz-
teile von 4 Maschinen billigst zu ver-

kaufen. Dieter Ganser, 4 Disseldorf,
Uedesheimer Str. 5. 59 619

Suche gute Adler MB 250, bis ca. DM
600.—. Mdaglichst GroBraum Stuttgart.
Ulrich Hefi, 703 Béblingen, Galgenberg 48.

59 699

Suche 250er 2-Zyl.-Adler-Motor MB/S/RS,
auch defekt, ferner | Rennsitzbank, hoch-
gezxog. Auspuffanl. oder Krimmer, Dreh-
zahlm. Verk. 2 MB-Naben v. + h., 1 Alu-
felge 19 X 3,25 + Dedke, 1 Mot. MB 201
mit Auspuff, defekt, Telefon 070 31 —
3 26 63, ab 17 Uhr. 59 610

Wer verschenkt an Studenten fiir Adler
MB 250 ein Handbuch (auch Motorrad-
teile). Hans Neubig, 8551 Neusiq 5, P.
Waischenfleld, 59 645

o e e g ——

.~ AERMACCHI

ALA VERDE, 250 ccm, neuwertig,
noch nicht eingefahren, DM 1900.—, Teil-
zahlung moglich. Tel. Essen 6 54 83. 59 715

Verkaufe Aermacchi Ala Verde, 250 ccm,
Bauj. 62, TUV bis Mai 1970, mit Verklei-
dung fiir ca. DM 1000.— W. Merz, 7220
Schwenningen, Hudﬂ:rstslr 4. 59 786

HARLEY-DAVIDSON

Ala Yerde Sport, 250 ccm, 4takt, 18 PS,

5-Gang, 140 km, 3,7 Ltr./100 km, mit Kfz-

Brief, DM 2550.—, Prospekt gegen Frei-
umschlag.

Motorradhavs K. Witzemann,
TS Hurl:ruhu Kaiserstr. 59, Telefon 55335

r|.-|.|-_._|.| .‘__._|_._-
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A.IS-Mnhrr&dar Ersatzteile, [I!:TIHr I.H.lls.
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -44 7491

"'r‘ _:'r.'l.- -

AJS 31 CSR, Bj. 60, TUV 6. 69, Sitzbank,
Ricklicht u. Kolbenringe nicht i. O, (billig
abzugeben), wenn moglich an Selbstabho-
ler: Dieter Mohrholz, 3501 Sandershausen/
Kassel, Bleiche 12. 59 738

Verk. AJS 31 DL, 43 PS, Bauj, 59, im 30
CSR-Fahrw., qrundﬁbenh fur DM 750.—
(Rechn. vorh.), TOV 1970, zugel., fir DM

CARDIE . =
Suche filr Ardie-Motorrad BD 176, Bauj.
1954, Mol.-Nr. 262 238, 10,5 PS5, eine Kur-
belwelle. Xaver Elbs, 8991 Hergensweiler,
Bahnhofstr. 12, 59 710

Anzeigen
fur BMW-Motorrdder

finden Sie auf Seite 400

WA T

BEA-Mnmrrﬁdar, Emt:tule Ilnllﬂ‘ I.ms.
2 Hamburg 13, Rentzelstr, 7, Telefon 0411 -44 7491

‘m Motorrider, Ersatztelle, Zubehir

Hostettler AG, 6210 Sursee/Schweiz
BSA A 65, Bauj. 1964, unfallfrei, opt. u.
techn. einwandfrei, TUV 69, DM 2200.—.

Motorrad Emonts 5 Kéln, Martinsfeld 23,
Tel. 31 4217, a9 752

BSA Goldstar Clubman B 34, 50 ccm, Bj.
60—66, Spezial von Dow (engl.) m. allen
Rennteilen und StraBenteilen, TUV &9,

Jupo Saison 2X8 Platz, v. Ersatzteile.
Verhandlungsbasis 2800.—. Spahr, 1 Ber-
lin 21, Stephanstr, 58. 59 754

1 BSA-Getriebe Qolden Flahs, Fr. 50.—,
1 BSA-Getriebe 250 ccm, 4-Gang, Fr. 30.—,
Motor und Bestandteile v. Tornax-Motaor-
rad, Mod. 1954, 250 ccm, billig, 1 Ilo-
Motor, 250 cem. VELOS + MOTOS, 8251
Wagenhausen, b, Stein a. Rhein. Schweiz.

59 635

BSA A 65, Bauj. 64, 35000 km, gepfleqgt,
alles in bester Ordnung, fir DM 1890.—.

Harr-Rennkombi DM 160.—. W. Buchroth,
7272 Altensteiqg, ICA. 59 645
A 10 .Golden-Flash”

620 -ccm (38 PS), Bj. 1950, DM 450.—

oder Tausch gegen Teile [. BMW R 75,

H. Schimkat, 7024 Bernhausen, Ludwig-
stt 5? 59 698
o oiel DEW -

RT 200 S, teilw. zerleqt, 150.—. Spahr,
1 Berlin 21, Stephanstr. 58. 59 658
DKW RT, 175 VS, TUV 8. 69, ca. DM
120.—. Karl Wolf, 6411 Steinau/Fulda,
Nr. 45, a9 713

Verkaufe DKW RT 175, Bauj. 55, abgem.,
auBerdem neue Ersalzteile im Wert von
DM B80.—, alles zusammen DM 225.—,
Ernst Eichholz, 597 Plettenberg, Hesten-
hergslr l.'.'-' 59 725

F o

SDUCATE

o A v L el il

Bewuhre diese Anzeige!!
Moto Ducati Ersatzteile!!

Alles stets auf Lager. Aufirdge mit Angabe
von Type und Baujahr an N. V. MOTIM,

Postbus5, M AASL U IS (Holland)

Verkaufe Ducati MK 3, 250 ccm, 5-Gang,
Bauj. 67, 4000 km gel., TUV bis Nov. 1969,
Drehzahlm., Aluschutzbleche usw., fiir DM
1900.—. R. Merz, 7220 Schwenningen,
Hochfirststr., 4. 59 787

Ducati-Mach I, ca. 4000 km, neuwertig
mit Borrani Hodhschulter-Felgen, engl.
Dunlop-Rennreifen, Einsitz- u, Doppelsitz-
bank, Blinkanlage, umstdndehalber gegen
bar zu verkaufen. Tel. Stgt. 70 75 41 ab
18 59 638

EXPRESS

Verk. 1 Express m. 175er Sachs-Mo., Moto
Cross umgeb., Bereif. v. + h. 2,75 bzw.
3,25X19, 95%, Vorder- + Hinterrad, Rit-
zel + Verq. v. DKW 125 4+ RT 200, Moped
Rabeneidk, leicht def., mit Ers.-Mot.,
Selbstabholer, E. Ullrich, 5461 Breitscheid,

Dorfslr, 35. 59 750
GELANDEMASCHINEN
Verkaufe: MAICO  250-Geldndesport,

Baujahr 1962, seit 2 Jahren nicht qefahren,
noch zugelassen, TUV wire April 67 ge-

1300.—. Wolfgang Gaats, 2 Hamhurg 19, wesen. DM 300 Werner Pos

[ i v—_— piech, 8
Fruchtallee 115, 59 757 Miinchen 23, Mandlstr. 28. 50 622
Verkaufe meine AJS 500er 18 GS, Bauj. Verkaufe Hercules 100 GS, Bauj. 68,

60/61, in sehr gutem Zustand, bllhq Josel
Stopﬁnger. 8331 Ruhstorf b. Eggenfelden.
59 683

5-Gang, 450 km gel., wegen Einber. zur
Bundeswehr. Peter Mayer, 712 Bissingen,
Briuckenstr. 8. 59 627

Verk. Hercules 103 GS, schnell u, zuver-
lissiq, viele Werksdetails, TUV 1970, G.

Diithorn, 8 Miinchen B0, Gleimstr. 15, T.
44 19 49. 29 618
Verkaufe 125 CZ-Gelinde-Trial, neuwer-
tiger Zustand, 2500 km_,ZK DM B800.—. Rolf

Eidmann, 'a"ll131:'*.s|l:lt|~2nu'Enzr Blumenstr. 14,
59 707

Verkaufe Hercules K 50 GS, Bj. 1968,
900 km gelaufen, neuwertig, sehr schnell,
mit Einzelgenehmigung f. Osterreich, Preis
n. Vereinbarung. H. Markovies, 238 Perch.
toldsdorf, N.-Usterreich, Neuberggasse 16.

39 648

Hercules GS 175 sofort zu kaufen gesucht.
Zuschriften unter M 5466 an ,das MOTOR.-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 59 828

Verk. Puch 250 ccm-Geldndesport m. Zu-
behor wegen BW, Schulz, 7988 Wangen,

Ravensburger Str. 60. 59 809
Puch 250 SGS

Neu, 184 km, viele Extras, wegen Auto-
kauf zu verkaufen, n. briefl. oder tel.
Vereinbarung, DM 1350—-. H Rodking,
6 Frankfurt/M_ Schendkstr, 59 543

HARLEY- DA\FI Di o N

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweg 19, liefert
-:he neuesten Modelle und Ersalzteﬂe

— -
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 HEINKEL

-\-r:..-.:n- -"c:_: . "'

Spe:l:lnl ~Zubehd r fir TOURIST-Bild-
prospekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Suche Motor filr Heinkel 175 ccm, 4-Gang,
Bj 59, Uwe Pitz 33 Braunschweiqg, Bien-
roder Weg 54. 59 734

Heinkel Tourist: Suche Zylinderkopf in
einwandfreiem Zustand mit oder ohne
Ventile. Eilt. Dieter Stock, 6501 Buden-
heim b. Mainz, Wilhelmstr. 19. 29 746

HERCULES

Verkaufe Hercules K 50 § mit Rennver-
kleidung sowie | Rahmen mit Schwinge,
1 Gabel u. 2 Org.-Schutzbleche. Walter
Runft, 7321 Holzhausen, Schubertstr. 12.

59 659

Verkaufe sportlich hergerichtete Hercules
K 3 5, Bauj. 7. 66 mit Beinschild, 10 500
km, Preis ca. DM 650.—. Erwin Spiel-
mann, 6471 Lindheim/Obh., Heugasse 11.

59 692

Suche gulerhaltene Hercules K 50 S5 oder
55 (Raum Suddeutschland). Angebote an
Peter Dubb, 8166 NMNeuhaus, MNagelspitz-
str. 3. 59 637

Verk. Hercules K 50 (5,2 PS), Bauj. 9.
1966, DM 500.— sowie DKW-RT 125, nicht
fahrber. u. 1 NSU 98 m. Ersatzrahmen u
Motor, DM 40.—, 1 Vespa-Beiwagen ([.
125 ccm) DM 30.—. Heinz Scheppelmann,
2862 Warpswede, Nr. 207. 59 690

Verkaufe Hercules K 50 SS, Baujahr 66,
km-Stand 18 700, sehr qut gepflegt, Ia Zu-
stand, mit MB-Verkleidung, Drehzahim.,
Polyesterschutzblech, Tankrudksadk, Pirelli-
Bereifung, TUV bis 1970, Preisidee DM
1000.—. Arno Jahn, 518 Eschweiler/Aachen,
Unier Stich 33a. 59 647

Anzeigen

fir Honda-Motorrédder
finden Sie avuf Seite 401
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Suche drlnqend sehr gqut erhu’ltene Horex
Regina 250 ccm im Raume Hamburg und
Umgebung. Angebote unter A. Drohner,
2082 Uetersen, Postfach 2032, 59 760

Verk. Imp.-Moloren 400 ccm u. 450 ccm,
neuw., 2 Resident-Moloren, zerlegt, u.
andere Teile, neu u, gebraucht. K. Kahr-
mann, 64 Fulda, Tranke 27, Tel. 32 27.
59 814

Verkaufe Horex Imperator 400 ccm, Preis
nach Vereinbarung. Zu besichltigen sonn-
tags und wochentags ab 17 Uhr, bei Josef

Higele, 6689 Wemmetsweiler, Klinger-
strafie 66. 59 679
Suche Imperator-Motor, komplett oder

auch mit defektem Kopf, auBerdem ast-
reine Kurbelwelle mit Pleuel und Zvlinder
mit Kolben. W. Schmidt, 51 Aachen,
Viktoriastr. 52. 59 711

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Suche gepfl. Imperator 400, mogl. mit Er-
satzt. E. Heidlerede,K 4801 GroB-Dornberg,
Waldweqg 144. 39 623

Suche dringend Horex Resident- oder Im-
perator-Motor oder Resident-Getriebe,
1—2 Resident- und KS 601-Laufrider (Alu-
nabe). Verkaufe NSU Fox, 4-Takt, 4-
Gang, in sehr gutem Zustand, Kolben u.
Zylinder neu, viele Ersatzteile. Angebote
an Gerd Windhorst, 2849 Goldenstedt
i. O., Sdad I. 29 632

Suche Imperator-Werkstatthandbuch, Er-
salzteilkatalog, Betriebsanleitung usw.
Uwe v. Bloh, 51 Aachen, Postf. 5000-VII.

59 595‘1

HUSQ?ARNA

Kein Warenhaus — Fachhandel!
z.Z. ohne Warteliste lieferbar

Wilh. Henning
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg.

ITAL-JET

Jet-Tank und -Sitz. Zusdhr.
das MOTORRAD", 7

Suche [tal
unter M 5458 an

Stuttgart, Postiach 1042, 59 810
JAWA

Verk. JAWA 175 ccm, Erstzul. Mai 67,

1800 km, gegen Gebot. Max Rohrl, 8

Munchen 19, Ofterdinger Str. 26/0. 359 794
KAWASAKI

Detley LOUIS, Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
KREIDLER

Kreidler Ersatzteile u.Zubehor
Sofort den neven Gratis-Katalog anfordern.
P. FILMER, 293 VAREL, Postfach 100.

Verk. 3,6 PS-Kreidler-Mopedmotor, DM
65.— sowie Teile. Vélk, 8621 Schney,
Bahnhofsweq. 59 687

Verkaufe Kreidler Florett RS, Vorfidhr-
maschine, mit Garantie, zu gilinstigen Be-
dingungen. Rich. Weihe, 3339 Jerxheim.

59 689

Verkaufe Kreidler, 4-Gangmotor, mit
neuem 35,2 PS-Zylinder und neuer Aus-
puffanlage, fir DM 200.—. AuBerdem 1
Zindapp-Zylinder (2000 km), 5,3 PS (Breil-
wand) mit neuem Kolben fir DM 60.—.
Ulrich Kron, 668 Neunkirchen, Brunnen-

straBe 78. 59 781
s e e SR
I?;E'..-I_-::..EI‘: i.L """.-..'.A...- J.uh!'-‘i:!.:g-_-loﬂ-- - .-"1:— '.i.ll-:'

Generalveriretg. + Ersatzteilstitzpunkt
fir Nordrhein-Westfalen

W. Perscheid + Sohn
5047 Wesseling, Keldenicher 5traBe 27,
Ruf 32494. Wir liefern: StraBen-, Ge-
ldndesport-, Moto Cross-Maschinen von

50—360 ccm.

Suche Maico 250 cem, guter Gesamizu-
stand, evil. MD 125 S5, bis DM 800.—.
Moglichst Raum Stuttgart. Ulrich Hef, 703
Boblimgen, Galgenberqg 48. 59 700

Suche Maico 125 ccm, Drehschiebermotor.

Angeb. mit Preis u. km-Stand an Jiirgen

Benz, 32 Hildesheim, Bahnhofsallee 39.
59 761

Maico MD 125, Bauj. 67, 7000 km, DM
980.— verk. Motor-Rauscher, 8832 Weillen-

burg. Tel 0 91 41 — 28 58, 59 697

.....

MATC H LESS

Fabrikneue Matchless 650
verkauft Fr. & Wilh. Herrmann, 7 Stutt-
gart-Sonnenberg, Laustr. 62, Telef. 762408

AnzeigenschiuB

fiur Heft 13/1968
ist am 10.Juni 1968
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschédigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgeblet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
strafie 9, Telefon 0 6196/81236

—_

Kaufe samil. Typen BEMW

Tageshochsipreise, Bur:uhiung‘ Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungerersir. 137,
Telefon 366428

Verkaufe preisgiinstig: R 69 mit defekt.
Lichtm., nehme 250/350 in Zahlg. Tele-
fonisch erreichbar nach 18 Uhr unter Nr.
093 71 — 25 52, 59 755

Suche Ubers. 24:5 von R 25/3 und An-
schliisse fiir LS 200. Volk, 8621 Schney,
Bahnhofweq. 59 688

R 60 —II zu verk., 1964, 55000 km, TR-
Gespann, Hoske-Tank, Drehzahlmesser,
R.-Kabine, neue W.-Schutzscheibe wund
Staubplane, nach Gebot. Schmitz, 5101
Verlautenheide, Hauptstr. 21. 59 718

Suche fir R 67/2 Soloiibersetzg. Verkaufe
von R 27: 1| Rahmen mit Federb. DM 90.—,
1 Hinterschwinge mit Soloibers, DM 70.—,
A. Hoffmann, 335 Marburg, Rmerﬂ:‘fﬁ ;ﬁg
1

Verkaufe von R 60 V.-Schwinge ohne F.-
Beine DM 140.—, Gelriebe, 3./4. Gang
defekt (Schaltgabel), DM 75.—. P. Falb,
8 Miinchen, Tirkenstr. 33 Rgbd., III. St.

59 721

Suche BMW R 25, R 26 od. R 27 in gutem

Zustand bis DM 700.—. Tel. 08561 —
556. Fritz Meyer, 834 Plarrkirchen, Heim
Christanger. 59 727

Ro 50, Bj. 59, Glaser-Verkl., neu bereift,
1250.—, R 50 S mit R 69-Motor, Heinrich-
Tank, Hoske-Zwill.-Dampfer, Alubleche,
iberholt, 1850.—. Schmidt, 667 St. Ing-
bert, Rontgenstr. 2a, Tel. 27 80. 539 730

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil - Stiitzpunkt
Westdeutschilands

auch fiir altere Baumuster ...

taglicher Expreﬂversan‘d

QMULFINGER

46 Dortmund 1 - Postfach 248

BMW-Motorrdder und Ersatzteile
Gebr. Stidemann, Hamburg-Bram-
feld, Thomas-Mann-Str. 31, Tel. 6404329

Suche defekte BMW R 26 oder R 25/3.
Paul Haim, 56 W.-Barmen, Togostr. 23.
29 763

R 51/3 Hoske-Tank und -Tiiten, S-Nok-
kenw., DM 950.-—, verkauft M. Conradi,
62 Wiesbaden-Ra., OstpreuBenstr. 55, Tel.
7 32 01. 59 767

Suche guterhalt. Motorrad 250 ccm, be-
vorz. BMW. mogl. Raum Goppingen.
Genaues schriftl. Angeb. an Reinhard Irm-
scher, 7321 Eschenbach b. Goppingen, Gar-
tenstr. 2. 59 771

R 50, TUV b. 70, n. bereift, 2 Ersatzrad.,
Gel.-Lenker, 24-Lir.-Tank, Heinr.-Verkl.,
mit S 501 u. SW-Anlrieb, fiir 1300.— bar
abzugeben. G. Weiland, 439 Gladbedk,
Beethovenstr. 5. 59 773

Suche 500 ccm-BMW, zahle bar bis DM

Ersatzteile
fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,

8 Minchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

MZ-Seitenwagen
passend fiir BMW, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger Strafle 1-3
Telefon 3436 31

Suche BMW 1600 (auch m. 1. Unfallsch.).
G. Torsiglieri, 6951 Allfeld, Brunnen-
gasse 81, Tel. 071 31 — 25 00. 59 799

Verkaufe R 69 S

Biffeltank, Rennverkleidung, 100% be-
reift, versteuert u. versichert bis August,
§ 20 abgenommen, la Zustand, Lederklei-
dung, Rennbrille, 2 Sturzhelme, 28 000 km,
fir DM 2800.— in bar. Eilt. 1 Rennkombi
noch nicht getragen, DM 50.— — 60.— un-
ter Neupreis. Egon Leier, 8204 Degern-
dorf/Inn, NuBdorfer Str. 20 59 803

Suche BMW R 69 S gegen Barzahlung.
Heinz Utz, 8949 Pfaffenhausen, Schulstr. 5.
50 812

Verkaufe einmalige R 68/3 mit R 69 5-

Motor, 38 Lir.-Hoske-Tank, Alu-Felgen,
Drehzahlmesser usw., Norbert
Schocdkmann, 4401 Rinkerode, 55 818

Verk. BMW, R 50, 500 ccm, Baujahr 64,
generaliiberholt, gepflegt, zum Barpreis
von DM 1600.—., Hans Braun, 6781 Pe-
tersberg/P'sens, Hainbiichelstr. 20. 59 651

800.—. Werner Rosenberg, 3578 Trevysa,
Hephata/Falk-Haus. 59 776
Achtung!

BMW-R 69/S-Gelandegespann in wettbhe-
werbsfihig. Zustand, Verhandlungsbasis.
Horst Hartmann, 6507 Ingelheim, Burqun.-
der Str. 9. 59 778

Verkaufe von R 69 S: 1| V-5chwinge mit
Federb. u. Schutzbl. 200.—, 1 Schutzbl. {h.)
mit Rickl. 20.—, 1 P.-Federb, (h.) 30.—, 1
Sitzbank 30.—. Dieter Pagano, 75 Karls-
ruhe, Basler Torstr. 34, Tel. 69 38 32, ab
17 Uhr. 28 783

Verkaufe R 69 [Stand R 69 S/1965), 42 PS,
Fath-Federn, Hoske-RS-Tank und -Titen,
Drehzahlmesser, Winfried Keolb, 6832 Hok-
kenheim, Untere Hauptstr. 61. 59 732

BMW R 69 S, Bauj. 61, generaliiberholt,
Gliser-Verkl. mit Drehzahlm, u. Uhr,
Sitzbank u., Gepddkir., neu ber., DM
1800.—. Bernt Meinesz, 479 Paderborn,
Lieshorner Weqg 24, Tel. 2 25 31. 59 737

[ ]
Verkaufe BMW R 25/2, 90% bereift, neue
Balterie, TUV, noch zugelassen, anzu-
sehen 18—20 Uhr, Mo.—Fr. Uwe Liinstroth,
48 Bielefeld, Wellensiek 29, Tel. 72 03 15.
59 744

Suche BMW S 600, zahle bis ca. DM
1600.—, mogl. Siddeutschland. Pause,
8 Munchen 60, Hagenbacher Str. 39. 59 ?91
Sudm R 50 bzw. R 60 ab Bj. 66, auch rep.-
bediirftig. Bacmeister, Kiel-Suchsdorf,
Holmredder 6. 59 748

Suche BMW R 26 oder R 27. Tel. 0 61 51 —
143 36. 59 758

Suche 500 ccm- oder 600 ccm-BMW, ab
Bauj. 60, zahle bis DM 1500.— bar. Reiner
Klemt, 3201 Grasdorf Nr. 1. a9 785

Verk. BMW R 69 fiir DM 1900.—, Sei-
tenwagen TR 500 mit Richter-Kabine far
DM 600.—. Dieter Christoph, 509 Lever-
Kusen, Warthestr. 14. 29 641

Uberh.gebr.BMW-Motorriider
von 250 bis 600 ccm, :iﬁndigzgmﬂe
Auswahl, Teilzahlung ohne Linsen.

Pabst, Z Hamburg 2 2,
Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805

Sofort lieferbar: Motorrider, Ersatztsile,
Zubehdr, Detlev Louls, 2 Hambarg 13,
Rentzelstrabes 7, Telefon 04 11/44 7481

Gebr. u. neue Ersatzteile fiir alle BMW-
Motorradtypen ab Bj. 1950 liefert giinst. Fa.
ONDRAK, 8 Miinchen 23, Ungerersir. 137.

Suche grofe Sitzbank fiir BMW R 25/3.
Eill. Hole selbst ab. Tel. 0 56 51 — 51 76.

Karl Holzerkopf, 3441 Jestadt, Kirch-
rain 42, 59 636

Verkaufe guterhaltene BMW R 68, gegen
bar. Peter Kurzhals, 891
Romerhang 19.

Suche BMW R 51/3 od. R 67, nur gut er-

halten, Eilt. Peter Auer, 7481 Hettingen,
Nr. 33. 59 631

Verkaufe wegen Typenwechsel folgende
R 69 S-Teile: 1 }{ardanq_etnehe m. SW-
Ubersetzung, 1 Laufrad 47, 1 Paar Hinter-
radfedern f. SW-Betr., zus. DM 230.—, 1
kompl. Hinterradkotfl.,, neu, DM 80.—. 1
Kupplung-Scheibe, neu, 10.—, 1 Sturzbi-
gel, neuwert.,, DM 40.—. Giinther zur
Nieden, 67 Ludwigshafen/Rh.-Niederfeld,

Kallstadter Str. 119, 59 630

Verkauie Liebhaberstick BMW R 26, 250
ccm, Bauj. 59, 21 000 km, TOV 69, DM
600.—. Suche BMW R 50, zahle bis DM
1000.—. Heinz Bode, 3012 Langenhagen,
Tonkuhle 13. 50 529

Suche neuwertige BMW R 69 5 aus 1.
Hand, hochstens 10 000 km gelaufen, Zahle
bar! Krins, 46 Dortmund, Lindemann-
str. 16, Tel. "2 56 67.

59 633

Verkaufe BMW R 69 S, Baujahr 1967,
4500 km, unfallfrei, Meier-Tank, Sturez-
biigel BSA-Bank u. normale Sitzbank,
Gepadkstander, div. Ersatzteile, Preis DM
3600.—. Dr. H. Pauliqg, 7014-Kornwestheim,
Zeppelinstr. 27, Tel. 0 71 54 — 35 33. 59 609

Wehrmachts-Ziindapp KS 750

ganz original o. S. DM 1500.—. Ziindapp
KS 750 jedoch zerleqt DM 1000.—. Tel.
0 24 05 — 23 53. 39 611

Verkaufe gut erhaltenen R 51/3-Motor,

Verk. BMW R 51/3, TUV 7. 69, nicht

komplett einbaufertig. Siegfried Kriebel, zugel., vor 10 000 km generaliiberholt, fir
318 Wolfsburg, Hodchring 39, 3. Stodk. ca. DM 900.—. Manfred Kaiser, 3112

59 747 Ebstorl, Konigsberger Str, 1. 29 608
Verk. R 25/3-Gespmnn m. Ersatzmotor, Suche BMW R 69 S bis 30000 km ge-

auch in Teilen, viele Neuteile, Motor de-
fekt, sonslt optisch und technisch Ia. E.
Pilliger, 469 Herne, Ringstr. 29, Ruf
o 21 73. 59 792

Verk. R 69 S, 16000 km, Meier-Tank,
techn. u. opt. best. Zustd., 2850.— bar.
Fritz Lemmermann, 8531 Sugenheim, Apo-
theke, Tel, 091 65 — 222. 59 793

Bin Student (jur.) ochne Reichtum, derzeit
ohne Maschine (vorh, NSU-Max) aber an-
qewiesen auf ein Fahrzeuq. Suche fahr-
bereite BMW (250 ccm) ab R 25/3. Zahle
bis 100.—, Erbitte hofl. Zuschrift an: Mi-
chael Fettel, 6501 Hechisheim, Neue Main-
zer Str. 11. 59 795

laufen, in einwandireiem Zustand, Zahle
bis zu DM 2000.— in bar. Wollgang Alt,
84 Regensburg, Sandgasse 61. 59 804

Suche 600er BMW mit Schwinge, evil. mit
Extras, bis 2000.— bar, R. Price, 8261
Asten/Obb., Haus Nr. 4%. 29 598

R 25/2, Besizustand, mit Beiwagen, Er-
salzmotor, viele Extras, gunstig zu ver-
kaufen. Nikolaus, 62 Wiesbaden, Nero-
tal 15a. 29 597

Suche BMW, 250 oder 500 ccm in gutem
Zustand. Surapong Numtee, 2 Ham-
burg 62, Flugplatz, Halle 13, General Air.

59 592

Verkaufe gepflegte BMW R 69 S, mod.
Hoske-Tank Preis DM 2300.—. K. Jedan,
71 Heilbronn, Rosenbergstr. 28. 59 772

i oy

~ MESSERSCHMITT
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Verk. TG 500, viele Neut., abgem., billig

weq. Platzmangel. Ausfithrl., Beschr. auf

Anfr.! R. Schmidt, 2131 Otterstedt 157.
59 819

L-.-'r-Fah o
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Das knmplette Muntesa»Frugramm liefert
German Bangert, 4811 Ummeln Krs. Bielef.
Alte Marienfelder Stralle 322

Anzeigenschluf3 fir Heft 13
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Suche BMW R 27, zahle bis DM 600.—.
Peter Gindra, 5 Koln-Mingersdorf, Dans-
weiler Weq 19. 59 604

T e —

~ MOTO CROSS
FIBERGLAS AHTII(EL

fir Moto Cross, Geldnde, Trial, spez. Ausf.
fir MAICO von FALK- Kunsistofie A. Krischer,
516 Diiren, Postfach 731, Prospekte anford.

= e e S fi e

Verkaufe meine sehr schnelle Maico
360 ccm MC (nur Placierungen von 1—3),
Verhandlungsbasis DM 1800.—. Bernd
Keus, 519 Stolberg, Blausir. 3. 59 764

Verk, Moto Cross Wabeha-Monlesa 360
cem, 5-Gang Cappra, in sehr gutem Zu-
stand. Samiliche 1 placierte. Verhand-
lungsbasis 2700.—. Walter Wurster, 7271
Bernedc/Calw, Tel, 07 45 84 16. 59 677

Kaufe BMW-2-Zyl. ab 1954, auch Unfall
und Teile. Fr. Ackermann, 465 Gelsen-
kirchen, PreuBenstr. 49. 59 668

Husqvarna-
Motn Cross-Maschinen

250 ccm, Bij. 1967, DM 2450.—, 360 ccm,
Bj. 1967, DM 2750.—. ARNE NIELSEN,
Rundageren 21, Hedehusene, Ddnemark,
Tel. 03 382 1435, 59 650

MOTO CROSS Wabeha-MONTESA 250
ccm, in gutem Zustand, preisgunstiq zu
verkaufen. Tel. Herrenberg 51 32 u. 81 00.

59 836

R 69 geq. Hochstgebot, Wq. Schmid, 7025

Plattenhardt, Mérikestr. 38. 50 621
Verkaufe BMW R 60, 1964, 17 000 km,
erstklassiger Zustand far DM 1900.—

{bar). Kurt Lehmann, 7101 Klingenberg b.
Heilbronn, Nordheimer Str. 3. 59 716

R 69 S, 63, 48 000 km, Met, + Gelr. neu
iiberh. vor ca. 10 000 km (Rechn.). Verkl.,
Horex-Gab., Drehzahlm., 35 Ltr.-Heinrich-
T.. Alu-Felgen, sportl. herger., div. Ex-
tras, einwandfr. Zust., ca. DM 2800.—,
v. Schwinge DM 180.—. Rhoen, 6651 Kirr-
berq. 59 706

Verk. R 69 S, Bj. 66, mit Extras, Schro-
der, 317 Gifhorn, Trankebergstr. 14. 59 664

Verk. BMW-Gespann R 25/3, TOV 70, DM
800.—. Tel. Ffm. 30 66 17, 59 662

BMW 500/600 fiir einen Monat (Juni oder

Juli} gegen beste Bezahlung zu mieten’

gesucht. Zuschriften unter M 5472 an ,das
MDT[)RR}'&D' 7 Stuttgart, Postfach tD-i'E
oder Tel. 5 48 97 Kassel. 59 834

Zu kaufen ges. alle BMW-Moltorridder
ab Bauj. 55 geq. Barzhlg. Auch Un-
fallfzg. J. W. Keessen, Kerkstraat 18,
Woubrugge (Holland), Tel. 017 29—120,

29 G2

Verkaufe fiir Schwingen-BMW: 1 V-
Schwinge kompl., 1 H-Schwinge mit Kar-
dan, 1 H-Antrieb 8/25 kompl. Ekkehard
Schifer, 7 Stuttgart W_ Bismarcksir. 39.

59 709

Maico MC 250, Bauj. 67, Rechteckzylin-
der bereits verstdrkter Kolben u. Pleuel,
kein Rennen, ca. 2 S5td. gelaufen, giinstiqg,
ebenso 4 Girling-MC-Federbeine Typ 3806,
3fach verstellbar, 325 mm Lénge, je DM
25.— zu verkaufen. Shell-Service-Stalion,
777 Uberlingen, Lippertsreuter Str. 59 603

MC-Maico 30 ccm, Bauj. 1967 Rechtedk-
zylinder, nach Generaliiberholung im Werk
ein Rennen gelaufen, dazu 250 ccm-MC-
Trainingsmotor, Maschine einwandfreier,
fahrbereiter Zustand, fir DM 900.— oder
Hachstgebot zu verkaufen. Ludwig Weber,

Verkaufe im Auftrag Husqvarna 250 cem,
Bauj. 67, Preis DM 3100.—. Ebbo Klaass,
2358 Kaltenkirchen, Marschweqg 1. 59 717

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Landsberqg/Lech, =

59 624

o

6055 Hausen, Schulstr. 15, 59 617
Bei Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf “MOTORRAD

ALE
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HONDA-MOTORRADER
Motor-Oberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg T7
Telefon 775506

75 KARLSRUHE
Tel. (07 21) 651 B1

Adlerstr. 16

Original engl. Stadium-Sturzhelme

HONDA-MOTORRADER
Ersatzteile und Reparaturen

Wilk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-Str. 476, Telefon 303963

Altbekannt, seridos und gut
alles unter einem Hut!
GroB3-Ersatzteillager
Honda-Stiatzpunkt

Bekannt fir schnellen und zu-
verlassigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Téaglich ExpreB- u. Postversand

Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbanke

Girling-Federbeine, Paar DM 72.—, sofort lieferbar
5-Gang-Getriebe fir CB 72 und GB 77. Preis DM 675.—, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventilfedern

zinftigen Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl. Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

Satz OM 170.—4-10% MWSt. Engl. Belstaff-Bekleidung. Prompt ab Lager lieferbar. Alles fir den I

Sonderangebot, sclange Yorrat reicht:

Fabrikneue original HONDA-Rahmen C 110/114, blau, DM 50.—, fabrikneue
kempl. original HONMDA-Yorder- u. Hinterrdder, chne Bereifung, DM 45.—,
Sitzbédnke C 110/114. nev, eventuell kl. Fehler, DM 25.—, dto. fir CB 72, nur
DM 50.-, Rennsitzbdnke f. C 110/114, nur DM 45.—, HONDA-Beinschild, rot vu.
silber, mit eingepr. Schriftzug, neu, eventl. kl. Fehler, DM 31,50, passend fir
C 110/114, S5 50, S 90, Beinschilde fir alle Fabrikate lieferbar. Koffertréger
fir obige Modelle v. C 100, DM 22.—, Sturzbiigel fiir Mod. C 110/114, CB 92,
CB 125, CB 72(/77, CB 250, DM 39.—, engl. Yisiere, Nr. 393, DM 24.—, Rillen-
griffe, Paar DM 2.40, CB 72/77 HONDA-Kurbelwellen, kompl. mit Lager, DM

190.—, CB 72 Rahmen, DM 120.—, Sportpulli in allen Gr. mit HONDA-Schrift-
zug, Baumw., rot u. schwarz, nur DM 9.95. 55 50-Motoren, auch zum Einbau in
C 110/114 geeignet, CTGM 114-Motoren nur noch in beschrédnkter Anzahl lieferb.
Sdmtl. Reifen auch engl. AVON Speedmaster, 325x18, sdmtl. CASTROL- und
VEEDOL-Oele. Meu eingetroffen: Hochgezogene Auspuffaniagen fir HONDA
$5 50 (Umrdistsdtze f. die bish. S5 50 mit tiefl. Ausp.-Anl.) kompl. DM 95.04.
Zur besonderen Beachtung: Mein neuer, erw. mehrfarbiger Katalog erscheint Anfang Juni 1968,

Verkaufe: CB 230, rot, Bauj, 66, 12 500
km, TOV Mai 1970, fir DM 1600.—. Man-
fred Winter, 7031 Magstadt bei Stgt., Er-
bachstr. 27. 59 815

Fahrbereiter CB 72-Motor gesuchi, oder
auch leicht defeki, Kurbelwelle muf
O.K. sein. Angebote mit Preis an Rudi
Engelmann, 3051 Horst, Hauptstr. 6b.

59 593

Suche astreinen Honda S 90-Motor, und
Tank: verkaufe schnellen SS 50-Motor und
Tank. Johannes Wahr, 757 Baden-Baden,

- SchuBbachstr. 2 F. 59 591
Verk. schnelle CB 72,

& vollk. neu aufgebaut,

iberh. u. etwas gqetunt,

DM 1900.— bar. Hubert

Baudler, 8631 Unterwasun-
gen/Coburg. 59 743

Achtung!
Suche dringend CB 450-Rahmen mit Kfz-

Brief. Zuschr. unter Nr. M 5464 an .das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

59 826

Verkaufe HONDA CB 450, Baujahr 66,
versichert u. versteuert bis Okt. 68 zu

DM 2100.—. Leonhard Fischer, 8103 Ober-
ammerqgau, Am Miihlbach 4, Tel. 643.

39 635
Verk. CB 72/77, metallic-griin-silber,

TUV 69, Motor + Getriebe iiberholt, 1500
kra gel., YB-Nodke, div., Umbauten, Preis
ca. 1800.—. Martin Schmidt, 2071 Ahrens-

Verk. CB 250, Bauj. 66, 11 000 km gel.,
mit leicht. Kolbenschad., sonst wie neu,
avBerd. div. Zubehér, fiir ca. DM 900.—.
Rudolf Seibt, 2352 Bordesholm/Holstein,
Grotenkamp 53. 29 728

CB 92 S5, wie neu, div. Neuteile sowie
2, Motor nur DM 950.—. Hibert. Tel.
Stgt. 33 04 24. 59 665

Honda 250 ccm oder 450 ccm gesucht.

Zahle bar 1500.—, Richard Minster, 53

Bonn-Dottendorf, Kessenicher Str. 115.
59 705

Verkaufe HONDA SS 50, rot, Bj. 67, in
opt. u. techn. perfektem Zustand, wegen

Kauf einer § 9. R. Beume, 437 Marl,
Langeheqgge 200, 59 704

Verkaufe Honda CB 77 E, Bj. 62, 36 000
km, TUV 70, guter Zustand, bar, DM
1350.—. W. Saalbach, 7014 Kornwest-
heim, Lenzhalde 2. 29 G696

Suche Honda Mini-Motorrad _Monkey”.

Eilt! Zuschr, unter M 5461 an .das MO-

TORRAD®, 7 Stultqart Postfach 1042,
59 823

Verkaule Honda CB 450. Bestzustand,
15000 km, Preis DM 2200.— bar. E. Pel-
zold, 46 Dortmund-Scharnhorst, Gerader
Weq 14. 59 813

CB 450, 14 600 km, Bauj. 66, zu wverk.
(Verh.-Basis 2200.—) oder Tausch mil
techn. einwandfr. CB 250 geq. Auipreis.
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GroBersatzteillager

Reparatur-Service

Wir liefern: Motorrader aller Typen

Zubehor und Rennteile

EONID.A - SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

HONDA.

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen

Karl Hiigle,714 Ludwigsburg
Stuttgarter Str. 16, Tel. 23380

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup
44 Minster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

% Motorrdder, Ersatzteile, Zubehdr,
%EE Detley Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
Telefon 0411744 74 91

Verkaufe fiir CB 72 MB-Rennverkleidung,
Renntank u. Hoske-Titen, alles neuwer-
tig. gegen Gebot. Tilman, Werner, 8804
Dinkelsbiithl, Karlsbader Str. 41. 59777

" Verk. Honda CB 72, 35 000
km, Ia Zustand, 5-Gang-
Getriebe, 26er-Vergaser,
Spez.-Federbeine, Len-
rungsdampfer, 90% Berei-
fung, vorn Metzeler Rilli
10, Verkleidung und ver-
sch. Ersatzteile wie kompl. 4-Gang-Getr.,
2 Tank, Sitzbank, Ubersetzungen usw.
Preis DM 2000.—. G. Toleti, 8172 Leng-
qries/ Wegscheid 72 39 769

Verkaufe Honda CB 430, Bauj. 67, ca.
10 000 km, Zweitfahrz., fir DM 2400.— bar,
Dieter Kehlenbach, 5208 Eitorf/Sieqg, Berg-
sir. 5. 59 588

Suche qulerhaltene Honda S5 50-Super-
sport, ab Bauj. 66, Hochstpreis 700.—. Hel.
mul Wutgen, 5378 Blankenheim/Eifel, Tel.
024 49 — 132, 59 740

Verkaufe Honda CB 92 E,
Bestzustand, Motor iber-
holt, TUOV 69, wviele Ex-

— o tras, als Zubehor Mega-
: phonauspufftopfe, sowie
Werkstattbuch und Handbuch u. Sturz-

helm, Preisidee DM 1300.—. 4356 Wester-
holt (Kreis Redklinghausen), Waldstr. 5.
59 731

Suche asitr. § 90, magl. Raum Stgt. W.
Held, 7 Stuttgart, Maliweqg 7, Tel. 29 02 19.
59 695

Verkaufe preiswerte Honda CB 250. Giin-
ther Aubel, 635 Bad Kreuznach, Mahle-
Miiller-5tr. 44, Tel, Bad Kreuznach 2 91 25,

59 587

CB 450, 8000 km, Verkleidung, Bj. 66,
DM 2600.—. lJirgen Roémer, Bad Godes-
berqg, Kornerstr. 22. 59 607

Verkaufe gepflegte Honda 305, CB 77,
Bauj. 64, generaliberholt, DM 1600.—. R.

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34,Tel. 8876433

EHONDA

Motorrader, Ersatzteile und Reparaturen

Bruno Lippke,

896 Kempten, Flissener StraBe 56
Telefon 0831/736 78

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, Tele-
fon 091 41-28 58 liefert HONDA + Ersalz-
teile, repariert u. betreut!

E. Maass,
59 788

Tache fiir Honda C 72 sucht

7716 Geisingen.

Achtung! Honda CB 450 Interessenten. Ich
verkaufe schweren Herzens wegen hbe-
sonderer Umstiande meine bestens qe-
pllegte HONDA CB 450, Bauj. 1967, Kilo-
meterstand: 5900, mit Teflon-Spezialkupp-
lungszug und nagelneuer Batterie. Die
Maschine ist sauber eingefahren und ab-
solut neuwerlig. Einen neuen Elefanten-
boy gebe ich nebst diversem Zubehor beim
Kauf gratis dazu. Preis: DM 2450.—, nur
gqeqgen bar. Zu erreichen bin ich nur sams-
tags. Ginter Hein, 5201 Meisenbach, Post
Eichholz, iib. Uckerath [Siegkreis). 59 639

Suche dringend Honda CB 250, Preis nicht
itber 1000.—, Raum Ludwigshafen-Mann-
heim. Ewald Fechter, 6701 FuBgonheim,
Jahnstr. 6. 39 681

Verkauie Honda CB 72, 250 ccm, Bauj.
1966, 7000 km gel., gut erhalten, fir DM
1700.— geqen bar, Peter Ahrens, 563 Rem-
scheid, Solinger Str. 14 39 680

Verkaufe HONDA CB 450, Bauj. 66, 23 000
km, MB-Verkleid., Lenkerst., Girlings

1 Rahmen, 1 kompl. Gabel, 1 Kombiinsir.,
zus. DM 3100.—, evil. einzeln. Rolf Schnei.
der, 3901 Dreis-Tiefenbach, Auf der Au
11/1, Tel. 02 71 — 7 36 95. 59 722

Honda C 72, Liebhaberstiick, einwandirei:
in Ordnung; DM 850.—. Wolk, Wt.-Elber-
feld, Friedr.-Ebert-Str. 476, Tel. 30 39 63.

59 811

Motorrader

Ersatzteil-Stlitzpunkt
Tdglicher Ersatzteilversand

Reparaturen aller Typen
8 Miinchen 15, Landwehr-

felde bei Augsburg, Ahrensburger Red- Horst Bartussek, 8044 Lohhof, Sport- Wustmann, 8113 Kochel a. See, Am Sonnen. S t
der 3. 50625 platy 1. o S Wustmany onen- | QJAGTL strase 66, Telefon 531650
e e - g - s Verkaufe NSU Supermax 300 ccm. mit
MOTO GUZZI : NORTON NS U Dellorto-Verg., Alublech und Sitzbank.
i L : Maschine ist angemeldet. Preis DM 750.—.
Importeur: ZWEIRAD-ROTH Verkaufe preisginstig Norton Manx 500 Verk. sportl. Max, TUV Pawlowski, 289 Nordenham, Viktoriastr. 41,

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

L}

B M7

| MZ-Mutnrrﬁde}

Importeur fiir Norddeutschland
Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77

Telefon 775506

ccm. mit div. Ersatzteilen, auBerdem 1
Lyl, mit Kolben, neu, 1 kompl. Hinter-
rad, 1 kompl. Vordergabel, 1 Hinlerrad-
schwinge. Telefon 09 11 — 40 75 06. 59 765

Suche Norton 650 SS oder Atlas, Bestzu-
stand. Zuschriften unter M 5468 an _das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,

59 830

AnzeigenschiuBi
fur Heft 13/68 ist am 10. Juni

= 3. 69, Horex-Tele, Feder-
s beine, Krob.-Drehzahlm.,
i - Motor neu gelagert, mit
PSSRt Ersatzteilen, 650.—. Glaser
Monza mit Schonheitsfehler fiir Max od.
engl. Einzyl, 140.—, Scheda-Rennsitz 45.—.
H. JAHN, 609 Risselsheim, Lindenallee 21,
b. Miiller. 39 660

NSU Super-Fox, Cornet-Rahmen, GS, viele
Ersatzteile. Oskar Krdamer, 1 Berlin 21,
Oldenburger Str. 32. 59 642

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

29 B56

Verkaufe: Glaser-Verkleidung, passend
fiir NSU Max, mit Halterungen, DM 100.—.
Gerd Malinowski, 5903 Hiittental-Geis-
weid, Eichenallee 24. 59 733

MNSU S.-Max, vor 8000 km dberholt, viele
Neuteile, gegen Gebot zu verkaufen. Gerl
Leuthold, 8901 Konigsbrunn, Hannstetter
Strafie 3. 59 810

401




Deutschlands
einzige Zeitschrift

flir Motorradfahrer

Start frei und frele Fahrt flr lhre Winsche!
Hier im »®MOTORRAD« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen mbchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »MOTOR-
RAD« gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewiinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.
Preise fir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.70, bei Stellengesuchen nur DM
—.85 flir 1 mm Hohe bei 47 mm Breite.
Falls lhre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebiihr einschlieBlich Porto DM 3.50
+10% Mehrwertsteuer.

Verwenden Sie den anhé&ngenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die
Ver&ffentlichung gleich in der nachster-
reichbaren Ausgabe.

Mein zweites Inserat dirfen

Sie nicht mehr ver&ffentlichen,

denn ich konnte mein Fahrzeug

2 Stunden nach Erscheinen lhrer

Zeitschrift verkaufen. .

Heinrich B., Wattenscheld
*

Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erf-:r!gF, Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt

*
Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-

che. Ich kann lhre Zeitschrift
bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

BESTELLSCHEIN YSIOR:PRESSE-VERLAG cMEH

7 Stutigart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text ... ... ... ..mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der ndachsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Name, YVorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift MO 11/68

- NSU
Suche 300er-Molor od. Umbauteile und

Supermax-Ultank. Russow, 2 Hamb. 72,
Swebengrund 10, 59 808

Max, Bauj. 57, TUV 70, diverse Exiras,
450.—. Spahr, 1 Berlin 21, Stephanstr. 58.
39 657

Verkaufe NSU Super-Fox DM 350.—, fahr-
bereit. Peter Nentwig, 28 Bremen 10,
Ochtumstr. 23. 59 676

Verkaufe: NSU Max, vollkommen neu
aufgebaut, im Motor alle beweglichen
Teile neu, Drehzahlmesser und viel Ge-
wulit wie. AuBerdem neuen 320 ccm-Max-
Motor, kompl. Doppelrohrrahmen fiir Max-
Motor, 18" Max-Rider mit Weihmann-

Al-Rennfelgen. K. Lange, Bremerhaven-
Lhd., H.-Plett-Str. 14. 59 729

OSSA

OSSA-Motorrdder fiir StraBe, Trial, Ge-

linde u. Moto Cross liefert: W. Tulas,
453 Bielefeld, Friedrichstr. 50, 59 774

PUCH

Original-Puch-Ersatzteile fiir Moped,
Roller, Motorrdder und Autos —
Geléndesport-Ausristungen.

Die neue M 125 ab Lager lieferbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-GeneralvertretungLiedl
8401 GraBlfing - Regensburg

Telefon 09405/2 74

Puch M 125 ab Lager lieferbar
German Bangert, 4811 Ummeln Krs. Bielef.
Alte Marienfelder Stralle 322

RENNMASCHINEN

Verkaufe superschnélle StraBenrennma-
schine _Malchless G 45" total rev., mit
6 Ubersetzungen, Festpreis DM 2000.—.
Besichtigung Nigsch, Singergasse 1, A-G820
FRASTANZ, Vlbg., Usterreich. 59 626

Verk. Molobi-Rennmaschine, 250 ccm,
rennbereit, m. Oldani-Doppelnockenbremse
v. u. h., Ceriani-Gabel, ex. Campanelli,
kompl. mit Ersatzleilen u. Verschalung.
Rudolf Kolb, CH-4000 Basel, Erasmus-
platz 16. 59 768

Wegen Aufgabe verkaufe ich Ex-Keller-
Adler SR mit Zubehdér DM 2300.—, zwei
18 Dellorto-Vergaser, Adler Orig.-R5-Mo-
tor wassergekihlt, DM 600.—. RS-Fahr-
qgestell mit Telegabel DM 200.—, ein
fabrikneuer Sportanhédnger fiir 1 oder 2
Masch., superleicht, DM 650.—. Alles in

einwandfreiem Zustand. Finanzierung mog-

lich. Hans Metzen, 6521 Rheindiirkheim,
Ihersheimer Str. 48, Tel. Osthofen 76 07.
59 755

Suche gebrauchte billige Renn- oder Ge-
lindemaschine Honda 50 ecm. Herbert
PECH, 8 Miinchen 45, Weypredchtstr. 15 l1.

59 675

ROYAL ENFIELD

Royal Enfield 700 ccm, 50 PS, gegen Ge-
bot zu verkaufen. Motor werksiiberholt.
Zuschriften unter M 5462 an ,das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042, 59 824

RUMI
Suche fiir .RUMI Bergamo® kompl. 125
ccm-Motor oder anderen 125 ccm, 2-Zyl.,
2-Takt-E-Motor. Preisangebote mit Motor-

beschreibung bitte an: Heinz Schéning,
235 Neumiinster, Eichenplatz 3. 59 674

SACHS

Verkaufe beinahe neuwertigen, getunten
Sachs 50 S, Zylinder u. Zylinderkopf 8 PS,
Spitze ca. 120 km/h, fiir DM 80.—; auBer-
dem 18 mm Bing-Vergaser DM 20.—. Jo-
hannes Kottek, 8971 Burgberqg 211. 59 673

Verkaufe Umbausatz filr Sachs 50 S, B0
ccm, 9 PS, neu, fir DM 200.—. Helmut
Hoffmann, 634 Dillenburg, Rolfesstr. 28.

59 797

SUZUKI
SUZUKI T 20 verkauft u. repariert Bender
& Bereth, 7313 Reichenbach, Schillerstr. 34

T T R e
SEITENWAGEN

Verk. 2 Stilck Steib 250 S in schlechiem
Zustand, & DM 30.—, 1 Boot ist eine Steib-
Kabine, nur an Selbstabholer. Sepp Alten-
wegner, 8 Minchen 60, Franz-Wilillner-
Strafe 2. 59 798

Verk. Stelb S 350, wei, Preis nach Ver-
einbar. Zuschriften unter M 5459 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stutigart, Puslfal:l'i.s;ﬂgzll.

Verk. TR 500 mit R-Kabine, R-Rad, ol-
gebremst, 2 Eisbdrenhiute, 1 Barbour.
Jiirgen Seidel, 718 Crailsheim, Burgberg-
straBe 67. 59 661

DEUTSCHE TRIUMPH
Deutsche Triumph BDG 250 SL (auch nicht

fahrbereitl oder Ersatzteile gesucht. Gerd
Wallendorf, 507 Berg. Gladbach-Paffrath.

59 782
ENGL TRIUMPH
Motorrdder,
T@ Original-Ersatz-
teile am Lager

und werden um-

Import v. Yertretung: gehend geliefert,

J. Berlioz
Tel. (022) 2467 60
B9 St Georges 56-58, 1205 Genf/Schweiz

Triumph-Motorrédder, Ersatzt,, Detley Louls’
? Hamberg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -447491

VELOCETTE

Die bewidhrte Velocette Venom
Thruxton 500
41 PS sofort ab Lager lieferbar.

Importeur A. & G. Ritthaler,
Mittenwald/Obb., Telefon 08823 /464

VESPA

Vespa 150 ccm Touren, 4-Gang, Bj. 63,
TOV 4. 69 15000 km, astreines Sommer-
fahrzeuq, nicht zugelassen, DM 500.— bar

Herrmann, 718 Crailsheim, Fronbergstr. 4.
59 594

Suche guterh. Roller (Vespa) 125, 150,
160 ccm. Helmut Schmidt, 7903 Laichingen,
Am Bleichberg 1, Tel. 073 33 — 276.

59 BOS

—

Bitte fassen Sie dan'l"m;tﬂﬁ'
Ihre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunndtigen
Arger und Fnhlnrqﬁullqn'::_
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufilhren sind, kénnen
wir leider nicht haften.

VETERANEN

Suche filr DKW Meisterklasse, Bj. 36, 1
Satz Federgabeln (obere u. untere). Eil-
angebote an Adresse:: Rolf Wendt, 32

Hildesheim, Hermann-Seeland-Str. 21.
59 652

Verkaufe: 1 Triumph K 8, 1931, DM 200.—
| Triumph Noris 200, 1935, DM 250.—,
beide gut erhalten, TUV neu, neue Bat-
terien. Peter Rosumek, 1 Berlin 12, Kant-
strafe 14. 59 779

..... = TR T

Verk. Victoria KR 26, 250 ccm, Bauj. 34,
12,3 PS, 20 000 km gel., wie neu, ca, 200.—.
Georg Schuster, 7208 Spaichingen, Bis-
marckstr. 139. 59 800

Suche Victoria 245 ccm, Bauj. 1954, Motor
kann defekt sein, sonst jedoch kompl.
Angebote an Fritz Heidrich, 1 Berlin 435,
Schwatlostr. 13. 59 708
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Hilfe Motorradkameraden! Suche [fir
Victoria KR 26 Aero, Bj. 53, astreinen
Motor bis DM 150.—. Tausche auch geq.
BMW R 24, Bj. 50 fahrbereit, TUV 4. 68.
Egon Rettig, 6123 Bad Koénig/Odw.,
Schwimmbadstr. 10, 59 GB6

Victorla .Swing®, das schwebende
Motorrad (es war das letzte, mo-
dernste auf dem deutschen M.-Markt),
mit Swing-Blitz-Schaltung (elektr.
autom.), mit autom. Ketlenspanner,
im Ulbad laufend. Ein Zweitakter
197 ccm, 11,3 PS, bis 5300 U/min,
90 km/h, km-Stand 7200, gegen Hochst-
gebot an einen sportlich interessierten
Fahrer. Monatl. Zahlung nicht ausge-
schlossen. Angebote unter DM 500.—
nicht akzeptabel. Manfred Reichert,
36 Wuppertal-Elberfeld, Postfach 810.

59 714

i-;g:".x.-' -
- g

v, P

[Ihmﬁﬂh

b e e

SONDERANGEBOT
YAMAHA

S0ccm statt 1069.-  900.- DM

Typ YFI
100cem statt 1616,10 1350,- DM

Typ YL

Typ YDS-5E 250 com statt 2989,60 2600.- DM

Typ YR-1 350cem statt 333960 2900,- DM
Lieferung an alle Orte der BR.

HOLTEMEIER

56 Wuppertal-Vohwinkel
Kaiserstr.174, T.02121/781700

Yamaha-
Werksvertretung
Klaus Schieck
7570 Baden-Baden
Firstenbergallee 50
Telefon 07221/6 35 45

N/

Unverbindliche Yorfihrung und Probefahrt

YAMAHA Motorrdder ab Lager lieferbar
Generalvertretung flr die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Tuscher

2 Hamburg 13
RentzelstraBe 10

§

YAMAHA-Motorrdader liefert u. betreut
Motorrad Emonts 5Kiln, Martinsfeld 23,T.314 21

Yamaha-

Werksvertretung
Ernst Hegeler
2900 Oldenburg,

N #/ DonnerschweerstraBe 206
Telefon 0441-3 1311

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Rose
4290 Bocholt/YWestf.
V Ostwall 8-10
Telefon 02871-29 34

Yamaha-
Werksvertretung
Adolf Klein
Reparaturwerkstatt
6638 Dillingen/Saar
LotteriestraBe 5
Telefon 06831-73140

N/

Yamaha 100 ccm zu verkaufen, DM B00.—
bis 1000.— 55000 km. R. Kottke, 285
Bremerhaven, Rheinstr. 66. 59 703

Verk. Yamaha YDS-E 5, Bauj. 1967, TOV

- 1969. 8000 km, gegen bar, DM 1800.—.

Sieqfried Schumann, 7 Stgt.-Bad Cann-
statt, Kienbachstr. 44, b. Collmar. 59 693

Achtung, Schwelz! Zu verkaufen Yamaha
YDS 5 E, 8000 km, mit Rennlenker, Renn-
bank u. neuer Bereifung. Rainer Warndke,
CH-9500 WiL/SG, Wilfeld 8. 59 649

Yamaha YDS 3, Bj. 66, 21 000 km, TOV
1969, fir DM 1500.— zu verk. Kowalski,
445 Lingen, Kaisersir. 21, 59 796

ZUNDAPP

(ZUNDAPP)
Fahrzeugverkauf u. Reparatur

Zindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr. 9, Tel. 72 52 61

(ZUNDAPP)

KS 50 Super-Sport, KS 100, Motorroller
Orig.-Ersatzteile und Reparaturen
HOFBAUER, 8 MUNCHEN 22, Zweibrlickensir. 8

Verkaufe Ziindapp KS 50 Sport, Bauj. 67,
53 PS (Facherkopf), 15000 km, fiir DM
750.—. Eilt! Ulrich Kron, 668 Neunkirchen,
Brunnenstr. 78. 59 780

Suche guterh. KS 601 S, Solo od. Gespann.
Zahle bar. Angebot, mdgl. mit Bild, er-
bittet Hans-Dieter Blum K 3, 233 Edkern-
forde, Schleswiger Str. 33. 59 596

Verk. KS 100, erstkl., TOV 1. 70, 3000
km gel., ca, DM 750.—. R. Lenhardt, 4006
Erkrath-Unterbach, Vennstr. 136. 59 595

Zindapp KS 100, 11 000 km gelaufen, in-
nen und aufBen gut gepflegt, unfallfrei
(NachlaB), zu verk. Hugo Stender, 401
Hilden, Erikaweq 16. 59 615

Ziindapp-Roller .Bella 204°, Bestzustand,
9000 km, an Liebhaher abzugeben. Preis

DM 500.—. Joh. Stiegler, 8431 Heng b.
Neumarkt/Opf. Nr. 357. 59 613
50 ccm-SPORTSATZE — Rennteile!

Prospekt kostenlos von ABT-Motor,
8414 Maxhiitte. 29 790

MuB aus Famillenprotest meine sehr
schnelle (Spitze dber 100 km/h) K 50 §,
TOV 7. 69, Bj. 65, nur 11 000 km (Schul-
weq), verkaufen, allein 1967 DM 400.—
investiert (Breitwandsalz, Tank u. Bank
von K 50 S5, div. Lager, Getriebehdlften],
Renntiite, rotes, hodmjezogenes Sdchutz-
blech, Dellorto 18 mm, viel Zubehor, 2.
Bank, Gepédcktriger, Bing 19,5 mm, Bein-
bleche etc., gegen Hochstgebot, Finanz.
mogqglich. Giinter Hobein, 597 Plettenberg,
Griinerstr. 28, Tel. 0 23 91/23 07. 59 801

Suche Zilndapp-Motor, 50 ccm, 5-Gang,
3,2 PS, auch ohne Zylinder u. Kolben, zu
kaufen. Preisangebote an Alwin Schnei-
der. 865 Kulmbach, Petzmannsberger Str. 30,

59 789

Verk. KS 50 S, wie neu, TUV 69,

7 PS, mit Dellorto-Rennverqg., DM
600.— oder Gebot. Géirtner, 8414
Verau 44. 59 784

Suche filr KS 601 18"-Rider sowie flache
Schallddmpfer. Wolfgang Hélkinger, 5./m
InstBtl 520, 6972 Tauberbischofsheim, Kur-
mainz-Kaserne. 29 739

Notverkaul. KS 601 Sport, Gliser-Ver-
kleidung, Hoske-Tank, US-Sitzbank usw.,
fir DM 1250.— bar an schnell entschlos-
senen Kaufer. Ehrenfried Homberg, 6349
Driedorf, Bergstr. 13. 59 802

Zindapp-Zeniral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 59 672

Verkaufe Zindapp KS 100, Baujahr 66,
8600 km, mit hp-Rennverkleidung. Wolf-
gang Bayer, 8722 GreBthal dber Schwein-
furt. 59 671

~ VERSCHIEDENE

Suche 2-Rad-Anhinger zum Transport
von zwei Kradern, mdéglichst passend a.
BMW-Pkw (1600—2000), Autohaus NICK,
6940 Weinheim/Bergstr. 59 616

Suche gebrauchte 50 ccm-Motorrdder,
Ziindapp, NSU, Hercules, mit Preisangabe,
ab 80 km/h, auch reparaturbediirftig. Otto
Kesenheimer, 7481 Edensbach/Waldburg,
Krs. Ravensburyg. 59 655

AnzeigenschluB3
fur Heft 13/68

ist am
10. Juni 1968

DETLEVLOUIS -HAMBURG 13
RentzelstraBe 7 - Telefon 447491
liefert z. Z. sofort!

BMW R69S, R60, R50

BS A Spitfire Mark IV
TRIUMPH Bonneville T 120
TRIUMPH Tiger 100 C
NORTON Atlas 750 ccm
Honda CB 450+ CB 250+ SS 50
KAWASAKI 250, 350 + 650
NEU! NORTON 750 Comando

AuBerdem Gebrauchtmotorrader

KAWASAKIGSOW 1 + 250 A1
BEMW R50, R60 +- R69S
NORTON 99 + 750 Atlas
BSAAG R

HONDA CB 450

auch auf Teilzahlung lieferbar durch

DETLEVLOUIS -HAMBURG 13

YAMAHA
HONDA
SUZUKI

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhid.
WallstraBe 5 - Tel. 6336

Finanzierung auch nach auswirts miglich.

Grofier
Motorrad-Markt!

Verkauf in- u, auslindischer Spitzenfabrikate zu Suberst
ginstigen Bedingungen, frachtfrei an alle Orte. Yor Neu-

kauf informieren Sie sich spez. @ber Honda CB 450 -
Zubehdr - Reparaturwerkstatt Fr. Alexander,
3057 Meustadt a. Rbge., Schmiedegasse, Postfach 115,
YAMAHA
SUZUKI
verkauft und fahrt selbst
lhr Zweitaktspezialist u. Werkshdndler
vorm. K. T. Horn
583 Schwelm, Hauptstr. 159

$S 50, Motobi-Benelli, Suzuki, Ersatztellstitzpunkt -
Telefon 05032/975
KAWASAKI
H. Ronsdorf,
bei Anfragen bitte Riickporto

ACHTUNGI

Suche Moto Guzzi V 7 oder Norton
JAtlas”, kann beschédiqt sein, Hole selber
ab, ganz Deutschland. Zuschr. unter M
5463 an .,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042, 59 825

Suche Vespa 50 N od. Honda GGM 100,
Werner Miller, 8762 Amorbach, Pulver-
mithle 3, Tel. 093 73 — 204. 59 766

Suche astreine Honda CB 72—77 oder
Yamaha 250 moglichst mit Verkleidung
und TUV abgenommen, Preis bis DM
150C.—. Nur Teilzahlung moglich. H.-J.
Blum, 7601 Goldscheuer ii. Kehl, Kitters-
burger Str. 17. 59 699

Verk. Zindapp 175 S, Bauj. 56, angem.
TUV 4. 70, techn. u. optisch astrein
300.—; sowie 2 Vespa 150 GS; 1 zum
Ausschlachten; 1 Satz neue kompl. Zige
dazu, zusammen 85.—; Gerhard Gohlert,
284 Diepholz, Oderweq 26. 39 670

Suche gute 2-Takt-Maschine, neuwertiq,
bis 350 ccm, zahle bis DM 800.—. Mog-
lichst Raum Stuttgart. Ulrich HeB, 703 Bob-
lingen, Galgenberg 48. 59 701

Transportanhidnger fiir 1 bis 2 Masch. sucht
Ruf 071 34 —7911. 59 726

Suche einwandfreie BMW 500—600 ab
Bauj. 61 oder Honda CB 72, CB 450, zahle
bar bis 2000.—, (Bild-)Zuschriften an Karl
Honig, 8 Miinchen 22, Thierschstr. 4/1.
29 742

Soldat sucht CB 250 — bzw. Suzuki T 20/
Yamaha 250, Angebote an Kurt Meyer,
8867 Oettingen, Mangqgasse 19. 39 605

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Honda, Suzuki
Yamaha

Samtliche Maschinen auf Lager und
Ilhr Gebrauchtfahrzeug nehmen wir
in Zahlung.

MOTORRADHAUS SCHLUTER
Dortmund am Borsigplatz
Ruf 813555 (OesterholzstraBe 24)

Verkaufe 360 ccm, 66er Maico, suche
125 ccm Grasb.-Bultaco. Johannes Ze-
pezauer, 6052 Miihlheim a./M., Edammer-
spieler Weg 3. 59 753

Verkaufe an Liebhaber: Matchless 350 ccm,
Baujahr 1937, sehr gut erhalten, TUV bis
1970, TUV-Abnahme April 68 ohne Mén-
gel. Ferner verkaufe ich Horex Imperator
zerlegt — auch Teile, Brief vorhanden.
Sebastian Rankl, 844 Straubing, Heer-
str. 52, Tel. 094 21 — 72 35. 59 759

Kfz-Lehrling sucht gebrauchte billige
Renn- oder Gelandemaschine, Honda, Ziin-
dapp, Puch, 50—250 ccm. Auch andere
Fabrikate. Helmut Meier, 85 Niirnberg,
Thymianweqg 3. 59 762

1 Honda CB 450, Bj. 67, 1 Maico 360
ccm, Gelindesport, Bj. 66, 1 Honda
CB 72, Bj. 65, in Bestzustand im
Auftrag zu verkaufen, Suche Honda
50 ccm, CR 110-Rennmaschine neu
oder gebraucht. Lippke, 896 Kemp-
ten 08 31 — 7 36 78. 59 666

Verkaufe: R 51/3 Gespann mit R 50-Mo-
tor, 800.—, NSU Max mit Federbeine,

Austauschmotor 150.—, R 50 wie neuy,
1850.—, R 26, DM 250.—. Manfred Niet-
hammer, 6736 Hambach/Weinstrafe, Bann-
gasse 2. 29 620

ALUFELGEN
PELTZ, 8 Miinchen 8, WérthstraBe 23,

liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

ALU-SCHUTZBLECHE

Alu-Schutzbleche

15 versch. GréBen ab DM 11,50, Alu-
Streben, Sitzb&nke, Lenker, Bedie-

nungshebel, RENOLD-Ketten, BEL-
Sq'AFF-EgE}kIEIdung. BSA-Telle.
Fr. Benzinger
307 Nienburg, Bahnhofstr. 3

PELTZ, 8 Miinchen 8, Warthstralle 23.
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

BATTERIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ
162 mm hoch, 85 mm breit, 85 mm lang, Kapazitdt 6 V.

§ Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 42,-.

Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr. 35-37
BEKLEIDUNGEN

la Leder-Rennkombi DM 260.-
la Leder-Sportjacke DM 135.-
la Leder-Sporthose DM 105.-

la Leder-Moto Cross-Hose ,, 135.-
Bitte Kérpergréfie u. Bundweite angeb.

DETLEV LOUIS - HAMBURG 13

Rentzelstrae 7 Telefon 44TLI1

Belstaff - Bekleidung, Fospaic- Winter-
Brillen, Suzuki, Maico, Kreidler, Zwei-
rad-Union-Motorfahrzeuge

Klaus Hauschildt,

22 Eimshorn, Bauerweg 37

Barbour- Anzug, Im internat. Motorsport erprobt
Detlev Lowis, 2 Hamburg 13, Rentzelstrabe 7

Suche Lederrennkombi, 175 cm, normal,
sowie 2 Alu-Hochschulterfelgen, 2,75X18,
zahle bar. Willy Lange, 5 K&éln Neu-Ehren-

feld, Rothenkruger Str. 13, Tel. werkt.
43 16 11. 59 775
Verkaunfe: Ital. Rennkombi, Gr. 168,

schlank (Neupr. 255.—), fiir DM 90.—. M.
Winter 7031 Magstadt, Erbachstr. 27,
29 Bl16
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Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testhericht im »MOTORRAD«.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
»MOTORRAD« gepriift. Sicher ist lhre Maschine auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte’ an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich! Der anhiangende Bestell-

schein macht’'s lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD-Testberichte sind zur Zeit

noch lieferbar: Heft
CZ 125 (FB) 10/66
Benelli 250 ccm Sprite (T) 25/67
BSA A 65 Rocket (FB) 14/65
BSA A 65 Thunderbolt (T) 7/66
BSA Spitfire MK 1ll, Spezial (FB) 7/67
Florett 1966 50 ccm (FB) 9/66
Florett GT (FB) 20/66
Guzzi 700 ccm (T) 10/25/66
Guzzi 700 ccm (Dauertest 20000 km) 26/67
Honda CB 250 (T) 2/67
Honda CB 450 (Langstreckentest) 5/68
Honda CB 450-K 1 (FB) 7/68
JAWA 350 ccm mit Seitenwagen (FB) 14/66
Maico 125 (T) 23/67
Mammut 1100 ccm (FB) 8/66
Moto Guzzi 125 ccm (FB) 18/66
Puch M 125 (FB) 24/66
Puch M 125 (T) 22/67
Suzuki 250 ccm T 20 (FB) 23/66
Velocette Venom Thruxton 500 ccm (FB) 17/66
MZ ES 150 (T) 3/64
Triumph Bonneville T 120/650 ccm, Mod. 67 (T) 12/67
Yamaha 125 (T) 10/68
Yamaha YAS-1, 125 ccm Twin (FB) 7/68
Yamaha YDS-3, 250 ccm (T) 1/15/65
Yamaha 100 ccm Twin (FB) 12/66
Yamaha YDS 5-E (FB) 8/67
Yamaha YDS 5-E (T) 1/68
Zindapp KS 50 Sport (FB) 20/66

FB = Fahrbericht T = Testbericht

Alle Hefte DM 1.20 zuziiglich 25 Pf Porto

is MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

i BESTELLSCHEIN Jo&aiiGan®s Y Fosttach 104z

Liefern Sie mir bitte folgende Hefte "DAS MOTORRAD«
Nr.

Der Betrag wird eingezahlt auf Postscheckkonto 4892 Stuttgart am
liegt in bar-als Scheck - bel, soll durch Hn_;:hnnhmn (DM 1.30
teurer) erhoben werden, Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Vor- und Zuname

Postieitzahl und Ort

StraBe und Nr. MO 11/68
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BEKLEIDUNGEN

T

'KUNSTSTOFF-ZUBEHOR

ErnstR.Blauhut, 4801 0esterweg

Der neue Spezialist fir Motorradbeklei-
dung aus Leder. Interessante Mdglich-
keiten fir Handel, Clubs usw.
Fordern Sie illustriertes Angebot!

VYerlangen Sie von lhrem Fachhdndler

Zubehor fir Motorrdder

Harr-Kombi gesucht. Ich bin 185 grob,
92 ¢m Taille, KonfektionsgroBe 50, Preis-
angebote an: Jirgen Gollert, 291 Wester-
stede, Konigsberger Str. 3. 59 817

1 Harr-Tourenkombi fiir Manner, Gr. 176,
schlank, zu verkaufen. Gerhard Engel, 6091
Ginsheim_ Lessingstr. 3. 39 601

Ital. Monteuranzilge, Popeline, DM 13—
u. 32.—. hellblau, blaugriin, griin, rot.
M. Butenuth, 46 Dortmund-Bodelschwingh,
Deininghauser Str. 23. 59 667

Verk. H.-Tourenk., 180 c¢m, schlank, Ro-
merjethelm, Gr. 56, Rennhandschuhe.
Manfred Storm, 5415 Engers a. Rh., H.-
Heine-Str, 21. 59 663

Suche Lederkombi oder Lederanzug, bin
1,86 m, schlank, sowie ein Paar Leder-
stiefel, Gr. 43, moglichst mit Schnallen.
Ein Tankrucksack. Preis je nach Vereinba.
rung. Zuschriften erbeten an: Wilh.

Schwertgen, 4231 Ringenberqg, Zingelstr. 49,
59 654

ERSATZTEILE

ERSATZTEILE - ZUBEHORTEILE

fiir Moped u. Kleinkraftrader,
auch der altesten Modelle
liefert

Moped Petsch

2051 Stemwarde, Birkenweg 16

Postkarte genigt,
Umtauschrecht bei Fehlbestellung

Schallddmpfer
Felgen

Fir: BMW, HOREX, NSU-MA X,
ADLER, ZUNDAPP KS 601
F. Fallier, 85 Nirnberg, Munkerstr. 4/7

Fior jedes Motorrad
genav passend lieferbar

Megafon- + Ovriginalschalldampfer

in verstdarkter sol. Ausf. , Fire-Flake"
Poly.-Tanks, Sitze und Verkleidungen,
Kihlscheiben fir Yorderradbremse,
Schellenlenk. mit Lampenh. a. John
Tickle Zubeh. preisw. Lederkombis,
Werkz. usw. Kataleg anfordern wvon

F.H. Berger, 4054 Lobberich,
Postfach 112

Motorrad-Ersaizteile, neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Molorrdder: Austausch.
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren, gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Moteren, Rahmen, Gabeln, Réder, Zylinder, Kurbelw.,

Lichtmasch,, Lampen, Keltenrader sowie samtliche

Einzelteile, nen_u. gebraucht,f. alle Fabrikate. Ver-

sand-Export, ZUNDAPP- Werksvertretung. Zentral-

Motorrad-Stitzpunkt A C K M A N M,
4962 Obernkirchen, Telefon 2015

Viktoria Bergmeister V 35 Auspufftopte.
Adler MB 250 Auspuff-Krimmer liefert:
F. FALLIER, 85 Nirnberg, MunkerstraBe 7

Girling-Federbeine fir Honda 250 und

450 cem. NSU-Max, Paar DM 72.— + M¥Wst.

von Motor-Schafer, 62 Wiesbaden,
Schwalbacher StraBe 55

Schutzbleche
aus nichtrostendem Stahl

85, 110, 120 mm breit fir Vorder- und
Hinterrader von DM 10.45 bis DM 20.05
liefert ab Lager

8 Minchen 15
Schwanthalerstr, 5, T.0811/5556 m

Neubeziehen von Motorrad-Sitzbdnken aller Art
Never

S BCIRH SE R JPAS

Stitzpunkt
Fordern Sie Prospekte!

G. Kolewe, 6050 Offenbach-Bieber,
Salzburger Str.25. Telef. 0611/891065

MODELLBAU

Alle REVELL-Modelle liefert
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100.
(Siehe Motorrad, Heft 24/67, Seite 731)

Alle Protar- und Revell-Baukédsten ab
Lager. Neu: NORTON-Rennmaschine
sFr. 23.50. Gratis-Prospekt verlangen (nur
Schweiz). Max Hug, BahnhofstraBe 49
CH-8957 Spreitenbach/Schweiz

MONTEURKOMBI

Ital., schrdger, weiBer ReiBverschluB,
schwarz DM 39.—, blau DM 45.—, rotl
DM 4B.—. Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg.

Blau, DM 42.—. Bi hler KG, 7 Stutigart,
Gdansheide 19, Telefon 245707

MOTORRADBRILLEN

Verworner liefert Schutz- und Renn-
brillen vieler Fabrikate

MOTORRADELEKTRONIK

Elekirische Drehzahlmesser

lieferbar fiir alle Motorrdder (bei Bestellung
bitte unbedingt Motorrad-Fabrikat ange-
ben). Normalausfihrung, DM 99.-, Son-
derausfihrung fir Sirnﬂenrennmn::hln&n
DM 126.-. Kontaktlos gesteuerte Transistor/
‘!"hrnﬂcr—HKI-I indanlagen fir alle
Rennmotoren, kompl. Anl. DM 252.-. Preise
incl. Mehrwertstever.

Wolfgang Krober, 5406 Winningen,
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 4 B8

MOTORRADSTIEFEL

Ital. Rennstiefel, ReiBverschluB hinten,
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher
8832 WeiBlenburg.

RENNBRILLEN

PELTZ, 8 Miinchen 80, Worthstralle 23,
liefert FOSPAIC GS 11, DM 3250, TT 1
DM 36.-, L 45 DM 38.- + Mwst., alle
Lederaustihrung.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 0411 — 447491

AnzeigenschluB
fiir Heft 13/68
ist am
10. Juni 1968

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WOTORAD
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Der beliebte und bewdhrte PIRELLI fir
alle 50 ccm-Fahrzeuge (217), vorn (Rill e) od.
hinten. Stck. DM 36,50, ab 2 Stck. portofrei.
‘D. FILMER, 193 Y AREL, Postfach 100

RENNVERKLEIDUNGEN

Fir alle 50 ccm-Fahrzeuge liefert
D. FILMER, 293 ¥V AREL, Postfach 100.

Fordern Sie unseren Katalog an!

 SCHWEISSGERATE

Schweiligerdte und Batterielader

im Selbstbau mit Garantie. Ideal fir Reparatur
und Autoheimwerker. Je Bauplan DM 5.-, Bausal:
Schweilgerdl ab
DM 120.-, Bau-
salz Balterielader
ab DM 39.-

liefert per Nachn.
B ODE

5041 Frieshelm
Ulmenweg 16

~ STURZHELME
Romer-Sturzhelme

die meistigetragenen -
die millionfach bewdhrten

MNMever Katalog 1967/68
Hans REmer, 791 Neu-Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis-Katalog ,, 51" anfordern beim Importeur :
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 5862

AGY Jethelme ab DM 39.—

Motor-Ravscher,
8832 YWeiBenburg

Sturzhelm e liefert preiswert
D. FILMER, 293 Y AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

Romer- und Stadiumhelme
liefert Verworner

TAUSCH

Verkaufe Horex-Regina 350 ccm, qulter
Zustand, oder tausche geqen R 26—R 27.
MNotfalls zahle ich drauf. Angaben an W.
Sender 6239 Lorsbach/Ts., Goethestr. 29.

39 601

Tausche ev. auch gegen Aufpreis, Ge-
landelenker gegen Stummellenker fir
Hercules K 50, Bj. 66. Benno Handwerker,
8261 Winhéring/Obb., Lindloh 1. 59 589

Tausche oder verkaufe fast neuen Bel-
staff-Trialmaster, 1.74. Suche Wellnhofer-
Anzug od. dhnliches. Verkaufe 2 Ritzel,
16 u. 35 Zdhne, DM 20 + 30, Honda CB
450. Ernst Rindslopf, 6103 Griesheim,
Haydnstr. 9A, 59 712

Tausche Peugeot 403, Bj. 59, TUV 1. 70,
gegen Motorrad ab 350 ccm, moglichst Ho-
rex, BMW, Norton, Wert ca. DM 800.—
bis 1000.—. S. Loossmann, 714 Ludwigs-
burg, Gronerstr. 34, 39 640

Tausche von KS 601, 1 Gabel, 1 H.A.-Ge-
triebe 7:43, 1 Sportnodcke. Diverse Motor-
u, Getriebeteile. Gegen: 1 Gabel mit Vor-
derrad + 1 Hinterrad von BSA A 7, 500
ccm. Bj. 1953, Johann Gillessen, 519 Stol-
berg, Hermann-Lons-Str. 16. 59 684

Verk. BMW R 50 S, Bauj. 62 . DM
1300.—, o. tausche geq, qleichwertige R 27
0. Aermacchi Ala Verde. Schmid, 637
Oberursel Ts., Burgstr. 7. 59 807

TEFLONBOWDENZOGE

Teflonrohr jagt die Reibung aus lhren

Bowdenziigen! Fordern Sie Prospeki!

Neu: Komplette Kupplungsziige fiir

HONDA CB 450. Motor-Rauscher,
8832 Weillenburg.
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glaser-sportverklieidung
A. Fischer, 6451 Froschhausen/Offb., LuisenstraBle 2
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Verk. neuw. hp-Rennverkl., gold, mit
Original-hp-Halterungen. Verkr. u. Scheibe
fiir Zindapp KS 50 Sport, DM 160.— bis

Verkaufe preisglinstig: Rennverkleidung
fir BMW, kompl. K5-Tele mit Rad, Ho-
rex-Tele, 51/3-Getriebe, 51/3-Motor. Tele-

200.—. Reiner, 895 Kaufbeuren/Allg., Wd- fonisch erreichbar nach 18 unter Nr.
rishofener Str. 25. 59691 09371 — 2552, 59 755
VERSCHIEDENES

Sonderangebot

Uber 15 Jahre
Kraftstofftanks, Schalldémpfer und Son-
derzubehér fiir Sport- und Rennzwecke
biirgen fir Qualitdat.

MNeue BMW-Motorrdder nach Wunsch
ausgeristet, GeneralGberholung. Um-
bau fir Sport- und Rennzwecke. Ge-
brauchte BMW-Motorrdder, Sonder-
anfertigungen, Spezial-Tanks.

B e .

A\ \ N4

Eenst Hoske
Bitte neven Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hamaln
Telefon 05151 /3615

MNierenschutxgiirtel, Leder, mit Taschen,
DM 2B.-, ohne 25.-, Elastik DM 16.— (Bauch-
weite angeben). Per Nachn. von Motor-
Schifer, 62 Wiesbaden, Schwalbacher Strafe 55

Rohrkoffertrdger, chrom, DM 30.—
schwarz, DM 20.-, Nachnahme. Motor,
Schdfer, 62 Wiesbaden, Schwalbacher Strade 55

Renn-Termine. Gratis erhalten Sie das
Verzeichnis nat. und internat. Motorrad-
srennen (kein Versand ins Ausland)

Max Hug, BahnhofstraGe 49

CH-8957 Spreitenbach/Schweiz

TANKTASCHE

Super, 40 cm lang, 28 cm breit, 20 cm hoch DM 38.-
Normal, 36 cm lang, 25 cm breit, 18 cm hoch DM 26.-
avs Skai, schwarz, per Nachnahme. Motor-
Schifer, 62 Wiesbaden, Schwalbacher Strabe 55

Sport-Kotfliigel

(ohne Streben), rostfreierStahl, chromblank,
85,92 u. 100 mm brt.In flacher u.Kastenform.
DM 20.- bis DM 30.—. ReifenmaB und Koftfl.-
Ldnge angeben. P. Machn. Motor-Schafer,
62 Wiesbaden, Schwalbacher StraBe 55

Sport-Sitzbéinke mit Rennhocker

von DM 50.— (Kleinkraftrad) bis DM 85.—,
BMW-Bank DM 85.-, US-Bank DM 110.—,
per Nachnahme. Motor-Schiéfer,
62 Wiesbaden, Schwalbacher StraBBe 55

CERIANI — CERIANI
auch fir Kreidler passend, DM 148.50.
Maico, BSA u. a. orig. Ceriani, DM 385.—.
Fir Husqvarna Federbeine, kpl. DM 295.—.
Auch alle Ersatzteile von CERIANL Import
Motor Speed Centrum Piet van Dijk,

Enschede/Holland.

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fiir
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fir
Auto - Motorrad - Moped - Rider.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Erich Miller, vormals Fritz Gabler,
1 Berlin 36, Erkelenzdamm 69.

CZ 250 ccm Moto Cross-Kolben bis
715 mm mit L-Ring, DM 4£9.50. Fir
Maico 250 v. 360 ccm mit oder ohne L-
Ring, DM 42.50. Kreidler-Kolben mit
L-Ring, DM 13.—. L-Ringe einzeln liefer-
bar fir Kreidler, DM 2.75. Suzuki-T-20-
Kolben mit L-Ring, DM 24.20. Kolben-
Import Pietvan Dijk, Enschede/Holland

Meuve Fontana Yorderradbremse, komplett
DM 450.—. Motor Speed Centrum, Piet
van Dijk, Enschede/Holland.

Rennhandschuhe

far Moto Cross- und Sandbahnfahrer,
weiB mit Riickenschutz DM 21.15 liefert

%@@mgﬁ Op

Emaillierungen
Sandstrahlen
seit Uiber 50 Jahren
Einbrennlackierungen v. Motorrddern,
4-5fache Beschichtung, rostsicher durch
Yorbehandlung, alle Ausfihrungen.
Spezialitdt:
Chromefifekt — Lasurleuchtliacke,
6-Tfache Beschichtung
Fordern Sie Muster oder schicken Sie
uns ein Probeteil, Sie werden von der
Qualitat Gberzeugt sein.
Metall-Lackiererei Martin Ginther,
Hamburg 54, Yizelinstrafie 13-15,
Telefon 0411/5626 41, 562584

Plingsimontag, TT Tubbergen Molorradrennen,
Nach dem Rennen haben wir bis 21 Uhr ge-
offnet. Sicher kommen Sie auch bei uns vor-
bei, weil wir alles fir |hr Motorrad auf La-
ger haben. Wir sind deutschen Motorrad-
fahrern doch schon lange bestens bekannt!
Tubbergen ca. 18 km von Enschede. Motor
Speed Centrum, Piet van Dijk, Enschede/

Holland.

Rennfotos

Neue Rennfotos und Bildberichte vom

Nirburgring, GroBer Preis von Oster-
reich und von Hockenheim. Bitte verl.
Sie kostenlos Unterlagen.

Franz Besendorfer
8833 Eichstitt, Pfahlstr. 22

Kaufe bar alle engl., japan. und devtschen
Motorrdder, auchUnfallfahrzeuge. Piet van
Dijk, Enschede, Holland, T.05420-15470

Hessische Landmetzgerei versendet:
Grob.Bavernleberwurst, Landleberwurst,
Rotwurst, PreBkopf, Landmettwurst, Cer-
velatwurst, Salami, Mettenden-Schinken,
Rauchfleisch und erstklassige 200 g Klein-
konserven. Alles ideal fir Reise und zu
Havse. Probepaket19,90 DM o, 31,90 DM
Suche: astreine R 60 evtl. R 67/2. Land-
metzgerei Ludwig Wege. 6341 Frechen-
hausen, Haing. 19, T. Gonnern (06464) 390

Kiéber V 10 Reifen fiir Pkw
20%; unter Listenpreis. Gegen VYorkasse
frei Station. Motor-Schifer, 62 Wies-

baden, Schwalbacher StraBe 55

Bitte fassen Sie den Text fir lhre
Anzelge In Blockbuchstaben oder deut-
lich lesbarer Schrift ab. Sie ersparen
sich und auch uns unnstigen Arger und
Fehlerquellen; denn fiir Fehler, die auf
unleserliche Manuskripte zuriickzufiih-
ren sind, kdnnen wir leider nicht haften.

Weitere Anzeigen ,,Verschiedenes'‘ auf Seite 407

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “METORRAD

STURZ- UND
m :

»
U
o
X
-]
b

Hans Romer - 791 Neu-Ulm

- TUNING

Schaffen Sie sich eine schnelle
50 ccm-Maschine in eigener Regie:

9PS-ca.125km/h

resultieren aus der sorgfaltigen Um -
gestaltung der Gaswechselsteuer-
organe (eine fir den StraBenverkehr
brauchbare Leistungscharakteristik
ergebend) nach den Tuninganleit. fir

Kreidler DM 30.-

50 S Sachs DM 35.-

159 TS Victoria DM 35.-
Bei der Durchfihrung des Tunings stehe ich lhnen
jederzeit beratend zur Verfigung, so dal Sie
noch wertvolle Individualhinweise bekommen, wo-
mit das Ziel des Tunings risikelos erreicht wird.
Otto Kelling, 445 Lingen/Ems, Postfach 133

VERSICHERUNGEN

Spezial - Zweirad - Yersicherungs-
hg:n Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 071 72/579.
Fir alle Zweirdder werden bis 509}
Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar-
beiter und Angestellte im Sffentlichen
Dienst zusdtzlich 20%; Yorausrabalt bei
giinstigen Grundprdmien gewdhrt.

Spezial-Zweirad-
Versicherungsbiiro
HANS EHLERT

7073 Lorch, Postfach 10
Telefon 07172/579

Bekémpft - kopiert - unerreicht

Jetzt NEU

Handbuch
fiir Versicherungen

Alles auf einen Blick
Primien - Rabatte Erldute-
rungen des Vers.-Vertrages
und aller normalen Versiche-
rungen, insbesondere der
Kfz-Versicherungen.

Wir schicken auch lhnen das
16seitige Heft geg. Einsendg.
von 30 Pfg. in Briefmarken

Erhaltlich auch bei allen
Stitzpunkten

Anzeigenschiufl
fir Heft 13/68
ist am 10. Juni 1968

405




Dus Letzte

Reise-Erleichterungen zur TT

Die Fihrverbindungen von Hoek van Holland nach Harwich haben nur
einen wenig hoheren Fahrpreis als die Linien von Calais, Ostende oder
Zeebriigge aus. Es sind dies die Schiffahrts-Gesellschaften ,Stoomvaart
Maatschappij Zeeland® und die ,British Railways®. Vor allem An-
reisende aus Norddeutschland diirften sich fiir diese Verbindungen inter-
essieren (Buchungen durch die Reisebiiros). Es gibt auch Verbindungen von
Hoek van Holland nach Hull, von wo aus die Fahrtstrecke tber Land nach
Liverpool um mehr als die Hilfte kiirzer ist als von der Kanalkiiste oder
von Harwich aus. Bitte in den Reisebiiros nachfragen! Inge Rogge

Yor dem Gesetz sind alle gleich

In ,auto motor und sport® lasen wir:
JAls der ebemalige Bundespressechef wund jetzige CDU-Bundestags-
abgeordnete Felix v. Eckardt mit seinem Dienstwagen ein Einbiege-
manover durchfiibren wollte, gab es Scherben: Der schnauzbirtige
Adlige bhatte den Wagen eines Oberfeldwebels beschadigt, kiimmerte sich
aber, obwobl er ein klirrendes Gerdusch™ vernommen hatte, nicht dar-
um und setzte seine Fabrt fort. Zwei Soldaten, die zufillig die Unfall-
stelle passierten und die auch bemerkt hatten, daff v. Eckardts Wagen
einen Lampen-Zierring verloren hatte, benachrichtigten den Feldwebel,
der sofort Anzeige erstattete.
In erster Instanz begniigte sich das Gericht damit, den ebemaligen Re-
gierungssprecher zu 100 DM Geldstrafe zu wverurteilen und vom Vor-
wurf der Unfallflucht zu befreien. Nachdem die Staatsanwaltschaft Be-
rufung eingelegt hatte, wurde der Fall vor der IV. Strafkammer des
Bonner Landgerichts verhandelt. '
Urteil: Freispruch.”

Was nicht in ,auto motor und sport” stand, aber als Parallele zu obigem

Fall interessant erscheint:
Ein Redakteur der Zeitschrift ,auto, motor + sport® befuhr die Auto-
bahn mit einem schnellen, aber kleinen Wagen. Als er auf die linke
Fahrspur tiberwechselte, um langsamer Fahrende zu iiberholen, befand
sich vor ihm ein Mercedes. 10, 12, 15 km hielt der, stur 100 fahrend,
die linke Fahrspur besetzt. Als der auf diese Weise behinderte Redak-
teur ithn durch wiederholten Gebrauch der Lichthupe endlich dazu be-
wogen hatte, sich wieder in die rechte Fahrspur einzuordnen, hatte er
offenbar die Eitelkeit des (akademischen) Mercedes-Fahrers aufs tiefste
getroffen. Jedenfalls zeigte der den Redakteur an, und ein Amtsgericht
verurteilte thn wegen Notigung zu DM 500 Geldstrafe und drei Mona-
ten Fahrverbot. Vom verkehrswidrigen Verhaiten des Mercedes-Fahrers
wurde, da keine Anzeige vorlag, nicht gesprochen — — —. Fu.

OpaReil
80Jahre
jung

Am 30. Mai wird Opa
Reil aus Augustfehn
(Ostfriesland) 80 Jahre
alt. Wer hitte das ge-
glaubt? Ja, so an die
70 konnte man ihn
schitzen — aber 80?
Na, so was! Und er
steht weiter mit seiner
1000schiissigen Leica-
Kanone treffsicher am
Rande der Strecken,
um seine Motorradfah-
rer auf den Film zu
nageln. Kommt man
zu einer Veranstaltung
und entdeckt man ir-
gendwo dort, wo es
bestimmt  1nteressant
1st, unseren Opa mit
seiner Baskenmiitze und seinem frohlichen Lachen, dann weiffl man, dafl die
Familie der Motorradsportler wieder einmal komplett ist. Fehlt er irgend-
wo, dann stimmt auch mit der Veranstaltung etwas nicht. Denn dafl Opa
mal nicht bei einem Rennen, bei einer Gelindefahrt war, weil er vielleicht
krank war oder mit seinem alten Opel (friher hatte er einen DKW-Vete-
ranen) eine Panne hatte, das gibt es gar nicht. Der fihrt morgens beim
Morgengrauen mit seinem Wagen in Ostfriesland los, ist mittags irgendwo
in Siiddeutschland an der Strecke und saust danach abends im Nonstop
zuriick in den Norden. Das is’ ‘n Ding! Oder nicht?! — Lieber Opa Reil,
Hals- und Beinbruch fiir die nichsten 80 frischen Jahre! Und die alte ,, Vor-
derlader“-Leica behalt man noch’n buschen —! Klacks

Tankrucksack gefunden!

Wihrend des Eifelrennens wurde von mir auf der Strecke Koln—Mecken-
heim ein Tankrucksack gefunden. Der Inhalt ist teilweise sehr wertvoll,
aber es fand sich keine Adresse. Die Sachen sind in hollindischen Zeitungen
verpadkt, woraus zu schlieflen ist, dafl das Gepickstiick hollindischen Motor-
radfahrern gehort. Es wiirde mich sehr freuen, wenn der Verlierer sich bei
mir melden kdnnte, damit ich ihm seine Sachen zuriickgeben kann.

Rudolf Derkum, 5 Koln-Vingot, Waldstrafle 33.

Termine... Treffen... Termine...

Zeitplan der TT-Woche 1968, Isle of Man

Sonnabend, 8. Juni: 500 ccm- und 750 cem-5Seitenwagen-Rennen

Sonntag, 9. Juni: Abnahme der 50 cem- und 250 cem-Rennmaschinen

Meontag, 10. Juni: Rennen der 50 ccm- uad der 250 cem-Rennmaschinen

Dienstag, 11. Juni: Abnohme der Serien-Sportmaschinen 250 ccm bis 750 cem. Abnaohme
der 350 cem-Rennmaschinen
Moto Cross bei Douglas Head
BMW-Motorradfahrertreffen (Castletown, Witches Mill)

Mittwoch, 12. Juni: Rennen der Serien-Sportmaschinen {250 ccm, 500 cem, 750 cem) und
der 350 ccm-Rennmaschinen

Donnerstag, 13. Juni: Abnahme der 125 cem- und der 500 cem-Rennmaschinen
Tf??elamnan-ﬂnllyu (St. Johns)
Sprint-Meeting auf der Promenade von Ramsey

Freitag, 14. Juni: Rennen der 125 ccm- und der 500 ccm-Rennmaschinen

Hondsrug-Rallye 1968 bei Assen

(Siehe auch Heft 7/1948, Seite 246)

Der Veraonstolter dieses Motorradfohrer-Treffens, der Motorradclub _Martinistad”®,
Bilitonstraat 76, Groningen (Holland), der seine Veranstaltung zur Zeit der holldn-
dischen TT von Assen am 28. und 29. 6. macht, weist darauf hin, dof8 der Zielort
Drouwen ca. 20 km sidlich von Assen liegt. Der Motorradclub .Martinistad® ist
ein reiner Motorradclub in Holland.

Int. Zielfahrt und Zelttreffen bei Bremen

Vom 1. bis 4. Juni 1968 (also Pfingsten) findet in Dannenberg bei Bremen das traditio-
nelle Pfingsttreffen statt. Dozu gibt es keine besondere Ausschreibung, aber eine
Zielfahrt-Plokette kann trotzdem erworben werden. Zielort ist der Niedersachsenhof
in Dannenberg, Anfahrt Uber Bremen-Lilienthal Richtung Worpswede. Gute Zelt-
moglichkeiten. Im Programm steht eine Fahrt zum Uberseehofen und zum Ubersee-
museumn. Aus England hoben sich Les Davenport und Frav angesagt. Auskinfte Inter-
nationale Motorradfahrer-Vereinigung e. V., Kurt Longe, 28 Bremen 1, Feldstrafie 109.

Nevanmeldungen der OMK
Okiober

5./6. ADAC-Frankenberg-Rennen (M), A 50, 125, 250, Swg., MSC Ansbach uv. Umgeb.,

ADAC, 8800 Ansbach, Martin-Luther-Platz 2.

Verlegungen

26. 5. Graosbohnrennen Maisbach
15. 9. Moto Cross Sonthofen
28. 7. Mote Cross Horb

never Termin 28. 7. 1968
never Termin 8. 9. 1968
never Termin 21. 7. 1968

Streichungen
5. 5. Schwere Kinzelsouer Geldndefahrt
14./15. 9. Flugplatzrennen Mayen .

findet nicht statt
findet nicht statt
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.~ VERSCHIEDENES
Verkaufe Liebhaberstiick. Rotes Fiat
1500 S-Sportcabriolet, Baujahr 1961, 78 PS,
Giirtelreifen, Spitze 180 km/h, TUV 9.
1969, fir DM 4000.—. Nehme fiir DM
1000.— englische Triumph 350—500 ccm,
BSA, Matchless oder Horex-Imperator in
gutem Zustand in Zahlung. Kaufe auch
schlanke Lederkleidung, Gr. 46 mit Sturz-
helm. Restkaufsumme kann eventuell
finanziert werden. Paul Klein, 725 Leon-
berg-Eltingen, Hindenburgstr. 17. 59 806

Verkaufe: 1 Anhénger, offen, fiir 1—2 Mo-
torrdder, TUV April 68, DM 200.—. Wer-
ner Pospiech, 8§ Miinchen 23, Mandlstr. 28.

59 623

Verkaufe ca. 10 Stiick kompl. neue Hella
200 mm-Schelnwerfer fiir Einbau in Hein-
rich- od. Glaser-Verkleidung o. &. Spiegel,
hohen. u. seitenverstellbar. Preis je DM
25.—. Peter Hoehl, 8 Miinchen, Hilble-
str. 29, 59 835

Wer kann mir fiir meine Motorradsamm-
lung alte Maschinen besorgen. Kéonnen alt
und verrostet sein. Maschinen wvor 1945.
Oswald Edchardt, 5922 Berghausen Nr. 106,

59 770

Verk. Hoske-Tank, rot-silber, 140.— bar.
W. Lampa, 31 Westercelle, Méhrenweq 6.
59 606

Einzelteile von Zweirad-Union,

Typ 155, Kleinkraftrad 50 ccm,

R. Miiller, 7969 Beizkofen, Feldweq 3.
39 634

verk.

R 75 SW-Boot zu verk, von Harley, Bj.
ca. 40, 1200 ccm-Motor, Getriebe u. sonst.
Teile zu verk. Bruno Steinhaus, 238
Schleswig, Schubystr. 16b. 59 741

Kreidler-Fahrer, 19 J., sucht seine Sozla
fir gemeinsame Fahrten. Gegend Miinster
und Umgebung. Zuschriften an Hermann
Thyron, 44 Miinster, Rosengarten 38.

29 600

Zu verkaufen: 1 Horex Imperator, 452 cem,
m. 2. Motor, 400 ccm, m. vielen Extras
(30 Ltr.-Tank, Tourenzdhler usw.), 1 ge-
schlossener SW aus Kunstharz, 1 Hercu-
les K 100, 1 Avon-Verkleidung, mehrere

Getriebe von NSU OSL + Konsul, 1 Mo-

tor v. Resident 250, H. Hofmeister, 8 Miin-
chen 60, Streitbengstr. 87. 59 590

Motorradfahrertreffen: Jeden letzten
Samstagabend im Monat in 6741 Rinnthal
(bei Annweiler an der B 10), im Gasthaus
«Zum Schwellborn®, In. F, Becker, 678 Pir-
masens, Imserbiihl, 59 702

HUNCHHEF. BMW-FAHRER sucht Ver-
bindung mit motorrad- und lederbeqei-
sterter Dame fir gemeinsame Unterneh-
mungen. Zuschriften erbeten unter M
5460 an ,das MOTORRAD", 7 Stullgart,
Postfach 1042, 59 822

Suche Motorradfreund im Raume BASEL/
Schweiz fir gemeinsame Ausfliige. Fahre
250er Klasse, Zuschriften unter M 5471
an .das MOTORRAD*", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. ; 59 833

Dénisches Midchen, 22 Jahre (Kreidler-
fahrerin), sucht deutsches motorrad. und
pferdebegeistertes Méddchen (21—25 Jahre).
Meine Adresse ist: Jette Jellum, Vaere-
brovej 24—6, 2880 Bagsvaerd/Dinemark.

470

Techn. Angestellter (Meister), Lizenzfah-
rer, 54 Jahre, schlank, gesund, zuverlis-
sig, 1,65, sucht sportliche schlanke Dame
0. Anh. zw. 40 u. 50, bis 1,60, fiir Freizeit
u. gelegentl. Motorradfahrten (Pkw vor-
handen). Erwinscht: Gute Allgemein-
bildg., geordnete Verhéltnisse, Raum
Stuttgart. Spét. Heirat moglich. Zuschr. m.

Ganzbild unter M 5469 an ,das MO-
TORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,
59 831

23jdhriger Molorradfahrer sucht zwecks
gemeinsamen Fahrten einen gleichgesinn.
ten Freund. Zusdhriften erbitte ich un-
ter M 5467 an ,das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 59 829

Netter junger Mann, 27 Jahre, Fahrer
von R 69 S, sucht Midchen “fiir gemein-
same Wochenendfahrten, evtl, Heiratl, Aus
Kreis Redcklinghausen oder Dortmund. Zu.
schr. unter M 5465 an .das MOTORRAD”,
7 Stuttgart, Postfach 1042, 59 827

der Welt

GRAl

lische Qual

D I_EWI”SQ

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zlndapp  50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

| o 3011 Bemerode/Hann.
| : m Bischofsholerstr.31, Tel. 524178

groBtes Haus fiir Motorradbeklei-

dung, bietet lhnen einen illustrierten 60-Sei-
ten-Katalog - kostenfrei.

Is 60seitiger
illustrierter Katalog

D.Lewisliefertfrei Haus nur erstklassige Qualitatin
Motorradbekleidung fiir den Alitag und den Sport -
flir Geldnde, Moto

Wir liefern die weltbekannte Lewis-Bekleidg.in Le-
deru. selbstverstédndlich auch den Barbour-Anzug.

Wir liefern prompt ab Lager — garantiert beste eng-

ross und StraBenrennen.

itat. é:apurun Sie sich Enttduschungen

u. unniitze Geldausgaben - fordern Sie noch heute
unseren neuen, kostenlosen Katalog an!

Y Y S N AR D DI T i D DT T P TR e e mma mes e el e . G s dmd

D. Lewis Ltd. (Dept. DMG), I
124 Great Portland Street, London W1, England §
Bitte senden Sie mir die newe Ausgabe Ihres Katalogs. i
Name/Adresse

i
-

Wollen Sie Aulo fahren,

MNeu- oder Gebrauchtwagen?

Ich nehme lhr Motorrad in Zahlung, be-
vorzugt wird BMW 250 ccm u. Heinkel-
Roller . Tourist®. Matthias Blug, Fahrzeug-
haus u. Staden-Qarage, 6614 Hittersdorf,
Tel. Schmelz 21 51. 59 614

Harry Mayer, der Vertreter der Firma
S. Biener Ltd., Barnet Trading Estate,
High Barnet, England. Generalvertrieb des
Herstellers John Tidkle, Rennverkleidung
MNorton—Triumph, besucht Europa im Juni.
Ist bereit Muster vorzulegen. Anfragen er-
sucht. 59 749

Die Auflage dieser Ausgabe
betragt

xemplare

97400 E

VERKLEIDUNGEN

2“?1“'“
unda

K rnidll?l?
Yictoria
Ital-Jet
KTM
MNSU-Max
Horex
BMYWY
Yamaha
Henda

250 cem

350 und 400 ccm
250, 500 und 600 ccm
50, 250 und 350 cem

50 ccm und 100 cem
50 cem und 100 cem
50 cecm
50 ccm
50 ccm
50 cem

50, 125, 250 und 450 cecm

Il

Ferner Lenkerstummel, Kunsistofftanks und Rennsitz-
bdnke direkt vom Hersteller:

HABERMANNGEZ PICHLER
Kunststoffverarbeitung, 8261 Kastl/Obb.
Tel. 086 71-2728, zwischen 7.30 h und 8.30 h

Farbprospekte anfordern! (Wenn mdgl. 60 Pfg, in Briefmarken einsenden)

ca. 55x35x24 cm, s

MIT PFIFF
Jahren bewahrt DM 64,90 incl. Mwst.

Schutzhauben aus schwarzem Kuns

Jetzt wieder stdndig am Lager:
Aluminium-Koffer,

stabiler Verarbeitung, seit

dazu pass. mit ReiBverschl. DM 21,70 incl. Mwst.

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker ars=
Sportartikel u. Kraftfahrzeug-Zubehdr 7141 Schwieberdingen, Tel. 07150/8191. J

taubdicht in

tleder genau

-

Bei Anfragen beziehen

Sie sich bitte auf "NOTORRAD

192 seitigen Folo-Kolalog mil
o’ 730 ginst. Folo- w.

ilmapparaten, Pro-
jektaren v, Feldsiechern, Komera - ABC,
20 Schaojo-Vorleile. */s Anzahl,, 10 Raten,
Ansicht, Garantie. Alle Kamera nehmen
wir in Lahlung. Schreiben 5S¢ soforl an

PhotoSthaja

Abt. 22 MUNCHEN 22

jtBpuaB ajioyis0y

KHKunststoffboote

Motor- und Segelboote

zum Selbstbaven nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberzichen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei.
tung u. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.Z2 4
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

PLASTEEL

Der metallische Kitt

fiir Blechschéden, Holz-, Glas-, rohr-
bruch-, Gewinde und Teile erneuern,
knetbar und formbar. 80°/, Metall /
1200 kg/cm® druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM 4.90,
550 ¢ DM 25.40, Kilo DM 37.70 und
Nachnahmespesen. Im Fachhandel
oder PLASTEEL-Vertrieb, 6 Frank-
furt (Main), Dornbusch 12.

Ich verkaufe eine DKW 175 ccm, sehr qut
erhalten, fahrbereit, Preis nach Verhand-
lung. Noch gesucht; 1 Auspuff von BMW
R 25/3, Rennverkleidung R 25/3, 1 Rah-
men mit Rad eines Seitenwagens von
BMW R 25/3, Riickschrift mit Preis er-
beten. Ich suche Brief von einer BMW
R 25/3 etc. mit Datenschild. Verkaufe
R 25/3, bester Zustand. Franz Fiirmann,
8046 Garching, Miinchner Str. 86. 59 745

Verk. R 51/3 Hoske-Tank, Naben, Damp-
fer, Zyl. vor 1000 km geschl. Solo oder
Gesp., DM 600.—, Honda C 110 E, 13 000
km, DM 350.—. Thome, 646 Gelnhausen,
Mahlastr, 32. 50 644

Am 4. August 1968 findet in 6349 Meden-
bach/Dillkr. (Westerwald)y ein Trial-
Rennen (Geschicklichkeitsrennen) fiir Mo-
torrider von 50—750 ccm einschl. Seiten-
waqgen statt. Anmeldungen werden bis
zum 30. Juni 1968 erbeten. Anmeldung
an felgende Adresse: Walter Nicodemus,
6349 Medenbach/Dillkreis, Hauptstr. 35,
folgende Bedingungen flir Fahrer: Gllti-
ger Fillhrerschein. 59 723

2 Dellorto-Vergaser, kompl. 30 mm @,
SSI, billig zu verkaufen. Helge Walter,
813 Starnberqg, Schiefistédttstr, 2. 59 612

Mdchte brennend gerne Moto Cross fah-

ren, suche volle Unterstiitzung. Heinz
Venne, 415 Krefeld-Bodkum, Friedrich-
Ebert-Str. 163, 59 694

STELLEN ANGEBOTE

ZLur Unterstiitzung
des Verkaufsleiters

der viel auf Reisen ist, suchen wir fiir die
Auftragsabwidklung jungen

Kaufmann

mit technischem Verstindnig fir Zweirad.-
fahrzeuge. Bewerber soll verhandlungs-
gewandt sein und moglichst Interesse fir
den Motorsport mitbringen., Da auch Ex-
portauftrdge zu bearbeiten sind, wdren
englische Sprachkenntnisse erwiinsct,
aber nicht Bedingung.

Bewerbungen mit handscdriftlichem Le-
benslauf und Angabe der Gehaltswiinsche
erbittet

Maico Fahrzeugfabrik GmbH.

7403 Pféaffingen b. Tibingen. 59 653

Suche fiir sofort tichtigen Moped. und
Motorrad-Mechaniker, evtl. auch halbtags.
Motorradhaus SCHLUTER, DO., Oester-
holstr. 24 29 736
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