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<« UUNDAPP

Das ist sie,
unsere heiBBeste Maschine,
die neue ZUNDAPP Super Sport

7~ B Ein 50-ccm- Sport-Motorrad, ganz auf
die Wunsche der Jugend abgestimmt.

Das Neueste vom Neuen, ¥ =
die rassigste und schonste s
Maschine, die S
ZUNDAPP

je gebaut hat.

Sportlicher, erstklassiger Fahrkomfort,
viele serienmasige ,Extras” - und was das
Schonste ist: Schon mit 16 Jahren kdnnen

Sie diese ,,Super Sport” fahren.
|

! Pluspunkte: attraktiver,
; == verchromter Sporttank
| (13,51), Schein-
N, werfer mit

130 mm
Lichtaustritt
~ Nirosta-Kotflu-
gel, uberdimensionier-
te 150-mm-Vollnaben-
Innenbacken-
bremsen,
hochgezo-
R, gener|
g Rennaus-
oo puff und
.  vieles
mehr.

1o

.-F.,'. -
gt

-

_ s
A
" J.. -
5 F-. *
.‘_‘,1‘
f.

Temperamentvoller 5,3 PS- Verlangen Sie P,
Motor — ein Kraftpaket! unseren ausfiihr- e St g 9~
Die ,Super Sport” ist auch lichen Prospekt ,Die neue KS-Linie”.

r_nit tiefliegendem Auspuff ZUNDAPP-WERKE GMBH Abt.M 96,8 MUNCHEN 80
lieferbar. ZUNDAPP - weil’s SpaB macht!
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Technik . Wirtschaft . Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

INHALT

Unerwinschte Publicity .
Tourist Trophy 1968, erster Bericht .

Das MOTORRAD fuhr:
Triumph Bonneville-Motor im
Metisse-Rahmen .

Hessenpreis im Motodrom
Hockenheim

ltalienischer Dreizylinder: Cardani

3. Moto Cross-Juniorenpokallauf:
Rodheim Bieber .

Seitenwagen-Ersalz

6. Lauf zur Moto Cross-Welt-
meisterschaft 250 ccm: Bielsiein .

MNeuv von Protar:
Morton und Yamaha .

Tendenzen im Motorradbau (SchluB)

Europameisterschaft der Sandbahn-
fahrer: Vorlauf auf dem Eichen-
ring bei Scheessel .

Das Letzte

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD

erscheint vierzehntdglich an jedem 2. Sonnabend

Nachdruck nicht gestattet
Heftpreis DM 1.20

Titelbild:

Wie Perlen an der Schnur hdngen -hier noch in der

ersten Runde beim Groflen Preis von Sponien Spag-
iari g?}, Ducati, Rex Butcher {4), MNorton, Agostini
], MV, und Marsowszky (14) aut der Seeley-Match-

less hintereinander im Windschatten. (Foto: V. Rauch)

Riicktitel :

Veteranenveranstaltungen kénnen in diesem Jahr aus
Raumgrinden kaum ricksichtigt werden, dafir
bringen wir hier einmal ein Bild einer ehrwirdigen
Maschine. Unsere Leser wissen sicher, welcher BMW-
Motor in welches Fahrwerk so eingebaut wurde,
oder — — -2 (Foto: Mai)

0 LU Unerwiinschte Publicity

Wenn Charles de Gaulle anldfllich seines Staatsbesuchs in Kanada sich von sechzig fran-
sosischen Gendarmen auf Motorridern eskortieren liflt, wenn diese motorisierten Poli-
zisten am Abend sich mit ihren Maschinen noch im Rahmen fahrartistischer Vorfiihrungen
den Beifall eines zahlreichen Publikums holen — und wenn de Gaulle dann auf die Frage,
was denn das fiir Motorrider seien, laut und vernehmlich antwortet ,Cessont des BMW!“
— dann freut man sich iiber eine solche unbezahlbare Propaganda durch einen auslandischen
Staatsmann gewifl nicht nur bei BMW in Miinchen (und registriert dort ein verstirktes
Interesse an BMW-Motorridern in Kanada!). In einem solchen Fall freut sich jeder, dem
das Schicksal des Motorrades am Herzen liegt, dariiber, dal wieder einmal Motorrider,
noch dazu deutsche, im Mittelpunkt des Interesses standen.

Nicht anders ist es bei den immer zahlreicher werdenden Beispielen aus allen moglichen
anderen Bereichen, die zeigen, dafl das Motorrad heute wieder ganz einfach ,,dazugehort®,
Nicht nur, wenn es als ganz selbstverstindlich wirkende Staffage in der Werbung benutzt
wird, als Attribut minnlicher, sportlicher Lebenseinstellung, fiir die noch vor nicht zu
langer Zeit Sportwagen und Boot allein adaequat erschienen. Sondern vor allem, wenn
mehr und meﬁr allenthalben neue, moderne Motorrider auftauchen und wenn ganz offen-
sichtlich auch Wohlwollen und Sympathie, die man ihnen und ihren Fahrern entgegen-
bringt, mehr und mehr zunchmen. Gewiff — es gibt genligend Ausnahmen; es gibt noch
immer unerfreuliche Figuren, die mit jaulendem Motor nicht nur verkalkten Spiefiern
auf die Nerven gehen, sondern auch uns, die wir schliefilich unbelastet von einschligigen
Vorurteilen sind. Die mit einer ihrer albernen Hiuserblock-Runden mehr kaputt machen
als viele andere in Jahren miithsam aufgebaut haben. Und es gibt natiirlich auch noch
immer eingefleischte Aversionen gegen Motorradfahrer — nicht selten leider auch bei
Behorden und speziell bei der Polizei.

Aber das alles ist nicht entscheidend. Wichtig ist, dafl von denen, die positiv zum Motor-
rad stehen, Steinchen um Steinchen in das Mosaik hineingebaut wird, das sich als Bild des
,neuen“ Motorrads darbieten soll.

Und das geschieht. Durch jeden, der mit dem Motorrad drauflen korrekt herumfihre,
durch jedes sachliche Gesprich, das iiber Motorrader gefiihrt wird, durch jede gelungene
Motorradsportveranstaltung — und nicht zuletzt durch jeden Beitrag in der breiten Publi-
kumspresse, in dem Motorrader im positiven Sinne erwihnt werden. Gerade die Tatsache,
daf solche Beitrige in immer groflerer Zahl sich finden, zeigt den Wandel, der in der
Einstellung zum Motorrad erfolgt ist und der sich, obwohl mancher heute noch daran
zweifelt, iiber kurz oder lang auch in einer deutlichen Belebung des Absatzes von Motor-
ridern oberhalb 50 ccm auswirken wird,

Leider freilich gibt es auch Publikationen, an denen uns nicht gelegen sein kann —
Publikationen, die auf jene wenig erfreulichen Leserinstinkte abzielen, welche auf Sensa-
tionen, auf Blutriinstiges und letztlich auf Negatives um jeden Preis aus sind. Und natiir-
lich gibt es auch im Zusammenhang mit Motorridern und dem Motorradsport immer
wieder Gelegenheiten, Nachrichten dementsprechend aufzumachen und herauszustellen.
So etwa, wenn im Stuttgarter Raum drei aktive Sportfahrer (zwei Motorrad- und ein
Wagenfahrer) als Mitglieder einer Verbrecherbande eingesperrt werden, der eine ganze
Latte von Tresoreinbriichen, Bankiiberfillen u. a. zur Last gelegt wird. D a s ist natiirlich
ein Fressen beispielsweise fiir BILD — klar, daf8 der hebiﬁierte Bericht gleich vorn auf
die erste Seite kommt, klar, daf da besonders herausgestrichen werden mufl, dafl sich die
beiden Motorradfahrer (einer von ihnen bedauerlicherweise auch noch Deutscher Junioren-
meister!) durch ihre verbrecherische Titigkeit die Mittel fiir ihr ,kostspicliges Rennfahrer-
Hobby* beschafften, Solche Briider sind das also, die Motorradrennfahrer — — wer will
es dem unbedarfren BILD-Leser veriibeln, wenn er zu diesem Schlufl komms?

Oder ein anderes Beispiel aus jiingster Zeit: da ereignet sich — kaum vermeidbar bei der
Vielzahl motorsportlicher Veranstaltungen — auf dem Hockenheimring der Todessturz
cines Gespannpaares. D as ist was fiir clevere Reporter, und dementsprechend wurden
wir hier am Telefon wieder und wieder befragt und bedringt, ob wir denn nicht ein Bild
des Sturzes — oder vielleicht wenigstens eins der zertriimmerten Maschine hitten, Wir
hatten beides nicht (und wenn — niemand hitte es bekommen) — aber die Jungs fanden
ihr Bild und schmiickten damit ihren sensationellen Bericht iiber einen menschlich héchst
bedauerlichen Sportunfall, dessen letzte Ursachen aber, das steht fest, weder dem Motor-
rad noch dem Motorradsport angelastet werden konnen.

Leider scheint ausgerechnet ein so bedauerlicher Vorfall auch geeignet, Redakteure aus
ihrer Lethargie gegeniiber dem Motorradsport aufzuwecken, die ansonsten nur selten von
motorradsportlichen Ereignissen mit mehr als ein paar kiimmerlichen Zeilen auf ihren
Fuflballseiten Notiz nehmen: es gibe beispielsweise sicher fiir die NURNBERGER
NACHRICHTEN bessere Gelegenheiten, ein schones grofles Bild eines Motorradrenn-
fahrers in Aktion zu bringen, als gerade eben nur dann, wenn es sich um ein Ereignis
handelt wie den besagten Todessturz in Hockenheim!

Dafl wir derzeit mit einer ganzen Reihe amerikanischer Filme begliickt werden, in denen
Motorradfahrer als menschlicher Abschaum in oft geradezu widerlichen Szenenfolgen
dargeboten werden, haben wir schon frither an dieser Stelle registriert: Anfragen von
Werbeagenturen bei uns (wobei es um Bildmaterial fiir die \fﬂrpmpaﬁanda_zu solchen
Filmen geht) zeigen, dafl diese Schmutzwelle noch eine Weile weiterfliefen wird — man
kann nur hoffen, daf leere Filmtheater solche Produkte amerikanischer Kulturapostel von
selbst verschwinden lassen.
Um so mehr aber wird es unser aller Aufgabe sein — und nicht zuletzt Aufgabe der
esamten deutschen Motorrad-Wirtschaft —, durch Verstirkung der positiven Propaganda
%ijr das Motorrad diese unerwiinschten Einzelerscheinungen. negativer Erwihnung des
Motorrads in den Massenmedien zu iiberspielen. Die regelmiflige Versorgung der Tages-
resse mit sachlichen, allgemein ,ankommenden“ Motorradinformationen sowie die
fcheadige Berichterstattung iiber motorradssportliche Ereignisse miissen weiter intensi-
viert, Fernsehen und Rundfunk noch mehr als bisher fiir Motorradthemen interessiert
werden. Vor allem aber leistet jeder von uns auf dem Motorrad ungemein wichtige Pro-
pagandaarbeit: wir miissen dafiir sorgen, dafl das, was eine positive Propaganda iiber
Motorrider und Motorradfahrer sagt, auch glaubwiirdig ist. SR
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Es klirte sich zum Wolkenbruch schon an der
belgischen Grenze auf, und zu dem feinen Spriih-
regen von oben kamen die Dreckfahnen der
Aurtos und Lastwagen von unten, kam das baldige
Beschlagen der Brillengliser (das kommt, wenn
man die Antibeschlag-Paste in bravstem Ver-
trauen auf die Sonne gar nicht erst mitnimmrt,
geschweige die Gldser der Brille damic salbt),
kam der wahnsinnige Verkehr auf Belgiens Stra-
flen. So langsam wurde man zornig, und als end-
lich die Auto-,Hoppse“-Bahn Briissel—Ostende
unter den Radern der Dicken war, da war es mit
jeder Geduld zu Ende: diesmal blieben wir unter
den 55 Minuten vom letzten Jahr von Autobahn-
Beginn Briissel bis zum Autobahn-Ende Ostende.
Schon aus Notwehr, denn wenn man so um die
150 oder 160 km/h dahin,tourt®, hat man Aus-
sicht, immer auf der linken Fahrbahnhilfte
bleiben zu kénnen, die von beiden die weitaus
bessere ist. Der Guzzi-V 7-Burner macht das mit
14 Tage-Gepiack und Sozia.

Erholung auf dem Schiff, und schon die ersten
deutschen Schlachtenbummler auf dem Wege nach
Mekka. Glatte See, etwas rauher Wind, vor
Calais und vor der franzosischen Kiiste eine
Menge Schiffe vor Anker, die auf Abfertigung
warten, die ja durch die Streitks der letzten Wo-
chen verzdgert ist. In Dover schien die Sonne.
Raus mit der Dicken aus dem ,Boat®, beim Zoll
ist sowieso nichts anzumelden, und als TT-Pil-
grim genieflt man offensichtlich erhohtes Wohl-
wollen. Merry, old England hatte uns wieder.
Kent und Surrey — die Garten Englands — wenn
man nur Zeit hiatte —! Naja, aber auch dann:
wer zur 11 fahrt, spiirt schon 50 m hinterm Hei-
matort diese magnetische Manx-Luft und wird
gezoogen — so ein Mann hat keine Zeit, er hat
den Blick nur streng gen Nordwest und den Sinn
bei Douglas Head, und seine Reise-Durch-
schnitte werden von Etappe zu Etappe grofier.
Am Himmel ballten sich neue Wolken zusammen,
und dann schleuderte Petrus wieder eine Prii-
fung aus den schwarzen Schliinden. Die Autobahn
nach Liverpool, die M 6, ist dreispurig — aber
speedlimit 70 miles per hour (112 km/h, — so was
gibt’s, wenn man ecine sanfte Frau Verkehrs-
minister sein lifit —). Na gut — komisch nur, dafl
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Bild links: Schon wirft die
flache Abendsonne lange
Schatten Uber die 5tra
hoch oben iber der Irischen
See hinter Ramsey bei
Gooseneck, als die Ge-
spanne zum ersten TT-Ren-
nen des Jahres in zwei
Klassen (bis 500 ccm wnd
Minuten spater bis 750 ccm)
gestartet werden. Klaus
Enders kommt als erster
von der Kiiste herauf wnd
gilt bis wenige Meilen vor
dem Ziel als sicherer TT-
Sieger. Bis - ihm das
Plevel abreiBt wnd der
Traum voriber ist.

Bild unten: Erneut wurden
Schavzu/Schneider Uber-
raschungssieger der TT.
i =y ey Mit Konnen, Klugheit und
i T TR Harte setzten sie sich durch,
: f‘_"i""*.,-"' b, R e T obwohl aus dem defekten

Tank der edle Saft nutzlos
verspriuhte. Aber es reichfe
mit der Menge gerade
eben und eben ohne Nach-
tanken = Glick gehort
auch dazuv auf einer so

schweren Strecke.

DE TR "';m

i =g [ el 7. £ i k ®

(= NS o T,

wir bet 112 km/h Tachoanzeige fast nur allein
auf der dritten Uberholspur gen Norden him-
merten. Obwohl die Bahn so voll war wie bei
uns zwischen Frankfurt und Karlsruhe. Und es
regnete, regnete, regnete —

Natiirlich fanden wir in Liverpool infolge einer
Umleitung nicht sofort den richtigen Weg zu den
Docks, aber die Isle of Man zog uns schliefilich
doch richtig dorthin. Es war alles wie immer.
»lank pumped out, und dann stampfte der
dlteste Steamer der Isle of Man Steam Packet &
Co., die ,Lady of Man“ (1930 in Dienst ge-
stellt), qualmend und Schraube schiittelnd mit
uns hinaus in die Irische See. Noch vier Stun-
den. Noch drei, noch zwel, noch eine — dann kam
unter Regenwolken das Gelobte Land in Sicht.
Die Dicke donnerte iiber das schmale Brett auf
den Kai — man war wieder da.

*

Ja, warten Sie nur, falls Sie ungeduldig sind —
die Geschichte des ersten Rennens beginnt sofort.
Aber zur TT gehort nun einmal auch die Mortor-
rad-Reise, sonst ist es keine TT, und man selbst

‘ist auf der Insel der Motorradfahrer ein ganz,

ganz armes Wiirstchen, wenn man die Maschine
zu Hause 14dft,

Am Sonnabendmorgen, dem 8. 6., ist die Ab-

nahme der Seitenwagenmaschinen bis 500 ccm
und bis 750 ccm. Beides ist international aus-
geschrieben, aber echt international ist nur die
500er Gespannklasse, das andere ist eine rein
englische Angelegenheit — cine Menge 650er
BSA-, Triumph-, Norton- und andere Renn-
Umbauten. Normalerweise gibt es die 750er
Klasse auch nur in England, und sie wird nicht
zur Weltmeisterschaft gewertet. 50 Fahrer und

Beifahrer stehen auf der 500er Liste, 49 Ge-

spanne auf der 750er — also genau 99 Fahr-

zeuge. Sie werden je zwei alle zehn Sekunden -

hintereinander gestartet, die 500er Zuerst, die
750er nach einer Pause von 10 Minuten. Das
kann man sich auf einem Kurs von ca. 60 km fiir
eine Runde erlauben.

Trainingsschnellster aus der Woche vorher waren
die Weltmeister Klaus Enders und Ralf Engel-
hardt mit 26:12,4 (86, 37 mph) vor Georg Auer-
bacher und dessen Beifahrer Hahn in 26:14.6
(83,49 mph). Dann folgen Schauzu/Schneider, die
TT-Gewinner von 1967. Das war am Mittwoch.
Enders hatte seine Zeit aber noch verbessert und
erreichte am Freitag einen Durchschnitt von 24:55,6
(90,82 mph). Siegfried Schauzu verlor einen Mo-
tor durch Defekt, und auch fast alle anderen
deutschen Gespannfahrer mufiten bis unmittelbar
vor der Schluflabnahme heftig schlossern und
bauen. Das Werk BMW — man hére und staune
erfreut (!) — hatte offiziell Rennmonteur Gustl
Lachenmeier zur Isle of Man gesandt, um den
deutschen BMW-Gespann-Fahrern zur Hand zu
gehen. Ein Troptchen auf einen sehr, sehr heiffen
Stein —! Enders hatte oftensichtlich den schnell-
sten Motor, aber auch Attenberger/Schillinger
machten einen guten Eindruck.

Manche Gespanne, die zur Abnahme geschoben
werden, sind in einem verheerenden Zustand.
Dafd die Abnahme-Leute so etwas durchlassen, ist

unverstandlich. Manche Gespanne sind wiederum

in wirklich erstklassiger Verfassung, dafl es eine
Freude 1st, sic anzuschauen. Zu den Weltklasse-
fahrern gesellen sich auf der TT immer eine
Menge Fahrer, die mit weit unterlegenem Ma-
schinenmaterial antreten ohne jede Aussicht auf
einen spektakuliren Erfolg. Sie wollen rtatsach-
lich nur dabeisein und den Spafs mitmachen, und
da diese einmalige Strecke fast eine unbegrenzte
Starterzahl zulaét gibt es kaum Start-Probleme,
falls man vom Veranstalter kein Geld fordert
als unbekannter Sportsmann. Da kommen. die
tollsten Edelbastler zum Zuge, es ist ein Gemisch
von erstklassiger Elite und weitgespannter Aben-
teuerlust. Parkinson mit seinem Dreizylinder-
Crescent-Auflenborder (64 PS, Bin -Drnsselk]npw
pen-Vergaser, Wasserkihlung, Sd'lafﬂcitner-Sed':s-
gang-Getricbe u.a.) hat zum Beispiel s0 ein
Wundermotorrad. Manchmal denkt man, daff der
Fahrer beim Fahren mit seinem Bauch den beiden
Vergasern die Luft abdriickt, so weit oben liegen
die offenen Ansaugrohre von den alten Triumph-
Motoren in anderen Kriegst-mich-nich-Eigen-

bauten. Auch Honda-Motoren siecht man in alten,
englischen Norton-Fahrwerken — aber das alles
bringt ohne besonderen technischen und finan-
ziellen Nachdruck gar nichts. Trotz allem ist die
hydraulische Bremse selbst in den abenteuerlich-
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Testfahrer brauchen die richtige Strecke, Testfahrer miissen harte Burschen sein, sie mussen fahren
konnen. Wenn solche Manner dann auf der richtigen StraBBe ein Motorrad erhalten, das so ist wie

die neue Honda - CB 250 Supersport

dann werden, wie hier auf dem Nurburgring, neue MaBstébe gesetzt. Seit dem 28. Mai 1968 gibt es einen
solchen MaBstab: Walter Sommer, Koéln, fuhr mit der serienmaBigen 250 ccm Honda-Supersport, kon-
trolliert durch einen Kienzle-Fahrtschreiber,

den »Ring« in 11 Min. 30,0 Sek.

Das ist ein Schnitt von 116,34 km/h fir die 22,3 km lange Nordschleife des Nurburgringes.
Ein neuer Meilenstein!

1. 26 DIN-PS, bei 10 150 Umdrehungen 4. Geteilte Rundarmaturen in Gummi gelagert
2. Finf harmonisch abgestimmte Génge 5. 2 Keihin-Vergaser mit automatischer Vakuumsteuerung
3. Obenliegende Nockenwelle 6. Hochstgeschwindigkeit: Echte 150 km/h

Und noch ein Argument: Der Preis, DM 2697.- inkl. Mehrwertsteuer

Honda ist in Konstruktion und Leistung ein Meilenstein in der aufregenden
- Geschichte des Motorrads.

Das Zauberpferd unserer Zeit

605 OFFENBACH/MAIN-RUMPENHEIM, NEUGASSE 18, TEL.0611/888011




sten Konstruktionen und markiert eine Modifi-
kation.

Die abgenommenen Maschinen kommen ins grofle
Zelt, dem ,parc fermé®. Um 18.00 Uhr ist das
Rennen iber drei Runden (113,2 Meilen) an-
gesetzt. Die Sonne scheint mirchenhaft schon, ab
vier Uhr nachmittags brummt und donnert es
rund auf allen Straflen und Wegen der Insel —
die Motorradfahrer sind unterwegs zu ithren Zu-
schauerplitzen um die Strecke. Irgendwo an der
Kiiste, im bewaldeten Innenteil oder oben in den
Bergen, wo man an diesem hellen Abend Irland,
Schottland und Nord-Wales am Horizont erblidkz.
Von den 50 Fahrern der 500er Klasse sind nur
14, die fiir ithre Maschine den Markennamen
»-BMW* angegeben haben. Alles andere sind BSA,
Norton, Matchless, Triumph oder Eigenbauten.
Klaus Enders und Ralf Engelhardt starten zu-
sammen mit Johann Attenberger/Schillinger als
erstes Paar. Zehn Sekunden spiter folgen Bod-
dice/Loach (BSA) und Helmur Fath/Kalauch auf
der URS-4. Vorm Start hat er noch einen ge-
brochenen Lenker zu schweiflen — spiter beim
Rennen bricht da wieder etwas (!). Er hat aut

dieser schwierigen Strecke mit den vielen Un-
ebenheiten dadurch Probleme, als das kleine
Hinterrad des Gespannes infolge nicht passen-
der Federung stindig springt und vom DBo-
den abhebt und dadurch der Motor durchdreht.
Die fehlenden Schwungmassen lassen ihn blitz-
artig hochdrehen, und das bedcutet schwere Ge-
fahr. Helmut Fath mufl daher aufpassen und
darf nichts riskieren, seine Maschine 1st besser fiir
cbene Pisten geeignet. Aber auch die anderen
Gespanne haben mit der Landstrafie und deren
Ticken zu kimpfen. Luthringhauser sagt auch,
daff man an verschiedenen Streckenabschnitten
die ganze Straflenbreite braucht, um in dem
Schlauch zwischen den Steinmauern und zwischen
den Haiusern in den Ortschaften bleiben zu
kénnen.

Als nichste gehen Luthringhauser/Hughes und
Auerbacher/Hahn auf die Reise, dann folgen
Schauzu/Schneider und Baitup/Simmons, England
(Triumph).Dahinter kommen Otto Kolle/Schmid.
Die Hechte im Karpfenteich sind auf und davon.
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Schauzu hatte noch nach der Abnahme einen
Tankriff entdeckt — und keine Moglichkeit mehr
zur Reparatur. Noch in den letzten Sekunden
hatten sie den Tank bis zum Stehkragen gefiillt
— ob es reichen wiirde?

Wir sind hinauf hinter Ramsey bei Meile 25 vor
Gooseneck, von wo man fast einen Kilometer
iiberschen kann und weit hinaus nach Nord-
westen aufs Meer blickt. In Ballacraine bei Meile
7 heiflt die Reihenfolge Enders, Attenberger,
Luthringhauser, Schauzu, Fath — dazwischen aber
mufl Auerbacher irgendwo sein. Dann Minuten
spater hort man den ersten aus Ramsey-Hairpin
heraufkommen, es ist — Enders. Dann 28 Se-
kunden Pause schon, und dann komnmt Attenber-
ger. Enders fahrt wunderbar ziigig um die Goo-
seneck-Ecke, sein Motorrad 1st wirklich unheim-
lich schnell. Attenberger ist groff in Form, und
da — ist schon der Dritte: Auerbacher! Nummer
vier ist Schauzu, schon hat er aufgeholt, und hin-
ter ithm heult die URS-4 von Fath den Berg
hinauf. Nummer fiinf ist Luthringhauser, und

"MOTORRAD Heft 13/1968

Bild oben links: Attenberger/Schillinger zeigten durch
ihren zweiten Platz eine ganz groBe Klasse!

Bild Start Nr. 5: Dies ist Luthringhauser mit dem eng-
lischen Beifahrer Hughes, die durch bravourdse Fahrt auf
den dritten Platz kamen.

Bild unten links: Helmut Fath hatte nicht nur Schwierig-
keiten mit der Lenkung, sondern auch mit der Federung
der URS, bei der das Hinterrad auf Bodenunebenheiten
hédufig sprang und der Motor dadurch durchdrehte.

Bild unten rechts: Erstes englisches Gespann wurden
Brandon/Holland (BMW) an finfter Stelle.

nach dieser BMW wieder eine Pause, bis der
erste englische Fahrer erscheint: M. Boddice auf
der BSA.

Unter den bis dahin ausgefallenen Gespannen ist
Otto Kolle schon (Getriebe kaputt) und die Cres-
cent-Auflenbord-Wunderwaffe von Parkinson.
Bei den 750ern fiihrt das Gespann Vinicombe/
Flaxmann (BSA) vor Chris Vincent/Scott (BSA)
und Hanks/Arnold (BSA). Aber ihre Zeiten lie-

gen unter denen der 500er Spitzenreiter.

T ol i g il S, L T g syt

INach der ersten Runde hat Schauzu schon Atten-
berger angegriffen, und als das Feld bei Goosen-
eck wieder vorbeikommt, heifft die Reihenfolge
Enders/ Schauzu/Attenberger/Fath/ Luthringhau-
ser. Enders hat 45,5 Sekunden Vorsprung vor
Schauzu, und zwischen Luthringhauser und dem
ersten englischen Fahrer sind 46 Sekunden Pause.
Enders braucht nichts mehr zu riskieren, wenn
sein Motor hilt, dann hat er die TT gewonnen.
Aber man merkt, daff er bei uns noch gewaltg
draufdriickt. Inzwischen hat Schauzu nach dem
Sprung iiber die Hump-Bridge bei Ballaugh cin
englisches 750er Gespann vor sich, das zu tber-
runden er sich anschickt. Aber er kommt nicht
vorbei, der Englinder merkt nicht, daff hinter
ihm der TT-Sieger von 1967 fahrt. Es ist zum
Verzweifeln. Da — als beide Gespanne kurz fast
auf Beriihrung nahe sind, greift Schmiermaxe
Schneider aus Schauzus Boot nach vorn und be-
kommt den hinten heraushingenden Fufd des eng-
lischen Beifahrers im Links-Scitenwagen zu fas-

(Fortsetzung Seite 963)
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Das ist YAMAHA'’s 5-Port-Temperament

Unter Temperament verstehen wir folgendes:
YDS - 5 E - 30 BHP - Hochstgeschwindigkeit 145-160 km/h

Motorrader gibt es viele.
Motorrader fur d e n Spaf3 heiBen YAMAHA!
lhr Handler wartet darauf, lhnen diesen Spal einmal vorzufuhren.

Fordern Sie Prospekte bei lhremm Handler oder bei uns:
Generalimporteur: Mitsui & Co., YAMAHA-Division, 4 Dusseldorf, Berliner Allee 26
Importeur fur die Schweiz: Firma Hostettler AG., CH-6210 Sursee/Luzern
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fuhr:

Triumph-
_Bonneville-Motor
im

Metisse
Rahmen

Bei der Motorrad-Ausstellung im Earls Court in
London, Herbst 1966, fragten wir Don Rickman,
ob einmal eine Méglichkeit bestiinde, seinen Stra-
flen-Metisse-Rahmen mit einem Bonneville-Mortor
irgendwann bei uns zu testen. Er zog die dunklen
Augenbrauen hoch, lichelte, schaute uns von oben
bis unten an und sagte nur: ,,INo!*“ Dann entschul-
digte er sich mit dringenden Gesprichen und liefl
uns mit einer ungewohnlichen Reserviertheit ein-
fach stechen. Eine klare Antwort und eine klare
Stellungnahme.

Heute wissen wir, warum. Die Herstellungs-
Kapazitit ist mit dem Bau von Cross-Rahmen,
Rahmen fiir Straflenrennmaschinen, Rahmen fiir
Straflenmaschinen, Reparaturen und Sonderauf-
trigen bis zum letzten Winkel irgendeiner Mog-
lichkeit ausgelastet. Hinzu kommrt, dafl der Markt
in Deutschland und in anderen europaischen Lin-
dern hdchstwahrscheinlich mengenmiflig fir die
Rickman-Brothers uninteressant ist. Eine weitere
Schwierigkeit: wihrend man von anderen Motor-
radfabriken in England Motoren einzeln geliefert
bekommt, hat es ausgerechnet Triumph mit dem
z. Z. interessantesten englischen Motorradmotor,
dem der Bonneyille 650 ccm, den Rickmans ge-
geniiber abgelehnt, einzelne Motoren zu liefern.
Wenn man also eine Meusse-Bonneville-Kombi-
nation winscht, dann muff man sehen, daff man

Der duBere Anblick ist bestechend schdn. Der Tank und
die Sitzunterlage sind aus Kunststoff. Gabel, Rader und
Bremsen stammen von der normalen Bonneville.

selbst irgendwo einen guten oder sogar neuen
Bonneville-Motor auftreibt. Dazu liefert Rickman
dann den Metisse-Rahmen, und man mufi den
Renner selbst zusammenbauen. Oder der Impor-
teur oder der Hindler mufl das tun. Das kostet
praktisch die ca. DM 5000.— fiir den Metisse-
Rahmen, das Geld fiir einen Bonneville-Motor
(wenn nicht sogar fiir eine komplette Bonneville,
Motoriiberholung usw.) und den Aufwand des
Zusammenbaues. Unter DM 8000.— ist der Traum
bestimmt nicht zu realisieren. Weiter ist zu be-
denken, dafl z. B. fiir das Jahr 1968 kein Metisse-
Straflenrahmen mehr zum europiischen Kontinent
geliefert werden kann, das Werk ist bis unter
die letzte Dachpfanne mit Auftrigen und Arbei-
ten uberlaster, wie schon eingangs erwihnt. In
der Bundesrepublik Deutschland wire dann noch
die Klippe des Einzelgutachtens durch den TUV
bei der Zulassung zu iiberwinden (kein Wunder,
dafl es bis heute noch kein bundesrepublikanischer
Importeur geschafft hat, z. B. eine Dunstall-Nor-
ton o. 4. aus der gleichen interessanten Maschinen-
Sparte fahrbereit ohne Tricks hinzustellen). Eine
solche Maschine ist in unserem Lande daher in
threr Exklusivitit kaum noch zu tiberbieten.

Vielleiche ist die Situation in der Schweiz anders,
vielleicht hatte Otto von Arx auch einen besonde-
ren Draht zu den Rickman-Briidern — eines Ta-
ges rief er uns an und erzihlte uns so nebenbei,
er habe ibrigens auch eine Metisse-Bonneville
hergerichtet. Fiir sich selbst. Wenn wir wollten,

kénnten wir mal damit fahren. So was sagt so einer
in der Schweiz so nebenber — ! Nichts wie hin.
In der Tat war eine neue Bonneville wegen des
Metisse-Rahmens ihres Mortors, threr Gabel und
threr Rider beraubt worden, um daraus die
Traum-Rakete zusammenzustellen. Anders ging
es da also auch nicht. Das Wechsel-Kennzeichen der
weeschlachteten® Bonneville wanderte an den Me-
tisse-Rahmen — !

Frage: ist nun dieser finanzielle, arbeitsmifiige,
zeitliche und nervliche Aufwand bei einer solchen
Maschine gerechtfertigt? Antworten wir so: bei
Motorrad-Narren spricht man wenig, ob sich ein-
aeserzte finanzielle Mirttel ,,gelohnt® haben. Wenn
irgend so ein sagenhaftes Stiick endlich zu echtem
Leben erwacht ist und seinen Reiter wie einen
Sturmwind iiber die Straflen jagen lifit, dann sind
meist aller Arger, alles Geld, alle Opfer vergessen,
und es bleibt nur die grofie Freude an einem ganz
edlen Pferd. Das ist bei unserem Nachwuchs, der
von einer 100 km/h-50er triumt, genauso wie bei
den Senioren, die ein Konigreich fiir einen Ritt
auf einer 1000er 80 PS-Maschine geben wiirden.
So was gibt’s — mit wirtschaftlichen Uberlegun-
oen darf man denen nicht kommen.

Die Bonneville-Metisse besticht durch ihren Dop-
pelrohrrahmen, der aus Fliegwerkstoff hergestellt

Zwei Entliftungsschlduche kommen aus den oberen Rah-
menrohren, die als Oltank dienen. Die Lage der Instru-
mente ist etwas zu flach fur die Fahrerhaltung. Man
sieht deutlich die sauberen SchweiBnahte am Steverkopf.
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Die langen Ansaugtrichter, die offenen Gabelfedern und
hinteren Federbeine, die offene Auspuffanlage sind Zu-
gestindnisse an das notwendige Aussehen nach einer
echten Rennmaschine. Gewicht: 143 kg.

ist und neben seinem geringen Gewicht eine unge-
wohnliche Verdreh-Steifigkeit hat. Es ist derselbe
Rahmen, wie ihn John Hartle z. B. tir seine
500 ccm-Matchless hat und wie ihn Helmut Fath
fiir seinen 500 ccm-Vierzylinder-Rennmotor ver-
wendet. Ein Fahrwerk von einmaliger Spurtreue,
und man wiinscht sich die Aggregate der ,,Golden-
List-Of-Engines” alle ausnahmslos in diesem Rah-
men. Das wiirde sozusagen dem Typ des ganz
idealen Motorrades sehr, sehr nahe kommen.

Da die Rahmenrohre gleichzeitig Olreservoir sind,
fillt ein besonderer Oltank bei dem Bonnie-Mo-
tor weg. Ein Mefirhrchen auflerhalb zeigt den
Olstand zuverlissig an, der Oleinfiillstutzen be-
findet sich in einer Traverse unter der Sitzbank.
Zwei Entliftungsschliuche ragen am Steuerkopt
aus den beiden oberen Rahmenrohren heraus.
Man kann den Metisse-Rahmen mit einer Rick-
man-Telegabel und dazu den speziellen Bremsen
bestellen, Otto von Arx verwendete jedoch
die Bonneville-Gabel mit der neuen Vorderrad-
bremse und die Bonneville-Hinterradbremse. Die
Gabel liegt etwas flacher als bei der normalen
Bonneville, der Radstand ist um einige Millimeter
linger. Es ist geradezu frappierend, welche unge-
wohnliche Spurtreue, welche hochgesetzte Grenze
der Kurvenfestigkeir, welche Stabilitit selbst bei
den hohen Geschwindigkeiten vorhanden sind.
Das ist das Autfallendste, wenn man zuerst mit
einer solchen Maschine fihrt und vielleicht mit
sehr viel Dampf in eine langgezogene Kurve
hineinfegt, in der sich Wellen oder Unebenheiten
befinden. Selbst mit der elastischen Bonnie-Gabel
passierte da gar nichts, und als die Maschine von
Peter Karlau iiber die Mercedes-Einfahrbahn in
Stuttgart durch die Steilwand gejagt wurde (drei-
fache Erdbeschleunigung als hochste Belastung!),
da passierte hinsichtlich der Kursstabilitit eben-
falls nichts, obwohl natiirlich die Gabel bei

AuBen an den rechten Rahmenrohren befindet sich ein
einfacher Ulstandanzeiger.

120 km/h in diesem extremen Grenzfall am Ende
wWar.

Durch den geringen Fahrwiderstand (geringes
Rahmengewicht + leichter Kunststofftank und
Kunststoff-Sitzbank + geduckte Fahrerhaltung
+ geringen Luftwiderstand) ergibt sich die ent-
sprechende Geschwindigkeit. Mit einem kleinen,
leichten Fahrer im engen Lederzeug sind mehr
als 180 km/h méglich, man kann also ziemlich
knapp iibersetzen. Die beiden Amal-Zentral-
schwimmer-Vergaser hatten lange Ansaugtrichter
erhalten, die serienmafige Auspuffanlage war
gegen die offene Anlage von Rickman vertauscht
worden. Die , Tiiten” sind dabei etwas angehoben,
um ein Streifen in grofler Schriglage auf der
Strafle zu vermeiden. Sicherlich trigt diese Anlage
zu etwas mehr Kraft bei — aber in Deutschland
wird man sie niemals zugelassen bekommen. Auch
sind die gleich nach dem Austritt aus den Zylin-
dern nach hinten abgebogenen Auspuffrohre we-
der vom Aussehen her schon noch praktisch (das
ist so ein wenig auf ,Schau® gemacht), sie ver-
decken den Lichtmaschinendeckel und die Ziind-
einstellmoglichkeit, so dafl man sie stets entfernen
mufl, wenn man an die beiden wichtigen Teile
heran will. Darum wiirden wir die serienmiflige
Auspuffanlage beibehalten. Der Fufischalthebel,
durch ein Gestinge mit dem Getriebe verbunden,
und der Fullbremshebel, durch einen Seilzug mit
der Hinterradbremse in Verbindung, liegen genau
an den nach hinten versetzten Fufirasten. Leider
sind diese kaum verstellbar. Die Kette zum Hin-
terrad ist vollkommen offen und vollig unge-
schiitzt. Wohlgemerkt — es ist die direkte Nach-
ahmung einer Straflenrennmaschine.

Zum Antreten mufl man die rechte Fufiraste hoch-
klappen, dann wird der Kickstarter bis auf seinen
Ansatzpunkt gebracht. Dieser Punkt ist etwas un-
gliicklich (wegen der zuriickgesetzten Fufirasten),
so dafl man durch die hohe Lage leicht abrutschen
und nicht die richtige Kraft zum Antreten ein-
setzen kann. So war die Sache immer ein kleines

Die ganze Anlage dieses Motorrades ist die einer echten
StraBenrennmaschine. Kein Raum fir zwei Personen,
langgestreckter Tank. Durch geringen Fahrwiderstand qut
(Fotos: Klacks)

fir Geschwindigkeiten Gber 180 kmv/h.
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Die kleinen FuBrasten sind kaum verstellbar, vom FuBi-
bremshebel geht ein Seilzug zur sehr einfachen Hinter-
radbremse, die Kette ist wie bei einer Rennmaschine
vollig offen und wungeschitzt. Sehr saubere Rohrver-
bindungen!

In der Sitzbank der Einfillstutzen eam Rahmen fir das
Motorenol. ¥

Problem. Am besten kam der Motor, wenn man
das Motorrad wie eine Rennmaschine im zwei-
ten Gang einfach anschob und mit einem eleganten
Sprung in den Sitz jumpte. Dann rohrte der
Parallel-Twin los und erfiillte die ganze Gegend
mit seinem Dasein. Nicht nur an den Vibrationen
konnte man merken, dafl in diesem Moment aller-
hand los war. Die Metisse-Bonneville erwachte zu
einem unheimlich temperamentvollen Leben, zu
Tempo und zu einem wundervollen Konzert.

Schon die Sitzposition, die bei unserer Metisse ei-
nen Fahrer mit kurzen Beinen und langen Armen
verlangte, wollte der langer als 200 km an einem
Stiick ohne Krimpfe sitzen, scheint darauf hinzu-
weisen, dafl es sich um kein ,Touren“-Modell
handelt. Es ist kein Untersatz fiir die Urlaubs-
reise — es 1st etwas fiir schnelle Runden um den
Niirburgring mit entsprechenden Pausen zum
Gliederstrecken, etwas fiir kurvenreiche Gebirgs-
straflen, etwas zum Herumtoben nur aus Freude
am schnellen Fahren. So 100 und 150 km herum-
flitzen, dann Pause und ausatmen — dann noch
mal 100 km oder auch nur 50 mit Dampf und
Spaff und Hallo, mit ungeheurer Beschleunigung
und bestechender Kurvenlage durchs Land. Fertig
fiir heute — aber bereichert durch ein besonderes

Erlebnis. Klacks
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Zu Pfingsten, am 1. und 2. Juni, kamen im Rah-
men einer Internationalen Wagenveranstaltung
auch drer Laufe ftiir Motorriader, und zwar der
350 ccm-, 500 cem- und Seitenwagen-Klasse, zur
Austragung. Alle drei Liufe wurden fiir die
Deutsche Strallfenmeisterschaft gewertet, und es
war interessant, wie bei dieser rein deutschen Be-
setzung die Krifreverhiltnissse innerhalb der
Fahrerfelder zu erkennen waren. Maschinen-
miflig war die Zusammensetzung wie gewohnrt,
die Zahl der Aermacchis war durch die Maschine
von Willi Kern grofler geworden. Dieter Braun
ging mit der Einzylinder-CZ an den Start, doch
schon im Training zeigte es sich, dafd die CZ, eine
doch schon betagte Oma, fiir einen Kampf um
die Spitzenposition nicht in Frage kommen
wiirde. Toni1 Gruber, der schon im Mai mit der
125 ccm Maico einen guten Eindruck hinterlief,
brachte nun die 350 ccm-Maico, die unter Bern-
see in Hockenheim die 350 ccm-Ausweisklasse
am 11. Mai1 gewonnen hatte, an den Start. Ob
sich diese Maico wohl in der Lizenzklasse auch
bewidhren wiirde? Diese Maschine hat den Moto
Cross-Motor, der entsprechend gezihmt und in
ein gekonnt gemachtes Fahrgestell fiir Strafien-
rennen gehingt wurde. Durch Verwendung von
leichtgewichtigem Flugzeugrohr in der Abmes-
sung 15 X 2 mm konnte das Maschinengewicht
sehr niedrig gehalten werden, sie wiegt vollge-
tankt 95 kg. Da der Motor bei nur 7200 U/min
ca. 38 PS abgibt und cin breites Leistungsband
besitzt, war bei dem geringen Leistungsgewicht
einiges zu erwarten, und mit Toni Gruber hatte
man auch den richtizen Mann, der die Pferdchen
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lauten lassen wiirde. Willi Stein kam mit der
Produkuions-Honda, die schon im Mai bewiesen
hatte, daf} sie enorm ging, und so war er auch
diesmal im Training schon schneller als die
500 ccm-Klasse. Gerhard Heukerott kam eben-
falls mit einer Produktions-Honda, genannt
Busch-Honda, weil diese Maschine von Dieter
Busch, einem vielseitigen Mann in der Herrich-
tung von Rennmaschinen, getunt und betreut
wurde.

In der 500 ccm-Klasse sorgte Karl Heinz Woide
aus Berlin fir einen technischen Ledkerbissen.
In das Fahrgestell seiner BSA Gold Star hatte
er einen 4-Zylinder 500 ccm wassergekiihlten
Konig-Bootsmotor eingebaut, der aber nicht
richtig liet, weil er im Training einen Wasser-
schlag abbekommen hatte. Wenn man diese Mo-
toren erst einmal zum Stehen kriegt, werden sie
Hecht im Karpfenteich sein, denn sie haben tolle
Leistungen. Wie in der 350 ccm-Klasse war Max
Raab auch in der 500 ccm-Klasse mit der Bianchi
dabei, Beide Maschinen hinterlieffen einen guten
Eindruck. Dagegen ist bei Heiner Butz bzw. bei
dessen Bianchi der Wurm drin, sie gab schon im
Vortraining ihren Geist auf, worauf Heiner zu-
sammenpackte und nach Hause fuhr.

Bei den Gespannen tat sich die Frage auf, ob
Helmut Faths URS 4-Zylinder diesmal wieder,
im Training war sie mit 160,4 km/h Trainings-
schnellste, die BMW RS wiirde bezwingen kon-
nen. Ein Mifigeschick setzte in der 500 ccm-
Klasse Karl H. Ewig aufler Gefecht. Ewig, dessen
Norton im Training ithren Geist durch Kolben-

Spezielle Rennreifen gibt's
in Deutschland nicht, also
muB man sehen, daB man
sich mit englischen Dun-
lops eindeckt . . . und das
ist schwierig. Hier hat sich
Eickelberg einen der ,spit-
zen Dunlops” besorgt, auf
die viele Fahrer schworen.
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6 km hinterm Start liegt die Sachskurve, und in einem
so dichten Pulk waren dort noch immer sechs Fahrer bei-
sammen: das war das spannendste Rennen der bisherigen
Saison. Die Fahrer: Nr. 9 = Kaczor; 2 = Scheimann:
1 = Rosenbusch; 24 = Bauver; 3 = Hoppe; verdeckt
Harimut Aliner.

bolzenbruch aufgab, wollte die Kurbelwelle aus-
driicken. Beim Herausschlagen des Pleuelzapfens,
der mit Konussitz in die Schwungscheibe ein-
geprefit ist, platzte ein Stahlstiick ab und schlug
thm geschoflartig in den Unterarm, von wo es
nur operativ entfernt werden konnte. An einen
Start konnte Ewig so nicht mehr denken.

Am Phngstsonntag, 9.30 Uhr, war der Start der
350 cem-Klasse. Das Rennen ging tiber eine Di-
stanz von 101,5 km, 30 Fahrer wurden durch
den Rennleiter Karl Bernd Apell gestartet und
Willi Stein, der Trainingsschnellste, kam ganz,
ganz schlecht vom Start weg! Heukerott (Honda)
und Hoppe (Aermacchi) waren an der Spitze,
und Stein lag nach der ersten Runde auf Platz 9.
Doch schon 1n der dritten Runde brachte er seine
schnelle Honda auf Fiithrungsposition und nach
finf Runden betrug sein Gesamtdurdchschnitt
149 km/h, die schnellste Runde fuhr er mit
156,6 km/h. Fir thn schien das Rennen zu laufen
und sich der Mai-Sieg wiederholen zu wollen.
Doch in der siebten Runde kamen wieder
Heukerott und im Windschatten dahinter Karl
Hoppe als Fiihrende durch die Sachskurve, Stein
fehlte! Eine gerissene Hinterradkette hatte das
Rennen fiir ihn beendet. Hoppes gespannter
Gesichtsausdruck schien zu bedeuten, dafl er im
entscheidenden Moment noch etwas zulegen
wiirde, und diese Vermutung erwies sich als
richtig. Karl Hoppe iiberholte den offensicht-
lich iiberraschten Heukerott kurz vor dem
Ziel. Dabei fuhr er die schnellste Runde die-
ses Laufes mit 158,1 km/h und einen Gesamt-
schnitr von 151,2 km/h. Hinter den beiden lag
emne Dreiergruppe, die sich das Leben wahrlich
schwer machte. Braun auf der CZ raufte sich mir
Kern (Aermacchi) und — siche da — Toni Gru-
ber (Maico) um den dritten Platz, Die Maico
hielt nicht nur das Tempo mit, sondern Gruber
konnte sogar an seinen Rivalen vorbeigehen.
Nach seinen Schilderungen war es thm moglich,
auf der Geraden mit 10-15 km/h mehr aus dem
Windschatten heraus Kern und Braun zu iiber-
holen. Leider fiel Gruber dann aber kurz vor Be-
endigung des Rennens aus, weil er sich durch cine
im Wirmewert zu niedrige Kerze ein Loch in
den Kolben brannte, Braun exerzierte mit Kern
nun das gleiche wie Hoppe mit Heukerotr, im
Endspurt setzte er sich vor Kern und wurde so
Dritter. Hinter diesen beiden lagen Gorgen
(Serien-Honda), Sommer (Aermacchi) und Nerger
(Serien-Honda). Dittberner, der anfangs noch mit-

. -~ Er=meECL £ Lt " i & ‘

It



mischte, mufite wegen abgebrochenem Konden-
sator an die Boxe und fiel zuriick, zwar hielt er
nun das Tempo wieder mit, aber der Riickstand
war nicht au?mhulen Sommer gelang es, zwi-
schen sich und die anderen einen sicheren Ab-
stand zu bringen, und so war die Reihenfolge
im Ziel von Platz 5 bis 10: Sommer, Gorgen,
Nerger, Allner (A]S), Kochanski (A]S) und Heu-
berger (FKS). Scharenberg wurde mit seiner
schnellen Suzuki aus der Rechtskurve getragen
und tat einen iiblen Sturz, wobei er sich schmerz-
hafte Prellungen zuzog.

Stand der Deutschen Meisterschaft: Heukerott
26 Punkte, Gorgen 23 P., Hoppe 19 P., Kern
13 P. und Stein und Allner je 9 P.

Nach dem Lauf der 350 cem-Klasse kamen wir
mit Herrn Wilhelm Maisch senior, dem Inhaber
von Maico, ins Gesprich. Wenn man das gute
Abschneiden der Maico als Silberstreifen am
Horizont darstellt, so war die Unterhaltung da-
zu angetan, hinsichtlich einer deutschen Renn-
maschine optimistisch in die Zukunft zu schauen.
Maico will versuchen (natiirlich erst, wenn sich
die jetzige Maschine etwas gemausert hat), eine
kleine Serie von Rennmaschinen aufzulegen. Die
Maico wire in Erwerb und Unterhaltung zumin-
dest so giinstig wie die Aermacchi, also eine echte
Privatfahrermaschine.

15 Runden waren auch fir die Maschinen der
500 cem-Klasse zu fahren. Nach der ersten
Runde zog dicht zusammenliegend eine Sechser-
Gruppe, bestehend aus Rosenbusch, Scheimann
(beide Norton), Hoppe (Matchless), Kaczor und
Bauer (beide Stofistangen-BMW) und Allner
(BMW RS) durch die Sachskurve. Ein imponie-
render Anblick! In der dritten Runde rifd es die
Zuschauer hoch: Bauer auf seiner Stof{stangen-
BMW ftiihrte das Feld an, aber alle lagen nach
wie vor dicht beisammen, In der nachsten Runde
lag Bauer jedoch hinter der Spitzengruppe, der
rechte Zylinder hatte Aussetzer, und als Bauer
in voller Schriglage in der Rechtskurve vorm
Ziel war, setzte der Motor wieder voll ein und
lieff das Hinterrad wegschmieren — ab ging die
Post! Der Sturz verlief glimpflich, doch an ein
Weiterfahren war nicht zu denken, Allners RS
schied in der gleichen Runde mit festgegangener
Kurbelwelle aus, und auf diese Weise lichtete sich
die Spitzengruppe, die sich einen so herrlichen
Kampf geliefert hatte. Rosenbusch, Scheimann,
Kaczor und Hoppe blieben noch zusammen, da-
hinter mit Abstand Nerger und Raab auf Biandchi.

Bald ereilte auch Hoppe das Pech, die Matchless
lief immer unsauberer, stotterte und wurde lang-
sam. Bruch der Verzahnung des Antriebsrades
zur Nockenwelle bedingte den endgtiltigen Aus-
fall. Scheimann machte nun mit Erfolg Jagd auf
Rosenbusch, der sich ein wenig hatte absetzen
konnen, und gleichzeitig gingen beide in die Ein-
lautkurve zum Ziel. Es sah so aus, als ob Schei-
mann vorbeiziehe, aber ein Schlenker von Rosen-
buschs Maschine zwang i1hn, das Gas wegzu-

nehmen, und so blieb ihm nur der zweite Plarz.
Doch hatte er dabei die schnellste Runde mit
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162,6 km/h gefahren. Rosenbusch gewann also
mit 158,1 km/h vor Scheimann und Kaczor,
dessen Stoflstangen-BMW auf diesem Hu::a:hg-.—
:.chwmdmkmtskurs erstaunlich gut mithalten
konnte. Nerger lag nach wie vor auf Platz vier,
jedoch hatte Raab harte Angriffe auf ihn ge-
fahren und es ihm durchaus nicht leicht ge-
macht. Hinter Raab lautete die Reihenfolge:
Fenker und Thiemig (Norton), Dohmann (Stofs-
stangen-BMW), Eickelberg (Norton), Bertsch
(Honda), Kern (Norton), davon waren Eickel-
berg 1 Runde und Bertsch und Kern 2 Runden
zuriick.

Stand der Meisterschaft: Rosenbusch 30 Punkte,
Scheimann 25 P., Nerger 23 P., Kaczor 14 P,
Raab 12 P., Allner und Eickelberg je 11 P.

Beim Lauf der Seitenwagenklasse, der iiber die
gleiche Distanz wie die der Soloklassen ging,
waren 21 Gespanne am Start, Facth/Kalauch auf
USR 67 kamen wieder als erste weg, vor Atten-
berger/Schillinger, Butscher/Huber, Schauzu/
Schnmder ﬁutrhadﬂmrﬂ-[ahn, Enderstnﬂclhar::I:
(alle auf BMW). In der zweiten Runde hatte sich
Enders auf den dritten Platz vorgeschoben, wih-
rend Auerbacher an Schauzu hatte vorbeigehen
konnen, Luthringhauser/Ronsdorf hatten sich
vor Butscher gesetzt und Kélle/Schmid konnten
zu Butschers Gespann aufschliefien. Steiner

auf Muthig-BMW verlor seinen Schmiermaxen
Schwind, was zwar ziemlich glimpflich abging,
aber an ein Weiterfahren war nicht zu denken.
Auerbacher, der inzwischen zum Weltmeister-
gespann autschliefen konnte, blieb bis zum Ziel
aut dieser dritten Position,
Fath,

Inzwischen waren
Kélle, Butscher ausgefallen und von 21

Alex Ludwig und sein Bei-
fahrer Helmut Baumann
bei ihrem letzten Rennen
im Motodrom von Hocken-
heim. Kurz nach dieser
Aufnahme stirzten sie auf
der langen Geraden hin-
ter der Ostkurve.

(Foto: Doc & Helene Klein)
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Attenberger/Schillinger fohren mit links angeschlossenem
Beiwagen. Das ist in der Sachskurve von Vorteil. In der
Rechtskurve vor dem Ziel muB sich Schillinger aber weit
uber die Maschine beugen. (Fotos: Briel)

Gespannen waren in der siebten Runde nur noch
12 im Rennen, davon dreir schon uberrundert.
Nach der achten Runde erreichten Arttenberger/
Schillinger einen Gesamtschnitt von 156,8 km/h,
aber Enders fuhr laufend schnelle Runden und
schloff zu Attenberger auf. In der 11. Runde
konnte er an Attenberger vorbeigehen und trotz
immer wieder vorgetragener Angriffe und mit-
reiffender Rad-an-Rad-Kimpfe im Kurvenlaby-
rinth vor und nach der Sachskurve konnte Enders
sich behaupten und das Rennen mit 157,75
km/h fiir sich entscheiden. Dagegen kommt auf
das Konto Attenbergers die schnellste Runde mit
161,2 km/h. Hinter Auerbacher/Hahn lagen
Schauzu/Schneider auf dem vierten Platz vor
Butscher/Huber. Alle nachfolgenden Gespanne
waren 1—3mal iberrundet, die Plitze 6 bis 10
wurden von Liinemann/Caddow, Wegener/
Schwerten, Schons/Lauterbach, Kempa/Kempa,
Miiller/Buchecker und Bottcher/Zielaft belegt.
Die durch die spannenden Kimpfe gehobene
Stimmung der Zuschauer brach ab, als die Strecke
lange Zeit gesperrt blieb und die nachfolgenden
Rennen nicht gestartet wurden. Als schliefflich
iber den Streckenlautsprecher bekanntgegeben
wurde, dall das Gespann Ludwig/Baumann vom
Kurs abwcknmmen und schwer gestiirzt sei, wo-
bei Fahrer und Beifahrer den Tod gefunden
hatten, herrschte becroffene Stille und alle Freude
war erloschen.

Wie spiter zu erfahren war, ist das Gespann an
der gleichen Stelle von der Bahn abgekommen,
an der auch Jim Clark todlich verungliickte. Es
ist verstindlich, daf sogleich die verschiedensten
Uberlegungen angestellt wurden, man sprach
von einem Windstau in dem Waldstiick, von
Bodenwellen, von einem kaum sichtbaren Ab-
fallen der Strecke zum Rand hin, aber Prognosen
vom griinen Tisch lassen sich nicht stellen. Ob
wirklich irgendwelche Einfliisse sich hier nega-
tiv auswirken, mufl an Ort und Stelle geklirt
werden. Wir sind keine Freunde von Leitplan-
ken, aber am Rand der Strecke sollten gerade
hier am Ende der Vollgasstrecke Auffangmog-
lichkeiten in Form von nachgebenden und ener-
gieschluckenden Ziaunen angebracht werden. Das
wiirde verhindern, daff von der Bahn abkom-
mende Fahrzeuge bis in den Wald hineinkara-
pultiert werden, die Verletzungen der Fahrer
wiirden vielleicht in diesem Ausmafl verhindert.
Wir sind uberzeugt, dal man in Hockenheim
alles unternehmen wird, um eine Entschirfung
des Gefahrenpunktes zu erreichen, H. Briel
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[talienischer Dreizylinder

CARDANI

Die CARDANI ist nun wirklich fertig! Wir
haben schon mehrfach von dieser interessanten
Neuentwicklung einer 500er Dreizylinder-Vier-
taktrennmaschine gesprochen, deren Debiit wie-
derholt (bei den italienischen Friithjahrsrennen
und dann auch am Niirburgring zum ersten
diesjahrigen Weltmeisterschaftslauf) angekiin-
digt, aber immer wieder verschoben wurde. [hren
Namen hat diese Maschine von den Namen der
Minner, denen sie ihre Existenz verdankt: dem
Geldgeber Carlo Savaré und dem Konstruk-
teur und Erbauer Daniele Fontana (bekannt
schon bisher durch seine Rennbremsnaben).

[hnen zur Seite stand bei den Arbeiten in Mai-
land der australische Rennfahrer Jack Findlay,
der die Maschine nun auch bei bedeutenden Ren-
nen sowohl in Italien wie auch auflerhalb des
Landes fahren soll.

Der im Doppelschleifen-
rahmen quer eingesetfzte
Dreizylindermotor  treibt
an der linken Seite iiber
einen LZahnradsatz und die
freilaufende Kupplung das
siehungt’:ingli:lge Getriebe
an, Uber dem die drei
Bosch-Ziundspulen montiert
sind. An der rechten Seile
befindet sich der Zahnrad-
antrieb fir die beiden
obenliegenden Nockenwel-
len, die. je vier Ventile
pro Zylinder betdtigen.

Die Konstruktion des Cardani-Motors wurde
auf eine Maximalleistung von 75 PS bei etwa
13000 U/min ausgelegt. Die Leichtmetallzylin-
der weisen Schleudergufi-Laufbuchsen auf und
sind, um die Bauhthe zu reduzieren und eine
bessere Kopfkiithlung zu erméglichen, um 30

Die Cardani sollte urspriinglich am Jahresende
1966 schon fertig sein, nachdem die Konstruk-
tion festlag — aber Fontana war so mit Auferi-
gen auf seine Bremsnaben eingededkt, dafl er die
Arbeiten an der neuen Rennmaschine immer
wieder zurlickstellen mufite. So kam es, dafl er
dann praktisch erst nach Ende der Rennsaison
1967 richtig zum Arbeiten kam, und tatsichlich
ist die ganze Fertigung dann auch innerhalb we-
niger Monate geschafft worden, ein Zeichen fiir
den Enthusiasmus, mit dem alle Beteiligten am
Werk waren.

Zu Anfang die Frage: warum ein Dreizylinder?
Fontana sagt dazu, dafl ein Einzylinder-Vier-
takter fiir diesen Zweck heute doch wohl von
der Entwicklung iiberholt sei, wihrend ein
Zweizylinder dem Einzylinder gegeniiber kaum
Vorziige habe, vor allem auch nicht hinsicht-
lich des Massenausgleichs. Der Dreizylinder mit
um 120 Grad gegeneinander versetzten Kurbel-
kropfungen aber gewihrleiste einen weit besse-
ren Massenausgleich und infolgedessen kénne er
auch hoher drehen. Praktisch genauso hoch wie
ein Vierzylindermotor, demgegeniiber er aber
den Vorzug habe, kompakter zu bauen und im
unteren Drehzahlbereich ,,mehr drin® zu haben.
Auflerdem habe der Dreizylinder weniger Ein-
zelteile, sei deshalb weniger stérungsanfillig, und
schliefflich sei er deshalb auch leichter zu bauen

und instand zu halcen.

460

Grad nach vorn geneigt. Bohrung und Hub be-
tragen 62 bzw. 55 mm, das mal drei gibt 497 ccm
Hubraum. Zwei obenliegende Nockenwellen be-
titigen vier Ventile pro Zylinder, die je 12 Ven-
tile auf der Ein- und der Auslafiseite sind im
Winkel von 80 Grad zueinander gestellt.

Das Elektron-Kurbelgehduse ist horizontal ge-
teilt und die Kurbelwelle dreht sich in drei Ku-
gel- und zwei Rollenlagern (an beiden Seiten
aufien). An der rechten Motorseite befindet sich
ein ebenfalls aus Elektron gegossenes Gehiuse,
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das die fiinf Antriebszahnrider fiir die beiden
obenliegenden Nodkenwellen aufnimmet. An der
anderen Seite des Motors befinden sich der (Zahn-
rad-)Primirantriecb sowie die auflenliegende,
trockenlaufende Kupplung.

Unter das Kurbelgehiuse 1st ein langes, verripp-
tes Olsumpfgehiuse geschraubt, das 4,5 | enthilt.

Das Getriebegehiuse, auch wieder aus Elektron,
ist mit dem Kurbelgehause verschraube, und nach
Abnehmen des groflen Deckels an der rechten
Seite kann das Siebenganggetriebe samrt Schalt-
mechanismus montiert bzw. demontiert werden.

Das ecine der Nodckenwellen-Antriebszahnrader
treibt die auflen angesetzte Flugel-Olpumpe, am
linken Ende der Einlaff-Nodckenwelle wird der
Nodken des Dreifachunterbrechers fiir die Bat-
terieziindung angetrieben. 10 mm-Kerzen sitzen
in der Mitte der dachformigen Verbrennungs-
raume. Von der rechten Seite der Auslafl-Nodken-
welle erfolgt der Antrieb des Drehzahlmessers.

Dre1 32 mm-Vergaser, an kurzen Gummi-Ansaug-
leitungen befestigt, liefern das Gemisch.

Der Rahmen (den Fontana und Findlay, wie das
Triebwerk, auch selbst entworfen und gebaut
haben) ist ein Doppelrohr-Rahmen in etwas
unkonventioneller Anlage. Das ergab sich aus
dem Wunsch, den Triebwerksblock maglichst
weit nach vorn zu bringen. Wie die Erbauer
sagen, tragt diese Lage des Motorblocks und
die auch ansonsten wohliiberlegte Gewichtsver-
teilung in Verbindung mit der ausgezeichneten
Motorleistung wesentlich dazu bei, dafl das Fahr-
verhalten der Cardani auf schnellen Kursen un-
gewohnlich gut ist.

Die Vordergabel 1st ein Mixtum aus Rickman-,
Ceriani- und Norton-Gabelbauteilen, dagegen
sind die Federbeine fiir die hintere Langschwinge
die iblichen einstellbaren Girlings. Die Lauf-
rider, die natirlich mit Fontana-Bremsnaben
aufgebaut sind, sind 3.00—18 (vorn) bzw. 3.25—
18 (hinten) bereift. Carlo Perelli
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In diesem Jahr hatte es der Werttergott mit dem
AMC Rodheim-Bieber gar nicht gut gemeint.

Tagelanger Regen war iiber den Bieberralring

niedergegangen und hatte die Strecke in eine
Rutschpiste verwandelt. Etwa zwei Drittel des
Fahrerlagers bestanden aus kndcheltiefem Lehm,
und diesen Teil konnte man nur balancierend
und in Gummistiefeln iiberwinden. Uberraschen-
derweise lieff sich der Kurs aber — aufier an den
steilsten Auf- und Abfahrten — verhiltnismiflig
gut befahren. Der AMC hatte das unter diesen
Umstundcn Moglichste getan und fiir vorbildliche
Herrichtung und Absicherung der Strecke gesorgt.
Das Pflichttraining lief schon erkennen, dafi fiir
die Rennliufe die Gelindespezialisten Herbert
Schek, Wilfried Behrens und Helmut Beranek
den Ton angeben wiirden. H. J. Kornfelds 360cr
Montesa sprang zum Trainingslauf nicht an
und nach einiger Aufregung lief man ihn mit
den 250er Lizenzlern zum Zeitvergleich gegen
die Uhr fahren. Kornfeld fihrt in der Pokalwer-
tung in der groflen Klasse, weswegen ithm die
Sportkommissare diese Trainingschance gaben.
Mitten unter den Lizenzlern war er dann auch
schnell genug und schaffte die Qualifikation.

Da es seit dem Vormittag nicht mehr geregnet
hatte und die Strecke dadurch etwas abtrocknen
konnte, befand sie sich in ganz gutem Zustand,
als sich das Feld der 250er Ausweisklasse zum
ersten Lauf an der Startbarriere aufstellte. Etwa
1 m dahinter war eine Linie gezogen, die erst nach
Fallen der Barriere uberfahren werden durfre.
Trotzdem gab es gleich zwei Fehlstarts und je-
desmal wurde das Rohrgestell (beide Male dem
Anschein nach zuerst von Bundschu) regelrecht

umgefahren und verbogen, weil die Arretierun-
gen an den beiden Enden der 21 m langen Bar-
riere noch nicht ausgelost waren. Nach dem ersten
Fehlstart konnte das Feld — bis auf drei Fahrer
— erst nach einer vollen Runde bei Start und
Ziel angehalten werden, der erste Streckenposten
‘am Sprunghiigel zur Waldauttahrt winkte nim-

*’1 3. Moto
4 Cross-

- Pokal-
~ Lauf

Rodheim
Bieber

lich mit der gelben anstatt der roten Fahne. Beim
zweiten Fehlstart klappte wenigstens das Stoppen
des etwas nervos gewordenen Feldes besser, denn
diesmal reagierten die Funktionire sofort richuig.
Erst der dritte Start gelang gut, aber die favori-
sierten Fahrer kamen nur in der Mitte des Feldes
ab und durften sich erst einmal nach vorn durch-
arbeiten. Behrens — Hartmut Kornfeld — Bera-
nek — Hainbach — Bundschu — Kall und Schek
hief der Durchlauf nach der ersten Runde. In der
nachsten war Beranek schon hinter Behrens und
uberholte kurz darauf auch ihn. Rundenlang
attackierten sich wohl die ersten sechs, behielten
aber ihre Plitze, bis Wolf und Hans-Joachim
Kornfeld aus dem Mittelfeld zur Spitze stieflen.
Die siebte Runde brachte plotzlich ein vollig
anderes Bild: Behrens fiithrte vor Beranek mit gut
50 m Vorsprung, dahinter Hainbach, Hartmut
Kornfeld, H. ]J. Kornfeld und Wolf, der kurz
danach an seinem Vordermann vorbeiging. So
blieb es bis zur vorletzten Runde. Beranek hatte
sich wieder bis an das Hinterrad von Behrens
herangekampft; es sah fast so aus, als kénne er
diesen Lauf noch gewinnen, da riskierte er wohl
doch etwas zu viel und mufdte zu Boden. Die da-
bei verlorene Zeit war nicht mehr gutzumachen,
Behrens zog davon und gewann den ersten Lauf.
Hinter Beranek verschoben sich auch noch ein-
mal die Positionen. Hartmut Kornfeld blieb an
einer Steigung hingen und kam erst wieder weg,
als sein Bruder und Wolf 1hn passiert hatten. So
hief dann der Einlauf: Behrens, Beranek, Hain-
bach, H. J. Kornfeld, Wolf, Hartm. Kornfeld,
Schek, Bundschu. Auf den ersten Blick enttiu-
schend war das Abschneiden von Schek in diesem
Lauf, aber es mufite ihm wohl jemand gegen das
Motorrad gefahren sein, denn der hintere Kot-
fligel war vollig demoliert.
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Zu Beginn des zweiten Laufes der 250er fielen
gerade die ersten Tropfen, kurze Zeit spiater war
die Strecke spiegelglatt. Schek trat zum Endlauf
dieser Klasse gar nicht mehr an, um sich ganz auf
die 500er Klasse zu konzentrieren. Nach ein-
wandfreiem Start setzte sich sofort Behrens an
die Spitze, dic er bis ins Ziel nicht mehr abgab.
Beranek und Wolf wverdringten in der dritten
Runde den hinter Behrens liegenden Bittner auf
Platz vier. Bei diesen Bodenverhiltnissen konnten

Lange Zeit fihrte im 1.
Laut der 500er Schek vor
Kdbele und H. J. Kornfeld,
bis er sich den Angriffen
Kornfelds und Beraneks
beugen mubBte.

Helmut Beranek fihrt nun,
obwohl diesmal nur Zwei-
ter, ganz klar in der
Punktewertung zum Junio-

renpokal der 250 ccm-
Klasse. >

Wie man sieht, hatte Wil-
fried Behrens bei dem
glnﬂan Boden Schwierig-
citen, Sein Gesichisaus-
druck sagt alles!

* Junioren-

natiirlich die Gelandespezialisten 1hre grofie Er-
fahrung einsetzen. Im Feld gab es rethenweise
Stiirze, die zwar grofitenteils harmlos verliefen,
aber viel Kraft kosteten. Die Ausfille hiuften
sich, denn die Auffahrten waren ohne sehr gute
Kondition nach einem Halt kaum mehr zu be-
zwingen. Weit auseinandergezogen fuhr das Feld
in der Reihenfolge Behrens — Beranek — Wolf
— Bundschu — Gusowski ins Ziel.

Ergebnis der Klasse bis 250 cem — Ausweis:

1. Wilfried Behrens (Neckermann CZ); 2. Helmut Beranek
(CZ); 3. Lothar Wolf (Maico); 4. Pius Bundschu [Necker-
mann CZ); 5. Hartmut Kornfeld (Ossa).

Der Start zum ersten Lauf fiir die 500er-]Junio-
ren klappte auf Anhieb, wohl auch wegen der
Drohung, Fehlstarter zuriick ins Fahrerlager zu
schicken. Obwohl er schlecht von der Linie ab-
kam, fiihrte Schek schon nach der ersten Runde,
ganz dicht verfolgt von Kébele, Beranek, H. J.
Kornfeld und Willmann. In Runde drei tausch-
ten Kornfeld und Beranek erstmals ihre Plitze
drer und vier, bis Kornfeld auch nach Kobele
verdrangte. Beranek wollte wohl Anschlufl hal-
ten, denn gleich darauf lag auch er noch vor
Kébele. Zur Uberraschung aller erschien zwei
Runden vor Schluf Kornfeld mit betrichtlichem
Vorsprung vor Schek, der bis dahin sicher gefiihrt
hatte.

Den zweiten Lauf dieser Klasse, der programm-
gemafl dem zweiten Lauf der 250er Ausweisklasse
tfolgen sollte, hatte man klugerweise nach den
zweiten Lauf der Lizenzfahrer gelegt, um den
Doppelstartern eine Erholungspause zu goénnen.
Der durch den Regen schwere und glatte Boden
kostete wirklich alle Kraft. Beranek klagte iiber
Schmerzen — kein Wunder, denn er hatte von
seiner bei der Alpenfahrt verletzten rechten Hand
(Bruch des kleinen Fingers) den Gips abgenom-
men, um tags zuvor in Erlangen fahren (und
gewinnen) zu konnen.

Den besten Start erwischte Kobele, der im ersten
Lauf kaum in Erscheinung trat. Dahinter (vor
H. J. Kornfeld) Beranck und Schek. Koébele fuhr
wieder einmal ausgezeichnet und baute sich einen
sicheren Vorsprung aus, den er bis ins Ziel hal-
ten konnte. Beranek lag auf dem zweiten Plarz,
als seine Vordergabel die Dimpfung restlos ver-
lor. Durch die Verletzung besonders gehandicaprt,
konnte er das nun wild springende Motorrad gar
nicht mehr halten und gab auf. Kornfeld machte
sich etwas Luft, aber aus dem Mitrelfeld stiirmte
mit wunderbarer Fahrweise Schek nach vorn,
Runde fiir Runde sich um einen Platz verbes-
sernd. Und was niemand glaubte, er verringerte
auch noch den Abstand zu Kornfeld und wurde
in der vorletzten Runde sicherer Zweiter. Nach-
dem jetzt die Rethentolge Kobele, Schek, H. J.
Kornfeld, Wurm, Giinter und Becker hief}, wurde
es spannend. Schek und Kornfeld waren punkt-
gleich und erst die Zeitaddition brachte die Ent-
scheidung — fiir Schek.

Ergel:ms der Klasse bis 500 cem — Ausweis:

. Herbert Schek (Meckermann CZ], 2. Hans-Joachim
l'-ic:rnfeld (Montesa); 3. Fritz Kdbele; 4. Becker.

Das Rennen der 250er Lizcn?_klasse war hervor-
ragend besetzt. Nach zwei spannenden Durch-
gingen lieff wieder einmal Adolf Weil erkennen,
wer im deutschen Moto Cross die erste Geige
spielt. Aber auch diese Experten kamen 1m ersten
Lauf nicht ohne Fehlstart zurecht!

Ergebnis Klasse 250 cem — Lizenz:
1. Adolf Weil (Maico); 2. Willy Baver (Neckermann/Jawa
CZ); Erwin Schmider {Hed-:ermunnf.luwc CLZ).

R. Scharfenberg




Ersatz

Jetzt zur Urlaubszeit tauchen wieder die wviel-
filtigsten Transportprobleme auf, wenn man das
ganze notige Gepack auf der Solomaschine mit-
schleppen mufl. Wenn man das Zeugs bloff nicht
auch noch an der Maschine so miihsam festzurren
miifite, dann wire wenigstens ein Teil der Sorgen
behoben. Aber auch sonst, weman man morgens
zur Arbeit nicht immer eine Tasche umschnallen
miifite, wire man wesentlich zufriedener. Und
wenn man ins Kino fahren konnte, ohne jedes-
mal tiberlegen zu miissen, wo man die Regenbe-
kleidung lassen soll (SchlieBfach??), wire einem
auch wohler.

Packtaschen sind (sofern man eben nicht doch
auf den Seitenwagen verfillt) wohl die zweck-
mifligste Losung. Packtaschen aus Leder, Kunst-
leder und ihnlichen, halbwegs weichen Materi-
alien hat es schon immer gegeben, aus Blech haben
sich manche Leute selbst welche gebastelt, alle diese
Bauarten haben aber ihre ganz speziellen Pro-
bleme. Ledertaschen sind nicht unbedingt wasser-
dicht hinzukriegen und bediirfen recht heftiger
Pflege. Blechbehalter sind schwer und miissen
ebenfalls ordentlich saubergehalten werden, sonst
geht die Rosterei los.
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Die bestechendsten Vorteile bietet natiirlich glas-
faserverstarktes Polyesterharz. Es ist leiche, lific
sich strapazieren und man kann sogar mal die
Maschine hinschmeifien, ohne dafl groff ausgebeult
werden mufl. Risse kann man selbst ohne Miihe
flicken, vor allem ohne Werkzeug. Auflerdem,
und das ist wohl das wichtigste, braucht Kunst-
harz praktisch keine Pflege und kann nicht ver-
wittern, selbst im salzigsten Winter nicht. Und
wenn man die Konstruktion richtig auslegt, sind
Packtaschen aus glasfaserverstirktem Kunstharz
ohne weiteres wasserdicht hinzukriegen, selbst fiir
langere Regenfahrten.

Man gewdhnt sich schnell
an Padcktaschen an der
Solomaschine, auch wenn
sie auf den ersten Blick
etwas groB geraten schei-
nen. Aber gerade die
GroBe weiB man spdter
um so mehr zu schatzen,
vor allem, wenn's auf Ur-
laub gehen soll. Die hier
gezeigte GroBe nennt sich
«~StandardgréBe” und ko-
stet pro Satz 143,50 DM.
Eine Nummer kleiner (wie
unten eingestrichelt) ist
mit ca 115 DM ein we-
nig preiswerter, und viel-
leicht an Kleinkraftrédern
einfacher anzubauven. Die
nach wvorn schrige Form
der Taschen ist eine gut
durchdachte Raffinesse: so
kann der Sozius seine
Beine noch normal unter-
bringen, ohne den Fahrer
zu storen.

Wie vielfiluig sie brauchbar sind, merkt man erst,
wenn man eine Weile damit herumgefahren ist.
Es vergeht kein Tag, wo nicht irgendwas in den
Taschen herumliegt. Man hat plétzlich Platz fiir
den Hammer des Bordwerkzeugs, kann ordent-
liche Montierhebel mitnehmen, kurz: man ge-
wohnt sich unheimlich schnell an die gebotene Be-
quemlichkeit, So ging mir das, als 1ch von der
Firma W. Wilke, 73 Esslingen-Zollberg, Aucht-
weg 57 emnen Satz solcher Taschen zum Auspro-
bieren bekam. An unserer Testjawa fehlten sic
gerade noch, also wurde eine Halterung ange-
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baut (bei deren Improvisation ich mich aber nicht
nach Belastungen richtete, sondern nach vorhan-
denem Material, so wurde sie etwas sehr stabil)
und seitdem sind sie in Betrieb. Zwar noch nicht
lange, aber lange genug, um sie schitzen gelernt
zu haben. Dauerbetrieb haben diese Padcktaschen
als Prototyp beim Hersteller selbst an einer Im-
perator schon seit langem ausgehalten, in dieser
Hinsicht bestehen also keine Bedenken.

Die Bilder unten zeigen, was so alles hineingeht.
Z. B. eine der griofleren Aktentaschen, und zwar
ohne Schwierigkeiten. Auch normale Aktentaschen
bieten keine Probleme, die kann man sogar auf-
recht hineinstellen. Dann habe ich probiert:
Gummistiefel, Marquardt-Mantel und Gisenia-
Hose. Pafit alles in eine Tasche. Nur der Jet-
Helm ist zu groff. Normale Sturzhelme, sofern
sic. nicht Ubergrofle haben, kann man gerade
noch hineinzwingen.

Die Deckel der Taschen haben einen ca. 1 cm brei-
ten Uberfall, dann kommt eine Moosgummi-
Dichtung. Daran kann sich kein Spritzwasser
mehr vorbeischmuggeln. Scharniere und Schldsser
der Taschen stammen aus der Lederwarenbranche,
es sind nimlich Beschlige, wie sie bei1 Koftern und
Taschen verwendet werden. Hier bin 1ch ein wenig
mifitrauisch, hier ist vielleicht noch eine Stelle, an
der man selbst etwas nachhelfen miifite. Bisher er-
gaben sich zwar keine Pannen, bisher ist aber nur
normaler Regenbetrieb auf diese Teile losgelassen
worden, ohne Tausalz. Die Tatsache, daff die
Taschen abschliefbar sind, muff nicht besonders
erwihnt werden, denn sie macht einen grofien
Vorteil aus man kann die Maschine mit
vollen Taschen auch mal unbeaufsichtigt stehen-
lassen.

Neben den grofien Packtaschen (die fir Herrn
Wilke iibrigens die Standardgrofie darstellen, klei-
ner hilc er sie fur viel weniger brauchbar) bietet
Werner Wilke auch noch eine kleinere Austihrung
an, die speziell fir Kleinkraftrader gedacht ist.
Im Bild unten auf dieser Seite sind die Abmessun-
gen dieser kleineren Taschen eingestrichelt . . . viel
ist es nicht, was denen fehlt, zumal sie in der
Tiefe den Standardtaschen entsprechen. Fiir den
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TT 19 BB (Fortsetzung von Seite 454)

sen. Kurz nur schiittelt er das Bein — blitzartig
weicht das englische Gespann nach rechts aus, und
Schauzu kann vorbei. Jetzt aber braucht er die
aanze Straflenbreite, so mufl er iiber das Gesicht
des englischen Beifahrers lachen, der wohl meinte,
dafl ihn der grofle Geist vom Manxland gegrif-
fen hat. Das war das Gespann Layton/Chambers
(Triumph-Norton).

Auerbacher kommt nicht vorbei, bei Kirk Michael
hat er mit einem Rahmenbruch aufgeben miissen.
Enders Vorsprung ist so gewaltig, dafl er bereits
die dritte und letzte Runde beginnt, wihrend der
Siebte auf der Strafle, der Englinder Brandon
mit Beifahrer Holland (BMW), bei Gooseneck um
die Ecke fegen.

Sehr, sehr bald ist er wieder da. Der Motor geht
enorm, sein Vorsprung betrdgt nun sage und
schreibe 2 Minuten und 22 Sekunden zum Zwei-
ten, Siegfried Schauzu. Er kann sich ausruhen,
aber er tut es offensichtlich nicht, und die zweite
Runde fuhr er den neuen Rundenrckord mit
24:00 (94,32 mph). Schon feiext der Sprecher von
Manx-Radio Enders als Sieger, da meldet sich
Start und Ziel fiir die Einlauf-Durchsagen. Schau-
zu wird als erster gemeldet, dann Attenberger,
dann Luthringhauser, dann Fath — von Enders
nichts. Was ist los?

Hart mufl ein TT-Fahrer sein: aus Schauzus Tank
rinnt der Sprit, spritht im Fahrwind weg und
tiberzieht den hinteren Teil der Maschine. Der
neue Reifen dreht durch, das Gespann wischt in
den Kurven gefihrlich herum, und das Boden-
brett des Seitenwagens weicht langsam durch.
Beifahrer Schneider kann kaum noch sehen mit
dem Sprit in den Augen, es ist eine Hollenqual.
Am Ziel sind gerade noch 12 Liter Sprit im
Tank —!

Die TT — wie schon oft gesagt — hat einer erst
in der Tasche, wenn er die Linie durchfahren hat.
Von Hillberry kommt die Meldung: ,Enders here

Diese Aufnahme zeigt deut-
lich, wie schwer die TT-
Strecke nicht nur durch den
Charakter der normalen
LandstraBe ist. Die langen
Schatten der Sonne, das
stindige Hell-Dunkel-Hell-
Dunkel und das Blinzeln
ins knallharte Gegenlicht
kann einen Fohrer nervlich
regelrecht zermirben.
(Fotos: Klacks)
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with dead engine.“ Und dann rollt er mit stehen-
dem Motor den Berg hinunter und erreicht die
Ziellinie mit abgerissenem Pleuel und mic defek-
ter Kurbelwelle noch an achter Stelle. Schauzu/
Schneider haben zum zweiten Male die TT ge-
wonnen und reden nun in der Spitze der Weltelite
im Kampf um den Weltmeistertitel ein gewich-
tiges Wort mit. Das ist eine neue TT-Sensauion:
der sichere Sieger wenige Meilen vorm Ziel zu-
riickgefallen und Schauzu zum zweiten Male ein
kaum erwarteter Sieger. |
Fantastisch die Leistung von Attenberger/Schil-
linger, von Luthringhauser/Hughes; besser von
Fath, nichts mehr zu riskieren. Eines der schon-
sten TT-Rennen ist voriiber, und wenn es an den
anderen Tagen auch so geht, dann hat auch 1968
dieses Ereignis nichts versprochen, was c¢s nicht
gehalten hat.

Bei den 750ern gewinnt das Gespann Vinicombe/
Flaxman (BSA) in 1:19:07,4 (85,85 mph) vor
Hanks/Arnold (BSA) in 1:21:44 (83,10 mph) und
Brown/Bean (BSA) mit 83,03 mph. Aber die

e Tl . .

A AR

500er waren bedeutend schneller, wie die Ergeb-
nisliste zeigt.

So long also bis zum Montag, wo die 50 ccm und
250 cem Maschinen starten. Unter ihnen die deut-
schen Fahrer Rudolf Kunz (Kreidler 50 ccm),
Paul Eickelberg (Aermacchi 250 cem) und Gerd
Heukerott (Honda 250 ccm). Eben geht die
Sonne weg, man hatte so gute Fernsicht heute —
ob es morgen regnen wird? Klacks

Ergebnis:

1. Schavzu/Schneider (BMW), 1:14:34,2, 91,09 mph; 2.
Attenberger/Schillinger (BMW), 1:15:55,2, 89,47 mph; 3.
Luthringhauser/Hughes (BMW), 1:17:32,6, 87,60 mph;
4. Fath/Kalauch (URS-4), 1:17:49, 87,28 mph; 5. Brandon/
Holland (BMW), 1:22:24.4, 82,43 mph; 6. Tombs/Tombs
(BMW), 1:22:38, 82,20 mph; 7. CupmnﬂHigEginhnﬂnm
(BMW), 1:23:58,6, 80,88 mph; 8. Enders/Engelhardt
(BMW), 1:24:39,6, 80,23 mph, und 17 weilere Gespanne.
Ausgeschieden 18, Micht gestartet 7. Schnellste Runde
Enders/Engelhardt, 24:00 (94,32 mph). Schovzu/Schneider
fuhren neuen Streckenrekord.

Weiterer groBBer TT-Bericht
im ndchsten Heft.

tiglichen Kleinkram wiirden mir die kleineren
Taschen vollig ausreichend erscheinen, nur der
Gedanke an die Urlaubsreise riickt die Standard-
grofie in den Vordergrund.

Zur Halterung der Taschen sind noch ein paar
Worte zu sagen. Man wird nicht um eine Hilfs-
konstruktion herumkommen, wenn man die Ta-
schen wirklich vollpacken will. Zwar lassen sie

sich voriibergehend auch auf den Soziusrasten mit
untergeschraubtem Brett festschnallen, aber eben
nur zur Not, bis man jemanden gefunden hat, der
einem einen richticen Halter macht. Als Material
eignet sich unbedingrt billiges, geschweifites Stahl-
rohr, Grofie etwa 14 bis 16 mm Durchmesser mal
1,5 mm Wandstirke. Hierbei hingt natiirlich viel
von der Konstruktion ab. Man kann ebensogut
Flacheisen nehmen, kann Vierkantrohr vorsehen
oder gar irgendwelche Alu-Profile zusammen-
schrauben.

Worauf man achten muff wire einmal, dall die
Padktaschen oben moglichst in ihrer ganzen Linge
achalten werden, und daf} sie seitlich gegenein-
ander abgestiitzt sind, so dafl sie nicht hin- und
herschwingen konnen. Schliefilich verwende man

Beim Anbauven darauf achten, daB die Oberkante iiber
die ganze Ldnge gehalten wird (links: Pfeil), daB unter
die Befestigungsschrauben groBe Scheiben und Gummi-
zwischenstiicke gelegt werden (unten) und daB die Taschen
soweit nach hinten kommen, daB auch der Sozius noch
Platz hat (rechis).
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zum Festschrauben grofle Unterlagscheiben (M 6-
Schrauben reichen) und lege zusitzlich noch ein
Stiick Schlauchgummi zwischen Eisen und Kunst-
stofftasche.

So viele Ratschlige sind aber wohl selten noug,
die meisten Motorradfahrer haben ja Freunde,
die thnen die wildesten Sachen zusammenbauen
konnen. Und fiir die CB 450 hat Werner Wilke
bereits eine Halterung serienreif. H-J]. M.




Der Bielsteiner Waldkurs gehore fast schon zu
den Veteranen des deutschen Moto Cross, werden
doch hier schon seit 1952 Moto Cross-Rennen
durchgefiihrt. Das soll nun durchaus nicht heiffen,
dafl dieser Kurs zu alt geworden sei, im Gegen-
teil — er gewinnt von Jahr zu Jahr an Niveau.
Nicht nur, daf# er feste Bauten bei Start und
Zi1el erhielt, nicht nur, dafl er sich von fast allen
anderen Kursen dadurch hervorhebt, dafd er eine
einwandfreie Streckenbeschaffenheit aufweist —
man hat auch in all den Jahren den Kurs stindig
verbessert und, sofern notig, sogar staubfrei ge-
macht, und man versucht laufend Neuerungen.

Hatte man schon vor Jahren, als das noch moglich
war, den Ampelstart eingefiihrt, so hat man sich
in diesem Jahr, wenn auch unter dem Druck der
Startpleite des vergangenen Jahres, fiir eine neue
Startanlage entschieden und diese ohne Riicksicht
auf die Kosten gebaut. Zweckmifligerweise hat
man aber nicht selbst gewurstelt, sondern hat sich
einem der Konstrukteure der Startanlage von
Holice wverschrieben, der die tschechische Start-
anlage fiir Bielstein modifizierte, die dann von
der Firma Roitzheim gebaut wurde. Diese An-
lage stellt insofern eine Neuerung dar, als man
hier ohne Riickholfedern arbeitet. Man hat drei
Scheibenbremsen eingebaut, die eine massive
Eisenplatte halten. Dazu hat man, fiir alle Fah-
rer sichtbar, eine Uhr mit einer Laufzeit von 60
Sekunden angebrachr, bei der die letzten 5 Sekun-
den einzeln unterteilt sind. Es kommt nun auf
die Nerven des Mannes an der Bremse an, dafl
er exakt die Bremse loslifit, wenn der Zeiger auf
Null angekommen ist. Um es vorwegzunehmen:
der Mann hatte diese Nerven, so daff nun die
einst bekannten Bielsteiner Fehlstarts der Ver-
gangenheit angehoren diirften.

#*

Besorgt schauten am Vormittag die WVerant-
wortlichen zum Himmel, der mal wieder seine
Schleusen gedffnet hatte. Aber mehr und mehr

klarte es auf, und bei Rennbeginn befand sich
die Strecke in einem absolut einwandfreien Zu-
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stand; auch der gewohnte Zuschauerstrom setzte
ein. Es mogen so gegen 20 000 Besucher gewesen
sein, dic an den Brennpunkten der Strecke lager-
ten, eine fiir Bielstein iibrigens ganz normale Zahl,
i:lt,nl] dieser Kurs hat genauso wie der in Beuern
eine sehr konstante Publi kumsfrequenz.

Es war aber auch alles, was im internationalen
Moto Cross-Sport dieser Klasse einen Namen hat,
am Start. Neben dem amtierenden Weltmeister

Torsten Hallman, der hier im vergangenen Jahr
siegte. und sich insgesamt schon viermal in die
Siegerliste Bielsteins eingetragen hatte, sah man
Joel Robert, den Weltmeister 1964, daneben Vik-
tor Arbekov und viele andere berithmte Fahrer
aus 19 Nationen. Aber auch der Drittplazierte des
vergangenen Jahres, Ole Petterssen, war am
Start, und zwar diesmal mit einer Suzuki. Als
vor zwel Jahren die Japaner erstmalig in Biel-
stein mit der Suzuki aufkreuzten — unter japa-
nischen Fahrern —, sprach ich von schlecht zurecht-
genagelten Gelindemaschinen. Als im vergange-
nen Jahr Hugh Andersen mit dieser Maschine an-
trat, konnte man schon sehen, dafd es eine Cross-
Maschine sein sollte, wenngleich sie kein einziges
Rennen durchhielt. Nun hatte ich aber in diesem
Jahr schon dreimal die Gelegenheit, diesen Appa-
rat 1in Weltmeisterschaftsliufen unter Ole Pet-
terssen  laufen =zu sehen, und es ist mit thr ein
ernstzunchmender Gegner aufgetaucht, sowohl
fir die Husqvarna als auch fiir CZ und Maico.
Zwar scheint der Motor noch etwas hoher zu
drehen als seine Konkurrenten, scheint auch eine
hohere Spitze zu besitzen, doch scheint das Dreh-
moment noch nicht so giinstig zu liegen wie bei
der Konkurrenz. Wie lange wird es aber bei den
Japanern dauern, bis das hingebogen ist, zumal
sic mit einer Menge durchaus sachverstindiger
Zuschauern E!.UEEEI-..TL‘UII sind, die tberall an der
Strecke verteilt waren? Eindeutig jedenfalls, dafd
die Suzuki nun hilt und wie ein Uhrwerk lauft.

#*

Nach der bet Weltmeisterschaften tiblichen und
meist ziemlich zeitraubenden — um nicht zu sa-
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Das Feld geht auf die Reise: Start zum ersten Lauf in
Bielstein vor einem zahlreichen interessierten Publikum,

gen langweiligen — Fahrervorstellung stellte sich
ein Feld von 39 Fahrern — unter ihnen 5 deutsche
— dem Starter. Wie schon erwihnt, klappte die
Startanlage, und geschlossen ging das Feld ab, um
sich nach ca. 80 m in die spitzwinklige, enge
ASBI-Kurve einzufideln; und prompt gab es hier
den iiblichen Massensturz, bei dem die Fahrer
Davis (GB), Geboers (B) und Siverstone (USA)
zu Boden mufiten. Wihrend Geboers und Siver-
stone das Rennen wieder aufnehmen konaten,
mufite Davis weggetragen werden. Aber es ging
glimpflich fiir ihn ab, denn aufler leichten Prel-
lungen und einem Schock hartte er nichts ab-
bekommen und war schon beim 2. Lauf wieder,
wenn auch nur als Zuschauer, dabei.

Den besten Start hatten Joel Robert, Vikror Ar-
bekov und unser deutscher Spitzenfahrer Adolf
Weil, und in dieser Reihenfolge kamen sie auch
aus der ersten Runde wieder bei Start und Ziel
vorbei. Einen sehr schlechten Start, man konnte
fast sagen wie immer, hatte Torsten Hallman,
der erst auf Platz 21 aus der ersten Runde zu-
rickkam. Aber schon eine Runde spater hatte er
sich durch das Feld bis auf Platz 7 gewiihlt und
mufite nun den enorm schnellen Englinder Wade
(Greeves) angreifen, der ithm drei Runden lang
ein erbittertes Duell lieterte. Aber zweir Runden
spater lag der Schwede schon auf Platz 3 vor Ar-
bekov, der seinen zweiten Platz an Weil verloren
hatte, welcher scinerseits sich Robert bis auf 4
Sekunden genahert hatte. Durch die beim Start
verschenkte Zeit war es aber Hallman nicht mehr
moglich, an Weil heranzukommen. Somit konnte
A-:lc-if "Well hinter Joel Robert den 1. Lauf auf
Platz 2 beenden.

¥*

Grof! war natiirlich die Spannung im deutschen
Lager, ob Weil seinen Erfolg im 2. Lauf werde
wiederholen konnen. Genau in der gleichen Rei-
henfolge wie im ersten Lauf kamen die ersten
Drei nach der Startrunde zuriick, nur hatte Hall-
man diesmal etwas besser aufgepalit, denn er lag
auf Platz 5. Schon zwei Runden spiter mufite
ihn der junge Tscheche Konecny vorbeilassen,
und in der gleichen Runde auch Arbekov, der
hinter Weil zuriickgefallen war. Aber schon in
der 6. Runde mufite sich auch Adolf Weil der
uberragenden Fahrkunst des Schweden beugen.

(Weiter auf Seite 466)




Erwin Schmider/CZ.

Oben: Victor Arbekov/CZ. Unten:

Oben: Torsten Hallmann/Husqvarna, Unten: G. Moiseev/CLZ.
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I . “ Oben links: Willi Baver ging bis zur Grenze seiner H .
Nur noch 5 Sekunden lag er nun hinter Robert. o D X e m; L e Ergebnisse:

Ein Gewinn von 1—2 Sekunden pro Runde jedoch Kurve dicht zusammen; Nr. 2 Robert, Nr. 27 Arbekov, Weltmeisterschaftslauf Klasse 250 cem:

brachte ihn an des Belgiers Hinterrad, und bald  Nr. 23 Pettersson. Unten links: Adolf Weil, der mit | joal Robert Belgien CZ 3 Punkte

seiner Maico zur internationalen Moto Cross-5pitzen- o g Hnljrrnung Schweden, Husqvarna 4 Punkle

s : : klasse gehort. Unten rechts: Der schwedische Fahrer Bonn 3. Adolf Weil. Bundesrepublik. Maico 5 Punkte

F'-"" '\ : ‘ W - " [H'r. 25) springt Uber einen Strohballen, der gerade vor 4. Ole Penersén, Schweden, Surzuki 10 Porkia
v F’ : - " e T sein Vorderrad gerollt ist. 5. Karel Konecny, CSSR, CZ 10 Punkte
' e B 3 Fotos Dr. Baumann, 7 Fotos Volker Rauch é. Viktor Arbekov, UdSSR, CZ 10 Punkte

., . , , 7. Jaroslav Homola, CSSR, CZ 16 Punkte

schaftspunkte seiner Liste hinzufiigen, so daf} er 8. Evgennie Petushkov, UdSSR, CZ 17 Punkte

jetzt mit 36 Punkten die Tabelle anfiihrt. A i T 29 Finxie

Hervorragend hielt sich in diesem Rennen der
Kamikazefahrer (wie ein Jugoslawe die Fahrer
der Weltmeisterschaftslaufe betitelt): Maico-
Werksfahrer Adolf Weil. Mit einem 2. und einem
3. Platz (5 Punkte) wurde er verdienter Dritter
in der Gesamtwertung. Er fuhr ein ganz enormes
Rennen, was nach seinem schlechten Abschneiden
beim 5. Lauf in Markelo erstaunlich schien: aber
in Schifflange (Luxemburg) beim 7. Lauf besti-
tigte sich, dafl Weil tatsichlich zu den weltbesten
Moto Cross-Fahrern gehort. Dort fithrte er nam-
lich bis zur letzten halben Runde das Feld im
ersten Lauf an und wurde nur durch eine von
den Werksfahrern schon oft monierte Getriebe-
schwiche um den Sieg gebracht. Wann wird man
bei Maico diese schwache Stelle endlich ver-

bessern?

Die Englinder hatten einen ausgesprochen schwar-
zen Tag, denn nach dem Sturz von Davis im
1. Lauf mufite, fast an der gleichen Stelle, im
2. Lauf auch Wade zu Boden und mit gebroche-
nem Arm ausscheiden. Dabei wire diese ASBI-
Kurve, die schon so oft Massenstiirze sah, mit
ganz geringen Mitteln zu entschirfen. Vielleicht
nimmt man nun, nachdem die Startanlage ge-
schaffen ist, auch diesen Punkt in die Zukunfts-
planung auf.

Ansonsten hatte die Veranstaltung keinen wei-
teren schwachen Punkt. Sogar die Streckenposten,
die sonst nie richtig funktionierten und oft nicht
wuflten, was sie zu tun hatten, waren diesmal auf
Vordermann gebracht. Es war eine hervorra-
gende Veranstaltung, der man fiir die Zukunft
noch viele gleichwertige wiinschen kann.

In den beiden eingeschobenen nationalen Liufen  Najionale Lizenzfohrer Klasse bis 250 cem:

der Klassen bis 250 ccm und bis 500 ccm konnte  § Frip; Betzlbacher, Pfaffingen, Wabeha-Montesa
_ . sich in beiden Fritz Betzlbacher in die Siegerliste 2. Heinrich Hafner, {l.ugiburg, Maico

war auch dieser geschafft. Aber zu einem Ge- eintragen. Er ist immer noch der alte Kimpfer, 3. Erich Baier, Holzkirchen, Neckermann-CZ

samtsieg konnte es Hallman trotzdem nicht rei- der auch in aussichtsloser Position, wie hier in  Nationale Lizenzfahrer Klasse bis 500 ccm:
chen, denn mit cinem 1. und einem 2. Platz  Bielstein, nicht aufgibt und sich verbissen zur | Fritz Betzlbacher Pféffingen, Wabeha-Montesa

(3 Punkte) konnte Robert 8 weitere Meister- Spitze durchboxt. Dy. Baumann 2. Gerhard Dreisilker, Minster, Metisse
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Neu von Protar: Norton und Yamaha

Es muf} nicht immer Winter sein, wenn man an kleinen Spielzeugen her-
| umbasteln will. Seit ich im letzten Urlaub an Regentagen vor Langeweile
(die Familie hielc Mittagschlaf) Schiffchen aus Treibholz schnitzte, weifl
ich, was ich beim niachsten Male fiir solche triiben Stunden trotz Platz-
mangel im Gepick mitschleife. Namlich ein Motorradmodell. Sicher gibt’s
bis dahin schon wieder die nichste interessante Maschine, hoffentlich bald
mal eine BMW RS..

Mit schoner Regelmifligkeit bringt Tarquinio Provini Neuheiten, und
jedes Mal halten wir hier das letzte Modell fir ,fast noch schoner® als die
vorgehenden, Diesmal standen eine der dlteren noch lufrgekiihlten
Zweizylinder-Yamahas und eine Norton-Rennmaschine auf dem Programm.

Die Yamaha wirke sehr zierlich und iiberrascht wieder einmal mit einer
Unmenge naturgetreu nachgebildeter Details. So findet man die getrennt
aufgebaute Olpumpe fiir die Zwangsschmierung dort, wo bei anderen
Maschinen die Vergaser sitzen, die hier ja wegen der Drehschieber seitlich
am Kurbelgehiuse angebracht sind. Sehr gut herausgearbeitet ist die trok-
ken laufende Kupplung, sehr fein die Gestinge fiir Schaltung und Bremse,
Aber auch die Raffinessen der Handhebel sind sichtlich nach Originalzeich-
nungen gemacht. Aufpassen iibrigens beim Zusammenbau. Wenn man die
Benzinschliuche anlegt, dann muff man sie seitlich an die Schwimmer-
kammern setzen, denn die zentral nach oben gehende Spitze ist nicht der
Zulaufstutzen, sondern die verstellbare Authidngung der Schwimmer-
kammern!

Die Norton bringt erstmals zwei Ketten, eine davon namlich fiir den often
liegenden Primartrieb, dessen Ritzel im iibrigen wie iiblich drehbar be-
festigt werden konnen (und sollten). Bei unserer Maschine (die von der
Fa. Biithler zum Knipsen zur Verfigung gestellt wurde) ist der Leer-
lauf eingelegt, denn der Primirtrieb bewegt sich nicht mit, wenn man
am Hinterrad dreht. Das kénnte man aber auch zusitzlich hinein-
IMprovisieren.

Beide Modelle haben selbstverstindlich weiche Federung sowohl fiir das
Vorderrad als auch fiirs Hinterrad, bei der Yamaha liegen die Federn
hinten offen, die Norton hat iiber allen Staubschutzhiilsen.

Mittlerweile sind schon so viele Protar-Modelle herausgekommen, dafl man
mit einer einfachen Boxe oder Garage zum Aufstellen nicht mehr aus-
kommt. Und da die Modellreihe bestimmt noch fortgesetzt wird, bleibt
einem wohl kaum etwas anderes iibrig, als zu Hause eine kleine Ausstel-
lungshalle aufzubauen, die dann interessanter sein kann als so manche
grofie Motorradausstellung,. H.-J. M.

Si>aey MAICO-MD 125

e\ * Ein echtes MAICO-Vollblut fiir begeisterte Motorradfahrer

\)
A NN | In Leistung und Fahreigenschaften 1 Zylinder/Zweitaktmotor mit Drehschieber
AT ' uniibertroffen 14,5 PS - Geschwindigkeit echte 120 km/h.
Wenn ein Motorrad, dann die modernste
MD 125 von MAICO
Ab geht’'s auf MAICO auf allen Straflen

und Pisten Europas und Ubersee

Verlangen Sie unverbindlich Probefahrt und Informationen:
MAICO-Fahrzeugfabrik GmbH - 7403 Pféffingen/Tiibingen - Telefon 071202/824

MAICO- Fa. Gebr. Stiidemann Firma Heinrich Gerke Fa. Wilhelm Perscheid Fa. Fritz Kramer Fa. Gerhard Lilie
General- 2 Hamburg - 71 Bramfeld Inh. K. Engelmann 5047 Wesseling 65292 Laubus-Eschbach 8014 Neubiberg
Thomas-Mann-StraBe 31 32 Hildesheim Ahrstraie 37 BahnhofstraBe Wittelsbacher Str. 1
vertretungen: Ruf 6437029 Friesenstieg 7 Ruf 2494 Ruf 06475/114 Ruf 445975
Ruf 35031 i
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Tendenzen im
 Motorradhau

(SchluB aus Heft 9/68)

Wer unsere bisherigen Betrachtungen zum obigen Thema gelesen bat, der
wird gemerkt haben, daff uns der notorische Rauwmmangel der Sportsaison
nun schon in mehreren Heften daran hinderte, den versprochenen Abschluff
zu bringen. Heute soll das nun endlich gescheben.

Wir hatten beim Uberblick iiber die Fahrwerksvarianten moderner Motor-
rider natiirlich auch vom Doppelrohrrahmen gesprochen, der zwar die
teuerste, technisch sicherlich aber auch die beste Bauform eines Motorrad-
rahmens darstellt. Und wir hatten dabei auf die einst von Norton ein-
gefiihrte ,McCandless”-Bauart hingewiesen, die als sogenannter ,Feder-
bett“-Rahmen lange Zeit typisch fiir die Norton-Modelle war. Wir hatten
dann darauf verwiesen, dafl spater das urspriingliche Bauprinzip véllig
verandert wurde. weil sich wohl herausgestellt hatre, daff es ein Trugschlufl
war, anzunehmen, der Steuerkopf miisse ,ausweichen® kénnen, wenn
Fahrbahnst6fle auf die Gabel treffen. Genau das Gegenteil ist richtig: niche
nur gegeniiber den Fahrbahnstéflen mufl die Steuerkopfpartie bocksteif
sein, sie mufl auch — und das im Hinblick auf die gestiegenen Geschwin-
digkeiten, die verbesserten Vorderradbremsen und die insgesamt viel
grofleren Krifte, die beim Bremsen wirksam werden, eher noch mehr —
diese Bremskrifte aufnehmen konnen, ohne daf die Steuerkopfachse auch
nur im geringsten ausweichen darf.

Diese Uberlegungen fiithrten zu den Absteifungen des Steuerkopfs auch
ber Doppelrohrrahmen mit nach McCandless-Art hinter dem Kopf ge-
kreuzten (und nun dort verschweiflten) Rohren. Da aber andererseits die
moglichst weit nach hinten gefithrte Rohrverstrebung die Verwendung
eines tunnellosen Kraftstofftanks verhinderte, der einfach auf den unten
am Steuerkopf ansetzenden Rohren auflag, ging man bei manchen Mo-
dellen dazu iiber, die obere Rahmenpartie von Doppelrohrrahmen wieder
zweidimensional auszubilden. Die beiden Bilder des Bultaco-Rahmens
zeigen eine typische Ausfiihrung dieser Art.

Und auch noch in anderem ist dieser spanische Sportmaschinenrahmen
typisch tir den Aufbau eines modernen Motorradfahrwerks, das es ge-
stattet, die Leistung eines Hochleistungsmotors auch tatsichlich auf die
Strafle zu bringen. Selbstverstindlich wird auch hier das Vorderrad in
einer langhubigen, 6lgedimpften Teleskopgabel gefiihrt und das Hinterrad
in eciner federbeinabgestiitzten Langschwinge. Aber gerade Ausbildung
und Lagerung dieser letzteren sind wichtig: Steifigkeit der Schwinge und
breite, absolut spielfreie Lagerung charakterisieren ein Bauteil, das ent-
scheydend wichtig st fiir das Fahrverhalten einer schnellen Straflenmaschine.

Bremsen

Nahezu allgemein hat sich die Zentralbremsnabe durchgesetzt. In Leicht
metall gegossen, mit der Kiihlung wie der Versteifung (und nicht zuletzt
der Opruik!) dienenden Rippen versehen und mit einem eingegossenen

bzw. eingesetzten Bremsring aus Spezialgufl ausgeriistet. Die iullere Breite
der Bremsnabe steht in vielen Fillen nicht im rechten Verhiltnis zur Breite
dieses Bremsrings, und nicht alle Hersteller verstehen auch, ihre Zentral-
bremsnaben geniigend schmal zu bauen, um trotz ausreichender Seiten-
steifigkeit des Rades die Nabe maglichst leicht und vor allem im Aussehen
ansprechend und wirklich sportlich zu halten.

Entsprechend dem beim Bremsen nach vorn wandernden dynamischen
Schwerpunkt kann auf das erhchter Belastung unterliegende Vorderrad
die groflere Bremswirkung ausgeiibt werden. Deshalb wird auch, wenig-
stens bei wirklich sportlich zu igahr_r:ndcn Straflenmaschinen — analog der
Rennmaschinenpraxis — entweder die Vorderradbremsnabe im wirksamen
Durchmesser grofler gehalten als die Hinterradbremse, oder die Vorder-
radbremse wird als Duplex-Bremse (mit zwei auflaufend wirkenden, durch
je einen eigenen Bremsnocken betirigten Backen) ausgefiihrt. Die Koppe-
lung der beiden Bremsschliisselwellen, d. h. die gleichmiflige Dosierung der
Bremskraft auf beide Backen, erfolgt teilweise unter Ausnutzung der
Bowdenzug-Scherenwirkung {d’if: Seilhiille stitzt sich auf den einen Be-
titigungshebel ab, das Seil zieht am anderen) — oder man koppelt die
beiden Betdtigungshebel tiber ein einstellbares Gestinge. Die erstgenannte
Ausfithrung erscheint zunichst logischer — in der Praxis hat sich aber die
Gestangekoppelung als glinstiger fiir eine gleichmiflige Beaufschlagung der
Bremse iiber beide Backen erwiesen.

Die Betdtigung der Bremsen erfolgt am Vorderrad durchweg iiber Seilzug,
am Hinterrad entweder tiber Seilzug oder Gestinge. Eine Koppelung beider
Bremsen wird heute nirgendwo mehr vorgeschen.

Keinen Eingang im Motorradbau hat bisher die Scheibenbremse gefunden,
auch im Rennmaschinenbau blieben Versuche vereinzelt. Es ist auch nicht
damit zu rechnen, daff sich das andern wird. Denn eine technische Berech-
tigung besteht fiir die Scheibenbremse beim Motorrad — im Gegensatz
zum Automobil, wo man in den immer kleiner gewordenen Ridern die
Trommelbremsen nicht mehr groff genug ausbilden und vor allem nicht
mehr ausreichend kiihlen kann — nicht: dem Durchmesser der Trommel-
bremse ist im Motorradlaufrad ebensowenig eine praktische Grenze ge-
setzt wie dem Zutritt des kiithlenden Fahrwinds. Dazu kommt, dafl mit
einfacher Handkraft die an einer Scheibenbremse bendtigte Bremskraft
gar nicht herzubringen ist, so dal man mit einem Bremskraftverstirker
arbeiten miifite — kaum recht empfehlenswert am Motorrad.

Doppelrohrrahmen der spanischen Bultaco 360 ccm — typisch fiir modernen Motorrad-
Rahmenbau; der Rahmen ist nur in der unteren Partie doppelt gefihrt — die obere
wird von einem kraftigen, am Steverkopf noch zusatzlich versteiften zweidimensionalen
Rohrdreieck mit dem Steverkopf gebildet.

Krankenversicherung
fir Auslandsreisen

MIT EINER EINFACHEN POSTKARTE

(oder telefonisch) schlieBen Sie bei uns lhre
Krankenversicherung fiir Auslandsreisen ab. Sie
nennen uns Namen, Geburtsdaten, Beginn und
Dauer der Reise, Auslandsziel, gewiinschte Ver-
sicherungssumme und lhre Anschrift. Wir
schicken lhnen die Police per Nachnahme.

Krankenversicherung VVaG

46 DORTMUND,
RUHRALLEE 92, TEL. 270 11

Beitrage flr européische Lander

Versich.- Jede weitere
summe 1. Woche Woche
1500.— DM 3.25 DM 1.50 DM
3000.— DM 5.50 DM 3.— DM
4500.— DM 71.75 DM 4,50 DM
6000.— DM 10.— DM 6.— DM

Versicherungshéchstalter 65 Jahre

Beitrdge fiir auBereuropdische Linder auf Anfrage I
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Die beiden Rohre, die vom Steuerkopf ausgehen, laufen bis zur oberen Federbein-
aufnahme durch. Zwischen ihnen halgndet sich die breite Lagerung der Hinterrad-
schwinge, die weitgehend verdrehfest ausgebildet ist. Am Knotenpunkt unterhalb der
Sitzbanknase treffen sich die von der Schwingenlagerung und den Federbeinaufnahmen
kommenden Rohrdreiecke mit dem Rnhmunri.iigruh

Kraftstofftank

Baumaterial fiir Kraftstofftanks ist bei Serienmotorridern nach wie vor
_Stahlblech. Kunststoff wird zwar beispielsweise fiir Moto Cross-Maschinen
verwendet und es gibt auch Einzelanfertigungen fiir Sportmaschinen. Es
ist anzunehmen, dafl sich der Kunststoff fiir diesen Zwedk eines Tages
durchsetzen wird — vorliufig sind wir davon freilich aus verschiedenen
Griinden noch ein gutes Stiick entfernt.

Wichtiger als Experimente mit Kunststoff fiir den Tank erscheint die Fest-

legung cines ausreichenden Tankinhalts und die bestgeeignete Form. Wih-

rend einerseits unsere deutschen Fiinfziger mit Tanks von iiber 15 Lrr.
Fassungsvermogen aufwarten, werden Motorrdder mit 125 cem angeboten,
dic — bei verstindlicherweise groflerem Appetit — kiimmerliche 11 Ltr.
Tankinhalt aufweisen, so dafl es kaum méglich ist, mit Sicherheit 10 Lrr.
nachzutanken — die aber dann in Abstinden von jeweils 200—250 km!
Unter 16 Ler. sollte jedenfalls ein Motorradtank ab 125 ccm niche fassen,
auch dann nicht, wenn man in Rechnung stellt, daf§ die meisten Motor-
rader heute nicht auf Langstrecke gefahren werden.

Die Form des Tanks ist entscheidend wichtig. Einmal fiir die Position des
Fahrers und damit fiir dessen Fahrkomfort auf langen Strecken und fir
die Fahrsicherheit. Zum anderen aber im Hinblick auf die Linienfiihrung
der Maschine, die ja nicht zuletzt von der Form des Kraftstofftanks ab-
hingt. Leider muff man immer wieder feststellen, dafl gerade diesem Punkt,
d. h. dem ,Styling®, beim Motorrad viel zu wenig Bedeutung beigemessen
wird. Man wird aber bemerken, dafl immer dann, wenn ein neues Modell
auch Leute anspricht, die sich erst neuerdings fiir Motorrider interessieren,
Linienfithrung und Farbgebung sowohl der gesamten Maschine als insbe-
sondere des Tanks (und anderer groflerer Flichen) ,Schmifl“ haben. Und
man sollte die Bedeutung dieser ,Nebensichlichkeit® nicht unterschitzen
— auch der Motorradkiufer wird sich in den kommenden Jahren nicht
mehr allein von der perfekten Technik bestimmen lassen! Ra.

Fir den modernen Motorradbau typische Zentralbremsnabe im Vorderrad: verrippte

Leichtmetalinabe mit SchlevderguBbremsring, Iweinocken-Duplexbremse, Bowdenzug-
betéitigung und Gestiangekoppelung der beiden Bremsschlisselhebel.

Motorrad

Bei keinem Fahrzeug ist der Fahrer so eng mit der Maschine ver-
wachsen wie beim Motorrad — und die Verbindung von der Maschine
zur Fahrbahn bilden die

Reifen

Sie sollen die Motorkraft auf den Boden lbertragen und das Fahrzeug
sicher fihren.

Fiir die wunterschiedlichen Fahrbahnbeschaffenheiten liefert die

Continental deshalb auch unterschiedliche Profile und Austiihrungen
(siehe Abb.).

Wihlen Sie aus dem reichhaltigen Programm der Continental die fiir
Ilhre Zwecke geeigneten Reifen! lhr Fachhandler wird Sie gern beraten.
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der meistgefahrene deutsche Reifen
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Europameisterschatt
der Sandbahnfahrer
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orlauf auf dem

iIchenring

Die Europameisterschaft der Sandbahnfahrer wird
1968 nach einem etwas komplizierten, aber keines-
wegs unzweckmilligen System ausgetragen. Die
Fahrer aus England und vom europiischen Kon-
tinent, mit Ausnahme der vier nordischen Linder,
bestritten zweil Vorlaufe, und zwar am 26. Mai
auf dem ,Eichenring® bei Scheeflel und am 2. Juni
in Gornja-Radgona in Jugoslawien, unweit der
jugoslawisch-osterreichischen Grenze. Die jeweils
neun besten Fahrer sind teilnahmeberechtigt beim
Halbfinale in Hamburg-Farmsen am 9. Juni, die
zwolf besten Fahrer von Hamburg-Farmsen
nehmen am Endlauf in Mihldorf am Inn, am
30. Juni, teil. Dort treffen sie auf die sechs besten
Fahrer aus Dinemark, Schweden, Norwegen und
Finnland, die einen eigenen Vorlauf der Fahrer
aus den nordischen Lindern in Skive in Dine-
mark zu bestreiten hatten.

Dieser Austragungsmodus bestimmte auch das
Teilnehmerfeld des Vorlaufes am 26. Mai auf
dem in ausgezeichneter Verfassung befindlichen
1000 Meter langen ,Eichenring®. Da die in der
Nennliste verzeichneten Fahrer Raymont Sort
aus Frankreich und Nick van Gorcum aus den
Niederlanden nicht antraten, wurde das Rennen
in Scheefiel eine Auseinandersetzung zwischen
zwolf deutschen Spitzenfahrern, darunter dem
Deutschen Meister von 1967, Heinrich Sprenger,
und den sechs besten Vertretern des englischen
Sandbahnsportes. Um es vorwegzunehmen: Sechs
deutsche und drei englische Fahrer, also genau
die Hilfte des jeweiligen Aufgebots, qualifizier-
ten sich fiir das Halbfinale in Farmsen.

Nach den vorausgegangenen iberdurchschnittlich
regenreichen Wochen gab es am 26. Mai geradezu
ideales Rennwetter, und wieder fanden sich rund
18 000 Zuschauer auf der prachtigen Rennanlage
in Scheeflel ein. Sie erlebten eine mustergiiltig
organisierte’ Veranstaltung ohne den geringsten
Unfall.

Beim einleitenden Lauf um den Bahnrekord kam
keiner der sechs Teilnehmer an die 1967 von
Heinrich Sprenger mit 121,65 km/h aufgestellte
Zeit heran. Eine Sandbahn bietet eben doch von
Renntag zu Renntag unterschiedliche Bedingun-
gen. Schnellster Mann wurde mit 118,81 km/h der
Englinder Don Godden wvor Horst Kinkelbur,
Hans Zierk und Heinrich Sprenger. Barry Briggs,
der noch am Sonnabendabend ein Speedway-
Rennen in London gefahren hatte und erst un-
mittelbar vor Rennbeginn auf dem ,Eichenring®
eintraf, kam tiber den finften Platz nicht hinaus.
Und nun im Telegrammstil die neun Wertungs-
liufe der Meisterschaftsanwirter, bei denen jedes-
mal je sechs Fahrer drei Runden absolvierten.

1. Lauf: Don Godden setzt sich bereits vor Schluf}
der ersten Runde an die Spitze und gewinnt
sicher vor Heinrich Sprenger, Horst Kinkelbur,
Dieter Dauderer und Heinz Harwardt. Der Eng-
linder Gary Petterson fillt mit Maschinenschaden
aus. Geschwindigkeit des Siegers: 110,4 km/h.

2. Lauf: Gorttfried Schwarze zeigt, dafl er die
Folgen seiner schweren Sturzverletzungen aus dem
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Vorjahr gut iiberwunden hat und gewinnt vor
Rudolf Kastl. Barry Briggs greift in der Schlufi-
runde nochmals heftig an, muf} sich aber mit dem
dritten Rang vor Werner Schlott, Jan Kiter und
dem Englinder Andrew Ross begniigen. Ge-
schwindigkeit des Siegers: 108,0 km/h.

3. Lauf: Hans Zierk zeigt, dall er immer noch
ein Fahrer der Spitzenklasse ist, und liflt Jiirgen
Feldmann, den Englinder Bill Bridgett, Winfried
Bour und Horst Prante hinter sich. Der Welt-
meisterschaftsdritte der Speedwayfahrer, Ivar
Mauger, kommt nicht rechtzeitig zum Start, fir
ihn fihrt der Ersatzfahrer Siegfried Klaus, der
jedoch nach guter Fahrt in der letzten Runde aus-
fillt. Geschwindigkeit des Siegers: 109,0 km/h.

4. Lauf: Barry Briggs kommt nicht rechtzeitig
zum Start, so dafl nur fiinf Fahrer das Rennen
beginnen. Horst Kinkelbur, der sich in den letzten
Jahren systematisch aus dem Mittelfeld nach vorn
gearbeitet hat, gewinnt sicher vor Heinrich Spren-
ser und Heinz Harwardt. Wihrend Gottfried
Schwarze ausfillt, kann Andrew Ross mit stehen-
dem Motor noch durchs Ziel rollen und somit
2 Punkte retten. Geschwindigkeit des Siegers:
112,26 km/h.

5. Lauf: Diesmal ist Ivar Mauger da und kann
Jan Kiter, Bill Bridgett, Rudolf Kastl, Werner
Schlott und Winfried Bour eindeutig distanzieren.
Geschwindigkeit des Siegers: 109,0 km/h.

6. Lauf: Don Godden zeigt erncut, dafl er sicht-
lich der beste Mann dieses Renntages ist. .Hans
Zierk, Dieter Dauderer, Gary Pectterson und
Horst Prante konnen ihm nicht gefahrlich wer-
den, Jiirgen Feldmann fillt aus. Geschwindigkeit
des Siegers 110,76 km/h.

7. Lauf: Diesmal zeigt der bis dahin erwas ent-
tiuschende Barry Briggs was er kann, und siegt
vor Heinrich Sprenger, Jan Kiater und Dieter
Dauderer. Fiir Winfried Bour ist dieser Lauf
schon am Start zu Ende, und Jirgen Feldmann —
zuerst an dritter Stelle liegend — kostet ein Weg-
rutscher seine Chancen. Geschwindigkeit des
Siegers: 110,2 km/h.

8. Lauf: Horst Kinkelbur fihrt ganz groflartig
und laflt selbst Kénner wie Hans Zierk und Ivar
Mauger hinter sich. Auf den weiteren Plitzen
Gary Petterson, Werner Schlott und Andrew
Ross. Geschwindigkeit des Siegers: 112,14 km/h.

9. Lauf: Zum dritten Mal lifit sich Don Godden
das Rennen nicht aus der Hand nehmen und ge-
winnt vor Gottfried Schwarze, Rudolf Kastl,
Heinz Harwardt, Bill Bridgett und Horst Prante.
Geschwindigkeit des Siegers: 111,80 km/h.

Groffes Punkteaddieren, und dann stehen die
neun Besten (also die Teilnehmer des Halbfinales
in Farmsen) fest:

1. Don Godden, England, 18 Punkte; 2. Horst Kinkelbur,
Deutschiand, 15 Pkte.; 3. Hans Zierk, Deutschland,
14 Pkte.; 4. Heinrich Sprenger, Deutschland, 12 Pkte.;
5. Gottfried Schwarze, Deutschland, 10 Pkte.: 6. Barry
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Briggs, England, 9 Pkte.; 7. Rudolf Kastl, Deutschland,
9 Pkte.; 8. lvar Mauger, England, 9 Pkte.; 9. Jan Kdter,
Deutschland, 8 Pkte.

Die nichstfolgenden Fahrer Bill Bridgett und
Dieter Dauderer (beide je 7 Punkte) kommen nur
noch als Reservefahrer in Betracht.

Zum Tagesendlauf der acht Besten kann Don
Godden wegen eines Maschinenschadens leider
nicht mehr antreten, er wire auch hier der Favorit
gewesen. So schafft es Barry Briggs vor Horst
Kinkelbur, Heinrich Sprenger, Gotttried Schwarze
und Hans Zierk mit einer Geschwindigkeit von
112,67 km/h.

Noch ein kleiner Kommentar: Es ist wohl nichr
iibertrieben, wenn man Don Godden als den be-
liebtesten Gast auf Nordwestdeutschlands Bahnen
bezeichnet. Er ist nicht nur schnell, sondern er
fihrt auch einen besonders sauberen Stil. Und er
ist immer punktlich zur Stelle: Zum Trainings-
beginn, zu jedem einzelnen Start. Sein Vorname
hat iibrigens nichts mit dem spanischen Adelstitel
zu tun, sondern ist eine Abkiirzung aus Donald.
Auch das Fahrkonnen von Barry Briggs und Ivar
Mauger ist tiber jedes Lob erhaben, aber sie
stehen threm Landsmann doch etwas an Zuver-
lassigkeit und Gleichmafligkeit nach. Die grofle
Zukunftshoftnung des deutschen Sandbahnsportes
ist Horst Kinkelbur, den man noch vor gar nichrt
langer Zeit kaum anders als guten Mictelfeld-
fahrer bezeichnet hidtte. Wenn Heinrich Spren-
ger am 26. Mai nicht ganz so schnell war wie
gewohnt, dann lag das sicher daran, dafl er mit
etnem Ersatzmotor fahren mufite, der anscheinend
ein wenig leistungsschwicher war. An sich ist




gerade bei Heinrich Sprenger die Maschinen-
vorbereitung genausogut wie sein fahrerisches
Konnen. Hans Zierk i1st und bleibt immer noch
der alte Konner, und dafl Gorttfried Schwarze
nach seiner langen Zwangspause wieder so gut ist,
hat uns alle besonders gefreut.

Auf der Maschinenseite das iibliche Bild: Immer
noch dominiert zahlenmifig der gute alte Jap,
doch ist der von einigen Fahrern bevorzugre ESO
bzw. Neckermann-Jawa ithm schon gleichwertig.

Im Rahmenprogramm fuhren auf dem Eichenring
die Lizenzfahrer (national) bis 500 ccm um den
Ehrenpreis des DMV. Peter von Kolln (Bremen)
endete punktgleich mit Heinz Viets vom MSC-
Eichenring (beide je 10 Punkrte), die bessere Pla-
cierung im Endlauf brachte dem Bremer Fahrer
den Gesamtsicg. Auf den weiteren Plitzen Giinter
Niebusch (Osnabriick), Heinz Rathjen (Scheeflel)
und Siegfried Klaus.

Im ersten Lauf dieser Gruppe, der zur Ermittlung
des Nordwestdeutschen Regionalmeisters heran-
gezogen wird, hie die Reihenfolge von Kolln,
Niebusch, Heinz Viets, Funke, Klaus. Mit Sieger-
durchschnitten um 105 km/h waren iibrigens auch
diese nationalen Lizenzfahrer beachtlich schnell.

Kaum langsamer fuhr aber auch der Sieger der
Ausweisklasse bis 500 ccm, Karl Raab (Miihl-
dorf), mit 104,34 km/h. Ihm folgten Cornelius
Alt (Norden), Ernst Gerdes (Cloppenburg) und
Hans Viets. Hans Viets (19 Jahre alt) ist der

jungste von vier Briidern, die alle im Rennsport’

einen Namen haben. Wiahrend Wilhelm und Her-

mann Viets heute nicht mehr als Fahrer, sondern
in der Organisation dabei sind, vertritt Heinz
Viets den MSC-Eichenring als Lizenzfahrer, Hans
Viets als Ausweisfahrer.

Im Rennen der Lizenzgespanne hatten die Sieger
des ersten Laufes, die Dinen Kurt und Leif
Larsen, grofles Pech. Als sie nimlich auch im
zweiten Lauf das Feld anfiihrten, brach ithnen der

Links oben: Das dichte
Fahrerfeld kurz nach dem
Start: Nr. 25 = H. Viets,
Nr. 19 = Klaus, Nr. 27 =
Ratjen, Nr. 34 = Loker und
Mr. 35 = Kramer, alle
scharfe Konkurrenten der
Klasse bis 500 ccm der na-
tionalen Lizenzfahrer.

Links unten: Barry Briggs,
Weltmeister 1966, ist nach

Don Godden beim Publi-
kum am beliebtesten.

Rechts: Und hier das Feld
der Klassefahrer: Nr. 1 =
Sprenger, Nr. 3 = Kinkel-
bur, Nr. 4 = Don Godden
und Nr. § = Dauderer.

dritten Lauf nicht mehr antreten. So siegten
Adolf Ott/ Josef Wiessmaier (Schongau) auf Jap
vor Emil Grahn/Manfred Nolte (Hamburg) auf
Jawa und Helmut Klein/Erwin Kurs (Scheefiel)
auf ESO. Die Siegerdurchschnitte lagen in allen
drei Laufen bei 92 km/h. '

2. Yorlauf in Gornja-Radgona

Fiir den zweiten Vorlauf zur Europameisterschaft
standen sechs deutsche Fahrer, darunter der
Titelverteidiger Manfred Poschenrieder, Rainer
Jiingling, Alfred Aberl, Josef Unterholzner und
Johann. Griebel, auf der Nennliste. Dazu kamen
die Usterreicher H. Walch, G. Walla, J. Heller
und A. Sitzwohl, die Jugoslawen Drago Perko,
JoZe Visonik und Ivan Kos, die Tschechen An-
tonin Svab und Lubo% Tomi&ek, die Italiener
Mario Rupil und Bon-Luigio Giordano sowie ein
Fahrer aus den Niederlanden.

Auf einer in allerletzter Zeit von Grund auf er-
neuerten ganz ausgezeichneten 1000 Meter-Renn-

Jugoslawien unmittelbar an der Osterreichischen
Grenze dieser zweite Vorlauf der Sandbahn-
Europameisterschaft statt. Folgende neun Fahrer
qualifizierten sich hier fiir das am 9. Juni in
Hamburg-Farmsen ausgetragene Halbfinale:

1. Lubo¥ Tomifek, Tschechoslowakei, 16 Punkte; 2. Josef
Unterholzner, Deutschland, 13 Pkte.; 3. Alfred Aberl,
Deutschiand, 13 Pkte.; 4. Antonin Svab, Tschechoslowakei,
12 Pkte.: 5. Ginter Walla, Usterreich, 12 Pkte.; 6. Rainer
Jungling, Deutschland, 10 Pkte.; 7. Sebastian Sonder-
meier, gems::htund, 10 Pkte.; 8. Josef Heller, Usterreich,
9 Pkte.; 9. Manfred Poschenrieder, Deutschland, 8 Pkte.
(Reservefahrer Hans Griebl, 8 Pkte.)

Pechvogel des Tages war der ausgezeichnete Jugo-
slawe Drago Perko, dem bei seinem letzten Lauf
in Fithrung liegend die Kette riff. Hitte er diesen
Lauf gewonnen, wiare er mit 12 Punkten unter
den Erstplacierten und damit beim Halbfinale in
Farmsen dabeigewesen. Auch die beiden anderen
jugoslawischen Spitzenfahrer Ivan Kos und JoZe
Visoénik hatten Pech und kamen durch Stiirze
um ihre Chancen. Die sehr gut organisierte Ver-
anstaltung erlebte tbrigens auch einen starken

Rahmen, sie mufiten aufgeben und konnten zum  anlage fand am 2. Juni in Gornja-Radgona in  Besucherzustrom aus Osterreich. F. K. Kienitz
Uber 15 Jahre : .
Kruﬂs;nﬁ!un;u, gchnlldﬁn'::lpil"er und S-uﬂ- SPEZIal'zwalr’ad'
derzubehor fiir Sport- und Rennzwecke .
biirgen fir Qualitdt. VEI'SiGhEI'I.II'IgShI.II'ﬂ

MNeue BMW-Motorrdder nach Wunsch
ausgeristet. Generaliberholung. Um-
bau fiir Sport- und Rennzwecke. Ge-
brauchte BMW-Motorrdder, Sonder-
anfertigungen, Spezial-Tanks.

Ernst He

Bitte neuen Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

Bonneville, T 120, 650 ccm
47 PS, Fr. 4440.-

Eintausch - Occasionen - Teilzahlung

MIKE HAILWOOD-Stiefel Fr. 79.50, ENGL. LEDERKOMEIS mit
Seide gefiittert Fr. 250.—, CROMWELL-Helme, BARBOUR-AN-
ZUSE, Brillen, Handschuhe etc. AVON-Motorrad-Verschalung.,
GIRLING-Federbeine, Doppelnockenbremseinsatz komplett wie
T 120 1968 Fr. 198.—, Tankrucksicke, Motorradbaukasten etc.

Alle Ersatzteile und Austausch-Zylinder. Giinstiger da Direkt-
import. Samstag auch Werkstatt ganzen Tag offen!

OTTO VON ARX, 4632 TRIMBACH)/Olten (Schweiz)
Motorrad- u. Zubehdr-Import, Telefon 062-4 14 14

e

Kardan

V7, 700 ccm, mit Anlasser

HANS EHLERT

7073 Lorch, Postfach 10
Telefon 07T172/579

Bekampft - kopiert - unerreicht

Jetzt NEU

Handbuch
fiirVersicherungen

Alles auf einen Blick
Pramien - Rabatte Erlaute-
rungen des Vers.-Vertrages

i e o —

b

Schwimmbecken imSelbstbau
nach der Voss-Methode (auch Teiche) m.

kalthart. Polyester. Fordern Sie 108seitig.
illustr. Fachbuch mit Muster+ Kalkulation

SchweiBgerite und Batterielader

im Selbstbau mit Garanfie. ldeal fir Reparatur
und Autoheimwerker. Je Bauplan DM 5.-, Bausalz

Schweillgerat ab

YAMAHA
(\ SUZUKI

M 120.-, Ba-| | i/ KAWASAKI suzux

salz Balterielader verkauft und féahrt selbst

;Elgﬂ gEE-Har:hn lhr Zweitaktspezialist v. Werkshdndler
' H. Ronsdorf,

B ODE vorm. K. T. Horn

5041 Friesheim 583 Schwelm, Hauptstr. 159

Ulmenweg 16 bei Anfragen bitte Rickporto

und aller normalen Versiche-
rungen, insbesondere der
Kfz-Versicherungen.

S

Wir schicken auch lhnen das
16 seitige Heft geg. Einsendg.
von 30 Pfg. in Briefmarken

Erhaltlich auch bei allen
Stitzpunkten

fiir alle GréBen geg. DM 4.80 + N.N.-Porto.

Chem. Fabrik Voss

2082 Uetersen, Abt. GN 21 ﬂﬁ;’f bg PLASTEEL

- Lo )
"E'-f&__"]ﬁ

AnzeigenschluB

fiir Heft 15/68
istam 8.7.68

Der metallische Kitt

Hart wie Stahl! 809 Metall. Druckf.
1200 kg/qcm. Bearbeitbar wie Metall.
Fir jeden Bastler unentbehrl. Einfache
Verarbeitung (1:1). Kein Schwund bei
Aushdrtung. Doppelpackg. DM 9.80;
Pfd. DM 25.40, 1 kg DM 37.70 4+ NN-
Spesen. Fragen Sie lhren Fachhdndler!

Motfalls bei: PLASTEENL,

é Frankfurt/M., Dornbusch 12

liefert

ERSATZTEILE - ZUBEHDRTEILE

flir Moped u. Kleinkraftrader,
auch der altesten Modelle

Moped Petsch

2051 Stemwarde, Birkenweg 16

Postkarte genugt,
Umtauschrecht bei Fehlbestellung

Mopedrennfahrer!

Erhohen Sie die Geschwindigkeit lhres Mo-
peds bis Gber 120 km/h pro Stunde fir T-T,
Speedway und Moto Cross-Rennen. Dank
unserer genaven Anweisungen ist die Arbeit
leicht auszufihren. Fir alle Mopedfabrikate.
Zu bemerken: es brauchen keine Teile aus-
getauscht zu werden! MNur DM 5.- gegen
Nachnahme. Schreiben Sie heute an:

LETHINS POSTORDER,
360 23 ALMEBODA, Schweden

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "“WOTORRAD
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MOTORRAD-MARKT

QRBitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese konnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Norlon) AsJ-§ Iieetter Maroniess
Motorrdder von 200-750 ccm und orig.
Ersatzteile. Sdmtl. DUNSTALL-Spe-
zialteile u. Tuning. Spezialwerkstatt fir
engl. Maschinen und Motoren. AYON-
8102 Mittenwald, Innsbrucker StraBe 54,
Telefon 08823/4 64

ADLER

Suche guterh. Adler-Molor, 2 Zyl. MB 250

od. MB 250 S. Auch ohne Getriebe, Zyl.
und Kolben. Albrecht Hoffmann, 7101
Flein/Heilbronn, Ilsfelder Str. 8. 60 178

<Auigepabt”, kaufe samtliche brauchbare
u., eventuell leicht defekte Adler wvom
Typ MB (S) 250 (auch Motoren!) mit u.
ohne TUV. Zuschriften unter M 5501 an
.das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 60 260

Verkaufe Adler MB 250 gegen Gebot,
noch nicht gelaufen, Zweivergasermotor,
Schwingrahmen, Yamaha-Auspuffanlage,
a. liegende Zindspule, Magura-Armal.,
Horex-Tele und engl. Sitzbank, viele Er-
satzteile, Raum Helmstedt, Jirgen Dilks,
3331 Warberqg, Driftweq 3. 60 090

Verk. sportl. MB 250/1954, bar 250.—
od. Gebol: Siegfried Pokrzywinski, 1 Ber-
lin 45, OslpreuBendamm 70c. 60 088

Adler MB 250 Sprint, 2 hochgez. Auspuff-
rohre, techn. u. opt. einwandireier Zu-
stand, TUV 70, umstiandeh, zu verkaufen,
Preis DM 450.—. Friedrich-Leopold Leue,
635 Bad Nauheim, Burqgstr. 22, Tel. 46 90,

60 098

Verkaufe: Adler MB 200, wverk.
Horex Regina-Auspiiffe. Werner
Helzgerlingen, Brockenbergstir. 5.

auch
Braun,
60 107

Bergmeister sowie Ersalzteile fiir Adler
M 125 zu verkaulfen. Willy Lauterbach,
Oberursel, Hohemarkstr. 88. 60 108

Sind Sie leidenschaftlicher Bastler und
Liebkaber mit sportlichen Ambitionen?
Dann ist das eine Gelegenheit far 5Sie!
Adler M 200, viele MB-Teile, dazu viel
Renn- und Sportzubehor, teilw. ladenneu.
Jede Menge Ersatzteile, Masch. hat Reqg-
lersch., Ersatzt. vorh., nehme evtl. 50 ccm
in Zahl., Ndheres Tel. 07031 — 826 63 ab
19 Uhr od. folg, Adr.. M. Kabirschke,
Sindelfingen, Spilzholzstr, 97. 60 140

Suche bis Ende Juli, sportliche 250 ccm
Adler MB S, Favorit od. Sprinter u. e.
Schwing-Eahmen Foto erwiunscht, Herbert

Strobl, 8451 Kimmersbuch 5. 60 179
~ AERMACCHI-
HJAHLEY-DA?!I’EEFN
#

____AERMACCHI___

HARLEY-DAVIDSON
ST

Ala Verde Sport, 250 cem, 4takt, 18 PS,

5.Gang, 140 km, 3,7 Ltr. /100 km, mit Kfz-

Brief, DM 2550.—, Prospekt gegen Frei-
umschlag.

Motorradhavus K. Witzemann,
75 Karlsruhe, Kaiserstr. 59, Telefon 65835

472

AlS

AJS-Motorrédder, Ersatzteile, Detlev Lowis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -44 74 91

BSA

BS A-Motorrader, Ersaizteile, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411-447491

'Tm Motorrdder, Ersatzteile, Zubehbr
Hostettler AG. 6210 Sursee/Schweiz
Verkaufe wegen Familienultimatum BSA
Lighining, Modell A 65 L, 650 ccm, 53 FS,
Modell 67, erst 2000 km, fir DM 3200.—.

H. Schnaek, 7777 Unteruhldingen, b. Tank-
stelle Sulger. 60 181

BSA Golden Flash oder andere engql.
Masch. gesucht, M. CONRADI, WIES-
BADEN-R., OstpreuBenstr. 55, Tel.
7 32 01. G0 149

Suche BSA Goldstar 500 Clubman, BSA
Road Rocket od. CB 450, zahle bar. Schnei.
derbanger, 674 Landau, Ramburqgstr. 16.

60 224

DKW

Verk. DKW RT 350, Bj. 56, fii- DM 300.—.
Harald Marke, 8 Miinchen 19, Lierstr. 31.
60 113

Verkaufe DKW RT 175 VS, gut erhalten,

TOV 5. 70, fir DM 300.—. Woligang

MNowak, 28 Bremen, Nietzschestr, 15.
60 122

Verkaufe 250 VS mit Glaser-Verkl., sehr
guter Zustand, neu ausqeschl., TOV 6. 70.
Goedecke, 61 DA-Eberstadt, Fritz-Ddachert-
Weqg 49. 60 199

DKW RT 175/1, TUV 4. 69, 38 000 km,

Bj. 56, 100°/e fahrber., ca. 100.—. Jiirgen

Weber, 8593 Tirschenreuth, Klenauer

Weqg 4. 60 162
DUCATI

250 u. 350 ccm Mark 111, sowie 350 cem

Desmo (in besch. Stiickzahl) mit Kfz-Brief
lieferbar. Fritz Alexander, 3057 Neustadt-
Riilbenberge, Schmiedegasse. 60 230

Ducati Mach 1, Bj. 65/10, 6500 km, NC-

Batterie, BMW-Tacho, DM 1300.— W,
Amersdorfer, 85 Nurnberqg, Hevnestr. 31.
bl 163

GELANDEMASCHINEN

Geldndesport - Zubehor

Sturzhelme, Magura-Artikel u. Alu=Bleche.
Wilh. Melahn, Inh. Rolf Wagner, 2 Ham-
burg 62, Langenherner Ch. 391, T.5203064

. r-l Verk. BMW-Gelindege-
spann, Kaiser-Motor 750
cem, mit Transportanhén.
ger u. vielen Neuteilen
(u. a. Motorgehduse, neue

ol Kaiser-Zylinder mit Kol-
hmj sowie 1 TR 500, gebr., gegen Gebot.
Wollgang Spath, 6331 Hermannstein, Dill-
feld, Tel. 064 41 — 28 39. 60 118

Suche starke und schnelle GS (50 ccm).
Angebote unter: Fred Matenaer, 5 Koln-
Siilz, Berrenrather Str. 181. 65 126

Verkaufe 250 cem NSU Max, Gelande-
Seitenwagengespann, mit Ersatzteilen,
DM 700.—, Ersatzmotor usw. Zuschriften
unter M 5497 an ,das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. G0 256

HARLEY-DAVIDSON

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georq
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert
die neuesten Modelle und Ersatzteile.

Achtung Harley-Davidson zu verkaufen,
750 WLA, sehr guter Zustand, Preis nach
Vereinbarung. Theo Wetermann, 5123
Merkstein, Thiergartenstr. 36 b. 60 238

HEINKEL

Spezial-Zubeh r fir TOURIST-Bild-
prospekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Verkaufe geqgen Hodhstgebot Heinkel
Tourist, Mod. Bauj. 60, 14 000 km, hell-
dunkelqrau, sehr gut erhalten. Peter Her-
beck, 67 Ludwigshafen, Franz-Lappe-5Str7.

60 245

HERCULES

Suche Hercules K 103 S, auch mit Sport-
verkleidg. (Rhein-Main-Gebiet). Meyer-
Griitnow, 6227 Winkel, WeiBmuhle, 60 176

Suche Hercules K 50 S oder GS bis zu
DM 300.—, auch mit Schaden, im Raume
Augsburg, auBerdem einen Geldndesport-
lenker fiir Hercules und Stollenreifen fiir
Felgengr. 21 X 2.75. Adalbert Sigmund,
89 Augsburg, Hedkenrosenweq 20. 60 164

Schnelle Hercules K 50 Bj. 66/67, Kolb.,
Zyl. u. Kurbelw. neu, zu verk. Jan Janben,
29 OLDENBURG, Prinzessinweq 49. 60 241

Suche guterhaltene Hercules K 50 S od. S8
(GroBbraum Miinchen). Angebote an Seba-
stian Neumaier, 8201 Rohrdorf, Bahnhoi-
strafe 22, Tel. 08032 — 714, 60 239

VERKAUFE HERCULES K 50 S, gepflegt,
mit Verkleidung .Monza”, Geldndereifen,
viele Ersatzteile, DM 800.— unler Neu-
preis. Ralph Ide, 359 Bad Wildungen, Am
Langen Rod 10, Tel. 056 21 — 41 72,

60 206

HUSQVYARNA

Kein Warenhaus — Fachhandel!
z.Z. ohne Warteliste lieferbar

Wilh. Henning
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg.

HOREX

Suche Regina 250—400 ccm, auch leicht
defekt, aber fahrb., Angeb. unter M 5494
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 60 253

Verk. 250 ccm-Horex Resident, in gutem
Zustand, Motor fir DM 400.— iiberholt,
Rechn. vorhanden, DM 800.— bar, oder
tausche gegen Honda 50 SS od. Florett,
nur neuwertige. Gabor Kren, 6902 Sand-
hausen, Waldstr. 46, 60 236

Suche untere Gabelbriicke der Regina 400,

Bj. 54, (evtl. auch Gabel). Heinz Berns,
6078 Neu Isenburq, Goethestr, 89, Tel.
47 b3. 60 215

Suche techn. u. opl. einwandfr. Horex 250,
sportl. herger., Raum Reutl./Stqt. Roland
Schmid, 7412 Eningen, Bruhlstr. 40. 60 214

Hercules K 103 Gelindemaschine, in ein-
wandfreiem Zustand, fur DM 700.— sofort
zu verkaufen. Bernd Birk, 7951 Ummen-
dorf, Goethestr. 9, 60 138

Verk. Maico GS, Bauj. 63, TUV 3. 70, in
qutem Zustand, fir DM 850, —. Klaus Leut-
hold, 8651 Neuenmarkt, Schmellerweq 102a.

60 245
K 50 GS, generalilbberh. Motor usw., neu,
wettbewerbsfertiq, zuqel. bis DEZ,, ca.
800.—. POHL, 8 Minchen 13, Lerchen-
auer Str. 40. 60 160
Verkaule meine 360er Maico G5, aller-

neuestes Modell 68. J. Happel, 35 Kassel,
Jagerstr. 12, - b0 182

Suche Gelindesportmaschine bis 175 cem
und Puch 175 SVS/250 SGS, nur in tadel-

losem Zustland, Zuschriften unter M 5493
an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 60 252

SUCHE HOREX, auch mit Seitenwagen,
350—500 ccm, noch angemeldet, Angebote
an- Ralph Ide, 359 Bad Wildungen, Am
langen Rod 10, Tel. 0 56 21 — 41 72, 60 207

Suche Horex-Imperator-Motor 400, 450 od.

500 ccm, auch defekt. J. Schneider, 78
Freiburg, Nigeleseestr. 4. 60 197
Verkaufe wegen BW sportl. Horex Reg.
400, obenlieg. Renntiiten, 2. Motor u.
viele Ersatzteile. Manfred Ebel, 7892 Alb-
bruck, Eichholzleweqg 7. 60 137

Wilde Engel! Horex Regina 350 ccm, 4
Scheinwerfer, Alublech, h. Lenker, Maico-
=ilzb., v. Ersatzt.,, TUV 8, 69, vers., verst,,

geqen Gebot zu verk. P. Mejauschek,
473 Ahlen, Otto-Hue-5tr. 7. 60 128
Suche filr Horex SB 35 1 Sitzbank,

Werkstatthandbuch, Betriebsanleitung usw.
Manfred Quandt, 2 Wedel, Pulverstr. 2.
G0 121

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Horex Regina 400

vers., verst.,, TUV-frei 1970, mit Ersatz-

teilen und Heinrich-Verkleidung oben,

sowie Beiwagen Steib LS 200, alles erst-

klassiger Zustand, verkauft Horst Baensch,

43 Essen-Stoppenberg. Hugenkamp 22.
60 125

IMME

Verk. Imme R 100, fahrber, 150—. Bischof,
44 Miinster, Wolbecker Str. 67 a. 60 189

ITAL-JET

Verkaufe oder tausche Ital-Jet mit 7 PS-
Mohr-Rennsalz. Bevorzuge 100er od. 125er.
Verkaufe auch Einzelteile. Hubert Ring-
leb, 3344 BorBum, Im Berge 4. 60 094

JAWA

JAWA 1250 ccm, Bj. 1967, DM 700.—. Woll.

gang G. Uhlig, 235 Neumiinster, Anschar-
strafie 25, Tel. 0 43 21 — 22 63, 60 267

Verk. JAWA 250 ccom, weiB, Erstzul.
Sept. 67, 6500 km, geq. Gebot. 175er DKW
billig. Suche R 50. R. Vogt, 294 W'haven,

Genossenschaftsstr., 130, 60 120
KAWASAKI

Detley LOUIS, Hamburqg 13, Rentze]sir 7.
KREIDLER

Kreidler Ersatzteile v.Zubehor

Sofort den neven Gratis-Katalog anfordern.
B. FILMER, 293 ¥ AREL, Postfach 100.

Verk. Kreidler Florett, 5-Ganq, Bj. 67, fur

DM 900.—. Klaus Belle, 609 Russelsheim,
Kohlseestr. 84, Tel. 061 42 — 6 18 44.
G0 204
MAICO

MAICO

Generalvertretg. <+ Ersatzteilstiitzpunkt

fir Nordrhein-VYWestfalen
W. Perscheid - Sohn

5047 Wesseling, Keldenicher StraBie 27,
Ruf 32494, Wir liefern: StraBen-, Ge-
lindesport-, Moto Cross-Maschinen von

50—360 ccm.
Maico 200 zu verk., Bauj. 54, 11 PS5, 100.—
har. Sieqgfried Pokrzywinski, 1 Berlin 45,
OstpreuBendamm 70 c. 60 089
MOTO CROSS
Maico-Cross 360 ccm, Bj. 1967, Motor

iberholt, Ersatzteile u. Transportanhédnger
fiur DM 1900,— zu verkaufen. W. Lorenz,
6105 Ober-Ramstadt, Heyerstr. 24. 60 095

Maico 360, 66, und Fox 98 mit Tele und
Federbeinen. TUV 70, wverkault Gaw-
litzek, 763 Lahr, Biermannstr. 6, 60 097

Verk. Wabeha Maico, 250, 950.—. Kornfeld,
4812 Bradkwede, Brockhagener Str. 111.
60 103

MC-Maico 360 ccm, Bauj. 1967, Rechteck-
zylinder, nach GLnerﬂluberhnlunq im Werk
ein Rennen gqelaufen, dazu 250 cem-MC-

Trainingsmotor, Maschine einwandfreier,
Iﬂhrbereiter Zustand, fir DM 1900.— oder
Hochstgebot zu verkaufen. Ludwig Weber,
6055 Hausen  Schulstr. 15, 60 276

Verk. gegen Gebot 250 ccm Maico, Bj. 68,
neu. Modell, 4 Rennen gelaufen [(Getriebe
auf neuestem Stand). Theodor Ferber, 465
Gelsenkirchen, Aldenhofstr. 3. 60 218

Maico-Moto Cross-Motor 250 ccm, mil
Verg. u. Ausp.-Anlage, fabrikneu, zu verk.
Manfred Ebinger, 7141 Steinheim/Murr,
Horrenwinkelstr. 16. 60 132

AnzeigenschluB
fiir Heft 15/68

ist am
8. Juli 1968
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschidigte Unfalifahrzeuge und
reparaturbediirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgeblet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
straBe 9, Telefon 0 61 96/8 12 36

MZ-Seitenwagen
passend fir BMWY, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger Strafle 1-3
Telefon 3436 31

Zu kaufen gesucht:

Fiir BMW R 60 neuwertiges Sportgetriebe
und Kupplung-Scheibe. Gefiallige Ange-
bote an M 5498 an ,das - MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 60 257

Verkaufe BMW R 51/3, Bauj. 1954, in qu-
tem Zustand, Angebote an Peter Ziemann,
6992 Weikersheim, Silcherstr. 18. 60 166

Suche zuverladssige 250. oder 300 ccm-
BMW  evtl, auch andere Marke, moglichst
mit Verkleidung, auBerdem Bekleidung
Gr. 182, schlank, schriftliche Angebote an
Gunter Donner, 435 Redklinghausen, Berg-

knappenstr. 176, 60 170
BMW R 60/2, Bj. 66, 34000, TUV 70,
24 Ltr.-Tank, S-Getr., 2500.—, Reinarz,

Hamburg 71, Glindwiese le, Tel. 6416931,
60 173

Verkaufe BMW R 67/2, 31 000 km, Besl-
zustand, neu bereift, TUV ‘Dez, G9
(Schmucdkstiick), fir DM 1000.—, H.-Karow,
219 Cuxhaven, Wilhelm-Heidsiek-Str. 5.

G0 174
Verkaufe BMW R 50 S, 36 000 km, fiar
DM 1600.—, Klaus Pohl, 519 Stolberq,
Hauptstr. 93. 60 139

Suche neuwerliges S-Gelriebe von R 50,
R 60, R 69 S. D. Kigle, 89 Augsburqg, Hans-
Adlhoch-Str, 13, 60 141

Verk. BMW R 27, Bj.61, 13 000 km, zugel.
TUV 69, DM 700.— bar. Georg Waldhaus,
4705 Pelkum-Herringen, Am Weidbusch 7.

60 143

Suche einwandfreie und qgepflegte R 27 ab
Baujahr 63, Angebote mit Preiswunsch
und naheren Angaben an Horst Meyer,
6073 Eqgelsbach, Mainzer Str. 20. 60 144

Zu kauifen ges. alle BMW-Motorrdder
ab Bauj. 55 geg. Barzhlg. Auch Un-
fallizg. J. W. Keessen, Kerkstraat 18,
Woubrugqge (Holland), Tel. 017 29—120.

60 251

Suche BMW 500—600 ccm, zahle bis DM
1000.— bar (qut erhalten), F. Burmeister,
83 Landshut, Schochkaserne, Aush. K. 7/8.

60 145

BMW R 67/2, TUV 4. 69, Volln., Alufelqg.,
neue Schalld., Drehzahlm., DM 1050.—;
“ Walter Kruczek, 4048 Grevenbroich, Bo-
dental 11. 60 212

Dringend: Suche BMW R 60—R 69 oder

Achtung!
BMW-Handler
und -Besitzer!

Verworner-Berlin kauft laufend,
auch von Privat, Maschinen und
Teile. Berlin 65, Liebenwalder

Sofort lieferbar: Motorridder, Ersatzteile,
Zubehdr, Detiev Loals, 2 Hambarg 13,
Rentzelstrafe 7, Telefon 04 11/44 74 91

Strafle 12, Telefon 452294

Gebr. u. neue Ersalzleile fiir alle BMW-
Motorradtypen ab Bj. 1950 liefert giinst. Fa.
ONDRAK, 8 Minchen 23, Ungererstr. 137.

Verkaufe R 69 S, gegen bar, Bj. 66, qe-
neraliitberh,, Rechnungen vorhanden, TUV
70. neu bereift, DM 3000.—, Roland Harl.
mann, 7251 Hofingen b. Stuttgart, Truch-
sessensir. 35. 60 184

Von R 50 zu verkaufen: 1 kompl. Rahmen
<+ Brief 220.—; 1 kompl. Vorderschwing-
gabel 120.—; 1 Lampe 40.—; 1 Aupuii-
anlage 60.—; 1 Kardanwelle 25.—; 1 Sitz-
bank 30.—: 1 Tank 30.—; 1 Orig. BMW
RS-Tank 130.—; 1 Scheda-Renntank 100.-—;
3 Horex-Gabeln per Stdk, 70.—; 1 Gliser-
Verkl., 100,—; 1 BMW RS-Verkleidung
75.—: 1 Steib 250-Seitenwagen 100.—;
Butenuth, 46 Dortmund-Bodelschwingh,
Deininghauser Str. 25. 60 185

Verk. 25/3. TUOV 7. 69, DM 350.—,

Goderke, 583 Schwelm, Eugenstr. 26.
60 151

e —— ————

R e

Ersatzteile

fir ditere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,

8 Minchen 13, Hess-StraBle 4,
Telefon 2207 09

Kaufe sdamtl. Typen BMW
Tageshdchstpreise, Barzahlung. Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

BMW-Motorrdderv. Ersatzteile
Gebr. Stidemann, Hamburg-Bramfeld,
Thomas-Mann-StraBe 31, Telefon 6404329

Suche neuwerlige BMW, R 69 S bevor-
zugt, unfallfrei, evtl. mit Lederkombi,
schlank, 1,76 qrof. Erbitte Angaben m.
Bauj., km, evtl. Foto, Barzahlung, Ru-
dolf Pelz, 284 Diepholz, Langestr. 1.

60 228

Suche BMW R 50 od. R 51/3, in einwand-
freiem Zustand zahle bar. H. Thorn, 6223
Lorch, Hildhenstr. 9. 60 219

Telegabel BMW 2 Z., neuw., DM 250.—;
Meier-Tank DM 60.—; Kunststofftank 21 1
DM 45.—; Sturzbigel 2 Z. DM 32.—; Aus-
puffanlage R 69 S, fir Winterbetrieb,
DM 40.—; Chromfelgen 4,00 > 18 DM
3[’-—; 3.5(! » 19 DM 25—, 'E.‘I'Iq]. Rﬁd»‘.l.
mit Nummerh. DM 8.—; Seitenwagen-
anschl. 2 Z. DM 8.—; Avon-Speedmaster
MK II, neu, 3,50 X 19, DM 30.—; Avon
S.W. MK II, 4,00 X 18, DM 25.—; Oriqi-
nal-BMW-Lenkerarmatur DM 10.—; AKip-

Stinder, neu, DM 22.—:. KippfuBrasten
DM 10.—. Franz Fordermair, 813 Starn-
berqg, Leutstetiner Str. 26 a. 60 226

Kaufe BMW-2-Zyl. ab 1954, auch Unfall
und Teile. Fr. Adckermann, 465 Gelsen-
kirchen, PreulBenstr. 49. 60 249

Verkaufe R 69 S, Bauj. 63, weil mit 36-
Ltr.-Hoske-Tank, Glaser-Monza-Verklei.
dung, Drehzahim., Fanfaren, dazu Hoske-
Zwillingsauspiffe u, BMW Originaltank
(weiB), Maschine in bestem Zustand,
756 000 km gelaufen, TUV 4. 69, fir DM
2000.—, nur samstags, Hartmut Heinrich,
8031 Gilching, Hakenholzweg 2. 60 229

Verkaufe fahrbereite BMW 250, R 25/2,
TUV his 1969, Richtpreis DM 350.—. Heimo
Scherz, 7501 Egqgenstein, Ludwig-Nedk-
StraBe 29, Tel. 07 21 — 7 17 63. 60 131

Suche Solo-Kardaniibersetzung fiir R 25/3.
Horst Kragl, 715 Badinang, Eugen-Adolff-
StraBfe 20. 60 130

Verk. gepilegte BMW R 69 S, Modell 63,
Hoske-RS-Tank Preis DM 2300.—, K. Je-
dan, 71 Heilbronn, Rosenbergsir. 28,

60 273

Dringend gesucht: Orig.-BMW RS solo,
kompl. od. Teile dafir, jedoch ochne Mo-
tor.. Kh. Baier, 892 Plronten-Steinach.

60 271

Verk. R 27, 1962 TOV 70, erstkl. Zust.,
DM 1000.— bar, einschl., Drehzahlm. u.
Ers.-Getriebe, F. Baumann, 43 Essen, Tel.
46 14 34, ab 19.30 Uhr. 60 265

Verk. BMW R 51/3, Bauj. 53, neue Hoske-
Titen, Glaser-Verkl. mit Talbot-Spieqgel,
Sturzbiigel, vor 4000 km geschliffen und
neue Kolben, gut gepflegt, DM 1000.—.
Heinrich Hartel, 8664 Stammbach, Bahnhof-
sirafie 54. 60 209

Suche neuwertige BMW 600. Angebote an:
Edgar Lohnstein, 6391 Gravenwiesbach,
Tel. 0 60 86 — 450, 60 208

Verkauie von R 69 5: Motor, Getriebe,
V.-Gabel H.-Schwinge, Hinterradantrieb,
Kardan, Laulrider. Suche: Hoske-Tiiten,
Gliaser Monza. Rainer Weege, 28 Bre-
men 1, Siedenburgskamp 14. 60 203

Suche einwandireie R 60 (R 69 5), mit
Heinrich- od. Hoske-Tank, Barzahlung bis
DM 2200.—. Selbstabholer. Helmut Meinl-
schmidt, 876 Miltenberq, Kolpingsir, 2.

60 201

Raum Bodensee

Verk. BMW R 60, Bauj. 63, ca. 24 000 km,
techn. u. optisch (Lack, Chrom) einwand-
frei, zuverlissiq, Schwinge, Sturz- u. Lam-
penbiigel, Sozius, Gepadktriger, TUV 70,
fiir DM 2000.— bar. Trefzger, 7761 Boh-
ringen, Bahnhofstr. 24, 60 194

Verkaufe BMW R 69 §, Bj. 67, general-
iiberh., mit Verkleidung, 38 Lir.-Hoske-
Tank u. Drehzahlmesser sowie Olthermo-
meler, gegen Hachstgebot (nur geg. barl)

S

iberh.gebr.BMW-Motorriider
von 250 bis 600 ccm, stdndig grofie
Auswahl, Teilzahlung ohne Zinsen.

Pabst, 2 Hamburg 2 2,

Wandsbeker Ch. 96, Telefon 25 4805

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil - Stliitzpunkt
Westdeutschilands

auch fur dltere Baumuster. . .
taglicher ExpreBversand

@MULFINGER

46 Dortmund 1 + Postfach 248

Verkaufe Neuteile von R 50

4 Ventile mit Federn, 1 Lichtmaschine, 1
Nockenwelle, 2 Ventildeckel, 1 17 Ltr.-
Tank. Richard Wegener, 5351 Schwerfen,
Biirvenicher Str. 19. 60 129

Fiir Motorradfreunde in der Zone, denen
ohne Hilfe die Beschaffung von BMW-
Teilen nicht moglich ist, werden gesuchl:
2—3 dltere BMW-Modelle, mogl. R b8,
jedoch nicht Bedingung, fahrbereit. Auber-
dem Motoren dlterer Modelle und Ersatz-
teile aller Art. So billig wie moglich. Be-
zahlung erfolgt in bar, Phantasiepreise
ausqeschlossen. Zuschriften an Heribert
Weimer, 6751 Trippstadt/Pfalz, Haupt-
straBe- 119, Tel. 063 06 — 212, 60 127

Eilt! Verkaufe meine schone u. rassige
R 27 an Liebhaber fir nur DM 1000.—
bar, 18 000 km, Telegabel, Lenkerstummel,
engl. Sporttank, Sportbank, Alu. vorn u.
hinten, technisch sowie optisch einwand-
frei, auBerd. 1 Motor, 17 000 km, 1 kompl.
Hinterradschwinge sow. viele and. Ersatz.
teile. Hans Gerd Keen, 2981 Berumbur 11.

60 119

Verkaule: 1 Motor R 60/2, Bj. 67, 4000 Kmn
gelanfen; 1 Heinrich-Verkleidung, 1 17
Lir.-Tank; ‘1 Kotfligel (hinten). Jurgen
Meyer, 23 Kiel 14, Clisabethstrafe 240,
Tel, 74221, 60 116

Suche fiir B 27:
| quterh. Getriebe, Kolben, Zylinder.

Verkaufe 1 def. Getriehe (Lager].
Harald Herzoq, 565 Solingen, Thee-
gartener Str. 21, 60 159

BMW R 60, Erstzulassung Juli 67, 9500 km
gelacfen, Camphausen-Verkleidung, Ub-
Bank, Meier-Tank, Drehzahlm. u. a. Extras,
[a Zust. meisthietend zu verkaulfen, nur
(samstags bis 17 Uhr) Michael Hasenbedk,
403 Ratingen, Freiligrathstr. 14. G0 087

Verk. R 27, Bauj. 66, 16 000 km, TUV 70,
vers. u. verst. bis 9. 68, Bestzustand, 90%
Reifen, Sitzb., Gepadklr., Heizqgr., Ele-
fantenboy, kpl. Fahrausristg. wie Trialon
Gr. 175 usw. Verh.-Basis kpl. DM 2000,

in bar, auch einz. zu verk. Pers. Besudhe
ab 18 Uhr. Angeb. an Herberti- Kull, 7
Staqt.-Vaihingen, Katzenbachstr. 31. 60 093

Verk.:
derb.

V.-Schwinge ohne Fe-
R 69 S 32 Ltr.-Hoske-

neuwert.
120, —: .

R 695 ohne Motor. Angebote an Peler aus fam GCrinden. Hans Peter Schotte, Tank, rep.-bediirftig, 50.—; Alu-Laufrad
Ziemann, 6992 Weikersheim, Silcherstr. 18. R 26 Solo- u. Beiw.-Ubersetzg. DM 450.—. 2214 Hohenlodkstedt, Lazaretiweq 3, R 27 40.—; Lamers, Miinchen 45, Heisen-
60 167 Telefon Koln 85 36 98, 60 106 Ruf 389. 60 191 berqgstr. 2, = 60 147
: ' Moto Cross Bultaco 360 Bandito, neu, Notverkaui! Schwarze Moto Guzzi V 7,
MQTO caoss preisqinstig zu verkaufen. Zuschr. unter Maqura H 48-Hebel, Teflon-Ziige, 24 000 MZ
M 5496 an .das MOTORRAD®; 7 Stuttgart, km, Garagenmaschine, nur grofe Strecken
Verkaufe Woro Matchless G 12 CSR  Postfach 1042. 60 255 gelaufen, DM 3400.— bar. Olaf Grabowski, MZ-Motorrader
630 ccm, Bj. 1962, sehr guter Zustand, 89 Augsburg, Am Brunnenlech 33 II.

versichert bis August, flir DM 2000.—,
dazu noch ein komplettes Molorengehduse
u. Zylinder u. Kopfe fir 500, dazu nodh
viele Kleinteile, Sieqfried Goerke, 8222
Ruhpolding/Obb., Wiesen 3. 60 157

Verk. MAICO MD 50, Bauj. 9. 67, 5,6 PS5,
fiir ca. DM 950.—, Neupr. DM 1400.—,
wegen Umsatteln auf Wagen. Helmut
Reinke, 2131 Otterstedt 94. 60 172

Verk. Moto Cross-Matdhless-Metisse, Bau-
jahr 1967, Motor neu, G 85 CS, u. div.
Zubehdr, DM 2200.—, Fritz Sandner, 6431
Meckbach 1. Bad Hersfeld, Am Wasser 25.

60 156

Husqvarna, Stand 68, geqen Hochstgebot
zu  verkaufen, wegen Aufgabe des Molo
Cross-Sports, Peter Harms, 2 Hamburg-
Schinefeld, Holtkamp 5. 60 091

MOTO GUZZI

Importeur: ZWEIRAD-ROTH

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

¥V 7 jetzt in Hamburg

Gebr. Stidemann, Hamburg-Bramfeld,
Thomas-Mann-5traBe 31. Telefon 6404329

60 225

Verkaufe Molo Guzzi,

Typ: Dingo-Cross, 49 ccm,
Bauj. 68, neuwertig, weniq
qel., 1000 km, qut. Zust., TUV
1970, zugel., DM 900.— bar.
Gunther Bidkel, 6149 Krum-
bach b. Fiirth i.- Odw., Er-
bacher Str. 48. 60 269

Anzeigenschiull
fir Heft 15/68 ist am 8. Juli

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Importeur fiir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Bitte fassen Sie den Text fiir lhre
Anzeige in Blockbuchstaben oder deut-
lich lesbarer Schrift ab. Sie ersparen

sich und auch uns unndti Arger und
Fehlerquellen; denn fir ler, die auf
unleserliche M zuriickzufiih-

anuskripte .
ren sind, kénnen wir leider nicht haften.
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HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

75 KARLSRUHE -
Tel. (07 21) 651 81

Adlerstr. 16

Original engl. Stadium-Sturzhelme
Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbénke

HI]NDA MﬂTDRHﬂDEH
Ersatzteile und Reparaturen
Wolk, Wuppertal-E.

Friedrich-Ebert-Str. 476, Telefon 303963

Altbekannt, serids und gut
alles unter einem Hut!
GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt fiir schnellen und zu-
verldssigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Taglich ExpreB- u. Postversand

Girling-Federbeine, Paar DM 72.—, sofort lieferbar

b-Gang-Getriebe fir CB 72 und CB 77, Preis DM 675.—, Spezial-Nockenwellen und Renn-Yentilfedern
~Satz DM 170.—+10% MWSt. Engl. Belstaff-Bekleidung., Prompt ab Lager lieferbar, Alles fir den
Zinftigen Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl. Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

Sonderangebot, solange Yorrat reicht:

Fabrikneve orig. HOMDA-Rahmen C 110/114, blau, DM 50.—, fabrikneve kompl.
orig. HONDA-Vorder= u. Hinterrdder, ohne Bereifung, nur C 110/114, DM 45.—,
Sitzbdnke C 110/114. neu, eventuell kl. Fehler, DM 25.—, dto. fiir CB 72, nur
DM 50.—, Rennsitzbdnke f. C 110/114, nur DM 45.—, HONDA-Beinschild, rot u.
silber, mit eingepr. Schriftzug, nev, eventl. kl. Fehler, DM 31.50, passend fir
C 110/114, S5 50, S 90, Beinschilde fir alle Fabrikate lieferbar. Koffertrédger
fir obige Modelle v. C 100, DM 22.—, Sturzbiigel fiir Mod. C 110/114, CB 92,

CB 125, CB 72/77, CB 250,

DM 39.—, engl. Visiere, Nr. 393, DM 24.—, Rillen-

griffe, Paar DM 2.40, CB 72/77 HONDA-Kurbelwellen, kompl. mit Lager, DM
190.-, CB 450 Vergaser, DM 50.-, Sportpulli in allen Gr. mit HONDA-Schrift-
zug, Baumw., rot v. schwarz, nur DM 9.95. 55 50-Motoren, auch zum Einbav in
C 110/114 geeignet, CGM 114-Motoren nur noch in beschrédnkter Anzahl lieferb.
Samtl. Reifen auch engl. AVON Speedmaster, 325x18, sdmil. CASTROL- und
VYEEDOL-Oele. MNeu eingetroffen: Hochgezogene Auspuffanlagen fir HONDA

55 50 (Umristsdtze f. die bish. S5 50 mit tiefl. Ausp.-Anl.) kompl.

DM 95.04

Zur besonderen Beachtung: Mein neuer, erw. mehrfarbiger Katalog erscheint Mitte Juni 1968.

Suche CB 72/77, einwandfrei, TUV,K Bar-
zahlung. Hefele, 5 Koln-Briick, Diester-
weqgstr, 61, Tel. 84 09 34, 60 146

Verkaufe CB 450.
chen 2, Rupprechtsir. 20 a.

G. Maier, 8 Miin-
60 161

Einwandfreies Gespann (Geldnde), Motor
HONDA 250 cem (360° Kw), Doppelrohr-
rahmen, Spezialgelandeboot, TUV Mairz
1969, mit 2. Motor (305 ccm, 360° Kw),
umstdndehalber fiir DM 2500.— zu ver-
kaufen. Zuschriften unter M 5502 an ,.das
MOTORRAD", 7 Stultlgart, Postfach 1042,

60 261

Verk. CL 72-Motor (250 ccm, 25 PS), ca.
1000 km gelaufen, DM 650.—. Zusdchriften
unter M 5503 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 60 262

Verkaufe Honda CB 450, defekt, Loch im
Kolben, mit Lenkerstummel, Rennsitzbank,
Verkleidung und alle Originalteile (jeden

Verkaufe gepilegte HONDA S 90, Bauj.
1967, ca. 8000 km, TOV 9. 69, mit hp-
Verkleidung, fiir ca. DM 1000.—. Suche
Drehzahlmesser 1 Zyl. 4-Takt, max. 12 000
U/min (HONDA SS 50). Suche Rennsilz-
bank Honda C 110. Horst Sprinkart, 7761
Bohringen, Radolfzeller Str. 28. Tel. ab
17.30 Uhr 077 32 — 37 58. 60 237

Suche Motor filr Honda CB 92 (E), 125
ccm, auch leicht defekt. Angebote mit
Preisangabe u, gqgf. Art des Defektes an:
Thomas LANDES, 83 LANDSHUT, Am
SchloBanger 13. 60 222

Verkaufe Honda CB 450 ohne Motor oder
in Einzelteilen, Preis DM 950.—, Bj. 67,
3800 km gelaufen, Brief v{:rhanden sowie
Neuteile von CB 72, zu gilinstigen Preisen.
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GroBlersatzteillager
Zubehor und Rennteile
Reparatur-Service

Wir liefern: Motorrader aller Typen

L ETONDA - SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

FHON DA

Motorrader, Ersatzteile und Reparaturen

Bruno Lippke,

896 Kempten, Fiissener StraBe 56
Telefon 0831/73678

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34,Tel. 8876433

HONDA

Motorrdder — Ersatzteile,
Rennzubehdr — Service

HORST SEIDL

85 NURMBERG, Tel. 09 11/407506
Regensburger StraBe 322

HON DA

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen

Karl Hiigle,714 Ludwigsburg
Stuttgarter Str. 16, Tel. 23380

Moior-Rauscher, 8832 WeiBenburg, Tele-
fon 091 41-28 58 liefert HONDA <+ Ersalz-
teile, repariert v. betreut!

Honda Motorrdder

und Zenlralersatzieillager. B. Flintrup
44 Miinster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

Verkaufe meine Honda CB 250, Sommer-
maschine, Erstzulassung 21, 4. 66, 12 750
km, DM 1500.— bar. Walter Ehrmann, 717
Schwab. Hall, Marienburger Weq 3.

60 205

Verkaufe Honda CB 450, Bauj. 67, vers.
u. verst. bis Okt. 68, 3500 km gel., Preis:
DM 2900.—. Reinhard Wolst, 6291 Aulen-
hausen, Friedhofstr. 48, 60 195

Motverkauf! Honda CB 92,
schnelle, guterhaltene Maschine, fiir rasch
entschlossenen Kaufer, DM 90).—. Eber-
hard Otto, 7317 Wendlingen, Auf dem
Berg 3, Tel. 070 24 — 73 29. 60 124

gepflegte,

Verkauie Honda CB 450 wegen Anschaf-
fung einer groBeren, Bauj. 1966, 21 000
km, Vorderradgabel auf Zabrodky-Démp-
fung umgebaut, Girling-Federbeine, Preis
DM 2300.—. Alwin Kalbacher, 7217 Tros-

K. Rotzer, 8911 Erplhn-_:] 105. 60 220 singen, Birkenstr. 37. 60 123
Verkaufe Honda CB 450, Bauj. 11. 5. 67, Verkaufe von Honda CB 450

wegen Arbeitswechsel, km-5Stand 15000, 1 Sporttank, neu, Farbe silber, 22 Ltr.,
Bestzustand, mit Lenkerstummel, Girling- DM 200.—; 1 V.-Radschutzbl. DM 20, ==

Federbeine, Spezial-Lampenhalterung,
Tankrucksack u. einigen Extras, Verkaufs-

2 Felgen, verchromt, 1X DM 20.— u. 1X
DM 15.—; 1 Guzzi-Lenker, neu, DM 10.—;

=~ Motorréder, Ersatzteile, Zubehdr,
qé.{ Detley Lovis, 2 Hamburg 13, Reatzelstr.7
Telefon 0411744 74 91

Verkaule schnelle Honda 5550, Bj.66, mit
div., Extras, gepfl. Zustand, Tank u.
Sitzbank von CB 92, Preisidee DM 650.—.
Norbert Kaiser, 6052 Miihlheim,K Biittner-
sirafie 44, Tel, 061 08 — 3285 b. Moller.

60 109

1Y -;'.

Verkauie Honda CB 125 55, neuwerliqg,
Preis DM 1500,—. Joachim Durst, 7317
Wendlingen, Nirtinger Str. 8. 60 105

Honda 55 50
zu verkaufen,
km gelaunfen,
2 Hamburg 4, Davidstr. 5 IIL.

in bestem Zustand, 15 000
DM 600.—, Dieter Orthwein,
60 274

Verk. fitr CB 72 E Rennkolben mit Zyl.,
Kopf mit 28er Dellorto u. RS-Nodkenw.,
alles neuwert. Kh. Baier, 8962 Pfronten-
Steinach, G0 272

Motorrader

Ersatzteil-Stiitzpunkt
Tdaglicher Ersatzteilversand
Reparaturen aller Typen

Abend ab 8 Uhr zu Hause). Rof Diiring, preis DM 2300.—. Ginter Sensler, 4354 1| Rennvergaser Amal, © 33 mm, Knoten- :
465 Gelsenkirchen, Karolinenstr. 28. Datteln/Recklinghausen, In der Weide 16. blecher Norton Manx. Georg Gronlein, Spae E,f:g:ﬂ‘ﬂf;ﬁ“fﬂ?ﬁ
60 188 60 210 6501 Hechtsheim, Heuerstr. 29. 60 112 :
' 'NORTON B8er NSU Fox, bestgepfleqt, wie neu, Verkaufe Max, Bj. 55, Horex-Telegabel,
- 4 Takt-Gang, nur 3600 km, gegen Ge- Federbeine. Drehzahlin., m. Ersatzteilen,
bot oder Tausch gegen anderes Molor- Verhandlungsbasis, Heinz Schottner, 7314
Giinstig abzugeben! rad. Friedhelm Stocker, 581 Witten, Ga- Woernau, Lindenstr. 45, 60 180
MNorton .Atlas®, gut erhalten, mit defek- lenstr. 43. 60 133 .
tem Motor. Roland Wiagerle, 712 Bissingen ; A h' B
(Enz), Danziger Sir. 20. 60 135 PUCH HZEIgensc u
Suche einwandireien Supermax-Motor,
R. Koch, 6 Frankfurt/M., Steinkleestr. 3.
NS U 60 200 o SFSaes At
Original-Puch-Ersatzteile fiir Moped, f H ft 15 68
: : Roller, Motorrdder und Autos — ur e '
Suche NSU Max-Gespann, E. Pilz, 725 gy, Max, originell zurechtgem. + FErsalz. Gelédndesport-Ausriistungen.
Leonberg-Eltingen, Ehrenberq 6. 60275 yejimotor 300.—, Tel. 84 11 22 59. 60 202

Yerk. von NSU Max, | Rahmen m. Brief,

DM 45.—; Gabel 20.— u. guten Motor
kompl. 90.—; W. Bilow, 753 Plorzheim,
Durlacher Str. 57. B0 264
Bei Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf das “MOTORRAD

Verkaufe guterhaltene NSU Quidk,
fir DM 200—300,—, Neue Teile sind
angebracht, Sporlvergaser, verchromte
Bleche und itl, Rennsitz an der Ma-

schine, fahrbereit abzugeben. Klaus
Dieter Ziethmann, 427 Dorsten I,
Kirchweq 8. 60 152

474

Die neue M 125 ab Lager lieferbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-Generalvertretung Lied|

8401 GraBlfing - Regensburg
Telefon 09405/274

Verk. Puch 250 SG, 16 500 km gel., qe-
pflegt, ca. DM 800.—, W. GRUBE, 2056
GLINDE, Havighorster Weqg 13. 60 158

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WOTORBAD

ist am
8. Juli 1968
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Deutschlands
einzige Zeitschrift

fUr Motorradfahrer

Start frel und freie Fahrt fir lhre Wiinsche!
Hler im »MOTORRAD« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen mdchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »MOTOR-
RADu« gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewiinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.
Preise fir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.70, bei Stellengesuchen nur DM
—.85 fiir 1 mm H&he bel 47 mm Breite.
Falls lhre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebiihr einschlieBlich Porto DM 3.50
+10% Mehrwertsteuer.

Verwenden Sie den anhéingenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die
Verdffentlichung gleich in der nachster-
reichbaren Ausgabe.

Mein zweites Inserat dirfen
Sie nicht mehr verdffentlichen,
denn ich konnte mein Fahrzeug
2 Stunden nach Erscheinen lhrer
Zeitschrift verkaufen.

Heinrich B., Wattenscheid

*

Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt

®
Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift
bhestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

B ESTE LLS c H E I N MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

7 Stuttgart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text oo....mal in der Zeitschrift
wDAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der néchsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift MO 13/68

Eine spannende Neuerscheinung

Die schonsten Motorrad-Geschichten
von Ernst ,,Klacks'' Leverkus

Mitten aus einem vollen Motorrad-Leben plaudert
Ernst Leverkus hier humorvoll mit seinen Freunden
— {iber Motorrader und Motorradfahren, dber amii-
sante Begebenheiten, in deren Mittelpunkt stets das .
Motorrad steht. Dieses Buch istalso keineswegs ein
technisches Fachbuch, sondern eine Geschichten-
sammlung fiir alle benzingetauften Fahrensleute,
die — wie Klacks selbst — das Motorrad nicht nur
als Fortbewegungsmittel betrachten. Fir alle ,,ech-
ten" Motorradfahrer also, die hier — sozZusagen
_unter sich" — in fréhlicher Runde ihrem" Klacks
lauschen méchten. Christian ,,Crius" Christophe
besitzt das Buch bereits und schreibt aus Paris:
~...ausgepackt, aufgeklappt, ausgelesen - ugiErma.!
gelacht (110Phon). Was mir am besten gefallt: daB es mit Herz geschrieben ist...
Wenn Sie auch bald im Besitz dieses herrlichen Buches von . Klacks" sein méch-

ten, dann senden Sie den anhidngenden Bestellschein sofort ab.
196 Seiten, 24 Zeichnungen, Ganzleinen DM 16.80

MOTORRAD
GESCHICHTEN
et

‘ Ernst ,,Klacks"' Leverkus
So fihrt man Motorrad

Wenn ,Klacks" seinen Freunden etwas iber Mo-
torradfahren erzahlt, dann darf man sicher sein, daB
das Hand und FuB hat. Und daB neben seinen sach-
lichen Ausfilhrungen auch der Humor nicht zu kurz
kommt, das wissen seine Freunde. Aus seiner eige-
nen jahrelangen Motorradpraxis und seiner Arbeit
als Redakteur an der Zeitschrift ,,Das Motorrad"
weiB er manches zu berichten, das jeden wahren
Motorrad-Freund erstaunen und begeistern wird.
Und daB sich das aus diesem Buch geschdpfte
Wissen dann fiir die eigene Fahrpraxis bestens ver-
wenden |aBt, ist selbstverstandlich.

188 Seiten, zahlreiche Fotos, Zeichnungen und
Diagramme, Ganzleinen DM 16.80

Crius (Christian Christophe)
Sport mit Motorradern

Trial - Gelinde - Moto Cross - Stralenrennen

Ein neuartiges Lehrbuch fiir die sportliche Praxis.
Der Autor schreibt hier aus seiner eigenen, lang-
jahrigen Motorradpraxis fUr die Praxis, Wo es im
Interesse systematischer Leistungssteigerung des
an sportlichen Erfolgen Interessierten notwendig
erschien,kommt selbstversténdlich auch die Theorie
nicht zu kurz. Der dargebotene Wissensstoff ist mit
vielen interessanten Bildern und mit ebenso humo-
rigen wie instruktiven Skizzen des Autors durch-

setzt.
[ 184 Seiten, ca. 180 Abbildungen, Ganzleinen mit
e Schutzumschlag DM 16.80

Erwin Tragatsch
Motorriader in Deutschland
1894-1967

Es zeigt alle Motorrader in Bild u. Text, die wahrend
dieses Zeitraums auf deutschen StraBen rollten be-
ziehungsw. vom deutschen Markt betreut wurden.
Erwin Tragatsch — dessen Biicher in englischer
Sprache bereits weit verbreitet sind — war wie kein
anderer dazu berufen, dieses Werk zu schreiben.
Mit diesem Buch bekommt der interessierte Laie
sowie der Fachmann endlich eine umfassende Ty-
pengeschichte des Motorrades in Deutschland in
die Hand, wie es sie bisher in dieser Art noch nicht
gab, ein Buch, das jeden interessierten Motorrad-
Freund begeistern wird!

Ca. 600 Typen, 344 Seiten, ca. 420 Fotos, Ganz-
leinen DM 32.-

IN DEUTSGHLAND
B

Sie erhalten diese Biicher in jeder guten Buchhandlung oder direkt von Motor-
buch Stuttgart. Bestellen Sie bitte mit anh&ngendem Bestellschein (im Umschlag
oder auf Postkarte geklebt einsenden) oder direkt auf einer Postkarte, wenn Sie
das Heft nicht zerschneiden mdchten.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FURMOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN X otorbuch - 7tuttoart 1 - Postfach 1310l

Bitte senden Sie mir sofort (ab DM 28.- im Inland portofrei)
Expl. Ernst Leverkus Die schénsten Motorrad-Geschichten DM 16.80
weiterhin:

Expl. DM I
I Expl. DM
Expl. DM
Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung I
I Name
Ort (PLZ) 1 I
l StraBe
Eigentumsvorbshalt gemat § 455 BGB. Ecfdliungsort und Gerichhstend Stuttgart MO TSIEBI
- = T = = s el rasToI==n ETT— =S TR i ST
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Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testhericht im »MOTORRAD«.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
»MOTORRAD« gepriift. Sicher ist lhre Maschine auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte‘' an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich! Der anhangende Bestell-
schein macht’'s lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD-Testberichte sind zur Zeit
noch lieferbar:

Heft
Benelli 250 ccm Sprite (T) 25/67
BSA A 65 Rocket (FB) 14/65
BSA A 65 Thunderbolt (T) 7/66
BSA Spitfire MK lll, Spezial (FB) 7/67
CZ 125 (FB) 10/66
Florett 1966 50 ccm (FB) 9/66
Guzzi 700 ccm (T) 10/25/66
Guzzi 700 ccm (Dauertest 20000 km) 26/67
Honda CB 250 (T) 2/67
Honda CB 450 (Langstreckentest) 5/68
Honda CB 450-K 1 (FB) 7/68
JAWA 350 ccm mit Seitenwagen (FB) 14/66
Maico 125 (T) 23/67
Moto Guzzi 125 ccm (FB) 18/66
MZ ES 150 (T) 3/64
Puch M 125 (FB) 24/66
Puch M 125 (T) 22/67
Triumph Bonneville T 120/650 ccm, Mod. 67 (T) 12/67
Triumph Bonneville T 120/650 ccm, Mod. 68 (T) 12/68
Velocette Venom Thruxton 500 ccm (FB) 17/66
Yamaha 125 (T) 10/68
Yamaha YAS-1, 125 ccm Twin (FB) 7/68
Yamaha YDS-3, 250 ccm (T) 1/15/65
Yamaha 100 ccm Twin (FB) 12/66
Yamaha YDS 5-E (FB) 8/67
Yamaha YDS 5-E (T) 1/68

FB = Fahrbericht T = Testbericht

Alle Hefte DM 1.20 zuziiglich 25 Pf Porto

BESTELLSCHEIN

Liefern Sie mir bitte folgende Hefte »DAS MOTORRAD«

L

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMEBH
7000 Stuttgart Postfach 1042

Nr.

Der Betrag wird eingezahlt auf Postscheckkonto 4892 Stuttgart am
liegt in bar-als Scheck - bei, soll durch Nachnahme (DM 1.30
teurer) erhoben werden. Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Vor- und Zuname

Postleitzahl und Ort

StraBe und Nr. MO 13/68 5

e T P T D
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RENNMASCHINEN

Verkaufe ES0O DT 6-Bahnmaschine, in
100%sigem, rennfertigem Zustand, mit vie-
len Ersatzteilen. Alfred Hdarnle, 7951
Ummendorf, Weidenweqg 4. 60 240

Verkaunfe wegen Aufgabe des Rennspor-
teg meine Kawasaki-Rennmaschine, Ger-

hard Thurow, 403 Ratingen, Industrie-
sir. 76. 60 100
Verk. Molo Cross-Rennmasch. MAICO

360 cem, Mot., u. Rahmen neu, mit An-
hinger fiir DM 950.— sowie schn. Grasb.-
Masch., startkl. mit wviel Zubeh. fir DM
300—., A. Specht, 607 Langen, Egels-
bacher Str. 21, Tel. 0 61 03 — 6 72 18.

60 101

Noch eine Drehschieber-KAWASAKI-
Rennmaschine sofort lieferbar! 250 ccm
— 40 PS — DM 7050.—, mit Verklei-
dung. DETLEV LOUIS, HAMBURG 13,
RENTZELSTR. 7. 60 111

Verk. 250 ccm Bullaco, sehr zuverl., Preis
DM 2300.—, evtl. Teilz., T. Eckstein, 1 Ber-
lin 33, Charlottenbrunner 7, Tel. 03 11 —
8 8612 14, 60 244

Verk. billigst: bek. schn. 350er Honda
mit Zub. extr. niedr. u. leicht, 103 kqgl,
opt. u. techn. la, 1950.—; neues 5-G.-
Renngetr., 500.—; neuver Umb.-Satz 350
m. geschm. Kolben, 260.—; neuw.
Kopf 37 @ E- u. 31 @ A-Vent., be-
ster Kanalfiihr., 5,5 Gr. Titan Federt.
usw,., 350.—; Kurbelwelle  verst.
PL-Lager neu, 200.—; Dunlop KR 76-
2,75—18 neu, 90.—; BSA-Renngetr.,
nadelgel. 130.—; ALFA-Motor 1600,
gen.-iiberh., 950.—; VoBhenrich, 4815
Sende, Heidebl.-Str. 44. 60 187

RENNMOTOREN

Neuer Jap-Speedway-Motor, letztes Mo-
dell, 1 Stck. liefert zur Zeit prompt ab La.
qger zum Preise von DM 1950, —.

D. Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7,
Tel. 04 11 — 44 74 91. 60 096

ROYAL ENFIELD

Zu verkaufen
Royal Enfield .Interzeptor®, 1962, 750 ccm,
30 000 km, 52 PS5, Teilrevision, vorgefihrt
in der Schweiz 1967, Diskussionsgrund-
lage sfr 2100.—. Heinz Miller, CH-8405
Winterthur/Schweiz, Weiherhohe 17.

60 235

SUZUKI

Zu verk., astr, T 20, 250 ccm, 1 Jahr alt,
TUV 69, Rennverkleidung, Festpr, 2100.—,
Herm. Steil, 69 HD-Schlierb., Herm.-Lons-
Weq 32, 60 221

SUZUKI T 20, Vorf.-fz., wen, gel., 2700.—,
Kl. Hauschildt, 22 Elmshorn, Baverweq 37.
60 213

TRIAL

Hercules 175, Ziindapp 125, je DM 850.—
zu verk. Kornfeld, 4812 Brackwede, Brock.
hagener Str, 111. 60 104

TRIUMPH

Triumph T 110 (58), in techn. und opt.
einwandfreiem Zustand, zu verkaufen, DM
1000.— o. n. Ang. Hasso H. Reiche, 41
Duisburg, Zeppelinstr. 31. 60 150

"ENGL.TRIUMPH
TPIUMPES . Original-Ersatz-
e teile am Lager

und werden um-

Import u. Vertretung: gehend geliefert.

J. Berlioxz
Tel. (022) 24 67 60
B9 St Georges 56-58, 1205 Genf/Schweiz

Triumph-Motorrdder, Ersatzl, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr, 7, Telefon 0411 -44 7491

VELOCETTE

Die bewdhrte Velocette Venom
Thruxton 500
41 PS sofort ab Lager lieferbar.

Importeur A, & G. Ritthaler,
Mittenwald/Obb., Telefon 08823 /464

YVETERANEN

500 D-Rad R 9 Sport, 1929; 350 NSU, 1928;
330 Schittoff, 1928, zerl.. 200 Villiers-Mo-
tor m., Verq.; 75 Fichtel & Sachs, 1930;
Motorenteile v.: 500 NSU, 1927, 200. DKW,
1926, Puch-Motor u. Rahment.: 500 N 2,
1930; 250 S 4, 1943;: 175 SV. 150 TL: Ge-
triebeteile v. T 3, 1930; Wilh. Wahlbrink,
4531 Lotte 159. 60 175

1 Ariel, 4 Zyl., 500 ccm, Jahrg. 27, OHV.-

Motor, teilweise zerlegt, Chrom u. Farb.

Org. u. i. O,

I Rummi-Roller, schwarz org., Comp.

1 Imme, neu, nicht gefahren, braun, beide

1947. Gegen Anqgebot:

Fritz Hintermiiller, CH 8051 Ziirich (Schwa-

mendingen), Kreuzwiesen 21, Tel, 41 37 85,
b0 142

Verkaufe Ziindapp K 500, Bauj. 1934, zu-

gelassen bis 3. 1970, fahrbereit, gegen
Gebot. Karl Miller, 285 Bremerhaven,
Adkerweq 46. 60 153

Suche Seitenwagen, in Alter u. Art pas-
send zu Imperia 500 ccm, Bj. 1928. Her-
mann Gokeler, 7 Stgt. 1, “Alte Whein-
steige 19, 60 242

Yerk. Ziindapp DB 200, Bj. 36, 200 ccm,
f PS, 45000 km, Originalzustand, sehr
qut gepflegt, fahrbereit, geq. Gebot, Mor-
bert Blankenstein, 78 Freiburg, Kappeler
ST, 57. 60 223

Bitte fassen Sieden Text fiir
lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnétigen
Arger und Fehlerquelien:
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, kénnen
wir leider nicht haften.

YVICTORIA

Fiir Vicloria V 35 Bergmeister, ein ge-
brauchtes, gutes Getriebe, eine kompl.
Auspuffanlage und ein Kfz-Brief gesucht.
Walter Fries, Hiittentalgeiswald, Hol-
bachstr. 12, Tel. 0271 — 76 11 02, 60 217

Anzeigenschluf

fiir Heft 15/68 ist am 8. Juli 1968

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD
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Yamaha-
Werksvertretung

Paul Tuscher

2 Hamburg 13
RentzelstraBe 10

Yamaha-
Werksvertretung
Klaus Schieck
7570 Baden-Baden
Firstenbergallee 50

N/ Telefon 07221/63545

Unverbindliche Yorfihrung und Probefahrt

§YAMAHA}

Motorradader

JOSEF SPAETT, 8 Minchen 15,
Landwehrstr, 66, Tel 08 11/53 1690

v

: SONDERANGEBOT
YAMAHA

Typ YL-1 100cem statt 161610 = 1350.- DM
Typ YF-1 50ccm statt 1069.- = 900.- DM

einschlieBlich Mehrwertsteuer

Lieferung an alle Orte der BR.

HOLTEMEIER

56 Wuppertal-Vohwinkel
Kaiserstr.174, T.02121/781700

YAMAHA Motorrader ab Lager lieferbar
Generalvertretung fiir die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

Yamaha-
Werksvertretung

Dieter Liitke
473 Ahlen (Westf.)
WesistraBe 137

YAMAHA-Motorriader liefert u. betreut
Motorrad Emonts 5Kdln, Martinsfeld 23,7.314 21

Verkaufe YAMAHA YDS-5 E, 250 ccm,
mit 6 000 km, neue Hinterradkette, Berei-
fung und Sportlenker, zum Barpreis von
DM- 2300.—, R. Diehl, 7519 Diedelsheim,
Frohntalstr. 19. 60 233

EINMALIGE GELEGENHEIT!

Yamaha YDS-5 E, 250 ccm, Bauj. 67, TOV
69, bestens gepflegt, optisch fast wie neu,
wegen mangelndem Kundendienst (Ein-
stellungsarbeiten miilten durchgefihrt
werden), zum Spottpreis von NUR DM
1600.— bar abzugeben! Maschine selbst-
verstdndl. fahr- und sofort abholbereit.
Siegfr. Manetzki, 6368 Bad Vilbel/Heils-
bg., Alte Frankfurter Str. 48. 60 Z68

Verk. YDS-3-Motor mit Zubeh., 800.—.
Bischof, 44 Minster, Wolbecker-Str. 67a.
60 190

Suche YDS-5. K. Leonhardt, 8 Miinch. 55,

BRUNNERs Moto-Shop

Das fuhrende Bekleidungshaus fiir den Motosport.
L.BRUNMNER, Sport-Textil,4000 Basel, Spalenring 136(Schw.) T.(061)383271

(Wegen Konkurrenz keine Prospekte nach Deutschland)

Eilt! Suche Ziindapp, 50 ccm (Klasse 4),
auch mit Rennverkleidung, nur in sehr
qutem Zustand, Raum Mittelfranken, zahle
bis zu DM 400.—, Beschreibung an Fr.
Monzer, Rauschenberqg 20, 8531 Post Dachs-
bach/Aisch. 60 171

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
gschiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 60 250

VERKAUFE KS 601 Sport

mech. iiberholt mit wvielen Teilen und
qgroBem Tank, Preis Fr. 1480.— bar. Tel.
051 — 32 21 43. 60 232

Suche guterh. Ziindapp KS 50-Sport
(50 cem), Bj. 66—68, biete 350—400.— in
bar. Preisangebote an Gottiried Demel,
243 Neustadt/Holst.,, Weidenkamp 30.

60 165
Verkaufe KS 601 S, viele Extras, DM
1100.—; KS 601/S 350, fahrbereit, DM
450.—. L. Vetter, 78 Freiburg, Gieben-
¥ S 60 196
Suche gebrauchte Gelenkwelle [fiir KS

601. Reinhold Seeler, 354 Korbach, Louis-
Peter-Str, 45, 60 192

Verk. sportl. KS 100, 1100 km, Bauj. 65,
TOV 70 Bestzust.,, DM 650.—, Selbstabh.
DM 600.—, Peter Hoffmann, 2104 Ham-
burg 92, Dritte Meile 3. 60 117

" VERSCHIEDENE

YAMAHA
HONDA
SUZUKI

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhld.
WallstraBe 5 - Tel. 63 36

Finanzierung auch nach auswarts méglich.

Lehrling sucht CB 250, 72, CB 450, R 69 5
o. &., zahle um DM 600.—, mogl. Raum
Norddtschld. Gerfried Brinkema, 2951
Ostrhauderfehn, [. Ostwieke 46, 60 135

Suche NSU od. Horex 250 ccm. Klaus
Schrader, 548 Remagen, Koblenzer Str. 14,
60 227

Verk. Yamaha 250, Bauj. 1966, 29 000 km
gel., gquter Zustand, um DM 1500.— bar.
Verk. Zindapp GS 75 in Teilen, billig.
H. Hartmann, 479 Paderborn, Lohfeld 6,

- Aichacher Str. 46. 60 277 Tel. 0 52 51 —64 85. 60 247
GELEGENHEIT: Verkaufe gegen Hochst- Suche zum 1. Juli guterh. Ziindapp KS
| gebot, Verhandlungsbasis DM 2500.—, 50 S oder Hercules K 50 5S bis DM 600.—
YDS-5 E, rot, BRestzustand, viele Extras in bar. Dieter Kortmann, 4531 Steinbedk,
(Gabel verchromt, hoher Lenker, Sturz- Kanalstr. 41, 60 248
biigel Gepéadkiriger, 90% bereift, 8000
E k]n]. TOV EI- 69. Besichtigung nach Ver- Suche enqgl. TRIUMPH T 20- (200 ccm)
einbarung Fel. 043 42— 29°53. 60 234 Motor mit Vergaser oder ganze Ma-
‘ schine KURBELWELLE muB O.K. sein.
ZUNBAFF Suche Honda S 90 in gutem Zustand,

e a

(ZUNDAPP)
Fahrzeugverkauf u. Reparatur

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr. 9, Tel, 72 5261

(ZUNDAPP)

KS 50 Super-Sport, KS100, Motorroller
Orig.-Ersatzteile und Reparaturen
HOFBAUER, 8 MUNCHEN 22, Iweibriickensir. 8

Zindapp verkauft v. repariert Bender
Bereth, 7313 Reichenbach, SchillerstraBe 34

Ziindapp KS 100,

Modell 1967, tadelloser Zustand, 18 000 km,
mit Zubehér u. Motorradbekleidung, um-
sth. abzugeben. Zu erfragen: P. Ernst, 68
Mannheim 24, Rosensir. 84. 60 183

B = SRRER RN S DT | SR R i SRR B R S

moqgl. Raum Aachen, Eifel, im Kreis 100
km. VAN GYSEL, 51 AACHEN, BUSCH-
HAUSER WEG 58. 60O 148

i1 Honda CB 450, 4-Gang, Bj. 68, 800 km,
1 Roval Enmfield, 350 ccm, TUV 4. 1970,
Beslzustand, ginstig zu verkaufen, Fritz
Alexander, 3057 Neustadt-Riibenberge,
Schmiedegasse. 60 231

AnzeigenschluB

fur Heft 15/68
istam 8. 7. 68

ALUFELGEN

PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstralie 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrofBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, WarthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Alu-Schutzble che

15 versch. Gré6B8en ab DM 11,50, Alu-
Streben, Sitzbénke, Lenker, Bedie-
nungshebel, RENOLD-Ketten, BEL-

STAFF-Bekleidung, BSA-Teile.

Fr. Benzinger
307 Nienburg, Bahnhofstr. 3

BATTERIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitat 6 V,
B Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht iberladen werden. Preis DM 42,-.

Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr. 35-37

BEKLEIDUNGEN

hr Spezialist fiir erstkl. Lederkleidung

ErnstR.Blauhut,48010esterweg

Fordern Sie illusiriertes Angebot!
Jede Anfrage wird beantwortet!

Barbour- Anzug, im internat, Motorsport erprobt
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstrafe 7

Verkaufe 1 Harr.-Tourenkombi, Gr, 50/52;
{ Harr.-Damen-Tourenkombi, Gr. 38/40.
Tel. Diisseldorf 68 30 93, ab 18 Uhr,

60 155

Rennstiefel, Gr. 42—43; 1 Rennkombi, 1
Barbouranzug, Gr. 178, schlank; 1 Flieger-
helm, Gr. 57, Kinnschutz, Rennhandschuhe,
Nierengurt, Sachen neuwertig, Preis [ir
Zubehor an Kleidung, gesamt DM 380.—;
Giinter Sensler, 4354 Datteln/Reckling-
hausen, In der Weide 16. 60 211

Suche Lederrennkombi, 170 cm, schlank,
R. Paris, Amsterdam-C, Kerkstr. 2, Hol-
land, 60 216

ERSATZTEILE

Schutzbleche
aus nichtrostendem Stahl

85, 110, 120 mm breit fir Vorder- und
Hinterrader von DM 10.45 bis DM 20.05
liefert ab Lager

$BMNOTH
%\E;iant halear::iﬂ !f.hi?ﬂzal 1/5556 4E/Z‘0?

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraudht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausc.
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren, gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverweriung Neitesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

Schalldampfer
Felgen

Fir: BMW, HOREX, NSU-MAX,
ADLER, ZUNDAPP KS 601
F. Fallier, 85 Niirnberg, Munkerstr. 4/7

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte aul “MOTORRAD

Motoren, Rahmen, Gabeln, Rder, Zylinder, Kurbelw.,

Lichtmasch., Lampen, Kettenrdder sowie sdmtliche

Einzelteile, neu u. gebraucht, f. alle Fabrikate, Yer-

sand-Export. ZONDAPP-Werksvertretung, Zentral-

Motorrad-Stitzpunkt A C KM A N N,
4962 Obernkirchen, Telefon 2019

FEDERBEINE

Preissenkung

Girling-Federbeine

zum Preise von DM 65.— 4+ MWS5t, verkauft
J. Happel, 35 Kassel, Jagerstr. 12

KUNSTSTOFF-ZUBEHOR

Verlangen Sie von lhrem Fachhdndler

JEREDR

Zubehor fiir Motorrader

Neubeziehen von Motorrad-Sitzbinken aller Art
Meuver

'S MCIRH ED) JA

Stitzpunkt
Fordern Sie Prospekte!

G. Kolewe, 6050 Offenbach-Bieber,
Salzburger Str.25. Telef. 0611/891065

MODELLBAU

Alle REVELL-Modelle liefert
D. FILMER, 293 ¥V AREL, Postfach 100.
(Siehe Motorrad, Heft 24/67, Seite 731)

MONTEURKOMBI

Ital., schrédger, weiBer Reifiverschlulj,
schwarz DM 39.—, blav DM 45.—, rot
DM48.—. Motor-Rauscher,
8832 Weillenburg.

MOTOREN-OL

Pennasol -Motoren-0l

renngetestet. HD-5uper, HD-Mehrbereichs-
&l, Racin-0l, liefert per MNachn. Richard
Guigas, 7531 Néttingen, BergstrafBe 39

MOTORRADBRILLEN

Verworner liefert Schutz- und Renn-
brillen vieler Fabrikate

MOTORRADELEKTRONIK

Elektrische Drehzahlmesser

lieferbar fiir alle Motorrdder (bei Bestellung
bitte unbedingt Motorrad-Fabrikat ange-
ben). Mormalausfihrung, DM 99.-, Son-
derausfithrung fir StraBenrennmaschinen
DM 126.—. Kontaktlos gesteverte Transistor/
Thyristor-HKZ-Zindanlagen fir alle
Rennmotoren, kompl. Anl. DM 252.-. Preise
incl. Mehrwertsteuver.
Wolfgang Krdber, 5406 Winningen,
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

MOTORRADSTIEFEL

iItal. Rennstiefel, ReiBverschluB hinten,
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg.

REIFEN

Verworner liefert samtliche
Motorrad- und Avutoreifen

deutscher u. ausldndischer Fabrikate schnell
und billig. Berlin 65, Liebenwalder 5tr. 12,
Telefon 452294

4717



Dus Letete

Anscheidt auf MZ

Weltmeister H.-G. Anscheidt wird in Hohenstein-Ernstthal beim Grofien
Preis am 14. 7. eine 125 ccm MZ-Werksmaschine fahren. Obwohl das
Versandhaus Neckermann Anscheidt Zern als Fahrer gewinnen mochte, ist
es bis jetzt nicht zu einem Vertragsabschluf gekommen. Anscheidt mochee
— nachdem feststeht, daff Suzuki 1969 nicht in den Motorradrennsport
zuriickkehrt — direkt mit dem Werk in Zschopau verhandeln. Wenn nun
1969 die neue Formel fiir 50 cem-Rennmaschinen in Krafr tritt und evtl.
deutsche Interessen an einer Fabriks-Beteiligung in der Weltmeisterschaft
damit auftreten — warum liflt man einen Mann wie Anscheidt ,aus-
wandern®? Klacks

Hondsrug-Rallye am 28./29. Juni 1968
nach Drouwen bei Assen

Die hollindische Motorrad-Foderation KINMV hat sich an die OMK ge-
wandt und mitgeteilt, dal# der Motorclub Martinistad ihrerseits keine
Genehmigung habe, die fiir den obigen Termin angesetzte Rallye durch-
zufiithren, weil sie mit einer anderen, international angemeldeten und ge-
nehmigten Rallye fiir Motorrider zum gleichen Zielort kollidiere. Die
KNMYV werde, so teilte sie der OMK mit, ,ernsthafte Strafmafinahmen
gegen den Motorradclub Martinistad ergreifen®. Die OMK bitter, das
im MOTORRAD zu verdffentlichen, damit deutsche Motorradfahrer nicht
umsonst nach Drouwen fiihren. f

Wir kommen diesem Wunsch nach — wer nach Assen fahren wollte, wird
ohnehin hinfahren und wird ja in Drouwen feststellen, ob die KNMV die
rithrigen Motorrad-Minner vom Motorclub Martinistad inzwischen bereits
hinter Schloff und Riegel gebracht hat.

Offen gestanden: wieso emne nationale Foderation eine solche rein touri-
stische, sicher auch in Holland nicht genehmigungspflichtige Veranstaltung
verbieten kann, ist uns unerfindlich. Und ob es gerade sehr klug ist, solcher-
art erfreuliche Initiative im Interesse des Motorrades zu unterbinden,
maochten wir bezweiteln.

Man sollte ,Konkurrenten® nicht durch Verbote ausschalten, sondern
durch besser gemachte Veranstaltungen tibertreffen. Mal sehen, wer es hier

besser konnte — ein Automobilclub aus Deutschland ader ein Motorradfah-
rerclub aus Holland. LR

Werkzeugkunde fiir Anfdnger

Der angekiindigte Schluff dieser Fortsetzungsgeschichte mufite diesmal aus
Raummangel ausfallen, wir bitten bis zum ndchsten Heft um Geduld.

Aus
JMotociclismo®
Italien

g

i s

Schilder
Mal ein Foto aus Siegsdorf/Obb. ohne Kommentar, das wir in , auto motor
+ sport” fanden. Foto: Hanns Miller-Trenck

Termine... Treffen... Termine...

e — _—— m———— -_—

Solitude-Prifungsfahrt 1968

Am 13. 7. findet die diesjéhrige Snlimda-l"riifun?sfuhﬂ als StraBenzuverlassigkeitsfahrt
fir Motorrdader statt, Zeitplan: Ankunfiskontrolle 5.30-7.20 Uhr — Abnohme 5.35-7.25
Uhr — Brems- und Beschleunigungspriifung 6.00-8.45 Uhr - Daverprifung 6.45-12.30 Uhr
—~ Slalom 12.30-14.20 Uhr — Aushang der Ergebnisse 19.00 Uhr (Hotel Krone-Post,
Weil der Stadt). Klassen: Roller bis 150 cem, Uber 150 cem bis 200 cem — Motorrader
bis 50 ccm = bis 75 cem — bis 100 cem — bis 125 cem = bis 175 cem — bis 250 cem -
bis 350 ccm - bis 500 ccm - iber 500 cem. Motorrdder mit Seitenwagen bis 350 cem -
tber 350 ccm. Veranstalter: Motorsportalub Weil der Stadt e. V. (ADAC). Ausschrei-
bungen durch den ADAC-Gau Wiirttemberg, Sportabteilung, 7000 Stuttgart O, Richard-
Wagner-StraBe 53, Telefon 07 11 — 24 07 44,

Trial und Sommernacht

Der MSC Schatthousen e. V. (DMV) veranstaltet am 6. 7. ein Sommernachtsfest und am
7. 7. ein Trainings-Trial fir Ausweis- und Lizenzfahrer. Start um 13.00 Uhr. Das Trial
findet im Steinbruch Kalberer in Schatthausen statt (6901 Schatthausen, Krs. Heidelberg).

Grasbahnrennen BergstraBe fallt aus
Das fir den 11. 8. angemeldete Grasbahnrennen Bergstraffe (b. Weinheim/Bergstrafie]
fallt aus.

2. Int. Motorradfahrertreffen bei 5t. Gallen/Schweiz

Am 31. 8. und 1. 9. findet in Engelburg bei St. Gallen (Schweiz) das zweite inter-
nationale Motorradfahrertreffen statt. Ausschreibungen durch Ernst Lendenmann, Im
Grund 10, CH-9012 5t. Gallen (Schweiz).

Trial Medenbach verschoben

Das fir den 4. August angemeldete Trial Medenbach (Postleitzahl 6349) wurde auf
den28.7.vorverlegt :

5. Int. Sommertreffen im Naturpark Sideifel

Da gibt's etwas Meues, etwas ganz Besonderes: eine alte Mihle mit Campingplatz,
Gulaschkanone, Kaminsaal, sanitdre Anlagen, Einkauvfsladen, einige nette Gastzimmer,
Hier machen wir mitten im wunderbaren Maturpark  Sideifel” in siner schénen Wald-
und Berglandschaft vom 20. bis 28. Juli ein zwangloses Treffen fir Motorrodfohrer
aus ganz Europa. Zu erreichen ist dieser idyllische Platz am Irsenbach Gber Neuerburg
oder Daleiden, Bundesstrafie 410. Anmeldungen nehmen wir gern entgegen. Josef und
Franziska Kirmann, die Motorrad-Eltern auf Mechtemes-Mihle. Auskinfte durch
Wilhelm Josef Salm, 5541 Niederprim, Im Wiesengrund 4. \

Seestern-Rallye” nach Zandvoort/Holland

Am 5. und 6. Oktober findet auf der Rennstrecke von Zandvoort in Holland ein inter-
nationales Motorradfahrertreffen statt. Am Sonnobend ist das Fohren ouf der Renn-
strecke fUr die Rallye-Teilnehmer exklusiv genehmigt, weiterhin wird ein Ausflug Uber
die Deiche an die See unternommen. Der Campingplatz in den Dinen ist frei, doch
wird darum gebeten, fir die Benutzung der Strecke die Gbliche Gebihr von insgesamt
hfl 7.50 zu entrichten. Es gibt Gberall sehr %ule Unterkunftsmoglichkeiten. Am Sonn-
abendabend wird an der Rennstrecke in den Dinen ein grofies Lagerfever angezindet,
und am Sonntagmorgen finden Vorfihrungen auf dem Motorradsportgebiet statt.
Auskinfte und Anmeldungen bei Ed. C. O. Pols, 3e Schinkelstraat 15, Amsterdam
Oud-Zuid (Holland).

12. ADAC-Rhon-Ring-Gelandefahrt

Am 11. 8. fihrt der Fuldaer Automobilclub e. V. (ADAC) die 12. Rhén-Ring-Gelénde-
fahrt fir Motorrdder durch. Die Veranstaltung ist ein national offener Wettbewerb
und Wertungslauf fir die Hessische ADAC-Motorrad-Gaumeisterschaft. Anfragen
$nirj fAus;Eh}rrglbungen durch Fuldaer Automobilclub e. V., 64 Fulda, Haimbacher Str. 13,
elefon :
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~ RENNBRILLEN

PELTZ, 8 Miinchen 80, Wérthstralle 23,
liefert FOSPAIC GS 11, DM 32,50, TT 1
DM 36-, L 45 DM 38- + Mwst, alle
Lederausfiihrung.

Fospaic - Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 0411 — 447491

RENNREIFEN

Der beliebte und bewdhrte PIRELLI fir
alle 50 ccm-Fahrzeuge (217), vorn (Rille) od.
hinten. Stck. DM 36,50, ab 2 Stck. portofrei.
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100

RENNVERKLEIDUNGEN

Fiir alle 50 ccm=Fahrzeuge liefert
D. FILMER, 293 YAREL, Postfach 100.
F ordern Sie unseren Katalog an!

STURZHELME

Romer-Sturzhelme

die meistgetragenen —

die millionfach bewdhrten
Mever Katalog 1968

Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Postf. 189, Tel. (07 31) 70356/8

Fonmt

Engl. Sturzhelme
Bratis-Katalog ,,St** anfordern beim Importeur :
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

AGY Jethelme ab DM 39.—~
Motor-Rauscher,
B832 WeiBenburg

Sturzhelim e liefert preiswert
D. FILMER, 293 Y AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

Romer- und Stadiumhelme
liefert Verworner

TAUSCH

Tausche Honda CB 250 mit Riska-Verklei-
dung, Bauj. 66, gegen Heinkel Tourist,
H.-G. Pommerenke, 4716 Olfen, Krs. Li-
dinghausen, Zur Vogelruthe 1la. 60 134

TEFLONBOWDENZUGE

jagt die Reibung aus lhren
Bowdenziigen! Fordern Sie Prospekt!
Neu: Komplette Kupplungsziige fir
HONDA CB 450. Motor-=Rauscher,
8832 WeiBenburg.

TUNING

Teflonrehr

Schaffen Sie sich eine schnelle
50 ccm-Maschine in eigener Regie:

9PS=-ca.125km/h

resultieren aus der sorgfaltigen Um-
gestaltung der Gaswechselsteuer-
organe (eine fir den StraBenverkehr
brauchbare Leistungscharakteristik
ergebend) nach den Tuninganleit, fir

Kreidler DM 30.-

50 S Sachs DM 35.-

159 TS Victoria DM 35.-
Bei der Durchfihrung des Tunings stehe ich lhnen
jederzeit beralend zur Verfigung, so dal Sie
noch wertvolle Individualhinweise bekommen, wo-
mit das Ziel des Tunings risikelos erreicht wird.
Otto Kelling, 445 Lingen/Ems, Postfach 133

VERSICHERUNGEN

Spezial - Zweirad - Yersicherungs-
bire Hans Ehlert, 7073 Lorch,

Postfach 10, Telefon 071 72/579.
Fir alle Zweirdder werden bis 509%
Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar-
beiter und Angestellte im &ffentlichen
Dienst zusditzlich 209, Vorausrabaft bei

giinstigen Grundprdmien gewdhri.

VERSCHIEDENES

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrader - mit Reparatur fir
Auto - Motorrad - Moped - Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Erich Miller, vormals Fritz Gabler,
1 Berlin 36, Erkelenzdamm 69, Tel. 612858

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp  50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte

Manfred Balcerek
3011 Bemerode/Hann.

m Bischofsholerstr.31, Tel. 524178

VERKLEIDUNGEN

gl aser-sportverkieidung
A. Fischer, 6451 Froschhausen/Offb., Luisensirafle 2

Verk. Verkleidung filr CB 250, Monza

Verkaufe: Schwarze Peel-Verkleidung fur

Spez., leicht defekt, Spiegel, Blinker, ca. R 60, Hauck, 1 Bln. 20, Brunsbitteler
DM 180.—, EILT! Bernd Jonen, 4073 D 79. 60 092
MNeuenhoven, Schlieherweq 1b, 60 154

Verkaufe Gliser-Verkleidung, Typ Monza,
passend f. Horex-Imp., fir 180.—. Armin
Marquardt, 2 Hamburq 50, Scheplerstr. 1,
Tel. 04 11 — 4 39 72 48. 60 193

Verkaufe oder tausche neuwertige Fath-
Rennverkleidung, passend fir grofie EMW,
gegen neuwertige Gldser .Nurnberg®.
R. Schmitt, 444 Rheine, Katerkampweqg 46.

60 169

CERIANI - CERIANI
auch fir Kreidler passend, DM 148.50
Maico, BSA u. a. orig. Ceriani, DM 385.—
Fir Husqvarna Federbeine, kpl. DM 295.—
Auch alle Ersatzteile von CERIANI. Impor
Motor Speed Centrum Piet van Dijk

Enschede/Holland.

Kavufe v. verkaufe Unfallmotorrdder
Verkauf v. gebrauchten Zweiradteilen.
Rahmen m. Brief, Motoren aller Art,

gebr. Geldndereifen 18, 19 und 21.
K. H. BAIER, 8 Minchen 19,
Fasaneriestr. 5

Verk. 18 SSI-Rennvergaser + Schwim-

RADSPANNEREI
Drahtspeichen v. M3.5 - M 5 mm liefertin
allen LAngen. Réder speicht ein, zentriert
und repariert. J. Fleckenstein, 8752 Klein,
ostheim, Minchner StraBe 69.

Kaufe bar alle engl., japan. und deutschen
Motorrdder, auchUnfallfahrzeuge. Piet van
Dijk, Enschede, Holland, T.05420-15470.

Verk. 1 Denfeld-Doppelsitzbank, fast neu,
DM 40.—. 1 Denfeld-Doppelsitzbank, I.
100 ccm-Masch., qut erh., DM 25.—; Ger-
hard Schmidt,

merkammer fiir DM 100.—; Richard Seling,
817 Bad Tolz, Schlesierstr. ba.

60 168

Die Auflage dieser Ausgabe
betragt

58 700 Exemplare

Gerh.-Hauptmann-Str. 37.

VERKLEIDUNGEN

Hercules
Zindapp
Kreidler
Yictoria
ltal-let
KTM
MNSU-Max
Horex
BMYY
Yamaha
Honda

50 cecm und 100 cem
50 ccm und 100 ccm
50 cem
50 cecm
50 cem
50 ccm
250 cecm
350 und 400 ccm
250, 500 und 600 ccm
50, 250 und 350 ccm
50, 125, 250 und 450 ccm

Il

Ferner Lenkerstummel, Kunststofftanks und Rennsitz-
banke direkt vom Hersteller:

HABE

RMANNGE PICHLER

Kunststoffiverarbeitung, 8261 Kastl/Obb.
Tel. 08671-2728, zwischen 7.30 h und 8.30 h

Farbprospekte anfordern! (Wenn

mdgl. 60 Pfg. in Briefmarken einsenden)

403 Ratingen/Tiefenbr.,
60 110

Verkaufe: 2 iiberh, Max-Motoren a 140.—
und eine Horex-Gabel & DM 70.—. K. Bie-
ner, 871 Kitzingen, Paul-Eber-Str. 21.

60 114

Mibchte gerne Seitenwagenfahrer (Schmier-
maxe) beim Strafenrennsport werden.
Bin 24 Jahre, 160 Pfd. schwer, fahre seil
dem 16. Lebensj. Motorrad und habe
selbst eine Bahnmaschine, moqlichst Raum
Siiddeutschland. -Zuschriften unter M 5495
an .,das MOTORRAD*", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 60 254

Zu verk., MC-Maico, 360 ccm, DM 850.—;
Wabehar MC-Maico, 360 ccm, DM 1000.—,
beide Masch. m. Ceriani-Gabel u, Federb;,
fahrb. u. i. gutem Zustand; Jawa MC,
360 cem mit Reserve-Motor, mehreren Zyl.
u, v. Ersatzt.,, DM 500.—; sehr schnelle
50 ccm Hercules MC, DM 600.—; 100 ccm
Hercules, DM 80.—; Veteranen-BMW 3500,
Bauj. 1927, n. TUV, DM 400.—; Montesse

MC-Vorderr. 21 Zoll, Doppelnodken-
bremse, DM 70.—; 25 MC-Motor Maico
ohne Zyl., DM 150.—; AJS-Getr., viele

Maico-Teile, Alu-Zyl., Rohlinge fiir Maico
250 u. 360, auch Tausch geqen Auto oder
Geldndesport moglich. Franz Bichler, 8831

Rothenberg INr. 8, Post Otling. 60 115
ACHTUNG SOLOFAHRER!

Welches echte, verldBliche u. auf Lang-
strecken (500—1000 km Tagesetappe) qe-
pradgte

WINDGESICHT

mit Humor u. entsprechendem Kleingeld
geht unbeschwert u. kurz entschlossen mit
mir auf eine abenteuerliche Motorrad-
reise?

Zeit. 2 Monate (evil. 4 Wochen) 1m 4.
Quart, 1968, Strecke: zwischen 15 000 u.
20 000 km, Ridckehr mittels Flug. oder
Schiffsreise. Meine 2. schwere Maschine
wiirde ich notfalls fiir die Reise zur Ver-
fligung stellen. evil., etwas aus meiner
Reisekasse verauslagen, Filmkameras
(8 mm) vorhanden. Welcher freiberuflich
titige Motorradfreund oder Urlaubskunsi-
ler korrespondiert bzw, konferiert sach-
lich mit mir dber alle notwendigen Reise-
vorbereitungen? Zuschriften unter M 5505
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 60 270

Suche Sportkameraden fiir Strafenrenn-
gespann Eigenbau, nach Moglichkeit Mo-
torrad- oder Kfz-Schlosser, nicht unter 21
Jahren. Zuschriften unter M 5504 an ,das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

60 266
Ceriani-Gabel (kleine Ausf.) gesudht.
Siegfried Mohringer, 7417 Pfullingen,
Marktstr. 35, 60 198

Verk. Super-Hinder . 1—2 Masch., Ein-
zelradaufh.-Langschw., 65 kq leicht, er-
probt bis 150 km/h, TUV 5. 70, . ca.
350 T, Sattler, 6055 Hausen, Platanen 9.

60 263

WER KANN HELFEN? Suche Hinterachs-
antrieb fiir Zindapp K 5300, solo oder
gleichen von KS 500, KS 600, K 800, K 350,
7:38, 7:39, 8:45, evitl, ganze Maschine.
B. Himmel, 2148 Zeven, Lange Str. 23.
60 186

Wer hat ein Herz u. versch. sein Motor-
rad an einen BW-5Soldaten, wenn es
geht, nicht unter 250 ccm. Zuschriften un-
ter M 5499 an .das MOTORRAD", 7 Stuti-
gart, Postfach 1042. 60 258

Junger Miinchner BMW-Fahrer sucht Mo-
torradkumpel f{ir gemeinsame Fahrten.
Zuschriften moglichst mit Bild und An-
gaben iiber die Maschine unter M 5500 an
das MOTORRAD" 7 Stuttgart, Postfach
1042, 60 259

gico

MIT .PFIFF" Auch Einzelteile lieferbar e

Wird mit Montageanleitung geliefert
und ist denkbar leicht zu montieren.

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker

7141 Schwieberding
Telefon jetxt 07150/6191

Sportartikel- und Kraftfahrzeug-Zubehér

-Tip fur sicheres Fahren!

Drehzahlmesser fir 2-Zylinder-BMW's R51/3 bis R 69 S
mit Welle und Winkeltrieb komplett

bei B0 mm & nur DM 101.- inkl. Mwst.

bei 80 mm & nur DM 95.- ,, -~

AnzeigenschluB
fiir Heft 15/68
ist am 8. Juli 1968

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "NMOTORRAD
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