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Zur INTERNATIONALEN
FAHRRAD-UND
MOTORRAD-
AUSSTELLUNG KOLN

vom 7. bis 10. 9. 1968 bringt

"MOTORRA

Deutschlands grof3e Motorrad-Fachzeitschrift flr
Fahrer, Handler und Werkstatt, 3 in Umfang und
Auflage stark erweiterte Spezialausgaben.

Die Hauptausgabe zur IFMA erscheint am
Tage der Eréffnung mit einer Aufilage von

65.000

Exemplaren

Heft 18 erscheint am 7. 9. als Hauptausgabe und
wird auf der IFMA vom verlagseigenen Stand und
durch die Handlerorganisation zuséatzlich an die in-
und auslandischen Besucher verbreitet.

Heft 19 erscheint am 21. 9. als
1. Berichtsheft.

Heft 20 am 5. 10. als Nachlese.

Anzeigenschiufl fir die
Hauptausgabe Heft 18 ist am 19. August.

N

Die Anzeigenpreise bleiben unverédndert und
erfahren keine Preisangleichung an die erweiterte
und erhbhte Auflage. Zweifarbige Anzeigen sind
moglich.

Bestellen Sie jetzt Ihre Anzeigen fir die IFMA-Aus-
gaben. Noch kbnnen wir flr gute Placierung sorgen

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH,
7 STUTTGART1, POSTFACH 1042

Telefon 299291 - Fernschreiber 0722036
Telegramme-Adr.: Motorpress/Stgt.
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Als man am 7. April 1968 die Nachricht Die packende
waren " selbst Loute bestirzt wnd 1n  NEUERSCHEINUNG
I:“Whm;'d‘mhﬂ::fi l?;"m des Erfolgsautors:
Eits im Grand PrivSpont goteven. o Helmut Zwickl
hatte — durch seine natirlich-beschel- . ! :

dene Art — auch als Mensch eine Be-
liebtheit erlangt wie nur wenige sonst.
Die Tragtdie von Hockenheim erst lieB
bewubt werden, daB Jim Clark einer
der grifiten Rennfahrer iiberhaupt war.
Bis dahin nahm man seine fahrerischen
Sonderqualititen beinahe als selbstver-
stiindlich hin. Jim Clark war meist der
Favorit am Start, und wenn der Lotus
durchhielt, war es meist wiederum Jim
Clark, der als erster die Ziellinie iiber-
fuhr. Eine Iromie des Schicksals: in
Deutschland — auf der Solitude 1960 —
ging dieser Stern auf, und in Deutsch-
land sollte er acht lahre spiter er-
l6schen. In Hockenheim, auf einer der
problemlosesten Strecken und in einem
nicht zur Weltmeisterschaft zéhlenden
Rennen.

Jim Clark war ein Mann, der nie die
Geschehnisse dramatisierte, und der
Maglichkeiten und Grenzen seiner
selbst und des Fahrzeugs niichtern ge-

geneinander abwog. Wie dramatisch
dennoch die meisten seiner Rennen
verliefen, |&Bt erst dieses Buch erken-
nen. Es schildert das Leben von lJim
Clark, schildert ihn und seine Welt als

Ab sofort lieferbar

130 Seiten, 32 Fotos, Ganzleinen
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Rennfahrer und unter Rennfahremn.

Sie erhalten diesen Band in jeder guten Buchhandlung oder sofort von Motorbuch Stutt-
gart mit anhéngendem Bestellschein (im Umschlag einsenden oder auf Postkarte ge-
klebt) bzw. mit lhrer Bestellung auf einer einfachen Postkarte, wenn Sie das Heft nicht

zerschneiden méchten.
MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370
MOTOR-LITERATUR

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FOR
BESTELLSCHEIN An motorbuch - 7 Stuttgart1 - Postfach 1370

I Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28,— im Inland portofrei —

e EXPl. Zwickl: CLARK — Jenseits von schnell DM 10.— I
I Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung
I MName I
I Ort (PLZ) |

Strabe

Eigentumsvorbehalt gemat § 455 BGB. Gerichtsstand Stuttgart MR Iﬁfﬁ_'
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"MOTORRAD Uldtimer = frisch vom Band

Technik - Wirtschaft . Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

INHALT

Qldtimer — frisch vom Band .

6. Lauf zur StraBen-
Weltmeisterschaft:Sachsenring

Flink — ein never
schwedischer fweitakler .

Tatran 125 — eine neve
tschechoslowakische Rennmaschine

DMV-AVUS-Rennen
Gemeinschaftsarbeit .

Eine ernste Sache: Tetanus
Moto Cross Beuern y
Knabbern staft Verbiegen .

Ein Ding mit Pfiff: Vespa Cico .

7. Lauf zur StraBen-
Weltmeisterschaft:Brinn .

Eurcpameisterschoft
der Sandbohnfahrer
Endlouf in Mohldorf .

BMW-Treffen in Opatija

Abschlull der
Europa-Gelandemeisterschaft .

Endspurt zur
Devtschen GelGndemeisterschaft .

Das deuvtsche Aufgebot

zur Sechstagefahrt .
GCewuBtwo . .. . .
Mr. Honda hat recht .

Rallye Stella Alpina

Schweizer TT-Fahrer gewann
englischen Formel 1-Grand Prix

Das Letzte

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD

erscheint vierzehntdglich an jedem 2. Sonnabend

Machdruck nicht gestatiet
Heftpreis DM 1,20 -

Titelbild:

Weltmeister Paul Friedrichs-DDR auf CZ, der sich
beim Weltmeisterschafislauf der 500er Moto Cross-
Klasse in Beuern einen Schlisselbeinbruch zugezogen
hatte, startete eine Woche spdter wieder beim Louf
in Holland: im 1. Rennen mufite er wegen Zindungs-
schodens aufgeben; im 2. Rennen nohm ihn, in Fuh-
rung liegend, sein Betreuer mit Ricksicht auf seine
noch nicht ausgeheilte Verletzung aus dem WeH-
bewerb. Foto: V. Rauch

Riicktitel :

Einer der Zdhesten: Walter Scheimann, Bremen,

auf seiner MNorton. In Freiburg Zweiler der Klasse

bis 500 ccm hinter dem alten Fuchs Karl Hoppe.
Foto: Klacks

Eine neue IFMA steht vor der Tiir. In wenigen Wochen wird man sich in der neuen, schénen
groflen Halle auf dem Deutzer Ausstellungsgelinde zusammenfinden — man, das sind
die, die Motorrider und Ahnliches sowie vielerlei, was dazugehort, bauen und verkaufen
— und man wird dann einem hoffentlich recht zahlreichen Publikum das prisentieren,
was man in der nachsten Zeit zu liefern gedenkr.

Wir erwarten uns von dieser IFMA keine Uberraschungen — und erst recht keine ,Sen-
sationen”; niemand, der sich in der Branche ein wenig auskennt, kann solche Erwartungen
heger. Sicher, man wird — bei den deutschen wie bei den hier angebotenen auslindischen
Modellen — manches Zeichen der Weiterentwicklung erkennen (hoffentlich nicht zu viele
Zeichen jener ,Entwicklungsarbeit®, die allein einer Rartionalisierung, d. h. Verbilligung
der Fertigung und damit Reduzierung der Qualitit diente!). Und vielleicht wird es sogar
da und dort eine Erweiterung der bisherigen Modellreihe, die Hinzunahme einer weiteren
Hubraumgrofle geben, und wir alle werden uns dariiber freuen und den Daumen driicken,
dafl sich der Optimismus derer auszahlt, die sich zu einem neuen Modell entschlossen.

Wenn wir also schon nichts weltbewegend Neues auf dieser IFMA erwarten konnen, so
fragt sich andererseits, ob wir nicht einige Enttduschungen werden hinnehmen miissen.
Enttiuschungen dariiber, daf man uns im Jahre 1968 und in ciner Zeit, in der es darum
geht, das Motorrad so attraktv wie moglich zu machen, da und dort noch immer mit
ciner Technik konfronuertr, die sich in manchem kaum von dem unterscheider, was man
auch bei jeder Veteranen-Rallye bestaunen kann.

Es gibt zahlreiche Einzelheiten im Motorradbau, iiber die seit Jahr und Tag Klage gefiihrt
wird, von denen man auch weill, wie man sie anders, besser, zeitgemifler konstruieren und
ausfithren konnte — die man aber heute noch genau so weiter dem Kunden andreht wie
schon vor zehn und zwanzig und dreiffig Jahren. Beim sabbernden Tankverschluf ange-
fangen iiber die unzulingliche, weil storungsanfillige Elektrik, iiber herumbaumelnde
Bowdenziige und Kabel, undichte und ungeniigend hcf‘cstigte Auspuffanlagen bis — ja bis
zum Tollsten, der offen laufenden Hinterradketre.

Die Kette 1st von Haus aus, richtige Dimensionierung und einwandfreie Ferugung (ein-
schlieflich Material) vorausgesetzt, ein ganz hochwertiges Maschinenelement, nicht schlechrer
etwa als ein Zahnrad. Vorausgesetzt — und das ist ja schliellich beim Zahnradgetriebe
nicht anders —, daf sie unter ertriglichen Betriebsbedingungen arbeiter. Ertriglich — das
heiflt geschiitzt gegen Schmutzzutritr, ausreichend an allen Gelenkstellen geschmiert und
gesichert vor jenem Peitschen, das der Lebensdauer (und dem Wirkungsgrad) nicht weniger
abtraglich 1st als Verschmutzung und Trockenreibung.

Niemandem wiirde es heute noch einfallen, den Ventilsteuermechanismus eines Viertakters
ungekapselr arbeiten, Ketten- oder Zahnradiibertragung zwischen Motor und Getriebe offen
laufen zu lassen. Aber beim Hinterradantrieb — da ist das offenbar etwas ganz anderes.
Da bieter man uns — von den wenigen Ausnahmen jener Modelle abgesehen, die einen
automobilmifligen Wellenantrieb zum Hinterrad vorsehen — heute wie vor dreiflig Jahren
noch offen laufende Ketten an. Und man soll nicht kommen und sagen, die Kette se1 ja oben
durch einen Blechwinkel und noch dazu seitlich gegen den vom Hinterreifen abgespriihten
Dreck geschiitzt. Diese paar Blechabfille schafien so wenig die notwendigen ,ertriglichen®
Betriebsbedingungen fiir den Hinterrad-Kettentrieb wie ein ,Kettenkasten®, der zwar
optisch die Kette vollig umschliefit, aber so grofle Offnungen fiir den Zutritr des Strafien-
schmutzes freilifit, dafl die Kette nicht im vom Prospekt verheifienen Olbad, sondern
vielmehr in einem erstklassig schmirgelnden Schlammbad laufe.

Genau wie vor dreiflig Jahren scheuen sich dann die Hersteller solcher ,Konstruktionen®
auch nicht, in ithren Betriebsanleitungen vorzuschreiben, man mége — in Abstinden etwa
von 2000 km — die Kette abnehmen, in Petroleum oder Waschbenzin siubern und dann
in ein Bad aus erhitztem und so flissig gewordenem Kettenfett legen. Die weiterhin not-
wendigen Umstindlichkeiten werden auch noch genau beschrieben — leider aber wird
nicht gesagt, wo sich heute noch eine Hausfrau, Wirtin oder ein sonstwie ,iibergeord-
netes“ Wesen findert, das sich eine solche ausgesuchte Schweinerei in seinen Raumen gefallen
lift. Ganz abgesehen davon, dal man diese Prozedur der Kettenpflege nur einmal einem
vorzufithren braucht, der die Auflerung tat, er interessiere sich fir den Kauf eines Motor-
rads — mit dem wird man iiber dieses Thema kaum mehr zu sprechen brauchen.

Dieser Tage lasen wir in der Betriebsanleitung fiir ein in Deutschland gebautes Motorrad
den Rat, alle 20 000 km die Kertte durch cine neue zu ersetzen, bei dieser Gelegenheit aber
gleich auch die beiden Kettenrider mit auszuwechseln. Der letztere Hinweis ist leider nur
zu richtig — aber die Kilometerangabe ist falsch. Denn das Auswechseln der (auch bei
diesem Modell praktisch ungeschiitzzt im Straflendreck laufenden) Kette diirfte spitestens
hc:':l 5000 _L;:m notwendig werden — und zu dieser Zeit sind dann auch die beiden Ketten-
rider ,reit”.

Das alles also im Jahr 1968 — 1938 war es genauso und 1928 nicht anders. Dabei gibt
es Beispiele, wie man die Kette — ohne dafl der Hinterradantrieb plump wirken und das
Bild der Maschine storen miifite, ohne dafl dennoch die Kette klappert — kapseln kann,
und die Konstruktion, die diesen im Alltags- wie im Sportbetrieb bewihrten Kapselungen
zu Grunde liegt, ist nicht einmal mehr patentrechtlich geschiitzt, sie kann von jedermann
frei benutzt werden.

Aber wir benutzen sie nicht. Wir werden uns vielmehr auch zur IEFMA 1968 wieder deutsche,
englische, japanische und italienische Motorrider anbieten lassen miissen, deren offen
laufende Hinterradketten keinen Deut anders sind als bei den (sicherlich in der gleichen
Halle ausgesteliten) Oldtimern. Und sicher wird an manchem Modell 1969 auch noch
manches andere Detail zu finden sein, das offensichtlich unverindert von den Oldtimern
iibernommen wurde.

Oder sollten wir unter diesem Gesichtspunkt diesmal doch keine Entttiuschung, sondern
erfreuliche Uberraschungen erleben? In wenigen Wochen werden wir’s wissen. SR,



6. Lauf zur StraBen-Weltmeisterschaft

Sachsenring

Agostini wurde mit der MV Agusta
Weltmeister in der Halbliterklasse

MV Agusta konnte mit Giacomo Agostinis Sieg
in der 500er Klasse am 14. Juli aut dem Sachsen-
ring nicht nur den 27. Weltmeistertitel, sondern
mit einem abermaligen ersten Platz des jungen
italienischen Spitzenfahrers in der 350er Klasse
auch erneut eindeutig unter Beweis stellen, daf}
diese italienische Marke die erfolgreichste im
Rennsport iiberhaupt 1st. Aber MV Agusta zeigte
auch deutlich, nicht zuletzt durch Agostinis neue
absolute Rekordzeit von 2.55,4 (einem Durch-
schnitt von- 176,798 km/h entsprechend), daf}
nicht nur die derzeit schnellsten, sondern vor
allem auch die zuverlissigsten Rennmaschinen
aus Gallarate kommen. Bei allen der bisher aus-
getragenen sechs WM-Liufe stellte MV Agusta
mit Giacomo Agostini jeweils den Sieger — kein

L]

einziger Ausfall! Und obwohl Agostini sowohl
in der 350er wie auch in der 500er Klasse ab-
solut iiberlegen ist, er also auf Nummer Sicher
fahren konnte, tut er das nicht: fast jedesmal
brach er die bestehenden Rekorde. Wie eben hier
auf dem Sachsenring vor iiber 200000 Zu-

schauern. Eine stolze Bilanz fir Conte Agusta —

und das Konnen der Italiener. Der unauffillige,
aber offenbar recht wirkungsvolle Einsatz der
MV-Rennmechaniker muff dabei mindestens am
Rande erwihnt werden.

Aber auch die empfindlichen Vierzylinder-Yama-
has konnten hier ithre Leistungstahigkeit mit
Doppelsiegen durch Read und Ivy in der 125er
und 250er Klasse wieder einmal mehr zur Schau
stellen.

Durch einen neuen Belag war dem Sachsenring
die noch im Vorjahr streckenweise bestehende
Gefahrlichkeit genommen — und der Kurs war
somit schneller geworden. Kein Wunder also,
dafl in allen Klassen, mit Ausnahme der 350e¢r,
neue Rekorde getahren wurdén.

Oben: Eine landschaftlich schone, in der Anlage und
jetzt auch im Belag ausgezeichnete Strecke, vorbildliche
icherheitsvorkehrungen, Hunderttausende begeisterter
Zuschaver rund um den Kurs — das ist der Sachsenring!

Unten: Man braucht einem am S5traBenrennsport Inter-
essierten nicht mehr zv sagen, wo bei Start und Ziel
diese gigantischen Zuschauermassen Kopf an Kepf all-
jihrlich den Rahmen fiir einen Weltmeisterschaftslauf ab-
geben; hier der Start zum Rennen der Klasse bis 250 ccm,

350 ccm: Rosner fdahrt ein feines
Rennen — aber Agostinis MV
ist doch schneller

Den Aufrakt der vier zur Austragung kKommen-
den Klassen (125, 250, 350 und 500 c¢cm) bildete
der Lauf der 350er. Aber nicht Agostini, sondern
Heinz Rosner auf der wassergekithlten Zwei-
zylinder-MZ ibernimmt beim Aufleuchten des
grinen Lichts unter dem begreiflichen Beifall der
18 000 Tribiinengiste sofort die Fihrung des 29
Mann starken Feldes! Und nachdem Agostini den
Start offensichtlich etwas verpafit har, kommt
der MZ-Mann auch aus der ersten Runde in
Fihrung liegend zuriick. Nun allerdings kennt
der Jubel der Zehntausende keine Grenzen. Nur
leider wihrt die Freude nicht lange, denn in der
zweiten Runde liegt Agostini auf seiner Drei-
zylinder-MV bereits an der Spitze vor der MZ.
Ginger Molloy (Bultaco) und Kel Carruthers
(Aermacchi) sind zwar-schon abgeschlagen, kimp-
ten aber erbittert um den Dritten, den letzterer
dﬂﬂn ﬂ.LIF Grund dl'.'.I' Sdlnﬂllﬂrﬂﬂ Aﬂrlnﬂﬂ:d}i 'Fﬁr
sich entscheiden kann. -

Obwohl Agostini auf der MV nun erneut den
Ton angibt, und er nach 18 Runden mic fast
drei Minuten vor dem Mitteldeutschen als Sie-
aer das Ziel passiert, gelingt es Rosner (der ur-
spriinglich die neue ,echte® 350er fahren sollte)
auf seiner 251ler MZ, wie Agostini das gesamte
ibrige Feld einmal zu tberrunden. Wenn auch
dic MZ der MV nach wie vor leistungsmifiig er-
heblich unterlegen ist, so haben es die Zschopauer
jetzt zumindest fertiggebracht, ihre ,Groflen®
standfest zu bekommen. Man hat auch bei MZ
in den vergangenen Jahren viel gearbeitet und
gelernt, und es bleibt abzuwarten, was die
nichstjihrigen Modelle zeigen werden. Die neuen
1969er Motoren von 125 bis 350 ccm Hubraum
werden simtlich tiber zwei Zylinder verfiigen.
Neu an thnen ist vor allem, dafl die Zylinder
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nicht mehr nebeneinander, sondern hintereinan-
der stehen werden. Auf diese Weise lifit sich die
Baubreite besonders schmal halten, was sich, wie
die. Japaner (vor allem Yamaha) in den letzten
Jahren demonstrierten, dank des dadurch er-
reichbaren niedrigeren Luftwiderstandsbeiwertes
in einer hoheren Endgeschwindigkeit auswirkt.
Auflerdem wird es bei den neuen MZ-Motoren
(die ja in all den vergangenen Jahren besonders
unter Kurbelwellenschiden zu leiden hatten) ver-
moge der neuartigen Konstruktion dann moglich
sein, die Kurbelwelle ohne Ausbau des Motors
zu wechseln.

Durch eine Ullache in einer spitzwinkeligen
Kurve gelang es Agostini in diesem Lauf nicht,
die Rekordzeit des Vorjahres zu unterbieten,
aber er erreichte die alte Rekordzeit nahezu. Die
besagte Ollache war mm ibrigen durch eine
defekte Olriickleitung an Ron Chandlers Seeley-
Matchless, die thn wegen verschmierten Reitens
selbst zu Boden zwang, kurz vor dem Badberg
in Hohenstein-Ernstthal entstanden. Weil er
hier Rudi Thalhammer auszubremsen versuchrte,
sturzte wenig spater Rex Butscher an der glei-
chen Stelle. Alberto Pagani hatte seine Aermacchi
bereits in der vierten Runde mit Motorschaden
beiseitestellen miissen.

Bohumil Stasa mufl, an finfter Stelle liegend, in
der 12. Runde eingangs der Queckenbergkurve
ebentalls zu Boden, setzt aber unter dem Jubel
der Tribiinenbesucher die Verfolgungsjagd fort.
Allerdings ziehen, bis er wieder starten kann,
Derek  Woodman (Aermacchi), Billie Nelson

(Norton) und Peter Williams (Arter AJS) in
einem Pulk dicht beisammenliegend, an ithm vor-
bei, so daf} er nun an achter Stelle das Rennen
wieder aufnimmt. Wenig spiter geht leider der
Motor seiner Viertakt-CZ fest. Stasa wartet vor
der Ziellinie den Zieleinlauf ab und schiebt, von
Ovationen begleiter, die Maschine auf Platz 12
ins Ziel. Karl Hoppe wird in diesem Lauf hinter
Woodman und Nelson, nachdem auch Peter

Williams 1in der letzten Runde noch zu Boden
mufdte, auf der Aermacchi Siebter.
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125 ccm: lvy fillt durch Boxen-
aufenthalt weit zurick —und wird
doch noch Zweiter

Im anschlieflenden Lauf der Klasse bis 125 ccm
haben die beiden Yamaha-Piloten, Phil Read
und Bill Ivy, keinen guten Starr. Sie folgen
einem Pulk von MZs, abermals angetiihrt von

Heinz Rosner und der von Anscheidt gelichenen
Zweizylinder-Suzuki, die Lothar John fihrt.
Anscheidt, dem bekanntlich von Suzuki verboten
wurde, mit der 125er an WM-Liufen teilzuneh-
men, fihrt hier selbst eine MZ aus dem Necker-
mann-Rennstall. Nachdem es aber bereits im
Training Getriebeschwierigkeiten gegeben hatte
(die man angeblich, laut Auskunft der MZ-
Mechaniker, nicht so schnell beseitigen konnte)
und zudem sein Motor auch nicht die gewohnte
Leistung brachte (im Training war er 25. von 33

Oben: Phil Read mit der
Yamaha an der Grenze der
Reifen-Haftfahigkeit  mit
etwa 200 km/h im Rennen
der 125er, das er gewann.

Mitte: Ein Teil des Feldes
der 125er in der Jugend-
Kurve: vorn (140) Rosner,
dahinter mit der 177 Read.

Unten: Urspriinglich hatte
man fur dieses Jahr die
traditionellen ,Privatiribi-
nen” verboten; aber dann

ab man dem Wunsch der
E&nnbngaislarlan doch wie-
der nach und erlaubte den
Eigenbau der luftigen Rohr-
geruste — verlangte freilich
eine baupolizeiliche Ab-
nahme (was schlieBlich ver-
standlich ist).

"MOTORRAD Heft 16/1968

Startern gewesen!), bestand keinerlei Hoffnung,
dafl Anscheidt auch nur in der Verfolgergruppe
werde mithalten kénnen. Erst ein hartes Telefon-
gesprich, das Neckermann-Rudolph auf Grund
des Anscheidtschen Trainingsergebnisses von
Frankfurt aus mit MZ fiihrte, beorderte man die
Maschine zu erneuter Inspektion ins Werk nach
Zschopau. Leider vergafl man bei dieser nidcht-

|1-.':h¢:r1 UUI‘{.‘hSld‘lt dlE Eefcsugungssd‘:raul}en des

Magnetziinders festzuzichen — und so schied
Anscheidt bereits nach der ersten halben’ Runde
wegen eines abgefallenen Magneten aus!

Bill Ivy mufite, nachdem seine Vierzylinder-
Yamaha nur auf drei Zylindern lief, bereits nach
der ersten Runde die Boxe autsuchen, und es
kostete einige Zeit, bis seine Mechaniker heraus-
gefunden hatten, welche Kerze gewechselt wer-
den mufite. Nach etwa einer Minute konnte Ivy,
an 27. Stelle liegend, das Rennen aber wieder
aufnehmen. Phil Read lag klar vor Heinz Ros-
ners Einzylinder-MZ, die der Mitteldeutsche nach
einem Kerzenwechsel in der sechsten Runde
wegen Magnetschadens in der darauffolgenden
ebenfalls beiseitestellen mufite.

Bei Lothar Johns Suzuki, mit der er sich einige
Runden auf dem dritten Platz halten konnte,
verdlten immer wieder die Kerzen und schliefflich
mufite er aus dem Rennen gehen.

Ivy aber gelingt es, innerhalb von zwei Runden
an 12 Fahrern vorbeizuziehen, und als Rosner
an die Boxe muf}, liegt er bereits auf Platz drei.
Nach der achten Runde lautet die Reihenfolge:
Read, Ivy (beide auf Yamaha), Szabo, Mahler,
Bartusch, Bischoff und Heuschkel (alle MZ). In
der neunten Runde fahre Bill Ivy mit 3.12,2

(einem Schnitt von 161,344 km/h Entspred]end}

eine neue Rekordrunde — aber es reicht trotz-
dem fiir ihn nicht mehr, um zu seinem Team-
kameraden, der mit iiber einer Minute in Fiihrung
liegt, aufzuschliefien. Phil Read wird so vor Bill
Ivy Erster dieses Laufs. Um den Dritten ent-
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steht ein scharfer Kampf zwischen Bartusch,
Szabo, Bischoff und Heuschkel. Schliefilich endet

er nach 12 Runden in der genannten Reihenfolge.

500 ccm: Agostini holf sich die letzten

Punkte zur
Halbliter-Weltmeisterschaft

Giacomo Agostini setzt sich im Lauf der Halb-
litermaschinen sofort an die Spitze des 27 Fahrer
starken Feldes. Allerdings zieht er nicht gleich
davon, sondern bleibt zunichst dicht vor einem
Pulk englischer Einzylinder-Maschinen. So haben
nicht nur die 200000 mehr von diesem Rennen —
er kann dabei auch seinen Landsmann Alberto
Pagani auf der Zweizylinder-Linto von dieser
Verfolgergruppe wegziehen. Dann allerdings, als
Pagani einen geniigend grofien Vorsprung vor
seinen Konkurrenten besitzt, macht Agostini den
Dreizylinder auf — und davon ist er. In der
sechsten Runde fihrt er mit 2.55,4 neuen Re-
kord. Aber auch Pagani fihrt — wohl das beste
Rennen seines Lebens. Er kann den Abstand zu
seinen Verfolgern halten, bis er aus der 15. Runde
mit stotterndem Motor den Queckenberg hoch-
kommt. Es sieht so aus als sei seine bravourdse
Fahrt zu Ende. Aber Pagani kann im Fahren
den Fehler beseitigen: das Batteriekabel war lose
geworden. Dadurch fallt er allerdings zuriick —
und sofort hingen die bis dahin um den dritten
Platz kimpfenden Findlay (Matchless), Car-
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Links: Bill lvy, der durch Boxenoufenthalt ganz zuriick-
efallen war, fuhr in der 125er Klasse ein bravourdses
ennen und arbeitete sich bis ins Ziel wieder auf den

zweiten Platz hinter Read vor.

Mitte links: Der MZ-Fahrer aus Ungarn, Laszlo 5zabo,
Vierter in der Klasse bis 125 ccm hinter Read, Ivy und
MZ-Werksfahrer Bartusch.

Mitte rechts: Agostini mit der MV Agusta vor der impo-
nierenden Zuschauverkulisse in der Queckenbergkurve,
kurz vor Start und Ziel.

Unten: Am FuBe des Badbergs in Hohenstein-Ernstthal;
an der Spitze des 350er Feldes Agostini mit der Drei-
zylinder-MV, dahinter (Nr. 92) Peter Williams.
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ruthers (Norton) und Cooper (Seeley-Matchless)
an seinem Hinterrad. Findlay kann sich sogar
vor den Italiener setzen. Da erscheint helfend
zum zweiten Mal Agostini. Nachdem er bereits
alle anderen des Feldes mindestens einmal iiber-
rundet hat, ist nun auch diese Gruppe dran. Und
so kann er erneut Pagani wieder mit nach vorn
ziehen.

Das um den dritten Platz kimpfende Trio ver-
liert Carruthers, als dessen Norton festgeht. Da-
durch riidkt Billie Nelson mit der Hannah-Paton
auf Plarz fiinf und ‘Rodney Gould auf der Seeley-
Matchless auf Platz sechs. Aber nachdem Gould
an John Hartle (Cowles-Metisse) und Keith Tur-
ner vorbeigezogen ist, will die Kupplung seiner
Norton nicht mehr so recht. Er fihrt, nachdem
sie endgiiltig verbrannt ist, drei Runden ohne
Kupplung, g‘ann mufl er ausscheiden. So gelingt
es Godfrey Nash, der sich auf der Norton mit
Dan Shorey, Rex Butcher (beide ebenfalls Nor-
ton) und Peter Williams (Arter-Matchless) einen
schonen Kampf lieferte, sich seinen ersten WM-
Punkt zu holen.

Shorey und Butcher kollidieren eingangs der
Queckenbergkurve, in der letzten, der 20. Runde,
aber es passiert ihnen nichts, und Shorey, der
etwas mehr Gliick hatte, kann seine Norton so-
gar auf Platz 10, wenn auch schiebend ins Ziel



bringen. Peter Williams wird auf der Arter-
Matchless Siebter.

Beinahe hitte es zum Schluff auch noch Pagani
erwischt: mit einem gebrochenen Auspuffrohr ge-
lingt es ihm gerade noch, seinen Zweiten bis ins
Ziel hinein zu verteidigen. Ein schoner Erfolg
fir thn und die bisher immer so vom Pech ver-
folgte Linto (die Lino Tonti bekanntlich quasi
als Verdopplung der 250er Aermacchi geschaffen
hat).

Agostini aber wird so zum dritten Mal hinter-
einander Weltmeister der Halbliter-Klasse. Wie
schon eingangs gesagt: ein schoner Leistungs-
beweis fiir sein grofles fahrerisches Kénnen eben-
so wie fiir Leistung und Zuverlissigkeit der ita-
licnischen MV Agusta.

250 ccm: Der Sieger hieB3 lvy -
weil Read nach Stallorder fuhr

[m abschlieffenden Lauf der Klasse bis 250 cem
sind es die beiden Vierzylinder-Yamahas von
Phil Read und Bill Ivy, die sich sofort an die
Spitze des 34 Fahrer starken Feldes setzen. Rad
an Rad jagen die beiden um den Sachsenring und
werden immer schneller. Der Abstand zu dem
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auf dem dritten Platz folgenden Heinz Rosner
wird dabei grofler und grofler. Rod Gould liegt
auf der Yamaha an vierter Position; aber der
MZ Heinz Rosners kann er nicht gefahrlich wer-
den. Gould, der im Training mit seiner Yamaha
Pech hartte, fihrt einen von John Cooper (dessen
Nennung fiir diese Klasse abgelehnt worden
war!) gelichenen P1dge:t-Yamaha Ersatzmotor.
Dann mufl Read in der achten der 15 zu fah-
renden Runden plotzlich mit kochendem Kiihler
an die Boxe. Aber nachdem seine Mechaniker
Wasser nachgetankt haben, startet er sofort wie-
der. Und bereits zwei Runden spater hingt er
wieder in Ivys Windschatten, um erneut an die-
semn vorbeizuziehen. Er ist es auch, der in 3.01,5
= 170,856 km/h einen neuen Rundenrekord auf-
stellt. Und obwohl es hier fiir ithn ein leichtes
wire, seinem Teamkameraden davonzuziehen,
gcht Ivy nach 15 Runden mit halber R.adian;,c
vor Read durchs Ziel. Rosner folgt mit iiber zwei
Minuten Riickstand auf dem Dritten vor Rod
Gould. Ginger Molloy und Jack Findlay, die sich
wihrend des ganzen Rennens auf ihren Bultacos
ein spannendes Duell lieferten, werden (bereits
eine Runde zuriickliegend) Fiinfter und Sechster.
Gliick im Pech hat dabei gerade noch Jad Find-
lay: auf den letzten Metern gibt sein Motor den
Geist aut, und wahrend er mit stehendem Motor
ins Ziel rollt, schiefft Molloy an ithm vorbei und
setzt sich so auf den fiinften Platz. V. R.

Hier winkt Rennleiter Zacharias die beiden Yamoha-
Werksfahrer lvy und Read am Ende des 250er Rennens ob.

Ergebnisse:

Klasse bis 125 cem, 12 Runden = 103,368 km

1. P. Read (Yoamaha) mit 156,645 km/h; 2. B, Ivy (Yamaha)
mit 151,881 km/h; 3. G. Bartusch (MZ) mit 145,840 km/h;
4. L. Szabo (MZ) mit 145,486 kim/h; 5. H. Bischoff (MZ)
mit 145,446 km/h; 6. Th. Heuschkel (MZ); 7. E. Mahler
(MZ); 8. J. Lenk [MZ)}; 1 Runde zuriick 9. J. Képpe (MZ];
10. J. Huberts (MZ); 11. P. Weiss (MZ); 12. D. Lange (MZ).
Schnellste Runde: B. lvy (Yamaha) mit 161,344 km/h.

Klasse bis 250 ccm, 15 Runden = 129,210 km

1. B. lvy (Yamaha) mit 165,890 km/h; 2. P. Read (Yamaha)
mit 165,884 km/h;: 3. H. Rosner ([MZ) mit 158,599 km/h;
. R. Gould (Yomaha) mit 155,769 km/h; 1 Runde zurick
5. G. Molloy (Bultaco); é. J. Findlay (Bultaco); 7. L.
Szabo (MZ); 8. G. Marsovszky (Bultaco); 9. R. Thal-
hommer (Aermacchi); 10. F. Stastny (CZ); 2 Runden
zurdck 11. D. Kmuse (MZ); 12. J. Meg el (MZ).

Schnellste Runde: P. Read [‘r'amuhu] mit 170,856 km/h.

Klasse bis 350 cem, 13 Runden 155,052 km

1. G. Agostini (MV Agusta) mit 165,737 km/h; 2. H. Rosner
MZ) mit 157,885 km/h; 1 Runde zurick 3. K. Carruthers
Aermacchi); 4. G, Molloy (Bultaco); 5. D. Woodman
Metisse); 6. B. Nelson (Morton); 7. K. Hoppe (Aer-
macchi); 8. J. Hlovac (Jawe): 9. R. Thalhammer (Aer-
macchi); 10. D. Shorey (MNorton); 11. L. Young (Aer-
macchi); 2 Runden zurick 12. B. Stasa (Jawa).

Echnﬁllste Runde: G. Agostini (MY Agusta) mit 171,139
m/n.

Hluim bis 500 cem, 20 Runden = 172,280 km

G. Agostini (MY Agusta) mit 170,415 km/h; 1 Runde
:urud-: 2. A. Pagani t%mtn} 3] Fmdtuy {Murchlass
4. ). Cooper (Norton); 5. B. Nelson (Hannah-Paton); é.
Mash (Morton): 7. P. Williams 1Mnichle55] 8. K. Turner
I[M-::Ir:hleas} 9. . Hartle (Metisse);: 10. D, Shorey {Hcrtnnj
11. G. Marsovszky (Matchless): 2 Runden zurick 12. C.
Cowan (Norton).
Echnlfllﬂu Runde: G. Agostini (MV Agusta) mit 176,798
m'h.

Links: Giacomo Agostini, der nach seinem Sieg in der
350er Klasse auch die Halbliterklasse und damit seinen
ersten Welimeistertitel dieses Johres gewann. Unten:
Pagani hatte diesmal Glick — endlich hielt die Zwei-
zylinder-Linto mal und lieB ihn das Rennen der 500er auf
Fotos: V. Rauch

dem zweiten Platz beenden.




Flink

ein neuer
schwedischer
Zweitakter

Nicht alle schwedischen Zweitakter stammen aus
der groflen Husqvarna-Fabrik, einige kommen
auch aus wesentlich kleineren Betrieben. In Amal,
einer kleinen Stadt nordlich des groffen Vinern-
Sees, baut Gustav Flink beispielsweise eine sehr
interessante Moto Cross-Maschine. Beinahe alles
wird in der Werkstatt von Flink selbst her-

gestellt — einschliefilich der Gufiteile fiir den
Motor. Ber ithm handelt es sich um einen Ein-
zylindermotor mit 250 cecm Hubraum, einen
LZweitakter natiirlich, der mit dem Getriebe zu
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einem Block zusammengebaut ist. Andererseits
ist aber auch das Fahrwerk hochinteressant, es
enthdle eine Fiille hier verwirklichter guter Ideen.

Mr. Flink begann vor einigen Jahren damirt, dafl
er Spezialteile fiir die serienmiflig gefertigte
175er Husqvarna, den ,Silberpfeil®, baute. So
lieferte er z. B. Zylinderképfe, Einlaflstutzen,
Kettenritzel und anderes mehr. Zu jener Zeit
war die 250er Husqvarna fiir private Interessen-
ten nicht zu kaufen, es wurden nur einige Einzel-
exemplare als Werksmaschinen fiir Spitzenfahrer
gebaut. Deshalb mufiten sich private Wett-
bewerbsfahrer Serienmaschinen entsprechend um-
bauen, und die meisten von ithnen bedienten sich
schon damals bei Flink hergestellter Spezialteile.
Natiirlich erwarb sich Flink auf diese Weise
auch mancherlei Erfahrungen mit dem Tunen von
Husqvarna-Motoren, und so entstand zwangs-
lauhg bei thm der Gedanke an einen eigenen
Motor oder gar eine eigene Maschine. Jetzt nun
wurden diese Gedanken realisiert, die Konstruk-
tion ist fertig, und die erste Mustermaschine hat
die ,Fabrik® von Flink verlassen.

Wie schon gesagt handelt es sich beim Motor um
einen Einzylinder-Zweitakrer. Sein Zylinder ist
in Leichtmetall gegossen und mit einer einge-
schrumpfren Buchse versehen. Derzeit weist die
Laufbuchse vier Uberstrémkanile auf, aber Flink
beabsichtigt, auf die bewihrten drei zuriickzu-
gehen. Alle Innenteile des Motors sind aufler-
ordentlich robust gebaut, eine kurze steife Kur-
belwelle ist an jeder Seite nur in einem groflen
Kugellager gelagert. Das erforderliche Axialspiel
wird durch Scheiben fixiert.

Der Unterbrecher arbeitet nicht, wie iiblich, mit
einem radial wirkenden Nocken, sondern mit
einem axial wirkenden. Flink ist der Meinung,
daf} diese Ausfithrung besser sei, weil das ja im-
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mer vorhandene Radialspiel sowie die unver-
meidbaren Schwingungen an den Kurbelwellen-
enden auf diese Weise die prizise Funktion des
Unterbrechers nicht storen konnten (eben des-
halb gebt ja der Trend zur kontaktlosen Transi-
storzéindung! D. R.). Die Schwungscheibe liegt
innen, d. h. zwar auflerhalb des Kurbelraums,

aber zwischen diesem und dem Unterbrecher, so
wie man es z. B. von der BSA Bantam her kennt.
Die Kupplung sitzt direkt auf der Kurbelwelle,
die Primdrkrafciibertragung erfolgt durch schrig-
verzahnte Surnrider auf das Fiinfganggetriebe.
Der Rahmen ist eine vollig neuartige Konstruk-
tion mit, wie cbenfalls schon gesagr, zahlreichen

interessanten  Details.. Der Hauptrahmen be-
steht aus Blech, er ist gleichzeitig tragendes Fahr-
werksteil wie auch Kraftstoffbehilter und Aus-
pufftopf. Das Rahmenhedk bildet einen Raum,
in dem das grofie Lufthilter (Papierfilter) unter-
gebracht ist. Uber Schlauchleitungen sind sowohl
der Getrieberaum wie der Raum, in dem sich der
Zindmagnet befindet, mit diesem abgeschlosse-
nen Heckraum zwedks Beliiftung verbunden. So
kann das Fahrzeug unbedenklich auch in tiefem
Wasser gefahren werden — lediglich die Einlafi-
offnungen zum Heckraum, die sich unterhalb der
Sitzbank befinden, miissen natiirlich frei, d. h.
iber dem Wasserspiegel, sein.

Noch ein paar Angaben: Bohrung 69,5 mm, Hub
64,5 mm, Verdichtung 12:1, Leistung 27 PS bei
6500 U/min. Gesamtgewicht 210 engl. Pfund
(= ca. 95 kg), Preis in Schweden £ St. 425.—.
Hersteller: Gustay Flink, $S-662 00, Amal, Schwe-
den. Ake Wremp
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tschechoslowakische !

Rennmaschine

In der tschechoslowakischen Industrie wird emsig
weiterentwickelt, wie man aus den wvariierten
Wettbewerbsmodellen fiir Gelinde und fiir Stra-
flen- sowie Moto Cross-Rennen erkennen kann.
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Aber offenbar gelten die Entwicklungsarbeiten
auf dem Sportsektor nicht nur den Typen von
CZ und Jawa; unser tschechoslowakischer Mit-
arbeiter schickte uns Bilder einer interessanten
Straflenrennmaschine, die jiingst im Motorrad-
werk von Pouazské Strojirny (in der Slowakei)
entstand (das ist die Fabrik, in der die tsche-
choslowakischen Manet-Roller gebaut werden,
und wo auch die jetzt offenbar unter der Marke
Jawa laufenden 50er bzw. 75er und 90er Dreh-
schieber-Zweitakter entstanden).

Leider wissen wir noch keine weiteren Einzel-
heiten iiber Motor und Getriebe. Nur soviel
wurde uns mitgeteilt, da eine Transistorziindung
slowakischer Herstellung Verwendung findet, daf}
der Motor bis 15000 U/min drehen und dafl
die Maschine unter giinstigen Bedingungen eine
Spitzengeschwindigkeit von 200 km/h erreichen
soll. Die 18zolligen Rider sind vorn mit 2.50,
hinten mit 2.70” bereift.

Die beiden tschechischen Konstrukteure Zdenek
Nagi und Antonin Hajek sind die Viter der hier
vorgestellten wassergekiithlten Zweitakt-Renn-
maschine; die, wie die Bilder zeigen, auflen an
jedem der beiden Kurbelgehduse einen Platren-
drehschieber zur Einlafisteuerung besitzt — und
demzufolge den aus verschiedenen Griinden fiir
solche Zweitakter sich anbietenden Mittelabtrieb
zum Getriebe.

Auf den Bildern siecht man auch die Zindanlage: offen-
sichtlich einen Wechselstromgenerator mit zwei getrenn-
ten Spulen und dem Geber fir die Thyristoren, die mit
den iibrigen Bouteilen der Elektronik im FuB der auvBen-
liegenden Hochspannungsspulen untergebracht sind.
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Derzeit wird die erste Mustermaschine bei natio-
tschechoslowakischen Rennen cingesetzt,
das Ziel ist aber natiirlich, sie auch international
zum Einsatz zu bringen. Ra
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DMV
AVUS-Rennen

Alle Klassen der
Junioren am Start

Als im Vorjahr bekannt wurde, dafl im Rahmen
des Stadtautobahn-Neubaus die Nordkurve der
Avus abgerissen werden sollte, glaubten wir mit
etwas Wehmut, die Rennen des DMV und ADAC
gehdrten nun auch der Vergangenheit an. Die
Bauzeit der neuen Kurve, die mehrere Jahre in
Anspruch nehmen soll, war nicht dazu angertan,
uns optimistischer zu stimmen. Um so grofler
war deshalb die Freude, als wir im OMK-Kalen-
der die Termine beider Rénnen entdeckten. Der
Entschlufl stand fest: da miissen wir wieder hin!
Die Einfihrung des Transitvisums fiir die Reise
durch die Zone sollte uns erst recht nicht von
unserer Fahrt abhalten, und so machten wir uns
Freitagabend, am 28. Juni, auf den Weg. Petrus
machte uns dabei das Leben schwer, es goff nicht
nur, nein, bis Hannover tloff das Wasser in Stro-
men vom Himmel und stand mehrere Zentimeter
hoch auf der Bahn. Aquaplaning nennt man das,
wenn dann die Reifen nicht mehr greifen und
die Lenkung nicht reagiert. Kurz vor der Zonen-
grenze war der Spuk aber vorbei, und die For-
malitaiten an der Grenze waren schnell erledigt.
Als es hell wurde, waren wir schon am Berliner
Ring und damit bald am Ziel. (Es soll auch dieses
Jahr wieder Fahrer gegeben haben, die die rechte
Ausfahrt verpafit hatten, und es erst kurz vor
Leipzig merkten!) Nachdem wir ein paar kurze
Stunden geschlafen hatten, wedkten uns am Mor-
gen die ersten warmlautenden Motoren. Das
Wetter hatte sich sehr gebessert, es war wolkig,
trocken, warm, aber sehr windig. Lerztes nicht
zur Freude der Anwesenden. Das Fahrerlager
befand sich zwar an der alten Stelle, aber mitten-
drin und rundherum gab es eine grofle Baustelle
mit viel, viel markischem Sand. Drei Tage spa-
ter, als wir schon lingst wieder zu Hause waren,
fanden wir an den unméglichsten Stellen noch
Sand. Aber das wurde nicht so tragisch genom-
men, Hauptsache war fiir alle, das Avus-Rennen
fand stact.
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Um es vorweg zu nehmen, am Sonntag iiber-
raschte Berlin mit Sommerwetter, wie es besser
nicht sein konnte, vom wolkenlosen Himmel
strahlte die Sonne.

Die Rennstrecke war durch das Fehlen der Steil-
kurve von 8300 m auf 7500 m um 800 m kiirzer
geworden. Der Veranstalter hatte im ehemaligen
Auslauf der Steilkurve vor den. Tribiinen die
Strecke, die hier ja sehr breit ist, durch Stroh-
ballen unterteilt und eine 180° Wende eingebaut.
Diese Kurve erwies sich schon als Kriterium, da
man kaum mit zichendem Motor herumfahren
konnte. Vielen gelang es nur mit Mihe, den
Motor vor dem Absterben zu bewahren, wie
Training und Rennen bewiesen. Um die Kurve
zu entscharfen, auf die der Fahrer auf der Gegen-
geraden mit vollem Dunst zuschoff, hatte man
ca. 800 m vorher eine doppelte, sich uberlap-
pende Schikane eingebaut. Das Tempo wurde
hier restlos heruntergenommen, man konnte sich
nur mit schleifender Kupplung hindurchmogeln,
was ebenfalls nicht allen gelang. Diese Schikane
hatte zwei entscheidende Nachteile: erstens war
sic viel zu weit von der Nordkehre entfernt,
die Fahrer konnten nach dem erneuten Beschleu-
nigen bis zur Nordkehre wieder voll aufmachen,
was man ja verhindern wollte; und zweitens war
sie fiir die Gespannfahrer zu hoch. Die heutigen
Gespanne sind so extrem niedrig, dafl die Fahrer
und Beifahrer wie auf eine Wand zufuhren und
die zweite Reihe der Strohballen sowieso nicht
ausmachen konnten. Die Schikane miifite also
niher an die Nordkehre heran und iibersicht-
licher angelegt sein, Damit wiirde sie durchaus
besser ihren Zweck erfiillen. Aber nach einer
geschlagenen Schlacht ist man immer schlauer.
Die Organisation war gut und verlief reibungs-
los. Im Fahrerlager hatte man eine Tribiine auf-
gcbaut, so dafl die Helfer und Fahrer auch den
Verlauf der Rennen verfolgen konnten. Die feh-
lenden Boxen machten sich in der Betreuung der
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MNicht alle Fahrer kamen so gut durch die Schikanen
wie diese drei der 500 ccm-Klosse. Das Avusrennen zeigte
wieder mal, doB der Besitz einer Rennmaschine noch
nicht den Fahrstil mit sich bringt.

Fahrer unangenehm bemerkbar, die Helfer konn-
ten weder den Stand des Rennens anzeigen noch
mit Werkzeug bei irgendwelchen Maingeln hel-
fend einspringen.

Wenn man sich im Fahrerlager umschaute, konnte
man feststellen, dafl sich auch bei den Ausweis-
tahrern einzelne Maschinenmarken herauskri-
stallisieren. So stehen die Yamaha-Renner hoch
im Kurs, auch Aermacchi ist vertreten und vor
allen Dingen, was fiir uns bemerkenswert ist,
die Maico erfreut sich immer groflerer Beliebt-
heit. Es scheint damit fur die bisher als Privat-
maschine dominierende Bultaco eine echte Kon-
kurrenz heranzuwachsen. Das zeigte auch das
Samstag-Training, das, wie gesagt, schon frih
am Morgen begann.

Am Sonntag, piinktlich um 9 Uhr ging die Klasse
50 ccm an den Start. Wie jede Klasse mufite
auch sie 7 Runden, gleich 52,5 km fahren. 24
Maschinen hatten das Training erfiillt. Als Erster
kam Kliiglich vor Schuster (beide Kreidler) vom
Start. Sie lieferten sich das ganze Rennen iiber
ein herrliches Duell, deutlich war dabei die Uber-
legenheit der Kreidler von Kliiglich zu erkennen,
vor allem im Abzug hatte sie mehr drin. Aber
Schuster schaftre es mit viel Geschick, den Wind-
schatten auszunutzen und dranzubleiben. Der
Abstand der beiden zum iibrigen Feld vergrofierte
sich von Runde zu Runde konstant, in der sech-
sten Runde konnte Schuster fiir eine kurze Zeit
an Kliiglich vorbeigehen, jedoch die siebte, die
entscheidende Runde sah Kliiglich wieder vorn,
und als Sieger beendete er diesen Lauf. Seine
Zeit: 27,282 mun gleich 121,7 km/h. Auf die wei-
teren Plitze kamen Schemel und Hinz, ebenfalls
Kreidler, wobeil die saubere Fahrweise von Hinz
besonders auffiel. Er war auf Grund seines ge-
konnten Stils einer der Schnellsten in der Nord-
kehre.

Kaum war der Lauf der 50 ccm-Maschinen be-
endet und der Wagen mit den drei Ersten von
der Ehrenrunde zuriick, zogen schon die 125 ccm-
Maschinen vor zum Start. Auffallend war neben
den Bultacos und Maicos die grofle Zahl der
production-Hondas, denen auf diesem Kurs die
grofiten Chancen eingeriumt wurden. Um so
grofier war die Uberraschung, als aus der ersten
Runde Bernsee auf Maico als Fiithrender heraus-
kam. Ihm folgten Z3hringer/Bultaco, Krichbaum/

Wenn man sein erstes Rennen gleich auf dem fiinften
Platz beendet, wie Glowacz/Maczkus (Nr. 67), dann ist
das ein schoner Erfolg. Nr. 51, Emrich/Emrich, wurden
noch in den letzten Runden auf Platz sechs verwiesen.

Rechte Seite: Sieger der 350er ccm-Klasse wurde Helmut
Schmitz auf einer in Einzelteilen gekauften Aermacchi
im Metisse-Fahrwerk. 6000.— DM diirften nur knapp
reichen fir diesen blitzsauberen Apparat!



production-Honda, Hill/Honda und Kiefer/Bul-
taco. Aber schon in der nichsten Runde hatte
sich Bernsee deutlich vom Feld abgesetzt, und
bis zur Runde sechs baute er seinen Vorsprung
weiter aus. Die Maico ging enorm, erstaunlich,
dafl die Hitze ihr nichts auszumachen schien.
Wahrenddessen hatte sich Krichbaum an Zih-
ringer herangearbeitet, beide fuhren gleichzeitig
in die Nordkehre hinein und sich gegenseitig
anschauend, nebeneinander aus der Kehre heraus.
Der eine madhte eine Geste mit dem Arm, der
andere zuckte die Schultern, so, als wollten beide
sagen, ,in meiner ist nicht mehr drin®.

In dieser sechsten Runde war plowzlich der ganze
Vorsprung Bernsees weg, Zihringer und Krich-
baum lagen dicht hinter ithm. Die Sensation schien
greifbar nahe, und alles wartete gespannt auf
den Durchlauf der siebten, der letzten Runde.
Mit sicherem Vorsprung kam ein einzelner Fah-
rer aus der Schikane, noch konnte man nicht
ausmachen, wer es war: Bernsee, Zihringer oder
Krichbaum. QOder sollte es ein iiberrundeter Fah-
rer sein? Die Uberraschung war perfekt, der
Spitzenreiter war Bernsee, der erneut seinen Vor-
sprung ausbauen konnte und ganz iiberlegener
Sieger wurde. Kaum zu glauben, wie die Maico
EhE]‘j mufl, dafl sie sich hier auf der Avus die
Hundas und Bultacos so deutlich vom Leibe
halten konnte. Bernsees Zeit: 24:08,6 min =
130,5 km/h. Als Zweiter konnte Krichbaum die
Ziellinie iiberfahren vor Zahringer, mit Abstand
dahinter Hell und Presler. Bernsee fuhr auch die
schnellste Runde seiner Klasse mit 134,7 km/h.
Wie sich spiater herausstellte, mufite Bernsee in
der sechsten Runde, in der er seinen Vorsprung
verlor, das Vorderradschutzblech abnehmen, das
halb abgerissen war, auf dem Vorderrad auflag
und die Fahrt stark herunterbremste. Auf den
neunten Platz kam Frank auf einer praktisch
serienmafligen Maico, mit Luftfilter, Scheinwer-
fer und Kippstinder, die Maschine hatte erst
100 km gelaufen und hielt anstandslos das ganze
Rennen durch. Frank mufite zwar wihrend der
Fahrt immer wieder das Gasgemisch regulieren,
aber im Ziel hatte er reinrassige Rennmaschinen
hinter sich lassen konnen. Mit der Maico ist also
sichtlich wieder eine deutsche Rennmaschine im
Kommen. Wenn man ibr erst mal ein leichtgingi-
geres Getriebe einbaut, hat Bultaco eine schwie-
rige Nufl zu knacken, denn leistungsmiRig scheint
die Maico jetzt schon ebenbiirtig zu sein.

Die wohl am starksten besetzte Klasse war die
der 250 ccm-Maschinen. Alles, was als schnell
gilt, war vertreten: Bultaco, Suzuki, Kawasaki,
Honda, Ducati und Yamaha. Und letztere
wiirde, so zeigte es das Training, die Schnellste
sein. INSU und Adler sind kaum noch vertreten,
weil sie sich eben doch nicht mehr so einfach
konkurrenzfihig machen und halten lassen. Hoch-
interessant war die Bultaco von Horst Kassner,
der auf einen Start beim Bergrennen Rotenburg
verzichtete, damit sein Bruder hier fahren konnte.
Kassner hatte zusdatzlich zur Wasserkiihlung eine
elektrische Wasserpumpe eingebaut, die bei Uber-
hitzung eingeschaltet werden konnte. Mit ihr ist
es moglich, die Motortemperatur konstant auf
75—80° zu halten, was sich leistungsmiflig ge-
rade beim Zweitakter sehr bemerkbar mach.

Nach dem Start fiithrte Meier auf Yamaha das
Feld an. Ihm folgten Hofmann, Dzierzawa,
Rischke und Fischer, alle auf Yamaha, dann
kam Weifl auf der FKS. Die erste Runde ergab
einen Schnitt von 143 km/h, gefahren von Meier.
Er lag schon mit 100 m in Fihrung und wurde
noch schneller, um sich unaufhaltsam vom Feld
abzusetzen. Nach der vierten Runde betrug der
Abstand 47 Sekunden. Ruhig und konzentriert
beendete er als Sieger diesen Lauf. Sein Schnitt:
1443 km/h die schnellste Runde: 148,8 km/h.
Der an zweiter Stelle liegende Hofmann zeigte
in einigen Situationen etwas zuviel unkontrol-
liertes Herz. Etwas weniger Elan und Tempera-
ment, dafiir eine exaktere Fahrweise wiirden ihm
gut anstehen. Er fuhr z. B. in der vierten Runde
so ungestim in die Nordkehre hinein, dafl es
vorne und hinten mit den Bremsen kaum noch
langte, prompt wiirgte er dabei den Motor ab

und bei dem Versuch, die Maschine wieder in
Gang zu bringen, wurde er von Rischke und
Fischer iiberholt. Es gelang Hofmann wieder,
an beide Fahrer heranzukommen und in den
Kampf um den zweiten Platz einzugreifen, aber
auch dabei gefiel keinem die Fahrweise. Mit viel
zu viel Dampf ging er wieder in die Nordkehre,
dringte seine Konkurrenten von ihrem Kurs,
so dafl es fast zur Kollision kam. Im kombinier-
ten Cross-, Sandbahn- und Straflenstil schaffte
er es schliefflich, sich wieder aut den zweiten
Platz zu setzen. Aber so geht es nicht! Was soll
das auf einem Kurs wie dem Niirburgring geben?
Wenn ein Fahrer sich schon selbst gefihrdet, so
hat er doch auf seine Kameraden Riicksicht zu
nehmen! Das muf fir jeden oberstes Gebot sein!
Und darauf haben die Streckenposten besonders
zu achten. Mit der schwarzen Fahne einmal aus
dem Rennen genommen worden zu sein, ist be-
stimmt fur die eine Lehre, mit denen das Tem-
perament unkontrolliert durchgeht. Auf den drit-
ten Platz kam also Rischke vor Fischer, Ned-

denien und Kujawiak.

Schon im Fahrerlager war uns aufgefallen, daf
die maschinenmiflige Besetzung bei diesem Junio-
renlauf erstklassig war, und so war es auch
bei der 350 ccm-Klasse. Diese Renner hitten
einem Lizenzrennen alle Ehre gemacht. So traten
alleine sechs Fahrer mit Aermacchis an, mit die-
sem Viertakt-Gegenstiick zur Bultaco: im Auf-
bau ein ganz sm'jp]er Einzylinder-Bauernmotor,
der es aber in sich hat. Helmut Schmitz auf
einer in Einzelteilen gekauften Aermacchi war
Trainingsschnellster vor Alt und Stephan, beide
Honda. Bernsee auf der 350 ccm-Maico hatte
im Training Einstellschwierigkeiten, hoffentlich
wiirde es beim Rennen klappfn Und es schien
wirklich zu klappen! In der Startrunde fiihrte
er vor Schmitz mit beachtlichem Vorsprung, da-
hinter Miihlbert (der junge Monteur von Meier),
der so gut vom Start weggekommen war und
noch vor Hartmann und Kalbfleisch lag. Die
Honda von Kalbfleisch ist eine reduzierte 450
ccm-Maschine, die michtig geht und viel Steh-
vermogen beweist. Beim zweiten Durchgang lag
Schmitz vor Bernsee, und der Abstand zwischen
beiden wurde immer griéfler. Es schien, als ob
Bernsee schonend fuhr. Schmitz konnte unge-
tahrdet in 21:37,1 min seine Aermacchi im Me-
tisse-Fahrgestell als Sieger iber die Ziellinie
bringen. Seinen Erfolg rundete er mit der schnell-
sten Runde, mit 147,7 km/h ab. Bernsee brachte
seine Maico auf den zweiten Platz, und wir wun-
derten uns nicht lange, warum er einem Zwei-
kampf mit Schmitz aus dem Wege gegangen war.
Die Hinterradbremse war ausgefallen, der Brems-
bowdenzug hatte sich um die hintere Nabe ge-
wickelt, war gerissen und hatte noch das Heck
der Sitzbank zerschnitten. Dieser Defekt hitte
zu einem ublen Sturz fiihren kénnen. Das Haus
Maico kann mit seinen Erfolgen auf der Avus
durchaus zufrieden sein. Um den dritten Platz
kimpfte ein ganzer Pulk von Fahrern, die in so
dichter Folge zusammenlagen, daff man Miihe
hatte, die Positionen in den einzelnen Runden
festzuhalten. Mihlbert kam aus der dritten
Runde nicht zuriick, Hartmann, nun auf Platwz
drei, wurde wverfolgt von Kalbfleisch, der sich
erst aus einem Pulk von sechs Maschinen frei-
kimpfen mufite. Koch, Kiinstler und Finke setz-
ten sich in der vorletzten Runde gemeinsam von
thren Konkurrenten ab. Als Hartmann dann in
dieser Runde ausfiel, sah das Ergebnis folgender-
maflen aus: Schmitz, Bernsee, Kalbfleisch, Koch
und Kiinstler. Die Aermacchi vor der Maico und

drei Hondas.

26 Fahrer mit den von ihren Helfern geschobe-
nen Maschinen kamen im Ginsemarsch aus dem
Fahrerlager zum Start der 500 ccm-Klasse. Viele
Stofistangen-BMWs, einige Hondas, Smetana mit
der URS — er mufite als Favorit gelten —, eine
Horex, wenige Nortons und dann hiefl es schon:
Startplatz riumen und ab ging’s. Labitzke, der
Vorjahressieger, kam als Erster weg, aber Arlt
auf BMW lag nach der ersten Runde an der
Spitze vor einer Gruppe von acht Fahrern, die
von den beiden Honda-Fahrern Roth und Gratzer

angefiihrt wurde. Die URS gab in der zweiten
Runde mit Ventilschaden ihren Geist auf, schade.
Arlts BMW ging sagenhaft gut, sein Vorsprung
wurde immer grofier. In der fiinften Runde fuhr
er mit 153,4 km/h tagesschnellste Zeit, und der
Sieg riickte grmfbar nahe, Doch als alle glaub-
ten, jetzt hat er’s gleich geschafft, wart ihn ein
Kurbelwellenschaden aus dem Gefecht. Depri-
miert schob der sympathische Augsburger seine
BMW ins Fahrerlager, und das von einer Ber-
liner Zeitung gestiftete Fahrrad fiir die schnellste
Runde war sicher nur ein kleines Trostpflaster
fiir den entgangenen Sieg.

Inzwischen hatte sich Roth auf Honda auf die
Fiihrungsposition setzen konnen, heftig attackiert
von der einzigen Horex von _]utzl aus Morfelden.
Dahinter lag Happy-Happy, der Berliner Horst
Gliidk, vor Héllweger, beide BMW. In der vor-
letzten Runde konnte Jutzi an Roth vorbeigehen
und Gliick riickte niher an ihn heran. Doch die
Reihenfolge Jutzi, Roth, Gliick blieb bis ins Ziel.
Auf den vierten Plarz schob sich Miiller/Honda,
er hatte in dieser letzten Runde noch drei Fah-
rer uberholen konnen. Fiinfter wurde Stangl-
meier auf BMW. Labitzke, dessen BMW nicht
die gewohnte Leistung zeigte, kam auf Platz
acht, und nur mit Miihe hatte er sich des Aus-
weisneulings Selbach erwehren kénnen.

Gespanne: Dreit BMW RS-Gespanne in der Aus-
weisklasse! Eine RS kostet zwischen 12 000 und
13000 Mark, wie kommen die Jungs bloff an
solche Maschinen? Alles andere, bis auf eine
Miinch-Horex, waren Stofistangen-BMWSs, die
als letzte Motorradklasse an den Start gerufen
wurden. Linnarz/Hohoff, Binding/Fleck und
Ahrens/Hoftmeister waren die gliicklichen RS-
Besitzer, wovon Linnarz/Hohoff, die Vorjahrs-
Juniorenmeister, Trainingsschnellste waren. 200 m
betrug ihr Vorsprung bereits in der ersten Runde,
dahinter Héller/Klatt und Venus/Hintner, beide
auf Stofistangen-BMWSs. Dann die nichste RS
unter Binding/Fleck, Ahrens/Hoffmeister die 3.
RS und Pr:ppenaw!’Memr auf Muthig-BMW. In
den folgenden vier Runden inderte sich auf den
Platzen 1 bis 3 nichts, aber Buchner/Zech hatten
die RS iiberholen kénnen und sich auf Platz vier
geschoben. Den Hamburgern auf der RS saflen
jetzt Glowacz/Maczkus aus Diisseldorf im Nak-
ken. Sie fuhren ein vom Vorjahrs-Vizejunioren-
meister Seegers gebautes Gespann, das sich durch
eine bestechende Strafienlage auszeichnete. Lin-
narz/Hohoff bauten unterdessen ithren Vorsprung
immer weiter aus, fuhren die schnellste Runde
mit 138,4 km/h und siegten in 23:33,3 min.

Die sechste Runde brachte im Feld einige Ver-
schiebungen, so setzten sich Venus/Hintner vor
Moller/Klatt, und Emrich/Emrich vor Glowacz/
Maczkus. Doch beim Zieldurchlauf hief es wie-
der ab Platz zwei Moller/Klatt, Venus/Hintner,
Buchner/Zech, Glowacz/Maczkus, Emrich/Emrich.

Die Presseunterlagen waren 10 Minuten nach
dem Rennen schon fertig, und wir konnten uns
am frihen Nachmittag auf die weite Heimfahrt
machen. Berlin hatte sich mal wieder gelohnt,
es war ein schones Rennen, der DMV hatte trotz
der vielen Schwierigkeiten sein Bestes getan.

Horst Briel
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Gemeinschaftsarbeit

Die alte Frage, ob die werksseitige Beteiligung an Wettbewerben tatsich-
lich fiir die Serienfabrikation von Alltagsmotorridern Nutzen bringt, taucht
bei der Vorstellung neuer Modelle immer wieder auf. Mal denkt man,
das und jenes Detail hitte bestimmt einfacher gestaltet werden miissen,
wenn es sich im sportlichen Wettbewerb bewihren soll, und mal glaube
man deutlich die Einfliisse zu spiiren, die die Hirte der Wettbewerbe nun
mal mit sich bringt. Unbestritten ist, dafl man simtliche in Rennen oder
Gelandefahrren auftretenden Schwierigkeiten auch im Labor nachempfin-
den kann, wahrscheinlich sogar mit geringeren Kosten. Unbestritten mufl
aber auch bleiben, daff der Konkurrenzdruck bei Laborversuchen fehlt, der
unmittelbare Kontakt mit der Entwicklung anderswo.

Diese Frage steht, wie gesagt, bei neuen Modellen immer im Vordergrund:
,Das mullte ja wieder eine tolle Maschine werden, bei den Rennerfah-
rungen, bei den.Gelindesiegen . ..", so denkt doch, etwa bei einer Motor-
radausstellung, sicher so mancher Beschauer.

Sehr deutlich im Schatten dieser und dhnlicher Uberlegungen steht aber
eine andere Frage: Immerhin ist es nicht allzu schwierig, einige wenige
Maschinen so hinzukriegen, daf} sie sich in einigen kurzen Wettfahrten
recht ordentlich benehmen. Wesentlich mehr Arbeit scheint es zu erfordern,
aus diesen ganzen angesammelten Erfahrungen dann eine Serienmaschine
zu machen, die nicht nur 1500 km im Jahr lduft. Zwar braucht sie nicht
so schnell zu sein, wird auch nicht so scharf herangenommen (??), aber das
sind nur geringfiigize Erleichterungen. Die Renntahrer und die Geliande-
spezialisten sind alle erfahrene Leute, die auch mit den Apparaten um-
¢chen konnen. Eine Serienmaschine jedoch mufl den normalen Fahrer
iiberstehen, der sich hin und wieder verschaltet, der sein bestes Stiick auch
mal einen Tag lang (oder eine Woche lang) im Winter mit Tausalzbelag
ungewaschen herumstehen lassen mufl. Bei all diesen Uberlegungen wird
dann nicht die ausgekliigelte Raffinesse der Rennerfahrungen wichug, da
wird interessant, wic weit der Serienversuch in Richtung Alltagsbrauch-
barkeit gegangen ist.

Und eine andere Abteilung des Herstellerwerks wird wichtig: die Kunden-
dienstabteilung. Nicht so sehr, weil man sich mit diesen Leuten ausein-
andersetzen mufl, wenn man einen Garantiefall erlebt zu haben glaubt,
sondern wegen der Erfahrungen, die die Kundendienstabteilung mit den
Vorgingermodellen des neuesten Stiicks machen konnte.

Ich mochte dazu einen Grundsatz formulieren: Die Kundendienstabteilune
hat es, wenn sie ihre Erfahrungen richtig weitergeben kann, in der Hand,
ob ein neuszs Modell in seiner Brauchbarkeit fiir den Alltagsverkehr, ebenso
wie der Vorldufer, auch in den kleinen Dingen argerliche Riickstindigkeiten
zeigt oder aber besser wird! =
Ein paar Beispiele gefillig? Wenn cine Auspuffdichtung immer nach der
gleich kurzen Lebensdauer durchzublasen beginnt, dann wird sich die
Kundschaft damit eine Weile herumplagen, bald aber Protest rufen. Am
gleichen Modell kann man schlecht etwas indern (man kann hochstens den

Man ist zu leicht geneigt, die Aufgabe der Kundendienstabteilung nur in der Betreuung
der Kunden zu sehen (wie sie hier in der hervorragend gefihrten Kundendienstschule
von BMW gelehrt wird). Aber die Arbeit und die Erfahrungen der Kundendienstabtei-
lungen kénnen noch weitaus mehr Nutzen bringen, wenn es darum geht, ein neves
Modell zu konstruieren.
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armen Zeichner, der das Ding auf hoheren Befehl so gemalt hat, anpfeifen).
Aber wenn die Kundendienstabteilung wegen der diversen bosen Briefe’
im Zeichenbiiro vorstellic wird, dann wird man sich Gedanken machen,

wie man den Fehler wenigstens beim nichsten Typ vermeidet.
Nun pflegen ja Fehler nicht bei jeder Maschine vorzukommen, auch die

durchblasende Auspuffdichtung hat nicht jeder bereits erlebr, weil noch

einige Umstinde zusammenkommen miissen (lockere Schraube, grofle
Hitze, ab und zu ein Salzwassergufl usw.), um diesen speziellen Fehler
tatsichlich auftreten zu lassen. Und wenn man iberlegt, wie wenige
Maschinen tatsichlich voll gefahren werden, bei denen also wirklich auch
die Dichtung (um beim Beispiel zu bleiben) herausfliege, dann kann man
schon rechnen, wie lange es dauert, bis eine Kundendienstabteilung mobil
wird.

In Amerika z. B. pflegt anscheinend gar kein Motorrad auseinanderzu-

fallen. Wenn man hier so hort, welche Maschinen dort als zuverldssig

gelten (die wir hier ja auch kennen), dann muff man zu der Meinung

kommen, dafl die amerikanischen Motorradfahrer sich alle sehr genau an

die Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf ihren Highways halten und dafl

sie vor allem auch bestimmte Tagesstrecken nie iiberschreiten. So etwa

um die 100 km herum. Miifite man denken. Interessant wird diese Fest-

stellung aber, wenn man auflerdem iiberlegt, dafl ja die meisten Motor-

rider von iiberall her tatsichlich in Amerika abgesetzt werden. Dafd also-
praktisch jede Kundendienstabteilung aus Amerika iiberhaupt keine Klagen
hort, sondern nur einen geringfligigen Prozentsatz an Meckerbriefen auf

den Tisch bekommt, und die paar Briefe stammen ohnehin aus ,old-

fashioned Germany*, wo man eh kaum Motorrider verkauft. Na ja, haben

die dort in Europa eben eine Lieferung mit Montagsmaschinen gekriegt.
So etwa konnte man auch denken. Erstaunlich bleibr aber, daff die ge-

wisse Fehlerstelle dann beim nidchstenmal schon lingst beseitige wurde,

ein Zeichen, dafl die Kundendienstabreilung wach war,

Noch ein Beispiel: An einer meiner fritheren Maschinen hatte ich Arger
mit dem hinteren Ende des Hinterradschutzbleches. Das war mittels
Scharnier angebracht, man konnte es hochklappen zum Herausnehmen des
Rades. Das Scharnier rostete ein, war sowieso nur gebogenes Blech und
ein durchgesteckter Splint. Dafl dieses Scharnier sich bis in die heutigen
Modelle der Firma gehalten hat (die Maschine war immerhin Baujahr
1951), halte ich fiir ein schlechtes Zeichen. Niche so sehr fiir die Abteilung
Kundendienst an sich, sondern eher dafiir, daff man in der Konstruktion
die notige Sorgialt vermissen liflt. Vielleicht auch ist das ein schlechtes
Zeichen fiir den Kontakt, den die Fahrer mit dem Herstellerwerk haben.
Sie schreiben nicht ans Werk, wenn irgendwas mit threr Maschine schief-
gcht, sie meckern auch nicht beim Hindler, sondern sie improvisieren
selbst.

Und damit sind wir eigentlich erst beim wichtigsten Problem angelangt.
Wie bringt ein Kundendienstmann es fertig, den ernsthafren Kunden zum
Briefschreiben zu veranlassen? Denn von der Anzahl der Kundenbriefe
hingt. seine eigene Wirksamkeit ab. Abgesehen davon, daf} er die Fahr-_
zeuge seines Hauses kennen mufl (und sich nicht erst kurz vor einem
Kundenbesuch schnell mal in der Fertigung dariiber befragen muf}, ob
,was Neues® an dem betreffenden Typ herausgebracht wurde); mufl er
auch den Kundenstamm kennen und muff ithn aus der Reserve herauszu-
locken verstehen. Viele Schwichen an modernen Motorridder wiren langst
ausgebiigelt, wenn der Kundendienstmann die Fliiche der Fahrer beim
Montieren, beim Schlossern unterwegs und beim Rostpflegen direke zu
Gehor bekime. Aber bis man zum Briefschreiben kommt, verraucht der
Arger meist. Man ist schon viel milder gestimmt und spart sich die
Schreiberer bis zum nichsten gréberen Arger auf... und schreibt dann
eben doch wieder nicht.

Endeftekt: die Leute, die tatsichlich Briefe schreiben, sind die Hilflosen,
die 'dann auch mit eigensinniger (nervtétender) Hartnickigkeir auf der
Regulierung Ihres Anspruchs bestehen, wo ein ,alter Hase® lingst selbst
zugefafic hitte, schon um sich nicht zu blamieren. Nimmt es dann wun-
der, wenn die Kundendienstabteilung zunachst mal jeden Brief mit Kritik
nicht ernst nimmt? Und damit tatsachlich recht gut fihre.

Denn von den Hindlern wird die Kundendienstabteilung nur selten
groflere Berichte bekommen, die sich mit irgendwelchen Hinweisen auf
Schwichen befassen. Eine gute Werkstatt hat heutzutage keine Zeit mehr
zum Briefeschreiben, die ist vollig ausgelastet mit normaler Arbeit. Und
hiufige Ersatzteilbestellungen immer desselben Teiles merkt der Kunden- -
dienst nicht.

Mittlerweile tauchct die Frage auf, ob denn iiberhaupt eine sorgfiltige
Versuchsarbeit ein Motorrad nicht soweit vervollkommnen konnte, daff
es auch simtliche Anforderungen in Kundenhinden iibersteht. Immerhin
liufr doch eine Versuchsmaschine unheimliche Kilometerzahlen herunter,
tiglich 500 km und mehr unter scharfen Fahrern, dabei mufl doch einfach
alles kaputtgehen, was nicht stabil genug ist. Ich glaube, diese Kindermeinung
hilt sich heute nirgendwo mehr. Auch die sorgfiltigste Versuchsabteilung
kann gar nicht soviel priifen, wie die Vielzahl von Kunden spater. '

Nur ein Beispiel: Was glauben Sie, wie lange Sie brauchen, um 100 000 km
auf einer Maschine abzureiten, und zwar im normalen Verkehr? Sagen
wir drei Jahre, simmt’s? Das sind dann drei schéone, lange, salzige Winter.
Glauben Sie auch, dafl sich eine Versuchsabteilung drei Jahre Zeit lassen
kann? Drei salzige Winter? Da sind die 100000 km viel schneller zu-
sammen, und wihrend der Verschleifzustand der Maschine der Kilometer-
leistung entspricht, haben rostanfillige Teile noch jungfriuliches Alter.:
Etwa Auspufttopfe. Ich will jetzt niemanden scharf ansehen, denn ich
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kenne etliche Modelle, die nach drei salzigen Wintern bereits sehr schrott-
ihnlich aussehen, wenn nicht der Fahrer entweder die Winterfahrerei ganz

~ meidet, oder aber doch zumindest in jedem zweiten Friihling zur ,Vor-

bereitung® der Maschine mit Pinsel und Schleifpapier arbeitet.

Aber wie, um alles in der Welt, soll denn das Herstellerwerk spitz kriegen,
daf Felgen, Auspufftopfe, diverse Befestigungsschellen, Kotfligelscharniere
und sonstige Teile eben doch nicht geniigend durchdacht sind, wenn nicht
durch Briefe der Kunden, also tiber die Abteilung Kundendienst.

Auch uns hier geht’s ja nicht besser, auch wir leben nur durch den direkten
Kontakt (wenn’s auch fast manchmal zuviel wird) mit unseren Lesern,
lernen _deren Sorgen und damit auch die verschiedenen Motorradtypen
kennen, gewissermaflen als Bestitigung unserer eigenen Erfahrungen mit
Testmaschinen oder oft auch als Ergdnzung dazu. Und wir versuchen auch,
diese gesammelten Erfahrungen in den Testberichten soweit moglich auszu-
werten oder auch den entsprechenden Herstellerfirmen zuzuleiten. Wobei
es natiirlich nicht ums Meckern geht (das konnen eigentlich nur ganz
einfiltige Kopfe glauben), sondern darum, dall es immer bessere Motor-
rider geben soll. Denn immerhin leben ja auch wir nicht davom, dafl man
iber Motorrider schimpft, sondern vom Spaff an den Maschinen, mit
denen wir uns unsere Freizeit vertreiben. (Das iibrigens denen ins Stamm-
buchbuch, die glauben, , wir hiitten was gegen .. .!").

Wenn wir uns hier iiber etwas drgern, dann dariiber, daff man so mancher
Kundendienstabteilung nicht das Gehor schenke, das sie dank ihrer Arbeit
eigentlich verdient hitte. Ich kenne etliche Minner, die sich redlich fiir
ithre Kunden abrackern, die auch so manches Mal einen Garantiefall durch-
gedriickt haben, wo sie selbst Zweifel hatten, die aber trotzdem bei der
Gestaltung eines neuen Modells nicht allzuviel mitzureden haben. Denn
fast immer wird von der Kundendienstabteilung etwas vorgeschlagen, was
eine Verteuerung mit sich bringt. Das ist zwar logisch, denn nur selten
wird eine Konstruktion besser und gleichzeitig billiger, liflt sich aber nur
sehr schwer vor ,versammelter Mannschaft“ verteidigen. Und ich kenne
einen guten Konstrukteur, der zu einem Kundendienstmann mal gesagt
hat: ,Wenn Sie’s zahlen, dann lasse ich IThnen die Maschine nachstens aus
dem Vollen frisen.”

So hat also jeder Standpunkt seine vielschichtigen Probleme. Wir Motor-
radfahrer kénnen an der Gemeinschaftsarbeir, die schlieffilich zu einem
neuen Motorradmodell fiihrt, ebenso Anteil haben, wenn wir nimlich den
direkten Kontakt zur jeweiligen Kundendienstabteilung halten und nicht
nur bei Motorradfahrertreffen am Ruf einer Firma herummedkern.

Zum Schlufl noch ein paar Beispiele, die nicht aus der Luft gegriffen sind.
Im Laufe der Jahre ist es mir schon sehr hiufig vorgekommen, dafl fol-

gende Fragen gestellt wurden: ,Wissen Sie eine Firma, die Alu schweiflen
kann, mir ist schon wieder der Zylinderkopf gerissen?* oder ,Haben Sie
nicht zufillig noch ein paar Kolbenringe herumliegen, es kénnen auch ge-
brauchte sein, meine sind schon wieder gebrochen?” oder ,Sind eigentlich
die Auspufftopfe der Firma XX besser als die serienmifiigen, meine sind
schon wieder durchgerostet?” oder ,Kann man eigentlich Ventile der XX-
Sportmodelle einbauen, die sollen doch dicker sein. Mir ist neulich wieder
ein Auslafiventil abgerissen?* oder ,Kennen Sie jemanden, der Motorrad-

teile verchromt, auch Schrauben und Muttern, bei mir sieht das alles schon

wieder so nach Schrott aus?” oder ,Haben Sie nicht zufillig einen Moment
Zeit, meine Maschine ist in B-Dorf mit gerissener Kette liegengeblieben,
keine 8000 km hat die gehalten. Und haben Sie nicht vielleicht ein Ketten-
schlof dabei?“ oder ,Wo gibt’s rostfreies Rohr, meine Auspuftrohre sind
da unterm Motor, wo man so schlecht waschen kann, schon wieder durch-
gerostet? oder ,Neulich habe ich auf dem Schrottplatz eine XX gefunden,
die hatte noch ganz gute Kotfliigel, die habe ich mir gleich unter’n Nagel
gerissen, brauch’ ich beim nichsten Rostdurchbruch nicht wieder soviel
schweiflen zu lassen®, oder ,Paflt eigentlich der Tank der XX an meine
Maschine, ich bin viel auf Reisen und maochte nicht alle 180 km anhalten
miissen?” oder ,, Wie kann ich meine Maschine auf Batrerieziindung um-
bauen, ich finde den Fehler bei der Magnetziindung nicht, da ist jedes Teil
in Ordnung und auch richtig cingestellt. Bei meiner fritheren Maschine
hatte ich keine Schwierigkeiten?” oder ,, Wissen Sie eine Art Wellendicht-
ring, der zusitzlich zur eigentlichen Oldichtung noch eine Staublippe hat,
damit die Oldichtlippe nicht immer gleich vom Sand zerstért wird und
dauernd die Lagerringe rosten?” oder ,Jetzt habe ich die dritte Tachowelle
eingebaut und schon wieder ist sie hiniiber. Muff man die extra &len oder
liegt das am scharfen Bogen, den die Welle gleich nach dem Austritt aus
dem Getriebe macht?® oder ,, Wie verlege ich die elektrischen Leitungen
vom Scheinwerfer so, dafl nicht dauernd das dsolierrohr bricht und die
Kabel am Tank durchscheuern?“ oder ,Wenn ich durch Regen fahre, geht
nach kurzer Zeit die Kupplung immer so schwer. Jedesmal hilft nur
Schmieren des Schneckenlagers am Getriebe, wie kriege ich das Lager
dicht?“ oder ,Im Winter kommt Spritzwasser immer in den Vorderbrems-
zug, gibt’s einen Gummibalgen, der fiir meine Maschine lang genug ist,
damit nicht immer der Seilzug beim Fahren einfriert?”

Diese Reihe von Fragen enthilt nur einen winzigen Teil der Probleme,
die man deutlich und sachlich auch an die Kundendienstabteilungen heran-
tragen miifite, die daraufhin stolz und mit Riickenstarkung an die Kon-
struktionsabteilung und die Einkaufsabteilung treten konnte. Nur auf
diese Weise, nimlich durch stindiges Bohren (nicht durch sinnloses Meckern),
werden unsere Motorrider besser, nur durch Gemeinschaftsarbeit. H.-J. M.

Eine
ernste Sache:

Der Wundstarrkrampf = Tetanus ist eine Infektionserkrankung, die durch
die Sporen des Tetanuserregers (Clostridium tetani) hervorgerufen wird;
und Sporen gibt’s iiberall, besonders im Straflenstaub. Die Sporen sind
die — praktisch leblose — Dauerform des Tetanuserregers, unempfindlich
gegen Austrocknung. Um nun wieder zum Leben zu erwachen, miissen
thnen giinstige Lebensbedingungen geboten werden, deren wichtigste neben
der menschlichen' Kérpertemperatur ist: der Luftsauerstoff darf niche an
die Tetanuserreger ran, genauso natiirlich auch kein Sauerstoff aus

dem Blut.

Beispiel: Mutter schneidet sich beim Kartoffelschilen in die Hand, was
passiert? Es blutet, meistens saugt Mutter auch noch an der Wunde, der
Schnitt klebt (evtl. unter einem Pflaster) zusammen, und nach einigen
Tagen ist die Sache ausgestanden. Tetanus kriegt sie nicht.

Was ist anders bei einem Unfall auf der Strafle? Die Wunde ist keineswegs
so schon scharf wie bei Muttern, sondern die Wundrinder sind zerfetzt,
meist kommt noch ’ne saftige Quetschung dazu, und der Straflendreck
wird durch die — meist spirliche — Blutung nicht herausgeschwemmt.
Also sitzen die ,Tierchen® jetzt samt Dreck in den Buchten und Fetzen
der Wunde, Luft kommt weder von auffen noch iibers Blut ran, denn in
dem zerquetschten Fleisch sind natiirlich auch die Blutgetifle hin. Na
und? An sich kénnten uns die Tetanuskeime ja egal sein — die Wunde hetlt
tiber thnen aus, falls keine Eiterung dazukommt. Die Keime sondern jedoch
ein Gift (Tetanus-Toxin) ab, das sich verheerend auswirkt. Irgendwann —
zwischen 3 bis 14 Tagen nach dem Unfall oder noch spiter — gelangt es
bestimmt in das Gefillystem unseres Korpers und sucht sich mit unheim-
licher Prizision das Nervensystem aus, also Riickenmark, Stamm- und
Groffhirn, um dort seine Wirkung zu entfalten. Anfangs ist’s nur ein
ganz unbestimmtes Spannungsgefiithl, Kopfweh und Mattigkeit und oft
auch starke Schweiflabsonderung kommen hinzu. Bald verkrampfrt sich als
erstes die Kaumuskulatur, man kriegt den Mund nicht mehr weit auf
(Kieferklemme).

Jetze ist hochste Alarmstufe geboten!! Sofort zum nichsten Arzt schaffen,
oder noch besser in ein Krankenhaus oder eine Klinik (zu diesem Zeit-
punkt miissen namlich schon Apparate eingesetzt werden, die wohl kein
Arzt in seiner Praxis haben diirfte). Ohne Behandlung geht es moglicher-
weise so weiter: die Gesichtsmuskeln verkrampfen, die Stirn legt sich in
Querfalten (sardonisches Lachen), die Nacken- und Riickenmuskeln ver-
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krampfen, dann auch Bauch und Beine (Arme weniger) — der Kranke
liegt, gespannt wie ein Flitzebogen, nur noch mit Kopf und Fiiflen auf,
der Riicken ist hohl durchgedriickt. Schliefllich verkrampfen auch die
Schluck- und Kehlkopf-, die Zwischenrippenmuskeln und endlich das
Zwerchfell: Atmung unmoglich, der Kranke erstickt. Diese Krimpfe
treten nicht dauernd, sondern anfallsweise auf (das Bewufitsein bleibt
dabei vollkommen erhalten) und kénnen durch kleinste Licht-, Gerdusch-
oder Beriithrungsreize ausgelost werden.

Zum Gliick kommrt es nicht immer zu diesem schweren Krankheitsbild,
eine gewisse Abhiingigkeit besteht zwischen Krankheitsschwere und Inku-
bationszeit (Zeit zwischen Infektion und Erkrankung): je mehr Tage
zwischen unserem Unfall und z. B. der Kieferklemme liegen, desto giin-
stiger, bei mehr als 20 Tagen sind die Chancen im allgemeinen gut, da-
gegen mufd bei 7 bis 14 Tagen bei der Hilfte der Erkrankungen tédlicher
Ausgang befiirchter werden, falls nicht bei den ersten Anzeichen (nochmal:
Kopfschmerzen, Mattigkeit, Kieferklemme) sofort behandelt wird. Zwar
kamen 1954 auf 1 Million Deutsche nur 8 Tetanus-Tote, aber der Teufel ist
nun mal ein Eichhornchen.

Wie gesagt sind weniger die Tetanuskeime gefidhrlich als ihr Gift. Von den
alten Romern her wissen wir ja bereits, daff man sich z. B. ,auf Arsen trai-
nieren™ kann; so ihnlich kénnen wir uns auch ,auf Teranus trainieren®, Na-
tiirlich nicht, indem wir in eine zufillig entstandene Wunde absichtlich Dreck
einreiben (das Arsen kann man dosieren, wie viele Keime im Dreck liegen,
wissen wir dagegen nicht), sondern durch einige Schutzimpfungen, die den
Korper dazu anregen, Stoffe zu bilden, die das Tetanusgift abfangen und
unschidlich machen, bevor (!) es an das Nervensystem kommen kann —
wenn der Arzt nach ausgebrochener Krankheit Serum spritzt, dann werden
zwar die Toxine im Blut unschidlich gemacht, was aber schon in den
Nerven steckr, das bleibt-da auch.

Das , Training“ geht folgendermaflen vor sich: der Arzt spritzt 0,5 ccm
Tetanus-Aluminium-Adsorbat-Impfstoff (Firmenbezeichnung z. B. Teta-
nol) in einen Muskel, Gesifl oder Oberarm, das gleiche wiederholt sich
nach 4 Wochen, 1 Jahr und dann nur noch alle 5 Jahre. Damit hat man
eine Lebensversicherung gegen den Wundstarrkrampf, kosten tut sie nicht
viel. Der ADAC unternimmt zuweilen regelrechte Kampagnen, da ist’s
dann ganz umsonst, glaube ich. Die Impfung ist mit keinerlei Gefahren
verbunden. Wie wichtig aber die Schutzimpfungen sind, zeigt schon die
Tatsache, dafd Frankreich, Dinemark und die DDR sie gesetzlich verankert
haben; bei uns kann man nur an die Vernunft der Menschen appellieren.
Ich rate daher jedem Zweiradfahrer, sei’s per Moped oder dickem Brum-
mer, dringend, sich diesen Schutzimpfungen zu unterziehen! Und bitte,
vergefit auch eure Sozia nicht! cand. med. W. §.
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8. Lauf zur Weltmeisterschaft
der Klasse bis 500 ccm

Moto Cross

Beuern

Zu einem Tag grofler Uberraschungen wurde der
8. Lauf um die Moto Cross-Weltmeisterschaft
der Klasse bis 500 ccm in Beuern bei Giefien.

Der MSC Beuern hat mit seinem permanenten
Kurs am Stirnberg die giinstigsten Voraussetzun-
gen fiir eine wirklich weltmeisterschaftswiirdige
Veranstaltung geschaffen. Gegeniiber den ver-
gangenen Jahren wurde die Strecke um 400 auf
2000 m verlangert, und die im letzten Jahr —
vor allem von den Auslindern — kriusierten
Engstellen sind nun mindestens vier Meter breit.
Der Martini-Turm wurde fertiggestellt und hat
neben seinen Plitzen fir Zeitnahme und Strek-
kensprecher noch einen hellen Raum fir Jury-
Sitzungen oder dahnliche Zwedke. Der Clou aber
ist die neue Startanlage mit 27 m Breite, die an
Stabilitac alles bisher Gebotene in den Schatten
stellt — bei ca. 100 mm Durchmesser des unteren
Rohrs ist das kein Wunder. Kombiniert mit der
Startanlage arbeitet emne Uhr. Sobald iiber der
Uhr rotes Licht aufleuchtet, werden die Fahrer
aus dem Vorstart zur Start-Maschine vorgezogen.
Sobald das Feld steht, liuft ein Zeiger iiber 30
Sekunden. Bei Deckung mit dem Hauprzeiger er-
folgr der Start. Der Hauptzeiger wiederum lauft
auf einem toten Halbkreis (von 12.00 bis 6.00)
und zeigt den Fahrern die Renndauer an, es wur-
den namlich nach dem neuen Modus 30 Minuten
+ 2 Runden fiir den Spitzenreiter gefahren.
Dieser Modus, aber mit 40 Minuten + 2 Run-
den, soll in der Weltmeisterschafr des nichsten
Jahres obligatorisch werden.

Auch die Renndienste waren wieder zahlreich er-
schienen, allen voran BP mit den groflen Werk-
stattwagen, auflerdem Veedol, Castrol, Bardahl

und Renold. Das grofle Zelt von Nedkermann
und die Maico-Truppe mit dem riihrigen Maico-
Kramer zihlen fast schon zur Selbstverstindlich-
keit. Besonders hervorgehoben werden muff die

Ake Jonsson (Husqvarna)
hat trotz seiner extremen
Schriiglage den linken
FuB noch nicht eingesetzt.

Firma Maruni. Ohne ihre Unterstiitzung wiire
wohl manche Veranstaltung in Frage gestellt,
und besonders in Beuern hat Martini sich sehr
augenfillig engagiert: ist doch das Start- und
Ziel-Haus in erster Linie durch ihre Hilfe ent-
standen, ganz zu schweigen von der Sorge um
das leibliche Wohl der Giste beim Fahrerempfang

am Abend vor dem Rennen.

Schon am Samstag hatten ZDF und das Regional-
fernsehen von Hessen gefilmt. Zur Sendung kam
es aber nur in Frankfurt, dem ZDF war zuviel
Werbung auf den Film geraten. ..

Natiirlich war alles gckommen, was 1im Moto
Cross-Sport Rang und Namen hat. An der Spitze
Weltmeister Paul Friedrichs aus der DDR, der
Sieger des Vorjahrs, die Schweden, Tschechen,
Englinder und Belgier. Leider fehlten die Fah-
rer aus der UdSSR. — sie hatten ,wegen unvor-
hergeschener Schwierigkeiten® abtelegrafiert.

Das grofite Fragezeichen waren — die Deutschen.
Was war bei dieser Besetzung von ithnen zu er-
warten? Im deutschen Aufgebot standen Adolf
Weil, Wolfgang Miiller, Christoph Specht, Ernst
Schmid (als Ersatz fiir Fritz Berzlbacher), Wer-
ner Helmbold (alle auf Maico), sowie Necker-
mann-Vertragsfahrer Willy Bauer (auf CZ).

Die erste Uberraschung brachte schon das Pflicht-

Links: Wolfgang Miller
zeiglte auf seiner Maido,
da er unbedingt zur
Spitzenklasse der Moto
Cross-Fahrer g:.'hﬁrt. Vom
Beverner eltmeister-
schaftslauf brachte er einen
sehr guten dritten Platz
mit nach Hause.

Rechts: Der Pechvogel die-
ser Saison ist mit Abstand
Vorjahrsweltmeister Paul
Friedrichs, der sich in
Beuern das Schlisselbein
brach, womit seine Chan-
cen dahin sein dirften. Im
ersten Lauf konnte er be-
weisen, daB er berech-
tigte Hoffnungen hegte.
Sein Sieg war Uberzeu-
gend.
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training. Speziell Miiller und Weil waren bereits
im freien Training sehr stark erschienen, und die
Qualifikationsldufe brachten die Bestdtigung. Bei
leichtem Regen wurden zuerst die Fahrer mit
ungerader Startnummer gestartet. Grofles Stau-
nen — denn Miiller und Weil lagen an der Spitze
vor s0 bekannten Leuten wie Friedrichs, ]unssﬂn,
Hammargren und Valek. Weil fiel zwar in der
letzten der drei Runden — nach einem kurzen
Zweikampf mit Friedrichs — auf den 6. Platz
zuriick, hatte aber gezeigt, dafl an diesem Tag
mit ihm zu rechnen sei.

In der Mittagspause setzte schauerartiger, star-
ker Regen ein, und die besorgten Blicke der Ver-
antwortlichen zum Himmel waren berechugt.
Aber schon bei der Vorstellung der Fahrer kam
die Sonne wieder durch, und etwa 12000 Zu-

schauer hofften, dafl es so bleiben moge.

32 Fahrer versammelten sich zum 1. Laut um die
Punkte an der Startmaschine. Aber nur 31 konn-
ten dem Startsignal folgen, denn Adolf Weil
schob noch verzweifelt, um seine Maico zum Lau-
fen zu bringen.

Das Feld ging geschlossen ab. Schon nach wenigen
Metern gab es eine Kollision, bei der Cavallero

aus [talien stiirzte, der etwas spiter aber weiter-
fahren konnte. Willy Bauer drehte sich nach
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etwa 150 Metern und brachte nur mit grofier
Miihe nach ca. 1 Minute den Motor der CZ wie-
der zum Laufen.

Aus der ersten Runde schof# Friedrichs als Fiih-
render den Hang zum Ziel herunter, dicht da-
hinter die Huskies von Bengt Aberg, Vic East-
wood, Ake Jonsson, Valek (CZ) und dann schon
Wolfgang Miiller. Specht (12.), Helmbold (13.),
Schmid (20.) lagen nicht schlecht im Mirttelfeld.
Willy Bauer konnte als 30. nur durch ganz gro-
fen Einsatz zu Chancen kommen, sich zu pla-
zieren. Der Belgier Roger de Coster, sonst ein
Mann der Spitzengruppen und Sieger des GP
von Italien, lag hinter Schmid auf Platz 21.
Friedrichs machte sich etwas den Riicken frei
und blieb auch bis ins Ziel Spitzenreiter. Aberg,
zunachst mit grofierem Abstand zu den Verfol-
gern, konnte sich mit etwa einer halben Sekunde
vor Jonsson, der in der 8. Runde an Eastwood
vorbeigegangen war, ins Ziel retten. Begeisternd
war auch die Fahrt Wolfgang Miillers, sein
5. Platz entsprach absolut seiner Leistung; Valek,
der 6. des Feldes, lag fast eine halbe Minute da-
hinter.

Adolt Weil hatte die Zindspule auswechseln
miissen. Ohne Aussichten mit vier Runden Riick-
stand ins Rennen gegangen, fuhr er wohl etwas
zu forsch und ging bald irgendwo,, in die Biische®.
Die iibrigen Deutschen hatten sich nicht schlecht
geschlagen. Specht wurde (1 Runde zurick) 12,
Willy Bauer war in fantastischer Art im Lauf des
Rennens vom 30. auf den 14. Platz vor Ernst
Schmid vorgestoffen. Werner Helmbold schied in

der 6. Runde, auf Platz 19 liegend, aus.

Auch sonst war im Feld ,noch einiges los“. De
Coster, 21. der ersten Runde, arbeitete verbissen
(im wahrsten Sinne des Wortes, denn er ist rei-
ner Profi), und sein 10. Platz bedeutete fiir eine
Gesamtklassierung keine hoffnungslose Position.

Stand der erste Lauf ganz im Zeichen Paul
Friedrichs, so war es im 2. Lauf wieder ein Deut-
scher: Adolf Weil. Wer es bis jetzt noch nicht
wahrhaben wollte, diesmal erhielt er den Be-
weis: Weil ist Weltklasse. Vom Start weg lag er
nach der ersten Runde hinter Jonsson auf dem
2. Platz, aber schon eine Runde spater fithrte
er so entschlossen, da® man sah: den Lauf muf
er gewinnen, wenn das Motorrad hilt! Nun, die
Maico hielt, und Weil fuhr stlistisch schoner
denn je, ohne sich davon beeindrucken zu lassen,
was hinter ithm  vorging.

Da war nimlich der Teufel los! Banks mit sei-
nem BSA-Dampfhammer, Hammargren, Wolf-
gang Miller (!), der Belgier Theuwissen, Caval-
lero, Aberg und der Finne Lehmuskoski lagen
ganz dicht zusammen. Aberg kimpfte sich durch
den Pulk und war in der vierten Runde schon
am Hinterrad Hammargrens. Specht stiirzte mit
Eastwood, beide Fahrer muflten aufgeben. Fried-
richs rang erst Theuwissen und kurz darauf Miil-
ler nieder, um nun mit Banks ein sagenhaftes
Duell zu beginnen. Als es endlich so aussah,
als ob Friedrichs diesen Kampt fiir sich entschei-
den konne, stiirzte er in der 11. Runde so un-
gliicklich, dafl er sich das Schliisselbein brach.
Seine grofle Enttiuschung kam wohl am besten
in der Auflerung zum Ausdruck, seine Moto
Cross-Laufbahn se1 damit zu Ende, er wolle
nicht mehr fahren. Hoffen wir, daff Friedrichs
seinen Entschluff noch einmal revidiert, denn ihn
fahren zu sehen, vor allem bei Niasse, war ein
Erlebnis.

Nach dem Sturz Friedrichs sah drei Runden vor
dem Ende die Reihenfolge so aus: Weill — Jons-
son — Aberg — Banks — Hamargren — Miil-
ler — Theuwissen und Valek, der aus dem Mit-
telfeld vorgestofien war. Es bahnte sich also ein
grofler schwedischer Erfolg an. Aberg iiberholte
zwar noch kurz Jonsson, lag aber im Ziel doch
wieder dahinter, vielleicht mit Stallregie, denn
Jonsson hatte ja in der Weltmeisterschatt vor
diesem Lauf schon 11 Punkte mehr.

Wie schnell der 2. Lauf dieser Klasse war, zeigte
die Rundenzahl: im 1. Lauf wurden nach 30 Mi-
nuten 11, im 2. Lauf 12 Runden gefahren. Auch
die Ausfille sprachen fiir sich: De Coster, East-
wood, Dobry, Friedrichs, Lehmuskoski, die
Deutschen Bauer, Helmbold und Specht hatren

aufgeben miissen.

Wolfgang Miillers 6. Platz im 2. Lauf brachte
thn auf den 3. Gesamtrang! Weil hatte durch
sein Pech im 1. Lauf keine Gesamtplazierung, da-
fiir brachte er aber den Beweis, was er kann,
wenn alles richtig liuft. An den Maicos — wohl
nicht zuletzt dank der Konkurrenz der Nedker-
manner — ist in letzter Zeit viel gearbeitet wor-

Oben links: Avuch Adolf
Weil, der den ersten Lauf
wegen Zundspulenscho-
dens und dann in hoff-
nungsloser Position durch
Sturz vergab, zeigle sewn
Kénnen durch einen Sieg
im zweilen Lavf, der keine
Punkte hrachte.

Oben rechts: Ake Jonsson
im Sprung. Er dirfte wahr-
scheinlich Weltmeister 1968
werden.

Links: Kurz nach dem Start
herrscht im Rudel des Fel-
des noch dichtes Gedringe.
Mr. 33 = Adolf Weil,
Nr. 23 = Hammargren,
Mr. 17 = Cavaollero.
Fotos: Ute Baumann 3:
Scharfenberg 3.
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den, und sie halten jetzt auch besser. Leistungs-

miflig entsprechen sic absolut den internationalen
Maflstiben.

Zum nationalen Sonderlauf. der 250er Lizenz-
klasse hatte der Veranstalter auch einige Aus-
weisfahrer zugelassen, von denen sich Herbert
Stauch und Ernst Hartmann ausgezeichnet schlu-
gen und wenig Respekt vor den ,Groflen® zeig-
ten. Thr 10. und 16. Platz bei 27 Teilnehmern
waren beachtlich.

Im ganzen geschen war die Veranstaltung in
Beuern ein voller Erfolg. Die Bekanntgabe der
offiziellen Ergebnisse erfolgte, wie 1m letzten
Jahr, unverziiglich und ausfiihrlich. Karl Schwalb
und Herbert Wallbott haben bewiesen, daff sie
die richtigen Leute fiir die Austragung eines
Weltmeisterschattslaufes sind. Vielleicht konnen
siec im nichsten Jahr die Streckenposten am
Sprunghiigel nach der ,Schlucht® anders be-
setzen, denn diese beiden waren nicht in der
Lage, das in die dortige Sperrzone einstromende,
mehr als leichtsinnige Publikum zu entfernen. Sie
hatten Gliidk, dafl an dieser Stelle kein Fahrer
stiirzte, fir das Publikum bestand namlich kei-
nerler Fluchtmoglichkeit, so wenig wie fiir die
Fotograten, die sich ja aber berechtigr, weil be-
rufsmiflig da aufhielten. Dies war aber auch
wirklich der einzige Punkrt, der in Beuern Kriuk
heraustordern konnte. R. Sdh.

Ergebnis des 1. Laufes (13 Runden):

1. Paul Friedrichs [CZ 400) 35:50,5 min; 2. Bengt Aberg
(Husgvarna) 36:16,7: 3. Ake Jonsson [Husqvarna) 36:17.1:
4. Vic Eostwood [(Husqvarna) 36:40,0; 5. Wolfgang Miller
(Maico) 36:49,7; 6. Ylastimil Valek (Jawa) 37:15.4;
12. Specht, 14. Baver, 15. Schmid (je 1 Runde zuriick).
32 Fahrer gestartet, 27 im Ziel, davon 11 in gleicher
Runde mit dem Spitzenreiter.

Ergebnis des 2. Laufes (14 Runden}):

1. Adolf Weil (Maico) 36:17,8 min; 2. Ake Jonsson
(Husgvarna) 34:21,3: 3. Bengt Aberg (Husqvarna) 36:22,6:;
4. John Banks (BSA) 36:48,5; 5. Christer Hommargren
(Husqvarna) 37:03,4; 6. Wolfgang Muller (Maico) 37:14,4;
12. Ernst Schmid (1 Runde zurick).

30 Faohrer gestartet, 18 im Ziel, davon 12 in gleicher
Runde mit dem Spitzenreiter.

Gesamiergebnis:

1. Ake Jonsson Husqvarna); 2. Bengt Aberg (Husqvarnaj;
3. Wolfgong Muller (Maico); 4. John Banks (BSA); 5. Chri-
ster Hammargren [Husqvarna); 6. Vlastimil Valek (Jawa);
10. Ernst Schmid (Maico).

Stand der Weltmeisterschaft nach dem 8. Lauf:

1. A. Jonsson 29 Punkte
2. P. Friedrichs - 24 Punkte
3. P. Dobry 14 Punkte
4. B. Aberg 16 Punkte
5. J. Banks 15 Punkte
6. De Coster 14 Punkte
7. Chr. Hommargren 13 Punkte

Ergebnis Klasse bis 250 ccm Lizenz (national):

1. Klaus Kocjas (Maico); 2. Herbert Ndger (Maico);
3. Heinrich Hafner (Maico); 4. Siegfried Hailer (Maico);
5. Gerhard Stauchi(Maico); 6. Gunter Eckenbach (Montesa).
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Knabbern statt Verbiegen

Wenn ich gegeniiber irgendwelchen windigen Neuheiten mifitrauisch bin,
dann hat das seine bereits in Heft 14 dargelegten Griinde. Was wvielleicht
noch deutlicher gesagt werden mufite, ist folgendes: Mifdtrauen ist immer
dann am Platze, wenn eine Sache angeboten wird, von der man den Her-
steller nicht weiff, oder von der behauptet wird, die hielte ewig, so dafl man
nie, nie, nie Ersatzteile brauchte. Immer mufl man sich einen Mann merken,
dem man das Ding bei Unbrauchbarkeit wenigstens an den Kopf wer-
fen kann. Und immer mufl man darauf achten, daff man die Grenzen emner
Neuheit vor dem Kauf erkennt. Das ist ja im Grunde Aufgabe eines Tests,
der nicht immer unbedingt behaupten soll: das ist schlecht und das ist
gut, sondern der ja zeigen soll, dafi praktisch jedes Ding seine eng begrenz-
ten Moglichkeiten hat. Die Grenzen sind teilweise logisch (man fihrt kein
Fahrrad gegen eine Wand, um die Qualitit der Gabel zu erkennen), teil-
weise aber durch die vage Hoffnung auf Wunderdinge stark verwischt.

Soviel zum niitzlichen Mifltrauen. Die hier beschriebene Blechknabber ran-
giert, da sie ihre Brauchbarkeit bereits seits lingerer Zeit bewiesen hat, und
da die Vertriebsform durchschaubar, die Ersatzteillieferung sichergestellt ist,
also nicht unter der Rubrik ,windige Neuheiten®., Auch das mufite noch
mal deutlich gesagt werden.

[nteressant ist, welche Grenzen sie hat. Zunichst einmal steht recht deutlich
drauf. daf® man keine Bleche iiber 1,2 mm Didke damit bearbeiten kann.
Das leuchtet ein, denn irgendwo mufl ja auch der beste Stahl seine Festig-
keitsgrenze haben.

Die nichste Grenze merkt man, wenn man z. B. sehr enge Kreise schneiden
will. Dabei kann man nur schlecht unter cinen Radius von etwa 15 mm
gehen, denn dann eckt man seitlich mit dem Messer. Und seitliche Gewalt-
anwendung vertrigt das Messer auch nicht in so hohem Mafle, denn seit-
lich ist es mit Riicksicht eben auf die engen Kreise so schmal wie moglich
gehalten.

Und noch eine Grenze liflt sich durch blofies Hinsechen finden: die Klemm-
fliche des Messers hat einen Hieb, mit dem sie sich im Werkstiick festkrallc,
Ohne diesen Hieb wiirde sie abrutschen. Also wird sie nur so lange brauch-
bar bleiben, bis der Hieb vom Messer abgenutzt ist. Das allerdings wird
ziemlich lange dauern, denn gerade diese Stelle besteht aus sehr hartem
Material, ist also wenig verschleiffempfindlich.

Was kann man denn alles mit dieser Blechknabberschere antangen, wo liegen -

thre Vorziige gegeniiber einer normalen Blechschere?

Grundsitzlich wird bei jeder normalen Blechschere die Schnittkante des
Werkstiickes verbogen. Immerhin treten ja hier die Scherkrifte auf, und das
Schlieflen der Schneiden bedingt, dafl das Blech nach oben bzw. nach unten
gedriickt wird. Nur sogenannte Parallelscheren, die aber von Hand nicht
mehr bedient werden konnen, schneiden die gesamte Schnittlange praktisch
ohne gréfiere Verbiegungen fast auf einmal.

Die Knabberschere bewerkstelligt den Schneidvorgang etwas anders. Auch
hier wird notwendigerweise verbogen, aber nur der Abfall, mit dem man
bei jedem Vorhaben genau rechnen kann. Die Schnittvorginge sind des-
halb nur fiir das winzige Abfallstreifchen mit Biegung werbunden, das
eigentliche Werkstiick wird durch die beiden seitlichen Gegenhalter unver-
riickbar und unverbiegbar festgedriickt.

Wenn man aus einem Bledhstiids ein Dreiedk herausschneiden will, das man
nachher auf dem Amboff wieder geradeklopfen kann, ist diese Eigenschaft
unwichtig. Fiir solche Arbeiten wird man also nicht extra eine Knabber-
schere anschaffen. Aber es kommt doch beim fortgeschrittenen Bastler hin
und wieder vor, daf er irgendwo Locher hineinschneiden will. Etwa in einen

Kotfliigel, um ein neues Stiick gesunden Bleches einzulGten, einzunieten oder

etnzuschweiflen. Dieses Loch kann man nun durch sauberes Bohren eng an-
einanderliegender Hilfslocher herstellen und dann spiter mit der Feile glatt-
fummeln. Mit der Knabberschere spart man sich das Glattfeilen, bohrt nur
zwel Anfangslocher zum Ansetzen der Schere und hat am Schluf’ aufler der
Zeitersparnis auch noch die Freude am sauber geraden Rand.

Oder haben Sie schon einmal iiberlegt, ob Sie nicht fiir den Scheinwerfer
einen Aufsatz fiir Drehzahlmesser-Tacho-Kombination machen sollten. Mit
Hartlot wire das auch hinsichtlich des Zusammenbaus zu schaften, nur die
Aussparung 1im gewdlbten Scheinwerferkorper bereitet Miihsal, vor allem
deshalb, weil man ja keine Beulen fabrizieren will. Auch hier tut man sich
mit der Knabberschere sehr leicht, denn sie beeinflufic die Blechform iiber-
haupt nicht, man kann Profile damit schneideh, ohne sie zu verbiegen.

Die Firma EDMA Mahle in
563 Remscheid, Brucher
StraBe 20, vertreibt die
bereits seit langerer Zeit
unter blechverarbeitenden
Handwerkern bekannten
Knabber-Blechscheren. Das
oben gezeigte Modell ist
die Normalausfiihrung und
wird Uber den Fachhandel
rzum Preis von 39.80 ver-
kauft. Furs Schneiden von

Wellblechen gibt's zum
leichen Preis das Modell
O, dessen Kopf etwas

steiler angestellt ist. Er-
satzteile werden auch be-
reitgehalten, das mittlere
Knabberzéhnchen kostet
z. B. 5.50 DM.

Interessant sind die ein-
zelnen  Schnittbeispiele:
Biegungen in Blechen wer-
den durch kreuz und quer
laufende Schnitte nicht
mehr verdndert, ganz
unten links im Bild wurde
das Blech vor dem Schnei-
den abgebogen. Fur lan-
gere Schnitte (ab etwa 50
em braucht man etwas Ge-
duld) habe ich gefunden,
daB man das abgeknab-
berte Material (die Spi-
rale}] ab und zu einmal
abbrechen oder abschnei-
den sollte. Viel Gefummel
um die Schnittspur herum
stort bei der Arbeit. Au-
Berdem muB man darauf
achten, daBl die beiden
seitlichen Andruckbacken
immer schon auf dem Werk-
stick aufliegen und sanft
gefihrt werden. Wiirgen
darf man natirlich nicht.

Haben Sie schon mal versucht, Wellblech zu schneiden? Aufgegeben, nicht
wahr? Mit der speziellen Knabberschere kein Problem, die folgt den Run-
dungen des Bleches einfach, allerdings nicht die normale Knabber, sondern
der Spezialtyp TO, der zum gleichen Preis angeboten wird. Bei dem liegt
das Messer zum Handgriff etwas steiler, so daffl man auch den Aufwarts-
bewegungen des Wellbleches folgen kann, ohne mit dem Handgriff auf der
vorigen Welle hangenzubleiben.

Wegen dieser ausgesprochen speziellen Brauchbarkeit wird also die Knabber-
blechschere zwar die normale Blechschere nicht verdringen konnen, aber
sich iiberall dort sehr niitzlich machen, wo es gilt, Sonderaufgaben zu bewil-
tigen. Schaltcafelausbriiche, verwinkelte Schnitte in gebogenem Material, dic
keine Aufwerfungen mit sich bringen diirfen, sogar das Abschneiden von
Ofenrohren und ihnliches werden diese Knabber beim routinierteren Bastler
bald unentbehrlich machen, so dals der Preis von DM 39.80, fiir den man
sizc im Fachhandel bezichen kann, bestimmzt lohnt. H-I. M.




Mit ,, Tschau® begriifien sich die jungen Leute in
Italien — und ,Ciao® (so schreibt sich das nim-
lich) nannte man bei Vespa ein Ende vorigen
Jahres auf den Markt gebrachtes kleines Fahr-
zeug. Kein Motorroller, wie sie Vespa ansonsten
als grofiter Rollerhersteller der Welt nach wie
vor in mehreren Typen baut, sondern ein Moped.
Keiner unserer Leser aus dem Kreis derer, die
gegen alles, was nur 50 ccm Motorhubraum und
vielleicht noch dazu Tretkurbel hat, geradezu
allergisch sind, braucht sich zu erregen: wir wer-
den auch in Zukunft keine Moped-Zeitschrift
sein. Aber wir werden auch in Zukunft inter-
essante technische Losungen konstruktiver Auf-
gaben an motorisierten Zweiradfahrzeugen nicht
einfach deshalb iibersehen, weil sie einem Moped
oder einem Roller zugute kamen: besonders
dann nicht, wenn diese Losungen eine Mahnung
an die Konstrukteure ,echter® Motorrider sein
konnten, doch auch einmal vom althergebrach-
ten, ausgetretenen Weg abzugehen.

Und das ist hier beim Ciao in vielen Punkten
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der Fall. Ganz abgesehen davon, dafl es wohl
iberhaupt das erste Moped ist, das weder ein
primitiv motorisiertes Fahrrad noch ein mit dem
Storchschnabel verkleinertes Motorrad darstellr,
sondern eine famose Zwecklosung sozusagen aus
einem konstruktiven Guff. Das Ding ist nimlich
tatsichlich ein Fahrrad nach dem Wunsch des
Radfahrers, der zwar nicht mehr treten, der
aber auch nicht Motorrad fahren will. Der nicht,
wie wir, den Motor und die ganze Mechanik als
solche liebt, sondern der ihn weder sehen (und
méglichst wenig hdren) und sich schon gar nicht
an 1thm die Finger oder die Kleider schmurtzig
machen mochte.

Um diesem Wunsch zu entsprechen, schufen die
Vespa-Konstrukteure also das Ciao. Und was fiir
nette Kleinigkeiten ihnen da eingefallen sind,
das zeigen die Detailbilder auf den nichsten Sei-
ten. Zuvor sollte man sich aber einmal die
Schnittdarstellungen auf dieser Seite unten an-
schauen — da erkennt man nimlich u. a., wie
schmal der Motor gebaut, wie originell die Kraft-

:Tm- . G
O

Vespa-Ciao

,Nur“ein Moped?

Ein Ding mit Pfift:

iibertragung mirttels Keilriemen und Zahnrad-
untersetzung in der Hinterradnabe, durch Flieh-
kraftkupplung und (beim teureren Modell) mirt
stufenlosem Wandler automatisiert, konstruiert
wurde. Mindestens eine ,alle 2000 km in erhitz-
tem, fliissigem Kettenfett zu badende® Kerte gibt
es jedenfalls hier nicht! Und es gibt auch kein
schief im Rahmen stehendes Hinterrad mehr
(dafiir, weil nun mal aut der Welt nichts um-
sonst ist, einen erschwerten Rddausbau!) und —
beim tretkurbelbehafteten Moped sehr wichtig
— keine unbeabsichtigt schleifende Riudkrritt-
bremse, denn beide Bremsen werden hier vom
Lenker aus betitigt. Weil Radfahrer gelegent-
lich auch mal ohne Motor mit Muskelkraft
fahren wollen (bzw. miissen, wenn der Motor
nicht will), lift sich der motorische Antrieb
durch Knopfdruck abschalten — aber so radikal,
daf auch wirklich nichts Uberfliissiges mithsam

mit durchgetreten werden mufl — durch ein-

faches axiales Verschieben des groflen Antriebs-

zahnrades in der Hinterradnabe. Ra.
Hearileel mit Fretlou!

Lufflilter mit Amsuggerdurchodmpler
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B e O i et - Der kleine Einzylinder-Zweitaktmotor baut, obwohl er
i A Sl Ry . eine beiderseitig gelagerte Kurbelwelle besitzt, so schmal,

e o Tt e

daB er zwischen den beiden Rahmenlangstragern (zwei
leichten Blechschalen) nahezu ganz verschwindet. Er ist
gebldsegekiihlt — aber nur am Zylinder. Der Kopf, bei
dem zu starke Warmeabfuhr unerwiinscht ist, bleibt
fohrtwindgekihlt! Durch das mit dem Gummistopfen ver-
schlossene Schauloch in der Schwungscheibe gelangt man

wie iiblich zum Unterbrecher - nur dessen Kontakt-
abstand wird eingestellt, dann stimmt auch die Ziindung!
<

Der Motor des Ciao von der anderen Seite — es gibt nur
einen Kurbelwellendurchtritt (an der Schwungscheiben-
seite] und deshalb auch nur eine Dichtung. Der Ver-
aser (Spezial-Dellorto mit Flachschieber und nur einer
Eiiur fir den ganzen Bereich) sitzt hinten am Gehduse -
denn auch dieser kleinste Motor der Vespa-Familie
arbeitet mit DrehschiebereinlaB (Steverorgan an ihrem
entsprechend ausgesparten Umfang eine der beiden Hub-
scheiben — einfacher und sicherer geht's nicht, aber
dafiir geht's mit 1:50 Mischung!!

Die einfachere Avusfihrung des Mopeds (und vor allem
auch die auf 25 km/h - ?i.ir Devtschlond — gedrosselte
und hier ohne Fihrerschein schon mit 15 Jahren zu
fahrende Mofa-Ausfilhrung) besitzt lediglich eine auto-
matische Kupplung, die direkt (vor der Schwungscheibe)
auf der Kurbelwelle sitzt. Von ihrer (im Durchmesser
unverdnderlichen) Riemenscheibe treibt ein endloser
Riemen (Dimension wie Automobil-Lichtmaschinenriemen)
die Riemenscheibe auf der Eingangswelle des Hinterrad-
getriebes.

<

B

Bei der Ausfihrung mit Wandler (outomatischem Ge-
triebe) sitzt die Fliehkraftkupplung hinten auf der Ge-
triebeeingangswelle, vorn auf der Kurbelwelle sitzt dafir
der kleine Wandler. Der stufenlose Ubersetzungswechsel,
den (mittels Fliehgewichten) der Wandler bewirkt, erfolgt
durch verdnderliche Riemenscheibendurchmesser sowohl
am Wandler wie an der Kupplung. Kupplung, Wandler
und (bei der erstbeschriebenen wandlerlosen Ausfuhrung)
die hintere Riemenscheibe konnen ohne Zuvhilfenahme
von Spezialwerkzeug von den Wellen abgenommen
werden.

Auch der Pedalantrieb ist beim Ciao ungewthnlich: da,
wie spdter noch gezeigt wird, das Hinterrad in seiner
Avinahme nicht verschiebbar ist — zum evil. Nachspannen
des Antriebsriemens laBt sich der Motor mit seinen drei
Befestigungsschravben in Langlochern verschieben — ist
eine Spannrolle vorgesehen, iber die das untere Keten-
trum lauft (bei einer so selten benutzten Kette kein Nach-
teil) und mit dem die Kette gleich auch noch iiber den
Auspufftopt weggeleitet wird. Auf der Hinterradachse
sitzt ein einfacher Freilauf.

<

[ 2

So sieht das aus, wenn Kette und Freilavfzahnkranz von
der Hinterradachse abgenommen sind: man erkennt das
verstellbare Kettenleitritzel (die Schravbe im Langloch
hdlt den Auspufftopf, der natiirlich mit dem Motor mit
verschiebbar sein muB) = und hier sieht man auch erst-
mals, wie das Hinterrad bxw. sein Getriebe an jeder
Seite mit zwei Schrauben unverriickbar in den Rahmen-
enden gehalten wird — Schiefstand also unmaglich. Vor
dem Hinterachsstummel (auch der Freilauf wird ohne
Werkzevg demontiert] einer der Bajonettverschlisse.

Neben der hinteren Riemenscheibe (die samt Kupplung
und Riemen innerhalb des nach auBen offenen Rahmen-
langstragers liegt und mit einer Kunststoffschale abge-
deckt wird, die mit einfachen Bojonettverschlissen ge-
halten ist) der Druckknopf fir das Abschalten des moto-
rischen Antriebs. Axial verschoben bringt er die Antriebs-
zahnrider auBer Eingriff — der erkennbare Blechhebel
rastet in eine Nut ein und hdlt ihn fest. Soll der Motor
wieder seine Pflicht tun, wird nur der Hebel gedrickt —
eine Feder bringt die Zahnrader in Eingriff.

4
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Hier ist die hintere Riemenscheibe abgebaut (was leider
notwendig ist, wenn das Hinterrad ausgebaut werden
soll!). Aber wann, so argumentieren die Vespa-Leute,
ist das bei einem solchen Fahrzeug schon mal notwendig?
Hat man einen Nogel gefangen, so kann mon den
Schlauch schlieBlich auch ohne Radausbau flicken. Aber
dafér hat man eben den unbezahlbaren Vorteil, daB
auch bei eiliger Montage das Hinterrad nicht schief ein-
esetzt werden kann - auch an dieser Seite halten die
g&idan Schrauben das Antriebsgehduse im Rahmen.
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Hat man — nach Abbau der Riemenscheibe bzw. Kupp-
lung und des Freilaufzahnkranzes rechts — die vier
Befestigungsschrauben fir das Hinterrad gelost und dos
komplette aml aus dem Rahmen genommen, so kann man
das Hinterradgetriebe aus der Nabe ziehen, dann pré-
sentiert es sich so wie hier im Bild. Wie aus der Schnitt-
darstellung auf Seite 569 hervorgeht, unterscheidet sich
der "lnhnﬂ" des Gehduses je nachdem, ob Modell mit
oder ohne Wandler, durch die Hohe der Ubersetzung,
fir die man beim Wandlermodell zwei Stufen braucht.

<

>

Das ist das Hinterradgetriebe von der Riickseite: die
Achse trigt eine lange Keilnut, mit der iber einen Keil
der KraftschluB zur Nabentrommel (ndchstes Bild links)
hergestellt wird. Eine ganz freche Sache ist die Ein-
backenbremse — aber bei den in Frage kommenden Ge-
schwindigkeiten und zu bewdltigenden Massen reicht sie
vollig aus. Am Bremsschlisselhebel, der unten sichtbar
ist, greift, angeklemmt, das Bowdenseil an, dos vom
Lenkerhebel kommt (die zweite Handbremse wirkt auf
das Vorderrad — Trommel- oder [beim Mofa] Felgen-
bremse).

Die Hinterrad-Nabentrommel nach Herausziehen des
Hinterradgetriebes. In der Nabenbohrung erkennt man
den erwiihnten Keil, der in die Nut der Hinterradachse
geschoben wird, wenn man das Ganze zusammenbaut.
%u sich die Achse drehen muB (wegen des Pedal-
antriebs!, muB sie natiirlich rechtsseitig auch noch mal
gelagert werden. Das geschieht in der Schale, die im
Bild rechts oben sichtbar ist, und diese Schale samt
Kugellager ist es auch, die mittels der zwei Sechskant-
schrauben mit den Rahmenenden verschraubt wird.

4
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Die Flichkraftkupplungen dhneln sich bei den verschie-
denen Modellen, im Grundsdtzlichen sind sie gleich. Sie
bestehen ous jeweils zwei Kupplungen, einer inneren,
die mit zwei federbelasteten Backen arbeitet, welche sich

egen die rechis sichtbare Trommel legen — das ist die
inweﬂkupplung. Die zweite, die Fahrkupplung, arbeitet
mit drei kréiftigen Backen, die riickwdrts auf der eben
erwihnten Trommel schwenkbar gelagert sind und sich
von innen gegen die groBe Trommel (links) legen, wenn
durch Gasgeben die Drehzahl steigt.

Das ist die Fliehkraftkupplung des Wandlermodells -
was man erkennt, sind die kraftigen Backen der ,Fahr-
kupplung”, die :ugahﬁrig& Kupplungstrommel ist abge-
nommen, in ihr sitzen (Bild rechits) die beiden Backen
der Anwerfkupplung, die wiederum Anlage on der
schmalen Trommel links finden, wenn der Motor durch
Pedaltreten in Gang gesetzt werden soll. Die Riemen-
scheibenhiilften sind — gegen den Druck einer starken
Zentralfeder — verschiebbar und stellen sich, von der
Feder gesteuert, analog dem Durchmesser der Wandler-

scheibe ein.

L |

| 2

Mochmals die Kupplung des Wandlermodells, aber aus
anderer Sicht: links liegt die (im linken Bild abgezogene)
Trommel der Fahrkupplung, die iiber die schmale Trommecl
der Zweibacken-Anwerfkupplung driibergreift, wenn sie
montiert ist. Schwenkbar in der groBen Trommel die
beiden Flichgewichte der Anwerfkupplung, und rechis,
zwischen schmaler Anwerfkupplungstrommel und Riemen-
scheibe, erkennt man wieder die Backen der Fahrkupp-
lung, die hier kriiftiger als bei der Kurbelwellenkupp-
lung sind, weil das Drehmoment hier gréBer ist.

Das ist der ,Wandler”: ein rundes Gehduse, direkt auf
dem freien Kurbelwellenzaopfen montiert (zylindrischer
Wellenschaft mit Nut und Keil, deshalb nach Lésen der
Befestigungsmutter einfach obziehbar), eine Flanke als
feste Riemenscheibenhidlfte ausgebildet, die verstellbare
Scheibenhdlfte bringt bei axialer Verschiebung (durch
Einwirkung der Fiiaﬁkrnfﬂ die verschiedenen wirksamen
Scheibendurchmesser und domit die stufenlose Uber-
setzungsiinderung im Riemenantrieb. Der Wandler ar-
beitet automatisch drehzahl- und belastungs — abhdngig!

<4

|

Das sind die ,lInnereien” des Wandlers: die beiden Ge-
hauseflanken sind mit Mulden ausgestattet, in denen die
finf Fliechgewichte liegen — kleine Metallkerne mit Kunst-
stoffumhiillung (niemand glaubt, wenn er den Druck der
Gegenfeder in der hinteren Kupplung probiert hat, daB
diese Dingerchen das zuwege bringen konnen). Mit zu-
nehmender Flichkraft gehen die Gewichte nach auBen,
driicken die Gehduseflanken auseinander und vergroBern
damit den wirksamen Durchmesser der verstellbaren
Riemenscheibe, auf der der endlose Keilriemen lauft.
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7. Lauf zur StraBen-Weltmeisterschaft

Briinn

Zwei weitere Weltmeistertitel vergeben:

Giacomo Agostini / MV Agusta, 350 ccm
Phil Read / Yamaha, 125 ccm

Der Grofie Preis der Tschechoslowakei, der am
21. Juli auf der Rundstrecke bei Briinn bei wech-
selhaftem Wetter ausgefahren wurde, sollte fiir
Yamaha die Weltmeisterschatt in den Klassen 125
und 250 ccm entscheiden. Aber der Sieg Phil
Reads in beiden Klassen brachte zwar die Mar-
ken-Weltmeisterschaft fiir die japanische Firma
und auflerdem (nach nunmehr fiinf ersten Platzen)
auch den WM-Titel fiir Read in der 125er
Klasse — durch seinen (,unprogrammaifligen®)
Sieg in der 250er Klasse ist diese aber nunmehr
auch weiterhin offen. Denn Ivy hitte hier ge-
winnen miissen, um den Titel der Viertelliter-
maschinen zu erhalten. Ivy war jedoch im vor-
angegangenen Lauf der 125er in der Farina-
Kurve gestiirzt und hatte sich am Schienbein ver-
letzt. Dadurch stark gehandicapt und mit tollen
Schmerzen startete er im Laufe der 250er trotz-
dem — aber Phil Read gewann.

Eine heftige Diskussion der beiden Yamaha-Pilo-
ten, in der Read Ivy gegeniiber zum Ausdruck
brachte, daf! er ihn ja nicht nur in Assen, son-
dern auch am Sachsenring habe gewinnen lassen
und es nun, nachdem fiir Yamaha die Marken-
Weltmeisterschaft in beiden Klassen gewonnen
sei, fiir richtig und wohl auch sportlich fair halte,
wenn jetzt beide Werksfahrer bei den letzten
Liufen die gleiche Chance fiir den Titelgewinn
erhielten. Und nachdem es gerade Phil Read war,
der seinerzeit Yamaha im Kampf gegen Honda,
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ganz auf sich allein gestellt, die ersten WM-
Titel holte, und nachdem er es auch war, der
Bill Ivy zu Yamaha brachte, glauben wir, dafl er
mit seiner Ansicht recht hat. Jedenfalls werden
beide nun auch in Irland (beim iibernichsten
WM-Lauf, dem Ulster G. P.), den sie wegen des
niedrigen Startgelds urspriinglich gar nicht wahr-
nehmen wollten, in der 250er Klasse ohne Werks-
order um die Punkte kimpfen.

Der zweite Weltmeistertitel, der in Briinn ver-
geben wurde, war der der Klasse bis 350 ccm.
Er fiel erwartungsgemafli an Giacomo Agostini
bzw. MV Agusta. Nachdem sich Agostini bereits
am Sonntag vorher auf dem Sachsenring den
Titel der Halbliterklasse geholt hatte, ist er der
erste Traliener, dem es gelang, sowohl die 350er
als auch die 500er Weltmeisterschaft in ein und
demselben Jahr zu gewinnen.

Agostini aber siegte nicht nur souveran im Lauf
der 350er, er holte sich programmgemifl auch den
Sieg der 500er Klasse. Allerdings war es sein
langsamstes Rennen seit Jahren. Das lag aber

Oben: Ein betrdachtlicher Teil der tschechoslowakischen
Grand Prix-S5trecke fuhrt, wie hier, durch Ortschaften.

Unten links: Streckenstiick kurz nach dem Start = mehr
als 60 000 Zuschaver umsdumten den Kurs.

Unten rechts: Jack Findlay auf der Bultaco vor Heinz
Rosner (MZ) im Rennen der 250er Klasse, in dem Rosne:
Dritter wurde.
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nicht daran, dafl Agostini (bei ihm als Italiener
konnte das ja moglich sein) im Regen etwa nicht
so gut ist — es lag vielmehr am Belag des Briin-
ner Kurses, der bei Regen einfach lebensgefihr-
lich werden kann. Wie mir Agostini nach dem
Rennen sagte, war es das Schlimmste, das er in
seiner ganzen bisherigen Laufbahn fahren mufite:
»It was terrible — es war schrecklich.“

Es war, wie Ago sagte, schlimmer als der letzt-
jihrige Lauf in Finnfand, und die Organisatoren
konnen froh sein, daff nichts Ernstes passierte.
Man wird sich aber in Briinn fiir die Zukunft
Gedanken machen miissen. Immerhin war es nicht
nur Agostini, der so harte Kritik iibte. John
Cooper z. B. stiirzte, an zweiter Stelle liegend;
und Marsovszky, der Dritter dieses ,schlimmen®
Rennens werden konnte, sagte mir, dafl es ihm
unmoglich war, mit seiner gewify nicht ibermiflig
schnellen Matchless auf der Geraden voll aufzu-
drehen.

Nachdem wir aber wissen, daff man in der
Tschechoslowakei fiir berechtigte Kritik solcher
Art ein offenes Ohr hat, ja sogar dankbar ist,
glauben wir, dafl man hier fiir die kommende
Saison, d. h. den nichsten WM-Lauf in Briinn,
eine Anderung schaffen wird. Immerhin hat man
unsere letztjihrige Kritik wegen des Trainings
nicht unberticksichtigt gelassen: in diesem Jahr
waren die Trainingsmoglichkeiten wieder besser

(wenn es auch nicht gerade gliidklich schien, daf}

s
" A
TN T e T M
B




immer zwei Klassen zusammen trainieren mufi-

ten!). Aber fest steht: man gibt sich hier alle
Mihe — und so wird man nicht nur 1m kom-
menden Jahr die Klassen einzeln trainieren las-
sen, man wird, davon sind wir iberzeugt, auch
fiir einen Belag sorgen, der das Fahren bei Regen
nicht zu einem Spiel mit dem Leben werden lafit.
Es mufl an dieser Stelle nochmals mit aller
Deutlichkeit gesagt werden: die aufgeschlossen-
sten und fiir Kritik dankbarsten Leute finden
sich hier alljihrlich in Briinn! Nicht ohne Grund

kommen wir immer wieder gern gerade zum
Grand Prix der CSSR.

125 ccm: Phil Read wird mit der
Yamaha Weltmeister

30 Fahrer stehen am Start zum ersten Rennen
des fiir die Soloklassen 125, 250, 350 und 500 ccm
ausgeschriebenen Weltmeisterschaftslaufs. Phil
Read, der auf der Vierzylinder-Yamaha iiber
13 Sekunden schneller war als sein Teamkamerad
Bill Ivy, steht mit der schnellsten Tram:ngszctt
auf Platz eins. Neben ithm Ivy, dann Heinz Ros-
ner, Laszlo Szabo und Hartmut Bischoff (alle
auf MZ). Rosner, Bischoff, Kohlar und — aus
der dritten Startrethe heraus — Dieter Braun

1

haben mit thren MZ den besten Start. Reads
Yamaha springt wieder sehr schlecht an, so dafl
er erst nahezu als Letzter wegkommt.

Bis zur Farinakurve (etwa der Hilfre der ca.
14 km langen Rundstrecke) hat sich das Bild
aber bereits g-::anderl: Read liegt vor Ivy in Fiih-
rung — die Vierzylinder-Yamahas geben erneut
den Ton an. Bis zur vierten der acht zu fahren-
den Runden kann sich Heinz Rosner, wenn auch
mit grofiem Riickstand (iiber 40 Sekunden), auf
dem dritten Platz halten, dann muff er wieder
mal seine MZ mit Motorschaden beiseitestellen.
Szabo liegt damit nun auf dem dritten Platz.
Hinter thm kimpft Dieter Braun, der ein ganz
groflartiges Rennen fihrt, mit Bischoff um den
Vierten. Sie wechseln standzg die Position, bis
Bischoff in der fiinften Runde ebenfalls ausschers
den mufl. Auch Kel Carruthers ereilt auf der
Honda das Pech.

Der wieder einsetzende Regen verwandelt den
Kurs in eine iiberaus glatte Bahn — das wird
in der sechsten Runde Bill Ivy in der Farina-
Kurve zum Verhingnis: mit etwa 60 km/h im
zweiten Gang schmiert seine Yamaha, als er ge-
rade innen an Read vorbeiziehen wﬂl weg, und
Ivy rutscht gegen eine Betonbarriere. Er verletzt

Oben: Dieter Braun auf der 125¢r MZ - zweifellos ein
kommender Mann” im deutschen und internationalen
StraBenrennsport.

Links: Auch in Briinn gab es Hochsitze — teilweise sogar
mit Komfort, wie man sieht.

Unten: Start zum Rennen der 125er I{Iusse: vorn, mif
Nr. 22, Rosner (MZ), daneben (Nr. 2) Bill lvy und hinter

ihm der zweite Yamaha- Spitzenfahrer, Phil Read, der
diesen Lauf und mit ihm die Weltmeisterschaft fiir dieses
Jahr gewann.

sich dabei, wie oben berichtet, sein Schienbein
und mufl aufgeben.

So lautet also nun eingangs der siebten Runde,
der vorletzten, die Reihenfolge: Read (Yamaha),
Szabo, Braun, Bartusch und John (alle aut MZ).
Braun, der jetzt mit groflem Vorsprung vor Bar-
tusch auf emnem sicheren dritten Platz liegt, be-
kommt von seiner Boxe das Signal, langsamer
zu werden. Angeblich fiirchtete man fiir seinen
Motor. Dadurch aber riickt nun Bartusch niher
heran, und am Ende der letzten Runde, auf der
Steigung aus der Stadt heraus, geht Bartusch an
Braun vorbei. Fiir den langen, schweren Braun
ist es unmoglich, auf dieser Steigung nochmals
nach vorn zu ziehen. So wird Bartusch vor Braun
Dritter. Sehr schade fiir unseren Dieter Braun,
der den dritten Platz wirklich verdient hitte —
und der thn sozusagen auch schon in der Tasche
hatte. Er verlor ihn durch falsche Boxenregie
seiner mitteldeutschen Betreuer. Man sollte sich
bei Neckermann, deren Vertragsfahrer Braun ja
ist, doch einmal ernsthaft uiberlegen, ob es nicht
besser wire, bei so wichtigen Einsitzen einen
eigenen. Mann mit hinauszuschidken.

Walter Scheimann wird auf Honda Siebter und
Siegfried Lohmann auf der MZ Fiinfzehnter.
M:t liber zwei Minuten aber gewinnt Phil Read
auf seiner Yamaha vor Laszlo Szabo (MZ) die-

sen Lauf. Es ist sein fiinfter 125er Sieg in die-
ser Saison — damit wird er verdient Weltmeister
der Achrtelliterklasse, wozu wir alle ithm recht
herzlich gratulieren.

350 ccm: Agostinis Sieg sichert ihm die
Doppel-Weltmeisterschaft

In der ersten Startreihe Giacomo Agostini (MV
Agusta), neben ihm mit der zweitschnellsten
Trainingszeit Derek Woodman. Er war mit sei-
ner Metisse nur sieben Sekunden langsamer als
der Italiener, aber knapp 20 Sekunden schneller
als Rosner mit der MZ gewesen. Hlavac, Stasa
(beide CZ) und Stastny auf der Jawa — das
waren die Nichstfolgenden.

Agostini (MV Agusta), Carruthers (Aermacchi),
Woodman (Metisse) und Pagani (Aermacchi) —
so ziehen sie davon. Eingangs der dritten Runde
aber heifdit die Reihcn;ﬂlgc: Agostini, Rosner,
Stastny, Carruthers, Pagani, Milani (Aermacchi).
Agostini bietet den etwa 60 000 Zuschauern rund
um die Strecke abermals dadurch etwas zusirtz-
liche Spannung, dafl er Rosner in den ersten
Runden dichr hinter sich fahren liflt, ja — In
der Farina-Kurve kann Rosner sogar an Agostini
vorbeigehen. Dann allerdings zicht dieser wieder
davon. Seine MV Agusta liuft wieder einmal
wie ein Uhrwerk, und nach elf Runden holt er
sich mit iiber einer Minute vor Rosner den Sieg
und zum ersten Mal den Weltmeistertitel nun
auch in der 350er Klasse. Er und seine MV haben
das nach fiinf Starts mit finf ersten Plitzen red-
lich verdient. Unsere Gliickwiinsche gelten dem
derzeit wohl groflten Motorrad-Rennfahrer Ago-
stini nicht minder als der italienischen Firma MV
Agusta in Gallarate.




Ginger Molloy mufite seine Bultaco in der vier-
ten Runde beiseite stellen, und auch Pagani falle
wegen Motorschaden an seiner Aermacchi aus.
Rex Butcher (Kawasaki), John Hartle (Aer-
macchi-Metisse) sowie Lee miissen ebenfalls auf-
geben.

In der sechsten Runde liegt Agostini bereits 20
Sekunden vor Rosners Zweizylinder-MZ, Stastny
auf der Vierzylinder-Jawa trennen 30 Sekunden
vom Zweiten. Stastny, der unter einer Sehnen-
entziindung leidet, kann nach der ersten Hilfte
des Rennens die Kupplung seiner Jawa kaum
noch betitigen. Trotzdem hilt er sich, angefeuert
durch die Zuschauer, auf dem fabelhaften dritten
Platz, den er auch bis ins Ziel hinein verteidigen
kann. Es ist nicht nur fiir ihn ein groflartiges
Comeback — es ist fiir die wassergekithlte Vier-
zylinder-Zweitakt-Jawa auch das erste Mal, dafl
sic ein Rennen durchsteht. Ein schoner Erfolg
fir die Jawa-Mainner.

Eine Runde spiter, in der siebten, scheidet Milani
mit seiner Aermacchi aus. In dieser Runde setzt
auch der Regen wieder ein, und Bohumil Stasa
riickt mit der CZ auf Platz vier. Kel Carruthers
kimpft gegen die zweite CZ unter Hlavac — bis
beide CZ-Motoren auszusetzen beginnen und
Stasa gar eine Runde vor Schlufl noch ausschei-
den mufl. Hlavac fillt auf den siebten Platz zu-
riick, wihrend Kel Carruthers hinter Rosner und
Stastny noch Vierter werden kann. Karl Hoppe
aber kommt mit seiner Aermacchi vor Billie Nel-
son (Norton) auf einen beachtlichen fiinfren
Platz. Rudi Thalhammer wird vor Herbert
Denzler (beide Aermacchi) Achter.

250 ccme:
Read siegt zum zweiten Mal
an diesem Tag

Phil Read hatte auch in dieser Klasse im Trai-
ning betrichtlich schneller sein koénnen als Bill
Ivy, der Pech hatte und mit der zweiten Werks-
Yamaha erst als Achter in der Trainings-
reihenfolge rangieren konnte. Kent Andersson
(Yamaha), der 14 Sekunden langsamer als Read,
aber tiber 13 Sekunden schneller als Heinz Ros-
ner gewesen war, steht so auf Platz zwei. Rodney
Gould (Yamaha), Laszlo Szabo und Dieter Braun
(beide auf MZ) folgen als Nichste.

Kent Andersson zieht, gefolgt von Ginger Mol-
loy (Bultaco), dem Tschechen Quirenc (CZ) und
Dieter Braun als Erster davon, als der Start frei-
gegeben wird. Aber Phil Read kommt, gefolgt
von Heinz Rosner und Bill Ivy (der wegen sei-
ner Beinverletzung, die er sich im Rennen der
125er Klasse zugezogen hatte, keinen leichten
Start gehabt hatte und iiberhaupt nur starten
konnte, nachdem ihm der Arzt mehrere Spritzen
verabreicht hatte!) in Fiithrung liegend aus der
ersten Runde zuriick.

Gould (Yamaha), Andersson, Milani (Aermacchi),
Molloy, Butcher (Suzuki) und Jack Findlay (Aer-
macchi) folgen. Schon in der nichsten Runde
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Oben: Giocomo Agosfini
holte sich mit seinem Sieg
in der 350er Klasse in
Briinn seinen zweiten Welt-
meistertitel fir 1968. Man
weiB nicht, wem man mehr
Achtung zollen soll: dem
fahrerischen Koénnen wund
dem Einsatz des jungen
Italieners oder der Lei-
stung und Zuverlassigkeit
der MV Agusta, fir die
es keinen Ausfall zv ge-
ben scheint.

Rechts: Laszlo Szabo, der
MZ-Fahrer aus Ungarn, der
sich in Briinn iber einen
zweiten Platz in der 125er

Klasse hinter Read freven
durfte.

Unten: Awuch Frontisek
Stastny konnte zufrieden
sein: mit seiner eigenen
Leistung und der Tatsache,
daB der Jowa-Vierzylin-
dermotor hier endlich ein-
mal durchhielt.

jedoch liegt Ivy vor Rosner hinter Read auf dem
zweiten Platz, wihrend es Findlay gelungen 1st,
sich vor Butcher auf den siebten zu schieben. John
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Cooper auf der luftgekiithlten Zweizylinder-
Yamaha mufite bereits vorher ausscheiden. Eben-
so aber ergeht es Dieter Braun: ein undichter
Kraftstoffhahn liflt das Benzin auf die freilau-
fende Kupplung tropfen, so daf diese verbrennt.
Auch Rudi Thalhammer hat mit der Aermacchi
Schwierigkeiten, fillt weit zuriick und mufd
s::]‘u]ieﬂlii ganz aufgeben. In der fiinfren der
neun Runden mufl auch Andersson seine Yamaha
beiseitestellen.

Read liegt mit 15 Sekunden vor scinem Stallge-
fihrten Ivy in Fiihrung. Frant Stastny gelingt
es, sich vom 12. auf den 8. Platz vorzukimpten,
dann aber mufl er in der letzten Runde noch
ausscheiden. Vorher schon hatte der Schweizer
Marsovszky, der sich mit ithm einen feinen
Kampf lieferte, seine Bultaco mit festgegangenem
Pleuellager beiseitestellen miissen.

Phil Read aber geht nach neun Runden auf der
Vierzylinder-Yamaha zum zweitenmal an diesem
Tag als Sieger durchs Ziel mit knapp 15 Sekun-
den vor Bill Ivy. Heinz Rosner folgt eine halbe

Minute nach diesem auf Platz 3, dann Gould,
Milani, Molloy und Findlay. Stasa wird Achter.



500 ccm: Eine sichere Sache fur
Weltmeister Agostini und seine MY

Als letzter der Lauf der Halbliterklasse. Agostini
steht mit seiner Dreizylinder-MV wieder auf
Startplatz eins. Carruthers (Norton), Williams

(AJS), Findlay (MclIntyre-Matchless), Cooper

(Secley-Matchless), Hartle (Cowles-Metisse),
Dodds (Norton), Shorey (Norton) und Stastny
(Jawa) — so hatte die weitere Reihenfolge im
Training ausgesehen.
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Oben: Das Feld kurz nach dem 5tart der Halbliterklasse.

Mitte: Der Schweizer Marsovszky, der mit seiner Match-
less in Brinn zv einem schénen dritten Platz im Rennen
der 500er Klasse kam.

Unten: Giacomo Agostini — wie immer einsam dem Feld

voraus — wird im Zieldurchgang abgewinkt.
Fotos: V. Rauch
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Agostini, Cooper, Pagani (auf der Zweizylinder-
Linto), Findlay, Nelson (Hannah-Paton), Hartle,
Shorey, Carruthers, Williams und Marsovszky —
so kommen sie aus der ersten Runde zuriidk,

Stastny folgt als 26.! Er kann in der nichsten
Runde zwar bis zum 12. Platz aufriicken —
dann aber scheidet er aus. Pagani gelingt es, sich
vor Cooper auf Platz zwei zu setzen, dann be-
reitet ein abgerissenes Einlafiventil auch der
Fahrt seiner Linto ein Ende.

Cooper tibernimmt nun erneut den zweiten Platz.
Allerdings nicht lange. Wieder einsetzender Re-
gen zwingt thn zu Boden. So ist es wieder einmal
Jack Findlay, der sich den zweiten Platz holen
kann und thn auch bis ins Ziel hinein behilt.
Auch Rex Butcher stiirzt erneut, aber er kann
das Rennen fortsetzen, scheider allerdings spater
doch noch aus. Ebenso ergeht es Kel Carruthers:
an vierter Position liegend muff er aufgeben.

In der achten der dreizehn zu fahrenden Run-
den liflt zwar der Regen endlich nach, aber die
Bahn ist weiterhin sehr glatt. Die Reihenfolge
lautet jetzt Agostini — Findlay — Nelson —
Williams. Shorey — Marsovszky — Granath
(Seeley-Matchless). Der kleine Schweizer Mar-
sovszky hat heute seinen groflen Tag: es gelingt
thm, an Shorey, Williams und Nelson vorbeizu-
zichen, und so geht er nach dreizehn Runden
hinter Findlay als Dritter durchs Ziel — ein
wirklich schoner Erfolg fiir thn, den Unermiid-
lichen.

Giacomo Agostini aber holt sich auf seiner MV
Agusta souverin mit knapp fiinf Minuten Vor-
sprung vor Jack Findlay in ununterbrochener
Folge seinen siebten Sieg der diesjihrigen Saison
in der Halbliterklasse und bestitigt damit sozu-
sagen nochmals seine Weltmeister-Qualifikation.

V. R.
Ergebnisse:
Klasse bis 125 cem, 8 Runden = 111,5 km
1. P. Read (Yamaha) mit 137,5 km/h; 2. L. Szabo (MZ)

mit 130,6 km/h; 3. G. Bartusch (MZ): 4. Dieter Braun
(MZ); 5. L. John (MZ); . J. Reisz (MZ); 7. W. Scheimann
(Honda); 8. D. Loyd (Honda); 9. R. Mankiewicz (MI);
10. M. Sigara (MZ); 11. H. Denzler (Honda); 1 Runde
zuriick 12. J. Hoymala [CZ).

Schnellste Runde: Bill lvy (Yamaha) mit 141,45 km/h.

Klasse bis 250 cem, 9 Runden = 125,5 km

1. P. Read (Yamaha) mit 148,61 km/h; 2. B. lvy (Yamaha);
3. H. Rosner (MZ); 4. R. Gould [Tumuhu}; 5. G. Milani
(Aermacchi); 6. G. Molloy (Bultace); 7. J. Findlay (Bul-
taco); B. B. Stasa (CZ); 1 Runde zuriick 9. G. Dickson
(Bultaco); 10. J. Reisz (Bultaco); 11. K. Turner [Aer-
macchi); 12. F. Bocek (Jawa).

Schnellste Runde: Phil Read (Yomaha) mit 152,22 km/h.

Klasse bis 350 cem, 11 Runden = 1534 km

1. G. Agostini [MV Agusta) mit 143,08 km/h; 2. H. Rosner
(MZ); 3. F. Stastny [Jawa); 4. K. Carruthers [Aermacchi);
5. K. Hoppe (Aermacchi); 6. B. Nelson (Hannah-Paton);
7. J. Hlavac (CZ); 1 Runde zurick 8. R. Thalhammer
(Aermacchi); 9. H. Denzler [Aermacchi); 10. G. Kurucz
g'-'\e'risse}; 11. F. Toffel (Jawa).

kd‘:fnhﬂilsie Runde: G. Agostini (MV Agusta) mit 156,40
m/h.

Klasse bis 500 cem, 13 Runden = 181, 28 km

1. G. Agostini (MY Agusta) mit 139,2 km/h; 2. J. Findlay
Matchless); 3. G. Marsovszky (Matchiess); 4. B. Nelson
Paton); 1 Runde zuriick 5. P. Williams (Matchless); 6. D.
horey [Morton); 7. D. Lee [Matchless); 8. B. Granath
[Matchless); 9. Fr. Srna (Jawa); 10. E. Cowan (Matchless):
11. G. Kurucz (Maichless); 12. W. Bergold (Matchless).
Ed‘lnheﬂﬂe Runde: G. Agostini (MV Agusta) mit 157,82
m/h.




Europameisterschaft der Sandbahnfahrer

Endlauf in Miihldorf

Der Endlauf zur Europa-Sandbahnmeisterschaft in Miihldorf, von dem der folgende Bericht unseres
Mitarbeiters handelt, verlief leider nicht ohne hiflliche Begleitmusik (von der dieser Bericht verniinf-
tigerweise gar keine Notiz nimmt). Wir miissen sie aber hier "erwihnen, weil eine Verkettung
ungliicklichér Umstinde einerseits, Miflverstindnisse und wohl auch bewufite Entstellungen in
Berichten der deutschen Tages- wie der englischen Sportpresse den Eindruck erwecken konnten, hier
sei zugunsten ,nationaler Belange“ oder gar aus rein personlichen Riicksichten ein in seinem fah-
rerischen Konnen unbestrittener auslindischer Sportkamerad benachteiligt worden. Die Unter-
suchung der Angelegenheit durch die zustindige Sportbehorde liuft — falls erforderlich, werden

wir darauf zuriickkommen.

Wenn man die Ergebnisse der Vorlaufe zur
Speedway-Weltmeisterschaft (Kurzbahn) aus den
letzten Jahren betrachtet, kann man feststellen,
daff die deutschen Fahrer immer unter ,ferner
liefen® einkamen. Das liegt wohl in erster Linie
daran, dafl infolge der nur wenigen Speedway-
Bahnen in Deutschland zu geringe Trainings-
moglichkeiten fiir unsere Bahnspezialisten be-
Erfhﬂn.

Ganz anders schaut die Sache ber der Sandbahn-
Europameisterschaft aus, die auf Langbahnen
ausgefahren wird. Josef (,Wack“) Hofmeister
holte sich dreimal den Titel, und in den beiden
letzten Jahren konnte der Kemptener Manfred
Poschenrieder Europameister werden. Poschen-
rieder war auch diesmal Favorit beim Endlauf
zur Sandbahn-Europameisterschaft 1968 auf der
1000 m-Sandbahn in Miihldorf am Inn. Neben
ihm hatten sich fiinf weitere deutsche Fahrer fiir
den Endlauf (#8 Teilnehmer) qualifiziert, nim-
lich Heinrich Sprenger-Bad Wiessee (Deutscher
Meister), Horst Kinkelbur, Jan Kiter, Rainer
Jingling und Rudolf Kastl. Als Geheimtip galt
der Englinder Don Godden, der im Vorjahr nur
knapp von Poschenrieder besiegt wurde. Aber
auch der Didne Petersen (Europameister 1964),
Timo Laine aus Finnland (Europameister 1961),
sowie der Norweger Odegard zdhlten zum Kreis
der Anwiarter auf den Meistertitel. Die Vor-
bzw. Zwischenlaufe waren in Scheeflel, Gornja-
Radgona (Jugoslawien), Skive (Danemark) und
Hamburg-Farmsen ausgetragen worden.

In Miihldorf ist man mit internationalen Liufen
bestens vertraut, und so lag auch diesmal die

Organisation wieder in guten Hinden. Die Bahn

D. Red.

befand sich in bestem Zustand und wurde in
den Rennpausen immer wieder hergerichter. Es
war sehr heifl an diesem Tag (trotz des Bade-
wetters waren tiber 15 000 Zuschauer gekommen)
und viele Besucher, die an der Bahnumrandung
standen, waren froh, wenn sie vom Wasser-
wagen, der die Bahn besprengte, einige Tropfen
abbekamen.

Der Europameisterschaftswettbewerb wurde in
neun Ausscheidungsliufen und einem Schlufi-
rennen ausgetragen. In jedem Lauf starteten 6
Fahrer. Fiir das Schlufirennen waren die acht
Punktbesten zugelassen. Fiir die Platze eins bis
fiinf bei den jeweiligen Vorliufen gab es 6 —
4 — 3 — 2 — 1 Punkte. Zugelassen waren Spe-
zialmaschinen bis 500 ccm, wobei die JAPs in
der Uberzahl waren.

Schon der erste Lauf begann mit einer Sensation.
Der norddeutsche Fahrer Horst Kinkelbur kam
sehr gut vom Start weg und iibernahm die Spitze.
Manfred Poschenrieder wollte sich nach vorne
kampfen. Dabei stirzte er, zog sich aber keine
Verletzungen zu. Kinkelbur gewann diesen Lauf
mit einem Schnitt von 115,8 km/h vor dem
Tschechen Antoni Svab. Dritter war der Schwede
Lindblom. Christensen-Danemark und Walla-
Osterreich belegten die nichsten Plitze.

Tomicek-CSSR schied schon kurz nach Beginn
des zweiten Laufes mit Maschinenschaden aus.
Timo Laine-Finnland wurde seinem guten Ruf
gerecht und siegte vor dem Englinder Don God-
den. Thomsson-Schweden kam mit seiner JAP
auf den dritten Platz. Heinrich Sprenger, der
Deutsche Meister, wurde Vierter.

Oben: Manfred Poschen-
rieder begann den Renn-

tag nicht gliicklich, denn

bereits im ersten Lavuf
stirzte er und vergab
Punkte. Zur Qualifikation
fir das SchluBrennen

reichte es aber gerade
noch. Und da zeigte er
dann sehr viel, hatte einen
guten Start und konnte sich
seine Verfolger bis ins Ziel
vom Leib halten. Der Eng-
lander Don Godden kam
als Zweiter auvfs Treppchen
giﬂkl], wihrend Petersen-
anemark den dritten Platz
belegte (Bild unten).
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Der dritte Lauf wurde zu einem spannenden
Kampf zwischen dem Norweger Odegard und
Rainer Jiingling. Erst in der letzten Runde
konnte Odegard seinen Rivalen etwas abhin-
gen. Ex-Europameister Petersen (Dinemark)
kam als Dritter ein. Nach ihm fuhr der Schwede
Sigurd durchs Ziel.

Zwei Runden lang fiihrte der iiberraschend
starke Kinkelbur im 4. Lauf, mufite dann jedoch
mit Maschinenschaden aufgeben. Davon profi-
tierte Manfred Poschenrieder, der sich durch den
Sieg in diesem Rennen 6 wertvolle Punkte
sicherte. Kiter-Deutschland, Laine-Finnland und
Tomicek-CSSR belegten die nachsten Plarze.

Der Englinder Don Godden, Europameister-
schaftszweiter des Vorjahres, zeigte 'sich im
5. Lauf wieder als Klassefahrer und gewann mit
einem Schnitt von 115,3 km/h vor dem Schwe-
den Thomsson. Kastl-Deutschland erkimpfte sich
den 3. Platz. Dann kam Sigurd-Schweden vor
dem etwas enttduschenden Heinrich Sprenger.
Rainer Jiingling war in der zweiten Runde mit
Maschinenschaden ausgefallen.

Petersen-Dinemark setzte sich im sechsten Lauf
klar gegen den CSSR-Fahrer Svab durch. Lind-
blom-Schweden, Walla-Osterreich und Odegard-

Norwegen folgten auf den weiteren Plitzen.

Das 7. Rennen machten die beiden deutschen
Fahrer Jiingling und Poschenrieder unter sich
aus. Jingling fuhr mit knappem Vorsprung
durchs Ziel. Beide sicherten sich durch die hier
erzielten Punkte die Teilnahme am Schlufi-
rennen. Dritter war Petersen vor Sprenger.

Im 8. Lauf holte sich der Englinder Godden
seinen zweiten Sieg. Timo Laine aus Finnland
konnte hier Zweiter werden. Kastl-Deurtschland
kam auf Platz Drei.

Der 9. Lauf wurde von dem Schweden Thoms-
son gewonnen. Christensen-Dinemark, Sigurd-
Schweden, Lindblom-Schweden und Odegard-
Norwegen durchfuhren in dieser Reihenfolge
nach dem Sieger das Ziel.

Damit waren die Ausscheidungsliufe beendet,
auf Grund derer sich die 8 punktbesten Fahrer
fiir das Schlufirennen, also den eigentlichen End-
lauf, qualifiziert hatten. Teilnahmeberechtigt
waren demnach: Godden-England, Thomsson-
Schweden, Laine-Finnland, Petersen-Dinemark,
Svab-CSSR, Jiingling-Deutschland, Poschenrie-
der-Deutschland und Lindblom-Schweden.

Grofi war die Spannung vor diesem Endlauf.
Wiirde es Manfred Poschenrieder gelingen, zum
dritten Mal nachemander Europameister zu wer-
den? Um es gleich zu sagen, es gelang ihm!
Poschenrieder erwischte einen prachtigen Start
und das war schon der halbe Sieg, wenn man be-
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denkt, wie schwer es fiir die Verfolger ist, sich
durch die vom Vordermann aufgewirbelten
Sandfontinen nach vorne zu kimpfen. Der Eng-
lander Godden versuchte immer wieder heranzu-

_ kommen, doch gelang ihm das nicht, so daf sich

Poschenrieder mit dem hervnrragenden Schnitt
von 118,3 km/h Sieg und Titel holte. Hinter
Godden kam Petersen-Dinemark auf den dritten
Platz. Die weitere Plazierung: 4. Laine-Finnland,

5. Thomsson-Schweden, 6. Jiingling-Deutschland,
7. Svab-CSSR, 8. Lindblom-Schweden.

Im Rahmenprogramm wurden Rennen der Li-
zenz- und Ausweisklasse durchgefiihrt. Bei den
nationalen Lizenzfahrern siegte der Lokalmata-
dor Unterholzner vor Hans Zierk-Lehrte und

Alfred Aberl-Miinchen.

Bei den Gespannen gewannen Feindel/Kraus
(Mannheim) vor den punktgleichen Hofmann/
thenestcr (Dieflen) und Preisinger/Dorer(Markt-
oberdorf). In der Ausweisklasse siegte Raab-
Miihldorf vor Betzl-Rott/Inn und Hasenberger-
Pfarrkirchen.

Den Abschluff bildete das Lizenzfahrerrennen um
den Ehrenpreis der Stadt Mihldorf. Nach eini-
gen Fehlstarts gewann der Englinder Godden
mit 115,5 km/h wvor Petersen-Dinemark und

Laine-Finnland. E. Schwaiger

Timo Laine aus Finnland
gehort seit Jahren zur inter-
nationalen Spitzenklasse.
Schon 1961 war er Europa-
meister. In den Vorldufen
hatte er sehr gute Ergeb-
msse erzielen konnen, seo
daB er sich hinter Don
Godden und Thomsson-
Schweden als Dritter fir
den Endlauf qualifizieren
konnte. Dann aber, im
SchluBrennen, langte es
nur zv einem vierten Platz.

BMW -Treffen in Opatija

Wir bringen den Bericht unseres Lesers jetzt zur
Urlaubszeit, vielleicht braucht noch jemand eine
Anregung. Haben Sie schon mal iiberlegt, ob sich
eine Lebn-Passe-Fahrt lobnen konnte? Die An-
fabrt in schmellem Rutsch, die Passe als Haupt-
gericht, und wielleicht zum Abschluf ein paar
Tage an irgendeinemm Wasser? Nicht als tierisch
ernsten Spezial-Erholungs-Urlaub, sondern wum
was zu erleben? Redaktion

Wie so oft, kribbelte es auch diesmal wieder, als
die ﬂusschrmhunﬁ zum BMW-Treffen in Gpatua
eintraf. Also los. Am Sonntag gegen 7 Uhr frih
bei Siegburg auf die Aumhnhn uber Frankfurt
in Rid‘:tung Aschaﬁenburg Dann nach Minchen.
Bis hierher war die Autobahn fast leer, die Stadt-
durchfahrt liflt uns heftiges Gedringe erleben.
Solo mit der R 60 ist’s aber kein Problem.

In der Nihe des Chiemsees haben wir unsere
erste (und einzige) Panne. Die rechte Befesti-
gungsschraube des Kippstinders ist trotz Feder-
ring einfach weg. Behelfsmiflig wird sie durch
eine. normale M 10-Schraube ersetzt, und schon
geht’s weiter.

In Bad Reichenhall kommen wir an die dster-
reichische Grenze, werden schnell durch den Zoll
abgetfertigt und landen tiber Hallein sdhliefilich
in Golling. Hier machen wir Station und genie-
flen das klare Wetter und die weite Sicht in
einem ausgedehnten Abendspaziergang.

Am nichsten Morgen geht die Fahrt in aller Ruhe
bei herrlichem Wetter zum Pafl Lueg (562 m),
den die R 60 iiberhaupt nicht spiiren liflt. Hin-
terher wurde es schon schwieriger. Uber Werfen
und Radstatt zum Radstitter Tauernpafl (1738 m).
Es wird merklich kiihler. Und die Strafle? Auf
sehr vielen riesigen Schildern wird verkiindet:
»Hier werden Straflen der Zukunft gebaut.®
Baustelle an Baustelle. Vom Staunen iiber diesen
sagenhaften Aufwand wurde die Fahrerei aber
auch nicht besser. Es war gar nicht so einfach,
drei hollindische Reisebusse zu tiberholen. Am
schlimmsten waren deren Auspuffwolken, die uns
langsam aber sicher in kleine Negerlein verwan-
delten. Aber die Fahrer lotsten uns bei der nich-
sten Gelegenheit vorbei.

Gegen 12 Uhr legen wir eine Kaffeepause ein.
Aber . . . man soll eben nicht an steilen Auf-
fahrten halten. Herrlich ist das Plirzchen. Was-
serfall, romantische Holzbriicke und etwas Wiese.
Den losen Splitt auf der Strafle sahen wir nicht.
Als der Kaffee dann genossen ist, passiert es
beim Weiterfahren: Die R 60 15t trotz Gepidk
und Schmiermax nicht in Bewegung zu bringen.
Das Hinterrad dreht durch und schleudert den

Splitt in der Gegend herum. Absteigen, Anschie-
bEn So etwas passiert einem aber nur ein einziges
Mal!

Weiter geht’s liber Tweng, Katschberg (1641 m),
Kremsbriicke und Gmund nach Spittal, schliefi-
lich tiber Villach und den Wurzenpafl (1073 m,
26%0) nach Podgoren an die Grenze.

Die Abfertigung klappt schnell. Reisepafl vor-
zeigen und ,Gute Fahrt nach Opatija®. Wir sind
direkt verbliffr.

Auf guten Straflen in Jugoslawien fahren wir
noch bis Godz Martulik, etwa 15 km hinter der
Grenze. Hier ist zweite Raststation im ganz
vorziiglichen Hotel France Rozman, kurz hinter
der Save-Briicke.

Am Dienstag regnet’s heftig. Wir haben wiel
Zeit und die Verpflegung im Hotel ist verlockend,
wir legen einen Ruhetag ein. Und schon am
Mittwoch scheint die Sonne. Weiter, weiter!
Uber Jesenice geht’s nach Ljubljana (Laibach),
wo eine kurze Rast in der BMW-Vertretung ein-
gelegt wird. Alles staunt hier, wie iiberall, iiber
die Maschine, die Fahrtstrecke . . . was werden
die erst Augen gemacht haben, als einen Tag
spater die BMW-Fahrer in ganzen Scharen hier
vorbeifuhren!

Uber Postojna (Adelsberg) fahren wir dann wm-
ter nach Opartija. Wir sind beide ganz baft, als
wir iiberraschend von der Hohe aus die blaue
Adria vor uns sehen. In 10 Minuten sind wir
am Ziel, anscheinend als erste BMW, denn das
Staunen, mit dem wir umlagert werden, ist un-
wahrscheinlich.

Und gestaunt wird auch schliefilich im Hotel,

Die BMW-Fahrer wurden
auf dem Slatina-Platz in 0%
Opatija, der blitzsavberen @
Kurstadt, von den Einhei-
mischen begeistert und
freundlich begriBt.
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als wir, nachdem man uns zuerst ja nur in Leder-
bekleidung salh, dann abends piekfein zum
Erkundigungsspaziergang Arm in Arm (meine
Frau fahrt stets mit) losziehen.

Donnerstag ist die Zielkontrolle aufgebaut. Alles
triffc sich auf dem Slatina-Platz. BMW-Fahnen
uberall: an den Hausern und in den Hinden der
Schulkinder. Dann hort man das Rohren der
ersten schweren BMWs. Es wird direkt zur Schau,
als ca. 20 Wiener in geschlossener Formation
einzichen. Nicht mehr zu iiberbieten sind 37
Hollinder, die alle in weiffer Kombination, Licht
voll aufgeblendet, in Doppelreihe heranbrummen.
Dazwischen die vielen Einzelfahrer, nicht zu
vergessen auch die Wagen.

In wenigen Stunden hatte BMW die ganze Stadt
erobert. Die Begeisterung und die Freundlichkeit
der einheimischen Bevolkerung waren einmalig.
Es wurde ein grofles Volksfest.

Am Freitag gab’s eine kleine Geschicklichkeits-
fahrt, die fiir Solomaschinen einen Rundkurs im
Freilichttheater (unter 2 min zu fahren) vor-
schrieb. Immerhin schaffte es einer sogar fehler-
frei in 48 Sekunden!

Nachmittags wurde eine Dampferfahrt geboten,
die auf der Insel Rab mit Musik, Trachtenmidels
und Rosen endete. Spit nachts um eins kamen
wir wieder zurick.

Samstag ging’s zuerst an die Adria zum Baden.
Kiihl aber herrlich! Nachmittags eine schone Folk-
lore-Veranstaltung und abends dann der grofie
Festball und Preisverteilung. Schliefflich sogar
Feuerwerk iiber der Adria.

Schade, daff der Sonntag schon wieder fir die
Heimreise geplant war. Aber auch diese Fahrt
wollten wir genieflen, wir hatten uns etliche
Pisse vorgenommen . . . doch das ist eine andere

Geschichte. A. Meyer
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Abschluf} der

Vier Wettbewerbe waren als Wertungslidufe fiir die in diesem Jahr erstmals
offiziell ausgeschriebene Europa-Gelindemeisterschaft angesetzt worden:
in Zschopau am 4. und 5. Mai, am Semmering (Alpenfahrt) zwei Wochen
spiter, Bergamo fiir den 8. und 9. Juni — und schliefilich Zakopane mit
Termin 21./22. Juli (wobei die ,Betroffenen® hofften, zu diesem letzten
Lauf gar nicht mehr anreisen zu miissen, weil das Resultat dreier Wert-
bewerbe evtl. genligt hatte). Aber dann kam es doch anders: die Iraliener
hatten internen Stunk im Zusammenhang mit der Sechstagefahrt bekommen
und sagten unvermittelt und reichlich kurzfristig ithre Veranstaltung ab —
die geplante Umstellung der Dreitagetahrt in Isny als Ersatz verbot sich aus
verschiedenen Griinden —, und so war man froh, als die wendigen Tschechen
sich anboten, auf die Schnelle noch eine Zweitagesveranstaltung einzu-
schicben — zum einzigen noch freien Wochenende, 6./7. Juli, in Jilemnice.

*

Hier in Jilemnice fielen fir die diesjabhrige Saison die ersten Entscheidun-
gen. Volker Ktamer und Siegfried Gienger auf den schnellen Ziindapp-
KS-Varianten in den Klassen bis 50 und 100 ccm, Rolf Witthoft auf der
Puch 125, MZ-S5tar Werner Salevsky ber den Viertellitermaschinen und
Kvetoslaw Masita auf der 350er Jawa setzten bereits beim dritten Lauf der
Europameisterschaft den Schlufpunkt hinter ihren Titelgewinn. -

[n einer Meisterschaftsrunde, die trotz des vorzeitigen Ausgangs in fiinf
der acht Klassen an sportlichem Reiz und an Spannung alles iibertraf, was
sich die oftfiziellen und inoffiziellen Fiirsprecher einer EM und deren
Reglement auch nur zu hoften gewagt hatten. Eine Titeljagd, die auch dem
heuer so arg zusammengeschrumpften Waldgiangerhiutlein aus der Bundes-
republik eine kaum erwartete Erfolgsausbeute einbrachte. Zumal auch
noch Trinkner auf der 75er Ziindapp und Schmider auf Jawa in der
Klasse tiber 350 ccm den Sekt fiir die Meisterschaftsfeier beruhigr kale
stellen konnten, da sie mit threr Ausgangsposition fiir den Endlauf in
Zakopane alle Truimpfe in der (Hinter-)Hand hatten. Der Gerechtigkeit
halber se1 noch erwihnt, dafl sich auch Brandl mit seinem Klassensieg im
Ricsengebirge noch eine reelle Chance auf den EM-Pokal ausrechnen
hdtte konnen — wenn nicht das Miinchner Werk (des begehrten Titels in
der popularen 50er Klasse auf jeden Fall sicher) wohl rein aus finanziellen
Griinden auf eine Fortsetzung des erbittert gefiihrten markeninternen
»Bruderstreites® verzichten und zum Endlauf lediglich noch Trinkner und
Specht (der, ebenso wie Brandl und Dieter Kramer, noch Meisterschafts-
zweiter werden kann) schicken wird.

Am groflen westdeutschen ,Absahnen® hatte in Jilemnice vor allem
Zindapp den entscheidenden Anteil. Das Miinchner Werk kassierte durch
Brandl, Trinkner, Gienger und D. Kramer von 50 ccm aufwirts vier
Klassensiege, durch Volker Kramer, Specht und den erstmals auf einer
100er aus Miinchen startenden Heinz Brinkmann drei zweite Plitze, und
schlieflich durch das Null-Fehler-Klassensieger-Team Brandl — Gienger —
D. Kramer auch noch den ersten Platz bei den Fabrikmannschaften vor
Zindapp II (V. Kramer, Trinkner, Specht) und dem deutschen Jawa-Trio
Schmider, Schek und Behrens. (Brinkmann startete hier auf Ziindapp so-
zusagen als Vorbereitung auf die Sechstagefahrt, wo er die vorgesehene
Ziindapp-Trophymannschaft verstirken wird.)

Die grofien Verlierer waren erneut die bis vor kurzem noch so sieggewohn-
ten Ostdeutschen. Sie waren mit einem 30 Képfe starken Aufgebor in die
CSSR gekommen, um den bei der Alpenfahrt verlorenen Boden wieder
gutzumachen. Sieht man von Salevskys Klassensieg und dem 3. bzw. 4.
Platz von Willamowski und Weber (hinter Mrazek) in der Viertelliter-
klasse ab, so brachte dieser Aufwand lediglich noch einen 3. Platz von
Peter Uhlig in der 175 ccm-Klasse (hinter Leitgeb und Specht; Halser
wurde gar nur 10.) und einen Vierten durch Teuchert ber den 350ern
(hinter Masita, Vytlacil und Schek) ein. Uhlmann, Baumann, Seyfert,
Riedel und K. H. Wagner (durch Sturz), einst sichere ,Ankommer®,
blieben auf der Strecke. Fordert der Zwang, mit den seit einem Jahr sehr
schnell gewordenen Puchs und Jawas mitzuziehen, bereits seinen Tribut?

Freilich, die zum groflen Teil auf der bekannt-beriichtigten, steinhart
ausgetrockneten und bergigen Spindlermiihler Six-days-Strecke abrollende
Riesengebirgsfahrt stellte vom ersten bis zum letzten der insgesamt 600
Kilometer ungewohnlich hohe Anforderungen. Schon in der ersten
Schleife herrschte grofle Aufregung, als an die zwei Dutzend Fahrer mit
niedrigen Startnummern, darunter Brandl, Kramer, Lehner (,...ich bin
doch kein Pfadfinder!®), im wahrsten Sinne des Wortes ,in den Wald
hinein® kamen und vergebens den verlorenen Minuten nachhetzten, weil
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bose Buben unbekannter Herkunfr die Markierungspteile abgeraumt
hatten. Doch Fahrtleiter Nyvlt, von Jury-Wiggerl (Kraus) sekundiert, zog
ebenso souverin die Konsequenz (Neutralisation der Etappe), wie er nach
der Absage aus Bergamo mit seinem Stab kurzfristig den Ersatzlauf organi-
sierte, und wie er die Fiden wahrend der Fahrt auch in heiklen Situationen
nie aus der Hand gab.

Nur einmal lieff er sich dreinreden — von Jury-Oberst Hasselroth, dem es
ja nie hart genug hergeht, und der von der ersten Runde an A-Zeiten
durchsetzte. Das Ergebnis: selbst die absolute Spitze hatte an den Zeit-
kontrollen oft nur eine oder zwei Minuten Zeit zum Schnaufen, nicht
wenige sogar Miihe, wenigstens in der Karenz zu bleiben. Wenn Leute
wie Schmider, Leitgeb, Uhlig, Hansson die Uhren mit ,fliegendem Start*®
passierten, brauchte es nicht zu wundern, daff es drunter und driiber ging.
Das Tanken tand so naturlich prinzipiell n ach dem Stempeln stace.

So waren bereits nach dem ersten Fahrtag 35 der 147 gestarteten Fahrer
ausgefallen, weitere 12 wurden wegen Zeitiberschreitung (30 Minuten!)
aus der Wertung genommen; wer sich bei der Hetzjagd den tédlichen Keim
an der Maschine zuzog, kann mit noch einmal einem Dutzend geschitzt
werden. Denn am Sonntagabend war das Hauflein der Uberlebenden
auf 78 zusammengeschrumpft, wovon ganze 38 mit Gold, weitere 9 wenig-
stens mit Silber nach Haus fuhren.

69 Ausfille also. Darunter Sommerauer auf der 175er Puch (Getriebe) als
Klassenschnellster des ersten Tages, seine Markengefihrten Lehner und
Gabler sowie Alpenfahrtsstar Hansson auf der 350er Husqvarna (der
allerdings hier in Jilemnice schon vorher nichts zu bestellen gehabt hatte)
und die schon erwihnte MZ-Prominenz. 69 Ausfille und nur 38 Goldene!
War der Bogen iiberspannt?

Dafl die beispielhaft iiber die Runden gebrachte Riesengebirgsfahrt trotz
allem in keiner Phase zu platzen drohte, spricht dagegen. Und dagegen
spricht, dal nie der Zufall mitfuhr und unter den Favoriten die Entschei-
dung im Stechen in den Sonderpriifungen fiel. So im Duell Schmider gegen
Fojuk bei den schweren Maschinen, in dem der Wolfacher nach einem
mitreiflenden Endspurt (Forjuk: 123,4 + 2239 + 159,4 + 140,1 Sek. —
Schmider: 125,3 + 225,2 + 160,0 + 137,6) schliefilich um ganze 1,3 Sekun-
den am Klassensieg vorbeifuhr. So auch in den Zweikimpfen Brandl gegen
Volker Kramer und Dieter Kramer gegen Witthoft.

Fiir Andreas Brandl stand ,Alles oder Nichts* auf dem Programm. Nur
ein Klassensieg mit mindestens 15,7 Sekunden Vorsprung hatte das Blatt
noch zu seinen Gunsten wenden konnen. Es reichte dazu nicht. 1,1 Se-
kunden am Berg und 0,2 im Gelinde nahm er dem Leader am 1. Tag ab.
Bei der zweiten Bergpriifung verlor er auf ihn 1,2 Sekunden, machte dann
im Geldnde nochmals 3,3 Sekunden gut — aber selbst als Kramer im Ziel
5 Strafsekunden aufgebrummrt bekam, weil er die defekte Lichtleitung
nicht mehr in Schufl brachte (woraus sicher auch ein Volker Kramer als
Anwirter fiir die Trophymannschaft gelernt haben sollte), fehlten Brandl
trotz Klassensieg schliefllich noch 8,4 Sekunden zu seinem Gliick.

Pachernegg und Lehner (beide Puch), Stuhlberger (KTM) und Schneide-
wind (Simson) hatten auch in Jilemnice nicht geniigend ,drin*, um hier
mitmischen zu kénnen; vom Rest ganz zu schweigen.

Nicht viel anders erging es Dieter Kramer bei den 125ern. 4,2 Sekunden
machte er gegen Witthoft am Berg gut, 12,7 auf der ersten Gelinde-
prifung, nochmals 4,0 das zweite Mal auf der Bergstrecke. Als Witthofe
dann seineseits am 2. Tag im Gelinde 5,6 vorlegte, fehlten dem Wahl-
miinchner in der Meisterschaftsrechnung zu guter Letzt doch noch 23,1
Sekunden, um eine Vertagung auf Zakopane erzwingen zu kénnen.
Dietrich und Gabler (beide Puch) konnten zu keiner Zeit in das Spiel der
Spitzenreiter eingreifen.

Den Vierten im Bunde der Hercules-Abwanderer, Ziindapp-Debutant
Heinz Brinkmann, trennten bei seinem ersten Versuch mit der Miinchner
Hunderter 17,1 Sekunden vom frischgebackenen Europameister Gienger.
Er nahm diesem einmal glatte 5 Sekunden ab (Gienger: 141,1 + 2435 +
180,2 + 162 — Brinkmann: 1427 + 243,5 + 180,4 +'157), fuhr einmal
gleiche Zeit, vergab seine Chancen auf den Klassensieg jedoch im Eifer
des Gefechrts, als er im Gehetze des ersten Tages um eine Minute zu friih
stempelte, was sein Konto mit 20 Strafsekunden belastete. Dritter wurde
in dieser Klasse Giinter Liiken, maschinell sicher den Werksmaschinen
unterlegen und mit aufgeschlagenem Gehiuse gerade noch im 1000 m hoch
gelegenen Ziel Horni Misecki eingetroffen. 20 km linger, und auch er wire
—- wie alle anderen dieser Klasse — auf der Ergebnisliste unter ,vzdal®
— ausgefallen — gefithrt worden. Er wire, fiir diese unbarmherzige
Riesengebirgsfahrt bezeichnend, in guter Gesellschaft gewesen . . .
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Endlauf in Zakopane

Nachdem Ziindapp so nach den ersten drei Laufen durch Volker Kramer
den Meistertitel der Klasse bis 50 ccm und durch Siegfried Gienger den
der Klasse bis 100 ccm sicher in Hinden hatte und sich-die zweiten Pliatze
bei den 50ern durch Brandl und bei den 125ern durch Dieter Kramer
durch den Ausgang des letzten Laufs in Zakopane nicht mehr nehmen
lassen konnte, blieb der Versuch, auch noch die zwei Klassen bis 75 und
bis 175 ccm dazuzugewinnen. Genauso, wie verstindlicherweise seitens
Neckermann die Chance, den Meistertitel in der ,grofien” Klasse zu be-
kommen, nicht ungenutzt bleiben konnte.

155 Fahrer aus acht Nationen (Italien, Osterreich, Ost- und Westdeutsch-
land, Polen, der Sowjetunion, Schweden und der Tschechoslowakei) star-
teten bei sehr schlechtem Wetter, nachdem es vorher schon drei Tage
ununterbrochen geregnet hatte. Die Fahrtleitung verlangte unverstand-
licherweise A-Zeiten, und es war schon von vornherein klar, dafd sich das
verheerend auswirken werde. Zwar kamen immerhin noch 52 Fahrer, also
ein knappes Drittel der Gestarteten, ins Ziel des ersten Tages, aber viele
hatten so grofle Zeitiiberschreitungen, dafl nur 33 rtatsichlich gewertet
wurden und fiir den zweiten Tag Startgenehmigung erhielten.

Unter den so Ausgeschiedenen war auch Heinz Brinkmann, Ziindapps
+Neuerwerbung®, der hier eine 50er fuhr, aber mit Kupplungsschaden auf-
geben muflte. Jedoch — er war in guter Gesellschatt, denn auch alle
anderen Fahrer seiner Klasse (!), auf Puch, Simson, Hercules und KTM,
kamen nicht ins Ziel. Sie fielen hauptsichlich den drei langen Steilhdangen
zum Opfer, die von den kleinen Motoren nur hidtten bezwungen werden
konnen, wenn geniigende Anfahrmoglichkeit vorhanden gewesen wire.
Diese aber wurde in vielen Fillen durch die von zweitklassigen Fahrern
in den Hohlwegen verursachten Verstopfungen vereitelt. Dazu kam, dafl
ja lt. Europameisterschafts-Reglement die Fahrzeiten fiir alle Klassen gleich
sind, das heifit, dafl die kleinen Fiinfziger genauso schnell fahren miissen
wie die 500er oder 250er — und das auf Gebirgsstrecken, die hier in
Zakopane oft kilometerlang bergan fiihrten.

Um so eindrucksvoller mufite die Leistung von Hans Trinkner erscheinen,
der mit seiner 75er Ziindapp nur an einer der insgesamt 14 Kontrollstellen,
die die 310 km lange Strecke aufwies, um 1 Minute nach der Karenzzeit
ankam, und der damit gegeniiber dem Zweitplazierten fast 1000 Punkte

Vorsprung herausfuhr. Selbst der nach dem dritten Lauf noch an 1. Stelle
liegende Simson-Werksfahrer Dieter Salevsky war bereits weit u!):l:w
schlagen, als er noch kurz vor Schluff mit Kurbelwellenschaden ausscheiden
mufite. Insgesamt kamen auch in dieser Klasse nur drei Fahrer ans Ziel.
Total aufgerieben wurde die Klasse bis 100 ccm, in der deutscherseits die
Ziindapp-Privatfahrer Lammers und Liiken gestartet waren. Und in der
Lheiflen™ 125er Klasse kamen von 36 gestarteten Konkurrenten ganze 6
ins Ziel. darunter die drei Puch-Werksfahrer Witthsft, Gabler und Dietrich
vor den Jawa-Werksfahrern Cemus und'Vorlicek.

In der Klasse bis 175 ccm war Lorenz Specht mit der Ziindapp auf dem
besten Wege, noch eine Europameisterschaft fiir Ziindapp bzw. West-
deutschland zu holen. Er fuhr, wie so oft, ausgesprochen stark und war
der einzige Fahrer des gesamten Feldes (!), der vor seiner Zeit an den
Kontrollen eintraf, so daf} er dort sogar noch Arbeiten wie Kettenspannen
u. a. durchfithren konnte. Und nachdem der Puch-Spitzenfahrer Leitgeb
wegen Kettenbruch und Kraftstoffmangel hatte aufgeben miissen und
der MZ-Fahrer P. Uhlig in der Sonderpriifung gestiirzt war, glaubte man
allgemein, dafl der immerhin heute schon 37jihrige Specht auf seiner
150er Ziindapp den Europameistertitel in der Tasche habe.

Aber wieder einmal war der ,Altmeister® vom Pech vertolgt: als die
Aufhingung des hydraulischen Lenkungsdimpters unter dem Tank ab-
brach, wurde auch das dort mit befestigre Massekabel herausgerissen. Und
bis der Lenz wufite, woran der Fehler lag, und bis er den Tank runter
und wieder drauf hatte, waren 6 Minuten Verspitung beieinander —
erstaunlich wenig fiir die geleistete Arbeit, aber zuviel, um die Hofl-
nungen auf den Titel noch zu realisieren. Immerhin reichte es noch zu
einer unter den gegebenen Voraussetzungen wertvollen Silbermedaille,
wihrend sich den 1. Platz dieser Klasse der MZ-Werksfahrer Halser vor
Valek (Jawa) und Galund-Schweden (Husqvarna) holte. Durch diese
Punkteverschiecbung ging dann der Meistertitel an P. Uhlig auf der MZ.
In der 250er Klasse siegte erwartungsgemiafl Werner Salevsky vor seinem
MZ-Stallgefihrten H. Weber und dem tschechoslowakischen Jawa-Werks-
fahrer Mrazek.

In der Klasse bis 350 cem lag zunichst unser Herbert Schek mit der Jawa
an zweiter Stelle. Aber leider mufite der Neckermann-Vertragsfahrer dann
am zweiten Tag mit Rahmenbruch aufgeben, so dafl der MZ-Werksfahrer
Teuchert praktisch unangefochten vor seinem Teamgefihrten Heise und
dem Russen Czircew die Klasse gewinnen konnte.

Ein sehr scharfer Kampf entbrannte vom ersten Tag an in der Klasse tiber
350 ccm zwischen Neckermann-Vertragstahrer Erwin Schmider auf der
(Schlufl auf Seite 582)
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Der exklusive

Sport Schau

Die exklusive

IFVIA 1968
in Koin

vom Samstag, 7. September
bis Dienstag, 10. September

Der exklusive
Treffpunkt

- 50 Uberschrieb das Fernsehen eine
Sendung liber Motorradfahren - ist wieder
anerkannt. Das Motorrad steht nicht mehr
im Gegensatz zum Auto. Es bietet einfach
andere sportliche Moglichkeiten.

Die IFMA in Koln ist die einzigartige
Gelegenheit, das zu sehen, was 4/ Aus-
steller aus aller Welt an neuesten Motor-
zweiradern von 50 ccm bis zu 1000 ccm
anzubieten haben. Bel diesem Vergleich
wird so recht klar, wer den Wunsch des
t5|:;;1|;_:;rtli+::l'1en Motorradfahrers am besten
rittt.

Klar, da3 die IFMA in Koln deshalb das
gro3e Treffen aller Windgesichter ist.
Auch dieses Jahr im September begegnen
sich - wie alle zwei Jahre - in Europas
modernster Messehalle wieder Tausende,
denen das Motorradfahren ein sportliches
Erlebnis ist.

Wir erwarten Sie auf der
8. Internationalen Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung

"MOTORRAD Heft 15/1968

579



Endspurt 2ur

Deutschen Gelandemeisterschaft

in Gefrees

Mit den beiden Laufen in Gefrees und Bielstein, den letzten der insgesamt
cefahrenen fiinf dieses Jahres, ging die Deutsche Gelindemeisterschaft 1968
zu Ende.

Gefrees (am 30. Juni) hatte u. U. bereits in allen acht Klassen die Meister
bringen kénnen — aber nur in fiinf der Klassen wurde dmses Ziel schon
hier bei der ,DMV-Fichtelgebirgsfahrt erreicht. Denn eine hochsommer-
liche Witterung lief diese Veranstaltung zur vielleicht schwersten aller fiinf
Priifungen werden — der steinharte Boden stellte, obwohl B-Zeiten auch
ab der zweiten Runde gefahren werden durften, auflerordentliche Anfor-
derungen an die Fahrer — und lieff von den Gespannen nur zwei das Ziel
erreichen.

Zum nicht geringen Erstaunen der die Riickkehr aus der ersten Runde bei
Start und Ziel Erwartenden kamen selbst die Solo-Spitzenfahrer hier
schon teilweise gerade noch in der Karenz herein — und es gab michtige
Aufregung. Dann freilich hatten sich die Konkurrenten auf die Anforde-
rungen wohl eingestellt, denn sie kamen in der zweiten und dritten Runde
der (im wesentlichen den Vorjahrskurs, die Sonderprufungsstrecke in Ge-
genrichtung, benutzenden) Strecke durchaus mit den Zeiten zurecht. Freilich
erreichten von 164 Gestarteten nur 114 das Ziel.

Klassenbeste wurden in den einzelnen Klassen:

50 cem: V. Kramer (Zindapp); A. Lehner (Puch); J. Wolfgruber (Ziin-
dapp); A. Brandl (Ziindapp); H. Buder (Ziindapp).

75 cecm: H. Trinkner (Ziindapp); P. Neumann (Hercules); 3. G. Liken
(Zindapp); W. Butzner (Ziindapp).

100 ccm: S. Gienger (Ziindapp); R. Lammers (Ziindapp); Epke (Hercules);
Terne (Zindapp); Englbrecht (Hercules).

125 ccm: D. Kramer (Ziindapp); Reichel (Hercules); Opel (Maico); Hendl-
maier (Puch); Molle (Hercules).

175 ccm: L. Specht (Ziindapp); K. Augustin (MZ); G. Dotterweich (MZ);
K. Rentschler (MZ); Schulte (Hercules).

250 ccm: W. Behrens (Jawa); H. Bise (Maico); R. Herbertz (Jawa); M.
Hildebrand (Jawa); L. Weigl (Maico).

350 cem: H. Schek (Jawa); F. Nodinger (Maico); H. Wenz (Jawa); F. Hap-
pel (Jawa); U. Heiss (Maico).

500 cem: E. Schmider (Jawa); L. Zeller (Maico); F. Witzel (Maico); J. Zim-
mermann (Maico); M. Liese (Maico).

Uber 500 cem: H. Schlicht (Triumph); K. Distler (BMW); K. Servay

(BSA); E. Ackermann (BMW).
Gespanne: Steenbock/Rettschlag (BMW); Hartmann/Hartmann (BMW).

und in Bielstein

Der Endlauf in Bielstein — die traditionelle ADAC-Rheinlandfahrt — am
14. Juli — brachre wieder ausgezeichneten Sport. Die Organisation der Ver-
anstaltung, in bew1hrt¢:n Hinden liegend, war, wie die korrekte Abnahme,
tadelfrei. Trotz trockenen Wetters wurden dennoch die ersten beiden Run-
den mit C-, die dritte mit B-Zeit gefahren.

Einen leichten Mifiton gab es nur im Zusammenhang mit einem Protest von
Steenbock, den eine ausgelassene Durchfahriskontrolle die Meisterschaft
kostete (obwohl er die Zusage eines Funktiondrs hatte, seine Durchfahrt
gelte als gewertet) — zweifellos ein um so bedauerlicherer Zwischenfall, als
er gerade das Paar Steenbock/Rettschlag betraf, dem sicherlich jede Unkor-
rektheit fernlag und dem jeder den Meistertitel nicht weniger gegonnt hitte
als den gliicklicheren Konkurrenten. Aber nach Lage der Dinge konnte wohl
nicht anders entschieden werden.

Besonders erwihnenswert die Sieger- bzw. Meisterehrung, bei der die
neven Deutschen Gelindemeister mit goldenem Kranz, die besten Ausweis-
fahrer mit einem Nelkenstraufl geehrt wurden. Und nicht zu tibersehen der
freundliche Sonderapplaus, der dem Meister der grofien Soloklasse, Hans
Schlicht auf der Triumph, galt. Er zeigte, wie sehr man gerade ihm den
Meistertitel génnte (und Kurt Distler braucht sich deshalb nicht zu gri-
men —— wir wissen, wie er in dieser Saison mit der BMW umgegangen
1st, und in seinem Alter steht j ja wohl noch manche Meisterschaft ins Haus).
L‘Jit: Klassensieger: 50 ccm: A. Brandl; 75 ccm: H. Trinkner; 100 ccm:
S. Gienger; 125 cem: R, Witthoft; 175 ccm: L. Specht, 250 ccm: W. Beh-
rens, 350 ccm: H. Schek; 500 ccm: E. Schmider; tiber 500 ccm: K. Neidig;
Gespanne: Tief/Ubland (BMW).

Als Deutsche Gelindemeister 1968 stellen sich nach den Ergebnissen der
fliinf Wertungsliufe nunmehr vor:

Klasse bis 50 ccm: A, Brandl auf Ziindapp

Klasse bis 75 cem: H. Trinkner auf Ziindapp

Klasse bis 100 ccm:  S. Gienger auf Ziindapp

Klasse bis 125 cem: R. Witthoft auf Puch

Klasse bis 175 ccm: L. Specht auf Ziindapp

Klasse bis 250 ccem: W. Behrens auf Neckermann/ Jawa
Klasse bis 350 ccm: H. Schek auf Neckermann/Jawa
Klasse bis 500 ccm: E. Schmider auf Neckermann/Jawa
Klasseiib. 500 ccm: H., Schlicht auf Triumph

Klasse Gespanne:  Hartmann/Hartmann auf BMW

Eine ausfiuhrlichere Liste der Deutschen Gelindemeisterschaft der Lizenz-

fahrer und der ,Besten Ausweisfahrer® bringen wir im nichsten Heft.
Fu.

T BT TP ¥ o e A Rt = P B il S g [ L 3 Ren ot o |

Deutsches Aufgalmt zur Seehstagafahrt

Fiir die Interual:mnale Scdtstaﬁahrt, die in diesem Jahr in der th
vom 30, September bis 5. Oktober mit Standquartier in St. Pellegrino
(ndrdlich von Bergamo/Oberitalien) stattfindet, wurden seitens der
OMK fnlgende westdeutsche Natmnalmannsd:aftm nominiert:

;I'fuphylhulinsﬂ:aﬁ Vﬁuht 3 ?m]_i, \EEsee R
A. Brandl, Zﬁnda AR P : W e '.i,__.jgj:.
Brinkmann, Ziin :pp ?5 Sd:mldcr, Jawa 500 _Fﬁu, Man:u 25& e
‘Gienger, Ziindap ~ Schek, Jawa 350 Lenz Miiller, Maico 125

D. Kramer, Ziin app 125 Witthoft, Puch 1’25 Tnnkllel‘, Zundnpp m
Specht, Zﬁndapp 1?5 _ Gibl:r, Pl.u:h '.IW Bah;em, {[iwg} FagEen _,- ._

T . ._'_|.._|..._ st L e e Wl S -_-'-.-l._.._r ‘r_hhur:'“__-,hJ_ :-1-'\.|

AbschluB der ;
Europa-Gelandemeisterschaft

(Schiufl von Seite 579)

Werks-Jawa und dem tschechoslowakischen Spitzenfahrer Fojtik. Schmider -

konnte diesen Kampf mit 6,5 Punkten Vorsprung fiir sich entscheiden und
sich damit auch den h::m:hrt-:,n Europameistertitel sichern.

Damit ergibt sich nun der folgende Stand in der 1968er Europameister-
schafe:

Klasse bis 50 ccm:

1. V. Kramer (Ziindapp) 8,4 Punkte; 2. A. Brandl (Ziindapp) 15,4; 3. E.
Schneidewind (Simson) 912,1; 4. R. Jenak (Simson) 1260,7; 5. S. Stuhl-
berger (KTM) 7227,9; 6. A, Mosconi (Ziindapp) 7755,0; 7. M. Klerr (Puch)
11 837,5; 8. A. LEhner (Puch) 18 000,5.

Kiﬂsse bis 75 ccm
H. Trinkner (Zindapp) 0 Punkte; 2. D. Salevsky (Simson) 40,2; 3. L.
'idmm,m’tnn (Simson) 143,4; 7. Neumann (Lower/Sachs) 8735,4.

Klasse bis 100 ccm
1. S. Gienger (Zindapp) O Punkte; 2. W. Opel (Lower/Sachs) 6355,8;

3. G. Liikken (Ziindapp) 6496,7; 4. P. Cihelka (Jawa) 6719,5.

Klasse bis 125 ccm
1. R. Wicthoft (Puch) 0 Punkte; 2. D. Kramer (Ziindapp) 78,3; 3. H.
Dietrich (Puch) 216,2; 4. N. Gabler (Puch) 250,8; 8. H. Molle (Hercules)

6444,0,
Klasse bis 175 ccm
1. P. Uhlig (MZ) 42,0 Punkte; 2. W. Leitgeb (Puch) 53,3; 3. K. Halser
(MZ) 83,3; 4. P. Valek (Jawa) 88,2; 5. L. Specht (Ziindapp) 115,5.
I{]assc bis 250 cem

. W. Salevsky (MZ) O Punkte; 2. H. Weber (MZ) 120,2; 3. Z. Cespiva
_]awa} 158,6; 5. Behrens (Jawa) 196 8.
Klasse bis 350 ccm
1. K. Masita (Jawa) 1,4 Punkte; 2. K. Teuchert (MZ) 127,2; 3. M.
Vytlacil (Jawa) 330,8; 5. H. Schek (Jawa) 6090,9.
Klasse tiber 350 ccm
l. E. Schmider (Jawa) 1,3 Punkte; 2. ]. Fojtik (Jawa) 22,9; 3. ]. Briza
(Jawa) 174,2, WalRa
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Max-Spezialitdaten

Meine Max wird eine Geldndemaschine. Dazu habe ich nun einige Fragen. Wieviel
missen die Ventile aus den Filhrungen herausragen, damit die Yentilfedern auf die vor-
gesehene Spannung kommen?

Mit wieviel Spiel missen die Rollen fir die Nockenwelle eingepafit werden? Aus Ge-
wichtsgriinden méchte ich einen leichteren Schallddmpfer anbauen. Welcher Ddmpfer
von einer anderen Maschine wiirde die geringste LeistungseinbuBe bewirken?

Fiir den Maschinentransport m&chte ich an einen Pkw eine Zugvorrichtung anbauen, so
dafl bei herausgenommenem VYorderrad die Gabel an diese Eugvnrrlch'run% ange-
schraubt wird. Was ist dabei zu beachten? H.-J. R. in H.

Eine alte NSU-Anweisung zur Leistungssteigerung fiihrte aus, daB zur ErhGhung des
Ventilfederdrucks Beilagen bis zu 3 mm Stdrke unter die Ventilfedern gelegt werden
kénnen. Man muf dabei aber beachten, daB zwischen dem unteren Federhalter und
dem oberen Federende 8,5 mm Spiel bleiben. Der Ventilhub betréigt ndmlich 8 mm. Das
Ventilspiel wird fir EinlaB und fiir AuslaB auf 0,15 mm eingestelit.

Die Rollen der Nockenwellenlagerung werden mit Fett eingesetzt. Spiirbares Spiel darf
nicht vorhanden sein. Die Rollen diirfen aber auch nicht mit Gewalt hineingedriickt
werden. Ist Spiel vorhanden, dann miissen Sie sich Rollen mit UbergroBen beschaffen
und diese einsetzen. Wenn wir richtig informiert sind, kénnen Sie solche Teile heute
noch bei den MSU Motorenwerken vom Ersatzteiledienst bekommen.

Die Geliinde-Méxe, die von NSU im Gelindesport eingesetzt waren, hatten die Ori-
ginal-Max-Schalldédmpfer. Es geht nun mal nicht anders. Wenn Sie andere Schall-
dampfer anbaven, mussen Sie mit Leistungsverlust rechnen, auBerdem wiirde dies eine
Sonderabnahme beim TUV bedeuten, mit der Sie Schwierigkeiten bekommen konnen.

Sie diirfen an lhren Schleppwagen selbstverstindlich das Motorrad mit ausgebautem
Vorderrad anhiingen. Die Zugvorrichtung muB aber TUV-gepriift sein. Wir wissen nicht,
was fiir einen Automobiltyp Sie als Schleppwagen benutzen. lhr Avtohandler kann
Ilhnen aber sagen, welche gugﬂ'ﬂl"l’idﬂuﬂg Ur lhren Wagen zulassig ist. Sie missen
dann lediglich das Ende umbauen und an Stelle der Kugel eine Querachse anschwei-
Ben lassen, an die Sie die Vordergabel — genav wie sonst das Vorderrad — an-
schrauben.

Wenn Sie lhr Motorrad auf diese Weise schleppen, dann beachten Sie bitte, dall die
Kette abgenommen werden muBl. Da namlich gei stehendem Motor der Ulkreislauf
nicht funktioniert, wiirde lhnen sonst das mitdrehende Ritzel am Getriebe in seiner
Lagerung fressen.

Florett-Motortausch

Mit der Leistung meines alten 3,6 PS-Florett bin ich nicht mehr zufrieden. Deshalb
méchte ich den neuvesten 5,3 PS-Motor einbauen. Allerdings ist mir gesagt worden,
dofi dieser neve Motor nicht mehr pafit. Stimmt das oder kann ich mir irgendwie
helfen? W. K. in B.

Der 5,2 bxw. 5,3 PS-Florett-Motor kann in das 3,6 PS-Fahrwerk eingebaut werden, vor-
ausgesetzt, daB Sie werkstattmiiBig dazu eingerichtet sind, den Unterbau und den
Stander entsprechend zu dndern. Die Motorbefestigung selbst ist bei allen Motoren
einheitlich.

Am einfachsten wére es, wenn Sie sich von Kreidler einen entsprechenden Rahmen-
kasten fiir die Motoraufhiingung beschaffen und diesen an den Rahmen anschlieBen.
Als SchweiBlehre 1&Bt sich das Motorgehduse ohne weiteres benutzen, wenn 5ie ent-
sprechende Werkzeuge haben.

Der Vollstindigkeit halber miissen wir aber noch erwdhnen, daB bei einer Motor-
éinderung die vom Werk mitgelieferte Betriebserlauvbnis ungiiltig wird. Es muB also ein
Ein::lglinruchten nach der Anderung beim TUV beantragt werden. Das kann schwierig
werden !

Adler-Umbau

Ilch bin vor kurzem in den Besitz einer Adler MB 200, Baujahr 1955 gekommen. In das
Fahrwerk mochte ich den Motor der MB 250 S einhdngen. Pafit dieser Motor und wiirde
ich damit auch durch den TOY kommen#? EFR SiniR:

Der 18 PS-Motor der MB 250 S paBt ohne weiteres in den Rahmen der MB 200. Die um-
ebaute Maschine sollte ohne Beanstandungen vom TUV abgenommen werden, da alle
ahmen ab MB 150 in den Dimensionen gleich waren. Zu beachten ist nur, dafB auch

die Bremsen der 250er-Maschine iibernommen werden, damit die Bremswirkung an

die héhere Motorleistung angepaBt wird. :

Hnndﬁ -S$90 Telegabel

Beim ersten Ulwechsel bei meiner Telegabel kam nur wenig Ul heraus, auch lief sich
nachher nur ca. ¥ der vorgeschriebenen Menge einfillen, AuBerdem kam dann noch
die Oberraschung, dafd die Gabel bocksteif war, also gar nicht mehr federte. Das legte
sich erst, als ich die Hdlfte des Uls wieder ablief. Ich habe nach Vorschrift SAE 30-Ol
verwendetl. Was habe ich falsch gemacht? H. B. in B.

Vermutlich diirfte durch Riickstéinde oder Fremdkorper die AblaBbohrung verstopft sein.
Da Sie sicher das Werkstatthandbuch besitzen, empfiehlt es sich, die Gabelholme zu
zerlegen und innerlich zv reinigen. Zur Neufillung der Gabel verwenden Sie am besten
ein Mehrbereichsol SAE 10 W/30, das ausgezeichnete Ergebnissse gebracht hat.

Seitenwagen zu verschenken

Unser Leser Diethelm Intemann in Bremen, Yorkstr. 77, hat einen schweizerischen
+Geko”-Seitenwagen fiir LinksanschluB herumliegen. Da er den Raum in der Garage
dringend braucht, den Seitenwagen jedoch nicht, will er diesen an Interessenten kosten-
los abgeben. Selbstabholung ist Bedingung. AuBerdem weiB er nicht wohin mit einer
englischen AVON-Lenkerverkleidung auvs Kunststoff, die fir einen 200 mm-Scheinwerfer
pnﬂegd zurechtgemacht ist. Auch das kann abgeholt werden. Tel. Bremen 33 82 52
tagsuber,
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Mr. Honda hat recht

Vor emniger Zeit befafiten wir uns im Leitartikel mit der Frage, wie das
Motorrad der Zukunft wohl aussehen miifite. Dazu Anlafl gab ein Inter-
view, in dem Mr. Honda das Motorrad der Zukunft als Fahrzeug fiir
Individualisten geschildert hatte, das jeweils vom Hersteller zwar in seinen
Grundziigen festgelegt werde, aber durch den Fahrer aufgrund von Son-
derwiinschen und mit zusitzlichem Zubehor so veriandert wird, daf es vollig
auf die jeweiligen Bediirfnisse des Fahrers zugeschnitten auf die Strafle
Kommt.

So weit braucht diese Zukunft nun gar nicht in der Ferne zu liegen. Vor-
schldge fiir Sonderwiinsche kann man aufgrund der vorliegenden Erfahrun-
gen bereits heute so weitgehend geben, dafl sich lohnt, dariiber einmal etwas
nachzudenken. Immerhin wurden eine gréflere Anzahl von Sonderwiin-
schen schon vor langen Jahren durch die deutschen und die englischen Motor-
radfirmen beriicksichtigt, und zwar Wiinsche, die sich sehr wohl in ein gro-
fleres Serienprogramm einbauen lassen, die aber heute anscheinend weit-
gehend 1n Vergessenheit geraten sind.

Wenn wir eine Testmaschine ausprobieren, dann wird dazu immer gehdren,
dafs wir uns Gedanken iiber die richtige Ubersetzung machen. Wenn man
zwar an der Lage der einzelnen Ginge nicht viel indern kann (jeden-
falls bislang noch nicht), so kann man doch die Gesamtiibersetzung so
auswihlen, dafl sie dem Gewicht und der Grofle des Fahrers recht gut an-
gepalit 'wird.

Hier liegt das erste Betatigungsfeld. Zahnrider der Sekundiriibersetzung
konnten ohne groflere Produktionsschwierigkeiten in verschiedensten Ab-
messungen bereitgehalten werden. Das ist zwar in beschrinktem Umfange
auch heute der Fall, aber dazu 1288t sich bestimmt noch eine weitere Verbes-
serung wiinschen. Ich denke dabei an eine Hilfe, die man dem Kunden eben
zur richtigen Auswahl der fiir ihn passenden Ubersetzung an die Hand
geben kann. So eine Art Tabelle, aus der Fahrergrifle, Fahrergewicht und
die benotigte Zihnezahl hervorgehen. Das gibt’s zwar auch heute schon,
aber meines Wissens nur von einem tiichtigen Motorradhindler (der auch
entsprechende Umsidtze macht) und von Kreidler fiir den Rennsport-Umbau-
satz. Notig wire eine solche Tabelle (und die verschiedenen Zahnrader dazu
natiirlich auch!) aber von fast allen anderen Firmen ebenso.

Aber auch andere Hilfen fiir den Fahrer sind denkbar und gut im norma-
len Fertigungsablauf zu verkraften. Neulich hatte ich hier einen Leserbrief

liegen, in dem sich ein Fahrer dariiber beklagte, daf die Hinterhand seiner
Maschine viel zu hart sei. Die Fahrsicherheit wird durch die Riicken-
schmerzen bestimmt nicht verbessert. Also sollte man mal iiberlegen, wie
man die Auswahl zwischen hirteren und weicheren Federn fertigbringt, auch
das laflt sich innerhalb einer Betriebsanleitung ohne weiteres erkliren. Auch
das gibt’s schon, allerdings in beschrinktem Umfange. Wenn man nimlich
eine Maschine mit Seitenwagen fahren will, wird man sie allgemein mit
hirteren Seitenwagen-Federn ausriisten miissen. Hier ist aber noch viel mehr
Auswahl notig, solange man konstruktiv nicht in der Lage zu sein scheint,
den verfiigbaren Raum fiir eine geniigend weit verstellbare oder auch nur
gentigend langhubige Federung auszunutzen.

Der nachste Punkt, den man werksseitig nicht unbedingt dem tiichtigen Zu-
behorlieferanten iiberlassen brauchte, wire eine gewisse Auswahl unter ver-
schiedenen Tankgroflen. Damit kénnte man nicht nur die reinen Touren-
fahrer erfreuen, indem man ihnen einen Riesenbehilter anbietetr, sondern
kdnnte auch fiir die Sprinter kleinere, schnittigere Tanks bereithalten. Wet-
ten, dafl fiir beide Formen gentigend Nachfrage vorhanden wire?

Wieweit auch eine hochgezogene Auspuffanlage iiber das schone Aussehen
hinaus wertvoll und als verniinftiges Zubehdr zu betrachten wire, mochte
ich nicht unbedingt entscheiden miissen. Aber ich kann mir ohne weiteres
vorstellen, dafl zur Maschine mit groffem Tank durchaus ein gréflerer Schein-
werfer gehoren konnte.

Es 1st anzunehmen, dafl bei kleineren Hubraumklassen vielleicht die kom-
promifilos sportliche Ausstattung mit schmalen Kotfliigeln, mittelgroffem
Tank und normalem Scheinwerfer die meisten Kiuferwiinsche trifft, Schon
ber 350ern wiire ich mir nicht so sicher, ob nicht unter den Kiufern einige-
wiren, die auch gern tiefergezogene Kotfliigel, einen grofleren Tank, grofie-
ren Scheinwerfer hitten, evtl. sogar eine Auswahl unter verschieden brei-
ten und langen Sitzbinken (oder vielleicht gar einen veralteten, aber ge-
miitlichen Sattel) vor dem Kauf treffen mochten. Fiir eine der wirklichen
groflen Tourenmaschinen, so ab 600 ccm, gibt es in dieser Beziehung aber
gar keine Frage. Man mufl ja nicht unbedingt gleich ein komplettes Spe-
zialmodell hinstellen, man muff nur werksseitig eine kleine Liste der Zu-
satzwiinsche dem Kiufer zuginglich machen. BMW hat das schon seit linge-
rer Zeit mit einer Auswahl an Sitzgelegenheiten und Tankgrofien praktiziert,
es geht also selbst unter schwierigen Bedingungen. MZ kann verschiedene
Federhirten fiir die Federbeine anbieten, auch das geht. Selbst den grofien
Scheinwerfer kann man (bet der Guzzi V 7) heute bereits vor dem Kauf
bestellen, selbst ein tiichtiger Hindler kann also schon Zusatzwiinsche er-
tiillen. Nur, das sind Einzelfille, und ich warte auf das Motorrad, das alle
diese Moglichkeiten als erstes gemeinsam bietet. Und vielleicht noch einige
Uberraschungen dazu. Das wire dann tatsichlich ein Schritt auf dem Wege
zum individuellen Motorrad. H-J. M.

Irgendwo auf einer Landstralle fahrt ein Motorradfahrer.
Plotzlich Panne. Langsam rolit seine Maschine aus. Dann
steht er allein am StraBBenrand. Was ist zu tun?

Die Sache scheint schwieriger zu sein als er vermutet hat.
Allein kann er diesen Schaden nicht beheben. Vielleicht
wissen Freunde Rat?

Schnell schlingt er seinen gelben Schal um den Lenker
und wartet. Er wartet nicht lange, denn andere Motorrad-
fahrer kennen das Geheimnis des gelben Schals: Einer
von uns ist in Schwierigkeiten.

Schnell muB ihm geholfen werden. Und ihm wird geholfen!
Motorrad-Kameradschaftist ja bekannt. Bald istdie Panne
beseitigt oder andere dringende Hilfe gebracht. - Dank
dem gelben Schal. Wie gut, daB man ihn hat!

Mochten auch Sie den gelben Schal?
Sie bekommen ihn ganz einfach.

Einer lhrer Freunde ist sicher genauso motorradbegeistert
wie Sie. Tun Sie diesem Freund einen Gefallen: Emp-
fehlen Sieihm»DAS MOTORRAD«. Wenn er fiir die sport-

lichen und technischen Belange unseres Motorradfahrens
genauso aufgeschlossen ist wie Sie, wird er sich schnell
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entschlieBen, Abonnent unserer interessanten Zeitschrift
Zu werden.

Sobald lhr Freund dann den vierteljahrlichen oder Jahres-
bezugspreis liberwiesen hat, senden wir lhnen den Schal
zu. Benutzen Sie bitte den anhdngenden Abschnitt dieser
Mitteilung, um lhren Freund als Abonnenten anzumelden.

GUTSCHELN

an MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stuttgart, Postfach 1042

Nachfolgend die Anschrifteines meiner Freunde, der gerne Abonnent lhrer Zeit-
schrift '\DAS MOTORRAD«ab __ 1968 zunachst nur fir ein Jahr mit
Weiterlieferung bis zur jederzeit moglichen Abbestellung werden mdchte.

Die Bezugsgebiihr braucht mein Freund aber erst nach Erhalt lhrer Vierteljah-
resrechnung (DM 6,50) auf Postscheckkonto Stuttgart 18499 zu (berweisen.
Wenn mein Freund will, kann er auch den besonders glinstigen Vorzugspreis
der Jahresvorauszahlung von nur DM 22,- (fUr ein ganzes Jahr!l) in Anspruch
nehmen. (Ausland nur Jahresvorauszahlung DM 28.60.) Nachfolgend die An-
schrift des von mir geworbenen neuen Abonnenten.

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBBe, Nr.

Entsprechend lhrem Vorschlag senden Sie mir gegen diesen Gutschein den
gelben Schal fir Motorradfahrer kostenlos an meine Anschrift:

Name, Vorname

Pestieitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Sie kdnnen den Schal auch kaufen. Uberweisen Sie DM 6,30 (DM 5,90+ DM -,40
Porto) auf unser Postscheckkonto MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stutt-
gart 4892 mit dem Kennwort Motorschal. Wir tUbersenden lhnen dann den
Schal umgehend. MO 16/68
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Rallye Stella Alpina

Obwohl sie erst seit drei Jahren veranstaltet wird, ist die Rallye ,Stella
Alpina“ (Edelweil) das bekannteste italienische Mmﬂrradfahrfrtr-..ﬁcﬂ ze-
worden. Nicht nur der einmalige Zauber der Bergwelt umgibt es, smndLrn
es lebr vor allem durch die ausucsprﬂdmn cute Stimmung, die che:s Jahr
wieder bei der Stella Alpina herrscht. Keine Anmeldung, zwanglose Form!
Weder Medaillen und Preise (nur eine kleine Erinnerungsplakette) machen
ihren Reiz aus, sondern die Tatsache, daf} sich hier begeisterte Motorrad-
fahrer treffen, die mit bildsauberen Maschinen ihre Freude auf den ge-
wundenen Bergpfadun erleben wollen.

Die erste Stella Alpina fand am Stilfser Joch statr, das immerhin 2756 m
Hahe erreicht. Damit war man jedoch nicht zufrieden und ging noch hoher
hinauf: Seit dem letzten Jahre ist die Stella Alpina auf dem Col de Som-
meiller, der bereits 3009 m hoch ist und einen 24 km langen Anfahrtweg
von Bnrdmmcdlia, nahe der franzosischen Grenze, erfordert. Der Col de
Sommeiller ist Europas hochste Strafie.

Selbst diese Rekordhohe geniige iibrigens einigen Fahrern lingst nicht, sie
wollen unbedingt die 10 000-Fuf}-Héohe erreichen (besonders die Englander),

und so pirschen sie sich iiber steinige, meist noch verschneite Pfade weitere

300 m dem Gipfel entgegen.

In diesem Jahr trafen sich auf der Stella Alpina schon mehr als 300 Fahrer
aus neun Lindern (England, Deutschland, Frankreich, Schweden, Holland,
der Schweiz, Belgien, Norwegen und natiirlich aus [ralien), hauptsichlich
mit sdiweren Brummezn. Aber auch cinige speziell hergerichtete Trialappa-
ratc und Gelindemaschinen waren d.uuntar ja sogar einige Fiinfziger
und Veteranen. Aus Deutschland waren (nur) 35 Fahrer hier, meist auf
BMWs, einer sogar auf der 100er Yamaha. Es war schon ein faszinierender
Anblick, wenn man an der Spitze der Kolonne aufwirts fuhr und unter sich
die lanﬂsam bergan strebende Schlange in der herrlichen Bergwelr beobach-
tete. Ebenso b-::cmdrud-u.nd war am Vorabend die Fahrt im Scheinwerfer-
licht der Maschinen durch die Pinienwilder bei Bardonecchia. Wirklich, das
ist eine der Veranstaltungen, die der Sache des Motorradfahrens nutzen,
ihre Organisation liegt in den Hinden des BMW-Club Turin. Carlo Perell:

Das ist wichtig fur jeden Kfz-Halter!

Wir geben unseren Kraftfahrt-Versicherten fiir

1 schadenfreies Jahr
10 9%

30 %o

3 und mehr schadenfreie Jahre

2 schadenfreie Jahre

und auBerdem

10%

50 %0
Schadenfreiheits-Rabatt auf den
Tarifbeitrag

Rickvergutung auf den Ver-
sicherungsbeitrag 1967 fiir 4 und
mehr schadenfreie Jahre

Die Beitragsriickvergiitung geben wir auch fiir Motorrader, Motorroller und fiir landwirtschaftliche Zugmaschinen.

ALLGEMEINE

Deutfcher Aerold

VERSICHERUNGS-AG.




der Welt gréBtes Haus fiir Motorradbeklei-
dung, bietet lhnen einen illustrierten 60-Sei-
ten-Katalog - kostenfrei.

ﬁﬂn"s 60seitiger
illustrierter Katalog

D. Lewisliefertfrei Haus nur erstklassige Qualitatin
Muturradhekleidungfﬂr den Alltag und den Sport -
fliir Gelénde, Moto Cross und StraBenrennen.

Wir liefern die weltbekannte Lewis-Bekleidg.in Le-
der u. selbstverstandlich auch den Barbour-Anzug.

Wir liefern prompt ab Lager - garantiert beste eng-
lische Qualitét. Ersparen Sie sich Enttduschungen
u. unnitze Geldausgaben - fordern Sie noch heute
unseren neuen, kostenlosen Katalog an!

D.Lewis Ltd. (Dept. DMG), |
124 Great Portland Street, London W 1, England §

Warten Sie nicht Bitte senden Sle mir die Au Ihres Ka

éﬂﬁ lﬁﬁ um{:Eﬁfs S Hnmiﬁﬂfhdrn#:; A s j

Coupon, =
neos: PLASTEEL YAMAHA

‘E‘T 250° Der metallische Kitt H o N D A

Hart wie Stahl! 805, Metall. Druckf.
1200 kg/qecm. Bearbeitbar wie Metall.
Fir jeden Bastler vunentbehrl. Einfache
Verarbeitung (1:1). Keir Schwund bei
Aushdrtung. Doppelparkg. DM 9.80;
Pfd. DM 25.40, 1 kg DM 37.70 + NN-
Spesen. Fragen Sie lhren Fachhdndler!

Motfallsbei: PLASTEEL,

6 Frankfurt/M.. Dornbusch 12

SUZUKI

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhid.
WallstraBe 5 - Tel. 6336

Finanzierung auch nach auswiarts maglich.

Uber 15 Jahre

K raftstofftanks, Schalldampfer und Son-
derzubehdr fir Sport- und Rennzwecke
birgen fir Qualitét.

MNeue BMYY-Motorrdder nach Wunsch
ausgeristet, Generaliberholung. Um-
bau fir Sport- und Rennzwecke. Ge-
brauchte BMW-Motorrdder, Sonder-
anfertigungen, Spezial-Tanks.

e L

Ernst Hoske
Bitte neuen Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

YAMAHA o
SUZUKI N Vostentss
. KAWASAKI : . FI?‘E uhigFe_n Foto-Katalog mit
gunst.: Foto- u,

- verkauft und fdhrt selbst ilmopparaten, Pro-

Ihr Zweitaktspezialist uv. Werkshéndler

Heinrich Ronsdorf jun.
vorm. K. Th. Horn

583 Schwelm
Berliner Strafie 62, Telefon 3131

bei Anfragen bitte Rickporto

€ ai <EHE france
" Motorrad-

schutzbrillen
IFMA K&ln 1968

tuber 50 Modelle
Halle 13, Stand 30

jekloren u, Feldstechern. Komera -ABC,

20 Schoje-Vorteile. /s Anzahl., 10 Roten,
Ansicht, Gorantie. Alle Komera nehmen
wir - in Zahlung. Schreiben Sie soforl an

PhotoSthaja

Abt. 22 MUMCHEMN 22

jiBnuaB ajunyisoy

in allen Preislagen

Verlangen Sie Muster-
sendung mit Ruckgaberecht

Auslieferungslager:

5 Koln-Dellbriick Auf der Jdiichen 27 Telefon 684420
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Schweizer TT-Fahrer
gewann englischen

Formel 1-Grand Prix

Als am 20. Juli 1968 ein neuer Lotus Formel 1-Rennwagen, vom Schweizer
Jo Siffert gesteuert, als Sieger des Grand Prix von England das Ziel auf
der Rennstrecke von-Brands Hatch durchfuhr, und als Tausende von Zu-
schauern dem tlchtigen Schweizer zujubelten, da gingen meine Gedanken

. zehn Jahre zuriick — ‘zum wohl ersten Besuch von Jo Siffert in England.

Genau ausgedrickt war es nicht in England, sondern wéhrend des Trai-
nings zur Tourist Trophy auf der Insel Man, als ich die Bekanntschaft
dieses groBen Fahrers machte, ohne damals freilich ahnen zu kénnen, dal
er in zehn Jahren eines der groBten Automobilrennen der Welt gewinnen

werde,

In Wirklichkeit waren damals sicherlich kaum Gedanken an einen Sieg
im Kopf des jungen Schweizer Sportlers, der seine alte 350 ccm-Norton
Manx" in der Junior-TT nicht Uber die erste Runde bringen konnte. |hm
selbst fehlten TT-Erfahrungen, und was noch wichtiger in diesem Falle
war, der Norton mangelte es sowohl an Geschwindigkeit wie auch an

Zuverlédssigkeit.

Damals, 1958, wurde die Seitenwagen-TT auf dem kurzen Clypse Course
der Insel Man gefahren, und da war Siffert dann nochmals dabei. Als
Schmiermaxe des damals bereits 58 Jahre alten friiheren Schweizer Seiten-
wagenmeisters Fritz Mihlemann, der eine neue 500 ccm-BSA ,Gold Star”
fuhr und mit dieser Sportmaschine natirlich vom Anfang an keine Chancen
gegen die BMWSs und Nortons hatte. Trotzdem beendete er das Rennen.
An elfter und vorletzter Stelle.

Es war auf der Promenade in Douglas auf der Insel Man, wo ich wéhrend
des Trainings die Bekanntschaft lo Sifferts machte. Armer Jo! Er konnte
kein Wort Englisch, und auch der sich in seiner Begleitung befindende
Muahlemann, den ich noch aus der Periode vor 1939 kannte, als er mit
seiner Frau im Seitenwagen — wie viele andere Schweizer Rennfahrer —
Rennen bestritt, sprach Englisch wie ich Chinesisch.

Fritz Mihlemann hatte ich nach all den vielen Jahren leicht erkannt. An
seinen .heruntergelassenen” Knickerbockerhosen, die anscheinend den
Krieg und auch viele lahre vorher gut Uberlebt hatten. Die zwei wirkten
ziemlich verloren, als sie so in der Sonne auf der Promenade herum-
spazierten, und es bereitete mir groBBe Freude, mich mit Fritz Mihlemann
tber die ,gute alte” Rennzeit vor dem Krieg zu unterhalten — und meinen
Schweizer Freunden, daB sie wieder einmal deutsch sprechen konnten.
Der junge Siffert war sehr nett angezogen und interessierte sich fur alles.
Sicherlich auch fir die vielen hibschen aus Irland stammenden Schén-
heiten, die es immer auf der Insel Man gibt.

Seit der ersten Begegnung mit Jo Siffert sind zehn Jahre, zehn sehr er-
eignisreiche Jahre, vergangen, und aus dem damals véllig unbekannten
Motorrad- und Seitenwagen-Beifahrer ist einer der besten Automobil-
rennfahrer der Welt geworden. Ich selbst habe seinen Aufstieg zum Erfolg
interessiert verfolgt, einen Aufstieg, der hart errungen wurde, der aber
kommen muBte. Jahrelang fehlten ihm die Spitzenfahrzeuge, und erst jetzt,
als er den neuen Walker Durlacher-Lotus ‘mit dem Dreiliter Ford-Motor
bekam, konnte er den ganz grofien Erfolg, den sensationellen Sieg beim
GroBen Preis von England, erringen!

Jo Siffert ist einer jener ehemaligen Motorradrennfahrer, die spater an die
Spitze im Auto-Rennsport kamen. Hans Stuber, Alfredo Carmine, Hans
Kessler und Hans Kaufmann waren andere Schweizer Ex-Motorradrenn-
fahrer, die auf Rennwagen umstiegen, jedoch nie die groBen Erfolge von
Jo Siffert errangen, der jetzt, 32 Jahre alt, zur Weltklasse gehért. Seine

Motorradlaufbahn begann er 1957 auf einer privaten 125 ccm-Gilera, fuhr
dann die 350er Norton und wurde 1959 Schweizer Meister der 350 ccm-

Klasse auf einer AJS. AuBer mit Fritz Mihlemann fuhr er auch im Beiwagen
von Edgar Strubs BMW, 1960 ging er auf vier Rader (ber.
Erwin Tragatsch
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MOTORRAD-MARKT

BEZUGSQUELLEN

GUNSTIGE GELEGENHEITEN

Zuschriften auf Chiffre-Anzeigen richten Sie
bitte stets unter Angabe der Chiffre-Nr. an
"MOTORRAD 7 Stuttgart, Postfach 1042

— —

Zur Verbilligung der Insertionskosten
fithren wir diesen Hinweis nicht mehr
in den einzelnen Anzeigen auf.

"MOTORRAD

Anzeigenleitung

TEr——— ==

Norlon) @V J-§ Zbectter Martiess

Motorrdder von 200-750 ccm und orig.
Ersatzteile. Sdmtl, DUNSTALL-Spe-
zialteile u. Tuning. Spezialwerkstatt fir
engl. Maschinen und Motoren. AVON-
DUNLOP-Reifen. A. & G. Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrucker Strafie 54,
Telefon 08823/464

Avuspufftopfe, Krimmer, Felgen, Ein-

speichen, Zentrieren fir MB 250.
Fa. F. Fallier, 85 NiUrnberg, Munkerst.7

Verkauie Adler Sprinter 250 ccm, 2 Ver-
gaser, Motor, Telegabel, Borrani-Felgen,
Renntank und Sitzbank und viele Ersatz-
teile. Hans Dieter Schéifer, 5481 Altenahr,
RoBberqg 32, 60 729

Verkaufe meine bekanntlich sehr schnelle
250 ccm wassergekiihlte Scholtis-Adler RS,
mit neuem Motor und Ersatzteilen. Giinter
Wudy, 6832 Hodkenheim, Kornerstr, 2a.

60 B35

Suche Adler MB 250 (S), auch Ersatzteile
und Motor.
Hilden, Baustr. 67.

Angeb. an J. Friedrich, 401
60 877

AJS-Motorrdder, Ernmellu, ﬂHlH‘ Loulis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -44 7491

AJS T 20, Baujahr 1955, 500 ccm, 2 Zylin-
der, Motor u. Getriebe 0 km, glinstig zu
verkaufen. Ottmar Kiser, 7031 Mobtzin-
gen, Finkenstr. 3. 60 722

AJS, 650 ccm, Bj. 1963, TUV 1970, general-
tiiberholte Maschine, neu bereift, preis-

wert zu verkaufen, E. van Aaken, 424
Emmerich, Grollscher Weq 9, Tel. 13 80.
60 747

Suche jiingere 1000er Ariel, 4 Zyl., fahrb.

und mit Brief. Angebote erbittet: Harry
Schneider, 435 Redklinghausen, Postfach
1361. b0 761

Anzeigen
fir BMW-Motorrider
finden Sie auf Seite 586

Dﬂlu

Erﬂtztﬂile,
? Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -4474 91

BS A-Motorrader, Louis,

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir
Hostettler AG, 6210 Sursee/Schweiz

BSA-Motorrader liefert und betreut:
Motorrad Emonts, 5 K&ln, Martinsfeld 23,
Tel.314217 « Die Triumph-Spezialisten

Giinstige Gelegenheit! Zu wverkaufen,
BSA Golden flash, Jahrgang 1958, in sehr
gqutem Zustand (Motor neu rev.), Preis
entsprechend giinstiq,
Gygax, Schonbihl
bach/AG., Schweiz.

Anfragen bei F.
420, CH-5442 Fislis-
60 746

Rennmaschinen 125, 250 und die neue
sagenhaft schnelle 350 ccm, Moto Cross
250 und 360 ccm, Gelandesport 250 ccm

5-Gang, Trial 250 ccm, neue Grasbahn- ©

rennmaschine 125 ccm 5-Gang, 20 PS.
Prospekte, gegen Rickporto. -
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
Nettetal 9, Telefon Mayen 26 44

Suche Bultaco Metr. MK II, ab 67er Bauj.,
A. Breuer, 8184 Gmund, Louisenthal Z.
60 838

Verk. DKW RT 175 VS, TUV Febr. 1970,

qut erhalten, sehr schnell, Preis nach
Vereinbarung, Erwin Miiller, 607 Langen/
Hessen_ Elbestr. 9. 60 694

Verk. Mach 1,
1400.—,
satz preiswert,
Thoradkerstr,

66, TOV 3. 70, fir DM
ferner alle Teile und Rennumbau-
M. Wilhelm, 86 Bamberq,

12, Tel. 2 54 85. 60 894

Verkaufe:

Maico GS 250, Bauj. 67, DM 1200.—,
Reinhard Junker, 4771 Lohne, Telefon
029 21 — 52 32. 60 711

Gelinde Horex Regina, 350 ccm, gut er-
halten, DM 300.—, Tel. Engelskirchen
02263 —3210. 60 766

Hercules GS, 50 ccm, groBer Zylinder
(Igelkopf), Motor iiberholt, zu verkaufen,
Preis DM 600.—. Dieter Oeler, 7314
Wernau, Wilhelmstr. 9, Tel. 071 33 —
34 51. &0 809

Verk. schnelle RMZ 250 mit Breitwand-
zvlinder und Ersatzkolben. Maschine in
bestem Zustand, v. Extras, Verhandlungs-
basis DM 1200.—. Hans Gawrisch, 2431
Karlshof, Post Lensahn. 60 728

Verkaufe Maico 360 ccm GS, in ein-
wandfr. Zustand mit vielen Ersatzteilen,
Preisidee DM 1800.—. Kurt Distler, 8022
Griinwald, Kaiser-Ludwig-Str. 26. 60 782

Verk. BMW R 26-Geldndesport mit Ho-
rexgabel und 21"-Vorderrad, engl. Sitz-
bank, Alu-Kotfligel, guter Zustand, Tel.
08 11 — 56 11 80. 60 790

Verkaufe Ziindapp GS 75 ccm, 5-Gang,
TOUV bis 8. 70, gegen Hochstgebot, Mo-
torrad wurde generaliberholt. Adi Hau-
stein, 8673 Renau, Spedhtstr. 16. 60 867

Verkaufe Gelinde-Maico, 360 ccm, Bj. 68,
allerneuestes Modell mit schmalem Rah-
men fiir DM 2950.—, J. Happel, 35 Kas-
sel, Jagerstr. 12, 60 868

Anzeigen

fur Honda-Motorrader
finden Sie auf Seite 587

R N o P T R A R e e
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Importeur i. das Bundesgebiel: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert
die nevesten Modelle und Ersatzteile.

R. Bruns,
60 834

750er Harley zu verkaufen!
5 Kdaln, Gabelshergerstr, 43.

Verk. H.-Davidson, Bj. 62, 1200/60 PS, vor
3000 km gen.-liberholt, gegen Gebot.
Telefon 6 51 95 68. 60 726

Verk. 1200er-Harley-Gespann, Bj. 34, neu
aufgebaut, 700 km gel., viele Molor. u.
Getr.-Teile, Preisidee 1500.—. Tel. Berlin
412 38 01. 60 803

Verkaufe Harley-Davidson 1200, Bj. 1948,
mit Ridkwartsgang, viele Chromteile,
hellblau, -+ mehrere Ersatzteile. Preis-
idee DM 1500.—. Rolf Westermayer, 894
Memmingen, Luitpoldstr, 6, Ridkgeb.,
Tel. 23 76. 60 705

Lp R -'?: %g.aﬁﬁm E i 5‘:;".1“1?;"'. b »

Spaziul-iuhahnr fir TOURIST-Bild-
prospekt , HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Verkaufe Heinkel Tourist, 61, Masch. gen.-

iiberholt, guter Zust., 30 000 km, Preis-
idee 400.—. St. Schroter, 21 Harburg,
Wallgraben 20. 60 730

Kaufe f{ir Hoffmann Gouverneur kompl.
Einzelteile. F. Pfister,
Gr. CH.,

60 795

Motor oder samtl,
CH-7205 Zizers, Bahnhofsir.
Schweiz.

175,

Suche Horex-Imperator-Motor 450 ccm,
auch defekt. M, Fischer, 2 Hamburqg 22,
Peterskampsweq 38, 60 864

Horex Regina, Bauj. 53, nicht fahrber.,

fir DM 200.— zu verk. Herbert Mader,

78 Freiburg i. Br., Schwabentorstr. 1.
60 839

Verkaufe sehr gqute Horex Regina gegen
Gebot. Fritz Meyer, 2831 Blockwinkel 33.
60 829

Suche Horex Imper., chne Motor oder
kompl, 5.-Max- Fahrqﬂst Wolfgang Dollig-

keit, 5910 Buschhiitten, Liesewaldstr. 41.
60 740
Verkaufe Imperator 500 ccm, ca. 44 PS,

Aluzylinder, 4X gel. Kurbelwelle, R 3-
Nodcke, Dellortos, Trockenkupplung, ge-
dnd. Schmier.- u. Entliftung, Resi-Rahmen,
Tele, Girlings, Honda-Bank, kl. Hoske-
Tank, Stummellenker Motor wurde fur
ca. DM 2200.— von Miinch u, Kayser um-
gebaut, fiir DM 1200.— oder Gebot. H.-J.
Nowotny, | Berlin 44, Nedkarstr. 10.
60 BO1

Horex Resident, auf 350 ccm umgeb., neu:
Kurbelw., Nockenw., Kolben, Zyl., Zyl.-
Kopf, Batterie, zu verkaufen, H. Albert,
7572 Steinbach, Langenacker 18. 60 799

Eilt! Suche astreinen, einbaufdihigen 450

ccm-Horex-Imperator-Molor und 2 Aus-
puffkrimmer. Jirgen Badkhaus, 2945
Sande, Meierei 6, 60 758

Verk. Imperator 400 ccm, 2 Vergaser,
23 PS, TOV 7. 69. Wolfgang Kolle, 7 Stgt.-
Weilimdorf, Stedingerstr. 89. 60 895

Verk. Liebh. Horex Resident, Bauj. 1956,
350 cem, TUV 1970, Preis DM 800.— evtl.
Tausch gegen Auto. A. Gébel, 607 Langen,
Wiesenstr. 4. 60 890

FER e
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Weltmeister getestet - Fachhandel!
Verkauf — E.-Teile — Service
Wilh. Henning
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg.

Gehen Sie den sicheren u. risikolosen
Weg - kaufen Sie einen MOHR-RENN-
SATZ. Rennsétze 6 - 11,5 PS, komplette
Rennmotoren, Kreidler Rennfahrgestelle,
komplette Rennmaschinen. Prospekte an-
fordern! Mohr-Rennséatze fir alle 50-ccm-
Motoren. Immer erfolgreich!!

Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
Nettetal 9, Telefon Mayen 26 44

Kreidler Ersatzteile v.Zubehdr
Sofort den neven Gratis-Katalog anfordern
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100

Achtung Kreidler-Fahrer

MNeue Kreidler-Drehschieber-Motoren,
einbaufertig, 870.—; Motoren ohne
Spezialgetriebe, sonst kompl., 650.—;
Verk, von Drehschieber-Ersatzteilen.
Peter Hopp, 46 Dortmund-Eving, Holt-
kottenweq 7. 60 841

Verkaufe Kreidler Florett Super 4-Gg.,
4,2 PS, Bauj. 63, dazu 1 RS-Satz (Zyl.,
Kolben, Auspuff u., Ans.-Stutzen), M.h.
19 000 km, zus. DM 450.— in bar. Maschine
ist abgemeldet. Herbert Decker, 06834
Ketsch/Rhein, Ilte Rheinstr, 16. 60 836

Kreidler 2,6 PS, 3-Gang, Bj. 3. 67, fir
600.— zu verkaufen. G. Hofbauer, 8 Miin-
chen, Merzbacher Str. 24, Tel. 08 11 —
513 33 69. 60 775

Meue Kreldler Florett RS, 2 Mon. all,
900 km gel., fir 300.— unter Neupreis
umstindehalber zu verk. Holting, 3554
Cappel, Marburger Str. 47, Tel. 34 71.
60 806

Welcher Motorradireund kann mir Tips
zum Frisieren meiner Kreidler 3-Gang
geben? Hans Joachim Birzer, 8 Minchen
13, anﬁstr 3/11, 60 750
‘.nr & A "FHJ':,"“ kel L

MALC Qoo

Ersatzteilstitzpunkt f. Nordrhein-Westf,

W. Perscheid & Sohn

S047 Wess eling, Keldenicher
StraBe 27, Ruf 32494

Ersatzteile fir MC, GS u. MD, Verkauf
von Meufahrzeugen. Anfr. geg. Rickp.

- MAICO -

Fahrzeuge

SCHWENKE
41 Duisburg-Meiderich - Bahnhofstr. 125

Verk. Maico MD 125, 67, rot, 3500 km,
Girlings, 1100.—, A. Breuer, 8184 Gmund,
Louisenthal 2. 60 837

ab Jahrg. 1946 prompt ab Lagerlieferb.

Verk. billig 250 Maico-MC-Breitw.-Motor,
iiberh., neuester Stand, kompl. Maico-
MC-Fahrwerk mit Zubehér, 2 Magnet-
Ziindanl., Drehzahlm. (mech.), pass. fir
Maico, kompl. Fahrwerk fiir Strafe od.
Rennen, mit Renntank u. Bank, pass. fir
Maico, Max od. sonst., Mol. u. noch viele
Teile u. Zubehdr fir Maico-Masch. Her-

COMOT AG. ManessestraBe 190 bert Rau, 73 Esslingen, Krummenadcer
CH-8045 Ziirich Telef. 051 /2528 80 Strafie 142. 60 753
Verk. Maico 125 SS (6. 68), 1850 Rm,

Jawa 250 ccm, rot, TOV 70, DM 500.— bis Girlings + Extras, vers. u. verst. 5 Mon,
600.—. Walter Meyer, 2058 Lauenburg/ Garantie, wegen BW, Preis 1750.— bar.

Elbe, Compestr. 41: 60 781

JAWA-Motor, 350 cem, 15 PS, 30 000 km,
verk. R. Ritter, 799 Friedrichsh., Linden-
str. -92. 60 876

Detlev LOUIS, Hamburg 13, Rentzelstr. 7.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD -

Gerd Bruland, 567 Opladen, Ruhlachstr. 19,
Telefon 31 84, G0 764

Suche guterhaltenen Gelindekranz fiir
Maico 175 ccm, Bj. 52, Hans Mayr, 8101
Wallgau, Hauptstr. 36. G0 810

AnzeigenschiuBB
fur Heft 18/68 ist am 19. Aug.
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschadigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
strabe 9, Telefon 0 6196/812 36

EMWRG69 S

Motor, Getriebe neu, H.-Tank, H.-Tiiten,
viele Exiras, verkauft H. Willemsen, 415
Krefeld, Gartenstr. 54, Tel. 2 04 82.

60 865

Suche [fir R 50 gebr. groBen Tank z. K.,
30 Ltr., groBe Sitzbank u. sportliche Ver-
kleidung. Angebote an Erwin Waiss,
567 Opladen (Jugendheim), Diisseldorfer
Str. 185. 60 859

Zu kaufen ges. alle BMW-Motorrider
ab Bauj. 55 geg. Barzhlg. Auch Un-
fallfzg. J. W. Keessen, Kerkstraat 18,
Woubrugge (Holland), Tel. 0 17 29—120.

60 849

Verkaufe BMW R 51/3 mit Glaser-Voll-
verkleidung, neue Alubleche, neue Kol-
ben, neue Ventile, Sturzbiigel, Silzbank,
neu Uberzogen. Angeb. an Walter Herzog,
7521 MNeudorf, Bruchsaler Str. 17, 60 840

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 1967, 7000
km, 36 Ltr.-Hoske-Tank, Sturzbiigel,
breile Sitzbank, Gepadkirdger, verchromle
Stahifelgen, DM 3000.— bar. L. Staib,
7107 Bad Friedrichshall II, Arndtstr. 21,
Kreis Heilbronn, Tel. 0 71 36 — 63 71.
60 833

Suche BMW R 67, R 68 oder R 60, auch
Gespann, eventuell rep.bed., Angebote
moqlichst mit Bild, Besuch tagl. ab 14 Uhr.

Adolf Kappel, 5758 Frondenberg/Ruhr,
Bergstr. 43. 60 832
BMW R 27, Bj. 65, 6000 km gel., TUV 4.

69, in sehr gutem Zustand [ar 1200.— zu
verkaufen, H., Schitrumpf, 6381 Arnolds-
hain, Romerberqg 1. 60 B27

Verk. BMW R 27, Bj. 64, 25000 km, m.
Seitenw, LS 200 m. Kabine, Seitenst., Ul-
therm., hochgez. Lenker, Solo u. SW-
Ubers., vers. u. verst. b. 2. 69, TOV 9.
69, fur DM 1200.— bar an Abholer, Heinz

Rovenich, 51 Aachen Jakobstir. 204/6.
60 796

Suche BMW R 50 od. R 60 bis DM 1200.—,
evtl, auch R 51 od. R 68 bis DM 700.—.
Paul Kurz, 8201 GroBkareolinenfeld, Karo-
linenstr, 27, Tel. 0 80 31 — 51 61. B0 793

Verkaufe R 50 S, Bauj. 62, 22000 km,
TUV 1970, Glaser-Verkleidung, Drehzahl-
messer, fir DM 1800.— bar. Johann-Peler
Mysliwietz, 623 Frankfurt-Zeilsheim, Len-
zenberqstr. 124, 60 791

" METRALLA

-Metralla 250“, zahle
W. Schwertgen, 4231
6O 718

Suche [iir 11. 68
DM 2200.— bar.
Ringenberg, Nr. 49,

~ MOTOBI

Verkaufe Motobi-Catria, TUV 1970, neu-
wertig. Angebote unter M 5528. 60 873

--.'_|1-"

~ MOTO CROSS
FIBEHGLAS AHTIKEL

fir Moto Cross, Geldnde, Trial, spez. Ausf.
fir MAICO von FALK- Kunsistofle A. Krischer,
516 Diiren, Postfach 731, Prospekte anford.

250 ccm Moto Cross-Maico mit Ceriani-
Gabel, zu wverkaufen, Preis DM 900.—.
Horst Specht, 6079 Sprendlingen, Freiherr-
v.-Stein-Str. 28, Tel. & 72 18. 60 734

CZ 250 ccm Moto Cross, Bauj. 67, Werks-
motor, in bestem Zustand, preiswert zu
verkaufen. Zupin, 8221 5t. Georgen, Traun-
siraBe 15 (b. Chiemsee). 60 862
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MZ-Seitenwagen
passend fiir BMWY, liefert

Berlin 10, Quedlinburger Strafle 1-3
Telefon 3436 31

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshéchstpreise, Barzahlung. Abhol.

Ondrak, Minchen 23, Ungererstr.137,
Telefon 366428

Verk. R 25/3, Bauj. 54, TUV 1969, leicht
defekt, sonst qut erhalten, Preisidee DM

250.—, Uwe Hintz, 851 Firth/Bay., Saat-
weg 27, 60 786
Verkaufe BMW R 50/2, gr. Tank u.

Bank, Hoske-Tiiten, R 51/3 sowie 1 Motor
generaliiberholt, R 51/3, auBerdem viele
Einzelteile, Kurt Miisse, 41 Duisburg, Fin-
kenstr, 24. 60 785

Verkaufe BMW R 50, 7000 km, Baujahr
1968, DM 2800.— bar. Kurt Piitz, 5 Koln-
Klettenberqg, Luxemburger Str. 302. 60 784

GUNSTIG WEGEN UMZIUG R 69 S,
geg. Ceb. Schroder, 317 Gifhorn,
Trankebergstr. 14. 60 788

10 neuwertige Regler abzq. Hir alle
2 Zyl.-BMWSs, Typ RS/ZA, 6 V 45—75 W,
Preis 15.—. Kurlt Enqgels, 6086 Goddelan/
Hessen. 60 780

Verk. R 69 5, Bj. 66, TUV 70, 23 000 km,
werksiiberholt, umstandehalber fiur 2900.—
bar, 24 Ltr.-Tank, Reifen neu, Johannes
Volkmer, 8 Minchen 23, Birnauer Str. b,
Tel., 34 94 13, 60 772

BMW R 26, 1 Getriebe mit Kupplung, 2
V-Schwingen, 1 Sitzbank (Denfeld), 1
kompl, Hinterradantrieb (Kardan) mit
Bremsheligen gegen Gebot gilnstig zu
verkaufen, Wolfgang Leicht, 785 Lorrach,
Arndistr. 19, Tel. B 72 40. 60 739

Bahn-Gespann BMW 500 ccm, preiswert,
zu verkaufen, Peler M an g, 6719 Eisen-
berg, Ostlandstr. 5. 60 738

Fir BMW R 50 | Satz kompl. Zyl.-Kopfe

mit Kipph., Stossel, StoBst., fast neu, DM
150.—. Kurt Hake, 1 Berlin 31, Giintzel-
sir. 48. 60 821

BMW R 60, Bj. 61, TUV 69, Motor vor
J000 km generaliberholt, 24 Ltr.-Meier-
Tank, gegen DM 1600.— sofort zu ver-
kaufen. Anrufe werden erbeten ab 18 Uhr:
Tel., Minchen Vorw. 08 11 — 49 40 37.
Rudolf Stecher, 8 Minchen 8, Pachem-
sir. 9, 60 ¥25

BMW R 27, Bj. 61,
ginstiq abzugeben.
Dombach, Schulstr. 4.

8500 km gelaufen,
Fritz Rauner, 6251
60 767

67er MC Maico 360 mit 68er-Zyl., werks-
iberholt, DM 1480.—. Hans Balg, 5351
Dom-Esch, Kirchst.:. 30 60 863

Verk. Molo Cross-BSA-Viclor-Metisse,

in bestem Zustand, mit Ersatzteilen. Verk.
Metisse-Rahmen auch einzeln. Alfons Hook
6724 Dudenhofen, Goethestr. 13 b. 60 794

Suche Melo Cross-Kopf f. DKW RT 175 S.
Fritz Schroder, 2251 MNordstrand, Siden.
60 762

Maico-Moto Cross 360, 68, allerneuesles
Modell, DM 2950.—. J. Happel, 35 Kassel,
Jaqgersir. 12. 60 859

MOTO GUZZI

Importeur: ZWEIRAD-ROTH

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

V 7 jetzt in Hamburg

Gebr. Stidemann, Hamburg-Bramfeld,
Thomas-Mann-StraBe 31. Tel&fun 64!}431?

Suche als Zweitfahrzeug gelaufene V 7,
fir max. DM 2000.— bar. D. Hantke, 282
HB-Vegesack, Uhthoffstr. 1 60 723

Bei Anfragen beziehen

Ersatzteile
fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,

8 Minchen 13, Hess-Strafle 4,
Telefon 2207 09

Schalldimpier und Felgen fiir alle BMW,
auch 16", Einspeichen und Zentrieren. Fa.

F. Fallier, 85 Niurnberg, Munkerstr. 4/7.
Suche flir R 50 fahrb. Motor. Angebol
unter M 5529, 60 879

Verkaufe R 67/2, 90 000 km, Sologetriebe,
vor 6000 km Motor- u, Gelr.-Uberhelung
ineue Kolben, S-Ventile, Kupplung usw.),
leicht frisiert, Rechnungen vorhanden_opt.
einwandfrei, div, Extras wie Meier-Tank,
US-Sitzbank, Sturzbgl., Alu vorn, sowie
Barbour .Blacdk Streak®-Anzug, 2 Helme,
Brillen usw., versichert bis 11. 68, fir zu-
sammen DM 1200.—. Hans Olbrich, 8032
Grifelfing, Hubert-ReiBner-Str. 38. 60 819

Verkaufe weqg. Bundeswehr sehr gepflegte
R 69 S, Bauj. 63, TUV 70, viele Neuteile
und Extras, wie Kolben, Zylinder, Ven-
lile, Hoske-32-Ltr.-Tank, Sturzbigel, Sei-
tenstander, CD-Batterie, Ul. und Ampere-
meter, neue Metall-Packtaschen, Gepadk-
triger, Alufelge, S-bereift, Verhandlungs-
basis ca. DM 2000.—, H. Greving, 4421

Wiillen bei Amaus, Lohweg 2, Tel. Amaus
20 16. 60 811

Verkaufe BMW R 50 S, 23 000 km, Hein-
rich-Verkleidung, Drehzahlmesser usw.,

Liebhaberstick, H. Maier, 707 Schw.-
Gmiind, Rinderbachergasse 23, Telefon
07171 —3177. 60 804

Kmpl. UBERSETZUNGEN BMW R 50/60,
Zihnezahlen 27:7/25:7/26:6 gesucht. Ver-
kaufe 50 S-Fahrgestell zu DM 150.— m.
Brief. Dieter Krause, 4151 Schiefbahn, Kl.
Frehn 16, 60 770

Verk. sehr gute BMW R 69 S, fr. Hoske-
Tank, Hoske-Doppelliten usw., Motor
1500 km gelaufen, Preis nach Vereinba-
rung. Heinz Boldt, 3475 Luchiringen, Gar-
tenstr. 6. 60 757

Schiller sucht fahrber. BMW (250 ccm)
ab R 25/3. Zahle bis DM 250.—. Zuschrif-
ten an. Felix Moschner, 6148 Heppenheim,
Rouseggerstr. 3. 60 756

R 69 S zu verkaufen gegen bar, Baujahr
65, 33 000 km, guter Zustand, DM 2700.—.
GurllEr Eiume 2 Koln, Thirmchens-
wall 41, 60 754

Verkaufe BMW R 51/3, Motor tiberholt,
Hoske-Tank, fir DM 800.—, Anton Geis,
70982 Baienfurt, Meu-Briach. 60 706

Suche dringend f{iir R 25/3 Originaltank
m, L.filter, evtl, Sporttank, Harro-Tou-
renkombi, schlank, 175 cm. Peler Span-
genberq, 674 Landau, Marktstr, 25. 60 874

MZ-Mu’tnrrﬁder

Importeur fir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

ES 150, Bauj. 64 (Zul. 4. 65), 12000 km,
schw./beige, erstkl. Zust., DM 500.— bar.
R. Baumann, 32 Hildesheim, Bromberger
Strafie 5. 60 765

'NORTON

Verkauie Norton 650 S5, Bj. 62, la Zu-
stand, + Zweitfahrzeuq als Ersatzteil mit
Spezialteilen gegen Gebot., Wennefehr,
12 Hamburg 34, KLVG 142, Meisenweq 585.

60 727

SIS ) e

Verkaufe NSU Max, Bj. 55, mit Federb.,
sehr guter Zustand, TUV 5. 70, fiir DM

380.— wu. Steib S 500 Luxus mit Max-
Anschl. hir DM 80.—. R. Osterthun, 2%05
Wardenberg i, O., Molkereiweg. 60 816

Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Uberh.gebr.BMW-Motorriider

von 250 bis 600 cecm, stdndig grofie
Auswahl, Teilzahlung ohne Zinsen.

Pabst, 2 Hamburg 2 2,
Wandsbeker Ch. 96, Telefon 25 4805

Gebr. u. neue Ersatzteile filr alle BMW-
Motorradtypen ab Bj. 1950 liefert giinst. Fa,
ONDRAK, 8 Munchen 23, Ungererstr. 137.

Sofort lieferbar: Motorrdder, Ersatzteile,

Zubehdr. Detlev Louis, 2 Hambarg 13,

RentzelstraBe 7, Telefon 0411/44 7491
Verkaufe BMW R 50, Baujahr 1965, 23 000
km, gegen DM 2000,— in bar, Friedhelm

Feldhaus, 44 Miinster, Dingbé&ngerweqg 153.
B0 695

BEMW R 26, fahrbereit, zu wverkaufen,
Ernst Bader, 79 Ulm, Am Hetzenbdumle
118. 60 701

BMW R 75-Motorenteile laufend abzu-
geben, nur an Selbstabholer. AuBerdem
Seitenwagen TR 500 beschadigt, DM 300.—.
Kahnenbley, 211 Buchheolz, Itzenbitteler
Weq 5. 60 702

Verkaule 1 Paar DELLORTO SSI 32 nen,
1 Paar DELLORTO SSI 25 fir DM 100.—,
2 Elektron-Riader 12" (Fath) zus. 150.—,
einige DELLORTO-Schwimmergehduse,
Zyl. und Kopfe von R 50—69 S.

Suche dringend einen Hinterradantrieb
11/32, zahle bar oder tausche gegen 25/8.
BMW-Motorrad-Werkstatte Rauch, 8961
Durach, Flissener Str. 36. 60 708

Suche BMW 250 oder 500 (mit TUV). Biete
DM 1200.— (500.—bar, Rest in Raten a
DM 50.—), Raum Hamburg. Alired Butu-

lis, 2 Harksheide, Falkenbergsir. 143b.
60 712

Suche 500—600 ccm-BMW, bis DM 1500.—
Barzahlung. Winfried -Ehrich, 7163 Glas-
hofen, Hauptstr, 23. 60 713

BMW R 69 S, Baujahr 66, 8000 km gel.,
Sitzbank, Meier-Tank, zu verkaufen, Rolf
R. Dieter, 6101 Reinheim, Darmstadter
Sir. 32, 60 714

Verk. R 69 S, Bj. 1962, Zyl.-Verg. und
Kuppl. neu, Getr. neu gelagert, Hoske-T.
(32 Litr.), Kostenp. DM 2000.— bar. Hans
Bendler, 463 Bochum-Werthe, Lothringer
Str. 77. 60 716

Suche R 69 5§ oder R 60, nicht mehr als
30000 km, im Tausch gegen Auslin-
Healey 2,5 Ltr., 1955, Motor gen.iiberholt,
sehr guter Zustand, P, Prevot, Ead -Baden,

Herchenbachstr. 13, Tel. 072 21 — 2 33 12,
&0 700

Verkaufe 2 Getriebe R 51/3 per Stick DM
155.—. Karl Biener, 871 Kitzingen, Paul-
Eber-Str. 22. 60 873

Verk. Max mit einwandfr. Motor, Voil-
nabenr., zum Ausschlachten, DM 100.—.
Telefon 05(152-?33 60 872

PUCH e

AL S e

Original-Puch-Ersatzteile fir Moped,
Roller, Motorrdder und Autos —
Geldndesport-Ausristungen.

Die neue M 125 ab Lager lieferbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-GeneralvertretungLiedl

8401 GraBlfing - Regensburg
Telefon 094 05/2 74

Suche fiir Puch 250 SGS einen 2-Vergaser-
zylinder od. auch Motor. Karl Gererstorfer,
A-3151 St. Georgen/Usterr., Steinfeld 22.

60 741
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HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506
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HONDA-MOTORRADER

Ersatzteile und Reparaturen

Wolk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-5tr. 476, Telefon 303963

Altbekannt, seridés und gut
alles unter einem Hut!
GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt fiir schnellen und zu-
verlassigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Taglich ExpreB- u, Postversand

Original engl. Stadium-Sturzhelme
Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbénke

Girling-Federbeine, Paar DM 72.-, sofort lieferbar

5-Gang-Getriebe fir CB 72 und CB 77. Preis DM 675.-, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventilfedern

Satz DM 170.-. Auf simtliche Preise 113, MWSt, Eagl. Belstafl-Bekieidung. Prompt ab Lager lieferbar.

Alles fiir den zinfligen Renn- und Sportfabrer in reicher Auswahl. Gegen eine Schutzgeblhr von
DM 1,- erhalten Sie auf Wuasch-meinen neuen Katalog.

Betriebsferien vom 9.-23. 9. 68. Wé&hrend dieser Zeit ist meine Verkaufs- u-

Versandabteilung geschlossen. Aus diesem Grunde bitte ich um vorzeitige
Disposition.

CB 450, Bauj. 6. 67, 12000 km, viele
Extras, Motor nachw. fur DM 800.— iiber-
holt, gerade eingelaufen, opt. u. techn.
wie neu, verkauft fiir DM 2700.— bar
Bungartz, 532 Bad Godesberg, Ahrstr, 4.

60 870

Verkaufe Honda CB 450 K I, neuwertiq,
Gebot, Teilz. maoglich. Telefon 04 11 —
6 51 33 21. 60 853

Verkaufe metalleffektgriine Honda CB 72
in gutem Zustand, DM 1400.—. T. Bostel,
2 Hamburg 20, Goebenstr. 11, Tel. 49 59 26.

60 797

Verkaufe Honda CB 72, Bj. 65, TUV 10. 69,
5-Ganqgqgetriebe, DM 1600.—, Henning Hol-
dinghausen, 593  Hiittental-Geisweid,
Stillingstr. 15. 60 787

Suche gulterhaltene Honda 55 20 fir DM
500.— bis 600.—, wenn moglich mit Blin-
ker. In Bayern Selbstabholer. Fritz Miiller,
85 Nirnberg, Worzeldorfer Str. 130/1.
60 704

Verkaufe Honda CB 450, 5000 km, 67,
mit S 250, kompl. oder einzeln. R. Fiiss,
7421 Auingen/Vorlager, Rametshalde 36.

60 815

Honda CCM 100 Mokick, 7000 km, gut
erhalten, mit Blinker, fiir DM 450.— zu
verkaufen, Fritz Miiller, 85 Nirnberq,
Worzeldorfer Str. 130. 60 736

Suche Honda 450, zahle bar. M. Hollmann,
6501 Nieder-Olm, Jahnsir. 24. 60 735

Verk. von CB 77: Motor kompl., mit Ver.
gaser, viele Neut.,, DM 450.—, 35-Gang-
Renngetriebe 315.—, Polyester-Renntank-
Sitzkomb. 145.—, verchr. abgest, Mega-
phone mit Dampfer 75—, Normalbank
315.—, Federb., off. Federn, verchr., 45.—,
Telegabel mit Renn- u. Normalgabelbricke
90.— V.-Rad 45.—, Rahmen mit Brief
80.—, Kombiinstrument mit Wellen 40.—,
V.-Rad mit Borrani-Felge u. Doppel-
Duplex-Br, 185.—, alle Teile neuwerliqg.
G. Henniq, 599 Altena, Im Kleff 3. 60 831

Verkaufe: Satz CB 430 U.-Verg., labr.-
neu mit Verteiler, DM 165.—, a. f. BMW;
qr. Zind.-Chromtank DM 90.—; Ilber
Chromrader v. u. h. kompl. mit Tacho
u Hinterradantr.; 150 @ Br. Ber. v. Zind.
DM 210.—; 2 hydr. Zind.-Federb., DM 60.—;
Kraober Rechteckdrehzahlm. 2-Zyl. 4-T.
75.—; 2 Verqg. Zind. 22 @ u. 235 @ a
DM 20.—; Dellorto-Verg. 16 @ mit
Schwenkkammer DM 30.—, Teile absolut
neuw., Frank[. Topfe far Adler 250 DM
50.—. Suche fabr.-n. Oldampfer fir Gerad-
weql, u. RS-Képfe. Peter Neukirchen,
1 Berlin 65, Wilhelm-Kuhr-Str. 40, Tel.
46 48 83. b0 828

Verkauie Honda CB 250 ccm, Bauj. 66,
10 000 km gelaufen, TUV 1970, DM 1600.—.
Zuschriften unter M 5538. 60 848

Verkauie Honda CB 450, Bauj. 66, mit
Tankrucksack Bestzustand, 28000 km,
neue Girling-Federbeine, 2. Hand, zum
Preis von DM 2200.—. Clemens Terhardt,
439 Gladbedk, Eikampstr. 107, Tel. 2 35 28.

60 771

s !
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Grof3ersatzteillager
Zubehor und Rennteile
Reparatur-Service

"
|
)

Wir liefern: Motorrader aller Typen

EXONIDA - SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

EHONDA

Motorrader, Ersatzteile und Reparaturen

Bruno Lippke,

896 Kempten, Flissener StraBe 56
Telefon 0831/736 78

5 Motorrider, Ersatztelle, Zubehir,
@i/~ Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
@ Telefon 0411144 T4 81

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),

Joachim-Friedrich-Str.34, Tel.8876433

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup
44 Miinster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

Rennumbavusatz 350 ccm fir Honda CB
72/77. Rennockenwellen, Ventile, Ventil-
federn, Kolben, Bichsen, Zylinder- v Kopf-
bearbeitung. Prospekt anfordern. Alfons
Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (Nettetal 9)
Telefon Mayen 2644

Verk. Honda SS 50, rot, DM B850.—, Rah-
men, Kurbelw., Kolben u. Zyl. neu, Molor
0 km gelaufen. K. Backhus, 29 Olden-
burg, Wildenlohsdamm 70. &0 820

Verkaufe CB 250, Erstzulassung 14. 2. 68,
mit Glaser-Verkleidg.. Kupplung u, Dreh.
zahlmesser neu, erstklassiger Zustand.
Schnell! fir DM 2400.— (Verhandl.-Basis).
Michael Biebrach, 404 NeubB, Felkestr. 9.

60 783

450 zu verk. Bauj., 67, Zweilfahrzeugqg.
7300 km, Lenkerstummel, Triumph-Schall-
dampfer, neue Girling, vo. Metzeler 350
R 5 neu, hi. 400 S, neu, DM 2300.—.
Heinz Kilb, 5481 Altenahr, Weinbergweq.

60 768

Suche guterh. HONDA SS 50, mogl. im
Raume Gottingen, Hochstpreis DM 400.—,
Roland Giértner, 34 Gottingen, Gulden-
hagen 43. 60 805

Verk. Honda CB 77, Bauj. 67, Motor 5000
km gel., 5-Ganggetr., RS-Nodcke -+ 2.
Motor sehr schnell. Div. Ersatzt. Gabel,
Tank, vord. Bremse, Qetr., 2 Zyl, mit
Kolben, Zyl.-Kopfe neu u. vieles mehr.
DM 2500.— oder Gebot, Tel. Hamburg
6 41 73 17. 60 824

Motor-Rauscher, 8832 Weilenburg, Tele-
fon 091 41-28 58 liefert HONDA 4 Ersatz-

feile, repariert u. betreut!

Verk. erstklassige CB 450, 5800 km, techn.
wie opl. absolut neuwertiger Zust., Preis
nach Vereinb. K.-H. Juras, 65 Mainz-Mom-
bach, Westring 295, Tel. 0 61 31 — 4 34 37.

60 800

Verkaufe: Honda 250 ccm, Bj. 7. 59, 20 P5s,
Kickst. u. Anlasserfreilauf mit erneuert
werden, nicht TUOV abgen., ca. 350.—.
Kurt Engels, 6086 Goddelau/Hessen.
60 779

Mehrere Honda CB 72, CB 77 und CB 450
in erstkl. Zustand aullerst preisqunstig im
Auftrage zu verkaufen. Honda-Waolk, Wt..
Elberfeld, Friedrich-Ebert-Str. 476/70, Tel.
30 39 63. 60 891

Verk. CB 72 E, in gepfl. Zustand, Fahr-
gest. 20 000 km, Motor neu, Parallel-Twin
(mit 2-Verqg.-Zyl.-Kopf), evil. mit 2. def.
Motor. Preisidee DM 1500.—. Ernst Wierer
71 Heilbronn, Gellertstr. 107. G0 731

Motorrader
Ersatzteil-Stiitzpunkt

Taglicher Ersatzteilversand
Reparaturen aller Typen

8 Minchen 15, Landwehr-
straBe 66, Telefon 531690

Spae

 RENNMASCHINEN

Verk. Desmo-Ducati 250 ccm-Rennmasdch.,
werksiiberholt, kein Rennen, mit Zubehor,
gegen Gebot. M. Wilhelm, 86 Bamberg,
Thoracker 12, Tel. 2 54 835. 60 893

Verk. Grasbahnrennmaschine 125 c¢cm
Bultaco, DM 1100.—. G. Kilb, 6241 Ehl-
halten/Ts., Eppsteiner Str. 11. G0 717

MNorton-Renngespann, auch ohne Molor,
kauft bar: F, Vaasen, 4 Disseldorf, Mark-
qrafenstr. 48 Tel 5 41 29. 60 709

Verkauje wegen mehrjéhrigem Auslands.-
aufenthalt meine bekannt schnelle 250 ccm-
Grasbahn-Bultaco, 36 PS, zum Festpreis
von DM 2000.—, in erstklassigem Zustand.
Jochen Mesedc, 2407 Bad Schwartau, Wil-
helmstr. 18, bei Stohrmann, Tel. 40 63 54.

60 751

Zu verkaufen:

1 Rennmaschine: Bultaco TSS 125 ccm,
wassergekithlt, Mod. 1966, mit Ersalz-
teilen. Leo Heqglin, Hinenberger Str. 70,
CH-633 Cham/Schweiz. 60 752

5 Port Suzuki 350 ccm, 98 kg, viele Ersatz.

teile. sehr schnell, 1.—4. Preise, Verkl.

{roh), DM 2800.—. Tel. 081 78 — 36 73.
60 802

Verkaufe: CB 72-Rennmaschine, 2 Rennen
gelaufen, sehr schnell, sofort einsatzbereit,
ohne Tank u, Sitzbank, Maschine kann
auch wieder fir die StraBe fertiggemacht
werden, Verh.-B. DM 1800.—. Arrid Missa,
404 NeuB/Rh., Wolkerstr. 11, Tel. 2 21 52,
17—20 Uhr. 60 822

Verkaufe 250 cem Aermacchi-Rennmasch.,
Bestzust., gegen Gebot mit vielen Teilen.
Zuschriften unter M 5531. G0 881

Wer liefert oder baut Doppelschleifen-
Fahrgestell fiir Honda CB 4507 Kaufe
eventuell auch einwandfreies Norton-Fahr.
gestell, Zuschriften unter M 5537. G0 887

Verk. schnelles BMW R 50-Renngespann.
H. G. Reichler, 5281 Wiedenest, Bodke-
miihle 1. 60 724

Verkaufe mein sehr schnelles Kneeler-
BMW-Renngespann gegen Hochstangebot.
Siegfried Maier, 7251 Schafhausen/Leon-
berg, Hauptstr. 17. 60 742

NSU-Rennmaschine mit Ersatzmotor und
Transportanhinger gegen Gebol, auch
getrennt, zu verkaufen, Gerd Binias, 56
Wt.-Vohwinkel, Am Sonnenbrunnen 14.

60 789

Verk. 50 ccm-Rennmaschine mit 5-Gang-
Kreidler-Motor sowie 4-Gang-Ersatzmotor
und Kreidler R-Satz, DM 1000.—. Kreidler-
oder Ziindapp-Moped, Wert ca. DM 500.—,
wird in Zahlung genommen. K. Schreier,
6331 Kraftsolms, Kirbachsir. 7. 60 830

ROYAL ENFIELD

Verk. Royal Enfield Constellation, 700
cem, kaum gel., neuw. Zuschriften unter
M 5535. 60 885

RUMI

Suche dringend fiir Rumi S5 125 ccm,
Bj. 54, Hinterrad mit Reifen, linkes hin-
teres Federbein u. Keltenspanner sowie
rechten Auspuff. Bezahlung nach Uberein-
kunft. Kurt Himmerle, A-6890 Lustenau,
Jahnstr, 18, Usterreich. B0 852

SEITENWAGEN

Verk. Steib § 350, ungebremst, ca. DM
50.—. Payer, 78 Freiburq, Lindadker 17.
G0 749

Suche fiir DKW [Aute Union) RT 250/2
Seitenwagen. Hans Spiess, 67 Ludwigs-
hafen/Rh., Ernst-Lohmann-Str. 21. 60 860

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Verkaufe BMW-Spezial mit Reserverad,
StoBdamplfern, jedoch ohne Scheibe, tiber-

holungsbedirftiq (neu spritzen), gegen

Gebot. Hans-J. Schneider, 8011 Kirch-

seeon, Brinnsteinstr. 6. 60 B56
SUZUKI

SuzukiT20,Supersport250cecm, 6 Gang,
29 PS, sowie die neue Suzuki A 100 mit
Drehschiebermotor, ein vollwertiges Mo-
torrad in der glnstigen 100-ccm-Klasse.
Probefahrt jederzeit méglich, beim Motor-
radspezialisten: Alfons Mohr, 5441 Hau-
sen b. Mayen, Netietal 9 (am Ndrburgring),
Tel. Mayen 2644 (glnstige Finanzierung
mdglich).

A 100 und T 20 auf Lager. Saur & Liidk,
7415 Wannweil, ii. Reutlingen, Tel, 5 76 26.
60 842

Zu verkaufen: Suzuki T 20, 3600 km ge-
laufen, Bauj. 1968, Festpreis DM 2500.—.
Schons, Trier, Koblenzer Str. 45, Besich-
tigung Fa. Hisgen, Trier, Saarstr. 61,
Tel. 7 52 45. 60 733

Anzeigenschlul3

fur Heft 18/1968
ist am 19. August 1968
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MOTORSPORT-SCHALLPLATTEN

bringen in ihren mitreiBenden Reportagen
von Ernst ,Klacks' Leverkus und Original-
aufnahmen direkt von der Rennstrecke die
packenden H&hepunkte aller Meister-
schaftsldufe von 1959 bis 1967! — Rasante
Berichte von den dramatischen Ereignis-
sen — Reportagen und Interviews - lebens-
echt und greifbar nah.

In Klrze

GroBer Preis von
Deutschland 1968

25-cm-Langspielplatten, 30 Minuten Lauf-
zeit, 33 ¥, UpM jede Platte DM 13.50

In jeder guten Buchhandlung erhiltlich oder mit anhingendem Bestellschein (im
Umschlag oder auf Postkarte geklebt bitte einsenden) direkt von Motorbuch Stutt-
gart. Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden mdchten, bestellen Sie bitte auf einer

einfachen Postkarte.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN

uch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370 |

An Motorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370

I Bitte senden Sie mir sofort - ab DM 28.- portofrei:

Schallplatte GroBer Preis von
Schallplatte GroBer Preis von

Deutschland - Niirburgring 1968 |
Deutschland - Hockenheim 1967

Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1966

I Schallplatte GroBer-Preis von Deutschland - Niirburgring 1965

Schallplatte GroBer Preis von
___Schallplatte GroBer Preis von

- Schallplatte GroBer Preis von
Schallplatte GroBer Preis von
Schallplatte GroBer Preis von
Schallplatte GroBer Preis von

Deutschland - Solitude 1964 I
Deutschland - Hockenheim 1963
Deutschland - Solitude 1962
Deutschland - Hockenheim 1961
Deutschland - Solitude 1960
Deutschland - Hockenheim 1959

25-cm-Langspielplatten, 30 Minuten Laufzeit, 33 UpM

Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung

I Name

jede Platte DM 13.50

l Ort (PLZ)

StraBe

MO 16/68

kompl. fir 1 oder 2 Personen, wie im Heft
Nr. 13 ,,Das Motorrad" beschrieben.

OTTO VON ARX, CH-4632 Trimbach
bei Olten/Schweiz, Tel. 062-41414

Motorrdder,

Original=Ersatz-
teile am Lager
und werden um-

Import u. Vertretung: gehend gelisfert.

J. Berlioz
Tel. (022) 24 67 60
Bd 5t Georges 56-58,1205 Genf/Schweiz

Trivmph-Motorrdder, Ersatzt,, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -447491

TriumphT120,Bonneville, 650ccm, 1966, m.
Garantie sfr 2850.-. OTTO YVON ARX,
Triumph-Import, CH-4632 TRIMBACH

bei Olten (Schweiz), Tel. 062-41414

Suche filir Tornax S5 250 quterhaltene Aus-
puffanlage. Hans-Hauke Hohensee, 23
Kiel 1, Hasseerstr. 117. 60 851

Verkaufe
Universal Typ B 4, 600 ccm,
24 PS, Bauj. 1954, 12 000
km gelaufen, TUV 121.
Emeeeensnae Aug. 1969, Fahrzeug ist
fiir ca. DM 700.— generaliiberholt worden
(Rechnungen vorhanden), gegen Gebot zu
verkaufen. Heribert Géoritz, 6604 Gidin-
gen 2, Waldstr, 7. 60 814
;'f.f,ﬁ-t_gr_—:'l.-fe_;r_i:,: AT LT e TN
T g . " - R S
o VELOCETTE. (o
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Velocette Clubmann, 500 ccm, Bj. 65, Mot.
iiberh., deutsche Gewinde! Einmannsitz-
bank, Drehzahlmesser, Rennreifen, Alu-

felgen, fiir DM 1800.— =zu verkaufen,
Schréder, Berlin 28, Waidmannsluster
Damm 142, 60 B47

Verkaufe BMW R 47, 500 ccm, 20 PS,
Bauj. 28, quter Zustand, f[ahrbereit, mit

Hans.-J. Schneider,
60 857

Brief, gegen Gebot.
8011 Kirchseeon Brinnsteinstir. 6.

Suche Zilndapp KS 600, fahrber. oder fiir
Ausschlachtung, Selbstabh. Michael Gauhe,
8 Miinchen 8. Untere Feldstr. 2 II. 60 707

.__-'-n'_'""'-" B i e B x g Bty S BTl R R e
B o = o L
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Bergmeister V 35 Avuspufftopfe liefert:
F. Fallier, 85 Mirnberg, Munkersir. 7

Verkaufe Victoria 159 TS, 5,3 PS, neu-
wertig, preiswert, zu verkaulen. Franz

60 774

Verk. Vincent Comet 500 ccm, 20. 5, 68
amtlich geprift, ca, sfr 2200.—. P. Salvis-

Schwalmern-
60 778

berg, CH-3800 Interlaken,
wegq M.

Vincent HRD 1000 ccm, total revidiert,
Drehzahlmesser, Original-Tacho, Preis auf
Anfrage. Ruedi Sieber, CH-9203 Nieder-
wil SG/Schweiz, Dorfstr. 60 8215
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Yamaha-
Werksvertretung

Dieter Liitke

473 Ahlen (Westf.)
WestsiraBe 137

Die bewéahrte Velocette Venom
Thruxton 500
41 PS sofort ab Lager lieferbar.

Importeur A. & G. Ritthaler,
Mittenwald/Obb., Telefon 08823 /464

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Tuscher

2 Hamburg 13
RentzelstraBe 10
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Yamaha-
Werksvertretung
Klaus Schieck
7570 Baden-Baden
Fiirstenbergallee 50
Telefon 072 21/635 45

Unverbindliche Yorfihrung und Probefahrt .
Prospekte werden nur geg. Rickporto zugeschickt,

Yon der preispinstipen wnd Rinken
100er Twin, bber die meue rasante
125¢er u. 250er bis zur 350 ccm-Rakete,
stets am Lager u. fiir Sie zur Probe-
fahrt bereit, Ginstige Finanzierung
miglich.

Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
Mettetal 9 (am MNirburgr.). Tel. Mayen 2644

YAMAHA Motorrdader ab Lager lieferbar
Generalvertretung fir die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

Verkaufe Yamaha YDS 5 E, Bauj. 6. 67,
9000 km, blau, in allerbestem Zustand,
wie neu, sehr schneller Motor, Preis DM
2200.—. R. Corall, 285 Bremerhaven, Eger-
lainder Str. 10, Tel, 04 71 — 7 38 50. 60 892

Verkaule sofort Yamaha YDS 5 E, Bauj.
Juni 1968, 2500 km, im Neuzustand, fiir
DM 2500.—. Hans Maier, 6909 Rauenberg,
Dietheimer Str. 15. 60 792

Verkaufe YAMAHA YR 1, 350 ccm, Tag
der ersten Zulassung 26. 3. 68, 8500 km,
Preis 2500.— bar. Siegiried Kaletsch, 567
Opladen, Maurinusstr. 49. 60 826

Yamaha YL 100 ccm, 30 700 km gelaufen,
bei 28 500 ‘generaliiberholt, Verhandlungs.
basis ca. DM 900.—, ENS-Verkleidung
preiswert mit abzugeben. Besichtigung u.
evenlueller Kauf nach Vereinbarung. Paul
Helmus, 4178 Kevelaer, Sonnenstr. 13.
60 858

Suche fiir 11. 68 YDS 5, zahle DM 220.—
bar. Verkaufe YL 1, 15 000 km, DM 900.—
W. Schwerlgen,

in bar. 4231

berg 49.

Ringen-
60 719

(ZUNDAPP)
Fahrzeugverkauf u. Reparatur

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr, 9, Tel, 72 5261

(ZUNDAPB)

KS 50 Super-Sport, KS 100, Motorroller
Orig.-Ersatzteile und Reparaturen
HOFBAUER, 8 MUNCHEN 22, Iweibrlickensir. 8

Verk. Ziindapp KS 100. Telefon 062 21 —
201 34. G0 855

Zindapp-Motor zu kaufen gesucht, 50 ccm.

Zuschriften an: Corneliuvs Janse, 4191
Donsbriggen, Gnadenthal 2 a, 60 743
Zindapp-Zeniral-Ersalzteillager fir alle

Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Tel. 61 26 79, &0 848

Von KS 601 zu verkaufen: 1 M.-Gehiuse,
neu, DM 150.—; 1 Bremsankerplatte fiir
SW. neu, DM 100.—; 1 Getriebe DM 70.—;
1 Hinterachsantrieb solo, 1 Satz Ketten
dazu, neu, DM 25.—; 1 Ankerplatte vorn,
zyl., DM 20.—; 1 Kardanwelle DM 30.—;
1 Satz Solofedern, neu, DM 20.—; Tank,
Kupplungen, Rahmen, Getriebeteile. Bei
Abnahme des gesamten Postens DM 300.—.
Gerhard Kriiger, 652 Worms, Liebenauer
StraBe 70, Tel. 30 64. 60 732

Suche KS 50 Supersport, bis 10 000 km,
gquter Zustand. Anton Taffertshofer, 8121
Obersochering, Abertshausen. 60 823

@ Asireine Ziindapp KS 100,

& 7000 km, DM 900.— bar
Theo Bockenbrink,

Bahnhofstr, 47. 60 813

P

Suche Sitzbank und Sportverkleidung fir
Zindapp KS 601. Friedrich Trinkl, 8905

Gersthofen, Am Hochhaus 6. 60 763

Zilndapp KS 601, generaliiberholt, TUV
4. 1970, Motor: 1500 km (mit Belege), Ul-
filter umgebaut, Bereifung: neu 2X 4.00
—19, Hinterradfederung: umgebaut, weich,
220er-Scheinwerfer, "AJS-Lenker, hocdchge-
zogene Auspuffe, Ulthermometer, Strom-
sidierheitsschloB, Lichthupe, Silzbank fir
MindestgroBe 1,75 umgebaut, Preisidee
DM 1300.—, . D. Heimrath, 6 Frankfurt,
Seehofstr. 3. 60 798

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf =MOTORRAD

KS 100, Bauj. 10. 67, 4300 km, mit Glaser-
Verkleid., Monza-Spezial, ca. DM 1200.—.
Zu erfragen: Fa. Gerhard Hahn, 5438

Westerburg, Langenhahner Str. 16. 60 710

AERMACCHI - H.D.

Alleinimport, Kiz-Brief

HERCULES

Gesamtprogramm

MAICO 50—250 ccm
HONDA 50—450 «cm
Sonderangebot
SUZUKI T 20

Motorradhaus K. Witzemann
75 Karlsruhe, Kaiserstr.59, Tel. 6 58 35
Prospekt gegen Freiumschlag

Honda, Suzuki
Yamaha

Samtliche Maschinen auf Lager und
Ihr_ Gebrauchtfahrzeug nehmen wir
in Zahlung. i

MOTORRADHAUS SCHLUTER
Dortmund am Borsigplatz
Ruf 813555 (OesterholzstraBe 24)

YAMAHA
HONDA
MAICO

Dieter Liitke

473 Ahlen (Westf.)
YWeststraBe 137, Telefon 3330

N’

Suche neuwertiges Motorrad bis 750 ccm,
erbitte Angaben mit Bauj., km, evtl. Foto.
Aulerdem Lederbekleidung Gr. 30, Ger-
hard Drabandt, 8265 Simbach/Inn, Pass-
auer Hof, Passauer Str. 15. 60 818

Suche R 51/3, R 67, R 68 oder einwand-
freie. KS 601 auf Teilzahlung. Anz. DM
400.—_ Rest pro Monat DM 100.—, Kauf-
preis bis DM 1200.—. Dietmar Schladt.
567 Opladen, Liizenkirchener Sir. 83,
60 760

Verkaufe ! Honda CB 72, 5-Gang, 350 ccm,
Dellorto, sowie 1 BMW R 50. Hans Martin
Biicking, 6471 Lorbach iib. Biidingen, Alte
Gasse 5, Tel. 74 17, 60 744

Suche quierhaltenes 250—350 ccm-Motor-
rad mit technisch e¢inwandfreiem Motor
(Horex, Victoria, NSU, BMW oder Adler),
Maschine mogl. TUV abgenommen, zahle
bis DM 500.— (bar). Rainer Baldauf, 6701
Altrip bei Ludwigshafen, Wilhelmstr. 20.

60 715

Suche aul Teilzahlung 350—500 ccm-Ma-
schine, bis DM 500.— manatl. DM 100.—.
Egon Rattig, 6123 Bad Konig, Schwimm-
badstr. 10. 60 769

Suche gepfl. Motorrad zw, 250—350 ccm.
Giinter ClauB, 75 Karlsruhe 21, Markt-
strafe 8. 60 B17

AnzeigenschluB

fiir Heft 18/68

istam 19. 8. 68
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Suche 350 ccm-Douglas-Boxermotor oder
Horex. Bruno Bdhr, 5044 Gymnich, Mittel-
strafe 17. 60 720

Suche gebrauchte Hercules oder Kreidler-
Florett: (50 ccm), zahle bis zu ca. DM
300.— bis 400.—. Hans Dittrich, 7111 Mi-
chelbach a, Wald, Ohringer Str. 33.
60 843

Zindapp-Zweirdder

Suzuki T 20, 250 ccm, verkauft Bender u.
Bereth, 7313 Reichenbach bei Plochingen,
Schillerstr. 34. 60 844

Kaufe BMW, japan. u. engl. Masdcinen,
auch Unfall u. Teile. F, Ackermann_ 465
Gelsenkirchen, Preullenstr, 49. 60 850

Suche Motorrad ab 250 ccm in einwand-
freiem Zustand, zahle bis DM 730.—.
Reinhard KreB, 8520 Erlangen, Nirnberger
StraBe 109, 50 B54

Suche Kreidler, Zindapp, Hercules (5,3

PS) oder Maico MD 50, Peter Preiss, 18

Bremen, Osterdeich 152, Tel. 49 04 87.
60 871

Suche Maico MD 50 oder Hercules SS.
Herbert Sutter, 7891 Unterlauchringen,
Hauptsir. 14, 60 875

i — =3

. ALUFELGEN
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PELTZ, 8 Miinchen 8, Wérthstralle 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrbBen, 36 und 40 Loch ab Lager.
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ALU-SCHUTZBLECHE
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PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstralle 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

. BATTERIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdt 6 V.
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht dberladen werden. Preis OM 42,-,

Carl Meinel & Co., Stutlgart N, Rosensteinstr. 35-37
BT e = S

. BEKLEIDUNGEN
Belstaff- und Wellnhofer-Bekleidung,

Motorradzubehdr, Klaus Hauschildt,
22 Elmshorn, Bauerweg 37, Telef. (04121) 20472
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Sportkotfilugel
aus rostfreiem Stahl

85, 110, 120 mm breit, fir Vorder- und
Hinterrdder von DM 10.45 bis DM 20.05
liefert ab Lager

%ﬁ@m ©7f©/z;?

Schwanthalerstr. 5, T. 08 11/5556 40

R, .

8 Minchen 15 Q
KUNSTSTOFF-ZUBEHOR

Barbour- Anzug, im internat, Motorsport erprobt
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7

Lederbekleidung liefert
Ernst R.Blauhut, 4801 Oesterweg

Renncombi, Plexiglasscheiben

orig. italienische Renncombi nach MaB,
DM 265.-. Scheiben fiir Renn- u. Sport-
verkleidungen fir jeden Typ, DM 40.-,
liefert p. Machn. Peter Eser, 89 Augsburg,

' Augsburger StraBe 31, Telefon 368968 !
E'—-—l--til_

Verkaufe Leder-Jeans, Gr. 48, neuwert.,

e R,

DM 100.—. 1 Paar Rennstiefel, neuwert.,
Gr, 43 fir DM 35—. Tel. Miinchen
3135202 G0 703
i Ryt g T N A T '_':_"._"-..'—-'F!_
ERSATZTEILE

Motorrad-Ersalzteile, neu und gebraudt,
fiir alle deutschen Motorriader: Austausch.
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Ridder. Uber 3000 kom-
plette Moloren, gebraucht, Export auch
nach Ubersee,

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

e TR T

Engl. Motorradersatzteile
Norton, AJS, Velocette

. Engl. Ketten und Reifen - Horex

]

+ Vespa-Ersatzteile + Zubehdr liefert

. Fr. & Wilh, Herrmann GmbH, 7 Stuttgart-Sonnenberg
LaustraBe 62, Telefon 76 24 08

T e I IR O
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Maotoren, Rahmen, Gabeln, Rider, Zylinder, Kurbelw.,

Lichtmasch,, Lampen, Kettenrdder sowie sdmtliche

Einzelteile, neu u. gebraucht,f. alle Fabrikate, Ver-

sand-Export, ZONDAPP-Werksvertretung. Zentral-

Motorrad-Stitzpunkt A C KM A N N,
4962 Obernkirchen, Telefon 2019

Verlangen Sie
von lhrem Fachhdndler

S MO H SERD A

Zubehor fur Motorrdder
Scheven & Damm

5039 Weill b. Koln, Hauptstr. 51
Neue Ruf-Nr.: 02236/31439

Vertrieb und Lager,
Wesseling, RémerstraBe 14

e R e a1 S e W g Ty
Alle REVELL-Modelle liefert
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100.

(Siehe Motorrad, Heft 24/67, Seite 732)

NEU! YAMAH A-Rennmaschine,

250 ccm, 150 Bauteile. Modell 1:9, Fr. 13.5:'].

Gratisprospekte verlangen! (nur Schweiz)

Max Hug, Bahnhofstr. 49, CH-8957 Sprei-
tenbach, Schweiz
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MONTEURKOMBI

ReiBverschluB

schrdger, - weiller

ital.,
schwarz DM 39.—, blav DM 45.—, rot

DM 4B.—. Motor-Rauscher,
B832 Weillenburg.

e —

' MOTORRADELEKTRONIK

Elekirische Drehzahlmesser

lieferbar fir alle Motorrdder (bei Bestellung
bitte unbedingt Motorrad-Fabrikat ange-
ben). Mormalausfihrung, DM 106.-, Son-
derausfihrung fiir StraBenrennmaschinen
DM 127.-. Kontaktlos gesteverte Transistor/
Thyristor-HKZ-Ziindanlagen fir alle
Rennmotoren, kompl. Anl. DM 252.—, Preise
incl. Mehrwertsteuer.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen,
Wilhelmstrafe 27, Telefon (02606) 488

L T e AT L TR

(MOTORRADSTIEFEL,

Ital. Rennstiefel, ReiBverschluB hinten,
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher,
8832 Weillenburg.
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PELT2Z, 8 Miinchen 80, Warthstralle 23,
liefert FOSPAIC GS 11, DM 32,50, TT 1
DM 36.-, L 45 DM 38.- + Mwst, alle
Lederausfliihrung.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 0411 — 447491

Anzeigenschlul}.
fiir Heft 18/68

ist am
19.August 1968

Deutschiands
einzige Zeitschrift

fliir Motorradfahrer

Start frei und freie Fahrt fir lhre Wiinsche!
Hier im P®MOTORRAD« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen mochten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »™MOTOR-
RAD« gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewlinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.
Preise fiir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.70, bei Stellengesuchen nur DM
—.85 flir 1 mm Hdhe bel 47 mm Breite.
Falls Ihre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Geblihr einschlieBlich Porto DM 3.50
+10% Mehrwertsteuer.

Verwenden Sie den anhdngenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die
Verdffentlichung gleich in der nachster-
reichbaren Ausgabe.

Meinzweites Inserat dirfen

Sie nicht mehr verdffentlichen,

denn ich konnte mein Fahrzeug

2 Stunden nach Erscheinen lhrer

Zeitschrift verkaufen.

Heinrich B., Wattenscheid
*

Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt
*
Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift
bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

B ESTE LLS c H E ' N MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

7 Stuttgart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text _..mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der ndchsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewlinschtes bitte streichen!

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift .




Das Letzte

_ Keine Préimienerhhung —sondern erhdhter Rabatt

Wieder einmal sind Primienerhohungen fiir die Kfz-Haftpflichtver-

 sicherungen im Gesprich. Die Versicherungsgesellschaften behaupten,
; igs&uﬁmum%i‘mmm Miseicsra; dab sl deantloach.
DK G Pehaimtons ain e SUE s At g s
beweit eine e A S S et

Der ,Karlsruher Versicherungsverein® (bisher L.H.U.),

wihrt It. Geschiftsbericht fiir das Jahr 1967/68 als Riickvergiitung
- aus tedmi:dmm Gewinn zusdtzlich zum vm:agsgemiﬁm aden-

.. fir 1 schadenfreies Jahr 5%
~ fiir 4 und 5 schadenfreie Jahre 15%

 firmebrals5 schadenfrefe Jabre 20
 Man sieht also — nicht jede Versicherungsgesellschaft mufl drauf-
legen. Ist das nicht des Nachdenkens wert? - i & A G A

R 69S gestohlen

Anladfilich des Norisringrennens wurde von einem bewachten Parkplatz cine
speziell zurechtgemachte R 69 S gestohlen. Die Maschine hatte vorn eine
Ceriani-Telegabel und eine Oldani-Bremse eingebaut. Hinterachsgetriebe
11/32, Tachostand 2800 km! Aufierdem sind eine Menge ,Gewufit wie® mit
dufSerster Sorgfalt eingebaut. Falls irgendwer etwas gesehen hat, bitte direkt
an Herrn Gerhard van der Heide, 891 Landsberg/Lech, Spottinger Str. 17,
wenden. Vor Ankauf wird gewarnt. 3

" Achtung — DKW-Freunde!

Wer ist noch im Besitz eines DK'W-Motorrades Typ RT 125 aus den
Baujahren 1939—1945, also Original-Zschopauer Fertigung ohne
Hirafe und mit Gummiband-vh;:fergabcl? Maschine, die micht fahr-
- fertig, nur komplett sein miiffite, wird fiir kurze Ausleithung ge-
braucht. Redaktion Das MOTORRAD

Die Gedenktafel fir Baltisberger

die die Tschechen ithrem deutschen Sportkameraden, der 1956 hier tédlich
verungliickte, gewidmet haben, schmiickten sie anlifllich des diesjihrigen
Groflen Preises der CSSR, und auch Otto Sensburg, der als deutscher FIM-
Vertreter anwesend war, gedachte im Namen des deutschen Motorrad-
sports eines lieben Freundes.

A Bl
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Mitgefangen

Opa war noch emner von den Alten und doch ewig Jungen unter den Motor-
radfahrern. Aber in den letzten Jahren war er doch seltener unterwegs, da-
bei spielten allerdings seine 72 Lebensjahre eine grofle Rolle. Wenn er dann
mal mit seinem Maxle fuhr, nahm er sich oft viel Zeit. So auch das eine
Mal, als er sich nach einem Besuch auf den Heimweg machte. Zu Beginn
einer langen kurvenreichen Strecke iiberholte Opa gerade mit 60 km/h einige
tible Burschen auf Kleinkraftridern mit verzierten Lederhosen, flatternden
Hemden und diesen Wilden-Engel-Lenkern. ,Halbstarkenpack®, knurrte er
dabei. Die Kerle jedoch wurden plotzlich munter, holten wieder auf und
tanzten ihm in den Kurven vor der Nase herum. Aber seine Geduld war
so lang wie sein bewegtes Leben. Als ihm dann allerdings schon zum dritten
Mal so ’n langer Rothaariger gefahrlich die Kurve schnitt, da packte ihn
die Wut, er rifd das Gas auf und stob davon. Das Warnschild einer Baustelle
interessierte ihn nicht mehr. Aber da stand hinter einem Busch ein Streifen-
polizist der nahen Kreisstadt mit Motorrad. Haaa, war das fiir den ein
Fressen, die Geschwindigkeitsbegrenzung lag ja hier bei 30 km/h! Alle wollte
er bestrafen, dazu mufite er sich bis zum ersten durchkimpfen. Opa be-
merkte den Verfolger am Hinterrad und dachte ,uiii, der strengt sich
aber an, aber nicht mit mir, Freundchen®. Jetzt holte er das Letzte aus dem
Motor. Doch dann muflte Opa auf Reserve schalten, schon war das Gesetz
neben ithm. ,Anhalten®, donnerte es heriiber. ,Bleiben Sie endlich stehen,
Sie wilder Engel.“ Wilder Engel? Opas Brauen zogen sich finster zusammen.
»Ich will Thnen mal was sagen®, fauchte Opa autgebracht, ,ich fuhr schon
Motorrad, da konnte Ihr Vater noch nicht mal ein Nashorn von einem
Stachelschwein unterscheiden. Sorgen Sie lieber dafiir, dafl diese Radau-
bande auch geschnappt wird!“ Es gab nun einen langen Streit, welcher
schliefilich damit endet, dal Opa nur DM 5.— wegen iiberhohter Ge-
schwindigkeit lodker machen mufite — was er mit dem Hinweis abtar: ,Das
nichste Mal treibe ich diese Krawallprotzen wie eine Herde Schafe vor mir
her, und ich bin dann derjenige, der abhaut. Hoffentlich steht dann auch
wieder einer von lhrer Sorte da.“ Opa trat an, saff auf und brauste grim-
mig davon. Noch weit in der Ferne horte man dann das Mixle rohren. Oh,
diese bosen, bisen Buben! Klaus lllgen

Termine... Treffen... Termine...

Lelttreffen bei Rotenburg/Han.

Auf dem Gelénde der YNM Londesgruppe Bremen findet am 21./22. September ein
Zelttreffen fir Motorradfohrer stott. Das Geldnde befindet sich an der B 215 zwischen
Eversen wnd Unterstedt bei Rotenburg/Han. Auskiinfte erteilt Gerd-Dieter Martin,
282 Bremen-St. Magnus, Weizenfurt 25, Tel. 4494 80.

2. Int. Ziel- und Sternfahrt Solothurn/Schweiz

Bis zum 31. September lGuft die 2. Inl. Ziel- und Sternfahrt der Motorrad- und Roller-
sektion des Kantons Solothurn innerhalb des Touring Club der Schweiz. Ehrenpreise
werden in groBerer Zahl vergeben. AuBerdem erhdalt jeder Fahrer eine versilberte
Erinnerungsplakette gegen Bezahlung des Startgeldes. Fohrerausweise sind nicht erfor-
derlich, es kann jeder teilnehmen. Ausschreibungen bitte anfordern bei: TCS-Sekretariat
Solothurn, Westbahnhofstr. 12 in CH-4500 Solothurn/Schweiz.

Grasbahnrennen Klein-Krotzenburg

Am 1. September findet das int, 8. DMVY-Grasbahnrennen um den _Goldenen Fasanen”
des Maintales in Klein-Krotzenburg statt. Spitzenfohrer aus 8 Nationen haben gemeldet.
Klein-Krotzenburg liegt zwischen Hanau und Seligenstadt.

Sternfahrt zum Bergrennen Diinsberg

Am Somstag, 31. B. 1968, findet nach Rédgen bei Gieflen eine Sternfahrt statt. Teil-
nahmeberechtigt ist jeder Motorradfahrer mit zugelassener Maschine. Am Ziel ist eine
kleine Beschleunigungsprifung geplant, auBBerdem wird mit einer gestellten Maschine
ein Blchsenslalom durchgefihrt.

Veranstalter: Bundesverband der Motorradfahrer, Landesverband Mittelhessen, Motor-
rad-Sportclub Gieflen. Anschrift des Fahrtleiters (Ausschreibungen) Manfred Zieger,
63 Gieflen, Weserstr. 15.

Int. Sandbahnrennen und Meisterschaftsendlauf der Gespanne

Am 8. September findet in 8340 Pforrkirchen diese international recht gut besuchie
Veranstaltung statt. Ndhere Auskinfte beim Rennsportclub 8340 Pfarrkirchen, Postf, 167,

Mg. Trial Michelbacher Hiitte

Am 29. September findet in der KeHenbacher Kiesgrube ein ng. Trial statt. Es ist fur
Anfdnger und fir Fortgeschrittene ausgeschrieben. Néahere Auskinfte, Anmeldung und
Ausschreibung bei: MSC Michelbacher Hitte (DMV), 6209 Kettenbach, Scheidertalstr. 15.

6. Int. Zielfahrt nach Bad Segeberg

Am 12. und 13. Oktober veranstaltet die Vereinigung Norddeutscher Motorradfahrer e. V.
thre &. Int. Zielfahrt in Verbindung mit einem groBen Motorradfahrerirefien. Ver-
anstaltungsort ist Trappenkamp bei gBm:F Segeberg. Ausschreibungen sind anzufordern
beim Fahrleiter Giinter Zihlke, 23 Kiel-Gaarden, Ostring 67.

}IE_?E{ Motorradfahrer ist herzlich willkommen, auch wenn er nicht an der Zielfahrt
elimmmt.
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Der peliebte und bewdhrie PIRELLI fur
alle 50 cem-Fahrzeuge (217), vorn (Rille) od.
hinten. Stck. DM 36,50, ab 2 Stck. portofrei.
D. FILMER, 291 VY AREL, Postfach 100

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell
50-125-250-450 ccm

G. ELBERT

Waarbekenweg 54
Twekkelerplein 27-28

Honda

Kreidler S0 ccm
RENNVERKLEIDUNGEN Zindapp 50100 cem Hengelo(Ov.) HOLLAND
T RS Hercules 50 cecm liefert alle bekannten Marken,
Fir alle 50 cem-Fahrzeuge liefert Yamaha 50-250 ccm

D. FILMER, 293 Y AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!
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Engl. Sturzhelme
Gratis-Katalog ,,5t" anfordern beim Importeur :
K. H. Meller, 2 Hamburg ZE

Winterhuder Weg 58-62

Sturzxhelme liefert preiswert
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

Romer-Sturzhelme
die meistgetragenen —

die millionenfach bewdhrten
Mever Katalog 1968

Hans Rémer, 791 Neu-Ulm
Postf. 189, Tel. (07 31) 70356/8

fomt

AGY Jethelme ab DM 39.—-
Motor-Rauvscher,

8832 WeiBenburg

=
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TAUSCHE MEINE BEKANNTE 36 PS

RADSPANNERE! - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur flr
Auto - Motorrad - Moped - Rader.

Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Erich Miller, vormals Fritz Gabler,
1 Berlin 36, Erkelenzdamm 69, Tel. 612858

NSU-Max richtig angefafit, Schaltbild u. a.
technisches qes. M, Lorat, 6715 Lambs-
heim, Waldstr, 16. 60 755

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

3011 Bemerode/Hann.
Bischofsholerstr.31, Tel. 524178

RADSPANNEREI

Drahtspeichen v. M3.5 - M 5 mm liefert in
allen LAngen. Rader speicht ein, zentriert
undrepariert. J. Fleckenstein, 8752 Klein-
ostheim, Miinchner Stralle 69.

Verkaufe Ardie B 252, fahrbereit mit LS
200, DM 200.—. Suche 2 Réader u. Auspufi-
topf NSU-Max. Eisenmann, 7611 Berghaup.-
ten, Heiligenreute 269, 60 889

Rhein-Main, Honda-Fahrer, 26, su. Freund
zw. gem. Touren u. Gedankenaustausch.
Zuschriften unter M 3532, 60 832

Zubehor und Ersatzteile fir Motorsport

Verkaufe neuwertige .Harro-Touren-
kombi®, 4mal getragen, Gr. 186 cm, sehr

schlank, Preis DM 200.—, Martin Tolk,
7133 Maulbronn, Stuttgarter Sir. 14.
60 748

Hercules K 103 -S-Fahrerin, 19 Jahre, sucht
flir gemeinsame Fahrten Partner(in) mit
gqleichwertiger Maschine. Helga Schwabe,
511 Alsdorf/Aachen, Schlosserstr. 9.

G0 759

Sehr leichter Transportanh. fur 1, evtl
auch 2 Masch. zu kaufen gesucht. Gotl-

hard Simnacher, 89 Augsburg. Thelotl-
str. 4. 60 807
Geschiiftsumstellung, Kolben, R 67/11

DKW 125, 175, 250, Maico 150 KW. DKW
250 + 350, Zyl. DKW 330, Maico 250, Ge-
triebe Maico 250, DKW 350 LM. Maico
250, DKW 350, kompl. tberholte 250 5 -
VS-Motoren m. Garantie, Zindapp KS
500-Motor mit Getriebe und Aggregaten
total revidiert, preiswert. Heuser, 35211
Ranzel, Heideweq 3. 60 812

BMW-Fahrer aus dem Ruhrgebiet sucht
die Bekanntschaft einer gleichgesinnten
Dame bis 35 Jahre zwedis gemeinsamer

GRASBAHN-BULTACO GEGEN 250ER

Unt I Heirat mdaglich. Zu-
YAMAHA ODER SUZUKI-TWIN. JOCHEN niernehmungen, eliqa g 60 880
schriften unter M 5530.
MESECK, BAD SCHWARTAU, WILHELM- F-
e STUHRMANN! 2800 g Fithrendes Zweiradiachgeschiit in Ost-
s : ,_.J B Westfalen mit samtlichen namhaften in-

u. auslandischen Vertretungen zu vermie-

e D ' ot ten oder zu verkaulen. Zuschriften unter
3. 60 883

Teflonrohr jagt die Reibung aus lhren H EI N R I c Mntﬂrradvﬂrklﬂldu"g en SESR
Bowdenziigen! Fordern Sie Prospekt! - tleri it 2 CV-Ro-
MNeu: Komplette Kupplungsziige fiir und Kraftstofftanks fir BM W NI A SR, L &

mantik machte gern mit meiner V 7 wel-
terfeste Freundschaft schlieBen? Zuschrif-
ten unter M 5534. 60 B84

HONDA CB 450. Motor-Rauscher,

8832 Weillenburg. KARL HEIMNRICH, 7034 Maichingen bei Sindelfingen, Hanfdckerstr. 13

Telefon 07031/827 28

: VEII.KLEI DU NG E—N Honda-Fahrer, 22 Jahre, sucht einen Ka-
p——— - — meraden, mit dem er zusammen verschie.

dene Rennen besuchen kann. Zuschriften
Achtung! unter M 35536, 60 886

Suche guterhaltene Glaser-Verkl, + Hal-
terung Typ Monza, fir R 69 S. Verhand-

Die Auflage dieser Ausgabe

17jdhriger Motorrad-Fan sucht Molorrad-

lungsbasis DM 180.—. Manfred Anken- b t =s t (ahter rtalidist Rauia Staltaart: \zwedts
prand,.>. KO Byeite Sk 0% SO e rag gem, Fahrten u. Gedankenaustausch, Giin-

ther Mauthe, 7257 Ditzingen, Hofinger
Verkaufe komplette, neue, weile Alu- Str. 15a. 60 721

minipm-Heinrich-Verkleidung. Gregor We-

ber. 1 Berlin 19, Knobelsdorffstr, 20, Tel. Suche: Packtaschen, Tankrucksack, Reifen

59900 Exemplare

3.25—18, Zimmer, 6 Enkheim, Ostpreulien-
03 {1 — 34 86 20. 60 745 PR 60 737
"VERSICHERU N GEN Suche: Transportanhiinger fiir Gespann.
R e B A R G _ _ ; Verkaufe: Kompressor 50 Ltr., 10 ati,
i e e ohne E-Motor, DM 90.—. Georg Nunges-
- Spe '”nll'l:" leérﬁ -V;irﬂmnﬂ- VERKLEIDUNGEN ser, 6102 Pfungstadt, Waldstr. 81. 60 776
~biro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
.~ Postfach 10, Telefon 071 72/579. Hercules 50 ccm und 100 ccm Verschiedenes
- Fur alle Zweirdder werden bis 50% Zindapp 50 cem und 100 ccm Verk. Elektrohammer BOSCH mit Um-
~ Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar- Kreidler ~ 50 ccm former "od. tausche gegen Solomasch., n.
T:T'g'!i_'..!f::md. ngestellte im &ffentlichen Yictoria 50 ccm unter 250 ccm oder Gespann. Andreas
mm.‘qﬁ lich Vorausrabatt bei - ital-Jet 30 ccm Wagner, 8803 Rothenburg o. d. Tauber,

KTM 50
NSU-Max 250 ccm

Horex 350 und 400 ccm

BMWY 250, 500 und 600 ccm
Yamaha 50, 250 und 350 ccm
Honda 50, 125, 250 und 450 ccm

cCm

Milchmarkt 6. 60 8406

¥
e

Wer verschenkt Industriespenglerlehrling
schwer. Motorrad. Metzger Ruedi, CH-6000
Luzern (Schweiz), Hirtenhofstr. 18. 60 836

s =T LW i el |
Ferner Lenkerstummel, Kunsistofftanks und Rennsitz-
bédnke direkt vom Hersteller:

HABERMANNSG PICHLER
Kunststoffverarbeitung, 8261 Kastl/Obb.
Tel. 086 71-2728, zwischen 7.30 h und 8.30 h

Farbprospekte anfordern! (Wenn maégl. 60 Pfg. in Briefmarken einsenden)

Rennhandschuhe

fliir Moto Cross- und Sandbahnfahrer,
weiB mit Rickenschutz DM 21.15 liefert

AnzeigenschluB

8 Minchen 15
Schwanthalerstr.5, 7.08 11/55 56

fiir Heft 18/68

-Tip fir gutgeschiitzte Hdnde!
Wiinschen Sie gute Motorradhandschuhe? dann schreiben Sie an dico!

i 2x2 Finger-Handschuhe, gefittert, mit ReifverschluB  Nr. 482 DM 35.50 -
Erstkiassige Faust-Handschuhe wie vor Nr. 462 DM 28.60 |st
Fiinf-Finger-Handschuhe, gefittert, I:““ Eeilversr,h{uﬂ :r. EIE E: gﬁﬂ
~  Finf-Finger-Handschuhe, hauteng, ohne Futter r. ;
TT"' REI'I nfﬂtos MIT PFIFF" Frinf-Finger-Handschuhe, kurze Form Nr., 580 OM 24,60

Alle Handschuhe mit dem spez. dico-Daumenschnitt, bitte HandschuhgrdBe nicht vergessen. Preise inkl. Mwst.
prt r

Kostenl. Verzeichnis anfordern bei

W. Dillenberg 7141 Schwieberdingen, Tel. 071 50/61 91
Geschéftszeiten: Montag - Freitag: 8 - 12 und 14 - 18 Uhr.
Samstag: 8 - 13 Uhr.

| | am19. Aug. 1968

Dietrich Donnerstag

507 Berg. Gladbach
Dellbricker StraBe 23

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD 291






