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TEchn-lk WI HSChuﬂ i Sp{}ri j_ Wir haben, sooft wir im MOTORRAD vom Wankel-Motor berichteten, niemals ein ;

o I s - Hehl daraus gemacht, dafi wir diese Konstruktion schlechthin fiir eine geniale Lésung der

" DIE DEUTSCHE AE Aufgabe halten, einen Drehkolbenmotor, also eine Wirmekraftmaschine ohne oszillie-
S TRt e e S Sl e ;n e T:;Ie, zudsddmﬁen. Aber wirdhielten E’ auch fiirdfalsdu, gaﬁl beziiglich der baldigen
| ' o ~UDIlET rienreife und der zu erwartenden Verdringung des Hubkolbenmotors durch den
MOTO RRAD'ZEiTSCHRiFT ~ Wankel-Motor falsche Eindriicke erweckt wurden. Dariiber, daff es mit einer serien-
| ey S R S e R R R AT mifigen Herstellung speziell als Kraftfahrzeugtriebwerk noch gute Weile haben wiirde,
lieflen zwar die, die am engsten mit der Entwicklung verbunden waren, von Anfang an
keinen Zweifel; hinsichtlich der Uberlegenheit des Wankel-Kreiskolbenmotors allerdings

entstanden bald falsche Vorstellungen, an denen die nicht ganz unbeteiligt waren, die
es eigentlich hitten besser wissen miissen. |

-~ = Im Kreiskolbenmotor nach Bauart NSU/Wankel kreist ein dreiseitiger Rotor, der zu-
oy j,qH .- sammen mit dem ctwa die Form einer Acht bildenden Gehiuse bei seiner Drehun
e = Kammern bildet, deren Volumen zwischen einem Minimum und einem Maximum si
' : | andert — genauso wie das Zylindervolumen eines Hubkolbenmotors bei der Kolben-
bewegung zwischen den Totpunkten. Diese Volumeninderungen werden beim Wankel-
Motor unter Zuhilfenahme von Stever6ffnungen in der Gehiusewandung, die der Rotor
freigibt und verschliefit, dazu benutzt, wihrend des Umlaufs einer Rotorseite (wobei
sich fiir die durch diese Seite gebildete Kammer zweimal das Volumen zwischen Mini-
mum—Maximum—Minimum indert) ein Viertakrarbeitsspiel abzuwickeln. Da drei gegen-
seitig um 120 Grad versetzte Rotorseiten vorhanden sind, arbeiten auch in gleicher Weise
bei einem Rotorumlauf drei Kammern, in ihren Funktionen um je 120 Grad gegeneinan-
der versetzt — nicht anders als die drei Zylinder eines Dreizylinder-Hubkolbenmotors.

Die Rotor-Kinemartik des Wankel-Motors bringt es nun mit sich, dafl der Rotor nicht

INHALT ~  die gleiche Drehzahl wie die Welle haben kann, von der die Motorleistung ab-

-~ genommen wird., Zwischen Rotor und Abtriebswelle mufl vielmehr eine Zahnradiiber-

Wankel-Realitéten . . . . . . . - setzung zwischengeschaltet sein, die beim dreiseitigen Rotor 1: 3 betriigt, d. h. die Abtriebs-

- welle dreht sich dreimal, wenn der Rotor einen Umlauf im Gehiuse ausfiihrt. Anders

GS-Modelle von Hercules : - ausgedriickt: bei einer Umdrehung der Abtriebswelle vollfiihrt eine Rotorseite ein
fir den Gelandesport . . . . . - komplettes Viertakrarbeitsspiel. ’

Daraus resultierten nun Bemithungen, Wankel-Motorabtriebswelle gleich Kurbelwelle des

Avs dem Tagebuch der Reisetonte . Hubkolbenmotors zu setzen und den Wankel-Motor mit dem Arbeitsvolumen einer

, | - Kammer einem Einzylinder-Hubkolbenmotor gegeniiberzustellen, dessen Hubvolumen

Jict lamborslle 1984 suinlans _ | gleich grof sei. Mit anderen Worten: 125 ccm Kammervolumen eines Wankel-Motors =

Werksmannschaften - Hubvolumen eines 125 ccm-Einzylindermotors. Kein Wunder, dal bei dieser Milch-

im: Gelidesport- 1964 . . _ - middchenrechnung recht ansehnliche Wankel-Leistungen herauskamen. Zumal man damals

- e ~  auch noch glaubre, dieser Motor sei systembedingt fiir viel hGhere Drehzahlbereiche pri-

Englische Spezialitdten — ~ destiniert als der Hubkolbenmotor. J |

,,,,,,, - Natiirlich wurde bald offensichtlich, da# man mit einer solchen Gegeniiberstellung weder

bei den Sport- noch bei den Steuerbehérden wiirde durchkommen kénnen, und so kam

Zweizylinder-Probleme . . . . . _ die sogenannte ,Zweikammertheorie® in die Diskussion: in langatmigen Darlegungen
2 : und tiefgriindigen Berechnungen wurde — auch seitens neutraler Fachleute — nach-
Menschen um Motorréder: ~  gewiesen, dafl man Zweidrittel des Gesamtvolumens eines Dreikammer-Wankel-Motors S

Sebostian Nachtmann . . . . . : als Bewertungsgrundlage nehmen miisse. Bei 125 ccm Kammervolumen also niche 3 X

Al 125 ccm = 375 ccm, sondern nur 250 ccm.

Qepo V 1, der zweite grofle

sy : Wir haben bereits im Heft 13/62 versucht, darzulegen, warum ein Wankel-Motor mit
Einzylinder-Zweitakter

dreiseitigem Rotor nicht anders bewertet werden konne als ein Dreizylinder-Hubkolben-
motor mit gleichem Arbeitsvolumen. Man war wohl — verstindlicherweise — mancher-
s orts der Meinung, dafl nicht ausgerechnet solche unqualifizierten Meinungsiufierungen
_________ im MOTORRAD ernst genommen werden konnten, wo doch hochqualifizierte Aka-
demiker mit wissenschaftlicher Klarheit dargelegt hatten, warum allein die Zweikammer-
-------- : these die richtige sein konne (die einstige Einkammertheorie — ebenso in ihrer Richtig-

- keit gutachtlich untermauert! — war mittlerweile sang- und klanglos weggelegt worden).
Wir freilich hatten (es lohnt sich, das Heft 13/62 nochmal herzunehmen) ganz simpel
und mit einem schon passenden Hubkolbenmotor-Parallelbeispiel dargelegt, warum man
gerechterweise den Wankel-Motor mit dem gesamten Arbeitsvolumen bewerten miisse.
Und weil es uns um nichts anderes als um eine korrekte Gegentiberstellung ging, konnten
wir uns auch nicht durch Vorwiirfe, wir redeten Eegen die Interessen des Krafgtfahrzeug-

iiiii

R R.. O H‘ ‘ i _ 2 besitzers (der dadurch héhere Steuern zahlen miifite) von unserer Sicht abbringen lassen
MGTO FRESSE \FEHiﬁGGME % — noch viel weniger durch Spriiche, die da sagten, man miisse doch einer so zukunfts-
7000 Stuttgart, Postfach 1042 -+ = = reichen Erfindung erst mal eine Chance, sozusagen eine Entwicklungshilfe, geben.

Die Zweikammer-Verfechter konnten manchen Erfolg ihrer Bemiithungen registrieren:
die Technische Kommission der FIM entschied sich (wenn auch nicht einstimmig) schon
vor zwei Jahren nach lingeren Darlegungen der Herstellerseite dafiir, bis auf weiteres

. DASMOTORRAD =~ = .

erscheint victaRapiIaUC B Jedent 2, Sonnanend soes Wankel-Motoren, sobald sie im Motorradsport auftauchen wiirden, mit zwei Drittel des
Nachdruck nicht gestattet | Gesamtkammervolumens einzugruppieren; und einige Zeit spiter traf die Sportkom-
Rens s ~  mission der FIA (der internationalen Behorde fiir den Automobilsport) die gleiche

Heftpreis DM 1.20 e Entscheidung — entgegen einem Beschlufl der eigenen Technischen Kommission, die sich .

Chpe el -~ fiir eine Dreikammer-Bewertung ausgesprochen hatte. Bisher freilich ist es weder im
T B Motorrad- noch im Wagensport zu Wankel-Motor-Nennungen gekommen,

= Dagegen riickte der Zeitpunkt niher, zu dem erstmals Automobile mit Wankel-Motoren
in der Bundesrepublik zugelassen und damit versteuert werden sollten, Das Verkehrs-
ministerium hatte ein Sachverstindigengutachten erarbeiten Jassen — Resumé: alle
drei Kammern miissen bewertet werden. Dennoch aber hatte, wohl im Hinblidk auf die
fiir Automobile (nicht fiir Motorrider!) in Aussicht stehende Abschaffung der Hub-
: _ raumsteuver und um ,die technische Entwicklung durch die Hubraumsteuer nicht
" Unser Titelbild: Dos wor ein feiner Erfolg fir Gustay | einzuschrinken®, so die Tagespresse, das Verkehrs- dem Finanzministerium empfohlen,

Fronke, als er auf seiner ZONDAPP Punktbester nur zwei Drittel des Gesamtvolumens zur Besteuerung heranzuziehen.
beim friul Lamborelle wurde und domit als erster .

Deutscher ‘ein seit Jahren gesteckies Ziel erreichte! 2 In der zweiten Miarz-Hilfte hat dennoch das Bundesfinanzministerium anders entschieden:

(Foto Goebel) ===  Das gesamte Arbeitsvolumen eines Wankel-Kreiskolbenmotors unterliegt der Hubusun;

besteuerung,
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Oben: Als wir im Werk waren, stand gerode eine ganze Lieferung von Geldndesport-
maschinen K 103 G5 versandbereit.

Mitte: Die 100er Geldndesportmaschine @hnelt im Gesamtaufbau, wie die anderen
beiden Modelle auch, weitgehend der Serienmaschine, ist aber natirlich in vielen
Details auf ihre Spezialverwendung zurechtgemacht.

=1 GS-MODELLE
| VON HERCULES

Wer sich der Miihe unterzieht, bei Geldndesport-Veranstaltungen in
Deutschland die teilnchmenden Maschinen nach Marken zu ordnen, der
wird fast immer feststellen kénnen, daf sehr oft die Mehrzahl der Fahrer
aut Hercules-Motorradern sitzt (am Start wie dann auch im Ziel!). Nun
gehoren zwar die Niirnberger Hercules-Werke seit vielen Jahren zu den
deutschen Motorradwerken, die mit einem starken Werksteam in meh-
reren Klassen bei allen wichtigen Gelindesportveranstaltungen antreten
(und von ihnen gewannen 1963 Heinz Brinkmann in der Klasse bis 50 ccm
und Lorenz Miiller in der Klasse bis 175 ccm die Deutsche Gelindemeister-
schaft fir Hercules!). Aber nicht die Zahl der Werksfahrer ist es, die das
Markenbild prigt: erfreulicherweise sind es mehr und mehr Privacfahrer
auf Hercules-Maschinen, die so zahlreich auftreten. Letztlich aus einem
sehr einfachen Grund: kein anderes deutsches Werk bietet serienmiflig
Gelindesportmodelle gleich fiir drei Hubraumklassen an. Und das . zu
durchaus erschwinglichen Preisen, obwohl es sich um Spezialmaschinen
handelr, die nicht nur so heifien, sondern die auch wirklich in allen Derails
den Jahr fiir Jahr von erfolgreichen Hercules-Werksfahrern an den Start
gebrachten Maschinen gleichen — im Triebwerk nicht weniger als im
Fahrwerk. Das hingt mit verschiedenen giinstigen Voraussetzungen bei
Hercules zusammen: mit der Tatsache, daff Fichrel & Sachs als Motoren-
werk im Hintergrund steht, dafi die Niirnberger Hercules-Werke ein nicht
allzugrofier Betrieb mit entsprechend kleinem Verwaltungsapparat sind
— und natiirlich nicht zuletzt damit, daff auch hier ein kleiner Stamm
von Minnern nicht nur deshalb an Motorridern arbeitet, weil es gerade
zutillig ihr Broterwerb ist, sondern weil sie mit Herz und Seele an dieser
Aufgabe hingen. Weil auflferdem eine ausnahmslos sportfreundliche Ge-
schitesleitung weifd, welche Werbewirksamkeit Sporterfolge haben.

Fiir die Saison 1964 hatte man bei Hercules drei GS-Modelle in das Fer-
tigungsprogramm aufgenommen — je eines in der 50-, der 100- und der
175-ccm-Klasse. Die Auslieferung dieser Maschinen an Privatfahrer ist im
Gange — und trotz mancherlel Schwierigkeiten, die sich der termingerech-
ten Fertigung gerade bei solchen naturgemifl in beschrinkter Stiickzahl
aufgelegten Maschinen in den Weg stellen, hofft man in Niirnberg, alle
Kunden noch rechtzeitig vor Beginn der Saison bedient zu haben, Vor-
ausgesetzt — dafl sie rechtzeitig bestellt hatten; denn man hat uns, als
wir die Bilder zu diesem Bericht im Werk machten (einen Tag, nachdem
die Modelle vom zustindigen TUV kritisch unter die Lupe genommen
und freigegeben wurden), ausdriicklich gebeten, unsere Leser darauf hin-

Unten: Der 100er Motor hat fiir 1964 den bereits in den Werksmaschinen erprobten
Breitwand-Zylinder und ‘dadurch eine Leistung von iiber 8 PS, an der natiirlich der
roBe 22er Vergaser nicht unbeteiligt ist. Bild rechts daneben: Diese Gesamtansicht der
ﬂ 103 GS zeigt die groBe Bodenfreiheit deutlich und laBt auch die offenen Federbeine
mit separatem, innenliegendem StoBdémpfer)] und den groBen Federwegen gut er-
ennen, Fotos: Ben
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zuweisen: fiir diese Saison ist man bei Hercules in den GS-Modellen
ausverkauft! Wer sich fiir eine derartige Maschine interessiert, wird erst
1965 auf ihr starten konnen, sofern er bereits innerhalb der nichsten
Monate seine Bestellung aufgibt. Aber zu solch einem Kauf entschliefit
man sich ja ohnedies nicht von heute auf morgen, und da ist es ganz gut,
: wenn man sich bei einigen Veranstaltungen nochmal ein Bild von dem
machen kann, was die einzelnen Maschinen in ihrer Klasse leisten.

Im nachstehenden bringen wir eine Kurzfassung der technischen Daten
fir alle drei Modelle.

; K 50 GS K 103 GS K 175 GS
Mataor fahrtgekihlter Einzylinder-Zweitakter
Fabrikat Fichtel & Sachs
Typ 30 S 100/4 S 175 §

vbraum ccm 49 oF 174

Bohrung X Hub mm 38 X 44 48 x 54 62 x 58
Leistung in PS Gber 5 8 14
Vergaser ¢0 mm 18 22 26

Luftfilter

hochgelegter Micronicfilter

Auspuffanlage hochgelegte Anlage mit Wérmeschutz
Zindung Magnetzindung
Lichtmaschine W 30 35 35
Primérantrieb durch Zahnréder Kette Kette
Kupplung: Lamellenzahl 3 4 4
Getriebe: Gangzahl 5 4 4
Stufung im Getriebe
1.. Gang 4,6 3,25 3,22
2. Gang 273 1,69 1,85
3. Gang 1,95 1,19 1,31
4. Gang 1,50 0,94 0,95
5. Gang 1,24 - -
Hinterradantrieb Kette Kette Kette
/s % 1y /s X %1 e X %he
Ubersetzung normal 13:44 - 13:60 14:60
Fahrgestell Zentralrohr (geschlossen)
Radauvfhdngung v. vu. h, Schwinge
Abfederung v. u. h. hydraul. geddmpfte Federbeine, offen
Rod-Federwege v./h. mm 120100 120100 150/100
Bremsnaben @ v./h. mm 115/135 115/135 180/160
Bereifung vorn 2.50/2.75-21 2.50/2.75-21 3.00-21
hinten 3.00-18 3.25/3.50-18 4.00-18
Tankinhalt Itr. ca. 13 13 13
Leergewicht kg ca. 80 92 112
Preis ab Werk DM 1460.- 1710.- 1960 .-
Aufpreis fiir abnehmbare
Blinkanlage DM - 50 50.—

Hersteller: Nirnberger Hercules-Werke GmbH., 85 Nornberg, Firther StraBe 191/3.

Oben: Die K 175 GS hat jetzt den durch das Vorderrohr geschlossenen Rahmen mit
dem kraftigen Oberrohr, in dem der hulligau Moter seine richtige Aufnahme findet;
trotz des Rohrunterzuges ist auch hier die Bodenfreiheit noch ungewohnlich groB.

Mitte: Wie bei allen GS5-Modellen ist auch beim 175er Motor vor den 2der Bing-Ver-
gaser ein unter der Sitzbank liegendes Micronic-Filter vorgeschaltet.

Unten: Die hochgezogene Auspuffanlage ist eng an den Motor bzw. den Rahmen
herangenommen, ohne die Zugénglichkeit zu behindern; ein ausreichender Warmeschuiz
schirmt die Anlage gegen das Bein des Fahrers ab. Bild links daneben: Die kleinste
der Hercules-Gelandemaschinen, die K 50 GS, ist mit dem schon in Serienausfihrung
so leistungsfdhigen, hier aber noch etwas hdhergetrimmten Sachs-Finfgangmotor aus-
geristet.

"MOTORRAD 46. Jahrgang, Heft 8/1964 199
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Montag, 16. Mirz

Mit der Post kriege ich heute wieder zwei Leserbriefe an die MOTORRAD-
Redaktion. Frage: Wie kommen wir zur TT? — Letzte Woche waren es
drei und neulich schredkte mich sogar einer am heiligen Sonntag morgens
um neun Uhr am Telefon auf: ,Konn’n Sie mir mal eben schnell sajen, wie
man det macht, wenn man da nach den Rennen auf die Issle off Mann will?“
Rief von Kéln an. War wohl ein Sonntags-Tankwart mit Langeweile. Wo
hat denn der meine Nummer her? — Naja. Am Freitag kriegte ich eine
Karte von einem studierten Doktor. Inhalc: ,,Ich mochte in meinem Urlaub
von Oldenburg iiber Bielefeld, Kassel, Fulda, Wiirzburg, Bad Mergentheim,
Stuttgart, Freudenstadt in den Schwarzwald fahren. Bitte geben Sie mir
die kiirzeste Route an, die schonsten Landschaften, Gasthiuser, Hotels mit
Motorradfreundschaft usw? — Ja, das gibt’s. Wer das wohl studiert hat?
Lassen Sie mich mal lachen, so traurig das auch ist. Am 4. 1. kam das MO-
TORRAD Nr. 1 raus, mit dem Artikel iiber die griine Insel England, mit
allen Angaben, wie man dahin kommt usw. Am 8. Januar setzt sich ein
Jangjihriger Leser* hin und schreibt mir einen netten lieben Brief. Nach
drei Seiten Lebens- und Motorradgeschichte kommt der Schlulsatz ,,. . . und
darum will ich unbedingt in diesem Jahre in meinem Urlaub nach England
fahren und Sie fragen, ob Sie mir nicht nihere Angaben iiber Papicre und
Verbindungen mitteilen kénnen ...“ Frage ich mich: Was lesen cEe: »lang-
jihrégcn Leser® eigentlich im MOTORRAD? Nur die Rennberichte? Teurer
Spall.

Vielleicht muff man doch mal mit dem groflen Redaktionshammer . ..

Donnerstag, 19. Mirz

Der Hammer ist fillig. Der Alte hat sich mit einer Grippe ins Bett verkro-
chen (kenn’n Sie das: kranker Haustyrann bewegungsunfihig, von furdht-
baren Schmerzen gequilt im Bett? — Miifite man nachher als Eheweib eine
Goldmedaille kriegen wie der Ibscher Karle nach 260 km schwerem Ge-
linde!), der Sohnemann hat Ferien und drauflen regnet’s (!) — und eben
bringt die Post wieder einen, der TT-beschwipst ist —! Wenn einem da
nicht der Kragen platzt —! Dem schreib ich jetzt nur noch auf eine Post-
karte ,Lieber MOTORRAD-Leser, bitte seien Sie so freundlich und lesen
Sie Heft 1, Seite 12, da steht alles drin. Thre Reisetante!“ Man miiflte dem
anders schreiben, aber dabei muff man ja heulen. Bin gerade davor . . .

Sonntag, 22. Mirz

Hurra, Telefon kaputt! Vatern schlift sich gesund, Sohnemann wollte nach-
sehen, was die Osterhasen tun — also, denn woll’n wir mal die Reisepost
erledigen.

Was wohl die vielen Freunde denken, wenn sie Reisepline machen? Manch-
‘mal kann man zu dem Schluf kommen, daft viele Motorradfahrer noch
nie etwas von einer Straflenkarte gehort haben. Denn eine Karte ist doch
wohl das erste Handwerkszeug, wenn man Uberlegungen iiber grofle Fahr-
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ten und Reisen macht. Die Karte ist in unserem Elefantenboy neben dem
Werkzeug und den Papieren das wichtigste Utensil! Egal, was man nun
will — aber auf der Karte sehe ich doch zuerst die Lage der Ortschaften,
Entfernungen, Landschaften usw.

Wenn ich nun die groflen Abenteuer in fernen Lindern suchen mdochte, dann
ist doch auch bei jedem normalen Sterblichen der erste Gedanke der nach
dem Atlas oder einer Karte des betreffenden Landes, um sich iiberhaupt
einmal zu informieren. Schon sieht man doch, ob man iiber irgendein Ge-
birge muf}, ob es nétig ist, erst mehrere andere Linder zu durchqueren, ob
das Meer eine Schiffsreise oder eine Fihrverbindung voraussetzt. Auch
kriegt man schon einen kleinen Begriff von den Entfernungen, und man
kann ganz grob schon eine Zeitrechnung anstellen. Wenn man dann einen
groben Uberblick hat, dann besorgt man sich die ndtigen Detailkarten.
Ich will gar keinen Hehl daraus machen, dafl die beste Reisekarte fiir uns
Motorradfahrer fiir die Bundesrepublik Deutschland die Deutsche General-
karte 1:200 000 (Mairs Geographischer Verlag, Stuttgart) oder der Grofle
Shell-Atlas (aus dem gleichen Verlag) ist. Da ist jeder kleine noch befahr-
bare Weg drin, es fehlen keine Angaben iiber besonders schone Landstriche,
Aussichten, Entfernungen, Besonderheiten in der Landschaft und vieles
mehr. Dies Kartenwerk ist bis jetzt in seiner Vollkommenheit unerreicht.
Im Ausland zeigen etwas Ahnliches hdchstens die Michelin-Karten. Des-
wegen gehoren z. B. diese Blitter und der Shell-Atlas ebenfalls zu unserer
Grundausriistung. Also: die Karte ist das A und O jeder Reiseplanung.
Als nichstes — wenn es ins Ausland gehen soll — kiimmert man sich ja
wohl um den Papierkram. Dazu gleich eines: einen Reisepaf sollte jeder
von uns grundsatzlich immer baben! Den beantragt man uber das zustandige
Polizeirevier oder auf dem Lande iiber den Biirgermeister des Dorfes beim
Landratsamt. Aber bitte nicht erst fiinf Minuten vor dem Start! Am be-
sten gleich morgen. Ja! Und weil wir dann sowieso unterwegs sind, konnen
wir beim Kraftverkehrsamt eben mal vorbeigehen und eine internationale
Zulassung fiir unsere Maschine holen. Kostet zwei DM. Kraftfahrzeugbrief
und -schein mitnehmen! In allen Sprachen der Welt ist darin unsere Ma-
schine beschrieben, und selbst in Lindern, die keine internationale Zulas-
sung verlangen, kommt man mit diesem furchtbar amtlich aussehenden
Biichlein immer besser weiter. Braucht man einen internationalen Fiihrer-
schein, muff man zu einem Polizeirevier oder zum betreffenden Landrats-
amt. Bitte auch gleich morgen erledigen! Schlieflich weiff man ja inzwi-
schen bei kleinem, ob man nun nach Griechenland will oder nicht. Wir
haben uns diese Ausweise und Papiere schon lange besorgt, sie gehoren
auch inzwischen zur Standardausriistung und kosten uns heute keine Zeit
mehr. Damit man nun aber weifl, welche Linder welche Papiere von uns
verlangen, habe ich diese Tabelle zusammengestellt. Die Visa solite man
iibrigens auch rechtzeitig beantragen, die Vorschriften sind da ganz unter-
schiedlich. Fragen Sie Thre Reisetante, das nichste Reisebiiro oder auch Ihren
Club, wenn Sie irgendwo ein schnelles Mitglied sind.
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Papiere und Formulare

Een nkurgunlgﬁ & v :
eisepa rine Yers.- nt.
Land Visum ¥ Karle Int. Zul. Fohrerschein

Carnet C
Agypten V/C/impfschein ja ja ja
Algerien RP/C keine G, ja ja
Belgien KK/RP ja nein nein
Bulgarien V/RP/C keine G. ia jo
Dénemark KK/RP Ts nein nein
Finnland KK/RP jo nein nein
Frankreich KK/RP ja nein nein
Griechenland KK/RP ja nein ja
Grofibritannien RP/KK nur in Verb. ja jo nein

m. visitors card

(Reisebiro) :

Irland RP/KK wie bei ja ja ja

Grofibritannien
Italien RP/KK ja nein nein
Irak V/C/impfschein nein ja ja
lran V/C/Impfschein keine G. 1o |
Isroel V/Impfschein keine G. ja ja
Jordanien V/C/Impfschein keine G. ja ja
Jugoslawien VIRP ja nein nein
Libanon V/C/Impfschein nein ja ja
Libyen viCAl mlafsd'min nein ja la
Luxemburg KK/RP ja nein nein
Marokko RP keine G. nein nein
Niederlande KK/RP ja nein nein
Norwegen KK/RP ja nein nein
Usterreich KK/RP ja nein nein
Polen V/RP/C ja ia ia
Portugal RP ia nein nein
Rumdnien V/IC nein ia |a
Schweden KK/RP a nein nein
Schweiz KK/RP ja nein nein
Sowjetunion V/RP nein nein jo
Spanien RP : ia nein ja
Syrien V/RP/ |ﬂ1€f5d'l£ln nein ja ja
Tschechoslowakei V/RP/C ja nein nein
Tirkei RP/KK/C @ ja ia
Tunesien RP/Impfschein keine G. la |
Ungarn /RP ] nein ja

Da in den meisten Londern das Mitfihren eines Eelselpuu:u:_ zu_empfehlen ist und
dieser auBerdem bei der Beantragung von Visa meist erforderlich ist, sollte sich jeder
Reiselustige immer einen ReisepaB ausstellen lassen.

Internationalen Fihrerschein und Internationale Zulassung erhélt man beim zustandigen
Kraftverkehrsamt bzw. den Fihrerschein beim zusténdigen Polizeirevier.

Die Adressen der staotlichen Vertretungen, die Visa ousstellen fir die betreffenden
Lénder, erhdlt man in jedem Reisebiro, beim ADAC, AvD oder DMV.

Fior Reisen mit der Maschine nach Mittel- und Ostdeutschland ﬁuwc‘uﬁsd'm Besatzungs-
zone) ist erforderlich: RP/Aufenthaltsgenehmigung des betreffenden Kreisomtes am
Zielort (muB schriftlich beantragt werden mit ausdriicklichem Antrag ouf Benutzung des
Kfz., dabei den Typ des Fahrzeugs, Kennzeichen, Motornummer usw. angeben / Fihrer-

schein / Zulassungsscheiny,

Das alles sieht viel schlimmer aus, als es in Wirklichkeit ist. Beim Elefan-
tentreffen sagte mir ein alter Motorrad-Globetrotter mal: ,Kerls, die zu
doof sind, eine Karte lesen zu konnen, sich die richtigen P_apie_:re Zu besm:-
gen, und die vor lauter Angst in die Hose machen, weil sie vielleicht mei-
nen, jenseits unserer Grenzen wohnen nur Menschenfresser, Biirschlein, die
2u dumm sind, sich Fahrpline zu besorgen und zu lesen, die soliten ihre
Motorrader verschrotten, Die sind fiir uns nur ein trauriges Aushingeschild
und taugen hochstens zum Angeben vorm heimatlichen Dorfkino. Heute
meinen selbst ausgewachsene Mannsbilder, sie miifften am Hindchen irgend-
eines Reise-Services reisen — ohne das ginge es nicht — das geistige Niveau
unserer Heimat ist ganz schon im untersten Drehbereich —!* — Ich kenne
den schon viele Jahre, der das sagte. Ist sowas wie ein ,harter® Mann. Ob
er Recht hat? Wenn man so manche Anfragen liest —! Aber vor der Dra-
chen-Rallye schrieb er eine Karte: ,. .. wie ist das eigentlich? Kommt man
in Nordwales wohl iiber den Horseshoe-Pal? Mufl ich da ,Gelinde Brutal’
mitnehmen?* Ich begann meine Antwort mit den Worten ,Kerls, die zu
doof sind .. .“ In Gwrych Castle kam er zu uns, und wir lachten herzlich,
es war kein Schnee gewesen und die Schneeketten hatten wir umsonst mit-
geschleppt. Aber wenn es anders gekommen wire — —! Ja, wenn —!

Vor diesem , Wenn“ haben aber wohl die meisten Angst, und deswegen
schreiben und fragen sie. Man zu. Die Reisetante antwortet iiber alles, was
sie wei. Nur vom Polarkreis kann sie nichts erzihlen, da war sie selbst
noch nicht, und den Wirt im Gasthaus ,Braunes Rof* in Greiselbach in
Bayern, den kennt sie auch noch nicht personlich und weiff nicht, was der
iber Motorrider denkt. Uberall kann ich ja nun auch nicht gewesen sein.
Soo alt bin ich noch nicht —!

Also das ,Wenn®“. Fahrpline iiber Schiffs- und Fihrverbindungen besorgt
einem jedes Reisebiiro! Adressen von Reedereien gibt es dort auch. (Hier
ein feiner Tip: Die Argo-Reederei, 28 Bremen, Tie%er 12 macht feine Fahr-
ten mit gemischten Fracht- und Passagierschiffen regelmifliig in alle Nord-
see- und Ostseehidfen mit Verschiffungsmoglichkeit der Maschinen! Wir
machen auf diese Art in diesem Jahr eine gemischte See- und Landreise nach
Schottland!) Die Fihrverbindungen nach England druckten wir schon mehr-
fach im MOTORRAD. Sie sind fast immer gleich. (Zur Zeit der TT aller-
dings kann man keinen Platz auf den Schiffen zwischen Liverpool und

as vorbuchen. Da ist fahrplanloser Pendelverkehr. Man stellt sich im
Hafen hinten an die Motorradschlange an — fertig. Ist ein Dampfer voll,
kommt der nichste an die Pier und so fort! Wartezeit etwa zwei Stunden!)

Was wir an Schiffsverbindungen auftreiben konnen, das gebe ich gern an
unsere Freunde weiter, und denken Sie mal dran, daff die nordischen Lin-

der Norwegen, Schweden, Finnland Motorrad-Reiselinder sind, wie es sie
schoner kaum gibt!

Im Falle , Wenn® ist zunichst die Griine Versicherungskarte ein Strohhalm.
Hat es gekracht (Aber Mensch, bedenke: Ein Sturz ist eine Schande! Und
der selbst verschuldete Unfall erst recht!!), so bekommt man von der Firma
die auf dem griinen Versicherungsschein fiir das betreffende Land als zu-
stindig verzeichnet ist ,Regulierungshilfe®. Aber nur fiir den Schaden,
den man angerichtet hat — nicht fiir das eigene Fahrzeug und die eigenen
Mitfahrer! In Lindern (siche Tabelle), in denen unsere Griine Versiche-
rungskarte keine Giiltigkeit hat, sollte man eine Vollkasko- und eine In-
sassen-Versicherung fiir das Motorrad abschliefen. Man kann das auch
generell fiir alle Auslandsreisen machen, es beruhigt — und man ist im Falle
eines Falles immer aus dem Schneider raus! Da hilft uns unser Versicherungs-
onkel Hans Ehlert in Lorch schon weiter. Reisegepickversicherung, Kran-
kenversicherung usw. wire auch zu iiberlegen, bleibt aber wohl eine Geld-
frage. Was wir uns aber noch als ,Luxus® geleister haben, das ist eine
Rechtsschutzversicherung! Und sowas kann sich bestimmt mal bezahlt ma-

chen! —

Da sollte unser Versicherungsonkel im MOTORRAD mal driiber reden,
der versteht davon mehr — und nétig scheint es mir zu sein. Ich lese es so
oft in meinen Briefen.

Hier mochte ich nun eine Sache erwihnen, die ein grofles Plus unserer
Clubs und Verbinde (ADAC, AvD und DMYV) ist: Man kann dort als
Mitglied meist einen Riickholdienst, technische Hilfe, Abschleppdienst be-
nutzen. Ob das einen Jahresbeitrag wert ist, das kann ja jeder mit seinem
eigenen Geldbeutel abmachen. Doch auch ohne Club-Mitgliedschaft kann
man iiber die Reisebiiros und iiber Hans Ehlerts Motorrad-Versicherungs-
biiro zu solchen Riidkendeckungen kommen.

Paflt auf, morgen schreibt gleich einer, warum wir Reklame fiir den Ehlert
machen! So ein Kritiker kann sich dann ja mal selbst um das Zeugs kiim-
mern, vielleicht ist er dann froh, dafl es wenigstens einen gibt, der 1thm
weiterhilft. Es tur mir leid — was das Motorradfahren betrifft, so ken-
nen wir in dieser Hinsicht halt nur einen —! (Und der hat dafiir bestimmt
geschuftet —!)

Ubrigens: mit tiirkischen Polizisten und auch bei Unfillen in der Schweiz
mufl man sehr aufpassen, da gibt’s harte Gesetze und -Vollstrecker! Dage-
gen ist eine Radarfalle der bayerischen Landespolizei ein nettes Erlebnis.
Man kassiert nimlich u. U. schon an der Unfallstelle zur Sicherung des
Schadens allerhand Moneten. Auch in Portugal Italien, Spanien und auf
dem Balkan Vorsicht — besonders bei Dunkelheit wegen der meist unbe-
leuchteten landwirtschaftlichen Gefihrte und Karren!

Neulich bekam ich @ibrigens auch wieder mal eine jener Fragen gestellt, die
sich mit den Alpenpissen beschiftigen. Grundsitzlich: man kann mit jeder
modernen Mauﬁine, die sich in einwandfreiem mechanischem Zustand be-
findet, jeden Paf befahren und bewiltigen. Gespanne sollten allerdings
mindestens 15 PS Leistung im Motor haben. Diese Auskunft gilt bis zur
zulidssigen Belastung der Maschine mit Personen und Gepick. In der Ur-
laubszeit und in den Sommermonaten sind die Pisse meist alle befahrbar.
Paffahrten sind heute eigentlich kein Problem mehr, nur sollte man in
den Urlaubswochen nicht gerade die Hauptwege nach Italien wihlen — es
konnte sein, dafl man den Kolonnen- und Schlangenklaps bekommt. Das ist
mit ein Grund, weswegen mich Italien so schnell nicht wieder sehen wird.
Wie gesagt — im Norden ist ein viel schoneres Motorrad-Reisen moglich.
Und noch etwas: wir sind immer wieder froh, daff die Masse unserer Mit-
menschen in der Urlaubszeit hauptsichlichst gen Siiden strebt, meist aber
die Bundesrepublik verlifit. Man sollte noch viel, viel mehr Reklame fiir
Portugal, Spanien, Jugoslawien, Italien usw. machen — desto leerer und
schoner bleiben die Straflen fiir uns in der Heimat!

Kennen Sie Thre Heimat? — Waren Sie schon mal an der Kiiste? In Schles-
wig-Holstein? In der Liineburger Heide? Haben Sie schon mal das Olden-
burger und das Ostfriesische Land erforscht? Wissen Sie etwas iiber das
Hessische Bergland? Kennen Sie die Rhon, den Bayerischen Wald, den Pfil-
zer Wald, den Kraichgau, die Eifel, den Odenwald? Haben Sie schon mal
auf kleinen Straflen den Nedckar verfolgt, die Jagst, den Kocher? Wissen
Sie, wo es bei uns noch Auerwild und einsame Forsthiuser gibt? — Oder
erlebten Sie schon einmal einen Wattliufer, eine Hallig? Waren Sie schon
mal beim Motorradwirt in der Eifel oder bei der Monika-Wirtin im
JHirsch® im Einbachtal bei Hausach im Schwarzwald? Haben Sie schon mal
unter den Motorradfahrern var den Zelten in Dannenberg im Teufelsmoor
bei Bremen zu Pfingsten oder am Traunsee bei Gmunden in Usterreich ge-
sessen? Waren Ste schon mal auf der Eifel-Ardennen-Strafle? Kennen Sie
die Burgen zwischen Neckar und Rhein? Wissen Sie etwas iiber unsere
Motorradstraflen im Soonwald, im Hunsriick, im Weserbergland, im Ber-
gischen Land? Haben Sie schon einmal eine Weinlese mitgemacht oder ge-
sehen, wenn ein Fischdampfer seinen Fang anlandet? Haben Sie schon mal
in die Rahen der ,Curtty Sark®, der ,Deutschland“ oder der ,Passat®
geschen und sich eine Segelschiffsroute iiber Southampton, Greenwich,
Amsterdam, Brake/Weser, Bremen, Hamburg, Travemiinde iiberlegt?
Wissen Sie, was die ,Romantische Strafie* oder die ,Nibelungen-Strafie*
ist? — ;
Junge, Junge — mir fillt ein, daf es eigentlich eine Siinde ist, nach Schott-
land zu fahren, denn es ist viel, was wir in unserer eigenen Heimat
nicht kennen —!
Damit schliefle ich mein Tagebuch fiir heute. Und der letzte Gedanke
dazu: wenn man nur alles sehen und erleben konnte, was die schone Welt
fiir uns bereit hat. Abseits der groflen Wege — auf Motorradstraflen.
Inge Rogge
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TRIAL LAMBORELLE 136

GUSTAY FRANKE TAGESBESTER VOR WILKINSON UND BRANDL!

Es ist gewifl typisch fiir den Trialsport, dafl gewisse Veranstaltungen im
Gegensatz zu anderen Sportarten in ithrer Anzichungskraft nur sehr wenig
davon abhingen, ob es sich gerade um einen Meisterschaftslauf handelt
oder nicht. Das ist gut so, denn ein ausschliefllich um Punkte getriebener
Sport ist nicht unbedingt sehr lustig. Vierzehn Tage vor ,Lamborelle®
hatte bekanntlich die Ziindapp-Mannschaft mit Frankes Sieg in Namur den
ersten chr}'—Gmutars-LauF gewonnen. Wiirde da das Trial Lamborelle
noch interessant sein? Nun, es hatten immerhin fast 100 Fahrer gemeldet,
aufler vielen Junioren und Experten aus Belgien, Trialisten aus England,
Frankreich, Holland, der Schweiz und — Deutschland. Zu unserer Freude
— fast waren wir etwas erstaunt! — stand schon am Samstagabend ein
blauer Bulli aus Miinchen vor dem Hotel AVIA, dem Quartier der auslin-
dischen Lamborelle-Teilnehmer, es konnte keine Frage sein, dafl da Motor-
rider drinne wiren und Schorsch Weifs nicht weit sein konnte. Auf der Teil-
nehmerliste fanden wir zwar nicht S. Miller, aber immerhin Don Smith,
B. Wilkinson und M. Taylor aus Grofibritannien, die unseren Zundapp-
Fah;lem Brandl, Franke und Lehner in etwa ebenburuge Gegner sein
wiirden.

Der schon seit einigen Tagen blasende kalte Ostwind lieff am Sonntag kaum
nach und erinnerte uns daran, daff Trial eine Art Wintersport sein soll ...
Sonntag frith ging’s wieder hinaus nach Ohain, dem kleinen Dorf, ca.
20 Kilometer siidwestlich von Briissel, auf dessen Dorfplatz die Lam-
borelle-Fahrer ihre Maschinen abladen und zum Start fertigmachen.

Am Startplatz war ein halber Kaufmannsladen Schneider-Maflbinder
deponiert, der zunidchst einiges Ritselraten ausloste bzw. als Werbe-Gag
einer listigen Firma abgetan wurde. Die Binder wurden dann an die Fahrer
verteilt und sollten eine Kontroll-Méglichkeit fiir die an den Sektionen
befindlichen Listen darstellen: Die Punktrichter waren mit Scheren be-
waffnet und schnitten den Fahrern so viel Zentimeter von ihrem Band ab,
wie sie Strafpunkte sammelten. Die Teilnehmer waren so in der Lage, zu
jeder Zeit ohne Additionsarbeit die gesammelten bzw. verlorenen Punkte
schnellstens festzustellen. Auch wullte man somit am Ziel sofort einiger-
maflen das Ergebnis. Das Ganze natiirlich eine nette Neuigkeit, aber wohl-
gemerkt nur als Kontrolle, mafigebend waren bzw. blieben die Listen.

Die mit unserem Freund Karl Lautermann besuchten Sektionen lagen zwar
zum groflen Teil an den gleichen Stellen wie in all den Jahren vorher,
doch war manche Stelle durch Witterung und Pflanzenwuchs stark ver-
andert. Der in fritheren Jahren so interessante Miihlbach bei Fallise fiihrte
dieses Jahr nur sehr wenig Wasser, und auch die davorliegende Sektion
war etwas danebengeraten: Das zu bewiltigende Mauerwerk mit der da-
hinterliegenden Baumkehre war nahezu unpassierbar (nur Wilkinson soll
es geschafft haben). So war aber der Schlammteich von Tangissart in alter
Giite anzutreffen,-und das Hallo war jedesmal groff, wenn ein Franke,
Lehner oder Smith ,heil® das andere Ufer erreichte. Gut gefiel uns die
neue Sektion an der La-Roche-Briicke: Abfahrt an einem hcﬁnen Steilufer,
Fahrt unter der Briicke her, dann Kehre dahinter noch im Wasser und

Don Smith freut sich auf den Schlammteich von Tangissart . . .

o i« g ]

Erste Sektion am Mihlbach von Fallise: Man kommt von rechis, muB chne Anlauf

iiber den glitschigen Stein . . .,
. « « was jedoch auch einem Claude Peugeot nicht gelingt — Zehntelsekunden spéter

lag auch er da, denn der ,Stitz"-Stein war ?annum glatt. Eigentlich soll man um den
Bun:h links oben herum und nach links weg

wieder zuriick, Durch den lan anha]tenden Frost war der Boden an vielen
Stellen ziemlich hart und gritfig. So auch an der Grande Ferme, also am
Wiesenhang von Ohain: Die Sandabfahrt war nicht so rutschig wie friiher,
und wer die davorliegende Rinne schaffre, kam gut die Wiese hinauf.
Schon an den ersten Sektionen, die wir besuchten, war zu merken, dafl die
Zindapp-Minner in bester Form waren, und Franke mit seiner 250er
Ziindapp beste Aussichten hatte. Seine ruhlge Fahrweise, das auffallend
griindliche Betrachten und Studieren der Sekrtionen, auch.in_der zweiten
Runde, erinnern zweifellos an Sammy Millers Trialstil. Nebenbei bemerkt
mdochte man fast sagen: Miller und Franke in den schottischen Bergen, das

. « «» Lehner :lurd'lpﬂu?l' thn gerade, seine 100er Iiind:E‘p zeigt eine hervorragende
Leistung — man muB allerdings auch den richtigen ,Strich” wissen!
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wire eine Reise nach Fort William wert! Wie uns auch Herr Weifl sagte,
hat sich fiir deutsche Fahrer, die in diesem Winter nicht unterbrochene
Ubung, sehr vorteilhaft ausgewirkt — in fritheren Jahren war ja das Trial
Lamborelle eine der ersten Veranstaltungen nach der in Deutschland ge-
ibten Winterpause! Wie schon angedeutet, belegten Franke und Brandl
den ersten und dritten Platz, wihrend Wilkinson und Smith den 2. und
4, Platz belegten. Wenn Lehner sich mit dem 11. Platz begniigen mufite,
so ist ihm wohl zugute zu halten, dafl er nach dem Wechsel von Hercules
auf Ziindapp doch noch nicht soo vertraut ist mit seiner neuen Maschine.
Bei den Maschinen der nichtdeutschen Fahrer fiel auf, daff die 250er Greeves
vermehrt gefahren wird, was wohl zweifellos nicht nur auf die besonders
robuste Konstruktion dieser Trialmaschine, sondern auch auf das heute
noch besonders rege Interesse der Firma Greeves am Motorsport zuriick-
zufiihren ist. TG

Oben rechts: :

Die Sandabfahrt von Bousval ist wesentlich steiler und schwieriger als sie hier aus-

siecht. Andreas Brandl ouf der 100er Ziindapp!

Oben links:

Die Bricken-Furt von La Roche. Henk Vink hat die unterhalb der Briicke zv sehende

:J’e:;d:murlm schon hinter sich und wird gleich das Ufer hinaufstirmen — Einfahrt =
ustahnrt. :

Ergebnisse: 1. Gustav Franke-Devtschland (ZUndapp 250) 19.5; 2. Bill Wilkinson-
Engloand (Greeves 25'0) 22,5; 3. Andreas Brandl-Deutschland (ZUndopp 100) 28.9;
4. Don Smith-Englaond (Greeves 250) 32; 5. Clavde Vanstenagen-Belgien (Greeves 250)
42,6; é. Thomas Rosenholtz-Belgien (Junior 200) 43,9 (bester Juniorenfohrer); 7. Rudolf
Wyss-Schweiz (Greeves 250) 45.93; 8. R. Lu%ear-ﬂelgien (Greeves 250) 53,6; 9. Claude
Peugeot-Frankreich (Greeves 250) 59,5; 10. Von der Sluit-Niederlande (Junior 50)
62,8 (bester Junior 50 ccm); 11. Alfrad Lehner-Deutschland (Zindapp 100) 66,6; 12. Leon
Delc}nurl-ﬂelgien (Greeves 250) 68,8; u. a. (insgesamt 57 Fahrer gewertet It. Ergebnis-
liste).

Landerwertung: Deutschland vor Belgien und England.

Markenwertung: Greeves vor Zindapp und Triumph,

Werksmannschaften im Geléndesport 1964

Bereits in den ersten Januartagen dieses Jahres
schriecben wir die Firmen der deutschen Motor-
radindustrie an und baten, uns die fiir die be-
vorstehende Gelandesport-Saison unter Vertrag
genommenen Werksfahrer namhaft zu machen.
Von allen Firmen erhielten wir innerhalb weni-
ger Tage die Antwort (mit einer Ausnahme:
BMW in Miinchen hielt es bis heute nicht der
Miithe wert, uns ein paar Zeilen zu schreiben!!).
Wenn wir mit der Bekanntgabe der Namen war-
teten, dann deshalb, weil noch ein paar Ande-
rungen in der Luft lagen und weil die Firmen
vor dem ersten Lauf nicht gern thre Karten rest-
los aufdecken wollen. Das hingt mit einer Neue-
rung zusammen, die in diesem Jahr bei den Ge-
lJindemeisterschaftsliufen eingefilhrt wird: die
Fahrer werden nicht nur einzeln um die Meister-
schaft in ihrer Klasse konkurrieren, es besteht
auch die Moglichkeir, sic zu Mannschaften zu-
sammenzufassen und zusitzlich um die Mann-
schaftsmeisterschaft kimpfen zu lassen. Im Hin-
blick auf die ja als AbschlufR und Krénung der
alljahrlichen Gelindesport-Saison zu betrachtende
Sechstagefahrt, bei der das Schwergewicht auf
der Mannschaftswertung liegt, sehr begriiflens-
wert. (Wobei nochmals darauf hingewiesen wer-
den mufl, dafl nach Lage der Dinge die Frage, ob
westdeutsche Fahrer in diesem Jahr wvon der
OMK bzw. den bundesdeutschen Behdrden die
Erlaubnis zum Start in Erfurt erhalten werden,
bis zur Stunde noch ebenso offen ist wie alle
Konsequenzen, die sich aus einem Fernbleiben

ergeben konnen.) Nun also zu den einzelnen
Werks-Teams: ;

BMW

Schon seit Monaten pfiffen es die Spatzen von
den Dachern in Milbertshofen, daf8 man sich bei
BMW zwar, nachdem man zum zehnten Male
die Straflenweltmeisterschaft in der Gespann-
klasse hatte buchen kénnen, von jeglichem Renn-

sport mit Motorridern zuriickziehen bzw. auch
die bisher schon minimale Unterstiitzung einzel-
nér Fahrer nicht mehr geben werde, dall man sich
aber etwas mehr als bisher um den Gelandesport
kiimmern wolle und fiir die Solofahrer ein neues,
leichteres und mit Telegabel ausgerustetes Fahr-
werk in Vorbereitung habe, das eventuell sogar
auch eines Tages in die Serie gechen konne. Wie
wir schon frither berichteten, waren als Fahrer
fiir die Solo-BMWs im Gelinde Nachtmann,
Sensburg und Hessler im Gesprach.

Man darf als sicher annehmen, daf® audh in die-
sem Jahr wieder Ibscher mit dem Gespann und
Nachtmann auf der Solomaschine als BMW-
Werksfahrer starten werden. Dazu kommt, nach-
dem Hessler inzwischen wieder von Ziindapp
unter Vertrag genommen wurde, noch Manfred
Sensburg auf der zweiten Solo-BMW (wobei
noch nicht festzustehen scheint, ob die neuen
Fahrwerke schon ber den ersten Meisterschafts-
laufen zur Verfiigung stehen werden).

Hercules

Die Niirnberger Hercules-Werke, die aufler mit
thren Werksfahrern erfreulicherweise auch wie-
der mit einer groflen Zahl von Privatfahrern im
Gelindesport vertreten sind, werden wieder in
drei Klassen dabel sein. Und zwar werden in der
Klasse bis 50 ccem Heinz Brinkmann und Karl
Wessel, in der Klasse bis 100 ccm Karl Augustin
und Albert Seitz und in der 175er Klasse Lorenz
Miiller und Fritz Witzel mit den GS-Maschinen
das Werksteam bilden.

Wie freilich die von Hercules zu benennenden
Mannschaften heiflen werden, ist noch offen —
um so mehr, als sich der-Miiller Lenz beim Ski-
fahren einen Haxen gebrochen hat und man bis
heute nicht weif, ob er bis zum ersten Meister-
schaftslauf (,Rund um die Hiinengriber® am
26. 4.) wieder einsatzbereit sein kann. Da der

zweite Lauf bereits eine Woche spiter stattfindet
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(.Stidwestfilische® am 3. 5.) mufl damit gerech-
net werden, dafl Lorenz Miiller in diesem Jahr
nicht um die Gelindemeisterschaft konkurrieren
kann — was nicht hindern wirde, daff er bei den
spateren Laufen und bei der Dreitagefahrt in
Isny, in Bergamo und gegebenenfalls auch bei
der Sechstagefahrt wieder am Start wire. — Auch
in diesem Jahr wird Hercules in den Klassen
bis 75 und bis 125 cem werksseitig nicht kon-
kurrieren.

Kreidler

Der Kreidler Fahrzeugbau, der aufler Anscheidt
in diesem” Jahr Taveri und Provini im Kampf
um die Straflenweltmeisterschaft einsetzt, kon-
zentriert verstindlicherweise alle Kraft auf diese
Aufgabe und hat deshalb keine Werksfahrer fiir
den Gelindesport unter Vertrag genommen; was
nicht besagr, dafl nicht aussichtsreiche Privat-
fahrer auf Kreidler-Maschinen in der 50er Klasse
kraftig mitmischen werden.

Maico

Zweifellos werden auch in dieser Saison wieder
eine beachtliche Zahl von Fahrern mit bekann-
tem Namen auf Maico-Maschinen bei der Ge-
landemeisterschaft und anderen wichtigen Ge-
landewettbewerben starten. Aber es werden samt
und sonders keine Werksfahrer sein — wie schon
im Vorjahr beteiligt sich Maico offiziell nicht am
Gelandesport. Es steht nur zu hoffen, dafi es
wenigstens moglich sein wird, die Maico-Privat-
fahrer mit den bendtigten Teilen prompt und
zuverlassig zu bedienen, damit sie thr Material
einsatzbereit halten konnen!

NSU

Wie nach der Verlagerung der Motorradproduk-
tion von NSU ins Ausland und der umfassen-
den Bedeutung, die der Automobilbau fiir die
Neckarsulmer gewonnen hat, nicht anders zu er-
warten, wird es auch 1964 keine offizielle NSU-
Beteiligung am Gelindesport geben. Die Vor-
jahresmeister auf NSU-Maschinen (Schmider in

(Sehiuff auf Seite 215)
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.Hast du George Brown schon fahren sehen?*
Diese Frage hatte man mir in den letzten Wo-
chen so oft gestellt, dafl ich es nicht mehr wagen
konnte, sie mit nein zu beantworten, und des-
halb meinen Kurs auf Brighton anlegte.
Die Nacht fiel, und wieder begann die Miihe mit
den triigerischen, entgegenkommenden Lichtern.
Die Strafenverkehrsordnung fordert nach Ein-
bruch der Dunkelheit vorn weiffes, hinten rotes
Licht und eine Kennzeichenbeleuchtung. Damit
hat es sich. Viele gefallen sich nun darin, mit
Standlicht oder standlichtihnlichen Birnchen die
stockdunklen Landstrafien entlangzudonnern, ge-
wohnheitsmifiig fiir weit entfernte Lichter an-
eschen, Hat man sein Fahrzeug gerade auf die
berholfahrbahn bugsiert, dann schaltet plotz-
lich der Entgegenkommer die Scheinwerfer an,
die einen zu allem Arger auch noch blenden, und
man sieht sich dicht vor einem mit nicht un-
erheblicher Geschwindigkeit daherkommenden
Automobil, meist ilteren Baujahrs, von beacht-
lichem Gewicht. Genau die Situation, die ich
iiber alles liebe.

Andere wieder sind verliebt in ithren Bordstein-
sucher, die praktische Nebellampe, deren stark
geblindeltes Licht auch den didksten Nebel durch-
dringt und den Straflenrand sichtbar werden lifit;
sic fahren mit Standlicht und diesem Weitstrah-
ler. Das ist fiir den Besitzer der Leuchten viel-
leicht angenchm, er sieht jedenfalls etwas — im
 Gegensatz zu dem Kollegen mit dem einfachen
Standlicht —, aber in kurvigem, higeligem Ge-
biet knallen einem die Lichtbiindel hiufig allzu
heftig in die Augen und lassen einen am Ver-
stand der Mitmenschen zweifeln.

Diese kleinen Fehler sind die einzigen, die ich

meinen englischen Freunden in bezug auf Ver-

kehrsbenechmen vorwerfen kann. Sonst kénnte
sich jeder von uns zwei Scheiben von ihnen ab-
schneiden.

Durch Brighton geht es, an blau und griin illu-
minierten Parkanlagen vorbei — Produkte eines
zumindest aulergewohnlichen Geschmadks — von
Schildern sicher gefiihrt, hinunter zur sea-front.

Dort liegen die Attraktionen der ,Perle der Siid-.

kiiste“: ein steiniger Strand, der sich nicht lohnt,
ein Motormuseum, das sich lohnt, ein reichhaltig
sortierter Vergniigungskai und — Madeira Drive.

Der Klang dieses Namens ruft bei Eingeweihten
das gleiche Entziicken hervor wic der von Bray
Hill, Kirk Michael oder Cronk-ny-Mona. Und
warum?

Einmal im Jahr jagen Motorrider und Renn-
wagen iiber diese breite, glatte Strafle am Meer,
einmal im Jahr trifft man sich zu den ,Brighton
Speed Trials“, dem bekanntesten und meines
Wissens dltesten Sprintwettbewerb Englands. Im
nichsten Jahr wird man ihn zum 60. Male aus-
tragen! Sprint, das ist ein Beschleunigungsrennen
iber kurze Distanzen mit stehendem Kupplungs-
start.

Am Freitagabend fahre ich die Strecke ab; sie
ist einen Kilometer lang und damit die langste
Sprintstrecke Englands. Andere, vielfach auf
Flugplitzen gelegen, haben eine halbe oder nur
eine Viertelmeile.

Obwohl die Stredke nahezu gerade ist, hitee ich
keine Lust, schnell dort entlang zu fahren, denn
die See ist nahe, und auf dem Meer weht meist
Wind. Der wird bei hohen Geschwindigkeiten
unangenehm, und Geschwindigkeiten erreicht man
hier. Und wie!!

Sonnabend, schon um 10 Uhr bei den ersten Wa-
genliufen, fiillen sich die Terrasse (auf der man
Eintritt bezahlen mufl) und die obere Strafle (wo
man umsonst stehen kann und dafiir niches
sicht). Ein Polizist in Galauniform mit weiffem
Helm sagt mir, ich solle doch mein Gespann quer
zur Fahrtrichtung parken, dann sei mehr Plarz.
Ich schlage vor, es in den halbprivaten Park-
platz vor einem der steifen Hotels zu stellen,
und er mustert mich, als wolle er meine Ge-
schicklichkeit abschitzen. Dann sagt er ,Natiir-
lich, wenn du schnell genug abhaust!® Das nur
zum Kapitel ,Verhiltnis zur uniformierten
Obrigkeit®.

Man hat sich einen besonderen Trick ausgedadt,
um die Neigung vieler, sich im Fahrerlager um-
zusehen, finanziell auszunutzen, und wverkauft
Eintrittskarten dazu fiir ein Pfund (11,60 DM).
Das mag fiir den Veranstalter recht niitzlich sein,
aber mich storten die Menschenmengen, die da
ja wirklich nichts zu suchen haben. Versthnlich
stimmt, dafl die meisten von ihnen viel von der
Materie verstehen. Wunderbare Gestalten tau-
chen auf, so ein ilterer Herr, ja, ja, ein Herr,
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Avch das kommt beim Sprint vor: Gespann gegen Solo.

Es komm! ja nicht darauf an, den Gegner zv schlagen,
sondern eine moglichst kurze Zeit zu fahren.

den eine teilnehmende Brough Superior an die
Gespielin seiner Jugend erinnert. Er hodkt sich
vor ihr auf die Strafle, tastet sie mit Blicken ab
und fliistert ergriffen: ,Ist sie nicht eine Schon-
heit?“ Diese ehrliche Begeisterung fiir schine
alte Motorrider findet man bei uns leider nur
zu selten. (,Mensch, laff doch den Ofen hier, den
bring wa nach Dahlem int’ Volkerkundemuseum,
da, wo se die ollen Webstiihle vonne Nejer
ham.®)

Minner, die schon vor dreiffig Jahren den Ma-
deira Drive hinunterjagten, laden Maschinen ab,
die schon seit Jahren bekannt sind und deren
Marken unsere Generation nahezu vergessen
hat. Rex Acme, Blackburne, Rudge, Cleveland-
Duffell .

Aufs Hochste spezialisiert sind diese Renner,
vielfach haben sie starre Rahmen, entweder,
weil sie noch aus der Zeit der starren Rahmen
stammen, oder weil thr Erbauer Gewicht sparen
will. Nur die Maschinen, die auch bei hill-
climbs starten, haben eine Schwinge. Die Mo-
toren saufen Alkohol, wenn nicht das unbezahl-
bare Nitromethan. Die Reifen haben runden
Querschnitt, sind schmal und bretthart aufge-
pumpt, oder aber doppelt handbreit, flach und
vollig profillos (natiirlich nur hinten; vorn einen
solchen ,slidk-tyre® zu fahren, wire nicht nur
wegen des Rollwiderstandes sinnlos, sondern
grenzt an Selbstmord). Vollige Freiheit herrscht
in bezug auf Verkleidungen und auflerdem darf
man seinen Motor iiberladen.

Wunderbar sehen die Fahrzeuge aus, alle ge-
pflegt, viele verchromt oder poliert. Kaum junge
Menschen (keiner soll sich gekrinke fiihlen, noch
immer ist bei mir jeder iiber dreiflig ,alt®) be-
teiligen sich. Es ist kein Sport fir Draufginger
oder Kraftmenschen, die thren Hobel um die
Ecken schmeiflen konnen, es ist kein Sport fiir
die harten, erbnrmungslc:-se“ Kimpfer um Zenti-
metervorteile in den Kurven, es ist der Sport fiir
Bastler und Tuner, fiir die Manner mit den ge-
fithlvollen Handen und den empfindlichen Ohren.
Fiir die Gesetzten, die nicht die schwingenden
Kurven locken, sondern die fiir den gesunden
Klang und die letzten PS-Bruchteile ihres Mo-
tors leben.

Keiner bewirbt sich um die schnellste Runde im
Fahrerlager, dazu sind die Maschinen zu emp-
findlich und der Treibstoff zu kostbar. Ruhig und
gesammelt bewegt man sich, spart Nerven, denn
weniger als cine halbe Minute dauert das Ren-
nen, zwei Chancen hat man nur. Da heifit es,
konzentriert zu sein.- Egg-heads haben den Vor-
rang.

Es konnte ja nicht anders sein, mein unersetz-
licher Fred ist aufgetaucht, mit seinen ewigen

Steif muB die Sache sein, wenn die Mlinrki'lﬂwmlt an
der Hinterachse wiiten. Jack Terry's Coton-Jap, eine
der bekanntesten Sprintmaschinen, hat deshalb vier
Rahmenrohre, die die Kriifte avinehmen. Gut zu sehen
ist hier der ,slick-tyre”.




grauen Cordbreeches und den ebenso ewigen um-
geklappten Lammfellstiefeln. Er nimmt mich am
Genick und wie man eben einem Neuling die
Gegend zeigen muf}, fiihrt er mich rum:

zu Maurice Brierley, der ein Gespann hat, das
einmal Vincent hief}, jetzt Methamon, 1148 ccm
und einen Kompressor hat, zu Frank Booth mit
dem 499%er Matchless-Gespann, der verzweifelt
nach seinem verlorenen Beifahrer sucht, (ich
sprinte in Gedanken schon zum Campingplatz
nach meinem Lederzeug), zu Eric Oliver, ja, dem
Exweltmeister, der hier wieder einmal Rennluft
schnappen will. Er hat seine Norton Dominator
(mit der er 1958 die TT-Schau abgezogen hat)
trisiert und auch mit einem Kompressor versehen.
Jetzt hat er aber nicht den Watsonian-Monaco
dran, sondern einen richtigen Pantoffel. (Den
neuen, serienmifligen Watsonian-Rennseiten-
wagen mit starrem 12er Rad, Glashber-Nase und
-Schutzblech, Vierpunktanschluff fiir BMW und
Norton. Der Preis dieses 30 kg schweren, bisher
nur als Linksliufer lieferbaren dritten Beines
?:{; noch nicht zu erfahren, als ich England ver-
ief.)

Im Beiwagen sitzt natiirlich wieder Pat Wise,
mit der er auch die TT fuhr. Pat hat auch ihre
besondere Geschichte. Thr Mann hatte ihr ver-
boten, bei Straflenrennen die Beifahrerin zu spie-
len. Was tut das Middhen? Sie geht hin und kauft
sich die 500er Manx von Joe Craigs Sohn und
fihrt jetzt damit. Immerhin was, nicht? Dabei
ist sie gar kein pferdegesichtiges Kraftweib. Im
Gegenteil.

Ansonsten scheint das Sprinten eine Art Alten-
teil fiir Straflenrenner zu sein. Auch Arthur
Wheeler, der so fest wie die Castrolschilder und
die Wiirstchenverkiufer zum Continental-Circus
gehort hat und ohne den die ganze Sache nur
noch halb so schon ist, will sich an seine alte 250
ccm-Guzzi einen Kompressor bauen und sprinten.
Er hat ja auch die Maschinenhiinde dafiir.

Dann packt George Brown seinen Super-Nero
aus. Leider ist die eng anliegende Verkleidung so
weit herumgezogen, dafl man vom Motor kaum
etwas sehen, geschweige denn fotografieren kann.
Super-Nero ist der jlingere, aber weit krifuigere
Bruder von Nero, der hochentwickelten Vincent,
mit der George im November 1960 den Seiten-
wagenweltrekord mit stehendem Start auf 162
km/h brachte und solo 175 km/h fuhr. Super-
Nero hat nun, in einem Rahmen, der damals
schon ,voll* aussah, zusitzlich einen 1,5 | Kom-
pressor, mit dem der Motor schitzungsweise
120 PS abgibt. (Einen Priifstand hat George noch
nie besessen.)

Eine serienmiflige Vincent taucht auf, eine Har-
ley-Davidson mit Kompressor, einige Norton
und Boy-Racer in Spezialrahmen, Triumphs, Jap-
Specials.

Die Maschinen werden kurz angewirmt, durch
die den Eingang zum Startplatz belagernde
Menge an den Start geschoben. Eine kommt auf
die linke, eine auf die rechte Fahrbahn. Vor
jedes Vorderrad hilt man einen ,Kriickstock®
mit elektrischem Kontakt, der einen Friihstart
anzeigen soll. Man fihrt nimlich keine Rekord-
versuche, sondern ein Rennen, und da gilt das
Startzeichen. Wer verspitet startet, ist fiir seinen
Zeitverlust selbst verantwortlich. Ein Mann an
einem Schaltpult bedient die Startampel mit den
Zeichen 3 — 2 — 1 — Griin und die Uhren am
anderen Ende des Kilometers. Wird die Start-
ampel auf Griin geschaltet, dann ist auch der
Stromkreis zu den roten Lampen unterbrochen,
die den Fehlstart anzeigen. Fihrt jemand zu friih
los, dann schlieft er den Kontakt im Kriickstodk,
und die roten Lichter melden den Frithstart.
Grin leuchtet auf, und ich kann nur staunen.

Viele dieser Experten, die jedes Wochenende
sprinten, vollfilhren die schonsten Clownerien.
Vorderrider gehen hodch, Hinterriider drehen
durch, Maschinen stellen sich quer. Pfui Teufel,
eine Solomaschine mit dem ungelenken , slick-tyre*
wieder einzufangen.

Man 1st in der Zwickmiihle. Fiir die nétige hohe
Leistung mochte man einen groflen Vergaser
haben, der dem guten Start wieder hinderlich 1st.

Der dickste Hammer iiberhaupt: Eine Harley mit Kom-
pressor. Der GroBmuttersivhllehne nach zu urteilen, hot
der h;unn Angst, daB sie ihn an der Startlinie schndde
verlaBt.

Entweder hilt man den Motor auf Drehzahl und
verbrennt die Kupplung, oder man dreht das
Hinterrad durch, oder aber man 1affit den Motor
langsam drehen, dann verschluckt er sich beim
Gasgeben. Das wird deutlich, als M. Gray seine
Harley zehn Meter nach dem Start nahezu ab-
wurgt.

Oder aber man hat die ,Einstellung® richtig er-
wischt und Gas und Kupplungshand ,syndhroni-
siert”. George Brown verschwindet glatt; schnell,
mit zarten Rauchwolkchen am Hinterrad kommt
er auller Sicht; ein vollendeter Start mit einem
schwierig zu bedienenden Motorrad! Er begniigt
sich mit einem Lauf, denn der aufkommende
Wind zwang ihn, die Maschine voll nach rechts
zu winkeln, um sie auf Kurs zu halten. Kein
schones Gefiithl. Immerhin, er fuhr, trotz des
schmierig gewordenen Startplatzes und der un-
eiinstigen Startmethode, 20,99 sec, das sind
172 km/h.

Ich lade Sie zu einem Gedankenversuch ein: Sie
kommen auf der grofien BMW mit hundertsieb-
zig auf der Uhr die Strafle heruntergeschossen.
Auf einer Linie steht ein Mann mit einem Mo-
torrad. In dem Augenblick, in dem Sie die Linie
iberfahren, startet der Mann. Nach tausend
Metern hat jemand eine zweite Linmie iiber die
Strafle gezogen. Ehe Sie sich iiber diese Linie
gerettet haben, schieft George Brown, noch im-
mer beschleunigend, an Ihnen vorbei. Das ist
Sprint mit Super-Nero!

Mit der besten 500er kommt Jack Terry, auch
ein alter Hase, auf immerhin 140 km/h, die beste

Eric Oliver treibt den Kompressor seiner 500 ccm-
Domiracer mit einem Zahnriemen von der Kurbelwelle
an. Das Fahrzeug ist ous einer serienmdBigen StraBen-
maschine entstanden,
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350er fihrt noch immer 130 km/h. Mit dem iiber-
ladenen 1148 cem-Gespann kommt Maurice auf
135. Die Zahlen nur, um eine Vorstellung zu
geben: es sind Durchschnittsgeschwindigkeiten!!
In seiner iiberlegten Zuferst beherrschten Art
sagte George nach dem Lauf, daf Super-Nero
noch nicht so gut vom Start komme wie sein
ilterer Bruder. (Ich hatte allerdings nicht den
Eindruck von Langsamkeit.) Aber, so fiigte er
hinzu, Nero hat ja auch acht Jahre gebraucht bis
er reif war. Das sind die Zeitriume, in denen
die Spezialisten rechnen! Sollte sich jeder, der
seinen Motor mit dem groflen Wundertrick iibers
Wochenende schnell bekommen miédchte, hundert-
mal aufschreiben.

Sprinten ist nicht nur den Motorenliebhabern
auf den Leib geschrieben, sondern auch denen, die
eine alte Rennmaschine haben, die ein Ausweis-
rundstreckenrennen nicht mehr durdchhilt, die
aber noch zu schade fiirs Museum ist.

Ein Sprint ist billig zu organisieren und spricht
eine neue Schicht von Fahrer-Bastlern an. Man
mufl ja nicht mit einem Kilometer anfangen, ein
Viertel reicht schon. Nicht vergessen: man braucht
geniigenden Auslauf!

In Niirnberg findet sich z. B. eine fest aufgebaute
Tribline, auf der Avus auch, mit 2,2 Millionen
Menschen drum herum. Da ist auch fiir die Riick-
laufstrecke gesorgt. Zum Ring auf die Zielgerade
zu ziehen, diirfte kaum lohnen. Auf Flugplitzen
konnte man die zunichst zu erwartenden, kaum
in die Millionen gehenden, Menschenmassen noch
gut unterbringen; eventuell findet sich ein rotes
Stiick Autobahn. Ich glaube, bei Dachau gibt es so
einen unbenutzten Streifen. Vielleicht startet
ilemand so etwas, dann kdnnen auch bei uns die
Diskussionen um Zwei- oder Vierganggetriebe,
um leichten, starren Rahmen oder den gefeder-
ten mit der besseren Bodenhaftung, um Verklei-

dung oder nackte Maschine den Begeisterten die
Nachtruhe rauben. HoS:




Motorradmotoren sind im Verlauf der Entwick-
lung mit den verschiedensten Zylinderzahlen ge-
baut worden: mit einem und mit zwei Zylindern,
mit drei und vier Zylindern, Umlaufmotoren hat
es mit funf und sieben Zylindern, Rennmotoren
mit sechs und acht Zylindern gegeben. Abgese-
hen von einigen Vierzylinder-Modellen, die sich
auch als Serientypen iiber einen mehr oder weni-
ger langen Zeitraum behaupten konnten, ist aber
der Ein- und der Zweizylindermotor gewisser-
maflen der ,klassische® Motorradmotor durch
alle Zeiten gewesen.

Auch beim Einzylindermotor, der als Zwei- oder
als Viertakter die mechanisch einfachste Einheit
eines Verbrennungsmotoren-Triebwerks darstellr,
hat es allein durch die Anordnung des Zylinders
mannigfaltige Ausfiihrungsformen gegeben: ste-
hend, liegend, hingend, schrig nach vorn oder
schrig nach hinten geneigt — fiir jede Moglich-
keit gab es Beispiele, fiir die sich Einbau-,
Schwerpunkts-, Kiihlungs- und Auswuchtpro-
bleme als Argumente anfiihren liefen. Aber schon
frithzeitig, man kann wohl mit einigem Recht sa-
gen nahezu gleichzeitig und parallel mit dem
Einzylinder, hat der Zweizylindermotor im Mo-
torradbau eine ganz wesentliche Bedeutung ge-
habt und die Konstrukteure zu interessanten
Lésungen inspiriert. Von den Zweizylinder- Mo-
torradmotoren soll deshalb im Folgenden ein-
mal ausschliefflich gesprochen werden.

Warum Zweizylindermotoren?

Es gibt zahlreiche Griinde, die bel der Frage nach
der fiir ein neues Modell giinstigsten Zylinder-
zahl gerade auf den Zweizylinder die Entschei-
dung fallen lieflen. Wobei Frciiid'u diese Griinde
zum Teil mit der Weiterentwicklung im Moto-
renbau, mit neuen Erkenntnissen und insbeson-
dere neuen Material-Moglichkeiten, an Bedeu-
tung verloren, so dafl man heute teilweise wieder
auf Einzylinderbauarten zukommt — unter Be-
dingungen und Voraussetzungen, die in friithe-
ren Jahren allein den Zweizylinder als geeignete
Austithrungsform hitten erscheinen lassen.

Aber bei einem Uberblick iiber den gesamten hin-
ter uns liegenden Entwicklungszeitraum kann
man sagen, dafl es insbesondere drei wichtige
Probleme waren, bei deren praxisgerechter Lo-
sung der Konstrukteur zum Zweizylinder kam:
einmal die giinstigeren Bauabmessungen, die
(wenigstens bestimmte Formen von) Zweizylin-
dermotoren gegeniiber gleichvolumigen Einzylin-
dern aufwiesen, zweitens die (auch wieder mit
Einschrankungen) besseren Kiihlverhiltnisse beim
zweizylindrigen Motor, drittens endlich der bes-
sere Massenausgleich, der sich bei einigen Zwei-
zylinder-Bauarten gegeniiber dem Einzylinder er-
reichen lific. Nicht immer freilich finden sich alle
drei Vorziige in einer Zweizylinder-Konstruk-
tion, wie wir spiter noch sehen werden.

Welche Bauformen von Zweizylinder-
motoren?

Im Motorradbau finden sich drei Hauptformen
von Zweizylindern:

1. Der sogenannte V-Motor, jene Ausfiilhrung
also, bei der die beiden Zylinder in einem Winkel
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Schon aus dem Jahr 1899
ist diese Zeichnung eines
Zweizylinder-Motors iiber-
liefert, der, hochmodern,
als Parallel-Zweizylinder,
also als Twin, aufgebaut
war — es handelt sich um
den amerikanischen Cye-
lone-Motor, der allerdings
wohl zunachst nicht fir den
Einbau in ein Motorrad
bestimmt war, wie aus den
Avufhéingungen zu schlieBen
ist. Das hdngende EinlaB-
ventil arbeitete’ automa-
tisch, als sog. Schniiffel-
ventil.

Ebenfalls schon aus dem
Jahr 1899 stammt diese
originelle Konstruktion
eines liegenden Zweizylin-
ders, der als Tandem-Ma-
schine (nach Dampfmaschi-
nenart) aufgebaut war.
Auch mit einer sclchen
Ausfihrung lassen sich im
Prinzip wichtige Vorteile
des Zweizylinders erzielen
(man kann ja in den bei-
den Zylindern wechsel-
weise in den oberen Toi-
punkten ziinden lassen) —
nur ist die Abdichtung der
Kolbenstange bei einem
Verbrennungsmotor kaum
zu losen, und auch sonst
verhinderten betrachtliche
MNachteile, daB man spater
so elwas wieder aufgegrif-
fen hdtte. Aber: Wellen-
antrieb schon 1899!

Einer der ersten ldngsein-
gebauten Boxer-Motoren —
wenn nicht iberhaupt der
erste: der 344 cem-Doug-
las-Motor von 1906, der
den Anfang einer langen
Entwicklungsreihe bildete,
uber die wir kirzlich aus-
fihrlich berichteten,

‘morosmap 46. Jahrgang, Heft 8/1964

IWEIZYLINDER- PROB
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von 60 Grad oder mehr zueinander auf einem
Gehiuse sitzen, in dem eine mit einem Hubzap-
fen (wie beim Einzylindermotor) ausgestattete
Kurbelwelle rotiert, wobei sich zwischen den bei-
den Zylindern ungleichmaflige Ziindabstinde er-
geben. Solche V-Motoren wurden iiberwiegend
als Viertakter, nur in ganz vereinzelten Fillen
(wobei dann eine Kurbelgehiusetrennwand und
eine entsprechend ausgefiihrte Kurbelwelle vor-
gesechen sein miifiten) auch als Zweitakter mit
Kurbelgehduseladepumpe gebaut.

2. Der Boxer-Zweizylinder, den man sich auch
als einen V-Motor vorstellen kénnte, bei dem —
im Interesse nunmehr gleicher Ziindabstinde —
der Winkel zwischen den beiden Zylindern aut
180 Grad -gebracht wurde. Dazu (und vor allem
im Interesse des dann zu erreichenden giinstigen
Massenausgleichs) ist es allerdings notwendig, dafl
die beiden Pleuelstangen nicht auf demselben
Hubzapfen angreifen, wie beim normalen V-
Motor, sondern an zwei um 180 Grad versetzten
Zapfen (wie oben die Skizze in der Mitte zeigt).
In dieser Form wurde und wird der Boxer-Zwei-
zylinder wieder ganz iiberwiegend als Viertakter
ausgefiihrt, es gab aber auch einige Zweitakt-
Boxermotoren mit gegenliufigen Kolben, bei de-
nen dann beide Zylinder durch das gemeinsame
Kurbelgehiuse als Ladepumpe beliefert wurden.

3. Der Parallel-Zweizylinder (Twin), wie thn die
Skizze rechts oben zeigt. Als Viertakter wird er
auch hinsichtlich der Kurbelzapfenanordnung so
wie skizziert gebaut, d. h. die beiden Kolben ge-
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hen gleichzeitig auf und ab, die Ziindung jedoch
erfolgt wechselweise in den beiden Zylindern, so
dafl sich gleichmiflige Ziindabstinde ergeben.
Baur man einen Zweitakter als Twin, so ordnet
man im allgemeinen die Kurbelkropfungen um
180 Grad versetzt an, dank der doppelten Ziind-
zahl der Zweitakt-Arbeitsweise ergeben sich da-
mit auch wieder gleichmiflige Ziindabstinde zwi-
schen beiden Zylindern. Allerdings hat man (aus
Griinden des Massenausgleichs beim Viertakter,
aus Griinden, die mit dem Drehmomentverlauf
zusammenhangen, beim Zweitakter) die Kurbel-
kropfungen auch schon anders angeordnet, d. h.
um 180 Grad versetzt bei Viertakt-Twins und
um 360 Grad versetzt (gleichstehend also) bei
Zweitakt-Twins. Das sind aber Ausnahmetfille
geblieben, weil den gewonnenen Vorteilen leicht

zu erkennende Nachteile gegeniiberstehen.

Das gilt im iibrigen auch fiir Bauformen von
Zweizylindermotoren, die aufler den genannten
drei Hauptformen noch méglich sind. So hat man,
wie das Bild auf der ersten Seite zeigt, beispiels-
weise ganz am Anfang der Entwicklung versuchr,
die Tandem-Anordnung aus dem Dampfmaschi-
nenbau auch in den Verbrennungsmotorenbau zu
libernehmen. Man hat auch, wegen des dabei zu
erreichenden ausgezeichneten Massenausgleichs,
zwel parallel stehende Einzylindermotoren mit
ihren gegensinnig rotierenden Kurbelwellen durch
einen Zahnradsatz zu einer Einheit verbunden.
Das und andere konstruktive Vorschlage sind
aber Experimente geblieben, die fiir die Praxis

Oben:

Auch Zweizylinder in V-
Form gab es schon zu Be-
ginn dieses Jahrhunderis
als Motorrad-Motoren: das
ist die berthmte Zwei-
zylinder-Norton mit Rem
Fowler im Sattel, der mit
ihr 1907 die TT gewann.

Links: Zwar hat die ameri-
kanische Firma Indian auch
Ein- und Vierzylinder-Mo-
torrader gebaut, aber die
Mehrzahl threr durch Jahr-
zehnte gebauten Modelle
waren groBvolumige V-
Motoren wie dieser hier
aus der Zeit kurz nach
dem ersten Weltkrieg.

Rechts: Auch von der bri-
tischen Motorenfirma JAP
(die spéter im Villiers-
Konzern aufging, wobei
die Fertigung von Viertaki-
Einbaumotoren aufgegeben
wurde) gab es Zweizylin-
der-Motoren in V-Form,
mit Seiten- und mit stoB-
stangengesteverten Hénge-
ventilen, von 500 bis 1200
ccm,

des Motorradmotoren-Baues keine Bedeutung
erlangen konnten.

Die Entwicklungs-Reihenfolge der
Zweizylindermotoren

Obwohl die ersten mehrzylindrigen Motorrad-
motoren Parallel-Zweizylinder waren (u. a. be-
kanntlich der Motor im Kraftrad von Hilde-
brandt und Wolfmiiller und wie das Bild auf der
ersten Seite zeigt, auch noch andere Konstruk-
tionen aus der Frithzeit der Entwicklung) waren
doch V-Motoren die Zweizylinderkonstruktio-
nen, die sich zuerst sowohl fiir Alltagsgebrauch
als auch fiir Sportzwecke allgemein durchsetzen
konnten. Schon aus dem Jahr 1907 kennen wir
das Bild Rem Fowlers und seiner Norton, mit
der er die Zweizylinder-Klasse bei der TT jenes
Jahres gewann — und noch bis zur Mitte der
dreiffiger Jahre konnten in Lingsrichtung einge-
baute V-Zweizylinder von Husqvarna das Renn-
geschehen maflgeblich beeinflussen, wihrend sich
der eigenwillige Guzzi-Weitwinkel-Zweizylinder.
als wohl letzter Rennmortor dieser Bauart bis in
die fiinfziger Jahre, die groflen Harley-Motoren
als robuste Alltagspferde bis in unsere Tage be-
haupten konnten.

Bereits in der zweiten Hilfte des ersten Jahr-
zehnts aber tauchten im Motorradbau Zweizylin-
der auf, bei denen sich die beiden Zylinder genau
gegeniiberstanden — wie zwei Boxer, und das hat
dieser Bautorm dann ja auch fiir alle Zeiten den
Namen gegeben. Boxermotoren, zunichst in Fahr-
zeuglingsrichtung, spiter von marktbeherrschen-
den Firmen quer zur Fahrtrichtung eingebaut,
stellten iiber Jahre und Jahrzehnte den meistge-
bauten Zweizylindermotor dar. Auch noch - zu
Zeiten, als man in der britischen Motorradin-
dustrie mehr und mehr dazu iiberging, anstelle
des frither auch dort recht beliebten V-Motors
(und teilweise sogar in Ablésung des klassischen
englischen Einzylinders mit grofflem Hubvolumen)
eine in fritheren Jahrzehnten da und dort schon
mit mehr oder weniger Erfolg probierte, meist
dann aber wieder aufgegebene Bauart in den
Vordergrund zu stellen: den (liberwiegend quer
Zur F:ﬁwtridutung eingebauten) Parallel-Zwei-
zylinder, den sogenannten Twin (Zwilling). Der
sich im iibrigen nicht nur als Viertaktmotor in
England, sondern — von Deutschland ausgehend
— auch als Zweitakter immer mehr Modelle und
mehr Marktanteil eroberte.

So war also die tatsichliche Entwicklungsreihen-
folge der Zweizylinder: V-Motor, Boxer-Motor,
Twin-Motor, und in dieser Reihenfolge betrach-
ten wir deshalb hier die Zweizylinder-Motorrad-
motoren und einige ithrer Probleme.
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Was den V-Motor verlockend
erscheinen lieB -

das war wohl in den Anfangsjahren der Entwick-
lung die Tatsache, daf man mit ihm den ge-
wiinschten Hubraum in einem Triebwerk unter-
bringen konnte, das sich im Motorradrahmen bes-
ser einbauen liefl als der — damals ja durchweg
sehr langhubige und entsprechend hoch bauende
— Einzylindermotor. Denn erstens waren ja nun
die beiden resultierenden Zylinder wesentlich
kleiner als der eine grofle, und dazu saflen sie
auch noch schrig auf dem Gehiuse, so daf sich
insgesamt ein viel niedrigeres und gleichzeitig
recht kompaktes, auch in der Breite mindestens
nicht mehr Raum als der Einzylinder beanspru-
chendes Triebwerk ergab. Dadurch konnte man
eine glnstigere Eﬂden?reihei: erreichen, und auch
hinsichtlich Form und Anordnung des Tanks tat
man sich leichter — ganz abgeschen von der giin-
stigeren Schwerpunktlage, die mit einem V- Mo-
tor zu erzielen war. Und obwohl man zunidhst
ausschliefflich mit einem Vergaser operierte,
machte die Gemischverteilung bei den noch be-
scheidenen Anspriichen an Laufkultur und Wirt-
schaftlichkeit offenbar keine auflergewdhnlichen
Schwierigkeiten — die kamen mit steigenden Lei-
stungen und Anspriichen erst spiter!

Der quergestellte V-Motor, wie thn 'die hier gezeigte 350er Vicloria Bergmeister (von

Kiichen konstruiert)] aufwies, war vorher schon verschiedentlich versucht worden (von

Kiichen selbst in einem 500er Ardie-Prototyp und eauBerdem von mehreren englischen

Firmen); er entstand ous dem Bestreben, beide Zylinder gleichmédBig zv kiihlen. ?clingi (so wie das im Bild gezeigte
- ypen von Rennmaschinen).
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Links: Zwei der dltesten
deutschen Motorradfabri-
ken haben wviele Jaohre
hindurch mit ihren groBen
Iweizylinder-V-Motoren
den deutschen Markt be-
herrscht: die eine von
ihnen war N5U, woe man
vor und nach dem ersten
Wn[rkriegl roie ZIwei-
zylinder- elle im Pro-
gramm . hatte, vornehmlich
wechselgestevert, wie der
im Bild gezeigte V-Motor.

Rechts: Die andere dieser
beiden Firmen waren die
Wanderer-Werke in Chem-
nitz-Schénau, die als eine
der ersten zum Blockmotor
ubergingen; die V-Moto-
ren dieses fiir seine unge-
wohnliche Qualitat be-
kannten Werkes waren zu-
ndchst seilengesteuert (wie
der im Bild gezeigte ous
den Johren nach dem
ersten Weltkrieg), spiter
beendeten V-Motoren mit
twei und vier Héngeven-
tilen pro Zylinder wnd
StoBstangensteverung eine
denkwiirdige Entwiddungs-
reihe des deutschen Mo-
torradbaues.

Bilder: Archiv Rauch
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Vorteilhatrer war, solange man sich mit verhilt-
nismiflig geringer Leistungsausbeute begniigte,
beim V-Zweizylindermotor auch die Wirmeab-
fuhr. Es sind zwar Beispiele bekannt, in denen
man die Fahrtwindkiihlung speziell fiir den hin-
teren Zylinder mittels eines riemengetriebenen
Ventilatorfliigels zu unterstiitzen suchte — aber
im allgemeinen reichte fiir lange Zeit die Direke-
kithlung aus, zumal ja bei manchen Zweizylinder-
konstruktionen die Zylinder um Pleuelbreite ge-
geneinander versetzt standen.

Die Frage der Auswuchtung, also des Massen-
ausgleichs, spielte in den ersten Jahrzehnten bei
weitem nicht die Rolle, die ihr dann spiter zu-
kam — inwieweit sich in diesem Punkt die ein-
zelnen Bauarten von Zweizylinder voneinander
unterscheiden, wird spdter noch gezeigt werden.
Dennoch war das, was spiter den V-Motor (bis
auf wenige, ja eigentlich eine Ausnahme) hat aus
dem Motorradbau verschwinden lassen, zwar
zweifellos die mir stindig zunehmender Liter-
leistung 1mmer kritischer werdende Frage der
Kiihlung, d. h. der Wirmeabfuhr vom hinteren
Zylinder. Die gleiche Frage lief ja auch den
lingsliegenden Boxermotor, von dem im nichsten
Heft einiges gesagt werden soll, zu Gunsten des
querliegenden eingehen. Zwar versuchte man,

durch besondere Anordnung die Kiihlverhiltnisse
zu verbessern. Uberwiegend wohl unter diesem
Gesichtspunkt entstand bei Moto Guzzi der auf
120 Grad gebrachte Weitwinkel-Rennmotor (und
ganz dhnlich, nur mit 90 Grad Zylinderwinkel,
soll der von Ducati fiir Amerikas Polizei ent-
worfene Vierzylinder mit zwei Zylinderpaaren
aussehen!). Und auch die wiederholt gegautcn
quergestellten V-Motoren sollten beiden Zylin-
dern gleichgiinstige Kihlverhiltnisse schaffen,
ohne so breit und fiir die Zylinder sturzgefihr-
det zu bauen wie ein quergestellter Boxermo-
tor. Die Englinder haben sich mit mehreren Mo-
dellen an solchen quergestellten V-Motoren ver-
sucht, in Deutschland war es Richard Kiichen,
von dem als letzte Aupsfithrung dieser Bauart die
Victoria-Bergmeister stammte (bei Lilac in Japan
hat man sie nodimal nachempfunden) — aber
auch diese Bauform hat neben ihren unbestreit-
baren Vorziigen doch betriachtliche Nadhreile. Sie
liegen einma? in der ungeniigenden g.md sich bei
Quereinbau stirker als Eei Lingseinbau bemerk-
bar machenden Auswuchtung, sic liegen vor al-
lem in der Behinderung des Fahrers durch die
Zylinder und ihre Kup%hauhr:n, die mic steigen-
dem Hubraum nartiirlich immer grofler wird.

(Wird fortgesetzt)

Auch dieser ldangseingebaute V-Motor mit dem wngewdhnlich groBen Zylinderwinkel
(120 Grad) verdankt seine Existenz der Notwendigkeit, bei einem Hochleistungsmotor
die Wéarmeabfuhr ouch vom hinteren Zylinder sicherzustellen, was zweifellos dabei

Modell baute man bei Moto Guzzi mehrere
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Bei seinen Freunden ist er nur als-,der Wastl®
bekannt, und in Fahrerkreisen gilt er als der
BMW-Fahrer unserer Zeit. Es ist daher audh
nicht verwunderlich, dafl sein Name mit denen
von Schorsch Meier und Walter Zeller in einem
Zug genannt wird. Wer den Wastl auf der letzten
Sechstagefahrt in der Tschechoslowakei erlebt hat,
der weifl auch, daf er diesen Ruf nicht zu Un-

recht besitzt.

Im Januar 1934 in Landshut geboren, erlernte er
nach abgeschlossenem Schulbesuch den Beruf des
Kraftfahrzeugmechanikers. 1952 kam er zu
Schorsch Meier, bei dem er bald als Spezialist fiir
BMW und Heinkel galt. Sechs Jahre blieb er dort,
dann zog es ihn als Testfahrer zu Metzeler —
und seit dem vergangenen Jahr leitet der Wastl
in der Katzmeierstrafle in Miinchen eine Aral-
Grofitankstelle.

Seine sportliche Laufbahn begann er bereits mit
15 Jahren, als er 1949 auf einer vom Vater fri-
sierten NSU 250 OSL beim Grasbahn-Rennen in
Vilsbiburg startete — und gewann. Vater Nacht-
mann, der selbst in der Zeit von 1947—1949 ein
von seinen Konkurrenten gefiirchteter Gras- und
Sandbahn-Spezialist auf NSU war, und der auch
schon vor dem Krieg sich als Gelindefahrer auf
BMW einen Namen machen konnte, hatte dieser
OSL zu einer Spitzengeschwindigkeit von
145 km/h verholfen, Am Sonntag darauf wollte
der Wastl dann bereits wieder starten — aber da
legten seine Konkurrenten Protest ein, weil der
erst Fiinfzehnjihrige noch keinen Ausweis be-

safl, :

1950 bekam er dann dieses wichtige Dokument,
und bei seinem ersten Sandbahnstart auf dem
Oberwiesenfeld erlebte er auch gleich seine erste
Enttauschung: nachdem er das Rennen mit einer
Radlinge Vorsprung gewonnen hatte, wurde er,
weil wohl alles ein bifichen durcheinander ging,
als Zweiter verkiindetr; der eigentliche Zweite,
Fuchs, den der Wastl mit auf seine Ehrenrunde
genommen hatte, wurde als Sieger erklirt! Offen-
bar hat ihn das damals so verirgert, dafl er in
diesem Jahr gar nicht mehr fuhr. Dafiir wurde
aber das Jahr darauf schr erfolgreich fiir ihn:
drei erste, zehn zweite und sieben dritte Plitze
fuhr er da auf Sand- und Grasbahnen mit seiner
NSU-OSL zusammen. Zum erstenmal startete er
in diesem Jahr auf BMW auch auf der ,Bruder
Straubinger-Gelindefahrt und errang eine Sil-
berne. Dabei waren thm durch den Dreck beide
Gasschicber festgegangen, so daf er mit dem
Ziundschliissel die Leistung regulieren mufite!

1952 startete er erstmals nicht auf seiner NSU,
sondern auf einer gelichenen Jap, mit der er auf
Anhieb beim Sandbahnrennen in Berlin-Karls-

Menschen um Motorrader

horst die 350er und 500er Klasse gewann. In die-
sem Jahr startete er im tbrigen auf sieben Gras-
und Sandbahnrennen, bei denen er, jeweils in
verschiedenen Xlassen fahrend 16mal Erster,
zweimal Zweiter werden konnte. Wenn man be-
denkt, daf in dieser Zeit Wack Hofmeister, mit
dem der Wastl des 6fteren zusammentraf, als fast
unschlagbar galt, 138t sich erst ermessen, was diese
Erfolge fiir thn bedeuter haben. Dabei mufite er
sich alles Geld fiir diese Veranstaltungen buch-
stiblich vom Munde absparen, und oft wurden
ein paar Uberstunden gemacht — nur um wieder
einen neuen Kolben kaufen zu konnen. 1953 er-
hielt er dann die Lizenz — aber in diesem Jahr
fuhr er nur bei drei Veranstaltungen, wobei er
einen zweiten und drei dritte Plitze belegen
konnte.

1954 fuhr er lediglich noch zwei Sandbahnren-
nen — eines in Miinchen und eines in Pfaffen-
hofen, wobei er einmal Zweiter und einmal Drit-
ter wurde. In diesem Jahr begannen ihn die Ge-
landewettbewerbe mehr zu reizen, was um so
verstindlicher ist, wenn man weill, dafl er bei
drei Veranstaltungen startete und dabei drei Gol-
dene und zusitzlich einen Klassensieg heraus-
fahren konnte. Dabeir waren diese drei Wettbe-
werbe die , Bayernwaldfahrt®, ,Rund um Mittel-
schwaben” und die ,Bruder Straubinger-Gelande-
fahrt*, also keine ganz unbekannten Veranstal-
tungen.

Im darauffolgenden Jahr, also 1955, erhilt er
durch Schorsch Meier erstmals eine BMW-Werks-
maschine fiir Gelindewettbewerbe, und zwar eine
R 50. Erster Lauf war die ,Schwere Schwibische®.
Hans Meier und Hans Roth fuhren als offizielle
Werksfahrer, wihrend man den Wastl Nadht-
mann sowie drei andere auf Werksmaschinen ge-
setzt hatte um zu sehen, ob sich von ithnen niche
der eine oder andere zum Fabrikfahrer eigne. Bei
Wastl ging alles gut, d. h. solange bis er ein
Ziindapp-Gespann, dem der Saft ausgegangen
war, vor sich im Weg stehen hatte, war er sogar
strafpunktfrei. Dieses Gespann kostete thn dann
zwar die verdiente Goldene, aber mit nur einem
Strafpunkt erhielt er eine Silberne. Die um so
mehr bedeutete, als alle BMW-Fahrer, einschlieff-
lich Meier und Roth, ausgefallen waren. Und
wer sich noch an diese 55er ,Schwere Schwibi-
sche“ erinnert, weil was die Nachtmannsche Sil-
berne damals fiir eine Sensation war! Aber sein
Einsatz war auch nicht umsonst gewesen, denn
von da ab wurde er in die Werksmannschaft von
BMW aufgenommen. Auf der , Wiirzburger Zu-
verlassigkeitsfahrt™ errang er wiederum als ein-
ziger BMW-Mann eine Silberne (nicht mal bei
Werner Haas hatte es zu einer Goldenen ge-
langt!), und damirt riickte er an die Spitze der
Meisterschaftswertung. (Die meisten werden sich
daran erinnern, daf ja damals noch nach Medail-
len, also Gold-, Silber-, Bronze-Wertung, die
Meisterschaft ausgetragen wurde; Geschwindig-
keitssonderpriifungen gab’s zu jener Zeit noch
nicht.)

Doch das Gliick war dem Wastl nicht wohl ge-
sinnt, denn als er die Meisterschaft schon beinahe
in der Tasche hatte, scherte es ihm beim Endlauf,
der Dreitagefahrt in Isny, 3!/ Runden vor
Schluf den Kardan ab (eine damals hiufig auf-
tretende Krankheit bei BMW) — und aus war’s.
Fiir das Werk BMW aber war nun Nachtmann
interessant geworden, und man nannte ihn (ob-
wohl das urspriinglich nicht vorgesehen war)

SEBASTIAN NACHTMANN

noch fiir die im gleichen Jahr in Gottwaldov
stattfindende Sechstagefahrt nach. Das war jene
Sechstagefahrt auf der am Bumbalka alles nie-
dergebrochen war — der Wastl aber fuhr dieses
Stiick als einziger durch — und anschlieflend
wurde neutralisiert! Strafpunktfrei blieb er bis
zum letzten Tag, und er war auch der einzige
der mit Brian Martin auf der BSA Goldstar
beim SchluBrennen noch mitmischen konnte. Be-
kanntlich hatte sich Meier hier einen Armbruch
zugezogen und bei Roth war das Vorderrad li-
diert. Doch dann kam die verhingnisvolle 13. der
17 zu fahrenden Runden: wieder scherte es ihm
den Kardan ab. Eine Runde (2,5 km!) schob der
Wastl seine BMW noch rum, dann brach er zu-
sammen. Aber zur Silbernen hatte es doch noch
gelangt.

Fiir Roth und Meier wurde der junge Bursche
nun langsam zu gefihrlich, und so setzte man ihn
1956 lieber auf eine 250er BMW. Ein Jahr spi-
ter durfte er aber dann wieder auf die 500er um-

-steigen (das war das Jahr, in dem Hartner zu

BMW stief).

1958 erhielt Wellnhofer eine Werks-BMW, so dafl
Nachtmann wieder privat auf einer Max fahren
muflite. Trotzdem schaffte er in Siegen eine der
wenigen Goldenen. In diesem Jahr versuchte er es
auch beim Juniorenpokal. In Neunkirchen wurde
er in der 500er Klasse auf seiner privat zurecht-
getrimmten BMW Zweiter, und in Bremerhaven
iberrundete er sogar bis auf Scheimann das ge-
samte Feld drei- bis viermal. Er gewann diesen
Lauf nicht nur, sondern er fuhr auch die schnellste
Zeit des Tages. Damit war er schneller als Deu-
bel mit dem RS-Gespann!

1959 fuhr Nachtmann gar nicht — fiir ihn gab’s
wieder mal kein Motorrad. Dafiir gewann er ein
Jahr spdter fiir BMW die Deutsche Gelinde-
meisterschaft in der 500er Klasse. Fiir den Wastl
der erste Meistertitel. Auf der Internationalen
Sechstagefahrt in Bad Aussee wurde er punkt-

(Schluf anf Seite 215)
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noch attraktiver

Angenehmere Lenkung: Verbesserte
Lenkerstellung ; neue, handgerechte
Lenkerform.

verstirktes ZUOndschloB, abzliehbarer
ZUndschlldssel.

QrdBerer Aktionsradius: Neuer forms-
schdner Tank mit 12,5 Liter (!) Fas-
sungsvermogen.

Einladend bequemer
Sitz: Breite, niedrige
Schaumgummisitz-
bank.

Erhtdhte Betriebssicherheit: Kraftstofi-
hahn, |Jetzt mit Abscheider fr Kon-
denswasser und Verunreinigungen.

Verbesserter Motor: Neues, noch star-
keres Geblase; wahrend der kalten
Jahreszeit WarmluftzufGhrung zum
Vergaser.

ZUND AP P - Motoren

sind stark und zuverlassig

Jahrzehntelange Erfahrung im Moto-
renbau steckt in jeder ZUNDAPP-Kon-
struktion. ZUNDAPP baut Motoren, wie
sie die tagliche Praxis braucht: robust
und elastisch, spurtfreudig und unver-
~ wiistlich. I|hr Temperament begeistert
immer wieder. ZU N D APP - Motoren
meistern klaglos schwerste Strapazen.
Ob Combinette, Super-Combinette,
Sport-Combinette (2,6 PS), KS 50 Su-
per (4,2 PS), KS 100 (8,2 PS) - dle an-
gegebenen .Pferdestarken® sind echte,
sportliche PS, deren volle Leistung auf
die StraBe kommt. ZUNDAPP-Fahrer
wissen das; darum sind ZUNDAPP-Mo-
toren so beliebt und empfehlenswert.

Erhtihte Sicherheit
durch verstarkte

Mehr Slicherheit belm Bremsen:
verstarkter FuBbremshebel.

Hinterradspeichen.

Mit diesen zahireichen Verbesserungen sind die neuen AuBerdem bietet ZUNDAPP das beliebte Solo-
ZUNDAPP-Modelle ,Sport-Combinette“ und ,KS 80 Super* Moped Combinette, das gefragte Sozius-Mokick
noch begehrter, noch attraktiver. Unverandert, da bewahrt, Super-Combinette und die neue, schnelle KS 100.
bleiben bei der beliebten ZUNDAPP-Sportklasse: Vorder- ZUNDAPP ist heute mit diesem bewahrten Typen-
rad-Telegabel, Hinterradfederung mit groBem Federweg; programm groBter Hersteller motorisierter Zwei-
leistungsstarker Motor mit einsatzgeharteter Kurbelwelle rader in der Bundesrepublik. Wer ZUNDAPP fahrt
und Stahlpleuel, hartverchromter Zylinder; sportliche FuB- ist gut bedient - ZUNDAPP immer zuverlassig.

schaltung und Kickstarter; groBer Scheinwerfer mit 16 mm

Lichtaustritt, Stopplicht 56 Watt; Uberdimensionale Innen- - e ol
backenbremsen; bewddhrte Rahmenkarosse; wertvolles ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN 8

#

Finish, moderne Farben. Alles in allem - Spitzenklasse! F Abteilung M 37 Anzinger StraBe 1-3




der zweite grobe
EINZYLINDER

OEPO V 1kt

Auf deutschen Moto Cross-Strecken war es eigentlich immer so, daff der
Sieger der 250er-Klasse auch die Tagesbestzeit fuhr. Das lag vor allem
doch daran, dafl diese Maschinen wendiger und wesentlich leichter waren
als die bisher kiuflichen 500 ccm-Moto Cross-Maschinen. Es wunderte sich
also kaum jemand, als im Jahre 1962 die Fahrer Betzelbacher, Hauger
und Walz mit Motoren antraten, die auf wenig iiber 350 ccm aufgebohrt
waren und dafl sie mit diesen Maschinen (nicht zuletzt natiirlich auch mit
threm enormen Fahrkénnen!) die deutsche Meisterschaft der 500er-Klasse
gewannen. Nach der Moto Cross-Saison 1962 setzten Willi Osterle und
ich uns zusammen, um zu beraten, ob wir nicht etwas Gleichwertiges auf
die Rider stellen konnten. Es sollte ein Einzylinder-Zweitaktmotor mit
einem Hubraum zwischen 350 und 500 ccm werden, in einem schonen,
leichten Fahrwerk, mit dem man dann rein gewichtsmafig schon gut mit-
halten konnte.

Nun mochte ich zuniichst einmal einige grundsitzliche Uberlegungen vor-
ausstellen: Ein Zweitaktmotor mit einer so groflen Zylindereinheit ist aus
mehreren Griinden ungiinstig: 1. Der Gaswechselvorgang soll durch die
Oberfliche eines zylindrischen Korpers vor sich gehen. Das Volumen
dieses Korpers wichst mit der dritten Potenz, die Oberfliche aber nur
mit dem Quadrat seiner charakteristischen Abmessungen. Fiir unseren Fall
bedeutet das also, konstantes Hub-Bohrungsverhidltnis vorausgesetzt, ein
doppelt so grofles Zylindervolumen bringt nur die 1,68-fache Oberfliche.
Fir die Warmeabfiithrung, die ja auch durch die Zylinderoberfliche erfolgt,
gilt analog dasselbe. 2. Die langen Spiilwege eines so groflen Zylinders brin-
gen einen sehr hohen Kraftstoffverbrauch mir sich, was aber beim Moto
Cross keine Rolle spielt.

Alle anderen Probleme kdnnen gelést werden, wenn man keine allzuhohe
spezifische Leistung verlangt, fiir unsere Zwecke geniigen ja etwa 75 PS/L
Ein idealer Zweitakt-Moto Cross-Motor mufi nach meiner Ansicht lang-
hubig sein. Das ist an sich ein altes Rezept, das oft auch auf Viertakrter
angewendet wurde und wird. Da der Gaswechsel beim Viertakter aber
durch die Zylinderstirnfliche vor sich geht, sind hier beim Langhuber die
Ein- und Auslaflquerschnitte recht klein. Beim Zweitakter, mit dem Gas-
wechsel durch die Zylindermantelfliche, werden die Querschnitte mit
lingerem Hub aber grofler, also giinstiger. AuBerdem lifit sich an der
langen Zylinderlaufbahn die Wirme eben besser abfiihren. Einen wei-
teren Vorteil sehe ich darin, daff die Wiarmewege von Kolbenmitte zum
Kolbenrand bei lingerem Hub kiirzer werden, was ebenfalls schnelle Ab-
fiihrung der Wirme vom Kolben bringt. Nachteilig sind beim langhubi-
‘gen Zweitakter nur die langen Spiilwege, weshalb die Versuche erst er-
- geben muflten, ob die Umkehrspiilung hier auch richtig funktioniert.

Der Motor, den wir uns damals bauven wollten, sollte mit den uns zur
Verfiigung stehenden Mitteln noch bis zur Saison 63, also innerhalb sehr
kurzer Zeit, fertig werden, auflerdem durfte er moglichst keine Kinder-
krankheiten haben. Diese Forderungen liefen sich am besten erfiillen,
indem wir uns an bereits anderweitig vorhandene Serienteile hielten.
Als geeignetes Vorbild erschien mir der DKW 1000-Motor. Solche Mo-
toren brachten Ende 1962 in Formel Junior-Rennwagen iiber 90 PS.

Wenn wir uns also an diese Grundkonzeption hielten, sollten aus einer
Einheit von 360 ccm ohne viel Entwidklungsarbeit schon 30 PS heraus-
zuholen sein. Von diesem Motor konnten wir Kurbelwellenteile mit Pleuel
und den Kolben mit Fenstern fiir die Uberstromkanile iibernehmen.

Wenn man einen Motor entwirft, mufl man zuerst Bohrung ur_u:l Hub
festlegen. In unserem Falle aber sollten beide Mafle ohne allzuviel Auf-

Von Willi Usterle, dem handwerklichen Vater der Maschine, hat es in den Jahren
seiner akiiven Moto Cross-Zeit viele Bilder in allen Zeitungen ben. Wer sich hier
so konzentriert mit einer kurzen Probefohrt befoBt, dos ist der geistige Voter der
neven Einxzylinder , nimlich H. Hohenlohe. Noch ist keine Starinummer ouf-
gemalt, sieht die Maschine ous wie aus dem Laden. Im Bild links unten hat sie
ober schon einige Fahrten hinter sich. Man erkennt ouf diesem Foto den klaren Roh-
menbav und die typischen Umrisse des BSA-Getriebes. '

wand nachtriglich geindert werden konnen. Bei der Bohrung ist das ein-
fach, nur der Hub liegt durch die DKW-Hubscheiben ziemlich fest. Vom
Zylinder her wire eine Vergroflerung des Hubes schon méglich, da haben
wir eine Rippe zu viel im Gufimodell vorgesehen, die nach Bedarf abge-
dreht oder drangelassen werden kann. Fiir lingeren Hub brauchte also
aufler der Kurbelwelleninderung nur noch der passende lingere Kolben
verwendet zu werden, durch den verhindert wird, daf die Einlafischlitz-
oberkante hoher kommt als die Auslafischlitzunterkante.

Der Auslaflkanal und damit die Uberstromkanile stehen nicht, wie das
sonst bei Motorradmotoren iiblich ist, senkrecht zur Kurbelwellenachse,
sondern um 45 Grad verdreht. Dadurch konnen die Uberstromkanile
durch Fenster im Kolben gesteuert werden, die nicht unter, sondern neben
dem Kolbenbolzen liegen und bis zur Ringpartie hochgezogen sind. Ein
Nachteil dieser Anordnung ist die erhhte Gefahr der Rifibildung vom
Kolbenfenster zum unteren Kolbenrand. Wie sich aber bei uns gezeigt har,
ist diese Gefahr nicht gravierend, da die von uns erreichten Drehzahlen
von 5000 bis 6000 U/min nicht gerade sehr hoch sind. Eine Saison hilt
der Kolben mindestens. Der grofle Vorteil dieser Anordnung ist aber,
daB der Kolbenboden des (iibrigens geschmiedeten) Kolbens durch die

~ Frischgase von unten her gekihlt wird.
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Die Verrippung des Zylinders wihlt man eigentlich fiir Moto Cross-
Zwedke gern etwas grofl, damit sich kein Dreck zwischen den Rippen so
sehr festsetzen kann, aber auch wegen des doch geringen Fahrtwindes.
Wir entschieden uns davon abweichend aber bewufit fiir recht enge Rip-
penstellung, damit die Kiihifliche auch sicher ausreichen wiirde. Es hat
sich dann auch gezeigt, dafl dieser Motor thermisch gesund ist. Der Zylin-

- der hat eine eingezogene Laufbiichse, andere Anordnungen schieden aus

Fertigungs- und Preisgriinden von vornherein aus. Auflerdem ist die Gufi-
buchse doch ein recht gutes Korsett, falls sich der Zylinder unter Wirme-
einwirkungen verzichen will.

Zylinderkopf und Zylinder werden nicht durch lange Zuganker gehalten,
sondern jeweils einzeln miteinander und mit dem Kurbelgehiuse ver-
schraubt, Zuganker der hier notigen Linge konnten den Zylinder durch
die unterschiedlichen Wirmedehnungen von Alu und Stahl im Betrieb
unter Spannungen setzen.

Das DKW-Pleuel wurde am Schaft seitlich etwas abgeschliffen. Das Kur-
belgehduse ist zur Erhohung der Vorverdichtung oben geschlossen (man
lese in Heft 6/64 nach; , Totraum-Manipulationen“, Red.), bis auf einen
Schlitz natiirlich, durch den das Pleuel liuft, Beide Gehiusehilften sind
bereits so konstruiert, dafl man mit einem Gufimodell auskommt, was
wir vom ersten Oepo-Motor (siche Hefte 2, 3 und 4/1961) gern iiber-
nommen haben. Auf der Antriebsseite ist die Kurbelwelle dﬂppjt gelagerr,
damit moglichst keine Biegemomente auf das Pleuellager kommen. Als
Lager wurden hier sogenannte ,2 RS“-Lager verwendet, die beidseitig
Dichtlippen haben und bereits mit Fectfiillung fiir das ganze Leben werks-
seitig versehen sind. Simmerringe wurden also fiir die Trennung des Vor-
verdichtungsraumes von der Auflenluft nicht mehr notig. Auf der Mag-
netseite wurde trotzdem noch die bereits bewihrte kolbenringihnliche
Dichtung zusidtzlich eingebaut. Die Lager sitzen iibrigens nicht direkt im
Alu-Gehiuse, sondern in besonderen Buchsen, so dafl es keinen Arger
mit ausgeschlagenen Lagersitzen geben kann. Der Magnet ist von Bosch,
er wurde bewuflt so grofl gewihlt, weil er erstens die etwas mager aus-
gefallenen Schwungmassen unterstiitzen soll und zweitens auch geniigend
clektrische Leistung fiir einen eventuellen spiteren Einsatz der Maschine

im Gelinde haben sollte.

Im Frithjahr 1963 waren zwei dieser Motoren fertig, einer mit Hub/Boh-
rung 76/78 = 365 ccm, und einer mit 80/80 = 400 ccm. Letzterer wurde
spiter noch etwas aufgebohrt, so dafl er dann 80/84 = 445 ccm hatte.
Beide Motoren wurden von Willi Osterle in seine leichten Moto Cross-
Rahmen eingebaut und im Jahr 1963 von Eugen Siegle und mir in einigen
Moto Cross-Veranstaltungen gefahren. Die Leistung beider Motoren ent-
irrar.:h gut dem allgemeinen Standard der deutschen Moto Cross-Motoren

es letzten Jahres, die kleine Maschine war etwas drehfreudiger, wihrend
der grofle Motor mehr Kraft im unteren Drehzahlbereich entwidkelte.
Beide Motoren haben iibrigens 32 mm-Bingvergaser. Zeitweilig versuchten
wir auch, dem groflen Motor einen 35er Dell’Orto anzupassen, aber ob-
wohl die Leistung besser war, gaben wir es auf, weil dem Motor damit
das Absaufen bei lingeren Bergabstrecken nicht abzugewdhnen war.

H. Hobenlohe

M.: . Y ! _ -j""‘q

Mal ganz aus der Ndhe: Der Kettenkasten fir die Primdrkette ist aus glasfaserver-
stirktem Kunststoff hergestelll, zumindest an dieser Maschine. Willi Usterle macdht
diesen Kettenkasten und die anderen hier aus Kunststoff bestehenden Teile als Blech-
konstruktion. Ubrigens sind ouch die FuBrasten ous Blech, welches kastenfdrmig zu-
sammengeschweiBt wurde. Dadurch ergibt sich sehr hohe Festigkeit.

et WSty - W

Die rechte Seite tles Motors. Das Schwingenlager ist recht nahe am Getriebe, dadurch
bekommt! man geringe Unterschiede der Kettenlinge beim Einfedern. AuBerdem ist

auch hier das Schwingenlager en das Getriebe abgestitzt, ein weiteres kurzes Rohr-
stick geht bis zum Motor durch. Zwischen den Zylinderrippen sind Stege eingegossen,
damit die groBen Eipﬁqnﬂidmn nicht allzusehr schwirren. Das ist ja das Ubel vieler
groBziigig verrippter Leichtmetallzylinder.

Bild links zeigt den Motor mal von der Auspuffseite. Man erkennt deutlich das charak-
teristische Gehdiuse, bei dem die rechte und die linke Hdlfte aus dem gleichen GuB-
stick gearbeitet wurden. Oben der Tank, der ouch wieder aus glasfaserverstérktem
Kunststoff zusammengekiebt wurde. Zum Verkauf gelangt aber ein normaler Stohl-
blechtank. (Fotos: Klacks)

Unser Besuch

ber Willi Osterle in Rudersberg war natiirlich eine beschlossene Sache,
nachdem wir diesen Bericht gelesen hatten. Seit seinem Abschied vom
aktiven Moto Cross-Sport haben wir Osterles Fortkommen und den
Aufbau seiner neuen Existenz aufmerksam verfolgt. Aus kleinen An-
fingen zur Zeit des sensationellen 500 ccm-Zweizylinder Oepo-I-Motors
hat er sich hochgerappelr, heute nennt er eine kleine, aber modern ein-
gerichtete mechanische Werkstatt sein eigen. Hier verdient er einen groflen
Teil des Geldes, das ihm die Freiheit gibt, sich wieder mit seinem Hobby,
den Moto Cross-Maschinen, zu beschiftigen. Hier werden kleine Teile
fiir optische Gerite angefertigt, bei denen es auf hohe Genauigkeit an-
kommt, von der natiirlich auch seine Motorenkonstruktionen profitieren.

In den Jahren des Aufbaues sind ithm viele Ideen durch den Kopf ge-
gangen, alle mit dem Ziel, ein auch fiir normale Sterbliche erschwingliches
und auflerdem durchaus konkurrenzfihiges Moto Cross-Fahrzeug auf die
Beine zu stellen. Er hat etliches probiert und wieder verworfen, bis es
dann mit H. Hohenlohe zusammen zu diesem hier beschriebenen ,, Versuch
cins“, dem ,Oepo V 1% gekommen ist. Mit voller Absicht wird hierzu
noch , Versuch®“ gesagt, obwohl der Motor seine Feuerprobe schon hinter
sich hat und das Fahrwerk in seinen Grundziigen schon seit lingerer Zeit
festliegt. Einen Fehler hat diese Maschine nimlich nodh, sie ist etwas teuer
fiir eine grofiere Kleinserie, sie lohnt sich vorerst nur fiir Leute, die ganz

‘ernsthaft um Meisterehren kimpfen. All diejenigen aber, die erst anfangen

und sich langsam hineinleben wollen in den Moto Cross-Sport, werden
wohl kaum gleich auf Anhieb die finanziellen Opfer auf sich nehmen
kénnen, eine komplette Oepo V 1 zu kaufen. Diese Jungens werden sich
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OEPO V I (Sechiuf von Seite 213)

zunichst mit billigeren und entsprechend klei-
neren Maschinen begniigen miissen, wenn sie
nicht gar ihre normale Straflenmaschine not-
diirftig zurechtmachen. -

Und hier sicht Willi Osterle nicht zu Unrecht
die Chance fiir den kleinen Betrieb, etwas Bil-
liges und trotzdem. Konkurrenzfihiges anzubie-
T A A ten. Er hat sich dafiir eine Moglichkeit ausge-
knobelt, tiber die wir aber hier noch nichts ver-

o AT A L L L L L LD raten wollen, das sei dem nichsten Heft vor-
behalten. Nur soviel sei gesagt: Usterles An-

CTZZZ777 S gebot wird sehr giinstig sein, denn man braucht
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N Natiirlich kann man nicht seine Existenz ganz

und gar auf di_e Aussic‘ht aufbauen, mit einem -
(N N RN | NN N A Umbausatz gleich so viele Leute anzusprechen,

dafl man dadurch quasi iiber Nacht ein reicher o
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NEETER T, haben, dafl er unter anderem Regina-Gabeln
umbaut, so dafd sie einen etwas grofleren Feder-
weg l;ergebcn, dafl er daran aliierdﬂm die
Dimptung ein wenig umandert, noch wirksamer
N mad‘}:, wags imrni:rhiT'j auch ein erkleckliches Mafd
\ an Erfahrungen und Kenntnissen erfordert.
Schliefflich fanden wir bei der Besichtigung sei-
NN ner Werkstatt auch noch ein kleines Ersatzteil-
: lager fiir Maico-Motoren, vor allem-die diversen
\y Getriebeteile und Lager der Sportausfiihrungen.
; Alles in allem scheint es so, als entwickele sich
S e hier einer der wenigen kleinen Liden, wo man
so vieles sonst ,,Unmogliche® bekommen kann.
Ob sich bei Osterle der endgiiltige Erfolg ein-
L stellen wird, das hingt schliefflich auch bei ihm
: \‘: E‘.E [ davon ab, daf! man nie in Versuchung kommen
> | darf, mehr Auftrige anzunehmen, als man sorg-
§ IR faltig erledigen kann, dafl man sich davor hiitet,
auch nur einmal leichtsinnig zu schlossern, denn

das hat schon manch anderem an sich hoffnungs-
: % vollen Tuner und Edelbastler den guten Ruf
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schnell zerstort.

Zu den nebenstehenden Zeichnungen ist nicht
: mehr allzuviel zu sagen, das konnte der Kon-
strukteur weiter oben viel besser. Vielleicht
macht sich der cine oder andere aber doch mal
- die Miithe und fihrt mit den Augen die ein-
zelnen Striche nach: er entdeckt dann noch einige

o '\.,H Y
I ﬁgm \ | \\ £t ,Gewuflt-wie’s” und sei es auch nur die Anwen-
dung einer zusitzlichen Labyrinth-Dichtung
zwischen den beiden Kugellagern der Primir-
/ seite: Drudck- oder Distanzringe werden hier so-
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wieso gebraucht, also bildet man sie gleich zweck-
miBie aus. Auf der anderen Seite, neben dem
einzelnen Kugellager, sind die im Text erwihn-
ten zwei kolbenringihnlichen Dichtringe zu
sehen, kleine schwarze Vierecke. Das ,,F“ in der
Querschnitt-Zeichnung des Zylinders gibt iibri-
gens die Fahrtrichtung an; wo der Zylinder ge-
~C schnitten ist, geht ja aus dem rechts davon

stehenden Zylinder-Lingsschnitt hervor. ;'L
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WERKSMANNSCHAFTEN (526146 von seire 203)

der 350er Soloklasse und Kelle/Schumm sowie Habiger/Habiger auf NSU-
Gespannen) werden aber auch 1964 wieder auf NSU am Start sein, wobei
die beiden Gespann-Meisterpaare diesmal in der gleichen Klasse konkur-

. rieren miissen, nachdem es bis 350 ccm nur noch eine Gespannklasse in der

Gelindemeisterschaft gibr.

Zindapp

Ihrer iiber vierzigjihrigen Tradition entsprechend werden die Ziindapp-
werke mit einer gewaltigen Streitmacht und in allen Soloklassen bis 250 ccm
in den Kampf gehen. In der 50er Klasse stehen Brandl, Lehner und Seng-
felder als Werksfahrer fest, zu ihnen wird evtl. noch Holy kommen, von
dem noch nicht genau bekannt ist, ob er in dieser oder der 75er Klasse
eingesetzt wird. Die Klasse bis 75 ccm andererseits wird nun in diesem Jahr
auch mit Zindapp-Werksfahrern besetzt sein. Man wollte sie in friheren
Jahren ausschliefflich den Privatfahrern vorbehalten, nachdem die Klasse
aber fir die Konkurrenz attraktiv schien, hat man sich nun auch bei Ziind-
app entsprechend eingestellt und Franke und Gehring als Werksfahrer fiir
diese Klasse vorgesehen, dazu evel. Holy und vielleicht auch noch Gienger.
In der 100er Klasse sind namlich zunachst mal Gienger, Dieter Kramer und
Kemper als Ziindapp-Werksfahrer vorgesehen — es besteht aber die Mog-
lichkeit, daf} Gienger in die 75er und Kemper in die 125¢er Klasse umgesetzt
werden. Volker Kramer startet wegen seines Studiums in diesem Jahr nichr.
Die Situation in der 125er Klasse ist noch nicht eindeutig geklirt — viel-
leicht also Kemper und — ebenso vielleicht — Hessler (der beim ersten Gau-
meisterschaftslauf des ADAC Gau Nordbayern eine 125er Ziindapp fuhr,
von dem aber noch nicht klar ist, ob er bei dieser Hubraumgrofie bleibt oder
doch wieder in die 250er Klasse zuriickkehren wird, in der er Deutscher
Meister ist. Das steht wohl auch im Zusammenhang mit dem Einsatz von
Lorenz Specht, der entweder in der Klasse bis 175 oder in der bis 250 ccm
starten soll.

Zweirad Union

Auch die Niinberger Zweirad Union wird in der Saison 1964 mit verstirk-
tem Einsatz bei den Gelindemeisterschaftswettbewerben antreten, und zwar
in den Klassen 50, 75 und 100 ccm — ohne dafl freilich bisher in Erfahrung
zu bringen war, wie die werksverpflichteten Fahrer auf diese Klassen ver-
teilt sein werden.

Jedenfalls werden als Werksfahrer fiir die Zweirad Union starten: Giinter
Dotterweich, Herbert Ott, Hans Radl, Horst Rotermundt, Werner Schell,
Ferdinand Schmalz, Hartmut Tschech und Dieter Zérnig.

Allen zusammen — und den Privatfahrern nicht minder — Hals- und

Beinbruch!

SEBASTIAN NACHTMANN (501746 von seire 209)

bester Teilnehmer, und am 2. Oktober gewann er auf der RS, neuen
Rekord fahrend, das 500er Rennen auf dem Niirburgring.

1961 fihrt er im Freitags-Training auf dem Nirburgring nur ganz knapp
hinter Dicky Dale auf BMW RS die zweitschnellste Zeit. Vom Ring fihrt
er schnell zur ,Schweren Schwibischen®, die am Samstag stattfindet. Aller-
dings fallt er in der zweiten Runde mit festgehendem Lenkungsdimpfer
aus. Ein Metzeler-Versuchsfahrer bringt thn auf schnellstem Weg wieder
zum Ring — doch unter dem Eindruck von Dales tragischem Todessturz
wird der Wastl hier nur Fiinfter. (Ein biffichen war an diesem fiinften Platz
allerdings auch ein verlorener Ansaugtrichter mit schuld!) Dafiir gewinnt er
aber zum zweiten Mal die Gelindemeisterschaft. Zum erstenmal fahrt dann
der Wastl dank seines Vorjahres-Erfolges in Osterreich bei der Sechstage-
fahrt in England als Mitglied der Trophy-Mannschaft und hilft so mit, die
begehrte Trophy wieder einmal fiir Deutschland zu gewinnen.

1962 wird cr in der Gelindemeisterschaft hinter Sensburg knapp Zweiter,
erhile aber auf sieben Gelindeliufen die Goldene! Bei der Sechstagefahrt
in Garmisch stiirzt er am ersten Tag so ungliidklich, daf er sich den Arm
bricht und, nachdem er am zweiten Tag nochmals gestarter war, infolge
eines Schwicheanfalls aufgeben mufl. ;

Dafiir wird er aber 1963 zum drittenmal Deutscher Gelindemeister auf
BMW, und die Sechstagefahrt in Spindelmiihle beendet er abermals als
punktbester Teilnehmer.

Wastl Nachtmann ist seit fiinf Jahren gliicklich verheiratet und besitzt ein
reizendes kleines Tochterchen, Gabriele, die sich michtig fur Papis Ge-
lindefahreret interessiert. So nebenbei trimmt er in seiner ihm noch ver-
bleibenden Zeit schnelle DKW-Motoren. In seiner Garage aber stehen neben
dem 1800¢ér BMW zwei ganz schnelle BMW-Motorrider als sein rein pri-
vates Eigentum; mit thnen fihrt er nicht im Wettbewerb, sondern zu reinem
Spafivergniigen und Training, sooft er Zeit und Lust hat — ein wHobby*,
das nicht bei allen Aktiven unseres Sports heute mehr zu den Selbstver-
stindlichkeiten rechnet! Nach seinem schlimmsten Erlebnis gefrage, ant-
wortet er ohne zu iiberlegen: das war die Ballonfahrt, die der Film-Thiess
im Anschlufl an die Sechstagefahrt 1959 in Bad Aussee ihm zu Ehren ver-
anstaltete. Ballon wird er also nicht mehr fahren. Desto mehr aber werden
wir thn auch in diesem Jahr im Gelinde wieder auf der BMW schen, denn
zusammen mit Manfred Sensburg und Karl Ibscher fihrt er fir BMW in
einer Mannschaft und sowohl fiir sich als auch mit der Mannschaft um die
deutsche Gelaindemeisterschaft, Wir wiinschen ihm fiir die kommende Saison
Hals- und Beinbruch! Ben
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Jahrgang 1963

Jeder 3abundene Jahrgang DAS
MOTORRAD gewinnt stindig
an Wert. Im Inhaltsverzeichnis
(Nr. 26/1963) finden Sie alles Wich-
tige sofort wieder und kénnen
noch nach Jahren jede Einzel-
heit der Entwickjung und Ge-
schichte der Motorrader genau
verfolgen. Die einzelnen Aus-
gaben werden zunidchst am
besten in Sammelmappen
aufbewahrt.
Einbanddecken - auch von
zuriickliegenden Jahrgén-
gen - aus flexibler roter Pla-
stik mit Goldprdg. DM 3,80
und DM -,50 Pto. Sammel-
mappen aus der gleichen
Plast.f.13 Hefte (. Jahrg.)
DM 5.- u. DM -,80 Porto.
Wollen Sie d. Heft nicht
zerschneiden, bitte mit
Postkarte bestellen.

An MOTOR-PRESSE-VERLAG - 7 Stuttgart1 « Postfach 1042

Liefern Sie mir bitte ______ Einbanddecke 1963 DAS MOTORRAD
(DM 3.80 + 50 Pf Porto) - Sammelmappe DAS MOTORRAD
(DM 5.- 4+ 80 Pf Porto). Gesamtbetrag liegt bei - habe ich am
auf Postscheckkonto Stuttgart 4892 (berwiesen - Lieferung kann durch
Nachnahme (70 Pf teurer) erfolgen. (Nichtgewiinschtes ist gestrichen.)

Name und Vorname

Postleitzahl und Ort

stralle und Hausnummer
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Das

Irgendwo auf einer LandstraBe fahrt ein Motorradfahrer.
Plétzlich Panne. Langsam rollt seine Maschine aus. Dann
steht er allein am StraBenrand. Was ist zu tun?

Die Sache scheint schwieriger zu sein als er vermutet hat.
Allein kann er diesen Schaden nicht beheben. Vielleicht
wissen Freunde Rat?

Schnell schlingt er seinen gelben Schal um den Lenker
und wartet. Er wartet nicht lange, denn andere Motorrad-
fahrer kennen das Geheimnis des gelben Schals: Einer
von uns ist in Schwierigkeiten.

Schnell muB ihm geholfen werden. Und ihm wird geholfen!
Motorrad-Kameradschaft ist ja bekannt. Bald ist die Panne
beseitigt oder andere dringende Hilfe gebracht. - Dank
dem gelben Schal. Wie gut, daB man ihn hat!

Mochten auch Sie den gelben Schal?

Sie bekommen ihn ganz einfach.

Einer lhrer Freunde ist sicher genauso motorradbegeistert
wie Sie. Tun Sie diesem Freund einen Gefallen: Emp-
fehlen Sie ihm ,,das MOTORRAD"* . Wenn er fiir die sport-
lichen und technischen Belange unseres Motorradfahrens
genauso aufgeschlossen ist wie Sie, wird er sich schnell
entschlieBen, Abonnent unserer interessanten Zeitschrift
zu werden.

Sobald lhr Freund dann den vierteljdhrlichen oder Jahres-
bezugspreis iiberwiesen hat, senden wir lhnen den Schal
zu. Benutzen Sie bitte den anhangenden Abschnitt dieser
Mitteilung, um lhren Freund als Abonnenten anzumelden.

UTSCHEIN

an MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stuttgart, Postfach 1042

Nachfolgend die Anschrifteines meiner Freunde, mitdem ich dariber gesprochen
habe und der gerne Abonnent lhrer Zeitschrift,,DAS MOTORRAD" ab

1964 zunéchst nur fir ein Jahr werden mochte.

Die Bezugsgebihr braucht mein Freund aber erst nach Erhalt threr Vierteljah-
resrechnung (DM 6,50) auf Postscheckkonto Stuttgart 18499 zu Oberweisen.
Wenn mein Freund will, kann er auch den besonders glinstigen Vorzugspreis
der Jahresvorauszahlung von nur DM 22,- (fir ein ganzes Jahr!) in Anspruch
nehmen. Nachfolgend die Anschrift des von mir geworbenen neuen Abon-
nenten.

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Entsprechend lhrem Vorschlag senden Sie mir gegen diesen Gutschein den
gelben Schal fir Motorradfahrer kostenlos an meine Anschrift:

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Sie kdnnen den Schal auch kaufen. Uberweisen Sie DM 6,30 (DM 5,90 +- DM -,40
Porto) auf unser Postscheckkonto MOTOR-PRESSE-VERLAG GMEH, Stuttgart
4892 mit dem Kennwort Motorradschal. Wir Gbersenden Ihnen dann den Schal
umgehend. MoB
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Devutsche Trialmeisterschaft 1963/64

Mit dem _Trial Schatthousen” am Ostermontag ging die diesiGhrige, erstmols erfolg-
reich Ober die Wintermonate durchgefiihrte Trialmeisterschaft zu Ende. Deutsche Trial-
meister wurden: In der Klasse bis 100 ccm Brandl (Zindopp) vor Specht und Holy,
beide ebenfalls auf Zindapp; in der Klosse bis 200 ccm Sengfelder (ZUndapp) vor
Gienger auf MSU-Eigenbau und Gerhard Hillmann auf Maico; in der Klasse dber
200 ccm Franke (Zindapp) vor Cromer (Maico) und Zohn (Maico). Bester Geldndeaus-
weisfahrer wurde in der Wertungsgruppe bis 100 ccm Schulzeck-Kéln vor Terne-Grainau
und Westermann-Lineburg, in der Gruppe bis 200 ccm Grof-Germersdorf vor Kipper-
Aachen und Ginther Hillmann, wihrend in der Gruppe iber 200 ccm kein Teilnehmer
die Ausschreibungsbedingungen erfilite.

Das erste Rennen in ltalien

wurde am 19. Mérz in Modena ousgefahren. Obwohl, wie vorher schon bekannt war,
die Werksmonnschaften von Suzuki, Hondo und Yomoha fehiten - sie erdffnen, wenig-
stens zum Teil, die Saison erst am 19. April beim Rennen in Imolo bei Bologna, Uber
das wir wieder ausfihrlich berichten werden —, gab es sehr spannende Kémpfe in den
drei auf dem Progromm stehenden Klossen, wobei z. T. weiterentwickelte Modelle ein-
gesetzt wurden, so z. B. die neuve dreiventilige 250er Morini, mit der sowohl Grassetti
wie ouch Agostini den von Provini im Vorjahr aufgestellten Rundenrekord brachen. Die
125er Klosse gewann Spoggiori auf MV Agusta vor Torras (Bultaco), Vicenzi (Hondaj,
Mandolini [Mondial) und Malino [CE?. In der 250er Klasse wurde Agostini mit der
Morini Sieger vor Grassetti auf der gleichen Maschine, Dritter wurde paggiari (MVY),
Vierter Mendogni auf der gleichen Marke, 5. Malina (CZ). In der Haolbliterklosse gob
es Aufregung und ein Pfeifkonzert, als der fiilhrende Hailwood ouf der MV bei einem
Oberholmondver zum Sturz kam. Er verlor eine Runde, setzte aber dem Feld wieder
nach und londete schlieBlich im Ziel noch als Finfter. Sieger wurde Venturi auf einer
neven, nunmehr ouch ouf volle 500 ccm gebrachten Bianchi-Twin, Zweiter Mendogni
[MV), Dritter Milani (Gilera) und Vierter Rossi, ebenfalls auf einer der neuen Bionchis.

Bei der Int. Zweitage-Fahrt ,,Onkel Toms Hutte*

die am 28. und 29. Mérz stoitfand und bei am ersten Tag leidlichem, am zweiten Tag
sehr schlechtem Wetter und einer durchgehenden Schneedecke von & ¢cm Uber 525 km
fohrte, waren 160 Fahrer aus Deutschland, Schweden und der Schweiz am Start. Das
Ziel erreichten nur 52. Klassensieger wurden: 50 ccm Lehner-Zindapp, 100 ccm Goti-
brecht-Hercules, 175 ccm Witzel-Hercules, 250 ccm Ekeberg-Husqvarna (Schweden],
500 ccm Hellberg-Husqvorna (Schweden). Von 22 gestarteten Gespannen erreichten nur
3 dos Ziel. Die Monnschaftswertung gewann Deutschland mit Brinkmann-Hercules
(Gold]), Dieter Krumer-l’ﬁndupg (ausgefallen), Witzel-Hercules (Gold), Stidemann-Maico
(Gold) und Schréder-BMW (Gold). Zweite wurde die Mannschaft von Schweden vor

den Schweizern.

Bei der 4. Pfungstidter Zuverldssigkeitsfahrt

die am 22. 3. durchgefiihrt wurde, stellte Hercules nicht weniger als finf Klassen-
s;:gar, vnd zwar: SDE::r:m Roth, 75 cem Schwebel, 100 ccm Weber, 125 cem BrGutigam,

175 ccm Paritschke.
Moto Cross-Juniorenpokal der OMK

Erstmals wird in diesem Jahr auBer der Deutschen Moto Cross-Meisterschaft auch ein
Moto Cross-Juniorenpokal der OMK firr Ausweisfahrer ausgetragen. Dafiir wurden nach-
stehende Termine und Veranstaltungen bestimmt:

4 S0 i G e e oo
28. 6. M tadt . 10. railshei
9. 8. MSC Tl:‘lg::' 5[a"l.l'.:.".‘..'l'n!:.} 11. 10. AMC MNeunkirchen/Saar (DMY)

Die Austragungsbedingungen werden in Kirze von der OMK verdffentlicht.

Die Deutsche Moto Cross-Meisterschaft 1964 wird mit sieben, nur national zur Aus-
tragung gelongenden Wettbewerben ousgefchren (s. Terminplan im Heft 4/1964), wobei
nur die Klassen 175-250 ccm und 350-500 ccm gewertet werden und nur Lizenzfahrer
stgrtberechtigt sind.

Veteranen-Rallye in Holland

Der Holldndische Veteran Motoren Club e. V. — Rallye-Sekretariat Jack Branse,
Zuideinde 127, Westzaon/Holland — veranstaltet om 9. und 10. Mai ds. Js. eine Inter-
nationale Veteranen-Rallye (Zuverldssigkeitsfahrt) mit Einzel- und Mannschaftswertung.
Nenngeld einschl. Versicherung hfi 20.—. NennungsschluB 15. April. Ausschreibungen
durch dos obengenannte Sekretariat.

Phil Read Nachfolger von Hailwood?

In ltalien munkelt mon davon, doB Phil Read Fahrer Nr. 1 bei MV Agusta werden
wiirde, also die 500er fahren solle, wenn — wos jo wiederholt schon angekindigt und
ebensooft widerrufen wurde — Hoilwood endgiilltig auf den Wagensport umsteigt.

Stastny ist wieder dabei

Der im letzten Jahr schwer gestirzte und dadurch auBler Gefecht gesetzte tschecho-
slowakische Spitzenfohrer Stastny ist nunmehr soweit wiederhergestellt [er slarlete
erstmals in Modena), daB er hofft, mit Erfolg um die idiesiGhrige Weltmeisterschaft
konkurrieren zu k&nnen. Die tschechischen Jowa-Maschinen scheinen im Obrigen gegen-
ober dem Vorjohr unveréndert zu sein, wihrend man bei CZ eine neue 125er als
Twin entwickelt hat, die auch ein vdllig neves Fohrwerk erhielt. Bei 45 mm Bohrung
und 395 mm Hub soll sie ihre Spitzenleistung bei 15600 U/min abgeben (l).
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Nilsson auf ESO

Der Schwede Nilsson, der 1957 und 1960 Moto Cross-Weltmeister war, wird 1964 auf
einer tschechoslowakischen ESO-Maschine starten.

Caldarella fahrt weiter fur Gilera

Es ist nicht ausgeschlossen, daBl das Werk in Arcore dem Argentinier Caldarella, dfr
in Daytona Mike Hailwood mit der Gilera so schwer zu schaffen machte, auch fir
weitere kontinentale Rennen einschlieBlich der Weltmeisterschafislidufe eine Vierzylin-
dermaschine Gberlassen und ihn betreven wird. In England allerdings glaubt man, daf
Caldarella auf Rennkursen, auf denen er nicht so zu Haus ist wie auf dem wvon
Daoytona, keinesfalls mit den derzeitigen Spitzenfahrern ernsthaft konkurrieren kdnne.

Was abzuwarten bliebe.

Scheidegger wieder mit dabei

Fritz Scheidegger, mehrfocher Weltmeisterschaftsdritter in der Gespannklasse, wird
bestimmt in giusgr Saison wieder fahren, wie ous der Schweiz gemeldet wird. Und
zwar stehen ihm seine wassergekihlte Vierzylinder-Zweitaktmaschine (der Kestermaonn-
Motor!) zur Vﬂrfﬁgung, fir die er sich ein ganz neues, gaonz tiefes Fahrwerk bauen
lieh — dhnlich dem, das er schon vor Jahren einmal mit dem BMW-Motor fuhr. Das
BMW-Gespann dagegen, das Scheidegger auflerdem hat, soll im Fahrwerk orthodoxer
sein, es steht in Reserve, falls der Vierzylinder den Erwartungen nicht entspricht.

Neve 250er Bultacos

wurden erstmalig beim Rennen in Modena eingesetzt: nachdem bisher fir die Viertel-
literklasse stets nur 196er-Motoren zur Verfigung stonden, hat man in Barcelona
nunmehr neve Motoren gebaut, die bei 60 mm Hub 72,5 mm Bohrung hoben und bei
9500 U/min 36 PS bringen sollen. Leider fiel die schnellere der beiden eingesetzten
Maschinen durch Sturz von Torras aus (nachdem sie sich zuvor der 230er MVY-Twin
Uberlegen gezeigt hatte), die ondere landete erst auf dem sechsten Platz,

Neve Rennmaschine von Royal Enfield

Be: Royol Enfield hat man eine neue 250er Rennmaschine fertiggestellt, die u. a. John
Hartle fahren soll. Es handelt sich nicht etwa um eine Weiterentwicklung der Finf-
ong-Seriensportmaschine, sondern um eine Maschine mit einem 250 ccm Einzylinder-
weilakter, der aus dem Villiers ,Starmaker” entstanden ist.

Husqvarna-Moto Cross-Zweitakter

Wie aus Schweden milgeteilt wird, soll der auf 358 ccm gebrachte Husqvarna-Einzylin-
der-Zweitakter [wir zeigten ihn ouf unserem Ricktitelbild zu Heft 3/64) jetzt 295 PS
als Hachsteistung abgeben — 8 PS mehr als das 250er Modell, mit dem im Vorjahr die
750er Moto Cross-Weltmeisterschaoft gewonnen wurde. Fir die 1964er Halbliter-Well-
meisterschaft wurde der Motor aber auf 400 ccm gebracht, und man erwartet von ihm
33 PS. Das wdren zwar auch nicht mehr als der Vorjohres-Viertokter, mit dem Tibblin
Weltmeister wurde — aber bei Husqvarna wdre man damit zufrieden, weil die neve
Zweitaktmaschine etwa 40 kg (!) leichter ist als das Viertaktmodell.

Englische Moto Cross-Maschine mit CZ-Motor

Der 19jdhrige Werksfahrer der englischen Firma DOT, John Banks, wird héchstwahr-
scheinlich in der 250er Moto Cross-Weltmeisterschaft mit einer DOT starten, die einen
tschechischen CZ-Zweitakter samt Getriebe enthdlt. Die Moloren wurden bereits nach
England geflogen, nachdem sich Banks bei einem Besuch in der CSSR davon Uberzeugt
hatte, daf die Motoren noch erheblich schneller geworden sind als die, mit denen
die tschechischen Werksfahrer im Vorjahr in der Weltmeisterschaft den 2., 3. und
4. Platz auf CZ-Maschinen belegten. Man spricht ouch davon, dofi eine aufgebohrte
Einzylinder-Version fir die Halbliterklasse bei CZ erfolgversprechende Probeldufe

hinter sich habe.

Ein Aprilscherz?

Wie eine britische Motorradzeitschrift mitzuteilen weiB, habe ein finanzkréftiger
Génner den Herstellern der englischen 250er Zweitakt-Rennmaschinen, die den Namen
«Scorpion” tragen und an Privatfohrer verkauft werden sollen (vorldufig sind sie aber
noch gar nicht da), .mehrere tausend Pfund mit dem Avufirag, 1965 die Meisterschofl
in der 125er und 250er Klasse fir GroBbritannien zu erringen”, zugeleitet. Die ge-
plante Rennsportmaschine soll einen Motor haben, dessen Kurbelgehéuse und Kurbel-
trieb von Alpha und dessen Zylinder mit Kopf und Kolben von Parkinson stammt, Bau-
teile, Gber die wir berichteten und mit denen sich sicherlich etwas anfangen 1G68t. Aber
selbst, wenn die ausgesetzte Summe verzehnfacht wirde — ein bifichen naiv erscheint
das Ganze denn doch. Oder tatsédchlich ein Aprilscherz?

1260 ccm Ducati-Vierzylinder fiir Amerika

Kein Aprilscherz: der amerikanische Importeur Berliner hat bei Ducati einen Vier-
zylinder in Auftrag gegeben, dessen beide Twin-Paare einen Winkel von 90 Grad bilden
(das vordere Paar liegt leicht schrdg nach oben, dos hintere entsprechend leicht nach
hinten geneigt]. Die Maschine, die 1260 ccm haben und mit vier Vergasern (!) und
bei einer Verdichtung von 1:B 80 PS bei 4000 U/min leisten soll, ist fir die amerika-
nische Polizei bestimmt. Angeblich ist auBerdem eine Spezialausfihrung vorgesehen,
die bei 1:10 Verdichtung 100 PS bei 7000 U/min bringen soll, Schwer zu glauben, daB
das k e i n Aprilscherz ist!

TeilnahmeanWettbewerbenohnepolizeiliches Kennzeichen

Immer wieder an die OMK gerichtete Anfragen, ob Motorrdder, ohne polizeilich zu-
elassen zu sein, bei Geldnde-Veranstaltungen an den Start gehen diirfen, gaben der
%MK Veranlassung, erneut darauf hinzuweisen, dafl fir Zuverldssigkeitsfohrten, Ge-
I&ndefahrten jeder Art und gleich welcher Bezeichnung sowie Triols schon aus Haoft-
pflichtgrinden die polizeiliche Zulassung aller teilnehmenden Motorrider obli-

gatorisch ist!

Rennreifen fir 50 ccm jetzt von Dunlop

Nachdem Avon die Lieferung von Rennreifen eingestellt hat, wird nun bekannt, daf
Dunlop Reifen der Dimension 2.00 - 18 fir 50 ccm-Rennmaschinen herstellt,

Lenkerbreite fir 50 ccm-Rennmaschinen

Die Mindestlenkerbreite fiir StraBenrennmaschinen der Klasse bis 50 ccm wurde seitens
der FIM ouf 45 cm reduziert. Diese Ausnahmebestimmung gilt aber nur fir die 50er
Klasse! (Klimmzige, wie an den Kreidler-Rennmaschinen auf Seite 149 Heft 6/64 im
Bild gezeigt, sind also nicht mehr nétig.)
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Soeben erschien das

groe Rennmaschinen
in Wort und Bild
beschrieben!

einzigartige Nachschlagewerk des Motorrad-Sports

Die beriihmten

Rennmotorrider
von John Griffith und Siegfried Rauch

160 Seiten, 146 Abbildungen, glanzkaschiert, DM 16.80

Der bekannte britische Fachjournalist John Griffith hat
fiinfzig der bedeuiendsten, erfolgreichsten und deshalb
technisch interessantesten Rennmaschinen in Bild und Text
zusammengetragen. Siegfried Rauch, der Chefredakteur
der Zeitschrift DAS MOTORRAD, hat diese Zusammen-
stellung noch durch fiinfundzwanzig weitere Rennmaschi- >

nen-1ypen ergdnzt.

In Wort und Bild beschrieben:

Adler Twin — 1955

AlJS R7-1938

Mcintyres AJS-Spezial = 1960
AlS-Yierzylinder — 1939

AlS ,,Porcupine' — 1947

AlS , Porcubine" - 1954

Benelli 250 ccm - 1939

Benelli 250-Vierzylinder — 1960/62
Bianchi 250 ccm — 1957/58

Bianchi 250 ccm Twin — 1961
BMW 500 - 1939

Brough Superior 1000 ccm 1930/39
Bultaco 125 55 - 1962

DKW ORe - 1927
Doppelkolben-DKW 250 cem 1938
DKW 250 Twin — 1951/54

Die Dreizylinder-DEKW von 1953
Desmodromic" Ducati - 1959
Ducati 250 Desmodromic Twin 1960
E.M.C. 125 - 1980

ESO-Motocross — 1960/62
Garelli-Doppelkolben - 1912
Gilera 500 - 1939

Die Gileras, die die Jubildums=TT
gewannen

Guzzi 350 1954/55

500er Guzzi Twin - 1935
Guzzi-Yierzylinder — 1953
Guzzi-V-8 - 1956

Guzzi 250 - 1949

Honda 50 — 1962

Honda 125 Twin - 1959

Honda 250 cem-Yierzylinder - 1960
Horrex — 350 ccm = 1955
Husqvarna 500-V - 1933/35

350 ccm Jawa — Twin = 1961/62
Kreidler 50 - 1962
Maico-Breitwand — 1956
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Matchless G 45 - 1953
Matchless G 50 = 1961

Mondial 125 = 1951

Montesa 125 - 1956

250 ccm Morini — 1961

MY 125 - 1960

MY 500 Vierzylinder = 1950
MY 500 Vierzylinder — 1956
MZ 125 - 1961

MZ 250 - 1960

MNew Imperial 250 - 1936
MNorton Twin = 1907

MNorton 500 - 1930

MNorton 500 — 1949
,,Federbett"*-MNarton — 1950
Morton ,,Manx'* - 1961

MNorton ,,Kneeler" — 1953
MNorton ,.Domiracer’ = 1961
MNSU 500 Kénigswelle - 1934
NSU-Kompressor 350 u. 500 ccm 1939
MNSU 250 cem Twin — 1954

NSU ,.Sportmax' - 1958

Oepo 500 - 1961

Parilla 250 - 1950

Puch 250 - 1928

Rudge Whitworth 350 - 1930
Scott Twin = 1912/1926

Suzuki 50 - 1962

Triumph ,,Grand Prix"" — 1947
Velocette KTT Mark | - 1929
Velocette KTT Mark VIII - 1939
Velocette mit Kompressor 500 cem - 1939
24-5tunden-Rekord-Velocette — 1961
Vincent ,,Grey Flash"

{Der grave Blitz) - 1950
Vincent=H.R.D. ,,Rapide' - 1938
Vincent-H.R.D. ,,Gunga Din* - 1951
Vincent Special Nero - 1959

e

In jeder guten Buchhandlung erhdltlich oder direkt durch:
MOTOR-PRESSE-BUCH « STUTTGART

Bestelischein
AN MOTOR-PRESSE-BUCH -7 Stuttgart 1 - Postfach 1370

Bitte liefern Sie mir sofort — ab DM 28.- portofrei
.... Expl. Griffith/Rauch, Die berihmten Rennmotorrider

[] lch zahle nach Erhalt
Meine genaue Adresse:

DM 16.80

{1 Bitte per Nachnahme liefern
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Jausend Jips diie sportbegeisterte Faheer

Der bekannte Renningenieur Helmut Hitten hat die konstruk-
tiven Grundlagen und Versuchsergebnisse schneller Motoren
eingehend seziert. An Entwicklungsbeispielen charakterisiert er
die Motoren der bedeutendsten deutschen und internationalen
Firmen. Seine Sezierkunst umfaBt Motoren von schnellen Wagen,
Motorrddern und Motorbooten.

"‘ Hﬁinnzuai— ~

=y

Helmut Hiitten

Schnelle Motoren
- seziert und frisiert

4. vollig neuv bearbeitete und erwei-
terte Auflage.
578 Seiten, 5 Ausschlagtafeln, 392 Ab-

bildungen, Ganzleinen, DM 22.-

Genavu das, was Sie brauchen!

Bitte senden Sie untenstehenden Bestellschein an uns ein. Lieferung erfolgt
sofort. Falls Sie das Heft nicht zerschneiden wollen, genigt Postkarte.

MOTOR-PRESSE-BUCH - 7STUTTGART 1

BaaialischiBin ;o o L e s e e

An MOTOR-PRESSE-BUCH - 7 Stutigart 1 - Postf. 1370
Bitte liefern Sie mir sofort (ab DM 28.— portofrei):

. . . » Expl. Hitten, Schnelle Motoren . . . . ... DM 22.-

1 Ich zahle nach Erhalt ] Bitte per Nachnahme liefern

Meine genaue Adresse:

-
-__“-ﬂhd-“d_l

Mo B
Uom Motorradiaheer -
tiie Motorradiahrer -
BMW-Rollkragenpullover, reine Wolle,
ideale PaBform DM 47,50

Lederjeans bester Qualitdt, schwarz,
MaBanfertigung nach lhren eigenen

Blue Jeans, auch nach Sonderwinschen
DM 140,00

Original USA Cowboystiefel ACME DM 89,00

LEVIS Blue Jeans, b. Gr.29 DM 23,50
ab Gr. 30 DM 24,50
Nur VYersand - Yorkasse oder Nachnahme

GEORG WERLIN - 1 Berlin 44
BirknerstraBBe 18 - Postschk. Berlin 181 371

Sind die Zahnrdder markiert?

Kénnen Sie mir bitte mitteilen, wann beim Motor der NSU Fox Viertakt, Typ 101 OSB,
das EinlaBventil &ffnen muB? Dos AuslaBventil stimmt dann sicher automatisch. Ich
finde am Steverrad némlich keine Markierung. W. W. in L.

Die Zahnriider fir die Nockenwellensteuerung miissen auch bei lhrer NSU-Fox gezeich-
net sein: Das groBe Nockenrad hat zwei eingeschlagene Markierungen auf dem 19.
und 20. Zahn links- oder rechtsherum gezdhlt vom Sitz der Keilnut aus. Diese Mar-
kierung sitzt also genav gegeniber der Keilnut. Das kleine Réidchen auvf der Kurbel-
welle tragt eine Markierung, nach links von der Keilnut aus gezéhlt, am 3. Zaohn. Es

kann sein, doB diese Markierung, die in einem elekirischen Verfahren aufgebrannt
ist, nur sehr schwach erscheint.

Zur Sicherheit erhalten Sie hier noch die Steverzeiten:

EA 35° oder 5,5 mm vor OT

EE 40° oder 4,7 mm nach UT

AA 71° oder 14,4 mm vor UT

AE 24° oder 2,6 mm nach OT

bei 0,6 mm Ventilspiel angenommen.

ES 2 bitte nicht frisieren

Ich besitze eine ES 2 (Norton, 500 ccm Einzylinder ohv) und méchte sie schneller
machen. Vermindert das stark die Lebensdover? Was mifite man unternehmen, um
ein spiUrbares Mehr on Leistung zu erhalten? Die Maschine ist in bestem Zustand
und erst vor kurzem generaliberholt. E. W. in 5t. G.

Die Norton ES 2 ist eine auBerordentlich robuste Maschine, wenn sie auch nicht gerade
sehr schnell ist. Eine Leistungssteigerung l&Bt sich hier nur im oberen Bereich durch
verbesserte Fillung und erhohte Drehzahlen erreichen, Da der Motor aber als Bavern-
motor konstruiert wurde, sehr langhubig ist und noch einige andere typische Merkmale
dieser Art hat, diirfte die Lebensdaver durch eine Leistungssteigerung stark beein-
tréchtigt werden. Das Plevellager ist z. B. nicht kifiggefihrt, also wegen der Gefahr
des Verschrinkens der Rollkérper nicht fiir besonders hohe Drehzohlen geeignet. Es
ist also wirklich abzuraten, hier Leistungssteigerungen vornehmen zu wollen. Es wére
im Endeffekt billiger, wenn Sie sich als Ausgangsbasis einen giinstigeren Motor, etwa
Gold Star oder AJS Modell 18 vernehmen wiirden.

Furs Archiv

Kénnen Sie mir die Unterschiede zwischen den beiden BMW-Typen R 16 (25 PS) und
R 17 (33 PS) erkléren und mir sagen, ob die Teile untereinander austouschbar sind.
Kann man weiterhin 'durch andere Nockenwellen noch héhere Leistungen egziglq-ni:a

. 5.in Q.

Die BMW R 16 wurde von 1929 bis 1934 gebout und oufgrund unterschiedlicher Ab-
weichungen gliederte man sie in funf Sereien auf.

Baumuster: Motor-Nr.: Baujahr: Leistung:
R16 51 75 00176 00DO 1929/30 25 PS5/4000 U/min
R16 52 76 00176 700 1930/32 25 PS/4000 U/min
R16 53 vnbekannt 1932 33 PS5/4500 U/min
R16 54 76 70176 851 1933 33 P5/4500 U/min
R16 S5 76 852-76 953 1934 33 PS/4500 U/min
R 17 77 001 1935/37 33 PS5/4500 U/min

Der von |lhnen genannte Motor stammt demnach aus der ersten oder zweiten Serie des
Baumusters R 16. Zwar sind die Zylinderkdpfe vom Boumuster R 16 und R 17 gleich,
die Ubrigen Baovuteile, wie z. B. Kurbelgehduse, Kurbelwelle, Steverwelle usw., weichen
aber erheblich voneinander ab; so daB ein Austauschen der einzelnen Teile nur be-
grenzt moglich ist. Eine Leistungssteigerung des Motors durch den Einbau von Ersatz-
teilen vom Baumuster R 17 oder einfachen qudisul der Nockenwelle ist nicht maglich.

Seltene Panne: KS klemmt

Mein KS &01-Gespann macht mir Sorgen. Vor einiger Zeit ging der Kolben im linken
Zylinder fest, einen richtigen Klemmer konnte ich noch durch den ,vorsichtigen Finger®
vermeiden. Da der Motor aber sowieso Uberholungsreif war, habe ich thn zu Hause
leich demontiert. Es zeigten sich totsdchlich leichte Frefispuren an Zylinder und
olben. Alles andere sd?tien aber normal, Kolbenringe sauber und Pleuelauge

auch in Ordnung. Wie kann es da eigentlich zu Ulmangel und Fressern kn;:nm;n_? a
<K. in S.

Wenn das Klemmen nur beim linken Zylinder auftritt, ist wahrscheinlich die Ol-
zufilhrung zu diesem nicht in Ordnung. Von der Olpumpe geht ein Kanal in der vorderen
Gehtusewand senkrecht hoch, der in Richtung zur vorderen Kurbelwellenwange eine
feine Abzweigbohrung hat, welche als Spritzdise dient und das Ul iber die vordere
Kurbelwellenwange in den ersten Hubzopfen spritzt. Von dort aus schmiert es als
Schleuderd! die %ylindarluuihuhm Diese feine Bohrung kann verstopft sein. Es kann
auch beim Einbou des Plevellagers zum Einlegen der Lagernadeln Fett verwendet
worden sein, welches sich durch Tl nicht ouflést und die Bohrung im Hubzapfen
verschlossen hélt. Demontage des Motors ist dringend ndtig.

Bei der Montage des Motors ist iibrigens unbedingt der Filterschlouch zum Ulfilter
in der Ulwanne zu ernevernl!

Mit einer einfachen Postkarte Beitcage iy evropdische Lander
- - . : Yersicherungs- Jede weitere
(oder telefonisch) schiieBen Sie bei uns Ihre Kranken- N s 1. Woche Woche
versicherung fir Auslandsreisen ab. Sie nennen uns 1500,— DM 3,25 DM 1.50 DM
Namen, Geb.-Daten, Beginn und Daver der Reise, 3000,— DM 5,50 DM 3,— DM KRANKENVERSICHERUNG VY.a.G.
Auslandsziel, gewiinschte Vers.-Summe und lhre An- 4500,— DM 7,75 DM 4,50 DM DORTMUND
schrift. Wir schicken lhnen die Police per Nachnahme. 6000,— DM 10,— DM 6.— DM Ruhrallee 92, Telefon 22071
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MOTORRAD-MARKT

Glinstige Gelegenheiten!

BEZUGSQUELLEN

Sofortige Einschaltung, kleine Preise
ginstige Rabatte

@®Zubehor:

g@Dellorto-Renn- und Sportvergaser®
Rennlenker — Renndl )
Rennsitzbanke

'Hennhrillen Fospaic Super L/45 :
®Rennkombi hauteng :
®Renndoppelbremsenvorn .50 ccm®
®Sturzhelme AGV normal und Jet
®Rennstiefel — Sporttanks
@Motorrader: .
@Benelli - Ducati - Aermacchi

Laverda - Motobi

Prospekte anfordern

.T-nhninahar Zentralversand
® E. Biihler, 7000 Stuttgart L
® Gansheidestr.19 - Tel. 245707 @

0000 OPOOSOORNOOSNOOD
& { JADLER

Gelegenheit: Verkaufe von Adler M 200, Bauj. 1952

Rahmen mit Lindappgabel, Schutzbleche, Lampe ond Task. Motor: Kur-
betwelle pew gelagert, Gehduse ausgeschnitten for lweivergaser-
Antage, Iylinder mew ausgeschliffen, noch nichl eingelaufen. Preis
OM 50, —. Reichold Weigert, 6056 Heutenstamm, Elmmig ;Eﬁg

MB, 250er Adler, Bauj. 57, hochgezogene
Auspuffanlage, Glasersportverkleidung u.
Seitenwagen flir DM 700.—, Gldsersporl-
verkleidung fir Kreidler fiir DM 200.— zu
verk. Reitz, 605 Offenbach a. M., Geschw.-

Scholl-Strafe 20. 38 747

Verk. von Adler MB 230: 1 Kette mit
2 Schléssern, 680 km gel., DM 9.—, 1 Ver-
gaser DM 20.—, aufklappbares Kotfligel-
teil hinten mit Rickleuchte DM 8.—,
1 Stander DM 4.—, 1 kompl. Bremsgest.
mit Hebel DM 4.—, 1 Paar Schalldampfer,
gut erh,, DM 19.—. Gerhard Kurz, 824
Berchtesqaden, Kénigseer Strafie 2. 38 720

Von Adler M 200 zu verkaufen: Biiffel-
tank, Motor, Rahmen mit Brief, 2 kompl.
Laufrdder, ein Reifen 3,25—16 Metzeler
Block C, neu. Gisbert Dobras, 56 Wupper-
tal-Vohwinkel, Memeler Str. 35. 38 690

Verkaufe Adler M 150, Rader neu be-
reift, Blinklichtanlagde, Gepacktrager. Ver-
kaufe alles auch' einzeln. Angebote an
Brunoe Kaiser, 45 Osnabridck, Schlede-
hauser Weg 31. 38 649

Adler MB 250 mit Original-Gldser-Verkl.,
TUV 66, Bestzustand, DM 700.— oder
Gebot zu verkaufen. Fischer, 8803 Rothen-
burg o.d.T., FIAT-Dienst. 38 764

Frankfurter Topf —
Hochleistungsschalldiampfer

fiir alle Adler-Zweizylinder. Rostirei u.
mit hervorragender Leistung, DM 58.50
per Stick. Zahlungserleichterung durch
unser zinsenfreies Ratensystem. Fordern
Sie unverbindlich unsere Bildprospekte
an. Schalldimpfer-Direktversandhaus, 8228
Freilassing (Obb.), Postfach 376. 38 780

Verkaufe Adler M 250, Ia Zustand, DM
250.—. W. Franz 5231 WeiBenbrichen,
ib. Altenk. 38 819

Verkaufe sdmltl. Teile von Adler M 150,
MB 201, M 250 billigst. Ernst Cornehl,

2 Hamburqg 6, Bedksir. 15. 38 772

Adler-Rahmen M 200, TUV 1965, mit Brief,
zu verkaufen oder gegen 250 ccm-Adler-
Motor zu tauschen. Horst Kinzel, 6 Frank-
furt/Main, Taubenstr. 7, Shell-Tankstelle.

38 814

' AERMACCHI

Eilt!l

Aermacchi, Ala Verde, 250 ccm, 21 PS,
Bauj. 1962, far DM 850.—, nur in bar zu
verkaufen. Klaus-Dieter Langen, 5302
Beuel Beueler Platz 23. 38 714

‘d.-

AJS

Fir Freunde des modernen 1-Zyl. Kurzhub-
motors die beiden 500 ccm-Modelle der
neuvesten Entwicklung

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30 - Tel. 65835

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend.

o Y, & Motorrdder  Ersafzteile  Zubehir
ﬁf‘ J lﬁ Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr. 7
38 635

Verk. AJS 30 CSR
40 PS, 175 km/h ge-
¢ stoppt, 23 000 km.
Lange, 285 Bremerhaven,
g Lessingstr. 19. 38 653

Verk. erstkl. fiberholte AJS 31 CSR, Bau-
jahr 61, 16 500 km, mit Werkzeug u. Zu-
behor, evtl. Tausch gegen beste Honda
CB 72, Wertausqgleich! Zusdhriften unter
M 4155 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 38 658

Suche guten Einzylinder-Motor od. Twin.
Verkaufe bildschonen Alu-Sport-Tank,
Alu-Renn-Tank, neuwert. Fahrwerk, Ge-
triebe, Rider mit Vollnaben. H. Kulzeer,

298 Norden, Markt 11, Tel. 20 91. 38 685
BSA
BS A Motoren-Instandsetzung
Motorrdder

groBes Ersatzteillager, auch fir dltere Typen
Fr.Benzinger, 307 Nienburg, Bahnhofstr.3

A 65 Star 2-Zyl. Tourensport, 650 ccm,
38PS5- A65 R Rocket 2-Lyl.Straiensport,
650 cem, 42 PS, Blockmotor.

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30 - Tel. 65835

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend.

‘ys ’4 Motorrader  Ersatzteile  Zubehdr
Detley Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
38 636

BSA A 7, 52, mit zerlegtem 2. Molor, zu
verk. wegen A 65-Kauf. Otto Schulz, 674
Landau (Pfalz), Friesenstr. 18. 38 743

Bitte fassen Sieden Text fiir
Ihre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnétigen
Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, konnen
wir leider nicht haften.

Verkaufe Gespann: DKW RT 250/2, Bauj.
54/55, Steib 250 mit Allwetterverdeck. In
gutem Zustand. Moter einwandfrei, mit
vielen Ersatzteilen. TOV 65, zum Preise
von DM 550.—. Zuschriften unter M 4162
an .,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 38 749

%

DUCATI. i+ =
d i e e T e by L] Rl T
T = T LTk o T e ey ey oy Pl 05

Verkaufe Ducati S 175 ccm, 9500 km, sehr
gut erhallen vers. u. verst. bis Juli 1964.
Manfred Hofsdss, 7531 Dietlingen, Schiller-
strafie 3: 38 793

GELJ&NHEMASCH-N:N

Von DKW 175 GS abzugeben: 1 Rahmen
mit Brief, 1 Motor 15 PS, 1 Gel.-Lenker,
1 Horex-Gabel mit 21"-Rad ber., 1 hoch-
gez. Auspuff, 1 Kettenrad 52 Z., 1 Bank,
1 Tank, 1 Gel.-Tasche, 1 H.-Rad 18—4.00,
neu ber., 1 Bing-Verg. 28 ¢, neu, meh-
rere Zylinder. Heinz GroB, 7541 Schom-
berg/Calw, Sanat. Schomberg. 38 736

Verkaufe Maico G5 250, in einwandlr.,
startkl. Zustand, fir DM 600.— bar. Wer-
ner Wirfl, 8 Minchen 8, Rimstinger
Strafie 13/or. 38 768

GIULIETTA

Suche Giulietta 55 Kleinkraftrad. U.
Mever, 46 Dortmund, Stufenstr. 8. 38 684

HARLEY-DAVIDSON

Importeur Georg Sudk, 2 Hamburg-5t,,
Hagenbeckstr. 1—5, liefert die neuesten
Modelle und Ersatzteile. 38 754

Verkaufe Harley-Davidson, Originalzu-
stand, ohne Batterie, DM 350.—. Dieter
Spitznagel, 4103 Walsum, Aug.-Thyssen-
StraBe B85. 38 813

Orig. 1200 Pol.
Rudolf Lauterbach_
Weisserstir. 42.

HEINKEL

Spezial-Zubehdr fir TOURIST - Bildpro-
spekt, HEI'* gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder YYeg 58-62

Harleys eingetroffen.
5038 Rodenkirchen,
38 803

Heinkel-Roller [mit Seitenwagen), Bauj.
1962 16 000 km, fir DM 1100.— zu ver-
kaufen. Suche R 27. W. Riihl, 5630 RS.-
Lennep, Borner Str. 50. 38 810

HERCULES

Alu-Kettenkasten bis62Zahneflir175GS
mit Sachsnabe unter Verwendung der
Seriengummischienen DM 35,—. Weiter
liefern wir: Belstaff-, Drax- u. Wellnhofer-
anziige, Giseniahosen, R6merhelme, Win-
terbrillen und BERU -Kerzen s&mtlicher
Warmewerte und Typen.

A.Scheuenstuhl, 85 Nirnberg, KirchenstraBe 21

Verkaufe Hercules K 101, FuBschaltung,
Bauj. 61, Erstzulassung Maiarz 62, wenig
gelaufen, 100%% in Ordnung, f. DM 400.—.
Manfred Dobrowsky, 3455 Rengsdorf/Neu-
wied, Andreestr. 14. 38 681

CAPRIOLO
Fabrikneue Capriolo 75 ccm OHC, DM

750.—. Posselt, 89 Augsburg, Maschen-
bauersirafie 7. 38 784

DKW

Ersatzteillager
fir DKW:-Mopeds

Rudolf Baitinger, Stuttgart,
Hauptstatter Strafle 45
Fernruf 2457 12, Stutzpunkt
der Zweirad Union AG. 13610

Verkauie DKW RT 125/1I, TUV Mai 65,
iiberholt, einwandfr. Zust. Dazu zweile
Masch. zum Ausschl. gut gqut. Motor, zus.
DM 200.—. Ewald Baum, 627 Idslein,
SchloBgasse 11. 38 798

Verkaufe guterhaltene DKW RT 200/2,
1555, Motor tiberh., Bereifg. neuw. M.
Lange, 33 Braunschweiq, Friedr.-Voigtl.-
Straie 41, 38 767

Hercules 175, 10 200 km, 1963 neu zuge-
lassen, fiur DM 480.— bar zu verkaufen.
A. Niitzel, 85 Nirnberq, Albrecht-Diirer-
StraBe 22. 38 708

Hercules 175 GS, Secistagemaschine, TOV
1965, Motor werksuberholt, 0 km, div.
Zubehor u. Ersatzteile, sofort einsatzber.,
zu verkaufen fir DM 900.—. Oskar Traxel,
6783 Dahn, Aral-GroBtankstelle. 38 790

HOFFMANN

S 300, mit vielen Ersatzteilen, gegen Ge-
bot zu verkaufen. Peter Stobel, 2 HH-
Altona, Prahlstr. 9, Telef. 39 34 49. 38 762

x HONDA
alle Modelle sofort
lieferbar. Ersatzteil-
lager. Reparaturen.

Honda-
Motorrader

alle von 50-305 ccm und das ,,Kleinste*
HONDA-Monkey. Neu: HONDA CGM
100/49 ccm, Fiihrerschein Kl. 5, DM 895.-
Ersatzteile - Reparaturen
HOMND A - Motoriiberholungen
Bezirksvertretung - Motorradzentrale

Franz Beckmann
é Frankfurt a. M.-Rédelheim, Radilostr. 16

ACHTUNG, HONDA-FAHRER!

Reparaturen und Generaliberholungen von Honda-Motoren
schnell und preiswert Honda-Motorrdder. Ersatzteile,
Tauschzylinder.

RUDIGER LIENERT
Kraftfahrzeuge, Kfz.-Teile, Kfz.-Zubehdr
Spezialausriistung fiir Motorsport
Hamburg-Harburg, Hastediplatz 17. Telefon 775506

Simtl. Honda -Motorriider

von 50-300 ccm ab Lager lieferbar. Tdg-
lich ExpreBl-VYersand von Honda-Ersatz-
teilen. Honda Bezirksvertretung :

Bruno Lippke, Kempten im Allgdu,
Fissener StraBe 56, Telefon 7678

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17.

Honda C 72,
Ulm,

8500 km, DM
Hasslerstr. 20.
38 821

Verkaufe
700.—. J. Kohl, 79

Verkaufe Honda C 72, 250 ccm, fabrik-
neu, unter Neupreis! Suche Verkleidg.
fiir dens. Typ. Ewald Lehrer, 7136 Utis-
heim, Bergweg 9. 38 791

CB 72 S8, blau, neuw., Bauj. B. 63,
6000 km, LHU-Vers., TOV 11. 65, DM
2150.— bar. Becker, 6 Frankfurt/M., Kaol-
ner StraBe 68. 38 782

Verkaufe sehr gepflegte Honda C 72
(250 ccm, rot), Bauj. 1962, 7600 km, fir
DM 1300.—. D. Gaing, 652 Worms, Seiden-
benderstraBe 74. 38 739

Verkaufe Honda SS CB 71, Bauj. 1963,
7000 km gel., neuwertiger Zustand. Basis
DM 2000,— oder Tausch mit Wertausgleich
gegen R 69 S. M. Niethammer, 673 Neu-
stadt/Weinstr., Siedlerstr. 3. 38 704

S e Verkaufe Honda CB 92,
> h 8 in bestem Zustand, fir

DM 1000.—, Drehzahlm.

e VDO, Bereifung 90%., 6000

e km gelaufen. Bernhard

: Auer, 678 Pirmasens,
Landauer Strafie 19 b, Tel. 25 61. 38 655

Verk. HONDA Sport 50 ccm, Bj. Aug. 63,
rot, fiir ca. DM 680.— bar. Hubert Over-

kott, 4832 Wiedenbridk, Kunigunden-

straBe 16. 38 624
HOREX :

. Verkaufe Regina 400,

Bauj. 55, mit Ersatztei-
len, fir DM 300.—. G.
ke Niermeyer, 792 Heiden-
& heim, Waltherstr, 10.

38 822

1. Horex-Resident 250 ccm, Bauj. 1956,
36 000 km gelaufen, in bestem Zustand.
Verhandlungsbasis: DM 520.—. Gebr.
Aufderhaar oHG., 454 Lengerich (Westf.),
Lienener Str. 146, Ruf 563. 38 776

Frankiurter Topl — Hodleistungsschall-
dimpfer fiir Horex Regina 250/350/400,
DM 54.— per Stick. Zahlungserleichte-
rung durch wunser zinsenfreies Raten-
system. Fordern Sie unverbindlich unsere
Bildprospekte an. Schalldimpfer-Direkt-

versandhaus, 8228 Freilassing (Obb.),

NESTLER - BONN, STIFTSPLATZ 1-3 Postfach 376. 38 779
= Verkaul Horex Re-

Hﬂl‘ldl‘:.l Mni?rruder gina 3, Ei{}ﬂl]i} km, fiir

in Berlin DM 300.—, Bereifung

Bezirksvertiretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzevge, Berlin 31 (Halensee)
Joachim-Friedrich-Str. 34, Tel.: 8876433

L

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ‘WOTORRAD

90%, ganz neue Schall-
dimpfer, Ersatzteile. H.
' Pieiffer, 3569 Weiden-
hausen iib. Gladenbach (Hessen). 38 789
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Ersatzteile

fur dltere BMW-Typen abLager
A, Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-5ir. 4
Telefon 220709

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 com ab Bawjahr 51-62 und R26/3,
R 26, R27, auch beschidigte Uniallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Bawjahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

SEIT 1935

iiberh. gebrauchte Motorrader
Stiandig groBe Auswahl in B MW Motor-
ridern von 250 ccm bis 600 ccm, auf Teil-
zahlung ohne Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 *+ Telefon 254205

Kaufe samtl. Typen BMW

Tageshbchstpreise, Earzahl?.. Abhol.
Ondrak, Minchen 23, Ungerersir. 137, Tel, 366428

Wir kaufen laufend gegen Barzahlung

BMW-Krader

500-600 ccm ab Baujahr 1951, 250 ccm
R 25/3, R 26 und R27 und Wehrmachts-
maschinen 750 ccm.

Hermes, 85 Niirnberg, Emilienstr. 8

BMW-Motorrider ab Bauj. 55 bei sofor-
tiger Abnahme und Barzahlung zu kaufen
gesucht. C. van Hal, Groesbeek (Hol-
land) Ottenhofstr. 40, Tel. 279. 38 385

Ich kaufe alle BMW-Motorrider geqgen
Barzahlung. Angeb. mit Preis. u. Typ

an Irmgard van den Berg, 413 Moers-
Asberg, Essenberger Str. 80. 38 391

Die BMW-Seite

Hochfesfe Alu-Zylinder 750 ccm

fiir R 69, R 69 S, 3550 PS, nur leichte
Anderqg. an Gehiuse u. Kopl, Preis: 2 Zyl.
mit Kolben usw. DM 450.—; mit Montage
DM 500.—. Wollgang Kayser, Motoren-
Spezialwerkstatt, 7012 Fellbach-Stuttgart,
Ludwigsburger StirabBe 43. 38 751

Verworner liefert BMW, DKW, Ex-
press, Hercules, Maico, Rabeneidk,
Victoria, Ziindapp; Riesenersatzteil-
lager, Versand nach allen Orten.
i Berlin 65, MillerstraBe 40, Telefon
4 5517 06, u. Ladengeschift, 1 Berlin-

Moabit (21), UfnaustraBe 14. 38 600

[ Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland},

Telefon 0 17 29 — 120. 38 618
Motorréder  Ersalzteile Zubehdr
Detlev Louls Hamburg 13, Reatzelstr. 7
38 637

Verkaufe R 50. Erstzulassung Juni 1963,
6700 km gelaufen, fiir DM 2200.—. Cle-
mens Leclere, 519 Stolberg/Rhld., Niko-
lausstrafie 10. 38 705

Orig.-Ersatzl. f. BMW-Molorrdder, auch f.
ilt. Mod. E. Kathrein, 6239 Lorsbach/Taun.
38 615

BMW 500/600 ccm, ab Bauj. 1951 (auch
def.), bis DM 300.— bar gesucht. Selbst-
abholung! Angebote mit Typ u. Bauj. unt.
M 4150 an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 38 620

ww Verk. R 51/3, 54, Voll-
'8 naben, 64 000 km gel., 90%,
H bereift, guter Zust., TOV
1966, vers. bis 19. 7. 64,
' nur gegen bar. Feslpreis

' DM 850.—. J. Weidtmann,
402 Metimann bei Diisseldorf, Romer-
strafe 11. 38 661

- -

Verkauie BMW R 69 S, Bauj. 62, 24 000
km, garagengepllegt, neu bereill, mit Zu-
behor, fiir DM 2900.—. Hans-Werner
Kriiger, 42 Ob.-Sterkrade, von-Trotha-
StraBe 129, 38 683

BMW R 69 S-Gespann, Bj. 61, 27 000 km,
viele Extras, teiliiberholt, fiir ca. DM
3000.— zu verkaufen. Emlich, 4047 Dor-
maqgen, Im Daubenthal 14. 38 630
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Verkaufe BMW R ISJ"II[_ iiberholt, TUOV
1965, DM 350.—; SteiblS 200 DM 50.—;
Motor R 25/111 sowie 2 Laufrlder. Totila

Frahnert, 7261 Gedhingen, BrunnenstraBe
300 a. 38 738

Verkaufe R 69 S, Bauj. 63, vorn mit Tele-
gabel, 6000 km gel., fiir DM 2800.—. D.
Schénborn, 468 Wanne-Eickel, Haupt-
straBe 63. 38 737

Verkaufe BMW R 25/III, gut erhalten.
H.-W. Pohlmann, 2359 Gotzberg, iber
Kaltenkirchen. 38 734

BMW 250 cem, R 26, iberholt, Ia Zustand,
fir DM 1100.—, u. BMW 500 ccm, R 51/3,
guter Motor, fiir DM 1000.— zu verkau-
fen. Beide fahrbereit u. zugelassen. Otto
Hildebrand, 764 Kehl am Rhein, Kinzig-
strabe 54. 38 732

Verk. BMW R 26, Bauj. 58, DM 600.—.
Suche TR 500 mit 18”-Rad. Weber, 463
Bochum, Dorstener Strafe 77. 38 731

| Verk. Liebhaberst. BMW
4 R 50, umgebaut auf S.
Hoske 31-Ltr.-Tank, Dreh-
N zahlm., spz. Winkeltr., H.
Stimmell. Rennh., 27 @
: _ Dellorto Renvg., Olfthm.,

e Alu-Schutzbl. v., Bereifg.
90%e, . vz.-Sitzb. mit Hodker, 5.-Getriebe,
Hoske-Auspuff, Hoske-Ulw., Zweiklang-
Horner, neue Batterie, Schallung, Bremse
n. h. verlegt. Mot.: Sp.-Kolben, Sp.-Nodke,
verst. A-Ventl., verst. Kuppl., Reparat.-
Anleitg., Ersalzteil-Liste, div. Diisen,
Erstl. Motor u. Maschine in best. Ver-
fassqg. Dazu eine Sitzb. Sch. Meier, 1 Tele-
gabel R 51/3 1. def., 2 Tanks, 1 Getlriebe,
1 Hinterachsibersetzg. Solo, 1 v. Kotil.,
i1 R 51/3-Motor koempl., 1 MNabe, 1 Rad,
1 Bremsankerpl., 1 Gelindereifen 50%,
1 Strafenrl. 80%, beide 350—18. Verkaufe
alles zusammen fir DM 3250.— gegen bar.
Horst Weber, 6251 ElbgrundWw., Main-
zer LandstraBe 47 a, nur sonntags zu spre-
chen Tel. 423 Ldb. 38 729

R 51/3, 1954, Vollnaben, 31-Ltr.-Hoske-
Tank, S.M.-Bank, DM 800.—. R 51/3,
1953 DM 500.—. Alle Teile von 51/3,
Kopf R 25 DM 20.—. Goidecke, 583
Schwelm, Eugenstrafie 26. 38 752

Eilt! Suche filr R 50 gebr. Hoske-Tank .

ab 28 Liter und Reparaturanl. Leco Bach-
huber, 8382 Arnstorf, Schleeburg 6. 38 715

Verk. R 26, Bauj. 1960, Bestzustand, mit
Blinklicht. Motor vor 300 km uberholt.
Verhandlungsbasis DM 700.—. G. Johann
Hoos, 5112 Setterich, Hans-Bodckler-Str. 3.

38 719

Suche BMW R 50 S, Bauj. 55—60. Eben-
so Harr-Rennkombi Gr. 1,78. Verkaufe
Foto Voigtlinder Bessamatic mit Tele s.
Filter u. Portrdat-Linsen. Preis sir 1000.—,
fir sfr 800.—. Giinther Lonien, OSSINGEN
(ZH), b. Fr. E. Kiibler-Keller (Schweiz).

. 33 712
Verkaule BMW R 50 S [ir DM 2000.—
weqgen Bundeswehr, Bauj. 61, 35000 km
gel., versichert und versteuert, TOV Okl.
1965. Winfried Reinke, 7251 Gebersheim,

Krs. Leonberg (Wirtt.), Greutstr. 10/1.
38 706

Verkaufe wegen Bundeswehr bestens ge-
pllegte BMW R 50, 60 000 km, Schorsch-
Meier-Bank, nur Langstrecken gefahren!
Preis DM 1500.—. Manfred Leuser, 7521
Ubstadt, Stettfelder StraBe 26. 38 654

BMW R 50 S, 61, neuwertig, 22 000 km.
Gg. Schmidt, 8562 Hersbruck, Poststr. 7,
b. Gliick. 38 703

Verkaufe BMW R 51/3, in qutem Zustand,
fiir DM 800.—. Josef Scholzen, 3379 Baa-
sem, Post Blankenheim (Eifel). 38 665

Sonderangebot BMW R 60, Georg-Meier-
Tank, Seitenstutzen, Zylinderschutzbiigel,
Luftfilter, 2070 km, unfallfrei, zu DM
3070.—. Gebr. Keller, 72 Tuttlingen,
Stuttgarter StraBe 122, Tel. 27 95. 38 700

R 68/69 Zylinderkipfe gesudit. Zusdirif-
ten unter M 4161 an .das MOTORRAD",
Stuttgart, Postfach 1042. 38 742

Suche filr BMW R 51/3, Bauj. 53, ge-
brauchte Auspuffanlage (komplett) mit
Preisangabe. Herbert Bolt, 413 Meerbeck,
WetterstraBe 21 q. 38 698

Verkaufe BMW R 51/3-Motor, Gelriebe,
DM 150.—. Rahmen, Rider, Kardan 9/35,
DM 50.— bar. Helmut Klohr, 6731 Gim-
meldingen/Pf., Bahnhofstr. 26. 38 682

BMW-Motorenteile fiir R 51/III, R 68,
R 50, R 60, R 69 S sowie Fahrgestell und
Antriebsteile fiir alle Typen, neu und
gebraucht, umstindehalber zu verk. Man-
fred Miiller, 5 Koln-Kalk, Volpertus-
strafie 14. 38 680

R 68 gegen bar zu kaufen gesuchl. Rauch,
8961 Durach, Filissener StraBe 36. 38 679

BMW-Motorrad, R 67/2, 600 ccm, in sehr
gutem Zustand, mit viel Zubehér, fir DM
800.— zu verkaufen. Willi Loker, 4272

Kirchhellen-Holth., Fernewaldstr. 75/12,
38 677

BMW-Gespann R 50 5 mit Verkleidung
u. vielem Zubehor zu verkaufen. Zusdr.
unter M 4157 an .das MOTORRAD",
Stuttgart, Postlach 1042. 36 669

Kaufe R 67 oder R 67/2 bis DM 400.—.
Veollnahe R 51/3, R 67/2, Bauj. 54, bis
DM 500.—, R 50 bis DM 700. R 26 DM
300.— bis DM 400.—. Barzahlung, Ab-
holung. Bauj., Typ und Preisangebot unt.
M 4154 an .das MOTORRAD", Stultgart,
Postfach 1042. 38 646

Zerlegte R 51/3 mit Brief, Bj. 53, defekt.
Motor, billig abzugeben, auch Einzel-
teile. Kurt Hennemann, 61 Dst.-Eberstadt,

Eschelkopfweq 21. 38 648

Verkaufe generaliiberholte, zugelassene,
TUOV-gepr. BMW 2580 ccm R 25, Bauj. 1952,
zum Preis von DM 400.—. Maschine ist
in sehr gutem Zustand. Sowie Horex-
Ersatzteile vom Typ Regina, Bauj. 1954,
2 Stick 18-Ltr.-Tanks, Hinter- u. Vorder-
rad, Motor mit defekter Kurbelwelle und
Rahmen mit Lampe. Michael Morr, 6941
Ober-Flockenbach, Steinklingener StE.EE}é
J

Verkaufe von R 69: Laufrad kompl. DM
120.—, 2 Alu-Felgen je DM 30.—, Nocdken-
welle DM 20.—, Vergaser rechts DM
20.—, Schwungscheibe DM 45.—, 1 Satz
Speichen DM 20.—, Kurbelwelle, 1 Pleuel
beschidigt, DM 50.—. Paul Riiger, 545
Neuwied, Bismarckstr. 1. 38 627

Suche dringend SW-Kardan oder Zahn-
riader 7:32 fiir R 51/I11, Bauj. 1952, sowie
zwei Auspuffkrimmer. Zuschr. an Franz
Happach, 6701 Maxdorf, iib. Ludwigshafen
am Rhein, Lambsheimer Str. 31. 38 623

Verkaufe von BMW R 6% S: Hoske 32-Lir.-
Tank, silbergrau, mit Tankd. und ver-
schlieBb. Tankdeckel, neu, DM 245.—.
Sturzbiigel, neu, DM 45.—, VDO-Dreh-
zahlmesser, neu, DM 90.—, Seitenstander,
nen, DM 20.—, Biitow-Tankrudks., neu,
DM 30.—, Sportbiigel, neu, DM 10—,
Sturzhelm, Rennb., neu, DM 35.—, Harro-
Tourenkombi mit Regenzeug, neu, fir
Grofe 170 cm, schlank, DM 220.—. Harald
Zieb, 439 Gladbedk/Brauck, Emsdcher-
strafe 14. 38 626

Verkaufe 2 BMW R 25/3, Bestzustand.
Suche Lederkombi ca. 1,78 schlank, Wer-
ner Wengenroth, 5439 Bretthausen iber
Westerburg. 38 758

Verkanfe BMW R 50, Bauj. 59, leicht
defekt, fir DM 950.—. Herbert Spitz-
nagel, 4103 Walsum, Auqust-Thyssen-
StraBe 85. 38 812

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf Tweresas
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Suche BMW R 50, R 69 oder R 60 mit
Sportgetriebe, Bauj. etwa 59. M. Dickhuth,
3301 Stéckheim (Braunschweig), Lessing-
straBe 9. 38 800

Verkaufe BMW R 51/2, 70 000 km, zum
Ausschlachten, Zylinder noch nicht ge-
schliffen, Lichimasch. neuwertig, gqroBes
Ricklicht, fiir DM 170.—. Hans Pieiffer,
3569 Weidenhausen,£ iiber Gladenbach
[(Hessen). 38 788

Verkaufe BMW R 25/2, Bj. 52, mit Steib-
Seitenwagen, Glaskabine, DM 500.—.
Johann Pflieger, 7316 Kéngen/N., Unter-
doristraBe 20. 38 785

R 68, q:a.. DM 1000.— Neuteile, far DM
1300.— bzw. Gebot zu verkaufen. R. Stein,
51 Aachen, Am Blodkhaus 21. 38 808

R 68, Bauj, 53, mit R 51/3-Motor, TOV
5. 65, Vollnabe, mit 25 Lir.-Tank, Hoske-
Titen, Sportarmaluren, bester Zustand,
DM 850.— bar. Bedker, 6 Frankfurt/M.,
Kolner Str. 68. 38 781

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten,
keine zusdtzlichen Insertionskosten!

Ihre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto genigt.

Verkauie R 50, Bauj. 55, sehr gepflegt,
z. Z. abgemeldet, DM 1400.—. Horst
Prasse, 7031 Magstadt, Neue Stuttgarter
StraBe 60. 38 771

Verkaule von R 50: 1 Avon Racing 3.25
X 18, neu, VDO-Drehzahlm. kompl., 1
R 50-Rahmen, kompl. mit Kardan, neue
Federb. u. Brief, 2 Dellorto SSI 29 A, viel
Zubehor, 2 Kopfe 29 mm. Giinter Kempi,
6341 Eiershausen/'Dillkr., Hauptstir. 103.

38 756

Achtung! Suche R 60/ R 69, Bauj. 61/62,
gegen bar. Angebote unter M 4168 an
das MOTORRAD®, Stultgart, Postf. 1042
oder Telefon Frankfurt/M. 33 12 55.

38 817

Eilt: Suche Tank fiir R 60 ab 28 Ltr., auch
defekt, Original-Stander, Sturzbiigel und
StoBdampfer fiir Vorderradschwinge. Ver-
kaufe oder tausche 1 Polyester-Verkleidqg.
u. 1 BMW R 25/2. Zusdchriften an: Josel
Fischer, 6321 Strebendorf/Alsfeld, Rom-
roederstr. J. 38 81b

Verkaufe BMW R 50 S, Bauj. 62, mil
Schwingungsddmpfer, Drehzhlm., Gaszug-
verieil., neu bereift, TUV 1%66, vers. u.
verst., fir DM 2000.—. Lolhar Veelmann,
42 Oberhausen, Stockmannstr, 130. 38 824

Suche filr R 50 einen neuwertigen 32 Litr.-
Hoske-Tank. Angeb. mit Preis an Walter
Borchardt, 5161 Gladbach/Diiren, Haupt-
strafe 46. 38 815

Suche Uberselzung mit Tadche [iir Hinter-
radantrieb, Z&hnez. 7/25, fiir neue Schwin-
gen-BMW. Helmut Berger, 4414 Dack-
mar 36, Post Sassenberg. 38 827

ANZEIGEN-
SCHLUSS

fiir Heft Nr. 10
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HOREX

Willy Oesterle baut in lhre Horex-
Gabel Oldurchschlagdampfer, 160 mm
Federweg doppelt wirkenden Hydrau-
likddmpfer (Ahnlich Norton) ein, alles
flir DM 80,~. Neue, umgebaute Horex-
Gabel DM 280,-. Ferner biete ich spe-
ziell flir den Gelandesportabgeanderte
| Federbeine von Goggo an, 1 Paar
DM 59,50.

Willy Oesterle - 7062 Rudersherg-Oberndorf
Original - Ersatz- und
Austauschteile liefert

H 0 R E ALFRED PETITH,

6381 OBER-ERLENBACH, Vilbeler Str. 19

Suche fiir Horex Regina, Bauj. 52, 32 Ltr.
Schmelzer-Tank, verchr. bevorzugt. Hel-
mut Grunenberg, 35911 Unglinghausen,
Hauptstr. 41. 38 763

Fiilr HOREX-Motorrdder Original-Ersatz-
und Austauschteile sofort ab Lager lie-
ferbar. Nachnahme-Versand, HOREX-Be-
zirksstelle Putsch-Berger, 56 Wuppertal-
Cronenberqg, Herichhauser Str. 33, Post-
fach 261.

38 630

Verkaufe Horex Resident,
Bauj. 1955, 24 000 km ge-
laufen, zum Preis von DM
350.—. Alois Weinfurter,
_ 853 Neustadt/Aisch, Bam-
%= _ Aberger Strafie 7. 38 625

VYerkaufe von Horex Resident wvordere
Schwingengabel. Karl-Heinz Knauf, 4222
Friedrichsfeld, Wilhelmstr. 75. 38 673

Verkaufe 53er Dominator 88, ca. 48 000
km gel., schnell, zuverldssig, sauber her-
gerichiet. Preisidee DM 580.—. G. Aders,
2042 Jeven, Postfach Z211R/6. 38 707

Verkaufe Horex Imperator, 400 ccm, zwei
Vergaser, Motor generaliiberholt, mit Er-
satzteilen und zweitem Rahmen von Resi-
dent, DM 800.—. Hermann Kalteis,
43 Essen, Schonnebedk-kleiner Bruch 30.

38 724

Verkaufe Imperator 400, 2 Verg., innen
und auBen in sehr gqutem Zustand, DM
700.—. Suche KS 100. R. Stender, 401
Hilden, Erikaweg 16. 38 740

Verkaufe Horex Regina 350 com mit
2 Ersatzmotoren und diversen Ersatz.
teilen. Preis nach Vereinbarung. Manfred
Nieger, 318 Wollsburg, Saarstr. 3. 38 748

Verk. Regina IV in Einzelteilen mit Br.,
Motor nur 23 000 km gel., ohne Auspufi-
anlage. J. Weidtmann, 402 Mellmann bei
Diisseldorf, Romerstr. 11. 38 662

Einwandireie Imperator, Bauj. 59, sportl.
hergerichtet, 2 Verg., 28 PS, Spitze iiber
150, mit Tele, lange Hebel, Norton-Renn-
bank, neu, Drehzahlm., Lichthupe, Amp.-
meter, Ulthermom., neue Reifen, Best-
zustand, castrolgepfl., wegen Ansdchafig.
einer 650 5SS sofort [Gr DM 1250.— zu ver-
kaufen. Ferner 1 Harr-Tourenkombi,
1,70 m, wie neu, zu verkaufen, DM 160.—.
R. Corall, 285 Bremerhaven S, Egerldnder
StraBe 10. 38 775

Verkaufe: Imperator-Rahmen mit V.-Sch.
u. Brief, DM 110.—, Regina-Rahmen mit
Oltank u. Br. DM 20.—, rep.-bed. Res.-
Motor (Pleuel) DM 110.—, Res.-Réder.
Gerh. Rieger, 85 Niirnberq, Frobelstr. 4.

38 811
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Indlan, von 500 cem GDA 1946, fast alle
Teile sowie neuer Reifen, Sdcheinwerfer
u. Getriebekette, billigst abzugeben. Zu-
schriften unter M 4166 an .das MOTOR-
RAD", Stuttgart, Postfach 1042, 33 795

JAP

JAP 250 ccm, iiberholt, fiir DM 600.—
zu verk. W. Schiitze, 6701 Altrip. 38 664

suche Jap 500, fiir Sandbahn, einsatz-
bereit, evtl. auf Teilzahlung. Angebote
unter M 4169 an .das MOTORRAD", Stutt-
gart, Postfach 1042. 38 823

Suche -fiir Jawa 350 komplettes, einwand-
freies Getriebe, Stufung des Getriebes
3,17/1,98/1,42/1. Helmut Hnatusko, Steyr
{Ob.-Usterr.), Seitenstettner Str. 34.

38 786

l wir leider nicht haften.

JAWA-Preise fir fabrikneue Maschinen
verzollt ab Hamburg:

125 ccm = DM 1225.-, 175 ccm = DM 1325 .-
250 ccm = DM 1685,—, 350 ccm = DM 1835.-
JAWA Moto Cross- und Geléndesport-
maschinen kurzfristig lieferbar.

Fordern Sie bitte Prospekte an.

JAWA Importeur K.-H. Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62, Tel. 236953-55

KREIDLER

Spezial-Zubehdr-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT", Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennsportsatz fiir Kreidler:

Zylinder neu mit Kelben, Zylinderkopf, Ansaugstutzen,
Vergaser, 6,5 PS, 169 DM.

Hﬂcl‘ﬂ-ﬂtﬂ‘?ﬁﬂﬂ mit spez. Kifiglager und neuem
Plewe! 34 DM. Generaliberbolungen von Kreidler-Motoren
und Motertuning filr alle Iwncte 15- und 16-zbnige
Kettenritzel liefert: Alfons Mohr, Hausen b, Mayea
(Mettetal), Telefon Mayen 2644.

Kaufe alle Floretis 3,6 und 4,2 PS, auch
beschidiqte. Bauj., Typ u. Preisangebote
unter M 4151 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 38 622

Verkaufe Florett 3,6 PS5, rot/weil, mit
Beinschild, lellmqsauspulfauiaqe Fan-
faren, neuem Zylinder, Superfederbeinen,
Supersitzbank u. n. verschiedenes. TUV-
geprift Juli 65, DM 480.—, nur Barz.
Manfred Schaﬂ.’er. 8858 Neuburg, Min-
chener Strafle D 275. 38 689

Verkaufe Kreidler 4-Gang, Bauj. 63, 4100
km, [. DM 750.—. Dieter Ahrens, 75 Karls-
ruhe, Frankenstrabe 1. 38 671

Suche [lr Kreidler {$§-Gang), 1 Vorgelege
{ein-zweistufig). K.-H. Hinz, 32 Essen, Am
Stadtgarten 56. 38 805

Frankfurter Topf — Hodleistungsschall-
dimpfer Fkilr Kreidler Florett 4.2 PS5,
DM 34.— per Stiick. Zahlungserleichterung
durch wunser zinsenfreies Ratensystem.
Fordern Sie unverbindlich unsere Bild-
prospekte an. Schalldimpfer-Direktver-
sandhaus, 8228 Freilassing (Obb.), Post-
fach 376. 38 777

MAICO

Motorrdder matAIu-I}flmder MCu EE 175,
250, 277 u. Motoball-Spezial. Ersatzteile
auch fir alte MAICO-Modelle.

Gebr. Stiidemann, Hamburg 39, Winter-
huder Marktplatz 8a. Telefon 47 96 91

Suche Maico 175 SS, quter Zustand. A.
Breuer, 516 Diren, Nippesstr. 12. 38 818

Eilt: Suche flir Maico Taifun 400 kompl.
Motor, guter Zustand, Haodhstleistung
10000 km, mit Preisangabe. Gisberl
Dobras, 56 Wuppertal-Vohwinkel, Meme-
ler Strafie 35. 38 691

Verk. Maico Tailfun 400 ccm, 2 Zylinder,
23 PS, Spitze 145 km/h, TOV 5. 65, in
Ia Zustand, mit fast 2 Motoren, um DM
800.— oder gegen Angebot. Hans Burk-
hard, 89 Augsburg, Schilistr. 80 c. 38 643

Supersport 175, Breitwand, 7000 km, gegen
Gebot. Zuschriften unter M 4172 an .das

MOTORRAD", Stuttgart, Postfach 1042,
38 829

-

MATC HL E SS
Motorrdder  Ersafzteile

i Y | g
wih

Zubehdr

me Detlev Louis Hamburg 13, Rentzlestr. 7

38 638

Matchless 350 com, Bauj. 54, gerade dber-
holt, mit vielen Ersatzteilen, fir DM 500.—
ru verkaufen. Schmitz, 53 Bonn, Trierer
StraBe 102, 338 701

Bitte fassen Sie den Text fir thre
Anzeige in Blockbuchstaben oder
| devutlich lesbarer Schrift ab. Sie er-
sparen sich vnd auch uns unndtigen
Arger und Fehlerquellen; denn fir
Fehler, die auf unleserliche Manu-
skriptexzurickzufihrensind, kSnnen

Suche 1-Zylinder 500 ccm-Matchless-Motor
mit Vergaser u. Matchless-Getriebe mit
Kupplung. Benno Kirch, 5109 Rohren 64,
Krs. Monschau/Eifel. 38 820

MOTOBI

MOTOBI-BENELL! Ein Programm, das jedem etwas
bietet, Generalveriretung fir die Schweiz und Deutschland:
WERNER MALTRY - HénggersiraBe 3 - ZORICH 10

Mein zweites Inserat dirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schriff DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 person-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.

— Devutschlands groite Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert

beachtet wie der herzerfrischende Texteil. Kein Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneven Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie
sollten einen Versuch machen!

Preise: DM 1.50, bei Stellengesuchen nur DM 1.—, ﬁ.;lr 1 mm Héhe
bei 48 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich
Porto DM 1.50.

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder eine Postkarte.
Ohne Formalitdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die Einschaltung
in die ndchsterreichbare Ausgabe,

An Motor-Presse-Verlag GmbH., 7 Stutigart 1, Postf. 1042

% in der néchsterreichbaren Aus-

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse® — unter Chiffre* - erscheinen.
*MNichtgewiinschtes ist gestrichen.

MName:

Postleitzah! und Ort: Datum

StraBe: Nr.

MO 8

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WTIIAD 221




MOTOBI

Maltry-Twin, 250-350-500 ccm

Die Maschine mit den besten Fahreigen-
schaften! Maltry-Motobi: Einzylinder-Spe-
zialmaschinen. Pesaro-Motobi: 125 ccm 35 -
Catria Sport 175 ccm ~ Sprite 200 ccm ~Nok-
kenwellen — Spezialverkleidungen = Ge-
triebe. Werner Maltry,Mechanische Werk-
statten, Zirich 10/37, HénggerstraBe 3
Fritz Alexander, Service in Deutschland.
3051 Poggenhagen Nr. 58

ub. Wunstorf/Hann.

MOTO-MORINI

Gelegenheit: Verk. Motor-Morini 175 T,
Bauj. 1954, rot lackiert, gut erhalten, ohne
Tacho, neue Batterie, 20 (00 km Tacho-
stand, DM 250.—. Reinhold Weigert, 6056
Heusenstamm_ & OstendstraBe 28. 38 721

MOTO CROSS

Verkaufe Maico Moto Cross 250 ccm,
in gutem Zust., DM 750.—, oder im Tausch
filr eine 500 ccm-Maschine, auch mit Preis-
ausqgleich. Alois Miiller jr., 8941 Didcken-
reishausen Nr. 33, iib. Mgn.Allg. 38 796

MZ

Siegerderinter-
nationalen
6-Tage-Fahrt 1963

MZ-Motorrader

ab Lager Stuttgart, auch auf Teilzahl.

Typ PS/U-min, Geschw. Preis
ES 125 8,5/5500 90 950,-
ES 150 10/5500 95 1000,-
ES 250/1  16/5200 115 1680,-
ES 300 18,5/5200 120.  1830,-

Preise einschl. Blinklicht, Doppelsitz-
bank oder 2 Einzelsitzen, Soziusfuli-
rasten, Rickspiegel

Geldndesportmaschinen und Moto
Cross-Motore nur auf Bestellung,
durch uns, ab Werk. Prospekte anford.

PAULLANGE & CO

TSTUTTGART 1, POSTFACH 661

NORTON
Motorrdder  Ersatzieile  Zubehér
Noﬂﬂﬂ) Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7

38 639

Suche flir Norton Domi 7 Motor- u. Fahr-
werkteile. C. O. Barth, 61 Darmstadt,
Kaupstr. 20. 38 774

Tank fiir Doppelrohrrahmen gesuchl. An
gebote mit Preisang. an P. Stofel, 2 HH-
Altona, Prahlstr. 9, Tel. 39 34 49. 38 761

Verkaufe glinstig wegen Heirat:

1 Norton-Motor ES 2, 25000 km, mit
Magnet- u. Batterieziindung, Bauj. 1962;
1 ES 2-Motor, Bauj. 1955, zus, DM 350.—,
1 Vorder- u. 1 Hinterrad, 24 cm Vollnabe
(Norton, Bauj. 62), neu bereift, je DM
150.—. Dazu Kettenkasten, Kupplungs-
teile, Ketten usw. Alle Teile neuwertig
in einwandfreiem Zustand. G. Eberle, 7031
Magstadt, Alte Stuttgarter Strale 46, Tel.
Renn. (0 71 59) 39 50. 38 647

Norton Dom. 99, 600 ccm, 33 PS, Baujahr
1857, 35 000 km, guter Zustand, verkauft
v. Harpe, 68 Mannheim, Gerwigstr. 14.

38 678

NS U

Verkaufe NSU Max, 55, leichter Delekt
an Hintergabel, Preis DM 300.—. Weiss,
7257 Ditzingen, Eichendorfistr. 24. 38 760

Spezial-Max, Liebhaberstick, wegen un-
erwarteter Gelegenheit eines Bonneville-
Kaufs zu wverkaufen. Vor ca. 5000 km
generaliiberh., erstkl. Zust., neu: Zyl. u
Kolben, Auspufftopf, Schwingenlagerung
v. u. h., Dampfer v., Ventilfedern, Kette

usw., Girling-Federbeine, DM 3550.—.
Zeedk, 6 Frankfurt/M., Im StaHel 131.
38 799

Verkaufe: NSU-Fox 2 T, 4 G, la Zustand,
Res.-Motor, DM 180.— (Standort Kaisers-
lautern); 2 Laufrdder 2 X 19 DM 20.—;
Sachs 2 G Mopedmotor DM 15.—; 2 Rei-
fen 5.60—15 (VW elc.), M5 sdilauchlos
DM 50.—. Justen, 4041 Bedburdyck.

J8 713
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Verk. Super-Max, 61, blau, 11 000 km,
neuwert. Heinz Bauch, 2 Hamburg-Berne,
Berner Heerweqg 510. 38 717

Verk. NSU-Lux DM 120.— oder Teile,
43 000 km. Ginter Mayr, 89 Augsburg,
Téafertingerweg 32. 38 710

Verk. gegen bar: Neu erst. Max Spez.
golfbl., Federb., Danter-Dampfer, gute
Bereifg., Ledersitzbank, iberholter Motor,
umgestellte Elektrik, DM 550.—, zus. mit
duferst umfangr. Lager gebr. Max-Telle
um DM 620.—. Ferner Super-Max 57,
TUV 65, Danter-Démpfer, neue aufklapp-
bare Sitzbank, sonst duBerst méBiger Zu-
stand, DM 220.—. Bergner, 2381 Gammel-
lund bei Schleswig. 38 696

Von Max Spezial, Bauj. 56, zu verkaufen:
1 kompl. Motor, defekt, DM 30.—, 1 Rah-
men mit Brief DM 50.—, 2 Rader (Voll-
nabe), je DM 20.—, 1 Vergaser DM 10.—,
1 Ultank DM 5.—, 1 Sitzbank, breit,
DM 25.—, 1 Biiffeltank, 14 Ltr., DM 20.—,
SW-Anschl. DM 20.—, SW-Uberstzg. DM
8.-— Solo-Ubersetzg. DM 8.—, Buch .NSU
Max -richtig angefaft® DM 10.—. Heinz
Mayer, 8951 Friesenried iib. Kaufbeuren
(Allg.), Weite 71V/s. 38 502

Teile von 55er-Max: 1 Hoske m. Kriimmer
(fast neu) DM 35.—, 1 Vorderrad u. 1
Hinterrad (kompl.), je DM 30.—, 1 neuer
Tacho (30 km gelaufen) DM 18.—, Motor
mit Verg. u. ilberh. Lichtmaschine (un-
dicht an der Kupplung, Simmerring), mit
Brief, DM 60.—, 1 grofe BMW R.-Leuchte
(fast neu) DM 8.—. Hans-Josef Baatz,
4020 Mettmann, Talstr. 117. 38 573

RENNMASCHINEN

Achtung Rennfahrer!

Sehr schnelle Original NSU-Sportmax mit
5-Gang-Ersatzmotor sowie div. Ersatzteile
zu verkaufen. Zuschriften unter M 4131
an .das MOTORRAD®, Stuttgart, Post-
fach 1042, 38 368

ACHTUNG AUSWEISFAHRER!

Verkaufe sofort wassergekiihlte DKW-
Strafilenrennmaschine, 350 ccm, rennfertiq,
ehem. Maschine von Karl Noller, wegen
Aufgabe des Motorsports. Zuschriften an
Walter Bopp, 707 Schwib. Gmiind, Klaren-
bergstrafie 47. 38 505

StraBenrennmaschine 350 ccm, Kurzhub-
Schnell-Horex, Doppelnodien,, 9000 Tou-
ren, generaliiberholt, Bestzustand, mit
Orig.-Ersatzteilen, 2. Motor u. Gelriebe,
DM 1700.— od. Tausch gegen 2-Zyl.-BM'W
ab Bauj. 55. Ing. W. Born, 6652 Ludwigs-
thal, Schulstr. 7. 38 546

Diebekannte TROPHY u.BONNEVILLE

2-Zyl. StraBensport, 650 ccm, 40 und 46 PS

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30 - Tel. 65835

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend.

Verkauie . Triumph Boss” mit Steib LS 200,
ungebremst, auch einzeln, u. zweite Boss,
auseinandergebaut, alle Teile vorhanden,
nur Getriebeschaden. Dazu 1 Binder-SW,
Typ 6 KLS, Ausf. A. Alles billig abzu-
geben. Helmut Berger, 4414 Dackmar 36,
Post Sassenberq. 38 804

ENGL.THIUMPH

......

Ersatzteile  Zubehdr

Motorrdder
TRQUMP 1oy Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7

38 640

Bonneville 120 von 1962 fir DM 2200.—
zu verkaufen. Schmitz, 53 Bonn, Trierer
StraBe 102, 38 702

Norton Manx 500 cem, Bauj. 1962, Lizenz-
Maschine in Wellmeisterschaft gel., mit
Lenker u. Vollverkleidung, 10 Ubersetzun-
gen u. vielen Ersatzteilen, fir DM 4200.—
zu verkaufen. Finanz. evtl. moglich. An-
gebote an Hans Georg Fischer, 3 Hanno-
ver, Kollenrodtstr. 64. 38 620

Bei Anfragen beziehen Sie sich

LU VIOTORRAD

Maico-Sportmaschinen
liberall siegreich!

Kurzfristig lieferbar:

Maico Gelandesport 175 und 250 ccm
Maico Moto Cross
(mit neuem Leicht-Fahrwerk und
Alu-Breitwand-Zylinder)
Motoball-Spezialmaschinen 250 ccm
mit Alu-Breitwand-Zylinder

Maico - Fahrzeugfahnk 7403 Pfaffingen-Tubingen

175 und 250 ccm

AnzeigenschluB

flir Heft Nr. 10

ist am 23. April 1964

=

Verkaufe einen NSU Supermax-Molor
mit Sportmaxventilen, 2 Fedetbeine fiir
Max-Anbausatz wund viele Ersatzteile.
Alles gegen Gebot. Erhard Konwiarz,
46 Dortmund, SchlosserstraBe 33. 38 718

Suche. eine NSU-Maxi-Kurbelwelle, gebr.
oder neu. H. Odorfer, 85 Nirnberg, Bing-
strafe 6. 38 628

Verkaufe NSU-Max Bj. 54, blau, Hoske-
Tite, Alubléech v, Sporthebel, DM 300.—.
Giinter Fey, 535 Euskirchen, Spiegel-
sirafe 10. 38 687

Suche filr NSU-Supermax | Original-Gahel
mit guterhaltenen Federbeinen fiir Vor-
der- und Hinterradschwinge. Manfred
Martin, 6312 Laubach, Obere Langgagée :‘?;

38 652

PUCH

Original-Ersatzleile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrdder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Rader 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und

Renngetriebesdtze.

Spezialwerkstdtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Liedl,
Regensburg-GraBlfing, Telef. 094 05 / 274.

38 613

Verkaufe aus fam. Griind.
neuwert. Adler RS, 284
Brems-PS, an schnell ent.
schloss. Kaufer. Barpreis
DM 2000.—. Peter Delvos,
i 4  Diisseldorf, Cranach-
strafe 25. 38,694

Verkaufe meine NSU Max-Rennmaschine
mit Verkleidung u. Ersatzmotor, Preis
DM 1990.—. Zu erfragen bei Albert Han-
dermann, 672 Speyer, Mehlgasse 19.

38 792

Verkauie meine NSU Max-Rennmaschine
mit 2 Motoren, 4- u. 5-Gang, auch einzeln,
geqgen Gebot. W. Witzgall, 8651 Baum-
garten, bei Kulmbach. 35 716

SEITENWAGEN

Verkaufe Steib 500 DM 85.—. 2 Paar
Sturzbiigel fiir R 69 o. S. @ DM 25.—.
2 Paar Schalldimpfer (Eigenbau), nicht
verchr., pass. fiir R 69 o. S., a DM 15.—.
Fr. Langenbach, 6524 Guntersblum, Nord-
hafer Str. 15, Telef. 268. 38 7456

TR 500 mit KS-Laufrad gegen Gebot.
Petersen, 4041 Delhoven, Dnrmaemgwegf;
8 75

Richter-Kabine, passend fiir Steib S 350,
einwandfreier Zustand, 1 Winter gefahren,

fiir DM 80.— zu verkaufen. E. Raffel,
42 Oberhausen, Schladstr. 72. 38 674
Richler-Kabine fir TR 500, fabrikneu,

Ersatzscheibe, fiir DM 200.— zu verkaufen.
Willy Rey, 5021 Klein-Koénigsdorf/Kéln,
Waldstr. 41. 38 651

TRIUMPH

Triumph - Ersatzteillager

©  BDG 125, BDG 250
Boss, Cornet, Contessa

Rudolf Baitinger, 7 Stuttgart 1,
Hauptstétter Str. 45, Anruf 24 57 12

38 611

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf JraAR

g Verkaufe Engl. Triumph
T 110, Bonneville-Kopf,
S hervorragender Zustand,
d giinst. Gelegenheit. Fritz

® Moeller, 808 Fiirstenfeld-
hrud: Rmhschwmq&r StraT12s 38 726
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Vespa-Roller 150 ccm, Bauj. 60, Tﬁﬂrﬂ lr.m

neuwertig, giinstig zu verkaufen. Hans
Braun, 6749 Lug b. Annweiler (Pfalz),
Hauptstr. 35. 38 660
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Verkaufe Hore x-Bu{h

«Die Wlnd:hraut"
Stiick DM 10.— (Motorriider v. 1884— 1954).

Schnitzler, 6361 Ocdkstadt. 38 676

VICTORIA

Ersatzteillager fiir
Victoria-Motorrider
Victoria-Mopeds

Rudolf Baitinger, Stuttgart,
Hauptstéatter Stralle 45
Fernruf 245712, Stitzpunkt
der Zweirad Union AG. 38612

Motorrider Mop. Ersatzt. Spez, 601-T
Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
38 b4l

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Telefon 61 26 79. 38619

(ZUNDAPP)
Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt 2.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Zindapp Rennsportsatz 6,5 PS fir KS
50 Super, 160,- ; liefert: Alfons Mohr,
Hausen tl Mayen {Hattﬂal] Telef. 2464 Mayen,

Verkaufe KS 601 mit TR 500 in Einzel-
teile. Die Maschine hat Schragverzahnung.
Suche von KS 601 Sportnodkenwelle. Ollo
Hamann, 67 Ludwigshafen/Rh., Gréfenau-
strafe 88. 38 783

Verkaufe Zilndapp KS 50, 4-Gang, Bauj.
1961, mit 5000 km, preisginstig. Anzu-

sehen bei Heinrich Roth, 7131 Hohen-
klingen, Post Freudenstein, Knittlinger
StraBe 62, 38 807

Suche wvon Zindapp eniweder 75 ccm-
oder 100 ccm-Motor, evtl. leicht defekt.
Angebote an Werner Schmidt, 2104 Ham-
burg-Fischbek, Cuxhavener Str. 415.
38 769

Frankfiurter Topf — Hodhleistungsschall-
démpfier fiir Zindapp KS 50 Super, 4,2 P5,
DM 34.— per Stiick. Zahlungserleichterung
durch unser zinsenfreies Ralensystem.
Fordern Sie unverbindlich unsere Bild-
prospekte an. Schalldémpfer-Direkiver-

sandhaus 8228 Freilassing (Obb.), FPost-
fach 376. 38 778
Suche KS 601-Gespann, evtl. mit Zweil-

motor, gegen bar. Raum Westdeutschland.
ﬁnqebme unter M 4139 an .das MOTOR-
RAD*", Stuttgart Postfach 1042. 38 475
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Verkaufe: Zindapp 200 S, Bauj. 1956,
rot lackiert, zerlegl! Réider neu einge-
speicht u. belegt, Reifen 90%, DM 100.—.
Reinhold Woeigert, < 6056 Heusenstamm,
Ostendstr, 28. 38 722

Kaufe bar alle KS 601, nur mit TR-Beiw,
(Behordenboot). Bauj. u. Preisangabe an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Ts. 38 621

Zindapp KS 100, 9 Monate alt. Festpreis
DM 900.—. Ewald Miiller, 51 Aachen,
Mariabrunnstr. 19, Tel. 2 29 77. 38 727

VYon KS 601: 2 Soloantr., 839 (neu) u.
8/43, Rahmen mit Brief, Gabel, Raider,
Motorgehause, Hamburg. Zuschriften unt.
M 4159 an .das MOTORRAD®, Stuttgart,
Postlach 1042, 38 715

Achtung!
Suche guten Motor filr KS 601, 1 Hoske-
Tank u. Hoske-Tuten. Angebote an Sieqgfr.

Haggenmiller, 8122 Ponzberg, Alpen-
strafie 12/11. 38 693
 VERSCHIEDENE

Maschinen, Motoren, Einzelteile billigst, denn
Samstags wird geschiachtet*!
Fr. Alexander, 3057 Neusladt a. Rbge., Postf, 115

Motorrdder, Roller, Mopeds

kavft —tavscht —verkauvft
SFaEﬂI Minchen, LandwehrstraBie 66,

Teleton 531690

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder - mit Reperatur fir
Auto - Motorrad - Moped - Rader. Samt-
liche Speichenund Felgen. Gabler-Krause
Berlin SW 68, Gitschiner Str.64. Ruf612858

1 Maico GS mit sdamtlichen Umbauteilen
fiir Strafie (Ubersetzungen, Rader, Reifen,
Zweitmotoren usw.) und
1 NORTON Dominator 88, Liebhaberfahr-
zeug, zu verkaufen. Falk W. Brunst,
563 Remscheid-Hasten, Taubenstr. 2.

38 741

Verkaufe Horex Imperator 400 ccm, Voll-
schwinge, fir DM 850.—, und 1 Imperator
400 ccm, Vollschwinge, mit Sportnodken-
welle, neuw. Zustand. 1 Fahrgestell Im-
perator mit Motor, jedoch zerlegt, fiir
DM 350.—. 1 DKW 330 ccm, Zweizylinder,
erstklass. Zustand, fir DM 650.—. Werner
Schmidt, 6101 Nieder-Kainsbach i. Odenw.

38 686

Suche Honda C 110 oder Kreidler Super.
Stortzel, 6202 Wiesb.-Biebrich, Adolfs-
38 672

Verk. Orig.-Ziindapp-Gel.-Gesp. u. 1 Str.-
Gesp. KS 601, zus., beide Motoren def.,
A. Biegler, 6501 Ober-Olm, Pfarrgasse 1.

38 744

Suche BMW R 50 oder Horex Imperator.
P. Klein, 85 Niirnberg, Unt. Sdldner-
gasse 3, Tel, 09 11/22 57 33. 38 697

Alle Teile DKW RT 175 S/VS, Motor
RT 175/200, a DM 50.—. DKW 200, 1932,
Puch 150 TL, a DM 50.—. Steib S 500

DM 100.—. 2 Fahrgest. 4 DM 15—,
2 Rader Maicoletta, 12", mit Bereifung,
a DM 20.—, hochgez. Auspuffanl. Horex

DM 20.—, Sitzbank (Lederbez.), DM 20.—.
Godecke, 583 Schwelm, Eugenstr. 26.
38 753

Suche gegen Barzahlung gquterhaltene
Maschine tiber 600 ccm (bevorzugt: Ariel,
BSA oder dhnl.). Angebote unter M 4153
an .das MOTORRAD*, Stuttgart, Postfach
1042. 38 645

Suche guterhaltene Indian- oder Harley-
Davidson-Maschine gegen bar. Wenn mag-
lich Zusendung von Foto mit Preisangabe.
Rudolf Winkler 753 Plorzheim, Bahnhof-
strafie 6. 38 806

Eilt! BMW R 51/2, in qutem Zustand, zu
verkaufen DM 450.—. Verkauie Triumph
Cornet 200 ccm, qut erhalten, mit GS-
Reifen 90%, DM 250.—. Verkaufe von
DKW RT 350: Tele mit bereiftem Vorder-
rad DM 80.—. Beide Werkzeugkésten a
DM 5.—, Tank DM 20.—. 1 Regina-Molor,
defekt, DM 30.—. Robert Bavyer, 8121
Rnttt-nhurh Vogelherd 78. 38 794

- -u_-—n.n—-——;;—

JAUSCH

Tausche Zindapp GS 75, Bauj. 63, ca.
3500 km, gegen 500 oder 600 BMW, qul
erhalten. Zuschriften unter M 4160 an .das
MOTORRAD®, Stultgart, Postfach 1042,

- 38 733

Tausche MC-Masdilne geg. Sporlmaschine!
Heinz Kohl, 826 Miihldorf/Inn, MdBlinger
Strabe 13. 38 675

Tausche NSU Supermax mit SW, Bauj.
1959, TUV 1966, gegen DKW RT 350 S
mit SW. Horst Nehls, 404, NeuB, Im
Oberfeld 1. 348 730

Suche guterhaltenen Honda 50 ccm 4-Gang-
Motor, gebe dafiir neuwertige Kreidler-
Spezial-Rennverkleidung mit Zubehdr.
Peter Tester, Hegianwandweq 98, Ziirich
345 (Schweiz). 38 711

Renault, Bauj. 58, unfallbesch., gegen
Seitenwagen filr R 51/3 zu tauschen ge-
sucht oder zu verkaufen, und Hoske-Tank,
28 Liter, zu verkaufen. Fries, 5406 Win-
ningen/Mosel, Bachsir. 66. 38 692

Verkaufe oder tausche generalilberh. DKW
RT 175 VS gegen Adler MB. Josel Seibold,
8906 Gersthofen, Eschenweq 20. 38 797

Mochte guterhaltenen Roller
Bella” gegen Moltorrad mit Seitenwagen
tauschen. (BMW bevorzugt.) Bei Mehr-
wert des angebotenen Fahrzeuges erfolgt
sofortige Aufzahlung. Zuschriften unter
M 4165 an .das MOTORRAD®, Stultgart,
Postfach 1042. 38 773

Zilndapp

~ RENNBRILLEN
Die sagenhafte FOSPAIC GS 11 aus Heft 1
und 25/63 wieder lieferbar. DM 32.— bei
PELTZ + 8 MUNCHEN 8
WoérthstraBBe 23

Fospailc — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstrafie 7. 38 b33

RENNSITZBANKE

DM 70.—,
Bez. Koln,

Scheven & Damm, 5039 Weil,
Hauptstr. 351. 38 603

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
38 634

o TANKS

Kunsistofitanks fiir Rennmaschinen, pas-

send fiir Honda, Adler u. a., DM 135.—.
Scheven & Damm, 5039 Weil, Bez. Koln,
Hauptstr. S51. 38 607

Die Ddeal-Linie!

— im Stil dez neuen Seit -

QMJEZ—SFﬂZtI’EZkk@ﬂﬂgﬂﬂ ges. uesch s
3387 Vienenburg/Harz
Perfektion in Wirkung und Ansicht

- liberragende Fahreigenschaften - zeitlos schdne Form -

superleicht und elegant
-~ weltbekannt -

durch GroBserienfertigung =

ginstige Preise bei bekannt

bester Ausfiihrung und bester Qualitat
mit Scheinwerferdirekteinsatz und AnschluB-Chromblende

IHR FAHRT DAMIT:
schinez
schnellez
sichezer
billiger

Fiir jeden Maschinentyp passend.

Verkaufe oder tausche gegen Moped:
1 Conti Geliande 400—18, 80%, DM 15.—,
1 Conti Gelande 3.25—3.50—19, 70%,
DM 20.—, 1 Goodrich 4.00—19, 70%,6 DM
20.—, 1 Goodrich 3.50—19, 80%, DM 25.—,
2 Vollnaben, qerade verz., a DM 5.—,
1 V.-Gabel mit Lampe u. Schutzblech von
KS 601 Sp. DM 25.—. E. Brandt, 3201 Story
ub. Hildesheim. 38 548

. VERKLEIDUNGEN

Suche dringend Original-Gliser-Verkleld.

Typ Monza fiir Honda CB 72. Fisdher,
8803 Rothenburg: o.d. T., FIAT-Dienst.
38 763

Fordern Sie unseren kostenlosen Kataloqg
mit der grofien Auswahl an. C.M-I, Old
Farm, Lamberhurst, Kent (England).

38 657

RENNSTIEFEL

Motor-Rauscher, 8832 Weilenbg.

STURZHELME

Engl. Sturzhelme
Bratis - Katalog 51" anfordern beim Importeur;
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

ROMERSTURZHELME
die meistgetragenen —

die 100000fach bewdhrten,
Neuven Katalog K 82 anfordern
Hans Ridmer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

Biete: 1 neue Verkleidung, 1 gefiitterte
Motorradiberhose. Suche daliir: 1 Gliser-
BMW - Sportverkleidung (gut erhalten),
Typ Nirburg-Spezial (fiir normalen Len-
ker!). A. Fischer, 8803 Rothenburg o. d. T.,

Volkerstr. 18. 38 828
 ZUBEHOR

ZU BEHﬁH Katalog anfordern |

. Detlev Lovis Hamburg 13 Rentzelstr.7

38 642

Renn- u. Straflensturzhelme, alle Aus-
flihrungen. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstr. 7. 38 632

Tam = i
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F"lrelll Ceat, Motor-Rauscher

.~ MONTEURANZUGE

ital. blau, Motor-Rauscher

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ™WOTORRAS

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstr.23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100.
125 und 150 mm breit, engl.SITZBANKE"
BORRAMNI-ALU-FELGEN 18" - 21""
RENOLD-KETTEM und anderes brauchba-
res Zubehor. Prospekt anfordern.

ALU-Schutzbleche

in vielen GréBen
Sitzbanke, Lenker, Zubehor

Fritz Benzinger
307 Nienburg + Bahnhofstrale 3

| BATTERIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLI wieder lieferbar.
162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapantit 6 Y
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzie Lebens-
dauver, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 39.50,
Carl Meinel & Co., Stuligari N, Rosensieinsirafie 35-37

. ERSATZTEILE

Eine Fundgrube
fur alle Motorradfahrer ist meine seit
1930 bestehende fachmannisch ge-
fihrte Motorradverwertung.
Laubscher, Stuttgart-W, Rosenbergstr, B84

MOTORENINSTANDSETZUNG

Zylinderschleiferei, Kurbelwellenre-
paratur, Motorenteile fir deutsche und
englische Maschinen, Dichtungen,
Renold-Ketten, Heli-Coil-Gewinde-
reparatur.

Fr. Benzinger, 307 Nienburg, Bahn-
hofstraBe 3

Girling Federbeine

DM 78— liefert: Joachim
35 Kassel, Jdgerstrafie 12

per Paar
Happel,

Zylinderschleifen, Kurbelwellenrepa-

ratur aller Typen, mit spez Pleuellagerungen
fur NSU-Max, Ducati, Aermacchi, Kreidler, BMW. Spezia-
list fiir Iﬂ:mitrhup!uhurhniu ngen aller Art, Motoren-
teile,Generaliberholungen, Motor-Tuning fiir alle Zwecke.
Alfons Mohr, Hausen b, Mayen (Nettetal) Tel 26 44

. STELLENGESUCHE
Wirlschafls-Ingenieur (HTL), 32 Jahre,
verh., gelernter Maschinenbauer, 8 Jahre
Indusiriepraxis, davon 1 Jahr in Afrika
(techn. Verkauf, Planung u. Baudurchfiih-
rung von Indusirieanlagen, Rationalisie-
rung, Nachwudhsiraining), qute englische
Sprachkenntnisse, sucht veranlwortungs-
vollen Wirkungskreis auf dem Motorrad-
sektor, ggqf. auch im Ausland, wobei un-
mittelbarer Kontakt zum Motorrad ge-
geben sein soll. Zusdhriften unter M 4171

an | ,das MOTORRAD", Stuttgart, Post-
fach 1042, 38 826
STELLENANGEBOTE

Gesucht werden in die Zentralschweiz
1 evtl. 2 selbstandige

Motorradmechaniker.

Geboten wird abwechslungsreiche Arbeit
bei angenehmem Betriebsklima in gqut
eingerichteter Werkstatl, zeitgemalBie Eni-
léhnung, geregelte Arbeilszeit.

Gewilnscht werden gute Berufskenntnisse,
Einsatzfreude und Zuverldssigkeit, gquter
Umgang mit der Kundschaft und Arbeitern.
Wenn Sie Wert auf Dauerstelle mit Mag-
lichkeit zum Eintrilt in Firsorgekasse
legen, senden Sie Thre Anmeldung unter

M 4152 an .das MOTORRAD®, Stultgart,
Postfach 1042, 38 644
223




Werbung mit ,,GewuBt wo**

Es gibt viele Sportjournalisten. Nur leider schreiben wenige von ihnen iiber
den Motorradsport — weil nur zu wenige von ihm iiberhaupt etwas wissen.
Mancher wiirde sicher ganz gefn mal was anderes herausstellen als Fufiball
oder so — nur eben hat er keinen Kontakt mit unserem Sport. War es da
nicht eine feine Idee eines cleveren Werbemannes, in der Zeitschrift des
Verbandes, dem die meisten Sportjournalisten angehdren, diese Anzeige
aufzugeben?

HERCULES ¢, /in)efahrer

Uber spannende K&mpfe im Gelén-
de berichien die groBen Agenturen.

Bifte schreiben auch Sie Uber den Geldndesport. Sehr viele lhrer Leser
sind wirklich am Motorsport interessiert.

Bendtigen Sie Informationen,
schreiben Sie uns bitte.

Nirnberger HERCULES-WERKE G.m.b.H.
8500 MNirnberg 22, Postfach 53941_ — F.S. 06/22711

Der Aprilscherz

Da bemiiht man sich nun jedes Jahr wieder aufs neue darum, eine mdg-
lichst interessante und eventuell auch glaubwiirdige ,April-Erfindung®
zu machen!

Nun gilt es als ausgesprochen unfein, wenn ein Erfinder dem anderen
die Erfindung wegnimmt und sie als sein Geisteskind hinstellt. Wire das
nicht der Fall, dann hidtte ich jetzt schon eine ,April-Erfindung® fiirs
nachste Jahr.

Bekanntlich war vom 14. bis 16. Mirz in Niirnberg der .Tag des Zwei-
rads“. Zwar fehlte ein groferer deutscher Motorradhersteller, doch dafiir
war Honda von Hamburg heruntergekommen. Und auf dem gar nicht
kleinen Honda-Stand war auch eine CP 77 in der Aufmachung fir die
amerikanische Polizei ausgestellt.

Schon in Weifl, Lenker 4 la Hausherr. Zwei rote Kennscheinwerfer und
eine Mords-Sirene. Vor der kleinen Rakete stehen andichtig drei Nach-
wiichsler zwischen 15 und 17 Jahren und zerbrechen sich den Kopf dar-
iiber, was der Topf am linken Sturzbiigel bedeuten soll.

Endlich fillt bei einem der Groschen:
= I

P

4 i 1 [ "
i = ..
R T a e

Iz ﬁn Tty T —
Sl o

: '-I e = TR :.""'"l"’.i'-r Ar - g
s _..n. JJ‘J‘,“- l: =T ;{i{ F.._.Fl_l= '. 2 ..P ..‘.—.'-': & = -t T-.‘:'!::.‘E
7 " Jﬁ - LY, H ;:'I-.:-_I.._.:_'!._-.n

»Ich glaube, das ist eine Luftverstirkerbremse, wie bei schnellen Wagen.*
Bei mir dauerte es etwas linger, ehe ich den Gedankengang begriff: Die
Sirene wird iiber eine biegsame Welle angetrieben, wobei die Antriebs-
walze der Welle durch einen Bowdenzug zur Betitigung der Sirene an
den Ri:ifcn des Hinterrades gelegt wird und der Reifen so die Sirene
antreibt.

(Ahnlich wurden in den 30er Jahren auch die Antriebsrollen der Luft-
druckpumpen fiir die Motorradfanfaren betitigt. Allerdings wurde hier
die ganze Luftpumpe — die einem Dynamo ihnelte — mittels Bowden-
zug an den Reifen geschwenkt.)

Unser ,Erfinder” hatte einfach in der umgekehrten Richtung gedacht:
»Wenn ich den Lenkerhebel ziehe, dann wird die Walze durch den Bow-
denzug an den Hinterradreifen gelegt. Folglich sitzt vorn eine vom Fahrt-
wind getriebene Einrichtung, die iiber die Welle auf die Rolle wirkt und
den Hinterradreifen abbremst.”

Wenn unser Pfiffikus das Pferd auch beim Schwanz aufziumte, so hat
er sich doch schon Gedanken gemadht, und solch einem ,Erfinder* kann
man ja schlecht die Schau stehlen! MRH

Vierzylinder-Zweitakter mit 50 ccm?

In unserer Sportvorschau im Heft 1/64 wurdi&uf Seite 7) iiber die Pline
der Suzuki-Leute berichter, die erfolgversprechende 250er Vierzylinder-
maschine evtl. auch in anderen Klassen einzusetzen. Gedacht war (und
ist) an einen aufgebohrten Viertellitermotor fiir die 350er Klasse. Was
aber lieff der vermaledeite Druckfehlerteufel dann im Heft erscheinen:
. Wer die auf 50 ccm gebrachte Vierzylindermaschine (das hat man ernst-
lich vor!) fahren wird, ist noch nicht bekanntgegeben worden.“ Das sollte
also 350 ccm heiflen, einen 50 ccm-Vierzylinder wird man uns hoffent-
lich ersparen.
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Aber einer unserer Leser, der sich zeitlebens mit dem Bau kleinster
Motoren beschifrigt hat, fiithlte sich durch diese Notiz doch inspiriert
und schickte uns (samt der Skizze) das nachstehende Gedichtchen:

Teufelswerk

Der Druckfehlerteufel in Heft eins, auf Seite sieben,
hat mich wieder mal ans Brett getrieben:

Vier Topfchen, zwar ein wenig klein,

sollen zusammen Ffinfzig Kubikzentimeter sein.
Mit 25,2 ist die Bohrung bestimmt,

vnd fiir die Kihlung - sorgt der Wind.

Im Schnitthild ist schon manches zv sehn -

und wer einen mochie — es kénnle geschehn.

Qder - soll man nur doriber lachen?

Der Teufel treibt doch tolle Sachen! Fu.
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Heu'e
Romer-
Helme

B in Jet-Form

’i Von der '
~ OMK und ONS
anerkannt

HANS ROMER - 771 HEUTL.F,LH*_ fﬂﬂ

Helme und Avirestungen o o L ies

geﬂtru - ein s:}i’b:

Sportausfiihrung fiir Kreidlerund Luxus
Beinschild-Modelle. GroBes Programm

,,HESTRU* H. Strimpfler
HEILBROM N/Neckar, OststraBe 96
Telefon 07131 /3831

Federbein -Anbausitze

Schravbbefestigung, kein SchweiBen.
Verstellbare Federbeine weiter ver-
bessert fiir Yorder- und Hinterrad-
schwinge.

Fordern Sie Prospekte fiir Ihren Typ.

G. GEHRING

M U MCHEN - Obermenzing

AdelsbergstraBe 1 Telefon: 5736 33

MAR Q UARDT -Fahrmadntel
" fir Motorrad-, Roller-

und Moped- Fahrer.
r ] ' Der ideale Fahrmantel
h‘ fir jedes Wetter

in 14 nm:hhllentn Grafren stindig am
Lager.

Bitte verlangen Sie kostenlos Preisliste 23

w ni“en TSTUTTGART-YAIHIN-
. § GENM, HaupistraBe 100
Telefon 788103

Motorrad - Zubehér — Helme
Brillen — Schutzscheiben

Emil

ige

85 NURNBERG
LudwigstraBe 50

STELLENANGEBDTE

i

Lo - S e

Suche dringend einen gelernten Kfz.-
Handwerker filr unsere Werkstatt.
Zimmer ist vorhanden, kann sich
evtl. mit mir aktiv bei Moto Cross
beteiligen. Gerhard Stauch, 7021
Sielmingen/Filder. 38 745

e I.AMPEN |
Lampan aus I(lmststoff 22!] mm

passend ohne Veréanderung der Halterung
fir BMW, KS, DKW, Norton u. andere,
schwarz DM 75.—, rot oder blau DM 80.—.
Scheven & Damm, 5039 WeiB, Bez. Koln,
Hauptslr 51. 38 609

YEHEEHIEHEN EE

Suche 4,2 PS 50 ccom-Zilndapp- od. H‘.reldler-
Motor mit Auspuffanlage. Angebote an
H. Haagq, 67 Ludwigshafen, Georg-Biichner-
Strafe 12, 38 695

Verkaufe Heinrich-Knieverkleidung mit
Blinker DM B80.—. 1 Trafokermn 6 kW
DM 45.—. K. H. Feemers, 4425 Billerbedk,
Krs. Coe., Gartensir. 4. 38 709

Welcher Auswels- oder Lizenziahrer sucht
Beifahrer fiir 1964. Angebote unter M 4158
an .,das MOTORRAD",

fach 1042. 38 699

.Barbour Gr. 52/54 fiir Gelinde gesuchl.

G. Diithorn, 75 Karlsruhe, Sofienstr. 189 a.
38 667

Verkaufe .das MOTORRAD®, Jahrgang
1954 bis 1963. H.-W. Pohlmann, 2359 Gotz-
berg iber Kaltenkirchen. 38 735

Harro-Rennkombi, 168—170 cm, neuw.,
DM 160.— zu verkaufen. Egon Vinatzer,
Dornbirn, Eisengasse 38 {Usterr.). 38 bbb

Meisterschiller sucht ab 4. 5. in Oldenburg
Sportskameraden u. Unterstellmbglichkeit
fiir R 50 Solo. Angebote unter M 4149 an
.das MOTORRAD*, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 38 616

Gefederter Anhinger mit Kupplung, gut
fiir 75 kg, neuwertigq, Festpr. DM 80.—,
Ewald Miller, 51 Aachen, Mariabrunn-
strafe 19, Telefon 2 29 77. 38 728

7 Stuttgart, Post-

Suche dringend ,MOTORRAD" Nr. 25/62.
D. Peters, 297 Emden, Faldernstr. 9.
38 757

Motorradiahrer (R 69 S), 24 Jahre, mochte
auf diesem Wege nettes Madel aus dem
Raum Hamburg kennenlernen. Zuschriften
unter M 4167 an .,das MOTORRAD®,
Stuttgart, Postfach 1042. 33 801

Suche Sdhorsch-Meler-Soziuskissen, auch
gebraucht. G. Stich, 8106 Oberau. 38 787

Dellorto 2 St. neuwertige 26 mm ¢ SSI A
mit 3 A.-Trichter u. 2 Schwimmerk. (Qach
u. rund) u. 20 St. Diisen gegen 2 St.
28—29 SSI zu tauschen gesucht. S. Fischer,
8021 Hohenschéftlarn, Mauberger Sﬂg 1.

809

Suche filr gemeinsame Fahrten mit grofiem
NSU Sportmax-Gespann nettes Madel von
20—25 Jahren, welches fir Motorradsport
interessiert ist. Moglichst Raum Nieder-
sachsen. Zuschriften unter M 4170 an _.das

MOTORRAD®, Stuttgart, Postfach 1042.
38 825
Lederjeans, schw., neuw. Gr. 1,80, Bw.

90, DM 90.—, sowie schwarze Lederweste
Gr. 50, neuw., DM 90.— zu verkaufen.
Adolf Bahlinger, 7 Stuttg.-Weilimdorf,
Schlangenweq 27, I. St. 38 770

Sitzbank ffir Imperator, qut erh., DM
40.—. Denfeld-Bank, Bezugq delekt, DM
10.—. F. Kipferle, 6908 Wiesloch, Postamt.

38 766

Habe [olgende Teile zu wverkaulfen:

50 ccm Victoria-Motor, neu, 3-Gang, DM
180.—, 200 ccm Maico-Motor, 4-Gang,
DM 40.—, 175 ccm Sachs-Motor, 4-Gang,
DM 40.—, 125 ccm DKW-Motor, 3-Gang,
DM 35.—, 125 ccm DKW-Motor, 3-Gang,
Teile, DM 10.—, 98 ccm NSU-Fox-Motor,
Teile DM 10.—, Metzeler-Decke 275 X 19,
neu, DM 18.—, 2 Avanti-Riider 4 DM 15.—,
Telegabel von 125 DKW DM 10.—, 26er
Bing-Vergaser DM 10.—, 2 24er Bing-
Vergaser 4 DM 10.—, 2 22er Bing-Ver-
gaser a DM 8.—, 3 20er Bing-Vergaser
a DM 8—, 200er DKW-Tank DM 8.—.
Suche 175—200er DKW-GS-Rahmen und
Rennverkleidung fidr Honda (50 ccm).
Karl-Heinz Possiel, 3182 Vorsfelde, Mein-
strafe 14. 38 496

Suche Motor .Falcone® zu Studienzwecken.
Korner, 3342 Schladen, W.-Busch-Str. 8.
38 500

Barbour-Anzug, im int. Motorsp. erprobt.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
38 631

-das MOTORRAD" Jahrg. 1952—63, pro
Jahrg. DM 5.—, abzugeben. T. llge, 405
M.-Gladbach, Héfgenweg 5. 38 426

Immer mehr entscheiden:

Glisez-Sport verk.leiden!

Welches sportliche Midel kommt mit
Schweiz. Techn. (30), im Mai, auf Roller-
fahrt (Frankreich—Spanien). Zuschr. mit
Bild unter M 4156 an ,das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 38 668

Suche Handbuch [dr BSA A 10 Golden
Flash, Bauj]. 1958. Zuschrilten an Werner
Doerfler, 8906 Gersthofen, L.E.W. Kﬂ?}i;é

Verkaufe glinstig neuwertige Lederaus-
ristung flr schlanke Figur, Gr. 180:
1 Jeans mit fest angesetztem Nieren-
schutz, 1 Jeans Normalform, 1 Leder-
jacke mit abnehmbarem, 1 Lederjacke mit
festemm Nierenschutz, 1 Paar Pelzstiefel,
Gr. 45, halblang. ﬁ.niraqen unter M 4163
an dﬂs MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Posi-
fach 1042. 38 750

ACHTUNG! SUCHE .das MOTORRAD",
Heit 15 bis 23/1959. Zuschr. mit Preisang.
an Franz W. Berger, 4155 Grefrath, Bruck-
hauser Strabe 54. 38 670

Totalausverkaui-
1 Zindapp 200 S, gut erh., DM 275.—.
1 NSU Max, neuw. Zustand, DM 190.—.
1 Alu-RS-Tank f. BMW, 28 Ltr., DM 150.—.
| kompl. Rad, V.-Nabe, Alufelge 19", be-
reift mit 19 X 3,50 S, einschl. Bremsanker-
platte, kompl., DM 110.—. 1 Magnetziin-
der, kompl., R 50, DM 50.—. 1 Licht-
maschine R 50 DM 70.—. 2 Zylinderkopfe
R 50 a DM 40—. 2 Lichtmasch.-Dedckel,
peliert, R 50, a DM 8.—. 1 RS-Nodken-
welle R 50, neu, DM 35.—. 1 Raderkasten-
deckel DM 25.—. 2 Ansaugkrimmer R 67/2
a DM 5.—. W. Spith, 85 Nirnberq,
Cranachstr. 38. 38 802

Motorradliebhaber (25 J.) sucht motorrad-
sportliches junges Midchen im Raum Kiel
fiir Clubfahrten auf BMW. Zuschriften
unter M 4136 an .das MOTORRAD", Stutt-
gart, Postfach 1042. 38 431

R 60-Familie sucht 3- bis 4-Zimmer-Woh-
nung im Raum Stuttgart-Nord (15 km
Umkreis). Zuschriften unter M 4164 an
.das MOTORRAD*", 7 Stgt., Postf. 1042.

38 759

Verkaufe: 50 ccm MASERATI (Renn-
maschine), evtl. Teile einzeln. 1 Motor
ADLER MB 200, Bauj. 1954. Von ADLER
MB 250, Bauj. 1953: Rahmen (griin),
Gabel, StoBdampfer, verchr. Scheinwerfer,
Schulzblech, 2 Felgen, Tank. Zusdhriften
mit Preisangebot an G. Gabriel, 8532 Kiils-
heim Nr. 9 ([Mir.). 38 440

BMW-Fahrer mit gr. Maschine sucht
Sozius-Mitfahrer fiir Wochenende. Er-
wiunscht: Raum L&rrach/Basel und ca. 25
Jahre alt u. bis 170 cm gr. Brief unter
M 4145 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 38 567

Verkaule mein Rennleder, Gr. 1,83 m. W.
Gedlich, 609 Riisselsheim, HaBlocher
Strafe 154. 38 560

Suche [iir gemeinsame Fahrten mit gro-
Bem BMW-Gespann nettes Midel von
20—30 Jahren, weldches sich fiir Motorrad-
sport interessiert. Moglichst Raum Ham-
burg-Schleswig-Holstein. Zuschriften unt.
M 4144 an .,das MOTORRAD", 7 Stutt-
gqart, Postfach 1042. 38 533

ist es, wenn Sie sich im
295-seitigen Fotokatalog
informieren, bevor Sie
sih zum Kauf einer
Foto- oder Filmkamera,
eines Projektors oder
Feldstechers entsdilies-
sen. 277 giinstige Ange-
10 Raten, 20 Sdhaja-
arantie. Alte Kamera

E.
ol

bote. '/s Anzahlu
Vorteile, Ansicht,
nehmen wir in Zahlung. Schreiben Sie an

PHOTO-SCHAJA

ABT.22 MUNCHEN 12t

Spezial-
Zweirad-VYersicherungsbiiro

Jahresbeitrige fiir Kraftrider:

bis  bis bis bis bis iber

50 com 100 cem 175 cem 250 cem 475 com 475 com
M- 24- - T0,- 161,- 214,-

Deckungssummen:
500000 DM fiir Personenschéden
100000 DM fiir Sachschiden

"-3/ Rabatt gewdhren wir fir Pkw, Kombi
© und Kleinbusse schon mach 3 Jahren
schadenfreien Verlaufs, 30 °/, nach 2
Jahren und 10 °/, nach 1 Jahr, auch in
Orten ilber 5000 Einwohnern.

Alle Sach- uad Lebensversicherungen durch lhren
Spezialisten: Hans Ehlert, Generalagentur
der LHU, 7073 Lorch/Wiirtt., Adalbert-
Stifter-Str. 6, Arbeitsgebiet Baden-Wiirttemberg,
Rhein-Pfalz, Rhein-Hessen, Saarland und Hessen bis
zur Mainlinie.

Diese Leuchte komplett mit Sockel

liefert fiir nur DM 5.—
Joachim Happel, Kassel, Jagerstr. 12

UNTERRICHT und
_AUSBILDUNG

Fahrlehrer-Fachschule

Gerhard Klein

Kraftfahrzeugverkehrs-Sachverstindiger
Gitersioh i. W., Marienfelder Str. 30
Ruf 2370
sorgfdltige, individuelle Ausbildung auf
Grund mehrjdhriger Tédtigkeit und Erfah-
rung in der Fahrlehrer-Fachausbildung.
Erstklass. Referenzen u.beste Erfolgsnach-
weise bei modernstem Lehrmaterial

Gediegene
Berufsausbildung

durch Christiani-Fernstudium

Stellung sicvern, Einkommen und Ansehen steigern durch
bessere Ausbildung und gehobene Allgemeinbildung.

Tedimiker-Leh
Humimhumgzdﬂﬂt Rodiotedhnik Bautechnmik

.mlmw:“ﬂ':aﬁ d Regelungstechnik)
rungs- un n
lu-ﬂlruhmlﬁr Moschinenbautedhniker

Leh Datenverarbeitung :

hd:::?&urhlm und elekironische Datenverarbei-
tung fir Damen wnd Herren, die Tabellierer und Pro-
grammierer werden lrul!tn Keine Vorbildung nétig.

Leh fir bene abild
rﬁ.’}:u H}ﬁt‘lﬂﬂmhﬁ ichte, mdnﬂlﬂs
kunde, Wirtschaftsg rlpllh Elllhl.'h] Fachschulreife

Mathemotik — :ﬂﬂhﬁfﬂl_ﬂihﬂdmlﬂ

Studienfihrer u. Probelehrbrief vaverbindlich, Schreiben
Sie eine Postkarte: Schickt Studiemfihrer und Probe-
lehrbrief fir Lehrgang . . (Fachrichtung angeben). Karte
heute noch absenden an das amerkanate Lehrinstitut

Dr.-Ing. Christiani 775 Konstanz Postf, 1354
EEEEEEEEEEEENEDE
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Das wird bestimmt der schinste Urlaub meines l.ebens

Haben Sie das je sagen konnen ?

So richtig uberzeugt, voller Begeiste-
rung und fréhlicher Erinnerung an
irgendwelche Tage, erfiillt mit Erleb-

nissen Ihrer Sehnsucht.
Noch gibt es Winkel auf dieser Erde,
dicht bei uns und unseren Nachbarn,
die vielleicht gerade flir Sie bestimmt
sind, Ihnen zu gefallen.

Kommen Sie mit, fahren Sie hinaus mit
., sommer-reisen 64'. Dieses vielseitige
Reiseheft von ,,auto motor und sport”
schenkt IThnen wieder eine besondere
Fiille wertvoller Reisetips.

Und wenn Sie lieber schon heute als
erst morgen Urlaub machen mochten,
nehmen Sie ,sommer-reisen 64" zur
Hand und wiahlen Sie sich das Ziel

Ihrer Traume. Erleben Sie schun heute
voraus - was Sie morgen, in den Ferien,
erwarten durfen.

Wenn Sie wieder zuriickkommen, gut
erholt, voller Begeisterung, Fréohlichkeit
und Zufriedenheit, werden Sie es gliick-
lich ausrufen: es war der schonste Ur-
laub meines Lebens!

Erhiltlich im Buch- und Zeitschriftenhandel oder direkt von VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE, 7 Stuttgart 1, Postfach 1042

wird am

Der Betraa

eingezahlt
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Bestellschein

Liefern Sie mir bitte sofort —_ Expl. sommer-reisen 64
zum Einzelpreis von DM 2.50 + Porto (50 Pf)

auf Postscheckkonto Stuttgart 5346

Beachten Sie bitte, daB bei Nachnahme 50 Pfennig Postgebiihren hinzukommen

Der Betrag kann bei Lieferung
durch Nachnahme erhoben
werden

Vor- und Zuname

Pastlaitzahl und Ort

Straﬁe l.mr.i Hausnummer

.....

auto
motor

Eadreisen 64

@HE ﬂ“ “H IHUEEE IHE KLEINE “Hu“!lﬂﬁlm
d mein Urlaub wirklich kosten?
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