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Haben Sie das je sagen konnen ?

So richtig lberzeugt, voller Begeiste-
rung und fréhlicher Erinnerung an
irgendwelche Tage, erfiillt mit Erleb-
nissen Threr Sehnsucht.

Noch gibt es Winkel auf dieser Erde,
dicht bei uns und unseren Nachbarn,
die vielleicht gerade fiir Sie bestimmt
sind, Ihnen zu gefallen.

T

Kommen Sie mit, fahren Sie hinaus mit
.Sommer-reisen 64". Dieses vielseitige
Reiseheft von ,auto motor und sport*
schenkt Thnen wieder eine besondere
Fiille wertvoller Reisetips.

Und wenn Sie lieber schon heute als
erst morgen Urlaub machen mdéchten,
nehmen Sie ,sommer-reisen 64" zur
Hand und wihlen Sie sich das Ziel

Ihrer Traume. Erleben Sie schon heute
voraus - was Sie morgen, in den Ferien,
erwarten dirfen.

Wenn Sie wieder zuriickkommen, gut
erholt, voller Begeisterung, Fréhlichkeit
und Zufriedenheit, werden Sie es gliick-
lich ausrufen: es war der schénste Ur-
laub meines Lebens!

Erhditlich im Buch- und Zeitschriftenhandel oder direkt von VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE, 7 Stuttgart 1, Postfach 1042
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Liefern Sie mir bitte sofort —__ Expl. sommer-reisen 64
zum Einzelpreis von DM 2.50 + Porto (50 Pf)

Der Betrag wird am

eingezahlt

auf Postscheckkonto Stuttgart5346

Der Betrag kann bei Lieferung
durch Nachnahme erhoben
werden

Vor- und Zuname

Postleitzahl und Ort

auto §88

motor

Baareisen 64
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} FEI‘E TIPS FUR GROSSE UND KLEINE URLAUBSREISEN
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Einiges aus dem Inhalt:

Die bekannte
.Denk an alles"-Liste

Anregungen fur Reiseziele
Tips firs Kofferpacken

Grenzvorschriften fur
Auslandsfahrten

Was unser Zoll erlaubt
Devisen-Tabellen
Wieviel Trinkgeld ?

Abweichende Verkehrs-
Vorschriften
und -Zeichen im Ausland

Raum far
Reise-Kurztagebuch

und 23 weitere Themen
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Kostenlos
an den

Esso-Stationen!

Mit seinem auf 64 Seiten erweiterten Umfang ist das wesentlich erleichtern. Es ist diesmal sogar Raum vor-
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ESSO Reise-Brevier fur jeden Autofahrer eine nutz-
liche Hilfe fur die Sommerreise. Die Fulle wichtiger
Hinweise wird die Reise-Planung und -Vorbereitung

EssoO Freunde - gut betreut!

gesehen fur die Kurzeintragung wichtiger Ereignisse
oder Eindrucke jedes Tages.

Als Kraftfahrer erhalten Sie die Broschure z.Z. kosten-
los an den ESSO-Stationen. Der freundliche ESSO-

Tankwart wird sie lhnen gern uberreichen — soweit
sein Vorrat reicht.
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Gegen Vorlage dieses Gutscheins erhalten Kraft-
fahrer an den ESSO-Stationen das

&E ESSO REISE-BREVIER 1964
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Adler Twin — 1955 « AJS R7- 1938 - Mclntyres AJS-Spezial -

1960 + AJS-Vierzylinder = 1939 - AJS ,Porcupine’ — 1947 -
AJS ,,Porcupine’ = 1954 - Benelli 250 ccm - 1939 « Benelli
250-Vierzylinder — 1960/62 « Bianchi 250 cem - 1957/58 -
Bianchi 250 ccm Twin - 1961 « BMW 500 - 1939 - Brough
Superior 1000 cem 1930/39 - Bultaco 125 §5 - 1962 - DKW
ORe —1927 + Doppelkolben-DKW 250 ccm 1938 « DKW 250
Twin - 1951/54 - Die Dreizylinder-DKW von 1953 - ,,Des-
modromic* Ducati = 1959 + Ducati 250 Qﬁmuﬂr?mi: Twin
1960 - EM.C. 125 - 1960 - ESO-Motocross — 1960/62 -
_ Garelli-Doppelkolben — 1922 - Gilera 500 — 1939 - Die
Gileras, die die Jubildums-TT gewannen - Guzzi 350 1954/
55 . 500er Guzzi Twin —1935 « Guzzi-Vierzylinder — 1953 -
Guzzi-V-8 - 1956 « Guzzi 250 — 1949 - Honda 50 - 1962
Honda 125 Twin — 1959 - Honda 250 ccm-Vierzylinder -
1960 - Horex - 350 ccm — 1955 +« Husqvarna 500-V = 1933/
35 . 350 ccm Jawa — Twin — 1961/62 - Kreidler 50 — 1962 -
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Motor im Bild

Maico-Breitwand - 1956 - Malchless G 45=1953 - Matchless
G 50 = 1961 + Mondial 125 - 1951 + Montesa 125 - 1956 -
250 cem Morini = 1961 « MY 125 - 1960 - MV 500 Vierzylin-
der — 1950 - MY 500 Vierzylinder — 1956 - MZ 125-1961 -
MZ 250 - 1960 - New Imperial 250 - 1936 + Norton Twin -
1907 - Norton 500 — 1930 + Norfon 500 — 1949 - ,Feder-
bett'-Morton — 1950 « MNorton ,,Manx" - 1961 - Norton
+Kneeler” = 1953 - MNorton ,,Domiracer" = 1961 - NSU 500
Kénigswelle — 1934 -« HNSU-Kompressor 350 v. 500 ccm
1939 « NSU 250 ccm Twin = 1954 - N5SU ,Sportmax" -
1958 - Oepo 500 - 1961 - Parilla 250 - 1950 + Puch 250 -
1928 - Rudge Whitworth 350 - 1930 - Scott Twin ~ 1912/
1926 - Suzuki 50 -1962 + Triumph ,,Grand Prix" - 1947 -
Velocette KTT Mark | — 1929 - Velocette KTT Mark Vil -
1939 - Velocette mit Kompressor 500 cem — 1939 « 24-Stun-
den-Rekord-Velocette — 1961 - Vincent ,,Grey Flash" (Der
grauve Blitz) - 1950 - Vincent-H.R.D. ,,Rapide’ — 1938 + Vin-
:unl-H_.ILD. .Gunga Din" — 1951 - Vincent Special Nero -
1959.

in jeder guten Buchhandlung erhdltlich oder direkt durch:
MOTOR-PRESSE-BUCH « STUTTGART
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75 GroBe Rennmaschinen in
Wort u. Bild beschrieben

John Griffith
Siegfried Rauch

DIE BERUHMTEN

RENNMOTORRADER

Erweiterte deutsche
Ausgabe des Buches
FAMOUS RACING

MOTORCYCLES

146 Abb

Es gibt viele Biicher iiber Autos—iiber Motorrdder
aber nur wenige. Um so mehr werden die vielen

Motorradsportfreunde das Erscheinen des Wer-
kes ,,Die beriihmten Rennmotorrdder'* begris-
sen. Obering. Siegfried Rauch, der das in England
herausgekommene Buch ,,Famous Racing Mo-
torcycles’ von John Griffith Gbersetzte und er-
gdnzte, hat sein Leben lang mit Motorrddern
verbracht. Als Fachjournalist hatte er vor und
nach dem Kriege Gelegenheit, fast alle der in
diesem Buch vorgestellten Rennmaschinen in Ak-
tion zu erleben. Mit allen technischen Details,
wichtigen Daten und Siegen sind hier 75 berUhmte
Rennmotorrdder, die erfolgreichsten und interes-
santesten ihrer Zeit, in Katalogform zusammen-
gefaBt. ,,Die berihmten Rennmotorrdder'* ist ein
informatives Typenbuch fir alle Motorradsport-
Begeisterten und ein wertvolles, umfassendes
Nachschlagewerk fiir alle, die sich eine Uber-
sicht iiber die Entwicklung des Motorrades ver-
schaffen wollen.

Das gruﬁe An MOTOR-PRESSE-BUCH
Typen buch Bitte liefern Sie mir sofort — ab DM 28.— portofrei:
der
Rennmaschinen

Meine genaue Adresse:
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_Expl. Griffith/Rauch, Die berihmten Rennmaschinen

160 Seiten,

ildungen,

glanzkaschiert, DM 16.80

Soeben erschien dieses einzigartige
Nachschlagewerk desMotorrad-Sports

Bestellschein ™ = = = = = = = = = = =

. 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370

DM 16,80
[] Bitte per Nachnahme liefern
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MOTORRAD

Technik - Wirtschaft - Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

as.-.’;ﬁHRGANG

INHALT

SchlufB mit den Experimenten!

3. Lauf zur
StraBBen-Weltmeisterschaft 1964 :
Grofier Preis von Frankreich .

Herr Brandstetter sammelt weiter .

In Hockenheim
dréhnen wieder die Motoren .

3. Lauf zur Deutschen
Geldndemeisterschaft 1964 .
ADAC Harz-Heide-Fahrt .

Sengfelder gewann mit 75 cem
den Alpenpokal

Historie und Anatomie
der Vierzylinder-Gilera . .

Motizen von der Schottischen .
Zweizylinder-Probleme (4) . .
Stiefkind der Konstrukteure

Technik
am Rande der schnellen Strecken .

Ganz unter uns

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 51u1;;.;&'r.t::' Fnsﬂuch 1042
DAS MOTORRAD
Erschéini_f..iét_‘zéh[li&glic;h an jedem 2. Sonnabend
Nachdruck .n'ir.hi Qestnﬂet
Heftpreis DM 1.20

&

Unser Titelbild: So wie diese Rudge-Ulster aus der
Sammlung des Herrn Brandstetter in Usterreich
miissen Yeteranen aussehen — bis zur letzten Schraube
original und einwandfrei, wie eben zu ihrer Zeit ous
dem Laden geholt! Foto: Dr. Krackowizer

 Ricktitel: Gewif — die Verkleidung der Rennmaschinen
bringt méchtig viel an Geschwindigkeit; aber tech-
nisch schéner und interessanter sind die unverklei-

deten Maschinen der Junioren doch. Foto: Klacks

SCHLUSS MIT DEN EXPERIMENTEN!

Der Gelindewettbewerb ,Rund um die Hiinengriber® (am 26. April) bildete den ersten
Lauf des Kampfes um die diesjihrige Gelindemeisterschaft. Es war nicht die erste Ver-
anstaltung in den letzten Jahren, iiber die der Bericht im MOTORRAD auflerordentlich
negativ ausfiel. Und, wie stets in solchen Fillen, entlud sich auch hier der ganze Zorn
der von uns Kritisierten in personlichen Anwiirfen gegen unseren Berichterstatter, der
leichtfertig, von dritter Seite falsch informiert und iibelwollend Behauptungen aufgestellt

habe, die man leicht widerlegen konne und gegen die man sich mit allen Mitteln ver-

wahren werde.

Wir kennen diesen Theaterdonner. Meist folgt den ersten fiirchterlichen Androhungen
gar nichts — nicht einmal ein Brief. Weil sich nimlich dann, wenn man schriftlich zu
den kritisierten Einzelheiten Stellung nehmen und sie mit handfesten Argumenten
widerlegen will, herausstellt, dafl das gar nicht so einfach ist. Alldieweil ja nicht nur der
Mann vom MOTORRAD Zeuge der registrierten Miflstinde war, sondern auferdem
noch eine ganze Menge anderer Leute, die gegebenenfalls auch als Zeugen aufmarschieren
konnten. Also iiberlegt man sich’s lieber noch mal und tréstet sich im internen Kreis
mit dem bequemen, selbstgefilligen Spruch vom Dreck, den man lieber nicht anfassen
solle. Manchmal langt’s auch zu einem Brief — aber statt darin konkret zu den Haupt-
punkten der Kritik an der danebengegangenen Veranstaltung Stellung zu nehmen, be-
schrinkt man sich auf ein paar absolute Nebensichlichkeiten. Wir werden vielleicht im
nachsten Heft Gelegenheit ﬁahan, unseren Lesern, sozusagen als Abschluf® einer teilweise
unerfreulichen Epoche im deutschen Gelindesport, einmal vorzufiihren, wie das weiter-
gehen kann; mit ,Richtigstellungen® (die abzudrucken wir durch das Pressegesetz ver-
pflichtet sind) — und Gegendarstellungen (die uns das gleiche Pressegesetz natiirlich nicht
verwehrt). Kurzum mit einem Stunk, fiir den unser Heft wahrlich zu schade ist.

Andererseits konnen wir es uns auch nicht so einfach und, um des lieben Friedens wil-
len — wie man so schon sagt — gute Miene zum bdsen Spiel machen, die Augen und
Ohren vor allem, was wir sehen und héren, verschlieflen und windelweiche Schonfirber-
Berichte drucken. Dann verzichten wir lieber ganz auf derartige Berichterstattungen.

Aber man wird es uns nicht veriibeln, wenn wir es nun endgiiltig satt haben, nicht nur
Zeugen organisatorischer Experimente im deutschen Gelindesport zu sein, sondern uns
dann hinterher auch noch in unerquickliche Auseinandersetzungen verwickeln lassen zu
miissen (die wiederum nicht nur uns, sondern unsere Leser belasten, weil wir auch diese
Zeit besser zur Erledigung unserer Leserkorrespondenz.verwenden k&nnten).

Nun konnte man natiirlich sagen, dafl das ja alles recht iiberheblich und im iibrigen ja
unsere ureigenste Angelegenheit sei, Den Vorwurf der Uberheblichkeit kennen wir, er
kommt regelmifig mit dem guten Rat, wir mochten doch selbst mal eine derartige Ver-
anstaltung aufziehen, ehe wir uns das Maul zerrissen. Das geht aber glatt an uns herunter,
denn es verdreht die Begriffe: wir sind keine Veranstalter, sondern wir machen eine Zeit-
schrift — und miissen uns bei unserer Arbeit ebenfalls Kritik gefallen lassen, ohne sie
mit dem Hinweis, andere sollten es erst mal besser machen, abtun zu kénnen.

Unsere ureigenste Angelegenheit aber ist dieses leidige Problem durchaus nicht, sondern
es geht hier um die Frage, was aus dem deutschen Motorrad-Gelindesport in Zukunft
werden soll. Es bedarf kaum des nochmaligen Hinweises, welchen Wert gerade diese
Sportart fiir den Motorradgedanken allgemein und als Betitigungsfeld fiir den Nach-
wuchs hat — die stetig steigenden Teilnehmerzahlen allein sprechen ihre eindringliche
Sprache. Es wird auch von niemandem bestritten, dafl noch kein Meister vom Himmel
gefallen ist und dafl Veranstalter und Funktionire nicht minder mit ihrer Auf-
gabe wachsen miissen als die aktiven Fahrer und daff man ihnen allen zusammen in
Nachwuchs- bzw. Gauveranstaltungen dazu Zeit lassen und Gelegenheiten bieten muf,
ohne sie dort durch verfrithte Kritik unsicher und unlustig zu machen.

Hier aber geht es um die reprdsentativen Veranstaltungen der Saison, hier geht es um
die Veranstaltungen, die als Liufe zur Deutschen Gelindemeisterschaft gewertet werden
und die, die dariiber hinaus als Vorbereitung fiir das Aufeinandertreffen auf internatio-
naler Ebene anzusehen sind. Bei diesen Veranstaltungen mufl nun endlich Schluff mit
dem vollig unangebrachten und fiir das Ganze so schidlichen Risiko gemacht werden,
dafl aus wie immer gearteten Uberlegungen und Griinden Veranstalter mit der Durch-

~ fiihrung eines Gelindewettbewerbs betraut werden, bei denen die OMK nicht die hun-

dertprozentige Gewiflheit hat, dafl es zu wirklich schweren Pannen nicht kommen kann.

Ist es notig, dafl wir uns nochmals ausdriicklich gegen die Unterstellung verwahren, wir
hdtten personliche Ressentiments gegen den oder jenen, den einen oder den anderen
Club? In diesem Heft ist iiber den dritten diesjahrigen Meisterschaftslauf berichter —
einmal nicht von dem Mitarbeiter, der so oft die unerfreuliche Aufgabe hat, von nega-
tiven Einzelheiten berichten und insgesamt ein negatives Resumee fillen zu miissen.
Ein anderer unserer Mitarbeiter schrieb iiber den Lauf in Celle (und er schrieb nicht
alles, was wir wissen) — lesen Sie sein Urteil auf Seite 366!

Es gibt geniigend Veranstalter — beim ADAC, aber auch beim DMV —, die eine muster-
giiltige Geldndeveranstaltung durchfiihren konnen — sie haben es nicht erst einmal
unter Beweis gestellt. Und es ist sicher kein Zufall, dafl dort, wo es keine Klagen iiber
Organisation und Ablauf einer derartigen Veranstaltung gibt, auch (von wunderseltenen
Ausnahmen abgeschen) keine Veranlassung besteht, sich iiber irgendwelche ,am Rande
der Le'%alitﬁt" liegenden Mitzchen zu irgern: wo alles reibungslos und jeder Kontrolle
zuginglich abliuft, wo der Veranstalter und sein ganzer Stab fachlich und korrekt
arbeiten — da ist gar kein Raum, ja da ist gar keine Notwendigkeit fiir Praktiken, mit
denen man sich — als Fahrer oder Betreuer — seiner Haut wehren muf}!

Der Arger, den wir als Berichterstatter iiber mangelhafte Veranstaltungen haben, ist tat-
sachlich unsere ureigenste Angelegenheit — wir konnen ihm sehr leicht entgehen. Aber
der Arger, den alle Beteiligten mit derartigen organisatorischen Fehlleistungen haben —
der schadet unserem Sport. Man kann diesem Schaden unschwer vorbeugen: indem man
seitens der OMK in Zukunft riicksichtslos Bewerber um einen Meisterschaftslauf zuriick-
weist, die noch nicht geniigend nachgewiesen haben, dafl sie einer solchen Aufgabe ge-
wachsen sind. S. R.
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Am 17. Mai, also bereits eine Woche nach dem
GroBen Preis in Spanien, fand in Clermont-Ferrand
in Frankreich, auf dem duberst Kkurvenreichen
5-Meilen-Montagne d'Auvergne-Kurs, der 3. Welt-
meisterschaftslauf fiir die Klassen 50, 125, 250 und
die Seitenwagen statt, Allgemein wurde die Ter-
minlage beider Rennen sehr begriiBt. Zum einen,
weil s0 einmal eine lange Anreise wegfiel (Cler-
mont-Ferrand liegt ca. 600 km nordlich von Barce-
lona und liegt also fiir die meisten sozusagen am
Heimwegq), zum anderen blieben so einige Tage Zeit
fiir die Aktiven, um sich an Barcelonas Kiiste, wo
schon ausgesprochen' hochsommerliche Tempera-
turen herrschten, beim Schwimmen und Sonnen-

’ —
I':-'h‘:i "i-'i.:':ﬂ.‘.‘l-."‘ ... l_. Tuyld

Kopfbild: Phil Read ouf der Yamaha (vorn) und Jim
Redman ouf seiner Vierzylinder-Honda lieferten sich im
Lauf der 250er einen erbitterten Kampf, dessen Ausgang
noch ungewiB war, als Redman in der neunten Runde
mit Iindunwidumim ausscheiden muBte. Links: Der
Sieger der Kleinsten — Anderson ouf Suzuki 50 com.
Rechts: Beltoise, der auf der Werks-Kreidler Dritter
hinter Anderson und Anscheidt wurde.
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Ganz klar, daBb demzufolge auch die Besetzung in
den einzelnen Klassen in Clermont-Ferrand prak-
tisch die gleiche war wie in Spanien.

Uberraschungen im Training

Im Training gab es dann gleich die erste Uber-
raschung, als Hugh Anderson mit der kleinsten
Suzuki mit 4.29,7 eine ganz fabelhafte Zeit fuhr,
eine Zeit, die erkennen lief, daB er hier unbedingt
als Favorit ins Rennen gehen wiirde. Mitsuo Itoh
war mit 4.32,5 Zweitschnellster im Training ge-
wesen, vor Ralph Bryans mit der Honda, der 4.38,6
erreicht hatte. Wenn auch Hans-Georg Anscheidts
Zeit von 4474 auf der Kreidler keine seiner
.Schnellen Zeiten® war, weil sein Motor nicht ganz
einwandfrei lief — aber die 4.29 von Anderson
waren auf jeden Fall ein Wert, der nicht viele
Hoffnungen fiir einen Sieg Anscheidts lieB,

Die zweite Uberraschung im Training bot Phil Read
auf der Yamaha. Nie zuvor hatte er den Kurs von
Clermont-Ferrand gesehen — und mit 3.55,8 fuhr
er auf Anhieb die schnellste Trainingszeit! Jim
Redman mit seiner Honda fuhr 3.57,8, und Bert
Schneider erreichte mit der Suzuki 4.07,8,

Aber es gab auch einige Aufregung in Clermont-
Ferrand, Da kam zundchst Rennleiter Maekawa,
der in diesem Jahr das Honda-Rennteam leitet, zu
Tommy Robb, als dieser gerade dabei war, seine
private ,production-Honda* abnehmen zu lassen,
und teilte ihm mit, er habe von Tokio Anweisung,
daB Tommy Robb hier nicht mehr fir Honda star-
ten diirfe. Tommy Robb, dariiber, gelinde aus-
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gedriickt, sehr liberrascht, fragte nach dem Grund
und erhielt zur Antwort, man habe nicht geniigend
Maschinenmaterial zur Verfiigung, und sein Ver-
trag laufe ja sowieso nur bis zur diesjdhrigen TT
(Robb hatte in diesem Jahr einen vorldaufigen Ver-

trag bis zur TT, bei Qualifikation sollte er ver-
lingert werden).

Die zweite Aufrequng gab's, als Fritz Scheidegger,
dem in Barcelona die Krafistoffpumpe kaputt-
gegangen war, chne Training nicht starten sollte
(die Pumpe kam erst in der Nacht vor dem Rennen).
Joe Ehrlich und Norman Sharp vom Motor Cycling
erreichten aber nach langem Hin und Her dann
doch, daB Sdcheidegger, auf dem letzten Platz
stehend, noch mitstarten durfte — um zu gewinnen!

Damit sich anscheinend keiner wieder iiber eine
zu lange Mittagspause aufregen konnte, war der
Start des ersten Rennens, der der Klasse bis
125 ccm, auf 1330 Uhr mittags festgelegt. Zwar
ging es dann tatsédchlich ohne Mittagspause von-
statten, aber so endete eben die Veranstaltung erst
gegen 19 Uhr. Fiir viele war das sehr ungiinstig,
denn sie wollten am Pfingstmontag in Brands Hatch
in England starten und muBten also friih an der
Kiiste in Calais sein, um iibersetzen zu kénnen und
nach Brands Hatch zu fahren. Ja — von den Leuten
in Barcelona kénnten sich die Veranstalter von
Clermont-Ferrand organisatorisch schon einiges
abschauen! Obwohl es in diesem Jahr im Vergleich
zum vergangenen eigentlich ganz gut klappte, ist es
schade, daB dieses allein schon durch den wunder-
schonen Streckencharakter so groBartige Rennen
immer ein wenig unter der mangelhaften Organi-
sation leidet.




Taveri gewann die 125er Klasse vor
Bert Schneider

Nachdem gliicklicherweise das Wetter schon an bei-
den Trainingstagen schoén gewesen war, strahlte
auch am Renntag die Sonne vom wolkenlosen Him-
mel, als 24 Fahrer der Klasse bis 125 ccm zum ersten
Rennen des Tages Aufstellung am Start genommen
hatten. Nachdem sich Alan Shepherd am Tag vor-
her im Training bei einem Sturz das Schliisselbein
gebrochen hatte, fehlte er am Start genauso wie
Ralph Bryans, der im Training .,nur® Siebter wer-
den konnte und so vom Honda-Rennleiter als ,zu
langsam® erkldrt und nicht zum Start zugelassen
wurde. Und natiirlich fehlte Tommy Robb — siehe
oben,

Hugh Anderson setzt sich mit seiner Zweizylinder-
Suzuki sofort an die Spitze des Feldes. Genau eine
Runde kann er vor Luigi Taveri auf der Vier-
zylinder-Honda, dicht gefolgt von Bert Schneider/
Suzuki und Jim Redman/Honda, diese Fiihrungs-
position behalten, bis ihm in der zweiten der 13 zu
fahrenden Runden ein Zylinder der Suzuki ausféllt,
so daB er das Rennen aufgeben muB.

In der vierten Runde muB Jim Redman an die
Boxe, um Kerzen zu wechseln, weil sein Motor
nicht mehr einwandfrei lauft. Nach kurzem Aufent-
halt und nachdem er sich beim Kerzenwechsel
selbst die Hand leicht verbrannt hat, versucht er,
das Rennen wieder aufzunehmen, aber der Motor
lauft trotz des Kerzenwechsels nur noch auf drei
Zylindern. Wie sich hinterher herausstellte, war
eine Ventilfeder gebrochen.

In der Zwischenzeit hat sich Bert Schneider be-
denklich nahe an Luigi Taveri herangearbeitet,
Und als die fiinfte Runde beginnt, liegt Schneider
vor Taveri in Fihrung. Frank Perris hat auf seiner
Suzuki den 3. Platz inne. Doch bereits eine Runde
spdter filhrt Taveri wieder. Jetzt mit groBem Ab-
stand vor Bert Schneider und Frank Perris. Taka-
hashi mit der Honda und Beltoise auf einer Bultaco
folgen an fiinfter bzw. sechster Position. Luigi
Taveri aber auf der Vierzylinder-Honda kann
seinen Vorsprung von -Runde zu Runde immer mehr
vergroBern, und nach 13 Runden geht er mit dber
20 Sekunden vor Bert Schneider als Sieger durchs
Ziel. Perris, Takahashi, Beltoise folgen auf den
Platzen.

Anderson-Anscheidt-Beltoise war die
Reihenfolge im Ziel bei den 50ern

AnschlieBend wird die Klasse bis 50 ccm gestartet.
Acht Runden mit einer Gesamtldnge von 64,440 Kilo-
metern sind zu fahren, Wieder ist es Hugh Ander-
son, der auf der Suzuki sofort die Fihrung des
17 Mann starken Feldes iibernimmt. Und nach den
ersten acht Kilometern hat er bereits einen der-
artig groen Vorsprung, daB, als er in die zweite
Runde geht, von dem ihm folgenden Ralph Bryans
auf der einzigen im Rennen befindlichen Honda
noch nichts zu sehen ist. An dritter Stelle folgt
Hans-Georg Anscheidt auf seiner Kreidler. Nach
ihm Jean Beltoise, Luigi Taveri und Tarquinio
Provini, alle auf Kreidler.

Anderson kann bis zur dritten Runde seinen Vor-
sprung immer mehr vergroBbern. Auf dem zweiten
Platz noch immer, allerdings bereits nun schon
dicht gefolgt von Anscheidt, Bryans auf der Honda,
An dritter Position liegt José Busquets vor Isao
Morishita, der am Tag vorher im Training mit

Diese Bilder einen
guten Eind vom Cha-
rakter der Welimeister-
schaftsstrecke in Clermont-
Ferrand, auf der alljghr-
lich der GroBe Preis von
Fu_-ﬂiui:h ausgetragen
wird.

Hier sieht man Anderson
auf der Svzuki im Rennen
o T Toges s
in rung liegen. r
Fohrer, der nz hinten
erade aus ndchsten
vrve kommt, ist Bryans
auf der Zweizylinder-

Honda. |

Hier ist Ralph Bryans mit
der I::Md‘ in dTr vorde-
ren Kvurve angelongt, in
die er sich gerade hinein-
schwingt — widhrend hin-
ten das Feld seiner Ver-
folger, angefiihrt von H.-
G. Anscheidt, gerade erst
die Kvrve verlassen hat.
So groB woaren also die
Abstande zwischen dem
Ersten, Zweiten und Drit-
ten, solange die Honda
noch richtig lief. >

Und jetzt ist Anscheidt
(Nr. 14) mit der Kreidler
heran, auch er haot sich
schon deutlich von seinen
Verfolgern  distanzieren
kénnen und setzt nun Tum
Angrifi auf Bryons an. P

Das groBere Tempo von
Anscheidt und die nachlas-
sende Leistung von Bryans
avf Honda (vorn) haben
hier den Abstond zwischen
dem ZIweiten und Dritten
ganz gering werden las-
sen — wenig spdter muBte
Bryans avfgeben. v

einem Derbi-Mann eine Karambolage hatte, wo-
durch beide stiirzten, und Anscheidt, mit ca.
160 km/h knapp dahinterliegend, gerade noch einen
kleinen Feldweg erwischte, auf den er, iiber einen
Absalz springend, ausweichen konnte! Urspriing-
lich horte man, daf Morishita gar nicht starten
konne, weil er sich das Schlisselbein gebrochen
habe, Aber das erwies sich zum Gliick genauso,
wie die Meldung, daB es dem Derbi-Fahrer ganz
schlecht gehe, als Geriicht. Wie eben leider schon
allzuoft, wenn immer gleich ein paar Ubereilige
die schlimmsten Nachrichten nach einem Sturz ver-
breiten.

Aber diese Runde soll Ralph Bryans' Honda nicht
tiberstehen. Mit Motorschaden scheidet er ganz
aus, nachdem er vorher kurzzeitig schon nur
25 ccm (ndmlich einen Zylinder!) zur Verfiigung
hatte, weil der andere bereits aussetzte. Damit
rickt Hans-Georg Anscheidt auf den zweiten Platz
vor. Ihm folgen wiederum mit einigem Abstand
Busquets, Morishita, Beltoise, Taveri und Provini.
Bis zur sechsten Runde &ndert sich an dieser
Reihenfolge nichts, doch dann muB Taveri in der
siebten Runde mit blockierendem Getriebe aus
dem Rennen scheiden.




Unangefochten zieht Anderson auf seiner Suzuki
unterdessen seine Runden, und mit fast einer
halben Minute Vorsprung geht er mit einem Start-
und-Ziel-Sieg als Erster durchs Ziel, Jean Beltoise
aber gelingt es noch in der letzten Runde, seine
Kreidler, an Busquets und Morishita vorbeigehend,
auf den dritten Platz zu bringen!

Wire Phil Read Sieger in der 250er
Klasse geworden, wenn Jim Redmans
Honda gehalten hdtte?

Das dritte Rennen in dieser ,Nachmittagsveranstal-
tung”, wie Motor Cycle News treffend das Renn-
programm bezeichnete, war das der 250er Klasse.
Tarquinio Provini war, nachdem seine Vierzylinder-
Benelli bereits im Training den Geist aufgegeben
hatte, nicht am Start (mit einem einzigen Motor
kann man eben keine Weltmeisterschaft gewinnen
— oder glaubt man das bei Benelli etwa?).

Jim Redman und Luigi Taveri schieBen auf ihren
Hondas nebeneinanderliegend als erste in die
hinter Start und Ziel liegende linke Kurve, gefolgt
von dem iibrigen, wiederum 17 Fahrer starken
Feld. Aber es ist nicht Jim Redman, sondern Phil
Read, der auf seiner Yamaha, gefolgt von Redman
und Taveri, als erster aus der ersten Runde her-
auskommt und in die zweite geht. Ja — Phil Read,
dessen Yamaha im Training nicht gehalten hatte,
und dessen Maschine man auch im Rennen wegen
der tropischen Hitze keine Chancen vorausgesagt
hat, fithrt! Nur ungefdhr 3,5 km hatten die beiden
Hondas vom Start die Spitze gehabt, dann hatte
Phil Read, dessen Siebengang-Yamaha aus den
Haarnadelkurven besser herausbeschleunigte als
die Sechsgang-Hondas, seinen schlechteren Start
wettmachen konnen, und so lag er nun also in
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Oben: Bert Schneider, der
osterreichische Werksfah-
rer von Suzuki, im Rennen
der 250er auf der japani-
schen Vierzylindermaschi-
ne, die seit dem Umbau
des Motors nicht mehr
richtig laufen will; ob-
wohl Schneider wieder
ganz ausgezeichnet fuhr,
langte es nur zu einem
dritten Platz hinter dem
ebenfalls weit abgeschla-
genen Taveri auf der Vier-
zylinder-Honda (die ge-
fahrenen Durchschnitte in
der Ergebnisibersicht zei-
Enn, wier Uberlegen die
weizylinder-Yamaha des
Siegers Phil Read hier
war).

Mitte: Luigi Taveri, der
das Rennen der 1Z5er ge-
wann — auch hier fuhr er
eine Vierzylinder-Honda,
deren Uberlegenheit Uber
die Zweizylinder-Suzuki
aber nicht allzu groB war.

Unten: Phil Read, der Sie-
ger der 250er Klasse, in
seiner typischen Kurven-
position auf der Yamaha;
viel weiter runter ging's
offensichtlich nicht mehr -
man beachte den Abstand
zwischen Verkleidung und
Fahrbahn!

Leica-Fotos: Ben

Fiilhrung! An vierter Stelle folgte Bert Schneider
auf der Suzuki, hinter ihm Hugh Anderson, eben-
falls auf der Vierzylinder-Suzuki.

Runde fiir Runde wechseln sich Read und Redman
in der Fiihrung ab, In der vierten Runde stellt Jim
Redman einen neuen Rundenrekord auf, doch es
ist wiederum Phil Read, der als erster in die fiinfte
Runde geht. Redman, Taveri, Schneider, Anderson,
Perris — so lautet die Reihenfolge der Nachst-
folgenden. Inzwischen muB Frank Perris zum
Kerzenwechsel an die Boxe, und auch Hugh Ander-
son hat eine Runde spater das gleiche Geschidk,

Als die beiden Spitzenreiter in die sechste Runde
gehen, liegt Jim Redman ganz knapp hinter Phil
Read. Frank Perris nimmt das Rennen wieder auf,
um eine Runde spdter wieder die Boxe aufsuchen
zu miissen. In der siebten Runde liegt Jim Redman
dicht vor Phil Read, und obwohl die Positionen der
beiden auf der Strecke stdndig wedhseln, geht
Redman auch als erster in die achte Runde. Aber
dann beginnt seine Tramsistorziindung Schwierig-
keiten zu machen, und ein Zylinder setzt aus. Und
wihrend Read mit grofiem Vorsprung als erster in
die neunte Runde geht, lauft Jim Redman, dessen
Honda nun nur noch auf zwei Zylindern lauft, die
Boxe an. Er mull das Rennen aufgeben. Taveri, der
nun an zweiter Position liegt, ist bereits so weit
abgeschlagen, daB er Phil Read den Sieg nicht mehr
streitig machen kann. Und wahrend Bert Schneider
als einziger hinter Luigi Taveri nach 16 Runden die
Vierzylinder-Suzuki auf den dritten Platz ins Ziel
bringt, konnen sich Anderson und Perris mit ihren
Vierzylindern nicht plazieren,

Phil Read aber gewinnt so nach einem von ihm
ganz groBartig gefahrenen Rennen in diesem Jahr
seinen ersten Weltmeisterschaftslauf.

Gerade noch Gliick im Ungliick hatte Rex Avery,
der die Gewalt iber die von ihm gefahrene ,pro-
duction-Yamaha* verlor und mit ihr einen Abhang
hinunterstiirzte, Die Maschine war ein Wradk —
und Rex Avery biiBte zwei Finger ein!

Scheidegger gewann die Gespann-
klasse vor Deubel und Auerbacher

14 Gespanne stehen am Start zum letzten Rennen
des Tages. Fritz Scheidegger also, nachdem er nicht
trainieren konnte, auf dem letzten Platz. Max
Deubel und Chris Vincent, beide auf BMW, haben
den besten Start. Sehr schlecht kommt Florian
Camathias mit seiner Gilera weg,

In der zweiten Runde liegt Fritz Scheidegger be-
reits auf dem dritten und Florian Camathias auf
dem fiinften Platz. Und als die Spitzengruppe in
die vierte Runde geht, ist es nicht Max Deubel,
sondern Chris Vincent, der die Gruppe anfihrt.
Hinter Deubel dann Scheidegger, Camathias und
Auerbacher auf seinem BMW-Gespann.




Eine Runde kann Vincent die Fiihrung dieses so
spannend wie selten verlaufenen Seitenwagen-
Rennens, dem wohl spannendsten Lauf des ganzen
Tages, behalten, dann bekommt er Getriebe-
schwierigkeiten und muB ausscheiden. Deubel liegt
damit in der sechsten Runde wieder auf dem ersten
Platz, doch dicht hinter ihm ist bereits Scheidegger
an zweiter Position.

In der siebten Runde gelingt es dann Scheidegger,
die Fiihrung zu i{ibernehmen, Deubel fdllt auf die
Zzweite Stelle ab. Eine Runde spdter aber, in der
achten Runde, muB er diesen Platz an Camathias
abtreten. Bis zur neunten Runde liegt somit
Scheidegger vor Camathias und Deubel. Aber in
dieser Runde gelingt es Camathias, die Spitze zu
iibernehmen, und Deubel ridkt wieder auf Posi-
tion zwei auf, widhrend damit Scheidegger auf den
dritten Platz zuriickfallt. Camathias kann bis zur
12, Runde seinen Vorsprung so weit vergrofern,
daB ihm auf seiner Gilera der Sieg scheinbar nicht
mehr zu nehmen ist — doch der Schweizer soll
kein Glick haben. Vielleicht war es doch ein
biBchen zuviel fiir seinen Gilera-Motor — jeden-
falls scheidet Camathias in der 12. Runde, mit be-
trachtlichem Abstand in Fiihrung liegend, durch
Motorschaden aus dem Rennen,

Fritz Scheidegger aber gelingt es noch einmal, an
Max Deubel vorbeizugehen, und damit gewinnt er
eines der spannendsten Seitenwagenrennen, die
wir in den letzten Jahren sahen. Georg Auerbacher
wird Dritter vor Colin Seeley (der das Vorjahres-
BMW-Gespann von Camathias féahrt). So lagen im
Ziel doch wieder finf BMW an der Spitze. Ben

Oben: Die Gespanne am Start, Als Letzter Scheidegger
mit seinem BMW-Gespann, er muBte sich mit diesem
Startplatz begniigen, weil er ja nicht ordnungsgemdB
trainiert hatte. Was ihn nicht hinderte, das Rennen zu
gewinnen! Mitte: Kurvenkampf — Averbacher vor Cama-
thias. Unten: Selten gab es so spannende K&mpfe und
Positionswechsel wie in diesem Weltmeisterschaftslauf
der Gespanne: hier hat sich Scheidegger vor Deubel
geseizt. -

Ergebnisse:

Klasse 50 cem (8 Runden = 64,440 km): 1. H. Anderson
(Suzuvki), 36.31,1 = 105,875 km/h; 2. H. G. Anscheidt
(Kreidler), 36.58,8 = 104,553 km/h; 3. J. Beltoise (Kreid-
ler), 37.49,6 = 102,213 km/h; 4. J. Busquets (Derbi); 5. |I.
Morishita (Suzuki); 6. T. Frovini (Kreidler). — Schnellste
Runde: H. Anderson (Suzuki), 4.31,1 = 106,964 km/h.

Klasse 125 cem (13 Runden = 104,715 km): 1. L.
Taveri (Honda), 53.17,6 = 117,892 km/h; 2. B. Schneider
(Suzvki), 53.38,7 = 117,119 km/h; 3. F. Perris (Suvzuki),
54.06,9 = 116,102 km/h; 4. K. Takahashi (Honda); 5. J.
Beltoise (Bultaco); 6. R. Foell (Honda). = Schnellste
Runde: L. Taveri (Honda), 4.014 = 120,124 km/h.

Klasse 250 cem (16 Runden — 128,880 km): 1. Ph. Read
(Yamaha), 1:03.46,2 = 121,260 km/h; 2. L. Taveri (Honda),
1:05.27,7 = 118,127 km/h; 3. B. Schneider (Suzuki),
1:06.43,3 = 115896 km/h: 4. B. Beale (Honda), bereits
1 Runde zuriick. — Schnellste Runde: Ph. Read (Yamaha)
und J. Redman (Honda), 3.52,9 = 124,508 km/h.

Seitenwagen (16 Runden = 128,880 km): 1. F. Scheid-
egger (B , o7.424 = 108,876 km/h; 2. M. Deubel
(BMW), 57.459 = 108,766 km/h; 3. G. Averbacher
(BMW), 58.31 = 107,325 km/h.




EIN VETERANEN-BERICHT

AUS OSTERREICH:

HERR

BRANDSTETTER 5

SAMMELT
WEITER!

Seitdem ich vergangenes Jahr eine Reise nach
Wien in St. Polten unterbrochen hatte, zieht
es mich nun neuerdings jedesmal von der Auto-
bahn herunter, wenn mich eine Fahrt von Salz-
burg nach Wien fiihrt. Natirlich zu Herrn
Brandstetter, dessen Beharrlichkeit und Liebe,
alte Rennmortorrider aufzuspiiren und instand-
zusetzen, weiterhin anhilt. Gerade die erste Ver-

dffentlichung im MOTORRAD iiber seine herr-
liche Sunbeam und Scott (Heft 16/63) hat ihm
viele Freunde alter Motorrider ins Haus ge-
fithrt und seinen manchmal erlahmen wollen-

den Eifer stark belebt.

Heute stelle ich in einem kurzen Zwischen-
bericht Herrn Brandstetters neue Erwerbungen
vor. Sicher lific sich die Sammler- und Reno-
viertitigkeit des St. Poltner Ford-Hindlers
nicht mit der seit Jahren gepflegten und hoch-
gehaltenen Tradition englischer Motorradlieb-
haber vergleichen, die viel iltere Stiicke ihr
eigen nennen, Trotzdem mochte ich aber fiir
meinen Landsmann eine Lanze brechen, weil
er der erste Motorrad-Liebhaber in Osterreich
ist, der weder Mithen noch Kosten scheut, um
technisch und sporthistorisch wertvolle Stiicke
vor dem Schrotthindler und dem Vergessen-
werden zu retten. Dazu fehlt in Osterreich jedes
Gegenstiick. Deshalb ist er in meinen Augen ein
echter Veteranen-Pionier, auch wenn sein alte-
stes Stiick ,erst® Baujahr 1928 ist. Die Jahres-
zahl tut der Liebe zu Motorridern keinen Ab-
bruch, wie man gut aus den Bildern seiner
neuesten Glanzstiicke ersehen kann. Ich darf
sie nun kurz der Reihe nach vorstellen.

Zunichst einmal die drei klassischen englischen
Sportmaschinen, die im Bild geschlossen vor
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ihrem Besitzer stehen: eine Norton-Internatio-
nal, Baujahr 1939 (der Jahrgang ist an dem in
den Getriebedeckel miteingearbeiteten Fuflschal-
tungsautomaten zu erkennen; auch die glatte
Ausfilhrung der Geradweg-Hinterradfederung
ist ein weiteres Indiz fiir das letzte Vorkriegs-
baujahr). Den Tank und den Auspuff hat Herr
Brandstetter dem Manx-Modell nachgebildet.
Der Motor ist bereits in Leichtmetallausfiihrung!

Das nichste gute Stiick ist eine 38er Rudge
Ulster in Touring-Trim, aber mit Bronzekopf.
Herrlich der leicht bedienbare Mirttelstinder.
Man strengt sich gar nicht an, das Ding auf den
Kippstinder zu bekommen. Dann kommt schon
etwas Selteneres, die 31er AJS-Nocke, wie sie in
Deutschland genannt wurde. In Osterreich hiefl
sie in Sportkreisen die ,Kertel-AJS“. Leider ist
die bekannteste Maschine dieser Sorte, die Fried-
rich Cerny auf der Strafle und der Sandbahn
zu vielen Erfolgen fiihrte, nicht mehr aufzu-
treiben. Ein DP (displaced person) hat dieses
sporthistorisch wertvolle Stiick aufler Landes
gebracht, und so hat Herr Brandstetter die

Bild oben:

Welcher echte Veteranen-Liebhaber wiirde nicht mit glei-
cher Freude und gleichem Stolz auf diese we len
Stiicke blicken wie hier der Herr Brandstetter, der do-
mit unersetzliches technisches Gut vor der Vergessen-
heit bewahrt?

Unten links: Die inferessante Hinterradfederung mit
Gummi-Zugfedern, die sich der Usterreicher Schneeweil
an seine Bahnmaschine baute: hinten zusdtzlich gefihrte
Schwinge! Mitte: Nicht nur das Fohrgestell der Schnec-
weiB-Maschine war der Konkurrenz haushoch ibdr-
legen — der von ihm zurechtgemachte Husqvarna-Motor,
der hier von der Antriebsseite gezeigt ist, war es nicht
weniger. Rechts: Der Husqvarna-Motor von der Stever-
seife.

grofle Vergangenheit der schnellen AJS in Oster-
reich mit einem Modell konserviert, das in dieser
Form als fiir die Strafle zugelassene Rennsport-
maschine mit Instrumentenbrett am Tank und
einem Kickstarter versehen war. Auch die Bat-
terie und Ziindlichtmaschine deuten auf die voll
straflenverkehrstaugliche Ausriistung hin, wur-
den aber mit Absicht so belassen.

Nun zu den zwei Stiicken, auf die Herr Brand-
stetter besonders stolz ist. Einmal die Original
350 ccm Schneeweifl-Husqvarna, mit der der
unvergeflliche Wiener Europa-Sandbahnmeister
unzihlige Erfolge errungen hartte. Sie ist nicht
nur des seltenen Motors wegen besonders wert-
voll, sondern auch wegen des Rahmens. Meines
Wissens war es namlich Schneeweif}, der 1936/37
bei Bahnmaschinen den Schwingrahmen mit
Gummibandfederung kreierte und nicht zuletzt
dieser speziellen Motorsportart zu einem ge-
wichtigen Schritt nach vorne wverhalf. Jahr-
zehntelang galt das Schneeweiff-Fahrgestell
unter den Bahnfahrern als non-plus-ultra, und
erst in den letzten Jahren ist durch das noch
leichtere Hofmeister-Fahrgestell ein echter Fort-
schritt im Rahmenbau bei diesen Spezies ein-
getreten,

Die von Herrn Brandstetter restaurierte Schnee-
weill-Spezial war dessen Lieblings-Motorrad,
weil er es kurz vor dem Einmarsch der Russen
in Usterreich wihrend der letzten Kriegstage
per Achse in ein Versteck auf dem Lande, nahe
dem Semmering, gefahren hatte. Das miissen Ste
sich einmal vorstellen, mit einem etwa 1:15 ver-
dichteten Alkoholmotor mit nur einer Band-
bremse am Hinterrad iiber Land zu fahren!
Als Schneeweil dann beim ersten Badner Bahn-
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Das ist tﬁi ~Kettel-AJ5", die nun eines der Paradestiidke
in der Brondsteter-Sommlung bildet und die, wie alle
seine Veteronen, bis ins lekzte Detail originalgetrev

teste Rudge-Fahrer der 30er Jahre, Peppi Illich-
mann, seine eigene Maschine fahren soll. Die
habe ich nimlich vor wenigen Tagen selbst er-
worben. Es ist eine ehemalige Trainingsmaschine
von Graham Walker, die dieser dann in Uster-
reich verkaufte, als ein iliber Gebiithr in die
Linge gezogener Urlaub im Salzkammergut
auch finanziert werden mufite. Mein stller
Kummer ist nur, dafl Illichmann — er lebt
heute als wohlbestallter Gieflereibesitzer in Alt-
miinster am Traunsee — der Ex-Walker-Rudge
einen eigenen Benzin- und Oltank verpafit hatte
und Austro-Alpha darauf schrieb. Vielleicht lasse
W ich mich aber belehren, dafl gerade das beson-
it ders wertvoll ist und suche nicht weiter nach
meiner in den ersten Nachkriegsjahren gefah-
renen zwelventiligen Rudge (die nach Nord-
deutschland verkauft wurde), nur weil sie einen
?-:} schonen langen Original-Werks-TT-Tank
atte.

Nun bin ich aber vom Thema, den Motorridern
des Herrn Brandstetter, stark abgekommen, Er

restauriert wurde.

|

rennen, im Frithjahr 1946, damit siegte, lieff ihn
der sowjetische Stadtkommandant von Baden
auf die Tribiine holen und bat thn, am nichsten
Tag zur Kommandantur zu kommen. Schnee-
weill kam diesem sonderbaren Wunsch mit ge-
mischten Gefiihlen nach und erhielt dafiir den
wohl wertvollsten Siegespreis seiner Laufbahn,
seine verschwundene 500 ccm-Husqvarna-Ma-
schine zuriick, mit der er 1937 in Prag die
Europameisterschaft gewonnen hatte und mit
der er dann auch 1949 in Graz so tragisch ums
Leben kam, als er mit Gunzenhauser kollidierte.
Beide Maschinen gingen dann in den Besitz von
Fritz Dirtl iiber, der die mindestens ebenso
glanzvolle Nachfolge des grofien Wiener Sand-
bahntahrers antrat und auch fiir seinen Sport
das Leben lief. Nun hat die 350er Husqvarna-
Schneeweifl ihre wiirdige Heimstitte bei Herrn
Brandstetter gefunden. Vielleicht erwacht sie
eines Tages wieder zum Leben — wer weifl es.

Und nun zum letzten Stiick des Zwischenberich-
tes, auch wenn es noch nicht ganz fahrfertig ist,
zur 250 ccm Rudge Replica, emner vierventiligen
Straflenrennmaschine, Baujahr 1933, Sie war im
Besitze eines Wiener Rudge-Liebhabers, der sie
aber wegen finanzieller Schwierigkeiten abgeben
mufdte. Sie ersteht nun, wie die anderen Ma-
schinen, wieder im vollen Glanze und wird im
Sommer bei einem privaten Bergrennen, eben-
so wie die anderen Maschinen des St. Poltner
Motorrad-Liebhabers, zum Leben erwedkt.

Herr Brandstetter hat niamlich einen wunder-
voll gelegenen Landsitz an der Donau, in der
Wachau, zu dem eine etwa 1 km lange Berg-
strafle hinauffiihrt. Sie wird derzeit geteert, und
im Sommer wird es dann dort ein Bergrennen

nur mit Veteranen-Rennmaschinen geben. Im
Sattel werden alte Sportgrofien, wie Fritz
Cerny, Michael Gayer, Hermann Deimel, Peppi
Walla und andere mehr, sitzen. Wenn ich schon
artig bin, Iifit mich Herr Brandstetter vielleicht
die kleine Rudge fahren, weil der renommier-

Und das ist die vierventilige Z50er Rudge ,,_____w,j g
Konmmascbinen; oveh " dor
i
an Motorrad-Veteranen

daB
dieser ganze Sport nur dann technisch/wissenschaftlichen

eine der erfolgreichsien
Hand von Privatichrern. Jeder, der
(beides in erheblichem MaBe
verwenden will, sollte sich

Wert hat, wenn mit gleicher Akribie fiir die
des Originalzustandes
reich von Herrn Brandstetter!

gesorgt wird wie hier in Uster-

hat nimlich noch weitere Stiicke in Arbeirt, ich
verrate aber nicht welche, sonst wird er von
Angeboten iiberschwemmt. Der nichste Vete-
ranen-Bericht aus Usterreich ist also nach dem
Wachauer Privat-Bergrennen fillig. Dann kann
ich sicher auch schon weitere Motorrider aus

der Sammlung Brandstetter vorstellen.
Dr. Helmut Krackowizer

IN HOCKENHEIM DROHNEN WIEDER DIE MOTOREN!

Diesmal ist es allerdings nicht der Lérm von Rennfahrzevgen, sondern der bis zv 380 PS
starken Antriebsmaschinen riui;tr Erdbewegungs-Roboter. Pausenlos heben diese von als

: unweit des ehemaligen Start- und Zielplatzes in einem
nzi \rbeitsgang bis zu 100 Kubikmeter Sond cus und schiiten domit die hohen
Tribiinenwille fir dos neue ,Motodrom” auf. Der Bau dieser einmaligen Vielzweck-

einem Mann bedienten ,Scrape
einzigen Arbei
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zeige r:i_nn befahren wird).

Anlage fir Motor-, Rad- und Pferde-Sportkonkurrenzen, industrielle Testversuche sowie
entrum zur Verkehrsschulu

ist nunmehr voll ongeloufen. Bild links zeig?

die Arbeiten an der abbruchreifen Dunlop-Tribiine, rechts einen Blick auf die im Umbau
begriffene Ostkurve, die einen neven Radius erhalten muB (weil sie kiinftig imA:..lI-ll;::
ebi




3. DEUTSCHER GELANDEMEISTERSCHAFTSLAUF 1964:

ADAC HARZ-HEIDE-FAHRT A

HERBERT SCHEK FUHR TAGESBESTZEIT AUF MAICO

Blauer Himmel und strahlender Sonnenschein versprachen bereits am
Abnahmetag eine Fahrt in Hitze und Staub auf den sandigen Wegen des
Truppeniibungsplatzes Bergen, und allerorts wurden die lufrigen Welln-
hofer-Anziige zurechtgelegt. Erfreulicherweise lag das Fahrerlager in einem
ausgedehnten Eichenhain, so daf} jeder ein eigenes schattiges Platzchen finden
konnte. Uberall wurde noch eifrig gebaut bis zur letzten Minute.

Immer mehr vermitteln die Fahrerlager der Gelindespezialisten die gleiche
Atmosphire wie das Fahrerlager eines grofien Stralienrennens, wo immer
noch einmal Ubersetzungen gewechselt und Vergaser neu eingestellt werden
miissen. Nur wenige Maschinen sind es noch, die fix und fertig abnahme-
bereit zum Startort gebracht werden, und dabei konnte man doch zu Hause
mit viel mehr Ruhe bauen.

Auch bei BMW bemerkte man bei der nachmittiglichen Probiererei, dafd
irgend jemand daheim falsche, viel zu harte Federbeine eingebaut hatte. Was
tun, wenn man die Richtigen nicht dabei hat? Nun, BMW-Leute konnten
sich helfen. Sie hingten sich ans Telefon und forderten die gewiinschten
Federbeine per Flugzeug an. Da diese aber trotzdem erst zu nichtlicher
Stunde eintreffen konnten, mufite man die Maschinen abgeben und sich die
Erlaubnis einholen, die Federbeine morgens vor dem Start auswechseln zu
diirfen. Der Fahrtleiter und die Sportkommissare gaben dazu ihren Segen,
und so konnte man in Ruhe dem nichsten Morgen entgegensehen. Nichts
dagegen zu sagen, es kann iiberall einmal etwas vorkommen. Wir hoften
nur, dafl die Offiziellen genauso aufgeschlossen sind, wenn einem Privat-
fahrer einmal dhnliches passieren sollre! '

Ganz besonders erfreut war man im Fahrerlager, Erwin Schmider wieder
gesund und munter zu begegnen, nachdem er wegen seines Sturzes beim
Moto Cross-Weltmeisterschaftslauf in Erlangen erst zwei Tage zuvor aus
dem Krankenhaus entlassen worden war. Er ist eben doch ein harter Bursche.
Die Teilnehmerliste wies wieder eine Rekordzahl aus: 282 Nennungen
waren eingegangen; obwohl die 220 km lange Strecke in vier Runden auf-
geteilt war, brachte man alle Fahrer unter.

Sonntag morgen 8.00 Uhr ging der erste Konkurrent auf die Strecke. Es
wurde trotz des trockenen sommerlichen Wetters B-Zeit ausgegeben, die
auch iiber alle vier Runden beibehalten wurde. Bereits um 13.39 Uhr war
fiir den ersten Fahrer der Wettbewerb schon wieder beendet. Wird heute
wirklich um soviel schneller gefahren? Vor Jahren fuhr man noch von
morgens 6.00 Uhr bis 14.00 oder 15.00 Uhr. Sind die Streckenlingen von
220 bis 250 km doch zu kurz? Vielleicht sollte man die Distanzen der
Gelindestrecken doch wieder vergrofiern und vielleicht wiirde man damit
auch erreichen, dafl der Goldmedaillensegen etwas eingedimmt wird.
Selbstverstindlich miifiten dabei stets die Streckenverhiltnisse Beriick-
sichtigung finden.

Gleich in die erste Etappe waren die sechs Trialpriifungen eingebaut. Wie
,im hohen Norden® nicht anders zu erwarten, spielten sich diese in einer
Sandkuhle ab. Das brachte besonders fiir die kleinen Maschinchen einige
Schwierigkeiten mit sich, und so wurde viel auf ,drei* gefahren. Auf der
gesamten Strecke mufite hauptsichlich mit Sand und Staub gekimpfr wer-
den. Wie grofl die Staubentwidklung teilweise war, zeigte eine fiir den Be-
troffenen zwar bedauerliche, aber doch irgendwie nette Story:

Als am Morgen drei vierridrige Zuschauerfahrzeuge zu einem bestimmten
Streckenpunkt gelangen wollten, fuhren diese dicht hintereinander. Durch
die von den vorausfahrenden Fahrzeugen aufgewirbelte Staubwolke verlor
der letzte Wagen die Sicht und fuhr schnurstracks in emmen Bach, wo er

Oben: Der lange Schek gehort zu den Unverwiistlichen — und die Maico gehdrt wohl
nach wie vor zu den deutschen Motorrddern, mit denen man im Sport rechnen mufB!

Unten links: Uber Nacht waren die neuen (alten) Federbeine aus Minchen auf dem
Luftweg ecingetroffen, und vermidge der erteillen Ausnohmegenchmigung baut hier
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dann wihrend der ganzen Veranstaltung liegen bliecb und den vorbei-
brausenden Fahrern Ritsel aufgab, wie er auf dieser schnurgeraden Strecke
dort hineingelangen konnte.

Der Rundkurs war in vier Zeitkontrollen aufgeteilt, wobei die ersten bei-
den Etappen reichlich, die dritte und vierte Etappe etwa passend bemes-
sen waren. Leider war die vierte Kontrolle zugleich Tankkontrolle und
wurde dazu fiir manchen etwas knapp. Etliche Fahrer mufiten deshalb nach
der Uhr tanken.

Besondere Gelindeschwierigkeiten konnten schon auf Grund des aus-
gesprochenen ,Schonwetters® nicht geboten werden. Lediglich die Sonder-
priifung stellte einige Anforderung an die Kondition der Fahrer, denn beim
Durchfahren derselben kam man sich wie beim Wellenreiten bei starkem
Seegang vor. Hier notigte Leo Zeller mit seiner Beinprothese allen, die
ihn sahen, Bewunderung ab. Er wurde mit seiner Hercules auch Fiintrer
in der Klasse bis 175 ccm. Das ist schon eine unwahrscheinliche Leistung.
Bereits wahrend des Starts der letzten Fahrer kamen die zuerst gestarteten
Teilnchmer aus der ersten Runde in die Zielkontrolle zuriick, und schon
bei Zeitkontrolle 1 biff sich die Schlange dann in den Schwanz. So kam es
auch, daf sich auf der Senderpriifung gewertete und nicht gewertete Fahrer
gleichzeitig bewegten, was aber auf Grund der Breite der Sonderpriifung
zu keinen nennenswerten Behinderungen fiihrte. Fiir die Ausweisfahrer und
dic Gespanne war eine Umleitung vorgesehen, was, weil oftenbar kemne
Selbstverstindlichkeit, anerkennend bemerkt wurde.

Leider gab es vor der Sonderpriifung wieder die iibliche leidige Warterei
mit neutralisierter Zone, die den Bestimmungen des Park fermé unterliegt.
Es gab bis jetzt eben wohl nur einen Veranstalter eines Gelindemeister-
schattslaufes, der von der Sonderpriifungsstartfolge aus zuriickrechnete und
sich einen feuchten Staub um die eigenwillige morgendliche Startfolge
scherte, die sich daraus ergab.

Prompt gab es in der neutralisierten Zone wieder einige Wertungsaus-
schliisse wegen irgendwelcher Bauereien. Darunter leider auch Lorenz
Specht, dessen Maschine vor der Sonderpriifung nicht mehr anspringen
wollte, Leute, thr wifit doch nach dem Vorfall Witzel in Delmenhorst end-
giiltig, dall darauf aufgepaflt wird! Wenn diec Maschine nicht mehr an-
springt, dann schiebt halt in die Sonderpriifung und baut dort nach dem
Start. Es gibt doch zwei Sonderpriifungslaufe, von denen nur der schnellere
gewertet wird!

An der Zeitkontrolle vor der Sonderpriifung fiel auch Nachtmann mit seiner
BMW aus. Wie sich herausstellte, war der Gummi des Silentblocks an der
rechten unteren Federbeinaufhingung herausgequollen und nicht mehr
hineinzubringen, so dafl hier, mit viel Luft dazwischen, Metall aut Metall
schlug. Schade drum, aber so war der Weg frei fiir Manfred Sensburg zum
Klassensieg. Er blieb ja trotzdem in der ,Familie™!

Herbert Schek war wieder einmal glinzend in Form und konnte auf der
Maico die Tagesbestzeit mit 5,23 herausfahren.

Eine Uberraschung gab es in der 175er Klasse. Hier wurde Klassensieger
Erwin Haselbauer auf seiner betagten DKW mit einer Zeit von 5,42,
Hoffentlich ist da kein Lapsus passiert, denn inoffizielle Zeitnahmen hatten
einmal 6.10 und das anderemal 6,12 verzeichnet, was immer noch eine sehr
gute Zeit wire. Der Zweifel an diesem Uberraschungssieg ging bei einem
Industriemann so weit, dafl er sich hinsetzte und einen nicht ganz feinen
Protest aufsetzte. Mit diesem ging er dann zu einem Privatfahrer seines
Fabrikates, der diesen Protest, wohl mehr verschiichtert als willig, auch

Manfred Sensburg sie in seine Maschine ein. DaB Nachtmann mit seinen Federbeinen
dann noch Arger hatte, lag mal ausnahmsweise nicht am Federbein selbst. Unten
vechis: Denn ansonsten kann man sich nur immer wieder fragen, wie unendlich
schwierig es wohl sein muB, brauchbare Federbeine zu bauen; der Z.U.-Monteur ist
auch gerade beim Auswechseln!
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Mit der 75ccm-Ziindapp gewann Ginter Sengfelder den
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ALPENPOKAL

In Osterreich ist es Tradition, dafl es zuniachst noch so scheufllich aussehen
kann — es endet gemiitlich. Das traf auch auf die Internationale Zweitage-
fahrt zu: mit Dauerregen empfingen die Gastgeber in Velden am zunichst
gar nicht lieblichen Worther See die Konkurrenten aus beiden Teilen
Deutschlands, Polens und des eigenen Landes, 76 an der Zahl. Am zweiten
Fahrtage wurde es trocken, und als die Fahrer ihre Maschinen im parc
fermé abgestellt hatten, schien die Sonne so freundlich wie nie, so daf sich
auf und im Worther See der tollste Badebetrieb mit bikinisierten Badenixen,
mit gischtenden Motorbooten und Segelbooten entwickelte.

Auf die Zweitagefahrt iibersetzt horte sich das fiir den ersten Tag aus dem
Munde des Alpenpokalgewinners Sengfelder so an: ,Heut’ hast du nicht
mal Zeit zum Essen gehabt!“ Andere driickten es etwas drastischer aus,
wieder andere blieben sachlich: ,,Zeit zum Kette dlen? Ach, du liebe Zeit!®
Fiir den zweiten Tag gab Brinkmann die Charakteristuk: ,Was ist denn
blof los, heute haben wir ja direkt Zeit fiir alles!” Dabei fiel ihm ein
Brotchen in den Kies.

Fahrtleiter Basch experimentierte gewissermaffen mit der Zweitagefahrr.
So setzte er fiir saimtliche Konkurrenten aller Klassen fiir die 355 km des
ersten und die 385 km des zweiten Tages den gleichen Durchschnitt von
50 km/h an. Das konnte fiir die ,Kleinen“ nicht gut gehen. Also liéfl er
sich fiir die 50 und 75 cem-Klasse zu einer Zeitzugabe von 15 Minuten fiir
den ganzen Tag breitschlagen. Zum Experiment gehorte weiter die tigliche
Startpriifung mit 60 Gurpunkten fiir den, der am schnellsten wegkam.
Aber: die Fahrer konnten nicht mehr, wie bei den Six Days, morgens zehn
Minuten vor dem Start an die Maschine. Nein: die Freiwillige Feuerwehr
Velden schob sie von ithrem Standplatz an den Start. Bester Start am ersten
Tag: der Osterreicher Weifd auf 175 ccm Puch in 5,4 Sekunden, schlechtester:
Braun-Miinchen auf 50 ccm KTM, 58,6 Sekunden. Am zweiten Tag standen
bereits zehnmal 60 Sekunden zu Buch, darunter auch fiir Edelweifigewinner
Schek! (Es wurde viel dariiber theoretisiert, ob einem Teilnehmer durch
dieses Punktsystem fiir den Start das Edelweifl verlorengehen kann.) Klar,

~ dafl am Abend des ersten Tages, den nur 20 strafpunktfrei und 15 gar nicht

am Ziel erlebten, die 50 km/h die meisten kitzelten. ,An den Zeiten muf}
der Basch was tun, da kommt er diesmal nicht drumrum.” Aber denkste:
es erfolgte kein Protest, also brauchte ,der Basch®.auch nichts zu tun.

.Meckerpunkt“ war natiirlich auch die Schilderei. Aber da hatte der Fahrt-
leiter sich schon in der Ausschreibung gesichert und keine Gewihr fiir die
Richtigkeit iibernommen, sondern den Fahrern ,selbst beizubringende
Spezialkarten® empfohlen. Allergischer Punkt waren weiter die Weide-
gatter. Die ersten i]agten, dafl sie sie einzeln hitten aufmachen miissen,
die letzten behaupteten, daf die Bauern sie vor ihnen schon wieder zu-
gemacht hitten. Sengfelder hatte sogar Kiihe in der Sonderpriifungsstrecke.
» Wenn jetzt der Brandl den roten Anzug angehabt hiitte, was meinst’, was
da los gewesen ware!“ meinte er am Ziel. Die Gartter, war Werner Salevskys
samt seiner Betreuer Ansicht, hitten dem Mitteldeutschen den von Seng-
felder errungenen Alpenpokal gekostet. Aber alle Vorstellungen bei Fahrt-

leiter Basch blieben vergeblich — er wollte Salevsky lediglich eine Minute
fiir die Sonderpriifungszeit zugeben. ,Aber dann sind Sie immer noch nicht
der Beste®, meinte er. Sengfelder bewies im Gesprich seine sportliche
Haltung: ,Den Alpenpokal hitte Salevsky verdient.” Aber er hatte ihn
gewonnen, wenn auch der Mitteldeutsche in fiinf der sechs Sonderpriifungen
die Tagesbestzeit herausgeholt hatte.

Als alles schon friedlich auszuklingen schien, kam noch ein Knalleffekt:
bei der Nachpriifung der Maschinen der Edelweiflgewinner und Klassen-
sieger wurden an drei Maschinen fehlende Markierungen festgestellt. Die
Aufregung schlug hohe Wellen. Motorrader ausgefallener Konkurrenten
wurden noch spit abends zur Fahrtleitung als Beweismittel dafiir geschleppt,
daf an ihnen nichts zugunsten des Gewinners ausgetauscht worden war.
Fahrer und Betreuer waren weifs, schwebten bis gegen 23 Uhr in Ungewif3-
heit. Besonders die Fahrer, die hatten ja das Markierungsprotokoll unter-
schrieben. Aber Fahrtleiter Basch ging ein, dafi, wenn einer schon was aus-
tauscht, er auch schon dafiir sorgen wiirde, dafl das Farbkleckschen auf das
Jneue” Teil mitkommt, dafl ohne dies die Naivitat doch zu groff ware.
Und: ,Bitt’ schon, auch bei uns kann mal ein Fehler unter]au?en!“ Auch
Basch kimpfte innerlich mit sich und den vielen Gesichtspunkten — aber
schlieflich lieff die Jury die beanstandeten Fahrer in der Wertung. Hurra!
Das Blut kehrte in verschiedene Gesichter wieder zuriick.

Bilanz: In sieben von. neun Klassen deutsche Klassensiege, in dreien MZ-
Erfolge, in zwei Hercules, je einmal Ziindapp, Puch vorn. Fir Ziindapp —
mit einer 75er! — nicht nur der Alpenpokal, sondern auch durch Sengfelder,
Brandl und Volker Kramer allein drei Edelweifl, das auch an Augustin
(Hercules) und Schek (Puch) fiel.

Als einzige Mannschaft der Bundesrepublik Ziindapp 111 mit Holy, Brandl,
Sengfelder eine Bronzemedaille. In den Klassen bis 50, 500 und iiber
500 ccm kein einziger strafpunktfrei, in der Klasse iiber 500 cecm keine
Medaille vergeben. Insgesamt nur 15 goldene, davon 14 an deutsche, die
Hilfte davon wiederum an MZ-Fahrer. Ziindapp: vier Gold, eine Silber,
zwei Bronze; Hercules: zwel Gold, eine Silber, eine Bronze. hgs

unterschrieb. Der Protest richtete sich wohlweislich nicht gegen die Zeit-
nahme, denn dagegen gibt es bekanntlich keinen, sondern gegen den Kubik-
inhalt der Siegermaschine (?). Da aber auch Haselbauer, wie fast alle
anderen Fahrer, seine Maschine zum Verladen vorzeitig aus dem Park ferme
entfernt (Privatfahrer miissen noch am gleichen Tag oft hunderte von Kilo-
metern nach Hause fahren, um am Montag wieder am Arbeitsplatz sein zu
konnen!) und zugleich mit seiner Unterschrift jeden Einspruch von vorn-
herein anerkannt hatte, hitte dieser Protest praktisch fiir ihn den Wertungs-
auschlufl bedeutet; wohl zum Gliick fiir beide Teile ging er aber erst fiinf
Minuten nach Ablauf der Protestfrist bei der Fahrtleitung ein und konnte
deshalb nicht mehr angenommen werden; hitte Haselbauer mit der glei-
chen Waffe zuriickgeschossen, so wire es wahrscheinlich fiir den Protestie-
renden ins Auge gegangen!

Links: Es ist ein Jammer, doB so wenig (proktisch gar kein!) Nachwuchs veor allem
fir die kleine Gespannklasse da ist. Nun hat man 250 und 350 schon zusammengelegt
— und trotzdem wird's nichts; hier Lippke/Avtor oauf Hondo - ausgefallen. Rechis:
Dieser Mann verdient es, einmal besonders erwdhn! zu werden - Leo Holy, der die

r

" Ergebnisliste als Klassensieger au

Zu erwihnen wire auch, dafl Rotermundt mit seiner Victoria diesmal der
Durchbruch gelungen ist und er sich mit Lehner auf der Ziindapp zeitgleich
den ersten Platz in der Klasse bis 50 ccm teilte.
Auch hier gab es wieder ein ,Ding“: zuerst wurde Rotermundt allein in der
?gefiihrt — mit der Begriindung, daff man
doch nur einen Besten brauchen konne, da man auch nur ein Pokilchen in
dieser Klasse zur Verfiigung hatte. Das brachte wiederum einen Industrie-
mann in berechtigte hufregung, und er korrigierte den Fehler eigenhindig
in der Auswertungsliste. Was begreiflicherweise einige Unruhe unter den
Umstehenden hervorrief. Sachlich war die Korrektur berechtigt, und wie
bekannt wurde, hatte auch der Fahrtleiter seine Genehmigung zur nach-
traglichen Anderung gegeben, aber wo kidmen wir hin, wenn jeder in der

(Schiuf auf Seite 366)

75er-Ziindapp féhrt und mit ihr in der Meisterschaft derzeit die zweite Position hdlt.
Heoly ist ein g.pischﬂ Beispiel dafiir, was einer, dem man zv Beginn seiner Gelande-
fahrpraxis nicht mehr als guten Durchschnitt — allerdings auch eine méchtige Begeiste-
rung fir den Sport — atlestierte, durch Zahigkeit erreichen kann.




'HISTORIE UND ANATOMIE DER

VIERZYLINDER-

GILERA

Die Geburtsstunde der Vierzylinder-Gilera schiug
1923, als zwei junge Techniker aus Rom, Carlo’
Gianini und Piero Remor, einen querliegenden
500er Vierzylindermotor entwarfen und als Muster
bauten, Der Motor hatte nur eine obenliegende
Nodkenwelle, die durch einen Zahnradsatz zwischen
den Zylindern angetrieben wurde. :
Im darauffolgenden Jahr baute ein anderer Motor-
rad-Enthusiast in Rom, Graf Giovanni Bonmartini,
der mit Gianini und Remor befreundet war, zu
diesem Motor ein komplettes Fahrgestell, und die
fertige Maschine erhielt die Bezeichmung GRE
(Gianini — Remor — Bonmartini). Die Weiter-
entwicklung dieses Prototyps wurde zundchst bis
1926 fortgesetzt, und in diesem Jahr leistete der
Motor 28 PS bei 6000 U/min.

1927 wurde das Triebwerk grundlegend geadndert
und vor allem auf .gemischte Kihlung® umgestellt:
die Auspuff- und Ziindkerzen-Partie erhielten
Wasserkiihlung, wihrend alle anderen Teile von
Kopf und Zylindern luftgekiihlt blieben wie bis-
her. Es gelang mit dieser gednderten Ausfihrung,
die Leistung auf 32 PS bei 6500 U/min zu steigern.

Zwei Jahre spiter indessen gerieten die Konstruk-
teure dieses originellen Vierzylinders in finanzielle
Schwierigkeiten, nachdem sie sich verschiedentlich
erfolglos bemiiht hatten, ihre Konstruktion bzw.
die Maschine an eine der bekannten grofen Motor-
radfabriken in Italien oder dem Ausland zu ver-
kaufen. Infolgedessen wurde damals das ganze
vorhandene Material von der C.N.A. (Compagnia
Nazionale Aeronautica in Rom) iibernommen, die
dem Grafen Bonmartini gehorte, Ing. Gianini wurde
samt dem Material mit iibernommen, aber er mubte
sich nun zundchst einige Jahre lang mit Flug-
motoren und Flugzeugen beschaftigen,

Erst 1934 gewann Graf Bonmartini wieder Inter-
esse an Motorriddern, und er veranlaBte, daB eine
gédnzlich iiberarbeitete Version der 500er gebaut
wurde. Diesmal war der Motor voll wassergekiihlt,
die Zylinder waren leicht nach vorn geneigt, zwel
obenliegende, wiederum durch Zahnrader ange-
triebene Nockenwellen betdtigten die Ventile, ein
fuBgeschaltetes Vierganggetriebe befand sich im
Blodk, und vor allem erhielt der Motor einen Kom-
pressor, Damit gab er dann auf Anhieb 86 PS5 bei
9000 U/min ab!

Unten: Der Triebwerksblock der Vierzylinder-Gilera von
der rechten Seite; auffdllig der verhdltnismdBig groBe
Olsumpf; man sieht, wie hier (im Gegensalz zum spiter
von Remor geschaffenen MV Agusta-Vierzylinder), der
Magnetziinder quergestellt ist, weil er von der Kupp-

Unter dem Namen ,Rondine” (Schwalbe) gab die
Maschine ein brillantes Debut auf dem Autodrom
von Tripolis unter ihren Fahrern Ing. Pietro Taruffi
(der mit Remor und Gianini in der Entwidklungs-
abteilung gearbeitet hatte) und Amilcare Rossetti.
Beide eingesetzte Rondine-Maschinen beendeten
das Rennen auf dem ersten und zweiten Platz und
schlugen damit die sieggewohnten Teams wvon
Moto Guzzi und Norton,

Im darauffolgenden Jahr stellte Ing. Taruffi neue
Weltrekorde mit der Rondine auf (iiber den flie-
genden Kilometer, die fliegende Meile mit iber
244 km/h), wobei eine teilverkleidete Ausfithrung
der Rennmaschine Verwendung fand. Dann aber

verkaufte Graf Bonmartini sein Unternehmen an

den Caproni-Konzern, und da man dort keinerlei
Interesse an der Motorradentwidklung hatte, ging
das ganze vorhandene Material 1936 an die Gilera-
Werke in.Arcore iiber.

-Bis zum Ausbruch des zweiten Weltkriegs war die

Vierzvlinder Gilera (-Rondine) iiberaus erfolgreich:
1939 gewann Dorino Serafini die Europameister-
schaft (eine Weltmeisterschaft gab es damals noch
nicht), und die Maschine hielt auch weiterhin
einige Weltrekorde unter Piero Taruffi: iiber eine
Stunde mit 205 km/h, und 1937 kurzzeitig auch den
absoluten Rekord iiber den Kilometer mit fliegen-
dem Start mit 274 km/h.

1940 dann entwickelte die Rennabteilung von Gilera
auf der Basis des erfolgreichen 500er Vierzylinders
einen luftgekiihlten 250er, bei dem der Auflade-
kompressor vorn, vor dem Kurbelgehduse, mon-
tiert war — im Gegensatz zum 500er, wo er hinter
dem Zylinderblodk saB. Diese Maschine kam nie-
mals mehr zum Renneinsatz (weil ja Italien dann
in den Krieg eintrat), aber sie diente als Vorbild
fiir die Fiinfhunderter, die dann nach dem Krieg
bei Gilera entwidckelt wurde. Denn schon unmittel-
bar nach Kriegsende trat Gilera erneut an, und
zwar mit einem wassergekiihlten Vierzylinder,
der nun aber kompressorlos war, nachdem ja die
Verwendung von Kompressoren seitens der FIM
untersagt worden war. Aber wenn man auch mit
dieser neuen Maschine wieder Erfolge erzielen
konnte, sowohl .in der Solo- wie in der Gespann-
klasse, so hatte der Motor doch nicht mehr die
iiberragende Leistung und die daraus resultierende

lungstrommel ous angetrieben wird. = Oben: Die Gilera-
Rondine 500 ccm mit Kompressor, wie sie vor dem Krieg
in ihrer Klasse nahezu unschlagbar war; dieses Modell
steht heute noch im Werksmuseum von Gilera in Arcore.

hohe Spitzengeschwindigkeit, die frither einen
Ausgleich fiir die Unhandlichkeit und das hohe
Gewicht der Maschine dargestellt hatten (durch
den Wegfall des Kompressors war die Leistung
von 90 auf 45 PS zuriidkgegangen!). So entschloB
man sich in Arcore, eine neue 500er Vierzylinder
zu bauen, und zwar nach den Konstruktionsprinzi-
pien der 250er von 1940,

Ing. Remor war wiederum fir die Konstruktion
verantwortlich, und er schuf die neue luftgekiihlte
500er Version so rasch, daB sie Ende 1947 bereits
zu den Probefahrten starten konnte. Die Leistung
betrug nun 47 PS bei 9000 U/min, das Gewicht
aber nur noch 130 kg. 20 Zoll-Bereifung war vor-
gesehen, eine Vorderradgabel nach dem Parallelo-
gramm-Typ mit gepreBten Stahlblechscheiden, das
Hinterrad war in einer Langschwinge gehalten,
die durch eine Torsionsfeder abgefedert war;
wiederum enthielt der Triebwerksblock ein fub-
geschaltetes Vierganggetriebe.

Eine ganze Reihe wvon Kinderkrankheiten wver-
zogerten den Weg des neuen Vierzylinders zur
Spitzenposition zundchst. Den ersten Erfolg er-
zielte man 1948 beim Grofien Preis von Italien,
aber dann konnte die Vierzylinder-Gilera bis zum
Jahr 1957 (als man sich zusammen mit Mondial und
Moto Guzzi entschloB, zundchst bis auf weiteres
dem Rennsport fernzubleiben) 11 Waeltmeister-
schaften gewinnen sowie eine ganze Reihe von
iiberragenden Weltrekordleistungen solo und mit
Seitenwagen. So etwa den Rekord iiber eine Stunde
mit 227 km/h in der 350er Klasse, den der unver-
gessene Bobs Mclntyre herausfuhr (die 350er Ver-
sion des Vierzylinders war Ende 1956 aus dem
Fiinfhunderter durch eine geringere Zylinderboh-
rung entwickelt worden),

Im wvergangenen Jahr kehrten dann die Gilera-
Vierzylindermaschinen auf die Rennstrecken zurudk,
allerdings halboffiziell, als Maschinen der ,Scu-
deria Duke®. In diesem Jahr erfolgt ihr Einsatz
wieder direkt vom Werk aus, wenn auch mit
einiger Zuriickhaltung — aber man mub froh sein,
daB offensichtlich bei Gilera doch noch einiges
Interesse am Rennsport vorhanden ist. Als Fahrer
werden bekanntlich der junge Argentinier Cal-
darella und der italienische ,Altmeister® Alfredo
Milani eingesetzt,

— Unten rechts: Ein Blick auf den massigen Triebwerks-
block von der linken Seite — unter dem groBen Deckel
sitzt die Kupplung, nach deren Demontage der ganze
Eetriahﬂsui: aus dem Gehduse herausgezogen werden
anmn.
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Der Gilera-Vierzylindermotor, den nun auch Florian
Camathias in seinem Renngespann hat, ist ein
wunderschones Stiick Motorenmechanik, das ja
auch in spdteren Jahren wiederholt kopiert wurde
— von {talienischen und auBeritalienischen Firmenl!

Das Hauptteil des Kurbelgehduses ist ein Elektron-
Gubstiick, es bildet die untere Halfte der Kurbel-
wellenlagerung und enthdlt den Primdrantrieb, die
Olpumpe, das Kupplungs- und Getriebegehduse
und den Olsumpf. Komplettiert wird das Kurbel-
gehduse dann durch die obere Halfte, in der die
langen Stehbolzen fiir die Befestigung der Zylinder
und der Zylinderkopfe sitzen. Die horizontale
Teilung des Gehduses ist wegen der Bauart und
der dadurch bedingten Montage der Kurbelwelle
erforderlich. AuBlerdem gehoéren noch vier Deckel
ZzZum kompletten Gehause: einer an jeder Seite des
Kurbelgehduses, davon der linksseitige iiber der
Kupplung (nach seiner Demontage kann das kom-
plette Getriebe samt Kupplung ausgebaut werden),
und nach Abnahme des rechtsseitigen Deckels
kann das Antriebsritzel des Sekundéarantriebs aus-
gewechselt werden.

Die luftgekiihlten Zylinder sind um 30° nach vorn
geneigt (um eine bessere Kiihlung der Zylinder-
kodpfe zu erhalten und um auBerdem die Bauhoéhe
zu reduzieren). Es gab verschiedene Ausfithrungen
der Zylinder: Leichtmetall mit Hartchrom-Laufbahn,
Leichtmetall mit eingesetzter GuB-Laufbuchse und
schlieBlich auch Leichtmetall mit einer verchromten
Laufbuchse. Die besten Resultate erzielte man mit
den SchleuderguB-Laufbuchsen.

Die Verrippung der Zylinder ist nicht liberméaBig
grobflichig, und auBerdem ist sie an den Innen-
seiten auch noch .kupiert*, um die Gesamtbreite
des Motors (die tatsdchlich nicht mehr als 50 cm
betrdgt) zu reduzieren. Trotzdem gab es niemals
Kiihlungsschwierigkeiten mit diesem Motor —
wohl nicht nur wegen der erzielten hohen Effektiv-
geschwindigkeiten, sondern auch deshalb, weil es
sich hier noch um einen Langhuber handelt (Boh-
rung und Hub betragen 52 und 58 mm, was
124,876 = 499,504 ccm gesamt ergibt), Die 350er
allerdings weist die Abmessungen 46 mal 52,6 mm
auf, das ergibt 87,416 und insgesamt fiir die vier
Zylinder 349,664 cem, Zweifellos verbessert diese

Oben links: Schema der
Primérkraftibertragung,
des Magnetantriebs und
des Nockenwellenontriebs:
ndim_;f:rz:hnun dnrl Hub-
scheibe, = plungs-
trommel, ¢ = nh'ngs-
zahnrad fir Steverrdder,
d = Getriebehauvptwelle,
e = Magnetzinderwelle,
f = \"lr:cgnung der Kupp-
lungstrommel, g und h =
Magnetantriebszohnriéder.

Oben rechts: Ventilbetsti-
gung und Zindkerzensitz

mit SchuBkanal in den
Brennraum.
Rechts: Eine Edcke der

Gilera-Rennabteilung mit
einer der Vierzylinder-
maschinen, die gerade
rennfertig gemacht wird;
die Rohmenkonstruktion
ist gut v erkennen und
auch manche anderen in-
teressanten Details der
Maschine.

Links: Die Ventile —~ in herkdmmlicher Form - sind aus
hochwertigstem Material hergestellt, das (kleinere) Aus-
laBventil ist natriumgefiillt. = Mitte: Ein Kolben des
Vierzylindermotors mit dem ungewdhnlich hohen Dom
(den der groBe Ventilwinkel ermdglicht) und den Aus-

(heute beinahe unmoderne) Langhubigkeit die
thermischen Verhdltnisse,

Die wvier Zylinder stehen einzeln (nur versuchs-
weise verwendete man bei Gilera einmal Zwei-
zylinder-Blocke), wihrend die Zylinderképfe je zu
zweit zusammengegossen sind, wie aus unserem
Bild hervorgeht. Die Kopfe bestehen nattirlich

sparungen fir die Ventilteller, — Rechts: Die Verrippung
der einzeln stehenden Zylinder ist nicht ibermiBig groB-

fiichig und zudem innen noch kupiert, um die Baubreite
zv begrenzen.
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auch aus Leichtmetall mit eingesetzten Stahlsitzen
fiir die Ventile. Die Ventile stehen unter einem
Winkel von 100° (Ventilwinkel von 80 und 90°
bhefanden sich auch im Versuch), und die AuslaB-
ventile sind natriumgefiillt bei einem Durchmesser,
der 15%p geringer ist als der der Ansaugventile,
Alle Ventile sind mit drei Schraubenfedern aus-
geriistet, die in einem Topf sitzen, auf den der
jeweilige Betatigungsnocken direkt arbeitet,

Die Verbrennungsrdume sind genau halbkugel-
formig. Um die gréBtméglichen Ventildurchmesser
unterbringen zu koénnen, sind die verwendeten
10 mm-KLG-Kerzen (mit Warmewert 320) nicht
genau in Zylinderkopfmitte, sondern genau zwi-
schen den beiden Ventilen so eingesetzt, dal nur
ein diinner ,SchuBkanal® von der etwas hoher
liegenden Elektrodenzone der Kerze in den Brenn-
raum fithrt, Diese Ausfiihrung findet sich tbrigens
nicht nur auch an anderen italienischen WVier-
zylindermotoren, sondern auch bei Wagen-Renn-
motoren.

Wie die Zylinder, so wurde im Laufe der Weiter-
entwidklung auch die Kurbelwelle in verschiedenen
Ausfiihrungen gebaut: in einem Stiidk geschmiedet
(und dementsprechend mit geteilten Pleuelfiiien
und geteilten Kéfigen fiir die Pleuel-Rollenlager),
auBerdem in verschiedenen Variationen aus meh-
reren Stiicken zusammengepreft und auch mit
Hirth-Verzahnung zusammengesetzt. Diese Hirth-
wellen (die aus Stuttgart bezogen wurden) kosteten
Gilera 1957 nicht weniger als 3 Millionen Lire (das
sind immerhin ca., 20 000 DM), aber sie brachten
insgesamt auch keine ginstigeren Resultate als
die im Werk aus Einzelteilen zusammengepreften
Wellen, so daf diese Ausfilhrung schlieBlich bei-
behalten wurde. Immerhin halten diese .,Eigen-
bau”-Wellen 50 bis 100 Stunden unter rennméfigen
Beanspruchungen aus — und nach festgelegter
Betriebsstundenzahl werden sie ausgewechselt,
auch wenn sie keinerlei Zeichen von VerschleiB
oder Ermiidung zeigen. Auch die anderen hodh-

beanspruchten Teile werden iibrigens nach jeweils
50 bis 100 Stunden durch neue ersetzt.

Wie aus den Bildern ersichtlich ist, ist die Welle
in drei inneren Rollenlagern gelagert (bei denen
die Kifige geteilt sind, um die Montage zu er-
moglichen) und auBerdem in einem Kugellager an
beiden Seiten.

Um die Baubreite so gering wie moglich zu halten,
ist die innere Hubscheibe des linken &ubBeren
Kurbelwellenteils mit einer Verzahnung versehen,
die in die Verzahnung der Kupplungstromme] ein-
greift und so den Primarantrieb bildet. In der Mitte
der Kurbelwelle befindet sich das Antriebszahnrad
fiir den Steuertrieb, der iiber vier weitere Zahn-
rider die beiden Nodcenwellen antreibt. Der ganze
Steuertrieb ist in einem Gehduse in Motormitte
gekapselt und lauft dort natiirlich im Olbad — der
ganze Motor weist im iibrigen keine aufienliegen-
den Ulleitungen auf,

Von der Kurbelwelle wird auch die Ulpumpe an-
getrieben, die sich das Ul aus dem 5 Liter fassen-
den Olsumpf holt (es wird Castrol SAE 40 ver-
wendet), wihrend der Lucas-Magnetziinder wvon
der Kupplungstrommel aus angetrieben wird. Man
hat auch Versuche mit Batterieziindung gemacht,
aber die Magnetziindung erwies sich, zumal die
Maximaldrehzahl des Motors nicht ibermaBig
hoch liegt (10 500 beim 500er und 11 000 U/min
beim 350er Motor), als zuverldssiger. Die Vor-
ziindung betrdgt 60° (!) und ist fest eingestellt.
Das urspriinglich viergéngige Getriebe wurde
spater auf fiinf Gange erweitert. Mit Riicksicht auf
die gegebenen Dimensionen des Getriebegehduses
148t sich kein Sechsganggetriebe unterbringen,
aber die Techniker bei Gilera halten ein solches im
Hinblicdk auf den giinstigen Drehmomentverlauf
ihres Motors auch nicht fiir erforderlich, Geschaltet
wird mit einem einarmigen FuBschalthebel an der
rechten Maschinenseite. Nicht weniger als acht
verschiedene Getriebestufungen stehen zur Ver-
fligung, und in Verbindung mit den Variations-

Links oben: Blick von oben auf die Zylinderképfe; man sieht die Gummistutzen, an
denen die Vergaser montiert sind. — Rechts oben: Die beiden rechtsseitigen Zylinder-
I:E]I:’En mit den groBen Bohrungen fiir die 5t6Bel-Tépfe, den Aufnahmen fiir die Nocken-
wellenlager und das Gehéuseteil des Stevertriebs. — Unten links: Das Kurbelgehduse-
Oberteil mit den geteilten Lageraufnahmen fir die Hauptlager. — Rechts unten: Das
Oberteil in seiner normalen Lage mit einem der Zylinder.

moglichkeiten der Sekundariibersetzung kann man
auf diese Weise den Motor in der Ubersetzung
auf jeden Rennkurs exakt abstimmen,

Mit der schnellsten Ubersetzung, wie sie z. B. fur
Francorchamps verwendet wird, erreicht die
t00er Gilera eine Spitzengeschwindigkeit von
265 km/h bei 10 500 U/min im Fiinften. Wie schon
erwihnt, kann das Getriebe nach Demontage der
Kupplung ausgebaut werden, ohne den Motor aus
dem Rahmen nehmen zu miissen — und das er-
leichtert natiirlich die Ubersetzungsanpassung auf
Grund der Trainingserfahrungen sehr.
Die vier Dellorto-Vergaser sind unter Zwischen-
schaltung von Gummistutzz.. montiert, um die
Motorvibrationen madglichst weitgehend von ihnen
fernzuhalten und auch die Motorwiarme. Die Ver-
gaser weisen entsprechend dem Charakter der
verschiedenen Rennstrecken verschiedene EinlaB-
querschnitte ihrer Mischkammern auf, bei der 500er
zwischen 25 und 28, bei der 350er zwischen 22 und
25 mm. Es ist ja bekannt, daB kleine Querschnitte
bessere Beschleunigungswerte, grofere dagegen
héhere Spitzengeschwindigkeiten (bei etwas schlech-
terer Beschleunigung) bringen.
Einige andere interessante technische Daten (in
Klammern jeweils die fiir die 350er Ausfiihrung):
Verdichtungsverhéltnis 10:1 (10,4:1); Hochstleistung
70 PS bei 10 500 U/min (49 PS bei 11 000 U/min);
Kolbengeschwindigkeit 20,10 m/sec (19,28 m/sec)
bei Héchstdrehzahl; Sekundéarantrieb durch Kette
5/s % Va; Doppelnockenbremse 220 < 40 mm vorn,
200 X 40 mm hinten: Gesamtgewicht heute 150
(140) kg; Bereifung vorn 3.00—19, hinten 3.50—189,
Avon: Tankinhalt wvariabel zwischen 15 und
40 Litern, je nach Rennstrecke, Verbrauch unter
rennméfigen Beanspruchungen zwischen 8 und
12 Liter pro 100 km beim 500er und 10 bis 15 Liter
beim 350er Motor. Womit diese Hodhleistungs-
motoren, gemessen an ihrer Leistung, nicht einmal
als besonders durstig bezeichnet werden konnen!
Carlo 'Perelli

-C..F.
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NOTIZEN VON DER SCHOTTISCHEN

Am Rande der Stadt Edinburgh — Start und Ziel der Schottischen Sechs-
tagefahrt — liegt der Margie Cattle Market. Die weiten Hallen dieses
(blitzsauberen) Viehmarktes dienen zum Abstellen der 206 Maschinen vor
dem Start. Die Straflen rund herum sind am Sonntag mit Maschinen besir,
an denen letzte Vorbereitungen getroffen werden. Was wir dabei sahen oder
horen konnten, wollen wir unseren Lesern nicht vorenthalten.

*

Im Enfield-Team wurde ein dritter Mann gebraucht und gefunden: Geoff
Duke (endete mit First Class award) ,Mitmachen hilt in Form® 241 Punkte.
Der jiingste Mann ist 17 — der ilteste 54. Beide Villiers bestiickt, kamen
nicht iiber den vierten Tag.

64 Mann fuhren das erstemal mit — fiir die Amazonen Mary Driver und
Olga Kevelos war’s gar nichts Neues.

¥

Vom iiblichen Anhinger fiir eine bis drei Maschinen sah man X Versionen
von Federung und auch solche obne. Don Smith’ Zodiac ist so breit, dafl er
seine Greeves hinten quer in Halterungen anbringen konnte. Anhﬁ:‘*;[ger
kosten Kraft, selbst Methode ,fiinftes Rad“, d. h. Vorderrad in den Kofter
Gabel am hinteren Stoffdimpfer festgeschellt, wihrend das Hinterrad via
Steuerkopf dem Auto brav folgt. Kostet km pro Stunde.

e

Keine Maschine besafl einen Scheinwerfer . . . und wozu . . . bei Tage. Oder
etwa, um etwas zu beweisen? In wie vielen ISDT wurden Latichten spa-
zieren gefahren! Und das Resultat sind immer noch iiberladene, unter-
ladene und lecke Batterien und Regler, die nicht regeln. — Dagegen waren
Tachos und cine Ballhupe obligatorisch. Wer in Ortschaften nicht die

30 Meilen respektierte, wurde ausgeschlossen.

i

Praktisch nur eine Reifenmarke (Ausnahme Pirelli, Spanien): Dunlop in
den Dimensionen 18 X 4.00 hinten und 19 oder 21 X 2,75 vorn. Suzuki
16 X 3,5 und 21 X 2.50.

Befestigung der Fiillflaschen: wo Platz war, aber vorwiegend am vorderen
Rahmenrohr. Sie — wie die Pumpen in Gummiklammern gehalten . . . denn
es mufl schnell gehen. Einer benutzte einen Arm der H-Schwinge als

Fiillflasche.

Sonst dient serienmiflig der linke Schwingenarm der Greeves als Olbehilter
fiir die Kettenschmierung.
w

Das Sportgerit, mit dem man die unglaublichsten Kunststiicke machen kann,
ist der Tiger Cub. Auf Befehl kommt das vordere Rad hoch, um z. B. auf
ein 60 cm hdheres Plateau ,gesetzt“ zu werden — der Rest .folgt® auf
jeden Fall. Ansprechzeit ,Gas — Motorkraft® ist kurz; die Federung vorn
ausgezeichnet — die anfillige Schmierung verbessert; der Verbrauch be-
scheiden. Das ist wichtig, da alle Trialmaschinen winzige Tanks fiir dre
Stundentrials besitzen. Nur 33 wihlten sie . . . zu delikat.

e ]

Der Alles-Dran- (nichts zu basteln) Bock heifit Greeves. Timkenlager im
Steuerkopf (wer hat das? 40 Jahre zuriick: — Scott!). Auller der Soliditit
dieser Lagerung ist der Ausbau der Gabel ein Kinderspiel: zwei Konusse in
den Gabelholmen zu lésen — ein Zentralbolzen herauszuziehen — kein
Gefummel mit Kugeln durch Fett angedriickt, Atem anhalten, die ver-
lorenen im Grase suchen etc. Die Gabel 1aflt sich richten, wenn’s mal einen
heftigen Bums gegeben hat: 1. schnell und so ungefihr, um weiterfahren zu
konnen und 2. geniigend prizise . . . spiter. Wegschmeiflen ist nicht notig.
Der dazugehorige Villiers 250 ccm Viergang-Blodk ist ein robuster Moror,
der von 2 bis 7000 U/min um 1,7 bis 1,75 mkg vollbringt, was bei 27:1 im
ersten Gang fiir alle vorkommenden Fille gentigt.

(Schluff auf Seite 360)

Oben: Das ist eine Butler. Der Einrohrrahmen besteht
aus Vierkantprofil (rund ist nur das Steverkopfrohr).
Die Lenkerbreite ist 78 cm.

Bilder rechts: A

Mitte: Version 1964 des Villiers-Motors 250 cem, Typ
Trial. Er hat natirlich nicht die groBen Schlitze wie der
watarmoker”. Sieben Rippen kann man zdhlen. MNoch
zwei sitzen am FuB des Zylinders.

112

Unten: Colliers umgebauvte Suzuki 50 ¢em. Die neve
und langere Schwinge ist vom Unterzug des Motors her
gelagert. Auf ihr hat ein zusdtzliches iganggetriebe
Plotz gefunden. Von der Kurbelwelle bis Ausgang Ge-
triebe gNr‘ 2 wird das Drehmoment schon 45fach erhht!

Ideale MaBe fiir alle Staturen gibt es nicht
Diese hier sind bequem fir 1.80 Meter - -
und trialgerecht, wenn die Rasten noch 4 cm
héher sitzen, oder bei gleicher Lage der Lenker

mit den Griffen 102 cm hoch liegt. -

By

B\




IWEIZYLINDER-
PROBLEME .

Fiir die Zweizylindermotoren, von denen nun am Schluff unserer Be-
trachtungen die Rede sein soll, hat sich im deutschen Motorradfahrer-
SPramgcﬁrauc:h eine Bezeichnung eingebiirgert, die streng genommen nicht
ganz korrekt ist: wir haben uns weitgehend angewohnt, Zweizylinder-
motoren mit parallelstehenden Zylindern (Viertakter und Zweitakrter) als
»Iwins“ anzusprechen. Twin ist das englische Wort fiir Zwilling, und
insoweit trifft es schon auf diese Motorenbauart bzw. Zylinderanordnung
zu, Nur bezeichnet der Englinder alle Zweizylindermotoren mit Twin
— mit V-Twin (vee-twin) z. B. den herkommlichen Motor, flat-twin
oder opposite-twin den Boxermotor —, und deshalb ist also unser Twin-
Eegriﬁpnid':t ganz richtig. Immerhin weifl aber jeder aus unserer Zunft,
was mit dieser Benennung gemeint ist,

Es ist heute kaum mehr feststellbar, ob man zuerst bei einem Zweitakter
oder bei einem Viertakter auf die Idee kam, quasi zwei Motoren neben-
einanderzusetzen — so, dafl ihre Kurbelwellen in einer Flucht lagen —
und die beiden Wellen durch eine gemeinsame zu ersetzen, Wahrschein-
lich lag eine solche Ausfiihrung fiir den Zweitaktmotor niher, jedenfalls
sind die ersten Unterlagen iiber praktisch ausgefithrte Parallel-Zwei-
zylinder die des englischen Scott-Motors aus den ersten Jahren unseres
Jahrhunderts. Das, was dann auch in spiteren Jahren und bis in unsere
Tage gerade die Koppelung zweier stehender Zweitakt-Einzylinder zu
einem Parallel-Twin so verlockend erscheinen lieff, kam natiirlich auch
schon bei diesen ersten Motoren zur Geltung: die Beaufschlagung der

B e g
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Das war wahrscheinlich einer der ersten Zweizylinder-Zweitakter in Paorallel-Anord-
nung der Zylinder — und nur durch einen Zufall fonden wir diese seltene Skizze: es
ist der allererste (130 ccm) Scott-Motor, das erste Modell jener langen, iber Jahr-
zehnte grundsdtzlich in gleicher Konzeption weitergefihrten Entwicklung. Wie man
sieht, war dieser Motor im Gegensatz zv den spéteren noch luftgekiihlt, aber er hatte
schon das typische Mitelschwungrod, von dem aus [mittels Rundriemen, wie man
erkennen konn) das Hinterrad angetrieben wurde. Zwischen den ZLylindern eine Aus-
pufi-Sammelkammer, Kolben mit Ablenkwiinden, Stirnkurbeln, um 180° gegeneinander

versetzt. Baujohr? 1904!

NOTIZEN VON DER SCHOTTISCHEN

(Schiuff von Seite 359)

Aber manche Leute bewundern wohl die Greeves, jedoch nicht den Motor.
Wir sahen daher folgende Spielarten: , Trigre® (Greeves mit Triumph Twin
oder Singlemotor) ,,Greton® (Nortonmotor) etc.

i

ames, eine Marke, welche die ersten ,kleinen® Trialmaschinen baute,

enutzte Norton-Telegabeln.
]

Cotton hat seine eigene Gabel mit Kurzschwingen. Der Dimpfer ist im
Gabelrohr verborgen. Doch nun werden die Schwinghebel LM-Gufistiicke
durch einen Alu-Biigel A la Greeves verbunden. Das entlastet die Vorder-

achse.

s

Zwei neue Villiers-Verwerter: Butler und Scorpion. Auf Butler bewegten
sich Olga Kevelos und der Sohn des Konstrukteurs. Butler-Rahmen und
Gabel aus Vierkantrohr. Schwinggabel vorn. Der Scorpion-Rahmen ist in
Kastenbauweise aus Blech ,erstellt™!

B

Bei den Villiersmotoren gab’s 10 Versionen von Zylindern. Wie deren
Rippen von ‘]ahr zu Jahr sprieflen, konnte man an den verschiedenen
Modellen verfolgen. Letzte Version: die gquadratischen Rippen (11 Stiick)
gehen bis zum Fuf des Zylinders. Der Zwischenraum ist noch grofier
geworden — der eigentliche Zylinder — um die Laufbiichse herum — noch
dicker. Ansaugstutzen lang, identisch mit ,,PS-unten®.

Ik

Die erfolgreichen groflen Brocken 350 und 500 AJS, BSA, Enfield wurden
von Fabrikfahrern bewegt, die also damit schlafen gehen. Hinter den
Nummern der Privatfahrer, welche solche Ungetiime bewegten, befindet
sich vorwiegend ein grofles R! (Retired = aufgegeben.) Es ist eben doch
ein Unterschied, ob man 145 kg hochhieven mufi oder 102 — und hieven
mufl man, selbst Sammy ab und zu! Solange die Maschine fihrt, 1st das
Gewicht nicht unbedingt ein Nachteil — sie [iflt sich nicht so leicht aus der
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Spur bringen, federt wirkungsvoller — aber seit das Luftablassen aus dem
treibenden Hinterrad die beste Stofdimpfung darstellt, ist auch dieser
Vorteil der groflen Maschinen verschwunden. Die Sektionen der Schottischen
sind zudem alle keine gemiitlichen Zirkelpartien, wo man sich mit plunk-
plunk listig in die beste Position bringen kann — nur wiitende Attacke fiihre
zum Ziel. Die kann mit 200 ccm genau so gut, wenn nicht besser erzielt
werden, was Vorjahrssieger Lampkin auf BSA, dieses Jahr mit der Cotton

bewies.
o

Wenn auch die Leistungen der Miller, Andrews, McLanglan und Peplow
nur um so hoher sind — die Puffing-Billys haben keine Zukuntt. Man
denkt ja schlieBlich auch an den Normalverbraucher, der gar nicht in
Wettbewerben, sondern nur zum Vergniigen im Walde und in den Bergen
herumtrialt. IThn miissen die Leistungen der unter 200 ccm, also z. B. Suzuki
(nur kleineres Motorritzel!) stark beeindrucken. Wer Langlans Kampf am
Loch Eild zugesehen hat, kauft keine AJS, vielleicht aber eine Suzuki 80,
mit der Jan Hillier denselben Paff mit weit weniger Kalorienvergeudung
hinaufsummte.

Kunsistoff als Material fir
Kotfligel und Tanks. Der-
artige ,.sets” gibt es fir
alle kévflichen Trialmo-
delle in England. Kunsi-
stoff ertragt S&Iwin'gun-
en besser als Blech
rohnt weniger, ist leich-
ter ‘und laBt sich zudem
gut reinigen,
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gemeinsamen Kurbelwelle (mit 180° Krdpfungsunterschied) mit zwei
Leistungsimpulsen pro Umdrehung, Damit wird die Gleichférmigkeit des
Vierzylinder-Viertaktmotors erreicht — bei ungleich geringerem Bau-
aufwand und insbesondere bei konkurrenzlos geringer Baubreite.

Gegeniiber dem V-Motor erhilt man (als Zwei- wie als Viertakter)
giinstigere Kiihlverhdltnisse (es sei denn, man stellt auch das V quer in
den Rahmen), und gegen V- wie Boxermotor weist der Parallel-Zwei-
takter den Vorteil auf, dafl mit geringstem Aufwand gleichmifige Ziind-
abstinde und zudem ein weitgehender Massenausgleich erreicht werden. Man
hat allerdings auch in Einzelfillen Parallel-Zweizylinder mit %leid':laufen-
den Kolben, demnach gleichzeitig ziindenden Zylindern, gebaut — auf
diese Sonderausfithrung, die zu i%men fiihrenden Uberlegungen und die
sich ergebenden Nachteile soll aber erst ganz zum Schluff eingegangen
werden (wenn generell die Frage der Auswuchtung von Zweizylinder-
motoren aller Bauarten besprochen werden wird).

Im Gegensatz zu den Zweizylinder-Zweitaktern mit parallelstehenden
Zylindern ist bei Viertaktern dieser Zylinderanordnung die Verwendung
einer Kurbelwelle mit um 180° gegeneinander versetzten Kurbelkrépfun-
gen die seltenere Bauform. Zwar ergeben sich auch beim Viertakter mit
derart versetzten Kurbelkropfungen giinstigere Verhiltnisse hinsichtlich
des Massenausgleichs. Aber andererseits sind dann die Ziindabstinde un-
gleich: beim Viertakt-Parallel-Twin mit gleichlaufenden Kolben betrigt
der Ziindabstand zwischen den beiden Zylindern immer 360° — im oberen
Totpunkt erfolgt immer wechselweise eine Ziindung in den beiden Zylin-
dern. Bei Motoren mit versetzten Kurbelkropfungen dagegen wechselt
der Ziindabstand laufend zwischen 180 und 540°, und es muff beim Ent-
wurf des Motors ermittelt werden, ob diese Ungleichférmigkeit durch
den besseren Massenausgleich aufgewogen wird.

Als man — in den Jahren vor dem zweiten Weltkrieg — in der englischen
Motorradindustrie nahezu bei allen groflen, seit Jahrzehnten mit dem
Bau von ein- und mehrzylindrigen Viertaktmotoren beschiftigten Firmen
sozusagen iiber Nacht zum Parallel-Twin iiberging, hatte man durchaus
schon Vorbilder im Ausland, u. a. auch in Deutschland, wo schon Jahre
vorher Zweizylindermotoren dieser Bauart serienmiflig gefertigt und
mit Erfolg auch bei Wettbewerben eingesetzt worden waren. Das, was
Mr. Turner aber bewog, zunichst fiir Triumph einen Parallel-Twin zu
konstruieren (dem dann noch zahlreiche andere bekannte Twins mit
britischen Markenzeichen folgten, die von seinem oder Hopwoods Reifi-
brett stammten), waren die spezifischen Vorteile, die diese Bauart gerade
fiir den englischen Mﬂtﬂrradgau aufwies:

Es war fiir die englische Industrie klar, daf# man niche fiir ewige Zeiten
beim Einzylindermotor wiirde bleiben konnen und daff man die zu er-
wartenden Leistungssteigerungen bei Aufteilung des bisherigen Einzylin-
der-Hubvolumens auf zwei Zylinder wiirde leichter beherrschen konnen.
Der V- und der lingsliegende Boxermotor schieden aus thermischen
Griinden aus — sie querzulegen versuchte man zwar in England mit dem
V-Motor ebenso wie spiter in Deutschland Richard Kiichen bei Ardie
und Victoria — aber wie dieser kam man da bald ins Gedringe mit den
Beinen des Fahrers, sofern der Hubraum pro Zylinder grofler als etwa
150 ccm wurde. Aullerdem erforderte der quergestellte Motor (als V wie
als Boxer) entweder einen Kegelradsatz in der Kraftiibertragung oder
Wellenantrieb zum Hinterrad — und beides entsprach so wenig wié nur
moglich der ,englischen Schule®.

Da bot sich der Parallel-Zweizylinder als in vielen Punkten giinstige
Losung an: zundchst einmal — sicherlich gerade bei der Mentalitit vieler
englischer Motorradkunden nicht unwichtiz — ihnelt das Gesamtbild
eines solchen Twin dem des Einzylinders sehr. Wenn man die beiden
Kolben gleichlaufend arbeiten liflt, kann man ein Kurbelgehiuse ver-
wenden, das sich eigentlich nur durch eine etwas gréflere Tiefe der beiden
Hilften von dem eines Einzylindermotors untearscieidct und entsprechend
einfach zu fertigen und zu montieren ist. Man kann dann auch, wenn
man die Kurbelwelle nur geniligend steif macht, auf ein Mictellager ver-
zichten (tatsichlich haben englische Parallel-Zweizylinder ein solches ja
nur als konstruktiven Ausnahmefall!). Und schliefilich weist ein solcher
Motor bei durchaus zufriedenstellenden, fiir beide Zylinder gleichen
Kiihlverhidltnissen eine auflerordentlich geringe Baubreite auf. Dadurch
konnte die herkommliche Anordnung von Motor-Primirkraftiibertra-
gung-Getriebe (in getrennter Ausfiihrung wie spiter bei Blockkonstruk-
tionen) ohne Schwierigkeiten beibehalten werden. Daff man bei dieser
Zylinderanordnung sehr gut mit einem Vergaser arbeiten kann, zeigte
sich ebenfalls sofort — und so war die Umstellung vom traditionellen
Ein- zum neuen Zweizylinder mit parallelstehenden Zylindern ohne grofle
Schwierigkeiten moglich — auch was den Rahmenbau betraf. Denn prak-
tisch lieff sich ja der nur etwas breitere neue Zweizylinder in das gleiche
Fahrwerk einhingen und mit nahezu dem gleichen Getriebe koppeln wie
bisher der (teilweise gleichzeitig in der Fertigung weiterlaufende) Ein-
zylindermotor.

Einen Nachteil mufite man dabei freilich in Kauf nehmen: hinsichtlich
des Massenausgleichs war der neue Zweizylindermotor nicht besser als
der Einzylinder, da ja, wie beim letzteren, die oszillierenden Massen an
einer einzigen Kurbelkropfung wirksam werden (nur eben auf zwei
Pleuelstangen und Kolben aufgeteilt sind) und sich deshalb mit Hilfe
rotierender Gegengewichte mindestens nicht besser ausgleichen lassen als
beim Einzylindermotor. Will man einen besseren Ausgleich haben, so
mufl man die Kurbelkrépfungen, wie beim Zweitakt-Twin um 180°
versetzen — bekommt aber dann, wie schon erwihnt, als Nachteil die
ungleichen Ziindabstinde. (Wird fortgesetzt)

i L

Oben: Auch Viertokter baute man schon vor dem ersten Weltkrieg als Parallel-
Zweizylinder, und sogar, wie diese Schnittdarstellung zeigt, mit obenliegender, durch
Kdnigswelle angetriebener Nockenwelle, die offensichtlich die schrig im Kopf hingen-
den Ventile iiber Kipphebel betatigte (Peugeot-Motor!). Wie bei dem auf der gegen-
ibarlis&ugotndtn Seite gezeigten ZIweitakt-Twin sind auch hier die Kurbel ?un en
um 1 gegeneinander versetzt — aber das ist bei Viertaktern dieser ZLylinder-
anordnung die seltenere Ausfihrung.

Unten: Als man einige Johre vor dem aweiten Weltkrieg den Parallel-Zweizylinder
in England neu entdeckte, entschied man sich (im Hinblick auf die dabei gleichmdBigen
Zindabstinde und die einfachere Kurbelwelle) fir um 3600 versehzte (also gleich-
stehende) Kurbeln, wie hier bei einem der ersten dieser englischen Parallel-Twins,
dem von Turner konstruierten Triumph-Motor. Eines der typischen Unterscheidungs-
merkmale der verschiedenen englischen Parollel-Twins ist die Ausbildung der Ventil-
steverung mit einer oder zwei Nockenwellen.
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* STIEFKIND DER KONSTRUKTEURE:
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Unsere Leser wissen es schon lange: viele Motorrader sind nur recht ober-
flichlich durchkonstruiert, teils weil dem Konstrukteur die entsprechenden
Erfahrungen aus eigenem Erleben véllig fehlten, teils, weil man von seiten
der kaufminnischen Abteilungen der Werke manche technisch wichtigen
Details nicht genehmigen wollte. Manchmal kam es auch vor, dafl man
Fehler machte, die sich erst nach langer Zeit als solche herausstellten, die
man aber unvorsichtigerweise nicht erst durch den Versuch laufen lief}, in
der Meinung: es wird schon klappen, was soll da denn passieren. Schliefilich
gibt es auch noch die neuesten Erkenntnisse, die nicht immer in eine Serien-
konstruktion hineingeplant werden konnten, weil sie eben zur Zeit der
Zeichenarbeiten noch nicht bekannt waren.

Die Hinterradkette mit ihren vielen Problemen ist solch ein sehr oft ver-
nachlissigtes Detail. Man kann sich dabei nicht darauf herausreden, dafl erst
in jiingster Zeit die Konstruktionsrichtlinien fiir einen anstindigen und
lange lebenden Kettentrieb durchdacht worden seien, daff man friiher nichts
davon geahnt hitte. In Katalogen der Kettenhersteller, in den Konstruk-
tionsbiiros von Werkzeugmaschinenherstellern sind die wichtigen Punkte,
die man bei einem Kettentrieb beachten muff, schon seit langem vertffent-
licht und bekannt. Auflerdem hat es schon sehr oft im MOTORRAD ge-
standen, auf welche Weise die Kette eine lange Lebensdauer erreichen kann.
Und was ist bisher in dieser Richtung geschehen? Man ist froh, wenn man
12 000 bis 15 000 km mit einer Hinterradkette fihrt, lifit man sie linger
drauf, dann wird das Ritzel in Mitleidenschaft gezogen. Dabei muff man
noch laufend die Spannung der Kette kontrollieren, mufl aufpassen, dafl sie
A : S— - nicht trocken lduft, sollte sie moglichst alle paar tausend Kilometer richtig
Rt f\'-..w' < —— ~ " reinigen und mit Kettenfett kochen. Und wenn man im Winter fihrt, auf
" A _'i & AN ¢ & 47 A & | der Autobahn, dann kann es sein, dafl sie von den schr stark wechselnden
""“H& 1 ',}\ WO Wt ¥ 4 \\ - | Beanspruchungen durch stellenweise Schneeglitte mit trockenen Straflen-
ﬁ £ r‘_."'"" 3 ' ; W1 : stiicken schon nach wenigen Kilometern reific. . .
&, -
k? e ", Y Es gibt so viele Arten, die Kette zu schiitzen, wie es Moglichkeiten gibt,
R ' ' gy Pageam, durch kleine Fehler ihr Leben unnotig zu verkiirzen. Man hat seitens der
' ETIEA Ay R . ' Industrie angefangen mit dem Kettenschutz nach Fahrradbauarr, bei dem
NP e e woh] die Hosenbeine des Fahrers vor der Kette geschiitzt wurden, nicht
aber die Kette vor ithrem irgsten Feind, dem Schmutz. Spiter bekam man T
heraus, dafl die Kette durch Schmutz schnellstens verschleifit, man kapselte
sie ein, zunichst einmal nur das obere und das untere Kettentrumm, dann
aber bald die ganze Kette mit dem Hinterradzahnkranz. Diese Kapselung
war zwar einigermaflen dicht gegen dicken Dreck, jedoch lief bei heftigem
Regen das Wasser doch hinein, Sand kam auch hindurch, das Ablaufloch im
Kettenkastenunterteil war sowieso bald mit 6ligem Sand zugeschwemmt, so
daf die Kette in diesen ersten geschlossenen Kettenkisten fast noch schlim-
mer litt als vorher ohne Schutz. Hinzu kam bei diesen Konstruktionen noch
die Erschwerung, dafl die Kette immer im selben Luftraum lief, also keine
richtige Abfithrung der auftretenden Wirme mehr gewihrleistet war. Man
probierte dann an der weiteren Abdichtung herum, es wurden auch tatsich-
lich Kettenkisten gemacht, die weitgehend dicht waren (siche Bild 5, den
nachtriglich anbaubaren Kettenschutz von Carl Jurisch, der jahrelang bei
einzelnen Industriefirmen darauf aufmerksam machte, dafl fiir die Hinter-
radkette endlich bessere ,Lebensbedingungen® geschaffen werden miifiten).
Wahrscheinlich waren es nur schwierig l6sbare zeichnerische Probleme, die
es zu dieser Zeit noch verboten, endlich konsequent zu sein, und die Kette
nicht nur staubdicht, sondern auch 6ldicht einzusperren. Schliefllich ist ein
Konstrukteur immer unter Zeitdruck, und es mufl gerade beziiglich des
Kettenschutzes so viel gezeichnet werden, dafl sich die meisten lieber darum
driickten. Noch im Jahre 1962 lief man oft eher einen Kettenschutz im
Versuch ausknobeln, um ihn dann nach Muster abzuzeichnen, als dal man
sich einen Tag oder eine Woche nahm (oder geben liefl!), um das Problem
mal griindlich zu durchdenken.
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In der ersten Zeit der Entwicklung machten es viele Bastler der Industrie
noch mit einfachsten Mitteln vor, wie man eine Kette vor dem Dredk, der
vom Reifen kommt, richtig schiitzt. Die Bilder 1 bis 3 zeigen Eigenbauten
dieser Art, Hier wurde der Kettenschutz nur fiir das obere Kettentrumm
ausgebildet, dafiir aber nicht die Kette gegen Sicht verdeckt, sondern durch
ein langes Blech, welches auch noch am unteren Kettentrumm vorbeigeht,
vom Reifen getrennt. Diese Methode wird ja auch heute noch bei Gelinde-
und Straflensportmaschinen verwendet, sie bringt relativ hohen Schmutz-
schutz, trotzdem aber noch ausgezeichnete Zuginglichkeit. Nur ist bei
Sportfahrzeugen die Lebensdauer kein so wichtiger Faktor, sie bleibt bei
dieser Art von Kettenabdeckung immer noch sehr gering. Es reicht ja auch,
wenn die Kette eine Sechstagefahrt tibersteht, das ist praktisch die hochste
Beanspruchung. Kurze Strecken kann man notfalls ganz ohne Ketten-
schutz iiberstehen, siehe Bild 4.

Fiir Tourenmaschinen, von denen Zuverlassigkeit und moglichst Wartungs-
freiheit auch iiber lingere Zeitriume verlangt wird (ideal wiren hier meh-
rere Jahre, in denen man nur das Ol wechseln miifite), sind derart einfache
Kettenabdecdkungen nicht zu gebrauchen. Zwar sieht man, wenn die Kette
pflegebediirftig 1st, man kommt auch leicht ran, meist werden dann aber nur
ein paar Tropfen Ol draufgeschiittet. Die Lebensdauer wird nach wie vor
durch die widrigen Umstinde begrenzt, und nicht, wie es einzig richtig wire,
durch die ben:jlenharr: Zugkraft, die Dauerfestigkeit der Kette selbst.

Eine Konstruktion, praktisch ein Zwischending zwischen den iiblichen
~geschlossenen Kettenkisten und den wirklichen Olbadern fiir die Kette,
kommt diesen Forderungen schon sehr nahe: der Kettenkasten der MZ-
Maschinen, der wasserdicht und staubdicht ist, in dem die Kette aber nodch
nicht im Olbad liuft. Dieser Kettenschutz nimmt eine Sonderstellung ein,
er mufl noch gesondert besprochen werden (Bild 8).

Es ist nun gar nicht so schwer, den Stand zu erreichen, der eben gefordert
wurde. Ich kann es mir nicht verkneifen, hier einmal einen Seitenblick zu
den meist verachteten Fahrzeugen zu tun, nimlich den alten Mopeds. Hier
wurde mit einfachen Mitteln zu einem diskutablen Preis vorgemacht, wie
man der Hinterradkette die Lebensbedingungen schafft, die sie braucht,
nimlich annihernd gleiche Spannung, kein Schmutz, laufende Schmierung.
Die Heinkel-Perle (Bild 6), eines der besseren Mopeds der Antangszeit
dieser Fahrzeugklasse, hatte einen dldicht geschlossenen Kettenkasten, der
nicht einmal die konstruktiv schwierige Stelle um das Getrieberitzel mit
einschlofl, sondern die Bewegungen dort zwischen Motorblock und Ketten-
kasten beim Ein- und Ausfedern schlicht in einem &lfesten Gummibalg auf-
nahm. Auflerdem war an diesem oldichten Kettenkasten -unten noch eine
Verstellschraube dran, durch die die Kettenspannung eingestellt werden
konnte. Aus dieser Anordnung ergeben sich noch wesentlich mehr Vorteile,
als auf den ersten Blick zu bemerken sind:

Wegen der vorhandenen Kettenspannschraube braucht nun die Hinterachse
nicht mehr verstellbar zu sein. Man kann also nicht durch schlampige
Montage die Kettenflucht verderben, die Maschinenspur bleibt erhalten, es
sei denn, der ganze Rahmen verziecht sich. Die zwischen den einzelnen
Kettenkastenteilen auftretenden Abdichtprobleme sind ohne weiteres 10s-
bar, es kann sogar gesagt werden, dafl si¢ fast nur dann auftreten, wenn
beim Zusammenbau der Aggregate nicht ordentlich gearbeitet wurde.

Bei den richtigen Motorridern waren es meines Wissens nur die ziemlich
kompromifilos gebaute Maico Taifun (Bild 7) und die Victoria Swing,
die einen oldichten Kettenkasten hatten mit einstellbarem Kettenspanner
und fester Lage der Hinterachse. Hier war der Kettenkasten gleichzeitig
Tragerarm der Hinterschwinge, was jedoch durchaus nicht notwendig ist.
Aber es brachte bei der Taifun noch einen weiteren Vorteil mit, die Ketten-
spannung inderte sich beim Einfedern nicht, da Schwingendrehpunkt und
Kettenritzelmitte auf derselben Achse lagen. Bei dieser Konstruktion konnte
man also annehmen, dafl alle Erfordernisse fiir eine verniinftige Ketten-
lebensdauer vorhanden waren.

Wer sich sein Motorrad jetzt ansieht, der wird merken, wieviel gerade auf
dem Gebiet der Hinterradkette gesiindigt worden ist. Da gab es doch Ge-
triebe, deren Abtriebsritzel ganz vorn lag, die Getriebenebenwelle also hinter
der Hauptwelle, so dafl der Abstand zwischen Ritzellager und Drehpunkt
niemals durch irgendeinen Kunstgriff unter etwa 120 mm gebracht werden
konnte. Wenn man dann normal konstruierte, ohne viel nachzudenken, dann
wurden aus den vielleicht mdglichen 120 mm gar 240 mm, die Kettenspan-
nung inderte sich jetzt schon bei geringen Federbewegungen, was die Er-
findung der Schwinge eigentlich vollig witzlos machte. Das schaffte man
schon mit der herkommlichen Parallel-Hinterradfederung. Bei derart un-
giinstigen Verhiltnissen ergeben sich dann aber auch in der weiteren Kon-
struktion ungeahnte Schwierigkeiten, so daff der, der zunichst gemeint
hatte, an der Ritzellage und dem Schwingendrehpunkt Gedanken sparen zu
konnen, spiter dann um so mehr Gedanken aufwenden mufite, um z. B. den
ausreichenden Raum fiir den Kettendurchlauf freizuhalten. Wenn dann
vollends noch zur Debatte stand, eine Moto Cross-Maschine aus diesem
Fahrzeug zu machen, mit einem riesigen Zahnkranz am Hinterrad, dann
merkte man schliefilich, welch ein Murks durch eine relativ unwichtug er-
scheinende Konstruktionsaufgabe verschuldet wurde. Da mufite dann mit
gebogenen Schwingenholmen gearbeitet werden, da mufiten fiir die Feder-
wege Begrenzungen angebaut werden, damit nicht die ungiinstigen End-
lagen erreicht werden konnten, kurz, man mufite mit konstruktiven Klimm-
ziigen anfangen, was erstens nie schon aussicht und zweitens immer, so-
wohl in der Fertigung als auch im Zeichenbiiro, unnétige Komplizierungen
bringt. Fortsetzung folgt
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Oben links: Schon im Verjchr tauchten die kleinen Eiihs : 1Y . S e : ol e 2 1
50 ccm-Zweizylindermoschinen von Honda erstmals mit 3 SN 3 _ T e SN, :
einer in der Grundkonzeption dem Fohrradbau ent- i T e : - - LI L
nommenen Felgenbremse am Vorderrad auf - freilich 'Lr'*i-“"-'r'-':-‘- i et ' i :
fand domals als Nabe noch die urspriingliche, nur threr = = e *

Innereien entledigte Vollbremsnabe Verwendung. In die-
sem Johr hat mon sich nun fir diese kleinste ine
ganz fir die Felgenbremse entschieden, deren Anordnung
unser Bild zeigt; die groBen Scheiben sind, wie man
bei naherem Hinsehen erkennt, keine Nabe, sondern
nur Abdeckbleche.

Oben rechts: In der Dimensionierung (ibrigens auch der
Materialdicken!) und der Formgebung der Auspuffonlage
steckt nun mal beim Rennzweitakter ein wesentlicher
Teil der Abstimm-Mbglichkeiten fiir die ,schwingende
Gassdule” und damit die Leistung und die Charakte-
ristik des Motors; die 125er EMC, die unter Rex Avery
in Barcelona erstaunlich schnell war, war mit einer
neuen, inzwischen wieder im Havptieil auf runden Quer-

schnitt gebrachten Au:'puﬂnnlngn ausgeriistet — letztes
Ergebnis der Prifstandversuche wdhrend des Winters.

Rechts: Die Ansougseite des 50 cem-Derbi-Rennmotors:
nach wie vor Platten-Drehschieber in gesondertem Ge-
héuse mit leicht schrig nach oben fihrender Misch-
kammerbohrung des Dellorto-Vergasers. Daohinter der
Mechanismus des fuBgeschalteten Ziehkeil-Achtgang-
getriebes, Der geschlossene Doppelrohrrahmen ist noch
immer sehr leicht, aber doch nicht mehr eine so gefdhr-
lich anmutende Leichtousfihrung wie in den Anfongs-
jahren dieses rihrigen sponischen Motorradwerkes.
Leica-Fotos Ben
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Links: Die Werksmotoren der 50er Derbi, die im ver-
gangenen Johr auf Wasserkilhlung umgestellt wurden,
sind in diesem Johr wieder mit reiner Luftkihlung fiir
Zylinder und Kopf versehen — und wie Busquets bewies,
bekommt ihnen die nicht schlecht bzw. reicht sie auch
fiir die inzwischen zweifellos weiter angehobene Leistung
voll aus. Dieses Bild zeigt die Seite des Primdrantriebs
mit der trockenlaufenden, freiliegenden Kupplung und
dem Unterbrecher, man sieht cuch die heute bei Renn-
zweitaktern allgemein iibliche Befestigung des Auspuff-
rohrs ouf dem Stutzen om Zylinder mittels Zugfeder
(vm gefdhrliche Spannungen in einer Schrovbbefestigung
zu vermeiden).

Oben: Wir brachten schon
im vorigen Heft eine An-
zahl von Bildern des Gi-
lera-Gespanns, mit dem
in diesem Jaohr Camathias
versucht, den Kampf um die
Weltmeisterschaft gmn
seine Ubrige, meist -
Motor - bestiickte Konkur-
renz (und vor allem gegen
Devbel/Hérner!) fir sich
zu enischeiden; der an
anderer Stelle dieses Hef-
tes in seinen Einzelheiten
gezeigte michtige Gilera-
Vierzylinder ist mit Ge-
schick in dem niedrigen
Fohrwerk untergebracht.



:

M

——-.-——-q—
i i

o aen ono

e

Man fahrt gerne zu Aral

Uberall in Stadt und Land griiBen die ARAL-Tankstellen.
ARAL-Tankwarte sind aufmerksame Helfer und gute Freunde
fur jeden Kraftfahrer. Alle Fahrzeuge, ob grol oder klein,
genieBen die gleiche sachversténdigé Betreuung.

An den ARAL-Tankstellen fihlt man sich sofort zu Hause.
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Den Fortschritt nutzen
mit ARAL

Immer eine gute Wahl
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SPORTVERKLEIDUNSGEN

Passend fiir alle Kreidler-Modelle Passend fur alle
50er Zundapp mit
Telegabel

Preis komplett mit Befestigungsteilen DM 194.-

jetzt direkt ab Hersteller: Riska, Bonn, Stiftsplatz 1-3
Einfache Montage in wenigen Minuten

Kunststoffboote 2l
Motor. 4 =\ und Segelboote Vereinigung
bibliophiler
Selbstb h der V -Methode |
iﬂ‘:ﬂ; Wihnswaggg_nﬁgfgsgerza_ Uuhsirsrzne:ﬂn VOn | samm Ier

Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro- |
schire polyester + glasseide mil genauer Anlei- | :
tung u. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von | Auskunft frei

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.49H _
2082 UETERSEN BEI HAMBURG ’ 775 KONSTANZ - POSTFACH 688

Liindpunktmesser

— Patent —

¢ % Ziindung
8 einstellen
@ leichtgemacht!
Durch Kerzenloch
in jeder Zindker-
Zenlage.
Das prdzise Such-,
Med- und Einstell-
gerdt.
. Die Ziindlehre
fir das Kraftfahr-

OMK und ONS |
~ anerkannt

: :: e - zeughandwerk.
HANS ROMER - 791 -HEU-ULM /DO. Dielrich Laulerbach Feintechnik
Helme und Ausrustungen ;-:.:.::-r:mﬁ:# f L 85 hliirnhErg, Geiersberggasse 10

-NACHRICHTEN NR. 4

5ez gechzter Dico-Kunde!

Qder solcher der es werden sollte: { e :
Auch Magnetziinder-Maschinen haben Batterien, sind die immer voll? Wir sahen
oft welche mit 'ner Funzel wie ein Talglicht.

MuB das sein?

Ist deine Batterie mal leer,
hol schnell ein Ladegerat von Dico her

Spec. Heko-Ladegeriate 6 Volt 1,2 Amp.
Ladeleistung 6.7-36 Amp/std. DM 38.50
Desgleichen filr 6 und 12 Voilt DM 49.50

Freundliche Griifie W.DILLENBERG, SPORTBEDARF
lhre Firma 7. Stuttgart-Yaihingen, HauptsiraBe 100
Telefon (0711) 788103
Geschaftszeit: Mo.-Fr. 8-12, 14-18, 5a. 8-13

Betziebsfezien vom 27. [Juli- 8. August

ADAC HARZ-HEIDE-FAHRT

(Sehluff von Seite 355)

Auswertungsliste herumkorrigieren wollte, wenn er einen Fehler entdeckt
hat! Deshalb gibt es ja vor der eigentlichen Siegerehrung einen Aushang der
Ergebnisse, damit die Offiziellen auf etwaige Fehler aufmerksam gemacht
werden koénnen, ja damit gegebenenfalls protestiert werden kann und diese
Fehler dann von der Fahrtleitung, und nur von dieser, ausgebessert werden
kénnen.

Allgemein jedoch wire die Veranstaltung bis auf die leidige Sonderprii-
fungsstarterei, die wir nun schon langsam gewohnt sind (an die uns zu
gewdbnen wir gber durchaus nicht gesonnen sind! D. Red.), eine nette
Durchschnittsveranstaltung gewesen, hiatte sich am Abend beim Aushang

-der Ergebnisse und bei der Siegerehrung nicht noch gezeigt, auf wie schwa-

chen Fiiflen das Ganze stand. Daf der Aushang spiter als vorgesehen statt-
finden wiirde, hatten wir wegen der grofien Anzahl von Teilnehmern trotz
der optimistischen Auflerungen der Fahrtleitung von vornherein erwartet.
Aber leider stellten sich auch beim verspiteten Aushang der Ergebnisliste
noch so viele Fehler heraus, daff man das auch bei bescheidenen Anspriichen
schon nicht mehr als normal bezeichnen konnte. Die Siegerchrung, die un-
mittelbar zur Veranstaltung gehort (wir mochten das ausdriicklich betonen,
denn sie ist ja Bestandteil der Ausschreibung!) begann endlich um 21.55 Uhr.
Was hier unter drei ADAC-Fahnen mit dem Aufdruck Gau Niedersachsen
geboten wurde, spottete jeder Beschreibung. Einige Industrieleute waren
froh, dafl ihre Wirtsleute die Einladung zur Siegerehrung abgelehnt hatten;
denn wie sie selber sagten, ,hitten sie sich da schon blamiert®. Der Herr
Fahrtleiter, der als einziger Veranstaltungsoffizieller zu dieser ,Ehrung*
erschienen war, fiihrte sie in einer derart lissigen und unwiirdigen Form
durch, dafl selbst Sportkommissare und OMK-Schmidl den Kopt schiittel-
ten. Seine Aufmachung und Verfassung wollen wir zu seinen Gunsten den
Wirren und Anstrengungen des Veranstaltungstages zuschreiben. ASN

Ergebnisse
Lizenzfahrer:
Solo bis 50 ¢cm: Alfred Lehner, Mirnberg (Zindopp), Gold, 5,51; H. Rotermundt,
Altenfurt (Victoria), Geld, 5,51; H. Brinkmann, Bottrop (Hercules), Gold, 5,52.
Solo bis 75 cem: Dieter Zérnig, Eibach (Victoria), Geld, 541; Leo Holy, Graofing
(Zindapp), Gold, 5.44: Gustav Franke, Stadeln élﬁnd&ppl. Gold, 6,04.
Solo bis 100 cem: Siegfr. Gienger, Schitzingen (Zindopp), Gold, 5,33; Dieter Kramer,
Minchen (Zindopp), Gold, 542; Karl Augustin, Behringersd. (Hercules), Gold, 5,49.
Solo bis 125 cem: Klous Kdmper, Burscheid (Zindapp), Gold, 5,27; G. Dotterweich,
Woaorzeldorf [DKW), Gold, 5,55; Ferd. Schmalz, Heideck (DKW)], Gold, 6,02.
Solo bis 175 cem: E. Hoselbaver, Porz (DKW), Gold, 5,42; Rolf Witthéft, Bad Oldesl.
(Hercules), Gold, 5,46; Wilfr. Behrens, Elvershausen (Hercules), Gold, 5,54,
Solo bis 250 ccm: Herbert Schek, Wangen [Maico), Geld, 5,23; Richard HeBler,
Rickersdorf (Zindapp), Gold, 5,35; Fritz Hédin%er, EBlingen (Gold), 5,52.
Solo bis 350 cem: Erwin Schmider, Wolfach [NSU), Gold, 5,40; Edwin Linder, Amtzell
(Puch), Gold, 6,30; Walter Avkthun, Homburg .(Maico), Gold, 6,53.
Solo iber 350 ccm: Manfred Sensburg, Minchen (BMW), Gold, 6,10; Rudolf Schréder,
Teddenburi (BMW), Gold, 6,40; Kurt Tweesmann, Detmold (BSA), Silber, 6,51.
Gespanne bis 350 cem: Kelle/Vetter, Weinsbe;'f (NSU), Geld, 6,30
Gespanne Uber 350 cem: lbscher/Rettschlag, Minchen (BMW), Gold, 6,25,

Avsweisfahrer: :

Solo bis 50 cem: Willi Epke, Brackwede (Robeneick), Gold, 13 Pkte.; H. P. Lohmann,
(Rabeneick), Gold, 13. : . :

Selo bis 75 cem: Ludwig Terne, Grainau (Zindapp), Silber, 9 Pkte.

Solo bis 100 cem: Werner Schréder, Moorkaten (Hercules), Gold, 12 Pkte.

Solo bis 175 cem: Dietmar Weil, Kéln (DKW), Gold, 12 Pkte.

Solo bis 250 cem: Fritz Kruse, Norderney (Maico), Gold, 11 Pkte.

Solo bis 350 cem: Karl Miller, Steinh., Gold, 16 Pkte.

Solo iiber 350 cem: Gerald Richter, Berlin (BMW), Silber, 26 Fkte.

Gespanne iber 350 ccm: Kotzion/Merk, Minchen [BMW)], Geld, 7,10.

Standder Deutschen Geldndemeisterschaft 1964 bei Halbzeit

(Gesamipunktzahl aus den ersten drei Ldufen)

50 cem: Brandl (Zindapp) 1104; Roth (Hercules) 1102; Sengfelder (Zindapp) 1102;
Rotermundt (Victoria) 'IO‘?‘&; Trinkner (Hercules) 1097; Wessel (Hercules) 1092.

75 cem: Zérnig (Victoria) 1109; Hely (Zindapp) 1108; Franke (Zindapp) 1104; Schell
(1097); Schwebel (Hercules) 1093; Polimann (Zundapp) 997.

100 cem: Gienger (ZiUndapp) 1109; Kromer (Zindopp) 1108; Seitz (Hercules) 1103;
Augustin (Hercules) 1100; Ott (DKW) 1098; Michel {(DKW) 1096.

125 cem: Kdmper (Zondapp) 1109; Dotterweich (DKW) 1108; Gehring (Zindopp) 1103;
Schmalz (DKW) 1102; Brédutigam (Hercules) 992; Weber [Hercules) 984.

175 cem: Witthoft (Hercules) 1104; Zeller (Hercules) 1100; Behrens (Hercules) 1095;
Schulte (Hercules) 1077; Paritschke (Hercules) 1087; Hinze (Hercules) 984.

250 ccm: Schek (Maico) 1109; Hessler (Zindapp) 1108; Happel [Maico) 998; Winkel
(Maico) 799; Kolisch (Maico) 791; Stidemann (Maico) 731.

350 cem: Schmider (M5U) 1110; Linder (Puch) 1006; Aukthun (Maico) 800; Kretschmar
(MZ) 790; Glogowski (Maico) 729; Olm (Maico) 728.

Uber 350 ccm: Sensburg (BMW) 1006; MNachtmann (BMW) 740; MNeidig (Eigenbau)
637; Tweesmann [BSA) 636; Schréder (BMW) 369; Horing (BMW) 366,

Gespanne bis 350 ccm: Kelle/Vetter (NSU) 740; Habiger/Haobiger [NSU) 739; Kehl/
Wohnhas (Horex) 437; Keppler/Eckert (NSU) 369; Miller/Valdor (NSU) 368.
Gespanne iiber 350 ccm: lbscher/Retschlag (BMW) 1110; Krieb/Wenz (BMW) 738;
Schneider/Sternitzke (Zindapp) 736; Kronemann/Schlepper (BMW) 366; Schmidtke!
Menger (Ziindapp) 267; Hermann/Kersting (BMW) 69.

ALPENPOKAL /s.s1.6 son s 355,

Die Strafpunktfreien und EdelweiBgewinner: 50 ccm: Brinkmann (Hercules) 11 Straf-
punkte / 1814,0 Sonderprifungspunkte; Brandl (Zindapp) 33/1889,1, beide Bronze, Brandl|
Edelweifigewinner. 75 cem: Sengfelder (Zindopp) 0/1919,2, Alpenpokal, Edelweif3;
Holy (Zindapp) 0/1777,8; Pohal (Simson) 10/1715,3. 100 cem: Augustin (Hercules) 0/1873.6,
Edelweifigewinner; Gienger (Z0ndapp) 0/1854,8; Seitz [Hercules) 0/1834,3. 125 ccm:
Halser (MZ) 0/1772,2; V. Kromer (Zindapp) 7/1860, EdelweiBigewinner. 175 cem: Lohr
(MZ) 0/1845,8, Edelweifigewinner; Stiegler (MZ) 0/1813,1; Uhlia (MZ) 0/1801,6; Reichen-
bach (MZ) 0/1579,7. 250 cem: W. Salevsky [MZ) 0/1887,0, EdelweiBgewinner; HeBler
(Zindapp) 0/1721,0; Wabnig/Osterreich (Puch) 0/1651,1. 350 cem: Schek (Puch) 0/1869,6,
Edelweiggewinnﬂr; Baumann (MZ) 0/1763,1. Bis 500 cem: Orzepowski/Polen (Junak]
81711,7.
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MOTORRAD-MARKT

Glinstige Gelegenheiten!
BEZUGSQUELLEN

MATCHLESS

Motorrader
von 200—750 ccm und
Original-Ersatz-Teile

Avon-Reifen 18, 19, 20 u. 21"
Lodge, K.L.G.
Champion-Kerzen

engl. Renold-Ketten

Importeure:
Fr.u. W. Herrmann GmbH
ab1.2. 1964

Stuttgart-Sonnenberg
LaustraBe 62, Telefon 7104 08

Achtung!

w/ Spezialkopfe mit
7 Schrﬁgnppenmr
i Adler Sport und

~ Rennmotoren

_Ralf Seidel, 77 Singan (Hohentwiel)
Pommersche Strafie 2 :

Adler MB mit Schwinge (Eigenbau), sehr
guter Zustand, mit div. Ersatzteilen zu
verkaufen. Preisidee DM 500.—. Dieter
Kriiger, 5605 Hochdahl (D'dorf), Falken-
berger Weg 1. 40 043

Verkaufe Adler MB 250,
~in bestem Zust., Licht-
‘maschine, Kupplg. neu.
Vorne Alu-Kotfli-
qgel, wverchr. Schein-
dwerler, Sportlenker,
Sportgas, neue Renngriffe, 90% bereift.
Grundfarbe schwarz, Tank weil. TOV bis
1966, mit Ersatzmotor, ochne Verkleidung.

DM 850.—. Zuschriften unter M 4265 A
an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 40 016

Verkaufe fiir Adler MB 250 guterhaltene
Denfeld-Sitzbank fiir DM 70.— bis 80.—
Joachim Heerwagen, 7712 Blumberg, Hal-
denstrafie 31. 39 951

Verkaule Adler MB 250, fahrbereit, mit
gqeneralitberh. 2.-Motor, Einzelleile wvon:
Adler M 250, neue Bereifung. Moped
Victoria, 3- Gang. 1 Vespa-Reif. mit Felge
neu, 3,50—8, 1 Sturzhelm, 1 Hinterrad
von DKW RT 230, 1 "-."espa.-Rmfen 60%6.
Giinter Siegel, 7233 Laulterbach (Wiirtt.},
Siedlung 512. 39 958

Suche erstklass. Adler MB 250-Gespann,

evtl. auch Solo. Angebote an Wilhelm
Glanzer, 3573 Gemiinden/Wohra, Wohra-
straBe 27. 39 978

Verkaufe Adler 250 ccm, mit Schwinge,
2-Vergaser-Motor, 2. Motor, auseinander-
gebaut, u. v. Ersatzteilen, gegen Gebot.
Wolfgang Eberhard, 6106 Erzhausen ib.
Dstdt., Wixhauser Str. 41. 39 954

Verkaufe wvon MBS Sitzbank, Federb.,
SW-Anschl., Chromtank, Ubersetzungen,
neue Seilziige u. Ziindsp., MBS- u. Sprin-
terkurbelw., MB-Rahmen, Gabel, Réader,
2-Verg.-Gehduse, Zyl. u. alle Kleinteile,
18" GS-Decke, 197 Alufelge, beide Max-
Vollnabenrdder und -bremsen. B. Flade,
7032 Sindelfingen, Rotbiihlstr. 2. 40 128

Adler M 250 fiir DM 180.— zu verkaufen.
Maschine ist zugelassen. Theo Deutzmann,

565 Solingen, Erbenhduschen 78. 40 093

Suche defekte Adler-Sprinter oder nur

Sprinter-Fahrgestelle. Wolfgang l%“lsﬂlé
4

1 Ber'lm 13, Mﬁidterilzslr 14.

Fiir Freunde :IH rnm:ltrnan1 Irl I(ur:huh-
motors die beiden 500 ccm-Modelle der
nevesten Entwicklung

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30 - Tel. 658 35

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend.

[ : - Motorrider  Ersatzteile  Zubehir
@-‘J ‘$ Detlev Louls Hamburg 13, Rentzelstr, 7
“ | 39 892

AJS 31 CSR, Bauj. 1961, 13 000 km, neue
Kurbelw., Drehzahlm., Bestzustand, zu
verkaufen. Preisidee DM 2300.—. Anzu-
schen Sa. u. So. bei Firmbach, 638 Bad

Homburg, Brendelstr. 47. 39 904

Verkaufe AJS 31 CSR, Bauj. 60, Kurbelw.
defekt, Preis DM 850.—. Peter Schroder,

1 Berlin 26, Oranienburger Sir. 88.
39 924

Verkaufe AJS 7 R Boy Racer, 350 ccm,
Bauj. 54, in gutem Zustand, neu bereift,
mit div. Ersatzteilen. Peter Bahsler, St.

Pslten, Angerqasse 291 (Usterreich).
39 063

AJS 18, robuste 1-Zylinder-Tourenmasch.,
vor 1 Jahr fiir DM 1500.— bei km-Stand
30 000 von Louis erworben, aus Zeil-
mangel fiir Motorradfahrten mit km-Stand
ca. 32000 fir DM 900.— zu verkaufen.

Voelskow 32 Hildesheim, Am Katztore 8.
40 104

[1I}U'D ccm 421,'!}

"lui'erkauien t955 4G

C.M.I., Old Farm, Lamberhurst, Kent,
England. 40 144
Ariel, 1000 ccm, 4-Zyl., Bauj. 52, 60 000

km, TUV Dez. 65 an Bastler gilinstig ab-
zugeben. Hans Hinn, 7808 Waldkirdh,

Blumenstr 8. 40 129

=

Verkaufe .Berneg” 4000

175, 2-Zylinder,
km, neuwertig, Bestzustand, Ia Bereifung,

TUV 1966, Drehzahlmesser, Bauj. 1962,
Preis nach Anfrage. Peter Melzig, 6728
Germershmm Kumqsherqer Str. 5. 40 145

ﬂ:"'_‘.'-_"'-' _l_';._-".l'

-.. qu\': > l
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B SA Moto ren-l nsiundsei zung
Motorrdder

groBes Ersatzteillager, auch fir dltere Typen
Fr.Benzinger, 307 Nienburg, Bahnhofstr.3

A &5 Star 2-Zyl. Tourensport, 650 ccm,
38P5:- A 65 RRocket 2-Zyl.StraBBensport,
650 ccm, 42 PS, Blockmotor.

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30 - Tel. 65835

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend.

m Motorrider  Ersatzteile Zubshir

Detlev Lowis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
BSA .Super-Rocket”,

39 894

Baujahr 62, 46 PS5,

15000 km- gelaufen, Ia Zustand, um 065
17 500.— zu verkaufen. B 34 ,Clubmans”
ab Bauj. 55 wird in Zahlung genommen.
Krenek, Salzburg (OUsterreich), Ebenau
Strubklammwerk 75. 39 925

Verkaufe G650er BSA .Golden Flash®,
Bauj. 52, 35 PS, nachweislich iiberholt
u. in sehr gut. Zustand. Preis DM 500.—.
Zu besichtigen bei Herbert Morsbadh,
565 Solingen, Bergstr. 26. 39 974

Verkaufe BSA Shooting Star, Bauj. 1956,
fiir DM 1450.—. Maschine ist in gqutem
Zustand. Gerd Scherz, 5208 Eitorf/Sieq,
Weingarten 4. 39 972

Verkauie BSA A 7, 55, Schwinge, und
viele Teile fiir A 7 und A 10 wegen
Rocket-Kauf. Ludwiq Kemmeter, 6521 Eich/
Worms, Schanzenstr. 27. 39 975

Bei Anfragen beziehen

Achtung! Einmalige Gelegenheit!
Wegen Kauf einer Vincent verkaufe ich
an schnell entschlossenen Kaufer meine
gen.-iiberh. BSA B 34 Gold-Star, 500 ccm,
42 PS, Alumotor, TUV Juni 66 Motor,
Gabel, Magnet, Lichtmasch. von Emonts,
Kéln, iliberholt (Spitze ca. 180 km/h),
Reifen, Ketten, Ritzel, Kupplung, Felgen,
Speichen, Bremsen, Sitzbank, Batterie,
ges. Elektroanl., Tacho, Drehzahlm., Ver-
gaser, Armaturen, Kolben, Kurbelwelle,
Federbeine, alle Lager im Motor u. Rad-
lager, alle Ziige usw. sind neu, km-Stand
ca. 200, Maschine ist mneuwertig und
unfallfrei. Kosten der Uberholung ca.
DM 2700.—, fir ca. DM 2600.— oder Ge-
bot, nur gegen bar zu verkaufen. W. Borg-
mann, 5301 Alfter-Bonn, Steinergassae 9259
9 94

Achtung! Eilt!

Verkaufe BSA A 10, 650 ccm, Road-
Rocket mit Rennverschalung, Jahrg. 57,
Zindung defekt, umstdndehalber dem
Meisthietenden, sonst Maschine in Ord-
nung. Heinz Feldmann, 10/37 Ziirich,
Wibichstr. 10. 39 915

Suche nur gut erhaltene 650 ccm BSA

oder Triumph gegen bar. Erbitte Ange-

bote mit Preis u. genauer Beschreibung,

moglichst mit Bild, unter M 4269 an .das

MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach iﬂ;?zi.
40

Sind Sie Liebhaber :ch«'ﬁnar um:l
schneller Motorridder? -
dann kaufen Sie eine BULTACO!

Rennmaschine 125 und 200 ccm 6-Ganmg kurzfristig
lieferbar. Seuperschnelle Sportmaschinen. Schnelle und
leichte Grasbahn-, Cross- u. Geldindemaschinen. Motoren
fiir alle Zwecke, Ersatzteile, liefert: Generalimporteur:

Alfons Mohr, Hausen bei Mayen (Nette-
taI} am Nﬁrhurunng Telefnn Ma';ran EE-H

el 5

Eilt! Suche guterhaltene Telegabel DKW
RT 200 S, Bauj. 57, evil. vord. Laufrad
oder Nabe mit Ankerplatte. Arthur Fisch,
84 Regensburg, Kalmiinzergasse 2. 40 001

Verkaufe von DKW Type RT 200/2 Teile
einzeln, Sitzbank, gut erhalten, DM 40.—,
Motor, Ziindanlage defekt DM 45.—,
Reifen Metzeler 3.00—19 mit Felgen und
Vollnaben DM 20.—, Rahmen mit Brief
DM 25— 1 DM 8.—.
Ernst Tritschler, Hammereisenbach,
Felsentdlerhof. 39 992

Geldndelenker
7711

I‘h" Siutlgurt Gun!htldt 19
IR

EMASCHINEN

Zindapp GS 75 sofort lieferbar. Zwei
Maico GS-Maschinen, gebraucht, preis-

giinstig am Lager. Motorrad-Verworner.
39 935

Gesucht wird: 1 Zindapp GS 75 oder
100 cem (auch Unfallmaschine) zum Preis

bis DM 75.—. Erich Sertl, 8572 Auerbach,
Degelsdorfer Str. 168. 39 969

Maico 250 GS§ DM 300.—, guter Zustand.
Frank Schneider, 1 Berlin 51, HaBlinger
Weq 16, 39 979

Verkaufe Maico 175 Breitwand GS mil
Zubehor u. Ersatzteilen, Bauj. 1963, ein-
wandfreier Zustand. Helmut Hagemann,

1 Berlin, Jasmunder Str. 4, Tel. 4519 21.
39 920
Gelindesport Express-Sachs, 175 ccm,

i4 PS, 2ler-Vorder-, 19er-Hinterrad, qe-
lindeber., Hercules-Tele, Suspa-Schwinge,
i4 Ltr.-Tank, km-Tageszdhler, Gelande-
lenker, PreBluftfl., Sitzb., zus. 1 neuer 19er
Geldndereifen, DM 480.—. Eberhard Borg-
mann, 725 Leonberg, Birkenweqg 1. 40 040

Suche 100 ccm-Geldndemaschine. J. Tim-
mer, Vaart 29, ASSEN [Holland). 39947

Wegen Aufgabe des Geldndesports Her-
cules K 103 GS, Ia Zustand, mit Zubehdar,
nur 2 Veranstaltungen gelaufen, zum Bar-
preis von DM 1400.— abzugeben. Zu-
schriften unter M 4261 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 971

Verkaufe Hercules K 103 GS (Breitwand),
fabrikneu, noch nicht zugelassen, zum
Listenpreis, sowie eine 175er 5-Gang-
Puch MC, Bauj. 1964, eine Veranstalltung
gefahren, fir DM 1800.—. Zuschriften
unter M 4274 an .,das MOTORBRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042. 40 120

Verkaufe Hercules GS 5-G., Bauj. 64, DM
1200.—. K. Bloss, 6 Frankfurt/M., Unter
den Eschen 4. 40 107

ale sich bitte aufl “WeTosms

Suche gebrauchte 50 ccem-Gelindemasch.

Biete DM 300.— in bar. Raum Baden.
Zuschriften unter M 4277 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 40 142
?._.__"’-E'Q'm". L_'F_ _'-r'.-n-'-":'.
Motorrader 50 bis 300

ccm sofort lieferbar.
6 P W. Blatter, Lindenhof,
Bauma Zch. (Schweiz).
39 922
Gillera 175 ccm, Bauj. 1963, fabrikneu,

weit unter Neupreis, fir DM 1350.— ab-
zugeben. Zuschriften unter M 4263 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Pﬂstfﬂd:ta;ﬂulﬂ.

987

H:;EHJY!::‘ oar

Harley Duo Glides, 200 ccm, mit Schwinge,
Prachtstiick. Rudolf Lauterbach, 5038 Ro-
denkirchen b. Koéln, WeiBe Str. 42. 40 068

Spezial-Zubehor fiir TOURIST - Bildpro-
spekt, ,HEI'* gratis. Karl-Heinz Meller,

2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62

Achtung Helnkel-Fahrer, gebr. Ersatzteile
gunstig. Wendland, 2 Hamburg-Bram-
feld, Fabriciusstr. 323, Tel. 6 41 88 60.

‘ 40 067

Verkaufe Heinkel-Roller Tourlst, zur Zeil

nicht angemeldet. Preis ca. DM 650.—.
Manfred Wittig, 2839 Kirchdorf, Bez.
Bremen, Telefon 235. 39 981

Yerworner liefert BMW

DKW, Express, Hercules, Maico,
Riesenersatzteillager. Versand nach
allen Orten. Berlin 65, Millerstr. 40,
und Bln.-Moabit, Ufnaustr. 14, Sa.-
Rabeneick, Victoria und Zindapp.
Ruf 46 28 47. 39 933

50, 5-Gang. Verlangen Sie
Prospekte wvon Rolf Rohardt, MOTOR-
RADER, 243 Neustadt/H., Reiferstir. 2 a.
39 928

Hercules K

Suche erstkl. gebrauchte Hercules K 50.
Angebote mit Preis an Trux, 6102 Pfung-
stadt, Mihlbergstr. 68. 40 009

Hercules K 101 zu verkaufen, weil Zweil-

maschine, Bauj. 60, neuw., viele Extras,
vers., verst.. TUV zugel., Verhand.-Basis
DM 300.—. M. Schiiler, 6751 Trippstaat

(Pfalz), Hauptstr. 120. 40 083

Suche Hercules K 101/4 oder K 101, nicht
unter Bauj. 62. Verk. alle Teile von Puch
SGS mit Brief. Helmut Reitz, 6 Frankfurt
a. M., Humboldtistralie b4. 40 077

- o

i HDFFMANN _L

e R = hy

Suche dringend fiir Hofimann Gouverneur
250 ccm zwei intakte Zylinderkopfe. An-
gebote an Gerd Widmann, 78 Freiburg,

Wolflinstr. 4. 40 042
T ren LG

I HONDAT |,
HONDA Benly 125, neuer Motor, neue
Kurbelwelle, zu verkaufen. Jirgen

Hackenbruch, 5471 Namedy, Hauptstr. 9.
39 907

Anzeigenschluf3

fiir Heft Nr. 15
ist am 2. Juli 1964

Verkaufe meistbietend Honda CB 72,
Bauj. 63, 10500 km, in gutem Zustand,
zwedks Anschaffung einer groberen Ma-
schine, Horst Speck, 6655 Waldmohr,
Eahnhufslr. 79. 39 914

Suche Honda Sport Cub, 50, Ausstellungs-
maschine, Baujahr 1963—64, zu erniedriqg-

tem Preis. Zuschr. unter M 4244 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.
39 684
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Ersatzteile \

{Or dltera BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
B Minchen 13, Hess-5ir. &
Telefon 220709 )

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 uynd 600 ccm ab Bawjahr 51-62 und R25/3,
R 26, R2T, auch beschidigte Unialltahrzeuge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiell Baujahr, Typ und Preisangebole an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

Kaufe sdmtl. Typen BMW

Tageshdchstpreise, Barzahlg., Abhol.
Ondrak, Minchen 23, Ungerersir, 137, Tel, 366428

BMW-Motorrdder ab Bauj. 55 bei sofor-
tiger Abnahme und Barzahlung zu kaufen
gesucht. C. van Hal, Groesbeek (Hol-
land), Ottenhofstr. 40, Tel. 279.

Ich kaufe alle EMW-Molorrdder gegen
Barzahlung. Angeb. mit Preis. u. Typ

an Irmgard van den Berg, 413 Moers-
Asberqg, Essenberger Str. 80.

BMW Motorrider liefert: Alfons Mohr
Hausen bei Mayen (Nettetal) am Nir-
burgring, Telefon Mayen 2644 .

Die BMW-Seite

BMW R 51/l zu verkaufen, einwandir.
Zustand, versich. bis Febr. 1965, anzu-
sehen bei Hans Fulde, 334 Wolfenbiittel,
Ernst-Moritz-Arndt-Str. 105. 39 919

Verkaule BMW R 27, 4000 km, topfit, geg.
Gebot. Zuschriften unter M 4265 an .das
MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

40 005

Einziges laufendes 1000 ccm BMW-Ge-
spann 2-Zylinder, altershalber 2zu ver-
kaufen. Maschine des erfolgreichsten Ber-
liner Sandbahnfahrers Fritz RE E S. Ma-
schine ist fiir den StraBenverkehr zuge-
lassen und kann Probe gefahren werden.
Motor 7:1 verd., 78 Hub, 90 ¢b Bohrung,
gedrehte Duraluzylinder, Stahlbuchse, ge-
schmiedete Kolben. Kopfe 30 @, 45 Ven-
tile, sdmtl. Teile neu gelagert, Rahmen
51/I11, Vollnabe, Hoske-Tank, Drehzahl-
messer, TR 500 gedampit. Motor pabt in
R 75Rahmen u. alle BMW mit Hirafe,
dazu 1 Motor R 75, 10000 km, 2 kompl.
Ubersetz. 8/35/0/36, 1 Rahmen S51/II1 mit
Tele chne Nr., 1 Paar Képfe R 75 normal,
diverse Lager, Kurbelw., Pleuel u. etliche
Kisten Teile, alles zusammen DM 1500.—.
H. Peterhoff, 1 Berlin 36, Admiralstr. 7,
Telefon 61 38 34. 40 048

R 69S, 61, 17000 km, Hoske-RS-Tank,

Hoske-Tiliten, Sturzbiigel, Fanfaren usw.,

neuwertig, gegen bar zu verkaufen, Preis-

idee DM 2400.—. F. D. Linnarz, 588 Liiden-

scheid, Hodchstr. 40, Telefon 2 02 Eﬁd =
4

Verkaufe BMW R 51/1II, Bauj. 53, 58 000

km, Heinrich-Scheibe, Blinkanlage, Dreh-

zahlmesser, div. Zubehdr u. Ersatzteile.

Hugo Anuth, 24 Libedk, Kanindlen%eurgs.
4

SEIT 1935

iiberh. gebrauchte Motorrader
Stindig groBe Auswahl in B MW Motor-
ridern von 250 ccm bis 600 ccm, auf Teil-
zahlung chne Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 -+ Telefon 254805

BMW SCHWEIZ STEIB

An- und Verkauf aller BMW-Fahrzeuge.
Versand aller BMW-u. Steib-Teile. GroBes
Lager an Motorrédd. u. Isettas. Alle Repara-
turen und Revisionen rasch, gutu. ginstig.

J. Hofmann, Hedingen/ZH

Motorrdder  Ersatztelle  Zubehdr

Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
39 893

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rdder ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 0 17 29—120. 39 931

Original-Ersatzteile flir BMW-Motorrider,
auch fiir dltere Modelle. E. Kathrein, 6239
Lorsbach (Taunus). 39 930

BMW 500/600 ccm, ab Bauj. 1951,
(auch defekt), bis DM 300.— bar
gesucht. Komme selbst abholen!

Angebote mit Bauj., Typ u. Preis
unter M 4267 A an .das MOTOR-

RAD", Postfach 1042,

40 046

7 Stuttgart,

R 26, weiB, Motor 8000 km, Bauj. 58§,
Liebhaberstiick, TUV bis 6. 66, fiir DM
750.— wverkauft Heinz Gribner, 58 Hagen-
Haspe, Salzburger Str. 34. 40 006

Verkaufe giinstig R 26 (Langstrecken-
fahrzeuq), auch in Einzelteilen. AuBer-
dem 2 Dellorto SSI 30 A mit Schwimmerk.
SS 2. Hans-J. Martens, 2 Hamburg-Loh-
stedt, Miinstersir. 6. 40 044

BMW R 50, generaliiberh., mit mehreren
Ersatzteilen, fiir DM 2000.—. Giinter Reb-
scher, 545 Neuwied, SchloBstir. 74. 40 071

Verkauie BMW R 69 S, Bauj. 1962, 17 000
km, neuwert., mit Sportarmaturen, 31 Ltr.-
Hoske-Tank u. -Titen, fiir DM 3300.—
bar. Arnold Tréock, 5 Ké&ln-Rath, Porzer
StraBe 25. 39 921

BMW Sahara Modell 1840
mit Orig.-Seitenwagen u. Reservemotor,
sehr gepflegt, zu verkaufen. Blete ferner
Orlg.-Veteranen wie z. B. grofle alte ame-
rikan. HD, Indian, Henderson, Super X
u. engl. BSA, Arlel, Rudge etc. von 1926
bis 1938, Original und gul gepflegt an.
Schreiben Sie an: Svend Amdissen, Nor-
bek pr. Faarup (Dénemark). 40 062
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Verschenke v. R 25/11 bei Selbstabholung
similiche Einzeltelle (zum Teil defekt),
ausgen. SM-Bank DM 30.— u. gr. Riickl.
DM 5.—. A. Vogl, 8 Miinchen B, Rosen-
heimer StraBe 6. 40 033

Suche BMW R 50 - 60 - 60, Bauj. 58—60,
Bestzustand, S.-Getriebe bevorzugt. Preis
nicht iiber DM 1400.—. Otto Hollatz, 71
Heilbronn, Acdchtungstr. 30. 39 996

Eilt] Suche von BMW R 25/II: Kardangelr.
mit Kardan, 1 Tacho bis 140 kmth. Ulf
Wende, 336 Osterode (Harz), Scheeren-
berger Str. 31. 39 988

Suche BMW 500/600 ccm mit Vollschw.,
auch Unfall oder Motordefekt, zahle bar.
F. Simmank, 72 Tuttlingen, Mﬂ-‘!ﬂltﬁ';;- glé."

BMW R 69 S5, Bauj. 63,
‘14 500 km, Bestzustand,
ur Langstrecke gefahren,
fir DM 3400.— (amtl.
Schatzwert DM 3950.—)
umstindehalber gegen bar zu verkaufen.
Meu bereift, Hoske-Tank. Jirgen Miller,
8 Minchen 9, Elilandstr. 26/IV. 40 011

Verkaufe BMW R 69 mit 500 Steib-Seiten-
wagen, 35-Liter-Hoske-Tank, Hoske-Tiiten,
fir DM 1800.—. Klaus Seel, 56 Wupper-
tal-Barmen, Ringelstr. 19. 39 980

Gelegenheitskauf von BMW R 69 S, Bauj.
1963, 10 000 km, neuwertig, zu verkaufen.
Edward Cvikl, 401 Hilden, Herderstr. 19.

39 967
Verkaufe R 51/1I, Bauj. 50, 60 000 km,
neue M.-Bank, gr. Tank, HR.-Tiiten,

Motor fiir DM 600.— generaliiberh., zus.
1 Behdrdenboot, ungebremst, geg. Gebot.
W. Heinze, 61 Darmstadt, Guethestr.;g?-glgé

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 62, Motor
neuester Stand, 14"-Rader, Drehzahlm.,
Ultherm., 3 Ltr.-Olwanne, Hoske-RS-Tank,
Alubleche, 1-Mann-Sitzbank, Sporthebel,
geqgen Hochstgebot. Helmut Enderich, 4136
Kaldenhausen, Buchenstr. 41. 40 030

Verkaufe R 50, quter Zu-
: stand, alles neu iiberholt,
fir DM 1900.—. Rolf
N Suing, 532 Bad Godesberg,
. Pionierstr. 16. 40 028

Suche sehr gut erhaltene BMW 500 oder
600 ccm, nicht unter Bauj. 1956, zahle
bis DM 2000.— bar. Johannes Casemir,
4404 Telgte, Storkshamp 2. 40 022

Verkaufe Orig.-BMW-5S0lo-RS mit samtl.
Zubehor an Meistbietenden. A. Stodker,
8071 Oberhaunstadt, Wielandstr. 7. 40 019

“ T4 IR 50 S, siehe Bild (165
,"lr' km), mit Rennkombi (175
2'" Jcm), Festpr. DM 2200.—.
MY Kann finanziert werden.

Ludw. Findler, 8871 Ober-
kndringen, Hauptstr. 3/s.
40 017

Verkaufe: R 51/I1 mit Sitzbank, gr. Rick-
licht, DM 260.—. R 51/1I, Meier-Bank,
24 Ltr.-Tank, Chromfelgen, DM 400.—.
2 R 67/II-Rahmen mit Telegabel 4 DM
70.—, R 66 mit zerlegtem Zweitmotor,
a0 PS, DM 400.—, div. Teile, R 67/11-
Rahmen, Telegabel, zerlegt, DM 55.— u.
viele Fahrwerksteile, 250 Horex-Motor
DM 20.—, VW Export, Schiebedach, DM
400.—, NSU Fox 98, mit div. Teilen, DM

100.—. Suche: R 75-Magnet kompl. u.
alle Teile von gr. Schwinge .BMWs”
E. Link, 5411 Neuhdusel, Irla-.1u:]:+t*511"':|,I IJSEI

40 01

Verkaufe von BMW 500 ccm u. 600 ccm
2 Kurbelwellen, neuwertig, Verhandlungs-
basis je DM 100.— bar. K. Klingor, 6101
RoBdorf, Messeler Weg 15. 39 952

Verkaufe BMW R 69 mit GliserVerkleid.,
23 700 km, la Zustand, bar DM 2600.—.
Ernst Radischnigg, 8 Miinchen 13, Line-
burger Str. 4. 39 946

Suche dringend 500er- oder 600er-BMW
mit Exiras. Nur gepflegte, einwandireie
Maschine; bis DM 2000.— in bar. M.
Hummel, 5023 Weiden/Ké&ln, Ludw.-Jahn-
StraBe 46, Tel. 0 22 34/7 56 78. 39 940

Verkaule BMW R 69, Bauj. 1955, Motor
8000 km gelaufen. AubBerdem 1 Harr-
Damen-Kombi, 160 cm. Hinrich Moje,

2156 Borstel, Post Jark, Gr. Seile 1, Krs.
Stade. 40 D69

BMW R 50, Bauj. 57, neuve Schalldampfer,
neu bereift, neue Bremsen, TUOV 1966,
DM 1500.— bar oder tausche gegen erst-
klassige R 26. Wertausgleich in bar. Bernd
Vogl, 46 Dortmund-Echhinghofen, Hans-
mannstraBe 15. 40 087

R 69 S, Motor Bauj. 63, 9800 km, sehr gut.

Zust., viel Chrom, DM 2500.—, nur bar.

Rolf Schober, 8 Minchen 13, Tﬁrkenstaggi
4

Suche iir BMW R 50 Solo-Uberselzung
mit Gehluse, mdoglichst 7:25 Zahne! Heinz-
Jiirgen Fiehn, 234 Kappeln/Schlei, Konigs-
berger Str. 78. 40 H§

s  Verkaufe sehr gepilegte
..~ BMW 500 R 51/III, Bauj.
11954, gegen Gebot. Woll-
o gang Nasdala, 7858 Weil
! a. Rhein, Bihlstr. 1.

40 140

Verkaufe BMW RG0S

Bauj. 63, 7400 km, neuwertig, Preis DM

3000.— bar. Zu besichtigen u. anzurufen

jederzeit. Autohaus Braun, 741 Reutlingen,

Sickenhduser Str. 38—40, Telefon 402':'.:'{?3
4

Verkaufe R 60, Bauj. 61, 66 000 km, mit
Drehzahlm., Elefantenboy, Gepéditriger,
vers. u. verst. bis Sept., in einwandfreiem

Zustand, Barpreis DM 1650.—. B. Harl-
mann, 5828 Ennepetal-Milspe, Leibniz-
straBe 16. 39 994
S.M.-Bank, Z.-Schulzbiigel, H.-Tiiten,

VDO-Drehzahlmesser (mech.) von R 69 5
gegen Gebot. Martin Rupps, 8202 Bad
Aibling, Haus Witlelsbach. 40 075

Suche fiir R 60 17-Liter-Unfalltank, ca.
DM 30.— bis DM 40.—-. Lothar Rausch,
6222 Geisenheim, Rudesheimer Su;,u 12111}

Suche 500 od. 600 ccm BMW mit Schwinge

bis DM 1300.—. Angebote an Manfred

Temmler, 8501 Wendelstein, Fabrikstr. 551;
40 11

Suche dringend Motor R 68 oder R 69
u. Hinterradantrieb fiir Schwingenmasch.
(Ubersetzung spielt keine Rolle). Ange-
bote unter M 4273 an .das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042. 40 119

BMW R 50-Motor, komplett, Ia, u. R 51/11-

Motor mit Getriebe, preiswert abzugeben.

Winfried Rauch, 8961 Durach (Allgdu).
40 130

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte aul WA

Von R S0/II, gar. 5000 km gel., 2 Zyl. mit
Kolben @ 68, DM 100.—, kompl. Gabel
mit Federbeinen, Schellenlenker und ver-
chromter Schwinge, DM 200.—, Kurbel-
welle DM 90.—, Stirnradsatz DM 25.—
kompl., Kupplung mit Schwungsch. DM
35.—, alles Bestzustand. D. Schienagel,
1 Berlin 12, Goethepark 18. 39 948

Verkaufe R 50 mit R 68/
™ il 35 PS-Motor, Hoske-
: S T ankrucksadk, weile
Ly b W Sportverkleidung, zwei

e s o Sturzhelme, Handschuhe,
PR aeees DM 1000.—. Gerhard
Wohlan, 2841 Steinfeld i. Oldenburg, Tele-

fon 586. 40 064

1 Getriebe DM 60.—, 2 Zylinderkopfe DM
70.—, Zyl. mit Kolben 68,5 &4 DM 35.—,
qute Kurbelw. DM 60.—, Lichtmasch. mit
Anker DM 50.—, Zindanl. DM 30—,
Rahmen mit Brief DM 50.—, Vergaser
22 mm 4 DM 10.—, alles guter Zustand,
von R S1/III. R 505 neuw. Vergaser &
DM 18.—, Nodkenwelle DM 15.—. Guter
R 51/1I-Motor DM 60.—, R 25/II1-Zylinder,
Kopf, Geiriebe u. Kardan auf Anfrage.
Dieter Fleck, 1 Berlin 19, Tauroggener
Strafie 1. 40 100

Verkaufe Unfalllahrzeug BMW R 127,
5520 km, gegen Hochstgebot. Helmut
Deltweiler, 7769 Mahlspiiren, Obernusser-
hof. 40 122
R 25/II1 wu. 67/II verkauft billig, Rahmen
kompl., Kardan, Getr., Gabel, Lampe,
Zyl., Kopfe. Kaape, 1 Berlin 30, Mar-
burger Str. 14. 40 094

Grofler Tank u. Auspuffanlage filr BMW
R 51/I1 gesucht. W. Gértner, 318 Wolls-
burg, HeBlinger Str. 21. 40 090

Verkaufe R 26, Bauj. 60, 48000 km, S.-
Lenker u. S.-Meier-Bank, Maschine sehr
gut erhalten, Preis DM 1000.— in bar.
Gerd Mehlfeld, 774 Triberg, Kreuzstr. 12.

40 082

Suche Motor fir BMW R 69 od. R 69 S,
n. i. S0000 km, evtl. leicht beschidigt.
Wilhelm Boch, 5903 Geisweid, Sohlbacher
StraBe 122. 39 813

- Anzeigen-SchiuB
fur Heft 15
iIst am
2. Juli 1964

Suche R 50 — R 60 mit TR bis ca. DM

1250.— bar. Franz Dippold, 8601 Starken-
schwind Nr. 11. 39 821

Verkaufe 2 BMWs R 50. Jonny Krause,
23 Kiel, Preetzer Strafie 119. 39 799
BMW R 50 S5, 61, neuwertig, 27 000 km.
Gq. Schmidt, 8562 Hersbruck, Poststr. 7,
b. Gliidk. 39 745

BMW R 50 mit Gliser-Verkleidung, Bau-
jahr 63, TUV 65, vers. u. verst., Ia ge-
pflegt, fiir DM 2600.— in bar zu verkau-
fen. Dietmar Sdultz, 2 Hamburg-Bill-
stedt, Cottaweg 38 I. 39 770

Von R 25/1I1 Rahmen mit Brief DM 15.—,
Getr. u. Motor @8 DM 35.—, sowie alle
anderen Teile billig zu verkaufen.

Von R 51/II1 1| Nodkenw., | Kardanw.,
Schwungscheibe, Kuppl. und Kardan-
gehiuse. Helmut Kramp, 4222 Friedrichs-
feld, Spellnerstr. 67. 39 759

Verk. R 50, 59, 32 000 km, Rennverkleid.,
Hoske RS-Tiiten, engl. Sitzbank, Lenk-
stummel, schmale Schutzbleche, sehr gut.
Zustand, Preis DM 2300.—. A. Zaschka,
638 Bad Homburg, Mammolshainer Str. 11.

39 756

Verkaufe dunkelrote BMW R 67/I1 Solo,
Hoske-Tank, Meier-Bank u. Sturzbiigel,
Maschine in Ja Zustand, 1 Hinterachs-
qetriebe mit Kardan, 1 Reifen 19" X 4.00,
1 Steib 200, alles fir DM 1200.—, auch
einzeln. K. Franz, 21 HH-Harburg, Fried-
rich-List-StraBe 25 a. 39 744
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~ HONDA

alle Hndalla snfnrt
lieferbar. Ersatzteil-
lager. Reparaturen.

NESTLER - BONN, STIFTSPLATZ 13

Honda-
Motorrader

alle von 50-305 cem und das ,,Kleinste*
HONDA-Monkey. Meu: HONDA CGM
100/49 ccm, Fiihrerschein KI. 5, DM B95.—-
Ersatzteile + Reparaturen
HONDA - Motoriiberholungen
Bezirksvertretung Motorradzentrale

Franz Beckmann
6 Frankfurt a. M.-Rédelheim, Radilostr. 16

ACHTUNG HONDA-FAHRER!

I:ﬂ:“lrﬂllﬂ General@berholungen von Honda-Moteren
Il und preiswert Honda-Motorrdder, Ersatzteile,

Tauschzylinder,

Rﬂ‘DIGER LIENERT
, Kfz.-Telle, Kfz.-Zubehir
Bpnllllu ttun fiir Motorsport

Hamburg-Harburg, tz 17. Telefon 775506

Siimtl. I-Iondu -Motorriider

von 50-300 ccm ab Lager lieferbar. Tdg-
lich ExpreB-Versand von Honda-Ersatz-
teilen. Honda Bezirksvertretung :

Bruno Lippke, Kempten im Allgdv,
Fissener StraBe 56, Telefon 7678

Honda Motorrider

und Zentralersatzteillager., B. Flintrup,
44 Miinster i./W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17.

Verkaufe gegen Gebot Imperator 400, 55,
2-Vergaser 26 (0, asymm. Scheinw. 200 @,
NC-Batt., I{n:dueqler, Tele od. Schwinge.
Steib .S 350" mit Boge-Federb. u. Re-
gina-Bremse. Nehme evtl. sportl. Masdh.
bis 250 ccm dagegen. H. Kipphan, 7171
Morstein, Haus 16. 39 943

Horex Regina 400, Bauj. 54, 12000 km,
in Bestzustand, umstindehalber zu ver-
kaufen. Preis DM 750.—. Wienhausen,
28 Bremen-Hudhting, Flamische Str. 10,
Telefon 5 16 87. 39 917

Horex Imperator, 2 Vergaser, fiir DM
650.—. Giinter Rebscher, 545 Neuwied,
SchloBstr. 74. 40 072

Verkaufe Imperator-Rahmen mit Rédern
u. Gabel u. Brief u. vielen Motorteilen
fir DM 190.—. Schubert, 4618 Kamen,
Am Stadtpark 16. 40 055

Verkaufe Regina 400, auch teilweise. Klei-
ner Motorschaden, Bereifung 9%0%, 6 TOV
bis 6. 65. Detlef Renner, 3102 Hermanns-
burg, Am Markt 5. 39 906

Verkaufe billig alle Telle von Regina u.
Motoren. O. Morneweq, 6311 Dﬂnne:;r?ldé
4

Horex Regina 350 cem DM 150.—, von
Horex Resident 1 Motor 250 ccm DM
70.—, von BMW R 26 Motor mit Getriebe
DM 70.— sowie Kleinteile von Horex zu
verkaufen. Ingeborqg Purz, 295 Leer/Ostfr.,
Blinke 28. 39 957

Verkaufe 350 ccm Horex Resident, ein-
wandfreier Zust., 27 000 km gel., sportl.
hergerichtet. Pr. DM 500.—, Spitze 145 km.
Lorenz Steindl, 842 Kelheim, Fisdher-
gasse 30, 40 132

Verkaufe Horex Imperalor, mit vielen
Ersatzteilen, zum Preise von DM 300.—.
Giinter Hoppe, 585 Hohenlimburg, Haardt-
strafe 31. 40 106
e A e o e P )

R N :
LGN <%
Indian 1200 ccm, Bauj. 39, 7000 km, mit
Hirafe, fir DM 200.— zu verkaufen. Fr.
Twittmann, 58 Hagen (Westf.), Pasdhe-
strafie 44. 40 141

Sie fahren mit LATSCH-Verkleidungen

und sicher =

s Passend fiir:

F"= HONDA C 110/ 50 ccm / CB 92/ CB 72
= MOTOBI/GILERA/MORINI

% Suche noch einige Wiederverkiufer.

#2a¢ Motorradverkleidungen _
S8 P. Litsch, Miinchwilen | TG (Schweiz)

preiswert,
geschitzt

Honda Motorrdder
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftffahrzeuge, Berlin 31 (Halensee)
Joachim=Friedrich-5tr. 34, Tel.: 8876433

T e L

Original-Ersatzteile fir alle Typen.
In- und Auslandversand.
Hch. Wendel, 694 Weinheim/Bergstr.

Pappelalles 21

Verkaufe Horex Imperaltor, mit neuem
500 ccm, 45 PS-Motor (Kayser), noch nicht

.IA.WA

Snnderu ngehut

Jawa 125 ccm = B850.— DM, fabrikneu
Jawa 250 ccm = 1150.— DM, fabrikneu
Moto Cross 250 cem = 1550.— DM

Moto Cross 350 cem = 1670.— DM

K.-H. Meller, Hbg. 22, Winterhuder
Weg 58-62 - Telefon 236953 - 55

Verkaule wegen Famillenzuwachs Jawa
350 ccm, Bauj. 1959, ca. 20000 km, fir
DM 450.—. Maschine in sehr qutem Zu-
stand. Hinten neu bereift. Klaus Schwarz,
7032 Sindelfingen, Goldmihlestr. 39.

: di}ﬂlﬂ
 KREIDLER

11r“._

gelaufen, Hoske-Dampfer, Sturzbigel,
Fanfaren usw., neuwertiger Zustand, EE“ :III-Iuh!h!:IFr-Vnrilnd fﬂr HFI..ElD'
DM 1500 Iatl Sdﬂﬁﬁl 8 Hﬁnmu lz ||FLGRETT Gt‘lﬂﬂk&hiﬂn "HR an=
Wilh -Riehl-Str. 32. 40 025 fordernl Karl- Heinz Meller, Hamburg 22,
s o Winterhuder Weg 58-62
Rennsportsatz fiir Kreidler:

Verkaufe 1 Imperator 400, kompl., und
2 Motoren 400 und 1 Rahmen Resident
gegen Angebot. Besichtigung samstags u.
sonntags. Paul Scheerer, 5413 Bendorf/Rh.,

Abteistr. 25. 39 908

I HOREX IMPERATOR —
i‘ 400 ccm — 2 Vergaser,
Hoske-Titen, Ia Zustand,
® umstindehalber um DM
SRS 000, — zu verkaufen. TOV
bis Mm 1965. Zuschriften an: Kurt Utschiq,
8225 Traunreut, Permoser Weq 20. 40 137

Zylinder neu mit Kolben, Zylinderkopf, Ansaugstutzen
'I'l aser, 6,5 PS, 169 DM,

Iwellenreparatur mit spez. Kifiglager und peuem
rlml 34 OM, Generaliberholungen von Kreidler-Motoren
und Motortuning fir alle Zwecke. 15- und 16-zdhnige
Kettenritzel liefert: Alfons Mohr, Hausen b, Mayen

Nettetal), Telefon Mayen 2644 .

Suche Krelidler-Motor. Bredht,
68 Mannheim K 3. 5. 40 084

Verkaufe mein erfolgreiches Langsiredken-
Florett gegen Gebot. H. Lopp, 5231 Ober-
wambach 26. 39 959

Gilinter

| sollten einen Versuch mndﬂn'
Preise: DM 1.50, bei Stellenges

Porto DM 1.50.

in die ndchsterreichbare Ausgabe.

gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

lichen Besuchen.

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden
beachtet wie der herzerfrischende . Textteil.
Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneven Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text ___

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
3 Anzeigen 159%,, 6 Anzeigen 209% NachlaB.

Verwenden Sie bitte den hnhﬁngenden Bestellzettel oder eine Postkarte.
Ohne Formalitdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die Einschaltung

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stutigart 1, Postf. 1042

Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
Ich kann lhre Zeitschrift

DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

— Deutschlands gréBte Motorradzeitschrift —

nauso interessiert
Kein Wunder, daB die

vchen nur DM 1.—,’ iir 1 mm Héhe
bei 48 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich

% in der ndchsterreichbaren Aus-

*Nichtgewilinschtes ist gestrichen.

Name:

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.

Postleitzahl und Ort:

Datum

StraBe:

MO 13/64

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf VOIS

|
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Kreidler Florett, 4,2 PS5, Eau] 53 10
Monate gelaufen 12 000 km, unfallfrei,
einwandfreier Zustand, umsténdehalber
abzugeben, Venhandlunqshusls DM 500.—.
Peter Doérr, 6689 Merchweiler/Saar, Post-
straBe 47 a. 40 038

Verkaufe wegen Anschaffung einer gro-
feren Maschine meine Kreidler .Super

Florett”, Bauj. 63, mit Beinschild, f{ir
DM 650.— bar. Ernst Wierer, 1 Berlin 61,
Heimstr. 3, b. Thom. 39 982

Verkaufe spottbillig 1 Vergaser Dellorto
UA 17 S mit Original-Ausaugstutzen fiir
Kreidler, ferner Lichtmaschinen, Getriebe-
rader, Kettenrider, Scheinwerfer u. div.
Teile von Kreidler. Rudolf Meir, 8069
Wolnzach-Markt, Finkenweq 2. 39 910

Diverse Teile von Kreidler Floreit zu
verkaufen. Niheres bei Hans J. Kurzer,

2 Hamb.-Bramfeld, Tucholskyring 38.
40 012

Verkaufe HOREX MC 500 ccm sowie eine
HOREX MC 350 ccm. Beide mit Ersatz-
motor sowie vielen Einzelteilen. Auber-
dem 1 Transportanhinger fiir 2 Maschinen
DM 700.— zusammen, auch einzeln. 6050
Offenbach, Bieberer Str. 255. 39 955

Achtung! Maico MC 250 ccm, Bauj. 1964,
1 Rennen gelaufen, wegen Aufgabe des
Sportes fiir DM 2500.— zu verkaufen. So-
wie viele Ersatzteile. Frank Oloth, 5142

Hiickelhoven/Erk., Ludovicisir. 37, Tele-
fon 25 88. 40 060
Achtung!

Moto Cross-Fahrer u. Grasbahnfahrer.
Verkaufe sofort meine sehr schnelle
250 ccm Bultaco, Bauj. 1964, erst 2 Ren-

nen gelaufen, 29 PS, mit voll geschlosse-
nem Anhidnger. Eilangebote an Siegfried
Wittmann, 7858 Weil a. Rhein, Hinter-
dtﬂ[&iraﬂe 31. 40 109

2 Floretts, sehr guter Zustand, 1 in Sport-
ausfithrg., mit Telegabel, tiirkisblau ge-
spritzt, DELLORTO SSI 20 C, neu, pas-
sende Ansaugstutzen, Giulietta-Sporttank,
15 Liter, 2 Hahne, Springdedkel, Kreldler-
4-Gang-Motor, Rahmen, Tank, Gabel und
viele andere Teile, lange Rennbrems-
hebel, neu, zuverldssige Frisleranleilung
fiir Geschw. bis 115 km/h. Auskunft und
Preise von Schlosser, 7887 Grenzach.

39 968
Verkaufe Kreldler Florett, 3,6 PS, 8500
km, in bestem Zustand, fir DM 400.—

in bar. Stefan Brandt, 69 Hbg.-Rohrbach,
40 050

Heidelberger Str. 33.

Mntarrﬁdar mlt AIu-IHIIndﬂr MC u. 1‘55 175,
250, 277 u. Motoball-Spezial. Ersatzteile
auch flr alte MAICO-Modelle.

Gebr. Stiidemann, Hamburg 39, Winter-
huder Marktplatz 8a. Telefon 47 96 91

Blizzard, Bauj. 63, erst 3400 km gelaufen,
DM 1250.—. Motorrad-Verworner. 39 936

Schnelle sportl. Maico
250 ccm zu verkaufen.
Viel Exiras,
TUV 1965 34000 km,

a—— Bestzustand Preisidee
DM Bl}ﬂ —. Til Trautmann, 7143 Vaihingen/
Enz, Dammstr. 10. 39 937

Verkaufe Malco-Motlor 175 5%, werks-
iiberholt, mit Vergaser u. GS-2-Reifen
18”"—3.25, fast neu, zu DM 300.—. Helmut
Dettweiler, 7769 Mahlspiiren i. Tal, Ober-
nusserhof. 40 049

Zubehdr,

Ersimeﬂl: Zutlehir

-Hnlnrrldﬂ
‘M'ATI:IILE! Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
39 895

Verkaufe: 1 Matchless 350 ccm im BSA-
Rahmen G 3 L, hinten Schwinge. 1 Motor
500 ccm mit Brief, beide, 1 Rennmotor
G 3 L, wverkiirzter Hub, mit Rahmen,
diverse Ersatzteile, zusammen 4 Motoren,
4 Getriebe. Uwe Fasse, 28 Bremen, Ro-
bert-Bunsen-Str. 78. 35 912

Verkaufe generalilberholte G 20/55, fiir
2861 Wauls-
4!}125

DM 850.—.
biittel, Krs.

Reinhard Koch,
Weser mi:u.*u-:]ﬂ

TG 500, TU\F zuq.el fahrbere:t Radiu.

Cahrinverded: fir DH IN.— zu ver-
kaufen. A. Cullet, 6601 Heusweiler, Saar-
35 993

'Inmser Strale 8.

M lHﬂ Bl- 'EE HELL I Em Prngramm das mdern siwas
bietet. Generalveriretung fir die Schweiz und Devtschland:

WERNER MALTRY - Hdnggersirabe 3 - ZURICH 10
LV Stuttgart, Gédnsheide 19

Motobi 125 Super, neu-
wertig, erst 200 km, mit
W Harr-Lederkombi, Gr.1.72,
- sfr 2100.—. P. Skalsky,
Zirich 7, Billeterstr. 3.
lSdlweizl 40 023

‘\-"erkaule Malcn Mnln Ernss 230 c¢cm, Alu-
zylinder, Ceriani-Gabel, Flugrohrrahmen,
4 Rennen gelaufen, DM 1500.—. Horst
Seel, 5982 Neuenrade, Breslauer Str. 32.

40 139
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Siegerderinter-

nationalen
6-Tage-Fahrt 1963

MZ-Motorrader

ab Lager Stuttgart, auch auf Teilzahl,

Tvp PS/U-min. Geschw. Preis
ES 125 8,5/5500 90 950,-
ES 150 10/5500 a5 1000,-
ES 1751 12/5500 100 1290,-
ES 25011 16/5200 115 1680,-

Preise einschl. Blinklicht, Doppelsitz-
bank oder 2 Einzelsitzen, SoziusfuB-
rasten, Rickspiegel

Geldndesportmaschinen und Moto
Cross-Motoren nur auf Bestellung,
durch uns, ab Werk. Prospekte anford.

PAULLANGE &CO

TSTUTTGART1, POSTFACH 661

Suche guterhaltene MZ 125/3. Preisange-
bote an Roland Pohl, 8702 Gerbrunn,

Mihlweqg 3. 40 039
rI_r Motorrdder  Ersatzteile  Zubehir
or ﬂ) Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7

39 896

Norton Jubilee 250 ccm, Bauj. 61 TOV

1966, Bestzustand, wegen Finanzschwierig-
keiten sofort abzugeben. Verhandlungs-
basis DM 1100.—. A. Koch, 74 Tiibingen,
Corrensstr. 6. 39 913

Verkaufe: Norton Jubilee 250 ccm
(neues Modell), Ultrakurzhub-Twin-
Blockmotor, 4500 km gefahren, sehr
weicher Lauf, bester Zustand, Fest-
Zuschriften unter
MOTORRAD®, 7
39 985

preis DM 1950.—.
M 4262 an
Stuttgart,

-dﬂ.&l
Postfach 1042.

NSU Super-Fox, 10 000 km gel., TUV 1966,
mit zerlegter Zweitmaschine, DM 200.—.
B. P. Hermes, 5227 Rosbach/Sieq, Wil-
helmstraBe 5. 40 052

Verkaufe sportliche Max, blau, mit Horex-
Tele u. vielen Extras. Motor 21 PS,
10 000 km. Preis nach Vereinbarung. Zu-
schriflen unter M 4266 an .das MOTOR-
RAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 40 032

Super-Max, 21 PS, mit Tele, Hoske-Tank,
Drehzahlm. etc. zu verkaufen. Holter-

mann, 33 Braunschweiqg, Stobenstr. 14.
40 003

Verkaufe von NSU Max, 56, alle Teile.

Jochen Séhngen, 56 W.-Barmen, Leon-
hardstraBe 6. 40 027

Verkaule NSU Max (schwarz), Bauj. 54,
18 000 km, iiber 1 Jahr abgemeldet, jeder-
zeit fahrber. Arthur Kneisel, 609 Riissels-
heim, Beethovenstr. 12. 39 989

NSU Supermax, blau, Bauj. 57, 1 NSU
OSL-Motor mit Gelriebe, 1 Ziindapp-DB-
200-Motor zu verkaufen. Herbert Winkler,
6365 Ober-Rosbach, Taunusstr. 60. 39 986

Verkaufe NSU Max, beschddigt, fiir DM
100.—, auch Teile einzeln, Motor in ein-
wandfreiem Zustand. Ernst Tritschler,
7711 Hammereisenbach, Felsentﬁlerggiém

NSU Max, Bauj. 60, 19 400 km, TUV bis

6. 66, fir DM 500.— wverkauft Heinz
Griibner, 58 Hagen-Haspe, Salzburger
Strafie 34. 4 40 007

Verkaufe NSU Max-Spez.-Gespann, Bauj.
1955, TUV 1965, gegen Gebot. F. Maéndh,
8 Miinchen 19, Dﬁlmqer Str. 37. 39 955

Verkaufe 500 ccm Horex-Renngespann, 5-
Gang. Fritz Koch, 6521 Bechtheim, Hinter-

gasse 30, 40 148

Verkaufe 54er-Max mit Steib LS 200,
gr. Riicklicht, GS-Lenker, dazu Ersatz-

motor, 2 Rider komplett, 90% bereift, fiir
DM 350.—. Giinter Helfers, 336 Osterode,
Berliner Str.

12 a. 40 070

Verkaufe NSU Max mit
2. Motor u. Rahmen o.
Gabel, mit Federbeinen
u. kompl. Hinterrad mit
neuwert. Reifen, TUOV
= : abgen. bis Sept. 1965,
Preis DM 500.—. Josef Bongard, 5488
Adenau, NédBbach. 40 065

NSU Max Super mit Federbein u. Bank,
TUV bis Dez. 65, preisqiinstig zu ver-
kaufen. Roland Nunn, 7554 Kuppenheim,
Hafnerstr. 8. 40 114

Suche fiir NSU Max, 55, zwei einwand-
freie Laufrider. Harald Losch, 6091 Tre-
bur, Kurt-Liebknecht-Str. 22. 40 108

Verkaufe Max, 9000 km, GS-Lenk., Hoske-
Tiite, Federb., DM 390.— u. Steib S 250

mit Anschl. fiir Max. Scheid, 674 Landau
(Pfalz), Nordring 14. 40 098
Max-Gespann (blau, Sitzbank, Horex-

56), DM 450.— zu verkaufen.
Bonn, Humboldtstr. 42.
40 088

Verkauie gepflegte NSU Max 251 OSB,
Bauj. 61, 90% bereift, vers. bis 14. 7,
verst. bis 14. 10. 64, TUV April 65, nur
Langstrecken gelaufen, fir DM 700.—.
Wolfg. Kofalk, 614 Bensheim-Schionberg,
thelunqenﬂ:aﬂ-e 165. 40 086

Tele, Bauj.
W. Stauffer, 53

Epnrtmn’lnrrader, Medh.

Wﬂlf Dtﬂet‘le
Fertigung, 7062 Rudersbherg-Oberndori,
bletet:

,Oepo“-Sportmotoren, 2-Zyl., 300 ccm,
V1 433 ecm, V2 433 ccm (auf Puch),
Fahrgestelle, Rahmen fiir den Moto Cross-
Sport. Horex-Gabel-Umbau sowie Feder-
beine, Telegabel-Manschetten, Frisieren
von Maico-Zyl., Sportlenker, Armaturen
und Reifenspanner 39 939

‘rt.‘lJ. J H LE.- :_::i__ .-_-_":I _ '-_.'_.-.:.' =
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ﬂriglnal-Ersat:lellE filr Puch, Moped,
Roller, Motorrdder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Rader 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngetriebesilze.

Spezialwerkstdtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalveriretung L. Lied ],
Regensburg-Grafilfing, Telef. 0 94 nsf;;.l 2;;9

Verkaufe Puch 250 TF (mit Seitenw. Steib),
iiberholt, Modell 51, Preis nach Vereinb.
Klemens Endler, 8 Miinchen 9, Eliland-
straBe 10/1I, Telefon 49 78 10. 40 029

Puch 250 SGS, in gutem Zustand zu kau-
fen gesucht. Heinrich Schweinfurter, 842
Kelheim/Do., Regensburger Sir. 88, Tele-
fon 504, 40 134

2 Puch 250 MC, 1 Puch 175 MC, in sehr
qutem Zustand, gebraucht, abzugeben. L.
Liedl, Puch-Generalvertretung, 8401 Re-
cwnshurq-ﬂraﬂlﬁng. 40 126

Suche einwandireien Motor (ohne Zylin-
der u. Kolben) filr Puch SGS u. verkaufe
guten SGS-Rahmen kompl. mit Brief. G.

Ziegler, 8 Miinchen 19, Déllinger Str. 37.
40 115

Achiung Renniahrer:
J AP
Verkaufe meine schnelle 350 cem Sand-
und Grashahnrennmaschine mit Schweden-
nocken u. zahlreichen Ersatzteilen. Ver-
handlungsbasis DM 2400.—. Zusdhriften
erbeten an Horst KieBlich, B44 Straubing
(Ndb.), Wittelsbacher Héhe 9. 40 127

Achtung! Wegen Aufgabe des Rennsporis
verkaufe ich AJS 18 CS, 500 ccm, Bauj.
1960, Moto Cross u. Grasbahn mit Trans-
portanh., sehr giinstig. Walter Kunschke,
4619 Weddinghofen, Krs. Unna, Bach-
straBe 12. 40 092

Suche Original-BMW-Rennmaschine [iir
solo zu fahren. Angeb. mit Preis und
Baujahr an J. W. Keessen, Kerkstraat 18,
Woubrugge (Holland). 39 950

Zu verkaufen, nur gegen bar, dem Meist-
bietenden, inf. Aufgabe des Rennsportes
HONDA CR 110 Produclions Racer
(Schweizer Meisterschaftsmaschine 1963).
Verschied. Ersatzteile vorhanden. Schriftl.
Offerten an Jérg Leu, Schauenbergstr. 100,
Ziirich 11/46 [Schweiz). 40 014

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf JFMRAS

Verk. meine schnelle 350 ¢ccm AJS 7 R

mit Verkl. u. Zubehor. Horst Ebert, 6901
Grein. 40 057
Verkaufe villig neu

aufgebaute Strafienrenn-
maschine mit Zweiver-
gaser, Adler-Twin-Mo-
tor, luftgekiihlt, sofort

= W : gegen Hocdchsigebot und
bar Bu rkharr_‘l Liesfeldt, 216 Stade (Elbe),
Dickmannsweqg 26. 39 997

Suche Rennm. fiir Ausw. 115 oder 230er,
moglichst 2 Zylinder, auf Raten. Zahle
DM 100.— monatl. Angeb. mit Preis an
Erwin Bliim, 6831 Oberhausen, Jahn-
strafie 23. 40 054

Verkaufe meine 500 ccm Norton Manx
Bern-

wegen Aufgabe des Rennsports.
hard Bodkelmann, 28 Bremen, Gr. Johan-
nisstrafe 115. 39 962

Verk. Rennmasch. MV Agusta 125 ccm,

5-Gang, Doppelnodke, rennfertig, DM
950.—. W. Engelhardt, 352 Hofgeismar,
Fr.-Plaff-StraBe 6. 39 990

Wegen Aufgabe des Rennsporis
zu verkaufen:

1 Original BleifuB DKW 125 ccm (DM

550). 1 schnelle 125 ccm DKW, 1. Platz
Hess. Grasbahnmeisterschaft (DM 430.—j.
Beide Masch. rennfertig. 1 NSU Max-
Motor DM 50.—. 1 Rudge Ulster-Motor
500 ccm DM 60.—. Dieter Illing, 6451
Ostheim, VorderstraBe 3. 40 066

Max-Motor, mit sidmtlichen Sport-Max-
Teilen u. Gelnebe ausgeriistet, DM 650.—

zu verkaufen. Schroder, 46 Dortmund-
40 018

Barop, Menglinghauser Strabe 4.

Verkaufe S 250 u. Anschliisse iir Max.
Scheid, 674 Landau (Pf.), Hnrdrmg‘aidsg

Verkaufe STEIB S 501 mit Plexischeibe
u. Staubplane, mech. Bremse, passend fiir
BMW oder Ziindapp, Preis DM 200.—, so-
wie 1 Seitenwagen-Ubersetzung, 6/26. F.
D. Linnarz, 588 Liidenscheid, Hochstr. 40,

Telefon 2 02 88.

Verkaufe SW Kall, Bj. 54, 65 kg, sehr
gerdumig, DM 100.—, sowie Rahmen
Adler M 250 mit Gabel und Brief DM
15.—. Ulrich Fleischmann, 62 Wiesbaden,

FichtestraBe 4. 39 963
Steib S 501, neuwertig, DM 150.—. Wer-
ner, 2 HH-A.]lnna, Juliusstr. 35/111. 40 078

.vﬁn-;iﬂ.g —l

F"i L'H UM Ele

Triumph - Ersatzteillager

BDG 125, BDG 250
Boss, Cornet, Contessa

Rudolf Baitinger, 7 Stuttgart 1,

Hauptstétter Str. 45, Anruf 24 57 12
39 927

40 036

Wegen Anschaifung eines Kleinwagens
verkaufe ich Triumph Contessa-Roller.
Verhandlungsbhasis DM 300.— bis DM
350.—. Fritz Littschwager, 7611 Gutach,
Krs. Wolfach, Mattenhof 423. 39 909

Suche von Triumph T 100, Bauj. 1953,
Pleuel u. Zylinder (+20). H. Obermaier,

8 . Miinchen 25, L.-Kiesselbach-Platz 21.
40 132

 ENGL.TRIUMPH

N

Die bekunnieTHﬂFH'l’u HGHHE?ILLE
2-Zyl. StraBensport, 650 ccm, 40 und 46 PS

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
TEHEnrlslruhe. Wuldhurnsir 30 - Tel. 65835

mit dem seit 30 Jahren bekannten Kundend

Motorrider  Ersatrteile -  Iubehdr
T@ Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr. 7
39 897

Verkaufe zu gilnstigem Preis T 110, 42 PS5,

Bauj. 1958, Bestzustand (wie neu)! 'Walter

8 Miinchen 58, Oberseestr. 38.
39 953

Zu verkaufen 1 engl. Triumph G650 ccm,
6 T, 13 000 km_ Modell 1962. Heinz Kurt-
Liithy, Roggwil BE, Hubelweq 9, Sch;;%l;-:ﬁ

Sames,

T

Suche eine UT TS 151 ab Baujahr 1955,
zum Ausschlachten. Rahmtn mufli unbe-
schadigt sein. Gerd Kirstétter, 7126 Sers-
heim, Industrie 1. 39 977

TR0 - g
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Sab bl i .

Keinath, 741

Verkaufe Triumph B 200 ccm LF, Bauj.
1936, und 125 ccm, Bauj. 1950, beide fahr-
bereit, oder in Teilen. O. Morneweqg,
6317 Dannenrod. 40 117

Verkaufe gegen Gebot Triumph Vetleran
500 ¢ccm. B. Engelhardt, 6051 Lammer-
spiel, Goethestr. 11. 40 121

Gelegenheitskauif!

NSU 248, Bauj. 1927, mit Kfz-Brief, fahr-
bereiter Zustand, Basis DM 400.—. Volker
Reutlingen, Emil-Adolf-
StralBie 7. 40 123

i YICTORIA =

Ersatzteillager flr
Victoria-Motorrader
Victoria-Mopeds
Rudolf Baitinger, Stuttgart,
Hauptstatter Stralle 45

Fernruf 245712. Statzpunkt
der Zweirad Union AG. 39928

Kleinkraftrad .Victoria“, 4,6 PS, 5-Gang,
Spitze ca. 80 km, 4300 km, Bauj. 1963,
fir DM 700.— zu verk. oder gegen BMW
500 zu tauschen. Aufpreis in bar. Rolf

Schroder, 6 Frankfurt, Friedlebenstr. 36.
f 40 000
& "VILLIERS

Zu verkaufen ginstiq:

VILLIERS Star Maker-Motor 250, neu-
werliq,
rennen geeignet,
Einvergaserflansch. Klaus Fischer,
qu Thalwil,

fiir Moto Cross oder Straben-
mit Zweivergaser- oder
Alsen-
40 095

- -

Schweiz.

(ZW A‘n |=)

Ersatzteile-Lager:
Ferd, Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr. 11, Tel, 7258 22
Austauschmoloren — Austauschleile — Zubehdr

Kaufe bar alle KS 601 nur mit TR-
Beiwagen (Behdrdenboot). Baujahr

und Preisangabe an R. Cikrit,
6231 Schwalbach/Ts.

Geldndesport-Fahrer!

1 fabrikneue GS 75 (Ausstell.-Maschine) fir
DM 995.— abzugeben. Teilzahlung.
K.-H. Meller, Hbg. 22, Winterhuder

Weg 58-62 - Telefon 236953 - 55
_'_-9? Detlev Louis Hambuerg 13 Rentzelstr.7
39 398

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61,
Gitschiner Str. 47, Tel. 61 26 79, 39 932

Suche Ia Motorenteile, Getriebe, Werk-
zeug von KS 601. Angebote unter M 4263
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Posl-

Motorrader Mop, Ersatzt. Spez. 601-T

fach 1042. 40 061
Verkaufe filr KS 601: 1 Hoske-Tank und
1 mech. Drehzahlmesser, kpl. mit Stirn-

deckel u. Entlifter. Aufierdem 2 Dellorto
SSI 30 A mit Schwimmerkammer S5 2.
Hans-J. Martens, 2 Hamburg-Lohstedt,
Miinsterstrae 6. 40 045

Verk. 1 Zindapp 200 ccm, Bauj. 1953,
TOV 65 1 Max-Rahmen mit Brief u. a.
Max-Teile sehr billig. Suche Max-Buch.
Hermann Gerlz, 85 Niirnberqg, GleiBham-
mersirafe 98 c. 40 058

Verkaufe KS 601, Bestzustand, fir DM
700.—. Manfred Hampel, 5034 Sielsdorf
bei Kodln, Kolner StraBe 239. 39 9383

Suche im Raum Baden-Wirttemberg fiir
Ziindapp KS 601 preisqiinstigen, guterhal-
tenen Motor (ohne Getriebe). P. Wid-
mann, 745 Hechingen, Im Weiher 32,

39 973

Dringend: Suche guterhalt. Motor KS 601
fauch Sport) oder komplette Maschine,
sowie 1 Hoske-Tank und -Titen. O. Lind-
ner, 1 Berlin 13, Rapssir. 35 (bei Walter).

39 944

KS 601 mit TR, Bauj. 1955, sehr gepflegt.
div. Extras, TUV 1966 DM 850.—. Schultz,
2 Hamburg 22, Vogelweide 18, Telefon
29 07 43. 40 073

Verkaufe Zindapp 175 S, Bauj. 57, fir
DM 100.— oder auch in Einzelteilen.
Heinr. Albersmann, 428 Grutlohn Nr. 7,
b. Borken i. Wesltl. 40 147

11 000 km,
fir DM
77 Singen am
40 089

Verkaufe Zilndapp KS 100,
guter Zustand, umstindehalber
650.— bar. Erich Bedker,
Hohentwiel, Eisvogel 10.

Suche Soloantrieb 8/39 fiir KS 601 zu
kaufen oder tausche geqg. la SW-Antrieb.

R. Pflanz, 4973 Vlotho/Weser, Oeyn-
hauser Str. 23. 40 099
Zu kaufen gesucht: Guterhalt. glinstigen

{-Gang 50 ccm-Zindapp-Motor. Offerten
(nur Schweiz) an Leo Bircher, Huob,
HagendnrnFIG Schweiz. 40 097

?EBSCHIEDENE

= el N oL T e '\-.,._.

Gebrauchtmotorriider

viele preiswerte Typen
Teilzahlung Liste anforaern!

DETLEV LOUIS - HAMBURG 13

RentzelstraBe 7 - Telefon 447491

Motorrédder, Roller, Mopeds

kauft — tauscht — verkauft

Minchen, LandwehrstraBe 66,
spaett Telefon 531690

Suche engl. Maschine, 500—600 ccm, zahle
bis DM 1300.— bar. Angebote, evtl. mit
Foto, an Gerhard Kaiser, 8031 Olching bei

Minchen, Schillerstr. 21. 40 031
Adler 250 DM 150; 200 DM 100.—; Roller
106 DM 50.—; Roller: Bella, 2 NSU
Prima; Vespa; Motor: Sachs 175 u. 100

ccm; Moped: DKW, Ziindapp, Dirkopp.
Velosolex, Mobilette, alle gebraucht, mit
Papieren, billig. Schmitz, 4967 Blickeburq,
Scheierstr. 1a, Tel. 33 84. 40 053

Gelegenheit: Horex Regina 350 ccm DM
100.—. Ein qroBer Sport-Zylinderkopf filr
Horex DM 25.—. Zindapp-Elastik 200

ccm DM 100.—. ExpreB 150 ccm mit
Sachsmotor DM 100.—. DKW 250 ccm
DM 100.—. DKW 125 ecm DM 100.—.
Richard Herfort, 429 Bocholt, Munster
Strafe 36. 40 021

SCHWEIZ. Ziindapp Bella 200 gegen Ge-

hot, evtl. Tausch an Passendes. Telefon
04 13 48 80. 40 124
Verkaufe 1 NSU Max Spezial, TUV ab-

genommen, DM 350.— 1 BMW R 2§/1I,
TOUOV 1965, DM 120.—. 1 Kreidler Floreft
Super DM 400.—. 1 Adler MB 250 ccm
DM 320.—. 1 MB 250 ccm-Motor, kompl.,
DM 120.—. 1 BMW R 51/III-Rahmen DM
60.—. Max-Motor Spezial, Kurbelw. re-
paraturbed., DM 35.—. A. Zimmermann,
465 Gelsenk.-Horst, Fischerstr. 116. 40 102

Suche gebrauchten Motorroller, Klepper-
Mantel, Grofie 50, Barzahlung. H. Daniols,
S.5S. Hanseatic, 219 Cuxhaven Stautenhdff.

40 101

AJS 500 ccm, 1 Zyl., Schwinge, DM 750.—.
BSA A7 DM 450.—. Malchless 350 ccm
DM 450.—. Engl. Triumph, 500 ccm, Speed
Twin DM 500.—. Bruhland, 56 Wupper-
tal-E., Uellendahler Str. 86. 40 080

=T [ das n s

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Minchen 8, Wérthstr.23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125 und 150 mm breit, engl.SITZBANKE"
BORRANI-ALU-FELGEN 18" - 21"
RENOLD-KETTEMN und anderes brauchba-
res Zubehdr. Prospekt unfurderm

BATTERIEN 3

o "--_—‘l—r—l.-...

lllh:hl Cudmium-lutt;rmn GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitit 6 V
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzie Lebens-
dauer, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 39.50,
Carl Meinel & Co., Siultgart N, Rosensteinstrafe 35-37.

EHEATITEI LE

Eine Fundgruhe
flr alle Motorradfahrer ist meine seit
1930 bestehende fachmannisch ge-

fihrte Motorradverwertung.
Laubscher, Stuttgart-W, Rosenbergstr, 84

Die Ndeal-Linie!

—im 5&[ dez neuen Qﬂ! -

@tmez- 5pazéoezk£ecbun gen s s,

3387 Vienenburg-Goslar/Harz
Perfektion in Wirkung und Ansicht

- iiberragende Fahreigenschaften - zeitlos schone Form -

superleicht und elegant
- weltbekannt -

IHR FAHRT DAMIT:

schoner

sichezer

Fir jeden Maschinentyp passend.

Verkaufe Puch SGS mit 5SG, Zyl. u. neuen
Kolben, DM 380.—. 1 KS 601, gerade
verz., zum Ausschl.,, DM 150.—, u. versch.
KS 601-Teile. 2 SW LS 200, 16" Lauf-
rad und Bremse. F. Blos, 8676 Schwarzen-
bach/S., Hirschsteinweq 3. 39 976

Suche Lizenzgespann BMW RS od. Horex
(Liegestuhl). Tausche 350 ccm Mallry
Twin, neuwertig, 1 Rennen gelaufen.
Spitze idber 200 km. Zuschr. unter M 4267
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 40 041

Verkaufe: DKW RT 200 H mit Ersatzmotor
DM 120.—. BMW R 51/III Rahmen mit
Brief DM 350.—. Suche 5W-Uberselzung
fur 31/I11. Manfred Bennert, 565 Solingen-
Ohligs, Kriiderscheide 11. 39 999

Verk. DKW RT 350 S, 28 500 km qel.,
gut erh., o. Kfz.-Brief, DM 250.— bar,
auch Einzelieile, geq. Gebot. Puch 250
SGS mit Burgessanl. Kolben defekt, gut.
Zustand, DM 220.— bar oder Gebot. Hel-
mut Klohr, 6731 Gimmeldingen, Bahnhof-
strafie 26. 40 020

Verk. 251 OSL, wie neu, neu bereift, DM
150.—, sowlie Messerschmitt-Karo, zerleqt,
aber vollstiandig, Bj. 55, mit Spezialwerk-
zeug, DM 300.—. G. Maqger, 725 Leoh-
berg, Golfplatz. 40 024

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

schneller
billiger
Verkaufe KS 601-Gespann DM 400.—,
Victoria Parilla DM 450.—. Helmut Lo-

renz, 6731 St. Martin, Bergstr. 259. 40 105

Kaule Ziindapp KS 100 .Neu”, Barz. Suche
Héandler, der NSU Lux, Bauj. 54, 19 500
km, guter Zustand, Bereifung 100%_ noch
zugelassen, u. evtl. Zindapp Sportkombi-
nette, Bauj. 62, 14 000 km, wie neu, sehr
schnell, in Zahlung nimmt. Theo Schmitz,
2301 Brenig, Heerweg 4. 40 081

Suche gebrauchte Kreidler oder 5-Gang
Sachs gegen Barzahlung. Uwe Grupe,
2418 Ratzeburq, Gr. Wallstr. 6—8, b.
Horst. 40 079

g m————— —— gy m e
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DI{W Meislerkl., Bj. 53, Lim., aus 1. Hd.,
84 000 km, gegen 250 ccm-Motorrad zu
tauschen ges. L. Wagner, 2 HH-Wandsbek,
Walddéarfer StraBe 179 a. 40 047

Tausche Honda CB 72 mit Rennsitzbank
u. Werkstatthandbuch gegq. BMW R 50 S.
Verhandl.-Basis etwa DM 1800.—. Oskar
Dingler, 7967 Rempertshofen, Post KiBlegq
im Allgéu. 40 051

Verkauie od. tausche 400er Imperator 55
gegen italienische Sportmaschine oder
Honda CB 92 (Verkaufspreis DM 750.—).
Lothar Herrmann, 532 Bad Godesberq,
Hans-Bodkler-Allee 15. 39 970

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb far
Drahtspeichenréider - mit Reperatur flr
Auto - Motorrad - Moped - Rader. Samt-

liche Speichen und Felgen, auch BMW.
Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68, Gitschiner

Str. 64. Ruf 612858

Katalog anfordern
Z u BEH u H Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. |

39 899
MONTEURANZUGE
ital. blau, Motor-Rauscher

VW Stlandard, 57, mit zweitem Mo-
tor, verk. Schroeder, 6078 Neu-Isen-
burg, Taunusstr. 35. 40 034

REIFEN

Fll‘&”l Ceat Motor-Rauscher
Renner 2.00x18 CONTINENTAL

. RENNCOMBI
hauteng - italienisch — 1250 g
ZY Stuttgart, Gédnsheide 19

 RENNBRILLEN

FOSPAIC GS 11/Leder genau wie in Heft
1 und 25/63 uetestet liefert sofort fir
DM 32.— PELTZ

8 Minchen 8, WarthstraBe 23

alle Fospaic-Typen
ZV Stuttgart, Gdnsheide 19

Fospaic — Detlef Louis, 2 Hamburg 13.
39 902

'RENNDOPPELBREMSEN

Stick DM 48.50 (vorn) fir 50 cem
ZVY Stuttgart, Gédnsheide 19

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten,
keine zusdtzlichen Insertionskosten!

lhre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto genigt.
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Motorradferien in der Schweiz

Wer seine Ferien mit dem Motorrad im Gebirge verbringen will, kann
das ab 29./30. August auf dem Zeltplatz von Landquart bei Chur tun,
dort treffen sich schweizerische und deutsche Motorradfreunde. Es sind
gemeinsame (aber freiwillige) Fahrten auf Hochgebirgsstraflen, Pissen
und Ziegenpfaden vorgesehen, fiir deren Planung ein (natiirlich 100%
ortskundiger) Schweizer Vermessungsbeamter mit einer BMW R 60 zu-
stindig ist. Natiirlich fihrt der Mann auch selbst alle Fahrten mit, und
es diirfte GewifSheit bestehen, daf er Strafen und Wege kennt, von denen
keiner von uns etwas ahnt. :

Aufer dem Zeltplatz gibt es in Landquart auch Privatquartiere. Um
diese Jahreszeit ist der Hauptstrom des Tourismus abgeklungen, aufler-
dem hat man im Spitsommer die beste Sicht in den Bergen. Wer Lust
hat, kann ja von Landquart aus gleich nach Monza zum Weltmeister-
schaftslauf weiterfahren, Nach Landquart fihrt man iiber Lindau, Feld-
kirch, Vaduz. Meldung und weitere Auskiinfte iiber das Treffen: Motor-
radclub Ravensburg, Otto Gerster, 7981 Vogt iiber Ravensburg.

Noch ein Tip: Wihrend der ganzen Urlaubszeit, also vom Juni bis Ende
August, trefen sich Motorradfahrer auf dem Campingplatz von St. Guilio
bei Orta am Orta-See in Oberitalien. Es soll dort noch sehr still sein,
ohne Urlauber-Rummel. Scipio

Die Entlassung des Ministers Seebohm

,wegen Verfassungsbruchs® und ,Storung der Rechtsordnung® wurde in
cinem Schreiben vom 25. Mai 1964 an den Bundeskanzler durch den Ver-
band Deutscher Mitfahrerzentralen gefordert, nachdem das Bundesver-
fassungsgericht am 7. April 1964 festgestellt hatte, dal das im Personen-
beférderungsgesetz von 1961 enthaltene Verbot der Titigkeit der ,Mit-
fahrer-Zentralen“ verfassungswidng ist. (DDD)

GroBer Preis in Francorchamps am 5. 7. 1964!

Irrciimlich hatten wir den Groflen Preis von Belgien in unserem
Terminkalender im Heft 4/1964 unter dem Datum 4. 7. angefiihrt.
Tatsichlich findet dieses Rennen aber, wie jedes Jahr, am Sonntag,
dem 5. 7., statt. Dagegen ist der Termin der Hollindischen TT in
Assen wirklich der 27. 6.

Loch Ness 1964

Das Ungeheuer war lingst im Bett, weil es seit 8 Tagen in Stromen
geregnet hatte — selbst die Camping-Sektierer waren aus Zelten und Wohn-
wagen gekommen, um sich vom ununterbrochenen Getrommel der Tropfen
zu erholen und hatten die letzten freien Betten in Fort Williams belegt.
Der Touristendienst erbeutete mir telefonisch eine Unterkunft bet Mrs. Mac
Innes, lieferte Skizze und Stichwort ,rote Telefonzelle an dreieckiger Weg-
kreuzung” . . . nach 3 Stunden hatte ich’s gefunden. — Auf Madame Innes
Dachfenster trommelte erbarmungslos derselbe Regen. Uberm Bett dampfte
die bei der technischen Begutachtung naflgewordene Kleidung. Mahlzeiten
waren wegen wichtiger Ereignisse durch Tee ersetzt worden — es gab noch
Kameras zu fiillen und einen Plan zu machen. Wenn ich mich ins Bett
zuriickzog, dann war am meisten Platz.

Wo wollten die morgen hin? Nach Fersit! Ich hatte eine Y2 Zoll-Karte.
Sagt das lhnen etwas? Jede Anhéhe war drauf — Fersit jedoch noch nicht
geboren, als diese Karte gedruckt wurde.

Den Wedker hatte Claude versteckt. Aus den unzihligen schriggeschnitte-
nen Tiiren dieses Puppenheims, iiber die steilen Treppen, die das Ent-
ziicken eines Theaterdekorateurs hervorrufen wiirden, waren Sportangler
und andere Naturburschen zum Frithstiik erschienen, denn iiber Nacht
waurde es durch die Pappwinde gewispert: es sei ein auslandischer Journalist
wegen des Six Days-Trials gekommen. .. aus Paris! Entgegen iiberlieferten
Geschichten war die Unterhaltung bei ham and eggs allgemein, aber von
Trials war nichts bekannt — die Feriengiste wurden also vom Auslinder
iiber Leitir Bo Fionn und Scott Ellis aufgeklart.

Aber als ich zwei Tage spiter mit Hirten und Bauern den langen Weg vom
E;]dl}J,ﬂﬂ zuriickwatete, war’s wieder anders. Die entsannen sich noch an
Hugh Viney, der viermal (ab 1947) die Schottische gewann und an die zwei
Johns, Draper, Brittain. ,Aber mein Junge kann das auch, was wir hier
eben gesehen haben“ — sagte der eine. Crius

(tﬂim: Bildchen, das wir der amerikanischen Zeitschrift MOTORCYCLIST entnahmen,
anden wir so nett, daB wir es nachdrucken. D. Red.)

Der Versicherungsonkel teilt mit:

Im Laufe der letzten Wochen konnte ich das Netz der Stiitzpunkte weiter
ausbauen (s. untenstehende Karte). Die neuen Anschriften lauten: Horst
Wetterauer, 6951 Neckarburken, Sulzbacher Str. 100; Christian Gafimann,
7012 Fellbach, Adlerstrafle 20; Richard Vallery, 6 Fim-Praunheim, Heer-
strafle 197; Siegfried Lauks, 72 Turtlingen, Agip-Station; Rolf Waiblinger,
7401 Tiibingen-Lustnau, Zundelstr. 5.

Weiterhin bin ich aber stark daran interessiert, in den noch nicht besetzten
réferen Ortschaften weitere ,Stiitzpunkte® zu errichten. Eigenartigerweise
aben sich kaum Hindler und sonstige intcressierte Motorradfahrer aus

dem Hohenloher Land und dem Raum Heilbronn gemeldet, die an einer

Zusammenarbeit mit mir interessiert waren. Die Fa. Hercules z. B. hatte

ihre Hindlerorganisation angeschrieben und auf die verkaufstordernden

Versicherungs-Primien hingewiesen. Bei mir gemeldet haben sich aber nur

vier Handler, denen das Zweiradgeschift offenbar noch am Herzen liegr . ..

Wer also an einer Zusammenarbeit mit mir und einer kleinen Neben-

beschiftigung interessiert ist, der mége mir schreiben!

Hans Eblert
-"'}ﬁrfehm?""*w Lorch (Wiirttemberg)
Eschhorh N Hauptstrafle 2
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- RENNFELGEN

Alu f. Reifen 218
ZY, Stuttgart, Géinsheide 19

~ RENNLENKER
ZV Stuttgart, Génsheide 19

~ RENNOL
I'f Stuttgart, Gdnsheide 19
~ RENNSITZBANKE

ZV Stuttgart, Gdnsheide 1%

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
39 903

IIEHHSTIEFEI.

Mutnr—Rauscher 8832 Weillenbg.
ZVY Stuttgart, Génsheide 19

RENNVERGASER

Dellorto-Renn- und Sportvergaser
ZV Stuttgart, Génsheide 19

-l"

. SPORTTANKS

ZV Stuttgart, Géinsheide 19

 STURZHELME

Engl. Sturzhelme
Gratis - Kataleg ,,S1* anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterbuder Weg 58-52

ROMER STURZHELME
die meistgetragenen -

die 100 000fach bewdhrten,
MNeuven Katalog K 82 anfordern
‘Hans Romer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

AGY normal und Jet
ZV Stuttgart, Gédnsheide 19

Renn- und StraBensturzhelme, alle Aus-
fiihrungen, Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7. 39 901

UNTERRIC HT und
5~’“"‘"MI.JSBII.II!Ul.l NG

Fahrlehrer-Fachschule

Gerhard Klein
Krafifahrzeugverkehrs-Sachverstindiger
Gitersloh i. W., Marienfelder Str. 30

Ruf 2370
Sorgfdltige, individuelle Ausbildung auf
Grund mehrjdhriger Tatigkeit und Erfah-
rung in der Fahriehrer-Fachausbildung.
Erstklass. Referenzen u.beste Erfolgsnach-
weise bei modernstem Lehrmaterial

 VERKLEIDUNGEN

Oberall Tahrt man jetzt diese Sport-Super-Verkleidung
DM 159.-). Haben Sie schon eine? Racing

STAR

Eine neve Yerkleidung!
. « « Schon wieder eine?

la, aber diesmal etwas wirklich Neves

~— mit einem bisher fiir unméglich ge-
haltenen niedrigen cw-Wert.

— ¥Yon einem namhaften deutschen
Flugzeugwerk in Flugzeug-Qualitét
gebaut.

— Nicht nur in einer Einheitsfarbe,
sondern in signalrot, azurblav und
weilB lieferbar.

Durch mehrteilige Bavart an jede Ma-
schine anzupassen. Farbkombinationen
ohne Aufpreis méglich. - Eine Yerklei-
dung nach dem Baukastenprinzip, die
Sie sich ganz nach lhren Wiinschen und
Yorstellungen gestalten kénnen.

Ferner lieferbar: das kompl. Pro-
gramm der Fa. Tickle, London, mit
Rennseitenwagen, Plexi-Masen firRenn-
seitenwagen, Verkleidungen, Renn-
tanks fiir Norton und AlJS, Polierpaste
fiir Plexi-Scheiben.

FRED RULFF, 5302 Beuel/Rh., Combahnstr. 90

Verkaufe eine 6§ Monate alte Rennverklei-
dung fiir Honda 50 ccm, Hercules K 50
ccm, Kreidler. Neupreis DM 250.—, jetzi-
ger Preis DM 100.—. Schnittige Form.
Aber keine Glaserverkleidung. Anfragen
unter M 4271 an .das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042, 40 096

Suche gebrauchte Verkleidung filr Florett.
Preis- u. Bildangebote unter M 4270 an

Verkaufe od. tausche gegen BMW-Krad,
Horex 350 ccm, TUV 7. 65, gut. Zustand,
inkl. Motor, generaliiberh., zerleqt, ohne
Gehduse, inkl. Rahmen mit R&dern, ber.,
u. Brief, viele Teile sowie Pkw Fiat 1400,
TOUV 11. 64, 54, fahrber., Basis DM 660.—.
Probst, 71 Heilbronn, Olgastr. 90. 39 995

Welcher Privatmann oder Fabrik unter-
stiltzt jungen Nachwuchsfahrer (Moto
Cross). Ubernehme auch Werbevertrag
filr Transporter, gleich welcher Art. Zu-
schriften unter M 4272 an .das MOTOR-
RAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 40 103

Plexiglas-Scheiben flir Renn- und Sport-
verkleldungen, Preis DM 40.—, liefert
portofrei per Nacinahme Peter Eser,
89 Augsburg, Augsburger Str. 31. 40015

Suche 3,2 PS Sachs-Motor, evtl. repara-
turbed., gegen bar. P. Prucker, 8 Min-
chen 13, Milbertshofener Platz 10. 39 941

Verkaufe: Motor Ducati 175 S, neue 19 PS-

Nodke, neue verchr. Kipphebel, mit 25er
Dellorto, hohem Kolben, mit kompl.
elektr. Anlage DM 200.—. Telegabel

R 67/I1 mit 19er-Laufrad und Hoske-Kot-
fligel, passend fiir R 50, DM 90.—. Tele
R 51/11 DM 25.—. Rahmen R 67/I1 mit
Brief DM 25.—. Von R 51/I1 ohne DM
15.—. Motor Adler M 250, Pleuel def.,
ohne Lichtmasch., DM 30.—.

Suche: Rennkombi 1,70 m, schlank. Alle
Teile von groBen Schwingen-BMWs. Karl
Woltschendorf, 556 Wittlich, Bergweiler
Weg 33. 39 960

7. ADAC-Zuverldssigkeitsfahrt Frei-
gericht®, 19. Juli 1964, Nationai-OHen,
252 km. MSC _Freigericht” e. V. i. ADAC.

.das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post- 5463 Somborn, Barbarossastr. 14. Sportl.
fach 1042. 40 085 Theo Schmitt. 39 918
. . . immer mehr entscheiden:

qm.fez-spoﬂverkleiden!

VERSCHIEDENES

Schweilitrafo -
Selbstbav 220 + 380 V
Schweiistrom bis 180 A, Bausatz
ab 170,- DM. Bauplian p. Nn. DM
9,80 liefert Jos. Bode,

EUE Frechen, Im.-Kant-Sir. 7

Motorsportireund, 26, 1,78 mit schwerer
Maschine, mochte Mdidel kennenlernen.
Zuschriften unter M 4264 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 993

Weldher junge Motorradsportler fihrt ab
1. August mit nach Italien? (Bild.) Zu-
schriften unter M 4260 an .das MOTOR-
RAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 966

TRIALMASTER -Anzug

Jacke und Hose 100% wasserdicht,
auch miteinkndpfbarem Wollfutter
lieferbar.

Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nien-
burg, BahnhofstraBe 3

Sturzhelme - Brillen - Schutzschei-

ben-Motorrad- u. Moped-Zubehdr

= Ersatzteillager fiir Kreidler -
Zindapp = Hercules
Yictoria~=Sachs=-NSU

Bei Bestellung Mo-
&‘mﬂ dell erforderlich

. 85 NURNBERG
w LudwigstraBe 50

Barbour-Anzug, im int.
probt. Detlev Louis,
RentzelstraBe 7.

Motorsport er-
2 Hamburg 13,
39 9500

Wegen Raummangel ca. 200 Rahmen ver-
schiedenster Modelle billig abzugeben.

(50 bis 650 ccm) von DM 134.- ab. Gratiskataleg von Motorrad-Verworner, 1 Berlin 65, Miiller-
(C. M. 1., Oid Farm, Lamberhurst, Kent, England. strafie 40. 39 934
GroBe Neuheit fir FLORETT:
schwenkbare Kickstarterkurbel, komplett mit
Keil 'u. Gummi, massive Ausfilhrung, gesetzlich
geschiitzt. Einfachste Montage. Anleitung liegt
jeder Kurbel bei. Fr. 19.80 plus Nachnahmekosten.
Edw. Oswald, Mopedhaus, Gossau ZH (Schweizx)

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

AnzeigenschiuB

fiir Heft Nr. 15

ist am 2. Juli 1964

Achtung BMW-Fahrer!

Suche gleichalir. Motorradfreund, 25 bis
26 Jahre, der gleichgesinnt ist wie ich.
Der gern Rennveranstaltungen mit mir
besucht. Fahre BMW 500 ccm, moglichst
mit Maschine, aber nicht bedingt. Es mo-
gen sich bitte nur Interessenten aus dem
Raume Holstein-Steinburqg melden. Zu-
schriften unter M 4259 an .,das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 964

BMW R 50-Gespannfahrer méchte motor-
radbegeistertes Madel bis 25 Jahre ken-
nenlernen zwedks Wodhenend- und Ur-
laubsfahrten. Raum Hamburg und Um-
gebung. Zuschriften unter M 4258 an .das
LMOTORRAD", 7 Stuttgart, Postf. 1042,

39 961

Motorradireund, 27 J., wiinscht ein sport-
liches, natirl., aufgeschlossenes Miadchen
auf dem Briefweq kennenzulernen. Raum
Norddeutschland. Zuschr. unter M 4257 an
das MOTORRAD"®, 7 Stutigart, Postfach

1042. 39 945
SOZIUS - MITFAHRER IN HAMBURG
sucht sportlichen Fahrer, Unkostenbetei-

ligung selbstverstindlich. Zuschr. unter
M 4256 an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 39 942

Kaufe Rennkombi (ein- oder zweiteilig),
170 cm_, schlanke Figur. Zuschr. unter
M 4255 an .das MOTORRAD® 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 39 916

Eilt! Suche Rennkombi (Gr. 167), schlank.
Albert Schnedkenpointner, 8226 Alten-
markt/Alz, Baumburg 29. 40 002

Verkaufe neuwertiges GroBhauszell mit
Vordach, 1 Luftmatratze, 1 Benzinkocher
und Kochgeschirr, Neupr. DM 320.—, zu
sammen fiir DM 200.—. Heinrich Albers-
mann, 428 GCrutlohn b. Borken Nr. 7,
i. Westl. 40 146

Verkaufe 750 ccm Renault-Vierzylinder,
verkiirztes Gehduse,K fir _Biiffel®. Her-
mann Roth, 87 Wirzburg, Leutfresserweq.

40 131

Adler MB 250-Tank, Gabel, Schalldimpfer
u. V.-Blech, neu, nicht komplett montiert,
gegen Gebot zu verkaufen. DKW-Fahr-
gestell mit Horex-Gabel u. Max-Motor
ebenfalls abzugeben. Nikolaus Riick, 425
Bottrop, Peterstr. 1, Ruf 20 20. 40 116

Verkaufe Harr-Kombl, scwarz, Grofie
1,72 m, schlank fir DM 1506.—. Walter
Schneider, 6144 Zwingenberg, Rheinstr. 13.

40 113

Suche Belriebsanleitung f. NSU-Fox Vier-
takt. Verkaufe zum Ausschlachten DKW
RT 175, Bj. 55, mit Sitzbank u. Brief, ca.
DM 80.—. Albert Bruns, 435 Redklinghau-
sen, RheinsiraBe 6. 40 056

R 69-Fahrer, 23 Jahre, sucht Urlaubspart-
ner mit gleichwertiger Maschine fir Jugo-
slawien. oder Italienfahrt (3.—24. Aug.).
Manfred Wurzbacher, 565 Solingen, Zeisig-
weq 3. 40 111

Welches nette tolerante Paar hétte Lust,
twedks gemeinsamen Ausfahrten (NSU
Max-Gespann) u. fiir schone Stunden ein
jg. Ehepaar kennenzulernen? Zuschriften
unter M 4275 an .das MOTORRAD®, 7
Stuttgart, Postfach 1042. 40 135

Suche Motorradfahrer mit schwerer Ma-
schine als Soziusfahrer flir gemeinsame
Fahrten. Unkostenbeteiligung selbstver-
stindlich. Zuschriften unter M 4276 an
.das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 40 138

MMM (186 cm) DM 70.—, Drehzahlm. mit
Max-Deckel kompl. zu verk. Holtermann,
33 Braunschweiq, StobenstraBe 14. 40 004

Junges Ehepaar mit 600 ccm-BMW sucht
Ehepaar mit schwerer Maschine (ab 230
ccm) zwedcks Wodienendausfliigen, Urlaub
usw., moglichst nicht weiter als 100 km
Umkreis Crailsheim. Jidrgen Seidel, 718
Crailsheim, Burgbergstr. 67. 39 891

BMW-Fahrer R 69 S, 30 Jahre, modhte
nettes Mddel aus dem Kreis Niirnberg
fir Urlaub an die Nordsee kennenlernen,
bei gegenseitiger Zuneiqung spéatere Hei-
rat. Zuschriften unter M 4254 an _.das
MOTORRAD"”, 7 Stuttgart, Postiach lﬂd?i.

39 872

Suche gebrauchten Jet-Helm, Griofe 60-61,
moglichst mit Schutzscheibe. Angeb. mit
Preisangabe an Klaus Bodendorfer, 8361
Reckenberg, Post Pommelsbrunn, iib. Lauf
a. d. Pegnitz. 39 866

Verk. Ledermantel, iiberschlanke Grobe
1,82—1,85 m, neuwert., DM 100.—. 1 BSA-
Getriebe, 1 Zindmagnet BSA 2 Zyl. Zu-
schriften unter M 4253 an .das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 866

Suche naturverbundenes, jlingeres Ehe-
paar zwecks Reisen (Zelt), sonstigem Zu-
sammensein. Bastelgelegenheit auf eige-
nem, schon gelegenem Grundstiidk mog-
lich. Motorrad ca. 250 ccm. Melden bitte
nur Leute, die auch nach 5 Stunden Regen-
fahrt noch lachen konnen. Bln. Zuschriften
unter M 4247 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 39 659

Achtung!
Suche Beifahrer fiir neues (Muthig BMW)
StraBenrenngespann. Kostenbeteiligung
DM 1500.— bis DM 1800.—. Eilt: Zuschr.
unter M 4252 an .,das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042. 39865

Elektnsche Drehzahlmesser

& fir Maschinen mit vierpo-
e ligen Wechselstromlicht-
maschinen (Zldndapp 50,
™ 75,100, Kreidler, Sachs Eﬂ.
| Bultaco usw.) DM 118.-.
Sonderausfilhrungen fir
StraBenrennmaschinen a.
Anfrage.
Wolfgang Kréber, 5406 Winningen,
Wilhelmstrale 27
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