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Sich selber helfen, wenn einem sonst niemand mehr hilft —
das ist der Zweck, fiir den dieses Handbuch der Motorrad-
Elektrik geschrieben wurde. Es ist also alles andere als eine
brave Sammlung uralt-abgedroschener Schulweisheiten und
Industriedrucksachen — im Gegenteil, da wird so manches
alte Ammenmarchen glatt ausradiert. Das Buch ist infolge-
dessen auch nicht fir,,Fachleute" bestimmt, erst recht nicht
fir solche, die es werden wollen. Wohl aber fiir Leute, die
entdeckt haben, wie wenig auch fir gutes Geld einem Mo-
torradfahrer heutzutage in Fachwerkstatten noch geholfen
werden kann.

Jetzt auch in Spanien...

In aller Welt sind erfolgreiche Blicher begehrt. Miithe und Kosten werden nicht gescheut, um durch Lizenzausgaben
bekannte Werke ausldandischen Interessenten zugéanglich zu machen. Darum auch erschien jetzt in einem spanischen
Verlag die Ubersetzung des bewdhrten deutschen Handbuches von
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383 Seiten, 375 Fotos, Kunstdruckpapier, Pla-
stikeinband, DM 29.50. Erhaltlich in allen guten
Buchhandlungen oder auf untenstehenden Be-
stellschein direkt bei uns. '

Bestellschein
An MOTORBUCH 7 Stuttgart1 Postfach 1370
Bitte liefern Sie mir sofort - ab DM 28.- portofrei:

. » « Expl, Carl Hertweck, Der Kupferwurm DM 29.50
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Elektrotechnik, Ziindung und Lichttechnik an Kraft-
fahrzeugen.

Aus dem Inhalt: Elektrisches Grundwissen: Volt, Ampere,
Ohm, Watt, Zusammenschalten von Batterien, Zusammen-
schalten von Verbrauchern, Spannung, Klemmenspannung,
Innerer Widerstand - Elektrisches Messen * Die Batterien:
Batteriewissen in Zahlen, Batteriebehandlung, Nickel- und
Hexenbatterien, Ladegerédte - Die Regler: Der Riickstrom-
schalter, Die Spannungsregler + Die Gleichstrom-Lichtma-
schinen - Die Wechselstrom-Lichtmaschinen: Magnetisches
Grundwissen, Schwunglichtmagnetzinder - Wechselstrom-
maschinen hoher Leistung + Ein Kapitel Lichttechnik + Von
Zindern und von Kerzen: Das Grundwissen vom Zinden,
So funktioniert ein Ziinder, So stellt man eine Ziindung ein,
Wenn man gar nichts weil3, Noch ein paar Handwerkskniffe,
Gesammeltes Kerzenwissen - Die auch noch wichtigen
Nebendinge: Von Schaltern, Kontakten und Dréahten,
Schaltbilderund Klemmenbezeichnungen, Die Kurbelwellen-
Anlasser, Das Tutehorn, Die Sache mit den Heizgriffen,
Die elektronische Regelung, Die Sache mit den Blinke-
winkern, Und nun zum mehr oder weniger guten Ende.
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Titelbild: Biffel hat es schon immer gegeben, einer
davon war diese 1000 ccm Ariel ,Square-four®, und
es ist sehr schade, dal sie nicht folgerichtig weiter-
entwickelt und weitergebaut wurde. Foto: Mai

LEISTUNGSSCHAU UND KAMPFANSAGE:

EARLS COURT 1364

Als ich am Tage vor der Abreise zur traditionellen, in der Zeit vom 14.—21, November
stattfindenden, britischen Motorradausstellung in Earls Court die englischen Fachzeit-
schriften mit den Vorschauberichten und der Standiibersicht erhielt, bereute ich beinahe,
die Fahrkarte schon in der Tasche zu haben: nach dem, was da zu lesen war, wiirde es kaum
lohnen, diese Ausstellung zu besuchen. Allzu viele Namen, vor allem auch von Teileherstel-
lern, vermifite man, von den aufgefiihrten Ausstellern war wesentlich Neues gegeniiber

- -

dem, was schon in K&ln gezeigt worden war, nicht zu erwarten, und wenn auch eine ganze

Anzahl auslindischer Hersteller sich dort prisentieren wiirde — die soeben bekannt-
gegebene betrichtliche neue Zollbelastung wiirde 1hnen wohl kaum einen Spielraum lassen,
auch nur die Ausstellungsinvestitionen zu amortisieren, Dazu eine betrichtliche Reduzie-
rung der bisherigen Ausstellungsfliche auf ungefihr 65% (der ganze noch vor zwei
Jahren mitbenutzte zweite Stock der Halle wurde nicht in Anspruch genommen, die weit-
riumigen Besprechungskabinen der groflen Firmen nahmen diesmal fast 40%o der: verblie-
benen Hauptlfalh: ein) — also wenig Anreiz.

Aber solcherlei Uberlegungen waren ein Trugschluff, Die Reise nach London hat sich auch
in diesem Jahre gelohnt. Was man dort als Besucher zu sehen bekam, war durchaus inter-
essant — was man in Gesprichen mit mafigebenden Minnern der britischen und der
internationalen Motorrad-Wirtschaft erfuhr, war es noch weitaus mehr. Und konnte zweier-
lei nur ganz eindeutig unterstreichen:

Das Motorrad wird eine neue, teﬁnisd:lu;i umsatzmiflig bedeutsame Entwicklung
erleben;

Die britische Motorradindustrie bereitet sich darauf vor, ihre Position in der ganzen
Welt wieder zu festigen. .

»*

Dafl es sich bei der letzteren Behauptung nicht um vielleicht allzu optimistisch gesehene
Absatzmoglichkeiten fiir Motorrider in sogenannten ,Entwicklungslindern® handelt, kann
nicht eindrucksvoller jedem Zweifler an Hand einiger Zahlen tiber den Motorradabsatz
in den USA bewiesen werden, die just in diesen Wochen im amerikanischen hGalIa%::r
Report® gebracht wurden. In Amerika, jenem Teil der Welt also, in dem nach der Uber-
zeugung so vieler Menschen die Entwicklung — des Lebensstandards wie des Automobils
emeinsam — dem Motorrad schon seit Jahren fiir alle Zeiten den Garaus gemacht hat,
Eittet sich nachstehendes niichternes Zahlenbild:

1960 wurden dort an Motorridern insgesamt verkauft 45 000 Stiick
1963 stieg die Zahl der verkauften Motorrider auf 151 680 Stiick
1964 wird der Gesamtabsatz gestiegen sein auf 298 000 Stiick

1965 wird (lt. getdtigter Abschliisse) eine weitere Steigerung bringen -auf 433 000 Stiick
1967 wird man, nach verlifilichen Planungen, den Jahresabsatz von
Motorridern steigern auf 744 000 Stiick

Ist es vermessen, wenn sich weitsichtige Leute in aller Welt heute an diesen Zahlen
orientieren und sie zur Basis ihrer eigenen Planungen machen? Wenn sie sich nicht allein
darauf einrichten und alle Anstrengungen machen, an diesem ,Boom“ zu partizipieren,
sondern dariiber hinaus: eine dhnliche (wenn sicher auch zeitlich verschobene) Entwicklung
in anderen Teilen der Welt erwarten?

*

Solche Anstrengungen freilich erscheinen notig, wenn man sich eine weitere Zahlenreihe
aus dem angezogenen Gallagher Report betrachtet — jene nimlich, aus der hervorgeht,
wer denn nun eigentlich derzeit (und vermutlich in den kommenden Jahren) den amerikani-
schen Markt beliefert. Da verteilen sich fiir das voll zu iibersehende Jahr 1963 die Anteile
wie folgt: die Gesamtzahl der in den USA verkauften Motorrider wurde geliefert von

Honda Motor Co. mit 65,9 %o
Berliner Motor Co. (Importeur britischer, deutscher und italienischer Marken) mit 7,3 %

Yamaha Motor Co. mit 7,1 %
Sears Roebuck & Co. (Waren- bzw. importierendes Versandhaus) mit 6,9 %o
Brit, Triumph Ltd. mit 4,6 %o
Harley-Davidson Motor Co. mit 3,7 %o
Birmingham Small Arms Ltd. (BSA) mit 3,3 %
Verschiedene andere : mit 1,2 %

100,0 %%

Ein tolles Ding, was? Und Veranlassung zu einigen interessanten und harten Riickschliissen.
Und wenn der Report sagt ,Bei Harley schlief man bis zum vergangenen Sommer auf
den schweren, grofivolumigen Modellen“, dann wird das zweifellos durch den iiber 73%b
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Das ist der Motor/Getriebeblock der APOLLO, des 100 PS-Biffels, den der amerika-
nische Importeur Berliner bei Ducati in Bologna baven lassen will. Man erkennt die
Teilung des Kurbelhauses und die Lage der fiir alle vier einzelnstehenden Zylinder

am Gesamtabsatz betragenden Anteil der Japaner (deren grofite Modelle
ja derzeit bei 300 cem liegen!) bewiesen. Und durch die weiteren Infor-
mationen des Reports, die besagen, dafl die Honda-Leute allein 1963 etwa
100 000 Maschinen in Amerika absetzen konnten, daff es aber 1964 erwa
200 000 insgesamt sein werden (fiir 67 Millionen Dollar)!

+#*

Offenbar wird der japanische Druck in den USA noch zunehmend stirker;
zu Honda und Yamaha ist in diesem Jahr als Dritter noch Suzuki gekom-
men. Man hat sich fiir den Aufbau des amerikanischen Geschifts den frii-
heren Honda-Verkaufsmanager geholt, und der hat gleich im ersten Jahre,
also 1964, ein Netz von ca. 200 Suzuki-Hindlern aufgebaut, mit denen
er immerhin schon 15 000 Maschinen an den Mann brachte — was 200 000
Dollar Umsatz bedeutet. Fiir 1965 ‘hat er eine Steigerung auf 500 000 Dol-
lar als Planziel. Uf — kann man da nur sagen.

*
Nun heifit das natiirlich nicht, dafl etwa die Ausstellung in London mit

Blickpunkt Amerika-Geschift ausgerichter gewesen wiire. Zundchst mal gilt
es ja fiir die Englinder, das Motorradgeschiaft im eigenen Land als wesent-

lichen Teil threr Planungsiiberlegungen zu sehen und dabei manches, was

man sich in den vergangenen Jahren audh im Inland hat entgleiten lassen,
wieder fester in den Griff zu bekommen. Und daff man das will — diesen
Eindruck eben mufite man. als aufmerksamer Beobachter auch von einem
kurzen Besuch im Earls Court mit nach Hause nehmen.

+*

Allerdings mufite man sich zunichst mal dazu durchringen, nicht jene Ge-
stalten als Verkorperung des englischen Motorradfahrers hinzunehmen, die

in nicht zu ubersechenden Gruppen das Bild der Ausstellungsbesucher be- -

stimmten: wer schon abends in der Londoner City tiberrascht war, in jedem
dritten Automobil ein oder zwei Beatles-Figuren zu sehen, perfekt wie auf
der Schallplattenumhiillung, der mufite in der Ausstellungshalle feststellen,
dafl die Zeitungsberichte iiber die ,Mods® und ,,Rockers® durchaus nichteine
sensationelle Aufbauschung iibersehbarer Einzelverirrungen gewesen waren:
was sich da an den Stinden dringte, mit wallendem, vorn bis nahezu an die
Augenbrauen, seitlich und hinten bis auf die Schulter fallendem Haar, mit
Nieten an allen moglichen und unméglichen Stellen der Lederjacken, mit
Skeletteilen, Maddhen-, Club- und Markennamen auf der Riickfront be-
schriftet — das wire geradezu ein Fressen fiir deutsche Boulevardblatter
und ausgiecbige Nahrung fiir seitenlange Gruselberichte gewesen. Und
wenn auch in einer Verlautbarung des britischen Motorrad-Industrieverban-
des expliziert wurde, daf} sich unter 36 kiirzlich bei einem Krawall von
der Polizei Sistierten aus diesem hehren Kreis lediglich vier Mann befunden
hitten, die einen Roller, und zwei, die tatsichlich ein Motorrad besessen
hitten — man kann unseren englischen Freunden nur aufrichtig wiinschen,
dal diese Welle bald voriibergeht und dafl der Schaden, der durch diese
Briider dem Motorrad zweifelsohne auch in England zugefiigt wird, schnell
wieder ausgebiigelt werden kann. Bagatellisieren kann man diese unerfreu-
liche Erscheinung jedenfalls nicht — dazu war ihr Bild im Earls Court zu
uniibersehbar. Dafl die englischen Fachzeitschriften es peinlich vermieden,
‘diese Art von ,Mortorradinteressenten® auf ihren Ausstellungsbildern zu
zeigen, 1st nur zu verstindlich.
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gemeinsamen MNockenwelle mit je einem Ziindverteiler on beiden Enden. Unter den
Dellerto-Vergasern der hinteren Zylinder der Wagenanlasser, der Uber ein Winkel-

geiricbe angreift.

Auch sonst aber gab es wieder Dinge, bei denen man nur sagen konnte
»Andere Linder, andere Sitten“. Wir hitten jedenfalls den berechtigten
Entriistungssturm nicht erleben mogen, den es bei uns gegeben hitte, wenn
das Ausstellungsprogramm des Veranstalters auf Vorder- und Riickseite
einen auf einem motorisierten Einrad fahrenden Clown als Blidkfang gezeigt
harre!

»
Ansonsten zur Motorrad-Situation in England selbst: weitere Zunahme von
50 ccm-Fahrzeugen im Verkehr — und trotzdem keine neuen ernsthaften

Anstrengungen der englischen Industrie, sich dieses Geschift zu sichern; man
hilt nicht viel von der Zukunft dieser Kleinsten. Weitere Leistungssteige-
rungen bei den grofien Hubraumen — aber vornehmlich im Hinblick auf das
Exportgeschift, vor allem Amerika. Unverkennbare Tendenz zu den mitt-
leren Hubraumgrofien, vor allem zur sportlichen 250er. In dieser Grofien-
ordnung starkes Interesse fiir Zweitakter, die entweder auf hohe Spitzen-
leistung (fiir Moto Cross und Rennen) oder bulligen Durchzug unten (fiir
Trial- und sonstige Gelindewettbewerbe) ausgelegt werden. Deutlich an
verschiedenen Stellen die Absicht, mit Hochleistungsviertaktern dieser Hub-
raumgroffe (und zukiinfuig wohl auch darunter!) das iiberraschende neuer-
liche Interesse an Zweitaktern wie auch den Siegeszug der Japaner in Eng-
land zu stoppen. Beides diirfte aber noch einige Zeit dauern — wie z. B.
daraus hervorging, daff King’s of Oxford (Papa Hailwoods Dukatenquelle)
an einem der ersten Ausstellungstage eine Order auf noch vor Weihnachten
cintreffende 1000 Stiick der neuen 160er Honda-Zweizylinder gab und der
irische Suzuki-Importeur seinerseits 1000 Suzuki-Maschinen zu schnellster
Lieferung in Hamamatsu abschlofi!

* -
Welchen erfreulich/betriiblichen Nachrichten die Britische Triumph Led.
die Meldung entgegenwarf, dall der amerikanische Importeur in Pasadena,
Mr. Coleman, als erste Rate fiir seine 1965/66er Verkiufe in Coventry einen
Auftrag auf 2500 Triumph-Maschinen im Gesamtwert von ca. £ 900 000
plaziert und dafl auch BSA (zum Triumph-Konzern gehdrig) wvon

Auf dem Stand von Watsonian stand dieser leichte kleine Sportseitenwagen, Karosserie
natiirlich glasfaserarmierter Kunststoff.




Die Interceptor von Royal Enfield mit ihrem 750 cem-Zweizylindermotor wird unver-
dndert weilergebaut, ebenso wie die gleichgroBe Atlas bei Norton, deren Motor nun
auch im Matchless-Doppelrohrrahmen zv haben ist. Im rechten Bild ein Exemplar

der neuen leichten 440er auf einen Ritr 300 Stiick nach Amerika verkauft

hitten.
*

Im iibrigen waren viele Hersteller-bzw. Aussteller mit den Abschliissen
schon der ersten Tage zufrieden: Greeves verkaufte allein an einem Tag
tfiir 6000 Pfund; Velocette brachte zwei Monatsproduktionen der Venom
, Thruxton® am Montagnachmittag unter; AMC stellte erheblich grofieres
Interesse als 1962 fest, vornehmlich in den USA, in der Schweiz, in Holland
und Siidafrika; Royal Enfield konnte mit Befriedigung sehr starkes Inter-
esse fiir seine neue 250er Fiinfgang-GT buchen, die Rickman-Briider sagten,
es se1 geradezu ,schrecklich®, was auf sie beziiglich der neuen Bultaco-
Metisses zugekommen sei (nahezu 200 Stiick allein in zwei Tagen), und bei
Honda und Suzuki verfehlte man natiirlich auch nicht, die beiden erwihn-
ten Groflaufrrige gebithrend herauszustellen.

*

Nur Watsonian war mit einem eigenen Seitenwagen-Stand vertreten, mit
recht ansprechenden Kunststoffbooten und schweren Rohrfahrwerken, und
natiirlich auch mit den typischen mehrsitzigen Bauwerken. Aber das In-
teresse fiir Gespanne nimmt bedauerlicherweise auch in England — sinn-
los, das nicht sehen und verstehen zu wollen,— immer mehr ab: wenn schon
an sich beim Gespann der Einflufl des weiblichen Teiles der Interessenten-
schaft stirker ist als bei der Solomaschine (und englische Frauen sind nun
mal nicht wfmgtr weiblich als in der iibrigen Welt auch) — in England tut
die ,purchase tax“ den Rest. Denn kleine Kﬂmblwagcn sind frei von dieser
Luxussteuer und gebraucht iiberall fiir 100 Pfund zu haben. Zusitzlich zwei
Fenster reingeschnitten — und schon ist die billige Familienkutsche da. Re-
signiert bestitigen das alle, die seit Jahren und Jahrzehnten im Gespann
cines der feinsten Fahrzeuge kennenlernten, das man sich denken kann.
Deren noch immer grofle Zahl wird schon dadurdch gekennzeichnet, dafl es
a in England eine eigene Federation der Seitenwagenclubs gibt — der iiber
50 solcher Clubs (nur fiir Gespannfahrer!) angehdren. Aber wie lange
noch? Am Motorrad-,Boom” der kommenden Jahre wird auch in England
das Gespann keinen Anteil haben. Niemand bedauert das mehr als dcr der

diese Tatsache hier fixieren mufi.
»*

Villiers, gréBte britische Zweitakterfabrik, baut normalerweise nur Motoren fiir den
Einbau in Zwei- und Dreiradfohrzeuge. Im Zuge der Weiterentwicklung des Star-
maker, des 5p-orihd1arn 250er-Motors, hat man aber auch eine ecigene Rennmaschine

sgesteigerten BSA-Twin, :lre es mit SIHI und 650 ccm als
weivergaserausfihrung gibt.

der beiden neuen, Iemun
Cyclone und Lighining in

Auch diesmal wieder war die Absicht der alten Scott-Freunde, einen eigenen
\usstellungsstand der ,Scott Owners*® :-a.uf die Beine zu bnngen (wie 1960),
,mangels Masse“ gescheitert. So gab es im Earls Court nur eine wasser-
gekiihlte Maschine zu sehen, nimlich die LE von Velocette (in alter und
neuer Ausfiihrung), und man fand nur einen eigenen Club-Stand: den der
Vincent-Owners. Er war begreiflicherweise von friih bis spat der Treffpunkt
aller derer, die zwar schlechthin dem Motorrad zugetan sind, die sich aber
im Innern doch immer ein biffchen iiberwinden miissen, wenn sie ein Ein-
spurfahrzeug mit einem Motor unter 500 ccm wirklich als Motorrad an-
sprechen sollen!

*
Dafiir hatte BP einen nett aufgemachten Stand als ,Club Corner®, als
Treftpunkt fiir Gleichgesinnte quasi, zur Verfiigung gestellt — vielleicht

eine Sache, die man sich in zwei Jahren auch mal fiir die IFMA iiberlegen

sollte,
»*

Wie auch eine andere Sache (falls dadurch nicht die Wirtschaft der
Bundesrepublik in ihren Grundfesten erschiittert wird): es gab wieder so
eine Art ,Einkaufszentrum®: Verkaufsbuden bekannter englischer Zubehor-
handler, in denen oftenbar recht gute Geschifte mit Publikumseinkiufen
gemacht wurden. Mancher Pofel und manche alten Ladenhiiter zwar —

aber auch durchaus brauchbare Sachen fiir Motorradfahrer.
+

Erstaunlich: einen Stand von Barbour suchte man ebenso vergeblich wie
einen von Belstaff. Hat man’s nicht notig?
*

Im Gegensatz zu Kbln: die Reifenfirmen waren hier mit prichtigen Stinden,
interessantem Informatons- und Demonstrationsmaterial und ausgmpmdm-
nen Motorradspezialisten als Standpersonal vertreten. Vielleicht sollte sich
auch die Reifenindustrie bei uns mit dem Gedanken befreunden, dafl in
kommenden Jahren wieder erhthter Bedarf an Motorraddimensionen auf-
treten konnte und dafl es deshalb angebracht wire, etwas Geld fiir dies-
beziigliche Spezialentwicklungen abzuzweigen. Oder will man die Initiative

sanz den Miinchnern iiberlassen?
¥*

eniwickelt, die, wie das Teilbild zeigt, mit einem eigenen Sechsganggetriebe aus-
gestattet ist und im néchsten Jahr im Renneinsatz zur Abrundung der Versuchs-
erfahrungen dienen soll.
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Linke Seite:

Das Bild oben zeigt die von der britischen BMW-Vver-
tretung (die unter Leitung von Jock West steht) original-
getreu wiederaufgebaute Meiersche Kompressor-BMW,
mit der 1939 die Senior-TT gewonnen wurde - den
Engléindern noch heute ein unvergeBliches Ereignis,

Unten links ein Bild der neven 250er Scorpion, die Eng-
lands Prestige im internationalen StraBenrennsport zu-
riickerobern soll; der 250er Zweitakter, in der Anlage
dem Starmaker dhnlich, ist eine Eiananhvidr.lung der
Scorpion-Leute. Mit der Lieferung will man Anfang 1965
beginnen. Rechts daneben das Schnittmodell eines Star-
maker-Motors, das einige interessante Details er-
kennen [GBt.

Rechte Seite:

Oben zwei Bultaco-Aufnahmen, links der Motor im
Originalfahrwerk, aber mit einem neuartig verrippten
Zylinderkopf; rechts der spanische Motor im Metisse-
Fahrgestell, in dem ihn die Brider Rickman liefern
werden und in dem er auch im Moto Cross-Sport zum
Einsatz kommen wird.

Unten links der von Greeves selbst entwickelte Zylinder
des 250er-Rennmodells, dessen Verrippung noch groB-
fiichiger ist als die des Original-Villiers-Motors, auf
dessen Gehduse er sitzt. Rechts die 250er Zweitakt-MC-
Maschine von Royal Enfield, die im Gegensatz zur
StraBenrennmaschine mit einem Original-Starmaker aus-
geriistet wird,

Nochmals Kéln: in wiederholten Gesprichen tauchte die Frage auf, warum
der Gesamteindruck der diesjihrigen IFMA unleugbar wirkungsvoller ge-
wesen sei als der der Londoner Ausstellung. Einer — Verkaufschef eines
der bedeutendsten Aussteller — sagte es (und dieses Urteil ‘ist allen, die es
angeht, zu gonnen): hier fehlt der Glanz, der iiber der IFMA lag! Wobei
er mit Glanz ganz zweifellos nicht allein das in vielen Details erfreulichere
juflere Bild der Kélner Ausstellung meinte, sondern jene Ausstrahlung von
frohlichem Optimismus, dem sich diesmal in Koln kaum jemand entziehen
konnte, der mit der Branche wirklich eng verbunden ist.

»*

Wer im Earls Court das fiir Englands Motorrad-Industrie Typische, die
schweren Brocken, suchte, wurde gewiff nicht enttiuscht. Und nicht nur,
weil Mr. Berliner, der rithrige Norton-, Ducati- und Ziindapp-lmporteur
der USA, es sich nicht hatte nehmen lassen, auf einem soliden Holzsockel
ein Exemplar seines sagenhaften Apollo-Motors, des 1260er Doppel-V-
Motors in der 100 PS-Viervergaser-Ausfiihrung, zur Schau zu stellen. Nach-
denklich freilich stand man vor dem wuchrigen Brodken — wird thm wirk-
lich die Zukunft gehdren?
.!.

Daneben nahmen sich die 650er und 750er Zweizylinder der Englander, die
Royal-Enfield Interceptor, die neuen BSA-Zweivergaser-Modelle Light-
ning und Cyclone, die Atlas-Typen bei Norton und Matchless und die
Triumph-Bonny in ,Thruxton-trim®, beinahe zierlich aus.

.*

Ob es wirklich stimmt, dafl die Honda-Leute fiir ihr Amerika-Geschifr,
um sich auch den entsprechenden Anteil an den dort verlangten schweren
Brummern zu sichern, Maschinen mit grofleren Motoren als bisher in Vor-
bereitung haben? Manche wollten es schon sehr genau wissen. Aber eine
Bestitigung war dort natiirlich nicht zu bekommen — so wenig wie tiber die
endgiiltige Gestalt der ,grofen BMW®, von der in der vergangenen Woche
erstmaligc in MOTOR CYCLING geschrieben stand. Dort hatte man er-
fahren, daf man in Miinchen sowohl mit einem 700er als auch mit einem
900er Motor experimenticre — angeblich in beiden Fillen einem Zwei-
zylinder. Ob das letztere zutrifft und wann es soweit sein wird — man
mufl es abwarten. Vorliufig wurde auf dem Stand des BMW-Importeurs
natiirlich auch nichts anderes gezeigt als das, was wir alle kennen — mut
der R 69 S als Spitzenmodell.

*
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Dafiir hatten aber die rithrigen BMW-Leute in Brighton etwas anderes auf
ihren Stand gebracht: die bis nahezu ins letzte Detail originalgetreu restau-
rierte 500er Kompressor-BMW, mit der Schorsch Meier 1939 die Senior
gewann! Ein bildschones Exemplar, mit unendlicher Liebe und Miihe aus
dem wieder aufgebaut, was man nach dem Krieg in Frankreich aufgespiirt
hatte, wohin sich diese legendire Maschine ,verirrt® hatte. Daff man in
Miinchen keine Moglichkeit gefunden hat, sich dieses einmalige Zeugnis
triumphaler BMW-Zeiten wenigstens nachtraglich zu sichern — — —

¥*

Wihrend man beim Triumph-Konzern (Triumph-BSA-Ariel) nicht weifl,
wie man die fest gebuchten Auftrige, besonders fiir die grofien Triumph-
Modelle, in den nichsten 12 Monaten liefern soll, ist man beim AMC-
Konzern nicht so vollgestopft. Aber vielleicht bekommt man auch dort noch
den richtigen Anschluff an die bevorstehende starke Nachfrage nach eng-
lischen Motorridern. Was sicher nicht zuletzt davon abhingig ist, ob es
zelingt, wieder mehr technische Spitzenkrifte anzuheuern, die in der Uber-
zahl derzeit in Birmingham und Coventry sitzen und nicht in London, wo
AMC mit AJS, Francis-Barnet, James, Matchless und Norton jetzt be-

heimatet sind.
*

Zwei andere namhafte britische Firmen hinterlieflen im Earls Court einen
ausgezeichneten Eindruck: Velocette (Birmingham) und Royal Enfield
(Redditch) (Geriichte wollten wissen, dal Verhandlungen mit dem Ziel im
Gang seien, die italienische Bianchi-Fabrik unter die Fittiche von Royal
Enfield zu bringen — — —). Das Programm von Velocette ist gestrafte
worden. Neben jener. 500er Einzylinder-Venom, die den 12- und 24-Stun-
denrekord hilt, stand die neue Thruxton-Ausfithrung dieses Stofistangen-
modells in echter Rennzurichtung, flankiert von preiswerten 350er und
500er Versionen auf derselben Basis. Bei Royal Enfield bildete zwar noch
immer die Interceptor mit threm massiven 750er Parallel-Zweizylinder
die oberste Spitze der Typenreihe, aber fiir englische (und sicher auch viele
auslindische) Kunden dieses Werkes (in dessen technischer Entwicklung
Geoff Duke ein Wort mitzureden hat) sind zwei andere Modelle von nicht
geringerer Bedeutung. Da ist einmal ein 250er ,production-racer”, dessen
Einzylinder-Zweitakter ein Alpha-Kurbelgehiuse und einen von Hermann
Meier entwickelten Grofirippen-Zylinder samt Kopf aufweist, mit einem
Albion-Fiinfganggetriebe verblockt ist und in einem mit Oldani-Bremsen
ausgeriisteten Fahrwerk (mit Avon-Verkleidung) sitzt. Nicht ganz so hoch-
getrimmt, aber kaum weniger attraktiv ist die neue 250er Continental GT,
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die einen einzylindrigen Stofistangen-Viertakter, ebenfalls: mit Fiinfgang-
cetriebe, besitzt. Daneben gibt es eine ganze Anzahl weniger ,heifler® RE-
Modelle, die bekannte 350er ,Bullet“ und verschiedene Typen mit ein-
und zweizylindrigen Villiers-Zweitaktern.

*

Uberhaupt Villiers: 175 — 200 — 250 ccm-Zweitakter, die letztere Grofle
auch als Zweizylinder, stellen neben den verschiedenen Starmaker-Modellen
(hochgezogene Einzylinder-Zweitakter mit Grofiflichen-Verrippung) das
ebenfalls stark rationalisierte Programm dieses grofiten britischen Zwei-
takter-Herstellers dar. Und wihrend ansonsten natiirlich auf dem Stand
dieser Firma nur die zur Lieferung an die Einbaufirmen vorgesehenen Mo-
tor/Getriebeblocke standen, hatte man es sich nicht nehmen lassen, auch
ein eigenes ,experimental-model“ mit einem Sechsgang-Starmakermotor
auszustellen. In allen Fillen sind bei Villiers auch die Getricbe eigene Kon-
struktion und Fertigung, die Starmaker-Versionen haben eine Duplex-
Kette als Primarantrieb und eine Tellerfeder-Kupplung, die ohne Reib-
belag lediglich mit Bronze- und Stahllamellen aufgebaut ist.

*

Villiers-Zweitakter inden sich bei verschiedenen britischen Firmen sowohl
in den Serien- wie in den Spezial-Competition-Modellen, so ber Cotton,
DMW und Greeves. Und dort wird auch iberall der Starmaker-Motor ver-
wendet, den es derzeit in drei verschiedenen Varianten (fiir Trial, Scram-
bles und Racing) gibt und iiber den wir nichstens noch etwas eingehender
berichten werden.

*
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Umfangreicher als in Kéln gezeigt war das Programm von Greeves, wo
man dem eigenwilligen, aber zweifellos liberaus robusten Fahrgestell mat
der Schwingengabel und dem Leichtmetall-Vorderstiick des Rahmens auch
weiterhin treu geblieben ist. Die Motoren, wie schon gesagt, zum Teil Ori-
sinal Villiers, zum Teil eigene, leistungsgesteigerte Abwandlungen mit Zy-
lindern, deren Verrippung selbst die des Starmaker noch in den Schatten
stellt.

#*

Eine Neuentwicklung auf dem Stand von Scorpion: neben einem ,nor-
malen® Gelindemodell mit dem Starmaker-Motor ein Production-racer
mit einem eigenen Einzylinder-Zweitakter. In einem Rahmen mit mich-
tigem Rohrriickgrat, mit Ceriani-Telegabel und -Federbeinen sowie italieni-
schen Oldani-Bremsen. Bei den Scorpion-Leuten handelt es sich um jene
neu auf den Plan getretene kleine britische Firma, von der man vor eini-
ger Zeit in der englischen Fachpresse las, sie wolle mit Neuentwicklungen
die Straflenweltmeisterschaft mindestens in der 250er Klasse fiir England
zuriickerobern. Angeblich soll sich jetzt auch ein Geldmann gefunden haben,
der dieses Unternehmen und seine weiteren Pline finanziert. Man mufl ab-

warten, was daraus wird.
*

Dinge, iiber die man den Kopf schiitteln muf}, gibt es iiberall. Hier war es,
auf dem Stand von DMW, ein Motorrad mit einem von der Windschutz-
scheibe bis zum Hedk reichenden Dach (mit zwei Siulchen hinten) — ge-
dacht und ausgeriistet fiir die Polizei. Ob die wirklich schon eine Bestellung
aufgegeben hat, war nicht in Erfahrung zu bringen.

¥*

Da war das, was auf dem Stand der Royal Artillerie gezeigt wurde, schon
realer: Motorrider verschiedener britischer Marken (u. a. das nur fiir die
Army gebaute 500er-Zweizylindermodell mit stehenden Ventilen von
Triumph) — eine zweifellos sehr geschickte und wirkungsvoll aufgemachte
Freiwilligen-Werbung. Und gleich in der Nihe ein anderer, ganz anderer,
aber ebenso wirkungsvoller Stand: eine kleine Veteranen-Schau, iiberwie-
gend aus dem Montague-Museum in Beaulieu herzugeholt — bis zur letzten
Schraube in Originalzustand gebrachte, echte Veteranen, die man sich, wenn
man zur nachsten IFMA ebenfalls wieder eine solche Sonderschau aufbauen
wird, sorgfiltig zum Vorbild nehmen sollte.
X

Interessant der Stand, auf dem die Amal-Vergaser gezeigt wurden. Die
verschiedenen Rennversionen von Zwei- und Viertaktmotoren, die derzeit
in England hergestellt werden, verlangten u. a. auch nach einem geeigneten
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Vergaser, und deshalb hat der Amal-Rennvergaser, der Typ GP 2 mit der
seitlich wversetzten Diisennadel, wieder mehr Bedeutung bekommen.” An-
sonsten ist der Amal-Monobloc natiirlich noch immer der bei britischen
Motorridern iiberwiegend zu findende Vergasertyp.
+*

Beim Zubehor kam, wie schon befiirchtetr, der Ausstellungsbesucher, der sich
fiir derlei interessiert, nicht ganz auf seine Rechnung. Keine Getriebefabrik
war zu finden, keiner der Hersteller, die sich mit leistungssteigernden Zwei-
takrer-Bauteilen (Gehausen, Zylindern, Kopfen) befassen. Aber bei einigem
Suchen fanden sich doch ein paar bemerkenswerte Dinge: die neue 12 Volt-
Wechselstromanlage bei Lucas (im niachsten Heft ausfiihrlich dariiber!), eine
innen nylonarmierte Bowdenzughiille mit erstaunlicher Gleitfihigkeit (nicht
ganz das, was Jiirgen Goebel uns demnichst servieren wird!), der neue
vibrationsgeschiitzte Smith-Tacho, eine zweifellos sehr brauchbare neuartige
Zange fiir die Montage von Sprengringen, speziell an Kolbenbolzen, bel
Hepolite, der Stand von Reynolds, wo man sehen konnte, daf8 jene Abzich-
bildchen, die die Verwendung der hochwertigen Re}rnﬂlds-Rﬂhrc 531 beim
Rahmenbau kundtun, in fein gestufter Unterschiedlichkeit aufgepappt wer-

den miissen — je n*u:hdcm welche Rahmenteile tatsichlich unter Verwen-
dung dieser Spezialrohre h-::rg-::stellt wurden'!
»*

Ein Modell trug iibrigens das den ganzen Rahmen qualifizierende Reynolds-
Abziehbild: die neue ,Victor® von BSA, die mit threm 441 ccm-Leicht-
metall-Einzylinderviertakter als getreuliche Replica jener Maschine ge-
liefert wird, mit der Jeff Smith in diesem Jahr die 500er Moto Cross-
Weltmeisterschaft gewinnen konnte. Dieses Modell verdient eine beson-
dere Erwihnung — weil es als typisch fiir eine neue englische Entwick-
lungsrichtung angesehen werden mufl, mit der die Englinder hoffen, ihren
wiedergewonnenen Stand im mtcrnauﬂnalen Gelindesport zu zementieren.
»Solche Maschinen brauchen wir zukiinfrig fiir die Sechstagefahrt® —
schrieben die englischen Fachzeitschriften, als sie nach Schluf} der dms;ahngcn
Veranstaltung in Erfurt Kritik an den dort noch eingesetzten Maschinen
ubten (mit denen ja aber von den englischen Fahrern immerhin schon aus-
schliefflich Goldmedaillen errungen worden waren!).

Eines der wichtigsten Ausstellungsobjekte des diesjdhrigen Earls Court: in ganz
enger Anlehnung an die 420 ccm-Einzylindermaschine, mit der Jeff Smith 1964 die
500er Moto Cross-Weltmeisterschaft gewann, entwickelte man bei BSA die rechts
gezeigte VICTOR als sogenannte ,Replica”, deren Leichimetallmotor (Hartchrom-
laufbahn) 440 cem Hubraum hat, die aber in Anlage und Gewicht einer 250er gleicht
vund die die Englander fir die kommende Waffe im internationalen Gelandesport halten.

Von seinem Erfinder unermiidlich demonstriert: der Philippsche Einspritz-
vergaser. Leider nur kann Wal Philipp mit thm ausgerechnet dort, wo es
notwendig wire, keine-Gegenliebe finden, nimlich bei . den maﬂgchenden
Technikern der Industrie. Weil die sehr genau wissen, wie begrenzt die
Verwendungsmoglichkeit dieses so verlockend erscheinenden Prinzips eines

schwimmerlosen Vergasers ist!
¥

Die Zah| der Aussteller aus dem Ausland war nicht tibermifiig grof}, ihre
Bedeutung fir den englischen Markt recht unterschiedlich. Und die Zukunft
nur kann zeigen, ob — falls der neue Zollsatz bestehen bleibt, was aller-
dings fraglich ist — auslandische Hersteller, die sich kein Preisdumping lei-
sten konnen, in England noch Motorrider absetzen kénnen.

BMW, Heinkel, Kreidler und Ziindapp aus Deutschland, Motobécane und
Peugeot aus Frankreich, CZ und Jawa aus der Tschechoslowakei, SHL aus
Polen, Ducati, Garelli, Laverda, Motobi, Vespa und Lambretta aus Italien
(meist nur auf den Stinden von Importeuren, nicht der Werke selbst),
dazu Bultaco aus Spanien (im Originalfahrgestell ebenso wie in dem neuen,
das die Metisse-Briider Rickman fiir den schnellen iberischen Zweitakter

bauen werden) — und dazu die drei bekanntesten der japanischen Motor-
radindustrie, Honda, Suzuki und Yamaha.
»*

Wer in Koéln war, sah auf dem Honda-Stand nichts Neues. Aber eben nur,
weil . die neuen 1965er Honda-Modelle in K&ln Premiere gehabtr hatten:
die beiden ohc-Einzylinder mit 50 und 90 ccm (von denen bisher aber
nur die 90 ccm-Version in kleiner Stiickzahl ausgeliefert wurde) und die
neue Zweizylinder, die es als 150 ccm- und als 160 cem-Ausfithrung gibt.
Dazu die beiden 305er Zweizylinder-Modelle, von denen die sportliche
Ausfiihrung in England als echte 100 Meilen-Maschine angeboten wird.
Und es ist interessant, im Anzeigenteil der englischen Fachpresse das neuc
Honda-Inserat und dessen Text zu studieren, mit dem in psychologisch ge-
schickter, technisch gut argumentierender Weise dargetan wird, warum eine
solche 100 Meilen-Maschine (nach wie vor in England ein Standard-Be-
griff!) durchaus auch nur 300 ccm zu haben braucht — wenn sie nur eben
von Honda gebaut wird! (Fortsetzung auf Seite 740)

Links die 80 cem-Geldndemaschine von Suzuki, die nach ‘dem Doppelerfolg im Welsh
Dreitage-Trial in England viel Interesse findet (80 cem!) = und rechts die schon in
Koln gezeigte neve kleine ohc-Honda, die es mit 50 und 90 ccm geben wird (wie
man uns in Hamburg sagte, wird die 50er derzeit noch Anderungen unterworfen, wann
sie in Deutschland lieferbar sein wird, kann noch nicht mit Sicherheit gesagt werden).
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Sengfelders Zindapp wieder einzige Finfziger im Ziel:

NOVEMBER-
KASAN = e

Wir haben es frither schon einmal geschrieben: Kasan ist kein Trial, kein
Moto Cross und keine Sechstagefahrt; es ist eine Mischung dieser drei
,Spezialititen“ des Motorsports mit einer reichlichen Portion zusitzlicher
Harre!

Der Auflenstehende, der Gelegenheit bekommt, den Ablauf eines Kasan
zu beobachten oder der nur die Schilderungen der Teilnehmer hort,
kénnte sagen, dafl die, die einen Kasan fahren, wohl im Oberstiibchen
nicht ganz astrein sein konnen. Der Eingeweihte aber weifl es besser: es
gibt einfach auch in Schweden Minner, welche sich selbst einmal im Jahr
bestitigen wollen, dafl sie noch der sind, der sie zu sein glauben. Min-
ner, die deshalb auch keinesfalls fiir die eventuellen Zuschauer fahren,

sondern ganz ausschlieflich, um sich selbst sozusagen unter die Lupe zu .

nehmen.

Denn: es gibt sicherlich keinen anderen Motorradwettbewerb, welcher an
den Fahrer derartige Anforderungen wie der Kasan stellt. Kasan wird
zu zwei Dritteln bei Nacht gefahren, iiber eine Strecke, die aus Wald-
pfaden, Trialsektionen, Siimpfen und Steilhingen besteht, dazu bekommt
man einen Schnitt vorgesetzt, den kein Teilnehmer schafft. Es handelt
sich also um ein Rennen, welches, noch dazu iiberwiegend im Dunkeln,
mit kaum vorstellbaren Gel‘a‘ndesé)wierigkciten aufwartet.

Es gibt immer wieder welche, die glauben, dafl dieser Wettbewerb doch
reichlich iibertrieben geschildert werde und daf schliefllich wohl auch beim
Kasan nur mit Wasser gekocht werde. So. war es auch diesmal wieder
— aber wir wollen nichts vorwegnehmen, sondern begeben uns, riick-
erinnernd, erstmal ins Fahrerlager.

Der Groflteil der Starter sind Schweden, dazu ein Finne und 14 Fahrer
aus' der Bundesrepublik. Wieder iiberwiegen die Husqvarna mit 250, 200
und 175 ccm, dazu kommen die sauber zurechtgemachten Flink- und
Lindstrém-Maschinen (die als Basis auch die Huski verwenden). Einige
schwedische Monark (mit dem 200er Ardie-Motor), eine einsame Jawa 350
(Einzylinder), dazu die Maschinen von Hercules und Ziindapp mit 50
bis 100 und 175 cem der deutschen Teilnehmer, Eine alte 500er Ariel hatte
sich wohl falsch orientiert — zu suchen hat so eine Maschine beim Kasan
nichts (so hoch ich ansonsten die Ladies einschitze). Die westdeutschen
Fahrer waren ja in diesem Jahr nicht mit bei der Sechstagefahrt, und da

C. Lé6f poddelt einen Hang hoch.
Fotos: Mager
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Einer der deutschen Teilnehmer om Hang.

Briinning auf der 175er Hercules-Sachs kommt durch Busch und Schlamm.

schien es ihnen wohl als gute Gelegenheit, die Krifte wenigstens noch
mal beim Kasan zu messen und zu beweisen, daff man auch in der Bun-
desrepublik Spitzenerzeugnisse fiir den Gelindesport baut und dafl man
zudem iiber nicht weniger gute Fahrer verfiigt.

Aber dabei hatte man wohl in erster Hinsicht auf Ankommen gezielt —
denn mit Fiinfzigern und Hundertern kann man keinen Kasan gewinnen!
Und die deutschen 175 ccm-Maschinen sind zu schwer im Vergleich mit
den superleichten Huskies. Aber selbst wenn man gekommen wire, um
zu gewinnen — welche Maschinen hidtte man mitbringen sollen? Eine
BMW, die Schmidersche Max, die 250er Maico? Nein — eine Kasan-
Maschine mufl extrem leicht sein, unten enorm was drin haben, oben
ebenso enorm schnell sein und dazu die nétige Zuverlissigkeit aufweisen.
Gibt es eine solche Gelindemaschine in Deutschland? Wenn ja, so bringt
sie im nachsten Jahr mit zum Kasan! Die Fahrer dafiir hat man in Deutsch-
land, denn wer mit so hochgeziichteten Motoren, wie es die deutschen
Fiinfziger sind, umgehen kann (ich hatte Gelegenheit, die 50 ccm-Maschine
von Roth zu fahren) — der wiirde auch im Sattel eines richtigen Kasan-
Motorrades eine gute Figur machen.

Die Veranstaltung wurde diesmal vom SMK organisiert, und der che-
malige Sechstagefuchs Nils Petterson hatte eine 100 km lange Strecke
ausgesucht, welche alle Herrlichkeiten einer wirklichen schweren Gelidnde-
piste aufwies. Insgesamt waren vier Runden zu fahren, zwei bei Nacht
und zwei am Tag.

Am Samstag, 31. Oktober, wurde der erste Fahrer um 17 Uhr aut die
Reise geschickt, der Ungliickliche war Roth auf seiner 50 ccm Hercules/
Sachs. Er brauchte allerdings nicht lange als ,Pfadfinder” zu fungieren,
denn schon bald stachen die ersten Schweden an ihm vorbei (Einzelstart
mit Minutenabstand!). Als wir in der Nihe des Startplatzes an der Strecke
standen, sagte ein schwedischer Schlachtenbummler: ,Dieses ist der Weih-
nachtsabend fiir die Fufirasten-Fabrikanten!® Man mufl sich vorstellen:
ein schmaler Pfad mit riesigen Steinen, dazwischen Schlamm, das Ganze
eng begrenzt von Tannenstaimmen, und dazu Regen und Nacht! Einige
Schweden hatten recht brauchbares Licht: 160 mm-Scheinwerfer und
45 Wart-Birne, dazu hatten sie einen Schalter, welcher das Riicklicht ab-
zuschalten gestattete (wurde nur schnell bei den Kontrollen eingeschaltet!),

Specht auf der 175er Zindapp, der gerade von seiner
nmimmermiuden Chefin seinen Orangensaft bekommt,




und einige hatten noch eine Riesentaschenlampe auf den Helm gebunden.
Ein kurzes Stiick wurde auf der chemaligen Hauptstrafle Goteborg—
Stockholm gefahren, ein Weg, welcher seit 1950 (wenn man vom 195%er
Kasan absicht) nicht mehr befahren wurde — jetzt ist es ein Sumpf, Es
gab da ein besonders ekliges Stiick, in dein die meisten absoffen. Der
Schwede Loof z. B. kam da mit 50 Knoten an, als plotzlich sein Vorder-
rad eintauchte: als er sich, etwa 10 Meter vor der Maschine, wieder aus
dem Modder herausgearbeiter hatte, war sein Motorrad nicht mehr zu
sechen. Der Sumpf hatte sich iiber ihm geschlossen! Mit vereinten Kriften
gelang es dann doch noch, die Maschine wieder herauszubekommen; aber
das Tollste war: die Huski sprang auf den ersten Tritt wieder an!!

Einer der deutschen Teilnehmer stellte nach einem Absuff im Schlamm
bis zum Scheinwerfer (keine Ubertreibung!) seine Maschine auf den Kopf
und pumpte das Wasser aus dem Kurbelgehduse und Zylinder, Aber es
half nichts — die Gute hatte fiir diesmal die Lust verloren.

In einem anderen Abschnitt befanden sich einige Trialsektionen von einer
1959¢r Veranstaltung, bei der Gordon Jackson & Co. dort einige Punkte
gesammelt hatten. Uber so was fihrt man dann fiinf Jahre spiter, bei
Nacht, auf Zeit — — das ist der Kasan! In einer riesigen Schlammpfanne
sah man einen Schweden, der auf allen Vieren, bis zum Hals im Kakao,
nach seiner Kette suchte, bis er es aufgab.

Als Schlachtenbummler sicht man natiirlich in der Nacht verhilenismifiig
wenig, man erkennt nur die hingengebliebenen Fahrer genauer, und man
fotografiert auf gut Glick — erst am Ziel sicht man dann, wer denn
eigentlich noch im Rennen ist.

Als die Resultate der Nachtetappe ausgehingt wurden, konnte man noch
55 iibriggebliebene Teilnchmer fiir den zweiten Tag zibhlen — ein Drittel
der Gestarteten. Vier Deutsche waren noch darunter: Brandl, Gienger,
Lehner und Sengfelder, simtlich auf Ziindapp. Alle Teilnehmer, welche
iiber 150 Strafpunkte pro Etappe kassiert haben, werden aus der Wer-

Tibblins 250er Husqvarna (mit italienischer Ceriani-Gabel).

tung genommen, Mit 18 Punkten fihrte zu dieser Zeit Kurt Gustavson
vor Tibblin mit 19 und Benny Sellman mit 21; der beste Deutsche war
Gienger, welcher mit 116 Punkten an 21. Stelle lag.

Nur zwel bis drei Stunden hatten dann die Fahrer zum Schlaten — und
um 7 Uhr morgens ging der erste wieder auf die Strecke, welche zu dieser
Zeit noch immer in volligem Dunkel lag; erst gegen 8 Uhr fuhr man im
Dimmerlicht des herautziehenden Morgens.

Nun konnte man auch etwas mehr vom Fahrstil der einzelnen Teilnehmer
sehen. Die Schweden fuhren teilweise recht wild, nach Speedway-Art
ging es um die Ecken, und an schwierigen Stellen wurde michtig gepad-
delt — aber schnell sind sie mit ihren leichten Maschinen! Nur einige
tanzten etwas aus der Reihe, so wie etwa Tibblin, der an schwierigen
Stellen sehr bedacht und vorsichtig fuhr, wodurch er unnodtiges Hingen-
bleiben vermied. Es war aber jedenfalls verbliiffend und beeindruckend,
die Huskies im schwersten Gelinde zu sehen, wie sie da mit niedrigsten
Drehzahlen iiberall durchzogen, augenblicklich Gas annahmen und auf
den wenigen guten Stiicken ganz unheimlich schnell waren.

Aber die Nacht hatte gut vorsortiert, so dafl von den 55 am Morgen erneut
Gestarteten immerhin dann 46 iibrigblieben, die das Ziel erreichten. Und
als Georg Weiff den Schlufistrich unter seine Bilanz setzte, hatte er drei
Fahrer, die (als einzige Deutsche) auf ihren Ziindapps ins Ziel gekommen
waren. Ein Resultat, welches mehr als beachtlich ist, wenn man das zweifel-
los vorhandene maschinelle Handicap und die Tatsache bedenkt, daf von
diesen dreien nur einer schon mal den Kasan gefahren hacte! '
Senioren-Sieger wurde Rolf Tibblin mit 25 Punkten (der sich damit zum
fiinften Male die Kasan-Trophy in ununterbrochener Reihenfolge holte).
Zweiter wurde K. Gustavson mit 40, Dritter B. Sellman mit 47, Vierter
C. Loof mit 49, Fiinfter H. O. Lindholm mit 67 Punkten (alle auf Husq-
varna). Achtzehnter — mit 173 Punkten — wurde S. Gienger auf der

Benny Sellmann auf der alten Land-,StraBe”.

100er Zindapp. Zwanzigster Lenz Specht — mit 244 Punkten — auf der
175er Ziindapp, Einundzwanzigster und letzter Fahrer in Wertung war
G. Sengfelder, der mit 295 Punkten iiber die Gesamtstrecke kam. Aaaber:
mit der kleinen 50er Ziindapp — mit der er somit schon zum zweiten
Male das Kunststiick fertigbrachte (fiir das es bisher beim Kasan keine
Parallele gibt!), eine Fiinfziger in Wertung durch diesen Wettbewerb zu

bringen.

(Wir sprachen Sengfelder einige Tage darauf; er schilderte uns den Kasan,
die gegeniiber den vergangenen [abren nody ganz wesentlich werstirkten
Schwierigkeiten — und schilderte uns Streckeneinzelbeiten, die fiir unsere
Begriffe einfach unglaublich sind. Sein zusammenfassendes Urteil: ,Wenn
jemals die Sechstagefabrt in Schweden stattfinden wird und wenn uns dic
Schweden dann etwa eine Strecke wie die des diesjibrigen Kasan vor-
setzen — dann ist die Sechstagefahrt am Montag mittag zux Ende — wvor
lauter Protesten!* D. Red.).

Bei den Junioren, welche nur je eine Runde zu fahren hatten, gewann
Soren Bjork mit 12 Punkten.

Nach der Veranstaltung herrschte natiirlich tiberall gute Laune und beste
Stimmung, bei Siegern wie Verlierern. Man hatte es ja entweder gewulfit,
was einen beim Kasan erwartete — oder man merkte es spitestens, als
der Starter ,Los“ gesagt hatte — und dann hatte man ja auch gentigend
Leidensgefihrten, an deren gleichem Schicksal man sich trésten konnte.
Auch Tibblin- war bei bester Laune und bewies aufs neue, dafl er nicht
nur ein ganz grofler Motorradfahrer ist, sondern dafl er auch noch
immer keine Staralliiren angenommen hat, Auch auf Deutsch wurde eine
Schlufirede gehalten, welche voll des Lobes iiber die deutschen Giste war
(im Fernsehen stellte man Lehner und Sengfelder zusammen mit Tibblin
vor!) — und man brachte deutlich zum Ausdruck, dafl man sich sehr
freuen wiirde, diese und vielleicht auch noch mehr Fahrer aus Deutsch-
land in Zukunft wieder beim Kasan begriifien zu konnen. Maarten Mager

Kurt Oberg (wurde Siebter) im Schlamm bei Mocht und Regen.
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FAHRBERICHT EINES
- NICHTEXPERTEN:

- MOTOBI
- SPRITE
200 ccm

Endlich, endlich kam sie doch noch, die neue
200er von Motobi, die ,Sprite”. Da wurde ge-
schricben, telefoniert und nochmals geschrieben,
und als ich mit den Nerven schon fast ganz
unten war, rief mich der Handler an: ,Es ist so-
welt”,

Der ganze Arger, den man hatte, verflog jedoch
sogleich beim Anblick dieses kleinen, fast ganz
roten Flitzers.

Schon der Gesamteindruck bestitigt, dafl es sich
hier um ein echtes Motorrad handelt, das allein
schon durch seine gefillige Formgebung angenehm
auffillr. Eine Sportmaschine, welche sich ebenfalls
sehr gut eignen wiirde, die in letzter Zeit so oft
erwiahnte Liicke zwischen 50 ccm und 500 ccm
auszufiillen.

Die 200 ccm ,,Sprite” von Motobi loste vor etwa
einem Jahr den Typ ,,Catria Sport® 175 ccm ab,
und es ist eigentlich nur erstaunlich; daff man
sich in Pesaro entschlieflen konnte, eine 200er zu
bauen, nachdem ja bekanntlich gerade in Italien
der Trend nach unten derart stark geworden ist.
Motobi, keineswegs ein unbekannter Name un-
ter den Motorradfreunden, hat hier in langsamer
und offensichtlich sehr sorgfiltiger Entwicklung
eine Maschine gebaut, die sich ganz deutlich von
den bisherigen Typen abhebt. Man hat sich in
Pesaro nicht einfach damit begniigt, in die nun
nicht mehr gebaute 175er Version einen 200 ccm-
Motor einzuhingen, sondern man ist dort, wie ja
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in fritheren Tests bereits berichtet wurde, mit
grofler Liebe bei der Sache. Und so schuf man
eine echte Weiterentwidklung, wobei man wieder-
um aus den Erfahrungen der in Italien gefahre-
nen Formel 3-Rennen schopfte. Was wurde nun
alles getan, das diese ,Sprite“ so interessant fiir
viele von uns machen kénnte?

Das Fahrwerk wurde der bedeutend hoheren
Motorenleistung angepafit, indem man den
Kasten-Preflstahlrahmen zusitzlich hinten mit
Rohren abstiitzte. Ferner hat man eine neue, spe-
ziell fiir die ,Sprite“ entwickelte Telegabel ein-
gebaut, welche iubrigens, so sagte man mir in
Pesaro, gerade doppelt soviel Geld kostet wie
eine Durchschnitts-Telegabel. Vorne hat man die
Bereifung mit 18X 2,75 von den bisherigen Typen
iibernommen, dagegen wurde die Dimension des
Hinterrades mit 18X3,00 festgelegt. Dazu kom-
men die sehr gut arbeitenden, dreifach verstell-
baren und olgedimpften Federbeine hinten.

Somit wurden die ohnehin schon iiberdurch-
schnittlichen Fahreigenschaften soweit verbessert,
dafl eigentlich auch die hochsten Anspriiche be-
friedigt werden. Fahrten im Schwarzwald wer-
den dadurch zu echten Erlebnissen (einzig die
Fuflirasten sind zu weit unten angebracht, aber
das |aflt sich natiirlich leicht andern).

Der Motor einer derartigen Sportmaschine wird
jedoch im allgemeinen viele Motorradfahrer vom
beabsichtigten Kauf abschrecken, weil man eben
der Meinung ist, da so etwas ja niemals lange
leben werde. Gewif8 sind diese Befiirchtungen
nicht immer ohne Grund (wobei es jedoch auch oft
am Fahrer selbst iieg?. Allerdings glaube ich nach
meinen bisherigen Erfahrungen mit einer 125 ccm
»Imperiale Sport“ (iiber 10 000 km ohne die ge-
ringste Reparatur, immer voll gefahren) und
denen mit meiner jetzigen ,Sprite” (3200 km,
ohne etwas) sagen zu diirfen, daff Motobi in
puncto Lebensdauer kaum enttiuscht. Maschinen
grofleren Hubraumes haben mich in dieser Hin-
sicht jedoch schon einiges Geld gekostet, wobei
eine ihnliche Zuverlissigkeit wie bei Motobi an
meiner fritheren 650er nicht einmal zu einem
Drittel da war.

Der Motor der ,Sprite® verfiigt nach Angaben
des Werkes iiber cine Leistung von 14 PS bei
8000 U/min; wo diese PS gemessen werden,

Kopfbild: Die erstaunliche kleine Sprite macht einen recht
unauffilligen Eindruck, man traut ihr die gute Leistung
gar nicht so recht zu. — Bild rechts: Die Federbeine sind
ein wenig avuf ,Schav” gemacht, was hdchstens beim
Putzen vielleicht mal mehr Milhe erfordert, Beachtlich, daB
die SoziusfuBrasten mit gefedert sind. Am selben Trager
héingt auch der Auspufftopf. Gestingebremse! — Bild
links: das ist die neve stirkere Telegabel der Sprite.
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scheint jedoch niemand so genau zu wissen. Den
Fahrleistungen nach diirfte man getrost anneh-
men, dafl sie am Hinterrad vorhanden sind.

Der Zylinder, also nicht nur der Kopf, ist nun
auch aus Aluminium, der Vergaser hat einen gro-
feren Durchlafl, und das ganze Gehiuse schlief’-
lich besteht aus (zwecks besserer Wirmeabgabe
unpoliertem) Aluminium. Die Verdichtung wurde
mit 8,8:1 leicht angehoben, das Getriebe ver-
bessert, so dafl es sich jetzt mit geringstem Fuf3-
druck schalten liflt. Der reichlich bemessene Ol-
inhalt von 2 Litern wurde beibehalten.

Das sicherlich Erstaunlichste, neben dem mecha-
nisch leisen Lauf des Motors, ist sein Stehver-
mogen. Vollgasjagereien auch itiber Hunderte
von Kilometern liflt er sich brav gefallen, wobel
sein Olverbrauch von Wechsel zu Wechsel (alle
1500 km) gleich Null ist. Aus niedrigsten Dreh-
zahlen beschleunigt dieses Fahrzeug bereits derart
gut, dafl auch Leute, die sonst fiir kleinere Ma-
schinen nur ein verichtliches Licheln iibrig ha-
ben, vor lauter Staunen zu schalten vergessen.
Das sind gewif keine Ubertreibungen, denn ich
habe mit einem Freund zusammen (er fihrt eine
1952er 500 ccm-AJS Twin in gutem Zustand)
mehrere Messungen vorgenommen. Von 0—100
km gelang es ihm, nur wenig Abstand zu gewin-
nen, was deutlich zeigt, dafl diese 200er iiber
beste Beschleunigung verfiigt. Allerdings betrigt
die Hochstgeschwindigkeit nicht, wie werksseitig
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Der Motor, einmal etwas ndher betrachtet, macht cinen
sehr souberen Eindruck, die typische Motobi-Linie ist
nicht nur zweckmdBig, sondern auch durchaus formschén.

angegeben, 140 km/h, sondern langliegend mit
einem 70 kg-Mann etwas uber 130 km/h.

Was sich im Innern des Motors an Verbesserungen
getan hat, kann ich natiirlich nicht sagen, da ich
diesen ja nicht gedffnet habe. Von aufien erkenn-
bar wurde aber folgendes geandert:

Motor: Zylinder aus Aluminium, Gehiuse eben-
falls vollstindig aus unpoliertem Aluminium.
Vergaser Dell’Orto UB 22 BS. Kidkstarter ein-
schwenkbar mit eingebauter Feder.

Fahrwerk: Kasten-Preflstahlrahmen zusirczlich
mit zwei Rohren abgestiitzt, neue, bedeutend

stirkere Telegabel, stirkeres Hinterradritzel,
groflerer Gummi-Stofidampfer im Hinterrad,
stirkere Hinterradkette, bessere Abdichtung
der Radlager durch Kunststoffringe, grofiere
Bremse hinten (150 mm @, Belag 30 mm),
neue Lenkerstummel, I{ugc]ﬂrlﬁe mit eingebau-
ter Feder, die den Griff immer wieder] 1n seine
Ausgangsstellung zieht (daher kein Klappern
der Griffe mehr mdoglich), neuer Geschwindig-
keitsmesser bis 160 km/h (genau), breitere Sitz-
bank (oder Rennsitz fiir nur solo).

Zum Schlufl mochte ich noch sagen; dafl die Ma-
schine mit sehr viel Liebe und Sorgfalt zusam-
mengebaut wird. Nach den ersten 500 km waren
z. B. nicht wie bei so vielen anderen Maschinen
die Hilfte der Schrauben locker und anderes
mehr, sondern alles bis ins kleinste Detail ist da
eben so, dafl es von allem Anfang an in Ordnung
ist. Jede Maschine wird 10 km gefahren, bevor sie
das Werk wverlifit, ebenfalls etwas, was heute
nicht mehr so ganz selbstverstandlich ist.

TECHNISCHE DATEN:

Motor: Hub/Bohrung 57/66,5 mm
Hubraum 1979 cem, Verdichtung 8,8:1
Leisfung 14 FS bei 8000 U/min
Ventilspiel wa rm : 0.15 EinlaB3, 0.15 AuslaB
Vergaser Dell'Ortor UB22BS, Zindkerze KLG FE 100
Olinhalt: Mctor und Getriebe 2 Liter (Sommer HD
40, Winter HD 30)
Schwunglichtmagnetziinder, Batterie fir Horn, Stand-
licht und Stopplicht

Bereifung: vorne 2,75-18 CEAT (hdélt hinten schnell ge-
hinten 3.00-18 CEAT fohren etwa 4000 km)

Bremsen: vorne 170 mm, Belagbreite 35 mm, hinten 150
mm, Belagbreite 30 mm

Leergewicht 96 kg, Benzintank 14 Llhar wovon ca. 1,5
Liter Reserve.

Farbe rot und silber, oder schwarz und silber.

Miogliche Geschwindigkeiten in den einzelnen Gdngen
bis ca. 8000 U/min ausgefahren:

1. Gang 45 km/h

2. Gang 80 km/h

3. Gang 115 km/h

4. Gung 135 km/h (langliegend, 70 kg, windstill)

Preis in der Schweiz: ca. 2800.— sfr. : :
In Deutschland dirfte der Preis wesentlich ginstiger sein.

Beide Seiten sind gleich glattfldchig, trotzdem macht bei-
spielsweise das Auswechseln der Nockenwelle kaum mehr
Arbeit als ein UOlwechsel, so gut sind die einzelnen
Teile zuganglich.

Grundsatzlich braucht der Motor aber seine 30
bis 50 km Fahrt, um erst mal richtig warm zu
werden, dann allerdings darf man getrost auch
Dinge von 1thm erwarten, die andere, sogar auch
erofiere Motoren, nicht immer kénnen. Zusam—
menfassend glauhe ich sagen zu diirfen, dafl
die ,Sprite® dem Liebhaber echter Sportmaschi-
nen fiir sein gutes Geld sicherlich ein Hochstmaft
an Spafl bereiten kann. Die Freude kann auch
nicht durch die etwas gewShnungsbediirftige Sitz-
position genommen werden, denn fiihlt man sich
erst mal so richtig fest im Sattel, so ist die Be-
geisterung “auch grofs. dit.

DIESER FEHLER WAR KAUM ZU FINDEN

An meiner ,Max"

trat ein ungewdhnlicher Schaden auf, der interessant

trieb auf der Werkbank liegen hatre, besah ich mir erst einmal genau die

genug ist, veroftentlicht zu werden:

Nach einer etwa 10 km langen Vollgashetze fiel mein Motor schlagartig
stark in der Leistung ab und war nicht mehr tiiber 5000 U/min zu bringen.
Ich sondierte erst einmal Vergaser und Ziindung, indem ich wiahrend der
Fahrt bei aufgezogenem Gas den Schwimmer niederdriickte, um damit das
Kraftstoffniveau im Ansaugkanal anzuheben. Damit kann man nach mei-
ner Erfahrung verstopfte Hauptdiise, undichten Schwimmer oder unge-
niigenden Kraftstoffzulauf aus dem Tank mit hoher Sicherheit feststellen.
In meinem Fall drehte der Motor mit niedergedriicktem Tupfer sofort wie-
der bis 8000 U/min hoch (Motor ist nach Hiitten-Rezept frisiert). Diagnose:
Kraftstoffversorgung nicht in Ordnung. Also Vergaser auseinander, alle
Diisen und Kanile kontrolliert — kein Fehler festzustellen. Dann Schwim-
mergehduse demontiert, auch alles in Ordnung befunden. Als Letztes Ben-
zinschlauch an Schwimmergehause abgezogen, Hahn auf: Benzin kam aus
vollem .Schlauchquerschnitt an. Nun kam erst eine lingere Pause, in der
ich sprachlos und gedankenvoll meine so kiithn gestellte Diagnose uiberdachte.
Da ich noch einen zweiten besitze, wechselte ich den kompletten Vergaser
aus. Auch damit war keine Verinderung feststellbar. Die nichste Theorie
befafite sich mit dem Kraftstoff, da der Fehler kurz nach einer Tankpause
auftrat. Das Benzin wurde abgelassen und neues getankt. Wieder nichts!
Der Verzweiflung nahe warf ich meine schonen Kraftstofftheorien tiber
Bord und begann, mich mit der Ziindanlage zu befassen, obwohl ich mir
keinen Reim auf einen Zusammenhang mit dem Anheben des Kraftstoff-
niveaus machen konnte. Unter Zwischenschaltung von Probefahrten wech-
selte ich nacheinander Kerze, Ziindspule, Kondensator und Unterbrecher
aus; ohne eine Spur von Erfolg.

Wieder kam eine Pause mit Appetitlosigkeit und schlaflosen Nachten. Am
nichsten Wochenende riickre ich dem Vertiltrieb zuleibe. Ventilspiel am
Einlaff war in Ordnung, am Auslall aber war kein Spiel vorhanden, ja,

die Feder stand sogar unter Druck, das Ventil war also nicht geschlossen!

Nun wurde es spannend. Da ich seit Auftreten des Fehlers mit Probefahrten
mittlerweile 50 km gefahren war, konnte eine kurze Fahrt mit nachgestell-
tem Ventil auch keinen gréfleren Schaden mehr anrichten. Gedacht, getan.
Und siche da, der Motor drehte wie in seinen besten Zeiten anstandslos
bis 8000 U/min hoch. Grofles Aufatmen und seit Wochen schmeckte mir
auch das Essen wieder. Ich vermutete ein angerissenes und dadurch gelingtes
Ventil und baute den Motor aus. Nachdem ich den ausgebauten Ventil-
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Kipphebel. Dabei entdeckte ich den auf beiligenden Fotos erkennbaren
Haarriff im Kipphebel des Auslafiventils. Da der Riff in der verkehrten
Richtung zur Beanspruchung verlief, glaubte ich an eine gliicklicherweise
rechtzeitige Entdeckung und demontierte auch noch den Zylinderkopf, um
das Auslafventil untersuchen zu konnen. Da ich im Geschift die Mog-
lichkeit zu einer Réntgenuntersuchung habe, lief ich das Ventil genauestens
priiffen. Die Untersuchung brachte ein vollig einwandfreies Ergebnis. Der
Motor wurde mit dem alten Ventil, aber mit neuem Kipphebel wieder mon-
?ert und eingebaut. Seitdem bin ich ca. 1000 km ohne Beanstandung ge-
ahren.

Der defekte Kipphebel zeigt am Rifd eine unterschiedliche Materialzusam-
mensetzung; ich vermute, dafi sich beim Schmieden an der Schadensstelle eine
Falte gebildet hatte, die zugeschweifdit ' wurde; wodurch Spannungen in
das Material kamen, die nach immerhin 20000 km zu dem Riff fiihrten.
Nicht erkliren kann ich mir den mechanischen Vorgang des Verbiegens, da
der Rif} ja, wie gesagt und wie aus den Fotos ersichtlich, entgegengesetzt zur
Beanspruchungsrichtung entstand. Fiir das Hoherdrehen bei Erhéhung des

Kraftstoffniveaus habe ich folgende Erklirung: Im Ansaugtakt saugte der
Motor einmal normal durch das Einlaflventil, zum anderen aber auch durch
das nicht geschlossene Auslafliventil an. Die Zusammensetzung ' des Benzin-
Luftgemisches war dadurch zu mager; beim Tupfen wurde das Gemisch
durch das Ansteigen des Niveaus fetter und der Motor hatte plotzlich wie-
der das in etwa richtige Gemisch zur Verfiigung. S Lps
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Laut Gesetzgeber mufl sich an jedem Motorrad ein Riickspiegel befinden.
Da jedem vorbeilaufenden Polizisten das Fehlen ‘eines Riickspiegels auf-
fallen kann, ist es sehr riskant, seine Maschine ohne dieses Zubehdr zu
lassen. Folglich ist so ziemlich an jeder Maschine irgendwo so ein Ding
angebracht, vielfach an den unmoglichsten Stellen (wenn es den Leuten
verstindlicherweise in der Lenkerpartie zu doof ist), so dafl der Spiegel

- ber weitem nicht immer seine eigentliche Funktion erfiillt. Oft ist er viel

zu weit innen am Lenker angebracht oder nach unten gedreht. Bei den
groffen BMWs sitzt er manchmal an den Sturzbiigeln, bei anderen Ma-
schinen sogar an der Vorderachse! Es ist ja nicht so leicht zu kontrollieren,
ob man auch wirklich etwas in dem Wackelding sieht.

‘Man wird mir entgegenhalten, ein E';Eiegel wire an einem Motorrad so-

wieso vollig iiberfliissig. Man solle sich umdrehen, wenn man etwas sehen
wolle, Dann sihe man sogar genau, was hinter einem vorginge!
Nattirlich, das ist klar — umsehen ist das beste, und in den weitaus meisten
Fillen trifft dieser Einwand auch zu. Ich drehe mich auch viel lieber herum,
als dafl ich mich auf den Riickspiegel verlasse. Im Gegensatz zu einem
Wagen ist man tatsidchlich mit dem Motorrad in der Regel nicht auf einen
Spiegel angewiesen.

Es gibt aber Situationen, in denen man einen Riickspiegel braucht. Z. B.
im Kolonnenverkehr. Besonders auf der Autobahn ist es unter Umstinden
sehr gefdhrlich, auch nur kurze Zeit den Kopf zu wenden. Und s o kurz
sind die Zeiten nicht, wenn man jemanden beobachten méchre! — Bremst
cine Kolonne, in der man sich befindet, ist es ohne Riickspiegel fast un-
moglich, seine Hinterminner zu beobachten. Das ist aber in vielen Fillen
sehr ratsam! '

Zum anderen ist man bei Regenwetter, besonders aber in Winterver-
schalung, mit manchen Kleidungsstiicken (Marquardtkragen) in der Be-
wegungstreiheit des Kopfes ziemlich behindert. Wenn dann gar noch Ge-
tahr besteht, dafl der Schal verrutschen kann, nimmt man es mit dem
Umdrehen nicht so genau. Man sollte aber nicht vergessen, dafl wir keinen
Fernlaster bewegen — und wenn was von hinten anrollt, geht es meist
auf unsere Haut! | '

Zum Beobachten des riickwirtigen Verkehrs kann man natiirlich nur
einen verniinftig angebrachten und geniigend groflen Spiegel brauchen.
Einen, in dem man wirklich etwas sieht. Man muf ihn dazu ziemlich weit
nach aulen setzen, sonst sicht man, je nach Einstellung, alles Méogliche,
blofi von dem, was man eigentlich sehen sollte, recht wenig. Bei der rich-
tigmﬁ@nbringung mufl man in Kauf nehmen, dafl sich die Gesamtbreite
der Maschine vergroflert. Spiegel, die man in die Lenkerenden stecke, sind
in bezug auf die Sicht sehr gur. Sie sind weit genug auflen und durch den
kurzen, steifen Halter relativ vibrationsfrei. Der Nachteil ist aber, daff
sie durch die exponierte Stellung leicht kapurtgehen. Mir z, B. gingen
innerhalb eines Jahres drei davon in die Binsen. Durch Sturz ist dabei
keiner ausgefallen — aber da hatte ich genug.

Spiegel in der iiblichen Art mit einer Schelle am Lenker angebracht, er-
tillen nicht immer ihren Zweck. Der lange Stab, an dem der Spiegel be-
testigt ist, gibt zwar schon nach, wenn man vorwitzige Tiirpfosten usw.
touchiert. Er ist andererseits aber auch sehr eifrig im Ubertragen von
Vibrationen. Fihrt man einen kultivierten Hobel, gut. Aber bei manchen
Maschinen fungieren solcherart angebrachte Spiegel vorwiegend als Dreh-
zahlmesser. Es ist unmoglich, etwas genau zu erkennen.

iﬁllesdin allem hat man mit den handelsiiblichen Spiegeln nicht die wahre
‘reude. -

Der Rickspiegel am Sturzhelm

Die Idee, einen Riickspiegel am Sturzhelm anzubringen, stammt von
einem Schweizer Motorradfahrer. Auch frither sah man schon Leute mit
so einem Maikifer-Fiithler am Krachhur,

Als ich das erstemal den winzigen Spiegel an seinem Helm sah, habe ich
gelacht. (Wie Sie jetzt auch und a |l ¢, die das zum erstenmal sehen!) Dann
habe ich den Krachhut einmal aufgesetzt, und ich lachte nicht mehr. Ich
war bafl erstaunt! Mit diesem Spiegel hat man einen ganz phantastischen
Rundblick!

Der Spiegel ist zwar klein, aber da er ziemlich nahe am Auge ist; hat
man ein beachtlich grofles Blickfeld nach hinten. Auflerdem sieht man die

DIE SAGHE MIT DEM
SPIEGEL

AUF WELCHE GEDANKEN SO MANCHER KOMMT ---

tatsichlichen Entfernungen, da es ein Planspiegel ist. Mir war sofort klar,
dafl ich das praktisch erproben mufite.

Zundchst war meine Frage, woher man solche Spiegel bekommt. Nor-
malerweise werden sie fiir medizinische Zwecke, und zwar als Kehlkopf-
Spiegel, verwendet. Man kriegt sie in medizinischen Fachgeschiften in ver-
schiedenen Grofien. Von dem Angebot betrachtete ich einen Spiegel von
ca. 20 mm Durchmesser als das zweckmifligste.

Beim richtigen Anbringen mufl man einiges beachten: Man muff den
Sturzhelm aufstilpen, sich in normale Sitzposition auf die Maschine
setzen und den Kopf ebenfalls in der tiblichen Lage halten. Dann lift man
sich den Spiegel so hinhalten, dafl er die Geradeaussicht nicht stért und
bei leichtem Linksdrehen der Augen im Blickfeld ist. Das Stibchen, an dem
der Spiegel befestigt ist, ricitet man dabei zum gewiinschten Punkt am
Sturzhelm. Genaues Ausrichten ist vorerst nicht erforderlich.

Fiir die zweckmiflige Placierung mochte ich ungefihr bei einem Spiegel
von 20 mm @ 60—80 mm links vom Auge und 70—90 mm vor dem
Auge angeben.

Hat man die ungefihre Position gefunden, so zwickt man das Stibchen
an der gefundenen Stelle ab und fertigt mit einer Rundzange eine Use.
Mit einem Nagelbohrer bohrt man nun ein Loch fiir die Befestigungs-
schraube. Die meisten Sturzhelme sind dick genug und in ithrem Werk-
stoff so kriftig, dafl man eine Blechschraube (Karosseriewerkstitten) zur
Befestigung verwenden kann. Bei Sturzhelmen mit Schirm ist man natiir-
lich besonders gut dran. Hier kann man das Loch durch den Schirm
bohren und Schraube mit Mutter zur Befestigung verwenden.

Hat man nun den Spiegel auf diese Art befestigt, geht es an das genaue
Einstellen. Man kann — die Schraube leicht angezogen — das Stibchen
noch hin- und herdrehen und zurechtbiegen. Moglichst den Spiegel selbst
aber nicht soviel drehen, denn er ist weich eingelGtet.

Man stellt ihn sich am besten so ein, daf man, ohne den Kopf zu drehen
und nur durch leichtes Schwenken der Augen, gerade iiber die Schulter
hinweg und im rechten Randfeld eben noch die Ohrmuscheln des Sturz-
helms sieht.

Jetzt kann man die ersten Versuchsfahrten unternehmen. Korrigieren
kann man ja immer noch, auch wihrend der Fahrt. Einige Gewdhnungs-
zeit ist schon notwendig, denn natiirlich ist man zuerst immer versuchrt,
den Kopf zu drehen. Aber bald gewohnt man sich an das ungewohnte
Ding vor dem Auge, Durch leichtes Schwenken ‘des Kopfes kann man
auflerdem weit nach links und rechts, nach oben und unten sehen, Man
kann sogar das mehr oder weniger angstverzerrte Gesicht seines Sozius-
fahrers beobachten, wenn man — nach dessen Ansicht — vor den Ecken
vergifit, dafl es auch noch Bremsen gibt, Aber nicht die Angebetete laufend
bewundern und das Geschehen vor einem vergessen! Dazu ist der Spiegel -
nicht gedacht, er soll ja ein Beitrag zur Sicherheit sein.

Mit diesem Spiegel kann man nun mihelos den Verkehr hinter sich be-
obachten. Auch wenn man nicht laufend reinschaut, tun sich Verinde-
rungen hinter einem kund. Bei Regen und Nebel liufr er nicht so leicht
an wie ein normaler Spiegel, und bei Nacht wird man bei weitem nicht
so unangenehm wie z. B. von einem Autospiegel belistigt. Wenn man
nicht gerade vor Kilte schnattert, ist der Spiegel auch garantiert vibra-

tionsfrei. Also im ganzen gesehen geniigend Vorteile, dafl sich ein Versuch
lohnt, - Klaus Dorr
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DIt FREUOE
NIMNT KEIN ENDE

Es sind die triibsten Tage des Jahres draufien, so
richtig hell wird es scheinbar {iberhaupt nicht
mehr. Der Wald ist nicht mehr so bunt, die
Buchen haben schwarze Stimme bekommen, die
Feuchtigkeit dampft in den Schonungen und
der Sturm jagt die letzten paar Blatter uber
die kahlen Felder und quer iiber die Landstrafie,
Man segelt mit der Maschine jetzt wie ein Segel-
schif am Winde entlang, manchmal hat man
richtig ein wenig Schriglage gegen die Luvseite,
und hinter den Waldecken und an den Dorf-
rindern muffl man schon lange vorher einkal-
kulieren, daff man bestimmt von einer Backpfeife
getroffen wird, die einem der Sturm versetzt.
Spurhalten ist jetzt eine Aufgabe. Der Regen
pfeift einem kreuz und quer ins Gesicht, die
Tropfen sind wie Nadelstiche — man ist tatsich-
lich nach diesem heiffen Sommer nichts mehr ge-
wiohnt.

Das Roff zu reinigen lohnt bald nicht mehr,
Riibendredk, Lehmpfiitzen, Spriihfahnen voraus-
fahrender Wagen verwandeln den edlen Mu-
stang in Sekunden in ein russisches Panjepferd,
das seit Wochen keinen Regen geschen hat.
Mensch, wenn der herrlich kalte und frische Wind
um die Nase nicht wire, dann konntest du ganz
brigenkloterig werden!

Man braucht gar nicht in die Sahara, in Monte-
negros Berge, zu den Elchen nach Finnland oder
an den Polarkreis zu fahren, um das Gefiihl der
Einsamkeit zu genieflen, denn jetzt wird es auch
in dem Stamme der Reiter langsam so, dafl du
bis auf wenige Ausnahmen der einzige von dei-
nen Freunden bist, der in diesen Wochen noch
mit dem Motorrad in der Freiheit herumtobrt.
Die anderen Elefanten pflegen ithre Sommerwun-
den, die Fahrer zihlen auch die harten Gold-
stiicke (man will ja noch zum Elefantentreffen
oder zur Drachen-Rallye ins Land der Sanger
von Nordwales auf der griinen Insel der Motor-
rider), und andere miissen auf den Birenfellen
ausruhen.

Dem Langen riff bei 5000 km nach einer Werks-
reparatur — hihi! — an der R 69 S ein Zylinder
ab. Zu Ehren von Meister Achatz und seinen
Minnern sei festgestellt, dafl der Motor in einer
anderen Abrteilung des Hauses gemacht worden
war. Opa blieb mit einem zermantschten Ent-
liifter-Rad an seiner S irgendwo nach dem Ur-
laub hingen. Alois verbrauchte auf einer Auto-
bahn-Tour Stuttgart—Hamburg und zuriick eine
Primirkette, eine Hinterradkette und etwa 30
Liter OI, Riff im Kurbelgehiuse der Harley. Der
Werner zerdrehte an der 31 CSR einen Kurbel-
wellenzapfen. Hans hatte Malheur mit der Ol-
pumpe seiner Thunderbird, die Folgen machten
thn fiir den Rest des Jahres zum armen Mann.
Otto fand es wichtig, in diesem Sommer ein
Prachtweib zu chelichen — die Benzinkasse ist
demzufolge leer. Erwin hat im Friithjahr seine

Maico zerpfliickt, etliche neue Teile eingebaut —

in Spanien war ein Loch im Kolben, in Portugal
war ein Kurbelwellenlager hin, iiber den Rest hat
er noch niemandem etwas erzihlt. Ernst-Aatsche,
der uns immer mit der Geschichte von dem Mann
und der Eule idrgert, sucht seit geraumer Zeit die
Zeit, um seine 69 zu iiberholen, die hat es notig.
Der Sternengucker auf dem Feldberg ist bald mit
der R 66 fertig, und der einzige, der in diesem

Jahre vollkommen ungeschoren blieb, das ist der
Dicke mit seiner Imperator. Bose Buben sagen
aber, das kime nur von der Isetta, die den Ho-
Schro weitestgechend entlasten wiirde, immerhin
1,90 m Lange, 1,50 m Bauchumfang, 2 Zentner
und einige Kilos sind zu transportieren. Ja, und
da ist der Horst, dem eine Vierzylinder-Hender-
son, ein Motorrad-Privatmuseum und ein Archiv
alle Zeit und alles Geld rauben.

Ja — und trotzdem haben sie Freude an diesem
Tun?

Sie haben. Und wenn sie auch manchmal schimp-
fen und schworen, nun wire aber wirklich und
endgiiltic und unwiderruflich Schluf mit diesen
unzuverlassigen, widerlichen Motorridern — was
meint ihr wohl, wer in Urach bei der Elefanten-
jagd, in Ludwigsburg bei der Nachtschwirmerei,
in der Eifel beim groflen Treffen, in England auf
Burg Gwrych, im Friithjahr bei der ersten Ge-
lindefahrt, beim ersten Rennen und im Sommer
auf grofier Urlaubstour wieder aufraucht? Der
Lange, der Dicke, der Alois, das Lohminnchen.
Ernst-Aatsche und Opa und so weiter und so
weiter —! Benzin ist ein verdeubelter Saft. Be-
sonders der Sprit, der in die Tanks von Motor-
ridern lauft —!

Nein, die Briider haben keine Angst, weil es
jetzt so herbstelt. Aber es ist die alljahrliche
groffe Pause vor dem Christfest, in der die
Freude hauptsichlich im Saale stattfindet. Oder
am runden Tisch im Nebenzimmer der Stamm-
kneipe. Auflenstehende und zufillige Beobachter
halten das fiir die Versammlung der letzten See-
fahrer, der letzten Rauhreiter und Werwaolfe,
Landsknechte oder Pelzjiger, Walfinger oder
Blackwaller, und ahnen gar nicht, dal diese
Herbstzeit und solche Zusammenkiinfte Besin-
nung bedeuten. Ja, aber recht laute Besinnung,
kénnte man meinen.

Nun ja, man muf} wissen, daff es in diesem Pro-
zef des Besinnens drauf ankommt, von dem zu
horen, was die Abenteuer und die Freuden unse-
rer Fahrten ausmacht, und weil jeder etwas
Schoneres erlebte als der andere, so mufl halt
nicht selten Lautstirke dem Erzihlten Gewicht
verleithen. Seid doch mit uns gliicklich, dafl wir
uns so freuen konnen! Auch an den kleinen Er-
lebnissen.

So erzihlt der Klaus, wie er Autobahnriuber
war. Es war 1956 oder 1957, Klaus studierte
Maschinenbau und fuhr dazu ein AJS-Spring-
twin-Gespann, Baujahr 1950 oder friither. Dieser
Hobel hatte so allerhand Mudken, vor allem das
Getriebe fraff an Ersatzteilen oft den ganzen
viterlichen Monatswechsel, und Klaus machte die
tollsten Klimmziige, um tber die Runden zu kom-
men. Zuerst ahnten seine lieben Eltern und Ge-
schwister gar nicht, dafl er so ein elendes Dings
von Motorrad hatte und seinen Roller dafiir ver-
scherbelte (!) — spiter wurde das natiirlich ruch-
bar und damit auch die Vermutung, dafl die Ol-
schleuder seinem fleiffligen Studium schaden
konne. (Sie hat es nicht — Klaus ist heute einer
der tiichtigsten Entwicklungs- und Versuchsleute
der europiischen Kraftfahrzeug-Industrie.)

Man traf ihn bei jeder nur moglichen Dollerei mit
seiner Maschine, da gab es nichts, was er nicht
mitmachte, und iiberall mufite er dabei sein. Aber
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eines Tages — oder sagen wir besser eines Nachts
— wurde er Autobahnriuber. Steckbrieflich ge-
sucht, der Schrecken von Tausenden von braven
Biirgern. Und das kam so: Auf der Riickfahrt
von einem Ausflug nach Hannover (ja, er traute
sich mit seiner Springtwin ziemlich weit herum
und brachte es fertig, immer wieder piinktlich zu
den Vorlesungen in Stuttgart zu kommen!) wurde
eines Nachts — es war die gleiche Jahreszeit wie
jetzt, deswegen mufl man es erzihlen — im Re-
een bel Sturm und Wind auf der Autobahn Han-
nover—Ruhrgebiet das Licht immer dunkler und
dunkler, endlich war die Funzel ganz aus. Bat-
terie leer, E-Werk an der entsprechenden Stelle
mit Bordmitteln nicht zu reparieren!

Das will was heiflen, denn im Beiwagen trans-
portierte der Klaus meistens eine komplette Werk-
statt und beinahe eine zweite Springtwin zerlegt
als Ersatzteillager. Unter einer Autobahnbriicke
hatte er herumgefummelt, hatte die Batterie an
einer Tankstelle mit dem Schnell-Ladegerit wie-
der aufpumpen lassen, aber es reichte nur fiir
wenige Kilometer, dann war wieder Sense. Es
ging auf Mitternacht, Tankstellen und Werkstit-
ten waren zu. Dafiir wurde der Regen schlimmer,
und auflerdem war es kalt. Na, Prost Mahlzeit.

Um diese Zeit zuckelte in der pechschwarzen, un-
heimlichen Nacht ein biederer Geschiftsmann
brav mit etwa 80 km/h in seinem VW-Kommifi-
brot iiber die Autobahn. In der Gegend trieb da-
mals ein Autobahnriuber sein Unwesen, der hin-
ter den armen Opfern herfuhr, sie iiberholte,
stoppte, mit vorgehaltener Pistole ausraubte und
sofort schoff, wenn einer Anstalten madhte, sich
zu wehren. Unser Braver in seinem Autochen
wuflite das, und so achtete er, ingstlich in die Dun-
kelheit starrend, auf alles, was ihm im Schein-
werferlicht begegnete. Dabei entdeckte er —
oder war es eine Halluzination? — in seinem
Riickspiegel plotzlich eine Gestalt hinter seinem
Auto. Er schaute genauer hin, nein, er hatte sich
wohl getduscht — es war nichts,

Aber doch, es war doch was, denn nach einer
Weile beobachtete er wieder, wie eine Gestalt hin-
ter der Ecke seines Kastenwagens herumsah. Ein
weiller Kopf mit Glotzaugen! Dann verschwand
die Erscheinung wieder. Dem Vater grauste es —
er gab Gas, der alte Wagen rumpelte schneller.
Aber es ‘half nichts — nach einer Weile erschien
das Gespenst wieder!

So ging das Spiel lange weiter. Was Vater in
seinem VW-Bus auch unternahm, der unheimliche
Geselle war .nicht abzuschiitteln. Er blieb im
Dunkeln und tauchte nur schemenhaft im Wider-
schein der VW-Scheinwerfer auf. Plotzlich war
es aus mit der Nervenkraft des armen gejagten
Mannes: mit Wucht trat er auf die Bremse, der
Kasten wadkelte etwas, dann stand er — mitten
auf der Autobahn. Vater sprang heraus und —
was sollte er unbewaffnet auch anders machen? —
stellte sich mit erhobenen Hinden neben die Tiir.
Dann sprach er mit zitternder Stimme: ,, Was wol-
len Sie von mir? Ich habe nichts bei mir!®

Hinter dem VW kam der Autobahnriuber her-
aus.

Natiirlich, dachte Vater, der Kerl fihrt ein Mo-
torrad, zivilisierte Menschen fahren ja Auto.
Was wird er tun?

Der Rauber tat gar michts, er lachte laut und
sagre: ,Warum bremsen Sie denn so verriicke?
Beinahe wire ich in Thre Schaukel hineingekracht!
Ich habe doch kein Licht, und da habe ich Sie
als Pfadfinder benutzt. Bin immer hinter IThnen
gefahren und habe an lhrem Wagen entlang
nach vorn gesehen.” Es war Klaus.

,Sie sind nicht der Autobahnriuber?* Vater war
erleichtert, und vor lauter Freude lotste er den
Klaus sogar noch bis zur nichsten Abfahrt, wo
dieser die Bahn verlassen mufite.

Von dort aus schlich sich der ,Autobahnriuber®
sachte weiter. Nach einiger Zeit traf er einen
Tempo-Dreiradwagen, die Pritsche voll beladen,
am Steuer ein Opapa. Geschwindigkeit 40 km/h —
brrrrrrr, terreng, teng, teng, teng, teng —
brreererr, terreng, teng, teng, teng, teng! Der

Klaus hatte wieder einen Pfadfinder und hielt

-sich hinter ihm.

Bald kam eine Bahnschranke und Opa mufite hal-
ten. Klaus wollte nicht ein zweites Mal Auto-
riuber sein und ging nach vorn. ,Mein Licht ist
kaputt, ich fahre schon eine Weile hinter Thnen
her. Kann ich das noch tun, bis ich zu Hause
bin?* ,Wo wohnste denn, Junge?* fragte der
Opa und erfuhr, dafl es nur noch ein Tampen von
etwa 50 km war. Es war der gleiche Ort, in dem
er auch sein Heim hatte. ,INa, fein! Dann bleib
man hinter mir, ich rase dann auch nicht mehr
so!“ sagte Opa und fortan betrug das Marsch-
tempo 25 km/h. Brrrrrrrr — terreng — teng —
teng — teng — teng —!

Das ist unsere Geschichte vom Autobahnriuber
Klaus. Wenn einer sie erzihlt, lachen wir immer
wieder — dabei kennen wir sie schon auswendig.
Auswendig wie viele unserer Abenteuer, die er-
lebt, erzihlt, ausgeschmiickt, wieder erzahlt und
neu erlebt werden. Nur die ollen Kapitine kdn-
nen vielleicht noch so erzihlen wie wir — selbst
die groflen Abenteuer beriihmter Jiger konnen
sich nicht mit unseren Geschichten messen.

Mein erstes ,richtiges® Motorrad war eine Horex
T 6, 600 ccm, 19 PS Einzylinder-Damptham-
mer-Motor Marke ,Columbus®, seitengesteuert.
Ein Motor, wie es ihn robuster heute iiberhaupt
nicht mehr gibt. Pro Kolbenhub eine Radum-
drehung, sagten wir. Mein ,Klumbumbus® war
zwar schon ein betagter Eimer — Baujahr 1938 —
immerhin hatte er schon Fuflschaltung. Ich hatte
ihn von einem Seemann gegen meine 125er Ardie
getauscht. Zug um Zug. Und ein Tooon —!
Freunde, was ist dagegen so eine Honda, so ein
Heuler! Und wenn man im vierten Gang das Gas
wegnahm und der Eisenhaufen (4,00—19-Reifen
vorn und hinten) mit Schwung weiterrollte, wenn
man dann die Ziindung auf ,Spat“ stellte, den
Ziindschliissel herauszog und wieder nach ein
paar Sekunden reindriickte, dann ballerte ,,Klum-
bumbus® wie die Kanpnen von Navarone —! Da
rannten. selbst in einer Entfernung von einem
Kilometer noch die betagtesten Hennen auf den
Dorfern ins schiitzende Hiihnerhaus!

Apropos Hennen — was miissen wir immer wie-
der lachen, wenn wir an die Geschichte von der
Leghornhenne erinnert werden, die einstmals, am
Rande der Heide, sich iiber Klumbumbus so er-
schrak, daf sie vor Entsetzen iiber die Hedke ent-
flatterte — und mittenmang in den Blaubeer-
kuchen der Frau Pastor! Und wie sich dann der
Herr Pastor selbst als alter Motorradfahrer ent-
puppte und einen langen, begeisterten. Schnadk
iber Motorrider mit uns begann!

Spater stellte ich dann fest, dafl es in der
Heide auch heute noch solche schmunzelnden und
verstaindnisvollen Leghornziichter und Blaubeer-
kuchen-Freunde gibt. Wollt ihr eine Adresse? Da
gibt es neben Leghorns und Blaubeerkuchen, Sonn-
tagspredigt und vielen Blumen im Garten eine
700er Royal-Enfield, eine Vincent und zwei
Bernegs. In Remscheid weifl ich einen sehr be-
kannten Vertreter dieser ,,Branche”, der bewahrt
etliche Sahara-Elefanten, Veteranen-Motorrider
und ein frohes Herz auf, und ein anderer aus
der Zunft hat in der Nahe von Schweinfurt neben
seiner Kirche Platz fir eine R 69 S und eine
p;hamasnzisdw Werkstatt. Ich kannte mal einen,
der — — —.

Schlufl jetzt!

Schluff? Es hat keinen Zwedk, du kannst sie nicht
so leicht zum Schweigen bringen in einer solchen
Stunde der Geschichten, wenn drauflen der
Herbstwind die Regentropfen tiber das Land jagt.
Dann ist ja alles vergessen, was so miihselig ber
unserer Freude ist, was das Motorradfahren
abenteuerlich und manchmal nicht leicht macht.

Der Alois ist eben an den Tisch gekommen und
hat berichtet, wie sich das Pleuel an der Schwung-
scheibe seiner Harley mit einem Knall aufhingte,
dal der Icke im Seitenwagen den Kopf einzog.
Und wie sie das teure Stiick dann nach Hause
schleppen muflten, und wie — — —. Das alte
Lied beginnt aufs neue, die Geschichten fangen
von vorn an, und die Freude nimmt nie ein Ende.
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Eigentlich waren es zwei, und wihrend der erste
miiflig spazierenging, lag der andere faul und
trige auf dem Karren des Schrottsammlers und
sonnte sich. Ich, der eine Wanderer und damals
noch Student mit chronisch leeren Taschen, dafiir
aber etwas Freizeit, hatte ithn schon von weitem
erkannt, den ,, Wanderer® Zweizylinder-V-Motor
von 1907, der, total verdreckt, seinem baldigen
Ende entgegenfuhr.

- Nach zehn Minuten waren wir handelseinig und
ich Eigner eines Klumpens ,Nutzeisen®. Damit
fingen die Probleme an. Es war nimlich Samstag
mittag, und als ich mit meinem schon nicht mehr
restlos hellgrauen Sommeranzug, den Motor auf
der Schulter, in die Straflenbahn einstieg, be-
trachtete mich der Schaffner mit jenem mitfiih-
lend vaterlichen Lacheln, mit dem man am besten
einem gefihrlich Schwachsinnigen  begegnet, um
thn ja nicht zu reizen.

Aber das liegt nun schon zwei Jahre zuriick, und
wir haben uns kennengelernt. Wenn er auch nahe-
zu vierzig Jahre alter ist, ich verstand ihn gut.
Schenkt man der damaligen Leistungsangabe des
Werkes aus Sigmar-Schonau bei Chemnitz Glau-
ben, so ergibt sich mit deklarierten 4,5 PS eine
Literleistung von etwa 8,2 PS/l, denn der Mo-
tor hat bei zwei Zylindern mit je 66 mm Bohrung
und 80 mm Hub einen Gesamthubraum von
548 ccm. Wahrscheinlich war mit einer so niedri-
gen Leistung ein Getriebe tatsichlich unnotg,
denn die Kraftiibertragung erfolgte vom Motor,
der in einem fahrradihnlichen Rahmen hing und
mit drei Schellen im unteren Rahmenbogen be-
festigt war, iiber eine Riemenscheibe mit Keil-
riemen direkt auf das Hinterrad, in dessen Nabe
sich aber dann ein Zweiganggetriebe befand. Mit
66 mm Bohrung und 80 mm Hub ergibt sich ein
Hubverhiltnis von 1,21, was in dieser Zeit ein
recht mafivoller Langhubwert war. Die sparsam
verrippten Zylinder bilden mit dem Kopf, in
dem die seitengesteuerten stehenden Ventile un-
tergebracht sind, ein Gufistiick, wobei die Wand-
stirke des Zylinders von nur 2 mm am Fufl auf
etwa 4 mm kopfseitig ansteigt. Das diinnwandige
Kurbelgehiuse aus Aluminiumsandgufl besitzt
eine schon recht komplizierte Form. Auf einer
seitlichen Konsole ist der Bosch-Hochspannungs-
magnetziinder befestigt, bet dem die Spulen mit
dem Anker rotieren und ein kollektorartiger Ver-
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teiler iiber Schleifkohlen die Ziindspannung fiir
die direkt iiber den Auslafiventilen stehenden
18 mm-Kerzen liefert, Eine Ziindzeitpunktver-
stellung von Hand, die einen Winkel von etwa
20° iiberdeckt, diente gleichzeitig mit dem Ver-
gaser zur Leistungsregelung. ﬂﬁgest&llt wurde
der Motor mit zwei, je unter dem Stoflel fiir das
Auslalventil liegenden Ventilaushebern, die
durch ein Gestinge gekuppelt waren.

Der Kurbeltrieb zeigt, wie iiberhaupt der gesamte
Motor, das Bild handwerklicher Meisterarbeirt,

Bild oben: Der Wanderer-
Motor aus dem Jahre 1907
von der Steuerseite. Beide
Zylinder werden natiirlich
noch von einem Vergaser
versorgt; die Hdhne mit
den kleinen Trichtern oben
auf den Zylinderkdpfen
sind zum Einspritzen von
Benzin firs Starten ge-

dadht.

Nebenstehend: Hier wurde
die eine Nockenwelle her-
ausgenommen, man sieh!
beim Pfeil, wie die Buchse
durch eine Madenschravbe
gesichert ist. Interessant
sind natiirlich auch die ab-
gewinkelten Schlepphebel
und die Rollen, die auf
den Mocken laufen.

wie man sie heute kaum noch findet. Die aus drei
Teilen zusammengeschraubte Kurbelwelle besitzt
bei nur 18 mm starken Kurbelzapfen eine sehr
arofle Schwungmasse mit 180 mm @ und fast
3 ¢m Dicke. Die beiden Hauptlager bestehen aus

je 43 mm breiten Messingbiichsen, die an den An-

laufflichen und Innenseiten eingefriste Schmier-
nuten besitzen und, wie alle von den 21 (!)
Gleitlagern des Motors, durch eine Madenschraube
gegen Verdrehen gesichert sind. Der Hubzapfen

Es siecht schon etwas aben-
teverlich aus, wie die vie-
len Zahnridder den Ziind-
apparat antreiben. Der
unten im Bild (links) sicht-
bare Gehdusedeckel ist iib-
rigens schon recht diinn-
wondig gegossen. Auch
hier sind die Maden-
schrdubchen zur Buchsen-
sicherung gut erkennbar.

ist ebenfalls 18 mm stark. Da der Pleuelfull des
vorderen Pleuels gegabelt ist und den des hinteren
umschliefit, laufen auf dem Hubzapfen drei in
Blechkafigen gefiihrte Rollenlager, von denen das
mittlere 18 mm und die beiden aufleren 12 mm
breit sind. Die beiden auflen geschliffenen Stahl-
pleuel sind sehr lang und ergeben das grofle Kur-
belverhialtnis von 4,3. Daraus resultieren natiirlich
sehr geringe seitliche Laufbahndriicke der diinn-
wandigen Guflkolben auf die- Zylinderbahnen,
erkennbar an dem einwandfreien Laufbild und

T

einem geringen Verschleiff an Kolben und Zy-

lindern.

Auflerdem werden ja mit groflerem Kurbelver-

hiltnis die Beschleunigungskrifte in den Totlagen
kleiner, was sich wahrscheinlich stirker aus-
wirkte als das hohere Gewicht der langen Pleuel.
Bei einer Verdichtung von etwa 1:4,5 sind die
auftretenden Arbeitsdriicke noch leicht zu beherr-
schen und man kam mit einer Pleueldicke von
6 mm  aus, wobei sich bei einem gerundeten T-
Profil eine mittlere Stirke von nur 2 mm ergibt.
So sind auch die 11 mm dinnen Kolbenbolzen
ausreichend, die sowohl im Kolben als auch in der
Messingbiichse des oberen Pleuelauges schwim-
men. Der Kolben besitzt drei gleiche, 4 mm breite
Kompressionsringe. Die Funktion des Olabstrei-
fers tibernehmen zwel am unteren Rand des Kol-
benhemdes eingedrehte flache Nuten mit vier da-
zwischenliegenden Bohrungen zur Kolbeninnen-
1 |

Grofle Aufmerksamkeit hat man der Schmierung
gewidmet. Sie ist als Trodkensumpfschmierung
ausgelegt und arbeitet mit zwei Kolbenpumpen.
Diese werden von je einem Kegel- und Schnek-
kenradpaar stark untersetzt von einer eigenen
Nockenwelle iiber Schlepphebel angetrieben.
Durch eine Hubbegrenzung des Schlepphebels der
Frischélpumpe liflt sich die Fordermenge ein-




fach verstellen. Dagegen ist die Fordermenge der
absaugenden Pumpe etwas grofier und nicht ver-

stellbar, damit der ,,Sumpf“ trocken bleibt. Der

hohlgebohrte Kurbelzapfen erhilt sein Ol aus
dem Steuergehduse und durch Fliehkraft gelangt
es iiber eine Bohrung in der Kurbelwange in den

- Hubzapfen, um dort die Rollenlager der Pleuel

zu schmieren. Die Pleuelaugen warden durch
Schleudersl versorgt und besitzen eine Bohrung
und zwei keilformige Schlitze, um das Ol an die
Kolbenbolzen zu bringen. Aufierdem kann das Ol
auch im Zentrum der Kurbelwelle durch eine muit
feinmaschigem Drahtgewebe verdeckte Uffnung
austreten. Die zahlreichen stihlernen Steuerrdder
und die Ventilbetitigung werden durch Schleu-
derdl versorgt, dabei ist das Gehduse so ausge-
legt, daf auch die abseits liegenden Rider genug

MNebenstehend: Nach Ab-
nahme des Zylinders sieht
man den GrauguBkolben
mit seinem, fir heutige
Verhaltnisse sehr dinnen
(1T mm Durchmesser] Kol-
benbolzen. Bei der damals
noch geringen Literleistung
ergaben sich daraus aber
noch keine Probleme.

Interessant ist auch der
Vergaser.im Bild links. Der
Ansaugfilter bestand nicht
aus Drahtgefiecht, sondern
aus einer Blechscheibe, in
die die einzelnen Lacher
sichtlich von Hand hinein-
gebohrt “'wurden.

Ol erhalten. Da kein Olfilter vorgesehen ist, be-
finden sich sowohl unten im Kurbelhaus als auch
oben an der Sammelstelle fiir das zuriickzufor-
dernde Schleuderdl breite Schlammfangnischen.

Lediglich die Ventile scheinen in ihren Gufi-
buchsen ohne jede Schmierung auszukommen. lhre
Betitigung ‘erfolgt von den zwei Nodkenwellen
iiber rollenbewehrte Schlepphebel, 7 mm diinne
Stoflel direkt auf den 8 mm starken Schaft der
stchenden Ventile. Das Ventilspiel wird elegan-
terweise durch die exzentrische Lagerung der Rol-
len an den Schlepphebeln eingestellt. Offenbar
reichte diese Moglichkeit nicht aus, denn einer
der spateren Besitzer half dem zu groflen Ventil-

spiel dadurch ab, daff er zwischen Stoflel und
Ventilschaft ein diinnes Blech einbdrdelte! Das
Blech ist noch erhalten. Nicht verwunderlich, denn
das 28 mm grofie Ventil hat im vollgeéffneten
Zustand einen Federdrudk von weniger als 5 (!!)
kg zu liberwinden. Bei gleichem Hub der Nodken
entstehen durch das unterschiedliche Ubersetzungs-
verhiltnis der Schlepphebel fiir das Einlafiventil
4 mm und fiir das Auslaflventil 6 mm Hub.

fir seine 7,9 mm Ventilhub eine Federkraft von
47 kg bei bestimmt wesentlich geringeren Massen.
Wie gering die Belastung des langsamlaufenden
Triebwerks blieb, erkennt man schon daran, dafl
man es fiir unbedenklich hielt, den Federteller am
Ventil dadurch zu fixieren, dafl man quer durch
den diinnen Ventilschaft eine Bohrung legte und
einen 2 mm Splint hindurchstedkte.-Und es hielr.
Der Vergaser hat 21 mm Durchmesser und be-
sitzt nur eine einzige Spritzdise. Dafiir ist der
Luftschieber zweigeteilt und jede -Hilfte kann
fiir sich aufgezogen werden,-so dafl er sich auch
ohne Nadel und Diise einigermaflen fein regulie-
ren liefl. Vom Vergaser ging der Ansaugweg dann
iiber ein Gabelstiick und fittingartige Verschrau-
bungen zu den Einlafiventilen, wobel man sich um
eine stromungsglinstige Gestaltung noch keine
groflen Sorgen machte.

Und nun sage einer, dafi ,Altes Eisen® nicht in-
teressant sein kann. Sollte es aber jemand noch
genauer wissen wollen, in Bilde wandert mein

» JWanderer® weiter. Wohin? Natiirlich ins Zwei-

radmuseum, und dort kann man ihn gern unter

Vergleichsweise benotigt der 18 PS Max-Motor

die Lupe nehmen. C.PRG

DAS WEISSENSTEINTREFFEN

Um das schon zur Tradition gewordene Weiflensteintreffen, das frither vom
Motorsportclub Gefrees abgehalten wurde, nicht einschlafen zu lassen,
hat sich wieder der rithrige Motorradsportler Karl-Heinz Jung aus Bad
Berneck die Miihe gemacht, zu diesem Treften einzuladen. Nicht zuletzt aus
der Erkenntnis heraus, dafl es sicher ganz niitzlich ist, Motorradfahrer aus
anderen Gegenden auch mal in der etwas einsamen Nordostecke Bayerns
in der Nihe der Zonengrenze zu versammeln, einer Gegend, die im Hin-
blick auf motorsportliche Veranstaltungen sowieso etwas stiefmiitterlich be-
handelt wird.

Um so erfreulicher war es, dafy sich dann am Samstag bei wunderschonem
Herbstwetter schon im Laufe des Tages die ersten Fahrer einfanden und
dann bis zum Abend immer mehr Besucher auf ihren Solomaschinen und mit
Gespannen erschienen. Ungefahr 200 Besucher konnte man dann zahlen.
Im. nahen Wald wurden wieder die Zelte aufgeschlagen, und bald war ein
lebhaftes Motorrad-Palaver an den Maschinen im Gange, das sich dann
am Abend in den Riumen des Weiflensteinhauses fortsetzte.

Wie schon bei den fritheren Treffen, so wurde auch diesmal wieder dem

Fahrer mit der weitesten Antahrtstrecke, er kam diesmal aus Hamburg,

von Kamerad Jung ein geschmackvoller Zinnbecher iiberreicht. Die zweit-
grofite Entfernung hatte ein Fahrer aus Rheine in Westfalen zuriidcgelegt.
Auch der ilteste Fahrer mit 64 Jahren erhielt als kleines Geschenk einen

“.schon geschnitzten Holzteller.

Die Vorfiihrung eines interessanten Tonfilmes iiber Motorradrennen aus
fritheren Jahren brachte eine willkommene Abwechslung in die allgemeine
Untcrhaltung und wurde mit groflem Beifall aufgenommen.

Es war eine kiihle Nacht und es hatte gereift, als am Sonntagmorgen strah-
lender Sonnenschein die Schlifer wedkte. Nach dem Friihstiidk madhten suzh
die Fahrer bereit, um zu einer gemeinsamen Ausfahrt zu starten.

In langer Kolonne gIng es hinunter in Richtung Zonengrenze. Man sah die
Baustelle der neuen Autobahnbriicke bei Hof. Hier haben unsere Kame-
raden aus den entfernteren Landesteilen einmal einen deutlichen Eindrudk
bekommen von der unnatirlichen Grenze, die unser Land in zwei Teile
zerschneidet.

Und da nun mal der Sinn eines Motorradtreftens der ist, die Motorrad-
kameradschaft zu pflegen, mit Gleichgesinnten zu reden und neue Freunde
zu finden, wie es auch Kamerad ,]unh in seinen Begriiffungsworten sagte,
so kann man wohl behaupten, dafl das Weiflensteintreften auch in diesem
Jahre wieder diesem Sinn vollauf gerecht wurde. H. Thaif

GUSTAV FRANCKE/ZUNDAPP SGHLUG SAMMY MILLER IN ST. GUCUFA

Beim traditionellen Trial St. Cucufa, das am
15. November abrollte, gelang es Gustav Francke
auf der 250er Ziindapp,” mit 10 Punkten zwar
den Wettbewerb mit Sammy Miller punktgleich
zu beenden, dank der Tatsache aber, dafl er
mehr 0-Sektionen hatte verbuchen kénnen,
Wettbewerbsbester zu werden!

Crius wird unseren Lesern im nichsten Heft
einen ausfithrlichen Bericht uber das Trial in St.
Cucufa geben. Alle deutschen Trialfreunde aber
werden sich iiber diesen Erfolg des Ziindapp-
Werksfahrers freuen, und manche werden sich
vielleicht noch daran erinnern, dafl Frandkes
Trial-Praxis ja noch gar nicht so weit zuriick-
reicht: unser Ben-Foto zeigt ithn bei seinem
ersten Lamborelle-Trial, 1962, in der beriihm-
ten ,Schlammpfanne®. Fe.

.
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DER BVF-RENNVERGASER

Wirkliche Rennvergaser werden nirgendwo in
sehr groflen Stiickzahlen hergestellt. Sollen sie
trotzdem nicht zu teuer werden, so mufl der Her-
steller die geplante Typenreihe (denn mit einer
Grofle und Ausfithrung kommt er ja bei der Viel-
falt der Einsatzzwecke nicht aus) aus mindestens
weitgehend gleichen Halbzeugen fertigen, um
rentabel arbeiten zu konnen. Deshalb wurde
auch fiir den bereits vor einiger Zeit neu heraus-
gebrachten BVF-Rennvergaser M 3 der Berliner
Vergaserfabrik ein Baukastensystem entwickelt,
das Vergasergrofen von 16—35 mm Durchlafi
ermoglicht. Es gibt vier verschiedene Gehause-
typen, die zusammen mit drei verschiedenen
Schwimmerkammern jedem Wunsch gerecht wer-
den konnen. Dieser neue Rennvergaser (der den
fritheren Flachschieber-Rennvergaser der BVF
abléste, mit dem es manchen Arger gab) findet
sich nicht nur an den Werksrennmotoren von MZ,
sondern auch an vielen privaten Rennmaschinen,
die bei mitteldeutschen Rennen in grofler Zahl
am Start sind.

Im Gegensatz zum fritheren Flachschieber-Renn-
vergaser wird beim neuen M 3 nach bewihrtem
Vorbild wieder ein (sehr leichter) Kolbenschieber
verwendet, der die im Lufistrom liegende ver-
stellbare Teillastnadel trige. Der Schieber gleitet
in einem Ringspalt, der auflen vom Mischkam-
mergehiuse, innen durch den Mischkammer-
einsatz gebildet wird.

Der Anschluf am Motor erfolgt mit Hilfe eines
Klemmstutzens, die Einlafiseite 1st mit einem Ge-
winde zur Aufnahme verschiedener Einlafitrich-
ter versehen. Der seitlich angebrachte Luftkorrek-
tor wird je nach Wunsch rechts oder links gelie-
fert, als Standard gilt jedoch die Ausfithrung in

Einstromrichtung rechts.

Das Schwimmergehiuse kann sowohl fest mut
dem Vergaser verbunden, als auch fiir separa-
ten Anbau geliefert werden. Im letzteren Fall
ist dann ansteile ‘des Schwimmers unten am Ver-
zasergehiuse ein Schlauchanschluff montiert. Fiir
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die separate Aufhingung gibt es Schwimmerkam-
merausfithrungen wahlweise mit Zuflufl von oben
oder von unten.

Das Leerlaufsystem arbeitet mit konstanter Luft-
und (durch einstellbare Schraubnadel) regelbarer
Kraftstoffmenge. Damit ist, analog anderen be-
kannten Rennvergasern, auch hier eine bessere
Reguliermoglichkeir fiir die Leerlaufgemisch-
Zusammensetzung gegeben als bei konstanter
Kraftstofftzufuhr und regelbarer Vorluftmenge.

In iiblicher Weise wird der Teillastbereich durch
eine konische Nadel reguliert, die in eine Nadel-
diise  ragt. Wihrend bei normalen Serienver-
gasern Diisentriger und Nadeldiise oft als Ein-

‘heit ausgebildet sind, ist, im Hinblick auf rasche

und umfassende Einstellmoglichkeit in allen Be-
reichen, beim M 3 die Nadeldiise vom Diisen-
triger getrennt; in den gleichen Triger wird also
lediglich, wenn notwendig, eine andere Nadel-
diise eingeschraubt. Selbstverstindlich traget die
Nadeldiise unten die auswechselbare Hauptdiise.
Eine seitlich angebrachte Korrekturdiise lifit eine
konstante Menge Zusatzluft (Vorluft) durch ein
Kanalsystem zum Kraftstoff vor dessen Einsprii-
hen in den Mischkammer-Durchlafl zutreten. Ein
Luftkorrektor mit verinderlichem (durch Bow-
denzug vom Lenker aus regulierbarem) Kolben-
schieber liflt eine weitere Zusatzluftmenge ein-
treten. Wichtig ist, dafl mit Hilfe dieser Zusatz-
luftregulierung eine kontinuierliche Anreicherung
bzw. Abmagerung des Kraftstoff/Luftgemischs,
welches in den Motor gelangt, moglich 1st. Im
Gegensatz zu einigen anderen Rennvergaser-Aus-
fithrungen sind also auch alle Schieber-Zwischen-
stellungen dieser Reguliervorrichtung wirksam!

Ein breites Sortiment von Hauptdiisen, Nadel-
diisen, Nadeln und Gasschiebern ermoglicht jede
gewiinschte Einstellung und Abstimmung.

Interessenten fiir diesen Vergaser missen sich an
die Firma Paul Lange & Co., Stuttgart 1, Post-
fach 661, wenden. Bonifacinus

Schnitt durch das Leerloufsystem: 1 =
ZufluBbohrungen fiir Leerlaufkraftstoff;
2 = Leerlavi-Kraftstofidise; 3 = Leer-
lauf-Regulierschraube; 5 = Kanalfih-
rung; & = Austrittsbohrung fiir Leerlauf-
gemisch in Havptiuftstrom.

«

>
Schnitt durch das Vergosergehéuse: 1 =
Hauptdiise; 2 = Diisentréger; 3 = No-
deldise; 4 = Teillastnadel; 5 = Klemm-
biigel fiir Nadelbefestigung im Guosschie-
ber; 6 = Gasschieber (Hohlschieber);
7 = Spritzrohr (Zerstauber).
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A :
Schnitt durch den Luftkorrektor: 1 = Ausfrésung filr Luft-
eintritt, vom Kolben gestevert; 2 = Korrektorkolben;

3 = Ringspalt, konzenirisch zu Nadeldiise und ZerstGu-
ber, durch den die Korrekturluft gefilhrt wird; 4 =
Bohrung im Einsatzstick; 5 = Bohrung im Zerstdvber;
6 = konstante Zusahzluftdiise.




FINMOTTEN UBER
WINTER

Trotz aller Hinweise darauf, da® Abmelden von Motorradern tiber Winter
nur eine Menge Verwaltungsarbeit und wenig echten Nutzen mit sich
bringt, interessieren sich doch viele unserer Leser datiir, wie man eine Ma-
schine iiber den Winter richtig einmottet, so dafl man im nichsten Jahr
keinen innerlich verrosteten Eisenhaufen, 'sondern ein fahrbereites Motor-
rad aus der Garage ziechen kann. Das ru:huge Einmotten nur iiber so kurze
Zeit hinweg ist dabei gar nicht so schwierig, wie es sich mancher vorstellt.
Fiir nur einen Winter wiirde fast schon ausreichen, wenn man nur die Ma-
schine schén wischt, Chromteile mit Schutzmitteln (wie etwa TUL 100 von
Valvoline oder ihnlichen) einreibt, die Batterie ausbaut und alle vier Wo-
chen zum Nachladen bringt und ansonsten bei einem Viertakter hochstens
noch einen Olwechsel durchfilhrt. Voraussetzung fiir einen einigermafien
wirksamen einfachen Schutz ist, daff der Motor vor diesem Ulwechsel rich-
tic warmgefahren wurde. In den meisten Fillen, wenn die Maschine in
einer Garage iiberwintert, reicht das fiir etwa zwei bis drei Monate recht
gut aus.

Wenn man ganz sicher gehen will, dann kann man sich eines der im folgen-
den angefiilﬁrtm Konservierungsole bedienen, die jedoch alle wesentlich
mehr Schutz bieten, als eigentlich fiir die paar Monate nortig ist. Nur fiir
lingere Konservierung sollte man unbedingt davon Gebrauch machen,
denn Temperaturwechsel und Witterungseinfliisse (Nebel, Regen, Schnee,
Industriegase, salzige Meerluft usw.) gefihrden dann doch die blanken
Maschinenteile, selbst die Laufflichen im Inneren des Motors. Bei sich dn-
derndem Luftdruck und wechselnden Temperaturen (Tag/Nacht) ,atmen®
die Innenriume des Motors, und durch die Ansaug-Auslaff- und Entliif-
tungsoffnungen pulsiert die Luft mit ihrem sehr stark unterschiedlichen
Feuchtigkeitsgehalt. Bei Abkiihlung kondensiert diese Feuchtigkeit zu Tau-
tropfchen, die sich dann auf den Metallflichen niederschlagen und ihr Zer-
storungswerk beginnen konnen, wenn sie nicht durch den Schutzfilm eines
Oles daran gehindert werden. Die normalen Ole leisten den kleinen Tau-
tropfchen nur kurzzeitic Widerstand, vor allem deshalb, weil der Olfilm
ja schliefllich auch nur wenige Tausendstel mm dick und nicht dazu gedacht
ist, diesen Tautrdopfchen einen chemischen Widerstand entgegenzusetzen. Die
Konservierungsole jedoch emulgieren diese unerwiinschte Feuchtigkeit und
verhindern so, daf sie direkt mit dem blanken Metall in Beriihrung kommt.
Aufler den Wassertropfchen, die von auflen eindringen, befinden sich im
Motor aber auch noch Verbrennungsriickstinde, die sich mit eben diesem
Wasser zu schwachen Sduren verbinden, dann natiirlich eine noch stirkere
Wirkung auf die polierten Lagr:rﬂachen ausiiben. Auch hiergegen sind in
den Konservierungsélen Schutzstofte enthalten, die beispielsweise mit den
Verbrennungsriickstinden eines kurzen Standlaufes gleich nach dem Ein-
fillen des Schutzdles ohne Schwierigkeiten fertig werden. Endlich 1st auch
altes, gebrauchtes Ol durch Staub, Abrieb, Olalterungsstoffe und Ruff in
gewisser Weise gefihrlich, jedenfalls wenn es um lingere Lagerung des
Motors geht. Dann ndmlich pflegen sich diese Stoffe abzusetzen, und das
tun sie mit Vorliebe in wichtigen Olbohrungen, die sowieso leicht wver-
stopfen. Deshalb sollte man auf alle Fille wenigstens das alte Ul mog-
lichst restlos ablassen, also einen regelrechten Ulwechsel durdhfiihren. Das
bedeutet, dall man seinen Motor richtig warmfahrt, so daff sich auch die
Wirme schon auf das Getriebe mitgeteilt hat, etwa 10 Kilometer scharfer
Fahrt genligen dafiir. Dann wird die Olablalschraube rausgedreht, even-
tuelle Filter ebenfalls demontiert und ausgewaschen oder gewechselt, und
wenn alles Ul aus dem Motor herausgelaufen zu sein scheint, dann tritt
man ein paarmal kriftig auf den Kickstarter, wodurch auch verstedktes Ol
noch austreten kann.

Frither wurde sehr oft noch empfohlen, in den nun leeren Mﬂtur nicht
gleich das niachste Motorendl einzufiillen, sondern vorher noch mit soge-
nanntem Spiilél den Motor einige Kilometer zu fahren, damit auch irgend-
wo abgelagerte Schmutzteilchen, die vom alten Ul nicht mitgenommen wur-
den, auf diese Weise herausgeschwemmt werden. Im allgemeinen macht man
das heute nicht mehr, und man wird sogar Schwierigkeiten haben, an Tank-
stellen sogenanntes Spuiu] zu bekommen. Nach meiner ganz permnhdwn
Meinung ist das schade, denn gerade unsere modernen Hocdhleistungsmoto-
ren sind sehr empﬁndlld'l gegen Verschmutzen, und obwohl die modernen
Ole wesentlich besser sind als die friitheren, sie auflerdem noch die meisten
Schmutzteilchen in der Schwebe halten, diirfte eine Motorspiilung beim Ul-
wechsel auch heute noch ihre Vorteile haben. Vor dem Uberwintern kénnte
man aber ruhig den Motor mit einem diinneren Ol ganz kurz durchspiilen,
hdtte dann wenigstens ein reines Gewissen, sofern man nicht zu den spe-
ziellen Konservierungsolen greift.

Zu den am Schlufl angefiihrten Empfehlungen und Vorschriften der ver-
schiedenen Mineralélfirmen sind noch einige Erklirungen zu geben, weil
diese Vorschriften nur ganz kurz gehalten wurden, um vor allem Platz zu
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sparen. Wenn da also steht: Olwechsel mit Schutzdl, dann ist darunter
natiirlich zu verstehen, daff man einen richtigen Olwechsel ausfiihrt, also
auch bei schon heiflem Motor, und dann eben anstelle des normal verwen-
deten Oles ein Schutzol einfiillt, meist nur bis zur unteren Peilstabmarke,
schliefflich ist ja kein Olverbrauch iiber den Zeitraum der Stillegung zu
erwarten. Ein solcher Olwechsel geht ziemlich schnell, so dafi der Motor
immer noch schon warm i1st, wenn bereits das Schutzol e:ngeful]t ist. Dieses
Ol muff nun verteilt wcrdcn, was man entweder dadurch erreicht, daff man
den Motor nochmals kurzzeitig anlifit und etwa eine bis zwer Minuten
laufen lifit (siehe die speziellen Empfehlungen) oder aber ihn nur mit dem
Kidkstarter einige Male kriaftig durchdreht, ohne die Zindung einzuschalten.
Die erste Methode bringt es mit sich, dafl geringe Mengen von frischen
Verbrennungsriickstinden doch noch ins Kurbelhaus und an die zu schiit-
zenden Stellen gelangen, die zweite Methode hat oft nur einen geringen
Wirkungsgrad, weil man durch die paar Umdrehungen nicht iiberall Schutz-
6l hinbefordern kann, wo es eigentlich gebraucht wird. Da die frischen
Verbrennungsriickstinde erstens kaum mit viel Kondenswasser angereichert
sein werden (schlieflich war der Motor ja noch schon warm) und zweitens
durch das Schutzol im allgemeinen noch neutralisiert werden (well sie ja
nur in ganz verschwindend geringen Mengen auftreten), wiirde ich selbst
also die Maschine nach dem Ulwechsel ruhig noch einmal kurzzeitig laufen
lasisen und hitte so wenigstens die Gewihr, daf das Schutzol auch gut ver-
tetlt 1st.

Das Einspritzen von Schutzdl in den Vergaser soll auch bewirken, dafl vor
allem die Zylinderlaufbahn gut mit Schutzél benetzt wird, beim Zweitakrer
natiirlich auch die Kurbelwelle mitr ihren Lagern. Wie man nun das Ein-
spritzen bewerkstelligt, ob mit einer Ulkanne oder mit einem Trichter und
einem Stiick Schlauch, welches man vor den Ansaugstutzen hilt, das ist
gleichgiiltig. Die Hauptsadche ist nur, daff der Motor bei dieser Prozedur
geniigend Drehzahl hat, um durch den Unterdruck im Ansaugstutzen auch
das Ol regelrecht mitzureiflen. Dabei findet dann auflerdem noch eine Ver-
wirbelung statt, die gleichmiflige Verteilung besorgt. Die Vorschrift, den
Motor nicht durch Abschalten der Ziindung abzustellen, beruht auf dem
Gedanken, dafl man die Schwimmerkammer des Vergasers am Ende mog-
lichst leer haben will, um zu vermeiden, dafl evtl. sogar noch Benzin durch
Vergaser und Ansaugkanal in den Motor gelangt und hier den miihsam
aufgebauten Schutzolfilm abwischt. Als letzte Maflnahme wird oft emp-
fohlen, daf! man ins Kerzenloch einige ccm Schutzol einfiillt und damit den
Motor auch noch mal kurz durchdreht, womit man noch einen speziellen
Schutz der Zylinderlautbahnen erreichen will. Das Durchdrehen soll in
diesem Falle nur langsam erfolgen, da ja nur der Olfilm entlang der Zylin-
derfliche gleichmiflig verteilt werden soll. Bei Zweitaktern ware zu be-
achten, dafl man den Kolben nicht etwa im unteren Totpunkt stehenliflt,
dann sind nimlich Kanile offen, durch die das Schutzél abflieflen kann,
bevor es verteilt wurde. Die offenen Kanile machen aber noch in anderer
Beziehung etwas Kummer: wenn man den Motor so stehenlific, dafl An-
saug- und Auslaléffnung frei sind, dann kann die Auflenluft leicht an
emphfindliche Teile gelangen. Hier kann man bei lingerer Stillegung auch
noch ein ubriges tun und diese Offnungen verschliefen. Ob das nun durch
Olpapier erfolgt (unter den Vergaserflansch geschraubt) oder nur durch
olige Lappen, die man in die diversen Offnungen stecke, das ist gleichgiiltig.
Soweit die Konservierung des Motors allein. Bei lingerem Stillstand der
Maschine muff man aber noch auf einige andere Teile achten: Da wire zu-
nichst einmal der Benzintank. Innerlich ist er meist sehr empfindlich, da
die wenigsten Firmen ihn anstindig lackieren oder auch nur vor dem
Ladkieren ordentlich reinigen. Wie konnte es beispielsweise sonst passieren,
dafl sich bei einem nagelneuen Sporttank nach ganz kurzer Zeit der Innen-
lack brockchenweise lost und simtliche Filter kurzfristig verstopft. Auch
normale Tanks haben selten eine wirklich zusammenhingende Lackschicht
innen, so daf} bei lingerer Lagerung mit Rostbildung gerechnet werden mufi.
Hier empfehlen nun einige Firmen, die letzte Tankfilllung mit einer be-
stimmten Menge Schutzol zu mischen, welches sich dann an den Tank-
winden halten kann. Da nun aber derartige Mischungen sich im Laufe lan-
gerer Zeit doch wieder trennen (das schwerere Ul setzt sich auf dem Boden
ab), soll man also diese Tankfiillung nicht etwa drinlassen, sondern in der
Zwischenzeit anderweitig aufbewahren.

Uber die Konservierung des Vergasers ist nur von einer einzigen Olfirma
etwas angedeutet worden, sie ist allgemein nur iiber den Winter nicht
notig. Sofern aber lingere Lagerzeiten, mdglichst gar im Freien, voraus-
zusehen sind, mufl man sich auch hier ein paar Gedanken machen. Ich habe
noch gut in Erinnerung, wie der Vergaser einer Maschine aussah, die ein
Jahr lang im sonnigen Griechenland im Zollfreilager gestanden hatte und
auf Kiufer wartete. Der Gasschieber war vollstindig festkorrodiert, mit
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normalen zarten Mitteln iiberhaupt nicht mehr zu lésen. Die Behand-
lung dieser Maschine auf dem Freilager entsprach aber schon den Bedin-
gungen eines normalen Schrotthaufens, ist also nicht allgemein als ge-
seben anzusehen. Was man auch bei kurzer Lagerung machen konnte, das
wire ein kurzes Trinken des Vergasers mit Schutzol, dann kann man auch
ziemlich sicher sein, dafl die Diisen nicht durch Oberflichenkorrosion plotz-
lich im neuen Jahr viel enger geworden sind. Bei dieser Gelegenheit denke
man auch gleich an die Seilziige, die sicher bei der letzten Wische etwas
Wasser abbekommen haben und im Winter dann einrosten. Zur Vorsicht
kann man also auch hier Schutzél durchlaufen lassen. (Papiertrichter-
methode oder Alra-Oldruck-Schmiergerit oder auch mit Dehne-Nippeln
und normaler Spritzkanne.)

Als letztes zu pflegendes Einzelteil wire noch die Hinterradkette zu er-
wihnen, die vor dem Winter ebenfalls ausgebaut, gereinigt und einige Tage
in Schutzol gelegt werden soll.

Nun kann dem Motor und den einzelnen Teilen nichts mehr passieren.
Hochstens das Getriebe und der Hinterachsantrieb (bei Kardanmaschinen)
bediirfen noch einiger Aufmerksamkeit. Auch hier kann man einen ein-
fachen Olwechsel mit Korrosionsschutzol durchfithren, vollig ausreichen
wiirde aber hierbei selbst fiir lingere Zeit eine Mischung von Korrosions-
schutzol und normalem Ol etwa im Verhilinis 1:1. Das miifite aber gleich-
zeitig mit dem Motordlwechsel erfolgen, damit bei dem anschlielenden
kurzen Standlauf auch das Getriebetl durchgewirbelt wird und alle be-
diirftigen Stellen benetzen kann.

Damit wiren alle Voraussetzungen gegeben, die ein einwandfreies Uber-
wintern der Maschine gewihrleisten. Mit den meisten Schutzdlen kann man
sogar dann bei der neuen Inbetriebsetzung etwa bis zu 500 km noch fahren,
ohne dafl es der Motor iibelnimmt. Diese Eigenschaft wird von der Fahr-
. zeugindustrie verlangt, weil diese ja derartige Schutzdle teilweile als erste
Olfiillung verwendet, um Korrosionsschiden beim Transport (etwa nach
Ubersee) oder beim langen Lagern beim Hindler mit geniigender Sicher-
heit zu vermeiden. Da kann dem Kunden nicht zugemutet werden, das
.Schutzs! erst mal abzulassen und normales Ul einzufiillen, auch der Hind-
ler hat fiir solche Arbeiten meist nicht die notige Zeit. Wichtig ist noch,
dafl der einmal konservierte Motor wihrend der Ruhezeit nicht etwa in
lingeren Abstinden nochmals angetreten wird (nur um vielleicht zu sehen,
ob er noch funktioniert), denn dabei wiirde sich mit Sicherheit eine erheb-
liche Menge Kondenswasser bilden, diinne Ulfilme wiirden kurzzeitig zer-
stort, und den Angriffen der Verbrennungsriickstinde stiinden die dann
blanken Stellen ungeschiitzt gegeniiber. Man kann den Motor zwar ruhig
mal durchdrehen, aber nur ohne Ziindung,

Zum Schluf geben wir hier eine Aufstellung der Meinungen der Mineral-
6lindustrie zu diesem Thema in ganz stark gekiirzter Form wieder. Zu-
" nachst ist die Marke genannt, dann deren speziellés Korrosionsschurzél und
als drittes die Gebrauchsanweisung dafiir, meist fiir Zweitakter und Vier-
rakter getrennt. Preise haben wir nur da eingesetzt, wo sie uns zufillig mit-
geteilt wurden, wir hatten nicht danach gefragr, da sie in diesem Falle
relativ unwichtig sind. Oft fillt auf, daf als Bezugsquelle das Wort ,Schlep-
perpflege” auftaucht. Hier wurde seitens der betreffenden Firma offen mit-
seteilt, daf} diese Schutzéle wohl kaum an jeder Tankstelle zu haben sind,
da sie eben hochst selten gebraucht werden. Nur die Werkstidtten fiir land-
wirtschaftliche Maschinen haben meist Korrosionsschutzole vorratig, da hier
die Auflerbetriebsetzung der Fahrzeuge und Maschinen (etwa der Maih-
drescher) ofter iiber langere Zeitriume erfolgt und deshalb schon einen
griindlichen Schutz notwendig erscheinen 1afit. H.-J]. Mat

EINZELNE FIRMENANGABEN:

AGIP

Motorol KS, keine Angaben Uber Verkaufsmengen.
Vorschrift: Viertokter: nur Olwechsel mit Motorél KS, danach ohne Zindung
durchdrehen.

ARAL

Motorenschutzél bzw. Motorenschutzdl D (Detergent-Effekt] 20 W / 20, nur in
20-Liter-Gebinden erhdltlich, vorzugsweise bei gd'uleppemﬂegedtenﬂen.

Vorschriften: Zweitakter: Motor warmlaufen lassen, ca. 25 ccm Schutzél ein-
spritzen in den Vergaser, Benzinhahn schlielen und bis Motorstillstand
weitersprihen. Kolben auf halben Weg stellen, dann durch Kerzenloch ca.

5 bis 10 ccm Motorenschutzél fiillen.
Viertakter: Olwechsel, Schutzél bis normalen Tlstand auffillen. Motor warm-

fahren, dann bei h&herer Drehzahl ca. 25 ccm in Vergaser spritzen, wie bei
Zweitakter. 5 bis 10 ccm ins Kerzenloch fillen.

AUTOL

Desolite 4T und Desolite K, an Tankstellen erhdltlich. Einliterdose.
Vorschriften: Zweitokter: Beim leizten Tanken 2% Desolite K zum Benzin
mischen.

Viertakter: 2% Desolite 4-T zum Benzin mischen, Olwechsel mit Desclite K.
Bei ldngerem Lagern Mischung Desolite 4-T mit Motorendl 1:1 ins Kerzen-
loch sprihen.

AVIA

AVILUB MK 100 (SAE 10 W), MK 200 (SAE 20 W / 20), MK 300 (SAE 30), keine

Angaoben Uber erhdltliche Mengen. \
Vorschriften: Zweitakter erhalten 25 bis 50 ccm in den Vergaser gespritzt,

dazu ca. 10 bis 20 ccm ins Kerzenloch, dann den Motor ohne Zindung durch-

drehen,
Viertakter: Olwechsel mit Avilub bis zum Normalstand, Motor kurz laufen
lassen (2 min), 10 bis 20 ccm ins Kerzenloch, danach durchdrehen,

BP

Energol-Motorenschutzdl, in 20-Liter-Gebinden, bei Schlepperpflege erhdltlich.
Vorschriften: Zweilakter: Bei warmem Motor 30 bis 60 ccm in Vergaser sprit-
zen, Benzinhahn schlieBen, dann 20 bis 30 ccm ins Kerzenloch fillen, durch-
drehen.

Viertakter: Olwechsel mit Schutzdl bis zum Mormalstand, Meotor 3 bis 5
Minuten laufen lassen im Leerlauf, dann 20 bis 30 ccm ins Kerzenloch fillen.
Dann Motor durchdrehen, weiterhin im Laufe der Lagerung immer mal durch-
drehen. Nachher Schutzél ablassen und wieder Normalél verwenden.

CASTROL

Storage-0il,
Vorschriften:
20 cem ins Kerzenloch fillen. Motor durchdrehen.

Viertakler: Olwechsel bis 50 bis 75% des Normalstandes mit Storage-Qil,
2 bis 3 Minuten Motorlauf, 10 bis 20 cem ins Kerzenloch fillen, Motor durch-

drehen.

ibt es bei Lovis vad bei Dico, Liter ca. 4.— DM,

DEA

\fMi:( 431/432 (Viscobil) SAE 10 oder 20. Gibt es in Literdosen, 20 Litern und
mehr.

Vorschriften: Zweitakter: 0,25 Liter bei abgenommenem Vergaser ins Kurbel-
haus sprithen, desgl. ins Kerzenloch, dann Motor durchdrehen.

Viertakter: Olwechsel bis zum MNormalstand mit VMK, Motor danach ca.
5 Minuten loufen lassen.

GASOLIN

Gasolin KM 20, gibt es nur in 20-Liter-Gebinden, 20 Liter = 52.— DM, 1 Liter
- 2.60 DM,

Einbanddecken
Sammeimappen

Jahrgang 1964

Jeder gebundene Jahr-
gang DAS MOTORRAD
gewinnt standig an Wert.
Sie finden im Inhalts-
verzeichnis (Nr. 26/1964)
alles. Wichtige sofort
wieder und kénnen noch
nach Jahren jede Einzel-
heit der Entwicklung und
Geschichte der Motor-
rader genau verfolgen. —
Die einzelnen Ausgaben
bewahren Sie zunachst
am besten in Sammel-
mappen auf.
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Einbanddecken — auch von zurickliegenden Jahrgangen — aus
flexibler roter Plastik mit Goldpragung DM 3.80 -+ DM -.50 Porto.
Sammelmappen aus gleicher Plastik fiir 18 Hefte (ein halber
Jahrgang) DM 5.— -+ DM -.80 Porto.
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weitakter: 40 bis 80 cem in Vergaser spritzen, dann 10 bis y
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Vorschriften: Zweitakter: 2 Liter Benzin mit 200 ccm KM 20 mischen, Motor
damit 1 Minute im Stand laufen lassen.

Viertakter: Ulwechsel mit KM 20 bis zur unteren Peilstabmarke, 2 Liter Benzin
mit 50 ccm KM 20 mischen, Motor ca. eine halbe Minute im Stand laufen
lassen, auflerdem sollten alle Uffnungen verschlossen werden.

MINERA

Minera Speziall ER 20, gibt es nur in gréBeren Gebinden bei Schlepper-
pflegestationen.

Vorschriften: Yiertakter: TUlwechszl mit ER 20 bis zum Normalstand, Motor
danach ohne Ziindung durchdrehen.

MOBIL OIL

Mobiloil TT und Mobilmix TT (vorgemischt), Zweitaktersle! Mormal erhdltlich.
Vorschriften: Zweitakter: 20 bis 20 ccm ins Kerzenloch fillen, dann Motor
durchdrehen. Vorher sollte aber Mobiloil im Gemisch verwendet werden.
Viertakter: OUlwechsel mit Normalél, dann.einige ccm Mobiloil TT ins Kerzen-
loch geben und Motor durchdrehen.

SACHS

Empfehlungen: Zweitakter (Sachsmotoren): Benzin 25:1 - mit Schutzél
mischen, SAE 40 empfohlen, Motor kurz laufen lassen, Zindung ausschalten,
Gemisch anreichern durch Starterklappe oder Kaltstarteinrichtung. Donn ers!
Benzinhahn . schlieBen. Kolben in D? bringen, 3 bis ‘5 ccm ;!'lulz-i‘.-i ins
Kerzenloch fillen, 15- bis 20mal durchdrehen., Benzin aus Schwimmerkam-
mer ablassen.

SHELL

ENSIS Motoroel, SAE 10 W, 20 und 30. Nur in 20-Liter-Gebinden, 1 Liter =

2.80 DM. Erhaltlich bei Sd'lIeEparpﬂegesmllen.

Varschriften: Zweitakter 20 verwenden, bei warmem Motor 20 bis
50 ccm in Vergaser spritzen. Nach Stillstand Benzinhahn schlieflen, Schwim-
‘l:lnm;:mmmer leeren, 5 bis 20 ccm ins Kerzenloch fillen, dann Motor durch-
rehen. :

Viertakter: Olwechsel mit EMSIS Motoroel bis zur unteren Peilstabmarke,
einige Minuten Standlouf, dann 10 bis 20 ccm ins Kerzenloch fullen und
Motor durchdrehen.

Getriebe: Ulwechsel und kurzer Standlauf ohne Belastung.

STINNES-FANAL

Einfahr- und Korrosionsschutzol 20 W/20, nur in 20-Liter-Gebinden.
Vorschriften: Zweitakter: warmer Motor, ca. 50 ccm in Vergaser spritzen
nach Stillstand des Motors Benzinhahn schlieflen, Schwimmerkammer leeren.
Dann 5 bis 20 ccm- ins Kerzenloch fillen, Motor mehrmals durchdrehen.
Viertakter: Ulwechsel mit Schutzél bis zum Mindestélstand, kurzer Stand-
louf des Motors 10 bis 20 ccm Schutzél ins Kerzenloch fullen Motor mehr-
fach durchdrehen.

VALVOLINE

Tectyl 876 und Ritzol LB Spezial.

Vorschriften fir Kurzzeitkonservierung: Viertakter: Olwechsel mit Tectyl 876,
Elurlz_ler Motorlauf, dann 20 bis 30 ccm ins Kerzenloch fillen, Motor durch-
rehen.

Zweitakter 'und Viertakter: Benzin 1:200 mit LB Spezial mischen, kurzer
Motarlauf.

Langzeitkonservierung: Tonk mit bleifreiem- Benzin und Zusatz von LB-

“Spezial fillen, Olwechsel mit Tectyl 876, kurzer Motorlauf, 20 bis 30 ccm
Tectyl 876 ins Kerzenloch fillen und Motor kurz durchdrehen.

VEEDOL

Norustol, SAE 10, 20 und 30, gibt es nicht in Literdosen.

Vorschriften: Viertakter:  Olwechsel mit Morustol bis zum Mormalstand.
Kurzer Motorlauf (5 Minuten), dann einige ccm Norustol ins Kerzenloch
fallen vnd Motor dorchdrehen.

DER REIFENHALTER

Ein kleines niitzliches Ding ist er. Er ermoglicht beim Gelindesport das
Fahren mit ganz niederem Luftdrudk. Oft um 0,5—0,9 ati herum. Der
Reifen wird fest an das Felgenbett geklemme, so daff er mit dem Schlauch
nicht wandern kann und dabei das Ventil aus dem Schlauch reiffc. Auch
Fahrer von Straflenmaschinen mit hoher Beschleunigungs- und Bremskraft
fiihlen sich sicher in seiner Gegenwart. Manchmal wird er fiir ein zusatz-
liches Ventil gehalten, da nur die Spannschraube zu sehen ist. Beim raschen
Wechseln eines Schlauches aber treibt er dem Monteur Schweifitropfen auf
die Stirn.

Weil es aber mehrere Felgenbreiten gibt, bekommt man thn passend schlecht
zu ‘kaufen. Auch weil Aufmeifieln des Felgenbettes oder seitliches Heraus-
fihren des Ventils durch die Reifenwand nichts Vollkommenes darstellr,
sei hier beschrieben, wie er mit einfachsten Mitteln selbst herzustellen ist
und sich in hirtestem Einsatz bestens bewahrt hat:

Meine ersten Reifenhalter fertigte ich aus Flacheisen 5 X 30 mm, das kalt
in die gewiinschte Form gcbﬂgcn wurde. Die Spannschraube -wurde hart
eingelotet. Um Gewicht zu sparen, nahm ich jedoch spiter 1,5 mm Blech,
das ich profilartig zusammenschweifite. Die Reifenhalter snlien wenn sie
ganz 1m Felgenbett sitzen, von den Bettstegen jeweils einen Abstand von
8—10 mm haben, je nach Reifenwulststarke. Alle Kanten werden siuber-
lich abgerundet und auf die Oberfliche ein Stiick Schlauchgummi oder Leder
geklebt, das ringsherum um etwa 20 mm iber den Halter hinausragen soll,
um den Schlauch zu schiitzen. Das Felgenband wird iiber den Reifenhalter
gespannt. Montagefolge: Reifen, Halter, Felgenband und Schlauch.

Im Hinterrad werden zwei Halter mnander gegeniiberliegend, vorn nur
einer dem Ventil gegeniiber emgebaur Es wird je ein Loch von 8,5 mm
zwischen zwei auseinanderlaufenden Speichen gebohrt. Dann ist nachher
beim Anziehen der Mutter mehr Platz vorhanden. Bei schnellen Straflen-
maschinen sind die Rider auszuwuchten. Abdichtung der Spannschraube
gegen Wasser geschieht durch ein Lederstiickchen, z. B. von einem Riemcn
Als Sicherung der Mutter geniigt ein Federring vollkommen.

Helmfried Riecker
e\ ~5 :
6 vy ~ Versch wer37
E— ===F= 3
4 ;
Lederstick S/echH : hort verlodes
#r Ex40 Ynterd.-Scheibe ggmpm | : |
Facerring 1k : | '
Mo trer ME i :
“er
r | Oben die Blechausfiihrung. Ein Feilstrich am

Gewindekopf hilft, noch nach der Montage
festzustellen, ob der Halter auch quer zur
Fahrtrichtung sitzt.

Links: Flacheisenaustihrung. Der Reifenwulst
) pe gehort zwischen Felge und Halter, deshalb bei
der Montage den Halter erst mal nach innen
driicken, dann klappt's.

O,
30
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Zeitlos im Stil

Versand: Per Nachnahme, verpankungshai
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Suzuki zeigte (aufler der Neungang-Weltmeisterschaftsmaschine der 50 ccm-
Klasse von Anderson) die beiden 80 ccm-Gelindemaschinen, mit denen in
diesem Jahr Hillier und Miller Goldmedaillen beim Welsh-Dreitage-Trial
geholt hatten, und daneben die K 11 Trial als echte kidufliche Replica aus
diesem Modell. Daneben noch eine etwas zahmere K 11 Sport, alles mit
80 cem-Einzylinder-Zweitakter, ohne Schiebereinlafisteuerung. Dazu die
zweizylindrige 250er, die aber im Gegensatz zu den kleineren Modellen
dem heutigen Kiufergeschmack, vor allem auch in England, weniger ent-
sprechen diirfte.

Yamaha als dritte japanische Firma (die hinsichtlich ihrer Introduktion in
England allerdings noch erheblich gegeniiber den anderen beiden im Riick-
stand ist) prisentierte schliefllich je ein schiebergesteuertes Einzylinder-
modell mit 49 und 55 ccm (nicht die in Koéln gezeigte 80er), dazu den
250er Zweizylinder mit kolbengesteuertem Einlafl, und, fiir uns neu, einen
125er Einzylinder mit Drehschiebereinlal und mit der Getrenntschmierung,
wie sie die 250er hat (,Autolube®). Ein Schnittmodell vermittelte einen an-
sd‘:au]lidtcn Eindruck insbesondere von der Anordnung des (Kunststoff-)
Schiebers.

Linke Seite: Das GuBere Bild zeigt die von Royal Enfield nev herausgebrachte Conti-
nental GT, einen StoBstangen-Einzylinder mit Finfganggetriebe — auch eine jener
Konstruktionen, die ein Schlaglicht auf den Weg werfen, den die britische Motorrad-
industrie speziell in Abwehr der Japaner in den n&chsten Johren gehen wird. Da-
neben ein interessanter Blick in das Schnitimodell des 125er-Yamaha-Motors, der mit
Dr:hsd\iuhaginluﬂ, Getrenntschmierung und elektrischem Anlasser in Englond an-
geboten wird.

Rechte Seite: Das kleine Motorrad im unteren Bild ist die 175er Bantam von BSA -
der Triebwerksblock zeigt noch unverkennbar, daB er bzw. sein 125er-Vorginger einst
als RT 125 auf Ischopaver ReiBbrettern entstanden war, ¢he mon nach Kriegsende
die gesamten Zeichnungsunterlagen nach Birminghom brachte. Ist das nicht hevte
noch ein wunderhiibsches Maschinchen? Daneben der ZIweivergaser-ohc-Motor der
neven 150/160 ccm-Honda, von der in diesem Jahr noch in England an die 1000 Stiick
verkauft werden sollen.

Bitte, bestellen Sie Ihr Geschenk-
Abonnement moglichst gleich!
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.. und jedes Jahr dasselbe Kopfzerbrechen

um das richtige Geschenk. AL

Hier ist jetzt eine Weihnachtsgabe, die ol
365 Tage Freude und Vorteile bringt. 7

Also goldrichtig flr eine auBergewdhnliche i

Dberraschung! Und fiir jeden der vielen
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BE STE |.|. SCHEIN  Geschenkabonnement 1965
An Motor-Presse-Verlag GmbH 7 Stuttgart 1 Postfach 1042 |
Hiermit bitte ich um Lieferung eines Jahresabonnemenis »DAS MOTORRAD« als Geschenk zum

A i

Vorzugsprels -
O voh DM 22.- Den genannten Befrag in Hohe von ¢ by
i?f,}. span;gﬂmmelm 21,- einschlied- M werde ich :

u -
Eﬁ*ﬁ"gﬂ"' 28,60, mit Sammelmappe 0 Eﬂﬂeﬁﬁ Erhalt lhrer Rechnung :_-.
Die Geschenkurkunde mit der Sammelmappe O ﬂﬁﬁ;ﬁ'}nﬁ”gﬁ}'ﬁgf{ iﬂfu-l_:llh‘ Pt TR
senden Sie bitte an O liegt als Scheck diesem Auftrag bel.

O meine Anschrift als Besteller
(O an die Anschrift des Beschenkten. Bitte kreuzen Sie Gewiinschies an,

Auf der Geschenkkarte soll nach den Worten ,,Mit den besten Wiin-
schen von' noch folgender Text eingetragen werden:

guten Verwandten und Freunde (auch g
Geschéftsfreunde!) bestens passend. g
Schenken Sie also 1 Jahr ,,DAS —TF Bestelit von:
MOTORRAD" Mit einer hilbschen Ge- ;
schenkurkunde kénnen Sie es berreichen. 1 T s :
1965 verspricht wieder ein besonders Sl or UnG Cunsme 1 0F
rassiger Jahrgang" mit vielen Uber- = ~m
raschungen zu werden. A4 Postleitzahl, Ort :
Machen Sie es doch ganz einfach so: T -
Schreiben Sie lhre Anschrift in die obere StraBe, Nummer
Hélfte des Bestellabschnitts. In die untere B e e e £ it
dann den Namen, Wohnort usw. des 5 ?
Empfangers lhres Geschenkabonnements. = Zu senden an:
Den ganzen Bestellzettel stecken Sie dann Jrr
in einen Umschlag oder kleben ihn auf 4 b Vor- und Zuname
eine Postkarte. .-
Fertig in den Briefkasten geworfen sind . -
Sie schon aller Geschenksorgen ledig. | Postleitzahl, Ort
Herrlich! — So einfach und dabei doch so T
3 ein liberraschendes, erfreuendes und - StraBe, Nummer MO 25/64 .
RN b g niitzliches Geschenk. Alles in einem. — ihdbdbhdbdibrd bd bd b { bt { o b
- -. "-h'-ﬁ.l ;'},.:fl-?'.:‘*:;n ] :'
S S 51? etwas Nettes gibt es wirklich selten. =% iz
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Wie schon gesagt — die englische Industrie neigt trotz immerhin beacht-
licher Importerfolge der Japaner dazu, die Gefahr aus dem fernen Osten
fiir das Inlandsgeschift zu bagatellisieren. Ob das (mindestens noch in der
gegenwirtigen Situation und nachdem die Japaner offensichtlich mit ihren
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Preisen einen Teil der ZollerhShung auffangen) so ganz berechtigt ist, mufl
dahingestellt sein. In einem empfinden die Englinder allerdings das gleiche,
was man auch bei uns nicht selten hort: mehr noch als sich selbst haben die
Japaner bisher in Europa dem Gedanken des Motorrades an sich geniitzt.
Aber diese 16bliche Erkenntnis mufl natiirlich auch Konsequenzen nach sich
zichen: wenn die Japaner selbst, aus mancherlei Griinden, bisher nicht in
der Lage gewesen sind, das von ihnen verstirkte oder neu geweckte Inter-
essc am Motorrad in reelle, dauerhafte Absatzziffern umzumiinzen, dann
mufl die einheimische Industrie das Eisen schmieden, solange es noch warm
ist!

Die nichsten zwei Jahre werden zeigen, ob der britischen Motorradindustrie
das fiir thren Teil gelingt. L
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..70 Jahre Motorradbau — 30 Jahre Horex — unter diesem Motto erzdhlt eine
Publikation, die den Motorradfahrer im allgemeinen und den Horex-Fahrer im
besonderen begeistern muB, die Geschichte und Entwicklung des Motorrades, mit
technischen Details, Daten und Fakien in Wort und Bild.

Geschichte der Windsbraut

Der Band ist anldBlich des 30jdhrigen Firmenjubildums der Firma Horex entstan-
den und bildet eine einmalige Liebhaberausgabe, die nur begrenzt lieferbar ist.
75 Seiten, viele, teils farbige Fotos und Zeichnungen, 23,5 x27,5¢cm, DM 18.-
Bestellen Sie bitte mit anhdngendem Bestellabschnitt bei Motorbuch — Stuttgart.
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Fiir
richtige
Motorradfahrer

DAS
RICHTIGE
WEIHNACHTS-

GESCHENK

Motorradfahrer mirssen mit allem rechnen. Beim Bremsen
und Schalten kommt es auf Bruchteile von Sekunden an.
Zuverldssige, griffsichere Bedienungshebel sind oft ent-
scheidend. Selbst regennasse Handschuhe finden beim
neuen Magura-Hebel H 48 an den Fingerrillen einen siche-
ren Halt. Kappe und Faltenbalg schiitzen den Hebel und
Seilzug vor Schmutz und Spritzwasser. Das Drehkreuz
|86t sich mit zwei Fingern verstellen und rastet bei jeder
halben Umdrehung ein und der Zug laBt sich sekunden-
schnell auswechseln. Beim H 48 ist wirklich an alles ge-
dacht - er ist ein Hebel fir richtige Motorradfahrer. Fragen
Sie lhren Fachhéndler nach dem MAGURA-Hebel H 48.

MAG u n A immer einen Schritt voraus

GUSTAV MAGENWIRTH KG - 7417 URACH (WURTT.)

‘MOTORRAR 46. Jahrgang, Heft 25/1964 ' 741



SPORTSCHEIBEN

mit Spezialhalterung
firHONDA Sport Cub 50, Typ C110-C 114

Alles aus einer Hand - Original-Ersatzteile sowie Zubehor aus dem

HONDA

VERKAUFSBURO SUDWEST - 6691 NAMBORN (SAAR)
GERHARD SCHUH - TELEFON (0 68 54) 762

Schnittige Windschutzscheibe mit
festem Handschutz.
. Sportscheibe, die sich durch stro-
mungstechnische Formgebung und
Linienfuhrung auszeichnet.
Farben: rot und silber
Unverbindlicher Richtpreis:

DM 26.80
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wnst Hosk

Sporttanks, Schalldampfer,
Sportlenker, Schutzbleche,
Drehzahlmesseranlagen
sonstigen Sport-Zubehor
und selbstverstdndlich auch
neue BMW Motorrdder,
ausgestattet mit obigem
Zubehor.

Bitte Preisliste anfordern
325 Gr.-Hilligsfeld bei Hameln

liefert:

Der Kupferwurm

Elektrotechnik, Ziindung und Lichttechnik
an Kraftfahrzeugen, von Carl Herlwedk.
— Sich selber helfen, wenn einem sonst
niemand mehr hilft, das ist der Zwedk,
fir den dieses Handbuch der Motorrad-
Elektrik geschrieben wurde. Es ist also
alles - andere als eine brave Sammlung
uralt-abgedroschener Schulweisheiten und
Industriedrucksachen, im Gegenteil, da
wird so mandches alte Ammenmarchen glatt
ausradiert. Das Buch ist infolgedessen
auch nicht fiir .Fachleute" bestimmt, erst
recht nicht fir solche, die es werden wol-
len. Wohl aber fir Leute, die entdeckt
haben, wie wenig auch fir gutes Geld
einem Motorradfahrer heutzutage in Fach-
werkstdatten noch geholien werden kann.
Eine in ihrer Vollkommenheit einmalige
Anleitung, Arbeiten an Molorradern selb-
stdndig durchzufiihren. 383 S., 735 Fotos,
Plastikeinband, DM 29.50.

Motorbuch — 7 Stuttgart 1 — Postfach 1370

Das ist eine Sensation!

Steckschliisselsatz

32teilig, 5,5—24 mm in rotem Blech-
kasten zum Preise von jetzt nur noch
DM 23,90 per Nachnahme.

Bei Nichtgefallen innerhalb 8 Tagen
Umtausch oder Geld zurlick, daher
kein Risiko.

Hermann Hilscher, 563 Remscheid
Postfach 149

wMotorrad und Motorrollers

Ist einer mit seiner Maschine so verbun-
den, daB er als Bastler gern an seinen
Motor heranginge, um diese oder jene
Reparatur selbst auszufithren, so findet
er in diesem Werk einfach alles, was er
iiberhaupt aus einem Buch herauslesen
kann., Das Hand- und Reparaturbuch fur
jeden Motorrad- uwnd Motorrollerfahrer
iber Konstruktion, Bau, Betrieb, Pllege,
Reparatur, Fahrtechnik und Wetlbewerbe
von W. Thoelz, 864 Seiten, 643 Abb.,

6 teils farbige Tafeln, DM 46.— (auch
geq. Ratenzahlung, 4 Monatsraten 4 DM
12.—). Motorbuch, 7 Stuttgart, 1, Post-
fach 1370.

Die beriihmien Rennmotorrider

— 1907—1962 — 75 groBe Rennmaschinen
in Wort und Bild beschrieben. Ein einzig-
artiges Nachschlagewerk. 160 S., 146 Abb.,
glanzkasch. DM 16.80.

Molorbuch — 7 Stuttgart 1 — Postfach 1370

Licbe Lesezin!
(ja, heute mal ein Wort an die Mutti)

was Passendes:

Marquardt-Mantel
Belstaff-Anzug
Barbour-Anzug
Drax-Anzug

Romika Uberschuhe
Handschuhe, siehe Heft 23
Dico-Schal

Gisenia-Hose

Reifenhobel

der Dico hat den Laden voll.

-NACHRICHTEN NR. 16

Sollten Sie - noch was Nettes fiir den Gabentisch bendtigen, vielleicht haben wir

Drehzahlmesser fir EMW 60 <+ 80 mm & DM 77— 82—

Sturzhelme, Tankrucksécke, Tanktaschen, Montierhebel, Werkzeuge, Reifen, Hella-
Leuchten, Heizgriffe, Kartentaschen, Generalkarten, Moto rpresse-Bilcher, Repara-
tur-Anleitungen, KLG-Kerzen, Brillen in allen Ausfihrungen und vieles mehr.

Wenn der Weihnachtsmann was bringen soll,

Freundliche GriBe
lhre Firma Dico Tel. 0711/788103

Geschaftszeiten:
Montag = Freitag 8-=12 und 14-18 Uhr
Samstag 8-13 Uhr

DM 116.80
DM 155.80
DM 173.50
DM 95.—
DM 18—

DM 18.80
DM 39.80

DM 12.50

742
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Tonti bei Gilera

Lino Tonti, einer der bekanntesten italienischen Motorradkonstrukteure (von dessen
Reiflbrett u. a. die erfolgreiche Bianchi-Zweizylinder, aber in jingster Zeit auch die
Paton-double ohc stammen), hat seine Ta&tigkeit- bei Bionchi beendet [wie wir héren,
wird man wohl dort die Zweiradfertigung und damit nctirlich auch jegliche Renn-
beteiligung — leider — aufgeben missen). Tonti ist nach Arcore, zu Gilera, gegangen,
und wenn die offizielle Yersion ouch nur davon spricht, daf er sich dort mit der
Weiterentwicklung der Serienmodelle zu beschéftigen hat — vielleicht f&llt doch ein
bifichen seiner Zeit und cus seinem grofien Erfohrungsschatz auch fir die Vierzylinder-
Rennmotoren an, von denen Caldarella ja, wie man kirzlich horte, 1965 eine ver-
besserte Ausgabe bei den WeltmeisterschaftslGufen fohren soll.

Minter und Hailwood ndchstes Jahr wahrscheinlich nicht
auf MZ

Derek Minter, der als Werksfahrer fir MZ vorgesehen war, hat erklért, da er mit
ziemlicher Sicherheit keinen Vertrag mit den Zschopavern eingehen werde. Und Mike
Hailwood, der beim letzten Weltmeisterschaftslauf in Jopan mit der MZ Zweiter in
der 350er Klasse wurde, duflerte dieser Tage, dafi ihm ein solches Arrangement des-
halb zu unsicher sei, weil man jo nie wisse, ob die unbedingt notwendigen Mechaniker
der MZ-Rennabteilung jeweils Aus- oder Einreisegenehmigungen bekémen — — —.

Sammy Miller entwickelt Metisse-Bultaco

Wie MOTOR CYCLING berichtet, wird Sammy Miller in Zusammenarbeit mit den
Gebridern Rickman' (von denen dos Metisse-Fchrwerk stammt) fir die spanischen
Bultaco-Werke ein 250er Trial-Modell mit Bultoco-Zweitakter in einem Metisse-Fahr-
gestell entwickeln und diese Maschine dann cuch, nachdem Ende des Johres sein
Vertrag mit Ariel endet, in den grofien Trial-Wettbewerben des néchsten Jahres fahren.

Drei holldndische Motorradmeister auf DKW

Mit der Zweitagefahrt in Assen fand am 24./25. Oktober der letzte Lauf zur hollén-
dischen Geléndemeisterschaft statt. Dobei gewannen die Gesamiwertung und wurden
holldndische Meister:
S0er Klasse: de Jon
Schenk, ebenfalls auf DKW. e
Die holldndischen Veranstaltungen' stehen den deutschen bezlglich der Schwierigkeit
in keiner Weise nach, was unter anderem auch daraus hervorgeht, dafi von 153 Startern
nur 40 ins Ziel kamen und davon nur 10 strafpunktfrei bleiben konnten.

Schweizer Moto Cross-Meister der 250er Kiasse fir, 1964

wurde Mox Morf-Kloten auf CZ, den Titel eines Schweizer!Triol-Meisters errang Rudolf
Wyss-Steffisburg auf Greeves, wihrend sich als Schweizer Motorrad-Bergmeister dua'sgr
Saison qualifizierten: Solomaschinen bis 350 cem: Andre Roth-Basel (Tohatsu); bis
125 ccm: Arthur Fegli-Bern (Honda); bis 250 ccm: Paolo Campanelli-Zirich (Motobi);
bis 350 ccm: Herbert Rudel-Scheuren (Honda); bis 500 ccm: Brune Hofmann-Genf
(Norton); Gespanne: H. P. Hubacher/Renate Burkhalter (BMW).

Eine neue britische Schule fiir Motorrad-Rennfahrer

deren theoretische und praoktische Kurse unter Leitung des bekannten Experten Bill
Smith mit so erfahrenen Instruktoren wie dem Australier Jack Ahearn und dem Fran-
zosen Jacques Insermini stottfinden, wurde am 11. November auf der &stlich Chester
gelegenen rund 2,77 km langen Owulton-Park-Rundstrecke erdffnet.

Yon den neuen Beschlissen des jingsten FIM-Kongresses
in Prag

bei dem séimiliche bisherigen CSI-Mitglieder — als Vertreter Deutschlands DMV-Prési-
dent Emil Vorster — wiedergewdhlt wurden, sind hervorzuheben, dafi Argentinien auch
1965 keinen .GroBen Preis” erhélt, im Jahr 1966 aber Kanada einen Weltmeisterschafts-
lauf erhaolten soll, der im Mosport-Park von Ontario stattfindet, dof8 der ndchstjghrige
Grand Prix von Frankreich nicht in Clermont-Ferrand, sondern auf der Strecke von
Rouen—Les Essarts ausgefahren wird, und doB als neuve Milgliedslédnder in die FIM
Algerien, Columbien und Griechenland aufgenommen wurden. Der FIM-Frihjahrs-
kongrefl 1965 wurde zum 17.-24. Mai nach Moskau anberaumt.

Keine kduflichen 50- und 125 ccm-Honda-Rennmaschinen
gibt es mehr,

da das japanische Werk die seit zwei Jahren betriebene Fertigung dieser Produkhions-
modelle Oberraschenderweise jetzt eingestellt hat,

Beim 2. und 3. Lauf zur Devutschen Trial-Meisterschaft 64/65

der am 7. und 8. November in Lineburg und in Velgen bei Uelzen stattfand, kam der
Zindapp-Fahrer Andreas Brandl-Holzolling in der Klasse bis 100 cem jeweils vor
seinem MNirnberger Markenkollegen A. Lehner zu Doppelsiegen. Die Klasse bis 200 ccm
wurde in Lineburg von dem Minchner Ginter Sengfelder vor dessen Ziindapp-Kollegen
L. Specht-Ludwigsmoos und S.-Gienger-Schiitzingen gewonnen. Dofiir kam der Letzt-
enannte in Velgen vor Sengfelder und Specht auf den ersten Platz. Gleichfalls
oppelsieger in beiden Léufen wurde in der Klasse Gber 200 ccm — in Abwesenheit
des erkrankten Titelverteidigers Gustavy Franke-Stadeln — der Maico-Fahrer Hans
Cromer-Bergisch Gladbach, und zwar jeweils vor seinem Kasseler Markengeféhrien
W. Zahn und dem Zindopp-Fahrer W. Piephc-Hdcklingen.

MOTORRAR 46. Jahrgang, Heft 25/1964

DKW); 100er Klasse: Boom (DKW) und in der 175er Klosse:
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MOTORRAD-MARKT

Giinstige Gelegenheiten!

BEZUGSQUELLEN

Sofortige Eiﬁ;:lfﬁlhl_ng. kleine Preise
it glinstige Rabatte

Verkaufe: Adler MB 250
mit Royal-Seitenwagen
RSA/S, 2. Motor, Ge-
triebe defekt, Spezial-
werkzeuq u. H.'lr ca. DM
280.— Ersatzteile. Bar-
preis DM 800.—. Joa-
chim HEErwaqen 7712 Blumberg/Baden,
Haldenstrale 31. 42 465

Suche [iir Adler M 250 kompl. Auspuii-
anlage, evtl. hodigezogen. Peter Langer,
464 Wattenscheid-Eppendorf, Garten-
strafie 48. 42 488

Suche bis zum Mirz eine Adler MB 250
od. MB 200, in gutem Zustand, mit sport-
lichem Aussehen (hochgezogene Auspuff-
anlage] ginstig zu kaufen, Genaue Ange-
bote, wenn mdqlich mit Foto, an Herbert
Jakob Strobl 8451 Kimmersbuchs Krs.
Amberqg (Opf.). 42 478

MBS 250, sehr guter Zustand, hochgezoqg.
Auspuff& Verhandl.-Basis DM 700.—, div.
Ersatzteile, TUV 66. R. Nowak, 591 KTEUE-
tal, Am Hang 4. 42 559

Suche fiir Adler RS 250 ccm 2 wasser-

gekiihlte Zylinder mit Kopf. Angebote
an H. J. Bastiaan, Haarlem, Sophia-
straat 6 zw, Holland. 42 533

Suche Adler MB Schwingenfahrgestell od.
Sprinterfahrgestell. Preisangeb. an Hans-
Dieter Schifer, 5481 Altenahr, RoBberg 38.

42 494

Verk.
kompl.
berq, Mommsenstrafe 45.

alle Teile von MB 250 und eine
ME 200. E. Hoéllweger, 85 Niirn-
42 572

Adler MB 250, 55, Getriebeschaden, fir
DM 150.— zu verkaufen. Frank Kiinzel,
61 Darmstadt, Elisabethenstr. 64. 42 580

Type AlaVerde 250cem, 5 Gang DM 2170.-
verzollt

Zentralversand Stuttgart
Gédnsheidestr. 19, Telefon 245707

Verkaufe bestgepflegte 250 Aermacchi
AlaVerde, Bauj. 1962, fir DM 9500.—,
14 000 km. Lederausriistung Gr. 48 und

Helm Gr. 60 (Romer). F. Kopsel, 56 Wup-
42 628

perlal—Crnnenherq, Heidestr. 94.

Ala Yerde 250 ccm, 21. PS

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 658 35
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst

A J 8

AJS 500 cem, 2 Zyl. Springtwin, teilzer-
legt, Motor generaliiberh. v. Benzinger,
sehr ginstig zu verkaufen. R. Woll, 7 5-
Mihlhausen, Veitstr. 53. 42 502

L ubehir

Ersatzteile
Detlev Lowis Hamburg 13, Rentzelstr.7

42 442

Motorrdder

AJS 500 cem Twin, Schwinge, TUV Ende
1965, gegen Gebot billig zu verkaufen.
7 Stgt.-Degerlodh,

42 538

Dr. Jirgen Gommel,
Epplestralie 81

VYerkauie Ariel 650 ccm Huntmaster kpl.
oder in Einzelteilen. Motor vor 5000 km
fir DM B800.— iberholt, Tele defekt,

Preis DM 550.—. Uwe Wennefehl, 2 Ham-
Osteinbekerweq 75, bei
42 485

burq-Billstedt,
Wittke.

DM 650.

BSA 250 ccm, Bauj. 60, . Ver-
Kauft Spaett, 8 Miinchen, Landwehr-
strafe 66. 42 467

BS A Motoren-Instandsetzung
Motorrdader

groBes Ersatzteillager, auch fir dltere Typen

Fr.Benzinger, 307 Nienburg, Bahnhofstr.3

A 65 Star 2-Zylinder Tourensport, 650 cem,
38 PS, Blockmotor

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 658 35
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst

Tﬁf-l Motorrdder  Ersatzteile Zubehir

Detley Louls Hamburg 13, Rentzelstr.7
42 444

hchlun? Rennfahrer! En:hern S|e su:h recht-
zeitig lhre Bultaco fir 1965 und bestellen
Sie jetzt: o
Rennmaschine 250 ccm, 36 PS, 6-Gang.
Schnellste kdufliche 250er.

Rennmaschine 125 ccm, 27 PS, 6-Gang,
mit Modena éder-Werkszylinder.

Moto Cross 250 ccm, 32 PS, mit gdnzlich
neuem Fahrwerk, Bauvart ,Rickman-Metisse”
aus Reynold-Rohr, eine absolute Weltklasse.
Die ersten Maschinen kommen im Januar
1965. Schreiben Sie sofort oder besuchen
Sie uns.

Generalvertretung: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Mayen ([Mettetal), Telef. 26 44
Mavyen.

Derbi 50 c¢cem Gran-5port, 5-Gang, & PS5,
95 km/h, mit dem Fahrwerk v. der Leistung
einer 125er. Eine Maschine, die begeistert

u. um die Sie jeder beneidet, jetzt fir
DM 1500.— lieferbar.

Ende Januar sind 5 Rennmaschinen 50 ccm,
10,5 PS, 5-Gang, lieferbar zum Preis von
ca. DM 3000.—, eine Maschine, mit der

Sie immer vorne sind. Bestellen Sie jetz!

sofort,
Generalveriretung: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Maoyen (Nettetal), Tel. Mayen

26 44,

Suche Motor fiir DKW 250 S (evil. defekt).

P. Thiel, '7 Stuttgart-Bad Cannstatt,
Liibecker Strafie 2 a. 42 433
Von DKW RT 125 Motor, Telegabel,

Reqglerkasten fiir DM 35.— zu verkaufen.
Gert Leuthold 6589 Briicken, Zollhaus.
42 492

Mach I, 250 ccm, 5 Gang, 28 PS
mit Kfz.-Brief
Motor-Rauscher, Weillenburg.

Type Mach |250cecm,5 Gang,28PS DM 2125.-
verzollt

Zentralversand Stuttgart
Gdnsheidestr. 19, Telefon 2457 07

Diana 250 cecm, 5-Gang .

Mach I, 250 ccm, 28 PS5, 5-Gang

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 65835
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

Maico 175 GS zu verk. Raddatz, 3 Hanno-
ver, Dresdener Strafie 67. 42 522

Achtung! Verkaufe wegen Aufgabe des
Motorsports meine Hercules GS 50. Die-
selbe befindet sich in gutem Zustand.
Edmund Reschnar, 7413 Gomaringen, Dull-
linger Strafie 20. 42 544

Verkaufe meilne Maico-Gelinde-Sporl-
maschine 250 ccm mit Zubehdr in wetl-
bewerbsfidhigem Zustand. Josef Pscheidt,
8501 Behringersdorf iiber Niirnbg., Rain-
wiesenweq. 42 486

Verkaufe Hercules GS 175, Bauj. 1963,
gut erhalten, sehr schnell, Fahrgestell u.

Motor werksiliberholt. Hans Trinkner,
7121 Lichgau, Erligheimer Str. 20, Tel.

Besigheim 61 71.

42 592

Verworner liefert jetzt auch
Greeves-Motorrdder! Bei uns
ist auch fiir Ersatzteile gesorgt.
Bestellen Sie schon jetzt lhre
Maschine fir 1965!

Motorrad-Yerworner,

BERLIN 21, Ufnaustr. 14 und
BERLIN 65, Liebenwalder Str.12

Bei Anfragen beziehen

GREAT BRITAIN

jetzt auch in Deutschland. Ersatz-
teillager vorhanden. Probefahrt auf
Challanger und TFS méglich. Vor-
anmeldung erbeten.

IHRE GREEVES-VERTRETUNG:
George Kirkpatrick
476 Werl/Westf., Unnaer Stralle 70

Importeur fiir das Bundesgebiet Fa. Georg
Suck bietet grofie Auswahl in nur erst-
klass. Maschinen 2. Hand. 2 Hamburg 1,
Nagelsweg 19,

42 468

Spezial-Zubehor fir TOURIST - Bildpro-
spekt, HEI'"* gratis. Karl-Heinz Meller,

2 Hamburg, 22 Winterhuder Weg 58-62

Verkaufe Heinkel Tourist, grau, Bauj.
1964, bestens gepfleqt (Mechaniker), nur
7500 km gelaufen, Extras, TUV 66, ver-
steuert und versichert, gegen Hodhst-
gebot (Neuwert DM 2100.— mit Extras).
Manfred Wenﬁ 5 Koln, RolandsiraBe 2.

42 482

Achtung! Suche dringend Heinkelkabinen,
auch schrottreii, gegen gute Bezahlung.

Gerhard Fiillgraf, 503 Burbach-Koln, Miih-
lengrund 33.

42 459

Gelegenheitskauf: Verkauie wegen Aus-
wanderung meine Hercules K 350, Finf-
gang, Bauj. 64, 4 Monate gelaufen, 2400
km, wie neu, fir DM _700.—. Hermann
Lang, 182 Weilheim (Obb.), Am Hahnen-
bdhl 6. ° 42 496

Verkaufe Hercules K 50, Bauj. 64, 5-Gang,
6000 km, qut erhalten, DM 1000.—. Hans
Hecht, 8802 Neustetten bei Flachslanden,
Krs. Ansbhach. 42 473
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Verkaufe 250 ccm Hofimann, Bauj. 53, mit
Denfeld-Sitzbank, in Einzelteilen. Anfrage
an Uwe Kuhlmann, 4 Diisseldorf-Kaisers-
werth, ‘Arnheimer Strafe 115.

42 561

Honda-
Motorrader

vom HONDA-Fachmann

HONDA-GroBersatzteillager
Ersatzteilversand
HOMNDA - Motoriiberholungen

Bezirksvertretung Motorradzentrale
Franz Beckmann

6 Frankfurt a. M.-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 782173

Honda Motorrdder
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee)
Joachim-Friedrich-5tr. 34, Tel.:BB76433

ACHTUNG, HONDA-FAHRER!

Reparaturen und Generaldberholungen von Honda-Motoren
schnell und preiswert Honda-Motorrdder. Ersatzfeile,
Tauschzylinder.

RUDIGER LIENERT
Kraftfahrzeuge, Kfz.-Teile, Kfz.-Zubehir
Spezialausriistung fiir Motorsport
2100 Hamburg-Harburg, AReeseberg 77. Tel. 775506

Sie sich bitte auf PAVSSIAR

LY

Suche Honda 50 ccm, Typ C 110 oder
C 114, auch defekt. Angebote mit Preis-
angabe an Ginter Midkan, 433 Miilheim/
Ruhr, Albert-Schweitzer-Str. 8. 42 527

Verkaufe Honda 50 § C 110, Bauj. 62,
15000 km, GS-Lenker, H-48, Ia Zustand,
DM 490.—. D. Henschke, 2 Hamburqg 19,
Sillemstrale 96. 42 490

Verkaufe Honda CB 72, rot, Bauj. 64,
km-Stand 5300, Erstzulassung 5. 6. 1964,
mit neuem Tankrucksack und neuwertiger

Barbour-Kombi (172 cm), DM 2350.—.
Helmut Hanhart, 44 Miinster, Bahnhof-
strafle b3. 42 458

Verkaufe wegen Einber.
Honda CB 72, 16 000 km,

W Basis DM 1500.— sowie
et il Tickle-Rennverkleid., DM
- 150.—. E. J. Wiemann,
o Oberofflingen/Eifel, Tel.
06572/ 379 42 591

Verkaufe meistb. von Homnda CB 77,
Bauj. 64, 6800 km gel., 1 kompl. Motor,
2 kompl. Lauirdder, 80% bereift, sowie
samtl. Teile, L.-Stummel, 1 Elefanten-
boy, 1 Gepédktr., 1 Werkstatt-Werkzeuy
satz. Heino Kersten, 294 Wilhelmshaven 8,
42 6l4

Werdumer Str. 109.

DETLEV LOUIS

Hamburg 13, RentzelstraBe 7
liefert ALLES fiir das Motorrad

Barbour-Rennkombi

m/Knopfieiste DM 116,—
Barbour-Sport

PYC-Anzug DM 112 —
Barbour-Inter-

national-Junior DM 155~
Barbour-Inter- - :

national DM 173,50
Barbour-Wollein-

knipffutter DM 35—
Barbour-

Handschuh DM 15—
Barbour-Impra-

gnierangsmittel DM 3,60
Rennhandschuh,

gefittert DM 34—
Doppelstulpen-

ndschuh DM 39—
Handschiitzer f.

Lenker M 12—
Rennsportstiefel, :

ungefittert DM 70.—
Rennsportstiefel

gefittert DM 78~
Rennstiefel,

ungefittert DM 88—
Rennstiefel.

gefittert DM 105, —
Sportstiefelette DM 63—
Rennsporthelm

Meteor DM 63—
Jet-Brille m/

Sicherheitsglas DM 19,75
AVUS-Rennbrille DM 1750
FOSPAIC-Renn-

brille L 45 DM 3850
Fospaic-Rennbrille

6S/11 DM 32—

Gesichtsschutz DM 9,60

Helmvisier aus

Plexiglas DM 2750
Helmschirm,

schwarz o, weid DM 6,60
Super-Tankruck-

sack, supergroB DM 50—
Ideal-Tank-

rucksack DM 33—
Ideal-Tankruck-

sack DM 28—
Tankgepdcktrdger DM 17—

AbschlieBbarer

TankverschiuB DM 1050
fiir englische

Motorrider DM 18—
Cross-Lenkergrifle

Paar DM 3,40

Kugelendgriffe $t. DM 10,50
Sportienker DM 850
Amerik. Geweih-

lenker DM 15—
Moto Cross-

Lenker DM 20,50
Lichthupen-

AbblendschalterDM  9,—
Benzinfilter DM 3,50
Auspufiziermut-

tern BMW St. DM 7,50
Sturzbligel BMW DM 65—

Gepdckkoffer BMW

Paar DM 275 —
Windschutzscheibe

wAmerika* DM 75—
Sportkotfiigel vorn

ALU DM 15—
Sportkotfiigel hinten

ALU DM 21—
Reifenhobel

m/Klingen DM 13,—

und vieles, vieles mehr.
Ersatzteile Zubehor

Katalog anfordern
Motorrdder

DETLEV LOUIS

Hamburg 13, Rentzelstr. 7
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschadigle Unfallfahrzeuge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebole an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

Ersatzteile

fur dltere BMW-Typen ab Lager
A, Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-5tr. 4
Telefon 220709

SEIT 1935

tiberh. gebrauchte Motorrader
StAndig groBe Auswahl in BMW Motor-
rAdern von 250 ccm bis 800 ccm, auf Teil-
zahlung ohne Auischiag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805

Kaufe samtl. Typen BMW

Tageshdchstpreise, Barzahlg., Abhol.
Ondrak, Minchen 23, Ungererstr, 137, Tel, 365428

BMW-Motorrider ab Bauj. 55 bei sofor-
tiger Abnahme und Barzahlung zu kaufen
gesucht. C. van Hal, Groesbeek (Hol-
land), Ottenhofstr. 40, Tel. 279.

[ch kaufe alle BMW-Motorriider gegen
Barzahlung. Angeb. mit Preis. u. Typ

an Irmgard van den Berg, 413 Moers-
Asberg, Essenberger Str. 80.

Motorrdder  Ersatzteile  Zubehdr
Detlev Louis Hamburp 13, Rentzelstr. 7
42 443

Zu kaufen gesucht alle BMW-Molor-
rdader ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 0 17 29—120. 42 463

Die BMW-Seite

Eilt] Suche R 69 S, nicht unler Bauj. 1962
im Herbst. Zahle bis ca. DM 2500.— bar.
Willi Reith, 7889 Degerfelden, Krs. Lor-
rach, Dorfstrabe 78. 42 528

Verkaufe R 69 S, Bauj. 63, weiB, mit
Gléiser-Verkleid., Drehzahlmesser, Ul-
therm., H 48-Hebel, 25 000 km, Maschine
ist in neuwertigem Zustand (v. Chrom]),
kann finanziert werden. MNah. bei Horst
Bohrer, 6581 Kirschweiler, Oldenburger
StraBe, Telefon 0 65 21 — 33 68. 42 523

Suche grofien Tank fiir BMW 500. Alt-

mann, 89 Augsburg, Kammgarnquart 22,
42 519

Suche BMW 600 Solo, ab Bauj. 1956. Woli-
gang Haupt, 68 Mannheim, Chamisso-
straBe 1. 42 521

R 50, Bestzustand, Alu-Schutzbleche, im
Auftrag fiir DM 1500.— zu verk. Motor-
Rauscher, 8832 Waeillenburqg. 42 540

Verk.: BMW R 61/III DM 400.—. 2 X B 2
¢ Dellorto-Vergaser DM 150.—. 1 RENN-
VERKLEIDUNG fir BMW DM 150.—. An-
gebote an H. O. Butenuth, 46 Dortmund-
Bodelschwingh, Deininghauser Strabe ‘25:5

42 50

R 25, Bauj. 50, gquter Zustand, fur DM

100.— zu wverkaufen. Fa. Vogel, 2 Ham-

burqg, Friedensallee 260, Tel. 39 47 99. -
42 5

Suche schnellstens BMW R 69 und einen
Motor BMW R 69 — keine .5", Angeb.
an H. Binding, 624 Konigstein/Ts., Wie-
senstrabe 11. 42 512

Suche fiir R 50 — R 69 Hinlerradgetriebe
7/27. Georg Oestreich, 632 Alsfeld, Volk-
marsiraBe 15. 42 520

Von R 50/2 Vordergabel, Vorderschwinge,
Zyl.-Kopf links, von Unfall, zusammen
DM 120.—. Albert Bock, 54 Koblenz-Pfai-
fendori, Im Schenkelsherg 29. 42 513

Verk. sportliche R 50 oder tausche gegen
Aermacchi mit Wertausgleich. A. Zaschka,
638 Bad Homburg, Mammelshainer
StraBe 11. 42 510

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 59, 68 000 km,
DM 1400.—. Giinter Szczepaniak, 23 Kiel-
Gaarden, Heischsir. 4. 42 472

Original-Ersatzteile fiir BMW-Motorrider,
auch fir &lt. Modelle. E. Kathrein, 6239
Lorsbach [Taun.). 42 464

BMW R 69 S, Bauj. 64, mit Hosketank,
Erstbesitz, zu verkaufen. Nehme R 51/3
ab 54 oder R 50 in Zahlung. Spaett,
8 Minchen, Landwehrstir. 66. 42 466

Verkaufe BMW R 60-Gespann, Bauj. 56,
SW BMW Spezial, Ersatzrad, US-Bank,
Geldndelenker etc. Kurt Walter, 6208
Bad Schwalbach, Emser StraBe, Ruf 224.

Verkaufe von BMW R 50: 1 17-Liter-Tank,
fast neu, DM 65—, 1 Heinrich-Kniever-
kleidung, fast neu, DM 80.—. 1 Elefanten-

boy (groB), neu, DM 45.—. 1 Jet-Helm,
Gr. 56, DM 35.—. Helmut Kupries, 48
Bielefeld, Hohes-Feld 26 a. 42 475

500er BMW, Sporimaschine, Schwingrah-
men u. Vollnabenbremsen, an Liebhaber
[ir DM 600.— abzugeben. K. H. Konarski,
463 Bochum, Goldhammerstr. 9. 42 556

Suche R 69/ R60 / R 50 S bis DM 1300.—
bar, mdgl. mit Bild. Peter Neumann,
785 Lorrach, Hiisinger Str. 99. 42 622

Verkaufe BMW R 68, Bauj. 54, Meler-
Tank, Motor neu gelagert, neue Zylin-
der und Kolben. Rechnungen vorhanden,
und Ersatzteile wie SW-Ubersetzung mit
Gehéuse usw. Preisidee DM 950.—. Hans-
J. Wiinnenberg, 562 Velbert, Nordstr. ;]
42 5

R 50, Bauj. 62, geqgen bar 2zu veikau!qn.
Verhandlungsbasis DM 1800.—. P. WeiB,
44 Miinster, Grevener Strafe 208, 42 501

BMW. Rahmen, Réader, Motor- und An-
triebsteile fiir R 50, R 60, R 69 S, R 51,
R 68 usw. Einen SW TR 500 und eine
Sportverkleidung abzugeben. Miiller,
5 Koln-Kalk, VolpertusstraBe 14. 42 505

Gespann R 60 / BMW Spez. verkauft E.
Stronczynski, 463 Bochum, Gahlensche-
strafie 164. 42 506

Eilt: Verkauie wegen Bundeswehr BMW-
Liegestuhl-Renngespann, Uldruckbremse,
Alu-Zylinder, samtl. Zubehor, Ersatzieile,
Transportanhdnger. R 66-Motor (Alu-
Zylinder). Goliath-Express, idealer Trans-
porter fiir Rennm. Nihere Auskunft dch.:
Peter Koster, 2193 Altenbruch, Marga-
rethenstraBe 13. 42 535

BMW R 27, Bauj. 61, 20 000 km gel., sehr
gqut erhalten, zu verkaufen. Herman Fal-
kenhayn, 285 Bremerhaven-W., Weser-

straBe 53. 42 536

Verkaufe BMW R 51/3 mit R 50-Motor,
Hoske-Tank, Sitzbank, S5.-Rohre, gegen
Gebot, auch mit Steib S 500, auBerdem
1 BMW 51/3, mit Hoske-Tiiten, Hoske-
Tank, Sitzbank, Sportschutzblech, bis
Oktober 66 TUV zugelassen. Kurt Miisse,
41 Dmisburqg, Koloniestr. 151. 42 574

Suche giinstig R 60 II — TR 500. Preis-
angebote an V. Finzel, 8601 Unterleiter-
bach 3. 42 577

Verk. 50 S, Bauj. 61, TUV 66, geq. Ge-
bot. K. H. JelleBen, 413 Moers, RHP-
Tankstelle, Xantener StrabBe. 42 584

Verkaufe BMW R 50 S — BMW-5pezial-
Gespann, Bauj. 62, 26 000 km gel., in
neuwert. Zustand, Liebhaberstidk, ein-
wandfrei, wegen Anschaffung eines Wa-
gens, schweren Herzens fir DM 3500.—
bar. Neupreis DM 5500.—. H.-Joachim
Moritz, 5241 Friedewald, Alexanderrirsz,;i
4

Sportl. R 68, Drehzm. usw., solo oder
Gesp., zu verk. W. Mildner, 6 Frankfurt-
Nied, Am Rosenberqg 4. 42 571

Suche guterhallene, preisgiinstige 500 —
600 BMW (Soloiitbersetzung). Angebote
hitte sofort an W. R. von Lihmann, 774
Triberq (Schw.), Birkenweg 32, :i?;t;g{;

Verkaule R 60-Gespann, 1957, ca. 70 000
km, fiir DM 1500.—. D. Kreisel, 34 Got-
tingen, Lilienthalstr. 12. 42 553

Suche BMW R 50 — 60 soleo, in best. Zu-
stand, mit km-, Bauj.- und Preisangabe.
Fredi Hardt, 62 Wiesbaden, Karl-von-
Linde-StraBe 17. 42 548

Suche gute R 67/2, 3 oder R 68 Solo oder
Gespann. Angebote mit Preis an Armin
Westiner, 66 Saarbricken 3, An der
Trift 8. 42 600

Verkaufe neuen Tank fir
BMW, Gew. 3 kg, Inhalt
28 Ltr. Rud. Sperrer,
== Traun bei Linz, Neubauer-
" straBe 36 a (Usterreich).
42 626

Verkauie BMW-Gespann R 51/3. General-
uberholt u. zugelassen. Helmut Schwabe,
7961 Blonried, Krs. Ravensburg. 42 620

Kaufe bar BMW-Motor R 50/60/69, gern
defekt, evtl. Unfallmaschine. Angebote
mit Preis an SKJOLD P, Vodroffsvej 56,
Kopenhagen (Dénemark), Tel. 3513 10.

42 b27

Verkaufe alle Teile. von R 60 (neu, aus-
geschl. Motor), S-Gelr. u. a. 1 Seitenw.
S 350 mit gebr. Rad u. 1 Heinr.-Knieverkl.
M. Steinel, 6741 Arzheim (Pfalz), Rum-
melsberg 41 a. 42 618

Suche BMW R 69 {Triehwmi:sdelekll
DM 1000.— bar. Jonas ~Wilhelm, 8381
Moding 68 1/8 ib. Landau/Isar. 42 617

Verkanfe BMW R 51/2, 45000 km ge-
laufen, Hoske-Tiiten, -Tank, Sitzbank
usw,., neu, Preis DM 500.—. Hans Reiler,
4811 Leopoldshohe Nr. 18, iib. Bielefeld 1I.

42 615

Suche fllr R 67/2 rechten Zyl.-Kopf u. Zyl.
mit Kolben. Peter Neumann, 785 Lorrach
(Baden), Hisinger Str. 99. 42 607

Suche Motor fiir R 68, evil. R 67/2 oder
R 69. Franz Raff, 7773 NuBdorf, Stich-
ling 10. 42 593

Suche Hoske-Tank fiir BMW R 50. Renate
Zachau, Klausdorf/Schwentine, ib. Kiel,
Klingenbergstr. 68. 42 568

Eilt! Suche fir BMW R 25, Bauj. 1951,
passenden Lenker-Tank, Kupplungsh. u.
Griff. Auspuffendstiick.” Eilangebole mit
Preis an Hans Winkler, 875 Aschaffen-
burg, Merkelstr. 20. 20 564

Verkanfe BMW R 50 (5), Bauj. 59, guter
Zust., Hoske-Tank (33 Ltr.) u. -Schalld.,
Drehzahlm., Ultherm., Sturzb., Lichthupe,
Seitenst. usw., Preisidee DM 1600.—.
Auberd. 1 Rennkomb. Gr. 178 c¢cm, Renn-

stiefel Gr. 44, 1 Drax, Packtaschen, Tank-

rucks.,, 1 R 50-Tank u. Spezialwerkzeugq.
Dieter Koschenz, 75 Karlsruhe, Konigs-
berger Strafie 4 c. 42 587

42 432
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Original-Ersatzteile fir alle Typen
= In- und Auslandversand,

& Hch, Wendel, 694 Weinheim/Bergstr.

>  Pappelallee 21 - Tel. 06201 -26 39

Suche fiir Horex Imperator 2 Pleuel mit
Hubzapfen und Nadeln oder Kurbelwelle
kompl. Gunther. Tepper, 3051 Osterwald,
Unterende 89. 42 515

Regina 400 mit SW zu verk. Tadelloser
Zustand. H. Nissen, 2103 Hamburg-Fin-
kenwerder, Miggenburg 27, Tel. &4 03 30.

42 517
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Verkaufe meine Bahnmaschinen Jap
350 u. Jap 300 sowie Alu-Kurbelhaus
mit Magnetbricke-Jap. Horst Stenzel,
6 Frankfurt a. M., Waldschmi tistr. 55.

42 456

Verkaufe von Horex Regina, 350 ccm,
Bauj. 53, einen leicht defekten Motor,
Hinterradfederung, Vorder- und Hinter-
radnabe, Tank sowie Kleinteile far DM
50.—. Alle Teile sind in qutem Zustand.
Uwe Schumacher, 2887 Elsfleth, Lie;w?&
42 4

Suche einwandir. kompl. Horex Resident,
Rahmen mit Br., Hinterr.-Kotfl. u. Ketten-
kasten. Angeb. an Georg Berger, 8938
Buchloe, Suppbrunnenweqg 1. 42 543

Verk. Imperator in gutem Zustand, DM
250.—. E. Ebert, 6901 Grein. 42 558

Verkauie aus gesundheitlichen Griinden
meine generaliiberholte 250 ccm Horex
Resident, ca. DM 700.—. Gerd Vogelsang,
3041 Delmsen, Nr. 42. 42 525

Verkaufe 250er Horex, Bauj. 1955, ab-
gemeldet. Draut Herrmann, 6619 Nonn-
weiler, Krs. Sankt Wendel (Saar). 42 470

744

Neuwertige 2-Vergaser-Imperator mit Zu-
behér geqen Gebot zu verkaufen. Noch
nicht eingefahren. Kostwald, 7421 Mehr-
stetten, Hohenweg 7. 42 434

Resident-Rahmen mit Br., V.- u. H.-Schw.,
DM 60.—, 1 Chromfelge 18"/36, neu, DM
15—, 2 Alu 18"/40, 19"/40 &4 DM 10.—.
Suche 167/40. Rhoen, 6651 Kirrberqg.
42 550

Suche kompl. guterhaltenen 400 Horex-
Regina-Motor mit Gelriebe ab Bauj. J4.
Klaus-Peter Kapelke, ~1 Berlin 21, Paul-
straBe 25, b. Katsdch. 42 595

Gebe ab von 250er Resident: 1 Rahmen,
1 Tank, 2 Réder, Tacho, 1 Motor mit
Getriebeschaden, alles zusammen DM
100.— oder Einzelteile. Karl-Heinz Boes,
3151 Abbensen, Mihle 51, Fernruf 219.

42 612

Verkaufe Horex-Telegabel mit Rad DM
45.—. HenbBen, 407 Rheydt, Bolksbuscher
Strafe B9. 42 613

Suche Petersen-Fahrgestell od. orig.
engl.

Bahnfahrgestell. Zuschriften
unter M 4440 an .das MOTORRAD",
7 Stutigart, Postfach 1042. 42 597

Verkaufe 2 sehr schnelle 350 u. 500 ccm-
Jap-Motoren. Zuschriften unter M 4441
an .das MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Post-
!&TW‘?;?;E R T T LT b = w};‘l Eﬂﬁ
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Spezial-Zubehdr-Versand fiir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,AR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Lassen auch Sie lhren Kreidler-Motor auf
75 ccm tber die Winterzeit umbauven. Wir
garantieren 8 PS5 - eine Leistung, die Sie zu-
friedenstellen wird! Preis DM 260.— einschl.
kurzem Ansaugstutzen und 20 mm Bing-
Vergaser. Kurt Meier, 68 Mannheim,
SchwarzwaldstraBe 67.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ‘MoToseAR

Gelegenheit. Verkaufe fiir Kreidler-Super
1 kompl. 4-Gang-Getr. mit Lagern, 1 Kur-
belwelle mit ausgefiillten Nischen, Lagern
u. Polrad, 1 Rennsportvergaser, Dellorto
UA 18 S aufgeb. 19 @, 1 gr. Auspuifend-
siick, | Bremsirommel fiir Vorderrad u.
Frisieranleitung fiir diese Teile fiir zus.
DM 220.—. §S. Finimento, 3 Hannover-
Linden, Ahlemer Strafie 3. 42 579

Verkauie Kreidler 4,2 PS, 4-Gang, mit
viel Gewubt wo. MNaheres bei P. Wick-
mann, 54 Koblenz, Postfach G961. 42 549

Verkaufe sportl. schnelle Kreidler Super,
Bauj. 63, vorbildl. Zustand, 8000 km, vers.
bis Aug. 65. Preis DM 800.— bar oder
Gebot. Heinz DiiBmann, 2875 Bookhorn,
Stedinger StraBe B4. 42 534

Verkaufe wegen Anschaffung eines Wa-
gens meine 4-Gang Florelt Super, Bauj.
1963, in gquterhaltenem Zustand fir DM
380.—. Nur in bar. Sebastian Mooser,
83 Landshut, Oberndorfer Str. 13. 42 481

Verkauie astreinen u. schnellen 4-Gg.-
Motor mit Spez.-Vergaser, - nicht unter
DM 170.—. AuBerd. 100% bereifte Rader
von Super u. H.-Federbeine auf Anfrage.
R. Peterknecht, 326 Rinteln, Hulzﬂcker;l lf:liq

42 401
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Verkaul: schnelle, sportliche Kreildler,

4-Gang. ca. 5,5 PS, sehr gepflegt, wegen

Einberufung sofort um DM 600.—. Jiirgen

Schmidt, 6685 Schiffweiler, Waldstr. ﬁf‘;zﬁ
42

Suche Kreidler-Florett-Motor, 4-Gang
(Zylinder und Kolben kann delekt sein).
" Angebote mit Preis an Herwig Bollen-
bach, 5021 Widdersdorf b. Kdéln, Turm-
gasse 4. 42 6038

Suche Floretlt Mokick. Preisangebote unter
M 4439 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 42 594

Bestellen Sie jefzt den neven Rennsportsatz
7 PS (Zylinder, Kolben, Zylinderkopf, An-
saugstutzen, Bing-Vergaser 20 mm, Dich-
tungen u. Duserﬁ zum alten Preis wvon
DM 169-. Zum selben Preis auch fur
Zindapp KS 50 Super. In Spezialanferti-
gung auch fir Zindapp 75 u. 100 ccm und
alle Sachs-Motoren. Kurbelwellenreparatur,
Generaliberholungen, Rennverkleidungen,
Tuning aller Art, beim Zweitaktspezialisten:
Alfons Mohr, 5441 Hausen b. Mayen [Nette-
tal), Telefon 26 44 Mayen.

B JAwWA e
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Achtung! Suche 350 ccm Jawa-Touren-
maschine. H. Heilmann, 3 Hannover,
SackmannstraBe 12. 42 545

 64/65, 850 km,

JAWA (Z ESO

Preis verzollt ab Hamburg:

50 - 3 PS Kleinkraftroller DM 840.-
125 - 8 PS Tourensportmodell DM 985.-
175 - 11 P$ Tourensportmodell DM 1250.-
250 - 17 PS Tourensportmodell DM 1550.-
350 - 20 P$ Tourensporimodell DM 1850.-
250 GZ - 27 PS Moto Cross-Modell DM 3530.-
500 ESO - S 50 PS Speedway-Modell DM 3100.-

500 ESO - M 40 PS Moto Cross-Modell DM 3700.-

ES0-Moto Cross-Einbaumotor 500/40 PS DM 2100.-
ESO-Speedway-Einbaumotor 500 com S

50 P8
DM 980.-

JAWA-YELOREX-Seitenwagen
DETLEV LOUIS - HAMBURG 13
Telefon 44 74 91

RentzelstraBe 7

Motorrdder
Hm'lnn) Detley Louis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
; 42 446

el

Verkaufe kompl. 63er Maico-Fahrgestell
fiir DM 450.—. Verkaufe generaliiber-
holten 200er Maico-Motor m. 18er Pleuel-

auge, auch auf 175 Breitwand umzubauen
im neuesten GS Gilera-Fahrgestell, DM
550.-—. Joachim Happel, 35 Kassel, Jédger-
strafe 12.

42 474

(A ey

Motorrdder  Ersatzteile Zubehbr
MKATCHLESS peie, 1 ouis Hamburg 13, Rentzelstr, 7
42 445

Verkaufe 1960 Malchless G 12 C.S.E., neu
iiberholter Motor (Fabrik), neue Reifen,
einige Werkzeuge u. Ersalzteile, DM
1250.—. 388 White, E. 45 FDPKSGNRE,

307 Nienburg/W., Mudra-Kaserne, Ber-
liner Ring.

42 588

Verkaufe Catria in Rennsporiausiiihrung
Maltry fiir Solo. Rohrrahmen, Alu-Tank,
Rennsitz, 9 kg, Modell 1963. In bestem
Zustand, Preis sfr 700.—.  Alexander Muh-
menthaler, 4127 - Birsfelden (Schweiz),
Gempenstr. 4 V, Tel. (061) 41 95 50. 42 495
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Ab 15, 11, 1964 auf folgende Preise 10°/, Winterrabatt :
MZES5125P5 85 DM 950.-
MZES 150 PS 10,0 DM 1000, -
PAULLANGE & CDOD.
T Stuttgart 1, Postfach 661

'MOTO cROSS

Verkaufe wegen Auigabe des Motor-
sportes AJS 18 CS Molo Cross, Modell
Erstzulassung 27. Juli 64.
Zuschriften unter M 4437 an .das MO-
TORRAD", 7 Stuttgart, Postf. 1042. 42 431

Verkaufe sehr schnelle Horex Regina MC
mit 500 ccm Kayser-Motor, in rennfer-
tigem Zustand, mit sehr vielen Ersatz-
teilen. Schaltung nach links wverlegt.
1 Maico-Ovalrohriahrgestell komplett
(Oesterle-Gabel u. StoBdampfer). 1 Kombi
FK 1000, Bauj. 55, TUV bis Aug. 66, T.-
Motor 10 000 km, mit Radio, guter Zust.
Hans Mavyer, 7064 Geradstetten, Im Hornle.

42 455
Oepo V 2, einwandfr. Zust., sowie BSA-
Getriebe mit AJS-Kupplung verkauft

Eugen Siegle, 7062 Rudersberg/Oberndori.
42 476

Maico Moto Cross, 360 ccm, Bauj. 1964,
mit Wabeha-Fahrqgestell, verkauft Dieter
Braun, 7921 Hermaringen/Brenz, Telefon
07322 — 183. 42 578

Verkaufe fiir DM 350.— 175 ccm DKW MC
mit Ersatz-Rahmen, -Riadern und -Motor.
Heinz Spickermann, 425 Bottrop, Im Fuh-
lenbrock 26. 42 524

Orig. BSA Gold Star MC 500, fast neuw.,
DM 1900.—, evtl. Ratenzahlg. H. Balg,
5351 Dom-Esch. 42 610

Verkaufe meine 500 AJS MC mit Doppel-
rohrleichtrahmen, sowie meine MC Horex
420 ccm, gegen Gebot. Beide Maschinen
in qutem Zustand. Siegfried Hailer, 7301
Schanbach, Krs. Esslingen, Gartenstr. 13.

42 2490

_ NORTON

_1.|...'_- i —a

Ersatzteile Elhebﬁr

Verkaufe 1 NORTON-Federbeltrahmen
mit zwei Roadholder-Telegabeln und
Federbeinen, dazu passend 1 Kunsistofi-
tank 28 Ltr. u. viele gebrauchte Norton-
Dominator-Ersatzteile. P. Baur, St. Adrian,
Walchwil/Zug (Schweiz), Tel. 04 27 81 67
(ab 18 Uhr). 41 611

Suche Norton- od. hnliches Renngetriebe,
4-Gang, u. Rennkombi Gr. 1,85. H. Sdimid,
5973 Flcllcnhcrq Grimmighausen. 42 602
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Verkaufe meine bekannt schnelle original
NSU Sport-Max 250 ccm, in sehr gqutem
Zustand, fir DM 3000.—. Ferner diverse
Sport-Max-Teile. E. Janson, 652 Worms
a. Rh., Stephansgasse 18. 42 583

Vollnaben-Max, zerleqt, Motor reparatur-
bediirftigq, Tank 14 Ltr., fir DM 120.—,
auch in Einzelteilen zu verkaufen. Gerl
Leuthold, 6589 Briicken, Zollhaus. 42 491

V. NSU Max Gabel mit Blech, Lampen-
blech u. kompl. Vorderrad mit Bremse
zu verk., zus. fir DM 80.— oder gegen
elektr. Drehzahlmesser zu tauschen. Wil-
fried Hundhausen, 406 Viersen, Kaiser-
straBe 56 a. 42 562

Verk. NSU Supermax, Bauj. 60, 28 000
km, TUV bis 66, in gutem Zustand, fiir
DM 600.—. Ferner BMW 25/3-Motor mit
Getriecbe DM 100.—. Rahmen mit Brief
DM 35.—. Horst Pfeiffer, 6101 Hahn,
GoetheslraBe 8. 42 503

TUOV 66 (Steib S 250),
zweiter Motor, div. Zu-
behdér. Uwe Leptien, 2 Hamburg-Moor-
fleet, Moorfl. Schleusenweq 4. 42 483

Grasbahnfahrer wverkauit 250 ccm  NSU-
Max mit Spezial-Rahmen, fahrfertig, 1964
5 1. Plitze, Gaumeister. Manfred Gol-
dorf, 4607 Brambauer, Ferdinandstr. 23.

42 454

NSU-Gespann,
Richterkabine,

. Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
vercffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persdn-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
& H. A, Stuttgart

lands groBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genausc interessiert
beachtet wie der herzerfrischende Texiteil. Kein '*Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Yon der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie
sollten einen Yersuch machen! '

Preise: DM 1.65, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Héhe
bei 48 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich
Porto DM 2.—

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder eine Postkarte.
Ohne Formalitdten und ohne Vorauszahlung erfelgt die Einschaltung
in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Verlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text % .in der ndchsterreichbaren Aus-

gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.
*Nichtgewiinschies ist gestrichen.

NMame:

Postleitzahl und Ort: Datum

StraBe: MNr.

MO 25/64

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WIS : 745




suche Motor [ir 5S.-Max,
auch  defekt), oder
. GehBuse.
Eschenweq 20.

ab Bauj. 57
nur einwandfreies
J. Seibold, 8906 Gersthofen,
42 489

Verk. NSU-Max, Bauj. 54, zerl., mit Sport-
hebeln, Federb. u. Tankrudisack, hinten
neu bereift, f. ca. DM 90.—. Kurt Oerter,
3501 Moosbach bei Nirnberg 1. 42 480

Verk. NSU-Max, Bj. 54, mit Vollnaben
1. zerlegtem Ersatzmotor, Motor teilweise
uberh. Wurde nach Uherh 6000 km gef.
Konsul 500 cem, Typ: 501 OS/T, mit Steib
500 L, guter AIIgemEInZusi 4 Gg., S.-
Decken 90%. Fiur Maico 175 SS5-Tank,
Laufrader komplett, Federbeine, Zind. u.
Vergaser. Fiir Horex 350 ccm 1 Tank,
Motor, hint. Dampfer, Telegabel mit Lauf-
rad "u. Lampe. Moto Cross-Motor Puch
125 SV. Fanfaren 12 Volt mit Reli. Adler-
Rahmen MB 250 ccm. DKW 125 ccm,
lelegabel mit Laufrad, vorne Rillen, hin-
ten GS, beide 100%ig. Verk. alles gegen
Gebot oder tausche geg. Hercules GS 100
ccm oder astreines S.-Max-Gespann. Fr.
Wipper, 7119 Ingelfingen, Kinzelsauer

Strafe 14, SHELL-Tankstelle, Tel. 503.
42 569

Verkaufe sportliche Max,
wY wie Bild zeigt, Farbe rot,
Alubledch, Girling-Dampfer,
= Delorto-Vergaser, Dreh-
== zahlmesser, Motor Sport-
O kolben, Sportnocke, 30 O

i{npi Sportgetriebe, Maschine in bestem
Zustand, Spitze garantiert 160 km, Ver-
Friedbert Hart-
Karlsbherger

42 621

handlungsh. DM 800.—.
mann, 68 Mhm.-Schonau,
Weq 11.;

2-Zylindermotor, qut geeignet fir Gras-
bahn, verk. Eugen Siegle, 7062 Ruders-
I:-&rgﬁﬂhe:mdmi - 42 471

-Generalvertretung und
Zentralersatzteillager
fir Zweirad und Wagen

PUC

ADOLF SCHEUENSTUHL,
85Nirnberg, Kirchenstr.21,Tel.0911/444961

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zvlinder, Rider 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Gelandesportausristungen und

Renngelriebesatze.

Spezialwerkstdtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]l,

0 94 05 — 274.

42 460

Regensburg-GraBlfing, Tel.

Verkauie meine schnelle Ducali, 1963 u.
1964 Gaumeister, & Siege, 8 zweite, 4
dritte u. 2 vierte Platze, fir DM 1500.—,
mit Anhdnger DM 2000.—. Giinter Lodde,
14 Miinster/Westl., Gustav-Freyvtag-Weq 4.

42 499

Billigez im Nachétazif !
Kleinanzeigen pez < [elefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief
kame zu spéat. Benutzen Sie den
MNachttarif ab 18.00 Uhr Unser
automatischer Anrufbeantworter
nimmt lhren Anzeigentext genau
entgegen. Sprechen Sie bitte sehr
deutlich und nennen Sie am An-
fang gleich Ilhren Namen und lhre
Abschrift. Tag und Nacht, auch
sonnabends und sonntags.

Ruf: (0711) 224141 (Sammelnr.)

Achtung Renn- und Speortfahrer!

1 Derhi-Rennmaschine, 10,5 PS, 5-Gang,
1964er-Modell, in erstklass., rennferhgem
Zustand, mit Verkleidung ‘und Zubehér,
DM 2900.— [Zweitschnellster in Berlin wv.
Drittschnellster in Bremerhaven).
1 Bultaco TSS, 200 ccm, é-Gang, 32 PS,
generaliberh., tadelloser Zustand, mit Zu-
behdr, DM 3000.— (auf Wunsch mit 125 ccm-
Modena- Zylinder).
1 Bultaco TSS, 125 ccm, 6-Gang, mit Mo-
dena-Werkszylinder, é4er-Modell, fabrik-
neu, mit Yerkleidung, Ritzel, Disen etc.,
zum Vorzugspreis von DM 4400.—.
1 Matador-Geldandemaschine, &4er-Modell,
200 ccm, 24 PS, Werks-Sechstage-Ausfih-
run‘?, DM 2700.—.
ralla 101 Sport, 125 ccm, 12,5 PS5,
115 km/h, fabriknev, zum Sonderpreis von
DM 1750.-,
Smith-Drehzahimesser, Girling-Federbeine,
Alufelgen, Naben, kompl. Réader, Reifen,
Gabeln, Tanks, Sitzbdnke, Vergaser, Zu-
behor fir Maschinen 50-250 ccm (speziell
fir Rennzwecke).
Alfons Mohr, 5441 Hausen b. Mayen (Nette-
tal), Telefon Mayen 26 44.

Interessenten: Wer will 1965 mit seiner
250 oder 300 Honda konkurrenziihig sein?
Auskunft iiber Kurt Timmermann, 5 Koln,
Bonner Str. 473. 42 440

Suche dringend BMW-RS Mustang, mog-
lichst Kurzhuber, mit Beiwagen, verklei-
det. Offerte mit Foto bitte an Wieland
Oskar b. Fam. Christofari, Viale So-
malia 78, Rom, Italien. 42 557

Verkaufe 1 Grasbahn-Rennmaschine DKW
125, DM 550.—. 1 Bahnsport-Rennmaschine
250 Jap mit Alu-StraBenrennkopf, DM
700.—. Beide in sehr gutem Zustand.

Rainer Illig, 6451 Ostheim, Bahnhofstr. 27.
42 554

Verkaufe Orig. NSU Sporimax, 35-Gang,
250 ecm, DM 2600.—. 1 Orig. Sportmax-
Motor, 5-Gang, 250 ccm, DM 1400.—.
Kurt Guthier, 68 Mannheim-Wallstadt,
felefon 79 17 67. 42 547

» | Verkaufe wegen Klassen-
, wechsel meine bekannt
schnelle Horex Miinch RS,
Motor neuester Stand,
Renngetriebe-Amal, GP-

Vergaser, DM 3000.—. Herbert Kinder-
mann, 6474 Ortenberg/Hessen, Peters
Nufibaum 13. 42 441

Wer kann begeistertem 25jahrigem Motor-
radfahrer, Kiz.-Schlosser, fiir Ausweis-
rennen zu einer billigen, konkurrenzidhi-
gen, auch reparaturbediirftigen 250 ccm-
oder 350 ccm-Rennmaschine helfen. An-
gebote unter M 4436 an ,das MOTOR-
RAD*", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 42 430

AJS 7 R. W. Winhart,
42 Eﬂ-l

Verkaufe rennf.
753 Plorzheim, Smweheislr. 6.

Sachs-Motor 175 zu kaufen gesucht. Neues
Modell. Kleindienst, 7 Stuttgart, Dorn-
haldenslraﬁe lEi 42 537

Suche neuwerligen oder gulerhaltenen
BMW-SW Spezial oder TR 500, gebremst,
fiir 500 BMW, zahle jeden angemessenen
Preis in bar. Georg Wiegand, 425 Bott-

rop, Am Schoolkamp 30. 42 439

Verkaufe Steib S 350 und Anschlilsse fiir
RT 350 S. Rolf ClauBen, 2351 Husberg.

42 518
Suche Steib S 501, mit Verdeck u. Stoll-
dimpfer, BMW-Rad. Herm. Stiibner,
8232 Bay.-Gmain, WeiBbachstr. 25. 42 585
Verkaufe Steib S 250 mit Max-An-
schliissen, Preis ca. DM 100.—. E. Hofi-

mann, 48 Bielefeld, Auqust-Bebel-5Str. 32.

42 539
Verkaufe  Felber - Beiwagen.  Herbert
Strauls, Wien II, Ob. Donaustr. 17/4,
42 479

Usterreich.

UMPH

Wir haben das gesamte Triumph-
Ersatzteillager fiir das In- und
Ausland Ubernommen. Samtliche
Ersatzteilefir Triumph-Motorrdder
sofort lieferbar.

BENDER & SMETS, Krefeld
Moerser StraBie 400
Telefon: 272 41

746

Triumph- Ersatzteillager

BDG 125, BDG 250
Boss, Cornet, Contessa

Rudolf Baitinger, 7 Stuttgart 1,

Hauptstidtter Str. 45, Anruf 24 57 12
42 461

<O

Suche Auspuffanlage fiir Triumph Bol
od. Maschine zum Ausschlachten. Werner

Fleig, 7631 Reichenbach, Fliederstr. 4.
42 581

Motorrider  Ersalzieile  Zubehdr
Tﬂw Detlev Louis Hamburg 13, Rentzelstr. 7
42 447

Suche Blodkmotor 6 T, TR 6 oder T 120,
auch mit Unfall- oder Motorschaden.
Kaiser, 1 Berlin 51, Hansastr. 16. 42 508

Suche einwandireie T 120 Bonneville oder
T 110. Stefan Langer, 807 Inqolstadt,
Ringlerstr. 14. 42 435

Verkaufe TRIUMPH Bonneville, Bauj. 64,
7000 km, la Zustand u. Extras. Preis
nach Vereinbarung. Nur gegen bar. Kurt
Bullmann, 7503 K'ruhe-Neureut, Haupt-
straBe 276. 42 542

Bonneville und Trophy 650 ccm, Blockmotor
46 und 40 PS.

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 Karlsruhe, Waldhornstr.-30, Tel. 6 58 35
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

3 ,:_-._E_- J' J| | |_LL1I".-T-|"-}q

LE, 19000 km, verkauft Melose, 5 Kiln,
Briisseler Sir. 102, 42 498

-I..;._-" L -. -

-|"" r ""r.

Verkaufe KS 601 u. TR 500, Res.-Rad, vor
4000  km fiir DM 750.— iberh., v. u. h.
neu bereift. Heinrich-Knieverkl., wverst.

u. versich. nis Méarz 65, vers. bei Ehlert, ;

‘Helba-Fanf., 2. Kardanwelle, Vergaser,
u. a. Kleinteile, alles fiir DM 1200.—.
Wollgang Franz, 71 Heilbronn, Kleist-
strafle 32. 42 619

KS 601, Motor leicht defekt, ohne Tank,
sonst Bestzustand, um DM 400.— zu ver-
kaufen. Billige Versicherung. Hans Gin-
ther Kistner, 8123 Peissenberq Nord, Lud-
wigsiralie 63. 42 606

Verkaufe alle Teile von KS 601. Bitie

Preisliste anfordern. Armin Westiner, 66
Saarbriicken. 3, An der Trift 8.

42 599

Suche Motorrad 100—175 ccm, biete Ton-
band und Ulgemilde zur Auswahl (Ama-

teurmaler). Angebote an Fritz Klimek,
5161 Juntersdorf Nr. 21 (Zilpich). 42 532

Tausche Honda C 92, 9000 km, TUV 1966,
sehr quler Zustand, mit Sportl. u. Lam-
pen, Verkl., gegen Honda CB 72, zahle
drauf. Verkaufe Adler M 250, nicht fahr-
bereit, fir DM 200.—. Adolf Steigler,
645 Hanau a. M., Feuerbachstr. 6. 42 616

Tausche Jahrginge ,das MOTORRAD"
1955, 56, 57, 58, 62, 63 gegen guterhaltene
Orig. BMW-Sitzbank oder verkaufe diese
gegen Gebot. H. Schmechel, 1 Berlin 51,
Amendestr. 73. 42 603

Hinterradantrieb SW-Ubers. fiir K5 601
(1954) gegen Solo-Uberselzung zu tauschen
gesucht. H. Wieland, 67 Ludwiqgshafen,
Prancksir. 3§, Ruf 6 39 16. 42 598

Angehender Veteran DEW KS 200, Bauj.
1937, teildemontiert, mit Briel, zu ver-
kaufen. Tel. Hannover 62 18 94 oder Zu-
schriften unter M 4438 an .das MOTOR-
RAD' 7 Stuttgart, Pnslfach 10-!2 42 539

~ ZUNDAPP

(ZUNDAP P)

Ersatzteile-Lager:
Ferd, Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr. 11, Tel, 7258 22
Austauschmoloren — Austouschleile — Zubehdr

Motorrdder Mop. Ersafzt. Spez. 601-T
Detiev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr, 7
42 448

Verkaufe Ziindapp 75 GS. Georqg Kirk-
patrick, 476 Werl, Unnaer Str. 70.

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-

schiner Str. 47, Tel. 61 26 79, 42 462
Janus 250 ccm, Bauj 58, la Zust., TUOV
1966, 2farb. Neulack, DM 600.—. Samtl.

Ersatzteile qgleichen Typs zus. DM 200.—.
EHNERT, 2 Hamburg-Lurup, Sommer-
weg 44 a. 42 555

Suche KS 100, 8,2 PS, um DM 600.— bar.
V. Speer, 3392 Clausthal-Zellerfeld, Haus-
herzbergstrale 7. 42 570

Suche gquterhaltenen Motor fiir Ziindapp
KS 100. Dieter Thiele, 3411 Wulften/Harz,
Angerstr. 10. 42 438

Suche ZUNDAPP-Motor KS 100, kompl.,
mit Vergaser und Auspuffanlage, kann

reparaturbediirftig sein, evtl. ganze Un-
fallmaschine. . Klaus Stihn, 5241 Weite-
feld, Betzdorfer Str. 4. 42 575

Kegel. u. Tellerrad 8/39 KS 600, neu,
DM 60.—. E. Mai, 5 Koln-Vogelsang,
Steinkauzweqg 23. 42 573

Suche fiir KS 600 Hinterachsantrieb, Solo-
u. Beiwagen-Ubersetzung. Rolf Benkler,
83 Landshut, Nikolastr. 56. 42 516

Suche hochgezogenen Auspuff u. Sturz-

biigel fiir Zindapp KS 50 Falconette,
Bauj. 61. Angebote an R. Engelhardt,
351 Hann. Miinden, Friedrichstr. 2-a.

42 497

Tuning u. Reparatur aller 2-Takt-Motoren
[speziell Ziindapp, Kreidler, Sachs, DKW].
Umbau von 50 cem Zindapp auf 75 ccm
und Zylinder ausschleifen fihrt schnell-
slens und bestens durch: Zweirad-Werk-

statt Manfred Konrad, 6685 Schiffweiler,

HohlstraBe-11. 42 531

Ber1 Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “STIRAD

Suche einwandireie Harley 1200, Vincent
1000, Indian 1200. K. Rhein, 6 Frankfurt
S 10, Kranichsteiner Str. 14 42 567

Verkaufe Maico MC 250 ccm, Bauj. 1964,
Breitw., 7 Rennen gelaufen, DM 1550.—.
277 ccm-Maico-Motor mit 30er-Vergaser
iMoto Cross) DM 250.—. 650 ccm Triumph-
u. 650 cem BSA A 10-Motoren.”2 MNorton-
Gabeln. MNorton- u. AMC-Getriebe. Max
Morf, Eigental/Kloten, Zurich ([Schweiz),
fiir Schweizer Interessenten. Fritz Sand-
ner, 6431 Medkbach, Am Wasser 2J.

42 125
Verkaufe Horex Imperator, TUV 1966,
sportlich - hergerichtet u. sehr schnell.

Preisidee DM 850.—.

125 DKW-Rennmaschine. Preis DM 400.—.
Lorenz Steinl, 842 Kehlheim, Fischer-
qgasse 30. 42 493

Verkaufe Seitenwagen fiir Roller und
Motorrad 250, 350 u. 500, gebremst u.
ungebremst, Preis nach Vereinbarung.

Heinkel-Ersatzteile, neuwertig, einbau-
fertigq, zu sehr gilinstigen Preisen sowie
fahrbereite Roller aller Baujahre verkauft:
Berthold Schulz, 463 Bochum, Josef-
strafie 18 a—22. 42 552

AJS 18 CS Moto Cross oder Gelindesport
bei Barzahlung gesucht. Fahrgestell nur in
Doppelrohrausfithrung. Motor kann bei

qutem Fahrwerk auch zerlegt sein. Peter

Vogt, 2301 Felde bei Kiel. 42 586

Verkaufe Kreidler GS. 50, qut erhalten,
Telegabel, gute Ber., TUV 3. 1966, fur
DM 500.—. DKW RT 175 DM 150.—.

1 Horex-Motor 400 ccm DM 140.—. Willi-
bert Holtz,
Weqg 9.

4049 Wevelinghoven, Heyer
42 623

PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstr.23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125 und 150 mm breit, engl. SITZBANKE
BORRANI-ALU-FELGEN 18™ . 21""

RENOLD-KETTEN und anderes brauchba-
res Zubehéor. Prospekt anfordern.

_ h‘L—L:,:-J_.*%"'f

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm Iang Hapazltil 6Yv
& Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzie Lebens-
dauer, kann nicht iberladen werden. Preis DM 39.50.
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, RosensteinstraBe 35-37.
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Zéntralv&rsand Stuttgart
Ginsheide 19, Tel. 245707

Dellorto-Rennvergaser, Renn-
sitzbdnke, Renndl, Alu-Fel-
gen,Renndoppelbremsen vorn
f. 50 ccm, Fospaic-Erillen alle
Typen, Sturzhelme AGY,
Rennlenker, Renncombis,

hauteng, italienisch = 1250 g.,
Alu-Renntanks, Wildleder-
Rennhandschuhe, Leder-

Mundschutz, ital. blaue Mon-
teuranziige, Nierengdrtel,
Sportsatze und Rennwellen
fir Giulietta, Modellbaukasten
Morini-Rennmaschine.

Bitte Prospekte anfordern!

elektronisch, fiir Magnet- und Baiterie-
ziindung fiir alle Motorrdder, rennerprobt.
Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg

Mutnrrhder Rnller aneds

kauft —iuuschtwverknuﬂ

Miinchen, Landwehrstrafle &6,
Spaett T.ieion 531906

w EH:;usr.Hg

E. HKUELER
MOTOR= H 10/37
FAHRZEUGE | Brefengteingr 67 To 20751

Schweiz. General-Vertretung
Greeves und Velocette

Bitte Prospekte

und Zubehor-Liste verlangen

Pirelli-Ceat, Motor-Rauscher
Renner 2.00 <18 CONTINENTAL

Eisreifen fiir Motorrider. Liefere alle
gangigen Gr. Trial- oder Gelindereifen
mit Spikes. Lieferzeit ca. 8—10 Tage. E.
Spath, Vulkanisierbetrieb, 6331 Hermann

42 563

FOSPAIC GS HfLederuenau wiein Heft

1 und 25/63 getestet, liefert sofort fu
DM 32— PELTZ /

8 Minchen 8§, Wﬁrthstraﬂa 23

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13.
42 450

Mﬂtnr-Rauscher BESE We:ﬂenhg

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
42 451

nﬂmsn STURZHELME
die meistgetragenen -

die 100 000fach bewdhrten.
Zubehor: Ledermundschutz,

HelmschloB usw.
Hans Rimer. 791 Neu Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme

Gratis - Katalog ,,51" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Renn- und StraBensturzhelme, alle Aus-
fihrungen. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Renlzelstr. 7. 42 542

Solche Rennstiefel
mussen bte haben!

Importeur:
Motor-Rauscher,
8832 Weillenburg i. Bayern

i

Zylinderschleifen, Kurbelwellenreparatur,
Zylinderko cﬁfuherhnfung,Generuluberhnlun-
gen, Aluschweiflien, Motortuning aller Art
Vergaser, Kolben, Lager, Ventile, u. alle
Motorenteile, Spezmhsf fir BMW-Motoren-
uberholung. Wir koénnen alle Bultaco-
Renn-, Cross- u. Grasbahnmotoren auf noch
héhere Leistung trimmen fir ndchste Sai-
son, durch neue Steuerzeiten, Spezialképfe,
neve Auspuffanlagen etc. vu. bitten alle
Bultaco-Fahrer jetzt im Winter ihre Ma-
schinen u. Motoren zwecks Tuning u. Uber-
holung zuv bringen.

Alfons Mohr, Motorrad-Spezialwerkstatt,
5441 Hausen b. Mayen (Nettetal). Tele-
fon 26 44 Mayen.

Das Buch von der Sechstagefahrt, 240 5.,
80 Bilder, Leinen. Nur per Nachn. DM
11.10, von Robert Poensgen, 8939 Ober-
rammingen 93.

GIRLING-STOSSDAMPFER

per Paar DM 78.—, sofort lieferbar:
Joachim Happel, 35 Kassel, Jdgerstr. 12

RADSPANNERE! - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrader - mit Reparatur fir
Auto - Motorrad - Moped - Réader. Samt-

liche Speichen und Felgen, auch BMW.
Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68, Gitschiner

Str. 64. Ruf 612858

Clegen Kiilte, Regen und Hind
Die Ddeal-Linie!

im _S¢éil dez neuen eit

Type Monza

'-{..#t‘

Type Avus gg,

| Gldiser- Sportverkleidungen i

pe Patent ..

Die Spezialausfiihrung

DEGM

mit ausstellbaren Schutzfliachen

mit verstellbarer, hochstabiler Sichtscheibe
mit einstellbarer Scheinwerferaufnahme
mit ovaler Chromblende

mit eingeprefiter Aufnahmehalterung

mit einstellbarer Rahmenhalterung

mit formschoner Umrandung

Damit vollkommener Frontschutz!

3387 Vienenburg-Goslar/Harz Telefon 05324 /264

Stiitzpunkte : Disseldorf Telefon 623463
Aspisheim b/Bingen, Telefon 06727/4 80

Fiiz alle Maschinen von 50

Katalog anfordern

Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr.7
42 449

U EIEHﬁH

MOTORENINSTANDSETZUNG

Zylinderschleiferei, Kurbelwellenre-
paratur, Motorenteile flir deutsche und
englische Maschinen, Dichtungen,
Renold-Ketten, Heli-Coil-Gewinde-
reparatur.

Fr. Benzinger, 307 Nienburg, Bahn-
hofstraBe 3 °

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, _
keine zusitzlichen Insertionskosten!

lhre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto gentgi.

Bei Anfragen heziehen Sie sich bitte

~1200 cem passend liefezbaz!

Schalldampfer
Felgen

Spezial-Betrieb: Fritz Fallier, Nirn-
berg, MunkerstraBe 4/7

Ab Lager fir: BMW, HOREX, NSU-
MAX, ADLER, IHHDAFF I{SEI}*I.

Felgen: 21',19",18'", 16" fur fast alle
Motorrader. 16"'' Chromfelgen 2.15 B
fiir BMW-Gespanne. Verchromung
aller Motorradteile. Riickgaberecht bei
Nichtgefallen garantiert. 42 469

HONDA-Tuning

Fir StraBenbetrieb CB72/77 ca.28/31PS.
U. a. wurden die Rennmaschinen von
H. J. Martinek und die des Junioren-

meisters 1964 der 350er Klasse, Armand
Merger, von uns getunt.

MADO-Tuning

Martinek - Dominick
Anfr. an Martinek, 5 Ké&in-Ehrenfeld,
Schirmerstralle 9

auf T™ITORRAE -

WEIHNACHTSFREUDE

bereitet unser Seitenwagenheiz-
kissen. Einzelkissen 40x32 cm 18W
DM 26.50. Doppelkissen : Sitz -
Riucken, 3 Stufen, DM 51.—.

A.Schevenstuhl 85 NURNBERG
KirchenstraBe 21 - Ruf 0911 / 44 49 61

Achtung! Elefantentreiber!

Avch diesmal werden wir mit unse-
rem Kundendienst-LKYY zum Elefan-
tentreffen kommen. Wer will, dalB

wir ihm Teile und Zubehor (auch un-
verbindlich) mitbringen, schreibe uns
maglichst rechtzeitig.

MOTORRAD -VERWORNER
1 Berlin 21, Ufnaustr.14, Tel. 4551706

Kunststoffboote

Motor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill: Bro-
schure polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u. Preishiste geg. DM 3520 + Nachnanme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.495
2082 UETERSEN BE| HAMBURG

ADOLF SCHEUENSTUHL,
85Niirnberg, Kirchenstr.21,Tel.0911/444961

liefert nicht nur sdmtliche BERU-Kerzen bis
Warmewert 400, sondern auch Alu-Bleche:
Bardahl; Belstaff-Trialmaster-, Drax- und
Woellnhofer-Anziige; Gisenia-Hosen; Kli-
ber-Fette; Romer-Helme; Ruberg-Ketten;
Seitenwagen-Heizkissen; Winter-Brillen u.
a. m.

v SchweilBlitrafo = :
e '_ Selbstbav 220 + 380V
2 ,; Schweistrom bis IHIZI.'. Bausatz
3 ab 170,- OM. Bauplan p. Nn. DM
" 0,80 liefert Jos, Bndﬂ
502 Frechen, Im.-Kant-Str. 7

. TRIALMASTER"-Anzige ab Lager
liefert sofort Walter Hauvsschildt,
22 Elmshorn, Baverweg 37, Tel. 24 72,
auBerdem samtliche , Rémer*-Sturz-
helme und Magura-Amaturen auf La-
ger. Heinkel-Kreidler-Honda-Raben-
eick-Yertretung. Bestellen Sie rechtzei-
tig lhre Geldndesportmaschine Hercu-
les und Rabeneick bei mir.

1 Schwimmwagen, Fabrikat .Amphicar”,
als 4sitziges Cabriolet, mit Radio und
WeiBwandreifen, abzugeben. Bauj. 1963,

km-Stand 18 000. Teilzahlung maoqlich
Margrit Hansen, 225 Husum, Alberts
weq 10, Telefon 42 23 42 560

Verkaufe: MMM (fast neu) DM 70.—;
Gisenia-Uberhose, dopp. gummiert mit

ausknopfb. Kniewarmer, DM 40.—.: Klep
per-Kombination, Emtmilq (Gr. 1?&, 1
ReifiverschluB - defekt), DM 30.—; US
Gummi-Komb., einteilig, DM 10.—; KlEp

per-Paddeljacke mit Kapuze DM 10.—;
2 US Leder-Pelzjacken DM 50.— u. DM
33.—; US Leder-Pelzhose (Gr. 1.70) DM
50.—; US Nylon-Fliegerhose ([dick ge-
flittert) DM 25.—; US Militdr-Coat, pelz
gefiittert, neu DM #).—; Leinen-Sommer!
kombination (deutsche Luftwaffe, eintei-
lig, Gr. 1.70), DM 20.—; US Motorrad
stiefel, kz. Schaft (Gr. 42), neu, DM 35.—;
schw. Ledermantel {unverwiistl. RoBleder)
DM 120.— (wo nicht besonders angegeben

Grafe 1.80). Zuschriften unter M 4435 an
das MOTORRAD®, 7 Stullgart,’ Post-
fach 1042 42 429

Verkaufe FK 1000 Bus, mit Sitze fiir 8 Per-
sonen, Aufnahme fur Rennmaschine, TOUY
bis 1966, alles in einwandfreiem Zustand
Gerhard Engst, 73 Esslingen, Moltke
strafe 34. 42 576

Luftbereifte Speichenrider 20 X 2,25 mil
Kugellagernabe und Gabelachse, 150 mm
lang, fir Anhdnger usw., neu, nur DM
20.— per Stick komplett. Wilhelm
Schmieq, 7107 Bad Friedrichshall. 42 437

Suche einen Rennvergaser, Bohrung ca

25 mm. Angebote an H. R, Winzeler

Trollstr. 4, Winterthur 8400, Schweir
42 487

Suche von AJS oder Matchless: 500 Ein
zylindermotor oder 500 Zweizylinder ode:
600 Zwelzylinder bis einschl. 1956. Nehme

evtl. ganze Maschine. Schmitz, 53 Bonn
Trierer Str. 102, 42 66
747




Vergebliche Muhe

Erklire ich doch da einem ,Briefkasten-Kunden® miihsam, dafl Frisuren
von Motoren heute kaum noch allein mit Fingerspitzengefiihl, sondern eben
nur unter Zuhilfenahme eines Priifstands zu machen sind. Dafl man auch
von altbekannten Mafinahmen einen vorhersagbaren Erfolg nicht ohne Ab-
stimmung erwarten kann. Und um es ihm besonders deutlich zu machen:
~Wenn ich Thnen hierzu eine kleine Geschichte erzihlen diirfte: es ist all-
gemein bekannt, dafl ein Motor mit zwei Zylindern durchaus besser wird,
wenn man beide Zylinder aus getrennten Vergasern versorgt. Die meisten
Zweizylindermaschinen haben aber nur einen Vergaser fiir beide Zylinder.
Man kann dort also umbauen auf zwei Vergaser. Einer unserer Bekannten
tat dies und war ganz erstaunt, als nach dem Umbau auf dem Priifstand,
den wir zur Verfiigung haben, noch nicht einmal die Leistung erreicht
wurde, die der Motor vorher mit nur einem Vergaser zeigte. Hier fehlte
nimlich noch die komplette Abstimmarbeit. Genauso ist es mit allen an-
deren Mafinahmen zur Leistungssteigerung. Man muf sie sorgfiltig auf-
einander abstimmen usw...."
Antwort des Lesers: ,— — was Sie allerdings iiber Motoren mit zwei Ver-
gasern und zwei Zylindern schreiben, ist mir schleierhaft. Da liegt gewif}
ein Miflverstindnis vor. Mein Kleinkraftrad FLORETT hat weder zwei
Zylinder noch zwei Vergaser. Es gibt iibrigens auch Motoren mit einem
Zylinder und zwei Vergasern, aber hochst selten.”
Fir die letztere Aufklarung war ich dankbar. Aber — was soll man an-
sonsten dazu sagen? Schreien konnt’ man. .. Hanst
Da gibt’s gar nichts zu schreien, lieber Hansi. Wer nach so langer Praxis
als Briefkastenonkel noch immer glanbt, er ernte Dank, wenn er als Ant-
wort mebr als das unbedingt Notwendige schreibt — der ist selber schuld!
SR
Ein guter Rat - und gar nicht tever

- Als der in diesem Heft erscheinende Artikel iiber eventuelle Mafinahmen
beim Stillegen von Motorridern bereits abgeschlossen und in Druck ge-
geben war, kam noch eine Antwort zu den von uns hinausgegebenen An-
fragen an die groflen Kraftstoff- und Olfirmen. Wir mochten die uns darin
gegebenen Ratschlige unseren Lesern nicht vorenthalten:

eiben vom 12.10.64 bezliglich
T rtdn. Dis Beantwortung

1 wir an Versc iedenan
bat sich desbalb solange bingezogen, We L unserer Gesellscbaft

in
:}ﬂ":m noch eingesetzt wird.

; ' 011"
- 11schaft ein wpreservative
Es trifft zwar zu, M:;::J“:::._ aber aus USA angefordert

in ihrem Verkaufeprofiorl .6 in Deutschland

werden muf fir den
-Maschinen konnen
Ihre Frage nach der Konservierog "m erscheint, den

dai es
wir dahingehend "“m':;& die Einzélteile mit unserem ?‘ﬂ“t
Zweitakt-Maschine das

Auftreten von Kor

¥ir bedauern, dag wir lbmnen keinen

ben kbnnen.
% Mit verbindlicher Empfehlung

CALTEX DEUTSCHLAND GMBH
ppa. !

aus fihrlicheren Boscheld ge-

Wer ganz sichergehen will, sollte die korrosionsgefihrdeten Leichtmetall-
teile, beispielsweise das Gehiuse, einschmelzen, um dann im Frithjahr dar-
aus neue Teile gieflen zu lassen! Fu

z - R 3 ._.-;- ]

Stanislavy Malina

der auch in Deutschland hervorgetretene tschechische CZ-Werks-
fahrer, der in den Klassen bis 125, bis 250 und 350 ccm zahlreiche

vordere Plitze erreichte und in der diesjihrigen WM-Wertung zwei-
mal 3 und einmal 4 Punkte erzielte, kam durch einen Sturz mit
seiner Maschine unweit der siidbohmischen Stadt Strakonice — erst
38jihrig — ums Leben,

Elefantentreffen auf dem Niurburgring am 9. und 10. 1. 1965

Den Hinweis im vorigen Heft auf das Elefantentreffen miissen wir be-

stitigen, Das Treffen mufite vom 1. Wochenende im Monat Januar auf .

den zweiten Samstag und Sonntag verschoben werden. Diese Verschie-
bung wurde aber nicht durch uns vorgenommen, sondern war bedingt
durch den Geschiftsablauf des Sporthotels. Um das genauer erkliren zu
kdnnen, muf ich weiter ausholen.

Die Niirburgring GmbH ist ein Unternehmen, das nach kaufminnischen
Gesichtspunkten geleitet wird und dem Land untersteht. Bei solchem
Betrieb 1st entscheidend, dafi er sich selbst trigt und Gewinn abwirft. Das
war beim Sporthotel nicht der Fall, das Land wollte deshalb das Hortel
in dieser Jahreszeit schlieffen und nur das Restaurant gesffnet lassen. Wenn
es endgiiltig dazu gekommen wire, hitten wir unser Elefantentreifen
kaum am Ring abhalten konnen. Gliicklicherweise wurde nach wvielen
Besprechungen endlich fiir wenigstens zwei Termine dieser Vorsatz fallen-
gelassen. Einmal fur die Silvesterfeier im Sporthotel und zum anderen
fiir das Elefantentreffen. Seit vielen Jahren schon feiern aktive Motor-
sportler und Motorsportbegeisterte den Beginn des neuen Jahres im
Sporthotel. Silvesterfeier und Elefantentreffen hitten sich also iiber-
schnitten und das wire verstindlicherweise nicht moglich gewesen, des-
halb wurde uns der Termin am 9. und 10. zugewiesen.

Nun, fiir diesen Termin sprechen einige Dinge genausogut, wie sich auch
etwas dagegen sagen liflt. Ich will nicht das Fiir und Wider, das sich nach
den bisherigen Erfahrungen die Waage hilt, weiter beleuchten. Eins steht
fest, eine Teilnahme am Elefantentreffen diirfte dieser Termin nicht
unmoglich machen, denn in diesem Jahr fand das Treffen auch immerhin
drei Tage nach Neujahr statt, Wichtiger ist doch, daf unser Treffen ge-
sichert 1st und wir mit unseren Freunden aus aller Welt zusammen-
kommen konnen.

Zum 10. Elefantentreffen haben wir, die Idee von Horst Bredow vom
Vorjahr aufgreifend, eine Erinnerungsplakette herstellen lassen. Zu er-
werben ist diese Plakette nur auf dem Niirburgring. Nachbestellungen
sind zwar moglich, aber nur mit Hilfe einer Zahlkarte, die auf dem
Niirburgring, mit einem bestimmten Stempel versehen, ausgegeben wird.
Der Ablauf unseres Treffens wird wie im vergangenen Jahr sein: Er-
offnung und Begriifung — Gedenkstunde und gemeinsame Runde auf
dem Ring. Am Sonntagvormittag Primiierung der gekonntesten Bastel-
konstruktion. Ansonsten Gestaltung nach eigenem Ermessen.

Bleibt uns noch iibrig, fiir alle das gewiinschte Wetter zu erhoffen und
jetzt schon allen eine gute Anreise zu wiinschen! H.Br
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Generaliiberholung und
Reparaturarbeiten. Auf-
arheiten und Polieren von Zy-
linderképfen. Umbauten auf
Sport- und Rennmotoren.

E. Hoske 3251 Gr.-Hillings-
feld Nr. 91, Tel. 05151 3615

ANZEIGENSCHLUSS

fiir Heft 1/65
am 17.Dez. 1964

ist es, wenn Sie sich im
225-seitigen Fotokatalog
informieren, bevor Sie
sih zum Kauf einer
Foto- oder Filmkamera,
eines Projektors oder
Feldstechers entschlies-
sen. 277 giinstige Ange-
bote. '/s Anzahlung, 10 Raten, 20 Schaja-
Vorteile, Ansicht, Gearantie. Alte Kamera
nehmen wir in Zahlung. Schreiben Sie an

PHOTO-SCHAJA
ABT.22 MONCHEN 22

Verkaufe neuwert. engl. Jet-Helm, Farbe
silber, Gr. 57, fir DM 30.—. Fiir Bastler-
zwedke 1 kompl. Vespa 125 ccm, Bauj. 57,
fiir DM 50.—. Otto Weber, 667 St. Ing-
bert, Gartenstr. 13. 42 529

Verkaufe MMM _Nr. 102, neu, DM 70.—.
B. Lumma, 433 Miilheim, Lohberg 78.
42 541

Barbour-Anzug, im int. Motorsport er-

probt. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstr. 7. 42 453
Damen- u. Herren-Harr-Kombi, Gr. 42

und 54, gut erhalten, zu verkaufen (je
DM 120.—). H. Weihe, 34 Gobttingen,
Pfalz-Grona-Breite 37. 42 514

Verkaufe Lederhose, Nierenschutz und
Zubehor fiir R 50 billig. Suche Motor fiir
DKW RT 350. G. Dihne, 463 Bochum,

Oberstr. 20 a. 42 511
Verkaufe Harr-Tourenkombi, Gr. 1,80
bis 1,84 m, gegen Hdadhstgebot. Rolf

Repenn, 2371 Jevenstedt, Krs. Rendsburg.
: 42 546

Suche alte Hefte .das MOTORRAD" von
1928—1940. K. H. Gladen, 2 Hamburg-
Langenhorn, Hasloher-Kehre 26. 42 436

23jdhriger Motorradsportler aus der
Schweiz sucht in Deutschland treuen
Freund od. Freundin (mit eventuell klei-
nem Raum f{ir seine beiden 600 BMWs
und Werkstatteinrichtung), die sich genau
wie er mit dem Motorrad verbunden
fiihlen. Walter Diggelmann, 5312 Déotlin-
gqen/AG, Stein 518, Schweiz. 42 530

Verkaufe Harr - Tourenkombi, Oberw.
110, Bundw. 93, K.-Gr. 1,78, wegen starker
Gew.-Zunahme, erstkl. Zust.,, DM 150.—.
Gotz  Burkhardt, 7211 Villingendorf,
Oberndorfer Str. 313. 42 484
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Joos -Verkleidungen
durch Forschung und Renner-

fahrung immer auf dem neve-
sten Stand.

W. Joos, 7122 Besigheim, Hauplsir. 79

Suche gebrauchte Honda-Rennverkleidung
flir 50 ccm-Maschine. Udo Feldgen, 46
Dortmund, Grofie Heimstr. 52. 42 551

Neue ENS-Verkleidungen bei giinstigen
Preisen sofort ab Lager lieferbar. Ver-
tretung und Stitzpunkt Frilz Alexander,
3071 Mardof (Steinhuder Meer). 42 596

Fordern Sie unseren kostenlosen Katalog
mit der groBen Auswahl an: C.M.l., Old
Farm, Lamberhurst, Kent, England.

immer mehr entscheiden:

G ldisez-sportverkleiden!

Gerhard Klein

Kraftfahrzeugverkehrs-Sachverstdndiger
Gitersloh i. W., Marienfelder Str. 30
Ruf 2370
Sorgfdltige, individuelle Ausbildung auf
Grund mehrjdhriger Tdtigkeit und Erfah-
rung in der Fahrlehrer-Fachausbildung.
Erstklass. Referenzen u.beste Erfolgsnach-
weise bei modernstem Lehrmaterial

MORIN 250 ccm-Werks-

Renn-Maschine
aus Plastikteilen zum Selbstbau,
3farbig, originalgetreu, komplett mit
Uhu-Plast, Verkleidung abnehmbar,
Lange 21,5 cm, ndhere Beschreibung
siehe Motorrad 24/64, Seite 693. Preis
DM 15.90 + Nachn.-Spesen DM 1.30
Andere Modelle sind in Vorbereitung

Techn.Zentralversand
Stuttgart,Géinsheide19

W.Dillenberg,
7 Stuttgart-Vaihingen,
HauptstraBe 100

PLASTEEL (809% Metall!) formbar!

Druckfestig.: 1200 kg/qcm (!) = verbindet
Metalle u. alle harten Materialien daverhaft
u. fest; hitze-, cel- und benzinbestdndig. -
Sicher, einf. u.bequem! Handpckag. 4.90;
550g DM 25.40; Kilo DM 37.70 + NN-Spesen,
PLASTEEL-VERTRIEB, 6§ Frankfurt/M.,Dornbusch 12

B

Erweiterte deutsche Ausgabe des Buches
FAMOUS RACING MOTORCYCLES

John Griffith / Siegfried Rauch

DIE BERUHMTEN

grole Rennmaschinen in Wort und Bild beschrieben!

Ein ganz groBer Leckerbis-
senfirden Freund schneller
Motorenimallgemeinenund
fir den Motorradfreund im
besonderen.

Siegfried Rauch--hatte den-
gldnzenden Gedanken, die-
ses groBartige Buch nicht

nur fachgerecht zu iber-
setzen, sondern ihm weitere
25 Hochleistungsmotorré-
der hinzuzufligen. Alles ist
zwar ldngst Geschichte ge-
worden, hilft aber dem be-

geisterten Motorradfreund,
entweder im Dunkel der Er-
innerung verblichene Ein-
driicke wieder an die Ober-
flache zu holen, und zeigt
dem jingeren, welch gewal-
tige Entwicklung das Motor-
rad und sein Hochleistungs-
motor durchgemacht haben.

RENNMOTORRADER

160 Seiten - 146 Abbildungen - glanzkaschiert - DM 16.80

Es gibt viele Biicher iiber Autos — liber Motorrader aber nur wenige. Um
so mehr werden die vielen Motorradsportfreunde das Erscheinen des Werkes
nwDie berihmten Rennmotorrader' begrifen. Oberingenieur Siegfried Rauch,

der das in England herausgekommene Buch ,,Famous Racing Motorcycles" gty
von John Griffith Ubersetzte und erganzte, hat sein Leben lang mit Motor- o c o m e g e - = - - :
radern verbracht. Als Fachjournalist hatte er vor und nach dem Kriege Ge- :
legenheit, fast alle der in diesem Buch vorgestellten Rennmaschinen in 1 An MOTORBUCH - 7 Stuttgart 1 - Postf. 1370 |
Aktion zu erleben. Mit allen technischen Details, wichtigen Daten und Siegen ! Bitte liefern Sie mir sofort ab DM 28.— portofrei I
sind hier 75 beriihmte Rennmotorrader, die erfolgreichsten und interes- : Expl. Griffith /| Rauch, Die beriihmten :
santesten ihrer Zeit, in Katalogform zusammengefaBt. ,,Die beriihmten Renn- Rennmotorrader . ....... DM 1680
motorrader” ist ein informatives Typenbuch fir alle Motorradsport-Begei- | [ Ich zahle nach Erhalt [ Bitte per Nachnahme liefern |
sterten und ein wertvolles, umfassendes Nachschlagewerk fiir alle, die sich : Meine genaue Adresse: :
eine Ubersicht iber die Entwicklung des Motorrades verschaffen wollen. , X
In jeder guten Buchbandluvg erbdltlich oder direkt durch Dentschlands : :
| Spexialversandbaus fiir Motor-Literatur: ' |
MOTORBUCH - STUTTGART ; = o

Bei Anfragen beziehen Sie sich bille aul TWOTORRAD



. 8 neue Wéltrekorde!

Eine stolze Bilanz fur die Kreidler-FLORETT. — Auf dem Auto-
drom von Montlhéry verbesserte H. G. Anscheidt die Weltrekorde
der 50 ccm- und 75 ccm-Klasse ganz erheblich. Die neuen sen-
sationellen Weltbestleistungen lauten: uber 10 km 151,0 km/h
(bisher 134 km/h); Giber 100 km 158,67 km/h (bisher 142 km/h);
uber 1 Stunde 159,11 km/h (bisher 143 km/h).

Uber 6 Stunden war er zusammen mit dem Holldnder Cees van
Dongen und dem Franzosen Claude Vigreux mit einer Durch-

FLORETT-Mokick:

schnittsgeschwindigkeit von 139,49 km/h (bisher 1‘.22,31 km/h)
erfolgreich. (Vorbehaltlich der Anerkennung durch die FIM)

Das sind Geschwindigkeiten, die man noch vor wenigen Jahren
- fur unmaoglich hielt! Dafiir hat KREIDLER intensive Entwicklungs-

arbeit geleistet. Sie kommt heute der Serie zugute...

Wenn Sie Freude am sportlichen Fahren haben und tiber die

Kreidler-FLORETT mehr wissen wollen, dann schreiben Sie bitte
an uns. Postkarte gentgt. |

2,6 PS - 3-Gang-Getriebe 40 km/h - Filhrerschein KI.5

FLORETT-Motorrad: 5,2PS - 4-Gang-Getriebe tiber 80 km/h - Fiihrerschein KI. 4

FLORETT-Super:

KREIDLER FAHRZEUGBAU 7014 KORNWESTHEIM BEI STUTTGART

o

Luxusausfihrung des FLORETT-Motorrades

1




