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.. .. auch Radi sagt:
es ist Zeit fur einen Wechsel in den
Sattel einer VICTORIA 159 TS
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Was halt Sie ab, sich eine rassige
VICTORIA 159 TS in die Boxe zu
stellen? Wie Radi — ,.bestes Tor-
wart von Welt". Auch er versteht
was vonschnellen Pferden. Reagiert,
schaltet schnell. Liebt die Geschwin-
digkeit. Er meint: ,eine prachtige
Maschine. Ein Vollblut. Spricht auf
den leichtesten ,Sporendruck' an”.
Sie haben einen Schul3 Benzin im
Blut, denn Sie lesen diese Zeilen.
Sie verstehen bestimmt etwas von

Drehmoment, Anzug, Beschleuni-
gung. Suchen Sie diese bestimmen-
den Faktorenbeieiner schnellen 50er
von morgen? Die VICTORIA159TS
hat sie! Sie ist schnell ...{iber 80 Sa-
chen schnell. Sie ist top-fit ... nimmt
sofort und voll Gas an. Sie beschleu-
nigt rasant ... wenn Sie die Gange
richtig gegeneinander ausspielen.
Und! Sieistfaszinierend schon. Sym-
pathisch zu fahren. Mit Telegabel
(bessere Spurhaltung). Mit Breit-

'VICTORIA 159 TS !

Génge / Uber 80 km/h

"‘,I'.:T.“’T‘_.‘."' . e =
- - - L
e o
o #-‘ ] *"
i b g t

=

F

i':'

O

L - B~ Tt =
R S TP T

g

-1 :

3 e &
L T L ot
£ .|'_i| _..15_ s o *:_l

.-__Fﬂ.'"r

e

wandzylinder aus Leichtmetall (wie
bei Rennmaschinen). Mit Lang-
schwingen (noch besserer Fahrkom-
fort). Meinen Sie nicht auch, daf} es
Zeit fur einen Fahrzeugwechsel ist?
Testen Sie die .Neue” mal bei un-
serer Vertretung —unverbindlich na-
turlich. Sie vergessen, dal3 Sie nur
50 ccm unter dem Sattel haben. In-
formationen und Radi-Foto mit Auto-
gramm sendet gern die ZWEIRAD
UNION - Nirnberg, Postfach 2960.
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Titelbild: Immer wieder tauchen schnelle Adler-
Maschinen auf. Jochen Keller fuhr in der 350er Klasse
in Wunstorf diese luftgekithite Adler ouf den dritten
Platz, noch mit é sec Vorsprung vor Am’.;ars iﬁﬁJS]j

oto: Brie

Ricktitel: Der Herbst bringt fir viele noch einmal
ein paar besinnliche Stunden; noch ist das Motor-
radfahren nicht so von Abenteverluft umweht wie
spiter zur Zeit des Elefantentreffens, Foto: Mai
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“71110/0:1:.1/1 GARANTIE UND KULANZ

Nicht aus purer Menschenfreundlichkeit, sondern weil sie gesetzlich dazu verpflichtet
sind, leisten Hersteller von Gebrauchsgiitern auf ihre Erzeugnisse eine Garantie. Bei
Motorridern betrigt die Garantiezeit iiberwiegend sechs Monate, wobei meist — nicht
immer — eine zusitzliche Kilometerbegrenzung festgelegt wird, beispielsweise 6000 km.
Der Kunde kann sich nicht, wie manchmal irrtiimlich angenommen wird, die fiir ihn
iinstigere Garantiebefristung — nach Zeit oder Kilometern — aussuchen, sondern wenn
ﬁie angegebene km-Leistung schon vor dem Ablauf der zeitlichen Garantiefrist erreicht
wird, erlischt die Garantieverpflichtung entsprechend eher. Sie erlischt andererseits beim
Erreichen der Zeitgrenze auch dann, wenn die Kilometerleistung noch nicht erreicht —
ja wenn im Extremfall mit der Maschine iiberhaupt kein Kilometer gefahren wurde.

Bei der Abwicklung von Garantieanspriichen gibt es (nicht nur in unserer Branche, Auto-
mobilbesitzer haben hiufig den gleichen Kummer) immer wieder Arger. Teilweise ist
der Motorradkunde daran selbst schuld (weil er nimlich die von Juristen aufgesetzten
,Garantiebedingungen® seines Lieferanten nicht gelesen oder nicht verstanden bzw. bei
der Anmeldung seiner Garantieanspriiche Fehler gemacht hat), teilweise liegr das Arger-
nis aber auch ieim Hersteller oder seinem Hindler, die sich schlicht und einfach der
Garantieverpflichtung entziehen wollen.

Selbstverstindlich muff man dem grundsitzlich zur Garanuieleistung Verpflichteten (und
das ist nicht der Hindler, sondern in jedem Fall das Herstellerwerk!) das Recht zubil-
ligen, dafl er sich gegen unberechtigte Anspriiche schiitzt. Wenn er also in einem Rekla-
mationsfall wihrend der Garantiezeit die Einreichung korrekter Unterlagen fordert, aus
denen er sich ein Bild machen kann, dann muff man dafiir Verstindnis haben (wobei,
wie die Praxis zeigt, sein Mifitrauen durchaus nicht immer unbegriindet ist und sich
auch beileibe nicht immer allein nur gegen den Kunden richtet — es gibt auch unter den
Hindlern Schlitzohren, die einen solchen Reklamationsfall fiir sich lukrativ zu gestalten
versuchen!).

Aber der Kunde, der ja nach einem an sich schon argerlichen Schadensfall moglichst
schnell wieder fahren will, bringt natiirlich kein Verstindnis dafiir auf, wenn die Er-
ledigung seines Falles in ausgesprochen biirokratischer Weise verschleppt wird. Wenn es
also erst mal schon ein paar Tage dauert, bis in der Hindlerwerkstatt die fraglichen Teile
iiberhaupt demontiert werden, wenn es dann wieder ein paar Tage dauerr, bis sie ans
Werk gehen, wenn dann eine Woche oder mehr verstreicht, bis dort der Garantieanspruch
als berechtigt anerkannt wird, die benétigten Ersatzteile (die der Handler nicht am Lager
hatte) zum Versand kommen, und wenn dann schliefilich mehrere Wochen vergangen
sind, bis er gliicklich wieder zum Fahren kommt (wobei die ganze verstrichene Zeit thm
ja sozusagen auch noch von seiner Garantiefrist gestohlen wird).

Es kann auch giinstiger ablaufen: wenn nimlich die Kundendienstorganisation eines
Werkes in Ordnung ist (und dazu gehort u. a., dafl sie ein gut funkrionierendes Hindler-
und Werkstittennetz nicht nur in einer schonen Broschiire prisentiert, sondern in der
Praxis wirklich zur Verfiigung hat!). Dann wird die Hindlerwerkstatt (der ja der be-
treffende Garantiefall fast nie neu sein wird) von sich aus handeln, wird die schadhaften
Teile auswechseln und ihren Kunden moglichst noch am gleichen Tag, spdtestens am
nichsten, wieder flottmachen. Freilich wird sie von ihm, wenn es sich nicht um einen
Fall aus einer gerade laufenden Reklamationsserie handelt, die schon die Spatzen von
den Dichern p%eifen, die vorliufige Bezahlung verlangen — wenn sie den Kunden gut
kennt, wird sie ihm die Zahlung dieser Proformarechnung bis zum Eingang des Werks-
entscheids stunden —, aber sie wird eben dafiir sorgen, dafl der begreifliche Arger ihres
Kunden iiber den eingetretenen Schaden gering bleibt.

Leider geht es aber auch anders. Wenn nimlich statt der erwarteten Zug-um-Zug-Erledi-
ung durch das Werk von dort zunichst jener sattsam bekannte Brief kommt, dafl man
ﬁﬁd‘jst erstaunt iiber das Vorbringen sei, daf so etwas bei diesem weltberiihmten Fabrikat
noch niiiie vorgekommen sei und daf man nur eine Erklirung fiir den Schaden
habe: daf der Kunde seine Maschine vollig falsch behandelt hitte. Freilich wolle man
grofziigig sein: obwohl kein Anspruch aus der Garantie bestehe, wolle man ,auf dem
Kulanzweg® einen Teil des Schadens iibernehmen, d. h. man wolle die bendtigten Teile
kostenlos zur Verfiigung stellen — die anfallenden Montagekosten miisse der Kunde
selbst tragen. Dann braucht nur noch die lakonische Mitteilung zu folgen, dal} von den
bendtigten fiinf Einzelteilen derzeit ungliicklicherweise gerade zwei am Lager nicht greif-
bar seien — und dann liuft wieder einer jener Garantiefille ab, wie sie zu Hunderten
und Tausenden mit dazu beigetragen haben, dafl sich gerade bei uns in Westdeutsch-
land so viele vom Motorrad abwandten. Es ist nicht allein der Wunsch nach der wetter-
schiitzenden Blechhiille, nach- dem bequemeren Sitz fiir die Frau, nach dem Geltungswert
des Vierradfahrzeugs gewesen: es war, um es mit einem Wort zu sagen, der mangelhafte
Kundendienst, den deutsche Herstellerwerke und Importeure auslindischer Motorrider
in schéner Einheitlichkeit vielfach boten — und den leider, leider manche von ithnen noch
heute bieten —, der dazu beitrug, daf so viele ihr Motorrad in die Ecke stellten.

Ein Motorrad ist nur so gut, wie der Kundendienst ist, der vom Herstellerwerk selbst und
von dessen Hindlerorganisation geboten wird. Zum Kundendienst gehoren Garantie-
abwicklung und Ersatzteilversorgung, gehort freilich auch eine echte Kulanz, mit der
Grenzfille grofiziigig ausgeglichen werden kdnnen.

Der Kundendienst eines Werkes kann aber nur so gut sein, wie es das ganze Erzeugnis
ist. Wenn hinter der Kundendienst- und Ersatzteilabteilung nicht ein Werk steht, in dem
Qualitdt mehr als nur ein Schlagwort ist, kann sich der Kundendienstleiter bis zum Herz-
infarkt bemiithen — er wird den Ruf seiner Marke auf die Dauer nicht retten kdnnen.
Umgekehrt werden ja die Aufwendungen fiir Garantie und Kulanz in einem Motorrad-
werk um so geringer sein, je sauberer das ist, was geliefert wird. Kein Wunder deshalb,
wenn der fiir den Kundendienst insgesamt aufgewandte Umsatzprozentsatz dort am
geringsten ist, wo der Umsatz an Neumaschinen stindig steigt.

Wenn aber eine Kundendienstabteilung statt prompter, groflziigiger Garantieerledigung
alberne Briefe schreiben muf, ist der Wurm drin. Frither oder spater wird es dann wieder
eine Motorradmarke weniger geben. | SR
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- DIE JUNIOREN
~ AUF DEM FLUGPLATZ WUNSTORF

Auf dem Militarflugplatz Wunstorf bei Hannover
fand am 3. Oktober der 6. Lauf um den Junioren-
pokal fiir Ausweisfahrer statt, AuBer der Klasse
bis 125 ccm waren alle Klassen der Ausweisfahrer
vertreten, hinzu kamen die Fahrer mit nationaler
Lizenz der Klasse bis 350 ccm und die Gespanne.
Die Rennstrecke auf dem Fliegerhorst war gegen-
iiber dem Vorjahr gedndert worden, sie war nun
5,1 km lang und muBte zehnmal durchfahren wer-
den. Die Breite der Start- und Landebahn, die
mit in die Rennstredke einbezogen worden war,
betrug ca. 80 m und fand nicht den ungeteilten
Beifall der Fahrer, Sie klagten vor allem zu Be-
ginn des Trainings dariber, daB es furchtbar
schwer sei, sich auf dem groBen Platz zu orien-
tieren und die Ideallinie zu finden. Besonders als
es beim Samstagtraining regnete, kamen sie sich
vor wie auf hoher See. Jeder fuhr, ohne viel sehen
zu konnen, links und rechts nichts, hinter der
Fontine des Vordermannes her, im WVertrauen,
daB dieser schon den rechten Weg wiiBte. Begei-
sternd wirkte die Aussicht, am Sonntag bei glei-
chem Wetter an den Start gehen zu miissen, nicht.
Aber so eine breite Rennstrecke hat auch ihre
Vorteile, mancher Schlenker und Sdhnitzer, der
auf jeder anderen Bahn zum Sturz gefiihrt hitte,
konnte hier aufgefangen werden. Selbst bei einem
Rutscher war geniigend Platz zum Austrudeln da,
so daB die wenigen Stiirze praktisch harmlos ver-
liefen. So kam z. B. Rolf Fenker mit seiner Norton
auf einer Trennfuge zu Fall und rutschte nebst
Maschine einige -zig Meter durchs Geldnde. Es
sah gefahrlich und dramatisch aus, verlief aber
aus eben erwihnten Griinden harmlos. Unange-
nehm waren die gelben Markierungsstriche, die
dem Hinterrad Schlupf verliehen und zu manchem
Schlenker fihrten. Aber bald hatten alle den Bo-
gen raus, es war ja genigend Platz da, um diesen
Unannehmlichkeiten aus dem Wege zu gehen.

Das Wunstorfer Flugplatzrennen ist eine gemischte
Veranstaltung, die Motorradldufe wurden zwischen
die Wagenldufe eingeschoben, man lieB die Klas-
sen abwedhselnd anden Start gehen und versprach
sich davon sicher eine farbige GroBveranstaltung,
Uns war aber dabei nicht ganz wohl in unserer
Haut, wenn wir an den Gummiabrieb und den
Dredk dachten, den die Wagen auf die Bahn brin-
gen wiirden, Wir hofften nur, daB geniigend Strek-
kenposten und Besenkommandos bereitstehen
wiirden.

Am frihen Sonntagmorgen kiindigte sich ein
herbstlich schoner Tag an, der mit strahlendem
Wetter eine blendende Rennatmosphéare schaffen
sollte, Rennleiter Tietsch hatte eine gute Organi-
sation auf die Beine gestellt, beim Vorziehen zum
Start gab es keine Verzigerungen, und es klappte
alles wie am Schniirchen. Bei ihm lag diese Grof8-
veranstaltung in guten Handen; es wire zu schon,
wenn alle seine Mitarbeiter vom gleichen Format
gewesen wdren. Es gab da einen Herrn, einen
energiegeladenen Hiiter der Ordnung, Herrn
Scholz (stellv. Rennleiter und Wagenreferent), der
uns trotz giltiger Pressearmbinden von der Strecke
weisen wollte, weil wir unsere Presse-Ausweise
nicht bei uns hatten. DaB einem da mal der Kra-
gen platzt, ist doch wohl verstindlich.

Nach der Ausschreibung durften bei den Motor-
radklassen 15 Maschinen an den Start gehen. Nun
hatte es sich aber ergeben, daB bei den Lizenz-
gespannen nur 8 Maschinen tibriggeblieben waren,
wdhrend bei den Ausweisfahrern 21 Gespanne
intakt blieben. Aulierdem konnte sich die Zeit des
letzten Ausweisgespannes mit der Zeit des letzten
Lizenzgespannes messen. Welcher Gedanke lag
nun naher, daB die Ausweisgespanne gerne alle
starten wollten? Die beiden Klassen sollten mit
I Minute Abstand starten, also zwei Klassen in
einem Lauf, 2mal 15 Maschinen ergibt 30, 8 Lizenz-
ler und 21 Ausweisfahrer ergeben 29, sicher eine
etwas gewundene Logik, aber wertretbar. Also
zogen wir los zur Rennleitung zu Herrn Tietsch.
Mit Unterstiitzung von Harry SplettstoBer, dem
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Rennleiter des Avus-Rennens, gelang es uns, Herrn
Tietsch zu tliberzeugen, und zur Freude der Aus-
weisfahrer entschied er deren kompletten Start.

Wie bei vielen Rennen, so hitte man sich auch
hier unseren Lizenzfahrern gegeniiber etwas grob-
zugiger zeigen konnen. Sie kommen doch nun
wirklich nicht aus Neugier, sondern um den Aus-
weisfahrern mit Rat und Tat zur Seite zu stehen.
Es ist beschdmend, wenn man erleben muB, daB
ein Mann wie Walter Scheimann (fein, daB er
wieder dabei ist!) wie ein Schuljunge behandelt
und aus dem Fahrerlager gewiesen wird. Oder
wie Karl Hoppe, der seinem Schiitzling die Posi-
tion von einer vollig ungefdhrlichen Stelle aus
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In der Linkskurve beim Fahrerlager kam Dittberner im
mer wieder an Ohligschlager heran, aber auf den langen
Geraden zeigte die Rennmaschine mit dem Fiinfgang.
getriebe, daB sie schneller ist als eine getunte StraBen-

anzeigen wollte — wer anders sollte wohl wis-
sen, wo es gefdhrlich ist — weggejagt und noch
runtergeputzt wird. Als man den Herrn dann dar-
auf aufmerksam machte, dal dies der Deutsche
Doppelmeister dieses Jahres sei, antwortete er,
das wdre vollkommen egal, der Mann hiétte zu
verschwinden, Dieser Funktiondr war Petermax
Miiller, in den MNachkriegsjahren einer unserer
bekanntesten Wagenrennfahrer. Wir hatten ihn
ganz anders in Erinnerung, schade! Es sind. dies
meines Erachtens unhaltbare Zustiande, und die
OMK sollte sich etwas einfallen lassen, was hierin
Anderung schafft.

Die Fahrer der Klasse bis 50 cem mubBten schon
sehr friih aus den Federn, der Start war auf 7.30
Uhr festgesetzt. Die kleinste Klasse hat auf den
schnellen Strecken, wo die vielen Pferdestdarken
besonders schwer wiegen, fiir die Zuschauer nicht
viel Farbe. Die Leistungsunterschiede, gerade bei
den Ausweisfahrern, sind zu groB. Da fahren die
gliicklichen Besitzer ehemaliger Werksmaschinen
den privaten Bastlern auf und davon, weil eben
Privatinitiative gegen Firmenperfektion nicht an-
kommt. Hier miiBten noch mehr spanische Derbis
her oder schnelle Hondas, vielleicht ,verirrt® sich
auch mal eine jugoslawische Tomos nach Deutsch-
land. Schon kurz nach dem Start zog sich das Feld
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auseinander und lief an Spannung vermissen, Die
Zeiten zeigen das deutlich. Der Trainingsschnellste
Fafibender auf der ehemals Thurowschen Kreidler
siegte in 32:15,1 min = 94,8 km/h. Zweiter wurde

Gorner (Kreidler) in 33:15,4 min vor Meier (Ital)

in 35:23,0 min und Goldembeck (Eigenbau) in
35:45,0 min, Finfter wurde Korf auf Kreidler, der
nach 9 Runden, also einmal iiberrundet, abge-
wunken wurde. Die schnellste Runde buchte der
Sieger FaBbender mit 96,8 km/h fiir sich.

Als nachstes zogen die 350 ccm-Maschinen der
Ausweisklasse vor zum' Start, Trainingsschnellste
waren Sjoberg, Ruppach und Main. In die Fahrer-
lagerkurve kam als Erster Ralf Main auf Norton

b5 e A e i e
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maschine mit vier Gdngen. Dittberners Honda hat 10 000
km auf der StraBe hinter sich und 23 Rennen, und das
mit einer Kurbelwelle! 154 = Ohligschldger, 187 =
Dittberner.

gefolgt von Eccarius (AJS), Ruppach (Honda),
Koranda (AJS), Mudkle (Norton) und Backes (AJS).
In der zweiten Runde tat es in der AJS von Backes
einen furchtbaren Krach und die Kurbelwelle war
gebrochen. Aus der Traum vom finften Sieg in
dieser Saison! In den folgenden Runden versuchte
Main seinen Vorsprung auszubauen, was ihm fir
kurze Zeit auch gelang. Aber Ruppach auf seiner
schnellen Honda schob sich an Eccarius vorbei
und schloB langsam zum Fihrenden auf. Inzwi-
schen hatte auch Keller auf Adler Anschluff an
die Spitzengruppe gefunden, die nun in der
Reihenfolge Main, Ruppach, Eccarius, Koranda,
Fischer in die zweite Halfte des Rennens ging.
Kochanski (AJS) kam mit wadkelnder Maschine
vorbei, die Wadkelei wurde immer schlimmer, so
daB er aufgeben mubBte. Ursache: Getriebeaufhédn-
gung gerissen! Der so sicher aussehende Vor-
sprung von Main wurde nun immer kleiner, und
Ruppach konnte ihn passieren. In 26:19,8 min, das
ist eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 116,2
km/h, wurde er Sieger dieser Klasse. Auf der Ver-
folgungsfahrt hatte er auch die schnellste Runde
mit 119,0 km/h fir sich buchen kénnen. Zweiter
wurde Main vor Keller, In Eccarius’ AJS hatte es
in den letzten Runden auch gescheppert, mit der
Kupplung konnte er den Motor abfangen und
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mubte ausscheiden. Auf den vierten Platz kam
Anders (AJS) und Fiinfter wurde der aus dem
Mittelfeld aufschlieBende Goerke auf AJS.

Am Ausgang des Fahrerlagers hatten sich schon
die 500 ccm-Maschinen der Lizenzfahrer versam-
melt, und kaum hatten die zwischenzeitlich gefah-
renen kleinen Tourenwagen die Strecke verlas-
sen, zogen sie zum Start vor, Die besten Trai-
ningszeiten wurden von Springenberg und
Schoppner, beide Horex, erzielt. Springenbery,
der ein Experte im Anschieben ist und dessen
Horex immer auf Anhieb anspringt, geht vor Fen-
ker als Erster auf die Reise, doch nach der ersten
Runde heiBit die Reihenfolge Ewig, Fenker, Mor-
genstern, Meinhardt, Klein, alle auf Norton. In
der zweiten Runde hat sich die Reihe wieder ver-
schoben, es fihrt weiterhin Ewig, dann kommt
Morgenstern vor Fenker, Gackle auf Matchless
und Meinhardt, Ewig setzt sich in den folgenden
Runden vom Feld ab und kann das Rennen in
24:57,08 min = 1228 km/h als Sieger beenden.
Hinter ihm hat es wieder eine Verschiebung ge-
geben, Fenker hat den Zweikampf mit Morgen-
stern gewonnen und wird trotz rutschender Kupp-
lung Zweiter dieses Laufes, Im Ziel sieht die wei-
tere Reihenfolge so aus: Gadkle, Morgenstern,
Thiemig, Meinhardt. Martinek ging mit der hub-
raumschwdcheren Honda an den Start und wird
Achter.

Wenn wir vor dem Rennen gehofft hatten, daf die
Streckenposten mit geniigend Besen ausgeriistet
widren, so sahen wir uns bei diesem Lauf ent-
tduscht. Die vorher gefahrenen Tourenwagen hat-
ten in den Kurven, wo sie von der Strecke ab-
gekommen waren, vor allem beim Posten 4, der-
artig viel Gras und Dreck auf die Strecke ge-
bracht, daB die Motorradfahrer mehr als einmal
dadurch behindert waren. Der Streckenposten for-
derte zwar auf Anraten einen Besen an, doch der
kam erst, nachdem die 500 ccm-Klasse ihr Ren-
nen beendet hatte, und so wurde die Strecke ge-
fegl, bevor die ndachste Wagenklasse startete, und
die kostbaren Pneus der Vierrddrigen konnten sich
nichts Arges antun. Wenn Siegfried Lohmann bei
dem Lauf der 250 ccm-Klasse nicht selbst tat-
kriftig den Besen geschwungen und die Funktio-
nire zum gleichen Tun aufgemuntert hatte, wéaren
die 250er in dieser Kurve auch Dirttrack gefahren.

Als die Wagen die Strecke verlassen haben, gehen
die Ausweisfahrer der 500 ccm-Klasse an den
Start. Das Feld ist gemischt: Norton, BMW, Match-
less, Oepo, Horex, Maico und BSA sind wvertre-
ten. Trainingsschnellster war Gobel auf Matchless
vor Woide (BSA Gold Star) und Goérgen (Muthig-
BMW), Die Preisfrage war, wiirden die StoBstan-
genmaschinen von Gorgen und Woide die langen
Schritte der Norton und Matchless mithalten kon-
nen? Gleich an der ersten Strohschikane gab es
ginen Sturz, Dohmann auf BMW kracht in das
Hinterrad von Brauns Maico. Aus der Startrunde
kommt Ralf Engelhardt auf Norton vor Woide,
Jansen (Domi-Racer), Domes (Norton) und Gor-
gen zuriick. In der zweiten Runde wieder Engel-
- hardt vor Woide, aber dann eine Platzverschie-
bung, Dritter ist Gorgen vor Mayr (Norton) und
Eccarius (Matchless). In der dritten Runde dann
hat Engelhardt einen groBen Vorsprung, den er
bis zum Ziel ausbaut.

In der vierten Runde kann Eccarius nicht nur sei-
nen 2. Platz behaupten, sondern der Vorsprung
von Engelhardt wird zusehends kleiner. Fritjof

o 3 Mit seinem normalen Vier-

: ganggetriebe war Gorgen
TR : den reinrassigen Rennma.
BN g e schinen von Engelhardt
E und Eccarivs unterlegen.
Seine Fahrweise und der
gut lavfende Motor brach-
ten ihm trotzdem den drit-
ten Platz ein.

Eccarius fdahrt eine schnelle Runde nach der an-
deren und schlieBt bis auf 85 sec zu Engelhardt
auf. Die schnellste Runde kommt auf sein Konto und
ist mit 126,5 km/h 0,2 km/h schneller als die der Li-
zenzfahrer. In der siebten Runde fallt Woide auf
Platz 2 mit der Gold Star aus, und zum Schiuf
sieht das Ergebnis so aus: Engelhardt, Eccarius,
Gorgen, Mayr, Hampe und Gliick.

Als nichster Motorradlauf kommen die Gespanne
auf die Strecke. Da beide, Lizenz- und Ausweis-
fahrer, kurz hintereinander starten, wird es nicht
nur Kampfe untereinander geben, sondern. die
Ausweisfahrer werden ihren ganzen Ehrgeiz dar-
ein setzen, die Lizenzfahrer zu jagen. Schauzu/
Schneider kommen an der Spitze des Feldes zur
Fahrerlagerkurve, und in ganz souverdner Art
gewinnen sie unangefochten mit iber 40 Sekun-
den Vorsprung dieses Rennen. Sie brauchen 25:28,9
min, das sind 120,0 km/h, und fahren die schnellste
Runde mit 122,8 km/h. Wenn man diese beiden
fahren sieht, erkennt man, daB hier wieder grofie
Talente auf dem Vormarsch sind. AuBerdem ist
es unwahrscheinlich, wie ihre Muthig-BMW geht.
Die Reihenfolge nach der ersten Runde heiBit Ar-
nold / Haubel, Meixner/ Wiesmann, Selbmann /
Vester, Liinemann / Kallenberg. In Runde 6 fallt
Meixner aus, dadurch kommen Selbmann/Vester

Die Gespanne hatten einen
Festtag, Auf dieser brei-
ten Strecke konnten sie
gefahrlos alle Stilarten
ausprobieren. Gewonnen
haben dann aber doch die,
die sich on die ldeallinie
hielten, Fotos: Briel

auf Platz 3, und obwohl sie Arnold/Haubel mehr-
mals anzugreifen versuchen, kommen sie nicht an
ihnen wvorbei. Diese Reihenfolge &ndert sich bis
ins Ziel nicht,

Bei der Ausweisklasse geht es turbulenter zu. In
der ersten Runde liegen Harald Engelhardt/See vor
Miiller/Buchecker, Stuttfeld/Obluda, Attenberger/
Schillinger und Zeh/Maczkus. Bis zur vierten Runde
dandert sich an dieser Folge nichts, dann aber
kommen hinter Engelhardt/See Attenberger/Schil-
linger und Zeh/Maczkus. Die Siegerzeit fur
Engelhardt/See betrug 25:53,0 min = 118,2 km/h.
Die Ausweisfahrer legten solch ein Tempo vor,
daB sie nicht nur AnschluB an die Lizenzklasse
fanden, sondern diese Fahrer bis auf Platz 4 ein-
holten! Das Lizenzgespann Liinemann/Kallenberg
BMW RS lieB (sicher ungewollt) das Siegergespann
der Ausweisfahrer Engelhardt/See in einer Links-
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kurve nicht passieren, worauf Engelhardt mit sei-
ner Bootverkleidung dem RS-Gespann einen Sti-
ber gab, daB dieses sehr erschrocken gleich einen
Satz zur Seite machte. Engelhardt fuhr die schnellste
Runde mit 122,1 km/h.

Schon die Nennungen filir die 250 ccm-Klasse
zeigten erneut, daB hier hinsichtlich der Vielzahl
des Maschinenmaterials am meisten Abwechslung
ist. Siegfried Fischer auf Adler fithrte vor Ohlig-
schldger (Bultaco) und Domes (Adler) das Feld
der 250er an, ihnen folgten VobBhenrich und Ditt-
berner auf Honda. Nach der zweiten Runde blieb
die Spitze unverdndert, nur Dittberner hatte sich
auf Platz 4 geschoben. In der nun folgenden Runde
konnte sich Ohligschliger an die Spitze setzen
und Fischer blieb in der zweiten Schikane hdngen.
Er konnte wohl seine Fahrt fortsetzen, aber nicht
mehr in den Kampf um die Spitze eingreifen.
Ohligschldger, der nun das Feld anfithrte, wurde
von Domes, dem wiederum Dittberner im Nadken
saB, verfolgt. In Runde 5 ging Dittberner an Domes
vorbei und nun entspann sich der Zweikampf des
Tages. Runde 6 sieht zeitweilig Dittberner vorn,
aber deutlich ist zu erkennen, daB die schnelle
Rennmaschine von Ohligschlager, vor allem viel-
leicht durch das 5-Gang-Getriebe, mehr kann, Die
Honda Dittberners tut sich schwerer, das Loch
zwischen 1. und 2, Gang ist der Beschleunigung
abtraglich. Wenn sie aber mal auf Touren kommt,
ist sie fast schneller als die Bultaco. Und die Honda
dreht lupenrein und sauber, Aus den Ecken her-
aus kommt Ohligschlager besser, ganz klein ge-
macht fegen sie die langen Geraden herunter, 1m
letzten Drittel kommt die Honda auf und im An-
bremsen geht Dittberner vorbei, um beim Wieder-
aufmachen dann Ohligschliger wieder =ziehen-
lassen zu miissen. So geht es rundenlang, immer
wieder wechselt die Fiilhrung, die Zuschauer gehen
begeistert mit. Dann aber hat Ohligschlager irgend-
wo einen Vorsprung herausfahren konnen, Ditt-
berner kann wohl noch aufschlieBen, aber nicht
mehr vorbeigehen. Der Sieger heiBt also Ohlig-
schldger mit 25:353 min = 1196 km/h vor Ditt-
berner mit 2,9 Sekunden Abstand. Die schnellste
Runde fuhr der Sieger mit 123 km/h. Damit waren
die Fahrer der 250 ccm-Klasse schneller als die
der 350 ccm-Klasse. Ungefdhrdet, so schien es,
lag Kudenholdt auf Adler auf Platz 3, dahinter
kdimpften Schmitz und VoBhenrich um die Pla-
cierung. Aber fast unbemerkt, wie auf leisen Soh-
len, schloB eine Yamaha zur Spitze auf. Dieter
Braun, der durch seinen vorherigen Sturz in der
500 ccm Klasse kaum vom Start gekommen war,
war, als sein Apparat einmal rollte, nicht mehr

zu halten. In der 4. Runde auf dem 9. Platz, in der
6. Runde auf Platz 5 ging er in der vorletzten
Runde an den Hondas von VoBhenrich und Schmitz
vorbei und kaperte sich kurz vorm Ziel auch noch
die Kudenholdtsche Adler, Diesen 3. Platz hatte
Dieter Braun wirklich verdient. Seine Gesamt-
zeit lag bei 25:43,6 min, interessant wdren seine
einzelnen Rundenzeiten gewesen, aber die waren
nicht zu bekommen.

Der Lauf der 250 ccm-Klasse war ein wiirdiger
AbschluB eines groBen Renntages, 60000 Zu-
schauer bewiesen die Beliebtheit des Motorrad-
sportes. Nur schade, daB die Streckenreportage
von Jochen Ludk nur am Start- und Zielplatz zu
hiren war, an anderen Stellen gab es keine Laut-
sprecher, Die Mehrzahl der Zuschauer hdtte dann
auch mehr von der Spannung und Dramatik des
Renngeschehens vermittelt bekommen. H. Briel
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In deutscher Ubersetzung heifit dieser Ausschnitt
aus der englischen Fachzeitschrift ,Motor Cyc-
ling® etwa: ,BMW muf sich entschlieflen. Beob-
achter in Deutschland erziblen mir, daf das
Haus BMW iiber die Leistung der grofien Twins
wibrend der diesjabrigen Sechstagefahrt sebr
niedergeschlagen sei. Sie erkennen, dafl die breit
ausladenden, horizontal liegenden beiden Zylin-
der der Maschinen es beinahe unmoglich machen,
ein richtiges, konkurrenzfihiges Gelindemotor-
rad zu bauen, und sie mochten die Teilnabme an
dieser Sportart beenden und sich aunf Lang-
streckenrennen fiir Serienmaschinen konzentrieren.
Eine Entscheidung wird wabrscheinlich vor dem
Jahreswedhsel fallen.”

Ob Zeitungsente oder nicht, ob ausgesponnenes
Geriicht oder nicht — in dieser Meldung (die
natiirlich von BMW dementiert werden wird)
liegt aber doch ein wahrer Gedanke und gibt den
Ausschlag zu folgenden Uberlegungen, an denen
ich nun schon seit Monaten herumkaue. Schon
bei der Tatrafahrt 1964 gab es Schwierigkeiten
auf der Strecke, die BMWSs blieben mit den Zylin-
dern hingen, und wihrend der Gelindemeister-
schaft trat immer mehr zutage, dafl leichtere und
handlichere Maschinen nicht nur schneller waren,
sondern auch die Fahrer weniger schlauchten.
Die Gelandefahrten sind heute anders als friiher.
Man kann die Minner nur bewundern, die diese
unerhdrten Brocken heute noch immer so durchs
Gelinde zirkeln, dafl dabei Erfolge heraus-
kommen. Nicht ohne Grund sorgte man im
deutschen Gelandesport dafiir, dafl die friihere
Klasse ,iiber 350 ccm® in eine neue Klasse ,bis
500 cem™ (!) und eine neue Klasse .iiber 500
cem® (!) nach dem internationalen Reglement
geteilt wurde, in welch letzterer z. B. die leich-
tere und handlichere 360 ccm Maico heute der
600 ccm BMW nicht mehr gefihrlich werden
kann. Leider hat es ein deutscher Importeur noch
nie fertig gebracht und durchhalten kdnnen, den

Die BMW RS war einmal eine Serien-Rennmaschine.
Leider hat man darous und aus dem Kénigswellen-Motor
keine Seriensportmaschine mehr gemacht, obwohl man

BMWs ernsthafte englische Konkurrenz vorzu-
setzen — BMW siegte 1965 auch in der Gelinde-
meisterschaft konkurrenzlos, obwohl zum Bei-
spiel der Privatfahrer Karl Neidig aus Norden
nicht das erste Mal zeigte, wie hart die Kon-
kurrenz einer leichten, handlichen, schmalen und
starken 500er oder 650er fiir die BMW sein
kénnte.

Wenn BMW heute noch mit der Erringung der
Weltmeisterschaft in der Gespannklasse wirbrt,
dann muff man doch auch fragen, gegen welche
Marken-Konkurrenten diese Weltmeisterschaft
gewonnen wurde. Da es in der Seitenwagenklasse
zu 99% nur BMW-Maschinen gibt, so ist dieser
Erfolg doch auch nicht hoch zu werten, weil es
keine Marken-Konkurrenten mehr gibt. Es
kommt hinzu, daff keine Werksmaschine mehr
am Start ist und dafl die teilnehmenden Maschi-
nen nur den Buchstaben nach noch BMW-Motor-
rider sind. Es gibt kein Gespann mehr, an dessen
Motor der Fahrer nicht ganz wesentliche Ande-
rungen und Verbesserungen selbst ausfiihrte, es
gibt kein Gespann mehr, dessen Rahmen und
Fahrwerk aus dem Werk in Miinchen stammt.
Wer sich noch an frithere Rennen in Monza er-
innert, der weill auch, dafl die Briider Milani auf
dem Vierzylinder-Gilera-Gespann weitaus schnel-
ler als sogar die damals noch laufenden BMW-
Werksgespanne waren. Es ist schade, daff man
seitens Gilera diese Klasse nicht belebte und
damit den Wert des Weltmeistertitels fir die
Fabriken erhohte.

Im Straflen-Rennsport fiir Solomaschinen war
mit dem Querlaufer nach dem Auftreten der
Vierzylinder-Gilera und der MV Agusta nichrs
mehr zu holen — heute ist das vollkommen aus-
sichtslos.

Die BMW ist in ihrer Anlage aber ein herr-
liches Straflenmotorrad. Trotz aller Anerken-
nung der unerhorten fahrerischen Leistung der
Minner, die damit im Gelinde fahren: es gibt
nicht nur mir jedesmal einen Stich, wenn man

ja mit diesem Motor longe genug gefahren ist, um das
Wissen zu einer Serien-Entwicklung zu haben. Damit
wire allerhand bei Langstrecken-Rennen zu machen!
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diesen Brodken im Schlamm, im Gerdll oder auf
den Moto Cross ihnlichen Sonderpriifungen der
heutigen Gelindewettbewerbe sicht. Gehort dieses
Rof! wirklich dorthin? —
Kann man Federungen, Fahrwerke, Motoren,
Getriebe, Antriebe, elektrische Anlagen usw.
eigentlich nur im Gelindesport von heute er-
proben? Wie lange treibt man bei BMW Sport
im Gelinde zur Weiterentwicklung, zur Modell-
pflege usw.? Wobei ich die letztere Frage stellen
"cin:e im Hinblick darauf, dafl die S-Typen
seinerzeit trotz dieser Sportbeteiligung im Ge-
linde allerhand Krankheiten aufwiesen, die erst
so richtig knallhart und grell wihrend der
24-Stunden-Fahrt auf der Awvus 1962, also bei
einem schnellen Straflenwettbewerb, zum Vor-
schein kamen. Auch 1963 hatte die Werksmaschine
auf dem Internationalen 24-Stunden-Rennen auf
der Avus gleich zu Beginn Mucken und schied
aus. Ein Zeichen, dafi hinsichtlich harter Wett-
bewerbs-Straflen-Beanspruchung noch wenig Er-
fahrungen vorliegen und dort ein Loch klafft!
Sieger des 24-Stunden-Rennens 1963 wurde dann
das Fahrerpaar Hellhammer/Herrmann auf einer
privaten, normalen R 69 S, was den mifigliickten
Einsatz der Werksmaschine zunichst ausglich.
Die Gelindestrecken werden immer schwieriger,
immer zerklifteter, immer schneller. Dort wird
man Maschinen fiir Langstrecken-Moto Cross
ziichten. Erfolge sind nur leichten, handlichen,
besonders spritzigen Motorridern beschieden,
und die bajuwarischen Twins haben sofort schwer
zu kimpfen, wenn sie in einer Klasse auf eine
so leichte, wendigce und handliche Konkurrenz
treffen.
Die Entwicklung einer Straflen-Rennmaschine
auf das Leistungsniveau von 1965/1966 zur er-
folgversprechenden Teilnahme an den Welt-
meisterschaftsliufen ist unmoglich geworden —
schon hinsichtlich des finanziellen Aufwandes.
Auflerdem wurde in dieser Richtung keinerlei
Forschungsarbeit getrieben, man ist dort im Riick-
stand. Was man aus einer solchen Rennmaschine
iir den Serienbau herausziehen kann, ist erst in
Jahren fruchtbringend. Weil BMW hier ganz neu
anfangen miifire, sind solche Friichte auch erst
in zehn Jahren ernsthaft zu erwarten, wiirde es
zum Bau einer modernen Rennmaschine kom-
men. Wobei villig offen ist, ob man heute noch
mit einem Boxermotor und Kardanantrieb bei
den Anforderungen der Rennen und der Art der
Konkurrenten richtig liegt!
Wieviel aus den Rennmaschinen der vergangenen
Jahre herausgezogen wurde, zeigen die ohc-
Konigswellen-RS-Motoren: Haben wir jemals
einen ohc-Motor von BMW fiir den Allrags-
sport in Serie gehen sehen, aufler in geringer
Zahl beim Bau der BMW-RS fiir Strafenrenn-
sport? Hat man also diese Bauvart nur zur Er-
ringung von werbetrichtigen Rennsiegen ent-
wickelt? Also.
In England und in anderen Liandern — z.B. in
Spanien — gibt es seit vielen Jahren Lang-
streckenrennen fiir Serienmaschinen. Die 500
Meilen von Thruxton, die Rennen in Silver-
stone, die 24 Stunden von Barcelona und andere.
In Thruxton ist BMW bisher nicht gliidklich ge-
worden, aber ich bin iiberzeugt, dafl man Erfuigc
hitte, wenn man sich so intensiv um diesen Sport




kiimmern wiirde,” wie man das zuletzt im Ge-
linde tat, und wie dies seitens der englischen
Industrie z. B. geschieht, von der es nun sogar
spezielle ,, Thruxton“-Versionen als Seriensport-
maschinen im Motorradladen zu kaufen gibt.
Hier miifite man mit der serienmifligen Stofi-
stangenmaschine antreten.

Was mit Stofistangenmotoren noch immer zu
machen ist, das kdnnen wir sehr gut bei den
Rennen um den Juniorenpokal der OMK, aber
auch bei den Lizenzfahrern sehen — z. B. bei der
von dem Mechaniker Muthig fiir das Gespann-
paar Schauzu/Schneider hergerichteten Maschine.
Man wird mir entgegenhalten, dafl es a) zu wenig
Veranstalter fiir Langstreckenrennen gibt und
dafl man b) seitens der FIM in dieser Richtung
miide sei. Ich mochte daran erinnern, daf} die
Industrie bis heute stets von der FIM das be-
kommen hat, was sie sich wiinschte, und dafl das
bestimmte Wort einer Fabrik wie BMW, unter
deren Dach sich als Direktor zudem der Vor-
sitzende der technischen FIM-Kommission, H. W.
Bonsch, befindet, bestimmt nicht in den Wind
geschlagen wird.

Wir brauchen Langstreckenrennen auf der Strafle.
In Thruxton vielleicht oder auf dem TT-Kurs,
auf dem Niirburgring und im neu errichteten
Motodrom von Hodkenheim (zwei dafiir phan-
tastisch geeignete Anlagen!!), auf der Montlhéry-
Bahn oder in Barcelona, in Monza oder in Imola.

Die weiteren Gedanken gehen nun aus dem
lokalen Kreis von BMW hinaus, denn das, was
fir das Haus BMW eine besondere Chance und
gut ware, das gilt erst recht fiir alle Hersteller
von modernen Motorradern., Was ist denn von
den ,Zuverlissigkeitsfahrten® iibriggeblieben?
Langstrecken-Moto Cross. Fiir Spezialmaschinen,
die mit den Motorridern nur noch wenig ge-
meinsam haben, die wir im Laden fiir den Be-
trieb auf normalen Straflen kaufen. Und was
haben diese unsere normalen Motorrider von
diesem ,Zuverlissigkeits-Sport® in den letzten
Jahren profitiert?

Nichts. Denn die Zylinder rissen weiter ab, die
Kurbelwellen brachen weiter, die Getriebe gin-
gen weiter kaputt, die E-Werke waren weiter
mit Kupferwiirmern bedacht und wurden nicht
weiterentwickelt, die Schiden blieben die gleichen,
im Gegenteil — ich behaupte, dafl meine alte
Horex T 6 von 1938 mit dem 19 PS-Columbus-
motor, 600 ccm, seitengesteuert, zuverlassiger
als moderne Maschinen war. Ja, PS hat man
durch diesen Sport geziichtet, die ,Zuverlissig-
keit® aber ist zu kurz gekommen, um derent-
willen diese Wettbewerbe aufkamen. Heute ist
unter den Motorradfahrern das Thema , Zuver-
lassigkeit® mehr denn je aktuell und zu einer
Lebenstrage der ganzen Motorradfahrerei ge-
worden, ein Hauptproblem fiir die Motorrad-
fahrer, die im Motorrad nicht nur ein Show-
Objekt fiir den Sonntag sehen.

Es ist klar, dafl der Begriff ,Serienmifligkeit®
bei diesen Rennen und den von der Industrie
eingesetzten Maschinen immer umstritten blei-
ben wird, letztlich aber sind es doch mindestens
»seriennahe® Motorrider. Wir haben in den
letzten Jahren hinsichtlich der Kontrollmoglich-
Keit der Serienmifligkeit bei solchen Wertt-
bewerben immer resignieren miissen, weil es der
Hintertiirchen zu viele sind, durch die ein
cleverer Techniker schliipfen kann, Aber jetzt
ist der Augenblick da, auf der Grundlage von
Serienmaschinen mit Langstreckenrennen der
miesen Zuverldssigkeit mancher Motorrider
ernsthaft zu Leibe zu gehen. Ein Sieg oder Mann-
schaftserfolg bei diesen Rennen ist in den Augen
jedes Fachmannes mehr wert und werbewiirdig,
als alle noch so spekrakuliren Rennsiege, die mit
Fahrzeugen errungen werden, die der kleine
Moritz doch nicht im Laden kaufen kann. Gibt
es etwa eine Sechszylinder-Honda fiir unseren
Bedart zu kaufen? Eine Vierzylinder-MV? Eine
Vierzylinder-Yamaha oder Suzuki? — Sicher, in
den Fabrikmaschinen von Thruxton beispiels-
weise werden bestimmt ganz besonders gut aus-
gewuchtete und hergestellte Kurbelwellen ge-
fahren, wie man sie wahrscheinlich nicht im

Laden kriegt, und die nicht brechen — aber der
Motor ist im Aufbau und in allen Details milli-
metergenau der gleiche wie im Laden, und das
ist entscheidend fiir das Sammeln von Erkennt-
nissen und die Wahrheit, die dann in der Wer-
bung liegt.

08/15-Werbung interessiert uns hier nicht, uns
interessieren Erkenntnisse, die aus dem Rennsport
unmittelbar zur Verbesserung der draufien
laufenden Serienmaschine zur Weiterentwicklung
der Modelle gewonnen und wirklich angewandt
werden konnen. Denn das ist bessere Werbung.
Werbung durch edhte Qualitit! Alles andere ist
unwichtig. Es gibt Marken, deren Sporterfolge
beispiellos, deren Serienqualititen im Gegen-
satz dazu aber auch ,beispiellos” sind —!

Zu Beginn des Motorradsportes um 1900 herum
bis zum ersten Weltkrieg, aber auch noch ein
paar Jahre danach, waren die Maschinen auf der
Strafle und im Gelinde zuerst Serienmaschinen,
spiter ,seriennahe® Fahrzeuge. Noch in den 30er
Jahren fuhr BMW auf den damaligen Wertungs-
fahrten im Gelinde (die aber meist nur iiber
festen Untergrund und Wege gingen, Aus-

Aber auch mit der R 69 S kann man etwas gewinnen.
Erst recht mit der gonz normalen Serienmaschine. Dies

hier ist die R 69 S, wie sie das Werk 1963 fir die Avus,
fir Thruxton und fir den ,Coup d’ Endurance der FIM

nahmen bildeten wohl mal Sandstiicke) mit
Serienmaschinen und war sehr erfolgreich. 1927
fuhr man auf dem Niirburgring bei Straflen-
rennen noch mehr als 500 km. Heute sind die
Rennmaschinen weit, weit entfernt vom Serien-
programm einer Firma, und die Rennen werden
immer kiirzer. Der Gelindesport ziichter eben-
falls Maschinen, die mit dem Serienprogramm
nur noch. wenige Details gemeinsam haben, die
Gelindefahrten werden immer spezialisierter.
Diese Entwicklung geht einwandfrei an den Not-
wendigkeiten vorbei, die man heute beim Bau
von Motorridern unbedingt beachten mufi.

Stellt sich heraus, daff eine Maschine schon durch
bessere Handlichkeit und Kurvenlage ihren
Konkurrenten iiberlegen ist, dann sind die an-
deren Marken sofort gezwungen, ihre Fahrwerke
zu verbessern. Zeigt sich — was ja gerade bei
langen Wettbewerben besonders wichtig st —,
dafl die verwendete Sitzbank zu hart und schmal
ist und die Sitzposition nicht stimmt, muff man
sofort etwas tun. Ist die Leistung des Motors
ungiinstig, mufl man sofort an eine Verbesserung
gehen, Findet man heraus, daf} dieses oder jenes
Teil die Strapazen ecines solchen Rennens nicht
durchhilt, mufl sofort daran gearbeiter werden.
Bis zum nichsten Rennen oder bis zur nichsten
Saison spatestens mufl das ausgemerzt sein,
damit man dem Kunden drauflen, der ja die
gleiche Maschine fihrt (!), zeigen kann, daf die
Qualitit angehoben wird. Fillt eine Maschine,
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z. B. bei einem Langstreckenrennen, beide Male
mit dem gleichen Schaden aus, dann ist das ein
klarer Beweis von schlechter Qualitit, siegt eine
Maschine aber oder ist sie stets erfolgreich pla-
ziert ohne Ausfall, so hat man einen unmittel-
baren Beweis von guter Qualitit,

Auflerdem wird ja daber eine Nacht lang ge-
fahren. Und wenn man dann die erzielten Posi-
tionen nicht aufgeben will, braucht man schon
viel Licht! Ja, und erst, wenn es stockediister ist
und regnet —! Hel, wie wiirden die Kameraden
plotzlich nach helleren Scheinwerfern, neuen
Lichtmaschinen, neuen Reglern schreien!

MNicht auszudenken. Denn auch der Kunde
drauflen wiirde ja sofort sagen: ,Kommt,
Freunde — das Licht will ich auch an meine

Maschine, d en Regler mochte ich auch, sonst
kauf ich bei der Konkurrenz, wo es das schon
gibt —!“ Schaut man sich die Funzeln der
augenblicklichen Gelindemaschinen an, dann
kriegt man- das grofle Lachen oder Weinen —
je nach Temperatur — wenn man weiter an die
Entwicklung unserer E-Anlagen denkt! Hier war
der Sport in den letzten Jahren wertlos.

1963" herrichtete. Man kimmerte sich nur nicht intensiv
genug um diese Sportart, oder hatten die Englénder
die wendigeren Maschinen und besseren Fahrer? — Egal,
es ist schade, daB man aufgab.

Jetzt wird ein boser Bube sagen: , Ja, siehste —
und weil man das alles bei diesen von Ihnen so
gelobten Langstreckenrennen sehen kann, was
mies ist, deswegen scheut die Industrie eine Teil-
nahme und ist nicht daran interessiert. Im Gegen-
teil, sie wird alles tun, damit es nicht zu
solchen Wettbewerben kommt, und wenn sie
doch daran teilnehmen mufi, dann wird man
tausend Kniffe haben, um den Wertungsmodus
giinstig gestalten und beeinflussen zu konnen.*
Mal Spafl beiseite: es ist zwar nicht anzunechmen,
dafl man dies alles bei denen, die es angehen
sollte, als eine grofle Chance erkennt und dis-
kutiert, aus dem Sport nun endlich wirklich
etwas mehr Lohnendes zu machen (fiir den Tech-
niker im Hause, vor allem fiir den Kunden
drauflfen und nicht zulerzt fir den gewiegten
Reklameonkel nebenan), aber ich konnte mir
denken, daff — wie oben im MOTOR CYCLING
zu lesen — auch schon andere Leute dariiber
nachdachten und die Richtigkeit doch erkannt
haben.

Es ist eine grofle, eine neue Chance gerade fiir
BMW, fiir welches Haus die Entwicklung auf
dem Gebiet der groflen Straflenrennen und des
Gelindesportes immer ungiinstiger zu werden
scheint.

Schluffwort? Lesen Sie mal die Geschichte des
Internationalen 24-Stunden-Rennens auf der
Avus 1963 in Heft 11 des Jahrganges 1963 vom
MOTORRAD nach! Klacks
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Mit dem Internationalen Westfalen-Lippe-Trial
begann der Spafl des Trialfahrens fur Herbst,
Winter und Frihjahr 1965/1966. Da es aber
keine Europa- oder Weltmeisterschafr in dieser
Sportart gibt und zwei Wochen spiter mit dem
Holzkirchener Trial und dem Trial in Garmisch-
Partenkirchen am 9. bzw. 10, 10. die Deutsche
Trial-Meisterschaft eroffnet wurde, gelten nur
diese beiden Veranstaltungen praktisch als
»oaison-Auftake”. Es soll Leute geben, die sich
deswegen in die Haare gerieten (man sicht, daf}
die Menschen sonst keine Sorgen mehr haben!).
Die deutsche Gemeinde der Trialtahrer und
Trialfreunde sollte sich besser um andere Dinge
den Kopf zerbrechen, ob es nun die Zuschauer,
die Aktiven, die Trialsport-Gemeinschaft, das
Zindapp-Werk, die Veranstalter oder die OMK
ist. Man sollte sich einmal darum kiimmern, was
man tun kann, um diesem Sport bei uns mehr
Geltung zu verschaften. Denn trotz allen Ein-
satzes und trotz 60 Startern pro Trial in Holz-
kirchen und Garmisch, das Ganze blitht dodh
noch ziemlich im Verborgenen. Die Trialfahrer
scheinen sich ein wenig einzuigeln, das einzige
Werk, das sich beteiligt, hat zwar hervorragende
Konner unter den Fahrern, aber es ist keine
gleichwertige Konkurrenz vorhanden. Der Ge-
winn der Trialmeisterschaft steht doch schon
jetzt fiir diese Saison fiir das Haus Ziindapp fest.
Es ist ein leichter Titel, den man mangels Geg-
ner schon jetzt auf die Plakate drucken kann,
die Fahrernamen setzt man spiter ein. Es ist nur
gut, dafl es nicht sehr viele fachkundige Trial-
Zuschauer und Presse-Kollegen (bei der Tages-
presse) gibt, sonst wiirde niemand mehr dem
Gewinn dieser ,Marken-Meisterschaft im Allein-
gang“ grofiere Bedeutung beimessen. Da miifite
also Marken-Konkurrenz her! Damit die Sache
Wiirze kriegt und der Titel fiir die Reklame
aufgewertet wird. ’

Anders unter den Fahrern selbst, Gustav Franke
1st klar der deutsche ,Sammy Miller®, er ist
heute absolut in die Klasse der europiischen
Stars einzuordnen, obwohl er als lustiger und
bescheidener Mann alles andere als ein ,Star”
ist. Er ist ,schottland-reit®, zusammen mit Giin-
ter Sengfelder, Andreas Brandl, Siegfried Gien-
ger, Lorenz Specht u. a. Und unter diesen Fah-
rern wird in den Klassen auch diesmal wieder
ein schr scharfer Kampf um die Meistertitel
stattfinden. Fragen Sie aber einmal unter dem
deutschen Sportpublikum, wer Gustav Franke,
wer Giinter Sengfelder ist! Vielleicht wissen das
unsere MOTORRAD-Leser. Fragen Sie einmal
selbst unter den aktiven Motorradsportlern,
wie die Hauptregeln des Trialfahrens oder wie
die besseren Konner heiffen —!

AUFTAKT ZUR TRIAL-SAISON

HOLZKIRGHEN u
GARMISGH

1. und 2. Lauf zur
Trial-Meisterschaft 65/66

Was ist los? — Ich glaube, dafl in den letzten
Jahren der Trialsport auf eine falsche Spur ge-
raten ist oder geleitet wurde. Er ist nimlich
schon wieder viel zu sehr spezialisiert, Er wird
auflerdem fiir den normalen Privatfahrer und
dessen bescheidene Mittel immer noch erschwert,
weil die Meisterschaftsliufe zu weit in allen
Landesteilen verteilt sind, und auflerdem gibt es
das Handicap der StVZO. Da heifit es zum Bei-
spiel in der Ausschreibung unter Artikel 3:
»Jedes Motorrad, das den Bestimmungen ...
der StV ZO (Straflenverkebrs-Zulassungsordnung)
entspricht, kann gemeldet werden.” Also andere
Maschinen sind nicht zugelassen. Wenn man
aber ein Motorrad zum Trialfahren nach StVZO

herrichtet — mit normaler Lampe, groflem
Kuchenblech, den Phonwerten gerecht werden-
der Auspuftanlage usw. — kann man gleich zu

Hause bleiben, weil man damic nichts gewinnt.
Jeder Teamchef einer konkurrierenden Werks-
mannschaft koénnte heute jederzeit mit Er-
folg gegen die Ziindapp-Fahrer protestieren,
denn keine ihrer Maschinen entspricht der
StVZO, und alle miifite man aus der Wertung
nechmen! Ich habe iiberhaupt keine Trial-Ma-
schine in Holzkirchen und Garmisch gesehen,
die einer StVZO-Uberpriifung standgehalten
hitte! —

Man sollte erreichen, dafl diese StVZO-Vor-
schrift wegfallen kann, Denn wer fihrt heute
noch mit seiner Trialmaschine iiber die Strafle

~zum Wettbewerb, wenn er nicht gerade am Ort

wohnt? Ich habe hier das Schreiben einer Ver-
sicherungs-Gesellschatt vorliegen, die bereit ist,
auch nicht zugelassene Trialmaschinen fiir die
Dauer eines Wettbewerbs zu versichern. Wenn
schon leider die Trialfahrerei ohne Spezial-
maschine nicht mehr moglich ist, dann sollte
man die Teilnahme nicht durch StVZO-Vor-
schriften erschweren.

Die Deutsche Meisterschaft beschrinkr sich heute
auf das Gebiet in der Liineburger Heide, Fran-
kenwald und Heidelberg, Raum Miinchen und
Garmisch. Fertig. Man behauptet, aufler diesen
dort verantwortlichen Clubs wiirde es keine
verniinfrigen Trials und Trial-Veranstalter in
der Bundesrepublik mehr geben. Erstens glaube
ich das nicht, und zweitens wire das ein Un-
fahigkeitszeugnis fiir alle Verbinde und Clubs,
die sich und ihre Arbeit dem Motorsport ver-
schrieben haben. Ich gehe davon aus, dafl es ver-
anstaltende Clubs geniligend geben kann (wenn
man sich darum kiimmert wie die Trialsport-
Gemeinschaft!) — dann konnte man nach einem
einfachen Punktsystem erst regionale Meister-
schaften ausfahren, die keine so langen Anreise-
wege erfordern, und man wiirde schlieflich die

Meisterschaftsanwirter ab einer bestimmeten
Punktzahl zu einem Hauptendlauf zusammen-
tassen. Dieser Endlauf konnte dann ruhig in
Garmisch, in Lineburg oder bei Heidelberg sein.
Vielleicht sogar international iiber zwei Tage.
Das alles stand schon vor Jahren im MOTOR-
RAD.

Im Laufe der Saison werden wir iiber diese
Dinge bestimmt noch o&fter reden, aber bei
dem Besuch des Holzkirchner und Garmischer
Trials sprang es einem wieder direkt ins Gesicht.
Vielleicht darf ich einmal sagen, dafl mich das
Trialfahren und diese gleichen, bis heute un-
gelosten oder fehlgeleiteten Probleme schon seit
1955 und friiher bewegen, iltere MOTORRAD-
Leser werden sich vielleicht erinnern. Wir hatten
einmal geglaubt, daf man mit dem Trialfahren
einen wirklichen Motorrad-Breitensport in
Deutschland einrichten kdnnte. So, wie das in
England seit 50 Jahren funktioniert. In Eng-
land sogar als spezialisierte Sportart. Fiir Solo-
maschinen und Gespanne (!).

Einen sehr sauberen Streckenplan bekamen wir
in Holzkirchen in die Hand gedriickt, die schén-
sten Sektionen lagen bei Hartpenning (Holz-

L

1) Giinter Sengfelder in der ,Knoechen-Rutsche” von Holz-
kirchen. In dieser steilen Waldsektion gab es in der
Abfahrt einen ,Mahl”-Baum (angezeichnet), der in
Schulterhdhe etwas ,abgeweizi” war....

2, 3 und 4) Entsprechen diese Maschinen der SiraBen-
verkehrszulassungsordnung? Was soll daher dieser Passus
in den Trialausschreibungen? Und auBerdem: ovale
Nummernschilder waren verlangt. Um das letztere wollen
wir nicht streiten, es ist sowieso keine Fabrikkonkurrenz
zum Protestieren da, aber die Sache mit zugelassenen
Maschinen und der SIVZO sollte man doch ernsthaft
iberlegen. Man kann namlich mit einer der SIVZIO
enisprechenden Maschine beim heutigen Stand des Trials
keinen Blumentopf gewinnen, ergo ist man gezwungen,
diesen Artikel der Ausschreibung oder die SIVZO zu
verletzen. Ist das in Ordnung?



kirchen liegt etwa 30 km siidlich von Miin-
chen an der Autobahn Miinchen—Salzburg)
am Hackensee. Die Strecke war 15 km lang,
muflte fiinfmal durchfahren werden und hatte
pro Runde sechs Sektionen.
15 Lizenzfahrer, aber auch 44 Aus-
weisfahrer, hatten ihre Nennung abgegeben.
35 Ziindapp-Maschinen, 10 Hercules und der
Rest die Marken Greeves, KTM, Maico, NSU,
Puch und Rixe, meist in einem Exemplar vor-
handen. In Garmisch war die Beteiligung am
nichsten Tag dhnlich. Es gab in Holzkirchen
viele heimtiickische Wurzeln, etwas Schmiere,
Steilauffahrten und steile Abfahrten zwischen
engstehenden Biumen (!), eine ,See-Sekrtion®,
die einem der wackeren Streiter auch prompt
zu einem Bad verhalf. Mit nur 17 Strafpunkten
wurde Gustav Franke Gesamtsieger und Sieger
der Wertungsgruppe III (iiber 200 ccm). Die
Wertungsgruppe I (bis 100 ccm) gewann Franz
Brandl mit 43 Punkten vor Alfred Lehner mit
45 Punkrten und Fritz Kopetzki mit 45 Punkten,
alle Ziindapp. Die Wertungsgruppe II {bls
200 ccm) wurde mit 26 Punkten eine sichere
Sache von Giinter Sengfelder vor Lorenz Specht
(46 Punkte), beide auf Ziindapp. Die Klassen-
sieger der Auswmsfahrer hleﬂen Martm Lechner
(Ziindapp, 43 Punkte) in Gruppe I; Erich Baier
(Ziindapp, 63 Punkte) in Gruppe II und Hel-
mut Mayr (Hercules, 58 Punkte) in Gruppe III.
Eine Steilauffahrt, die nicht zu den Sektionen
gehorte und am Rande des Sees lag, war m. E.
schwieriger als die schwerste Sektion, Es war
gut, fgman dort keine Wertung machte —
da hatte es keinen Fahrer mit O Punkrten ge-
geben.
Es gibt in Holzkirchen kein Gebirge, keine Fel-
sen, kein Geroll — so wirkte das Trialgelinde
in Garmisch dagegen nartiirlich interessanter. Ob
es schwieriger war, miissen die Fahrer selbst
sagen — die Meinungen gehen auseinander, Je-
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5] Die Seesektion in Holz-
kirchen. Die Baumwurzeln
waren heimtickisch, und
wie scharf es am Ufer ent-
langging, =zeigt Woerner
Linz (Hamburg, Zindapp).

6) In Garmisch gab es am
Hang eine Sektion mit
vielen Schleifen. Ganz kri-
tisch war es in der letzien
Kehre (Stiel, Ziindapp).

7) Gustav Franke, Gesami-
sieger in Holzkirchen und
Garmisch, in der ,Sammy-
Miller”-Sektion unterhalb
der Kramer-Spitze.

8) Siegfried Gienger in der
Loisach bei Garmisch. Im
flieBenden Wasser kann
man den Untergrund nicht
auskalkulieren, hier hilft
nur hlitzschnelles Reagie-
ren und Glick.

(Fotos Klacks)

doch haben alle in Garmisch eine hohere Straf-
punktzahl. Eines steht jedoch fest: die ,Sammy-
Miller-Sektion“ in Garmisch ist in ihrer Heim-
tiicke wohl kaum =zu iiberbieten. Sie liegt am
oberen Rand des Gelindes an einem lose be-
waldeten, sehr felsigen und steilen Berghang der
2000 m hﬂhﬂn Kramer Spitze. Es ist ein_Bach-
bett, zerrissen und ausgewaschen, vﬂller Stein-
brocken und runder Kiesel, Hier ist der Eng-
linder Sammy Miller bei einem Lehrgang 1963
zwanzigmal ohne Bodenberithrung durchgefah-
ren. Daher der Name, Diesmal schaffte es nicht
einmal Gustav Franke in jeder Runde! —

In Holzkirchen hatte Sengfelder nach der zwei-
ten Runde erst 10 Punkte, wihrend Franke
11mal den Fuff auf den Boden setzte. In der
dritten Runde aber gab es fiir Sengfelder 8
und fiir Franke nur 2 ,dabs® — womit die Ent-
scheidung iiber den Gesamtsieg gefallen war.
In Garmisch war die Reihenfolge nach unseren
Notizen nach der ersten Runde Franke (Ziind-
app 250 ccm) 8, Lechner (Ziindapp 74 ccm) 11,
Atzinger (Ziindapp 250 ccm) 11, Gerhard
Mundcker (Ziindapp 175 ccm) 14 Punkte. In
der dritten Runde schaffte es Franke mit nur
3 Punkten, und das war der Schritt zum zweiten
Gesamtsieg dieser beiden Tage. Mit 26 Punkten
blieb er der erfolgreichste Fahrer vor dem
Lizenzfahrer Johann Atzinger (Zindapp 250
ccm) und dem Ausweisfahrer (!) Martin Lech-
ner (Ziundapp 75 ccm), beide mit 46 Punkten.
Erst danach kamen knapp die Klassensieger der
Gruppe I, Andreas Brandl mit 48 Punkten
(Zundapp 98 ccm), der Gruppe II Giinter Seng-
felder mit 48 Punkten (Ziindapp 176 ccm).
Klassensieger bei den Ausweisfahrern waren
Martin Lechner (Ziindapp), Gruppe I, 46
Punkte (!); M. Dresselhaus (Rixe), Gruppe II,
72 Punkte und Helmut Mayr (Hercules),
Gruppe III, 76 Punkte. Damit fiihren A, Brandl,
G. Sengfelder und G. Franke die Meisterschatts-
wertung an.

Die Leistung von Martin Lechner aus Wester-
ham in Garmisch zeigt das Niveau unserer Trial-

. Ausweisfahrer. Es zeigt aber auch, dafl es Ma-

schinen gibt, mit denen ein Ausweisfahrer ein
solches Ergebnis erzielen kann. Diese Maschinen
sind aber auch erst gekommen, nachdem sich
Zindapp so ernsthaft am Trialsport beteiligte
(was wiederum f i r Fabrikbeteiligung spricht!).
Wenn jedoch ein Werk einen Maschinentyp ent-
wickelt, dann doch bestimmt nicht nur, um mit
Spezialmaschinen und Spezial-Fahrern fiir Re-
klame-Maoglichkeiten Blumentopfe einzukaufen.
Dann will man doch auch sicher spater einmal
diese Trialmaschinen ,an Private® abgeben —
sonst lohnt der Einsatz doch nicht. Diesc Privat-
kundschaft kann aber nicht zahlreich genug sein,

um den wirtschaftlichen Erfolg zu sichern. Also

muff man Trialfahrer ziichten, man mufl Bedart
wecken. Schon aus diesem Grunde muff man
einen Weg finden, dafl der Trialsport bei uns
mehr Bedeutung gewinnt. Nachwuchs auch in
der Lizenzklasse mufl her. Hier arbeitet die
Deutsche Trialsport-Gemeinschaft ja emsig, aber
wir miissen Wege finden, dafl man auch bei der
Sportbehdrde nicht von einer Einstellung der
Meisterschaft, sondern von einer Ausweitung
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spricht. In den verantwortlichen Institutionen,
die die Geschidke des. Motorradsportes leiten,
miissen mehr Minner fiir das Trial, einen
echten Motorradsport, gewonnen werden.
Und Ziindapp sollte mal mit seiner Crew im
nichsten Jahr im Mai nach Schottland fahren!
Oder traut man sich immer noch nicht?
Es ist wichtig, bei Beginn der Trialmeisterschaft
alle die Dinge auf dem zur Verfiigung stehen-
den Raum aufzuzihlen. Welcher Fahrer wann
und wo einen ,dab“ mehr oder weniger tat,
was mit den Maschinen los ist usw., erscheint in
diesen ersten beiden Mmstrzrsdmftslaufen bei den
vorliegenden Fragen nicht ganz so wichug.
Die nichsten Meisterschaftsiiufe finden am 6.
und 7. November in Liineburg und bei Uelzen
in der Liineburger Heide statt. Dort ist der
Sitz der Deutschen Trialsport-Gemeinschaft,
man wird also Vorbildliches hinsichtlich Strecken-
auswahl, Sektionen und Organisation zu er-
warten haben. Bestimmt aber wird man wie-
der iiber Trial viel, viel reden. Vielleicht kriegt
man eines Tages die Kurve und die Gedanken
fiir eine Patentlosung der Trial-Probleme in
Deutrschland. Also 1. entweder mehr Fabrik-
beteiligungen oder — welcher Vorschlag auch
schon diskutiert wurde — vollige Ausschal-
tung von Werksbeteiligung, 2. regionale Liufe
und einen zentralen Endlauf, 3. Ausklamme-
rung der StVZO-Bedingung fiir Trialmaschinen.
K!acks




Oben: Der verhéltnismédBig magere Erfolg, den die tschechoslowakischen Fahrer dies-
mal von der Sechstagefahrt mit heimnahmen, entsprach keineswegs den sorgfdltigen
Vorbereilungen und dem technischen Stand ihres Maschinenmaterials ~ das im Moto
Cross entwickelte Fahrwerk ist ebenso hervorragend wie die neuen Motoren. Mitte:
Der 50 ccm-Wettbewerbsmotor von Simson-Suhl ist eine Sonderversion des serien-
mdBig gefertiglen, der auf eine Maximalgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt ist
(mon kennt driiben Kleinkraftrdder und Fihrerschein 4, wie wir sie haben, nichi);
zusatzlich angebaut das Vorgelege, ,Spezial” auch der Leichimetallzylinder. Unten:
Ein biBchen diirftig sahen diese sowjetischen K-Triebwerke mit dem winzigen an-
geblockten Getriebe aus, und ihre Leistung entspricht auch noch nicht westlichem
Geldndesport-Standard, Aber der Fortschritt ist unverkennbar.

.
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Oben: Der 75er Simson-5uhl, im AuBeren dem kleineren 50er sehr Ghnlich, ist ein ganz
schnelles GeschoB, das fiir unsere Maschinen dieser GriéBenordnung bei internatio-
nalen Weitbewerben eine sehr ernstzunehmende Konkurrenz darstellt, Die Entwicklung
dieser Zweitakter erfolgt im iibrigen génzlich unabhdngig ven der der Zschopauver
MZ-Motoren. Unten: Auch die groBeren Einzylindermaschinen (350 und 500er ISCH)
der Sowjetrussen (die ihre Abstammung von der guten alten DKW-NZ nach wie vor
nicht vurlluugnun kénnen) sind noch weit von einer fliissigen, gefilligen Linienfihrung
enifernt - wenigsiens die groBen Uberstrémkanaldeckel hétte man ja wohl schon
mii Kihlrippen versehen kénnen, und die raffinierte Versteifung des Schalthebels ist
eine vlkige Boverei. Aber ansonsten sind die Zeiten vorbei, wo die Fahrer mit dem
groBen Hammer und mit viel Isolierband und Draht die Maschinen iiber die Runden
zu bringen trachteten! 18 Fotos V. Rauch, 4 Mick Woollett
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SEGHSTAGE-

Oben: Die Tschechen hatten im Anfong mit ihren neuventwickelten CZ- und Jawa-
Motoren eine Menge Schwierigkeiten — u. a. auch mit dem Eindringen von Wasser
in die Elekirik. Aber Punkt fir Punkt nohmen sie sich die Schwachstellen vor und
merzien sie aus — schon in Passav mochte den Motoren das reichliche Wasser nichis
mehr aus und bei der Sechstagefahrt auch nicht. Hier sieht man, wie sorgfiltig die
Deckelabdichtung ausgebildet ist. Unten: Im Gegensatz zur gesaomten Konkurrenz im
internalionalen Geléndesport haben die Tschechen fiir ihre neven Jawa-Fohrwerke
keine Zeniralbremsnaben verwendet, sondern Naben mit seitlich liegender, schwach
verrippter LeichtmetallguBtrommel mit groBem Durchmesser, vorn wie hinten. Auf
gute Schmutzabdeckung legten sie avBerdem Wert und, wie man sieht, auch auf
robuste Kettenspanner. Die Federbeine allerdings bezichen sie auch von Girling!

Oben: Die BMW-Maschinen waren mit ungewdhnlicher Sorgfalt bis ins kleinste Detail
auf die Anforderungen dieser sechs Tage vorbereitet worden — und hinsichtlich Motor-
leistung;, - Bodenfreiheit, Federwegen wund vielen wichtigen anderen Details stellten
sie sicherlich das Optimum dessen dar, was aus dieser Konzeplion fir den Gelande-
einsatx zu machen ist, Nur war eben keiner der Fahrer, der sie unter diesen Be-
dingungen durchbringen konnte. Mite: Widhrend die neven Jowo-Modelle den
eigentimlichen Doppelrohr-Schleifenrahmen hoben, der seine unbedingte Steifigkeit
trolz geringen Gewichts im Moto Crcss unter Beweis stellte, werden fir die CZ-
Modelle mehr oder weniger konventionelle Rohrrahmen verwendet. Das hier ist der
125er — den 175er erkennt man, wenn mans weil, daron, daB der Zylinder eine
Rippe mehr hat! Unten: Der Hinterradmitnehmer ist bei den neven Jawas auf Grund
infensiver Erprobungen besonders sorgféltig und robust durchgebildet.
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Oben: Hier eine der beiden 250er Greeves-Maschinen, die - erstmals in der Ge-
schichte der Sechstagefahrt ein englischer Zweitakter in der Nationalmannschaft! —
im britischen Trophy-Team starteten. Gegenilber den bekannten Modellen wurde hier
eine neuve Guber verwendet — und auBerdem war der Motor mit einem Vergaser
ausgeriistet, der nicht von Amal stammt, sondern aus der Greeves-Fabrik, Mitte:
Die mitteldeutschen Maschinen waren mit ungewthnlicher Sorgfalt und Sachkenntnis
vorbereitet. Selbstverstindlich filhrten sie Ersatzsticke fir gefohrdete Teile (wie hier
den Schalthebel an der Gabel der Simson) mit — aber auch der Griff auf dem Tank-
verschluB zeigt ,GewuBt wo”. Unten: Die sowjetischen Maschinen traten mit Lenker-
vhren an — unverkennbar aus Luftwaffenbestdnden zurechtgebastelt. DaB man bei
uns die Frage der Lenkeruhren noch immer nicht geldst hat - — —,
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Oben: Das war Sammy Millers 350er BSA, mit der er — freilich ohne ans Ziel zu
kommen — im britischen Trophy-Team starlete. Das groBfie Sterben zog sich bei den
Engldndern hinunter bis zu den 350ern! — Mitte: Eine sehr sauber aufgemachte Edel-
bastelei eines englischen Privatfahrers: 500er Triumph-Motor in einem Doppelrohr-
Rahmen mit-offensichtlich selbstgebovter Kurzschwingengabel mit langen Federbeinen. -
Unten: Obwohl man annehmen miiBte, bei einer Sechstagefahrt séhe man nur fah-
rerische Elite und nur bis in die letzte Kleinigkeit fachménnisch vorbereiteles Maschi-
nenmaterial, muBte man sich ouch diesmal in England wieder eines Besseren belehren
lassen. Durchaus nicht alle Fahrer gehdrten zur Spitzenklasse des Geléndesports -
und Beispiele ,gekonnter” Bastelei wie diese hingepapptle Schravbe als Bremshebel-
riucksteller sah man auch nicht selten, wenn man nur darauf achtete.
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Oben: Ken Heanes fuhr im britischen Trophy-Team diese 650er Triumph-Twin, die im
Gegensatz zur Serienavsfihrung mit einer leicht modifizierten Ceriani-Gabel ausge-
ristet war. Heanes brachte sie durch —= wenn auch nicht strafpunktfrei. — Mitte: Die
Ischopaver, die erst jingst in der Serie ihr 125er Modell (das ouch als 150er gelietert
und als solches besonders nach Dianemark exportiert wird) erheblich verbessert hatten,
brachten zur lsle of Man einen Prototyp mit, dessen Molor/Gefriebe-Block unser Bild
zeigt: ein Bullenmotor, der allerdings bei der Sechstagefahrt nech in einem (nach Aus-
kunfi der Zschopaver) zu schweren Faohrwerk hing und mit dem man die tschechische
Konkurrenz betrdchtlich distanzieren will, — Unten: Das war einer jener MZI-Motoren,
die mit verschiedenen HubraumgréBen auch diese Sechstogefahrt wieder souverdn
beherrschten. Jedes Detail lGBt die verwertete Erfohrung Hunderttausender von Ver-
suchskilometern erkennen.
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Oben: Diese 500er AJS fuhr Dave Nicolls im britischen Vasenteam A. Schmal und ver-
héltnismaBig leicht — und dennoch gelang den Englandern der Nachweis nicht, daB
diese Maschinen heute noch jeder Beanspruchung, auch schwerem Gelande, am besten
gewachsen seien. — Mitte: Die polnischen WFM gehtren auch zu jenen Nachkriegs-
Abkémmlingen der hervorragenden Zschopauer RT 125, deren Konstrukiionsunterlagen
nach Kriegsende im Zuge einer restlosen Demontage in alle Welt gingen (auch die
englische Triumph-Bantam wurde nach solchen Originalzeichnungen geferiigi!); aber
auch bei den Polen hoben sich Motoren und Fohrwerke inzwischen gemausert, und die
WFM stellen heute eine vollwertige Konkurrenz dar. — Unten: Es wurde in Douglas
wieder viel gerdtselt, wos es eigentlich on den MZ auszusetzen gdbe. Mehr als den
Vorwurf, sie hdtten fir eine StraBenmaschine nicht die leichte Eleganz der Japaner,
brachte man aber nicht zvsammen!
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V.INTERNATIONALES

WESTFALEN-LIPPE TRIAL

1. LAUF ZUM HENRI GROUTARS-POKAL

Nachdem sich in Aachen mit Trials nichts mehr
abspielt (leider!), sind es in Deutschland nur
noch die Mianner vom MSC Senne, die mit ihrem
Westfalen-Lippe-Trial zum internationalen Trial-
sport beitragen — und beinahe wire es auch hier
Schluff gewesen: Zum 1. Nennungsschluff hatten
ganze 20 Fahrer gemeldet, und davon waren
6 Mann vom britschen Militar in Herford bzw.
Bielefeld. Dabei hatte sich Gerd Pohlmann, der
die Organisation dieses Trials im Alleingang
betreibt und — man kann sagen — dafiir lebt,
fast die Finger krumm geschrieben, um moglichst
viele Fahrer aus dem Ausland an den Start zu
bringen. Fast iiberall gab es Terminiiberschnei-
dungen, so z.B. das Internationale Alpentrial in
der Schweiz und ein finnisch-schwedisches Trial
am gleichen Wochenende, eine Woche vorher die
Internationale Sechstagefahrt, na ... eine Glanz-
leistung hatte die FIM mit der Termin-Koordi-
nierung nicht gerade hingelegt. Auch aus Belgien
war zunachst nichts zu horen — voriges Jahr war
ein Fahrer da. Wenn man bedenkt, wo der Henri -
Groutars-Pokal gestifter worden ist! Als wir
diese unsere Gedanken Monsieur Lechanteur, den
Organisator des Lamborelle-Trials wissen lieflen,
ziindete es doch noch: Er erschien mit fiinf
Fahrern, und insgesamt kamen doch noch ca.
65 Nennungen an. Wer Monsieur Lechanteur
kennt, weifl, dafl er Ul mitbrachte, um das
Olympische Trial-Feuer weiterhin am Brennen
zu halten. Bekanntlich bringen Trial-Veranstal-
tungen kein Geld ein — im Gegenteil, und da
bedarf es schon einiger Miihe, eine Grofiveran-
staltung aufzuziehen bzw. am Leben zu erhalten.
Ohne die Riickenstirkung durch den ADAC-
Gesamtclub ginge es nicht! Um es vorweg zu
nehmen: Die Veranstaltung wird auch 1966
wieder stattfinden, zum Gliick wohl mit grifle-
rem Abstand zur Sechstagefahrt.

Gustav Franke aus Stadeln auf Zindapp 250 wurde Smgar beim Westfalen-Lippe-Trial,

hier in der 1. Sektion des 2. Tages.
g -
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Wie in den vergangenen Jahren handelte es sich
wieder um ein Zwei-Tage-Trial nach der Idee
von Eduard Stellmacher, Dabet zihlte nur der
Samstag fiir den Henri-Groutars-Pokal, der
Sonntag diente zum Abgewdhnen ... Das Fahrer-
feld war mit Teilnehmern aus Belgien, Finnland,
Grofibritannien, Frankreich und Holland recht
»international®, aber einige vermifiten wir trotz-
dem: Die Schweden, die 1. Garnitur aus England
und Holland (einige Wochen vorher war noch ein
wichtiges nationales Trial angesetzt worden!),
gewifl auch die Fahrer auf der kleinen Ziindapp
aus Miinchen. Von Europa-Meisterschaft zu
reden, ist wohl weiterhin vermessen, da miifiten
schon alle richtig mitmachen. Dafiir war aber das
westdeutsche Fernsehen da und bemiihte sidh,
einen einigermaflen verniinfrigen Streifen aufzu-
nehmen!

Um den Fahrern auch eine Anfahriméglichkeit
am Samstagvormittag zu geben, wird der 1. Tag
erst um 12 Uhr gestartet — wie sich abends
herausstellte (die Sonne pflegt sich im Oktober
schon recht frith zuriidkzuziehen, besonders in
Anwesenheit dunkler Wolken!), war das etwas
spit, denn die Karenzzeit fiel fiir die letzten
Fahrer schon in die Dunkelheit. Wihrend zu-
nichst sehr brauchbares Wetter mit Sonnenschein
herrschte, wurde die letzte Runde fiir wviele
Fahrer infolge eines langen Regengusses recht
schwierig, denn innerhalb der Streckenfiithrung
lag eine lehmige Steilauffahre, fiir die keine
Umleitung vnrgesehen war. Immerhin kam es
dann aber nicht zu Protesten, und die Sport-
kommissare Heicke und Quentmemr fanden eine
gerechte Losung fir die nicht mehr angekomme-
nen Trialer, nimlich 5 Punkte pro nichtgefahrene
Sektion — wegen des sehr heftigen Regens hatten
die Durchgekommenen auch kaum was Besseres
geschafft. Doch fangen wir vorne an: 4 Runden

finmischen Fahrern!
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Manfred Dresselhaus auf seiner 175er Rixe mit Sachs-
Motor wurde als Ausweisfahrer Sieger in der (zusam.
mengelegten) Klasse bis 200 cem und 7. in der Gesamt-
wertung.

mit je 27 Kilometer Linge waren zu fahren, in
jede Runde waren 13 Sektionen eingebaut. Wie
friither ging die Schleife des 1. Tages vom Start
und Ziel am ,Bartholdskrug® in Ru:htun Biele-
feld am westlichen Hang und dann uber den
Kamm des Teutoburger Waldes. Die Sektionen
waren z. T. dhnlich wie frither, z. B. die Bach-
kehre in der Nihe vom Startplatz, die Schlamm-
pfanne im Buchenwald, die wverteufelte, aber
einmalige Wurzelsektion hinter dem Teutoburger
Wald-Kamm, die Sandkehre mit anschlieffender
Steilauffahrt im Schopke-Tal — Sektionen, die
fast schon klassisch geworden sind. Neu war z. B.
eine Auffahrt im alten Steinbruch, mit Anlauf
auch von den 100ern zu schaffen, fiir gut ge-
fahrene 250er kein Problem — wem allerdings
der Schwung fehlte, dem konnte es wie Riidiger
Lienert ergehen: Er fand unversehens seine 150er

Immerhin waren drei sauber zurechtgemachte Bultacos am Start, zwei daven unter

-"".I-
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Der siebte und damit vorletzte Lauf um den
Juniorenpokal wurde am 10. Oktober in der
Rhon ausgetragen. Der 3. ADAC-Bergpreis sah
alle Klassen der Ausweisfahrer am Start, hinzu
kamen 9 Fahrer der 125 ccm-Klasse mit natio-
naler Lizenz. Insgesamt waren es 148 Fahrer, die
sich auf der 2,5 km langen Milseburg-Bergstredke
messen wollten. Die Prifungsstrecke, die in einer
der schonsten Gegenden der Rhon in der Nihe
von Fulda gelegen ist, mufite zweimal im Trai-
ning mit Zeitnahme und am Sonntag in der Ent-
scheidung ebenfalls zweimal durchfahren werden.
Ein strahlender Herbsttag, ein idyllisches Fahrer-
lager, eine gute Organisation und das diszipli-
nierte Verhalten der Motorradrennfahrer schufen
die immer wieder begeisternde Rennatmosphire.
Am Sonntagmorgen starteten die Wagenfahrer,
zur Verzweiflung von Streckenreporter Jochen
Luck, alle durcheinander, da die Herren nichr
rechtzeitig aus den Betten gekommen waren.
Danach folgten am spiaten Vormirttag die Motor-
rider, die ordnungsgemifl in der Reihenfolge
ithrer Startnummern an den Start gingen.

Der bisher mit 32 Punkten in der Junioren-
meisterschaft der Klasse 50 ccm fiihrende Walter
[venz auf Kreidler brauchte fiir die Strecke ein-
mal 2:15,8 min und beim zweiten Durchgang am

Claus Kliiglich wurde Achter -in der 50 cem-Klasse.
4Kreidler-Eigenbau” stand im Programm, vieles an die-
ser Maschine sah ehemaligen Werksteilen &hnlich.

Bei Adolf Ohligschiager kiappt in diesem Johr alles. Ein
giﬁfr Mann und eine gute Maschine, da ist der Erfolg
nicht weit.

MZ auf einem Baumast hingend wieder — zum
Gelachter des umherstehenden Volkes und zu
seinem Schrecken. Mitunter biumt sich eine
Maschine schneller auf, als man denken kann.
Fahrtleiter war W. Butzner, der unter der viter-
lichen Anleitung des fritheren Fahrtleiters Stell-
macher die Sektionen angelegt hatte. Obwohl
besonders am Samstag viele harte Sachen dabei
waren, schienen die Fahrer zufrieden — wer
unbefangen zuschaute, dem konnte es mitunter
crausen ..., was aber nicht heiflen soll, dafi
irgendwo gefiahrliche Stellen drin waren. Wie
gesagt, der Regen war — auch lt. Wertterbericht
— nicht eingeplant.

Um so schner war es dann am Sonntag. Start
um 8 Uhr, ging es wieder in Richtung Truppen-
ibungsplatz, also in die entgegengesetzte Rich-
tung wie am Samstag, zu den Wistinghauser
Bergen, droben auf dem Kamm des Teutoburger
Wald-Gebirges und dahinter. Diese Schleife ist,
abgesehen von den 4 Sandsektionen im Bereich
der Qerlinghauser Hartsteinwerke, fiir normale
Zuschauer East unzuganglich — es sei denn, man
ist sehr gut zu Fufl. Eine Trialmaschine ist dort
schon das bestgeeignete , Verkehrsmittel®. Wenn
die Fahrer mit ithrem 20er-Schnitt auch nicht Zeit
fiir derlei Betrachtungen fanden: Dort oben am
Teutoburger Wald gibt es herrliche Stiicke Natur,
von der die unten im Sand iibenden Soldaten
auch nur traumen mogen. Wihrend die zuging-
lichen Sandsektionen schnell ziemlich leicht
wurden und den Nachwuchs wieder hoffen
lieffen, behielten die mit Lehm, Schmiere und
Steinen angeriihrten Sektionen oben auf dem
Berge ihren schwierigen Charakter — immerhin
fuhr da hin und wieder mal einer mit Null durch.
Und so sollte das ja auch sein! Eine gewisse
Sehenswiirdigkeit stellt die sog. Panzerstrafle
dar, die die Fahrer auf ihrem Riickweg von der
entferntesten Sektion lehrt, was Kniebeugen sind:
Ein stindiges Auf und Ab, eine Art Wellenreiten.
Die Wellentiefe betrigt etwa 1 Meter, die

Wellenlange schwankt zwischen 5 und 10 Meter,
mehr oder weniger festgefahrener Sand, 2 Spuren
stehen zur Wahl, gelegentlich ist im Wellental
Wasser. Fiir den Fahrer bedeutet das: Um
einigermafien Tempo zu halten, muf er stindig
stehend fahren, die Knie bleiben in stindiger
Bewegung, also eine Art Dauer-Kniebeugen.
Wenn man es nicht allzuoft zu machen braudht,
ist dieses Berg- und Talfahren ein tolles Fahr-
erlebnis . ..

Man kann wohl sagen, dafl auch dieses West-
falen-Lippe-Trial alle Erwartungen erfiillt hat.
Da keine englischen Meisterfahrer am Start
waren, stand schon von Anfang an ziemlich fest,
dafl Gustav Franke Tagesbester werden wiirde.
Nett fanden wir die Gruflworte von Monsieur
Lechanteur, die er — der nach der Veranstaltung
schnell nach Hause mufite — be1 der Sieger-
ehrung verlesen liefl: , Wir haben zwar nicht ge-
wonnen, aber wir haben wviele neue Freunde
kennengelernt — und das ist uns viel wichtiger —
nichstes Jahr kommen wir wieder.” Vielleicht ist
das die beste Garantie fiir den Senner Club,
weiterzumachen und eben nicht nach dem besseren
finanziellen Erfolg anderer Motorsportarten zu

schielen! I. G.
Ergebnisse:
Lizenzfahrer Gruppe | (bis 100 cem): 1. F. Kopetzki,

Langenhagen (Zindapp 100), 107 P.; 2. M. Schulzeck, K&ln
(Zondapp 100), 123 P.; 3. R. Kopeizki, Langenhagen
(Zindopp 100), 131 P.

Avsweisfahrer Gruppe | (bis 100 cem): 1. H. Wittenborn,
Laor (Rixe 100), 143 P.; 2. H. Kornfeld, Brackwede (Her.
cules 100), 203 P.; 3. H.-J. Kornfeld, Bradkwede (Hercules
100), 205 P.

Lizenz- und Ausweisfahrer Gruppe Il (bis 200 cem): 1. M.
Dresselhaus, Senne (Rixe 175) A, 137 P.; 2. F. Guse,
Kassel (Maico 200) L, 189 P.; 3. G. Hilimann, NeuWulmsd,
Edagggn Eﬂ]] L, 237 P.; 4. R. Lienert, Marburg (MZ 150)

Lizenzfahrer Gruppe |l (Gber 200 ccm): 1, G. Franke,
Stadeln (ZOGndopp Qpﬁﬁ], 46 P.; 2. H. Cramer, Berg.-Gladb,
(Maico 277), 81 P.; 3. B. de Graaf, Holland (Greeves 250),
115 P.; 4. V. Gigot, Belgien (Greeves 250), 139 P.; 5. L.

John, Finnland (Bultaco 230), 140 P.; & Ch. Cozens,
GrofBbritonnien (Greeves 250}, 142 P.: 7. W. Zahn,
Kassel (Maico 25:2)),;43 P.; 8. H. Andres, Dahlenburg

(Zondopp 250}, 1 .; 9. E. Lavhio, Finnland (Bullaco
250), 180 P.; 10. R. de Kriyf, Holland (Greeves 250},
183 P.

Ausweisfahrer Gru;pn I (Gber 200 cem): 1. G. Munster-
mann, Wriedel (ZOndopp 250), 146 P.; 2. D. Stone,
Minster/GB aﬁuliu:c& 250), 184 P.; 3. H. G. Sattler,
Greeves 250), 249 P.; 4. H. Sankey, Herford/GB

Triumph 500), 341 P.

Victor Gigot aus Belgien wurde hinter Franke, Cromer
und F. Kopeztki Vierter in der Wertung fiir den Henri
Groutars-Pokal.




Nachmittag 2:19,8 min, das waren zusammen
4:35,6 min und reichte fiir den 3. Platz, was ithm
in der Wertung 6 Punkte brachte. Schneller als
er waren Rolf Schmailzle mit 4:35,0 min und
Ernst Gorner mit 4:25,6 min. Somit liege Gorner
in der Wertung um den Juniorenpokal mit
41 Punkten vor Ivenz mit 38 Punkten und
Schmilzle mit 29 Punkten. Vierter des 50 ccm-
Laufes wurde Ludwig Faflbender vor Winfried
Reinhard und Friedrich Mohr. Bis auf Mohr, der
Derbi fihrt, alle Kreidler.

In der 125 ccm-Klasse gelang es Fritz Mudkle
auf Honda, zwei Sekunden schneller zu sein als
Gottlob Schweikardt (Honda), seine Zeit von
4:05,0 min brachte thm wertvolle 10 Punkte fiir
die Meisterschaft und ihn damit an die Spitze
der Wertung. Mit 42 Punkten hat er 6 Punkte
Vorsprung vor Manfred Noller und ganze
18 Punkte mehr als Schweikardt. Der dritte
dieses Laufes, Werner Zihringer auf Bultaco,
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Links: Michael Fahrmeier,
Ducati, wurde Fiinfler in
der 125 cem-Klasse. Er hat
in seiner Haltung viel
Ahnlichkeit mit Richard
Thomas.

Rechts: Der Berliner Woide
brachte diese sauber zu-
rechigemachie BSA Gold
Star auf den siebten Platz.

Unten links: Gerd Heu-
berger macht sich klein
auf seiner N5U, viel klei-
ner geht's wirklich kaum
noch. Sein zweiter Plalz
in der 250 cem-Klasse war
eine beachtliche Leistung
fir die betagte Maschine!

brauchte 4:09,0 min, die folgenden Plitze be-
legren Wintermeyer (Bultaco), Fahrmeier (Ducati)
und Huber (Bultaco). Von 23 Startern der
125 ccm-Klasse fuhren 13 Fahrer Bultaco, drei
Honda, drei Ducati und zwei NSU, einer Motobi
und einer DKW,
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Nach sechs Liufen um den Juniorenpokal war
die Meisterschaft in der 250 ccm-Klasse noch
vollig often, zwei Fahrer lagen mit nur einem
Punkt Unterschied an der Spitze. Dieter Braun
mit 44 Punkten und Adolf Ohligschliger mit
43 Punkten. Thnen folgten punktgleich mit je
21 Punkrten Dittberner und Fischer. Dieser vor-
letzte Lauf um den Pokal sollte nun fiir Braun
eine Enttauschung bringen. Nachdem er die 2 km
der Bergaufstrecke in wirklich blendendem Stil
hinauftgefahren war, riff ithm in Sichtweite des
Ziels das Ziindkabel. Da er noch unter der Sturz-
verletzung von Wunstorf zu leiden hat, war es
ihm nicht moglich, seine Maschine im Laufschritt
durchs Ziel zu bringen, um damit vielleicht noch
emige Punkte retten zu konnen. Sieger dieses
Laufes wurde Ohligschliger in der guten Zeit
von 3:49,3 min, was ihm auch in der 350 ccm-
Klasse den Sieg und in der 500 ccm-Klasse den
dritten Platz gebracht hdtte. Auf Platz 2 kam
Gerd Heuberger (NSU) vor Toni Gruber (NSU)
und Meinolf Vofhenrich (Honda). Siegfried
Fischer fiel aus und Hans Dittberner kam auf
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den 9. Platz, was ithm auch keine Punkte ein-
brachte. Die Reithenfolge der Meisterschaft lautete
jetzt: Ohligschliger 53 Punkte, Braun 44 Punkte,
Fischer und Dittberner je 21 Punkte.

Mit vier Siegen gleich 40 Punkten fiihrte Horst
Backes (AJS) die 350 ccm-Klasse an, Reinhard
Ruppach (Honda) lag mit 24 Punkten hinter
ihm, Und das schien Backes Vorsprung genug zu
sein, um bei dem ihm unsympathischen Berg-
rennen nichts riskieren zu miissen. Seine Zeit lag
bei beiden Durchgingen bei 2:08 min und be-
weist seine iuberlegte Fahrweise, im Ergebnis
kam er damit an die 12, Stelle. 10 Punkte fiir
seinen Sieg in 3:55,5 min bekam Reinhard Rup-
pach und riickte mit jetzt 34 Punkten niher an
Backes heran. Die schnelle Adler von Jochen
Keller kam auf den 2. Platz, er brauchte
3:56,0 min, und auf den Plitzen folgten Winhart
(Norton), Wipfler (Aermacchi) und Schmidt
(Norton). Die Punktverteilung vor der Ent-
scheidung in Hockenheim sieht so aus: Backes
40 Punkte, Ruppach 34 Punkte, Goerke 24 Punkre,
Siitterlin 15 Punkte und Kochanski und Keller
je 14 Punkte.

In der 500 ccm-Klasse fiihrte nach dem Flugplatz-
rennen in Wunstorf noch immer der aut dem
Niirburgring verungliickte Manfred Koénig mit
31 Punkten. Ihm folgten Engelhardt mit 26 und
Eccarius mit 24 Punkten. Schon die Fahrweise
von Eccarius auf den Stredkenabschnitten, die
wir einsehen konnten, lief vermuten, dafl er der
Sieger sein wiirde, und so war es dann auch. Mit
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einer Sekunde Vorsprung brachte er seine Match-
less zum Sieg, Zweiter wurde in 3:45,6 min Ralf
Engelhardt auf Norton, und Rupert Bauer auf
BMW wurde Dritter. Hinter ihm lagen Hampe,
Déhmann und Gorgen sowie Woide auf der
Gold Star. Mit 34 Punkten sind Engelhardt und
Eccarius jetzt punkrgleich, mit Vorteil fiir Engel-
hardt, da er auf dem entscheidenden Niirburgring
einen besseren Platz als Eccarius einnahm. Thnen
folgen Konig T mit 31, Gorgen mit 23 und Mayr
mit 19 Punkten.

Mirt 2 Siegen, einem 2. Platz und einem 8. Platz,
fiir den es ja auch noch einen Punkt gibt, das
sind 29 Punkte, fiihrten bisher Harald Engel-
hardt/Heinz See die Punktwerung bei den Ge-
spannen an. Hier beim Rhonbergrennen aber
waren es Attenberger/Schillinger, die die schnell-
ste Zeit fuhren, fast 3 Sekunden schneller als
Engelhardt/See und fast 7 Sekunden schneller
als Schwings/Erika Gutzmann. 3:59,4 min war
thre Zeit. Die 10 Siegerpunkte brachten sie von
Platz 4 auf Platz 2 in der Meisterschaftswertung,
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Kann man das eigentlich noch ,Meisterschaft”
nennen, wenn in einer Klasse nur dreir Wer-
tungsliufe stattfinden? — So wie in den Klassen
50, 125, 350 und 500 ccm der Kategorie A (Solo-
maschinen)? Wir sind sehr enttduscht iiber diese
Entwicklung, die dem entgegensteht, was wir
mit unseren Juniorenfahrern aufbauen. Trotz-
dem, alle Fahrer und Teilnehmer der Deutschen
Straflenmeisterschaft 1965 haben in diesen weni-
gen Rennen ihr Bestes gegeben, und wir gratulie-
ren thnen herzlich zu ihrem Erfolg. Ganz beson-
ders unserem Doppelmeister Karl Hoppe aus
Diekholzen, der die 350 cem und 500 cem-Klasse
fiir sich mit seiner AJS bzw. Matchless entschied.
Zwei Starts und zwei Siege innerhalb der Mei-
sterschaftswertung langten Ernst Degner fiir die-
sen Titel (Niirburgring und Solitude) auf Suzuki
in der 125 ccm-Klasse, wihrend Hans-Georg
Anscheidt bei den 50ern mit drei Starts, zwel
Siegen und ecinem zweiten Platz Meister auf
Kreidler wurde. Giinter Beer, Frankfurt, wurde
bei vier Starts viermal Sieger und Meister auf
Honda in der 250 ccm-Klasse, und unser Ex-
Weltmeisterpaar Deubel/Horner kamen mit zwel
Siegen und zwei zweiten Plitzen in der Seiten-
wagenklasse zur Deutschen Meisterschaft. Klacks

DIE DEUTSCHEN STRASSENMEISTER 1965

und auch David Schwings und Erika Gutzmann
riickten einen Platz hoher, nimlich von Platz 6
auf Platz 5. Fir Engelhardt/See reichten die
8 Punkte, die sie fiir den 2. Platz erhielten, um
den Vorsprung zu halten. Mit 37 Punkten fiihren
sie vor Attenberger/Schillinger mit 28 Punkten,
WegenerfGndd-:rz mit 24 Punkten und Stutcfeld/
Obluda mit 23 Punkten.

Klasse 7 der Motorrider war die 125 ccm-
Lizenzklasse. 9 Fahrer mit 5 verschiedenen Mar-
ken waren am Start. 3 Bultaco, 2 Honda, 2 MZ,
1 Ducati und 1 Mondial. Leider fiel Herbert
Mann mit der Original-MZ-Rennmaschine aus,
Erwin Noller mit der zweiten MZ kam auf
Platz 2, ganz iiberlegen gewann Horst Seel auf
Bultaco in 3:51,9 min diesen Lauf. Auf Platz 3
kam Kleinmaier (Honda) vor Schuster (Ducati),
Braun (Bultaco) und Stein (Honda).

Der Streckenrekord fiir Solo-Motorrader, der im
vergangenen Jahr von Faflbender auf Adler in
der 350 ccm-Klasse mit 3:39,4 min aufgestellt
worden war, konnte in diesem Jahr nicht erreicht

oder gar unterboten werden. In der Gespann-
klasse allerdings wurde der Rekord gleich drei-
mal gebrochen. 1964 hatten Dahlenburg/Hammer-
meister den Rekord mit 4:07,2 min aufgestellt,
in diesem Jahr blieben Attenberger, Engelhardt
und Schwings unter dieser Zeit.

Der diesjihrige Rhon-Bergpreis hat allen wviel
Freude gemacht, er war erfolgreich fiir Fahrer
und Veranstalter und konnte in jeder Hinsicht
fiir viele beispielhaft sein. H. Briel

Ergebnisse:

50 cem. Ausweisfahrer: 1. E. Gérner, Risselsheim (Kreid-
IeraFlureHe, 4:256 min; 2. R. Schmadalzle, Lienzingen
Kreidler-Florett), 4:35,0 min; 3. W, Ivenz, Zeisersweiler
Kreidlﬁr], 4:35,6 min; 4. L. FaoBibender, Dusseldorf
(Kreidler), 4:36,5 min; 5. W. Reinhard, Ludwigshafen
(Kreidler) 4:37.4 min.

125 ccm. Ausweisfahrer: 1. F. Muckle, Mannheim (Hondal,
4:050 min; 2. G. Schweickardt, Erpfingen (Hondag),
4:07,2 min; 3. W. Zdhringer, Breitnau (Bultaco), 4:09,0
min; 4. R. Wintermeyer, Wuppertal (Bultaco), 4:11 4
min: 5. M. Fahrmeier, Minchen (Ducati), 4:124 min.
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250 ccm, Avusweisfohrer: 1. A, Ohligschléger, Moyen
(Bultaco), 3:49,3 min; 2. G. Heuberger, Eichstetten (NSU),
3:56,6 min; 3. T. Gruber, Weiler (NSU], 4:03,4 min;
4. M. VoBhenrich, Sende (Honda), 4:03,9 min; 5. H.
Obermeyer, Hc:-'fel 4.04,.3 min.

350 ccm. Ausweisfahrer: 1. R. Ruppach, Trebgast (Hondaj,
3:55,5 min: 2. J. Keller, Neuff (Honda), 3:56,0 min;
3. W. Wlnharl Pforzheim (Morton), 4:01,4 min; 4. H.
Wipfler, Dieﬂingen (Aermacchi), 4:0‘2,? min; 5. R
Schmidt, Misen (Norton), 4:05,9 min.

500 ccm. Avusweisfahrer: 1. F. Eccarivs, Hessendorf
(Matchless), 3:44,7 min; 2. R. Engelhardt, Oberursel
(Norton), 3:45,6 min; 3. R. Bauer, Landshut (BMW),
3:49,4 min; 4. P. Hompe, Eiershausen (Morton), 3:50,9
min; 5. D. Déhmann, Hessendorf, 3:51,6 min.

Seitenwagenklasse. Ausweisfahrer: 1. Attenberger/Schil-
linger, Ebersberg (BMW)], 3:59,4 min; 2. Engelhardt
See, Oberursel [BMW), 4:02,1 min; 3. Schwings/Erika
Gutzmunn Solingen I:Engenbuu] 41‘]61 min; 4. Kempa/
Kempa, NeuB (BMW), 4:09.8 min; 5. Schons/Lauter-
bach, Trier (BMW], 4:09,8 min.

125 cem. Lizenzfahrer: 1. H. Seel, Nevenrade (Bultaco),
3:51.9 min; 2. E. Noller, Michelbach (MZ), 4:09,2 min;
3. B. Kleinmaier, Hermoringen (Honda], 4:12,6 min;
4. ). Schuster, Minchen (Ducati), 4:13,5 min; 5 W.
Braun, Risselsheim (Bultaco), 4:1 1 mln
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GRUNDSCHULE DER MOTORRADTECHNIK

Gelenke und AntriebsstoBddmpfer

Auch in jener Zeit, als Motorrider noch keine
Hinterradfederung besaflen und infolgedessen
noch nicht unentwegte gegenseitige Lageinderun-
gen von antreibendem Teil am Getriebe und an-
getriecbenen am Hinterrad stattfanden, wuflte
man schon, dafl es notwendig sei, der Kraftiiber-
~tragung eine gewisse Elastzitit zu geben. Ein-
mal, um geringfiigige Verdrehungen im Rahmen
auszugleichen, zum anderen um die Kraftiiber-
tragung (im Zug- wie im Schiebelauf) weicher zu
machen. Diese Aufgabe erfiillte urspriinglich ein-
mal der Antriebs-Keilriemen. Als man spiter zum
Kettenantrieb iiberging, wies auch dieser noch
eine gewisse Antriebs-Elastizitit auf. Trotzdem
ordneten manche Konstrukteure zunichst auf der
Motorkurbelwelle ein Diampfungselement an,
spater ging man allgemein zum Einbau von sol-
chen Dimpfungselementen im Antriebsteil der
Hinterradnabe iiber. D. h. man verschraubte
nicht mehr einfach das hintere Kettenrad mit der
Nabe, sondern verband die beiden Teile durch
Gummipuffer — es gibt da mannigfaltige An-
ordnungen.

Beim Kardanantrieb (Wellenantrieb) fehlt diese
wiinschenswerte Elastizitit im Antrieb. Deshalb
erhielten auch Kardanmaschinen im Getriebe
ein Dampfungselement (im Aufbau dhnlich dem,
das man frither bei Kettenmaschinen auf der
Kurbelwelle verwendet hatte), und vor allem
bildete man die bei hinterradgefederten Kardan-
maschinen unumginglich notwendigen Gelenke
teilweise als zusdtzliche Antriebsstoffdimpfer
aus.

Oben: Im Prinzip besteht ein Kardangelenk aus einem
Gelenkkreuz (Mitte), an dem ,iiber Kreuz” zwei Gabeln
angreifen, die avf den durch das Gelenk zu verbinden-
den Wellen sitzen. Wird in eine Wellenverbindung ein
solches Gelenk eingeschaltet, so konnen die beiden
Wellenteile auch im Winkel zueinander stehen — es ent-
steht weder ein Klemmen noch wird die Kroftibertragung
(Drehbewegung) behindert.

Unten: Bei der Hardi-Scheibe Ubernimmt eine Gummi/
Gewebe-5cheibe die Aufgobe des Gelenkkrevzes im Kar-
dangelenk, Die auf den Wellen sitzenden Gabeln haben
;n drei Arme, die versetzt gegeneinander mit der Ge-
enkscheibe verschraubt sind. Ein solches Gelenk kann
keine so groBen Winkelbewegungen zwischen den Wel-
len verkraften, dafiir erhebt es aber auch keine Schmier.
vnd sonstigen Warlungsanspriiche.

Solange Kardanmaschinen noch mit Starrahmen,
also ohne Hinterradfederung, gebaut wurden,
geniigte zur Aufnahme der Rahmenverwindun-
gen eine sogenannte Hardi-Scheibe (deren flexib-
les Element aus gummiertem Gewebe besteht).
Groflere Winkelausschlige in der Antriebswelle
(wie sie sich bei hinterradgefederten Maschinen
ergeben) machen die Anwendung von Weitwin-
kel-Gelenken erforderlich. Frither gab es dafiir
nur das normale Kardangelenk (Metallgelenk),
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heute kennt man aud‘r-Gummigelenke, die er-
heblich flexibler sind als die normale Hardi-
scheibe,

Die Kupplung

Es war schon gesagrt worden, wozu die Kupp-
lung erforderlich ist: einmal, weil zum Anwer-
ten des Motors die Kraftiibertragung zum Hin-
terrad unterbrochen werden, dann aber beim
Anfahren allmihlich wieder hergestellt werden
mufl — und zum anderen, weil eine solche vor-
iibergehende Unterbrechung mit anschlieflen-
dem Drehzahlangleich auch bei jedem Getriebe-
Schaltvorgang erforderlich ist.

Die heute in Motorridern verwendeten Kupp-
lungen sind Reibungskupplungen, bei denen
Scheiben durch Federdruck zusammengeprefit
werden und so den Kraftschlufl zwischen trei-
bendem und getriebenem Teil herstellen. Man
baut diese Kupplungen entweder als Einschei-
benkupplung (sofern man geniigend Durchmes-
ser-Raum zur Verfiigung hat) oder als Mehr-
scheibenkupplung (Lamellenkupplung nannte
man sie frither auch).

5
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Schematische Darstellung einer Einscheiben-Kupplung:
1 = Schwungscheibe, 2 = Getrichewelle, 3 = Kupp-
lungsscheibe (Belagscheibe), 4 = Druckplatte, 5 = Feder-
teller mit Druckfedern, 6, 7, 8 = Avusrickmechanismus.

Bei der Einscheibenkupplung wird die mit Reib-
belag versechene Kupplungsscheibe, die kraft-
schliissig mit der angetriebenen Welle (meist
iber ein Nutenprofil) verbunden ist, durch den
Druck der Kupplungstedern zwischen zwei
Druckplatten geprefit, von denen die eine meist
durch die entsprechend ausgefiihrte Schwung-
scheibe des Motors gebildet wird, d. h. diese
Druckscheiben stehen in fester Verbindung mit
der Motorkurbelwelle. Mit der Hand (oder dem
Fufl) kann vom Fahrer eine Ausriickvorrichtung
betitigt werden, mit der der Druck der Kupp-
lungsfedern aufgehoben wird, wodurch die
Kupplung freigibt — es wird ausgekuppelt.
Wird die Ausriickvorrichtung langsam wieder
freigegeben, also eingekuppelt, so wird — wobei
zunichst ein gegenseitiges Gleiten zwischen
Kupplungs- und Druckscheiben statthindet —
der Kraftschluff nach und nach wieder herge-
stellt, Wie erforderlich findet der Drehzahlan-
gleich also weich und nicht etwa schlagartig state.

Die Mehrscheibenkupplung, die bei Motorridern
im Gegensatz zu Automobiltriebwerken fast
iberwiegend zu finden ist, stellt grundsitzlich
nichts anderes dar als eine Aneinanderreihung
mehrerer Einscheibenkupplungen. Auch hier lie-
gen immer Kupplungsscheiben mit Belag zwi-
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Schematische Darstellung einer Mehrscheiben-Kupplung:
1 = Primérkettenrad, 2 = Getriebecingangswelle, 3 =
Stahl-Kupplungsscheiben, 4 = Belagscheiben.

schen unbelegten Druckscheiben, und auch hier
bringen Druckfedern den notwendigen Anprefi-
druck, wenn die auch hier vorgesehene Ausriick-
vorrichtung freigegeben ist. Solche Mehrscheiben-
kupplungen haben den Vorteil, dafi man mit ver-
hiltnismifig geringem Durchmesser der Scheiben
auskommt — statt den wirksamen Durchmesser
so grofl zu wihlen, dafl das zu iibertragende Mo-
tordrehmoment bewiltigt werden kann, erhcht
man die Zahl der Sche’ben — auch bei der Mehr-
scheibenkupplung sind die Druckplatten mit dem
treibenden, simtliche Belagscheiben mit dem an-
treibenden Teil der Kraftiibertragung (oder um-
eekehrt) verbunden.

P

J

Schnitt durch eine ausgefiithrte Einscheiben-Kupplung.

Die Scheibengrofle der Einscheibenkupplung kann
man meist nicht willkiirlich vergrofiern, wohl
aber die Zahl der Scheiben bei der Mehrscheiben-
kupplung. Deshalb kann man die letztere auch
im Olbad der Primirkraftiibertragung laufen
lassen, ohne dafl die Gefahr besteht, es konne
nicht das volle Motordrehmoment iibertragen
werden. Nur bei sehr hohen Leistungen (also
bei Rennmotoren) lilt man neuerdings die
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Rechts: Die verschiedenen
Maglichkeiten, im Wedch-
selgetriebe die einzelnen
Gangstufen in die Kraft-
tibertragung einzuschalten;
A = hier wird ein Zohn-
rad auf genuteter Welle
verschoben und mit dem
auf seiner Welle fesisit-
zenden Gegenzahnrad in
Eingriff gebracht; B = hier
werden jeweils Zohnrad-
paare, die skindig im
Eingriff bleiben, gemein-
sam verschoben, wobe:
das eine mit einer Teil-
nutung seiner Welle form-
schliissig wird; C = man
kann auch ein auf einer
Mutwelle sitzendes Klaven.
stick beim Schalten wver-
schieben und dabei je-
weils das linke oder das
rechte Radpaor (deren
obere Rader frei auf ihrer
Welle drehen k&nnen) in
den KraftfluB einschalten;
D = durch Verschieben
des in der hohlen Ge-

triecbewelle liegenden Zieh-

keils werden die Getriebe-

Primérkrafiibertragung mittels endloser Kette auf die am Getriebeeingang sitzende
Mehrscheibenkupplung, die zerlegt ist; vorn die Belog. und dozwischen die unbe-
legten Kupplungsscheiben.

Mehrscheibenkupplungen hiufig trocken, d. h.
auflerhalb der Primiriibertragung laufen, wobei
allerdings die dann mogliche bessere Kiithlung der
hochbeanspruchten Kupplung ausschlaggebend fiir
eine solche Konstruktion ist.

Die von der Kupplung zu iibertragende Kraft des
Motors, also das Drehmoment, ist, wenn sich zwi-
schen Motor und Getriebe eine Ubersetzung ins
Langsame befindet, an der Getriebecingangswelle
hoher als an der Motorkurbelwelle — das Ver-
hilenis ist gleich dem Ubersetzungsverhiltnis.
Wenn man mit einer moglichst kleinen Kupplung
auskommen will, ordnet man diese deshalb nicht
auf der Getriebeeingangs-, sondern auf der Mo-
torkurbelwelle an.

Das Wechselgetriebe

Im Wechselgetriebe befinden sich mehrere Uber-
setzungsstufen, mit deren Hilfe Motor- und
Hinterrad-Drehzahl so aneinander angepafit
werden konnen, dafl die fiir die jeweiligen Fahrt-
widerstinde bendtigte Leistung zur Verfiigung
steht. Von der Charakteristik des Motors und
von der Zwedkbestimmung des Motorrad-
modells ist die Zahl der Ubersetzungsstufen
(Getriebeginge) abhingig.

Die Ubersetzung zwischen der Getriebeeingangs-
und der Ausgangswelle wird heute ausschliellich
durch Zahnrider (Zahnradpaare) bewirkt —
statt ihrer sind auch Ketteniibertragungen mog-
lich und frither bei verschiedenen Motorrad-
modellen praktisch ausgefithrt worden.

Schematische Darstellung eines viergéngigen Schalt-
getriebes, bei dem (was man heute nicht mehr macht)
einzelne Zohnréder verschoben und mit dem zugehdri-
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riider mit dieser verbunden
~ im Beispiel iber Ku-
geln, die der Ziehkeil nach
auBen dridd.

In der ersten Entwicklungszeit mehrgingiger
Motorrider wurden noch, wie im Automobil-
bau, die Ubersetzungsstufen durch gegenseitiges
Verschieben der Zahnrider und Ineingriffbrin-
gung der Verzahnung des Radpaares, dessen
Ubersetzungsverhiltnis  eingeschaltet werden
sollte, hergestellt (A). Im Interesse gerduschlose-
ren Schaltens und einer Schonung der Verzah-
nungen ging man von dieser Ausfithrung aber
bald ab und baute fiir Motorriader ausschliefilich
Getriebe mit dauernd im Eingriff befindlichen
Verzahnungen (so, wie bei Kettengetrieben die
Getrieberider ja auch dauernd kraftschliissig ver-
bunden sind).

Das Einschalten der gewiinschten Ubersetzungs-
stufe erfolgt dann durch Klauenkupplungen an
den Schaltridern selbst, fiir die es die verschie-
densten Ausfiihrungsmoglichkeiten gibt.
Zunichst kann man die zu schaltenden Zahn-
rider, die lose auf ihrer Welle drehen, mit
Kupplungsklauen verbinden und dann ein
Klauenstiick auf der Welle vorsehen, das auf die-
ser nicht drehbar, wohl aber verschiebbar an-
geordnet ist und mict dessen Hilfe man die
Verbindung zwischen Zahnrad und Welle her-
stellen kann (B). Man kann aber auch die bei-
den Zahnrider eines Paares gemeinsam auf ihren
Wellen, auf denen sie drehbar sind, so weit ver-
schieben, bis in ithnen vorgesehene Innen-Nu-
tungen sich auf entsprechende Nutstiicke der
Wellen schieben und so den Kraftschlufl her-
stellen (C).

&an Gegenzahnrad in Eingriff gebracht werden, Der
raftfluB in den einzelnen Géngen lauft iber die jeweils
dunkel dargestellten Radpaare.
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Schliefilich kann man — und so macht man es
vor allem bei Getrieben fiir die kleineren Mo-
toren — den friiher vor allem im Bau von Werk-
zeugmaschinen-Getrieben angewandten Ziehkeil
benutzen. Dann wird zu den Zahnradbohrungen
bzw. zentrisch zur Welle (die evtl. hohl ausge-
filhrt und mit zwei Lingsschlitzen versehen ist)
eine Schaltwelle bewegt, die ein Kupplungsstiick
(eben den ,Ziehkeil®) trigt, welcher in entspre-
chende Nutungen der Riderbohrungen eingreitt,
wenn er lings verschoben wird, und nun seiner-
seits flir den Kraftschluff in den einzelnen Ge-
triebegangen sorgt. (Wird fortgesetzt)
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Besucht die

39.
Internationale
Fahrrad-

und
Motorrad-
Ausstellung

MAILAND, vom 4. bis 13. Dezember 1965

Im Geldnde der MAILANDER MESSE

Ein Schaufenster ohnegleichen
fur die Weltproduktion der Fahrzeuge
auf 2 und 3 Rddern.

Dolmetscherdienst

zur Verfiigung der ausldndischen Besucher

Auskiinffe:

A.N.C.M. A,
Via Mauro Macchi 32 — Mailand (ltalien)

INT. PRUFUNGSFAHRT SOLITUDE

Nach einjihriger Pause konnten wir endlich wieder eine ,Priifungsfahrt
Solitude® fahren, woriiber sich nicht zuletzt die Gespannfahrer freuten,
die nach langer Pause wieder dabei waren. Da der Veranstalter fiir den
Solitude-Kurs keine Genehmigung bekam, wich man fiir die Dauerpriifung
nach Hockenheim auf das neue Motodrom aus. Aus der ,Solitude-Fahrt*
wurde also eine ,Hockenheim“-Fahrt.

Am Samstagmorgen ab 6 Uhr erfolgte der Start zur ersten Brems- und
Beschleunigungspriifung auf der Solitude-Rennstrecke. Viele begriifiten
es offensichtlich, dafl statt des bisherigen sogenannten ,Biichsenzirkus”
eine ,natiirliche® Streckenfithrung mit zahlreichen Ecken vorgesehen
wurde. Auf einer Geraden war ein seitlich begrenzter Halteraum markiert,
dessen Abmessungen es jedoch gestatteten, das Fahrzeug querzustellen,
wie es bei den Gelandewcransnlumgen oft praktiziert wird, Die Fahr-
bahn selbst war stellenweise etwas mit Erde verschmiert und durch den
vorausgegangenen Regen auflerordentlich rutschig.

Anschlieflend ging es einzeln oder in Gruppen nach Hocdkenheim. Freie
Streckenwahl, daher auch kein vorgegebener Schnitt. Nachdem schliefflich
endlich alle auf dem Motodrom ngctmﬁen waren, wurden wir klassen-
weise auf eine Einfilhrungsrunde geschickt. Es wurde die duflere Schleife
mit einer Rundenlinge von 6,77 km gefahren. Allerdings durfren wir
uns noch am Ende jeder Runde an sechs Kurven erfreuen. Je nach Gefiihl
tiir den richtuigen Strich wurden daraus dann vier schone Bogen oder viele
weniger sinnvolle Ecken. Idh glaube, die Runden machten jedem Spafl
(auch wenn es in Hockenheim ntrgtnds bergauf oder bergab geht), von
den unteren Hubraumklassen vielleicht abgesehen, fiir die der Kurs
mangels Leistung etwas langweilig war. Mit den Heinkel-Rollern z. B.
konnten wir bis auf eine Kurve alles voll fahren. Anfinglich etwas un-
angenehm war wohl fiir jeden das neben der Strecke oft abfallende Ge-
linde. Wenn man nimlich am Kuncnaus ang die Straflenbreite ganz
ausnutzen will, stellt man plotzlich fest, daﬁ man den Rand der asphal-
tierten Strecke erst sehr spit richtig ausmachen kann. Die Folge: man
mufl plotzlich noch einen Knick fahren — und gerade das gehﬂrt nicht
zum guten Fahrstil,

An der Zieldurchfahrt nach der Einfithrungsrunde begann die Zeit-
nahme fiir den ersten der neun Wertungsabschnitte zu je fiinf
Runden. Die Sollfahrzeiten in Minuten fir jeden Wertungsabschnitt
waren dem Teilnehmer vorgegeben, sie entsprachen je nach Klasse einem
Schnitt zwischen 75 und 105 km/h. Die Karenzzeit pro fiinf Runden be-
trug = 1 Minute. Diese Zeiten waren in den unteren Klassen gut zu
fahren. In den grofien Klassen gab es anfangs bei mehreren Teilnehmern
Schwierigkeiten infolge des Regens, bis der Veranstalter jeweils 1 Min.
pro Wertungsabschnitr zugab. Die zusitzlich gewdhrte einmalige Karenz
von 2 Min. zum Tanken mufite wohl selten in Anspruch genommen
werden. Der Veranstalter hatte fiir einen Tankwagen gesorgt und, neben-
bei erwihnt, auch fiir ein Verpflegungszelt.

Leider war das Zeitnehmerteam (allerdings keine Schuld des Veranstal-
ters) nicht in der Lage, das Feld zu iiberblicken. So sah sich Fahrleiter
Wilhelm gezwungen, nach etwa 7 Runden alles anzuhalten, Nun wurden
zuerst die kleinen Hubraumklassen und die Gespanne auf ihre 45 Runden
geschickt, Die Groflen durften nach einigen Stunden schliefilich audh,
nachdem die Strecke wieder leer geworden war. Das hatte wenigstens
den Vorteil, dafl nicht zu viele Uberhnlw.nrganqe notwendig waren.

Ebenfalls in Hockenheim fand noch die zweite BBP statt. Start, Gerade,
Wende, Gerade, Halteraum, Ziel. Also keine Probleme. Oder doch?
Nicht nur bei den Junioren scheint es Leute zu geben, denen der Ge-
brauch der Vorderradbremse (und der Hinterradbremse) zamindest
Schwierigkeiten bereitet (siche Klacks-Artikel Heft 21/65! Red.). Als
kleiner Rollerfahrer bin ich doch der frevelhaften Meinung, meine
Bremse sei erst zufriedenstellend, wenn ich das Vorderrad damit kriftig
pfeifen lassen kann. Viele Fahrer jedoch scheinen diese Ansicht nicht
zu teilen. Was bringt es schliefflich, wenn man mit blockiertem Hinterrad
die letzten sechs Meter auf den Strich zurodelt und mit der quergehenden
Fuhre kimpft? Und noch etwas: Wenn man zum Stehen gekommen ist,
sollte man schon den ersten Gang zum Wiederanfahren drin haben! Das
geht mit Drehgriff-Bowdenzuggefummel bei den Rollern und sollte
auch mit einem Motorradgetriebe gehen. Gut, als Motorradfahrer hat
man nicht einen Fufl vollig frei zum Abstiitzen beim Anhalten, aber
geniigend Beispiele zeigen, daf man es trotz Fuflschaltung verniinftig
machen kann.
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Die alte, ewig aktuelle Ermahnung zum Schlufi:

Ausschreibung lesen! Aber aufmerksam! Dann kann es nicht passieren,
dafl man etwas gutmachen will, was laut Ausschreibung gar nicht mehr
gutzumachen ist, sondern im Gegenteil etliche Sekunden kostet. In diesem
Fall Zuriickschieben iiber die iiberfahrene Haltelinie!

Auf Anweisung der Behdrden — die iibrigens den disziplinierten Ab-
lauf der Dauerpriifung lobten — wurden die ,Groflen“, die inzwischen
mit Scheinwerfern ihrer 45, Runde zueilten, um die Schluffirunde be-
trogen. Zum Motorradfahren war es ja ,wirklich zu dunkel® geworden!
(Siehste! Man bemerkt auch anderswo die ungeniigende Lichtausbeute
unserer serienmdfligen Lichtanlagen! Dicker kann es dodh nicht kommen!

Red. MOTORRAD.)

Bei der anschliefenden Riickfahrt zur Schluflkontrolle auf der Solitude
zeigte ein ausgiebiger Platzregen schliefilich jedem, ob sein Regenzeug
auch wirklich dicht ist, und es wurde nachher so mancher Stietel aus-
gegossen und manche Brille verflucht. (Und da geniigte das Licht mit
cinem Male? Red. MOTORRAD.)

Das Versprechen der Fahrtleitung auf der sonntiglichen Siegerehrung,
alles zu tun, um auch 1966 wieder eine ,,Friigungﬁfahrt Solitude®
zu organisieren, verdiente unseren stiirmischen Beifall zu Recht.

R. Bratenstein

Ergebnisse:

Motorroller bis 150 cem: Klassensieger Berthold Schmitt, Merschweiler (Vespa); 2. J.
Strohbach, Hannover (Vespa); 3. H. Kremp, Hosterhof (Vespa). :

Motorroller bis 200 ccm: Klassensieger Roland Vaas, E'ruﬁ?—:lzr_t (Heinkel): 2. Frank
Nickel, Stuttgart (Heinkel); 3. Rainer Bratenstein, Stuttgart (Heinkel), alle Gold.
Motorréder bis 50 cem: Klassensieger Heinz Trinkner, Léchgou (Hercules); 2. Roland
Hager, Bénnigheim (Hercules); 3. Peter Hochmuth, Untereisesbach (Zindapp).
Motorrdder bis 75 cem: Klassensieger Koichi Shimada, Hamburg (Yamaha); 2. Karl
Haoof, Untereisesheim (Zindopp). : :

Motorrdder bis 175 cem: Klassensieger K. Beige, Grdtzingen (Puch); 2. H. Bolz,
Ottendorf (DKW); 3. G. Wejndel, Bruchsa| (Puch). . :
Motorrdder bis 250 cem: Klassensieger E. Kéhner, Gerstetien (Maico), 2. W. Reichert,
Méglingen [Maico); 3. M. Oechsle, Uhingen (Maico). :
Motorrider bis 350 cem: Klassensieger Edwin Linder, Amtzell (Puch); 2. Dieter Stolpp,
Bissingen (DKW); 3. Alfred Meubcuer, Geislingen (Maico) (Silber].

Motorréiider iiber 350 cem: Klassensieger Oskar Regler, Kénigsbronn (BMW R 50};
2. Roland Gillet, Sigmaringen (BMW R 50); 3. H. Bohrer, Kirchweiler (BMW R 69 §).
Gespanne bis 350 cem: Klassensieger Stéger/Githner, Kinzelsou (NSU); 2. Scholber)
Heinen, Berlin (NSU); 3. Kihnel/NN (Triumph).

Gespanne iber 350 ccm: Klassensieger Kramer/Renger, Mefikirch (BMW R &9); 2. E.
Bortsch/Renate Bartsch, Ettenheim (BMW R 6% S); 3. Hartmann/Hartmann, Ingel-
heim (BMW R 69). 2 ke .

Den .Goldenen Mannschaftsschild® holte sich die Akademische Mn’rurspnrlt%ruppe
an der TH Stuttgart [mit G. Erlenwein, R. Bratenstein und D. Stolpp), den .Silbernen
Munns}?’tu?ssd"aifd" bekam der MSC Sielmingen (mit Gerhard Stauch, K. Auch und
H. Bohrer).

Gelande-Mannschafts-Meisterschaften

Nachdem nunmehr die offiziellen Ergebnisse der Deutschen Gelindemeister-
schaft 1965 vorliegen (die wir mit der Vorstellung der Einzelmeister in den
Solo- und Seitenwagenklassen in unserem Hett 21/65 vorwegnahmen),
besteht nun auch Klarheit iiber den endgiiltigen Wertungsstand bei den
Mannschafts-Meisterschaften. Denn bekanntlich werden ja im Rahmen der
Gelindemeisterschaft nicht nur die Einzelfahrer, sondern auch Fabrik- und
Club-Dreiermannschaften gewertet.

Die ersten Drei in der Reihe der Fabrikteams sind Ziindapp I (mit Specht,
Hessler und Kamper), Hercules II (mit Seitz, Augustin und Trinkner),
Ziindapp III (mit Gienger, Brandl und Sengfelder) sowie Zweirad-Union I
(mit Dotterweich, Zornig und Rotermundt).

Die Wertung der Club-Mannschaften fiihrt das Team des ADAC-Gaues
Westfalen-Ost (des zweitkleinsten ADAC-Gaues) mit den Fahrern Gehring,
Tweesmann und Pollmann an, die (von links nach rechts) unser Bild zeigt.
Ihnen folgen in der Wertungsstaffel der Polizei-Sportverein Hamburg
(ADAC) mit Neidig, Hagemann und Stiidemann, der ADAC-Gau Wiirt-
temberg I mit Nodinger, Schnitz und Kelle/Eckert sowie der Dortmunder
MSC (ADAC) mit den Fahrern Hinze, Schulte und Bestehorn sowie der
ADAC-Gau Siidbayern I mit Zeller, Molle und Holy. S.R.

Zu beziehen durch:

DAS SPRICHT FUR MZ

Ein Motorrad fir den Alltag, ein »Ge-
brauchsmotorrad« im besten Sinne des
Wortes, muB die vollendetsten technischen
Losungen in sich vereinen. Eine solche
Maschine muB anspruchslos in der War-
tung und niedrig im Verbrauch sein. Sie
soll im dichten StraBenverkehr schneller
als ein groBer Wagen beschleunigen, und
auf langen Strecken muB sie eine ermi-
dungsfreie Fahrt gewahrleisten. Sie soll
gut aussehen, ihr Bordwerkzeug mufB klug
zusammengestellt sein, und in mobglichst
vielen anderen Details sollte sie den ldeal-
vorstellungen ihres Fahrers entsprechen.
Schon viele Leute, die etwas von Motor-
radern verstehen, bestatigten der MZ ES
150 aus Zschopau, daB sie alle jene Ei-
genschaften besitzt, die den hervorragen-

den Ruf dieser Maschinen in aller Welt
rechtfertigen.

Alfred Strauch GmbH, 6660 Saarbricken, Mainzer Str. 52/54, Tel. 63401
Helmut Radke, 8502 Zirndorf|Bayern, Fiirther StraBe 43, Tel. 794426
Wolfram Ridiger Lienert, 2100 Hbg.-Harburg, Reeseberg 77, Tel. 775506

Expc:rtE-ur:/

TRANSPORTMASTIHINEN EXPORT-IMPORT

1 e
DEUTSINER INNIEN-UND AUSSFRNNANDEL -

108 BERLIN
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ITAL-Jet | KUNSTSTOFFIEILE
FUR DAS MOTORRAD

Im letzten Jahr stand in Heft 26 auf der Seite 770 die Beschreibung einer
selbstgebastelten Verkleidung unter der Uberschrift: ,Warme Hinde sind
wichtig.“ Aus den damaligen Gedankengingen leitete ich die Idee ab, doch
aus irgendeinem Material (Polyesterharz) die Seitenteile fiir eine so ein-
fache knappe Verkleidung zu machen, woraus sich spiter dann nach
weiterem Nachdenken iiber dies Thema ein einfacher Handschutz ent-
wickelte, der nur fiir den Winter gedacht war und nichts weiter tun sollre,
als die Hinde vor dem Winterwind zu schiitzen. Im Laufe des Jahres
bekamen wir dann hier einmal den Besuch von Herrn Reinhold Krafft aus
Wolfenbiittel (das ist der Mann, der frither die Aero-Scheiben machte und 4
der auch heute noch eine Unmenge an Einzelteilen fiir diese Scheiben auf
Lager hat), und im Gesprich stellte sich heraus, dafl es bei den ,Aero-
Blinkern® diesen Handschutz schon gegeben hatte, zumindest im Versuchs-
stadium. Aber keiner wollte die Produktion iibernehmen, obwohl die Werk-
zeuge schon fertig waren (siehe Bild 1). Also alles schon mal dagewesen. 4

Kleinkrad ,,Cobra‘‘ mit Sachs 50 S-Motor, 5,2 PS, 5-Gang, Da diese schonen Dinger heute nicht zu kriegen sind, wollen wir uns mal
Doppelrohrrahmen, Doppelbremsen vorne, Sport- in der Kunstsmffsd'lu?e damit befassen. Wir kénnen dabei gleich kurz
armaturen, hochglanzverchromten Sportkotblechen rekapitulieren, welche Methoden wir bisher kennengelernt haben, wobei

zur Hauptsache die Spielarten des Formenbaus herausgestellt werden

Bei folgenden Hdndlern zu beziehen: sollen. Doch vorher kurz noch einige Worte zum heutigen Werkstiick: Das

2070 Ahrensburg, Rolf Weissberg, Markistr, 21 Bild 2 zeigt den Handschutz von vorn, seitlich links ist die Befestigungs-

5110 Alsdorf, H. Krieger, Rathausstr. 42

7570 Baden-Baden, Horst Schneider, Wilhelmstr. 1 )

5320 Bad Godesberg-Mehlem, P. Brodziak, Mainzer Str. 153

5320 Bad Godesberg, A. Fiedler, Bonner Str. 21 :

6380 Bad Homburg, E. Diegmiller, Haingasse 14

1000 Berlin-Halensee, K. Kannenberg, Joachim-Friedrich-5tr. 34

5036 Berrenrath/K&in, A. Plog, Wendelinusstr. 60

5240 Betzdorf/Sieg, Karl Frevel, Hellerstr. 2

5220 Bittburg, W. Schmitt, Haupistr. 36

4290 Bocholt, P. Rose, Ostwall 810

2800 Bremen, W. Seekamp, Kastanienstr. 71

7580 Bihl (Baden), H. Sprauver, Posistr. 4

3100 Celle, Auto-Meyer, GroBer Plan 24

2190 Cuxhaven, H. Stauff, Griner Weg 10

4600 Dortmund, W. Witthoff, Hansastr. 30

4600 Dortmund, Sikora, Kaiserstr. 166

4600 Dortmund-Wambel, F. Hille, Gosestr. 31

5285 Dimmlinghausen, W. Hefendehl

5160 Diren, K. Kohl, Oberstr. 5

4000 Disseldorf, H.Schlembach & Co., Zweirad-Gesellsch. mbH.,
Friedrich-Ebert-Sir. 16

2330 Eckernférde, B. Andersch, Gaetjestr. 19

2390 Flensburg, Peter E. Petersen, Hafermarkt

4471 Geeste, R. Wessels, Haus-Nr. 2

4650 Gelsenkirchen, D. Oeler, Bochumer Str. 9 [l sich

4660 Gelsenkirchen/Buer, A. Meinhével, Dorstener Str. 17 a e Apa

2303 Gettorf, B. Andersch, Herrenstr. 19 =i

3170 Gifhorn, R. Hofmeister, Am Weinberg 1

4390 Gladbeck, H. Kleine-Gung, Rentforter Str. 77

3551 Géttingen, H. Stein, Wittgensteiner Str.

2000 Hamburg 13, P. Tuscher, Rentzelstr. 10

3000 Hannover, K. Stein, YVahrenwalder Str. 63

3181 Hattorf iiber Wolfsburg, E. Knigge

2110 lizehoe, J. Koll, Am Markt 2

7500 Karlsruhe, K. Witzemann, Waldhorner Str. 30

7640 Kehl/Rh., Fridolin Schwab, Blumenstr. 19

2217 Kellinghusen, Rolf Andersch, Markt

5400 Koblenz, W. Kratz, Altengraben

5000 Ké&ln, Lindlav am Ring, Hohenstaufenring 61

5000 Ké&ln, Schlembach am Friesenplatz, Antwerpener Str. 1

8460 Krondorf/Opf., F. Schisslbaver, Richterweg 3

8910 Landsberg/Lech, K. H. Preiss, Vorderanger 273

2173 Lemstedt, W. Drewes, GrofBe Str. 7

6250 Limburg, F. Mever, Diezer Str. 51

6800 Mannheim-Lindenhof, K. Meier, Schwarzwaldstr. 67 J—ﬂfa:eir:sff;f_:,; S b
7802 Merzhausen/Frbg., Fr. Sitterlin, Hexentalstr. 29 ; ; el RS e

4200 Oberhausen, Olschewski & Co., Friedr.-Karl-5tr. 49
5444 Polch/Mosel, A. Theisges, Am Markt 7

2308 Preetz/Holst., H. D. Koll, Markt 4

8911 Pirgen, W. Laforge, Haus Nr. 89

7550 Rastatt, Emil Schneider, Am Griin 6

4350 Recklinghausen, M. Daum, Herner Str. 23

8400 Regensburg, Velo-5tadler, Schaffnerstr. 25

4134 Rheinberg/Moers, G. FUhrmann, Orsoyer Str. 21
8200 Rosenheim, H. Wild, Innstr. 40

5558 Schweich, E. Utech

5500 Trier, Henn OHG, Viehmarkt 17

5210 Troisdorf, E. Schramm, K&lner Str. 81

4640 Wattenscheid, H. Salewski, August-Bebel-Platz 1-5
6940 Weinheim/Bergstr., E. Honer, Haupistr. 56

4230 Wesel, T. Selders, Niederstr. 7

5600 Wuppertal-Barmen, R. Dickten, Schiitzenstr. 63
5600 Wuppertal-Elberfeld, P. Wélk, Friedrich-Ebert-Str. 476
5102 Wiirselen/Aachen, P. Eck, Markt 34
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schraube zu erkennen. Bild 3: so sicht der Fahrer in die Fingerverkleidung,
und Bild 4 verdeutlicht die Befestigung durch Klemmung im Lenker (wobei
natiirlich die Blinker auflen an die Verkleidung geschraubt werden miifiten).
Die Gestalt der Fingerverkleidung ist nur teilweise Geschmackssache, denn
zumindest kann die Formgebung die Herstellung der Polyesterform beein-
flussen. Es muf} iberlegt werden, ob man eine einfache, vollig symmetrische
Gestalt (die eben nur eine einzige Form fiir zwei Verkleidungen bendrtigt)
wahlt,oder ob man die Sache etwas komplizierter machen kann.

Da wire als Formmarterial zunichst Gips zu nennen (siehe Bild 5, hier
allerdin%s unsymmetrische Form), wobei es aber sehr schwierig wird, zwei
genau gleiche Gipsblocke zu gieflen (und nachher zu bearbeiten!). Ganz
einfach wire eine verlorene Pappform (Bild 6), die nur aus einem halben
Kegel und dem stirnseitigen Abschlufistiick besteht, dann allerdings zur
E:‘:E:stigung noch ein Flacheisen oder Blechteil erfordert.

Besonders raffinierte Bastler wenden die letzte Methode an, die aus dem
Bootsbau und aus dem Flugzeugbau kommt. Hier werden Spanten anein-
andergereiht (die die Grundform geben), entweder beplankt, mit feinem
Drahtgeflecht iiberzogen oder gar ebenfalls mit Gips ausgegossen (Vorteil:
zwel gleiche Teile sind durch spiegelverkehrte Montage der Spanten leicht
moglich!). Man kann es auch ganz einfach machen, wenn die Geduld vom

Bild 4: Als Befestigung dient eine normale Lenker-lnnenklemmung, wie sie bei Ruck-
spiegeln hdufig zu finden ist. Blecheinlage in der Gegend der Schraube ist nicht
notig, besser ist, wenn man durch drei Fleckchen Glasseide diese Stelle versidarkt.
Zusaizlich zur Klemmung im Lenker kann eine Schelle am anderen Ende vorgesehen
werden, ist aber nicht néhig.

Bild 5: Symmelrische Teile wiirde ich auf Gips obformen, unsymmetrische sind
schwierig, weil man koum zwei gleiche Gipsbhlocke machen kann.

Bild é: Es geht auch ganz einfach: aus Pappe wird ein Kegel geformt, halb durch.
gusd'miﬂen, innen durch provisorisch eingeklebte Halbkreise versteift und mit einem

bschluBstick wversehen. Dann Polyesterharz driber und Glasgewebe, Befestigung
aus Flacheisen (verchromt) oder Blech.

i CLEN 1]

N

von

Kaufern
bevorzugen

Erzeugnisse
mit Marke

Uber die vielfiltigen Maglichkeiten, die Werbekraft des Stahlzeichens
fiir die eigene Verkaufsfirderung zu nutzen, informiert Sie gern der
Warenzeichenverband -Stahl« e. V. Diisseldorf, Kasernenstrafe 36
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Mein zweites Inserat dirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 person-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.

— Deutschlands groBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert
beachtet wie der herzerfrischende Textteil. Kein Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten -— und auch Sie
sollten einen Versuch machen!
Preise: DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Hoéhe
bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich
Porto DM 2,.—
Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, MNachlaB.

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitaten v. ohne Yoravszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text % in der ndchsterreichbaren Aus-

gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.
*Michtgewiinschtes ist gestrichen.

Name:
Postleitzahl und Ort: Datum
StraBe: MNr.
Mo 23/65
718 "MOTORRAD 47.

Spantenzeichnen und -schneiden bereits erschGptt ist: man iiberzieht das
Gestell mit Glasseide (die dann aber einigermaflen stramm gespannt liegen
mufl, sonst biegt sie sich beim Harzauftrag durch). Als Materialhinweis:
Man kommt mit zwei bis drei Lagen Glasseide, Gewicht 410 g/m? gut aus,
mehr lohnt nicht, sonst wird das zu schwer. An Harz bendtigt man etwa
200 bis 300 Gramm, beide Angaben fiir eine Schale.

Vorliufig sind wir noch mit ganz einfachen Materialien ausgekommen,
einfach wenigstens in der Verarbeitung. Bisher reichte uns das amin-
beschleunigte Hirtungssystem vollig aus, es ging noch nicht um Sonderteile,
die etwa hinsichtlich der Lichtechtheit, der Durchsichtigkeit und der Firb-
barkeit mit hellen Farben besondere Anspriiche stellten. Damit wollen wir

uns das nichste Mal befassen.
(Wird fortgesetzt)

\ ik : e R - R R e i
Bild 7: Wer Modellflugzeuge oder Modellschifichen baut, kennt diese Methode. Sie
erfordert vorher wviel %iid‘ll‘l!l"«li und beim Zusammennageln der Spanten Geduld.
Soll fir die ,Ewigkeit” gebaut werden, kann man die Sponten aus Sperrholz sdgen,
dann geht das Beplanken mit Leistchen und/oder Pappe besser. Auch Fliegengitter

kann man dann driiberspannen und festnageln.

Das hdlt dann die erste Schicht Fuli“mrhnr: und die Glasseide. Fir Serienfertigung
(fiir die basielfaulen Kameraden) konnte das erste Musterstiick, schén geschliffen,
poliert und mit Trennlack versehen, als Grundform dienen! Bild 8: Wenn man keine
Geduld mehr zum Beplanken hat, dann reicht auch einfach driibergespannte Glas-
seide, Unebenheiten biigelt man mit Kunststofispachtel ous (biegsamer Spachtel!).

Jahrgang, Heft 23/1965
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Vorléufige Termine fiir die StraBenweltmeisterschaft 1966

Die FIM hat die nachstehenden vorlGufigen Termine fir die Ldufe der Straflenwelt-
meisterschaft 1966 festgelegt: 5. Februar Daytona, 8. Mai Barcelona, 22. Mai Hocken-
heim, 29. Mai Ciermunf-lq-Errnnd, 13.15./17. Juni Tourist Trophy, 25. Juni Assen,
3. Juli Francorchamps, 17. Juli Sachsenring, 24. Juli Brinn, 7. August Finnland,
21. August Ulster, 11. September Monza, 16./17. Oktober Suzuka (Japan).

Letzter StraBenweltmeisterschaftslauf 1965: Suzuka

Am 23./24. Oktober fand auf dem japanischen Suzuko-Rundkurs der letzte diesjGhrige
Weltmeisterschaftslauf fir die Klassen 50, 125, 250 und 350 ccm statt, Uber den wir
im ndchsten Heft ausfihrlicher berichten werden. Die Klasse bis 50 ccm gewann mit
einem Schnitt von 128,045 km/h Luigi Taveri auf der Zweizylinder-Honda vor Ralph
Bryons auf der gleichen Maschine, der sich aber mit diesem zweiten Platz dank
seines Punkivorsprungs den Welimeistertitel der Klasse sicherte. Dritter wurde Itoh
(Suzuki), Vierter der erstmals auf Suzuki startende H. G. Anscheidt. Anderson war
durch Sturz in der letzten der 14 Runden, on zweiter Stelle liegend, ausgeschieden.
Dafiir gewann er die Klasse bis 125 ccm und bestdtigte domit seinen bereils fest-
stehenden Weltmeistertitel dieser Klasse. Er fuhr mit der Suzuki einen Schnitt von
137,709 km/h. Hinter ihm belegten Taveri und Bryans, beide Honda, sowie lvy auf
Yamaho die Plaize. Die 250er Klasse gewaonn mit einem Schnitt von 139,861 km/h,
nachdem der Favorit FPhil Read mit der Yamaha gestirzt war, Mike Hailwood auf
der Sechszylinder-Honda, und er wurde auch Sieger der 350er Klasse auf der Drei-
zylinder-MV Agusta mit einem Schnitt von 141,748 km/h, vor Jim Redmon (Honda),
Kasuya (Honda), Yamashita (Honda) und Agostini, der mit der zweiten Dreizylinder-
MV rundenlang gefihrt hatte, Sein Punkitvorsprung sicherte Redman erneut die Welt-
meisterschaft dieser Klasse, obwohl er nur auf dem zweiten Platz landen konnte.

Kreidler fuhr neven Weltrekord

Mit der Rekordfahrerei tat sich im Verlauf der zuriickliegenden 24 Monate einiges:
mit den Sachs-Rekorden auf der Monilhéry-Bahn begann es, dann versuchten es mit
Erfolg die Garelli-Leute in Monza, und sgiiﬂﬂiid'l machte man sich bei Kreidler und
Zundapp daran, den bisherigen Bestleistungen das Lebenslicht auszublasen. Aller-
dings fehlte in der Liste der neuv aufgestellten Rekorde fiir die 50 cem-Klasse einer:
namlich der iber den fliegenden Kilometer. Was auch nicht so verwunderlich war,
denn den hatte 1956 H. P. Miiller mit einem Baummschen ,Liegesivhl” auf dem
Bonneville-Salzsee auf die stolze Marke von 196 km/h geschraubt, und um diesen
Rekord umstoBen zu konnen, bedurfte es nicht nur eines speziellen, dem besagten
oLiegesivhl” im cw-Wert mindestens gleichwertigen Fahrzeugs, sondern auch eines
avfgeladenen Motors (denn auch der domalige Rekord war nur mii einem avf-
geladenen Zweitakter erreicht worden),

Obwohl der Salzsee von Utah in jingster Zeit in seiner Eignung fiir Motorrad-Rekord-
versuche sehr nachgelassen hat (weshalb es ja auch bis heute Wilhelm Herz nicht
gelang, seine Rekordpldne mit dem Motorrad dort zu realisieren!), ging die Firma
Kreidler mit einem speziell entwickelten 50 coem-Stromform-Fahrzeug auf die Salz-
piste, und in den Morgenstunden des 23. Oktober gelang es dem 26jdhrigen Fahrer
Rudolf Kunz aus Mihlacker, den bestehenden Rekord zu brechen. Mit einem Durch-
schnitt von 209,215 km/h fiir die fliegende Meile und 210,634 km/h fiir den fliegenden
Kilomeier seizte er fir die Marke Kreidler neue 50 cem-Weltrekordmarken, wobei die
in der einen Fahririchtung erzielte Maximal-Durchschnittsgeschwindigkeit sogar bei
225,342 km/h (mit 50 ccm!) lag! Im einzelnen berichten wir iber die Rekordversuche
vnd die Rekordmaschine im ndchsten Heft,

b gk ek
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Ein Tip, der sich bezahlt macht!

Unterbrechen Sie nie den Versicherungsschutz, auch nicht, wenn
Sie |lhr Fahrzeug im Winter stillegen sollten.

Sie verlieren sonst den Schadenfreiheitsrabatt!
Und dberhaupt:

Gute Motorradfahrer
fahren gut bei der ®othaer Feuer,

denn wir geben schon nach 3 schadenfreien und ununterbrochenen
Kalenderjahren

509% Schadenfreiheitsrabatt!

Bei uns kostet die Haftpflichtversicherung mit der

1 Million DM-Pauschaldeckung

jahrlich nach 0 1 o 3 und mehr
ununterbrochenen und schadenfreien Kalenderjahren

fiir Kraftrader und Roller

tuber bis DM DM DM DM
50 100 34.— 30.60 23.80 17.—
100 175 94.— 84.60 65.80 47.—
175 250 110.— 99.— 17— 55.—
250 475 275.— 24750 19250 137.50
475 ccm Hubraum 396.— 356.40 277.20 198.—

zuziiglich 5% Versicherungssteuer und Zuschlag bei Ratenzahlung.
Bei anderen Gesellschaften erworbene schadenfreie Zeit rechnen wir an.

Wenden Sie sich bitte an unseren nachsten Mitarbeiter oder lassen
Sie sich von uns direkt ein Angebot machen. Eine Postkarte genugt an

Abteilung Lk

Gothaer FUBY wotorradversicheruns

Versicherungsbank oul Gegenseitigkeit 5 Kéln 5, Postfach 108 JAHRE

HARRO EISBARHAUT

(echt lammfellgefltterter
Uberanzug)

aus bestem Kradmantelstoff,
dunkelgrau.

Und viele andere Ausrustungs-
gegenstande liefert:

HARRO Gerberei und
Lederbekleidungsfabrik
Ernst Harr, 7271 Rohrdorf bei
Nagold, Telefon Nagold 360

Bildprospekt und MaBanleitung
kostenlos

Die Deubel/Horner-Story

Die groBen Rennen der Weltmeisterschafts-
fahrer auf den berihmten Rennstrecken - ein
packender Bericht in Wort und Bild - von Max
Deubel mitreiBend geschildert - ein faszinie-
rendes Buch, wie es sich der Freund des Mo-
torrad-Sports wiinscht. Jeder Band mit den
handsignierten Fotos der Weltmeister !

235 Seiten, 117 Fot. auf Kunstdrucktafeln, Ganzl., DM 19.80
MOTORBUCH STUTTGART

An Motorbuch 7 Stuttgart 1, Postf. 1370
Bitte senden Sie mir sofort

Expl. Deubel/HGrner - Sieg und
MNiederlage
[] Ich zahle nach Erhalt

] Bitte per Nachnahme
Name

Ort (Plz)
StraBe

T R S —
. .

Mo 23/65

- . O . - - - - - - - -
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschl_'iﬂen auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042
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Verkaufe Adler M 250 mit Telegabel,
Sportlenker, neu bereift, sowie MB 200,
leichter Unfall. M 250 fiir DM 350.—,
MB 200 fiir DM 120.— oder Gebot. An-
gebote an Werner Marquardt, 7053
Rommelshausen, Reutestr, 3. 47 283

Verkaufe Adler M 250, 22 000 km, verst.
u. vers. bis 15. 12, 65, mit Magura-Armal.
u. neuer Kette. Mit Steib LS 200 DM
300.—, auch einzeln. Giinter Kranz, 8 Miin-
chen 45, Hélzlweqg 20, -Tel. 3 11 75 90.
47 326

Suche gegen Teilzahlung Schwingen-Adler

mit zwei Vergasern. Angebote unter
M 4734 an ,.das MOTORRAD"®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 47 297

Verkaufe umstindehalber MB 201, 13 000
km, TUV 1967 zugel., Jan. 1966, fiir DM
300.—. K. Maier, 7182 Gerabronn, Otto-
47 334

Kraft-StraBe 11.

Ala Yerde 250 cem, 21 PS Drlg+ ital. mit Kfz.-
Brief und Kundendienst. YWerksveriretung:
Karl Witzemann, Mechaniker-Meister,
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 65835,
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

Motorrdder  Ersatzfelle  Zubehir
ﬁ-ﬂ'@ Detiey Lowis, Hamburg 13, Rentzelstr.7
47 197

Verkaule 650 ccm AIS fir ca. DM 850.—,
Bauj. 62, 17000 km, Drehzahlm., Licht-

hupe, Blinker, 200 mm-Scheinwerfer, leich-
ter Gehduseschaden. Angeb, an F. Mayer,
7033 Herrenberq, Kirchhalde 20.

47 315

‘B Motorrdder  Ersatzteile  Zubehdr
54 Detlev Louis, Hambarg 13, Rentzelsir.7
47 199

. Verkaufe Golden Flash
= in Tellen, Zyl. defekt. P.
Gerlach, 8676 Schwarzen-
bach/S, Schiitzenstr. 8.
47 259

Verkaule meine schnelle BSA Metisse,
ganz aus neuen Teilen aufgebaut, mil
Ceriani-Vordergabel usw., sehr schon u.
in prima Zustand; nebst 5-Gang-Sachs-
Motor.

Motorpaleis Piet van Dijk, Weth. Gerbert-
straat 4, ENSCHEDE-DIE, NIEDERLANDE,
Telefon 1 54 70. 47 307

B S A Moloreninstandsetzung

Motorrader, Ersatzteile. Fr.Benzinger,

307 Nienburg, BahnhofstraBe 3

Renn-, Cross-, Grasbahn- und Sportmaschi-
nen liefert: Generalvertretung Alfons
Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (MNettetal)
am Niirburgring, Telefon 2644 Mayen.

DERBI 50 ccm Renn- und Sporitmaschinen
bei Generalvertretung Alfons Mohr,
5441 Hausen bei Mayen (MNettetal) Telefon
Mayen 2644.

720

Alle Typen von 125—350 ccm. Biihler Kl'.'i
7 Stuttgart, Géinsheide 19.

250 ccm Ducati MI, neu, wegen Wagen-
kauf mit PreisnachlaB zu verkaufen, Bj.
1965, sowie 1 Rennkombi fir Gr. 170,
DM 200.—, 1 P. Rennstiefel, Gr. 38, fiir
DM 70.—, 1 P. Rennhandsch., klein, DM
20.—, Brille mit Helm und Mundsch. DM
50.—. Zuschritten unter M 4738 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postf. 1042.

47 301
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Verkaufe meine AJS 500 ccm 18 CS Ge-
lindesport (Getriebeschaden), mit neuen
400 — 19 GS 6, noch nicht aufgezogen.
K.-H. Brinkmann, 4911 Greste, Im Gre-
sterfeld 139. 47 249

Maico GS 250, einwandfr. Zustand, verk.
oder tauscht gegen Hercules GS 175.
Schiirg, 7101 Obereisesheim, Hauptstr. 14.

47 269

Verkaufe Hercules 50 GS 5-Gang, Bauj.
1964, mit 2. Motor, ca.
Skrotzki, 2833 Harpstedt,

MNordstr. 27.
47 222

Wegen Aufgabe des Geldndesports ver-
kzufe ich meine beiden neuwertigen, er-
folgreichen, werksbetreuten Hercules, Typ
GS 50 u. K 103 GS, Bj. 65, gegen Hochst-

gebot. Klaus Ziegler, 8802 Obernzenn,
Tel. 098 44 — 205 ab 19 Uhr. 47 327
Verk. Zndapp 175 GS, Bauj. 56, Trai-

ningsmaschine, DM 350.—. Gabel mit Zu-
satzddmpfer, Schwinge mit Glas-Feder-
beinen, Bereifung vorn Trial, 0 km. Ge-
linde-Brutal, weiteres auf Anfrage. Nor-
bert Degenhardt, 3431 Ziegenhagen, Dorf-
sirabie 3. 47 227

Verkaufe Zindapp 175 GS, ehem. Werks-
maschine, TOV
Zimmermann, 2 Hamburg-5Silldori,

Hainholt 58 d.

1966, DM 500.—. Kurt
Op'n
47 347

Gilulietta-Sahnestiick mit 50 ccm, 8 PS,
5-Gang, Zweir.-Union-Motor, Spitze ehrl.
110 kmyh, TUV zugelassen bis Marz 1966,
mit Rennhebeln, ital. Rennsitz (Jolly).
viel Chrom und diversen Ersatzteilen idr
DM 750.— zu verkaufen. Werner Bartels,
2822 Schwanewede, Abholfach H 3. 47 238

Importeur flir das Bundesgebiet Fa. Georg
Suck bietet groBe Auswahl in nur erst-
klassigen Maschinen 2. Hand. 2 Ham-
burg 1, Nagelsweqg 19. 47 186

Spezial-Zubehor fiir TOURIST - Bildpro-
spekt ,,HEI'* gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg, 22 Winterhuder Weg 58-62.

Verkaufe neuwertigen Heinkel-Motorrol-
ler ,Tourist®, Bauj. 64, 175 ccm, 9,0 PS5,
TUV bis Juli 66, gefahren 6000 km, Farbe:
rot/schwarz, mit neuem Reserverad und

Gepéddckhalter. Preis DM 1300.—. Helmut
Edinger, 684 Lampertheim, Schiitzen-
straBe 18 1/10. 47 239

Sonche Beiwagen filr Heinkel Tourist.

Robert Obernier, 563 Remscheid, Im Mil.-
tenfeld 27.

47 286

Verk. K 50, erfolgr. Langstreckenm., div.
Zubehér. Lummert, 1 Berlin 45, Osdorfer
StraBe 115. 47 304

Verkaufie Hercules K 50 Sport, Ersizul.
Marz 65, 7000 km gel., 5-Gang, 5.2 PS,
Spitze ca. 100, fir DM 600.— bar. Gert
Hebert, 1 Berlin 38, Burgunder Str. 6.

47 335

Anzeigenschluﬁ
for Heft 25
ist am 18.11. 1965

Bei Anfragen beziehen

75 Karlsruhe, Adlerstr. 16
Tel. (0721) 65181

istbekannt fiir zuverlassige
und prompte Lieferung von
samtlichen Honda-Ersatz-
teilen und Zubehor.

zubehorkatalog frei

Taglich Post- und
ExpreBversand

Motorrader
und Grof3-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HONDA-Fachleute be-
dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzenirale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-R&delh eim, Radilostr. 16
Telefon 782173

Honda-Motorrader

in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg:
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee):
Joachim-Friedrich-5tr.34,Tel.: 887 64 33

Honda Motorrider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17,

HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77

Telefon 7755086

Motorrader, Ersatzteile, Zubehdr.
Detley Louls, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 193
Verkaufe CB 92, km-Stand 9000. Am 15.
4. 65 zugelassen, fir D 1100.— bis DM
1200.— wegen Anschaffung der .GrobBen
Honda". Zusdhriften unter M 4740 an .das

MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.
47 329

Verkaufe Honda CB 92, 8000 km, Bauj.
1964, TUV Juni 66, generaliberholt, Preis-
basis DM 1000.—. Klaus MNeBeler, 54
Koblenz-Metternich, Pionierkaserne, Post-
fach 6663. 47 275

Honda C 92, leicht defekt, Bauj. 60, 18 000
km, DM 260.—. H. Brundckhorst, 2 Ham-
burg 73, Wittigstieg 25. 46 BG4

Verk. CB 72/77 S§, 7500 km, z. Z. 305 ccm,
Zyl. u. Kopf u. a. neu, dazu kompl. Um-
bausatz 250 ccm, div. Teile, verst. u. vers.
bis 4. 66, best. gepflegt, DM 2000.—. Orig.
Honda Scrambler-Fahrgest., geeign. fir
Gesp. u. Gelande, DM 180.—. W. Vogel-
mann, 716 Gaildorf, Karlstrafe. 47 208

Verkaufe von Honda C 110: Motor, 4000
km gelaufen, DM B80.—, Vordergabel u.
Kotfligel neu, DM 40.—, Vorder- u. Hin-
terrad je DM 25.—, Rahmen mit Schwinge
u. StoBdampfer DM 25.—, 1 Motor ohne
Zylinder u. Zylinderkopf DM 40.—. Rai-
ner Wohlfart, 707 Schwabisch Gmiind,
Jahnstrafie 8 47 214

Sie sich bitte auf TSR

Suche Vorderrad-Nabe von CB 72 od. 77.
H. Odorfer, 85 Nurnberg, Bingstr. 6. 47 323

305 Honda CB 77, 64, TUV 67, bester Zu-

stand, 17 000 km, DM 1600.— zu verk.

Klein, 605 Offenbach, Mittelseestr. 27.
47 223

Verkaufe Honda CB 72, rot, DM 2200.—
bar. 3. Platz Niirburgring (Lizenz). Armand
MNerger, 5§ Koln-Flittard, Leverkusener
StraBe 1. 47 226

Suche guterhaltene Honda 50 ccm, C 110,
ab Bj. 1963, mit hochgezogenem Auspuff.
Angebote an Erich Leix, 715 Badknang,
Aspacher StraBe 40, Tel. 87 49. 47 278

Verkaule wegen Augenverletzung giinstig
Honda CB 72 in gepflegtem Zustand, mit
Rennbank, Schallddmpfer in Renntiiten-
form und viele andere Extras. TUV ab-
genommen 3. 67. Barbour wird gratis mit-
qgeli . . Zuschr. unt.
M 4737 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 47 300

Verkaufe von Horex Regina 250: 1 Tele-
gabel DM 40.—, 1 Motor (Zylinderkopf
defekt) DM 50.—, 1 neue Auspuffanlage
DM 40.—, 1 Rahmen DM 20.—, von 350
Horex neue Ventilstofiel DM 15.—. Michael
Krdtzer, 655 Bad Kreuznach, Ledderhoser-
weg 9. 47 314

Regina 400, 1954, neue KW, fahrber., bil-
lig zu verkaufen. A. Wollmann, 42 Ober-
Sterkrade, Eichelkampstr. 29. 47 321

Suche fiir Horex Imperator: Reparatur-
arleitung und Ersatzteilliste. Verkaufe
billigst: Teile fiir Regina 350, Bauj. 51
bis 53. Lothar Schliiter, 35 Kassel, Leusch-
nerstrafie 52. 47 252

Imperator 400 ccm, 27 PS, 2 Vergaser,
Vollschwinge, fahrbereit, fiir DM 450.—
zu verk. Gerhard Kriiger, 652 Worms,
Seidenbéndenstr. 44, Tel. 30 64. 47 206

Horex Regina 350 ccm, 60 000 km, silber-
arau, Fanfaren, Sturzbiigel, rote Sitzbank,
Koffertriger, Motor defekt, fiir DM 150.—
bar, 80°s bereift. Pollmann, 748 Sigmarin-
gen, Antonstralbe 13.

47 217

Motorrad der Wellmeister
Rolf Tibblin — Torsten Haollmann

+MC-250-Hallmann' Mod. 1965, 92 kg,
bei 6000 Um.[iiber 25 PS. Auch 175 und
252 cem lieferbar — avuch in MC-Gelén-
deausfihrung. Angebot anfordern, be-
grenzte Lieferung.
Wilh.Henning, Kraftfahrzeuvge,
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg
Importeur — Yertragshdndler

SANDBAHNFAHRER
350 cem u. 580 ccm JAP mit Hofmeister-
rahmen zu verkaufen, DM 2950.—. Chri-
Schlei-
47 351

stoph Scheidl, 8 Miinchen 13,
heimer Sir. 82/1.

Verkaufe neue (2500 km) Jawa 250 mit
Lichtmaschinendefekt, DM 500.—. Schroers,
4053 Siichteln, Miihlenheuweg 99. 47 333

Setzen Sie
ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine
zusatzlichen
Insertionskosten!

Ihre Anzeige wird wirkungs-
voller. Gutes Amateurfoto
genigt.
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R2T, auch beschidigle Unfalifahrzeuge und
r&umlurh&dﬁrﬂ!gn. Abholung im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Fmiﬂtnﬂabuln an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergstr. 9

Ersatzteile N

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4.

Telefon 2207 09 e,

SEIT 30 JAHREN

iberh. gebrauchte Motorrader
Sténdig groBe Auswahl in BMW Motor-
riidern von 250 ccm bis 600 cem, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teillzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankaut - Verkauf - Tausch

Kaufe samtl. Typen BMW

Tageshdchstpreise, Barzahlg., Abhol.
Ondrak, Minchen 23, Ungererstr. 137, Tel. 366428

& > Motorabdeckung
" fiir alle BMWs, 2Zyl. und

KS 601 aus Kunststoff mit Aufhan-

gung. Im Winterbetrieb bestens be-
wahrt. DM 35,-. Horst Kreutzer,

53 Bonn (Endenich), HainstraBe 5.
Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J, W, Keessen,

Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 47 185

Motorrider Ersatztelle Zubehfr

Detlev Louls, Hamburg 13, Reatzelstr.7
47 198

Verkaufe R 69, Bauj. 60, 67 000 km, mit
ENS-Verkleidung, neue Kurbelwelle u.
Lager bei 66 500 km (Rechn. iber DM
550.— wvorhanden). Festpreis DM 2000.—,
nur gegen bar. Willi Reith, 7887 Grenzach
(Baden), Uhlandstr. 2, b. Reinsch, 47 290

Suche fir R 8 5 Hinterradgetr., Tadcho-
meter, Vorder- u. Hinterrad fiir SW-Be-
trieb, Kugelbolzen u. Seitenwagen, maoql.
mit R.-}{abine, nur einwandfreie Teile.
Erich Lendzian, 4 Disseldorf, Kirchfeld-
strafe 142, 47 212

Suche Hoske-Tank fiir R 69 S u, ein=zn

guterhaltenen Elefanten-Boy. Ingo Schul-

te, 652 Worms, Rheingewannweq 8.
47 284

BMW R 69 S, Bauj. 63, 36 000 km, Dreh-
zahlmesser, 24 Ltr.-Tank, US-Sitzbank,
Klassensieq Sauerlind. Zuverldssigkeits-
fahrt, sehr schnell u. zuverldssig, jetzt
neue Kolben u. Zylinder (0-MaB) u. Kopfe
neu. Steib 500 S, Rad Girling-Federb.,
Boot 2 BMW- Fedarh Solo oder Gespann
alle Teile, TOV 10. Er? DM 3000.—. Hein-
rich Kircher, 633 Weltzlar, u. d. Birke 25.

47 245

Verkaufe BMW R 26, Bauj. 60, 29 000 km,
liebhabergepflegt, Tank wu. Batt., Luft-
filterk. silberfarben, garant. unfallfrei,
gegen bar u. Haodhstgebot. Sebastian
Hofer, 8959 Kirchtal, Krs., Fiissen. 47 241

Suche filr R 30 kpl. Hinterradantrieb mit
Bremstrommel, Kardanwelle u, Schwing-
arm, Baldur Tiefenbacher, Egqging 55, Post
Kemmelbach, Niederosterreich. 47 237

Fiir BMW R 26 kompl. Kardan, wenn
mogl, Seitenwageniibersetzung, zu kaufen
gesucht, Jiirgen Stolle, 877 Lohr, Nelken-
strafie 7. 47 232

Suche gegen bar 600 BMW-Gespann
(mégl. R 60 mit TR 500). B. Déorfler,
8821 Oberasbadh. 47 319

Verkaufe diverse Teile fiir BMW R 68.
Telefon 0 43 20 — 190. 47 231

Verkaufe

R 51/3 mit Verkleidung

fiir DM 450.—.

Artur GrolBi, 5239 Nieder-

morshach, HaupitstraBe 36.
47 228

Verkaule von R 68 1 Gehduse, poliert,
DM 50.— 3 Zyl-K. o. V, &4 DM 40.—,
1 Kurbelw., neuw., DM 100.—, 2 Zyl. mit
Biichse u. Kolben 1:12 DM 100.—, Lima,
Anker, Magnet DM 100.—, Kuppl. DM
20.—, 2 Vergaser, 24 mm ¢, DM 30.—,
1 Nodckenwelle DM 10.— u. Kleinteile.
R 67’2 Gehduse DM 30.—, 1 Kurbelw.,
defekt, DM 20.—, Kuppl. DM 20.—,
2 Kipph. kompl. DM 30.—; 51/3 2 Zyl. &

DM 10.—. Hans Kaminski, 67 Ludwigs-
hafen-Oppau, Karolinenstr. 40, wvon 16
bis 19 Uhr, 47 317

Verkaufe R 50-Motor, 46 000 km, gegen

Hachstgebot. Peter Hﬂdt 662 Vﬂlklmqe-m’

Saar, Bismardkstr. 152, TutalTankstel]e
47 324

BMW R 50 wvon solider Hand gesuchl.

Ibbenbiiren-Bodk-
47 328

Berthold Tebbe, 453
raden, Friedrichstr, 8 (Westl.).

Verkaufe R 69 S, Bauj. 63, mit Glaser
MNirburg-Verkl., Drehzahlm., Ulthermom
u, Hoske-RS-Tank, 30000 km. Vor 300C
km aui. Zyl.-Képfen neuer Motor, Rechn.
nachweisbar, Preisidee DM 3000.—. Be-
sichtigung u. Anfragen: K. J. Beutsr,
401 Hilden, Autobahn-Tankstelle Diissel-
dori-Siid (Ostseite BP). 47 266

Suche gulerhaltene Heinrich-Knieverklei-

dung u. US-Sitzbank filr BEMW R 50. Rolf

Berndt, 235 Neuminster, Fohrenweg E_Dﬂ
47 2

Verkaufe R 50, 62, TUV 1967, Hoske-
Tank, Sitzbank DM 1450.—. 1 R 69 5-
Hinterradantrieb 8:25; 1 69 S-Getriebe,
Schwungscheibe, Kupplung, 1 Nocdke,
Stirnrdder, H.-Schutzblech, Luftfilter, 1
Antrieb R 67/2 9:32 mit Welle, Hoske-
Tank 32 Ltr., leicht beschadigt, fir 69
Volln. R 69 1 Antr. 25/3 mit Welle 6:25.
J. Kurzeja, 4353 Erkenschwick, Wiechert-
strafe 43, 47 224

Svche guterhaltene BMW 600, moglichst
nicht vor 1955, zum Preise bis DM 1900.—.
Angebote bitte an Fahrschule Bohlender,
71 Heilbronn  Schillerstr, 64, Telefon
071 31/32 27. 47 216

Verkaufe flir R 26: Getriebe, Rep.-Anl.,
Spezialwerkzeuge, M. Hirschl, 563 Rem-
scheid, Burger Str. 140. 47 215

Suche filr R 60 Getriebe u. 2 Laufrdder.
Angeb. an Karl-Heinz Horn, 343 Witzen-
hausen, Karl-Ludwig-5Str. 9. 47 211

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 60, 33 500 km
gelaufen, mit Hoske-Tank, Hoske-Aus-
puff, Schellenlenker u. Aluschutzblech,
Sturzbiigel. Eberhard Gaértner, 5159 Man-
heim, Krs. Bergheim/Erft (Rheinland).
47 253

Verkaufe R 50, quter Zust., zugel., TOV
1967 Hoske-Ausp., Drehzahlm., neue Rei-
fen, neu geschliffen, Képfe iberh. Preis
DM 1500.—. P. Gerlach, 5676 Schwarzen-
bach/S, Schiitzenstr. B. 47 258

R 69 S, wei, Bauj. 62, 18 0 km, Hein-
rich-Verkleidung, 24 Ltr.-Tank usw., in

einwandfreiem Zustand, fir DM 2000.—
zu verkaufen. Nagel, 6639 Beckingen,
Hindenburgstr. 46. 47 260

Verkaufe R 50, Bauj. 61, mit Extras, fir
DM 1600.—. Uwe Merta, 41 Duisburg,
Platanenhof 12, 47 265

Suche BMW R 27 mit Verkleidung. Bartl.
Schalch, 817 Bad Tdlz, Postamt. 47 041

BMW R 50, 23000 km, fir DM 1500.—
bar; R 51/3, Verhandlungsb. DM 1000.—
zu verkaufen. Hugo Fischer jr., 8901
Steppach/Augsburg, Hofleitenstr. 5, Tele-
fon 4 87 84. 47 277

Suche filr B 50 Gespanniibersetzung G:26
oder tausche gegen Solo. Jirgen Flaadk,
288 Brake, Breite Str. 149. 47 342

2 BMW R 26, defekt, mit Kfz-Briefen.
fir DM 350.— zu verkaufen. H. Mann,
858 Bayreuth, Kulmbacher Str. 70. 47 340

BMW-Rahmen, Gabeln, Riéder, Getriebe,
Motorteile, zum Teil neu, fiir R 50,
R 69 S. R 50 S-Motor, neu, 5 Vollnaben
R 51/3, 1 Aluvnllverkleldunq R 69 S,
2 Hnske-‘[anks. fast neu, 1 Meier-Tank,
neu, 2 BMW-Motorradmotoren 1000 ccm,
9 TR Seitenwagen mit Bremse, 1 R 75
kompl., fahrfertig, fir R 75 etl. Motor- u

Getnebeteﬂe abzugeben. Miiller, 5 F:nln—
Kalk, Volpertusstr. 14. 47 272

Verkaufe ab 15. 12. 65 BMW R 50 mit
SW S 250, mit Eigenbaukabine, Sekurit-
Scheibe u. Wischer, fiir DM 1800.—. Ab
sofort 1 Max-Motor, zerlegt, neues Pleuel-
lager u. Max- Mﬂlurqahause 1 Rahmen
mit Brief, 1 Harr-Damenkombi Gr. 156 cm
kraftig, i Kindereisbdranzug Gr. 128 cm.
Willi Heider, 5675 Hilgen/Rhld., Birken-
weq 8. 47 264

R 27, 13000 km, erstklass. Zustand, fur
DM 1100.— zu verkaufen. Kurt Posselt,
6451 Wolfgang, Eng. Kaiserstr. 1a (am
Bahnhof). 47 349

Schnelles BMW-Bahngespann mit viel
Zubehor fir DM 1200.— zu verkaufen.
WILLE, 6 Frankfurt/M., Wiesenstr. 20,
Telefon 4 67 96. 47 312

Fiir BMW R 50 Gliser-Verkleidg. u. Steib-
Seitenwagen gesucht. M. Dickhuth, 3301

Stocdkheim b. Braunschweig, Lessingstr. 9.
47 344

Verkaufe BMW R 50, 80 000 km, n. n.
geschliffen, mit Sturzb. u. Heinrich-Knie-
verkleidg., fiir DM 1300.—. Klaus Stezydki,
425 Bottrop, Hagenbrodkstr. 7. 47 339
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E aﬂll-?.uh-hﬁr-varund fir KREID-

LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennbausdtze & PS5, 7 PS und 10 PS fir
Kreidler, sowie 7 P5-Sdtze fir Ziindapp und
Sachs 50 §, sowie auch Kurbelwellenrepa-
ratur mit Rennmesserplevel fir Kreidler,
bei Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Nettetal) Telefon Mayen 2644.

Kreidler

MB Rennverkleidungen

fir 50 ccm-Motorrdder zu ginstigen

Preisen. Komplett 180.- DM. Ohne
Halterung 140.- DM.

Motorsportartikel — Motortuning

M. Balcerek
3014 Misburg/Han * Lohweg 44

Fordern Sie die neuen Prospekte

TR T EAR

Wer gut geleitet: fahrt
liiser vezkleidet.

3387 Vienenburg-Goslar/Harz

Zu verkaufen: sehr qut erhaltene Kreidler
Florett Super, 4,2 PS5, Bauj. 53, Beinsdhild,
la bereift, Preis DM 500.—. Kurt Brenner,
6832 Hodkenheim, Sd‘ieﬁelstr. 28. 47 348

MIT SICHERHEIT MEHR PS

Genaueste Plédne iiber den Umbau der
Kreidler Florett auf 75 ccm. 11 DIN A 4.
Seiten, genaueste techn. Zeichnungen, bie-
tet an der MMSC fiir DM 20.—. Bei Giinter
Brecht, 68 Mannheim, K 3. 5. 47 280

Achtung Kreidler-Fahrer!

Frisieranleitung und Anleitung zum Bau
einer Rennverkleidung, 7 DIN A 4-Seiten,
zus. DM 10.— Bei G. Brecht, 68 Mann-
heim K 3. 5. 47 187

Suche 4-Gang Kreidler-Motor o. Zyl. (auch
Zindapp). Peter Niemann, 68 Mannheim,
C 2, 16—18. -l? 14?
E'k.ﬁ.—‘.ﬂ.ﬂ.‘rﬂd_ﬁ:li&.—.-n!.&cg LR A..f—:-..:r.-
§ Maico 250 SS, in sehr gutem
Zustand, DM 750.—. Mit Er-
satzrahmen (Brief vorhand.)
u. vielen diversen Ersatztei-
len. Zum Bild: Biffeltank
27 Liter, Horex-Tele, Len-

et Y kerstummel, Alu-Kotfliigel,
HnmsmullErfeiqen Rennsitzbank u. Dreh-

zahlmesser. Herbert Rau, 73 Esslingen,
Krummenacker StraBe 142, Tel. 37 62 89.
47 244

R

 MATCHLE
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Prelsg tinstig!

Verkaufe meine erfolgreiche Matchless-
Metisse, Bauj. 1965, mit neuem Motor,
generalitberholt, in erstkl. Zustand, um
DM 3200.—. Alfred Benzak, Neudorfl 151
bei Wiener Neustadt (Usterreich). 47 276

Verkaufe Matchless G 3 LS,
§ 350 ccm, Liebhaberstiick,

mit Ersatzteilen, TUV ab-
genommen bis Nov. 1966.
Walter Ewversberg, 307
Nzenburq,w Kolwiede 50. 47 343

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf womRssAD

HIZ-HIutu rrad er

Importeur fliir Norddeutschland

Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

MZ ES 125 8,5 PS DM 950,—
MZ ES 150 10 PS DM 1000,--

Gilinstige Rabatte. — Alle Maschinen ab
Lager. - PAUL LANGE & CO.
7 Stuttgart 1, Postfach 661

- g 5

~ MOTO CROSS

....... '|-| ey

T

Cross- oder Grasbahn-BSA 500 ccm,
schnellste Ausfithrung, verkauft Dieter

Berkenbusch, 425 Botlrop, Horsterstr. 392.
47 236

500 ccm Eso-Metisse, Bauj. 65 MC Orig.
Werksmotor (Langhub), einmalige Aus-

fiihrung, gegen Gebolt zu verkaufen. Paul
Niesel, 415 Krefeld, Engerstr. 51. 47 290

Verkaufe 360cr Maico MC, Bauj. 1965,
mit Ersatzvorder- u. Hinterrad und einem
Spezialanhdnger. Heinz Kimmig, 7611
Nordrach/Kol., Haus Nr. 352. 47 011

Verkaufe sehr schnelle Maico Molo Cross
(MC) 250 ccm, mit GrauquB-Zyl.,, MC-
Getriebe, Leichtbaurahmen u. vielen Er-
salzteilen gegen Gebol, oder tausche geq.
BMW R 50, R 60, R 69. Franz Jooss, 7057
Leutenbach, Hauptstr. 31. 47 287

21



360 ccm Maico Molo
Cross-Maschine, Seelbach-Doppelrohrrah-
men, ceriani-gefedert, u. einen 65er 250
ccm Cross-Breitwand-Motor, 2 Rennen ge-
laufen. Neuerwerbs-Rechnungen liegen
vor. A. Rielinger, 5 Kéln-Siilz, Nikolaus-
slrafie BB8. 47 292

Verkaufe 1965er

Verk. Moto Cross-Maschinen 360 ccm
Maico, Junioren-Meisterschaftsmaschine
250 cem Maico, Doppelrohrr., Breitwand-

zyl., 125 ccm Bultaco, 200 ccm Bultaco-
Motor. Helmut Schoffler, 7252 Weil der
Stadt, Plangasse 9. 47 281

Adchtung Moto Cross-Fahrer!
Verkaufe sofort meine 360 ccm Maico,
Bauj. Mai 65, nur 5 Rennen gelaufen,
noch wie neu, mit vielen Ersatzt., sofort
billig zu wverkaufen, auch Finanzierung
moglich. Angeb. an Siegfried Wittmann,
7858 Weil am Rhein, Hinterdorfstr. 31.
47 248

Verkaufe meine Orig. Meisterschaitsmasdh.
Spezialgetriebe, Ceriani, 26 P5 sowie eine
360 ccm Maico u. 2 Motoren. Adolf Weil,
565 Solingen Wald, Witthuller Str. 21.

47 341

Verkaufe wegen Gespannkauf NORTON
DOMINATOR 99, Bauj. 60, TUV 12. 66,
mit Smith-Tacho u. Drehzahlmesser, iir
DM 1500.—. Ferner alle Teile von Regina,
Resident, DKW RT 175-200 VS u. C 110-
Bank. Uwe Schumacher, 2887 Elsfleth,
Lienen. 47 336

650 5SS, Bauj. 1962, Neuteile: Zylinder,

Kolben, Pleuellager, Kettenrader, Kette,
Reifen. Preis: DM 2500.—. Fahrbereit u.
zuqgelassen. Gerhard Pressler, 5021 Sin-

thern, Hubertusstr. 42. 4F 322
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- Verkaufe sehr sportl. zu-
:I'Ed:ll'gl!l:llﬂl:htl! NSU-Max,
Hoske-Tank, Hoske-Tiite,
Avon-bereift, dazu 2 Er-
satzmotoren u. noch viele
Extras fir DM 600.—,
= aufierdem passend fiir
NSU-Max: eine Gliser-Verkleidung, Typ
Monza, neuwertig, DM 150.—, 1 schnellen
LZylinderkopf, 28 mm Durchmesser, gr. E.-
Ventil, DM 100.—. Zuschriften erbeten an
H. Klebl, 8 Minchen 22, Wagmiillersir. 18,
Telefon 22 72 52. 47 251

r‘“
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Verk. folgende Teile von NSU-Max 55:
Zyl. 685 @, 1,5 mm abgedr., u. passen-
den Zylinderkopf, 30 mm EinlaB, kompl.
mit Verg. DM 50.—, Lichimasch., kompl.,
neuw., DM 25.—, Vorder- u. Hinterrad,
kompl. mit Bremsankerpl. u. Bereif. 80%,,
je DM 40.— (Vollnabe), Scheinwerfer u.
Tacho DM 10.—, Gabel DM 20.—. Angeb.
an Frank Fellmann, 816 Mieshach (Obb.),
Wallenburger StraBe 25. 47 330

Verkaufe 2 Mixe DM 250.—. Klose, 2941
Roffhausen, Tannenbergstr. 13. 47 313

Verkaufe wvon NSU Max: Hoske-Tiite,
Tacholampe, Waestern-Lenker, Bereifung
(90%s), Tankgepidcktirdger, neu, Lederhosen
(180 cm), Motor, engl. Ridklicht, Maico-
Bank. Gerhard Plath, 605 Offenbach/M.,
Gersprenzweq 13. 47 35

Verkaufe sportl. schnelle Supermax, Bauj.
1958, generaliiberh., DM 600.—, 1 S.-Lux-

motor DM 50.—. Hans-Albert Jacobs,
2261 Woeeshy. 47 338
PR L i e b e e ke
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Original-Ersalzleile fiilr Puch, Moped,
Roller, Moforrider und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Rader 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngetriebesitze.

Spezialwerkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied],
Regensburqg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274.

47 188

Verk. Puch 250 SGS, TUV bis 67, u. Er-
satzmaschine DM 450.—. T. Hinrichs, 605
CMienbach, Gaulistrabe 59. 47 225

122

Verkaufen im Auftrag sehr schnelle Merten

Manx 500 ccm-Rennmaschine, Alfons
Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (Nettetal).

Verkaufe Aermacchi Ala D'Oro S 5-Gang,
Bauj. 63, Motor 64, Spezialpleuel, neuer
Zylinder u. Kolben, Hoedkle-Welle, mit
Ersatzteilen u. Ubersetzungen, DM 2500.—.
Nehme Mach I in Zahlung. Angebote an
Frank Fellmann, 816 Miesbach (Obb.),
Wallenburgerstr. 25. 47 331

Verkaufe 350 ccm Norton Manx-Motor,
Bauj. 58, ohne Vergaser, ferner einen 500
ccem-Motor, Bauj. 58, beide beste Ver-
fassung, je DM 800.—. Fiir 500 ccm Norton
Manx 1 Kurbelwelle, neu, Kurbelgehause,
Kopf, Kdnigswelle und Nodkengehause,
zerlegt. Winfried Bour, 479 Paderborn,
DelpstraBe 50. 47 233

Suche Norton Manx, kompl., ohne Motor
u. Getriebe. Zuschriften unter M 4735 an
das MOTORRAD*", 7 Stuttgart, Postfach
1042. 47 298

Original Adler RS, wassergekihlt, mit
Verkleidung, zu verkaufen, DM 2200.—.
Zuschriften unter M 4732 an ,das MO-
TORRAD", 7 Stuttgart, Postf. 1042, 47 295

Verk. Aermacchi 250 ccom Werksmasdhine,
Bauj. 65. Habe in dieser Saison damit
mehrere WM.-Punkte errungen. Preis: DM
3100.—. Giuseppe Visenzi, Via L. Ma-
nara 12, Brescia (Italien). 47 242

Wegen Todesfall zu verkaufen: BMW-
Konigswellen-Motor, dazu umgebauten
Rahmen mit Gabel u. Lenkerst., Dellorto-
Vergaser, @ 30 mm, S-Getriebe m. Kar-
dan, 1 Laufrad mit neuen Avon-Reifen,
Sitzbank, 1 R 50-Motor, Bauj. 60. Angeb.
an Chr. Knobelpies, 7054 Korb, Sdhiller-
straBe 11. 47 240

Verkaufe mein erfolgreiches Horex Ori.-
ginal ,Miinch RS* Grasbahngespann.
2. Platz in der Hessischen Grasbahnmei-
sterschaft 1964 und 1965. Mit Weber-Ver-
gaser, samtl. Ubersetzungen und vielen
Ersatzteilen gegen Gebot. Paul Mertens,
5238 Hachenburg, Friedrichstr. 13. 47 279

Verkaufe erfolgreiche 250 ccm Honda-
Rennmaschine, 1., 3. u. 7. Platz, mit Zu-
behor. Zuschriften unter M 4739 an .das

MOTORRAD", 7 Siuttgart, Postfach 104Z.
47 302

Verkaufe meine schnelle Sand-Grasbahn-
Jap zum Preise von DM 2000.—. Motor
generaliiberholt. Manfred Appel, 23 Kiel
Gaarden, Raasdchstr. 2. 47 267

Eilt! Verkaufe Jap 500 ccm Sandbahn-
maschine mit vielen Ersatzteilen u. Leder-
bekleidung gegen Gebot. Ernst Messer-
klinger, 8351 Forsthart 77 1/3. 47 285

Verkaufe meine beiden Sporimaschinen
125 ccm Opus Mixtum, 1. Platz hess. Gras-
bahnm. 1965 zwolf Starts: zehn 1., zwei
2. Plitze. 250 ccm Maico, 1. Platz hess.
Grasbahnmeist. 1965 elf Starts: sechs 1.,
drei 2., ein 3., ein 4. Platz. Reinhard
Gehre, 6451 Froschhausen, Hanauer Land-

straBe 10. 47 243
Wegen Auigabe:
1 Norton Manx 500 5-Gang, 1 Norton

Manx 350 5-Gang od. 4. 1 Domi 88 sowi=s

1 Motor, 1 FK 1000 Kombi-Bus. G. Hen-
keroff, 6 Frankfurt a. M., Max-Eyth-
StraBe 32. 47 230

Verkaufe meine Honda production-racer
CR 93, sehr schnell, diverse Exiras und
Ersatzteile, geqgen Hbédhsigebot. Jiirgen
Karrenberqg, 4 Disseldorf-K., Alte Land-
strafie 75, Telefon 40 18 46. = 47210

Verkaufe ROYAL-ENFIELD _Interzeptor”
750 ccm, Bauj. Herbst 1963, 21 000 km,
werksrevidiert, wie neu, wird im 1000-
km-Umkreis qgebracht. Nahere Auskunft
durch U. Hanselmann, CH 8046 Zirich,
WaldstraBe 14, Schweiz. 47 254

Rabeneick KS 50 ccm Sport 5-Gang, 5,2
PS, mit Dellorto-Sportvergaser, Bauj. 65,
5000 km gel., Neuwert DM 1300.—, Best-
zustand, zum Festpreis von DM 850.— zu
verkaufen.

Ferner 17er Bing-Vergaser (auch [ir Her-
cules) DM 15.—, Jet-Helm, rot, Gr. 58,

DM 30.— (neu DM 50.—). Bernd Klodcke-
Sewing, 48 Bielefeld, AMred-Bozi-Str. 2.
47 274

Suche Original-Rennmaschine 50 ccm.
Preisangabe usw. an Willi Classen, 5106
Kornelimiinster, Corneliusstr. 7. 47 261

Wer verkauft oder baut
leichten Rennrahmen fir

Kreidler-Motorpassend?

Spédth, 7417 Pfullingen, Traubenstr. 24.
47 306

1 Tom Kirby AJS 7 R 350 ccm und 1 Ray
Petty Norton Manx 500 ccm zu verkau-
fen. Anfragen an Eddie Lenz, Wien 12,
Rollingergasse 25/17, Osterreich. 47 310
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Giulietta 500 ccm-Rahmen ohne Gabel,
sonst mit Rédern und zerlegtem Motor.
Veteran 1 Triumph 500 ccm, untengest.,
ohne Verg., Bj. 1920, Veteran 1 Schiittoff
350 cem, Bj. 1931, fahrbereit, mit Brief.
Veteran 1 DKW 300 ccm, Bauj. 1930, ver-

kauft gegen Gebot: Siegfried Klittich,
7541 Gompelscheuer, Freudenstadter
Strabe 38. ' 47 189
Verkaufe: DKW SB 250, Bauj. 39, qut er-
halten, Preis DM 100.—. G. Sahr, 7234
Aichhalden, Krs. Rottweil, Verkada 508.

47 235

2 Bultaco Metisse 250 cem Moto Cross-Ma-
schinen auvf Wunsch avch mit 36 PS Gras-
bahnzylinder sowie 3 DERBI 50 ccm-Renn-
maschinen 10,5 PS mit never Doppelbremse,
alles neue 6&5er Modelle, eingetroffen. Fra-
gen Sie sofort an bei: Generalvertretung
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
( Nettetal), Telefon Mayen 2644.

Renngespann!

Orig. 500 ccm Horex Prototyp mit 2. Mo-
tor wegen Aufgabe des Rennsports preis-
wert zu verkaufen. Stephan Pott, 47 Hamm
(Westf.), Romerweg 2 b. 47 311

Verkaufe!

Norton Lizenz Sandbahngespanm 500 SS
und 350 — 500 SS — 600 — 650 SS — 750
Atlas-Motoren. Helmut Klein, 3043 Schne-
verdingen, Am Timmerahde 14. 47 219

Verkaufe Grasbahngespann Horex 350 ccm
(2 Zylinder) in rennfertigem Zust. Gras-
bahngespann Eso, 500 ccm, lenkbar, renn-
fertiger Zustand, evtl. auch einzeln. Nor-
ton-Getriebe, komplett. Hans Bechthold,
6301 Krofdorf-Gleiberg, Kaltenbathst;. 105.

47 309

Muthig-BMW-Renngespann gegen Gebot

zu verkaufen. Karl Brosi, 7123 Grob-
sachsenheim, Bannhalde 46. 47 332
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Inter:aplur 750 ccm, 1964, wenig km,
div. Extras, fiir DM 2800.—/sfr 3000.— ab-
zugeben. F. Riifenacht, Giiterstr. 124,
Basei (Schweiz). 47 350

. SEITENWAGEN
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Verkaufe Seitenwagen Steib 5 500, qr.
Leuchten, Windschuizscheiben u. Gepadck-
trager. H. Blume, 2 Hamburg 73, Sieker
LandstraBe 14, Tel. 67 66 97. 47 246

Richterkabine fiir TR 500 gesucht. H. Ben-
der, 7313 Reichenbach, Schillersir. 34.
47 234

Suche Seitenwagen TR oder 5 501. Kurt
Schwarzkamp, 4032 Lintorf, Krummen-
weger Strafe 44. 47 221

Suche fiir Steib-Seitenw. SL 200 Scheibe,
komplett, mit Halterung. H. Worndl, 3111
Wrestedl, Bahnhofstr. 48. 47 205

Suche nur guterhaltenen Seilemwagen TR
500 oder dhnlich, komplett, mit Anschlis-
sen fiir BMW R 69 gegen bar. Auf Wunsch
Tausch gegen neuwertiges Faltboot Pio-
nier oder Kunststoffboot Baschin Einer.
Angebote an Karl Aletsee, 8 Miinchen 42,

Widarkisstr. 5, Tel. 56 78 47. 47 255
Suche . Royal®-Seitenwagen mit kompl.
Anschlissen fiir Heinkel Tourist. Angeb.

an Heinz Wienberqg, 228 Westerland-Sylt,

Postfach 28. 47 273
:j':l A "FEH"EW i ]
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Gleich dus Beste kaufen:

SUZUKI Sport 50, dlgedampfte Tele-
gabel, robuster Zweitakt-Sportmotor und
viele hervorragende Eigenschaften,

SUZUK!-Importeur Franz Beckmann
Frankfurt{lﬂam) Rﬁdelhmm Radilostr. 16

T@ Motor=dder Ersatzteile  Zubehdr
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7
47 202

Suche Bonneville 650 ccm, Zustand eqal,

auch Unfall, glnstig. Angeb. an P. Ger-
lach, 8676 Schwarzenbach/S., Schiitzen-
sirafe 8. 47 257

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte aufl WeTORRAD

Motorrad .Triumph® 200 ccm im Original-
zustand, fahrbereit, Bauj. 1939, zu ve:-
kaufen. Preis nach Ubereinkunft. Josef
Kirth, 8751 Heimbudchenthal, ib. Aschal-
fenburg, Klosterstr. 5. 47 207

Zu verkaufen an den Meistbietenden: -
«Veteranen-Motorrad®” Kondor 2 CL V-
Motor, Bauj. 1926, Motorrad-Camping-
anhdanger DM 80.—. E. Niethammer, Ost-

straBe 11, St. Gallen [Schweiz). 47 250
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Suche guterhaltene Vincent. Zahle bis

DM 3000.— bei DM 1000.— bar, Rest nach
Vereinbarung. Thomas Salchert, 5333 Nie-

derdollendorf bei Bonn, Kehlerberg 2.
47 271

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung méglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgau
Flissener Str. 56 — Tel. 7678

(ZUNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Zindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Strafie 47, Tel. 612679. 47 190

Verkaufe 2 komplette KS 601 mit vielen
Ersatzteilen, u. a. Kurbelwellen, Zylinder-
Kiopfe, groBfen Hoske-Tank. Angeb. unter
M 4733 an .das MOTORRAD"®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 47 296

' Einwandireie KS 601 -
mit Seitenwagen, tadel-
lose griine Ladkierung,
H.-Tank, GS-Lenker,
e BMW-Riickl., sowie fast
jedoch zerlegte Zweitmaschine,

kompl.,
wegen Anschaffung einer Solo-Maschine
zu verk. Verhandlungsbasis DM 1000.—.
Richard Brand., 674 Landaw/Queichheim,

Hintergasse 15. 47 291

Grilner Elefant KS 601, 1952, gqut erhal-
ten, mit Steib 501, Cabrio-Verdeck, 26-
Liter-Tank, TUOV 7. 67, verk. [fiir DM
700.—, bei Abh. DM 600.—, evtl. mit zerl.
Zweitmotor und Getriebe. Ausfiihrliche
Angaben mit Bild durch Bau, 7815 Kirdch-
zarten, Stegenersir. 13 a. Suche Handb.
und Ersatzteilliste fiir Resident. 47 229

Verkaufe Ziindapp KS 601/S 500, Zweit-
fahrzeug, Bestzustand, Uldrudkanzeige,
Schutzbleche Alu, Avon-Verkleidung,
Richter-Kabine. SW spezial abgefedert,
mech. gebremst, div. Ersalzteile.

Berntsch, 6111 Klein-Umstadt, Bahnhoi-
strafie 95, Telefon 060 78 — 83 28. 47 220

KS 601, Bauj. 56, mit TR 500 fiar DM
600.— zu verk., guter Zustand, TUV 7.
A. Knarr, 8671 Schwarzenbach/W., Sdhiit-
zensiraBe 70. 47 270

Verkaufe: Zindapp 50 ccm, 5 Gang-Ge-
landemotor mit fabrikneuem Breitwand-
zylinder gegen Gebot. Motoren, fabrik-
neue Kurbelwellen u. anderes filir Ziind-
app 175 u. grofer. Suche: Ziindapp-Druck-
guBrahmen, auch mit def. Hedk oder
Hercules 50/100-Rahmen. Georq Storrer,
7 Stuttgart, Ob. Paulusstr. 56. 46 346



= ._1".., o gt T

l"'-’bf....ﬂ._:. ey ¥t J# o LT,

FELTZ, 8 Miinchen 8, Wﬁrthﬂr:ﬂa 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GréBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

Borrani 18 X 2_ 18 X 2%y, 18 X 2Y:, 18 X 3,
alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir Be-
reifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bilhler KG,
7 Stuttgar!l, Ginsheide 19,

T YAy

ALU-SCHUTZBLECHE
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PELTZ, 8 Miinchen 8, Warthstralle 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, ENGL. SITZBANKE, Renold-
Hett e n.
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~ BEKLEI

Belsinﬁ-TrlulmuslerrTrujun und andere,

100°%; wasserdicht
Honda-Umbeer,
75 Karisruhe,
AdlerstraBBe 16, Telefon (0721) 65181

ERSATZTEILE
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Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucdht,
filr alle deutschen Motorrader: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,

Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

. BATTERIEN
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Mickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitit 6 V.
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
daver, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 38,50,
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35 3?

. DREHZAHLMESSER
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Elektrische Drehzahlmesser

jetzt fir alle deutschen - und die meisten awsldndi-
schen Motorrdder. Neuer Preis: 96,- DM.W. Kréber,
5406 Winningen, Wilhelmstr. 27, Telefon (026 05) 4 88.

ITAL. MO NTEURKDMBI
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Konfeklionsgrioen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau, DM 42.—. Bilhler KG, 7 Stutt-
gaﬂ Génsheide 19.

MGD ELLEJ‘U
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und Morini-Modelle. Gilera 4-
Bilhler KG,

Benelli-
LZylinder in Vorbereilung.
7 Stuttgart, Ginsheide 19.

Morini Fr. 17,50, Benelli 4&Zyl. Fr.
21,—-, Gilera, 4-Zyl. Fr. 21 ,-. Prospekie
verlangen.

Max Hug, B030 Zlrich,
RainfuBweg 3.

Billiger im Nachétazif!
Kleinanzeigen pez < [elefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief

kame zu spat. Benutzen Sie den
MNachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
matischer Anrufbeantworter nimmt
lhren Anzeigentext genau entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deutlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
NMamen und lhre Anschrift. Tag und
MNacht, auch sonnabends und sonn-
tags.

Ruf: (0711) 224141

(Sammelnr.)
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Hydraulisch, fiir 50 ccm. 280 und
290 mm. Bilhler KG, 7 Stuttgart, Gians-
helde 19.
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RENNGABELN
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Fiir 50 ccm-Rennmaschinen, fir 125—500
ccm-Rennmaschinen, Biihler KG, 7 Stutt-
gatl Ginsheide 19.

RENNKOMBI
I.eder, superleicht, 1250 g, DM 295.-,
zusdlzlich Regenkombi im gleichen Schnitt
DM 125.—. Biihler KG., 7 Stultgart,
Gdnsheide 19,

RENNSITZBANKE
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Liefert Biihler KG, 7 Sluttgart, Gins-
heide 19,
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IlEN NVERGASER
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Dellorto-Renn- und Sporlvergaser. Bilhler
KG, 7 Stullgart, Gansheide 19,

1 g n-.u—v- TR e

~ RENNSTIEFEL
Superleicht, DM 75.—. Bilhler KG, 7 Stuti-
gart, Gdnsheide 19,
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Motorrdder Ersatzteile Zubehdr
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 192

Verkaufe etl. Horex-Imperator-Motoren
{2-Vergaser), 1 Stehbolzenmotor Imp.,
I Resident, zerlegt, 1 Fahrgest. (Imp.),
1 3-Zyl.-3-Verg. DKW 750 ccm, 1 BSA A 7-
Motor. Auch Einzelteile 1 Adler 250 ccm.
Wegen Aufgabe der Reparaturarbeiten
sofort gegen Gebot abzugeben. Tausche
oder suche R 68-, R 67/2-Gespann. Peter
Weyer, 2901 Wiisting, Oldenburg (i. O.).

47 263

Glﬁsez —S?s'eziai - Scﬁat‘zaezk(efaff

elegant @ sicher gschneller
387 Vienenburg/Goslar/Harz, Ruf 05324264

Trial**

¢ Die Motorrad-Ledersport

o miitze von internat. Format.
- Das Kemnzeichen aller Motorradfresnds!

DM 29,70. Prospekt gratis!
Karin Wettengel, 698 Wertheim, Odenwaldsir. &
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.~ RENNBRILLEN

FELTI. E Miinchen 8, Warthstrale 23,
liefert sofort FOSPAIC GS 11/Leder in
verbesserter Ausfihrung DM 32,-, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,-.

Fospalc G5 11, L 45, TT 1 in Leder,
Bilhler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19.

Fospaic — Detlev Louis,

Hamburg (3.
47 195

Kontaktlos gesteverte Transistor/
Thyristor-Ziindanlagen
fiir thermisch hochbelastete Rennmotoren, DM 240, -
W.Krober, 5406 Winningen, Wilhelm-
straBe 27, Telefon (02606 )4 B8

) Wer weise auf Gjesundheit achtet
wahlt klug und — iiberlegt bedacht,
daB er wirklich gut geleitet
Wenn er sein Motorrad —

Motorrdder, Roller, Mopeds

spﬂﬂtt Minchen, LandwehrstraBe &6.

Telefon 531690
i cTAUSCH. i
Tausche VW 1200 Exporl, Bauj. 65, 25 000
km, DM 3900.—. Nehme in Zahlung R 69 S,
CB 72 oder CB 77. Dabis, 2941 Grafschaft,
Danziger StraBe 17. 47 303

Tauschgesuch!

Tausche Ziilndapp KS 100, quter Zustand,
Motor generaliiberholt, 25 000 km, gegen
qutes Gespann R 25/3 od. schwerer. Mag-

lichst Raum Wiirttemberg-Baden. Erich
Becker, 77 Singen (Htwl.), Eisvogel 10.
47 315

BMW Biuffel 750 ccm

Die bewidhrten 750 ccm Alu-Zylinder fiir alle BEMW-Motoren

Deutsche Gelénde-Meisterschaft 1965 fiir Gespanne

Bitte Prospekt anfordern!

Jetzt neue Anschrift: Wolfgang Kayser, Mechaniker-Meister

Motoren-Spezial-Werkstatt _
7064 Geradstetten/ Remstal, Schulstr. 28. - Mitarbeiter gesucht!

Mehr als nur ein Spachtel
(siehe Heft 12)

LAKEMI‘ Fiill- und Spachtelkitt Nr.4 (Metallkitt) /s kg-

Wiirfelpackung DM 3,90 frei Haus. Bestellungen an:

LAKEMI

NURNBERG, PostschlieBfach 132

auf PSch-Konto Niirnberg 72715 einzahlen

Absender deutlich in Blockschrift!

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WWIIAD
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s 1 rialmaster'’-Anzug,

wind- und wasserdicht. DM 156,—. Kreid-
ler-, Heinkel-, Honda-Ersatzteile vorratig.
Walter Hauschildt, 22 Eimshorn,
Bauerweg 37, Telefon 24 72.

Rennphotos

in allen GréBen. Neu: phantastische
Farbenbilder. Yerzeichnis verlangen.

Max Hug, B030 Zlirich,
RainfuBweg 3

Kunststnﬂbnnle

Motor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schiire polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u Preisliste geqg. DM 320+ Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.P 45
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 100% wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3.

' ABZIEHBILDER
RALLYESTREIFEN |

Sofort kostenloser Katalog

Giinter Seifert Abt. K

5000 Koln, Hansaring 111

Zylinderschleifen, Kurbelwelleniberho-
lung, Reparatur von Zylinderkdpfen (spez.
BEMW), Motoriberholungen, Motorenteile,
Rennplevel und Lagerung fiir N5SU Max.
Rennzubehdr bei Alfons Mohr, 5441 Hau-
sen b. Mayen (MNettetal) Telefon Mayen 2644.

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Rader.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

ETUR ZH £ I.HE
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ROMER STURZHELME
die meistgetragenen -

die 1 000 000fach bewdhrten.
Meuver Katalog 1965/66
MNMeves Zubehér: Klappvisier,
Helmschirme Mehrzweckkoffer
Hans Romer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog ,, 51" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Engl. Stadium, FIM und OMK, zugelas-

sen fir héchste Anspriche
Honda-Umbeer,
75 Karisruhe
Adlerstrafie 6, Telefon (0721) 651 81

AGV-Rennsturzhelm, in
Rennen zugelassen, DM 49.—. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Gdnsheide 19.

Jet-Form, [iir

Auflage dieses Heftes
iiber 47 000.

Eine Anzeige in dieser
GrofBe kostet nur DM 60,50.

bei 3 Anzeigen 5%
bei 6 Anzeigen 10%
bei 13 Anzeigen 15%
und bei 26 Anzeigen 20%; Rabatt
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Der preiswerte Reifen

,Du Toni, wenn du zum Niirburgring fihrst, kannst du mir doch einen
Rennreifen mitbringen, die gibt’s im Fahrerlager billiger.”

Der Toni ist ein guter Kerl, der sagte nicht nein. Er fuhr mit dem Gespann
in die Eifel, auf dem Seitenwagenfahrgestell die Sportmax verzurrt, er
fuhr sein Rennen auf dem Ring, lebte von Ravioli aus der Biichse, kaufte
fiir viel Geld einen Rennreifen 3,25—18 fiir seinen Vereinsfreund und
machte sich wieder auf den Heimweg. Sportmax, Werkzeug, Zahnbiirste
und der neue Rennreifen waren auf dem Seitenwagenfahrgestell befestigr.
Nach vielen Stunden Fahrt, auf der Autobahn zwischen Stuttgart und Ulm,
schien es dem Toni so, als ob nicht nur er, sondern auch die Max miide
wiirde. Nicht die Max auf dem Seitenwagen, sondern die neben dem Seiten-
wagen. Sie schien einfach nicht mehr richtig zu wollen. Oder stieg die
Autobahn doch stirker, als es aussah?

Eine Weile war der Toni unsicher. Einerseits versuchte er sich einzureden,
daf alles in Ordnung sei und der beginnende Anstieg zur Schwibischen
Alb auf das Tempo driicke, andererseits glaubte er aber doch, dafl das
Gespann eigentlich schneller laufen miisse. Um sich und den Motor nicht
weiter zu quilen, bog er in den nichsten Parkplatz ein, stieg aus dem
Sattel, reckte Arme und Beine, lief mal um das Gespann herum — und
machte eine bése Entdeckung: Der auf dem Niirburgring gekaufte und auf
dem Seitenwagenfahrgestell befestigte neue Rennreifen war herunter-
gerutscht und hatte sich mit einem Teil seines Umtfanges zwischen eine
Rohrstrebe und die Fahrbahn geklemmt. Auf eine Breite von 20 bis
25 Zentimetern war das Profil restlos abgeschliffen. Der Toni hat uns den

Reifen gezeigt; keiner konnte lachen. Scipio
(Schon tragisch, mufl man da sagen. Aber ob der Geschwindigkeitsverlust
durch die auf der Fabrbahn schleifende Decke so grof sein kann — — —¢

D. Red.)

l11. Int. Zielfahrt nach Kiel (16. — 17. 10. 1965)

Mit 1738 Gutpunkten gewann Ellen Pfeiffer aus Frankfurt auf ihrer
Norton-Dominator die Klasse 111, Solomaschinen von 350 bis 500 ccm!
Christel Berg aus Alt-Liinen kam mit 1228 Punkten auf Platz 4 in der
gleichen Klasse, mit ihrer BMW, bei 17 Teilnehmerinnen. In der grofien
Gespannklasse holte sich Renate Schirakowski aus Kassel auf BMW R 67/2
den neunten Platz, Johanna Jonen aus Ubach fuhr Platz 11 mit der R 51/3
heraus. 17 Gespanne am Start. Klassensieger wurden bei dieser Veranstal-
tung des Bundesverbandes der Motorradfahrer, Landesverband Ostsee,
Manfred Graumann (Opladen, Heinkel) in der Klasse bis 200 ccm, H. H.
Schuhardt (Wentdorf, Maico 250 MB) in der Klasse bis 350 ccm, Harry
Kleinke (Zadrau, BMW R 60) in der Klasse iiber 500 ccm, Uwe Gorsdort
(Dorsten, BMW R 27) bei den Gespannen bis 350 ccm, Bruno Essenberg
(Wermelskirchen, BMW R 69S) bei den grofien Gespannen, Den Mann-
schaftspreis nahm der Club Rotterdam Zuid III mit den Fahrern Slote-
maker, Bekker, Stil mit nach Holland. Tagesbester wurde mit 2166 Gut-
punkten, 171 Strafpunkten und 2926 km Harry Kleinke (BMW R 60).
Bester auslindischer Fahrer wurde Josef Thon (Ampflwang, Osterreich,
BMW R 50). Es waren Fahrer aus Danemark, Frankreich, Holland, Schwe-
den, der Schweiz und Osterreich mit von der Partie. Von 70 angemeldeten
Zielfahrt-Teilnehmern kamen 63 in Wertung an. Auflerdem waren als
Zuschauer, Schlachtenbummler und Giste etwa 400 Motorradfahrer ver-
sammelt. Klacks

Ducret geht es besser

Der schwerverletzte Beifahrer von Florian Camathias, Franz Ducret, ist
inzwischen in die Schweiz iiberfithrt worden. Seine Adresse lautet: Franz
Ducret, Briinnenstrafle 51, 3018 Bern (Schweiz). Er mochte sich an dieser
Srelle bei allen seinen Freunden fiir die herzliche Teilnahme und alle
suten Wiinsche bedanken. Noch etwa zwei bis drei Monate muf} er liegen.
Aber er wilzt schon wieder Pline fiir 1966, an Hélmut Fath schrieb er
bereits. Klacks

Dr. Baumanns Traum erfulli?

Die obige Zeichnung fanden wir in der hollindischen Zeitschrift
SCOOTERWERELD. Wenn sich eine Seitenwagenfabrik zur Aufnahme
solcher Spezialkarosserien entschliefen kdnnte, wire das nicht nur ein
wirksames Mittel, die Sauberkeit an den Autobahn-Rastplitzen zu for-
dern: man kénnte jeweils ein paar dieser Spezialfahrzeuge auch zu den
Moto Cross-Liufen beordern, bei denen unser Mitarbeiter Dr. Baumann
immer wieder Kummer mit den Toilettenanlagen hat! Fu

Wie es die anderen sehen

In MOTOR CYCLING weist ein Leser darauf hin, daf simtliche BSA-
Maschinen der englischen Teilnehmer bei der jiingsten Sechstagefahrt mit
Ziindstorungen ausgefallen seien, und er kommrt zu dem Schluf}: ,Solange
unsere Industrie nicht in der Lage ist, eine elektrische Motorradausriistung
zu liefern, die so gut ist wie die der Deutschen, sollte man die Bosch-
Elektrik einbauen. Wahrscheinlich wiirde das etwas mehr kosten — aber
dann hitten wir Ruhe.” Mike

Gustavy Gas machte den Hahn auf . . .

In BRAVO, Deutschlands grofiter Zeitung fiir junge Leute, hat der Mit-
arbeiter unter dem Pseudonym ,Gustav Gas* auch einmal eine schnelle
R 69 S fahren diirfen (wie der wohl die Beatle-Tolle unter den Krach-
hut und den Barbour-Jackenkragen gekriegt hat?!). Zwischen fachlich
erfreulich richtigen Feststellungen findet sich aber auch der folgende feine
Satz: ... Eine schwere (rund 4 Zentner Gewicht) und schnelle Maschine
wie die R 69 S ist aber nichts fiir Anfidnger, Freunde! Man muf sich das
sichere Fabren auf ihr miibsam erarbeiten, iiber Moped, Leichtmotorrad,
mittlere Maschine und womaoglich Wagen. Sonst beberrscht man
die moglichen Geschwindigkeiten nicht ...
Hért zu, Beatles: Kein R 69 S-Fahrer mehr, der nicht vorher Goggo fuhr!
Bruno Bowdenzug

Oddos Kumpel

Oddos Kumpel ist als scharfer Motorradfahrer bekannt; so bekannt, daff
er bei der Fahrschule fiir den ,Dreier® vom Priifer besonders aufs Korn
genommen wird. Aber er macht keine Fehler, lange nicht, weder in der
praktischen Priifung noch in der Theorie. Der PriiFer kocht und baut die
letzte Falle auf: ,Sie fahren schon munter auf der Autobahn von Srurt-
gart nach Karlsruhe, Als Sie kurz vor Karlsruhe sind, stellen Sie plotzlich
fest, dafl Ihnen jemand den Ziindschlissel gestohlen hat, was tun Sie
dann?* Und der Priifer grinst. Oddos Kumpel bleibt aber sachlich: ,Zu-
erst sehe ich mich um (muff man ja immer machen), dann nehme ich
gaaanz langsam Gas weg, dann trete ich gaaanz langsam auf die Bremse
und fahre gaaanz sachte rechts ran. Dann sehe ich mich nochmal um,
bevor ich die Tiir aufmache und mich gaaanz leise nach hinten schleiche
und dem, der mich da von Stuttgart an geschoben hat, gaaanz gewaltig
eine ‘runterhaue!” Addi
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fiir Touren-

u. Rennsport
50-1200 cem

Fritz Alexander,

3071 Mardorf (Steinhuder Meer)
Telefon 05036-2 36

Verkleidungen fir alle Typen aus Kunst-

stoff, ferner Tanks, Renn- und Sport-

sitzbdnke aus Kunststoff und Alu
Honda-Umbeer,

75 Karlsruhe
AdlerstraBe 16, Telefon (0721) 65181

Verk. Gliser-Verkleidung, neu, Typ Niir-
burg. H. Althaus, 82 Rosenheim, Nieder-
schlesienweqg 2. 47 238

- T I

T

Zu verkaufen: 1 Regler, neu, Bosch 0190
309 014, UA 7 V 23 A, 1 Abzieher, neu,
unentgeltlich: 1 Beiwagen. Hilde Bathe,
8§72 Schweinfurt, Deutschhofersir. 59.

47 282

5-Gang-Getriebe filr NSU-Sportmax
fert Fritz Kliger., 78 Freiburg i.
Dischlerstrafe 1.

lie-
Brsqg.,
47 320

QRitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

Stuttgart Postfach 1042

Die Bildmappe ,,Die klassischen Rennmotorrdder” ist ab Anfang Dezember in
jeder guten Buchhandlung erhaltlich. lhre Vorbestellung kénnen Sie auch mit an-
hiangendem Bestellabschnitt (auf Postkarte geklebt oder im Umschlag einsenden)
aufgeben. Sie erhalten die Mappe dann direkt von

MOTORBUCH - 7STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

Verk. Harro H.-Tourenkombi, 1,74 m, Verkaufe: 1 FHarro-Eisbarhaut, Neupreis
Bundw. 83, DM 140.—, 1 Harro D.-Touren- DM 260.—-, fiir DM 200.—; 1 Gisenia-
kombi, Gr. 42—44, DM 140.—, 1| MMM, Uberhose, Neupreis DM 45.—, flir DM

1,74 m, DM 70.—, 1 Giseniahose mit Knie-
polster, Grofe 50, Schuhgriobe 42, DM
10—, 1 Dico-Tankrucksack DM 10.—,
1 P. Gummilibethandschuhe DM 3.—,
1 Winterbrille mit Gesichtsvollschutz DM
5—, 2 Rennbrillen a DM 5.—, 2 Romer-
helme, Gr. 57 u. 54, 4 DM 10—, 1 P.
Lederstiefel, Gr. 42, DM 10.—, 2 gelbe

25.—; 1 Paar Stiefel, Neupreis DM 65.—,
fiir DM 45.—. Alle Sachen wurden wenig
getragen und sind in einem ausqgezeich-
neten Zustand. Heidtmann, 61 Darmstadt-
Arheilgen, Darmstidter Str. 15. 47 256

Verkaufe neuwertige Harr-Kombi, Gr. 52,
fir DM 130.—. Rolf Butscher, 6505 Nier-

Schals 4 DM 3.—, alles sehr gut erhal- stein a. Rh., Mainzer S5Str. 18. 47 268

ten. Wolfgang Kofalk, 614 Benshein-

Schonberg, Nibelungenstrafe 166. 47 218 Suche Barbour-Anzug .International”,
gebr., bin 147 groB, sdilank. Norbert

Verk.: 2 Barbour-Rennkombi mit Knopf- Stasyk, 42 Oberhausen, Schenkendori-

leiste, Gr. 2 u. 4, neuw., je DM 80.—, gstrafie 22. 47 316

2 Romerhelme, 1 Paar Univ.-Uberschuhe,

1 Tankrucksack. Helmut Rinne, 44 Miin- Achtung Australien! R 50-Fahrer, Kifz.-

ster, Friedr.-Ebert-5Str. 27. 47 213

Schlosser, Alter 23 Jahre, Siid-Afrikaner,
sucht Brieffreundschaft in Awustralien
zwedks Auswanderung. Zuschriften unter
M 4731 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. - 47 294

-NACHRICHTEN NR. 40

Verkaufe fast neue Harro-Touren-Kombi,
GroBe 1,75. Giinter Stach, 753 Plforzheim,
KreuzstraBe 17. 47 305

MIT .PFIFF
Ein Jahr erprobt, bei jedem Mist,
der neue Spike von Dico ist.

Wer so was braucht und gerne fdhrt;
bei Dico kaufen hat sich stets bewéhrt.

Bespikte Metzeler Trial-Reifen:

3,50/18" 42,70 DM 4,00/18 57,60 DM
Spikes  48,— DM Spikes 48,— DM
90,70 DM 105,60 DM

Infolge der groBBen Nachfrage allerdings eine Lieferzeit von ca.
3-4 Wochen.

Walter Dililenberg, inhaber Kiaus Becker

Sportartikel und Kraftfahrzevgzubehor

7141 Schwieberdingen, Stuttgarter Strale 41 —Tel. 071 50/81 91

Suche Bastler mit Bastelraum, der NSU-
Max reparieren hilft. Habe Reparatur-
anleitung. Arnd Siebrecht, 34 Gottingen,
Hermann-Foge-Weg 8. 47 262

Barbour-Anzug, im int.
probt. Detlev Louis, 2 Hamburq
zelstrabe 7.

Motorsport er-
13, Rent-
47 193

Familienvater mit 8 Kindern, jedoch seit
14 Jahren Molorradsportler, sucht: eine
Viertaktmaschine zu kaufen (ab 250 ccm),
wenn moglich auf Teilzahlung, BMW,
NSU, Horex oder engl. Maschine, z. Ge-
spannfahren geeignet. Wer hilft mir, mei-

nen Sport weilerzumachen? Leonhard
Gehlen, 406 Viersen/Rhld., Zweitorstr. 121.
47 337

Verkaufe meinen Sportanhidnger fiir zwei
Maschinen. TUV bis 1957, ca. DM 300.—.
Albert Hegele, 7321 Krummwdilden.

47 318

suche Urlaubspartner mit schwerer Ma.-
schine (auch ohne), der mit mir im Som-
mer 1966 3—4 Wodchen nach Spanien
Portugal fahrt, evtl. nérdl. Marokko. Be-
silze selbst eine BMW 600. Ernst-Aug.
Cordes, 284 Wilhelmshaven-Riistr., Stott-
hofer Zeile 5. 47 293

sMotorrad und Motorroller«

Ist einer mit seiner Maschine so verbun-
den, daB er als Bastler gern an seinen
Motor heranginge, um diese oder jene

Reparatur selbst auszufithren, so findet
er in diesem Werk einfach alles, was er

aus eimmem Buch herauslesen
kann. Das Hand- und Reparaturbuch fiir
jeden Motorrad- und Motorrollerfahrer
iber Konstruktion, Bau, Betrieb, Pilege.

tiberhaupt

Reparatur, Fahrtechnik und Welthewerbe
864 Seiten, 643 Abb.,
DM 46.— (auch
geq. Ratenzahlung, 4 Monatsraten & DM
12.—). Motorbuch, 7 Stuttgart, 1, Post-
fach 1370.

von W. Thoelz,

6 teils farbige Tafeln,

Diese Bildmappe von einmalig historischem Wert

enthédlt die berihmten Rennmaschinen der dreiBiger Jahre, deren Ruhm und
Glanz heute ebenso unvergénglich ist, wie zur Zeit ihrer groBen Erfolge: AJS 350

R7 1938/ Benelli 250 1939 /| BMW Kompr. 500 1938/39/ DKW 250 ULD 1937/38/

rad-Sports bleibt!

Husqvarna 500 2-Zyl. 1935 | Moto Guzzi 250 1935/37 /| Moto Sacoche 350 M 35 1928/
Norton 350/500 1937 /| NSU 350 Kompr. 1939 / Puch 250 mit Ladepumpe 1931 /| Rudge
250 ,,TT-Replica' 1934 /| Velocette 350 KTT MK VIIl 1939.

Mit dieser neuen Bildmappe legt der Motorbuch-Verlag eine Typengeschichte der
Rennmotorrdder vor, die jeden Freund des Motorrad-Sports begeistern wird. Der
Zeichenstift Helmut Krackowitzers dringt in gekonnter Strichfihrung bis ins letzte
Detail vor, verdeutlicht die Rasse und Klasse dieser Maschinen und macht alle
konstruktiven und technischen Einzelheiten sichtbar. Die Blatter enthalten auBer
den Bleistiftzeichnungen der Maschinen exakte Beschreibungen der abgebildeten
Modelle und eine jeweilige Motor-Detailzeichnung. In diesen Blattern werden sie
wieder lebendig, die ,,Oldtimer'* des Motorrad-Sports, die Maschinen, deren Ruhm
noch heute fir jeden Motorrad-Enthusiasten wegweisend fir die Zukunft des Motor-

12 Einzelblétter auf starkem Karton im Format 48,5 x 38,5 cm, mit Beschreibung des
abgebildeten Modells und Motor-Detail-Zeichnung, Mappe lackiert,

DM 19.80






