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Absoluter Weltrekord 50 ccm fiir KREIDLER: 210 km/h

Erstmalig gelang es einem 50 ccm-Fahr-
zeug die Geschwindigkeitsmarke von
200 km/h zu uberschreiten. Diese abso-
lute Weltbestleistung wurde von Rudolf,
Kunz auf dem Hochstgeschwindigkeits-
kurs von Bonneville (Salt Flats) in Utah/
USA aufgestellt. Er erzielte mit fliegen-
dem Start Gber: 1 km = 210,634 km/h*,
1 Meile = 209,215 km/h*.

AuBerdem erreichte Rudolf Kunz im Ver-

FATR
k)

lauf der Weltrekordfahrten mit stehen-

dem Start Uber: 1/4 Meile = 73,95 km/h*,
1Meile=108,28km/h*, 10km =180,875km/h*.

*Vorbehaltlich der Anerkennung durch
die FIM.

Nur jahrelange Konstruktions- und Ent-
wicklungsarbeit ermoglichte diese sensa-
tionellen Erfolge.

KREIDLER durch Forschung und Renner-
fahrung dem Fortschritt voraus!

Bitte ubersenden Sie uns diesen Gut-
schein mit lhrem Absender versehen auf
einer Postkarte. Sie erhalten dann ein-
gehende Informationen Uber unsere
Serien-Fahrzeuge.

Gutschein M12

Kreidler Fahrzeugbau,

7014 Kornwestheim

KREIDLER FAHRZEUGBAU 7019 KORNWESTHEIM
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Kreidler fuhr mit 50 ccm
iber 225 km/h

Motoren im Museum
Grofler Preis von Jﬁp-nn C
Die StraBen-Weltmeister 1965 . .

Eisbdrhout — neuve, verbesserte

Generalprobe in Hockenheim . .

Kunststoffteile fir das Motorrad .

Reden wir vom Sport

Ganz unter uns

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD
r-:_rs::hei;wl vierzehntaglich an jedem 2. Sonnabend
.Hﬂchdruck nicht gestatiet
Heftpreis DM 1.20

Titelbild: % :
Unz&hlige Starts und Vorversuche waren notwendig,

ehe Rudolf Kunz auf dem Salzsee die neven Kreidler-
Weltrekorde fahren konnte. Foto V. Rouch

Die Kleinen hingt man - -

So las es sich in der OMK-Mitteilung Nr. 54/65 vom 21. 10. 65:

Der Lizenzfahrer Rolf Witthoft, Bad Oldesloe, wurde durch das Sportgericht der
OMK gemip Entscheidung vom 30. September 1965 wegen wissentlich falsch ab-
gegebener Erklirungen im Zusammenhang mit dem Wertungsausschluf anliflich
des Gelandemeisterschaftslaufes in Rodheim-Bieber am_ 8. 8. 65 mit einer Suspen-
dierung von 1 Jabr (bis 30. September 1966) bestraft.

Und das war dieser Verurteilung vorausgegangen:

In der Klasse bis 100 ccm mufite beim Endlauf zur diesjihrigen Gelindemeisterschaft
die Entscheidung um den Meistertitel zwischen dem Hercules/Sachs-Werksfahrer Witthoft
und dem Ziindapp-Werksfahrer Gienger fallen. Die bessere Sonderpriifungszeit mufite
entscheiden, wer von den beiden Meister dieser Klasse werden wiirde. Im ersten gewerteten
Sonderpriifungsdurchgang (der zweiten Runde des Wettbewerbs) war Witthoft aber er-

staunlich langsam — er selbst und seine Maschine hinterliefen bei Beobachtern den Ein-

drudck, als wiirden sie die dritte Runde gar nicht mehr fahren. Um so erstaunlicher war es
dann, daf in der zweiten gewerteten Sonderpriifung Witth6ft nicht nur Klassen-, sondern
Tagesschnellster wurde — er legte eine Runde mit 5.02 min hin, wihrend sein Konkurrent
Gienger nur 5.09 min erreichen konnte. Es schien also, als ob Witthoft (was viele nach den
vorhergehenden Liufen erwartet hatten) Meister der Klasse bis 100 ccm geworden set.

Bei der Schlulabnahme aber begann dann das Debakel. Es wurde nimlich festgestellt, dafl
an einem der vorderen Federbeine der Hercules/Sachs-Werksmaschine von Witthoft die
obligatorische Farbmarkierung fehlte. Daraufhin entschied die Fahrtleitung reglementgemif,
daf Witthoft aus der Wertung zu nehmen sei, weil die bei der Abnahme angebrachten

Plomben bzw. Farbmarkierungen am Ziel unverletzt sein miissen — als Nachweis dafiir,

daf keines der markierten Teile etwa wihrend des Wettbewerbs ausgetauscht wurde. Die

— absolut korrekte — Entscheidung des Fahrtleiters aber bedeutete nicht mehr und nicht

weniger, als dafl Witthoft seiner Meisterschaft verlustig gegangen war und dafl damit
Gienger automatisch Klassenmeister wurde. |
Kein Wunder, dafl Fahrer und Werk sich gegen diesen Verlust der ihnen schor: so sicheren
Meisterschaft sozusagen mit Hinden und Fiiflen striubten. Es hub ein michtiges Palaver
an, bei dem dem Fahrtleiter (selbst aktiver Gelindefahrer) zunichst einmal klargemacht
werden sollte, daf die Markierungsfarbe auf dem nassen Federbein nicht recht gehaftet
habe — und als das wenig glaubhaft erschien, behauptete man, das fragliche Federbein sei
bei der Abnahme nicht markiert worden, folglich trife den Veranstalter und nicht den
Fahrer die Schuld am Fehlen der Markierung. :

Das aber war auf jeden Fall ein Trugschluff. Denn jeder Fahrer — und ebenso jeder Sport-
funktionir eines Verbandes oder eines Werkes — weify, dafl der Fahrer selbst fiir die Voll-
zihligkeit der Markierungen bei Beendigung der Abnahme verantwortlich ist — ja, er
mufl sogar durch seine Unterschrift bestitigen, dafl alle Plomben und Markierungen
ordnungsgemifl angebracht waren. :
Nun brachte man zwar zugunsten Witthéfts zunichst einen und spater mehrere Fahrer, bei
denen gleichfalls bei der Endabnahme das Fehlen von Markierungen beanstandet worden
war (und die auch ebenso reglementgemifl aus der Wertung genommen worden waren) —
aber auch das mufite wirkungslos sein: und wenn die Hilfte aller Teilnehmer keine
ordnungsgemifl plombierten und markierten Maschinenteile aufgewiesen hitte, dann wire

das zwar blamabel fiir den Veranstalter und seine Abnahmefunktionire gewesen — aber

kein Grund, anders zu entscheiden, als der Fahrtleiter entschied: der Fahrer mufi aus der
Wertung genommen werden. :

Der Disput war damit aber noch lange nicht zu Ende. Es wurde krampfhaft nach einem
Ausweg gesucht, den Fahrtleiter davon zu iiberzeugen, daf seine Entscheidung nicht halt-
bar sei. So bot ein fiihrender Techniker des Werkes die offizielle Bestitigung an, daff es im
ganzen Werk von den fraglichen Federbeinen nur diese zwei Stiick (die in Witthofts Ma-
schine waren) gibe und daf schon deshalb ein Austausch gar nicht moglich gewesen sei —

und so erhoffte man sich eine Losung des Problems dadurch, daf man die Ziindapp-Kon- -

kurrenz ersuchte, zu bestitigen, da man von dieser Seite aus nicht protestieren werde, falls
der Fahrtleiter d o ¢ h fiir Witthoft entschiede. Das miisse ja, so meinte man, um so leichter

sein, als ein Fahrer der Konkurrenz ja doch wihrend des ganzen Wettbewerbs mit Witt-

hoft zusammen gefahren sei und deshalb am besten bestitigen kdnne, daf unterwegs nichts

Unrechtes geschehen sel. g :
Dieser, von seinem Mannschaftsbetreuer befragt, konnte das freilich nicht bestiuigen, denn

er war nicht immer bei Witthéft gewesen. Und so konnte es zu dem angestrebten Kuh-

handel auch gar nicht erst kommen — der Fahrtleiter (dem schnell noch einer hatte vor-
werfen wollen, er entscheide wohl deshalb gegen Witthoft, weil er selbst eine Maschine
der Konkurrenz besitze!!) blieb hart. Ein eingereichter Protest verfiel der Ablehnung.

Zweifellos bitter fiir Witthéft, einen wirklich talentierten Fahrer, der gezeigt hat, dafl er

eines Meistertitels ohne Einschrinkung wiirdig gewesen wire. Andererseits war es aber -

natiirlich auch nicht so, wie man anderntags in der diesbeziiglich informierten Tagespresse
lesen konnte, dafl hier ,eine Entscheidung am griinen Tisch Witthoft um die verdiente
Meisterschaft gebracht® und daf Gienger gesagt habe, ,ihn freue diese Meisterschafr iiber-
haupt nicht“. Ob durch Unachtsamkeit im Gelinde ein Fahrer den Sieg verliert oder durch,
Unachtsamkeit bei der Abnahme, bleibt sich gleich: Es ist sein Pech, das sich genauso zu
seinen Ungunsten und zugunsten seiner Konkurrenten auswirkt, wie jedes andere Wert-
bewerbspech, gegen das keiner im Sport gefeit ist.

Aber dieser Meinung waren weder Witthoft noch das hinter ihm stehende Werk, noch waren
es der ADAC-Gau, dem er angehort und der ebenfalls in diesem Gau wohnhafre Fahrer-
vertreter Aukthun. Er und der Gau holten sich Witthoft und befragten ihn auf Ehre und
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Gewissen, ob er zu seinem Protest stehen kidnne, d. h. ob da nicht etwa irgendein ,Ding =

gedreht® worden sei.

Diese Frage war nur zu berechtigt. Denn noch wahrend die Diskussion am Zielplatz in
Rodheim-Bieber tobte, sickerte das Geriicht durch, daff ein kleiner Maschinenwechsel
vorgenommen worden sei und da — zufillig waren zwei andere Hercules/Sachs-Fahrer
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in der gleichen Klasse ausgefallen — Witthoft im zweiten, dem schnellen
Durchgang gar nicht mehr seine offensichtlich lahme Maschine aus dem
ersten gewerteten Durchgang gefahren habe, sondern eine andere (und
manche konstruierten schon den Witz, dafl vielleicht an der Original-
maschine alle Markierungen in Ordnung gewesen seien, aber an der
unterschobenen ,Ersatzmaschine® nicht und dafl Witthoft nun sozusagen
die Nachlissigkeit eines anderen hitte ausbaden miissen). Jedenfalls fand
das Geriicht schnell Nahrung, weil manche Erzihlungen dafiir sprachen,
dafl da doch irgendwas nicht sauber gewesen sei.

Der Gau (Hansa) andererseits wollte hieriiber natiirlich Gewiftheit haben,
ehe er eine Aktion zugunsten von Witthoft einleitete, die darauf abzielte,
alle die Teilnehmer des Endlaufs zu registrieren, welche ebenfalls fehlende
Markierungen (bei der SchluRabnahme bemerkt oder nicht) aufzuweisen
hatten, und mit solch erdriickendem Material wollte man dann dem Sport-
gericht der OMK, dem Witthdft inzwischen einen Einspruch zugeleitet
hatte, klarmachen, daff hier Buchstabentreue unvertretbaren Biirokratismus
bedeuten miisse, gegen den man sich, wie man in einem Rundschreiben an
die Fahrer sagte, im Interesse der ,gerechten Sache™ wenden miisse. Fahrer-
vertreter Aukthun schlof8 sich diesem Appell an seine Fahrerkollegen an.
Witthoft hatte inzwischen dem Sportgericht in seiner Eingabe versichert,
dafl ,das fragliche Federbein nicht ausgetauscht worden sei“ (womit er ab-
solut recht hatte), seinem Gaubeauftragten gegeniiber hatte er auch den
Verdacht eines Maschinentauschs weit von sich gewiesen.

Unter denen, denen die unterschiedliche Leistung der Witthoftschen Ma-
schine in der zweiten und dritten Runde aufgefallen war, befand sich er-
klirlicherweise auch unser Gelindeberichterstatter. Auf seine diesbeziig-
liche Frage an einen Hercules-Mann in Rodheim-Bieber wurde ithm er-
klirt, Witthoft sei in der zweiten Runde gestiirzt. Bei einer erneuten
Unterredung im Werk, einige Tage spiter, mufite er aber horen, dafl von
einem Sturz keine Rede sein konne. Vielmehr hitten bekanntlich die Ma-
schinen in der Nacht nach der Abnahme im Freien, im parc fermé, ge-
standen, und da habe es doch stark geregnet. Das Wasser sei in das
Micronicfilter gelangt, und erst, nachdem man am Ende der zweiten
Runde dieses als Ursache fiir den Leistungsschwund erkannt und ausgewech-
selt habe, sei der Motor wieder so gelaufen wie in seinen besten Tagen —
siche Tagesbestzeit. Wobei ungeklirt blieb, warum die Maschine dann in
der ersten Runde (in der die Sonderpriifung nicht gewertet wurde) trotz
des in der Nacht ersoffenen Filters noch einwandfrei gelaufen war. Bei
diesem Gesprich wurde auch, auf die umlaufenden Geriichte anspielend,
die Frage angeschnitten, ob nicht tatsachlich bei einem Maschinentausch eine
Maschine mit fehlender Markierung erwischt worden sei — das wurde im
Werk als absurd zuriickgewiesen.

Erst nach diesem Gesprich kamen die Filmstreifen von Rodheim-Bieber
aus' dem Labor — und unter ihnen befanden sich zwei Schnappschiisse,
die in ihrer Zufilligkeit einem Sportfotografen kaum mehr als einmal in
seinem Leben unterlaufen: jene beiden Bilder, die wir dann im Anschlufi
an unseren Veranstaltungsbericht iiber den Endlauf brachten:

‘Das eine zeigte Witthoft aufrecht sitzend und oftensichtlich ohne viel Zu-
trauen in seine Maschine wihrend der (langsamen) zweiten Runde, in der
die Sonderpriifung zum ersten Mal gewertet wurde; das andere zeigte ihn
(nicht genau an der gleichen Stelle) in der schnellen dritten Runde, in der
er Tagesbestzeit mit der eine Runde vorher (wegen des durchnifiten Micro-
nic-Filters!) noch so lahmen Maschine fuhr.

Wir meinten zuriickhaltend im Bildtext, dafl diese Bildgegeniiberstellung
vielleicht geeigner sei, die Frage nach den unterschiedlichen Geschwindig-
keiten zu kliren. Hatten dabei allerdings eine Erklirung nicht in Betracht
gezogen, die uns ein alter Gelindehase daraufhin gab: Die unterschiedliche
Fahrerhaltung sei wohl schuld an der Differenz!

‘Das hatten wir nicht gemeint. Wir hatten vielmehr eine Reihe von Unter-
schiedlichkeiten an den beiden Maschinen festgestellt, die es offenkundig
machten, dafl es sich um zwei verschiedene Maschinen gehandelt haben
miisse, die von Witthoft gefahren wurden. Am augenfilligsten war die
vordere Startnummer. Auch wenn man einen etwas verinderten Blickwin-
kel in Rechnung stellte, sah man deutlich, daf die beiden Einser ganz
unterschiedliche Lagen zur Befestigungsschraube aufwiesen und dafl auch
der Abstand der ersten Zifter zum Schildrand in beiden Fillen vollig ver-
schieden war. Dazu kamen andere Unterschiede — beispielsweise der Aus-

tritt des Gasbowdenzugs aus dem Drehgriff, der Grad der Verschmutzung
von Motorgehiuse und Federbeinen und einiges andere mehr.
Erst auf diese Verdffentlichung hin zog Witthofe seinen Einspruch beim
Sportgericht zuriidk — und werkseitig erklirte man OMK-Generalsekretar
Schmidl gegeniiber, man habe von dem nun offenkundig gewordenen Ma-
schinentausch bis zur Stunde wirklich nichts gewufit.
Die schwarzen Schafe waren — wie hitte es anders sein konnen — nun
natiirlich wir vom MOTORRAD, die so unkollegial gewesen waren, mit
diesen Bildern in die Offentlichkeit zu gehen, statt eine elegantere Losung
der heiklen Angelegenheit zu suchen. Aber es gab fiir uns gar keine an-
dere Moglichkeir, oder sollten wir warten, bis das irregetiihrte Sport-
gericht durch eine nachtrigliche Publikation blamiert worden wire?
Diesbeziigliche Anwiirfe miissan uns also unberiihrt lassen. So unberiihre
wie Hinweise, dafl ja doch der Austausch von Maschinen wihrend eines
Wettbewerbs im deutschen Gelindesport gar nicht so uniiblich (aber leider
nicht immer nachzuweisen!) sei — es pfiffen doch die Spatzen von den
Diachern, dafl bei jenem Wettbewerb der Fahrer X von der Firma Y eine
Runde lang mit einer unterschobenen Maschine gefahren, dafl aullerdem bei
einem anderen Wettbewerb dieser Saison der Fahrer Soundso von wieder
einer anderen Firma ebenfalls mit einer Reservemaschine den Wettbewerb
beendet habe — — und so fort. Nur Beweise mehr dafiir, wie notwendig
eine Reform unseres Gelindesports in Richtung auf groflere Sauberkeit ist.
Und wenn der Fall Witthoft dazu beigetragen hat — wenn es nicht so ist,
dal der Schock, den seine Suspendierung ausgelost hat, schon sehr rasch
wieder verflogen ist — dann muff man Witthoft und dem Glidk, das in
diesem Fall die untriiglichen Beweise lieferte, direkt dankbar sein. Im
Interesse unseres Sports — im Interesse all der vielen Fahrer, die guten
Glaubens in die Wettbewerbe gehen und die gar nicht daran denken —
freilich auch gar nicht die Moglichkeiten haben —, ,ein solches Ding zu
drehen®. Und doch wohl auch im Interesse der Industrie, der schliefflich an
der ﬂussagekrafr ithrer Erfolgspropaganda gelegen sein muf.
Um:l damit kommen wir zum Kernpunkt unserer Uberlegungen: Der erst
21 Jahre alte Witthoft hat fiir seine Dummheit bezahlt — schwer bezahlr.
Wir werden die ersten sein, die thm Gliick fir seine weitere sportliche Lauf-
bahn wiinschen, wenn seine Sperrzeit voriiber ist. Daff aber n ur Wicthoft
bestraft wurde, ist bose — und es miissen seitens der OMK Mittel und
Wege gefunden werden, welche bei zukiinftigen Wiederholungen solcher
Betrugsversuche auch die zur Verantwortung zichen lassen, die als die
Drahtzieher — wenn auch personlich von nichts anderem getrieben als dem
Wunsch, dem Fahrer und damit der Marke den Erfolg zu sichern — solche
Experimente vorbereiten, durchfithren und absichern. Als wir kiirzlich
einen Mann aus dem Hause Sachs sprachen — er hat mit dem Sport direkt
nichts zu tun — und auf den Fall Witthoft kamen, sagte er uns ,Gotrt sei
Dank, daf sich die ganze Geschichte in der untersten Ebene abgespielt hat!“.
So sicht man’s vielleicht im Hause Sachs (weil man wahrscheinlich die
Zusammenhinge in der hier gebrachten Breite gar nicht kennt) — aber
wir sehen es anders. Wir denken daran, daff solche Manipulationen der
Fahrer nicht allein machen kann, dafl er aber andererseits als Werksfahrer
oft unter einem gewissen Zwang zu stehen glaubt, dem er sich in falsch
verstandener Sportlichkeit unterordnen miisse. Spitestens bei Einreichung
des Einspruchs an das Sportgericht wire es fiir einige aus seinem Kreis an
der Zeit gewesen, diesen jungen Menschen vor weiteren Dummbheiten zu be-
wahren und nicht zuzusehen, wie dieser Fall ,,in der untersten Ebene zum
Ende gebracht wurde.
Wessen Maschine wurde fiir den Tausch verwendet, welcher Fahrer wurde
deshalb angehalten? Wer wies Witthoft an, diese Maschine in der dritten
Runde zu nehmen — und sie fiir die Schlufabnahme wieder gegen seine
eigene zuriickzutauschen? Wer besorgte das Umsignieren der Startnummern?
Diese und' andere Fragen — sie sind vorm Sl}Drthl‘ldlt nicht gestellt wor-
den. Und wo kein Kliger ist, so heiflt es, ist auch kein Richter — —.
Sollte aber, was in absehbarer Zeit im deutschen Gelandesport hoffentlich
nicht mehr vorkommt, sich wieder ein dhnlicher Fall ereignen, dann gehort
nicht nur der Fahrer, dann gehdren alle aktiv Beteiligten vors Sport-
gericht, Fiir die, liber die diese Institution keine Befugnisse hat, muffl —
sofern ein Werksfahrer in den Fall verwidkelt 1st — der Bewerber gerade-
stehen. Neue OMK-Bestimmungen miissen ihn wissen lassen, daff seine Be-
werberlizenz dann nicht weniger in Gefahr ist als die der Fahrer. S. R.

Hier bringen wir (links) nochmal die beiden Bilder, die
Witthofts Maschine in der zweiten bzw. der driHen
Runde zeigen — man sieht auch bei nicht sehr genavem
Hinschaven, daB es sich wm verschiedene Kennzei-
chenbeschriftungen handelt. Bei genauverer Betrachtung
sieht man dann noch andere Einzelheiten, die schliissig
beweisen, daB die in der Sonderprifung der dritten

Runde geluhrane schnelle Maschine eine andere war
als die der zweiten Runde. Und auch das dritte Bild
— aufgenommen widhrend der Diskussion nach Fahrt-
ende — ist aufschluBreich: es zeigt ndmlich (an der Stel-

lung des Gashowdenzugs zumindest], daB die Maschine
dann fiir die Endabnahme wieder zuriickgetauscht wurde.
Das war schon deshalb notwendig, weil sonst eventuell

bei einer Kontrolle des polizeilichen Kennzeichens bei
der SchluBabnahme der Schwindel aufgekommen ware.
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Als vor einem Jahr die Kreidler-Werke ihre
ersten Weltrekordversuche in der Klasse bis
50 ccm in Montlhéry (Frankreich) erfolgreich
beendet hatten, da sagte uns Chefkonstrukteur
Hilber im Vertrauen, dafl er noch etwas ganz
anderes vorhabe. Sein Ziel sei es, den bestehen-
den Weltrekord iiber einen Kilometer und eine
Meile mit fliegendem Start, den bisher NSU
(1956 von H. P. Miiller gefahren) innehatte, an-
zugreifen und zu brechen. Und er verriet uns
damals schon, dafl er bereits seit iiber einem
Jahr mit der Entwicklung eines geeigneten Re-
kordfahrzeugs beschaftige sei, das, auch das stand
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Ganz idhnlich also wie vor Jahren bei NSU:
nachdem Wilhelm Herz 1951 bei Miinchen den
absoluten Motorradweltrekord gefahren hatte,
erschien bei NSU ein gewisser Gustav Adolf
Baumm, um den Technikern zu sagen, er habe
da eine Idee, wie man noch bessere, noch stro-
mungsgiinstigere Fahrzeuge bauen und damit
noch hohere Geschwindigkeiten erzielen konne.
Woraus ja dann seinerzeit der Baummsche
Liegestuhl entstand, mit dem H. P. Miiller-1956
u. a. mit einem 50 ccm-Kompressor-Motor die
Weltbestleistung von 196 km/h erzielen konnte.
Baumm schuf bekanntlich ein Fahrzeug, das fiir

bereits fest, selbstverstindlich mit einem Kom-
pressormotor (wie fiir Rekordfahrten zulissig)
ausgeriistet sein werde. Auch davon sprach Hil-
ber damals schon: dafl das Ganze nicht allein
seine Idee gewesen sei. Inspiriert worden sei er
vielmehr durch Vaifro Meo, einen in Argen-
tinien lebenden Italiener, der ihm anlafilich eines
Groflen Preises von Argentinien in Buenos
Aires seine Rekordgedanken entwickele habe,
und der damals bereits mit konkreten Vor-
schligen fiir ein duflerst stromungsgiinstiges
Fahrzeug gekommen sei.

= TN

Mitte: Der Kreidler-Rekord-Tor-
pedo, nur 75 em hoch, aber
3,20 m lang, in voller Fahrt auf
dem Salzsee — im Hintergrund
das etwa 8 km entfernte Ge-
birge.

Rechts: Kreidler-Werksfahrer Ru.-
dolf Kunz aus Mihlacker, der
die Weltrekorde fuhr.

“THIS IS
THE PLACE

damalige Verhiltnisse mit einem Cw-Wert von
nur 0,11 aerodynamisch unerreicht giinstig war,
was sich ja nicht zuletzt in der auflerordentlich
hohen Rekordgeschwindigkeit widerspiegelte:
wie iiberlegen damals die Rekordmarke gesetzt
wurde, geht nicht zuletzt daraus hervor, dafl
dieser Rekord iiber neun Jahre lang unangegrif-
fen und uniiberboten blieb.

Im Falle Kreidler war es nun allerdings mit der
Idee allein nicht getan. In miihevoller Klein-
arbeit erst schufen Konstrukteure und Entwick-
lungstechniker im Zusammenhang mit zahlrei-

chen Versuchen im Windkanal der Technischen
Hochschule Stuttgart schliefflich das Rekord-
fahrzeug, das ithren Vorstellungen entsprach und
mit dem sie glaubten, es wagen zu konnen, die
NSU-Rekorde anzugreifen. Im Gegensatz zum
Baummschen ,Liegestuhl®, bei dem, wie der
Name ja bereits  aussagt, der Fahrer auf dem
Riicken lag, ist der ,Kreidler-Torpedo® prak-
tisch ein ,Kneeler®, der Fahrer liegt darin in
zusammengeduckter Haltung auf dem Bauch.
Dadurch gelang es, die Gesamthohe des Fahr-
zeugs mit 0,75 m auflerordentlich niedrig zu
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halten, wobei eine Gesamtbreite von nur 0,52 m
erreicht wurde. Die Gesamtlinge des Fahrzeugs
betrdagt 3,20 m. Ein Gitterrohrrahmen mit einer
mittragenden Kunstharzhaut bildet das eigent-
liche Fahrgestell, wobei das 16er Vorderrad an
einer Schwinggabel aufgehingt und ebenso mit
Hemscheidt-Federbeinen abgefedert ist wie das
16er Hinterrad. Verwendung fanden speziell
fiir diesen Zweck von Continental entwickelte
Rekordreifen der Dimension 2.50 X 16. Die
Drahtspeichenrider (vorn und hinten mit Kreid-
ler-Vollnabenbremsen von 180 bzw. 125 mm
Trommeldurchmesser ausgestattet) waren aus
aerodynamischen Griinden durch Blechscheiben
verkleidet. Die Betitigung beider Bremsen er-
folgt von Hand durch Seilzug. Das komplette
Rekord-Fahrzeug wiegt 100 kg.

Der Renn-Florett-Motor mit 40 mm Bohrung
und 39,7 mm Hub, dessen Einlafl auch in der
Rekordausfithrung durch zwei Drehschieber ge-
steuert wird, wurde zur Leistungserh6hung mir
einem von den Kreidler-Technikern selbst ent-
wickelten Kompressor, einem Vierzellenverdich-
ter, ausgeriistet. Die Konstruktion eines eigenen
Kompressors war notig, weil ein so klein dimen-
sionierter Lader anderswo nicht zu haben war.
Dadurch konnte die Motor-Leistung auf etwa
15 PS bei einer maximalen Drehzahl von 15 000
U/min erhoht werden. Der Motor arbeitet mit
Bosch-Batterieziindung, ein vor dem Kompres-
sor sitzender Amal-Vergaser sorgt fir die Ge-
mischaufbereitung. Der Motor wurde mit einem
Gemisch aus Alkohol und Normalbenzin be-
trieben, die Schmierung erfolgt, wie beim Renn-
motor, zusitzlich iiber eine Olpumpe, die Kiih-
lung mittels Eiswasser. Ausgeriistet war der
Motor mit einem Kreidler-Hurth-Getriebe mit
acht Gingen, die ohne Vorgelege elektrisch (und

o
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zwar iiber ein Relais mittels eines simplen
Scheibenwischermotors) geschaltet wurden, was
nach anfinglichen Einstellschwierigkeiten pri-
zise funktionierte.

Fest stand von Anfang an, daf man mit diesem
Fahrzeug, mit dem man zum ersten Mal mit
nur 50 ccm in Geschwindigkeitsbereiche iiber
200 km/h vorstoflen wiirde, die Rekordversuche
nicht in Europa fahren konnte. Diese Rekorde
muflten vielmehr, genau wie seinerzeit die von
NSU, auf einem Salzsee gefahren werden, Ur-
spriinglich hatte Kreidler auf dringenden Wunsch
Vaifro Meos die Fahrten in Siidamerika, auf
den Grande Salinas in Argentinien, durchfithren
wollen, doch dann fand Rennleiter Jochen Blodk,
der eine Inspektionsreise dorthin unternommen
hatte, die Beschaffenheit des Salzes so schledhr,
dal man sich entschloff, ebenso wie NSU die
Rekordversuche auf den Bonneville Salt Flats
in Nordamerika in Angriff zu nehmen. Aber als
Blodk nach Deutschland zuriickgekommen war
und berichtete, da! man die Versuche auf den
Bonneville Salt Flats (auch dort war er inzwi-
schen gewesen) durchfithren konne und als alles
schon zur Abreise bereit war, kam von Wilhelm
Herz, der zum gleichen Zeitpunkr in Utah an
- den Salt Flats weilte, ein Telegramm, dafl star-
ker Regen die Rekordstrecke unbefahrbar ge-
macht habe. So wurde zunichst alles wieder ab-
geblasen; denn man wartet natiirlich billiger in
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Deutschland als im teuren Amerika auf bessere
Salzverhiltnisse!

Aber dann war es soweit. Am Dienstag, dem
21. September (dem zweiten Tag der Sechstage-
fahrt) startete das Kreidler-Team zur Reise
nach Amerika. Reichlich sieben Stunden nur
dauert heute der Flug in den schnellen Diisen-
maschinen, die die Strecke nach New York ohne
Zwischenlandung zuriidklegen. Von New York
aus waren es dann allerdings nochmals knapp
4000 km in westlicher Richtung bis nach Salt
Lake City, der Hauptstadt von Utah, die man
(ebenfalls in einer Diisenmaschine) iiber Chikago
nach etwa fiinf Flugstunden erreicht.

Salt Lake City ist die Hauptstadt der Mormo-
nen, jener Sekte, die Anfang des 19. Jahrhun-
derts von der amerikanischen Ostkiiste aus auf-
brach, um sich ein neues Wohngebiet zu suchen.
Nach Uberwindung der Rocky Mountains lieflen
sie sich in einem groflen Tal, Great Salt Deserrt,
den groflen Salzwiisten, nieder und griindeten
dort die Stadr Salt Lake (Salzstadt). Ein grofier
See, mit 25%0 Salzgehalt, der auch Nichtschwim-
mern das Baden ermdglicht( weil man durch den
hohen Salzgehalt auch ohne Schwimmbewegun-
gen nicht untergehen kann) befindet sich nord-
ostlich davon. Dieser Salzsee ist der Rest eines
groflen Meeres, das sich vor etwa 100000 Jah-

ren vom heutigen Salt Lake City aus, etwa
200 km in westlicher Richtung, ungefihr bis an

Oben: Links ein Blidk in
die Plexiglas-Kanzel des
Rekordfohrzeugs, deren
untere Hadlfte nachtréglich
zur Vermeidung von Blend-
wirkung eingefarbt werden
muBte: auch nachtragliche
Abdeckungen des Vorder-
rades gegen das eindrin-
gende Salz machten sich
erforderlich. Die Lenker-
riffe liegen senkrecht.
echts sieht man, wie der
Fahrer mit dem Leib auf
der gepolsterten Auflage
liegt — und man erkennt
auch, daB die kleine Hutze
oben auf der Karosserie
nicht etwa den ,Ausguck”,
sondern nur Raum fiir den
Fohrerhelm darstellt.

Unten: Im linken Bild er-
kennt man den oberhalb
des eiswassergekihiten
Motors angeordneten, rie-
mengetriecbenen Kompres.-
sor, wihrend das rechte
Bild einen Eindruck wvon
der Gesamtanordnung des
Motors im Fahrzeug gqibt
und auch deutlich die Fah-
rerauflage zeigt.
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die Staatengrenze zwischen Utah und Nevada,
ausdehnte und das 300 Meter tief gewesen sein
soll. Im Westen und Siidwesten des Great Salt
Lake, des Groflen Salzsees, bildeten sich Salz-
wiisten in einer Ausdehnung von erwa 5000
Quadratkilometern. Hier lagerte sich das Salz
ab, wihrend sich das Wasser einen Weg durch
die Gebirge des wilden Westens zum Pazifik hin
suchte, Wildromantische Schluchten zeugen noch
heute davon. Anfang des 20. Jahrhunderts
wurde quer durch diese Salzwiiste nach Westen
die Westpazifische Eisenbahn gebaut. Spiter
kam dazu noch eine Autostrafle, der Highway
Nr. 40, der jetzt Hauptverbindungsstrafle von
der Ost- zur Westkiiste ist. 200 km Wiiste mufi-
ten beim Bau iiberwunden werden, und das
Wasser war sehr kostbar. Deshalb entstand hier
am Westrand der Salzwiiste eine Bahnstation.
Man hatte nimlich auf dem etwa 40 km ent-
fernten Berg Pilot Peak eine Siiflwasserquelle
gefunden und leitete das Wasser von dort her-
unter. Um diese Bahnstation entstand ungefihr
im Jahr 1907 ein kleiner Ort, Wendover. Heute
ist er beriihmt geworden, denn er ist der Aus-
gangspunkt der weltberithmten Bonneville Salt
Flats, eben jener Rekordstrecke, die sich etwa
15 km in norddstlicher Richtung in einer Grofle
von ungefihr 300 Quadratkilometern aus-
dehnen. Neben primitiven alten Bretterhiitten
stechen hier am Highway 40 moderne Motels
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und Tankstellen mit ihren Snackbars. Sie ent-
standen iiberwiegend erst in den letzten Jahren
und machen vor allem im Sommer gute Um-
sitze, denn in Wendover befinden sich die er-
sten menschlichen Behausungen nach 200 km
Autofahre!

Wendover besitzt auch einen Flugplatz, der
friither eine grofie Air Base der amerikanischen
Luftwaffe war. Hier wurden auch die Bomber-
besatzungen trainiert, die die ersten Atombom-
ben auf Hiroshima und Nagasaki abwarfen.
Auch heute noch wird der Flugplatz von Mili-
tirmaschinen angeflogen, stationiert sind aber
keine Einheiten mehr — die Baracken der
Atom-Piloten stehen leer.

Im iibrigen haben die Bonneville Salt Flats ihren
Namen nicht etwa von einer ,Schonen Stadt®,
die hier vielleicht vor Jahren einmal war, son-
dern vielmehr von einem amerikanischen Cap-
tain, der in Frankreich geboren war und als
erster die Rocky Mountains iiberwand. 1914
wurde hier von dem Amerikaner Teddy Tez-

laff mit dem Blitzen-Benz zum ersten Mal ein
Weltrekord iiber eine Meile mit fliegendem
Start gefahren. Er erreichte damals 288 km/h
und legte sozusagen den Grundstein der Re-
kordstrecke. Bis zum heutigen Tag werden ja
auf dieser Strecke alle Rekorde fiir Landfahr-
zeuge gefahren, und erst vor wenigen Tagen
hat Craig Breedlove mit seinem ,Spirit of
America“ (er war zur gleichen Zeit mit uns
dort) den absoluten Geschwindigkeitsrekord auf
893,199 km/h hinaufgeschraubt.

Aber nicht nur das Salz, das sich nach Aus-
sagen von Experten von Jahr zu Jahr ver-
schlechtert und durch einen neu angelegten
Kanal gar nicht mehr richtig austrocknet, auch
die Ausmafle des Sees werden eines Tages fiir
solche Monstre-Fahrzeuge nicht mehr ausrei-
chen, und schon heute spricht man deshalb da-
von, da man auf einen Salzsee in Australien
ausweichen miisse.

Fiir Kreidler aber boten sich die Bonneville Salt
Flats besonders deshalb an, weil allein diese
Strecke die grofitmogliche Sicherheit fiir den
Fahrer gewihrleistet. Die zur Verfiigung
stehende Rekordstrecke mit iiber 20 km Linge
bietet nimlich nicht nur den grofitmoglichen
An- bzw. Auslauf, sie ist auch seitlich nicht be-
grenzt (erst in etwa 8 km durch die angrenzen-
den Berge), so dal der Fahrer notigenfalls seit-
lich beliebig ausweichen kann. Dafiir aber mufl
in Kauf genommen werden, dafl das Salz fast
nie mehr ideale Beschaffenheit hat, so dafl der

Rollwiderstand sehr hoch ist und man so mit
einer betrichtlichen Geschwindigkeitseinbufie
rechnen mufl. So war es auch im Falle Kreidler.
Aber es mufl zweifelhaft erscheinen, ob iiber-
haupt schon je einmal ein Rekord bei idealen
Salzverhiltnissen gefahren wurde, denn wie in
den alten Berichten iiber die NSU-Rekordver-
suche nachzulesen ist, fuhr man auch damals bei
feuchtem Salz. Zudem ist die Oberfliche des
Salzes sehr rauh, sie wird vor den Rekordfahr-
ten jeweils noch immer mit dem gleichen primi-
tiven Hilfsmittel, einer Eisenbahnschiene, die
hinter einem Lastwagen hergeschleppt wird, ge-
glittet. Ein schwarzer Asphaltstrich dient zur
Orientierung des Fahrers. Auch er wird immer
wieder erneuert. Trotz der Glittung aber
bleibt die Oberfliche nicht nur rauh, sie ist
auflerdem noch mit sehr unangenehmen und
gefihrlichen, in der Wirkung Schlaglochern
ihnelnden flachen Mulden durdhsetzr.

Die nichste Uberraschung gab es fiir die Kreid-
ler-Minner, als sich bei den ersten Testfahrten

Links: Die Form des Kreid-
ler-Rekordiahrzevugs, in
der Grundkonzeption von
dem Argentinier Meo vor-
geuhlngun, erhielt ihre
endgiltige Gestalt auf
Grund intensiver Versuche

im Windkanal der Stuhi-
garter TH.

Rechts: Natirlich war auch
das Hinterrad in einer
federbeinabgestitzten
Langschwinge gehalten. Es
elong, mit einer Gesami.
reite des Fohrzeugs von
52 em auszukommen - ab-
gesehen von den nach-
traglich angebrochten seit.
lichen Auffangstutzen, die
sich deshalb als notwen-
dig erwiesen, weil der
Fahrer beim Auslaufen der
Maschine nicht schnell ge-
nug die Abdeckung off-
nen und das Fohrzeug mit

einem Bein abfangen
konnte.

herausstellte, daf das Fahrwerk viel zu labil
war, so dafl Vaifro Meo, der urspriinglich fiir
die Rekordfahrten als Fahrer vorgesehen war,
schon bei niedrigsten Geschwindigkeiten haar-
striubende Kapriolen vorexerzierte, die ithn ver-
anlafiten, dann lieber nicht mehr zu fahren.
Rudolf Kunz, der als Ersatzmann fungierte, er-
reichte etwas hohere Geschwindigkeiten, und er
konnte dann auch mit konkreten Angaben auf-
warten und seinen Leuten genau erkliren, wor-
an es offensichtlich fehlte.

Sofort wurde daraufhin in fieberhafter Arbeit
der Rahmen durch ein starkes Mittelrohr und
einen Blechunterzug versteift, Auflerdem erhielt
die Maschine seitliche Ausleger als ,Auffang-
stiitze“., Um aber nicht ganz tatenlos zu sein,
bzw. um iiberhaupt was an Erfolgen melden zu
kénnen, fuhren die Kreidler-Leute dann (sie
hatten zu Testfahrten mit dem neuen Kompres-
sormotor, der iibrigens in den normalen Renn-
rahmen genauso hineinpaflt, ein Rennflorett
mitgenommen) auf dem obenerwihnten Flug-
platz ihre ersten beiden Rekorde: die Viertel-
meile und die Meile mit stehendem Start. Der
Angriff auf die Viertelmeile brachte mit 73,95
km/h auch ein gutes Ergebnis, das iiber eine
Meile aber konnte nicht befriedigen.

Die Genehmigung zum Fahren auf dem Flug-
platz galt nur fiir eine Stunde und war auf
eigenes Risiko des verantwortlichen Flughafen-
Kommandanten ausgesprochen worden. Aller-
dings auch nur mit der Einschrinkung, daff
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‘man, falls ein bereits angekiindigtes Flugzeug

schon eher landen wiirde, dann unverziiglich
abbrechen miisse. Und gerade als man auf Alko-
hol-Betrieb umgestellt hatte und dabei den
Motor also auch gleich fiir das Rekordfahrzeug
einstellen wollte, und als Kunz damit die Hin-
fahrt antrat — da ging der Motor fest! Aber
schon setzte die Armeemaschine zur Landung an,
der Flugplatz mufite geraumt werden, und Kreid-
ler hatte nur die Ergebnisse der ersten Fahrt
iiber die Meile, also mit nicht einwandfrei ein-
gestelltem Motor (ohne Alkoholbetrieb), bei der
Rudolf Kunz nur auf 108,28 km/h gekommen
war. Immerhin war es eine Verbesserung des
Rekords von Pasolini, der diesen auf Aermacchi
mit 83,9 km/h innehatte. Der Rekord der Vier-
telmeile dagegen war vollkommen neu und von
Kunz zum erstenmal gefahren worden.

Zu allem Uberflufl regnete es dann erneut. Ein
Tag Regen aber bedeutet eine Wartezeit von
mehreren Tagen, bis das Salz wieder trocken ist.

Aber auch als die Salzfliche dann wieder befahr-

bar war, drang noch iiberall Salz in die Karos-
serie ein, Eingesickertes Salzwasser war es dann
auch, das zum Ausfall der Elektrik fiithrte und
wieder zwei Tage Bauerei notig machte, in denen
die ganze Elektrik erneut abgedichtet werden
mufllte. Als dann nach miihevoller Kleinarbeit
(die sich eben leider erst aus den Versuchserfah-
rungen an Ort und Stelle ergab) die Maschine
soweit fertig war, da zeigte es sich, dal das Salz
noch immer viel zu nafl war. Denn als man die
.Hot Rod“-Strecke (eine Strecke, die parallel
zur eigentlichen Rekordstrecke verliuft und auf
der die Amerikaner ihre Hot Rod-Rennen ver-
anstalten) zu Testversuchen erhielt, zeigte sich,
daff Kunz nur bis in den fiinften Gang kam. Der
Rollwiderstand war so grof}, dafl er nur ganz
kurz einmal im sechsten fahren konnte, um dann
gleich wieder zuriickschalten zu miissen. Der
siebte oder gar der achte Gang aber waren iiber-
hauprt nicht zu erreichen.

Und da zeigte sich ein weiterer grofier Nachreil
der Bonneville Salt Flats. Durch die vorangegan-
genen Regenfille hatten sich alle Termine ver-
schoben, und nun dringte sich alles zusammen.
Auflerdem war inzwischen Craig Breedlove mut
seinem Team erschienen und bendtigre die Re-
kordstrecke fiir sich. Allerdings zeigte er sich sehr
verstindnisvoll, und schlieflich gab er die Hot
Rod-Strecke fiir Versuchsfahrten an Tagen, an
denen auch er bauen mufite, frei. Auch Kreidler
hitte ja die Strecke fiir diese ganze Zeit mieten
konnen, aber leider hat sich der Preis von 4200.—
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DM (zur Zeit als NSU dort war) auf 3600.—
Dollar pro Woche (!!) erhoht. Man kann namlich
die Strecke nicht mehr ohne Zeitnahme mieten,
und diese kostet eben 3600.— Dollar pro Woche!
Zudem bestand dann auch gar keine Moglichkeit
mehr, die Stredte zu mieten, weil sich eben alles
zusammendringte. Es begann also nicht nur das
Warten auf bessere Salzverhiltnisse, es begann
auch das Warten auf eine freie Strecke; immer

mit dem Bangen: hoffentlich wird es nicht wieder
regnen !

Dabei konnen die Rekorde auf den Bonneville
Salt Flats nur in den frithen Morgenstunden ge-
fahren werden, praktisch eignet sich nur die Zeit
von 6.00 Uhr bis spitestens 9.00 Uhr morgens
dazu, weil spater das Salz durch die Sonnenein-
strahlung bereits wieder feucht wird. Auflerdem
kommt spater meist auch noch durch das etwa

8 km westlich entfernt liegende Felsengebirge
Wind auf, und zwar sehr plotzlich, der zwar
ebenso plétzlich auch wieder nachlassen kann, der
aber natiirlich Rekordfahrten sehr gefahrlich
werden lifit und deshalb zu Unterbrechungen
Zwingt.

Die Einstellschwierigkeiten, mit denen man hier
(die Bonneville Salt Flats liegen immerhin 1400
Meter hoch!) zu tun hatte, waren relativ schnell

Oben: Zum ersten Mal

wird der Torpedo auf dem

_ Salzsee wausgeladen, Da-

=5 0d- neben das ,Betanken” des

P s Kihimantels um Zylinder

und Kopf mit Eisstiicken
aus der Kihlbox.

Mitte: Wieder und wie-
der muBten Probestarts
unfernommen werden, um
durchgefihrte Anderungen
zu Uberprifen und um ins-
besondere auch den Fah-
rer an die ungewdhnlichen
Verhéaltnisse in der engen
¥ Karosserie (bei Geschwin-
digkeiten wvon weit uber
200 km/h!!})) zu gewshnen.

Unten: Eine spezielle An-
werfvorrichtung fir den

a Rekordmotor wurde mit
st dem mitgebrachten Renn-
Florett betricben, Aber es
diente nicht nur diesem
Zweck: im Bild rechts un.

ten erfolgen gerade die
letzten Handgriffe, ehe
Rudolf Kunz mit ithm auf
dem Flugplatz von Wen-
dover zum Angriff auf die
Viertelmeile und die Meile
startet. Fotos: V. Rauch

behoben, genauso wie sich Rudolf Kunz schr
schnell an das ungewohnte Fahren mit geschlos-
sener Kanzel gewohnte.

Die morgendlichen Rekordversuche, bei denen es,
ehe die Sonne aufging, immer noch recht kiihl
war (mittags herrschten Temperaturen von iiber
40 Grad Celsius!), werden nicht nur in sport-
licher und technischer Hinsicht allen Beteiligten
noch lange in Erinnerung bleiben. Das einmalige
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Naturschauspiel, das sich bei aufgehender Sonne
und (solange die Rekordmaschine noch nicht lief)
bei vollkommener Ruhe in dieser grofien Salz-
wiiste immer wieder vollzog und das vor Tau-
senden von Jahren wohl genauso gewesen sein
mul}, wird einfach unvergeflich bleiben.

Am Samstag, dem 23. Oktober, war es dann nach
langem Warten endlich soweit: Rudolf Kunz
startete zur Rekordfahrt iber einen Kilometer
und eine Meile mit fliegendem Start. Dabei
schaffte er die Hinfahrt mit ,nur® 196,937 km/h
fir den Kilometer. Dafiir aber erreichte er auf
der Riickfahrt 224,330 km/h. Dasselbe Bild er-
gab sich demgemifl auch beim Durchfahren der
Meile; der Wert fir die Hinfahrt lag hier mit
193,487 km/h noch unter dem des Kilometers,
aber die Riickfahrt ergab die sensationelle Ge-
schwindigkeit von 225,342 km/h! Eine Geschwin-
digkeit, die bis dahin noch niemals von einem
Fahrzeug mit nur 50 ccm erreicht wurde. Der
Mittelwert fiir 1 km und 1 Meile war damit
210,634 km/h bzw. 209,215 km/h.

Nun war dem alten NSU-Rekord aus dem Jahr
1956, den H. P. Miiller auf der gleichen Strecke
aufgestellt hatte, endlich das Licht ausgeblasen
und eine neue, erstaunliche Marke gesetzt. Doch
das Kreidler-Team gab sich mit diesen Rekorden
allein nicht zufrieden. Am Montag, dem 25. Ok-
tober, holte sich Rudolf Kunz noch den Rekord
iiber 10 km mit stehendem Start mit der fan-
tastischen Geschwindigkeit von 180,785 km/h. Er
iibertraf damit um ein betrichtliches den Rekord,
den Volker Kramer erst im Frithjahr dieses Jah-
res auf Zindapp, bei den Rekordfahrten in
Monza mit 153,492 km/h aufgestellt hatte.

Es sind wirklich ganz erstaunliche Werte, die
Kunz auf der Kreidler-Rekordmaschine erreichte.
Und wer die ungiinstigen Bedingungen, unter
denen diese Rekorde gefahren werden mufiten,
miterlebt hat, der kann nur sagen: alle Hoch-
achtung vor dieser Leistung von Kunz sowie
allen beteiligten Kreidler-Technikern und -Me-
chanikern! V. Rauch




Oben: Der 175er Blackburne-Motor, wie er v, a. seiner-
zeil in der englischen Rex Acme Verwendung fand -
Ejpns:h fir diese Marke die oben aufeinander zulaufen-
en StoBstangen,

Unten: Der englische AJS-Motor (500 ccm) war sofort an
den seitlichen Platten zu erkennen, die am Zylinder-
kopf angeschraubt waren und die Kipphebellagerbolzen
trugen. Mittelbiigel fir Zylinder. und Kopfbefestiqgung!

MOTOREN IM MUSELU

Schon zweimal habe ich vom Motorrad-begeisterten
Herrn Brandstetter aus St. Pélten in Niederdster-
reich, 60 km vor den Toren Wiens, berichtet, Im-
mer waren es dabei komplette Maschinen, die be-
sprochen und im Bild gezeigt wurden. Nun hat
aber Herr Brandstetter neben der noch immer wei-
ter wachsenden Motorrad-Sammlung auch eine
Reihe einzelner Motoren in seinem Privatmuseum,
die jedem Motorradliebhaber helle Freude  ma-
chen konnen. Sie sind mit irgendeinem wunsicht-
baren Band mit der osterreichischen Motorsport-
Geschichte verbunden oder aus sonst einem Grund
besonders interessant, Das sei nur deshalb ge-
sagt, damit aus dem Leserkreis vom MOTORRAD
Herr Brandstetter nicht mit Angeboten iiber-
schwemmt wird, die sich auf simple Serienerzeug-
nisse beziehen, auch wenn sie zwischen uralt und
steinalt geboren wurden. Herr Brandstetter sucht
sich wirklich nur Exoten aus. Also nun der Reihe
nach zu den Bildern.

Beginnen wir mit der Siegermaschine der Ultra-
Leichtgewichts TT im Jahr 1925, einer Rex Acme
mit 175 ccm Blackburne Motor, die Wal Handley
zum Sieg gefiihrt hat und die¢ spdter (in den frithen
dreifiger Jahren) nach Osterreich verschlagen
wurde. Leider existiert von ihr nur noch ein Bild
mit dem -herrlichen Zusatztank auf dem damals
ublichen Stecktank, Der bei Herrn Brandstetter
stehende Blackburne-Motor ist allerdings eine
250 ccm-Ausgabe, aber konstruktiv genau das-
selbe Exemplar, also besonders langhubig und mit
aullenliegender Schwungscheibe, Der 175er Motor
hatte 8 mm Hub bei 50 mm Bohrung und gab bei
etwa 6000 Touren an die 10 PS ab, Pie 250er Renn-
version hatte bei gleichem Hub 60 mm Bohrung,
Als Leistung nennen zeilgenossische Tabellen
12 PS bei 5800 U/min, und fiir die 350 ccm-Aus-
gabe der gleichen Marke, die aber nicht mehr so
ruhmvoll war, werden wieder bei demselben Hub,
aber 71 mm Bohrung 20 PS als Hodhstleistung ge-
nannt; Drehzahl ebenfalls 5800 U/min max. Also
ein recht probates Mittel, bei gleichen Innereien
Rennmotoren unterschiedlichen Hubraums zu
bauen,

Der betagte AJS-ohv-Motor ist konstruktiv jener,
mit dem AJS damals auch Rennen fuhr. Interessant
15t die Befestigung des Zvlinders mit Zugankern,
die auch den Zylinderkopf mit umschlossen und
mit dem Kurbelgehduse zusammenhielten. Sehr
schon auch die aus Stahl gefertigten und polier-
ten Kipphebel.

Der 350 ccm-Chater Lea-Motor ist zwar nicht der,
mit dem Michael Gayer, der groBe Wiener Fahrer
und Motorentuner der dreiBiger Jahre, um 1927/
28 fuhr und zahllose Siege von der Strafie und der
Sandbahn heimbrachte, aber ein ebenso schones
wie seltenes Exemplar dieses Koinigswellen-Mo-
tors. Er hatte am oberen Ende der Konigswelle

Unten: Leider gelang es Herrn Brandstetter nicht, diesen
seltenen Motor (es dirfte von ihm auch in ltalien kein
gtnzlich erhaltenes Exemplar mehr geben!) komplett fiir
sein Museum zu retten: als er dozu kam, waren wesent-
liche Teile des hochinteressanten 350er Bianchi-Doppel-
nockenmotors bereits verschwunden, so daB er seinem
Museum nur diese Teile einverleiben konnte.
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Oben: Im Gegensatz zu den JAP-Motoren der damaligen
Zeit waren IE!‘ Blackburne-Motoren, ihre groBen Kon-
kurrenten im Serienbauv, mit ouBenliegenden
Schwungscheibe ausgeriistet,

Unten: Der 350er Chater-Lea-Motor hatle eine inter-
essante Koénigswellensteverung fiir die héngenden Ven-
tile: eine cben auf der Vertikalwelle sitzende Kurven-
scheibe, wie sie sich spater in den deutschen Kiichen-
vnd den italienischen Capriclo-Motoren wiederfand.

einer
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Rechts und links: Der 500er JAP-Motor von 1932 hatte
bereits gekapselte StoBstangen und eine groBflachigere
Lylinderverrippung als seine Vorgiinger F:lnr Zylinder-
kopf freilich dirfte nicht serienmdBig gewesen sein).

die Nocken direkt in Form einer Kurvenscheibe,
von der die Kipphebel direkt betétigt wurden.
Der Bosch-Rennmagnet ist zweifellos spédter dazu-
gekommen.

Ein recht ungewohnliches Stick ist auch der
500 ccm-ohv-Jap, der eine StraBenrennausfiithrung
aus dem Jahre 1932 darstellt, wie Kundige aus
den Buchstaben I0OC/V entnehmen kénnen, die im
Gehduse eingeschlagen sind. Der groBe, viereckig
verrippte Leichtmetall-Zylinderkopf diirfte aller-
dings etwas spdter als 1932 in Usterreich dazu-
gebaut worden sein, wie auch das Burman-Ge-
triebe spdteren Datums ist, Nun zu den zwei jin-
sten Motoren, die aber eine im Sport bekannte
Geschichte haben. Einmal der 500 c¢cm Rudge-
Ulster-Motor mit Leichtmetallzylinder und wver-
stirktem Kurbelgehduse; er wurde von Georg
Mach auf Schwung gebracht und war lange Jahre
nach dem Krieg, etwa bis 1951, auf der Sandbahn
in Machs Gespann unter dem Namen ,V 3" nicht
zu schlagen. Die besonders sorgfdltig prdparierten
Kipphebel des Ventil-Klapperatismus waren mit
Hartmetallpldttchen belegt. Der Motor lief mit
Alkohol-Treibstoff und war ungeheuer schnell.
Das zuletzt gezeigte Guzzi-Triebwerk, ein 250 ccm-
ohc-Motor, stammt aus der zweiten, urspriinglich
von Alex Mayer und anschlieBend von Rupert

Rechts und links: Zwar ist dieser 500er Rudge-Ulster-
Motor nachirdglich noch einigen Anderungen unterzogen
worden, aber das Prinzip der Ventilsteuerung blieb
vnverdndert: die beiden EinlaBventile parallel und durch
einen gemeinsamen Doppelkipphebel betitigt, die bei-
den AuslaBventile radial im Kopf héngend und je iiber
einen tiﬂihﬂn Kipphebel gestevert, wobei ein dritter
Iwischenhebel die Koppelung der beiden Ventilbetdti-
gungen herstellte,

Hollaus gefahrenen Guzzi, die nach 1947 nach
Usterreich kam und als , Albatros® das Lebenslicht
erblickte und dann in eine ,Gambalunghino® um-
gebaut wurde. Deshalb das abgeschnittene und
mit einem Deckel verschlossene Gehduse hinter
dem Magnet auf der Schwungscheibenseite, Herr
Brandstetter suchte namlich die erste von Alex
Mavyer in der Nachkriegszeit gefahrene Guzzi, die
1934 von einem im Waldviertel beheimateten Fah-
rer namens WVolkl aus Italien importiert wurde
und nach dem Krieqg zunéddhst bei Leonhard Fassl
auftauchte, Es war noch ein Starrahmenmodell,
nach Aussagen der Guzzi-Leute vorher von Tenni
gefahren, das dann eine [llichmann-Hinterradfede-
rung erhielt und nur mit wviel Geduld und noch
mehr Zeit wieder in den Urzustand zurickversetzt
werden soll. Dabei stieB der unermiidliche oster-
reichische Sammler auf die weiteren Guzzi, die
noch unweit St. Pélten ihr Leben fristeten, und
eine davon wird wohl zusdtzlich zur 33er Aus-
gabe ins Museum kommen,
In Usterreich rithrt sich mit Veteranen also etwas!
Iich habe schon im ersten Bericht iiber die Samm-
lung Brandstetter behauptet, daB sich eine Fahrt
nach St. Polten lohnt., Bald wird das nicht nur fiir
Besucher gelten, die aus Salzburg oder Wien an-
reisen, sondern auch von weiter her.

Dr. Helmut Krackowizer

Unten: MNicht nur einer der schénsten, sondern auch der
erfolgreichsten italienischen Rennmotoren, der liegende
250er Einzylinder von Moto Guzzi mit obenliegender
Nodkenwelle aus der ,Gambalunghine”, diesen Motor
fuhr einst Rupert Hollaus.
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Je ein zweiter Platz im letzten Meisterschaftslauf
dieses Jahres, am 23. und 24, Oktober auf dem
3,7 Meilen-Suzuka-Kurs, geniigte sowohl fiir
Ralph Bryans als auch Jim Redman, um mit ihren
Honda-Maschinen die “Weltmeisterschaftswiirde
zu erringen. Der Mann aber, dem die Begeiste-
rung der Zuschauer besonders galt, war wieder
einmal Mike Hailwood. Er gewann beide Rennen,
in denen er gestartet war, und zwar sowohl das
350er auf einer Dreizylinder-M\f Agusta als auch
das 250er auf einer privaten Honda-Sechszylin-
der. Mit beiden Maschinen brach er die bestehen-
den Rekorde fiir den Runden- und den Renn-
durchschnitt — und im iibrigen waren es seine
ersten beiden Siege auf diesen beiden Maschinen!

Aber auch in den anderen beiden Liufen wurden
die bisherigen Bestleistungen verbessert — in der
125er Klasse durch Hugh Anderson auf der was-
sergekiihlten Suzuki-Zweizylinder und bei den
~Tiddlers“, den 50ern, durch Luigi Taveri mit
der Zweizylinder-Honda. Honda gewann die
50 ccm-Klasse diesmal schon zum dritten Male
auf dem Suzuka-Kurs, aber die besonders be-

gehrte Weltmeisterschaft dieser Klasse fiel der
Markf durch Bryans zum ersten Male zu.

Bei den Rennen am Samstag waren nur etwa
25 000 Zuschauer an der Strecke, am Sonntag
dagegen uiber 80000. Das allgemeine Interesse
war in diesem Jahr geringer, obwohl die Quali-
tit des Gebotenen unvergleichlich besser war als
in den beiden Vorjahren.

125 ccm: Anderson gewinnt — aber
Taveri war der Heros!

Die neue Fiinfzylinder-Honda ist unglaublich
schnell! Zwar gewann Weltmeister Anderson mit
der zweizylindrigen Suzuki den Lauf, aber Ta-
veri, der zum ersten Male den aus fiinf Zylindern
des zweizylindrigen Fiinfzigers aufgebauten
Fiinfzylinder-Reihenmotor fuhr, war zweifellos
der Held des am Samstag ausgetragenen Rennens
der 125er Klasse.

Nahezu zwei Drittel des Rennens hatte Taveri
gefilhrt und dabei auch den Rundenrekord ge-
brochen, als plotzlich Olverlust an seinem Motor
auftrat. Andrérsun iibernahm die Fithrung und
gewann das Rennen mit 14 Sekunden Vorsprung.
Mehr als eine halbe Minute hinter thm lief Ralph
Bryans mit einer zweiten Fiinfzylinder-Honda
durchs Ziel — nahezu wihrend des ganzen Ren-
nens mit offenem ReifiverschluR am Rennstiefel
und noch dazu mit einem nicht ordnungsgemaf3
funktionierenden Achtganggetriebe.

Taveris Geschwindigkeit war geradezu phino-
mental. In der zweiten Runde ging er in einer
Serie von Kurven innen an Anderson vorbei und
 setzte sich an die Spitze — Andersons wasser-
gekithlter Drehschieber-Zweitakter konnte mit

Weltmeister H Anderson fuhr seine ZIwei
Svzuki in der 125er Klasse gegen die scharfe Kon
der neven Fi'ml:]rlmdﬂ-Hﬁndn zum Sieg.

linder-

rrenz

dem- fiinfzylindrigen Doppelnodkenwellenmotor
des Schweizers einfach nicht mithalten. Nach zehn
der insgesamt zu fahrenden zwanzig Runden lag
zwischen den beiden bereits ein Abstand von etwa
300. Metern, und Taveri baute ithn immer weiter
aus. Aber dann wurde er langsamer: seine Ver-
kleidung triefte von Ol, und der Motor schien
nicht mehr gesund. So konnte Anderson mehr
und mehr wieder aufriidken.

In der 14. Runde war es dann soweit: Ander-
son konnte an Taveri vorbeigehen und schliefllich
auch das Rennen als Sieger beenden — 14 Sekun-
den schneller als Ernst Degner im vergangenen
Jahr. Taveri hatte beim Training am Freitag den
von Anderson gehaltenen Rundenrekord mit
2:34,6 geschlagen — im Rennen selbst ver-
besserte er sich dann mit 2:34,3 nochmals etwas.

Vierter hinter Bryans wurde Bill Ivy, der die
schnellste Werks-Yamaha fuhr, Die zweite Ya-
maha in diesemm Rennen hatte Phil Read gefah-
ren. Er kam als Letzter vom Start weg und balgte
sich dann iiber mehrere Runden mit Ivy, bis er
etwa in der Hilfte des Rennens mit Getriebe-
schaden ausscheiden mufite. Einige Runden vor-
her hatte Ivy betrichtlich zaubern miissen, als
er nimlich dem gestiirzten Suzuki-Fahrer Kos-
hino nur dadurch ausweichen konnte, dafl er
iiber den Rasenrand hinaus- und ihn damit um-

fuhr.

Unter den fiinf Fahrern, die von den insgesamt
13 Startern dieses Laufs ausfielen, befand sich
auch Jim Redman, der in letzter Minute noch mit
einer Fiinfzylinder-Honda genannt worden war.
In der vierten Runde mufite Redman an die Boxe

H.-G. Anscheidt saB zum ersten Mal auf der Werks-
Suzuki und brachte sie auf einen guten vierlen Platz.
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GROSSER
PREIS
VON JAPAN

Die letzten Titel-Entscheidungen
fielen:

Jim Redman auf Honda wurde in der
350er, Ralph Bryans auf der Honda in
der 50er Klasse Weltmeister 1965!

— Diagnose: Kurbelwellenbruch. Frank Perris,
der an sechster Stelle lag, als seine Suzuki auszu-
setzen begann, mufite zweimal zum Kerzen-
wechseln und endete schliefilich mit zwei Runden
Riickstand an siebter Stelle.

Ergebnis (20 Runden = 74 .61 Mmlen{_

1. Andersun (Suzuki) 85.52 mph; 2. Taveri I'Hnnd 85.03
I_r E ans [Hundc‘i 4. !‘H"'f (Yamana); 5. Yuvzawao
L nm:ln] unden zurick: 6. Perris [Suzuki]. — Schnellste
unde: Taveri (Honda) 86.99 mph.

350 ccm: Gebrochene Kontaktfeder
kostet Agostini den Sieg

Eine gebrochene Unterbrecherfeder verhinderte,
dafl Giacomo Agostini mit der Dreizylinder-MV
Jim Redman die Weltmeisterschaft entriff! Datfiir
aber siegte im Lauf der 350er Mike Hailwood
auf der zweiten MV-Dreizylinder in Rekord-
geschwindigkeit, und er tat sein Moglichstes, um
seinem Stallgefihrten gegen Redman zu helfen.
Aber fiir Agostini langte es schlieflich doch nur
zu einem fiinfren Platz.

Der Italiener fuhr ganz ausgezeichnetr und fihrte
elf der zu fahrenden 25 Runden, wihrend Hail-
wood ihn gegen Redman abschirmte — ein Mei-
sterstiick preitlscher Renntaktik! Und als Ago-
stini langsamer wurde und anhalten mufite und
als damit alle seine Hoffnung auf einen Welr-
meistertitel vorbei war, hatte Hailwood gerade
zum ersten Male eine Runde mit mehr als 90 mph
Schnitt auf dem Suzuka-Kurs gefahren!

Redman, der dann zehn Sekunden hinter Hail-
wood durch Ziel lief, fuhr nahezu 20 Runden mit
einer Biene unterm Helm und noch dazu mit nur
vier Gingen des Sechsganggetriebes seiner Vier-
zylinder-Honda. Die Schw ?lung, die der Bienen-
5:5&1 oberhalb des Auges verursachte, war schliefi-
lich so gewaltig, dafl Jims Auge nahezu vollig
geschlossen war, als er das Rennen beendete.
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Beim Training am Freitag hacten alle Drei bereits
den bestehenden Rekord gebrochen, Agostini war
der Schnellste gewesen. Und als am Samstag dann
das griine Licht den Start fiir 11 Fahrer freigab,
~war es ebenfalls Agostini, der wie eine Rakete
als Erster davonschoff. Und wie ein Geschofd
ging er auch weiterhin durch die Kurven — bis
omindse Flammen aus dem Auspuff darauf hin-
deuteten, dafl mit der Ziindung etwas nicht mehr
stimmen konne. Bis dahin war es Hailwood auch
gelungen, Redman in jeder Kurve erwas zuriick-
zuhalten. Jedoch sein Bemiihen war zwedklos: in
der zwolften Runde muflite Agostini Hailwood
und Redman vorbeiziehen lassen. Zwar wechsel-
ten die MV-Mechaniker in fliegender Eile an der
Boxe eine Kerze, aber inzwischen hatte Agostini
seinen dritten Platz schon an Kasuya verloren,
der die auf 256 ccm aufgebohrte Sechszylinder-
Honda fuhr, auf die Redman wverzichtet hatte,
~weil die Vierzylinder-350er zwar etwas lang-
samer, aber besser zu fahren sein soll.

Nachdem Agostini fiir einen Sieg ohnehin nicht
mehr in Frage kam, gab dann allerdings Hail-
wood eine Vorstellung, an die alle noch lange
denken werden, die dabei waren.

Neun Runden waren noch zu fahren, als Hail-
wood Agostini iiberrundete, der inzwischen sei-
nen vierten Platz an Koshino auf einer Honda-
Vierzylinder verloren hatte. Bill Smith, auf der
305er Honda-Zweizylinder, kam geradezu in Ul
gebadet durchs Ziel: er hatte hinter Jack Ahearn
gelegen, dessen Oltankverschlufl sich gelost hatte.
Als er den starken Olverlust bemerkte, stopfte
er seinen Handschuh in die Einfiilloftnung und
wurde noch Siebter, zwei Runden zuriidk vor

Jack Findlay auf der AJS.

_ Frantisek Stastny, den die Japaner nach Japan
cingeladen hatten, lag zehn Runden lang auf
dem fiinften Platz, bis sein Jawa-Zweizylinder
auszusetzen begann. Er wechselte Kerzen, gab

aber dann dodh auf.

is (25 Runden = 93.27 Meilen):
1. Hailwood (MV Agusta) 88.00 mph; 2. Redmon (Honda)
87.89 mph: 3. Kasuya (Honda); 1 Runde zurick: 4. Yama-
shita [ﬁandn]; 5. Agostini (MV Agusta)); 6. Smith
Honda); 2 Runden zurick: 7. Ahearn (Norton); 8. Findla
AJlS). _h Schnellste Runde: Hailwood [MV Agusta
15 mph.

50 ccm: Bryans erste irische Weli-
meisterschaft

Mit Ralph Bryans wurde zum ersten Male ein
Ire Motorrad-Weltmeister! Er gewann die Mei-
sterschaft, obwohl er — nur eine halbe Radlinge
hinter Taveri zuriick — nur Zweiter im Lauf der
50er am Sonntag wurde.
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Mit drei ersten Plétzen gewann Bryans die 50er Welt.

meisterschaft — sein erster Weltmeistertitel, der erste fir

f{im; Irldnder und die erste 50er Weltmeisterschaft fiir
onda.

Beide fuhren den bisher auf dem Suzuka-Kurs
noch nicht geschlagenen Honda-Zweizylinder.
Aber es war diesmal knapp: Hugh Anderson,
der seinen Weltmeistertitel dieser Klasse hier
verlor, stirzte in der letzten Runde; er hatte
den Trost, dall er mit seiner wassergekiihlten
Suzuki-Zweizylindermaschine den wvorjihrigen
Rundenrekord der Honda um sechs Sekunden
verbessert hatte. Im iibrigen war der alte Rekord
bereits im Training mehrfach gebrochen worden,
und Bryans war es zum ersten Male gelungen,
thn mit einer 50er auf diesem Kurs auf einen
hoheren Wert als 80 mph zu bringen.

Anderson war der letzte von drei in diesem Lauf
ausgefallenen Fahrern, insgesamt 12 waren ge-
startet. Die beiden Honda-Fahrer fiithrten vom
Start weg, fiir sechs Runden hatte zunichst
Bryans die Spitze vor Taveri.

Die nichsten sechs Runden fiithrte dann der
Schweizer, aber sein Abstand zu Bryans war nur
ganz knapp. Von den fiinf Suzuki-Werksfahrern
folgte ihnen als Nichster Toshio Fujii. Aber in

Haoilwood mit der Honda-Six, mit der er die Viertelliter-
klasse gewann. Im néchsten Jahr wird man ihn als
Honda-Werksfahrer sehen.
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der Haarnadelkurve iibernahm er sich und
stiirzte, so dafl er anschliefend an die Boxe

mufite, um zu reparieren. Nun ging Anderson
ran, der zweifellos versuchen wollte, auller der
125er nun auch noch diese Klasse fiir Suzuki zu
gewinnen. Und tatsichlich — zwei Runden vor
Schtuff gelang es ihm, sich erst an Bryans und
dann an Taveri vorbeizuschieben und sogar einen
Vorsprung von etwa 25 Metern herauszufahren,
wahrend Taveri etwa zehn Meter vor Bryans lag.
Aber die beiden Hondas wollten der Suzuki
ihren Triumph nicht lassen — beide schoben sich
wieder niher an Anderson heran. Und da ge-
schah es: in der Nihe von Start und Ziel driickce
der Suzuki-Mann seine Maschine eine Kleinigkeit
zu stark — sie rutschte ihm weg, und obwohl er
gleich wieder auf den Beinen war, war fiir ihn
doch das Rennen zu Ende — eine sofort stark
Eei.sc'hwullme Hand hinderte ithn an der Weiter-
ahrt.

Was nun noch blieb war der Endkampf zwischen
Taveri und Bryans, den mit Sekundenbruchteilen

der Schweizer fiir sich entschied. 20 Sekunden

dahinter folgte als Dritter Mitsuo Itoh als erster
Suzuki-Fahrer. Hans-Georg Anscheidt, der hier
zum ersten Male eine Suzuki fuhr (ein Vertrags-
abschluff mit Suzuki fiir 1966 hat, entgegen
anderslautenden Geriichten, bisher noch nicht
stattgefunden), wurde Vierter, nachdem er sich
einen harten Kampf mit dem Honda-Werksfah-
rer Taniguchi geliefert hatte, der aber dann auf
den achten Platz zuriickfiel.

Am Start waren auch drei neue Zweizylinder-
Zweitakter von Bridgestone; der beste Mann aus
diesem Stall, Morishita, fiel aber nach der fiinf-
ten Runde mit festgegangenem Motor aus.
Ergebnis {14 Runden = 52.32 Meilen):

1. Taveri (Honda) 79.52 mph; 2. Bryans (Honda) 79.51
mph; 3. M. ltoh (Suzuki); 4, Anscheidt (Suzuki); 5. Ichino
(Suzuki); 6. A. ltoh (Honda); 2 Runden zuriick: 7. K. ltoh
(Bridgestone); 8. Taniguchi (Honda); 4 Runden zuriick:

9. Fujii (Suzuki). = Schnellste Runde: Anderson (Suzuki)
80.76 mph.

250 ccm: Mike prdsentiert sich auf der
Honda-Six

Eine japanische Tageszeitung hatte Hailwood vor
dem Rennen interviewt und brachte seine Mei-
nung iiber den Honda-Sechszylinder: ,Einfach
schrecklich® — habe er gesagt. Und offenbar war
er mit der Straflenlage der Maschine auch so
wenig zufrieden, dafl er sie noch schnell mit den
Federbeinen der 350e¢r Vierzylinder ausriistete,
wie sie Redman fiahrt. Trotzdem sagte er kurz
nach seinem Sieg ,Es war irger denn je!®
Redmans Gesicht war noch immer von dem am
Vortag erlittenen Bienenstich dick verschwollen
— sein Auge nahezu geschlossen. So war es ihm
unmoglich, im Rennen der Viertelliterklasse an
den Start zu gehen.



Immerhin aber schoff Hailwood mit der schlecht-
liegenden Sechszylindermaschine so vom Start
weg, dall er bereits einen Vorprung von etwa
100 Metern hatte, als der ihm folgende Phil Read
mit der Yahama-Four in der Haarnadelkurve
wegrutschte. Damit war es nichts mit dem all-
gemein erwarteten Duell zwischen den beiden
Weltmeistern. Read kam zwar wieder in Fahrt
und ging am Ende der ersten Runde an seine
Boxe, um (in 80 Sekunden alle vier) Kerzen zu
wechseln, aber er hatte sich bei dem Sturz einen
Vergaser beschadigt. Trotzdem fuhr er (mit drei
Zylindern) noch eine Runde mit 2.34,0.

Er lag eine Runde zuriick, als er Stastny iber-
holte und den Zuschauern sozusagen zum Ab-
schied nochmal einen Begriff gab, welchen Kampf
er geliefert hiatte, wenn ihm nicht gleich in der
ersten Runde das Malheur passiert wire. Aber

dann ging er wieder an die Boxe und gab end-
giiltig auf. In der nichsten Runde erwischte es
dann auch Stastny, dessen Pleuellager am 250er
Einzylinder-CZ-Motor festging.

Nachdem von den acht Gestarteten fiinf aus-
gefallen waren (einschlieflich des einzigen Fah-
rers auf dem Suzuki-Vierzylinder, Katayama),
wurde das Rennen mehr oder weniger zu einem
Alleingang fiir Mike Hailwood, der mit 68 Se-
kunden Vorsprung in Fihrung lag. Etwas Span-
nung brachte nur noch Bill Ivy in das Ge-
schehen, der hier zum ersten Male eine der Vier-
zylindermaschinen von Yamaha fuhr. In den
ersten Runden hatte er dadurch Boden verloren,
dafl er zum Kerzenwechsel an die Boxe mufte.
Aber dann legte er michtig los und setzte sich
hinter den ehemaligen Honda-Werksfahrer Ya-
mashita, der hier als einziger Privatfahrer star-

tete, obwohl ihm das Werk eine Vierzylinder-
maschine gegeben hatte, Und wihrend der Na-
mensvetter des Yamaha-Rennchefs, Hasegawa,
der ebenfalls eine Vierzylinder-Yamaha fuhr,
diese gerade noch eben und mit einer Runde
Riickstand zum Ziel bringen konnte, iiberholte im
gleichen Augenblidk, als Mike Hailwood das Ziel
als Sieger passierte, der junge und zweifellos aus-
sichtsreiche Bill Ivy den Honda-Fahrer Ya-
mashita und setzte sich damit hinter Honda-
Werksfahrer Kasuya (auf einer Vierzylinder-
maschine) auf den dritten Platz. S.R. .

Ergebnis (24 Runden = 89.54 Meilen):
1. Hoilwood (Honda) 86.65 mph; 2. Kosuya {Honda)
84.74 mph; 3. Ilvy (Yomaoha); 4. Yomashita [(Honda);

1 Runde zurick: 5. Hasegawa (Yomaha). = Schnellste
Runde: Hailwood [Honda) 88.78 mph.

DIE STRASSEN-WELTMEISTER 1965
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50 ccm: Ralph Bryans — Honda
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125 cem: Hugh Anderson s Suzuki
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In der Gerberei und Lederwarenfabrik von Ernst
Harr in Rohrdorf bei Nagold (Schwarzwald)
hat man in aller Stille fiir die unentwegten Win-
terfahrer die ,Eisbir-Haut® weiterentwickelt,
jenes Lammfell-Gehiuse, das geeignet ist, auch
bei minus 30 Grad noch mit dem Movorrad fahren
zu konnen. Ernst Harr hat mir selbst gesagt, daf§
,seine® Motorradfahrer seine treuesten Kunden
seien, und wenn diese Jungens nicht mal in der
schlechten Jahreszeit ihren Spafl aufgeben wollen,
dann sollen sie wenigstens dazu das Beste haben,
was man ihnen bauen kann. In der Tat ist dieser
Anzug ein ,Bau®, und nachdem nun zwei Winter
hindurch Erfahrungen gesammelt wurden, nach-
dem man zwei Sommer lang weiterforschte und
neue Materialien suchte und probierte, ist die
Eisbirhaut in der zweiten Auflage weitaus ver-
bessert jetzt auf dem Markr.

Zunichst hat man sich um eine bessere Auflenhaut
bemiiht und fand nach langem Suchen einen dop-
pelt gummierten, wasserdichten Stoff — ahnlich
wie beim Marquardt-Motorradmantel —, dessen
Zihigkeit kaum zu iibertreffen ist. Farbe grau,
abwaschbar, verfirbr sich nicht, sehr geschmeidig.
Das echte (!) Lammfell innen ist natiirlich geblie-
ben, denn es bildet die Wirme- und Isolations-
grundlage. Den neuen Stoff kann man besser
verarbeiten. Die Nihte sind jetzt alle mit Patrex
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abgedichtet und mit einem Spezialband breit (!)
verklebt (Bild 3), von aufien werden die Stich-
|ocher unter 4 atii Druck mit einem Spezial-Nitro-
dichtlack gespritzt. Und zwar so gefirbr, dafl
man dies iiberhaupt nicht erkennen kann (Bild 4).
Keine Naht, kein Knopfloch ist ausgelassen
worden, besonders nicht die Kreuznaht im Schritt
der Hose. Also 100% wasserdicht.

Dies ist wohl die entscheidendste Verbesserung.
Man hat dann weiter den Kampf mit Feuchtig-
keit und Kriechwasser an der Jadke aufgenom-
men. Die Uberlappung vorn weist durch groflere
Mafle und tieferen Knick lingere Wege fiir
eventuelles Kriechwasser auf (Bild 2). Pfeil 1
zeigt, dafl der Schutzknick der inneren Falte tiefer
in die Uberlappung hineinragt, der Uberfall
(gestrichelt) 2 langt weiter iiber die duflere Kante
der eingearbeiteten Knickfalte. Jedes wird fiir
sich mit Druckknopfen wverschlossen, darunter
sitzt der sehr grofle, rostfreie und kaum zu zer-
storende Reiflverschlufl. Unten hat die Jadke einen
Verschlufiriemen aus weichem, dehnbarem Leder
im Bund (Bild 5), um sie gegen Rutschen und
Zug festzuhalten und zusitzlich verschlieflen zu
konnen.

Der llat:kenﬁrmel (Bild 7, Nr. 1) hat eine grofle
Uberlappung (Bild 7, Nr. 2); damit dieser iiber
den Handschuh rage und kein Wasser vom Hand-
schuhstulpen in den Armel gelangen kann. Auch
samtliche Taschen und Durchgreiféffnungen in
der Jacdke und in der Hose haben wasserabwei-
sende Uberlappungen (Bild 6, Pfeile) an jedem
Ende der Offnungen erhalten. Den Jadkenkragen
stellt man so auf und verschlieffit ihn, wie es Bild 9
zeigt. Da kommrt nichts mehr durch. Legt man
den Kragen um, dann wird der vordere Kehl-
schutz nach hinten gelegt und mit einem Drudk-
knopf festgehalten (Bild 8, Knopf 2), die Ver-
schluflschnalle wird ebenfalls nach hinten um den
Kragen gefiihrt und oben (Bild 8, Knopf 1) fest-
gehalten. Die Kragenecke wird vorn an der Jacke
mit einem Druckknopf arretiert (Bild 8, Knopt 3).
Die Hose hat einen groflen Brustlatz (Bild 10)
und aushingbare stabile Triger (Bild 10, Nr. 1)
erhalten, die an den Latzecken (Bild 10, Nr. 2)
eingehingt werden. Der hintere Teil der Fell-
hose reicht sogar in gebiickter Haltung (Bild 12)
bis tiber die Nierenpartie des Riickens. Die Durch-
ereifffnungen haben Doppelschieber-Reifiver-
schliisse (Bild 11) bekommen. Schieber Nr. 1 geht
von unten nach oben und dient zum Offnen,
Schieber Nr. 2 geht von oben nach unten und ist
zum Aufklappen des vorderen Hosenteiles ein-
gebaut. Grofle Uberlappungen schiitzen die Off-
nung vor Kriechwasser.

Neue,
verbesserte
Auflage




Wie Bild 1 erkennen lafit, reicht die Jacke weit
genug iiber die Hose, um auch noch die Durch-
greifoffnungen zu den Taschen des Lederanzuges
abzudecken. Unter der Eisbirhaut kann man ge-
trost eine normale Kniebundhose und Jacke tra-
gen, so dafl man nach Entfernen des Schutzanzu-
ges ,zivil“ in jede Raststitte gehen kann, ohne
dafl die Mitmenschen gaffen wie bei einem Polar-
forscher. Allerdings verstauen sollte man das gute
Stiik dann in einem Seitenwagen, denn in den
Elefantenboy pafit das natiirlich nicht hinein.
Die grofien seitlichen Schlitze an den Hosenbei-
nen, die auch mit einem rostfreien, kriftigen
Reiflverschluf verschlossen werden, und die fast
bis zum Knie reichen, gestatten es, sogar mit
plumpen Gummistiefeln ein- und auszusteigen.
Man kann in diesem Anzug natiirlich auch gehen
und laufen, man bleibt beweglich, sogar dann,
wenn man einmal in der Hodke vor der Maschine
sitzen mufl, um zu bauen (Bild 12). Der Vorteil
liegt darin, daff man eine gesunde (!) und hun-
dertprozentige Winterbekleidung fast in einem
Stiick beisammen hat, Selbst ohne Pullover ist
es darin warm wie in einem Federbett.

Die Mianner um Ernst Harr haben ein offenes
Ohr fir die Wiinsche der Motorradfahrer, da
wird nicht am griinen Tisch etwas Modisches ent-
worfen, sondern man weifl aus der Praxis, dafl
der Wind und der Regen, daff Nebel und Kilte
bei 100 km/h hirtere Aufgaben stellen, als man-
cher sich denkt. Ein Atlantikorkan, ein Kap-
Horn-Sturm sind da so etwa die Mafistibe. Und
dazu 30° Kilre. Dafiir ist die Eisbir-Haut ge-
baut worden. Klacks

Hersteller: Fa. Ernst Harr, 7271 Rohrdorf b. Nagold,
Telefon Magold 340.
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Wenn alle spiteren Motorrad-Rennen im neuen
Motodrom von Hockenheim mit so vielen Span-
nungen und Uberraschungen ablaufen wie der
Endlauf um den Juniorenpokal der OMK 1965
am 24. Okrtober, der als ,Generalprobe“ fiir
die Strecke gedadu war, dann wird es an Zu-
schauern niemals mangeln! Man weifl eigentlich
gar nicht, womit man zuerst anfangen soll zu
berichten, so wviel geschah neben und auf der
Piste, aber vielleicht ist eine Stellungnahme zu
der gigantischen Anlage vordringlich. Der kleine,
gefahrene Kurs von nur 2,634 km hat neben
neun z. T. schwierigen Kurven' viele Vorteile.
Man kann ihn von fast allen Tribiinenplitzen
rundherum und vom Innenraum aus beinahe
vollstindig iiberblidken, die Seitenriume lassen
Raum zum ,Austrudeln®, wenn jemand wvon
der Bahn abkommrt (solange nicht an Auslauf-
abzweigungen jemand Wagen abstellt und sich
dort Zuschauer und Funkrtionire bewegen!),
und die Kiirze der Strecke garantiert laufende
Vorbeifahrten und spannende Momente, die der
Zuschauer sucht. Auflerdem kann der Veran-
stalter Kosten fiir Absperrpersonal u. a. sparen.
Es sind aber auch Nachteile da: wie sich bei den
Junioren zeigte, gab es bereits nach zwei bis
vier Runden (je nach Klasse) die ersten Uber-

Ernst Gorner
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rundungen, Es war danach nicht nur fir die
Zeitnahme sehr schwierig, den Stand des Ren-
nens zu verfolgen, viele Zuschauer bekamen gar
nicht mit, was sich bei den einzelnen Positions-
kimpfen tat, und folglich achteten viele mehr
auf das Rodeo-Reiten mancher ,wilder® Gesel-
len als auf den schonen und dramatischen, sport-
lichen und fairen Kampf der guten Fahrer. Wir
mufiten mit zwei Beobachtern, Tonbandgerit
und besonderen Tricks arbeiten, um Runde fiir
Runde die Positionen in dem entstandenen Tru-
bel auf der Strecke festzuhalten, und die Zeit-
nahmeleute rauften sich z, T. die Haare. Kaum
war der Spitzenreiter vorbei, hatte man die
nachfolgenden Startnummern festgehalten (No-
tizen iiber besondere Vorkommnisse waren
kaum drin!), war der fithrende Mann schon
wieder vorbei. Dauernd gab es dichte Pulks, in
denen oftmals wichtige Fahrer steckten, die
einem auf diese Art entgingen. Das wire auch
genauso gewesen, wenn nur 20 Fahrer pro Ren-
nen gestartet waren. Die Fahrer selbst konnten
sich niemals ganz frei fahren, die Spitzenleure
hatten dauernd iiberrundete Konkurrenten er-
neut vor sich, es gab manche ungewollte Behin-
derung, Der Sieger der 250er Klasse (Gruppe 1)
hatte z. B. iiberhaupt keine Ubersicht iiber den

Fritz Muckle
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ENDLAUF UM DEN
JUNIORENPOKAL
DER OMK 1965

IM NEUEN

MOTODROM
HOCKENHEIM

Gang des Rennens und konnte es gar nicht glau-
ben, als man ihn zum Sieger ausrief! Sechs bis
acht Kilometer sollte eine Runde doch wohl
lang sein. Das geht doch sehr gut bei dieser
herrlichen Anlage. Wobei es nicht einmal ein
ausschlieflicher Maschinen-Kurs wird.

Dafl eine Rennstrecke kein Fahrschul-Lehrgang
und keine Zirkus-Arena ist, das hatten inzwi-
schen schon eine ganze Reihe von jungen Fah-
rern spitz gekriegt. Dafl Konzentration, Ruhe
und Training an sich selbst wichtiger als Wild-
west-Manieren und Sporenklirren ist, haben
auch schon eine Menge begriffen, so viele ge-
bogene Kurvenbeinchen sah man auch nicht
mehr, trotzdem aber gab es doch noch wieder
so ein paar Dorfmatadoren, diec diese Rennen
mit einem Rodeo oder einem Catch-as-catch-can
verwechselten. Und angaben, daff die Fetzen
flogen. Im iibrigen wird man Wege suchen, dem
Nachwuchs den Weg zu zeigen und zu erleich-
tern, indem man Auswiichse dieser Sorte an die
nichste Schiefbude und Biertheke verweist.

Beschlieflen wir damit die Kritik, es sind immer-
hin aus den vielen Junioren-Rennen dieses Jah-
res eine ganze Reihe junger Fahrer hervor-
gegangen, die zu guten Hoffnungen berechti-

Adolf Ohligschlager




Bild linke Seite oben:

Es war zuerst so dunstig,
daB man vom Innenraum
der riesigen Anlage die
Zuschaver auf den Tribi-
nen nur schemenhaft erken-
nen konnte. Rennen der

gen, Nicht nur die Pokalgewinner allein, auch
hinter ihnen schon eine stattliche und reprasen-
tative Reihe prichtiger junger Kerle, die nicht
nur vom Fahren, von sportlicher Fairneff und
Auftreten etwas mehr wissen, sondern auch den
handwerklichen und technischen Teil beherr-
schen, Es ist eine ehrliche Freude, thren Werde-
gang zu beobachten und ihre Bemiihungen zu
- schen.

»*

Es ging nun um die letzten wichtigen Punkte

oder um das Prestige, als bereits feststehender .

* Pokalgewinner doch noch den Endlauf zu ge-
winnen. Ich glaube nicht, dafl in allen Junioren-
liufen vorher so hart gefahren wurde wie hier.
Man merkte schon die ,schirfere Luft® nach
dem Start der 50 ccm-Klasse, Es war iiber einer
tiefen Dunstglocke prichtiger Sonnenschein,
aber vorliufig konnte man nicht von einem
Ende bis zum anderen des Motodrom-Innen-
raumes sehen. Zwischen Ernst Gorner, Riissels-
heim (Kreidler) und Walter Ivenz, Zaisersweiler
(Kreidler) sollte die Pokal-Entscheidung fallen.
20 Runden = 52,634 km waren zu fahren, 29
Fahrer am Start. In der ersten Reihe nach den
besten Trainingszeiten Gorner, Ivenz, Reinhard,
Ludwigshafen (Kreidler). Schnellste Trainings-
zeit 1:46,7 = 88.88 km/h.

Nach dem Startzeichen war Ernst Gorner so-
fort vorn, aber Winfried Reinhard aus Lud-
wigshafen lieR ihn nicht aus den Augen. In der

vierten Runde war Reinhard nach einem sehr
schnellen Rundenschnitt von 1:44,1 = 91,102

Horst Backes

Fritjiof Eccarius

272 = Vdlmle, 230 = 8.
NSU)

berger

zweifelt, seine Yamaha
wieder in Gang zu brin-
gen, Rennen der 250 com-
Maschinen, 1. Gruppe.

Ein erstaunter Sieger: Diet-
mar Vélmle, Stuttgart.

km/h vor Gorner. Diesen Platz hielt er bis zur
12. Runde, dann aber mufite er mit Motor-
schaden an die Boxen, und Gorner, der kluger-
weise (!) kein Spiel auf Biegen und Ered‘mn an-
gefangen hatte — Ivenz lag auf Platz drei etwas
zuriick — iibernahm wieder die Spitze. Ivenz
muflite dann an zweiter Stelle liﬁgend in der
18. Runde an die Boxen, womit der Kampf um
den Pokalgewinn entschieden war. Gorner ist
Gewinner des Juniorenpokales.

Hinter Gorner blieb nach Ausfall von Walter

Ivenz nur Ludwig Faflbender, Diisseldorf
(Kreidler) nicht iiberrundet.

Ergebnis:

1. Ernst Gérner, RUsselsheim (Kreidler), 35:230 =

89,3 km/h; 2. Ludwig FaBbender, Disseldorf (Kreidler],
36:29,2 = 88,4 km/h; 3. Franz Munsdmuur Waiblingen
Il'iresdler], eine Runde zurick; 4. Ewald Léschmann,
Hockenheim HKreidIer}l, eine Runde zurick; 5. Albert
Bott, Grofivillars (Kreidler), eine Runde zuri.‘ld:, und
waitere Fahrer,

Pokalgewinner: Ernst Gorner, Risselsheim (Kreidler) mit
46 Punkten.

%

Nach gewohnter Hockenheimer Prizision und
Ablauf der Organisation startete die Klasse bis
125 ccm, kaum dafl der Sieger der 50er Klasse
seinen Kranz erhalten hatte. Die Trainings-
schnellsten waren Fritz Muckle, Mannheim
(Honda) mit 1:39,1 = 95,69 km/h, Michael
Fahrmeir, Miinchen (Ducati) und Rolf Winter-
meyer, Wuppertal (Bultaco). Bis dahin waren
die Maschinenmarken unter den funf Fiihren-
den in der Pokalwertung vier Hondas und eine
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250er Maschinen, Gruppe 1.
Fischer EAd[r.rL 224 = Heu-

Dieter Braun versucht ver-

4’

Bultaco. Was wiirde sich hinter Fritz Mucdkle,
der so ziemlich als Pokalgewinner feststand,
tun? — Vom Start weg war Mudkle vorn, aber
da gab es eine Reihe von Fahrern, die ihm den
Siegerkranz ganz und gar nicht gonnten. Zu-
nachst setzte Gottlob Schweidkardt, Erpfingen
(Honda) dem Spitzenreiter nach und griff uner-
miidlich an, nachdem er an Wintermeyer vor-
beigehen konnte. Er kam langsam ndher an
Fritz Mudkle heran. Doch madchte die Kurbel-
welle das leider nur bis zur zwolften Runde
mit, dann brach'sie. Wintermeyer war wieder
Zweiter, konnte aber an Mudkle nicht mehr
herankommen. Hinter diesen beiden Spitzen-
fahrern hatte sich Ernst-August Alberti, Han-
nover (Honda) den dritten Platz erobert, und
Klaus John, Schriesheim (Bultaco) raufte sich er-
bittert mit Werner Zahringer, Hinterzarten
(Bultaco) um den nichsten Platz. In der 14.
Runde schieden diese beiden Kampfhihne aus,
so dafl das Rennen in der Reihenfolge Mudkle,
Wintermeyer, Alberti beendet wurde. Den vier-
ten Platz belegte Jiirgen Glitzner, Essen (Bul-
taco).

Ergebnis:
. Fritz Muckle, Mannheim (Honda), 33:16,2 = 95,0 km/h;
2. Rolf Wintermeyer, Wuppertal (Bultaco), 33:19,7 =

?4'5' km/h; 3. Ernst-August Alberti, Hannover [Hcmdu}

34:17,2 = ':?2 3 km/h; 4. Jurgan Glitzner, Essen (Bultacol,
3#2}"? = P'IE krn-’h 5. Michael Fahrmeir, Minchen
{D‘ucnﬁ}* 34:1"'?,4 = 9],3 km/h; alle weiteren Fahrer
eine Runde zurick. Schnellste Runde: Fritz Muckle
1:37.,3 = 97,46 km/h.

Pokalgewinner: Fritz Muckle, Mannheim (Honda) mit
48 Punkten.

Attenberger (Fahrer, rechts), Schillinger (Beifahrer, links)
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Rolf Wintermeyer, Wuppertal,
beiden 250 cem-Gruppen.

Die 55 Fahrer der 250 ccm-Klasse, die einen
Start wert waren, hatte man in zwei Gruppen
geteilt. In der ersten Gruppe waren die in der
Pokalwertung wichtigen Teilnehmer zusammen-
gefallt worden. Die Maschinenmarken unter
den ersten fiinf Fahrern der Pokalwertung wa-
ren bis dahin zwei Hondas, eine Yamaha, eine
Bultaco, eine Adler. Adolf Ohligschliger, Mayen
(Bultaco), der Pokalanwirter, hatte die schnell-
ste Trainingszeit der 250er mit 1:31,9 = 103,19
km/h vor Dieter Braun, Hermaringen (Yamaha)
und Dietmar Volmle, Stuttgart {Acrmacd‘ti] ge-
fahren. (Statt Vﬂlmlc, der erst spater gemeldet
hatte, war im Programm eine Norton von Ku-
stermann angefithrt, der jedoch nicht startete.)
Wir erwarteten zwischen Ohligschliger und
Braun ein scharfes Duell. Es kam aber ganz
anders.

Als die 27 Fahrer dieser Gruppe gestartet waren,
erschien nach der zweiten Runde Dieter Braun
mit der Yamaha auf Platz 1. Dann folgte an der
zweiten Stelle Siegfried Fischer, Hohenschift-
larn (Adler). Weitere Reihenfolge: Gerd Heu-
berger (NSU), Toni Gruber (NSU), dann Diet-
mar Voélmle (Aermacchi). In dem nachfolgenden
Wirbel der Fahrer war kaum auszumachen, wo
Ohligschliger steckte, an welcher Position er
lag.. Vorn sah man ihn jedenfalls nicht. Er
tauchte immer in Pulks auf, fuhr die Einlauf-
kurve zur Zielgeraden verwegen, aber gut pla-
ciert war er nicht, Schliefllich sahen wir ithn an
den Boxen, an der Kupplung stimmrte etwas
nicht. Dies Rennen war E.u' ihn verloren, Aber
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gewann mit seiner Bultaco die Gesomtwertung der
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Welcher Zylinder setzt aus? Karl Reese hort den Ton seiner 200 com-Vierzylinder

ab, die von Koichi Shimada gefohren wurde. (Micht mehr im Bild!)

auch Dieter Brauns Yamaha machte die Jagd
nur bis zur neunten Runde mit, dann hielt er
an den Boxen. War es wirklich die Kerze? Oder
beschidigte Ringe? Bis zur 16. Runde probierte
er es noch mal, mufite dann aber aufgeben.

Damit waren die beiden Spitzenreiter raus. Und
jetzt erst schaute man nach dem bisherigen drit-
ten Mann. Wer war das? Im Programm stand
»Kustermann, Norton®. Aber es fuhr einer aut
einer Aermacchi. Ihn konnte in der Tat keiner
kennen, denn dieser Mann — Dietmar Vdlmle
aus Stuttgart, technischer Kaufmann, 23 Jahre
— fuhr, ,um mal mitzumachen®, seinen ersten
Motorrad-Wettbewerb iiberhaupt. Ohne Boxen-
Unterstiitzung, ganz allein fiir sich. Und ge-
wann in groflartigem Kurvenstil mit einer
Aermacchi, in der ein normaler Ala Verde-
Viergang-Motor steckte! Er wufite iiberhaupt
nicht, auf welcher Position er fuhr! Hier ist
aber unbedingt zu bemerken, dafl er zu Hause
eine Norton 650 SS schon mehr als 40 000 km
bewegt, dall er seit 1960 Motorrad fahrt und
nicht wenige Kilometer. Also. Er wurde der
Uberraschungssieger dieses Rennens. Vielleicht
war es gut, dafl er von der Lage bis zum Schluff
keine Ahnung hatte. Ohligschliger, dessen hir-
tester Gegner, Dieter Braun, ausgefallen war,
gewann aber den Juniorenpokal 1965.

Hinter der Aermacchi-Uberraschung blieben die
folgenden Fahrer etwas unbeachtet in dem Wir-
bel, aber ihre Leistung war nicht schlechter zu
werten.

Ergebnis des ersten Lovfes der 250er-Klasse:

1. Dietmar Yéimle, Stuhgurf (Aermacchi), 35:10,% =
98,7 km/h; 2. Gerd Heuberger, Eichstetten (NSU), 35.23,8
= 982 kn‘u’h Hans-J. ﬁl:-ﬂrnar Milheim {Hundﬂ
35.49.9 = 97, T:mfh :4. Harald Obermeyer Hoyel [NSU),
36:19,0 = ?&? kn‘u’h 5. Karl Miller, Bmfenhuch (NSU],
eine Runde 1urut:|: und weitere Fahrer. Schnellste Runde:
Dieter Braun, Hurrm:nngen (Yamaha), 1:31,1 = 104,1 km/h.

Pokalgewinner: Adolf Ohligschléger, Mayen (Bultaco)
mit Punkten.

*

Das nichste Rennen war das der zweiten Gruppe
der 250 ccm-Klasse, 28 Fahrer. Auf dem besten
Startplatz Rolf Wintermeyer, Wuppertal (Bul-
taco), der nach dem Startzeichen sofort die
Spitze iibernahm, souverin das Feld anfiihrte
und den Kampf als Sieger beendete. Hinter ihm
gab -es manche harten Duelle um die Plitze.
Zunichst lag Alexander Leonhardt, Bad Godes-
berg (Adler) auf Platz 2 vor Paul Zitzen, Diis-
seldorf (Bultaco). Nach der dritten Runde wen-
dete sich das Blatr, Zitzen fiihrte vor Leon-
hardt. Nach dieser Runde blieben die Positionen
vorn stets gleich. Wintermeyer fuhr die schnell-
ste Runde dieses Laufes mit 1:33,8 = 101,1 km/h.

Bis zum Zieleinlaut inderte sich nichts mehr,

Ilmnhurd Ru |I:q:h Trebgast, gewann auf seiner Honda
die 350 cem-
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so dafl nun das Gesamtergebnis fiir die Pokal-
wertung der 250 ccm-Klasse lautete:

1. Rolf Wintermeyer, Wuppertal (Bultaco), 35:087 =
98,9 km/h; 2. Dietmar "ul'ﬁlmle Stuttgart (Aermacchi),
35:10,9 = 98,7 km/h; Geré Heuberger, Eichstetten
{HEU] 35 233 = 98,2 Ir.mﬂ'l 4. Faul Zitzen, Disseldorf
Bultaco), 3545,-5 = 971 I:m.n"h 5. Hans-). Dittberner,
Mulhmm [Hmdn}, 35:49,9 = 97,0 km/h, und die weiteren
von 55 Startern im Ziel. Schnellste Runde: Dieter Broun,
Hermaringen (Yamaha), 1:31,1 = 104,1 km/h,

Pokalgewinner: Adolf Ohligschliger, Mayen (Blutaco)
mit Punkten.

Erguhnls des zweiten Laufes der 250 cem-Klasse:

Rolf Winterme Wouppertal (Bultaco), 35:08,7 =
?H'? km/h: Fuuraanan, Disseldorf (Bultaco), 35:48.4
= Y71 ]'-:m!'h 3. Alexander Leonhardt, Bad Godesberg
[(Adler) 35:2?,? = 953 km/h: 4. Benno Heim, Weiler
(Ducati), eine Runde zuriick; 5. Reinhard Scholfis, Kéln
Adler), eine Runde zurick, und die weiteren Fahrer.

chnellste Runde des Laufes: Rolf Wintermeyer (Bultaco)
1:33,8 = 101,1 km/h.

»*

Das war eine recht aufregende Sache gewesen,
die auflerdem Uberraschungen mitbrachte. Er-
wartungsvoll sah man dem 350er Rennen ent-
gegen. In der Pokalwertung war schon alles
einigermaflen klar, wiirde aber Horst Backes,
Blickweiler (A]S), 'der die Punktliste anfiihrre,
seinem Gegner Reinhard Ruppach, Trebgast
(Honda) einen Erfolg gonnen, nachdem dieser
die beste Trainingszeit mit 1:36,4 = 98,37 km/h

gefahren hatte? —

Es gab vom Start weg — 29 Starter — zuerst
Einﬂn harten Fithrungskampt zwischen Backes,
Ruppach und dem Ké&lner Honda-Fahrer Kurt
Timmermann. Ruppach gelang es nach der zwei-
ten Runde, an Badkes vorbeizukommen. Von
da an fihrte er und behauptete seine Position
eisern. Sein Vorsprung vergroflerte sich lang-
sam aber sicher. Inzwischen mufite Horst Bak-
kes die Angriffe von Kochanski, Essen (A]S),
Miller, Mannheim (Norton) und Timmermann
abwehren, Das gelang ihm bis zur 21, von 23
zu fahrenden Runden (Distanz 60,6 km), dann
aber erschien er bei Start und Ziel hinter seinen
Gegnern an vierter Position. Inzwischen hatte
sich Gerd Heuberger (NSU) vom vierzehnten
Platz bis an diese Gruppe vorgearbeitet! Und
erwischte in der vorletzten Runde Horst Bak-
kes auch noch! Timmermann war im Verlaufe
des scharfen Kampfes zuriickgefallen, Miiller er-
schien nach der 18. Runde nicht mehr, und
Kochanski konnte hinter Ruppach den hart er-
kimpften zweiten Platz behaupten.

Ergebnis:
1. Reinhord Ruppach, Trebgast (Honda), 3}"[?16?

93_2 ke/h; '2 Ul:ln Kochanski, Essen (AJS), 37:]
':?? 9 km/h; 3. Gerd Heuberger, Eichstetten J.’HSU 11,6
= 978 i:rn!h 4. Horst Backes, Blidkweiler &AJS] 37 13'['!
97,7 km/h; 5. Fritjof Eccarius, Gehrden (AJS), 37:22,3
= ?}'3 km/h, und weitere Teilnehmer. Schnellste Eund¢

wurde nicht bekanntgegeben.

Pokalgewinner: Horst Backes,

45 Punkten.

Il' 0

Blickweiler (AJS) mit
*




25 Gespanne warteten auf das Startzeichen, dar-
unter die in der Punktliste mit kurzem Abstand
fiihrenden Engelhardt/See, Oberursel (BMW)
und Attenberger/Schillinger, Ebersberg (BMW).
22 Runden = 57,9 km. Beste Trainingszeit
Emrich/Emrich, Ingelheim (BMW) mit 1:33,2 =
101,75 km/h! Warum war Engelhardt so ner-
vos, dal er beim Start wie ecine Rakete so
schnell davonschof, die Startkurve nicht er-
wischte und mit seinem Sturz den Pokal ver-
schenkte? Er fiel von der Maschine, der Bei-
fahrer sal entsetzt' im Boot, der Schodk hin-
derte ihn daran, etwas zu unternehmen, Das
Gespann sauste von der Bahn und wieder zu-
riick und blieb wie ein Wunder am Rande
stehen, so dall es nicht von einem der Nach-
folgenden erwischt wurde. Engelhardt kam mit
einer Kopfverletzung ins Krankenhaus. Es ka-
men im Verlauf der Rennen noch mehr Fahrer
von der Strecke ab, aber alles lief (dank feh-
lender Leitplanken und breiter husmllzﬂn_en)
gut ab. Nur bei einem Gespann wire es beinahe
in einer scharfen Kurve schief gegangen, aber
dort wird ja wohl beim nichsten Rennen nie-
mand mehr stehen. Dabei gleich ein Wort an
einige Gespannfahrer: mancher Schlenker und
einmal der Verlust des Beifahrers in der Ziel-
kurve war nicht notig! Und einem sollte man
besonders erzihlen, da das nichste Rodeo drii-
ben in den USA und nicht in Hodkenheim statt-
findet. Warum nur solche Dollereien? Lernt
doch mal ruhig und elegant und dann schnell
um die Ecken fahren! Muff man denn den wil-
den Mann markieren? — Machen das die Welt-

meister etwa auch?

Vorn um die Fithrung ging es inzwischen hart
zu. Attenberger/Schillinger wurden von Miiller/
Buchecker, Kirchdorf (BMW) hart bedringt, bis
diese in der 13. Runde ausschieden, wodurch
Attenberger/Schillinger den Sieg in der Tasche
hatten (Attenberger ist gehbehindert!) Das
langte auch mit einem Punkt Vorsprung vor
Engelhardt/See zum Pokalgewinn. Nachdem
Miiller/Buchecker aus dem Rennen waren, lagen
die Plitze fest. Haubl/Krauss, Walldorf (BMW)
an zweiter Stelle, Zeh/Maczkus, Oberhausen
(BMW) an dritter Position und David Schwings
mit der tapferen Erika Gutzmann (!), Solingen,
im Boot auf Platz 4. So war dann auch der Ziel-
durchgang. In der Zielkurve verloren Maller/
Kleber, Diisseldorf, den linken Zylinder ihrer
BMW (im Fahrerlager war vorher schon mal
einer bei einer anderen Maschine verlorengegan-
gen), und weil das Gespann am Zaun vor der
Tribiine stehenblieb, wurde sie wohl zur meist-
fotografierten BMW des Tages.

E ebnis:

Aﬂanher%erfﬁdnﬂm er, Ebersberg (BMW), 36:49,1 =
'?4,5 km/h Haubl/Kraus Walldorf (BMW), 37:53,0 =
21,7 km/h; 3. Zeh/Maczkus, Oberhausen (BMW), 38:15.8
= 909 krru’h; 4. Schwings/Erika Gutzmann, Solingen

Fritzx. Muckle, Mannheim, hat etwas von dem Draufgénger

Mann = die Weltmeisterschaft ist noch weit weg!

B S e

o}

(BMW), 38:29.9 = 90,3 km/h; 5. Stuttfeld/Obluda, Watten.
scheid (BMW), 38:31,1 = 90,2 km/h, und weitere Teil-
nehmer. Schnellste Runde: Miller/Buchecker, Kirchdorf
(BMW), 1:390 = 95,79 km/h.

Pokalgewinner: Attenberger/Schillinger, Ebersberg (BMW)
mit Punkten,

¥*

25 Runden = 65,859 km waren fiir die 28 Fah-
rer der 500 ccm-Klasse vorgesehen. Punktgleich
waren in der Pokalwertung Fritjof Eccarius,
Gehrden (Matchless) und Rolf Engelharde,
Oberursel (Norton). Es ging also um die Wurst.
Trainingsschnellster war Dieter Braun, Herma-
ringen mit 1:35,1 = 99,72 km/h auf einer auf-
gebohrten Moto Cross-Maico (!). Mit diesem
Motorrad hatte er schon in Bremerhaven ge-
wonnen, es ist fiir so kurze Distanzen ohne
Hochstgeschwindigkeitsabschnitte mafigeschnei-
dert, wenn man ihm auch die Eleganz einer
Straflenrennmaschine wiinschen konnte, (War-
um baut Braun diesen Motor nicht in ein rich-
tiges Strallenfahrwerk mic gleichem Radstand
ein? — Er wire am Berg und auf kurzen Kur-
sen mit vielen Kurven ja beinahe unschlagbar!)
Aber auch F. Kazor, Altheim (BMW) und Ecca-
rius hatten fast gleiche Trainingszeiten ge-
fahren.

Eccarius war nach der ersten Runde vorn, hin-
ter ithm folgte Karlheinz Woide, Berlin (BSA-
Goldstar) und Gerhard Heukerott, Frankfurt
(Norton). Eccarius’ gefihrlichster Gegner Engel-
hardt lag auf Platz 7. Von nun an wurde im er-
sten Drittel des Fahrerfeldes auf allen Plitzen
hart gekimpft, und auch Braun mit seinem
Maico Moto Cross-Stuhl, der als Letzter sehr
schlecht vom Start weggekommen war, schnappte
sich Runde fiir Runde einen Gegner nach dp
anderen, bis er schliefilich unter dem Winken
und dem Jubel der Zuschauer in der vorletzten
Runde noch vor Horst Badkes, Blidcweiler (Nor-
ton), auf dem siebten Platz landete!

Aber erst einmal wurde Eccarius sehr hart von
Kazor bedringt. Der BMW-Fahrer konnte in
der 10. Runde die Spitze iibernehmen, wihrend
Eccarius an zweiter Stelle liegend nun von dem
von hinten auflaufenden Engelhardt bedringt
wurde. Das Rennen bekam immer mehr Farbe,
denn auch um die nichsten Plitze kimpften
Woide, Peter Hampe, Eiershausen (Norton),
Hans-Dieter Gorgen, Bonn (BMW), Backes und
Heukerott. Peter Hampe stiirzte jedoch, womit
bis fast zum Schlufl das Quartett Woide, Gor-
gen, Backes und Heukerott zusammenblieb.
Inzwischen ging es vorn weiter: in der 23.
Runde ging Eccarius wieder an die Spitze! Hin-
ter ihm Kazor und Engelhardt. In der 20. Runde
hatte ‘Kazor mit der BMW im Bemiihen, die
Angriffe von Eccarius abzuwehren, die schnellste
Runde des Tages mit 1:31,7 = 103,42 km/h ge-
fahren. In dem nun folgenden dramatischen

Provini uhge?: uckt. Sachte,

otos Klacks) fahrer),

\rnrl-urnn
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Koichi Shimada auf Karl Reeses Vierzylinder 200 ccm.
Kreidler-Zylinder, Horex-Gabel und -Naben, Cornet-

Rahmen.

Endkampf konnte Eccarius die Spitze verteidi-
gen, der Berliner Woide fiel plotzlich zuriick,
und die Reihenfolge dieser kimpfenden Grup-
pen im Ziel lautete: Eccarius, Kazor, Engel-
hardt, Gorgen, Backes, Heukerott, Braun.

Ergebnis:

1. Fritjof Eccarivs, Gehrden [Matchless), 39,098 =
101,2 km/h; 2. F. Kazor, Altheim (BMW), 39:13,8 =
101,0 km/h; 3. Rolf Engelhardt, Oberursel (Norton),
39:261 = 1005 km/h: 4. Hans-Dieter Gor en, Bonn
(BMW)], 39:588 = 99.2 km/h; 5. Horst Ba Blick-
weiler (Norton), 40:12.4 = 98,5 ‘kmrh, und wedera Fahrer.
Schnellste Runde: F. Kazor, Altheim (BMW) mit 1:317
= 103,42 km/h.

Pokalgewinner:
mit Punkten.

Fritiof Eccarius, Gehrden (Matchless)

*

Das war das letzte Straflenrennen der Saison
1965, gleichzeitig das erste Motorrad-Rennen
auf dem neuen Motodrom in Hodkenheim. Ob-
wohl die Jahreszeit schon so weit vorgeschritten
war, hatte der Badische Motorsportclub/ im
DMV diese Veranstaltung gewagt. Es war die
notwendige Generalprobe fiir den Groflen Preis
von Deutschland 1966, der am 22. Mai auf die-
ser Anlage abrollt. Unsere Junioren aber hatten
ein feines Jahr: acht Straflenrennen waren ins-
gesamt fiir sie ausgeschricben gewesen! Klacks

Das Gespannpaar Harald Engelhardt (rechts), Oberursel, und Heinz See (links, Bei-
oppern, kurz vor dem Start, bei dem sie stirzten und den Juniorenpokal
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KUNSTSTOFFTEILE FUR DAS MOTORRAD

Die speziellen Kunstharze

In der zweiten Fortsetzung im Heft 20/65 wurden die beiden Systeme zur
Hirtung der Polyesterharze schon einmal kurz besprochen. Das erste
System, welches mit eingebautem Aminbeschleuniger arbeitet, hat bekannt-
lich den Vorteil, daf man nur mehr zwei verschiedene Komponenten
mischen muff, eine ziemlich einfache Sache, sobald man etwas Ubung hat.
. Das zweite System ist verarbeitungsmiflig zunichst komplizierter. Hier
wird Co-Beschleuniger verwendet und mit MEK-Hirter als zweitem Zusatz
die Hartung herbeigefiithrt. Dariiber mufl nun noch etwas gesagt werden.
Der Co-Beschleuniger ist, wie auch der MEK-Hirter, eine Fliissigkeit.
Wenn man kleine Mengen davon abmessen will, kann man es sich nicht
so einfach machen wie bei der BP-Paste, die man nach Stranglinge bemifit.
Auch mit kleinen Mefiglisern diirfte es zunichst eine Pleite geben, sofern
man nicht groflere Mengen (also etwa gleich 5 bis 6 ccm) abmifit. Hier hilft
man sich anders. Eine Fliissigkeit wird tropfenweise abgefiillt, man kennt
das ja von Medizinflischchen. Das ist eine recht genaue Methode, jedenfalls
fiir unseren Bedarf genau genug. Um die Notwendigkeit derart kleiner
Ansetzmengen erst mal zu verdeutlichen, wollen wir das an einem Beispiel
durchexerzieren.

Fiir das BASF-Harz Palatal P 6, ein sehr universelles Polyesterharz, das
fiir uns auch den Vorteil sehr guter Benzin-Benzolbestandigkeit hat (!),
werden folgende Mischungsverhiltnisse angegeben: auf 100 Gramm Harz
sollen 0,5 bis 5,0 Gramm Ketonperoxyd und 0,05 bis 0,5 Gramm Beschleu-
nigerlosung verwendet werden. In Tropfen ausgedriickt sieht das dann so
aus: Man tropft zuerst zweckmifig 2 bis 17 Tropfen Co-Beschleuniger ins
Gefifl (ein Tropfen wiegt etwa 0,028 bis 0,035 Gramm, was man durch
mehrfaches Auswiegen leicht mal selbst feststellen kann, auflerdem kann
gesagt werden, dafl etwa 35 Tropfen ein Gramm ergeben), dann gibt man
auf der Briefwaage die 100 Gramm Harz hinzu und mischt beides eine
Weile durch (der Co-Beschleuniger entwickelt nicht nur unangenehmen
Geruch, sondern auch Dimpfe, die nicht in die Augen kommen sollen, bei
dem genauen Abfiillen also Schutzbrille aufsetzen!), so dafl die ganze
Masse gleichmiflig leicht violett gefirbt ist. Dann {iberlegt man sich, wieviel
Harz man als ersten Versuch (bzw. fiir den speziellen Zweck) auf einmal
verarbeiten will und entnimmt diese Menge dem so vorbereiteten Ansatz.
Sagen wir 20 Gramm, das ist genug zum Kennenlernen, spiter wird man
mehr auf einmal verarbeiten kénnen. Fiir diese 20 Gramm braucht man
(siehe auch die Tabelle!) 3 bis 35 Tropfen MEK-Hirter, die wiederum
schon griindlich untergemischt werden. Auch bei den MEK-Tropfeleien
sollte die Brille aufgesetzt bleiben.

Die Tabelle zeigt noch deutlicher, warum die tropfenweise Abmessung
notig ist. Wollte man iibrigens die Co-Beschleunigermenge fiir 10 Gramm
Harz tropfeln, so mifite man mit halben und Vierteltropfen arbeiten, was
natiirlich nicht klappt. Deshalb wurde auch der Beschleuniger zuerst zu
einer grofleren Harzmenge gegeben, in dem Beispiel eben zu den
100 Gramm. Beim MEK-Hirter ist das nicht ganz so kritisch, die dort
bendtigten geringen Mengen sind ohne Schwierigkeiten zu beherrschen,
auch bei nur 10 Gramm Ansatzmenge.

Soweit die Mischungsverhiltnisse. Man gewohnt sich sehr schnell an die
Tropfelei, ebenso wird man im Laufe der Zeit auch mit 100 Gramm-
Ansatzen arbeiten lernen, ohne dafl dabei eine gréflere Harzmenge durch
vorzeitiges Gelieren unbrauchbar wird. Durch die weiten Grenzen der
Mischungsverhiltnisse kann man sich nach einiger Zeit auch im voraus aus-
suchen, wie schnell das Harz aushirten soll, man kann mit dem Hirrer
variieren, nimmt man weniger, dauert es eben linger, man kann das aber
bei grofleren Ansatzmengen ebenso mit dem Beschleuniger tun, auch hier
bewirkt Verringerung der Beschleunigermenge eine Verlingerung der
Topfzeit. Wir brauchen uns da nicht mit Tabellen herumzuschlagen und

Mischungsverhdltnisse fir Palatal P 6

v -3
Harzmenge || Co-Beschl. | Co-Beschl. || MEK-Hérter | MEK-Hdrter
Gramm Gramm Tropfen Gramm Tropfen
— . . —
100 005=05 2=17 0,5+ 50 19-180
200 0,1 1,0 4= 35 50 = 10 35= 350
50 0,025- 0,25 [= 8 0,25 = 2,5 10 =~ 85
20 0,01 0,1 [(0,5):3 0,1~ 1,0 3-35
10 0,005-0,05 |(0,2 = 1,5) 0,05= 0,5 1=17
i
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die ganz genauen Zeiten hier anzugeben, diese Zeiten sind zwar in den
verschiedenen Firmendruckschriften angegeben, doch meist unter anderen
Bedingungen erzielt, als wir sie beim Basteln einhalten kénnen.

Weshalb soll man nun aber die Tropfchenmethode bzw. die dazu zwin-
genden Harze verwenden, vor allen Dingen erhebt sich die Frage, ob
dieselben Werkstiicke nicht mit wesentlich geringerem Aufwand auch aus
aminbeschleunigten Harzen herstellbar sind. Da miissen wir uns die ein-
zelnen Vorteile der beiden Systeme noch mal vor Augen fiihren.

Wie frither schon erwihnt, hirten aminbeschleunigte Harze auch noch bei
Temperaturen aus, die wesentlich unter 15 Grad liegen, lassen sich also
selbst im Herbst und Winter gut in der Garage (ungeheizt) verarbeiten.
Die Co-beschleunigten Harze (mit MEK-Hirter-Fliissigkeit) brauchen aber
mindestens 15 bis 18, besser noch 20 und mehr Grad, um richtig wunsch-
gemill zu reagieren. Bei zu tiefen Temperaturen bleiben sie geleeartig
schmierig. Das kann zwar von Vorteil sein, erreicht man doch durch die
Untertemperierung eine sehr lange Topfzeit, kann also stundenlang weiter-
basteln, ohne vom Hirten tiberrascht zu werden, zum Hirten selbst muf
dann bei vollendeter Arbeit wieder fiir lingere Zeit aufgeheizt werden.
Die lange Topfzeit hat aber auch Nachteile: das Harz liuft speziell an
schrigen und senkrechten Flichen weg, es sickert einem aus dem Werkstiick
heraus, die Durchtrinkung der Glasmatten kann dadurch mangelhaft
werden, es bilden sich leicht Luftblasen. Man hitte bei dieser Methode sehr
viel Arbeit, die dauernd neu aufkommenden Blasen wieder wegzuquetschen.
Bei normaler Arbeitsweise legt man die Glasgewebe auf, wenn die Harz-
schicht gerade anfingt anzugelieren, also noch das Gewebe durchfeuchten
kann. Dann klebt alles schon, und die Luftblasen sind leicht zu beherrschen.

Die Tropfchenmethode zur Abmessung ganz dgaringur Flissigkeitsmengen hat sich am
besten bewdhrt. Ein kleiner Trick dabei dirfte ouch wohl jedem bekannt sein:
daomit die Flissigkeit auch wirklich tropft und nicht flieBt, hélt man ein Streichholz
oder dhnliches an die Flaschendffnung, wie im Bild oben gezeigt. Unten rechts einmal
eine Tabelle der Mischungsverhilinisse, die die Mengen einmal in Gromm und
einmal in Tropfen angibt. Die Tabelle gilt in dieser Form natiirlich zundchst nur fiir
Palatal P 6, man kann sich dhnlich aber fir das jeweilige Harz, mit dem man selbst
arbeitet, ouch die Daten zusammenschreiben, das erspart das Denken beim Mischen.

Aufler der Temperaturempfindlichkeit wihrend der Verarbeitung und der
umstindlicheren Mischerei haben die Co-beschleunigten Harze aber keine
Nachteile. Dafiir bieten sie etliches. So gibt es gerade die speziellen Sachen
praktisch nur mit diesem Hartungssystem. Zumindest bei den meisten
Firmen, die normale Bastler beliefern. Eine Ausnahme macht da die Firma
Ufthausen, Miinchen-Allach, Eversbuschstrafle 117, die deutlich das Amin-
system bevorzugt, die auch z. B. ein elastifiziertes thixotropes Feinschicht-
harz und ein Deckschichtharz aminbeschleunigt liefert. Man nimmt dort
bewuflt gern den leichten Nachteil dieses Systems in Kauf, dafl nimlich
aminbeschleunigte Harze leicht gelblich aushirten (man kann damit z. B.
fiir Unkundige tauschend ,echt® Bernsteinschmuck nachahmen!) und daher
fiir helle Farben kaum brauchbar sind. Dafiir klappt es mit der Hirtung
eben auch bei niedrigen Temperaturen (bis ca. 5 bis 8 Grad, bei besonderer
Einstellung sogar knapp tiber Null Grad), und dafiir ist der Umgang mit
der BP-Paste beim Anmischen ungefihrlicher als mit Co-Beschleuniger und
MEK-Hairter.

Sobald man also hell durchsichtige oder hell eingefirbte (weifle) Teile
(Kabinendacher, Lichtplatten fiir den Garten o.3.) herstellen will, mufl
man auf das Co/MEK-System zuriickgreifen. Jetzt mufl allerdings eine
Idee gleich ausgeriumt werden: eine Scheibe fiir die Verkleidung oder fiir
den Seitenwagen bekommt man auch mit lichtstabilisierten Harzen nicht
hin, die gleichmiflige Dicke ist mit Bastlermitteln und Bastlergeduld nicht
zu schaffen, desgleichen diirfte die Festigkeit nicht ausreichen, und Glas-
gewebeeinlagen verschlechtern die glatte Durchsichtigkeit. Hochstens fiir
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Dicher oder Seitenpfosten von Seitenwagenkabinen isg da eine An-
wendungsmoglichkeit frei.

Wie ist das mit der chemischen Bestdndigkeit?

Die meisten Bastler, die sich mit Kunstharzen befassen méchten, hatten
suerst die Idee: einen Tank miifite man sich selbst bauen, so wie man
‘hn sich wiinscht. Darauf werden wir spiter noch im einzelnen eingehen,
vor allem, was den Formenbau betriﬂﬁ: (da gibt’s schon wieder Tricks).
So mancher hat frisch-fréhlich sofort angefangen, teilweise grofiere Men-
gen irgendeines gerade erhiltlichen Harzes eingekauft und dann auf den
ersten Kilometern gleich Pleiten erlebt. Sei es, dafl er ein Harz erwischt
~ hat, welches wohl gegen Benzin, nicht aber gegen das in grofieren Mengen
im Kraftstoff enthaltene Benzol bestindig ist, sei es, dafl er mit seiner
Arbeitstechnik nicht gewissenhaft genug war, sei es auch, dafl er durch
ausgesprochen unvorteilhafte Gestaltung Briiche oder Ruisse geradezu
herautbeschwor. Polyesterharz ist nun mal kein Blech, die Vorteile der
leichteren Verarbeitung (ohne Schweiflen etc.) werden zu oft {iberschitzt
und verleiten zu Fehlern, die sich bei etwas Nachdenken vermeiden
lieBen. Den wenigen Fillen, in denen ein selbstgebauter Polyestertank
allen Anforderungen entsprach, stehen verhiltnismiBig sehr  viele ent-
gegen, in denen es Arger gab. Dem einen ist der Motor festgegangen,
weil sich das Harz 16ste und den Vergaser verstopfte, dem anderen ist
der Tank nach ca. zwei Stunden Fahrt in der Aufhingung gerissen, weil
er die Halterungen so eingebaut hatte, dafl sie den Tank auf ,Delami-
nierung® beanspruchten und was der Kiimmernisse mehr sind. Also:
Nachdenken. Und nicht etwa glauben, andere Leute konnen das Tank-
* bauen unbesehen besser, auch auf dem Gebiet der kiuflichen Tanks gibt
es noch manche Kinderkrankheiten, allerdings kaum bei ausgesprochenen
Kunststoffspezialisten, Jedenfalls sei zur Vorsicht geraten, am besten
sollte man sich einen solchen kiuflichen Tank erst mal ganz genau an-
sehen konnen, zumindest Gestaltungsfehler kann man so entdecken. We-
gen der Benzin-Benzolfestigkeit braucht man allerdings bei gekauften
Tanks kaum Sorgen zu haben, da wissen die entsprechenden Hersteller
schon Bescheid.

Wenn man sich einfach nach Preislistenbeschreibung irgendwelche Harze
bestellt, dann weifl man im voraus nie, was man bekommt, wenn man sich
nicht dazu Unterlagen kommen liflt. Das ist die Schwierigkeit. Fragt
man irgendwo an: ,Ist Thr Material kraftstoffbestindig®, so bekommt
man in vielen Fillen sofort die Antwort ,Ja“, und zwar ohne Einschrin-
kung. Das sollte skeptisch stimmen, denn so allgemein kann diese Frage
gar nicht beantwortet werden. Als Beispiel sei wieder einmal das Palatal
von der BASF herausgegriffen. Dieser Markenname wird fiir derart viele
verschiedene Erzeugnisse und Mischungen benutzt, dal man nicht mehr
auf Anhieb sagen kann, ,Unser Palatal ist benzolfest“, sondern dafl die
richtige Antwort eigentlich lauten miifite: ,Es gibt vom Palatal auch
benzolfeste Sorten, z. B. die Typen Palatal P 6.“ Das ist nachweisbar,
dariiber haben die Firmen ihre ﬂ;ngen Versuchsreithen durchgefiihre, dar-
iiber existieren sogenannte Bestindigkeitslisten. Dasselbe ist es mit dem
Polyleit von Reichhold, auch da sind unter dem gleichen Namen viele
verschiedene Typen in der Fertigung, und u. a. TK und PM sind auch wirk-
lich benzolfest. Mit diesen Angaben kann man schon mehr anfangen,
doch wird man in vielen Preislisten der Kleinverkiufer vergeblich nach
dem eigentlichen Markennamen des Harzes suchen. Die Firma ¥oss in
Uetersen nennt ihre Harze (von denen ich noch nicht herausbekommen
habe, auf welcher Grundlage sie hergestellt sind) ,Type BE®, die Firma
Ufhausen bezeichnet ihre Produkte nur mit erklirenden Namen, z. B.
,Feinschichtharz® usw. Man kann aus den diirftigen Angaben der Preis-
listen und Arbeitsanweisungen nie, nie, nie herauslesen, ob man dieses
spezielle Harz nun auch wirklich zum Bauen von Tanks gebrauchen kann.
Man kann sich z. B. bei der Voss-Type ,BE“ aber darauf verlassen, dafl
dieses Material auch schon von anderen Leuten mit Erfolg zur Herstel-
lung von Kraftstoffbehiltern verwendet wurde (Schmelzer), man kann
schlieRlich selbst ein paar Proben machen, die Auskunft iiber Bestindig-
keiten geben. Dazu legt man einfach eine Probe ausgehirteten Harzes
in ein Glas mit Benzol und wartet einige Wochen. Wenn sich nach ca.
3 Monaten immer noch keine Anderungen des Materials zeigen, man es
also nicht etwa leicht zerbrodkeln kann oder gar eine gummiartige Masse
daraus geworden ist, so kann man dieses Harz ruhig als benzolfest an-
sehen, obwohl die Herstellerfirmen noch wesentlich strengere Mafi-
stibe anlegen.

Damit sind zunichst erst mal drei verschiedene Harze genannt, die so-
wohl gegen Benzin als auch gegen Benzol bestindig sind, nach Eintref-
fen weiterer Informationen (auch das Zusammentragen von Bestindig-
keitslisten dauert oft linger als man eingeplant hat, so daff man selbst
beim Schreiben manchmal auf Raten arbeiten mufl) werden wahrscheinlich
auch noch andere Harze genannt werden konnen.

Noch etwas zum Thema ,,Kleinverkauf*

Die eigentlichen Herstellerfirmen, also BASF, Bayer/Leverkusen, Reich-
hold usw., befassen sich, threr Grofle entsprechend, natiirlich nicht da-
mit, dem einzelnen Bastler die verschiedensten Harze kiloweise zu ver-
kaufen, das ist dort organisatorisch gar nicht zu machen. Genauso wie
man auch vom Schraubenhersteller keine einzelne M 8 X 30 bekommt.
Also muff man sich an Zwischenhindler wenden, einige davon wurden
bereits im Heft 19/65 genannt. Zu diesen Adressen sind noch zwei wei-
tere hinzugekommen (siche unten), allerdings haben sich bei mir auch
schon die ersten Leser beschwert: ,Die Firmenangaben sind ja alle un-
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brauchbar, da kriegt man ja doch keine Antwort.” Das ist natiirlich, wie
meist; etwas iibertrieben. Die Liste enthilt aber tatsichlich auch Firmen,
denen nicht so sehr am einzelnen Kunden gelegen zu sein scheint, die also
schon zu grofl geworden sind, um noch auf jeden Brief zu reagieren. Wenn
wir jetzt Empfehlungm geben, dann bedeutet dies, daf diese Firmen auf
unsere Anfragen geantwortet haben, und zwar auf den ersten Brief und
nicht erst auf den zweiten. Dazu gehoren bisher C. Roth OHG, 75 Karls-
ruhe, Schoemperlenstr. 3, Andorit KG, Karl Wahler, 7054 Korb, Post-
fach 29, E. Ufthausen, 8 Miinchen-Allach, Eversbuschstr. 117, Klaus W. Voss,
2082 Uetersen, Esinger Steinweg 54. Mit diesen Adressen kann man nach
unseren Erfahrungen also wirklich etwas anfangen. Interessant 1st, dafl es
Firmen gibt, die sich auf ,offizielle* Briefe aus der Redaktion iiberhaupt
nicht rithren, aber bei privaten Anforderungen sofort reagieren und auch
noch lingere Zeit spiter weiteres Prospektmaterial schicken. Das sind so
die Nebenerscheinungen unserer kleinen Versuche.

Die beiden Firmen, deren Adressen wir erst in den letzten Tagen erfahren
haben, sind: Fa. Staudenmayer, 7335 Salach/Wiirtt., Steinstr. 15, die Poly-
Jeite der Firma Reichold sowie alles Zubehor vertreibt, und die Firma Emil
Frei in 7711 Déggingen/Donaueschingen, die fiir die Firma Bayer deren
Leguval im Kleinverkauf bereithilr.

Die Preise

Polyesterharze sind teuer. Das ist das allgemeine Vorurteil. Wir konnen
hier natiirlich nicht alle Preise der einzelnen Firmen aufzihlen, dazu ist
uns der Platz zu schade (schlieRlich wollen die Firmen ja auch ihre Preis-
listen loswerden), aber einige Anhaltspunkte sollen gegeben werden. Ganz
normale Polyesterharze, wie etwa das Palatal P 6 (benzolbestindig) oder
das Reichold Polyleit TK (benzolbestindig) ohne eingebaute Beschleuniger
kosten so um die 4,— bis 6,50 DM, bei Abnahme gréflerer Mengen ge-
wihren alle Firmen Rabatte, die aber meist erst ab etwa 10 kg aufwirts
wirksam werden, da kostet dann auch das 6,50 DM-Harz bei Abnahme von
10 kg nur noch DM 4,50. Harze mit eingebautem Beschleuniger (Voss ,BE®
oder Uffhausen ,Klarharz“) kosten 6,00 bis 6,90 DM in Kilodosen und
49 — bis 52,— DM in 10-Kilo-Gebinden.

Auch bei den Zubehor-Chemikalien (BP-Paste, Co-Beschleuniger und MEK-
Hirter) sind die Preise sehr stark von der Abnahmemenge abhingig, da
man hiervon jeweils aber nur ganz geringe Mengen bendiigt, wird man
kaum in den Genuf} der Rabattsitze kommen und teilweise fiir 100-Gramm-
Flaschen fast das Doppelte des umgerechneten Kilopreises ausgeben miissen.
Allerdings handelt es sich dabei nur um Betrige in der Groflenordnung von
2,— bis 4— DM.

Ebenfalls bei den Glasgeweben und Glasseidenmatten gibt es etliche Preis-
unterschiede, die Gewebe mit 160 g/m? kosten zwischen DM 4,80 und 5,80
pro Quadratmeter bei Einzelabnahme, groflere Mengen (meist ab 10 m?)
bringen wieder Rabatte. Wenn man nun mit Gewalt sparen will, dann
kann man sich am besten alle Preislisten schicken lassen und die einzelnen
Posten tabellarisch miteinander vergleichen, hier das Harz, dort den Co-
Beschleuniger und dort den MEK-Hirter kaufen, wobei allerdings wieder
aufgepaflt werden mufl, da man nicht ein Harz mit eingebautem Be-
schleuniger nochmals mischt. Man kann sich aber, und das wird fast die
bessere Methode sein, an eine Firma gewdhnen, dort wird man bekannt
und erhilt manchmal (das tut eine Firma) besondere Rabatte, die auch die
friiher gekauften Materialien mit einbezichen.

Wieviel Material braucht man?

Hier soll natiirlich keine Tabelle folgen, die etwa im einzelnen angibt,
welche Mengen fiir Reglerkisten diverser Groflen nétig sind, sondern wir
wollen uns etwas allgemeiner mit den notigen Wandstirken befassen. Aus
der Wandstirke konnen wir dann auf den Harzverbrauch und auf die
notige Menge Glasseide schlieflen.
Fiir einfache Teile, die keinerlei Krifte aufnehmen miissen, die also nur ihr
cigenes Gewicht halten, reichen in den meisten Fillen zwei bis hochstens
drei Lagen Glasgewebe mit einem Gewicht von ca. 300 bis 400 Gramm pro
uadratmeter vollstindig aus. Damit kann man sogar schon recht grofie
Flichen herstellen, ohne Rifigefahr oder Bruchgefahr in Kauf nehmen zu
miissen. Kleinteilchen wie der Reglerkasten, den wir als erstes Probestiick
gebastelt hatten, kommen auch mit nur. einer Lage Glasgewebe von ca.
160 Gramm aus, nur darf man nicht dran driicken. Zwei Lagen gleicher
Stirke geben aber schon ziemlich hohe Festigkeit. Der Bau von Behiltern,
sei es nun fiir Ol oder Benzin, erfordert aus konstruktiven Griinden gro-
Rere Wandstirken. Man wird ja in den meisten Fillen dort noch Befesti-
gungslaschen einbauen, die sorgfiltig von Gewebe umschlossen sein miissen,
auch kann man Behilter nicht aus einem Stiick fertigen, muff daher zusam-
menkleben, all das erfordert mehrere Lagen Glasseide. Fiir einen Tank
rechne man ruhig mit vier bis fiinf Lagen Gewebe 300 bis 400 Gramm, das
ergibt Wandstirken um die vier Millimeter.
Der Harzverbrauch hingt nun nicht nur davon ab, wieviel Glasseidenlagen
man vorsieht, sondern auch etwas von der Arbeitsweise. Normal ist, dafl
man fiir einen Quadratmeter Glasseidengewebe von ca. 200 Gramm Gewicht
ungefihr ein halbes Kilo Harz braucht. Fiir Glasseidenmatte ca. 450 g/m?
(die wir aber wohl hochstens fiir sehr grofie Bauteile verwenden werden)
mufl man 1 Kilo pro Quadratmeter rechnen, allerdings ergibt eine solche
Matte getrinkt eine Wandstirke von ca. einem Millimeter.
Bei all diesen Uberlegungen ist zu beriicksichtigen, dafl die Festigkeit der
Bauteile zunimmt, je mehr Glasseide man einbaut, weshalb man also mit
dem Harz ruhig etwas sparsam’ umgehen wird. Nur zum Durchtrinken
muf} es reichen. (Wird fortgesetzt)
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MZ DREIFACHER SIX DAYS SIEGER

Zum dritten Mal hintereinander siegte MZ
bei der Internationalen Sechstagefahrt. Als
unsere Geldndefahrer Ende September die-
ses Jahres mit der FIM-WELTTROPHAE
und mitder INTERNATIONALEN SILBER-
VASE aus England nach Zschopau zuriick-
kehrten, schrieb die Weltpresse, daB dieser
verdiente Sieg bei der wohl hartesten
SechstagefahrtallerZeiten errungen wurde.

AuBer unseren beiden MZ-Teams blieb auf
der Isle of Man nicht eine einzige Trophy-
oder Silbervasenmannschaft ohne Aus-
falte. Die Six Days 1965 sahen den GUberra-
genden Triumph einer Motorradmarke: MZ
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Zu beziehen durch:

Alfred Strauch GmbH, 6660 Saarbriicken, Mainzer Str. 52/54, Tel. 634 01
Helmut Radke, 8502 Zirndorf/Bayern, Filrther StraBe 43, Tel. 794426
Wolfram Ridiger Lienert, 2100 Hbg.-Harburg, Reeseberg 77, Tel. 775506
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ZU HOHER
GLVERBRAUCH

So mancher Leserbrief befafit sich mit Klagen iiber zu hohen Ulverbrauch,
wobei man noch nicht einmal alle die zu zihlen braucht, bei denen das
Ol durch Locher im Kurbelhaus, ausgerissene Zylinderfufl-Schrauben und
dhnliches ins Freie gelangt. Hier liegen ja die Ursachen sehr klar zutage.
Viel hiufiger sind Fille, in denen es mit dem Olverbrauch erst dann an-
fing, als man die Maschine von einer Generaliiberholung zuriickbekam
und eigentlich meinte, nun miisse alles in Ordnung sein. Oder wenn man
selbst schon alles mogliche durchgesucht hatte und keine groben Fehler
finden konnte. Wo neue Ventile eingebaut wurden, wo neue Kolben spen-
diert und die Zylinder ausgeschliffen wurden, kurz all die ,ritselhaften®
Ursachen bringen viele Leser zum Schreiben. Dabei gibt es doch im
Grunde nur ganz wenige Moglichkeiten fiir das Ol, sich in grofferen Men-
gen zu verflichtigen. Die berithmte Olsardine, der ,all swimming in oil“-
Schinken muff durchaus nicht auch an hohem Ulverbrauch leiden, denn
die Mengen, die durch mangelhaft abgedichtete Gehiusenihte sickern, die
aus der Entliifrung geblasen werden, die die Hinterradkette etwas zu
heftig schmieren, diese Mengen sind in den allermeisten Fillen so gering,
dafl sie beim Messen mit dem Olmefistab gar nicht ins Gewicht fallen.
Selbst wenn jeden Morgen unter der Maschine der ,englische Tropfen®
liegt (der nun allerdings durchaus nicht fir englische Ladies typisch ist!),
so kann sich das kaum auf den Verbrauch auswirken. Wenn Sie es nicht
glauben, dann schiitten Sie mal 100 ccm Ol auf dem Garagenboden aus
E[abﬂ Eid‘:r in der eigenen Garage), Sie werden staunen, welch eine Lache
as gibt.

In grofleren Mengen verbrauchtes Ul kann praktisch nur auf dem Wege
durch den Verbrennungsraum verschwinden, also verbrannt werden. Und
um nun dorthin zu gelangen, bleiben dem Of bloff zwei Wege offen: ent-
weder am Kolben und den Kolbenringen vorbei nach oben, oder aber
an den Ventilen vorbei durch die Ventilfiihrungen nach unten. Das sind
also die kritischen Stellen, die man im Zweifelstalle zuerst verdichtigen,
und die man auch ganz genau kontrollieren muff. Es ist klar, daff auch
tibermidflig aus der Entliiftung geschleudertes Ul vorkommen kann, das
hat dann aber meist ganz andere Ursachen (mechanische) und ist in fast
allen Fillen auch mit hohem Verbrauch durch Verbrennung verbunden.
Denn wenn so viel Luft durch die Kurbelgehiuseentliiftung nach aufien
gefordert werden mufl, dafl sie schon Ol (in groflerem Umfange) mit sich
reifit, dann ist meist ebenfalls zwischen Kolben und Zylinder oder zwi-
schen Ventilen und Fiithrungen zuviel Spiel vorhanden.

Schwierig ist das ja alles nicht gerade, wie kommt es dann, dafl doch so
viele ,ratselhafte® Fille auftreten? Dafiir gibt es ecinige ganz einfache
Erklirungen. So schrieb z. B. jemand: ,Nachdem ich den Zylinderkopf
meiner Regina vollig iiberholt hatte, verbrauchte sie eher noch mehr Ul
als vorher. Dabei sind sogar neue Ventile eingebaut worden, wozu ich die
alten Ventilfiihrungen noch verwenden konnte, denn die Ventile hatten
darin nicht mehr als das notige Spiel. Kolben und Zylinder sind auch neu,
jedenfalls diirften sie ja nach den bisherigen 5000 km noch keinerlei Scha-
den haben.“ Man fragt, wo denn hier der Fehler liegen kénnte, beide
moglichen Ursachen sind doch wohl beriicksichtigt worden, oder? Eben
nicht! Die Ventile wurden erneuert, die Fithrungen wurden belassen. Das
ist immer ein Fehler. Abgesehen davon, daff die Spielmafle doch nie so
genau passen konnen (und wenn, dann durch Ulkohleablagerungen in den
alten Fithrungen!), ist allein schon durch das Ausbauen der alten Ventile
meist die Fiilhrung leicht beschadigt. Dort oben an den Ventilschiften, wo
die Ventilkeilchen den Federteller halten sollen, hat sich nimlich ein
kleiner Grat gebildet. Das alte Ventil lduft zwar sehr leicht und evtl.
auch schon klapprig in der Fiihrung, beim Herausziehen klemmt es jedoch,
eben an diesem Grat. Raus mufl das alte Ventil aber (sagt man sich), also
driickt man, auch wenn es schwer geht, hilft sogar leicht mit dem Ham-
mer nach. Immer der Meinung, dafl es nur der oberste, vom Verschleifl
ja nicht betroffene Abschnitt des Ventilschaftes ist, der da noch so stramm
geht, Das tduscht. Der Grat hat auf diese Weise die beste Gelegenheir,
eine schone Furche in die Fithrung zu pfliigen, durch die zwar noch kein
Ol rinnen kann, die aber die Fithrung schon zu Schrott macht. Auffer-
dem kratzt er nartiirlich fladenweise die angesetzte Olkohle weg, und
spitestens nach 500 km (wenn diese Fithrung weiterverwendet wird)
meldet sich ein Klappergeriusch (das ist dann nicht das etwas zu grofle
Ventilspiel, wie man glaubt) und das Ol verfliichtigt sich auf ,ungeklirte
Weise®. Also erste Regel: Nie nur die Ventile (oder nur die Fiihrungen)
wechseln, sondern immer beide gleichzeitig. Aber auch zweite Regel:
Wenn man mal die Ventile einschleift, dann wird zuerst der Grat ab-
gezogen (Olstein, manchmal hat man auch eine neue Feile, die man gern
zu Schrott machen will, niemals aber Schmirgelleinen nehmen, so sauber
pflegt man den Zylinderkopf innen nachher nimlich doch nie zu waschen!),
und nur wenn das Ventil leicht gleitend herauskommt, dann ist es richtig,
Und beim Einschleifen darauf achten, dafl man keine Schleifpaste in die
Fiihrung schmiert, dann ist beides verdorben, Ventil und Fiihrung, auch
wenn man ,fast alles® wieder herausgewaschen hat.
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Gerade in der Gegend der Ventile gibt es aber noch eine feine Moglich-
keit, Ol zu verlieren. Auch wenn man neue Fithrungen und neue Ventile
sorgfiltig eingepaflt hat. Es gibt nimlich Maschinentypen (je moderner,
desto hiufiger sind sie) die nﬁen auf der Ventilfithrung noch eine kleine
Gummidichtung tragen. Im neuen Zustand ist diese Dichtung (ein kleiner
Simmerring aus Olfestem, hoch hitzebestindigem Gummi) noch schon
schmiegsam und dichtet wirklich. Hat man die Ersatzteile aus einem sau-
beren Laden, in sauberer Verpackung gekauft, dann stimmt auch noch
alles. Es gibt Fille, in denen man (nein, keine gebrauchten) Teile be-
kommt, die durch lange Lagerung schon gelitten haben, Da ist dann die
Dichtung nicht mehr geniigend flexibel, da reicht das Spiel des Ventiles
in der Fithrung um sie klaffen zu lassen und schon fihrt man mit ’ner
blauen Wolke aus dem Auspuff, Erfahrungsgemifl war die Imperator von
Horex z. B. besonders empfindlich in dieser Beziehung, allerdings brauchte
man bei dieser Maschine eben nicht lange zu suchen, da wurde nur schnell
das Kippchen gewechselt. Man wufite ja, woran es lag. Oder man rieb das
nichste Mal die Fiihrung nicht mehr so weit auf, gab dem Ventil eben
weniger Spiel, was in sehr vielen Fillen beinahe endgiiltige Abhilfe brachre.
Aber das ist keine allgemeingiiltige, sondern eine spezielle Imperator-
" Losung.

Wie ist es nun mit der zweiten Ursache, den verschlissenen Kolben (oder
Kolbenringen)? Das kommt seltener vor. Sicher, es gab Maschinen, die fast
regelmifig alle 10 000 km neue Kolbenringe brauchten (sie waren gegen
hohe Drehzahlen empfindlich und brachen nach dieser Zeit) aber all-
gemein kann als Kolbenlebensdauer wohl mindestens die Zahl von
30000 km angesehen werden. So lange halten jedenfalls die meisten. Erst
dann braucht man diese Stelle als mdgliche Ursache fiir hohen Olver-
brauch mic in die Uberlegungen einzubeziehen, es sei denn, man merkt
an anderen Fehlern (schlechte Kompression usw.), daf in dieser Gegend
etwas nicht stimmt.

Fiir Wagenmotoren gibt es spezielle Kolbenringe, die aus vielen Einzel-
teilchen zusammengestellt werden und die (als Olabstreifer) durch bes-
seres Anlegen an die Zylinderwand dann wieder normale Werte bringen
sollen. Das klappt dort. Aber nicht fiir Motorrider. Wegen thermischer
Belastung. Geteilte Kolbenringe fiir Motorradmotoren sind sehr selten, zu-
mindest selten zufriedenstellend. Auflerdem ist vielfach zu beriicksichti-
gen, daf} die Ringabmessungen bei Motorradmotoren wegen der kleineren
Kolben wesentlich kleiner sind als bei Wagenmotoren, so dafl rein kon-
struktiv geteilte Ringe Schwierigkeiten machen. Und fiir die Maschinen,
die trotzdem mit derartigen mehrteiligen Olabstreifern serienmiflig ge-
liefert werden, gibt es in Handwerkskreisen die Auffassung: diese Moto-
ren sind ,auf Oldurchsatz (sprich: Olverbrauch) konstruiert. So kann

man auch sagen.

~ Wobei nun die Frage auftaucht: wann ist Olverbrauch eigentlich besorg-
niserregend? Eine Norm gibt es beinahe nicht. Die alte KS 601 war mit
hohem Olverbrauch noch durchaus zufrieden, wo die Regina z. B. schon
Zeichen von Schwiche von sich gab. Aber wer mehr als ca. 1,5 Liter auf
1000 km durch den Auspuff jagt, der sollte anfangen zu sparen. Ver-
briuche wie der vom ,Bullerjan® mit 30 Liter auf 1000 km sind natiirlich
Extremwerte und da weill man dann ja auch, woher das kommt. Schon
wire es, wenn man zwischen zwei Olwechseln nichts nachzufiillen braudhte,
wobei normale Olwechselzeiten (etwa alle 2000 km) zugrunde liegen.
Das gilt aber meist nur bei neuen Maschinen (halt, nicht bei ganz neuen:
In der Einfahrzeit kann ruhig mehr durchlaufen, da liegen die Kolben-
ringe noch nicht satt an), nach 25 000 bis 30000 km #ndert es sich. Des-
halb nichste Regel: hat man eine grofle Fahrt vor und schon 20 000 auf
dem Tacho, dann aufs Ol achten. Auch wenn man’s nicht glauben modhte:
Stuttgart— Niirburgring und zuriick ist dafiir eine ,grofle Fahrt®.

Deswegen ist aber Ausschleifen noch niche nétig, nur eben mit dem Sparen
sollte man dann anfangen. Der Zustand (1,5 Liter auf 1000) hilc sich
nimlich von etliche Kilometer, auf denen man durchaus deshalb kein
schlechtes Gewissen zu haben braucht. Ich wiirde z. B. sogar mit noch
héherem Olverbrauch in den Urlaub fahren, wenn die Maschine sonst
keine Schwichen und Klappergeriusche zeigt. Niche vorher ausschleifen
lassen, denn ich weif ja nicht so recht, wie sich die neuen Kolben beneh-
men. Und Ol kann man fiir den Urlaub geniigend von seiner Spezial-
marke mitschleppen.

Uberhaupt wird hiufig zu friih ausgeschliffen. Wenn z. B. nach 2000 km
durch Uberdrehen oder sonstige Umstinde ein Ring bricht, dann kann
man den noch ohne weiteres einfach ersetzen. Nur den obersten nicht.
Der hat sich nimlich schon im Laufe dieser Zeit im Zylinder eine Stufe
im oberen Totpunkt geschaffen, iiber die ein neuer Ring stolpern konnte.
Selbst jetzt kann man aber noch ohne Ausschleifen auskommen, wenn
man nimlich sorgfiltig die obere Kante des Kolbenringes ein wenig ab-
rundet (nicht bei Zweitakterringen von 50ern anzuwenden, die brauchen
jeden Quadratmillimeter Dichtfliche) und so ein Anstoflen verhindert.
Die Abrundung darf aber nicht brutal gemacht werden, ein leichtes
Brechen der Schirfe reicht fast immer aus, selbst bei Laufzeiten bis zu
5000 km.

Es gibt noch mehr Ursachen, die gerade zwischen Kolben und Zylinder
das Ol in den Verbrennungsraum gelangen lassen. Immer stimmt dann
irgendein Montagehandgriff nicht. Entweder hat man falsche (weil zu
kleine) Kolben erwischt, oder die Kolbenringe (falls es sogenannte
»INasenringe“ sind) falsch herum eingebaut, oder sogar Kolbenringe mit
zuviel Stofispiel verwendet. Dariiber braucht aber wohl nichts mehr ge-

schrieben zu werden, derartige Fehler findet man bei sorgfiltiger Suche
sicher selber. H-J]. M.

Weltrekord :

Mit 50 ccm-Motor
uber 210 km/h

auf

{ontinental Reifen

Der Deutsche Rudolf Kunz erreichte
am 23. Oktober 1965 mit seiner Spe-
zial-Maschine Kreidler-Meo auf dem
Bonneville-Salzsee in Utah (USA) die
phantastischen Geschwindigkeiten
von 209,215 km/h tber 1 Meile und
210,634 km/h tber 1 Kilometer mit
fliegendem Start. Dartiber hinaus fuhr
er drei neue Bestzeiten mitstehendem
Start tiber 10 Kilometer, 1/4 Meile und
1 Meile. Das sind neue
Weltrekorde in der 50 ccm-Klasse!

Das sind neue Qualitdtsbeweise fir

©ontinental Reifen
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AJS 350 R 7 1938 | Benelli 250 1939 /| BMW Kompr.500 1938/39 /| DKW 250 ULD
1937/38 | Husgvarna 500 2-Zyl. 1935 | Moto Guzzi 250 1935/37 | Motosacoche 350
M 35 1928 / Norton 350/500 1937 | NSU 350 Kompr. 1939/ Rudge 250 ,, TT-Replica"’
1934 [ Velocette 350 KTT MK VIII 1939,

Diese begeisternde, historische Rennmaschine

finden Sie neben den anderen elf oben bereits genannten in der neuen Bild-
mappe: »Die klassischen Rennmotorrader« — eine Typengeschichte der drei-
Biger Jahre von Helmut Krackowizer. Sein Zeichenstift dringt in gekonnter
Strichflihrung bis ins letzte Detail vor, verdeutlicht die Rasse und Klasse dieser
Maschinen und macht alle konstruktiven und technischen Einzelheiten sicht-
bar. Die Blatter enthalten auBer den Bleistiftzeichnungen der Maschinen exakte
Beschreibungen der abgebildeten Modelle und eine jeweilige Motor-Detailzeich-
nung. In diesen Blattern werden die »Oldtimer« des Motorrad-Sports wieder
lebendig, die Maschinen, deren Ruhm und Glanz heute ebenso unvergénglich
ist, wie zur Zeit ihrer groBen Erfolge. Ein faszinierendes Geschenk flr jeden,
der sich dem Motorrad-Sport verschrieben hat!

12 Einzelblitter auf starkem Karton im Format 48,5 x 38,5 cm, mit Beschrei-
bung des abgebildeten Modells uud Motor-Detail-Zeichnung, Mappe
lackiert, DM 19.80

Ab Anfang Dezember ist diese Bildmappe in jeder guten Buchhandlung erhélt-
lich. Wenn Sie uns lhre Vorbestellung mif einer Postkarte aufgeben, werden
Sie sofort nach Erscheinen direkt beliefert. Schreiben Sie bitte an

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370
DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

PUCH 250 -1931
mit Ladepumpe

Gleich mehrere Tips

erbrachte die Frage, die wir unseren Lesern vor einiger Zeit an dieser Stelle vor-
legten. Es drehte sich dobei um einen Lack, mit dem man den Kraftstofftank innen
uberziehen kann, ohne ihn einbrennen zu missen. Die meisten Hinweise erhielten
wir auf Kunstharzlacke auf der Basis von Epoxydharz, alse einem @hnlichen Material,
wie wir es gerade in der Serie ,Kunsistoffieile fir das Moterrad” behandeln. Wir
haben uns bereits etliche Unterlagen dariiber von den Herstellern kommen lassen,
vor allem wegen der- Verarbeitung dieser Lacke, denn es handelt sich dabei ja um
Zwei-Komponenten-Lacke, die kurz vor dem Gebrauch zusammengemischt werden miis-
sen und dann innerh.lb kiirzester Zeit (meist elwa Vs Slunde) aushérten. Nach einigen
eigenen Versuchen werden wir genaver dariiber berichien.

Breitwandzylinder fir Sachs 50 S

Kann ich oan meinem Sachs 50 S-Finfgangmotor, Baujohr 1964, einen Breitwandzylinder
verwenden, so wie er. bei Geldndeveranstaltungen gefahren wird. Die Motornummer
lautet 35 64 814, Auf diese Weise mifite ich doch etwas Mehrleistung erreichen I:t'mneg.

J.K.in 8.

Die Schwierigkeilen beim Umbav eines Sachs 50 S auf ,Breitwandzyiinder” liegen nicht
ouf der technischen Seite, der Zylinder paBt auf den 4,5 PS-Motor ebenso wie auf den
5,2 P5-Motor. Das Problem liegt vielmehr bei der Beschafung eines solchen Zylinders.
Es gibt diesen nicht serienmdBig beim Hdndler, sondern nur fir oktive Gelandefahrer
bei den Sportableilungeh von ?ir.hial & Sochs oder Hercules. Wenn Sie nicht schon
ofters an solchen Veranstaltungen teilgenommen hoben bzw. keinen Faohrerausweis
haben, werden Sie kaum Glick haben. Die Breitwandzylinder werden nur fir Sport.
zwecke in kleinen Stickzahlen hergestellt und nicht an jeden abgegeben.

KS 601 schlingert

Ich hobe dieses Johr im Herbst eine KS 601 von meinem Freund bekommen mit der
Warnung, daf diese nicht ganz einwandfrei ist.

1. Beim Fohren in einer sehr leichten Kurve ob 80-%0 km/h féngt die Maschine an,
quer zu schoukeln, was immer heftiger wird. Lenker und Vorderrad bleiben aber
vollkommen ruhig.

2. Fahrt man mit dem 2. Gang, gibt es immer ein Rucken, als ginge das Getriebe
fir einen Moment leer durch. R.F.in L.

Wenn die Maschine schon in leichten Kurven schlingert, kann folgendes sein:
1. Die Lenkung ist im Steverkopf zu stromm angezogen.

2. Die Lagerschalen der Lenkung sind eingeschlagen.

3. Die Holme der Vordergabel gleiten zu schwer.

4. Der StoBdampfer [oben zwischen den Gabeiholmen) ist defekt.

5. Vorder- oder Hinterradlagerung nicht in Ordnung.

6. Bereifung nicht in Ordnung.

Das Rucken im zweiten Gang ist ein sicheres Zeichen, daB die Schaltklave und der
Eingriff fir djeselbe im Kettenrad fiir den zweiten Gang abgeniitzt sind, Hier hilft
nur das Auswechseln der defekten Teile. Hierzu ist Spezialwerkzeug und ein never
Spannring notig, do der alte Ring, welcher den zweiteiligen Ring zuseammenhilt,
bei der Demontage cufgemeiBelt werden muB. Keine Laienarbeit!

AJS - Mod. 18 — Einstelldaten

Ich habe einen AJ5-Motor bekommen, von dem ich glaoube, dafl es sich daobei um
das Modell 18 hondelt. Der Hub betrdgt 93 mm und die Bohrung 82,5 mm. Motor-
nummer 10711 und ouf dem Kurbelgehduse stehen noch folgende Zahlen: 49/18. Fir
diesen Mofor brauche ich die Einstelldaten und einige Angaben dariber, ob er sich
fior eine Leisiungssmigerung eignet, Yielleicht méchte ich mit ihm spéter noch einige
Versuche anstellen, da wifite ich dann gern, ob es Gberhaupt einen Sinn hat. Wie
steht es dann bei einem elwas frisierten Motor mit der Vorziindung? P..-Z.in B.

Bei lhrer Maschine handelt es sich, wie Sie selbcr schon fesistellten, um das Modell 18.
Die Zahl 49 gibt das Bavjohr des Motors an.
Nun zunachst die Daten: Ventilzeiten: EinlaB &ffnet 32° v. OT, EinlaB schlieBt 63°
n. UT, AuslaB &ffnet 65° v. UT, AuslaB schlieBt 30° n. OT. Alle Zeiten bei 0,4 mm
Ventilspiel gemessen. Veniilspiel (Betriensspiel] Null bei warmem Motor! Zindzeil-
Bt_mlﬁ 12,7 mm vor OT. Unterbrecher 0,3 mm Spiel.

iesem betaglen Motor wiirden wir auf gar keinen Fall h6here Drehzahlen zumuten.
Grund: Das Pleuvellager ist nicht mit einem Kifig versehen. Dies ergibt bei hdheren
Drehzahlen u. a. ein Verschrdnken der Rollen, v.as zu soforliger Zerstérung des
lu?ﬂrs fihrt. Ein weilerer Grund wére die bei hoheren Drehzahlen auftretende hohe
Kolbengeschwindigkeit mit all ihren iiblen Erscheinungen.
Sollie Ihr Molor einen Aluzylinderkopf haben [selten bei solch alien Baujohren),
so konnen Sie die Verdichtung auf etwa 8:1 bringen. Der Motor miiBle die an-
fallende Wéarme noch los werden. Die giinstigste Vorziindung muB dann durch Ver-
such ermitelt werden. ;

Unterlagen unter Max-Ventilfedern

An memer Mox mufiten die Ventilsdtze gefrdst und neu geschiifen werden. Das
Ventil kommt dadurch hoher und zwangsldufig wird die Ventilfederspannung geringer.
Bislang konnte mir noch niemond das genaue Mafl des Abstandes Oberkante Ventil-
fGhrung bis Ventilschaftende sagen [von diesem Mafl mifite man ja ausgehen). Noch
besser wire es ja, wenn man den Abstand vom oberen zum unteren Ventilfederhalter
wifite. Gibt es nicht fir diesen Fall spezielle Ausgleichsscheiben? H. H. in H.

Ventilfedern erlahmen mit der Zeit, und so wiire es im Grunde nicht verkehrt, wenn
Sie bei der Repaoratur des Zylindérkopfes Ihrer Max ouch neve Federn einselzen.
Eine Vorschrift, nach der die Zehntelmillimeter, die beim Einschleifen der Ventile
verlorengehen, auf der Federseite durch Beilagscheiben ergdnzt werden miissen, be.
steht nicht. Wenn Sie aber auf erhdhten Venfilfederdruck Wert legen, um auch bei
erhéhten Drehzahlen eine einwandfreie Funktion sicherzusiellen, dann richten Sie sich
nach der Vorschrift, die NSU zur Leislungssieigerung des Max-Molors heraus-
gegeben hat:

Zur Erhdhung des Ventilfederdruckes Beilagen bis zu 3 mm Stérke unterlegen und
dabei beachten, doB zwischen unterem Federhalter und oberen Federende 8,5 mm
Spiel bleibt wegen des 8 mm betragenden Ventilhubes. Ventilspiel fir Ein- und
AvslaB = 0,15 mm. -

EIN SCHONES WEIHNACHTSGESCHENK

Plastic-Modellbaukésten originalgetreu 1 : 9 zum Selbstbau

Werksrennmaschine Gilera - 500 ccm, 4 Zyl.

DM 19.90

Bestellungen fiir Weihnachten
bitte schon jetzt aufgeben!

746

Werksrennmaschine Benelli - 250 ccm, 4 Zyl.

DM 19.90

Buhler KG - 7 Stuttgart - Gansheide 19 - Telefon 245707

Werksrennmaschine Morini - 250 cecm, 1 Zyl.
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Mike Hailwood endgiiltig bei Honda

Mike Hailwood hat, ehe er von Jaopon aus nach Sidafrika (wo er die Wintermonate
verbringen will) geflogen ist, bei Honda einen Vertrag fir die kommende Saison
unterzeichnet. Er soll auBer der 250er Sechszylinder vor allem die neve 500 ccm Honda
fahren. Damit sieht nun das Honda-Team fiir die ndchste Saison folgendermafien
aus: Ralph Bryans 50 ccm, 125 cem; Luigi Toveri 50 cem, 125 cem; Mike Hailwood
250 ccm, 500 cem: Jim Redman 250 cem, %ﬁ-ﬂ' ccm. Neben der 125er Finfzylinder will
Honda im kommenden Jahr mit einer neven 50er Dreizylinder (!) den Kampf um die
Weltmeisterschaft aufnehmen. Ein Zylinder hot dobei das bisher kleinste Hubvolumen
eines mehrzylindrigen Rennmotors von 16,6 ccm! Dabei soll der Motor 25000 U/min
drehen. Im Ubrigen gehen Geriichte, dafi sich auch eine Vierzylinder-50er in Arbeit
befinde, mit deren Erscheinen aber nicht vor 1967 gerechnet werden kdnne.

MV-Agusta nur noch in der 350er Klasse?

Nachdem nun damit sicher ist, dal Mike Hailwood seinen Vertrag mit MV nicht mehr
ernevern wird, ist es mdglich, daf3 sich MV Agusm am Kampf um die Weltmeisterschaft
der 500er Klasse nicht mehr beteiligen wird. Damit wére die neunjdhrige ununter-
brochene Welimeisterschaftsserie der MY Agusta (unter John Surtees, Gary Hocking
vnd Mike Hailwood) dann unterbrochen. MY-Rennleiler Arturo Magni erkldrte dazu
iedenfalls in Japan, dafB sich sein Werk im kommenden Jahr gonz auf die 350er Klasse,
in der Agostini mit der neuen Dreizylinder auf Anhieb so erfolgreich gewesen sei,
konzentrieren wolle.

Maico-Erfolge in Holland — und beim deutschen Motoball

Bei der holldndischen Geldndemeisterschaft, die am vergangenen Wochenende ent-
schieden wurde, konnten Maico-Fahrer beachtenswerte Erfolge erzielen. Junioren.
meister wurde in der Klasse bis 175 ccm A. de Boet, in der 250er Klasse M. Kellerhuis,
wdihrend die Seniorenmeisterschaft in der 350er Klasse durch den Maico-Fahrer H.
Tappel und in der Klasse bis 250 ccm durch den Fohrer A. de Groot auf Maico ge-
wonnen wurde, :
Deutscher Motcballmeister 1965 wurde der Motorsportclub Taifun™ [DMYVY)], Moersch
bei Karlsruhe, ebenfalls auf Maico-Motorrddern.

Die Ursache des Todessturzes von Camathias

scheint nach Mitteilungen aus England gekldrt zu sein: Colin Seeley, der ein persén-
licher Freund des verunglickten Schweizer Rennfahrers war, sowie Harold Daniell,
dreifacher TT-Gewinner auf Morton, untersuchten das Gespann und stellten fest, daB
die Rohre, die die beiden Holme der vorderen Langschwinggabel bildeten, direkt am
Querrohr wegbrachen, d. h. daf3 sich dort die Hartlétungen Iésten. Camathias baute
bekanntlich schon seit Jahren seine Fahrwerke selbst, und er bevorzugte dabei statt
der dblichen SchweiBungen (stumpfe] Hartldtungen, die ihm offenbar jetzt zum Ver-
héingnis wurden, .

Wie erinnerlich (Heft 7/63), war anléBlich des Sturzes in Modena, bei dem der do-
malige Beifahrer von Caomathias, Cecco, ums Leben kom, seitens der Bayerischen
Mﬂtgrenwerke herbe Kritik an der Ausfihrung dieser Rahmenverbindungen geibt
warden.

Bill lvy Werksfahrer bei Yamaha

Bill Ivy, der ja noch in letzter Minute als Ersatzmann for Mike Duff (er war im
Training gestiirzt und fiel damit firs Rennen aus) nach Jopan gerufen worden war,
hot einen Vertrag mit Yamaha fir die kommende Weltmeisterschaftssaison unter-
zeichnet, Wie es heiBt, soll er in den Klassen 125 und 250 ccm an den Start gehen.

VYom FIM-Herbstkongress

MNachdem ouf dem FIM-Kongress in Paris bekannt wurde, dall der Veranstalter von
Daytona keinen Wert mehr auf die Austragung eines Weltmeisterschaftslaufes leg!
und ouf diesen verzichtet, wird im ndchsten Jahr dort kein Welimeisterschaftslauf
ausgetragen, Der kalifornische Club, der sich daraufhin sofert um die Austragung
des WM-Laufs bewarb, kam domit natirlich zu spédt, so dafl der ihn frihestens fir
1967 erhalten kann. Daytona aber wird nur als internationales Rennen gefahren
werden, Damit wird im kommenden Jahr die Weltmeisterschaftssaison wieder in
Evropa, und zwar mit dem Louf in Barcelono am 8. Mai, ihren Anfong nehmen.

Als never Prasident der FIM wurde in Paris mit zwei Stimmen Mehrheit (16 gegen 14
bei zwei ungiltigen) gegen Fieter Nortier der Spanier Micolas Rodil aus Madrid
gewdhlt. Mever Vorsitzender der Commission Sportive wurde der Holldnder Henry
Burik, der damit Graf ,Johnny” Lurani ablést.

Auf dem Kongress kam ouch von der Schweizer Federation die Froge, ob nun der
Seitenwagenlouf in Monza als Welimeisterschaftslauf gewertet wiirde oder nicht
und wenn ja, warum das nicht besser und eher propagiert worden sei. Die Antwort
darauf lauvtete schlicht und einfach: natirlich sei das der letzte Weltmeisterschattsiaut
fir 1965 gewesen, und es sei vorher gusreichend bekannt gewesen!

Fiir die Weltmeisterschaftssaison 1966 wurden zwei neue Rennstrecken bekanntgegeben:
der Grofle Preis von Devutschland cuf dem neven Motodrom von Hockenheim und
der Lauf in Finnland, der nun in der Mdhe von Helsinki stattfinden soll.

Aufierdem wurde beim FIM-Kongress in Paris eine neue Klosse fir Moto Cross ge-
schaffen. Die Klasse 750 ccm, faor Moschinen von 501-750 ccm, soll zwei Jahre lang
versuchsweise mit ausgeschrieben werden, wofir eigens ein Pokal der FIM gestiftet
wird, Man glaubt, daB es durchaus méglich sei, dece Klosse eines Tages in die
Weltmeisterschaft einzureihen,

Die Sechstagefahrt wurde fir Schweden bestdtigt; Termin 30. August bis 4. Seplember,

Der ndchste FIM-Kongress findet in der Zeit vom 17.-23. Aprii om Comer See in
ltalien statt,

Reisen
ohne Reiflen. ..

Zugluft bringt Rheuma, GliederreiBien,
HexenschuB. Dann maglichst frih
ABC-Pflaster auflegen! ABC-Pflaster enthilt
Extrakte aus Arnica, Belladonna und
Capsicum, die ihre natiirlichen Heilkrifte
tief in die Haut hinein entfalten. Der

Erfolg: Anhaltend wohliges Wirmegefihl,
bessere Durchblutung und damit Abbau der
Stoffe, die den Schmerz verursachen.

Meist sind die Beschwerden dann rasch fort.

.Ef’f""\: g
NS

pflaster

DM 1,50 in Apotheken

Die
Deubel/HOorner-
Story:

Die groBen Rennen der viermaligen Welt-
meister und Deutschen Meister der Jahre
1961 bis 1964 und derzeitigen Vizewelt-
meister in der Gespannklasse — ein pak-
kender Bericht in Wort und Bild — ein fas-
zinierendes Buch, wie es sich der Freund
des Motorrad-Sports wiinscht.

Nicht Emil Hdérner, sondern man selbst sitzt,
liegt oder hdngt neben Max Deubel im Boot,
kampft mit um die Zehntelsekunden des na-
henden Sieges — spannungsgeladen und
packend sind diese Szenen — ein Buch, das
die wahre Rennatmosphare derWeltmeister-
schaftslaufe plastisch vermittelt.

Jeder Band mit den handsignierten Fotos der viermaligen Weltmeister!
235 Seiten, 117 Fotos auf 58 Kunstdrucktafeln, 10 Streckenplane, Aufstellungen
der Deutschen Meisterschaften 1954-1964 und der Rennerfolge von Max Deubel
und Emil Hérner, viele Zeichnungen, Ganzleinen, DM 19.80

Das Buch des Motorrad-Sports

Sie erhalten den Band mit untenstehendem Bestellschein (im Umschlag oder auf
Postkarte geklebt bitte einsenden) direkt von

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN 2 Wotormucn - 7 Stuttgart 1 - Postrach 1;1

I Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.— portofrei —

Expl. Deubel/Hdrner — Sieg und Niederlage — DM 19.80 |
l [ Ich zahle nach Erhalt [0 Bitte per Nachnahme
Name I
Ort (PLZ)

l StraBe Mo 24/65

Das Rennen des Jahres -
eine Hagelschlacht
ohnegleichen -

eine

spannungsgeladene

SCHALLPLATTE

Wir senden lhnen die Platte sofort
Schicken Sie diesen GUTSCHEIN an

Motarbuch 7 Stuttgart 1, Postf, 1370
Bitte senden Sie mir sofort . Expl.
Schaliplatte NUrburgring 1965 & 13,50

1 lch zahle nach Erhalt
L] lch zahle per Machnahme

DM 13,50

Eine Reportage von Ernst Leverkus
(Klacks) — Ton: Volker Leverkus
25-cm-Langspielplatte, 3314 UpM,
ca. 30 Minuten Spieldaver

Name
Ort (Piz)
Strafie :
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beadchten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die
Chiffre-Nummer

an. Ohne diese konnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

Stuttgart Posttach 1042

Verkaufe umstindehalber MB 201, 13 000
km, TUV 197, zugel. Jan. 1966, fir DM
300.—. K. Maier, 7182 Gerabronn, Otto-
Kraft-StraBe 11. 47 353

Sehr billig! Adler MB 200 in Teilen zu
verkaufen. 1 P. Kolben u. Zylinder, Sitz-
M. Leyens, 5166

bank (Denfield), neuw.

Kreuzau, In der Au 12. 47 475
b '_. £ -.':_' :— -_- B :"!’-{; “J'F-.* . |: -'."1 :: - -
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Ala Verde 250 ccm, 21 PS Orig. ital. mit Kfz.-
Brief und Kundendienst. Werksvertretung:
Karl Witzemann, Mechaniker-Meister,
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 658 35,
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

e R e e
5-'1@ Detiey Louls, Hamburg 13, Reatzelstr.
47 356

AJS Springtwin, 500 ccm, 2-Zyl., Motor
generaliiberholt, gerade eingefahren, me-
talleffektblau, Sportarmaturen, Guzzi-Len-
ker usw., viele Ersatzteile, fiir DM 800.—
zu verk. Ferner eine schwarze Spring-
twin, komplett, aber zerleqgt, billig, gegq.
Gebot. Dag. Wulfert, 3 Hannover, Mok-
ﬂrsustr. 29, 2./1. LBPN. 47 384

Verkaufe AJS 30 CSR 600 ccm, TUV 1967,
Drehzahlm., Doppeltonfanfare, einmaliq
schon, Preisidee DM 1850.—. Giinter
Hewing, 3 Hannover, Dorotheenstr. 7/617.
47 467

Rt = P 3 o T L e
Motorrdder  Ersatzielle  Zubebdr
Detiev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7

“BSA4
47 358

Verkaufe BSA B 33, 500 ccm, 1-Zylinder
(Schwinge), DM 100.—. Tel. 0 52 05/42 30
ab 18 Uhr. 47 509

BSA Moforeninstandsetzung

Motorrdder, Ersatzteile. Fr. Benzinger,
307 Nienburg, BahnhofstraBe 3

Renn-, Cross-, Grasbahn- und Sportmaschi-
nen liefert: Generalvertretlung Alfons
Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (Mettetal)
am Mirburgring, Telefon 2644 Mayen.

TR, B

SRR T e

DERBI 50 ccm Renn- und Sporimaschinen
bei Generalvertretung Alfons Mohr,
5441 Hausen bei Mayen (Mettetal) Telefon
Mayen 2644.

..._'il;‘;"-‘-l..:"::'.-r A E
L e

Erich Balser, 6301 Albach, GieBener Str. 9.
47 378

Verkaufe meine RT 250 H mit Seiten-
wagen, TUV-iberpriift bis Mai 66, vers.
u. verst. bis Mérz 66, in fahrber. Zustand.
Dazu eine Zweitmaschine komplett, mit
Brief (zerlegt), Preis DM 200.—. Herbert
Pohl, 7407 Méossingen, Ortsteil Biésten-
hard, Fichtensir. 14. 47 470
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Alle Typen von 125—350 ccm. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginshelide 19.

748

Suche 125 S Ducatl (evil. Hnturdefekt}.
Angeb. an: Gerardo Bongiorno, 41 Duis-
burg-B'werth, Hoffsche Str. 220. 47 465

125 cem Sport, DM 1430,—, 200 ccm Elite,
DM 1480,-, 250 ccm GT, 5-Gang, DM
1820,-, 250 ccm Mach |, 5-Gang, DM
1850,-, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,—. Alle Preise ab Stuﬂ?nri. Yerpackg.
frei. Anzahlung bei Bestellung DM 500,-,
Rest bei Auslieferung in bar. Bithler KG,
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

SRS Q) T e
dfacher Sandbahnmeister verkauft
Eso 500 ccm

lenkbar, mit Anhidnger und Zubehor, fiir
DM 4000.—. Traud, 6422 Herbstein, Tele-
47 518

Verkaufe aus
lindemaschine Bultaco (200 ccm, 24 PS),

neuwertig, noch kein Rennen gelaufen
(ca. 500 km), Tachostand. Heinz Mosen,
5472 Plaidt, Hauptstr. 2, Bez. Koblenz.
Tel. Andernach 4 40 41. 47 452

Verkaufe wegen Auigabe des Molor-
sporls Maico-Doppelschleife mit Breit-
wand-Zylinder, Bj. 1964, fir DM 1800.—.
Zfindapp GS 100 mit werksiberholtem
Motor, neuem Rahmen und 21"-Rad fir
DM 750.—.
Joachim Happel, 35 Kassel, Jagerstr. 12.
47 462

Verkaufe meine Gelindemaschine Vik-
toria 50 ccm 5-Gang, Breitwandleicht-
metallzylinder, Rohrrahmen, Bauj. 1965,
flir DM 700.—. Werner Reichel, 8586 Ge-
frees (Ofr.), RoglerstraBe 1. 47 428

Hercules GS 50, Bauj. 1965, sofort zu
verk. Siegfried Miiller, 8671 Topen, Sied-
lungsweg 1. 47 37

Verkaufe 350er MAICO GS, Bauj. 65,
gegen Hochstgebot. H. Philipp Miiller,
4 Diisseldorf, Osistr. 15, Tel. 68 4B 62.

47 517

Verkaufe umstindehalber 175er Hercules-
Gelindemaschine, ehem. Werksmaschine
mit Vorgelege, TUV bis 1967, fiir DM
600.—. H. Petry, 6203 Hochheim/M., Frei-
herr-v.-Stein-Str. 7. 47 495

175 ccm Hercules GS, April 65, zu ver-
kaufen fiir DM 1500.—. Horst Radomski,
318 Wolfsburg, Beringstr. 14. 47 520

Verkaufe Hercules K 50 GS, Bauj. 64,
preisgiinstig, Motor werksiiberholt, qut
gepflegt. Heinz Maier, 6909 Rauenberqg,
Dielheimer Str. 15. 47 4B0

HERCULES GS 50, Bauj. 65, 5000 km bzw.
4 Rennen, fiir DM 900.— sofort zu wver-
kaufen. J. O. Koch, 243 Neustadt, V. d.
Kremper Tor 11. 47 476

Einmalige Gelegenheit!l Maico GS 175
(Bauj. 60), Breitwandzyl., gepflegt, Best-
zustand (evil. auch in Teilen) giinstig zu
verkaufen. D. Westphalen, 2082 Uetersen,
Gr. Sand 35, Tel. 28 38. 47 471

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert
die neuesten Modelle u. Ersatzteile. 47 366

TOURIST - Bildpro-
spek! , HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg, 22 Winterhuder Weg 58-62.

Spezxial-Zubehér i

Heinkel Tourist 3-Gang, Bauj. 55, quter
Zustand, AT-Motor, neu bereift, fiir DM
150.— zu verk. Giinter TruB, 405 Monchen-

- 'l =
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75 KARLSRUHE - Adlerstr. 16
Tel. (0721) 65181

GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt flr schnellen und
zuverléssigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Téaglich ExpreB- u. Postversand

Engl. Belstaff-Bekleidung, engl. Stadium-Sturzhelme, engl. Renn- u.
Sportbrillen. Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbédnke.

b Alles fiir den ziinftigen Renn- und Sportfahrer «
in reicher Auswahl. Bestellungen fir Weihnachten sofort erbeten. Katalog

Zubehir

Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr,7
47 361

Verk. CB 92, Bauj. 65, 4200 km, unfall-
frei, Bestzustand, TUV 7. 67, versichert
u. versteuert, aus gesundheitl. Griinden
fiir nur DM 1300.— bar. Eberhard Ernst,
741 Reutlingen, Stuttgarter Str. 33. 47 422

Honda-Motorrader

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg:
Kraffahrzeuge, Berlin 31 (Halensee)-
Joachim-Friedrich-Str. 34, Tel.: 887 64 33

¢ ETNEEN

Motorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriiberholungen in eig. Werk-
statt. HNur HONDA-Fachleute be-
dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 7821 73

Verkaufe Honda CB 92, neu bereift, neue
Maguras, geq. einen Preis von DM 900.—.
Hans-Peter Borchers, 5 Kaln-Ehrenfeld,
Grolmanstr. 35. 47 404

Verkaufe CB 92, Bauj. 63, Drehzahlm.,
Motor 6000 km gqel., TUV 1967, fir
DM 750.—. Kurt Brommundt, 6 Frankfurt-
Rodelheim, Radilostr. 8. 47 477

Verk. von Horex Regina 54: Vorderrad
mit 90% Ber., neu gel., DM 50.—, kompl.
Tele mit Steuerkopf u. Lampenhalter DM
60.—, Zylinderkopf DM 30.—. E. Elz, 703
Boblingen, Stutlgarter Strale 84. 47 395

Achtung Gelegenheill Verkaufe 50 ccm
Honda C 110, 13 000 km, 3-Gang, Motor
vor 200 km fir DM 280.— gefieraliiber-
holt, neue Reifen und dazu viele Ersatz-
teile. Preis DM 380.—. W. Kroll, 7141
Heutingsheim, Scdhillerstr. 6. 47 511

(ut geleitet
Cjliser -vezkleidet

Die perfekte Verkleidung

fir Honda

¥9] rion DA

Bei ERSATZTEILFRAGEN —
HONDA-SCHUH fragen

Motoriiberholung in eig. Werkstatt.
Anerkannt schnellerErsatzteilversand.

Gerhard Schuh, Honda-Verkaufsbiiro,
6691 Namborn/b. St. Wendel

Telefon 068 54-762.

HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17.

Verkaufe Honda CB 55, Bauj. 64, erst
780 km, blaw'silber, fiir ca. DM 1500.—
bar. Barbour-Kombi, 172 c¢m, unbenutzt,
fir DM 150.— bar. Rennstiefel (lang),
Gr. 42. Kangol-Meteor-Sturzhelm. Klaus
Sieqgert, 415 Krefeld, Glokenspilz 383.

47 460
Verk. Honda S 90, schwarz, 15300 km,
TUOV 67, fir DM 1000.—. Kurt Thiede,

2151 Apensen 77 a, iib. Buxtehude. 47 431

Gut geleiteot
Cliisez -vezkleidet

Die perfekte Verkleidung
fior Herkules

Honda CB 72/77-Fahrer!

Spezial-Ventilfedern [lir StraBen- u.
Renngebrauch jetzt lieferbar. Tuning
von Honda-Motoren. Umbausatz 330
ccm in Kiirze lieferbar. Anfragen an
Kurt Timmermann, 5 Koéln-Marienb.,
Bonner StraBe 473, 47 408

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ‘WITORRAR

Honda C 72, Bauj. 63, Bestzustand, fiir
DM 850.— bar verkauft H. Schiirkamp,
47 Hamm, Legienstrafe 30. 47 510

Suche Honda CB 72 oder CB 77. Zahle
bar. H. Findling, 75 Karlsruhe, Goethe-

strafe 22. 47 479
".i"arl:.ﬁl 72, 12000 km, Lenkerstummel,
Rennsitzbank, Motorendlentlifter, Ul-

temperaturmesser, Bereifung 90%, wvers.
u. verst. bis Marz 66, TUV bis 9. 67.
Spitze: ehrliche 150—160 km/h. Werkstatt-
handbuch, Werkz., normale Gabelbriicke,
Lenker gnd 32er Kettenrad sind inbegrif-
hﬂ_:n.‘Pre:r. DM 1900.— bar. Carl-Friedrich
Liebich, 741 Reutlingen, KénigstraBle 10.

Verk. Horex Imperator 450 ccm (Z{indapp
Amerikamodell), ca. 38 PS. Wurde von
Wollgang Kayser am 2. 9. 65 iiberholt.
I Kurbelwelle 4mal gelagert. Zylinder
neu geschliffen, mit geschmiedeten Sport-
kolben, neue Ventile, neue Ventilfiihrg.
Die Masch. ist sehr sportl. zurechtgem.,
Farbe blau, Gléserverkleidg. Rechn. vor-
handen. Motor noch nicht eingelaufen.
Hat 500 km herunter. Preis DM 1400.—.
Verkaufe wegen Familienzuwachs. Ant-
wort an Rolf Baumann, 3392 Clausthal-
Zellerfeld, Burgstadter StraBe 18. 47 432

Verk. Motorgehduse von Resident DM
35.—, von Imperator DM 55.—. Zylinder
u. Zylinderképfe von Imp. je DM 40.—,
weiterhin Getriebe, Kupplung u. viele
Kleinteile. A. Goldmann, 4522 Welling-
holzhausen. 47 411

Verk. Horex Regina 3, 350 ccm, sport-
lich hergerichtet, in sehr qutem Allge-
meinzustand; sehr schneller, qut gepfl.
Motor. Preis DM 500.— oder Hochstgebot.
Erwin Hinkel, 61 Darmstadt, Schuchard-
siraBe 10. 47 414

Imperator 400 mit defektem Motor zu
verk. Holger Niewisch, 89 Augsburg,
Argonsirabe 5. 47 416

Suche wvon Resident Sitzbank, Federb.
hinten, Kettenspanner. Herbert Miissig,
6349 Rodenroth/Dillkreis. 47 418

Verkaufe meine Horex Resident, Lieb-
haberstiick, sehr viel Chrom, generaliiber-
holt, Preis nach Vereinbarung. Richard
Schmitz, 4151 Willich, Anrather Str. 26 b,

47 503

Suche dringend fiir Horex Imperator
einen 430er-Zyl. u. Kolben, zwei 27 5er-
Vergaser mit Ansauqgstutzen u. Lufifilter,
1 R 3-Nocke, 1 Resident-Rahmen it Br.
Lutz Hartmann, 3182 Vorsfelde, Klinge-
mannstraBe 7. A7 504




Kaufe bar alle BMW-

Motorrdader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigle Unfallfahrzeuge und
nr.-amurbldirdh 8. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet] Baujahr, Typ und Preisangebole an

R. Cikerit, 6231 Schwalbach/Taunus, Fnlﬁhurnttr. 9

-~ yiele .GewuBt wo".

‘Vorsfelde,

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-Straie 4.
Telefon 2207 09

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrader
Stindig groBe Auswahl in BMW Motor-
ridern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf Verkauf Tausch

Kaufe samtl. Typen BMW

Tageshdchstpreise, Barzahlg., Abhol.
nn?:luk.i 23, Ung erersir. 13‘? Tel. 366428

winterangebot, R 69 5 DM 2900,-.
Motorrad-Yerworner.

Moforrdder, Ersatzteile, Zubehir.

@" Detiev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 357

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J, W, Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 47 368

Viele elnwandireie BMW R 67/I1, TOV
Okt. 67, Preis DM 750.—. Dorge, 338
Goslar, Grenzschulz. 47 461

Verkaufe an Meistbietenden meine sehr
gepflegte R 69 S, Bauj. 62 (mit Schwin-
gungsd.), 30000 km, Sport-Armaturen,
Drehzahim., Horner, 33-Liter-Hoske-Tank,
Sitzb., Eﬂ'fn bereift. Barzahlung. Gefr.
Lauterbach, 8443 Bogen/Donau, 3./Pi B::.l. :g
47 4

Suche fiir R 60: SW-Ubersetz.., Rad mit
Stahlf. Steinhaus, 238 Schleswiqg, Schuby-
strae 16 b. 47 456

R 60-Gespann, erstkl. Zust., nur Langstr.,
Bauj. 62, 28 000 km, zusitzl. kompl. Solo-
Ausristung, Drehzahlmesser, US-Bank u.
Landw. Vers. DM
2600.—. Fritz Brede, 64 Fulda, Ht. d.
Lohern 2. 47 423

Suche féir R 51/3 Vollnabenrad 3.50—19
vorn, kompl., sowie eine Krimmer-
anlage und ein schmales Hinterrad-Alu-
blech mit Streben. Gerd Gutschank, 3182
Birkenweqg 14. 47 450

BMW

Suche R 69 S, nur Motor, Vergaser,
Sportgetriebe und Drehzahlmesser. An-
gebote unter M 4742 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 47 439

Verkaufe Motor fiir BMW R 60 gegen
Hochstgebot. Zuschr. unter M 4741 an
.,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach
1042,

47 438

Suche Orig. R 60/2-TR 500-Gespann geqen
bar. Zusdchriften unter M 4745 an .das

MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.
47 474

Ia R 50-Moteor, Lichtm., Kuppl. DM 380.—.
Lamers, 8 Miinchen, Puchheimer Str'} 333
4 ¥

Suche filr R 51/3: Seitenwagen-Kardan
32:7 (Vollnabe), Tacho 1:15 sowie 2 qut-
erhaltene Zyl./Kopfe komplett. Rudolf
Mugrauer, 8804 Dinkelsbiihl, Alte Prome-
nade 11. 47 458

R 60, Bauj. 1965, 15 000 km, mit Sitzbank,
24-Liter-Tank u. Sturzbiigeln, verkauft
Ulrich Ramer, 8 Miinchen 13, Arcis-
straBe 38/VI, Tel. 55 75 06. 47 457

Suche guterhaltene sportliche BMW, 500
ccm oder 600 ccm, ab Bauj. 1955, zahle
bis DM 1500.— in bar. Angeb. an Udo

Haberstroh, 75 Karlsruhe, Eppinger Str. 4.
47 420

BMW-Gespann zu verk. R 512, TR 500,
TUOV 4. 66, Motor {iberholt, neue Licht-
maschine, tadelloser Zustand, DM 500.—.
W. Klauser, 6 Frankfurt S 10, Bernh.-
Mannfeld-Weg 19. 47 419

Verkaufe BMW R 69 S mit Seitenwagen
TR 500, Bauj. 1964, 25000 km, Drehzahl-
messer, Reserverad, Amerika-Sitzbank,
Gelindelenker, Meier-Tank, versichert u
versteuert bis Marz 1966, Verhandlungs-
basis DM 3000.—. Wollgang Bofinger,
7 Stgt.-Weilimdorf, Gruﬂh&etenslr.ﬂﬁim

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 57, TUOV Juni
1967," Maschine in Bestzustand, Verhand-
lungsbasis DM 1000.—. Eilt! Hermann
Gerlach, 5204 Hangelar, ]{au:u:]ir:nst;‘.:III ;!:1‘.’}9

Suche R 51/3 mit Vollnaben. Zahle bis
DM 100.—. Angebote an Heinrich Roth,
6101 Seecheim, Zeppelinweq 15. 47 402

Suche gute R 26/27 gegen bar, Raum Dis-
seldorf. Heinz Mannebach, 4 Diisseldorl,
Milheimer StraBe 23. 47 386

Verk. BMW R 26, guter Zustand, idberh.
(Rechn.), u. Rep.-Anleitung, DM 600.—.
D. Schulze, 6536 Langenlonsheim, Lauer-
weq 3. 47 398

Verkaufe R 50, Bauj. 62, 31 000 km, Gla-
serverkleidung, S.-Getriebe, Blinkanlage,
in sehr gepflegtem Zustand, zum Barpreis
von DM 1850.—. Wolligang Minzer, 5301
Widdig, HauptstraBie 97. 47 389

Suche BMW R 69 S, ab Bauj. 63. Angeb.
mit Preisangabe bitte an K. Hammer-

schmidt, 28 Bremen, Herdentorsteinweqg 43.
47 385

Suche Solo-BMW 500—600 ccm. Angeb.
mit Preis u. ndherer Beschreibung an D.
Wembacher, 6101 Nd.-Ramstadt, Stiftstr. 29.

47 513

Gepfllegte R 50, Hoske-Tank, Meier-Bank,
TUV bis 10. 67, 41 000 km, DM 1000.—
u. 1 Steib 250 S, neu lackiert, medchan.
gebremst, DM 150.— wegen Bundeswehr
zu verkaufen. F. Brunner jun., 7417 Det-
tingen/Erms, Buchhalde/Regerweqg. 47 505

BMW R 51/3 mit Sportmotor, Sitzb., R 50-
Tank, Sturzb., 2 Spiegel, neu, groBes
Riicklicht, neue runde Schald., Lichtmasch.
defekt. Motor wurde vor 1800 km ge-
neraliiberholt fiir itber DM 850.—. Beide
Reifen neu, 2. Motor, 2. Rahmen u. Ge-
triecbe dabei. Preis gegen Gebot ca. DM
800.—. Verhandlungssache. H. W. Steu-
per, 3387 Vienenburg/Harz, [{irdiweg?lm
47 3

Anzeigenschlufl

fir Heft 26
ist am 2.12. 1965

Tausche R 27, 24 000 km qgel., gegen gut-
erhaltene R 60. Zahle Aufpreis. E. Becker,
6301 Alten-Buseck. iber GieBen, Brand-
qasse 4. 47 373

Verkaufe R 50-Molor, 46 000 km, gegen
Hc chstgebot. Peter Moch, 662 Volklingen
[Saar), Bismardkstr. 152, Total-Tankstelle.

47 367

R 69 S, Bauj. 63, leicht beschadigt, DM
1950.— zu verkaufen. Kistner, 7 Stuttg.-
Rot, Talheimer Str. 2, Tel. 87 1577. 47 484

Achtung! BMW R 69 5 fir Liebhaber in
denkbar bestem Zustand zu verkaufen,
Bauj. 63/64, 15000 km, Heinrich-Tank u.
Orig.-Hoske-Tiiten u. Oriq.-Drehzahim.,
Zubehor u. Ersatzteile zu DM 3500.—.
Eine Harr-D.-Kombi 1,67 m, DM 160.—.
Siegfried Haarbauer, 8676 Schwarzenbach/

Saale, Untere Angergasse 6. 47 512
Zu verkaufen R 69 S, Bauj. 61, 22 000 km,
Scaiwingungsdimpfer, neuer Entliifter,

Drehzahlmesser, Spezialwerkzeuqg u. viele
Ersatzteile. Preis DM 2500.—, evtl. Finan-
zierung. Hans W. Rodedk, 207 Ahrensburg
(Holst.), Rantzaustr. 90, Tel. 5 62 01.

47 496

Verkaufe R 60 mit TR 500, Spurweite
108 cm, Heinrich-verkleidet, 2 Reserve-
rdder, NK-Batterie, 200-Scheinwerfer,
Drehzahlm., Solo-Hinterradantr. u. Federn,
2 SW-Scheiben, zerlegt. R 50-Motor, Ver-
handlungsbasis DM 2400.—, 2 zerlegte
R 25 DM 200.—. Herbert Wimmer, 7326
Heiningen, Heubadhsir. 3. 47 499

Verkaufe BMW R 68-Gespann (Steib
S 250), Hoske-Tank, neue Meier-Bank,
neue Schalldimpfer, H 48-Hebel u. viele
Extras, TOV 1967, f. DM 960.—. 1 Damen-
Harro-Tourenkombi, Korpergr. 170 (42),
neu, DM 190.—. Klaus-P, Kapelke, 1 Ber-
lin 21, Paulstr. 25, bei Katsch, Tele-
fon 3 90 76 86. 47 468

Kaufe R 69. Manfred Gruber, 8505 Rothen-
badh/Peqg., SeespitzstraBe 17. 47 374

Zu verkaufen od. tauschen gegen schwere
BMW: MERCEDES-BENZ 170 D (Diesel),
mit Schiebedach, Radio, Schlafbank, zwei
neue Batterien, 2 Ersatzrdder, 2 Hupen.
U. U. komme ich selbst den Wagen zeigen.
Zuschr. an M. J. Jonker, 4551 BRAMSCHE
(Krs. Bersenbriick), G:uneqraserwe;l?z =
47 4

Verkaufe R 67/2-TR 500-Gespann u. div.
Ersatzteile. HUK-versichert. J. Anders,
2 Hamburq 50, Missundestr. 1. 47 489

Verkaufe einwandireie
u. gepilegte BMW R 50,
Bauj. 57, mit Hoske-
Tank, Sturzbiigel, An-
: zug u. Helm zum Fest-
preis von DM 1200.—. Bertlold Hinermund,
8 Miinchen 54, Siegmund-Schacky-Str. 5.
47 487

Suche R 50 gegen bar. Kistner, 7 Stutlq.-
Rot, Talheimer Str. 2 47 485

Verk. wegen Anschaffung einer R 60 sehr
gepflegte BMW R 50, 28-Lir.-Hoske-Tank,
Motor neu gelagert, R 69-Lager, z. Preis
von DM 1500.—. Norbert Przybilowilz,
8581 Streitau. 47 380

Kennen
die
den =

Genauso
gut wie das

Spezial-Zweirad-
Versicherungsbiiro?
Bevor Sie eine
Versicherung
abschlief3en, fordern
Sie mein Angebot

HANS EHLERT
Generalagentur der LHU

1073 Lorch/ Wiirttemberg

Gmiinder StraBe 27, Tel. (07172) 579
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5 n:ill-IuhahH!-\fnrllnd fiir KREID-
LER ,,FLORETT", Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennbausdtze 6 PS, 7 PS und 10 PS fiir
Kreidler, sowie 7 P5-5dtze fir Ziindapp und
Sachs 50 S, sowie auch Kurbelwellenrepa-
ratur mlt Rennmesserplevel fiir Kreidler,
bei Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal) Telefon Mayen 2644.

2 FLORETT 5-Gang, fabrikneu, fiir DM
1050.— bar abzugeben. Perscheid, 5047
Wesseling Sid. 47 429

Suche flir Florett S Rennverkileidung.
Preisidee DM 100.—. M. Kain, 805 Frei-
sing, Am Worth 24, 47 454

Cjué geleitet
Gliiser -vezkleidet

Die perfekte Yerkleidung
fir Kreidler

Die beste 50 cem-Frisieranleitung ({iber 8 PS,
ca. 120 km/h, 20 Seiten DIN A4 mit 30 Tuschezeichnun-
gen fir Bearbeitung) 45.-OM, Bauprinzipskizzen fir
DoppeidrehschiebereinlaB (nach Werks-
kreidler) 20.- DM, MaBskizzen zum Bau eines 50 ccm -
Rennauspuffs mit Text fir Abstimmung 15.- DM,

Tabelle mit Zusammensetzung eines wirks. Renn-

emisches 10.- DM, Anleitung fiir genaue Einstel-
gﬂn von Reanvergasern 10.- OM, Fallstromrenn-
vergaser ab 65.- OM, Kurbelwelleninde-
rung f. Rennen mit ﬂmpluet und Spez. Kifignadel-
lager ab 54.- DM, mit Messerpleuel und nadelgel.
Hﬂihﬂlblll!“ 110.- DM, Zylinderfrisieren auf
Rennleistung ab 50.-DM, Verdichtungserhdhung mit Aus-
litern 15.-0M. VYerlangen Sie ausfihrliche Angebote!
Lieferung auch ins Ausland.

SEHLDSEER HG., 1887 GHEHIAEH

Verkaufe Maico MC 250 ccm, Bauj. 65,
mit Ersatzteilen. Willi Bauer, 7021 Hart-
hausen, HauptstraBe 50. 47 447

Verkaufe meine schnelle Grasbahn-Maico,
250 ccm, in bestem Zustand. Hermann
Karrer, 8941 Dickenreishausen Nr. 23V,
Krs. Memmingen. 47 442

Verk.
250 Breitwand, fir DM 1500.—

Doppelsdhleifen-Leichtrohr-Maico 65,
. Zuschrif-

ten unter M 4747 an .das MOTORRAD®,
Pr.:rstl’adl 1042

7 Stutigart, 47 522

Maico Motlo Cross-Maschine 250 ccm,

Bauj. 1964, 6 Rennen gelaufen, fast neu,

hillig abzugeben. K. H. WeiBenfels, 4133

Neukirchen-Viuyn, Vliuyner StraBe ggiﬁl
4

Mailco Moto Cross 250 ccm, Flugrohrrah-
men, Cerianigabel, avon-bereift, Zylin-
der u. Kolben neu, rennfertig fir 66, DM
1200.—. Sopi-Tankstelle Hartmann, 605
Offenbach a. M., Bieberer Str. 235. 47 446

Suche Moto Cross-Fahrgestell ohne Ra-
der und ohne Vordergabel fir Maico-
Motor. Angebote mit Preis und, wenn
maglich, Bild an Josef Siefert, 7611 Nord-
rach,-Ernsbach 129. 47 405

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf TWOTOIRAD

360 ccm, 1965, neuwertiq,

Verk. Cross-Maschine 250 ccem, Dot-Rah-
men, Maico-Breitwandmotor, Horex-Tele,
Ceriani-Dimpfer, Motor idberh., neues
Getriebe, DM 1400.—. Maico MC-Motor
1 Rennen, DM
Maico-Trial 250 ccm, Norton-
Gabel, Ceriani-Dampfer, DM 350.—. M.
Kipfer, CH-230 Biel (Schweiz), Blauer-
weq 7, Tel. Geschaft 032 — 2 26 51. 47 424

Verkaufe: MC Maico 175 und 250 —
Motoren: Maico 200, Regina 5, MB 250,
Cornet; Gabeln: Regina, Zindapp 200,
MB 250; Barbour 1,68; MZ-Federbeine;
Fiat 500, leicht defekt. Gawlitzek, 763
Lahr, Biermannstr. 6. 47 481

gm--""r

Verk.
u. 175 cem MC-Motor.
715 Backnang, Stuttgarter Str. 140.

Malco MC 230 ccm, Leichtbaur.,
W. Obermiiller,
47 369

Verkaufe Moto Cross Montesa 250 ccm,
Bauj. 1965, generaliberh., mit Wabeha-
Rahmen, DM 2500.—. Finanzierungsmog-
lichkeiten. Rolf Bernhard, 683 Schwetzin-
gen, Siedlerstr. 60. 47 394

Verkaufe Maico MC 250, Bauj. 64, ehem.
Stauch-Masch., DM 2800.—. Dieter Mayer,
7257 Ditzingen, Uhlandstr. 19. 47 491

749
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OTO CROSS

Verk. 250 ccm Maico Moto Cross-Breit-
wand fir DM 1000.—. Herbert Schneken-
bithl, 7991 Fr'hafen-Fischbach, Eichen-
miithle 3. 47 407

?ﬂ%"‘ﬁ
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Verkaufe schnelle 250 ccm Maico Molo
Cross-Maschine, mit GubBzyl., nur Platze
1—4, neuw. 250 ccm Maico-Breitw.-Motor.
Ferner 2 NSU-Max-Motoren 250 ccm, ein-
baufertig, ca. 24 PS, 1 kompl. Max-Fahr-
gestell mit Tele, viele Einzelteile. An-
gebote an Philipp Roll, 6491 Schwarzen-
fels, Haus Nr. 33. 47 382

Verkaufe 1965er 360 ccm Maico Molo
Cross-Maschine, Seelbach-Doppelrohrrah-
men, ceriani-gefedert, u. einen 65er 250
ccm Cross-Breitwand-Motor, 2 Rennen ge-
laufen. MNeuerwerbs-Rechnungen liegen
vor. A. Rielinger, 5 Koln-Silz, Nikolaus-
straBe 68. 47 365

Verkaufe wegen Auigabe des Rennsporis
meine Maico Moto Cross 360 mit 2. Motor
sehr preisgiinstiq. Karlheinz Matthes, 68
Mannheim-Gartenstadt, Blitenweq i“i?sﬂ

1

Verkauie komplettes WABEHA-Fahrge-
stell. H. Dieterle, 7321 Krummwalden,
Krs. Goppingen. 47 469

Wabeha-Maico Moto Cross 360 ccm, auf
Wunsch mit 250 ccm-Motor, nur 2 Rennen
gelaufen, ca. DM 2300.—. Dieter Braun,
7921 Hermaringen, Tel. 0 73 22/183. 47 466

Suche kompl. einwandireien 175 DKW-
Moto Cross-Motor, mit hochgez. Auspufi-
anlage u. Ubersetzungen. Alois Fischer,
Gregten, MNieder- Gsierrmch 47 463

et s Hi Z
MZ-Mutnrrader

Importeur fir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

MZ ES 125 85PS DM 950,—
MZ ES 150 10PS DM 1000,
Gilinstige Rabatte. — Alle Maschinen ab

Lager. - PAUL LANGE & CO.
7 Stuttgart 1, Postfach 661

I_.l I'-

s

© NomTon

Verkaufe Norton 650 SS, Bauj. 1963,

B000 km, geqgen Gebot. Karl Heinz Ewig,

666 Zweibricken/'Pfalz, Jacobystr. 3.
47 507

Norton 650 SS, im Bestzustand, gegen
Gebot zu verkaufen, Bauj. 62, zugelassen,
fahrfertig, zu besichtigen b. Giinter Narbe,
8752 Wasserlos/Ufr. iib. Asdchaffenburg,
Telefon 060 23 — 21 14. 47 482

Verkaufe Norton 650 SS, 41 000 km, neu-
bereift, 2 Jahre TUV abgenommen, mit
Rennkombi, Rennstiefel und einem engl.
Chromwellhelm, Barbour-Rennkombi DM

2500.—. Edmund Torlimke, 4901 Bardit-

tingdorf 164, Krs. Herford. 47 521

o5 e R : :
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Federbein- lnpaunﬂt:n

Max
N UI.u::
Fox

(auch Super) zum Selbsteinbau - tausendf, bewdhrt

Schraubbefestigung, kein SchweiBlen.

Verstellbare Federbeine weiter verbes-

sert fir Vorder- v. Hinterradschwinge.
Fordern Sie Prospekte fiir thren Typ.

G. GEHRING, 8 MUNCHEN-Obermenzing

AdelsbergstraBe 1 - Telefon: 57 36 33

Reparaturanleitung fiir NSU-Max, Bauj.
1955, gesucht. Jos. Schmitz, 5 Koéln-Dell-

brudck, Berg.-Gladbacher StraBe Nr. 1100.

47 449
Verkaufe S-Max, Bauj. 57, 16 000 km,
mit Ersatzmotor, DM 350.—. Suche fiir
R 25/3 kompl. Antrieb mit Welle 24:5
sowie Auspuff. W. Raschkowski, 3142
Bleckede, Sonnenweqg 25. 47 494

Verk. Ia Max 1955, 17 PSS, 20000 km,
Vollnaben; Neuteile, Lampe, Tank, Aus-
puff, dazu 2. Max (ohne Vorderrad).
Preisidee: DM 350.—. Werner Hardmann,
742 Miinsingen, Neues Lager 1./304.

47 397

7150

Achtung! Renngetriebe DM 290.—, 2,05:1,
1,4:1, 1,15:1, 1:1; Sportgetriebe DM 245.—,

2451, 1.57:1, '1,15:1, 1:1; Spﬂl‘lqetrlehe
DM . 145.—, 2,59:1, 1,66:1, .1,15:1, 1:1.
MC- u. GS-Getriebe DM 145. —, 2,8:1,

1.8:1, 1,24:1, 1:1, zum Einbau in die Se-
rienmax lief. Hans Kirchmeyer, Wien 19,
Hutweideng. 34/31. 47 390

NSU-Fox 125 ccm, 2-Takt, in neuwertigem

Zustand, fiir DM 250.— zu verkaufen.
Heinrich Voet, 4459 Uelsen, Itterbecker
StraBe 12. 47 383

Superfox, 56, sehr gut erhalten, TOV 66,

versichert und wversteuert, mit kleinem
Defekt billigst abzugeben. Gerber, 33
Braunschweiqg, Jasperallee 2. 47 379

Superfox, Bauj. 57, blau, mit roter Silz-
bank, wegen Pleuelschaden um DM 70.—
zu verkaufen. (Meuer Hinterreifen.)
Biete fast komplette Zweit-Maschine zum
Ausschlachten, DM 30.—. Gebe auch ein-
zelne Teile billigst ab. Gerhard Raab,
8871 Hochwang, Hsnr. 121. 47 372

Suche schnelle 50 ccm-Rennmaschine. John
Bachus, 8091 Maitenbeth bei Haaqg i. Ob.,
Ginhub 71. 47 435

Verkaufe Honda 250 ccm und 350 ccm
SiraBenrennmaschine mit Peel-Verkleidqg.
und Spezial-Kolbennockenwelle, Avon Ra-
cing u. Dellorto Spezial, Preis fiir 250 ccm
DM 2300.—, 350 ccm DM 2900.—. Gosta
Jensen, Stengade 52, Kopenhagen N.
47 413

) L=l R o o e . 3
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(ZUNDAPP)

Ersatzteile-Lager:
Ferd, Schad, Frankfurt a, M., Rheinstr. 11, Tel, 725822
Austouschmoloren — Austouschleile — Zubehsr

Verkaufe Sand-Grasbahn-Seitenwagen-

Maschine (lenkbar) R 50 S, R 66-Motor,
Renngetriebe, 3 Uberselzungen mit Sei-
tenwagen, komplett, fir DM 1100.— geqg.
bar. Willi Schwarz, 8216 Reit im Winkl,
Obb. 47 403

Verk. meine beid. Rennmasch. 125 Bul-
taco TSS (als schn. u. zerverl. bek.) m.
zw. Zyl. u. Kolb., Ubers. u. v. T. tir DM
2200.—, u. Honda CB 72, s. schn., nur m.
Rennteilen aufgeb., fiir DM 1800.— od.
Tausch g. Metralla, CB 92 u. a. Manfred
Loth, 1 Berlin 12, Mommsensir. 58. 47 400

Verkaufe sportl. schnelle Supermax, Bj.
1958, generaliberh., DM 600.—. 1 S.-
Lux-Motor DM 50.—. Hans-Albert Jacobs,
2261 Weesby. - 47 352

Suche flir NSU Prima V, Bauj. 1957,
Original-Bremslichtschalter [Drudkschalter)
und Original-Vergaser mit neuem Gaszug
und neuem Kupplungszuq. Ralf Kammer-
meier, 8621 Redwitz/Rodach, Flustr. 3.
47 464

Verkaufe 4 Max-Kurbelw., Nodken, Kople,
V.-Naben, Tank, Gabel u.v.a., -1 ILO-
Twin, alles gegen Geboi. S. Eberhardt,
8229 Piding, Heindlstr. 9. 47 519

Dringend: Suche Motor v. Maxi 175 OSB,
nicht tUber 10000 km. F. Hueber, 8033
Planeqq, Richard-Wagner-Str. 81. 47 425

PUCH

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldqe, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Gelindesportausriistungen und
Renngetriebesitze.

Spezialwerkstéatte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied],
Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 _“?23?;-

4 4

Verkaufe schnelle Puch SGS, Spitze 138

km/h, DM 450.— oder Gebot. Michael
Habenschaden, 84 Regensburg, Donau-
stauferstraﬁe 129 47 445

REN NMASCHINEN

2 Bultaco Metisse 250 ccm Moto Cross-Ma-
schinen auf Wunsch auch mit 36 PS Gras-
bahnzylinder sowie 3 DERBI 50 ccm-Renn-
maschinen 10,5 PS mit never Doppelbremse,
alles neue 65er Modelle, eingetroffen. Fra-
gen Sie sofort an bei: Generalvertretung
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal), Telefon Mayen 2644.

Achtung Junioren!

Verkaufe neuawertige 125 ccm 6-Gang
Bultaco-Rennmaschine, ebenfalls eine
Maico GS 250, in erstklassigem Zustand,
geqgen Gebot. Klaus Huber, 6781 Hinter-
weidenthal, Landauer StraBe 2. 47 436

Horex-Rennmaschine 500 ccm, Doppel-
nockenmotor, ca. 50 PS, fiir DM 1600.—
zu verkaufen. Evil. Tausch gegen R 69.
Sieqgfried Franz, 46 Dortmund-Deusen,
Deusener StraBe 52. 47 455

Kreidler 50 com Rennmaschine mit Renn-
getriebe, elektr. Drehzahlmesser u. vie-
len Ubers., weqgen Klassenwechsel an

Meistbietenden zu verkaufen. Zuschriften
unter M 4744 an .das MOTORRAD®,

7 Stuttgart, Postfach 1042. 47 441

Verk. meine bekannt schnelle Orig. NSU-
Sportmax (2. in der Deutschen Meister-
schaft)] an Meistbietenden. Wilhelm
Atterer, 8901 Stadtbergen/Augsb., Lei-
tershofer StraBe 12. 47 453

Tausche Molobi Imperiale Racer 125 ccm,
Bauj. 1963, in rennfertigem Zustand (Fath-
Ventilfedern), gegen Honda Super-Sport
CB 125 ccm, Bauj.. 1964. Albin Deold, 7743
Furtwangen, Bismardkstr. 24. 47 444

Original Dunstall-Norton-Domiracer,

2 Motoren, Verkleidung, zu wverkaufen,
Bauj. 1964, DM 3300.—. Suche 350 ccm.
Janson, 5 Koln-Kalk, Esserstr. 4. 47 437

Honda CB 77, Bauj. 64, 2 Rennen gelau-
fen, sehr schnell, mit Renn-Zubehor, fir

DM 2400.-— zu verkaufen. Willi Pfuhl-
mann, 8602 Gaustadt, Dr.-Martinet-Str. 8.
47 381

Strafenrennmaschine zu verkauien Honda
CB 72, sehr schnell, neuwertiq, 250 ccm.
Preis nach Vereinbarung. Ducati 175 ccm
Grasbahnmasch., 1963 u. 194 Gaumei-
ster, DM 600.—. Giinter Lodde, 44 Miin-
ster (Westf.), Gustav-Freytaqg-Weq 4.

47 388

Verkaufe 50 ccm-Rennmaschine. J. Kobhl,
79 Ulm, Hasslerstr. 20. 47 508

Achtung Gras- u. Sand-
bahnfahrer! Weq. Klas-
senwechsel verkaufe ich
meine beid. sehr schnel-

* len Maschinen, fahr-

fertig, DKW 185 und

175 ccm, mit Spezialrahmen. Verkaufe
von DKW MC-Zylinderkopfe 1235, 175 u.

250 ccm. P. Himmelspach, 7634 Kippen-
heim, Schmieheimer Str. 14. 47 503

7 R, Bauj. 1960, wie neu,
Motor wvollig original,
neuester 13:”-Vergaser,
Peel-Verkleid., Norton-
Manx-Gabel, Francis
Beart-Manx-Vorder- u.
Hinterbremse. Ron Robinsen, c/o Tansen
T., 5 Koéln-Kalk, Esserstr. 4. 47 490

Verkaule MV Agusta 125 ccm, Doppel-
nocken, 5-Gang, rennfertig. Verkaufe od.
tausche Moto Guzzi 500 ccm, ehemalige
Werksmaschine, gegen Honda CB 72.
W. Blasius, 6691 Selbach, Ringstr. 3.

HOYAL ENFIELD

Verkaufe ROYAL-ENFIELD _Interceplor”
750 ccm, Bauj. Herbst 1963, 21 000 km,
werksrevidiert, wie neu, wird im 1000-

km-Umkreis gebracht. Néhere Auskunft
U. Hanselmann, CH 8046 Zirich, Wald-

straBe 14. Schweiz. 47 254

e SUZUKI

Glemh das Beste kaufen:

SUZUKI Sport 50, dlgedampfte Tele-
gabel, robuster Zweitakt-Sportmotor und
viele hervorragende Eigenschaften.

SUZUKI - Importeur Franz Beckmann
Franltiurt(l'ﬁam) Rﬁdelhmm, Hadllnstr. 16

 TORNAX

Verkaufe Tormax 250 S mit 2. Motor,
Rahmen u. v. a. [iir DM 300.—. Joh. Neu-
mann, 8729 Hundelshausen/Ufr., Forsthaus.

47 491

ENGL.TRIUMPH
Motorrdder  Ersatzteile  Zubehdr
TRIUMPE petiey L auis, Hamburg 13, Rentzelsir, 7
_ 47 359
~ VINCENT |
Black Shadow 55, einwandfrei, DM 3000,-

bei Motorrad-Yerworner.

= J.-_.

 vAmAMA

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung moglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgéu
Flssener Str. 56 - Tel. 76 78

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner StraBe 47, Telefon 61 26 79. 47 354

Verkaufe 200 S Ziindapp-Motor mit Rah-
men, kompl., sowie Vorderrad mit Stra-
fen- und Gelindereifen. Kolb, 8671 Berqg,
Postfach 3. 47 417

Suche KS 601 Solo, TUV-abgen., Ia Zu-
stand. Biete DM 900.— bar, iibern. Trans-
portkosten. Angeb. an H. Wacht, 282
HB-Vegesadk, Alte Hafenstr. 7. 47 500

Cjué geleitet
Gliisez-verkleidet

Die perfekie VYerkleidung
fir Zindapp

oy

ALUFELGEH

PELTZ, 8 Miinchen 8, 'Hﬁrthstraﬂe 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GréBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

Borrani 18 X 2, 18 X 2y, 18 X2/,
18 X 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Biihler KG,
7 Stultigart, GEnshelde I'EI. Tel 24 5? D?

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, WorthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZEBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad, ENGL. SITZBANKE, Renold-
Ke t t e n.

EHSATZTEILE

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Motorriader: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Rader. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Neltesheim
Flcnshurq Husum&r Str '.T.':'r TE!. EED -M

BATTERIEN

MNickel-Cadmivum-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdt 6 V.
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
dawer, kann nicht iiberladen werden. Preis DM 38,50,
l.‘tm Meinel Il:ﬂ Srum:r’t N, Rosensteinstr. 35- 3‘.-‘

P Ty T T e o Tl

DREHIAHLMEESER

In 21 verschiedenen Ausfihrungen, die sich durch Mes-
bereich, Elektronik und Halterung unterscheiden, ist

dieser robuste

Elektrische
Drehzahl-
messer

jetzt lieferbar. Damit
steht auch fiir Ihr

Motorrad eine optimale Losung zour Verfigung. Newer
gesenkter Preis: 96.— DM, fir Gerdte mit elektronischer
Nullpunktunterdriickung 122.- DM, Wolfgang Kriber,
E-H'.IE WInnmnm, Wilhelmstrafe 27 « Tel.(0 26 06) 488

T

ITAL. MONTEURKOMBI |

KonfektionsgroBen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Biihler KG.,
? Slultgalt, Ginsheide IH. Tel, 24 57 1]'.&

T T L i)

KUGELLAGER

H’.ugtlluger fir Motorrdder, Dipl.-Ing.
Lorenz KG. 2 Hamburg 20, Geschwister-
acholl-5traBe 88, Telefon 04114657 35.

Anzeigenschluf

fiir Heft Nr. 26
ist am
2. Dez. 1965

Bei Anfragen beziehen Sie sich hitte auf "™WOTONRAD



et e L e SR

Benelli- und Morini-Modelle. Gilera 4-

Zylinder in Vorbereitung. Bithler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

.~ MODELLBAU

Morini Fr. 17,50, Benelli 4&Zyl. Fr.
21,-, Gilera, 4-Zyl. Fr. 22 -, Prospekie
verlangen.

Max Hug, 8030 Zlrich,
RainfuBweg 3.

RENNBRILLEN

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wiarthstralle 23,
liefert sofort FOSPAIC GS 11/Leder in
verbesserter Ausfihrung DM 32,-, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,-.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Bithler KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19,
Telefon 24 57 07.

Fospalc — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstraie 7. 47 363

RENNFEDERBEINE

Hydraulisch, filr 50 ccm, Lingen 280
und 290 mm. Bilhler KG, 7 Stuitgart,
Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

.~ RENNGABELN

Fiir 50 ccm-Rennmasdchinen, [idr 125—500
ccm-Rennmaschinen. Biihler KG, 7 Stutt-
gart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

° RENNKOMBI

Leder, superleicht, 1250 g, DM 295.—,
zusidtzlich Regenkombi im gleichen
Schnitt DM 125.—. Bilhler KG, 7 Stutl-
gart, Gidnsheide 19, Tel. 24 57 07.

Biihler KG., 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 24 57 07.

. RENNVERGASER
Dellorto-Renn- u. Sporitvergaser. Bilhler
KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tele-
fon 24 57 07.

 RENNSTIEFEL

Superleicht, DM 75.—. Bilhler KG.,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

TRANSISTOR-
ZUNDANLAGEN

Kontaktlos gesteverte Transistor/
Thyristor-Zindanlagen
fir thermisch hochbelastete Rennmotoren, DM 240,-,
W.Krober, 5406 Winningen, Wilhelm-
strafle 27, Telefon (02606 488

ROMER

Helme und Zubehor

Hans Romer - 791 Neu-Ulm
Postfach 189

DKW-Motorrad 125 ccm, neu, chne Auf-
preis zu tauschen gegen Hilismotorrad
oder Moped 50 ccm. Elektro-Schuster,
T Stuttgart S, Christophstr. 41, Tele-
fon 24 50 34. 47 472

Tausche Ford 12 M, Bauj. 61, 56 000 km,
TOV 1967, Radio, erstkl. Zustand, gegen
BMW-Motorrad ab 1959. Wertausgleich.
Berth. Giner, 7701 Neuhausen/Engen,
Wiesenstr. 43. 47 506

Tausche: Sunbeam S 8 1953 {. BMW R 75
oder Ziindapp KS 750 mit Gespann. G.
Moeijes, Keern 97, Hoorn NH, Nieder-
lande.

47 427

VERSCHIEDENE
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Motorrdder Ersatzteile Zune hir
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 360

Verkaufe: Velocelte LE 1948, wasserge-
kithit, 2 Zyl., 149 ccm, Kardanantrieb,
Preis DM 500.—. Indian 4 Zyl., 1932, sehr
schon, Preis DM 1300.—. H.-D. 750 ccin,
1939, 100%, Preis DM 1200.—. G. Moeijes,
Keern 97, Horn NH, Niederlande. 47 426

Harley-Davidson-Gespann 1000 ccm, DM
700.—. Harley-Davidson Solo 750 ccm
DM 400.—. Kreidler-Rennflorett, 5-Gang,
mit Verkleidung, neuwertig, DM 1200.—.
E. Haofert, 6313 Homberqg, Marb. Str. 30,
Telefon 295. 47 433

Aus fam. Griind. verk. ich: BMW R 513
mit LS 200, Maico Taifun 400 mit Zweit-
masch., beide Fahrz. sind zugel. 1 Adler
MB 200, 1 Fox 125, 1 Tele R 25/3, fabrik-
neu, 1 R 51/3-Rahmen, neu, 1 Vorder-
schwinge R 26. Samtl. geq. Geb. Armin
Vigehls, 433 Miilheim-Ruhr, SchloBstr. 335.

47 434

Suchen Grasbahngespann 500 ccm, evtl.

350 ccm. Peter u. Gerhard Twardodh,

6141 Klein-Gumpen (Odw.), Drlsstr.?_ ?{33
4

10 revidierte englische Sportmaschinen
zu verkaufen. Alle Marken, giinst. Preise.
Lehrstelle zu besetzen. (Mit Moped 20
Minuten von Ziirich.)

F. W. Eqgli, Spezialwerkstatte fiir Vincent-
Motorrider, Rev. engl. Sport- u. Renn-
maschinen, 8966 Oberwil b. Bremgarten
AG. Schweiz. 47 486

Suche dringend CB 72 oder CB 77, Adler
oder NSU, nur mit Lenkerstummel. Mit
Preisangabe. Willi Bisching, 3079 Huddes-
torf 3, Krs. Nienburq. 47 498

Seitenwagen u. Motor fiir Zindapp 250
und BMW-Motorrad. J. Schriefers, 4 Diis-
seldorf-Nord, Haeselerstr. 19, 47 497

Gut geleitet

Gliisez-vezkleidet

- Handwerklich begabte Mitarbeiter gesucht -

387 Vienenburg/Goslar/Harz - Ruf 05324/264

TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 100% wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3.

Girling-StoBdampfer per Paar DM 78,-
liefert: Joachim Happel, 3500 Kassel, Ja-
gerstrafie 12.

Motorrdder, Roller, Mopeds

Minchen, LandwehrstraBe 66.
SFHEH Telefon 53 1690

Bitte fassen Sieden Text fiir
Ihre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnotigen
Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufithren sind, konnen

VERSCHIEDENES

NN e L

.y 1 rialmaster‘‘-Anzug,

wind- und wasserdicht. DM 156,—. Kreid-
ler-, Heinkel-, Honda-Ersatzteile vorratig.
Walter Hauschildt, 22 Elmshorn,
Bauerweg 37, Telefon 2472,

¢ Die Motorrad-Ledersport-

=" miitze von internat. Format.
Das Kennteicken aller Motorradfreonds!

DM 29,70. Prospekt gratis !
gel, 698 Wertheim, Odenwaldsir. &

_ Schweiltrafo -
——~ 4\ Selbstbau 220 4 380V
e - 4] Schweibstrom bis 180 A, Bausatz
Y ab 170,- DM, Bauplan p, Nn, DM
~ 980 liefert Jos. Bode,

502 Frechen, Im.-Kant-StraBe 7

- ABZIEHBILDER

T

I

RALLYESTREIFEN
Sofort kostenloser Katalog
Zylinderschleifen, Kurbelwelleniiberho-
Rennplevel und Lagerung fir NSU Max.

P S EE RS EE S8 N
i Giinter Seifert Abt. K
5000 Koln, Hansaring 111

lung, Reparatur von Zylinderképfen (spez.

BMW), Motoriiberholungen, Motorenteile,

Rennzubehér bei Alfons Mohr, 5441 Hau-

sen b. Mayen (Mettetal) Telefon Mayen 2644.

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenridder — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Rader.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

< Handbuch und
Katalog
DM =50 in Marken

wir leider nicht haften.

Statt DM 65.— jetzt nur DM 39.50

ein giinstiges Sonderangebot: H. Trzebia-
towsky — .Motorrader, Motorroller, Mo-
peds und ihre Instandhaltung® — ein Buch
fiir den Kraftfahrer und Motorsportler
mit brauchbaren Winken fiir richtiges
Fahren, fiir die Pllege der Maschinen so-
wie flir die Vermeidung und Behebung
von Storungen und Pannen. 978 S., 1618
Abb., 6 Tafeln, 15 Tabellen, DM 39.50.

Motorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370.

sMotorrad und Motorrollerx

Ist einer mit seiner Maschine so verbun-
den, daB er als Bastler gern an seinen
Motor heranginge, um diese oder jene
Reparatur selbst auszufiihren, so findet
er in diesem Werk einfach alles, was er
iberhaupt aus einem Buch herauslesen
kann. Das Hand- und Reparaturbuch fir
jeden Motorrad- und Motorrollerfahrer
iiber Konstruktion, Bau, Betrieb, Pflege,
Reparatur, Fahrtechnik und Wettbewerbe
von W. Thoelz, 864 Seiten, G643 Abb.,
6 teils farbige Tafeln, DM 46.— (auch
geq. Ratenzahlung, 4 Monatsraten a DM
12.—). Motorbuch, 7 Stuttgart, 1, Post-
fach 1370.

Mehr als nur ein Spachtel

* (siehe Heft 12)
SAKEMI Fill- und Spachtelkitt Nr. 4 (Metallkitt) /s kg-

‘Wiirfelpackung DM 3,90 frei Haus. Bestellungen an:

LAKEMI NURNBERG, PostschlieBfach 132
auf PSch-Konto Niirnberg 72715 einzahlen

Absender deutlich in Blockschrift!

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “wWoroRfAD

MODELL-AUTORENNEN

. GUNTER SEIFERT
— auf elektrischen Bahnen — 5 Koin-Hansaring 113

IHR NEUES HOBBY ast mogen

Kunstistoffboote

Maotor- und Segelboole

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Helzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genaver Anlei
tung u. Preisliste geg. DM 390 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.Q49
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

Aufilage dieses Heftes
tiber 47 000.

Eine Anzeige in dieser
Grofle kostet nur DM 60,50.

bei 3 Anzeigen 5%
bei 6 Anzeigen 10%;
bei 13 Anzeigen 15%
und bei 26 Anzeigen 209 Rabatt

in allen GréBen. NMeu: phantastische
Farbenbilder. Yerzeichnis verlangen.

Max Hug, 8030 Zlirich,
RainfuBweg 3

Renncombi, Yerkleidungen, Plexiglas™
scheiben, orig. ital. Renncombi nach MaB
DM 255,-, Renn- u. Sportverkleidungen fiir
jeden Motorradtyp, kompl. ab DM 260,—,
Scheiben f. Renn- und Sportverkleidungen
in jeder Farbe, DM 40,—, liefert per Nach-
nahme Peter Eser, 89 Augsburg, Augsbur-
ger Strafie 31, Telefon 368968.

ANZEIGENSCHLUSS

fiir Heft 26 am 2. 12. 1965
ST S N o e
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Motorradavusstellung in Mailand

In der Zeit vom 4, bis 13, Dezember dieses Jahres findet in Mailand wie-
der die in zweijihrigem Turnus veranstaltete internationale Fahrrad- und
Motorradausstellung statt. Thr Besuch lohnt sich vor allem fiir die, die sich
fir Motorrider mit kleinem Hubraum interessieren — dariiber hinaus
bietet sie aber auch einen guten Uberblick iiber die Vielfalt der Motorrad-
bauteile, die von italienischen Spezialherstellern angeboten werden.

Nochmals: Die Dreivergaser-Douglas

Im Heft 22/65 brachten wir auf Seite 696 das Bild einer englischen Douglas-
Boxermaschine, deren Zweizylindermotor mit drei Vergasern ausgeriistet
war: je einer an den beiden Zylindern und ein dritter — totgelegter —
oben am Gehiuse.

Dazu erhielten wir nun ein Schreiben des Besitzers aus London, der uns
folgendes mitteilt:

»Wir vom Londoner Douglas-Club lesen regelmifiig DAS MOTORRAD,
das uns Motorradfreunde aus Holland schicken. Als wir das letzte Heft
erhielten, waren wir uberrascht, eine unserer Maschinen in emem Bild zu
sehen, das anlifllich der ISDT auf der Isle of Man aufgenommen war. Aber
die Bildunterschrift trifft nicht zu: der dritte Vergaser wurde nimlich nicht
einfach aus Bequemlichkeit am Motor belassen — sondern:

Dieser Vergaser ist im Betrieb. Allerdings nur im Sommer, wihrend ich (ich
bin der Besitzer der Maschine) im Winter mit der Zweivergaseranordnung
fahre. Der Umbau (Abmontieren der beiden Vergaser und Ansetzen der
Ansaugkriimmer) ist sozusagen Minutensache:

Im iibrigen wird es Sie interessieren, dafl diese 350er Maschine (Baujahr 55)
bereits 122 000 Meilen (knapp 200000 km) auf dem Buckel hat, die in
10 Jahren zuriickgelegt wurden — ohne dafl sie ihren Fahrer je im Stich
lief (und unsere Club-Ausfahrten gehen iiber 450 Meilen — mehr als 700
km — pro Sonntag!).”

Eines schreibt Mr. Phillipps allerdings nicht — warum er namlich im Som-
mer lieber mit einem, im Winter mit zwei Vergasern fihrt! Fu.

Sie hatten es sich so schon gedacht — — —

Um den guten Ton im offentlichen Verkehr besorgte Leute zerbrachen
sich den Kopf, wie sie, so ihnen ein verkehrstechnischer Lapsus unter-
laufen sei, sich beim betroffenen ,Gegner® mit einem optischen Kurz-
zeichen entschuldigen konnten. Da kamen sie auf die Idee, das durch
Hochhalten dreier ausgestreckter Finger zu tun — und sie hofften wohl,
mit .dieser glorreichen Idee Wesentliches zur Entrowdisierung unseres
automobilen Verkehrs getan zu haben. Nun ist da aber ein Haken: in
Italien mindestens empfiehlt es sich nicht, das neue Zeichen zu verwenden,
so man nicht Mifiverstindnisse heraufbeschworen will. Denn wie sich der
Osterreichische Automobilclub von seinem italienischen Partnerclub be-
statigen lie, kann auf der siidlichen Halbinsel das Entschuldigungszeichen
mit einem dort unten weitverbreiteten verwechselt werden: wenn man
nimlich zwei Finger ausstreckt, bedeutet das ,Wo kann ich eine Toilette
finden?* — und mit Recht vermutet der OAMTC, daf gerade diese Frage
im ungeeigneten Moment als boser Affront aufgefalit werden konnte, Fi

Veteran gefunden

In Mosbach (Baden) hat unser Leser Deppert eine alte seitengesteuerte
Zweizylinder-BMW entdeckt, die bis auf die Rider noch komplett ist.
Sollte jemand Interesse haben, so wende er sich am besten an Herrn Klaus
Deppert, 6951 Dallau-Marienthal, er wiirde jeden gern zum Fundort
fiithren. Sicher ist es allerdings noch nicht ganz, ob die Maschine wirklich
zu haben ist, aber es wire wohl schade, wenn man eine Chance vergeben
wirde.

Im Raum Nordhessen

soll ein Motorradclub gegriindet werden. Nur fehlt es bisher noch am
Zusammenfinden der sicher vorhandenen Interessenten. Die Initiatoren
haben sich vorgenommen, im nichsten Jahre sowohl Gelandemeisterschafts-
liufe als auch Straflenrennen zu besuchen und glauben, dafl bestimmt noch
mehr Motorradfahrer in Threr Umgebung dazu Lust hitten. Vielleicht wird
wirklich eine Clubgriindung daraus. Also bitte an Herrn Rolf-Dieter Bohle,
3501 Grofienritte, schreiben, wenn man mitmachen will.

Vorsicht mit Umbauten

Finer Polizei-Zeitschrift entnehmen wir die aufschlufireichen nachstehen-
den Mitteilungen von Polizeioberkommissar Joachim Schulz von der
motorisierten Verkehrsbereitschaft Neumiinster: :

»Bei Verkehrskontrollen werden immer wieder Fithrer und Halter von
Kraftfahrzeugen ermittelt, die nachtriglich Teile ihres Fahrzeugs verin-
dert haben, deren Beschaffenheit vorgeschrieben ist oder deren Betrieb
cine Gefihrdung anderer verursachen kann.

Dem weitaus iiberwiegenden Teil der Betroffenen ist nicht bekannt, daff
mit den Verinderungen die fiir den Fahrzeug-Typ nach §§ 20 oder 21
STVZO erteilte Betriebserlaubnis und damit verbunden die Zulassung er-
lischt, wenn keine neue Betriebserlaubnis erwirkt wurde (s. OLG Stutt-
gart, 5. Mai 1961, VRS 21,420). :

Fille von Fahrzeugverinderungen sind von Polizeibeamten leicht erkenn-
und feststellbar, wenn von der Sicht oder dem iibermifligen Auspuff-
gerausch her klar wahrzunehmen ist, daff wesentliche Verinderungen vor-
genommen wurden. Es handelt sich hiufig um jiingere Fahrzeughalter.

So hatte z. B. der 24 Jahre alte Eigentiimer eines Kraftrades, BMW 600,
die am Kraftrad vorhandenen Auspuffrohre entfernt und dafiir an jeder
Seite zwel neue Auspuffrohre (s. Bild 1) angebaut, Die Verdnderung war
leicht erkennbar. Dariiber hinaus iiberstieg die Geriuschentwicklung das
normale Mafi. Der Betroffene hatte ferner eine Schutzverkleidung am
Kraftrad angebracht, Das Scheinwerferglas der Schutzverkleidung ent-
sprach dem des Pkw Ford 17 M. Die Lichtaustrittsfliche des Scheinwer-
fers vom Kraftrad hatte zum eingebauten Scheinwerferglas einen Abstand
von 18 e¢m. Die Verkleidung war mit dem Fahrzeugrahmen starr ver-
bunden, so dafl bei eingeschlagener Lenkung das Licht nicht auf die Fahr-
bahn, sondern gegen die Verkleidung strahlte (s. Bild 2).

Bild 1 ' Bild 2

Der Fahrer gab an, die Auspuffanlage verdndert zu haben, weil die Ma-
schine so schoner aussehe. Die Verhinderung des Lichtaustritts bei ein-
geschlagener Lenkung habe er noch nicht bemerkt.

Der Eigentiimer hatte es unterlassen, eine neue Betriebserlaubnis unter
Beibringung eines Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstindigen
zu beantragen.

Das Kraftrad wurde vorliufig aus dem Verkehr gezogen, der Kraftfahr-
zeugschein einbehalten. Dem Eigentiimer wurde ein Mingelbericht aus-
gehindigt. Die Zulassungsstelle erhielt unverziiglich den Kraftfahrzeug-
schein und die Zweitschrift des Mingelberichtes. Gegen den Eigentiimer
des Kraftrades wurde nach §§ 1, 21, 23 StVG, 19, 31, 49 und 49a der
StVZO und 7 der StVO Anzeige erstattet.”

So kann das also gehen — und so wird es, nachdem Polizei und TUV
zweifellos in Zukunft erheblich schirfer auf nachtrigliche Verinderungen
des Serienzustands achten werden, in eben dieser Zukunft haufig gehen.
Deshalb: Vorsicht bei nachtriglichen Umbauten und Umriistungen, mit
denen im Typgutachten des Fahrzeugs fixierte Baueigentiimlichkeiten ver-
indert werden. Sie erfordern eine Nachabnahme, d. h. die Einholung
eines Gutachtens beim TUV, das in vielen Fillen aber gar nicht erteilt
wird, weil die Umbauten eben den gesetzlichen Bestimmungen nicht ent-
sprechen und weil schon der Lieferant der Umbauteile es versiumt hat,
seine Lieferteile einem TUV-Gutachten zu unterwerfen, das dann die
Grundlage einer Typgenehmigung beim Kraftfahrtbundesamt in Flens-
burg sein konnte. S. R.
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 BEKLEIDUNG

Barbour-Anzug, im int. Sport erprobt.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
47 362

STURZHELME

nﬁMEn STURZH ELME
die meistgetragenen -

die 1000 000fach bewdhrten.
MNMever Katalog 1965/66
Meuves Zubehér: Klappvisier,
Helmschirme Mehrzweckkoffer
Hans Romer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme

Gratis - Katalog ,, 5t anfordern beim Importeur:
K. H. Mealler, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, filr
Rennen zugelassen, DM 49.—. Bilhler KG,
7 Slullgart. Gidnsheide 19, Tel. 24 57 ﬂ?.

¢ VERKLEIDUNGEN

Ta ol wile' s

u. Rennsport
50-1200 ecm

Fritz Alexander,
3071 Mardorf (Steinhuder Meer)
Telefon 05036-236

gI'Ihl':rINRﬂ:H-\halr e ungen

die idealen Verkleidungen
for die schweren BMW's.

Motorradverkleidungen u. Sporttanks fiir
BMW-Motorrdder direkt vom Hersteller:

Karl Heinrich, 7034 Maichingen
Krautgartenstr. 4, Tel.82728 B&blingen

i
et
xr=
.EE
o~
| U =3

fir Beiwagen nach gewiinschien
MaBen auch auf Teilzahlung liefert

Bernhard Richter

Berlin N 65, Puttbusser StraBe 33
Telefon 463266

q:nﬁ geleitet

Gjléiser-vezkleidet

Die perfekte Verkleidung
fir die schweren BMW’s

Anzeigen-SchiuB
fiir
Heft 26/65
ist am
2.12.1965

gl s :
AT o b gl

Rdder und Radnaben

“%Die Goldene Eso!
" erfolgreichste

3 Norton Renngeirlehe (Manx) mit Kupplung
10 NSU Konsul Getriebe mit Kupplung

18 Sand- und Grasbahn-Reifen von 16"-23"
4 BMY-Vorderradgabeln R 51/3.

Rolf Kolb, 6800 Mannheim-Neuhermsheim,

Landsknechtweg 39, Fernsprecher Nr. 482 3% und 85 24 &6.

- Sand- und
Grasbahn-
Rennmaschine

2 Sturzhelme, Gréfle 57

2 Lederanziige, Grof3e 50 u.52
1 Transportanhdnger, TUV

47 415

VERSCHIEDENES

Verkaufe neuwertige Damen-Harr-Leder-
kombli, angefertigt Mai 1965, und Nie-
rengirtel, GréBe 38, Korperqr. 152 cm.
MabBanfertiqung, Preis DM 200.—. Inge
Schapdick, 2203 Dovenmiihlen, Post Horst,
Holstein. 47 392

Verkaufe .das MOTORRAD®, Jahrg. 58
bis 65, je DM 10.— <+ Porto. E. Sohn,

§ Mindchen 15, Schwanthalerstr. 72/3.
47 448

Suche kompl. Jahrginge 1958—1962 .das
MOTORRAD". Biete pro Jahrg. DM 6.—.
Bernh. Stenger, 41 Du.-Hamborn, Holte-
ner StraBe 180. 47 399

Verkaufe ein 2-Gg.-ESO-Getr. mit Kuppl.
DM 320.—, 1 Max-Motor, garant. 26 PS,
DM 250.—, 1 Sportmax-Nodkenw. u. Kipp-
hebel DM 110.—. Siegfried Stidtz, 6731
Weidenthal, Hauptstr. 200. 47 478

Zu verkaufen Motoren und -teile: Ilo
2mal 125, Max, BDG 250 SL, Cornet;
Fahrgestelle u. -teile: Cornet u. Maico
M 250, H. Bitzer, 7123 Gr.-Sachsenheim,
Bietigheimer Str. 17. 47 516

Suche Marguardt-Mantel, Gr. 1,87 m.
Peter Bockius, 78 Freiburg/Brsq., Sautier-
siraBe 58. 47 473

Suche Herren-Lederkombl fir Gr. 1,83 m.
Zuschr. an H. Stanglmeier, 8 Miinchen 19,
Lierstr. 28. 47 482

Junger Mann, 26 Jahre alt, sucht die Be-
kanntschaft eines netten Médchens, das
seine Liebe zum Motorrad teilt. Ich fahre
eine 600er BMW, fiir die kein Weqg zu

weit ist. Bitte schreiben Sie mir unler
M 4743 an .das MOTORRAD®", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 47 440
Berliner, 30 J., sucht Brielwedchsel mit
jungem Motorradfreund mit schwerer
Maschine. Werner Berger, 1 Berlin 15,
Sdchsische Strafe 69. 47 412

Setzen Sie
ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine

zusatzlichen
Insertionskosten!

lhre Anzeige wird wirkungs-
voller. Gutes Amateurfoto
genugt.

«das MOTORRAD", von Juli 52 bis Aug.
1964 fir DM 100.— zu verkaufen. Norbert
Leroch, 7 Stuttgart-Kaltental, Schonauer
StraBbe 42 B. 47 515

Wer kann jungem Ehepaar zu preiswerter
Wohnung in Bonn oder Umgebung ver-
helfen? Suche Motorradhefte Jg. 1958,

59, 62. Zusdhriften bitte unter M 4746.
47 514

Suche Imperator-Molor und Lederkombi,
1,80 m. Biermann, 63 GieBen, Oberhof 20,
Telefon 7 85 11. 47 375

Suche guterhaltene Schorsch-Meier-Sitz-
bank. Reinhold Pahlkdtter, 4802 Halle
i. W., Gartnischer Weg 39. 47 391

Drei preiswerte Moloren abzugeben:

1 SACHS 5-Gang, DM 280.—; 1 DKW
803 016, 4,2 PS, DM 175.— (beide gen.-
iiberh., mit neuer K.-Welle, Lagern, Zy-
linder u. Kolben); 1 FLORETT 4-Gang,
75 cem, ca. 2000 km -gel., DM 290.—.
Perscheid, 5047 Wesseling Sid.

Verkaufe 2 neuwert. Marquardt-Miéntel,
Gr. 1,85—1,90 m (90), u. 1,60 m (42), zu-
sammen DM 150.—. Walter Schneider,
85 Nirnberg, Guntherstr. 3. 47 387

Eisbirhaut, Korpergr. 171 c¢m, wenig ge-
fragen, verkauft ginstiq E. Oberdorifer,
7779 Bermatingen, Zieqgeleistr. 12. 47 370

Moch'n Gedicht

-NACHRICHTEN NR. 41

mm Man fdhrt Kette, anstatt Riemen;

MIT PFIFF  obwohl nicht mehr der letzte Schrei,
soll sie der Fortbewegung dienen;
ihr ist nicht immer wohl dabei.
Wichtig ist aber auch:
Heizgriffe: pro Paar 12,80 DM
Schalter+Kabel 2,50 ,,
Jackenfutter: Barbour 36,— ,,
Belstaff nur 23,50 ,,
Uberhandschuhe: Plastik mit kurzer Stulpe 5,40 ,,
- langer ,, 7,40 .,
Barbour 19— .,
Belstaff nur 14— ,,

Sie sehen also: nicht verzagen, Dico fragen.

Walter Dillenberg, inhaber Klaus Becker

Sportartikel und Kraftfahrzeugzubehor
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter Straie 41 —Tel. 071 50/81 91

4720 8

DETLEV LOUIS

Hamburg 13, RentzelstraBe 7
liefert ALLES fiir das Motorrad
Barbour-Rennkombi
m/Knopfleiste DM 120,—
Barbour-Inter-
national-Junior DM 160,—
national DM 179,—
Barbour-Wollein-
kndpffutter DM 36,—
Barbour-
Handschuh DM 19—
Barbour-Impri-
grierungsmittel DM 4,30
Rennsporthelm
Meteor DM 63—
Jet-Brille m/

Sicherheitsglas DM 19,75
AVUS-Rennbrille DM 19,50
FOSPAIC-Renn-

brille L 45 PM 38,50
Fospaic-Rennbrille

6S/11 M 32—

Gesichtsschutz DM 9,60

Mundschutz DM 6,50

Helmvisier aus
Plexiglas oM 27,50
Hoxpaspoiter OM 50
Kelmschirm '
schwarzo.weil DM 6,60

Rennhandschuh,
mgaflisttﬁﬂ DM 39,—
pelstuipen-
handschuh DM 42—
Handschiltzer f.
Leaker DM 18,50
Rennsporistiefel,
ungefittert DM 63,—
Bennsportstiefel

gefittert DM 88—
Elefanten-
Motorradstiefel DM  85,—
Rennstiefel,
gefittert DM 105,—

Flexibler wasser-

dichter Uberziehstiefel

34 cm hoch mit

Profilsohle in

Taschengrife zu-
sammenfaitbar DM 23,50

Cross-Lenkergriffe
mpﬁm st N 13.'21?
Sportlenker DM 850
Amerik. Geweih-

DM 18,—

NEU!

lenker
Moto Cross-

Lenker DM 23,50
Handschitzer

i/Lenker DM 12—
Lichthupen-
AbblendschalferDM 9,—
Sturzbigel BMW OM 70,—

Gepackkoffer BMW

Paar DM 275,—
Windschutzscheibe,

wAmerika* M 75—
Sportketiligel vorn

ALU DM 15—
Sportkotfiiigel hinten

ALU DM 21,—
Reifenhobel

mfKlingen M 13—

und vieles, vieles mehr.
Katalog anfordern

Motorrdder Ersatzteile Zubehédr
DETLEV LOUIS

Hamburg 13, Rentzelstr. 7
Telefon (0411) 4474 91

Billiger im Nachétazif’
Kleinanzeigen pez < elefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief

kdme zu spdl. Benutzen S5ie den
MNachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
malischer Anrufbeantworter nimmt
Ihren Anzeigentext genau entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deutlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
Namen und lhre Anschrift. Tag und
MNacht, auch sonnabends und sonn-
tags.

Ruf: (0711) 224141 (Sammelnr.)

Bei Anfragen beziebhen Sie sich bitte auf WIS



Honda-
Weltmeister 1965 in der 50-ccm-Klasse™

stellt dem Motorsport-Fan die neue
Supersport SS 50 vor, die einzige Serien-
maschine dieser Klasse mit
obenliegender Nockenwelle (durch
Kette angetrieben). % Ralph Bryans, Iland |

European Honda
Motor Trading GmbH.
2 Hamburg 1,
Wandalenweg 4
Telefon: 2418 31-35

Hochstgeschwindigkeit

Uber 80 km/h, Teleskopgabel,
Press-Stahlrahmen in T-Form, -
5-Gang-Getriebe,

empf. Preis DM 1.248,—
Lieferzeit voraussichtlich
Februar 66
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