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so rollen die groBen motorsportlichen Ereignisse der vergangenen lahre vor dem geistigen Auge des Zuhdrers
ab — dem Ohr selbst aber wird alles geboten, was die ziindende Atmosphdre am Rande der Rennstrecke iiber-
haupt hervorzubringen vermag; rasante Reportagen von den dramatischen Ereignissen — spannend — lebens-
echt — greifbar nahe — untermalt von den singenden Motoren der leichten und schweren Maschinen — auf
der Piste, in den Kurven, am Start und am Ziel. Reportagen und Interviews, wie sie echter nicht sein kénnen,
weil sie direkt wihrend der Rennen gemacht wurden. ,,Klacks Ernst Leverkus weiB, was seine Freunde von
ihm erwarten. Deshalb schuf er mit diesen Reportagen Schallplatten, die alle Freunde des Motorrad-Sports im-

mer wieder begeistern werden, die sie immer wieder hervorholen werden, um noch einmal die Ereignisse vom
Rande der Rennstrecke mitzuerleben — gemiitlich zu Hause —

im eigenen Aeim!

Sehe

geehzter Fleve Klacks! Michte Dhnen mitecilen, daf ich oon den

Sdaupmfm Grofer Preis oon Dentschland” 1964 und 1965 ganz be-
geistezt bin. Dm nun kommenden Wintee, wo man wiedet ins wo&umu |

vezbannt wizd, sind diese zwei Platten fiie ecinen Motorsportanhiinger eine
schine Mnuuhmmg Fiie Dhee spannend geschilderten ﬁepmw cecht

hezalichen Dank .

Das ist nur ein Urteil von vielen, die immer wieder ihre grofle Begeisterung Uber diese spannenden
vund historisch wertvollen Aufnahmen ausdriicken. Folgende Schallplatten sind noch lieferbar:

Jeweils 25-cm-Langspielplatten; 33%/; UpM, mit ca. 30 Minuten Laufzeit,

GroBer Preis von Devutschland — Nirburgring 1965
GroBer Preis von Deutschland — Solitude 1964
GroBer Preis von Deutschland — Hockenheim 1963
GroBer Preis von Deutschland — Solitude 1962
GroBer Preis von Deutschland — Hockenheim 1961
GroBer Preis von Deutschland — Solitude 1960

GroBer Preis von Deutschland — Hockenheim 1959

jede Platte DM 13.50

Motorsport-Schallplatten — ideale Geschenke fiir jede
Gelegenheit — von bleibendem Wert! Das leben-
dige Ton-Archiv der bedeutendsten Veranstaltun-
gen der letzten Jahre im deutschen Motorrad-Sport!

Bitte benutzen Sie fir
lhre Bestellung
nebenstehenden Be-
stellschein

(im Umschlag oder

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FOR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN T mmoner 7 stovame T Postucs ]

' Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.— portofrei —

auf Postkarte geklebt Expl. Schallplatte: 2 e

einsenden). | : A 4 Mh

Wenn Sie das Heft O lch zahle nach Erhait o |_:Ir!|' I'h_-:h-- I‘I'IE

nicht zerschneiden Name ' e I

mdochten, schreib I '
o n = eloen nrl {FLZ].

Sie uns bitte auf einer
einfachen Postkarte.
Wir liefern sofort!
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Vier Jahre hintereinander errangen Deubel und Horner die Weltmeisterschaft der Seiten-
wagenklasse. Auf BMW. 1965 mufiten sie den Titel abgeben. An Scheidegger/Robinson.

7

Auf BMW.

Aus Freude am Fahren — BMW -R 27 18P5 - R 50 26PS - R 60 30PS - R 695 42PS
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Titelbild: :

Oft fragen uns die Leute, welches Motorrad uns in
den letzten Monaten besonders beeindruckt hat. Sie
meinen damit nicht etwa solche phantostische Mao-
schine wie die ,Windsbrout aus dem Schwarzen
Walde”, die privat aufgebaut wurde, sondern sie
meinen Maschinen, die sie koufen kénnen. Damit
wir nun viele Anfrogen ouf einmal beantworten
kénnen: Dies ist das gute Stick! Die Honda CB 450,
444 ccm, Twin, 2mal ohc, 43 PS. Der Fahrbericht
war in Heft 20/1965. Die fnglﬁndar schrieben: ,Der
Hecht in einem Teich voller schléfriger Karpfen.”

Die OMK hat auf einer Sitzung im Dezember 1965 eine Reihe von Beschliissen gefaflt, die
zum Teil den Niederschlag von Beschliissen der FIM auf ithrem HerbstkongreR 1965 dar-
stellen, zum Teil speziell auf den deutschen Motorradsport abgestellt sind.

Deutsch-schweizerische Zone. Auf Antrag der schweizerischen Vertretung in der FIM wurde
eine Zone Deutschland/Schweiz gebildet. Auf dieser Basis ist-es nunmehr sowohl schweize-
rischen als auch deutschen Fahrern gestattet, sofern sie lediglich im Besitz einer nationalen
Lizenz bzw. eines nationalen Ausweises sind, auch im anderen Land bei Rennen (aufler
Moto Cross), Gelindewettbewerben und Trialveranstaltungen zu starten. Fiir die Schweizer

~ ist das deshalb besonders wichtig, weil in ihrem Land Zuverlissigkeitsfahrten und Trials

von den Behdrden kaum mehr genehmigt werden und weil durch die Neuregelung nun
nicht nur die Teilnahme von schweizerischen Fahrern an deutschen Veranstaltungen ohne
die sonst obligatorische internationale Lizenz méglich, sondern sogar die Benennung einzel-
ner solcher Wettbewerbe in Deutschland als zur schweizerischen Meisterschaft zihlend
denkbar ist. Andererseits bieten gerade die in der Schweiz verhiltnismiaflig zahlreichen
Bergrennen (an denen es bei uns mangelt, wihrend es 1966 in der Schweiz nicht weniger als
sieben geben wird!) manchem unserer Fahrer die gleiche willkommene Gelegenheit zur
Betitigung.

Reduzierung der Weltmeisterschaftsliufe. Die Zahl der Weltmeisterschaftsliufe in den
einzelnen Motorradsport-Disziplinen (Strafle sowohl wie Moto Cross) wird kiinfrig auf
zwolf beschrinkt sein. Besonders im Moto Cross war ja in den letzten Jahren — entspre-
chend der Anzahl der an der Austragung interessierten Linder — die Zahl der Weltmeister-
schaftsliufe immer gréfler geworden, und bei der Straflenmeisterschaft zeichnete sich eine
ahnliche Entwicklung ab. Dem ist nun ein Riegel vorgeschoben, was freilich bedeutet, daf}
die einzelnen Linder (im Moto Cross) nur noch in turnusmifligem Wechsel einen WM-Lauf

erhalten konnen.

Neue Klassen im Moto Cross. Neu ist die Schaffung einer Moto Cross-Klasse iiber 500 bis
750 cem, mit der den frither in der 500er Klasse dominierenden, dann aber von den 360er
Zweitaktern uberfliigelten Halbliter-Viertaktern eine Chance gegeben werden soll, unter-
einander ihre Uberlegenheit zu beweisen. Ausgeschrieben ist zunichst nur ein Cup der
FIM fiir diese Klasse, aber die Umwandlung in eine Weltmeisterschaft ist vorgesehen. Die
OMK zog nach und wird versuchsweise 1966 einen nationalen Pokal-Wettbewerb in dieser
Klasse durchfithren. Die OMK entschied weiter, dafl nunmehr auch die Klasse bis 50 ccm
bei Moto Cross-Veranstaltungen ausgeschrieben werden kann.

Europa-Cup im Gelindesport. Auf Grund eines schon seit geraumer Zeit diskutierten
italienischen Vorschlags zur Schaffung einer Europameisterschaft im Gelindesport wurde
zunichst als Vorstufe ein Europa-Cup geschaffen, zu dem vorerst die Dreitagefahrt Bergamo,
die Osterreichische Alpenfahrt und die deutsche Drei- (bzw. Zwei-)Tagefahrt zihlen sollen.
Da aber noch keine endgiiltige Ubereinstimmung iiber den Wertungsmodus besteht, soll der
Cup erstmals 1967 zur Austragung kommen.

Zusatzplombierung bei Gelindewettbewerben. Die verschiedenen unerfreulichen Vor-
kommnisse der letzten Zeit, insbesondere auch bei deutschen Gelindeveranstaltungen,
fiihrten zum Beschlufl (und nachdem Otto Sensburg von der FIM mit der Uberarbeitung
der Sechstagebestimmungen beauftragt ist, zum gleichlautenden Vorschlag fiir die Sixdays-
Durchfithrung), zusdtzlich zur normalen Markierung und Plombierung der Wettbewerbs-
maschinen noch eine weitere an wichtiger Stelle (etwa zwischen Motor und Fahrgestell) vor-
zunehmen. Diese Plombe, fiir jede Veranstaltung neu von der OMK erst im letzten Augen-
blick festgelegt und von einem OMK-Beauftragten angebracht, wird an jeder Zeitkonrtrolle,
ebenfalls durch einen OMK-Beauftragten, kontrolliert. Scherze mit Motoren- und
Maschinenwechsel diirften damit weitgehend unterbunden sein. -

Neue Sonderpriifungswertung, Zukiinftig wird von den gefahrenen Sonderpriifungszeiten
bei Gelindewettbewerben nicht mehr der schnellste der nach Zeit gefahrenen Durchginge
entscheidend sein, sondern beide Zeiten werden addiert, das daraus gezogene Mittel ergibt
den Wertungs-Wert.

Neue Durchschnittsgeschwindigkeiten. Geiandert wurden auch die fiir die Liaufe der Deut-
schen Gelindemeisterschaft festgelegten Zeiten. Zwar wurden die A-Zeiten unverindert
beibehalten, die B-Zeiten wurden jedoch fiir die Klassen 50 und 75 ccm auf 38, die aller
anderen Soloklassen auf 39 km/h festgesetzt. Beide Gespannklassen erhielten 38 km/h als
B-Zeit. Die C-Zeiten dagegen (also die eigentlichen Schlechtwetter-Zeiten) wurden einheit-
lich fiir alle Soloklassen auf 32 km/h gesetzt, die Gespann-Zeiten fiir beide Klassen auf
30 km/h. Neu ist die Zeit fiir die Klasse Bundeswehr (nur bis 250 cem): die Fahrer erhalten
Ausweiszeiten plus 10 Prozent.

Zwei interessante Vorschlige, Im letzten Jahr haben wir wiederholt im MOTORRAD
darauf hingewiesen, dafl es nicht mehr zu verantworten sei, wenn ein Fahrer den Ausweis
fiir Straflenrennen erhilt, ohne dafl der Nachweis erbracht wurde, daff er iiberhaupt
Motorrad fahren kann bzw. fihrt. Es ist nicht linger zu verantworten, dafl jeder, der nur
das notige Kleingeld zur Anschaffung einer Rennmaschine hat, solchermaflen unkontrolliert
auf seine Mitmenschen losgelassen wird — der tidliche Avusunfall war ein typisches Bei-
spiel fir die Situwation. Wir haben auch die verschiedensten Vorschlige zur Diskussion
gestellt — Ortto Sensburg hat nun seinerseits bei der OMK beantragt, dafl jeder Ausweis-
aspirant eine einjihrige ,Geldndelehrzeit® nachweisen miisse. Ob das die richtige Lésung
ist — dariiber laflc sich, wie gesagt, diskuticren. Aber daf unsere Forderung nach Kontroll-
maflnahmen begriindet ist, wird nun durch diesen Vorschlag an die OMK unterstrichen.

Ein zweiter Vorschlag will einen BeschluR der OMK (und logischerweise der FIM) herbei-
fishren, dafl jedem, der sich bei einem Sturz mit dem Motorrad ecine Kopfverletzung
zuzog, Lizenz oder Ausweis so lange entzogen wird, bis das Gurtachten einer der noch
zu bestimmenden Universititskliniken beigebracht wird, daf gegen die Teilnahme des
Betreffenden an motorradsportlichen Veranstaltungen keine Bedenken bestehen. 5. R




HERCULES .

K104 §

Beides ist und bleibt erstaunlich: Was Konstruk-
teure heute aus einem 100 ccm-Motor heraus-
holen — und daf nicht mehr Interessenten fiir
ein kleines Einspurfahrzeug sich eine solche
moderne Hunderter kaufen.

Als Ende 1939 die RT 125 von DKW erschien
und eine neue Ara des Motorradbaues einleitete,
leistete 1thr Dreikanal-Zweitakter 4,5 PS. Da-
mit bedeuteten er und die Maschine, in der er
safl, einen ganz enormen Sprung gegeniiber der
bisherigen RT 100, die 3 PS leistete: den Sprung
zum richtigen, wenn auch kleinvolumigen Mo-
torrad. Und heute, reichlich 25 Jahre spiter, be-
kommt man mehr als 8 PS aus nur 100 ccm,
bekommt man ein allradgefedertes, wendiges,
ausgezeichnetr liegendes und mit mehr als aus-
reichenden Bremsen ausgeriistetes Motorrad —
aber fiinfzehnmal soviel Leute kaufen nicht die
Hunderter, sondern die nahezu gleiche Maschine
mit dem 50 ccm-Motor. Warum nur?

Gewifl, die Gegeniiberstellung ist nicht ganz
gliicklich: Nicht etwa deshalb, weil fiir die Fiinf-
ziger der Fiihrerschein 4 mit all seinen Vortei-
len (16 Jahre, steuer- und zulassungsfrei, ledig-
lich Fragebogen-Verkehrspriifung) spricht. Son-
dern nicht minder deshalb, weil die K 50 § mit
dem Fiinfgang-Sachsmotor noch immer zu den
fiihrenden Modellen ihrer Klasse gehort, wenn
man alle fiir eine Charakteristik wichtigen
Punkte wertet. Und es i1 s t erstaunlich, was eine
moderne Fiinfziger, was ein Sachs 50 S macht
— auch wenn er nur reichlich 5 gegeniiber den
8,2 PS der Hunderter im nahezu gleichen Fahr-

werk bringt.

Trotz allem — es bleibt erstaunlich, nachdem es
schliefflich noch genug Leute, auch genug junge
Leute gibt, die ohnehin einen Fiihrerschein 1
haben — und die ihn wahrscheinlich auch er-
werben wiirden, wenn ihnen einer klipp und
klar sagen wiirde, dafl es sich lohnt, eine Hun-
derter zu kaufen. Nicht etwa, weil derzeit die
Hafepflichtversicherung fiir diese Hubraum-
kategorie weniger als ein Drittel dessen kostet,
was man fiir die Fiinfziger hinblittern muff —
das ist kein dauerhaftes Argument; wenn mehr
Hunderter zugelassen wiirden, wiirden die Scha-
densquote und mit ihr die Versicherungsprimie
schnell nachziehen. Nein — da sind andere Ar-
gumente, die man den Jungs zugunsten der

Hunderter sagen miifite.

Aber wer sagt’s ihnen denn? Wer benutzt denn
die zahlreichen Moglichkeiten, junge Menschen
ganz niichtern und sachlich dariiber aufzukliren,
dafl die moderne Fiinfziger zwar eine feine Sache
— und fiir die Sechzehnjihrigen zunichst mal
die einzige Moglichkeit ist, sich zu motorisieren.
Dafl aber 8 oder noch ein paar Zehntel mehr
PS nicht nur 3 PS mehr sind, als die Fiinfziger
hat. Dafl diese PS erfreulicher sind, weil sie mit
einer geringeren Hubraumleistung gewonnen
werden, weil sie mit einem Vier- statt einem
Funfganggetriebe auszukommen gestatten —

32

weil sie insgesamt ihren Besitzer ein Stiick tie-
fer in die eigentliche Welt des Motorrads hin-
einfiihren.

Wir haben die K 103 S von Hercules nicht in
dem sonst iiblichen Sinne getestet. Wir haben
sie einfach eine Zeitlang ge%ahren und uns mit
thr wohlgefiihlt.

Die Hunderter von Hercules hat seit Jahren
einen guten Ruf — und sie schopfte lange Zeit
nahezu allein den Rahm im Verkauf von Serien-
maschinen dieser Klasse ab. Nur ist eben die
K 103 S, die wir diesmal hatten, ein betracht-
licher Entwicklungsschritt weiter: Der nicht nur
in der Leistung gesteigerte, sondern in der ge-
samten Charakteristik verbesserte 100er Sachs-
motor sitzt jetzt in einem Fahrwerk, das zwar
in einzelnen Details Unterschiede zeigt, im gan-
zen aber nichts anderes ist als das — in der
Serie wie im Gelindeeinsatz bewihrte — Fahr-
werk der Fiinfziger.

Da ist also derselbe verdrehsteife Zentralrohr-
rahmen, da ist vorn die dreiviertellange
Schwinge mit den gedimpften, langhubigen Fe-
derbeinen, da ist hinten ebenfalls die bewihrte,
breit gelagerte und verdrehfeste Schwinge, die
sich wiederum mit ausreichend langen und des-
halb in der Dimpfung einwandfreien Feder-
beinen gegen das Rohrheck des Rahmens ab-
stiitzt. Da ist der fiir die Herculesmodelle so
typisch gewordene Tank mit den breiten An-
lageflichen fiir Knie und Oberschenkel — und
da sind die F & S-Zentralbremsnaben (die wir
uns immer wieder im Durchmesser grofier und
insgesamt schmaler wiinschten, auf daf sie sport-
licher aussihen — und die doch in ithrer jetzi-
gen Form und Ausfithrung, was Wirkung und
Funktionskonstanz betrifft, keinerlei Wiinsche
offenlassen).

Und da ist vor allem das, was zweifellos den Er-
folg der Fiinfziger von Hercules mit erklirt:
Dieses kleine Maschinchen ist von Motorradfah-
rern gemacht, die wufiten, dafl Interessenten fiir
ein Motorrad sehr genau auf gewisse Details
achten, die schon rein duflerlich den Charakter
als Motorrad erkennen lassen. Die sehr empfind-
lich dafiir sind, ob eine etwaige Hedckverklei-
dung nicht zu weit nach vorn gezogen wird,
daf sie nicht etwa den Vergaser mit einschlieflt,
die den Lenkerarmaturen und der sonstigen
Hebelei Aufmerksamkeit schenken — und die in
all solchen Punkten bei der K 50 S fanden, das
sei doch mal eine Fiinfziger, die wirklich genau-
so wie ein ,richtiges Motorrad® aussihe,

In diesem Fahrwerk also hingt nun der hunder-
ter Motor — und sein volumindser Breitrippen-
zylinder, der grofie Vergaser mit dem seitlichen
Startschieber und der michtige, fiir Geriusch-
dimpfung und Motorcharakteristik gleich wich-
tige Auspufttopf verstirken nur noch den posi-
tiven Eindrudk, den schon die Fiinfziger machte.
Wenngleich man hier nicht die elegante Lo-
sung des kleineren Modells iibernehmen konnte,

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 2/1966
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bei dem der leicht auf Fallstrom gestellte Ver-
gaser (der nicht unbedingt ein Vorteil sein mufl)
itber einen Durchbruch durch das Hauptrahmen-
rohr mit dem Ansaughlter verbunden ist. Aber
auch hier sitzt das Filter (Trodkenfilter) leicht
zuginglich unter der linken Verkleidungsschale
in der Heckpartie, wihrend unter der rechten
die 11 Ah-Bartterie untergebracht ist, die vom
Lichtstromteil des Bosch-Schwungradmagnetziin-
ders mit 35 Watt Lichtleistung iiber den im
Scheinwerfer sitzenden Gleichrichter aufgeladen
wird. Wobei iibrigens Licht- und Ziindstrom-
kreis vollig getrennt sind — die Ziindung be-
sorgt der Magnetziinder ganz unabhingig von
der Batterie. Die 35 Watt werden auch so ge-
braucht, denn die Hunderter mufl ja Blinkleuch-
ten haben, und sie weist auflerdem Standlicht
und 15 Watt Bremsleuchte (aufler der 25/25 Watt
Biluxbirne im Scheinwerfer) auf.

Nochmals zum Motor selbst: Daf er seine Maxi-
malleistung schon bei 6000 U/min abgibt und
dafl sein Drehmomentverlauf zweifellos gegen-
iiber den Vorliufertypen wesentlich verbessert

Uber die vordere Schwingengabel kann man geteilter
Meinung sein. Im Grundsatzlichen - aber kaum in der
Ausfihrung, wie sie diese Maschine hat. Wobei die
Charakteristik der Federbeine natirlich ebenso bedeu-
tungsvoll ist wie ein einwandfrei laufendes Rad wund
der richtige Luftdruck.
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22 mm Durchgang hat der Bing-Siarivergaser, in dem
das Kraftstoff-Lufigemisch fir den 100er-Sachs-Motor
aufbereitet wird. Der rechisseitige Gehdusedeckel zeigt
vorn deutlich die Erweilerung, die die im Durchmesser
vergroBerte 35 Watt-Anlage von Bosch erforderte.

wurde, merkt man in jeder Fahrsituation, merkt
man vor allem auch daran, wie breit das krif-
tige Drehzahlband ist, mit dem man jeden
Gang ausnutzen kann. Dabei ist der Motor auf-
fallend ruhig — nicht nur in bezug auf An-
saug- und Auspuffgeriusch, nicht nur mecha-
nisch (der Grauguflzylinder hat natiirlich Vor-
teile, auch oder gerade bei groflen Rippen!),
sondern auch beziiglich der Vibrationen, die
eigentlich in keinem Drehzahlbereich stérend in
Erscheinung traten. Hinter die Griinde einer
Untugend nur kamen wir in der Zeit, in der wir
die Maschine hatten, nicht ganz: Der Motor
neigte zum Versaufen, wenn man ithn im be-
triebswarmen Zustand ein biflichen nadhlissig
bediente,

Der Prospekt gibt ,iiber 90 km/h* als Solo-
Spitze an — und das geht die Maschine auch gut
und gerne, wenngleich wir uns, nachdem nicht
die Lenkerstummel, sondern ein sehr bequemer
hochgezogener Lenker montiert war, ein bifi-
chen ducken mufiten, um die 90 zu iiberschrei-
ten. Mit dem Kraftstoffverbrauch blieben wir an
der obersten Grenze — 3 bis 4 Liter/100 km sagt
das Werk — und gute 4 liefen bei normaler Fahrt

auch durch. Wobei sich dieser Wert mit Be-

Der ﬁrnﬂvalumigi Auspufftopf ist fir die hervorragende
Schalldampfung ebenso wichtig wie filr die cusgezeich-
nete Charokteristik des Motors, dessen 8,7 PS Spitzen.
leistung (bei nur 6000 U/min) auch eine gute Leistung
im unteren Drehzahlbereich gegeniibersteht. Die Ab-
deckung fir die Hinterradkette ist ausreichend und vor
allem Eluppurl'mi.
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stimmtheit senken lassen wird: einmal hatee der
Motor erst 1200 km draut, als wir thn zuriick-
gaben — und zum anderen hatte man ihn wohl
vorsorglich ein biflichen tberfettet, um ja nichts
zu riskieren (vielleicht daher auch die Absauf-
neigung).

Am Fahrwerk gab es nichts zu tadeln. Nicht ein-
mal an der vorderen Schwinge, nachdem wohl
auf sie und die Kennung der Federbeine auch

Technische Daten:

Motor: Fahrtwindgekihiter Sachs-Einzylinder-
Zweitakter mit Umkehrspilung und Mischungs-
schmierung (1:25); Bohrung 48, Hub 54 mm;
Hubroum 97 ccm; Verdichtung 8,7:1; Leistung
8,2 PS bei 6000 U/min.

Kroftibertragung wnd Getriebe: Viergangge-
triecbe im Motorblock, fuBgeschaltet; Mehrschei-
benkupplung im Olbad; Primérantrieb Hilsen-
kette, Sekunddarantrieb Rollenkette V2 X %/u;
Obersetzungen 25,33 — 13,69 - 9,64 — 7,61:1,

Vergaser: Bing Startvergaser 1/22/164.

Elekirische Anlage: E-nsd'l-ﬁdwrunzglidﬂmnq‘?ah
zinder 6 V 35 W; Zindkerze M 240-280: Vor-
zﬁndung 253 mm; Scheinwerfer 6 V 2525 W
Bilux; Batterie 6 ¥ 11 Ah.

Fahrgestell: Geschweifiter Zentralrohrrahmen;
Radstand 1190 mm; Bodenfreiheit 160 mm: Fede-
rung vorn und hinten Langarmschwinge mit hy-
draulisch gedémpften Federbeinen, Federweg
vorn 110, hinten 100 mm: Innenboackenbremsen,
hinten mit Steckachse, 115 mm ¢ X 25 mm; Be-
reifung 3,00-16 ouf Felge 1,85 B X 16; Tankinhalt
13 Ltr., dovon 1,5 Lir. Reserve; E"tgar;gawidﬂ
89 kg; Hochslgeschwindigkeit solo Giber 20 kmih;
Kroftstoffverbrauch 3-4 Lir. je nach Fohrweise.
Hersteller: Nirnberger Herculeswerke G.m.b.H.,
85 Nirnberg, Firther StraBe.

Auch beim 100er-Motor verwendet man bei Sachs einen
GravguBzylinder — doB es damit wenig Sorgen mit
Rippengerduschen (durch Schwirren) gibt, liegt auf der
Hand. Unter dem linksseitigen Deckel liegen der Ketten.
Primértrieb und die Ulbad-Mehrplottenkupplung.

die Lufrdruckwerte richtig abgestimmt waren.
Man merkt das hohere Gewicht gegeniiber der
Fiinfziger (es sind immerhin etwa 20 kg mehr!)
schon, wenn man umsteigt — aber auch diese
Difterenz trigt nur noch dazu bei, den Eindruck
vom richtigen Motorrad zu verstarken. Die
Bremsen jedenfalls werden mit dem Mehrge-
wicht ebenso spielend fertig wie der Motor —
diese Hunderter ist ein rundherum gelungenes
Stiick, keinesfalls weniger gelungen als das Her-
cules-Erfolgsmodell, die K 50 S.

DM 1424.— mufl man fiir sie hinlegen — das
sind rund 130 DM mehr als fiir die Fiinfziger.
Damit aber bekommt man, selbst gegeniiber
einem so hochwertigen Vergleichsobjekt, ein
ganz ganz feines kleines Motorrad. An dem
nichts Wesentliches auszusetzen ist.

Und man kann nur immer wieder fragen: War-
um nur kaufen sich nicht mehr Leute solch ein
echtes kleines Motorrad? Oder sollte man doch
noch eher fragen: Warum sagt das Werk, warum
sagt die ganze lahme Hindlerschaft nicht viel
deutlicher, was fiir ein vollwertiges kleines Mo-
torrad es hier auch aus deutscher Fertigung um
diesen Preis gibt?? S.R.

Steife Hinlerradschwinge in breiter, nachstellbarer Gleit-
lagerung, élhydraulisch geddmpfte Federbeine mit 100 mm
Federweg fir die Hinterradachse (Steckachse natirlich)
und die nur im Aussehen bescheidenen, in der Wirkung
ausgezeichnelen Bremsnoben - das sind alle Bauele-
menle, die dos Fohrverhalten der kleinen Maschine
erklaren.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 2/1966




Menschen
um

Motorrader

Im Friihling 1965 kam ein Br:u:f aus ﬂsrerrmd&
Der Schreiber suchte ein Handbuch fiir die BMW
R 71 oder vielleicht eine Bauanleitung, denn
dort, wo er als Revierforster zu Hause sei, ,in

der hintersten Ecke® , da konnte er niemanden
treffen und persénlich um Rat fragen und dort
kimen auch sonst keine Motorradfahrer hin.
1250 m Seehche, 2000 ha Revier, in der Nihe
der Landesgrenze, die nichsten Menschen fiinf
Kilometer, der nichste zivilisierte Ort 18 Kilo-
meter weg, kein elektrischer Strom, ringsum Ur-
wald und Berge. Im Winter wegen des hohen
Schnees vom November bis April/Mai von der
Welt vergessen. Post vielleicht ein- oder zwei-
mal die Woche, wenn der Landbrieftriger die
25 km Bergpfade klettern will. Kein Telefon.
Straflen. unserer Vorstellung gibt es nicht, hoch-
stens befestigte Gebirgs-Staubwege oder aben-
teuerliche Gcblrgs- und Waldpfade. So etwa
schilderte es Peter Lorch, Revierforster und Jager
stiftlicher Grenzwilder.

Ohne ein gelindegingiges, leichtes und vor allem
schmales Fahrzeug ist man auf einem solchen
Auflenposten im Revier aufgeschmissen. Es ist
fiir thn Transportmittel, Nachrichten-Apparat,
Verbindungsmittel zur Welt, lebenswichtig bei
Krankheit, es ist u. U. wichtiger als ein Gewehr,
eine Sige, eine Axt. Eine solche Aufgabe kann
nur ein Motorrad erfiillen. Und das war in die-
sem Fall cine 750 ccm-BMW R 71 aus dem Jahre
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1939, 24 PS, seitengesteuert, doch schon der mo-
dernere Rahmen, wie ihn die R 51 nach dem
Kriege auch hatte. Aber keine Ersatzteile mehr
zu kriegen, kein Handbuch — nichts! Nur weil
siec so preiswert zu haben war, fragte man halt
nicht nach diesen Problemen der sogenannten
150.— Mark-Motorrider. Denn wer dort oben
in der Einsamkeit lebt, der ist kein Krosus, da-
fiir meist handwerklich auf der Hohe und weil8
sich zu helfen. Hier aber war nun einer mit sei-
nem Latein verschiedentlich am Ende, was nicht
so ganz ohne Bedeutung war.

Es fand sich ein altes R 71 Handbuch, das
schnellstens auf den Weg gebracht wurde. Im
August riisteten wir, im Urlaub, eine kleine Ex-
pedition aus, zu der auch fiir Transportzwedke
ein vom Werk Puch entlichener Gelindewagen,
Typ ,Haflinger und ein Honda-Stromaggregat
gehorte, um in die Einsamkeit vorzustoflen und
auszukundschaften, ob es so etwas im alten
Europa wirklich noch gibt.

Nach einer alten Gebirgswanderkarte (seit 1938
hatte niemand diese ‘Gegend neu aufgenommen)
kamen wir ziemlich in die Nihe. Gute 800 km
waren wir gen SSO gefahren bis dort. Walder,
Wailder, Berge, Schluchten wie im wilden Kur-
distan, und auf einem staubigen Paflpfad kam
uns ein Motorradfahrer im Lodenmantel ent-
gegen. Der Forster-Peter mit seinem Veteranen.
So fanden wir seine heimliche Burg auf einer
Waldlichtung schneller. Wie er mit dem betagten
Querliufer-Roff auf dem Staubgerdll und den
Waldwegen (Sechstagefahrt wiirdig!) vor uns her-
zirkelte, das war gut. Also fahren kann er. Als
wir das Forsthaus sahen, da merkten wir, daf} er
in seinen Briefen nicht ibertrieben hatte.
Ringsum nur Gebirgswald, zum Teil durch Wind-
und Schneebruch in einen wilden Urwald ver-
wandelt, gegen den auch Motorsigen nicht an-
kommen. Tiefe Tiler, wilde Wasser, kahl ge-
wehte Hohen, auf denen nur das hohe Gras und
Kriippeltannen wachsen. Felsenschluchten, er-
habener Hochwald, und keine andere Menschen-
seele weit und breit, Abends und morgens zogen
als nichste Lebewesen ein Rehbodk und eine Ricke
thren Wechsel am Haus vorbei, auf den Kahl-
schligen begegnete man dem Rotwild, am Him-
mel pfiffen keine Diisenjiger vorbei, sondern

“"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 2/1966

(Eine Geschichte, die zum Elefantentreffen pabt)

dort zogen die groflen Raubvogel ihre Kreise,
in den Wildern und auf den Bergen lebten
Gamswild, Auerwild, Birkwild, Rot- und Reh-
wild sowie die heimlichsten und seltensten Vogel-
arten. Es scheint eines der letzten Paradiese zu
sein.

Es scheint: denn wenn der Sturm heult, wenn
im Winter der Schnee alles zudedkt, dann ist die-
ses Paradies keineswegs immer gcmuthch Und
fiir solche Ereignisse ist es gut, wenn da ein be-
triebsbereites Motorrad im Heustadel stehr, mat
dem man wenigstens dann in Notfillen bis zum
nichsten Telefon oder — wenn die Drihte vom
Sturm und vom Schnee zerstort sind — weiter
zur nichsten Ansiedlung kommit.
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Wir machten uns tuber das Getriebe her und
schauten, wo es noch fehlte. Friilh morgens und
abends zogen wir mit Glas, Teleobjektiv oder
Angelzeug in die Wilder, und lebten wie die
alten Waldliufer. Der Forster-Peter zeigte, was
er allesin der Einsamkeit konnen mufl. Urspriing-
lich war er Silberschmied, sein Vater ist ein be-
rihmter Miinchener Bild- und Altarschnitzer.
Aber es zog den Jungen immer in die Wilder
und Berge. Als er nach dem Kriege seine Silber-
schmied-Ausbildung hinter sich hatte, da begann
er noch einmal von wvorn und ergriff in sechs-
jahriger, schwerer Ausbildungszeit die Forstlauf-
bahn in Osterreich. Seine Frau, eine kunstsinnige
Wienerin, machte alle Wendungen und Schwie-
rigkeiten dieses Lebens eisern mit, und als er
diese Stelle als Revierforster haben konnte, da
griff er sofort zu. Nicht jeder hitte das getan.
Aber Peter Lorch wollte kein ,Zivil“-Forster
sein, er wollte dort leben, wo einer richtig seinen
Mann stehen muf, wo die Wilder noch freier
und unberiihrter sind, wo man noch nichts weiff
von den Segnungen der Uberzivilisation. Wo
Gams und Rothirsch ihre Fihrte ziehen. Und er
ist einer, der keine Angst hat. In einem wilden
Grenzgebiet, in dem einem nicht immer brave
Biiblein begegnen konnen, darf man nicht zim-
perlich sein. Da muff man schnell urteilen, schnell
handeln und fix sein kénnen.
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Die Schafte fiir seinev'Waffen arbeitet er selbst.
Das Nachladen der 9,3X62 Patronen fiir seine
Biichse besorgt er ohne fremde Hilfe (ein alter
Revierjiger in seinem Reich machte sich sogar
die Mantelgeschosse selbst). Eine in der Nihe
entspringende Quelle wurde in ein Reservoir ge-
leitet, von wo er .flieflend Wasser® in das Forst-
haus bekam.

Aber nicht nur er allein ist ein Allround-Hand-
werker und -Bastler, nicht nur er steht auf festen
Fiilen, auch seine Frau versteht mit der Biichse
umzugehen (und wie!), und muf! mic allerhand
schwierigen Dingen fertig werden, die unter die-
sen Umstinden anfallen. Das beginnt bei der tig-
lichen Versorgung der Petroleumlampen, geht
iber alle moglichen Haus- und Gartenarbeiten
weiter und hort mit dem Sicherstellen der Win-
tervorrite auf. Dazu sind die beiden Kinder (die
zweijihrige Ursula und die fiinfjihrige Michaela)
zu betreuen.

Wenn der Schnee im November kommt, wird
die Einsamkeit noch gréfler. Ein Batterie-Radio

und ein Batterie-Plattenspieler erhalten dann

einen besonderen Wert. Die langen Abende um
die Petroleumlampe sind ausgefiillt mit ge-
niigend wichtigen Arbeiten, aber ab und zu fin-
det Frau Lorch Zeit, die Familie mit Liedern zu
erfreuen, die sie zur Gitarre singt. Die Wild-
fiicterung drauflen ist in der Jahreszeit wichtig,
und so stapfen der Forster-Peter und seine Frau
mit Schneereifen zu den Futterstellen, Tag fiir
Tag schleppen sie die groflen Heubiindel durch
den Schnee. Der Brieftriger kommt jetzt seltener
hinauf, und die Post ist jedesmal ein Ereignis.
Und weifl einer von uns noch, wie man sich auf
ein Weihnachtsfest freuen kann? Diese Menschen
dort wissen es bestimmt!

Bis zum Einsetzen des Schnees mufite die R 71
wieder flott werden. Unbedingt! Es muflte ein
Ersatzgetriebe und es mufite noch eine Licht-
maschine her. Zeit: von Ende August bis Ende
Oktober, zwei Monate, denn im November ist
der Pafl zu und man kommt nur noch mit
Schneereifen an den Beinen hinauf. Also alar-
mierte ich Rolf Arnold in Linz. Die alte Elefan-
tentreiber-Bruderschaft bewihrte sich. Der Lin-
zer machte halb Europa verriickt. Aus Hamburg
schrieb Gerd Miiller, daf} sein alter Meister nach
Teilen suchen wolle; Franz Huber vom ARBU-
Linz bot alles von einer alten R 51 an: Olaf
Ohlinger machte aus Solingen ein Getriebe-An-
gebot von Nettesheim/Flensburg. Beim Huber,
Franz, der am nichsten war, suchten sie schliefl-
lich im Schuppen herum und fanden ein kom-
plettes R 71-Getriebe, dazu zwei Lichtmaschinen,
die eine von der R 51 (die Antriebsrider sind
gegen die der R 71 austauschbar). Mit den Licht-
maschinen fuhr man zum Haus- und Hof-Elek-
triker. Nachdem der die eilige Geschichte horte,
machte er die Priifung umsonst. Beide Licht-

(1)

Das ist die ,einsame R 71", Bavjahr 1939, 750 ccm, seiten-
gestevert. Der Rahmen ist der gleiche wie der der
Nachkriegs-R-51.

(2) 5
Peter Lorch, der Farster,

3

i)m Zufahrt zu diesem Paradies ist nichts fiir Fihrer-
schein-Anfdnger, Autobahntouristen und brave Ausflugs.
schiifchen. So wie der Weg in dieser Klamm sieht der
PaBweg heute noch aus, den man befohren muB, um
in die Ndhe des Forsthauses zu kommen. Manchmal
25%s Steigung und mehr. Von da ob geht es dann noch
einige Kilometer auf einem wilden Waldweg weiter.
Selbst mit einer guten Karte verfranzt man sich bei
Dunkelheit und Nebel sehr leicht. Die Wege sind nur
leicht befestigt und meist ohne Schutzgelénder,

4)
%Jus Rotwild steht auf den Kahlschligen im hohen Gras.
3)

chnee- und Windhruﬂt verwandeln im Winter alles
in einen oft undurchdringlichen Urwald.

]

L‘lus Inganghalten der Maschine gehdrt zum tdglichen
Brot wie die Pflege der Waffen, denn ohne das Motor-
rad ist die Verbindung besonders in der kilteren Jahres-
zeit zur AuBenwelt sehr erschwert. Ein Blick ins Ge-
triecbe war hier notwendig. Im Sommer miissen alle
Schiden fir den Herbst- und Friihlingseinsatz behoben
sein, (Fotos Klacks)

maschinen waren in Ordnung, die von der R 71
etwas besser. Kaum war alles beisammen, lud es
der Arnold in seinen Felber-Seitenwagen an der
KS und brauste los. Karte und Marschkompafi-
zahlen hatte er von uns mitbekommen. Der For-
ster-Peter ahnte nur vage etwas von dem Ele-
fanten, der in sein Reich einbrechen sollte. 300 km
waren es fiir den Elefanten-Pfadfinder nach
Karte. Aber mit Rumsuchen, Berg-Gelindefahr-
ten usw. wurde es zeitlich das Doppelte als ein-
kalkuliert. Er schreibt von diesem Abenteuer:
- .. dann scharfe Rechtskurve ... es war schon
stockfinster ... wie steil es wirklich war, habe
ich erst geseben, als ich tief unten Lichter sah.
Nach einer Weile sagte ich zu meiner Frau im
Boot: ,Jetzt miissen wir eigentlich beim Mond
sein, warum ist der noch nicht zu sehen! . . °
Nun wurde die Sache gemiitlicher, auf dem
Wege lagen so neckische Rundholzer, die wir
wegraumen mufiten ... das wurde langsam ein
Klamottengefiibl, Hohlweg, Kebrfmar)%en ging
nicht ... Gas und durch. Und dann fanden wir
richtig das Forsthaus am Ende der Welt . . ., daff
es so was gibt ... I~

Das hatte also hingehauen. Arnold fand noch
mehr Teile, und wenn der Schnee im Friithjahr
weg 1st, dann kann der Forster-Peter noch eine
komplette. Gabel von Motorradfahrern aus
Ampflwang kriegen. Umsonst, denn er ist ja
einer, der nicht ,schlickfegern® will, sondern der
das Zeugs fiir einen alten Vorkriegs-Veteranen
zum Leben braucht. Bevor die Winternacht sich
iiber die Berge senkte, kam Nachricht von oben
runter, dafl die R 71 einen neu vom Peter auf-
gebauten Regler dazu erhalten hitte, dafl das
Getriebe drin sei, dafl die Kiste gehe und dafl
sie schon ithren Herrn ins Revier gebracht habe.
Nun wird sich wohl mancher fragen, wo diese
Geschichte sich genau abgespielt hat. Ich habe
mit Absicht jede Ortsangabe vermieden, denn
dafl ich vom Forster-Peter und seiner R 71 in
der Einsamkeit erzihlen durfte (es paflit so schon
in die Zeit des Elefantentreffens), ging nur iiber
das Versprechen, dieses letzte Paradies der Natur
nicht zu verraten. Denn noch haben es die Touri-
sten nicht ,entdeckt”, noch lebt das Wild, leben
die Adler, sind die Urwilder und Berge unge-
stort, noch steht beim Forsterhaus ein guter Bodk,
noch gibt es Forellen in Mengen in den Gebirgs-
bachen und noch balzt der Spielhahn im Friih-
ling weit, weit fort von jedem Lirm. Lirm
machten nur der Sturm und das Wetter, und die
Stille ist noch Konigin. Noch gibt es im Winter
den Schneehasen doft —! Klacks

35



“NEUER JAPANISCHER RENNKURS

Man wuflte in Europa schon seit geraumer Zeit, dall die Tage des erst vor
wenigen Jahren fertiggestellten (nicht ungefihrlichen!) Suzuka-Rennkurses,
der Hausstredke von Honda, als Grand Prix-Kurs gezihlt seien und daff
sich eine neue Rundstrecke im Bau befinde. Diese, landschaftlich wunder-
schon am Fufle des schneebedeckten Mt.Fuji gelegen und in der ganzen
Anlage hochmodern und renntechnisch vorbildlich, ist nun inzwischen schon
fertiggestellt und unter dem Namen ,FISCO-Circuit® mit Testfahrten
der japanischen Motorradfabriken am 8. Dezember 1965 sozusagen inoffi-
ziell eingeweiht worden. Unsere Bilder vermitteln einen Eindrudk von der
6 km langen Rundstrecke, von der die Fahrer sagten, dafl sie zweifellos
zu den besten der Welt gehore.

Der ewige Mt. Fuji beherrscht daos Bild der Landschaft, in die die neve Rennstrecke
eingearbeitet wurde, -
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§.Kurve im Streckenverlauf; die Fahrbohn ist 15, die Sicherheitszone beiderseitig 10 Meter breit. -
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Ein Bridgestone- (Nr. 19) und ein Yamaha-Werksfohrer Die Start- und Zieclgerade, an der die groBe Tribune

jogen sich bei den Testfahrten um den Kurs, dessen  (und gegenuber die Boxen) liegen, ist 1600 Meter lang —
groBzigige Anlage auch dieses Bild erkennen laGBt, hier betrdgt die Fahrbahnbreite 30 Meter.
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Um auch den am Gelindesport interessierten
Privatfahrern die Méglichkeit zu geben, in der
50er Klasse mit dem Maschinenmaterial an den
Start zu gehen, das den erfolgreichen Werk-
fahrern zur Verfiigung steht, hat man fiir die
bevorstehende Saison iei ZUNDAPP in Miin-
chen eine kleine Serie einer 50 ccm-Spezial-Ge-
lindemaschine aufgelegt, die die Typenbezeich-
nung GS 50 tragen wird und von der wir heute
die ersten Bilder bringen konnen.

Wie aus diesen zu entnehmen ist, entspricht das
Fahrwerk absolut dem der Werksmaschinen:
das Triebwerk sitzt — mit erstaunlich grofler
Bodenfreiheit, dennoch durch einen Rohr-Git-
terrost gegen Beschiddigungen geschiitzt — in
einem Rohrrahmen, dessen stark dimensionier-
tes Hauptrohr als Riickgrat, vom Lenkkopf aus-
gehend, zunichst schrig und dann im Bogen
nach unten gefiihrt ist, wo es die Lagerung der
Hinterradschwinge, die Fufirasten, das Fufi-
bremshebellager, den Mittelstinder und vor
allem den Hauptbefestigungsschuh fiir den Mo-
torblock aufnimmt (der hinter dem Zylinder
mit einer Strebe nochmals gegen das Hauptrohr
abgefangen ist). Bekanntlich zeigen auch die
Serienrahmen diese grundsitzliche Konzeption;
aber im Gegensatz zu den Wettbewerbsmaschi-
nen ist dort das Hauptrohr unterhalb der Sitz-
banknase mit dem Leichtmetall-Druckguflheck
umgossen. Bei der Gelindemaschine tibernimmt
die Aufgabe, als Federbeinabstiitzung und als
Auflage der Sitzbank zu dienen, ein angeschweifi-
ter Rohr-Hinterbau. Aus Rohr besteht auch
die Hinterradschwinge, in deren geschlossenen
Aufnahmeschlitzen die Hinterradachse (Steck-
achse, Kettenrad durch stoffdimpfende Vulkol-
lan-Zwischenringe mit der Nabe gekoppelt)
gehalten wird.

Die Abfederung iibernehmen hinten offene,
langhubige olgedimpfte Federbeine, die ein
ganzes Stiick vor der Achse an der Schwinge

angreifen, wihrend Fithrung und Abfederung
des Vorderrades einer — ehenfalfs ulgedampf—
ten — Teleskopgabel iibertragen sind. Betrigt
der Federweg des Hinterrades 100 mm, so stehen
vorn sogar 160 mm zur Verfiigung. Beide Brem-
sen sind die serienmifligen Ziindapp-Vollnaben-
bremsen mit 120 mm wirksamem Bremsring-
durchmesser und 25 mm Belagbreite. Vorn ist
eine Stahlfelge, Dimension 21:<2,5, hinten eine
Leichtmetallfelge 1,85 B X 18 cingespeidlt. Die
Rider tragen vorn die Bereifung 2,50—21, hin-
ten 3,00—18, jeweils das Profil Gelinde C von
Metzeler.

Der Kraftstofftank hat 12,5 Liter Gesamtinhalt
(davon 1,5 Liter als Reservemenf’e} so daff 10
Liter bcquem nachgetankt wardEn konnen, Der
Radstand des Maschinchens betragt ca. 1310 mm,
die (nicht verstellbare) Sitzhohe 780 mm. Der
Lenkungseinschlag nach jeder Seite ca. 75°, der
Vorderrad-Nachlauf ca. 80 mm. Als Gesamt-
gewicht werden werksseitig 85 kg trocken, 93 kg
tahrbereit angegeben.

Der Motor ist mit einem Breitrippen-Leicht-
metallzylinder ausgeriister, der eine Hartchrom-
Laufbahn enthilt, und auch der Zylinderkopf
hat jene grnﬁﬂad‘uge Verrippung in Sternan-

ordnung, wie man sie von den Werksmotoren -

schon kennt. Diese ungewohnlich grofle Ver-
rippung ist einmal im Hinblick auf die beim
Geldndeeinsatz oft recht ungiinstigen Kiihlver-
hilenisse, zum andern aber natiirlich auch wegen
der hohen Motorleistung erforderlich: wie in
der Serie hat der Motor mit 39 mm Bohrung
und 41,8 mm Hub einen Hubraum von 49,9 mm,
aber seine Verdichtung betrigt bei der Wett-
bewerbsausfiihrung 10:1, seine Maximalleistung,
die bei 7500 U/min abgegeben wird, 6,25 PS.
Das maximale Drehmoment wird mit D& mkg
bei 7200 U/min erreicht.

Die Kurbelwelle ist dreifach wilzgelagert, der
Pleuelfufl liufr, wie beim Serienmotor, in einem

kdfiggefiilhrten Nadellager. Der Kolben trigt
einen einzigen Kolbenring, einen sogenannten
L-Ring. Der Motor arbeitet mit Mischungs-
schmierung, er kommt mit einem Mischungs-
verhiltnis von 1:25 aus.

Als ,Gemischfabrik“ dient ein Bing-Zentral-
schwimmervergaser, der die im Gelinde not-
wendige Lagen-Unempfindlichkeit gewihrleistet
und dessen DurchlaR 20 mm betrigt. Er holt
sich die Luft durch ein Micronic-Trockenfilter,
das in einem als Ansauggeriuschdimpfer dienen-
den Leichtmetallkasten unterhalb der Sitzbank
(im Dreieck des Rohrhinterbaues) untergebracht,
beim Gelindeeinsatz aber zusammen mit dem
Vergaser noch durch einen zusitzlichen, leicht
an- und abzumontierenden Schurz gegen Staub,
Sl::hzmtz Schlamm und Wasser abﬂesd'urmt
wir

Die Ziindung und die Lieferung des Lichtstroms
tiir die Biluxbirne 25/25 Watt im sturzgeschiitzt
montierten kleinen Gelindescheinwerfer iiber-
nimmt ein Schwungradlichtmagnetziinder von
Bosch mit einer Leistung von 34 Watt fiir die
Lichtseite und aufienliegender Hochspannungs-
spule. Der Ziindzeitpunkt liegt, charakteristisch
fir den modernen Hm:hlenscungs Zweitakter,
bet 1 mm vOT, der Wiarmewert der vorge-
schriebenen Ziindkerze betrigt 270.

Die Primirkraftiibertragung iibernimmt ein
Zahnradsatz, die Mehrplattenkupplung liuft im
Getriebedlbad. Das Fiinfganggetriebe weist (bei
einem 14zihnigen Ritzel am Getriebeausgang
und einem 46er Kettenrad hinten) folgende Ge-
samtiibersetzung auf: 129 — 17,7 — 226 —
33,9 — 53,7:1. Der Hmterradantrmb (dessen
Uhersetmng natiirlich je nach den vorliegenden
Bedingungen des Wettbewerbs variiert wird und
von der auch die mogliche Hochstgeschwindig-
keit zwischen 70 und 80 km/h abhingt) erfolgt
iiber eine nur im vorderen Teil (vor allem gegen
den Hinterradreifen) abgedeckte Rollenkette
2/s. X 5.2,

Die zweifellos fiir viele Gelindefahrer inter-
essante neue kleine Ziindapp GS 50 wird in den
nichsten Wochen lieferbar sein. Ihr Preis wird
DM 1980.— betragen. Die Lieferung erfolgt
mit Kraftfahrzeugbrief, so dafl es also keine
Scherereien mit der Zulassung gibt, die ja be-
kanntlich fir Gelindemaschinen seitens der
OMK vorgeschrieben ist. Ra.
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Bei der Suche nach weiteren Reisethemen fiir
1965 war es klar, dafl dabei die alten Eisen-
bahnen eine Rolle spielen wiirden. Denn dafiir
interessieren sich nicht nur sehr viele Motorrad-
fahrer und MOTORRAD-Leser, sondern hier
konnte auch mancher andere Fahrer allerhand
Wissenswertes aus dem Gebiet der Technik
lernen. Auflerdem fiithren die besonders in diesem
Sinne interessanten alten Strecken durch die
schonsten Gebiete Europas, weswegen der erste
Preis von der Reisetante des MOTORRAD, Inge
Rogge, gestiftet wurde. Was hat uns neben den
Motorridern noch alles interessiert, als wir nodch
zur Schule gingen? Klar: Eisenbahnen. Und das
ist bis heute geblicben. Wovon lebt eine ganze
Fabrik in Goppingen? — Also.

In die Ausschreibung wurde denn auch nicht nur
hineingenommen, wo sich alte Bahnen befinden,
sondern es wurden Fragen nach Besonderheiten,
Spurbreite, nach der iltesten noch fahrenden
Lokomotive Europas usw. gestellt. So hatte von
vornherein nur derjenige Aussichten auf Erfolg,
der eine gute technische Beobachtungsgabe und
etwas Kenntnisse auf dem Eisenbahngebiet hatte.
Klar, daff er dann als Hauptaufgabe auch noch

Bild oben: Wie der Schornstein zeigt, steht die

Nr. 699 101 der Osterreichischen Bundesbahn auf der

Strecke Volkermarki—Eisenkappe unter Dampf und léuft.

Ist cine so ,klassische” Dampflok nicht etwas GroB.

artiges? Helmut Holzer aus Bad Salzuflen (BMW R 60)
te dieses feine Kontrollfoto,

Bild unten links: Das ist Erich Sommerhoff aus Essen
mit seiner Puch SGS vor der dltesten Lokomotive dieses
Wetthewerbes. Graz—-Koflacher Eisenbahn, Nr. 671, Bau-
jahr 1860 (!). Wie man sieht, unter Dampf und in Be-
frieb. Mebenstehend: Wolfgang Reber fand sie etwao
sechs Wochen spidter ebenfalls.

«:‘:r*::"""’*'*f'* W?

einige Kilometér mit einem zuverlissigen Motor-
rad fahren mufite.

Um ein Beispiel zu nennen, wie man sich in die
Fithrungsgruppe der Teilnehmer schieben konnte,
sei hier wiedergegeben, was Wolfgang Reber
auf seine Kontrollkarte wvon der Snaefell-
Mountain-Railway der Isle of Man schrieb:
.Besonderbeit: Diese elektrische Bergbabn bat
wobl eine Mittelspur, die aber nicht als Zahn-
stange, sondern als einfache Mittelschiene aus-
gebildet wurde. Sie dient zur Erhobung der
Reibungskrifte, um die Steigung von 1:12 zu
iiberwinden (Reibungsbahn). An dieser Mittel-
schiene liegen seitlich horizontal zusdtzliche Rader
an. Auferdem kann mit Hilfe dieser Konstruk-
tion der Zug automatisch zum Steben gebracht
werden, wenn der Strom ausfillt. In Deutschland
gibt es kein derartiges Babnsystem.” — Uff!
Kénnen Sie sich vorstellen, dafl unser Eisenbahn-
Fachmann wund -Auswerter, Dipl.-Ing. Alois
Hezel (ja, das ist der, dem die Bullerjan-Harley
gehort), ganz schon auf Draht sein mufite, um
die Richtigkeiten solcher Beobachtungen zu be-
gutachten? Nebenbei: ganz richug war dies
von der Snaefell-Bahn auch nicht, die tibrigens
in dieser Weise als einzige Anlage auf der Welt
funktioniert. Diese horizontal gegen die Mittel-
schiene gefithrten Rollen dienen in erster Linie
nimlich zum Bremsen wihrend der Talfahrt.
Warum sind nur zwei Leute auf das Drahtseilrad
am Bahnhof Erkrath bei Diisseldorf gekommen?
Bis 1927 wurde hier nimlich an einem Seil, das
iber eine Umlenkrolle lief, jeder Zug die Stei-
gung hochgezogen, indem eine 1n Gtgennd‘ttung
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3. GRUPPE:
EISENBAHNEN

bergab laufende zweite Lok dieses Seil und den
daran hingenden Zug zog. 1860 .ing man mit
dem Betrieb an. Die Umlenkrolle war zu foro-
grafieren. Statt dessen fuhren einige ins nahe
Neandertal und fotografierten das Denkmal des
dort gefundenen Urmenschen. Was hat der olle
Neandertaler denn mit Eisenbahnen zu tun? War
das der erste Stationsvorsteher? —

Dramatisch ging es beim Auffinden der iltesten
Lokomotive Europas zu, die noch fihrt. Rolf
Arnold aus Linez, der auch diese Gruppe gewann,
hitte sich um ein Haar den Sonderpreis dafiir
geholt, als er nach Sézanne in Frankreich kam.
Er schreibt auf seine Kontrollkarte: ,13. 7. Ein
unscheinbarer  Allerweltsbabnbof, aber der
Heimathafen des TRAIN DU CENTENN AIRE
SNCF (Société nationale des chemins de fer) mit
Lok von 1852, CRAMPTON. Hier ist sie zu
finden, wenn sie nicht unterwegs ist. Sie war da,
stand in der Halle, obne Dampf und unter
Planen zugedeckt! Man bedauerte: Heute sei es,
am 13, Juillet, unméglich, ibn abzudecken;
morgen, 14. Juillet, dem Feiertag Frankreichs,
noch weniger. [a, Monsienr, wenn Sie bis iiber-
morgen Zeit hitten, dann ... Aber in die Halle
haben sie mich mitsamt der KS gelassen. Da
standen sie nun, die guten Stiicke. Zugedeckt . . ."
Das war ein gewaltiges Pech, denn am 14. Juh
mufite Arnold in Paris sein, und er bekam so die
Bilder der CRAMPTON nicht. Es kam niemand
mehr aufler Rolf Arnold nach Sézanne —! So
wurde die ilteste noch fahrbare Lokomotive
dieses Werttbewerbs im zweiten Rang fiir Erich
Sommerhoff gewertet, der sie einen Monat eher

gl



als Wolfgang Reber fand. Baujahr 1863. Und
noch immer unter Dampf. Aber das Schidksal
glich das Pech Arnolds aus und brachte ihm den
Gewinn der Inge-Rogge-Schale dieser Gruppe
dafiir. Arnold war der einzige, der in der Nihe
von Marbach die Bahn entdeckte, die nicht selbst
den - Dampf erzeugt, sondern ihn von einem
Kraftwerk in den Kessel ,tanke®. Auch eine
ziemlich einmalige Sonderheit in Europa.

So kam es, dafl manche gefundenen Bahnen we-
gen der fehlenden Erklirungen und Erkenntnisse
mit weniger Punkten als erwartet bedacht werden
mufiten. Wenn man nun die Bilder betrachtet,
so lacht einem alten Eisenbahn-Narren das Herz
im Leibe. Auch hier sind wieder Sachen entdeckt
worden, von denen man annehmen mochte, daff
sie im Jahre 1965 lingst vergessen sind. Der
Kampf der Fahrer, ihres ,Kopfchens®, ithrer Aus-
dauer, ithrer Maschinen ist wahrscheinlich in kei-
ner Gruppe hirter als hier gefiilhrt worden.
Jeder fand etwas Besonderes, jeder meinte, den
Vogel abgeschossen zu haben, und dann war doch
wieder der andere besser. Siehe Kloetzner und
seine 80 000 km (!) — Honda: Was der allein an
noch in Betrieb befindlichen Kleinbahnen in
Deutschland entdeckte, alle meist mit Dampf
betrieben, das ist schon erstaunlich. Seine Fahrten
brachten ihm den zweiten Platz ein. Er ist iibri-
gens der einzige, der das Drahtseil-Umlenkrad
auf dem Bahnhof Erkrath aus der Nihe foto-
grafierte. Dafiir hatte Wolfgang Reber die bes-
sere Erklirung gegeben.

Damit ist der Wettbewerb um die Pfadfinder-
Trophie 1965 vorbei. Natiirlich soll es 1966 er-
neut losgehen. Welche Gebiete wir diesmal er-
forschen wollen, dariiber miissen wir uns erst
klar werden. Es gibt da die Sportfliegerei, Renn-
strecken, Gestiite (fiir die Pferdefreunde), Waf-
fensammlungen, Reste der Rémerzeit, besondere
Briicken Europas, Hohlen und vieles andere.
Eines steht fest, dafl wir die Ausschreibung ein-
facher und klarer machen werden, Damit sich
jeder intensiver mit ein e m Gebiet beschiftigen
kann, soll auch jeder Teilnehmer nur auf einem
Sachgebiet mitfahren konnen. Pflichtpunkte wird
es nicht geben, es hat sich gezeigt, dafl diese auch
als Anregung nicht nétig waren. Nur haben wir
sie das erste Mal genannt, damit sich jeder
iberhaupt ein Bild machen konnte, was zu su-
chen und zu finden war. Die Punktwertung wol-
len wir in ihren Grundziigen beibehalten, aber
diec Unterteilung vereinfachen. Auch die Pflicht
soll bleiben, wenigstens eine oder zwei Kontrol-
len im Ausland anzufahren. Ausgewertet wird
das nichste Mal innerhalb der deutschen Gren-
zen nach der Deutschland-Karte 1:1 000 000 aus
Mairs Geographischem Verlag, Stuttgart, und
auflerhalb Deutschlands auf der Europakarte
1:5 000000 des gleichen Karten-Verlages. Auch
die Dauer des Wettbewerbes soll méglichst gleich
sein vom 15. 4. bis 15. 11. 1966,

Wir waren zuerst skeptisch, ob sich iiberhaupt
mehr als zehn Fahrer an dieser Sache beteiligen
wiirden. Um so erfreuter sind wir, dafl es
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mehr wurden, Ich glaube, dafl alle, die mit-
gemacht haben, wirklich einmal mit neuen, loh-
nenden Ziclen ihre Fahrten unternommen und
dabei viel gewonnen haben. Nicht allein den
Erinnerungsbecher oder gar einen Preis, sondern
vielmehr auch neue Menschen kennenlernten,
neue Dinge und neue Linder sahen. Wir hoffen,
sie sind alle wieder mit von der Partie und brin-
gen noch manchen neuen Mann dazu. Was man
braucht, das ist eine zuverlissige Maschine, ein
wenig eigenes Nachdenken, einen gut gemachten
Fahrplan fiir den Urlaub und eine ausfiihrliche
Beschiftigung mit dem gewihlten Reisethema.
Und dann wollen wir doch einmal sehen, ob das
Motorrad nicht weiter einen besonderen Reiz
zum Reisen bieten kann. Also, auf ein Neues!

Klacks

Bild oben: Rolf Arnold aus
Linz (Zindapp KS 601), der
Gewinner dieser

3. Eisenbahnen
Gruppe, Fahrer

vor der Lokomotive der ; poif Arnold (Osterreich), Linz/Donau, Lerchen-

Bergbahn Brienz—Rothorn feld 48

Ein ganz kleines Bild nur von den ,,Funktiongren” dieses

wohl bisher gréBten und langsten Motorrad-Wettbewer-

bes. Der lange Klaus vom ,Ladle” (rechts) zusammen mit

einem anderen, der diese Suppe kochte, bei der Aus-

wertung in der Ldadles-Werkstatt (weil da der Tisch am
Wil

groBten und savbersten war).
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Ergebnisse der Pfadfinder-Rallye 1945

Bavjahr Punkte

Maschine

Zindapp KS 601 1952 445

in der Schweiz. 2. Winfried G. Kloetzner, 7254 Minchingen-Kallen-

Bild unten links: Winfried berg, Kelterstrafe 47 Honda CB 77 1943 423
G. Kloetzner aus Miinchin- 3. Wolfgang Reber, 3000 Hannover, Silcherstr. 3 BMW R &9 1958 327
gen fuhr mit seiner 80 000 4. Helmut H&lzer, 4902 Bad Saolzuflen, Am Markt 20 BMW R &0 1964 172
km alten Honda CB 77 den 5. Erich Sommerhoff, 43 Essen-UOberruhr, Bienen.

zweiten Preis herauvs. Hier weg 18 : Puch 5G5S 1958 171
ist er auf dem Bahnhof 6. Egon Wegmann, 7778 Markdorf, Breitwiesenstr. 4 BMW R 50 1940 51
Grinburg der Schmalspur. 7. Ernst Fink, 852 Erlangen BMW R 69 5 1961 33
baohn Garsten—Klaus (Steyr- 8. Eberh. Schliter, 7750 Konstanz, Z&hringer Platz 22 BMW R 40 1964 13
talbahn) gerade ange- Genannt: 11 Gestartet: 8§

kommen. Gewertete Luftkilometer fiir die ersten drei Fahrer:

Bild unten rechis: Ein Bild
aus einem Heimatfilm?
Mein, ein Bild aus der
Wirklichkeit des Bahnhofs
Garsten der Steyrtalbahn.
Fotos: Arnold, Holzer,
lacks, Kloetzner, Reber,
Sommerhoff)

E

1. 16850 km 2. 9600 km 3. 10150 km

Ausgewertet auf der Europa-Karte 1:5 000 000. Mairs Geographischer Verlag, Stuttgart.

Veranstalter: Ernst Leverkus, Redaktion MOTORRAD, Stuttgart / Klous Becker i. Fa.

Woalter Dillenberg, Schwieberdingen, Auswertung |/ Gruppe Segelschiffe: Ernst
Leverkus / Gruppe Motorrad-Veteranen: Horst Bredow, Berlin, Archiv fir Motorrad-
eschichte / Gruppe Eisenbahnen: Alois Hezel, Affalterbach / Reprasentant fir Grof-
ritannien: Oxfordshire & DistrictSidecar Club.
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NEUE
RENNMASCHINE
VON

MONDIAL

Mondial hatte bisher bei den Liufen um die
italienische Meisterschaft in der 125er Klasse zwei
Werksmaschinen laufen — im Gegensatz zu den
fritheren (und sehr erfolgreichen) Viertaktern
anfangs der 50er Jahre enthielten sie einen Zwei-
takter mit liegendem, wassergekiihlten Zylinder
(und luftgekiihltem Kopf) sowie Einlaflsteuerung
durch Plattendrehschieber entsprechend dem
MZ-Vorbild. Mit einer dieser Maschinen wurde
Francesco Villa 1965 italienischer Meister der
125er Senioren-Klasse. Nun hat man aber fiir
die 1966er Saison etwas Neues entwickelt: wieder
einen 125er, aber diesmal als Zweizylinder mit
stehenden, luftgekiihlten Zylindern, wie der
Vorgingermotor ebenfalls mit Drehschieberein-
laf ausgestattet. Villa testete den Prototyp des
neuen Modells kiirzlich auf dem Autodrom von
Modena, und man war mit dem Erreichten nach
diesen Proberunden sehr zufrieden. Unsere Bil-
der sind die ersten, die von dieser Maschine ge-
macht wurden — sie zeigen verstindlicherweise
manche Details noch etwas unfertig, das wird
bis zum Saisonbeginn ausgebiigelt sein.

Die beiden leicht nach vorn geneigten Zylinder
bestehen aus Leichtmetall und besitzen eine
Hartchrom-Laufbahn, die grofiflichigen Kiihl-
rippen sind nahezu quadratisch. Die Verrippung
der Zylinderkopfe dagegen entspricht bekannten
Vorbildern — Villiers erschien wohl vor langen
Jahren zuerst mit dieser typischen Rippenan-
ordnung, die spiter u. a. mit Erfolg von Ziind-
app iibernommen wurde. Man will auf jeden Fall
mit Luftkiihlung auskommen — einmal wegen

Dieses Bild 1éBt die Getriebeanordnung (mit den Wellen iibereinander) gut erkennen,
zwischen Motor und Getriebe der Dugpalunterhruhar, dessen Nodcken auf einer ge-
urbelkammer hat natirlich ihren eigenen Ver-

sonderten Vorgelegewelle sitzt, Jede
gaser und Drehschieber.

40

der Einfachheit des Aufbaus, der absoluten
Storungsfreiheit und auflerdem wegen des ge-
ringen Gewichts, das sich mit einem lufrgekiihl-
ten Motor erreichen liflt: tatsichlich wiegt die
neue Zweizylinder-Mondial rennfertig nicht
mehr als 86 kg! Allerdings laufen parallel auch
Versuche mit Wasserkiihlung, so wie man auch
mit einer Transistorziindung experimentiert, die
spiter die jetzt verwendete normale Spulen-
ziindung ablGsen soll.

Bohrung und Hub betragen je 43 mm, das er-
gibt 62,4 ccm fiir einen und 124,8 ccm fiir beide
Zylinder. Das Verdichtungsverhiltnis betridge
12:1, die Maximalleistung angeblich 30 PS bei
14 000 U/min.

Der Durchgang der beiden Vergaser betrigt
27 mm. Das Kurbelgehiuse, natiirlich ebenfalls
in Leichtmetallgufl, ist horizontal geteilt; um
die Gesamtlinge des Gehiuses bzw. des Motor/
Gertriebeblocks zu verringern, liegen die beiden
Getriebewellen iibereinander (das Getriebe ist
achtgingig). Die Kurbelwelle lauft in vier
Hauptlagern und trige in der Mitte den Ab-
triecb zum Getriebe. Von dort wird auch eine
Zwischenwelle angetrieben, die ihrerseits auf
der einen Seite die Olpumpe und den Drehzahl-
messer antreibt, auf der anderen den Unter-
brechernocken trigt. Fiir den Kurbeltrieb ist
nimlich eine separate Pumpenschmierung vor-
gesechen, von der die Haupt- und die Pleuel-
lager direkt durch die Kurbelwelle aus einem
im unteren Teil des Kurbelgehiuses befindlichen

zahimesser und Tlpumpe.
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Olreservoir versorgt werden, wihrend Kolben
und Zylinderlaufbahnen in iiblicher Weise durch

das dem Kraftstoff im Verhdltnis 1:20 bei-
gegebene Ul geschmiert werden.

Die Mehrplatten-Kupplung liuft trodken, d. h.
auflerhalb des Getrieberaums auf der linken
Seite des Blocks, wihrend auf der Gegenseite
nach Abnehmen eines groflen seitlichen Dedkels
das Gctriebcinn?re zuganglich ist.

Die Laufrider sind vorn mit 2.50—18 und hin-
ten mit 2.75—18 bereift. Hochstwahrscheinlich
werden die im Prototyp gefahrenen Trommel-
bremsen durch Scheibenbremsen ersetzt werden
— eine Doppelbremse im Vorderrad und eine
Einscheibenbremse im Hinterrad, wie es die
Mondialleute bereits bei der 250er Zweizylin-
dermaschine gemacht hatten, die sie im vergan-
genen Jahr neu herausbrachten (und die in der
Gesamtkonzeption der neuen 125er dhnelt).

Mit beiden Zweizylindermaschinen, der 250er
und dieser 125er, will sich Mondial werksseitig
im Jahr 1966 an allen italienischen Meister-
schaftsliufen und auch an einigen ausgewihlten
Weltmeisterschaftsliufen beteiligen. Gefahren
sollen die Maschinen wieder von Francesco Villa
und Giuseppe Mandolini werden. Der jiingere
Bruder von Francesco, Walter Villa, befindet
sich noch fiir ein Jahr unter Kontrakt bei MV
Agusta — ohne daf er allerdings bis zur Stunde
weifl, welche Maschine er 1966 fiir dieses Werk
fahren soll. Eines Tages wird wohl auch er wie-
der auf einer Mondial sitzen. Carlo Perelli

Wie iiblich besteht auch dieser Drehschieber-Iweitakier sozusagen aus zwei Ein-
zylindermotoren, die in der Mitte gekop
halb der uuBnnlie?endan Kupplung wi

It sind und dort den Abtrieb tragen. Unter.
er der Vorgelegewellenantrieb, hier fiir Dreh-
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EIN MOTORRAD VON BUGATTI?

In einer Zeit, in der man Motorrad-Rennmotoren weit iiber 200 PS per
Liter herausbringt, in der das schwerste Motorradrennen der Welt — die
englische TT — mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von tiber 160 km/h
gewonnen wird, bleibt es ein Ritsel, was im Gehirn eines ansonsten nor-
malen Erdenbiirgers vorgeht, der iiber DM 1500.— fiir ein 60 Jahre altes
und kaum fahrbares Motorrad zahlt. Ist es Liebe zu einer bestimmten Kon-
struktion, ist es Liebe zu einem alten Stick Eisen, oder ist es kategorischer
Wahnsinn ... wir wissen es nicht. Schliefllich gibt man ja noch viel mehr
Geld fiir einen van Gogh oder Rembrandt, fiir ein Rennpferd und auch
fiir eine schéne Frau aus, ohne dabei viel an Liebe und Vernunft zu den-
ken, und wenn das magische Wort ,Bugatti“ am eiférmigen Kiihler eines
oft nicht sehr leisen Automobils steht, dann gibt es Enthusiasten, die bereit
sind, dafiir sogar ihren letzten Pfennig duszugeben.

Auf dieser Seite der Welt gab es bisher rund 5000 Hersteller von Auto-
mobilen, und von ihnen stammen Fahrzeuge, die in vielen Beziehungen
die Erzeugnisse von Bugatti iibertreffen. Und doch ... wer je einen Bugatti
sah oder sogar selbst fahren durfre, wurde in einen Bannkreis gezogen,
aus dem ein Entweichen offenbar sehr schwer ist. Eine verniinftige Er-
klarung gibt es hierfiir nicht, denn Ettore Bugatti, der Schopfer und Pro-
duzent dieser in Molsheim in Frankreich gebauten Touren-, Sport- und
Rennwagen, hatte nicht weniger technische ,Fehlgeburten® als andere Kon-
strukteure, und neben hervorragenden Maschinen baute er auch welche, die
nur durch den Namen Bugatti sich halten konnten.

Ettore Bugatti, der Sohn eines Malers, Bildhauers und Kiinstlers, war ein
Genie, Er war der Erste, der Rennwagen mit kleinen und sehr leistungs-
fahigen Motoren schuf, er war es, der diese an private Kunden abgab, und
er war es auch, der — obwohl von Geburt Italiener — mehr Siege mit
seinen Konstruktionen fiir Frankreich errang als irgendeine andere Firma.
Gerne iibersahen seine Kunden, dafl bei einigen Modellen die Pleuelstangen
oft durch das Kurbelgehiuse die Freiheit suchten, man verzieh ihm, daff
gewisse Zylinderkopfe und Blodke geneigt waren zu brechen, man schimpfte
kaum, wenn an einigen Modellen die Bremsen den Anforderungen nicht
entsprachen, denn schliefllich hatte man ja den Traum eines jeden jungen
Sportlers: einen Bugatti! -

»Le Patron“ nannten ihn seine Angehérigen, Angestellten, Freunde und
Kunden. Und ,Le Patron® war nicht nur der Schipfer von reinrassigen
Automobilen, sondern auch von Dreiridern, Flugzeugmotoren, Motor-
booten, Fahrridern, Kinderautomobilen, Eisenbahn-Antriebswagen .. . kurz,
er war sehr vielseitig, sehr fihig, und wenn alles nach seinem Wunsch ging,
auch sehr angenehm, freundlich und grofziigig. Ging es jedoch nicht nach
seinem Wunsch oder zeigte ein Untergebener Unfihigkeit oder gar man-
gelnde Liebe zum Hause Bugatti, dann war kein Platz mehr fiir ihn in der
fir damalige Verhiltnisse sehr gut ausgestatteten Molsheimer Fabrik.

Ettore Bugattis Vielseitigkeit, sein stindiges Streben nach Neukonstruk-
tionen und sein Ideenreichtum machten vor nichts halt. Er besafl sogar
Patente auf Fischangeln; baute sich Fahrrider selbst, mit denen er — mit
dem Halbzylinder immer am Kopf — in der Fabrik herumfuhr; er kon-
struierte seine eigenen Sessel, Tore und Tiiren und besafl neben einer pracht-
vollen Villa in Ermonville auch einen groflen Gutshof, wo er seine Renn-
pferde hielt. Er hatte unter seiner Kontrolle Bergwerke und Zubehorfirmen,
besall Weinberge und vier Kinder — die Séhne Jean und Roland und die
Tochter Ebee und Lydia —, und wire der Sohn Jean nicht knapp vor
Kriegsausbruch das Opfer eines Autounfalles geworden, wiirde es hochst-
wahrscheinlich auch noch heute neue Automobile der Marke Bugarti geben.

Ettore Bugatti sah 1945, nach Kriegsende, die Zukunft in Kleinfahrzeugen
und schuf zuerst einen prachtvollen 370 ccm Vierzylinder o.h.c., einen
Kompressormotor, den er sowohl fiir Kleinwagen, als auch ebenso fiir
Motorrider zu verwenden gedachte, sowie mit dem ,Modell 69“ auch ein
motorisiertes Fahrrad, das einen kleinen o.h.c.-Motor vor dem Tretlager
aufwies. Die Entwicklung dieses Fahrzeugs war 1941 so weit fortgeschrit-
ten, dafl bereits Vorbereitungen fiir den Bau von vorerst 1000 Exemplaren
getroffen wurden, und es war eine der vielen Tragodien des Hauses Bugatti,
dafi gerade, als die Produktion anlaufen sollte, Ettore Bugatti im Alter
von 66 Jahren seine Augen fiir immer schloff. Und das war auch das Ende
eines Traumes von einem ganz kleinen Motorrad, das den stolzen Namen
,Bugatti® tragen sollte.

Erwin Tragatsch

5. NIKOLAUS-TRIAL

»Die Veranstaltung findet bei jeder Witterung statt. Das ist meist der
Schluflsatz der Ausschreibung zu einer motorsportlichen Veranstaltung.

Dafl dieser Hinweis auf das Wetter seine Berechtigung hat, bewies die trie-
fende Landschaft, wenn auch das ,jede Witterung® selbst abgebriihte Mo-
torradsportler bisweilen in arge seclische Bedringnis bringt. Es war aber
nicht nur die driuende sturmgeballte Wolkenfront, die manchen Trialfreund
von der Teilnahme am 5. Nikolaus Trial abhielt. Bei meinen Berichten tiber
die in den Vorjahren abgehaltenen Trials hob ich den gleichbleibenden
Charakter und Schwierigkeitsgrad der Solo-Veranstaltungen hervor. Damit
war es im Jahre 1965 vorbei. Die Trials wurden zusehends schwerer.

Es ist verstandlich, dafl man fiir die Spitzenleute einen hoheren Schwierig-
keitsgrad in den einzelnen Wertungsabschnitten wihlen mufS. Der 1. Lauf
zur Siidbayerischen RKB Trial-Meisterschaft in Ismaning hat aber jedenfalls
gezeigt, dall es so nicht geht. Sicher, es ist sehr schén und begeisternd, wie
die Jungs das zum Teil schaffen, aber eben nur zum Teil. Den Einwand,
dafl es sich ja um einen Wettbewerb handelt, lasse ich hier nicht gelten,
das ist ja logisch. Es ist eben ein riesengrofler Unterschied, ob ein paar
Spitzenleute mit 15, 18 oder 20 Strafpunkten die Gesamtveranstaltung
schaffen und die folgenden Fahrer dann erst mit 70 und mehr Punkten das
Trial beenden, oder ob die Punktauswertung ein gleichmiflig ansteigendes
Bild ergibt. Wohlgemerkt gilt diese Forderung nur fiir Trials, die den so-
genannten Breitensport fordern sollen., Dazu gehdren aber meiner Ansicht

nach Meisterschaftsliufe des RKB.

Fiir einige Sportfreunde war es also nicht das Wetter, das sie vom Start
abhielt, sondern die befiirchtete ,Kriminalitit®,

Nun, ein JAMES BOND-Trial war es nicht, was die Schleiffheimer diesmal
auf dem Militariibungsgelinde bei Eching unweit der Autobahn Miinchen—
Niirnberg ausgesteckt hatten. Auf einem ebenen Gelinde, das zum Teil
mit Wald und ein paar halb aufgefiillten Kiesgruben durchsetzt ist, einen
idealen Rundkurs mit giinstig eingebauten Wertungsabschnitten auszu-
suchen, ist nicht auf die S::hneﬁc zu machen.

Bei insgesamt 31 Startern war die Gespannklasse mit sechs Gelindestiihlen
vertreten. Traun tun sich diese Burschen was, und konnen tun sie’s auch.
In der 2. Sektion jedoch gruben sich die Rider hoffnungslos in der Kies-
mampfe ein. Dieser Gespannabschnitt wurde nach der ersten Runde in einen

seichten See verlegt. Wenn auch der Schwierigkeitsgrad der Gespannsek-
tionen nicht ,unfahrbar® war, so wurde die Sache mit der zunehmenden
Ergiebigkeit der Niederschlige doch etwas mulmig. Es war jedoch eine
Freude, die ,,Gschpanner® zwischen den Sektionen wie Gespensterfahrzeuge
dahinfegen zu sehen, dafl es nur so spritzte.

Ja, das Wasser war nicht bestellt, man sah es den Gesichtern an. Was mir
auffiel: es fehlte an Aufmunterung. Wer sollte aber wen aufmuntern? Was
nicht vor Nisse troff, fror in den Autos. Wo war der Stand mit den hei-
fen Wiirsten, Tee und Grog? Wo waren die flotten Rhythmen? Meine
Herrn, das gehort dazu! Besonders wenn es iiberhaupt nicht recht Tag
werden will.

Die 25 Solisten waren nicht zu beneiden, als sie um 12 Uhr 30 den Kampf
mit Gelinde, Wind und Nisse aufnahmen. Nur wenige Fahrer sahen sich
die Sektionen genau an. Das mufite man aber wirklich tun. Bei diesem
tiickischen Boden, der teilweise so schwammig war, dal ganze Stiicke da-
von hangabwiirts rutschten, mufiten die Fahrer formlich auf’s Vorderrad
starren. Den Blick fiir die momentan giinstigste Fahrmoglichkeit innerhalb
der Sektion konnte man nicht mehr riskieren. Die Wertungsabschnitte
waren rein anlagemiflig nicht zu schwer und schon gar nicht kriminell. Nur
eben das Wasser im Boden machte manches Stiick problematisch. Bei so viel
Aqua ist es auch unausbleiblich, daff einige Schwierigkeiten mit Vergaser
und Ziindanlage hatten und aufgeben mufiten. Bei den Solisten gab’s vier,
bei den Gespannen zwei Ausfille. In Prozenten insgesamt 30%b.

Das Maschinenmaterial war besonders bei den leichten Solomaschinen auf-
fallend gut. (Merkt Thr was?)

Das Bild der Strafpunktestaffelung (bester Solofahrer 45 Strafpunkte) lifit
erkennen, dafl keine ausgesprochenen Spitzenleute am Start waren. Photo-
gene Motive waren beim 5. Nikolaus Trial nicht vorhanden, es sei denn
ein verschlammtes Motorrad, und das kennen wir ja heuer zur Geniige.

Es ist auch nicht alles Motorsport, was dreckig macht: Aber die Leistungen,
die hier von den Teilnehmern gezeigt wurden, waren echter Sport.

J. Wabler

Ergebnisse:

Wﬁﬂung:gruppt I: 1. Lechner 45, 2. Loitholer 521, 3. Forster 54, 4. Wolfgruber 59,

5. MUhlbaver 79, 6. Lilie 97, 7. Breitsteiner 126%/10 Punkte.

Wertungsgruppe ll: 1. Eglseer &0, 2. Wolfgruber 61, 3. Christel 64%1s, 4. Utschig &5,

5. Eigl 67, 6. Weidacher /7% Punkte,

Eb"e;fungsgruppn Ill: Mayr 49, 2. Bartusseek &7, 3. Barth 71, 4. Zillner 83, Linner 1004/
unkte.

Wertungsgruppe IV (Gesponne): 1. Schiller/Schneider 25, 2. Czihak/H&lzelberger 35,
3. Moser/Lill 67, 4, Czihak/Hoffmann 70 Punkte.
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“Das Geheimnis der Auspuffaniage

Der Verlauf der zugehorigen Kennlinien (Bild 5) des effektiven Mittel-
druckes bestitigt sowohl die Messungen als auch die Uberlegungen. Die
Anlage mit biindigem Abgaskriimmer erméglicht entsprechend der gewihl-
ten Linge bei hohen Drehzahlen eine intensive Nachladung des Zylinders,
indem ausgeprigte Reflexionswellen bereits abgesaugtes Frischgas wieder in
den Zylinder zuriickbeférdern. Die gleichen Reflexionswellen storen aber
im unteren Drehzahlbereich den Ladungswechsel, so daff dort die Kenn-
linie abfallt. ' |

Kennlinien des effektiven Mitteldrucks fiir die Schalldimpferkombination nach Bild 4.

Die Abgasanlage mit dem um 250 mm verlingerten Kriimmer verschiebt das
Drehmomentenmaximum im Drehzahlband weit nach unten. Auf Grund
fehlender Reflexionswellen verlauft dort der Ladungswechsel ungestért. Da-
fiir fehlt aus dem gleichen Grund im oberen Drehzahlbereich der erwiinschte
Nachladungseffekt. Ein Motor, der mit dieser Abgasanlage ausgeriistet wird,

besitzt eine niedrige Nennleistung, gibt diese aber iiber einen relativ breiten
Drehzahlbereich ab.

Zum EinfluB und Charakter der Reflexionswellen

Beim Offnen des Auslaflkanals durch den Kolben erfihrt das Abgassystem
einen plotzlichen Druckstoff, der sich unabhingig von der Stromungs-
geschwindigkeit des Abgases mit der angegebenen Ausbreitungsgeschwindig-
keit von etwa 500 m/s fortpflanzt. Die Druckwelle durchliuft den Abgas-
kriimmer, den Diffusor und wird an der Abschluffwand der ersten Kammer
pﬂsit;f reflektiert; die Druckwelle liuft also den gleichen Weg wieder
zuriidk.

Wird der Schalldimpfer in seinem leistungsbestimmenden Teil beispiels-
weise so lang gewihlt, dafl die reflektierte Welle gerade ber 6000 U/min
in dem nach Bild 2 giinstigsten Moment am Auslafischlitz eintrifft, so be-
deutet das, dafl bei halber Drehzahl der Kolben erst im u. T. angelangt ist,
wenn die Reflexionswelle bereits wieder am Auslafischlitz eintrifft. In die-
ser Kolbenstellung sind Uberstromkanile und Auslaffkanal voll gedfinet,
der Gaswechsel ist also im vollen Gange. Leistet die Reflexionswelle im
ersten Fall eine iiberaus wertvolle Arbeit, indem sie Ladung-in den Zylinder
zuriickschiebt, so stort sie im zweiten Fall empfindlich den Gaswechsel-

6]

Charakteristika der rickldufigen Druckwellen bei variiertem Gegenkonus fiir die Voll-
lastdrehzahlen 3000 und 6000 U/min.

(Sehiuf)

‘vorgang. Die aufgenommenen Oszillogramme weisen eindeutig aus, dafl bei

voll geoffneten Kanilen die Reflexionswelle nicht nur in den Zylinder hin-
einliuft, sondern sich iiber die beiden Uberstromkanile bis in das Kurbel-
gehiuse hinunter fortpflanzt. Die Reflexionswelle wirkt um so negativer,
je geringer der Spiildrudk ist.

Der Charakter der Reflexionswelle, ihre Amplitude und ihre zeitliche Aus-
dehnung kann in gewissen Grenzen nach Bedarf verindert werden. Das ent-
scheidende Organ dafiir ist die Reflexionswand der ersten Kammer des
Schalldimpfers. Zu welchem Teil ihrer Energie die ankommende Druck-
welle reflektiert wird, hingt von der Grofle der Austrittsbohrung der ersten
Kammer ab. Eine grofle Oftnung bedeutet Reflexion mit geringer Energie.
Die Charakteristika der Reflexionswelle werden bestimmt von der Form-
gebung der Reflexionswand. Der Nachweis dafiir wird im Bild 6 erbracht.
Um Aufschlufl dariiber zu erhalten, welchen Anteil die Reflexionswand an

der Form der Reflexionswelle hat, wurde eine Abgasanlage durchgemessen,

bei der lediglich der Gegenkonus in seinen Abmessungen variiert wurde. Die
Gegenkonen haben einheitlich einen Anschlufdurchmesser von 70 mm und
eine Austrittsbohrung fiir das Abgas von 16 mm Durchmesser. Die Linge
der Gegenkonen betrug 50, 100, 150 und 200 mm.

An Hand der Kurven im Bild 6 ist zu erkennen, daff die Form des Gegen-
konus entscheidenden Einfluff auf den Charakter der Reflexionswelle hat.
Vom kiirzesten Konus werden kurze Wellen mit grofler Amplitude zuriick-

geworfen, die noch kiirzer ausfallen, wenn statt des Gegenkonus eine ebene

Reflexionswand vorgesehen wird. Je linger der Gegenkonus gewdhlt wird,
um so grofer wird bei abnehmender Amplitude die Linge der Reflexions-
wellen. Erhirtet wird diese Tendenz durch die Oszillogramme der iibrigen
Vollastdrehzahlen, die aus Platzgriinden hier nicht wiedergegeben werden.

Dafl die verschiedenen Charakteristiken nicht nur theoretische Bedeutung
haben, 18t sich aus Bild 7 entnehmen. Mit dem lingsten Gegenkonus ist
eine beachtliche Steigerung des effektiven Mitteldruckes nahezu iiber dem
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Verlauf der Kennlinien des effektiven Mitteldrucks fiir die Kombinationen nach Bild 6. -

gesamten Betriebsdrehzahlbereich festzustellen. Korrekterweise mufl dabei
beriicksichtigt werden, dafl mit der Verlingerung des Gegenkonus effektiv
auch eine Verlingerung des leistungsbestimmenden Teils erfolgt ist, so

daf von dieser Seite aus schon eine gewisse Verbesserung im unteren Dreh-

zahlbereich abgeleitet werden konnte. Tatsichlich verschiebt sich das Mixi-
mum des effekriven Mitteldruckes zwischen dem lingsten und kiirzesten
Gegenkonus um etwa 250 U/min. Allerdings ist diesem Umstand nicht der
entscheidende Anteil an der erzielten Mitteldrucksteigerung einzurdaumen,
sondern gebiihrt eindeutig der vorteilhafreren Ausbildung der Reflexions-
wellen durch den langen Gegenkonus.
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e Nachweis der Pendelschwingungen im Abgassystem.

Nachschwingungen der Reflexionswellen

Aus den Oszillogrammen ist zu erkennen, dafl der Auslafidrudkstoff nicht
so schnell abklingt, wie es im Bild 1 idealisiert dargestellt ist. Es wurden
Untersuchungen angestellt, um die Ursache dieser Erscheinung zu erkennen.
Dabei zeigte sich, dafl der Schwingungsvorgang im Auslaflsystem mit Ein-
treffen der ersten Reflexionswelle keineswegs abgeklungen ist. Bild 8 weist
nach, daf die Druckwelle mit allmihlich abklingender Amplitude zwischen
Zylinder und Reflexionswand weiterpendelt. So reicht bei einer Drehzahl
von 3000 U/min die Zeit zwischen zwei Auslafldruckstofien aus, um die
vom ersten Auslafldrudkstofl erzeugte Drudiwelle viermal zwischen Zylinder
und Reflexionswand hin- und herpendeln zu lassen. Am Zylinder wird die
Reflexionswelle je nach Kolbenstellung entweder von der Zylinderinnen-
wand, vom Kolbenhemd oder auch von beiden positiv zuriickgeworfen.
Schmale Reflexionswellen mit hoher Amplitude, wie sie von ebenen Re-
flexionswinden erzeugt werden, lassen sich im Oszillogramm eindeutig
nachweisen, wenn sie das erste Mal den Geber passieren, reflektiert werden
und dann als zweite Druckwelle mit abgeschwichter Amplitude wieder in
das Abgassystem hinauslaufen.

Bei 7000 U/min legt die Reflexionswelle den Weg nur noch zweimal zuriick,
bis der nichste Auslafldruckstof erfolgt. Thre dritte Pendelwelle liuft auf
den Auslafischlitz zu, wenn von dort entgegengerichtet der Druckstofi des
nichsten Arbeitstaktes einsetzt. Diese Pendelwelle schwicht dessen Intensi-
tit in gewissem Mafle, und es ist sehr wahrscheinlich, daf dieser Umstand
auch eine Storung des Abstromvorganges nach sich zieht. Sicher lifit sich
noch eine Verbesserung im Gaswechsel erzielen, wenn es gelingt, diese un-
erwiinschten Pendelwellen zu unterdriicken. Mdglicherweise ist dazu ein
zylindrisches Endrohr entsprechender Abmessung geeignet, das dem Gegen-
konus nachgeschaltet wird und an seinem Ende die erste Druckwelle negativ
reflektiert. Untersuchungen dariiber wurden im Rahmen dieser Arbeit

nicht angestellt.

Moglichkeiten der Kennlinienverschiebung durch
unterschiedliche Lidnge des leistungsbestimmenden Teils

. der Abgasanlage

Bild 9 vermittelt eine Vorstellung davon, in welchem Mafle ohne Ande-
rung der Steuerzeiten eine Kennlinienverschiebung moglich ist, wenn der
leistungsbestimmende Teil des Dimpfers in seiner Linge verindert wird.
Durch Einfiigen eines zylindrischen Mantelstiickes nach dem Einlaufdiftusor
lifle sich das Drehmomentenmaximum relativ weit in untere Drehzahl-
bereiche verlagern. Dabei erreicht das Drehmoment selbst hhere Maximal-
werte. Besonders pridestiniert dafiir sind Serienmotoren kleinen Hubraumes,
bei denen im Interesse einer hohen Nennleistung von Haus aus das maxi-
male Drehmoment in obere Drehzahlbereiche verlagert werden muff. Eine
derartige Verinderung empfiehlt sich, wenn Strecken befahren werden miis-
sen, wo es weniger auf eine hohe Nennleistung des Motors ankommt als
vielmehr auf seine Durchzugskraft. Der Trialsport stellt beispielsweise
solche Anforderungen an die Motoren. Umgekehrt kann durch Verkiirzen
des Auspuffes eine Erhohung der Spitzenleistung erzielt werden, wobei dann

allerdings ein oft nicht unbetrichtlicher Drehmomentenabfall im unteren
Drehzahlbereich in Kauf genommen werden muf.
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Méglichkeiten der Kennlinienverschiebung durch veréinderte Lénge des leistungsbestim-
menden Ddampfer-Teils.

Zusammenfassung

Die Untersuchungen zeigen, dafl die Auspuffanlage ein wichtiges Bauteil
des Zweitaktmotors ist, das intensiver Entwidklungsarbeit bedarf, denn es
hat entscheidenden Anteil am Kennlinienverlauf des Motors.

Die Messungen haben ergeben, dafl fiir die Dimensionierung des Diffusors
ein Offnungswinkel von etwa 6° zugrunde gelegt werden sollte, da er eine
grofivolumige erste Kammer des Schalldimpfers erméglicht, ohne dafl ein
Ablosen der Stromung eintritt und Randwirbel unerwiinschte Querschnitts-
verengungen bewirken. Die Lage des Drehmomentenmaximums der Kenn-
linie kann in relativ weiten Grenzen durch unterschiedliche Linge des
leistungsbestimmenden Teils des Abgassystems variiert werden. Als Ab-
schluf der ersten Kammer im Schalldimpfer sollten keine ebenen Prall-
bleche, sondern moglichst lange Gegenkonen verwendet werden. Diese bil-
den breitgezogene Reflexionswellen aus, die einen hoheren Nachladungs-
effekt haben.

Kleine Abstroméffnungen aus der ersten Kammer fithren zu einem schwin-
gungsintensiven Abgassystem. Mit diesem lassen sich im giinstigen Reso-
nanzbereich ausgeprigte Drehmomentspitzen erzielen, jedoch muff eine
gewisse Storung des Gaswechsels im unteren Drehzahlbereich in Kauf ge-
nommen werden. Diese Storung kann jedoch durch eine sorgfiltige Aus-
legung der Ansaugseite des Motors weitgehend ausgeglichen werden. End-
rohre, die dem Gegenkonus angesetzt werden, gestatten es moglicherweise,
die unerwiinschten Nachschwingungen im leistungsbestimmenden Teil zu
dimpfen.
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Zu den pflegebediirftigen und doch so oft vernachlissigten Teilen an Motor-
ridern zihlen die Lenkungslager, die nicht nur wegen der erreichbaren
Lebensdauer sorgsam gehiitet werden sollten, sondern viel mehr noch um
unserer eigenen Sicherheit willen. Defekte an diesen Lagern sowie schlechte
Einstellung konnen lebensgefihrliche Situationen hervorrufen, manchmal
sogar bei dem in dieser Beziehung recht unempfindlichen Gespann. Darum
miissen wir uns also nachdriicklich kiimmern, wenn es nicht eines Tages
einen Rutscher geben soll. Gewifl, ganz plorzlich tauchen diese Defekte
nicht auf, man merkt zunichst gar nichts davon, weil man sich unwillkiir-
lich an die eigene Maschine im tiglichen Betricb so sehr gewdhnt. Aber in
Situationen, wo es auf die letzten Feinheiten ankommt, wo man etwa
eine Kurve unterschitzt hat und nun mit Gewalt und viel Getiihl durch
tiefes Hinunterwinkeln noch retten will, was nur zu retten ist, da kann
durch schlechte Lenkungslager dann der bitter nétige Rest an Ruhe im
Lenker fehlen. Und noch andere Griinde gibt es, die eine Uberwachung
der Lenkungslager wichtig erscheinen lassen, und zwar nicht nur bei ge-
brauchten' Maschinen, sondern auch bei nagelneuen. Die Einstellung des
Lagerspieles erfordert etliches an Gefiihl, weldhes bei Grofiserienfertigung
nicht immer garantiert werden kann. Es ist also moglich (selbst erlebt),
dafl man eine neue Maschine bekommt, die ganz merkwiirdige Lenkeigen-
schaften hat, und deren Lenkungslager nach wenigen Kilometern ihren
Geist aufgeben. Hier heiflt es sofort nachsehen. Gewiff, man kann ja war-
ten, bis die Lager so weit ausgelaufen sind, daf} ein deutlicher Garantie-
fall vorliegt, gerade beim Gespann ist das eben noch zu vertreten, aber
solo wird man schon sehr viel friiher in Gefahr geraten, bevor sich ge-
niigend sichtbare Spuren in den Lagerschalen zeigen. Dann doch lieber
kurz kontrollieren und nachstellen.

Im iibrigen gibt es Maschinen, deren Lenkungslager so genau berechnet
sind, dafl sie geradezu ein Verschleiflteil darstellen. Speziell die groflen
und hubraumstarken schweren Brocken haben oft kleinere Lager an dieser
Stelle als frilhere 250er oder 350er mit wesentlich geringerer Hochst-
geschwindigkeit und geringerem Gewicht. Man meint als Laie oftmals,
dafl eigentlich zu einer 600 ccm-Maschine von 200 kg Gewicht und ca.
160 km/h Spitze richtige Kegelrollenlager in den Steuerkopf gehdren, wie
weiland die beriihmte Scott sie hatte und staunt dann, wie winzig diinn
die Lagerschalen in Wirklichkeit ausgefallen sind. Die Beanspruchungs-
rechnung mag ja stimmen, nicht beriicksichtigt ist dabei aber in vielen
Fillen, daf Lenkungslager nicht nur durch die beim Fahren auftretenden
Krifte belaster werden, sondern durch ihre sehr ungiinstige Lage und die
daraus resultierenden schlechten Lebensbedingungen wesentlich stirker zu
Rost- oder Sandschiden neigen als alle anderen Lagerstellen am Motor-
rad. Die Abdichtung der Lenkungslager ist nimlich praktisch iiberhaupt
nicht vorhanden, zeichnerisch sieht das in der Gegend vielleicht noch nach
Labyrinth-Dichtung aus, tatsichlich kommt aber jederzeit jeder Schmutz
hinein. Und damit miifite man eigentlich bei der Gestaltung dieser Lager
auch rechnen, man miiffte nicht nur von der Dimensionierung her ihre Be-
anspruchung moglichst gering halten, sondern auch den Fragen der Ab-
dichtung mehr Sorgfalt widmen. Aber damit sieht es schlecht aus, hier
haben wir dihnliche Verhiltnisse wie bei der Hinterradkette, auch dort er-
forderte ja eine gute Gestaltung erhebliche Gedankenarbeit und recht gro-
fen technischen Aufwand, beides Dinge, die gerade in der Motorrad-
fertigung oft aus Kostengriinden gar nicht moglich zu sein scheinen,

Welche Lagerschiden kommen vor

Das zu stramm eingestellte Lager war schon erwihnt, es ergibt zunichst
eine gewisse Unwilligkeit der Maschine in Kurven, welche man beim Ge-
spann noch kaum bemerkt. Im spiteren Zustand zeigen sich dann recht
deutliche Effekte. So schnappt der Lenker von selbst wieder in Geradeaus-
stellung zuriick, wenn man ihn leicht eingeschlagen hatte. Gespannkurven
werden damit unangenechm eckig, man kommt lingst nicht mehr so schnell
herum und meint vor allem, jeden Augenblidk auf den hochkommenden
Seitenwagen bei Rechtskurven aufpassen zu miissen. Solo ist die Maschine
so schon lange nicht mehr zu fahren. Das Lager zeigt in diesem Stadium
bereits deutliche Eindriicke der Kugeln, auch sind diese nicht mehr rund.
Abhilfe bringt natiirlich nur Auswechseln der Lager.

Weniger sichtbare und fiithlbare Effekte erzielen zu lodker eingestellte
Lager, da kommt es schon stark auf die Konstruktion der Vorderradfede-
rung der Maschine an. Eine Schwinge reagiert da hefriger als cine Tele,

RUND UM DIE LENKUNGSLAGER

jedenfalls nach meinen Erfahrungen. Ubertriebene Pendelneigung kanr
z. B. (muf8 nicht!) hier thre Ursache haben. Man merkt das zu locker
eingestellte Lager zumeist erst beim “Uberfahren eines kurzen harten
Schlagloches, wo das Rad schnell hineinfillt und gleich wieder hochge-
stoflen wird. Dann gibt es ein deutlich fiihlbares Knacken, an dem man
sofort das Spiel fiihlt. Gerdausche treten nicht auf, man muf8 sich also auf
sein Gefiihl verlassen. Wenn man hier rechtzeitig nachstellt, ist alles wie-
der gut. Nur darf man nicht einen Winter lang so fahren, dann bringen
es die Kugeln wieder fertig, kleine Locher in die Lagerschalen zu nagen
und werden vor allem selbst regelrecht edkig-oval.

Zu guter Letzt kann auch der natiirliche (hier eben durch die fehlende
Abdichtung heftigere) Verschleiff die typischen Bilder und Effekte hervor-
rufen, also ebenfalls ausgefressene Lagerschalen (aber meist flichenformig
ausgewaschen, weniger punktférmig) und zermahlene, oft auch geplatzte
Kugeln. Wie gefihrlich z. B. eine geplatzte Kugel sein kann, braucht
wohl nicht betont zu werden, zwar gibt es kein Blockieren der Lenkung,
aber deutliche Rudke, die keine ruhige Hand in der Kurve mehr moglich
machen.

Viele von diesen Schiden kann man bei der Montage der Lenkungslager
schon verhindern, man mufl dazu aber einige Tricks kennen bzw. wissen,
wie man sich in schwierigen Fillen hilft.

Demontage von Lenkungslagern

Es gibt Leute, die scheuen den Gebrauch krifriger Werkzeuge beim Mon-
tieren am Motorrad. Gewif}, Alu-Gufiteile sind mit dem 1000 Gramm-
Hammer schnell zerstort, auch iiberlange Verlingerungen auf Schrauben-
schliisseln reiflen schnell die Schraube ab. Aber es gibt eben Stellen, da
richtet man mit zarter Hand mehr Unheil als Nutzen an. So auch bei den
Lagerschalen. Die Schalen in den Gabelbriicken (auch Querhaupt oder
Gabeljoch genannt) und im Steuerkopf selbst sitzen oft sehr fest und sind
gerade bei dlteren Maschinen manchmal direkt eingerostet. Aufferdem hat
man sie so bemessen, dafl sie nur ganz wenig innen iiber die Lagersitze im
Steuerkopf (miiflite eigentlich Lenkkopf heiflen) hinausragen, so dafl man
mit ungeeigneten Werkzeugen vergeblich zu schlossern versuchen wird.
Hier hilft dann aufler dem richtigen Hammer ein so angeschliffener Dorn,
wie er im Bild gezeigt ist. Es kommt dabei darauf an, daf der Dorn auch
wirklich aus gutem Material ist, die normalen im Bordwerkzeug befind-
lichen Drehstifte fiir Rohr-Kerzenschliissel sind nie geeignet, weil zu
weich. Schraubenzieher ginge schon eher, wenn man einen alten ausrangier-
ten hat, mindestens 8 mm Schaftstirke, den kann man sich so zurecht-
schleifen. Meinen guten Gebrauchs-Schraubenzieher wiirde ich fiir diese
etwas brutale Arbeit nicht verwenden, nachher ist er nimlich verdorben
und muf erst mithsam wieder richtig auf Form gebracht werden.

Rechts: So ungeldhr sollte
der Dorn zum Ausschlagen
der alten Lager aussehen,
doch ist nicht nur die Form
wichtig, er muB auch aus
einem recht harten wund
zdhen Material bestehen,

Unten links : Kugeleindriicke
wie hier machen die Len-
kungslager nicht nur zu
Schrott, sondern auch le-
bensgeféhriich, Soweit
sollte es nicht kommen.

Unten rechts: Wenn man
keine Ersatzteile mehr von
seinem Handler bekommt,
dann muB man sich direkt
an die Herstellerfirma wen.
den. Der Firmenname geht
aus den Buchstaben der
Lagerriickseite hervor, hier
ist es ,FAG = K'ugn-'l-
fischer”. Zur Kennzeich-
nung des Lagers schreibt
man einfach alle Zahlen
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Grundsitzlich ist noch zu sagen, dafl ein Schweiflbrenner an dieser Stelle
nichts zu suchen hat. Erstens einmal bringt er da keinen Nutzen, die
Lagerschale dehnt sich genauso schnell und so weit aus wie der Lagersitz
und zweitens kann man schnell einen eingeléteten Steuerkopf aus den
Rahmenrohren 16sen, wenn man nicht vorsichtig genug hantiert. Also Fin-
ger weg. Lieber die Lagerschale, wenn man sich gar nicht mehr zu helfen
weil}, durchschleifen (elektr. Handbohrmaschine, nicht zu kleiner Schleif-
kopf und viel Geduld). Sofern man aber die wichtigste Regel beherzigt,
und nicht immer nur auf einer Stelle der Lagerschale herumhimmert, son-
dern schon rundherum, diirfte man eigentlich jederzeit zum Ziel kommen.
Vom Steuerrohr der Gabel (wieder miifite es Ei%entlich Lenkrohr heiffen,
das versteht bloff niemand) liflt sich der daraut sitzende Lagerring meist
wesentlich leichter losen. Hier ist zwar die Verlodkung groff, mit dem
Schraubenzieher drunterzufahren, doch reicht meist derselbe Dorn aus wie
fiir die anderen Lagerteile. Man setzt ihn hier eben von schrig unten an
eine Kante und klopft mit dem Hammer rundherum. Das geht in vielen
Fillen, aber nicht iiberall. Wenn man Schwierigkeiten hat, dann muff man
immer dabei bedenken, daf die Konstruktion zwar vermurkst sein kdnnte,
daf aber schliefflich im Herstellerwerk auch eine Reparaturabteilung sitzt,
die alte Lagerringe ebenso abziehen muf}, dafl also seitens des Herstellers
bestimmt irgend etwas vorgesehen ist,. was diese Arbeit erleichtert. Etwa
von unten her Bohrungen, die bis an die Lagerschale reichen (NSU-Max)
und durch die man von unten her mit einem schlanken Dorn diese Schale
hochklopfen kann, Oder es sind drei oder vier radial laufende Nuten im
Lagersitz, in die man zur Demontage wieder eine Art Keil einschlagen
kann. Auch hier gilt ganz besonders, dafl von jeglicher Schweifilbrennere:
die Finger weggelassen werden miissen. Selbst wenn man die Gabel an-
schliefend wegwerfen will, sollte man sie nicht mit heimrtiickischen Fehler-
quellen versechen (irgendein anderer findet sie vielleicht hocherfreut auf
dem Schrotthaufen, mifit sie durch und meint, sie sei in Ordnung!). Auf
die Arbeit mit dem Schraubenzieher, mufl auch noch mal zuriickgekom-
men werden: Die Lagerschale sollte eigentlich nicht herausgehebelt wer-
den (etwa durch Drehen des untergeschobenen Schraubenziehers), sondern
herausgeschlagen! Durchs Hebeln wiirde der Lagersitz beschiadigt wer-
den, er bekime Kerben und Grate, die man erst mal begradigen miifite,
bevor man die neue Lagerschale einbaut. Auf den Graten wiirde nimlich
der Lagerring nicht festsitzen, sondern balancieren, dauernde Spielnach-
stellung wire die nichste (allerdings harmloseste) Folge.

Wie montieren wir die Lager?

Auch hierbei treten wieder Hammer und Dorn in Aktion, spezielle Ab-
zieh- oder Aufprefiwerkzeuge sind in den allermeisten Fillen nicht nétig
(und auch gar nicht vorhanden). Wichtig ist genau wie bei der Demontage,
dafl man gleichmiflig rundherum himmert und vor allem zu Anfang schon
aufpaflt. Der Lagerring mufl nimlich genau gerade aufgesetzt werden, er
bekommt dann vielleicht noch mit dem flachgelegten Hammer einen
kurzen zarten Schlag, damit er richtig ,anschnibelt®, also schon zu Anfang
gleichmiflig ringsherum in den Sitz gleitet. Man konnte auch ganz vor-
sichtig weiterhin nur mit dem Hammer, ohne Dorn, arbeiten, es besteht
aber dabei leicht die Gefahr, dafl man irgendwo hinschligt, wo man gar
nicht hinwollte. Dabei pflegen dann kleine Eckchen vom Ring abzuplatzen,
peinlich. Noch besser als der Dorn wire ein Stiick Rohr, welches einiger-
maflen genau auf den einzuschlagenden Lagerring pafit. Und zwar ver-
schieden fiir jeden Ring. Der auf dem Steuerrohr sitzende Ring miifite
ganz innen gedriickt werden (also dicht neben der Sitzfliche) der im Steuer-
kopf sitzende moglichst weit am Auflendurchmesser und vor allem nie auf
der Kugellaufbahn selbst. Derartige Rohre werden aber nur wenige Bast-
ler in ihren Vorriten haben, und nach meinen Erfahrungen ist es auch niche
notig, sich extra diese Rohrstiickchen zu besorgen. Nur eben vorsichtig
mufl man beim Umgang mit dem Hammer sein (ganz im Gegensatz zur
Demontage, wo ein kriafriger Schlag durchaus angebracht ist!).

Etwas Gefiihl mufl also bei der Montage schon aufgewendet werden. Das
hat man aber schnell. Speziell den Punkt, an dem die Lagerschale nun end-
giiltig fest auf ihrem Sitz aufliegt, den merkt auch ein Anfinger sofort
am wesentlich trockeneren Klang der Hammerschlige. Ist man so weit,
dann geht man mit dem Dorn noch einmal rundherum und horcht auf
diesen besonderen Ton beim Klopfen. Sitzt die Lagerschale nicht iiberall
auf, dann kann es sein, dafl sie vielleicht etwas schief angesetzt hat und
dabei einen kleinen Grat aufgeworfen hat, der nun unter dem Lagerring
sitzt. In diesem Falle muff der Ring wieder herausgeholt werden, man
kann' sich dabei gleichzeitig eine moralische Ohrfeige geben. Der Lager-
sitz wird nimlich dadurch nicht besser, mehr als zweimal sollte man einen
Lagerring nicht schief ansetzen (und lichelnd iiber diese Tatsache hin-
~ wegsehen!). Im iibrigen ist es ja klar, dafl ein Sandkorn unterm Lagerring
genau denselben Effekt bringt, also vorher alles schén sauberwaschen.

Die Lagerkugeln miissen
elwas Spiel in seitlicher
Richtung haben. Man darf
also nicht den ganzen La-
gerring dicht mit Kugeln
vollpacken: so wie auf
dem Bild gezeigt, ist es
richtig. Zwischen den Pfei-
len: das ist das seitliche
Spiel der Lagerkugeln.

Sitzen alle Lagerschalen und — Ringe, dann ist noch mal eine kurze aber
sorgfiltige Reinigung angebracht. Vor allem die Gewindeginge im Gabel-
rohr sollten gut ausgekratzt werden, sonst schraubt man beim Zusammen-
bau nur unnétig den dort sitzenden Dreck ins Lager hinein. Die Kugeln
werden mit Fett angesetzt, day ist bekannt. Welche Kugeln man nimmrt,
das ist aber nicht immer so sicher und selbst wenn man Originalersatzteile
bezieht, kann man Pech haben, daf sich der Lagerist in der Kugelgrofle
verhaut. Das kommt tatsichlich vor (selbst erlebt!), vor allem, weil die
Kugeln oft recht seltsame Mafle haben. In die Lenkungslager der Regina
gehorten z. B. Kugeln von 6,0 mm (O, wihrend etwa die Tornax S 250
solche von 6,35 mm ¢ benétigte. Also genau messen, nicht einfach sagen:
“ungefihr 6 mm®! Oft ist auch nicht klar, wie viele Kugeln einzubauen
sind. Wenn man sie mal ohne Fett zur Probe auf der Lagerschale aufbaur,
dann bringt man meist eine mehr unter, als erlaubt ist. Die Zeichnung
zeigt, was dann passiert. Die Kugeln driicken sich gegenseitig nach aufien
und laufen nicht auf der eigentlichen Lagerfliche, sondern daneben, wo die
Oberfliche rauh und nicht poliert ist. Da gibt es schnell Bruch! Sind also
24 Kugeln dicht an dicht gelegt moglich (ohne Spiel dazwischen), so ver-
wende man nur 23 Stiick, damit liegt man dann richug!

Baut man zuviel Kugeln
ein, dann sicht das so aus:
die linke Kugel liegt auf
der richtigen Laufflache,
die rechte dagegen wurde
seitlich hinausgedrickt und

liegt praktisch auf dem |

Lagerrand. I

Der Zusammenbau macht weiterhin keine Schwierigkeiten. Erst die Ein-
stellung des Lagerspiels ist etwas kompliziert, und zwar um so mehr, je
schwerer die Maschine bzw. deren Vordergabel mit Kotfligel ist. Daf8
man zum Wechseln oder auch zur Kontrolle der Lenkungslager das Vor-
derrad ausbaut, diirfte sowieso selbstverstindlich sein. Bei einer schweren
Gabel fiithlt man erwaiges Spiel nicht mehr so fein wie etwa beim Fahr-
rad, auflerdem merkt man kaum, wenn die Lager schon zu fest sitzen.
Also geht man so vor, da man hochstens das geringere Ubel in Kauf
nimmt, nimlich ein geringfiigig zu grofles Spiel.

Das obere Lager wird angeschraubt, nicht allzu fest, aber doch nachdriick-
lih. Man fiihlt dann gerade, daf die Lenkung nicht mehr richtig frei
spielt. Dann wird die Spannung gelodkert, die Mutter also zuriidsgedreht.
Etwa um eine Umdrehung. Kontermutter gegenziehen (Einstellmutter
darf sich dabei natiirlich nicht mitdrehen!) und vorne am Kotfliigel auf und
ab wackeln, wihrend die Fingerspitzen der anderen Hand an der Fuge
zwischen Gabel und Rahmen auf der Lauer liegen. Fiihlt man Spiel, dann
wird die Konterung geldst und die Einstellmutter ein wenig angezogen
(jetzt merkt man sich wieder die Umdrehung), etwa /s« Umdrehung.
Wieder normal kriftig kontern und wieder Spiel suchen. Meist stimmt es
jetzt, zumindest fithlt man nichts mehr. Das kommt dann beim #rsten
Schlagloch, wie weiter oben schon erwihnt. Nun nur nicht zuviel anzichen,
man tastet sich nur mit Vierteldrehungen an den richtigen Wert heran,
wobei man beachtet, daff man ja durch das erste Anziehen den Punkt
kennt, an dem das Lager eindeutig zu stramm geht.

Und aufpassen mufl man auch beim Kontern. Die Gegenmutter driicke die
Einstellmutter etwas fester gegen das Lager, das Spiel wird durchs Kon-
tern also enger. Deshalb darf man sich auch nur danach richten, wie die
verschiedenen Einstellungen nach dem Gegenschrauben der Kontermutter
sind, sonst kommt man vollkemmen durcheinander. Das Fiihlen des Lager-
spieles ist dabei am schwierigsten, man kann es sich erleichtern (besonders
bei schweren Gabelkonstruktionen) indem man sogar noch den Kotfliigel
abbaut und dann eben unten an der Gabel sehr kriftig zieht und schiebt.
Eventuell sogar einen zweiten Mann dazu einspannen, damit man sich
mit geschlossenen Augen ganz auf seine Fingerspitzen konzentrieren kann.
Das ist etwas iibertrieben, aber nicht viel.

Nach dem restlichen Zusammenbau wird erst mal eine Weile gefahren.
Man merkt dabei dann schon, ob Spiel noch vorhanden ist und kann es
leicht nachjustieren. Man merkt aber nicht, wenn das Lager etwas (nur
wenig) zu stramm geht, jedenfalls nicht sofort. Deshalb stelle ich bei Ver-
suchen zunichst absichtlich etwas zu leicht ein, allerdings ist das auch
sehr weitgehend Erfahrungssache, vor allem das Nachstellen. Hier hilft
eben tatsichlich nur probieren.

Das klingt michtig kompliziert, aber nur, weil es so ausfiihrlich beschrieben
wurde. In der Praxis ist das eine Sache (mit Demontage der alten Lager)
von knapp 2 Stunden, je nach Maschinentyp vielleicht etwas mehr.
Wichtig ist nach der ganzen Schlosserei auch noch, dal man ein wenig
iiberlegt, wie man die Lebensdauer erh6hen kann. Wir sagten schon zu
Anfang, daf Abdichtung gegen Sand und Wasser not tut, also schmieren
wir auflen um die Lager noch etwas Fett (schones zihes Wilzlagerfett),
das fingt zumindest anfinglich eine Menge Sand weg. Immer wenn man

- dann irgendwelche Einstellarbeiten am Motor zu tun hat, kann man spiter

auch diesen Fettkragen erneuern, das ist keine grofle Arbeit. Raffinierte
Leute basteln sich eine spezielle Abdichtung (sieht man hdufig bei Renn-
Fahrridern) indem sie ein Stiick Gummischlauch (Mopedgrofie diirfte stim-
men) iiber die Lagergegend ziehen. Oder gar unter die unterste Lagerschale
eine diinne Blechhiilse klemmen, an der man eine richtige kleine Manschette
anschellen kann. Aber das sind nur Anregungen fiir Leute, die tiglich mit
einer zuverlissigen Maschine zur Arbeit fahren miissen und von sich aus
alles tun miissen, um die werksseitig vorgesehene Lebensdauer threr Ma-
schine kunstvoll hochzutrimmen. H-J. M.
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GRUNDSCHULE DER MOTORRADTECHNIK

Rader, Bremsen und Bereifung

Die Laufriader des Motorrades sind, wie die des
Fahrrades, nahezu ausschliefilich Speichenrider
(Tangentialspeichenrider), Es hat in fritheren
Zeiten nicht an Versuchen gefehlt, auch Voll-
scheibenrdader oder — zur Erleichterung der Rei-
nigung — Radverblendscheiben zu verwenden.
Nur dann, wenn der Raddurchmesser sehr ge-
ring ist (wie bei Motorrollern), ist das aber
praktisch durchfiihrbar. Normal grofle Rider mit
Radscheiben bieten dem Seitenwind eine zu grofie
Angriffsfliche, als daff man sie bei schnellen Ein-
spurfahrzeugen im Alltagsbetrieb verwenden
konnte.

Das Laufrad besteht aus der Nabe, der Felge
und den, beide Bauteile verbindenden, Speichen.
Solange man bei Motorridern noch die Brems-
trommel an der einen Nabenseite anordnete,
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Schnitt durch eine Moterradbremsnabe friherer Aus-
fihrung (Bremstrommel seitlich sitzend, sogen. ,Dosen.
deckel-Bremse”). Auf Schmiernippel hat man spéter iiber-
all vgr:idﬂel und die Lager mit einer Daverfettfiillung
versehen,

Auch diese Maschine hatte noch Naben mit seitlich
liegender Bremstrommel, hier die Hinterradnobe mit dem
Kettenkranz auf der Trommel (fir die Speichen auf der
Trommelseite wurde domals entweder ein gesonderter
Lochflansch an der Nabe vorgesehen oder man héngte

die Speichen direkt in die Trommelwand). Die Punzungen
der Felge sind gut zu erkennen.
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bestand die Nabe durchweg aus Stahl — ge-
dreht oder gezogen. Mit dem Ubergang zur
Zentralbremsnabe (Vollnabenbremse) gewann
das Leichtmetall, gegossen oder geschmiedet,
mehr und mehr Bedeutung fiir den Nabenbau,
und heute sind nahezu alle Motorradnaben aus
Leichtmetall hergestellt.

Die Nabe ist fast bei allen Konstruktionen auf
zwel Radial-Kugellagern gelagert, die im Naben-
korper, gegen axiale Verschiebung fixiert, fest-
sitzen und in deren Innenringen wiederum die
Achse liegt, deren Formgebung sie axial festlegt.
In der einfachsten Ausfithrung einer Motorrad-
nabe wird die Achse (und mit ithr Nabe und Rad)
mit zwei seitlich aufgeschraubten Sechskantmut-
tern in den Aufnahmebohrungen bzw. -schlitzen

~ der Vorder- oder Hinterradgabel gehalten.

Um den Radausbau zu erleichtern, verwendet
man fir die Naben mindestens der grofleren
Motorriader Steckachsen, vor allem fiir das Hin-
terrad. Mit 1threr Hilfe ist es moglich, das Hin-
terrad aus dem Rahmen auszubauen, ochne An-
triecbsteile demontieren, bei Kettenmaschinen
also beispielsweise die Kette &ffnen und ab-
nehmen zu miissen. Wird die Steckachse beil
einer solchen Hinterradnabe aus den Innen-
ringen der beiden Nabenkugellager nach Losen
der (nur an der einen Achsseite vorgesehenen)
Achsverschraubung aus der Nabe herausgezogen
und eine zwischen Nabe und Aufnahmegabel
vorgesehene Distanzhiilse entfernt, so kann die
Nabe samt Rad seitlich aus den Mitnehmer-
bolzen des Antriebsrades (Ketten- bzw. Kegel-
rad) herausgezogen und aus der Hinterradgabel
herausgenommen werden. Die Antriebsteile blei-
ben simtlich im Fahrgestell. Das wird dadurch
ermoglicht, daf das Antriebsrad mit einem eige-
nen, dritten Lager auf einer mit der Hinterrad-
gabel verschraubten Lagerbuchse gelagert ist, in
die beim Montieren der Nabe die Steckachse
eingefiithrt wird (wie das im Bild auf Seite 47
oben zu sehen ist),

Sah man frither zur Verbindung zwischen Nabe
und Antriebsrad Steck- oder Schraubbolzen vor
(bei letzterer Ausfiihrung mufiten bei der De-
montage noch die Muttern auf diesen Bolzen
gelost werden), so ist man heute allgemein zu
einer leichter l6sbaren und zudem stofdimpfen-
den Verbindung zwischen Antriebsteilen und
Nabe iibergegangen: zwischengeschaltete Gummi-
mitnehmer (s. Heft 25/65, Bild Seite 771 oben)
dampfen die Antriebsstofle und erleichtern die
Montage, bei der die Koppelungsglieder von

. Nabe und Antriebsrad einfach ineinandergescho-

ben werden.

Mit Hilfe der Steckachsnabe kann man, wie
beim Automobil, zu auswechselbaren Ridern
kommen; fir eine Solomaschine ist das jedoch
kaum ein Vorteil, weil man ja kein Reserverad
mitfiihren kann. Beim Gespann jedoch macht
man sich in manchen Fillen diese Moglichkeit
zunutze.

Triger der Gummibereifung des Rades ist die
Felge. Motorradfelgen werden entweder aus
Stahl oder Aluminium hergestellt und sind
heute durchweg Tiefbettfelgen fiir Reifen mit
Drahtseilrand (s. unten). Zur Aufnahme der
Speichennippel triage die Felge gleichmiflig ver-
teilte Bohrungen (36, 38 oder 40), die jedoch,
um den Nippelkopf mit dem Felgengrund biin-
dig liegen zu lassen, in sogenannten Punzungen
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Die Hauptteile einer Innenbackenbremse: oben links
die Bremsankerplatte mit der darin gelagerten Brems-
schlisselwelle und dem eingesetzten gWi erlagerbolzen
fir die Bremsbacken; rechts die Platte mit montierten
Bremsbacken, dem Bremsschlissel und den Riickholfedern;
vunten die Badken mit aufgenieteten Beldgen und aus.
gehangten Federn.

angebracht sind, Die Punzungen stehen nicht
genau radial, sondern in einem Winkel, weil ja
auch die Speichen des Rades nicht radial, son-
dern tangential angeordnet sind. Felgen- und
Nabendurchmesser, aber auch die Art der Spei-
chen-Schrigstellung bestimmen die Lage der
Punzungen.

Bei dieser Nabe sind Speichen ohne Kropfung ver-
wendet und dementsprechend sind die Lochkrénze aus-
gebildet. Seitliche Blechdeckel verdecken die Speichen-
kopfe und geben der Naobe das glatte Aussehen.
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Die Speichen bestehen auf Stahldraht und tra-
gen am freien Ende ein aufgerolltes Gewinde
(das deshalb stirker als der Drahtdurchmesser
ist!), am anderen, oft auf ein kurzes Stiick zur
Erhohung der Festigkeit verstirkten, Ende
(Dickendspeiche) den Speichenkopf. Dieser kann
entweder gekropft angesetzt sein (wobeil, je
nach Nabenkonstruktion, verschiedene Krop-
fungswinkel auch an der gleichen Nabe Verwen-
dung finden miissen) — oder er ist gerade an-
gesetzt (ungekrdpfte Speichen). Die letzteren
werden wegen groflerer Bruchsicherheit von
manchen Herstellern bevorzugt, sie ergeben
auflerdem ein glatteres Aufleres der Nabe.
Gekropfte Speichen werden in die Lochkrinze
der Nabe eingehingt entweder von einer oder
wechselnd von beiden Seiten, Sie werden dann
so zur zugehdrigen Felgenpunzung gefiihrt, dafl
sich die Speichen zwei- oder (was groflere Stei-
figkeit des Rades, durch lingere Speichen aber
etwas hoheres Gewicht ergibt) dreimal gegen-
seitig kreuzen, Mit Hilfe der Speichennippel
(die aus Messing oder Stahl bestehen und einen
Vierkant zum Schliisselansetzen aufweisen) er-
folgt das Spannen des Rades bzw. der auf Zug
beanspruchten Speichen.

Motorradfelgen werden mit verschiedenem
Durchmesser (16, 18, 19 oder 21 Zoll) und ver-
schiedenen Breiten (2.50, 2.75, 3.00, 3.25 oder
3.50) geliefert, entsprechend den verschiedenen
Bereifungsdimensionen. Fiir Motorroller gibt es
Felgen und Reifen auch mit geringeren Durch-
messern.,

Noch in den Jahren nach dem zweiten Welt-
krieg waren Motorradnaben mirt seitlich ange-
setzten (bzw. mit der Stahlnabe aus einem
Stiick hergestellten) Trommelbremsen ausge-
riistet, wie man sie auch heute noch vereinzelt
findet. Bei den Hinterradnaben diente die
Bremstrommel hiufig gleichzeitig als Trager des
Kettenkranzes, was im Hinblick auf die gegen-
seitige Aufheizung von Bremse und Kette als
besonders ungiinstig angesprochen werden
muflte. Gegen diese ,Dosendedkelbremsen®
konnten eine Anzahl von Argumenten ins Feld
gefiihrt werden — rtatsichlich waren sie auch
vielfach an der ungeniigenden und zum Fading
(Nachlassen der Bremswirkung) neigenden Funk-
tion der Motorradbremsen schuld, Deshalb ging
man spiter allgemein zur Zentralbremsnabe
(Vollnabenbremse) iiber, bei der die iber die
ganze Nabenbreite gehende Bremstrommel, aus
Leichtmetall hergestellt und mit einem einge-
gossenen oder eingeschrumpften Spezialgufi-
Bremsring versehen, gleichzeitig Nabe und da-
mit Speichentriger ist. Die (aus optischen und
thermischen Griinden) meist mic Rippen ver-
schene Trommel wird dabei im allgemeinen
durchaus nicht mit ihrer ganzen Breite fiir den
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Schnittdarstellung  einer
Vollnabenbremse; wie man
erkennt, handelt es sich
um eine Hinterradnabe mit
Steckachse, deshalb die
dreifache Lagerung; beim
Radausbau bleibt das Ket-
tenrad samt dem gummi-
gepolsterten  Mitnehmer-
bolzen im Rahmen.

Bremseinbau ausgenutzt, trotzdem ist sie aber
einer auch gleichdimensionierten ,Dosendedkel-
bremse“ weitaus iiberlegen, nicht zuletzt auch
durch die bei ihr zu findenden symmetrischen
Verhiltnisse zur Radmittelebene,

Bis heute werden die Bremsen von Motor-
ridern (je eine im Vorder- und Hinterrad) als
Innenbackenbremsen ausgefiihrt, und zwar meist
als sogenannte Simplexbremsen. Bei diesen sind
zwei mit (aufgenietetem oder aufgeklebtem)
Bremsbelag versehene Bremsbacken (aus Leicht-
metallguf oder Blechprefiteilen) so schwenkbar
um einen gemeinsamen in der Bremsgegenhalte-
platte (Bremsankerplatte) sitzenden Widerlager-
bolzen angeordnet, dafl sie, entgegen dem Zug
eingebauter Riicdkholfedern, durch einen Brems-
nocken (Bremsschliissel) auseinandergespreizt
und mit den Beligen gegen den Bremsring der
Trommel geprefit werden konnen. Die Wirkung
solcher Innenbackenbremsen (die vom Durch-

Schnitt durch Motorradbereifungen: links die alte Wulst-,
rechts die moderne Drahtseildecke auf Tiefbettfelge.

Decke und Schlauch bilden nach wie vor beim Motorrad
die Bereifung; durch das eingelegte Felgenband wird
der Schlauch gegen Verletzungen durch die Speichen-
nippel geschiitzt,
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messer und der Belagbreite abhingig ist, aber
auch von anderen konstruktionsbedingten Vor-
aussetzungen) kann erhoht  werden, wenn die
Bremsbacken in Duplex-Anordnung eingebaut
werden. Dann gehért zu jedem Bremsbacken
ein eigener Widerlagerbolzen (diese liegen sich
diametral in der Bremsgegenhalteplatte gegen-
iiber), und jedem Backen ist auch ein eigener
Bremsschliissel zugeordnet (beide Schliisselwellen
sind in der Betitigung gekoppelt, um gleichzei-
tiges Ansprechen beider Backen zu gewihr-
leisten). Der hohere konstruktive Aufwand und
Preis lassen solche Duplex-Bremsen im allge-
meinen auf hochwertige Sport- oder Renn-
maschinen beschrinkt bleiben. Ihre bessere
Bremswirkung beruht darauf, dafl bei ihnen
beide Backen ,auflaufend® arbeiten (ber der
normalen Simplexbremse arbeiter ein Backen
auf-, der andere ablaufend), dadurch erhalten
beide Badken die automatische Selbstverstirkung
(Servowirkung) des auflaufenden Backens einer
Innenbackenbremse.

Die Bremsankerplatte ist, evtl. unter Zwischen-
schaltung eines Zugankers, mit der Vorder- bzw.
Hinterradgabel verbunden, damit das Brems-
reaktionsmoment vom Fahrgestell aufgenom-
men werden kann. Die Betitigung der Bremsen
erfolgt beim Motorrad nahezu ausnahmslos iiber
Gestinge oder Bowdenzug, hydraulische Be-
titigung ist selten und meist nur bei Gespannen
zu finden, deren Seitenrad nach heute in Deutsch-
land geltenden Bestimmungen ebenfalls ge-
bremst sein mufl. Nur beim Gespann findet
man auch noch eine Koppelung der Bremsen
(nimlich von Hinterrad- und Seitenwagen-
bremse), wihrend die friiher in vielen Varian-
ten versuchten gekoppelten Motorradbremsen
(Hinter- und Vorderradbremse gemeinsam von
Hand oder Fufl betirtigt) wieder verschwunden
sind. Weil nimlich beim Einspurfahrzeug —
anders als beim Automobil — nicht unter allen
Fahrbedingungen die gleichzeitige Betdtigung
beider Bremsen wiinschenswert ist.

Schon in den dreifliger Jahren wurde die alte,
vom Fahrrad iibernommene Wulstbereifung
durch die modernere Drahtseilbereifung ersetzt.
Durchweg findet sich diese heute in der Aus-
fiihrung als Decke mit eingelegtem Schlauch (zu
seinem Schutz liegt im Felgengrund, die Nippel-
képfe und evtl. vorstehende Speichenenden ab-
deckend, ein Felgenband). Schlauchlose Reifen
wiren zwar bei entsprechender (und schon aus-
gefiihrter) Konstruktion einer doppelwandigen
Tiefbettfelge moglich, Vorteile fiir diese lassen
sich aber (im Gegensatz zum Automobilbau, wo
der schlauchlose Reifen in erster Linie eine Mon-
tageerleichterung bei der Erstausriistung dar-
stelle!) nicht finden, so dafl schlauchlose Motor-

radreifen nicht existieren.

Das Tiefbett der modernen Felge dient einmal
ihrer Steifigkeit, zum andern ermdglicht es tiber-
haupt erst die Montage des Drahtseilreifens, des-
sen Rand — im Gegensatz zum Wulstreifen —
nicht dehnbar ist und der deshalb an der einen
Seite der Felge in das Tiefbettr gedriickt werden
mufl, wenn der Deckenrand an der gegeniiber-
liegenden Seite tber den Felgenrand gehoben
werden soll.

Die verschiedenen Typen von Motorradreifen
(die im grundsitzlichen Aufbau sich nicht von
normalen Automobilreifen unterscheiden) variie-
ren einmal durch die Vielzahl der Dimensionen
(Durchmesser und Breite), zum anderen aber
auch in ihren Profilen, deren Eignung fiir das
jeweilige Motorradmodell bzw. die vorliegenden
Fahrbedingungen noch wichtiger ist als beim

Automobil. (Wird fortgesetzt)
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VORLAUFIGE OMK-TERMINLISTE

der Motorradsport-Wetthewerbe in der Bundesrepublik Deutschland 1966

3.7. Moto Cross (Juniorenpokal) (o), MC Ingolstadt [ADAC
StraBenrennen 3. 7. Moto Cross Rudersberg | E{istersd'mﬂ'slnuﬂ (o), MSC}Wieslnuﬁu! (ADAC)
| = International N = MNachwuchs (Ausweisfahrer) L = Lizenz < P M::-mGCrcgsht-:::-}_ MC v nl:’:bu H[th:ls‘u’ = DMV
3./4. 4. Hockenheimring-Rennen (Juniorenpokal) (N alle Klassen), Bad. MSC (DMV) 10. 7. Int. Grasbahnrennen Homberg (), mial (DM
24. 4. Int. Eifelrennen (Meisterschaftslauf) (I alle Klossen), Gau Nordrhein (ADAC) }g ; arn:;sbuchnrenimim f'E"l%]E !‘I."'sﬁ setrﬂ'ﬂ\}iﬁ"n‘ﬂ‘c]
22. 5. ,GroBer Preis von Deutschland [(Weltmeisterschaftsiauf), Hockenheim (I alle 10, 7 M‘D'ﬂ C"’H o) MSC E”Iiﬁu (DMV)
18./1%. 6 iﬁ;&?n {Isg?ge':ﬂ?;ﬁﬁ?? ﬁﬂ:ﬂgﬂ}: E:f;f?;:‘; g'ﬁ%c SI:EMH{: nat. L 50, 125 ccm) 17. 7 Iniﬂ, nﬁtmfsgzl‘:[:}*énnen [EL:.rmE:?Meisiarsd'iaﬂsIqu} (1)) MSC Mihldorf (ADAC) ,
#7 % 5au: Sodbayern_ [ADAC) 5 i e gl =7 3f?=bgh"rﬂf}f;", fel G fefi]ef[ D oMK OMV) |
E: : . - oto Cross (Meisterschaftslauf) (o), illingen |
19. 6. S‘Sﬁ::agsg;i':;z?f:;;mﬁ? M%:‘Er:he;::auﬁwyriﬁimc?pﬂknl} (N, Klossen wer- 17. 7. Moto Cross [Juninri:npukuléc[u , MSC _Dumeklemmer” Ratingen (ADAC) :
26. 6. DMVY-Avusrennen ?Juninrenpnk:ﬁ] }N alle Klassen), Landesgruppe Berlin (DMV) gj 7 L:L'* GE“b“h”r *"“M'Eé‘c“ I gt I Iiﬂfé’h”rﬂ (ADAC) \
10. 7. Int. Solitude-Rennen (Meisterschoftslauf) (I 125, 250, Swg.), Gou Wirttem- 5 ; 2 Em“ }“L MSC J "'h '&.“b': DMV)
ox e DA : ; 2. 7 g?;:bn}:ﬁ::nr?a};m (o) RMV. Horwieden (DMV)
17. 4. Lr:;ghiﬁﬁ%{:}unsrmgrennan (Meisterschaftslout) {1 250, 500, Swg.), MSC Nom. 31. 7. Grosbohnrennen Nidda (ex. nat.), Avu. MC Butzbach (DMV)
24. 7. ADAC-Elier .Eér?fﬂ?ﬁ [Juniorenpokal 250, 350, Swg.) (N nat. Swg.), Allgem. 31. 7. Int. Grasbahnrennen (l), MSC Harsewinkel [ADAC)
Bamberger . ] :
- - - 7. 8. Int. Fichtenh Grasbohnrennen (l), Dithmarscher AC (ADAC)
3n. 7. Ig;.sﬂf.nl.;lc?fh:ﬂergprms Freiburg (Meisterschoftslauf) (I alle Kiassen), ADAC. 7 8 -":';tﬂh} .Crc?all ?ﬁleisiersd'luﬂsluuﬂ (0), MVg Lavbuseschbach (DMV) 4
14. 8. Int. ADAC-Flugplatzrennen Wunstorf (Meisterschaftslauf 350, Swg. — Juniorén- 14. 8. Int. Gfﬂ’*b“h""’"ne" !wschgsg ad"‘l'?rdﬂﬂniﬁgﬁcl
pokal 50, 250, 500, Swg.) (I nat. 500 ccm), Gou Niedersachsen (ADAC) 14. 8 Grnst_ nrennenc{}n::, = wu Er[s.ﬁ.a[ml‘.'.!] )
27./28. 8. hDH%—AuusEennen I%T;ister;d‘naﬂslné.lf |35 ;Eth]Juniuranpukui 125, 250, 350, H g m?i%}r;:bi;h[ﬁaanng:ciﬁ Lipt;:?ﬁeélfﬁr AMC (ADAC)
500, Swg.) (o nat. ccm), Gauv Berlin - - . - s
7 10 Hﬂ{kéné%?ri'urirlg-ﬂennen [{funinrenpnl:mll}] “}SI tllllle Hl;:lu““] Bud,zsgﬂséjw{[]m\? 21. 8 Lr:;eﬂn:i Dﬁg“ Immenstadt (Weltmeisterschaftslauf 500 cem) (l), Gou Sid.
25. 9. ADAC-Eifelpokalrennen (Juniorenpoka alle Klassen, nat. k ccm),
Gay Nordrhein (ADAC) g% g ﬂnm Erm {Q * M;S ;: Eeriﬁgeréuliht:frﬁlﬂiaher (DMV)
2. 10. i%éihﬂsgsewin?ﬁrﬁ ::'.éei (Juniorenpokal 50, 250, 500, Swg.) (N nat. 250 ccm), %8 8 In?tjﬁamﬁér:sxﬁn{?}. Mﬁg.ﬁaasthu cht (ADAC
ordmar " : ‘ L
i sbi - - 28. 8. Int. Sandbohnrennen (), MSC Jibeck (ADAC)
:.}... ]u. &%ﬁ%l’lﬂﬂ'rgpfﬁﬁ Sd‘iw{l |$d1= Alb [H ﬂ“E KIGESE"}; MSC Ktrd'lhﬁ'tmeEEk 'EEB, 331 E‘rt hGrﬁlbﬂhnfen!ﬂE]ﬂ I]}F *r‘shcgl-uge gﬁuﬁ&nhc}
i 1 28. rasbahnrennen (o), Orlsclu avensburg
2. 10. ?ﬁiﬁf?ﬁg?ﬁ&gﬁé?u (Junicrenpokal) (N alle Klassen, not. 125 ccm), 28, 8. Grasbohnrennen (o), MSC Kirchhain (DMV)
28.°8.  int. Mgm Cnin]ss Hi!.it ES.SC Eﬁn{;éig}w
28. 8. Moto Cross (o), ten
Bahnrennen und Moto Cross
2 _ : x . - . 1 4. 9. Int. Grasbohnrennen Erbach/Odw. (l), Starkenburger AMC (DMV)
L = Lizenz, A = Ausweis, | = International, ex. nat, = extra national, o = offen, 4 9. Int. Moto Cross (I). MSC Buxtehude {DM\Q
g = geschlossen, GZ = Grenzzone 4. 9. Int. Grasbohnrennen wand':fsg{?“m{ﬂa’;&f sﬂ‘b‘fﬂ“rg (ADAC)
4. 9. Moto C ex. nat.), A u. indelheim
30. 1. Moto Cross (o), MSC Schanbtich (ADAC) 4.9 M‘;t?:r E:Dnii {?}' MSC Ar.Ltelr; {A}DTACC Dotn Esch DMV
6. 2. Allgéver Eisrennen (ex. nat.), MSC Koufbeuren, MSC Marktoberdorf (ADAC) 4. 9. Moto Cross (Juniorenpoxal] lo], A
- - 11. 9. Grasbah . MSC Klein-Krotzenburg (DMV)
20. 2. Eisrennen (o) MSC Memmingen (ADAC) 19 In:?ﬁﬁf_'n:g‘:'l::?:n%i:n E\ngs(t:&dhﬁ {II],_MS{: E}h![d’?iraurg (ADAC)
3. 4. Moto Cross Bieberau [ex. nat.), M5C Kreis Dieburg (DMYV) 11. 9. Grasbahnrennen (o), emmingen
10. 4. Int. Sandbahnrennen (I) MSC lPa:king (DMY 9.4 11. 9. Sandbohnrennen ltzehoe (o), Steinburger MSC (ADAC)
11. 4. Moto Cross (o), MSC Gieflen-Wieseck (DM 11. 9. Moto Cross Tonnenberg (Juniorenpokal) (o), MSC Ebsdorfer Grund (DMV)
24. 4. Int. Sandbohnrennen Hechthausen (l), MSC Land Hadeln (DMV) 11. 9. Moto Cross [ﬂl, Fréiburger MC (ADAC
24. 4. Int. Grosbahnrennen (l), MSC Hafiloch (ADAC) 11. 9. Moto Cross (o), MSC Weil der Stadt (ADAC) e
24. 4. Sandbohnrennen (o), BEM Miinchen [ADAC) 18. ¢ Muiubganss rI:u:u:i"l.ul'}IU!rjlnl:nIIIL S{gEﬁt?rsdmiiﬂﬁ;ﬂ \,r[].ﬂ}* Schwibischer AC (DMY)
3, t Juni kal MSC H feld ([ADAC 18. 9. Grasbahnrennen (o), elsungen
g4+ Wolo Cross, Huniorsnpokal) 1), Qpetodd ) 18. 9. Grasbohnrennen n}, MSC Libeck (DMV)
1. 5. Int. Bremer Aschenbahnrennen (I}, MSC Hansa Bremen (ADAC] 18. 9. Speedwayrennen (o), AMC Kempten [ADAC)
1. 5. Int. Kieler Nordmark-Kurs (), C Nordmark (ADAC) 18. 9. Moto Cross (o), MSC Werrotal (ADAC)
1. 5. Int. Sondbahnrennen Straubing “{t‘ MSC Straubing (ADAC) 18. 9. Grasbohnrennen (o), MSC Brdunlingen (DMV]
1. 5. Int. Moto Cross (I}, MSC Kamp-Lintfort (ADAC) 18. 9. Moto Cross (ex. nat), A u. MC Wassenberg (ADAC]
1. 5. Moto Cross (Juniorenpokal) {::g, MSC Higelheim (ADAC) 25. 9. Grasbohnrennen (o), MSC Krumbach [(ADAC)
1. 5. Moto Cross Waldenbuch (o), Schwdbischer AC (DMYVY) 25. 9. Grosbahnrennen (o), MSC Bad Vilbel (DMV)
8. 5. Grasbhahnrennen (o), MSC Holzwickede (ADAC) 25. 9. Grasbahnrennen (o), MSC Wedel (DM
8. 5. Sandbohnrennen (o), MC Hummel-Hummel Hamburg [(DMY) 25. 9. Moto Cross (o), MSC Weilheim [ADAC
8. 5. Moto Cross (o), MSC Venne (ADAC) 25. 9. Moto Cross (o), SAC Schwenningen (ADAC)
15. 5. Int. Mote Cross 250 cem (Welimeisterschaftslauf) (1), MSC Drobenderhdhe
Bielstein (ADAC) 2. 10. Int. Sondbahnrennen (I}, Hamburger MSC [ADAC)
15. 5. Int. Sandbahnrennen Hessen (l), MSC Niederrodenbach (DMY) : 2. 10. Grasbahnrennen (o), MSC Mainaschaff (DMY)
15. 5. Grosbohnrennen (ex. nat), MSC Elmshorn [ADAC) 2. 10. Grasbahnrennen Langenwinkel (o), MSC Geroldseck (ADAC)
15. 5. Moto Cross (ex. nat.), M5C Konstanz (DM 2. 10. Moto Cross (o), MSC Hittlingen (ADAC)
15. 5. Moto Cross Bad Aibling (o), RKB Solidaritét (DMV), Londesverband Sidbayern 9. 10. Sandbohnrennen (ex. not), BBM Minchen (ADAC)
15. 5. Sondbahnrennen (o}, MSC Damme (DMY)
19. 5. Int. Sandbohnrennen (I}, M5Vg. Herxheim (ADAC) . s
12. 5. Int. Grasbahnrennen Lidinghausen (l), A u. MSC Stevertal (ADAC) LEIS"’UI‘IQSPI‘UfﬂI‘IgEﬂ
19. 5. Grasbahnrennen SchleiBheim (o), RKB Solidaritét ([DMVY), Landesverband : 2 :
Stidbayern | = International, ex. nat. = exira notional, g = geschlossen, a = offen,
19. 5. Int. Moto Cross (I}, MSC Beuern (DMY) tour. = touristische Veronstaltung
22. 5. Grasbahnrennen (ex. nat.), MSC Rodenkirchen [(ADAC) s =
30. 5. |Int. Spﬁeﬁmyrenne? (1), MSC ﬂﬁbénhber M[?:ﬁ"ﬁ?"l 13. 2. Skijdring (o), Ortsclub Wangen (ADAC)
30. 5. Aschenbaohnrennen (ex. nat.), M orden i
: : . 1. 3-30. 9. Int. Zielfohrt Herrenberg (tour.), MSC Herrenberg (ADAC)
S Noke Cros e Blarschatisionty, (o) NI i el e (ADAC) 1. 3-31. 10, Int. Zielfahrt Sindelfingen (four.), MSC Sindelfingen (ADAC)
5. 6. Int. Grasbah ), MSC Bielefeld (ADAC :
2.6 Grossabmennen (ex.not), MSC Diedenbrgen” (DM 19. 3. Moforrad-Trial (Meisterschaftslauf 1966) (o), MSC Lindenfels (DMV) ,-
- 5.6, Moto Cross [Meisterschaftslauf) (o), MSC Augsburg (ADAC) 20. 3. Nordbadisches Motorrad-Trial (Meisterschaftsiauf 1946) (o), MSC Schatt- 7
5. 6. Int. Sandbahnrennen (Europa-Meisterschaftslauf (l), SC Eichenring Scheessel hausen (DMV] :
DMV 20. 3. Zuverlassigkeitsfahrt .Rund um den Teufelssee” (o), Landesgr. Berlin (DMY)
b I T ) N P (R0 o S et WO S
. 6. b ist ts , [ Urt : enbachtalfahrt (o), en a : ;
12. 6. G?ngbul'l;:::nl!m: !?n?fshﬂgﬂ "u?u"'.:r]:'l'}é?m:::erg DM"I:' i } 97. 3. Int. Oberschwdbische Geldndefahrt (l), Ortsclub Biberach/Ri (ADAC)
12. 6. Int. Sandbohnrennen (I}, Hamburger MSC (ADAC)
12. 4. Int. Grosbahnrennen Haltern (I), Vestischer MSC Recklinghausen [ADAC) 1. 4-30. 10. Int. Sternfohrt nach Ulm (tour.), Ortsclub Ulm/Alb (ADAC)
12. 6. Int. Sandbahnrennen (l), MSC Vilshofen (ADAC)
12. 6. Moto Cross (GZ), MSC Schopfheim (ADAC) 2/3.4. Int. DMV 2-Tagefahrt Eschwege (I}, DMV Frankfurt
12. 6. Moto Cross (o), MSC Bauschheim (DMV) 3. 4. Ostsee-Nordsee-Fahrt (o), MSC Nordmark Kiel (ADAC)
19. 6. Int. Grasbahnrennen (1), MSC Gitersloh [ADAC) 3. 4. Steigerwald-Geldndefahrt (o), MSVg. Gerolzhofen (ADAC)
19. 6. Moto Cross [0), MSC _Eiserne Hand" Schanbach (ADAC) 9.10. 4. Int. Nordd. 2-Tage-Geldndeprifung .Onkel Toms Hitte™ (l), MSC Kalten.
19. 6. Grasbahnrennen Hitengesdf (o), MSC Neu lsenburg (DMV) kirchen (ADAC) 5 ” :
19. 6. Int. Moto Cross (l), MI::*SC Méalin (DMV) 17. 4. F;Er}?ﬁ':l!:a]ﬁlgkmﬂhhﬁ .Rund um Ratingen” (o), MSC Dumeklemmer Ratingen
26. 6. Int. Sandbahnrennen enfelden (I}, MC Minchen-Ost (ADAC :
26. 6. -~ Moto Cross (o), MSC C?gherdidca { }DAC] S { ] 17. 4. Nordbayerische Zuverldssigkeitsfohrt (o), MSC Nirnberg (ADAC)
26. 6. Moto Cross {n}, MSC Gaildorf (ADAC) 24, 4, E{hweare ;es?bsﬂa Zuverlassigkeitsfahrt [Meisterschaftslauf) (o), A u. MC Rod.
26. 6. Moto C Mittelgriind , MSC Nevu Isenb DMV eim-Bieber
= r{:-ssl e \grincay 10} EL: JenPUIg; ) 24. 4. Zuverldssigkeitsfahrt .Rund um die Hinengrédber” (o), Ortsclub Delmenhorst
3. 7. Int. Grasbahnrennen (lI), MSC Bad Zwischenahn (DMV) (ADAC :
3. 7. Int, Grasbahnrennen (l), A u. MSG Osnabrick (ADAC) 24, 4. Geléndefahrt {n}, AMC Staufeneck (ADAC)
3. 7. Grosbahnrennen (ex. nat.), MSC Zweibricken (DMV) 24. 4. Zuverlassigkeitsfahrt Mufidorf/Rosenheim (o), RKB Solidaritét (DMY), Landes-
3. 7. Grashohnrennen ¢x. not), MSC SchlGchtern (DMY) verband Sidbayern 3
7
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1. 5. Zuverldssigkeitsfahrt ,Rund um die Hohe ABIlitz" (o), A u. MC .Hohe ABlitz”
ADAC
1.5.-30. 1{0, Int. gternfnhﬂ Bad Homburg v.d.H. (tour), MSC Bad Hemburg v.d.H. (DMV)
7. 5. Int. Prifungsfahrt Solitude (1, StraBe), A v. MSC Leonberg-Eltingen (ADAC)
8. 5. Zuverldssigkeitsfahrt (o), A u. MC Ingelheim (ADAC)
8. 5. Oberpfdalzer Zuverldssigkeitsfahrt (o], A u. MC Sulzbach (ADAC) :
8 5. Siudwestfdlische Zuverldssigkeitsfahrt (Meisterschaftslauf] (o), MSC .Freier

Grund”® (DMV] D ; ;
5. 5. Fichtelgebirgs-Zuverlassigkeitsfahrt (o), MSVg. Fld‘nielicgie:blrge (DMV)
N ./22. 5. ADAC-1000-km-Fahrt (o, StraBe), Gau Berlin (ADA

=]

22 5. Harz-Heide-Fahrt (o), Gau Niedersachsen (ADAC)
22. 5. - Grenzlandfahrt (o], Ortsclub Rehou (ADAC) e
26./28. 5. Int. Sternfahrt Stuttgart {!nur.I:, Polizei-Sportvereinigung Stuttgart (ADAC)
299, Gmn:land-Zwar1ﬁssig?=eit:fuhrt irmasens [Meisterschaftslauf] (o), MSC
Supero Pirmasens (ADAC)
3./5.6. |Intk \’eierunen-ﬁall&e (tour.), Ortsclub Geislingen (ADAC)
5. 6. Schwere Badische Geldndefahrt (o), MSC Mauer (ADAC)
5. 6. Zuverlassigkeitsfahrt (o), BMW-Club Mainz-Kastel (DMY
11. 6. Int. Sternfahrt Friedrichshafen (tour.), RKB Solidaritdt (DMV), Landesverband
Wirttemberg s
11. 6. Motorrad-Trial Friedrichshafen (o), RKB Solidaritdt (DMV), Ortsgruppe
Friedrichshafen
11./12. 6. Saverléndische Zuverldssigkeitsfahrt {o, StraBe), Gav Westalen-West (ADAC)
12. 6. Mittelrheinische Zuverldssigkeitsfahrt (o), Gau Mittelrhein (ADAC) _
12. 6. Schwere Mittelfrénk. Gel.-Fahrt (Meisterschaftslauf) (o), A v. MC Bad Winds-
heim [?DA'C
17.119. é. Int. 3-Tage-Fahrt lsny (I), Gau Wirttemberg (ADAC)
17./19. 6. Int. Sternfahrt Partennen il{, Schwébischer AC (DMV)
18./19. 6. Int. Veteranen-Rallye (tour.), MSC Heilbronn (ADAC)
25726, 6. Int. Zielfahrt Etuur.ﬁ. MSC Johannisberg [DMVY]
2. 6. Motorrad-Alpentrial Hohenkommer (o], RKB Solidaritét (DMV], Landesverband
2. 6. Motorrad-Alpentrial Hohenkammer (o), RKB Solidaritdt (DMV), Landesverband
Miinchen)
3. 7. Int. Schwere Sachsenwald-Geldndeprifung (l), Schwarzenbeker MSC (ADAC)
3. 7. Geld@ndefahrt Kutzenstein (0), MSC Renchtal (ADAC]
3. 7. Zuverlassigkeitsfahrt (o), MSC Aischgrund (ADAC] ;
10. 7. Rheinlnnd?uhﬂ Bielstein [Meisterscha ts!uu? (o), Gau Nordrhein (ADAC)
10. 7. Kraichgaufahrt }GL_. MSC Erlsenzgau (ADAC)
10. 7. Zuverlassigkeitsfahrt (o), MSC Maurod (DMY)
17. 7. Geldndefahrt Eppelheim (o), MSC Eppelheim (DMV)
24. 7. Hansa-Geldndefahrt (Meisterschaftslauf) (o), Gau Hansa (ADAC)
7. 8. Qesel-Geladndefahrt ?:;L Adlerclub Eruun:sd‘gw&i? (DMV)
19./71. 8. Int. St. Rochus-Sternfahrt (tour.), AC Wittlich [ADAC])
21. 8. Euv&rlﬁﬁsigilkeilsfnhrr (0), Hildesheimer MSC (ADAC)
28. 8. Geldndefahrt (o), MSC Freigericht (ADAC)
2./4.9. Int, Zielfahrt Helgoland (tour.), MSC Land Hadeln (DMV)
4. 9. Motorrad-Trial Amberg (o), RKB Solidaritdt (DMV), Ortsgruppe MSC Amberg
4. 9. Motorrad-Trial Harburg (o), MSA Solidaritdt Hamburg (DMYV]
9./11. 9. Int. Sternfahrt Berlin (o, StraBe), Landesgruppe Berlin (DMV)
16. 9. Hessen—Rheinland—Nirburgring-Fahrt (o, StraBe), MSC Wiirselen {(ADAC)
17./18. 9. 1000-km-Langstreckenfahrt (o, StraBe), Hannoverscher MSC (ADAC)
18. 9. Zuverldssigkeitsfahrt .Rund um Ennepetal” (lui, Gau Westfalen-West (ADAC)
18. 9. Zuverlassigkeitsfahrt ,Rund um Rotenburg” (o), Gau Weser-Ems (ADAC)
18. 9. Geldndeprifung (o), 1. Avu. MC Zirndorf (ADAC)
25 9. Emsland-Geldndepriifung (g). MSF Lingen (ADAC)
25. 9. Gelandeprifung ru}* A u. MC Qchsenfurt (ADAC)
1./2.10. Int. Wesﬂnleanippe-Triulhilé, MSC Senne (ADAC)
2. 10. Zuverlassigkeitsfahrt (o), C Augsburg (ADAC)
2. 10. Zuverldssigkeitsfahrt ,Vor den Toren Hannovers® (o), MSG Hannover (ADAC)
8. 10. Trial EMeisiersﬁuﬁsiﬂuf 1967) (o), AC Garmisch-Partenkirchen (ADAC)
9. 10. Trial ((Meisterschoftslauf 1967) (o), A u. MC Holzkirchen ADAC)
9. 10. Geldndefahrt Frinkische Schweiz (o), MSC Frdnkische Schweiz (ADAC)
15./16. 10. Karlshofener ADAC-2-Tagefahrt (o), MSC Weser-Diemel (ADAC]
16, 10. Triol (o), MSC Kiefersfelden (ADAC
16. 10. Trial Ravensberger Land (o), MSC Brake (ADAC)
30. 10. Odenwald-Geldndefahrt Ln], AC Bensheim (ADAC)
30. 10. Hannoversche Geldndefahrt (0], M5C Géttingen (ADAC)
30. 10. Stahlberg-Geldndefahrt (o), MSVg. Hommelbach (DMV)
5. 11. Trial (Meisterschoftslauf 1967) (o), Ortsclub Lineburg (ADAC)
6. 11. Trial (Meisterschaftslauf 194 Su], MSC Uelzen (ADAC)
6. 11. Geléndeprifung Havelberge (o), Gau Berlin (ADAC)

INTERNATIONALE TERMINE

StraBen-Weltmeisterschaft

8.5 Barcelona 17. 7.  Sachsenring
2 5, Hockenheim 24. 7. Brinn
29. 5. Clermont-F. 7. B. Finnland
13./15.17. 6 L 21 8 Ulster (lIrland)
25. 6 Assen .= Monza
3.7 Francorchamps 16./17. 10. Japan
Moto Cross-Weltmeisterschaft
500 ccm '
174 Schweiz 26. 6. UdSSR
24. 4.  Usterreich 3. 7. England
j P Italien 24, 7. Holland
8. 5. Danemark P Belgien
15. 5. Schweden 14. 8. Luxemburg
2. 5. Finnland 2. B. Westdeutschland
12. 6. Mitteldeuvtschland 11. 9. Spanien
19. 6. CSSR .
250 ccm
27. 3. Spanien 19. 6. Polen
20. 4. Frankreich 5 Mitteldeutschland
24. 4 Belgien 24, 7.  Schweden
15, Schweiz 3. 7. Finnland
8. 5. CSSR 7. B UdSSR
15::5:; Westdeutschland 14. 8. Déanemark
8N Helland 2). 8. Norwegen
5. 6. Luxemburg 2. 10. Usterreich
12. 6. Italien

Alle Termine chne Gewihr, da nur vorléufig bekanntgegeben!

DAS SPRICHT FUR

"ONE OF THE BEST" (,,Eine der Besten")
uberschrieb die englische Fachzeitschrift
: wMotor Cycle" ihren Testbericht {iber die
MZ ES 150 aus Zschopau. Nun haben die
I MZ-Ingenieure dieses Motorrad noch wei-
ter verbessert:
Ein neuer Breitrippenzylinder sorgt fiir eine
noch ginstigere Nutzung des Kihlluftstro-
mes. Windkanalversuche ergaben, daB da-
mit die hohen Temperaturen, die sich bei
der spezifischen Motorleistung von 66 PS/l
entwickeln, erheblich abgesenkt werden.
S0 gewinnt die MZ ES 150 noch mehr an
Standfestigkeit und Gebrauchswert.
Gleichzeitig erhielt die Maschine einen
lageunempfindlichen Zentralschwimmer-
Vergaser,der besonders kaltstartfreudig ist.

MZ entwickelt weiter nach dem Prinzip:
Alles fiir das Motorrad und seine Freunde!

Zu beziehen iliber die Alfred Strauch GmbH
Firmen: 6660 Saarbriicken
Mainzer StraBe 52/54

Helmut Radke
8502 Zirndorf/Bayern
Flrther StraBe 43

Wolfram Ridiger Lienert

Hamburg-Harburg
Expnrteur:/ Hastedtplatz 17
TRANSPORTMASIHINEN EXPODRT-IMPORT
DEUTIINER INNEN-UND AUSEENNANDEL - ToB DERLIN

/
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Erinnerungen an die ADAC-1000-km-Fahrt 1965

Wir sagten es bereits im letzten Heft: viel lieber hitten wir auch diesen
Bericht iiber die Neunte ADAC-1000 km-Fahrt, die schon am 22./23. Mai
1965 stattfand, seinerzeit gebracht — doch wihrend der Saison reichte
der Raum nicht. Aber die Beschiftigung mit solchen Straflen-Zuver-
lissigkeitsfahrten lohnt auch nachtriglich — gerade dieser Art von
Motorradsport sollte noch viel mehr die Aufmerksamkeit der Clubs und

der Fahrer gelten. Redaktion DAS MOTORRAD
" .

Als wir vor der diesjihrigen 1000-km-Fahrt unsere Nennungsbestitigung
erhalten hatten, mufiten wir fir uns vollig neuartige Durchfithrungs-
bestimmungen zur Kenntnis nehmen: z. B. vorgeschriebene Hochst-
geschwindigkeit auf Bundesautobahn 80 km/h, auf Bundes-, Land- und
Kreisstraflen 50 km/h, in Ortsdurchfahrten 40 km/h. Ferner bekam jeder
Teilnehmer ein Kontrollbuch, in dem alle von der Polizei festgestellten
Ubertretungen eingetragen werden sollten. Die dafiir in Aussicht gestellten
Strafpunkte waren erheblich, ja ein zweimaliger Eintrag sollte zum Aus-
- schluff aus der Wertung fithren!

Wollten wir da iiberhaupt wieder fahren? Aber die Schwierigkeiten, mit
denen der gute Harry Splettstofler zu kimpten gehabt hatte, waren uns
dadurch so deutlich vor Augen gefiihrt worden, dafl wir ihn nun erst
recht nicht im Stich lassen durften, zumal es ja nicht er war, der diese
Mitzchen fiir uns ausgedacht hatte.

Also an die Arbeit! Zusammen mit der Nennungsbestatigung hatten wir
auch den gesamten Streckenplan einschlieflich der Fahrzeiten fiir beide
Fahrttage erhalten. So konnten wir in aller Ruhe die Fahrtroute in unsere
Generalkarten einzeichnen.

Der Standort lag — fiir die siiddeutschen Teilnehmer nicht mehr so
giinstig wie im letzten Jahr — in Schoningen bei Helmstedt. Am frithen
Samstagmorgen ging es dann mit einer Startpriifung los. Innerhalb einer
Minute mufite das Fahrzeug mittels serienmifliger Startvorrichtung in
Gang gebracht und eine Mindeststrecke von 20 m zuriickgelegt werden.
Nun, wenn einer solchen Prifung ein Parc fermé vorausgeht, mag sie
durchaus berechtigt sein.

Jedoch in Schéningen konnte jeder vorher seinen Motor warmfahren oder
daran fummeln. Die Folge war, dafl kein einziger Teilnehmer Strafpunkte
erhielt. Wenn also Startpriifung ohne Parc fermé, dann unbedingt eine
scharfere Wertung! -

Auferordentlich angenehm war dagegen die Sache mit den Uhren. Jeder
Teilnehmer fuhr nach seiner eigenen, vom Veranstalter am Start plom-
bierten Uhr. Bei der sonst iiblichen Methode mit Stempeluhren gibt es
oft Differenzen, da diese selbst nicht immer synchron laufen. Also weiter
so, das hat uns prima gefallen! Schon an der ersten Zeitkontrolle ,Kreu-
zung Grauhof® — ihre Lage war iibrigens nicht genau definiert — lobten
viele diese Einrichtung.

An Durchfahriskontrollen gab es zwei verschiedene Arten: die mit Funk-
tiondren besetzten DK’s und die sog. Orientierungskontrollen (OK’s). Die
letzteren, vom Veranstalter zweitellos aus Personalmangel verwendet, sind
besonders fiir die zeitlich vorne liegenden Fahrer von betrichtlichem Reiz.
In Gaststitten, Tankstellen oder dergl. muff in vorgeschriebenen Orten
¢in Stempel geholt werden, aus dem der Ortsname ersichtlich ist. Hier
erlebten wir manch unvergeflliche Szene! Man stelle sich vor: eine Horde
Motorradfahrer — in jener Gegend noch durchaus wohl gelitten —
,nimmt“ ein Dorf am friithen Sonntagmorgen, wenn gerade die ersten
Milchkannen aus den Stillen getragen werden. Tankstelle gibt es nicht.
Also auf zum Dorfkrug! Aber der Wirt schlift noch. Zur Vorhut gesellen
sich inzwischen die nachfolgenden Kameraden. Ratlos blickt sich alles an.
Bis einer auf eigene Faust sein Gliick versucht und in einer Gasse ver-
schwindet, nach dem Biirgermeister oder dem Pfarrer zu suchen. Ja, wo
ein Leithammel gefunden ist, bricht auch der Herdentrieb durch. Alles
hinterher! Des Biirgermeisters Tochterlein — sie hat sich schnell was iiber-
geworfen — hort sich verstért und verstindnislos die Wiinsche der
schwarzen Gesellen an. Nach langem Hin und Her mit Orientierungsfahrt,
ADAC und so weiter kriegt jeder schlieflich seinen Stempel. Unser Hin-
weis, es kimen noch viele nach uns, wird nicht immer mit Begeisterung
quittiert.

So geht das von OK zu OK. Jedesmal ein neues Erlebnis. Da ist der Post-
halter, der zwar einen Stempel hat, diesen aber nur zu hochst amtlichem
Behufe anfeuchten will. Da ist der Biirgermeister, der erst seine Amts-
stube aufriumen will, um uns dann zu erzihlen, wie er 1945 eine Kom-
panie Soldaten entlassen hat. Da ist der bose Schiferhund vor der
Molkerei, Der Wirtin miissen wir Zeit lassen, ithren Teig zu kneten, dann
erst will sie ihren Mann holen, der dann erst mal lesen soll, was auf der

Kontrollkarte alles steht. Den Verdacht, Waschmaschinen oder Melk-
apparate verkaufen zu wollen, vermogen wir oft nicht mit Worten allein

Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart :

— Devutschlands gro3te Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert
beachtet wie der herzerfrischende Textteil. Kein Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie
sollten einen Versuch machen! _
Preise: DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Héhe
bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestelit, Gebiihr einschlieBlich
Porto DM 2, —
Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
-3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

VYVerwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdten u. ohne Yorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text x in der ndchsterreichbaren Aus-
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.
*Nichtgewiinschtes ist gestrichen.

Mame:

Postleitzahl und Ort: Datum

StraBe: ; MNr.
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zu beseitigen, — Einmal wollten wir auch auf der Polizeiwache stempein  zurechtgemacht, korrigiert und erginzt. Rings ums Haus wurde noch
gehen, doch nur, weil wir allzulange nichts Besseres gefunden hatten. allenthalben geschraubt, wurden Schalldimpfer angebunden, Kupplungen
Die Kollegen der hoheren Klassen ahnen nichts von alldem, was sich vor  nachgestellt oder Ventile eingestellt.

threr Ankunft abspielte. Bis sie kommen, hat oft schon ein begeisterter Sonnticmoreen in alleriBrahe mullten wit wieder Ios. genau die Strecds

Einwohner Tisch und Stempel vor sein Haus an die IStraﬂe gestellt. vom Vortage zuriick bis Schoningen, Die Lage der ZK’s war gleich ge-
Doch zuriick zur Stred{r:_!_ Inzwwdn_:_n hatten wir bei Seesen den Harz blieben, die der geheimen Kontrollen natiirlich nicht. Aber in Nienstedt
verlassen, Unsere Route fiihrte uns iiber Straflen und Wege, wie man sie  fehlte wieder die ZK! Jene Geschichte mit dem Leiterwagenmann hatte

abwechslungsreicher selten finden kann: Motorradstrafien! Kaum eine  ({ep Dorfpolizisten jedoch bewogen, uns ebendort aufzulauern, fiir uns
langweilige, gerade Bundesstrafle, Nach der ZK Vocherode bei Eschwege gerade giinstig: wir lieflen uns von ihm die Zeit auf der Konrtrollkarte

erfolgte der Start zur ersten Bergpriifung auf den Hohen Meifiner. Fiir bestitigen — fiir alle Fille.
die schweren Maschinen war diese Sonderpriifung wohl interessant, doch
fiir die anderen fast reine Leistungssache.

Uber Bebra ging es weiter nach Stiden. Oft in Sichtweite der Zonengrenze.
Zusehends wurde das Gelinde hiigeliger, bergiger, bestens geeignet, uns

in die richtige Fahrerlaune zu bringen, die bei der zweiten Bergpriifung nicht mehr allzu ernst, und wir rechneten mit etlichen Neutralisationen.

bei Reulbach in der R_hcln wf:’hl B i Nun, wir wollten noch etwas warten, auf der noch folgenden letzten
Doch erst war noch die ZK in Kleinsassen anzufahren. Rein ins Dorf — Etappe wiirden wir die Wartezeit schon gutmachen kdnnen. Unsere Ge-
langsam, vorsichtig, leise, die Erfahrung hatte gelehrt, dafl sich meist  4u1d wurde reichlich belohnt! Was kamen doch da schnelle Leute, tief
Polizei in der Nihe der Kontrollen aufhielt. Doch nirgends war die gelbe  ;;, gje Verkleidungen geduckt, alle aus einer Richtung angeschossen! Unser
Flagge zu sehen. Bereits waren die letzten Hauser passiert, die Soll-  pyzflein hungriger, unrasierter und staubiger Gestalten, die wir gerade

ankunftszeit E'ar i;n.g“ a.;f dﬁr+qh1',‘ Also aufbmm_ iad‘léf.ﬂﬁ %:t’ die 70 km Veranstaltung abgespult hatten, erlebte eine groflartige Demon-
Kontrolle muf$ doch irgendwo sein! Sie war es eben nicht. Vielleicht war ¢ 0vion von fahrerischem Kénnen, Hirte und Ausdauer. Ei, wie sie da

. = - } - . 5 ; : ! = - 2
A2 ,;:}::ntr I‘Ebzpﬂra%ﬁ. ﬁls";‘mmd{ nat_:l; IKIEEEFSHEH‘IIDME S“ifeg vor uns bremsten, mit Kavalierstart auf die 20 m entfernte Kreuzun
Ll S Ie anACken SN0 “VEXZW el et L LI SChnEUEL SERLSCL losschossen, um nach einer brillanten Wende wieder voll Rohr und flach-

war ndtig: auf zur nichsten ZK! Zu allem Uberflufl war die folgende liegend an uns vorbeizujagen. Zutiefst beschimt schliirften wir die heifle

Etappe nur etwa 15 km lang und schon viele Minuten waren durch die  p5h. " die gerade ausgeteilt wurde, nachdem auch die Kontrolle eben
Sucherei dahin. Auf den Hahn, noch nebenher die Fahrzeit fiir die Etappen eingetroffen war. Wohl hérte man auch das Wort Diletcant, nur, ich

zur letzten Sollankunftszeit addiert. Kreuzung, links ab auf B 458 bis %" -3~ mehr, wer wen damit gemeint hat!

5 Ao
iriand;mﬁiche:iﬁgﬁifi S SIEE.IIEZC‘:I:'dﬁbzfsa::ﬂg:urﬂd“' Hodeda tag: Am Ziel in Schoningen wurde es gerade dunkel, als die letzten Teilnehmer
: : e g 5 ' eingetroffen waren. Mancher hatte da zu nérgeln, Was thm gefiel, behielt
Uber die anschliefende Bergpriifung — Finale des ersten Fahrtages — i R :
kann ruhig gesagt werden, dafl der Veranstalter eine gute Wahl ge- ' b L R
troffen hatte. Durch fahrerischen Einsatz war hier weit mehr zu holen Eine Zusammenfassung sei mir daher zum Schlufi gestattet:
als bei der ersten Bergpriifung. Wenige Minuten spiter erreichten wir In diesem Bericht wurde vieles kritisiert. Im Falle der Geschichte mit den
das Tagesziel: Obernhausen an der Wasserkuppe. Fiir die letzte Etappe  fehlenden Kontrollen oder der Startpriifung bestimmt zu Recht. Was die
war die behordliche Genehmigung offensichtlich recht kurzfristig zuriick-  erste Bergpriifung anbetrifft, ebenso wie die auflerordentlich gemiitlichen
gezogen worden, und so kamen wir frither als erwartet zu unserem ~ Abschnitte — wie oft lagen wir im Gras, um zu warten — mufl zugunsten
' Abendessen, fiir das jeder am Start einen Gutschein erhalten hatte, Vielen  des Veranstalters gesagt werden, dafl eben heutzutage vieles von dem
Dank, Gau Berlin! nicht mehr genehmigt wird, was ein Fahrtleiter gerne mochte. Dafl der
Erlebnisse mit Kiithen, Hunden, Federvieh und mancherlei Getier machten  Gau Berlin — trotz der Behérden — diese V-:_:ranstaitu_ng auf die Beine
bald die Runde. Die Geschichte von dem Leiterwagenmann wurde heftig dis-  stellen konnte, sollte uns alle zu Dank verpflichten. Wir wiinschen ithm
kutiert. Auch der Grofleinsatz von Streifenwagen erhitzte die Gemiter. fiir 1966 mehr Kontrollpersonal; mehr Teilnehmer und eine ebenso gliick-
Nebenher wurden Karten und Aufschriebe fﬁr den kommenden Tag liche Hand bei der Wahl der Strifichen und Wege. : Bra.

Die letzte Kontrolle an der ,Kreuzung Grauhof® war immer noch nicht
aufgebaur, als die ersten Teilnehmer schon wieder losgefahren waren,
nachdem sie etliche Minuten iiber ihre Sollankunftszeit hinaus auf die
Kontrolle gewartet hatten. Die meisten von uns nahmen die Sache sowieso

AJS 350 R 7 1938 | Benelli 250 1939 /| BMW Kompr. 500 1938/39 /| DKW 250 ULD
1937/38 | Husqvarna 500 2-Zyl. 1935 [ Moto Guzzi 250 1935/37 /| Motosacoche 350
M 35 1928 /| Norton 350/500 1937 / NSU 350 Kompr.1939/ Rudge 250 ,,TT-Replica"

1934 | Velocette 350 KTT MK VIII 1939,
Diese begeisternde, historische Rennmaschine

finden Sie neben den anderen elf oben bereits genannten in der neuen Bild-
mappe: »Die klassischen Rennmotorrider« — eine Typengeschichte der drei-
Biger Jahre von Helmut Krackowizer. Sein Zeichenstift dringt in gekonnter
Strichflihrung bis ins letzte Detail vor, verdeutlicht die Rasse und Klassé dieser
Maschinen und macht alle konstruktiven und technischen Einzelheiten sicht-
bar. Die Blatter enthalten auBer den Bleistiftzeichnungen der Maschinen exakte
Beschreibungen der abgebildeten Modelle und eine jeweilige Motor-Detailzeich-
nung. In diesen Bldttern werden die »Oldtimer« des Motorrad-Sports wieder
lebendig, die Maschinen, deren Ruhm und Glanz heute ebenso unvergénglich
ist, wie zur Zeit ihrer groBen Erfolge. Ein faszinierendes Geschenk fir jeden
der sich dem Motorrad-Sport verschrieben hat!

12 Einzelbldtter auf starkem Karton im Format 48,5 x 38,5 cm, mit Beschrei-
bung des abgebildeten Modells und Motor-Detail-Zeichnung, Mappe
lackiert, DM 19.80

Ab Anfang Dezember ist diese Bildmappe in jeder guten Buchhandlung erhalt-
lich. Wenn Sie uns lhre Vorbestellung mit einer Postkarte aufgeben, werden
Sie sofort nach Erscheinen direkt beliefert. Schreiben Sie bitte an

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370
DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

EINE FEINE SACHE

Plastic-Modellbaukésten originalgetreu 1:9 zum Selbstbau. Ab sofort mit Chromteilen
Werksrennmaschine Gilera = 500 ccm, 4 Zyl. Werksrennmaschine Benelli « 250 ccm, 4 Zylinder

PUCH 250-1931
mit Ladepumpe

Werksrennma-
schine Morini
250 ccm, 1 Zyl.

Alle Maschinen mit Verkleidung

EDMUND BUHLER KG WALTER DILLENBERG, Inhaber Klaus Becker
.7 Stuttgart Sportartikel und Kraftfahrzeugzubehdr
Ginsheidestr.19 » Tel. 0711/245707 7141 Schwieberdingen, Stuttg. Str. 41 « Tel. 07150/81 91

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MUTORRAD o1




MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

~AD LEH‘.

Adlur-lmpnrt D@nemark:

Komplette u. zerlegte, Einzelmotoren,

Unfallmaschinen u. Ersmzieile.--.ﬂun-

gebot an: Axel W. Hansen,
6l. Jernbaneve] 26, Kopenhagen/Valby.

Verk. Adler MB 250, zerlegt. B0% bereift,
Alu-Kotfliigel, Kugelendgriffe, Triumph-
Bank, engl. Ridkleuchte mit Verstirker,
geqg. Gebot zu verkaufen. Rudolf Fischer,
8 Minchen 15, Schmellerstr. 34. 48 018

Verkaufe Adler MB 250, Bauj. 1959, TUV
abgn. bis August 1967, mit Frankfurter
Auspuffen, Gelidndelenker sowie 4 zer-
legte 250 ccm-Motoren, 1 Kurzschwingen-
gabel, 2 Antriebsréder (bereift) u. 1 Vor-
derrad (bereift), fir DM 500.— in bar.

Peter Schubert, 58 Hagen, Elberfelder
Strafe 92. 47 988
Adler MB 250, Bauj. 54, TUV, neue Be-

reifung, neue Ersatzt. u. Fahrkleidung zu
verkaufen. Preis: DM 200.—, bei Selbst-
abholung 5%. Angebote an R. Biirkle,

7 Stuttgart-Feuerbach, Tunnelstr. 12.
48 056

Verkaufe 1| ADLER-Kurbelwelle, auf RS
umgebaut, neu. L. FaBbender, 4 Dussel-
dori-Eller, Gumbertstr. 94. 48 037

~ AERMACCHI

Ala Yerde 250 ccm, 21 PS Orig. ital. mit Kfz.-
Brief und Kundendienst. Werksveriretlung:
Karl Witzemann, Mechaniker-Meister,
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 65835,
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

Verkaufe Aermacchi, 250 ccm, 5-Gang,
16 000 km, in bestem Zustand. Fritjof
Eccarius, 3011 Gehrden, Bismarckstr. 17,
TE] ﬂﬁl 08 — 25 47. 47 964

~ AERMACCHI-
HARLEY-DAVIDSON

Achtung fiir die Schweiz

Ala Azzurra 250 cem, 4-Gang, Fr.2590.—
Ala Yerde, 250 ccm, 5-Gang, Fr.2770.—
Ala Verde S, 250 ccm, 5-Gang, Fr.3190.—
Rennverschalungen 210,—, Rennkombi 295,-,
Rennstiefel 89,—. Liengme Motos, Linse-
biihlstraBe 48-50, 9000 St. Gallen, Tele-
fon 071/2219 41

B Als

A Hntnrridtr Ersatzteile  Zubehir
DHIH Louvis, Hamburg 13, Reatzelstr.7
47 944

'r—"|| o

SCHWEIZ:
Verkaufe AJS 250 CSR, Bauj. 1965, wie
nen. Hans Miiller, 8703 Erlenbach, Neue

A]imendstr 3, Tel. 051 —901625. 48 004
B ARIEL
Ariel-Motor, 1000 ccm, square four und

i{urhelwelle engl. Triumph Thunderbird
‘zu kaufen gesucht. Heinr. Sommer, 4
Disseldorf, ::-clum(.f.ic*-lr 19. 48 043

..r'.--.-'n-'

BT T REA

Ersatzteile Zubehdr

Motorrader
ﬁ!l,il Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 946

'BSA Motoreninstandsetzung

Motorrader, Ersatzteile. Fr. Benzinger,
307 Nienburg, BahnhofstraBe 3

52

BULTACO
Renn-, Cross-, Grasbahn- und Sportmaschi-
nen liefert: Generalvertretung Alfons

Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (Nettetal)
am Hurhurgrmg, Telefon 2644 Mﬂrum

DERBI
DEREI 5[1 ccm Renn- und Sportmaschinen
bei Generalvertretung Alfons Mohr,

5441 Havusen bei Mayen (MNettetal) Telefon
Mcwen 164#

DK*.

Verkauie meine erfolgreiche Grasbahn-
DKW, 125 ccm, in Cornet-Rahmen. Josef
Zeh, 7951 Ingoldingen, Krs. Biberach.

47 986

-‘.1.

DKW, 50 ccm, 5-Gang, 12 000 km, gut

erhalten, fir DM 600.— zu wverkaufen.
Dieter Seibert, 8502 Zirndorf, Frieden-
straBe 17. 47 987

Suche RT 200 Stachel-Zylinder, hochstens
einmal geschliffen. Verkaufe selbst 173
u. 350er-Teile. E. Frank, 532 Bad Godes-
berqg, TruchseBsir. 20. 48 040

DUCATI |
125 cem Sport, DM 1430,—-, 200 ccm Elite,
DM 1480,-, 250 cem GT, 5-Gang, DM
1820,-, 250 cem Mach |, 5-Gang, DM
1850,—, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,-. Alle Preise ab Stutigart, Verpackg.
frei. Anzahlung bei Bestellung DM 500,-,

Rest bei Auslieferung in bar. Bihler KG,
7 SIut!gnrt Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

. Suche
ESO-Gras- u. Sandbahnmasdchine. Neues
Baumuster! Zustand: 100%ig startfertig

fir Rennsaison 1966. Alfred Hornle, 7951
Ummendorf, Hiuserner Str. 21. 48 035

GELANDEMASCHINEN
Verkaufe Geldnde-Puch MC 250, in qutem
Zustand, mit Zubehor. Klaus Vernum,

852 Erlangen-Bruck, Max-Plandk-Strafie 7.
47 990

Maico 250 GS, Bauj. 63, in startbereitem
Zustand, gegen Gebot zu verkaufen, evtl.
Tausch gegen Maschine ab 500 ccm.
A. Eisel, 8671 Selbitz. 47 998

Verkaufle oder tausche 100 ccm-Hercules,
Gelinde-Maschine mit Ersatzteilen, gegen
schwere Maschine. Zuschriften unt. M 4759
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 48 008

5-Gang-Puch GS 175, Bauj. 64, verkauft:

Joachim Happel, 35 Kassel, Jagerstr. 1.
48 050

Zu verkaufen:

Hercules 175 GS, Bauj. 1963, generaliiber-
holt, im Jahr 1965 nicht eingeselzt, gegen
Hochstgebot. Jirgen K r o m m e s, 56
Wuppertal-Barmen, Am Anger 2. 48 059

"GIULIETTA

SUCHE GIULIETTA, 50 ccm, ohne Motor
oder defekt, mit Brief, Fihrerschein Kl. 4.
Angebole an Anton Mang, 8084 Inning
a. Ammersee, Ringgasse 1. 48 001

HARLEY-DAVIDSON
Importeur fiir das Bundesgebiel: Fa. Georg
sudk, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert

die neuesten Modelle und Ersatzteile.
47 959

HEINKEL
Spezial-Zubehor fir TOURIST - Bildpreo-

spekt ,,HEI'" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Humburg, 22 Winterhuder Weg 58-62.

- HERCULES

Verk. Herc. K 50, GS-Motor, Breitwand,
7 PS, Stummel-Lenker, Rennbank, DM
750.—. Suche 125 oder 175 ccm-Hercules.
Karlheinz Humenberger, 68 Mannheim-
Feudenheim, KérnersiraBie 9. 48 023

Suche Hercules K 50, 5-Gang. Angebote
an Gerhard Denk, 8042 SchleiBheim,
E:genhmmstraﬂe 253. 47 962

HOHDA

Motorrdder Emtzteile Zubehdr

Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.7
47 949

¢ ETEEN

Motorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriiberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HOMNDA-Fachleute be-
dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 7821 73

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 7755 06

HDNDA Alle Modelle sofori

lieferbar. Ersatzteil-

lager, Reparaturen,
Rennzubehdr, 450 ccm. Kann sofort bestellt
werden. R. Waiblinger, 7401 Tibingen-
Lustnav, ZundelsiraBe 5.

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager., B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17.

Honda-Motorrader

in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee).
Joachim-Friedrich-5tr. 34, Tel.: 887 6433

Honda 450 + S 90

jetxzt bestellen!
Detlev louis, ‘I Hamburg 13, Rentzelsirafje 7

Zu verkaufen: 1 Honda C 71-Motorrad,
Bauj. 1960 (Ende), 250 ccm, 2 Zyl., 20 PS,
135 km/h, Tourenmodell, blau. Im Nov. 65
(laut Quittung) fiir DM 480.— Motor iiber-
holt. Neuteile: gesamte Bereifung, Licht-
anlage, Lichtmaschine, Regler, Batterie,
Honda-Bank, Horn, Koffertrdger. Filr
Selbstabholer (schriftl. melden!) 2 kompl.
MNSU-Motoren, 250 ccm OSB 1954 [Max),
1 alte Sitzbank, 2 kompl. Rider, Teile.
G. J. Scholten-Schiffer, a/b Wilhelm Trom-
berend, 41 Duisburg-Heiderich Haxter-
grund 135. 47 999

Fiir CB 72/77, sofort lieferbar, Sp.Ventilf.,

Ventile, Kipph., Umbaus 350, Motor tun.

W. Sommer, 5 Kéln, Bonner Strafie 473.
47 995

Suche CB 72 oder 77, eventuell mit Verkl.
Zahle bar. Gerd Kramer, 8% Augsburg,
Maxstr. 12. 47 969

Suche Honda CB 72 E gegen bar, Raum
Bayern, Baden-Wirttemberqg. Zusdiriften
unter M 4765 an .das MOTORRAD",
7 Sluttgart, Postfach 1042. 48 013

Achlung! Suche dringend von CR 93 oder
CR 110 s&mtl. unbrauchbar gewordenen
Teile wie Zylinder, Zylinderkopf,
Kurbelwelle, Ventiltrieb sowie Gehéduse
zum Bau eines Modellmotors. Auch stark

Verk. -:IHI* Tlllf_‘ von Hercules K 100, mit beschddigte Teile werden gut bezahit.
neuer K. I| . Lager. Wolfqgang Hoppe, Angebole unter M 4762 an .das MOTOR-
1 Berlin '7- nissinger oir. 47 972 RAD", 7 Sml‘.rmll Postlach 1042 48 011
.*];'l.q.nllf..a.gl te ’ AUS: ar :hagw ,Benburu
LS e i Tk 5l i S e e T
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Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Verk. gepflegte CB 72 preisgiinstig! Zu-
schriften unter M 4758 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042, 48 007

Verkaufe Honda CB 92 Super-Sport, mit
Drehzahlmesser, Motor fiberholt, wie neu,

zum Preis von DM 720.—. Zuschriften
unter M 4764 an _.das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 48 013

Verk. CB 92-Motor 63 billig. H. Berster,
507 Berg.-Gladbach, Kempener Strafie 138.
47 961

Wegen Studium zu verkaufen: HONDA
CB 72, Farbe rot/silber, Erstzul. 9. 64,
vers. u. verst. bis 9. 66, km-Stand: 6166,
Preis einschl. HP-Verkleidung ca. DM
1900.—. Finanz. mdgl. H.-U. Lachmann,
4975 Eidinghausen, Hinterm Park 19.
48 052

Suche filr Honda C 110 heilen oder defek-
ten 4-Gang-Motor mit intaktem Getriebe.
Peter Scheyrer, 2212 Brunshbiittelk., H.-

Lons- ch 8. #E 038
Verkaufe Horex 400 RS, 38 PS, far Slraﬂe
zugelassen, fahrbereit, DM 800.—. B413
Regenstauf, Postfach 115. 47 960

Eilt! Suche sportl. Horex-Imperator. An-
gebote an Gerhard Theilen, 2942 Jever,
Anton-Giinther-Strafie 21. 47 983

1400 ccm-2 Vergaser-Imperator mit Seiten-
wagen, 1400 ccm-1 Vergaser-Imperator
ochne Seitenwagen. 1350 ccm-Resident-
Motor, liberholt. 1350 ccm-Resident-Motor,
reparaturbediirftig, zu wverkaufen. Zu-
schriften unter M 4763 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 48 012

S Verk. Horex-Imperator,
4 400 cem, solo, TUV &7
o (siche Bild), fir DM

= 650.—, od. tausche geq.

Wt Hercules K 104, K 50 S

o. a. Karl Baranowski, 3 Hannover, Kot-

nerholzweq 20. 47 974

Suche fiir Horex Regina, 250 ccm, Schein-
werfer mit Tacho und Reparaturanleitung.
Wolfgang Lotz, 6 Frankfurt 13, Gremp-
strabe 26. 47 971

Verkaufe gepflegte Regina 3, 35 000 km,
TOV 1967, Preis nach Vereinbarung, und
viele Regina-Ersatzteile, auch einzeln.
Suche einen Imperator-Zylinder, 450 ccm.
Angebote an Johann Guqggemos, 8959
Weizern-Hoplferau b. Fiissen. 48 022

. INDIAN

Verkaufe 5 Ztr. Indian-Teile, auch gegen
Maschine, 1200 ccm, mit Brief. Woligang
Hoppe, 1 Berlin 41, Kissinger StraBe 6.

: 47 973

JAP

Eilt!

Verkaufe Jap-Speedwaymaschine 500 ccm,
4 Bolzen, komplett. Einen Langbahn-
rahmen mit Getriebe und Ré&dern, zu-
sammen DM 900.—. Giinter Kollert, 28
Bremen 1, Prangenstr. 44/46. 48 031

Billigez im Nachttarif!
Kleinanzeigen pez ‘Ideﬁnn.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief

kdme zu spdl. Benutzen Sie den
MNachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
matischer Anrufbeantworter nimmt
Ihren Anzeigentext genauv entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deuvtlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
Namen und lhre Anschrift. Tag und
MNacht, auch sonnabends und sonn-
tags.

Ruf: (0711) 224141 (Sammelnr.)

u“ﬂ-.- _ _ . o
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. BMW

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 cem ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbadiritige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet] Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrdader
Sthndig groBe Auswahl in BMW Motor-
ridern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf Verkauf Tausch

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir.

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
47 945

% > Handschitzer
OM 12.-

Detlev Luuli:, 2 Hamburg 13, Rentzelstrabe 7

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 47 963

Verkaufe wegen Anschaffung eines qrob.
Wagens sehr schnellen VW, vollst. Por-
sche umgebaut und im Kfz-Brief einge-
tragen. Nehme BMW-Motorrad 500—600
in Zahlung. Genaue Angebote erwiinscht
Auracher, 7 Stuttgart W, Reinsburgstr. 100,
Telefon 62 41 09. 48 009

BMW R 26, Unfallm., Bauj. 59, vor 80 km
tiiberholt, Bereifung 90%, giinst. abzugeb.
Ramackers, 4155 Grefrath, Herm.-Lenssen-
StraBe 3. 48 027

Verkaufe R 50, Bauj. 1964, 13 000 km, mit
Zubehdér (Neupreis DM 3800.—), gegen
Hochstgebot oder tausche gegen Pkw
(VW, Prinz 4) mit Wertausgleich. J. Rist,

7961 Rugetsweiler, Krs. Ravensburg.
48 020

R 50, guter Zustand, Hoske-Tiiten, ENS-
Verkl.,, dazy SW, Bereifung 90%, TUV
1967, verst. u. vers., DM 1600.—. Grosse,
6 Frankfurt 1, Frankenallee 213. 48 019

Notverkauf: R 25/3-, R 26-, R 5-, R 61-,

R 75-, R 51/3-Teile gegen Gebol. Link,

5411 Neuhdusel, Graf-v.-W&stfalen-Sl}T.g ;i
4

Suche BMW R 50 oder R 69. Biete DM
1200,— bis DM 1600.—. Rudolf Scheugen-

pflug, 8423 Abensberg, Theoderichstr. 4.
47 975

Verk. gepflegte BMW R 27, Bauj. 1961,
20000 km, Hoske-Tiiten, Alu-Kotfligel,
Sportlenker, Magquragriffe, TUV Januar
1968, fir DM 850.—. Suche astreine 450er
oder 500er Miinch-Horex. Franz-Walter
Platte, 5983 Barve (Westf.), Gerimlitﬂrhff;

Suche gebrauchte R 50/R 60, Solo (ab 1960).
Angeb. (Typ, Preis etc.) erbittet Manfred
Krause 4354 Datteln, Ohm-Str. 27. 47 970

Verkaufe oder tausche R 67/2-Gespann
(TR), leicht reparaturbediirftig, suche R 26/
R 27. Willi Niederbremer, 6757 Wald-
fischbach, Hirtenstr. 2. 47 989

Verkaufe sportliche BMW R 27, Bauj. 62,
17 000 km gel., gegen Gebot, TUV Ende
1967. Strohmevyer, 44 Miinster, Bismardk-
allee II, Tel. 5 77 76. 47 966

Verkaufe orig. BMW R 50 II, Bauj. 1962,
28 000 km, Bestzustand, sehr gepilegt,
Farbe: weif, TUV 12. 67, wegen Bundes-
wehr fir DM 2000.— in bar. H. Kaiser,
8602 Mithlhausen, Tel. 095 48 — 2 18.

47 992

Verkaufe R 50, Bauj. 1962, guter Zustand,
DM 1600.—. 1 BMW-Fahrgestell mit Renn-
tank, Bank, 19”-Réder, Vollnaben, Hinter-
radschwinge, Girling-Federbeine, dazu
2 Getriebe, vorn Telegabel, DM 500.—.
Linemann, 1 Berlin 48, Hildburghauser
StraBe 34, Tel. 7 73 43 31. 47 967

Suche einen Motor fiilr BMW R 51/3. Kurt
Wiechert, 433 Miilheim/R., Magdalenen-
strafe 48. 47 993

Standig grof3e Auswahl
an Seitenwagen. T R, S 500, S 250.
PABEST, HAMBURG 22

Wandsbeker Ch.96 - Telefon 254805
Ankauf - Verkauf -—- Tausch

Zu kaufen gesudt:

1 BMW R 27 (neuwertiqg) oder BMW R 26
ab Bauj. 1960, Maschine mulBl erstklassiqg
sein, dann wird nicht gehandelt, sondein
bar bezahlt! G. J. Scholten-Schiffer, a/b.
Wilhelm Tromberend, 41 Duisburg-Mei-
derich, Haxtergrund 15. 48 000

BEMW R 69 S, Bauj. 64, 21 000 km, tadel-
loser Zustand, Hoske-Tank, H 48-Hebel,
fiir ca. DM 3000.— bar zu verkaufen. M.
Richter, 85 Niirnberg, Lutherplatz 9, Tele-
fon 44 28 94. 48 045

Setzen Sie
ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine
zusatzlichenInsertionskosten.
lhre Anzeige wird wirkungs-
voller.

Gutes Amateurfoto genugt.

%

- .KREIDLER

Spezial-Zubehtr-Versand fiir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennbauséditze 6 PS, 7 PS und 10 PS fir
Kreidler, sowie 7 PS-Sdtze fir Zindapp und
Sachs 50 S, sowie auch Kurbelwellenrepa-
ratur mit Rennmesserplevel fiir Kreidler,
bei Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal) Telefon Mayen 2644,

Verkaufe Kreldler Florett, Baujahr 1963,
17 000 km, Verhandlungsbasis DM 350.—.
Besichtigen tdglich ab 18 Uhr, samstags
ab 12 Uhr. Christa Spédthe, 753 Pforzheim,
Tunnelstr. 35. 48 025

Verkaufe schnelle Kreidler, 7 PS, mit
Zylinder, Kolben, Vergaser und Ansaug-
stutzen fir 4,2 PS, TUV bis August 1967.
Preis DM 600.—. Gerhard Modrzewski,
6961 Hirschlanden, Haus Nr. 56. 47 968

50 ccm-KREIDLER, Baujahr 64/65, TUV
August 1966. Sauber zurechtgemachter
Motor mit einer Leistung von ca. 8 PS.
Zusétzlich einen fiir diesen Motor ab-
gestimmten Rennauspuff, bei dessen Ver-
wendung eine Spitze von 120 km/h er-
reicht wurde. Preis DM 810.—. Otto
Kelling, 445 Lingen/Ems, Brunnenstr. 92310
47

Suche verschiedene Kreidler Moped-
Motorrider oder Super, auch Unfall-
maschinen, zu kaufen. Bezahle bis DM
175.— bar. Wj. Berensfreise, 5131 Tiddern,
StraBe 2. 48 002

Winterangebot:

5-Gang-Super DM 1298.—

5-Gang-Super TS DM 1356.—

beide mit ENS-RENNVERKLEIDUNG!
Zweirad-ROTH, 6949 Hammelhadv’ﬂii;.rdn

Neuwertige Kreidler, 5,2 PS5, fir DM
650.—, 1 4-Gang-Motor fiir DM 200.—
u. viel Zubehér zu verkaufen. H. Pressler,
775 Konstanz, Reutestr. 22. 48 044

Anzeigenschluf3

fiir Heft 4/66
ist am 27. Januar 1966

MAICO

Wer greiit zu?

Maico 277 ccm, 25 PS, original, 6 Tage-
Ausfilhrung, erst 3000 km gelaufen und
generaliiberholt. Weit unter dem nor-
malen Handlungspreis abzugeben. Fred
Hoffmann, 4597 Ahlhorn/Oldenb., Wildes-
hauser Str. 7, Tel. 4 20. 48 026

Suche quten .400. Taifun®-Motor. Kompl.,
Solo od. Gespann (evtl. auch in Teilen),
Eugen Geiger, 7769 Zizenhausen, MeB-
kircher StraBe 156. 47 996

 MOTOBI

Die neven Motobis sind jetzt lieferbar
125 cem Lusso, Super-Sport und _Spe:mﬂ
Die sagenhafte 250iger Sprite, eine Ma-
schine fiir den Kenner. Unser neu einge-
richtetes Ersatzteillager und die Werkstal
sorgen fiir einen echten Kundendienst.
Zirka 7 garantiert Uberholte Motobis, noch
im Loufe des Winters lieferbar. Alle Ma.-
schinen, neuv und gebraucht, mit Kfz-Brief.
Fritz Alexander, 3057 Neustadt om Riben-
berge, Schmiedegasse, Postfach 115.

Achtung Schweiz!
Liebhaber, nie dagewesene Gelegenheit!
Verkaufe wegen Klassenwechsel meine
bekannt sehr schnelle orig. Pesaro Motobl
Sprite (einzige Maschine in der Schweiz).
Mod. 1965, 250 ccm, Ultrakurzhuber, Alu-
zyl., 18 PS/7800 UpM, Spez.-Kolben, Spez.-
Felge, Avon, Smith's, Spez.-Drehzahim.,
div. gew. wie. Renn- u. Tourensitz, total
nur 103 kg, in Schwarz u. Silber. Dazu
neue Ersatzt. etc. im Wert von mind.
sfr 1300.—.
Maschine ist 100 stehfest, 100% zuver-
lassig u. im Zustand héchster Perfektion.
MNur Langstrecke. Meupreis incl. Teile
sfr 4500.— (Teile evtl. auch einzeln).
Nur gegen bar sfr 2000.—.
U. Diirrenmatt, Peter-Rot-Str. 123, 4000
Basel, Tel. (061) 33 21 95. 48 058

- MOTO CROSS
GREEVES Challenger, 250 ccm, 26 PS, fabrik

neu DM 3100,-, liefert sofort Detlev LOUIS
2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7.

Verkaufe 250 ccm-MC-Maico (ex Staudh

1964), evtl. auch nur Motor. 175 ccm-MC-

Motor, viele Maico-Teile. 1 Opel Caravan,

Bauj. 1958/59, DM 750.—. Suche 360 ccm

Kurzhub-Zylinder mit Kolben und Kopl.

Hans Mayer, 7064 Geradstetten, Im Hﬁ;n&gf:
4

MC-Racing-Service: Wir iibernehmen auch

Arbeiten an MC-Maschinen, Fahrgestell--

neubauten v. Umbauten, Motortuning und
Uberholungen, Spezialitdt engl. Motoren,
Alu-SchweiBungen, Hartverchromen von
Zylindern. Wir liefern kurzfristig : Metissex
vnd deren Teile, Girling-Federbeine, Horex-
Hydra-Gabel, Alu-Kotfliigel, Metisse-Kunst-
stoff-Kotfligel, Kunststoff-Renn-Drehgriffe,
wasserdichte Lodge-Kerzenstecker, engl.
Felgen 21”7, 40 Loch, Spezial-MC-Zubehé&r.
G.Zabrocky, 42 Oberhauseén-Busch-
hausen, Thiiringer 5tr. 82, Telefon &6247

SPRITE/VILLIERS-Motor, 250 ccm, 25 PS,
fabrikneu, DM 2900,-, liefert sofort Detlev
LOUIS, 2 Hamburg 13, Rentzelstrae 7.

Im MNeuven Jahr wiinschen wir, dem wvon
uns betreuten MC-Fahrer Wolfgang Miiller,
Essen, ein neves erfolgr. Jahr u. Gratulation
fir seine 19 intern. Rennsiege 1965, sowie
den besten Dank fiir seine hervorragende
Mitarbeit bei der Entwicklung der Horex-
Hydra-Gabel. G. Zabrocky v. Mitarbeiter

den Gespannmeistern Y. Neubaum und M.
Szurowski, Gelsenkirchen, sowie dem Mei-
ster der 250 ccm-Klasse, Kl. Kocjas, Glad-
beck, im deutschen Moto-Cross-VYerband,
wiinschen wir wieder ein ,,schnelles’’ neves
Jahr und erneute gute Zusammenarbeit mit
uns. G. Zabrocky und Mitarbeiter.

- Verkaufe schnelle 250 cem-MC-Maico, neu

bereift, rennfertig. Karl Herborn, 6225
Johannisberg, Im Fledken 11. 48 006

Billiger im Machttarif!
Kleinanzeigen per Telefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief kdme
zu spdt. Benutzen Sie den Nachttarif ab
18.00 Uhr. Unser automatischer Anruf-
beantworter nimmt lhren Anzeigentext
genav enfgegen. Sprechen Sie bitte sehr
deutlich und nennen Sie am Anfang
gleich lhren Namen und lhre Anschrift.
Tag v. Nacht, auch sonnabends u.sonn-
tags. Ruf: (0711) 224141 (Sammelnr.)

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Bitte fassen Sieden Text fiir
lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunndtigen
Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, kénnen
wir leider nicht haften.

)

Verkaufe schnelle MC-Maico. Mit Ersatz-
zylinder, Leichtbaufahrwerk, umgebauter
Horexgabel. Maschine ist rennfertig.
Berthold Eckert, 8754 GroBostheim, SHELL-
Tank. 47 979

Verkaufe MAICO MC, 360 ccm, Bauj. 65,
Leichtbaurahmen, Gabel u. Dampfer CE-
RIANI. 2 Rennen gefahren, 2mal 1. Platz,
Preis DM 1900.—. Maurits Salembier, 206
Bad Oldesloe, Bahnhofstr. 12, Telefon
0 4531/ 22 19. 48 054

MATCHLESS Metisse NWT. DM 3800.—.
Busch, 5356 Kuchenheim, Bahnhofstr. 32.
48 047

Verkaufe schnelle Maico 250 ccm Breit-
wand-Moto Cross zu einem Preis wvon
DM 1600.—. Wilfried Weber, 5351 Pal-
mersheim b. Euskirchen, Hauptstr. 40.
48 046

MOTO GUZZI

Importeur: Zweirad-Roth, 6949 Hammel-
bach/Odw. 48 033
MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

NORTON

i g
e el e

Verk. von Norlon 650 SS diverse Ersalz-
teile. Fritjof Eccarius, 3011 Gehrden,
Bismardestr. 17, Tel. 051 08 — 25 47. 47 965

Verkaufe Norton Dominator 99, Bauj. 60,
fir DM 1500.—. Uwe Schumacher, 2887
Elsfleth-Lienen. 47 958
e NSO
Suche NSU 500—600 ccm, auch Vorkrieqs-
modell. Nur quter Zustand. G. Ragotzky,
2201 Klein-Offenseth. 48 055
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Das
Geheimnis
des
gelben
Schals

Irgendwo auf einer LandstraBe fihrt ein Motorradfahrer.

Plotzlich Panne. Langsam rollt seine Maschine aus. Dann
steht er allein am StraBenrand. Was ist zu tun?

Die Sache scheint schwieriger zu sein als er vermutet hat.
Allein kann er diesen Schaden nicht beheben. Vielieicht
wissen Freunde Rat?

Schnell schlingt er seinen gelben Schal um den Lenker
und wartet. Er wartet nicht lange, denn andere Motorrad-
fahrer kennen das Geheimnis des gelben Schals: Einer
von uns ist in Schwierigkeiten. ‘

Schnell muB ihmgeholfen werden. Und ihm wird geholfen!
Motorrad-Kameradschaftist ja bekannt. Bald istdie Panne
beseitigt oder andere dringende Hilfe gebracht. - Dank
dem gelben Schal. Wie gut, daB man ihn hat!

Mochten auch Sie den gelben Schal?

Sie bekommen ihn ganz einfach.

Einer lhrer Freunde ist sicher genauso motorradbegeistert
wie Sie. Tun Sie diesem Freund einen Gefallen: Emp-
fehlen Sieihm»DAS MOTORRAD«. Wenn er fiirdie sport-
lichen und technischen Belange unseres Motorradfahrens
genauso aufgeschlossen ist wie Sie, wird er sich schnell
entschlieBen, Abonnent unserer interessanten Zeitschrift
zu werden.

Sobald Ihr Freund dann den vierteljahrlichen oder Jahres-
bezugspreis iiberwiesen hat, senden wir lhnen den Schal
zu. Benutzen Sie bitte den anhangenden Abschnitt dieser
Mitteilung, um lhren Freund als Abonnenten anzumelden.

QUTSCHELIN

an MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stuttgart, Postfach 1042

Nachfolgend die Anschrifteines meiner Freunde, der gerne Abonnent lhrer Zeit-
schrift '"DAS MOTORRAD«ab 1965 zundchst nur fiir ein Jahr mit
Weiterlieferung bis zur jederzeit méglichen Abbestellung werden mochte.
Die Bezugsgebiihr braucht mein Freund aber erst nach Erhalt |hrer Vierteljah-
resrechnung (DM 6,50) auf Postscheckkonto Stuttgart 18499 zu Uberweisen.
Wenn mein Freund will, kann er auch den besonders gilinstigen Vorzugspreis
der Jahresvorauszahlung von nur DM 22,- (fir ein ganzes Jahr!) in Anspruch
nehmen. (Ausland nur Jahresvorauszahlung DM 28.60). Nachfolgend die An-
schrift des von mir geworbenen neuen Abonnenten.

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Entsprechend lhrem Vorschlag senden Sie mir gegen diesen Gutschein den
gelben Schal fir Motorradfahrer kostenlos an meine Anschrift:

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

Stralle, Nr.

Sie kdnnen den Schal auch kaufen. Uberweisen Sie DM 6,30 (DM 5,90+ DM -,40
Porto) auf unser Postscheckkonto MOTOR-PRESSE-VERLAG, GMBH, Stutt-
art 4892 mit dem Kennwort Motorschal. Wir ibersenden lhnen dann den
chal umgehend. Mo 2/66

(auch Super) zum Selbsteinbau - tausendf, bewahrt
Schraubbefesligung, kein Schweilen.
Verstellbare Federbeine weiter verbes-
sert fir Vorder- u. Hinterradschwinge.
Fordern Sie Prospekte fiir lhren Typ.

G. GEHRING, 8 MUNCHEN-Obermenzing

AdelsbergstraBe 1 - Telefon: 57 36 33

Verkaufe NSU-Max, sehr sportl., Hoske-
Tank wund -Tiite, Avon-bereift, gldser-
verkleidet, viele Extras und Ersatzteile,
DM 750.—. Wolfg. Kawan, 896 Kempten,
BlumenstraBe 3 1/2. 48 021

Verkaufe NSU-Max, 18 500 km gelaufen,
Bereifung 80%, sehr gute Beschleunigung,
fiir DM 450.— (evtl. auch Einzelteile).
Claus Kopf, 2179 lhlienworth, Mislag 35.

47 976

["'-' A B W e --—-.a—-—--r
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Original-Ersatzteile filr Puch, Moped,
Roller, Motorrdder und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngetriebesétze.

Spezialwerkstidtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied],
Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 —?25;}:
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 RENNMASCHINEN

NORTON MANX 500 qgesucht, Mod. 1961
bis 1963 gegen bar. Angebote mit ge-
nauer Beschreibung iiber Zustand u. evtl.
Ersatzteile erwiinscht. P. Eickelberg, 7443
Fnckenhausen Linsenhofer Weq 18.

47 956

Zu verkaufen:

Oepo 2-Zyl. fiir Bergrennen und nach
einfachem Umbau fir die neue Moto
Cross-Klasse iiber 500 ccm bestens
geeignet. Willy Oesterle, 7062 Ruders-
berg, Welzheimer Str. 32. 48 017

AERMACCHI 250, 1965, schnelle Kurzhub.,
Jakeman-Verkleidung, neuester Rahmen,
nur 6 Rennen, in bestem Zustand, preis-
ginstig zu verkaufen, evtl. Tausch gegen
andere Rennmaschine. Thorkild Kirk,
Dronningensgade 20, Norresundby, Dine-
mark. 48 028

Verk. 125 ccm Bultaco 6-Gang-Rennmasch.,
mit 4 PS Mehrleistung und viele Ver-
besserungen, und Rennkombi Gr. 1,80 m.
Schmidt, 582 Gevelsberqg, Wittener Str. 65.

47 985

Verkaufe meine NSU-Sportmax ohne Ge-
triebe, sonst alles komplett, f. DM 850.—.
Gute Lizenzerfolge. Helmut Morgenstern,
672 Spever a. Rh., Viehtriftstr. 26. 47 981

Verkaufe NSU-Sportmax, iiberholt, renn-
fertig, 305 ccm-Motor original, Rohr-

rahmen, Oldanibremse, Cerianigabel,
Verhandlungspreis DM 1400.—. O. Anders,
6232 Bad Soden, Burgberg. 47 982

NORTON MANX 350 ccm, schnell, kurz-
hub., in best. Zust.,, mit Verkleidung,
DM 2700.—. Orig. NSU Sportmax, mit
Verkleidung, in best. Zust., DM 2000.—.
Lars Almeliden, Kopparméllev. 25, Halm-
stad 3, Schweden. 48 034

Verkaufe von 3-Zyl.-Werks-DKW 1 Ge-
hduse mit Zyl., DM 500.—, 2 Réder (Elek-
tron) je DM 275.—. Fiir Renn-Kreidler
Vorder- u. Hinterrad mit Rennreifen,
alles neu, DM 150.—. Axel Oltersdorf,
4 Diisseldorf, Bachstr. 151. 48 053

Verkaufe wegen Klassenwechsel NSU
Sportmax u. Verkleidg., rennfertig. Hans
Jirgen Melcher, 365 Sc:!lmqen Wald, Irler
Strabe 21. 48042

ANZEIGENSCHLUSS
fiir Heft 4/66 am 27. 1. 1966
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TR 500- Seilenwagan zu verk., DM 100.—.
H. Schwarz, 2 Hamburg 50, Busd‘uslr 49,
Tel. 89 47 41. 48 016

Verkaufe S 500, Bauj. 51, mech. gebremst,
griin, Cabrioverdeck, KS-Anschlisse, DM
120.—. B. Bau, 7815 Kirchzarten, Stegener
Siraﬁe 13 a. 48 031

q. -|. q,-'l.—: Gl e i..]'?_'l -J':. _r:.'\— ]
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Gleich das Beste kuufen:

SUZUKI Sport 50, dlgedampfte Tele-
gabel, robuster Zweitakt-Sportmotor und
viele hervorragende Eigenschaften.

SUZUKI - Importeur Franz Beckmann,
Frankfurt(hlain)-ﬂiidelhaim, Radilostr. 16
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Tw Motorrdder  Ersatzteile  Zubehir
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7

47 Er-t'.-'
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Verkaufe obengesteuerte BMW 500 ccm,
R 57 Sport, 1928, wie neu, oder tausche
gegen guten R 69-Motor und Getriebe.
Siegfried Schneider, 775 Konstanz, Litzel-
stetter Str 40 a, Telefon 72 24. 48 041

!; ol :I-.-'-' _..._.;... =
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Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung moglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgéu
Fiissener Str. 56 - Tel. 76 78

Achtung flr die Schweiz

Typ: YA 6 125 ccm, 4-Gang, Fr. 2150,—
Typ: YDS 3 250 cem, 5-Gang, Fr. 3350,—
Y.Liengme Motos, LinsebiihlstraBe 48-50,
?-IJ'U'D St Guiltn. Tei‘afnn 0?1 f1219£1
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(Z UuUNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fur alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61,
Gitschiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 47 954

KS 50, egal weldher Zustand, im Raume
Hamburg — Schleswig-Holstein dringend
gegen bar zum Ausschlachten gesucht!
Nehme auch alle Einzelteile, komme selbst
abholen! M. Eberbeck, 2 Hamburg 73,
Hermann-Balk-Str. 735. 48 024

Suche Ziilndapp K 800, Baujahr 1940, oder
Ersatzteile fiir Antrieb zu kaufen. Carl
Mazel, 238 North Clark Drive, Beverly
Hills, California/USA. 47 991

Verkaufe KS 601

fiir DM 500.—, evtl. in
Teilen.

Woligang Schulze, 5907
Burbach, Krs. Siegen,
Finkenweqg 9. 48 048

Setzen Sie
ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine
zusatzlichen
Insertionskosten!

lhre Anzeige wird wirkungs-
voller. Gutes Amateurfoto

genugt.
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FELTZ 8 Munchen 8, Worthstralle 23,
liefert EﬂHRnHI ALU-FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

Borrani 18 X 2, 18 X 21/, 18 X2/,
i8 ¥ 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bilhler KG,
7 Stuttgart, Giinsheide 19, Tel. 24 57 07.

UTZBLECHE

% e H"d."ﬂﬁ._.l...ﬁ_..u S e
PELTZ E Munchen 8, Waorthstralle 23
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, ENGL. SITZBANKE, Renold-
l{ e tte n.

.~ BATTERIEN

!-,:'.» i i e
Mickel- Cudmlum-ﬂﬂﬂermn GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitat.6 V.
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
daver, kann nicht lberladen werden. Preis DM 39,50,

I.u\_.ﬂ"

* Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35-37
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Barbour-Anzug, im intern. Motorsport er-
probt. Detlevy Louis, 2 Hamburg,. 13,
Rentzelstr. 7. 47 948

TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 1009, wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3.

Belstaff-Bekleidung

wie Trialmaster-Trojan sowie alle
Motorrad-Zubehdorteile liefert

Kiaus Hauschildt,
22 Elmshorn, Bauerweg 37, Tel. 2472
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Elektnscher Drehzuhlmesser

lieferbar fir alle
Motorrdder.
DM 96.—.
Sonderausfiih-
rung fir 5tra-
Benrenn-
maschinen

DM 122.—

Wnlfgang Krdber, 5406 Winningen,
Wilhelmstraﬁe 27, Telefon {ﬂEEﬂE} 488

EHSATZTEILE

ke PR i T T

Mutn:rad-Ersaltleile neu und qebraudlt
fiir alle deutschen Mumrrader Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Neltesheim
Fleushurg Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

i o i

ITAL. MONTEURKOMBI

L.._,.:r.,_-

Konfektionsgrifien 48, 50, 52, 54, 56, 5IEI.
Farbe blau. DM 42.—. Bilhler KG.,
? E'I,ut'.tgart. Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

1§ g TR R

~ RENNBRILLEN

Lt L S B TR

PELTZ 8 Miinchen 8, Wﬁrthﬁtraﬂ&i‘ﬁ
liefert sofort FOSPAIC GS 11/Leder in
verbesserter Ausfihrung DM 32-, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,-.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Bithler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 24 57 07F.

Fospaic — Detley Louis, 2 Hamburg 13,
Renltzelstir. 7. 47 951

Anzeigen-

schiufl

fiir Heft Nr. 4/66
ist am 27. 1. 1966

Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280
und 290 mm. Biihler KG, 7 Stutigart,
Gﬁnsheide 19, Tel 24 57 07.

NOERE LR

Tur 50 ccm-Rennmaschinen, fiir 125—500
ccm-Rennmaschinen. Bithler KG, 7 Stutl-
gar:, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

"RENNKOMBI

el R ki

leder. superleicht, 1250 g, DM 295—
zusitzlich Regenkombi im gleichen
Schnift DM 125.—. Bithler KG, 7 Stutl-
gari. Giinsheide 19, Tel. 24 57 EI?

HENHST‘IEFEL
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Superleicht, I:I!J 75.—. Bilhler KG.,
7 Stultgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

.....
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Biihler KG., 7 Stuttgarl, Ginsheide 19,
‘lclcfun 24 57 07.

T T—— Y - TETEA R

"RENNVERGASER

o S S e L N T _L'-r.-:._

nellnrtu-nenu- u. Sportvergaser. Bilhler
KG, 7 Situlttgart, Gdnsheide 19, Tele-
fon 24 57 07F.

Keiner braucht mehr zittern

keiner muBB mehr frieren

Bl Uberall dabei . . .

ist die Motorrad-Ledersport-
o @ miitze ,,Trial**. Internatio-

% nales Kennzeichen aller Mo-
g torsportfreunde.
Prospekt anfordern!

K. Wettengel, 698 Werlheim, Odenwaldslr. &

Tanks, ca. 5 Ltr. Inhalt, Kotflliigel f. Yorder-
und Hinterrad, Starinummernschilder. Fiir
Moto Cross-, Trial-, Geldnde- u.5traBenrenn-
maschinen fertigt A. Krischer, 516 Diiren,
RurstraBe 104, Telefon 72670

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrader — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner Strafle 64, Ruf 612858

Mechanikermeister, 34 Jahre, Fihrer-
scheine Kl. I u. III, A. u. E-SchweiBer,
Berufspraxis Zweiradreparaturen, sucht
verantwortliche Stelle als Werkmeister
oder dhnliches. Zuschriften unter M 4767
an .,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 48 030

gesund bleiben endlich Zdahne und
auch Nieren dank der wunderbaren

Glaser-Spezial-

Schutzverkieidung

die meistgekaufte Motorradverkleidung d. Welt

Sie gibt uns besten:

. . Wetterschutz ynd damit kéltefreies Fahren

Ges. gesch.

. Unfallschutz ynd damitsichereres Faohren
. Hohere Leistung ynd damitschnelleres ,,4 billigeres Fahren
. Bessere StraBenlage ynpd damitleichteres und elegantes Fahren,

Natiirlich ist die Glaser-Verkleidung TUV=gepriift ynd fir alle Serien-
maschinen im @ffentlichen StraBenverkehr zugelassen.

Prospekte und Preislisten aus der MOtOrradsportzentrale
3387 Vienenburg /Goslar/Harz, Harleyberg, Tel.05324/264

STURZ_H E LME B
ROMERSTU HIH ELME
die meistgetragenen —

die 1000000fach bewdhrten.
Mever Katalog 1965/66
Meues Zubehdr: Klappvisier,
Helmschirme,Mehrzweckkoffer
Hans Romer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

Pomed

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog ,, St anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-52

STE LLENANGEBGTE

o LTl g e o DAL o mT *.-_.r__'_".‘.'_ St

Suche im Raume Darmstadt lﬁdltigen
IWEIRAD-Mechanikermeister, Dauerbe-
schiftigung, Filnftagewoche, gute Bezah-
lung, evtl. Ubernahme meiner Werkstatt.
Zuschriften unter M 4766 an .das MOTOR-

RAD" 7 Slullqart Postfach ll]-i,."! 48 I:}E'El
e TAUSCH !
I"-.'--".t_-l.—"h_-. AT . - =]
Tausche:

Horex Imperator 400 ccm, Bj. 55, TUV

7. 67, gegen Beiwagen TR 500, mdglichst
mit KS-Laufrad. Dietrich Christian, 2251
Witzwort/Husum. 47 953

AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, fiir
Rennen zugelassen, DM 49.—. Biihler KG,
7 Stuttgart, Ginshelde 19, Tel. 24 57 07.

~ VERSCHIEDE !"_,E i
Motorrader Ersatzteiie Eubehﬁr

Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
. 47 950

Motorrdder, Roller, Mopeds

Mﬁnchnn, Lnndwehnrrnﬂa 66
Spaett T.iton 53¢ 50

Mehr als nur

Wer tauscht BMW 500 oder 600 gegen
dlteren VW mit AT-Motor? Harry Rohde,
7505 Ettlingen, Durlacher Str. 25. 47 Ei?ﬂ

YERSC:H_IEDENES

ot C RN NT

H.-Lederhose mit angearb. Nierenschulz,
Korpergr. 175 cm, T.-Weite bis 82 cm,
neuw., fir DM E_H'J—- zu verkaufen. Egbert
Schrock, 4 Diisseldorf, WeiBenburgstr. 15.

47 952

Hallo Frankreich!

Welchen Motorradfreund oder -in, mit
schwerer Masdi.,, Nidhe StraBburg—Karls-
ruhe, kann ich im Sommer besuchen. Zu-
schriften unter M 4769 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 48 057

ein Spachtel

| (siehe Heft 12)
,, AKEMI** Fill- und Spachtelkitt Nr. 4 (Metallkitt) /s kg-

Wiirfelpackung DM 3,90 frei Haus. Bestellungen an:

LAKEMI“ NURNBERG, PostschlieBfach 132
auf PSch-Konto Nirnberg 72715 einzahlen

Absender deutlich in Blockschrift!

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Ku nslstnﬁbnnte

Motor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill Bro-
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung uv. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.B 49
2082 UETERSEN BEI HAMBURG .

e —

Handbuch und
Katalog
08 =50 im Marken

MGDELL-AUTOHENNEN

i GUNTER SEIFERT
auf elektrischen Bahnen — J 0 Hansaring 113

IHRNEUESHOBBY :ot moden

Renncombi, Yerkleidungen, Plexiglas-
scheiben, orig. ital. Renncormbi nach MaB
DM 255,-, Renn- u. Sportverkleidungen fiir
jeden Motorradiyp, kompl. ab DM 260,-,
Scheiben f. Renn- und Sportverkleidungen
in jeder Farbe, DM 40,-, liefert per Nach-
nahme Peter Eser, 89 Augsburg, Augsbur-
ger StrafBe 31, Telefon 3689 68.

BRAUN-SIXTANT E

der meisigekaufte Elekiro-Rasierer -
&

Ein Spizengordt hichster Qualitbi.
Eingebouter Langhaarschneider,
Iulaitung und Luxus-Spiegelkassetie
21 Tage Gratisprobe
arst danach 12 Monatsr. & DM 7.70. |
Keine Anzahlung!

DM 85— Barpreis DM 82,45

I Jahra Garantie. Nur fabrikneus Ga-
réte. Solordlisferung, portolrai. Rasior- |
wasserproben gratis. Postkare mif
Barul und Gebursdalum genlgl

JAUCH & SPALDINGY
7950 Biberach an der Riss, Abl. 455
SPEZIAL-MOTORRAD - REPARATUR - ER-
SATZTEILE - TUNING - ZUBEHOR - ALLE
ENGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEM.

RAICHLE, 73 ESSLINGEM, Am schénen
Rain 39

Wegen Herausnahme von Motorradern

aus unserem Yerkaufsprogramm bieten

wir an: MZ ES 125 8,5 PS DM 750.-
MZ ES 15010 PS DM 800.-

ab Lager Stuttgart.

Paul lange & Co., 7 Stutigart 1,

Postiach 661

Lederstiefelhose od. Rennkombi, Gr. 185,

schlank, gesucht. Flick, 1 Berlin 30,
Martin-Luther-Strafe 13. 47 977

~Das MOTORRAD", Jahrg. 1949 bis -1965,
zu verk. DM 60.— und Porto. Theo Metz,
2 Hamburg 26, Beim Hammer Markipl. 5.

47 994

Welcher Motorradfahrer mit Kamerad-
schaftssinn, Alter 30—45 Jahre, im Raume
schweiz, evtl. Suddeutschl., nimmt sport-
begeist. Herrn hin u. wieder als Sozius-
fahrer mit? Zuschr. unt. M 4761 an _.das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.

48 010

Verkauie Holmeister-Bahnrahmen kompl.
mit Getriebe, Bauj. 64, DM 450.—. Einen
Speedwayrahmen kompl. mit Vorgelege
DM 200.—. R. Koniq, 8 Miinchen 13,
Clemensstr. 70. 48 049

Tausche DKW 1000 Sp, 60, gegen Honda
250, Mach I oder Imperator mit Wert-
ausqleich. G. Ahrens, 294 Wilhelms-
haven, Bismardkstr. 67. 48 036

Suche einteilige Lederkombination, Gr.
180, Zuschriften unter M 4768 an .das
MOTORRAD", 7 Stuitgart, Postfach 1042,

48 039

Auflage dieses Heftes
uber 47 200.

Eine Anzeige in dieser
GroBe kostet nur DM 60,50.

bei 3 Anzeigen 5%
bei 6 Anzeigen 10%
bei 13 Anzeigen 15%
und bei 26 Anzeigen 20% Rabatt
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Jacques Birger }

Kurz vor Jahresende verstarb, im Alter von erst 44 Jahren, in
Paris Jacques Birger, dessen Kurzzeichen J. B. in unserer franzosi-
schen Schwesterzeitschrift MOTO-REVUE unter den meisten der
technischen Beitrige stand — immer unter denen, die besonders
qualifiziert waren und die diese Zeitschrift so interessant und lesens-
wert machten. Mit Jacques Birger verband uns und viele andere
internationale Motorrad-Journalisten mehr als nur das gemeinsame
Interesse am Motorrad: er hatte in aller Welt einen groflen Freun-
deskreis, der ihn ob seiner liebenswiirdigen Art und seines fachlichen
Wissens hochschdtzte und der ihn nun sehr vermissen wird.

Redaktion DAS MOTORRAD

Motorradausstellungen 1966
Vom Bureau Permanent International sind fiir das Jahr 1966 die folgen-
den Motorradausstellungen festgesetzt worden:

Amsterdam 25. Februar bis 6. Mirz
Koln (IFMA)  24. bis 28. September
Paris 6. bis 17, Qktober
London November

HadBliche Auswiichse

Mein Mann mochte gern seiner Mutter eine Freude machen, und so lidt er
sie auf und fihrt — schon langsam — zum Obersee.

Hin und wieder sieht man dort mal eine BMW oder eine Honda, also
ein richtiges Motorrad, stehen. Und siehe da, auf dem Parkplatz steht eine
funkelnagelneue R 69 S. Mein Mann, Mutter im Schlepptau, hin. Es ent-
spinnt sich folgendes Gesprach:

»Mutter, sich mal, hier steht das schonste Motorrad, das es gibt!®
Mutter: ,Hm!?“

Mein Mann: , Gefillt es dir?“

Mutter: ,Gefallen? Na ja!* Nach einer Weile: ,Sag mal, was sind denn
das fiir haflliche Auswiichse an den Seiten, miissen die sein?* Sie zeigte auf
die Zylinder. Heid:

Pfingsten 1966 — Elefanten in Melnik (Tschechnslnwuke?

Auf dem groflen Campingplatz von Melnik soll Pfingsten 1966 ein grofies
Motorradtahrertreffen ihnlich dem Elefantentreffen veranstaltet werden.
Die Anfahrt geschieht iiber Pilsen, Prag am 28. Mai 1966. Von der deut-
schen Grenze bis Melnik sind es auf dieser Route 170 km. Der verant-
wortliche Mann fiir dieses groflartige Ereignis ist Hermann Keudele,
Chlumin 152, Kreis Melnik, CSSR. Wer die Gelegenheit ergreifen will,
einmal mit Freunden grofler Motorrider aus diesem Teil Europas und
auch aus Mitteldeutschland zusammenzutreffen und ein schénes Land
kennenzulernen, der beantrage das Visum rechtzeitig bei der Tschecho-
slowakischen Militirmission, Berlin-Dahlem, Podbielski-Allee 54. Reise-
pafl und Griine Versicherungskarte rechtzeitig besorgen. Das Treffen findet
am Fufle einer Burg auf einem Moto-Campingplatz statt. Klacks
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Zum Weihnachtsfest und zum Jahreswechsel kamen eine Menge %
herzlicher Griifle fiir die MOTORRAD-Redaktion aus der ganzen
Welt hier an. Wir haben uns dariiber sehr gefreut, denn das Ge- E
denken unserer Freunde und Leser in diesen Tagen bedeutet eine
Bestitigung unserer Arbeit und Auftrieb zu neuen Unterneh-
mungen zum Wohle des Motorrades und seiner Fahrer, Wir danken
IThnen allen an dieser Stelle recht herzlich. Soweit man es erkennen
kann, wird es 1966 ein Motorradjahr geben wie wenige vorher.
Und dazu allen ,Hals- und Beinbruch®!

Redaktion DAS MOTORRAD %
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So warb ein Freibur- .
ger Motorradhindler
in seinem Schaufen-
ster. Eigentlich eine
feine Sache, denn wo
kénnen wir heute noch
vor solch einem Fen-
ster stechen und von
neuen Maschinen triu-
men. Aber leider ist
dieses Schaufenster ein-
malig oder zumindest
sehr selten, denn wo
stand in den letzten
Jahren etwa noch eine
Supermax im Fenster? : “Lrg
Kein Wunder, daff sich M. e i 19 B9 -
immer weniger Liebhaber fanden fiir bestimmte Motorrider, woher sollen
sie auch wissen, dafl es diese Maschinen iiberhaupt noch gibt? Jeder Hindler,
der mehr als ,nur in der Ladentiir mit verschrinkten Armen auf Kunden
warten will®, der also auch etwas verkaufen will, sollte wirkungsvolle
Reklame machen, Klappern gehdrt nun mal zum Handwerk! Dann kann
es wieder so kommen, dafl sich die Jungens am Schaufenster die Nasen
plattdriicken und auch etwas kaufen!

Krober-Drehzahlmesser

(siehe Heft 25/1965, Seite 765, Bild 11)

Diesen elektrischen Drehzahlmesser mit der so einfachen Montage gibt es
jetzt fiir all e Motorradmodelle, ausgenommen iltere englische Maschinen
mit Zindmagnet und Gleichstrom-Lichtmaschine. Also nicht nur fiir die
BMWs, sondern fiir alle Motorrider ist dieses niitzliche Instrument zu
haben. Unser Testinstrument hat jetzt mehr als 6000 km auf dem Budkel
und tut nach wie vor seinen Dienst. Hersteller: Wolfgang Krober, 5406

Winningen, Wilhelmstrafle 27. Klacks

Die ,,knatternden‘* Motorradfahrer

Die Firma Friedrich Boysen in Altensteig gehort zu denen, die in den
letzten Jahren ganz wesentlich zur Weiterentwicklung der Motorradmotoren
beigetragen haﬁtn: zur Gerduschdimpfung einerseits, zur Leistungssteige-
rung andererseits. Diesen launigen Hinweis auf die Sorgen, die man dabei
hat, fanden wir auf der Neujahrs-Gliickwunschkarte der Entwicklungs-
abteilung des Unternehmens:

odut mir leid — aber man bhort immer noch ein Ticken wie
von einer Taschenubr!®
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_ VERKLEIDUNGEN

EN S Kunststoffverkleidung aus Fiberglas
fir Touren. und Rennsport sind schnittig,
stabil und preiswert, jedes Modell von
bis 1200 ccm ab I.ngur lieferbar. Montage
in eigenen Werkstitten oder tdglich Ver-
sand. Vertreter Fritz Alexander, 3071 Mar-
dorf, Steinhuder Meer, Tel. 236, Herstel-
ler J. Schwierings, Haarlem/Holland.

fiir Touren-

u. Rennsport
50-1200 ccm

Fritz Alexander,

3071 Mardorf (Steinhuder Meer)
Telefon 05036-236

HE ] H R I CH-VerkImdungen

die idealen Verkleidungen
fir die schweren BMW'’'s.

Motorradverkleidungen vu. Sporttanks fir
BMW-Motorrdder direkt vom Hersteller:

Karl Heinrich, 7034 Maichingen
Krautgartensir. 4, Tel. 82728 Béblingen
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AEHTU NG IN HDRDHHE!H-HEET«
FALEMN ! Wir fihren sdmtliche Arbeiten an
allen Zweirddern, gleich welchen Typs, aus.
G. Zabrocky, 42 Oberhausen-Busch-
hausen, Thiiringer StraBe 82, Tel. 66247

Statt DM 65.— jetzt nur DM 39.50
ein gilinstiges Sonderangebot: H. Trzebia-

towsky — .Motorrdder, Motorroller, Mo-
peds und ihre Instandhaltung® — ein Buch
fiir den Kraftfahrer und Motorsportler
mit brauchbaren Winken fiir richtiges
Fahren, fiir die Pllege der Maschinen so-
wie fiir die Vermeidung und Behebung
von Storungen und Pannen. 978 S., 1618
Abb., 6 Tafeln, 15 Tabellen, DM 39.50.
Motorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370.

Die beriihmten Rennmotorrider

— 1907—1962 — 75 groBe Rennmaschinen
in Wort und Bild beschrieben. Ein einzig-
artiges Nachschlagewerk, 160 S., 146 Abb.,
glanzkasch. DM 16.80.

Motorbuch — 7 Stuttgart 1 — Postfach 1370

»Motorrad und Motorroller«

Ist einer mit seiner Maschine so verbun-
den, daf er als Bastler gern an seinen
Motor heranginge, um diese oder jene
Reparatur selbst auszufithren, so findet
er in diesem Werk einfach alles, was er
iiberhaupt aus einem Buch herauslesen
kann. Das Hand- und Reparaturbuch fiir
jeden Motorrad- und Motorrollerfahrer
iber Konstruktion, Bau, Betrieb, Pllege,
Reparatur, Fahrtechnik und Wettbewerbe
von W. Thoelz, 864 Seiten, 643 Abb,,
6 teils farbige Tafeln, DM 46.— (auch
geqg. Ratenzahlung, 4 Monatsraten a DM
12.—). Motorbuch, 7 Stuttgart, 1, Post-
fach 1370.
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VWarum, das fragen wir uns noch,
beim Dico flickt man jedes Loch.
Der Stiefel soll von Dico sein

dann hast Du nie ein nasses Bein.

GroBen bis 47.
nur 85,- DM

-NACHRICHTEN NR. 45

Was war denn auf dem ,,Treffen* los?
der Jammer war scheint’s riesengroB.
Da hatte mancher Fahrensmann
am Korper nasse Beine dran.

Fahrstiefel: (6-Tage-Fahrt-bewdhrt)
Mit oder ohne ReiBverschluB,

Rennstiefel : Superleichte Ausfihrung nur 69.- DM
Lieferung frei Haus (Bitte SchuhgréBe mit angeben.)

Walter Dillenberg, inh. Kiaus Becker,
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehdr

7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41 - Tel. 071 50/81 91

HEHIHBTUH SELECTRIC

Remington erfindet das Rad!

Jotzt gesichisgarachte Rasurmbg-
lich. 5§ werschiadane Scherkopl-
ainslallungaen, Bngebauter Lang-
haarschnaidar. Luxuskasselo.

21Tage Gratisprobe

erst danach 12 Monalsr. & DM 745

H‘EMLNETGN

Solortlieferung pordofrel. Mur fa-
bricneue Gerdle. Rasierwassar-

proben gratis, Postkarte mil Berul
und Gebursdatum geniligl.

Jauch & Spalding

7950 Biborach / Riss, Abl. Re 455

DM 79.—
Barpreis OM 76,65

Garantiezeit. Keine Anzahlung.

Billigez im Nachttazif!
Kleinanzeigen pez “ [elefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief
kime zu spdt. Benutzen Sie den
MNachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
matischer Anrufbeantworter nimmi
Ihren Anzeigentext genau entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deutlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
Namen und lhre Anschrift. Tag und
MNacht, auch sonnabends und sonn-
tags.

Ruf: (0711) 224141

(Sammelnr.)

AnzeigenschluBl
fiir Heft 4/66 ist der 27.1.66

Folgende MOTORRAD-Testherichte sind zur

Zeit noch lieferbar:
BMW R 67/2

BMW R 60 Gespann 1963
BMW R 69 S 600 ccm, 42 PS

Bonneville 650 ccm
BSA A 65 Rocket

BSA A 65 Twin 40 PS, 654 ccm

Florett Super

Harley-Davidson FLH 74
Heinkel Tourist 175 ccm
Honda CB 77, 305 ccm

Honda CB 450
Honda S 90

JAWA 350 ccm Twin 18 PS

MZ ES 150

Norton Atlas 750 ccm
Yamaha YDS-3, 250 ccm

KS 100
Trial 100

Zundapp
Zundapp

TEST: Motorradverkleidungen

HEFT

1/63
16/63
21/63
20/64
14/65
23/63
21/63

5/6/65

9/64

10/63
8/9/20/65
19/65

2/64

3/64
17/64

1/15/65

1/64
20/65
10/65

Hefte bis Dezember1963 DM 1.-, ab Januar 1964
DM 1.20 zuziiglich DM -.20 Porto

Wollen Sie mehr iiber lhre

Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbericht im ,,MOTORRAD*.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
wMOTORRAD" gepriift. Sicher ist lhr Fahrzeug auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte’ an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich. Der anhdangende Bestell-
schein macht’'s lhnen leicht!
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Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD







