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e von historischem Wert!

Ruhm und Glanz vergangener Zeiten

' Helmut Krackowizer

Eine
Typengeschichte der
dreiBiger Jahre

Dr. Helmut Krackowizer, der dsterreichische Motorjournalist und
Zweiradkenner - er saB3 selber zehn Jahre im Sattel von Renn-
maschinen -fand in den Schatzen seines Archivs die Bildvorlagen,
die ihm eine werkgetreue Darstellung aller jener Rennmotorrader
gestatteten, die sich in den dreiBiger Jahren in den Siegerlisten der
groBen européischen Rennen eingetragen hatten: Rennmaschinen,
deren Ruhm und Glanz heute ebenso unverganglich ist, wie zur Zeit
ihrer groBen Erfolge: AJS 350 R 7 1938 |/ Benelli 250 1939 | EMW
Kompr. 550 1938/39 /| DKW 250 ULD 1937/38 /| Husqvarna 500 2-Zyl.
1935 | Moto Guzzi 250 1935/37 / Motosacoche 350 M 35 1928 / Norton
350/500 1937 / NSU 350 Kompr. 1939 / Puch 250 mit Ladepumpe 1931 /
Rudge 250 ,,TT-Replica" 1934 /| Velocette 350 KTT MK VIII 1939.

Die besondere Bleistift-Technik des Autors laBt die gewahlten
Modelle in einer Plastik wiedererstehen, die der Fotografie ver-
schlossen bleiben muB. Man kann die verschiedenen Materialien
férmlich fiihlen: den Gummi der Reifen, Sattel und Drehgriffe, eben-
so die Panzerschlduche der Brennstoff- und Olleitungen oder das
Leder des ,,Brotchens®.

Erhaltlich in jeder Buchhandlung oder direkt bei:
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DIE GROSSE GEFARR

Unter den vielen Gliikwiinschen, die uns um die Jahreswende erreichten, befand sich auch
ein anonymer Brief. Poststempel Remscheid. Eine ausgesprochene Gliickwunschadresse war
es freilich nicht, sondern — — — aber lesen Sie erst mal selbst den Originaltext:

2Sebr geehrte Herren!

Haben Sie Mut und sind Sie ebrlich gegen sich selbst — Ihre Zeitung als Zeitung ist
schlecht. Ich verstebe gar nicht, daf sich manche Motorradfahrer, die doch wirklidy nidt
als dumm zu bezeichnen sind, dieses schlechte Deutsch gefallen lassen. Man sollte meinen,
und langsam glaube ich es auch, daf man eine ,Fanatikerzeitung® liest. Wirklich, ein Hobby
ist aller Ebren wert, aber soviel ich bisher, in nun schon 4 Jahren, erfahren habe, leidet
unter diesem Hobby in den meisten Fillen die gesamte Familie. Der Vater interessiert sich
ausschlieflich fiir Motorrider, er bastelt daunernd und das Familienleben ist anf dem Null-
punkt angelangt: es kommt kein anderes Gesprich mebr auf. — Anch wenn man mit an-
deren Ebepaaren zusammensitzt fachsimpeln die ,edlen Herren® iiberbieten sich mit tech-
nischen Ausdriicken und kommen sich als ,der Mann® vor, wenn ibr Rad 10 km/st schneller
fabrt. Und die Frauen sitzen auch noch geduldig dabei und horen zu, obne zu merken, wie
unhoflich die Ménner ibnen gegeniiber sind, indem sie nur fachsimpeln, ohne das Ge-
spriich audh fiir die Frauen interessant zu machen.

Es ist wobl iberall so weit gekommen, daf das Motorrad seinen Fabrer beherrscht und
nicht umgekehrt.

Sie, verebrte Redaktion, bestirken das alles noch. Ibnen gebe ich jedodh nicht die Schuld,
sondern denen, die Ihre Zrirmbrgt lesen, als wire es die Bibel und die keine Kritik neb-
men. Es ist eine sebr grofle Gefabr, dieser Fanatismus, er fiibrt zu langsamer aber stetiger
geistiger Beschrinkung, wenn nichts anderes mebr gesehen wird. Fiir Sie ist alles natiirlich
Geschiift, und Sie werden sich hiiten, diesen Brief zu verdffentlichen, oder?

Eine Motorradfabrergattin

P. S.: Mein Name sei aus reinem Selbsterbaltungstrieb nicht genannt; ich firchte andern-
falls, um mein Leben bangen zu miissen.”

Warum wir, entgegen aller Gewohnheit, diesen anonymen Straufl von Vor- und Anwiirfen
abdrucken? Gewifl nicht wegen des offenbar suggestiv wirken sollenden Hinweises auf
unsere mangelnde Zivilcourage — der steht in vielen solchen Zuschriften, die Kritiken ent-
halten. Wir haben einen anderen Grund, uns mit dem Inhalt dieses Briefes sogar an dieser
Stelle zu befassen — ganz ohne Arger iiber die Kritik an unserer Zeitschrift und erst recht
ohne Uberheblichkeit einer Frau gegeniiber, die ,ja doch von all dem nichts versteht*,

Einfach deshalb, weil wir befiirchten, daf es nicht wenige Motorradfahrerfrauen gibt, die
ihnlich denken wie diese und die nur nicht zur Feder greifen. Die vielmehr den Kummer
dariiber, dafl sie scheinbar ausgeschlossen sind aus der Welt, in der ihr Mann sich wohl-
fishlt, und dafl allein dadurch die eheliche Harmonie mehr und mehr zerstért wird, in sich
hineinfressen. Und die damit jene Krifte verstirken, gegen die heute wie friher so viele
Motorradfahrer und Motorradenthusiasten sich zu wehren haben. Die ja gerade erst dazu
fiihren, daf sie sich einen Kreis Gleichgesinnter suchen, bei denen sie im Gedankenaus-
tausch die Bestitigung ihrer eigenen Einstellung zu Motorridern und zum Umgang mit
ihnen finden und die sie vielleicht auch gerade unsere Zeitschrift mit soviel Spafl lesen
lassen. Denn es gibt zwar sicher keinen unter unseren Lesern, der mit allem, was wir
schreiben und vertreten, einverstanden ist. Aber die Mehrzahl liest uns eben mit dem Ge-
fithl, daf hier wenigstens noch ein ruhender Pol ist, wo man mit allen Fasern zum Motor-
rad steht, wo man die Sorgen und Wiinsche des Motorradfahrers kennt. — und wo man
versteht, daR Minner fiir das Motorrad und das Motorradfahren begeistert sein kdnnen.

Denn was die Briefschreiberin aus Remscheid mit Fanatismus bezeichnet — das ist doch
(von Ausnahmen abgesehen, gegen die wir uns nicht weniger wenden als sie) nichts ande-
res als echte, ehrliche Begeisterung. Fiir eine hochinteressante Technik nicht weniger als fiir
eine Art zu leben, an der schon unsere Viter Freude hatten und an der, hoffen wir’s,
auch unsere Jungen noch Freude haben werden; auch wenn eine satte Konsumgesellschaft
iiber sie ebenso zu licheln versuchen wird wie einst schon iiber ihre Grofiviter.

Nur diirfen wir einen Fehler nicht machen: Wir diirfen uns mit unserer Begeisterung nicht
abschlieRen gegeniiber der Frau, die unser Leben teilt oder gegeniiber dem Midddhen, das
einmal den Weg mit uns gemeinsam gehen soll. Nicht jeder wird das Gliick haben konnen,
seine Frau zu einer begeisterten Motorradfahrerin zu machen — nicht jedem wird es ge-
lingen, ein junges Midchen davon zu iiberzeugen, dal man Motorrad und Auto nicht
vergleichen und nicht gegenseitig abwigen kann. Aber eines darf nicht eintreten: dafl so
wie im Falle unserer anonymen Briefschreiberin das Motorrad zum Keil zwischen zwel
Menschen wird, die zueinander gehSren. Wenn die Frau nicht teilhaben kann an der Freude
des Motorradfahrens — es gibt mancherlei Griinde dafiir —, dann soll sie aber doch Ver-
stindnis gewinnen fiir die unendliche Freude, die ihr Mann aus dem Umgang mit Motor-
ridern nimmt. Und sie soll das Motorrad nicht als Feind ihrer Gemeinschaft, sondern als
wichtiges Bindeglied ansehen, das ihr erméglicht, sich in die Gedankenwelt ihres Mannes
hineinzuleben und ihn und seine Begeisterung fiir dieses ,Hobby“ (es gibt wahrlich

Titelbild: schlechtere!) zu verstehen.

Dﬂ’!‘d']".;':’ J'ﬁ;’" rg“’ Wifd’ff r.i“'E_M“"ﬂﬂ‘ﬁ;_-'::";_‘mam An uns liegt es, dafl ihr das moglich wird. Unsere Aufgabe ist es, sie mitzunehmen —
NI Shoet Frolich “die: Magen der ‘dro R:it:! wenn schon nicht auf dem Motorrad, so doch auf den Wegen, die unsere Gedanken und
urren, die hier in der Nacht des Elefanten-Treffens Interessen gehen. Selten wird eine Frau sich diesem Bemiihen verschlielen, wenn sie das
A Eaer: sitzen; Foto: Klacks Bemiihen nur spiirt. Verpassen wir das allerdings, dann werden solche Briefe geschrieben,
ERckttel: Dis beiden Veleranenrallyes dissestlahnes solche Gedanken genihrt. An deren Ende vielleicht wieder das Ende eines Motorrades
finden zwar erst im Juni statt (3./5. Juni in Geis- steht. Konjunkturschluderei, Werkstattmisere, Behordenschikanen und Wirtschaftswunder
haben das Motorrad nicht totmachen konnen. Durch unseren Unverstand heraufbeschwo-

&19&3 und 1IBZJ1|=?.dJuniJn Neckarsulm). Diese alte
e o ﬁh;mn:;“][ ;:f"'ﬁf',hﬂgmrﬂ:pi: s rener Hafl der Frauen aber kénnte es! S. R.
fir, wie Veteranen hergerichtet werden missen. '

Foto: Mai
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XI. ELEFANTEN-TREFFEN

Im Jahre 1963 traf ich im Odenwald bei einem Gasthaus einen Leutnant
der Bundeswehr, der mit einem Gelindewagen unterwegs war. Als er
meine R 60 sah, die damals noch neu war, hielt er an und fragte mich,
wie ich denn diese Maschine so gepflegt hitte, dafl sie wie neu aussihe. Ich
sagte: ,Die ist neu.” Darauf staunte er: , Wieso? Werden denn noch immer
Motorrider von BMW gebaut?® — Diesem Soldaten hatte ich gewdiinscht,
er wire am 8. Januar 1966 gegen 16,00 Uhr durch die Eifel und zum Niir-
burgring gefahren (und den Publizisten im Hause BMW wiinsche ich immer
viel Erfolg ihrer Motorrad-Werbung!), zweieinhalb Jahre nach dieser
Begegnung. Was er dann wohl gesagt hitte! Irgendwie haben wir es fertig-
gebracht, mit einer Handzihl-Uhr, wie sie in LagerhdusernVerwendung
finden, eine iuberschligige Zihlung zu machen. 3927 Motorrader, Solo-
maschinen und Gespanne, war das Ergebnis. Darin sind aber nicht etwa die
Maschinen enthalten, die zu dieser Zeit gerade irgendwo im Raume des
Niirburgringes in der Eifel unterwegs waren, die in den Ortschaften
Adenau, Dottingen, Breidscheid, Herschbroich, Quiddelbach, Niirburg, Miil-
lenbach, Welcherath, Meuspath, Drees waren oder sich in weiter entfern-
ten Ortschaften befanden. Wihrend des Rundganges war auflerdem ein
stetes Kommen, so dafl auch aus diesem Grunde keine Genauigkeit moglich
ist. Aber 4000 Motorrider sind eine bei weitem nicht iibertriebene Zahl —
man denke sich dazu die Fahrer und Beifahrer, weiter noch die Mitglieder
des , Trosses® und die Zuschauer und Schlachtenbummler! Die tollkithnen
Minner in ithren vierridrigen Kisten —! 7000—8000 Motorradfahrer und
nochmals die Hilfte dieser Zahl an staunenden Beobachtern, an stahlharten
Zuschauer-Enthusiasten, an begeisterten Motorradfreunden, an Geschifrs-
leuten, wie sie ein solches Ereignis immer im Gefolge hat, kurz und gut, es
waren glatt 10 000 Menschen im Minimum, die mitten im Winter durch
Motorrider auf die Beine gebracht worden waren.

7000 Motorradfahrer aus allen Lindern Europas, ausgenommen die Lin-
der, die in einem harmlosen und frihlichen Elefanten-Treffen eine Gefahr
fiir die politische Seele ihrer Schifchen sehen. Das grofite Kontingent aus
dem Ausland stellten unsere englischen Freunde mit iiber 400 Fahrern,
dann folgten die Franzosen. Es waren Minner und Frauen aus Finnland,
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1) Am Scnnobend, dem 8. Januar 1966, sah es gegen 12.00 Uhr auf dem Nirburgring
so aus. Bild 3 (unten) zeigt die Situation etwa eine Stunde eher. Danach setzte ein
stindiger Zustrom an Motorriidern ein, auf den ZufahristraBen fuhren sie iiberall

zum Ring.

Schweden, Norwegen, Dinemark, Irland, Holland, Belgien, Luxemburg,
Spanien, Schweiz, Monako, Italien, Osterreich und Nordafrika (Marokko)
gekommen. Und alle Sprachen dieser Liander schwirrten durcheinander. Ich
sah ein Zelt, vor dessen Feuer Deutsche, Englinder, Franzosen, Spanier
und andere saflen und iiber Motorrider sprachen. Auflerdem sahen wir in

2) Gleich hinter Worms trafen wir den ersten Fahrer, der baven muBte. An der

aschine war ein Lager im Hinterradantrieb defekt. Mit gemeinsamer Hilfe kam das
Motorrad spdter wieder in Gang. Es ist auffillig, daB man bei Motorradereignissen
immer gleich Faohrer bei StraBenrand-Reparaturen irifft.

' ein hiBchen Motorrad-ﬁes?rﬁch; |
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der Menge fast alles, was irgendwie Rang, Klang
und Namen im Motorradsport hat. Weltmeister
Fritz Scheidegger; der Beifahrer des todlich ver-
ungliickten Florian Camathias, Franz Ducret;
unsere deutschen Rennfahrer. Dazu weiter Tech-
niker, Konstrukteure, bekannte Tuner — es
fehlte eigentlich niemand.

Doch, halt — eines fehlte: das Haus Ziindapp!
Wo war Georg Weifs, der in den fiinfziger Jah-
ren zusammen mit Keitel und Ernst die beriilhmte
Elefanten-Mannschaft auf Ziindapp KS 601-Ge-
spannen bei den Sixdays bildete und der heute
zur Motorradwelt gehort wie ein Blatt zu einem
Baum? Wo waren die Zindapp-Leute, um sich
anzusehen, was sie einstmals fiir wunderbare und
berithmte Maschinen gebaut haben? Maschinen,
die noch zu Hunderten drauflen in der Welt her-
umfahren und die Marke ,Ziindapp“ am Tank
tragen — unverwiistlich! Wahrscheinlich existie-

B

ren die griinen Elefanten, die KS 601-Maschinen,
nicht mehr so stark im Bewufltsein der heutigen
Ziindapp-Minner, dafl sich fiir sie deswegen ein
Besuch des Elefanten-Treffens lohnt (Kaufleute
denken eben anders als wir!), obwohl diese
bulligen Motorrider den Grundstein zu diesem
Treffen, zu dieser einzigartigen Demonstration
fiir den Motorradsport und fiir das Motorrad im
Jahre 1956 gelegt haben.

Die 4000 Maschinen bildeten zudem eine grofi-
artige Ausstellung. Das waren eben keine Fahr-
zeuge, die als ,Muster” blank geputzt in Aus-
stellungshallen den Beschauern Triume vor-
gaukeln (weil sie dann doch nicht gebaut wer-
den), sondern die wirklich gefahren werden.
Darunter geradezu vorbildliche Oldtimer, mit
mehr als 200 000 km auf dem Buckel, und nagel-
neue Modelle wie die Honda CB 450, die inzwi-
schen in England und in der Schweiz im Laden
zu kaufen ist. Es gibt wohl keine Marke, die hier
nicht vertreten war. Aus der Zeit vor dem Kriege

bis heute. Da standen wie immer die Sahara-
Elefanten von Ziindapp, BMW, FN und

4) Robert Sexé, der Téjih-
rige, temperamenivolle und
begeisterte Motorradfahrer
aus S5t. Béneit in Frank-
reich, unternimmt jedes
Johr die Wallfahrt zum
Elefanten-Treffen,

5) Das ist Feuerwehrmann
Alan Carr aus Birmingham,
der zum Nirburgring fuhr,
um eines verstorbenen
Freundes aus Deutschland
bei der Lichterfahrt um die
Strecke zu gedenken.

6) Die ,Royal Dragoons”
kamen mit Leuvtnant, Korpo-
ral, zwei Mann und Stan-
darte.

7) Der Mond schien in einer
frostklaren Nacht auf eine
seltsame Szenerie.

Gnome & Rhone, wir sahen Cowboy-Harleys
und 1000er Ariels, Triumph-Thruxton und alte
R 71, Norton und BSA, Vincent und NSU-
Konigswellen-Modelle — eine unerschoptliche
Liste an Marken und Typen. Dazu aber weiter
sagenhafte Eigenbauten, tolle Vogel, verbesserte
Modelle und geniale Umbauten. Vielfach fanden
Automotoren Verwendung, um den Wunsch nach
einem zihen und starken Biiffel zu erfiillen.

Die Reiter dieser Pferde waren nicht minder er-
lebenswert. Matti Viro, der Finne, und sein Bru-
der waren die Fahrer, deren Wohnort am weite-
sten entfernt ist. Etwa 2800 km Weg in einer
Richtung. 200 km nordlich vom Polarkreis. Der
norwegische Lehrer Aanon Aanonsen, der 1n
London eine Schule besucht, hatte die meisten
Kilometer zum Elefanten-Treffen zuriidsgelegt,
indem er von London aus zum letzten Haus
Schottlands, John O’ Groats, und zuriik zum

L™

Niirburgring fuhr — 2400 englische Meilen =
ca. 3840 km! Start am 5. 1. in London. Auf einer
1954er Ariel Einzylinder 600 ccm, seitenge-
steuert (!), mit ,Stadtbus®-Seitenwagen. Als ihn
der Reporter einer Tageszeitung fragte: ,War-
um, um Himmelswillen, machen Sie das? Was
haben Sie davon?“, da antwortete Aanon: ,Ho-
ren Sie mal, das ist aber eine komische Frage —!“
Er bekam den Pokal, den Otto Sensburg und der
ADAC-Gau Siidbayern fiir den weitesten Teil-
nehmer stiften wollte.

Haben Sie das Zeltlager gesehen? Wissen Sie,
dafl wir in der Nacht 12 Grad unter Null hatten?
Haben Sie gesehen,:wie lustig das internationale
Vilkchen dort war? Haben Sie Alan Carr, den
bartigen Feuerwehrmann aus Birmingham ge-
troffen? Haben Sie ein paar Worte mit unserem
76jihrigen Robert Sexé aus St. Bénoit gewech-
selt, dessen Temperament nicht zu bindigen ist,
und der mit so lustigen, begeisterten und froh-
lichen Augen iiberstromend vor Freude wieder
bei den ,Seinen® war? Haben Sie das Lied vom
Grafen Hadubrand gehort, das der Jager aus

“MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 3/1966
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8) Ein Bild zum Leitartikel: diese Mutti lebt mit uns!
Noch ein weiterer Kommentar ndtig? Christel Berg und
ihr siebenjéhriger Sohn zeigen, wie 3::5 der SpaB isl.
Turnier des hoffnungsvollen Nachwuchses am 9. 1.

dem Hessenwalde am Feuer sang? Haben Sie —
haben Sie —??

¥*

Auf der Fahrt zum Ring war es ein paar Grade
unter Null, aber herrlicher Sonnenschein. Gleich
hinter Worms hielten wir unsere beiden Gespanne
an: rechts am Straflenrand beim Weingarten, in
dem ein wenig von der beriihmten Liebfrauen-
milch wichst, war ein Pulk grofler Maschinen
versammelt. Ein weifles R 60-Gespann — noch
gar nicht so alt — stand auf dem Fuflginger-
weg. Der Fahrer hatte das Hinterrad ausgebaut
und seine Freunde standen dabei und machten
betretene Gesichter. Befund: Das Lager des An-
triebsritzels im Hinterradgetriebe war zerstort.
Was nun? Keiner kannte sich in der Gegend aus.
Sie kamen aus Biberach und aus der Bodensee-
Gegend, eine BMW-Werkstatt fiir Motorrader
kannte keiner von uns dort. Mit Hilfe von Dr.
Baumann in Frankenthal, dem Moto Cross-Mit-
arbeiter des MOTORRAD, wurde dann aber eine
Hilfe organisiert, in Mannheim bei der BMW-
Vertretung hatte man ein Lager und das nouge
Werkzeug. Auf der Weiterfahrt trafen wir an
der nichsten Tankstelle einen MOTORRAD-
Leser, der sogleich hinfuhr, um diese Leute auf-
zulesen und ihnen eine Unterkunft fiir die Nacht
zu geben. Je niher wir zum Ring kamen, je 6fter
sahen wir an der Strafle oder an Tankstellen
Motorrider, deren Fahrer ithr Werkzeug in Be-
trieb hatten, um der sagenhaften Zuverlissigkeit
moderner Motorrider nachzuhelfen. Aber wir
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9) GroBe Inspektion der Elefantentreiber-Zelte.

10) Der Chef dieses Hauses war Ubrigens auf R 69 §
Solo und sein Adlatus auf Horex Imperator gekommen,
den TroBkarren brachten ihnen hilfreiche Geister nach.
Fir das nédchste Elefanten-Treffen lieBen sie dann eine
Hilfe da, mit der man schon allerhand ausrichten kann.
Fazit: solche Marketender sehen wir gern, denn sie
vergessen ftrotz allem nicht, was das Elefanten-Treffen
ist: ein Ereignis fir Motorrad - Fa hre r. Die ,Leiche”
auf dem Dach ist nicht der totgefragte BMW-Klanker-
maxe, sondern die heimatliche Schautensterpuppe.

1) Hou Tﬂl‘ﬁlr der englischen Fachzeitschrift MOTOR
CYCLE (John Ebbrell).

L O SRR

sahen natiirlich noch mehr fahrende Motorrader,
die kurz vor dem Niirburgring tiberall auftauch-
ten. Es war also die Zeit, in def nun in ganz
Europa aus allen Lindern mit Richtung auf
den Nirburgring die unentwegten Motor-
radfahrer unterwegs waren. Die Zeit der fra-
genden und kopfschiittelnden Tankwarte. In
Dover standen die Menschen schon an den Stra-
flen, weil am Freitag und am Sonnabend dauernd
ganze Schwadronen von Motorridern dem Hafen
zustrebten, crossing the Channel and storming
through Belgium and Germany, wie sie erzidhlten
(wWir iiberquerten den Kanal und stiirmten
durch Belgien und Deutschland —*). Alan Carr
half einem englischen Autotahrer bei einer Panne
in der Nihe von Ostende. Dabei verlor er seine
Brieftasche mit Papieren und Geld. In Briissel
lieh er sich bei einem Freunde etwas Geld, aber
an der deutschen Grenze wollten sie ihn natiir-
lich ohne Papiere nicht durchlassen. So fuhr er
den ganzen Weg noch einmal zuriick mit seiner
BSA-Golden-Flash und dem groflen Seiten-
wagen — 300 km ca. ein Weg. Aber er fand
nichts wieder. In Briissel in der englischen Bot-
schaft bekam er einen neuen Paff, dann konnte
er nach Deutschland hinein. 900 km ,Sonder-
priiffung®. Mick Laplin und Pete Bowers aus
Clapton in England hatten Arger mit der Kupp-
lung an ithrem Vincent-Gespann in Briissel. Ein
Verkehrspolizist auf seiner Polizei-Harley rief
iiber Funk nach Hilfe aus der Polizei-Werk-
statt (!) und brachte sie dann dorthin. Die Ma-
schine wurde von den Beamten wieder flott-
gemacht! Die BSA-Shooting-Star von Norman
Haskell gab etwa 80 km vor dem Niirburgring
mit defekter Olpumpe, beschidigtem Kurbel-
wellenlager und einem Kupferwurm den Geist
auf. Norman setzte sich in eine Taxe, Kosten-
punst fast DM 80.—, um zum Elefanten-Treffen
zu kommen. Mike Evans, Redakteur der eng-
lischen Motorrad-Zeitschrift MOTOR CYCLE,
erlebte die Freuden einer gebrochenen Kurbel-
welle an seiner BMW R 60 (und das bei einem
jener Freunde aus dem Lande, in dem man eine
BMW mit Weihwasser in den Augen be-
trachtet!!).

Kaum war ich im Zeltlager, da sah ich schon
eine Zeltplane, auf der jemand die Teile seines
BMW-Motors schon siuberlich in Reihe gelegt
hatte, weil auch er eine gebrochene Welle aus-
wechseln mufite.

Weswegen hatte Julius Holthaus wohl schon so
eilig seine 20 groflen Lautsprecher aufgebaur?
Weil schon am Freitag so viel auf dem Start-
und Zielplatz los war, dafl er fiirchtete, am
Sonnabend Morgen mit seinem Aufbau nicht
mehr durchzukommen im Gedringe. Julius —
es sei mir erlaubt, ihn ganz besonders zu er-
wihnen — stellt diese Anlage Jahr fiir Jahr
kostenlos hin, ohne sie wiirde das Elefanten-
Treffen in einem schrecklichen Durcheinander
versinken. Aber er ist halt auch einer, dem der
Wind um die Nase geweht hat und der als aku-
ver Motorradfahrer weifs, wo es not tut, Hand
mit anzulegen. Wie so viele andere. Die ,Feuer-
werker® aus Horst Briels Hilfskorps, die zur
Ehrung der Verstorbenen wihrend der Ansprache
und der Ehrenrunde die Niirburg mit offenen
Feuern erleuchten; die Helfer, die jedes Jahr die
Plakettenschlacht durchstehen; die lebende Bar-
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riere vor dem Konvoi der Fahrer, die die Ord-
nung beaufsichtigen und darauf achten, dafl Kei-
ner bei der Ehrenrunde vor dem Startkommando
zu frith losprescht; die Jungens, die uns helfen,
beim Gymkhana (= Geschicklichkeitsfahren) des
hoffnungsvollen Nachwuchses den Kurs festzu-
legen. Ohne diese selbstlose und prompte Hilfs-
bereitschaft, ohne alle diese Arbeit, diese Opfer,
Strapazen, Miithen wire das Elefantentreffen
ﬁherﬁaupt nicht hinzustellen. Hier ist der Bun-
desverband der Motorradfahrer e. V. besonders
aktiv. Ich mochte wissen — nur um ein kleines
Beispiel herauszugreifen —, wer von uns noch
Lust hitte, sich um die Plaketten zu kiimmern,
wenn bekannt wiirde, mit welcher Aufregung das

T

allein verbunden ist. Wovon man gar nichts hat.
Ich glaube auch, dafl mancher staunen wiirde,
wenn er sihe, dafl alles dies mit nur ganz win-
zigem geldlichen, dafiir aber mit riesigem Ar-
beits-Aufwand einiger weniger Unentwegter auf
die Beine gestellt wird. ,Verriickt seid Ihr!“
sagte mir ein Mann, dessen kaufminnisches Den-
ken da nicht mehr mitkommt.

Am Sonnabend um 18.30 Uhr war alles vor-
bereiter. Die Feuer brannten auf der Niirburg,
etwa 1000 Maschinen standen zur Ehrenrunde
bereit. Wir gedachten in deutscher, englischer und
franzosischer Sprache unter der Melodie des
Guten Kameraden unserer im letzten Jahre ver-
storbenen Freunde. Auf das Kommando 5 — 4
3 — 2 — 1 — Start! schof} einer eine griine
Leuchtkugel in den Himmel, und alle Moto-
ren wurci:n auf einen Schlag angetreten. Das
war ein Tooon —! Langsam kroch eine lange
Lichterschlange um den Niirburgring. (Polizei-

kommissar Kempenich sagte, dafl das Elefanten-
Treffen das disziplinierteste Ereignis mit dem
wenigsten Arger am Niirburgring sei, obwohl je-
des Jahr mehr Motorradfahrer erscheinen wiir-
den.)

Gegen 20.00 Uhr begrifiten wir alle Teilnehmer
offiziell. Danach erhielten die Gewinner der
Pfadfinder-Trophie 1965 (siche Hefte 3/1965;
26/1965; 1/1966 und 2/1966) ihre Preise. Den
groflen Preis des ARBUO-Usterreich erhielt der
Fahrer mit der besten Punktzahl, Rolf Arnold aus
Linz, der mit seiner 1952er KS insgesamt 54 150
gewertete Luftkilometer bei diesem Wettbewerb
zusammengetragen hatte. Aus Oxford waren
extra zum Uberbringen des gestifteten Pokales an
Paul Jezierski, dem Gewinner der Segelschiffs-
Gruppe Tony Luker und seine Freunde zum
Niirburgring gekommen. Diese Gelegenheit nah-
men wir dann wahr, um auf Grund der FEr-
fahrungen in den letzten Jahren und auch jerzt
wieder beim Elefanten-Treffen dringend eine
bessere Zuverlissigkeit unserer modernen groflen
europdischen Motorrider zu fordern. Ich sagte,
dafl -die Menschen Raketen zum Mond schieflen
konnten, dafl sie aber nicht in der Lage seien,
grofle Serienmaschinen in gréflerer Stiickzahl so
zu fertigen, dafl diese generell 20 000 km in Be-
trieb sein kénnen, ohne daf man auch nur einen
Schliissel anfassen muff, Na, der Beifall schien
meine Ansicht zu bestitigen und — die Praxis
erst recht. Ein schwerer Nachteil und ein Haupt-
grund dafiir, daff das grofle Motorrad aus
Europa 1in unserer Zeit in Gefahr gerit, ins
Hintertreffen zu kommen, das ist zweifellos
diese Anfilligkeit der Maschinen, schlechter Kun-
dendienst, schwerfillige Ersatzteil-Belieferung
und schlechte oder ganz fehlende Werkstitten.
Diese Punkte waren neben allem anderen
die Hauptgesprichsthemen. Ob die BMW-
Sprechstunde mit dem Gehdrten wohl bis zu
einem wirkungsvollen Entschluff der Werksleitung
reicht? Dafl Maxe Klankermeier da war, das war
auf alle Fille fiir alle Interessenten eine dank-
bar angenommene Gelegenheit, Erfahrungen und
Wiinsche mitzuteilen. Der Andrang war jeden-
falls sehr grofl, ebenfalls bei den Metzeler Leu-

<&

g =

INTERNATIONAL SQ8

ten, die innerhalb einer Frage-Aktion ihre klei-
nen blauen Elefanten ausgaben.

Man wartet bei uns auf die grofle Honda CB 450,
deren Zulassung zum bundesdeutschen Verkehr
nur noch am — vom Kraftfahrtbundesamt in
Flensburg — geforderten ,richtigen® Lenker-
schloff hangt (kein Witz, liebe Leute!). Ein Mo-
torradfahrer aus der Schweiz, etwa 50 Jahre
oder ilter, der mit seiner neuen CB 450 am
Ring war, sagte, dal er schon sehr viele Motor-
rider in seinem Leben besessen und gefahren
habe — dieses aber sei der Gipfel —! Wir selbst
wollen dazu vorerst nichts sagen, sondern ab-
warten, was die Testmaschine spiter im Alltags-
betrieb zeigt. Allerdings war der erste Kontakt
im Sommer 1965 sehr beeindruckend.

12) Dieses Bild |aBt kaum ahnen, daB etwa 10 Grad
unter Null sind.

13) Der Jogi vom Elefantenberg.

14) Oft wiesen Schilder darauf hin, woher des Wegs
die Reiter kamen,

15) Zu dieser Triumph-Trophy mit einem Trial-Seiten-
wagen ist eine kleine Geschichte zu erzéhlen. Eddie
und Betty Nevill aus Hillingden in Englond, denen das
Gespann gehort, lernten sich 1964 beim Elefanten-Treffen
Itm]:uﬂ] und heirateten kurze Zeit spiter. (Siehe Leit-
artike
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So ging der Abend mit solchen Diskussionen an
den Feuern hin. Der Jiger und seine schwarz-
birtigen Minner hatten einen ,,Gummiadler®
(= Grill-Huhn) auf dem Spieff. Balbo drehte
ihn geniifllich rundherum (sieche Titelbild), der
scharfe Tropfen, um dazu die Innentemperatur
der Rauh-Reiter zu steigern, wartete in der
Flasche. Da stand der Hubert auf und sang:

.Graf Hadubrand lebt ohne Sorg,

er lebt auf seiner Riterborg.

Er war ein schrocklicher Barbur,

und konnte saufen wie einer nur . . ."

_Aaaa-Huuuuuu —* fiel die Gemeinde am Feuer
ein. Nachdem das vom wilden Grafen versetzte
Ahnfriulein sich im Burggraben ertrinkt hatte,
wanderten wir zum nichsten Feuer, wo gerade
das Motorradfahrer-Lied vom Grafen von
Kotzensteyn erklang.

Der alte Grof von Kotzensteyn
lebt noch in tausend Jahren!”®

Irgendwo sang man ein englisches Lied, anders-
wo erklang ein franzésischer Scherz durch die
Dunkelheit. Unablissig fuhren drauflen Maschi-
nen voriiber, hinauf zum Ring oder hinunter in
eines der Dorfer, wo sich manche lustige Runde
in den Gasthiusern zusammenfand. Beim Nett-
Wirt in Drees konnte keine Stecknadel mehr zu

16) Diese alte Gillet aus
den dreiBiger Jahren sah
beinahe aus wie neu. Am
Morgen war sie tiefge-
kiilhlt und schén bereift.
Aber sie lief wie in ihren
jungen Jahren.
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17) Das Kontingent der
franzdsischen otorrad-
fahrer war gréBer als in
allen Jahren vorher.

18) Auch die kleinen Staa-
ten Europas waren ver-
treten. Dieser BMW-Fahrer
kam aus Monako. Aus den
Léndern Helland, Belgien
und ouch Luxemburg wa-
ren eine Menge Motorrad.
fahrer gekommen. Das
spanische Kennzeichen war
vertreten, und die Skandi-
navier hatten nicht den
weiten Weg gescheut, In
Finnland war es bei der
Abfahrt von Matti Viro am
Polarkreis 43° C unter Null.

19) Die Veteranen-Freunde
kamen bestimmt auf ihre
Kosten, denn so wie diese
alte NSU waren viele der
dlteren Maschinen in SchuB.

Boden fallen, im Saal kampierten sie auf Luft-
matratzen.

Die Feuer auf dem Turm der Nirburg waren
langsam heruntergebrannt, der Mond war auf-
gegangen und schien auf diese seltsame Szenere.
Am Feuer hinter der Haupttribiine lag einer
ohne Zelt in seinem Schlafsack und schlief den
Schlaf des todmiiden Wanderers. Mehr als zehn
Grad unter Null zeigte das Thermometer.

Am Sonntagmorgen war es trilbbe und noch im-
mer 10 Grad unter Null. Die Maschinen auf dem
Start- und Zielplatz waren mit Reif iiberzogen
und sahen echt ,tiefgekiihlt® aus. Da gab es
zunichst manche Wette, auf welchen Tritt ein
Motor ‘ansprang. Die sorgsamen Pedanten unter
den Rittern hatten ihre grofle Stunde: einmal
ohne Ziindung durchgetreten, dann Vergaser flu-
ten — einundzwanzig, zweiundzwanzig, drei-
undzwanzig — Tritt — Monsch, der Motor lief!
Ja, gewuflt wie! Und andere arbeiteten. Daneben
standen die Freunde und zihlten die Tritte:
— zweihundertdreiundsechzig, zweihundertvier-
undsechzig, zweihundertfiinfundsechzig —! Bel
einer R 69 S stand einer und schaute zu.
Sagte der Fahrer halblaut: ,Gleich tret’ ich sie
an. Gehn Sie ’n bifichen von den Zylindern
weg!® (So berichteten mir schadenfrohe und
offensichtlich mifigiinstige , BMW-Feinde®. Was

die nur gegen das schéne Motorrad haben?) Bei
einem Gesprich iiber japanische und europiische
Motorrider sagte jemand: ,Na, soo doll ist das
auch nicht mit den Japanern, die kochen auch
nur mit Wasser.“ Als die Yamaha 250 Super-
sport auf den ersten Tritt sofort ansprang, vor
der diese Gruppe stand, da sagte der Fahrer:

.Ja, — und was die mit dem simplen Wasser
kochen!*”
Inzwischen hatte Pastor Gnoth wvon seiner

Sahara-KS 750 aus (ein selten feines und ge-
pflegtes Stiick!) seinen Waldgottesdienst zusam-
men mit Pastor Busch und Pastor Dorr gehalten.
Die geistlichen Herren waren tiberhaupt auch
auf ihren Maschinen sehr aktiv. Reverend Gra-
ham Hullet aus London erschien zusammen mit

Mitgliedern des 59 Club. Nun war es Zeit, den

ungeduldig wartenden Sprofllingen die Schran-
ken des fiir sie abgesteckten Kurses hinter der
Bosch-Tribiine zu 6ffnen. Sechs Gespanne traten
an. Alter der Mahouts: sieben bis vierzehn Jahre.

Nachdem sie sich die ,,Strecke® betrachter hatten,

ging das Ringelreihen los. Vater im Seitenwagen.”

Ich frage mich nur, wo diese Kerlchen das Fah-
ren derart perfekt gelernt haben. Christel Bergs
siebenjihriger Junge schof8 dabei als Publikums-
Liebling den Vogel ab. Er konnte kaum Fuli-
bremse und Fuflschalthebel erreichen. Die Mutti

sal hinter ithm auf der Sitzbank, und dann

brauste der kleine Bursch mit dem riesigen R 67-
Gespann los. Elegant um die Balkenschikane,
dann durch die Rinne (Seitenwagen lief oben!),
dann mit Dampf auf die Spitzkehre los. Da zog
er an der Vorderradbremse, das Gespann wischte
um die Balkenedste herum, sofort gab er mit Ge-
filhl und Gewufit-wie Gas, und die Fuhre
steuerte zu dem kleinen Budkel, an dem das
Seitenwagenrad ganz oben lief. Er machte das
wie ein Alter, und die Mutti hintendrauf lachte
dazu. Es war ecin spafliges, aber herzerfrischendes
Bild. Seine ,Konkurrenten® waren jedoch nicht
miiflig, und so konnten wir am Schlufl zu den
Castrol-Sparbiichsen und blauen Elefanten auch
noch drei Plaketten fiir ,besondere Leistungen
im Motorsport® vergeben, die Castrol gestiftet

hatte. Mir scheint, dafl wir dieses Turnier der an- .

gehenden Motorrad-Experten im nichsten Jahr
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vergrofiern und ausbauen. Das lohnt sich wirk-
lich und macht wohl allen Beteiligten einen
Riesenspafl. |

Oben auf der Strecke begann das grofle Ab-
schiednehmen, im Zeltlager wurden die Zelte ab-
gebrochen, die ersten waren schon auf der Riick-
fahrt. Manche hatten aber auch ganz schone Ent-
fernungen zuriickzulegen, und eine 750er Gnome
& Rhone Boxer-Twin, sv, aus dem Jahre 1938,
Armee-Motorrad des franzdsischen Heeres mit
angetriebenem Seitenwagenrad, Vorliufer unse-
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rer R 75 und KS 750, geht nur 70 km/h — und
damit braucht es seine Zeit bis Nizza. Und bis
zur Stierfarm in Andalusien ist auch ein weiter
Weg, besonders mit einer Trial-Bultaco. Bis Ir-
land mufl man zweimal iiber das grofie Wasser,
Finnland, Norwegen und Schweden liegen auch
nicht gerade nebenan um die Ecke nur. Und die
meisten haben am Montagmorgen ihren Dienst
wieder anzutreten. Eine. Abordnung der Konigl.
Dragoner auft den seitengesteuerten Triumph-
Twins mit Leutnant, Korporal und zwei Mann
starteten, die Schwadronen-Standarte und ein
Elefanten-Wimpel vorn weg. Gegen Nachmittag
lichteten sich die Reihen. Dafiir gab es nun An-
sammlungen von zum Teil fassungslos staunen-
den Touristen, die in ihren geheizten Autos diese
Reste des Elefanten-Treffens 1966 beschauten,
wie man die Mumien in den dgyptischen Konigs-
gribern im Tal der Kénige betrachtet.

.....
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Am Abend war unsere Runde klein geworden.
Mileseater Rolf Arnold erzihlte von seinen
Abenteuern auf der Suche nach alten Dampf-
eisenbahnen, und Toni Jansing, Ringer-Europa-
meister im Schwergewicht 1938, heute BMW-
Fahrer und Motorrad-Wirt in Miinster, lief die
starken Mainner lebendig werden und sagte:
»~Kommt doch mal her zu mir, ich mache euch
eine Motorradfahrer-Heimat.“ — Vor einem
Zelt reparierten sie noch eine Norton.

Uff! Diese Schlacht ist voriiber. Wire sie kleiner
gewesen, wenn der Schnée so wie heute — eine
Woche spiter — ganz Europa bedeckt hitte? —
Ich glaube es nicht, denn ein Elefanten-Treffen
ist kein Ereignis, zu dessen Besuch man sich von
heute auf morgen entscheidet. Die wiren alle
gekommen, und wenn es Pfeifenstiele geschneir,
gehagelt oder geregnet hartte.

Was wird man daraus machen? Kénnen 7000

20) Etwas fiir Sahara-Fein-
schmecker: Franzosische
Armeemaschine von 1938,
Gnome & Rhone 750 ccm.

21) Ein toller Vogel a la
Biiffel: Sunbeam 1952 mit
850 ccm - Panhard - Boxer-
motor 43 PS. Gebout von
Horst Frerichs aus Genf.

22 Rolf Arnold aus Linz
erhdlt seinen Pfadfinder-
Pokal fir den ersten Preis
auvf der Suche nach alten
Eisenbahnen und Motor-
rad-Veteranen.

23) Der 850 cem-Panhard-
Motor im Sunbeam-Fahr-
werk. Da es den idealen
Biiffel noch immer nicht zu
kaufen gibt (existierende
Modelle ays Ubersee sind
zu wenig zuverldssig und
enlsprechen nicht den Vor-
stellungen, die man In
Europa von einem solchen
Motorrad hat [geringe
Literleistung, aber beson.
ders groBer Hubraum und
extrem hohe Zuverldssig-
keit!]),deswegen gehen die
Edelbastler ans Werk.

24) . ,Wir kommen immer
wieder!” . (Fotos: Klacks)
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Motorradfahrer und 3000 Mitliufer noch mit
unseren bescheidenen Hilfsmitteln geordnet .und
gefiilhrt werden? Ich glaube, dafl das moglich ist,
denn es 1st inzwischen eine standige Ordnung, ein
stindiges Programm von selbst entstanden und
»Organisation® im Sinne dieses Wortes gar nicht
mehr notwendig. Jeder weiff, wo der Zeltplatz
1st, wann die Runde gefahren wird, wo er seine
Freunde findet usw. Und diejenigen, die neu
hinzukommen, sehen ja, was los ist. Nur an
einem Problem haben wir nun noch zu kauen:
wie bringen wir es fertig, unsere Freunde und
Motorrad-Kameraden aus den 6stlichen Lindern
Europas an unserer Freude teilhaben zu lassen?
Wir haben Briicken nach England, nach Frank-
reich, nach Skandinavien, nach dem Siiden und
allen Landern Europas geschlagen, abseits jeder

hohen Politik. Wir brauchen die Freundschaften
und -Begegnungen, fiir die das Elefanten-Treffen

einst mit 30 Mann begonnen wurde. Klacks
ey, T
o, (e '
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RMZ = RADKE M.

Zu den westdeutschen Hindlerfirmen, die die
mitteldeutsche Motorradmarke MZ vertreten
bzw. importieren, gehort auch die von Helmut
Radke in Zirndorf bei Niirnberg, dem ehe-
maligen, zuletzt bei Victoria aktiven Gelinde-
fahrer. Im Gegensatz zu seinen Kollegen (den
Firmen Alfred Stauch in Saarbriidken und Wolf-
ram Ridiger Lienert in Hamburg-Harburg)
beschriankt er sich aber nicht nur auf den Ver-
kauf und die werkstattmiflige Betreuung der
MZ-Motorrider aus Zschopau, sondern er baut
auch in eigener Kleinserie Moto Cross-Maschinen
auf MZ-Basis. Obwohl er diese auch in gar nicht
unbetrichtlicher Stiickzahl exportiert, gerit er
mit dem Werk doch nicht in Kollision, weil man
dort keine Kapaziit frei hat, um aufler den
Straflenrenn- und Gelindemaschinen auch noch
reine Moto Cross-Modelle zu bauen,

Schon im vergangenen Jahr tauchten diese
Radke-Spezialbauten auch bei deutschen Moto
Cross-Wettbewerben auf; iibrigens nicht nur
dort, sondern, unter der neuen Bezeichnung
RMZ, auch im Gelindesport. Es gibt nimlich
fir die Radke-MZ-Modelle einen ,Gelinde-
Umriistsatz”,

Wie die Bilder zeigen, wird als Triebwerk ein
im wesentlichen dem Serienmotor gleichender
MZ-Motor verwendet, der bei 65 mm Hub und
69 mm Bohrung 243 ccm Hubraum hat. Die
Verdichtung betrigt beim Moto Cross-Motor
10, bei der Gelindeausfithrung 9,5:1, und da-
mit wird eine Maximalleistung von 25 PS er-
reicht, die in annihernd dieser Hohe in einem
ungewohnlich breiten Drehzahlband zwischen
4800 und 6500 U/min mefibar ist. Dieser flache
Verlauf der Leistungskurve ist typisch fiir die
MZ-Motoren und nicht zuletzt die Erklirung
fiir thren Bullencharakter. Das Kraftstoft/Luft-
gemisch liefert ein BVF-Zweischieber-Vergaser
mit seitlich liegender Schwimmerkammer, Die
am Serienmotor verwendete Batterieziindung
wurde bei der Radke-Ausfiihrung, die eine ent-
sprechend ‘abgeinderte Kurbelwelle aufweist,

Der 250 ccm-Motor der Radke-Moto Cross-MZI gleicht
weitgehend dem bekannten Serienmotor aus Zschopau.
Das Fohrwerk mit dem Zentralrohrrahmen aber ist eine
Spezialanfertigung fiir den Geldndeeinsatz unter Ver-
wendung von MZI-Bauteilen.

durch einen kleinen Bosch-Schwungradziinder
ersetzt, der auf eine auflenliegende Ziindspule
arbeitet. Mit diesem Magnetziinder und einem
entsprechend flachen rechtsseitigen Gehiuse-
deckel gelang es, die Gesamtbreite des Motor/
Getriebeblocks um nicht weniger als 65 mm zu
reduzieren. Die Frontansicht in der Mitte der
gegeniiberstehenden Seite zeigt, wie schmal da-
mit die ganze Maschine geworden ist.

Die Schmierung des Motors erfolgt mit nor-
maler Mischungsschmierung 1:25, idiglich die
Kurbelwellenhauptlager erhalten Frischol in
stindigem Umlauf aus dem Getriebe. Die Kraft-
iibertragung zu diesem erfolgt iiber die auf der
Kurbelwelle sitzende Mehrscﬁeiben-ﬂlhadkupp-

lung und schrigverzahnte Stirnrider im Uber-
setzungsverhiltnis 2,43:1. Die Abstufungen des
klauengeschalteten Vierganggetriebes liegen im
Moto Cross-Spezialgetriebe bei 2,27 — 1,67 —
1,29 — 1:1, fiir Gjﬁndespnrteinsatz lassen sich
andere Variationen (unter teilweiser Verwen-

dung der MC-Stufen) schaffen. Im Gegensatz zur
Serienausfithrung bestehen beim MC-Motor so-
wohl die Primirantriebsrider als auch der
Kupplungskorper nicht aus Guff, sondern aus
Staflll:’. Die Sekundirkraftiibertragung (die bei
der Moto Cross-Ausfithrung nur eine E:i te Ab-
deckung erhilt, bei den Gelindemaschinen je-
doch in der bekannten MZ-Vollkapselung mit
den Kettenfithrungsschlauchen lduft) besorgt
eine Rollenkette % X /s, Mit 13, 14 und 15
Zihnen ist das abtreibende Kettenritzel am Ge-
tricbe ebenso variabel wie das normalerweise
mit 62 Zihnen gelieferte hintere Kettenblatt,
das aus Pantal (Leichtmetall) hergestellt ist.

Aus Leichtmetall besteht im {ibrigen auch der
grofirippige Zylinder, der eine nach dem Alfer-
Verfahren eingegossene Laufbuchse enthilt. Die
Auspuffanlage kann je nach Kundenwunsch
unten- (wie auf unseren Bildern) oder oben-
liegend geliefert werden. Das ungewdohnlich
grofle Micronic-Lufthilter liegt im Anschluff an
ein 3 Ltr.-Ansaugvolumen bestens geschiitzt,
aber leicht zuginglich unter der Sitzbank.

Ist so das Triebwerk bis auf die geschilderten
zweckbedingten Abinderungen Original-MZ, so
finden sich an dem in der Werkstatt von Radke
nach dessen eigenen Entwiirfen hergestellten
(und von ihm selbst unentwegt erprobten)
Fahrwerk nur wenige MZ-Bauteile: vornehmlich
die hervorragenden Bremsnaben und die ebenso
ausgezeichneten hydraulisch gedimpfren Feder-

"MOTORRAD 4E.IJahrg=ang, Heft 3/1966

Dank der verwendeten Magnet-Zindanlage gelang es,
die Gesamtbreite des Moiorblocks unter Verwendung
eines flachen Gehdusedeckels an der rechten Seite be-
tridchtlich zvu verringern. Die groBe Bodenfreiheit des
Triebwerkblodks laBt zwar die wuntenliegende Auspufi-
anlage zu, diese kann jedoch auf Wunsch auch durch
eine hochgezogene ersetzt werden. Fir den Moto Cross.
Einsatz ist die Hinterradkette, wie @blich, nur leicht
gegen den Hinterreifen abgedeckt.

beine mit offenliegender Federung, auflerdem
einige Einzelteile wie z. B. die Hinterschwinge
mit threr nachstellbaren Sinterbuchsen-Lagerung.
Schwinge wie Lagerung sind in den Werks-
maschinen von MZ seit Jahren erprobt und
stellen heute vollig problemlose Bauteile dar.
Der Federweg betriagt fiir das Hinterrad 100 mm,
fiir das in der bi jfﬁrmig eschlossenen Halb-
langschwinge gehjtene Vorderrad 150 mm (auf
Wunsch kann die Maschine auch mit hydraulisch
gedimpfter Teleskopgabel geliefert werden, die
einen Federweg von 170 mm zuldfc).

Tragendes Hauptstiick des Rahmens ist das vom
Lenkkopf im Bogen nach unten gefiihrte mich-
tige Zentralrohr, an dem das Stahlrohrheck an-

eschweiflt ist, das als Sitzbanklagerung, Feder-
geinwiderhger und Schutzblechhalterung dient.
Am unteren Ende trigt das Rohr die Schwingen-
lagerung sowie den Hauptbefestigungsschuh fiir
den Motor, dessen Gehduse vorn nochmals mit
einer leichten Rohrstrebe zum Lenkkopf abge-
fangen ist. Auferdem befindet sich unterhalb

ik J
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An Stelle der serienmiiBigen Gleichstromanlage ist der
Spezialmotor mit einem -Schwungradziinder von Bosch
(mit ouBenliegender Ziindspule) ausgeriistet. Der 30er-
Vergaser sitzt om ldngenmiBig genau abgestimmien
Ansaugstutzen,

der Schwingenlagerung die (nicht angeschweifite,
sondern angeschraubte und deshalb notfalls
schnell ersetzbare!) Fufirastenanlage. Auch die
normalerweise gelieferte Schwingen-Vorder-
abel, deren Anlage deutlich aus den Bildern
ervorgeht, hat den unbestreitbaren Vorteil, bei
eingetretenen Sturzdeformierungen mit einfachen
Mitteln zuverlissig wieder ausrichtbar zu sein.
Die vordere Schwinge ist in vier Nadellagern
gelagert, die Achsaufnahmen sind geschlossene
Hiilsen. Die verwendeten Bremsnaben (vorn mit
150, hinten 160 mm Bremsringdurchmesser und
25 mm Belagbreite) sind absolut serienmifig,
die vordere stammt aus der 125er, die hintere
aus den grofleren MZ-Normalmodellen. Unge-
kropfte Speichen stellen die Verbindung zu den
ebenso leichten wie stabilen Felgen aus ver-
giitetem Leichtmetall dar, die Stahlfelgen be-
wiesenermafien iiberlegen sind — iibrigens auch
Originalteile aus der MZ-Fertigung. Bereift sind
die Laufrider vorn 21 — 3.00, hinten 18 — 4.00.
Der Radstand der MC-Maschine betrigt 1335,
die Sitzhohe 790, die Bodenfreiheit 270 mm.
Nur 99 kg bringt die fahrfertige Maschine (mit

Die Halblangschwinge vorn ergibt in Verbindung mit
sorgsam ermittelter Lenkgeometrie und der Charakte-
ristik der Federbeine ousgezeichnete Fihrungseigenschaf-
ten der Maschine; bei Beschddigungen ist sie leichter
reparabel als eine Telegabel.

Der Blick von vorn auf die RMZ von Radke zeigt, wie
schmal sie insbesondere auch in der Partie des Motor-
blocks dank der an der Ziindanlage vorgenommenen
Anderung geworden ist - wichtige Voroussetzung fir
den Geldndeeinsatz.

“MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 3/1966

Tragendes Riickgrat des Raohmens ist das groBdimen-
sionierte Zentralrohr, an dem der Rohrverband des Heck-
teils angeschweiBt ist und doas am unteren Ende die
stabile Schwingenlagerung sowie die Motoraufnahme und
die FuBrastenanlage tragt.

ungefiilltem 13 Ltr.-Tank von Roth) auf die
Waage. Magura-Armaturen, eine in ithrer Dimen-
sionierung sorgfdltig entwickelte Sitzbank,
Schutzbleche wahlweise aus Stahl oder Leicht-
metall mit soliden Halterungen sowie aus-
schliefliche Verwendung von selbstsichernden
Muttern runden zusammen mit einer beinahe
in jedem Bautell festzustellenden sorgsamen
Handwerksarbeit das Bild einer ausgesprochenen
Spezialmaschine fiir Moto Cross-Zwedke; bei der
allenthalben auch auf einfachste Montage aller
Teile, deren gelegentliche Demontage sich nun
mal im schweren Gelindeeinsatz nicht vermei-
den liflt, gelegt wurde. Uberall merkt man der
Maschine an, daf! ein Mann sie schuf, der sich
seine Erfahrungen tatsichlich selbst jahrelang
im Gelinde ,erfuhr®.

Bei alledem ist der Verkaufspreis erstaunlich
niedrig: er betragt DM 2750.— fiir die MC-
Ausfiihrung. Was beinahe noch erfreulicher fiir
den Besitzer ist, sind die ungewdhnlich niedrigen
Preise fiir die Ersatzteile, fiir deren jederzeitige
Bereitstellung bei den westdeutschen MZ-Hind-
lern gesorgt ist. Ra.

Die hintere Bremsonkerplatte ist durch eine lange Zug-
strebe gegen die Schwinge abgefangen. Alle Teile der
Maschine zeigen den iiberlegten, kloren Aufbav = und
iiberall finden sich die selbstsichernden Nilos-Muttern als

Dokumentation des ,GewuBt wie”.
. . .
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Ich glaube, mit diesem Gedicht meinte Hermann
Lons die Heide um Munster und Fallingbostel,
wo heute Panzer jeden Flecken Erde aufwiihlen,
wo Ubungsgranaten durch die Luft pfeifen, und
wo man nur zu bestimmten Zeiten durchfahren
kann. Aber da muff man ja auch nicht hin. Die
Siidheide, das Gebiet zwischen Liineburg und
der Elbe ist ja auch noch da; und es ist schon
dort. Auch noch im Herbst und im Winter. Das
Laub der Birken weht iiber die Katzenkopfstra-
flen, der Sand auf den Fahrwegen staubt nicht
mehr, er ist durch Feuchtigkeit oder Frost gebun-
den. Durch die Wacholderbiische wehen Nebel-
schwaden iiber die Strafle, und der Grog
schmedkt jetzt gut im Dorfkrug hinter den hohen
Eichen. Der Nordwestwind pfeift iiber das
Heideland, und die Regenhexe reitet iiber das
Moor. Viele werden den Kopf schiitteln und fra-
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gen, was da noch schon sein soll an dem flachen,
kalten und eisigen Land. Es ist aber gar nicht
immer nur flach hier, Natiirlich erwarte man
keine  Berge wie im Schwarzwald, in der Eifel
oder im Harz, aber vielfach steigen die Hiigel
bis zu 130 Meter hoch an.

Auch hier im Norden Deutschlands haben einige
Straflen einen klingenden Namen bekommen, so
die B 4, die ,Harz-Heide-Strafle“ genannt wird,
oder die ,Deutsche Ferienstrafie”, die von Liine-
burg iiber Umwegen nach Munster und weiter
gen Stiden fuhrt, |
Wollen wir von Liineburg nach Ebstorf, so miis-
sen wir die Harz-Heide-Strafle bis Melbeck be-
fahren. Gleich hinter der Wassermiihle wird es
fein. Rechts beginnt der Wald, und dann sieht
man auch schon das Melbecker Moor mit seinen
schwarzen struppigen Biuschen. Man erblickt

22 44 Im Sommer vorher anmelden. :
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Die Letzten

Es steht auf blankem Haidbrink
Am groven Findelstein
Ein schwarzer, hoher Machangel
So hogstolz und allein.

Der Stein, der wird zerschossen,
Der Strauch der Axt verfallt,

Der Brink wird abgefahren;

Sie passen nicht mehr in die Welt.

Hermann Léns

iber eine breite Niederung die Hohen des Siising,
und ein wunderschoner grofler Hof liegt unter
alten Eichen neben der Strafle, die schnurgerade-
aus verliuft. Wir fahren durch kleine Birken-
wilder, deren Zweige blattlos hin- und her-
wehen. Zur Zeit der ,Ulenflucht®, in der Dim-
merung, scheinen tausend Hinde dem Vorbei-
fahrenden zuzuwinken. Viele Laubwilder, Moor
und Heide gibt es rund um Ebstorf, der Boben-
wald ist hilbsch und auch das Gerdautal ist nicht
ohne Reiz. Zwischen Uelzen und Hermannsburg
1st ein riesiggrofles Waldgebiet mit alten Eichen,
Buchen, Fichten, verkriippelten Kiefern und viel
Wacholder. Leider hat man den frither so be-
rihmten Urwald Siill, an dessen Eingang ein
Schild vor dem Betreten warnte, fast ganz ab-
geholzt. Im Sommer mufl man sich hier wahr-
scheinlich sehr in acht nehmen, daff man nicht
den Bienen in die Quere kommt und am Ziel mit
einem solchen Gesicht anlangt wie der didke
Peter damals bei seiner Fahrt ins Allgiu, denn
rings um Hosseringen im Staatsforst Liifl gibt
es Bienenziichtereien, wo man auch herrlichen
Heidehonig kaufen kann. Ganz in der Nihe da-
von hielten die alten Niedersachsen auf ihrer
Thingstitte unter der Gerichtseiche ihre Sitzun-
gen ab. Jetzt ist eine Jugendherberge dort. Mit-
ten im Wald, fast auf der Wasserscheide zwi-
schen Weser und Elbe, 122 Meter hoch, wartet
ein kleines Gasthaus mit Tankstelle, zwischen
einigen Hiausern unter Biumen versteckt, auf
Giste. Na, wie wire es mit einem Mettwurst-
brot und einem steifen Grog? Kann man doch
bestimmt gebrauchen nach der Fahrt iiber die
buckeligen Straflen. Der Schifer mit seinem
wehenden Umhang, der zwischen seinen Heid-
schnucken den Sandweg heraufstapft, wiirde die

_Einladung zu einem liittjen Schluck auch nicht

verachten, glaube ich. Bokel liegt in der Nihe
der Ilmenau-Quelle, die gar nicht so leicht mitten
im Wald zu finden ist. Aus mehreren Wasser-
lochern im Waldboden rieselt ein bifichen Was-
ser und wird zusammen erst nach einem halben
Kilometer zwischen Wiesen zur jungen Ilmenau.
Kleine Beeken zwischen sumpfigen Wiesen;
Moore, Birken, Heide, Wacholder, verkriippelte
Kiefern, niedersichsische Bauernhéfe mit Stroh-
dachern und Sandwege, auf denen Pfiitzen stehen:
langweilig ist diese Gegend gewifl nicht fiir den-
jenigen, der die Breite, behibige und dunkle
Schonheit dieser Landschaft sucht. Interessant an
der Geschichte des Landes ist, dafl zwei Volks-
stimme sich hier zusammen niederlieflen, die
Sachsen und die Wenden. Viele Ortsnamen er-
innern heute daran, so findet man friedlich
nebeneinander Deutsch-Evern und Woendisch-
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Evern. Orte, die noch das Wortchen ,Klein“ vor
thren Namen tragen, sind frither von den Wen-
den gegriindet worden. In manchen Orten gibt
es alte Hofe, die das Zeichen einer Tulpe irgend-
wo an der Vorderfront angebracht haben. Widu-
kind, der'Sachsenherzog, der bei Verden an der
Aller gegen Karl den Grofien kimpfre, verlieh
dies Zeichen den Familien, die ein Mitglied bei
diesem Blutbad verloren.

- Das Hauptgebiet der Wendenbesiedlung ist der

»Hohe Drawehn®, ein Gebiet mit etwas hoheren
Erhebungen, tiefen Einschnitten, Strifichen mit
Kurven, Heide, Sand und Kiefern und ulkigen,
fremdartig klingenden Ortsnamen, wie z. ' B.
Kukate, Meuchefitz oder gar Kleinwitzeetze. Pre-
pow liegt schon in diesem Landstrich mit den
typisch wendischen Runddorfern und den herr-
lichen Fachwerkhiusern.

Einige Kilometer weiter gibt es in der Liinebur-
gzer Heide noch ein grofles zusammenhingendes
Waldgebiet, nur von einigen kleinen Straflen
und Fahrwegen -~ durchzogen, der Staatsforst
Gohrde. Kiefern, Eichen und urwaldihnliches
Unterholz. Es gibt Rotwild, Schwarzwild und
Rehwild, alle seltenen Vogelarten, und es sind
auch keine Dorfer ringsumher, hochstens mal ein
windschiefer Schafstall. So sieht es dort aus. Bei
Himbergen und Gr.-Thondorf stehen sogar noch
zwei der auch hier selten gewordenen Wind-
miihlen. Forsthauser sind allerdings nicht so sel-
ten. Sandige Fahrwege kreuzen sich 6fters bei ein-
sam liegenden Hiusern, sicher wohnt dort wieder
ein Forster. Ja, richtig — unter dem Hausgiebel
hingt ein michtiges Hirschgeweih oder der Kopf
cines Wildschweinebers mit enormen Waffen. Es
ist nicht mehr weit bis zur Elbe und damit zur
Zonengrenze. Hitzacker, am hohen Ufer der
Elbe gelegen, ist ein kleines, malerisches Stidt-
chen. Von hier aus kann man schone Wege an
der Elbe entlang gehen. Direkt am Flufl liegt
die Grofle Lissa, ein mit Heide und Mischwald
bewachsener Berg mit einem Aussichtsturm, von
dem aus man nach Mitteldeutschland hineinsieht.
Die Elbe fliefit unterhalb des Berges vorbei, am
gegenuberliegenden Ufer breiter sich die Elbe-
marsch aus. Zwischen der Elbe und der Stadt
Liineburg wechselt die Heide noch oft ihr Ge-

- sicht, wir fahren durch den Forst Bleckede: Kie-

fernwald auf sandigem Boden; Moore liegen da-

Bild linke Seite: Heidehof

bei Velgen.

Karte: Diesor Ausschnitt
ist aus der Deuvtschen
Generalkarte  1: 200 000,
Mayrs Geographischer Ver-
lag, Stuttgart. Die rot mar-
kierte Rundfahrt soll eine
Anleitung fiir unsere Tou.
renfahrer sein. Nicht immer
handelt es sich um feste
StraBen. Wir haben ‘uns
auf den KatzenkopfstraBen,
den Sand-, Feld- und Wald.
wegen der Heide bewegt.
Auf dieser Fohrt haben wir
noch ein wenig von der
Einsamkeit des Landes er-

lebt.

Nebenstehend: Eine der
beriichtigten Katzenkopf-
straBen mit Sandweg und
Birken. (Fotos: Rogge)

zwischen mit dem harten Moorgras bewachsen.
Auf einem leeren Kartoffelacker findet ein

Krihengesprich statt, und der Bussard, der auf

dem knorrigen Ast des alten Eichenbaumes sitzt,
streicht bei unserem Niherkommen lautlos ab
und wartet in der Nihe darauf, dafl es wieder
still wird in seinem Revier.

In Scharnebeck, kurz vor Liineburg, fahren wir
an der alten Klosterkirche aus dem 14. Jahr-
hundert vorbei, die Fachwerkhiuser des Ortes
sind auch aus dieser Zeit und gehérten frither zu
dem Zisterzienserkloster, das hier stand.

Die alte Salz- und Hansestadt Liineburg steht
mit ithrem westlichen Teil auf einem Salzstock.
Durch Grundwasser wird das Salz immer mehr
ausgewaschen, und dadurch senkt sich ein Teil
der Stadt. Die Hiuser bekommen Risse, Straflen
reifflen auf und Wasserrohre brechen. Hiuser und
Kirchen sind aus Badkstein in gotischem Stil ge-
baut. Es lohnt sich, die Stadt in aller Ruhe zu
besichtigen. Wahrzeichen Liineburgs sind der
Alte Kran aus dem 14. Jahrhundert und das
mittelalterliche Rathaus, in dessen Siulenhallen
frither 6ffentlich Gericht-gehalten wurde. Liine-
burg ist auch als Bad nicht zu verachten. Um
1800 als Sol- und Moorbad erschlossen, hilft es

bei vielen Krankheiten. Die Salz-Saline expor-
tiert in viele europiische und iiberseeische Linder
ithr Salz. Das Kloster Liine, heute ein weltliches
Damenstift, besitzt einen schonen Kreuzgang mit
vielen Glasmalereien und gotische Wollteppiche
aus dem 15. Jahrhundert. Im Klosterkrug gleich
nebenan kann man gut essen.
Was Liineburg aufler seinen vielen Sehenswiir-
digkeiten noch besitzt, mochte ich gerade hier
einmal erwihnen. Nimlich ein auflerordentlich
gutes und preiswertes Motel. Man ist dort voll-
kommen ungestort, kein Zwang zum Friihstiick
(wie in anderen Hotels, wo man mit einer Mark
Aufschlag auf der Rechnung ,bestraft® wird,
wenn man auf das gute deutsche Friihstiick ver-
zichtet).
Kein Mensch sagt eines der iiblichen Standard-
satze: ,Ach, ist das nicht kalt auf dem Motor-
rad?“ Man zahlt im voraus, bekommt den Schliis-
sel seines Appartements, stellt das Fahrzeug
direkt vor die Tiir, und kann dann tun und
lassen, was man will.
Wo dies Paradies ist? Kurz vor dem Ortsanfang
Lineburg aus Richtung Winsen (B 4) weist ein
grofies Schild darauf hin. Ich war begeistert!
Inge Rogge

GZ-Gelandemaschinen kauflich

Die tschechoslowakischen CZ-Werke (Importeur
fiir die Bundesrepublik: Fa. Detlev Louis, Ham-
burg 13, Rentzelstr. 7) bringen fiir 1966 zwei
neue Gelindesportmaschinen fiir Privatfahrer,
und zwar eine 125er und eine 175er Ausfiihrung.

Diese Maschinen sind fiir Gelindewettbewerbe,
wie sie bei uns dem Charakter der Sechstage-
fahrt entsprechend gefahren werden, bestens ge-
eignet, es sind ,zivile“ Ausgaben jener Gelinde-
maschinen, mit denen die CZ-Werksfahrer im
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vergangenen Jahr bei derartigen Wettbewerben
erfolgreich sein konnten. Bisher war es schwierig,
aus der CSSR wirkliche Gelindemaschinen zu er-
halten (ebenso wie aus England), weil man zwar
Moto Cross- und Trial-Typen in beiden Liandern
baut und anbietet, Veranstaltungen wie die Sechs-
tagefahrt, die Liufe der Deutschen Gelinde-
meisterschaft oder die anderen grofien europi-
ischen Gelindewettbewerbe natiirlich weder mit
einer Moto Cross- noch einer Trial-Maschine ge-
fahren werden konnen.

Nachstehend die Technischen Daten der beiden

Maschinen (in Klammern die Werte fiir die
175er): :
Motor:  Einzylinder-Zweitakter,  fahrtwind-

gekiihlt; Bohrung/Hub in mm: 55/52 (62/57,2);
Hubraum ccm: 123,5 (173,6); Verdichtungsver-
haltnis: 10,5 (9,5); Leistung PS/U/min: 13,5/6600
(18,5/6600); Vergaser: Jikov 2926 SZ (2928 SZ);
Ziindung: -Batterieziindung 12 V/35 W; Getriebe:
Finfgang; Rahmen: Doppelrohrrahmen; Vorder-
radaufhingung: Teleskopgabel; Hinterradauf-
hingung: Schwinggabel mit Federbeinen; Berei-
fung: vorn 2,75 X 21, hinten 3,50 (4,00) X 18;
Eigengewicht 110 kg. Sowohl die 125er- wie
die 175er-Ausfiilhrung kosten ab Hamburg
DM 3550.—.
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DIE BULTAGO-STORY

Francisco Xavier Bulto heiflt der Mann, der Chef von Spaniens grofiter
Motorradfabrik und einer Kolbenfabrik ist, die nicht nur die Kolben fiir
fast alle spanischen Motorrider herstellt, sondern auch die meisten Auto-
mobilfirmen mit Kolben beliefert und der einzige spanische Hersteller von
Kolben nach Mahle-Lizenzen ist. Die Compania Espaniola de Motores S. A.,
wie die volle Bezeichnung der Bultaco Cemoto lautet, liegt zwischen
Barcelona und Badalona in dem kleinen Ort San Adrian de Besos in einer
Landschaft, die wir eher in einem unserer europiischen Industrieballungs-
gebiete vermuten wiirden, als in Spanien. Industrie- und Hafenanlagen
wechseln sich ab mit Hochhiusern und neuerbauten modernen Wohnblocks.
Daf wir nicht mehr weit von der Fabrik entfernt sein konnten, wurde uns
klar, als wir mit unserem staubbedeckten VW (wir waren gerade auf der
Riickfahrt von einer Afrikareise) einen schmalen Holperweg entlangfuhren
und plotzlich in astreinem Speedwaystil drei Fahrer auf der Bultaco
Sherpa S um eine rechtwinklige Kurve bolzten. Auf dem Riicken ihrer
blauen Monteurkombinationen stand es in hellroten Buchstaben: ,Bultaco.”
Ehe wir schlieffilich den Schlagbaum vor dem Werkstor erreichten, sahen
wir noch mehrere Gruppen von Einfahrern, die sich auf den Wegen
tummelten. Wir ahnten bereits, daff wir nicht umsonst gekommen waren.
Als wir dann am Abend mit Sefior Bulto zusammen in seinem Biiro
saflen, hatten wir einen interessanten und erlebnisreichen Tag hinter uns.
Sefior Bulto ist Vorsitzender des Aufsichtsrats und Hauptaktionir der
.Cemoto“. Er wurde am 17. Mai 1912 geboren und war schon im Jahre
1927 als ,perito industrial® (als Fachkundiger fiir industrielle Fragen —
ein Rang, den es auf dem Gebiet des industriellen Maschinenbaues nur in
Spanien gibt) bekannt. Und als wir den schlanken groflen Mann, in dem
man eher einen Englinder als einen Spanier vermutet, heute nach seinem
Hobby fragten, lichelte er und sagte nur zwei Worte: Motorrider und
Motorradfahren. Schon von frilher Jugend an war sein Leben durch diese
beiden Leidenschaften bestimmt. So besaf er nacheinander eine Norton,
eine AJS, eine BMW, eine Triumph, eine Velocette und weiter kam ich
nicht mit, denn Sefor Bulto kam offenbar in die schonsten Erinnerungen
und zihlte so schnell hintereinander seine gehabten Maschinen auf, daf} ich
das Mitschreiben vergafl. Aber als er fertig war, er hatte an den Fingern
mitgezihlt, waren es weit mehr als zehn verschiedene Marken. Im Jahre
1936 wurde er auf seiner Velocette spanischer Amateurmeister in der
350 cem-Klasse. Wihrend des spanischen Biirgerkrieges diente er als Cap-
tain (entspricht unserem Hauptmann) bei der Feldartillerie. 1940 griindete
Sefior F. X. Bulto in Villanueva, einer kleinen Stadt ungefahr 40 Meilen
siidlich von Barcelona, den FISA-Konzern. Diese Firma fabriziert Kolben,
Kolbenringe und Zylinder. Seit der Zeit seiner Griindung ging das Wachs-
tum des Unternehmens so steil bergan, dafl es heute den Hauptlieferanten
der meisten spanischen Automobilfirmen darstellt. Fiinf Jahre spiter, im
Jahre 1945 war er am Aufbau der Montesa Motor Company beteiligt.
1946 wurde er Skimeister von Catalonien. Im gleichen Jahr heiratete er.
1947 wurde Sefor Bulto auf seiner Montesa ,Spanischer Meister® in der
200 cem-Klasse (entspricht unserer Lizenz). Im Jahre 1953 gewann er auf
seinem Porsche 1500 ,,Speedster” den ,Coup des Alpes®, eine begehrte und
heiflumkimpfte Trophie.

Auf Grund betriebspolitischer Unstimmigkeiten brach er 1958 mit Montesa
und griindete die Cemoto Company, die Herstellungsfirma der Bultaco-
Motorrider, wie wir sie heute kennen. 1965 prisentiert sich uns Bultaco
als der grofite Motorradhersteller Spaniens, der in den Stiickzahlen eine
Nasenlinge von Montesa liegt. Im September 1965 wurden in Spanien
884 neue Bultaco gegeniiber 813 Montesa zugelassen! Die monatliche Pro-
duktionsziffer von Bultaco liegt bei 1500 Stiick, Allein der kommerzielle
Erfolg stellte Sefior Bulto nicht zufrieden, denn vor kurzem unterbreitete
er der Maschinenbauschule in Barcelona Thesen iiber Gasschwingungsvor-
ginge im Zweitaktmotor und es gilt als sicher (Sefor Bulto ist Dipl.-Inge-
nieur), daf er in den nichsten Monaten den Doktortitel fiir Maschinenbau
erwerben wird. Und wenn man die Fotografie iiber seinem Schreibtisch
gesehen hat, sie stammt von einem Familienausflug vergangenen Jahres in
die Pyrenien (natiirlich auf dem Motorrad) und zeigt eine gliickliche
Frau, einen gliicklichen Ehemann im Kreise ihrer Kinder, die sich in der
herrlichen spanischen Bergwelt so recht wohl zu fihlen scheinen, dann
fragt man sich mit Recht: Kann das Motorrad heute k eine Lebensauf-
gabe mehr sein?

Die Firma, riumlich kaum grofler als die Pfiffinger Maico Werke,
begann 1958 ihre Titigkeit. Bereits im Friihjahr standen die ersten Ma-
schinen der 125 ccm ,Tralla 101% zum Verkauf bei den Hindlern bereit.
Als dieses erste Modell dann von der ,Tralla 102“ abgeldst wurde, hatte
man insgesamt 3000 Stiick gebaut. Heute fertigt Bultaco im Jahr 12 000
Motorrider (Inlandmarkt) und etwa 6000 werden exportiert. Diese Stiick-
zahlen verteilen sich natiirlich auf die Klassen 125, 150, 175, 200 und
250 ccm, die es dann jeweils noch in einer leicht modifizierten Export-
ausfiihrung gibt, von den zahlreichen Sport-, Gelinde- und Rennmodellen
nicht zu reden. Die 150 cem-Mercurio ist der Bestseller auf dem spanischen
Inlandmarkt, denn sie vereinigt am besten Sparsamkeit (Benzin ist in
Spanien verhiltnismiflig teuer) und robusten Tourensportcharakter. Uber-
haupt dominieren die kleinen Hubriume. Es gibt nur eine Maschine iiber

250 ccm. Sie wird hauptsichlich von der Polizei gefahren. Die Viertakter
besitzen einen verschwindend geringen Marktanteil und werden von Sangas
(die genannte Polizeimaschine), Ducati (spanischer Lizenznehmer 1st ,Moto-
trans“) und MV Agusta, die in Nordspanien eine sehr kleine Fabrik er-
richter hat, hergestellt. Da man fiir den Erwerb auslindischer Motorrider
eine Importlizenz bendtigt, die aber sehr schwer zu erlangen ist, sieht man
fast ausschliefllich spanische Fabrikate. Von den 6000 bis 8000 Motorridern,
die Bultaco jihrlich exportiert, schlucken die USA mit 75% den Lowen-
anteil. Der Rest verteilt sich auf fast alle anderen Liander, mit Ausnahme
der Ostblockstaaten. Bis auf grofle Lenker, grofleres Riick- und Bremslicht
und andere Beleuchtung sowie Lackierung unterscheiden sich die USA-
Modelle kaum von den Maschinen, die im Inland verkauft werden.
Interessanter wird das Bild aber, wenn man diese Stiickzahlen ins Verhalt-
nis zu der Anzahl der Mitarbeiter setzt. Die Belegschaft der Firma setzt
sich aus drei Doktor-Ingenieuren, zehn Fachschulingenieuren und 41 Tech-
nikern zusammen, denen die gesamte Forschungs- und Entwicklungsarbeit
(mit Ausnahme des elektrischen Zubehors und der Ziindung betreibt Bultaco
seine gesamte Entwicklungsarbeit selbst) obliegt. Dazu kommen 53 An-
gestellte und 290 Arbeiter. Die in Barcelona gelegene Verkaufsorganisation
,Bultaco Comercial® umfafit nochmals 40 Angestellte. Nur derjenige, der
schon einmal versucht hat, bei etwa einer deutschen Motorradfabrik der-
artig detaillierte Angaben zu erfahren, kann ermessen, wie grofiziigig man
uns hier entgegenkam. Als wir in die Firma kamen, waren gerade weder
Sefior Bulto noch John Grace anwesend und man fragte uns (da wir nicht
spanisch sprachen und es aufler Sefior Bulto und John Grace im Werk kaum
jemanden gab, der englisch sprach, war die Verstindigung teilweise etwas
umstindlich), ob wir nicht inzwischen das gesamte Werk besichtigen woll-
ten. Und ob wir wollten! Wir sahen also das ganze Werk und man fragt
uns in der Rennabteilung, ob wir denn kein Foto machen wollten (man war
gerade dabei, die Maschine von ,Ginger“ Molloy unter die Lupe zu
nehmen). Und da wir nicht einmal im Traum daran gedacht hatten, man
wiirde uns in die Rennabteilung hereinlassen, noch viel weniger uns hier
etwas forografieren lassen, hatten wir das Blitzgerit gar nicht erst mit-
genommen. Da es aber ohne Blitz fiir gute Aufnahmen zu dunkel war,
muflten wir verzichten.

In den Priifstandriumen sahen wir dann nicht nur, daff man hier neben
PS-Ziichtung auch noch Lebensdauerversuche unternimmt, sondern hérten,
daff man sich auch fiir einen Einlafldrehschieber interessiert und bereits
einen Motor in Straflen- und Rennausfiihrung hat. Bevor aber die Markt-
situation nicht dringendst nach einem solchen Motor verlangt, will man
nicht auf die einfachere Bauweise und den geringeren Aufwand des schlitz-
gesteuerten Motors verzichten, zumal dank der intensiven Arbeit am kolben-
gesteuerten Motor das Leistungsplus des Drehschiebermotors auf ein Ge-
ringes zusammengeschrumpft ist. Wir sahen auf einem Bord L-Ring Kolben
der 50 ccm-DUCSON stehen. Sie sahen denen dhnlich, mit denen Kreidler
schon im Rennflorett seinen Kummer hatte. Der Feuersteg war zu schmal,
brach aus, die Zylinderschlitze sind zu groff geworden, die Kolbenringe
federn ein und brechen: wir waren mittendrin im Benzinreden. Wir horten,
dafl die 1966er Rennmaschinen nun alle mit der elektronischen Ziindung
ausgestattet sein werden. Diese Ziindung wurde iibrigens von FEMSA eigens
fiir die Bultaco-Rennmaschinen entwickelt. Sie ist kontaktlos und besitzt
gegeniiber der LUCAS-Anlage den entscheidenden Vorteil, ohne Batterie
zu arbeiten. Die FEMSATRONIC, so ist die Bezeichnung der Anlage, ist
daher brauchbar bis zu héchsten Drehzahlen. Da die herkémmlichen Unter-
brecheranlage aber bis 12000 U/min absolut sicher arbeitet und zudem

Es ist sicher kein Kunststiick, Motorriéder fiir seine Séhne zu bauven, wenn man Chef
einer Motorradfabrik ist. Bezeichnend ist aber, daB hier bei Bultaco der Chef tatsdch-
lich mit soviel Liebe am Motorrad héngt, daB er es auch in seinem Privatleben nicht
missen mochte und daB er seine S6hne (und Tdchter) an seinem Hobby teilhaben laBt!
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etwa um DM 50.— pro Anlage billiger ist als die kontaktlose, wird
man sie fiir die Serienmotorrider wenigstens noch so lange beibehalten, bis
durch die Produktion einer grofleren Anzahl ein niedrigerer Preis erzielt
werden kann. Immerhin sind die vergleichbaren Transistoranlagen von
Bosch oder Lucas noch wesentlich teurer und aufwendiger, kein Wunder also,
dafl man von allen Seiten neugierige Blicke auf die FEMSATRONIC wirft.
Auch fiir das Sechsganggetriebe der TSS-Modelle (Sorgenkind aller Renn-
fahrer) hat man sich etwas einfallen lassen. Die Fuflbreite der Zahnrider
wurde geringfiigig verbreitert und die Schaltstifte fiir das erste und zweite
Gang-Radpaar sollen auswechselbar werden. Man mufl dann nicht mehr
das ganze Zahnrad erneuern. Fiir die Serienmaschinen wird es 1966 in
allen Klassen neue Modelle geben.

Zu den bisherigen Typen iommen eine neue 75 ccm-Maschine, die in
Spanien sehr giinstig mit den Kosten fiir Steuer und Versicherung liegt
und nur im Inland verkauft werden wird, eine 98 ccm-,Trail*-Maschine
(Achtung: keine Trial-Maschine. Ich werde gerade auf diese Maschine noch
ausfiihrlich zu sprechen kommen) fiir den US-Export und eine 360 ccm-
Scrambler ebeufl;.lis nur fiir den Export. Das Interesse fiir die 50 ccm-
Klasse ist auch in Spanien sehr groff, aber es gibe nun einmal Riesen und
Zwerge, sagte uns Sefior Bulto und 50 ccm seien eben einfach zu wenig, um
Ei[l:»e I{hﬂfﬂtarrad daraus machen zu koénnen. (Hért ithr Klacks in seiner Ecke
jubeln?)

Wenig spiter hatten wir aber dann Gelegenheit zu sehen, dafl Sefior Bulto
gerade diesen Grundsatz umwarf. Aber nur seinem Sohn zuliebe. Der ist
nimlich drei Jahre alt und da in der Bulto-Familie jeder sein eigenes
Motorrad hat, sollte der kleinste auch nicht benachteiligt werden. In
einem Gang, zwischen zwei Biiroriumen stand ein Motorrad, gegen das
selbst der Honda-Monkey noch wie ein Riese wirken mufl. Die hochste
Stelle (es war ein Gelindelenker!) dieses Vehikels lag unterhalb meines
Knies! Der Motor war ein 20 ccm-Garelli-Zweitakter und das Ganze ge-
horte, wie gesagt, Sefior Bultos jiingstem Sohn. Die dicken Dredkbatzen
zwischen Hinterrad und Schutzblech zeugten davon, daff man damit auch
fuhr. Da aber auch die anderen Geschwister gern fahren, (Sefior Bulto hat
neun Kinder, und wie man uns mit einem Augenzwinkern zufliisterte,
sei ein zehntes schon eingeplant. Vier Jungen und sechs Midchen) konnten
wir die schone Reihe aufbauen, die unser Bild zeigt. Der nichst iltere
Sohn (13 Jahre alt) besall das nichste Motorrad mit den 10” Ridern.
Und als wir dann neugierig fragten, wieviel solcher Minimotorrider er
denn dann habe bauen lassen, erwiderte uns der stolze Vater, es sei ja gar
nicht so schlimm gewesen, denn auf dem gleichen Motorrad hitten auch
schon die Midchen das Fahren gelernt und immer wenn eines der Kinder
sein Motorrad ,ausgewachsen® hitte, sei gerade das nichst jiingere so weit
gewesen.

Offenbar teilt aber auch die gesamte Fabrik dieses Hobby mit ihrem Chef.
Wie wohl in den meisten Firmen liegt der Versuch zusammen mit der Renn-

Warum soll man nicht eine Trialmaschine auf dem Wnrhsfnlinda kurz fohren konnen?
Die Leute in den Biros kdnnten sich beschweren? Bei Bultaco kaum wahrscheinlich,
es konnte ja der Chef selbst sein oder ein leitender Angestellter, der da vorm Fenster
eiwas ausprobiert!
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Der einzige Fall, in dem
Sefior Bulte von seinem
Prinzip: richtige Motor.
rader missen einen Motor
mit geniigendem Hubraum
haben, abgeht, ist die Ma-
schine fiir seinen Jingsten.
Hier héngt ein 20 ccm-
Motorchen in dem ganz
einfachen Fahrwerk, das
allerdings fir den dreijgh-
rigen Fahrer (!} vollauf
gentigen dirfte.

abteilung in der hintersten Ecke des Werkes. Anschliefend an den Ver-
such waren nur noch eine Anzahl von Biiroriumen, die auf einer Ebene
lagen und ohne Tiiren nur durch Glaswinde voneinander getrennt waren.
Im Versuch sahen wir dann eine brandneue 250er Gelindemaschine stehen
auf deren oberen Gabelholmteil ein Plastikschildchen aufgeklebt war, auf
dem ,Sammy“ zu lesen stand. Sollte etwa .. .? Ja, eine Riickfrage bestitigte
es, die Maschine wurde hier fiir Sammy Miller zurechtgemacht. Ob wir sie
nicht einmal niher ansehen diirften? Der Mann, der uns fithrte, mufite erst
fragen. Er ging in eines der Biiros, wir hérten, daf eifrig debattiert wurde,
ohne zu verstehen, worum es ging. Ja, wir diirften. Ob wir auch einmal
fahren wollen? Die Frage war iiberfliissig, oder hat ihnen schon einmal je-
mand angeboten, auf Sammy Millers Superschluchtensauser einen Versuch
zu wagen. Nachdem man kontrolliert hatte, ob auch wirklich Ol drin war,
schob ein Monteur die Maschine in das Biiro und lehnte sie an den Schreib-
tisch. Dann ging er weg. Na und jetzt... dachten wir. Am Schreibtisch saff
ein Herr in einem modischen blauen Anzug und weiffen Hemd mit einer
Edelkrawatte und dem obligaten Fiillhalter in der Brusttasche. Er stand
auf, zog seine Jacke aus, hingte sie iiber die Stuhllehne, trat der Sherpa S
auf den Kidkstarter, winkte uns zu und bolzte durch mehrere Biiroriume
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Versuchsfohrer sollen alle méglichen Fehler, die vielleicht der Konstruktionsabteilung
unterlaufen sein kdnnten, im praktischen Betrieb finden . , . Ob sie aber dazv gerade
ouf den Schwellen einer Baohnlinie fahren sollen? Auch hier ist wohl der personliche
SpaB an der Sache hervorstechend. Gliicklich die Firma, die Versuchsfahrer beschiaftigt,
die nicht nur stur ithre Runden drehen und ihre Berichte schreiben, sondern die auch
Freude am Fahren haben!

hinaus auf einen schmalen Gang. Oftenbar war das gar nichts Besonderes
gewesen, denn die anderen Biiroangestellten hatten nur kurz den Kopf
zur Seite gedreht und hatten ruhig iire Arbeit weitergemacht.
Als wir im Laufschritt auf dem Gang angekommen waren, sahen wir un-
seren Mann gerade noch am anderen Ende des Ganges mit wehender
Krawatte wie einen Torero durch das enge Tor und die zwei Stufen auf
den Hof hinausschieflen. Da mufiten wir doch erst dreimal tief durchatmen.
Wir gingen dann auf das hinter dem Werk gelegene Gelinde, wo wir
gerade beobachten konnten, wie einige Einfahrer iiber die Schwellen der
vorbeifiihrenden Industriebahngleise ein Wettrennen inszenierten. Lediglich
beim Uberholen diirfte es da Schwierigkeiten geben. Ich schwinge mich also
auf Sammy Millers Apparat und mache ein paar vorsichtige Gehversuche.
Als ich festen Schotterboden unter mir fiihle, schépfe ich Mut und reifle mal
den Gashahn so richtig auf. Es tut sich nichts, bis ich merke, daf mein
Hinterrad einen meterlangen Strahl Schotter nach hinten schleudert. Als
ich das gleiche Experiment dann spiter auf einer Asphaltfliche wiederhole,
mufl ich doch etwas blal geworden sein. Viel Arger kann die Beschleuni-
gung in der Geminikapsel auch nicht gewesen sein. Ich konnte mich also
gerade noch rechtzeitig an den Lenker klammern um nicht abzusteigen. Ich
bewundere immer wieder die spanische Polizei, denn die Probestrecke
liegt auf offentlicher Strafle und was die Einfahrer da so vorfiihren...
in Deutschland wiirde man vermutlich versuchen, die Firma zu schliefien.
Zuriickgekommen in das Werk, sahen wir, wie die fertigen Motorrader
auf einem DKW-Pritschenwagen, der eine sinnvolle Vorrichtung besafi,
in die man die Motorrider nur einhaken muf}, nach Barcelona in das
( Fortseizung Seite 78)
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Wenn eine Firma ein neues Modell herausbringen
will, dann muf} sie sich immer vorher iiberlegen,
auf welche Anderungen das Hauptaugenmerk ge-
richtet werden soll. Werblich gesehen ist es bes-
ser, wenn man die duflere Form modernisiert, die
Versuchsabteilung hat aber im Laufe der Zeit
viele Wiinsche gesammeit die alle nur kleine,
fast unsichtbare Verbesserungen betreffen. Na-
tiirlich beriicksichtigt man beide Richtungen und
versucht auflerdem; mit moglichst vielen Teilen
des alten Modells auch weiterhin auszukommen.
Nicht immer ist das Endprodukt dann har-
monisch, vor allem dann, wenn viel gebogenes
Blech zu leichtfertigen St1l1ndErungen verfiihrt.
Hier beim Floretc 1966 ist aber doch ganz augen-
scheinlich ein sehr geschickter Mann an der Form-
gebung beteiligt, denn die neue Form ist nicht
nur tatsichlich moderner geworden, sondern er-
moglichte trotzdem die Beibehaltung einiger dlte-
rer Bauelemente, ohne dafl sich Stérungen in der
Linienfiilhrung ergaben. Im ganzen wirkt das
1966er Florett wesentlich straffer, sportlicher,
zum Teil auch niichterner, obwohl es doch ein-
deutig ein typisches ,Florett® geblieben ist.
Nebenstehend einige Detailbilder in der Gegen-
uberstellung, links das alte, rechts jeweils das
neue Florett.

Es wurden neuerdings viele Kunststoffteile ver-
wendet, unter anderem auch die Abdeckung fiir
die Hinterradkette. Sie ist glattflichiger gewor-
den und neigt (materialbedingt) auch bei dieser
einfacheren Form nicht zum Klappern. Die
Kleinarbeit am Motor, der bei gleicher Leistung
in den unteren Drehzahlen gefiihlsmiflig (mes-
sen konnten wir noch nichts) kriftiger ist, bleibt
naturgemifl im Verborgenen. Man sicht aber an
den zusiatzlichen Schlitzen, daff auch in dieser
Gegend heftig gezeichnet, daB bestimmt auch hier
kleine Verbesserungen eingefithrt wurden.

Der ,freie Durchstieg®, durch den das alte Flo-
rett ein wenig nach Moped aussah (der aber
sonst wenige Vorteile bot!), ist nun zugunsten
der neuen Tankform verschwunden. Mit ihm
ibrigens auch der (ehemals doch etwas kleine)
Werkzeugkasten unterm Tank, der unter die
Sitzbank ganz nach hinten gewandert ist. Niche
verschwunden sind solch kleine Feinheiten und
Raffinessen wie die Plastik-Schutzkappen auf
den Muttern der Federbeinbefestigung, beibehal-
ten wurde auch die schone grofie Kombileuchte
fir Brems-, Riick- und Kennzeichenlicht.

Man kann also ruhig sagen, daff das Florett
wirklich eine griindliche Uberarbeitung durch-
gemacht hat, die nach unseren ersten Fahr-Er-
fahrungen durchaus erfreuliche Verbesserunger

brachte! H-J. M.
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RUCKWARTSGANG
~ FUR KS-GETRIEBE

Beim Elefantentreffen 1965 fiel uns unter den
vielen Bastelkonstruktionen eine KS 601 mit
einem VW-Motor auf, die nicht nur gekonnt
aussah, sondern auch so hergerichtet war. Der
Besitzer dieser Maschine hief Manfred Roos und
kam aus Wuppertal. Der VW-Motor, der einen
bulligen Abzug aus den unteren Drehzahlen her-
gab und seidenweich lief, war aber wohl ther-
misch nicht ganz zufriedenstellend, weshalb

Manfred Roos kurz entschlossen dies Aggregat

gegen einen Dreizylinder 900 ccm-DKW-Motor
von 34 PS austauschte. Dieser Motor lduft nun
2in Jahr einwandfrei in seinem Gespann. Da der

DKW-Motor im Durchzug und Abzug dem VW-

Motor ebenbiirtigc war, stellte sich bald heraus,
dafl ein Anfahren im ersten Gang reine Zeit-
verschwendung war, weil die Maschine im zwei-
ten Gang vollig lochfrei hochzog.

Dieser Umstand, einen ,iiberfliissigen® Gang zu
haben, ging Manfred Roos gegen den Strich. Er

- hatte sich schon immer dariiber geargert, dafl

man mit dem Gespann zwar ein sehr wendiges
Fahrzeug besitzt, das aber den Nachteil besaf,
in bestimmten Situationen durch Muskelkraft be-
wegt werden zu miissen. Weil Gespanne eben
keinen Riickwartsgang besitzen.

Da war doch dieser ,nutzlose® erste Gang, da
miifite doch Platz fiir einen Riickwirtsgang sein.
Manfred Roos machte das Getriebe auf, um sich
die Sache niher zu betrachten. Dabei kam ihm
der Gedanke, die beiden Kettenrider des ersten
Ganges gegen Zahnrider auszuwechseln. Da das
Ziindapp-Getriebe ein Kettengetriebe ist, bei
dem Antriebswelle und Abtriebswelle die gleiche
Drehrichtung haben, ergab sich so zwangslaufig
eine entgegengesetzte Drehrichtung zwischen An-
triebs- und Abtriebswelle.

Nun, zwischen Theorie und Praxis liegt meistens
ein langer Weg. Aber auch im durchzufiihrenden

- Umbau fand Roos eine verbliiffend einfache L&-

sung. Das Rad des ersten Ganges der Abtriebs-
welle wurde durch ein Zahnrad mit 57 Zahnen
ersetzt, das angefertigt werden mufite. Aber bei
diesem Zahnrad konnten Lagerung und die
Durchbriiche fiir die Schiebeklauen vom alten
Kettenrad abgegriffen
wurde die Sache erst bei der Antriecbswelle, bei
der ja bekanntlich die Rider des ersten und
zweiten Ganges aus dem Vollen gefrist sind.
Die Welle mufite enthirtet werden, um das Rad
des ersten Ganges abdrehen zu kénnen. Anschlie-
fend wurden Nuten eingestochen, um das an-
gefertigte Zahnrad mit 21 Zihnen, welches eben-

Von links nach rechts: Abtriebswelle mit Zahnrad Eiicka-.
wirtsgang. Abgedinderte Antriebswelle mit Zahnrad un
Distanzstiicken. v

werden. Komplizierter

falls innen mit Nuten versehen war, starr auf
der Welle zu fiithren. Schliefilich wurde die Welle
wieder gehirtet. Die Distanzierung des Zahn-
rades erfolgt zum Rad des zweiten Ganges hin,
und zwar durch eine geteilte Bronzebuchse, die
auflen mit einem Einstich versehen ist und durch
einen iibergeschobenen Ring zusammengehalten
wird. Zum Lager im Getriebedeckel hin wird
das Zahnrad unter Verwendung eines normalen
Distanzringes fixiert. Somit war der Rudkwirts-
gang geboren. Es verblieben noch drei Vorwirts-
ginge, und um eine giinstigere Abstufung zu er-
halten, wurden die Kettenrider der Abtriebs-
welle ausgetauscht. Die Zihnezahl der Ketten-
rader verhielt sich nun: 1. Gang 16:33/2. Gang
26:27/3. Gang 25:22.

Nach erfolgtem Einbau und einer Probefahrt
stellte sich heraus, daR die endlose und nicht zu
kiirzende Getriebekette mit 42 Gliedern fiir den
ersten Gang zu lang war und hiufig iibersprang.
Es gibt im Handel auch keine kiirzere Kette die-
ser Abmessungen. Deshalb wurde eine Stiitz-
rolle konstruiert, die ein Peitschen verhindern
soll. Sie ist ein normales Kugellager, das mit
Hilfe eines Bodkes innen an das Getriebegehiuse
geschraubt wurde. Die Gehiusewand erwies sich
fiir die Aufnahme der Feingewindeschraube von
1 mm Steigung als zu diinn und mufite ver-
stirkt werden. Hierzu wurde auflen am Ge-
tricbegehiuse ein Stahlstiidk von ca. 35 mm mit
einer Stirke von 4 mm befestigt. Eine Sperre
zum Rickwirtsgang wurde nicht eingebaut, da
er ja in der Praxis nur im Stillstand eingelegt
wird. Ein versechentliches Schalten vom ersten
Gang auf den Riickwirtsgang ist dem Erbauer
noch nie passiert, weil die Stiitzrolle der Ge-
triebekette sich beim Einschalten des Riickwirts-
ganges akustisch bemerkbar macht. Dieses Ge-
riusch ihnelt dem Getriebegerausch einer BMW,
die sich im ersten Gang bewegt.

Die Adresse diese Edelbastlers: Manfred Roos,
56 Wuppertal/Ronsdorf, Nibelungenstr. 72.

Horst Briel
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Von links nach rechis: Stiitzrolle mit Bock fiir die Ge-
fricbekette. Feingewindebolzen mit Mutter fir die Be-
festigung der Stitzrolle. Halbschale des Distanzstiickes
rwischen Rickwarts. und Gangrad Antriebswelle,

Reihe unten: Distanzring Getriebedeckel und Gangrad
Rickwiartsgang (Antriebswelle) Haltering fiir das Distanz-
stiick, daneben zweite Halbschale.

F

Von links nach rechts: Zohnrad Riickwiirtsgang mit Nuten
fir die Antriehswelle, Zahnrad Riickwérisgang mit
Durchbriichen fir die Schiebeklave.

A

Umgedanderte Antricbswelle mit dozugehdrigem Zahnrad.

Zusammengesetztes Getriebe. Devtlich erkennbar die
Stitzrolle fir die 42gliedrige Duplex-Getriebekette. W

71




GEFRHRLICHE PENDELEI

Im letzten Heft hatten wir uns um die Len-
kungslager gekiimmert und ich hatte dabei unter
anderem auch den Satz geschrieben: ,An defekten
Lenkungslagern kann (muff nicht) i{ibermiflige
Pendelneigung des Lenkers liegen.” Und das ist
nun gleich das nidchste Thema, denn wir be-
kommen im Laufe der Zeit so viele Briefe, die
iiber listiges und ubertricben starkes Pendeln
des Lenkers berichten, dafl sicher allgemeines
Interesse an diesem Fragenkreis besteht, Teil-
weise 1iflt sich die Maschine trotz Erneuerung
aller moglichen Teile gar nicht mehr fahren, der
eigentliche Fehler scheint dann immer noch im
Verborgenen zu schlummern.

Heute soll es aber nicht einfach auf Fehlersuche
gehen, sondern wir wollen uns mal iiberlegen,
wie es eigentlich kommt, dafl diese starke Pen-
delneigung auftreten kann, wovon sie evtl. ab-
hingt; kurz, es soll ein wenig theoretisiert wer-
den. Mit dem nétigen theoretischen Uberblidk fillt
die praktische Fehlersuche dann wesentlich leich-
ter, allerdings mufl ich gestehen, je genauer ich
mir den ganzen Fragenkomplex iiberlegt habe,
desto unmoglicher erschien es mir, ein allge-
mein giiltiges Rezept gegen das Lenkerpendeln
zu geben. Auch hier kommt es sichtlich darauf
an, alles so sorgfiltig wie moglich zu unter-
suchen und vor allem =zu iiberlegen, war-
um die Maschine nicht seit ihrer ,Geburt®, son-
dern erst nach einer gewissen Laufzeit diese
fatale Eigenschaft bekam.

Das ,,schwingende System*¢

Was Schwingungen sind, das ist allen klar. Wir
kennen-die Gasschwingungen im Auslaflsystem
von Motoren, die man geschickt zur besseren
Filllung des Zylinders und damit zur Leistungs-
steigerung ausnutzen kann, wir kennen sicher
die drohnenden Schwingungen von Blechen, mit
denen nicht nur die Automobilkonstrukteure zu
kimpfen haben, wir kennen schlieflich die
Vibrationen im Lenker, die uns je nach ihrer
Starke anzeigen, wie sich der Motor wohl oder
unwohl fiithlt, Das einfachste schwingende Sy-
stem ist wohl das Pendel, an dem wir fiir unsere
Zwecke eine Menge lernen kénnen, Ein Gewicht,
an einem Faden aufgehingt, kann zum Pendeln
um die Nullage gebracht werden, wenn man es
anstofit. Das Bild oben macht es deutlich: Faden-
aufhingung oben, darunter der senkrechte Strich
gibt die Nullage an, das Gewicht ist um die
Strecke ,H“ im Hinschwung nach links gepen-
delt. Der Riickschwung ,R“ ist kiirzer, hier
wurde etwas iibertrieben, damit es auch jeder
merkt. Die Energie, die dem Gewicht zum ersten
Schwung verholfen hatte, wurde nimlich durch
Reibung im Gelenk (hier durch den Faden na-

tirlich sehr klein!) und durch den Luftwider-
stand teilweise aufgezehrt, diese beiden Verluste

Das Rad wird gezogen, die Auflagefliche des Reifens
eilt der Lenkachse nach. Mit ,N" ist der Wert des Nach-
lavfes angegeben. (Bild unten und rechts.)
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A e pe R e T :

(Reibung und Luftwiderstand) bringen das Pen-
del immer nach einer gewissen Zeit zur Ruhe.
Wollen wir es stetig am Schwingen halten,
dann missen wir dauernd diese Verluste aus-
gleichen, dem Pendelgewicht also bei jedem
Schwung (oder jedem zweiten oder dritten)
einen neuen kleinen Anstoff, einen Impuls,
geben. Dazu geniigt ein ganz geringes Antip-
pen, es sollen ja nur die winzigen Verluste aus-
geglichen werden. Wenn wir das einmal ver-
suchen, dann werden wir noch einige weitere
erstaunliche Entdeckungen machen: wir kénnen
das Pendel sehr kriftig anstoflen, es schlige
hochstens weiter aus, bewegt sich auch schnel-
ler, doch zwischen den beiden Umkehrpunkten
(ganz auflen links und ganz auflen rechts)
braucht es immer dieselbe Zeit. Und zwar ge-
nau dieselbe Zeit! Wir konnten das Gewicht auch
mal schwerer machen, es indert sich nichts in
der Zeitdauer der Schwingungen, nur miissen
wir es eben, wenn wir denselben Ausschlag mit
schwererem Gewicht erzielen wollen, heftiger
anstoflen. Die Impulse, die zur Aufrechterhal-
tung der Bewegung gegeben werden sollen, blei-
ben aber auch bei recht schwerem Gewicht sehr
klein, die Reibungsverluste wachsen ja auch nicht
sehr stark an.

Wenn wir die Zeitdauer einer Pendelschwingung
dndern wollen, dann miissen wir die Schnur,
den Faden linger machen (oder eben kiirzer).
Ein Pendel, das fiir eine Schwingung eine Se-
kunde bendtigt, hat zum Beispiel einen Faden
von 99,42 cm Linge, iiber das Gewicht braucht
man ja nichts zu sagen. Mal nachmessen. So

Oben: Wenn das gezogene Rad einmal seitlich versetzt,
dann bekommt es sofort Krifte zv spiiren, die es wieder
geradeaus richten wollen.

ganz wird es bei lhnen nicht stimmen, es sei
denn, sie wohnen in Potsdam. Fiir dessen geo-
%raphisdle Breite gilt nimlich diese Pendel-
ange.

Beigden bisherigen Versuchen haben wir sicher
automatisch etwas richtig gemacht, was von
entscheidender Bedeutung fiir die ganze Schwin-
gungsbewegung ist. Beim Anstoflen des Pendels
zum Weiterschwingen haben wir immer genau
den richtigen Augenblick fiir den Anstoffl ge-
wiahlt, also nie versucht, das Pendel blindlings
und ohne Beobachtung seiner Bewegung wei-
ter zu erregen. Sobald wir nimlich nicht genau
den einzig moglichen Moment erwischen, kommt
das Pendel aus dem Takt, schwingt zwar im-
mer noch, aber eher schwicher als stiirker, Wenn
wir es ganz anhalten wollen, dann miifiten wir
den Impuls nicht nur im genau richtigen Augen-
blick, sondern auch noch in der genau richtigen
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Ein einfaches Pendel kann bei genaver Beobachtung
etliches offenbaren. Hier oufgezeichnet sind nur die
Werte fiir ,H” = Hinschwung und ,R* = Riickschwung.

Stirke entgegen der Bewegungsrichtung geben.
Und diese Beobachtungen sind fiir jedes schwin-
gende System wichtig: Wenn im richtigen Au-
genblick in der richtigen Richtung (und manch-
mal auch in moglichst einer bestimmten Stirke)
ein weiterer, dauernd wiederholter Impuls das
System trifft, dann steigert es sich in seinen Be-
wegungen sehr stark, man sagt, ,es schaukelt
sich auf®.

Was kann man tun, um dieses Aufschaukeln zu
verhindern, denn die einzelne Pendelbewegung
im Lenker z. B. ist an sich nicht schlimm, dumm
wird es ja erst, wenn die Bewegungen immer
stirker werden und man sie nicht mehr mit der
Armkraft bremsen kann. Bremsen, das ist das
Stichwort, zumindest eines der vielen, Man
mache die Pendelversuche einmal mit einer Holz-
latte, unten ein Gewicht dran und oben mit Rei-
bung gelagert. Man wird sicher feststellen, dafi
eine einmal in Gang gesetzte Pendeler sehr
schnell immer kleiner wird und aufhért. Man

- spricht dann, wenn man eine Schwingung

bremst, nur nicht von ,Schwingungsbremse®,
sondern von ,Schwingungsdimpfer®, man
dimpft also die heftigen Bewegungen.

Wir haben weiter gesehen, dafl ein wirksamer
Impuls zum Aufschaukeln einer Schwingung
im richtigen Augenblick auftreffen muff, zum
Unterdriicken der Schwingung brauchte man
also nur entgegengesetzt kurze Krifte einzulei-
ten, auch das wiirde das Schwingungssystem
storen. Uberhaupt wirken sich Storimpulse zum
Dimpfen einer Schwingung immer sehr giinstig
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aus, eine der wohl bekanntesten Anwendungen
dieser Storversuche sind da die doppelten Ven-
tilfedern bei Viertaktmotoren. Die innere kleine
Feder hat eine andere Eigenschwingungsdauer
als die duflere, dicke Feder, sie stort diese am
Aufbauen von unkontrollierten Pendelschwin-
gungen, Im tiglichen Leben gibt es noch Dut-
zende von Beispielen fiir Schwingungen, die sich

nur deshalb bemerkbar machen kénnen, weil.

sie nicht entweder durch innere oder iuflere
Reibung oder durch stérende Systeme anderer
Schwingungsdauer gehemmt werden. Fenster-
scheibenklirren, Gliserklingen, all das sind
Schwingungen, die einmal durch eine bestimmrte
Impulstolge angeregt wurden und dann unge-
dimpft (oder eben nur ganz gering gedimpfr)
weiterschwingen konnen.

Genau das gleiche ist es nun mit unserem Len-
kerpendeln. Auch hier mufl man die ganze Vor-
derradaufhingung als ein System ansehen, wel-
ches durch seine Linge (bzw. hier natiirlich
durch die Gewichtsverteilung im Verhiltnis zur
Lenkachse) eine gewisse Eigenschwingungsdauer
hat (man sagt etwas gelehrter ,Eigenfrequenz®)
und welches eben nur darauf wartet, durch rich-
tigen Anstoff beim Fahren zum Pendeln ge-
bracht zu werden. Diese ersten Pendelversuche
werden sehr schnell durch die verschiedenen
Reibungsverluste gedimpft, man merkt sie
kaum. Wehe aber, wenn man sich gerade in
einem kritischen Geschwindigkeitsbereich be-
wegt, dann bekommt man nimlich die genau
passenden Impulse zum Aufschaukeln mitge-
liefert, ohne daf man etwas dagegen tun kann,
jedenfalls nicht bei diesem Tempo. Die Impulse
werden bei jeder Vorderradaufhingung vor-
kommen, sofern sie iiberhaupt mit Nachlauf
des Vorderrades arbeitet, und das ist nun mal
ein Zwang, Was Nachlauf ist, zeigen nochmal
die Bilder, zuerst (links unten) am Teewagen-
rad. Da ist die Lenkachse rechts senkrecht, das
Rad lduft hinterher und der Betrag zwischen
den Pfeilen (mit ,N“ gekennzeichnet) ist das
Mafl des Nachlaufes. Daneben unten noch mal
dasselbe, nur an der Radfiihrung eines Motor-
rad-Vorderrades im Prinzip gezeigt: Die Gabel
steht schrig, und trotzdem liuft das Rad mit
seinem Auflagepunkt hinterher, auch hier wie-
der der Nachlauf durch ,N“ benannt. Nachlauf
ist notig, die Griinde dafiir sollen hier nicht
weiter erklirt werden, nur soviel wird jeder
aus der Erinnerung wissen: wenn man einen
Servierwagen (Teewagen) vor sich herschiebr,
dann stellen sich alle Rider automatisch so ein,
dafl sie gezogen werden, also hinter der Lenk-
achse nachlaufen. Dreht man den Wagen um
oder schiebt man ihn einfach nur mal riick-
wirts, so wenden auch die Rider sofort wieder.
Beim Teewagen kann man dann noch einen
weiteren Effekt sehr gut beobachten, das Bild
(linke Seite Mitte) soll das deutlich machen, Die
strichpunktierte Linie gibt die Fahrtrichtung des
Rades an, es wird also zum Betrachter hin ge-
zogen, Dabei hat es sich (durch ein Hindernis
oder eine Lenkbewegung) etwas seitlich versetzt.
Sofort treten Krifte auf (der dicke Pfeil), die
das Rad wieder geradeausstellen wollen. Je nach
Geschwindigkeit der Vorwirtsbewegung sind
diese Krifte natiirlich kleiner (langsam) oder
grofler, sie schieben das Rad also entweder nur
in seine Nullage zuriick oder gar dariiber hin-
aus auf die andere Seite, wo dann dasselbe Spiel
der Kraft, nur andersherum, wieder anfingt.
Zicht man einen Servierwagen mit einer be-
stimmten Geschwindigkeit hinter sich her, so
kommen diese eben erwidhnten Krifte gerade
immer in den richtigen Augenblicken und in
richtiger Stdirke, um das Rad dauernde regel-
miflige Pendelbewegungen machen zu lassen.
Dabei kann sich das Rad durchaus durch den
kriftigen Schwung, den es von den Impulsen
mitbekommen "hat, vollstindig um die Lenk-
achse herumdrehen, der Teewagen stolpert dann
etwas. Durch eine Menge Zufille kann sogar
theoretisch ein Zustand eintreten, dafl alle vier
Rider gleichmiflig schwingen und in ihrer
Schwingtrequenz den kompletten Teewagen zum
schlingern bringen.

Da das Vorderrad vom Motorrad nun auch mit
Nachlauf hinter der Lenkachse hereilt, kann
hier genau derselbe Effekt auftreten, der auch
das Teewagenrad zum Pendeln gebracht hat.
Das Bild unten zeigt: So sieht es aus, wenn man
den Lenker einschligt, das Rad also um die Lenk-
achse dreht, Auch hier wieder wandert der Auf-
lagepunkt des Rades seitlich aus der Fahrtrich-
tung aus, allerdings habe ich beim Basteln dieser
Bilder darauf geachtet, da} der entsprechende
Wert der seitlichen Versetzung geniigend grofl
und sichtbar- wurde, Auch da k&nnen wieder
Krifte angreifen, die eine Pendelbewegung ein-
leiten oder, wenn sie bei einer bestimmten Ge-
schwindigkeit (in bestimmten Zeitabstinden
hintereinander) auftreten, diese Pendeler weit
aufschaukeln konnen.

Woher die Pendelei kommen kann, das wissen
wir nun. Wir wissen auch, dafl das Vorderrad
mit der Gabel und dem Lenker zusammen als
System gesehen werden kann, welches zum Pen-
deln gebracht werden kann. Weiterhin ist das

Auch das Vorderrad bekommt seitliche Impulse, sobald
der Lenker eingeschlagen ist. ,A" ist wieder der Auf-
lagepunkt, ,F* die Fahrivichtung!

System nicht davon abhingig, wieviel es wiegt,
sondern nur davon, wie grof8 die Entfernung
der Gewichte von der Lenkachse (dem Pendel-
drehpunkt) ist. Aus unseren eigenen Erfahrun-
gen wissen wir auflerdem noch, dafl die Pendel-
neigung (bzw, die Neigung zum Aufschaukeln
der Bewegung!) etwas vergrofiert wird, wenn
auf dem Sozius noch ein Mann mitfihre, Das
bedeutet, dafl aufler der Pendellinge noch Fak-
toren mitspielen, die nicht so einfach zu erfas-
sen sind, weil sie mit der Vorwirtsbewegung
der Maschine zusammenhingen und mit der Rei-
fenhaftung am Boden (die ja die Grofle der Im-
pulse zum Aufschaukeln bestimmt!), Schlieflich
ahnt man noch, dafl auch das Mafl des Nach-
laufes nicht unwichtig ist und kommt zum
Schluff, dafl Aufschaukeln der Lenkerpendelei
praktisch iiberall auftreten kénnte, wenn durch
Zusammentreften verschiedener ungiinstiger Be-
dingungen genau die Voraussetzungen dafiir ge-
schaffen werden. So kann durch einen defekten
Stoffdimpfer auf einer Seite der Anfangsimpuls
gegeben werden, der Stofidimpfer kann sich
aber auch auf bestimmtem Pflaster als Aufschau-
kel-Impuls auswirken. Dasselbe gilt nun fiir alle
Teile, die direkt mit der Lenkung zu tun haben,
auflerdem noch fiir vieles, dessen Einflufl auf die
Lenkung man schon kaum noch glauben maochte
(wie z. B. die Belastung der Maschine). Leichter
Rahmenverzug kann (immer im Verein mit an-
deren passenden Abmessungen und Kriften) ge-
nausogut zum Aufschaukeln fithren wie ein
Reifen mit Unwucht (bei dem man noch am
chesten den Einfluf auf die Lenkung glaubt).
Ganz einwandfrei deutlich ist nun auch, daf ein
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Defekt am Lenkungsdimpfer (der ja, wie wir
vorhin sahen, die Schwingungen bremsen soll)
sich sofort durch Pendelei bemerkbar machen

wird.

Was tun?

Wie oben schon gesagt, bleibt einem nichts an-
deres iibrig, als einmal die ganze Maschine
durchzupriifen. Wenn das Fahrzeug im Neuzu-
stand nicht zum Aufschaukeln neigte, jetzt aber
dies sehr deutlich tut, dann muf! etwas ver-
andert worden sein (und wenn es nur der etwas
schwer geratene grofle Scheinwerfer war). Durch
irgendwelche Umbauten kann man im iibrigen
seir ungliicklich die Eigenschwingungsdauer (die
Eigenfrequenz) der Lenkung verindern, indem
man sie nimlich in Bereiche verlegt, die im tig-
lichen Fahrbetrieb auch laufend vorkommen.
Was die Versuchsabteilung beim Hersteller teils
mit wissenschaftlichen Untersuchungen, teils
aber nur empirisch (durch die vielen Stiirze der
Konstrukteure) an Lenkung herausgeknobelt
hat, das war vor allem bei der Vorderschwinge
nur durch die verteufelte Eigenfrequenz im fal-
schen Bereich so schwierig, so kompliziert zu
erfassen, dafl es in der ersten Zeit der ,Schwin-
genmode® zu erheblichen Fehlleistungen kom-
men mufite. Die Telegabel scheint mir da (ob-
wohl sie durchaus durch ungiinstige Umstinde
zum Aufschaukeln zu bringen .ist) etwas gliick-
licher zu liegen, weniger Sorgfalt in der Ent-
wicklung zu fordern. Wahrscheinlich hingt das
mit der Verteilung der Gewichte recht eng um
die Lenkachse herum zusammen, worin ich einen
wesentlichen Vorteil der Telegabel (und der ganz
kurzen Schwinge, etwa Adler MB!) vor der
Langschwinge sehe. Da liegt die gefdhrliche Fre-
quenz in Bereichen, die kaum vorkommen. Und
trotzdem kann auch da etwas passieren, das
kann ich aus eigener Erfahrung schildern: Re-
gina solo, etwas Werkzeug in der Tasche auf
dem Gepackeriger. Beim Wegtahren vom Park-
platz geht es die Stufe vom Biirgersteig hin-
unter, da plotzlich, praktisch noch im Fufi-
gingertempo, beginnt der Lenker zu pendeln,
Gegenlenken hilft nichts (man ist mit seinen
Reaktionen nie schnell genug und vor allem nie
in der richtigen Richtung auf Abwehr), auch
Gasgeben war dann sinnlos, weil es zu spit kam,
die Maschine lag schon am Boden. Ich habe mich
damals bestimmt angestrengt, auf dem Asphalt
war deutlich zu sehen, wie ich den Lenker wie-
der auf Geradeauskurs zwingen wollte, Und
woran lag es? Keineswegs war zu wenig Luft in
den Reifen oder sonst was mit der Lenkung in
Unordnung, nur eine Befestigungsschraube vom
Gepacktriger war verlorengegangen, mit der
Werkzeugtasche hintendrauf konnte dieser nun
»den Ton angeben®. Auch solche Tiicken mufl
man also suchen!

Erwartet nach alldem noch jemand Patent-
rezepte gegen Lenkungspendeln? Ich glaube
(hofte) nicht. Und wenn wir auf Anfragen von
Lesern immer wieder betonen, daff man zuerst
mal die Fahrwerkslagerung (also Lenkung,
Schwingenlager, Radlager) und die Felgen auf
seitlichen Schlag sowie die Reifen auf Unwucht
und den Rahmen auf genaues Spuren der Ri-
der, die Stoffdimpfer und was sonst noch alles
untersuchen soll, dann sind das (dann k&nnen
das nur sein) Hinweise auf die hiufigsten Ur-
sachen, die wir hier eben aus der Leserpost und
der eigenen Erfahrung kennen. In ganz ver-
zwickten Fillen kann es auch mal der Gepick-
triger sein (siehe oben!), da hilft eben tatsichlich
nur Suchen. Man kann sich aber trosten, die
Versuchsabteilungen nicht nur der Motorrad-
werke, sondern auch die der Automobilwerke
treiben einen erheblichen Aufwand, um dem
Pendeln (dort heifit es Flattern) in der Lenkung
abzuhelfen. Dort hat man dieselben Probleme,
auch ging man ihnen iibrigens mit denselben
Mitteln zu Leibe, namlich mit Dimpfung (zu-
nachst mit Reibungsdimpfung, spater dann mit
hydraulischer!). Nur ist das Flattern der Auto-
mobil-Vorderrider bei weitem nicht so gefihrlich
wie das Pendeln des Vorderrades beim Motor-
rad, zumindest der Solomaschine. H-J. M.
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GRUNDSCHULE DER MOTORRADTECHNIK

Bremsbetdtigung

Die Betitigung der Bremsen erfolgt bei Motor-
ridern, von Ausnahmen abgesehen, mechanisch
iber Bowdenzug oder Gestinge. Im Hinblick
auf die Lageinderungen des Vorderrads beim
Durchfedern benutzte man die Bowdenzugiiber-
tragung schon von jeher bei der Vorderrad-
bremse, wihrend man fiir die Betatigung der
Hinterradbremse die Ubertragung durch ein
Zuggestinge vorsah.

Mit dem Ubergang auch zum gefederten Hin-
terrad ergaben sich nun auch hier stindige Lage-
anderungen des Rades gegeniiber dem Betiti-
eungshebel (nahezu ausnahmslos benutzt man fiir
die Vorderradbremse einen Hand-, fiir die Hin-
terradbremse einen Fuflhebel). Es lag deshalb
nahe, auch zwischen Fuflbremshebel und Hinter-
radbremse einen Bowdenzug vorzusehen. Unbe-
dingt notwendig ist das aber nicht, denn wenn
man den vorderen Gelenkdrehpunkt nahe an den
Mittelpunkt der Hinterradschwingen-Lagerung
hinanbringt (andere als Langschwingen-Hinter-
radfederungen gibt es ja nicht mehr), dann kann
man auch auf ein gefedertes Hinterrad die
Bremskrifte vom Fuflhebel aus mittels Gestinge
ibertragen. Gestinge wenigstens bei einer der
beiden Ubertragungen wird von vielen im Hin-

Verschiedene aousgefihrte Bremsenkombinationen an
Motorrddern: a, b und ¢ mit Waoagebalkenausgleich
(Bremskraftdosierung), ausschlieBlich iiber Bowdenziige
oder iiber Bowdenzug/Gestinge auf die Bremsen wir-
kend; d mit Waagebalken, ober Bremskraftdosierung
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blick auf die Gefahr eines Nippelausreiflers —
mit oder ohne Berechtigung sei dahingestellt —
bevorzugt.

Nur in Einzelfillen ist man auch beim Motor-
rad auf die im Automobilbau inzwischen durch-
weg verwendete hydraulische Bremskraftiiber-
tragung gegangen. Einmal mit Riicksicht auf die
damit gegebene Flexibilitit in der Ubertragung,
zum anderen aber auch auf die Moglichkeit, gro-
flere Krifte an der Bremse wirksam werden zu
lassen, Hydraulische Bremskraftiibertragungen
wurden insbesondere bei Seitenwagengespannen
angewandt, wobei verschiedene Kombinationen
zwischen den Maschinenbremsen und der Bremse
des Beiwagenrades moglich sind und ausge-
fiihrt wurden. Eine hydraulische Bremskraft-
ibertragung kann ebenso mit einer gestinge-
betitigten Hinterradbremse wie auch mit einer
ebenfalls hydraulischen Ubertragung zum Hin-
terrad kombiniert werden, wobei es notwendig
ist, Einstellmoglichkeiten vorzusehen, um sowohl
die Kriftedosierung als auch die Ansprechzeit-
punkte der Bremsen regulieren zu konnen.

Kombinationen zwischen den Bremsen sind aber
nicht nur bei einem Gespann moglich. Anders als
beim Automobil ist ja fiir das Einspurfahrzeug
keine Kombination von Vorder- und Hinterrad-

mittels Feder im Zuggesttinge; e Betétigungsméglichkeit
sowohl vom FuB. wie vom Handhebel aus; f Ausgleich

mittels Rolle am FuBhebel, zweite Betdtigung auf Hinter.
rad wirkend [um in Fallen bremsen zu konnen, in denen

auch leichte

remsung des Vorderrads unerwiinscht ist).
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bremsbetitigung vom Gesetzgeber vorgeschrie-
ben; aber es hat in friheren Jahren nicht an
Versuchen gefehlt, solche Kombinationen zu
schaffen, d. h. entweder durch Betitigung des
Fufl- oder des Handbremshebels beide Maschinen-
bremsen zum Ansprechen zu bringen (wobei na-
tiirlich andererseits dafiir gesorgt sein mufite,
dafl der gesetzlichen Forderung nach Vorhanden-
sein zweler unabhingig zu betdtigender Bremsen
dennoch entsprochen war).

Die untenstehenden SkizZen zeigen nur eine
kleine Auswahl solcher Bremskombinationen,
wie sie vor allem in den dreifliger Jahren auch
bei Serienmaschinen zur Anwendung kamen.
Wobei diese Kombinationen meist so angeord--
net waren, dafl die Betitigung des Fuflbrems-
hebels beide, die Betitigung des Handbrems-
hebels nur die Vorderradbremse in Funktion
setzte.

Die Unterschiede der mannigfaltigen Konstruk-
tionen (die heute simtlich wieder in Vergessen-
heit geraten sind) lagen einmal in der Kombi-
nation von Bowdenzug- und Gestingebetiti-
gung der Allradbremse, zum andern aber vor
allem in der Art der Bremskraftdosierung auf
Hinter- und Vorderrad. Und da beim Einspur-
fahrzeug sich die jeweiligen Bremsverhiltnisse
in Abhiangigkeit von Geschwindigkeit, Straflen-
beschaffenheit und Schriglage unausgesetzt in-
dern, gab es auch keine Dosiereinrichtung, die
in allen Situationen befriedige hitte: fast immer
war eine Nachkorrektur mit Hilfe der zweiten,
von der Kombination unabhiangigen Betitigung

erforderlich,

Weil dadurch der Fahrer aber doch wieder zwel
Hebel bedienen mufite, und weil es begreif-
licherweise immer Situationen gab, in denen
auch eine schwache Mitwirkung der Vorderrad-
bremse unerwiinscht, weil gefihrlich war, weil
auflerdem ungleicher Verschleiff an beiden Brem-
sen ecine diffizile Nachstellarbeit notwendig
machte, ging man spiter auch bei Rennmaschi-
nen wieder generell von der kombinierten
Bremse ab und zu getrennter Betdtigung zuriick.
Immerhin zeigen die Skizzen interessante Losun-
gen: a) eine gemeinsame Betitigung vom Fufi-
hebel aus iiber einen Waagebalken und zwei
Bowdenziige (deren unterschiedliche Linge und
Eigenreibung mufite nartiirlich auch bei der Ein-
itellung der Dosiereinrichtung berticksichtigt wer-
len!); b) wiederum eine Waagebalken-Konstruk-
:don, jedoch mit Gestingeiibertragung zum Hin-
terrad, mit Bowdenzug zum Vorderrad (wobei
die ,Scherenwirkung® des Bowdenzugs ausge-
nutzt wurde: es ist das gleiche, ob am Seil ge-
zogen oder an der Hiiile gedriickt wird — an
der Bremse ergibt sich in beiden Fillen ein Zug!);
c¢) eine andere Ausfithrung des gieichen konstruk-
tiven Grundgedankens; d) eine Komb:nartion, bel
der die eingebaute Feder eine genaue Dosierung
der Bremskrifte ermoglichte; e) eine geistreiche
Kombination, bei der beide Bremsen gemeinsam
sowohl vom Fuflhebel aus (wieder mit Hilfe der
Scherenwirkung, aber hier auf beide Bremsen)
als auch mittels des Handhebels am Lenker be-
titigt werden konnten; und schliefilich f) eine
gemeinsame Betdtigung von Vorder- und Hinter-
radbremse iiber eine Ausgleichrolle vom Fufi-
hebel aus, wobei die zweite unabhingige Brems-
betatigung iiber Bowdenzug vom Handhebel aus
zum Hinterrad gefiihrt war.
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Lenker und Armaturen

Der iiberwiegend aus einem durchgehenden
Stahlrohr entsprechender Formgebung, seltener
aus einer Kombination von Stahlrohrendstiicken
und einem Blechprefiteil-Mittelstiick bestehende
Lenker wird heute iiberall mittels zweier ge-

“trennter (oder einer durchgehenden) Klemm-

schellen auf dem oberen Gabel-Querjoch gehal-
ten und ist in diesen Schellen zur Anderung
der Fahrerposition in Grenzen verstellbar, Bei
Sport- und Rennmaschinen finden sich auch statt
des durchgehenden Lenkers getrennte kurze
Lenkerstummel, die mit den Gabelholmen ver-
schraubt sind. Im tibrigen richtet sich die Form
des Lenkers nach der Zwedkbestimmung der
Maschine und der sich daraus ergebenden Sitz-
position des Fahrers.

Am Lenker befinden sich die meisten der er-
forderlichen Bedienungsorgane. Ausnahmslos
heute am rechten Lenkerende der Gasdrehgriff,
der als Rundzug-(Wickel-)Drehgriff, aber auch
als Geradzuggrift aufgebaut sein kann. Bei erste-
rem ist im allgemeinen ein kiirzerer Betdti-
gungsweg fiir den angeschlossenen Bowdenzug
erreicht. In jedem Fall wird bei einem modernen
Gasdrehgriff dafiir gesorgt, dafl durch eine Stell-
schraube die Leichtgingigkeit des Drehgriffs
verindert werden kann, um diese den Wiin-
schen des Fahrers anpassen zu konnen.

; I
Am Gasdrehgriff befindet sich eine S5Stellschraube als
«Bremse”, um die Leichtgingigkeit des Drehgriffs regu-
lieren zu konnen (B).

Der linke Lenkergriff ist heute durchweg als
»Blindgriff* ausgebildet; vereinzelt diente frii-
her links ein Drehgriff zur Regulierung der
verstellbaren Ziindung. Sofern eine solche heute
noch vorgesehen ist, wird sie mittels eines klei-
nen Stellhebels neben dem Gasdrehgriff (oder
dem Blindgriff) bewerkstelligt. Mit einem eben-
solchen Stellhebel wird der Luftschieber bzw.
der Startvergaserschieber im Vergaser iiber
Bowdenzug beririgr.

Rechts am Lenker findet sich aufierdem der
Handhebel fiir die Betitigung der Vorderrad-
bremse iiber Bowdenzug, links der in der Form
gleiche Handhebel fiir die Kupplungsbetitigung.
Griffgerecht zum Daumen der linken bzw. rech-

~ ten Hand finden sich, manchmal mit den Hand-

hebeln fiir Bremse und Kupplung kombiniert,
Signalhorn-Druckknopf, (Kurzschluffknopf), Ab-
blendschalter und Blinkerschalter, wihrend
Lichthaupt- und Ziindschalter meist im Schein-
werfer untergebracht sind.

In Lenkermitte finden wir noch einen Dreh-
knopf, der ebenfalls eine wichtige Funktion hat,
die die Fahreigenschaften des betreffenden Fahr-
zeuges stark beeinflufic:

Um die Lenkausschlige zu dimpfen (bei Seiten-
wagenmaschinen unbedingt, bei Solomaschinen
nur unter besonderen Fahrbedingungen bzw. bei
sehr hohen Geschwindigkeiten erforderlich) sicht
man bei Maschinen, fiir die diese Voraussetzun-
gen zutreffen konnen, serienmiflig oder nach-
triglich einen Lenkungsdampfer vor. Das ist ent-
weder ein Reibungsdampfer, bei dem der Rei-
bungsdruck aufeinander liegender Scheiben durch

Handverstellung verindert werden kann, oder
neuerdings auch vielfach ein hydraulischer (Tele-
skoprohr-)Dampfer, von dessen' Funktion im
Zusammenhang mit den im Aufbau ihnlichen
Dimpfern fiir die Federung des Vorder- und
Hinterrades schon gesprochen wurde.

Kontrollinstrumente

Am Lenker (bzw. im Scheinwerfer) findet sich
das kombinierte Meflinstrument fiir gefahrene
Geschwindigkeit und zuriickgelegte Fahrkilo-
meter, allgemein als Tachometer bezeichnet.
Nur dieses Kontrollinstrument ist gesetzlich
vorgeschrieben. Andere Instrumente (Drehzahl-
messer und Amperemeter zur Messung des
Lade- und Entladestroms) finden sich nur bei
einzelnen Motorradmodellen bzw. sind zu nach-

triglichem Anbau erhiltlich.

Unser Bild rechts oben zeigt das Innere eines
Tachometers. Die Funktion des Geschwindig-
keitsmessers beruht heute nahezu ausschlief3-
lich auf dem Wirbelstrom-Prinzip (das frither
gebriuchliche Zentrifugal-Prinzip wurde ver-
lassen). Wie aus dem Schnitebild ersichelich, bildet
das Kernstiick des Tachometers eine runde Me-
tallscheibe, die auf einer im Gehiuse gelagerten
Welle fest sitzt. Diese Welle erhilt ihren Antrieb
iiber eine biegsame Welle, welche zum Vorder-
rad (seltener zum Hinterrad) oder zum Getriebe
filhrt. Dort befindet sich ein Schneckenrad-
getriebe, iiber das die biegsame Welle angetrie-
ben wird, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist.
Die genannte Scheibe ist magnetisch, d. h., es
handelt sich bei ihr um einen Dauermagnet; der
als Scheibenmagnet ausgelegt ist. Uber ihn ge-
stiilpt ist eine Dose aus Aluminiumblech, deren
innerer Durchmesser um eine Kleinigkeit grofler

ist als der Scheibendurchmesser, so daf sich der
Scheibenmagnet mit einem geringfiigigen Luft-
spalt, aber ohne zu streifen, in der Dose drehen
kann. Die Dose wiederum sitzt ebenfalls auf
einer Welle, welche zentrisch zur Magnetscheibe
und deren Welle gelagert ist.

Dreht sich — mit zunehmender Geschwindigkeit
immer schneller — die Magnetscheibe, so ent-
stehen in der Aluminiumdose sogenannte Wirbel-
strome. Diese sind, dihnlich wie ein magnetisches
Krafcfeld, bestrebt, einen Kraftschluff zwischen
Dose und Scheibe herzustellen, d. h. also die
Dose an der Drehung der Magnetscheibe teil-
nchmen zu lassen. Das aber verhindert eine
Spiralfeder, mit der die Dose gegen einen An-
schlag im Gehiuse gedriickt wird. So lange
wenigstens, als die Wirbelstrome noch nicht krif-
tig genug sind, die Federkraft zu iiberwinden.
Jedoch hingt die Stirke der Wirbelstrome von
der Drehzahl der Magnetscheibe ab — mit an-
deren Worten: mit steigender Drehzahl wird die
Federkraft mehr und mehr itberwunden, die
Dose mehr und mehr in Drehrichtung der Scheibe
verdreht. Diese Drehung aber macht auch ein
oben auf der Dosen-Welle befestigter, iiber einer
geeichten Skala liegender Zeiger mit, der die je-

Am Kupplungshebel muB, um wvéllige Entlastung der
Kupplungsausriickvorrichtung zv gewdhrleisten, stets ein
geringer ,toter Gang” vorhanden sein. s

> " E-tgc I |!I \(
KT t'}\"?‘;i"* Magneltachse mit <o,
4 Schnecke zum e,
CF ol Anirieb des Kilo-
melerzahlers

Das Innere eines modernen Geschwindigkeitsmessers und
Kilometerzdhlers, Geschwindigkeitsmessung nach dem
Wirbelstromprinzip.

weils gefahrene Geschwindigkeit anzeigt. (In
gleicher Weise arbeiten iibrigens auch die soge-
nannten ,mechanischen Drehzahlmesser®, die nur
statt vom Laufrad oder Getriebe ihren Antrieb
von der Kurbel- oder Nodkenwelle des Motors
erhalten; elektrische bzw. elektronische Dreh-
zahlmesser dagegen haben einen ginzlich anderen
Aufbau und andere Funktionsgrundlagen.)

Im Tachometergehduse befindet sich aufierdem
der Wegstreckenmesser, der Kilometer- oder
Meilenzihler, Sein Antrieb wird von der Ein-
gangswelle abgenommen, die die Magnetscheibe
des Tachometers treibt, und fiuhrt iiber Zahn-
und Schneckenrider zum Zihlwerk. Dieses be-
steht aus eng aneinanderliegenden Zahlentrom-
meln, die je von 0 bis 9 beschriftet und jede mit
einer seitlichen Nase versehen sind — alle Trom-
meln liegen drehbar auf einem gemeinsamen
Lagerstiick. Ganz rechts liegt noch eine Scheibe,
die ebenfalls eine Nase trigt, und diese Scheibe
wird kontinuierlich von der Eingangswelle uiber
die ‘zwischengeschalteten Ubertragungszahnrider
angetrieben. Die Ubersetzung dieser Ubertra-
gung ist so ausgelegt, dafl sich die Scheibe nach
1000 Meter Fahrstredke einmal gedreht hat —
und dann dreht die Nase die erste Zahlentrom-
mel um eine Stelle weiter — also beispielsweise
von O auf 1; 1 km ist zuriickgelegt. Hat sich die
Scheibe zehnmal gedreht, wurde auch zehnmal
die erste Trommel um je eine Stelle mitgenom-
men — und beim zehntenmal, wenn die Trom-
mel wieder auf 0 geht, nimmt deren Nase die
zweite Zahlentrommel um eine Stelle mit. Das
setzt sich dann entsprechend bis zur letzten
Zahlentrommel fort, die die Zehntausender an-
zeigt.

Bei manchen Tachometern ist noch ein zweites
Zahlwerk (mit weniger Zahlentrommeln) ein-
gebaut, das als ,Tageszihler* bezeichnet wird
und das sich mittels eines Stellknopfes jeweils
wieder auf 0 zurtdkstellen 1ifit, wenn die Zah-
lenangabe (Tages- oder Etappenkilometer) ab-
gelesen wurde.

(Wird fortgesetzt)
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J et - jetzt noch schneller!

Kleinkrad ,,Cobra‘‘ mit Sachs 50 S-Motor, 5,2 PS, 5-Gang,

Doppelrohrrahmen, Doppelbremsen vorne, Sport-
armatvuren, hochglanzverchromten Sportkotblechen

Bei folgenden Hidndlern zu beziehen:

2070 Ahrensburg, Rolf Weissberg, Markistr. 21
5110 Alsdorf, H. Krieger, Rathausstr. 42
7570 Baden-Baden, Horst Schneider, Wilhelmstr. 1

5320 Bad Godesberg-Mehlem, P. Brodziak, Mainzer Str. 153

5320 Bad Godesberg, A. Fiedler, Bonner Str. 21
6380 Bad Homburg, E. Diegmiiller, Haingasse 14

1000 Berlin-Halensee, K. Kannenberg, Joachim-Friedrich-5tr. 34

5036 Berrenrath/Kéln, A. Plog, Wendelinusstr. 60
5240 Betzdori/Sieg, Karl Frevel, Hellerstr. 2

5220 Bittburg, W. Schmitt, Haupitstr, 36

4290 Bocholt, P. Rose, Ostwall 8-10

2800 Bremen, Y. Seekamp, Kastanienstr. 71

7520 Bruchsal, Herbert Beyer, Durlacher S5tr 49
7580 Bihl (Baden), H. Spraver, Poststr. 4

3100 Celle, Auto-Meyer, GroBer Plan 24

2190 Cuxhaven, H. Stauff, Griiner Weg 10

4600 Dortmund, W. Witthoff, Hansastr. 30

4600 Dortmund, Sikora, Kaiserstr. 166

4000 Disseldorf, 2-Rad GmbH., Friedrich-Ebert-Str. 16
2330 Eckernférde, B. Andersch, Gaeljestr. 19
2200 Elmshorn, Klavs Havuschildt, Baverweg 37
2390 Flensburg, Peter ). Petersen, Hafermarkt 19
8602 Gaustadt, Manfred Geiger, Haupitstr. 109
4471 Geeste, R. Wessels, Haus-Nr. 2

4660 Gelsenkirchen/Buer, A. Meinh&vel, Dorstener Str. 17a

2303 Gettorf, B. Andersch, Herrenstr. 19

3170 Gifhorn, R. Hofmeister, Am Weinberg 1

4390 Gladbeck, H. Kleine-Gung, Rentforter Str. 77
3551 Géttingen, H. Stein, Witigensteiner Str.

4049 Gustorf, Horst Kerkow, Auf dem Willer 23
2000 Hamburg 13, P. Tuscher, Rentzelsir. 10

6733 HaBloch, Georg Zercher, oHG., Bahnhofsir. 1a
3181 Hattorf iiber Wolfsburg, E. Knigge

2110 lizehoe, J. Koll, Am Markt 2

7500 Karlsruhe, K. Witzemann, Waldhorner Str. 30
7640 Kehl/Rh., Fridolin Schwab, Blumenstr. 19
2217 Kellinghusen, Rolf Andersch, Markt

5400 Koblenz, W. Kratz, Altengraben

5000 K&ln, Schlembach am Friesenplatz, Brabantersir. 57

8460 Krondorf/Opf., F. Schisslbaver, Richterweg 3
8910 Landsberg/Lech, K. H. Preiss, Vorderanger 273
2173 Lemstedt, W. Drewes, GroBe Str. 7

6250 Limburg, F. Mever, Diezer 5tr. 51

3140 Lineburg, Adolf Altendorf, Rote StraBe 6

3071 Marsdorf, Fritz Alexander

7802 Merzhausen/Frbg., Fr. Sttterlin, Hexentalstr. 29
4200 Oberhausen, 2-Rad GmbH., Friedr.-Karl-Str. 49
3150 Peine, Hans Hummel, llsederstr. 18

5444 Polch/Mosel, A. Theisges, Am Markt 7

2308 Preetz/Holst., H. D. Koll, Markt 4

8911 Piirgen, W. Laforge, Haus Nr. 89

7550 Rastatt, Emil Schneider, Am Griin é

4350 Recklinghausen, M. Daum, Herner Str. 23

8400 Regensburg, Velo-5tadler, Schaffnersir. 25

4134 Rheinberg/Moers, G. Filhrmann, Orsoyer Str. 21
8200 Rosenheim, H. Wild, Innstr. 40

5558 Schweich, E. Utech

5500 Trier, Henn OHG, Viehmarkt 17

5210 Troisdorf, E. Schramm, K&lner Str. 81

4640 Wattenscheid, H. Salewski, August-Bebel-Platz 1-5

6940 Weinheim/Bergstr., E. Honer, Hauptstr. 56
4230 Wesel, T. Selders, Niederstr. 7

6200 Wiesbaden, Erich Klose, Karlstr. 44

5600 Wuppertal-Barmen, R. Dickten, Schitzenstr. 63

5600 Wuppertal-Elberfeld, P. W8lk, Friedrich-Ebert-Str. 476

5102 Wiirselen/Aachen, P. Eck, Markt 34

Interessierte Hdndler schreiben bitte an den Importeur NESTLER, 53 Bonn, Stiftsplatz
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ERSTAUNLICHE
WIRKUNG

zeigen Ulablaischrauben mit Magnetstopfen, die leider immer noch viel
zu wenig von Motorradfahrern beachtet werden. Diese einfachen (und nicht
allzu teuren) Filter ziehen zwar nur die Eisenspine aus dem U, doch auch
in modernen Motoren, die sehr weitgehend unter Verwendung von Leicht-
metallen gebaut werden, fallen gerade Eisenspine noch in einem Umfang
an, den man kaum fiir wahrscheinlich halten méchte. Vornehmlich in der
Einfahrzeit, in der sich die Kolbenringe durch eingeplanten Verschleiff an
die Form der Zylinderlaufbahn gewohnen sollen, wiirden magnetische Ol-
ablaflschrauben wirklichen Nutzen bringen. Selbst die winzigen metalli-
schen Verunreinigungen des Kolbenringverschleifles konnen auf die Dauer
Kugellagern und Rollenlagern Schaden zufiigen. Uberhaupt sollte man die
reichlich altertiimliche Ulfilterung in Motorradmotoren moglichst weit-
gehend unterstiitzen. Vielfach ist nur ein ,engmaschiges“ Drahtsieb vor-
gesehen, welches nicht einmal kleine Sandkérnchen, die beim Ulwechsel
etwa aus Unachtsamkeit in den Motor gelangt sind, herausfangen kann.
Hier bietet die Magnetschraube schon eine wesentliche Verbesserung.
Interessant ist iibrigens in diesem Zusammenhang noch, dafl die Wirksam-
keit eines solchen magnetischen Filters sehr stark von seiner Formgebung
abhingt. Die oben im Bild gezeigten Schrauben sind nicht einmal so sehr
giinstig gestaltet, der Magnet selbst ist recht lang geraten, was beinahe als
Materialverschwendung angesehen werden kann. Eine so grofle Ablagerung
von Eisenspinen ist nimlich in der Praxis gar nicht moglich. Das bewegte
Ol reiflit davon sehr viel wieder ab, selbst durch einfaches Abschiitteln in
der Luft kénnte man diesen schonen ,Haarschopf“ bereits betrichtlich ver-
kleinern. Auflerdem ist die Grofle der Oberfliche des Magnetpoles (ganz
am oberen Ende des Magneten) die wichtigste Abmessung. Je dicker also
der eigentliche Magnet ist, um so mehr Spine konnen sich ablagern. So
gibt es bereits seit lingerer Zeit Magnerstiickchen, die aus oxydkeramischen
Werkstoffen (nicht me%nr aus Eisenlegierungen!) bestehen und in ihrer Form
eher einem zu dick geratenen Pfennigstiick ihneln als einem Stabmagneten.
Auf dieser groflen Magnetoberfliche konnen sich viel mehr Spiane festhalten
als auf der kleineren Fliche des vielleicht wesentlich stirkeren Alnico
Magneten. Man sieht, daff die Hohe des Magneten gar nicht so wichtug ist,
man kann sich das auch gut vorstellen, wenn man bedenkt, daf ja das
dauernd in Bewegung befindliche Ol in der Ulwanne an den hoheren Ma-
gneten viel besser herankommt und ihn also besser ,abwischen® kann als
einen flacheren Scheiben-Magneten. Gewif, die Hohe hat den Vorteil, dal
eine groflere Olmenge und damit mehr Verunreinigungen am Magneten
vorbeiziehen kénnen, doch wenn die Kapazitit des Magneten erschopft ist,
er also kein weiteres Spanchen mehr festhalten kann, nutzt die Hohe nichts.
Im iibrigen wirkt ein solches Ulfilter auch beim Stillstand der Maschine.
Durch die Anziehungskraft werden die in der Schwebe befindlichen Metall-
flockchen zum Magneten gezogen, wobei ein wesentlich groflerer Raum be-
strichen wird als bei bewegtem UL

Und nicht nur das Motorol birgt Eisenspinchen feinster Sorte durch den
Kolbenringverschleifs, auch im Getriebe ist es durchaus angebracht, sich
etwas um den Zustand des Oles zu kiimmern. Hier fillt natiirlich nicht so
viel Eisenstaub an, erkenntlich schon daran, daff die Hersteller fiir den Ge-
triebelwechsel wesentlich lingere Intervalle angeben (alle 6000 km statt
alle 1500 km!). Trotzdem wird man staunen, was so ein kleiner Magnet
im Laufe der Zeit alles sammelt. Bedenkt man, daff die Lebensdauer von
Walzlagern durch Verunreinigungen stark verringert werden kann, dann

. ist man eigentlich froh, diese Spinchen auch noch abfangen zu kénnen. Und

bedenkt man weiterhin, welcher Aufwand zur Luftfilterung getrieben wird
(Papierfilter, die schon unsichtbare Stiubchen festhalten!), dann wundert
man sich nur, daf der Olfilterung nicht ebensoviel Aufmerksamkeit ge-
schenkt wurde,

Falls iibrigens jemand nicht weiff, wo er sich solch eine Schraube kaufen
kann (fiir BMWs passend ist sie bei Dico zu haben), durch Einkleben eines
Magnetstiickchens in eine kleine Ausdrehung an der normalen Ulablafi-
schraube kann man sich leicht selbst helfen, Magnetstiickchen gibt’s sogar
in Spielwarenladen, als Kleber eignet sich Uhu-Plus, aber bei 180 Grad
Celsius aushirten! H-J]. M.
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TRIAL IN DER SACKGASSE?

Unser schoner Trialsport — so glaube ich — nihert sich immer mehr dem
Super-Spezialsport. Und das nicht nur von der Maschinenseite her. Ich
mochte behaupten, daf wir auf einer Linie a la Speedway oder Moto
Cross landen, wenn die Entwicklung so weitergeht. Mochte jemand in Frage
stellen, daff mindestens nach drei Jahren eine konkurrenzfihige Trial-
maschine nur noch 100 oder hodhstens 175 ccm Hubraum hat, nicht mehr
als 90 kg wiegt, und daB der Fahrer nicht mehr als 65 kg auf die Waage
bringen darf? Und Klads schrieb vor ein paar Jahren noch, dafl dies
ein schoner Breitensport werden k 6nnte. Wir wollen die Technik nicht
aufhalten, aber wir brauchen eine andere Klasseneinteilung im Trial und
manches andere Neue, damit diese Sportart nicht totgeritten wird. Damit
das Zu-Speziale auch hier nicht als Krebsschaden auftritt. :
Man sollte doch einmal die Klassen bis 100 ccm, bis 200 cem, bis 350 ccih
und iiber 350 ccm ins Auge fassen. Es wiirden dann doch Méglichkeiten
sein, die wirklich nicht grofien Starterfelder zu vergrofiern.

Um heute etwas zu erreichen, mufl man sich so einen kleinen Zweitakter
umbauen oder irgendwie eine Werks-Ziindapp kleineren Hubraums hinten-
rum kaufen (offiziell gibt es sie im Handel ja nicht). Es gibt aber auf der
anderen Seite Leute, die nicht als unterernihrte Siebenmonatskinder auf die
Welt kamen, und die im Barbouranzug mit Gummistiefeln etc. ihre 200
Pfund auf die Waage bringen. So einen Mann stellen Sie sich nur auf einer
75er oder 100er Ziindapp vor! Natiirlich kann man mit der kauflichen
250er Greeves winken — aber die kostet genau das Doppelte wie die
Ziindapp in Deutschland. Nun gibt es aber weiter eine ganze Menge Leute,
die ihr Herz an den grofvolumigen Viertakter verloren haben und diesen
noch nicht zu Schleuderpreisen verscherbelten. Zum Beispiel die A]JS-,
Matchless- oder BSA-Modelle, die ,Puffing Bills®.

Es ist nicht damit getan, dafl man sich hinstellt und meint: ,Wer fihrt
denn noch mit so einem Eisenhaufen? Mit so einem Heiligenschein, der doch
vollig konkurrenzlos geworden ist?“ Stimmt. Doch nicht ganz. Denn wenn
die groflen Viertakter in einer entsprechenden Klasse wieder mitmischen
konnten, dann wiirde da noch mancher gestandene Kerl und Trialfahrer
aufkreuzen. Als die groflen Viertakter beim Moto Cross immer weniger
gegen die leichten CZ und Maico etwas zu bestellen hatten, da schob man
sie nicht aufs Abstellgleis, sondern man machte eine Klasse iiber 500 ccm,
und die schonen grofen Dampframmen leben wieder weiter. Die Freunde
dieser Maschinen konnen weiter mit dabei sein. War es im Zuverldssig-
keitssport nicht ihnlich?

In jeder anderen Motorradsportart kann man mit einer grofleren Maschine
antreten, nur im Trial nicht. Da ist doch der Wurm drin.

¥*

Nun noch ein Blick auf den nétigen Nachwuchs: Unsere heutigen ng-Trials
(nichtgenehmigungspflichtigen Trials) sind inzwischen zum Teil so schwie-
rig geworden, wie es vor ca. vier bis fiinf Jahren die Meisterschafts-
sektionen waren. Kommt nun ein blutiger Anfinger auf einer (wie es zu
Anfang nicht anders sein kann) nur miflig hergerichteten Maschine an den
Start, so verliert er spitestens nach der zweiten Runde die Lust, wenn er
seine Punkte zusammenzihlt und sie mit denen der Leute vergleicht, die
schon zwei oder drei Jahre diese Veranstaltungen mitfahren. Jeder Fahrt-
leiter ist ja wohl in der Lage, nach der Hilfte der Veranstaltung kurz die
Punkte zu zihlen und die guten Leute von den schlechteren zu trennen.
Bei der Fortsetzung der Fahrt braucht er nun doch nur eine getrennte
Wertung einrichten, damit der Anfinger sieht, wo er im Vergleich mit
seinen Mitanfingern steht. Dies nur, weil es ja beim Trial in der Gesamt-
wertung keine Ausweis- und Lizenzklasse gibt. :

Zum Maschinenproblem: Wir brauchen — wie schon einmal vorgeschlagen
— eine Regelung, da man Trialmaschinen ohne TUOV-Abnahme fiir einen
Tag zu einem Trial zugelassen und versichert bekommt. Ich weifl allein
schon zwei Versicherungsgesellschaften, die das machen wiirden. Diese
Probleme bediirfen einer Klirung, damit nicht in drei Jahren das Trial-
fahren bei uns gestorben ist, oder mehr denn je die Sportsleute sagen: , Ja,
frither da konnte ich noch beim Trial mitfahren. Heute schaue ich lieber zu
oder bleibe zu Hause.* Horst Brinkmann

Achtung Trialfreunde! Termindnderung!

Unser Gewihrsmann in Belgien teilt uns mit, daf der dritte Lauf um
den Henry-Groutars-Pokal 1965/66, das Internationale Trial du R. Dison
zwischen Eupen und Verviers in Belgien nicht am 31. 1. (wie in unserem
Heft 1/1966 auf Seite 28 angekiindigt), sondern bereits am 23, 1.
19 6 6 stattfindet, also eine Woche eher!

-]

Das 19. Internationale Trial Lamborelle findet — wie bereits angekiin-
digt — am 27. Februar 1966 in Marche-Les-Dames bei Namur in Belgien
statt. Es ist ein 40 km langer Rundkurs dreimal zu durchfahren. Ins-
gesamt sind 50 Sektionen zu bewiltigen. Verantwortlicher Sekretir: Mon-
sieur Robert van Hees, Boulevard Ernest Mélot, Namur Telefon (0 81)
2 66 40.

Reisen
ohne Reifien...

Zugluft bringt Rheuma, Gliederreifien,
HexenschuB. Dann maglichst frih
ABC-Pilaster auflegen! ABC-Pflaster enthilt
Extrakte aus Arnica, Belladonna und
Capsicum, die ihre natiirlichen Heilkrifte
tief in die Haut hinein entfalten. Der
Erfolg: Anhaltend wohliges Wirmegefihl,
bessere Durchblutung und damit Abbau der
Stoffe, die den Schmerz verursachen.

Meist sind die Beschwerden dann rasch fort.

DM 1,50 in Apotheken

Gute Motorradfahrer
fahren gut bei der &othaer Feuer

denn wir geben schon nach 3 schadenfreien und ununter-
brochenen Kalenderjahren

50 % Schadenfreiheitsrabatt!

Bei uns kostet die Haftpflichtversicherung mit der

1 Million DM-Pauschaldeckung

jahrlich nach 0 1 2 3
und mehr ununterbrochenen und schadenfreien Kalenderjahren
fir Kraftrader und Roller

uber bis DM DM DM DM
20 100 34.— 30.60 23.80 17.—
100 175 94— B460 65.80 471.—
175 250 110.— 90— TI— 39.—
250 475 275.— 247.50 192,50 137.50

396.— 356.40 277.20 198.—

zuziiglich 5% Versicherungssteuer und Zuschlag bei Raten-
zahlung.

Bei anderen Gesellschaften erworbene schadenfreie Zeit rech-
nen wir an.

Wenden Sie sich bitte an unseren nachsten Mitarbeiter oder
lassen Sie sich von uns direkt ein Angebot machen. Eine Post-
karte gentgt an

475 cecm Hubraum

Abteilung
Motorradversicherung {

5 Kéln 5, Postfach 108

Gothaer Feuer

Versicherungsbonk ouf Gegenseitigkeit

Die Deubel/Hodrner-Story

Die groBen Rennen der Weltmeisterschafts-
fahrer auf den beriihmten Rennstrecken - ein
packender Bericht in Wort und Bild - von Max
Deubel mitreiBend geschildert - ein faszinie-
rendes Buch, wie es sich der Freund des Mo-
torrad-Sports wiinscht. Jeder Band mit den
handsignierten Fotos der Weltmeister !

235 Seiten, 117 Fot, auf Kunstdrucktafeln, Ganzl., DM 19.80
MOTORBUCH STUTTGART

An Motorbuch 7 Stuttgart 1, Postf. 1370
Bitte senden Sie mir sofort

Expl. Deubel/H&rner - Sieg und
Miederlage
0 Ich zahle nach Erhalt

1 Bitte per Nachnahme
MName
Ort (Piz)
StrafBe

Mo 3/é6

--—_-————--——---
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MAICO-Moto Cross-, Motoball- und
Gelandesportmaschinen 175, 250, 350 und
360 ccm - liberall siegreich

MAICO-Touren-Motorrader und Motor-
roller —weltbekannt fiir ihre Zuverlassigkeit
MAICO-Fahrzeugfabrik GmbH.
7403 Pfaffingen/Tiibingen

Telefon Unterjesingen (07 1202) 324, 325

Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbericht im ,MOTORRAD*.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrdder von
,MOTORRAD" gepriift. Sicher ist Ilhr Fahrzeug auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte'’ an sei-

ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie bitte am besten gleich bei Motor-Presse-
Verlag GmbH, 7 Stuttgart, Postfach 1042

Folgende MOTORRAD -Testberichte sind zur
Zeit noch lieferbar:

Heft Honda CB 450 8/9/20/65
BMW R 67/2 1/63 Honda S 90 19/65
BEMW R 60 Gespann 1963 16/63 JAWA 350 ccm Twin 18 PS  2/64
Bonneville 650 ccm 20/64 MZ ES 150 3/64
BSA A 65 Rocket 14/65 Norton Atlas 750 ccm 17/64
BSA A65 Twin 40 PS,654ccm 23/63 2 Yamaha YDS-3, 250 ccm 1/15/65
Harley-Davidson FLH 74 5/6/65 Ziindapp KS 100 1/64
Heinkel-Tourist 175 ccm 9/64 Zindapp Trial 100 - 20/65
Honda CB 77, 305 ccm 10/63 TEST: Motorradverkleidungen 10/65

Hefte bis Dezember1963 DM 1.-, ab Januar 1964
DM 1.20 zuziiglich DM -.20 Porto

DIE BULTACO-STORY

Sehluf von Seite 69

Verkaufshaus gefahren werden. Bis auf wenige Teile werden die Motor-
rader in San Adrian de Besos hergestellt. Die Rahmen kommen halbfertig
ins Werk und werden hier nochmals vermessen und zum Einbau fertig-
gemacht. An dem normalen Band wird in einem zweiwdchig wechselnden
Turnus immer je ein Modell gefertigt. Die Produktion der Renn- und
Sportmodelle dagegen erfolgt davon véllig getrennt in einer kleinen Ab-
teilung, "die kein Fliefband hat und bei der eine Maschine zum grofiten
Teil von ein und demselben Mann gefertigt wird.

Das frither nur auf Straflenrennen konzentrierte Publikumsinteresse wendet
sich immer mehr auch den Gelindesportwettbewerben zu. Das erste Moto
Cross-Rennen in Spanien wurde 1960 in Barcelona durchgefiihrt und ge-
wonnen wurde es von keinem anderen als Don Rickman, dessen Metisse-
Fahrwerke uns bekannt sind. Seitdem finden Moto Cross- und Gelinde-
wettbewerbe in jihrlich steigender Anzahl in ganz Spanien statt, Das erste
Trial war im letzten Jahr ebenfalls in Barcelona. Werksvertrige haben
die Gelindefahrer Marcel Wiertz, Sefior Bultos Neffe Oriol Puig Bulto,
der an der letzten Sechstagefahrt teilnahm, recht gut abschnitt und iibrigens
spanischer Gelindemeister ist und José Sanchez, wihrend man fiir Straflen-
rennen keine Vertragsfahrer fiir den Grand Prix-Sport hat. Selbst Ginger
Molloy, der auch in der kommenden Saison wieder fiir Bultaco fahren wird,
hat keinen Jahresvertrag. Fiir die Straflenrennen im Inland hat man die
Fahrer José Medrano und Ramino Blanc verpflichtet, Die Lage der Privat-
fahrer in Spanien gleicht der, in der sich die Privatfahrer auf der ganzen
Welt befinden. Mit groflem Enthusiasmus und vielen Entbehrungen und
finanziellen Sorgen haben sie nur sehr geringe Chancen, im internationalen
Sport erfolgreich zu werden, denn ein Werksfahrer hat neben der besseren
Maschine das Plus, frei von den Sergen zu sein, die ein Privatfahrer
zwangsliufig um seine biirgerliche Existenz haben muf. Natiirlich unter-
stiitzt Bultaco die Privatfahrer, die in die Firma kommen, man gibt grofi-
ziigige Rabatte fiir sie {ﬂftrnals sind dann die Hindler deswegen bose!),
aber man kann eben nur die Fahrer unterstiitzen, die man kennt. Nicht
jeder Fahrer hat die Zeit und die Moglichkeit, fter das Werk zu besuchen
(er kann ja nur an einem Werktag kommen) oder sich immer iiber die letz-
ten Verbesserungen an den Werksmodellen informieren zu lassen.

Auch fiir die Zukunft hat man bei Bultaco sehr viel vor. Bei der gegen-
wirtigen Ausdehnung der Firma lifit sich die Produktion noch auf etwa
2000 Maschinen mehr pro Jahr bringen. Dann ist die Kapazitit voll aus-
geschopft. Gerade aber der USA-Export ist noch sehr expansiv. Die Trail-
Maschine von der ich sprach, entspricht einem allgemeinen Trend in den
USA. Man wird in zunehmendem Mafle den wachsenden Verkehr in den
Stidten iiber. Die laufende Angst davor, Verkehrsstrafen zu erhalten oder
den Fiihrerschein zu verlieren, liflt die Leute den Ausweg in das Motorrad
suchen, mit dem man ohne Schwierigkeiten die Gffentlichen Straflen ver-
lassen und sich unbeschwert in leichtem Gelinde bewegen kann. Auflerdem
soll man dieses Motorrad zu kleineren Fahrten innerhalb der Stadt ver-
wenden konnen. Die Trails waren die Ziige der Viehziichter mit ihren
Herden durch Amerika. Die Trail-Maschine soll es dem modernen Ameri-
kaner wieder ermoglichen, die Natur zu genieflen. Es ist eine Mischung
aus einem Gelindemortorrad und einer Brotchenholmaschine. Sie mufl leicht,
billig, anspruchslos sein aber trotzdem mindestens 8—10 PS haben, damit
man auch groflere Entfernungen ohne allzu grofilen Zeitaufwand iiber-
winden kann. Ob die Entwicklung bei uns auch einmal in dieser Richtung
gehen wird?

Senor Bulto hat, so versicherte er uns, schon w;eder ein grofleres Gelinde
aufgekaufr, um fiir die Zukunft gewappnet zu sein, Vorerst geht sein Streben
aber nicht zu den groflen Stiickzahlen der Automobilfabriken, er mochte
licber bei kleinen Stiickzahlen die Qualitit seiner Motorrider immer weiter
verbessern. Er mochte einen Porsche unter den Motorridern bauen, ver-
sicherte er uns. Nun, wir wiinschen uns ja schon lange einen. So wird
das neuerstandene Grundstiick eine werkseigene Versuchsbahn beherbergen,
auf der man dann auch die Fahrwerke der TSS-Rennsportmodelle erproben
kann. Als wir uns verabschiedeten, lud uns Sefior Bulto ein, doch im Friih-
jahr einmal zu einer seiner Familienausfahrten in die Pyrenien sein Gast
zu sein, Natiirlich auf dem Motorrad. Wir kénnen den Friihling kaum mehr
erwarten . . . 3 Glafmann
Dieser Bericht lifit es gar nicht mehr erstaunlich erscheinen, daf8 die Firma
Bultaco ein duflerst umfangreiches Programm an Sportmaschinen an-
bieten kann. Der Importeur fiir Deutschland, die Firma Alfons Mohr in
5441 Hausen bei Mayen, Nettetal, teilte uns dazu mit, dafl von Bultaco
folgende Typen zu haben wiren:

250 ccm-Rennmaschine, wassergekiihlt, mit Sechsganggetriebe (kiuflich!).
350 ccm luftgekiihite Einzylinder Rennmaschine; dann fiir den normalen
Straflensport die Fiinfgangmaschinen mit ebenfalls 250 ccm und 360 ccm-
Motoren. Die letztere hat iibrigens den gleichen Rahmen wie die 250er
Rennmaschine, auflerdem gibt es zu diesen Sporttypen auch noch Umbau-
satze, die daraus reinrassige Rennmaschinen werden lassen.

Fiir Moto Cross-Zwecke hilt Bultaco ebenfalls beide Motoren (250 ccm
und 360 ccm) bereit, die von den Gebriidern Rickman (England) in die
beriihmten Metisse-Fahrwerke eingebaut werden. Auch hier gibt es Um-
bausatze fiir Trialfahrer, die diese Maschinen den speziellen Anforderun-
gen des Trialsportes gerecht werden lassen, Demnichst werden wir sicher
einmal genauer die einzelnen Bultaco-Maschinen vorstellen konnen.
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_einer ebensolchen (wenn nicht no

Die Adresse von Helmut Fath

inferessiert wohl weniger die reinen Sportfahrer oder gar die Avtogrammsammler
unter unseren Lesern als vielmehr die Bastler und all die Leute, die ihren BMW.
Motoren etwas Gutes antun wollen, Deshalb bringen wir diese Adresse (nun endlich)
auf dieser, den Bastlern gewidmeten Seite.

Helmut Fath, 6941 Ursenbach iber Rippenweier, Krs, Weinheim/BergstraBe, Ortsstr. 11.
Bekanntlich liefert Helmut Fath ja die speziellon Ventilfedern fiir die R 69 §, die zwar
nicht billig sind, aber doch ganz erstaunliche Effekie ergeben. Man lese dazu nochmal
in unserem Heft 5/1965 auf %uiia 128: ,Fath Spezial”,

Wieder mal: Zylinder-Abreilen

Dieses Thema beschiftigt unsere Leser sehr stark und viele machen sich Gedanken
dariiber, wie man diese Krankheit nun heilen kénnte. Wir bringen heute die Uber-
legungen unseres Lesers E. Z. in Riiti/Schweiz, der zum Teil recht interessanie Fest-
siellungen macht:

+WeiB man denn wirklich noch nicht (im Werk und in den vielen Werkstétten), warum
die Zylinder (auch die versiéirkten) abreiBen? VerlaBt euch nicht auf das, was andere
gemessen, markiert, ausgewuchtet und rundgerichtet haben! Glaubt nur das, was ihr
selber seht, da kommt manches zum Vorschein. An der ersten R 69 S, Baujahr 1962,
die aber schon die verstirkten Zylinder besaB (die trotzdem rissen), stellte ich mit
Erstaunen folgendes fest: Bei demontierten Zylinderképfen wurde mit einer "1
MeBuhr der OT bezogen auf die Schwungscheibenmarkierung kontrolliert. Schon ergab
sich ein Fehler von 2 Grad in Richtung ,vor OT". Nach der Demontage der Schwung-
scheibe zeigte sich ein ongeschlagener Keil und als Ursache dafiir ein schlecht
tragender Konus, also Murksmontage!

Nach- richtiger Montage stimmte die Marke ,OT" genau (aufldppen und never, genauer
Keil). Hierzu mochte ich noch sagen, daB ich die sehr teuren ,Viton"-Wellendichiungen
montiere. Diese sind bis 200 Grad Celsius hitzebestdndig und verhdrien nicht mehr,
sind demzufolge absolut dicht. Aber auch hier ist sauberste Moniage ndtig, Nabe der
Schwungscheibe auf Hochglanz bringen und einfetten! Die Dichiringe gibt es von Caco
(Schweiz!), GroBe 52 X 72 X 10, und sie kosten gut 30 Schweizer Franken pro Stick,
Und jetzt kommt noch ein Ubel an dieser speziellen R 69 5. Ich habe mir aus Alublech
eine groBe Gradscheibe angefertigl, natiirlich genau, mit 170 mm Radius, das ergibt
3 mm pro Grad. Diese wurde mit der Innensechskantschraube auf den Lichtmaschinen-
anker aufgeschraubf, ein Zeiger mit ciner spitzen Blechzunge wurde am Motor-
ehduse befestigt.

efzt werden der Kondensalor und die Ziindspule vom Unterbrecher abgeklemm!, um
die Kontrollampe anzuschlieBen. Die Gradscheibe wird bei OT auf genau 0 Grad
festgezogen, und nun drehen wir an der Kurbelwelle, bis 9 Grad erreicht sind, das
wiire Spadtziindung nach Werksangabe. Bei der obenerwdhnten 69 S war aber noch
keine Schwungscheibenmarkierung zu sehen, es ergab sich hier ein Fehler von 4 Grad
auf der Schwungscheibe. Dasselbe wurde bei ausgelenkfen Flichgewichten gemessen
39 Grad = Werksangabe). Wieder zeigte die Gradscheibe 43 Grad, wenn die Mar-
ierung ,F” in Schaulochmitte stand.

Dies usrlai wiire noch halb so schlimm, aber hinzu kommt noch, daB sich die Ziindung
selber durch Kontoklabbrand, Abniitzung des Unterbrecherklotzchens usw. in Richtung
Friihziindung verstellt. Da sind in kurzer Laufzeit schon 4 bis 6 Grad zusammen.
Bei obi er% 69 S kam noch hinzu, daB die Anschlagfeder des Ziindversiellers (Flich-
kraftreglers) fir die maximale Friihzindung verbogen war, also wieder irgendwelchen

Mannes Murks. So hatte also diese R 69 § volle 46 Grad Vorziindung, und das seollte

keine Schiden geben!
Nachdem diese S geéindert und sauber eingestellt war, lief sie unter einem wahren
Teufel einwandfrei ohne neve Schédden!
Eine zweite R 69 S, Baujahr 1963, zeigte genau die gleichen falschen Markierungen
auf der Schwungscheibe, und ich firchie, dall es auch heute noch so ist. Auch diese
Maschine lief aber letzten Sommer einwandfrei und hatie endlich die volle Leistung.
Necch eiwas muB unbedingt beachtet werden: Die ZylinderfuBmuttern missen immer
sehr- festgezogen sein und auch &fter nachgezogen werden, sonst kann auch hier ein
Grgng fiir Zylinderrisse liegen. Eveniuell einen Ringschlissel zurechischleifen lohnt sich
unbedingt.
Weiter ist zu beachien, daB zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes nicht die Anschlisse
am Unterbrecher geldst werden sollien (andere Trennsielle vorsehen!), weil sonsi
beim AnschlieBen wieder alles verrichtet und verbogen wird, chne daB man es merkt,
Nach meinen Erfahrungen ist der genave Zindzeitpunkt das groBie Problem und bedarf
cgh strengeren) Kontrolle wie das Ventilspiel. Wie Sie
sehr richtig geschrieben haben, ist die Unterbrecherfeile Mist und sofort wegzuwerfen.”

E. Z. in RUti (Schweiz)

Simmerringe mit Stitzblechen fir Adler MB 250

Zur Zeit Oberhole ich meine Adler 'MB 250, Baujahr 1954. Die drei Rollenlager und
die inneren Simmerringe erhielt ich sofort, aber die beiden dufleren Simmerringe mit
den Stitzblechen sind nicht mehr zu bekommen. Man gab mir den Tip, die alten Sim-
merringe aus den Stitzblechen cuszufrdsen und dort einfach neve Simmerringe einzu-
setzen. Wie lange das hdlt, ist doch aber ungewi? Oder kann ich das unbedenklich
machen? G. 5. in M.

Wir haben es bei unseren Maschinen auch immer so gehalten, daB wir die alten Stitz-
bleche weiterbenutzten, indem wir die verschlissenen Wellendichtungen mit einem
Schraubenzieher herousholien und die neuen Dichtringe wieder mit Dichtungsmasse
einselzten. Falls die Stiitzbleche aber bei dieser Operation unbrauchbar werden oder
Sie doch lieber neue haben mochten, wenden Sie sich bitte an Herrn Reinhard Scholtis,
5 Kéin-Raderthal, Brihler Strafie 201.

DKW soll trialtauglich werden

Ich méchte meine DKW RT 175 VS zu einer Trialmaschine umbauen. Vorausschicken
muf ich jedoch, daf ich vorlGufig nicht ernsthafte Wettbewerbe fahren will, man muf
ia erst im stillen etwas lernen. Eine kleine Werkstaltausristung steht mir zur Ver-
Ogung, ich kann auch damit einigermafien umgehen.

Mun die speziellen Fragen: Die Vorderschwinge meiner DKW halte ich nicht fir be-
sonders gut geeignet, ich méchte sie darum gegen eine Telegabel austauschen. Welche
Gabel kann ich dazu verwenden? Komplizierte Bavereien durfen nicht erforderlich sein.
Die Ubersetzung Getriebe—Hinterrad muf8 ja_gedndert werden. Ich dachte an ein
14 Z&hne-Ritzel am Getriebe (serienmdflig 16 Zahne) und ein 60 Z&hne-Kettenrad am
Hinterrad (serienméflig 46 Z&hne). Woher bekomme ich nun diese Teile? Mit dem
hinteren Kettenrad sind ja die Antriebsmitnehmer starr verbunden sowie der Tacho-
antrieb. Letzterer sollte méglichst beibehalten werden, da ich die Maschine ja auch
im &ffentlichen StraBenverkehr verwenden will. Was gibt es da fir Méglichkeiten?
Drittens wifBte ich gern, welche maximalen Federwege die Telegabel fir Trialbetrieb
(im Gegensatz zum StraBenbetrieb) eigentlich broucht. Auch die Federhdrte meiner
V5-Gabel hatte ich gern zum VYergleichen. H. J. in §;

1. Vorderradgabel: Wir méchten lhnen auch raten, eine Telegabel zu verwenden. Leider
konnen wir lhnen nicht :ﬂgan* welche Gabel ochne weiteres paBt. Grundsdizlich kann
man aber sagen, daB — abgesehen von wenigen Ausnahmen — bei den verschiedenen
Typen keine sehr groBen Unterschiede in den AnschluBmaBen (Lager-@ und Lénge des
Steverkopfes) vorhanden sind. Oft kann man_durch Zwischenlegen von Ausgleichschei-
ben oder geringfiigiges Nacharbeiten zum Ziele kommen, méglichst das komplette,
zur Gabel gehdrige Steuerkopflager (neu!) verwenden. Am besten, Sie sehen sich die
Angelegenheit in natura an. Wegen .ihres groBen Federweges und ihres relativ ge-
ringen Gewichtes sind die Telegabeln der Horex Regina (letzte, efwas steiler stehende
Ausfithrung) und Diirkopp 200 verschiedenilich erfolgreich fiir Trialmaschinen verwendet
worden. Ubrigens sollten Sie zundchst an die Telegabel des Vorgéinger-Modells RT 175

denken!

2. Keitenrad 60 Z: Universell verwendbare Kettenbldtter (Vollscheibe mit kleinem Mit-
telloch) kann man iiber die Zweiradteile-GroBhandlungen beziehen (elwa Laubscher,
Stutigart, RosenbergstraBe 84). Fir die Fertigbearbeitung (Befestigung und Gewichts.
ersparnis) muB man dann selber sorgen. In lhrem Falle empfehlen wir folgende er-
probte Lésung bzw. Befestigung: 60-Z-Ketlenblatt mit einer groBen Bohrung versehen,
die dem AuBen-( des 46-Z-Kettenrades entspricht. An 3 Stellen dieser groBen Bohrung
eine Nute mit Radius 4 mm einfeilen. so daB sich an diesen Stellen kurze M 8/8 G.
Schrauben hindurchstecken lassen, Kettenriider miissen natiirlich genau gleich dick
sein, das alte maglichst noch nicht zu stark abgenufzt. Schrauben gut anzichen und
sichern!

3. Federweg und Federhérte: Diese Werte haben wir nicht zur Hand. Den Federweg
kénnen Sie selbst leicht feststellen. Die Gabel der Trialmaschine sollte nicht weseni-
lich hérler sein als die der SiraBenmaschine. :

Vorziindung nicht richtig einzustellen

Ich fahre ein Kleinkraftrad DKW, 50 ccm, Finfgang, Bouiahr 1964. Kirzlich wollte ich
meiner Maschine durch den Einbau von neuen Unterbrecherkontakten (Loufzeit 17 000
km) etwas Gutes tun, erzielte aber eher das Gegenteil, die Maschine zieht ndmlich
ceitdem nicht mehr. Das liegt daran, daB der Zindzeitpunkt nur noch 0,5 mm vor OT
liegt {normal 1,0 bis 1,2 mm). Die erforderliche Berichtigung war leider nicht méalich,
da ich feststellen mufite, daB die Einstellschlitze bei 0,6 mm Vorzindung am Ende
waren. Was ist hier los, habe ich etwa das falsche Ersatzteil erwischt?  G. M. in A.

Bei Verwendung richtiger Unterbrecherteile kann die Ziindung an lhrem 50 ccm-Motor
ohne Schwierigkeifen auf den richtigen Wert eingesiellt werden. Nun gibt es nalur-
lich Kontakte mit geringen Anderungen. Vergleichen Sie die ausgebauten Teile mit
den Originalteilen. Wir setzen vorous, daB Sie den Kontaktabstand auf 0,4 mm ein-
estellt und das Magnetschwungrad in der richtigen Stellung auf der Kurbelwelle be-
estigt haben.

EINE FEINE SACHE

Plastic-Modellbaukédsten originalgetreu 1:9 zum Selbstbau. Ab sofort mit Chromteilen
Werksrennmaschine Gilera « 500 cem, 4 Zyl.

Alle Maschinen mit Verkleidung

Werksrennmaschine Benelli » 250 cecm, 4 Zylinder

Werksrennma-
schine Morini
250 ccm, 1 Zyl.

EDMUND BUHLER KG 7 Stuttgart, Gansheidestrafie 19 - Tel. 0711/24 5707
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese kénnen wirhlhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

'E-..'-_'} N

2R &D LE l! S
Sud:e drlngend Adler RS 250 ccm, auch
mit defektem Motor, gegen Barzahlung.
Angebote unter M 4774 an ,das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 48 182

Suche gqute untenliegende Kriimmer [fiir
MB 250. Gerd Lang, 6051 Steinberg,
Frankenstr. 21. 48 173

_-_

P
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Suche flir Adler-Sprinter Hinterrad mit
Anlriebsiflansch. Theo Deutzmann, 565
Solingen, Erbenh&uschen 78. 48 116

Adler-Import Ddnemark:

Komplette u. zerlegte, Einzelmotoren,

Unfallmaschinen v. Ersatzteile. — An-

gebotan: Axel W. Hansen,
Gl. Jernbanevej 26, Kopenhagen/Valby.

Mn "i'e rde 251‘.] cem, 21 PS Orig. ital. mit Kfz.-
Brief und Kundendienst. Werksvertretung:

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister,
75 Karlsruhe, Waldhornstr. 30, Tel. 65835,

mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

Aermacchi-Ersatzteile zu Netlopreisen ab
Lager. Bilhler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11/24 57 07.

'FEL“:}- T R A _-.u (ap i T v-w-i'..j,_.. 5 'f-"-:-._*-'*!
et *"ﬁ.._
ﬁ Hitnrriur Emtlltllt IuhuHr
J ﬁ Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr,7

48 149

limrrﬂer Ersatzteile  Zubehir
‘11'54 Detley Louls, Hamburg 13, Reatzelstr. 7
48 151

BSA Moloreninstandsetzung

Motorrédder, Ersatzteile. Fr.Benzinger,
307 Nienburg, BahnhofstraBe 3

Verkaufe oder tausche gegen Puffing Bill,
Greeves, 200 ccm Triumph oder 250 ccm
BSA BSA Gold Star 500 ccm in StraBlen-
ausfiihrung. F. Peglow, 219 Cuxhaven,
Feldweg 22 a. 48 084

Achltung! Gebe sofort 1 BSA-Gold-Star-
Motor B 320—350 ccm ab. Neu ausge-
schliffen. Fritz Miller, 5902 Weidenau,
Dberstraﬂe 26. 48 196
B WUITAco T
Eunn-. Crn:;—, Grasbahn- und Spnrlmn:-::hi-
nen liefert: Generalvertiretung Alfons

Mohr, 5441 Hausen bei Mayen (Nettetal)
am Hijrburgring. Telefon 2644 Murum

~ CAPRIOLO

L -.-'l- =t

Suche Telegabel und Betriebsanleitung

von Capriolo 125 de Luxe, evtl. kompl.
Maschine. L. LiBner, 7601 Zunsweier,
Hauptstr 85. 48 078
e ' DERBL..

DEHBI SD ccm Renn- und Spuﬂmw:hlnen
bei Generalveriretung Alfons Mobhr,
5441 Hausen bei Mayen (Nettetal) Telefon
Mayen 2644,

Anzeigenschiubj
Heft 4/66 (10.2.66)
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Verkaufe RT 350, TUV 196?, Unfallmasch.,
evtl. in Teilen. 1 Motor NSU 350 OST,
2 neuw. Reifen 3.50 — 19. Niheres: H.
Schafmann, 6349 Driedorf, 'Marktstr:mﬂ.ﬁz
0

DKW RT 175 S, Bauj. 56, fiir DM 150.—
zu verkaufen. P. Zitzen, 4 Diisseldorf
Nord, Efeuweg 29. 48 126

DKW 50 ccm, 5-Gang, 12000 km, gut
arhalten, fiir DM 600.— zu verkaufen.
Dieter Seibert, 8502 Zirndorf, Frieden-
slraBe 17. 48 147

RT 175 VS, 1956, als Ersatzteile, DM 90.—.

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
48 216

ST u—r—| un.-r-—.-

|"-|.:|--" A R

B T T e

P o .
© DUCATI
125 cem Epnrt, DM 1430,-, 200 ccm Ehre.
DM 1480,-, 250 ccm GT, 5-Gang, DM
1820,-, 250 cem Mach |, 5-Gang, DM
1850,-, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,-. Alle Preise ab Stuttgart, Verpackg.
frei. Anzahlung bei Bestellung DM 500,-,
Rest bei Auslieferung in bar. Biihler KG,
7 Stuttgart, Génsheide 19, Telefon 2457 07

i :a "‘u_J'-'L

Ducati 175 5SS, sehr guter Zustand, viele
Extras, zu verkaufen. Max Winklhofer,

8 Miinchen 45, Tittastr. 2.

48 223

Zu verkaulen: Alle Teile von Dih'lmpp
150 MD, Pleuelschaden, sowie Rahmen u.
Beleuchtung von Triumph BDG 125. Josef
Obermeier, 8331 Vogging, P. Altgmain.

48 103

~ FICHTEL & SACHS

. _.1 -I--"'\.— —

e

Jetzt fiir SACHS-50S

neu entwickelte Tuninganleitung!
Auf10 Seiten mit dber 20 Abb. werden
in 4 groBen Abschnitten Arbeitswege
aufgezeigt, die bei sauberer Durch-
fGhrung eine Leistung von ca.8,5-9PS
in dem Sachs-5-Gang-Motor aktivie-
ren. Preis: DM 35.—

Ebenfalls 50 ccm KREIDLER T.-Anlei-
tungen!: Mit Hilfe von vielen Abb. wird
ein Tuning beschrieben, das eine Lei-
stung von ca. 8PS aus dem Kreidler-
Motor garantiert. Preis: DM 30.—

GTTD KELLING 445 Lingen/Ems
Brunnenstr. 22

GELANDEMASCHINEN

s e T e S, W 1 e T RN, R e

Zu verkaufen:
Hercules 175 GS, Bauj. 1963, general-
iberholt, dieses Jahr nicht eingesetzt,
gegen Hochstgebot.

Jirgen Krommes, 56
Barmen, Am Anger 2.

Whuppertal-
48 144

Verkaufe 2 guterhall. Gelindemaschinen
Ziindapp 250 mit vielen Ersatzteilen preis-
glinstig. Leonhard Weigl, 854 Schwabach,
Regelsbacher Str. 1. 48 079

Suche Maico-Rahmen wvon GS 250, ab
Bauj. 59, mit Brief sowie linkes u. rechtes
Zyl.-Kurbelgehéuse. K. H. Konig, 48 Biele-
feld, Steinhagener Str. 37. 48 075

Suche Hercules K 103 GS. Angeb. an F.
Kotzian, 8 Miinchen, Schéringer Platz 3 I.
48 111

Verkaufe oder tausche Kreidler GS,
Fiihrersch. Kl. 5, 4,2 PS, dazu fast sdmtl.
Teile von Normalausf., gegem GS bis
175 ccm. Wolfgang Reich, 6921 Weiler,
SchloBgasse 10. 48 224

Verkaufe Hercules K 103 GS {f. DM 950.—.
Guter Zustand. Patz, 8521 Marloffstein 6.

48 221
Y-DAVIDS
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Importeur fiir das Bundesgebiet Fa. Georg
Suck bietet grofe Auswahl in nur erst-
klassigen Maschinen, 2. Hand. 2 Ham-
burg 1, Naqelsweq 19. 48 142
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Spezial-Zubehér fir TOURIST - Bildpro-
spekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg, 22 Winterhuder Weg 58-62

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

VD e e e

i i -~ ‘i}:ﬂ : .-"":F“:‘JL‘.
K 50 Sport, 18000 km, einmalig ge-

pllegtes Fahrzeug, DM 600.—, ferner eine
Auspuffanlage fiir GS 50, fabrikneu, DM
50.— zu verkaufen. Perscheid, 5047 Wesse-
48 093

ling, Ahrstr. 31

[={¥kw= -u...l'l"- .u:q_' l:.l_".ln. Y S

Motorrider Emtzulln Zubehdr
Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.?

48 154
jelzt bestellen!
Detlev Louis, 2 Homburg 13, Renizelsirafje 7

Achtung ! Honda-Fahrer!

Schuh

GrobBtes Spezialgeschaft f. Renn- v, Tu-
ning-Zubehdr, liefert fir CB72u.CB77

S5-Gang

Sport- und Renngetriebe.

Honda-Schuh, 6691 Namborn/Saar,
Telefon 06854/7 62 .

| @) BTN
Motorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ermi:hilvt.rsund.
Motoriberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HONDA-Fachleute be-

dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 782173

Honda-Motorrader

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee).
Joachim-Friedrich-5tr.34,Tel.: 887 64 33

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 7755 06

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17,

Honda von 50 bis 450 ccm
Sportmaschinen

sofort lieferbar. Umbau fiir StraBenrenn-
sport und Bahnsport. R. Waiblinger,
7401 Tibingen-Lustnau.

Renn- u. Sportteile
furCB 72

1 Faar Rennkolben 1:11 DM 119.50, 1 Paar
Rennocken DM 209.50, 1 Satz verst. Ven-
tilfedern DM 14.60, 5-Gang-Renngetriebe
(in Vorbereitung) DM 450.—. Lieferbar
ab Ende Februar. Vorbestellungen er-
beten an FRED RULFF, 5384 Bad Neuen-
ahr, Postfach 751. 48 197

Verkaufe Honda C 72, 250 ccm, Bauj.
1963, fahrbereit, zu DM . 750.—. Angebote
an Ferdinand Vogel, 52 Siegburg, Tonnis-
berqgstrafie 83. 48 199

Verkaufe Honda CB 72 S5, rot, Bauj.
Juli 64, 9600 km gelaufen, in sehr gutem
Zustand, fur DM 1250.— oder Gebol.
Heinz Kols, 3181 Kastorf, Hauptstr. 14,
Telefon Wolfsburg 6 11 27. 48 170

Verkaufe Honda CB 72 Supersport, Bauj.
1965, 2000 km gelaufen, Preis DM 2500.—,
wegen Anschaffung CB 450. Rudi Schmidt,
5016 Miisen, Kr. Siegen, Hochstr. 37.

48 109

“MOTORRAD

Verkaufje CB 92, 4. 65 zugelassen, 10 000
km, wegen Neukauf der .Grofien Honda"
fir DM 1000.— bis DM 1100.— in bar,
nebst Zubehdr. Angebote erbeten an Kurt
Pilling, 6321 Hattendorf, Berfhof 45.:

48 091

Suche filr Honda CB 72 Zylinderkopf
kompl., ohne Verguaser. Heinrich Pemsel,
85 Nirnberg, Aul. Bayreuther Str. 40.

48 066

Verkaufe CB 72, Bauj. 63, unfallfrei, Mot.
nachweisb. iiberh., sehr schnell, mit Orig.-
Rennbank u. Lenkerst., fir DM 1550.—.

Manfred Loth, 1 Berlin 12, Mommsen-
straBe 58. 48 061
Verkaufe HONDA CB 125, Bauj. 1965,

3000 km, gepfl., DM 1750.—. H. Gliick,
5904 Eiserfeld/Siegen, Eisener Str. 9.
-48 215

Verkaufe Honda CB 77, Bauj. 64, 15 000
km gelaufen, mit Verkleidung. H.-Len-
kungsdé@mpfer u. vielen Extras. Preis nach
Vereinbarung. Zu erfragen Horst Senger,
4704 Herringen, Kuﬂ-Smumad:uEI-Sl;E 1?;

4

Verkaufe von Horex Resident: I{u]:-plungsv
lamellen, neu, St. DM 2.—, 1 Vorderrad
21” mit Geldndereifen u. Maico-Nabe DM
35.—, 1 Hinterrad DM 40.—, 1 Felge
DM 5.—, 2 Gelindereifen 2,75 X 21 u.
300 X 21 DM 20.—, Werkzeugkasten DM
10.—, Kettenkasten mit Gummibdlgen DM
20.—, hintere Schwinge DM 20.—, Flansch
u. Zahnkrinze St. DM 5.—, Motordichtun-
gen, hint. Schutzblech DM 20.—, Feder-
beine hinten u. vorn St. DM 35.—, vord.
u. hint. Sitzkissen St. DM 20.—, 1 Tele-
gabel DM 80.—, 1 Zylinder-Rohling DM
30.—, Ventilfihrungen DM 1.50, Gelenk-
scheibe, verstarkt, neu, DM 25.—, Gepéick-
trdger, neu, DM 15.—. H. Schmid, 7779
Bermatingen. 48 132

Verkaufe 0,7 Imperator,
teilweise zerleqgt, sportlich zu-
rechtgemacht, mit Klemm-
lenker, Rennhocker, 2. Ver-
gaseranlage, Sportkolben u.
einiges mehr, Bauj. 55, gegen
Gebot ginstig abzugeben.
Wolfgang Schubert, 707 Schwib. Gmiind,
Rehnenhof, Obere Halde 93. 48 094

Verkaufe Horex Resident, sehr qut er-
halten, neuver Motor, zugel. Mai 66, zu-
sdtzl. 1 zerlegter Motor fir DM 750.—.
Suche BMW R 50/R 60. Walter Bley, 5757
Lendringsen, Bieberkamp 29. 48 071

Verkaufe von Regina Gelenkscheibe,
verst., neu, DM 25.—, Ventilfiihrungen
DM 1.50, vord. FuBrasten DM 2.—, Zyl.-
Kopf, Guf, DM 20.—, Telegabel DM 80.—,
Motordichtungen, Flansch u. Zahnkrénze
DM 5.—, Hinterrad DM 30.—, Gepick-
triger, neu, DM 15.—, Kupplungslamellen
DM 2.—. H. Schmid, 7779 E-.=.-rrrmd'.ing;ua:n..:Fi

48 132

Husqvarna
1966

Moto Cross 250 ccm

Moto Cross 360 ccm
wie sie Weltklassefahrer fahren, sind
kduflich, Lieferung in alle Lander Europas.
(Ausgenommen West-Deutschland).
Husgvarna-Import-Export

LORENZ VETTER

8475 Hausen-Ossingen (Schweiz)
Telefon {GEE} 41518

Snazint-zubnhﬁr-\hulnd fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennbausdtze & PS, 7 PS und 10 PS fiir
Kreidler, sowie 7 PS5-Sdtze fiir ZUndapp und
Sachs 50 S, sowie auch Kurbelwellenrepa-
ralur mit Rennmesserplevel fiir Kreidler,
bei Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal) Telefon Mayen 2644,

Kreidler
Ersatzteile-Zubehor

Yersand nach allen Orten.

Fahrzeug Volirath,

inh. Hans Ebert, 87 Wirzburg,
Kranenkai 2
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigte Unfallfahrzesge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamisn Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

75 Ersatzteile

fiir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,

8 Miinchen 13, Hess-StraBe &,
i Telefon 2207 09

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrader
Stindig groBe Auswahl in BMW Motor-
rédern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufischlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf - Verkauf Tausch

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
48 150

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 48 158

Suche R 60 oder R 69 S. Angebot mit Preis
und km-Stand erbittet Karl Plette jun.,
3131 Wustrow, Kirchstr. 16. 48 069

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 60, 35000 km
gelaufen, Sitzbank, Sportlenker, Sportgas,
DM 1400.—, qut im Lack, TUV frei.
Kurzya, 4353 Erkenschwick, Wiedhert-
strafie 43. 48 081

R 75-Original-Gespann, TUV 12. 67, Ia Zu-
stand, vers. u. verst., fahrbereit, DM
1500.—. Zuschriften unter M 4770 A,
an ,das MOTORRAD" 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 48 067

Verkaufe R 27, 32 000 km, garagengepfl.,

J. Jaensch, 1 ‘Berlin 49,
48 065

DM 950.—.
Kettinger Str. 77.

Verkaufe R 50 S, Bauj. 62, 19000 km,
Bestzustand, TUV 1967, DM 2000.—. Peter
Bohleber, 753 Pforzheim, Grimmigw?’% 1235

Suche BMW R 50 ab Bauj. 59, quter Zu-
stand. Zahle DM 1000.— bar Manfred
Eimermacher, 52 Siegburg/Kéln, Am
Uhlenhorst 12. 48 169

Suche R50 S (defekt), zahle ca. DM 950.—.
J. Eckl, 89 Augsburg, Scheideggerstr. 3 D.
48 171

Tausche Aute 1100 ccm (Borgward) gegen
BMW 500 ccm oder 600 ccm. Adolf Lutz,
875 Aschaffenburg, Freundstr. 35. 48 073

R 60 Solo, Bauj. 65, 1400 km, wie nen,
mit Sitzbank, Meier-Tank, Drehzahlm.,
Sturzbiigel, Koffertrdger, fir DM 3000.—
bar, krankheitshalber zu verkaufen. Die
Maschine ist zugelassen. Klaus Prill,
4 Diisseldorf-Rath, Fehrbellinstr. Efﬂ o

Suche guterhaltene R 50 oder R 60. Mit
Preisangebot an Klaus Ewtuschenko, 23

Kiel, Ostring 72. 48 174

Verkaufe TR 500, Bauj. 55, BMW-Laui-
rad, Bremsen u. Richter-Kabine, Hinter-
radantrieb R 69 6:26, Motor R 67/2 mit
R 60-Kupplung, in Scwingenfahrwerk
passend, Gespannhinterrad mit Metzeler
Trial 4.00 X 18. R. David, 3001 Lohnde,
Krumme Masch 24. 48 139

BMW R 69, Bauj. 58—60, sofort gegen
Barzahlung gesucht. Berthold Giner, 7701
MNeuhausen, Eugen-Wiesen-Str. 43. 48 119

Suche fiir B 60 ein Boot mit Windschutz-
scheibe fiir Schwingachs-Seitenwagen Spe-
zial. Rudolf Bogelmann, 7901 Reuendorf,
Post Stetten. 48 106

Kaufe fifir eine Afrika-Fahrt 250-Touren-
BMW in erstklass. Zustand. Peter MNolde,
425 Bottrop, Lossenstr. 2 a. 48 167

Verkaufe BMW R 27, Motor defekt, an

‘Meistbietenden. P. Kloters, 5172 Linnich,

Jan-von-Werth-Str. 8. 48 186

Verkaufe Motor mit Geftriebe u. Lichi-
maschine BMW R 26, in iiberpriftem Zu-
stand, fir DM 385.—. BMW-Timmermann,
586 Iserlohn, Friedrichstr. 7-9, Ruf Ifgg';

¥

Verkaufe BMW R 68 mit 2 kompl. Rahmen
u 2 Briefen, ein Rahmen mit SW-An-
schliissen, Motor sehr gut, Vollnabenbrem-
sen, 32-Ltr.-Tank u. TOV frei bis April 66,
Preis DM 800.— nur in bar. Angebote an
Willi Biisching, 3079 Huddestorf 3, Krs.
Nienburg. 48 074

Verkaufe 1 Vollnabenrad mit Berelfg.
fiir R 67 oder R 51/3. Manfred Schmidt,
61 Darmstadt, Alicenstr. 43. 48 189

Suche dringend Kardanwelle und kompl.
Antrieb (solo) u. Reparaturanleitung fiir
BEMW R 69, zable bar. Angebot an Walter
Krause, Maria-Gern, 824 Post Berchtes-
gaden, Untersommerau 11. 48 178

Kaufe samtl. Typen BMW

Tageshdchstpreise, Barzahl?. Abhol.
Ondrak, Miinchen 23, Ungerersir, 137, Tel. 366428

Verkaufe BMW R 26-Gespann, Bauj. 1956,
in allerbestem Zustand. Suche eine sehr
gute BMW R 60 mit SW BMW Spezial.
Zuschriften an Rudolf Brodemeyer, 4521
Riemsloh, Krs. Melle, Nr. 46 a. 48 104

Verkauie BMW-Limousine, 600 ccm, neuer
Motor, auch Getriebe, oder Tausch gegen
R 60—69-Motor, g. Tonbandgerdt oder
Stereoradio. Verkaufe Imme R 100. Suche
Heinrich-Lenkerverkl. H. F. Madller, 237
Rendsburg, Hirthstr. 14. 48 095

Suche filr BMW R 69 S gebrauchlten Hoske-
oder Heinrich-Tank. Inhalt ca. 30 Ltr.
Ludwig Bernlochner, 8131 Hodchstadt, ib.
Starnbergq. 48 0638

R 25/2 als Ersatzteile DM 80.—. Detlev
Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7. 48 217

Suche Hinterradantrieb, SW-lbersetzt,
fir R 50 kompl., 3 Laufrdder, R 50-5tahl-
felge. Angeb. an M. Helmstetter, 8761
Birgstadt, Steffleinsqraben 3. = 48 211

Suche R 69 (S) gegen bar. M. Gerecht,
635 Bad Homburg, Am Mihlberg 12.
48 209

Tausche R 26, SCHMUCKSTUCK
(Kurbelw., Nodkenw., Lager, Kolb., Zyl.,
Alufelgen, Speichen, Bremshelige u. Batt,
neu! Mit Guzzi-Lenker, Meier-Bank, H 48,
Sucher u. Fanfare. Zugel.) gegen groBes
Gespann oder astreinen gebremsten 5W
mit Richter-Kabine u. BMW-Anschl. oder
verkaufe fir DM 750.—. H. Schiitz, 1 Ber-
lin 45, Undinestr. 40. 48 210
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Gesucht fiir R 69: Sportverkleidung, Blink
anlage, Doppelklanghorn, Drehzahlmesser
1 BMW-Tiite, Lampe ohne Tacho. Angeb
an W. Espeter, b. Fliedner, 6 Frankfurt
Bundenwegqg 25, oder H. Espeter, 4408 Diil
men, Coesfelder Str. 112, Tel. 22 29. 48 09

BMW R 50, wie neu, viele Chromteile
S.-Getriebe, neue Zyl.-Kdpfe, neue Ver
gaser, neue Meier-Bank, 200 km-Tacho
wegen R 69 S-Kauf zum Barpreis von DN
2000.— zu verkaufen. Kurt Priester, 673.
Diedesfeld/Pfalz, Waldstr. 13. 48 20t

Verkaufe neuwerligen Smiths-Drehzahl
messer (10 000 U/min) und Smiths-Tacho-
meter (240 km/h), auch fiir BMW passend
DM 150.—. Zusdhriften unter M 4776 ar
das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post
fach 1042. 48 203

4 deutsche

Gelandemeister

des Jahres 1965
versichert durch

Spezial-Zweirad-
Versicherungsbiiro

Und Sie?

Hans Ehlert, Generalagentur
der LH U, 7073 Lorch/Wiirttemb.
Gmiunder Str. 27, Tel. 07172/579
Postfach 83

Ab 1. Januar 1966 bis 50%, Scha-
densfreiheitsrabatt fiir Zweira-
der bei giinstigen Pramien.
Beamte, Angestellte und Arbei-
ter im offentlichen Dienst 20°;
Vorausrabatt.

Wer gut geleitet: fahrt

(léiser vezkleidet.

3387 Vienenburg-Goslar/Harz

| I
| I
| oy |
| kpl.DM 168,— |
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4-Gang-Motor, einwandfreier Zustand, mit
neuem 5,2 PS-Zylinder, DM 195.— ver-
kauft Perscheid, 5047 Wesseling, Abhr-
straBe 37. 48 092

Achtung Kreidler-Fahrer!

Frisieranleitung und Anleitung zum Bau
einer Rennverkleidung, 11 Seiten fir DM
10.—. Genaueste Pline iiber den Umbau
der Kreidler auf 75 ccm, 12 Seiten fir
DM 20.—. Bei MMSC Giinter Brecht, 68
Mannheim, K 3. §. 48 226

Verkaufe schnelle Kreidler-Rennverklei-
dung, Rennsitz, Sportlenker, Festpreis
DM 500.—. Kurt-Albert Miller, 565 So-
lingen, Borsenstr. 111. 48 087

Suche Kreidler 5,2 PS-Zylinder mit L.R.-
Kolben, dazu kompl. Auspuffanl., ferner
S0er-Renndoppelbremse und S0er-Hydr.-
Renngabel (Teile auch einzeln). Angebote
an- R. Zimorski, 42 Oberhausen, Wilms-
straBe 66. 48 117

Suche 6-Gang-Motor oder 6-Gang-Getriebe
filr S 5. Detlef Dickschas, 852 Erlangen-
Briide, Fraunhoferstr. 1. 48 135

Kreidler

MB Rennverkleidungen

fir 50 ccm-Motorrader zu giinstigen
Preisen. Komplett 180.- DM. Ohne
Halterung 140.- DM.

Motorsportartikel — Motortuning

M. Balcerek
3014 Misburg/Han - Lohweg 44

Fordern Sie die neuen Prospekte

Achtung Krelidler-Fahrer!

StraBensport- u. Rennteile billig zu wver-
kaufen. 1 Giulietta-S5-Rahmen, umgeb.
auf Kreidler-Motor pass., DM 120.—, 1
normales Kreidler-Gehduse, kompl. mit
4-Ganggetriebe u. Kupplung., DM B80.—,
1 Renntank, pass. fiir 50 ccm-Rennmasdch.,
DM 50.—, 1 Kreidler-Hinterradschwinge
mit Sportfederbeinen, Einbaulange 29 cm,
pass. fiir 50 ccm-Rennmasch., DM 45.—,
2 Lenkerstummel DM 10.—, 1 Kreidler-
Gehéduse, kompl. mit Zyl. u. Ansaua-
stutzen, hergerichtet fiir Rennbetrieb so-
wie pass. Windleitbleche, 1 Zylinder-
kopf, Verd. 1:12, 1 ehem. 4-Gang-Werks-
renngetriebe DM 180.—, 1 Bing-Vergaser,
20 ¢ mit Einlauftrichter u. Ansaugstutzen,
dazu 20 Diisen, DM 15.—, 1 Tourenzihier
VDO, Drehzahl bis 12 000 U/min, kompl.,
DM 110.—, 3 Ketten, 6 Hinterradiiber-
setzungen, 5 Motorritzel versch. Zihne-
zahl DM 60.—, 3 Alurdder, 1 Vorder- u.
2 Hinterrdder, Gr. 2.00 X 19, kompl.,
a Rad DM 50.—, 1 Honda-Doppelnodken-
bremse 125 SS, wurde in 50 ccm-Renn-
maschine gefahren, Neupreis DM 320.—,
fiir nur DM 180.—. Spith, 7417 Pfullingen,
Traubenstr. 24. 48 101

Erfolgreiche Fahrer aller NATIONEN fahren BARBOUR!
Man erkennt den echten BARBOUR an der schrdggestellten Kontrollkartentasche

(Jacke oben links)

BARBOUR 100%

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7 Telefon 447491

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD
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Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
verdffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen,

Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
* war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
H. A., Stutigart

-

— Devutschlands groBte Motorradzeitschrift —
bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert

beachtet wie der herzerfrischende Textteil.

Kein Wunder, daB die

Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten —— und uu:h Sie

sollten einen Versuch machen!

Preise: DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Hohe
bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich

Porto DM 2,—

| -thuH' Bei 2 ﬁnteigan mit unwrund:r‘lum Tt:i 109%,
3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

Yerwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdten v.ohne Yorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stutigart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

x in der ndchsterreichbaren Aus-

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.

*MNichtgewilinschtes ist gestrichen.

Name:

Postleitzahl und Ort:

Datum

StraBe:

Nr.

Mo 3/66

Verkaufe gegen Hichstgebot: 250 ccm MC
Breitwand-Motor mit Bendix-Magnet;
Trainingsmaschine 250 ccm als GS oder
MC mit TUOV-Gutachten, noch nicht zu-
gelassen; ,6-Tage-Fahrt-Maschine 1965°
350 ccm; ,Deutscher Meister-Maschine
1965% 360 ccm; 350 u. 360 ccm GS-Maschi-
nen mit zweiter Ziindkerze, Ziindspule u.
Kondensator ausgeristet und wahrend der
Fahrt umschaltbar. Alle 3 Maschinen sind
in werkshetreutem bestem Zustand u. fir
neue Saison hergerichtet. Fritz Nodinger,
73 Esslingen-Sulzgries, Kelterstr. 36, Tel.
37 22 40. 48 108

Moto-Cross-Grasbahn spez.Serm.-
Sportmaschinen,
StraBenrennmaschinen,

liefert, repariert, betreut Maico-Vertretung
H Watblmger. 7401 Tl.ihing&rl-l..uﬂnau

e L‘{r e Tt i e T e

~ _MOTOBI
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Die neven Motobis sind jefzt Imhrlgur,
125 ::m. Lusso, Super-Sport und Spezial!
Die enhafte 250iger Sprite, eine Ma-
sl:hlnﬂ ?u-r den Kenner. Unser neu einge-
richtetes Ersatzteillager und die Werkstatt
sorgen fiir einen echten Kundendienst.
Zirka 7 garantiert iiberholte Motobis, noch

im Lavufe des Winters lieferbar. Alle Ma- _

schinen, nev und gebraucht, mit Kfz-Brief.
Fritz Alexander, 3057 Neustadt am Riben-
hurgu Sdim:udugnuﬁ, Postfach 115.

.~ _MOTO CROSS

GHEE\I’ES Challenger, 250 cecm, 26 PS, fabrik-
neu DM 3100,-, liefert sofort Detlev LOUIS,
2 Hamburg 13, RentzelsiraBe 7.

SPRITE/VILLIERS-Motor, 250 ccm, 25 PS5,
fabrikneu, DM 2900,-, liefert sofort Detlev
LOUIS, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7.

250 ccm Montesa Moto Cross-Maschine
mit neuem 65er Orig. Cross-Motor (kein
Rennen gel.) 4ir DM 1600.— zu verkaufen.
Motor evtl. fiir DM 1200.— einzeln (Teilz.
moglich). P. Zitzen, 4 Diisseldorf Nord,
Efeuweq 29, Tel. Ratelec GmbH 02 11 —
35 17 46. 48 125

MZ .ES 250/1*, 2 Jahre alt, 32 000 km, gut
erhalten, umstindehalber sofort fir nur
DM 485.— zu verkaufen. Otto Unterreiner,
877 Luhr. Diebsbrunnenstr. 17 a. 48 219

uonrou :

Verkanfe guterhaltene Norlon Atlas, Bau-
jahr 63, mit vielen Exiras. Rudolf Schmit}l,
444 Rheine, Postfach 678/7. 48 110

Morton Atlas, Nov. 64, 20000 km, ein-
wandfrei, umstandehalber zu verkaufen.
Hans J. Graf, 5 Koln-Nippes, NeuBer
StraBe 335 b, Tel. 72 68 29. 48 107

e

Verkaufe Norton Dominator 88, Bj. 1951,
2 Verq., Westernlenk., 2. Auspuffanlage,
neu ladckiert, TOV 6. 67, fur DM 400.—,
MNeutzile DM 700.—. Horst Christel, 85
MNirnberg, Regenbogenstr. 17. 48 098

Verkaufe Norton 650 SS, 41 000 km, neu
bereift, 2 Jahre TUV abgenommen, Preis
DM 1800.—. Edmund Torliimke, 4901 Bar-
dittingdorf 164, Krs. Herford. 48 086

Suche Telegabel oder Brilcken von Norton
88, 99. H. Wendelstein, 7418 Metzingen,
Dest'hweq 15. 48 112

- 1 . o
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Verk. fiilr Super-Max Bremsankerplatte
mit Hebel, vorn neu, DM 20.—, 2 St.
Mittelstdinder DM 10.— d. St., Ventil-
fiihrungen, neu, DM 1.50, Gepacktriger,

neu, DM 15.—. H. Scmid, 7779 Ber-
matingen. 48 129
NSU-Max, Bj. 35, neu iberh., mit zer-

legtem Zweitmotor, verst. u. vers., fahr-
bereit. Zustand, TUV bis Okt. 67, fiir DM
350.— zu verk. Kurt Senger, 6501 Schwa-
benheim b. Ingelheim, Pfaffenhofer Str. 15.

48 190

Verkaufe NSU-Max mit Ersalzmotor und
Rddern (Vollnabe) fir DM 250.—. Hel-
mut Mohr, 614 Bensheim, Rodenstein-
straBe 95. 48 164

Verkaufe: Max, Bj. 54, Lichtm. def., Akku
fehlt, DM 100.—. C. Kloska, 532 Godes-
berq, Riidesheimer Str. 29. 48 163

Verkaufe 250 u. 360 ccm Maico MC Seel-
bach-Doppelrohrrahmen u. Ceriani mit Cr-
satzt., DM 1200.— u. DM 1950.—. 360er
8 Rennen: b erste,' 2 zweite Pldtze. Koppe,
505 Porz-Grengel, Birkenweg 50. 48 176

Verk. meine eriolgreiche 250 MC Maico,
generaliberh., mit dazu samtl. vorhan-
denen Ersatzteilen. Winfried Lapple, 6461
Traubergen, Frankfurter Str. 41. 48 184

Suche Orig. BSA Gold Star Moto Cross-
Motor 500 ccm mit kompl. Kupplung.
Heinz Appel, 8181 Reislingen, Vorsfelder
StraBe 38. 48 168

360 ccm Maico Motlo Cross-Maschine
(Kurzhub-Motor, wverstdrktes Schaltrad),
in einwandfr. rennfert. Zustand, mit 65er
Ceriani-Gabel, CZ-Bremsnabe etc., fiir DM
1600.— zu verk. (Teilzahl. moglich). P.
Zitzen, 4 Diisseldorf Nord, Efeuweg 29,
Tel. Ratelec GmbH 02 11 — 3517 46.
48 124

Verkaufe meine schnelle 250er Maico
Moto Cross, Bj. 1965, mit Ceriani-Gabel,
Girling-Federbeinen u. gebr. Motor Vom-
berg. W. Bolt, 6053 Obertshausen, Finf-
Hauser-Gasse b. 48 162

Verk. TL-Fahrgest. mit 175 ccm Maico-M.
Gel.-Ausfilhrung, TUV 1967. Werner Win-
kel, 6079 Sprendlingen, Fichtestr. 5. 48 080

Verkaufe Moto Cross Montesa 250 ccm,
Bauj. 1965, generaliiberh., mit Wabeha-
Rahmen. Finanzierungsmdaglichkeit. Rolf
Bernhard, 683 Schweltzingen, Siedlerstr. 60.

48 218

Verkaufe: OEPO-Motor 433 ccm 1 Zylin-
der. H. Wohlfart, 707 Schwib. Gmiind,
Aalener StraBe 30. 48 082

Verkaufe Moto Cross Cotton, Doppelrohr-
rahmen, 250 ccm, Bauj. 63, zum Preise von
DM 1300.—. Maico Moto Cross, 250 ccm,
Preis DM 400.—. Josef Esser, 5171 Kor-
renzig, Krs. Julich, Hauptstr. 15. 48 072

Verkaufe I{-Dmpl. MC Maico mit vielen
Ersatzteilen in Einzelteilen. Franz JooB,
7057 Leutenbach, Hauptstr. 31. 48 060

TNMZ
MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland
Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

L |

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

. Zippel. Bonn 4 16 36.

Verkaufe NSU-Max, 18 500 km gel., Be-
reifung 80%, s. gut. Beschleun., fir DM
450.— (evtl. auch Einzelteile). Claus Kopf,
2179 lhlienworth, Mislag 35. 48 145

Verk. NSU Sportmax ohne Gelriebe, sonst
alles komplett, qute Lizenzerfolge, 2. P.
Niurburgr., Preis DM 850.—, Helmut Mor-
genstern, 672 Speyer, Viehtriftstr. 26.
48 120

NSU-Max mit Glédser-Verkleidung, Ersatz-
motor u. regendichter Fliegerkombi verk.
48 064

Verkaufe 2 ital. Alu-Sportielgen 3.00 X
19, meu (noch original verpackt), passend
fur NSU-Max, zum Preis von DM 45.—.
W. Ekert. 78 Freiburg, Wannerstr. 39.
48 083

NSU Superfox, Bauj. 58, mit defekter
Dichtung und ebenfalls defektem Ersatz-
motor, zu verkaufen. W. Leveling, 4471
Dalum, Krs. Meppen, Wietmarscher
Damm 228. 48 220

Original-Ersatzteile filr Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelige, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngeltriebesiitze.

Spezialwerkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Liedl,
Regensburg-GrabBlfing, Tel. 0 94 05 — 274.

48 157

Suche fiir 175 SV 5-Ganggetriebe, evil.
4-Gang, fiir StraBensport, oder Motor. So-
fortige Antwort an Goran Henningsson,
741 Reullingen, Karlstr. 5. 48 222

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten,

keine zusétzlichen Insertionskosten
lhre Anzeige wird wirkungsvoller
Gutes Amateurfoto genigt.
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MASCHINEN
Verk. ,Mohr” -Rennspnﬂﬂiz. 7 PS, fabrik-
neu, mit pass. RS-Ritzelsatz, Spitze 120
km'h, fir Zindapp KS 50 Super SL, 5.2
PS, u. SP, im Wert von DM 215.— fir
DM 175.—. Gert Thieler, 8729 Uchenhofen,
Haus 31. 48 128

250 ccm, 6-Gang Bultaco-Rennmaschine,
Bauj. 1965, mit Verkleidung, Drehzahl-
messer, Linksschaltung, und 35er Dell-
orto-Vergaser zu verk. Verhandlungsb.
DM 4300.— (Teilz. maglich). Maschine hat
nur 6 Avus-Runden sowie 1 Rennen (Hok-
kenheim Platz 4) gelaufen. P. Zitzen,
4 Diisseldorf, Efeustrafie 29, Tel. Ratelec
GmbH 02 11 — 3517 46. 48 123

Royal Enfield
G. P. RACER 250
Rahmen: Duke-Reynolds, Motor: Hermann
Meier (Werksreplica), schnellste englische
250 ccm-Rennmaschine, 5-Gang-Getriebe,
zu verkaufen wegen Ubergang zu der 500
ccm-Klasse. Deshalb nur DM 3800.—.
Franz Kroon, Nerrebrogade 2, Aarhus C,
Dédnemark. 48 134

Suche Rennmaschine ai: 250 ccm, neueres

Baujahr. Zuschriften unter M 4775 an
,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 48 201

Schnelles Muthig-Gespann zu verkaufen.
Zuschriften unter M 4773 an .das MO-
TORRAD®, 7 Stuttgart, Postf. 1042, 48 181

Verk. meine schnelle Honda CR 93 u.
CR 110 Prod. Racer gegen Hodhstgebot.
H. Ebert, 6831 Brithl, Shell-Station, Tele-
fon 062 02 — 30 82. 48 166

Verk. § 501, ged., hydr. gebr., Spritz-D.,
Scheibe, Hpt.-Br.-Zyl., neue Federb., fir
DM 200.—. Suche Rad u. Ankerplatte v.
KS 601. Verk. R 67-Motor ohne Zyl.

Képfe. Von Engeln, 34 Gottingen, w;;qa

nerstrafie 8. % 48 172

Steib-Seitenwagen 200 S mit allen An-
schliissen flir 2 Zylinder-BMW fiir DM
170.— zu verkaufen bei Johann Schnei-

der, 62 Wieshaden-Frauenstein, Mittel-
qasse 11 -I‘.B 191
|..'r' " s":ii:im.‘?du'u z-.l..-lu:i- u:!( JJ'.-u.u'-"_n.:.':.l.u_-u.

Glelch das Beste kaufen:

SUZUKI Sport 50, dlgedampfte Tele-
gabel, robuster Zweitakt- Sportmotor und

viele hervorragende Eigenschaften.
SUZUKI - Importeur Franz Beckmann,
Frankfurt(lﬂaln) Ridelheim, Hadi[ustr IE

ENGL. THIUMFH
’lw Motorrider  Ersatzteile  Zubehir
Detlev Lowis, Hamburg 13, Rentzelstr.7

48 152
Schweiz

TrUMPH Motorrad-Import

Métisse-Rahmen, Ceriani-Tele-Gabeln,
Girling-Federbeine, Cromwell-Helme,
Barbour-Anziige sowie Ersatzteile und
Zubehdr. Verlangen Sie Prospekte. Otto
von Arx, 4632 Trimbach/Olten, Schweiz,
Telephon (062) 41414

Verkaufe weg. Auigabe des Rennsportes:
1 B 50 Renngespann mit Verkleidung,
1 Fahrgestell mit Seitenwagen, kniend,
1 Verkleidung, 1 Haube, 1 Kotfliigel, neu,
Kunststoff, Ubersetzungen 2 33 ¢ Dell-
orto, 2 31 ¢ Dellorto, 1 Motor R 50 u.
2 neue Zylinder u. mehrere Ersatzteile.
1 FK 1000 “neu gespritzt, mit Reklame-
Vertrag, Bauj. 62, TOV 67, mit Rolladen,
seitlich, neue Maschine, 35 000 km, gegen
Gebot. Hans Peters, 5132 Ubach-Palen-
berq, Dammstr. 54, Tel. 4 15 43.

Zu verkaufen BM R 50 S-Rennmaschine.
Franz Ilmberger, 8 Miinchen 8, Klagen-
furter Strafe 15, Tel. 40 51 96. 48 114

Suche CR 93 bar! M. Loth, 1 Berlin 12,
Mommsenstrafie 58. 48 113

48 127

Verkaufe meine erfolgreiche 125 ccm MZ
Grasbahnmaschine mit vielen Ersatztei-
len u. neuen Reifen (Barum) fir DM
550.—. Giinther Kolewe, 605 Offenbach-
Bieber, Salzburger Str. 25. 48 096

Verk. NSU-Sport-Max, Rohrrahmen, Dop-
pelbremse fir DM 1000.—. Giinter Ort-
meier, 4972 Gohfeld, Koblenzer Slriazéé]é

Verk. geg. Gebot 200 ccm Bultaco-Renn-
maschine (4-Gang), sehr schnell u. mit
nachweisbaren Erfolgen (1. u. 2. Platze).
Michael Schiiller, 5301 Udkesdorf b. Bonn,
Auf dem Weiler 1. 48 206

8-Gang - Kreidler - Renngetriebe, erprobt,
beste Etfolge, DM 1600.—, komplett mit
Gehiuse. W. Reinhard, 67 Ludwigshafen
a. Rhein, Pfalzgqrafenstr. 63. 48 207

Achtung! Suche Honda CR 93, auch aus
dem Ausland, mit Preis. Michael Fahr-
meir, 8 Miinchen-Feldmodching, Karl-Wah-
ler-Strafie 1/111. 48 203

r :‘I'r ™
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Kompl. Sachs-Motor, 175 ccm, fir DM
80.— zu verkaufen. F. Kiinzel, 61 Darm-
stadt, Elisabethensir. 64. 48 070

Achtung Sachs-Fahrer!

Frisieranleitung und Anleitung zum Bau
einer Rennverkleidung fir 5-Gang-Sachs.
7 DIN A 4-Seiten. Fir DM 10.—. Best.-
MNr. K 4. Bei MMSC Giinter Brecht, 68
Mannhmm. e (L 48 227

serrﬁﬂineeu
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Verkaufe Steib S 501, kompl., DM 200.—
Sternitzke, 2 Wedel, Muhlenstr 40. 48 iﬂ?

Verkaufe 1 BMW TR 500, Preis DM 500.—,
1 Steib S 500, Preis DM 150.—. Beide Sei-
tenwagen in gutem Zustand. Zu besich-
tigen bei Wolfgang Gldsemann, 62 Wies-
baden-Bierstadt, Kanzelstr. 5. 48 089

Anzeigensnhmﬂ Heft 5/66
10. Februar 1966
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Verkaufe Victoria Bergmeister V 35,
Bauj. 1954, Motor u. Getriebe tberholt,
Hinterradantrieb defekt. Rudolf Biichels,

7967 Kissleqqg/Allg., Fiirst-Erich-Str.
48 188

KR 26-Motor od. Motorengehduse gesucht.
W. Klein, 714 Ludwigsburg-Hohenedk,

Marhad'lEr Str. 169. 48 105

YA HA HA

Sdmtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung moglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgéu
Fissener Str. 56 - Tel. T6 78

Yamaha von 50 bis 305 ccm
liefert
R.Waiblinger, 7401 Tiibingen-Lustnau

Allein fiir Berlin

Yamaha von

"y
VERWORNER

Esist bekanntim Norden wie im Westen

(liser vezkleidet fGhrt man am besten!

YAMAHA-Motorrader
HEINRICH WEIHE
4972 Gohfeld Kr. Herford
Koblenzer Str. 243, Tel. 05731-7337

250 ccm YDS 3 steht zur
Probefahrt bereit. Neue 250
ccm werden mit Kfz.-Brief

geliefert.

~ ZUNDAPP

wh '_.J__:_._-_ R e L

200 S .
Suche dringend beide Laufrader (167),
komplett, in gutem Zustand, u. gebr.
Sitzbank. Gerd Burkert, 435 Recdkling-
hausen, Karawankenweg 74. 47 653

Verkaufe Zilndapp KS 601, mit grofem
Hoske-Tank u. vielen Ersatzteilen. Zu-
schriften unter M 4772 an .das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 48 161

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61,

Gitschiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 48 148

Suche fiir KS 100: 1 Tankrudksadck, 2 Ein-
zelpadktaschen, 1 Beinschutz (granitgrau),
1 Drehzahlmesser. Alle Gegenstédnde
kénnen gebraucht sein. Ferner noch einen
Tachograf bis 120 km/h. Angebote an:
Fritz Steinwinter, 8881 Burghagel 25, Krs.
Dillingen. 48 140

Verkaufe erstklassige Zindapp KS 100,

3000 km gelaufen, fir DM 1000.—. Man-

fred Heesen, 413 Moers, Sandstr. -113. 2
48 1

Suche fiir KS 601 1 li. Zyl.-Kopf kompl.
u. 1 grofen Tank (Gber 30 Ltr.). U. Trylla,
483 Giitersloh, Westring 129. 48 141

Verkaufe alle Einzelteile von Ziindapp
KS 601. R. Breytung, 5273 Windhagen,
Krs. Oberberqg, Hickeswagener Sir. 36. :

48 18

Suche Spezial-Pleuel und alle sonstigen
Teile fiir KS 750. Karl Roller, 7102 Weins-

berq, Gasthof zur Eisenbahn, Tel. 353.
48 097

Verkaufe fiir Bella-Roller Gepddkirdger,
neu, DM 20.—. H. Schmid, 7779 Berma-
tingen. 48 130

Verkaufe billig KS 601, komplett oder in
Teilen. Wolfgang Romer, 757 Baden-Baden,
Warthstr. 9. Telefon 7 36 59. 48 212

PIRELLI-Reifen

(alle 18" GroéBen)
Vorder- und Hinterradprofil!
Bis 190 km/h zugelassen!

Motor-Rauscher
‘8832 WeiBenburg
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Hmkal Cadmium-Batterien GLI
162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitit 6 V.
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-

dauer, kann nicht @berladen werden. Preis DM 39,50
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35-37

' ]

Mehr als nur ein Spachtel
(siehe Heft 12)

»AKEMI* Fill- und Spachtelkitt Nr. 4 (Metallkitt) /s kg-
Woiirfelpackung DM 3,90 frei Haus. Bestellungen an:

LAKEMI“

NURNBERG, PostschlieBfach 132

auf PSch-Konto Nirnberg 72715 einzahlen

Absender deutlichin Blockschrift!

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Wegen Herausnahme von Moforrddern

aus unserem Yerkaufsprogramm biefen

wiran: MZ ES 125 8,5 PS DM 750.-
MZ ES 15010 PS DM 800.-

ab Lager Stuttgart.

Paul lange & Co., 7 Stutigort 1,

Postiach 661

e o

ALUFELGEN

r Sl

PELTZ, 8 Miinchen 8, WarthstraBe 23,

liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GréBen, 36 und 40 Loch ab Lager.
Borrami 18 X 2, 18 X 2V, 18 X2V/s,

18 X 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bithler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

At.. u- sr_.:___H u Tzi‘LEcH ﬁ

- A e | S
PELTI 8 Miinchen 8, Wﬁrthstraﬂez‘.’.
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, ENGL. SITZBANKE, Renold-
Ketten.

 BEKLEIDUNG

LYo AT T e T e '._.-_!

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.
Detlev Louis, 2 Hamburqg 13, Rentzelstr. 7.
48 153

Verkaufe 1 neuwert. Damen-Harr-Kombi,

Gr. 40, ca. DM 160.—. J. Haarbauer, 8676

schwarzenbadvSaar, U. Angergasse 6.
48 194

TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 1009, wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3.

Belstaff-Bekleidung

wie Trialmaster-Trojan sowie alle
Motorrad-Zubehdrteile liefert

Klaus Hauschildt,
22 Elmshorn, Bauerweg 37, Tel. 2472

'DREHZAHLMESSER

Elektrischer Drehzahlmesser

lieferbar fir alle
Motorrider.
DM 96.—.
Sonderausfiih-
rung fir Stra-
Benrenn-
maschinen

DM 122.—.

Wolfgang Krober, 5406 Winningen,
WilhelmstraBe 27, Telefon {ﬂﬂﬁﬂ-ﬁ} 488

ERSATZTEILE

el ey UL

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fir alle deutschen Motorrider: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réider. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Neltesheim

Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

- Schalldampfer
Felgen

Spezial-Betrieb: Fritz Fallier, Nirn-
berg, MunkerstraBe 4/7

Ab Lager fir: BMW, HOREX, NSU-
MAX, ADLER, ZUNDAPP KS 601

und fast alle Motorrader

48 137

T

_ ITAL. MONTEURKOMBI

- AN s T el st e I .|_.

KonfektionsgriBen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Biihler KG.,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

. 83
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. Adresse: ,Beech Grove®, 32, St. Mary’s
3, England, Tel. 75989 Der Sekretir
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Zubehor

Als der Fahrer diese
Maschine bremste, da
hatte er plotzlich das
Ende seines ,Rennlen-
kers® in der Hand,
schoff mit dem Korper
nach vorn und kam
nur durch ein Wunder
um die Kurve und
nicht ums Leben. Das
miserabel durch Hart-
l6tung an der Gabel-
holm-Schelle angehet-
tete Lenkerstiick war
glatt unter dem Chrom
abgebrochen. Ist es ein
Wunder, dafl wir Zu-
behor — insbesondere ,Renn“-Armaturen — gegeniiber (auch wenn be-
rithmte Leute so was verkaufen!) mehr als mifitrauisch sind?

Leider teilen nicht alle jungen Leser diese Aufmerksamkeit mit uns.

(Siehe Bild.) Klacks

Kamera verloren

Beim Elefanten-Treffen auf dem Niirburgring am 8. und 9. 1. 1966 ist dem
norwegischen Fahrer Birger Paulsen eine Kamera KONICA, Eyematic de
Luxe, Nr. 737707, abhanden gekommen. Wir bitten den ehrlichen Finder,
diese Kamera an nachstehende Adresse zu senden: Birger Paulsen c¢/o Hen-
nig Olsen, Iscremfabrikk, Kristiansand 8, Norwegen.

Ein Dank von Franz Ducret

Der letzte Beifahrer des todlich verungliickten Schweizer Gespann-Renn-
fahrers Florian Camathias, Franz Ducret, hat so wviele aufmunternde
Briefe und Griifle wihrend seines Krankenhausaufenthaltes bekommen,
dafl er diese unmoglich alle beantworten kann. Er mochte sich auf diesem
Wege fiir die Beweise der Freundschaft herzlich bedanken. Seine Anschrife
in der Schweiz: Franz Ducret, 3027 Bern/Schweiz, Waldmannstrafle 39/41.

Das Motorrad
war schon damals
hoffdhig!

Dieses Foto zeigt den
Kronprinzen Friedrich
Wilhelm im Jahre 1910
auf seiner NSU. Horst
Bredow hat es in sei-
nem Archiv fiir Motor-
rad-Geschichte in Ber-
lin. Wir konnen eine
Reihe von Motorrad-
Anekdoten erzahlen, in
deren Mittelpunkt Er-
lebnisse gekronter
Hiupter und edler
Herren mit Motor-
radern stehen. In Ver-
gangenheit und Gegen-
wart, Dies zu der hau-
figen Frage: Wer fihrt
denn nur auf solchen
Dingern? Was sind das

nur fir Kerle? Auf

dem Motorrad sind sie

eben alle (beinahe) | P v _

E]EE&]. Kjﬂ{.‘ks i o % ] _h.j:rJ.LHum

Wer nimmt’s schon so genau!

Dieses Kalenderblatt stammt aus dem neuen BMW-Wandkalender 1966.
Im Bildtext wird behaupter, das Gespann Nr. 32 sei das des neuen Seiten-
wagen-Weltmeisterpaares Scheidegger/Robinson, Ich aber bin der Mei-
nung, dafl es sich vielmehr um das Gespann Camathias/Winter handelt.
Das Bild stammt nimlich zweifellos bereits aus dem Jahr 1962, wo es
auf der Solitude aufgenommen wurde. Es findet sich in dem Buch von
Deubel ,Sieg und Niederlage® auf Seite 132, Sollte hier dem Kalender-
macher unbewufit ein Fehler unterlaufen sein oder besitzt man tatsich-

lich bei den Bayerischen Motorenwerken kein Bild des amtierenden Welt-
meisterpaares, wie neulich im MOTORRAD zu lesen war? G. B.

Weluneister auf BMW unter sich. 1965 holten
sich in der Beiwagen-Klasse Scheidegger/
Robinson (32) den Titel, den Deubel/Horner (51)

viermal vorher innehatten
ot gl EN————_

153 14 15

8 910 11 2
Unser Leser hat recht — Scheidegger/Robinson sind nicht auf diesem
Bild. Aber dieser Kalender wurde nicht im Hause BMW gemacht — und

Werbeagenturen sind nun mal mit solchen Sachen nicht ,so pingelig“.
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Gilera, 4-Zylinder,
sFr. 22—, Benelli, 4-Zyl., sFr. 22 -, Morini,

1-Zyl., sFr.17,50 u. Porto. Max Hug,
RainfuBweg 3, 8038 Ziirich.

Ital. blaue Monteurkombis in allen Gro-
Ben, mit weiBem ReiBverschluB, Taschen
m. ReiBverschlissen, nur DM 45,-, schwar-
ze Monteurkombis, nur DM 39,-, rote,
ﬂ!nzande Kombis in Popeline DM 48,-.
otor-Rauscher, 8832 Weillenburg.

TEFLON-Bowdenziige rucken nicht,
gehen leicht, frieren nicht ein. Auﬂardem

der ideale Enwdenzug fir Seiten-
wagenbremsen! - MOTOR - Rauscher,
8832 WeiBenburg. Spiritus-Léter zum
Anléten fir Lotnippel, nur DM 2.—, Elek-
tro-Lotbad, nur DM 14.50.

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wérthstralle 23,
liefert sofort FOSPAIC GS 11/Leder in
verbesserter Ausfiihrung DM 32,-, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,-.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Biihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 18,
Telefon 07 11/24 57 07.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstralie 7.

48 156

Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280
und 290 mm. Bllhler KG, 7 Stuttgart,
Gﬂmhaida 19, Tel. 07 11/24 57 07.

e

Fiir 50 ccm-Rennmaschinen, fiir 125—500
cem-Rennmaschinen. Blihler KG, 7 Stutt-
nart, Gunshelidﬁ 19. TeI l]? IHH 57 07.

Leder, superleicht, 1250 g, DM 295.—,
zusitzlich Regenkombi im gleichen

Schnitt DM 125.—. Biihler KG, 7 Stutl-
gart. Glnshelda HI Tel. 07 11/24 57 07.

Superleicht, DM 75.—. Bilhler KG.,
7 Stnttgaﬂ. Ginsheide 19, Tel. 24 57 I'.I?

Bilhler KG., 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 07 11/24 57 07.

Dellorto-Renn- u. Sportvergaser. Bilhler
KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tele-
fon 07 11/24 57 07.

ROMER STURZHELME
die meistgetragenen —

die 1 000 000fach bewdhrten,
MNever Katalog 1965/66
Neves Zubehér: Klappvisier,
Helmschirme,Mehrzweckkoffer

Hans Romer, 791 Neu Ulm
Postfach 1

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog ,,5t" anfordern beim Importewr:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, fir
Rennen zugelassen, DM 49.—. Biihler KG,
7 Stultgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

Fomes

Ersatzteile
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
48 155

. Motorrider Zubehir

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL-MOTORRAD - REFARATUR - ER-

SATZTEILE - TUNING *+ ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEMN.

EMCE‘I?-I LE, 73 ESSLINGEN, Am schénen
ain

Honda

Suzuki
Yamaha
Kileinkraftridder
Motorrdder

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhid.
WallstraBe 5, Telefon 6336

. m- ’--"'“-..
Hatalog

@ ) @} h DM =50 in Markan
MODELL-AUTORENNEN

* GUNTER SEIFERT
auf elektrischen Bahnen — o0t oh s

IHR NEUES HOBBY bt moden

HEHIHETBH SELECTRIC

Remington erfindet das Rad!
Joixt gesichisgarachte Rasur mag-
flch. 5 werschiedana Scherkop!-
ainstellungen. Eingebautar Lang-
hoarschnelder. luxuikassalla.

21Tage Gratisprobe

erst donach 12 Monalsr. & DM 7,45

Handbuch und

Sofortlieferung porolrel, Nur fa-
briknaua Gardle. Roslersosser-
proben gralis. Postkarie mit Beruf
und Gabudsdalum ganlgl

Jauch & Spalding

DM 79.—

Barptels DM 76,685 7950 Biberach/Riss, AbL Re 455
Kunstistoffboote
Motor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schiire polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u. Preisliste geg. DM 3,90 + Nachnahme von
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.C49
2082 UETERSEN BEI| HAMBURG

Garantiezeil. Keine Anzahlung.

Motorrdder, Roller, Mopeds

Mﬂn:h.n. Landwehrstraie 66
Spaett T.iin 1690

Zu verkaufen: Zweirdder der Marken
Honda, Hercules, Kreidler, alle Masdhi-
nen werden mit einem SondernachlaB von
10 bei Barzahlung abgegeben. Ferner:
1 Honda CB 92 in neuwertigem Zustand,
Farbe rot, fiir DM 1250.—, 1 Motor CB 92,
8400 km gelaufen, guter Zustand, DM
200.—, 1 Motor C 110, 50 ccm, 2300 km
gelaufen, DM 150.—, 1 DKW-Motor 175 VS,
ohne Kupplung u. Deckel, ohne Lichtm.,
Getriebe, Kurbelwelle, Zylinder, neuw.,
DM 80.—, | Horex-Regina-Motor mit Sport-
kopf, Alu, DM 50.—, 2 Horex-Laufrdder,
bester Zustand, je St. DM 25.—, 2 Horex-
Telegabeln, je St. DM 30.—, 1 Vorderrad,
neuwertig, Honda CB 982, DM 45.—,
1 Heinkelroller-Motor, 4-Gang, Kurbel-
welle defekt, Getriebe, Anlasser, Hinter-
radantrieb in Ordnung, DM 55.—, 1 Ge-
triebe kompl., NSU Prima-Roller, DM
30.—, 1 Sitzbank fiir BMW, Original
Schorsch Meier (neu) DM 70.—. Josef
Siebert, 5783 Ramsbedt, Provinzialsir. 51,
Telefon 204. 48 180

Hercules K 103/4, gegen Gebot; DKW
Hobby fir DM 145.— zu wverkaufen. A.
Fischer, 8803 Rothenburg, Gerbersberg 13.

Wer verkauft zu monatlichen Raten (DM
150.—) groBe BMW, Imperator, Resident,
Honda o. 4.7 Angebote (Preis, Baujahr,
km-Stand) an Michael Stricker, 2 Ham-
hurq 6, Smultﬂ-rhiatt 64. 43 225

3 -'._ [ _-:: ZoE .'-":ZI‘ ..- : .'-. e 1
¥ =P H rr' 1

Verkaufe Glﬁser-?erkleidung. Typ Monza,
fir 20 ccm zu DM 100.—. Angebote an
Ferdinand Vogel, 52 Siegburg, Ténnis-

bergstrafe 83. 48 200

TICKLE-VERKLEIDUNGEN . . . und der
neue Schlager STAR-VERKLEIDUNGEN
in neuer, verbesserter Form, kein Ladkie-
ren, da Polyester durchgefdrbt. Noch
leichter und noch fester, da ausschlieBlich
hochwertiges Glas-GEWEBE (keine Mat-
ten) . .. und jetzt moch strémungsginsti-
ger. FRED RULFF, 5384 Bad Neuenahr,
Wendelstr. 8, F‘nstl‘a:h 751. -!E 198

Japan. Staclmuﬂtitza, SW 6 bis 24 mm,
mit Ratsche u. Hebel f. festsitzende Mut-
tern, in Metallbehéalter, nur DM 9,90, klei-
ner Satz, ohne Ratsche, nur DM 6,90. Be-
stellen Sie noch heute! Versand nur so-
lange Vorrat reicht! Motor-Rauscher,
8832 WeiBlenburg.

8"“' H(’Ske liefert:

Sporttanks, Schalldémpfer,
Sportlenker, Schutzbleche,
Drehzahlmesseranlagen,
sonstigen Sport-Zubehor,
neve BMW Motorrdder
nach Wunsch ausgeriistet.
Verkiirzte Lieferzeit.

Bitte neuen Prospekt anfordern

3251 Gr.-Hilligsfeld bei Hameln
Telefen 05151 /3615

Verkaulfe oder tausche gegen grofien Tank
einen 24 Ltr.-Hoske-Tank. Tel. Faurndau
704 78. 48 193

Verkaufe 360 ccm - Maico - MC - Motor.
Koppe, 305 Porz-Grengel, Birkenweq 50.
48 176

Verkaufe neuwertig: geschlossenen Renn-
anhinger, Tragkraft 700 kg, und 1 ver--

chromtes Sandbahnfahrgestell. Helmut
Halter, 8 Miinchen 39, Neidedcstrafie 29.
48 102

Suche Jiingeres Ehepaar zwedks Reisen
und sonstigem Zusammensein. Motorrad
ca. 300 ccm, Raum Hann.-BU. Melden
bitte nur Leute, die auch nach 5 Stunden
Regenfahrt noch lachen konnen! Werner
Frank, 3161 Otze, Weferlingserweq 148.

48 177

% _.NACHRICHTEN NR. 46

Ist Dir beim Fahren einmal kalt,

MIT .PFIFF

dann schreibe an den Dico bald.
Er sendet jedem Fahrensmann

auf Wunsch die richt'ge Kleidung dann.
Unter anderem wdre zu vermerken:

Heizkissen: 27/19 cm groB, 6 Volt, 15 Watt, ca 45°, nur DM 9,-

Knieschutzpolster: abwaschbar, mit Schaumstoff gefiittert,
auch nachtrdglich in jede Hose einbaubar, DM 9,80

Heizgriffe:in bekannter Ausfiihrung DM12,80 pro Paar, Schal-
ter+ Kﬂbel dazu 2,50 (bitte Innendurchmesser der Griffe angeb.)

Beim Elefantentreffen erhielten wir 2 Paar Fingerhandschuhe,
die Eigentimer bitte melden.

Walter Dillenberg, inh. Kiaus Becker,
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41 - Tel. 071 50/81 91

Bei Anfragen beziechen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

BRAUN-SIXTANT

der meisigekaulle Elekiro-Rasierer
Ein Spitzengerdi héchster Qualitdt,
Eingabauter Langhaarschneidear. i
Zuleitung und Luxus-Spiegelkassatiell
21 Tage Gratisprobe :
erst danach 12 Monatsr. & DM 7,90. |
Keine Anzahlung!

DM 85— Barprels DM 82,45 |
3 Jahre Garanlle. Mur fabrikneua Ge-
rite. Solorlieferung, porioirel. Rasier-

wossprproben gralis. Postborde mit
Baru! und Gabursdalum genilgl

JAUCH & SPALDING
7950 Biberach an der Riss, Abl R 455

Riumungsverkaufl

MNeue Teile unter Preis, gebrauchte nach
Vereinbarung. 1 BSA-Telegabel, 1 BSA-
Vorderrad 21"’ mit MC-Reifen, 1 Maico-
Vorderrad 19" mit MC-Reifen, 1 Dell-
orto-Vergaser 30 mm ¢, 1 Strafienrenn-
reifen 3.50 X 18 KR 73, 4 Boge-Stol-
dampfer ohne Federn, 5 Benzintanks,
1 MC-Sitzbank, 1 Maico-Serienmotor, 1
Maico-Serienrahmen, 1 Puch-Motor mit
V2 Kuwe., 3 Zyl. u. Kopfrohlinge fir
Oepo V 2, 3 Gubrohlinge zum Anfertigen
von Zyl.-Laufbiichsen, 1 Autoradio, Bauj.
1956, 2 Maico-Serien-Zyl.-Kopfe,” 1 Puch-
Renngetr. u. versch. Ersatzteile, 1 gm
Stahlblech 1,5 didk, ca. 6 m Stahlrohr
25 X 1,5, einzelne Rohrstiicke zum An-
fertigen wvon Auspuffanlagen, Gehduse-
rohlinge fiir Oepo 2-Zyl.

Aber nach wie vor finden Sie bei mir das
Sportzubehor wie: Aluschutzbleche, Sturz-
helme, Reifenhalter, Lenker, Armaturen,
Brillen usw. Willy Oesterle, 7062 Ruders-
berg, Welzheimer Str. 31. 48 136

Verkauie BMW-R 50-Motor in gqutem Zu-
stand, DM 450.—, 1 Rahmen engl. Triumph
T 100, Schwinge, DM 100.—, 1 Getriebe
u. viele Ersatzteile gegen Gebot. Zu-
schriften unter M 4771 an .das MOTOR-

RAD", 7 Stuttgart, Postf. 1042. 48 160
Zu verkaufen: DKW 125/2 H Zyl., ge-
schl. neue Batt.,, quter Zust., fahrbereit,

DM 200.—, Super-Lux, kompl., zum Aus-
schlachten, DM 50.—, NSU Quick 98 ccm-
Motor mit Rahmen u. Gabel, DM 20.—,
DKW SB 250, Bauj. 39, guter Zustand,
DM 100.—, 2 gute Reifen 3.25 X 16 DM
20.—. Nur an Selbstabholer. G. Sahr,
7234 Aichhalden, Verkade 508. 48 076

Die Weltmeister 1965

Von jedem Motorrad-Weltmeister ein Ori-
ginalphoto aus dem Rennen, im Format
13/18 cm, in bedrucktem Umschlan Total
6 Bilder. Ganze Serie sFr. 12,-. Auch Ein-
zel- u, Farbenbilder. Gratisprospekt. Photo
Max Hug, RainfuBweg 3, 8038 Zirich

Suche Motorprilistand fiir Motoren bis
zu 30 PS, komplett. Zuschriften mit Preis-
angeboten an Erich Kling, 653 Bingen-
Bilidesheim, Georgestrafe 3. 48 133

Transportanhinger fiir 1—2 Masdchinen

fiir DM 250.— zu verkaufen. H. Hergert,

6232 Bad Soden, Kdénigsteiner Str. 2 d.
48 099

Welcher Motorradiahrer mit schwerer
Maschine (BMW 500 oder 600) nimmt
jungen Motorradfreund, der sich sehr fir
Motorradsport interessiert, an Wodhen-
enden als Sozius mit? Wagen vorhanden,
gqroBzigige Unkostenbeteiligung. Raum
Osnabriick, Bielefeld bzw. Minster be-
vorzugt. Zuschriften, moéglichst mit Bild,
erbeten unter M 4770 an ,das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.

Joachim Behringer bitte meldenl Carow,
5104 Eilendorf, Josefstr. 21, Tel. 5 57 67.
48 115

Wer nimmt mich gegen Unkostenbeteili-
gung im Gespann mit zur Drachen-Rallye?
Hermann Dopke, 3216 Salzhemmendori,
Krs. Hameln/Pyrm. 48 192

Gelegenheit!

1 handgefertigter Alutank
N fiir NORTON 99, neu, nur
sy DM 150.—. 1 Alutank fir
& SW-Renngespann, neu,
mit TankverschluB, nur DM 100.—. Motor-
Rauscher, 8832 WeiBenburg. 48 213

Suche gebrauchten oder reparaturbediiri-
tigen Pkw-Spezialanhdnger fiir 2 Geldnde-
maschinen. H. Schmid, 7779 Bermatingen.

48 204

Dellorto-Vergaser SSI 2B A S mit getr.
Schwimmerkammer SS 2, neuwertig. Neu-
preis DM 146.50. Gerd Kruse, 2221 Kuden,
Norderende. 48 205

Auflage dieses Hefies
iiber 74 200.

Eine Anzeige in dieser
GriBe kostet nur DM 60,50.

bei 3 Anzeigen 5%
bei 6 Anzeigen 10%
bei 13 Anzeigen 15%
und bei 26 Anzeigen 209, Rabatt

48 159







