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MZ DREIFACHER SIX DAYS SIEGER

Zum dritten Mal hintereinander siegte MZ
bei der Internationalen Sechstagefahrt. Als
unsere Geldandefahrer Ende September vo-
rigen Jahres mit der FIM-WELTTROPHAE
und mit der INTERNATIONALEN SILBER-
VASE aus England nach Zschopau zurick-
kehrten, schrieb die Weltpresse, daB dieser
verdiente Sieg bei der wohl héartesten
SechstagefahrtallerZeiten errungen wurde.

AuBer unseren beiden MZ-Teams blieb auf
der Isle of Man nicht eine einzige Trophy-
oder Silbervasenmannschaft ohne Aus-
falle. Die Six Days 1965 sahen den lberra-
genden Triumph einer Motorradmarke: MZ
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Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbericht im ,,MOTORRAD*.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
,,MOTORRAD' gepriift. Sicher ist lhr Fahrzeug auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte' an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich. Der anhdngende Bestell-
schein macht’'s lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD -Testberichte sind zur
Zeit noch lieferbar: Heft

BMW R 67/2 1/63
BMW R 60 Gespann 1963 16/63
Bonneville 650 ccm 20/64
BSA A 65 Rocket 14/65
BSA A 65 Twin 40 PS, 654 ccm 23/63
Harley-Davidson FLH 74 - 5/6/65
Heinkel Tourist 175 ccm 9/64
Honda CB 77, 305 ccm 10/63
Honda CB 450 8/9/20/65
Honda S90 19/65
JAWA 350 ccm Twin 18 PS 264
MZ ES 150 3/64
Norton Atlas 750 ccm 17 /64
Yamaha YDS-3, 250 ccm 1/15/65
Zindapp KS 100 1/64
Ziundapp Trial 100 20/65
TEST: Motorradverkleidungen 10/65

Hefte bis Dezember1963 DM 1.-, ab Januar 1964
DM 1.20 zuziiglich DM -.20 Porto
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BESTELLSCHEI

Liefern Sie mir bitte folgende Hefte ,,DAS MOTORRAD"

MOTOR-PRESSE-VERLAGGmbH
7000 Stuftgart 1 - Postiach 1042

Nr.

Der Betrag wird eingezahlt auf Postscheckkonto 6724 Stuttgart am
liegt in bar - als Scheck-bei, soll durch Nachnahme (70 Pf
teurer) erhoben werden.

Nichtgewiinschtes bitte streichenl

Vor- und Zuname

Postleitzahl und Ort -

StraBe und Nr. Mo 5/66
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| Nachdruck nicht gestattet

Heftpreis DM 1.20

Unser Titelbild zaiif die Euqdbul'ln-ﬁasfnnnhhrar
Wallner/Schick aus Reit im Winkl in voller Aktion.
Die Ritter vom Stahlschuh hoben gegen den auf-
gewirbelten Stoub ihrer Konkurrenten Schutzmasken
vor dem Gesicht. Der Bahnsport bietet auf kurzer
Strecke, vollig Uberschaubar unvorstellbare Span-
nungen, weswegen er sich groBer Beliebtheit bei
den Zuschavern erfreut. Man spricht oft von den
.Gladiotoren der Bahn”, was vélliger Quatsch ist,
Die Aktiven dieses Sportes betreiben genauso ein
Hobby wie es Bergsteiger, Skildufer, Reiter, Segel-
flieger und andere machen. Foto: Keilwerth

wHier geben Geriichte um, nach denen die Ford-Motor Co. die Zweirad-Union gekanft
habe und beabsichtige, dort ein 125 ccm Einzylinder-Motorrad mit Elektrostarter, einen
Zweitakter, und ::ugrrdem einen Zweizylinder mit 250 ccm dbnlich der Yamabha fiir den
US-Markt zu bauen. Die Motorrdder mﬁ;n hier durch die Ford-Mercury-Lincoln-Héndler-
organisation verkauft werden. Die Planung soll fiir das erste Lieferjahr 100 000 Einbeiten
vorsehen, diese Lieferstiickzabl soll bis zum vierten Jabr anf eine halbe Million pro Jabr
steigen. CYCLE WORLD nimmt ebenfalls Bezug auf solche Geriichte™.

Der Mann, der uns diesen Brief aus Amerika schrieb, ist erhaben iiber die etwaige Ver-
mutung, mal eben einen iiber den Durst getrunken und versucht zu haben, uns auf die
Schippe zu laden. Es ist der grofite amerikanische Motorrad-Importeur. Und die — in

CYCLE WORLD auf der ersten Seite obenan stehende — Pressenotiz, auf die er sich
bezieht, lautet wie folgt:

~Wir baben zwverldssige Informationen, daf die Ford Motor Co. sich fiir das Motorrad-
geschift interessiert. Ford soll eine grofle westdeutsche Firma gekauft baben, um dort 125
und 250 ccm-Motorrdder bauen zu lassen. Andere Geriichte wollen vom Aufkauf eines
japanischen Unternebmens wissen — wieder andere bebaupten, bei Ford wolle man selbst
den Motorradbau anfnebmen (bei den phantastischen Kosten, die dabei anfallen wiirden,
sebr unwahrscheinlich). Die meiste Wahrscheinlichkeit gibt man allgemein der deutschen
Version — und wir wiinschten ebenfalls, sie trdfe zu. Bet jedem Fordhdndler in den USA
neben den Wagen ein Motorrad im Schaufenster — das wéire doch ein Ding!*

Abgesehen davon, dafl jedes Geriicht ja eine Ursache hat, dafl also letztlich an jedem auch
»etwas dran® ist, kann man iiber eine solche Nachricht natiirlich nicht einfach hinweggehen
— auch wenn sie noch so utopisch erscheinen mag.

Nur ist es schwer, im Augenblick dazu etwas Greifbares in Erfahrung zu bringen. Daf die
Zweirad-Union nicht an Ford, sondern an Sachs verkauft wurde, steht ebenso fest wie die

- Tatsache, dafl zu keinem Zeitpunkt etwa auch mit Ford iber eine Ubernahme des Niirn-

berger Unternehmens bzw. seiner Betriebsstitten und Einrichtungen verhandelt wurde. Und
dafl Sachs seine Neuerwerbung nach 14 Tagen schon wieder abstoflen will — dafiir gibt es
nicht die geringsten Anzeichen.

Aber fiir die anderen deutschen Motorradfabriken — sie sind ja an den Fingern einer Hand
aufzuzihlen — treffen kaum die Voraussetzungen zu, die sie den neu auf den Plan
getretenen amerikanischen Motorrad-Interessenten verlockend erscheinen lassen konnten —
entweder auf Grund ihres derzeitigen Programms und der damit im Zusammenhang
stehenden Fertigungseinrichtungen — oder hinsichtlich der Kapazitit. Selbst wenn man
unterstellt, dafl ,West Germany*“ driiben iiberm Teich nicht iiberall ein geographisch genau
umrissener Begriff ist, kann man nicht an Mitteldeutschland denken, wo das angeblich
gekaufte Unternehmen liegen konnte — eher schon an Osterreich, wo man ja (bei Puch)
tatsichlich mit der Entwicklung neuer (Viertakt-)Modelle mit 125 cem und dariiber be-
schiftige ist. Aber auch diese Vermutung ist weit hergeholt.

Eines wire freilich denkbar: der soeben von Sachs iibernommene Betrieb der Zweirad-Union
in Niirnbergs Nopitschstrafle wire — von seinen ausgezeichneten Erweiterungsmoglich-
keiten ganz abgesehen — durchaus in der Lage, als Grofiserienlieferant von Motorridern
fiir einen amerikanischen Abnehmer ausgenutzt zu werden — wir wiillten eigentlich keinen
anderen Betrieb der Branche, der dafiir so gut geeignet wire. Ob ein solches Monstre-
Geschift allerdings in die Planungen von Fichtel & Sachs pafit — wir wissen es nichr,

Wir wissen insbesondere auch nicht, ob sich in Niirnberg die Moglichkeiten schaffen lassen,
um mit den Preisen der Japaner in Amerika konkurrieren zu konnen. Der gleiche Importeur,
der uns den eingangs zitierten Brief schrieb, sagte uns erst vor einigen Wochen: ,Ich habe
alle Hoffnung aufgegeben, daf idh jetzt und in Zukunft aus Deutschland ein kleines Motor-
rad, das gegen die Honda, Yamaba, Suzuki und Bridgestone konkurrieren muf, im-
portieren kann. Denn die Japaner sind nicht nur binsichtlich ihres technischen Standes und
ihrer Qualitiit den verfiigharen dentschen Modellen iiberlegen. Der hohe Lebensstandard
in Deutschland 13t auch deutsche Motorrdder zwischen 100 und 250 ccm wiel zu teuer sein.”

Im Leitartikel des letzten Heftes wiesen wir bereits darauf hin, daf zweifellos die Uber-
nahme des hohen Rationalisierungsstandes von Sachs auf die neue Niirnberger Tochter
dort eine der ersten Aufgaben sein wiirde — und wir sprachen davon, dafl allein dadurch
vielleicht die Mdglichkeit geschaffen werden konne, auch international wieder deutsche
Motorrider zu verkaufen — damit aber wiederum auch Neuentwicklungen betreiben zu
kénnen, von denen auch wir als deutsche Motorradfahrer profitieren miifiten. Vielleicht
siecht man also in der Firmenspitze von Sachs die in Amerika umlaufenden Geriichte, wenn
auch in der Aussage nicht zutreffend, so aber dem Sinn nach gar nicht so sehr als Utopien an.

Nachdenklich machen miissen sie jeden von uns. Einmal, weil sie erneut zeigen, mit welcher
Mentalitit man in Amerika heute dem Motorrad gegeniibersteht: eine 125er oder 250er
im Schaufenster neben einem Lincoln — und das nicht irgendwo drauflen bei einem abge-
legenen Bauernhindler, sondern in jedem Ford-Laden! Allein schon diese Selbstverstind-

~ lichkeit ist doch beachtlich und lifit die Mutmaflung nicht so abwegig erscheinen, auch in

Europa konnten sich einmal ihnliche Tendenzen herausbilden.

Das zweite, was beeindruckend sein muf}, sind die Stiickzahlen, die da genannt werden
(und die durchaus keine Hirngespinste sind, sondern zu der Tatsache passen, dafl ja in
diesem Jahr bereits etwa eine halbe Million Motorrider in Amerika verkauft werden
sollen — im nichsten wieder mehr). Warum soll sich da nicht eine solche Grofimacht wie
die Ford Motor Co. einen entsprechenden Anteil aus dem Kuchen herausschneiden kénnen —
sofern sie mit geeigneten Angeboten, d. h. mit den richtigen Motorradmodellen, antrict?
Und wie diese Modelle aussehen miissen, das haben ja die Japaner deutlich vorexerziert.

Drittens aber: zu viele bei uns haben wohl schon vergessen, was Deutschlands Motorradbau
einmal in der Welt galt, wissen nicht mehr oder haben es nie gewuflt, dal vor dem Krieg
DKW in Zschopau und nach dem Krieg NSU in Neckarsulm die grofiten Motorradfabriken
der Welt waren. Aber in Amerika stehen wir anscheinend noch immer auf der Liste derer,
die im Motorradbau mitmischen kénnten — trotz der Japaner.

Sollte es wirklich so ganzlich ausgeschlossen sein, den Anschlufl wiederzufinden? S.R.



Es ist eigentlich erstaunlich, daff ein Motor mit
liegendem Zylinder trotz seiner vielen Vorteile
von nicht sehr vielen modernen Motorradherstel-
lern eingebaut wird. Tiefe Schwerpunktlage, giin-
stige Moglichkeiten fiir Montagen, sehr gute Kiih-
lungsbedingungen und anderes sollten einen Kon-
strukteur doch reizen konnen. Auflerdem liegt in
einer solchen Anordnung des Motors das Geheim-
nis zu einer besonders sportlichen Linie verbor-
gen. Motorradfahrer von heute suchen diese
Attribute bei ihren Maschinen, und deswegen
liegt das Haus Aermacchi Harley-Davidson in
Varese mit dem Typ Ala Verde genau richtig.
Die Ala Verde ist ein echtes italienisches Sport-
Motorrad. Es hat alle typischen Merkmale wie
die so flach verlaufende Leistungskurve des Mo-
tors, die sehr knappe Gesamtiibersetzung,
die ,italienische® Sitzposition und das Tempera-
ment. An der Aulleren Linie kann ein Motor-
radnarr sich schon begeistern. Man sieht der Ma-
schine an, daf} Erfgahrungen und Bilder des
Straflenrennsportes Paten waren. Selbst die braven
Tourenmaschinen der Italiener haben ja alle diese
duflere Linienfithrung und sehr sportlichen Zei-
chen. Und das ist wohl auch der Hauptgrund,
daf sie sich gegeniiber anderen Marken behaupten
konnten. Brave ,Kraftrider® (laut Behorden-
deutsch) — brav im Aussehen und Tempera-
ment — sind der Jugend ein Greuel.

Der Einzylinder-Viertaktmotor (Bohrung 66 mm,
Hub 72 mm) von 247 ccm Hubraum wurde bis-
lang mit sehr unterschiedlichen PS-Angaben be-
dacht. Einmal sollte er 22 PS haben, ein anderes
Mal sprach man von 24 PS, dann gab es Fahrer,
die 18 PS nannten. Nun gibt es ja mehrere Mog-
lichkeiten, die Leistung von Motoren zu messen.
In Italien macht man es anders als bei uns (da
mifit man Cuna-PS), in Amerika ebenfalls (da
sind es SAE-PS). Da wir aber einen echten Ver-
gleichswert zu unseren in Deutschland gemesse-
nen Leistungsdaten (DIN-PS) fiir einen Test be-
notigen, stellten wir die Maschine auf den Rol-
lenpriifstand der Akademischen Motorsport-
gruppe an der Technischen Hochschule in Stutt-
gart. Ergebnis: knapp 16 PS am Hinterrad bei
grofler sommerlicher Hitze und zum Teil durch
Schaumbildung des Sprits in der Schwimmer-
kammer ungiinstig beeinfluflt. Spater wurde der
gleiche Motor nach etwa 10000 km unabhingig

114

AERMACCHI
ALA VERDE

Bild links: Walter Sommer
mit der Testmaschine auf
dem MNurburgring. Mit die-
sem Motorrad, das dem
StraBenrennsport in sei-
ner ganzen Charakteristik
entliechen ist, wollten wir
auch einmal einen unserér
guten StraBenrennfahrer
und  Niirburgringkenner
fahren sehen.

Bild unten: Die Aermacchi
Ala Verde ist eine kleine,
niedrige Maschine, die
nur 119 kg auvf die Waage
brachte.

von unseren Messungen auf der Technischen
Hochschule in Karlsruhe erneut gemessen, dies-
mal am Getriebeausgang. Das Ergebnis ist die
nebenstehende Leistungskurve. Mit zu fetter Ver-
gaser-Einstellung, 22° Mefitemperatur: 16 PS bei
6500 U/min. Man kann ruhig bis zu 7200 U/min
weiterdrehen lassen, ohne dafl die Leistung we-
sentlich abfillt. Das Drehmoment liegt mit 1,95
mkg zwischen 4000 und 5000 U/min, ein genauer
Punkt lifit sich bei dem ungewdhnlich flachen
Verlauf der Kurve nicht angeben.

Diese 16 PS am Getriebeausgang (etwa 19 PS an
der Kurbelwelle demnach) sehen gar nicht nach
einem Hodhleistungs-Sportmotor aus. Aber wehe,
wer da etwa geringschiatzig mit den Achseln
zuckt! Denn durch den flachen Leistungsverlauf,
das geringe Gewicht von nur 119 kg mit halb-
leerem Tank aber vollstindiger Olfiillung und
durch den geringen Luftwiderstand eines kleinen,
schlanken Fahrers mit straff anliegendem Fahr-
anzug bringen diese 16 PS allerhand Fahrleistung
zusammen. Hinzu kommt, daff man den Motor
klaglos iiber 7500 U/min drehen lassen kann, wo-
bei er ein erstaunliches Stehvermdgen zeigt, und
dafl man mit dem Fiinfganggetriebe bei diesem
Motor sehr viel anfangen kann. Das ergibt dann

R, T T = ———‘_-;_?f
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250 CCM/5-GANG

Zeiten auf der 22,8 km langen Nordschleife des
Niirburgringes mit Fahrtschreiber zwischen 12:43
und 13:20 (= 107,6 km/h bis 102,65 km/h Durch-
schnitt). Die 12 Minuten und 43 Sekunden wur-
den von Walter Sommer (Koln), dem Sieger der
250 ccm-Lizenz-Klasse (auf Honda) des Eifel-
pokal-Rennens 1965 auf dem Niirburgring, ge-
fahren, den wir einmal auf unsere Testmaschine
setzten, um fiir diese dem Straflensport entlehnte
Sportmaschine eine Vergleichszeit von einem
guten Straflenrennfahrer und Nirburgringkenner
zu erhalten. Und diese Zeit (ohne vorheriges,
besonderes Training mit der Testmaschine) ist ein
Wort fiir 16 PS und ca. 7,4 kg/PS Leistungs-
gewicht auf dem Ring! (Hubraumleistung: 64
PS/Liter.)

Des weiteren beeindruckre uns die Zahigkeit des
Motors. Bei 6500 U/min ist eine Kolbengeschwin-
digkeit von maximal 16,0 m/sek vorhanden, bei
7500 U/min sind es 18,5 m/sek. Schon diese Zah-
len bei extremer Belastung lassen annehmen, dafl
die Lebensdauer nicht allzu kurz kommt. Wenn
man aber den robusten Kurbeltrieb mit den
32 mm () des Hubzapfens, den 25 mm @ der
Kurbelwellenenden und deren breiten Lagern
betrachter, dann wundert man sich nicht mehr.
Das Pleuel ist auf dem Hubzapfen in einem brei-
ten Nadellager gelagert, der Kolbenbolzen-@ be- -
trigt 18 mm. Kolbengewicht ca. 305 g, Stofistan-
gen-Gewicht 28 g. Zylinderverschleil der Test-
maschine nach 10000 km Laufzeit: ¥/100 mm. Und
sie wurde wahrhaftig nicht geschont. Motorrider
mit derart stehfesten Motoren sind dringend aus
europiischer Fertigung erwiinscht, weswegen uns
dieses Modell in dieser Hinsicht besonderen Spafd
machte. :

Ein wesentlicher Faktor, um Freude an der
Aermacchi zu haben, ist die richtige Ubersetzung.
Von Hause aus wird sie mit 18 Zihnen am Ge-
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et L 5 Die Beschleunigungskurve zeigt einen leichten Knick zu
2 a= \ -] Beginn. Das muB von der knappen Ubersetzung der
= @ N - ersten beiden Gdnge herrithren. Je nach Belastung trennt
e 'i !I 3 sich die Linie dann. :
R T > Das Original-Fahrtschreiberblatt einer Runde um die
e 1 22,8 km lange Nordschleife des Niirburgringes. Ange-
T zeigte 120 km/h entsprechen 130 km/h in Wirklichkeit.
ol o S R ] Die umrundeten Zohlen geben die gleichen Strecken-
. e ,"_ | - stellen des Nirburgringes wie auf dem MNirburgring-
- TS R B / ! ot Diagramm (Diagramm Mitte) an. MoBgeblich beteiligt
el ,‘r iy [ &2 an der enormen Fahrleistung fiir 16 Getriebe-P5 sind die
szt Ly P /__‘, flache Leistungskurve, das niedrige Gewicht und die
fLan Tl S ERE A S B Handlichkeit der Maschine.
Héhendiagramm des Nirburgringes mit Geschwindig-
keits- und Drehzahlverlauvf sowie Einsatz der Génge
und deren Schaltpunkte. Durch die Mé&glichkeit, finf = ;
Giénge einsetzen zu kénnen, verbleibt der Drehzahlver- Nurburgring
lauf (unten) sauber zwischen 5000 und 6500 U/min. Es - ]
gibt also keine groBen Spriinge, die Kraft und vor allem = . i~ 5
auch Zeit kosten. Kein Wunder, doB die Maschine z S T i i pe
schnell ist, wobei der Motor nicht mal iberfordert wird. 600 =] | f A 5 /
Doch bedingt die Aermacchi, daB man sich um ge- - 1 oy 7 1
nauveste Ubersetzung kiimmert (sieche Gongdiagramm). e qf‘/
Die umrundeten Zohlen geben folgende Streckenstellen St © —— - F* — 5 —
an: 1 Sidkehre, 2 Nordkurve, 3 Hatzenbach Einlouf, —1“ - o =
4 Hatzenbach, 5 Flugplatz, & Schwedenkrevz, 7 Arem- 550 ! e N Sl | M e /d L/ HARE
bergkurve, 8 Fuchsréhre, 9 Adenaver Forst, 10 Metzges.- A o] ~ 140
feld (die Nummern 4 bis 10 sind in diesem Diagramm Al Baatoby (ErT q phelin ) | | "HLJ"_.._l
irrtimlich einen Kilometer zu frilh gezeichnet worden, _s [ FEEEFE < 120
was zuv beachten ist), 11 Wehrseifenecke, 12 Ex-Mihle, ¥ 3 5 i
13 Bergwerk, 14 Kesselchen, 15 Karussell, 16 Hohe Acht, " = I N ¢ 100
17 Wippermann, 18 Briinnchen, 19 Pflonzgarten, 20 500 —k
Schwalbenschwanz, 21 DéHinger Hohe, 22 Antoniusbuche. $ 3 3
m ‘t ) — 2 + 80
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DIOXC OROVS

4000

4L00— —2Rc 7
PSS i me s s VASE: oo i

Vi @=5

o=k,

Aermacchi Ala Verde 250 ccm / 5Gang _ o=3.Gang

.
PP T [ 5 ] e o i B
6 5 10 12 14 16 18 20 22 km

Hohe uber NN
g
||
%

ALLES MIT

7 G 4
Streckenlange

Diagramm links unten: Leistungskurve des Motors, ge- 3 = Endgeschwindigkeit eines 1,80 m langen und 70 kg
messen am Getriebeavsgang. Dazu der Drehmomentver- schweren Fohrers kleingemacht im Lederzeug (4. und
lavf. Diagramm rechts unten: Lage der fiinf Génge zu 5. Gang). 4 = Endgeschwindigkeit eines 50 kg schweren

den Fohrwiderstdnden bei serienmdBiger Ubersetzung. vnd 1,65 m langen Fahrers in enganliegendem Leder-
1 = Endgeschwindigkeit fiir e¢inen 160 Pfund-Mann auf- zeug langliegend. Man sieht also, daB die Maschine
recht sitzend im Fahrmantel in der Ebene im 5. Gang. fir normale Mitteleuropéer reichlicher iibersetzt sein

2 = Endgeschwindigkeit desselben Fohrers im 4. Gang.  miiBte.
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triebeausgang und mit 38 Zihnen am Hinterrad
geliefert. Das ist fiir einen normal sitzenden, nor-
mal fiir eine Motorradfahrt bekleideten und mit
70 kg Normgewicht ausgestatteten Mitteleuropder
viel zu knapp. Damit kommt man hochstens
bergab in den fiinften Gang. Bei uns sah das so
aus: 4. Gang in der Ebene im Mittel bei ca.
110 km/h, 5. Gang unter den gleichen Umstan-
den ca. 105 km/h. Nun gibt es aber allein sechs
verschiedene Getrieberitzel von 13 bis zu 18 Zih-
nen und vier verschiedene Hinterrad-Zahnkrinze
von 36 bis 39 Zihnen, so daff man 24 verschie-
dene Moglichkeiten zum Auffinden der passenden
Ubersetzung hat. Diese Arbeit sollte man sich
unbedingt machen (beim Importeur Karl Witze-
mann in Karlsruhe gibt es dafiir eine Tabelle,
die die Suche erleichtert). Beachten muff man un-
bedingt, daR man die Ubersetzung knapper wih-
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Bilderserie links von oben
nach unten: Ein kleinerer
Fahrer paBt wie angegos-
sen auf dieses Sporimotor-
rad, ein gréBerer Mann hat
etwas Schwierigkeiten. Eine
avfrechte Eit::putllmn (Bild
unten) wirkt nicht nur un-
schon, sondern ist auBer-

dem zum Fahren sehr un-
glicklich.

Bild rechts: Der Zylinder-
Impf hat viele Ecken und
Winkel. Aber er bietet
keine thermischen Pro-
bleme und man kann be-
vem an die Ventile, an
1e Zindkerze und an den
Vergaser.

len muff, wenn man mit einer Verkleidung fihrt,
weil diese den Luftwiderstand und damit den
Fahrwiderstand verringert. Das macht zwar in
diesem Bereich der mc-g%uhen Endgeschwindigkeit
zwischen 120 und 140 km/h nicht sehr viel aus,
wire aber zur Erhaltung der Lebensdauer wich-
tig. Leider ist das Handbuch der Maschine nur in
italienischer oder. englischer Sprache verfaflt, es
sollte bei uns in deutscher Sprache und mit einer
Erklirung erhiltlich sein, wie man die richtige
Ubersetzung wihlt.

Das Finfgang-Getriecbe konnte man bei dem
ohnehin weitgespannten Leistungsbereich des
Motors weglassen, man kime mit vier Gingen
schon aus. Aber das Drehmoment spielt ja auch
eine Rolle, und dessen Ausnutzung bringt da-
durch den Spal an der Freud’, weil man durch
die fiinf Ginge fiir jedes Tempo, jede Belastung
einen Gang zur Verfuigung hat, der es gestattet,
den Motor und seine Leistung am genau richti-
gen Punkt auzunutzen, ohne ihn zu iiberdrehen
oder untertourig zu fahren. Man siecht den Effekt
der Geschichte sehr deutlich am Drehzahlver-
lauf im Diagramm einer Niirburgringrunde auf
Seite 115 unter den Tabellen. Man kann bis auf
wenige Ausnahmen stets im Bereich zwischen
5000 und 6500 U/min bleiben. Dabei schadet
man dem hohen Rundendurchschnitt nicht und
iiberfordert auf der anderen Seite auch den Mo-
tor nicht. Was sich u. a. auch im Verbrauch be-
merkbar macht. Man muff allerdings dann mit
Drehzahlmesser fahren.

Fiir einen 1,80 m groflen Fahrer kann allerdings
die Sitzposition auf lingerer Strecke quilend
werden. Die Fufirasten lassen sich von Haus aus
nicht verstellen, da sie in ihrer Lage durch Arre-
tiernasen festgehalten werden. So muff man durch
Rutschen auf der spartanisch harten und schma-
len Bank irgendwo die Haltung suchen, die
200 km an einem Stiick nicht zur Marter werden
lassen, Das gelang mir nicht. Es wire also fiir be-
berechtigte Langstreckenanspriiche normal gewach-
sener Reiter etwas zu tun. Das Werk moge sich
erinnern, daf der grofite Teil der Produktion in
Linder geht, in denen die Menschen tiber 1,70 m
groff und entsprechend stirker gebaut sind. (Mit
dem Anbringen eines ,Tourenlenkers® ist das
nicht getan.) Also Fufirasten verstellbar und Fufi-
hebel besser einstellbar machen und deren mog-
liche Verlegung vorsehen, dazu eine besser ge-
polsterte und breitere Sitzbank montieren u. a.

Bild links: Der Zylinder
scheint der eines Ultra-
kurzhubers zu sein. Die
Laufbiichse ragt jedoch
weit ins Kurbelhaus hinein,
der Hub betragt 72 mm,
die Bohrung 66 mm. Der
FuBschalthebel ist hier in-
dividvell fiir den Fahrer
hergerichtet, die etwas
weit ausladende und nicht
gut liegende Schaltwippe
hat man alse gegen die-
sen handlichen Hebel ein-
getauscht. Leider sind die
FuBrasten nicht verstellbar.

Fahren mit zwei Personen ist zwar moglich, aber
eben nur im Kinoverkehr.

Der Aufbau der Ala Verde ist denkbar einfach.
Der Rahmen besteht nur aus einem sehr starken
Mittelrohr, an dem praktisch alles aufgehingt ist.
Die Steifheit ist ausreichend, nur wird man
kleinste Unstimmigkeiten in der Federung, an
den Ridern und Bremsen sofort merken. Das
Motorrad beginnt mit Schlangenlinien in lang-
gezogenen, schnellen Kurven, wenn an der Funk-
tion dieser Teile etwas fehlt.

An dieser Stelle muff man iiber den Fahrein-
druck sprechen. Man darf den Vergaser nicht zu
sehr fluten, sonst springt der Motor nicht gleich
an. Auch darf man dem kalten Motor nicht zu
mageres Gemisch beim Starten anbieten, weil er
sonst totsicher zuriickschligt. Der Kolben kommt
dann bei der seitens des Werkes serienmaflig vor-
genommenen Einstellung auf eine enorme Friih-
ziindung (48° v.0.T. bei getfineten Fliehgewich-
ten) nicht tiber den oberen Totpunkt hinaus. Des-
wegen stellt man bei Witzemann die Motoren
auf 40° v. o. T. ein, wobei diese Erscheinung fast
verschwunden ist und die Leistung nicht nach-
lifle. Ein weiterer Nachteil ist die sehr schwer
gehende Kupplung. Das liegt an der ungiinstigen
Ubersetzung des Kupplungshebels, an der sehr
starken Kupplungs-Zentralfeder, und auflerdem
sind 10 Lamellen vorhanden. Das macht sich be-
sonders bei lingerer Fahrt sehr ermiidend be-
merkbar, man mufl sogar bei ungeniigender Kon-
dition pausieren, um die Schmerzen im Hand-
gelenk zu iiberwinden. Der erste Gang hat eine
Gesamtiibersetzung von 11,9. Das bedeuter beim
Anfahren Schleifenlassen der Kupplung. Sowie
die Maschine richtig in Gang ist, nimmt man fast
automatisch eine geduckte Fahrerhaltung ein, und
dann macht das kleine Rennpferd schon einen

groffen Spafl., Vor allem in Kurven und auf
{Sdﬂ#ﬁ .:mf Seite 132)

Technische Dat
qulmd'ur-'frm-tuklmnhr, mit i dnm I'rlmdw
Ventilantrieb Ober Stofistangen 1Hohrun lub =
66/72 mm. Héchstleistung ca. 'I# in am
Gelriebeausgang. Dmhmﬂmuni 1,?5 mkg zwischen 4000
und 5000 in. Vergaser-& 24 mm, kein Luftfilter.
Verdichtung: 8,5. : =gt
Eﬂﬂ”%ﬂlmﬁ vﬂhuﬁﬁmm' : d&n
nfgang ng _in f
finf Gédngen bei serienmdaBi Getrieberitzel (18
Zéhne unr.l serienmdBigem Hinterradzohnkranz
Zﬁhnu 11, ?Hﬂﬁﬁﬂﬁﬁ Rider 17 Zoll (Bavja
18 Zoll (Bavjohr 1966). Bereifung 3.00-17 h:w
!IH vorn und hinten. Es gibt 24 vnrsduadm Uh-nr-
suf:ungxmﬁgl:d-lkuihn
Gewicht der Testmaschine: ca. 119 kg. _
Preis: DM 2500.— (ohne Emh:ahlmusur] mit Kf:-ﬂmf-
ab Karlsruhe. Die Testmaschine stellte der Importeur
Karl Witzemann, 75 Karlsruhe, Kaiserstrafe, Telefon
6 58 35, zur "Ifnrfﬁgung A
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Beim Abschied vom letzten Elefantentreffen
horte ich von den Englindern immer wieder die
Worte: ,See you at the Dragon!® (Auf Wieder-
sehen bei der Drachen-Rallye!) Obwohl der Ger-
hard von seiner A-65 herab trocken bemerkte:
»Ist ja nicht mehr reizvoll, wenn schon Frauen
mit Omas im Boot nach Glynn Padarn zum
Kaffeetrinken fahren“, war es fiir uns ein
Abenteuer. Aber ich meine, das spricht nicht ge-
gen die Drachen-Rallye, sondern fiir die Frauen.
Kaffeetrinken“? Na, ich weifl nicht. Da sollte
er erst mal selbst hinfahren.

Sollen nur Minner Motorradfahren kénnen? Der
Steib wurde entrostet und grundiert, zum Lacdkie-
ren war keine Zeit mehr. Die R 60 bekam neue
Radlager (die dritten seit 18 000 km), alle Chrom-
und Aluteile wurden mit Tectyl eingespriitht, um
dem Salz das Fressen abzugewohnen. Denn wuflte
man, wie das Wetter wurde? Am Mittwoch, dem
2. 2. sollte es losgehen. Der Londoner Rundfunk
meldete Regenschauer, und hier wehte ein Friih-
lingsliifftchen — kein Drachenwetter weit und
breit.

Der birtige Peter aus Gelnhausen wollte es ge-
nau wissen und erkundigte sich allabendlich als
Amateurfunker bei seinen englischen Kollegen
nach der Werterlage. Keine Besserung in Aus-
sicht. Trotzdem, man kann nie wissen, die dicke
Gelindewurst von Conti wurde hinten drauf-
geschnallt und die schafwollene Unterhose ein-
gepackt.

Dienstag abend, 1. Februar: alle Vorbereitungen
abgeschlossen. Nach der Liste vom Vorjahr be-
gann das grofle countdown: Werkzeug, griine Ver-
sicherungskarte, Zelt, Kocher usw., usw. Ersatz-
birnen nicht vergessen, die gibt’s unterwegs nicht
an jeder Tankstelle. Mittwoch morgen dicker Ne-
bel, der Esel wurde kunstgerecht mit den nétigen
Zivilisationszutaten bepackt. Zu mittag war’s
endlich so weit. Der Dieter aus Frankfurt safl im
Boot auf dicken Schaffellen, dann die iibliche
BMW-Anlaf}-Zeremonie, ein Tritt — schrumm!
»Hals- und Beinbruch!“ rief der Tankwart noch,
dann begann unsere erste Fahrt zum Roten Dra-

chen.

Die Fahrt bis zur Grenze ab Frankfurt via Kéln
verlief ohne besondere Vorkommnisse. Es war
wenig Betrieb. Auf der ganzen Strecke sahen wir
kein Motorrad. Sollte es am zu guten Wetter lie-
gen? So einen kalten Sommer wie diesen Winter
hatten wir ja lange nicht. Es war ganz sicher zu
warm fur ,harte Manner®. Aber schlafen harte
Minner nicht ab und zu ganz gern in weichen
Betten? Mir war jedenfalls das Wetter recht,
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brauchte man sich doch nicht ganz so dick zu ver-
packen. Harros Eisbiarhaut war schon fast zu viel.
Zwischen Kéln und Aachen wurde das erste Mal

nachgetankt.

Den belgischen Grenzer fragten wir, ob schon
Motorrider durchgekommen wiren. ,Ja, sieben
bis acht im Laufe des Tages. Ist denn da irgendwo
was los?* Wir klirten ihn auf. ,Na, denn gute
Fahrt!“ — Weiter ging’s auf der Autobahn Rich-
tung Liege (Liittich). Kaum Verkehr. Jetzt gab
ich den 30 Pferdchen die Ziigel und lief} sie
laufen. Wir wollten noch so weit wie moglich
kommen, bevor die Dunkelheit und der Feier-
abendverkehr hereinbrachen.

Und dann brach es auch herein. Zwischen Liege
und Briissel war der Teufel los. Auf der drei-
spurigen E 5 zeigten uns die belgischen Kraftfah-
rer, was eine Harke ist und dazu brauchten die
nicht mal einen Fiihrerschein. Blinker, Gaspedal,
starke Nerven und gute Bremsen reichten da
vollkommen aus. Hier heifft es Abstand halten,
Kupplungs- und Bremsfinger auf Habt-Acht-Stel-
lung, falls einer von der Uberholspur platzlich
wieder runter muff, weil der andere, der ihm
entgegen kommt, die stirkeren Nerven hat. —
Also aufpassen! Wihrend des ganzen Uberhol-
vorganges den Blinker blinken lassen und mit
einem Auge immer die nichst erreichbare Liicke
anpeilen zum schnellen Einscheren!

Durch Briissel haben wir uns ganz gut durch-
gefunden. Auf der Riickreise allerdings bedurfte
es mehrere Anliufe, um das richtige Loch zu fin-
den. Inzwischen war es dunkel geworden, und

Bild oben: Die Kreide-

felsen von Dover tauchen
auf. b

Bild unten: Rast auf der
M 1 zwischen London und
Birmingham. Auf den Rast-
pldtzen an den groBen
StraBen traf man in Eng-
land ganze Motorrad-
Clubs.

das hell erleuchtete Atomium griiffte uns als mo-
dernes Wahrzeichen dieser Stadt.

Hinter Briissel ging’s wieder auf die Autobahn
bis Ostende. Autobahn ist eigentlich nicht das
richtige Wort. Es handelt sich hier um ein gigan-
tisches Waschbrett, welches als Teststrecke fiir
Stofldimpfer benutzt werden kann. Angerissene
Rahmenrohre und zu locker aufgehingte Nieren
bleiben einem hier nicht verborgen, es sei denn,
man bleibt stur auf der Uberholspur, was wir
dann auch taten, denn sooo ,harte Minner® woll-
ten wir auch wieder nicht sein. Kurz vor Ostende
standen an einer Baustelle drei Gespanne und
machten im Lichte zweier Scheinwerfer hefrig
Jagd auf einen Kupferwurm; nichts Ernstes, also
weiter. An der nichsten Tankstelle wurde ein
zweites Mal der Durst der R 60 gestillt und
/e 1 Ol nachgefiillt. 19.30 Uhr liefen wir in
Ostende ein. Es war ein guter Schnitt mit zwei
Tankpausen und der verzwickten Durchfahrt
durch Briissel herausgekommen. Vielleicht macht
die Spurbreite von 98 cm doch etwas aus und die
Ubersetzung 7/27, die bergab 130 km/h ohne
Uberdrehen erlaubt.

Langsam bogen wir in die Hafenpromenade ein.
Ging der Motor nicht etwas lauter als bei der
Abfahrt? Wir hielten mal kurz an, um die Lage
zu peilen. Ein kurzer Griff nach Motorblock und
Hinterachsgetriebe — nicht zu warm — gerade
richtig. Aber was schaut denn da fiir ein nied-
licher Blinddarm aus dem rechten Schalldimpfer?
Das waren also die lauten Orgeltone! Kein Wun-
der, drehen Sie mal 10 Runden um den heimat-
lichen Sportplatz mit verstopfter Nase, Sie




schaffen sich bestlmmt auch Luft! Wir zudkelten
piano weiter, am Fihrhafen vorbei. Da standen
schon die ersten Drachenreiter, darunter ein er-
grauter Fahrensmann, den es schon das dritte
Mal nach Nord-Wales zog. Grofle Begriiflung bei
einer ersten Zigarette nach sieben Stunden.

In einem kleinen gemiitlichen Hotel erginzten
wir in Ruhe die notigen Kalorien und beendeten
die erste Etappe mit langen Benzingesprichen bei
gutem belgischem Bier. Das Rauschen der nahen
Brandung wiegte uns in den verdienten Schlaf,
dann triumten wir weiteren groflen Ahentﬂur:rn
entgegen.

Nach dem Friihstiick wurde das umfangreiche
Gepidt wieder verstaut und dann ging es zum
Schiff. Nach kurzer Zeit waren ca. 15 Gespanne
und Solomaschinen versammelt, unser ,Didker®
aus Schleiden samt Bruder mit seiner KS, eine
ganze Reihe Berliner, mit Gerd Zander, dem
Langstrecken-Renner, und davon einer auf der
50er Zindapp. Weiterhin Diisseldorfer, Kasseler
usw. Nach Pafl- und Fahrkartenformalititen roll-
ten wir in den Laderaum der ,Fabiola“. Kurz
vor Toresschluff schob noch einer seine sauer ge-
wordene englische Lady an Bord. Piinktlich um
12 Uhr legten wir ab. Bei ruhiger See aber einem
steifen -Nordwest genossen wir die Uberfahrt,
natiirlich meist an Dedk.

Nach etwa vier Stunden tauchten die Kreidefelsen
von Dover aus dem Dunst hervor. Wir liefen in
den Hafen ein und rollten nach der Zollabfer-
tigung zur ersten Tankstelle gleich an der Pier.
Letztes grofles Palaver: Wie fahrt ihr, wo wollt
thr iibernachten? Wir schlossen uns trotz Kolon-
nen-Aversion einem kleinen Konvoi an, fiinf Ge-

Bild unten: Eine Oma auf 500 ccm-AJS.
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Bild oben links: Unsere
Gruppe geht in Ostende

an Bord der ,Konigin
Fabiola®.
Bild rechts: Der ,Dicke”

aus Schleiden mit seiner
KS und seinen Freunden.
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spanne und die KS 50, angefilhrt von dem Lon-
doner Triumph-Fahrer Stephan Branicki, der
seine Berliner Freunde abholte. Zuerst ist es ein
saublodes Gefiihl, dieser Linksverkehr, besonders
in den Kurven und beim Rechtsabbiegen. Von
der schonen parkihnlichen Landschaft konnte ich
nur mal kurz aus den Augenwinkeln etwas er-
haschen. An den Hiusern fielen mir besonders
die Schornsteine auf, die biindelweise jedes Dach
zierten (in jedem Zimmer ein offener Kamin).
Bald wurde es dunkel, und wir mufiten uns ganz
auf den Verkehr konzentrieren. Nach 1/ Stun-
den steckten wir mitten im Feierabendverkehr
von London. Was ein Glidk, dafl wir jetzt nicht
auf uns selbst angewiesen waren. In dem langen
Themse-Tunnel mufite ich das erste Mal die
Kupplung nachstellen. Oft ging es nur meter-
weise voran. Endlich geschafft! Bei Kings Cross
stiegen wir in einem recht sauberen und preis-
werten Hotel ab, denn alle konnte unser Londo-
ner Freund nicht verkraften. Fiinf Mann schlie-
fen schon in seiner Einzimmerwohnung. Heraus-
finden mufiten wir uns aus dieser Riesenstadt am
nichsten Morgen selbst, denn unser Lord hartte
erst ab Samstag frei.

Auf einem kleinen Stadtbummel wurden die
Ausfallstrafien zur M 1, der Autobahn Richtung
Birmingham, erkundet. Der erste Blick aus dem
Fenster am Samstagmorgen war nicht geeignet,
uns zu besonderer Eile anzuspornen, es fiel ein
feiner Nieselregen. Also wurde in aller Ruhe
das iippige englische Friihstiick eingenommen. Da,
der Wetterbericht im Radio: leichte Schauer im
Stiden, starker Regen im Norden! Also nichts
wie los. Wir hatten SW-Wind, vielleicht schafften
wir den grofiten Teil der Strecke noch, bevor die
Sauerei richtig los geht. Unser Spahtrupp am ver-
gangenen Abend hatte sich gelohnt. Wir fanden
die M 1 auf Anhieb. Jetzt konnten wir unseren
Pterdchen mal wieder richtig die Sporen geben.
Die Strafie hat auf jeder Seite drei Fahrbahnen,
fiir Schnelle, ganz Schnelle und solche mit ,iiber-
hohter Geschwindigkeit“. An einer Raststitte
beim Tanken trafen wir die ersten englischen
Drachenreiter. Der eine wartete auf seine
Freunde, der andere schloff sich uns an. So ritten
wir weiter gen Norden. Vom Ende der M 1 folg-
ten wir der A 5, es begann das grofie Karussell-
fahren, ein Kreisverkehr nach dem anderen. Ich
verfluchte die Richterkabine, denn mein Schmier-
maxe konnte keinen Zentimeter turnen, was bei
meinem weichen Schmalspurpudding unbedingt
notig gewesen ware. Den dicken Heinz, so berich-
tete mein Beifahrer, befiel immer ein himisches
Grinsen, wenn er mich in fast jeder harmlosen
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Rechtskurve heftig zaubern sah. Bei Shrews-
bury stieflen wir auf weitere englische Teilneh-
mer. Nun ging es nach Wales hinein, die Gegend
wurde schon etwas bergiger. An den kleinen Dorf-
tankstellen standen sie und griifften uns mit hoch-
gereckten Daumen; das bedeutet ,alles o. k.,
gute Fahrt®. Die Strafle zog sich auf die Dauer
ganz schon lang. 300 km seit London waren ab-
gespult, wir mufiten schon wieder mal tanken.
Ein paar Englinder stoppten an einem groflen
Pappschild ,Dragon-Rally Tea-Station®. So lang-
sam merkte ich, wo bei mir der Riicken zu Ende
war, trotz Amerikabank. Ob nidht vielleicht doch
ein Sattel...? Keine Zeit zum Nachdenken, es
wurde schon langsam diister, also aufpassen!

»He*, briillte mein Schmiermaxe, ,hier sin mer
in Wales, da fahrn se ooch links!* Verdammt
noch mal, nur nicht einschlafen! Jetzt wurden
die Berge hoher, die Gegend der unaussprech-
baren Ortsnamen begann — North-Wales. Lei-
der wurde es dunkel, und wir konnten die land-
schaftliche Schonheit nur erahnen. An der Strafle
zu beiden Seiten Steinmauern, teils als Schutz
gegen Steinschlag, teils als Begrenzung tiefer
Schluchten. Ein Kasseler R 51/3-Fahrer schmierte
hier bei nasser Strafle weg und rif an so einer
Mauer den linken Zylinder ab. Der Junge war
vom Pech verfolgt, hatte er doch erst in London
die Kurbelwelle erneuern miissen. Die 50er Ziin-
dapp war inzwischen an einer unbeleuchtet par-
kenden Ariel gestorben, der Besitzer blieb Gott
sel1 Dank helil.

Nun kurvten wir den Llanberis-Pafl hinauf. Ein
paar ziigig fahrende britische Solisten fiihrten die
inzwischen auf 20—30 Fahrzeuge angewachsene
Kavalkade an. Aber leider wufiten sie den Weg
nicht genau, so dafl wir plétzlich in Bethesda
aufkreuzten, also zuriick nach Chapel-Curig, wo
wir den Abzweig verfehlt hatten (Siebste! Das
kommt vom Kolonnen-Trotteln! Red. MOTOR-
RAD). Endlich erreichten wir Llanberis, noch ein
paar hundert Meter — Glynn Padarn — wir wa-
ren am Ziel.

Der Chef des Conway Clubs begriiite uns,
Hinde schiitteln, Hinde schiitteln und wviele,
viele Fragen beantworten, dann suchten wir uns
einen einigermafien trockenen Zeltplatz. Wir ent-
flohen dem Trubel und bauten erst mal unsere
Burg auf. Das war auch unser Gliick, denn ge-
gen 21.00 Uhr brach ein Sturm los, und der
Regen prasselte hernieder, daf ein Puschkintrin-
ker seine Freude gehabt hatte Das Trommeln des
Regens und das Brummen im Kopf waren das
Letzte was ich horte, als ich einschlief. Oder war



es das Brummen der ankommenden Drachen-
reiter, das die ganze Nacht kein Ende nahm? Am
nichsten Morgen sahen wir erst in welch wilder
Gegend wir gelandet waren. Vom Ufer des Lynn
Padarn tiirmten sich steile Schieferfelsen und Ge-
rollhalden, im Tal einzelne knorrige Eichen und
Linden, iiber allen ragte der ca. 1200 m hohe
Snowdon, dessen Gipfel von Regenwolken ein-
gehiillt war.

Der Strom der Motorrader rifS nicht ab, den gan-
zen Samstag bis spit in der Nacht kamen sie, ein
buntes Gemisch von zerfurchten Képfen mit und
ohne Birte, rosige Jinglinge, oft mit wallender

Beatle-Mahne, Frauen, Madchen, ja sogar eine .

junge Oma von etwa 65 Jahren kam solo auf
einer AJS-Einzylinder. Der Peter traf sie spater
estriimpfestrickend vor ihrem Zelt an. Kennzeichen
aus fast allen europiischen Lindern, auch aus
Norwegen, ja selbst eine Harley aus Kanada
konnte man bewundern. Eine Umfrage ergab, daff
etwa 200 Deutsche dem Ruf des Roten Drachen,
dem Wahrzeichen von Nord-Wales, gefolgt wa-
ren. Insgesamt wurden iiber 7000 Teilnehmer ge-
zihlt. Vom Gipfel der groffen Gerdllhalde aus
konnte ich am Sonntagmorgen 720 Zelte zihlen.
Wallensteins Lager wurde es schon mal ganz
richtig genannt, aber ein Lager der Vélker-

Im Hafen wvon Ostende lag das belgische Segelschiff
~Mercator”.

freundschaft, ein Lager der Jugend und der jung-
gebliebenen Alten.

Am Samstagnachmittag begann der offizielle Teil.
Uber den groflen Lautsprecher begriifiten der
Prisident der Federation of Sidecar Clubs und
einige andere Wiirdentriager die grofle Schar der
Teilnehmer. Mike Evans vom MOTOR CYCLE
hielt eine kurze Ansprache in Deutsch. Die eng-
lische Verkehrsministerin hatte eine Botschaft ge-
sandt! Unter anderem wurde bekanntgegeben,
dafl dieses Jahr im Sommer in Frankreich und
in Italien ahnliche Treften statthnden werden.
Ja, wir erfuhren, dafl 1967 eine Art Elefanten-
treffen in Moskau stattfinden soll, Benzin ab
polnische Grenze gratis. Das wird eine Bautiug-
keit am Straflenrand geben, noch toller als auf
dem Riickweg von Wales!

Der Motorradpfarrer von London iiberbrachte
uns die bedriickende Nachricht vom tragischen
Unfalltod zweier englischer Freunde und verband
mit seinem Gebet die Bitte an den Allmichtigen
um Schutz fiir alle Fahrer. Nach der grandiosen
Lichterparade durch die Berghinge der niheren
Umgebung, an der mehrere hundert Maschinen
teilnahmen, wurde das grofle Bonfire entziindet.
Inzwischen hatten sich die sangesfreudigen Lords
von Wales und viele andere versammelr, be-
waffnet mit dem ,Song-Sheet, dem Liederheft
der Dragon-Rally. Aus einigen hundert rauhen
Kehlen erklangen die Moritaten von der Maid
Amanda, das Lied der Elefantentreiber, humor-
volle und wehmiitige Songs von Seeleuten und
Riubern, von Cowboys und Landsknechten, das
Lied von der blauschwinzigen Fliege und eine
Hymne auf das Bier und und und. .. Das Singen
wollte kein Ende nehmen. Einige Unentwegte

sangen noch bis tief in die Nacht, als das ganze
Tal schon schlief.

Auf emnem Bummel durch die Zeltstadt gab es
so viel zu sehen, dafl es hier unméglich ist, alles
niederzuschreiben. Die blitzsaubere 1000er Brough
Superior z. B. oder die uralte Triumph mit
Zahnriemenantrieb und blank geputzter Karbid-
lampe aus Messing. Manchmal sah ich auch eine
vergammelte Miihle. Einer hatte auf seinen wack-
ligen Seitenwagenrahmen mit Stricken eine Zink-
badewanne gebunden. Den beiden ordnungshiiten-
den Bobbies machte das aber gar nichts aus, die
hatten ihr Augenmerk mehr auf die Rockers und
Mods gerichtet, von denen 20 die Heimreise in
der griinen Minna antreten mufiten, weil sie in
Llanberis das Bier nicht vertrugen und randa-
lierten.

Am meisten gefallen hat mir die Tatsache, daff
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dort so viele Freundschaften geschlossen wurden,
Freundschaften iiber Grenzen und Vélker hinweg.
Was wurden da Adressen getauscht, wie hockten
sie zusammen an den Lagerfeuern und schmie-
deten gemeinsam Pliane fiir das nachste Beisam-
mensein. Leider war am Sonntagvormittag fiir
uns die Zeit zum Aufbruch gekommen. Also ein
letztes Schiitteln vieler Hinde. ,Good luck® und
»oee you somewhere in Europe®. Auf der Riick-
fahrt genossen wir erst richtig diese iiberwilti-
gende Bergwelt. Unser neuer Freund, ein ,Vin-
cent-Owner®, lotste uns heil durch London und
lieff uns erst am nichsten Morgen, nach einem
herrlichen Friihstiidk, in Richtung Dover starten.
Was soll 1ch noch erzihlen? Dafl es uns nach der
Uberfahrt in Ostende nicht mehr hielt und wir
dort um 17.00 Uhr starteten? Dafl wir uns in
Briissel gewaltig verfranzten? Jedenfalls hielt uns
der Regen von Koln bis Frankfurt sehr munter.
Schon war’s wieder, mal eine Woche ohne Schaum-
gummi, ohne Schlips und Kragen — aber mit
dem ,Song in our hearts”.

Hubert Forster

Bild oben links: Wir wuschen uns im Freien. Und do
sagte jemand mal, die Drachen-Rallye widre eine Win-
terfohrt. Allerdings: eine Woche spdter hétten wir an
dieser Stelle das Eis zerschlagen miussen, um uns
waschen zu kdnnen.

Bild oben rechts: Man kann nur staunen iber die vielen,
vielen Zelte.

Bild unten: Solche Figuren sah man houvfenweise. Das
Wappentier von Wales und der Drachenfahrer reizt
viele Fohrer zu solchen SpdBen. (Fotos: Forster)
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NOCH EIN JAPANISCHER
DREHSCHIEBER-ZWEITAKTER:

In Europa ist der Name der viertgrofiten japa-
nischen Motorradmarke, Bridgestone, bisher nur
wenig bekannt, weil das Herstellerwerk noch
keine Verkaufsbemiihungen unternommen hat.
In Amerika aber gehort Bridgestone zu den
ernsthaften Konkurrenten von Honda, Yamaha
und Suzuki, und wielleicht hort man diesen
Namen auch in Europa in diesem Jahr hiufiger,
nachdem die japanische Firma beabsichtigt, sich
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mit Drehschieber-Zweitaktern an den Weltmei-
sterschaftsliufen mindestens in der Klasse bis
125 ccm zu beteiligen.

Im Gegensatz zu Suzuki, wo man zwar die
Rennmotoren mit Drehschiebereinlafl, die Se-
rienmotoren aber mit Schlitzsteuerung fiir den
Einlafl baur, weisen auch die Serienmotoren von
Bridgestone Drehschiebereinlal auf. Als Ein-
zylinder, wie auch als Zweizylindermotoren.
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BRIDGESTONE

Neuerdings wird auf dem amerikanischen Markt
ein 175er Zweizylinder angeboten, der beach-
tenswerte technische Details aufweist.

Zweizylindermotoren zwischen 100 und 250 ccm
werden, als Zweitakter, sicherlich in den kom-
menden E{hren wesentlich stirkerem Kiufer-
interesse begegnen als bisher, Wer jemals einen
konstruktiv gelungenen und richrig eingestell-
ten Zweitakt-Twin (nichc alle waren es!) ge-
fahren hat, wird diese zunehmende Tendenz
verstechen — Adler-Freunden braucht man den
Hinweis ohnedies nicht zu geben. Leider gehort
ja der kleine Twin, also der zweizylindrige Zwei-
takter unter 250 ccm, auch zur Reihe der einst
in Deutschland verpafiten Gelegenheiten. Schon
als bei Victoria der 50 ccm Vicky-Motor ge-
baut wurde, trug man sich in Niirnberg mit dem
Gedanken, daraus eine ,Doppel-Vicky“ zu ma-
men, also einen 100er Zweizylinder. Aber die
Uberlegung, nur ein mdoglichst niedriger Preis
kénne den Motorrad-Riickgang aufhalten, ver-
hinderte eine intensive Eesfiiftigung mit einem
solchen Objekt — und spiter, als auch bei an-
deren Firmen die Frage eines solchen kleinen
Zweizylinders erortert wurde, tat man sie regel-
miflig mit dem Hinweis auf die geringe Stick-
zahl von Hundertern ab, die sidgi in Deutsch-
land verkaufen lieflen. Der Hinweis beruhte
aber sicherlich auf einem Trugschluff — denn
ob sich eine spritzige Hunderter tatsdchlich nicht
verkaufen lassen wiirde, wenn sie eben
nur ein ganz besonders kleines Motorrad
darstellen und wenn man sie vor allem
der jugendlichen Kiuferschaft in der Werbung
schmackhaft machen wiirde — das wurde ja von
niemandem ernstlich untersucht. So blieb es bei
einigen gelungenen (im MOTORRAD jeweils
vorgestellten) privaten Eigenbauten von zwei-
zylindrigen Hundertern, und nur ein paar Ver-
einzelte in der Industrie beschiftigen sich, mehr
oder weniger hinter dem Riicken der Geschifts-
leitung, mit einem solchen Motor.

Nun kommt auch er wieder aus Japan auf uns,
d. h. erst mal auf den amerikanischen Marke,
zu. Mehrere Firmen bauen bereits kleine Zwei-
zylinder, Yamahas 100er Twin (mit Schlitz-
steuerung) soll vielleicht sogar noch in diesem
Jahr au:i bei uns in Deutschland angeboten
werden. Ob -sich nicht doch auch unsere Indu-
strie liber solche kleine Zweitakter-Twins Gedan-
ken machen sollte? Dal ein Zweizylinder auf-
wendiger und deshalb teurer sein mufl als ein
Einzylinder, ist klar; aber wenn man sowieso
Schwierigkeiten hat, auf das Konkurrenz-Preis-
niveau herunterzukommen, dann war es doch
noch immer mdglich, fiir etwas Besonderes auch
einen gehobenen Preis zu bekommen. Wie sagte
mal der fithrende Techniker einer deutschen
Automobilfabrik? ,Wir konnen niemals so bil-
lig arbeiten wie die Konkurrenz; deshalb miis-
sen wir immer sehen, irgendwas fiir DM 100.—
zusitzlich in unsere Motoren hineinzubauen, fiir
das wir DM 1000.— mehr verlangen kdnnen!
Aber zuriick zur 175er Bridgestone bzw. ithrem
Zweizylindermotor. Der hat 50 mm Bohrung
und 45 mm Hub, ist 9,5:1 verdichtet und leistet
bei 8000 U/min 20 PS (nach Werksangabe). Die
Ziindung arbeitet als Batterieziindung, ge-

Die beiden nebenstehenden Schnittdarstellungen des
Bridgestone-Iweizylinders zeigen manche aufschluB-
reiche Details (wenn auch die zeichnerische Ausfilhrung
nichi in allen Einzelheiten korrekt ist, z. B. an den
Drehschiebern). Beachtenswert die Einfigung des Wech-
selstromerzeugers zxwischen ZIylinder wnd Ansoug-
erduschddmpfer, zu dem an beiden Seiten groB-

imensionierte Gummischlduche aus den Vergaserkam-
mern filhren; der Ansauggerduschdampfer kann bei
einem Schiebermotor verhaltnismiBig klein gehalten

werden.
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schmiert wird er durch ,Oil-Injection”, d .h.
mittels Pumpe, die die belastungsabhingig do-
sierte Olmenge knapp vor den Plattenschiebern
in die Ansaugstutzen spriiht, Ein schrigverzahn.
tes Zahnradpaar iibernimmt die Primirkrafe-
iibertragung zur Sechsplatten-Olbadkupplung
bzw. zum klauengeschalteten Fiinfganggetriebe,
mit dem die Gesamtiibersetzungen 21,2 — 13,5
— 10,0 — 8,10 — 6,86:1 hergestellt werden.
Die Spitzengeschwindigkeit der mit stabilem
Doppelrohrrahmen, Teleskopgabel, Hinterrad-
schwinge mit Federbeinen und 6 Zoll-Zentral-
bremsen (Doppelnocken vorn) ca. 130 kg wie-
genden Maschine, wird mit 80 Meilen, das sind
also reichlich 125 km/h, angegeben — langlie-
gend sicherlich zu erreichen.

Wie die Querschnittszeichnung zeigr, ist die zu-
sammengesetzte Kurbelwelle dreimal in Kugel-
lagern gehalten, neben den Zufleren Lagern sit-
zen die wie iiblich in gesonderten Kammern um-
laufenden Schieberplatten, die Einlafstutzen sind
so angeordnet, dafl das Frischgas iiber die an-
geschrigte duflere Kurbelwange hinweg direkt
in den Raum unterhalb der Kolben gelangt.

Die Zentralschwimmervergaser haben 16 mm
Durchlafl (und sicherlich sind auch hier wieder
die hervorragend durchentwickelten und fein-
stufigen japanischen Vergaser eine der Voraus-
setzungen fiir jenes ,seidenweiche” Verhalten,
das ein gut abgestimmter Zweitakt-Twin zeigt).

An der rechten Seite ist die Kurbelwelle durch
den Abschlufldeckel der Schieberkammer hin-
durchgefiihrt und trigt dort das Antriebsritzel
des Primirtriebs, der natiirlich gegeniiber dem
Raum, in dem der Vergaser vollig verkapselt
untergebracht ist, abgeschlossen ist, denn er
arbeitet ja mit im Getriebeschmierraum. Der
Kidkstartermechanismus ist iibrigens so ausge-
legt, dafl die Kraftiibertragung beim ﬁnwerﬁm
des Motors nicht iiber die Kupplung geht, son-
dern direkt iiber den Primir-Zahnradsatz,

Steuert man bei einem zweizylindrigen Zwei-
takter den Einlafl mit je einem rechts und links
an den Kurbelwellenenden angeordneten Dreh-
schieber, wie hier, so stofft man zwangsldufig auf
die Schwierigkeit, dafl ja nun kein Wellenende
fiir das Ansetzen der Lichtmaschine bzw. des
Magnetziinders frei ist (ganz abgesehen davon,

Das ist die originelle
Ziindzeitpunki-Kontrollein-
richtung (leider in der
Itlildifgus auch nur un-
vollsténdig gezeigt) : knapp
unterhalb des Zylinder-
fuBes sieht man die
Schavloch - Verschraubung,
die bei der Ziindkon-
trolle  herausgeschraubt
wird, damit man den Fi-
xierstift in die (nicht ein-
gezeichnete) ° Radialboh-
rung in der Hubscheibe
stecken kann. Wie man im
vbrigen sieht, sind die
Zylinder mit e¢inem dritlen
Uberstrémkanal gegeniiber
dem AuslaB ausgestatiel.

daf "ein am Ende einer solchen Zweizylinder-
welle sitzender Anker, auch wenn ihm keine
Anlasserfunktion iibertragen wird, ohnehin eine
unerfeuliche Belastung der Kurbelwelle ergibt).
Bei diesem Bridgestone-Motor hat sich der Kon-
strukteur in eleganter Weise so geholfen, dafl
er das Elektroaggregat in den Raum hinter die
Zylinder legte, der ja hier, weil keine Vergaser
an den Zylindern sitzen, sowieso frei ist. Der
Antrieb der 12 V-Wechselstrom-Lichtmaschine
erfolgt vom groflen Zahnrad des Primirtriebs
aus, das Zahnrad auf der Ankerwelle hat dem-
entsprechend die gleiche Zihnezahl wie das An-
triebsrad auf der Kurbelwelle, damit die Anker-
welle, die auch den Nocken fiir den Doppel-
unt{erhred‘mr trigt, mit Kurbelwellendrehzahl
laufr,

Etwas Originelles hat man sich bei diesem Mo-
tor auch beziiglich der Ziindeinstellung einfal-
len lassen. Wie die Skizze auf dieser Seite zeigt,
befindet sich in einem der Kurbelgehiuse eine

mit einem Schraubstopfen verschlossene Ge-
windebohrung. Wird der Stopfen herausgezogen
und die Kurbelwelle gedreht, so erscheint eine
radiale Bohrung in der darunterliegenden Hub-
scheibe, in die ein passender Stitt durch die
Gewindebohrung eingefiihrt werden kann, Die
Bohrung i1st mit I bzw. II markiert, und die
entsprechende Markierung trigt die eine Seite
des Doppelunterbrechers. Steckt der Stift im
Hubscl‘teiﬁeninch I, so steht der Kolben von Zy-
linder I im Ziindzeitpunkt und die Kontakte an
Unterbrecher I miissen gerade abzuheben be-
ginnen bzw. mufl die Unterbrechergrundplatte
entsprechend nachgestellt werden. Ist das ge-
schehen, so wird die Kurbelwelle um 180° wei-
tergedreht, dann erscheint, mit II markiert, ein
zweites Loch in der Hubscheibe — jetzt steht
der zweite Kolben im Ziindzeitpunkt und die
Kontakte von Unterbrecher II werden auf ,Ge-

rade Offnen” kontrolliert bzw. nachkorrigiert.
Ra.

Die beiden Deutschen Moto Cross-Meister 1965

Christoph Specht (links) und Adolf Weil (rechts)
werden auch in der Saison 1966 auf Maico-
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Maschinen, auf denen sie schon 1965 Deutsche
Moto Cross-Meister in den Klassen bis 500 bzw.
bis 250 ccm wurden, um die Deutsche Meister-
schaft im Moto Cross kimpfen und sich dariiber
hinaus an internationalen Moto Cross-Veranstal-
tungen beteiligen.

Christoph Specht wurde am 16. 1. 1938 in Rade-
vormwald geboren. Er ist gelernter Maschinen-
schlosser, wohnt heute in Poltringen (in unmittel-
barer Nachbarschaft der Maico-Fabrik) und ist
(derzeit noch!) unverheiratet. Seit 1957 fahrt er
Moto Cross — iibrigens immer auf Maico. Und
aufler zahlreichen sonstigen Rennsiegen sowie
einem zweiten Platz in der deutschen Meister-
schaft 1962 in der 500er Klasse, wurde er bereits
viermal Deutscher Moto Cross-Meister: 1961 in
der Klasse bis 175 ccm, 1963, 1964 und 1965 in
der Halbliterklasse.

Adolf Weil erblickte am 25. 12. 1938 das Licht
dieser Welt. Von Beruf ist er Fliesenleger, ist seit
1960 verheiratet und® wohnt in Solingen/Wald.
Sofort nach Erwerb des Fiihrerscheins setzte er
seinen sehnlichsten Wunsch, selbst aktiv am Moto
Cross-Sport teilzunehmen, in die Tat um und
startete 1958 erstmals auf einer 175er DKW,
1960—1964 auf mehr oder weniger selbst zu-
sammengebastelten Maschinen. 1965 wurde er
Werksfahrer fiir Maico und wurde, nachdem er
schon 1964 die Meisterschaft der 250er Klasse
erringen konnte, Deutscher Moto Cross-Meister
bis 250 ccm.
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Den beiden Deutschen Meistern Hals- und Bein-
bruch auch fiir die neue Saison! 5. R.
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Wir standen mit dem Gespann am Weg und
schauten. ,Hatschiii!“ Nanu, was war denn das?
Noch mal: ,Hatschii!® So richtig schrill. Verwun-
dert sahen wir von unserer Landkarte hoch, die
wir gerade am Straflenrand studierten. Weit und
breit war kein Mensch zu sehen. Konnen denn
Tiere so menschlich niesen? Aber welches? Keines
zu sehen! Die Strafle war leer, kein Fufiganger,
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kein Radfahrer! Daff Autos niesen konnen, haben
wir noch nie gehort. War aber auch in dieser ein-
samen Gegend keines in Sicht. Da fiel unser Blick
oben am Rande der Strafenboschung auf ein
ulkiges Gebilde aus Korbgeflecht, das sich be-
wegte. Und darunter tauchte eine von der
Schwere “der Jahre und ihrer Kiepe gebeugte
kleine Oma auf, blinzelte lustig zu uns herunter,
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lieB noch einen fiirchterlichen Nasenkracher los
und wieselte eilig und behende dem Waldrand zu.

Ja, so was gibt’s auch noch. Eine richtige Boten-
frau, eine Brotchenfrau oder die Krauteroma.

Das muf ja eine ganz einsame Gegend sein, wo
die Leute noch mit Kiepen auf dem Riicken durch
die Landschaft budkeln. Werfen wir doch mal
einen Blidk in unsere Generalkarte. Wie heifit
wohl dieser Teil Frankens? Ja, wir sind im Stei-
gerwald.

Alles kann der Mensch ja nicht wissen, und so
lesen wir schnell in einem schlauen Buch. Was
steht da iiber den Steigerwald? ,Der Steigerwald
ist der mittlere Teil eines von Wiirttemberg bis
zur frankischen Saale reichenden Bergzuges. Er
wird im Norden durch den Main von den Haf-
bergen, im Siiden durch die Aisch von der Fran-
kenhche getrennt. Vom Regnitzbecken im Osten
steigt er fzfd:rt an und fallt im Westen terrassen-
artig oder auch steil zum Maintal ab. Seine bhoch-
sten Erhebungen sind der Hobenlandsberg (499 m)
und der Zabelstein (492 m). Im Osten stebt sché-
ner Mischwald, der nadh Westen zu in prich-
tigen Laubwald iibergebt und die gesamte Kamm-

hobe bedeckt . . .«

Jetzt wissen wir schon mehr. Aber ich konnte
nichts finden iiber die kleinen unscheinbaren Dor-
fer, deren Bauernhiuser teilweise prachtvolle, ge-
pflegte Fachwerkgiebel besitzen, iiber die ver-
kehrsarmen Straflen, die sich ganz besonders gut
zum Motorradfahren eignen. Schone Kurven fiir
Freunde des Solofahrens. Sie konnen sich hier
wie im Walzertakt durch Wilder und Landschaft
schwingen. Wunderbare Straflen iiber die Hohen
fiir unsere Gespann-Enthusiasten. Also alles drin.
Wir kamen mit unserem Motorrad iiber Bamberg
aus dem Frankenwald zu einem Streifzug durch
den Steigerwald und erreichten bei Ebelsbach den
Main. Dort ist eine Briicke iiber den Fluff, und
auf der anderen Seite liegt der Ort Eltmann. Es
stimmt: Vom Main steigen die Berge steil auf
zum Steigerwald. Mit Kurven mitten durch den
Forst, der im Frithjahr und Sommer schon schat-
tig und kiihl sein mufl. Lauter Laubbiume, viele
Buchen, wirklich schén. Und einen Ausblick auf
das Maintal hat man nach kurzer Zeit, einfach
herrlich! Da siecht man noch einmal das Stadc-
chen liegen, das schon im 14. Jahrhundert das
Stadtrecht erhielt und durch die Schweden im
Dreiffigjahrigen Krieg schwere Zerstorungen hin-
nchmen mufite. Man erblikt Reste der alten
Stadtmauer und auf einem Hiigel bei der Stadt
den wuchtigen Rundturm der ehemaligen Veste
Wallburg. Drei Kilometer wvon hier liegt die
Wallfahrtskirche Maria Limbach, gleich dabei der
Spitzberg, alles iiber dem Maintaﬁ gelegen. Hier
in Eltmann beginnt die Steigerwald-Hohenstrafle,
die iiber Schleidach, Steinbach nach Ebrach lhuft.
Es ist einsam, Fahrzeuge begegneten uns kaum.
Nur mufl man aufpassen, denn jetzt wird in den
Wildern das Holz geschlagen, und unversehens
hat man nach einer Kurve einen Unimog vor sich,
der nur langsam vorwirts kommt und von des-
sen Anhinger die Spitzen der langen Stamme auf
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die Strafle tippen. Man hort die Holzsaison auch,
wenn man durch den Wald fihrt: Da surren die
Baumsagen, plotzlich rauscht es so laut und mit
emem Krach endet die Stérung der Stille. Nur
nicht erschrecken, eben ist wieder so ein Baumriese
durch die Zweige der umstehenden Biume ge-
rauscht und krachend auf die Erde aufgeschla-
gen. Im Steigerwald wird vielfach das Wirt-
schaftsleben durch den Holzhandel bestimmt.

Ebrach, eine ehemalige Zisterzienser Abtei, liegt
am Schnittpunkt der Steigerwald Hohenstrafle
und der B 22, die von Wiirzburg nach Bamberg
filhrt. Ubrigens ist das eine der zwei groflen
Fernverkehrsstraflen, die neben der Autobahn
Wiirzburg—Niirnberg durch dieses feine Wald-
gebiet verlaufen. Das Kloster Ebrach sollte man
sich anschauen, wenn man schon auf seiner Reise
durch diesen Ort kommt, es wurde Anfang des
12. Jahrhunderts als erste friankische Niederlas-
sung des Ordens errichtet. Nach der Vernichtung
im Bauernkrieg wurde es in herrlichem Barockstil
wieder errichtet. In der Nihe, im Stollberger

- Forst, kann man auf kleinen Waldstraflen die
Ruine Stollberg erreichen. Thr Bergfried ist teil-

weise noch da. Von hier aus ist es mit dem Motor-
rad durch den Wald nur noch ein Katzensprung
zum Lohmiihlsee. Fahrt man iiber die Steigerwald
Hohenstrafle weiter, hat man von dort aus oft-
mals schone Ausblicke iiber das grofle Waldgebiet.
Die Berge sind nicht steil; es sind runde, sanfte
Kuppen. Es gibt langgestreckte Hohenziige, nichts
Dramatisches, aber hiibsch, und vor allen Dingen
sicht man nicht alle Nase lang Pidknick-Riick-
stinde an den Waldecken liegen. Ich glaube, die
anderen Touristen bevorzugen im Sommer die
B 22, die den Namen ,Strafle der Residenzen®
trigt. Die einsam gelegenen Dérfer sind hiufig
durch kleine Fahrwege und unbedeutende Neben-
straffen miteinander verbunden.

Ich erzihle in meinen Berichten oftmals wvon
dem Wild, den Habichten und Bussarden und an-
deren Tieren, die wir auf unseren Fahrten vom
Motorrad aus erspahen, denn ich habe festge-
stellt, dafl die richtigen Wanderer sich auch sehr
fiir die Tierwelt der Landschaften interessieren,
die sie durchfahren. Man wird oft, wenn man
schnelle Touristen nach ihren Beobachtungen
fragt, erstaunt angesehen: , Tiere? NG, ich glaube,
die gibt’s da gar nicht mehr!* Wir sollten besser
beobachten, denke ich oft. Oder kommen unsere
Beobachtungen, weil wir auf dem Motorrad nicht
rings von Glas und Blech umgeben sind?

An der Reichen Ebrach liegt der Ort Schliisselfeld,

der noch eine teilweise erhaltene alte Stadtmauer
hat. Vor dem Rathaus stehen die Reste des ehe-
maligen Prangers und ein schoner Brunnen. Die
Umgebung ist sehr nett, man kann schnell einen
Abstecher zur Hodhstrafle machen, auf einem
Fahrweg, der schon sehr alt ist und schnurgerade
nur durch den Wald verliduft. Zur Buchmiihle ist
es nicht weit, und etwas am Hang vor dem Ort
verlduft die Autobahn.

Wir kommen mit der Steigerwald-Héhenstrafle
am Diillberg vorbei, linker Hand erhebt sich bald
darauf der Hohe Fohren. Die Strafle macht keine
enormen Knicke, leichte Kurven wechseln mit ge-
raden Stiicken ab. Alles ist sanft und wellig. Im-
mer wieder miissen schmale Fliichen iiberquert
werden. Manche der Briickchen sind wie auf der
Isle of Man ,Hump®-Briicken, also mit Fahrstuhl-

effekt beim schnellen Uberqueren. Mit einer

raschen Solomaschine ist deshalb erwas Vorsicht
ganz gut.
Im siidlichen Steigerwald liegt der Ort Schein-
feld, hier gibt es viele schone Fachwerkhiuser,
einen Torturm und, alles iiberragend, das Stamm-
schlof} der Fiirsten von Schwarzenberg.
Wenn wir nun schnell noch einen Sprung an die
Westgrenze des Steigerwaldes tun, dann treffen
wir auf das Stidtchen Iphofen. Da bekommen
wir nun etwas ganz Altes zu Gesicht, denn aus
alten Urkunden lafit sich nachweisen, dafl es die-
sen Ort schon Mitte des 8. Jahrhunderts gegeben
hat. Altfrankische Fachwerkhauser geben dem Ort
ein anheimelndes Bild, die Stadtmauer ist noch
da mit allen Willen und Toren und Tiirmen,
selbst die Griben sind noch nicht zugeschiittet.
Leben tun die Leute in Iphofen vom Weinbau,
und beriihmte Bodksbeutelweine kommen von hier.
Ganz in der Nahe ist der Schwanberg, der 473
Meter hoch ist, und auf dem ein Schlof steht, das
heute als Heim fiir Pfadfinder da ist. Die Sicht
von hier ist fabelhafr, bis zur Rhon und zum
Spessart kann man das Land iiberblidken. Auf
dem Hohenlandsberg, dem hochsten Berg im
Steigerwald, stand frither eine Veste, man kann
noch in den Resten herumkraxeln.
Allzu grofd ist ja das Gebiet des Steigerwaldes
nicht, und so hatten wir ithn bald kreuz und quer
durchfahren. Wir erlebten die Waldstraflen und
Kurven und Briicken, wir sahen die alten netten
Orte, die Dérfer, wo sich die Bauern wunderten,
dafl wir hier fotografierten. , Wo doch gar nichts
zu sehen ist.” Ich mufl aber sagen, Kiepen-Omas
Wald- und Bauernland hat uns gut gefallen.
Inge Rogge

Uberschrift: 50 windet sich eine wundervolle Motorrad-
strae durch den Steigerwold. Es ist eine stille Land-
schaft ohne Superlative, ober mit ganz besonderen
Reizen fir den Motorradfahrer.

Karte: Dieser Ausschnitt aus den Bldattern 16 und 17 der
Deutschen Generalkarte 1:200 Dllﬂugﬁuir: Geographischer
Verlag, Stuttgart) zeigt die beschriebene Route durch
das Gebiet des Steigerwaldes. Man broucht sich nicht
daran zv halten, denn iiberall gibt es dort feine Wege
vnd StraBchen.

Bild oben: Die Begegnung mit der Krduteroma. (Fotos:

Rogge)

WINTER-MOTO CROSS IN - SCHANBACH

Endlich hat sich nun auch in der Bundesrepublik ein Veranstalter gefunden,
der den Mut zu einem Winter-Moto Cross aufbrachte. Dafl hierbei der
MSC , Eiserne Hand® absolut richtig lag, bewies das Echo, das er in Fahrer-
kreisen gefunden hatte ebenso, wie der Anklang beim zuschauenden Publi-
kum. Alles, was Rang und Namen im Moto Cross hat, war, bis auf die
WABEHA-Gruppe, vertreten. Hierbei muf8 aber erwihnt werden, dafl
die Wabeha-Maschinen noch nicht einsatzfihig sind, daff aber George
Hauger als Starter fungierte.

Eigentlich hatte ich mir ein Winter-Moto Cross bei Schnee und Eis vorge-
stellt. So war es aber ein Vorfriihlings-Moto Cross bei herrlichstem Wetter,
dem 7000 Zuschauer einen guten Rahmen gaben.

Was ber den straft durchgefiihrten Rennen besonders auffiel, war die
Konditionsschwiiche vieler Fahrer, denen anscheinend noch der Winterschlaf
in den Knochen steckte. Hier richt es sich, dafl bei uns iiblicherweise so gegen
Ende September der Motorsport ad acta gelegt wird und erst gegen Ende
April wieder in Erscheinung tritt. Von einem ausgleichenden Konditions-
training oder gar einer motorsportlichen Betitigung wihrend der Winter-
monate wird hochstens gesprochen, aber...! Auf alle Fille wiren Moto
Cross-Veranstaltungen im Winter durchaus empfehlenswert, und mein
Wunsch richtet sich an die Veranstalter, vor allen Dingen an die Clubs mit
permanenten Strecken, sich mit der Durchfiihrung von Moto Cross-Ver-
anstaltungen im Winter etwas.niher zu befassen. Es miissen durchaus keine
offenen Veranstaltungen sein. Ich glaube, man kime mit Veranstaltungen
auf regionaler Basis aus.

Die Strecke war bedingt durch das Tauwetter sehr schmierig und dadurch
enorm schwer, so dafl sie fiir Erwin Schmider gerade ,pafite®. Trotzdem

Hier geht gerade Gerhard Stauch an Gebhardt vorbei (wenn es auch aus dem Bild
wegen des Rutschers nicht so ganz eindevtig zu erschen ist).

hatte er mit Adolf Weil hart zu kimpfen und wire ihm auch unterlegen,
wenn der Solinger durch zweimaligen Kettenschaden nicht stark zuriick-
gefallen wire. In der schweren Klasse konnte sich Chr. Specht in beiden
Liufen in Filhrung bringen. Einen sehr guten Eindruck hinterlief Albert
Hegele, Krummwilden, durch seinen gekonnten Fahrstil.

An Maschinenmaterial sah man nichts Neues. Maico scheint vielleicht die
Motoren ein wenig schneller gemacht zu haben, ebenso muff Hbolzle die
Leistung seiner Bultaco gesteigert haben, denn sie kam mir wenigstens enorm
schnell vor. Leider war ein Vergleich mit den Maschinen der Wabeha-Fahrer
nicht moglich, da anzunehmen ist, dafl auch die Montesa-Minner den Win-
ter zu Verbesserungen benutzt haben. Dr. Baumann

Ergebnisse:

Klasse bis 250 cem: 1. Erwin Schmider, Wolfach (CZ), 43:21.5; 2. Adolf Weil, Solin.
gen (Maico), 45:10.2; 3. Christof Specht, Poltringen (Maico), 1 Runde zurick.
Klasse bis 500 ccm: 1. Christof Specht, ‘Full'r}ngen ?Mui:n], 45:42.0: 2. Erwin Schmider,
Wolfach (Maico), 46:20.7; 3. Eugen Siegle, Oberndorf [Hedlund), 1 Runde zurick.
Tagesschnellster: Erwin Schmider,

Die Zeit ist die Gesomifahrzeit aus je 2 Ldufen.
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WER BREMST IST FEIGE

Dieser Spruch ist dumm, zugegeben, aber er
dringt sich einem geradezu auf, wenn man so
manche Maschine von Anfingern sicht, wenn man
sich speziell deren Bremsen betrachtet. Da scheint
es dann tatsichlich, als fahre der Mann nach die-
sem Motto, als benutze er die Bremsen tiber-
haupt nicht. Sonst hitte er ndmlich doch sicher
schon gemerkt, dafl er sich auf diese verlotterten
Dinger auf keinen Fall mehr verlassen kann.
Aber die Gewdhnung ist eine heimtiickische
Sache, man merkt die feinen Unterschiede zwi-
schen der guten und tadellos sauberen Bremse und
der leicht verschlampten- beim tiglichen Fahr-
betrieb kaum. Sobald sich ein anderer auf die-
selbe Maschine setzt, fingt er aber an, auf die
Bremsen zu schimpfen und meist geht dem Be-
sitzer dann ein Licht auf. Dann erst, leider! Oder
aber beim ersten Bumser, der nicht nur auf
Schlafen zuriickzufiihren ist, sondern auch auf
den miesen Zustand der Bremsen. Nicht umsonst
geben die Hersteller in ihren Handbiichern oft-
mals Uberwachungszeitriume fiir die Bremsen an,
die einem auf den ersten Blidk etwas iibertrieben
vorkommen. (Kleine Zwischenfrage: wie oft
sollen Sie laut Handbuch an IThrer Maschine die
Bremsen kontrollieren? Wissen Sie’s? Na also!)
Und wenn auch die Handbuchzeiten tatsichlich
etwas iibervorsichtig geraten sein sollten (das
habe ich letztens bei einem auslindischen Klein-
kraftrad erlebt), dann diirfen Sie glauben, dafl
der Hersteller sich etwas dabei gedacht hat, nim-
lich: gebe ich zu lange Zeiten, dann sieht der
Fahrer nie nach, gebe ich dagegen sehr kurze
Zeiten, dann hat er eine Weile lang ein schlechtes
Gewissen, das ithn doch in verniinfrigen Zeit-
raumen an die Bremsenpflege erinnert! Solche
Tricks, die das Unterbewufitsein belasten, mogen
zwar unfair sein, haben aber unbestreitbar ihre
Wirkung. Im Handbuch werden im Pflegeplan
die Uberwachungszeitriume an den gefahrenen
Kilometern gemessen. Das ist eine bewihrte
Methode, sie geniigt aber lingst nicht, wie wir
hier kiirzlich an einem Beispiel eines unbekannten
Jungen drastisch vorgefiihrt bekommen hatten.
Dessen Kleinkraftrad stand eine ganze Weile im
Winter im Freien, nicht gerade c%irf:kt in Regen
und Schnee, aber nur unter einem kleinen Vor-
dach. Als jetzt das Wetter wieder schoner wurde,
sollte nur schnell mal zum niachsten Dorf gefah-
ren werden. Die Sonne lodite, der Motor kam auf
den ersten Tritt, Herz, was willst du mehr.

Die nichste scharfe Kurve iiberlebte der Junge
aber leider nicht. Die Bremsen waren so einge-
rostet und verrottet, dafl sein verzweifeltes Be-
miihen um Verzogerung erfolglos war. Aus war’s.
Es hort sich makaber an, wenn nun nachtriglich
sogenannte ,gute Ratschlige® gegeben werden,
es 1st aber bitter notig, ein paar Worte iiber das
Thema Bremsenpflege zu verlieren. Es ist eben-
so notwendig, daf man sich ein klein wenig auf
seinen gesunden Menschenverstand verlific und
iiberlegt, daff die in jedem Handbuch stehenden
Sitze: ,, Vor jeder Fahrt bitte folgende Teile kurz
ibberpriifen: Bremsen, Kraftstoff, Licht usw ...,
bestimmt nicht nur zum Zeilenfiillen gedacht
waren.

Wo fingt die Bremsenpflege eigentlich an? Ich
meine, dafl schon der Handhebel und der Fufi-
hebel und die Kraftiibertragung durch Gestinge
oder Seilzug sehr wichtig sind. Diese Ubertra-
gungselemente sind ja auch nicht ganz verschleif3-
sicher, vor allem sorgen sie nicht nur fiir die
Ubertragung der Kraft, sondern zapfen fiir ihren
Eigenbedarf je nach Pflegezustand erhebliche
Mengen dieser eingeleiteten Kraft ab, um sie fiir
Reibung zu verschwenden. Was die Hebelei be-
trifft, so ist diese heute recht sicher geworden,
da steckt eine ganze Menge Entwidklungsarbeit
drin, da stecken auch sogar eigene Erfahrungen
der Konstrukteure drin (zumindest bei deutschen
Hebeleien!). Und trotzdem kann da so mancher
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. nur ein Schonheitsfehler

Rechis: Der Pfeil weist
auf den RiB, der sich unter
einer Staub-Olschicht lange
Zeit verstecken konnfe.
Welcher TUV-Priifer traut
sich zu, solche Feinheiten
auch wirklich zu finden?
Also selbst suchen!

Dagegen ist das iber-
miai?n Spiel (Bild unten)
auffdllig, wenn es auch

ist, der nicht gerade Ge-

fahr bringen kann.

Dummer sind schon solch
krumme Verstellschrauben
(Bild rechts wunten), die
haben dann némlich oft
auch noch zusdtzlich kleine
Risse im Gewindegrund,
immerhin ist die Wand-
stiirke dieser Schrauben ja
auch nicht gerade beson-
ders dicdk.

bose Scherz vorkommen, besonders bei gebraucht
gekauften Maschinen, denen man ja nie ansieht,
was der Vorbesitzer damit schon alles angestellt
hat, wo er die Maschine schon iiberall hingelegt
hat. So fand ich. z. B. einen Handhebel mit einem
bildhiibschen Rif8 (Bild 1), der natiirlich sofort in
die Kiste fiir seltene Pannen zum Knipsen kam.
So etwas kommt wirklich nicht oft vor, wenn
man jedoch Pech haben soll, dann erwischen
einen gerade die unmdoglichsten Pannen. Bei die-
sem Rifl hier war das besonders Tudkische, dafd
er sich unter einer Schicht Schmiere versteckt
hatte, und dafl vor allem niemand iiberhaupt
daran dachte, hier nach Fehlern zu suchen. An-
dere Stellen kennt man aber, die anfillig fiir
Verschleil sind. Da ist im ndchsten Bild eben-
falls ein Handhebel zu sehen, der bereits in Pen-
sion gegangen ist. Altersschwiche. Zwischen Hebel
und Hebellagerung ist schon so viel Material
weggeschliffen (Pfeile), dafl dieser Hebel ganz
hef%:ig klapperte. Hier haben wir zwar ,nur"
einen Schonheitsfehler, bet einem ordentlichen
Motorrad sollte das aber trotzdem nicht vor-
kommen.

©

Dieser iibermiflige Verschleifd tritt normalerweise
erst nach sehr langer Laufzeit auf, zumindest bei
normaler Pflege. Sobald man aber die Hebelei
bei der allwiochentlichen Maschinenwische vollig
vergiflt, auch nicht an irgendwelche Schutzmafi-
nahmen denkt (etwa die iibergezogenen Schlauch-
stiickchen), sobald sich also Regen, Salz, Sand
und Olschmiere hier richtig nach Herzenslust aus-
toben konnen, dauert dieser Verschleiff gar nicht
so lange. Also ab und zu mal nachsehen, einige
Tropfen Ol tun hier Wunder, feinere Leute sind
natiirhich sorgfaltiger, die bauen kurz den Hebel
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aus, waschen ihn ab und schmieren die Lager-
stelle (wie sieht eigentlich bei Threr Maschine der
Lagerbolzen aus? Ist das noch ein Paflbolzen
oder hat er schon sogenannten ,Zwanzig-Meter-
Wurfsitz“?), hier bewihrt sich besonders das
(allerdings teure) Mo Sz-Schmiermittel, welches
man ja auch in Pastenform kaufen kann. Bei die-
ser Gelegenheit wird man sich manchmal auch
wundern, wie schwer eigentlich die ,Schnellver-
stellmuttern® und die Verstellschrauben sich dre-
hen lassen. Sieht die Schraube an Threr Maschine
etwa so aus, wie das Bild es zeigt? (Ich habe von
Schrottmaschinen und auch aus meiner kurzen
Werkstattzeit eine recht hiibsche Sammlung von
derartigem Zeugs herumliegen.) Solch ,krumme
Sachen“ konnen wir nicht gebrauchen.

Als nichstes sehen wir uns mal die Seilziige an.
Hier soll nicht gespart werden, wenn irgendwo
ein Knidk ist, wenn irgendwo der Zug keine ein-
wandfreie Ummantelung (Plastik) mehr hat,
dann nichts wie weg damit. Hier kann man sich
geduldig totschmieren, es kommt immer wieder
Wasser und damit Rost in den Zug, da reiflen
dann schnell einige Fiden durch (oder brechen an
Stellen, wo Knidke auftreten!) und eines schonen
Tages steht man am nichsten Zaun. Eine be-
sonders tiickische Sache sind die Bowdenzug-
nippel, denen man kaum ansieht, ob sie raus-
reiffen. Da soll man sich eigentlich schon von
Anfang an einen doppelten Satz Seilziige zu-
legen, damit man bei einer probeweisen Gewalt-
bremsung auf den ersten Metern gleich wirklich
den Zug zu zerrciflen versuchen kann. So spart
man sich Uberraschungen!

Es ist traurig, aber es gibt kaum ein Thema, bei
dem man nicht gezwungen ist, den Konstruk-
teuren, insbesondere den jungen, die noch keine
ausreichende eigene Erfahrung auf dem Motor-
rad haben und die noch nicht so viel auf dem
internationalen Markr sehen konnten, Hinweise
zu geben, wie sie sich bei der Auslegung einiger
Besonderheiten am Motorrad moglichst entschei-




den sollten. War es beim Thema ,Rost und Anti-
rost“ der Hinweis auf die nichtrostenden Stahle
(die es im iibrigen fast in jeder grofleren Stadt,
wenn auch fiir andere Zwedke, zu kaufen gibt)
fiir Auspuffrohre, war es im Dichtungs-Artikel
der Hinweis auf die saubere Bearbeitung von
Gehiusenihten (auch das gibt der Konstrukteur
durch die Bearbeitungszeichen an!), so ist es hier
zundchst eine winzige Kleinigkeit, die besonders
ber Schwingenmaschinen Kummer bereiten kann.
Bild 4 zeigt eine Vorderradbremse, die in ihrer
Gestaltung sehr gut ist, die auch gute Verzoge-
rungswerte erreicht, selbst in recht verschmutztem
Zustand. Zu beachten ist hier aber, daf das Seil
des Bowdenzuges waagerecht vom Hiillenwider-
lager bis zum Bremsschliissel frei liegt. Im Winter
siecht das so aus, dafl Spritzwasser (vom eben
iiberholten Lastwagen) genau in den Zug hinein-
gelangt und dort bei entsprechenden Tempera-
turen zu Eis erstarrt. Aber auch sonst gibt es hier
durch die fehlende Abdichtung Arger, Schmutz
ist schliefllich wenig zur inneren Schmierung von

seilziigen geeignet. Wie ware es, wenn man sich
(nicht nur bei der gezeigten Maschine; auch an-
dere Fabrikate deutscher Herkunft geht das
etwas an) auf dem internationalen Markt um-
sehen wiirde, z. B. bei Yamaha. Dort ist ein
Gummibalg fiir die Abdichtung dieser Stelle
vorgesehen. Sicher, als Gegenargument gegen der-
art unbillige Forderungen kann gesagt werden:
im Winter sollte der Fahrer eben ein wenig Gly-
zerin an diese Stelle pinseln, im Sommer soll der
Zug ordentlich geclt werden. Aber ist das eigent-
lich noch zumutbar, entspricht diese primitive Art
eigentlich noch dem heutigen Stand der Technik?
Kann man sich dies leisten angesichts der Tat-
sache, dal andere Firmen auslindischer Her-
kunft, die den deutschen ja bereits den Markt in
vielen Lindern weggenommen haben, sich tat-
sachlich Miihe geben, den Stand der Technik auch
an ihren Maschinen zu zeigen. Nicht mangelndes
Interesse an Motorridern bei den Kiufern ist

schuld am Niedergang, am Riickgang der Exporte,
viel schlimmer wirkt sich z. B. in Ubersee das
mangelnde Interesse im Herstellerwerk aus. Wenn
da nichts Neues geschieht, nicht dauernd kleine
Feinheiten geboren werden, die dem potentiellen
Kunden einen Anreiz geben, dann darf man sich
iiber mangelndes Kundeninteresse nicht bekla-
gen..., aber das gehort eigentlich schon nicht
mehr in einen Bremsenartikel.

Soweit zunachst speziell die Vorderradbremse.
Beim Hinterrad sieht es zum Teil besser aus. Hier
wird oft (leider aber noch langst nicht oft genug)
die Betitigungskraft durch ein Gestinge iiber-
tragen, das Reibungsverluste nur in sehr gerin-
gem Umfange in den einzelnen Gelenken kennt.
Wenn hier Seilzugbetitigung vorgesehen ist, dann
gilt dafiir natiirlich das oben Gesagte, sogar noch
in viel strengerem Maflstabe. Gliicklicherweise
haben wir beim Motorrad wenigstens keine
Firma, die den Seilzug zur Hinterradbremse noch
wie beim Fahrrad einfach mit einer durchbohrten
Schraube klemmt, das gibt’s im Fahrzeugbau mei-
nes Wissens nur bei einem Rollertyp, der aber
gar keine Ahnlichkeit mit Motorridern hat, der
auch im Sport kaum hervortritt (im Gegensatz
zum Heinkel-Roller etwa). Jedoch findet man
auch bei Motorradkonstruktionen gerade bei der
Seilzugbetitigung der Hinterradbremse einige
technische ,Klimmziige®, die nicht notig wiren.
Die Verlegung ist nicht immer giinstig, sie bringt
bei besonders vielen Bogen nicht nur geringeren
Wirkungsgrad (Kraft wird durch Reibung auf-
gezehrt), sondern auch zusitzlich noch eine er-
hebliche Weichheit beim Ansprechen der Bremse.
Gestinge 1st da exakter. Fiir Gelindesport mag
diese Weichheit angebracht sein, da kann man
durchaus nicht immer mit Gefiihl auf die Bremse
treten, das gilt auch fiir Moto Cross, aber auf
der Strafle miiffte genaueres Bremsen erstrebt
werden. Im iibrigen finden wir bei Seilzugbetiti-
gung (auch beim Vorderrad) einen unerwiinsch-
ten Effekt, der charakteristisch ist: die Riickhol-
federn der Bremse miissen sehr stark dimensio-
niert werden, vielfach mufl auflen noch eine zu-
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Oben links: Das ist eine
Doppelnockenbremse, die
konstruktiv die
wirkung des Bowdenzugs
ausnutzt. Das Prinxzip ist
rima, nur die Ausfihrung
dBt mindestens an einer
iﬂwm“#ﬂig:
i gegen Wasser
und Schmutz ist nicht vor-
handen (Pfeil). Da wurde
schon der AnschluB an den
internationalen ,,.Stand der
Technik” verpaBt, siehe Bild
links unten: die Bremse
der 250er Yomaha.

Oben Mitte: Seilzugbetiiti-
ung erfordert wegen des
nnenwiderstandes im Zug

hohe Rickstellkraft, zusatz-
liche Riickholfeder wird

notig (Pfeil).

Unten rechts: Duplex-
Bremse mit Htﬁﬁfung des
zweiten Nockens durch Ge-

stange, gestrichelt ist der
Verlau gu Bowdenzuges.
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satzliche Riickholfeder angebaut werden, weil
die inneren durch die ungiinstige Hebeliiber-
setzung vom Nocken her den Reibungswider-
stand des Seilzuges nicht zuverlissig iiberwinden
konnen. Das heifit kurz: Seilzugbetitigung ist
emphindlich gegen Verschmutzen, da neigt die
Bremse zum ,Blockieren®, sie 16st nicht mehr aus,
sondern beiflt sich regelrecht fest, obwohl man
schon lingst nicht mehr am Hebel zieht. Gewifi,
das Blockieren hat auch noch andere Ursachen,
das ist aber hauptsichlich bei sehr alten Bremsen
der Fall, die durch Verschleif bereits kriftige
Nacharbeit erfordern, Dariiber wird spiter noch
mehr zu sagen sein.

Jedenfalls ist diese Blockierneigung fiir mich ein
Grund, mindestens fiir die Hinterradbremse eine
Gestingebetdtigung vorzuziehen, ja ich wiirde
sogar versuchen, eine Seilzugbremse auf Gestinge
umzubauen, wenn auch nur an der richtigen
Stelle halbwegs geniigend Platz wire.

Noch ein weiteres Kapitel mufl iiber die Brems-
betitigung und die Kontrolle der Kraftiibertra-
gung angeschnitten werden. Gerade heute gibt es
bereits sehr viele Vorderradbremsen in Doppel-
nockenausfithrung (auch Duplex-Bremse genannt),
bei denen fiir jeden Bremsbacken ein eigener
Bremsnodken vorgesehen ist. Hier kommt es nicht
nur darauf an, da® man am Handhebel das Spiel
einstellt, so dafl die Bremse in Nullstellung nicht
schleift, hier kommt es auch sehr stark auf eine
feinfiihlige Einstellung an. Es mufl nimlich er-
reicht werden, dafl beide Bremsbacken gleichzeitig
an der Trommel zum Anliegen gebracht werden,
sonst ist die Duplexbremse nicht besser als eine
normale. Man kann eine Duplexbremse nun auf
verschiedene Arten bauen, z. B. kann man zum
Betdtigen der beiden Nocken die Scherenwirkung
des Bowdenzuges nutzen (zieht man am Seil, so
driickt man automatisch gleichzeitig an der Hiille)
als auch eine Verbindungsstange zwischen beiden
Bremsschliisselwellen vorsehen. Die Einstellung
einer vollig seilzugbetitigten Doppelnocken-
bremse ist bei richtiger Konstruktion nicht so kri-
tisch wie bei einem Gestinge zwischen den Brems-
schliisselwellen. Das Gestinge verlangt beim Ein-
stellen zunichst hiufige Nachkontrolle, am Trag-
bild des Belages kann man sehen, wie weit man
mit der Einstellung Erfolg hatte. Auflerdem
merkt man dies nach meiner Erfahrung auch ganz
deutlich an der Bremswirkung, denn der zweite
Bremsbacken der Duplexbremse setzt, wenn er
richtig eingestellt ist, sofort auch die Bremswir-
kung um ein betrichtliches Stiick herauf, ver-
glichen mit dem Zustand falscher Einstellung.

Es ist doch eine ganze Menge geworden, was
allein zur auflerlichen Pflege der Bremsen zu
sagen war. Wihrend hier noch in allen Fillen
zusammengefaflt werden kann ,wer gut schmiert,
der gut bremst®, mufl. aber bei der innerlichen
Pflege der Bremsen gerade aufs Schmieren ent-
weder ganz verzichtet werden, oder zumindest
mufl mit duflerster Vorsicht und nur mit wirklich
geeignetem Fett gearbeitet werden.

(Wird fortgesetzt)
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- Windschutz durch Strimungsumlenkung

Was darunter zu verstehen ist und wie das funktioniert, kann man, wenn
man mit etwas Gliick die Gelegenheit dazu hat, an modernen Rennwagen
studieren: Namlich Windschutzscheiben besonderer Bauart, die eine krifrige
Umlenkung des Fahrtwindes iiber den Kopf des Fahrers und seitlich an ithm
vorbei bewirken. Der Fahrer braucht praktisch iiberhaupt nicht durch die
Scheibe zu blicken, sondern sitzt mit dem Kopf frei dariiber. Sein Blick ist
durch keinerlei verschmutzte, verschrammte oder regennasse ,Klarsicht-
scheibe® beeintrichtigt. Er sitzt unter einer unsichtbaren Stromungsschurz-
haube. Scheibenwischer sind iiberfliissig und nicht vorhanden. So gesehen
auf der Auto-Ausstellung Oktober 1965 in London, Earls Court, an einem
Ferrari- oder Lotus-Indianapolis-Spezialrennwagen, schematisch darge-
stellt in Bild 1. Auch die Fahrersitz-Frontscheiben anderer Rennwagen
lieflen das gleiche Prinzip, wenn auch in etwas abgewandelter Form-der Aus-
fiihrung erkennen. Derartige Windschutzscheiben wirken wegen ihrer ge-
ringen Hohe zierlich und iiberaus sportlich. Das Prinzip auch an Motor-
ridern anzuwenden, diirfte daher durchaus interessant sein. Deshalb soll
die Ausfilhrung am Rennwagen zunichst einmal noch etwas naher betrach-
tet werden.

Windschutz fiir den offen sitzenden Fahrer im modernen Rennwagen durch Strémungs-
umlenkung an der Spezial-Windschutzscheibe.

Der Rennwagen-Windschutz besteht aus zwei hinter- bzw. auch iiberein-
ander angeordneten niedrigen Plexiglashauben, deren Zwischenraum zu
einem Stromungskanal ausgebildet ist. Er beginnt vorn mit einem Wind-
fang bzw. einer Stauhutze und endet in einer schmalen bogenférmigen,
im Mittelteil nach hinten schrig aufwirts gerichteten Diise. Die hieraus aus-
tretende kriftige Luftstrémung driickt nun den Fahrtwind vor dem Kopf
des Fahrers nach oben und iiber diesen hinweg, wie in Bild 1 gestrichelr
dargestellt. Die Stauhutze bildet natiirlich zunichst einmal einen gewissen
zusitzlichen Widerstand. Doch kann das u. U. dadurch wieder werttgemacht
werden, dafl die Stromung hinter dem Kopf des Fahrers und der Kopf-
stiitze (bzw. Uberroll-Fangbiigel) giinstig beeinfluft und ein Strémungs-
abriff verhindert wird. Im iibrigen zeigt ja auch die keilférmige Ausbildung
des Wagenvorderteils wie auch die nach oben gerichtete Abriffkante hinten
am Hedk, daff man heute an Rennwagen auch sonst nach oben abgelenkte
Stromungen absichtlich erzeugt, um durch den so nach unten entstehenden
Reaktionsdruck der Luftmassen den Radandruck auf die Fahrbahn zu er-
hohen. Bei dem relativ geringen Wagengewicht spielt dieser Faktor hier zur
Ubertragung der hohen Motorleistung und zur Verminderung der Abdrift-,
Rutsch- und Schleudergefahr eine wesentlich bedeutendere Rolle als ein
etwas erhohter Luftwiderstand (sieche auch ,Das Motorrad®, Hefr 22/1963,
Seite 631).

Das beim Rennwagen-Windschutz benutzte System zur Stromungsum-
lenkung mittels Stauhutze und Diisenstromung liefle sich moglicherweise an
Motorridern, beispielsweise durch eine entsprechende Ausbildung des oberen
Teiles einer Verkleidung, ebenfalls anwenden. Doch wire so etwas nicht ge-
rade billig. Auch kénnten die Hersteller hierfiir Schutzrechte angemeldet
haben. Das Prinzip der Stromungsumlenkung an sich ist aber nicht neu und
auch an anderen Fahrzeugen, beispielsweise Wasserfahrzeugen schon lange
bekannt. So sitzt man am Oberdeck eines grofleren Ausflugsdampfers vorn
dicht an der Verschanzung im Windschatten und kann frei dariiber hinweg-
blicken, wiihrend den Fahrgisten in der zweiten Sitzreihe bereits die Haare
ins Gesicht gewirbelt werden. Auch an Motorridern wurde das Prinzip be-
reits bis zu einem gewissen Grade, wenn auch noch nicht durch ein ent-
sprechend ausgebildetes System perfektioniert, zur Anwendung gebracht.

So ist der Umlenkungseffekt von Verkleidungen, insbesondere mit ver-
stellbarem Oberteil, schon linger bekannt, wie z. B. auch in den Aus-
fiihrungen ,,25 000 Motorradkilometer mit Verkleidungen“ in Heft 10 vom
8. Mai 1965 beschrieben. Danach bleibt die Brille auch sauber, wenn man
.kurz iiber den Scheibenrand peilend, durch dickste Wasser- und Schmutz-
fontinen der Lkws fihrt...“. Diese Ablenkung der Stromung — gliick-
licherweise nicht auch der Lichtstrahlen — nach oben ist jedoch bei normalen
zuriickgeneigten Scheiben und besonders bei aecrodynamisch giinstig gewolb-
ten Hauben von Motorradverkleidungen nur sehr gering. Man peilc eben
nur gerade so dariiber hin.

Nun ist es zwar hiufig gar nicht erwiinscht, dem Fahrtwind ganz Lebewohl
zu sagen, es sei denn, dafl man statt seines Gebrauses den Motor einmal
besser horen will. Trotzdem ist schon die Moglichkeit, das Gesicht bei schnel-
ler Fahrt durch ein geringfiigiges Niederducken der schmerzlichen Ein-
wirkung eines plotzlichen Regenschauers zu entziehen, keineswegs zu ver-
achten. Auch im Winter bei schneidend kaltem Wind empfindet man das
zuweilen als Wohlcat. Dafiir, den Fahrtwind auch unterhalb der Schulter
noch auf die Kleidung prallen zu lassen, liegt hochstens im Hochsommer
ein einigermaflen plausibler Grund vor. Fiir die anderen 360 Tage hier
bei-uns ist dafiir eigentlich iiberhaupt kein verniinfriger Grund mehr ein-
zusehen, insbesondere wenn man es mit verhilinismiflig geringem Aufwand
vermeiden kann. Wihrend langer Fahrten durch didk und diinn bei Wind
und Wetter bietet natiirlich auch eine gute Verkleidung nur einen bedingten
Schutz. Uber zweckmiflige Kleidung fiir derartige Zwecke ist hier auch
wiederholt ausfithrlich berichtet worden. Doch ist es bei kiirzeren Fahrten
von groffem Wert, mit sowenig wie moglich an Schutzkleidung auszukom-
men. Denn der mit zunehmendem Autoverkehr in grofleren Stidten immer
starker hervortretende Vorteil unserer Motorrider, in wesentlich kiirzerer
Zeit als die Zeitlupenfahrer der Autokolonnen ans Ziel zu gelangen, geht
natiirlich zum Teil wieder verloren, wenn man sich vor und nach der Fahrt
erst umstindlich an- und ausziehen mufl. Auch sonst, z. B. in Warenhiusern,

ist voller Dreff oft hinderlich.

Nun wird in oben erwihntem Artikel in Heft 10/1965, bereits eine weitere
Wirkung von Verkleidungen hervorgehoben, nimlich der gerade bei schnel-
len Maschinen spiirbare Wegfall des Staudruckes hauptsichlich auf den
Oberkorper und die damit verbundene Entspannung und gefiihlvollere Be-
dienung der Maschine. Gerade dieser Punkt soll zuniachst noch einmal etwas
genauer betrachtet werden, weil das ziemlich aufschlufireich ist. Hierzu zeigt
Bild 2 die Krifte in Abhingigkeit von der Fahrgeschwindigkeit, die bei
windstillem Wetter auf den Oberkorper eines aufrecht sitzenden Fahrers
mittlerer Grofle durch Staudruck vorn und mehr oder weniger riickseitigen
Sog ausgeiibt werden, also der Luftwiderstand etwa vom Lenker an auf-
wirts. Ebenso sind die Motorleistungen aufgetragen, die allein zur Uber-
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windung dieser Krifte bendtigt werden. Dabei gilt die obere Kurve des
schraffierten Bereiches, Kurve Wi, fiir bauschige, stark flatternde ,,Gewian-
der® (0,37 m? Querschnittsfliche, ¢y = 0,9), die untere, Kurve W, fiir
glatte und eng anliegende Lederkleidung oder dergleichen (0,33 m® Quer-
schnittsfliche, cw = 0,6). Bekanntlich steigen die vom Luftwiderstand her-
rihrenden Krifte quadratisch, die zu ihrer Uberwindung bendtigte Motor-
leistung jedoch in der dritten Potenz der Geschwindigkeit, weil die
Krifte in der gleichen Zeit ja noch auf einem der wachsenden Geschwindig-
keit entsprechend lingeren Weg liberwunden werden miissen. Die dargestell-
ten, mit N;, Na usw. bezeichneten Leistungen sind wohlgemerkt nur ein —
mehr oder weniger vermeidbarer — Teil der benétigten Gesamtleistung des
Motors, weil der Roll- und restliche Luftwiderstand sowie die mechanischen
Ubertragungsverluste darin nicht enthalten sind.

Man sieht also zunichst einmal, daf} es ohne Verkleidung der Maschine oder
sonstige Vorbauten, wofiir die Kurven W; und W gelten, schon sehr auf
die Kleidung des Fahrers selbst ankommt. Aber nicht nur beziiglich der
Krifte, die der Fahrer ja grofitenteils mit den Armen auf den Lenker iiber-
tragen mufl, gilt das, sondern erst recht in bezug auf die Motorleistung, die
er fiir eine bestimmte Fahrleistung bendtigt. Das wirkt sich bekanntlich auch
auf den Brennstoffverbrauch aus und — was meist vergessen wird — auf
den Verschleif des Motors und der sonstigen Triebwerksteile wie Ketten,
Ritzel und Hinterreifen.

anforderung wachst.
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Die sehr tief liegende Kurve Wy zeigt nun, wie gering die auf den Fahrer
ausgeiibten Krifte etwa werden, wenn er nur mit dem Kopf iiber eine Ver-
kleidung schaut. Natiirlich kann die jetzt bendtigte Motorleistung zur

Uberwindung des Luftwiderstandes des oberen Fahrzeugteiles, Kurve N, |

nicht im gleichen Verhiltnis absinken wie Kurve Ws, weil der Fahrtwind
dann ja statt auf den Korper des Fahrers auf das Oberteil der Verkleidung
trifft (Querschnittsfliche jetzt 0,4 m?, jedoch cw = 0,4). Dabei spielt dann
die Kleidung des Fahrers keine Rolle mehr. Die Kurven gelten nun zwar
nur bei Zutreffen der ihrer Berechnung zugrunde liegenden (in Klammern
angegebenen) Annahmen und geben daher auch nur einen annihernden
Vergleich. Doch kann man ihnen trotzdem mit ziemlicher Sicherheit ent-
nehmen, dafl man ohne Verkleidung der Maschine mit sich weit aufblihen-
dem Mantel oder sonstiger ungeeigneter Verpackung schon fast Athlet sein
mufl und eine Vincent bendtigt, um aufrecht sitzend mit einer Zentnerlast
von vorn 180 km/h fahren zu kénnen. Aber selbst bei 100 km/h sich schon
ohne Gegenwind mit einer Zugkrafr in den Armen von rund 25 Pfund am
Lenker festzuhalten, ist iiber langere Strecken nicht jedermanns Sache. Be-
sonders aber nicht, wenn obendrein noch ,Selterwasser” im Lenker ist.

So offensichtlich nun die Vorteile einer guten Verkleidung der Maschine
sind, so hat die Sache auch leider wieder einen Haken. Und das ist nun ein-
mal der verhdltnismiflig hohe Preis guter Verkleidungen. Muff man sich
finanziell nach der Decke strecken, so bleibt einem gegebenenfalls nur die
Wahl zwischen einer grofleren o h n e oder einer wesentlich kleineren Ma-
schine mit Verkleidung, von der Sache mit dem alten Auto ganz zu schwei-
gen. Selbst die am Lenker von Rollern oft zu beobachtenden monstrosen und
flattrigen Windfinge sind noch relativ teuer, bei boigem Wind — womig-
lich noch auf nassem Kopfsteinpflaster im Spitherbst — auch nicht gerade
ungefihrlich und fiir schnellere Maschinen iiberhaupt nicht geeignet. Die
sonst erhiltlichen Miniaturwindschutzscheiben {iber dem Scheinwerfer be-
wahren bei Regen héchstens die Tachometerglasscheibe vor innerer Ver-
nebelung.

¥

Aus all diesen Erwidgungen heraus entschloff ich mich nun zum Eigenbau,
und zwar moglichst unter Anwendung des eingangs erliuterten Prinzips
der Stromungsumlénkung. Der Hauptgedanke dabei war der, daf man bei
folgerichtiger Anwendung dieses Prinzips mit einem Minimum an Material
und ohne gigantische, boenempfindliche und das Aussechen der Maschine
nicht gerade zum Vorteil verindernde Lenkervorbauten auskommt. Hierzu
verwendete ich zunichst glattes legiertes Aluminiumblech von 1,5 mm Dicke
fiir ein unteres, zum Teil um den Scheinwerfer herumgezogenes und schrig
nach oben verlaufendes Schild. Kiimpelteile wollte ich tunlichst vermeiden,
schon weil beim Treiben von Blechteilen ohne eigene Werkstatt unliebsamer
Krach — so oder so — kaum zu vermeiden ist. Da an derartigen Ver-
suchsaufbauten von vornherein Anderungen zu erwarten sind, kam Kunst-
stoff mit Glasfasereinlage vorerst auch nicht in Betracht. Auf dem Alu-
Schild — innen in der Tankfarbe, auflen in der Maschinenfarbe (granit-
grau) angespritzt — befestigte ich mit 5 Linsenkopfschrauben M 5 und
groflen Unterlegscheiben eine mittelgrofle, unten entsprechend zurecht-
geschnittene Ideal-Zellhornwindschutzscheibe und fafite das Ganze mit U-
tormigem Profilgummi ein.

Der ,Grundaufbav” des Windschutzes, mit dem der Autor experimentierte — hier
schon in der ,rweiten Stufe” mit der oben angesetzten zusitzlichen kleinen Scheibe,
die bereits eine wesentliche Verbesserung darstellte.

"Bei der ersten Erprobung dieses Grundaufbaus, den ich einige 1000 km erst

einmal so fuhr und der fiir sich allein m. E. durchaus ,schnittig® aussah, er-
wies sich der Luftwiderstand der Maschine als leicht verringert. Der untere
Teil des Schildes war, soweit das der Lenkereinschlag zulieff, parabelférmig
bis beiderseits etwa 45° herumgebogen. Das geniigte bereits, um es wind-
schnittiger als jede noch so glatte Fahrervorderfront zu machen. Dazu trug
auch seine Oberflichenbeschaffenheit und sein selbst bei starkem Gegen-
und Seitenwind vollig ruhiges, flatterfreies Verharren in seiner steifen Drei-
punktaufhingung bei (in zwei Minuten abmontierbar). Mit Ausnahme der
Hinde, Arme und des Kopfes schiitzte dieses relativ kleine Schild bereits

den gesamten Oberkorper. Tatsichlich war es zuerst sogar noch etwas zu
hoch geraten, da einem bei normaler Sitzposition die Abriflwirbel von der
Schildoberkante genau unter die Nase stromten und die Atmung erschwer-
ten. Ich kiirzte es also um rund 5 cm, so dafl es mir etwa bis 10 cm unter
das Kinn reichte, und Ruhe herrschte vom Kinn an abwirts. Auch bei an-
nihernd 100 km-Tempo (viel mehr kann man ja nach Stoppuhr auch von
einer normalen KS 100 nicht verlangen) benahm sich das Schild bei jeder
Windrichtung absolut unauffillig. Bei Regen mufite man sich allerdings
noch ziemlich tief hinter der Zellhornscheibe ,verkriechen“. Doch konnte
man dann sogar hinter der Scheibe die Brille abnehmen und mit Reise-
tempo weiterfahren. Nafl wird man oben herum natiirlich .trotzdem, da
einem die sich auf der Scheibe sammelnden Regentropfen, sobald geniigend
da sind, vom Fahrtwind iiber den Scheibenrand abgeblasen, direkt entgegen-
fliegen. Diese mehr oder weniger windzerzausten Trofchen sind jedoch sehr
zahm gegeniiber den einem sonst ins Gesicht peitschenden Regentropfen.
Dort eine Art von kleiner Dachrinne (nach vorn gedffneter Profilgummi am
Scheibenrand) anzubringen, erscheint mir nur unter bestimmten Voraus-
setzungen erfolgversprechend. Einmal darf hierdurch das Abstromen des
Fahrtwindes vom Schildrand nicht beeintrichtigt werden, weil sonst das
»Auseinanderpfliigen® des Fahrtwindes, also die beiderseitige Ausbreitung
der Stromung — besagtem Prinzip der Stromungsumlenkung zuwider —
durch Randverwirbelung behindert und der Widerstand erhoht wiirde. Zum
anderen besteht auch die Moglichkeit, daf stirkerer Fahrtwind das Wasser
nach oben treibt, statt es nach unten ablaufen zu lassen, oder gar gleich
ganz aus der Ablaufrinne herausblist. Entsprechende Versuche habe ich da-
her vorerst noch auf Eis gelegt.
»*

Die Novemberkilte veranlafite mich nun, auf der Ideal-Zellhornscheibe
noch eine weitere kleinere Zusatzscheibe anzubringen. Als Versuchsobjekt
geeignet erwies sich hierfiir der vor manche Sturzhelme zu knopfende Ge-
sichtsschutz, den ich mit 3 Schrauben M 3 und grofleren Unterlegscheiben
oben an der Ideal-Scheibe festschraubte. Der so vom Sturzhelm nach vorn
gewanderte Gesichtsschutz und seine Befestigung zeigte sich allen Bean-
spruchungen durchaus gewachsen, doch erhielt ich bei normaler Sitzposition
immer noch Fahrtwind ins Gesicht. Auch machten sich die Abreiflwirbel
jetzt wieder stairker bemerkbar, diesmal jedoch beiderseits an déen Ohren
mit unregelmifligem dumpfem Gegurgel. Das horte jedoch sofort auf, wenn
ich das Zusatzschild mit einer Hand etwas nach hinten bog. Der Fahrtwind,
der einem dann sehr gleichmiflig ins Gesicht stromte, war allerdings bei
80 km/h bereits so kriftig, als hitte man fast 120 drauf. Fiir Besitzer lang-
samerer Maschinen oder solche, die auf eine kriftigere Gesichtsluftdusche
Wert legen (gegebenenfalls mit der Illusion brausender Fahrt bei gleich-
zeitlg prahlendem Tachometer), vielleicht keine schlechte Sache!

¥*

Wihrend einer Fahrt zu meiner Dienststelle bei schonstem Regen kam ich
nun auf den Gedanken, die obere Zusatzscheibe, statt nach hinten, in vollig
unorthodoxer Weise einmal nach vorn zu biegen. Sofort verspiirte ich kein
Regengeprassel mehr im Gesicht, obwohl ich aufrecht safl und frei iiber die
Scheibe hinwegblidken konnte. Die durch keinerlei Scheibe beeintrichuigte
Nahsichtweite betrug dabei rund 3 m vom Vorderrad, war also absolut aus-

So anderte sich die Luftstromung, als die urspringlich leicht nach hinten gebogene
Zusatzscheibe probeweise leicht nach vorn gebogen wurde.

reichend. Als ich die Scheibe wieder loslieff, klatschte mir der erste Regen-
schauer wieder besonders eindrucksvoll ins Gesicht. Das exerzierte ich dann
bei verschiedenen Geschwindigkeiten noch mehrere Male. Dabei stellte ich
fest, dal die auf diese Weise erzielte Stromungslenkung so recht erst funk-
tionierte, wenn man eine gewisse Mindestgeschwindigkeit drauf hatte, je
nach Launen des Windes so etwa zwischen 40 und 50 km/h. Darunter er-
hielt ich noch hin und wieder mit Regen vermischte Seitenbden ins Gesicht.
Das ist an sich klar, weil ja der Anstromwinkel mit zunehmender Geschwin-
digkeit immer spitzer wird, sobald Wind auf der Fahrbahn herrscht, der
nicht zufillig gerade genau von vorn kommt (siche Heft 20/1963, Seite 565).
Im ibrigen diirfte die Stromungsumlenkung mirttels Stauhutze und Diisen-
spalt an Rennwagen auch erst von einer gewissen Mindestgeschwindigkeit
an richtig funktionieren. Andererseits ist ja aber auch das biffchen Geplinke
bei langsamer Fahrt ohnehin nicht weiter tragisch. '

(Schluf im nédchsten Heft)
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SELBST-
GESTRICKTER

HONDA

VIERZYLINDER

Der britische Seitenwagen-Rennfahrer Alan Young
hat sich selbst einen 500er Honda-Vierzylinder-
motor gebaut. Mehrere Jahre hindurch fuhr er
ein Renngespann mit einem Norton-Manx-Motor,
aber nun hat sich Young, der im Siiden von Lon-
don eine kleine Autoreparatur betreibt, diesen
Mehrzylindermotor gebaut, der in der 1966er Sai-
son als Triebwerk seines Renngespanns dienen
soll.

Er nahm dazu zwei Motoren der 250er Honda-
Sportmaschine, der CB 72, bei denen er die Ge-
triebegehiuse abschnitt und die entstandenen Ge-
hiusetfinungen durch Schweiflungen verschlofi.
Die beiden Original-Kurbelwellen wurden durch
eine gemeinsame Welle fiir beide Motoren er-
setzt, die aus Einzelteilen zusammengeprefit ist
und Rollenlager fiir die Pleuelfiifie aufweist. In
der Mitte dieser , Young“-Kurbelwelle sitzt das

abtreibende Kettenrad zwischen den beiden Ori-
ginal-Kurbelgehiusen, und von ihm aus erfolgt
der Antrieb des Fiinfgang-Albion-Renngetriebes,
das an der gewohnten Stelle in das Fahrgestell
eingebaut ist. Die verwendete Kupplung stammt
von Norton.

Die Zylinder wurden gekiirzt, um das Verdich-
tungsverhiltnis auf 11,5:1 zu bringen, und die
Originalvergaser, die 22 mm Durchlafl aufweisen,
wurden durch Vergaser mit 24,5 mm Ansaug-
weite ersetzt. Der Motor erreicht seine Hochst-
leistung angeblich bei 11 500 U/min. Er ist —
seitlich etwas nach der Seitenwagenseite versetzt
— in ein von Young gebautes Spezial-,Kneeler®-
Fahrgestell eingebaut, das vorn eine Reynolds-
Kurzschwingengabel mit hydraulischem Lenkungs-
dimpfer und hinten eine hydraulisch betitigte
Bremse besitzt. Mick Woollett

Oben: Der selbstgebavute
Vierzylindermotor ist zum
Einbau in Alan Youngs
Kneeler - Fahrgestell be-
stimmt. Mit Ricksicht auf
den Mittelabirieb bzw.
das verwendete normale
Getriebe wird er nach der
Seitenwagenseite zu ver-
sefzt.

Links: Die Getriebe-
gehduse der CB 72-Moto-
ren wurden abgeschnitten:
die serienmdBigen Ver-
aser wurden durch gré-
re ersetxt; an jedem der
beiden Zweizylinderkopfe
sitzt avBen ein Zweifach-
vnterbrecher.

Rechts: Ob die gegenein-
ander verschravbten Ge-
hduse fir die :Iurd'lqnhln-
de Kurbelwelle wirklich
steif genug sind, muB sich
arst noch erweisen; im
Rahmen sieht man das
bereits eingebaute Albion-
Getriebe mit der Norton-
Kupplung.
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Auch in Dentschland befindet sich be: einem
Mann unserer Zunft, anch in einer kleinen Werk-
statt, ein solcher Honda-Vierzylinder auf der
Basis zweier 250er Motoren im Bau, der das
Triebwerk eines Renngespanns bilden soll. Nach
allem, was wir von diesem Eigenban wissen, ist
er aber hinsichtlich Gebiuse und Kurbelwelle an-
ders konstruiert als der von Alan Young, gegen
dessen etwas kiihne ,Zwei plus zwei“-Koppelun

wir leichte Bedenken baben. Wabrsﬂbfinffcﬁ
werden wir bald mal iiber diesen deutschen
Eigenbau berichten konnen.

Dap wir es heute noch nicht tun, hat seinen guten
Grund: als wir den Erbauwer drum fragten,
meinte er, wenn es erst mal im MOTORRAD
stiinde, liefe man ibm die Bude ein, um zu ,be-
sichtigen® oder wenigstens mal ,das Tonchen zu
horen™. Und so weit sei es halt noch nicht.

Redaktion MOTORRAD
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MESSGERATE -

IMMER WIEDER NEU

Am Motorrad braucht man, zumindest wenn es eine Gleichstrom-Licht-
maschine hat, einen Regler, der die Spannungsabgabe dieser Lichtmaschine
in brauchbaren Grenzen hilt. Dieser Regler aber muf seinerseits wieder
eingestellt werden, hauptsichlich dann, wenn irgendwelche ritselhaften
elekerischen Kiimmernisse darauf hindeuten, dafl etwas mic der abgege-
benen Spannung nicht stimmt, daf etwa im Sommer die Batterie dauernd
ﬁberkocit, also zuviel Spannung bekommt und dadurch iiberladen wird,
oder aber, weil im Winter die Batterie zu wenig geladen wird und, spe-
ziell bei Maschinen mit elektrischem Anlasser, regelmiflig sehr leer ist.
Wir wissen, daf fiir einwandfreie Batterieladung fiir jede Jahreszeit spe-
zielle Reglereinstellungen notig sind, wobei die Werte fiir den Sommer-
betrieb etwa zwischen 7,0 bis 7,25 Volt liegen, wihrend man im Winter
bis zu 7,5 bis 7,8 Volt hinaufregeln lassen kann, Die Griinde dafiir sind
bereits des ofteren lang und breit erklirt worden, der Grund, weshalb
heute dieses Thema wieder einmal angeschnitten wird, liegt darin, daff
man zu der genauen Einstellung dieser einzuregelnden Spannungen ein
Mefinstrument braucht. Es sind an dieses Instrument einige Anspriiche
zu stellen, die auf dem Markt von nur wenigen Geriten erfiillc werden,
aulerdem darf ein Mefigerit dieser Art, welches also vielleicht hdchstens
zwel- bis dreimal im Jahr gebraucht wird (theoretisch wenigstens, hat
man das Geridt nimlich erst, dann beginnt man in den meisten Fillen
mit weiteren Streifziigen und Entdeckungsreisen im Land der Elektrik
und benutzt es hiufiger) nicht teuer sein. Was dabei die Genauigkeit an-
betrifft, so méchte ich fast behaupten, daf man den den heute iiblichen
Qualitdten selbst der einfacheren und billigeren auslindischen Instrumente
vollkommen ausreicht, auferdem kann man sich selbst an leichte Mifi-
weisungen durch vergleichende Messungen sehr schnell gewdhnen. Aber
eine Bedingung findet man nur selten erfiillt: der Mefibereich muf8 so
liegen, daf} die bei uns vorkommenden Spannungen auch tatsichlich eini-
germaflen genau abgelesen werden konnen, das Gerit darf also auf keinen
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Oben noch einmal die Skala des frilher erwdhnten Typs TK 60, den es heute nichi
mehr gibt. Unten die Skala des Groupner-Gerites, die doch recht eng ist. Das billige
T 81 hat eine etwas gréBere Skala als das TK 60, 70 mm Sehnenlénge, zwischen 6 und
8 Volt sind 14 mm, das reicht aus. Zu haben bei Radio-Rim, Miinchen.

Fall etwa eine Skalenteilung bis nur 6 Volt, bis 12 Volt usw. haben, Wir
brauchen im Bereich zwischen 6 und 8 Volt moglichst grofie Teilung, ein
Millimeter sollte zwischen zwei Zehntelstrichen schon Zwischenraum sein.
Schlimmstenfalls gibt man sich ja noch damit zufrieden, dafl man nur
einen halben Millimeter pro Zehntelvolt vorfindet, das diirfte dann je-
doch schon an der Grenze liegen.

Im letzten Jahre hatte ich solch ein Mefigerdat vorgestellt, das etwa mei-
nen Vorstellungen entsprach, es hatte eine recht weit gezogene Skala,
Meflbereich ging bis 10 Volt (einer der vielen wenigstens), lag also fiir
unsere Zwecke gerade richtig. Ich habe das Gerit dann auch in Leser-
briefen immer empfohlen, mufite jedoch vor einiger Zeit horen, dafl es
bei der Firma Radio-Rim nicht mehr vorritig sei. Damit mufl man sich
nun leider mit derartigen preiswerten Angeboten abfinden, da wird eben
vielfach von heute auf morgen umgestellt, da wird der Lieferant gewech-
selt, das geht ja nicht nur ici Mefigeriten so.

Als Ausweichmdglichkeit hatte mir aber bereits im letzten Jahr einer
unserer Leser das Meflinstrument der Firma Graupner (die fiir Modell-
bastler geradezu eine Fundgrube von Kartalog herausgibt) empfohlen. Es
hat zwar einen Nachteil, der mir recht schwerwiegend erscheint: die Skala
ist fiir unsere Zwecke wieder ungiinstig. Doch Preis und die zusitzliche
Ampereskala bis 5 Ampere (Ladegerit!) sprechen dafiir, Im Bild gezeigt:
Skalenlinge bedeutet 14 Volt, unser Bereich liegt also in der Mitte (giin-
stig). Der Mafistab ist ungiinstiger (siche Millimeterlineal dariiber), zwi-
schen 6 und 8 Volt sind nur knapp 10 mm Zeigerweg. Eingezeichnet habe
ich Teilstriche von 0,2 Volt und gestrichelt die 7 Volt-Marke. Mit ein
wenig gutem Willen und nicht allzu hohen Anspriichen an die Einstell-
genauigkeit miifite man den Regler gerade noch justieren kdnnen (wo-
bei immer zu bedenken ist, da die Verstellmoglichkeit am Regler auch
nicht gerade besonders feinfiihlig ist, sofern man nicht wirklich ausrei-
chende Routine hat!). Interessant wird das Gerit aus dem Graupner-
Katalog durch den Preis von DM 48.80, fiir Bastler also gerade noch
ertraglich.

Im Radio Rim-Bastelbuch 1966 findet sich aber noch ein anderes Volt-
meter, das nicht so universell ist, dafiir aber gleich erheblich billiger. Unter
der Typenbezeichnung T 81 wird zum Preis von DM 25.— (!) ein Volt-
meter angeboten, das wieder die Skalenteilung von 0 bis 10 Volt hat, Um-
schaltbar ist es noch bis 50, 250, 500 und 1000 Volt, was wir ja nicht be-
notigen. Strommessungen kann man auch vornehmen, allerdings nicht in
den von uns gebrauchten Werten, nimlich nur ein bzw. 250 Milliampere.
Wenn man Preis und Mefimoglichkeiten dieses Instrumentes nun mit
anderen vergleicht, dann kann man sich ungefihr vorstellen, dafl auch
dieses nicht schlechter gebaut sein kann, nur eben bringt es weniger uni-
verselle Verwendbarkeit,

Die Genauigkeit ist angegeben mit 3% vom Skalenwert, das wiren
schlimmstentfalls 0,3 Volt Miflweisung, die aber, wie mir versichert wurde,
doch nicht ausgenutzt werden. Ubrigens bleibt ja die Messung sowieso
auf Vergleichswerte bezogen, weshalb man (fiir diesen Preis!) schon
etliches in Kauf nehmen kann. H.-J]. M.

SPEZIALITAT FUR
SPORT IM GELANDE

Reifenhalter sind kleine niitzliche (teils sogar bitter notwendige) Dinge, die
man im normalen Handel nicht kaufen kann. Hier muf sich der Sportfahrer
immer selbst helfen. Wir brachten dariiber sogar schon eine Bauanleitung,
die uns der bekannte Moto Cross-Fahrer Helmfried Rieker seinerzeit schrieb.
Diese Eigenbauten haben aber in den meisten Fillen diverse Nachteile,
besonders beim Moto Cross-Sport, wo die Beanspruchungen sehr grof sind.
So driicken sich im Laufe der Zeit die beiden Schenkel, die seitlich den
Reifen halten sollen, zusammen, die Wirkung wird schwicher, man mufl
laufend nachrichten. Auf diesem Gebiet hat gerade das Maico-Werk etliche
Erfahrungen sammeln kénnen, man hat sich ja im Sport sehr stark engagiert
und hort so die Sorgen der Fahrer aus erster Hand.

Dieser Reifenhalter, der bei Maico hergestellt wird, kann sich nun nicht
mehr zusammendriicken, auflerdem ist er gegeniiber den Stahlkonstruktionen,
die teilweise vollgeschweiflt worden sind, wesentlich leichter, Das ist sicher
ein Zubehor, auf das Gelindesportler aller Sparten schon lange gewartet

haben. H.-J. M.

Der Maico-Reifenhalter ist aus Leichtmetall gegossen, der Gummi-Schutzlappen (mit
Gewebeeinlage) zum Schutz des Schlauches wurde mit Alu-Nieten (Rundkopf] ange-
nietet. Die zentrale Halteschroube ist verchromt, ebenso die sehr lange, innen zur
Hilfte ausgedrehte Mutter. Hier wurde wirklich mal darauf geachtet, etwas Gutes zu
machen, das nicht nur die eigentliche Funktion erfillt, sondern auch in der Verarbei-
tung Qualitdtsware ist. Auch die Formgebung 1Bt darouf schlieBen, daB man genau
weill, worauf es ankommt, Durch seine Gnlﬁndnspnﬂbﬂuili?ung weiB das Maico-Werk
ja immerhin, welche Forderungen an derartige 5pezialteile gestellt werden miissen.
o hat man seitliche Verrippung vorgesehen, die den Reifen auch wirklich festhalt,
auBerdem ist das GuBstick voll gegossen, hier kann sich also nichts mehr zusammen-
driicken, die einmal angexogene Spannung zwischen Reifenhalter, Reifen und Felgen-
horn bleibt lange erhalten, selbst bei der hohen Beanspruchung im Moto Cross.
Hergestelt wird dieser Reifenhalter, wie schon gesagt, bei Maico Fahrzeugfabrik
GmbH 7403 Pfdffingen bei Tibingen. Anfragen also direkt ans Werk richten. Der
Preis pro Stiick ist uns bisher noch unbekannt, eine Postkarte ans Werk wird aber
jedem Interessenten die nétigen Informationen bringen.




PRIVAT-
FABRIK:

Wieder einmal miissen wir uns ein wenig mit unserer Privatfabrik be-
schiftigen. Anlafl dazu war bei mir die Feststellung, dafl das Bordwerk-
zeug bei vielen Testmaschinen der letzten Zeit (bei deutschen und aus-
lindischen) einen Qualititstiefstand erreicht hat, der kaum noch tragbar
ist. Wenn ich mir den Schraubenzieher ansehe, den man sich noch ge-
traute, meiner Maschine beizulegen, dann mdchte ich meinen, irgend-
wann sollte man ganz mit der Beigabe von Schrott aufhdren und dem
Kiufer eines Motorrades lieber empfehlen, sein ndtiges Werkzeug im
Kaufhaus, bei Quelle oder bei Neckermann zu besorgen. Die.Qualitic
dieser Versandhausangebote hat nimlich im Laufe der Zeit eine Hohe
erreicht, die bereits selbst fiir den Handwerker, der also das Werkzeug
fiir seinen Beruf braucht, durchaus diskutabel ist.

Einige kleine Uberlegungen mufl man allerdings anstellen, einige Vor-
sicht walten lassen. Besonders bei den ganz billigen Kaufhiusern in den
Grofistidten ist es recht gut, wenn man zum Einkauf von beispielsweise
Gabelschliisseln oder sonstigen Schraubenschliisseln, bei denen es auf ge-
naue Maflhaltigkeit ankommt, die Schublehre mitnimmt. Zangen z. B.,
die schneiden, klemmen, kneifen sollen, betrachtet man sich von allen
Seiten genau, um den kleinen Fehler zu finden, der den niedrigen Preis
ermoglicht hat. :

Heute sei als erstes einmal ein Schraubstock vorgestellt, der auf diesem
Jheute nicht mehr ungewshnlichen Wege“ gekauft wurde. Es handelt sich
um das Angebot aus dem Quelle-Katalog (Bestell-Nr. 00120), und zwar
um den billigeren Schraubstock mit einer Backenbreite von ca. 125 mm.
In dieser Breite gibt es bei Quelle zwei verschiedene Ausfithrungen, eine
zu DM 79.— (Bestell-Nr. 01160) und eine zu DM 49.—, Von der letz-
teren ist also die Rede. Die Konstruktion des Schraubstockes ist sehr kom-
pakt, materialsparend ausgelegt. Er wirkt dadurch trotz seiner recht
breiten Backen und der Spannweite von 110 mm zierlich, was durchaus
nicht unbedingt von Vorteil ist. Am Gewicht von ca. 11,5 kg merkt man
auch, dafl dies lingst kein so wuchtiges Stiick ist, wie man es von der
Werkstatt seines Motorradhindlers kennt. Trotzdem habe ich feststellen
konnen, daf er fiir die Bediirfnisse eines normalen Bastlers ausreicht. Die

Klemmung kann man nicht so sehr festspannen wie bei einem Profil-
schraubstock, dazu ist der Knebel zu zierlich (wohlweislich), denn dazu
ist auch die'Mutter fiir die Spindel kaum gedacht. Feilen, sigen, meifieln
und geklemmte, verrostete Rohre auseinanderdrehen, das hat bei mir
bisher jedoch geklappt, Beanstandungen hatte ich nicht. Wenn man im
iibrigen iiberlegt, dag der gleiche Schraubstock in etwas stabilerer Kon-
struktion (aber wirklich nur etwas stabiler!) im normalen Handel zwi-
schen 80.— und knapp 100.— DM kostet, dann allerdings diirfte man
tiber die Zierlichkeit hinwegsehen. :

In der Verarbeitung ist er sauber, die gleitenden Flichen sind zwar nicht
poliert oder geschliffen, aber doch ordentlich gedreht und gefrist. Die
Spindel ist im Durchmesser nicht besonders kriftig (siche auch auf den
Bildern!), sie ist aber wenigstens verdeckt, wobei die Spindelabdeckung
noch die Fithrung der vorderen beweglichen Backe besorgr. Dadurch be-
kommt man trotz dieser kompakten Bauweise noch ein sehr geringes
Spiel, wie lange sich das hilt, mufl sich bei mir erst noch im Laufe der
Zeit erweisen.

Im Bild weiter zu sehen ist die Spindelmutter. Sie ist auswechselbar. Der
kurze Bolzen mit dem Trapezgewinde kann abgeschraubt werden, bei
Verschleiff ist das eine Verjiingungskur, vor allem dann, wenn auch die
Spindel mit erneuert wird. Die auswechselbaren Backen sind in dieser
Groéflenordnung iiblich, dariiber braucht kaum ein Wort verloren zu wer-
den. Hinten an Schraubstdcken befindet sich in den allermeisten Fillen
ein plangeschliffenes Auflagestiick, welches grofiziigig als ,Ambofl“ be-
zeichnet wird. Hier beim Quelle-Exemplar ist auch dieser Amboff sehr
kurz, praktisch nur zum Ausrichten krummgeschlagener Nigel zu ge-
brauchen. Ein Amb&fchen am Schraubstock ist aber wohl das letzte, wor-
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WERKZEUG AUS DEM KAUFHAUS
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auf man besonderen Wert legt, richtig drauthauen darf man auch beim
Profischraubstock nichr, sonst gibt’s Risse im Guf.

Wo liegen also die Grenzen? In der groben Beanspruchung, wie sie etwa
beim Zurechtschmieden dickerer Platten und Stibe vorkommt, wenn also
mit dem 1000 Gramm-Hammer wild geschlagen werden mufl. Dafiir eig-
net sich zwar der Profischraubstock, er ist ja aus dickerem Material, doch
ein echter Handwerker tut das einfach auch dort nicht, der schmiedet
freihand tiberm richtigen Ambofi, Und die zweite Grenze liegt dort, wo
man brutal festspannen muff, wenn man sich also mit seinem ganzen
Gewicht auf den Drehknebel lehnen mochte. Ich habe zwar mit dem
Schraubstock versuchsweise einen kompletten alten 250er Motor fest-
gespannt und auch so gehalten, dafl man dran schrauben konnte (an der
vorderen Halterung des ILO-Twin wurde das versucht!) doch solche Ver-
wendung ist eigentﬁd:l schon nicht mehr handwerksgerecht, die Halterung
des Motors diirfte dabei zu sehr verquetscht werden. Aber damit ist ge-
zeigt, dafl man einen Motor wenigstens auf einer Art Vorrichtung (die
ein Drehen des Motors bei der Montage oder Demontage erlaubt) auch
mit diesem Schraubstock halten kann, Weitere Beanspruchungen, die etwa
einen Begriff geben: ein Lenkerrohr wurde eingespannt und griindlich
verbogen. Dabei aufgewendete Kraft war bestimmt mehr als 30 mkg. Mein
Gewicht an einem Hebelarm von ca. 60 cm. Dazu reichte die Klemmung
noch ohne weiteres. Desgleichen wurde ein 16 mm-Rundeisen mit langem
Hebelarm krummgebogen, auch hier war die Standfestigkeit der Werk-
bank schon iiberschritten, ich mufite mich gegenstemmen. Nur beim Ver-
such, mein ganzes Gewicht auf den Drehkne%)el zu lehnen, habe ich vor-
zeitig aufgegeben, der Knebel verbog sich (ist etwa 19 cm lang), aufier-
dem fiirchtete ich um die Spindelmutter. (Vielleicht grundlos, aber kaputt-
machen wollte ich auch nichts mit Gewalt.)

Zusammenfassend: Wenn man nicht, wie die ganz raffinierten Leute unter
uns Motorradbastlern, lieber auf eine giinstige Gelegenheit wartet, einen
Schraubstock aus der Lehrwerkstatt eines groflen Betriebes in der Nach-
barschaft zu erwischen oder gar sich einen solchen vom Schrott zu holen
und wieder herzurichten, dann lohnt sich fiir alle normal vorkommenden
Arbeiten der Quelle-Schraubstock unbedingt. Da ist das so wie mit den
besseren Fotoapparaten: die hohe Lichtstirke der sehr teuren Objektive
bringt noch die Mbglichkeit, bei Dimmerung zu knipsen, die weitaus
meisten Besitzer solcher schonen Sachen nutzen sie aber im Leben nie
aus. Was die kleineren Schraubstodke an Stabilitit nicht schaffen, etwa
verbogene Lenker wieder richten, das schafft dieser Schraubstock gurt.
Und auf die wenigen Dinge, die der sehr teure, etwa sogar geschmiedete
Profischraubstock mehr kann, kénnen wir wiederum gut verzichten. Wenn
ich nur daran denke, wie selten der grofie Schraubstock in der Werk-
statt meiner Motorsportgruppe wirklich mit all seiner Stabilitdat gebraucht
wurde, wie er trotzdem heute aussicht, da hitte es der Quelle-Schraub-
stock bestimmt auch getan. Und wiirde heute wohl auch nicht viel weni- 4
ger brauchbar sein, vielleicht einmal eine neue Spindel hitte er néu

gehabt, und vielleicht hitte man den Anfingern noch sagen sollen, da

er nicht fiir den 1000 Gramm-Hammer gedacht ist . . . sein Nutzen ware

jedoch nicht geringer gewesen. H.-J. M.
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Die Bilder zeigen die Abmessungen des Quelle-Schraub- -_,.-.'; R e iy
stockes. Bei Bestellung bitte den ?ﬁn:ﬂigﬂgn Bahnhof =~
angeben, es wird per Frachtgut geliefert. e
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- Die neue Mokick-Linie HEHGULES MK 50 Supel' 4

HERCULES MK 50 Super4: 4-Gang-SACHS-Luftermotor (2,6 PS), FuBschaltung, Kickstarter, Zentralrohrrahmen,-Vorderrad- und Hinterradschwinge mit hydraulischen Dampfern,
wartungsfreie Lagerstellen durch erprobte Kunststoffbiichsen, SACHS-Vollbremsnaben, Doppelsitzbank, Chromtank — Fiihrerschein 5.

SACHS

i\

Sie wurden sofort gute Freunde
Ein Mokick nach seinem Geschmack. Mit Motorrad-
charakteristik. Die berithmte K50 stand Pate. Man merkt
es an den ausgezeichneten Fahreigenschaften. Und an der
rassigen Form. Die Ausstattung lal3t keinen Yunsch offen.

Der unverwiistliche SACHS-Motor liefert die Kraft.




ANTWORTEN AN DIE  ANONYME*

(Leitartikel 3/1966)

Bestiirzt und erstaunt habe ich Thre im Leitartikel der Zeitschrift DAS
MOTORRAD, Heft Nr. 3/1966, veroffentlichten Zeilen gelesen, Zwar
wird es mir nicht gelingen, Sie von der Richtigkeit meiner Auffassung zu
iiberzeugen, doch mochte ich im folgenden kurz auf Ihre Darlegungen
eingehen.

Thre Bemerkung, dafl in der Zeitschrift DAS MOTORRAD ein schlech-
tes Deutsch geschrieben wird, méchte ich iibergehen. Die Zeitung DAS
MOTORRAD ist eine Fachzeitschrift und keine literaturwissenschaftliche
Veroffentlichung. Fiir eine populire Fachzeitschrift ist das darin ange-
wandte Deutsch gut und verstindlich.

Zu Ihrer Darstellung, daf Thr Mann sich nur fiir sein Hobby interessiert,
mochte ich Thnen sagen, dafl es bei meinem Mann genauso ist, nur mit
dem Unterschied, dafl ich mich aus dieser ,Motorradwelt® nicht aus-
schliefe, sondern daran teilnehme. Ich mufl hier zwar einflechten, dafl es
mein Mann verstanden hat, mich, die ich ja vor Jahren auch einmal ein
volliger Laie war, geschickt mit der Materie ,Motorrad® vertraut zu
machen und mein Interesse zu wecken. Leider ist das nicht immer so.
Ich habe auch unter den Motorradfahrern Eheminner beobachtet, die sich
nicht um das Verstindnis ihrer Ehefrauen fiir ihr Hobby bemiihen.

Meines Erachtens ist es nicht notwendig, dafl sich eine Frau zu einem
technischen Spezialisten entwickelt. Es geniigt, wenn sie sich die wichtig-
sten Begriffe aneignet und diese anzuwenden weifs, denn die Welt des
Motorradfahrens ist so unendlich groff. Nicht nur die Technik, sondern
zum Beispiel auch der Motorsport, das Reisen einschliellich Camping,
Probleme der Bekleidung u. a. gehoren dazu. Zum Punkt ,Reisen” wie-
derum gehoren auflerdem noch: Geschichte, Linderkunde, Kunstwissen
und vieles mehr. Hinzu kommt, daf man alle Erinnerungen und bedeut-
samen Ereignisse auch im Bild festhalten mochte. Hier erweitert sich das
Motorradgebiet noch um das Fotografieren oder Filmen.

Ich kénnte Thnen noch viele Beispiele nennen, doch ich hoffe, Sie werden
schon jetzt erkennen, dafl die Welt der Motorradfahrer nicht einseitig,
eng und begrenzt ist und dafl gerade das Motorradfahren im Gegensatz
zu vielen anderen Freizeitgestaltungen nicht zu einer ,geistigen Beschrin-
kung* fiihrt. Ich mochte sogar behaupten, dafl ein einseitiger und dummer
Mensch gar nicht in der Lage ist, das Hobby ,Motorrad® in seiner Viel-
falt zu erfassen und auszuiiben.

An sich sollten Sie froh sein, dafl sich Thr Mann mit einem so schénen
und interessanten Hobby befafit. Ich kenne Eheminner, die in wirklicher
geistiger Beschrinkung nicht wissen, was sie mit ihrer Freizeit anfangen
sollen. Warum versuchen Sie nicht, die Interessenwelt IThres Mannes ver-
stehen zu lernen? Sie haben sich in eine Isolierung gebracht, aus der Sie
mit stindiger ,Opposition® nicht herauskommen werden. Im Gegenteil,
je mehr Thr Mann merkt, daf Sie ihn nicht verstehen wollen, um so mehr
wird er sich in seine geistige Welt zuriickziehen,

Daf es auch anders sein kann, wollte ich Thnen mitteilen. Aber wahr-
scheinlich hatten Sie schon Gelegenheit zu beobachten, daf es auch Fami-
lien gibt, in denen alle gemeinsam Freude am Motorrad haben.

Fiir Sie wird es jetzt notwendig sein, sich zu entscheiden, welchen Weg
Sie einschlagen wollen. Wenn man Thre Zeilen liest, so konnte man an-
nehmen, es sei schon zu spit, und die Tatsache, dal Sie meinen, sogar um
Ihr Leben bangen zu miissen, liflt vermuten, daf}, abgesehen von der

fehlenden Gemeinsamkeit im Motorrad-Hobby, auch andere Dinge in IThrer

Ehe recht briichig sind.
Eigentlich ist es schade, daf Sie sich durch falsche Uberlegungen und durch

falsche Handlungsweise soviel Schones und Gemeinsames mit Threm
Mann entgehen lassen. Sie sollten Fehler und Schwiichen nicht nur beim
anderen suchen, sondern vor allem bei sich selbst.

Was mich anbelangt, so muf} ich sagen, da die Freizeitstunden mit mei-
nem Mann um vic?es drmer wiren, hitten wir nicht dieses schone gemein-

same Hobby — das Motorrad!
Es griiflt Sie eine Motorradfahrergattin

Margarete Wundermann

Ich habe mich gefreut, daB DAS MOTORRAD Leserbriefe zu dem an-
onymen Brief aus Remscheid verdffentlicht hat, Da Sie, wie ich aus der

_Fufinote entnahm, noch mehr Briefe zu diesem Thema verdffentlichen woll-

ten, habe ich eine Bitte an Sie: : :
Ich war betroffen, unter den Leserbriefen in der Nummer 4/66 des

MOTORRAD den von Herrn Hans Bauff zu finden. Denn steckt in diesem,
gegen die Schreiberin aus Remscheid und deren Gatten iibrigens recht un-
freundlichen, Brief nicht gerade jener kurzsichtige, schidliche Fanatismus,
der in dem Brief aus Remscheid beklagt wird? Ist Thnen nicht aufgefallen,
daf der Brief von Herrn Baufl nicht ein Argument oder einen Vorsdblag
enthilt, der sich auf die Situation der Schreiberin aus Remscheid bezieht,
sondern auch Beschimpfungen?

Es tut unserer Sache bestimmt nur Abbruch, wenn Leute zu Wort kommen,
die anderen Menschen so grobschlichtig gegeniiberstehen, wie es in dem
veroffentlichten Brief geschehen ist. Fritz Thinnes

Meine Gattin schimpfte auch immer, wenn ich einen ganzen Abend Ihr Blatt
DAS MOTORRAD las, aber dazu habe ich mir etwas Feines ausgedacht.
Wenn ich jetzt hier in Holland DAS MOTORRAD kaufe, kaufe ich zu-
gleich fiir meine Gattin verschiedene Modehefte sowie ,Constanze®, ,Freun-
din®, und hin und wieder auch noch den ,Stern“. Wenn ich jetzt zu Hause
eintreffe, ist meine Gattin so siff mit diesen Modeheften, daf ich ohne
Gemurr und ohne Krach und Streitereien DAS MOTORRAD lesen kann.
Also ich méchte jedem am Motorrad begeisterten Leser sagen: ,Kaufe etwas
Modehefte dabei, dann ist die Gattin fast ganz gliicklich, dann wird sie nie

wieder auf DAS MOTORRAD schimpfen, und sie ist fiir etwa sechs bis
sicben Stunden siiff.” ' H. ]. Haenraets, Holland

¥*

Verehrte Redaktion, liecbe MOTORRAD-Lesergemeinde!

Nie hitte ich anzunehmen gewagt, daf mein Schreiben einen solchen
2Sturm® erregt hitte. Damit ich Thnen allen danken kann und keine
anderen unschuldigen Motorradfahrerfrauen Remscheids des Briefes be-
zichtigt werden, ,stelle* ich mich gerne.

Uber Herrn Rauchs Antwort habe ich mich sehr gefreut, ebenso iiber die
Mehrzahl der iibrigen Stellungnahmen, zumal man mir auf sehr nette
und freundliche Art die Intim-Bezichung des Fahrers zu seiner zweiten
Liebe darlegte, was bisher noch niemand versucht hat. Den Brief von
Herrn Bauff mddhte ich jedoch, was den 1. Teil betrifft, ausschliefen, da
er mich vollig falsch einschitzt.

Nach wie vor bin ich der Ansicht, daf8 ein Hobby nicht zum beherrschen-
den Glied werden soll, gebe jedoch zu, dafl es immer zwei sind, die

Schuld an einer Misere haben. Mit freundlichen Griiflen
Friederike Schonfelder

ENDE

Test Aermacchi Ala Verde

(Schluff von Seite 116)

schnellen Bundesstraflen. Man kann da erfahrene
alte Hasen ganz schon in Erstaunen versetzen.

Der einfache Aufbau des Motors und aller seiner
Teile, einschliefflich der Elektrik, sind ein nicht
zu iibersehender Vorteil gegeniiber manchen an-
deren Maschinen, die fahrleistungsmiflig auf
gleicher Stufe stehen. Zum Spaff darum einige
Vergleiche von Niirburgringzeiten mit Fahrt-
schreiber-Dokumentation: Honda CB 72, 250 ccm,
1963 = 12:55/1054 km/h; Yamaha YDS-3,
250 cem, 1965 = 13:15/103,3 km/h; BMWR 27,
250 ccm, 1962 = 13:50/98,9 km/h. Dagegen
Aermacchi Ala Verde, 250 ccm, 1965 = 13:05/
104,6 km/h. Alle von mir — also vom gleichen
Fahrer — gefahren. (Walter Sommer fuhr dann
mit Fahrtschreiber auf der Aermacchi eine Runde
wie eingangs schon erwihnt in 12:43 = 107,9
km/h.) Es handelt sich um einen klassischen Vier-
taktmotor, an dem ein einigermaflen handwerk-
lich auf der Hohe befindlicher Motorradfahrer
nichts falsch machen kann. Besondere Werkzeuge
sind zur Demontage und Montage nicht notig.
Alle Details sind ausreichend dimensioniert, Uhr-
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macherlupe und -werkzeug braucht niemand. Die
Kabelanschliisse der E-Anlage beispielsweise sind
tibersichtlich und leicht erkennbar bezeichnet bzw.
numeriert und zuginglich. Die Aermacchi ist
ein Musterbeispiel fiir Einfachheit, wenn auch
der Zylinderkopf zerrissen und zerkliifter an-
mutet. Die Zylinderlaufbiichse ragt iibrigens weit
ins Kurbelgehiuse hinein, so daf es von auflen
aussieht, als handle es sich um einen extremen
Kurzhubmotor. Das ist aber nicht der Fall.

M. E. ist es wichtig, daf man sich zur Auf-
rechterhaltung der Fahrfreude und der Spur-
sicherheit regelmiflig um die Rider, Reifen,
Bremsen, Federbeine und die Ceriani-Telegabel
kiimmert. Zum Beispiel ist es wichtig, dafl die
Telegabel ganz exakt die gleiche Olfiillung in
den beiden Gabelhomen hat, und daff die Ul-
dimpfer der Federbeine gleichmiflig arbeiten.
Auflerdem sollen die Rider keinen seitlichen
Schlag in der Felge haben, miissen die Bremsen
gleichmiflig anziehen usw. — denn all’ diese
Kleinigkeiten beeinflussen bei einem Einrohrfahr-
werk dieser Art die Spurtreue. Arbeiten wie das
Einstellen des Ventilspieles, Ziindeinstellung,
Sdubern des Vergasers (einfacher Lufttrichter
ohne Luftfilterung) und anderes kann man ohne
Schwierigkeiten bequem bei dem liegenden Motor
vornehmen. Fiir Bordwerkzeug (am besten gleich

“MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 5/1966

Im Scheinwerfer befindet sich eine leicht zugéngliche
Klemmleiste mit numerierten Anschlissen. GewuBt wie —!
(Fotos: Klacks)

im Werkzeugladen extra kaufen, denn das serien-
miflig beigegebene Werkzeug ist nicht von beson-
derer Qualitit) ist sehr schon Platz im Werk-
zeugkasten vorhanden, da gibt es keine Finger-
verrenkungen.

Die Ala Verde hat — obwohl sie nicht erst
gestern konstruiert wurde — eine grofle Chance
unter den Motorrad-Liebhabern von 1966. Sie
steht ebenbiirtig neben ihren Konkurrentinnen in
der Rethe der 250 ccm-Sportmaschinen unserer
Zeit. Klacks

e




Scheidegger bekommt von BMW Kurzhubmotoren!

Nachdem der Schweizer Gespannfahrer Scheidegger 1965 die Gespannwelimeister.
schaft mit seinen eigenen BMW.-Motoren gewann, soll er nun fiir die Saison 1966
werksseitig unterstitzt werden: aus Minchen wird er zwei Kurzhubmotoren bekom.
men. Auflerdem wird er sein bisher gefahrenes Gespann verkaufen und sich fir die
neven Motoren ein verbessertes Fohrwerk bauen. -

Auch Mox Deubel (der jo ebenfalls mit einem Kurzhubmotor antreten kann) beschdf-
tigt sich mit Verbesserungen an seinem Gespann — was sicher unbedingt notwendig
ist, wenn er mit Erfolgsaussichten gegen den nunmehr gleichstark motorisierten Scheid-
egger starten will. -

Colin Seeley, das englische Gespann-As in der Weltmeisterschaft, hat mit der Witwe
von Comathios verhandelt, um einen der schnellen Motoren zu kaufen, die der
Schweizer zuleizt fuhr. Angeblich soll das Geschédft auch perfekt sein, so dafi auch
Seeley hofft, 1966 mit noch gréBeren Aussichten in den Spitzenkampf um die Gespann-
Weltmeisterschoft eingreifen zv k&nnen.

CZ bewirbt sich 1966 um die 250er und 500er Moto Cross-

Weltmeisterschaft

mit 20 Werkfahrern, nachdem das tschechische Werk schon 1964 durch den Belgier
Joel Robert und 1965 durch den Russen Viktor Arbekov in der Viertelliterklasse zum
Titelgewinn gekommen ist. Robert und Arbekov sollen in dieser Saison mit den Russen
G. Draugs und J, Agejew, den Mitteldeutschen Paul Friedrichs und Fred Willamowski
sowie den Tschechen P. Dobry, Z. Sternad, K. Konecny und O, Polas die 250 ccm-Léufe
bestreiten, wdhrend fir die% ccm-Klasse, in der der britische BSA-Werkfahrer Jeff
Smith 1964 und 1965 Weltmeister wurde, der schwedische Exwellmeister Rolf Tibblin,
die Russen |. Grigoriev und A. Klavinsh, der Mitteldeutsche Joachim Helmholdt, der
bisherige tschechische Jawa-Fahrer Viastimil Valek und dessen Landsleute K. Pilar,
J. Hrebecek und Z. Polanka auf 360 ccm CZ-Maschinen eingeseizt werden. Zu ihnen
kommt als weiterer Werkfohrer noch der Englédnder Chris Horsefield. Gegen diese
CZ-Phalanx scheint die britische Firma Greeves keine Chancen mehr zu haben und
lie} auch schon verlauten, daB sie sich nicht mehr um die Moto Cross-Weltmeisterschaft
der 250er-Klasse bewerben wird, weil John Griffiths eine Husgvarna, Malcolm Davis
eine Werks-Bultaco fahren, D. Bickers eventuell die 500 ccm-Ldufe auf einer 360er
bestreiten u!?d Alan Clough nicht als Einzelfahrer fir Greeves in der Viertelliterklasse
antreten will.

Gilera und Moto Guzzi 1966 doch wieder dabei?

Mit allem Vorbehalt (weil ndmlich vor Beginn der Saison regelmdBig aus ltolien Renn.

Iadne von Industrieunternehmen publiziert werden, die sich dann nicht oder nur zum
?-B“ erfillen!) geben wir eine Machricht weiter, die Motor Cycling bradte.
Danach sollen sich die Yeranstalter der italienischen Frihjohrsrennen in Riccione, Cer-
via, Imola und Cesenatico an Commendatore Gilera gewandt und ihm einen ZuschuB
von Lstg. 3000.— (also etwa DM 35000.-) angeboten haben sowie dariber hinaus die
Bezahlung aller Spesen fir Fahrer und Mechaniker sowie die Startgelder, wenn Gilera
zwei Werksfahrer bei den obengenannten Rennen ouf den Vierzylindermaschinen
starten 14B8t. Angeblich hat man in Arcore auch bereits rugesagt und Remo Venturi
sowie Gilberto Milani als Fahrer benannt. Ein gleiches Angebot haben die Veranstal-
ter auch Moto Guzzi gemacht, von dort liegt aber noch keine Stellungnahme vor;
man hofft jedoch, dofl man das Werk dazu bewegen wird, die zuletzt 1957 eingesetzten
Maschinen — den 350er Einzylinder und den 500er Achtzylinder — wieder fit zu machen.
Der Grund fiir die Aktion der ltaliener liegt darin, dof3 sie im vergangenen Jahr ver-
schiedenen international bekannten auslandischen Werksfahrern hohe Startprémien
in der Erwartung zahlte, sie wiirden mit ihren erfolgreichen Grand Prix-Maschinen an-
treten. Statt dessen kamen sie mit technisch bereits berholten Maschinen der Vorjahre.
Wenn die beiden italienischen Werke tatsdchlich wieder einsteigen sollten, wirde
man ihre Maschinen wahrscheinlich auch bei uinigen auBeritalienischen Rennen zu sehen
bekommen, und das wirde natirlich das Bild der betreffenden Klassen erheblich

beleben.

Uber eine verbesserte 50 ccm-Kreidler-Rennmaschine

wird auBer dem deutschen Weltrekordmann Rudelf Kunz dieses Jahr auch der drei.
fache franzdsische Motorradmeister Cloude VYigreux verfiigen, dem bei einem kirz.
lichen Werkbesuch zwei Werksmotoren zugesagt wurden,

Eine ,,Entschdrfung*‘ der 8,04 km langen Bérliner Avus

die im September 1921 ihre Feuertaufe erlebte und in ihrer urspringlichen Ldnge von
fast 20 km lange Zeit die schnellste Rennstrecke der Welt war — fuhr doch Bernd
Rosemeyer auf dem Auto-Union-Rennwagen 1937 einen Rundenrekard von 276,4 km/h ()
— soll entsprechend den erh&hten Sicherheitsvorschriften fir WeltmeisterschaftslGufe
mit Baubeginn 1967 vor allem durch Abbruch der Gberhdhten Nordkurve bei gleich-
zeitigem AnschluB an den Berliner Stadt-Autobahnring bis 1970 durchgefihrt werden.

Alle diesjdhrigen Gespannrennen fiir die 750er Klasse

auszuschreiben,

beschioB die Motorrad-Féderation von Schweden mit der Absicht, die bisher in aller
Wﬁlr von 500 cem-Gespannen restlos beherrschten Konkurrenzen interessanter zu ge-
stalten.

Gespann-Trial in Berlin

Am 13. Mérz veranstaltet der Motorclub Charlottenburg e. V. (ADAC) in Berlin-
Heiligensee ein n. g. Trial fir Solomaschinen und Gespanne (!). Klasseneinteilung:
Bis ccm, bis 350 ccm, Uber 350 cem, Gespanne. Ausschreibungen und Awuskinfte
durch Helmut Hagemann 1 Berlin 45, Josmunder Strale 4, Telefon 45 19 21.
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Reisen
ohne Reifien...

Zugluft bringt Rheuma, Gliederreilien,
HexenschuB. Dann méglichst friih
ABC-Pflaster auftlegen! ABC-Pflaster enthalt
Extrakte aus Arnica, Belladonna und
Capsicum, die ihre natiirlichen Heilkrifte
tief in die Haut hinein entfalten. Der

Erfolg: Anhaltend wohliges Warmegetfiihl,
bessere Durchblutung und damit Abbau der
Stoffe, die den Schmerz verursachen.

Meist sind die Beschwerden dann rasch fort.

g Sy

T

L ¥ pflaster
Gilera 500 ccm GP 4 Zylind.

DM 1,50 in Apotheken

Weitere
Modelle
in Vorbereitung

Plastik Modell
Malstab 1:9
Komplett mit
Verkleidung
DM 19,90

AuBerdem
Benelli 4 Zylinder
DM 19,90

Morini 1 Zylinder
DM 19,90

Guzzi 8 Zylinder
in Vorbereitung

Alle Modelle mit Verkleidung

EDMUND BUHLER KG.

7 STUTTGART-0O, Gansheidestr. 19 - Tel. 0711/245707

Bestellen Sie jetzt fiir die kommende Motorsportsaison

die neuen

BULTACO-
Moto Cross-Maschinen 1966

250 und 360 ccm
5-Gang-Getriebe

Mit vielen Verbesserungen und Neuerungen.

Fragen Sie an bei Fa. HORST LEITNER
Bultaco- und Metisse-Generalvertreter fiir Osterreich

Miirzzuschlag-Honigsberg
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DAS AUTODROM VON IMOLA

35 km siidostlich von Bologna liegt nahe der in diesem Jahr zur Erofinung
kommenden Autobahn Bologna—Rimini das Obststadtchen Imola. In
seinen Mauern lebt ein nicht nur arbeitsames, sondern iiberwiegend auch
motorradbegeistertes Volkchen, das sich schon vor Jahrzehnten in den
Hiigeln vor der Stadt die , Tre Monti“-Rennstredke schuf (auf der noch alte
Motorradfiichse wie Nuvolari, Benelli, Ambrosini und wie die Kimpen
der zwanziger und dreifliger Jahre alle hieflen, fuhren). Spiter, als die
schmalen Schotterwege dieser Rundstrecke den immer weiter gestiegenen
Geschwindigkeiten moderner Rennmaschinen nicht mehr entsprachen, bauten

In weitem Bogen schwingt sich der Kurs um die groBe Naturtribiine kurz vor Start und
Ziel. Das Bild vermittelt einen guten Eindruck von der Breite der Rennstrecke.

sich die Imolesen bzw. thr ,Moto Club Santerno“ dann unmittelbar am
Stadtrand, am Ufer des Santerno, eine neue Rennstrecke, einen ca. 5 km
langen Rundkurs, auf dem nun schon seit Jahren jeweils im April eines der
italienischen Frithjahrsrennen stattfinder. Weil es stets nicht nur (1im Hin-
blick darauf, dafl die Liufe zur italienischen Meisterschaft gewertet werden)
mit italienischen Fahrern gut besetzt ist, sondern weil es auch fiir viele
auslindische Fahrer und Werke eine Gelegenheit darstellt, noch kurz vor
dem ersten Weltmeisterschaftslauf iiber den Winter durchgefithrte Ver-
besserungen oder gar Neukonstruktionen unter rennmifligen Bedingungen
zu erproben, berichten wir ja auch alljihrlich iber dieses Rennen in Imola

ausfiithrlich.

Aber dieser Rundkurs ist mehr als nur eine schnelle und an vielen Punkten

interessante Rennstrecke (und zweifellos von der sportlichen wie von der.

technischen Seite gesehen deshalb wertvoller und beachtenswerter als die
Stadtkurse der anderen italienischen Friihjahrsrennen). Dieser Kurs namlich,
der lang geschwungene ebenso wie kurze, knappe Kurven, der ebene
Straflenstiicke neben Steigungen und Gefillen aufweist, wird von Straflen
gebildet, die heute zum Teil noch auflerhalb der Renntage dem &ffentlichen
Verkehr dienen, wihrend fiir einen anderen Teil, der nur bei Rennen be-
fahren wird, bereits Parallelstraffen gebaut wurden. Ziel aller dieser
Arbeiten und des gleichzeitig fortschreitenden Ausbaus der Sicherungs-
einrichtungen und aller sonstigen Bauten an der Strecke ist es, hier als End-
ziel das ,Autodrom von Imola“ entstehen zu lassen.

Viel in Richtung auf dieses Ziel ist schon getan worden: nahezu die Hilfte
des Rundkurses besteht aus nichtoffentlicher, vom Verkehr unter- bzw.
iiberfahrener Strafle. Die mehrfachen Sicherungsziune stehen. Zum dies-
jahrigen Rennen wird die neue Beton-Boxenanlage fertig sein, im nichsten
Jahr Zeitnehmerhaus und Haupttribiine. Dann folgen weitere Tribiinen
(die die wunderschonen Naturtribiinen an vielen Streckenpunkten er-
ginzen!), ein Motel fiir die Aktiven und ihren Trof}, und schliefSlich werden
dann auch die letzten Umgehungen noch fertiggestellt sein. Dann wird die

ganze Anlage wirklich ein Autodrom, eine vom offentlichen Verkehr vollig .

unabhingige Anlage sein (zumal auch das ganze Innengelinde dann n den
Besitz der Stadt iibergegangen sein wird, auf dem sich heute bereits aufler

Kunsistoffboote

Motor- ——— uvnd Segelboote

192-seiligen Folo-Katalog
mit 230 gunst. Folo- und
Filmopporaten-, Projek-
foren- u, Feldstecher-An-

ebolen. Kamera ABC,

Schojo Vorteile. /s An-
rahl., 10 Raten, Ansicht,

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern _Sue 88-seitige ill. Bro- Grreaite. Ihre’ olta: Ko
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei. Sl e e
tung w. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von lung.

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.E 47 PHO TO SCHAJA

2082 UETERSEN BEI HAMBURG
Abt.22Z MUNCHEN 22

REMINGTON SELECTRIC

iiBanusB vjioyisoyg

Remington erfindetl das Rad!
Jetrl gesichisgerechie Rosur még-
lich. 5 verschiedena Scharkopi-
e@instellungen. Eingebouler Lang-
haarschnaidar, Luxuskossalle.

21Tage Gratisprobe

erst donach 12 Monalsr. & DM 745
Garantiezell. Keine Anzahlung.
Solorllelerung pordoirai. Nur fa-
briknaus Gerdle. Rosierwosser-
proben gralis. Postkarie mit Benud
und Geburlsdalum gendgl.

Jauch & Spalding

7950 Biberach/Riss, AbL R 455

DM 78—
Barpreis OM 76,65

Helme und Zubehor

Hans Romer - 791 Neu-Ulm
Postfach 189
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ORIGINAL-BING-ERSATZTEILE

garantieren einwandfreie Funktion
und sparsamen Kraftstoffverbrauch

Der metallische Kitt

PLASTEEL

fir Blechschaden, Holz-, Glas-, Rohr- Eine Anzeige in dieser
bruch-, Gewinde und Teile erneuern, knet- | GroBe kostet nur DM 60,50.
bar und formbar. 80°/, Metall / 1200 kg/cm? :
druckfest, einfachste Verarbeitung. Hand- bei 3 Anzeigen 5%
packung DM 4.90, 550 g DM 25.40, Kilo bei 6 Anzeigen 109,

o Fachhande! oder PLASTEEL-V el 18 Anzelgen. 187

m Fachhandel oder -Ver- : 4

trieb, 6 Frankfurt (Main), Dornbusch 12, und bel 26 Anzelgen 207 Rabaft

Auflage dieses Heftes
Uber 47 000.

L
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anderen Sport- und Freizeitanlagen ein Moto Cross-Kurs befindet, der zur
Durchfithrung von Weltmeisterschaftslaufen dient).

Was dieses Autodrom so erwahnenswert macht, ist sein Charakter als wirk-
liche Strafien-Rundstrecke mit Hohenunterschieden: keine Flachbahn also
mit iiberhShten Kurven, sondern ein Kurs, auf dem unter straflenmiafligen
Bedingungen mit Hochgeschwindigkeiten gefahren werden kann (iibrigens
nicht nur mit Motorradern, die Pistenbreite ist auch fiir Automobilrennen
ausgelegt). Das macht diese Strecke nicht nur fiir die Durchfithrung von
Rennveranstaltungen interessant, sondern auch fiir Langstreckenfahrten,
Wettbewerbe sowohl wie Industrieerprobungen. Und tatsichlich findet in
diesem Jahr schon der erste Sechsstunden-Langstreckenwettbewerb fiir
Serienmaschinen in Imola statt — tatsdchlich interessiert sich die im ober-
italienischen Raum konzentrierte italienische Motorrad- und Automobil-
industrie fiir das Autodrom von Imola in seinem kommenden Endzustand.
Und wahrscheinlich wird die konstante Witterung in diesem Landstrich
auch manche auslindische Firma eines Tages bewegen, ihre Langstrecken-
erprobungen in Imola anzusetzen.

Die Kosten fiir dieses insgesamt gewaltige Vorhaben wurden bisher iiber-
wiegend aus Club- und stidtischen Mitteln aufgebracht. Nicht nur die
Bevolkerung ist, wie schon gesagt, in Imola geradezu beispielhaft mororrad-

Altbekannt, serids und gut
alles unter einem Hut!

GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt
Bekannt fiir schnellen und zu-
verldssigen Ersatzteilversand
75 KARLSRUHE im ganzen Land
Tel. (0721) 651 81 Téaglich Express-u.Postversand

5 Gang-Getriebe fiir CB 72 und CB 77 - jetzt bestellen - Marz 1966
lieferbar = Engl. Belstaff-Bekleidung, engl.-Stadium-Sturzhelme,
engl. Renn- und Sportbrillen. Verkleidungen, Kunststofftanks und

-sitzbdnke.
Alles fiir den zilinftigen Renn- und Epnrtiahrer in reicher Auswahl. Der
neueste, vielseitig erweiterte Katalog ab Ende Februar d. J. kostenlos!

Adlerstr. 16

Nicht weil es so einfach oder
erholsam oder sonst etwas ist -
nichts von dem! Selbergemacht
mull das werden, was einem
sonst niemand macht! Weil es
nicht zu bezahlen ist und zu
risikoreich und zu zeitraubend
ware. In diesen Biichern steht
all das drin, was eine Werkstatt
zwar auch tun kénnte, aber nie-
mals macht, weil es der Kunde
nie bezahlen wiirde. Carl Hert-
weck sagt auch das, was man in
den dicksten Lehrbichern ver-
geblich sucht und was einem
selbst erfahrene Meister nicht
sagen kdnnen. So macht sich
jede Seite vielfach bezahlt. Eine
inihrerVollkommenheiteinmali-
ge Anleitg. zum Selbermachen!

Teil 1 =176 Seiten, ca. 260 Fotos,

flexibl. Plastikeinband, DM 16,80
Teil Il -192 Seiten, zahlreiche Fotos, flexibler Plastikeinband, DM 16,80

Die Binde sind in jeder guten Buchhandlung erhdltlich oder durch
MOTORBUCH - 7 STUTTGART1 - POSTFACH 11370
DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

spnnhege:stert — die stadtischen Behorden mit dem Biirgermeister an der
Spitze und die kirchlichen Kreise der Stadt sind es nicht weniger. Auch
sr.a:atllc:he Gelder flossen aus dem fiir solche Zwecke in Rom bestehenden
Fonds nach Imola — nur reichen die bisherigen Investitionen nicht aus, um
die noch zu bewiltigenden Aufgaben in moglichst kurzer Frist abzuschliefien.
300 Millionen Lire verschlangen — abgesehen von dem, was an personlichen
Opfern der beteiligten Clubangehnrwen gar nicht zu beziffern ist — die
bisher geleisteten Arbeiten. Aber es bedarf weiterer 500 Millionen (das sind
also etwa 3,25 Millionen DM), um den Ausbau zu vollenden.

Um diese Summe kimpfen die Leute von Imola derzeit zihe mit der Biiro-
kratie in Rom, der sie klarzumachen versuchen, dafl man ja nun nicht gut
auf halbem Wege stehenbleiben kann. Man kann nur hoffen, dafl du:
ministeriellen Dienststellen genug Einsicht haben, um ihre Unterstiitzung
hier nicht zu versagen. Einsicht dafiir, dafl es sich mit dem Autodrom von
Imola um mehr als nur eine Motorrad-Rennstrecke handelt (auf der dann
sicher eines Tages auch der Grofle Preis der Nationen ausgetragen werden
wird): um ein Erprobungsforum nimlich, das nicht nur der italienischen
Industrie niitzlich sein wird. Ra.

Und hier windet sich die Strecke mit einigen kurzen Kurven hinauf auf die Hohe des
Eu_n:llwnu — iiberall rund um den Kurs gibt es ousgezeichnete Beobachtungsméglich-
eiten.

Im letzten Jahr waren schon die Sicherungseinrichtungen aouf der Zielgeraden und
vor den Boxen fertiggestellt — jetzt sind es auch die betonierten Boxen selbst. . 4
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Yamaha — ist Spltznnqualitﬁt — entwickelt und perfektioniert durch
die beriihmten Rennmaschinen — mit ihrer groBen Siegesserie

5 Kaln, Martinsfeld, Telefon 92/3 4217
3 Hannover, TegtmeyerstraBe 7,
Telefon 0511/4410 45
Fa.J) & E Heinen 4354 Datteln/Westf., Castroper StraBe 46,
Telefon 9053/7 07
Fa. V. Heyer 4055 Kaldenkirchen, WallstraBe 5,
Telefon 97 08/63 36
56 Wuppertal, KaiserstraBie 174, Tele-
fon 95/7817 00

Fa. Emonts Sohne
Fa. H. Hannig

Fa. A. Holtemeier

>

Seit 1887 Fa.Heinr. Kassens 2850 Bremerhaven, Schiffdorfer
Chavussee 192, Telefon 0471/21984
Fa. Gebr. Kate 493 Detmold, Telefon 05231/3633
Fa. B. Lippke 896 Kempten, Fissener StraBe 56, Telefon 0831/7678
Fa. F. Miinch 6361 Mieder-Florstadt, Altenstddter Str. 62, Tel. 06035/1 02
Fa. G. Schuh 6691 Namborn/Saar (5t. Wendel) Hauptstr. 0 68 54(7 62
Fa. D. Schulte 599 Altena/Westf., BahnhofstraBe 19, Telefon 023 52/24 84

1 Berlin 65, Liebenwalder StraBe 12, Tel. 0311/4522 94
und 392017
7401 Tiibingen-Lusinav, Friedr. Zundel-5traBe 5
4972 Gohfeld/Westf., Coblenzer Str. 243, Tel. 057 31/7337
75 Karlsruhe, KaiserstraBie 59, Telefon 07 21/6 58 35

Fa. K. Yerworner

Fa. R. Waiblinger
Fa. Heinr. Weihe
Fa. K. Witzemann
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Adler-Import Ddnemark:

Komplette u. zerlegte, Einzelmotoren,

Unfallmaschinen v. Ersatzteile. — An-

gebotan: Axel W. Hansen,
Gl. Jernbanevej 26, Kopenhagen/Valby.

Adler-Motor 250, sehr schnell, zu verk.,
DM 70.—. Angeb. unter M 4789 an ,das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

48 537

Adler-Motorrad MP 250, mit oder ohne
Seitenwagen, und Adler 200 M, bis 11.
1967 TUV, beide gut erhalten, gilinstig
zu verkaufen. Emil Klinger, 7521 Ober-
owisheim, Wiesensir. 40. 48 525

Verkaufe Adler MB 250 ccm, in tadel-
losem Zustand, Sportausfihrung, mit Ge-
lindereifen und -Felgen, fiir DM 700.—.
Karl-Hans Christa, 8901 Ottmarshausen,
Hauptstr. 2. 48 572

1 Paar hochgezog. Kriimmer oder kompl.
Anl. oder Einportanlage fiir MB § 250
gesucht. Josef Holl, 612 Darmstadt, Schul-
strafe 2, 48 568

Ala Verde 250 cem, 21 PS5 Orig. ital. mit Kfz.-
Brief und Kundendienst. Werksvertretung:
Karl Witzemann, Mechaniker-Meister,
75 Karlsruhe, Waldhornsir. 30, Tel. 658 35,
mit dem seit 30 Jahren bek. Kundendienst.

Aermacchi-Ersatzieile zu Nettopreisen ab
Lager. Biihler KG, 7 Stuftgart, Gins-
heide 19, Teleion 07 11/24 57 07.

Aermacchi Ala Verde, 6000 km, 2. Motor
(defekt), Laufrdder, bereift, Gabel, Aus-
puff u. verschied. Kleinteile, TUV 1967.
Nehme evtl. Opel Caravan in Zahlung.
Harald Saur, 741 Reutlingen, Ringelbach-
straBe 11. 48 586

_ AlS |
: + Motorrdder  Ersatzieile  Zubehir
é‘-‘J“ﬁ Detlev Louis, Hambarg 13, Rentzelstr.?
48 396

Verkaufe AJS 31 Std., 650 ccm, 43 PS, in
einwandfreiem Zustand, mit Verkleidung.
Preis DM 1500.—. H. Fohr, 5501 Pluwiger-
hammer 107, Tel. 06 50 98 — 302. 48 497

BISMARCI{

Verkaufe 125 ccm, generaliiberh., neu
bereift, AT-Motor, DM 150.—. Rover, 4047

Dormagen, Jahn 8. 48 560
BSA

"h 54 Motorrdder  Ersatzfeile  Zubehir

Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7

48 398

BSA Motoreninstandsetzung

Motorrdder, Ersatzteile. Fr.Benzinger,
307 Nienburg, BahnhofstraBe 3

Verkaufe alles von BSA. B 34 Clubmann-
Straiensport 500 ccm. Lothar Menzner,
425 Bottrop, Hosslerstr. 109 a. 48 468

Suche BSA Gold Star 350 u. 500 Club-
mann-Auspuff, Rennmagnet, samtl. Mot.-
und Gelriebe-Ersatzteile, Dellorto 32 mm
4 Schwimmer, S5 2 od. SS 1 u. Dird Trak

Magneto. K. Sdhlink, 6741 Annweiler,
Sarnstall. 48 566
136

ESO / METISSE, Bauj.

Verkaufe alles von A 10 einschl. Sport-
tank, hydr. Hinterradbr. P. Gerlach, 8676
Smwamenhachis Schiitzenstr. 8. 48 533

Verkaufe alle Motorteille von A 7 SS:
Zylinder, nicht ausgeb, Kurbelgeh., vor
5000 km neu ausgeb. Kurbelwelle, 2.
Schliff, 1 Vollnabe 7” u. Schutzbleche. H.
Henneberqg, 6571 Oberhausen/Kirn, Dorf-

strafle 69. 48 573
Fl'*"'!rE'"""i'f- r-'-.-“ TR rr-“.r_;-.:rr.rp' TR
L BUITACe T

Eestellen Slejam lhre BULTACG' Dus neue
Programm bietet fir jeden Zweck das
Richtige.

Hannmmchlna 125 vu. 250 ccm, wasserge-
kiihlt, E—Gnng. Ab Mai auch Rennmaschine
350 cem, 5-Gang, luftgekiihlt.

Cross 250 v. 360 ccm mit Metisse-Fahrwerk.
Trial, 250 ccm, wie von Sammy Miller ge-
fahren. Sportmaschinen, 250 ccm, 5-Gang,
25 PS5 und 360 ccm Sport 5-Gang. General-
vertretung: Alfons Mohr, 5441 Hausen bei
Mn}r{:n {HeHﬂnl} Telefon Muyen lﬁH

;  DERBI |
DERBI, 50 ccm E-Gnnguﬁennmmchme.
12 PS, die schnellste kaufliche 50er-Produk-
tions-Rennmaschine, sofort lieferbar, zum
Preis von DM 2500,-, Sportmaschinen, 50
und 75 ccm, 5-Gang, kurzfristig lieferbar.
Alfons Mohr, 5441 Havusen bei Mayen
{Het!etul] Telefan Muren IEH

SaP DKW

Verkaufe 1 DKW 350 RT

Bauj. 1955, Motor und Getriebe tGberholt,
neue Kurbelwelle, neue Kolben, Zylin-
der geschliffen, alle neue Lager, Lenker-
stummel, Chromlampe, Preis DM 600.—.
Hermann Valtwies, 4286 Oeding, Hes-
singbook 8, Tel. 0 28 62 — 555, 48 539

DKW RT 175 VS, Bauj. 57, fiir DM 200.—
verkauft Leonhard Rest, 5604 Neviges-
Siepen, Goethestr. 9. 48 494

Verkaufe DKW RT 250 H mit Steib-Seiten-
wagen, TUV bis 1967. Werner Zietz, 6052
Miihlheim a. M., Schillersir. 96. 48 557

e DUCATI =

115 cem SP'EI'I" DM 1430,-, IW ccm Elite,
DM 1480,-, 250 ccm GT, 5-Gang, DM
1820,-, 250 ccm Mach |, 5-Gang, DM
1850,-, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,~. Preise verstehen sich verzollt. Yer-
packg.frei. Anzahlg. b.Bestellg. DM 500 -,
Rest bei Auslieferung in bar. Bihler KG,
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

.

gartenstraﬂe 18.
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HARLEY-DAVIDSON

Importeur f. das Bundesgebiet Fa. Georg
Suck bietet grofle Auswahl in nur erst-
klass. Maschinen 2. Hand. 2 Hamburg 1,
Haqels*qmq 19. 48 413
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Spuiul-luh-lhﬁr ﬁ.lr TOURIST - Bildpro-
spekt , HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62

Verkaufe Heinkel-Roller 103 A — 2, Bj.
1963, 6434 km, DM 1200.—, zwedcks R 50-
Kauf. Herbert Brunner, 889 Aichach, Hn]‘i?l]
48 4

P

HEﬁdULes

I{ a0 SFDRT Ia Zust., Bauj. 65, ?Sﬂﬂ km.
mit Verkleidung. Masd‘: u. Verkl. auch

einzeln. Tel. Hollenstedt, 0 41 65 — 162,
48 495

Verk. von Hercules 175 ccm, Bauj. 1954,
Motor, Réder (3.00—19) u. Teleskopgabel
u. a. Giinther Schiitzle, 7101 Flein, West-
slraﬂe -I 48 430

i Pl S -ﬂ""'!l‘i‘_

HoNDA

L _l-\.l'_._

M otorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriiberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HONDA-Fachleute be-
dienen Sie in der Bezirksvertrelung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 7821 73

TP

Honda-Motorrader

Bezirksveriretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-5tr. 34, Tel.: 887 6433

Verkaufe CB 72 mit Gléser-Verkl. Avus,
blau, Bauj. 65, 2500 km, schonend ein-
gefahren und neuwertig, fiir DM 2500.—
(Neupr. DM 3000.—). R. Diill, 6707 Schif-
ferstadt (Plalz), Forstheide, Tel. ﬂigl.iuﬁ

Verkaufe Honda CB 72 E, Garagenfahr-
zeuqg, Erstzul. 3. 9. 65, 2700 km, Preis ca.
DM 2200.—. Ing. Harald Orlick, 509 Lever-
kusen, Carl-Leverkus-Str. 30. 48 505

Honda C 110, Bauj. 63, blau, 16 000 km,
vor 5000 km Motor iiberholt, mit ENS-
Verkleidung, umgeb. fiir 1-Mann-Betrieb,
nicht TUV abgen., gegen Hochstgebot.
P. Giesel, 4286 {}Equ Vredener Str. 15.

48 524

Verkaufe Honda CB 92, 1. Hand, weniqg
gelaufen, Bauj. 1964, gegen Gebot. Hel-
mut Jansen, 41 Duisburg, Duissernsir./
Schnabelhudk. 48 423

Verkaufe Honda CB 72, Bauj. 1964, ca.
17 000 km gelaufen. Extras: Lenkungs-
dimpfer, Lenkerstummel, Orig. Honda,
Preis DM 1600.—. Karl Fischer, 44 Miinster
(Westf.), Bonhoefferstr. 55. 48 485

Verkaufe CB 72, Bauj. 65, 8000 km, Len-
kerstummel, hydr. Lenkungsdimpfer, Renn-
sitz, erstklass. Zustand, sfr 2750.—. Gott-
fried Keller, Seewadel, Bauma ZH,
Schweiz. : 48 549

Verkaufe wegen Krankheit:

Honda CB 72, Bauj. 1963, 250 ccm, ,10 000
km gelaufen, erstklassiger Zustand, mit
vielen Extras, wie Rennmegaphone (neu),
Lenkerstummel u. Rennsitzbank (groB).
fir DM 1500.—. Dazu Rennkombi (neu)
von . Harro® fiir GroBe 1,86 m, schlank,
fir DM 200.—, u. Rennstiefel Gr. 43, neu,
fir DM 50.—. Klaus Fischer, 5212 Sieglar/
Siegkreis, WilhelmstraBe 39. 48 546

Verkaufe Honda .Scrambler”, 250 ccm,
25 PS. Versichert, versteuert u. TOV-ab-

genommen. Peter Brigmann, 5 Koln-
anenthal anenthalqﬁrte] 68. 48 548
e T L P SR F T __,:Ik X R
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Gebe mein ganzes Hure.t-frsalzleillager
ab: 1 Resident 350 Mot., fir DM 300.—
iiberholt, noch nicht gel., 1 Regina 250
Mot., liberholt, 1 Regina-Schwingrahmen,
4fach kugelgel. Hinterschwinge (paBt an
jedes Reg.-Vorderteil), Motorenteile von
350er u. 250er Req., Fahrwerksteile von
Reg., Resid. u. Imperator, Schalldampfer,
Auspuffkrimmer, Tele u. Schwinggabeln,
Federbeine usw., alles gegen Gebot.
Gustav Hofler, 8133 Feldafing, Seewies-
strafe 22. 48 482

MNoilverkaufl Ducati 200, DM 400.—. S.
Linke, 1 Berlin 12, Wilmersdorfer Str. 75.
48 509

Verkaufe Ducati Mach 1, 250 ccm, 6000
km gelaufen, neuwertig, Preis DM 1500.—,
TOV 67. M. Demeter, 8 Miinchen 13, Win-
Zerer Etraﬂ-{: 22, 48 477

ESO

1965, mit Ersatz-
teilen zu verkaufen, Preis DM 3700.—.
G. Fischer, 7419 Neuhausen/Erms, Hélder-
linstraBe 13. 48 500

GELANDEMASCHINEN

5-Gang Puch 175 ccm GS, Bauj. 64, ver-
kauft: Joachim Happel, 35 Kassel, Jiger-
straBe 12. 48 454

Malilco 175 GS, Breitwand-Zylinder, mit
vielen Ersatzteilen, fiir DM 400.— zu ver-
kaufen. Giesbert Hessel, 56 Wuppertal-
Barmen, Kleiner Weq 60 Tel. 55 05 60.

48 445

Verkaufe DKW 175 S Gelidndesport, start-

klar fir 1966, mit Horexgabel und neuem
Motor. H. G. Diedrich, 41 Duisburg, Kai-
serswerther Strafie 95, 48 438

Verkauie neue Radike MZ 250 ccm, Ge-
lindeausfithrung, fir DM 2100.—. Zusdchr.
unter M 4790 an ,das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042. 48 538

Verkaufe Maico GS 250, TUV &7, sofort
einsatzbereit, ca. DM 750.—. Heimo Had-
rich, 206 Rethwischfeld, Post Bad Oldes-
loe. 48 515

Zindapp G5 50, ehem. Werksm., 5-Gg.,
Rohrr., Motor iiberh., s. gut Zust., DM
800.—. K. Fiek, 812 Weilheim, Mindcner
StraBe 352. 48 506

Suche original Puch 250 ccm-Geldnde-
maschine. Kurt Ambacher, 7312 Kirch-
heim/Teck, Markistr. 43. 48 550

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster i./W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17,

Honda 450 + S 90

jetzt bestellen !
Detlev louwis, 2 Hamburg 13, Rentzelsirofie 7

Motorriider Ersatztelle Zubebdr
Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.7
48 401
Achtung! Verkaufe C 110 in Einzelteilen
oder komplett (ca. DM 350.—). Oswald

Hermann, 7301 Aichschiel, Rosenweqg 3.
48 442

Horex Regina, chne Tele und Lampe,
Motor fahrbereit, mit Brief, fir DM 90.—

abzugeben. Kurt Anselm, 78 Freiburg/
Brsq., Stadtteil St. Georgen, Am Mett-
weq 41. 48 483

Verkaufe Horex Regina 400 ccm, Lieb-
haberstiick, zum Teil verchromt, 1 Regina
350 ccm, zerlegt, einen Seitenwagen und
viele Ersatzteile, zum Preise von ca. DM
300.—. Anna Hess, 4151 Willich, Sand-
weqg 22. 48 508

Horex Regina-Fahrer und -Freunde, ein-
malige Gelegenheit. Schreiben Sie bitte
an Paul Fahl, 43 Essen, Kurfiirstenstr. 42.

48 511

Verkaufe Horex Resident 350 ccm zum
Ausschlachten, 100% bereift. Viele Er-
satzteile, fur DM 80.—. Woelfgang Kuhn,
7711 Déggingen, Haus 59. 48 514

Verkaufe Horex Imperator 400 ccm, 2 Ver-
gaser, Vollschwingrahmen, Sporthebel,
Alu-Kotfliigel, qut bereift, sehr guter Zu-
stand, TOV 67, um DM 600.— und mit
Gliser-Verkleidung, Type Monza Spe-
zial, um DM 750.—. Karl Huttary, 8 Miin-
chen 25, KistlerhofstraBe 95. 48 470

Eilt: Verkaufe Honda CB 92, reparatur-
bedirftig, fiir DM 600.—. Horst Nieder,
8 Miinchen 8, Zornedingerstr. 810, 48 441

Achiung Honda-Fahrer!

Verk. fiir C 110 — 114 1 Beinsch., silber,

neu, DM 40.—, 1 Sturzbigel, neu, DM

20.—, 1 Sportscheibe, neu, DM 10.—. Alle

Teile mit Befestigungsschrauben. Helmut

Schneider, 6421 Ehrstddt, Hauptstr. 31.
48 418

Verkaufe Honda CB 72, Bauj. 63, TUV 67,
6000 km gelaufen, fiir DM 1500.—. Rolf
Heimroth, 605 Offenbach a. M., Riédern-
strafie 12. 48 469

Honda von 50 bis 450 ¢ccm
Sportmaschinen
sofort lieferbar. Umbau fir StraBenrenn-

sport und Bahnsport. R. Waiblinger,
7401 Tiibingen-Lustnau.

Suche 250er oder 350er Horex ,Resident”
zum Awusschl., auch Unfallmasch. Motor u.
Auspuffanl. muB noch qut sein. Horst
Hagemann, 4571 Nortrup Kr. Bersenbridk.

48 581

Verkaufe meine aus vielen Neuteilen
aufgebaute .Resident 350 ccm” gegen Ge-
bot, evtl. Einzelteilen. Motor ilberholt,
Komplette neue Auspuffanlage und viele
andere Neuteile.
Wisten b. Herford i. W., Im Frettholz 2.

48 417

Achlung Ausweisfahrer!

Verkaufe Horex Imp. 450 cem Grasbahn-
gespann mit starrem und schwenkbarem
Seitenwagen. Zusitzl. 1 Motor, zerlegt,
und noch diverse Imp.-Teile, DM B800.—.
1 Pkw-Anhdnger fiir 1 Gespann oder
2 Maschinen, DM 100.—. Dieter Millow,
6239 Diedenbergen, Hauptsir. 32. 48 433

Horst Zurheide, 4901
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. Riemsloh Nr. 46 a, Krs. Melle.

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Bavjahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigle Unfallfahrzevge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergstr, 9

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrdader
Sthndig groBe Auswahl in BMW Motor-
rddern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Tellzahlung ohne
Aulschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch, 96 - Telefon 254805
Ankauf Verkauf - Tausch

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshdchstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Reatzelstr. 7
48 397

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 35 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 48 414

Verkaufe BMW R 68, Sitzbank, gr. Tank,
mit BMW-Seitenwagen TR 500, DM 1500.—.
K. H. Weimer, 41 Duisburg, Ulrich-von-
Hutten-Strafe 19. 48 422

Suche BMW R 51 — R 60 oder R 69, Bau-
jahr 56—37, mit oder ohne Seitenwagen,
gegen Barzahlung. Adnan Uzsat, 7314
Wernau a, N., Junkersstr. 45. 48 421

BMW

Verkaufe Liebhaberstiick R 51/3, vor 3000
km Motor von Hoske generaliiberholt,
Verdichtung 1:9, auBerd. 1 Steib S 500 u.
mehrere Einzelteile von 51/3. Walter
Spalt, 6101 Seeheim/Bergstrafie, Ober-
Beerbacher StraBie 4. 48 435

Suche fiir BMW R 51/3: 2 gebrauchte
Hoske-Tiiten und Kriimmeranlage. Her-
mann Woetzel, 8903 Haunstetten, Schul-
strafe 2. 48 426

Suche wirklich gute R 27. Zahle sofort
bar. Komme besichtigen. Angeb. unter
M 4788 an .das MOTORRAD*, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 48 536

Suche Orig. R 60 II-TR-Gespann gegen
bar. Angebole unter M 4787 an .das MO-

TORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.
48 53a

Weile R 69 S, Bauj. 64, Heinrich-Tank,
tadellos, DM 3200.—. Zusdhriften unter
M 4786 an ,das MOTORRAD"®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 48 534

Suche kompl., guterhaltenen R 26 Solo-
Kardan mit Preisangabe. Werner Lucdht,
1 Berlin 47, Johannisthaler Chaussee 320.

48 531

. Lampenumbau
. fiir
Drehzahlmesser
und Tacho fiir

BMW. Yerbesserte
Ausfihrung. Preis-
liste anfordern.
W. RAUCH,

8961 Durach,

Fissener StraBe 36

Verkaufe BMW R 26 Gespann, Baujahr
1956, in allerbestem Zustand. Suche eine
sehr gute BMW R 60 mit SW BMW Spe-
zial. Zu richten an R. Brodkmevyer, 4521
48 419

Orig. R 60-Gespann (TR), Bauj. 63, 20 000
km, bestens gepflegt, gegen Gebot zu
verk. (Rubhrgebiet). Zuschr. unter M 4735
an .das MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042 48 447

Suche Hinterradantrieb, auch kompl., fiir
BMW R 69 Solo. K. H. Weimer, 41 Duis-
burg, Ulrich-von-Hutten-Str. 19. 48 424

R 69-Gespann mit neuem
69 S-Motor, Bauj. 65,
zu verkaufen. Seiten-
wagen TR, Baujahr G4.
: Zusatzl. 69-Motor, Rich-
e i ter-Kabine, Rider, Kupp-
lung, Lichtmaschine. Preis ca. DM 2400.—.
Gespann in einwandfreiem Zustand. Man-
fred Berqg, 462 Castrop-Rauxel, Ringstr. 16.
48 467

Verk. 2 R 75-Motoren. Franz Raschendor-
fer, 83 Landshut, AckerstraBe 2 B. 48 465

Eilt! Suche BMW R 51/3 oder R 67/2 bis
DM 700.— bar. Michael Koppenhofer, 815
Holzkirchen, HafnerstraBe 19. 48 460

Verkaufe BMW R 51/3, Motor u. Getriebe
iiberholt, 3000 km gelaufen, mit 27 Ltr.-
Hoske-Tank, fiir DM 900.—. Walter Bar,
2209 Krempe, Breite Str. 14. 48 459

Verk. ausgebauten R 60-Motor, S-Lager,
Kurbelwelle, R 69-Kolben, Ventile, Fiih-
rungen u. Federn, nach Uberholung 13 000
km gelaufen. Auspuffkriimmer, Ersatzkur-
belwelle, Luftansaugrohre u. Luftfilter fir
DM 500.— bar. Julius Derouet, 662 Volk-
lingen, Hofstattstr. 57. 48 416

R 69 mit neuem S-Motor
1964, ohne irgendeine Re-
paratur, mit gebremstem
8 SW, Drehzahlmesser u. v.
" Neuteilen und Zubehor,
fiir DM 2500.— zu verkaufen. Wolfgang
Reber, 3 Hannover, SlicherstraBe 3. 48 523

BMW R 67/2 mit Heinrich-Verkl., gene-
raliberholt vor 10000 km, Rechnungen
vorhanden, zu verk. Gerold Hahn, 56
Wuppertal-Vohw., Sillerstr. 52. 48 520

R 60, Bestzustand, Meier-Bank, Sturz-
biigel, Blinker, nur solo gefahren, we-
nige km, fiir DM 2300.— zu verk. Probst,
71 Heilbronn, Moénchseestrafie 86. 48 519

VERK. 2 Geir. R 50 4 DM 160.—, Motor
R 51/3, generaliiberh., mit Rennkipph. DM
320.—, Gabel R 51/3 DM 70.—, Gabel R 26
DM 50.—, Horex-Gabel DM 60.—. SUCHE:
Rahmen mit Gabel fiir Giulietta 50 ccm,
biete DM 150.—. P. Hopp, 46 Dortmund-
Eving, Holtkottenweq 7. 48 513

- BMW R 69, mit .S"-Motor,
42 PS, 32-Ltr.-Hoske-Tank,
H.-Titen, Blinkanl. usw.,
sucht weg. Studium neuen
Besitzer. K. Hoffmann, 791 Neu-Ulm, Wil-
helmstr. 23, b. Hirschle. 48 492

Suche R 69 oder S, auch div. Angeb. mit

Preis und km-Stand an Udo Tiedemann,
2 Hamburg 62, FibigerstraBe 402, 48 485

Kurbelgehiuse mit neuwertiger Welle fiir
R 60, oder kompl. Motor gesucht, Preis-
angebot. M. Stellmann, 509 Leverkusen-
Manfort, Sonderburger Str. 20. 48 577

Verkaufe von R 50 2 neue AT-Kurbelw.
u. 4 Zylinder, von R 60 2 Zylinder, 1 Sitz-
bank, 1 V.-Schutzblech, 1 Teller- u. Keqgel-
rad 11/35, 1 V.-Schwinge mit Federb.
1 VW-Motor 30 PS. Jirgen Steinmetz,
65 Mainz/Rh., Kaiserstr. 40. 48 583

Verk. R 51/3, Bestzust., viele Extras, DM
800.— bar. Volker Batzke, 871 Ditzingen,
Meinbernharder StraBe 56 a. 48 491

Suche fiir BMW R 50: Getriebe, Sitzbank,
Auspuffkrimmer. u. StoBdimpfer wvorn,
ferner je 1 Damen- u. Herren-Rennkombi,
Gr. 165 u. 175, schlank. Angebote an Sieg-
fried Schneider, 775 Konstanz-W., Litzel-
stetter Str. 40 a. 48 575

Verkaufe BMW R 51/2, mit Alukotfl.,
hochgel. Auspuffanl., mit engl. Burgess-
Dampfer, 19 Lir.-Biffeltank, verchr. Lampe
u. Sporthebel, zerlegte R 51/2 mit neuer
Kurbelw., Seitenw. LS 200, Teile einzeln
oder zus. DM 400.— bar. N. Barth, 3431
Ziegenhagen. 48 569

Verkaufe 28 Ltr.-Hoske-Tank fiir BMW,
nicht lackiert, DM 100.— W. Kawan,
896 Kempten, Blumenstr. 3'/z. 48 570

Verkaufe gepflegte R 51/3 mit Steib 500,
30 Ltr.-Tank, Aluschutzblechen, Sturz-
biigeln usw. gegen Gebot. Ferner 1 H.-
Kombi 190 cm, DM 150.—, 1 D.-Kombi
170 cm, DM 150.—, 1 Elefantenboy DM
50.—. Schellhammer, 497 Bad Oeynhausen,

Wiesenstr. 33. 48 559

Verkaufe Juniorengespann BMW RS. Fritz
Arnold, 69 Heidelberg-Rohrbach, Viktoria-
strafe 70. 48 556

2 Original-Werks-GT, Kopfe fir 700 CS,
mit zugehdrigen Dellorto-Vergasern und
Ventilen verkauft f. DM 1000.— M. Franz,
325 Hameln, Zentralstr., Tel. 34 82. 48 543

Suche qgiinstig zuverldssige R 27 in fahr-
bereitem Zustand. Schriftl. Angebote aus
Raum NRW erbeten an Jirgen Stremmel,
565 Solingen-Wald, Henshauser Str. 5.

. 48 542

Suche fiir R 51/3 2 Rider, 1 kompl. Hinter-
radantrieb 9 X 35, 1 Hoske-Tank. E.
Winter, 293 Varel, Bleichenpfad 34. 48 541

4 deutsche
Gelande-

meister

des Jahres 1965
versicherft durch

Speziai-Zweirad-
Versicherungsbiiro

Und Sie?

Hans Ehlert, Generalagen-
tur der LHU, 7073 Lorch/
Wiirttemb.,Gmiinder Str. 27,
Tel. 07172579, Postfach 83

Ab 1. Januar 1966 bis 509
Schadensfreiheitsrabatt fir
Zweirader bei gunstigen
Pramien.

Beamte, Angestellte und
Arbeiter im offentlichen
Dienst 209, Vorausrabatt.

R CLU S
Suche sportl. Horex Imperator. Angeb. an
H. Hankamer, 532 Godesberg, Prinzen-
straBe 215. 4B 449

Verk. Resident-Motor 350, 5000 km, DM
270.— u. 1 Vorderrad DM 30.—. Zwinger,
838 Landau/lsar, Hodkingerstr. 18. 48 526

Verkaufe: Von Resident: 1 250-Motor kpl.
DM 285.—, Rahmen mit Br. DM 130.—,
Schw.-Gabel DM 65.—, Rader DM 50.—.
Von Imperator: 1 Zyl.-Kopf DM 30.—,
Sitzbank DM 45.—. Viele Teile aul Anfr.
K. Kahrmann, 64 Fulda, Trinke 27, Tele-
fon 32 27. 48 582

Eilt! Kaufen alle Horex-Imperator-Ma-
schinen. Brauchen nicht fahrbereit sein.
Rita Wendt, 2 Hamburg 72, SchloBkop-
pel 32, und Roderich Homann, 2 Ham-
burg 61, Geesmoor 13. 48 552

Anzeigenschluf

fiir Heft 7/66
ist am 10. Marz 1966

HUSQVARNA
Husqgvarna

Moto Cross 250 ccm

Moto Cross 360 ccm
wie sie Weltklassefahrer fahren, sind
kduflich. Lieferung in alle L&nder Europas.
{Ausgenommen West-Deutschland).
Husqvarna-Import-Export

LORENZ VETTER
8475 Hausen-Ossingen (Schweiz)
Telefon (052) 41518

i r?IA.P_

Gras-Sandbahn-Jap, 500 ccm, rennf., mit
neuem Alu-Zyl., gegen Hodhstgebot zu
verkaufen. H. Vogt, 463 Bochen-Langen-
dreer, Rebhuhnweq 9. 48 250

Jap Sand- und Grasbahnmaschine, sehr
schnell, mit ESO-Getriebe u. Ubersetzun-
gen, im Bestzustand, fir DM 3200.— zu
verkaufen. Heinrich Sprenger, 8182 Bad
Wiessee, Sollbach 4. 48 487

Jap 500 Grasbahnmasch., neu, mit sehr
schnellem Motor, wegen eines Unfalls
u. Aufgabe des Rennsports zu verkaufen.
Paul Robedk, 4619 Bergkamen, Zum Gro-
Ben Holz 1. 48 479

Erfolgreiche Fahrer aller NATIONEN fahren BARBOUR!
Man erkennt den echten BARBOUR an der schrdggestellten Kontrollkartentasche

(Jacke oben links)

BARBOUR 100%

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7, Telefon 447491

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD
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KHEIDLER

Spezial-Zubehbr-Versand f{iir KREID-
LER ,,FLORETT", Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Kreidler
Ersatzteile-Zubehor

Versand nach allen Orten.

Fahrzeug Volirath,

Inh. Hans Eberf, 87 Wirzburg,
Kranenkai 2

kpl. DM 168,—

gut geleitet heiB3t
Glaser-verkleidet

Motorrad-Zentrale
3387Vienenburg-Goslar/Harz

Achtung, Sportfahrer!

Umbausatz 6 P5S (Zylinder, Kolben, Zylin-
derkopf) Kreidler 100 DM, Ziindapp 110 DM.
Umbausatz 7 PS (Zylinder, Kolben, Zylin-
derkopf, Ansaugstutzen, 20 mm Vergaser-
Diisen und Dichtungen) Kreidler 169 DM,
Ziindapp 172 DM, Sachs 50 $ 220 DM.
Spezial-Rennsatz fir Kreidler, 10 PS, fir
StraBenrennen, Cross und Grasbahn (gro-
Ber ldngsverrippter Zylinder, mit Spezial-
Laufbiichse, Kolben, Zylinderkopf, Verga-
ser, 20 oder 22 mm, Ansaugstuizen, Diisen,
Dichtungen) 480 DM. Reparatur von Kreid-
ler-Wellen (Mormalpleuel 34 DM, mit Renn-
messerplevel uv. Nadellager fir Kolbenbaol-
zen 75 DM). Motoriberholungen, Tuning.
Motorenteile, Rennzubehdr, LZylinderschlei-
fen und Kurbelwellen-Reparatur aller Art
beim Zweitakispezialisten: Alfons Mohr,
2441 Havsen b. Mayen (MNettetal), Telefon
Mayen 2644.

Kreidler
MB Rennverkleidungen

fir 50 ccm-Motorrdder zu glnstigen

Preisen. Komplett 180.- DM. Ohne

Halterung 140.- DM.
Motorsportartikel —

M. Balcerek
3014 Misburg/Han - Lohweg 44

Fordern Sie die neuen Prospekte

Motortuning

Suche guterhaltenes Kreidler Mokidk. An-
gebote, evtl. mit Foto, an Hans-Joachim
Jung, 67 Ludwigshafen a. Rh., Pestalozzi-
strafie 2. 48 446

Verkaufe Kreldler Florett, FuBschaltung,
12000 km gefahren, in gutem Zustand.
Detlef Strauhal, 474 Oelde [(Westf.), Nach
Plimerskotten 22. 48 527

Verkaufe Rohrrahmen m.
Ridern (siehe Bild) [ir
den Einbau von Kreidler-
motor. Preis DM 550.—.
Manfred Asmus, 1 Ber-
lin 19, Knobelsdorffstr. 23.

48 493

Verkaufe nach Gebot 175 ccm Breitwand-
Maico, StraBensport, Horex-Tele, vorne
Max-Bremse u. Borrani-Felge, 100% be-
reift (Dunlop Universal), 18”-Réader, Gir-
ling-Federbeine, neue Kurbelwelle, Mi-
cronic-Filter, H 48-Hebel, Lichtmaschine
mit separatem Regler, TUV bis 68, mit
div. Ersatzteilen. Hans-Joachim Kéoéntges,
1 Berlin 41, Grazer Damm 203. 48 529

Moto Cross-Grasbahn spez.Serm.-
Sportmaschinen,
StraBenrennmaschinen,

liefert, repariert, betreut Maico-Vertretung

R.Waiblinger, 7401 Tiibingen-Lustnau

Maico-Telle: Motor 175 SS, Getriebe, Ge-

héuse, Zyl., Rahmen, Réader usw. wver-
kauft E. Mardorf, 3508 Melsungen, Zur
Schlade 21.

~ MATCHLESS

Matchless G 12 de Luxe, Bauj. 1963, 18 000
km, sehr gepflegt, gegen Gebot zu wver-
kaufen. Rudi Edinger, 6651 Breitenbach
(Pfalz),” Niederhéh 7. 48 5635

500 cem zu verkaufen.
415 Krefeld-Traar, Buch-
48 545

Matchless: G 12 CSR, Bauj. 60, 47 PS,
Spitze 180, zu verkaufen. Verhandlungs-
basis DM 1600.—. Zuschriften an Hans-
Joachim Graupe, 8 Miinchen 8, Hochfelln-
siraBe 11. 48 553

bser Matchless
Richard Niesel,
hofe 27.

"MOTOBI

Die neuen Motobis sind jetzt lieferbar
125 cem Lusso, Super-Sport und Spuinli
Die sagenhafte 250er Sprite, eine Ma-
schine fir den Kenner. Unser neu einge-
richtetes Ersatzteillager und die Werkstatt
sorgen fir einen echten Kundendienst.
Zirka 7 garantiert Uberholte Motobis, noch
im Laufe des Winters lieferbar. Alle Ma-
schinen, nev und gebraucht, mit Kfz-Brief.
Fritz Alexander, 3057 Neustadt am Riben-
berge, Schmiedegasse, Postfach 115.

MOTO CROSS

Bultaco Metisse Moto Cross 250 ccm fiir
DM 2500.— krankheitshalber zu verkau-
fen. Nehme auch Auto in Tausch oder
Zahlung. Hermann Hutz, 722 Schwennin-
gen, Ob dem Briickle 21. 48 440

48 517

. "M_i
MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland

Rudiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Nnﬂ'l'ﬂhl

Norton 650 SS, Bauj. 62, in bestem Zu-
stand, vor ca. 3000 km generaliiberholt,
mit Drehzahlm., Uldruckm., dazu 1 kpl.
Motor (ohne Kolben), mit Getriebe, Ver-
gaser, Lichtmaschine, Auspuffanl. (siam.),
Magnet, Kupplung, Neuteile wie Ketten,
Ritzel, Dichtungen, Lager, 1 Satz Ring-
u. Maulschliissel, Spezialwerkzeug und
Handbiicher. Als Zweitfahrzeug nur Lang-
strecken. Alles zus. fiir DM 3000.— in
bar od. einzeln auf Anfrage verkauft W.
Kunert, 63 GieBen, Frankfurter Str. 121.

48 502

gt B

Verk. wegen Neubau fur DM 2650.—
bar oder Wechsel Norton 650 SS,
Bauj. 1963, mit Avon-Verkleidung
nachweisbar neue Kolben, sehr we-

nig gefahren. Maschine befindet sich
in Beslzustand. Anfragen an Horst
Schneider, 7601 Ensheim iiber Bisch-

misheim. 48 444

Verkaufe Norton 99, 2-Vergaser, Bauj.
1960, einmaliq schoner Zustand, nehme
andere Masch. in Zahlg. S. Langer, 207
lnqﬂlstadt, qu]erstr. H 48 5‘54

i N 5 U g

Verk. gepllegte Spezial-Max [TU\F] und
samtliche Teile von 2 defekten NSU-Max
[auch einzeln). H. J. Hunsdiedk, 4761
Pedinghausen. 48 451

NSU-SUPER-LUX, gut erhalten, verkauft
W. Igel, 7417 Plullingen (Wiirtt.), Wein-
bergstraBe 34. 48 450

NSU-Sportmax mit guten Ausweiserfol-
gen, Teleg., Renngetr., Avon-Reifen 32 @
Vergaser, Miinch-Welle usw., alles beleg-
bar neuwertiq, mit viel Zubeh., Ersatz-
teilen, verkauft weq. Examen. Verhandl.-
Basis DM 1500.—. Liipertz, 61 Darmstadt,
Alicenstr. 2. 48 439

&
=

Super-Max, Bauj. 60, mit Tele, tiberholt,
guter Zustand, Ersatzteile, zugelassen, 1.
DM 400.— zu verk., Getriebe DM 30.—.
Klaus Schumann, 7743 Furtwangen, Breg-
strafe 55. 48 437

Suche fiir NSU-Max Sportkolben, E-Ven-
til 40 @; Sportnodkenwelle. F. Holscher,
3002 Bissendorf, Waldweq. 48 431

Zu verschenken bzw. billig zu verkaufen
div. NSU-Max-Teile. Neu Original NSU-
Sportmax-Motorenteile. Erwin Becker, 62
Wiesbaden-Erbenheim, KohlstraBe (Neu-
gasse) 15. 48 428

Suche dringend 360 ccm Maico Moto Cross
oder 250 ccm Maico Moto Cross, renn-
fertig, ab Bauj. 1963. Preis hochstens DM
800.—. Bitte um sofortige Antwort an
Hans-Peter Steinmetz, Graz (Usterreichl.
Wetzelsdorf, Forstergasse 16a. 48 463

Maico MC-Masch. 250 ccm Breitwand 65,
Kleele-Spezialleichtbaurahmen, Ceriani-
dampfer, Maico-Gabel, verkauft fir DM
1100.—. Willi Laforge., 8911 Tiirgen bei
Landsberq. 48 490

Verk. 250 cem Orig. MC-Maico-Motor,
generaliberh., mit neuem MC-Getriebe,
far DM 300.—. Manfred Blumhoff, 5608
Kriawinklerbriicke, Dirhagen 101. 48 478

5-Gang-Motor, 5,2 PS, fabrikneu, mit Ver-
gaser, Auspuffanlage und Schalthebel,
verkauft fiir DM 450.— Perscheid, 5047
Wesseling-Siid. 48 432

Verkaufe Kreidler-Teile: :
3-G. Rahmen mit Brief: DM 50.—, 20 mm
Fallstr.-Vergas. mit Stutzen: DM 40.—,
1- Auspuff: DM 10.—, 1 Sitzbank: DM
10.—, 1 3-G.-Vorderrad: DM 25.—. Lothar
Kloppel, 49 Herford, Bismardcsir. 64.
48 530

Verkauje preisgiinstig fiir Floreit Super
ein neuwertiges Vorder- und Hinterrad
und. 1 Paar verchromte VorderradstoB-
dimpfer sowie eine ganz neue Zwillings-
auspuffanlage ohmne Topf. Angebote an

Erwin. Hennige, 7129 Frauenzimmern,
Hohlweqg 1. 48 503
138
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Berichtigung!

Verkaufe sehr schnelle BULTACO-MC
-Sherpa S“, 125 ccm, 19 PS, Bauj. 65,
ca, 3 km gelaufen, gegen Gebot.
Ferner von BULTACO:

1 Motor 125 ccm, 13 PS, DM 450.—.

1 Orig.-MC-Zylinder, 125 ccm, 19 PS, mit
Kopf, Vergaser u. Auspuffanl., DM 250.—.
1 Auspufianl., orig. Trial, neu, DM 50.—.
¥ komplettes Hinterrad, 3.50—18, GS 6,
DM 50.—.

Manfred Stegemann, 316 Lehrte Ahltener
StraBe 32 B, Tel. Lehrte 38 71. 48 366

Verkaufe orig. Maico-MC, 247 ccm, Bauj.
Juni 1965, 6 Rennen gelaufen, Aluzyl.,
Barpreis DM 1650.—. Nehme Maico-Ge-
laindemaschine in Zahlung. Zuschriften
4786 an ' ,das MOTORRAD", 7

Stuttgart, Postfach 1042. 48 585

Habe Ekrankheitshalber NSU Maxi, 175
ccm, Bj. 1960, 17 000 km, u. Nierenschutz-
giurtel zu verkaufen. Horst Schwemm,
7951 Dettingen/Iller, BEI der Krone 1.
48 427

NSU 251 OSL mit Steib LS 200, leicht
reparaturbedirftiq, fir DM 50.— zu ver-
kaufen. Hubertus Bosken, 2841 Steinfeld,
Krs. Vedhta. 48 532

Suche Reparaturanleitung fiir NSU Max
300 Spezial. Franz Fohler, A 1233 Wien,
SchloBparkgasse 20, Usterreich. 48 457

Verkaufe dringend NSU Maxi, Baujahr
1961, ca. 12000 km, AT-Kurbelwelle,

neues Getriebe, Felgen, Speichen und Be-
reifung. Sehr guter Allgemeinzustand,
fir DM 400.—.

Auflerdem 1 Maxi, Bauj. 1957, Motor iiber-
holungsbediirftig, 35 000 km, sonst auch
fahrbereit, zu verkaufen fiir DM 150.—.
Beide Maschinen ochne Batterie. Verkaufe
beide zusammen fir DM 500.—, Die
Maschinen kénnen abgeholt oder gesehen
werden jeden Tagq ab 15 Uhr. Hans-Wer-
ner Deich, 31 Celle, CarstensstraBe 53.
48 404

NSU OSL 251 mit Brief, evtl. auch Bei-
wagen, gegen Kostenerstattung abzugeb.
Ehrich, 235 Neumiinster, Wasbeker Str.
210. 48 522

Suche fiir Max: Tourenverkleid., Hoske-
Tite; grofien Tank, Tankrucksad-: A.
Kithn, 239 Flensburg-Weiche, Postf. 4900.

48 475

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Suche fiir Max 58 Auspuff, Rader, Ket-
ten, Ritzel, schnelle Nocken, Kopf und
Zyl. sowie Max 300-Teile, fiir Fox 98
Kette und Ritzel. Litkemeier, 4794 Sdchl.
Neuhaus, Schattenweqg 157. 48 510

NSU-Max (Typ: OSB-Max), Bauj. 1956,
Vollnaben, neu bereift, Extras, bis Aug.
1967 TUV, bei Maier, 7102 Weinsberg,
Kirchstaffel 1, preisgiinstiq zu erwerben.

48 488

Suche 300 ccm Max-Motor, 22 PS. Rolf
Albrecht, 29 Oldenburg, Am Alexander-
haus 41. 48 521

FUCH

Drlglnal Ersatzteile filr Puch, aned
Roller, Motorrider und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelage, - Alu-Chrom-
zylinder, Réader 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngetriebesitze.
Spezialwerkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]|,

Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274.
48 411

Suche Aluzylinder SVS5, 175 ccm. G, Breit-
kopf, 8521 Eltersdorf 193. 48 558

 RENNMASCHINEN

Original NSU-Sportmax mit ?erk]eiﬂung
und verschiedenem Zubehor preiswert zu
verk. Auto-Hoermann, 652 Worms, Gau-
strafe 144, Tel. 062 41 — 8 73 10. 48 540

Achtung Sportler!
Verkaufe wegen Bundeswehr Kreidler-
Grasbahnrennmaschine, Bauj. 1965, erst
3 Rennen gelaufen, sehr schnell. W.
Kerinn, 43 Essen-Dellwig, Minstermann-
strae 236. 48 425

Oepo-StraBenrennmaschine mit samtlichen
Ubersetzungen und diversen Ersatzteilen
aus familidren und beruﬂichen Grinden
zu verkaufen. Fotos im MOTORRAD
Nr. 15, 1965. Verhandlungsb. DM 3500.—.
Herbert Schmid, 5973 Plettenberg-Ohle,

RotelmannstraBe 10. 48 434
Jap — Verkaufe meine schnelle Sand-
Grasbahn-Rennmaschine 500 ccm, erstkl.

Zustand, rennfertig, mit 2. Hinterrad, Be-

reifg. 100%, ca. 10 Ubersetzungen, Er-
satzteile, 20 Lir. Renndl, 1 Rennsturz-
helm, Gr. 58, und Lederzeug fir DM

2000.— bar. Manfred Waller, 217 Basbecdk,
Miuhlenreiher Weqg 6. 48 464

Verkaufe 50 ccm Kreidler Eigenbau-Renn-
maschine. mit langsverripptem Zylinder
und Renngetriebe sowie Ersatzteile und
eine Bultaco 125 ccm Rennmaschine in
einmaligem Zustand. Walter Moroso, 68
Mannheim, Friedrichsring 44. 48 507

Wassergek. 8-Gang-Kreidler-Rennmotor
zu verkaufen, DM 1600.—. 8-Gang Kreid-
ler-Renngetriebe, komplett mit Gehduse,
DM 1000.—. W. Reinhard, 67 Ludwiqgs-
hafen, Pfalzgrafen B63. 48 516

Verkaufe 125 cem-MOTOBI-Rennmasch.,

einsatzbereit, aus gesundh. Grinden.
Widckmann, 3401 Hetjershausen, Breiter
Weq 1, Tel. 0551 — 2 38 08. 48 584

Manx 30, 500 ccm, Motor iiberholt, Bauj.
1960/61, verkauft G. Meukerott, 6 Frank-
furt-Fechenheim, Max-Eyth-Str. 32, Tele-
fon 06 11 — 41 35 87. 48 554

Achtung Nachwudchsfahrer!

Auf Grund einer Umstellung verkaufe ich
preisginstig meine 2 Rennmaschinen:
1. 250 ccm DKW, 2-Zylinder, voll Alu,
Werksmotor im Cornet-Rahmen, fahr-
bereit, noch nicht ganz eingefahren.

2 350 cem DKW, generaliiberholt, ein-
salzbereit.

Heinz Altenkirch, 5353 Gerolstein/Eifel,

Hauptstr. 350. 48 579
Verkauie NSU Sporimax, Rohrrahmen,
Doppelbremse, fiir DM 1000.—. Giinter
Ortmeier, 4972 Gahfeld, Koblenzer Str. 210.

48 555
Suche 125 ccm- bis 250 ccm-Rennmaschine.
Rolf Bedcker, 545 HNeuwied, Engerser
Landstrafe 26. 48 547

AnzeigenschiuB
(Heft 7/66 10. 3.66)
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Sportverkieidungen

~ jetzt in verbesserten Ausfilhrungen —

sind TUV gepriift und lieferbar fir alle

gédnglgen Fabrikate. Zu beziehen In je-
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Suche 175 ccm Sachs-Motor, Modell 55,
mit Verg., Ausp.. Gummiteil und Jurisch-
Kettenkasten. E.-H. Kleibéhmer, 4901 Bar-
duttquurf 130

SEITE N'HAEEN

Verkaufe TR 500, neu gespritzt, s::hv.arz.
mit Linien. Theo Rzymek, 462 Castrop-
Rauxel, Dorlohstr. 174. 48 563

Verkaufe S 500 1, élgebremst, mit BMW-
Anschliissen, gut erhalten, DM 150.—.
H.-D. Kuhn, 7055 Stetten i. R., Friedhof-
strafle 3. 48 408

Verk. Steib S 500, sehr quter Zust., Bauj.
1953, DM 200.—. Ernst Scherrer, 764 Kehl
a. Rh., Hornisgrindestr. 21. 48 436

dB 473

VESP#

Liebhaberstiick: Vespa GS
2 Bauj. 60, erst 7000 km, da
" Zweitfahrzeug, monzarot,
. mit Reserverad, Weib-
wandringen und Radzier-
kappen, Blinkanlage, Fuli-
matte u. Sitzbank, Ge-
packirager sowie Abarth-Auspuff, hinten
u. vorn Sturzbiigel u. viele Chromteile
mehr. Einmaliq schdnes Fahrzeug. Preis-
idee DM 1100.—. Hans Eisenkopf, 61
Darmstadt-Eberstadt, Hch.-Delp-Str. 252.

48 476

VICTORIA

Vil:turla 'ﬂ"’ 35 Bergmeister, mit Ersatzt.,
Victoria Parilla 175, zerlegt, mit weien
Ersatzt., 2 Conti-Rennr. mit Schl., 2,75—18,
95%, 3,00—18, 85%. H. Mavyer, 8§43 Neu-
mﬂrkt Iimmarerstr 9. 45551

SECVINCENT T

Vincent Rapld mit links SW, qrunduber-
holt, guter Zustand, DM 2500.—. Diet-
helm Intemann, 28 Bremen, Gellertstr. 129,

48 580

Yegen Herausnahme von Motorrddern

aus vnserem Yerkaufsprogramm bieten
wiran: MZ ES 150 10 PS DM 800.-

ab Lager Stuttgart.
Paul Lange & Co., 7 Stullgart 1, Postiach 661

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Strafe 47, Telefon 61 26 79. 48 407

Suche von KS 601 Sport Alunabenkdrper,
evil. auch einwandfreies Rad mit Alu-
felge. W. Jung, 6479 Schwidkartshausen.

48 443

Verkaufe KS 601 Sp.-Motor, nach Werks-
iiberholung 15000 km gelaufen, Hoske-
Tank, Lenkerstummel-u. Meier-Bank, neu
lackiert, DM 700.—. 1 Steib S 501 mit
Richterkabine DM 130.—, 1 Sportlaufrad
mit Reifen DM 45.—, Hinterachsgetriebe
7.43 gerade, DM 60.—, 2 neue Gespann-
reifen 400 X 19 a DM 25.—. Hochgezo-
gene Krimmer DM 20.—. H. Alb. Wirths,
5273 Windhagen, Hidkeswagenerstir. ﬁiE.s

48 45

Suche flir KS 601 Hinterachsqetr. 7/43 Z.,

ger. verz., u. gute Kipphebel. § Losert,

8961 Wildpoldsried, Kemptener Strabe Eﬂ
48 4

Es ist bekannt imm Norden wie im Westen

Gliiser- Sporé-vezkleidet fahrtman am besten.

Mntnrra;lzantrale am Harlyberg

3387 Vienenburg/Harz

~ YAMAHA

R L . m—— .. <

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung méglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgau
Flissener Str. 56 - Tel. 76 78

Yamaha von 50 bis 305 ccm
liefert
R.Waiblinger, 7401 Tiibingen-Lustnau

Allein fiir Berlin

( Yamaha von
>

VERWORNER

Verkaufe von KS 601 ginstig Laufrader,
Getriebe und wversch. Teile. 5. Zwerger,
8102 Mittenwald, Unt. Rain. 48 455

Tausche Auto BMW 600 [a Zust., Aus-
tauschmotor mit Garantie, vers. u. verst.,

neue Bereifung, Schiebedach, gegen sehr

gutes KS-Gespann. J. P. Jacobs, 792 Hei-
denheim, Lerchenweg 10. 48 484

Suche ZUNDAPP 50 ccm-Motor, 3- oder
4-Gang-Fulischaltung (Raum Baden-Wiirt-
temberg). Gerd Hamm, 7641 Linx. 48 474

Frisieranleitung f. Ziilndapp KS 50, 13 DIN
A 4-Seiten mit genauen Zeichnungen und
KanalmaBen. Preis DM 13.50. H. P. Stem-
per, 68 Mannheim, C 2, 16—18. 48 461

KS 601 orlginal Sport, Drehzahlmesser,
Hoske-Tank, in einmaligem Zustand, ver-
kauft Kraemulat, 565 Solingen, Wupper-
taler Strafe 191. 48 567

 ALUFELGEN

PELTZ, 8 Miinchen 8, WarthstraBe 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

Verkaufe Steib S 250 mit Max-Anchliis-
sen, DM 80.—. Hubert Helinski, 56 Wup-
pertai-Hahuerberq. Im Haqen 18. 48 429

' SUZUKI

Glmch das Beste kuufen.
"SUZUKI Sport 50, 6lgeddampfte Tele-

gabel, robuster Zweitakt-Sportmotor und
viele hervorragende Eigenschaften,

SUZUKI-Importeur Franz Beckmann,
Franl:furt(l'dam) Riadelheim, Radilostr. IE

 ENGL.TRIUMPH

Tw Motorrdder Ersatztelle Zubehir
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzekstr.7

48 399

VETERANEN

Suche Veteranen. B. Reichert, 75 Karls-
ruhe, Kieselweg 22, Tel. 4 28 17, 48 512

Achtung Schweizl

Verkaufe an Liebhaber guterhaliene

BMW R 6, Bauj. 38. Christian Rettigni,

8048 Ziirich (Schweiz), Neeserweq 27.
48 456

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 78 17 00

YAMAHA-Motorrader
HEINRICH WEIHE
4972 Gohfeld Kr. Herford
Koblenzer Str. 243, Tel. 05731-7337

250 ccm YDS 3 steht zur
Probefahrt bereit. Neue 250
ccm werden mit Kfz.-Brief

geliefert,

(T UNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:
Ziindapp-Spezial-Vertrieb

Schad, Frankfurt a.M., Rheinsir.9, Tel. 725261

Borrani 18 X 2, 18 X 2V, 18 X 2s,

18 X 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir-

Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wérthst raBe 23
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad, ENGL. SITZBANKE, Renold-
Ketten.

BATTERIEN

Mickel-Cadmivm-Batterien GLZ
162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdl 6V,
8 Ab, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-

dauer, kann nicht idberladen werden, Preis DM 39,50,
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35-37

BEKLEIDUNG

Barbour-Anzug, im int. Motorsport er-
probt. Detley Louis, 2 Hamburg 13, Rent-
zelstraBe 7. 48 400

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 1009 wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3

Belstaff-Bekleidung

wie Trialmaster-Trojan sowie alle
Motorrad-Zubehorteile liefert

Klaus Hauschildt,
22 Elmshorn, Bauerweg 37, Tel. 2472

DREHZAHLMESSER

Elektrischer
Drehzahimesser

lieferbar fir alle
Motorrédder.

DM 96,—.
Sonderavsfiih-
rung firStraBen-
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Krdber, 5406 Winningen ,
Wnlhelmsirﬂﬂe 27, Telefon [Biﬁﬂﬁj 488

EHSATZTEILE

Mnlnnad Ersat:leﬂ&. neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Rader. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim

Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Schalldampfer
Felgen

Spezial-Betrieb: Fritz Fallier, Nirn-
berg, MunkerstraBe 4/7

Ab Lagerfir: BMW, HOREX, NSU-
MAX, ADLER, ZUNDAPP KS 601

und fast alle Motorrader

48 412

ITAL. MONTEURKOMBI

KonfektionsgréBen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Biihler KG,
7 Stutigart, Gansheide 19, Tel. 24 57 07.

Blave, ital. Monteurkombi in erstklassi-
ger, starker Qualitdat, DM 45— (GréBen
48-56) sowie Rennkombi nach MaB, liefert:
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
[Heﬂetni}, Telefon 26 44 Mnren

MI’JDELLIAU

Gilera, 4-Irllnder,

sFr. 22—, Benelli, 4-Zyl., sFr. 22,-, Morini,
1-Zyl., sFr. 17,50 u. Porto. Ma x Hu g,
Rainfuﬁweg 3, 8038 Ziirich.

2 MONTEURI{QMBI

e e il

Ital. blaue Monteurkombis in allen Grﬁ—
Ben, mit weiBem ReiBverschlulB, Taschen
m. Reiﬁvers::hiﬁssen. nur DM 45,-. schwar-
ze Monteurkombis, nur DM 39,-, rote,
glinzende Kombis in Popeline DM 48,-.
Hutnr-Haus:her. 8832 Wmﬂenhurg

~ TEFLON

TEFLON-Bowdenziige rucken nicht.
gehen leicht, frieren nicht ein. AuBerdem
der ideale Bowdenzug flir Seiten-
wagenbremsen! - MOTOR = Rauscher,
8832 WeiBenburg. Spiritus-Léter zum
Anldten fur Lotnippel, nur DM 2.—, Elek-
tro-Létbad, nur DM 14.50.

RENNBRILLEN

FEI.TI 8 Miinchen 8, Worthstrafle 23,
liefert sofort FOSPAIC GS 11/Leder in
verbesserter Ausfiihrung DM 32—, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,-.

Fospaic GS 11, L 45,7 IT 1 in Leder.
Bilhler KG, 7 Stuttgart, Gidnsheide 19,
Telefon 07 11 /24 57 07.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg, 13,
Rentzelstrafie 7. 48 403
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Aus MOTOR CYCLE, London

5. Motorradfahrer-Treffen in Finkenwerder

Am 5, und 6. Mirz findet bei Schwartau in Finkenwerder am Siiderdeich
wieder ein Motorradfahrer-Treffen statt, Es kann im geheizten Saal ge-
schlafen werden. Besondere Quartierwiinsche bitte an H. Nissen, 2103
Hamburg-Finkenwerder, Miiggenburg 27.

Ein Dieb wird gesucht, bitte Augen auf!

Achtung! Die BMW R 69 S, Motornummer 656242, pol. Kennzeichen
D-W 88, dufiere Kennzeichen weifler 32 Liter-Hoske-Tank, vorn Alu-
minium-Kotfliigel, hinten gestutzter Kotfliigel, Schorsch Meier-Bank, Ge-
packtriger, wurde am 8./9. 1. 66 gestohlen. Es handelt sich um eine be-
sondere Sache, deswegen warnen wir vor dem Ankauf! Bei Auffinden der
Maschine, des Rahmens oder des Motors bitte die nichste Polizeidienst-

stelle oder den Besitzer benachrichtigen. Hans-Jiirgen Wiinnenberg, .

562 Velbert/Rhld., Nordstrafle 3.

Honda-Vertretung in Osterreich

Um eine Menge Anfragen von Lesern aus Usterreich zu beantworten:
Der zur Zeit von der European Honda Motor Trading GmbH., Hamburg,
fiir Osterreich nominierte Importeur ist die Firma Josef Faber, Wien 19,
Nufldorfer Strafle 27. Wer sich in Usterreich also fiir die Honda-Maschinen
interessiert, wende sich bitte dorthin.
Wieder mal in eigener Sache | | :
Wir bitten unsere Leser und Freunde, bei ihren Zuschriften an uns
- nicht nur den vollen Absender mit Postleitzahl deutlich lesbar auf
den Briefumschlag, sondern auch unter den Brief zu setzen. (Briefe
ohne Absender wandern in den Papierkorb!) Das erleichtert uns die
Beantwortung wesentlich. Im iibrigen fragen wir uns, ob die Mo-
torradfahrer cigentlich an den freien Tagen nicht mehr mit ihren
‘Maschinen fahren, weil sie so viele Briefe an uns schreiben, Der Post-
ei_ngmﬁ.w'ird von Woche zu Woche grofler. Das Interesse unserer
Leser treut uns wirklich, doch méchten wir bescheiden bemerken,
dafl unser Tag auch nur 24 Stunden hat und es nicht mdglich ist,
unwichtige Dinge anderen — wichtig —n i _
zuziehen, Wir gemuhm‘f uns, jeden Brief zu beantworten, wenn es
aber einmal linger dauert, dann mdgen sich unsere Freunde daran
erinnern, dafl sie nicht die einzigen sind, die an uns schreiben. Es
- steht uns leider kein Stab von Korrespondenten wie manchen an-

deren Redaktionen zur Verfiigung. . e hi ks |
Falls wirklich nur technische Daten t w so geniigt die
kiirzeste F llung, die Daten gibt’s dann rationell als Fot ie
~ (soweit aupt vorhanden!). bitte nicht nach dem
Hersteller von Kompressoren zur L steigerung fragen... das
- gibt’s wirklich nicht. ~ Redaktion DAS MOTORRAD

TREFFEN... TREFFEN.... TREFFEN....

Das groBe Ereignis in Melnik/Tschechoslowakei

Inzwischen haben wir von vielen Lesern Anfragen erhalten, auf weldhe
Weise man an dem Motorradfahrer-Treffen in der CSSR zu Pfingsten 1966
teilnehmen kann. Verbunden mit dieser Veranstaltung ist eine Zielfahrt.
Melnik liegt etwa 35 km nordlich von Prag an der Elbe an der Strafle
Nr. 9. Jeder, der dorthin fahren mochte, schreibe moglichst sofort an den
veranstaltenden Club Z. O. Svazarmu T.D.V., Melnik-Mlazice. Der
Sekretir des Treftens ist Herr Fr. Hrabeta. Man erhilt dann von dort post-
wendend den notigen Anmeldeschein. Auflerdem alle Unterlagen wie die
Einladung, Prospekte und Kostenangaben. Man braucht nur angeben, ob
man allein oder mit Begleitung kommt, und welche Art von Quartier man
wiinscht (Zelten, Wochenendhaus, Hotel usw.). Benzin wird erhiltlich sein
mit den Oktanzahlen 76, 82, 92. Dazu Shell-Motoréle. Die Anreise ist ab
28. Mai moglich. Vorgesehen ist eine Fiilhrung durch Prag und viele klei-
nere Veranstaltungen. Man kann sich in deutscher Sprache verstindigen.
Wir hoffen, daff wir dort nicht nur viele Motorradfahrer aus der Tschecho-
slowakei, sondern auch aus Mitteldeutschland treffen kénnen. Wir hoffen
aber auch, dafl viele unserer Freunde und Leser Pfingsten dorthin fahren
werden und auch interessantes Maschinenmaterial nach Melnik bringen,
denn diese Tage werden Leckerbissen fiir die Motorrad-Liebhaber aus den
Lindern jenseits der Grenzen sein.

Motorradfahrer-Zusammenkunft in Danemark

Vom 23.—24. April findet in Gladsaxe, 7 km vor Kopenhagen, ein Tref-
fen fiir Motorradfahrer auf dem Campingplatz des Ortes statt. Wer kein
eigenes Zelt hat, kann dort fiir DM 16.— ein Zelt mieten. Gasthof- und
Hotelunterkiinfte konnen durch den Veranstalter leider nicht vermittelt
werden. Es sind mehrere gemeinsame Unternehmungen geplant. Anmeldun-
gen bitte unter Beifiigung von DM 12.— (zwei Personen DM 17.—) fiir
Plaketten usw. bis zum 11, April 1966 an den Veranstalter ,Motorsport-
snytt“, Ole W, Larsen, Pileve; 3, Glostrup, Dinemark,

HONDA-Treffen in der Schweiz

Am 28. und 29. Mai 1966 (Pfingsten) findet beim Motel Nord-Siid, Hauen-
stein, Paflhéhe bei Olten in der Schweiz, ein Treffen fiir Honda-Fahrer
statt. Ein grofler Campingplatz ist vorhanden, eine Massen-Unterkunft
ebenfalls. Unkostenbeitrag pro Person sfr 15.— (DM 15.—), eine Mahl-
zeit gratis. Viele Preise sind zu gewinnen, es werden dazu kleinere Wett-
bewerbe veranstaltet. Auflerdem werden Vortrige gehalten und eine
gemeinsame Wanderung unternommen. Eine Honda-Werkstatt ist am Platz.
Veranstalter: Honda-Club Basel. Anfragen, Quartiere, Programm usw.
durch X. Schmidlin, Birkenstrafle 1, CH-4122 Neuallschwil.

In Kollmar-Elbe

Am 16. 4. 66, dem Samstag nach Ostern, veranstalten die Motorrad-Freunde
Kollmar-Elbe ihr 6. Motorradfahrer-Treffen. Beginn des Treffens gegen
14 Uhr mit einigen Geschicklichkeitspriifungen. Der Ort des Treffens ist
Kollmar-Elbe, Clublokal H. H. Miinster. Um 20 Uhr wird Horst Bredow
vom Archiv fiir Motorrad-Geschichte aus Berlin einen interessanten Vor-
trag halten. Danach einige Filme und die Preisverteilung an die Erfolg-
reichsten bei der Geschicklichkeitsprifung. Neben einigen Betten steht fur
Ubernachtungen der Saal zur Verfiigung. Es wird gebeten Luftmatratzen
und Schlafsicke mitzubringen.

Anfragen an: Hans Bartels, 2201 Kollmar-Elbe, Schulstrafie

Motorradfahrer-Treffen in Gmunden, Osterreich

Ostern 1966, am 10. und 11. April, findet das VI. Int. Motorradfahrer-
Treffen in Gmunden am Traunsee zwischen Salzburg und Linz statt. An-
fragen und Auskiinfte: Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs
EﬁdRBU}} Oberdsterreich, Rolf Arnold, A-4020 Linz/Donau, Am Lerchen-
eld 48.

Zusammenkunft bei Kiel

Am 2. und 3. April 1966 findet wieder in Raisdorf bei Kiel, Lokal ,Rosen-
heim®, ein Treffen fiir Motorradfahrer statt. Veranstalter diesmal: Vereini-
gung Norddeutscher Motorradfahrer, Sitz Kiel, Giinter Ziihlke, 23 Kiel-
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Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280 und
290 mm. Bithler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11 /24 57 07.

_____  RENNGABELN

Fﬁr 51] ccm-Rennmaschinen, fir 125—51!3
ccm-Rennmaschinen. Bithler KG, 7 Stutt-
gart. Glnsheida 19, Tel. 07 IHHE‘? 'l.'l'?

T

RENNKQMBI

w "-n-u"l. rin B wla i

Leder, ;uperluiﬂ:l, 1250 q, DM 195 —_ ZU-
sitzlich Regenkombi im gleichen Schnitt
DM 125.—. Biihler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Teleion 07 11 /24 57 07.

REN NSCH EIBENBREMSEN

i a7 o TS

J '--'I.

Cnmpugnuln-ﬂ:hlihnnhrumun

fur 50, 125, 250 ccm-Rennmaschinen, fir
Vorder- und Hinterrad. Bihler KG,
7 Stuﬂgurt Gdnsheide, Telef. 0711/24 ST{I?

RENNSTIEFEL

Suparleh'hl. DM 75.—. Biihler KG, 7 Stult-
gart, Ginsheide 19, Tel. 07 11/24 57 '[I'.ir

RENNSITZBANKE

R gl

Bﬂhlar KG, 7 Stuttgart, Gﬁmhuide lil
Telefon 07 11 /24 57 07.

 RENNVERGASER

Dellorto-Renn- u. Sporivergaser. Biihler
KG, 7 Stuttgart, Giénsheide 19, Telefon
07 11 /24 57 07.

E= -7-1'1- =it

$TURZH ELME

HﬁHEH STURZH E LME
die meistgetragenen -

die 1000000fach bewdhrten,
MNMever Katalog 1965/66
Meves Zubehér: Klappvisier,
Helmschirme , Mehrzweckkoffer
Hans Rimer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

EBratis - Katalog , 5t anfordern beim Importeur:
K. H. Mseller, 2 Hamburg 22
Winterbuder Weg 68-62
AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, {iir

Rennen zugelassen, DM 49—. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

-_.,l-

Motorsport-Textil-Brunner

Das Spezialgeschdft fiir Qualitdtsmoto-
bekleidungen: B ARBOUR-Anziige,
FOSPAIC-Brillen, alle Modelle, Leder-,
Touren- und -Rennkembi nach MaB,
Lederjacken, Lederhosen, Cromwell-
Helme. Rémer-Helme, GOLDTOP-5tie-
fel und Handschuhe, Avus-Rennstiefel,
MNierengirtel, Tanksdcke, Mundschitzer
usw. Prospekte verlangen. L. Brunner,
4051 Basel, Schitzenmatistr. 63. La-
den: AustraBe 66 (vorerst nur samstags
gedfinet. Telefon (061) 341468 | Laden
(061) 24 3569

VERKLEIDUNGEN

Kabriolett-
ufbauten

fur Bmwngun nach gewiinschten
MaBen auch auf Teilzahlung liefert

Bernhard Richter

Berlin N 65, Puttbusser StraBe 33
Telefon 463266

Wer g“t QEIBitBt fahrt
fe e e e

:Glﬁser-verkleidet:

s S s e

Beinschilde und
Sportseitenblenden
Grolles Programm

H. STRUOMPFLER
71 HEILBRONN, Oststr. 96

VERSCHIEDENE

@D G

Motorrader Ersatzteile Zubehir
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7 :
48 402

Zu verkaufen: Werksrennmaschine Be-
nelli u. Aermacchi 250 ccm. Bitte wenden
Sie sich an: Toussaint, 23 rue Ct Naessens,
ANS — Liittich (Belgien). 48 499

Suche Motorrad bis 250 ccm (englische
oder italienische Maschine bevorzugt).
Karl-Heinz Merz, 7891 Unterlauchringen,
HebelstraBe 14. 48 528

Suche neuwertigen R 68-Motor mit Ver-
gaseranlage, komplett. Verkaufe mehrere
NSU Mixe, zerlegt, zum Awusschlachten;
1 Heinkel Tourist, quier Zustand, E?UDD
km, DM 600.—; ferner von KS 600, Bauj.
1939, 1 Motor, leicht defekt, u. wviele
Ersatzteile. Joachim Adams, 4051 Amern,
Polmansstr. 14. 48 576

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fiir
Auto — Motorrad — Moped — Raéder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL-MOTORRAD - REPARATUR - ER-

SATZTEILE « TUNING - ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. v. DEUTSCHE MASCHINEN.

::IJ.ICE;'!ILE. T3 ESSLINGEMN, Am schénen
ain

Motorrdder, Roller, Mopeds

spaett Miinchen, LandwehrstraBe 66,

Tatnfcn 53 1 690
.~ TAUSCH

Tausche MGA, Bauj. 60, Austauschmot.
10 000 km, weiB, Cabrio, Speichenridder,
gegen 500er oder 600er BMW ab Bauj.
1960. Leo Jungblut, 5472 Plaidt, Miesen-
heimer StraBe 28. 48 551

MIT PFIFF

60mm g = DM77,—
Bumm g = e Bil_
Halter - 2,50

(an Lampenhalter)
Halter = ,, 3,50

(mit Schelle an Gabelholm)

Lieferung nafiirlich wie immer
prompt und frei Haus.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

®._-NACHRICHTEN NR.48

Ein Drehzahlmesser ist sehr schon,

doch sollte er auch richtig geh’n.

Fir BMW's da gibt es diese Sorgen nicht,
wenn man vorher mal den Dico spricht.

Erstklassige Drehzahimesser
komplett mit Winkeltrieb und Welle

Walter Dlllﬂnbﬂrg, Inh. Klaus Becker
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Stutigarter StraBe 41

g oy D o L R e il i ) -q.-.--..

b e
b Xﬁhﬁ ¢HJ_ER E

Zu verkaufen: 1 Moto Cross-DKW 250 ccm,
1 Verkleidung fiir Norton Manx, 1 Kreid-
ler-Rennmotor sowie 1 AJS Boy-Racer TR
350 cem. Helmut Kustermann, 7 Stutt-
gart S, Bodklerstrale 51 A. 418 498

Suche Getriebe von MZ oder DKW 125
ccm 4-Gang. Eberhard Jaster, 7 Stuttgart-
Giebel, Giebelstraie 25. 48 469

Verk. Hoske-RS-Tank fiir Max, Horex-
Tele, RT 350-Rahmen mit Brief, RT 350-
Motor. D. Gisenia-Hose mit Jadke; suche
Maxi-Motor. Albrecht, 562 Velbert, Ma-
rienburger Platz 1. 48 472

i Steib S 250 DM 150.—, 1 Metzler C 3,25
X 19, 2 Stick 3,50 X 19, zusammen DM
100.—, einz. DM 40.—, fast neu, verk.
H. Bestmann, 2083 Halstenbek, Baum-
schulenweqg 5. 46 481

Suche dringend eine Original-Windschutz-
scheibe fiir meine Gliser-Sportverklei-
dung, Typ Monza. Erich Oberprantacher,
Schlofl Schwanburg, Nals — Bozen. 48 504

Verkaufe 200er 4-Gang Bultaco TSS-
Motor, 32 PS, sow. 5-Gang-Kreidler-Renn-
motor mit lingsverr. Zylinder, 10,5 PS.
Gerd Heinsdorff, 507 Bergisch Gladbad,
Hauptstrafie 344. 48 518

Suche dringend 1 Paar schwarze Leder-
jeans, schlank, GroBe 1,85. Bitte um so-
fortige Antwort mit Preis an Peter Stein-
metz, Graz, Wetzelsdorf, Forstergasse 16 a,
Usterreich. 48 462

Suche Harr-Tourenkombi f. ca. DM 120.—,
Gr. "176—182 cm, Weite 76—83 cm, so0-
wie Nierengiirtel u. Tankrucksack. Ulrich

Jank, 44 Minster, Mondstr. 166, Telefon
313 09. 48 466

Verkaufe 1 Tourenkombi, 1,63, 2 Renn-
vergaser SSI 32 mit Doppelschwimmer fir
Gespann, 2 Rennvergaser S351 26 mit
Schwimmerk. u. Ansaugstutzen fir BMW.

Willi Hartmann, 7261 Zwerenberg.
48 501

Biicher,die jeder Motorrad-
fahrer haben mochte:

Was war los auf
der Insel Man?

.Nebel, Moor und Steine”,

der Erg.-Band z. Sechstagefahrtbuch,
80 S., viele Bilder u. Tabellen, karto-
niert DM 4.—.

Gerdll, Motoren, feine Kerle®

Das Buch von der Sechstagefahrt.
2. {erweiterte) Auflage, 300 S. (inkl.
Six Dayeg 1965), ergdnzte Tabellen,
viele Bilder, Leinen-Einband mit vier-
farb. Schutzumschlag DM 14.80.

Bestellungen durch Voreinzahlung des
Betrages auf Postsch.-Konto Miinchen
207 179 (Robert Poensgen, Buchkonto)
oder per Nachnahme zuzigl. Versand-
kosten direkt bei Robert Poensgen,
8939 Oberrammingen. 48 406

“3)ahre Garantie, Fabrkneus Geriile.

2 LM-Felgen, wie neu, u. 1 Stahlfelge 197,
38 Loch, 2 Fanfaren. H. Henneberg, 6571
Oberhausen/Kirn, Dorfstr. 69. 48 574

~Tel. 071 50/8191

“MOTORRAD

~ Preissenkung!

Immer mehr Minner entecheiden sich fir
BRAUN-SIXTANT

m. aingebautem Langhoarschneider.
Zulaitung u. Luxuzs-Spiegelkossetie

21 Tage Gratisprobe
erstdanach 12 Monalsr. 4 DM 7,55
Kelne Anzahlung nur

DM 831, — bel Barrahlung 3% Skonto. DM 7. 55

monatl.

Sofortlisterung, porto- u, varpak-
kungsiral. Rasiervasserpr. gralis. Post-
karte mit Barul u. Geburtsdatum genlgl.

CHA&SPALDING
berach an der Riss, Abl. R 455

Motorradfahrer treffen jeden Sonntag
Gleichgesinnte bei: Karl Krottenmiller,
Bierstiible, 8804 Dinkelsbihl (Mittelfran-
ken). 48 448

Verkaufe 4 Motoren: 1 Zindapp Elaslic
250, 1 Isetta-BMW-Motor 250, 1 Maico
200 cem, | Triumph T.V.N. 2-Zyl, 250.
Alle in gutem Zustand. Giuseppe Pas-
qualini, 6908 Wiesloch, Gerberaistr. af..
48 Sb62

Wer sucht . Schmiermaxen® bei finanz.
Beteiligung? Fernfahrer, 29 J., 68 kg,
langjdhr. Gespannpraxis (Touring). Horst
Prippenow, 865 Kulmbach, Basteigasse 8.

48 571
Suche guterhaltene Damen-Lederkombi
Grobe 40 (178 cm gqroB). Helga Klein, 483
Giitersloh, Danziger Str. 25. 48 578

Suche elne gebrauchte Damen-.Harro®-
Tourenkombl Grofe 46, Korpergr. 172 cm.
Dorothee Ostermann, 472 Beckum/Westi.,
Werseweqg 48, 48 544

Honda

Suzuki
Yamaha
Klieinkraftrader
Motorrader

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhid.
WallstraBe 5, Telefon 6336

Handbuch und
Halnlog
DM =50 in Marken

MODELL-AUTORENNEN

GUNTER SEIFERT
— auf elektrischen Bahnen — S Kaln, Hansaring 113

IHR NEUES HOBBY ot mogen

@ PVC-Falttiren und -Faltwiinde
B ideal fiir Alt- und Neubau, enorm

B preisgiinstig. Prospekt 22 gratis.
B Hans H.Brockstedt, 225 Husum

Die Weltmeister 1965

Von jedem Motorrad-Weltmeister ein Ori-
ginalphoto aus dem Rennen, im Format
13/18 cm, in bedrucktem Umschlau Total
6 Bilder. Ganze Serie sFr. 12,-. Auch Ein-
zel-u. Farbenbilder. Grahsprnspekt Photo
Max Hug, RainfuBweg 3, 8038 Ziirich.

JAPANISCHE MOTORRADER
50-500 ccm

Wir suchen fiir die BRD einen

GENERAL-IMPORTEUR

mit besten Verbindungen zum Fach-
handel. ‘
Anfragen bitte nur schriftlich an:

IWAI G. m. b. H.
2 Hamburg 1, Spitalerstrafle 1

WERKZEUGE

Japan. StecknuBsitze, SW 6 bis 24 mm
mit Ratsche u. Hebel f. festsitzende Mut-
tern, in Metallbehélter, nur DM 9,90, klei-
ner Sat:, ohne Ratsche, nur DM E,Q& Be-
stellen Sie noch heute! Versand nur so-
lange Vorrat reicht! Motor-Rauscher,
8832 Weillenburg.

Anzeigenschluf

fur Heft Nr. 7/66
ist am
10. Marz 1966




Er kennt jedes gute Motrra,

und darum ke

Bei Motorrad-Freunden
beruhmt — SACHS 100/4 S.
Ein echter Hochleistungs-
“motor. Mit 8,2 PS. Und her-
vorragend abgestuftem
4-Gang-Getriebe. Auf die
enorme Kraft |aBt schon das
Aussehen schlieBen. Breit-
wandzylinder! Ein robuster

b

undzuverlassiger Motor.Der
nichts tbel nimmt. Und wirt-
schaftlich ist. (Die 100-ccm-
Klasse ist die wirtschaft-
lichste!)

SACHS 100/4 S —

das kraftvolle Zentrum guter
Maschinen. Wie alle Fahr-
zeugmotoren von SACHS.
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Ob Motorrad, Roller,Mokick,
Moped oder Mofa 25 —
SACHS setzt den MaBstab
fur jede Maschine.

FICHTEL& SACHS AG
Schweinfurt
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DM 3.302a

SACHS




