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MOToRRAL

auf Schallplatten

Rasante Reportagen von den dramatischen Ereignissen - spannend - lebensecht -
reifbar nahe - untermalt von den singenden Motoren der leichten und schweren
aschinen - auf der Piste, in den Kurven, am Start und am Ziel. Reportagen und

interviews, wie sie echter nicht sein k6nnen, weil sie direkt wahrend der Rennen

gemacht wurden. ,,Klacks" Ernst Leverkus weiB, was seine Freunde von ihm erwarten.

Deshalb schuf er mit diesen Reportagen Schallplatten, die alle Freunde des Motor-

rad-Sports immer wieder begeistern werden, die sie immer wieder hervorholen

werden, um noch einmal die Ereignisse vom Rande der Rennstrecke mitzuerleben -
gemiitlich zu Hause -

25-cm-Langspielplatten (siehe Bestellschein), 33%, UpM mit ca.
30 Minuten Laufzeit jede Platte DM 13.50

Erhéltlich mit anh&ngendem Bestellschein {sm Umschlag oder auf Postkarte geklebt

bitte einsenden) direkt von
MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN An motorbuch - 7 Stuttgartf - F::th:.;inﬂ_l
¥ Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.— portofrei — folgende Schallplatten:

l GroBer Preis von Deutschland - Niirburgring 1965
Grofler Preis von Deutschland - Solitude 1964

I GroBer Preis von Deutschiand - Hockenheim 1963
GroBer Preis von Deutschland - Solitude 1962

I

i

GroBer Preis von Deutschlang - Hockenheim 1861
Grofler Preis von Deutschland - Solitude 1960
GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1959

[0 Ich zahle nach Erhalt

Name

l Ort (PLZ)
I StraBe

Mo s/66 |

Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbericht im ,MOTORRAD*.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrdder von
,,MOTORRAD"* gepriift. Sicher ist Ihr Fahrzeug auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte' an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich. Der anhangende Bestell-
schein macht's lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD-Testherichte sind zur
Zeit noch lieferbar: Heft

BMW R 67/2 1/63
BSA A 65 Rocket 14/65
BSA A 65 Thunderbolt 7/66
Harley-Davidson FLH 74 5/6/65
Heinkel Tourist 175 ccm 9/64
Honda CB 77, 305 ccm 10/63
Honda CB 450 8/9/20/65
Honda S 90 19/65
JAWA 350 ccm Twin 18 PS 2 /64
MZ ES 150 3/64
Norton Atlas 750 ccm 17/64
Yamaha YDS-3, 250 ccm 1/15/65
Ziindapp KS 100 1/64
Ziindapp Trial 100 20/65
TEST: Motorradverkleidungen 10/65

Hefte bis Dezember1963 DM 1.-, ab Januar 1964
DM 1.20 zuziiglich DM -.20 Porto
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"MOTORRAD

Technik . Wirtschaft . Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

48. JAHRGANG

INHALT

Nachwuchssorgen .

DAS MOTORRAD fuhr
Minchs Mammut 1100 ccm .

Devtsche Trialmeisterschaft

Metisse-Fahrwerk jetzt auch
fir Eimﬂpnrannmusd'linan :

Norton-Twin Eigenbau .

Lichtelektrischer Geber
for hochtourige Rennmotoren . .

Clomart 1966 T e A Y
80 000 ke mit einer Honda CB 72/77
Die kleinste Yamaha YF 1 = 50 ccm

Sportverkehr zwischen
Schweiz und Deutschland

Achtgang-Renngetriebe .
Trialmaschinen . e
Geldndesport-Auvftakt in Berlin .

Vergaser und Lichtanlage

L]

der Finfziger

50 ccm in zwei Zylindern .
~ KV geschrieben: Guzzi-Oldtimer
Reden wir vom Sport

Unser Versicherungsthema:
Schadenfreiheitsrabatt

Ganz unter uns

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD
erscheint vierzehntdglich an jedem 2. Sonnabend

MNachdruck nicht gestaitet
Heftpreis DM 1.20

Unser Titelbild:
Ralf Kopetzki, Langenhagen, bei der zweiten Sektion
des Trials in Lindenfels. Wertungsgruppe | (bis 100
ccm). Wer genau hinsieht, merkt schon, dafl Trial-
fahren nur zu 50°% etwas mit dem fohrbaren Unter-
satz zu tun hat. Ralf Kopetzki kam in der Wertung
um die Deutsche Trialmeisterschaft in dieser Klasse
.auf den vierten Platz. Er ist einer jener Fahrer, die
_sich offensichtlich den Fahrstil von Sammy Miller
aneignen.’ - ~ |{Foto Klacks)

werden sollte, Da wird es weder in diesem, noch, wie mit Sicherheit angenommen werden
kann, in den nichsten Jahren Sorgen geben — wenigstens nicht so, daB nicht geniigend
junge Fahrer nachriickten, um die Startfelder bei Motorradveranstaltungen zu fillen. Da
haben bekanntlich die Veranstalter eher die umgekehrte Sorge — wie sie nimlich alle
Nennungen unterbringen sollen. Und trotz des starken Interesses fiir jede einzelne Ver:
anstaltung — sei es nun auf der Strafle oder im Gelinde — hat wiederum die OMK ihre
Sorgen, dafl die Sonntage der Saison ausreichen, um all die beantragren Veranstaltungen
so auf den Kalender aufzuteilen, dafl wenigstens die schlimmsten Uberschneidungen ver-
mieden werden. |

Nachwuchssorgen gibt es vielmehr unter anderen Gesichtspunkten: die Beschiftigung mit
Motorradern ist bei uns in Deutschland ganz offenkundig fiir junge Menschen, die vor Ent-
scheidungen iber ihren Berufsweg stehen, nicht mehr ,attrakriv®, -

Erlebnisse aus jingster Zeit bestitigten das wieder. Da ist einmal die Tatsache, daf das
Zweiradmechaniker-Handwerk kaum noch Lehrlinge bekommt. Die Angehorigen: dieses
Handwerks sind es aber, die mit ihren Werkstitten in Zukunft ausschliefilich fiir die
Betreuung von Motorridern in Frage kommen, nachdem das Kraftfahrzeug-Handwerk
sich schon vor Jahren grundsitzlich desinteressiert erklirt und den Zweiradmechanikern
gewissermafien kampflos den Motorradservice iiberlassen hat. Zwar ist derzeit iiberall ein
Nachlassen des Auvftragsdrucks in Automobilwerkstitten festzustellen — aber das ist fiir
unsere Interessen belanglos. Einmal nimlich wird der immer weiter zunehmende Auto-
mobilbestand die vorhandene (und nur voriibergehend durch verlingerte Wartungsinter-

valle entlastete) Werkstattkapazitit bald wieder voll in Anspruch nehmen — und aufler-

dem soll sich niemand der Hoffnung hingeben, daf in einer Automobilwerkstatt Motorrad-
reparaturen durchgefiihrt wiirden. Um so bedenklicher ist also die zunehmende Uber-
:altf:run%J des Personenkreises, der sich mit der Betreuung und Instandsetzung von Motor-
ridern befassen sollte. |

Ein anderes, wohl typisches Schlaglicht: da kennen wir seit vielen Jahren einen Mann, der
Motorrader deutscher Marken verkauft, sich in seiner gut eingerichteten Werkstartt stets um
eine sorgsame Betreuung gekiimmert hat und auch keinen Motorradfahrer wegschickte, der
mit einer anderen als der bei ihm gekauften Marke kam und Reparaturwiinsche hatte. Dieser
Mann, selbst nun langsam in das Alter gekommen, in dem er daran denken miifite, sich
aufs Altenteil zu setzen, hat zwei Sohne. ,Der iltere ist Meister des Kfz-Handwerks®,
sagte er uns, ,tiichtig und fleifig — es gibt nie Beanstandungen. Aber — von Motorridern
will der nichts wissen, er beschiaftigt sich nur mit Automobilreparaturen. Was an Motor-
ridern anfillt, mufl ich selbst machen. Und mein Jiingster — dem habe ich ein schones
Zweiradgeschift im Ort eingerichter. Jetzt mufl ich es verkaufen, weil seine Braut nichts
mit Zweiridern zu tun haben mochte!™ Es gibt auch Beispiele, wo’s anders ist, glicklicher-
weise:ﬂabtr wieviele Beispiele wird’s geben, wo es genau so ist wie hier bei unserem alten
Freund?

Und dann noch ein Erlebnis, das sehr beecindruckend war: da ergab sich jiingst eine
Gelegenheit, anlifilich einer Pressekonferenz einem Kreis von Tagespresseleuten neue
Motorradmodelle vorzustellen. Nicht, dafl aus diesem Kreis einer als Motorradkaufer in
Frage gekommen wire. Aber man wollte ja bei ihnen Interesse fiir das Motorrad schlecht-

hin wecken, wollte, daff sie dariiber ihren Lesern etwas berichten sollten. Da wurde auch

ein neues Modell in den Saal geschoben — eine wirklich begeisternd schone Neuentwick-
lung. Nicht aus unserem Land — aber was tut’s: auf jeden Fall ein Motorrad, zu-dem sich
etwas sagen liflit, bei dessen Betrachtung man schon ein bifichen in Aufregung kommen
konnte und tiber das auch einer, der kein geborener Propagandaredner ist, einiges erzihlen
konnte, was Auflenstehende aufhorchen lifit. Was aber sagte der junge Mann, der, sich
offenbar etwas deplaziert vorkommend, neben dem Prachtstiick stand? Keines der hand-
festen Argumente, die sich auf Anhieb fiir Motor und Fahrwerk vorbringen lieen. Aber
dafiir wies er darauf hin, daf — die Maschine einen Einrohrrahmen habe, wihrend es in
dieser Groflenordnung sonst iiblich sei, einen Doppelrohrrahmen zu verwenden! Gewifi,
der Mann war neu im Geschift, und auf unsere Frage, wo denn sein Vorginger geblieben
sei, horten wir, er habe die Branche gewechselt. Wann wird der Neue ihm folgen? Oder
wird er sich doch noch mit Motorridern vertraut machen, wird er eines Tages vielleicht

einer, der in die Fuflstapfen der alten Verkaufergilde tritt und dem es nicht egal ist, was

er seinen Kunden andreht, sondern der aus innerer Begeisterung heraus thnen ein neues
Motorrad verkaufr? .

Ein paar Schlaglichter nur — aber eben kennzeichnend fiir die Situation: so gering, wie

(besonders in der deutschen Industrie) schon beim Herstellerwerk die Zahl derer ist, die
mit Lust und Liecbe am Motorradbauen sind, so gering ist sie drauflen — in den Verkaufs-
riumen und in den Werkstitten. Da hingt letztlich alles an einem alten Stamm von

Minnern — fiir die, von Ausnahmen abgesehen, der Nachwuchs fehlt. Dafl die Zahl der

in Deutschland verkauften Motorrider noch immer von Jahr zu Jahr geringer wird, ist
eine bedauerliche Tatsache. Bei der deutschen Industrie findet man sich damit ab, dafl
dafiir das Interesse fiir das mit Fiihrerschein 4 zu fahrende kleinste Motorrad mit 50 cem

unvermindert stark ist — bzw. dafl (soweit man groflvolumige Motorrider baut) ja ein -

Vielfaches des Inlandsabsatzes exportiert wird. Aber dabei legt man michtig drauf —
und das Gliick der Fiinfziger kann iiber Nacht zu Ende sein. Wenn, was niemand wiinschen
kann, einmal etwas mit dem Fiihrerschein 4 passiert. Spitestens dann wird man gezwungen
sein, sich Gedanken zu machen, wie man Motorrider iiber 50 ccm in Deutschland verkaufen
— und wo bzw. mit welchem Personal man sie reparieren will. <5 '

Vielleicht aber wiire es besser, wenn sich die Hauptbeteiligten — die Industrie, der Handel

und das Handwerk — iiber diese Frage schon jetzt gemeinsam Gedanken machten. Das
Nachwuchsproblem, hier noch gravierender als anderswo, ist eine bose Sorge. 7 S R

NACHWUCHSSORGEN

' Nicht, dafl heute hier etwa iiber den aktiven Nachwuchs fiir den Motorradsport gesprochen
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Die Autobahn fillt und steigt in langen Torns
zwischen Neckarsulm und Leonberg. Langgezogene
Kurven fithren die relativ gute Strecke iiber die
Hohen. Aber die Steigungen waren ganz weg.
Einfach — weg! Man sah sie zwar noch als kurze
Stiegen, wie durch ein Teleobjektiv, aber man
spiirte nichts mehr davon. Es war, als pustete das
Mammut jeden Fahrwiderstand glatt fort. Im
Gefille bei Ilsfeld sah ich im Riickspiegel (der
ziemlich ruhig stand) einen Wagen von hinten
aufkommen. Hohles Dach. Aha, Mercedes! Mein
Drehzahlmesser zeigte etwa 6500 U/min an. Das
sind etwas iiber 160 km/h. Dann waren wir im
Grund unten, und die Bahn ging den Hang hin-
auf. Der Wagenfahrer blinkte.

Am Hang drehte ich den Drehgriff weiter auf,
das 1100 ccm-Motorrad machte einen regelrechten
Satz nach vorn, und der Fahrsturm driickte mich
in den Sitz. 7000 U/min. Uber 170 km/h. Der
Motor legte weiter zu. 7500 U/min. Uber 180km/h.
Schon war ich oben auf der Hohe. 8000 U/min.
Meine Wangen schienen flatternde Signalwimpel
zu sein, der Barbour-Uberanzug iiber der Harr-
Kombi riff an den Ellenbogen, ich mufite mich
nach vorn ducken, dafl dieser gewaltige Wind-
druck den Oberkdrper nicht nach hinten warf.

Der Wagen kam nicht. Er war weg., Wieder ging
es ein langes Gefille hinter dem Wald bei
Winzerhausen runter und nach Mundelsheim zu.
Oben merkte ich erst, dafl das wieder eine an-
sonsten lange und zdhe Steigung gewesen war.
Nichts davon gemerkt. Die Drehzahl fiel niche
ab. In einem bestimmten Neigungswinkel des
Kopfes driickte der Fahrsturm mir die Luft zum
Atmen weg. 8000 U/min bedeuten mehr als
190 km/h. Und der Motor wollte noch weiter-
drehen, als gibe es gar nichts, was ihn hindern
konnte. Unheimlich.

Angst? — Natiirlich. Die ersten drei schnellen
Autobahnkilometer. Aber dann merkte ich, daff
das Fahrwerk einwandfrei in der Spur blieb —
Rider sehr gut ausgewuchtet. Die wahnsinnig
schnell auf mich zukommenden Kurven, die man

206

sonst iiberhaupt nicht als Biegungen registriert,
zwangen zur Schriglage. Es gab keine Schlangen-
linien. Die z. T. harten Betonplattenkanten liefien
manchmal einen hirteren Schlag durch die Fede-
rung kommen.

Dann ging es iiber normale Landstraflen und
durch kleine, enge Ortschaften. Alles im dritten
Gang, Bis unter 2000 U/min_ rudkfrei. Das sind
etwa 40 km/h. Drehte man den Drehgriff auf,
dann schoff das Mammut wie eine Turbine vibra-
tionsfrei und blitzschnell hoch. Mit einem Aus-
puffton ahnlich eines Porsche, wobei das Ansaug-
geriusch der vier Lufttrichter der beiden Weber-
Doppelvergaser das hohe C dazu abgaben. An

"den Tankstellen gab es Volksaufliufe.

Auf einer einigermaflen geraden, wenig befahre-
nen Nebenstrafle maflen wir die Beschleunigung.
Hier sind die Meflwerte: 5000 U/min im dritten
Gang (= ca. 100 km/h) aus dem Stand in
40/4,4/4,4 Sekunden. 7000 U/min im dritten
Gang (= 138 km/h) in 8,8/9,4/9,2 Sekunden.
6500 U/min im vierten Gang (= ca. 160 km/h)
in 15,0/ 14,6 / 14,2 Sekunden. Der Motor drehte
zwar bei einer folgenden Messung noch auf
7000 U/min im vierten Gang, was mit 22,6 Se-
kunden gemessen wurde, aber die Messungen
brachen wir da ab, weil fiir hohere Tests der Aus-
lauf ‘der Strafle zu kurz und zu uniibersichtlich
war. Beim Messen riff das Kupplungsseil aus
dem Létnippel am Handhebel. Ein Klemmnippel
machte es wieder gut. Die Kupplung mufite man
bei heiflem Motor am Handhebel nachstellen.
Diese Erscheinung beseitigte Friedel Miinch spiter
durch eine Anderung der Hebellagerung am Ge-
triecbe und durch eine andere Drudkstange.

Da sind wir gleich bei einer Besonderheit des
Mammut. Wenn es auch eine Maschine ist, die in
kleiner Serie entsteht, so hat doch jeder Fahrer

Die Leistungskurve der NSU-Wagenmeotoren Prinz 1000
und 1000 TT entspricht nicht mehr der des Motors, den
Friedel Miinch ohne Gebldse und Schwungscheibe, aber
mit zwei Weber-Doppelvergasern in sein ,Mammut”
einbaute, Sie muB nach der Fahrleistung hoher gehen
und flacher bis zu 8500 U/min verlaufen.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 8/1966

seine eigenen Wiinsche, die Friedel Miinch er-
fillen kann, weil es keine Bandprodukrtion ist.
So wollte Jean Murit, dessen Mammut wir als
Prototyp fuhren, unbedingt die beiden Weber-
Doppelvergaser und den Drehzahlmesser im
Tank haben. Beides Dinge, die ich bestimmt
anders wahlen wiirde. Also andere, nicht so auf-
wendige, Vergaser —und mit Luftfilterung, den
Drehzahlmesser besser im Blickpunkt am Lenker,
den Radstand etwas linger als 131 ¢cm:. Damit
wiirde ich auch einen anderen Platz fiir die Bat-
terie und Raum fiir einen Werkzeugkasten fin-
den. Ein anderer Besteller wiirde vielleicht eine
andere Tankform, eine andere Lage der Fufi-
rasten, eine andere Sitzbank, vielleicht nur einen
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Sehusnden

zivilen Vergaser und anderes vorziechen. Auch
hinsichtlich der Gesamtiibersetzung kann man
individuell varieren.

Wer das Mammut mit Seitenwagen fahren
mochte, der sollte einen lingeren Radstand wih-
len und die von uns probierte Gesamtiibersetzung
von 12,8/7,9/5,8/4,6 ruhig beibehalten, denn das
Drehmoment ist ja dermaflen giinstig (8,2 mkg
bei 3000 U/min), der Motor hat offensichtlich
auch im oberen Drehbereich eine derartig flach
verlaufende Leistungskurve, dafl-der sehr schnelle

Gespannbetrieb mit dieser Ubersetzung durch- -

aus drin ist. Ich glaube sogar, dafl man das An-
hingsel kaum im Abzug merkt.

Als Wagenmotor mit Gebldse, Schwungscheibe,
mit einem Vergaser usw. leister der 1085 ccm
NSU-Motor des Prinz 1000 TT 55 PS be1 5800
U/min (siche unsere nebenstehende Leistungs-
kurve). Der von Friedel Miinch fiir Jean Murit
eingebaute Motor mufl aber eine andere Lei-
stungslinie zeigen. Ohne Schwungscheibe mit den
beiden 32 mm Weber-Doppelvergasern. Denn
eine Geschwindigkeit von 190 und mehr km/h
fiir 185 kg Maschinen- und 70 kg Fahrergewicht,
die man nicht als Hochsttempo bezeichnen kann,
ist nur bei mehr als 60 PS Motorleistung moglich.
Das Getriebe it sich gut schalten. Die Schalt-
wege sind kurz, der Fufischalthebel lag richug.
Die Getriebestufung betrigt 2,79/2,21/1,62/1.
Der vierte Gang ist 1:0,92 untersetzt (Primir-
antriecb 2,13/Sekundirantrieb 2,36 — 14:33
Zihne). Es ist keine ausgesprochen knappe eng-
lische Stufung — besonders nicht zwischen dem
dritten und vierten Gang. Das spielt aber alles bei
dem enormen Drehmioment keine Rolle. Schnel-
les Fahren bedeutet damit kein Quilen, Hetzen,
Kneifen. Man bleibt in jeder Situation Koénig der
Lage, ohne sich zu verausgaben. Und das gilt
auch ganz besonders fiir die Bremsen. Es ist kaum
ein Kraut gegen dieses Muskelpaket gewachsen.
Das Fahrwerk sorgt dafiir, dal die Eleganz nicht
verlorengeht. Die Maschine ist mit 185 kg Ge-

Diagramm links: Die Be-
schleunigungswerte  des
Mammut, der friheren
1000 cem Vincent Black-
Shadow und des Porsche
211.

Bild unten links: 1100 ccm
Vierzylinder-Motor. Oben-
liegende Nockenwelle
durch Duplexkette ange-
tricben. Die normale Ver-
rippung von Zylindern
und Kopfen reicht véllig
zur Kihlung aus. Ver-
brauch bei 7000 U/min im
4. Gang 9,6 1/100 km. Die
gewaltigen Miinch-Brem-
sen tragen ihren Teil zur
Fahrleistung bei. 30 Liter-
Tank. TUlmenge 2,5 Liter.
Bereifung 3.25/3.50-18.

Diagramm wunten rechts:
Lage der Ginge zu Ge-
schwindigkeit und Dreh-
zahlen. (Fotos: Klacks)

wicht bestimmt kein , Eisenhaufen®. Sie lafit sich
handlich und leicht fahren, und obwohl der
kurze Radstand von 131 cm des Murit-Mammur
Bedenken aufkommen lieff hinsichtlich der Spur-
weite: das Motorrad zog wie an der Schnur ge-
zogen seine Bahn! Es war mit dem 131er Rad-
stand auf kurvenreichen Straflen mit engen Keh-
ren und in der Stadt auflerordentlich wendig.
Eigentlich unerwartet handlich fiir 1100 ccm. Da-
bei hatte man den Eindrudk, daR der 61 cm
breite Vierzylinder-ohc-Motor das Bestreben zum
Aufrichten aus der Schriglage in Kurvenaus-
gingen beim harten Beschleunigen zeigte. Bei
ebener, gerader Bahn ging das Motorrad noch
beim Gasaufreiflen im vierten Gang bei 160 km/h
in die Federbeine, beim Anfahren mufite man
sehr aufpassen, dafl man nicht zu viel Gas stehen
hatte und die Sieben-Platten-Kupplung niche
zu schnell kommen lief — denn schon war dann
das Vorderrad in der Luft! Beim Gaswegnehmen
bremste der Motor so stark ab, dafl die Gabel
eintauchte. Da machte sich die fehlende Schwung-
masse bemerkbar. Klarer Fall, daff man auf
feuchter oder verschmutzter Strafle in Kurven-
ausgingen ganz, ganz sachte mit dem Drehgriff
umging!

Nach unseren ca. 500 km speichte Friedel Miinch
das Hinterrad auf 5 mm (!) Speichen um, ver-
pafite dem rechten Kurbelwellenzapten noch ein
zusitzliches Lager — damit ist die Kurbelwelle
jetzt sechsfach gelagert — vor dem Fliehkraft-

regler, der offensichtlich unter Schwingungen ge-

litten hatte, und tauschte die harten Federn
gegen weichere um. Die Kette brauchten wir nur
wenig nachstellen (die Witterung war giinstig,
kaum Regen, wenig Staub und Dreck), jedoch
bekommt die nichste Maschine schon eine bessere
Kettenabdeckung zum Reifen hin. Miinch trach-
tet, von Stiick zu Stiidk das zu betreiben, was
wir ,Modellpflege® nennen. Auf verdienten Lor-
beeren will er sich keinesfalls ausruhen.

Einzelheiten der Konstruktion, deren Geschichte

Der erste Start. Der Kickstarter hat einen langen Hebel-

arm und eine groBe Ubersetzung. Links Werner Sautter,
friherer Deutscher Gelandemeister 1955/1956/1957 avuf
NSU in der kleinen Gespannklasse. Links Friedel Miinch.
Auvf der Maschine Klacks. Auvf dem Uberschriftsbild
fahrt Hans Ehlert aus Lorch das Mammut.

und Besonderheiten, alle Mafle und das Gewicht
erwihnte ich auch in den Heften 4 und 6/1966.
Ich bringe es nicht fertig, diese Punkte noch ein-
mal durchzukauen, denn wenn einer mit dem
richtigen Herz auf dem Mammut geritten ist und
soll danach kurzfristig wieder auf die Erde zu-
riickkehren, dann steht ihm der Sinn nicht nach
Dozieren. Es ist eine vollig andere Welt des
Fahrens. Junge, noch drei Tage danach konnte
ich kaum schlafen nach diesem einzigartigen Er-
lebnis! Wer die kérperliche Konstitution, Zzhig-
keit und Hirte mitbringt, frei im Sturm von
160 bis 180 km/h sitzend iiber die groflen Europa-
wege zu fegen, der rechnet nicht mehr in 150-
km-Wochenendausfliigen, der rechnet nur noch in
500-Meilen-Reisen. Es ist kein Motorrad fiir un-
reife Gesellen oder Leute, denen das Tempera-
ment durchgehen kann, es ist ein wildes Urtier,
daseinen Herrnbrauchtundeinen
Knecht zertrict. Es ist eines der ganz
seltenen groflen Motorrider, wie das einmal die
Brough-Superior war, zu der auch eine beson-
dere Kartegorie von Fahrern gehort hat und die
Geschichte schrieb. Es i1st ein weltweiter Unter-
schied — ja, ,welt“weit — und die Manner, die
damit ihre Freiheit genieflen werden, die werden
nicht zahlreich sein. Man kriegt einen Blick und
einen Sinn fir solche Raketen und ihre Fahrer,
und hier wird etwas Edles, Altes neu geziichrer.
Bei 7000 U/min = 170 km/h machte das Mam-
mut im vierten Gang noch einen regelrechten
Satz nach vorn beim Gasaufreiffen — und von
0—160 km/h in 14,2 Sekunden —!

Wie ,winzig“ war bei der Riickkehr meine R 60
und wie riesig wieder die Welt geworden —!

Klacks
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"DEUTSCHE TRIALMEISTERSCHAFT

Lindenfels im Odenwald - Schatthausen bei Heidelberg

Im Winter 1965/1966 lief iiber sieben Veran-
staltungen hinweg die sechste Deutsche Trial-
meisterschaft. Das Trial in Lindenfels im Oden-
wald und einen Tag spiter das Trial in Schatt-
hausen bei Heidelberg waren die letzten beiden
Liufe. Daran beteiligten sich in Lindenfels ins-
gesamt 18 Lizenzfahrer und 29 Ausweisfahrer,
in Schatthausen 18 Lizenfahrer und 38 Ausweis-
fahrer. Zu Beginn der Meisterschaft in Holzkir-
chen gab es 15 Lizenzfahrer und 44 Ausweis-
fahrer, die Beteiligung ist also erfreulicherweise
nicht geringer geworden. Die Fahrer, die bei den
unendlich vielen kleinen nichtgenehmigungspflich-
tigen Trials im Laufe der Jahre ihr Kénnen aus-
bilden und schliefflich den Mut haben, sich an
. Meisterschaftsliufen zu beteiligen, bilden sozu-
sagen die Elite in dieser Sportart, die man wih-
rend der Meisterschaft zu sehen bekommt. Seit
mehreren Jahren finden wir jedoch in der Wer-
tungsliste fast immer dieselben Namen, und nur
schwer und langsam stéfic von unten junger
Nachwuchs nach. Seit Jahren kennen wir Gustav
Franke, Giinter Sengfelder, Andreas Brandl,
Franz Brandl, Lorenz Specht, Johann Atzinger,
die beiden Briider Kopetzki, Siegfried Gienger,
Hermann Bitzer, Horst Andres usw. — man
braucht schon gar keine Startnummer mehr, weil
man sie schon von weitem an ihrer Art zu fah-
ren, an der Weise, wie sie die Miitzen tragen,
an thren Korperstatur, an ihren Maschinen und
an thren Spifien erkennt. Seit Jahren wird die
- Meisterschaft unter-ihnen allein ausgefahren. Seit
Jahren fahren diese Jungens meist auf Ziindapp-
Maschinen. Es ist also immer dasselbe. Selbst an
den Sektionen sieht man immer die gleichen
Reaktionen. Man weiff schon meist im voraus,
wie Sengfelder, wie Kopetzki, wie Brandl oder
Franke fahren, so dafl — wenn wirklich einmal
ein neuer Mann aufraucht — dies wie eine kleine
Sensation wirkr.

Es wirkt eintonig. Man hat den Eindrudk, dafl
- da irgéndwo der Pfeffer fehlt. Natiirlich wollen

2%

Devtscher Meister der Wertungsgruppe | (bis 100 ccm)
Andreas Brandl, Holzolling. ;

wir keinen Fahrer missen — aber -eigentlich.

mifite mal neues Gewiirz her. Es sind auch mehr
als genug immer dieselben Gegenden, Veranstal-
ter, Sektionen und Schwierigkeiten bei den Mei-
sterschaftsliufen. Man vermifit auch hinsichtlich
der Ausrichtung mancher Veranstaltungen Phan-
tasie, Improvisationsgabe und auch einmal mutige
Wagnisse. Auch — so ist meine personliche Mei-
nung — zeigt es sich, dafl manche Streckensucher
nicht den richtigen Blick fiir mogliche Trial-
sektionen im Gelinde haben. Hier muffi man
allerdings einriumen, dafl sehr oft Grundstiicks-
fragen, Behordenauflagen und andere Riicksich-
ten manche freie Entfaltung verhindern. Letzteren
Eindruck hatte ich von der Strecken- und Sek-
tionswahl in Lindenfels im Odenwald. Hier muf8
sich der Veranstalter offensichtlich nervensigend
mit den Behodrden, die nicht wissen, was Trial ist,
und mit Genehmigungen herumschlagen. Die
Sektionen waren klein, eng, kurz und manchmal
lagen sie direkt neben Gelindestiiken, in denen
man eigentlich etwas Interessanteres auf natiir-
lichem Untergrund auflerhalb von Sand- oder
Baugruben finden konnte.

Nun ist es aber auch schwieriger, direkt am
Rande eines Kurortes eine Motorradveranstal-
tung durchzukriegen — den Behorden ist es egal,
ob das Moto Cross, Zuverlissigkeitsfahrt oder
anderes ist, man kennt in den Amtsstuben z. B.
der lindl. Polizei keine Unterschiede. Motorrad-
sport einschliefflich Trialfahren bedeutet eben
dort immer ,Rennen®, ,Gefahr®, ,Rasen®,
.Krach® und was weifl ich sonst noch. Hinzu
kommen die Interessen der Grundstiidkseigen-
timer und Anlieger — eine feine Suppe, die ge-
rade die Lindenfelser da auszuloffeln haben. Was
aus der Begriiflungsrede des Fahrtleiters auch her-
vorging. In Schatthausen dagegen hat man den
Eindrudk, dafl jedes Jahr das Trial auch im Ort
selbst ein Volksereignis ist, an dem alles freudig
mitarbeitet und teilnimmt. Dementsprechend
liegen auch die Sektionen, liuft das Ganze ab,

Deutscher Meister der Wertungsgruppe Il (bis 200 ccm)
Giinter Sengfelder, Altenberg. :
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ist Leben in der ganzen Sache. In Lindenfels
fragten wir morgens mehrfach oben im Ort
nach dem Startplatz — erst an einer Tankstelle
konnte man uns das genau sagen, und wir schli-
chen uns moglichst leise mit dem Gespann da-
von, abseits zum Trial. Um so anerkennens-
werter, dafl die Lindenfelser trotzdem am Mann
bleiben und versuchen, auch in ithrem Bereich
zu beweisen, dafl Trialfahren eine feine Sache —
for gentlemen — ist. Guter Streckenplan im
Programm, feine Ausschilderung der Sektionen.
Von Lindenfels ist mir eine Beobachtung be-
sonders im Gedachtnis geblieben: Sektion 3
neben dem Neubau der Badeanstalt auf einem
Sandhang, der zuerst harmlos aussah. Als dann
aber selbst Gustav Franke ein Fufichen setzen
mufite, als Giinter Sengfelder und auch andere
Favoriten nicht ohne Punkte durch die zum Teil
sehr engen Kehren hinaufkamen, solange wir
dort waren, da sah dieser Sandberg nicht mehr
ganz so einfach aus. Dann aber fuhr Hartmut
Kornfeld auf der 175er Hercules Trialmaschine
als Ausweistaher (!) mit 0 Punkten durch die
Stiege. Das ist ein Ding —! Kornfeld stammt
zwar aus der Schmiede des Senne-Sandes in
Brackwede, trotzdem darf man an diesem Fah-
rer nicht vorbeigehen. Eines Tages vielleicht ist
er — wie Martin Lechner — die ,Sensation®,
die ein wenig Dampf ins Althergebrachte und
-gewohnte der Lizenzfahrer bringt.

Sektion 7 war in Lindenfels nach meinem Da-
fiirhalten das Objekt mit der grofiten Tiicke.
Sie lag an einem Waldrand im Schatten. Wur-
zel-Ein- und Auffahrt, Biegung um etwa 100°
nach rechts iiber Wurzeln, kurz an einem Hang-
abbruch schrig runter, wieder Wurzeln, iiber
Lécher dann schrig links bergauf, erneute 100°
Ecke um einen Baum herum iiber tiickische
Wurzeln und dann abwirts fithrende Ausfahrt.
Seit Weiflenbrunn hat Sengfelder einen Horror,
wenn er mich am Rande einer Sektion erblicke.
Da fiel er nimlich einmal in einen Bach rein.

DIE DEUTSCHEN MEISTER 1966~

Deutscher Meister der Wertungsgruppe Il (iiber 200 ccm)
Gustav Franke, Stadeln.
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Nun stand ich beim zweiten Baum in Nr. 7 in
Lindenfels. Bis dahin beherrschte er- die Kunst
souverin. Was soll da schon dran sein, um die
Ecke rum? Es war etwa dran — platsch! lag
der Giinter samt Ziindapp auf dem Bauch. Beim
Aufrappeln erblickte er mich. (Soll ich sagen, was
er dachte? —) -

Das sind eben so Dinge beim Trialfahren, die den
Reiz schlieflich doch ausmachen. Blitzschnell
iber seifenglatte Wurzeln wegwischende Rider;
davonrollende Steinchen in flieflendem Lehm-
wasser, durch das man nicht durchsehen kann;
loser Sand, der unter den Radern wegfliefit und
auf dem nichts hilt — das sind grofiere Schwie-
rigkeiten — zumal, weil sie meist unheimlich
blitzschnelles Reagieren erfordern. So findet
man Geniefler des Ganzen ja meist als Zu-
schauer an solchen versteckten Bomben, Man hat
~ sehr bald einen Blick dafiir. Und das ist dann
der einzige Grund, weswegen Trialfahren auch
bei den heute immer gleichen Gesichtern und
Maschinen letzten Endes doch nicht langweilig
wird. Nur ist das eben fiir die grofle Masse, die
ja jeder Veranstalter aus vielerlei Griinden an-
ziehen mochte, nicht erkennbar. Man mufl Fach-
Trialzuschauer mit mindestens braunem Giirtel
sein. -

In Lindenfels wurde Andreas Brandl in der Wer-
“tungsgruppe I (bis 100 ccm) Tagesbester und
Klassensieger mit 10 Punkten, Das ergab weitere
100 Gutpunkte fiir die Meisterschatt, die ihm
eigentlich nur noch sein Vetter Franz Brandl in
dieser Gruppe streitig machte.

In der Wertungsgruppe II (bis 200 ecm) wurde
Giinter Sengfelder mit 29 Punkten Klassensieger.
Seine scharfen Konkurrenten sind Lorenz Specht
(30 Punkte in Lindenfels) und Siegfried Gienger,
In der Wertungsgruppe III (iiber 200 ccm) holte
sich in Lindenfels Gustav Franke den Klassen-
sieg mit 13 Punkten in weitem Abstand vor
Johann Atzinger (34 Punkte). Gustav Franke
fihrte schon ziemlich iiberlegen in der Meister-
schaft.

Am nichsten Tag (20. 3.) ging es zum Endlauf
der Meisterschaft nach Schatthausen bei Heidel-
berg. Manche Sektionen waren uns bekannt, eine
sechr gute war die beim Steinbruch Kilberer in
Ortsnihe, Allerdings waren hier viele der Mei-
nung, dall diese Auf- und Abfahrt tiber den
lehmigen Hiigel mit losem Gerdll, schmierigem
und kérnigem Untergrund nichts Besonderes
darstellte. Die Leute sehen ja meist Wasser-
spritzen lieber. Doch war dieser kaum mit den
Ridern zu fassende Boden ungeheuer schwierig.
Die Sektion war sehr breit, aber sie bot trotz-
dem nicht viele gute Spuren und Durchschlupf.
Man mufite sie schon sehr ausfiihrlich vor dem
ersten Befahren zu Fufl abgehen und studieren,

was die Konkurrenten taten, Gustav Franke
nahm sich sehr viel Zeit dazu. Mit Erfolg, denn
er war der einzige wihrend meiner Anwesen-
heit, der ohne Strafpunkte hinauf und wieder
hinunterbalancierte.

Franke ist schon ein international erstklassiger
Trialfahrer, und so ist es fiir uns irgendwie eine
Genugtuung, dafl er in diesem Jahr vom 2. bis
7. Mai zur Schorttischen Sechstagefahrt nach Fort
Williams fiahre. (Ubrigens der einzige Fahrer der
Bundesrepublik, der diese Fahrt wagt!) Gerade
hier auf dem schmierigen Gerdllhang bewies er
»Schottland-Qualitac®.

In Schatthausen gab es eine Uberraschung, denn
Lorenz Specht, der ruhige und gleichmiflige
Fahrplanfahrer, wurde mit nur 8 Punkten
Tagesbester und Klassensieger in der Wertungs-
gruppe II (bis 200 ccm). Siegfried Gienger wurde
mit 13 Punkten Zweiter dieser Gruppe, und der
Gewinner der Trialmeisterschaft und Deutscher
Meister bei II, Giinter Sengfelder, kam mit 16
Punkten auf Platz drei.

In der Klasse der kleinen Maschinen bis 100 ccm

Oben links: Martin Lech-
ner, bester Ausweisfahrer
in Gruppe | (bis 100 cecm),
im Dorfbach wvon Schott-
havsen,

Oben Mitte: Franz Brandl,
«Vetter Franz”, macht es
wie Andreas — er fdhrt
Bande im Bach von Lin-
denfels.

Oben  rechis: Lorenz
Specht, Tagesbester und

assensieger von Schatt-
hauvsen in der Wertungs-

gruppe Il

Nebenstehend: Hartmut
Kornfeld schlug beim
ersten Durchgang in Sek-
tion 3 von Lindenfels als
Avsweisfahrer die groBen
Experten. (Fotos Klacks)
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(Wertungsgruppe I) war der beste Mann und
nunmehr Deutsche Meister, Andreas Brandl, mit
9 Punkten vor Vetter Franz, der 14 kassierte.
Die beiden Briider Kopetzki folgen auf den
nachsten Platzen.

Die Wertungsgruppe III (iber 200 cem) sah —
wie konnte es anders sein — Gustav Franke mit
8 Punkten als Klassensieger, Da sein Motor 250
cem gegeniiber dem Motor von Lorenz Specht
mit 123 ccm hatte, wurde Specht Tagesbester bei
gleicher Strafpunktzahl). Gustav Franke gewann
die Deutsche Meisterschafr dieser Klasse ziemlich
iberlegen von Johann Atzinger und Hans
Cramer.

Von der nichsten Deutschen Trialmeisterschaft
erhoffen wir uns etwas mehr Abwechslung, Ab-
wechslung im Fahrerfeld, Abwechslung bei den
Veranstaltern, Abwechslung dadurch auch in den
Sektionen. Vor allem aber hoffen wir, dafl aus
dem Kreis der hervorragenden. Ausweisfahrer
mehr Leute in die Spitzengruppe vorstofien. Wir
warten auf Martin Lechner, Manfred Dressel-
haus und die Gebriider Kornfeld. Klacks




" METISS E'FAH RWERKJETZTAUCH FUR

- STRASSENRENNMASCHINEN

Die seit Jahren im Moto Cross-Sport akriven und
erfolgreichen Gebriider Rickman, Derek und Don,
sind auch die Konstrukteure und Hersteller der in
kleinen Serien verkauften Metisse-Fahrwerke fiir
Moto Cross- und Gelindewettbewerbe. Sie werden
entweder als nadkte Rahmen (evtl. mit Kunststoft-
tank, -kotschiitzern und -teilverkleidungen aus-
gestattet) zum Selbsteinbau der verschiedensten
Motoren und Getriebe (fiir die die entsprechenden
Aufhingebleche zur Verfiigung stehen) — oder
fix und fertig mit Triebwerken (Bultaco z. B.) ge-

liefert. Nun aber haben sich die Rickmans ent-
schieden, auch in den Straflen-Rennsport einzu-

‘steigen.

Die ersten Maschinen, die sie mit thren Fahr-
werken fiir diesen Zwedk bauen, sind fur Tom
~ Kirbys AMC-Team bestimmt, zu dem u. a, Bill
.- Ivy, Englands derzeitiger Spitzenfahrer der 500er
. Klasse gehort, der in diesem Jahr auflerdem auch
auf einer Werks-Yamaha in der 250er Klasse star-
ten will. Die neuen Ridkman-Rennmaschinen
sind mit dem G 50-Motor von Matchless 500 ccm
bzw. dem 350er 7 R von AJS (beide vom AMC-
Konzern hergestellt) ausgerustet.

Nach einem Jahr der Rennerprobung und Weiter-
entwicklung in Zusammenarbeit mit- dem Kirby-
Team (Tom Kirby ist der ,Sponsor®) wollen
die Rickmans eine Serie von 100 Stiick ihrer
Metisse-Roadracer auflegen, und sie in ihrer
eigenen Fabrik in New Milton in Hampshire
bauen. Das werden dann also komplette Renn-
maschinen sein, und das Projekt ist auch bereits
mit Bill Smith, dem Verkaufschef von Matchless,
abgestimmt worden, der 80 Stick 500er G 50-
Motoren und 20 Stiick 350er vom Typ 7 R zu-
sammen mit 100 AMOC-Renngetrieben liefern
wird. Was sonst noch zu den Maschinen gehort,
werden die Rickman-Briider in ithrer Fabrik selbst
bauen, in Zusammenarbeit mit der Firma
Mitchenall Brothers — das sind die Leute, die
schon bisher die Glashber-Bauteile fiir die Metisse-
Fahrgestelle entwickelt und gefertigt haben.

Der Prototyp des neuen Straflen-Rahmens wurde
innerhalb von sechs Wochen gezeichnet und in der
Werkstart gebaut. Er besteht aus den beriihmten

Reynolds 531-Rohren und stellt einen Doppel-
rohr-Wiegenrahmen dar, der in vielem den bis-
herigen Metisse-Rahmen sehr ahnlich ist. Die
Rahmenrohre bilden wie auch aus den Bildern
ersichclich ist,; gleichzeitig das Reservoir fir das
Motorentl — mit Ausnahme eines Rohres, das
das Ol tir die Schmierung der Primirkette ent-
hilt. Das Gesamtfassungsvermogen dieses Rohr-
Reservoirs betriagt 4 Liter.

Die schon bisher verwendete Exzenterverstellung
der Hinterschwingenlagerung zum Zwedke des
Nachstellens der Kettenspannung wurde bei-
behalten; sie wurde erginzt durch eine weitere
Exzenterverstellung fiir das AMC-Gerriebe, so
daff also nun auch der Primirketten-Durch-
hang mittels Exzenter regulierbar ist.
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Die zunichst fir das Kirby-Team zur Lieferung
kommenden Maschinen werden AMC-Teleskop-
gabeln sowie Felgen und Bremsen von AMC ent-
halten. Die 100 ,production-racer” dagegen sol-
len mit einer von den Gebriidern Ridkman selbst
entwickelten Teleskopgabel ausgeriistet werden,
deren Konstruktion von Derck Rickman stammt
und von-der auch schon ein Versuchsmuster ge-

baut wurde. Dariiber hinaus macht man, in Zu- -

sammenarbeit mit Lockheed, Versuche mit Schei-
benbremsen.

Der Kraftstofftank, das Vorderrad-Schutz, blech”

und die Verkleidungsteile sind wieder eine Kon-
struktionsarbeit von Mitchenall Brothers, wo
diese Teile auch gefertigt werden.

Zusitzlich zur Lieferung der kompletten Maschi-

nen — deren Preis noch nicht feststeht, er wird
sich aber um die Lstg. 700.— — bewegen, das sind
knapp DM 8000.— — wollen die Rickmans auch

wieder Bausitze ihres Fahrwerks liefern, mit
denen sich Interessenten, die iiber einen geeig-
neten Motor verfiigen, ihre Straflenrennmaschine
selbst aufbauen konnen. Durch wvariable Auf-
hingebleche wird auch bei diesen Rahmenbau-

sitzen wieder dafiir gesorgt sein, dafl die wver- -

schiedenartigsten Motoren (in erster Linie 1st na-
tirlich an solche aus dem AMC- und dem

Triumph-Programm gedacht) Verwendung finden
koénnen,

Die Rickman-Geschichte ist gleichzeitig auch eine
Erfolgs-Geschichte. Die beiden Briider bauten
sich ihren ersten Moto Cross-Rahmen schon 1960
— sie griffen zum Selbstbau, weil sie keinen

Rahmen fanden, der ihnen fiir ihre Zwedke gut-

genug erschien. Ein Jahr spiter siedelten sie be-
reits in eine neue Fertigungsstitte um, und seit-
dem bauten — und verkauften — sie nicht weni-
ger als allein 150 Stiick ilirer Bultaco-Metisse-
Scrambler, die sie speziell fiir die spanische Fa-
brik entwickelten. Die Rickmans sind iibrigens
auch gleichzeitig die britischen Importeure fiir die
spanischen Bultaco-Motorrider und Motoren, in-
nerhalb eines knappen Jahres verkauften sie in
England nicht weniger als 350 Stiick der 25Qer
Sherpa-Trialmaschine von Bultaco.

Auflerdem bauen sie nach wie von ihre 500er
Metisse-Fahrgestelle fiir Moto Cross, und beide
Briider gehdren zu den internationalen Spitzen-

fahrern im Moto Cross-Sport. Im Januar dieses

Jahres hatten sie ein_Jubilium: da verkauften sie
thren 800sten Rahmenbausatz fiir das Metisse-
Fahrgestell! So gehen sic aus der gesunden Basis
ithres handwerklichen Kénnens und ihrer fahreri-

schen Erfahrung nun auch an den Bau der Stra-
fen-Rennmaschinen, Mick Woollett

-
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NORTON-TWIN EIGENBAU

»von der Wiege bis zum Grabe“ kénnte man die

- SUNBEAM-Story des Herrn Tragatsch nennen,

sie ist wirklich liickenlos, diese Story eines
beriihmtgewesenen Motorrades. Schon ‘in den

- zwanziger Jahren schwebte es uns so als Traum-

motorrad vor. Ebenso traumhaft war sein Preis.

-~ Als wir noch die Getriebeketten waschen und

schmieren mufiten, da hatte die Sunbeam bereits
einen geschlossenen, automatjsch geschmierten, 6l-
dichten vorderen Kettenkasten und der hintere
Kettenschutz war weit heruntergezogen.

Trotz aller damaligen Siege der Sunbeam und
der Namen der erfolgreichen Fahrer dieser Ma-
schine kam ich mit BSA ins Geschift. Es folgten
1931 Norton, Motosacoche und aus England noch
manche Lady. -

Wer mit Norton zu tun oder Umgang hatte, der
fehlte damals nicht bei Rennen. Sei es als Akri-
ver, als Helfer oder, es war Ehrensache, als Zu-
schauer. So brachten wir in den dreiffiger Jahren
~ein stattliches Team von: Norton-Rennfahrern
zusammen, deren Bof8 der erfolgreiche Solo- und
Se:tenwagenfahrer Hans Bock gewesen ist. Zwei
Norton kaufte er jedes Jahr, eine 350er und

eine 500er Manx, die fiir Solo und Seitenwagen
 herhalten mufite.

. Die Konkurrenz wurde immer schirfer, da er
gegen die Fabrikmaschinen kimpfen mufite, Als
die 500er Manx nicht mehr ausreichen wollte,
. lieflen wir eine spezielle Manx 600 aus Birming-

ham kommen. Mit der erzielte Bock sehr gute
Erfolge als reiner Privatfahrer, sehr zum Leid-
wesen der ,Offiziellen®, die ihn gerne auf einer
deutschen Maschine gesehen hiatten. Er war in
dieser Saison den 600er Fabrikmaschinen so ziem-
lich ebenbiirtig. Die 600er schneller zu machen
hatte das Risiko von Motorschiden zur Folge
gehabt: So griibelten wir manche Stunde, was
gemacht werden konne, um ohne das Risiko von
Motorschiden noch schneller zu werden, d#ber-
legen schneller war damit gemeint. Nur ein an-
derer Motor, ein Zweizylinder konnte helfen.
Es mogen gleiche Uberlegungen gewesen sein, die
jetzt 30 Jahre spiter Mr. Keeler von BMC ge-
wilzt hat, aus einem Einzylindér einen Parallel-
Zweizylinder zu machen. Die 600er Manx
brachte noch manchen Sieg nach Mannheim,
jedoch der Zweizylinder geisterte schon in unse-
ren Hirnen, und wir spielten mit Ersatzteilen
und studlerten wie man aus eins zwel machen
kann. Bald war die Richtung klar.

Der 350er Motor wurde auseinandergenommen.
Es wurde geplant, gemessen, gezeichnet, Modelle
gemacht und eine Spezialfirma hat uns das aus
zwel Teilen bestehende Mittelstiick gegossen, das

uns dann den Motor so viel verbreitert hat, dafi

die zwei Zylinder nebeneinander Platz fanden.
Eine Sache fiir sich war die Herstellung der
Kurbelwelle. Sie wurde in dem Mittelteil ge-
lagert. Der Hub wurde verkiirzt usw. Es war
eine schwierige Arbeit, die Welle haltbar hinzu-
kriegen und schwingungsfrei zu bekommen. Zu-
nichst beniitzten wir die 350er Zylinder und
auch die Kopfe. Spiter, als der Motor fertig im
Fahrgestell eingebaut, zeigte, dafl er ,bereit ist”,
sich zu seiner Bestimmung zu bekennen, wurden
Leichtmertallzylinder mit anderer Bohrung ge-
fertigt, dazu Kolben, natiirlich Laufbiichsen ein-
gezogen und der Motor wiederum zum Laufen
gebracht. Er zeigte ganz zufriedenstellende An-
lagen, ein guter Rennmotor zu werden.

Hans Bodk, als der Hauptakteur bei diesem Mo-
torenneubau, stieg auf ,htheren Wunsch® im
Sommer 1939 auf ein deutsches Fabrikat um und
wollte beim Groflen Preis von Schweden starten.
Er war auch dort. Nach einem Training verlieff
er die Rennstrecke und stiefl, wohl durch das in
Schweden iibliche Linksfahren irritiert, mit einem
Auto zusammen. Bock kam ins Krankenhaus, das
er leider nicht mehr verlassen hat. Er starb nach
einigen Wochen, und seine Leiche wurde in seine
bayerische Heimat iiberfiihrt. Von seinem Tod
erfuhren damals nicht sehr viele, denn inzwi-
schen war Weltkrieg Nr. 2 nusgebrndien der alles
andere uberschattete.

Die Zweizylinder-Norton hat in einem Keller den
Krieg tliberstanden. Bocks Beifahrer Vogt hat sie
in sich genommen. Zusammen mit seinem Freund,
Vorkriegsrennfahrer Willi Medkler, wurde die
Norton rennfit gemacht. Meckler startete zwei-
mal mit ihr bei kleineren Rennen. Kerzenschaden
und Magnetschaden lieffen sie-das Rennen nicht
beenden. Die Maschine wurde spiter an einen
Seitenwagenfahrer nach Karlsruhe verkauft, und
sic. wurde nicht, mehr gesehen. Ich habe 1939
zwel Bilder des Motors an Norton nach Birming-
ham geschickt. Man dankrte fiir diese interessante
Konstruktion und fir die Bilder. Zu weiterem
Briefwechsel kam es nicht mehr, weil eben der
Krieg alle Verbindungen abbrechen lief. Der
Artikel ,Eine interessante Konstruktion aus Eng-
land“, hat alle diese Erinnerungen in mir wach-
gerufen, und ich schicke Ihnen zwei Bilder des
Norton-Motors, deren Verdffentlichung sicher
manchen Leser interessieren wird. :
Ich darf nochmals auf die Sunbeam zuriickkom-
men. Ich hatte schon einen Prospekt der ganz
neuen Nachkriegsmaschine, als ich die erste S 8
Sport sah. 1951 stand ich an der Kathedrale in
Coventry, und dort rauschte sie an meinem Sohn
und mir vorbei. Die nichsten sahen wir bei BSA
in Birmingham im Werk. Ich kaufte mir eine -
1952 in Frankfurt. Sie war wohl das komfor-
tabelste Motorrad, das ich gefahren habe. Durch-
aus korpergerecht fiir mich, prima Schalthebel-
stellung, ruhiger Lauf, sehr gute Straflenlage usw.
Ihr Fehler: 20—25 km zu langsam' und Nei-
gung zu Kolbenklemmern, da der hintere Zy-
linder zuwenig Kiihlung bekam. Trotzdem, ich
habe die Sunbeam gern gefahren. Ich habe sie
heute noch, und (bei nur 13 000 km noch wie neu)
fahre sie im Sommer oft im Odenwald herum
was mir stets ein besonderer Genuf ist und mich
an vieles, auf schnellen Motorridern Erlebtes, er-
innert, Albert Riesenacker, Mannbeim

Lichtelektrischer Geber fiir hochtourige Rennmotoren

Die Kontakte des herkémmlichen mechanischen Unterbrechers neigen bei
hoheren Drehzahlen zum Prellen, d. h. sie schlieffen dann nicht exake,
Auslésung und Intensitdt des Ziindfunkens werden ungiinstig beeinflufir.
Da moderne Rennmotoren immer hochtouriger wcrden, 1st der Verwen-
dung eines mechanischen Unterbrechers bei ihnen eine Grenze gesetzt,
‘und fiir extreme Drehzahlen macht sich heute schon die Verwendung
eines kontaktlosen Gebers erforderlich. Solche Geber gibt es auf induk-
tiver und auf optischer Basis. Beim induktiven Geber (wie er in der voll-
transistorisierten Ziindung verwendet wird) besteht jedoch die Gefahr, daf}
Wirbelstromverluste eine fiir Rennmotoren unzulissige Ziindverstellung auf
»opat® bewirken, Zwar kann man durch einen mechanischen Ziindzeit-
punktversteller diese unerwiinschte Verstellung wieder kompensieren —
aber Rennmotoren arbeiten nicht immer mit Ziindversteller.

Deshalb ist fiir solche Fille ein optischer Geber vorteilhafter, der einen
prizisen Ziindzeitpunkt bis hinauf zur Maximaldrehzahl gewihrleistet.
Bei Bosch hat man einen optischen Geber fiir solche Zwecke entwickelr:

. Von einer rotierenden Schlitzblende (s. Bild) wird das Licht einer Gliih-
~ lampe im gewiinschten Ziindzeitpunkt auf eine Fotozelle freigegeben, Die
Fotozelle wandelt das Lichtsignal in eine elektrische Grofle um. Ein nach-
geschalteter Verstirker gibt einen Schaltimpuls an die Leistungsstufe der
transistorisierten Zundanlage, in der die Ziindspannung erzeugt wird.
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CLAMART 1966

VON SEKTION 5 AUS

Zur Teilnahme am Trial Clamart 1966 waren dieselben Fahrer aus dem
Programm des Vorjahres herausgestiegen; also die Kimpfer um den
Chamburcy-Wanderpott: Don Smith, Vanderbecken, Franke — die gleiche,
starke, belgische Mannschaft, die weiteren Ziindappler Specht, Brand],
Sengfelder — dieselben Expert-Franzosen und die Clique aus Siidengland
mit Brush, Farley und Hitchcok.

Der Rennleiter war um 20 Jahre verjiingt, auch die Helfer dieselben und
der Kurs traditionsgemifl; mit der Ausnahme, dafl andersrum gekurbelt
wurde, damit die halsbrecherische frithere 1 — nun Nr. 15 — wohl tem-
periert attackiert werden konnte. Als Neuheit war ein ,schottischer®
Bach mit viel Steinen gegen eine uninteressante Schlammsektion ausge-
-tauscht. Somit glaubten wir Clamarter uns verbessert zu haben — waren
doch alle Punkte am vorangegangenen Sonntag bis zur Erschépfung aus-
probiert worden.

Wirklich alle Punkte? Wie wenig Personen konnen Karten lesen! Beladen
mit der Wiirde eines Kommissars wartete ich in der falsch angekreuzten
Einsamkeit auf die Meute der Begutachter, hebelte inzwischen Baumstimme
als Begrenzung an den Sektionsbach, hiufte Kleinholz im gar zu glate
gewordenen Bett auf und bumperte auf meinem Hirsch ab und zu das
Juniorenstiick ab, um abzuwigen, ob es auch nicht zu hintertiickisch sei.
Von Zeit zu Zeit horte man die Hirsche in der Ferne rohren — iiber das
Tal hinweg glaubte ich sogar Qualm aufsteigen zu sehen.. ., aber es kam
niemand — wenigstens kein Marschall. Kurz vor Dunkelheit erschien der
Alteingesessene, fand alles prichtig, wir tranken Kommissar-Briiderschaft
aus der Feldflasche und gingen home. O. K. fiir Clamart am nachsten
Sonntag — oh oui!

Die Woche iiber gingen so etliche cbm Wasser drauflen hernieder —
innen wiitete eine von spanischen Raumpflegerinnen importierte Grippe.
Am Sonnabend abend mit 38,5 war’s mir klar: Sonntag absagen!

»,Oh, non, Monsieur, keine Rede; Sie sind fiir Nr. 5, nicht fiir Nr. 4 ein-
geschrieben. Kartenlesen! Dort ist NIEMAND.*

Es war 8.45 Uhr — um 9.01 mufite der erste starten. Pfahl und Stricke
schultern war die Parole und ab auf Suchfahrt mit 5 freiwilligen Eisen-
bahnern. Im Urwald angekommen, steckten wir in Windeseile erst ein-
mal ein U ab: zwischen Biumen in die Tiefe schliddern, verhalten drehen
und in freier Wahl wieder rauf auf den Hiigel. Womit wir uns auf die
heutige Beschidftigung, nimlich WARTEN einstellten . ..

9.20 Uhr. Hm, das Ding ist doch viel zu leicht. Borg mir doch mal deinen
Triesel, ich mufl mal probieren! Eine wahre Katastrophe! Beide Bremsen
milde Sorte. Wir schoben es darauf auf die Straflenreifen. Und blieben
dabei: schwer ist sie nicht. 9.50 bei Schneckentempo und 5 Minuten pro
Sektion miifiten die ersten eintreffen. Nein — Stille und Regen trippel-
tripp-dropp. 10, 12... Gerausch — ah! Der erste? Nein, ein Marschall!
»Was ist denn los? Ist das Trial abgesagt?” ,Kinder, Ihr habt keine Ah-
nung: die Strecke ist teilweise schlimmer als die Sektion. In der Doppel-
steige laufen sie neben der Miihle her.” Ei — ei! Worauf wir einen ganz
kurzen Ringelpietz oben fiir die Debutanten in den Boden ritzten.
10.20 Uhr. Es geht los. Und wie! Nr. 1 kegelt bereits an der ersten Biege
von Bord — man sieht den Union Jack leuchten. Ein Englinder — nit
moooglich! Und in schneller Folge kommen Geschicktere, na also, die ver-
stehen zu fahren, Aber, die kriegen alle nicht die Kurve richtig. Schuld ist
eine Querrinne.

Doch nun kommen Smith und Franke. Der Don radelt ein biffichen hitzig
bergab, aber benutzt die Rinne, um wieder in die Senkrechte zu kom-
men. Doch die Kurve lifit sich scheinbar nicht besser ausniitzen, um mit
Gas die Steigung anzugehen. Nur in extremis und mit zwel weiteren
Tritten kommt er oben an, Die erste DREIL (Wir beschliefien, nach Durch-
gang des letzten Experten umzubauen.)

Franke erkundigt sich nach Smiths Ernte und attackiert die Steige so friih
wie moglich. Und das tun auch Brandl, Sengfelder, Farley und Vander-
becken — lenken das auskeilende Pferd nach rechts und wieder zuriick
nach links, werfen sich nach vorn, um das sich hebende Vorderrad zu be-
lasten und wieder nach der Ausbrechseite... nichts zu wollen, es hagelt
Fiinfer, Sengfelder kommt mit Drei davon.

Dann kommt einer ganz gemichlich den Berg runternavigiert nach hoher
Schule bis zur Rille, ,schiittelt® die Maschine um den dort stehenden
Baum und braust im feinsten Moto Cross-Stil durch die Kurve und miihe-
los den Berg rauf: Brush — NULL — die erste und einzige in dieser Ver-
sion, denn auch die besten Franzosen Coutard, Peugeot und Rayer schaf-
fen nicht mehr als 3.

Einmal mehr wird dadurch die Ungerechtigkeit der 1-3-5-Zihlmethode
offenbar. Wer bis zum letztmoglichen Grad Neigung kimpft und fast am
Ziel zwei Fille braucht ist nicht belohnt gegeniiber dem Paddler, dem
» Tausendfufller. Trost: in unserer Sektion endete Paddeln als Stillstand,
mit 5 also. Das Publikum urteilt jedoch natiirlicher und applaudiert den
Hartnickigen. | _

Wenn die Sektion richtig besetzt ist, braucht der Chef keineswegs bei
iedem den Abhang hinunterzuhampeln oder rauf — Zeichensprache ge-
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ntige. Er ist viel niitzlicher an seinem Standort, wo er die Sektion frei-
macht, damit die anderen keine Zeit verlieren. Aber — nicht mit der
Geste Miillschaufel — fegt den Toten weg, sondern mit Zugriff ... dem
richtigen, im hodhst eigenen Interesse, denn bei 200 Durchgingen kann
man mit 80mal hieven rechnen. Blof8 nicht schieben, sondern am Vorder- .
pneu anpacken und drehen. Das zieht besser, gibt zwanzigmal mehr
Wirkung. Gewicht nichst Schwerpunkt anheben — hangseitig hoch-
stemmen. | :
Als meine Kumpels sonntiglicher Ausfahrten den Kommissar im Tale
entdeckten, riefen sie: ,Na warte, komm du mal nach Hause! Dir hauen
wir den... voll!* ,Die Karte, bitte?“ fragte der Stempeljack und lachte
schamlos. Fiinfer, full hand — und so was will mitreden! Und doch war
es wirklich bitter, die Priifung.
Zweite Runde der Junioren: Zeitweise saflen 3 Fahrer im Flechtwerk an
der Seite der Sektion und verschnauften oder sie kamen nicht einmal auf
dem Umgehungswege aus der Mausefalle heraus. Was war denn blofi los?
In der Nachbarzone wuffite man’s — der zehnten, jener des Heimweges.
Da zihlten sie nur 3 Durchginge von 12 Anfingern und die Junioren
waren von 40 auf 20 in der zweiten Runde zusammengeschmolzen. Will
noch jemand behaupten, der Trialsport sei nicht hart genug im Vergleich
zum Gelindesport? Nein, das kann man doch wirklich nicht sagen, denn
immerhin vielen war das Lachen verlorengegangen — der Enthusiasmus
hatte nicht der Wirklichkeit standhalten konnen, Denn das ist doch klar:
Trial ist nicht 1Zmal im Jahr den verrotteten Hobel hervorzuziehen und
Les“ versuchen — Trial ist STANDIG versuchen und wettefahren, wenn
man fiihlt, daff es soweit ist. !
An den Maschinen simtlicher gefallenen Minner probierte ich den Druck
des Hinterradreifens und kam zur Uberzeugung, dafl Artikel selten ge-
lesen werden. Sie hatten alle viel zu hart aufgepumpt. Und die Vorder-
radbremsen! Ei wei! Verrottete Kabel, die Hiillen iiberhaupt nicht sicher
gefiihrt, Hebel die sich bogen (an tadellosen Trommeln), da kann ich ver-
stchen, dafl man kein Vertrauen in eine Vorderradbremse hat — eine
solche kann auch nicht ziehen.
Kommissarspflicht: Zuspruch fiir Entmutigte. Da gibt’s vorwiegend Ver-
schlossene, in sich Gekehrte, sich Konzentrierende — die Reiferen ... und
die anderen. Die ersteren fragen von selber, was sie wissen wollen — sie
brauchen vor allem KEINE Ratschlige! Besichtigen! Die Ziindappler, die
Expert-Franzosen, die Belgier. Allerdings... da gibt’s noch eine Extra-
klasse. Der Donald, Farley, Brush und Weller fanden noch die Zeit, einen
umgefallenen Stecken aufzurichten oder einen gerissenen Strick zusammen-
zukniippern. Vollstindig entspannt ... so sollte man fahren! Leicht
esagt . . .
1:-:]:l!iws.- gMutl{:scn jedenfalls besichtigen nicht erst, ihre Geste ist: ich habe
heute nichts auf dem Kasten. ,Aber die anderen auch nicht!* — das muf
man ihnen sagen. — Sehr aufschlufireich ist, dreimal denselben an der glei-
chen Stelle zu sehen. Da gibt es solche, die verbessern sich und andere,
die eher zuriickfallen.

Ich habe jetzt die feste Uberzeugung, dafl in einem grofien Trial Debutan-

ten iiberhaupt nichts lernen kénnen, ja, selbst in einem kleinen Trial nur
wenig. Es werden immer wieder neue und andere Kombinationen von
Reitkiinsten verlangt — wie soll denn ein Neuling da mithalten kénnen;
das ist ganz ausgeschlossen. Ohne systematisches Training ist gar nichts zu
wollen und das andere, woran es sehr, sehr mangelt (speziell in diesem
Land), das ist dieser wunderbare Aberglaube, daff das Motorrad es schon
machen wird. Die Marke hilft dabei schon sehr viel, und das andere ist

(Schlufl Seite 217)
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80 000 km wr emes
HONDA CB 12/11

Die Frage ,Konnen Motoren mit Leistungen von 100 PS/Liter in kiuf-
lichen Serienmotorridern als ausreichend zuverlissig fiir den Alltagsbetrieb
betrachtetr werden?“ bewegt immer wieder die Gemiiter und es sind im
MOTORRAD schon viele Ansichten dariiber geiuflert worden.

Der folgende Bericht iiber 80 000 Fahrkilometer mit der Honda CB 72/77
ist zugegebenermaflen subjektiv, beleuchtet er doch dieses Thema weder
vom Standpunkt des Herstellers, des Hindlers oder gar des Testers, sondern
von dem eines einzelnen Benutzers. Nun lifit sich ja ein Motorrad auf viele
Art benutzen: man kann es blankputzen und bewundern, man kann es
auseinandernehmen und das technische Verstindnis daran schulen und man
kann sogar damit fahren. Mit der Honda CB 72/77 kann man dies alles
und noch vieles andere mehr machen. Ich bin jedoch meistens gefahren, denn
sonst waren nicht 80 000 km in knapp 3 Jahren zusammengekommen.
Hier ist eine Bemerkung iiber meine Fahrweise angebracht, denn diese ist
gewifl nicht ohne Einflufl auf die Lebensdauer. Ich fuhr die Maschine, die
ich als eine CB 72 im April 1963 in New York kaufte, sehr vorsichtig

-ein, zum Teil auch durch die Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf 50 mph
(80 km/h) im Staat New York und den angrenzenden Staaten dazu ge-

zwungen. Vollgas fiir lingere Zeit riskierte ich eigentlich erst nach ca.
5000 km anlifllich einer Fahrt nach Kanada. Dann kam wieder eine Schon-
periode fiir den Motor, als ich mit voller Campingausriistung eine 17 000 km
lange Reise quer durch die Vereinigten Staaten unternahm. Fahrtroute:
New York, Niagara-Fille, Milwaukee, Yellowstone Park, Seattle, San
Francisco, Yosemite Park, Los Angeles, Las Vegas, Grand Canyon, Dallas,
New Orleans, New York, Dabei sorgten die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen.auf max. 70 mph (112 km/h) dafiir, daff die Drehzahl nicht iiber 7000
U/min hinauskletterte (mit einer Ausnahme, die eine eigene Geschichte wert
ist). Erwihnenswert ist, dafl Temperaturen von iiber 45° C bei der Durdch-
querung von Wiisten keinen Einfluff auf die Fahrleistungen des Motor-
rades hatten, dagegen dem Fahrer zusetzten.

Die schonende Fahrweise anderte sich natiirlich nach meiner Riickkehr nach
Europa, als nun der obere Drehzahlbereich auch zur Verfiigung stand.

Die beiden unteren Ginge wurden meistens bei max. 6000—7000 U/min ge-
schalter, was im normalen Reiseverkehr ausreicht, um Anschluff an den
nachsthoheren Gang zu finden. Die Maximaldrehzahl von 9000 U/min lieff
sich im vierten Gang nur knapp erreichen, dafiir konnte aber stundenlang
(... bis zur nachsten Tankstelle) bei 8500 U/min auf der Autobahn der Gas-
hahn aufbleiben, ohne daf sich der Motor dariiber beklagt hitte.
Insgesamt setzt sich die zuriickgelegte Kilometerzahl zu mehr als 95%% aus
Langstrecken-Kilometern zusammen,

Verbrauch an Betriebs- und Schmierstoffen: 5—5,5 Liter Super/100 km, Ol-
verbrauch auf 1500 km kaum feststellbar, Olwechsel (Castrol) alle 1500 km.
Hier soll auch der Verbrauch an Reifen erwihnt werden, der sich zuerst
in den Vereinigten Staaten in Grenzen hielt (1 Satz Avon-Reifen —
15 000 km), in Deutschland aber steil anstieg. Ein Hinterradreifen 3.00X18
oder 3.25X18 lebt bei meiner Fahrweise ungefihr 6000—7000 km, ein
Vorderradreifen 2.75<18 ungefihr dreimal linger. Alle bisher auf dem
Hinterrad gefahrenen Reifenmarken (Pirelli, dt. Dunlop, engl. Dunlop,
Metzeler, Bridgestone) rissen an den Stollenkanten ein, und nach einiger
Zeit brachen ganze Gummiblécke heraus. Aus Griinden der eigenen Sicher-
heit muff man dann vorzeitig einén solchen Reifen auswechseln.

Auf dem Vorderrad hat sich sehr gut ein fein unterteilter Rillenreifen
(Rennreifen von Bridgestone) und ein Reifen mit weit an den Seiten her-
untergezogenem Blockprofil und durchgehender, gezackter Mittelnut (Hin-
terradreifen der CB 92) bewihrt.

Nun sind also Aussagen iiber aufgetretene Stérungen und Reparaturen an
der Reihe. Dabei will ich einige Verschleifiteile wie Ziindkerzen, Bowden-
ziige, Gliihbirnen, Hinterradkertte, Kettenrad und Antriebsritzel, Fuffirasten-
gummi etc. in der folgenden chronologischen Aufstellung ausklammern, da
ich dariiber keine Aufzeichnungen mehr besitze.

Honda CB 72, Fahrgestellnummer 24367, Motornummer 214291, gekauft
am 23. 4. 1963 in New York.

" km |
0 Linker Gehiausedeckel beim Transport von Japan beschidigt, wird

provisorisch zugeklebt, nach zwei Monaten kostenlos ersetzt..

Rechter Schalldimpfer eingerissen (wird spater kostenlos bei der

American Honda Corp. in Los Angeles ersetzt), Drehzahlmesser-

Antriebswelle kostenlos erneuert. |

10.000 Dichtung am Drehzahlmesser-Antrieb erneuert, Kettenschutzblech
gerissen.

16 000 Kupplung auf 6 Scheiben verstirkt.

17000 Neuer Tachometer, neuer rechter Schalldimpfer, neue Bremsbacken
Hinterrad), alles kostenlos.

5 600

i

.25000 Erste (und bisher einzige) Reifenpanne.

27 000 Riickkehr nach Deutschland. -
Neue Drehzahlmesserwelle, neue Unterbrecherkontakte, neue
Halteplatte fiir rechte Fufliraste (gerissen), neue Luftfilter, neuer
Werkzeugkasten (gerissen), Kettenschutzblech erneut geschweifit,
Einbau einer Blinkanlage, Umriistung des Scheinwerfers von Sea-
led Beam auf Bilux, Ersatz der Kreuzschlitzschrauben durch Innen-
sechskantschrauben, Einbau einer Lichthupe.

Neue Halteplatte fiir linke Fufiraste (gerissen), Tank undicht (ge-
schweiflt).

Nockenwellenkette gerissen (ausgerechnet beim Start zu einer
Sternfahrr, 5 km vom Wohnort entfernt: bisher erstes Mal, dafl
~das Motorrad nicht mit eigener Motorkraft nach Hause kam),
Motor zum erstenmal gedfinet; Umbau auf 305 ccm: Neue Zylin-
der, neue Kolben, neue Ventile, neue Vergaser, neue Nockenwellen-
“kette, neue Unterbrecher.

Werkzeugkastenhalterung gerissen, neue Spannrolle fiir Nocken-
wellenkette, neue Batterie, Riicklichtbefestigung gerissen.

Neue Tachometerwelle, neues Ziindschloff, neue Dichtungen fiir
Kurbelwelle und Antriebswelle, Anlassermotor ausgetauscht, lin-
kes Auspuffrohr eingerissen.

Motor zum zweitenmal gedffnet: neue Nockenwellenkette, neue
Spannrolle, neue Fiihrungsrolle, neue Zylinderfulldichtung, neue
Bremsbacken (Hinterrad), neues Kettenschutzblech, Batterietriger
gerissen.

Neue Federn fiir hintere Federbeine, Stoldimpfer repariert.

35 000
44 000

50 000
75 000

79 000

80 000

Einige kleine St6rungen, die in der Aufstellung nicht enthalten sind: Bei
Regenwetter neigt der Gasschieber des linken Vergasers zum Klemmen (An-
schlufiflansch verzieht sich; seit einigen tausend km leuchtet die Leer-
laufkontrollbirne auch bei eingeschaltetem 2. Gang; eine neue Batterie
scheint bald wieder fillig zu sein.

Zusammenfassend lassen sich die aufgetretenen Reparaturen in drei Grup-
pen einordnen:

1. Ersatz von Teilen, die durch Verschleiff unbrauchbar wurden, Hierzu ge-
horen die Fihrungs- und Spannrollen des Nockenwellenantriebs, Unter-
brecherkontakte, Auspuffdichtungen, Batterie u. a. m.

2. Durch Vibrationen hervorgerufene Risse in Blech- und Gufiteilen (Halte-
platte fiir Fufiraste, Kettenschutzblech, Werkzeugkasten, Riicklichtbefesti-
gung usw.).

3. Umbau des Motors von 250 cecm auf 305 cem.

Aus den dargestellten Schadensfillen soll nicht der Schluff gezogen werden,

dafl diese Maschine besonders starken Vibrationen ausgesetzt ist. Vibratio-

nen sind im Lenker kaum spiirbar. Gegen das Einreiflen verschiedener Teile
kann man sich schiitzen, indem man duflere Spannungen beim Einbau ver-
meidet. Auflerdem bewirkt in solchen Fillen der Werkstoff Gummi kleine

Wunder.

Gliedert man die Reparaturen nach threr Lage am Fahrzeug auf, so lifit

sich sagen, dafl ein einziger echter Motorschaden aufgetreten ist: bei

44 000 km offnete sich das Kettenschloff der Nockenwellenkette. Das Trieb-

werk (Motor, Kupplung [einmal verstirkt] und Getriebe) besitzt damit

eine duflerst hohe Zuverlissigkeit, ebenso wie das Fahrwerk, bei dem nur
die Dimpfungselemente nach 80000 km Ermiidungserscheinungen zeigen.

Schwingen- und Lenkungslager sind noch ohne merkliches Spiel.

Die elektrische Anlage arbeitete voll zufriedenstellend mit Ausnahme des

Anlassermotors, bei dem durch Vibration der Anschlufl einer Kohlebiirste

unterbrochen wurde. Dies blieb aber der einzige Ausfall, sonst verweigerte

der At;lasse:— nie seinen Dienst (guter Ladezustand der Batterie voraus-
gesetzt).

Gewif} gibt es an der Honda CB 72/77 einige Mingel (z. B. viel zu kleiner

Tank, Gestinge am Fuflschalthebel, fehlender 5. Gang, schlechter Ketten-

schutz), aber die Pluspunkte, die ich schitzen lernte, iiberwiegen bei weitem:

Leichte Einstellbarkeit des Ventilspiels und der Ziindung (in den USA mit

Stroboskop), leichte Zuginglichkeit bei Reparaturen, Straflenlage und

Motorleistung, die ein ,véllig neues Fahrgefiihl® hervorrufen, und nicht

zuletzt die tiberragende Zuverlassigkeit, die eine Motorradfahrt nicht zu

einem Abenteuer mit Bastelei am Straflenrand macht.
Winfried G. Klotzner
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Die erste Zweitaktmaschine mit Drehschiebereinlafl, die auf den deutschen
Markt kam, war die kleine Yamaha YF 1, ein Kleinkraftrad, welches in Sul
und Leistung durchaus nicht speziell auf sportliche Ambitionen der ganz
jungen Fahrer abgestimmt ist. Die PS-Angabe (4,5 PS bei 7000 U/min) deu-
tet klar darauf hin, daff man sich mit diesem Modell nicht an den Kiufer-
kreis wenden will, der zur Hauptsache auf moglichst hohe Leistung achtet.
Sie zeigt im iibrigen auch, wie lange es gedauert hat, bis man sich (vom
Einholen der ersten Erkundigungen iiber die deutschen Markiverhiltnisse
an) nun endlich in Deutschland praktisch an die Arbeit gemacht hat. Als
wir Ende 1963 den Besuch eines Reprisentanten von Yamaha emphingen,
stand schon die 50er zur Debatte, sie leistete damals bereits diese 4,5 PS und
lag damit gerade auf der gleichen Ebene wie unsere deutschen Kleinkraft-
rader. Nur sind diese in der Zwischenzeit wesentlich weiterentwickelt wor-
den, so weit, dafl sie der japanischen Konkurrenz beziiglich Leistung iiber-
legen sind (wie sich die SS 50 von Honda in diesem Zeitraum gemausert
hat, werden wir nichstens feststellen konnen, hier scheint man schon auf
die Verhiltnisse des deutschen Marktes eingegangen zu sein, die Leistungs-
angabe lifit es wenigstens vermuten).

Wenn wir trotzdem die kleine Yamaha unseren Lesern vorstellen, dann
deswegen, weil wir uns auch bei dieser Maschine wieder einmal iiber emige
nette Dinge freuen konnten, mal ganz abgesehen davon, daf} ja ein Dreh-
schiebermotor von den Rennpisten her als ,Letzter Schrei® bekannt ist.
Warum das so ist, das braucht hier nicht genauer erklirt zu werden, die
erreichbare Unsymmetrie der Gaswechselsteuerung bringt in Bereichen sehr
 hoher Leistungen tatsichlich einige Vorteile, auch die Tatsache, dafl man
den Gasstrom einlaflseitig genau gerichtet in den Raum unterm Kolben
schieflen kann, mufl in diesem Zusammenhang erwihnt werden. Fiir reine
Serienfahrzeuge wire ein Drehschiebereinlal aber (bei den geringen Lei-
stungen) noch nicht notig, wenn man ihn bei Yamaha dennoch vorsieht,
dann diirfte wohl der Wunsch Pate gestanden haben, dem Kunden etwas

-

; Rt

ganz Besonderes zu bieten, ihm einen kleinen technischen Leckerbissen in die
Hand zu geben. Und das ist immerhin eine Grundlage fiir den Verkauf.
Die Unterbringung des Drehschiebers ist bei einem normalen Serienmotor
iibrigens gar nicht so einfach, die untenstehende Zeichnung veranschaulicht,
wie das bei der Yamaha gelost wurde. Immerhin muf! man eine Seite der
Kurbelwelle fiir die Lichtmaschine (Schwunglichtmagnerziinder) freihalten,
wihrend man den Primirtrieb gern an der gegeniiberliegenden Seite unter-
bringt. Der Drehschieber (Kunststoffscheibe, beweglich auf dem Kurbel-
zapfen gelagert, damit sie vom Unterdruck im Kurbelhaus abdichtend an die
Gehiusefliche gesaugt werden kann!) wurde auf die rechte Kurbelwellen-
seite montiert, dariiber kam ein Deckel mit Simmerring, dann das Primar-
Stirnrad, dann der Gehiusedeckel, der den gesamten Primirtriebraum ab-
deckt. So har also der Drehschieber sein eigenes ,Steuergehduse”, und vor
allem ist dem abdichtenden Simmerring das Leben insofern erleichtert, als
er von beiden Seiten (vom Kurbelhaus und vom Primir-Raum) eine Schmie-
rung bekommt, also nicht in Gefahr gerit, trocken auf der Welle zu laufen.
Die Ansaugluft wird iiber den kurzen Gummistutzen aus der ,Botanisier-
trommel® hinterm Zylinder geholt (sie enthilt einen Papierfilter und sorgt
nicht unwesentlich fiir die Geriuschdimpfung). Bevor die Luft jedoch in
diese Trommel gerit, wird sie innerhalb des Blech-Schalenrahmens erst mal
vorgereinigt, was wiederum auch der Lirmbekimpfung dient.

Aus der Zeichnung ebenfalls deutlich zu entnehmen ist die Abschrigung der
rechten Kurbelwange, die die Lenkung des Gasstromes tibernimmt. Im iibri-
gen enthilt die Zeichnung noch einige Teile, die nicht zur 50er gehoren,
z. B. die Olpumpe. Die 50er wird nimlich mit normalem Kraftstoft-Ol-
gemisch gefahren, wie es an den Kleinzapfsiulen der Tankstellen iiberall
zu bekommen 1st.

Uber den Rahmen ist nicht viel zu sagen, seine Konstruktion ist zur Haupt-
sache durch die Grofiserienferticung bedingt, beziiglich der Steifheit der
hinteren Schwingenlagerung bestchen (bei den erreichbaren Geschwindig-

Explosionszeichnung wnd Foto dirften zusammen einen
guten Eindruck von der Konstruktion dieses Motors und
von der Unterbringung des Drehschiebers geben. Das
Plevel hat iibrigens sowohl fir den Hubzapfen als auch
fir den Kolbenbolzen Nadellager, hier hat man schon
im vorous eine spéter ndtige Leistungssteigerung ein-
kalkuliert. Um Irrtimern vorzubeugen: die unten in der
Zeichnung sichtbare Ulpumpe gehort nicht zum 50 coem-
Motor. Diese Zeichnung ist eine Aufstellung all der
Teile, die fir die 50er und die 80er gleich sind. Das
bedeutet wiederum, daB viele Teile der 50er weitaus
kriiftiger gebaut sind als eigentlich nétig ware!
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Zu den vielen kleinen Be-
sonderheiten gehdrt die
Batterie, die wvon der
[nllnrdmgs schwachen) 20
Woatt-Anlage iiber eine
getrennte Ladespule und
uber Gleichrichter geladen
wird. Leider ist sie bei
der Maschine, wie sie in
Deutschland ausgeliefert
wird, nicht recht notwen-
dig, sie eroffnet aber die
Maglid'lkuii, auf einfache
Woeise eine Blinkanlage
anzvbaven. Unten: Die
Vorderradfederung wurde
im Text ausgiebig bespro-
chen. Wenigstens isf sie
durch den dicken Bigel
sehr stabil gebaut! Die
Bremsen sind ausgezeich-
net, auch sehr gut gegen
Wasser und StraBenschmutx
abgedichtet.

keiten) keine Bedenken. Die Vorderradfederung ist nach einem theoretisch
recht guten Prinzip aufgebaut, die kurze Schwinge (mit stabilem Biigel
hinten um das Rad herum!) ist recht breit gelagert, sie stiitzt sich gegen
Gummisticke ab, die auf ,Drehschub® heansprud'lt werden. Die Eigen-
dimptung des Gummis ist a]ltrdings nicht so grof}, daf man sie als voll-
wertig ansehen konnte, wir wiinschen uns hier doch lieber eine Telegabel
mit normaler hydraulischer Dimpfung.

Es mufl aber ganz deutlich gesagt werden, daf diese Federung sehr kom-
fortabel ist. Storend wirkt sich eben nur aus, daf bei stark welligem Pflaster
die Maschine recht lange nachschwingt (wobei allerdings das Rad nicht den
Bodenkontakt verliert). Das Fahrwerk ist aber keineswegs etwa tiickisch,
ich wiirde es, nach den bisherigen Erfahrungen mit der Maschine, eher als

i

Oben: Die Auslegung des

Schalthebels als soge-
nannte ,Wippe” ﬁm:hi'
man zwar sehr h au 03'
bisher habe ich

h:hﬁrl!m muunn

nur wenige dieser Wlpptn
wirklich so benulzt wer-
den, wie es der Konstruk-
teur vorgesehen hatte.
Hier allerdings ist die
Form recht gut gelungen,
man kann tatsdchlich chne
Verrenkungen mit der
Ferse schalten. Im ibrigen
zeichnet sich das kugel-
geschaltete Ziehkeilgetrie-
be durch sportlich kurze
Schaltwege aus, auBerdem
erfordert es keine beson-
dere Aufmerksamkeit, so-
bald man sich an die 'I.ugn
der vier Ginge gewdhnt
hat. Rechts die typische
Yomaha-Auspufi-Form, der
Démpfer halt den Larm
sehr  wirkungsvoll in
Grenzen!

lammfromm bezeichnen. Auf jeden Fall ist diese Vorderradschwinge um
etliche Klassen besser als das, was wir in der Zeit der Moped-Konjunktur
an Kurzschwingen erlebt haben, nur mit einer guten Langschwinge oder
gedimpften Telegabel kommt sie eben nicht mit.

Wenn nun auch der Motor nicht an die deutschen Konkurrenzfabrikare
beziiglich der Le15tun herankommt, glauben wir doch, dafl sich geniigend
KaufEr fiir die YF 1 nnden werden. Berrngen wird keiner mit diesem Fahr-
zeug sein, bietet es doch auf der anderen Seite in Kleinigkeiten sehr viel
Sorgfalr und wir glauben auch, dafl es mit seiner gefalligen Formgebung
(und durch die Handlichkeit!) etliche Freunde finden wird, die eben mal
nicht auf die letzten paar km/h in der Spitzengeschwindigkeit erpicht
sind. H.-J. M.

SPORTVERKEHR

Zur Forderung des beiderseiligen Sportverkehrs
haben die FMS und die OMK mit Genehmigung
der FIM nachstehende, vorerst fiir 1 Jahr geltende
Vereinbarungen getroffen:

Schweizer Bergrennen (national)

zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik
Deutschland

1. Alle Schweizer Fahrer mit einer von der FMS
ausgestellten nalionalen Fahrerlizenz kénnen an
allen in der Bundesrepublik national offen aus-
geschriebenen Zuverlassigkeitsfahrten, Geldande- 2. Deutsche Fahrer mit

fahrten und Trials — ausgenommen sind Veran-
staltungen, die zu einer ,Deutschen Motorrad-
Meisterschaft” zdhlen — teilnehmen,

nationaler OMK-Lizenz
(StraBe) haben die Mdglichkeit an untenstehend
aufgefihrten, national offen ausgeschriebenen
Bergrennen in der Schweiz teilzunehmen. Die
Zulassung ist naturgemaB beschrankt.

3. Fiir die Veranstaltungen sind jeweils die natio-
Klassen nalen Sportgesetze der FMS bzw. der OMK maB8-
Zahl zugelassener deulscher Fahrer gebend, Die Nenngelder sind Reugelder und
50 125 250 350 500 Swg. werden nicht zuriickerstattet; sie kdénnen jedoch
erst nach Eintreffen am Startort entrichtet wer-
24.4, Oulens 2 7. — 2 2 2 den.
(Ndhe Lausanne) 4. Die Teilnahme an internationalen Veranstaltun-
15. 5. Bonvillars 5 — — - 5 - gen jeder Art in beiden Landern erfolgt wie
(Ndhe Yverdon) bisher nach den Bestimmungen der FIM,
22. 5. Orsiéres 5 = — — 5 — Mit dieser Vereinbarung glaubt die OMK fiir den
(Am FuBe des ,GroBen St. Bernhard”) %Lzenzr;amgrd'és eine weil‘.etrﬂ MGgﬁLichﬁkeit zul:]* ..Eu&p
e i i g5 tibung des Straflenrennsportes geschaffen zu haben.
12,0, ]};ﬁ;ﬁg Mm"::ﬁﬁ::} - 3 3 Zu bemerken ist jedoch, daB im Gegensatz zu den
Bestimmungen der OMK, bei den national aus-
19.6. Corselles 4 4 = 5 - E geschriebenen Bergrennen in der Schweiz keine
(30 km von Lausanne) Unkostenvergiitungen bezahlt und nur Ehrenpreise
26. 6. Monthey 2 2 — 2 2 2 an Sieger und Plazierte gegeben werden.
(Richtung Simplon) Ausschreibungen konnen jeweils nach Zustellung
31.7. Chamoson 3 3 3 3 3 3 durch die FMS bei der OMK angefordert werden.
(Richtung Simplon) Die Nennungen miissen spdatestens 5 Tage vor
2 3 . Nennungsschluf der OMK vorliegen. Von der
14.8. ?Itﬁtﬁl 'F_r Si":;u??’ggnweiz] e o £ LY S e OMK bestatigte Nennungen miissen eingehalten
e aIe 9 werden, (Ausschreibungen fiir das Bergrennen
Qulens bereits vorrdtig.)
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Jeder von uns, der sich mit der Technik moderner Rennmaschinen befafit,
weifl, dafl man Jahr fiir Jahr durch weitere Erhohung der Drehzahlen ver-
sun:ht dem Motor noch ein paar PS mehr zu entlodken. Er weifl aber auch,
dafl meistens gleichzeitig mic der ErhShung der Drehzahl das nutzbare
Leistungsband immer schmaler wird. Um nun diesen schmalen Leistungs-
bereich, der oftmals nur innerhalb von 200 oder 300 U/min liegt, auch wirk-
sam ausnutzen zu kénnen, mufl man wohl oder iibel mehr und mehr Ge-
triebeginge vorsehen. So hat zum Beispiel die 65er 50 cm® Suzuki 9 Ginge
und von der Kreidler-Werksmaschine wissen wir, daf8 ihr nicht weniger als
12 Ginge zur Verfiigung stehen. Ob dieser Trend zu immer mehr Getriebe-
iibersetzungen von Nutzen fiir unsere Alltagsmaschinen ist — und der
Straflenrennsport sollte doch auch gerade deshalb mit oftmals riesigem
finanziellem Aufwand von den Werken betrieben werden, um Erfahrungen
daraus fiir den Serienbau nutzbringend zu verwerten — diese Frage sei hier
offengelassen. Fest steht nur eins: Wer sich heute noch erfolgreich bei unse-
rem Straflenrennsport beteiligen will, der mufl nicht nur eine topfite
Maschine mit entsprechender Leistung an den Start schieben, er mufl auch
mindestens ein 5- oder 6-Gang-Getriebe eingebaut haben.

Liflt man nun im Geiste die einzelnen Motorradmarken an sich voriiber-
zichen, dann wird man bald resigniert feststellen, dafl es kaum noch kiuf-
liche Rennmaschinen gibt — mit sehr wenigen Ausnahmen. Konzentrieren
wir uns aber nur einmal auf die 50 cm? Klasse. Hier gibt es — sieht man
von der spanischen Derbi einmal ab “— nun wirklich nichts an sogenannten
kiauflichen Rennmaschinen auf dem Markt. Die jungen Ausweisfahrer miis-
sen sich also fast ausnahmslos mit ,Selbstgestrickten® begniigen. Ich meine
aber, daf} die ziemlich gleiche Leistung fast simtlicher 50 ¢cm3-Rennmaschi-
nen bei unseren Juniorenliufen gerade die Schnapsglasklasse, wie sie Jochen
Luck immer gerne nennt, so iiberaus spannend und reizvoll macht. Ein Gang

. durchs Fahrerlager und ein Blick ins Programm zeigen uns, dafl das Fahrer-

feld zum iiberwiegendenm Teil Kreidler-Motoren in mehr oder weniger ge-
lungenen Eigenbaurahmen benutzt. Aber Kreidler baut serienmifig ja nur
einen 5-Gang-Motor. 5 Giange sind aber — siche oben! — fiir diese klein-
sten Motoren im rennmifligen Wettbewerb zu wenig.

Was also tun?

Genau vor diesem Problem Stan-::l auch der junge, 22 Jahre alte Wolfgang
Reinbard aus Ludwigshafen, Pfalzgrafenstr. 63. Wolfgang studiert seit sei-
nem Abitur Pidagogik und fahrt seic vier Jahren Motorradrennen. Nach-
dem er 1964 in der Juniorenmeisterschaft den zweiten Platz belegen konnte,
fihre er seit 1965 in der Lizenzklasse. Er ist technisch iiberaus begabt und
nach vielen Versuchen und Riickschligen, die wiederum eine Unmenge an
Geld und Zeit verschlangen, kam er zu seinem hier beschriebenen 8-Gang-
Ziehkeilgetriebe. Das Geld fiir die Versuche wurde durch Verkleidungsbau
beschafft, und sein Bruder Winfried, der Ausweisrennen fihrt und im glei-

Der GréBenvergleich mit der Zindholzschachtel ist interessant. Viel wichtiger an
diesem Bild ist aber, daB man gut erkennen kann, wie der Ziehkeil ins Zahnrad ein-
greift und wie beides handwerklich sauber gaurhaltut ist.

AGHTGANG-RENNGETRIEBE

KAUFLICH FUR EIGENBAU-RENNMASCHINEN MIT

KREIDLER-MOTOR

Winfried Reinhard konnte im letzten Johre eine schone Erfolgsserie bei den Rennen
um den Juniorenpokal buchen, er testete auf diese Art ausgiebig das von ihm und
seinem Bruder Wolfgang entwickelte und gefertigte Achtganggetriebe, welches nun
kauflich angeboten wird.

chen Semester studiert wie Wolfgang, half tatkriftig mit. Dafl die beiden
nicht nur von Pidagogik, sondern auch vom Trimmen schneller Zweitakter
etwas verstehen, wurde im Herbst 65 beim Endlauf um den , Juniorenpokal
in Hodkenheim bewiesen, als Winfried Reinhard rundenlang vor zwei
Kreidler-Werksmaschinen herfuhr dann aber leider aushel, als sich die
Auspuff-Uberwurfmutter an seiner Maschine l5ste.

Es handelt sich, wie schon oben gesagt, um ein Zichkeilgetriebe, welches
den grofien Vorteil hat, dall man es in jedes serienmiflige 5-Gang- Kreidler-
Gehiuse einbauen kann. Hierzu sind an dem Gehiuse nur ganz gering-
figige Anderungen notwendig. Das komplette Getriebe besteht aus ca.
40 Teilen, die neu angefertigt werden missen. Als Material wurde hoch-

fester Spr:zml Einsatzstahl verwendet. Die Arbeitsginge fiir Wellen und

Zahnrider bestehen aus drehen, frisen, nuten, riumen, abwilzen, hirten
and schleifen. Simtliche Teile werden von Hand in Emzelanfertlgunﬂ be-
arbeiter. Bei der Konstruktion der Zahnrider wurde teilweise eine positive
Profilverschiebung und Korrektur gewihlt, was den Vorteil hat, daf der
Zahnfufl automarisch stirker wird, die Laufeigenschaften der Zahnrider
verbessert werden und man eine enge Abstufung der einzelnen Ginge er-
reichen kann. Selbstverstindlich wird das Getriebe mit dem Full geschaltet

in der iiblichen Gangfolge 1. Gang, Leerlauf, 2., 3., 4., 5., 6., 7., 8. Gang.

Die einzelnen Getriebestufen wurden wie folgt gewihlt.
1. 2. 3. 4, 5. 6. i 8. Gdnge
44,6 56,9 65,5 73,5 83,9 %0 96,3 100 - Abstufung %
Bei einer angenommenen Spitzengeschwindigkeit von 130 km/h ergeben sich
also folzende Geschwindigkeiten in den einzelnen Gingen.

1. 2 3. 4, 5. 6. T 8. Gdnge
58 74 85 98 109 N7 125 130 Geschwindigkeit kmfh

Vergleicht man dazu das serienmifige Kreidler-5-Gang-Getriebe, welches
ja wohl von dem weitaus grofliten Teil unserer Kreidler-Straflenrennfahrer
benutzt werden muf}, so ergeben sich folgende Werte.

s 2. 3. 4, 5. Gdnge
3 53 73 87 100 Abstufung %
42 69 93 113 130 Geschwindigkeit km/h

Der Schaltvorgang spielt sich wie folgt ab. Bei der Betitigung des Fufi-
schalthebels wird iiber ein Gestinge die Schaltwalze um eine bestimmte
Gradzahl gedreht. In die Schaltwalze wurde eine schraubenformige Nute
eingefrist, in welche die Ziehkeilwelle eingreift. Der Ziehkeil ist mit dem

vorderen Ende der Welle fest verbunden und fixiert nun je nach Stellung’

der Schaltwalze und damit der Zichkeilwelle ein entsprechendes Zahnrad

mit der Hauptgetricbewelle. Diese Hauptgetriebewelle ist der Lange nach
durchbohrt, damit sich die Ziehkeilwelle hin- und herschieben lafit, aufler-
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dem ist sie der Lange nach mit zwei sich gegeniiberliegenden Nuten ver-
sehen worden, in welchen sich der cigentliche Ziehkeil bewegt. Auf der
Getriebehauptwelle konnen alle 8 Rider, die innen mit einer Vielkeilver-
zahnung zum Eingreifen des Ziehkeils versehen sind, frei laufen. Im Gegen-
satz dazu sind die Rider, die auf der Vorgelegewelle laufen, fest mit dieser
verbunden. Alle Zahnrider sind 8 mm breit. Besser als viele Worte zeigen
aber die Abbildungen den genauen Aufbau des Getriebes.

Dafl das Getriebe sich im harten Renneinsatz bestens und ohne jegliche
Beanstandung bewihrt hat, zeigt die Erfolgsliste von Winfried Reinhard
beim Kampf um die Juniorenmeisterschaft 1965. Von sechs gefahrenen
Rennen konnte er sich viermal plazieren. 1., 2., 5. und 6. Platz. Zweimal
Ausfall dadurch, dal die Wasserkithlung undicht wurde und sich einmal die
Vergaseriiberwurfmutter loste. |

Wolfgang Reinhard will nun eine Kleinserie des beschriebenen Getriebes
auflegen und an interessierte Ausweis- und Lizenzfahrer abgeben. Dafl es
an Interessenten nicht fehlt, beweisen die vielen Nachfragen, die inzwischen
bei ihm eingegangen sind. Das Getriebe wird fertig montiert mit kom-
plettem Motorgehduse, Kupplungsbetitigung, Kupplungsdedkel sowie mit
zwei Kettenradern 15 und 16 Zihne zum Preis von DM 1000.— angeboten.
Wer sich schon selbst einmal mit dem Gedanken getragen hat, ein Getriebe
zu bauen, der wird diesen Preis als giinstig ansehen. Auflerdem — wer zahlt
nicht gerne einen entsprechenden Preis, vorausgesetzt, er bekommt auch in
der heutigen Zeit dafiir noch Qualititsarbeit geliefert? Manfred Heck

Links: Die Einzelteile der Getriebehauptwelle in der
Einbavlage aneinandergereiht. Unten die acht Zahn-
rider mit der Innenverzahnung fiir den Schaltkeil,
dariber die eigentliche Schallwelle mit dem rechis
festen Ziehkeil und doriiber die dicke Getriebehaupt-
welle, die zwei ldngslavfende Schlitze hat, in denen
der Ziehkeil bewegt wird. Je nach Stellung des Zieh-
keils ist nun das entsprechende Zahnrad fest mit der
Houptwelle verbunden, olle anderen Réder laufen leer
mit. :
Unten dos fertig montierte Getriebe. Erstounlich, daB
diese vielen Gédnge noch ohne groBe (sichtbare) Kompli-
kationen ins Originalgehduse hineinpassen. Im Vorder-
grund die Hauptwelle mit den losen Zahnradern, links
die Nebenwelle, auf der olle Zohnrider festsitzen.
Rechts die dicke Schaltwalze, die die Auvfgobe hat, die
Schalthebelbewegungen iber eine eingefriste Kurve
auf die Ziehkeilwelle zu iibertragen.

CLAMART 1966

alles Intuition . .. Begabung. .. aus der glorreichen Familie ... vom Grofi-
vater her oder was weill ich sonst.

Alle, die tiber Trial berichten, sollten dariiber nachdenken: das Lesen der
Ergebnisse 1-2-3 sagt sehr wenig, und es ist schwierig, noch zwischen den
Zeilen zu lesen, wenn man die Fuflball-Wertungs-Methode ausschliefilich
anwendet. Immerhin, etwas kann man doch aus den Resultaten ersehen:
Hier in Clamart kamen die Polizisten vollzihlig ans Ziel — ebenso voll-
zahlig wie die Ziindapp-Mannschaft! ANKOMMEN aut jeden Preis wire
schon eine erste, lobenswerte Disziplin,

Die andere Forschungsaufgabe, die ich heimlich zu l6sen versuchte: Ich
wollte gerne wissen, wer schummelt! Und wer handelt?

Auf diese hinterlistigen Gedanken war ich nach einem Film gekommen,
den ich in Belgien drehte und wo der Sieger mit 4 Punkten beenderte,
wihrend ich thn im Film im Schmutz liegend, also mit einer Fiinf be-
haftet, aufgenommen hatte. Aber hier war ich gliicklicherweise im guten
Sinne enttiuscht! Nix mit schummeln und gehandelt wurde auch nichr,
das gibt mir Vertrauen. Wie ich schon so oft sagte: es ist eben eine sym-
pathische Bande, die Trialfahrer!

Als es 4 Uhr im Magen knurrte, kam der Sammler und meinte, deine
Conpatrioten scheinen gewonnen zu haben! ,Nee®, sagte ich, ,das ganze
Drama haben wir hier en miniature gesehen.” Der Erfolg und die Zuver-
sicht lesen sich im Gesicht ab — Britannia rult heute die waves. Wir brau-
chen keine Zahlen . ..

Mein Trialprofessor Rayer war mit Sengfelder gleich, als thm in der vor-
letzten Zone die Ziindung wegblieb. Bohec und Peugeot fuhren die Hilfte
des Kurses ohne Vorderradbremse. An simtlichen Maschinen, die mir in
die Hinde fielen, war reichlich auszusetzen. Das schone Luftkissen, welches
der Vierzoller auf 0,5 aufgeblasen bietet — fast unbekannt. 50%e Ausfall
bei den Experten — 78%b0 bei den Junioren — 75%6 bei den Debutanten —
und Null bei der Polizei und Null bei dem Fabrikteam,

Acht Stunden Stehen oder Rauf- und Runtergehen — das ist das Los
des Kommissars und dabei spricht er mit seinen Mitkommissaren. Ich bin
immer wieder erstaunt iiber die phantastische Legende, die sich um das
Fabrikteam spinnt. Man stellt sich so ungefihr vor, daR diese Manner mit
einem fabelhaften Scheck pro Monat bezahlt in einem goldenen Kifig ge-
halten werden, vom besten Koch des Landes getiittert, jegliche Sorgen aus
dem Wege gerdumt, die Maschine ist stets startklar und an jeder Ecke
wartet ein zusprechender Manager . ..

(Schluf von Seite 212)

Wie oft haben wir uns denn nun verzdhlt? Der Prozentsatz ist sehr faible
— ein einziges Mal — und das zugunsten des Fahrers! Ich finde es darum
so wenig, weil wir sehr reichlich mit Rotwein versorgt wurden. Ein Liter
pro Mann wurde vorgeschen, jedoch durch ein Versehen wurden es zwel.
Der einzige Widerspruch, den ich horte, war auf meine Abneigung gegen
dieses Ferrocyanure-Wasser basiert. ..

Wihrend wir also teils schufteten, teils quasselten, bis uns der Schaum
vor’m Munde stand, balgten sich die Fahrer wie in einer Schlacht. Und es
ist natiirlich einfach, nachtriglich anhand der Listen zu behaupten, wer
vorne lag und wer unten. Donald hatte eben die Oberhand von der 10.
Zone ab, was wir freilich nicht wufliten. Denn wir hatten einen ebenso
guten Franke beim ersten Durchgang bemerkt. Soll ich fortfahren im be-
kannten Plauderstil: ,Sengfelder hat uns heuer gahz besonders gut ge-
fallen®, usw., usw....?

Noch eine kleine technische Bemerkung: Unsere Zone war eine Zwel-
taktzone mit Steilhang, wo man nicht warten kann, bis gnidigst wie beim
Viertakter mal ein Krafthub stactfindet! Und keine Zeit ist, in die Region
vorzustofien, wo moglicherweise ein iiberlegenes Drehmoment vorhanden
wire. — Eine andere Illusion zu zerstoren: die groflen Kubiks — zwei
Englinder hatten welche mitgebracht — und die Art, wie sie damit bei
diesen steilen, glitschigen Abfahrten umgingen und sie auch meisterten,
wenn sie ausgeglitten waren, war einfach bewundernswert. Es gab aber
auch nicht den geringsten Vorteil beim Angehen der Steige, sondern nur
den Nachteil: wenn auch nur ein Hauch zuviel Gas gegeben wurde, drehte
sich die Maschine nach hinten iiber. Das ist ganz spaflig mit einer Fiinf-
ziger — versuchen Sie es einmal mir 130 kg ... (das habe ich auch ein-
geschen nach einem einzigen Tag auf meiner selbstgebauten 500er Scott-
Trial und darum auch niemals dariiber geschrieben!). Uber Miflerfolge
schreibt man selten!

Bei der Preisverteilung erfuhren wir, dal wir gar nicht der Veranstalter
waren, sondern ein Haufen Leute, die nur JA gesagt hatten . .. Ja, fiir das
Terrain; Ja, fiir das Ausleihen der bezahlten Bobbies; Ja, fiir die Stiftung
der Preise und Ja, zum Erscheinen, um den Ehrentrunk zu trinken. Seien

wir nicht allzu spéttisch und zu kritisch — jedenfalls bleibt alljihrlich ein

kleiner Impuls im Ministerium fiir Sport von unserem Clamart-Trial, das
die Wiirde der Internationalitit doch verdient hat — glaube ich! Crius

Ergebnisse: 1. Don Smith (G.-B.) 13; 2. Farley (G.-B.) 37 (11X0); 3. Brush Murray

\G.-B.) 37 (9<0); 4. Franke (D.) 39; 5. Sengfelder (D.) 40; 6. Brandl (D.) 43; 7. Van- .

derbecken (B.) 52';; 8. Specht (D.) 61; 9. Coutard (F.) 79%2; 10. Bohec (F.) 88Y:; 11.
Peugeot (F.) 91; 12. Hitchcock (G.-B.); 13. Busine (B.) 97; 14. Weller (G.-B.) 98 (50);
15. Casari (F.) 98 (FS}(IJ}; 16. Métier (F.) 100; 17. Legrove (G.-B.) 114; 18. Barroud (F.)
121; 19. Frongois (F.) 128; 20, Godefroy (F.) 281..
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Wihrend man 'bei der Hinterradbremse moglichst iiberhaupt keinen
Bowdenzug, sondern ein Gestinge haben sollte, ist bei der Vorderradbremse
eine weiche Betitigung lebenswichtig. Zwar kommen harte Bremsungen hier
kaum vor, aber etwas zusitzliche Bremskraft am Vorderrad (mehr ist bei
schmierigen Abfahrten zur Aufrechterhaltung der Lenkfahigkeit oft nicht
zweckmaflig!) kann dariiber entscheiden, ob die Maschine zu halten ist oder
mit steigendem Tempo zu Tal fihrr, was mindestens bedeuten kann, daff
die Sektionsgrenzen iiberfahren werden (dénn allzu gerne ist am Ende des
Gefilles eine Kurve abgestedkt!).

Da es hier zu weit filhren wiirde, sei noch auf den vom Verfasser in
Heft 1/1965 veroffentlichten Artikel ,Bowdenziige...“ verwiesen. Natiir-
lich ist in jedem Falle alles gut, was ein Eindringen von Schmutz und
Wasser in den Bowdenzug verhindert. Soweit das die Lenkerarmaturen be-
crifft, so miissen hier die H 48-Hebel von Magura erwahnt werden, die hin-
sichtlich Schmutzschurz, leichter Verstellbarkeit und iiberhaupt zweckmifii-
ger Konstruktion z. Z. das Beste darstellen, was man an einer Trialmaschine
gebrauchen kann. Beziiglich des Gasgriffes wird das Eindringen von schmut-
zigem Wasser schon durch die bei Trialmaschinen allgemein (abweichend
von anderen Motorridern) iibliche Befestigung des Griffes weitgehend ver-
mieden: Der Bowdenzug geht vom Gasgriff nach oben ab und in einem
Bogen in Richtung Steuerkopf bzw. Tanktunnel. Diese Anordnung hat den
weiteren Vorteil, dafl der Bowdenzug weniger leicht an Biischen und an-
deren Hindernissen hingen bleiben kann und bei leichten Bodenberithrungen
beschidigt wird. Zu diesem Zwedke ist aber auch bei der nach oben heraus-
fiihrenden Anordnung eine fest am Gasgriff befestigte Schutzspirale aus
Stahldraht niitzlich, denn abgeknickte Bowdenziige fiihren schnell zum
ortlichen Verschleif des Seils. Zu unpassendem Zeitpunkt abreifiende
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TRIUMPH 200 A
Sie ist seit vielen Jahren ein vorbildliches kleines Viertakt-Trialmotorrad englischer
Schule: lhre gute Handlichkeit und der durchzugstarke, sympathisch bellende Motor
haben schon mancher gréferen Maschine arg zu schaffen gemacht — liébevolle Pflege
und Castrol R scheinen Voroussetzung zu sein.

HERCULES GS 100

Diese Maschine gibt es nun auch in TrialausfGhrung, natirlich mit 4.00 — 18-Reifen im
Hinterrad. Sie ist die einzige offiziell kdufliche deutsche Trialmaschine der kleinen
Klasse. Das werkseitig genannte Gewicht erscheint etwas hadh, lafit sich gewifi aber
auch noch verringern. Der 100er-Sachs-Motor hat seine Trialtauglichkeit schon wun-
zéhlige Male bewiesen, allerdings sind ouch hier einige Gewufit — wie seitens des
Fahrers erforderlich, damit die versommelten Pferdchen auch beisammen bleiben.
Die schon seit vielen Jahren bekannte Vorderradgobel war gewifl Vorbild fir die
neve Greeves-Gabel — also die Nirnberger wissen schon, wie man so etwas macht!

—
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* Auf dem Bild die Maschine von Gustav Franke, fir die au

Bowdenzugseile gehoren nicht zu den angenehmen Seiten des Motorrad-
sports! Um ein sanftes Bremsen des Hinterrades zu ermoglichen wird gerne
ein vom Lenker aus betatigter Dekompressor (bei Zweitaktern) oder Venul-
ausheber (bei Viertaktern) verwendet. Diese Einrichtungen waren frither
an fast allen Tourenmaschinen und erleichterten das Starten, indem beim
Zweitakrer mittels eines kleinen Ventils die Kompression vermindert und
beim Viertakter das Auslafiventil zum gleichen Zweck leicht gedffnet wurde.
Bei der Trialmaschine kann man mit threr Hilfe einen recht wirksamen
Bremseffekt erreichen, der gleichmiafliger ist als der von einem normal
bremsenden Motor, Nadhteilig 1st, dafl die Betatigung mehr Konzentration
erfordert: Schon die erforderliche Entscheidung, ob Dekompressor oder
Bremse betitigt werden sollen, lenkt von der Strecke ab, weiterhin darf
dieser nicht gleichzeitig mit Kupplung oder Hinterradbremse betitigt wer-
den, sonst steht der Motor augenblicklich — vorausgesetzt, dafl beim Brem-
sen wegen Schliipfrigkeit des Abhanges Blockiergefahr fiir das Hinterrad
gegeben i1st — meistens 15t es so! |

TRIALMASCHIE-ABE
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ZUNDAPP 100 — 125 = 175 und 250
Eine eingehende Besprechung dieser Maschinen, die es leider offiziell nicht zu kaufen
gibt, erubrigt sich, nachdem sie schon verschiedentlich im MOTORRAD ausfihrlich
vorgestellt .wurden. Die Maschinen werden sehr erfolgreich von den Werksfahrern
gefahren. Verjghresmodelle und umgebaute Geléndemaschinen — die G5 75 gab es
ja zu kaufen — sind besonders im siddeutschen Roum viel zu finden. Besonders die
Motoren haben immer einen besonders lebendigen Eindruck gemacht.

die Tabellenwerte fir
Ziindapp 250 gelten — allerdings mit der Einschrdnkung, dafl sich seit dem letzten
Prifstandslauf noch einige Anderungen on Motor und Auspuffsystem ergaben,

SPRITE 250

Das Besondere an dieser Maschine ist, daffi moan sie nicht komplett kaufen kann,
gibt es nur als Baukasten fir Leute, die gern basteln oder sparen wollen. Daher
wissen wir auch nicht viel mehr Gber sie, als was auf dem Bild zu erkennen ist. Der
gedrungene Rahmen, die kurzen Kotfligel aus Kunststoff und der kleine Tank lassen
diese Trialmaschine besonders leicht erscheinen. Motor: Villiers Starmaker 250 ccm.

v
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So geht's auch, erfordert aber mehr Enthusiosmus als nur fir den Betrieb zweier
Motorrader. :

Weil wir gerade bei den Lenkerarmaturen waren: Der Lenker hat bei Trial-

" maschinen normalerweise eine Breite von 780 bis 830 mm, fiir die Héhe iiber

dem Erdboden lassen sich keine einheitlichen Mafle angeben — wenn das
moglich wire, miiffite man auch die Fufirasten als Ausgangsbasis nehmen.
Abgesehen davon, daf kleinere Fahrer einen niedrigeren Lenker bendtigen
als grofle, gibt es scheinbar auch zwei ,Schulen®: Wihrend uns 1964 auf
dem Aachener Trial-Lehrgang auch von Sammy Miller noch gelehrt wurde,
dafl man moglichst aufrecht, ohne Budkel, in den Rasten stehen soll, schon
entspannt (was ja einleuchtet), sieht man heute viele erfolgreiche Fahrer

‘,mit Buckel®. Sammy Miller ist zu dieser Haltung wahrscheinlich auch

schon etwas gekommen durch die an seiner Bultaco ziemlich hoch gesetzten
Fufirasten. Obwohl eine gewisse Ermiidung am Hals gegeben ist, scheint es

-in dieser Haltung einfacher zu sein, bei sehr steilen Auffahrten das Ge-

wicht nach vorn zu verlagern bzw. an Stufen das Vorderrad hochzureiflen.

Zum Stichwort ,Lenker” gehort auch noch der ,Lenkereinschlag® — obwohl

das eigentlich mehr die Gabel betrifft: 80 bis 85 Grad Einschlagwinkel

sind wohl schon normal, d. h. fast 90 Grad. Um das zu verwirklichen, ist

es notwendig, daf der Tank so weit hinten anfingt, dal die eingeschlagene

Gabel davor noch Platz hat, -

Tank. Der verhiltnismiflig geringe Tankinhalt hat mehrere Griinde: Er
mufl zwischen eingeschlagener Gabel und Sitz Platz finden, soll leicht und
schmal sein, hinten nicht zu hoch, auflerdem sind die Fahrstredken meist
nicht sehr lang. Zur Gewichtsersparnis sind heute Tanks aus Kunststoft
grofle Mode, allerdings ist die Ersparnis nicht so grof}, wie man sich auf
Grund des geringeren spezifischen Gewichtes im Vergleich zu Aluminium
vorstellen kdnnte, es sind nimlich groflere Wandstirken erforderlich. Wich-
tig ist geringe Breite, dort, wo die Beine anliegen. Allerdings niitzt sie
wenig, wenn ein darunter verlaufendes Auspuffrohr hindere, Die gleiche
Breite soll der vordere Teil des Sitzes haben, da er — wie der Tank —
bei stehendem Fahren zum Knieschluff dient. Auch hier wird Gewichts-
ersparnis grofl geschrieben, was nicht heiflen soll, dafl er unter dem meist
verwendeten Schaumstoff mit Kunstlederbezug nicht geniigend tragfihig
ausgebildet zu sein braucht. Freilich ist von Sitzkomfort kaum die Rede,
man fihrt auf schlechten Strecken auch auflerhalb der Sektionen doch
stehend.

Ahnliches wie fiir die Tanks gilt fiir die Kotfliigel, soweit man die bei Trial-
maschinen normalen Alu-Kotfliigel durch solche aus Kunststoff ersetzen will.
Die Wandstirke mufl jedenfalls etwas gréfler sein als beim Blech. Wihrend
sich einerseits die Kortfliigel aus Kunststoff z. B. an der Ariel von Sammy
Miller und Gustav Frankes Zindapp bewahrt haben, hat man bei den-
jenigen von Greeves oft nur noch zersplitterte Reste sehen konnen, was
allerdings auf schlechte Materialauswahl zuriickzufiihren ist. Wahrschein-
lich auch im Hinblick auf einfachere Ersatz-Beschaffung ist man bei Greeves
nun wieder zum Aluminium zuruckgekehrt. Um bei Alu-Schutzblechen
Risse zu vermeiden, sollte an den Befestigungen Gummi untergelegt werden.
Bei der Maschine des Vertassers haben sich kleine Schwingmetallpuffer mit

Bei der Teilnahme an Trialveranstaltungen muB auch fir den Transport gesorgt wer-
den. Am hadvufigsten werden Spezialan iill'gar hinter mitelstarken Pkws verwendet.
Es geht auch mit einem kleinen Wagen, der billiger und bestimmt nicht langsamer
als ein Anh&ngergespann ist.

4 mm-Schrauben zur Befestigung bestens bewahrt. Nummernschilder fiir
Trialmaschinen macht man besonders in England gerne aus einer Gummi-
platte — bleibt am besten heil.

Auf Lichtanlagen, Hupen, Spiegel usw. wollen wir hier nicht weiter ein-
gehen, da sie gelegentlich fiir die StVZO zwar verlangt werden, aber nicht
zu dem gehoren, was man unter einer Trialmaschine versteht.

Zum Schluf! noch einige Worte zu der Frage, ob eine kleine oder grofiere
Trialmaschine richtiger ist:

Sofern man nicht mehr als ca. 75 kg wiegt, ist man besonders fiir den An-
fang — was gleichbedeutend ist mit der Teilnahme an nichtgenehmigungs-
pflichtigen Trials (ng-Trials) — beispielsweise mit einer Hunderter bestens
bedient. Da man gelegentlich auch schieben und wuchien muf}, gerit man
nicht so leicht aus der Puste. Fiir die oft engen Kurven in ng-Sektionen
hat die kleine Maschine mit meist etwas kiirzerem Radstand sogar Vorteile.
Weiterhin sind die Kosten fiir ¢ine kleine Maschine (Steuer, Versicherung)
recht gering. Fiir grofie Trials und internationale Veranstaltungen muf
man schon sehr leicht sein, um mit einer Maschine mit 75 bis 125 ccm Hub-
raum mithalten zu konnen. Sicher ist, dafl lange Steilauffahrten mit einer .
250er vom Kaliber Greeves oder Bultaco einfach leichter zu fahren sind.
Sobald man einige Erfahrungen und einige Ubung besitzt, kommt man ja
nicht mehr so oft in die Verlegenheit, zu schieben und zu wuchten. Aus dem
Ganzen geht schon hervor, dafl bei der Frage kleine oder grofle Trial-
maschine, die vom Veranstalter dargebotenen Sektionen eine Rolle spielen:
Die in England gebriuchlichen Sektionen mit vorwiegend Bergauffahrten
begiinstigen meist die stirkere Maschine, wihrend die bei uns oft zu finden-
den Abfahrten und das beriichtigte ,Klein-klein® fiir die Leichtgewichte .
Vorteile bringt. ; '
Beziiglich der Zulassung der auslindischen Trialmaschinen ist zu beadhten,
dafl diese bei uns zum grofien Teil nicht typgepriift sind, was sich wegen
der kleinen Stiickzahl auch nicht lohnen wiirde. Man muff die Maschine
also in Einzelabnahme durch den TUV bringen, vorher Lichtanlage ein- .
schliefilich Blinker, wirksamen Schalldimpfer und je nach TUV-Ingenieur
Gummi-Fufirasten anbringen — eine Hupe nicht zu vergessen sowie Tacho
und Spiegel! Dipl.-Ing. Jiirgen Goebel

GELANDESPORT-AUFTAKT IN BERLIN

* Nachdem im vergangenen Jahr die schon fast traditionelle Berliner Ver-

anstaltung ,Rund um den Teufelssee* wegen Genehmigungsschwierigkeiten

ausfallen muflte, lief sie am 20. Mirz zur Freude aller Gelindehasen wie-

der. Sie wurde von der DM V-Landesgruppe Berlin veranstaltet, Fahrtleiter
war Heinz Schaumburg,

Die Startenden in den Klassen bis 75 (9), bis 125 (5), bis 175 (8), bis 250
(7), iiber 250 (7) und Gespanne (9) erwartete bei herrlichem Sonnenschein
eine sehr interessante, nicht leichte Strecke. Mirkischer Sand!

Wenn es auch vorwiegend ein Fest fiir die Berliner Fahrer war, so lieflen
sich doch einige Unentwegte aus dem Norddeutschen Raum die Gelegen-
heit nicht nehmen, diese Fahrt als willkommenes Training fiir die Nord-
deutsche Gelandemeisterschaft mitzufahren., Von den 45 gestarteten Ma-
schinen standen 23 die 15 Runden 3 18 km durch, davon erhielten 17 Fahrer

- Gold. HaBe




VERGASER UND ZUNDANLAGE
DER FUNFZIGER

Mit der kiirzlich zu Ende gegangenen Serie der ,Grundschule® haben wir
uns an diejenigen unserer Leser gewandt, die erst neu zum Motorrad ge-
stoflen sind und denen nicht nur die langjihrigen Erfahrungen noch feh-
len, die sich die ,alten Hasen® im Verlauf vieler Fahrer-Jahre erworben
(und fiir die sie oft teures Lehrgeld bezahlt) haben, sondern auch die
theoretischen Kenntnisse von den Funktionen der einzelnen Aggregate,
aus denen sich ein Motorrad zusammensetzt.

Mit unserer neuen, heute beginnenden, Serie sprechen wir wieder in erster
Linie jenen Teil unserer Leser an, deren Fahrzeug eines der kleinsten Mo-
torradmodelle, nimlich eine Fiinfziger, ist. Gewiff sind im Umgang mit
diesen Maschinen technische Kenntnisse nicht unbedingt Voraussetzung.
Aber eines Tages ergibt sich eben dann doch die Notwendigkeit — sei

es bei der Wartung, sei es anlifilich einer Stérung — sich mit dem Innen-
leben des kleinen Hochleistungsmotors zu befassen. Wo aber findet man
dann detaillierte Angaben gerade iiber die am chesten als Stérungsquellen
in Frage kommenden Aggregate, nimlich den Vergaser und die Ziind-
anlage? Und woher soll gerade ein junger, noch unerfahrener Mann. wis-
sen, auf welche Punkte er bei griindlicher Siuberung und Kontrolle des
Vergasers zu achten hat — wie soll er wissen, an welchen Stellen der Ziind-
anlage am ehesten die Ursachen einer Storung zu suchen sind? Deshalb
also diese ausfiihrliche Behandlung von Vergaser und Ziindanlage der
Fiinfziger — wobei wir uns zunichst auf die Anlagen beschrinken, die
sich in den deutschen Fiinfzigern von Hercules, Kreidler, Ziindapp und
der Zweirad Union befinden, Auslindische Modelle kommen spiter dran.

S. R.

. DIE VERGASER

GRUNDSATZLICHES

Zwar ist iiber die Funktion der an Motorrad-
motoren verwendeten Schieber-Vergaser bereits
in der ,Grundschule® gesprochen worden. Es er-
scheint aber zweckmiflig sich das Wichtigste
noch einmal ins Gedachtnis zu rufen, damit man
sich dann, wenn die einzelnen an 50 cem-Moto-
ren verwendeten Vergaser im Detail betrachtet
werden, auch dariiber im klaren ist, wie die ein-
zelnen Bauelemente des Vergasers zusammen-
arbeiten.

Die Verbrennung des fliissigen Kraftstoffs im
Motor kann nur erfolgen, wenn zum jeweiligen
Kraftstoffquantum genau die richtige Menge
Sauerstoft zur Verfiigung stﬂht Sauerstofftriger
ist die Luft, und das r ' rige Verhiltnis von
Kraftstoff und Sauerstoff besebs dann, wenn 15
Gewichtsteile Luft mit 1 Gewichtsteil Kraftstoff
innig vermengt sind (wegen der stark differieren-
den spezifischen Gewichte von Luft und Kraft-
stoff ist das Verhiltnis der R a u m teile erheblich
anders: da gehbrén etwa 10000 Liter Luft und
1 Liter Kraftstoff zusammen, um dessen kor-
rekte Verbrennung zu ermdoglichen!).

Aufgabe des Vergasers ist es also, einmal dieses
optimale Gemischverhiltnis herzustelle:n anderer-
seits aber auch eine moglichst innige Vermcngung
von Kraftstoff und angesaugter Luft zu bewir-
ken. Gerade das letztere ist — wegen der knap-
pen zur Verfiigung stehenden Zeit — nicht ganz
einfach, und da die Zeit fiir eine wirkliche Ver-
gasung nicht ausreicht, muff man sich mit einer
moglichst weitgehenden Vernebelung der Kraft-
stofftropfchen begniigen.,

Die Herstellung des Verbrennungsgemischs er-
folgt in der Mischkammer des Vergasers, durch
deren Durchlaf die vom Motor angesaugte Luft
stromt, in welche aus einem Diisensystem der
gleichzeitig dort abgesaugte Kraftstoff hinein-
gespritht wird.

Ein Diisen,system® — und nicht einfach eine
Diise — braucht man einmal, um eine gute Ver-
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nebelung des Kraftstoffs zu erreichen (was durch
Zusatz von Luft zum Kraftstoff bereits vor des-
sen Eintritt in den Hauptluftstrom bewirkt
wird), zum andern deshalb, weil das abgesaugte
Kraftstoffquantum dem jeweiligen Luft-Durch-
laflquerschnitt in der Mischkammer angepafit
werden muf.

Dieser Durchlafiquerschnitt wird fiir den betref-
fenden Motortyp vom Konstrukteur bzw. im
Versuch so festgelegt, dall der Motor bei der
Drehzahl, ber der er seine Hdochstleistung abgibt,
die (theoretisch) hundertprozentige Zylinder-
fiilllung erhilt. Aber man will ja nicht immer mit
Hochstleistung fahren, es ist vielmehr so, dafl
(auch bei einer Fiinfziger!) iiberwiegend im so-
genannten , Teillastbereich®, also gedrosselt, ge-
fahren wird. Das heifft nichts anderes, als daf
der Vergaser ein Drosselorgan aufweisen muf,
das die Menge der durchstromenden Luft und da-
mit die Z}rlmdcrfuliung begrenzt. (Je geringer
die Fiillung, desto weniger wirksame Hubraum-
Kubikzentimeter befinden sich im Zylinder, und
dafl die Motorleistung mit, sagen wir 25 ccm ge-
ringer ist als mit 50 ccm, leuchtet sicher ein.)
Als Drosselorgan benutzt man bei Motorradver-
gasern — aus Griinden, die uns hier nicht zu
interessieren brauchen — iberwiegend (und bei
den Vergasern fiir die Fiinfziger ausschliefflich)
einen Kolbenschieber, der dort in den Durdhlafi-
querschnitt der Mischkammer geschoben wird,
wo das Diisensystem miindet.

Weil aber, je kleiner dort der Querschnirtt, desto
crofler der Unterdruck wird, d. h., die auf das
Diisensystem wirkende Saugkraft, mufl dafiir ge-
sorgt werden, dafl jeder Verringerung des Luft-
Durchlaflquerschnitts (beim Drosseln) auch eine
Verringerung des zugesetzten Kraftstoffquantums
entspricht. Das wiederum erreicht man mit Hilfe
einer konischen Nadel, der Diisennadel, die 1m
Schieber befestigt ist, also dessen Bewegungen
auf- und abwirts mitmachr und die sich zentrisch
so in einem Rohrchen befindet, daf zwischen
Nadel und dem Rohrchen (der Nadeldiise) ein
Fingquerschnitt entsteht. Durch diesen kann um
so mehr Kraftstoff fliefen, je hoher Schieber und
Nadel nach oben gezogen sind, je grofier also der

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 8/1966

freigegebene Luftquerschnitt ist. Damit wird er-
reicht, daff auch im ,Teillastbereich® stets das
richtige Gemischverhdltnis 15:1 hergestellt wird.
Der Kraftstoff im Diisensystem (unten in der
Nadeldiise sitzt die Hauptdiise, die die maximale
Kraftstofmenge bestimmt, welche bei Vollast der
Luft zugemischt wird) mufl immer in gleicher
Hohe zur Verfiigung stehen — hoherer Stand
wiirde Kraftstoffiiberschuff (Anreicherung), tiefer
Stand ,Abmagerung® bedeuten. Deshalb gehort
zum Vergaser die Schwimmerregulierung fir den
Zuflufl: in der Schwimmerkammer ist ein Hohl-
schwimmer so angeordnet, dafl er bei Erreichen
eines bestimmten Kraftstoffstandes den Zuflufl
absperrt, indem er ein Nadelventil schliefit. Das
Diisensystem steht mit der Schwimmerkammer in
Verbindung und bildet mit ihr das U ,kommuni-
zierender Rohren®. In kommunizierenden Roh-
ren aber steht eine Fliissigkeit stets in beiden
Rohrschenkeln des U gleich hoch — so auch hier
im Vergaser, und der Kraftstoffstand (das
»Niveau“) wird so eingestellt, dafl der Kraft-
stoff im Diisensystem gie richtige Absaughohe
hat, ohne bei Stillstand tiberlaufen zu kénnen.
Die an den 50 ccm-Motorradmotoren verwende-
ten Vergaser haben — und darin unterscheiden
sie sich von den sonst beinahe gleichen Vergasern
fiir Mopedmotoren — noch eine zusitzliche Ge-
mischbildungs-Einrichtung fiir den Leerlauf-
bereich. Im Leerlauf — bzw. bei ganz geringer
Belastung des Motors im Zug — ist der Drossel-
schieber nahezu voéllig geschlossen und der von
der Diisennadel freigegebene Kraftstoff-Ring-
querschnitt so klein, dafl eine prizise Dosierung
der fiir das geringe Luftquantum bendrtigten
Kraftstoffmenge nicht gewihrleister ist. Deshalb
ist ein Leerlaufsystem vorgesehen, das aus einer
eigenen kleinen Krattstoffdiise und einer verin-
derlichen Luftdiise fiir die Beimengung der Vor-
luft (Zerstiuberluft) zum Leerlaufkraftstoff be-
steht. Das von beiden Dhisen gebildete Leerlauf-
gemisch spritht kurz vor der Vorderkante des
Drosselschiebers in den Hauptluftstrom und bil-
det mit ihm das fiir die geringe Motorbelastung
erforderliche Leerlaufgemisch — wieder im Opti-
malverhalnis 15: 1.



-+ seitlich

DER VERGASER DER MODELLE
HERCULES K 50 UND DER

VICTORIA 159 TS

Am Sachs-Motor in der Hercules K 50 sowie am
Zweirad Union-Motor in der Victoria (DKW)
159 TS wird ein Vergaser verwendet, der — wie
die der iibrigen deutschen 50 ccm-Motorrider
auch — von Bing (Fritz Hintermayr GmbH,
Niirnberg) geliefert wird. Ein Unterschied in der
Ausfithrung fiir die beiden Motorenmodelle be-
steht lediglich im Hauptdurchlaf-Querschnitt.
‘Dieser betrigt fiir den Sachs-Motor 17, fiir den
Z.-U.-Motor 18 mm, und dementsprechend unter-
scheiden sich die Typenbezeichnungen, die an der
Vergasermischkammer zwischen dieser und der
Kaltstart-Einrichtung eingeschlagen sind: Der
~ Sachs-Motor ist mit einem Bing-Vergaser Typ
1/17/55, der Z.-U.-Motor mit dem Bing-Vergaser
Typ 1/18/11 ausgeriistet. Die 1 in der Typenbe-
zeichnung bedeutet ,Einschiebervergaser® die 17
bzw. 18 den Durchlaf}, und die 55 bzw. 1 ist die
Katalogkennziffer fiir die serienmiflige Einstel-
lung. Wenn man also unter den angegebenen
Typennummern einen kompletten Vergaser be-
stellt, bekommt man ihn garantiert auch gleich
mit der richtigen Einstellung fiir seinen Motor!

Dieser Bing-Vergaser ist ein Schiebervergaser mit
liegender Schwimmerkammer, dessen
Mischkammer um 30 Grad geneigt, also leicht auf
»Fallstrom® gestellt ist (was leistungsmiflig aber
keine Vorteile bringt). Er wird wvon Bing als
notartvergaser” bezeichnet — was nicht ganz zu-
treffend ist. Tatsichlich niamlich besitzt dieser
Vergasertyp zur Erleichterung des Kalestarts
einen seitlich neben der Mischkammer angeord-
neten eigenen kleinen Startvergaser (die spiter
beschriebenen Vergasertypen fiir den Kreidler-
und den Ziindapp-Motor haben andere Kalt-
start-Einrichtungen!).

In den untenstchenden Schnittdarstellungen fin-
den wir nun alle die Bauteile wieder, die bereits

in der vorausgehenden grundsitzlichen Betrach-
tung erwiahnt wurden — und dazu noch einige
weitere, die zur , Verfeinerung® der Funktion er-
forderlich sind. Im kommenden Heft werden wir
uns dann noch mit einzelnen Teilen vom Ge-
sichtspunkt der Wartung und der Storungssuche
aus beschaftigen.

Das linke Bild zeigt einen Schnitt durch die
Mischkammer (das Vergasergehiuse) A, die mit
ithrem vorderen, erweiterten Querschnitt auf den
Ansaugstutzen am Motor aufgeklemmt wird, wo-
zu ein Klemmring (N) mit der Klemmsdhraube
Nj dient. In der Mischkammer, rechtwinklig zum
Luftdurchgang, ist der Gasschieber C gefiihrt, der
von der Schieberfeder C; nach unten gedriicke
wird. Dort dient als Anschlag fiir die Minimal-
oftnung (Leerlaufstellung des Schiebers) die An-
schlagschraube C;, die schrig von unten in die
Mischkammer eingesetzt ist.

Der Schieber wird gegen den Druck der Feder
mittels Bowdenzug angehoben, die Feder stiitzt
sich gegen den staubdicht abschliefenden (zusitz-
lich noch mit einer Gummikappe versehenen)
Mischkammerdedkel By ab, in dem die Seilhiillen-
stellschraube B:; mit Gegenmutter B; sitzt.

Im Schieber ist mit der Haltefeder (Klemmbiigel)
G; die Disennadel G gehalten, wie die kleine
Darstellung oben driiber zeigt, ist sie in vier Ker-
ben verstellbar gehalten (woriiber noch zu spre-
chen sein wird).

Von unten in die Mischkammer eingeschraubt
ist die Nadeldiise F, die mit der Diisennadel den
konzentrischen Ringraum bildet, unten in der

" Nadeldiise sitzt, herausschraubbar, die Haupt-

diise H. Der Raum, in dem sie liegt, ist durch die
Abschluflschraube H. (mit Dichtring Hi) ver-
schlossen. Zur Nadeldiise fiithrt, aus dem Haupt-
lufestrom abgezweigt, der Kanal Al, der die

Nadelstellung 1
- 2

3
4
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Korrekturluft an die Nadeldiise heranfiihre, in
die sie durch die deutlich erkennbaren kleinen -
Seitenbohrungen eintritt, wenn der Kraftstoff
aus dem unterhalb des Einsatzgewindes zu
sehenden kleinen Ringraum abgesaugt ist,

Im rechten Bildteil siecht man den Schnitt durch
die Schwimmerkammer mit dem Messing-Hohl-
schwimmer W, durch dessen Mitte die Schwim-
mernadel X hindurchfiihrt, deren Konus oben
den Zulauf absperrt, wenn das richtige Niveau
erreicht ist (Kraftstoffzulauf durch den Schlauch-
anschluf U; im Schwimmerkammerdedcel, der
durch zwel Schrauben unter Zwischenlage einer
Dichtung auf dem Gehiuse gehalten wird).

Das Leerlaufsystem besteht aus der Kraftstoff-
dise J, die im Raum der Nadeldiise nach Off-
nen der Verschraubung H. zuginglich. Die Stell-
schraube K; mit Sicherungsfeder K; reguliert die
Menge der Leerlauf-Vorluft. Das Leerlauf-Ge- -
misch tritt durch das im linken Bild vor dem

Schieber erkennbare Réhrchen aus — der hodh-
gelegte Austritt ist notwendig, damit bei der

. schriaggestellten Vergasermischkammer nicht der -

Kraftstoff aus dem Leerlaufsystem auslaufen’
kann. Etwas weiter vorn (dort, wo sich die Er-
weiterung des Klemmanschlusses befindet) sieht
man eine Ablautbohrung, die evtl. doch aus dem
Diisensystem ausgetretenen, unzerstaubt geblie-
benen Kraftstoff nach auflen ab- und nicht in den
Motor hineinlaufen [ifit (in der Klemmanschluf}-
Erweiterung sitzt eine Isolierbuchse, die dort mit

dem Gehiuse einen Ringraum zum Auffangen
dieses Kraftstoffiiberschusses bildet).

Seitlich an der Mischkammer sitzt der ,,Startver-
gaser”. Sein Luftfiihrungskanal zweigt am Ver-
Easemingang aus dem Hauptluftstrom ab, ober-
alb des Leerlaufsystems miindet er dann wie-
der, wie man im linken Bild erkennen kann. Er
passiert die kleine ,Start-Mischkammer®, in der
der Startkolben M mittels des Startbowdenzugs
bewegt werden kann. Die Drudckfeder M., die
sich gegen die Verschluflverschraubung M; ab-
stiitzt, driickt ihn, wenn die Startvorrichtung ab-
geschaltet wird, nach unten. Der mit der Schwim-
merkammer in Verbindung stehende Raum um
das (micht verinderliche) Diisenrohr ist durch
eine Verschluflschraube Ly mit Dichtung L. zwedks
Reinigung zuginglich. (Wird fortgesetzt)
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90 ccm i
IWEI ZYLINDERN

Im Zuge der immer weiter fortschreitenden Steigerung der Literleistung haben
sich auch die Zylinderzahlen der Rennmotoren vor allem in den kleinen Klas-
sen immer weiter erhoht — es gibt eine Reihe von Griinden, die aus dem
gleichen Hubraum mehr Leistung erwarten lassen, wenn er nicht in einem,
sondern in zwei oder mehr Zylindereinheiten enthalten ist. So wurden 500er
Rennmotoren mit acht, 250er mit vier und sechs, 125er mit vier und finf Zvy-
lindern und auch die 50er schlieBlich mit zwei Zylindern gebaut. Honda hat
fiir den Viertakter, Suzuki fir den Zweitakter bewiesen, daB selbst bei die-
sem kleinsten Hubraum in der Reihe der Rennkategorien der Zwei- dem
Einzylinder iliberlegen ist.

Aber schon ehe es den wassergekiihlten Suzuki-Twin — und selbst ehe es
den Parallelzweizylinder von Honda mit 50 ccm gab, trat auf mandchen inter-
nationalen Rennstrecken bereits ein Zweizylinder-Fiinfziger auf, die japani-
sche Tohatsu. Die Firma hat spidter den Bau von Rennmotoren eingestelit,
aber es ist interessant, den bereits 1963 eingesetzten winzigen Zweizylinder
zu betrachten, der heute natiirlich in seiner Leistung ldngst lberholt ist, da-
mals aber etwas wirklich Einmaliges darstellte.

Der Aufbau des kleinen Parallel-Zweizylinders zeigt zundchst nichts Unge-
wohnliches: wenn man keine GroBenvergleiche hat, konnte man den Motor
und seine Teile ebensogut in die 123er oder gar die 250er Klasse einstufen.
Die Zylinder mit relativ groBflachiger Verrippung bestehen aus Spezial-Grau-
guB, die abnehmbaren Kopfe natiirlich aus Leichtmetall, Bohrung 31 mm,

i %

Ohne VergleichsmaBstab kénnte man diese Teile als zu Kopfbild: Der Tohatsu-
einer 125er oder 250er gehorig erachten! (Bilder aus Zweizylinder von der Seite

dem holl. MOTOR) des Primdrantriebs; gut
erkennt man die reich-

liche Dimensionierung der
Kiihlrippen an Zylindern
vnd Képfen, die Lage der
beiden Dellortos und die
miéchtige Trockenkupplung
in ihrem Schutzkorb.

Mitte: Die michtige Ul-
Eumpn an der rechten
urbelgehduseseite wurde
erst nachtraglich angebaout
(im Gehduse dahinter
sitzen die beiden Unter-
brecher fir die Spulenziin-
dung); die GréBe der
Zindspulen und der bei-
den Vergaser-Schwimmer-
kammern gibt Vergleichs-
moglichkeiten zv den Zy-
lindern!

Rechts: Der leichte Dop-
pelrohrrahmen ist nach
dem McCandless-Prinzip
aufgebaut, also iiberkreu-
zende Rohre hinter dem
Steverkopf, der aber auch
hier zusdatzlich gegen eine
weit nach hinten gelegte
Traverse aohgestitzt wer-
den muBte.
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Hub 33 mm, was genau 499 ccm Gesamthubraum ergibt. Zwei stark schrég
angesetzte Dellorto-Vergaser mit 16 mm DurchlaB dienen zur Gemischher-
stellung, der Einlaf wird in herkommlicher Weise durch die Kolbenunterkante
gesteuert. Die Maximalleistung betrug seinerzeit 10,5 PS bei 14 000 U/min,
wobei das brauchbare Drehzahlband des Motors erstaunlich breit fiir einen
solchen Rennmotor war: es reichte ndmlich von 12 300 bis zu den besagten
14 000 U/min.

Die Kurbelwelle mit ihren vollen Hubscheiben ist aus Einzelteilen zusammen-
geprefit, die Messerpleuel sind unten wie oben auf kafiggefiihrten Nadel-
lagern gelagert. Die Leichtmetallkolben sind mit zwei extrem schmalen, aber
normalen Kolbenringen bestiickt. Die Schmierung des Motors erfolgte ur-
spriinglich ausschlieBlich durch Mischung; spédter wurde an der rechten Motor-
seite eine Ulpumpe angebaut, mit der die Triebwerkslager direkt mit Frisch-
6l versorgt wurden, wdhrend den Rest der Motorschmierung die auf 1:35
(mit Castrol Racing Qil) reduzierte Mischung iibernahm. Vom OUOlpumpen-
gehduse aus erfolgt im {ibrigen auch der Antrieb des mechanischen Drehzahl-
messers.

Die Ziindung, mit einem Doppelunterbrecher (ebenfalls an der rechten Motor-
seite) arbeitend, war als Spulenziindung mit Batterie aufgebaut; fiir jeden
Zylinder war natiirlich eine eigene Hochleistungsspule vorgesehen, die Bat-
teriespannung betrug 12 V.

Ein Zahnradsatz an der linken Seite libernahm die Primdrkraftiibertragung,
die reichlich dimensionierte Mehrplattenkupplung war aus dem Getriebe-
schmierraum herausgenommen. Das fullgeschaltete Getriebe wies sechs Gange
auf (die bei dem wverhéltnisméBig breiten verwertbaren Drehzahlband wohl
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auch genigten), die Abstufung im Getriebe betrug 2,265 — 1,778 — 1,500 —
1,333 — 1,173 — 1,042 : 1,

Der kompakte kleine Triebwerksblodk war in einen stabilen Doppelrohr-
rahmen mit Lenkungsddmpfer fiir die Teleskopgabel und hydraulisch ge-
démpfter Federung vorn und hinten (hinten natiirlich Langschwinge mit ver-
stellbaren Federbeinen) eingehdngt, dessen Radstand (und Vorderradnach-
lauf) sich durch Umdrehen der Gabelunterteile je nach Rennstrecke verandern
lief (was den Lenkungsddmpfer als recht notwendig erscheinen laBtl), Vorn
war der kleine Renner mit 2.00—18, hinten mit 2.25—18 bereift. im Vorder-
rad saB eine Doppelbremse. Mit Verkleidung wog das Ganze nur 56,5 kq.
Schade, daB diese entziickende kleine 50 ccm-Rennmaschine nicht weiterent-
wickelt wurde. Auf jeden Fall aber war sie Vorlauferin anderer 50 ccm-Zwei-
zylinder, die teils schon zum Einsatz kamen, teils noch als strengstens ge-
hiitetes Geheimnis ihrer Rennreife in der Rennentwicklungsabteilung ent-
gegengehen. S. R.
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HERCULES K 103 S: SACHS 100/4 S mit Breitwandzylinder (8,2 PSl), 4-Gang-Getriebe, Zentralrohrrahmen, Vorderrad- und Hinterradschwinge mit hydraulischen Dampfern,
wartungsfreie Lagerstellen durch erprobte Kunststoffbiichsen, SACHS-Vollbremsnaben, Doppelsitzbank, 14| Chromtank — steuer- und versicherungsbeginstigt.

1

Ilﬂhte Ein Platz fur Leute,
denen das L.eben Spall macht. Mit einer rassigen
Maschine wiedieser.Voller Temperament.Und einem

Motor voller Kraft: SACHS 10074 S.Eine Maschine fur



~ KV GESCHRIEBEN:

UZZI-OLDTIME

Giuseppe Mandolini, aus Brescia stammender Guzzi-Fahrer, der im letzten
Jahr Zweiter in der italienischen Seniorenmeisterschaft auf der Halbliter-
Guzzi hinter Agostini auf der MV Agusta wurde, wird in diesem Jahr eine
neue Maschine fahren: auch wieder eine Moto Guzzi, aber einen Einzylin-
dermotor mit zwei obenliegenden Nockenwellen, dessen Konstruktion von
Ing. Giulio Cesare Carcano stammt, der der Guzzi-Rennabteilung vor-
stand, und der diesen Einzylinder fiir die 1957er Saison schuf. Damals sollte
er eine Riickendeckung fiir die nicht so wendige Maschine mit V 8-Motor,
besonders auf Kursen mit kurzen Kurvenabstinden sein. Spater wurde
diese Einzylindermaschine dann zufolge des Verzichts von Guzzi auf ofh-
zielle Rennbeteiligung nicht mehr eingeserzt.

Nun aber wurde dieses einmalige Exemplar im Werk sorgfiltig iiberpriift,
und Mandolini wird mit ihr zunichst die italienischen Frithjahrsrennen
(die mit der Veranstaltung in Modena begonnen haben) bestreiten.

Der Motor, typisch durch seinen liegenden, lingsverrippten Zylinder und
die aulenliegende Schwungscheibe an der linken Seite, hat 84 mm Bohrung
und 90 mm Hub. Das Verbrennungsgemisch liefert ein michtiger Schieber-
vergaser mit nicht weniger als 45 mm Durchlafi, der an einem langen
Gummi-Ansaugstutzen sitzt und damit direkt unterhalb des Steuerkopfs
liegt. Bei einer Verdichtung von 11:1 soll die Leistung 47 PS bei 7000 U/min
betragen (nicht gerade viel, wenn man weify, dal die MV in ihrer der-
zeitigen Ausfithrung angeblich 75 PS bei 11 500 U/min hat; aber min-
destens ein Teil der fehlenden Leistung 1388t sich zweifellos auf den genann-
ten Kursen durch die gréflere Handlichkeit ausgleichen). Der Zylinder be-
steht aus Leichtmetallgufl und hat eine eingesetzte Schleuderguff-Buchse, die
beiden obenliegenden Nockenwellen werden durch eine Konigswelle an der
rechten Motorseite und iiber Kegelradsitze angetrieben. Ebenfalls rechts
ist der Lucas-Rennmagnet plaziert, wihrend der Zahnrad-Primirtrieb
und die mit im Getriebedlbad laufende Kupplung an der linken Motor-
seite untergebracht sind. Das Getriebe besitzt fiinf Gangstufen.

Das Ol fir die Trockensumpfschmierung befindet sich in dem grofidimen-
sionierten oberen Rahmenrohr — das Leergewicht der Maschine betrigt,
kaum glaublich, nur 108 kg.

Im iibrigen wird Mandolini auch eine der berilhmten 350er von Moto
Guzzi- fahren, wie sie seinerzeit von Lomas, Campbell und anderen be-
nutzt wurden, aber natiirlich mit einer anderen als der damals zuldssigen
Verkleidung. Deren Motor hat 75 mm Bohrung und 79 mm Hub (auch hier
handelt es sich um den liegenden Einzylinder), seine Leistung betrigt bei
einer Verdichtung von 12:1 mit einem Vergaser von 40 mm Durchlafi 38 PS
bei 8000 U/min. Auch hier ist das Gewicht sehr niedrig: 105 kg.

Carlo Perelli

Ihr Wunsch kann schon morgen
in Erfiillung gehen. Stecken Sie
noch heute diesen Coupon in

3volle gahre Garantie

einen Umschlag und schreiben Sie
an

AMON-VERSAND
86 BAMBERG
Obere Miihlbriicke 2

Hiermit bestelle ich sofort per

1 TOP-STAR-Rasierapparat

Nachnahme: =
-]
1 Herrenarmbanduhr s
1 ]
e (=2
] Damenarmbanduhr ~
3]
=
p=|
L5 -]
=

1 Gasfeuerzeug

Vor- und Zuname

HERRENARMBANDUHR: ANKER-AUTOMATIC
Die Uhr mit dem Datum des Tages, eine Uhr, die Sie nie
mehr aufziehen mussen.

PUW Vollankerwerk - 14 kar. Goldauflage

25 Steine - Inkabloc stoBgesichert -
1 wasserdicht, antimagnetisch -
Nivarox Spirale, eleg. Lederband.

ELEGANTE DAMENARMBANDUHR

14 kar. Goldaufl., 17 Steine, Inkabloc
stoBgesichert, antimagnetisch -
Nivarox Spirale. Moderne Form.
Vornehmes Lederband.

DM 59.—

Postleitzahl Wohnort

StraBe

Bitte in Blockschrift ausfillen|

TOP-STAR
RASIERAPPARAT

y die grindliche Tiefenrasur lber-
zeugt auch NaBrasierer.

Rasiert hautschonend u. gesichts-
gerecht.

DM 45.—

Mit Luxuskassette:

Unser Verkauds-Schlager!

Beispiellos preisgiinstiges Gasfeuer:eﬁg. mod. Flachformat,
verchromt und satiniert. DM 12.50
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Die erste Weltmeisterschaft im Motorrad-Eisrennsport,

die Ende Februar mit Einverstdndnis der FIM in RuBlond cusgefahren wurde, gewann
der 24jdhrige russische Student Gabdrahman Kadyrow, der ebenso wie sein zweit-
plozierter Landsmann Viktor Kuznetsov eine tschechische ESO fuhr.

Italiens internationales Motorrad-Rennen von Modena,

das am 19. Mdrz mit Fahrern aus é Nationen vor 25 000 Zuschavern den Saisonauftakt
und zugleich ersten nationalen Meisterschaftslouf bildete, gewann als Tagesschnellster
und Sieger der Halbliterklasse Ober 98,8 km mit 4401,1 Min. = 1243 km/h der
italienische MV-Fahrer Giacomo Agostini vor seinem Londsmann Remo Venturi, der
auf der Vierzylinder-Gilera rund 15 Sekunden langsamer war. Auch in der Viertelliter-
klosse gab es einen italienischen Sieg durch Tarquinio Provini, der fir die 83,6 km
mit 43.17,72 Min. einen Schnitt von 118,6 km/h erreichte und den irischen Honda-Werk-
fahrer R. Bryans (mit 44,20,1 Min.) und den ltaliener Giuseppe Visenzi auf Aermacchi
(mit 1 Runde Rickstand] klar hinter sich lie. Dafir holte Bryans sich in der 125 ccm-
Klasse Ober 72,2 km mit 39.10,7 Min. = 1106 km/h und neuvem Rundenrekord von
2018 Min. = 1123 km/h einen klaren 5ieq vor den ltalienern Walter Villa auf
Mondial (40.13,4 Min.) und Bruno Spaggiari auf Ducati (40.15,2 Min.).

Geoff Davison 7}

Im Alter von 71 Jahren starb kiirzlich der einst berGhmte englische Rennfahrer Geoffrey
Spence Davison. Jahrelong Fabrikfahrer bei Levis in Birmingham, war er der letzte
Englénder, der eine englische Zweitaktmaschine zum Siege bei der TT auf der Insel
Man fithrte. Das war vor 44 Johren! Damals (1922) gewann er die Lightweight TT auf
Levis und auch die Grand Prix-Rennen in Belgien und Frankreich. Sein letztes Rennen
als Fabrikfahrer war der Grofie Preis von Belgien 1929, wo er den dritten Plafz in der
350 cem-Klasse auf einer Velocette belegte, doch startete er nochmals 1955 — im Alter
von 60 Jahren — beim Rennen fiir Vintage-Maschinen in Silverstone, wo er auf einer
1924 gebauten 250 ccm TT Levis-Zweitaktmaschine in der letzten Runde mit Benzinrohr-
bruch aufgeben muBiie, Johrelang war er auch Redakteur bei .Motor Cycling”, und
seit 1927 gab er .TT Special®, die wihrend der englischen TT in Douglas erscheinende
Rennzeitung, heraus. 1922 gehérte er auch dem englischen Trophy-Team bei der inter-
nationalen gSe-::hsrugefuhrt an, das damals — mit einem Punkt Rickstand — den zweiten
Platz belegte.

Zweizylinder 125er von Derbi

Beim Rennen in Alicante (Sidspanien) startete José Bousquets auf einer neuentwickel-
ten Zweizylinder-Derbi mit 125 cecm. Der luftgekihlte Motor besitzt Drehschieber-
EinlaBsteverung und ein Achiganggelriebe. Leider war im Training ein Kolben fest-
egangen, so dofl Bousquets im Rennen selbst nicht Uber einige langsome Runden
inauskam,

Noch kein MZ-Dreizylinder

.MZ wird voraussichtlich in diesem Johr in der Klasse bis 125 ccm bei den Welt-
meisterschaftslufen noch nicht mit dem. neuen Dreizylindermotor ontreten. Voraus-
sichtlich wird man ihn erst gegen Ende der Saison einsetzen und bis dohin einen
(allerdings ebenfalls neventwickelten) Zweizylinder an den Start bringen.

Fir Yamaha,

wo man sich dieses Jahr auf die Viertelliterklosse spezialisiert, wird oufier dem Eng-
lander Phil Read als weiterer Werksfahrer fir den von seinem Sturz in Jgpan noch nicht
wiederhergestellten Kanodier Mike Duff wahrscheinlich der Australier Burne starten.

Deutsche StraBenmeisterschaft 1966

Den wegen der MNichtdurchfGhrung des Solituderennens ousgefallenen Meisterschafts-
lauf der Klosse bis 125 ccm hat der ADAC-Gau Berlin Gbernommen. AnldBlich des
Berliner Avus-Rennens am 27./28. B. werden also nunmehr die Klassen bis 125 und
bis 350 ccm als Meisterschafisldufe durchgefihrt.

OMK-Moto Cross-Pokal 500-750 ccm

Bei den nachstehenden Veranstaltungen wird ein Lauf fiir den OMK-Pokal fir Lizenz-
fohrer der Klasse 500-750 ccm durchgefihrt: 1. 5. Mote Cross Waldenbuch, 24, 7.
Moto Cross Ratingen, 11. 9. Moto Cross Weil der Stadt. Der irrtimlich zunGchst fir
Mindelheim (4. 9.) angegebene Lauf ist fir diese Klasse zu streichen.

Die 50 ccm-Klasse auch fur Moto Cross-Wettbewerbe
auvuszuschreiben
ist nach einem OMK-BeschluB kiinftig allen Veranstaltern gestattet.

Neuve Trial-Termine

Folgende Termine fir Trialveranstaltungen (g) wurden bei der OMK in den Termin-
kalender eingetragen: 8. 5. M5C Ruhpelding, HauptstraBe 31; 12. 6. AC Garmisch-
Partenkirchen, Birktalstrafie 7/0; 3. 7. MSC Hausham, Geifistrafie 5 a.
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| Bitte senden Sie weitere Einzelheiten iiber wetterfeste -
: Belstaff-Kleidung flir den Motorradfahrer. Vertreter: :
! FR. BENZINGER, :
= 307 Nienburg/Weser, BahnhofstraBBe 3. I
1 WALTER DILLENBERG, i
! 7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41. E
i KURT KANNENBERG, H
: Joachim-Friedrich-StraBe 34, 1 Berlin 31 (Halensee). '
i 1
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UNSER VERSICHERUNGSTHEMA:

SCHADENFREIHEITS-
RABATT

Der Versicherungsgedanke wurde aus der Idee heraus geboren, dafl der
einzelne nicht in der Lage ist, plotzlich grofie finanzielle Belastungen zu
- tragen. Deshalb schloff man sich und schlieft man sich in Versicherten-
gemeinschaften zusammen. Die Grundidee jeder "Jerﬂducrun% beruht dar-
‘auf, dafl viele einen relativ geringen Beitrag in einen Topt werfen, aus
dem dann wenige mit hohen Beitrigen entschidigt werden konnen.
Den Beitrag, den man von jedem “einzelnen Versicherten benotigt, um
alle Anspriiche zu befriedigen, nennt man die Bedarfspramie, und diese
- Bedarfsprimie mufl, nach dem Gesetz der grofien Zahl, bei allen
Versicherungsgesellschaften ziemlich gleich grof8 sein.
Die Kfz-Haftpflicht-Versicherung ist in unserem Lande eine Zwangs-
_versicherung, iiber die der Staat die Aufsichtspflicht -ausiibt, Der Staat
schreibt den Versicherungsgesellschaften z. B. auch vor, dafl der Gewinn
nicht mehr als 4%/o des Primienaufkommens betragen darf. Jeder weitere
Gewinn mufl in Form von Riickvergiitungen an die Kunden zuriick-
erstattet werden, Und damit begann es.
An welche Kunden soll zuriickerstattet werden? Logischerweise nur an
solche Kunden, die innerhalb eines bestimmten Zeitraumes keinen Scha-
den verursacht haben, Fiir jene gab es deshalb schon den sogenannten
Benus in Héhe von 10%e und 20%b der Jahresprimie. Dieser Bonus wurde
weiterentwickelt und fiihrte zum Sd‘mdenf:‘mhmtsrahatt (kurz SFR),
d. h. statt wie bisher den Gewinn in Form der Riickvergiitung an die
Kunden zuriickzuerstatten, wurde der SF R in Form von Primienermiafi-
gungen gleich von vornherein von der Primie abgezogen.
Auflerdem versprach man sich von diesem Tarif eine Hebung der Ver-
kehrsmoral und ein Absinken der Unfille.
Tatsichlich sind die Unfille nicht im ‘gleichen Mafle gestiegen wie die
Neuzulassungen der Kraftfahrzeuge. Ob dies jedoch auf den SFR zu-
riuckzufithren ist, muff wirklich bezweifelt werden.
Wihrend seit Jahren schon fiir Pkws der SF R eingefiithrt ist, gibt es
heute erst sehr wenige Versicherungsgesellschaften, die auch den Motor-
radfahrern S F R gewdhren. Uber 90%0 aller in Deutschland tidtigen Ver-
sicherungsgesellschaften gewidhren den Motorradfahrern keinen S F R.
Einer der Hauptgriinde dafiir ist, dafl eine erhebliche Anzahl der Motor-
radfahrer ihre Fahrzeuge in den Wintermonaten vom Verkehr abmeldet.
Dies fiihrt zu einer Verteuerung der -Verwaltungskosten durch, Schreib-
arbeiten und dergleichen, und automatisch entfillt mit der Unterbrechung
sowieso jeder Anspruch, sowohl auf Riickvergiitung aus dem technischen
Gewinn, als auch der Anspruch auf den SFR. -
Die Primienermifligung aus dem SFR muf natiirlich von vornherein
in dem Tarif einkalkuliert werden. Eine Ermiafligung nach dem Schema:
fiir ein schadenfreies und nicht unterbrochenes Kalenderjahr 10%, fiir
zwel Jahre 30% und fiir 3 und mehr Jahre 50% Rabatt, bedingt eine
20%0ige Erhohung der Bedarfspramie. Deshalb sind die Grundprimien
- bei den Versicherungsgesellschaften mit S F R ca. 20% h&her als bei jenen
~ Gesellschaften, die iﬁren Kunden keinen S F R gewihren.
Die natiirliche Entwicklung dieser unterschiedlichen Versicherungstarife
wird dahin fiihren, dafl alle Motorradfahrer, die unfallfrei fahren und
thr Fahrzeug auch in den Wintermonaten nicht stillegen, ihr Fahrzeug zu
einem Tarif mit Schadenfreiheitsrabatt (S FR) versichern. Die Unfiller
und die Halbjahres-Motorradfahrer dagegen werden ihre Fahrzeuge wohl
nur zu Tarifen ohne S F R versichern lassen.
Die Versicherungsgesellschaften ohne S FR fiir Zweirider werden in
der Zukunft entweder ihre Primien geringfiigig anheben miissen oder
aber auf einen Tarif mit SF R umstellen.
Der gute Motorradfahrer, wie wir ihn im MOTORRAD propagieren,
wire ja unklug, wenn er nicht die Vorteile des SF R in Anspruch neh-
men wiirde. Dabei ist noch zu beriicksichtigen, daff die Versicherungs-
gesellschaften mit SFR die bei anderen Gesellschaften gefahrene, scha-
denfreie und nicht unterbrochene Versicherungszeit fiir die Primie in
Anrechnung bringen. Die Tarife mit SFR erméglichen es allen guten
Fahrern, ihren groflen oder kleinen Brummer in der Zukunft zu annehm-
baren Kosten weiterfahren zu konnen.
Nach drei Jahren schadenfreien Fahrens kosten die grofien Maschinen iiber
475 ccm bei allen Versicherungsgesellschaften unter DM 200.— Jahres-
rimie.” Die ' Abmeldung eines Motorrades wibrend der Wintermonate
' ?aimt also nicht mebr. Die Primienersparnis durch den SFR wiegt die
relativ hohe Anfangsprimie schnell wieder auf.
- Ein Motorradfahrer verursacht It. Statistik im Durchschnitt nur ca. alle
12 Jahre einen Unfall. Jeder Motorradfahrer kann also damit rechnen,
nur im ersten Jahr den Grundbeitrag zahlen zu miissen. Nach einem scha-
denfreien und nicht unterbrochenen Kalenderjahr ermafigt sich die Pri-
mie um 10%, nach zwei Jahren um 30%, und nach drei Jahren zahlt er
nur noch die Hilfte des Grundbeitrages, das sind fiir eine Maschine bis
250 ccm z. B. nur rund DM 50.—.
Der Unterschied in der Primie bei den einzelnen Versicherungsgeseli-
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schaften mit S F R ist verhiltnismiflig gering, so dafl wir nicht jede Ge-
sellschaft extra nennen brauchen.

Einen weiteren Vorteil bieten die Tarife mit SFR allen Bediensteten
von Anstalten des 6ffentlichen Rechts, des Bundes, der Linder, der Ge-
meinden und von Stiftungen. Die Mitglieder dieses Personenkreises er-
halten auf die Grundprimie einen Vorausrabatt von 20%b.

Bitte fragt nicht bei uns an, wieso dieser Personenkreis besonders be-
giinstigt ist, Wir miissen uns leider mit dieser Tatsache wie mit anderen
Ungerechtigkeiten abfinden, und wir kdnnen uns nur mit unseren Freun-
den aus diesen Kreisen freuen, dafl wenigstens ihnen der Unterhalt
eines Motorrades besonders schmackhaft gemacht worden ist.

Hier e¢ine Beispielrechnung fiir die Versicherung einer Maschine iiber
475 ccm:

Grundprimie ca. DM 380.—
. 200 Vorausrabatt DM 76.—
DM 304.—
/. 50% SFR nach 3 schadenfreien und nicht
unterbrochenen Kalenderjahren DM 152.—
Jahrespramie netto DM 152.—
Das gleiche ohne S FR. 380.— DM  50% SFR = 190.— DM

Nach wie vor liegen die Primien fiir die Maschinen iiber 175 bis 250 ¢ccm
am giinstigsten im Verhialtnis zwischen Leistung und festen Kosten.

Die Grundprimien bei Tarifen mit SFR liegen zum Teil noch unter
DM 100.— oder nur unwesentlich iiber DM 100.—. Steuer und Ver-
sicherung insgesamt liegen bereits nach einem gefahrenen, schadenfreien
Jahr bei. DM 100.— und verringern sich mit jedem weiteren Jahr, in
dem der Fahrer keinen Unfall verursacht. Es ist bedauerlich, dafl gerade
in dieser Klasse die deutsche Industrie aufler der R 27 von BMW nichts zu
bieten und dieses Feld ganz den Japanern tiberlassen hat.

In der Regel fingt niemand das Motorradfahren sofort mit einer schwe-
ren Maschine an, sondern er beginnt mit einer 100er (Jahresgrundbeitrag
mit SF R nur ca. DM 26.—) oder vielleicht einer 250er. Wenn diese Leute
dann auf eine Maschine iiber 475 ccm umsteigen, ist die Versicherungs-
pramie tragbar, denn der S F R, der mit der kleinen Maschine erworben
wurde, kann auf ein neues Fahrzeug mitiibernommen werden.
Selbstverstandlich kann der SF R auch auf die Versicherung eines Pkws
oder Kombi angerechnet werden. Voraussetzung dafiir ist_aber auf jeden
Fall, daff wihrend des Versicherungszeitraumes kein Unfall verursacht
und daf der Versicherungsvertrag nicht unterbrochen wurde, .2
Wechselt ein Fahrer seine Maschine, dann wird bei einzelnen Ge&elisd‘mf-
ten -zwischen der Aufhebung des alten Vertrages und dem Beginn des
Versicherungsvertrages fiir das neue Fahrzeug noch ein Zeitraum von
sechs Monaten toleriert, in denen kein Kfz-Versicherungsvertrag bestand.
Den SFR kann man nicht nur bekommen, sondern auch verlieren. Bei
jedem Schadensfall rutscht der Versicherungsvertrag in die nichst niedere
Rabattstaffel. Hat der Fahrer bereits 50% 0 S FR, wird ab der ersten
Primienfilligkeit im darauffolgenden Kalenderjahr der Versicherungs-
beitrag nur noch mit 30% Rabatt errechnet, wenn ein Schaden gemeldet
wurde, Bei zwei oder mehr Schiden innerhalb eines Kalenderjahres geht
der gesamte SF R verloren.

Grundsirzlich ist zu beachten, dafd der SF R nach der Anzahl der schaden-
frei und nicht unterbrochenen Kalenderjahre berechnet wird. Die Neu-
einstufung des Versicherungsvertrages erfolgt immer erst mit der ersten
Primienfilligkeit im nichsten Kalenderjahr!

Schlechte Zeiten sind auch fiir siumige Primienzahler angebrochen.

Es ist nach dem 2. Gesetz zur Sicherung des Straflenverkehrs vom 26. 11.
1964 ein Vergehen, das mit Geldstrafen oder Gefingnis bestraft wird,
wenn ein Kraftfahrzeug gebraucht oder dessen Gebrauch gestatter wird, fiir
das kein Hafrpflichtversicherungsvertrag mehr besteht (bisher nur, wenn
kein Haftpflichtschutz mehr bestand, der nach Ablauf des Versicherungs-
vertrages einen Monat bestehen blieb).

Dies hat zur Folge, dafl den siumigen Zahlern nicht, wie bisher iiblich,
DM 5.— oder DM 10.— abgenommen werden, sondern daf Anzeige bei
der zustindigen Staatsanwaltschaft erstarter wird.

Auflerdem verlangt die Kraftfahrzeugzulassungsstelle DM 10.— an Ge-
bithren, und die gesamte noch offenstehende Jahrespramie fiir die Versiche-
rung mufl beglichen werden, obwohl die Versicherungsgesellschaft gleich-
zeitig den Versad'mrungsvertng aufheben kann.

Automartisch verliert der ‘siumige Zahler auflerdem seinen gesamten An-
spruch auf SFR. Wird ihm bereits ein SFR eingeriumt, verliert er ihn
vollstindig.

Es ist auflerdem nicht allgemein bekannt, daf} jede Standortinderung des
Fahrzeuges oder jeder Wohnungswechsel der 1‘;.raftfahrzeugzulassungssm]le
und der Versicherungsgesellschaft unverziiglich anzuzeigen sind.

Fordert z. B. eine Versicherungsgesellschaft ihren Kunden zur Zahlung
der Primie auf, die. Post kommt aber als unzustellbar zuriick, dann werden
die Mahnschreiben und das' Kiindigungsschreiben fiir den Vc‘:rﬂd‘xerungs-
vertrag trotzdem an die alte Adresse geschickt.

Kann die Polizei den siumigen Kraftfahrer niche ausfindig machr.'n um das
Fahrzeug aus dem Verkehr zu ziehen, dann wandert der Kraftfahrer
automatisch ins Fabndungsbuch, d. h. Gedankenlosigkeit kann nach dem
2. Gesetz zur Sicherung des Straflenverkehrs ganz iible Folgen haben.

Es ist schlecht moglich, Dinge wie SFR, Vorausrabatt, Bonus usw. in
Form eines unterhaltsamen oder spannenden Arrtikels zu erzihlen. Wer
aber irgend etwas von dem eben ‘Gesagten nicht verstanden hat oder eine
spezielle Auskunft benotigt, schreibe bitte an uns, der ,Versicherungs-
onkel“ wird jederzeit Auskunft geben. E
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MOTORRAD-MARKT

BSA A 65 Star, Bauj. 64, 24 000 km, Alu-
bleche, V-Alufelge, Rennbremse, Touren-

vdahler, samtl. Orig.-Teile vorhanden,
DM 2200.— Verhandlungsbasis. Markus
Lais, 7869 Wieden, Kr. Lorrach. 49 092

Suche Gelindemaschine {iber 250 ccm,
4-Takt mit Hinterradschw., fahrber. od.
reparaturbed. Genaue Angebote an W.
Reichert, 6451 Altwiedermus b. Hanau,
Hauptstr. 44. 49 116

QRittz beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese kdnnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart ~ Postfach 1042

SADEER i o

Lo Sl gk

Adler-Import Ddnemark:

Komplette u. zerlegte Einzelmotoren,

Unfallmaschinen v. Ersatzteile. — An-

gebot an: Axel W. Hansen,
Gl. Jernbanevej 26, Kopenhagen/Valby,

Motoriiberholungen
Motorenbav Kayser, 7064 Geradstetten

Original-Schalldimpfer u. Felgen MB 200,

MB 250. Fa. F. Fallier, 85 Nirmnberq,
Munkerstr. 4/7. 49 008
VERKAUFE MB 250, Motor astrein, DM
500.—, Neuteile DM 250.—. Karl-Heinz
Adcmann, 4962 OBERNKIRCHEN, Rin-
telner StraBe 18. 49 179
Verkaufe . erfolgreiche, wassergekiihlte

Adler RS mit 2 neuen Ersatzzyl. Das
Motorrad ist in einem rennfert. Zustand.
Zuschriften unter M 4830 an .das MOTOR-

RAD' 7 Stuttgart, Postfach HHE 49 183
-.r-f
~ AERMACCHI
Aermacchi-Ersatzteile zu Netlupreisen ab
Lager. Biihler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide HI Teleion 07 11/24 57 07.
AR AEHMACCHI-
HARLEY-I)AVI DSON

Achtung flir die Schweiz

Ala Azzurra 250 ccm, 4-Gang, Fr.2590.—
Ala Verde, 250 cecm, 5-Gang, Fr.2770.—
Ala Yerde S, 250 ccm, 5-Gang, Fr.3190.—

" Rennverschalungen 210,-, Rennkombi 295,—,

Rennstiefel 89,—. Liengme Motos, Linse-
biihlstraBe 48-50, 9000 5t. Gallen, Tele-
fon 071/2219 41

|__AERMACCHI |

HARLEY-DAVIDSON
*‘

Ala Verde, 250 ccm, 5 Gang, DM 2500,-.
Alleinimporteur MOTORRADHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe

' i(mmrsi' rnﬂﬁ 59
ﬁﬂ'. Hmrrlur Emlﬂlllu Illllallir
; ‘3 Detlev Lonis, Hamburg 13, Reatzelstr.7
49 074

Verkaufe AJS 650 ccm, 47 PS, Bauj. 1960,
{7000 km, nur im Sommer u. sonntags
gef., Drehzahlm., Sportl., neue  Reifen,
neue unzerbr. Kurbelw., TUV 1967, Ge-
samizust, wie neu, fir DM 1200.— bar.
Harro HauBmann, 7477 Tailfingen, Schmale
Strafe 1. 49 101

AJS, Modell 18, 500 ccm, Einzylinder,
Bauj. 64, guter Zustand, wegen Anschaf-
fung einer leichteren Masdhine zu ver-
kaufen. Nur gegen bar. Adolf Tenta,
7502 Malsch - b. Karlsruhe, Rosenstr. 9.

49 021

st e s B S e
B e T E-d":":l i R e PR S e P '.,_. {55
s y b - et

Detley Lowis, Hamburg 13, Rentzelstr.7
49 076

BSA hotureninﬂundsehung

Motorrdder, Ersatzteile. Fr. Benzinger,
307 Nienburg, Bahnhofstrae 3

Verkaufe BSA Rodket Gold Star, Bauj.
1963, 21 000 km, schwarz, gegen Hodhst-
gebot. Uwe Noormann, 2% Wilhelms-
haven, Salzastr.. 35. 49 104

Verkaufe BSA Super Rodket, Bauj. 1959,
fiir ca. 65 12 000.—. Motorrad noch wie
neu. Franz Konig, 5083 Gartenau 14 b.
Snl:hurm Usterreich. 49 040

~ BULTACO :

Be«siellen Su': jetzt lhre BULTACG' Das neve
Programm bietet fiir jeden Zweck das
Richtige.

Rennmaschine, 125 u. 250 ccm, wasserge-
kiihlt, 6-Gang. Ab Mai auch Rennmaschine
350 cem, 5-Gang, luftgekiihlt.

Cross 250 v. 360 ccm mit Metisse-Fahrwerk.
Trial, 250 cem, wie von Sammy Miller ge-
fahren. Sportmaschinen, 250 cem, 5-Gang,
25 PS5 und 360 cecm Sport 5-Gang. General-
vertretung: Alfons Mohr, 5441 Hausen bei
Mayen (MNettetal), Telefon Mayen 26 44.

Bultaco TSS. 125 ccm, 6-Gang, mit Ver-
kleidung, Tourenzdhler, Ubersetzungen,
2 Rennen gelaufen, 30% unter Neupreis
zu - verkaufen. W. Miiller, 5442 Nieder-
mending, Staffelsweq 9, Tel. 524. ' 49 026

> -DERBL

DERBI, 50 c¢cm E-ang-ﬂennmm:hine.
12 PS, die schnellste kdufliche 50er-Produk-
tions-Rennmaschine, sofort lieferbar, zum
Preis von DM 2500,-, Sportmaschinen, 50
und 75 ccm, 5-Gang, kurzfristig lieferbar.
Alfons. Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Nettetal) Telefon Mayen 26 44.

Verkaufe Derbi 75, 5-Gang, 1966, 1000 km,
DM 300.— unter Neupreis wegen Klassen-
wechsel. A. Breuer, 5162 Birkesdorf,
Jiilicher Str. 6. 49 091

I:IK’H

Eilt! Verkaufe DKW 200 RT S, Bauj. 1956,
TUV 1967, in qutem Allgemeinzustand,
25 000 km, Motor ist iiberholt, Preis DM
300.—. ©O. Hollatz, 71 Heilbronn a. N.,
Hans-Sachs-Str. 14. 49 028

DKW RT 175/200 S, einwandfreier Zu-
stand mit grofem Ersatzteilreservoir, zu
verkaufen fiir DM 250.—. Dringend! Hart-

Verkauie Hercules K 50 GS, Bauj. 1965,
Motor neu iiberholt, sehr schnell, in wett-
bewerbsfahigem Zustand. Preis nach Ver-
einbarung. Hans Trinkner, 7121 Lochgau,
Erligheimer Str. 20, Tel. Besigheim 61 71.

49 111

Hercules 100 GS, Werksmasch. Ex-Brink-
mann, 2 Motoren, beide F u. S-Irisiert.
davon einer 0 km, wegen Sportaufgabe
fir DM 950.— zu verkaufen. Réder, 639
Usingen, Neutorstr. 5. 49 173

HAHI;EY Dﬂ\"l DSO N

Impurteur i. das Eunde;gehiet Fa. Geurq

Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert
die neuesten Modelle und Ersatzteile.
49 005

HEIHKEL

Spa:ml-Iuhahnr ﬁ.ur TDUHTST B:ldpm-
spekt , HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-61

15 000 km, neuwertiq,
6096 Raunheim,
49 024

Tourist, Bauj. 7. 64,
zu verkaufen. Schmitt,
Frankfurter Str. 9

Verkaufe Heinkel Tourist, Bauj. 1964,
30 000 km, viele Extras, DM 800.—. H.
van Loon, 5 Kdln-Raderthal, Weilers-
wister Str. 29. 49 136

HERCULES

Versuherung sparen

und schnellerfahren-aber wie? Durch
Umbau lhres Sachs 50 S Motors auf
75 cecm. Leistung je nach Ausfiihrung
bis9 PS,ab DM 150.- (auch fiir Kreidler
u. Ziindapp). Kurt Meier, 68 Mann-
heim, Schwarzwaldstralle 67.

Suche gebrauchte Teleskopgabel fiir Her-
cules K 50. Georg Trautmann, 6101 Nieder
Kainsbach. 49 145

Gelegenheit! Verkaufe neuwertige Her-
cules K 1003 S Breitwand, Bauj. 1965.

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager., B. Flintrup,
44 Miinster i./W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17,

Honda450,590u.5550

liefert zum Teil sofort
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelsiraffe 7

Motorrider Ersatztelle Zubehdr

Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.7
49 079

Verkauie Honda CB 72 E, Bauj. 64, rot,
2200 km, mit Glaser-Verkleidung, neue
Kurbelwelle, gegen Haodhstgebotl. Ralf
Briinner, 3 Hannover, Havemannstr. 4,
b. Szamlerski, 49 102

Liefere: Sp.-Ventilf., Ventile, Kipph.,
350 ccm Umbaus. ab DM 420.—, Nodckenw.
usw. W. Sommer, 5 Kdln, Bonner Str. 473.

49 103

Verkaufe CB 92, mit allen RS-Teilen,
Dellorto, einschl. RS-Verkleidung, Harr-

Rennkombi 177, schlank, Stiefel 41, alles
neuwertigq bzw. neu, fjr DM 1300.—.
K.-H. van Husen, 6 Frankfurt, Schwal-
bacher Str. 23, 49 131

CB 92, 8000 km, TUV abgen. bis 1968,
sportlich zurechigemacht, generaliiberholt,
Drehzahlmesser, MNodkenwelle etc., DM
1000.— oder Tausch gegen Maico-Molo
Cross. Horst Kliische, 605 Offenbadh,
Karlweq 13. 48 985

Verkaufe Honda CB 92, Bauj. 64, 8000
km. Klaus NeBeler, 5101 Steinebrick
Aachen Land I, Tel. 5 64 32. 43 011

Suche CB. 72, zahle bar. Helmut Elhl.
7141 Heutingsheim, Kirchfeld 43. 49 018

Honda 125 ccm, C 92, qgiinstiq (DM 600.—)
zu verkaufen. Maschine ist in qutem Zu-
stand, - unfallfrei und wenig gefahren.
Rolf Koppelkamm, 6689 Merchweiler,
Waldsir. 22. 49 020

Verkaufe Honda CB 450, neu, Super-
sport, amerikan. Ausfihrung, DM 4000.—.
Willi Stein, 68 Mannheim, Zidkenheimer
Strafie 17, Telefon 4 00 05. 49 155

ACHTUNG EEHWEII '
Weqgen Abreise Honda CB 72 SS.zu ver-
kaufen, 3500 km, noch nicht eingefahren,

49 164 .

wig Schill, 6148 Heppenheim, Breslaner Karl-Jurgen Rist, 752 Bruchsal, Berg- hidu.si;r 2200.—. Erwin Rollin, Seestr. 365,
Strafie 2. . 49 014 straBe 139 a, Postfach 308. 49 120 8038 Zirich, Telefon 4572 13.

RT 250 S, in hervorragendem Zustand, Hercules K 50, mit vielen Extras, 2500 km Honda CB 92, 125 ccm, Supersport, 4000
fir DM 50.— zu verschenken. Zuschr. ‘gelaufen, fiir DM 800.— zu verkaufen. km, neuwertigq, Drehlzahlmesser, fir
unter M 4829 an .das MOTORRAD®, A. Brandt, 521 Troisdorf, Zum Alten- DM 1300.— zu verkaufen. Braun, 7 Stutt-
7 Elultqart Postfach 1042, 49 178 forst 5. 49 158 gqart-Heumaden, Lange Morgen 10 a, Tele-
s " : fon 27 44 79. 49 182
B DUCATL. HONDA

R S .

125 ccm Sport, DM 1430,- .iﬂﬂ ccm Elite,
DM 1480,-, 250 ccm GT, 5-Gang, DM
1820,~, 250 ccm Mach I, 5-Gang, DM
1850,-, " 350 ccm SEhrmg_ 5-Gang, DM
‘I'Ei'ﬂﬂ.—. Preise verstehen sich verzollt. Ver-
packg.frei. Anzahlg. b.Bestellg. DM 500,-.
Rest bei Auslieferung in bar. Biihler KG,
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

GELANDEMASCHINEN

R | T e e~ o

———— 1 i ]

ich kann eine
CZ175 ccm
6-Tagefahrt-Maschine
Modell 972, Baujahr 1966, in werks-
mdliger Ausfihrung liefern. Es steht
mir nur 1 Stick fiir 1966 zur Verfiigung.
Die Lieferung kann kurzfristig erfolgen
zum Preise von DM 3600,— einschlief-
lich Ersatzteilkiste. D. Lovis, 2 Ham-
burg 13, RentzelstraBe 7.

Verkaule fiir DM 850. -Gelinde-
gespann mit div. Extras oder tausche geq.
GS-Maschine bis 250 ccm. Heide, 351
Minden, Parkstr. 3. 49 070

DKW 175 GS, Horex-Gabel, 21"-Rad, Alu-
Bleche, M 48-Hebel und viel .GEWUSST
WO*". Dazu 2 Motoren, 2 Rahmen u. viele
Ersatzteile. Fiir nur DM 480.—! Erwin
Mardorf, 3508 Melsungen, Zur Schlade 21.

49 027
Verkaufie neuwerlige Bultaco-Gelinde-
maschine 200 ccm (24 PS — Neupreis

DM 2700.—) fir DM 1500.—, km-Stand 2800.
Maschine nodh kein Rennen qelaufen.
Heinz Mosen, 35472 Plaidt, Hauptstr. 2,
Bez. Koblenz. 49 001

Verkaufe Hercules K 176 GS, Bauj. 64,
DM 950.—. Clemens Leclere, 519 Stol-
berqg. Nikolausstr, 10. 48 998

@ FIONDA
Motorrider
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriiberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HONDA-Fachleute be-

dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

& Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 782173

Honda-Motorrader

in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),

Jauchim-FrE&dri:h-S_tr, 34, Tel.: 8876433

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 7755 06

HONDA-MUNCHEN

LandwehrstraBe 66

S P A E T T Telefon 531690

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

HOREX

Umbau von Imperator- u.Residentmotore fiir

Grasbahnsport, Moto-Cross und StraBe, mit

200 ccm Alu=Zylinder. Motoriiberheolungen,
Kurbelwellen, Zylinder-K&pfe etc.

Motorenbav Kayser. 7064 Geradstetten

suche 450 ccm-Motor v. Horex Imperator.
Karl-Hans Scheske, 8635 Dorfles bei Co-

burg, Ringstr. 1B. 49 090

Suche fiir Horex Imperator einwandfreie,
kompl. Schalldampferanlage. Lothar Schlu-
ter, 35 Kassel, Leuschnerstr. 52, 49 029

Auch

Imperator oder Resident gesucht.

defekt. Stig, 2 Hamburg 50, Carlebach-
strafie 1. 49 143
Suche fiir Horex Imperator 450 ccm

Zylinder, auch mit Kolben. Helmut Rauh,
1 Berlin- 41, Menzelstr.. 23. 49 162

Setzen Sie
ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine
zusatzlichen
Insertionskosten!

lhre Anzeige wird wirkungs-
voller. Gutes Amateurfoto
genugt.

L



HUSQVARNA

Husqvatna

WELTMEISTERMARKE

Neue Modeile 1965! Jetzt bestellen! Begrenzte Serie!

MC = 175 ccm 90 kg iiber 20 PS
MC = 250 cem 90 kg iiber 26 PS
MC - 252 ccm 90 kg iiber 26 PS
MC — 360 ccm 98 kg iber 33 PS

Auf Wunsch Umriistung fir Gelédndesport

WILH. HENNING, Kraftfahrzeuge
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg

Importeur — Vertragshédndler

- '\-.

| i J.AF' - =23 e
= ] L ey |
¥ 3 : ks
. i J i = 1 - "

Verkaufe: Jap-Gras- u. Sandbahnmasch.,
350 cem, 1 Speedwayrahmen, 1 Transport-
anhdnger f. 2 Masdhinen. Sieqfried Zabel,

6451 Langendiebach, Ronneburgstr. 8.
48 997

JAWA
Verkaufe Jawa 250 ccm, neuwerlig,

2500 km gelaufen, zugelassen, Zweitfahr-
zeuq, flir DM 500.—. Friedrich Schwarz,
sauz Ladenburg, Sandgewann 23. 49110

KEEIDLEH

Spezial-Zubehbr-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Kreidler
Ersatzteile-Zubehor

Versand nach allen Orten.

Fahrzeug Volirath,

Inh. Hans Ebert, 87 Wiirzburg,
. Kranenkai 2

Achtung, Sportfahrer!

Umbausatz 6 PS (Zylinder, Kolben, Zylin-
derkopf) Kreidler 100 DM,Zindapp 110DM.
Umbausatz 7 PS (Zylinder, Kolben, Zylin-
derkopf, Ansaugstutzen, 20 mm Vergaser-
Diisen und Dichtungen) Kreidler 169 DM,
Zindapp 172 DM, Sachs 50 S 220 DM.
Spezial-Rennsatz fir Kreidler, 10 PS, fur
StraBenrennen, Cross und Grasbahn (gro-
Ber ldngsverrippter Lylinder, mit Spezial-
Laufbiichse, Kolben, Zylinderkopf, Yerga-
ser, 20 oder 22 mm, Ansavgstutzen, Diisen,
Dichtungen) 480 DM. Reparatur von Kreid-
ler-YYellen (Mormalplevel 34 DM, mit Renn-
messerplevel u. Nadellager fiir Kolbenbol-
zen 75 DM). Motoriberholungen, Tuning.
Motorenteile, Rennzubehér, Zylinderschlei-
fen und Kurbelwellen-Reparatur aller Art
beim Zweitakispezialisten: Alfons Mohr,
5441 Hausen b. Mayen (MNeitetal}, Telefon
Mayen 2644.

Bing 20 und 22 mm

Vergaseraniagen

mit Stutzen fiir Kreidler und Ziindapp
DM 60,-. Kurt Maier, 68 Mann-
heim, SchwarzwaldstraBe 67.

Umbausidtze 5,5 PS fir alle Floretts bis
Bauj. 64, nur DM 89.50 (Zylinder mil Kopf,
L.-Kolben, Dhisen u. Dichtung) bei Per-
scheid, 5047 Wesseling-5id. 49 068

Suche Kreidler-Motor,
tung, 3- oder 4-Gang,

nur mit FuBschal-
in sehr qutem Zu-

stand. Josef Tuna, 7311 RoBwalden,
Hauptstr. 19. 49 067
Suche 18er-Dellorio und Tele. Dittus,
726 Calw, Altburger Str. 36. 49 123

Achtung Sportiahrer! Verkaufe neuwer-
tigen langsverrippten Rennzylinder 10 PS
fiir Kreidler, dazu Ansaugstulzen, 20 mm-
Vergaser u. Kolben, Neupreis DM 450.—,
100 km gefahren, kein Rennen, fir DM
330.— zu verkaufen. Ginther Jacob, 8531
Pferch 10, Post Bindlach. 49 122

: .~ MAICO

Suche Maico 250 ccm, leicht auf GS qe-
baut, mit 22 bzw. 23 PS Breitw.-Motor
u. StraBeniiberselzungen, auch Bundesw.-
Fahrqgestell. Zahle bar bis DM 650.—.
Peter Stockmann, - 499 Liibbecke/Westf.,
Hermanstr. 11. 49 128

228

Neue Anschrift

Gebr. Stidemann
2 Hamburg 71 - Bramfeld,
Thomas-Mann-Strafie 31

Verkaufe 400 ccm Taifun, 28 000 km ge-

laufen, billig abzugeben. 1 R 68-Motor
u. Getriebe, defekt. Tel. 043 20 — 190,
ab 19 Uhr, 49 139

Verkaufe Maico Blizzard 250 ccm, Bauj.
1965, 6500 km, TUV Mai 67, {. DM 1250.—

bar. Lederanzuq Gr. 32 DM 120.—. Heinz
Dulas, 5672 Leichlingen, Zieqwebers-
berqg 23 a. 49 141
Verkaufe Maico 360 ccm, Bauj. 1965,
werksitiberholt. Heinz Kittler, 836 Lauf
a. d. Pegn., Hardtstr. 20. 49 089
Verkaufe Maico Taifun mit Getriebe-
schaden. E. Rudolph., 7141 Hocdhherq,
Hochdorfer Steige 12, 49 172

MATCHLESS

Verkaule Matchless GL 3 S in Teilen.
H. Scherer, 5104 Eilendorf, Schillerstr. Gl.
49 098

MOTO CROSS

GREEVES Challenger, 250 cem, 26 PS, fabrik-
nev DM 3100,=, liefert sofort Detlev LOUIS,
2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7.

SPRITE/YILLIERS-Motor, 250 ccm, 25 PS,
fabrikneu, DM 2900,-, liefert sofort Detley
LOUIS, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7.

Verkaule ESO/MC 500 ccm, Dopelrohrr.,

mit Ersatzteilen, fir DM 1500.—. Josefl
Bajonczak, 5142 Hidkelhoven, In der
Schlee 120, Ruf 0 24 33 — 27 39. 49 107

Verkaule 175 ccm Husgvarna-Moto Cross-
Maschine, Bauj. 1963, in tadellosem Zu-
stand. Zusdchriften an Franz Dwaorak,
Preysingqg. 6/9, 1150 Wien 15 (Usterreich).

500 ccm BSA B 34 Moto Cross verkault
fidr DM 1000.— E. Konietzka, 466 Gelsen-
kirchen-Horst, Edkertstr. 11. 49 129

Verkaufe sehr scainelle Breitwand-MC-
Maico 250 ccm wegen Aufgabe des Renn-
sportes (Werksmotor 1 Rennen gelaufen).
Neu bereift, rennfertiger Zustand u. Ers.-
Motor, ca. DM 1500.—. Hans Schopedk,
5673 Burscheid, Im Hagen 5. 49 132

MOTO-MORINI
Moto Morini

DIE MARKE DER SCHNELLSTEN
EINZYLINDER DER WELT

CORSARINO Super Sport, 49 ccm, 4-Takt,
9% km, DM 1218,-. MGTL’}RHADHAUS

K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaiserstraBe 59

MZ
MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland
Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

RMZ 250 cem GS

Spezial-Geldndesporimodell
bewdhrten MZ-Motor, 26 PS, 103 kg
DM 2750,- mit Kfz.-Brief sofort lieferbar

Rolf Rohardt, 243 Neustadt

ReifersiraBe 2a, Ruf 04561/9010

mit dem

RMZ GS- u. MC-
Motorrader

125, 250, 300 ccm, liefert

Rolf Rohardt, 243 Neustadt

ReiferstraBe 2a, Ruf 04561/9010

'NORTON

Suche fiir 650er Norlon SS Benzintank u.

Sitzbank, auch leicht besch. Angeb. an H.

Toleti, 8172 Lenqggries, Wegscheid 72.
49 126

Suche Zylinder Hir Norlon 650 85, evll.

mit Keolben. R. Ludwig, 63 GieBen, Wies- .

ecker Weqg 41. 49 113

Suche Norton 650 SS in einwandir. Zu-
stand, nicht vor 63, Barzahlung. W. Kalz-
maier, 744 Nirtingen/Oberensing., Leur=n-
berg 12. 49 135

Achtung Schweiz!

Verkaule Norton Jubilee 250 ccm, Bauj.
1959, garantiert erst 15 000 km gelaufen.
Mit 2 neuen Kolben, sfr 1200.—, Neupreis
sfr 3300.—. Kurt Ziehbrunner, Obertor 54,
CH 7000 Chur, Schweiz. 49 038

Achtung, Gelegenheit!

Verkaufe wegen Krankheil neuwerlige
Norton .Atlas 750 ccm®, 8000 km, Bauj.
1965, gegen Gebot. B. Mohr, 607 Langen,
Dieburger Str. 18. 49 097

Verkauie wvon Norton 2-Zyl. 500 ccm:
1 Motor kompl., 1 Gabel, 1 Tank, 1

Lampe, 1 Sitzbank. Karlheinz Hoplens-
perger, 674 Landau (Pfalz), Sidring 5.

49 168

] . - _ -

Eilt!

Suche NSU Max preisgiinstig, Raum Siid-
deutschland. Roland Faust, 85 Nirn-
berg, Unt.. Bergauerplatz 10, 49 142

Bauj. 1964, mit
Blinker, Gepidkirdger,
nur ''mit Veedol-Mo-
in neuwert. Zustand.
Hermann Briickner, 7488 Stletten a. k. M.
(Krs. Stockach) MNusplingen 4. 49 100

S.-Max-Motor, fahrbereit, gesucht. W.
Bockelmann, 3 Hannover, Am Herren-
h.'iusl:—!r Bahnhnf IE,A 49 157

=i

ﬂllginai Ersal:telle fiir Puﬂ:l Muped
Roller, Molorrdder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelage, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausristungen und
Renngetriebesatze.
Spezialwerkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]l,

Verkauie NSU Maxi,
BMW-Stopplicht,
km-5tand 13 150,
lorenol gefahren,

Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274
491)55
"RENNHASCHI NEI"T

Verkaufe 1964er, besthergerichtete Honda
CB 72 mit defekter Kurbelwelle, ca.
DM 1700.—. Zuschriften unter M 4825 an
.das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 49 046

Federbein-Anbausitze

(auch Super) zum Selbsteinbau - tausendf, htwihn‘

Schraubbefestigung, kein SchweiBen.

Verstellbare Federbeine weiter verbes-

sert fir Yorder- u. Hinterradschwinge.
Fordern Sie Prospekie fiir Ilhren Typ.

6. GEHRING, 8 MUNCHEN-Obermenzing

AdelsbergstraBe 1 - Telefon: 57 36 33

Motoriberholungen
Motorenbau Kayser, 7064 Geradstetten

NSU Max, 300 ccm (21 PS), viele Extras,
1 Vordergabel, ginstiq zu verkaufen. Zu-
schriften unter M 4822 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 49 043

Eilt: Suche schnelle und sportliche NSU
Supermax, 18—24 PS5, Bauj. 1960—63,
moglichst mit Extras. Maschine mufl im
Bestzustand sein. Otto Hollatz, 71 Heil-
bronn a. N., Hans-Sachs-Str. 14. 49 066

Verkaufe NSU Max mit Belwagen, Bauj.
1951, 45000 km, Bereifung 3.00—19, DM
180.—, generaliiberholt, ziindet sehr gut.
Mathias Rosch, 7829 Reiselfingen, Haus
Nr. 97. 49 063

Suche NSU Max oder Supermax, in qutem
Zustand, Zahle DM 600.— bar. P. Eck-
mann, 2 Hamburg 50, Fischers Allee 52.

49 055

Verkaufe meine Sportmax, auch auf der
Strafe zugelassen, fiir DM 1400.—. C.
Scharf, 58 Hagen, Eppenhauser Str. 107.

49 087

MNSU Max, ca. 140 km/h schnell, Rohr-
rahmenhinterteil, Girlings, Horexi Tele,
Rennsitzbank, Alubleche u. -felgen, Len.
kerstummel u. viele Ersatzteile fir DM
450.—. Gerd Michel, 8713 Marktbreit,
Ochsenfurter Str. 46. 49 032

FOX 4/4-Teile [mehrere Motoren etc.),
Rahmen mit Schw. u. Tele zu verkaufen.
W. Korbes, 5657 Haan'Rhld., Diekerstr. 23.

49 031

NSU Max, auch defekt,

Suche 300 ccm

Beiw. mit Anschluf. H. Gailer, 8 Miin-
chen 25, Daisersir. 44 1. 49 019
Verkaufe NSU Sportmax mit Denfeld-

Bank, TUV 1967 u. verst.
Sepl. 66, fir DM 750.—.
8901 Ottmarshausen, Hauptstr. 2.

u. versich. his
Hans Christa,
49 016

Suche einsatzbereite Bosch-Lichtmasdchine
fir NSU 250 ccm, Bauj. 1951. F. Landen-
hammer, 8251 Isenmithle 16, Post Weiden-
bach. 48 987

Verkaufe NSU Supermax, 9500 km gelau-
fen, fir DM 500.—. Helinski, 56 Wupper-

tal-Hahnerberg, Im Hagen 18. 48 989
Eilt!
Suche preisw. u. nicht defekten Sport-

oder Serientank fiir NSU Max. Peler
Rdsch, 85 Niirnberqg, Schildgasse 30. 49 144

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verkauie aus familiiren Grilnden 64er
Monltesa-Rennmaschine 125 ccm, Dieter

Kriger, 5605 Hochdahl, Falkenberger
Wegqg 1. 49 054
Verkaule neuwert. Kreidler-Rennmolor
100 ccm, garant. Leistung 12 PS, =zu
DM 550.—, kompl. mit Geblisedeckel,

Dellorto-Rennvergaser sowie Skizze [ir
Rennauspuffanlage. Einbau in jedes Flo-
rett moglich. R. Martin, 7084 Unterkochen,
Karlstr. 14. 48 990

sy Verkaule MV Agusia,

- Doppelnodken, 5-Gang,
s 125 ccm, 20 PS. Molo
. Guzzi 500, ehem. Werks-
4 maschine, Motobl 125 ccm,

- zugelassen fiir StraBen-
verkehr. Hﬂrherl Blasius, 6691 Selbach,
RingstraBe 5. 49 061

Verkaufe meine BMW-Rennmasdhine f{iir
DM 1600.—, nur geqgen bar. Werner Die-
ringer, 741 Reutlingen, Katharinenstr. 17.

49 039

Verkaufe Honda-Lizenz-Rennmaschine mit
Verkleidung. Zuschriften unter M 4821 an
.das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 49 012

Verkaufe folgende Teile von Aermacdhi-
Rennmasch: 5-Gang-Renngetr. DM 450, —,
Zyl.-Kopf kompl. DM 150.—, Nodkenwelle
DM 50.—, Olpumpe DM 30.—, 2 Kuppl.
je DM 25.—, Zyl. ohne Laufb. DM 20.—,
rechler Gehdusedeckel m. Winkeltrieb DM
50.—, 2 li. Gehdusededkel je DM 20.—,
i Unterbrecherplatten je DM 10.—, 1 Rah-
men mit Schw. u. Girlings DM 200.—, 1
Dellorto 30 ¢ mit sep. Schw.-Kammer DM
100.—, 1 Kettenrad Alu, 48 Zahne, DM
20.—, 1 Kettenrad 52 Zihne DM 10—,
je 1 15er-, 16er-, 17er-Ritzel je DM 10.—,
1 Renold-Kette DM 10.— sowie viele
Kleinteile auf Anfrage. Bei Gesamtab-
nahme 10%s. Teile eignen sich zum Umbau
einer Ala Verde. Angebote an F. Fell-

mann, 7252 Woeil der Stadt, Hintere
Grabenstr. 16. 49 022
Ich verkaufe mein schnelles Horex-

-Miinch RS"-500 ccm-Bahngespann, Zmal.
Hessischer Vizemeister 1965 u. 1966. Mil
zerlegtem Zweitmotor 450 ccm, Weber-
Vergaser, Dellorto-Vergaser, samtliche
Obersetzungen, Getriebeersatzteile und
vieles mehr. Verhandlungsbasis um DM
2800.— Finanzierungsmoqlichkeit. Paul
Merlens, 5238 Hachenburg, Friedrichstr. 13.

49 036
Horex Imperator 500 ccm, Doppelnodcke,
gegen Gebot zu wverkaufen. Siegfried
Franz, 46 Dorlmund-Deusen, Deusener
StraBie 52. 49 125

Verkaufe 1 Rennmaschine Velocelte KTT
im Norton-Manx-Fahrgestell 350 ccm.
Franz Schleifer, 7016 Gerlingen, Hoi-
wiesenstrafie 5. 49 118

AnzeigenschluB
(Heft 10/66 21.4.66)
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Stahlfelgen,

Frankfurt/M., Scherbiusstr. 42.

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Bavjahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigle Unfallfahrzeuge und
rmraturhudnﬂtrua Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

(" Ersatzteile P

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-Strafle 4,

Telefon 2207 09

SEIT 30 JAHREN

uberh. gebrauchte Motorrdader

Sténdig groBe Auswahl in BMW Motor-
ridern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Tail:uhlunu ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22 -
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf - Verkauf Tausch

Kaufe samtl. Typen BEMW
Tageshéchstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

fabrikneu, liefert

BMW-Nefzger, Berlin 10,

Churluﬂenburg Quedlinburger 5traBe 1-3,
Telefon 34 36 31

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehdr.
Detley Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7

49 075

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 geqen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),

Motorrad-Teile liefert ab
Lager H. Philipp Miiller,
Diisseldorf. AckerstraBe 128,
Telefon 6848 61

" Suche R 50 und R 27 ab Bauj.

SUCHE techn. Informationen wusw. voap
S,Rh R-12, R 16, R 17, R 51, R 6l.
ijes, Keern 97, Hoorn NH, Holland.
49 057

0=
=
o
®

Wegen Krankheit zu verkaufen: R 69 S,
Bauj. 64, Glaser-Monza-Verkl., 9500 km,
Hoske-Tank 28 Ltr. Willi Giesemann,
3001 Elze-Bennemiihlen Nr. 84. 49 000

Verkaufe Motorrad BMW 600 ccm, Trp
R 69, Unfallmaschine, Motor iiberholt
neue Teile, km-Stand 95 000, nicht fahr-
bereit, weq. Aulgabe des Motorradsports
fiir DM 1600.— in bar. A. J. Kraxenester,
8221 Neukirchen ib. Teisendorf, Point 2.

49 056
Verkaufe R 60 mit 69 S-Motor fiir DM
1800.—. Franz' Liegner, 4 Diisseldorl,
Richardstr. 108. 49 050

R 69, 48000 km, sehr
gepfleqgt, - vor ca. 8000
km generaliiberh., qes.
Innere deg Motors nen
Farbe blau, rote offene
Rennverkl., umgeb. auf
: Tele, Hoske 28 Litr.,
Armaturenbrett, Tacho,
Drehzahlm. usw., Spitze 185 km/h, Ver-
handl.-Basis DM 2000.—. Harr-Kombi,
neuwert., DM 150.—. Lothar Hochwald.
46 Dortmund-Hérde, Horder Bruch 2.
49 041

Suche guterhaltene BMW R 50 oder R 50 §
ab Bauj. 1958. Angebote mit Preisangabe
u. km-Stand an Manfred Janko, 4501 Sen-
trup 7 b ub. Osnabruck 1. 49 034

Suche R 69 5. oder R 27-Motorrdder ab
Bauj. 55 gegen Barzahlung. Ismet Kivrak,
855 Forchheim/Qfr., Nirnberger Str. 20.

49 030

63, zahle
Angaben idber km-
Schoop, 3352
49 023

bar. Angebote mil
Stand, Bauj. usw. an H.
Einbeck, Telefon 27 00.

Achtung!

BMW R 69 S, Bauj. 65, verkauft neuwerliqg
mit Zubehor gegen bar: Manfred Storm,
5415 Engers/Rh., H.-Heine-Str. 21. 49 017

R 51/3 mit Steib 250 S, neu bereift, neue
Auspuffanl., neue Meier-Bank, Motor vor
3000 km tberh., Blinkanl., zu verkaufen,
Festpreis DM 700.—. Rudolf Forster,

2 Hamburq 4, Hamburger Berg 37 V.
49 015

Suche BMW-Motor R 69 S, R 50 S, ab
Bauj. 61, gegen Barzahlung. G. anfhauc—r.

799 Friedrichshafen, Weiherstr. 11, b. Fielz.

Telefon 017 29 — 120. 49 153 49 013
Kaufe BMW-Motorrider, 500/600 ccm, R 60, Bauj. 65, 17 000 k.m', Gliser-Verkl.,
Bauj. 51—56 u. alle R 26/27, auch be- Hoske-Tank, Hoske-Zwillingsschalldamp-

schadigte, bis DM 300.—. Abholung so-
fort! Preisangebote mit Typangabe unter
M 4828 an .das MOTORRAD", 7 Stult-
gart, Postfach 1042, 49 152

Verkaufe guterhaltene BMW R 50, Bauj.
1959, mit Sturzhelm, Brille, Uberhose,
Lederhose. Verhandlungsb. DM 1500.—.
Woligang Schiissler, 629 Weilburg/Lahn,
Limburger Str. 32, bei Schmidt. 49 065

fer, Drehzahlm., UOltemperaturm., Auto-
bahnfanfare. Preis DM 4000.—. Anton
Kluth, 516 Dviren, Schillerstr. 38. 48 993

Verkaufe BMW Spezial, verbreitert-um
15 em, Spur geblieben, mit Oldrudibremse,
Federbeinen, Richter-Kabine, Reserverad,

V 4A-Gepiadktriager, fiir DM 1000.—. Adolf
Neumann, 2105 Hittfeld, Hudkfelds
Heide 234. 48 988

Suche BMW R 50, R 60. Zahle bar. H,
Stanglmeier, 8 Miinchen 19, Lierstr. 28.
49 051

Gesucht BMW-Motor R 68, 69, 69 5. Ver-
kaufe SW Steib S 501. K. Gerber, 8775
Partenstein 377. 49 094

Verkaufe gepflegte R 26, ca. 25000 Km,
mit Sportlenker, Hoske-Tiite, neuem N.-

Cdm.-Akku, Festpreis DM 450.—. W.
Katzmaier, 744 Niirtingen/Oberensingen,
Leurenberg 12. 49 134

verchromt, 16 X . 2.15B X
40 Loch, dazu 4 mm-Speichen u. -Nippel
flir 16"er Ridder. Einspeichen, Zentrieren
aller BMW-Rader, Schalldimpfer, Felgen,
fir alle BMW. Fa. F. Fallier, 85 Nirnberq,
Munkerstr. 4/7. 49 009

BMW R 51/3 mit Seitenwagen u. groBem
Hoske-Tank, in gepllegtem Zustand, geqg
Gebot zu _verkaufen. Michael Sauer, 6
49 064

Verkaufe BMW R 51/3, Liebhaberstiick,
neue Kolben u. Austauschzylinder, Ge-
packtrdger, Sattel u. Meier-Bank. Barpreis
DM 500.—. Ernst Weis, 7831 Riegel a. K.,
Herrenstr. 5. 49 093

Verkauie BMW R 26-Gespann, in gqutem
Zustand. Preis DM 650.—. Ferner wvon
Heinkel Tourist Ersatzteile. Georg Maohr,
5413 Bendorf/Sayn., -Abteistr. 38. 49 147

Verkaufe BMW R 50 mit Seitenw. 250 §,
27000 km, ca. DM 1800.—. Egon Weihs,
285 Bremerhaven, Bosdhstr. 8 F. 48 996

Verkauvie BMW Spezial kompl., sehr gut
erhalten. R. Kuske, 2 Hamburg-Rahl-
sledt, Saseler Str. 356. 48 995

Verkauie BMW R 50, Bauj. 1960, mit
Heinrich-Verkleidq., generaliberh., nur
8000 km gel., in erstklass. Zustand. Wil-
helm Klostermann, 4703 Altenbbggen/
Bonen, Peterstr. 47. ) 48 994

Filr R 69 S gesucht: SW-Ubersetzung oder
gutes Gehéuse. Probst, 71 Heilbronn,
Monchseestr, 86. 48 991

Einen neuen orig. verp. BMW-Rahmen
R 26 zu verkaufen. Preis DM 220.—. Klaus
Streule, 7889 Eichsel, Dorfstr. 10. 49 148

Verkaufe weg. Studium R 69 S, bildschon,

einmalig schnell, Bauj. 64, 16500 km,
Heinr.-Tank, Magura-Hebel, Drehzahlm.,
Dellortos, Hoske-Tiiten, neue Reifen.
Dazu: neue Bing-Verqg. u. Serientopfe,
Preis ca. DM 3200.—. Nierle, 415 Kre-
feld, Crousstr. 38. 49 137

BMW R 69 S, neuwertig, 8000 km qgel.,

verkault Telefon -05 51 — 567 10, taqglich
ab 20 Uhr. Hans Hingst, 34 Gottingen,
Ob. Karspiile 33. 49130

BMW R 50, R 60, Bauj. 65 mit neuem
Motor, viele Ersatzteile, Motoren, zum
Teil neue S-Getriebe, Motoren, Getriebe,
Fahrwerkteile fir alle Modelle, ebhenfalls
fir R 75. Miller, 5 Koln-Kalk, Volpertus-
strafe 14. 49 127

Dringend! Suche fir BMW R 26, Bauj.

1956, Handbuch u. Reparaturanleitg. K. H

Titze, 3111 Wrestedt, Bahnhofstr. 48.
49 124

Verkaufe von R 51/3 Rahmen mit Brief,
1 Getriebe, 1 Kardan, 2 neue Kolben mit
Zyl., gegen Gebot. Sudche fir R 50 Hoske-
Tank. Ulrich Gremm, 24 Libedk, Gnei-
senausiraie” 3. 49 119

Eilt!

Suche R 69 S. Zahle DM 1800.— bis DM
2000.— in bar. Richard Josten, 5472
Plaidt, Kretzersir. 33 a. 49 115

Verkaufe R 51/3, Liebhabermaschine, viele
Extras, Preisidee DM 800.—. Tilman
Werner, 8804 Dinkelsbiih]l, Lange Gasse 50.

49 112

Verkaufe schnelle sportl. R 69, general-
uberholt, u. a. neue Solo-Ubersetzung,
Heinrich-Verkleid., Fanfaren usw. Nehme
evil, qute 230er, bevorzugt NSU Max,
in  Zahlung. M. Seeba, 298 Norden,
Osterstr. 94. 94 099

R 69 5, Bauj. 65, 20000 km, gegen bar zu
verkaufen. Friedrich Helm, B531 Sugen-
heim, Telefon 091 65 — 272, 49 096

Setzen Sie ein Bild
in thre Anzeige!

Keine Klischeekosten,

keine zusétzlichen Insertionskosten.
lhre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto geniigt.

Suche. Unfall R 69 S ab Bauj. April 63
zum Ausschlachten. G. Fraal, 895 Kaul-
beuren 1, A 9. 49 095

-

Verkaufe von R 26 Rahmen ohne Brief
DM 30.—, Hintersch. mit Kardan DM 35.—,
Adhsqetr. DM 60.—, V.-Schwinge kompl.
DM 45.—, Getriebe DM 65.—, Motor DM
95.—, Rader &4 DM 35.—, V.-Bremspl
DM 10.—, H.-Kotfligel DM 25.—. Hans
Haar, 2341 Karby. 49 176

BMW Schweiz

Motorrdder Occ.250/500/600 ccm, Mo-
torrdder neu R 60/R 69 S ab Lager,
Wagen ©Occ. Isetta, 600, 700, Seiten-
wagen STEIB +-HOFMANN, Neu 4+ Occ.
Teile fir alle Modelle. - VYersand:
BMW Holmann, 8908 Hedingen/Schweiz

Suche R 60 (R 50) qut erhalten. Preis-
angabe, techn. Daten usw. an Karl Rhein,
6 Frankfurt/M., Oppenh. Landstr. 83 IV.

49 106

R 69 S, 40 000 km, weiB, Heinrich-Tank,
3 Ltr.-Olwanne, Behordensturzbiigel, Sitz-
bank Nidckelkadmium-Akku, Fanfaren, RS-
Armaturen, Blinker, neuwertig, einwand-
frei gepflegt, DM 2800.—. Hans-Horst
Weissweiler, 506 Bensberg-Refrath, Sie-
benmorgen 37. 49 175

Suche BMW R 69 S, mogl. geringer km-
Stand. Zahle jeden angemessenen Preis.
Zuschriften mit allen genauen Angaben
des Motors an M. Garretl, c¢/o Goethe-
Institut, 7902 Blaubeuren. 49 167

Verkaufe BMW R 69, Unfallmaschine,
Motor generaliiberh., Preis gegen Hodhst-
angebot. Besichtigung Samalaq u. Sonntag
bei G. Wenig, 8802 Vestenberg b. Ans-
bach. 49 160

Jet 1966

Das sportliche Kleinkraftrad
mit Sachs 50 S-Motor

Diese fahrtwindgekiihlte
V.-Bremsnabe ist eine der vielen
Verbesserungen

an unserem Modell 1966.
Verlangen Sie von lhrem Héandler
Prospekt oder Lieferung.
Héandlernachweis kdnnen Sie bei
NESTLER anfordern.

53 Bonn, Stiftsplatz

Erfolgreiche Fahrer aller NATIONEN fahren BARBO UR!
Man erkennt den echten BARBOUR an der besonders schrdggestellten Kontrollkarten-

tasche (Jacke oben links)

BARBOUR 100°%

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, RentzelstraBe 7, Telefon 447491

Barbour International
Barbour International
Junior

Renncombi

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

DM 179,—

DM 160,—
DM 120,—

¥

229



Verkaufe mein erfolgreiches BMW-Renn-

gespann mit original RS-Getriebe. Sieg-
fried Zeh, Aral-Tankstelle, 42 Ober-
hausen, Rolandstr. 84, Tel. 2 25 96. 49 166

Verkaufe sehr schnelle Norton Manx 500.
Motor in England im Febr.-Mirz 1966
generaliiberholt. Fahrgestell bestens in
Ordnung. Festpreis DM 4300.—. Dieter
Sitterlin, 7802 Freiburg-Merzhausen,
Hexentalstr. 2. 49 163

Lizenz-Sportmax, rennfertig, preiswert zu
verkaufen. Hans Jiirgen Melcher, 565
Solingen-Wald, Irler Str. 21. 49 161

EIHIE Norton-Manx-Motor 500 ccm ab
Bauj. 1961. Willi Stein, 68 Mannheim,
Zikenheimer Str. 17, Tel. 4 00 05. 49 156

..I. -‘.‘I s

LS 200, hydr. gebremst, DM 150.—, Hoske-
Tite fir Max DM 35—, Zyl.-Kopf Max
30 mm EinlaB DM 50.—. J. V. Kodh,
3001 Anderten, Bahnhofstr. 65. 49 058

VERKAUFE Ia BMW-TR-Seitenwagen.

Hydr, gebremst, Richter-Kab. DM 800.—.
K. Knoll, 65 Mainz, KreyBigstr. Eﬂé -
49 1

aim A ey

Iicns es ek ufen:

SUZUKI Sport 50, dlgedampfte Tele-
gabel, robuster Zweitakt-Sportmotor und
viele hervorragende Eigenschaften.

SUZUKI - Importeur Franz Beckmann,
Frankfurt(Main)-Rodelheim, Radilostr. 16

TUOV
12. 67, in qut. Zustand, mit Helm, Leder-
jacke u. 2 neuen Reifen, fir DM 250.—
zu verkaufen, Raum Siudbaden. Zuschriften
unter

Tornax-Zweizylinder, 250 ccm,

M 4826 an .das MOTORRAD",

49 150

49 114

Zubehir

Motorrdder  Ersatzteile
TRIUMPE Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
49 077

Verkaufe BMW R 2, Bauj. 1932 (200 ccm),

in sehr gutem Zustand, da seit 8 Jahren

nicht mehr gefahren (Motor lauft), gegen

Gebot. Zuschriften unter M 4818 an .das

MOTORRAD" 7 Stuitgart, Postfach ;ﬂ;ﬂl:ﬁ
4

Eine K 800 Zindapp, 1933, DM 400.—;
eine Harley mit Beiwagen DM 500.—;
eine NSU TS 500, 1930, DM 300.—, fahr-
bereit; ferner eine NSU Pony 200, 1935,
DM 50.—; eine NSU OSL 201, 1936,
DM 200.—, mit Lackschiden. AuBerdem
suche ich Telle fiir K5 750 Ziindapp mit
Seitenwagen. Karl Roller, 7102 Woeins-
berg, Gasthof zur Eisenbahn, TEL-ISEEISES{i

Vicloria

Verkaufe neuwertige schnelle
159 TS, Bauj. 1966, DM 1000.—. Hans
Sanin, 7067 Grunbach, Gartenstr, fﬂ =

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 7817 00

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung méglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgau
Fiissener Str. 56 - Tel. T6 78

Achtung flir die Schweiz

Typ: YA 6 125 ccm, 4-Gang, Fr. 2150,—
Typ: YDS 3 250 ccm, 5-Gang, Fr.3350,—
Y.Liengme Motos, LinsebiihlstraBe 48-50,
9000 St. Gallen, Telefon 071/2219 41

Verkaufe schwer. Herzens aus fam. Griin-
den neuw. 250 ccm-Yamaha, erst 3700 km
gel., mit versch. Ersatzt. fiir DM 1900.—
(Meuwert fir alles DM 2700.—). Manfred
Dobrowsky, 5455 Rengsdorf b. Neuwied
a. Rh., Andreestr. 14.

i3 Ry AET [
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Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurta.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Verkaufe Triumph Bonneville, 63, Kurbel-
welle, Kolben, Zylinder usw. neu, DM
2400.—. 2 R 50-Motoren DM 150.— und
DM 500.—, 2 Vollnabenrider BMW 197,
1 R 51-Getriebe und Hinterradgetriebe.
Suche Motor: R69S, neuwertig. E. Brunn,
287 Delmenhorst, Moorweg 23, Tel. 3;{;‘?3

Suche guterhaltene Bonneville, evil. Nor-
ton 650 SS, mogl. Raum Nordrh.-Westf.
Biete DM 1500.— bar. B, Mostert, 56
Wuppertal-Barmen, Bracken 21. 49 171
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NSU, Bauj. 1928, 500 ccm, 11 PS, leicht
reparaturbed. (Bowdenz. u. elektr. Anl.),
gegen Hochstgebot verkauft H:-G. Opper-

mann, 3581 Zimmersrode. 49 159

Helme und Zubehor

Hans Romer - 791 Neu-Uim
Postfach 189

230

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61,
Gitschiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 49 085

KS 601 mit Seitenwagenradiibersetz. 7/43,
36 550 km gelaufen, preisgiinstiq abzu-
geben. Heinrich Tilch, 3321 Sehlde, Ring-
strale 17 1b. Salzgitter-Ringelheim.

49 084

Verkaufe KS 601 mit TR, guter Zustand,
diverse Ersatzleile, DM 900.—. Naiheres
Erwin Dahm, 285 Bremerhaven-Surheide,
IsarstraBe 41. 49 082

KS 601/TR 500, Spur 1 m, neu lackiert,
wegen Unfall (li. Zyl. ab) in Teilen. TR
mit gebr. KS-Rad DM 300.—, 3 Rader mit
guten Reifen a4 DM 40.—, Gabel mit
Lampe DM 50.—, Hoske-Tank DM 100.— |
Rahmen mit Antrieb u. Brief, def. Sport-
motor {E!ldruckknmr,]. Getriebe, Kardan,
gegen Gebot. Alles zus. DM 600.—. Suche
250er-Gespann, R 25/3 coder Regina be-
vorzugt, auch Inzahlungnahme, Angebote
an Borss, 4354 Datteln, Sidring 177.
49 037

Frisieranleitung filr .= Zlindapp KS 350,
13 DIN A 4-Seiten, mit genauen Zeich-
nungen und KanalmaBen. Preis DM 13.50.
H. P. Stemper, 68 Mannheim € 2, 16—18.

49 083

Verkaufe KS 601 mit Hoske-Tank wund
Meier-Bank, sehr sportlich, fiir ca. DM
200.—. 1 Kolben defekt. Walter Rau,
53109 Imgenbroich bei Monschau (Rhild.}),
Hengstbriichelchen 14. 48 999

Verkauie KS 601, soloiibersetzt, zugel.,

mit vielen E=tras, 2 KS 601 zerleqt,

mehrere Reifen (viele Ersalzieile, auch

einzeln), zus. DM 900.—. Suche schwere

engl. Maschine. Gerd Kérner, &1 Darm-

stadt-Arheilgen, Briider-Grimm-Stir. 9. i
49

Suche KS 600 od. Motor u. Gelriebe
allein. Hermann Ratzinger, 8391 Obernzell.
49 004

Verkaufe gepflegte KS 601 Sport, Solo,
dazu SW-Ubersetzqg., Spezialwerkzeuge
und viele Ersatzteile, zus. DM 900.—.
MNédheres: Knop, 757 Baden-Balg, Buchen-
weq 19. 49 154

Verkaufe 100er Ziindapp, Bauj. 65, 4500
km, TUV 8. 67, Farbe weiB, DM 9%00.—.
Francisco Frechin, 3283 Liigde, Gother-
strafe 4, bei Hoppenstock. 49 169

KS 601/S 501, Bauj. 52, quter Zustand,
24 Ltr.-Tank, Sitzbank, Uldruckm., Gel.-
Lenker und -Reifen, Magqura-Hebel, Lenk.-
Déampfer, Preisidee DM 600.—. B, Mostert,
56 Wuppertal-Barmen, Bracken 22. 49 170
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Tnus.du guterhalt. Schwingen-Regina 400,
TUV Juni 67, mit Ersatzt., gegen Adler
MB 250. H. Miissig, 6349 Rodenroth.

49 109

Verkaufe oder tausche neuwert. KS 100,
Bauj. 65, 3500 km gqel., Sportschutzblech,
Sportlenker, Sporthebel. Tausche gegen
175er od. 250er ccm-Maico-Gelindemasch.
Bernd Jorecdk, 48 Bielefeld, Schildescher
Strabe 88, 48 986

Tausche DKW 1000 S, Bauj. 60, TUV
1967, gegen GS bis 100 ccm, VW-Bus oder
Verkauf. R. Rau, 3392 Clausthal-Zeller-
feld, Zehntnerstr. 17. 49 174

PELTZ, 8 Miinchen 8, WoérthstraBe 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

Borrani 18 > 2, 18 X 2i 18 X 2i/s,
18 X 3, alle 36 Loch. Rennielgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WérthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit flir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten.

MNickel-Cadmivm-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdt 6V,
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
daver, kann nicht @iberladen werden. Preis DM 39,50,
Carl Meinel & Co., Stutigart N, Rosensteinstr, 35-37
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TRIALMASTER-Anzug

Jacke und Hose 100%; wasserdicht.
Bitte Prospekt anfordern!

Import: Fr. Benzinger, 307 Nienburg,
BahnhofstraBe 3.

Belstaff-Bekleidung

wie Trialmaster-Trojan sowie alle
Motorrad-Zubehdrteile liefert

Klaus Hauschildt,
22 Elmshorn, Bauerweg 37, Tel. 2472

Barbour-Anzug, im int. Molorsport er-

probt. Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rent-
49 078

zelstraBe 7.

Elektrischer
Drehzahimesser

lieferbar fiir alle
Motorrdader.

DM 951_-
Sonderavsfiih-
rungfiirStraBen- FSm=
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Krober, 5406 Winningen.
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraudht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,

Uber 3000 kom-
Export auch

Gabel, Tanks, Rader.
plette Motoren gebraucht,
nach Ubersee.
Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Koniektionsgréfen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Giénsheide 19, Tel. 24 57 07.

Alle GréBen in Blau, Rot, Schwarz, mit wei-
Bem ReiBverschluB.

Motor-Ravscher, 8832 WeiBenburg

Y B a1 F
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Gilera, 4-Zylinder,
sFr. 22.-, Benelli, 4-Zyl., sFr. 22,-, Morin i

1-Zyl., sFr. 17,50 u. Porto. Max Hu g,
RainfuBweg 3, 8038 Zdrich.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WorthstraBe 23,
liefert FOSPAIC GS 11 DM32-, TT 1
DM 35,-, L 45 DM 37,- alle Lederausf.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Bithler KG, 7 Stuttigart, Ginsheide 19,
Telefon 07 11/ 24 57 07.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstrafie 7.

49 081

Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280 und
200 mm. Biihler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11 /24 57 07.
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Fiir 50 ccm-Rennmaschinen, fiir 125—500
ccm-Rennmaschinen. Bilthler KG, 7 Stult-
gart, Ginsheide 19, Tel. 07 11/24 57 07.

-

Leder, superleicht, 1250 g, DM 295.—, zu-
sdlzlich Regenkombi im gleichen Sdchnitt
DM 125.—. Bilhler KG, 7 Stuttgart, Géns-
heide 19, Telefon 07 11/24 57 07.

Ital. Rennkombi DM 298,-, ital. Regen-
kombi DM 100,-, nach MaB!
Motor-Ravscher, 8832 WeiBenburg

Velours-Nappa-Lederbekleidung
Stegmann, 6148 Heppenheim Bergstr.
Reparaturen — schnellstens

Campagnolo-Scheibenbremsen
fir 50, 125, 250 ccm-Rennmaschinen, fir
Vorder- und Hinterrad. Bihler KG,
7 Stuttgart, Gdnsheide, Telef. 07 11/24 57 07

L —

Bithler. KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 07 11/24 57 07.

Superleicht, DM 75.—. Bilhler KG, 7 Stutt-
gart, Ginsheide 19, Tel. 07 11/24 57 07.

Frihjahrsangebot: DM 59,50 mit ReiB-
verschluB.

Motor-Rauscher, 8832 Weillenburg

- -

Dellorto-Renn- u. Sporivergaser. Biihler
KG, 7 Stutlgart, Ginsheide 19 Telefon
07 11/ 24 57 07.

Barum-Moto Cross. und Bahnreifen ab
sofort ab Lager lieferbar. Sopi-Tankstelle,
Hartmann, 605 Offenbach-Bieberer Berg.

49 048

Maschinenbau-Techniker, 29 J., verh., 2
Kinder, sucht ausbauf. Wirkungskreis in

der Motorradbranche. Zuschriften unter
M 4826 an ,das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 49 047

Anzeigenschluf

fuir Heft Nr. 10/66
ist am
21. April 1966
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ROMER STURZHELME
die meistgetragenen -

die 1 000000fach bewdhrten.
MNever Katalog 1965/66
MNeves Zubehdr: Klappvisier,
Helmschirme Mehrzweckkoffer
Hans Rimer, 791 Neu Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog 51" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

TEFLON-Bowdenziige rucken nicht,
gehen leicht, frieren nicht ein. AuBerdem

der ideale Bowdenzu fliir Seiten-
wagenbremsen! - MOTOR - Rauscher,
8832 WeilBenburg. Spiritus-Loter zum
Anldten fir Lotnippel, nur DM 2.— Elek-
tro-Létbad, nur DM 14,50,

Verkaufe Transportanhinger far 1-—2
Rennmaschinen, Preis DM 50.—. Heinz
Sattler, 435 Redklinghausen-Sid, Mer-
veldtstraBe 83. 49 002

AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, fiir
Rennen zugelassen, DM 49—. Biilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

AGY, JET-Form u. normal, kleinste Preise!
Motor-Rauscher, 8832 Weilenburg

Der BSA-Club Wien fiithrt heuer das 3.
Internationale BSA-Treffen in der Zeit
vom 25.—30. Juli durch. Alle Marken-
kollegen sind herzlichst eingeladen mit-
zumachen. Interessenten mogen sich bitte
an die angefiihrte Adresse wenden.
BSA-Club Wien, 1140 Wien, Hiitteldorfer
Strafie 78, Usterreich. 49 177

Zubehidr

Ersatzteile
Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
49 080

Motorrdder

Verkaufe Norton 7 Twin, Bauj. 1952,
AJS 500 Twin, Bauj. 1960. BSA CA 7,
Bauj. 1954. Giinter Boczek, 7301 Aich-
schieB, Am Waldeck 11. 49 105

Suche MZ oder Jawa 150 bis 250 ccm, in
qutem Zustand, geqgen Barzahlung. Wer-
ner Nebelung, 41 Du.-Meiderich, Emme-
richer Strafie 102. 49 060

Suche auf Teilzahlung gebr. Motorrad
500—600 ccm, monatl. zahle ich DM 150.—.
Erich Stein, 8621 Baiersdorf Nr. 36. 49 069

Suche 2 Hondas (CB 72) gegen bar.
Verkaufe 1 Adler MB 200, | Zindapp
Combinette, 1 Kreidler 4-Gang. Artur
GroB, 5239 Niedermérsbach, Hauptstr. 36.

49 059

Der metallische Kitt

PLASTEEL

fir Blechschdden, Holz-, Glas-, Rohr-
bruch-, Gewinde und Teile erneuern, knet-
bar und formbar. 80°%, Metall / 1200 kg/cm?
druckfest, einfachste Verarbeitung. Hand-
packung DM 4.90, 550 g DM 25.40, Kilo
DM 37.70 und Nachnahmespesen.

Im Fachhandel oder PLASTEEL-Ver-
trieb, 6 Frankfurt (Main), Dornbusch 12,

Der neue

Katalog
ist'da

Eine gute Machricht fiir alle Kreidler-
Fahrer: Die Ausgabe 1966 ist von uns
soeben fertiggestelltund sofortzu haben.
AuBer Zubehér finden Sie darin Sport-
artikel -+ Bekleidung, Kreidler-Ersatz-
teile + Spezialwerkzeuge, Austausch--+
Neumotoren, Verwendungstabellen
usw.. Auch wenn Sie kein Kreidler-Be-
sitzer sind, ist diese Avsgabe ein wert-
voller Einkaufshelfer. Schreiben Sie uns,
der Katalog wird lhnen sofort zuge-
schickt. (Bitte 80 Pf..in Briefmarken beilegen)

e
293 VAREL, POSTFACH 100

Trial-Berelfung kompl. 2,75—21 u. 4—19
u. dazu pass. Aluschutzbl.,, Magura-Gel.-
Lenker u, Widkelgriff, AMAL-Kugelend-
u. Drehhebel, alles neu, verkauft wegen
Aufgabe d. Sports flir zus. DM 150 —
oder nach Vereinb. R. Hillmann, 4 Diissel-
dorf, Aachener Str. 196, Tel. 34 41 04.
49 025

Verkaufe 1 Gliser- REnnvErklﬂIdg., 1 Ver-
gaser Dellorto 19 S, 1 Zyl. mit Kolben
(Hercules K 50, 5,2 PS) fir -DM 250.—.
Suche fiir Hercules K 50 1 Breitwandzyl.
{mit Kolben u. Zyl.-Kopf). Heinrich Jehle,
799 Friedrichshafen, Postfach 263. 49072
Verkaufe billig Seitenwagen Steib 350

und Teile von Regina 4. Lichele, 7 Stutt-
gart W, Bismardistr. 41. 49 038

Motorsport-Textil-Brunner

Das Spezialgeschdft fiir Qualitdatsmoto-
bekleidungen: B A RB O U R-Anzige,
FOSPAIC-Brillen, alle Modelle, Leder-,
Touren- und -Rennkombi nach MaB,
Lederjacken, Lederhosen, Cromwell-
Helme. Rémer-Helme, GOLDTOP-5tie-
fel und Handschuhe, Avus-Rennstiefel,
Mierengirtel, Tanksdcke, Mundschiitzer
usw. Prospekte verlangen. L. Brunner,
4051 Basel, Schiitzenmatistr. 63. La-
den: AustraBe 66 (vorerst nur samstags
gedfinet. Telefon (061) 341468 | Laden
(061) 2414 68

Erstklassiges Marken-HD-Ul SAE 20 + 30
in Original 20 Liter-Eimern nur DM 1.90
pro Liter. Carow, 5104 Eilendorf, Josel-
strafie 21, Tel. 557 67 48 239

Reénncombi, Verkleidungen, Plexiglas-
scheiben, orig. ital. Renncombi nach MaB,
DM 255,-, Renn- u. Sportverkleidungen fiir
jeden Motorradtyp, kompl. ab DM 260,-.
Scheiben f. Renn- und 5pnrﬂi=.-rklmdungen
fir- jeden Typ, DM 40,—, liefert per Nach-
nahme Peter Eser, 89 Au sl:-urg, Augs-
burger StraBe 31, Telefon Jﬁg

AnzeigenschluBB Heft 10/66
21. April 1966

immer mehr entscheiden:

pat. gesch.

vezkleiden!

Motorrad-Zentrale,3387Vienenburg/Goslar/Harz

BMW Biifte

750
700 f::: fiir alle 2-Zyl.-Modelle

DEUTSCHE GELANDEMEISTERSCHAFT
FUR GESPANNE 1965

Alu-Zylinder auch mit 500 ccm und 600 cem mit Originalkelben — kein AbreiBen -
Uberholungen sdmtlicher BMW-Motoren, Zylinderkdpfe, Kurbelwellen etc. Samtliche
Ersatzieile schnell lieferbar. Sportkolben fiir jeden Zweck nach Zeichnung od. Muster

Motorenbau Kayser, 7064 Geradstetten

HP prasentiert:

Die neue BMW-Sporiverkieidung

Einmalig i-n Ausfihrung und Verarbeitung!

In allen Farben
lieferbar!

Prospekt
kostenlos!

in kompletter
Ausflihrung.

Auch fir viele andere Moped- u. Motorradtyp. passende Verkleidungen!

Hersteller:

HABERMANN
& PICHLER

8261 Burg- -
kirchen[Alz

Adalbert- -
Stifter-Str. 12

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Auch Gustav Franke..

der 3malige deutsche Trialmeister tragt

jetzt beim Start die unverwiistliche Mo-
torrad-Ledersportmitze ,, Trial‘.
DM 29,70. Prospekt gratis!!

K. Weltengel, 698 Wertheim, Odenwaldstr. &

Kunststoffboote

Motor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88.seitige.lll. Bro-
schiire polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.H4®
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

-~ 192 :-cil'rgFM Folo-Katalog mil
230 ginst. Foto- u. Filmopporoten, Pro-
jekloren u. Feldslechern. Komero -ABC,
20 Schoja-Vorleile. /s Anzchl., 10 Ralen,
hnin-:hl Garantie. Alte Komera nt.-hm:n

f wir in Iﬂhlung ‘Sdﬁrgrl}en Sie safart an

. PhotoStaja

Abt. 22 MUNCHEN 22

jeBnuab I]ln'q.iiﬂ-d.

HEHIHETUH SELEGTRIG

Remington erfindet das Rad|
Jatzt gesichisgarechie Rasurmég-
lich. 5 verschiadana Sdharkopd-
ginslellungan. Eingebauter Lang-
haarschneider, luxuskosselle.

21Tage Gratisprobe
ars! danach 12 Monatsr. 4 OM 7,45
Garantiezeit. Keine Anzahlung.
Solorlioferung portofrei. Nur fo-
briknaue Gardie. Rosienrwasser-
proben gratis. Postica e mit Beruf
und Gebursdatum gendgl

Jauch & Spalding

7950 Biberach/Riss, AbL Re 455

O 79.—
Barpreis DM 76,65

LR

m| Handbuch und
@ E;-HDEE in Marken
MODELL-AUTORENNEN

o GUNTER SEIFERT
auf elektrischen Bahnen — . L o113

IHR NEUES HOBBY aot mocen

Achtung! WVerkaufe Ceriani-Straflenrenn-
gabel, neu, DM 400.— u. gr. Oldani-Vor-
derradbremse 230 mm ¢ DM 450.—. Hans
Bulkhardt, 89 Augsburqg, Sdillerstr. 80 c.

49 049

Verkaufe einen kompl. Kreidler-Rahmen
mit Telegabel, einen Sturzhelm [Stadium)
Gr. 57, einen 2Z0er-Bing- und einen 17er-
Dellorto-Vergaser. P. Jakobi, 607 Langen,
Leukertsweq 11. 49 035

Adchtung! Wer weill, wo Steib-Plexiglas-
aufsatz filr Seitenwagen S 250 zu ver-
kaufen oder zwecks Nachbau zu besich-
tigen ist? Wundermann, 7517 Eppingen,
Friedensstrafe. 49 149

Girling-Federbeine, per Paar DM 78.—
verkauft Joachim Happel, 35 Kassel,
Jégerstrabe 12. 49 071

Erdmann-Lederanzug (1.75, schlank), Sturz-
helm, Tankrucksadk, Brille giinstiq zu ver-
kaufen. Zuschriften unter M 4823 an .das _
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

49 044
Verkaufe Harro-Kombi, 1,80 m groB,
schlank, fir DM 140.—. J. Orilmann,
463 Bochum, Henriettenstr, 28. 49 062

Mitteilung an alle .MZ“-Fahrer:

Welche .MZ"-Fahrer wollen mit zu den
Weltmeisterschaftsldaufen nach Barcelona,
Briinn und Monza fahren?

Mahere Auskunft: Werner Schmidt, 3800
Unterseen b. Interlaken (BE), Seestr. 27
(Schweiz). 49 181

Auflage dieses Heftes
rcd. 47 000.

Eine Anzeige in dieser
GroBe kostet nur DM 60,50.

bei 3 Anzeigen 5%
bei 6 Anzeigen 109
bei 13 Anzeigen 15%
und bei 26 Anzeigen 20% Rabatt
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Bepacktes Wiistenschiff

Glauben Sie, Pastor Gnoth aus Remscheid hat mit diesem, fiir den Familien-
urlaub bepackten, Wiistendampfer (seine ,Sahara“-KS-750 aus Rommels

Arsenalen) weniger Freude am Motorradfahren als ein anderer auf seiner -

schnellen Solomaschine? Mitnichten! Der Wind kommt ihm zwar nicht mit
140 km/h entgegen, aber die 80 km/h, die in dieser Weise auf der Strafle
noch drin sind, filhren den gleichen gesunden Sauerstoff mit sich. Der be-
sondere Spafl an der Freud’ besteht dann schliefflich noch darin, dafl Klaus
Gnoth seinen alten Kriegs-Elefanten bis zum Originalzustand wieder auf-
gebaut und ,friedlichen Zwecken® (einschliefllich Transport von Windeln
und Topfchen) zugefiihrt hat, und die Maschine fiir jeden Motorradfreund
ein Schmuckstiick ist.

. ET

Nun darf keiner mehr!

Das ist doch wohl das letzte! Als ich am 1. April dieses Jahres wieder mal
auf dem Niirburgring war, da war die Einfahrt gesperrt. Das ist normaler-
weise nichts Neues mehr fiir uns Motorrad-Normalverbraucher (ich
mochte sowieso mal wissen, wann wir da noch fahren konnen an Wochen-
enden bei dem riesigen Terminkalender!!), aber diesmal standen am Start-
und Zielhaus zwei Mannschaftswagen der Bereitschaftspolizei, und einige
Autofahrer diskutierten heftig mit den Beamten. Auf meine Frage an
einen Freund und Helfer, was denn eigentlich los sei, erfuhr ich eine bose
Nachricht. Infolge der Unfille auf dem Niirburgring ist zwischen dem
Verkehrsministerium und der Niirburgring-GmbH. eine Vereinbarung
etroffen worden. In Zukunft gibt es auf dem Ring Geschwindigkeits-
egrenzungen fiir den Besucherverkehr. Auf geraden Stiicken liegt sie bei
70 km/h, in den Kurven bei 40 km/h, eine generelle Beschrinkung auf
50 km/h wird erwogen. Die Uberwachung der Strecke iibernimmt die
Polizei (es sollen Radarmefigerite fest installiert werden). Fein, was?
sRegen Sie sich doch nicht so auf!* mahnte ein Beamter einen Adler-
Fahrer. ,Es ist ja nichts mehr daran zu indern, und wir sind ‘nur froh,
daff man unserer Forderung nachgegeben hat.“
Ich glaube, daf! keiner von uns schlafen kann, nachdem er diese Nach-
richt erfahren hat. : Klaus lllgen
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Schadenfreiheitsrabatt

Um vielen Anfragen unserer Leser vorzubeugen (sieche Seite 226) nennen - -

wir hier die Versicherungsunternehmen, die auch fiir Motorradfahrer diese
Rabatte geben. Die Primienhthe ist bei all diesen Firmen nur geringtfiigig
unterschiedlich. Interessenten wenden sich wegen genauer Angaben am
besten direkt an die einzelnen Versicherungen. Die Adressen finder man
sicher im Anzeigenteil, den wir zur besonderen Beachtung unseren Lesern
ans Herz legen.

Gothaer Allgemeine, Gothaer-Feuer-Versicherungs-Bank, Gerling-Konzern
— Allgemeine Versicherungsgesellschaft, Landwirtschaftliche Haftpflicht —

und Unfallversicherung Karlsruhe, Leipziger Feuerversicherungs-Anstalt.
H-]. M.

Andere Branchen — andere S-iﬂen

Bei Kraftfahrzeugen ist eine Panne wihrend der Garantiezeit oft mit Arger
verbunden. Da weifl der Hindler nicht so recht, ob er nun seinen Kunden
oder seinen Lieferanten vertreten soll, ob er in Garantiefillen besser grofi-
ziigig oder kleinlich sein soll. Da gibt es auflerdem noch recht hiufig die
sogenannten ,Hirtefille“, Schiden, die kurz nach Ablauf der Garantie-
zeit auftreten — und was der Kiimmernisse mehr sind. Man kann es (wenn
man sich mehrfach mit den Gepflogenheiten unserer Branche vertraut
machen mufite) kaum glauben, daf anderswo fliissiger und grofiziigiger ge-
arbeitet wird. Bis man dann eines Tages (wie es mir vor kurzem passierte)
z. B. einen Defekt am Fotoobjektiv hat. Das gute Stiick ist schon so alg,
daf ich mir ernsthaft Gedanken machte, ob der Hersteller denn auch heute
noch Ersatzteile dafiir haben wiirde ... wie lange unter diesen Umstinden
die Reparatur dauern wiirde . .. was das dann schliefllich kosten miifite .. .
und ob nicht ein neues Objektiv sogar billiger kime. Aber versuchen wollte
ich’s wenigstens, und so schickte ich mein Objektiv an den Hersteller mit
der Bitte um schnelle Reparatur, mit dem Hinweis, daf es bei mir beruf-
lich gebraucht wiirde. .. '

Drei Tage spiter war das fertige Objektiv wieder in meinem Besitz, Repara-
tur kostenlos. Ist das nun ein Zeichen dafiir, daf} diese Firma so wenig Re-
klamationen hat, dafl sie sich solche Grofiziigigkeit leisten kann, oder ist
das einfach der Beweis, dafl nur in unserer Branche etwas rauhere Sitten

herrschen? H.-J. M.

Nicht in dunklen Ecken parken!

Das Bild sagt viel, aber nicht alles. Die kleine Ziindapp, zu der dieser ver-
unstaltete Kolben gehorte, wurde iiber Nacht in einer dunklen Ecke abge-
stellt in der Meinung, dafl sie dort niemand finden wiirde. Am nichsten
Morgen schien noch alles in Ordnung zu sein, der Motor sprang an und
lief tatsichlich ein Stiickchen. Dann klemmte der Schieber vom Vergaser
(offener Ansaugstutzen), kurz darauf blockierte auch der Motor. Die De-

- montage in der heimatlichen Bastelbude brachte den vollig zernagten Kol-

ben zutage, auflerdem aber eine — Speiche, die jemand des Nachts heim-
lich ins offene Ansaugrohr gesteckt hatte. Jetzt ist der Fahrer um zweierlei
Dinge schlauer: erstens weif er, warum z. B. die Rennfahrer ihre Ansaug-
stutzen beim Abstellen der Maschine verstopfen (Gummibillchen o. i.)
und zweitens wird er wohl so bald nicht mehr iiber Nacht in ,dunklen®
Gegenden — sein Fahrzeug parken. Teures Lehrgeld! H.-J. M.
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HEINRICH-Verkleidungen und
Kraftstofftanks sind zweck-
miBig und zeitlos formschon

zu beziehenvom Herst.: Karl Heinrich,
7034 Maichingen bei Sindelfingen,
Hanfdckerweg 13, Tel. 827 28 Béblingen

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindlich
Prospekte.

w—— Manfred Balcerek
LL i .

wasfsfoMbau 3014 Misburg/Hann. Lohweg 44

«Mit 'ner Kreidler, Musik und Zelt, gibt's
was Schoneres in der Welt? Schweden,
Finnland ist mein Ziel und kosten tut's
nicht viel.” Dauer 3 bis 4 Monate. Suche
2 Motorradkumpel, auch &ltere, Gitarre
oder &hnl. erwinscht. Zusdhriften unter
M 4827 an .das MOTORRAD®", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 49 151

Raum Hamburg! Welcher Motorradsportler
(bis 30) mit schwerer Maschine nimmt
28jéhrigen an A Wochenenden mit und
wiinscht eine gute Kameradschaft? Ange-
bote unter M 4819 an .das MOTORRAD",

Verkaufe in Teilen: 1 Adler-Motor 250
ccm, 2-Verq.-Sportk., 1 norm. Motor
200 ccm, 1 Auspuffanl. Frankf. T., 1 Aus-
puffanl. M.B. 201, 1 norm. Auspuffanl.,
1 kompl, Vorderrad 80%s ber., 1 Licht-
masch., Gehduseteile, 1 Kuppl.. 1 Kopf
u. Zyl. M.B. 150, 1 Gabel, 1 leicht besch.
Rahmen, Hinterradantr. M. 200, Zahn-
krinze u. weitere div. Kleinteile. Preis
DM 380.—. Peter Gawlista, 44 Miinster,
Am Litkebach 5. 49 138

Verkaufe Barbour-.Rennkombi® 175 cm,
garantiert noch nicht getragen, zum Preis

Preissenkung! (FE
Immer mehr MEnner entscheidsa sich fiir
BRAUN-SIXTANT ! ﬁ

m. eingeboutem Langhaarschneidar.
Luleitung u. Luxus-Spiegelkossetie
21 Tage Gratisprobe

e@rst danach 17 Monolsr, & DM 7,55
Keine Anzahlung

DM 81,— bel Barzahlung 384 Skonto.
3 Jahre Garanlie. Fabrikneve Gerdie.
Soforlisfarung, porio- u. verpak-
kungsirel. Raslerwasserpr. gralis. Post-
karie mit Berul u. Geburtsdatum genlgl.i

}JAUGH&EPALDIHE
#50 Biberach an der Riss, Abl. R 455

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fiir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fir

Auto — Motorrad — Moped — Rider.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner Strale 64, Ruf 612858

SPEZIAL - MOTORRAD - REPARATUR - ER-

SATZTEILE : TUNING - ZUBEHOR - ALLE

EMGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEM.

;AlgH LE, 73 ESSLINGEN, Am schénen
ain 39

- SchweiBtrafo -

- Selbstbauv 220 4 380V
SchweiBstrom bis 180 A, Bausatz
ab 170,- DM, Bauplan p. Nn, DM

- 9,80 liefert Jos. Bode,
502 Frechen, Im.-Kant-Strafe 7

von DM 90.—. Naheres: H. Pfetsch, Klz-
Schlosser, 7901 SeiBen ib. Ulm/Do.,
Ulrichstr. 10. 49 073

Suche neite Belfahrerin, 15—19 J. Raum
Hanauw/Frankfurt, zwecks Urlaubsfahrten

und Wochenendfahrten. Bin 19 J., fahre |
BMW 600 mit SW. Zuschriften mit Bild £rns" ”oske Nafie !
an Erich Miller, 645 Hanau, Fasanerie- Sopterd

weq 28. 49 042 Sporttanks, Schalldampfer,

Welche Motorsportlerin schreibt einem 5Pﬂﬁ|Ethl‘. 5thUﬂb|E¢h31
Verkaufe neuwertige Herrenlederhose, BMW-Fahrer 600 ccm, 39, Witwer ohne Drehzqhimesserunlngen_
schwarz, gqefittert, fir DM 60.—, Bund- Anhang. Zuschrilten, bitte mit Bild, an i Sport-Zubehd
weitle 79 cm, Schrittlange 76 cm. Norbert Willy Steinert, 4352 Herten-Langen- SOUSHGEN POz E ek
Tack, 747 Ebingen, Maurerstr. 41. 49 146 bochum, Feldstr. 214. 49 052 neve BMW Motorrdder
nach Wunsch ausgeriistet.

Verkirzte Lieferzeit.
Bitte neuen Prospekt anfordern

3251 Er-—HlHl sfeld bei Hameln
Telefon 05151 13515

7 Stuttgart, Postfach 1042, 49 007

Hersteller:

Suche gulerhaltene Lederhose Gr. 52.
Heinz Sattler, 435 Redklinghausen Siid,
Merveldtstr. 83. 49 003

Walter Joos
7122 Besigheim
Hauptstr. 79
Telefon: 07143/5834

_ VERSCHIEDENES |

Barbour Int. 174, schlank, Pelzweste u.
verschied. Kleinigkeiten fir DM 100.— u.
Kosten der Annonce zu verk, Kamstiess,
41 Duisburg-Beedk, Berlakstr. 29. 49 140

Zﬁndpunklmmer A

— Patent —

Motorradfahrer (26 J.) sucht fiir gemein-
same Fahrten aufl groBer BMW nelles
Madel aus dem Raum Hamburq-Schleswig-
Holstein. Zuschriften unter M 4824 an

Sitzbdnke

Ziindung

einstellen Sportsitze .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
leicht gemacht! > fach 1042, 49 045
Sattel

Durch Kerzenloch : :

in jeder Zindker- _ = : Fussrasten BMW-Fahrer (31/1,72) wiinscht ehrliches

2ealage LS — Lot P K £ f tr & Madchen, welches auch Interesse [fiirs
g N e T, e T o erirager Motorrad und die Natur hat, kennenzu-

Das prizise Such-, T = Packtoschen lernen, Nach Moglichkeit im Raum Weslt-

MeB- und Einstell- falen. Zuschriften unter M 4820 an .das

gerit DBPo. u.BCM MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

Die Zindlehre #9919

fiir das Kraftfahr-
zeughandwerk

Dielrich Laulerbach Feintechnik
85 Niirnberg, Geiersberggasse 10

Suche breite Sitzbank (US), gebr., preisg.
zu kaufen. Wolfg. Knoth, 718 Ingers-
heim, Miahlstr. 18. 49 165

Wer sucht .Schmiermaxen® fiir StraBen-
rennen bei finanz. Beteiliqung? Fern-
fahrer, 29 J., 68 kq, langjdhr. Gespann-
praxis ETﬂurmql Horst Prippenow, B65
Kulmbach, Basteigasse 8. 48 571

WERKZEUGE

% _-NACHRICHTEN NR.51

YWoran erkennt der Fahrensman n,

Fobrikneue Motorradreifen

zu sensationellen Preisen

GroBe . ob einer hat 'nen Belstaff an.
3.925-16 DM 21.50 MIT ,..PF'FF Vom s:hﬁne_n Cordsamt-Kragen oben Japan. StecknuBsitze, SW 6 bis 24 mm,
’ hért man die Leute &fters loben. mit Ratsche u. Hebel f. festsitzende Mut-
3.50-16 DM 23,70 Auch hat die Hose Schnallen, tem's.i": Me%allbahiiteg. nur Dg'l nf'smgh hgai-
3.00-18 DM 29,10 die nicht beim Fahren an die Waden knaller.. A3 ner Satz, ohne Ratsche, nur ,90. Be-
Die linke Jackentasche gibt viel SpaB, : Istellan 3'3 noch l."e}'_l"tle !H?Ersar"-td nurhﬁm-
3.25-18 DM 33,00 dort werden keine Zigaretten naB. e mzﬂngeWe?lrlTrtlh::Er;: - otor-Rauscher,
3.50-18 DM 36,30 Unser Barbour ist natirlich auch ganz schén, '

doch sollt’ man stets auch nach dem Preise sehn.
Der Anzug der Meister
Belstaff heiBter . . . .

2.50-19 DM 16,40
3.00-19 DM 21,00
3.25-19 DM 23,50
3.50-19 DM 25,70

Nur solange der Vorrat reicht.
Versand per Nachnahme ab Lager.

Hermann Hilscher, ReifengroBh.
5630 Remscheid 6, Postfach 149
Telefon 43975

ANZEIGEN-
SCHLUSS

fiir Heft Nr. 10/66
am 21. 4. 1966

Belstaff Trialmaster
Jackenfutter
Uberhandschuhe

165,15 DM
24,60 DM
15,—~ DM

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBBe 41 - Tel. 071 50/81 91




~ Erist ein begeisterter Motorradiahrer,

&

~ deshalb spricht er meistens von Maschinen
=
mit diesem Motor.
Wer etwas von guten ihm das spurtschnelle  Zentrum guter Maschinen. _ }’
Motoren versteht, kennt Temperament. Mit dem Wie alle Fahrzeugmotoren h

den SACHS 100/4 S. Ein - geschmeidigen 4-Gang-
echter Hochleistungsmo- Getriebe meistert man
tor,dem man ansieht, was jede Situation. Ein un-
in ihm steckt. Der Breit--  verwustlicher Motor, der
wandzylinder gibt ihmdas die Wirtschaftlichkeit
charakteristische Profil. der 100 ccm-Klasse
Und 8,2 PS verleihen besitzt. Das kraftvolle

DM 3.304 a

von SACHS.

Ob Motorrad, Roller,
Mokick, Moped oder
Mofa 25 — SACHS setzt
den MaBstab fur jede
Maschine.

FICHTEL& SACHS AG
Schweinfurt

SACHS




