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SERAENRENNE.

Radikal im Preis gesenkt: Campingurlaub im Siden

22 ausgearbeitete Tourenvorschlage fiir Campingreisen nach ltalien, Sldfrankreich,
Spanien, Portugal,Jugoslawien und Griechenland mit vielen Abstechern und mit
Kommentaren zu Landschaft, Kultur und Menschen. AuBerdem ein herrlicher

Bildband.
320 Seiten, 22 Kartenzeichnungen, 66 Fotos, Rem., statt DM 29.- nur DM 9.80

DCC-Campingfiihrer 1966
herausgegeben vom Deutschen Camping-Club e.V. und dem Caravan- und Zelt-
sportverband — fir Deutschland und Europa, erweitert, korrigiert, verbessert und
umfangreicher. Neu: 16 farbige Landerkarten mit eingezeichneten Campingplatz-
ziffern. Der unentbehrliche Fiihrer fiir jeden Camper und Caravaner!

DM 6.90

520 Seiten, kartoniert, 1966

Urlaub in den deutschen Alpen
Urlaub im Schwarzwald

Urlaub in deutschen Badern
Urlaub an Rhein, Main, Mosel
Urlaub in ©sterreich

Urlaub in der Schweiz

Urlaub in Frankreich

Urlaub in Paris

Urlaub in Skandinavien

Urlaub in Italien

Urlaub zwischen Brenner u. Adria
Urlaub zwischen Florenz u.Neapel
Urlaub in Siiditalien und Sizilien
Urlaub in Rom

Urlaub in Jugoslawien

Urlaub an der Riviera

Urlaub in Spanien

Urlaub auf Mallorca

Urlaub an der See
Autokennzeichen erzdhlen

Reisefiihrer fiir Menschen von heute

Reich bebildert, mit Kartenskizzen und
Stadtplédnen versehen, die touristisch wich-
tigsten Orte und Sehenswirdigkeiten in
alphabetischer Reihenfolge aufgefihrt, ge-
ben sie auf alle wissenswerten Fragen Aus-
kunft — bei der Planung der Reise und am

Ort selbst!

Nebenstehende Biande sind lieferbar

Jeder Band in laminiertem Einband, 188
bis 224 Seiten, mit zahlreichen Fotos,
Karten und Plédnen, 12x19cm DM 5.80

je DM 8.80 kosten:
Skiurlaub in den Alpen — Band 1 u. Il

Bd. |: Deutschland, Schweiz, Frankreich
Bd. Il: |Italien, Osterreich, Jugoslawien

DM 11.80: AGYPTEN

N

Sie erhalten die hier angezeigten Biicher sofort von Motorbuch Stuttgart. Bestellen
Sie bitte mit anhdngendem Bestellschein (im Umschlag einsendenoder aufPostkarte
geklebt) oder direkt auf einer Postkarte.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR
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Kurt Mair :
Die HochstraBen der Alpen

Uber 400 HochstraBen in Deutschland,
Osterreich, Italien, der Schweiz, Jugo-
slawien und Frankreich. Dieses ausge-
zeichnete Werk &ffnet ganz neue
Aspekte lber stille Ferienziele in land-
schaftlich groBartiger Lage.

8.Auflage, 540 Seiten, 303 Abbildungen,
75 Kartenskizzen DM 24.-

Der groBe Shell-Atlas 1966/67
(Deutschland und Europa)

Der groBe Shell-Atlas Deutschland
und Europa fuBt auf den Erfahrungen,
die Hunderttausende von Benutzern
der sechsundzwanzig Auflagen des
Shell-Atlas in 12 Jahren sammelten.
Ein treuer und zuverldssiger Begleiter,
der Sie nie im Stich laB8t. Neueste Aus-
gabe, wesentlich erweitert, cellopha-
nierter Einband DM 23.50

Varta-Fiithrer durch Deutschland
1966/67

Ein vollkommener, neuer Typ eines
Reisefiihrers, der seinen Benutzern
unterwegs die schwierige Wahl des
richtigen Hotels und Restaurants ab-
nimmt. Aus rund 3850 Orten West-
deutschlands einschlieBlich Berlin sind
annahernd 13000 gastronomische Be-
triebe aufgefiihrt. 864 Seiten, 13587 Ho-
tels und Restaurants, 28 Sonderkarten,
200 Stadtplane mit Postleitzahl und
Telefon-Vorwahlziffer, Balacuir-Ein-
band DM 21.80

GrofBier Fiihrer der AlpenstraBen

Umfassender Gesamtalpenband Wien-
Marseille. Uber 40000 Erkundungskilo-
meter hat der Verfasser, Eduard Den-
zel, in allen Teilen der Alpen zurick-
gelegt und dabei alle beschriebenen
Strecken selbst befahren. 600 Seiten,
350 Abbildungen, Leinen DM 22.80

in den Sommer!

Sind Sie geriistet fiir lhre
Biicher von MOTORBUCH

Fahrt in den Urlaub?
STUTTGART helfen dabei!

Baedekers groflie Linderbande

Jeder dieser Bande fiihrt Sie sicher zu
den Schdnheiten jedes Landes, infor-
miert Sie genau dber lhre Urlaubs-
route, Hotels, Campingplétze, Sehens-
wilrdigkeiten, Reiseformalititen —
Punkt fir Punkt exakt — eine Reise-
bibliothek, die mehr wert ist als sie
kostet! Jeder Band mit zahlreichen
Abb. und Planen, jeder Band DM 19.80

Deutschland. Die Bundesrepublik ein-
schlieBlich Berlin, Offizieller Fiihrer
des ADAC. 560 Seiten, 51 Karten.

Osterreich. Vom Bodensee bis Wien.
344 Seiten, 29 Karten.

Schweiz. Offizieller Fiihrer des Auto-
mobil-Clubs der Schweiz. 352 Seiten,
36 Karten.

Oberitalien. Bis Nizza — Florenz — Ri-
mini. 336 Seiten, 28 Karten.

Mittel- und Unteritalien. Mit Sizilien
und Sardinien sowie Zufahrtsrouten
durch Oberitalien. 320 S., 21 Karten.

Spanien und Portugal. Mit Balearen,
Tanger und Routen durch Frankreich
(einschl. Paris). 328 Seiten, 30 Karten.

Jugoslawien und Griechenland. Ein-
schlieBlich Europ. Tirkei (Istanbul). 352
Seiten, 32 Karten.

Skandinavien mit Finnland. Dane-
mark, Schweden, Norwegen u. Finnland.
360 Seiten, 28 Karten.

Benelux. Belgien, Niederlande und
Luxemburg. 272 Seiten, 22 Karten.

Frankreich. Von Flandern bis Korsika.
466 S., 32 Karten. Jeder Band DM 19.80

Tiirkei. Mit Zufahrt durch Osterreich,
Jugoslawien, Bulgarien und Griechen-
land, Routen nach Jerusalem. 400 Sei-
ten, 37 Karten DM 24.80

Helmut Hitten

Schnelle Motoren —

seziert und frisiert!

Die ,,Schnellen Motoren" des Renn-

‘ingenieurs Hitten sind kein theoreti-

sches Lehrbuch mit komplizierten Rech-
nungsbeispielen, sondern ein (ber-
blick {ber den modernen Wagen-,
Boots- und Motorradhochleistungsmo-
tor mit einer groBen Zahl sehr ein-
gehend beschriebener Beispiele wvon
Renn- und Gebrauchsmotoren. Das
Buch der tausend Tips fiir Ingenieure
und sportbegeisterte Fahrer!

5., vollig neu bearbeitete Auflage
(1966), 620 Seiten, 418 Abbildungen, 5
Ausschlagtafeln,Ganzleinen, DM26.-

Reparaturanleitungen
filr Motorrader:

BMWRS50 — R50S — R60 — R69S

DM 24.-
BMWR26 — 27 ........... DM 18.-

BMWR51/3 — R67 — R67/2 DM 18.-

Jeder Band ca. 140 Seiten, GroBfor-
mat, schweres HKunstdruckpapier,
dsprachig, reich bebildert.

Carl Hertweck

Besser machen — Arbeiten an
Motorradern Teil | und Teil 1l

Eine in ihrer Vollkommenheit einma-
lige Anleitung zum Selbermachen. In
diesen Bilichern steht all das drin, was
eine Werkstatt tun kdnnte, aber kaum
macht, weil es der Kunde nie bezah-
len wirde. So macht sich jede Seite
vielfach bezahlt. Aus dem Inhalt Teil |:
Werkzeuge und Werkzeuggebrauch,
Ventilantrieb bei Viertaktern, Kurbel-
wellen, Kolben, Réader und Bremsen,
Umgang mit Kupplungen. Aus dem In-
halt Teil Il: Umgang mit Vergasern,
Einsteligrundsétze, Vom Schnellerma-
chen, Kleinigkeiten.

Teill: = unverdndert 2. Auflage, 176
Seiten, ca.260 Fotos flexibler Plastik-
einband DM 16.80

Teilll: 192 Seiten, zahlreiche Fotos,
flexibler Plastikeinband DM 16.80
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Technik - Wirtschaft - Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

48. JAHRGANG

INHALT

Grofler Preis von Deutschland . .
Die Scholtis-Adler .
Den Stier bei den Hérnern gepackt

Technik im Fahrerlager
(Hockenheim)

Pfingsttreffen in Melnik .

Tubbergen, Domédne der
Privatfahrer

Veteranen-Rallye in Geislingen

Yergaser und Ziindanlage
der Finfziger (é)

DAS MOTORRAD baut am Motor:
Kreidler-Florett Finfgang (4) . .

Médchen ouf Motorrédern:
WIMA-Rallye 1966

Um den FIM-Cup in Bevern .
Reden wir vom Sport

Ganz unter uns

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD
erscheint vierzehntdglich an jedem 2. Sonnabend
MNachdruck nicht gestattet

Heftpreis DM 1.20

Titelbild :

Der Vorjahres-Gespannwelimeister Scheidegger ge-
wann mit seinem Beifahrer Robinson nun auch schon
wieder die ersten beiden Ldufe dieser Saison — in
Hockenheim und Clermont-Ferrand (Bericht im ndch-
sten Heft!). Hier geht er in seiner typischen Haltung
durch die Linkskurve nach Start und Ziel beim
GroBen Preis von Frankreich. Foto: V. Rauch

Riicktitel:

Es ist nicht zu leugnen, Geléndefahren und ins-
besondere Trialfahren ist im Gebirge om schénsten.
Denken wir mal an Schottland, aober auch an die
Alpen. Dieses Bild entstand 1965 beim Schweizer
Alpentrial. Die Berge Gben auf Motorradfahrer die
gleiche Anziehungskraft aus wie ouf Bergsteiger.

Foto: Klacks

2. Lauf der StraBen-Weltmeisterschaft 1966
auf dem neuen Motodrom Hockenheim:

GROSSER PREIS
VON DEUTSCHLAND

Das erste Motorradrennen, das mit dem Namen der Stadt Hockénheim verknﬁgfz war,
fand im Nordosten der Tabak- und Spargelstadt am 29. Mai 1932 auf dem auf Grund
der Initiative von Ernst Christ damals — in einer Zeit stirkster wirtschaftlicher Depres-
sion — neugeschaffenen ,Hockenheimer Dreieck® statt. Die Rennstrecke (ein reiner Stra-
flenkurs mit Schotterdecke) war genau 12 km lang.

1938 machten es dann Zuschiisse des badischen Staates und interessierter Automobil-
fabriken méglich, die Strecke grundlegend umzugestalten und in Verbindung mit einer
leicht ﬁberhﬁiten Kurve (in der sich terrassenformig angeordnete Naturtribiinen befanden)
auf 7,725 km Linge abzukiirzen. Am 16. Oktober 1938 fand auf diesem neuen Kurs die
letzte grofle Veranstaltung vor Ausbruch des zweiten Weltkriegs statt — ein Motorrad-
Meisterschaftslauf, kombiniert mit einem Sportwagenrennen.

Und abermals waren es Imuiative und Tatkraft von Ernst Christ, dem heutigen Ehren-
prisidenten des Badischen Motorsport-Clubs, dank dessen durch Griindung der Hockenheim
GmbH im Frithjahr 1947 dafiir gesorgt wurde, dafl der in den Kriegs- und Nachkriegs-
jahren verodete Hockenheim-Ring vor dem Verfall geretter und instandgesetzt wurde,
so dafl bereits am 11. Mai 1947 das erste Nachkriegsrennen mit 220 Konkurrenten und
vor nicht weniger als 200 000 Zuschauer ausgetragen werden konnte. In den darauffolgen-
den Jahren, insbesondere als 1957, 1959, 1961 und 1963 dort die ersten Weltmeister-
schaftsliufe ausgefahren und Geschwindigkeiten von fast 210 km/h erreicht wurden,
genofl der Hockenheim-Ring internationalen Ruf als Hochgeschwindigkeiis-Rennstrecke
— freilich auch als ,maschinenmordender Kurs, der an das Material und dessen Steh-
festigkeit hohere Anforderungen stellte als an das Fahrkonnen der Konkurrenten.

Aber schon 1961 mufliten die Hodkenheimer erneut um den Fortbestand ,ihres® Rings
bangen: das Bundesverkehrministerium hatte den Bau eines neuen Autobahnabschnittes
genehmigt, dessen Planung die Kupierung des siidwestlichen Teils der Rennstrecke und
ithrer Nebenanlagen erforderte. Damit schien das Ende dieser traditionsreichen Strecke
gsekommen, deren Torso keinerlet Verwendungsmoglichkeir fiir sportliche Konkurrenzen
mehr geboten hitte. Nach langen, zahen Kampfen gelang es Christ und seinen Mannen
schliefllich, eine Finanzhilfe des Landes fiir einen Plan der Hockenheimer zu erhalten,
der nichts weniger vorsah als den Bau einer ganz neuen Rennstrecke. Mit ihr wurde nun
Wirklichkeir, was sich Ernst Christ und Weltrekordmann Wilhelm Herz unter einer
modernen Rennstrecke gedacht und was sie in Skizzen und im Modell bereits 1961 der
Presse vorgelegt hatten: das neue Hodkenheim-Motodrom.

Erst im Friihjahr 1964 wurde mit den riesigen Erdbewegungen fiir das der bisherigen
Hochgeschwindigkeitspiste angegliederte eigentliche Motodrom begonnen — fast 900 000
cbm mufiten bewegt werden! —, und bereits 1965 waren alle Tiefbauarbeiten mit Kana-
lisationen und Kabelverlegungen beendet. Eine Vielzwedkanlage mit zahlreichen Fahr-
bahnvarianten (wir haben dariiber schon wiederholt berichtet) ist entstanden, wobei gleich-
zeitig der Umbau der ehemaligen Ostkurve mit Riicksicht darauf vorgenommen werden
mufite, dafl der Kurs jetzt im Uhrzeigersinn befahren wird. Zu den Tiefbauarbeiten ge-
horten vor allem auch die Aufschiittungen zur Erstellung der 15 m hohen Tribiinenwille,
der Bau neuer Verbindungsstraflen, Uberfiihrungsbriicken, Untertunnelungen sowie die
Schaffung der fiir Publikum, Konkurrenten und Funktionire véllig getrennten Zu- und
Abfahrtsstraflen. Die Stehtribiinenwille, die rund 130 000 Personen Platz bieten (wovon
30000 ein etwa 1300 m langes Dach iiber sich haben) wurden genau so buchstablich
,aus dem Boden gestampft® wie der 180 m lange Gebiaudekomplex mit 38 Einzelboxen
und einem 20 m hohen Beobachtungsturm der Continental-Werke. Programmgemafl
wurden auch das Dunlop-Gebiude mit dem Zielrichterturm, sowie den RAumen fiir
Fahrtleitung, Zeitnahme und Streckensprecher an der 600 m langen und 25 m breiten
Zielgeraden fertig. Bereits fertiggestellt ist aufierdem das inmitten des Motodroms ge-
legene ,Internationale Schnauferl-Zentrum® der Fichtel & Sachs AG, ein mit reprisen-
tativen Riumen ausgestatteter Bau fiir Treffen von Veteranen-Liebhabern. Gefehlt hat
beim Debut am 22. Mai dieses Jahres noch das im Fahrerlager geplante Restaurant-
gebiude mit den Werkstitten, Garagen und Tankanlagen. Auch die mit dem Restaurant
(und einem Hotel) kombinierte Haupteribiine mit 6 000 iiberdachten Sitzplitzen, mit
Verwaltungsriumen, Zentralen fiir Fernsprech- und Fernschreibanlagen sowie Arbeits-
riumen fiir die Berichterstattung, dessen Bau die FirmenBosch und Mercedes iibernommen
haben, ist noch nicht fertiggestellt. Aber bis zu einem niachsten Weltmeisterschaftslauf

diirfte auch diese Komplettierung erfolgt sein.

Alles in allem eine geradezu gigantische Anlage — und die Dokumentation, was ein
geradezu besessener Wille erreichen kann. Ist es nun aber eine ideale Motorrad-
Rennstrecke, die hier entstanden ist? Leider nein. Fiir Motorradrennen hat der Kurs
seinen Charakter als iiberwiegende ,Maschinenstrecke® behalten, und alles in allem ist
es eben iiberaus schwer, eine Strecke zu bauen, die beiden — Motorridern und Automobilen—
gerecht wird. Wahrscheinlich ist das beim Stand der Entwicklung tiberhaupt unmoglich.
Sicher klingt es hart — und ist vielleicht auch nicht ganz gerecht — wenn man aus nam-
haftem Rennfahrermund das Urteil horte: eine Gokart-Strecke. Aber diesér Vergleich
ist natiirlich im Hinblik auf die Varianten, die aulerhalb des groflen Rennkurses, der
6,768 km miflt, moglich sind, schon naheliegend. Gerade die gigantische Anlage des
Motodroms lifit leicht das Fluidum einer echten Motorradrennstrecke vermissen.



Gmiiarng sind natiirlich die Sicherheitsvorkeh-
rungen fiir die Zuschauer — nur sollen die stren-
gen Sicherheitsbesummungen im kommenden
Jahr leider auch auf die Fotografen ausgedehnt
werden — verschiedentlich wurde uns schon
nahegelegt, wir miifiten uns eben noch lang-
brennweitigere Objektive zulegen. Das ist na-
tiirlich kein Standpunkt, aber man darf auch das
Risiko des Veranstalters nicht iibersehen. Und
gerade deshalb mufl wiederum der Vorschlag an
die FIM erneuert werden: schafft endlich Spe-
zialausweise in ganz beschrinkter Zahl, die es
der kleinen Anzahl von Pressefotografen ermog-
lichen, auf eigene Verantwortung (das mufl je-
der unterschreiben, damit der Veranstalter ent-
lastet 1st) dorthin zu kommen, wo Fotos geschos-
sen werden konnen, wie sie der Leser eines Renn-
berichtes erwartet.

Etwas besonders Nettes hatte sich iibrigens der
Veranstalter fiir den WVorabend des Grofien
Preises, bet dem alle Soloklassen und die Ge-
spannklasse ausgefahren wurden, ausgedacht:

mit einer Ehrung zahlreicher bekannter eche-
maliger Motorrad-Rennfahrer (Schorsch Meier,
Wiggerl Kraus, Arthur Geiss, Eric Oliver, Hans
Haldemann, Tom Bullus u. v. a.), die nach
Hockenheim eingeladen worden waren, erfolgte
die offizielle Eroffnung des neuen Motodroms.

Kl asse bis 50 ccm

Vor 100 000 Zuschauern wurden bei strahlendem
Sonnenschein mit geringer Verspatung 9.40 Uhr
15 Fahrer zum ersten Rennen iiber 15 Runden
= 101,52 km der Klasse bis 50 ccm gestartet.
Hans-Georg Anscheidt hatte bereits im Training
mit 2.49.1 = 144,10 km/h, einer sehr schnellen
Zeit, unter Beweis gestellt, was seine Konkur-
renten schon in Barcelona voraussagten: die
Zweizylinder-Suzuki 1st im Augenblick die
schnellste aller fiinfziger Maschinen. Und An-
scheidt befindet sich zudem in einer Form, die
er, das kann man wohl sagen, vorher noch nie

¢
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hatte. Luigi Taver1 war im Training auf der
Zweizylinder-Honda mit 2.52.8 Zweitschnellster
gewesen, zusammen mit Ralph Bryans, der die
gleiche Zeit gefahren hatte. Hugh Anderson auf
der zweiten Suzuki folgte mit 2.53.2.

Hans-Georg Anscheidt hat, dafiir war er schon
bekannt, als er noch auf Kreidler fuhr, mit der
Suzuki den besten Start, gefolgt von seinem
Teamkameraden Anderson. Gut vom Start
kommt auch Volker Kramer auf seinem Ziind-
app-Eigenbau, er folgt als Dritter. Nachdem die
Derbi-Leute (wahrscheinlich auf Grund des un-
befriedigenden Ergebnisses von Barcelona) ihre
Nennungen zuriickgezogen hatten, waren es nur
die zwei Suzuki von Anscheidt und Anderson
sowie die beiden Honda unter Taveri und
Bryans, die hier als Werksmaschinen auftraten.

Anderson (Suzuki), dichtgefolgt von Anscheidt
(Suzuki), Bryans (Honda), Kunz (Kreidler), van
Dongen (Kreidler), Dittrich (Kreidler) und
Volker Kramer (Eigenbau) — das ist der Durch-

Erstaunlich anspruchslos

wie das Wiistenschiff sind auch BERU-Ziindkerzen.
Man kann sie einschrauben und dann vergessen.
Unverzagt werden sie ihren Dienst tun. Wer aber
seinen Motor liebt und ihm immer wieder frische
Kraft geben will, wird ihm trotzdem nach 10 bis
15000 km einen Satz neuer Kerzen gonnen. Selbst-

ERU

ZUNDKERZEN

verstandlich wieder
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H. EHLERT

7313 Reichenbach
Fa. H. Bender
SchillerstraBe 34

741 Reutlingen

E. Schlauch
Konigsberger StraBe 87

744 Niirtingen

L. Kiener
Karistrafie 39

6055 Hausen

H. G. Sattler"
PlatanenstraBe 9

7082 Oberkochen

F. Bischof
SonnenbergstraBe 1

7981 WeiBenau
0. Gerster
BahnhofstraBe 22

7746 Hornberg
G. Schulz

T401 Lustnau
Honda-Vertretung

71 Stuttgart S

W. Kleindienst
DornhaldenstraBe 17 a

Spezial-Zweirad-
Versichergs.-Bluro

7073 Lorch Postfach 10

Reichenbacher Straie 86

R. Waiblinger, ZundelstraBe 5

Fiir alle Motorrdder nach 1 Jahr 10, nach zwei Jahren 30, nach 3 Jahren
50%, Schadenfreiheitsrabatt. Beamte, Arbeiter u. Angestellte im Gffentl.
Dienst zusatzlich 209, Vorausrabatt.

Tel.07172/579 Gmiinder Str. 27

M. EHLERT

1 Berlin 45

E. SplettstéBer
OstpreuBendamm 153 a

1 Berlin 65
Motorrad-Verworner
Lieberwalder StraBe 12

2 Hamburg 13
Fa. Detlev Louis
ReutzelstraBe 7

298 Norden

A. Kutzeer
Am Markt 11

307 Nienburg
Fa. Fritz Benzinger
BahnhofstraBe 3

4628 Liinen
Hildegard Dubois
In der Geist 39

6361 Nieder Florstadt
Honda-Vertretung F. Miinch
AltenstédterstraBe 62

Schriftliche Anfragen
und Auftrage immer
7073 Lorch, Postfach 10
Schnellste Bearbeitung
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gang nach der ersten Runde. Luigi Taveri folgt
an 13. Position — sein Motor hatte ausgesetzt
und war zum Stillstand gekommen, wie schon
in Barcelona.

Anderson, Anscheidt und Bryans bilden die
Spitzengruppe eingangs der dritten Runde. Luig:
Taveri fﬂf;t hinter Rudolf Kunz an fiinfter
Stelle. Doch dann setzt sich Anscheidt vor An-
derson. Bryans folgt nach wie vor auf dem drit-
ten Platz. Taveri ist Vierter. Da kommt die
Meldung, dafl Kunz in der dritten Runde ge-
stiirzt und ausgeschieden ist.

In der vierten Runde gelingt es Ralph Bryans,
sich auf der Honda vor seinen Widersacher
Anderson auf den zweiten Platz zu schieben.
Anderson wurde ausgangs der Start- und Ziel-
kurve erwas herausgetragen und verlor, weil

er in den Sand ausweichen mufite, etwas an
Boden.

Mit 14 Sekunden geht Anscheidt, vor Bryans
in Fithrung liegend, in die sechste Runde. An-
derson, am Hinterrad der Honda von Bryans
hingend, folgt als Dritter. In der siebten Runde
wird Kramer, an siebter Position liegend, bereits
iberrundet, wihrend es Anscheidt gelungen ist,
den Abstand zu seinen beiden noch immer dicht
beisammenliegenden Verfolgern Bryans und An-
derson auf 20 Sekunden zu vergroflern. Dann,
in der achten Runde, fihrt Anscheidt, der gerade
den an fiinfter Stelle liegenden Dittrich iiber-
rundet hat, mit 2.45.5 = 147,236 km/h einen
neuen Rundenrekord.

Nur noch vier Mann (nimlich die Werksfahrer
von Suzuki und Honda) befinden sich in der
gleichen Runde. Anscheidt gelingt es, seinen

Linke Seite: Zum ersten
Mal fiel die Startflagge
zu einem internationalen
Lauf im neuven Motodrom
Hockenheim: Start der
Finfziger. Vor der Tribine
erkennt man den breiten
Sicherheitsstreifen.

Diese Seite, oben: An-
scheidt war in bester
Form und gewann die
kleinste Klasse auf der
Suvzuki iiberlegen.

Mitte: Bryans und Ander-
son belegten bei den 50ern
den 2. und 3. Platz = es
gelang Bryans nicht, auch
noch in dieser Soloklasse
der Morke Honda zum
Sieg zu verhelfen.

Unten: Taveri (links) und
Bryans auf den Finfzylin-
der-Hondas im Louf der

125er.

Vorsprung von Runde zu Runde zu vergréfiern
— er fihrt einem sicheren Sieg entgegen. Un-
gefihrdet zieht er ruhig und gleichmiflig seine
Runden, und nach 15 Runden geht er, unter
dem Jubel der 100000 begeisterten Zuschauer,
mit fast 35 Sekunden vor Ralph Bryans, der sich
gegen Anderson noch hart wehren mufite, um

nicht seinen zweiten Platz zu verlieren, als Sie-
ger durchs Ziel; Taveri wird Vierter. Dittrich
auf Kreidler, an fiinfter Position liegend, ist
bereits zweimal iiberrundet. Den Grund von
Andersons starkem Riidcfall erfuhren wir erst am
Ende des Rennens. Er hatte zwar urspriinglich
den schnellsten Suzuki-Motor — nur hatte der
gleich am Anfang des Rennens geklemmt und
dann natiirlich nicht mehr seine volle Leistung.

Klasse bis 125 ccm

30 Fahrer stehen am Start zum zweiten Rennen
des Tages, in dem die Klasse bis 125 ccm 17
Runden mit der Gesamtlinge von 115,056 km
fahren mufi.

Phil Read 'auf der wassergekiihlten Zweizylin-
der-Yamaha steht dank der mit 2.29.8 gefahre-
nen schnellsten Trainingszeit auf Platz eins.
Neben ihm Taveri auf der Fiinfzylinder-Honda;
er war nur 1/10 Sekunde langsamer gewesen.
Bill Ivy auf der zweiten Yamaha lag mit 2.30.8
als Drittschnellster knapp dahinter, wihrend
Ralph Bryans, auch auf einer Fiinfzylinder-
Honda, Viertschnellster gewesen war. Fuji
Toshio brachte eine neue japanische Kawasaki
an den Start, einen wassergekiihlten Zweizylin-
der-Drehschieber-Zweitakter, mit getrennt auf
dem Kurbelgehiuse stehenden Zylindern. Aller-
dings hatte er (abgesehen von einem Trainings-
sturz) mit seinem Motor offensichtlich immer
wieder Einstellschwierigkeiten. Frantisek Botek
aus der CSSR auf der CZ erscheint erst in
letzter Minute, d. h. 30 Sekunden vor dem Start.

Wihrend nach Sinken der Startflagge Read,
Taveri, Anscheidt und Anderson gut wegkom-
men, haben Mudkle aus Mannheim mit seiner
Honda und Toshio mit der Kawasaki am Start
Schwierigkeiten, Botek kommt iiberhaupt erst
als einer der Letzten vom Start weg. Und so
sicht die Reihenfolge nach der ersten Runde
aus: Taveri, Read, Anderson, Ivy, Bryans, An-

scheidt, Perris, Molloy (Bultaco).

Nach der zweiten Runde miissen Ivy, Anscheidt
und Botek an die Boxen, die Reihenfolge der
ersten Drei aber ist noch immer die gleiche:

Taveri, Read, Anderson. Dahinter liegt nun
aber Bryans auf dem vierten Platz vor Perris
und Toshio. Wihrend Anscheidt und Botek nach
kurzem Aufenthalt wieder starten, wird an Ivys
Yamaha noch fieberhaft gearbeitet.

In der dritten Runde gelingt es Bryans, sich
knapp vor Read auf den zweiten Platz zu setzen.

Doch kurz nach Start und Ziel zieht auch An-
derson an Read vorbei und verdringt ihn auf
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den vierten Platz. Kurz bevor Bryans, der jetzt
in Filhrung liegt (Taveris Motor war in einer
Kurve weggeblieben!) in die fiinfte Runde geht,
startet Bill Ivy auf der Yamaha wieder. Dicht
hinter Bryans folgen Taveri an zweiter und An-
derson bzw. Read an dritter und vierter Posi-
tion. Doch dann setzt sich Taveri mit einer
Rekordrunde von 165,879 km/h an die Spitze.
Er vergroflert seinen Vorsprung von Runde zu
Runde und fihrt seinen Verfolgern auf und da-
von. In der 10. Runde wird Anscheidt, an fiinf-
ter Stelle ‘liegend bereits iiberrundet. Bryans
liegt mit der zweiten Fiinfzylinder-Honda noch
. immer an zweiter Position vor Phil Read. Bis
zur 13. Runde gelingt es Taveri, seinen Vor-
sprung gegeniiber dem Dritten Read auf 19
Sekunden auszubauen. Er fihrt wirklich ein
ganz groflartiges Rennen und beweist erneut,
dafl er noch immer einer der ganz groflen Spit-
zenfahrer ist.

Eine Runde spiter betrigt sein Vorsprung zu
Bryans, dem Zweiten, sogar 11 Sekunden. Und
beide konnen den Abstand zu ithren Verfolgern
immer weiter vergrofiern, so dafl sie, obwohl der
Abstand zwischen ihnen recht grof ist, unange-
fochten in Fithrung liegen. Und so gewinnt Luigi
Taveri nach 17 Runden sehr sicher mit einem
Vorsprung von 18 Sekunden vor seinem Team-
kameraden Ralph Bryans ganz iiberlegen dieses
Rennen. Phil Read wird, 25 Sekunden hinter
Taveri liegend, Dritter. Frank Perris, der letzte
Nichtiiberrundete (Anderson schied schon in der
12. Runde aus) wird mit tiber einer Minute
Riickstand Vierter, wihrend Anscheidt, eine
Runde zuriickliegend, den fiinften Platz ein-
nimmt.
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Klasse bis 250 ccm

Daran anschlieflend folgt das Rennen der Klasse
bis 250 ccm iiber 23 Runden mit einer Gesamt-
linge wvon 155,664 km. Trainingsschnellster
war Phil Read mit der Vierzylinder-Yamaha
gewesen. Seine Zeit betrug 2.15.0, was einen
Schnitt von 180 km/h entsprach. Er hatte damit
gezeigt, dafl die Yamaha sehr schnell ist, und
sein Trainingsergebnis liel auf ein spannendes
Rennen hoffen, nachdem Mike Hailwood auf
der Sechszylinder Honda mit 2.16.2 Zweit-
schnellster gewesen war. Jim Redman folgte
mit 2.17.9 vor Bill Ivy mit 2.18.1 Provini hatte
zwar mit 2.27.3 die fiinftschnellste Zeit gefahren,
erschien aber (wohl als Folge eines Trainings-
sturzes, bei dem seine Maschine arg demoliert
wurde) nicht am Start. Derek Woodman hartte
mit der MZ im Training an sechster Stelle ran-
giert.

26 Fahrer gehen auf die Reise, Hailwood auf
der Sechszylinder-Honda und Phil Read haben
den besten Start, wobei Read das Vorderrad
aufsteigt! Und Phil Read passiert auch knapp
vor Hailwood und Redman in Fiihrung liegend
beim ersten Durchgang. Bill Ivy folgt an vier-
ter und Ginger Molloy (Bultaco) vor Kevin
Cass (Bultaco) und Bruce Beale (Honda) an
funfrer Stelle. Woodman folgt erst sehr weit
dahinter. Aber dann stirzt leider Phil Read
in der zweiten Runde, und die beiden Hondas
unter Hailwood und Redman iibernehmen un-
angefochten die Fiihrung.

Oben: Der Bayreuther
Herbert Mann fuhr eine
Werks-MZ, fiel aber aus.

Mitte: Nach dem Sturz von
Phil Read war nichts mehr
da, was 250er
Klasse den Honda-5echs-
zylindern unter Redman
und Hailwood, der schlieB-
lich die Klasse gewann,
hitte gefédhrlich werden
kdnnen.

in der

Unten: Dieses famose Bild
vom Sturz Reads mit der
Vierzylinder-Yamaha
schoB unser Leser Kirsch-
ner; Gesichtsausdruck und
Position Reads sind be-

achtenswert!
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Bill Ivy riidkt damit an dritte Position, vor
ﬁmg;r Molloy und Beale auf einer production-
onda.

Zum Gliik hat Phil Read nur einen Rutscher
gemacht, ihm selbst ist dabei nichts passiert.
Allerdings ist das Rennen nun fiir ihn beendet.

In der dritten Runde itibernimmt Redman die
Filhrung vor Hailwood, wobei Woodman von
den beiden Honda-Fahrern kurz vor Beginn
der fiinften Runde bereits iiberrundet wird.
11 Sekunden hinter den beiden Spitzenreitern
liege Bill Ivy auf der Yamaha an dritter Stelle.
Alberto Pagani fihrt auf der Aermacchi ein
sehr schones Rennen und liegt an achter Position,

wird allerdings hart bedringt von Giinther Beer
auf der Honda.

In der sechsten Runde iibernimmt Hailwood
wieder die Fiihrung, aber nur fiir eine Runde,
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dann hat ithn Redman wieder abgeldst. In der
achten Runde ist die Reihenfolge: Redman,
Hailwood, Ivy, Molloy, Stastny (Jawa), Cass
gﬂultam] und Pagani. In der neunten Runde
ehlt dann plétzlich Ginger Molloy, und damit
ist Stastny Vierter, vor Cass und Pagani.

In der zehnten Runde beginnen die fithrenden
Honda-Manner bereits den Vierten, Stastny, zu
tiberrunden. In der 12. Runde betrigt der Ab-
stand von Redman zum Dritten, Bill Ivy, 12,5
Sekunden. In der 17. Runde mufl Pagani, an
funfrer Position liegend, an die Boxe. Die Rei-
henfolge der ersten Drei ist noch immer unver-
andert: Redman, Hailwood, Ivy. Fast eine
Runde zuriickliegend dann Stastny vor Giinther
Beer als Fiinftem. Jim Redman fihrt in dieser
17. Runde mit 178,78 km/h neue Rekordzeit.
Doch dann geht nach mehrmaligem Ansetzen in
der letzten Runde Hailwood vor ihn und ge-
winnt mit knappem Vorsprung dieses Rennen.
Bill Ivy .als einzig Nichtiberrundeter wird
Dritter vor Woodman und Stastny (beide
zwel Runden zuriick). Giinther Beer wird als

bester Deutscher, drei Runden zuriickliegend,
Sechster.

Klasse bis 350 ccm

Nach einer Ehrenrunde der ,Alten Garde® fand
als nichstes das Rennen der Klasse bis 350 ccm,
ebenfalls iiber 23 Runden mit einer Gesamtlinge
von 155,664 km fiithrend, statt. Bereits das Trai-
ning hatte gezeigt, dafl die Dreizylinder-MV-
Agusta unter Giacomo Agostini sehr schnell ist
und der Vierzylinder-Honda mindestens paroli
bieten kann, wenn sie nicht gar schneller ist.
Das war emner der Griinde, weshalb Mike Hail-
wood in dieser Klasse angesetzt wurde, wodurch
er aber dann nicht auf der neuen schnellen
Vierzylindermaschine von Honda in der 500er
Klasse starten konnte, da drei Starts wegen der
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Linge der Rennen nicht zulissig gewesen waren.
Hailwood hatte zwar mit 2.16.1 die schnellste
Trainingszeit, aber Agostini folgte mit 2.17.1
knapp dahinter, zusammen mit Redman auf
der zweiten Vierzylinder-Honda. Beide hatten
die gleiche Zeit erzielt. Provini auf der grofleren
Vierzylinder-Benelli war mit 2.19.1 Viertschnell-
ster vor Bruce Beale auf einer Zweizylinder
production-Honda und Silvio Grassetti auf
seiner Bianchi gewesen. Frantisek Stastny und
Gustav Havel mit den Zweizylinder-Jawas
waren die Nichsten in der Liste der Trainings-
zeiten.

Nachdem der Englinder Reg Armstrong (als

e

v T ST R
Vertreter der ,Alten Garde®, einst Rennleiter
des Honda-Teams) die 30 Fahrer gestartet har,
ziehen Agostini (MV) und Hailwood (Honda),
gefolgt von Grassetti (Bianchi) -und Havel
(Jawa), als Erste davon. Agostini kommt auch,
in Fithrung vor Hailwood liegend, als Erster
aus der ersten Runde zuriick. Bereits etwas zu-
rick folgen Provini (Benelli), Grassetti (Bianchi),
Havel und Stastny auf den beiden Jawas, Ro-
senbusch (Norton) und Beaumont aus Kanada,
ebenfalls auf einer Norton. Aber schon in der
zweiten Runde setzt sich Hailwood vor seinen
chemaligen Teamkameraden Agostini, um dann
die Fiihrung bis ins Ziel nicht mehr abzugeben.
Bis zum Ende der dritten Runde gelingt es
ithm, zwischen sich und Agostini einen deutlichen
Abstand zu legen. Provini, Grassetti, Stastny,
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Havel und Pagani, der sich auf der Einzylinder-
Aermacchi aut den siebten Platz vorgearbeitet
hat, Derek Minter (A]JS), Fred Stevens (Paton)
und Dan Shorey (Norton) — das sind die
Nichsten. Heinrich Rosenbusch auf der Norton,
der beste Deutsche im Training, ist auf den 15.
Platz zurtckgefallen.

In die sechste Runde geht Hailwood bereits mit
19 Sekunden Vorsprung vor Agostini, dessen
Motor offensichtlich nicht seine volle Leistung
abgibt (spiter erfuhr man, daff er Vergaser-
schwierigkeiten hatte). Provini himgt auf der
Benelli schon knsip hinter ithm, um schliefflich

an ihm vorbeizugehen.

Oben: Ein weiterer Sieg
fir Honda: Hailwood ge-
wann auch die 350er !:'.Iuﬂl

e ouf  dor  Vierzylinder-
o maschine aus Tokio.

Mite: Agostini, der in der
500er Klosse ftrotz zwei-
fellos unterlegenem Motor

“seiner MV Agusta ein
hervorragendes Rennen
fuhr, wurde Zweiter.

Unten: Mit seinem Sieg
bei den 500ern aber ver-
vollstindigte Redman den
ja E:ni:q:hﬂr Triumph:
4 Soloklassen fiir Honda!

23 Sekunden vor Provini, der also nun den
zweiten Platz iibernommen hat, geht Hailwood
in die achte Runde, wihrend Agostini an die
Boxe mufl. Grassetti, Beale, Stastny folgen den
beiden Fithrenden, auch Agostini startet wieder.
Paganm liegt an sechster Position vor Havel,
Botek (CZ), Shorey und Stevens. Ein schones
Rennen, das Pagani mit der Aermacchi fihrt.
Agostini kann sich wieder bis zum sechsten Platz
vorarbeiten, mufl aber in der 12. Runde erneut
an die Boxe er startet zwar noch einmal, aber
nur fiir zwei Runden, dann, in der 14., mufl er
wieder an die Boxe und gibt das Rennen end-
giiltig auf. Schade. Und eine Runde spater ereilt
auch Pagani das Schicksal: an sechster Stelle
liegend scheidet er mit Motorschaden aus.

Mike Hailwood vergrofiert seinen Abstand
zu Provini immer mehr, und wahrend sich nur
noch dieser und Grassetti mit ihm in einer Runde
halten konnen, betrigt sein Vorsprung in der
19. Runde bereits 1 Minute 38 Sekunden. Eine
Runde spater iiberrundet er auch den Dritten
des Rennens, Grassetti auf der Bianchi. Mit 2
Minuten und 19 Sekunden geht Mike Hailwood
in die vorletzte Runde, wihrend es Bruce Beale
gelingt, sich vor Grassetti zu setzen. Und in der
letzten Runde wird schliefflich auch noch der
Zweite, Provini, von Hailwood uberrundet!

Die Reihenfolge aber bleibt unverindert bis ins
Ziel: Hailwood (Honda), Provini (Benelli),
Beale (Honda), Grassetti (Bianchi), Havel
(Jawa) und Botek (CZ). Der beste Deutsche,
Karl Hoppe auf AJS, wird Vierzehnter.

Klasse der Seitenwagen

15 Runden iiber eine Distanz von 101,520 km
sind zu fahren. Fritz Scheidegger, dem im ersten
Training ein Motor defekt wurde, steht mit der
BMW mit der schnellsten Trainingszeit (2.33.0)
auf Platz Eins. Klaus Enders, ebenfalls auf
BMW, der am ersten Trainingstag die schnellste
Zeit fahren konnte und der ein sehr guter Mann
zu werden verspricht, steht mit 2.37.6 neben
ithm. Colin Seeley folgt mit 2.38.3 vor Georg
Auerbacher mit 2.38.4 und Max Deubel mit 2.39.0,
dem ebenfalls im Training ein Motor kapurttging.

Wiggerl Kraus schickt bei inzwischen hochsom-
merlich gewordenen Temperaturen nicht weniger
als 20 'Gespanne auf die Reise. Scheidegger,
Deubel und Auerbacher ziehen als Erste davon.
Aber bereits bei Beginn der zweiten Runde liegt
Scheidegger 3,5 Sekunden vor Auerbacher, dem
Enders, Seeley und Kélle folgen. Arsenius But-
scher kommt schiebend zu den Boxen.

Mit acht Sekunden Vorsprung in Fihrung lie-
gend zieht Scheidegger vor Auerbacher in die drit-
te Runde, wihrend sich Max Deubel vor Enders
auf den dritten Platz gesetzt hat. In der dritten
Runde gelingt es ithm, sich auch vor Auerbacher
an zweite Stelle zu bringen. Doch Scheidegger
vergroffert seinen Vorsprung von Runde zu

(Schluf auf Seite 374)
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Die
Scholfis-
Adler

Es gibt Motorrider, die bei den Motorradfahrern
derart gut ,ankommen®, dafl sie selbst dann noch
viele Jahre gefahren werden, wenn die Fabrik
langst die Fabrikation aufgegeben hat. Siehe
Ziindapp KS 601 zum Beispiel, und — die Ad-
ler! Langst haben manche in Frankfurt vergessen,
dafl man einmal ein sehr sportliches Mororrad
gebaut hat, aber draufien auf den Strafien pfeifen
die Zweitakt-Twins mit dem groflen Marken-
zeichen immer noch herum. Sogar die Strafien-
rennmaschinen existieren immer noch. Die Freunde
interessanter Zweitaktmotoren hiangen an dieser
Maschine mit grofler Liebe, und wenn die japa-
nischen Twins dieser Sorte von Yamaha in
Deutschland und von Suzuki in anderen euro-
paischen Lindern solchen Anklang gefunden
haben, dann stellt man ohne Erstaunen fest, daf
unter ithren Fahrern eine Grofizahl alter Adler-
freunde sind.

Wir trafen schon friher den Koélner Reinhard
Scholtis, 33 Jahre alt, von Beruf Klempner, ver-
heiratet, drei Kinder, in Danzig geboren und
1954 nach Koln gekommen. Seine Eigenbau-
Rennmaschinen auf Adlerbasis waren schon ofter
Grund zu lobenden HAuflferungen. Aber seine
Jzivile® Straflensportmaschine lernten wir erst
jetzt kennen. Nachdem wir sie probiert und stu-

Bild oben: Weiter kann man sich ja nun wirklich nicht
uvm ein Motorrad herumfalten. Die Maschine - ist fir
Scholtis maBgeschneidert. Aber mehr als 200 km an
einem Tampen kann man nicht so sitzen. Nirburgring-
runden sind allerdings damit ein Hauptspal - beson-
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diert hatten, war ich wirklich sehr traurig, und
kopfschiittelnd stief ich den Seufzer “aus:
~Mensch, warum haben die Frankfturter niche
weitergebaut? Weitergebaut auf den Erfahrungen
threr wassergekiihlten Rennmaschinen wie Rein-
hard Scholtis? Sie wiirden heute nicht nur in
Amerika von diesem wunderschonen Motorrad
einiges loswerden.” Aber damals gab es selbst in
den USA keine Kiufer dafir —!

Scholtis ist einer jener begeisterten Adlerfahrer,
die es nicht wollen, dafl diese Konstruktion aus-
stirbt, und die sich hartnickig mit der Weiter-
entwicklung beschaftigt haben. Beim Bau seiner
Straflenrennmaschine machte er ,s0 ganz neben-
bei® sehr viele Erfahrungen, die in seiner Adler
heute versammelt sind. Ein so selten schones
Motorrad habe ich lange nicht gesehen und erlebt.
Diese Maschine ist der Beweis dafiir, daf man
mit Geduld, Ruhe, Zihigkeit, handwerklichem
Kénnen, Formgefiihl auch ohne Riesen-Entwick-
lungsaufwand ein sportliches Zweitaktmotorrad
fiir die Strafle auf die Rider bringen kann. In
zwei Monaten hat der Reinhard seinen Renner
in Nachtarbeit — tagsiiber arbeiter er in einer
Treibstoff-Grofihandlung — zusammengebaur.
Es ist mehr als nur ein ,Toller Vogel® —!
Fangen wir von vorn an: der Scheinwerfer

ders, wenn man einen groBen Brummer jagen kann.
Bilder unten: Die Maschine und der Motor von der rech-
ten Seite. Auffallend ist die sehr saubere Arbeit von
Scholtis. Die meisten Bolzen wnd Schrauben haben
Innensechskant-Kopfe.
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stammt von einer alten NSU-Quick, darin ein-
gebaut ist ein BMW-Ziindschloff. Die Vorderrad-
gabel kommt aus einer Ducati Mach I, Marke
Ceriani. Die Vorderradbremse ist ebenfalls von
Ceriani; Abmessungen 180 (@, Belagbreite
40 mm. Uber dem Scheinwerfer ist ein elektrischer
Krober-Drehzahlmesser montiert, der ubrigens
sehr genau und sehr ruhig anzeigt. Dieses Instru-
ment ist Spitzenklasse; bei Nachtfahrt ist es be-
leuchtet. Die Handhebel sind Magura-H-48. Die
Lenkerstummel sind so angeschellt, daff man eine
rennmiflige Sitzposition einnimmt. Die Maschine
ist also kein ,Touren“-Motorrad fiir lange
Strecken, aber fiir das Wochenende zum Spafl an
der Freud’ ist das genau das Richtige.

Die Gabel ist um 70 mm gekiirzt worden, so daft
sich eine sehr niedrige Hohe ergibt. Trotzdem ist
sehr viel Bodenfreiheit vorhanden, die Bereifung
2.75—18 vorn und hinten lifit das Motorrad
nicht zu niedrig erscheinen. Vorn ist ein Conti-
Rennreifen montiert, hinten der Reifen der
Honda CB 92. Die Hinterradbremse stammt von
der Adler MB 250.

Motor: Die Zylinderdeckel stammen urspriing-
lich von der Moto Cross-Adler. Sie haben die
bekannte Quetschkante und weiter einen Brenn-
raum ahnlich dem der Bultaco. Die Verdichtung
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betragt 10,25; mit den Bosch-Kerzen 290 T 16
fihrt er in der Stadt, iiber Land, auf der Auto-
bahn und auf dem Niirburgring. Die Gufleisen-
Zylinder haben eine Ummantelung aus 2,5 mm
Tiefziehblech, das an den Zylindern mit Degussa-
Lot hart angel6tet wurde und so den Kiihlwasser-
mantel bildet. Die Auflenstiicke sind geschweifit.
Als Schlitzmafle gab Scholtis Folgendes an: Ein-
laff 20 X 44 mit Steg, der Steg ist mit Silberlot
eingelotet.  Auslal 35 X 20,5. Uberstrom
13,5 X 26. Scholtis probierte diese Schlitze an
Serienzylindern auf der Autobahn, einen Prif-
stand besitzt er nicht. Wie die Maschine damit
geht? Junge, Junge — davon reden wir zum
Schlufi.

Die 27er Dell’Orto-Vergaser haben eine Amal-
Schwimmerkammer in Gummi aufgehingt. Die
Ansaugstutzen sind 65 mm lang.

Bohrung/Hub: 54 X 54 mm. Hochste Drehzahl
mit Spezialdimpfer fiir Rennbetrieb 9000 U/min,
mit entsprechend der Leistung hergerichteten
Leistritzdimpfern und ausgezeichneter Schall-
dampfung (!) (keine Original-Leitritz mehr)
8500 U/min. Die gegossenen Mahle-Rennkolben
haben die Bezeichnung ,Mahle 124%, Es sind zwei
Stahl-Kolbenringe vorhanden. Die Kurbelwelle
stammt von der serienmifligen Adler-Sprinter,
die Hubzapfen haben einen Durchmesser von
19 mm. Die Pleuel haben im Kolbenbolzenauge
eine Bronzebiichse, Bolzendurchmesser 15 mm.

Bild links: Hier sieht man noch einmal alles sehr genau.

Den Kettenschutz hiitte Scholtis noch weiter entwickeln
sollen, er ist erst halb fertig. Die Erleichterungsbohrun-
gen am Getrieberitzel halte ich fir Gbertrieben. AuBer-
dem beeintrdchtigt dies die Festigkeit erheblich. Im
Kiihlsystem ist Kihlflissigkeit fiir Bohrwerke. Es ist das-

Die Maschine und der Motor von der linken Seite. Der
Reglerkasten hdangt unter dem Tank am Rahmenrohr, die
beiden Zindspulen an den beiden vorderen Rahmen-
rohren. Die Leistritz-Dampfer sind abgestimmt und im

Die Kurbelwelle lauft in fiinf Lagern. Ein Kugel-
lager, zwei1 Rollenlager aufien, zwei INA-Nadel-
lager innen mit einem Dicht-Labyrinth zwischen
den Kurbelraumen.

Der Primarantrieb iiber schrigverzahnte Rader
hat eine Ubersetzung von 1:3,44. Die Rader sind
12 mm breit, das Tellerrad hat einige Erleich-
terungsbohrungen. Das Viergang-RS-Getriebe
mit Fuflschaltung hat folgende Ubersetzungen:
1. Gang 13:25 (1,923), 2. Gang 16:22 (1,374),
3. Gang 18:20 (1,120), 4. Gang 20:18 (0,9). Fiir
die richtige Sekundar-Ubersetzung zum Hinter-
rad gibt es mehrere Moglichkeiten mit einem 19-,
20-, 22-Zihneritzel und einem Hinterradzahn-
kranz mit 32 bis 36 Zihnen. Als wir die Ma-
schine auf dem Niirburgring fuhren, hatte sie
ein 20-Zihne-Ritzel -am Getriebeausgang und
einen Hinterradzahnkranz mit 33 Zihnen. Das
ergab folgende Gesamtiibersetzungen in den Gin-
gen: 10,9/7,8/6,4/5,1. Etwas knapp, denn wenn
auch rechnerisch bei 8500 U/min (Radumfang
mit 1,85 cm gerechnet) 185 km/h herauskommen,
so erreichte die Maschine mit den Sportdimpfern
wahrscheinlich nur etwas mehr als 165 km/h mit
Scholtis im Sattel ,zusammengetaltet®. Die von
mir zum Vergleich gefahrene und seit einiger
Zeit gedroschene Test-Honda CB 450 machte
namlich zu diesem Zeitpunkt auf dem Niirburg-
ring noch gestoppte 163,2 km/h mit leicht ,ge-
knicktem® Fahrer, und daran fuhr Scholtis mit

selbe wie Glykol, das Patzold/Kéln 1928 schon in seiner
&00er Scott verwendete, mit der er beim Marienberger
Dreieckrennen die BMWSs versdgte. Die Zylinderdeckel
stammen von dem Moto Cross-Adler-Motor.

Bild rechts: Scholtis ist ein langer und hagerer Fahrer,
seine Maschine ist auBerdem sehr schmal.

Inneren geandert. Fir sportliche Unternehmen auf Renn-
strecken montiert Scholtis eine andere  Schalldampfer-
Anlage (siehe Uberschriftsbild linke Seite).

seiner Adler langsam aber stetig vorbei. Natiir-
lich spielt da der geringere Fahrwiderstand eine
grofle’ Rolle, zumal man die Adler leicht vom
Boden aufheben konnte (siche Schlufibild). Leider
konnte man sie nicht wiegen, da die Waage im
Fahreriager des Niirburgrings schon fiir die
Fahrzeuge des 1000-km-Rennens belegt war.
Der Rahmen ist aus Mannesmann-Rohren 28 X2
selbst gemacht. Vorbild dazu war der Adler-RS-
Rahmen. Vorher hatte sich Scholtis ein Modell
gemacht. Der Nachlauf des Vorderrades betrigt
68 mm. Die Hinterradschwinge ist in Bronze-
biichsen gelagert, die Klemmfiuste stammen von
der 250er Serienadler.

Die meisten Bolzen und Schrauben haben Innen-
sechskantkopfe und iberall sind selbstsichernde
Muttern verwender worden. Das Riick- und
Stoplicht stammt von Lucas. Die Hinterradkertte
1/, X5/;5 ist gegen das Rad und den Reifen 1m
oberen Trumm voéllig abgedeckt, jedoch nach
aullen zu offen, so daf geniigend Kihlluft an
die Rollen kommt. Den unteren Trumm hitre er
auch einbeziehen konnen, ebenfalls den Zahn-
kranz, dann wire diese Abdeckung komplett ge-
wesen. In die beiden Kiihlerhilften gehen je
zwei Liter Kiihlfliissigkeit. Scholtis verwendert
ein Gemisch von Wasser und Kiihlfliissigkeit fiir
Bohrwerke. Nach einer scharf gefahrenen Runde
bei 24° C Auflentemperatur im Schatten um die

Nordschleife des Niirburgrings war die Kiihl-
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Als uns emn CB 450-Fahrer erzihlte, seine
Maschine sei ein »opringbodk, und nicht zu hal-
ten in langen Kurven, wenn die Strafle uneben
ist“, wurde ich neugierig. Zumal ich solche Un-
arten von unserer Testmaschine iiberhaupt nicht
kannte, und weil auch andere bekannte Motor-
radfahrer, die diese Rakete ihr eigen nannten,
nichts von solchen Zidken berichteten, sondern
die Spurtreue und Kurvenfreudigkeit nur lobten.
Man muff derartigen Erscheinungen auf den
Grund gehen, und so klopfre ich bei Honda in
Hamburg in dieser Sache an die Tiir. Die dort
aktiven Motorradleute verstanden sofort, was
zu kliaren sei, und da die Testmaschine wegen
des 24-Stunden-Rennens in Barcelona sowieso
zuriickgegeben werden mufite und vorher ihre
Nirburgring-Probe bestehen sollte, traf man
sich kurzfristig am Ring. Wie schrieb doch der

=

I]en Stier bei den
p Hiirnern gepackt

Federbeinproben auf dem
Nirburgring an der Honda
CB 450. Wir winschen
vns, daB auch andere Fir-
men derart inferessiert an
jeder Kleinigkeit sind, die
aus dem Kundenkreis
kommt, und diese auch so
schnell, so offen und so
genav untersuchen.

o

informierte Honda-Hindler (siehe Leitartikel
Heft 12/1966): .. . . scheint Ibr Herr Leverkus
der Tausendsassa zu sein, der . . . soviel Einflufs
geltend machen kénne, daf Unmogliches mog-
lich gemadht werde.“ Bitte sehr — ! Aber dies
war keine Unmoglichkeit, denn die Leute, die
fiir diesen Fall zustindig waren, wufiten gleich,
worum es geht.

Es erschienen der von Tokio fiir Europa einge-
setzte technische Leiter, Dipl.-Ing. Itabashi, von
Aalst in Flandern; dazu Arthur Lange, Hans-
Jiirgen Karalus mit Chefmechaniker Klaus Schiiff-
ler von Honda in Hamburg und als Kronung des
Ganzen unser Deutscher Meister Giinter Beer aus
Frankfurt. Wir hatten drei Maschinen, die Test-
maschine mit einigen Kilometerchen auf dem
Tachometer, eine Werksmaschine aus Hamburg
mit ca. 800 km Laufzeit und die Maschine von

Scholtis-Adler ...

flissigkeit erst leicht angewarmt, man konnte
mit dem Finger in den Kiihler hineinlangen —
es war gut handwarm. In den Polyester-Tank
gehen 12 Liter Gemisch 1:25 (40er Schranksl)
hinein.

Das Motorrad 1st sehr handlich, doch darf man
keinen dicken Bauch haben, um bequem drauf-
hocdken zu konnen, weil man ja ziemlich zusam-
mengefaltet sitzt. So bildet man nur einen sehr
geringen Luftwiderstand, die Lenkerenden sind
so angebracht, daf} die Arme am Tank anliegen.
Die Fulbremse und der Fufischalthebel sind mit
leichten Stiefeln gut zu erreichen, fiir grobes
Schuhwerk passen sie nicht so gut. Ein Kick-

starter fehlt, man schiebt die Maschine 1im ersten
Gang an (der reicht ber 8500 U/min bis zu 85
km/h), sie springt nach einigen Metern Schiebens
an. Dann hupft man in den Sitz und zieht auf.
Der Motor verschludkt sich nicht, sondern be-
schleunigt unerhort. Unterhalb von 4000 U/min
zieht er noch, doch sollte man nicht zu lange dort
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Der ausgezeichnete Kréber-Drehzahimesser paBt wunder-
bar in den Lenkerausschnitt. Deutlich ist zu sehen, wie
groB die Bogen der Seilziige gelegt sind. Zwei Einfiill-

unten bleiben, damit die Kerzen nicht verdlen.
Ich probierte, was er tut, wenn man von da an
im 4. Gang Vollgas gibt. Langsam und sicher
dreht der Motor hoch.

Schon beim Anbremsen der Siidkehre und beim
Durchfahren der langen Kurve merkte ich, daff

diese Adler ruhig lag, nicht sprang, nicht schlen-

stutzen fir zwei Kihlerhdlften. (Fotos: Klacks)

halten zu konnen. Wir machten eine Vergleichs-
tahrt mit der Honda CB 450, was fiir die

kerte und bis zu einer unerhérten Schriglage zu
fahren war. Die Spurtreue ist wunderbar, die
Federung arbeitet sauber und lifit selbst an den
Springkuppen hinter der Exmiihle und im Kes-
selchen die Rider nicht vom Boden abheben.
Kein Wunder, dafl Scholtis mit seinem Feuer-
zeug sogar ganz grofie und schnelle PS-Reser-
voirs auf einem Kurs wie dem Niirburgring jagen
und iiberholen kann! — Da ist nichts mehr mirt
einer anderen 250er zu machen, und die meisten
500er und grofieren Brocken brauchen ganz schone
Fahrwerke, Kamikaze-Fahrer und PS, um mit-

Dieses Bild zeigt, daB das Gewicht sehr niedrig ist.
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Scholtis-Adler 1:0 ausging —!

Die Fuchsrohre bin ich mit Vollgas hinunterge-
braust. Da waren die 8000 U/min wvorhanden
(= 174 km/h); Adenauer Forst, 2. Gang; Metz-
gesfeld, Kallenhard 3. Gang; Wehrseifen 1. Gang,
hinter der Ex-Miihle bis zum Karussell 3. Gang
usw. Stredkenstiicke wie Hohe Adht, Wlpper—
mann, Briinnchen, Pflanzgarten waren ein ganz
besonderer Spafd mit dem spurtreuen und leich-
ten Fahrwerk, das kann mir jeder glauben. Am
Ende der Runde — Scholtis fihrt so eine in der
Regel mit dieser Maschine unter 12 Minuten,
etwa um 11:40, 11:45 herum — war ich um ein
tolles Erlebnis reicher! Klacks



Der Deutsche Meister Giinter Beer/Frankfurt (Bild oben) war mit von der Partie. Syste-
matisch wurden verschiedene Federbeintypen untersucht (Bild rechts). Auf dem Niirburg-
ring gibt es herrliche Streckenstellen fur solche Proben, er ist ¢ /
nicht so unnatiirlich poiteben wie manche schnelle Rennpiste. (5. linke Seite, Bild rechts.)

Horst Bredow, Berlin, ca. 5000 km gelaufen,
vom Archiv fiir Motorradgeschichee.

Unabhingig voneinander fuhren wir die Ma-
schinen jeweils mehrere Runden mit den ver-
schiedenen Federbeinen. Ein Paar normale, neue
Federbeine, unverindert serienmiflig, ein Paar
praparierte mit Stofldampterol etwa der Viskosi-
tit SAE 20—25, ein Paar fiir die Honda zu-
rechtgemachte englische Girling-Federbeine. Da-
bei kamen folgende meflbare Zahlen heraus: In
der Werksmaschine waren meine Zeiten mit den
normalen serienmifligen Federbeinen (neu) 12:45/
12:25/12:10. Mit den priparierten Federbeinen
12:30/12:18/12:09. Mit den englischen Girling-
Federbeinen 12:25/12:10/12:07. Mit der Test-
maschine und den schon linger in Betrieb befind-
lichen Serienfederbeinen kamen folgende Zeiten
heraus: 12:15/12:17/12:03 (das ist ein Schnite fiir
alle diese Zeiten zwischen 113 und 107,3 km/h),
— stehend am Start und stehend im Ziel. Bes
anschlieffender Untersuchung der Schwingen-
lagerungen zeigte es sich, dafl die Schwingen der
Bredowschen Maschine und der Werksmaschine
leicht zu bewegen waren, wiahrend bei der Test-
maschine ein fithlbarer Reibungswiderstand er-
kennbar war. Das heifdt, dafl die Dampfung der
Testmaschine durch diese zusitzliche Reibung
glinstiger war. Sie sprang bei weitem nicht so
stark und lag ruhiger im Hatzenbach-Einlauf,
am Flugplatz, in der Fuchsrohre, beim Bergwerk,
im Kesselchen. Mein Urteil war, dafl die
Wirkung der Dimpfer bei den normalen
Federbeinen nachlifit, und daff eine andere

Das noermale, serienméBige Federbein der Honda CB 450.
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glicklicherweise noch

Ol-Viskositit eine Verbesserung bringt. Je nach
Verschleiffl der Stofldimpfer, nach dem Zustand
der Schwingenlagerung, verhalt sich die Maschine
in kritischen Situationen besser oder schlechter.
Die Kunststoff-Lagerbuchsen der Schwingenachse
sind in ihren Passungen nicht immer gleich, viel-
leicht quellen sie auch, was sich ebenfalls auf die
Diampfung auswirkt. Daher wohl die Unter-
schiede.

Giinter Beer kam zu genau gleichem Urteil, und
Mr. [tabashi schrieb sich jede Kleinigkeit ge-
nauestens in sein Reportbuch. Er sagte, dafl in
Japan solche Art von Landstraflen und Strecken
wie in Europa mit der Bezeichnung ,Bundes-“,
»1. Ordnung®, ,2. Ordnung® usw. unbekannt
sind. Entweder es sind pottebene Pisten wie im
Hodkenheimer Motodrom oder aber gleich ganz
schlechte Wege, die nur ganz geringes Tempo zu-
lassen. Zum Versuch der CB 450 ging man haupt-
sachlich auf den Suzuka-Rennkurs, die meisten

. 0ffentlichen Straflen haben zu ihrem ebenen Be-

lag auch noch Geschwindigkeitsbeschrinkungen.
Daher sind solche extremen Diampfer-Probleme
gar nicht bei den Japanern aufgetaucht, wie sie
jetzt bei uns in diesen hohen Fahrleistungs-
Dimensionen erscheinen!

[nteressant war jedoch, daf der Unterschied in
den gefahrenen Durchschnitten gar nicht so herz-
zerreiflend war, obwohl - sich die Maschinen
jeweils anders benahmen. So wundert es mich
auch, dafl z. B. einer der Honda-Fahrer, die
tiber schlechte Spurtreue klagten, beinahe voéllig
durchgeschliffene Fufrasten-Rohre hatte. Auf

Honda-Federbein mit gednderter Olfillung.
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meine Frage, wann denn eigentlich die Maschine
unruhig werde, antwortete er mir: ,Na ja, so bei
etwa 170 km/h in Schriglage —!“

Hierzu ist zu sagen, dafl ich mit Passagier tiber
Nebenstraflen unter Umgehung jeglicher Auto-
bahn in vier Stunden zehn Minuten von Stutt-
gart zum Nirburgring gefahren bin. Mit Tank-
pause 4:20. Kann man das mit einem gefdhrlich
springenden Apparat? — Anzumerken ist, dafd die
Testmaschine im Jahre 1965, die die erste CB 450
war, die nach Europa kam, eine groflartige Spur-
treue hatte. Sie ging beim Schwedenkreuz in der
leichten Linkskurve iiber den Budkel mit mehr als
160 km/h hinweg, ohne dafl der Haken in der
Fahrtschreiberlinie zu grofl war. Manfred Zeller,
Versuchsfahrer bei BMW, soll einmal geduflert
haben, dafl die gefahrenen Zeiten der damaligen
Test-Honda nicht moglich gewesen seien, ge-
messen an dem Fahrwerk der Honda, die BMW
in Miinchen sich fiir Vergleiche kaufte. Es ist
schade, dafl Manfred Zeller die 1. Maschine und
unsere jetzige Testmaschine nicht fahren konnte.
Die Fahrtschreiberblitter mit den Zeiten liegen

Ja VOr.

Kommen wir zum Schluff der Aktion: es ist nicht
so, dafd man sich in Hamburg und in Tokio nicht
um auftretende Probleme der Praxis kiimmert.
Im Gegenteil — die Reaktion der Honda-Leute
fand ich bemerkenswert, und ich hoffe auch, dafl
es bemerkenswert sein wird, was sie daraus zu

machen verstehen.
Klacks ,Tausendsassa”

Ein fir die Honda prdpariertes Girling-Federbein.
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TEGHNIK

IM FAHRERLAGER

Es wird immer schwieriger, bei internationalen Rennen technische Details
moderner Rennmaschinen mit der Kamera einzufangen — die Verkleidungen
und der ,Geheimniskult” in manchen Boxen sind nicht gerade ,publicity-
giinstig®. Diese Bilder entstanden anl3Blich des GroBen Preises in Hocken-
heim.

1) Die derzeit der gesamten Konkurrenz (mit angeblich 90 PS) iiberlegene
neue 500er Vierzylindermaschine von Honda — die angebliche V 8-Maschine
ist ein Geriicht, vorlaufig tun's vier Zylinder auch! Vorn an beiden Seiten in
der Verkleidung die Olkiihler, die jetzt alle Honda-Rennmaschinen haben.

2) Die Megaphone an den Honda-Rennmaschinen (das ist hier wieder die
500er) sind im Zuge neuerlicher Leistungssteigerung mit Prall-Konen ver-
sehen worden.

3) Das ist der 350er Vierzylinder von Honda (der 500er sieht genauso aus):
beachtenswert der nach hinten herausgeriickte Mittelantrieb fiir die beiden
obenliegenden Nockenwellen, um die Baubreite zu reduzieren. Die Vergaser
sind noch nicht montiert; sie werden erst draufgesteckt, wenn die Verkleidung
angebaut ist, damit die Maschine ja nicht zu lange ,nackt" dasteht!
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4) Sowohl die 125er als insbesondere auch die 250er Bultaco mit ihrem was-
sergekiihlten, schlitzgesteuerten Zweitakter treten jetzt in zunehmender Stiick-
zahl auf — nicht verwunderlich: eine erschwingliche, leistungsfahige (tech-
nisch zudem auch noch wunderschéne) Rennmaschine auch fiir Privatfahrer.
Das Instrument seitlich am gummigelagerten Kihler ist ein Fernthermometer.

5) Die Jawa-Werksfahrer treten noch immer mit den Zweizylinder-Viertakt-
motoren in der 250er und 350er Klasse an, deren Konzeption bereits viele
Jahre alt ist: Mittelantrieb der beiden obenliegenden MNockenwellen durch
Kénigs- und horizontale Querwelle.

6) Die Rahmenform dieser Jawa-Rennmaschinen dagegen ist hochmodern mit
den beiden vom Steuerkopf direkt zur Schwingenlagerung durchlaufenden
Rohren. Exzenterverstellung fiir die Hinterachse.

7) Die Tschechen wollen ihren Rennmaschinenbau auf Zweitakter umstellen,
nachdem sie in der Serie keine Viertakter bauen. Zum erstenmal sah man
hier den neuen 250er Zweizylinder mit DrehschiebereinlaB; aber offenkundig
wiére fiir die Konstrukteure wieder mal ein Besuch in Zschopau féllig — das
hier kopierte MZ-Vorbild ist schon ein biBchen tberholt!

8 und 9) Seitdem man weiB, daB Helmut Fath mit einem selbst entwickelten
Vierzylindermotor wieder in den Kampf der Gespannklasse eingreifen will,
richten sich viele Erwartungen auf diesen Motor, der, mit zwei in der Mitte
zahnradgetriebenen Nockenwellen ausgeriistet, mit einer von Fath modifizier-
ten Bosch-Einspritzung arbeitet (die Bilder lassen die Einspritzpumpe hinter
dem Motor und die Flachschieber in den EinlaBstutzen erkennen). Leider gibt
es noch Schwierigkeiten mit der neuen Maschine — wen wundert das bei
einer so komplexen Neuentwicklung?

10) ,It's a long way" — bis zum Hinterrad ndmlich. Aber wenn dieser Ge-
spann-Eigenbau eines deutschen Privatfahrers auch ein biBchen lang aus-
siecht — gemacht war alles ganz sauber, e Ravch

‘I
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Der Termin fiir dieses 1. Internationale Motorradfahrertreffen in Mélnik,
ungefahr 35 km ndrdlich von Prag am Zusammenfluff von Elbe und Moldau
gelegen, war schon im Januar 1966 bekannt. Aber wie es oft geht, erwacht
erst kurz vor Nennungsschlufl das Interesse wieder und man entschliefit
sich, den Wettkampf mit den Terminen zu wagen. Der urspriingliche An-
meldeschlufR war auf den 20. April festgesetzt, wurde dann aber wegen
einiger Unklarheiten beziiglich des Nenngeldes, iiber die im MOTORRAD
schon berichtet wurde, auf den 10. Mai verschoben. Der eigentliche Papier-
krieg ist gar nicht so schlimm, wie er manchmal dargestellt wird: Mit einem
Antragsformular und zwei Paflbildern beantragt man bei der Tschecho-
slowakischen Militirmission in Berlin das Visum, das nach ungefihr 10 Ta-
gen ausgestelt ist (zum Preise von DM 16.20). Verglichen mit den Vor-
bereitungen fiir Grenziiberquerungen zu unseren westlichen Nachbarlindern
ist dies natiirlich ein listiger Aufwand. Aber es gibt andere Motorradfahrer,
die noch wesentlich schlechter dran sind als wir — — —!

Mit Visum und TUZEX-Benzingutscheinen (,das billigste Benzin Europas®
— DM 0,30 pro Liter) und aufgeklebter Startnummer geht es dann bei
strémendem Regen auf grofie Fahrt nach Osten. An der tschechischen
Grenze werden Motorradfahrer mit Kontrollkarte und Startnummer teil-
weise bevorzugt abgefertigt, andere berichten spiter von mehrstiindigen
Verzogerungen. Von unseren Freunden aus Mitteldeutschland erfahren wir,
dafl die Kontrolle auf ihrer eigenen Seite eine Stunde dauerte, dagegen auf
der tschechischen Seite nur fiinf Minuten. Auf fast leeren Straflen setzen wir
die Fahrt durch eine waldreiche Hiugellandschaft fort und gelangen iiber
Pilsen nach Prag. Im Straflenbild fallen hier wieder die wvielen roten
Jawa-Motorrider auf, daneben erregen viele Autoveteranen, die eigentlich
ins Museum gehérren, unsere Neugier. Der Eindrudk des Stadtbildes von
Prag wird leider durch das bei Regenwetter tiickische Straflenpflaster und
durch die Orientierungsprobleme etwas getriibt. Doch mit der Hilfe von
tschechischen Motorradfahrern als Lotsen werden die letzteren gelost, wih-
rend die Bewilticung von grofleren Niveauunterschieden bei Straflenbahn-
und Eisenbahngeleisen volle Aufmerksamkeit verlangt. Doch bald ist auch
dies geschafft, und wir nihern uns dem Ziel, dem Friedensplatz in Mélnik.
Was wird uns dort erwarten, wie wird die Verstindigung sein, welche
Atmosphire wird wihrend des Treffens herrschen?

Eifrige Hinweise aus der Bevolkerung machen uns auf den richtigen Weg
zur Zielkontrolle aufmerksam. Man gewinnt den Eindrudk, daf die Ein-
wohner um die Bedeutung dieses Treffens wissen, zu dem nun plotzlich aus
allen Gegenden Europas schwere und leichte Motorrider in diese kleine
Stadt einfallen. Die Zielkontrolle erinnert wieder daran, dafl dies Treffen
ja mit einer Wertung der gefahrenen Kilometer verkniipft ist, was die
meisten Teilnehmer aber nicht zu besonders grofien Umwegen herausgelodkt
hat. Einer allerdings, von dem es auch am ehesten zu erwarten war, wollte
es ganz genau wissen, wie viele Kilometer auf den Strafflen Europas vom
Beginn der Wertung am 22, Mai bis zum 28. Mai zu fahren sind, um die
Konkurrenten auf die Plitze zu verweisen.~Der ,eiserne Icke® Jonas aus
Stuttgart legte (diesmal auf einer Hunderter) mehr als 4500 km durch ganz
Europa (6 Linder) zuriick, um hinterher einen stolzen Kontrollzettel mit
Durchfahrtsbestitigungen von mehreren Metern Linge vorzuweisen und
seine vibrierten Glieder zu pflegen.

Bild oben: Melnik war ein groBes Ereignis fir alle Beteiligten. Auf dem alten Markt-
platz standen die Leute staunend um unsere Maschinen herum, die aus ganz Europa
wwsammenstromten., Das groBte Kontingent stellten die Bunda:mpuhhk und Mittel-
deutschland. Es gnh Begegnungen, die mit Worten schlecht zu schildern sind.
Bild rechts: Eine 1000er Ariel, in Mitteldeutschland modernisiert und mit unendlicher
Liebe milhsam am Leben erhalten. Man denke einmal an die Ersatzteilbeschaffung -!

in Melnik

GSSR

Nach Erledigung der wenigen Kontrollformalititen, wo den Ankommenden
gleich ein kleiner Beutel mit Ansichtskarten, Briefmarken, Programm,
Essengutscheinen und kleiner tschechischen Trachtenpuppe tiberreichr wird,
and des notwendigen Geldumrtauschs in der 6rtlichen Bank zum Touristen-
kurs (1 DM = 4 K&) kommen wir dazu, die schon angekommenen Teil-
nehmer zu begriifien. Es stellt sich heraus, dafd einige unserer Freunde aus
Mitteldeutschland Schwierigkeiten beim Geldumtausch haben und zum
Einlosen ithrer Kreditbriefe noch einmal schnell nach Prag miissen. Schnell
findet man auf dem Platz vor dem alten Rathaus aus dem 14. Jahrhundert
mit der Barockfassade aus dem 18. Jahrhundert zusammen und rauscht
Reiseerlebnisse aus oder erholt sich in den umliegenden Restaurants von der
Anfahrt. Waihrenddessen sind die Maschinen der weitgereisten Fahrens-
leute von wiflbegierigen Einheimischen jeglichen Alters in dichten Trauben
umlagert. Wenn es um die Erklarung von technischen Einzelheiten geht,
findet sich auf irgendeine Weise immer jemand, der als Ubersetzer die
sprachlichen Schwierigkeiten beseitigt. Im ganzen kann man sagen, dafl
sprachliche Verstindigungsprobleme eigentlich kaum aufgetreten sind.

Am Nachmittag des 28. fahren wir in das romantische Tal mit dem Fluifi-
chen Psowka, das von der Burg Kokorin gekront wird, dem eigentlichen
Ort des Motorradfahrertreffens. Die meisten Motorradfahrer werden in
einigen Hotels im Kokofiner Tal, ungefihr 16 km von Mélnik entfernt,
untergebracht. Es stehen auch einige Bungalows und ein Zeltplatz zur Ver-
figung. Da die Verpflegung bereits in dem Nenngeld von Ké& 150 ent-
halten 1st, brauchen wir nur noch die Kosten der Ubernachtung zu zahlen,
was sehr billig ist — Kés 10 pro Nacht, allerdings in einem Mehrbettzim-
mer, aber mit flieflend Wasser.

Am Sonntag ist es kiihl, aber der Regen hat aufgehort, was eme Reihe
von Fahrern veranlafit, ihren Maschinen eine Verschonerungskur angedeihen
zu lassen. Und sieche da, welch herrhliche Prachtexemplare kommen auf
diese Weise zum Vorschein! Die mitteldeutschen Fahrer bewundern unsere
schweren Brocken, die so einfach iiber den Ladentisch hinweg zu haben sind
(vorausgeserzt, das notige Kleingeld ist vorhanden), und die englischen

o e
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Auch dies ist ein Gespann aus Mitteldeuvtschlond auf R 75-Basis. Solche Fahrzeuge sind

Kostbarkeiten — nicht nur aus der Sicht des Sammlers (!).

Ladys der Schweizer. Wir Fahrer aus der Bundesrepublik ziehen dagegen
den Hut (...den Sturzhelm natiirlich!) vor den Maschinen, die in Mirttel-
deutschland mit allen méglichen Tricks und Kiinsten von ihren Besitzern
fahrbereit gehalten werden. Da gibt es sehr sauber und gekonnt ge-
machte Verkleidungen, umgebaute Schwingen fiir dltere BMW-Modelle, eine
R 66 mit elektrischem Anlasser, eine Ariel aus dem Jahre 1937 und eine
ganze Reihe Nortons, A JS, Matchless. Man kann sich kaum vorstellen, was
die Jungens leisten —! Uns wird dann von den Schwierigkeiten der Ersatz-
teilbeschaffung berichtet, an neue Maschinen der groflen Hubraumklassen
kann man gar nicht denken. Und doch taucht ab und zu eine R 69 S auf,
fiir die dann Phantasiepreise bezahlt wurden.

Der Vormittag ist ferner der Reparatur von Schiden gewidmert, die sich an
manch stolzem Gefihrt zeigten, einige Fahrer haben auch auf der Anreise
unsanft nihere Bekanntschaft mit der Oberfliche der tschechischen Strafien
geschlossen. Der Veranstalter hat gute Vorsorge fiir solche Fille getroffen,
es ist ein Rote-Kreuz-Wagen bereit, und auflerdem ein Tankwagen, ein
Werkstattwagen, ein Reifendienst und ein Ziindkerzendienst, um den Mo-
torradfahrern beizustehen. Und so werden Gehiuse mit Polyester geklebt
(vorher provisorisch mit Kaugummi!), Kurbelwellen vollig neu gelagert,
Rider mit neuen Speichen versehen und andere ,Kleinigkeiten® in Ordnung
gebracht.

Und den Export von Jawa-Motorridern etwas anzukurbeln, werden von
Werksfahrern einige spektakulire Fahrproben auf der 175 ccm-Gelinde-
sportmaschine mit dem Bananenrahmen gegeben. Hinterher ist es sogar
moglich, selbst damit einige Runden zu drehen. Sehr handlich und gut zu-
rechtgemacht, das ist der allgemeine Eindruck.

Am Sonntagabend ist nach vorheriger Jurysitzung Bekanntgabe der Er-
sebnisse der Zielfahrt und Preisverteilung., Die Atmosphire ist gelost, keine
Wettbewerbsstimmung, sondern man sitzt beim Bier oder wohlschmedkenden
einheimischen Wein zusammen. Und so erfihrt man zum erstenmal von
dem neuen Namen dieses Treffens: Es soll sich als

i

. Lowentreffen®

wiirdig in die Gesellschaft des Elefantentreffens, der walisischen Drachen-
rallye, des Schweizer Birentreffens, des dinischen Teddy-Birentreffens, des
italienischen Centaurentreffens und anderer, noch zu vereinbarender inter-
nationaler Mortorradfahrertreffen einfiigen. Fiirwahr, mit solchen Zusam-
menkiinften wird der Volkerverstindigung mehr gedient als mit den Sonn-
tagsreden mancher Politiker.

Und nun einige Zahlen, die das fast Familiire dieses Treffens im Gegen-
satz zu den groflen Mammuttreffen bestitigen: Insgesamt 323 Teilnehmer
mit 218 Fahrzeugen, davon 15 Pkw (die aber beim nichsten Mal durch
andere Ausschreibung nicht mehr erscheinen werden), 150 Teilnehmer aus
der Bundesrepublik, 120 aus Mitteldeutschland, 40 aus der Schweiz mit
33 Fahrzeugen, 5 aus Frankreich, 3 aus Holland, 2 aus Belgien, 2 aus Oster-
reich, 1 aus Grofibritannien. Zu der Zahl der Teilnehmer aus Mitteldeutsch-
land ist zu bemerken, daf! diese nur durch Briefe und durch Fliisterpropa-
ganda von dem Treffen in Mélnik erfuhren. Die offiziellen Stellen wufiten
zwar von der Veranstaltung, unterstiitzten aber nicht die Teilnahme und
schwiegen sie tot. Man erkennt daraus und wiirdigt den Zusammenbhalt, den
unsere Freunde haben und der sie befahigt, mit den vielen Noten des Alltags
fertig zu werden. Auflerdem ist fiir sie der Aufenthalt im Ausland auf ein-
malig maximal 42 Tage begrenzt, so dal manche hier fiir 3 Tage ein gro-
fles Opfer brachten und auf den Rest ihrer Auslandstage verzichteten.

Daf} keine Tschechen selbst, mit der Ausnahme des Harley-Clubs Prag, der
eine Kaffeeausfahrt nach Kokofin unternahm, und keine anderen Ver-
treter von osteuropiischen Staaten anwesend sind, begriindet der Ver-
anstalter mit ,,Unterbringungsschwierigkeiten®. Vielleicht klappt es im
niachsten Jahr, dal man sich mit Motorradfahrern aus diesen Lindern zu-
sammensetzen kann und deren Probleme kennenlernt.

Gesamtsieger wird also unser Herbert Jonas, der bei solchen Langstrecken-

Veteranen-Rallye? Mitnichten. Diese Fahrzeuge gehSren zum téglichen Weg, sie sind
wertvoll wie ein wichtiges Werkzeug. Harley-Davidson der 40er Jahre.

wettbewerben auf die Siegerliste abonniert erscheint, Weiterhin gibt es
Sonderpreise fiir den besten Jawa-Fahrer, den besten CZ-Fahrer, die beste
Fahrerin, den iltesten und jingsten Fahrer (65 und 19 Jahre), den Fahrer
der kleinsten Maschine (Ziindapp) und den Fahrer der grofiten Maschine
(Ariel 1000 ccm), den Fahrer der iltesten Maschine (DKW 1937). Wenn es
auch Preise fiir die jingste Maschine gegeben hitte, dann wiren zwer
Honda-CB 450-Fahrer sichere Anwirter darauf gewesen, denn sie hatten
thre Maschinen am Freitagabend beim Hindler abgeholt und waren damit
am Samstag nach Mélnik gefahren.

Die Veranstalter des Treftens, der Motorsport-Club einer Kinderwagen-
fabrik in Mélnik, haben sich sehr viel Mithe um die reibungslose Organi-
sation gegeben. Deshalb befiirchten die Sieger schon, daf Kinderwagen als
Preise offeriert werden, was dann zu Transportschwierigkeiten bei der
Heimreise fithren wiirde. Gliidklicherweise sind es dann nur Glaspokale
und -vasen, die es gilt, gut zu verpacken.

Der Pfingstmontag sieht eine lange Kette von Motorridern nach Prag
streben, wo noch eine kurze Stadtbesichtigung vorgesehen ist. Hier oder
schon vorher in Mélnik trennen sich die Wege, wir wiinschen unseren Freun-
den aus Mitteldeutschland eine gute Heimreise und ein Wiedersehen im
nichsten Jahr. Uns fithrt der Weg wieder bei windigem, aber sonnigem
Werter zuriick nach Pilsen, wo wir eine Mittagsrast einlegen. Als wir vom
Essen zu unseren, auf dem Marktplatz abgestellten, Maschinen zurtick-
kommen, trauen wir unseren Augen nicht: Eine grofle Menschenmenge hat
sich um die Motorrider versammelt und harrt der Dinge, die da kommen.
Der Start mit dem elektrischen Anlasser ist wohl fiir die Zuschauer sehr
beeindruckend, denn er entspricht so gar nicht dem gewohnten Bild des
Motorradfahrers, der sein Fahrzeug mit Muskelkraft in Betrieb setzen muls.
Auf dem Weg zur Grenze kann der tschechische Staat noch einmal sein
Devisenkonto auffiillen, da fast alle heimkehrenden Motorradfahrer, durch
den ausnahmsweise guten Strallenbelag verfiihrt, in einer .Ortschaft die Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen miflachten und von einem freundlichen, aber
unnachgiebigen Polizeioffizier zur Kasse gebeten werden.

Der Grenziibertritt geht ohne Schwierigkeiten vonstatten und man verlafit
dieses Land mit seinen gastfreundlichen Bewohnern in der Hoffnung, nich-

stes Jahr oder schon eher zum Weinfest im Herbst nach Mélnik reisen zu
konnen. Winfried G. Klotzner

Aus alt mach nev und ganz modern. An dieser BMW héngt unwaohrscheinlich viel

Arbeit. Es ist kaum feststellbar, ous wie vielen Typen die Teile stammen.
(Fotos: Klatzner)
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TUBBERGEN

DOMANE
DER
PRIVATFAHRER

Die Befiirchtungen des Vorjahres, das 20. Ren-
nen 1965 sei das letzte in Tubbergen gewesen,
haben sich gliicklicherweise nicht bewahrheitet.
Durch den Bau einer groflen Durchgangsstrafie
war der Fortbestand der Rennstrecke ge%ahrdet,
Aber dank des tatkriftigen Einsatzes der Mian-
ner des Tubberger Clubs (unter dem Vorsitz von
Herrn ten Bruggen Cate), wurde die Strecke
allen Fihrnissen zum Trotz erhalten. Sie mufite
zwar einige kleine Abinderungen hinnehmen,
wodurch sie langsamer geworden ist, an Schwie-
rigkeit aber hat sie nicht verloren.
Wenn nun einige fragen, warum wir solch ein
Aufheben wvon diesem kleinen auslindischen
Rennen machen, so will ich dies gern erkliren.
Weltmeisterschaftslaufe sind das Salz in der
Sup e des Rennsports. Sie haben aber einen
[fen Nadhteil: Die Brillanz der Kimpfe der
ﬂ"'erksfahrcr iiberschatten das Konnen der Pri-
vatfahrer. Sie lassen nicht erkennen, wo unsere
Fahrer stehen und wie stark diese Privatfahrer
sind. Bei den Rennen a la Tubbergen, wo wirk-
lich nur Privatfahrer an den Start gehen, ist
der echte Leistungsstand des einzelnen sofort
erkennbar. Wenn man das Programm aufschlagt
und Namen wie Eric Hinton, Smith, Jadk
Ahearn, Robert Fitton, Ron Robinson, Guiseppe
Visenzi, Rudi Thalhammer und Agne Carlsson
liest und weiff, dafl auch die Hollinder auf
threr Hausstrecdke schnell sind, kann man sich
gut vorstellen, dafl unseren Fahrern das Leben
sauer gemacht wird. Einen weiteren Vorteil
haben diese Privatfahrer-Rennen auflerdem: Sie

Auch in technischer Hinsicht sind die Privatfahrer-Rennen
wie Tubbergen sehr interessant. Nicht nur die unwahr-
scheinlichsten Eigenbauten, zum allergréBten Teil sehr
gekonnt gemacht, kann man hier treffen, auch die ldeen
" der hervorragenden Konstrukteure unter den Fahrern

Das ist der Zweikampf zwischen Fitton und Karl Hoppe.
Erst in der vorletzten Runde der 350er kann Hoppe end-
giiltig nach vorn ziehen, bis dahin wechselte die Filhrung
laufend. In der 500 ccm-Klasse hatte Hoppe dagegen
Pech, seine Maschine fiel durch einen klaffenden RiB im

erlauben dem Nachwuchs, der zum erstenmal
auf internationale Konkurrenz stoflt, gute Ver-
gleichsmoglichkeiten seines eigenen Konnens.
Wie ungeheuer wichtig solche Rennen sind, be-
weisen uns immer wieder die Englander, die
ein fast unerschopfliches Reservoir an guten
Fahrern haben. Da taucht plotzlich ein Neu-
ling auf und fahrt vorn mit. Alles staunt und
sagt: ,Ja, die Englinder! Die konnen eben
Motorradfahren.“ Es ist abwegig anzunehmen,
daff Fahrenkonnen nationalititsgebunden sei,
es kommt nur darauf an, dem Menschen genii-
gend Moglichkeiten zu geben, sich im-sportlichen
Kampf, im Rennen zu bewihren, dadurch Er-
fahrung zu gewinnen und in seiner Leistung zu
wachsen. Hier bei diesen ,kleinen® Veranstal-
tungen konnen wir immer wieder feststellen,
dafl auch deutsche Fahrer zur internationalen
Spitzenklasse der Privatfahrer zihlen. Es wire
zugleich der Uberlegung wert, ob man nicht
den deutschen Fahrern mit nationaler Lizenz
eine Teilnahme an diesen anatfahrer-R-:nncn
ermdglichen sollte.

Der eigenartige Reiz des Tubbergener Rennen
liegt auch darin, dafl Freitag/Samstag das Trai-
ning stattfindet, wihrend am Sonntag Ruhetag
ist. Das Rennen selbst findet Pfingstmonrag
statt. An diesem freien Sonntag ist den renn-
begeisterten Zuschauern die Moglichkeit gegeben,
nicht nur als Zaungast die Fahrer zu bestaunen,
sondern im Fahrerlager mit thnen zu sprechen.
Die Akteure sind aufgeschlossen und ansprech-
bar und viele Freundschaften zwischen Fahrern

(und deren Helfern) sind nicht weit von denen der Fabrik-
rennstédlle entfernt. Das hier ist keineswegs etwa ,zweite
Wah!l”, wie der unkundige Zuschauer vielleicht an-
nehmen konnte. Beispiele fiir den hohen technischen
Stand gibt es geniigend, hier nur zwei: Der Motor der
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"mann (Lohmaha) an den Start.

Kurbelgehduse aus, und das zu einer Zeit, da Hoppe
genav wie in der 350er Klasse dicht hinter Fitton an
zweiter Stelle lag. So wird Fitton Sieger der groBen
Klasse. Startnummer 9 = Karl Hoppe, Nr. 13 = Fitton.

und Einheimischen wurden hier schon geschlos-
sen.
Nachdem am Pfingstmontag das Rennen der

hollindischen nationalen Klasse gelaufen war,

wurde der Reigen der internationalen Klassen
mit dem Start der 250 ccm-Maschinen begon-
nen. Zwei Begebenheiten der nationalen Liufe
sind erwihnenswert, Einmal das Verhalten des
Siegers der 250 ccm-Klasse, van Aken, der sich
mit dem Hondafahrer Vinden einen padkenden
Kampf lieferte; als Vinden stiirzt, hidlt van
Aken am Start- und Zielplatz an, berichtet einem
herbeigelaufenen Funktionir, fihrt wieder los
und iiberholt zwei wihrenddessen an ithm vor-
beigefahrene Kontrahenten wieder und ge-
winnt. Ein guter Fahrer und ein guter Sports-
mann!

Das Rennen der 500 ccm-Klasse gewann eine
450 ccm-Honda mit Schalldimpfern und breitem
Tourenlenker, die Maschine war ladenfrisch, sie
lief Nortons, BMWs und engl. Triumphs hinter
sich.

Bei der 250 ccm-Klasse der internationalen
Fahrer gingen die Deutschen Giinter Beer (Hon-
da), Atterer (NSU), Butenuth und Sommer
(Honda), John und Kern (Bultaco) und Loh-
Lothar John
hatte Arger mit seiner Bultaco, auf der langen
Geraden blieb ithm der Sprit weg. Walter Som-
mer, der durch einen gebrochenen Mittelfufi-
knochen beim Starten und Bremsen gehandicapt
war, hatte auch Pech, an seiner Maschine riff
beim Warmlaufen die Steuerkette.

125¢er MZ von Lohmann im Eigenbauvfahrwerk, leider
hielt diese Maschine nur bis zur vorletzten Runde. Da-
neben die Scheibenbremse im Vorderrad von Stantons
Morton. Etwas schwer sieht die Konstruktion noch aus,
dadurch wird die Gabel einseitig beeinfluBt,




Den besten Start erwischte Beer vor dem Au-
stralier Eric Hinton auf Bultaco, gefolgt von
Atterer. Aus der ersten Runde kommt Beer an
1. Stelle liegend vor Visenzi, der eine enorm
schnelle Aermacchi fiahrt, und Hinton vor
Lothar John. Atterer liegt an sechster Stelle.
Lohmann auf Platz sieben und etwas abgeschla-
gen ist Butenuth, seine Honda stottert, und
Sommers Motor dreht nicht hoch. Hinton geht
an Visenzi vorbei, und in einer tollen Verfol-
gungsjagd schliefft er zu Beer auf. Dabei fahrt
er die schnellste Runde mit 141,117 km/h, und
es gelingt ihm, in der fiinften Runde an Beer
vorbeizugehen und damit das Rennen fiir sich
zu entscheiden. Gilinter Beer wird sicherer Zwei-
ter vor Visenzi. Lothar John, der sich in einem
dichten Pulk mit Dickson, Smith, van Dongen
und Curry herumschligr, mufl in der_siebten
Runde die Waffen strecken und Sommer fillt
ebenfalls aus. Siegfried Lohmann wird Siebter,
Atterer Zehnter, und Kern Achtzehnter. Die
Zeit des Siegers fiir die acht Runden auf dem
8,957 km langen Kurs betrigt 30.59,7 min =
138,711 km/h.

Das folgende Rennen der 350 ccm-Klasse sollte
das spannendste des Tages werden. Hier gingen
Atterer und Butenuth, beide Norton, Hoppe
(AJS) und Sommer {H{}nda}
Tha]hammer brachte eine ehemalige Werks-Jawa
mit, Robin Fittons Norton hatte unwahrschein-
liche Leistung gezeigt. Am besten kommt Thal-
hammer vom Start, gefolgt von Hoppe, der
aus der zweiten Reihe einen Blitzstart hinlegte.
Dahinter Fitton vor Barnes auf einer sehr sau-
beren Moto Guzzi. In der zweiten Runde lautet
die Reihenfolge Thalhammer, Fitton, Hoppe,
Carlsson, Barnes. Thalhammer kann seinen Vor-
sprung etwas ausbauen, aber in der folgenden
Runde muff er mit Kurbelwellenschaden aus-
scheiden. Der Zweikampf entspinnt sich nun
zwischen Fitton und Hoppe. Drei Runden lang
liegt Fitton vorn, aber dann geht Hoppe an
ithm vorbei, und die Zuschauver winken und

an den Start.

jubeln. In der achten Runde liegt Fitton wieder
vor Hoppe, aber dieser gibt nicht auf, fast
am Hinterrad klebend hetzt er Fitton um den
Kurs, auf seine Chance lauernd. In der vor-
letzten Runde wverschitzt sich Fitton in emner
Kurve, und Karl Hoppe zieht an ihm vorbei
und fihrt seinem Sieg entgegen. Dritter wird
Jack Ahearn vor Stanton und Barnes. Hoppe
legt die Distanz in 38.61,6 min = 139,493 km/h
zuriick. ‘Die schnellste Runde kommt auf Fittons
Konto mit 143, 121 km/h.

Das Rennen der 125 ccm-Klasse geht iiber acht
Runden. Trainingsschnellster ist hier Lothar
John auf Honda vor Jirgen Karrenberg (Bul-
taco). Aus der Startrunde fithrt van Dongen
(Honda) vor Karrenberg, Scheimann (Honda)
und John. So sehr sich Karrenberg in den nich-
sten Runden anstrengt, es klappt nicht, der Hol-
linder 1st in blendender Form, und unter dem
Jubel seiner Landsleute wird er sicherer Sieger
seiner Klasse. Karrenberg wird ebenso sicher
Zweiter, wahrend Scheimann und John um den
dritten Platz kimpfen. John gelingt es, sich vor
Scheimann zu setzen und so diesen Lauf zu be-
enden. Hinter Scheimann liegt Curry, der sich
rundenlang mit Lohmann Er%ﬂlgreid'l herumge-
schlagen hatte. Lohmanns MZ hielt leider das
Rennen nicht durch, in der vorletzten Runde
muflité er die Waffen strecken. Die Zeit des
Siegers: 32.89,2 min = 130,336 km/h.

Abschlufl der Veranstaltung ist das Rennen der
500 cem-Klasse. Hier sieht es fiir die deutschen
Fahrer nicht gut aus. Hoppe (Matchless) und
Scheimann (Norton) haben Sorgen mit ihren
Motoren, beide waren Pfingstsonntag in Chimay
festgegangcn Zwar haben sie die Maschinen
wieder repariert, aber sie trauen der Sache nicht
ganz. An Hoppes Motor ist auflerdem das Kur-
belgehiuse angerissen.

Das Rennen geht iiber 12 Runden, und aus der |

Startrunde kommt Fitton vor Hoppe und Schei-
mann als Finfter durch, aber schon in der zwei-
ten Runde ist Scheimann ausgefallen, der Motor

Woalter Scheimann beendet ein Rennen zu FuB, ein ganz
seltenes Bild. In Tubbergen hatte er mit festgegangenem
Motor schon in der zweiten Runde Pech.

ist wieder festgegangen. Hoppe hingt dicht hin-
ter Fitton, es sieht so aus, als sollte sich das
Geschehen der 350 cem-Klasse wiederholen; aber
in der vierten Runde fehlt Hoppe, das Kurbel-
gehiuse hat einen klaffenden RifS, und Maschine
und Hinterreifen sind tropfnafl vor Ol. Die
schnellste Runde dieser Klasse mit 148,322 km/h
ist ein kleines Trostpflaster fiir Hoppe, aber
Fitton wird Sieger dieser Klasse, wihrend Thal-
hammer noch in der letzten Runde den Rhode-
sier Howard abfangen kann. Vierter wird Nash
vor Hinton, beide Norton.

Es waren schone, interessante Rennen, -und es
ist jedem zu empfehlen, den Pfingstausflug nach
Tubbergen zu verlegen. Wo der Biirgermeister
Ehrenvorsitzender des Clubs ist, der Rennse-
kretir selber Rennen fuhr (Herr de Witt hielt
bis 1946 den Rundenrekord in Assen), wird es
immer interessante Rennen geben.

Herr de Witt har iibrigens eine wunderschone
Veteranen-Sammlung, er ist auch in diesen
Kreisen kein unbekannter Mann. H. Briel

Veteranensport ist eine ganz mgenarttge Sparte
des Motorradsportes. Eigenartig deshalb, weil
er sehr vielen verschiedenen Griinden entspringt,
und weil er auflerdem extrem unterschiedliche
Interessen unter einen Hut bringen soll. Allein
ein oberflachlicher direkter Vergleich mit an-
deren Motorradsportarten macht dies ganz deut-
lich. Der Straflenrennsport auf hochster Ebene
hat etwa zwei Griinde, die speziell darauf aus-
gerichtet sind, daff Zuschauer (moglichst viele
Zuschauer), davon gefesselt werden: einmal
kommerzielle, werbliche Grinde, und zum
anderen, eng damit verkniipft, den Zwang der
technischen Entwidcklung, der fiir Serienmaschinen
zum Teil auch Auswirkungen zeigt. Die Haupt-
sache ist dabei der Zuschauer, in zweiter Linie
der Fahrer. (Allerdings nicht bei den Privat-
fahrer-Rennen, wo eben die kommerziellen Ge-
sichtspunkte wesentlich geringer sind.)

Hauptsache fiir eine Veteranenveranstaltung ist
... nun was eigentlich? Sehen wir uns doch
nur mal die Teilnehmer an. Der eine sammelt
Veteranen wie andere Leute Briefmarken. Er
ist stolz, wenn er ein besonders seltenes Stiick
hat (mit Recht sicherlich), aber die Hauptsache
ist weniger das Motorrad als solches, sondern

Hier wird eine 1923ar BMW
durch den recht leichten
Slalom gefahren, aber
nicht vom Wettbewerbs-
teilnehmer, nur auBer Kon-
kurrenz.

der Sammeltrieb. Der andere wiederum hat sich
einen Veteranen an Land gezogen, weil er's
andern nachmachen will (unbewufit wvielleicht)
und in dem Kreise mitreden will. Der dritte
schlieflich sammelt Veteranen, weil sich daran
schon und ohne irgendwelchen Zwang basteln
und lernen liflt, weil er eine Aufgabe darin
sieht, die Maschine wieder richtig zum Laufen
zu bringen, wozu eben auch Kopfchen gehorr,
was also eine Art Selbst-Bestitigung mit sich
e -

'-\1'.-;

Auf dem Brett in der Mitte

muBte man sich halten [
konnen, wer am langsten ‘\t o
oben blieb, bekam die " & #
wenigsten Strafpunkte. S Wl

Dozv war das Brett auf e -

halber Lénge noch mar-
kiert, um so bessere An-
hullipunhl fir die Be-
wertung bekommen.
Da die Gesamtldnge des
ﬂrﬁl‘l‘ns aber nur etwa
zwei Meter betrug, war
nicht allzuviel Geschick-
lichkeit nodtig. Ubrigens
startete im Augenblick der
Avfnahme der ndachste
Fahrer, cbwohl der Weg
nicht frei war.

VETERANENRALLYE
IN GEISLINGEN

bringt. Und noch ein anderer sammelt (nein,
der sammelt wohl nicht im engen Sinne des
Wortes), weil er die manchmal unwahrscheinlich
modernen Konstruktionsprinzipien bewundert,
die vielleicht nur mangels technischer Moglich-
keiten damals nicht voll zur Geltung kamen.
Das soll hier nun keine Wertungsreihenfolge
sein, es soll nur mal aufzeigen, welche Schwierig-
keiten sich z. B. fiir den Veranstalter einer Rallye
aus den vielen verschiedenen Interessen ergeben.
Vor allem auch deshalb, weil diese alle fiir das
Gelingen (im Sinne des Vereinskassierers, der
ja schliefilich auch ein gewichtiges Wort mitzu-
reden hat!) der Veranstaltung nicht das geringste
beitragen. Wirksam fiir Zuschauer sind sie kaum,
da fehlt sportlicher Kampf (der ja fiir Veteranen




praktisch noch nicht méglich ist wegen der Viel-
falt der Unterschiede; es miiflte fast fiir jede
Maschine eine eigene Klasse geben, wollte man
wirklich gerechten Leistungssport betreiben),
da fehlt die Spannung, die Handlung.
Veteranensport 1st mehr ein kontemplativer
Sport, die Betrachtung der guten Stiicke, die
Erinnerungen an ,alte Zeiten®, das sind seine
Reize fir die Zuschauer. Und diese Tatsache
allein schlieffit den WVeteranensport eigentlich
schon zwangsliufig vom ,groflen Geschift® aus,
macht thn fiir den Veranstalter geradezu zu
einem Risiko.

Von diesem Gesichtspunkt mufl man Veteranen-
Veranstaltungen heute insgesamt betrachten. Ich
bin schon soweit gekommen, daf ich den soge-
nannten , Veteranenzirkus®, die sonntigliche
Clownerie-Schau dabei, zwar nicht gutheifle,
aber doch fast (aber nur fast) in threr Berechu-
gung verstehe. Hiermit werden (so traurig es
klingt) die Zuschauer angelodkt.

Damit hat aber die eigentliche Rallye gar nichts
zu tun. In Geislingen z. B. zeigte sich dies deutlich
darin, dafl etliche der Teilnehmer diesen Zirkus
gar nicht mehr abwarteten, auch kaum die Sieger-
ehrung, weil ihr eigentlicher Anlaff zur Teil-
nahme, die Priifungsfahrt und speziell die tech-
nische Abnahme bzw. das Herumschauen und
Fachsimpeln, bereits am Sonnabend voriiberging.
So wird der jeweilige Sonnabend einer Vetera-
nenveranstaltung auch fiir unsere Leser der weit-

Diese Maschine ist eine Woeiterentwicklung der be-
rihmten FN Vierzylinder, mit denen Opa Geuder in den
Jahren ab 1907 auf den Rennbahnen in Deutschland seine

meisten Siege holte. Diese Maschine hier ist aus dem
Jahre 1921.

aus interessantere Tag bleiben, denn da sieht
man noch Motorrider, da sieht man sie auch
fahren. Den sonntiglichen ,Korso* so zu ge-
stalten, daff er dem von uns erwiinschten Bild
einer Demonstrationsfahrt der Technik (oder auch
einer Art Ausstellung, fiir Liebhaber) nahe-
kommt, das ist schon mehrfach versucht worden
...bringt aber wieder weniger Zugkraft, man
konnte in diesem  Falle fast ganz darauf ver-
zichten. In Haltingen z. B. war das mal eine
ganz ruhige Fahrt, kein ,Festzug“. Aber, wie
gesagt, wenn die finanziellen Schwierigkeiten
grofler werden, wird auch die Notwendigkeit
grofier, viele Zuschauer anzuziehen. Vielleicht
wird man auch hier versuchen, durch noch stir-
kere Wagenbeteiligung zu werben... ob das
einen Sinn hat, das mochte ich bezweifeln.

Mit Berliner Kennzeichen und der Plakette des Archives
fiir Motorradgeschichte kam diese hervorragend zurecht-
gemachte Ardie nach Geislingen. Daran war aber auch
nicht die kleinste Sielle zv finden, an der etwa die Sorg-
falt bei der Restaurierung ein wenig nachgelassen hatte.

So sehen, nur kurz angedeutet und noch lingst
nicht vollstindig, die Schwierigkeiten aus, mit
denen der Veteranensport zu kimpfen hat. Das
ist besonders fiir die Fahrer betriiblich, die nur
aus dem Grunde an den alten Maschinen hiangen,
weil sie entweder mit einer solchen grofl gewor-
den sind, oder aber nur ,mal wieder fahren®
mochten, ohne irgendweldhe Probleme, ohne Ar-
gernisse. Betriiblich ist es auch fiir diejenigen
Zuschauer, die diese seltenen Stiicke nicht nur
museumsmiflig gestapelt sehen, sondern in Ak-
tion erleben mdchren.

Und weil ich diese letzteren beiden Griinde fiir
eine Rallye als die wichtigsten ansehe, mochte
ich auch z. B. iiber die ,sportliche® Zuverlissig-
keitsfahrt und ihre Ergebnise nichts sagen. Son-
dern nur Bilder zeigen. Denn in Geislingen
waren schone Maschinen zu sehen, wesentfi&.
schonere als vorher anderswo, vor allem kann
gesagt werden, dafl das allgemeine Niveau ge-
stiegen ist. Maschinen, die noch vor wenigen
Jahren mit etwas Toleranz als ,gut zurechtge-
macht® angeschen wurden, fielen in Geislingen
gegeniiber den Sahnestiidken schon ganz betricht-
lich ab, eben weil so viele Sahnestiicke dabei
waren.

Beziiglich der Organisation ist nicht viel zu
sagen, da hat das Haltinger Vorbild ganz deut-
lich Pate gestanden (wenn sie auch hier nicht
so gut eingespielt war; in den Sonderpriifungen
mangelte es doch reichlich an straffer Leitung).
Gerade die Sonderpriifungen sind es im iibrigen,
die mir gar nicht so reche gefallen mogen. Gewif},
ganz harten Sport kann man mit Veteranen
nicht treiben, dazu sind sie einmal zu kostbar
und zum andern meist gar nicht geeignet. Aber
ein klein wenig mehr echte Schwierigkeiten soll-
ten schon dabei sein. Man will schliefilich Fahrer
und Maschine ,in Aktion“ erleben! Der Slalom
war recht breit und sanft, das Anhalten genau
mittig zwischen zwei Pfosten ist kein Sport
(sieht ein wenig nach ,Verkehrserziehung® der
falschen Schule aus), hochstens das Balancieren
lings iiber ein in die Erde gegrabenes Brett er-
fordert fahrerische Geschidklichkeir. Was fehlt,
das sind Priifungen, die einerseits nicht die
stirkere und modernere Maschine begiinstigen
und andererseits doch zeigen, was jede Maschine
tatsachlich leistet. Da muf sich auflerdem jemand
etwas einfallen lassen, was die vielen jiingeren

Unter den deutschen Veteranenfahrzeugen steht sie in
der Sauvberkeit der Ausfihrung mit an erster Stelle. Da
stimmen die Tankzeichen, die Zierlinien, der Lack . . .
sie sieht tatsdchlich aus wie neu! Archivarbeit muB also
nicht unbedingt nur trockener Papierkram sein.

e
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Oben: Schon sehr frih kamen Fabrikanten avf die ldee,
das Fahrrad durch einfachen Anbau eines Hilfsmotors
von der Muskelkraft uvnabhéingig zu machen. Genauso
trih aber merkte man, daB ein einfacher Fohrradrahmen
diesen Beanspruchungen gar nicht gewachsen war, dann
wurde verstdrki und schlieBlich der Rahmen nur noch mit
dem Motor gemeinsam ausgeliefert, wobei dann zwar
die Fahrradkonzeption blieb, die Dimensionierung der
Teile aber schon auf Motorantrieb abgestimmt war.
Hier ,Flottweg”, Otto-Werke, Minchen, Baujahr 1922.
Links: Karl Reese hat wieder mal etwas ganz Seltenes
auf dem Schrottplatz gefunden. Vom Rahmen war nicht
mehr viel vorhanden, da wurde nach Prospektbildern
nachempfunden, der Motor muBte eine neve Kurbelwelle

kommen (wurde handgeschmiedet), und auch sonst
war unheimliche Arbeit notig, um diesen amerikanischen
Bri gs & Stratton-Motorroller (Bavjahr wahrscheinlich
]?12 ) wieder herzurichien.

Unten: ,Stock mit Riemen”, ein Begriff aus dem Jahre
1925. Fotos: H.-J. M.

Veteranenliebhaber auch fahrerisch reizt und
was trotzdem nicht gleich zu hart 1st. Wenn man
in dieser Richtung nun weiterdenkt, dann wird
wieder deutlich, daf} sich vor einer guten Losung
dieses Problems die Schwierigkeiten haufen...
vielleicht ergeben sich Losungen erst dann leich-
ter, wenn man durch umfangreichere Unterlagen
iiber die verschiedensten Modelle besser Bescheid
weifl, wenn man z. B. katalogmiflige Leistungs-
angaben in Bezug zu Bergzeiten oder Gleich-
mafligkeitstests bringen kann. Bis dahin wird
vieles beim alten bleiben miissen, bis dahin ist es
zunichst das wichtigste, soviel wie moglich in-
teressante Maschinen (eigentlich sind sie ja alle
interessant!) in sauberem Zustand auf den
Rallyes zusammenkommen zu lassen. Und in
dieser Hinsicht war die Rallye Geislingen wie-
der ein guter Schritt vorwarts. H-J]. M.

Unten die Cleveland, die H. J. Heman aus Warmen-
huizen/Holland nach Geislingen brachte. Man achte ein-
mal auf das Prinzip der Veorderradfederung, auch der
Rahmenbau ist z. T. schon modern, der Motor ist von
unten hineingehéngt, Bavjahr der Maschine: 1919.
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2. DIE ZUNDANLAGE

Entwicklungsmifig gesehen sind die heutigen Fiinfziger, d. h. die mit
Fithrerschein 4 zu fahrenden ,Kleinkraftrader”, allesamt Abkommlinge
des Mopeds. Wenn auch glicklicherweise die heute verkauften und insbe-
sondere die hier zur Betrachtung stehenden Modelle von Hercules/Sachs,
Kreidler, Victoria und Ziindapp eben nicht einfach ,losgelassene® Mopeds
darstellen, sondern mit genauer Zielsetzung neu entwickelte und deshalb
technisch absolut vollwertige kleine Motorrider.

Aber mindestens ein Detail iibernahmen diese 50 ccm-Motoren von thren
Moped-Ahnen: die Ziindanlage, den Schwungradziinder. Und wihrend
es bei den Vergasern der vier Motoren so war, dafl doch teilweise betricht-
liche Unterschiede zwischen den Bing-Typen fiir die einzelnen Motoren-
modelle festzustellen sind (wodurch sich der Anfang unserer Betrachtung
bis zu dieser Fortsetzung beachtlich hinzog!), benutzen die vier Motoren-
Modelle ein Ziindaggregat, das mit geringfiigigen Ausnahmen fiir alle
gleich ist. So gilt also das, was nun iiber diese Anlagen gesagt werden wird,
tast ausnahmslos fiir alle vier Motoren.

Schwungradziinder gab es schon zu Zeiten, als noch kein Mensch an Moped-
motoren dachte (und noch viel weniger daran, daff einmal 50 ccm-Serien-
motoren mit Hubraumleistungen iiber 100 PS/Liter und mit Drehzahl-
bereichen, die bis an die 9000 U/min hinangehen, geliefert werden wiir-
den!). Denn der Schwungradziinder erschien schon vor Jahrzehnten gerade
als Ziindstromlieferant fiir den simplen Zweitakter als das gegebene, da
man ihn auf einfachste Weise mit der ohnehin benotigten Schwungscheibe
des Motors kombinieren konnte und da man ja beim Einzylinder-Zwe:-
takter auch bei jeder Umdrehung im oberen Kolbentotpunkt einen Ziind-
funken bendtigt. Was freilich nicht ausschloff, dafl man spiter auch Vier-
takter mit Schwungradziindern ausriistete und dann einfach jeden zweiten
Funken wirkungslos in den Auslaffitakt schlagen liefl.

Aber die ilteren Schwungradziinder, wie man sie bereits in der Zeit zwi-
schen dem ersten und zweiten Weltkrieg in vielerlei Varianten baute, er-
freuten sich keines guten Rufs. Letztlich waren zwei Griinde dafiir ver-
antwortlich: einmal die zu geringe magnetische Kraft der in der Schwung-
scheibe befestigtenPermanentmagnete (Dauermagnete), von der noch ein
erheblicher Teil dadurch verlorenging, daf man mit einem viel zu grofien
Luftspalt zwischen den Polschuhen des rotierenden und des stationiren
Teils der Anlage arbeiten mufite (um ein zerstorendes Anstreifen unterein-
ander zu vermeiden). Und zum zweiten war es die Unzuverlissigkeit
dieser Schwungradziinder der ilteren Periode, die mindestens zum Teil
ihre Ursache in der Kombination des Ziindaggregats mit dem Mortor harte,
zum Teil aber auch in der ungeniigenden Abdichtung gegen Wasser. Auch
die schwierige Kontrolle eines solchen Apparats spielte eine Rolle — einen
Standmagnetziinder konnte man nicht nur jederzeit unabhingig vom Mo-
tor auf einem Priifstand priifen, man konnte ihn auch mit Leichtigkeit aus-
wechseln. Beim Schwungradziinder war das alles anders, und dazu kam,
dafl Verschleiflerscheinungen am Motor (Undichtheiten am Wellendurchgang,
Wellenschlag und Lagerabnutzung) die Funktion der Ziindanlage bis zum
Versagen beeintrichtigen konnten. Interessant in diesem Zusammen-
hang, daf8 ausgerechnet die Firma, von der heute die Ziindanlagen aller
Fi.'m?ziger stammen, nimlich Bosch, erst mit erheblicher Verspitung sich
der Entwicklung und dem Serienbau von Schwungradziindern widmere.
Dann allerdings ganz wesentlich dazu beitrug, dafl aus dem einst als zweit-
rangig angesechenen elektrischen Aggregat, das die Motorenhersteller ent-
weder selbst bauten oder von kleineren Firmen beziehen mufiten, eine voll-
wertige — und heute in threr Leistung ganz erstaunliche — Quelle fiir den

Diese Prinzipskizze eines
Schwungradziinders ent-
spricht natirlich nur in der
grundsdtzlichen Konstruk-
tion der wirklichen Auvus-
fihrung heutiger Anlagen.
Durch 1!r‘r¢rrﬂg«lndt Ma-
gnetwerkstoffe vnd einige
Fertigungskniffe kann man
heute Schwungradziinder
baven, die mit den fri-
heren Ausfihrungen nur
noch das Prinzip gemein-
sam haben.

Auf der Skizze sind fol-
gende Einzelteile bezeich-
net: Z = Zindkerze, K =
Kondensator, H = Unter-
brecherhammer, a = Pol-
schuh-AbriBmaB8, N und
S = Nord- und Sidpol
des Magneten. Die dicke
Wicklung .Pr’ erzeugt
den Primdrstrom, in der
dinnen ,S5ek.” wird der
K eigentliche hochgespannte
Zindstrom induziert.
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Ziindstrom kleiner Verbrennungsmotoren wurde. Und nicht nur Quelle fiir
den Ziindstrom — aus der Elektroanlage der Moped- und der Kleinkraft-
radmotoren wird ja auflerdem auch noch der Strom fiir die Fahrzeug- .
beleuchtung gewonnen.

Heute ist der Schwungradziinder der 50 ccm-Motoren ein weitgehend zu-
verlissiges Aggregat. Vor allem durch neuvartige Magnetmaterialien i1st
es gelungen, seine Abmessungen und damit sein Gewicht gegeniiber den
frither benutzten Anlagen ganz wesentlich zu reduzieren, er ist hinsichtlich
der Lieferung eines geniigend kriftigen Ziindfunkens bis hinauf in Bereiche
iber 9000 U?min zuverlissig, und der aus dem Aggregat gewonnene Wech-
selstrom fiir die Front- und Heckbeleuchtung des Fahrzeugs steht mit einer
Wattzahl zur Verfiigung, die ein Mehrfaches der viel grofleren alten An-
lagen betrigt.

Freilich verlangt auch der moderne Schwungradziinder ein Minimum an
Wartung, und um Verstindnis fir diesbeziigliche Vorschriften in der Be-
triebsanleitung zu bekommen, ist es sicher nicht von Ubel, wenn man sich
zunichst einmal iiber die Funktion des kleinen Aggregats Klarheit ver-

schafft.
Wie funktioniert das Ding?

Die Erzeugung des Ziind- bzw. Lichtstroms bzw. der Spannung, die zum
Stcromflufl fithrr, basiert auf der physikalischen Tatsache, dafl in einem
geschlossenen Leiterkreis ein elektrischer Strom induziert wird, wenn dieser
Leiter von den Kraftlinien eines Magnetfeldes geschnitten wird. Je grofler
die magnetische Kraft und je grofer die Zahl der in der Zeiteinheit ge-
schnittenen Kraftlinien, desto hoher ist die induzierte (erzeugte) Spannung
im Leiterkreis. Dabei ist es gleichgiiltig, ob der Leiter feststeht und das
Magnetfeld bewegt wird — oder umgekehrt. Wird das Magnetfeld mir
seinen Kraftlinien gegentiber dem Leiter bewegt, so kann man die induzierte
Spannung ohne Zuhilfenahme von Schleifbiirsten aus der stationdren Wick-
lung abnehmen (man kann es auch anders machen, aber dann wird’s eben
komplizierter) — beim Schwungradziinder jedenfalls lifit man das Ma-
gnetfeld sich bewegen (mit der Schwungscheibe rotieren) und lif8t die Draht-
windungen Edic eine Vervielfachung des eingangs erwdhnten ,Leiterkreises®
darstellen) feststehen.
Als man die ersten Schwungradziinder baute, stellte man die Dauermagnere
aus Kobaltstahl her, der in einer Magnetisiervorrichtung magnetisiert
wurde und der seine Magneteigenschaften auch iiber geraume Zeit behielt
(sofern man ihn richtig behandelte); nach lingerer Betriebszeit aber mufi-
ten diese Dauermagnete erneut auf einem Magnetiesiergerit magnetisiert
werden. Spiter kam aus Japan der Alni-Magnet, in Deutschland wurde
daraus der Alnico-Magnet entwickelt — und das waren schon gewaltige
Fortschritte, die es ermoglichten, mit wesentlich kleineren Dimensionen
fiir die Magnete und damit auch fir die Schwungscheibe auszukommen.
Aber der heutige Stand des Schwungradziinder-Baues wurde erst ermog-
licht durch die Verwendung sogenannter ,Oxyd-Magneten®.
Bei diesen handelt es sich um Magnete aus Metalloxyden, beispielsweise
aus Bariumoxyd und Eisenoyd. Die eigentlichen Bausteine sind plittchen-
fsrmige Kristalle, die winzig kleine Magnete darstellen — jedes mit einem
Siid- und einem Nordpol. Aus einem ,Magnetpulver® wird durch Zusatz
von Wasser ein Brei hergestellt, der dann im Zuge eines Gliihprozesses
.gesintert”, also gleichsam zu den ferrigen Magnetstiickchen ,gebacken®
wird. Will man Magnetstiicke besonders hoher Magnetkraft haben, so
setzt man sie schon wihrend des Prefivorgangs der Einwirkung eines Ma-
enetfeldes aus, der eine ,Richtung® der kleinen Magnetplattchen besorgt —
man erhilt ,gerichtete® Oxydmagnete, wie sie in den Anlagen tiir unsere
Fiinfziger verwendet werden. Schliefilich werden die ferrigen Magnetstiicke
in einer Magnetisiervorrichtung nochmals magnetisiert, und es ist einer der
Vorziige dieser modernen Oxydmagnete, dafl sie sich nur schwer entma-
gnetisieren, so daf ein Nachlassen der Magnetkraft auch iiber lange Be-
triebszeit praktisch nicht eintritt.
Solche Magnetstiicke sind nun in das Innere der Schwungscheibe eingesetzt,
d. h. sie sind dort mittels der Polschuhe und durch Schrauben mit der
Schwungscheibe verbunden, sie sind mic ihr aber auflerdem noch mirtels
eines Spezialklebers verklebt. Das Bild auf Seite 372 zeigt, wie vier solcher
Magnete in der Schwungscheibe des Magnetziinders unserer 50 ccm-Mo-
roren sitzen,
In der Prinzipskizze unten links ist der Aufbau eines Schwungradziinders
schematisch gezeigt, wobei die Zahl der Dauermagnete und die Ausbildung
des ,Ankereisens®, das die Wicklungen trigt, nicht mit der Anordnung
bei unserer heutigen Magnetziindern iibereinstimmt. Das Prinzip ist aber
absolutr das gleiche.
Auf dem Ankereisen (dessen Enden wieder als ,Polschuhe” so ausgebildet
sind, daf ihre Form der der rotierenden Magnetpolschuhe entspricht und
(Weiter anf Seite 372)
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(Forts. von Seite 369)

daf zwischen diesen beiden Polschuhsystemen ein Luftspalt von wenigen
Zehntel Millimetern besteht) sind Drahtwidklungen fiir die Ziinderfunktion
aufgebracht. Die erste (deshalb Primarwicklung genannt) besteht
aus verhiltnismiBlig wenigen Windungen eines isolierten dicken Drahtes,
die zweite (Sekundirwicklung) aus vielen tausend Windungen
eines ebenfalls isolierten haarfeinen Drahtes. Primir- und Sekundirwick-
lung bilden die Ziindspule Die Anfinge beider Wicklungen sind an
Masse gelegt, das Ende der Primirwicklung filhrt zum Unterbrecher,
das der Sekundarwicklung zur Ziindkerze.

Der Unterbrecher ist nichts anderes als ein Schalter, dessen Kontakte durch
Federdruck aufeinandergeprefit werden — dann ist der Schalter (der
Unterbrecher) geschlossen, und da der Gegenkontakt wiederum mit Masse
verbunden ist, ist auch der Primirstromkreis in diesem Fall geschlossen.
Er wird unterbrochen, wenn die Kontakte getrennt werden, der ,Schalter®
also gedffnet wird. Das geschieht mittels des Unterbrechernok-
k ens, der mit der Schwungscheibennabe aus einem Stiick besteht, sich also
mit der Schwungscheibe dreht, und der an einem Schleifklotzchen
des Unterbrecherhammers anliuft, dieses anhebt und so die
Kontakttrennung bewirkt.

Rotiert nun die Schwungscheibe mit den eingesetzten Dauermagneten, so
~wird (weil die Kraftlinien der Dauermagnete die Drahtwindungen auf
dem Ankereisen schneiden) zunichst im Primirkreis ein Strom induziert —
vorausgesetzt, dafl die Unterbrecherkontakte geschlossen und somit auch
der Primirstromkreis (iiber Masse) geschlossen ist. In einer ganz bestimm-
ten Stellung der Magnet- zu den Ankerpolschuhen &ffnet der Unterbrecher-
nodken den Unterbrecher, d. h. dessen Kontakte wérden getrennt, der
Primirstromkreis unterbrochen.

Diese Unterbrechung des induzierten Primirstroms bewirkt nun weitere
induktive Vorginge, die zur Erzeugung einer sehr hohen Spannung im
Sekundirkreis fithren. Diese Spannung ist so hoch, dafl ein Funkeniiber-
gang an den Elektroden der Ziindkerze erfolgt.

Damit auch schon bei niedriger Drehzahl von Motor und Schwungscheibe
eine ausreichend kriftige Induktion in der Sekundirwicklung erfolgt,
miissen zwei Voraussetzungen erfiillt sein: einmal mufl, wie schon gesagt,

Oben rechts der Blick
durch die Uffnung im
Schwungrad (Maognettréd-
ger) ouf die Unterbrecher-
Einstellmoglichkeiten. Der
Pfeil von unten zeigt auf
die Halteschravbe, die fur
die Einstellung des Kon-
taktabstandes zu lGsen ist.
Das Langloch rechis oben
ermoglicht die Verdre-
hung der gesamten Grund-
plotte zur Korreklur des
Ziindzeitpunktes. Pteil
links oben weist auf die
Unterbrecherkontakte. In
das Langloch gehdrt na-
tirlich eine Schraube, die
hier wegen der Ubersichi.
lichkeit herausgelassen
wurde. Links der Blick auf
Abzieh-Gewinde und Keil-
nut des Schwungrades,
darunter der Abzieher.
Bild unten Mitte zeigt den
Unterbrechernocken, der

mit der Schwungscheibe
auf eine spezielle Art
vernietet ist. Pfeil weist

auf die Abhubkante des
MNodkens. Das Bild rechts
= unten zeigt Schwungrod

mit Maognetstiicken wund
den Polschuhen (Pfeil von
oben) von innen.
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die Unterbrechung des Primirstromes in e¢iner ganz bestimmten Stellung
der Polschuhe zueinander erfolgen. Dafiir wird bei der Herstellung des
Magnetziinders gesorgt, und diese Stellung kann im Betrieb auch nur durch
Verschleif am Unterbrecher evtl. eine Verschiebung erfahren. Durch Ersatz
der verschlissenen Teile mufl die notwendige Korrektur erfolgen. Die Un-
terbrechung des Primirstroms mufl aber nicht nur bei der erwihnten giin-
stigsten Stellung der Magnet- und Ankerpolschuhe zueinander erfolgen,
sondern auflerdem genau dann, wenn kurz vor dem oberen Kolbentot-
punkt im Motor der Ziindfunke gebraucht wird.

Zum zweiten mufl dafiir gesorgt werden, dafl beim Offnen des Primir-
kreises an den Unterbrecherkontakten kein schidlicher ,Offnungsfunke®
auferitt, der nicht nur die Kontakte rasch verbrennen, sondern auch die
Intensitit der induktiven Vorginge in der Sekundirspule beeintrichtigen
wiirde. Deshalb ist bei jeder Ziindanlage, also auch bei unseren Schwung-
radziindern, parallel zu den Kontakten ein Kondensator geschaltet.
Das ist ein kleiner Metallbehiilter, in dessen Inneren zwei gegeneinander
isolierte Metallfolien aufgewickelt sind. Sie ,verschludken® quasi in sich
den Offnungsfunken, so dafl wihrend des Betriebs an den Unterbrecher-
kontakten so gut wie kein ,, Unterbrecherfeuer” zu sehen ist.

An den nun folgenden Bildern von Einzelteilen der an unseren 50 ccm-
Motoren verwendeten Bosch-Schwungradziinder (Schwunglichtmagnetziin-
der ist iibrigens die genau richtige Bezeichnung!) werden wir erkennen,
dafl deren Aufbau etwas vom gezeigten Prinzipbild abweicht. Um es aber
nochmals zu sagen: die Funktion ist die gleiche, der geinderte Aufbau
lediglich durch die neuen Magnetmaterialien und die dadurch erméglichte
Verringerung der Abmessungen bedingt.

Avufbav der Bosch- Schwunglichtmagnetzunder

Bei allen vier Motorentypen unserer deutschen Kleinkraftrider ist die
Schwungscheibe des Bosch-Lichtmagnetziinders gleich. Von auflen gibt es
Unterschiede nur zwischen den Scheiben der Motoren mit und der ohne
Geblisekiihlung. Beim Motor des Kreidler-Florett ist auf die Stahlschwung-
scheibe ein Lﬁ%tfrrad aus Leichtmetall mit drei Schrauben aufgeschraubt,
beim Ziindapp-Motor ist es ein Kunststoff-Liifterrad, das in gleicher Weise
befestigt ist.

Die Schwungscheibe (mit 116 mm Durchmesser) ist auf dem Kurbelwellen-
zapfen mit Konus und Keil befestigt. Wie bei allen solchen Konusbefesti-
gungen gilt hier ganz besonders: die wirklich tragende Befestigung stellt
die Konusverbindung dar — der Keil dient lediglich zur Fixierung der
Schwungscheibe und ihrer (gleichzeitig den Unterbrechernocken bildenden)
Nabe auf der Welle. Das heifit, daf} der Keil nicht geeignet ist, auf Ab-
scheren beansprucht zu werden; trigt die Konusverbindung nicht richtig,
sind also die konischen Flichen von Welle und Nabenbohrung nicht ein-
wandfrei in der Oberflichenbeschaffenheit, sind sie verschmutzt oder verole
oder ist die Befestigungsmutter nicht ausreichend angezogen, dann kann
der Keil die Verbindung auch nicht halten — er schert ab, wobei meist die
Keilnut in der Welle und diese gleich mit rettungslos verdorben werden.
Auf sauberen Sitz und guten Anzug der Mutter ist also immer dann zu
achten, wenn die Schwungscheibe demontiert wurde.
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Um sie zu demontieren, mufl zunichst die 17 mm Befestigungsmutter — am
besten unter Zuhilfenahme eines Stedkschliissels und unter Verwendung
eines Schwungscheiben-Gegenhalters, der in die Uffnungen an der Scheiben-
front eingreift — gelost und entfernt werden. Dann kann man in das
vorgeschene Abzugsgewinde den Bosch-Schwungscheibenabzieher (s. Bild)
einschrauben, der auch wieder, wie die Scheibe selbst, bei allen vier An-
lagen der gleiche ist und den man sich natiirlich anschaffen muff, wenn
man selbst am Motor und seinem Elektroaggregat arbeiten will. Er wird
soweit wie es geht eingeschraubt (Drudkschraube ist zuriickgedreht), und
dann wird die Druckschraube (der Abzieher wird dabei an seinem grofien
Sechskant mit einem Schlissel gehalten) eingeschraubt. Ein Knadks ist das
Zeichen dafiir, dafl sich die Konusverbindung gelst hat und die Scheibe nun
einfach abgenommen werden kann.

In der abgenommenen Schwungscheibe siecht man zunichst die mit den
Polschuhen durch Schrauben gehaltenen, zusitzlich noch in die Schwung-
scheibe eingeklebten Dauermagnete (Oxydmagnete). Man sicht auch, wie
die Schwungscheibennabe in der Scheibe befestigt ist: die Nabe trigt, wie
die Scheibenbohrung, ein Nutenprofil, das die Fixierung gegen Drehung
darstellt, wihrend von der Nabe weggestanztes Material die axiale Fest-
legung in der Scheibe bildet. Die Nabe selbst ist mit threm Innenteil als
Unterbrechernocken ausgebilder, und die Lage der Abhubkante (an der
das Schleifklétzchen des Unterbrecherhammers anliuft) zur Polschuhkante
bestimmt jenes ,Kontakttrennen in genau richtiger Stellung der Polschuh-
kanten zueinander®, von dem weiter oben bei der Prinziperklirung als
so wichtig fiir einen kriftigen Ziindfunken gesprochen wurde.

Die Schwungscheibe triagt im iibrigen, wie wir wahrscheinlich schon wissen
und wie auflerdem auch aus den Bildern ersichtlich ist, an threr Frontseite
drei Aussparungen — Schaulocher —, zwischen denen sozusagen ,Speichen®
stehengeblieben sind. Diese Schaulocher sind deshalb vonnéten, damit man
von auflen an die beiden Einstellfaktoren des Magnetziinders herankann,
nimlich die Nachstellung fiir den Abstand der Unterbrecherkontakte und
die Befestigung der Grundplatte, auf der die stationdren Teile des Schwung-
lichtmagnetziinders befestigt sind. Es ist also zur Einstellkontrolle bzw.
zu Nachkorrekturen keineswegs das Abnehmen der Schwungscheibe erfor-
derlich — im Gegenteil, es ist nicht einmal moglich, zu diesen Arbeiten
die Schwungscheibe zu demontieren, weil man dann ja auch den Unter-
brechernodken mit abbaut, der den einzustellenden Unterbrecher betiugt.
Wenn nun aber — was wir uns hier zur besseren Erliuterung der Einzel-
teile wenigstens einmal vorstellen wollen — die Schwungscheibe abgebaut,
d. h. vom Kurbelwellenkonus abgedriickt wurde, dann liegt die Grund-
platte vor uns, auf der eine ganze Anzahl wichtiger Teile montiert ist.
Zunichst einmal sieht man zwei Ankereisen mit den darauf befindlichen
Wicklungen. Das sieht also ganz anders aus als in unserem Prinzipsbild
auf Seite 369, aber darauf wurde ja schon hingewiesen. Die beiden Anker-
eisen sind nur kurz und tragen an ihren beiden Enden jene Polschuhe,
deren gekrimmrte Auflenfliche im Radius genau mit der Kriimmung der
Magnetpolschuhe in der Schwungscheibe itbereinstimmt. Zwischen rotie-
renden und feststehenden Polschuhen ist nur ein geringer Luftspalt (wenige
Zehntel Millimeter). Je kleiner dieser Luftspalt ist, desto griofler ist die
Leistung des Aggregats. Aber man kann nicht unter ein gewisses Mafl
herunter, weil man ja Riicksicht darauf nehmen mufl, dafl mit der Zeit
ein zusitzliches Spiel in den Kurbelwellenlagern auftritt, und auch dann
diirfen die Polschuhe keinesfalls zum gegenseitigen Schleifen kommen — die
Zerstorung des Zindaggregats und evtl. des ganzen Motors wire bei den
in Frage kommenden hohen Drehzahlen unvermeidlich.

Das obere Ankereisen trigt (wenigstens bei den Ausfithrungen fiir Kreidler,
Victoria und Ziindapp) die Zundspule, also die Primiar- und die Sekundir-
wicklung fiir die Erzeugung der hohen Ziindspannung. Das untere Anker-
eisen dagegen trigt mehrere Wicklungslagen aus starkem, natiirlich eben-
talls isoliertem, Draht, in dem die Wechselspannung induziert wird, die
den Lichtstrom durch die Scheinwerfer- und die Schlufllichtbirne flieflen
lafle, wenn dieselben mitcels des Schalters im Scheinwerfer eingeschaltet
werden. Auch in den Windungen dieser ,Lichtspule® erfolgt die Span-
nungserzeugung nicht anders als in der Primirwicklung der Ziindspule:
einfach durch das Schneiden dieser Windungen (Leiter) mit den Kraftlinien
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des Magnetfeldes der rotierenden Schwungscheibe. Wihrend aber der Pri-
marstromkreis bei jeder Umdrehung einmal unterbrochen wird, um die
Induktion in der Sekundirspule auszulosen, findet eine Unterbrechung
im Lichtstromkreis nicht statt — der induzierte Wedchselstrom flieffit bei
eingeschalteten Verbraudhern kontinuierlich. Die induzierte Spannung in-
dert sich (steigt) mit zunehmender Drehzahl, aber die Auslegung der Wick-
lung und die Anordnung des Magnetsystems sorgt dafiir, dafl dieser Span-
ungsanstieg in den Grenzen bleibt, die die Gliihfiden der Birnen gerade
noch vertragen konnen. Ein Unterschied in der Helligkeit der Leuchten in
Abhingigkeit von der Motordrehzahl ist aber unvermeidlich.

Auf der Leichumetallgrundplatte, auf der die Ankereisen aufgeschraubt
sind, ist aber auch der Unterbrecher sowie der unvermeidliche Kondensator
befestigt. Der Unterbrecher besteht aus zwei Teilen, dem Unterbrecher-
hammer, der auf einem in die Grundplatte eingesetzten Bolzen drehbar
gelagert ist, und dem Kontaktwinkel, der ebenfalls um diesen Bolzen
schwenkbar, aber durch eine in ein Langloch eingesetzte Schlitzschraube
fixiert ist. Zwischen Kontaktwinkel und Hammer (die beide je einen der
beiden Unterbrecherkontakte tragen) ist die Unterbrecherfeder eingesetzt,
wobei der Hammer gegeniiber dem Kontaktwinkel, der an Masse liegt,
durch [solierbiichse bzw. Isolierzwischenlagen an der Federbefestigung
isoliert 1st. Eine Drahtverbindung schlieffit den Unterbrecherhammer an
das freie Ende der Primarwicklung der Ziindspule (Farbkennzeichnung
der Isolierung schwarz) an.

Auf dem Wege dorthin allerdings geht dieses Kabel noch iiber den Kon-
densator-Mittelkontakt, und damit wird deutlich, daff der Kondensator
(dessen Masseanschluf iber sein Gehiuse hergestellt wird) tatsichlich,
wie im Prinzipsbild gezeigt, eine Uberbriidkung der Unterbrecherkontakte
herstellt, allerdings keine direkt leitende, denn die Metallfolien innerhalb
des Kondensators beriihren einander ja nicht (sieche auch die Zeichnung).
Noch ein zweite elektrische Leitung zweigt von der Anschluflschraube
des Unterbrecherhammers ab, diese sorgt fiir das direkte Uberbriidken
der Unterbrecherkontakte, wenn man den Motor abstellen will. Diese
zweite Leitung geht bis zum jeweiligen ,Kurzschlufknopf® am Lenker,
die Kennfarbe der Kabelisolation ist z. B. bei der Anlage fiir das Florett
schwarz. Doch dariiber wird spiter noch mehr zu sagen sein.

Der Kondensator ist in die Aufnahmebohrung der Grundplatte eingeprefit,
eine zusitzliche Pressung wird noch durch die im Bild sichtbaren konzentri-
schen Materialeindriickungen rings um die Bohrung erreicht. Das Auswech-
seln eines Kondensators mufl, weil es auf diesen Prefisitz sehr ankommt,
der Spezial-Elektrowerkstatt iiberlassen bleiben. (Wird fortgesetzt)

Das obere Bild zeigt in
etwa zweitacher Vergro-
Berung die Befestigung
des Kondensators. Zusdtz-
lich zum PreBsitz wird das
Einfassungsmaterial noch
maschinell verstemmt (beim
Verstemmen won Hand
wiirde man bei Repara-
turen wahrscheinlich den
Kondensator beschddigen),
die Pfeile zeigen auf die
dabei entstehenden Ril-
len konzentrisch zum Kon-
densator-Blechmantel. Die
Bilder ynten zeigen das
Aggregat an einem Flo-
rett-Moter, links st das
Schwungrad noch montiert,
oben sieht man durch das
Schauloch den Unterbre-
cher. Rechts ist dieselbe
Anlage bei abgenomme-
nem Schwungrad, oben
rechts die Zindspule (sie
ist in schwarzen Kunst-
stoff eingehiillt), unten die
Lichtspule.
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GroBer Prels von Deutschland N

Hartmut Allner fuhr mit der BMW RS ein ousgezeich-
netes Rennen, fiel ober spater leider aus. (Nr. 3?
Fotos: V. Rauch

Runde. In der fiinften liegt er bereits 12 Sekun-
den vor Deubel, wihrend Enders zwei Sekunden
hinter Deubel an dritter Position folgt. Helmuth
Fath mit seinem neuen Vierzylinder-Motor, an
siebter Stelle liegend, scheidet leider aus.

In der sechsten Runde mufl auch Enders an die
Boxe; er startet jedoch wieder, um in der achten
Runde erneut an die Boxe zu gehen. Scheidegger
liegt jetzt 24 Sekunden vor Deubel, den wieder-
um 10 Sekunden von Auerbacher trennen. Der
aber kimpft hart mit Colin Seeley um den drit-
ten Platz.

Mit 26 Sekunden vor Deubel geht Scheidegger
in seine letzte Runde; Auerbacher und Seeley
liegen ganz dicht beisammen. Wer wird der
Dritte sein, wird es Auerbacher gelingen, seinen
dritten Platz bis ins Ziel hinein zu halten, oder
muf er ihn an Seeley abgeben? Fritz Scheidegger,
der in den letzten Runden seiner Boxe stindig
Zeichen gab, dafl an seiner Maschine etwas nicht
stimme, gewinnt sicher und iiberlegen mit einem
Start-Ziel-Sieg, 23 Sekunden vor Deubel, den
ersten diesjihrigen Weltmeisterschaftslauf. Als
Dritter erscheint Colin Seeley, es ist ihm also
doch gelungen, diesen harten Zweikampf fiir sich
zu entscheiden! Auerbacher wird Vierter vor

Chris Vincent und Luthringshauser (alle BMW).

Klasse bis 500 ccm

Als Abschlufl folgt der Start zum letzten Rennen
des Groflen Preises von Deutschland, die Halb-
liter-Klasse soll den Renntag krénen. Urspriing-
lich waren fiir diesen letzten Lauf 30 Runden
mit einer Gesamtlinge von 203,040 km vorge-
sehen, doch auf Vorschlag Redmans, der auf die
Erschopfung der Fahrer durch die wirklich schon
hochsommerliche Temperatur hinwies, wurde in
Ubereinstimmung mit den Mitgliedern der Jury
eine Verkiirzung auf 28 Rundea = 189,527 km
vorgenommen.

Redman hatte, als bei seiner 500er nach zwei
Trainingsrunden das Getriebe nicht mehr exakt
zu schalten war, die Maschine von Hailwood
iibernommen. So war auch er es, der auf der
neuen schnellen (man spricht von iiber 90 PS!)
Vietzylinder-Honda mit 2.12.6 die schnellste
Trainingszeit gefahren hatte, Hailwood hatte
zwar nach wenigen Trainingsrunden mit 2.14.6
die zweitschnellste Zeit gefihren, konnte aber
aus dem schon angefilhrten Grund in dieser
Klasse nicht an den Start gehen. Agostini auf
“der MV Agusta folgte in der Trainingsrangliste
mit 2.16.3 vor Jan Burne (Norton) und Eddie
Lenz (Matchless). Hans Butenuth als bester
Deutscher war im Training Fiinfzehnter gewesen.

Geoff Duke startet das 30 Fahrer starke Feld
und Redman (Honda) und Agostini (MV Agu-
sta) Ubernehmen sofort die Fiihrung. Aber auch
der Usterreicher Rudi Thalhammer hat mit sei-
ner Seeley-Matchless einen guten Start.

Beim ersten Durchgang liegen Redman und Ago-
stini nur knapp voneinander getrennt ganz
vorn. Eddie Lenz (Matchless) und Lewis Young
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(Matchless) folgen ihnen, dicht beisammenlie-
gend. Stevens (Paton), Burne (Norton), Stuart
(Matd\less} und Jack Findlay (Matchless) — das
ist die weitere Reihenfolge.

In der vierten Runde muﬁ Fred Stevens an die
Boxe, dafiir riickt John Cooper auf den fiinften
Platz. Der Abstand zwischen Redman mit der
wirklich sagenhaft schnellen Vierzylinder-Honda
und Agostini auf der Vierzylinder-MV ver-
grofiert sich immer mehr und betrigt in der
sechsten Runde bereits 11 Sekunden. Erst 1
Minute und 16 Sekunden hinter Redman folgt
dann das iibrige Feld: Young, Lenz, Stuart,
Burne, Marsowszky, Beaumont, Carruthers (Nor-
ton) und Hartmut Allner (BMW), vor Dan
Shorey (Norton) und Walter Scheimann (Nor-
ton). Chris Conn auf der Kirby-Matchless mufite
an die Boxe und ist ausgeschieden.

Redman mit 17 Sekunden Abstand in Fiithrung
vor Agostini — so gehen die beiden Spitzen-
reiter in die neunte Runde. Lenz, Stuart, Young,
Burne, Marsowszky, Shorey, Allner und Beaumont
kimpfen um die Plitze. In der 10. Runde liegt
Jan Burne an dritter Position. Carruthers stiirzt
in der 11. Runde. Dann, in der 13. Runde,
fehlt Burne. Nach einem so schonen Kampf um
den dritten Platz ist er, an dritter Position lie-
gend, mit Motorschaden ausgeschieden. Hartmut
Allner mischt in dieser Gruppe heftig mit und
es gelingt ihm, sich auf seiner BMW-RS auf den
achten Platz zu schieben. Walter Scheimann liegt
hinter ihm an neunter Stelle.

Eine Vierergruppe mit Young, Marsowszky,
Stuart und Lenz hat sich aus der grofien Gruppe
herausgelost und wechselt stindig die Positionen
im Kampf um den dritten Platz. Allner ist un-
erklirlicherweise auf den 13. Platz abgefallen,
und in der 14. Runde mufl er das Rennen leider
aufgeben, nachdem er einen so schonen Kampf
lieferte. Walter Scheimann wird in der 17. Runde
zum zweitenmal iberrundet, und in der 19.
Runde scheidet Butenuth aus.

Redman geht 32 Sekunden vor Agostini in die
24. Runde. Der Italiener kann gegen die Uber-
legenheit der Vierzylinder-Honda nichts aus-
richten, aber trotzdem fihrt er ein ganz grofi-
artiges Rennen, lifit sich nicht aus der Ruhe
bringen und kdmpft hart weiter. Die noch immer
aus vier Mann bestehende Verfolgergruppe liegt
bereits zwei Runden zuriik und wird augen-
blicklich von Marsowszky angefiihrt. Die Vier
liefern sich einen groflartigen Kampf und fahren
ein feines Rennen. Nach ihnen folgr mit einigem
Abstand eine weitere” Vierergruppe mit Shorey,
Nelson, Ahearn und Scheimann.

Redman aber, der sich gar nicht mehr in die
Verkleidung hineinduckt (es langt ja auch so!),
gewinnt mit 26 Sekunden vor Agostini dleses
Rennen. Es ist der erste Einsatz der Hondas in
der groflen Klasse und gleich ein so iiberlegener
Sieg!

Marsowszky kann den Viererkampf fiir sich ent-
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| Anscheidt (SOzuki) 42:02,2 = 1448 km/h;
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scheiden und wird Dritter. Stuart folgt als Vier-
ter vor Lenz. Dan Shorey, Jack Ahearn, Nelson
und Scheimann sind die Nichstplazierten.

*

Einen recht unerfreulichen Abschlufl dieses er-
sten groflen Motorrad-Renntages auf dem neuen
Motodrom stellte die fiir den Abend in der
Hodkenheimer Festhalle angesetzte Siegerehrung
dar. Als mit einstiindiger Verspitung Fahrtleiter
Wilhelm Herz endlich seine Begriflungsworte
an die Fahrer richtete, war es erklirlicherweise
nach dieser Verzogerung im Saal nicht gerade
sehr leise. Ungliicklicherweise hielt auch der
FIM-Delegierte Teddy Vorster seine Ansprache
nur in deutscher Sprache. Das erscheint wirk-
lich unerklirlich, denn bei fast allen Weltmei-
sterschaftslaufen bemiitht man sich, wenigstens ein
paar Sidtze in ein oder zwel Fremdsprachen
(entsprechend der Nationalitit der teilnehmen-
den Fahrer in englisch, franzésisch oder deutsch)
an die Fahrer zu richten. Zwar kann man nicht
verlangen, daff, wie es in Assen iiblich ist, die
Siegerehrung bzw. die dort gehaltenen Begrii-
flungsansprachen in finf Sprachen gehalten wer-
den — aber eine englische Rede hitte man in
Hockenheim um so mehr erwarten diirfen, als
ja bekannt ist, wie gut Herr Vorster englisch
spricht. So mufite die Beschrinkung auf die
deutsche Sprache auf die anwesenden Auslinder
nur wieder einmal mehr als Ausdruck deutscher

Uberheblichkeit wirken.

Wenn man dann aber den Fahrern, die selbst
diese Worte (wie die vorangangene Ansprache)
gar nicht verstehen konnen, auch noch androht,
man konne ihnen auch die Lizenzen nehmen,
wenn nicht sofort absolute Ruhe eintrite —
dann kann man einen solchen Hinweis nur als
recht trauriges Armutszeugnis ansehen, das wir
uns da anlifllich eines Weltmeisterschaftslaufes
ausgestellc haben.

Die Situation wurde ja nicht allein dadurch her-

vorgerufen, dafl einzelne Fahrer undiszipliniert
waren: hier haben die verantwortlichen Funk-

tionire versagt! V. Rauch
Ergebnisse:
Klasse bis 50 e¢em (15 Runden = 101,52 km): 1. H. G.

2. K. Bryans
(Honda) 42:37,5 = 143,0 km/h; 3. H. Anderson (Suzuki)
42:41,0 = 1427 km/h; 4. L. Taveri (Honda) 44:13,1 =
137.7 km/h; 2 Runden zurick: 5. O. Dittri {Kr&idim};
v. Dongen (Kreidler). : :
Schnellste Runde: H. G. Anscheidt (Svzuki) 2:455 =
147,236 km/h. j

Kiasse bis 125 cem (17 Runden = 115,056 km): ,
Taveri (Honda) 42:284 = 162,5 km/h; 2. R. Bryans
(Honda) 42:40,7 = 161,7 km/h; 3. Ph. Read (Yamaha)
42.53,1 = 'IE-'I!'J km/h; 4. F. Perris (Svzuki) 43:326 =
158,5 kmth; 1 Runde zuriick: 5. H. G. Anscheidt ISuzuki};
6. H. Mann (MZ).

Sd'lrl;‘nllsh Runde: L. Toveri [(Honda) 2:26,9 = 165,879
km

Klasse bis 250 cem (23 Runden = 155,664 km): 1. M.
Hailwood (Honda) 53:05,7 = 1758 km!h 2. J. Redman
(Honda) 53:06,1 = 1?5,3 km/h; 3. W. J. Ivy ["I’umuhu}
53: 227 = 1?5!'.} km/h; 2 Runden zuriick: 4. D. Woodman
(MZ); 5. F. Siuilny [.Iuwa} 3 Runden zurick: 6, G. Beer
(Honda

Sdmnlhlh Runde: J. Redman (Honda) 2: 16,3 178,78
km'h.

Klasse bis 350 cem (23 Runden = 155,664 km): 1

Hailwood (Honda 01,8 = 1728 km/h; 1 Runde zu=

rock: 2. T Provini [Banelh] 3.-B. Beale {Hnndu] 4.

Gmsmﬂl Bianchi); 2 Runden zurick: G. Havel {anu]
F. Botek (Jawa).

adn;nllsl- Runde: M. Hailwood (Hondo) 2 171 = 177 ?3

mJ/

Klasse bis 500 ccm (28 Runden = 189,527 I:m}: 1. J. Red--
man (Honda) 1:04,008 = 1777 km"h 2, Agostini
&M"If Agusta) 1:04,26,9 = 1764 km/h; 2 Rundan zurick:

ursnws:ky [Muid‘ulusa& 4. G. Stuart [Matchless);

5. L. Young (Matchless); &. E. Lenz (Matchless).
Schnellste Runde: J. Redman (Honda) 2:14,0 = 181,84
km/h.
Klasse Seitenwogen (15 Runden = 101,520 k ] T b
Ed'laideggarf.l Robinson (BMW) 39:08,2 = 155,7 km/h; -
euvbel/E. Hérner (BMW) 39: 31,3 = 154,2 km/h;
. Seeley/). Rnwhn 3 [((EM"H"#’] 39:420 = 1535 km/h;
4 Auargl:u:l'lerfE Dmn BMW) 39:44,0 = 153,3 km/h;
5. Ch Vincent/). Harrison (BMW) 39:51,2 = 152,92 km/h;
6. H. Luthringshauser/H. Hahn (BMW) 403?0 ]501
km/h,

5:!1 ullﬂa Runde: F.
2:343 = 157,924 km/h.

-

Scheidegger/). Robinson (BMW]
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DAS

VUJUGTUT baut am Motor: Kreidler Florett, Funfgango

Schaltwalze und Getriebewellen sind nun wieder
zusammengebaut, jetzt geht es an den Einbau
bzw. dessen Vorbereitung. Da zeigen zunéachst
Bilder 48 und 49 die Distanzgabel, die an der Ge-
triebenebenwelle den Abstand zwischen zwei
Zahnradern bestimmt und in der richtigen GrébBe
festhalt. Diese Distanzgabel hat zwei verschieden
grobe Fuhrungen, Pfeile weisen auf die langere,
die in der breiten Nut des zweiten Zahnrades auf
Bild 50 (ebenfalls mit Pfeil markiert) laufen mubB.
Die kleinere Fithrung halt das zweite Zahnrad am
anderen Ende der Welle auf Abstand. Kontrolle
der Distanzgabel erstreckt sich natirlich wieder
auf genau rechtwinklige Ausrichtung der Gabel-
teile zur Achse.

Bild 50 muBte recht groB gebracht werden, sonst
kann man nicht erkennen, worauf es ankommt,
namlich die Lage der verschiedenen Wellen zu-
einander und den Eingriff der Schaltgabeln in die
diversen Fiuhrungsnuten der Zahnrader. Die beiden
langen Schaltgabeln gehodren in jeweils die zwei-
ten Zahnrader vom Ende der Hauptwelle. Die
Hauptwelle muB so stehen, daB ihr gréBtes Rad
neben dem Zahnrad der Schaltwalze liegt. Die
kleine Schaltgabel fiihrt das mittlere Rad der
Nebenwelle. Wenn wir die Getriebeteile soweit
richtig nebeneinandergelegt haben, dann konnen
wir sie nunmehr nach Bild 51 zusammenfalten, so
daB Hauptwelle und Nebenwelle in Eingriff kom-
men. Man sieht, daB das lange freie Ende der
Nebenwelle entgegengesetzt zu dem der Haupt-
welle zeigt.

Kickstarterwelle
Bild 52 zeigt die Welle
komplett montiert, Bild
53 nach Abnahme des

Klinkenmechanismus.

Pfeil: Dichtring, der zur
weiteren Demontage ab- .
genommen werden mub.
Ohne den hier sicht-
baren Seegerring zu
entfernen, erreichen wir
den Stand nach Bild 54.
Wenn hier ein Defekt
auftreten sollte, dann
héchstens durch den
nun sichtbaren Seeger-
ring, der evtl. nicht
mehr richtig sperrt. Das
Zahnrad drickt beim
Antreten mit groBer
Kraft in Pfeilrichtung,
so daB es hier sehr ge-
nau darauf ankommt,
den Seegerring richtig
herum einzubauen. Was
damit gemeint ist, geht
aus Bild 55 hervor.Vom
Stanzen her hat der
Ring eine scharfkan-
tige und eine gerundete
Seite, das Photo ist so
weit vergroBert, dab
man etwa erkennen
kann, daB hier die ge-
rundete Seite nach oben
liegt (siehe gezeichne-
ten Querschnitt da-
neben). Im Original soll
der Seegerring ent-
spannt 14,7 mm Innen-
durchmesser haben,
und die hat er nur
dann, wenn bei der De-
montage sehr sorg-
faltig gearbeitet wurde,
mit Schraubenziehern
kommt man also nicht
mehr aus. Oder, man
nimmt am allerbesten
ohne zuuberlegen gleich
; einen neuen Seeger-
— . - : ring. Kontrolle der Nut
""" ' ; d — & L T in der Welle auf Scharf-
R ik kantigkeit ist auch no-
tigl Dieser Seegerring
muB also mit der scharf-
kantigen Seite nach
auBen, in Pfeilrichtung
montiert werden. Wenn
die Nut ausgeschlagen
sein solite, mul} die
Welle erneuert werden.
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Welchen Reifen brauche ich fiir meine 50er Maschine? Diese
Frage taucht in der Praxis jeden Tag auf. Die Wahlistgarnichtschwer:
Konstruktion, Profil und lange Lebensdauer sprechen fiir Continen-
tal Reifen. Fordern Sie ausdriicklich ,,Special”-Reifen fiir starkere
Beanspruchungen und Geschwindigkeiten lber 40 km/st (auf die
gleiche Felge passend).

(ontinental

Continental Moped-Reifen - der Reifen fiir rasantes, ziigiges Fahren.
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Bis zu diesem Seegerring waren die Einzelteile nur
aufgesteckt, Distanzscheiben traten nicht auf. Nun
aber muBd wieder auf das richtige Spiel geachtet
werden. Unterm Seegerring liegen mindestens zwei
Scheiben, von denen die dicke eine Anlaufscheibe
ist (2 in Bild 56) und die dinne das Spiel fest-
legt (1 in Bild 56). Immer die dicke Scheibe zum
Seegerring montieren! Die dinne wiirde an dieser
Stelle beschadigt werden. Fir die Bemessung des
Spieles gilt als Richtwert 0,2 bis 0,5 mm, falls je
Zweifel aufkommen sollten. In seltenen Féallen mul3
ibrigens auch noch auf ein weiteres SpielmaB ge-
achtet werden. Zwischen dem Klinkenmechanismus
(Bild 52) und dem Gehause sollen 0,6 bis 0,8 mm
Spiel vorhanden sein, gegebenenfalls wird dafir
an die AuBenseite des kritischen Seegerringes
(Bild 54) zum Ausgleich noch eine Scheibe ge-
legt.

Nach dem Abnehmen des groBen Zahnrades sieht
die Welle dann aus wie Bild 57 zeigt. Mit 3 mar-
kiert wurde die hier untergelegte Anlaufscheibe.
Weitere Distanzscheiben sind hier nicht vorge-
sehen, das Spiel ist nicht so eng begrenzt. Das
Mitnehmerstiick mit der Verzahnung nach Art der
Hirth-Verzahnung kann auch noch abgenommen
werden, dann aber ist SchluB, der Rest, namlich
das Kurvenstick, die Hilse fir die Rickholfeder
und deren Halterung sind auf die Welle aufgeprelt.
Falls hier ein Defekt vorliegt, hilft nur Auswech-
seln der Welle mit diesen Teilen.

Nach diesen Angaben kann die Kickstarterwelle
auch wieder zusammengesetzt werden, worauf wir
mit der Demontage und Kontrolle des Getriebes
fertig wéren. Der Einbau der Einzelteile ist l&ngst
nicht so kompliziert wie sich der Laie oftmals vor-
stellt. Zunéchst einmal stecken wir von auBen den
Kupplungskorb in sein Lager im Gehause (das ist
das Lager mit dem gréBeren Innendurchmesser).

So kann man diese Gehdusehélfte dann auf den
Kupplungskorb legen, wodurch die Wellen nach
unten hin frei in ihre Sitze gleiten kdnnen. Die
Pfeile auf Bild 59 weisen auf die von innen sicht-
baren Teile des Kupplungskorbes. Bild 60 zeigt,
wie man das komplette zusammengesteckte Ge-
triebe in die rechte Hand nimmt. Dabei sollte man
die Schaltwalze so drehen, dall die Kérnermarke
auf ihrem Zahnrad etwa in Richtung Ringfinger
zeigt (auf dem Bild ist die Marke nicht zu sehen,
zu dunkel). Man achte dann darauf, dal3 Haupt- und
Nebenwelle miteinander im Eingriff sind, kontrol-
liere noch einmal den Sitz der Schaltgabeln und
der Distanzgabel und filhre dann das ganze Ge-
triebe in seine Lagerbohrungen ein. Die mit Pfeil
markierte Achse fur die Distanzgabeln macht da-
bei vielleicht etwas Schwierigkeiten, sie rutscht
gern voreilig hinunter, also aufpassen.

So, wenn das Getriebe nun montiert ist, dann dir-
fen wir die Kupplungsdruckstange und die Kugel
schon in die Nebenwelle einfihren. Die lange
Druckstange ist so dick, daB sie nicht mehr von
der Kupplungsseite eingeschoben werden kann,
desgleichen die Kugel. Also vorm Zusammenbau
der Geh#usehalften die 68 mm Stahlkugel (neue neh-
men!) und dann die lange Druckstange mit dem
abgeflachten Ende zuerst in die Nebenwelle ein-
fihren. Und dann beim Einstecken der Getriebe-
teile aufpassen, daB die Druckstange nicht aus
Versehen wieder herausrutscht, solange noch nicht
alles am richtigen Platz ist.

Bild 61 zeigt nun den Einbau der Kickstarterwelle
(nur wegen der Deutlichkeit wurde hier das (brige
Getriebe herausgelassen). Aufpassen, dalB erstens
die Ruckholfeder in die entsprechende Bohrung ge-
fihrt wird und zweitens die Mitnehmerfeder (die
flache) in ihre Fihrung rutscht. Das Zahnsegment
(Zahnrad, das nur zur Hélfte Zahne besitzt) stellen
wir gleich so, daBl es mit seiner Strichmarkierung
auf den Kornerpunkt des Schaltwalzen-Zahnrades
zeigt. Wenn das palBt, wird man feststellen, dal
das Segment immer noch ein wenig Uber dem
Schaltwalzenrad steht, dafiir muB jetzt die Kick-
starterwelle oben mit einem 13er Schlissel ge-
faBt werden und ein Stiick im Uhrzeigersinn (Pfeil)
gedreht werden. Dann rastet sie unter Daumen-
druck von oben richtig in ihren Sitz ein.

Auf Bild 62 ist aber noch mehr zu sehen. Der Klin-
kenmechanismus wurde auch bereits so ausgerich-
tet, dad die Lagerung der Klinken etwa in Richtung
Hauptwelle zeigt, dabei kommt dann die Ausspa-
rung gegeniber so zu liegen, daB darunter die
runde Raste freiliegt. Diese Raste ist die Leer-
laufraste. Das Getriebe steht bei dieser Stellung
der Schaltwalze im Leerlauf. In diese Raste
schnappt die federbelastete Kugel ein, die wir bei
der Demontage herausgeschraubt haben, im Bild
ist sie etwa so hingelegt, wie sie nach Zusammen-
bau der beiden Geh&useteile sitzt. Der weiBe Pfeil
rechts zeigt, wie die Klinken stehen missen, nédm-
lich auf den Zwischenrdumen zwischen den Rasten!
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Jetzt konnten wir schon die vorher demontierten
Ausgleichsscheiben wieder auf die entsprechenden
Wellen legen und das Gehduse mit Dichtung zu-
sammenbauen. Aber der Kurbeltrieb fehlt noch,
um diesen missen wir uns vorher kimmern, wenn
wir das Ausmessen des seitlichen Spieles der
Kurbelwelle nicht schon bei der Demontage vor-
genommen haben. Doch vorher auch noch einige
Hinweise auf die Bemessung der Seitenspiele der
Getriebewellen. Die Kickstarterwelle soll seitlich
gesamt 0,1 mm Spiel haben, ausgeglichen wird
dies (wie frither schon im Bild 33 gezeigt) am kur-
zen Ende der Welle hinterm Seegerring.

Die Getriebe-Hauptwelle darf zwischen 0,1 bis
0,2 mm Spiel haben, die Nebenwelle ebenfalls. Fir
die Schaltwalze ist kein Spiel angegeben, auch
hier diarfte 0,1 mm ausreichen.

Die Lager der Kurbelwelle werden bei Bedarf wie
folgt ausgewechselt: zunachst hebelt man mit zwei
Schraubenziehern den Kugelring ab (Bild 63), das
geht ganz leicht, Beschadigung des Ringes ist da-
bei nicht zu befiirchten (falls man ihn nur zur Kon-
trolle der Laufflaiche abnehmen will). Zwischen
Kugellager-Innenring und der Kurbelwange ist ein
winziger Spalt, in den man nun mit dem Spezial-
abzieher (Nr. 09.30.28-2/345, Preis DM 28.— hin-
einfaft. Wichtig ist beim Ansetzen des Abziehers,
daB der AubBenring zum Festspannen kraftig rund-
herum in Pfeilrichtung (Bild 64) gehammert wird.
Sonst verdirbt man beim ersten Anziehen der
Druckschraube sofort durch Abrutschen den Ab-
zieher (Bilder néchste Seite). (Wird fortgesetzt!)

-
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fahrtwindgekiihlte Duplex-
Vorderradbremsnabe,

Doppelrohrrahmen und
hochglanzverchromte

Sport-Kotbleche alltaglich ?

Bitte tiberzeugen Sie sich von den
Vorteilen des JET-Kleinkraftrades bei

folgenden JET-Vertretungen:

2070
5110
7570
8580
8120
1000
2036
5240
5520
4290
4250

2800
7520
7580
3100
2190
4270
4600
4600
4000

4000
4100
2200
2390
7931
8035

Ahrensburg, Marktstr. 21, Rolf Weissberg
Alsdorf, Rathausstr. 42, Hubert Krieger
Baden-Baden, Wilhelmstr. 1, Horst Schneider
Bayreuth, Justus-Liebig-5tr., P&himann & Zeller
Berchtesgaden, Hindenburgallee 1, A. Hartmann
Berlin 31, Joachim-Fr.-Str. 34, K. Kannenberg
Berrenrath, Wendelinusstr. 60, A. Plog
Betzdorf, Karl Frevel

Bitburg, Houptstr. 36, W. Gstdttner

Bocholt, Ostwall 8-10, Paul Rose

Bottrop, Horster Str. 37, Olschewski & Co.,
2-Rad-GmbH.

Bremen, Kastanienstr. 71, Walter Seekamp
Bruchsal, Durlacher Str. 49, Herbert Beyer
BOhl, Poststr. 4, H. Spraver

Celle, Grofler Plan 24, Auto Meyer

Cuxhaven, Grimer Weg 10, Heinr. Stauff
Dorsten, Borkener Str. 182, W. Streppelhoff
Dortmund, Hansastr. 30, W. Witthoff
Dortmund, Kaiserstr, 166, Edmund Sikora
Disseldorf, Fr. Ebert-Str. 16, Schlembach & Co.
2-Rad-GmbH.

Disseldorf, Bilker Allee 33, Raimund Mdiller
Duisburg, Koloniesir. 107, Ketzer & Frings
Elmshorn, Baverweg 37, Klaus Hauschildt
Flensburg, Hafermarkt 19, Peter Petersen
Freistett, Rheinstr. 10, Helmut Zaohn

Gauting, Minchner Str. 9, Oskar Heinrich

4471

2303
3170
4350
3351
4049

6733
3181
7920
6781

2210
4055
7500
7640
2217
5400
8460
S0C0

2172
8910
6250
7140

3140

Geeste, Rudolf Wessels

Gelsenkirchen-Buer, Dorstener Sir. 17 a, A. Meinh&vel
Gettorf, Herrenstr. 19, Br. Andersch

Gifhorn, Am Weinberg 1, Rolf Hofmeister
Gladbeck, Rentforter Str. 77, H. Kleine-Gung
Gottingen, Wittgensteiner Str. 30, Heinr. Stein
Gustorf, Horst Kerkow

Hamburg, Rentzelstr. 10, Paul Tuscher
HaBloch, Bahnhofstr. 1, Georg Zercher
Hattorf, Erich Knigge

Heidenheim, Neve Ulmer Str. 3, H. Schultheiss
Hinterweidenthal, an der Bundesstrafie,
Ludwig Huber

ltzehoe, Markt 2, Joh. Koll

Kaldenkirchen, Wallstr. 5, Willi Heyer
Karlsruhe, Kaoiserstr. 59, K. Witzemann

Kehl, Blumenstr. 19, Fr. Schwab

Kellinghusen, Markt, Rolf Andersch

Koblenz, Altengraben 2-4, Werner Kratz
Krondorf, Richterweg 3, Fr, Schifilbauver :
K&ln, Brabanter Str. 57, Schlembach am Friesen-
platz, 2-Rad GmbH.

Lamstedt, Grofie Str. 7, Willi Drewes
Landsberg, Vorderanger 273, Heinz Preiss
Limburg, Diezer Str. 51, Franz Meuer
Ludwigsburg-Eglosheim, Frankfurter Str. 84,
Friedr. Bommer

Lineburg, Rote Str, 6, Adolf Altendorf

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 13/1966

3071
7802
8000

8500
4200

2900
3150
2308
7550
4350

2370
4134
8200
5200

7000
5500
5210
4150
4640
4230
6940
6200
5600

Dntezessant . . .
niché nuz aus diesez

Dezspektive

4
Sachs 50 S Motor
52 PS, 5-Gang

Importeur:

NESTLER
53 Bonn, Stiftsplatz -

Mardorf/Steinh. Meer, Fr. Alexander _
Merzhausen, Hexentalstr. 2a, Fritz Sitterlin
Minchen 13, Schleissheimerstr., Ludw. Fischbeck
Miinchen 8, Herrenchiemseestr., Gerh. Lilie
Nirnberg, Ludwigstr. 50, Emil Weigert
Oberhausen, Fr. Karl-Str. 49, Olschewski & Co.,
2-Rad-GmbH. : :
Oldenburg, Hundsmihler Str. 48, Heinz BoUnjes
Peine, llsederstr. 18, Hans Hummel

Preetz, Markt 4, H.-D. Koll )

Rastatt, Am Grin 6, Emil Schneider
Recklinghausen, Herner Str, 23, M. Doum
Regensburg Schaffnerstr. 25, Velo-Stadler
Rendsburg, Fockbeker Ch, 46, K. & H. Kirchner
Rheinberg, Orsoyer Str. 21, Gerh. Fihrmann
Rosenheim, Innstr. 40, Herm. Wild

Siegburg, Luisenstr. 29, Otto Hinze
Solingen-Wald, Fr. Ebert-Str. 126, A. Schmidt
Stgt.-Bad Cannstatt, Brunnenstr. 51, Fahrzeuge Sass
Trier, Viehmarkt 17, M. Henn oHG

Troisdorf, Kélner Str. 81, Erich Schramm
Uerdingen, Oberstr. 19, Nibbeling oHG. _
Wattenscheid, August-Bebel-Pl. 1, H. Salewski
Wesel, Niederstr. 7, Th. Selders
Weinheim-Bergstr., Hauptstr. 56, Eugen Honer
Wiesbaden, Karlstr. 44, Erich Klose :
Wouppertal-Barmen, Schitzenstr. 63, Robert Dickten
Wuppertal-Elberfeld, Fr. Ebert-Str. 476, Paul Walk
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Trotz Rennen in Hockenheim, 1000 km-Fahrt und BMW-Treffen in Miin-
chen waren zu unserer diesjahrigen WIMA-Rally in Holland die Madchen
aus Osterreich, Deutschland und Holland gekommen. Auf dem Zeltplatz
unserer hollindischen Freundin, inmitten von ,Molen” und Kiihen, abseits
der groflen Verkehrsstraflen, kamen wir zusammen, um ein paar schone
Tage zu erleben.

Schon die Anfahrt hitte man als Suchfahrt bezeichnen konnen, denn es
gibt nur wenige Straflenkarten, auf denen das kleine Dorfchen Aalst in
Holland und die Anfahrtwege eingezeichnet sind. Dafiir fanden wir dann
aber auch ein kleines Stickchen Paradies. Die Einwohner sind hier noch
nicht von der Zivilisation beledkt, sie fahren sonntags mit dem schwarzen
Anzug, mit ,Klompen“ an den Fiiflen und mit dem Fahrrad zur Kirche,
und wir wurden iiberall sehr freundlich und herzlich empfangen.

In unserem Programm hatten wir zu Anfang eine Orientierungsfahrt quer
durch die Niederlande. Es ging darum, nach einem Plan Kontrollpunkte
anzufahren und die kiirzeste Strecke zu finden. Es waren 140 km, und es
ging durch landschaftlich wunderschéne Gegenden, nur iiber Landstrafien
und Deichwege. Aber diese Landstraflen hatten es in sich, denn sie sind
teilweise so schmal, dafl man als Gespannfahrer schon Platzangst bekom-
men konnte. Diese Orientierungsfahrt wurde von Jo aus Ubach, die ja

ein ,alter Hase® ist, in ganz souveriner Weise gewonnen. Mit 160 km
kam sie ins Ziel, und es bewahrheitet sich wieder einmal, daff man solche
Wettfahrten am besten allein fahrt. Bei allen unseren Orientierungsfahrien
wurden bisher die ersten Plitze von Solisten belegt, und erst auf den
billigen Plitzen tauchen dann die Gespanne auf. Dorit aus Diisseldorf
kam mit ithrer Honda nur wegen Maschinenschaden um den zweiten Platz.
Nun, wenn zwei Kopfe raucE:n, kommt eben oft nichts Gescheites raus.

Am nichsten Tag begannen wir mit der Fuchsjagd. Es wurde nach Mar-
kierungen gefahren und unterwegs mufiten Schilder mit den Worten , Wolf,
Igel, Maus und Affe* gefunden werden. Die Fahrt war ungefihr 50 km
lang und endete in einem Park, in dem ein riesiger, weifler Elefant mit
dem Riissel Wasser in ein Bassin spritzte. Nach Meinung des Fuchses war
das ein sehr primitives Versteck, und der Elefant bekam ein rosa Hals-
tuch an den Schwanz, welches von den Fuchsjagern gefunden werden sollre.
Welcher Motorradfahrer denkt sich nichts beim Anblick eines solchen Ele-
fanten? Es war nur ein einziges kleines Midchen, nimlich Doris aus Nevi-
ges, die nach dem strapaziosen Suchen der Wolf-, Igel-Schilder noch die
Kraft zum Nachdenken und Hinrennen hatte und schliefflich am Ziel als
Sieger gefeiert werden konnte. Die andern Fuchstreiber schlichen nur noch
mit hingenden Ohren und Blasen an den Fiiflen zum nichsten Restaurant,
um die miiden Glieder auszustrecken.

Am gleichen Tag zur Nachmittagszeit waren wir kaum auf unserem Zelt-
platz angelangt, die Gemiiter beruhigt und den Magen auch, begann unser
»Moto Cross“. Es war ein schoner Rundkurs. Jetzt hatten wir Gelegenheir,
unsere Fahrkiinste unter Beweis zu stellen. Es ging durch knietiefes Gras,
durch Sand und Gerdll, und im Slalom konnte sich jeder so viele Straf-
punkte holen, wie er wollte. Das taten wir dann auch. Reneé kam mit der
Moto Cross-Maschine ithres Mannes. Wie sie fahren kann, wissen wir aus
fritheren Jahren. Fiir unser spezielles WIMA-Cross war aber die Maschine
denn doch zu schnell und Reneé bekam Strafpunkte, wenngleich sie auch
die schnellste Zeit gefahren hatte. Auch Traudl aus Wien und Renate aus
Kassel mit ithren BMW-Gespannen fuhren geschickt und sicher, und be-
wiltigten die drei Runden groflartig. Dann aber kam Doris und lief8 nie-
mand eine Chance, zwar fuhr auch sie nicht ganz strafpunktfrei, wurde
aber mit Abstand Siegerin im Moto Cross.

Am Sonntagvormittag gab es noch eine Bildersuchfahrt, hier sollten nach
Fotos Wegweiser angetahren werden, und die Nummern (jeder hollin-
dische Wegweiser hat eine bestimmte Nummer) mufiten zur Kontrolle
abgeschrieben werden. Hier entschied die Zeit, und wieder war es Jo aus
Ubach, die klar an der Spitze lag. Durch diesen Sieg errang sie auch den
groflen Preis und wurde somit ,, WIMA-Frau 1966“.

Ellen

Wollen Sie mehr
iiber lhre Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testhericht im »MOTORRAD«.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
»MOTORRAD« gepriift. Sicherist lhre Maschine auch mit da=-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte® an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich! Der anhangende Bestell-
schein macht's |lhnen leicht!
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Folgende MOTORRAD-Testberichte sind zur Zeit
noch lieferbar:

CZ 125

BMW R 67/2

BSA A 65 Rocket

BSA A 65 Thunderbolt
Florett 1966 50 ccm
Guzzi 700 ccm
Harley-Davidson FLH 74
Honda CB 77, 305 ccm
Honda CB 450

Honda S 90

JAWA 350 ccm Twin 18 PS
Mammut 1100 ccm

MZ ES 150

Yamaha YDS-3, 250 ccm

Yamaha 100 ccm Twin
Zindapp KS 100

Zundapp Trial 100 20/65
TEST : Motorradverkleidungen 10/65

Hefte bis Dezember 1963 DM 1.—, ab Januar 1964
DM 1.20 zuziiglich DM —.20 Porto

Heft

10/66
1/63
14/65
7/66
9/66
10/66
5/6/65
10/63
8/9/20/65
19/65
2/64
8/66
3/64
1/15/65

12/66
1/64
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UM DEN FIM-CUP
IN BEUERN

Man hat in Beuern fleiflig und mit viel Sachverstindnis an dem Gelinde
gearbeitet, Kurven verbreitert und ausgebaut, so dafl die Strecke nicht
leichter, aber fliissiger geworden ist. Dazu das Idealwetter, am Vorabend
Regen und am Renntag selbst strahlende Sonne. So sollte es auch am 21.
August beim Weltmeisterschaftslauf sein, denn ich mufl mein Urteil, die
Beuerner Strecke sei fiir die Klasse bis 500 ccm weniger geeignet, revidieren.
In dieser Form konnte man fiir Bielstein oder Beuern nur noch das Los
entscheiden lassen.

Die Beuerner Startanlage, eine Art Ampelstart, kann man gerade noch
akzeptieren, obgleich ein Ampelstart bei einem nervosen Fahrerfeld immer

die Gefahr eines Fehlstarts in sich trigt.

Das Geschehen des. Tages wurde mit einem nationalen Lauf der Klasse bis
500 ccm erdffnet, der die souverine Fithrung von Erwin Schmider, Wolf-
ach (CZ) vor Otto Walz, Herrenberg und Georg Hauger, Pfitfingen
(beide WaBeHa-Montesa) sah.

Etwas Neues, wenigstens fiir Deutschland, waren die Maschinen des FIM-
Cups, der in drei Liufen (Deutschland, Schweden, Schweiz) zum Austrag
kommt. Hier waren die schweren Boliden unter sich, und sie waren nicht
langsamer als die Klasse bis 500 ccm. Und wo solche Apparate am Start
sind, durfte natiirlich der Konstrukteur der Metisse, Derek Rickman, nicht
fehlen, wobei er nicht nur die Uberlegenheit seiner Fahrwerke, sondern
auch sein fahrerisches Konnen unter Beweis stellte. Obwohl er in beiden
Liufen nicht sehr gut vom Start losgekommen war, hatte er sich doch bald
die Spitze errungen, wenngleich er sich hart gegen seinen Landsmann Keith
Hickman, BSA zu wehren hatte, der ihm dicht auf den Fersen war, bis
dieser dann in der letzten Runde durch Reifenschaden etwas zuriickfiel.

Auch im zweiten Lauf sah man erneut die beiden Konkurrenten dichtauf
iiber die Strecke jagen, wobei William Underwood, England (WASP) im
Spitzentrio mitmischte, bis er in der 10. Runde ausfiel. Stindig wechselten
sich die beiden Widersacher Rickman und Hickman in der Fithrung ab,
wobei anscheinend Rickman auf den Geraden schneller war, Hickman da-
fiir in der Beschleunigung. Es gelang Rickman aber, wenn auch knapp, im
zweiten Lauf wieder den Sieg zu erringen.

D. Rickman im Duell mit Keith Hickman.

Der zweite Lauf der Klasse bis 250 ccm begann mit einem glatten Fehl-
start. Man lief ihn aber gelten, nur war Erwin Schmider der Leidtragende,
der als letzter vom Start wegkam und sich dann mithsam durch das Feld
vorarbeiten mufite. Adolf Weil setzte sich an die Spitze, gefolgt von
Jensen, Dinemark (Husqvarna) und Gerhard Stauch, aber schon nach zwei
Runden lag Stauch auf Platz zwei. Trotz des Fehlstarts konnte sich Schmider
durch das Feld vorboxen, um das Rennen noch auf Platz 5 zu beenden.
So sehr ich frither ein Anhinger des Ampelstarts gewesen bin, kann ich mich
aber heute bei diesen harten und nervissen Fahrerfeldern nicht mehr dafiir
erwirmen. Man mufl hier schon solide Barrieren am Start einbauen, um
Frithstarts vorzubeugen.

Was mich in Beuern immer wieder freur, ist das Zusammenwirken des
Gesamtclubs, der stindig und in freiwilligem Einsatz am Ausbau der
Strecke beschiftigt ist. Es ist keine Seltenheit, wenn man den Biirger-
meister der Gemeinde mit Hadke und Schaufel am Werk sieht. Schade, dafi
dies an anderen Orten nicht auch so ist! Es diirfte meines Erachtens nur
noch eine Frage der Zeit sein, bis man in Beuern ein festes Zielrichterhaus
gebaut hat. Dr. Baumann

Gesomtergebnisse: ]
250 ccm international: 1. A. Weil, D. (Maico); 2. G. Stauch, D. (CZ); 3. G. Hauger, D.
(WABEHA-Mont.); 4. E. Schmider, D. (CZ); 5. E. Jensen, Dé&nemark (Husqvarna);

5. K. Statzinger, Osterreich (CZ).

500 ccm national: 1. E. Schmider, Wolfach (CZ); 2. O. Walz, Herrenberg (WABEHA.-
Mont.); 3. G. Hauger, Pfaffingen (WABEHA-Mont.]; 4. R. Niesel. Krefeld (Maico);
5. D. Braun, Hermaringen (Maico); 6. T. Rogg, Mindelheim (Maico).

FIM-Cup 750 ccm: 1. Derek Rickman, England (Metisse); 2. Keith Hickman, England,

(BSA): 3. Erik Malmgren, Schweden (Hedlund); 4. Jean Piette, Belgien {Metisse-Match-

ﬁiﬂh 5. Gaston Winckel, Belgien [Metisse-Triumph); 6. Eugen Siegle, Deutschland
ediund).
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6 schadenfreie Jahre

7,5% | 7,5% | 10% | 15%0

15 9%

Riickvergiitung auf den
Versicherungsbeitrag 1965

209

10% | 30% | 50% | 509

509

Schadenfreiheitsrabatt
auf den Tariihaiirag 1966

509
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Die Beitragsriickvergitung wird auch fir Motorréder und landwirtschaflliche Zugmaschinen gewéhrt.
Zusatzliche Vorausrabatte fir die Gruppen L + B sind hier nicht aufgefihrt.
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DAS SPRICHT FUR

Zwei grofBe internationale Gelandefahrten stan-
den fur die MZ-Fahrer am Beginn der Sport-
saison 1966, und bei beiden Veranstaliungen
gab es wiederum uberragende MZ-Siege. Bei
der Internationalen Zweitagefahrt RUND UM
ZSCHOPAU am 7. und 8. Mai 1966 wurde
WERNER SALEVSKY (unser Bild) auf MZ
i Uberlegener Gesamtsieger, und auBerdem gab
es 3 Klassensiege fur MZ im Wettkampf mit den
Fahrern aus 8 Landern. - Eine Woche spéter
war SALEVSKY beider INTERNATIONA-
LEN ALPENFAHRT in Osterreich wiederum
der lberragende Mann. Er eroberte sich mit
seiner MZ als Gesamtsieger nun schon zum 3,
Mal den ALPENPOKAL. 3 SILBERNE
EDELWEISS fir Kiassensiege und der Fa-
brikmannschaftssieg vervollstandigten den MZ-
Triumph am Waorther See. Die 3fachen S| X
DAYS-SIEGER der letzten Jahre sind also
auch 1966 mit ihren MZ-Maschinen wieder gut
in Schwung.

Zu beziehen durch:

Alfred Strauch GmbH, 6660 Saarbriicken, Mainzer StraBe 52/54, Telefon 63401
Helmut Radke, 8502 Zirndorf/Bayern, Firther StraBe 43, Teleton 794426
Wolfram Rudiger Lienert, 2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77, Tel. 775506

E:-:pnrteur:/

TRANSPORTMASIMINEN EXPORT-IMPORT

| — O R e e
DFUTSINIR INNERN - UND AUSSENNANDEL-

108 BERLIN

Tourist Trophy 1966 zundchst abgesagt

Was nach dem Andauern des britischen Seeleutestreiks bereits befirchtet werden muBte,
ist nun leider Wirklichkeit geworden: die ACU hat die diesjdhrige TT auf der Insel
Man obsagen missen, weil keine Moglichkeit besteht, insbesondere die zohlreichen
Zuschaver und ihre Motorrdder nach der Insel zu bringen. Man hofft jedoch, seitens
der FIM einen neven Termin Ende August/Anfang September zu erhalten, ober dariber
ist die endgiltige Entscheidung noch nicht ge?nllun. Die Schwierigkeit liegt in der
Kollision mit anderen Terminen in diesem Zeitraum, insbesondere der Sechstagefahrt,
dem Manx Grand Prix und dem Weltmeisterschaftslauf in Monza.

Beim 6. Lauf zur 500 ccm-Moto Cross-Weltmeisterschaft,

der als finnischer MC-Grand Prix am 22. Mai in Tikkurila ausgefahren wurde, siegte
der britische BSA-Fahrer Jeff Smith vor den auf 360er CZ-Maschinen gestarteten Kon-
kurrenten G. Johansson-Schweden, P. Friedrichs-Mitteldeutschland, D. Bickers-England
und R. Tibblin-Schweden sowie dem Jowa-Fahrer V. Volek-CS5R. Die Championats-
wertung fihrt weiterhin P, Friedrichs mit nunmehr 34 Punkten vor R. Tibblin mit 23,
V. Valek mit 18, J. V. Smith mit 17, D. Bickers mit 10 und J. Johansson-Schweden (Lind-
strdm 360) mit 8 Punkten an.

Den 7. Lauf zur 250 ccm-Moto Cross-Weltmeisterschaft,

der am 22, Mai als GroBer MC-Freis von Holland in Merkelo stattfand, gewann der
Belgier Joel Robert auf CZ vor seinen Markenkollegen A. Thornblom-Schweden,
G. Draugs-RuBland und F. Willomowski-Mitteldeutschland, wéhrend der Pfaffinger
F. Betzlbacher auf Montesa den schwedischen Husqvarna-Fohrer O. Petterson auf den
6. Platz verwies. Die Wertung wird noch von T. Hallman mit 40 Punkten vor J. Robert
mit 32, V. Arbekow und P. Dobry mit je 16 Punkten angefihrt, dahinter folgen
Q. Pettersson mit 13 und R. Decoster-Belgien mit 10 Punkten.

Fur einen Motorrad-Weltmeisterschaftslauf in Sudafrika

auf der Kyalami-Rundstrecke bei Johannesburg pl&dierte der bekannte Rennfahrer
Paddy Driver bei der FIM mit dem Hinweis darauf, dofl ouf diesem Kurs schon mehrere
Sportwagenrennen, v. a. von Jim Clark, G. Hill und J. Brabham, bestritten wurden.

Als funfte japanische Firmu,'die sich an den Motorrad-WM-
Ldufen beteiligt,

erscheint naoch Honda, Kawasaki, Svzuki und Yamaha jetzt noch Bridgestone mit einer
wassergekiuhlten 50 ccm-Zweizylinder-Maschine, die ein Zwélfganggetriebe hat und
von Jack Findlay, Steve Murray sowie dem Japaner lsao Morishita erstmals bei der
englischen TT gefohren werden sollte.

Sieger des 46. Internationalen Teterower Bergring-Rennens

am 29. Mai und Gewinner des .Bergring-Pokals” wurde als Erstplazierter im Endlauf
der 500 ccm-Klasse der Mitteldeutsche Fred Willamowski auf CZ 360.

3. Gelandemeisterschaftslauf in Pirmasens

Am ersten Pfingstfeiertag lief mit der Grenzlond-Zuverldssigkeitsfahrt bei Pirmasens
der dritte diesjdhrige Meisterschaftslauf im Gelénde ab. Die Faveriten, die sich bereits
bei den ersten beiden Léufen herauskristallisiert hatten, verstdrkten auch diesmal ihre
Punkteposition. Dank des schénen Wetters gab es von den 179 Startern nur 35 Ausfdlle,
aber 95 Goldmedaillen. Drei goldene Mannschaftspreise fielen on Zindapp, | einer
an BMW und Hercules. Tagesschnellster wurde Behrens auf der 250er Husqvarna vor
dem Hercules-Fahrer Trinkner, der die 125er Maschine fuhr. Die Klassensieger: 50 ccm
V. Kramer (Zindapp), 75 ccm Kdmper (ZOndapp), 100 ccm Gienger {Iﬁndnpﬁj, 125 ccm
Trinkner gHerculas.fSndw, 175 ccm Specht (Lindapp), 250 ccm Behrens (Husgvarna),
350 ccm Schmider (NSU), 500 ccm MNé&dinger (Maico), Gber 500 cem Schek (BMW).
Seitenwagen: Kelle/Schilling (NSU) bzw. Hartmann/Hartmann (BMW).

Gedenkstein an der Schleizer Rennstrecke

In Schleiz in Thiringen wurde an einer der Gltesten deutschen Rennsirecken, dem Aus-
tragungsort der Internationalen Schleizer Dreiecksrennen, ein 3 Meter hoher Gedenk-
stein aus rotem Marmor errichtet, der die Namen der schnellsten Teilnehmer dieses
Rennens in seiner 43jdhrigen Geschichte trdgt. Meister wie Toni Bauhofer, Bernd Rose.-
meyer und viele andere bekannte Nomen des Motorradsports sind hier verewigt.
Fir dos 33. Internationale Schleizer Dreiecksrennen om 14, August wird die 7,6 km
lange Strecke um eine weitere Naturtribine erweitert.

Zielfahrten

Eine Jahreszielfahrt zu motorradspeortlichen Veranstaltungen veranstaltet die Vereini-
gung Norddeutscher Motorradfahrer”. Ausschreibungen und Néheres durch G. Zihlke,
23 Kiel-Gaarden, Ostring 67, Tel.- 7 64 10.

Eine Zielfahrt nach Kiel direkt veranstaltet der gleiche Club am 15. und 16. Oktober
1966. Ausschreibungen durch obige Adresse.

Bis zum 31. 10. 66 veranstaltet der MSC Bad Hemburg v. d. H., eine Zielfahrt nach
Bad Homburg. Ndheres bei diesem Club in 638 Bad Homburg, Gluckensteinweg /76.

Bis zum 30 8. 1966 veranstaltet der MSC Frankenthal, 671 Frankenthal [Pfolz), Nord-
endstrafe 11, eine Zielfahrt nach Frankenthal.
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MOTORRAD-MARKT

QRitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
;eigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.
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Verkaufe MB 250, neuwertig. Hartmnut

Stier, 7122 Besigheim, Hauptstr. 69. 49 885

Verk. Sprinter (Bauj. 57).
siehe Bild. Liebhaberstiick,
fir DM 500.—. H. J. Pop-
pel, 5248 Wissen/Sieq,

Streitholz. 50 001

~ AERMACCHI

o T e eSrL T et Wl

Aermacchi-Ersatzleile zu Nettopreisen ab
Lager. Biihler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11/24 57 07.

Aermacchi” Ala Verde, 10 000 km, Bj. 6Z,
dazu 2 kompl. Ersatzrider; wvon Gilera
150 ccm-Rahmen mit Brief, Motor, Lauf-
rdder, gegen Gebot zu verk. Dieter Leon-
hardt, 7 Stuttgart-Vaihingen, Im Sommer-
wind 9. 49 981

'~ AERMACCHI-
 HARLEY-DAVIDSON

HARLEY-DAVIDSON

*

Ala Verde, 250 ccm, 5 Gang, DM 2500,-
Alleinimporteur MOTORRADHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
Kaiserstrafie 59
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&nﬁmﬁ““'“““ Ersatztelle  Zubehir
'iE® 767 Detlev Louis, Hamburg 13, Reatzelstr.?
49 870

Verkaufe AJS 16 ¢, Puffing Bill, TUOV
1967, fir DM 550.— bar. Friedrich Kett-
ler, 41 Duisburqg-Meiderich, Quadtstr. 31.

49 905

Verk. AJS 31 CSR, 650
ccm, 50 PS, 26000 km,
Bauj. 64, und Ersatzteile,
Werkzeug, Zubehor, Best-
zust., wegen Mammut®-
. _nl:hhnr kauf, DM 2100.—. Giinter
r’h]lendurl 2678 Wermelskirchen, Eich 44,
Telefon 16 38. 49 960

Yerk. AJS M 20, zerleqt, mit einem kpl.
u. einem fast kompl. Ersatzmotor. Aufier-
dem: Lederkombi, Ledermantel u. Gise-
niahose fiir 1,70 m. Schels, 8011 Anzing
b. Miinchen, Ringstr. 15, Tel, 08103 —
840. 49 976
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m Motorrdder  Ersatzteile  Zubehir
Detlev Lonis, Hamburg 13, Reatzelstr. 7
49 872

Verk. BSA A7 SS (650 ccm) mit zerl.
LZweilmasch., Spez.-Werkz., viele Kleint.,
evtl. auch Tausch geq. kleinere sportl.
Masch. Gerhard Schmenger, 678 Pirma-
sens, Zweibriicker Stralle 89. 49 939

BSA 650, 46 PS, Bj. 1963,
18000 km, DM 2000.—.
Finanz. moglich. W. Kurz,
565 Solingen-Merscheid,

Beethovenstr. 252. 49 953

Suche preisgiinstig 500 ccm- od. 650 ccm-
Motor sofort zu kaufen. Claus Rehm,
8 Minchen 23, Ungerer StraBe 135. 50 022
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Verk. B 31, 350 ccm Schwingm., Best-
zusil., fahrber., mit Ersatzt., DM 250.—.
Zuschriften unter M 4892 an .das MOTOR.-

RAD®, 7 Stutigart, Postfach 1042. 50 023
Cre e __._.,_5_.._,_%______ _j__
. BULTACO

Sichern Sie sich rechizeitig lhre BULT&C'L'J
fir die Saison 66! Sofort lieferbar: Renn-
maschine 125 ccm 6-Gang 27 PS und 250
cem 6-Gang 38 PS, beide Modelle wasser-
gekiihlt. BULTACO Metisse 250 cem Cross
34 PS, Trial u. Geldndesport 250 ccm (wie
von Sammy Miller gefahren). Sport- und
Tourenmodelle 75, 125, 155, 175 u. 200 ccm.
In Kiirze lieferbar: Cross 360 5-Gang 40 PS
im Metisse-Fahrwerk, Sport 250 cem 5-Gang
25 PS und Sport 360 ccm 5-Gang 35 PS.
Generalvertretung und Ersatzteillager:
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
{MNettetal) Telefon: Mayen 2644
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CAPRIOLO
125 ccm, 11 PS, 9500 km, Bj. 61, blau,
wenig u, nur auf langen Strecken qgefah-
ren, sehr zuverldssiq, in absolut neuwer-
ligem u. gepfl. Zustand, geg. Gebot zu
verk. Mich. Wald, 89 Augsburg., Woli-
ramstrafie 8. 49 863
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Méchten Sie eine wirklich superschnelle 50
ccm-Maschine, dann kaufen Sie eine DEREI
50 ccm-Rennmaschine 12 PS 2500,- DM, so
wie Sportmaschine 50 ccm 6 PS5 und 75 com
9 PS, beide 5-Gang, sofort lieferbar.
Generalvertretung: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Mayen (Nettetal) Tel. Mayen 2644
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Suche DKW 175 — 250 S, migl. TUOV,
evil. auch leicht def., u. SW-Anschluli-
kugeln . fir 250 S. Eusthr unter M 48386
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 49 996

3 o
-

Verkauie DKW RT 250/2, sehr gepfl., AT-
Motor, fir DM 300.—. Rainer - Siitfeld,
472 Beckum, Westsir. 4. 49 941

DKW RT 125, Luxusausfilhrung, mit Hin-
terradfederung, Chromtank, Chromfelgen,
Sportlenker, Sportgas, Vollnaben usw.
TUV 67, fiir DM 350.— bar zu verkaufen.
I"rlﬂirlch Franz sen., 7181 Neustadllein 24.
49 938

P e = T e TR T T T T e T

T". T 11" ':1 .'...::-...'
."" FE '|..1-: r i T L‘&cﬁ'ﬂ "“'N' 43R ;- 1
125 cem Sport, DM 1430,—, 200 ccm Elite,
DM 1480,-, 250 ccm GT, 5-Gang, DM
1820,—-, 250 ccm Mach |, 5-Gang, DM
1850,-, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,-. Preise verstehen sich verzollt. Ver-
packg.frei. Anzahlg. b.Bestellg. DM 500,-,
Rest bei Auslieferung in bar. Biihler KG.
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

Suche flir Ducati 250 Renntank u. Renn-
Sitzbank. Max Stacher, Sonnenberqg, CH-
9325 Roggwil, Thurgau (Schweiz). 49 8Y6

Suche Ducati 175 S od. Elite, auch defekt.
W. Buna, 3301 Hondelage/Bswg. = 49 917

Ducati Mach I, 8000 km, TUV 4. 67, Dreh-
zahlmesser, Verkleidung, 5-Gang, 4 Uber-
setzungen, Sfach neue Reifen, Porrani-
Alu-Felgen, DM 1300.—. Rolf Adker, 731
Plochingen a. N., Esslinger Str. 130.

49 633

Verkauie guten Ducati-Elite-Motor mit
3 Ritzeln, DM 250.—.
Hiirth, Matthiasstr. 39 a.

Franz Beer, 503

49 953

Verkaufe 10Mler Hercules GS mit Ersatz-
teilen, DM 460.—. Verk. 150 ccm Sachs-
Motor, 4-Gang, DM 150.—, 171 ccm Ardie-
Motor, 10,5 PS, DM 170.—, sowie Rah-
men mit Telesk., DM 160.—, 1 Hinterrad,
1 Vorderrad mit Reifen, DM b0.—. Fried-
rich Kolb, 6431 Kirchheim, Bergstr. 19.
50 003

Verkaufe geg. bar schnelle Hercules K 103

GS, Bauj. 64, in qutem Zustand, Verh.-
Basis DM 1000.—. J. Garlner, 6145 Lin-
denfels, Burgsir. 12. 49 919

Verk. V 35 GS-Gespann, versichert und
versteuert, TUV abgenommen, neu be-
reift, dazu: 3 Rader, 2 Getriebe, 1 {ber-
holter Motor, Rahmen, Kardan, Gabeln,
zusammen DM 350.—, ferner | Zindapp
175 GS, DM 150.—. Suche: Kardan und
Laufrad R 30. Norbert Degenhardt, 3431
Ziegenhagen 3. 49 974

Verkaufe Hercules 175 GS. Jilirgen Stein-
metz, 65 Mainz, Kaiserstr. 40. 49 993

Hercules K 176 GS, Bauj. 66, neuw., ab-
zugeben. Storm, 5415 Engers a. Rh., H.-
Heine-Strafie 21. 49 968

Verkaufe Krankheitshalber Hercules 175
GS, bester Zustand, ab sofort. Preis nach
Vereinbarung. Willi Willmann, 7711 Zin-

delstein {ib. Donaueschingen, Haupt-
strafe 1 a. 50 024
"‘-.'-1'.';.-;'_:_-'*_.14

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa, Georgqg

Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, lieferl

die neuesten Modelle und Ersalzteile.
49 862

- oy o b ol o il T e ey

EI NKEL v

£ r-"l.'-.':"-r £ i e i, . W T r.._...,.\_.._-iq --.-, -u.';-'-.l

5pu:iul-1uh-lhiir fir TOURIST - Bildpro-
spekt , ,HEI'" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62
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Versicherung sparen

undschnellerfahren-aber wie? Durch
Umbau lhres Sachs 50 S Motors auf
75 cecm. Leistung je nach Ausfihrung
bis 9 PS, ab DM 150.- (auch fiir Kreidler
u. Ziindapp). Kurt Meier, 68 Mann-
heim, SchwarzwaldstraBBe 67.

Bei mir billiger: K 50 Sport nur DM
1195.-, MK 50 Super 4=1040. Beckmann
Frankfurt/M.-Rédelheim, RadilostraBe 16.

Verkaufe Hercules K 103 S, 8,2 PS, Breit-
wandzylinder, Bauj. 65, 7500 km gelaufen.
Klaus Friede, 872 Schweinfurt, Ignaz-
Schon-Strafie 9. 49 898

Suche Hercules K 50 oder Sport, 5.2 PS,
mogl. Raum Miinster-Osnabriick. Angeb.
an Udo Zander, 4502 Bad Rothenfelde,
Birkenkamp 6. 49 915

Verkauie 150er Hercules, Bauj. 56, 18 000
km, in sehr gqutem Zust., DM 250.—.
Heinz Arndt, 207 Ahrensburg, Pommern-
weq 8. 49 955

Hercules K 50 mit Gldiser-YVerkl. zu wver-
kaufen. Eilt! Zuschriften unter M 4889 an
Ldas MOTORRAD®, 7 Stuftgart, Postfach
1042. 49 999

Verkauie wegen besond. Umst. neueste
K 103 — S, 1966 gerade zugel., DM 300.—

unter Preis. Neuow. Glaser-Verkl. DM
180.—. Niheres unter M 4891 an _.das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,

20 008
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Maotorrader Emi:t:ﬁe I:h-uiir
Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.7

49 B75
Honda Motorriider
und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,

44 Minster i./W.. Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17.

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Motorrader

S5 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt
lieferbar. Bruno Lippke, Kempten,
Fissener Strae 56

Honda-Motorrader

in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg:

Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-5tr. 34, Tel.: 887 64 33

HONDA-MUNCHEN
SPAETLT S
Motorradhaus Lehmann

Ruf 0231/43159

friiher Theisen,
SemerteichstraBe 67

Gabel fiir Honda CB 72/77, rot, DM 180.—,
abzugeben. Karl Holdenried, 7333 Ebers-
bach, Wilhelmsitr. 1. 49 987

Z.-Kopi fir CB 72, DM 110.—, wverkauit
Gerd Schumadcher, 1 Berlin 20, Spandauer
Strafie 71. 49 990

Verkaufe Honda CB 72 mit Zubehbdr. Preis
DM 1700.—. Wilfried Stifft, 667 St. Ing-
bert, Rentamtstir. 17. 50 006

CB 92, Bauj. 64, 12 000 km, Besl-
zust., mit Verkl. Meverspeer,
78 Freiburqg, Bubstr. 40. 49 979

CB 72, 63, neu bereift, Motor f. DM 350.—
Uberh. H. Leineweber, 403 Ratingen, Dros-
selweqg 1 a, Telefon 2 28 39, 49 982

Verkaufe Honda CB 72 SS fiir DM 950.—
Helmut Enderich, 4136 Kaldenhausen,

Buchenstr. 41. 49 967

Honda CB 92 E mit Rennverkleidung.
Erstzulassung 1964. Motor generaliiberh.
Preis DM 800.—. Sehr geplleqte Masdchine.
Hilbert Reichelt, 28 Bremen, Admiral-
straBe 3. 49 966

Suche guterhaltene Honda CB 72 oder
CB 250, evtl. auch Yamaha YDS 3. Wenn
moglich, bereits sportlich hergerichtet.
Preis nicht tber DM 2Z000.— (bar). Er-
bitte Angebot mit Preis, Zustandsdhilde-
rung und, wenn moglich, Foto. Manired
Dwaliawili, 8082 Mauern, 49 962

C 92: rot, 1. Hand, 11,5 PS, sowie C 100:
rot/wei, neu, 4,5 PS, 70 km/h, je DM
380.—. Suche CB 92, defekt! Huibert &5
Niirnberg, Herrenwiéldchen 15. 49 947

Verkaufe Honda S 90, schwarz, km-Stand
2800, TUV 5. 67, Preis DM 850.—. Evtl.
Tausch gegen quterhaltenen Heinkel 150
oder fahrbereile Gelandemaschine. Kurl
Thiede, 2151 Apensen 77 a. 49 914

Verk. CB 92, Motor iiberholl, versi. u.
vers., Preis ca. DM 1100.— bar. >Suche
CB 72/77. H. Tremel, 8225 Traunreut, Fin-
kensteiner Strabe 8, Tel. 82 38. 49 912

Verkaufe CB 72 SS, 20000 km, TUOV 68,
DM 1500.—. Werner Ried, 89 Augsburg,
Donauwdorther Strafie 169, 20 026

Verkaufe Honda CB 72, Bauj. 63, Farbe
blaw'silber, mit Lenkerstummel, fur DM
1400.— bar. Willi Weber, 667 St. Ingbert,
Gartenstrafie 13. 50 025

Gesucht: 1 guterh. Orig. Honda-Rennbank
fiir CB 72. Offerten an Hans Schweizer,
3324 Hindelbank [(Schweiz), Untere Mihle-
matten. 49 884

Billigez im Nachttazip!
Kleinanzeigen pez <[ elefon.

Yiele Anzeigen sind eilig! Ein Brief

kdame zu spdt. Benutzen Sie den
Nachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
matischer Anrufbeantworter nimmt
lhren Anzeigentext genau entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deutlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
Mamen und lhre Anschrift. Tag und
Nacht, auch sonnabends und sonn-
tags.

Ruf: (0711) 224141

(Sammelnr.)

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD
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Irgendwo auf einer LandstraBe fdhrt ein Motorradfahrer.
Plotzlich Panne. Langsam rollt seine Maschine aus. Dann
steht er allein am StraBenrand. Was ist zu tun?

Die Sache scheint schwieriger zu sein als er vermutet hat.
Allein kann er diesen Schaden nicht beheben. Vielleicht
wissen Freunde Rat?

Schnell schlingt er seinen gelben Schal um den Lenker
und wartet. Er wartet nicht lange, denn andere Motorrad-
fahrer kennen das Geheimnis des gelben Schals: Einer
von uns ist in Schwierigkeiten.

Schnell muB ihm geholfen werden. Und ihm wird geholfen!
Motorrad-Kameradschaftist ja bekannt. Bald ist die Panne
beseitigt oder andere dringende Hilfe gebracht. - Dank
dem gelben Schal. Wie gut, dal man ihn hat!

Mochten auch Sie den gelben Schal?

Sie bekommen ihn ganz einfach.

Einer lhrer Freunde ist sicher genauso motorradbegeistert
wie Sie. Tun Sie diesem Freund einen Gefallen: Emp-
fehlen Sieihm»DAS MOTORRAD«. Wenn er fiir die sport-
lichen und technischen Belange unseres Motorradfahrens
genauso aufgeschlossen ist wie Sie, wird er sich schnell
entschlieBen, Abonnent unserer interessanten Zeitschrift
zu werden.

Sobald Ihr Freund dann den vierteljahrlichen oder Jahres-
bezugspreis iiberwiesen hat, senden wir lhnen den Schal
zu. Benutzen Sie bitte den anhdangenden Abschnitt dieser
Mitteilung, um lhren Freund als Abonnenten anzumelden.

_-—p-_.-----_------—ﬂ------ﬂi—t-————

GUTSCHEIN

an MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stuttgart, Postfach 1042

Machfolgend die Anschrifteines meiner Freunde, der gerne Abonnent lhrer Zeit-
schrift '\DAS MOTORRAD«ab 1966 zunachst nur fir ein Jahr mit
Weiterlieferung bis zur jederzeit méglichen Abbestellung werden mochte.
Die Bezugsgebihr braucht mein Freund aber erst nach Erhalt lhrer Vierteljah-
resrechnung (DM 6,50) auf Postscheckkonto Stuttgart 18499 zu Uberweisen.
Wenn mein Freund will, kann er auch den besonders gilinstigen Vorzugspreis
der Jahresvorauszahlung von nur DM 22,- (fiir ein ganzes Jahr!) in Anspruch
nehmen. (Ausland nur Jahresvorauszahlung DM 28.60). Nachfolgend die An-
schrift des von mir geworbenen neuen Abonnenten.

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Entsprechend lhrem Vorschlag senden Sie mir gegen diesen Gutschein den
gelben Schal fiir Motorradfahrer kostenlos an meine Anschrift:

Name, Vorname

I —— = - R

Postleitzahl, Ort

= m e ——

StraBe, Nr.

Sie kénnen den Schal auch kaufen. Uberweisen Sie DM 640 (DM 5,90+ DM —,50
Porto) auf unser Postscheckkonto MOTOR-PRESSE-VERLAG, GMBH, Stutt-
gart 4892 mit dem Kennwort Motorschal. Wir libersenden lhnen dann den
schal umgehend. Mo 13/66

75 KARLSRUHE Adlerstr. 16

Tel. (0721) 651 81

Altbekannt, serids und gut
alles unter einem Hut!
GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt

Erkannt fir schnellen und zu-

verldssigen Ersatzteilversand
im ganzen Land
Téaglich Express-u.Postversand

5-Gang-Getriebe fiir CB 72 und CB 77 - jetzt bestellen - Juni/Juli lieferbar. - Engl. Belstaff-Bekiei-
dung, engl. Stadium-Sturzhelme, engl. Renn- und Sportbrillen. Verkleidungen, Kumststofitanks- und
-sitzbdnke. Prompt ab Lager lieferbar: 1 kempl. $atz Imbusschrauben mit Schiiissel, briniert, pas-
send fiir Honda CB 250 und CB 450, Satz DM 18,-. Alles fiir den ziinftigen Renn- und
Sportfahrer in reicher Auswahl. Fordern Sie meinen Katalog an!

ACHTUNG SCHWEIZ! Liebhaberstick:
Honda CB 72 S5, wenig km, preisqunstiq.
Telefon 051 — 88 19 32. 49 907

Verkaufe 8-Gang-Motor ohne Kurbelwelle
u. Zylinder fiir DM 700.—. Rolf Schmalzle,
7131 Lienzingen, Raith. 110, 49 932

CB 450 liefert sofort und betreut 100%igq.
Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, 50 011

Verk. Regina I mit S 350, TUV 1% 67,
Kurbelw., Kopf, Zylinder, 600 km, Blech
defekt, fahrber., DM 150.—, auch Teile.
Prucker, 8 Miinchen, Holzapfelstr. 9. 49 880

Verkaufe: 1 Imp.-Motor 400 ccm mit neu.
Kolben DM 280.—; 1 Imp. 400-Motorge-
hduse, kompl. mit Getriebe, Schaltauto-
mat., Kupplung u. Zylinderkopf, mit de-
fekter R 3-Nodckenwelle DM 100.—; 1 Imp.-
Telegabel mit Scheinwerfer, kompl., DM
70.—; 1 Imp.-Sporttank, ca. 20 Lir.
(schwarz), DM 50.—; 1 Imp.-H.-Schwinge
mit Federbeinen DM 20.—; 1 Resident-
H.-Rad, neu eingespeicht mit Bereifung,
DM 50.—; 1 Resident-H.-Schwinge, Mit-
nohmer, Kettenrad, Achse und Ketten-
spanner DM 20.—; 1| Resident-H.-5chutz-
Blech, original, DM 15.—; 1 Resident-
H.-Schulzblech, gekirzt, DM 10.—; 1 Re.
gina 4-Telegabel mit Scheinwerfer DM
.—; 1 Regina-Tank, neu, DM 20.-—;
1 Reqina-Tank DM 10.—; 1 Aermacchi-
Vorderrad mit Bereifung 3.25—18, neu-
wertig, DM 75.—; 1 Honda CB 72-5ilz-
bank DM 25.—. Rudolf Tiefenbach,K 7525
Mingolsheim, Goethestr. 21. 49 B83

Verkaufe Imperator 450, 95%% neuwerlig,
2-Verq., 34 PS, Spitze 165 km/h, Tele- u.
Schwingengabel, geg. Gebot. Karl Klumpp,
7631 Mietersheim, Im Egert. 10, 49 899

Verkaufe sehr schnelle Einport 350 Sporl-
Regina, Bestzustand, u. div. Teile von
Imperator 400-Motor, Rader mit Maben
u. Bereifung (90%), Rahmen, Smith-Tacho
{190 km/h), Rennsitzbank, Original Match-
less, Rennverkleidung ([neue Scheibel).
Heinrich Struwel, 68 Mannheim, L 10,
MNr. 7. 49 959

Verk. Horex Resident 350, Stummellen-
ker, Hodckerbank, viel Chrom, einwandir.
Zust. Norbert Gibson, 6451 Niederroden-
bach, Aulstr. 4, Tel. 0 61 84 — 564. 49 984

Horex Imperator 400 ccm, Bj. 55, 30 000
km, quter Allgemeinzustand, vorn neu
bereift, hinten 60%, neue Batterie, Ritzel,
Kette, Kettenblatt, 1- und 2-Vergaser-
anlage, 2 Ubersetzungen, fahrbereil, zu-
gqelassen, vers., versteuert, TUV 10. (b,
ca. DM 350.—, zu verkaufen. Giinter Hilde-

Spezial-Zubehdr-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Achtung Sportfahrer! 10 P5 Rennsailz
(Alu-Zylinder, Kopf, Kolben, Vergaser.
Schwimmerkammer, Disen) fir Kreidler v,
ab sofort auch fiir Sachs 50 S (fir StraBen.
rennen,Crossu.Geldnde)lieferbar. 480.-DM,
Umbausdtze 6 u. 7 PSfiir Kreidler, Ziindapp.
Sachs 50 S (bei Bestellung Typ angeben),
Reparatur von Kreidler-Wellen mit Nermal-
und Rennmesserplevel, Motoriiberholungen-
Tuning, Rennzubehdr, Motorenteile, beim
Zweitakispezialisten: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Mayen (Mettetal) Tel. Mayen 2644

Suche schnelle Kreidler-Super, qut erhal-

ten. Zahle bis DM 500.—. Thiemann, 46

Dortmund-Hombruch, WeiBdornweg 7.
49 867

Verkaufe KREIDLER-Teile: 2 neuwerl.
Super-Gabeln, komplett, je DM 60—,
1 neuwert. Super-Vorderrad, DM 30.—,
2 Sitzbanke je DM 10.—. Lothar Kloppel,
49 Herford, Bismarckstr. 64, 49 9502
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Umbausdtze, 3,5 PS5, fiir alle Floretts bis
Bauj. 64, nur DM B89.50 (Zylinder, mit
-kopl, L.-Kolben, Diisen und Dichiung),
bei Perscheid, 5047 Wesseling-Sud. 49 861

Suche quiterhaltene Kreidler Florett, zahle
bar bis DM 200.—. Mogl. Raum Westf.
Brauche sie bis Ende Juli. Klaus-Dieter
Kruska, 5821 Hiddinghausen, P. Uhlen-
bart Gb. Gevelberg, Am Ostholl 10.

49 860

Verkaufe Floreil, 4-Gang-Motor, mit Aus-
puff u. Verqg., neuwertig, DM 200.—. Alois
Zimmermann, 788 Sadkingen, Mumpfer-
fiahrstrabe 4. 49 889

Verk. Kreidler 9 PS, 22er Dellorto 551,
Sportgabel, Rennverkleidung, Rennlenker,
Spitze 120 km/h, DM 850.—. Reiner Klemt,
32001 Grasdorf Nr. 1. 49 971

Florett 5, 3-Gang, 5 PS5, Bj. 66, 3500 km,
Tele-Gabel, 14-Lir.-Chromtank, br., weiche
Bank, unfallfrei, TOV abgen., Lichthupe
usw. Basis ca. DM 1000.—. Zuschriften
unter M 4884 an ,das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042. 49 904

Sehr schnelle GrauguB-Grasbahn-Maico
verkauft, DM 400.—, Edmund Schiehard,

806 Dachau, Kufsteiner Sir. 18. 50 019

FB Minarelli Sport, 75 ccm, Mod. 1962,
revidierter Motor 10 000 km, Spilze iber

95 km'h, 3 Gang-Fub-Schnellschaltung.
MNeues Tachometer, neu gespritzt. Felgen
u. Naben neu verchromt. Preis sfr 350.—-.
Werner Frei, CH 8400 Winterthur, West-
straBe 12, Schweiz. 49 973

Verkaule Greeves-Molo Cross, general-
itberholt, in Bestzustand, sofort einsatz-
hereit, Bereifung 100%s, zahlreiche Sport-
orfolge. Preis DM 1600.—. Zuschriften an
Hans Freyhammer, 8201 Haidholzen bhei
Rosenheim (Obb.), Haidenholzstr. 49 859

Verkaufe wegen Aulfgabe des Molo Cross
Malco MC 360 (Wabeha-Rahmen), Molor
erstes Rennen gelaufen. 894 Memmingen,
Telefon 26 07. 49 91

Infolge Sportauigabe zu verkaufen ES0O
250 ccm 4-Takt OHV fir Moto Cross u.
Grashahn, sehr schnelle Masch., alles noch
wie neu, sfr 2000.—. Kurt Steuble, Garaqge
& Transporte, 9323 Steinach, Tel. 46 33 28
—- 46 40 48. 49 991

Matchless 500, Bauj. 1965, zu verkaufen.
Richard Niesel, 415 Krefeld-Traar, Bruch-
hofe 27. 49 817

Verkaufe meine beiden schnellen und er-
folgreichen Grasbahn- und Moto Cross-
Maschinen, AJS 18 CS, 500 ccm, Maico
MC, 250 ccm, sowie 1 neuen Transport-
anhdanger f. 2 Rennmaschinen. Frilz Bobel,
4811 Leopoldshohe, Feldstr. 1. 50 018

Anzeigenschluf
fiir Heft 15/66

ist am

30. 6.1966




Kaufe bar alle BHW-

Motorrader

500 und 600 ¢cm ab Ba 51-62 und R25/3,

R 26, R27, auch igle Unfallfahrzeuge und

reparaturbediritige. Abholung im gesamten Bun-

dnaﬁﬂl‘l Bavjahr, Typ und Preisangebote an

R. 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergstr. 9
[ Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
B Miinchen 13, Hess-S5trafie &,

\___ Telefon 2207 09

Kaufe samtl. Typen BMW
Tagesh&chstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

Seiltenwagen
fabrikneu, liefert

BMW-Nefzger, Berlin 10,
Charlottenburg, Quedlinburger StraBe 1-3,
'?!Ilfﬁn 343631
o Diisseldorf, AckerstraBe 128,

Telefon 68 48 61
Gebrauchte Seitenwagen

fiur BMW 250 bis 600 ccm stdndig aufLager.

Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805
Ankauf - Yerkauf — Tausch.

Motorrad-Teile liefert ab
Lager H. Philipp Miller,

Fabrikneue BMW - Molorrad - Ersatzieile
wegen Lagerumstellung besonders preis-
wert abzugeben, bis zu 60, Rabatt.
F.Beinecke, 45 Osnabriick,
MéserstraBe 41, Tel. 0541/28188

Gesucht BMW R 75 Ex-Wehrmacht, solo,
F. Cox, 109, Markhouse Rd., London E 17,
England. 49 866

BMW-Motorrdder gegen bar zu kaufen
gesucht. Baujahr, Typ und Preisangabe
erbeten. Josef Krizanovic, 8 Minchen 2,
Dachauer Str. 37, Tel. 59 10 51. 49 B64

Suche 500/600 ccm BMW ab Bauj. 60 bis
DM 1000.—. Giinter Hoinemeyer, 3261
Madllenbeck 62, ib. Rinteln, Niedersach-
sen. 49 988

Suche guterhaltene R 69 oder S, zahle
bar bis DM 2000.—. R. Mugrauer, 8804
Dinkelsbiihl, Alte Promenade 11. 49 986

BMW-Verkauf! R 60, neu, Bj. 66, 5000
km, -Hoske-Tank, S.-Tiiten, DM 3580.—,
umstindehalber ' abzugeben. Quilitzsch,
1 Berlin 49, Wiesbadener Str. 40. 49 983

R 26, in sehr gutem Zustand, Bauj. 1959,

zu verkaufen, DM 750.—. B. Himmel, 2148

Zeven, Bez. Bremen, Lange StraBe 23.
49 978

Verkaufe R 60 TR-Gespann 26/6, Bauj.
1961, 48 000 km, Richterkabine, SW-Hei-
zung, Smith-Drehzahlm., Ultherm., Hein-
rich-Knieverkl., 5 Laufrider, kompl. Hin-
terantrieb 27/7, neue Kolben, Standard-
maB., u. v. m., TOV 3. 67, Preis DM
2300.—. Willi Bernartz, 5047 Wesselung,
Bonner Strafie 203. 49 972

BMW R 69 S, Bauj. Oktober 1965, 9150 km
gelaufen, fir DM 2900.— zu wverkaufen.
M. Czernelewski, 75 Karlsruhe, Kronen-
straBe 16. 49 965

Sofort leferbar: Motorrfider, Ersatzteile,
Zubehir. Detlev Louls, 2 Hamburg 13,
Rentzelstr. 7 49 871

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rdder ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstiraat 18, Woubrugge (Holland],
Telefon 017 29 — 120. 49 686

Kaufe BMW-Motorrider, 500/600 ccm, Bj.
51—66, u. alle R 26/27, auch beschidigte,
bis DM 300.—. Abholung sofort! Preis-
angebote mit Typangabe unter M 4883 an
~das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach
1042. 49 869

Verk. R 60, Bauj. 65, km-Stand 21 000,
Seitenwagen- und Soloiibersetzung, 32-
Liter-Tank, DM 2700.—. Heinz Franken,
5 Koln-Nippes, Edenkobener StraBle 6.

- 49 957

. Zu verkaufen BMW 500

AR (R 51/3) mit Seitenwagen,
\ "E modernste Konstruktion v.
# Steib. Geg. Hodstgebot.
Tel. 051 — 9B 95 72. Hirli-
man, Badener Strafie 48,

Zirich (Schweiz). 49 865

8952 Schlieren,

Verkaufe BMW 600 ccm, 59, Hoske-Tank,
Sitzbank, Solo- und Seitenwagenidberset-
zung, Preis DM 850.—. Paul Trost, 5351
Kreuzweingarten, Miinstereifeler Str. 61.

49 956

Suche noch guterhaltene R 26 oder R 27.
K. Jedan, 71 Heilbronn, Rosenbergstr. 28.
49 951

Suche BMW R 60-Gespann, ab Bauj. 63,
Seitenwagen nur TR (maoglichst Spezial),
zahle bis DM 3000.— bar. Alfons Peschke,
78 Freiburg, Budhenstr. 6. 49 900

Verk. Ia R 69, Motor 0 km. Schrodkert,
6381 Arnoldshain, Hauptstr. 50. 49 897

Verkaufe BMW R 60, Bauj. 63, mit Hoske-
Tank, Sitzbank und Gepéddktriger, Ma-
schine wie aus dem Laden. R. Petrowsky,
8221 Seeon (Obb.), Gistehaus am See,
Telefon 086 68 — 93 15. 49 894

Verk. BMW R 25/3, sehr guter Zustand,
TOV 8. 67, ATM 0 km gel., Bereifung,
Rader, Auspuff neu, viele Extras, Ersatz-
teile. W. Genzel, 3401 -Settmarshausen,
Siedl. 92. 49 886

Verkaufe gepflegte 2-Vergaser-Imperator,
Motor generaliiberh. K. Jedan, 71 Heil-
bronn, Rosenbergstr. 28. 49 952

DiverseT.R.u.S 250 Seitenwagen
fir BMW stdndig auf Lager
Pabst, Hamburg 22

Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805
Ankauf — Verkauf — Tausch

Verkaufe schnelle BMW R 50 (Liebhaber-
stiick), Zweitfahrzeug, in einwandfreiem
Zustand, TUV bis April 67, Preis nach
Vereinbarung. 1 Steib SW 350, fir R 50

passend, silbergrau, DM 80.—. Rudolf
Stiller, 8422 Riedenburgq, Am Bahnhof
Nr. 1. 49 681

Yon R 26 hint. Kotfligel, Lampe u. Sitz-
bank einwandfrei, gesucht. Angebote an
B. Witte, 5860 Iserlohn (Westf.), Adcken-
brockstrafe 2. 49 948

Verk. R 69 S, Bauj. 64, 8000 km, Glaser-
Verkl., Preis DM 2800.—. Manfred Kuhn,
3101 Eldingen. 49 946

= Verkauie R 51/3 mit Ver-
kleidung gegen Gebol.
Kurt Hennemann, 6102
Plundstadt, Frankenstei-
ner Strae 7. 49 944

Verkaufe {lir Schwingen-BMW 1 Paar
fast neue Hoske-Titen (2000 km) fiir DM
80.—. Eine Hinterradiibersetzung, eben-

falls fast neu, 8/25 (Ritzel und Tellerrad)
D. Kigle, 89 Augsburg,
49 942

fir DM 70.—.
Hans-Adloch-Strafie 13.

BMW R 60, Bauj. 62, 22000 km, fiir DM
2100.— zu verk. (Erlangen). Zusdriften
unter M 4892 an ,das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 49 940

Suche dringend Handbuch (Baubescdhr.)
BMW 25 — R 3. Schneider, 3470 Hoxter,

BMW Schweiz

Motorrdder Oce. 250/500/600 ccm, Mo-
torrdder neu R 60/R 69 S ab Lager,
Wagen Occ. Isetta, 600, 700, Seiten-
wagen STEIB+HOFMANN, Neu + Occ.
Teile fiir alle Modelle. - Versand:
EMW Holmann, 8908 Hedingen/Schweiz

Verk. R 60, Bauj. 62, km-Stand 48 000,
H.-Tank 30 Ltr., br. M.-Bank, St.-Biigel,
vor 1000 km fiir DM 550.— iiberh., Rechn.
vorh. Neue Kolben, Zyl. ausgeschl., neue
Schalld., neu bereift, versich. u. wverst.,
geq. Gebot. Lothar Ilgner, 4053 Sichteln,
Bruchstrafe 94. 49 920

Verkaufe R 60, Bauj. 1962, quter Zustand,
mit Extras, DM 1800.—. 1 R 26 in Ein-
zelteilen, 1 Behorden-TR fir KS. Heinz
Brandes, 45 Osnabriick, Bremer Str. 337.
50 017

Liebhaberstiick, stahlgrau, Armaturenbr..
Peelverkl., versich., verst., TUV 1968, fir
DM 1800.— zu verk. W. Struve, 7501
Karlsruhe-Grotzingen, BismardkstraBie 40,
Telefon 4 26 75. 49 916

Verkaufe R 26, qut gepfleqt und ein hal-
bes Jahr im voraus verst. u. vers., neue
Schwinggabel, TUV bis 5. 67, Maschine
iiberholt, mit Rechnung. Dazu weilie
Rennverkleidung mit Anschlissen, neues
Werkzeug, Maschine fahrbereit, qute Be-
reifung. Preis DM 800.— bar. Johannes
Schubert, 605 Offenbach a. M., Isenburg-
ring 5, bei Rausch. 49 911

EILT! Suche R 60-Gespann ab Bauj. 1960,
Angebote an Karl Mergel, 4628 Linen-
Horstmar, PreuBenstr. 20, Gaststitte Ho-
relmann. : 49 909

Verkaufe wegen Bundeswehr BMW R 50,
Bauj. 58, mit 32-Ltr.-Hoske-Tank, vor 500
km generaliiberholt, Rechnung vorh., fir
DM 1400.—. Konrad Fischer, 4831 Spexard-
West, b. Giitersloh, Am Pferdekamp 8.
49 903

R 60, Zweitfahrz., nur Langstrecke, dop-
pelt bereift, Satteltaschen u. div. Zube-
hor, verkauft Threimer, 2 Hamburg 92,
Daerstorfer Weqg 31 F. 49 882

Verkaufe BMW R 51/3, Motor general-

iberh., Preis DM 700.—. Zuschr. unter
M 4891 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 49 945

SudetenstraBe 42. 49 927
R 69, von Kiz-Meister, DM
2100.—. Nehme 250er BMW

‘in Zahlung. H. Gribner, 58
Hagen-Haspe, Salzburger
StraBe 34. 49 926

Verk. EMW R 50, 1959, Rolf Niemevyer,

497 Bad Oeynhausen, Kronprinzenstr. 12. '

49 924

Suche BMW R 50, Bauj. ab 55 bis 60, mit
oder ohne SW. Erol Ucer, 7314 Wernau
a. N., JunkersstraBe 45. 49 922

Suche Motor R 27, auch defekt. Verk.
Steib 350. Gemballa, 3011 Benthe. 50 010

Unfallwrack BMW R 50, Kabel, Rahmen
verzogen, alles andere ist zu verkaufen.
Erwin Kaschube, 2112 Jesteburg, Wese-
tal 2.

30 020

o8 Verkaufe BMW R 50, Bj. 61,

® mit Camphausen-Verkleidung
% und Kunststoffkotfligel, sehr

. gqut erhalten, Preis nach Ver.
| einbarung. Eine neue Stahl-
A felge 18" kostet DM 25.—,
> 1 Beiwagen Steib 500 mit An-
Sl schliissen. Wolfgang Camp-
BF—+ hausen, 463 Bochum, Gold-
B w# hammerstr. 105, Tel. 8 85 26
50 021

LA 7

Moto Morini
DIE MARKE DER SCHNELLSTEN
EINZYLINDER DER WELT

CORSARINO Super Sport, 49 ccm, 4-Takt
90 km, DM 1228-.° MOTORRADHAUS

K. Witzemann, 75 Karlsruhe
Kaiserstrafie 59

MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

AnzeigenschluB Heft15/66: 30. 6. 66

Verkaufe Norton Domi-
nator 88, Bj. 1954, Leicht-
metallkopf, 2  Vergaser,
Motor zerlegt (Kolben-
schaden), kompl. fir DM
450.—. Bernd Maerker,
1 Berlin 44, Wildenbruchpl. 5. 49 992

Verkaufe: NSU-Maxli, Bauj. 64, 12 000 km.
Hans Miiller, 8 Miinchen 42, Junkerstr. 43.
49 858

Verkaufe NSU-Max-Motor, iiberholt, 19.5
PS, DM 150.—. Alois Zimmermann, 788
Sickingen, Mumpferféahrsir. 4. 49 R90

Suche Sitzbank fiir NSU-Super-Fox, auch
rep.-bediirftig. Fritz Preul, 8122 Penzberg,
Neue Heimat 11. 49 985

Verkaufe NSU-Max, Bauj. 1961, in best.
Zustand, nur 14000 km, TUV bis 1967.
Mit wvielen Extras! Verkleidung, Sport-
kotfligel, Hoske- und Normaltiite, Feder-
bein-Anbausédtze. Verhandlungsbasis DM
1000.—, nur geqgen Barzahlung. Hans in
der Beek, 6505 Nierstein a. Rh., Ober-
dorfstrafie 9. 49 980

NSU-Super-Max, mit Seitenwagen LS 200,
zugelassen, viel Zubehor, sofort zu ver-

kaufen. Aug. Krehs, 4607 Brambauer
{Westf.), Achenbachstr. 1. 49 937
NSU-FOX, 98 ccm, Spezial, TOV &7,

1-Rad-Campinganh. u. 2-Mann-Zelt. Hei-
neke, 33 Braunschweiq, Maschplatz 4.
49 918

NSU-Quick 98 ccem, guter Zust., mit zu-
satzl. Motor, DM 85.—. Grommes, 5482
Ahrweiler, Elligstr. 49 879

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verkaufe gutes S-Max-Gespann mit Bar-
bour, Helmen und Ersatzteilen, TUV &8,
DM 500.— od. Gebot. Klaus von Jansan,
2 Hamburg-Rissel, Melkerstieg 19. 50 027

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeliage, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21" und
Moteren, Geldndesportausriistungen wund

Renngetriebesdtze,

Spezialwerkstatte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalveriretung L. Lied |,
Regensburqg-Gralblfing, Tel. 094 05 — 274

49 857

Suche 250 SG od. SGS mit SW bis DM
500.—. Raum Bayern. Tel. 091 73 — 352.
49 910

385
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1lands gréBte Motorradzeitschrift —

die meisten Kleinanzeigen. Sie werden

‘beachtet wie der herzerfrischende Textteil.
Inserate so erfolgreich sind! Yon der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie

" sollten einen Versuch machen! :
Frulu. DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Hohe
- bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,
3 Anzeigen 15%, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdten v.ohne Yoravszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text . . .. x in der ndchsterreichbaren Aus-
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auvf.

F—

Mein zweites Inserat dirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

genauso inferessiert
Kein Wunder, daB die

Name:

Anzeige soll mit folgender Adresse® — unter Chiffre* - erscheinen.
*Nichtgewiinschtes ist gesirichen.

Postleitzahl und Ort:

Datum

_RENNMASCHINEN
Verkaufe StraBenrennmaschine Matchless
G 45, Bauj. 58, mit Zubehor, in neuwer-
tigem Zustand, gegen Hodstangebot.

Offerten bitte an K. Hirschi, Zahringer
StrafBe 71, 3012 Bern (Schweiz). 49 943

Verkaufe 125 ccm Bultaco SS5-Renn-
maschine, 25 PS; gut erhalten, fiir DM
1400.—. Alois Zimmermann, 788 Sackin-
gen, Mumpferfahrstr. 4. 49 887

Verkaufe Dellorto-Rennvergaser SS 20,
neuwertig, DM 50.—. Alois Zimmermann,
788 Sickingen, Mumpferfé&hrstr. 4. 49 891

Verkaufe neuwertige 250 ccm DUCATI
GP", echte 32 PS, Bauj. 1965, sehr preis-
wert. Rudolf Bergsleithner, 1100 Wien 10,
Kennergasse 10, Usterreich. 49 970

Verkaufe ein kompl. 50 ccm-Renn-Fahr-
gestell mit Ridern fiir Kreidler, DM 200.—.
Alois Zimmermann, 788 Sickingen, Mump-

ferfdhrstralle 4. 49 888
HONDA StraBenrennmaschine 350 ccm
(Eigenbau), sehr sauber gebaute Ma-

schine. Kein Drahtesel, zu verkaufen, DM
1000.—. Conrad, 43 Essen-Haarzopf, Hartz-
beeker Mark 27, Tel. Essen ?lﬂﬂ?ﬂ.ﬂu

i N—— __,,,.,,__n_,_.__?___
Sachs-Motore,5,1PS, S-Gung,wmi unter
NMeupreis verk. Beckmunn. Frankfurt/M.-
Rédelheim, RadilostraBe 16.

. SUZUKI

Gleichdas Beste kaufen:
SUZUKI Sport 50
Importeur Franz Beckmann,
Frankfurt/M.-Rédelheim, RadilostraBe 16

ST

 SEITENWAGEN
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TR 500,
kauft Kraemult,
taler StraBe 191.

i .

B - P

guter Zustand, mit Bremse, ver-
565 Solingen, Wupper-
49 989

S 250 oder Teile (KS-Rad) gesucht. F. Rieqg,
7614 G¢uqenhad:1 Scheffelstr. 3. 49 930

TIIIUMFH

Triumph Boss, generaluberhnit. preiswert
zu verkaufen. H. Schmidt, 4307 Kettwiqg,

Fichtestr. 7. 49 908

CORNET II mit 3 Motoren, TUV 4. 67,
. Metzen, 5502 Pfalzel, Mitt&li
49 90

weq 29.

ENGL TRIUMPH

T;w Motorrider  Ersatztelle  Zubehidr
Detley Louls, Hamburg 13, Huntul:;?;
49

Verkaufe Englische TRIUMPH T 6, 650
cem, 34 PS, mit Getriebeschaden, fiir DM
200.—. Heinrich Dickmann, 6231 Ober-
liederbach, Bahnstr. o./M. 49 913

Billiger im Nachttazif!
Kleinanzeigen pez < Lelefon.

Viele Anzeigen sind eilig! Ein Brief

kdme zu spdt. Benutzen Sie den
Nachttarif ab 18.00 Uhr. Unser auto-
matischer Anrufbeantworter nimmt
Ihren Anzeigentext genau entgegen.
Sprechen Sie bitte sehr deutlich und
nennen Sie am Anfang gleich lhren
Mamen und lhre Anschrift. Tag und
MNacht, auch sonnabends und sonn-

StraBe: Nr. tags.
Ruf: (0711) 224141 Sammelnr.
Mo 13/66 Was1D ( )
386 Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

T B

ﬂ’ETERAN EN

Veteran Triumph Kongress 350 ccm, Bauj.
1934, in gqutem Zustand, zu verkaufen.
Erwin Otto, 6464 AltenhaBlau. 49 B56

U VIETORIA T

E—',,r dlinra s -
- LS ..-I......._.F-p. L.ana_.a. l_o—ﬁ.lrl-_ﬂ

Verkaufe VICTORIA PARILLA,
Bauj. 58, 11 600 km, leichter Getriebe-
schaden, sonst quter Zustand, gegen
Héchstgebot. Hans Schroder, 811 Murnau
(Obb.), Hc'i-rnlt_-w-Eq 24. 49 893

 YAMAHA

".|-|.1 =

d- :I’ 'II -

175 ccm,

'YthHn-Werksvartretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 7817 00

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung méglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgdu
Fiissener Str. 56 - Tel. 7678

Yamaha-Dienst

Mord-Spezialitdt, E-Teile fir 50 ccm, Motor-
rider von 50-305 ccm, sofort lieferbar
Hannig, 3 Hannover, Tegtmeierstr. 7.

Yamaha 250 und 50 ccm sofort lieferbar.
Spaett, 8 Miinchen, Landwehrstr. Eﬁg e

Yamaha Werksvertretung, verkaufe Ya-
maha YDS-3, 250, 4500 km gqelaufen, DM
1000.— unterm Neupreis. FAHRZEUG-
HAUS PETRY, Inh. A. Klein, 6638 Dil-
lingen/Saar. 50 014

PR R
m..:‘ oder. aﬂmh lesba-
_rer Schrift ab. Sie ers 5

‘Krger und Fehlerquellen;
d;:; fiir Fehler, die auf l.'llii-E
leserliche Manuskripte
riickzufiihren ilnd, ”ﬁ,
wir leider nicht haften.

L P

ZUNDAPP
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Fahrzeugverkauf u. Reparatur:
Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurta. M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Strafie 47, Tel. 61 26 79. - 49 854

KS 601-Motor, in gutem Zustand, oder
Unfallmaschine mit gutem Motor zu kau-
fen gesucht. Tons, 851 Firth, Ludwig-
straBe 3Y:. 49 977

Verkaufe wvon KS 601 Telegabel, SW-
Ubers., Getriebe, Kardan, 3 kompl. Rader,
{ Rahmen mit Gabel etc., zus. DM 150.—,
an Abholer. Gerd Kérner, 61 Darmstadt,
Brider-Grimm-StraBe 9. 49 964

Suche Zilndapp KS 100 ab Bauj. 1964.
Franz Jirschick, 83 Landshut, Hofanger-
weqg 10. 49 934

Verk. Ziindapp KS 100, Bauj. 65, verst.,

vers., TUV 67, wie neu. Preis ca. DM
750.—. Peter Wulf, 239 Flensburg, Brix-
straBe 18. 49 925

Verk. krankheitshalber KS 601 mit Steib
500, sowie mehr. Reifen 19—3.50 und
19—4.00 geqg. Gebot. Franz Laschinsky,
7 Stgt.-Zuffenh.-Rot, Fleiner Str. 12.

20 028

BELLA, Bauj. 63, 175 ccm, generaliiber-

holt, gegen Hdchstgebot zu verkaufen.
J. Schroder, 24 18 Ratzeburqg, Danziger
Strafie 12. 50 029




PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstrale 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GriBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

16" 40 Loch filr BMW-RENNGESPANN,
Borrani 18 X 2, 18 X 2, 18 X 2V,
i8 X 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 {50 ccm). Biihler KG,
7 Stultgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

e — e

J-SCHUTZBLECHE

N

PELTZ, 8 Miinchen 8, WorthstraBe 23,
llefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten.

Alu-Schutzbleche, 75 mm breit, 18 u. 19
Zoll flir Vorder- u. Hinterrad, DM 15.—
pro Stiick. Bithler KG., 7 Stuttgart, Gins-
heide 19. Telefon 07 11 — 24 57 07.

st “EI."E e
;;f A :ﬁ. ; ;P‘F -'EE el -:' ----__.'- ;

~ icknl-ﬂndmium-!u“ariun GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitd1 6V,
8 Ah, fast wartungsfrel, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann picht Oberladen werden. Preis DM 39,50,
Carl Meinel & Co., Shﬂnlrt N, Rogensteinstr, 35-37

- '\c:." S

DUNG

Barbour-Anziige, H ierenschutzgiirtel,
Willy Oesterle, 7062 Rudersberg, Welz-
heimer StraBe 32

Barbour-Anzug, im int.
probt. .Detlev Louis,
Rentzelstrafie 7.

Motorsport er-
2 Hamburg 13,
49 874

 DREHZAHLMESSER

A B bt o ke -

Elaktrlsn:ha;
Drehzahlmesser

lieferbar fiir alle
Motorrdder.

DM 96,—.
Sonderausfih-
rungfiirStraBen- s
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen.
WilhelmstraBie 27, Telefon (02606) 488

Motorrad- E;salztelle neu und gebraudht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Rader. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim

Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

Schalldampfer
Felgen

Spezial-Betrieb: Fritz Fallier, Nirn-
berg, MunkerstraBe 4/7

Ab Lager fir: BMW, HOREX, NSU-
MAX, ADLER, ZUNDAPP KS 601

und fast alle Motorrdder

50 007
s q___T ..H_.J RS
_ ITAL. MONTEURKOMBI

Konfektionsgréfien 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

Anzeigen-SchiuB

fiir Heft 15/66
ist am
30. 6. 1966

L R T e S

das Motorrad ist erst perfekt -

GroBes
Programm

W
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Bamm-Mntu Cross. und Bahnreifen lie-
fert Sopi-Tankstelle Hartmann, 6030 Of-
fenbach, Bieberer Berg. 49 975

I:"f .-'_-.-"n""_.-i.l'\.._ !‘E{#n [ LLE H""—-utf" )
PELTZ, 8 Miinchen 8, Wﬁﬂhltnﬂa 23,
liefert FOSPAIC GS 11 DM32-, TT 1,
DM 35-, L 45 DM 37-, alle Lederausf.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Biihler KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19,
Telefon 07 11/ 24 57 07.

Fospaic — Dellev Louis, 2 Hamburg 13,
49 877

RentzelstraBe 7.
R b

Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280 und
290 mm. Bilthler KG, 7 Stuttgart, Gins-
helde 19, Telefon 07 11 /24 57 07.

RENNGABELN

T e

Fiir Rennmasdﬂnen. 5-!]—350 cCm. Bﬂhler
Ginshelde 19,

KG., 7 Stuttgart, Telefon

ﬂ? 11 —14 5? 07.

Leder, superleicht, 1250 g, DM 295.—, zu-
sdtzlich Regenkombi im gleichen Schnitt
DM 125.—. Biihler KG, 7 Stultgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11 /24 57 07.

~ RENNSITZBANKE

e R o PR L L e et PN _1.1 ...J-J..

Bithler KG, 7 Stutigart, Ginsheide 19,

Telefon 07 11 /24 57 07.

= il -'ﬂ_u.r-

Superleicht, DM 75.—. Biihler KG, 7 Stuit-
gart, Ginsheide 19, Tel. 07 11/24 57 07.

w i
Motor-Rauscher
8832 WeiBenburg i. B., liefert

Ital, Rennstiefel, DM 59,50, AGV Sturzhelme, Je!

u.normal, TEFLON Bowdenzige, Ital. Rennkombi,

DM 298,-, nach Ma8, Ital; Monteurkombi, blau, DM

45,-, rot, DM 48,- schwarz, DM 39,-, mit weilen

ReiGverschliizssen. CAMPAGNOLO, Scheibenbremsen

fir 50 cem, 250 cem, 500 cem, auch mit Ketten-

rad fir Hinterradl Jap. $tecknuBsatz in Metallbehil-
fer, mit Ratsche und langem Hebel, SW 6 bis

i 24 mm, DM 9,90, HOMDA-Motorrader-Ersatrteile
 STURZHELME

! chiy ""*"L.u..... TR

Romer Sturzhelme

die meistigetragenen -
die 1000000fach bewdhrten.

MNever Katalog 1965/66
Hans Rimear, 791 Neu-Ulm
Postfach 189

T

r.u

Pomes

Engl. Sturzhelme
Eratis - Katalog ,,$t" anfordern beim Importecs:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

AGV-Rennsturzhelm, in Jet-Form, fir
Rennen zugelassen, DM 49—. Bilhler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

und wird bewundert und begehrt, wennes |

gesetzl.
geschitzt

l s;mzfnez‘éteiaeé

— die meistgekaufte Motorradverkleidung der Welt —

fadhrt!
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Motorriider Ersatzteile Zubehir
Detley Louis, Hambaurg 13, Rentzelstr, 7

49 876

Auch W.Sommer u. A. Nerger |
fahren den Deutschen Um-
bausatz 350 cem und die
C-S Spezial-Ventilfedern.

YWeitere Rennteile auf Anfrage. Zu be- l
. ziehendurch: K. Timmermann, |
5 Kéln, Bonner Strafie 473

h_

Achtung SCHWEIZ!

Infolge Konzentration auf eine Motor-
sportart muB ich mein umfangreiches Ar-
senal verkleinern ... Deshalb sind hbei
mir folgende Maschinen zu haben:

Ems e

Eine Moto Cross Maschine Matchless
Metisse neu. Mit dem Original Cross

Motor mit Zahnradoelpumpe. Farbe dun-
kelgrin - silber.

Eine Trialmaschine James 250 ccm. Mit
Parkinson LM Zylinder und Nertongabel

ausgeristet. (Wenige Veranstaltungen
gefahren)

Eine Honda Spezial Sportmaschine.
Typ ,Scrambler' mit unten durchgezoge-
nem Rahmen. Mit Licht und StraBenaus-
puffanlage. Sportauspuffanlage wird mit-

geliefert.
Eine AJS 250 ccm StraBenmaschine.
(Tourenmodell) sehr giinstig!

Eine James Moto Cross Maschine neu-
Mit Starmaker Motor.

und

Eine Seitenwag.-Rennmaschine. Match-
less Spezial. (Kneeler) G 50 Motor, Schat-
leitner 6-Gang Getriebe. Tanks unter der
Seitenwagenplattform. Brennstofférde-
rung mit Benzinpumpe. Kunststoffver-
schalt. Viele Ubersetzungen. (Schweizer-
meistermaschine 65)

Anfragen per Postkarte an:
Klaus Fischer, Alsenegg, Thalwil, Schw.

Verk. Hlir C 110-
1 Zylinder DM
18.—; flir CB 92:
1 Scheinw. DM 5.—, 1| Tacho DM 20.—,
4 Romer-Helme je DM 25.—, 1 BMW R 26

1 Beinschild DM 40.—,
10.—, 1 R.-Lenker DM
1 R.-Bank DM 70.—,

DM 850.—, wie neu. Falkenburger, 7701
Worblingen, Sdhillerstr. 14. 49 969

Suche R 69 S, Bauj. 64—44, fiir DM 2500.—
bis DM 3000.—, mit km-Stand-Angabe.
Ohne Anzahl., zahle monatl. DM 150.—.
Nehme auch AJS 640 CSR, MNorton 650 S8S
oder Triumph T 120. Ernst Runge, 7 Stutt-
gart-Sid, Schlosserstr. 20, bei Heinemann.

49 928

Suche billige 125 MC oder GS DKW.

Hans Balg, 5351 Dom-Esch, Hauptstr. 22,
49 958

Suche BMW R 50, NSU-MAX oder Im-
perator (Horex) in gutem Zustand. Dieter

Schwegler, 7067 Pliderhausen, Holbein-
strafie 14. 49 950
Suche mehrere gebr. Motorr. bis DM

100.— zum Bauen u. Gel.-Bolzen. Selbst-
abholer. M. Krug, 2 Hamburg 73, Reel
wischendamm 8, Tel. 67 42 66. 49 E‘iﬁ

Verkaufe 1 BMW R 51/3, 32-Liter-Tank,
Alu-Schutzbleche, sehr sportl., u. 1 Renn-
maschine Velocette KTI, Konigsw., in
Norton Manx-Fahrgestell, mit Ersatztei-
len. Beide gegen Gebot. Franz Schleifer,
7016 Gerlingen, Hofwiesenstr. 5. 50 030

Elbekamp 32.

FLORETT-FAHRER

se
schlaue:!
und macr
Dir’'s

leichte!
kauf bei
ﬁc—m Z ;2222
L

Sofort Katalog anfordern, enthalt
Kreidler-Ersatzteile 4+ Spezialwerkzeu-
ge, modernes Zubehdr 4+ Sturzhelme,
Verwendungstabellen, Montageanlei-
tungen usw. Schreiben Sie noch
heute. (Bitte 80 P{. in Briefm. beilegen)

Postanschrift:
D. Filmer, 293 Varel, Postf. 100

B g e e ey el T
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Verkaufe od. tausche Honda CB 92 mit
RS-Verkleidung, Drehzahlm., Rennbank,
Dellorto, Renntiiten, gegen Sciwingen-
BMW ([500—600), mit gr. Tank. P. Schnid,
637 Oberursel, Burgstrafie 7. 49 954

Habe eine gute Max-NSU mit KW! N.
Batterie, mdchte gerne eine BMW R 60
od. R 69 ab Bauj. 63. NSU-Max ist blau
u. Bj. 57 (Wertausgleich). Walter Hilfrich,
6251 NMiederselters, Klosterstr. 5. 49 935

Verkaufe oder tausche Maico GS 250,
Bauj. 1965, geqen Bultaco 125 ccm Renn-
maschine. FAHRZEUGHAUS PETRY, Inh.
A. Klein, 6638 Dillingen/Saar. 50 015

Tausche Fiat 1100, tadelloser Zustand,
60 000 km, Bauj. 60, TUV Augqust 67, geq.
guterhaltenes Motorrad 230 BMW, fahr-
bereit.. Giinther Eisenhuth, 581 Witten-
Rildinghausen, Kostershof 4. 50009

Tausche oder verkaufe AJS 650 ccm CSR,
47 PS, Bauj. 1960, gegen gute 250 ccm-
Maschine. Herbert Hermans, 519 Stolberg/
Rhld., Primienstr. 275, Tel. 27 46. 49 931

Tausche neues Grundig Batterie-Tonband-
gerdt mit MNetzanschluB C 100, Neupreis
DM 400.—, geqg. guterh. Kleinkrafirad.
Wolfgang Feide, 23 Kiel-Dietrichsdorf,
Sﬁﬂﬂl
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Reifenhalter, Riffelgummigrifie,
Willy Oesterle, 7062 Rudersberg, Welz-
heimer StraBe 32

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fjr
Auto — Motorrad — Moped — Rider,
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL - MOTORRAD -REPARATUR - ER-

SATZTEILE - TUNING - ZUBEHOR - ALLE
ENGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEN

:tlﬁlt'..;l?-ll.E, T3 ESSLINGEN, Am schénen
ain

Erstklassiges Marken-HD-Ul SAE 20 + 30
in Original 20 Liter-Eimern nur DM 1.90
pro Liter. Carow, 5104 Eilendorf, Josef-
straie 21, Tel. 5 57 67.
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Ein GruB an alte Freunde

Vor kurzem fand ich im MOTORRAD ein Bild, auf dem einige meiner
alten Freunde von NSU, nimlich die Herren Frankenberger, Praxl, Froede
und Horch, zu sehen waren. Dieses Bild wedkte eine Art Heimweh in mir,
so dafl ich Thnen deshalb einfach schreiben mufite.

Sie werden mich sicher noch von den alten Tagen her kennen, als ich sechs
Jahre lang in Deutschland wohnte und arbeitete. Das war ab 1925 —
zunichst bei der Firma Amacvergaser in Niirnberg und dann bei der Firma
Amalvergaser in Frankfurt (Fischer AG).

Ich zog mich von meiner spiteren Stellung als technischer Direktor der
Amal Ltd., Birmingham, im Mirz 1965 in den Ruhestand zuriick, nachdem
ich bis dahin im ganzen 42 Jahre lang mit Vergasern zu tun hatte. Wahrend
dieser Zeit konnte ich auf meinen Reisen kreuz und quer durch Europa
iberall gute Freunde gewinnen, in Deutschland mehr als anderswo. Des-
halb dachte ich, dafl es vielleicht méglich wiire, durch Ihre Zeitschrift meine
herzlichen Griifle an alle diese Freunde, verbunden mit den besten Wiin-
schen fiir thre Zukunft, zu ibermitteln.

Ich bin mittlerweile 63 Jahre alt und genieffe den Ruhestand ausgiebig,
vor allem die vielen gliicklichen Erinnerungen an all die berilhmten Leute,
die ich in der deutschen Motorradindustrie zu meinen Freunden zihlen
dart.

Mit freundlichen Griiffen
C. R. B. Smith, 87, Wylde Green Road, Sutton Coldfield, Warwideshire

Ernst Wewer 70 Jahre

LKenn‘n Se d e n noch?” fragte mich in Hockenheim ein alterer Motorrad-
fahrer. Er dachte wohl, ich wiifite nicht, wer Ernst Wewer ist. Wissen Sie
das? — Also: er baute bis in die fiinfziger Jahre hinein die Tornax-Motor-
rider in Wuppertal. Die markantesten Typen waren die 1000 ccm Sport-
maschine 1933 mit dem 60 PS Jap-Racing-Twin, einem 100-Meilen-Traum,
und natiirlich in den letzten Jahren der Produktion die ,Schwarze Jose-
fine“, die Schwingenmaschine mit dem 250er Ilo-Zweitakt-Twin. Ganz
nebenbei entstand in seinem Wuppertaler Werk der kleine offene Zwei-
sitzer-Sportwagen mit ausgesuchten DKW-Motoren vor dem Kriege.
Immer hat es etwas besonders Sportliches bei ihm gegeben. Und deswegen
haben wir Ernst Wewer nicht vergessen und wiinschen thm einen gesunden
und frohen Lebensabend. Seiner Arbeit habe ich praktisch die erste Be-
segnung mit Motorridern und Motorradfahrern als Kind zu verdanken,
denn seine Versuchsfahrer fuhren damals in den Jahren vor 1930 sehr
oft im Sommer am Sonnabend Nachmittag aus dem Bergischen Land kom-
mend iiber Beyenburg nach Wuppertal. An der beriihmten ,Erfurts-
Kurve“ bei der Papierfabrik, die meinem Onkel gehort, nahmen sie das
Gas weg, und dann knallte es nicht selten aus den Auspuffrohren. Und
so ein Jap-Racing machte schon eine herrliche Musik. In meinen Knaben-
ohren waren das himmlische Klinge, aber mein Onkel schlug dann auf
den Kaffeetisch im Garten, dafl Kuchen und Tassen tanzten, und schimpfte:
,Diese Motorradfahrer sollte man alle einsperren —!* Wenn ich damals
schon gewufdt hitte, wie es mit Motorridern und mit mir und mit Tornax

werden wiirde —! Hals- und Beinbruch fiir Ernst Wewer weiterhin.
Klacks

Der Besuch des Weltmeisterschaftslaufs auf dem
Sachsenring

stofit in diesem Jahr, wie sich jetzt herausstellt, auf zusidtzliche
Schwierigkeiten. Das um die notwendigen Aufenthaltsgenehmigungen von
zahlreichen unserer Leser angegangene Reisebiiro in Karl-Marx-Stadrt
antwortet mit vervielfiltigtem Schreiben, nach dem die Antragsteller die
Genehmigung iiber Verwandte 1. oder 2. Grades besorgen lassen sollten.
Damit entfillt fiir die meisten der Interessenten ein Besuch des Sachsen-
rings. Herr Hohmann, Bergisch-Gladbach, bittet in diesem Zusammenhang
(s. unsere Notiz im Heft 11/66 Seite 324), von weiteren Schreiben an ihn
Abstand zu nehmen, da er nach der neuen Situation bei der Beschaffung
von Aufenthaltsgenehmigungen etc. auch nicht mehr behilflich sein kann.

Der ,,Ele-Buffel*

Mit einiger Besorgnis verfolge ich die Berichte iber den Miinch-Mammut.
Sehr deutlich geht daraus hervor, daf der Trend zum noch Gewaltigeren,
Urigeren nicht aufzuhalten ist. Als Steigerung kommen wohl nur noch
verschiedene Arten von Saurier in Fra%e.

Der ,Griine Elefant® von Ziindapp als Ahnherrn der ,Gewaltigen® war
ja erschwinglich. Die Operationen an seinem Gerippe, die zur Geburt dieses
Biiffels hier in Siidafrika fiithrten, waren als Fleiffaufgabe auch nicht zu
teuer. Das Rohmaterial ist jedoch anderer Natur, demzufolge sieht das
Neugeborene etwas merkwiirdig aus. Merkwiirdig zumindest fiir die Augen
des Gesetzes, deshalb scheuen sich die siidafrikanischen Geburtshelfer, das
Ele-Biiffelchen auf den deutschen Markt loszulassen.

Technische Details kénnen noch nicht verdffentlicht werden, aber ein paar
Bilder wollen wir dem MOTORRAD bzw. den Vorkimpfern fiir die Biiffel-
[dee nicht vorenthalten.

Dieses Geschreibsel war fiir den ersten April bestimmt. Da sich jedoch kein
Freund bereit erklirte, mir bei der Montage der stinkenden Trophie zu

helfen, mufite ich das gute Stiick in harter Fronarbeit erst ,entduften®.
Harry in Sidafrika

Einer von der alten Rennfahrer-Garde,

nimlich Richard Schindel-Weigelsdorf, feierte in diesen Tagen seinen 60.
Geburtstag. Vor dem Krieg zdhlte er — die Alteren unter unseren Leser
werden sich gut daran erinnern — zu den besten Privatfahrern in Deutsch-
land. Er war in Schlesien der populirste Sportsmann, der nahezu unschlag-
bar bei Bergrennen war und der sich hiuhg auch gegeniiber Werksfahrern
durchsetzen konnte. Er fuhr fast ausschliefillich in der 500er Soloklasse,
zuletzt auf DKW. Die Grasbahn lag ihm ebenso wie die Sandbahn. Schon
1931 erhielt er das Goldene Motorsportabzeichen — nach dem Krieg war
er dann nochmals dabei, beim Freiburger Bergrekord und bei Grasbahn-

rennen. Heute ist er in seiner neuen Heimat als Fahrlehrer tatig — wir
wiinschen ihm alles Gute und viele schone Erinnerungen an seine grofien
Tage mit Motorradern. Sl

Seniorentreffen boykottiert?

Als bis zum Beginn der letzten Woche immer noch keine Anmeldungen und
Quartierwiinsche an den Organisator, Herrn Kleindienst, herangetragen
worden waren, wurde er langsam stutzig. Er suchte den Fehler zunichst in
den Ankiindigungen... und tatﬁil:hlig'l, etwas war falsch darin. Die
Straflenangabe stimmte nicht bis aufs I-Piinktchen. Seine Strafle heifit
nicht Dornhalde, sondern ,Dornhaldenstra 8 e“. Mbglicherweise hat
dieser Fehler zur Riicksendung von Briefen gefiihrt. Das war natiirlich
von mir keineswegs beabsichtigt. Die Senioren treffen sich hoffentlich trotz-
dem zum in Heft 12 angegebenen Termin, nicht wahr? H.-J. M.

Verlag MOTORPRESSE-VERLAG GMBH., 7000 Stuttgart W, Seidenstr. 50, Postfach 1042, Telefon 22 41 41. Telegramm-Adresse: Motorpresse Stuttgart. Fernschreiber: Telex 07/22036.
Herausgeber Paul Fietsch und Ernst Troeltsch . = Redaktion: Obering. Siegfried Rouch (fiir den Inhalt verantwortlich), Ernst Levarkus, Hans-Joachim Mai. — Verontwortlich
fiir Osterreich Hans Patleich, Wien. — Verlagsdirektor und verantwortlich tir den Anzeigenteil: Georg E. Ernst, Stellvertreter: Monfred Hansel. - Vertrieb: Albert Manz. -
Herstellung: Kupfertiefdruck Chr. Belser, Stuttgart. Tiefdruckpapier der Popierfabrik Albbruck, Albbruck (Baden). Printed in Germany. — Das MOTORRAD erscheint 14taglich
on jedem 2. Sonnobend. Hohere Gewalt entbindet den Verlag von der Lieferpflicht, Ersatzanspriiche kénnen in solchem Fall nicht anerkannt werden. Alle Rechte vorbehalten,
Nachdruck nur mit ausdriicklicher Genehmigung des Verlags und unter voller Quellenangabe. Unverlangte Manuskripte werden nur zurickgesondt, wenn vom Einsender
Rickporto beigefiigt wurde. Die Tendenzen unserer Mitarbeiter-Beitrége stellen nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung daor. — Lieferung durch Verlag, Post oder Buch-
und Zeitschriftenhandel. Bezugspreis fiir Deutschland direkt ab Verlag vierteljghrlich DM 6.50, jGhrlich bei Vorauszahlung DM 22.—, Ausland DM 28 40 (einschl. Porto). Kindigung
des Abconnements nur von Quartal zu Quartal schriftlich bis 4 Wochen vor Vierteljohresende. Postscheckkonto: Stuttgart 184 99. — Bankkonto: Dresdner Bank AG.

Stuttgart. — Anzeigenverwaltung: MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH., Stuttgart, Postfach 1042. Preis lout Liste Nr. 12, — Gelegenheitsanzeigen (kompreB): Preis DM 1.80
Stellengesuche nur DM -85 fir 1 mm Héhe bei 47 mm Breite. Zwei Anzeigen mit unverdndertem Text 10%, drei mit 15% und sechs mit 20% Rabatt. — Im gleicher

Verlag .der MOTOR-TEST®. In den VEREINIGTEN MOTOR-VERLAGEN GMBH .das AUTO, MOTOR und SPORT”, .MOTOR-REVUE + Europa-Motor”, .FLUG.

REVUE". _LASTAUTO und OMNIBUS”, mot / Avto-Kritik — die Zeitschrift fiir wirtschaftliches Fahren, Reiseheft, Auto-Modelle, .der MOTOR-TEST".

388 "MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 13/1966




Sturzhelme - Brillen - Schutzschei-
ben - Motorrad- u. Moped-Zubehér.
Werksvertr, fir Kreidler - Ziindapp -
Hercules - Victoria = Sachs - NSU.

Ersatzteillager

85 NORNBERG
LudwigstraBe 50

Emil

ejgert

=. n fmein bekanntes
; ieferprogramm
i * habe ich gute und

- preiswerte

aufgenommen.

Farben: schwarz, rot oder silbergrau.
GroBe 15x35 cm, 20 ¢m hoch, stabil
u. wetterfest m. Kartentasche DM 28.-
frei Haus DM 30.- (Ruf 05151/3615)

ERNST HOSKE, 3251 Gr. Hilligsfeld

Fiberglastanks fiir BMW, Honda
vnd alle engl. Ladys nur DM 158,-

.......

Frh. Rosenbaum, Spezialist f. Norton

5757 Wickede/R, GartenstraBle 40

Hockenheim 1966

Meue Photoserien! 12 Stiick schwarz/weilBle
Originalphotos 9/13 cm in Umschlag mit
nochmals 2 Rennphotos nur sir/DM 8,50
einschl. Porto. Oder dito 6 Stiick farbige
sfr/DM 12,50. Alles Bilder aus dem Rennen
in Hockenheim. Auch Einzelbilder. Gratis-
prospekt anfordern. Ausland nur gegen
Yorauvszahlung. Bestellung kann auf der
Rickseite des Einzahlungsscheines erfolgen.
Rickgaberecht.

Photo Max Hug
RainfuBweg 3, CH-8038 Zirich

MNeuheit:
Schwenkbarer Kickstarter

{gesetzlich geschiitzt)

fiir KREIDLER-FLORETT
zum Selbstmontieren.
Fr. 19,80 komplett.

Zu beziehen durch
lhren Motomechaniker
oder direkt vom
Hersteller:

Edw. Oswald, 8625 Gossau IH (Schweiz)

Sopu-Zelte

Das Zelt fiir uns Motorradfah-
rer! Schnellaufbau, handiich,
leicht, durchdacht, sirapazier-
fest. Meistbestaunt beim Ele-
fantentrefien 66! 1 Jahr Ga-
rantie. Prospeki anfordern!

H.Holzmaonn, 2407 Schwartau, Danziger Strafie |

Rennkombi, 178 ccm, mit Rennstiefel, Gr.
42, zu verk., DM 200.—. D. Schifenadker,
7251 Gebersheim/Leo., Heimerdinger
StraBe 30. 49 929

Verk.: Gisenia, Gr. 43—44/102—106, DM
25.-——, Leder-Stiefe]l, Gr. 42, DM 20.—,
Helm, Mod. 10, Gr. 59, DM 15.—, Tank-
recks. Tour. 1II, DM 20.—, Brille 1600
1 ESG, DM 7.—. Schirmer., 3 Hannover,
Ebelingstrafie 56. 49 904

Setzen Sie

ein Bild

in lhre Anzeige!
Keine Klischeekosten, keine

zusatzlichen
Insertionskosten!

Ihre Anzeige wird wirkungs-
voller. Gutes Amateurfoto
genugt.
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Wissen Sie, was Fahren heifit ?

¥ was Schéneres in uns'rem Geist!
M“- JPFIFF Ein Ton, zwei Rohre, welch ein Spafi,
' 'ne Yamaha von Dico war’s.

Auch Yamaha-Motorrdder
werden von uns geliefert.
TUV-iiberpriift, mit Fahrzeug-
brief u. unserem erstklassigem
Kundendienst.

Darum: Nicht verzagen -

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehdr

7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41 — Tel. 071 50/81 91
Achtung!! Wegen 3-Tage-Fahrt bleibt unser Laden am 18. &. 1966 geschlossen.

Dico fragen.

: _“z‘ Denfeld

Sitzbinke

Sportsitze
Sattel
Fussraosten
Koffertrédger
Packtaschen
DBPp.u.BGM

Georg Denfeld KG. Sattelfobrik - Bod Homburg

Rennkombi, 183—185 cm, schlank, gesucht!
S. Kramer, 858 Bayreuth, H.-Sachs-Str. 2.
49 961

1 Kreidler 4-Gang-Motor (Renngetriebe],
1 Kreidler 3-Gang-Motor, 1 Sachs S 50
3-Gang-Motor, 1 Moto Morini 3-Gang-
Motor, 18 @ und 20 ¢ Dellorto-Vergaser,
gegen Gebot zu verkaufen. Dieter Leon-
hard, 7 Stuttgart-Vaihingen, Im Sommer-
wind 9. 49 549

Verkaufe Harr-Rennkombi, 1,86 m, schlk.,
fast neu, mit kl. Unfallschaden, fiir DM
120.—. Friedrich Kettler, 41 Duisburqg-
Meiderich, Quadtstr. 31. 49 906

suche .das MOTORRAD®, Heft 24/60,
25/63, 8/64. Gilnter Kieslich, 7891 Ober-
lauchringen, Konigsberger Str. 19. 49 892

Kaufe sdmtl. Jahrginge ..das MOTOR-
RAD® wvor 1963 u. Motorradfachbiicher.
Ernst-Aug. Cordes, 294 Wilhelmshaven-
Ristringen, Stutthofer Zeile 5. 49 878

BMW-Fahrer R 60, 24 Jahre, mochte net-
tes Madel fiir Urlaub in der Schweiz ken-
nenlernen; bei gegenseitiger Zuneigung
spatere Heiral. Zuschr. unter M 4888 an
«das MOTORRAD®, 7 Stutigart, Postlfach
1042, 49 Y98

Neuwerlige Motorradjacke (Eishérhaut),
Gr. 180 cm, und .das MOTORRAD® von
Mov. 1960 bis Juni 1966 gegen Gebot zu
verkaufen. Peter Frings, 518 Eschweiler,
CacilienstraBie 80. 50 016

Tonbandaustausch, Partner(innen) im In-
und Ausland gesucht. Martin Ehmen, 2986
Siegelsum, Post Marienhafe 16. 50 005

Westialen

Handwerker, 1,80 qrofi, mochte Motorrad-
sportlerin bis 30 J. kennenlernen. Zu-
schriften unter M 4887 an .das MOTOR.-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 49 997

R 50-Fahrer sucht Urlaubspariner mit gl

Maschine. Raum Nord-West. Zuschriften
unter M 489 an ,das MOTORRAD-",
7 Stuttgart, Postfach 1042 50 000

Junger Motorradiahrer mit schwerer BMW
mochte gern echite Sporlkameraden ken-
nenlernen. Gegend gleichqultig. Zusdhrif-
ten erbitte ich hoflichst, wenn mogl. mit
Foto, unter M 4885 an .das MOTORRAD",
¥ Stuttgart, Postfach 1042. 49 995

ANZEIGEN-
SCHLUSS

fiir Heft Nr. 15/66
am 30. 6. 1966

Honda 50-125-250 ccm
Kreidler S0 ccm
Zindapp 50-100 ccm |
Hercules 50 cem
Yamaha  50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindlich
Prospekte.

Manfred Balcerek
3 3014 Misburg/Hann. Lohweg 44

MB Rennverkleidung l

sportlich schnittig schnell

r

fiir alle 50er-Maschinen

Rennverkleidung
komplett mit Scheibe

BEKANNTMACHUNGEN

Motorradiahrer! Wir sind in unserer Ge-
qend ein kleiner Kreis von Freunden.

Wer uns sonntags anfahrt, ist herzlich
willkommen bei: Karl Krottenmiller,
8804 Dinkelshihl, Bierstiible, Wasseriri-
dinger StraBe 1. 49 923

Der metallische Kitt

PLASTEEL

fir Blechschéaden, Holz-, Glas-, Rohr-
bruch-, Gewinde und Teile erneuern,
knetbar und formbar. 80°/, Metall /
1200 kg/cm?® druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM 4.90,
550 g DM 25.40, Kilo DM 37.70 und
Nachnahmespesen. Im Fachhandel
oder PLASTEEL-Vertrieb, & Frank-
furt (Main), Dornbusch 12.

Kunststoffboote

Motor- —= und Segelboote |

-_—————
zum Selbstbauen nach der Voss-Methode |
aucn Wohnwagen, Karosserien, Uberzichen von |
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill Bro- |
schure polyester + glasseide mit genauer Anlei- |
tung u. Preisliste geg. DM 390 + Nachnahme von |

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.M40 |
EDI':f'}__*_ UETERSEN BEI HAMBURG [

. 192 seitigen Foto-Kalalog mit
230 gunst. Foto- v ilmapparalen, Pro-
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jektoren y. Feldstechern. Kamera -ABC, =

20 Schoja-Vorteile, '/s Anzohl., 10 Raten, o

Ansich!, Garanhe. Alle Komera nehmen

{ | wirin Lohlung. Schreiben Sie soforl an E
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c
=

PhotoSdhaja

Abt. 12 MUNCHEN 22

= s,

RENNFOTOS

v. Motorrad-WM-Lauf in Hockenheim.
Fartraits. Maschinen, Fahraufnahmen
in erstklassiger Qualitat.

Auswahl 10 Stiick 13x18 cm, DM 12.-
20 Stack 13x18 cm, DM 20.-

Foto Kotauschek

505 Porz, Akazienweg 6, Tel. 57690

Beilagenhinweis
Einer Teilauflage dieser Ausgabe liegt
ein Prospekt der Fa. Mairs Geographi-

scher Verlag - Deutsche Generalkarte -
bei.







