E4973D

X
.
T

® Dutch-TT
lest
HONDA

Urlaubs-
_ Planung I

-

Sixday-
= Generalprobe
9|

-1
=

-

¥
.

#
0 |
Sk *

e ™ =

1 5 DM 1.20 - 48. Jahrgang - 16. Juli 1966 bt i S g2 wiom, o8

P e T L L A S



Motorradgeschichte
in Wort und Bild

Siegfried Rauch, der das Buch von John Griffith iiber die 50 berihmtesten
Rennmaschinen aus dem Englischen Ubersetzte und in Zusammenarbeit mit dem
osterreichischen Motorrad-Experten Dr. Krackowizer, Salzburg, bei der zwei-
ten deutschen Auflage durch 35 weitere Modelle ergdnzfe, ist als Chefredakteur
der Zeitschrift DAS MOTORRAD iiberall dort, wo man von Motorrddern
spricht, bekannt. Er hat selbst ein Leben lang mit Motorrddern verbracht —
mit selbstgebauten und, als Kundendienstmann in der Industrie, mit solchen, die
andere gebaut hatten. Und er hat, vor und nach dem Krieg, als Fachjournalist
fast alle der nun in diesem Buch vorgestellten Rennmaschinen noch selbst im
Einsatz erlebt und Gelegenheit gehabt, sie im Fahrerlager der internationalen
Rennstrecken oder in ihren Herstellerwerken in den Details zu studieren. Er ist
der Meinung, daB der, der sich ein Bild von der hochinteressanten Entwicklung
des Motorrades verschaffen will, nicht zuletzt auch etwas von den wichtigsten
Rennmaschinen dieser Epoche wissen sollte — weil sie die Schrittmacher dieser
Entwicklung waren.

85 beriihmte Rennmotorrdder werden in Bild und Texi vorgestellt. Es handelt
sich um die zu ihrer Zeit erfolgreichsten und deshalb auch technisch interessan-
testen Maschinen. Jedes Modell war nicht nur eine Dokumentation des Standes
der Technik im Motorradbau seiner Zeit, es trug auch mit dazu bei, dal3 das
Motorrad nach wie vor auf der ganzen Welt fir viele Millionen Gleichgesinnte
unentbehrlich geblieben ist.

85 berihmte Maschinen von einst und jetzt

In lebendigen Schilderungen, ausfiihrlich in Wort und Bild, werden nachstehende Maschinen behandelt:

Adler Twin 250 ccm — 1954 Jawa 500 ccm Twin — 1954
AJS.R7—1938 . Jawa 350 ccm Twin — 1961/62
40 Honda 250 com Sechazylinder 1965 Mclintyres A.).5. Spezial — 1960 Kreidler 50 ccm — 1962
AJS. TR —1961 Matchless G 45 — 1953
e i o Y St P s 4 S 85 D et A.l5.-Vierzylinder — 193% Matchless G 50 — 1961
e e et A.lS., Porcupine' — 1947 Mondial 125 ccm — 1951
e S o et gl Mk b v Ve (et ot A.LS., Porcupine — 1954 Montesa 125 ccm — 1956
;..-:\_ Sarne e Enri'-:'--—-r'l-ﬂl'i-ﬂ-r'i-ﬁh-l' it T e Bﬂl‘lt“i 250 cem — 1939 Maorini 250 ccm — 196-'[
e agriop el o A S R Benelli 250 ccm Vierzylinder — 1960/62 Motesacoche ,,Fliegende Banane** —
e e s Pop e W T M u i T peion. S Bianchi 350/500 cem — 1925/39 1928/30
e E et emi it Eoosnbtisimuia obmar miapabat mlot. " ; Bianchi 250 ccm Twin — 1961 MV Agusta 500 cem Vierzylinder — 1950
A oy i b Beghimitton s W e ek s, e BMW 500/750 ccm — 1923/35 MY Agusta 500 cem Vierzylinder — 1956
4 i e ot R e e e st e S e RS e A S e BMW 500 ccm — 1939 MV Agusta 125 — 1960
i iy S P e st oty i s e BMW 500 RS — 1953 MZ 125 cem — 1961
BTl 2 e S ar Pyniliins 1 Sor M, pbe o v it TRD WS T G Brough Superior 1000 ccm — 1930/39 MZ 250 ccm — 1960
e Woa AL 5% A s Ao Bultaco 125 S5 — 1962 New Imperial 250 ccm — 1936
B e n i o g (o s o ot ol By gl CZ 125/250 cem — 1960 Morton 500 cem — 1930
S, s e S DANBNNG Jo G T bemirns. s o et 4 0 o= DKW ORE 175/250 cem — 1927 Morton 500 ccm — 1949
T e - prne gl g e Doppelkolben-DKW 250 ccm — 1938 .,Federbett'-Norton 500 ccm — 1950
S i 4 o Bt b Mk, S . €obaatvton it i oo, Wik, 3 e DKW 250 Twin — 1951/54 Morton ,,Kneeler' — 1953
T o vt b bt Vit '8 e o Dreizylinder-DKW — 1953 Norton ,,Manx" — 1961
il e g i .,Desmodromic**-Ducati — 1959 Morten ,,Domiracer* — 1961
i P Ducati 250 ,,Desmodromic* Twin — 1960  NSU 500 ccm Kénigswelle — 1930/37
e~ e e e B gt e e o - e = - E.M.C. 125 cem — 1960 NSU-Kompressormaschinen — 1939
R e e e e A Bbianiet b Madeonte g4 crevn Garelli-Doppelkolben 350 cem — 1922 MNSU 125 ccm ,,Rennfox'* — 1952
Rentthewiopaty St Mt s ieptufe Writerists i e et Gilera ,,Rondine’* 500 ccm — 1939 N5SU 250 ccm Twin — 1954
LY TRt " Gilera,,Saturno’* 500 ccm — 1952 NSU,,Sportmax** 250 ccm — 1955
g ; Gilera-Vierzylinder — zweifacher Jubi- = Parilla 250/350 cem — 1950
ldums-TT-Sieger — 1957 Puch 250 ccm — 1930
Guzzi 500 ccm Zweizylinder Weitwinkel —  Rudge Whitworth — 1930
1935 Scott 500 cecm Twin — 1912/26
Guzzi 250 ccm mit Kompressor — 1939/40  Suzuki 50 cem — 1962
- 2 g - ; Guzzi ,,Gambalunga' 500 ccm — 1947/50  Suzuki 125 cem Twin — 1963
Sie erhalten diesen Band in jeder guten Buchhandlung oder mit anhdngendem Bestell- Guxzzi 250 cem — 1949 Suzuki 50 u. 125 ccm wassergekihlt —1965
schein (bitte im Umschlag oder auf eine Postkarte geklebt einsenden) direkt von Motor- Guzzi Vierzylinder — 1953 Suzuki 250 cem Vierzylinder — 1963/65
buch Stuttgart. YWenn Sie das Heft nicht zerschneiden méchten, bestellen Sie bitte bei Guzzi 350 cem — 1954/55 Triumph ,,Grand Prix** 500 ccm Twin —
Guzzi 500 cem V 8 — 1956 1947
MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370 Honda 125 cem Twin — 1959 Velocette KTT Mark | - 350 ccm — 1929
i i — ar — ccm—
DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR e Y e Vil mba Sl o i
— s D s e S - e S Honda 125 ccm ,,production racer* —1962  Vincent,,Grey Flash* 500 ccm — 1950
BESTELLSCHEIN An motorbuch - 7 Stuttgart1 » Postfach 1370 Honda 250 ccm Sechszylinder — 1965 Vincent - H.R.D. ,,Rapide** 1000 ccm —1938
| ,I Horex 350 ccm — 1955 Vincent Spezial ,,Nero** 1000 ccm — 1959
Husqvarna 500 cem —V — 1933/35 Jamaha 250 ccm — 1963/66

Bitte nmﬁn Sie n;|1r sofort — ab 2 Exemplare portofrél —_
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| — Exol. Griffith/Rauch - Die berihmten Rennmotorrider DM 16.80 | DIE BER u HMTEN RENNMOTOR RAD ER
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| Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung = x - i von John Griffith und Siegfried Rauch sind bereits in der 2.
: Uberarbeiteten u. wesentlich erweiterten Auflage erschienen!
l _ I 85 beriihmte Rennmaschinen in Wort und Bild — 162 Fotos, 9 Detailzeichnungen,
Name Beschreibungen der Entwicklungs- und Renngeschichte sowie Kursbeschreibungen
I i mit techn. Einzelheiten der behandelten Maschinen auf insges. 176 Seiten im Kunstdruck,
? jetzt in Ganzleinen mit mehrfarbigem Schutzumschlag DM 16.80
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Titelbild:

Sammy Miller — diesmal ober anders. MNormaler-
weise findet man nur Bilder von seinem klassischen
Trial-Fahrstil ouf seiner Bultaco. Hier ist er ouf der
Triumph bei der Drui!nfg&hhri in lsny. WuBlten Sie,
daB Sammy Miller auf NSU Sportmax einmal mit
Erfolg StraBenrennen fuhr?z - 1966 ist er Trophy-
mann bei der Sechstagefahrt, (Foto V. Rauch]

Riicktitel :

.Kenn'n Se den " Na, wer kennt ihn nicht, Den
dicken Mohr auf der Bulitaco. Meist jedoch steht er
als trever Helfer om Boxenrand. In Hockenheim
klappte es nicht, wie es sollte. .Dat Dingen jing
nich —!* [Foto Klacks) :

Der schwerste Geldndewetthewerb seit Jahren:

XIX. DREITAGEFAHRT BERGAMO

»Die Beanspruchung fiir Menschen und Material war in diesen drei Tagen grofler als
normalerweise bei einer Sechstagefahrt® — mit diesem vielfach aus Fahrermund zu horen-
den Urteil tiber die diesjihrigen, in den Tagen vom 27.—29. Juni im Raum von Bergamo
durchgefiihrten ,Valli Bergamasche® war die Veranstaltung zweifellos richtig charakteri-
siert. Und fiir den Veranstalter diirfte diese Bewertung eine besondere Befriedigung be-
deutet haben. Hatte er sich doch vorgenommen, den Schwierigkeitsgrad der einzelnen
Etappen so hoch zu setzen, dafl es diesmal bestimmt keinen Fahrer mit Null Punkten auch
nur in einer Etappe — -geschweige denn im Gesamtergebnis geben werde.

Dieses Ziel wurde also auch erreicht. Aber wenn es auch eine oft bis an die Grenze des
Moglichen gehende Zerreillprobe war — es wurde nichts Unmégliches verlangt, es gab
keinen Grund und keine Notwendigkeit, irgendwo, wo im Bestreben nach Erschwerung der
Streckenfithrung der Bogen iiberspannt worden wire, mit dem fragwiirdigen Mittel der
Neutralisierung zu arbeiten — es klappte einfach wieder alles. Oder vielleicht sogar noch
um eine Idee besser als in den Vorjahren — es war eine Veranstaltung, die trotz ihrer
Schwere eben wegen ihrer organisatorischen Sauberkeit allen Beteiligten letztlich Freude
gemacht hat. Freude freilich auch deshalb, weil sich der Moto Club Bergamo und alle die
Minner, die direkt und indirekt mit der Vorbereitung, der Ausrichtung und der Durch-
fihrung der Dreitagefahrt betraut sind, mit einer Selbstaufopferung, mit einem Mafl an
Konnen und Erfahrung — nicht zuletzt aber auch mit einer Gastfreundschaft ohnegleichen
ihrer Aufgabe widmen, da fiir uns als gern gesehene Giste aus dem Ausland von der
ersten Stunde des Aufenthalts in Bergamo an der Eindruck herrschen muf}, bei guten Freun-
den zu einem grofien Fest des Motorradsports geladen zu sein.

Die Streckenfiihrung — fiir die im Raum nérdlich Bergamo schier unerschopfliche Moglich-
keiten zur Verfiigung stehen — war gegeniiber den Vorjahren geindert — wohl aus
organisatorischen Griinden, aber sicher auch mit Riicksicht auf den auch in Oberitalien
natiirlich immer mehr zunehmenden Verkehr auf den Strafien. So enthielten die drei Tage
jeweils in der Vormittagsetappe einen Rundkurs in schwerem Gelinde, der teilweise zwei-
mal zu durchfahren war — trotzdem aber fehlten die fiir die Bergamo-Veranstaltung typi-
schen lingeren Stiicke auf asphaltierten, mehr oder weniger stark befahrenen Hauptstrafien
nicht. Auch in diesem Jahr war es wieder erstaunlich zu beobachten, wie sich der normale
Alltagsverkehr, ja sogar der am dritten Tag flutende Feiertagsverkehr (Peter und Paul)
mit den Wettbewerbsfahrern abfand — und umgekehrt (wenngleich gerade dieser Feier-
tagsverkehr es wahrscheinlich war, der Siegfried Gienger um die Chance, Punktbester des
Wettbewerbs zu werden, brachte; aber es i1st natiirlich muflig, hinterher mit ,wenn“ und
»hdtte® zu operieren — ein biflchen Ghick gehdrt zu diesem schweren Geschift nun mal
genauso wie das unvermeidliche Pech).

Geindert war gegeniiber den Vorjahren die Wettbewerbswertung auch insofern, als man
auf die Sonderpriifungen im Gelinde verzichtet hatte. Geblieben war nur die Startpriifung —
und alle anderen Sonderprifungen waren durch ein abschliefendes Moto Cross-Rennen
ersetzt worden. Zwar hatte man eine solche Moto Cross-Priiffung schon im letzten Jahr
als Schlufpriifung (damals in Fopolo) eingebaut, aber diesmal war es ein echtes Moto
Cross. Ein diesbeziiglicher Vorschlag ist ja auch bei uns in Deutschland schon im Hinblick
auf eine Weiterentwicklung der Gelindemeisterschaftswertung gemacht worden — das
Experiment in Bergamo zeigte deutlich das Fiir und Wider einer solchen Regelung, auf die
noch zuriickzukommen sein wird.

Im iibrigen werden die Bergamasker, wie sie selbst sagten, wahrscheinlich spitestens im
ubernichsten Jahr mit ihrér Streckenfithrung doch weiter nach Norden in die Berge aus-
weichen miissen. Bei aller Sportfreundlichkeit von Publikum und Behorden — die immer
mehr zunehmende Verkehrsdichte wird dazu zwingen. Aber das macht den Minnern, wie
schon gesagt, weniger Kopfzerbrechen — gliicklich jeder Veranstalter, dem Gelinde-

Kémper, spdterer Klassensieger bis 75 cem und Anguhﬁrilg-r des siegreichen westdeutschen nationolen
ag.
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formationen jeder Art in solcher Fiille zur Ver-
fligung stehen wie diesem. Sorgen macht man
sich in Bergamo aus einem anderen Grund: man
weifs nicht, mit welchen einheimischen Maschinen
man bei den nichsten Dreitagefahrten der aus-
lindischen Konkurrenz entgegentreten soll, nach-
dem die italienische Industrie unverstindlicher-
weise (denn sie ist ja am Export und damit der
Werbewirkung derartiger Spitzenveranstaltungen
vor allem-in Amerika interessiert) sich von einer
offiziellen “Beteiligung an Gelindewettbewerben
vollig zuriickgezogen hat. Lediglich eine halb-
offizielle Equipe von Gilera war diesmal noch
dabei, fiir die die Maschinen im Werk pripariert
worden waren — aber sonst waren die italieni-
schen Fahrer schon heuer mehr oder weniger auf
private Initiative angewiesen, wenn sie sich Ma-
schinen zurechtmachen wollten, mit denen sie
gegen die Gelindespezialmodelle aus West- und
Mitteldeutschland, aus Usterreich und England
konkurrieren wollten. Noch immer bauen Gilera,
Guzzi, MV Agusta, Morini und Ducati betricht-
liche Mengen kleiner Motorrider in Serie —
warum, so fragen die Italiener bitter, verschliefit
man sich dem Gelindesport — oder doch wenig-
stens der aus ithm resultierenden Werbemoglich-
keit?

Kein Wunder, dafl speziell die beiden haupt-
beteiligten deutschen Industriefirmen, Hercules/
Sachs und Ziindapp, ob ihres starken Einsatzes
in der italienischen Presse besonderesLob erhiel-
ten — aber das steht natirlich auch im Zusam-
menhang mit dem guten Namen, den deutsche

Gelindefahrer von Jahr zu Jahr mehr in Ber-
gamo zementiert haben. Bedauert wurde das
Fernbleiben von BMW — fiir sehr viele Italiener
ist die BMW noch immer das Traumbild eines
Motorrades. Aber der Miinchner Entschlufi ist
verstandlich. Das Endergebnis ist entscheidend —
nicht die Begeisterung an den einzelnen Stredken-
stiicken, wenn eine BMW herangeréhrt kommt.
Fir die BMW-Konzeption 15t nun mal Gelande
i la- Bergamo eine Uberforderung, fiir die- sie
nicht gedacht war, und es ist weise, sich auf Ein-
sitze zu beschrinken, bei denen- es fiir die gro-
len Boxermaschinen einen fairen Kampf mit den
leichten kleinen Zweitaktern gibt.

Nicht mit von der Partic waren leider auch die
Tschechen, nach dem, was sie in Isny gezeigt
hatten, hictten sie hier schon ein Wort in den
mittleren Hubraumklassen mitzureden gehabt.

Die Klasseneinteilung erfolgte auch  in diesem
Jahr wieder bis 50 cem (im Vorjahr wollte man
diese Klasse fallenlassen, 18 Nennungen in die-
sem Jahr zeigten aber erneut, wie sehr sie nun

418

mal dazu gehort), bis 75 ccm, bis 100 cem, bis

125 cem und iiber 125 ccm. Am stirksten ver-

treten waren die 125er — einfach deshalb, weil
in dieser Hubraumgrofle das Schwergewicht der
(noch vorhandenen bzw. gebauten) italienischen
Gelindemaschinen liegt und weil fiir den Italiener
125 cem heute wohl identisch mit dem Begriff
des Motorrades geworden sind, das zeigen auch
die Produkrtionszahlen der Industrie.

In der Klasse iiber 125 ccm gab es 16 250er (vor
allem die MZ und die englischen Greeves), noch
oroffer im Hubraum waren eine auf 252 ccm
aufgebohrte Greeves, 9 MZ mit 300 ccm, zwel
350er BSA, eine 36ler schwedische Lindstrom
(Mammuth-Zylinder auf 250er Husqvarna-
Gehiuse), eine 500er Triumph und schliefilich
stand in der Nennungsliste die 600er BMW von
Sensburg, der aber nicht erschienen war.

So wurde also, wie schon gesagt, die deutsche
Motorradindustrie durch Ziindapp und Hercules
reprisentiert (schade, dafl es fiir Maico keine
Moglichkeit gibt, hier mit einigen Maschinen mit-

zumischen — bei guter Vorbereitung und unter
den richtigen Fahrern hitten sie sehr wohl etwas
zu ‘bestellen!) — und die Reprasentation konnte

sich schen lassen (deutscher Jury-Vertreter war
auch in diesem Jahr wieder Wiggerl Kraus —
umsichtig, gut informiert, gelassen und freund-

lich, wie wir ihn alle kennen und schitzen).

Hercules hatte fiir die 50er Klasse Gabler und
den Vorjahresbesten der Valli, Brinkmann, ge-
melder, Ziindapp Sengfelder, Volker Kramer und
Andreas Brandl. In der 75er Klasse war nur
Ziindapp vertreten, und zwar einmal durch Kam-
per, auflerdem aber durch den ausgezeichneten
italienischen Fahrer Guffanti. Wihrend ber den
Hundertern Augustin allein die Hercules-Fahne
hochhalten sollte, setzte Zindapp Dieter Kramer
und Gienger ein, und in der Klasse bis 125 ccm
fuhr Specht die Zindapp und Schmider diesmal
eine Hercules. Lenz Miiller schliefflich war die
offizielle Hercules-Vertretung in der Klasse iiber
125 ccm, in der fiir Ziindapp halboffiziell Eber-
hard Graf antrat. -

In der kleinsten Klasse stiefflen unsere Manner auf
eine Simson (unter Dieter Salevsky), drei Puch
(Sommerauer, Dietrich und Paganessi), zwel
KTM (Kiemeswenger und Charly Braun) —
wihrend in der 75er Klasse mit Schiinemann,
Stubenrauch und Rolf Uhlig die starke Simson-
Konkurrenz Kimper das Leben schwer zu machen
versuchte.

Die Konkurrenz in der 100er Klasse bildeten
mehrere 98er Gilera sowie eine KTM .unter
Farioli, und in ‘der Klasse bis 125 ccm schliefi-
lich tummelte sich die gesamte italienische Ge-
lande-Elite: u. a. Moscheni, beide Sainis, Collina,
Ranucci, Vergani, Matcioli und zahlreiche an-
dere.

Die Mitteldeutschen hatten mit Halser eine ein-
zige MZ in der 125er Klasse genannt, alles an-
dere steckre in der ,groflen Klasse, 175, 250 und
300 ccm. Teuchert, Werner Salevsky, Lohr, Bau-
mann, Peter Uhlig, Uhlmann, Weber und- Stieg-
ler waren die bekanntesten Namen. Einige
Hollinder, Polen und Schweden vervollstandig-
cen das internationale Bild der Dreitagefahrr.
132 Nennungen waren abgegeben worden, 120
Maschinen waren es schliefflich, die am Sonntag-
abend abgenommen auf dem hermetisch abge-
schlossenen und nachts hell beleuchteten Parc
fermé oben in der Alwstadt von Bergamo der
Dinge harrten, die ab Montag 6 Uhr morgens auf
sie zukommen sollten.

Und sie kamen — gleich in der ersten Etappe (die
mit der Mittagspause in Colere, einem kleinen
Wintersportori in der Nihe des Presolana
endete): genau nach dem Wunsch des Veranstal-
ters ¢ab es schon — man wullte es bereits von
der Zeitkontrolle Clusone her — keinen einzigen,
der mit Null durchgekommen war. Aber immer-
hin hatten es sieben Mann zuwege gebrachr,
mit cinem Strafpunkt durchzukommen — aus-
gerechnet die Kleinsten waren wieder darunter:
Gabler, V. Kramer, Brinkmann, Guffanti,
Moscheni, Eugenio Saini und Consonni (der eine

“MOTORRAD . 48. Jahrgang, Heft 15/1966

Oben: Vergani mit der Gilera avf einem der Maultier-
pfade in der schweren Gel@ndeetappe von Fonteno.

Links: Gienger auf Zindapp, Klassensieger bis 100 ccm
mit nur 12 Strafpunkten und einem Punkt Rickstand hinter
den beiden Siegern punktbester westdeuvischer Teilneh-
mer, in der Moto Cross-Priffung des letzten Tages.

Unten: Brinkmann und V. Kramer, die beiden Konkur-
renten der 50er Klasse, bei Mulattiera Magnelini.
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Oben: ,Ortsdurchfahrt” auf der  Geléindeetappe des
leizten Tages in der Ndhe von-5. Rocco. Stufen — immer
wieder Stufen — —

Unten: G. F. Saini auf der 125er Guzzi bei Adrara
5t. Martino. Diese Stufenfahrerei gehdrt in mannig-
faltigen Variatienen zum Programm von Bergamo.

der 350er BSA fuhr!). Zwei Punkte hatten Gien-
ger, Farioli, Dossena, Panarari, . Vergani und
Werner Salevsky (mit der 250er MZ) erhalten,
dreir Punkte Augustin, Gorini und der Hollinder
Selling auf Gréeves, 4 Punkte Brandl, Dieter
Kramer, der zweite Saini, Signorelli und Schmi-
der, 5 Punkte Sommerauver und Dietrich, die bei-
den Puchminner, aufferdem Masserini und der
Greeves-Fahrer Pease.

Im Vergleich zur schweren Gelindeetappe des
Vormittags war dann die Nachmittagsetappe so-
zusagen ,,harmlos“ (man muff wissen, was das in
Bergamo bedeutet!) — demzufolge gab es da so-
gar einige, die mit Null durchgekommen waren:
Sommerauer, Gabler, Kramer, Brinkmann, Guf-
fanti, Schmider, aber auch Dossena, Moscheni,
Saimi (Eug.), Vergani, auflerdem. Lorenz Specht
sowle von den Mirtteldeurschen Peter Uhlig auf
der 250er MZ. Aber fiir den ganzen ersten Tag
gab es eben am Abend nicht einen einzigen Straf-
punktfreien — und der Veranstalter schmunzelte,
insbesondere wohl, wenn er an das dachte, was
die Fahrer am nachsten Tag erwarten wiirde!

Die Ausfille am ersten Tag waren nicht unbe-
trachtlich — die mérderische Hitze setzte den
Fahrern nicht weniger zu als das Gelande — nur
77 Mann iiberstanden die 290 km dieses Tages.

Wie ber der Sechstagefahrt und anderen inter-
nationalen Gelindewettbewerben bewarben sich
natiirlich auch Fahrergruppen um Mannschafes-
preise. Nicht nur Werksmannschaften, sondern
auch Club- und Behordenmannschatten waren
zusammengestellt worden.- Und aufierdem gab es
noch sogenannte ,Mannschatten der nationalen
Foderationen®. Beileibe keine ,Nationalmann-
schaften® — da hat nimlich die FIM einen Rie-
gel vorgeschoben und die Nennung und Konkur-
renz von Nationalmannschaften ausschliefflich der
Sechstagefahrt vorbehalten. Aber schlaue Leute
wullten einen Ausweg: Eben den der ,Mann-
schaften der nationalen Féderationen®; gegen
die die FIM offenbar nichts einzuwenden hartte,
selbst die vorsichrtige OMK erklarte thre Zustim-
mung zur Nennung einer westdeutschen National-
Verzeihung — nationalen Mannschaft: Kimper
und Kramer fiir Ziindapp, Augustin, Schmider
und Miiller-Lenz fiir Hercules/Sachs.

Hercules und Ziindapp hatten auch je zwei
Fabrikmannschaften genannt, Hercules mufite
seine zweite zuriickziehen, da Trinkner wegen
seines Tramingssturzes in Isny nicht antreten
konnte und die Mannschaft daher nicht zu kom-
plettieren war,

Von den nationalen Mannschaften fiithrte am
Abend des ersten Tages die italienische mit ins-
gesamt 16 Strafpunkten vor der westdeutschen
mit 19 und der mirteldeutschen mit 57. Bei den
Fabrikmannschaften lagen die-drei westdeutschen
mit Abstand vorn.

Stichwort fiir den zweiten Tag war ,Fonteno’.
Hier, in einem malerischen kleinen Ort hoch oben
iiber dem Iseo-See, hatte sich, als Kontrollpunkt
nach einer duflerst harten Gelindeetappe, schon
im letzten Jahr einiges, und zwar Entscheidendes
abgespielt. Diesmal stand der Name Fonteno
gleich dreimal auf dem Fahrplan der Vormittags-
etappe — und man wuflte, daf} hier wohl die Ent-
scheidung fallen wiirde. Zu den diesmal noch ver-
starkten Gelandeschwierigkeiten kam die brii-
tende Temperatur, kamen die auflerordentlich
knappen Zeiten — und so gab es Ausfille und
Stiirze die Menge — die letzteren gliicklicher-
weise ohne schwerwiegende Folgen. Unter denen,
die es erwischte, als er in einer engen Kurve
einem entgegenkommenden Wagen nicht mehr
rechtzeitig ausweichen konnte; war auch Schmider,
der sich eine recht schmerzhafte Wunde am Unter-
arm zuzog,. die ithn fiir-den Rest der Fahrt
einigermaflen handicapte. Aber auch sonst hagelte
es Strafpunkte — und das Bild der Wertung
verschob sich, vor allem bei den Mannschaften.

Durch den Ausfall von Augustin, dem die Hin-
terradmitnehmer abscherten, platzte die einzige
verbliecbene Hercules-Mannschaft, wihrend die
beiden Ziindapp-Mannschaften weiterhin an der
Spitze -der Fabrikteams blieben. Ganzlich ver-
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schob sich auch die Plazierung bei den nationalen
Mannschaften: Am Abend des zweiten Tages
fiihrte die westdeutsche mit 92 Strafpunkten vor
der mitteldeutschen, die 96 kassiert hatte, wih-
rend Italien auf den letzten Platz zuriickgefal-
IE“ War.

In der Einzelwertung hatte sich an diesem Tag
Werner Salevsky mic der MZ an die Spitze ge-
schoben, er hatte an beiden Tagen insgesamt nur
5 Strafpunkte gesammelt — aber dicht auf den
Fersen saffen ihm sein Markenkollege Uhlig und
Gienger aut der 100er Ziindapp, die beide nur
sechs Punkre insgesamt aufzuweisen hatten. Gab-
ler und Volker Kramer (Hercules und Ziindapp)
buchten je 13, Specht 14, Miiller 16, Brandl 18,
Dieter Kramer und Brinkmann e 21 (der

Zindapp-Fahrer Graf war gleich im ersten Stiick
der ersten Etappe des ersten Tages mit Gertriebe-
schaden ausgefallen).

Gabler, der mit der 50er Hercules nicht nur Klassen.
sieger wwd_e, sondern auch ansonsten einen hervor-
ragenden Eindruck hinterlieB, bei einem gekonnien
Sprung im Moto Cross-SchluBrennen. °

Nur noch 65 Mann waren es, die thre Maschinen
in den Parc fermé, bereit zum letzten Start am
nachsten Morgen, geschoben hatten. Aufler den
genannten westdeutschen Fahrern hitten noch
immer Chancen auf den Werttbewerbsbesten der
micteldeutsche Salevsky mit 5 und sein Lands-
mann Uhlig mit 6 Punkten, auflerdem die beiden
[taliener Dossena und Vergani mir 8, Selling mit
10, der italienische Ziindapp-Fahrer Guffanti und
Consonm mit der 350er BSA mit 11-Giantranco
Saini mit 14, der Simson-Spitzenfahrer (75 ccm)
Schiinemann mit 19 sowie der Zschopauer Weber
auf 250er MZ mit 20 Scrafpunkten.

(Sehiuff anf Seite 440))
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Man betrachte die Leistungskurve dieses 444 ccm-Serienmotors mit zwei
obenliegenden Nockenwellen — und dann hore man, dafl die Weisen der
FIM (Federation Internationale Motorcycliste — der Welt oberste Motor-
radsportbehirde) die Honda CB 450 von der Teilnahme am Coupe d’En-
durance fiir Serienmaschinen ausschlossen, weil diese” Wettbewerbe laut

Reglement der FIM nur fiir Maschinen mit hochstens einer obenliegen-
den Nodkenwelle offen sind.

Die MOTORRAD-Leser und unsere Freunde mogen dariiber denken
wie sie wollen — aber ich finde, dafl diese Entscheidung (und das Mit-
gehen der FIM mit der technischen Entwicklung!) diskussionsreif ist.
Deswegen, weil dieses japanische Motorrad drauf und dran ist — beson-
ders auf dem amerikanischen Markt, der ja z. Z. fiir die Motorradindustrie
der ganzen Welt ausschlaggebend ist — aufgrund der gebotenen Fahr-
leistung und seiner Qualitaten die Konkurrenten ganz gewaltig zu be-
dringen, was vor allem die englische Industrie zu merken scheint. Natiir-
lich 1st es nicht so, dafd nicht auch an diesem Motorrad eine Adhillesferse
ist — wo gibt es Vollkommenes? Aber es ist nicht zu iibersehen, dafl die
Japaner den Europidern bei der Produktion des Motors eine Epoche lang
voraus sind. (Um gleichziehen zu konnen, miiite eine Fabrik in Europa
einen haltbaren RS-Motor fiir den Alltagsgebrauch in grofler Serie bauen
konnen! Und das ist heute noch eine Unmdoglichkeit.)

Fir 20 Niirburgring-Runden erhielten wir im Sommer 1965 die erste
CB 450, die nach Europa kam. Dariiber berichteten wir in Heft 20/1965.
-Fir einen ausfithrlichen Test bekamen wir die Maschine, hergerichtet
nach den Bedingungen zur Betriebserlaubnis des Kraftfahrbundesamtes
Flensburg und damit TOV-reif, im Friihjahr 1966. Ich fuhr sie auf
mehreren Reisen, im Alltags- und Stadtverkehr, auf Wodchenendaus-
fiigen und schlieflich zum Schluff 38 Zduflerst scharfe Runden um den
Niirburgring mit dem Fahrtschreiber, Es kamen insgesamt fast 4000
Testkilometer zusammen.

Erst nach dieser Laufzeit ist es ja moglich, eine Stellungnahme zu treffen,
die in etwa als allgemein giiltige Beurteilung gelten kann. Fiir die Skep-
tiker will ich auch gern zuerst das diskutieren, was uns nicht an dem
Motorrad gefallen hat, um dann um so besser iiber alles berichten zu
konnen, was schlichtweg fiir eine Maschine dieser Klasse 1966 sen-
sationell ist,

1. Einige CB 450-Fahrer klagten Uber schlechte Spurhaltung (Die Testmaschine
und andere CBs waren in dieser Beziehung astrein, was jo wohl die Hﬁrhurg-
ring-Zeiten und aonderes beweisen). Es ist onzunehmen, daB, bei einwand-
freier Beweglichkeit der Hinterradschwinge in der Lagerung besonders
zu bemerken, die Ddmpfung der Hinterradfederbeine mit der Zeit nachlaft.

CB 450
2 xohe

Zu kurzer Federweg = knaopp 60 mm bei Einstellung der Federbeine auf
geringe Belastung.
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2. Dill:ld'ngl.mgen der Auspuffanlage an den Schalldémpfern werden sehr schnell
undicht,

3. Die japanischen Reifen entsprechen nicht unseren Anforderungen.

4. Bei manchen Maschinen werden die Birnen in den fir unsere StVZO be-
stimmten Scheinwerfer. und Ricklichteinsétzen durch die feinen Vibrationen
sehr schnell zerstdrt.

5. Kontrolle des Ventilspieles erfordert mehr Zeit ols bei anderen Motorrddern,
obwohl| es sehr einfach ist.

6. Kettenschutz ungenigend.

7. Treibstoffmenge zu gering.

8. Micht verstellbare Fahrerfufirasten.

9. Testmaschine zeigte Olaustritt zwischen Anlasser und linkem Motorgehduse-

deckel am Ende der 38 Mirburgring-Runden,

10. MNaoch dem Anlauf des Verkaufs in Deutschland bis zum Datum, an dem dieser
Test geschrieben wird, generell unbefriedigende Ersofzteilbelieterung (Aus-
nohmen bestdtigen dies nurl), ungenigende Werkstattschulung und unge-
nigende Kundeninformation.

Das Motorrad wurde in Japan auf Durchhalten bei Héchstleistung ent-
wickelt. Der Motor zeigt fiir seine Hubraumleistung von ca. 97 PS/Liter
ein in dieser Dimension ungewohnliches Stehvermogen. Die Kolben-
ceschwindigkeit betrigt bei Nenndrehzahl 8500 U/min und den dort
gemessenen 43 PS (hochster Punkt der Leistungskurve) ca. 15,4 m/sec,
bei 9500 U/min (Beginn des roten Bereiches auf dem Drehzahlmesser)
ca. 18,4 m/sec und bei erreichter Hochstdrehzahl von 10000 U/min
knapp 19,3 m/sec. In der Klasse bis 500 ccm gibt es — siehe Leistungs-
kurve — derzeit keine vergleichbare Maschine, was Leistung und Qualitit
des Motors betrifft. Die Japaner haben es gewagt, einen zahmen Renn-
motor fiir eine riesige Serienproduktion von Motorridern zu entwidkeln,
die im normalen Verkehr auf normalen Straflen gefahren werden. Dazu
bieten sie einen heute noch gar aicht allgemein iiblichen Komfort mit
dem elektrischen Anlasser, der ebenso zuverlissig funktioniert wie das
ganze Motorrad.

Natiirlich habe ich probiert, wo die Grenze des Motors ist. Aber ich
glaube, dafl man sich schon sehr doof anstellen muff, um dieses Aggregat
kaputt zu fahren, Wihrend der ganzen Zeit habe ich z. B. die japanische
NGK-Kerze mit dem Wirmewert B-9 E gefahren, die etwa unserem
Wirmewert 260—280 entspricht. Bei grofler Hitze um 25° C im Schatten
wurde diese Kerze bei Jagerei fast schneeweiff, aber es geschah nichts.
Im Stadtverkehr und bei Bummelei wurde diese Kerze dunkel (fiir
Bummelbetrieb sollte man eigentlich den Wirmewert B-7 E nehmen),
aber der Motor sprang im m e r zuverlissig an, beim ersten Druck auf

Bild oben: Geschenkt wurde der Testmaschine keine Prifung. Auf dem Mirburgring
erst recht nicht. Bild unten: Mach 38 Niirburgring-Runden und fast 4000 Testkilometern:
kein TUlnebel auf dieser Maschinenseite an den Gehausendhten.
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Fahrischreiberblait einer Runde um den Niirburgring in 160 km/h = echte 168 km/h. Ubersetzung 15:34 fiir das Eted et , i | H
12:02 = 113,73 km/h Durchschnitt. Die Runden mit fliegen. Hinterrad, Mit 16:33 lag der Durchschnit? etwas héher. e o B3 LT L
der Durchfahrt durch Start und Ziel ohne Fahrischreiber  Inleressant ist der Geschwindigkeitsverlauf zwischen =t 11 1 *'] i
lang gemacht, waren sémtlich unter 12 Minuten. Die km 11 vnd km 13 durch die lange 7-9%,-Steigung zwi- B g ERRER AREEE
umkreisien Zahlen geben die Streckenstellen wieder, die = schen Bergwerk und Karussell. Hier im dritten Gang. o ! i 1 T
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Héhendiagramm des MNiirburgringes mit Geschwindig-
keits- und Drehzahlverlauf. 1 = Siidkehre, 2 = Nord-
kurve, 3 = Hatzenbach, 4 = Avusgang Hatzenbach, : TR :

5 = Flugplatz, 6§ = Schwedenkrevz, 7 = Aremberg- ¥ BTG R N
Kurve, 8 = Fuchsréhre, 9 = Adenaver Forst, 10 = ‘50’_1 4 FEB\_AQ— ol Hi2 13 |
Metzgesfeld, 11 = Woehrseifen-Ecke, 12 = Ex-Mihle _ : T '
(Breidscheid), 13 = Bergwerk-Kurve, 14 = Kesselchen, : _ 5
15 = Karussell, 16 = Hohe Acht, 17 = Wippermann- 2 B ! o

und Est:l'nl.'--i:ldl-htunmn, 18 = Brinnchen, 19 = Pflanz- - XEZIE ' 53 ﬂ'w
garien, 20 = Schwalbenschwanz, 21 = Détinger Héhe, LOO— - : :

22 = Antoniusbuche. In der Fuchsrohre kam man nicht : Y
auf das gleiche Tempo wie am Schwedenkrevz, weil
die Maschine bei diesem hohen Tempo mit der durch
die gewichtige Fahrischreiberanloge etwas verdnderten
Schwerpunktlage vnruhiger lag. Nenndrehzahl fir 43 PS
sind 8500 U/min, die rote Marke beginnt jedoch erst bei
9500 U/min, und bis 10 000 U/min drehte der Motor an-
standslos hoch. Das machle er wéhrend der ganzen Tesizeit. —
Die Drehzohlongaben sind — wie die Geschwindigkeils-
linie = aus mehreren Fahrischreiberblattern ausgemittelt. —I S
Sie beziehen sich auf Runden, die mit Krawall, Hochdrehen D 4 6 8 10 12
und Ausnuizen aller Gédnge gefohren wurden. DaB man Streckenlange

dabei sogar an 7% Steigung im vierten Gang fahren

konnte, ist deutlich verzeichnet. Das Tempo von fast

170 km/h am Schwedenkrevz konnte man troiz der on Das Gongdiagramm unfen rechis zeigt die Lage der  Gewicht, Gepdck usw. auswihlien. Die gestrichelte Linie
dieser Sielle vorhandenen Unebenheiten auf der Bohn  Gidnge zum Fahrwiderstand in der Ebene bei der Hinler- rechts daneben gibt die Lage des vierten Ganges bei
in groBer Schréglage einwandfrei halten, radiibersetzung 15:34, die wir fiir unsere Fohrerstaturen, der knappen Uberseizung 16:33 an. -~
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momentverlauf des CB 450.

‘L&isiung:kuna und Dreh-

_ Motors im Vergleich mit PS
P fahrleistungsmiBig eben-
birtigen Maschinen wvon
650 cem Hubraum. Dazu
i die Hochstleisiungspunkle
ase i, SEFETY 5 aurppEis:Iw_ur 500 ccm-Ma-
3 schinen. Die Kurve bricht 30
Lot bei 8500 U/min nicht so
1 1 |  abrupt ab wie bei den
L . Vergleichsmoloren - sie
.. lavit flach bis zv 10 000
U/min weiter; wo noch
41 immer 41,9 PS gemessen
wurden. Auch der Verlauf
5] et 5 der Drehmomentkurve ist
Sl =S L S flach und gleichmaBig. Fiir
444 ccem Hubroum sind 3,9
1 . mkp schon eine Sache.
Man beachte aber, daB
8000 7000 8000 9000 bei 3500 U/min bereits 3,3 40 50 60 70 80 30 100 120 o %0
mkp wveorhanden sind. kmy/
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den Anlasserknopf. Erst auf dem Niirburg-
ring fuhr ich die Kerze B 10E, die etwa unse-
rem Wirmewert von 310 entspricht, Das Ventil-
spiel habe ich zwar kontrolliert, brauchte es
aber nicht nachstellen, Und selbst als wir nach
2000 km mit dem Stroboskop festgestellt hatten,
daff die Ziindeinstellung nicht mehr stimmrte
und die Maschine ungefihr 400 km mit zu viel
Spitziindung gelaufen war, konnten wir nicht
merken, dal der Motor das iibelgenommen
hatte. Alles Sachen, die normalerweise ein
100 PS/Liter-Renner dieser Kategorie mit Scha-
den quittiert hitte. Man kann glattweg sagen,
dafl die CB 450 einen narrensicheren ,,Allround-
Hodhstleistungsmotor® hat, wie er bislang in
unserem Sichtbereich unbekannt war.

Natiirlich soll man fiir ausgesprochen schlimme
Autobahnhetze keine B-7 E verwenden, natiir-
lich soll man bei geplanter Quilerei nicht zu
kleine Hauptdiisen fahren, natiirlich ist alle
2000 km mindestens eine Kontrolle der Nocken-
wellenkettenspannung und der Ziindeinstellung
mittels eines Stroboskopes und ein Olwechsel im
Motor fillig, um Locher in den Kolben, andere
Uberhitzungserscheinungen und ungentigende
* Schmierung zu vermeiden — aber dem darf ich
entgegenhalten, daf} ich trotz der fabelhaften
Leistung des Motors diesem fast keine Pflege

angedeihen lief und daf er darauf nicht sauer

reagierte. ‘
Hier einige Zahlen: Backnang (an der Bundes-
strafle 14 zwischen Sturtgart und Schwibisch
Hall) — Niirburgring mit zwei Personen und
Elefantenboy, einmal Nachtanken in vier Minu-
ten iiber die Route Heilbronn—Speyer—Worms
—Bingen—Koblenz ohne Autobahn (ca.380km)
in vier Stunden und zehn Minuten = ca.
91 km/h Durchschnitt. Gefahrene Fahrtschrei-
berrunden auf dem Ring zwischen 12:02 und
12:32 (109,2 — 113,7 km/h). Langsamste Runde
mit zwel Personen (zusammen 164 kg = 328
Pfund) und nur im vierten Gang in
13:19 = 102,73 km/h Durchschnitt!

Explosionszeichnung des CB 450-Motors.
Sehr gut ist das Prinzip des MNocken-
wellenaniriebes zu erkennen, und auch
die Torsionsstabe der Ventilsteuerung
kann man deutlich sehen. Auf den Ver-
gasern sifzen die Unterdruckdome, in
denen eines der Geheimnisse des Motors
verborgen ist.’ Erstaunlich ist der ge-
ringe Durchmesser des elektrischen An-
lassers, 12 Volt-Anlage. Dieses E-Werk
ist den unsrigen Anlagen ebenfalls um
eine Epoche voraus!
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Gefahren wurde die Maschine mit einer Gesamt-
tibersetzung von 18,0 / 10,48 / 7,74 [/ 6,76 (15
Zihne am Getriebeausgang,’34 Zihne am Hin-
terradzahnkranz), Das bedeutete; daf bei dem
héchsten Punkt der Leistungskurve (43 PS bei
8500 U/min) ein Tempo von 143,2 km/h vor-
handen war. Auf dem Drehzahlmesser des
Kombiinstrumentes war der rote Strich jedoch
erst bei 9500 U/min, was bei dieser Uber-
setzung 160 km/h bedeutet. Der Motor liefl
sich jedoch anstandslos weiterdrehen bis 'auf
10000 U/min (noch immer 41,9 PS!) im Ge-
falle, was 168,7 km/h waren. (Ein kleiner leich-
ter Mann, der mit der knappen Ubersetzung
16:33 fahren wiirde, kime bei 8500 U/min auf
158 km/h, bei 9500 U/min auf 176,5 km/h; bei
10 000 U/min auf 185,6 km/h.) .

Zwei erstaunliche Dinge bemerken wir dabei:
das fast nicht glaubhafte Durchzugsvermégen
im unteren Drehbereich (siche die Zeit mit zwel
ausgewachsenen Mitteleuropiern nur im vier-

ten Gang um die ganze Nordschleife des Niir-

burgringes mit Steigungen bis zu 16%b0!) und
die ebenso erstaunliche Moglichkeit zum Hoch-
drehen (von ,Uberdrehen® kann man da gar
nicht sprechen) des Motors bis iiber 9500 U/min
hinaus. Fiir das erstere sind zweifelsohne die
beiden Keihin-Vergaser 32 mm Ansaugweite mit
den Unterdruckkammern verantwortlich, fiir das
letztere die Torsions-Ventilfedern. Fiir die Aus-
nutzung der besten Gemischbildung . je nach
Drehzahl und Belastung besonders in den Uber-
gingen sorgen die beiden Vergaser, bei denen
Drosselklappen- und Schiebersteuerung ver-

" einigt’ sind.

Die Getriebestutung von2,66 / 2.32 / 1,72 [ 1
ist knapp wie fiir eine Straflenrennmaschine,
aber autgrund des Durchzugsvermogens des
Motors habe ich bei unseren Fahrten einen fiinf-
ten Gang nicht vermift, obwohl der erste Gang
ziemlich weit von 2., 3. und 4. Gang weg ist.
Das wird bestimmt. auf den ersten Blick jeman-
den -erstaunen, der beim Anhoren der hohen

Der Tank ruht auf groBen Gummipolstern und ist mit
nur einem Bolzen fixiert. Zum Erreichen der Ventildedkel
ist er also leicht abzunehmen. Beim Entfernen des hin-
teren Ventildeckels muB man an den Vergasern boven.
Schon zu sehen: die Lage der beiden Nockenwellen.

Drehzahlen auf ein sehr schmales Leistungsband
des Motors schliefen mag. Gerade, daf der dritte
Gang so knapp unter dem vierten Gang liegt,
war bei Erreichen der hohen Durchschnitte mit -
ausschlaggebend. Uberholvorginge waren immer



wieder kleine befriedigende und anfeuernde Er-
lebnisse, Das Getriebe lief sich sehr gut schalten,
die Schaltwege des Fuflschalthebels sind zuerst
ungewohnt kurz. | -
Beschleunigung: Unser Diagramm sagt ja wohl
alles. In sechs Sekunden von 0 auf 100 km/h —
das 1st fiir 444 ccm ein Wort, Weiter: in 19
Sekunden auf 150 km/h, von 80 km/h auf 130
km/h (um einen Lkw auf der Landstrafle zu
iberholen) in sechs Sekunden, von 100 km/h

auf 140 km/h in ebenfalls sechs Sekunden, Welche

Uberlegenheit und Sicherheit liegt in diesen Zah-
len! An 7% Steigung beschleunigt das Motor-
rad mit zwei Personen im vierten Gang noch
von 100 km/h auf 140 km/h in 14 Sekunden!
Streckenverbrauch durchschnittlich 6,5 Liter auf
100 km. Olverbrauch nicht feststellbar von O]-
wechsel zu Olwechsel alle 2000 km.

Das Bild hier unten zeigt am Hinterradreifen,
wie weit die Maschine in Schriglage gefahren
wurde auf dem Niirburgring. Das ging mit den
von mir gegen die japanischen Reifen ausge-
tauschten Metzeler-Reifen Rille 5 (vorn) und
Block C (hinten) 3.50—18 ausgezeichnet. (3.25
—18 gibt es bei Metzeler nicht fiir Rille 5.) Die
Fufirastenstreben wurden allerdings in den Bo-
gen abgefeilt — nicht an den Rastengummuis,
die bei den letzten ausgelieferten Maschinen
hochklappbar sind. Damit sind wir beim Thema
Handlicﬁieit, Spurtreue und Kurvenlage. Die
Zeiten auf dem Ring besagen ja wohl, daf es da
nichts Nachreiliges fiir die Testmaschine zu er-
wihnen gibt, auch die hohen Reisedurchschnirtte
bei Fahrten tiber schlechte Landstraflen mit wel-
ligen Kurven, Schlag- und Frostaufbruchléchern
beweisen, daff die Testmaschine in Ordnung war,
Wenn jemand mit seiner CB 450 in dieser Hin-
sicht nicht zufrieden ist, dann gibt es nur eines:
systématische Nachsuche. Bei Federbein-Ver-
suchsfahrten auf dem Ring, um diesen Klagen
auf den Grund zu gehen, zeigte sich eine Ver-
besserung bei schlechter liegenden CBs, nachdem
man Federbeine mit anderer Olfiillung und die
englischen Girlings probierte. Bei starkem Sei-
tenwind ist bei hohem Tempo eine groflere Un-
ruhe in der Spurhaltung tatsichlich auch bei der
Testmaschine zu. bemerken gewesen. Dies und
die Aussagen anderer CB 450-Fahrer brachte
mich schon auf den Gedanken, ob der Nachlauf
des Vorderrades fiir derartige Situationen rich-
tig i1st, denn auf der anderen Seite ist das Mo-
torrad so extrem handlich und kurvenfreudig.

Carl Jurisch in Niirnberg ist damit beschiftigt,
fir die CB 450 andere Federbeine zum nach-
triglich moglichen Austausch zu entwickeln. (Bei
dieser Gelegenheit: Karl Heinrich in Maichin-
gen macht einen Tank mit gréflerem Inhalr, bei
Ernst Harr in Rohrdorf bei Nagold gibt es
einen_fiir die CB 450 passenden und speziell
entwickelten Tankrucksack ,Elefantenboy®, und
anderes Zubehor wird nicht lange auf sich war-
ten lassen.) In Amerika haben bereits tiichrige
Tuner ¢inen leichten D o p p ¢l rohrrahmen auf
dem Markt. Der Rahmen der Testmaschine un-
terscheidet sich von den Rahmen spater aus-

Hinterradreifen. Metzeler Block C, S-Reifen 3.50-18. Man
siecht ouf den duBersten Rillen, in welcher Schréglage
die Maschine auf dem Ring gefahren wurde. Keine
Dampferschwierigkeilen am Ende des Tests.
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gelieferter Maschinen durch einen engeren und
nicht versteiften Bogen fiir die hinteren Fufi-
rasten. Auflerdem war der Lenker der Honda
CB 250 montiert.

Die Japaner schreiben vor, dafl die Telegabel je
Holm 230 ccm Ol ,Idemitsu Condor Nr, 3 Ol“
enthalten soll. Ich kann nicht glauben, daf dieses
Ol eine Viskositit von SAE 30 hat, wie im deut-
schen Handbuch iibersetzt. Fiillt man 230 cem
SAE 30 je Holm ein, wird die Gabel bodkel-
hart, und mit nur der Hilfte, 115 ccm, Ol
SAE 30 dimpfrt sie fast nicht mehr. Als wir aber
230 cem Ol SAE 10 einfiillten, funktionierte die
Sache. Das — bislang englischsprachige — Werk-
stattbuch ist in seinem Umfang, seiner Aus-
fihrlichkeit, seinem Bildermaterial unwahr-
scheinlich gut — so etwas gibt es auf dem gan-
zen Motorradmarkt nicht noch einmal, nur fehlt
bislang eine erstklassige (!) deutsche Uberset-
zung und die Méoglichkeit, daff sich jeder CB
450-Fahrer ein. solches Buch anschaffen kann.
Auf der andéren Seite ist es aber so, dafl ein
guter Mechaniker auch mit diesen Problemen
bei der CB 450 fertig wird. Ja, Motorradfah-
rer sind auch 1966 immer noch . Pioniere der
Kraftfahrt Anno 1900 —! Und glauben Sie
nicht, dafl es irgendwo eine andere grofle Ma-
schine gibt, die man in Deutschland kaufen und
tahren kann, die auch nur annihernd so wenige
Probleme stellt. Aber das kann nicht Gegen-
stand dieses Tests sein, wenn auch Kundenbe-
treuung, Ersatzteilbeschaffung, Werkstitten ein
schlechtes Motorrad aufwerten oder das beste
Motorrad der Welt vollkommen abwerten kon-
Die Klemmschelle ist allerdings nicht mehr der letzie
Stand der Technik. Alle 500 km muBte man wieder ein

paar geldste Gewindegdnge nachziehen, SchlieBlich
aber war die Dichtung endgiiltig hiniber.

s
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Die Testmaschine mit Fahrischreiber an Bord. Die*Ol.
spritzer auf dem Kotfligel hinten stammen von dem avf-
gespriihten Keitenschmiermittel. Die Bremsen haben wir
nicht nachstellen brauchen.

nen — je nachdem diese Dinge funktionieren
oder nicht. Die Honda-Leute sollten das eigent-
lich sehr beherzigen, wenn sie das CB 450-Ge-
schift weiter forcieren mochten. -

Sehr. wichtig ist es, regelmiflig den Schnecken-
trieb der Kupplungsdruckstange durch den vor-
handenen Schmiernippel zu schmieren, da sonst
das Ausriicken der Kupplung behindert wird.
Das ist ebenso wichtig wie der Olwechsel und
die Kontrolle der Olzentrifuge.

Wenn in der Leistungskurve, dieselbe, die in
Heft 20/1965 bereits war und die durch die
Messungen der TH Braunschweig bestitigt
wurde, Kurven von 600 ccm- und 650 cem-
Maschinen eingezeichnet wurden, dann deshalb,
well die mogliche Fahrleistung glact im Bereich
dieser Klassen und Maschinen liegt. Und es ist
auch bereits so, dafl kein Fahrer bei Vergleichen
irgendeine andere 500er mehr heranzieht. Ich
habe sogar CB 450-Fahrer getroften, die ent-
tduscht waren, wenn sie einmal irgendwo eine
starke 750er nicht einholen konnten. ,Ja%, habe
ich einem solchen Sportsmann gesagt, ,wo stel-
len Sie sich denn eigentlich die mégliche Grenze
[hrer Honda vor?“ — Die Maschine wird nicht
selten zunidchst unter- und spiter iiberschitzt.
Da sie so handlich im Verkehr ist, da sie enge
Kurven so gut bewiltigt und sich fahren lifit

(Schiuf auf Seite 438)

Die linke Molorseite nach Beendigung der Fahrten um
den Nirburgring, Trolz der Schinderei hatte die Ma-
schine einen einwandfrei ruhigen Leerlauf, keine mecha-
nischen Gerdusche, keine Schdden.




4. Lauf um die

Straben-Weltmeisterschaft 1966

in Assen:

Fiir Mike Hailwood gibt es derzeit keinen gleich-
wertigen Gegner! Das zeigte erneut der vierte
Weltmeisterschaftslauf, die Dutch TT in Holland,
wo er die Klassen bis 250 und bis 350 ccm ge-

wann.

Die Sensation von Assen allerdings war die neue
420 ccm-Dreizylinder-MV  Agusta, deren Lei-
stungsfihigkeit der kleine sympathische Giacomo
Agostini ganz klar unter Beweis stellte, bis er
drei Runden vor Schluf! des Rennens seine Fiih-
rungsposition wegen Schaltschwierigkeiten an
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Redman auf der Honda abgeben muflite. Der
neue Dreizylindermotor (mit vier Ventilen pro
Zylinder), der aus dem 350er Dreizylinder ent-
wickelt wurde, soll eine Leistung von knapp 90
PS besitzen! Also etwa die gleiche Leistung wie
die neue 500er Vierzylinder-Honda, die ihr
Debut bekanntlich in Hockenheim feiern konnte.
Nur knapp sechs Wochen spiter ist es den Ira-
lienern gelungen, mit diesem Dreizylinder den

S
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superschnellen Hondas paroli zu bieten. Dabei
brachten sie das Kunststiick fertig, die Leistung
der Maschine bis zum Rennen geheim zu halten.
Zwar hatte man mit ihr trainiert, hatte aber
keine schnellen Zeiten gefahren, so dafl erst das
Rennen selbst die Sensation brachte.

Wie iiblich, am letzten Sonntag des Monats Juni,
auf dem 7,7 km langen Circuit von Drenthe
ausgetragen, war die Dutch TT der zweite dies-
jahrige Weltmeisterschaftslauf, bei dem alle Klas-
sen gefahren wurden. Vor 100000 Zuschauern
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rollte dieser Lauf bei unfreundlich kaltem und
regnerischem Wetter wieder mit der gewohnten
Prizision ab, die schon sprichwortlich fir die
Hollinder bzw. den Veranstalter von Assen ist.
Und wieder war es beeindruckend zu sehen, wie
alle Zuschauer, die trotz des schlechten Wetters
<chon in den frithen Morgenstunden die Renn-
strecke umsiumten, bis zur letzten Runde des
Rennens der Seitenwagenklasse ausharrren.

350 ccm:
Hailwoods erster Sieg an diesem Tag

Piinktlich 10.15 Uhr wird bei Regen der erste
Lauf, die Klasse bis 350 ccm, gestartet. Jim Red-
man und die beiden Yamaha-Fahrer Phil Read
und Bill Ivy sind trotz guter Trainingszeiten
nicht zum Start erschienen. Der Grund fiir Red-
mans Nichterscheinen war, dafl er bei dem schlech-
ten Wertter nicht riskieren wollte, sich in drei
Rennen zu wverausgaben, nachdem fiir ihn die

[

e Ay
e i
T

™ d r PR S =
f i a = _""--'- -.".-H-‘!'_l*

A D

Klasse bis 500 cem die wichtigste war (Mike
Hailwood allerdings startere in allen drer Klas-
sen). Die beiden 255¢r Yamahas von Read und
Ivy dagegen sollen, wie wverlautete, nach dem
Training nicht mehr eimnsatzbereit gewesen sein.
Hailwood hatte auf emem neuen leichteren Fahr
gestell und mit emem erwas verbesserten Vier-
zylindermotor (die beide anschliefend an den
Groflen Preis von Frankreich aus Japan nach
Europa geflogen worden waren) die schnellste
Trainingszeit gefahren, die zweil Sekunden besser
als Redmans Zeit von 1965 und sieben Sekun-
den besser als Agostinis Zeit auf der MV Agusta
gewesen war.

Als Hailwood sofort nach dem Start die Fiih-
rung iibernimmt, hort es auf zu regnen. Agostini
auf der Dreizylinder-MV folgt mit Derek Wood-

man auf der 25ler MZ. Doch dann, nach zwei
Runden schon, hat Woodman Zindaussetzer und
fallt zuriick. Mit einer Gruppe, die aus John
Cooper (Norton), Renzo Pasolini (Aermacchi),

&

Oben: MiBgelaunf ob des schlechten Wetters unterhalt
sich Taveri vor dem Start zum ersten Lauf mit seinem
Freund Hailwood, der bereils am Start steht., Mitie:
Start zum Rennen der 350er Klasse: 2 = Hailwood,
27 = Pagani, 12 = Woodman, 4 = Agostini, 29 =
Pasolini, 8 = Stastny, 14 = Cooper, 19 = Graham,
21 = Conn. Unten: Wegen der niedrigen AuBentempe-
ratur waren bei Hailwoeds 350er die beiden seitlich in
der Verkleidung sitzenden Ulkiihler verklebt worden.

-
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vor Schluff des Rennens auf Platz fiinf und sechs

Stuart Graham (A JS) und Billy Nelson (Norton)
besteht, kimpft er um den dritten Platz. Aber
schliefllich kann Pasolini auf der Aermacchi die-
sen: Kampt fiir sich entscheiden. Graham gelingt
es, sich mit der AJS auf den vierten Platz zu
setzen. Cooper konnte sich auf seiner Norton
lange Zeit vor den beiden Werks-Jawas von
Havel und Stastny behaupten, mufite aber, als
sein Motor langsamer wurde, mit dem achten
Platz hinter Woodman vorlieb nehmen. Den
Jawas hingegen gelang es, sich noch zwei Runden
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Links: Taveri fuhr auf der
kleinen, luftgekiihlten Zwei-
zylinder-Honda, die préch.
tig lief, in der 50er Klasse
einen verdienten Sieg her-
aus, den ithm Bryans nicht
leicht machte.

Unten links: Start zum
Rennen der 50er Klasse, in
der ersten Reihe sind Ta-
veri und Anscheidt schon
im Satel, Bryans ,packi
es” gerade, In der zweiten
Reihe Anderson, Katayama
und Morishita, alle avuf
Svzukis.

vor Woodman zu setzen, der wegen immer stir-
kerer Ziindaussetzer soweit zuriickgefallen war.
Mike Hailwood auf Honda aber gewinnt nach 20
Runden das Rennen iiberlegen vor Giacomo
Agostini auf der MV Agusta.

Ergebnis:
Klasse bis 350 cem - 20 Runden = 154,09 km
1. Hailwood {Hnndn] mit 133,140 km/h; 2. Agostini [(MV
Agusta) mit 131,712 km/h; 1 Runde zurick: 3. Pasolini
{Aermacchi); 4. Grahom ([AJS); 5. Havel [Jowa/CZ);
6. Stastny {anm'CE[; 7. Woodman (MZ); 8. Cooper
(Norton); 9. Nelson (Norton); 10. Carruthers [Norton). —
Schnellste Runde: Hailwood (Honda) mit 135,760 km/h.
_ Rechts: Erstmalig bei woi-
~~ nem europdischen Meister.
TR ' schaftslavf waren die
Bridgestones aus Japan
mit dabei - hier die von
Findlay gefahrene.

Unten: Taveri (Nr. Z) muBte
hart mit Bryans kémpfen,
ehe ihm der Sieg in der
kleinsten Klasse zufiel, der
thn in der Weltmeister-
schaftswertung mit einem
Punkt Vorsprung wvor An-
scheidt an die Spilze
brachte.

50 ccmi:;
Honda erneut Uberlegen

Bei starkem Wind gehen als niachste 12 Fahrer
der Klasse bis 50 ccm auf die Reise. Luigi Taveri,
der bereits im Training die schnellste Zeit hatte
fahren konnen, tibernimmt auf seiner lufrgekiihl-
ten Zweizylinder-Honda sofort die Fithrung vor
seinem Teamkameraden Bryans. Anderson konnte
sich anfinglich dicht hinter den beiden halten,
verlor aber dann gegen die schnellen Hondas
immer mehr an Boden.

Obwohl die Honda-Mechaniker viel an den klei-
nen Zweizylindermotoren gearbeitet hatten, be-
stand doch der Eindruck, dafl die Suzukis dies-
mal nicht die Leistung aufwiesen, mit der sie in
Hockenheim brilliert hatten.

Zum ersten Mal kamen bei einem europiischen
Weltmeisterschaftslauf die Bridgestone zum Ein-
satz. Es sind japanische Zweizylinder-Zweitakter
ahnlich der Suzuki, wassergekiihlt und mit Dreh-
schiebereinlafl, deren beide Zylinder freistehen,
also nicht in einem Block auf dem Kurbelgehiuse
sitzen. Drei Maschinen unter Murray, Findlay
und Morishita kamen zum Einsatz, ihre Leistung
konnte aber noch nicht ganz befriedigen.

Wieder mit dabei war auch endlich Ernst Degner,
tur den es nach der langen, durch seine schweren
Sturzverletzungen bedingten Pause natiirlich kein
ganz leichter Anfang war. Katayama auf Suzuki,
der von seinen Sturzverletzungen ebenfalls ge-
heilt, mit dabei war, lag kurze Zeit auf einem
guten dritten Platz hinter den beiden Hondas,
mufite aber dann seine beiden Teamkameraden
Anderson und Anscheidt passieren lassen.

Inzwischen kimpften die beiden Hondafahrer,
Taveri und Bryans, hart um die Fihrung. Doch
nach einigen Positionswechseln gelingt es schliefi-
lich Taveri erneut, sich vor Bryans an die Spitze
zu setzen, um nach einem ganz hervorragend ge-
tahrenen Rennen mit etwa 20 Metern Vorsprung
als Sieger durchs Ziel zu gehen. Anderson kommt
vor Anscheidt und Katayama (alle auf Suzuki)
auf den dritten Platz, wihrend Morishita auf
Bridgestone sechster vor Ernst Degner (Suzuki)
wird. Findlay auf der zweiten Bridgestone wird
siebter, wiahrend die dritte Bridgestone unter
Murray durch Sturz aushel, als Murray durch
eine Windboe von der Bahn geweht wurde.

Ergebnis:

Klasse bis 50 cem — 8 Runden = 41,64 km

1. Taveri (Honda) mit 124,782 km/h; 2. Bryons (Honda)
mit 124,762 km/h; 3. Anderson (Suzuki) mit 123,97 km/h;
4. Anscheidt (Suzuki); 5. Katayama (Svzuki); 6. Mori-
shita [Erid&qglnne]; 7. Degner (Suzuki); 8. Findlay [Bridge-
stone); 9. Mijwaart (Jamathi) 1 Runde zuriick. = Schnellste
Runde: L. Taveri (Honda) mit 127,345 km/h.

L
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250 cem:
Wieder ein Triumph fur

Mike Hailwood

Im anschliefenden Lauf der Klasse bis 250 cem
war es erneut Mike Hailwood, diesmal auf der
Sechszylinder-Honda, der die schnellste Trai-
ningszeit vor Redman auf der zweiten Sechs-
zylinder-Honda hatte fahren konnen. Der Dritt-
beste im Training war Bill Ivy auf einer Vier-
zylinder-Yamaha vor Phil Read und dem neuen
Yamaha-Mann Motohashi gewesen, der aller-
dings eine alte Zweizylindermaschine fuhr. Bob
Anderson, der lange Zeit wegen seines schweren
Sturzes pausierte bzw. zum Wagensport iiber-
wedchselte, safl ebenso wie Read und Ivy auf einer
Vierzylinder-Yamaha. Man spricht iibrigens auch
bei Yamaha von neuen Motoren — aber fertig
sind sie wohl noch nicht. Derek Woodman und
Heinz Rosner starteten auf alten 1965er Zwei-
zylinder-MZ.

Abermals ist. es Hailwood, der sich vom Start
sofort in Fithrung setzt und diese bis ins Ziel
nicht mehr abgibt. Doch Read klemmt sich sofort
hinter thn und damit vor Ivy und Redman auf
die zweite Position. Doch als es erneut zu regnen
beginnt, fillt Read zuriick. Dann. zieht auch
Redman an Ivy vorbei, der offensichtlich an das
125er Rennen denkt und dessen einzige Sorge es
deshalb wohl ist, nur hier ja nicht herunterzu-
fallen. Als sein Vierzylindermotor merklich lang-
samer wird, mufl er in der 11. der 17 zu fahren-
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Links: Auch mit der Sechs-
zylinder-Honda siegte Hail-
wood in uUberlegener Ma-
nier in der Viertelliter.
klasse, Uber das Geheim-
nis seiner verklebten Schuh-
spitzen werden wir gele-
gentlich mal was zu be-
richten haben.

Unten: Hier liegt im Ren-
nen der 125er Klasse Read
mit der kleinen Yamaha
noch vor Taveri, der die
Finfzylinder-Honda fdhrt,
und dem spdteren Sieger
Ivy (Yamaha).

den Runden an die Boxe, und um dem Motor
nicht ganz das Lebenslicht auszublasen, gibt er
auf. So iibernimmt Woodman mit der MZ den
vierten Platz vor Bob Anderson auf der Yamaha
und Tommy Robb auf Bultaco. Ginger Molloy,
der zunichst an sechster Position lag, schied be-
reits in der vierten Runde mit gerissener Primar-
kette seiner Bultaco aus.

Links: Bill Iv%; grofie
Starke ist die Klasse bis
125 ¢em, die er denn auch
prompt gewann.

Rechts: Scheimann wurde
mit der production-Honda
MNeunter = ein beachtlicher
Erfolg gegeniiber der vor
ihm liegenden Konkurrenz,
die uUberwiegend  aus
Werksfahrern ouf Werks-

maschinen bestand.
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Motohashis Zweizylinder-Yamaha geht fest, und-
Heinz Rosner fillt drei Runden vor Schlufl des
Rennens mit festgegangenem Kolben aus. Giinther
Beer mufite bereits in der vierten Runde mirt sei-
ner Zweizylinder-production-Honda an die Boxe
und ebenfalls ausscheiden.

Ergebnis:

Klasse bis 250 cem = 17 Runden = 130,97 km '

1. Hailwood {Honda) mit 134,111 km/h; 2. Read (Yamaha)
mit 131,143 km/h; 3. Redman (Honda) mit 130,222 km/h;
1 Runde zurick: 4. Woodman (MZ); 5. Anderson (Ya-
maha); 6. Robb (Bultaco); 7. Marsovszky (Bultaco);
8. Stastny (Jawa/CZ); 9, Cass (Bultaco); 10. Hinton
gﬁuiiacc]; 11. Beale (Honda); 12. Dickson (Bultaco). -
chnellste Runde: Hailwood (Honda) mit 137,102 km/h.

125 ccm:
Taveri verliert seinen Sieg durch Ol

auf der Strecke -

Das spannendste Rennen versprach das nun fol-
gende, das der Klasse bis 125 cecm, zu werden.
Taveri auf der Fiinfzylinder-Honda hatte zu-
sammen mit Ivy auf der Zweizylinder-Yamaha
im Training genau gleiche Zeit gefahrerr (!). Beide
waren damit schneller gewesen als Katayama auf
der Suzuki, Read auf Yamaha, Anderson (Suzuki)
Bryans (Honda), Perris (Suzuki) und Duft
(Yamaha) (der ebenfalls nach seinem schweren

Sturz zum erstenmal mit dabei war).

Read und Ivy fuhren auf neuen leichteren, eben-
falls wassergekiihlten Zweizylinder-Yamahas. -
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Anderson (Suzuki), gefolgt von Katayama
(Suzuki) und Taveri (Honda), hat den besten
Start. Doch am Ende der ersten Runde ist Read
(Yamaha) in Fithrung vor Taveri, Katayama, Ivy
und Anderson. Motohashi (Yamaha), Perris
(Suzuki), Woodman und Rosner (beide auf MZ),
Bryans (Honda), Duff (Yamaha) und Scheimann
auf Honda folgen. Aber dann, in der zweiten
Runde, schiebt sich Ivy nach vorn. Zuerst an
Katayama vorbei folgt er den beiden Fiihren-
den, um am Ende der wvierten Runde in Fiihrung
vor Read und Taveri zu gehen. Taver: kam durch
Ol, das bei einem Sturz von Bruce Beale auf die

Strecke flof, von der Bahn ab und mufite ins Gras

ausweichen, bis er seine Maschine wieder unter
Kontrolle hatte, wobei er etwa 250 Meter an

Boden verlor. Mit ziemlicher Wahrscheinlichkeit
kostete ithn das den Sieg in diesem Rennen.

Katayama fiel wegen eines verlorenen Schalt-
hebels bereits in der fiinften Runde aus. So
konnte sich Anderson (Suzuki) hinter Read auf
Platz vier vor Motohashi und Mike Duff, beide
auf den Yamahas, setzen. Frank Perris verlor
durch einen Boxenaufenthalt, bei dem die Kerzen
seiner . Zweizylinder-Suzuki gewechselt ~wurden,
eine Runde, nachdem er zuvor hart um den fiinf-
ten Platz gekimpft hatte.

Bryans Finfzylinder-Hondamotor lief nicht ein-
wandfrei, und nach einigen Boxenstops schied

er schliefilich aus.

Bill Ivy auf Yamaha gewann nach 14 Runden
dieses Rennen — aber sein Vorsprung vor Taveri
war nicht groff: nur 2,2 Sekunden! Eine Runde
linger — Taveri hitte sein zweites Rennen an

~ diesem Tag gewonnen und Honda hitte fiinf

Siege gehabt. Hitte — — —

Ergebnis:

Klosse bis 125 cem - 14 Runden = 107,86 km

1. Ivy {Yoamaha) mit 136,217 km/h; 2. Taoveri (Honda)
mit 136,113 km/h; 3. Read (Yamaha) mit 135,598 km/h;

4, Anderson (Suzuki); 5. Motohashi [Yamaha); 6. Duff
Yaomoha); 1 Runde zuriick: 7. Rosner [MZ); 8. van
ongen (Honda); 9. Scheimonn (Honda): 10. John
(Honda);*.11. Curry (Honda); 12. Perris (Suzoki). -
Schnellste Runde: Taveri (Honda) und Read (Yomaha)
mit 138,818 km/h. \

- 500 cem::

Die Sensation —
die neve 420er Dreizylinder-MVY

Als nachstes folgte das Rennen der Klasse bis
500 ccm. Jeder, der geglaubt hatte, Hailwood
hier' zum  drittenmal an diesem Tag siegen zu
sehen, wurde ~dadurch enttiuscht, dafl Hail-
woods Honda nach Aufleuchten des griinen Start-
lichtes nicht ansprang.<Im iibrigen saff er hier
auf einer Maschine, die er nie zuvor gefahren
hatte, denn nach Fahrwerkschwierigkeiten im
Training war sein Motor in das 350er Fahrgestell
von Clermont-Ferrand gehingt worden, und er
hatte keine Gelegenheit gehabt, das Fahrzeug im
Training nochmals zu probieren.

Aber schon nach der ersten Runde liegt er hinter
Redman und Agostini auf dem dritten Platz.
Eine Runde spiter geht Agostini auf der neuen
Dreizylinder-MV. vor Redman an die Spitze,
und zu Beginn der vierten Runde liegt Hailwood
bereits in Fihrung vor Agostini! Doch dann kam
das Pech: als er die langsame ,Linke“ hinter

-Start und. Ziel voll anbremsen will, kommt er

beim Herunterschalten statt in den nichstniedri-
gen Gang in den Leerlauf. So fehlt die Brems-
wirkung des Motors auf dem nassen Boden, und
da Mike sehr hart bremsen mufl, versucht er es
mit der Vorderradbremse. Dabei schmiert ihm
das Rad auf der nassen Bahn weg und er stiirzt.
Nicht ohne vorher noch neuen Rundenrekord ge-
fahren zu haben!

Und dann zieht Agostini, pro Runde etwa eine
Sekunde gutmachend, Redman davon. Mit acht
Sekunden liegt er in Fithrung, als er ebenfalls
Getriebeschwierigkeiten bekommt und nicht mehr
exakt schalten kann. Wihrend es wieder zu reg-
nen beginnt, riickt nun Redman immer niher an
Agostini heran, - (Schiufl auf Seite 445)

Oben: Agostinis neuver
420er Dreizylinder war die
Sensation . der Halbliter-
klasse = leider warf ihn
ein Getriebeschaden dann
aus dem Rennen.

Mitte: Hailwood - war
schlecht vom Start weg-
gekommen, hier lavert er
aber bereits hinter dem
Zweiten, Redman (der Ago-
stini als Fuhrenden vor sich
hat) = wnd . .. ‘

Rechts: . ... hier ist es
schon passiert: als er Red-
man und Agostini Uber-
ha!t hatte, vertat er sich
beim Herunterschalten veor
der Linkskurve, muBte die
Vorderradbremse stark ein-
selzen und schmierte auf
dem nassen Boden wegqg.
(Dieses Foto schoB unser
hollandischer Leser
Schummelketel.)

Fotos V. Rauch

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 15/1966
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GroBer Erfolg fiir Westdeutschland — sechs von neun zu erreichenden Klassensiegen gingen an BMW, Hercules, Maico
und Zindapp! Den goldenen Tannenzweig aber (fir niedrigste Strafpunktzahi und kiirzeste Gesamtzeit aller Klassen
in den Sonderpriifungen) gewann Cespiva auf der 250er Jawa/CZ '

Mit einer Rekordbeteiligung von 211 Startern
(darunter die Spitzenfahrer aus Mitteldeutsch-
land und der Tschechoslowakei, 14 Englinder,
18 Hollinder, 10 Osterreicher und 4 Schwei-
zer) fand in der Zeit vom 17. bis 19. Juni im
Raum von Isny die traditionelle Dreitagefahrt
des ADAC statt — als deutsche Vorpriifung zur
Internationalen Sechstagefahrt im Herbst. Und
um es gleich vorweg zu nehmen: sie endete mit
einem groflartigen Erfolg sowohl fiir unsere Fah-
rer als auch fiir unsere Industrie. Einem Erfolg,
der zeigte, dafl wir nicht nur in den kleinsten,
sondern auch in den groflen Klassen durchaus
konkurrenzfihiges Maschinenmaterial besitzen.
Falls wir also, was zu hoffen ist, unsere Trophy-
und Vasenmannschaften fiir die diesjahrige Sechs-
tagefahrt mit den richtigen Fahrern und mit
Maschinen der richtigen Hubraumklassen beset-
zen, dann sollten wir auch in Schweden wieder
ein ernstes Wort mitzureden haben.

Deutlich vorangekommen sind iiber den Winter,
so zeigte es sich wenigstens in Isny, sowohl die
Fahrer aus der Tschechoslowakei als vor allem
deren Maschinen, die Jawa/CZ. Das um etwa
30 mm verlingerte Fahrgestell soll nach Aussage

der Fahrer jetzt ausgezeichnete Fahreigenschaften
aufweisen, wihrend die Leistung der Motoren
iiber ein betrichtlich verbreitertes Drehzahlband
zur Verfiigung steht. Man hat nicht, so sagte
uns Krivka, die Spitzenleistung wesentlich ange-
hoben, sondern die Leistung im unteren Dreh-
zahlbereich — und das ist es ja, was man bel
einer Gelindemaschine braucht. Die Ketten der
CSSR-Maschinen haben jetzt nun auch die bei
MZ seit Jahren bewihrte Gummischlauch-Voll-
kapselung (wann endlich wird man, wenn man
schon nichts Besseres weifl, diese Idee auch bei
uns aufgreifen?). Gegeniiber dem MZ-Vorbild
hat man iibrigens das vordere Anschlufistiick am
Motorblodk drehbar angeordnet (damit die Kap-
selung besser den groflen Ausschligen der Hin-
terradfederung folgen kann), und die Abdedckung
des hinteren Kettenrades besitzt einen kleinen
Dedkel, der das Uberpriifen des Durchhangs und
das Auswechseln der Kette erleichtert. Und das
Resultat aller dieser Bemiithungen: sechs gestar-
tete Jawa/CZ errangen sechsmal Gold! Offen-
sichtlich hat man sich bei Jawa die Niederlagen
der letztenr Jahre zu Herzen und sich vorgenoni-
men, neu anzufangen — nicht nur bei den Ma-

Links: Lenz Mﬁlluri, der
die Maschine von Trinkner
nach dessen Trainings-
unfall iibernehmen mubBte,
wurde Sieger der Klasse
bis 125 cecm auf Hercules/
Sachs.

Rechts: Herbert Schek, der
die BMW wieder mit un-
vergleichbarer Souverdni-
tat fuhr, gewann die groBe
Klasse, wenn auch knapp,
gegen Sammy Miller und
seine Sixdays-Triumph.
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schinen iibrigens, sondern auch bei den Fahrern,
bei denen jetzt die ,junge Garde® dran ist.
Etwas zu stagnieren scheint dagegen die Ent-
wicklung bei MZ. Die Maschinen machen gegen-
iiber den Jawas einen schwerfilligeren Eindrudk.
Aber aufler Dingen, von denen man wohl noch
nicht spricht, hat man etwas bald Greifbares in
der Riickhand: eine 125er mit neuem, super-
leichtem Fahrgestell. Mit Drehschieber-Einlafi-
steuerung soll der Motor 17 bis 18 PS bringen.
Man sagte uns, daff man hoffe, zur Sechstage-
fahrt mit dieser Maschine antreten zu konnen.
Jedenfalls ein Zeichen dafiir, daf} uns die Mittel-
deutschen den Kampf in den kleinen Klassen
nicht allein iiberlassen wollen.

Das wurde iibrigens auch erneut durch Simson
in der 75er Klasse dokumentiert, die Lothar
Schiinemann aus Suhl iiberlegen gewann. Er fuhr
den neuen, in der Leistung betrichtlich ange-
hobenen Doppelziindungs-Motor, wahrend Dieter
Salevsky, der hinter Klaus Kimper Dritter
wurde, noch mit dem bisher gefahrenen antrat.
Bei unseren Maschinen sah man wenig Neues,
denn auch die Sechsgang-Motoren von Ziindapp,
die in der 125er und' 175er Klasse gefahren wer-




den, sind ja schon seit Pirmasens, wo sie erstmalig
auftraten, bekannt.

Freilich diirfen wir uns durch unsere Erfolge in
Isny auch nicht liber einige Ausfille hinweg-
tauschen lassen, von denen so schnelle und gute
Leute betroffen wurden wie z. B. Heinz Brink-

mann in der 50er Klasse. Er fiel mit seiner Her-

cules/Sachs am zweiten Tag in der letzten Etappe,
vermutlich wegen eines gebrochenen Kolbenrings,
aus. Giinter Dntn:rwﬂifﬁ ereilte dasselbe Schick-
sal mit der 75er Victoria bereits am ersten Tag,
Dieter Kramer mufite am dritten Tag, angeblich
wegen eines Zindungsschadens an seiner 125er
Zindapp, raus, und Albert Seitz scherte es am
zweiten lag bei der 175er Hercules/Sachs mal
wieder die Magnetscheibe ab. Fritz Witzel verlor
bereits am ersten Tag die Kolbenbolzensiche-
rung an seinem Maico-Motor, der daraufhin
festging. Aber nicht nur bei ihm — auch bei
Kittler und Niedermann gingen die Maico-Mo-
toren fest. Kurt Tweesmann schied am zweiten
Tag wegen eines Maschinenschadens aus — aber
der war nur die Folge eines im Gras versteckten
groflen Steines, an dem er sich einen Zylinder
seiner BMW abrifi.

Pech aber hatten beileibe nicht nur wir. Bei MZ
verlor man noch am dritten Tag den stirksten
Mann, Werner Salevsky, der in der 250er Klasse
weit in Fithrung lag: ein Getriebeschaden (ge-
brochene Schaltgabel) nahm ihm seine Erfolgs-
chancen. Unter den auflerdem Ausgefallenen be-
fand sich auch der Englinder Roy Peplow, der
sich mit seiner Triumph verfahren hatte.

Die Veranstaltung selbst war genau das, was
- man sich von einer Dreitagefahrt, die als Vor-
prifung zur Sechstagefahrt angesehen werden
will, vorstellt. Hier stimmrte es nicht nur mit
der Beschilderung, hier war auch die Auswahl
des Gelindes bzw. der einzelnen Streckenstiicke

hundertprozentig gelungen — und genau pafi-
ten auch jeweils die angesetzten Zeiten. Am ersten
Tag wurden trotz des hochsommerlichen Wetters
zum EingewGhnen in beiden Runden (mit einer
Gesamtlinge von 348 km) zwar B-Zeiten ge-
fahren, aber die waren eben unter dem Ge-
sichtspunkt des Gewohnens an den Kurs und seine
charakteristischen Eigenschaften gerade richtig.
Trotzdem gab es an diesem Tag bereits 57 Aus-
fille — wihrend andererseits nur 18 der im
Wettbewerb Verbliebenen mit Strafpunkten be-
legt werden mufiten — die wiinschenswerte Aus-
sonderung war also richtig erfolgt. Freilich wa-
ren” unter den Ausgefallenen auch Pechvdgel. So
brach sich Ernst Dotterweich bei einem Sturz
ungliicklicherweise das Schliisselbein, und Ewald
Schneidewind (die grofle Hoffnung der Simson-
Leute in der 50er Klasse) stiirzte ebenfalls und
kugelte sich den Arm aus. Auch Burchard Lenz
brach sich das Schliisselbein an, fuhr aber trotz-
dem weiter und erhielt am dritten Tag eine
Goldene!

An diesem ersten Tag waren wir noch Zeugen
einer netten Geschichte, die sich an der ZK Ober-
hoten zutrug. 7.47 Uhr hatte der erste Fahrer,
es war Herbert Schek mit der BMW, laut Soll-
fahrzeit eintreffen miissen. Aber er kam — ob-
wohl das die knappe Etappe war! — bereits um
7.37 Uhr. Versehentlich hatte er auf seiner Len-
keruhr 7.37 eingestellt gehabt, und er dachte
wiahrend der Fahrt noch, daff die wohl wahn-
sinnig gewesen sein miifiten, die diese Zeiten an-
gesetzt hdtten, wie solle das dann erst am zwei-
ten Tag mit A-Zeit zu schaffen sein! Als dann
der zweite Fahrer, Tweesmann, der hinter ithm
gestartet war, eintraf und fragte, was denn
heute in 1thn gefahren sei, dafl er so loslege, und
als dann der Schek seine Story erzihlte, gab es
ein grofies Gelichter. Sachen gibts . . .

Links: Erwin Schmider lieB
die 13ler Zindaopp mit
allem laufen, was drin
war — am letzten Tag wire
es durch einen Schwingen-
bruch beinohe noch schief
giﬂﬂng.n, aber es reichte
och noch zum Klassen-
sieg 175 cem.

Rechts: Werner Salevsky
demonstrierte ernevt seine
hohe Klasse als Gelande-
fahrer — leider warf ihn
am letzten Tag ein Ge-
triebeschaden oaus dem
WeHbewerb.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 15/1966

Doch weil wir gerade bei Herbert Schek sind:
wie der hier die BMW drei Tage lang durchs
Gelinde ritt, wie spielerisch er geradezu mit ihr
umging — das war einfach faszinierend. Und
es kann gar keinen Zweifel geben: Herbert Schek
ist einfach d e r neue BMW-Mann.

Manche Kupplung fiel an diesem ersten Tag ei-
nem neuen Streckenstiick, einem ansteigenden
Schlammloch, zum Opfer. So auch die von Man-
fred Schnitz in der Maico. Allerdings hitte ge-
rade er eigentlich wissen miissen, dafl man eine
Dreitagefahrt in Isny nicht mit einem Moto
Cross-Getriebe durchstehen kann.

Unter den Tagesschnellsten, die durch zweimali-
ges Befahren der Gelindesonderpriifung auf die
Schletteralm in den einzelnen Klassen ermittelt
wurden, befand sich auch Erwin Schmider, der
auf der aufgebohrten Ziindapp in der 175er

Links: Start zum (regnerischen) dritten Tag: der Fahrer
mit der Nr. 20 ist der spétere Klassensieger Hocke auf
Maico - Farley startet gerade,

Unten: Chefkonstrukteur Krivka war selbst mit seinen
Ménnern aus der C55R gekommen, um sie zu betreuen
und sich vom Verhalten der getinderten Geltndemodelle
bei dieser Sixdays-Generalprobe zu iiberzeugen,
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Klasse einen ausgezeichneten Eindruck hinterlief.
Am zweiten Tag (wie dann auch am dritten)
wurde die Strecke des ersten Tages in entgegen-
gesetzter Richtung gefahren — in beiden Runden
mit A-Zeit.

An der Auffahrt Wehrlang stehen zwei kleine

Knirpse — hdochstens fiinf Jahre alt. Offenbar
sind sie nur wegen Herbert Schek hierher ge-
kommen, wie aus ihrem sachverstindigen Ge-




sprach hervorgeht. Als dann Schek kommt, ver-
folgen sie staunend seine Auffahrt. Meint der
eine zum anderen: ,Schnell war er ja nicht ge-
rade — aber sicher!”

Bei morderischer Mirtagsglut geht es dann die
Bergpriifung von Oberhofen aus an diesem Tag
zum zweiten Mal hoch. Besonders gefallen kén-
nen unter anderen dabei Andreas Brandl auf der
50er Ziindapp, Schiinemann mit der Simson in
der 75er Klasse, aber auch Siegfried Gienger und
Helmut Beranek auf den beidén Ziindapps in
der 100er Klasse. Dieter Kramer hinterlafit den
gewohnten fabelhaften Eindruck. Sehr gut aber
kommt bei uns auch Lenz Miiller durch. Er hatte
urspriinglich in der 100er Klasse starten sollen,
iibernahm aber dann, nachdem Hans Trinkner
am Tag vor der Fahrt beim Training recht bdse
gestiirzt und mit ‘Kopf- und Armverletzungen
ins Krankenhaus eingeliefert worden war, dessen
125er Hercules/Sachs. Dafl Erwin Schmider und
Lorenz Specht, beide auf den Ziindapps in der
175er Klasse, etwas Besonderes zeigten, versteht
sich.

Etwas enttauschend war hier am Berg Werner
Stiegler auf der Werks-MZ — aber es ist klar,
dafl er gegen Salevsky abfillt, der immer beson-
ders hervorsticht. Eine gute fahrerische Leistung
zeigte am Berg Arnost Zemen auf der Jawa.
Wihrend bei den 350ern vor allem Klaus Teu-
chert und Karlheinz Wagner auf ithren MZ auf-
fallen. In der 500er Klasse imponiert der Eng-
linder Gordon Farley auf der BSA, aber auch
unser Leo Zeller, der ja korperlich bekanntlich
schwer gehandicapt ist, ‘hinterliflt den besten
Eindrudk. Leider hat er spater Arger mit seiner
Elektrik — sie kostet ihn die Goldene und wahr-

Links: Der ausgezeichnete
Zindapp - Nachwuchsmann
Beranek wurdé hinter Sieg-
fried Gienger Zweiter der
Klasse bis 100 cem.

-

Rechts: Manche Strecken-
sticke bedeuteten fiir die
Fahrer eine base Qudlerei
- wie hier fiir Brinkmann,
der leider am zweiten Tag
wegen eines Motorschadens
an seiner 50er Hercules/
Sachs ausscheiden muBte.

scheinlich sogar den Klassensieg, nachdem auch
Andrews mit der Matchless nur eine Silberne
herausfahren kann und Farley noch ausscheiden
mufl. Bei den ganz Groflen, den Maschinen iiber
500 ccm, ist es vor allem Herbert Schek, auf den
sich berechtigterweise das Interesse der Zu-
schauer konzentriert, aber auch Sammy Miller auf
der Triumph fihrt brillant. Von Anfang an
stand fest, dafl es zwischen beiden einen harten
Kampf geben wiirde — Schek konnte ihn schlief3-
lich mit einem Punkt zu seinen Gunsten entschei-
den!

Am Abend des zweiten Tages kommt dann das
heiflersehnte Gewitter. Halbe Biume liegen da-
nach auf der Strafle, auch -im Fahrerlager wirft
es eine Eiche um, und nachts geht die Fahrtlei-
tung nochmals mit der Baumsige auf die Strecke,
um sie wieder befahrbar zu machen. Der Regen
aber blieb.

So regnete es dann den ganzen dritten Fahrtag —
das ,Isny-Wetter® hatte zwar lange auf sich
warten lassen, aber nun war es da. Wegen der
vielen Ausfille (bis zum Abend des zweiten
Tages) und des Regens werden natiirlich von der
Fahrtleitung B-Zeiten ausgegeben. Doch erst mufd
der iiber Nacht dem Regen ausgesetzte Motor
mal anspringen — es sind nicht wenige, die an
diesem Morgen Startschwierigkeiten haben.
Der erste, den es an diesem letzten Tag erwischt,
1st Werner Salevsky; wie eingangs schon berichrer,
fillt er mit Getriebeschaden gleich in der ersten
Runde kurz nach dem Start aus. Bald folgt ihm
Dieter Kramer. Mit den hereinbrechenden Was-
sermassen ist natiirlich auch die Temperatur ra-
pide abgesunken — der Unterschied zu den Vor-
tagen ist mehr als kraf}, und es bedarf fiir die

Links: Schmalz mit - der
DKW wurde ,nur” Vierter
in der 125er Klasse; man
darf aber nicht ibersehen,
daBl die Fahrer der Zwei-
rad Union sozusagen Pri-
vatfahrer-Charakter haben
- wenn man das betrach-
tet, was an direkter und
indirekter  Unterstiitzung
im Vergleich zur Konkur-
renz hinter ihnen steht!

Fahrer schon der Aufbietung aller Krifte, um
auch jetzt noch durchzuhalten. Nur jetzt keine
Panne mehr haben!

An diesem letzten Tag wird nur eine Sonder-
priifung, die Beschleunigungs- und Bremspriifung
(wegen der schnelleren Auswertmoglichkeit) am
Ende der ersten Runde gefahren. Noch immer
wird gerade diese Priifung stark iiberbewertet,
und der Fahrer kann hier mehr verlieren und
gewinnen, als dem Sinn einer Sonderpriifung

(und noch dazu dieser Art) entsprechen sollre:-

Um so unverstindlicher erschien es deshalb, dafs
Sammy Miller (angeblich weil er so schlecht
Deutsch versteht!) hier als einziger Fahrer einen
Probedurchgang genehmigt erhielt. Er war dann
auch %49 Sckuncﬁ:n schneller als Schek — der
aber die Klasse doch gewann. Leicht aber hartte
dieser Vorteil entscheidend fiir Miller sein kon-
nen.

Krivka will iibrigens bei der FIM den Vorschlag
einbringen, zu den Sekunden jeweils noch eine
Minute hinzuzurechnen — dann sihe es nimlich
gleich anders aus, jedenfalls was die Uberbewer-
tung dieser Art von Sonderprifung betrifft.
Eine Idee — aber-vielleicht sollte man sich als
Sonderpriifung noch etwas anderes einfallen’ las-
sen.

Auch Giinther Sengfelder mufl in der letzten
Runde noch ausscheiden, wihrend es Klaus
Kimper gelingt, mit einem Riesennagel fertig
zu werden, den er in der letzten Etappe vorm
Ziel eingefangen hat. Mit klammen Fingern muft
er den Schlauch wechseln — aber er schafft es
und erhilt Gold! Grofle Aufregung gab es auch
noch um Erwin Schmider, als der in der vorletz-

(Schluf auf Seite 445)
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Rechts: Teuchert gewann
mit der 300er MZI die
Klasse bis 350 ccm in her-
vorragender Manier wvor
seinem Stallgefahrten Wag-
ner’ sowie den tschecho-
slowakischen Fahrern Fojtik
und Briza.
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Vier Jahre verstrichen, bis am 19. Juni 1966
abermals ein ADAC-Rusel-Bergrennen auf dem
Terminkalender stand. Neben den verschiede-
nen Wagenklassen war es als 2. Lauf um den
OMK-]Juniorenpokal in den Solo-Klassen bis
350 und 500 ccm sowie der 500 ccm-Seiten-
wagen-Klasse ausgeschrieben. Fiir Lizenzfahrer
standen die Klassen bis 50 und 125 ccm offen.
Allerdings: Bei den 50er-Maschinen sah es beim
Veranstalter nach Nennungsschlufl zappenduster
aus. Ein einziger Fahrer hatte seine Nennung
abgegeben — ein Grund natiirlich fiir Otto Sens-
burg, diese Klasse zu streichen. Auch bei den 125
ccm-Maschinen keine iibermiflig grofle Betei-
ligung: 7 Fahrer am Start. Der Bayerische Wald
liegt wohl ziemlich abseits!?

Ein um so erfreulicheres Bild bot sich aber bei
den Ausweisfahrern. Diese Jugend denkt eben
noch nicht an Spesen und dergleichen; ihnen
kommt es aufs Fahren, allein aufs Fahren an.
40 hatten gemeldet, 26 von ihnen bestritten das
Training — und dann kam die grofle Gewis-
sensforschung durch Otto Sensburg und Sport-
sekretir Mathias Mitterreiter. Diesen beiden
alten Fiichsen war aufgefallen, dafl einige Fahrer
auf dem Nennungsformular den Kubikinhalt
ithrer Maschinen mit 251, 252 oder 253 ccm an-
cegeben hatten, Wer wiirde da nicht ' hellhorig
werden? Sensburg iiberlegte, ob er die Maschinen
auslitern lassen sollte, Doch dann packte er die
Fahrer von der menschlichen Seite: er redete
ihnen ins Gewissen, ehrlich zu sein, wenn sie

S
o

e AT \mﬁ 3
*‘?nﬂ';ﬁrgﬁ,}ﬁ ?ﬁﬂ

'_..-_i -||J

t’-l- I'*' ""‘&- e II-- -

nicht eine zweijdhrige Sperre riskieren wollten.,
Und Ottos Ton kam richtig an: drei der klei-
nen Schwindler meldeten sich freiwillig und
zogen ihre Nennung zuriick, drei weitere von
der ,schwarzen Liste® kamen beim ersten Wer-
tungslauf am Samstagnachmittag einfach nicht
mehr an den Start gerollt.

Ein 20kopfiges Fahrerfeld also bei den 350er-
Maschinen. Die Sonne brannte unbarmherzig
herunter. Als einer der Favoriten auf der 5,1 km
langen Strecke galt der Sieger des 1. Laufes um
den Juniorenpokal auf dem Hockenheim-Ring,
Dieter Siitterlin aus Freiburg auf Norton. Doch
schon nach seinen Trainingszeiten wufite man,
daf er fiir die ersten Plitze nicht in Frage kam.
Im 2. Lauf schied er schlieflich ganz aus. Mit
2:52,8 war Klaus John, Schriesheim (Bultaco),
Trainingsschnellster gewesen vor Siegfried Fi-
scher, Hohenschiftlarn (Adler), der 2:53,6 er-
zielte, und Willi Bertsch, Griesheim (Honda),
mit 2:55,3. Diese Zeiten wurden aber im 1. Wer-
tungslauf wesentlich unterboten. Ewald Hiittlin
aus Villingen schnitt mit seiner Honda die Kur-
ven meisterhaft an und erreichte 2:48,9. Im
zweiten Lauf brachte er es sogar auf 2:48,0, was
einer Gesamtzeit von 5:36,9 (= 108,9 km/h)
entspricht. Obwohl er damit den bestehenden
Klassenrekord won 112,50 km/h (1962 aufge-
stellt von Horst Ewert auf A]JS) ziemlich klar
verfehlte, konnte ihm keiner seiner Konkur-
renten ernstlich gefihrlich werden. Siegfried
Fischer benotigte 2:50,6 und 2:49,5 (= 5:40,1),

"
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{BMW} fuhr die beste Zeit

Das Gespann Haubl/Kraus
‘ der Gespanne.

Der Einzelstart zu einem
Bergrennen ist etwas ganz
anderes als ein Maossen-
start zv einem Rundstrek-
kenrennen. Damit die Ma-
schine nicht zurickrollt,
bekommt sie einen Block
unters Hinterrad, der Star-
ter steht direkt neben dem
Fahrer. Startabstand wvon
Fahrer zu Fahrer meist
eine Minvute.

Bild ndchste Seite oben:
Herbert Mann, Bayreuth,
auvf MZ. Diese 125 cem-
MZ-Rennmaschine bekam
er von der Fobrik m
Tausch gegen eine alte
DKW-Dreizylinder-Renn-
maschine.

(Fetos Willeuthner)
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Willi Bertsch 2:51,2 und 2:51,6. Ein ziemlich
ausgeglichenes Ergebnis also, ohne Uberraschun-
gen und Zufille.

Ungleich farbiger ging es in der Halbliterklasse
zu, Hier stellten sich 16 Fahrer dem Starter.
Dietmar Volmle, Stuttgart (Norton), und Ru-
pert Bauer, Landshut (BMW), fuhren mit je
2:39,6 die schnellste Trainingszeit. Es folgten
Peter Hampe, Eiershausen (Norton), mit 2:40,0
und Ferdinand Kaczor, Altheim (BMW), mit
2:41,4. Helmut Mayr, Augsburg (Norton),
drehte offenbar noch nicht ganz auf und er-
zielte nur 2:43,2. Beim ersten Wertungslauf lief}
er aber schon erkennen, was in seiner Maschine
steckt. Mit 2:38,2 schob er sich an die Spitze des
Feldes. Er war als vorletzter gestartet und hatte
jetzt nur noch seinen schirfsten Widersacher,
Dietmar Volmle, hinter sich. Doch Volmle kam
nur auf 2:38,8 — wiederum auf die Zehntel-
sekunde die gleiche Zeit wie Rupert Bauer, Als
Bauer sich im zweiten Durchgang zwar auf
2:38,6 verbessern konnte, Mayr aber mit letzter
Energie 2:37,7 erzielte, schien das Rennen schon
gelaufen, Volmle als letzter Starter miifite iiber
sich hinauswachsen, um diesen Vorsprung noch
wettzumachen. Die 15000 Zuschauer warteten
gebannt auf das gleichmiflige Brummen der
Norton. Mit unwahrscheinlicher Prizision jagte
Volmle die 25 Kurven hinauf. Dann die Ansage
im Lautsprecher: 2:37,3! Das war neuer abso-
luter Rekord, die schnellste Zeit, die jemals mit
einem Motorrad auf der Rusel erzielt wurde.
Aber fiir den Klassensieg reichte es trotzdem
nicht. Helmut Mayrs Gesamtzeit betrug 5:15,9
(= 116,2 km/h). Vélmle kam auf 5:16,1, Rupert
Bauer auf 5:17,4, Ferdinand Kaczor auf 5:19,7.
Der bisherige Klassenrekord, 1962 von Alfred
Stocker mit 113,30 km/h aufgestellt, wurde also
erheblich verbessert.

In der 500 ccm-Seitenwagenklasse dominierte
unter den 17 Gespannen von Anfang an ein
einziges: Franz Haubl/Kurt Kraus aus Walldorf.
Sie hatten schon beim Training mit 2:55,2 die
schnellste Zeit gefahren. An ithrem Sieg war
kaum zu riitteln — um so weniger, als sie 1m
ersten Lauf 2:54,5 erzielten und damit einen
beachtlichen vﬂrﬁprung vor den Nichstplazier-
ten hatten: Wegener/Gddderz (Mechernich)
kamen auf 2:58,7, Schons/Lauterbach (Trier) auf
2:59.6 und Miiller/Buchecker (Kirchdorf) aut
3:00,4. Im zweiten Lauf waren Haubl/Kraus
mit 2:58,8 erheblich langsamer, aber die Ge-
samtzeit von 5:53,3, was einem Schnitt von
103,96 km/h entspricht, reichte fiir eine klare
Entsd‘lmdung Die Reihenfolge verinderte sich
auch nach dem zweiten Lauf nicht: Wegener/
Godderz fuhren 2:57,1 (5:55,8), Schons/Lauter-
bach 2:59,2 (5:58,8), Miiller/Buchecker 3:01,2
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(6:01,6). Wie hervorragend aber diese Zeiten
sind, zeigt ein Blick auf die bisherige Rekord-
tabelle: Der Klassenrekord fiir Seitenwagenge-
spanne lag bei 94,00 km/h. Er wurde 1962 von
Rohr/Schwerburger aufgestellt. Und nunmehr
ist diese Bestzeit gleich um 10 km/h iiberboten
worden. Wirklich ein unwahrscheinliches Ergeb-
nis! Ein Triumph der Fahrer oder der Ma-
schinen?

Bei den Lizenzfahrern, die also ,mangels Masse“
nur in der 125 ccm-Klasse antraten, gab es keine
groflen Uberraschungen, Herbert Mann aus Bay-
reuth war mit seiner MZ der beherrschende Fah-
rer, Im Training erzielte er mit 2:51,0 zwar
noch eine bessere Zeit als in seinen beiden Wer-
tungslaufen: 2:53,9 und 2:53,5 (5:47,4 = 105,7
km/h), das geniigte ihm aber zum Sieg. Seine
schirtsten Konkurrenten blieben klar zuriidk.
Fritz Muckle, Mannheim (Honda), kam auf
6:04,3, Horst Backes, Blidkweiler (Bultaco) auf
6:05,4.

Die Straflenbeschaffenheit der Rennstredke lief
zwar zu wiinschen iibrig: Seit der letzten Ver-

anstaltung vor vier Jahren hatten sich auf der
Asphaltdedke an manchen Stellen Risse und Un-
ebenheiten gebildet, denen auch mic Ausbesse-
rungsarbeiten nicht ganz beizukommen war. Ein
Trost fiir das niachste Rennen an der Rusel: Die
Strafle soll demnichst vollig neu ausgebaut
werden.

Der Witterungsumschlag, der in der Nacht zum
Renntag einsetzte, wirkte sich auf die Motor-
rad-Zeiten nicht aus. Am Himmel hingen wohl
schwere Gewitterwolken, und nach den tropi-
schen Temperaturen der Vortage war es plotz-
lich ungewohnlich kalt geworden, Die Strafle
blieb aber zunichst trocken, erst als die Grand
Tourisme-Wagen uber die Strecke gingen, setzte
Regen ein und bildete einen gefihrlichen
Schmierfilm auf der Straflenoberfliche.

Von einigen Ausrutschern abgesehen, triibte kein
ernsthafter Unfall den schénen Renntag. Ledig-
lich Giinter Bayer aus Berlin mufite nach einem
Sturz im Training mit einer Gehirnerschiitte-
rung ins Krankenhaus eingeliefert werden.

Georg Willeuthner

J. Lauf — Avus

Am 25. und 26, Juni herrschte wieder Hochstim-
mung bei den Berliner Motorsportfreunden. Die
DMYV-Landesgruppe Berlin wveranstaltete den
dritten Lauf um den Junioren-Pokal fiir Motor-
rader. Das Wetter war schon, die Tribiinen und
sonstigen Zuschauerplitze gefiillt, das Nennungs-
ergebnis iiberwiltigend — so stand also dem
Ablauf eines schonen Renntages nichts mehr im
Wege.

36 Fahrer hatten fiir die Klasse bis 50 ccm ge-
meldet, 30 stehen am Start. In der ersten Start-
reihe die Trainingsschnellsten Kaupp, Faflben-
der, Munschauer, Loithaler und Schweitzer.
Kliiglich und Friedrich Mohr aus der zweiten
Startreihe haben den besten Start und gehen
zuerst auf die Reise. Sehr schlecht kommen Va-
lentin und Reinhardt weg. Kaupp kommt aus
der ersten Runde an der Spitze des Feldes zu-
riick, gefolgt von Faflbender, Munschauer,
Schuster und Velten. Nach der zweiten Runde
hat er vor seinem Verfolger einen Vorsprung
von 8,4 sec. Erst 42 sec nach der Spitze folgt
Munschauer auf Platz drei, wihrend Velten und
Schuster bis zum Schluf der vierten Runde ver-
bissen um den vierten Platz kimpfen. Diesen
Kampf kann schlieflich Velten in der fiinfren

Helmut Fath setzt seine Vierzylinder-Rennmaschine fiir Versuchszwecke weiter bei
efahren wird sie von Poul Smetana (Bild rechts). In
Berlin fuhr er die schnellste Zeit des Tages, muBte aber aufgeben, weil an der Gas-

Ausweisfahrer-Rennen ein. G
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Runde fiir sich entscheiden und seine Position
bis ins Ziel halten. In der Spitze holt inzwischen
Faflbender Runde fiir Runde einige Sekunden
auf, kann kurzfristig beim Einlauf in die
6. Runde auch die Fiihrung iibernehmen, muf$
sic dann aber doch wieder an Kaupp abtreten,
da Kaupp in dieser 6. Runde die schnellste
Runde und einen neuen Rundenrekord fir Aus-
weisfahrer fihrt. Nach der 7. Runde Zieldurch-
fahrt in der Reihenfolge Kaupp, Faflbender,
Munschauer, Velten, Schuster, Loithaler, Kliig-
lich und Schweizer. Nicht mehr mit dem Glanz
der Spitzengruppe versehen, aber doch erwih-
nenswert die Leistung von Valentin, der seine
Honda sehr spit in Gang brachte, einsam dem
Feld hinterherfuhr und sich dann von Runde
zu Runde weiter nach vorn arbeitete, so dafi
er auf Platz 10 landete, Erfreulich und audh
erwihnenswert; Auf den Plitzen 13—15 liefern
sich bis ins Ziel hinein Hinz, Draheim und
Schulz einen Kampf um jeden Zentimerter, der
in der angefiihrten Reihenfolge endet.

Ergebnis: 1. Albert Kaupp (Kreidler) 27:523 = 1244
km/h; 2. ludwig Fafbender (Kreidler) 1240 km/h; 3.
Franz Munschaver [Eigenbau) 116,7 km/h.

Schnellste Runde und never Rundenrekord fir Ausweis-
fahrer: Koupp, 6. Runde 3:53,0 = 128,3 km/h.

*

Wer die Trainingszeiten der Klasse bis 125 ccm
aufmerksam studiert hatte, war gespannt auf

Lo
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die Auseinandersetzung zwischen den Hondas
von Fahrmeister, Schmid, Gardemann und Pres-
ler und den Bultacos von Glitzner, Zahringer
und Reimus. Rolf Schmid ist der Sohn des che-
maligen groflen Gespannfahrers Otto Schmid
(Schmid/Kélle) und verspricht, in die Fuitapfen
seines Vaters zu treten.

Die Zeiten der Trainingsschnellsten differierten
nicht wesentlich und lieflen einiges erwarten.
Schon im Fahrerlager hatte Reimus seine Bul-
taco nicht in Gang bekommen, und trotz der
Bemiihungen seiner Freunde hat er keinen Er-
folg. Das Feld geht also ohne ihn auf die Reise.
Ganz dicht beisammenliegend, kommen sechs
Maschinen aus der ersten Runde. Reihenfolge:
Fahrmeier, Schmid, Gardemann, Alberti,
Schweikardt und Follert., Mit etwas Abstand
hinterher Glitzner. Es sind immer noch sechs
Maschinen, die nach der zweiten Runde als Pulk
durch die Nordkurve gehen, Fahrmeier noch an
der Spitze. Aber auf Platz 2 hat sich jetzt Glitz-
ner vorgeschoben, wihrend Alberti im Ziel-
durchgang auf Platz 6 liegt und die Maschine
von Follert doch wohl nicht so recht geht, so
dafl er auf die Position 8 zuriickgefallen ist. Der
Kampf, der sich jetzt in dieser Spitzengruppe
abspielt, ist mitreifend. Mict Radldnge ausein-
ander- und mit Reifenbreite hintereinander-
liegend, so kimpfen sie. Stindig wechseln die
Plitze, Bis zur vierten Runde kann Fahrmeier

fabrik ein Mitnehmer ausriB. Wieviel Jahre, Geld, Opfer und Arbeit hat Helmut Fath
bis heute wohl in seine Vierzylindermotoren
- lichkeit (zv hastige Vorbereitung?) verdirbt den Erfolg.

hineingesteckt? Und eine solche Ldcher-




dieses Feld anfiihren, am Schluf} der fiinfren hat
es Glitzner iibernommen, Fahrmeier liegr auf
Platz 2 vor Schmid, Gardemann und Alberti.
Beim Einlauf in die Schlufirunde scheint sich
die grofle Uberraschung anzubahnen: Schmid
hat vor Glitzner die Spitze, ihnen folgen Garde-
mann und Alberti, und erst auf Platz 5 folgt
Fahrmeier. Die Abstinde sind jedoch so gering.
dafl ich diese Reihenfolge nur nachtriglich auf
einem Foto erkennen konnte, In der letzten
Runde gelingt es jedoch Fahrmeier wieder, die
Fiihrung zu iibernehmen, und in einem Foto-
finish zwischen den vier ersten Fahrern ist die
Rethenfolge im Ziel Fahrmeier, Schmid, Garde-
mann, Alberti. Sie liegen im Ergebnis nur mit
/10 sec auseinander. Glitzners Bultaco hatte an-
scheinend den Spurt in der fiinften Runde etwas
iibelgenommen, er trifft mit 8 sec Abstand auf
Platz 5 ein. So konnten also vier Hondas die
Auseinandersetzung fiir sich entscheiden.

Ergebnis: 1, Michoel Fohrmeier (Honda) 24:03,9 = 1449
km/h; 2. Rolf Schmid (Honda) 1448 km/h; 3. Gerhard

Gardemann (Honda) 1448 km/h.
Schnellste Runde: Rolf Schmid 3:23.0 = 147,2 km/h.

S

Reinhard Scholtis war mit seiner luftrgekiihlten
Eigenbau-Adler der Trainingsschnellste in der
Klasse bis 250 ccm. Neben ihm stehen in der
ersten Startreihe Wohleb auf der wassergekiihl-
ten ,Kliger-Spezial“, Heck auf Bultaco und
Konwiarz und Shimada auf Honda. Beim Fal-
len der Flaage stoffit Bodenberg mit einem Blitz-
start aus der zweiten Startrethe nach vorn,
Scholtis hat einen nicht so guten Start, als das
Feld von 40 Fahrern abgeht. Aus der ersten
Runde kommt Wohleb vor Scholtis zuriick, ge-
folgt von Bodenberg, Scheven, Konschok, Kon-
wiarz und Leonhardt. Am Schluff der zweiten
Runde hat sich in der Spitze keine Anderung
ergeben, Wohleb baut seinen Vorsprung vor
Scholtis auf fast 15 sec aus. Konschok liegt jetzt
auf Platz 3, Bodenberg iiberfihrt die gelbe Linie
der Nordkurve, bekommt die schwarze Flagge
— fiir ihn ist das Rennen aus. Konwiarz hat
sich vor Scheven setzen kénnen, fillt in der
dritten Runde auf Platz 7 hinter Scheven,
Schneider und Leonhardt zuriidk, kann in der
4. Runde Leonhardt aber wieder fassen, so dafl
jetzt die Reihenfolge heifft: Wohleb, Scholtis,
Scheven (Konschok ist ausgefallen), Schneider,
Obermever, Konwiarz, Leonhardt.

Am Schlufl der 5. Runde fehlt Wohleb. Spiter
erfahre ich, dafl seine Kette gerissen war — der
Motor blieb gesund! Scholtis hat die Spitze iiber-
nommen und gibt sie nicht mehr ab. Sein Vor-
sprung vor Scheven und Schneider, die um den
zweiten Platz raufen, wird immer gréfler.
Schneider kann das Duell um Platz 2 schliefilich
fiir sich entscheiden. Ebenso verbissen wird auf
den Plitzen 4—6 zwischen Konwiarz, Leon-

hardt und Obermeyer gekimpft und im Ziel in
dieser Reihenfolge entschieden.

Im Feld selbst gibt es spannende Positions-
kampfe und einen tollen Wirbel. Da ist es kein
Wunder, dafl die Zeitnahme vielleicht nicht ganz
mitgekommen ist und so in den offiziellen Er-
gebnissen Ernst Keller mit der Startnummer 176
auf Platz 8 vor Shimada erscheint. Dieser Platz
stecht ihm jedoch nicht zu, er fuhr seine NSU
wihrend des ganzen Rennens am Schluf des
Feldes. Ich neEme jedes Rennen durchlaufend
mit dem Tonband auf und kann anhand meiner
Rundentabellen diesen Fehler nachweisen. So ist
auch Peter Busch aus Hamburg mit seiner Honda
nicht ausgefallen, wie es die offiziellen Ergebnis-
listen darstellen, sondern einwandfrei noch auf
Platz 16 iiber die Ziellinie gefahren. Auf meinen
Einwand hin wird der Veranstalter die Ergeb-
nisliste nachtriglich korrigieren und den Fah-
rern zuschidken.

Ergebnis: 1. Reinhard Scholtis [Scholtis-Adler-RS) 21:29,2
= 162,4 km/h; 2, Adolf Schneider (Adler-RS) 22:03,1 =
158,1 km/h; 3. Dieter Scheven (Adler-RS) 22:07.3 =
1578 km/h,

ochnellste Runde: Siegfried Wohleb (KlGger-Spezial)

2:53,6 = 1721 km/h (neuver Rundenrekord fir Ausweis-
fahrer). :

*

In der Klasse bis 350 ccm stehen Chirtka,
Bertsch, Braun (alle Honda), Main (AJS) und
Siitterlin (Norton) in der ersten Startreihe.
Chittka hat den besten Start und fithrt nach
der ersten Runde vor Siitterlin, Braun, Finke
(AJS) und Engel (BSA). Nach der zweiten Runde
hat Siitterlin die Spitze, Chittka kurz hinter
ihm, gefolgt von Braun, Engel, Finke und
Bertsch, Nach Runde 3 wieder Chittka vorn,
hinter i1hm Siitterlin, Finke, Engel, Bertsch.
Chittka hilt jetzr die Spitze vor Siitterlin, nur
in der lerzten Runde hat wohl auf der Strecke
Stitterlin noch einmal kurz die Fiihrung iiber-
nommen, die thm kurz vor dem Ziel durch ein
mitreiflendes Finish Chirtka in der Steilwand
der Nordkurve wieder abknépft. Auf den Plit-
zen 3—7 wird hier aber ebenso hinreiffend ge-
kimpft wie in der 125 cem-Klasse. Bertsch,
Finke, Braun und Emmerich sind Runde um
Runde in spannende Positionskimpfe verwickelt
und fahren um jeden Meter, bis sie in der eben
aufgefiihrten Reihenfolge iiber die Ziellinie
kommen.

Ergebnis: 1, Heinz Chittka [Honda) 21:19.8 = 163,5 km/h;
2. Dieter Sutterlin éHarmn} 1635 km/h; 3. Karl W.

Bertsch (Honda) 160.8 km/h.
Schnellste Runde: Chittka 2:59.7 = 166,3 km/h.

*
Die Fahrer der schweren Soloklasse werden noch
einmal von der Rennleitung eindringlich ver-

gattert, ehe sie losgeschickt werden. In der ersten
Startreihe: Smetana mit dem Fath’schen Vier-
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Reinhard Scholtis gewann mit sei | kiihlten AdI
die Klasse bis cem, Klprost “HEIE-Fﬂu: Erulu:;

zylinder URS 66. Dann. Woide (BSA), Mayr
(Norton), Kaczor (BMW) und Hef (Norton).
Woide will es nach seinem Avus-Pech diesmal
wissen und geht mit einem Raketenstart ab.
Auch Smetana bekommt seine Vierzylinder gut
in Gang, aus der ersten Runde kommt aber der
Newcomer Dietmar Vélmle aus Stuttgart auf
seiner Norton zuerst zuriick, gefolgt von Mayr,
Smetana, Woide, Kaczor, Stanglmaier (Konig-
BMW), Jimberger (BMW) und Kruse (BSA).
Nach der zweiten Runde hat sich mit einer
neuen Rekordrunde fiir Ausweisfahrer Smetana
an die Spitze gesetzt vor Volmle, Kaczor, Mavr,
Woide, Stanglmaier, gefolgt von Bauer auf
BMW, der vor Jimberger und Kruse fihrt. In
der 3. Runde fallen Mayr und Bauer aus, Kruse
hat sich vor Jimberger geschoben, Smetanas URS
geht nicht mehr so ganz richtig. Er liegt noch
vorn, fillt aber in der vierten Runde aus. Der
Mitnehmer des Gasschiebers war ausgerissen!
Die Reihenfolge ist jetzt Vélmle, Kaczor, Woide,
Stanglmaier, Kruse, Jimberger und bleibr auch
nach der fiinften Runde so. Die Berliner driicken
fiur Woide die Daumen und hoffen, dafl er dies-
mal genug Benzin hat, Nach der 6. Runde hat
sich an der Reihenfolge nichts geindert, nur —
Woide kommrt erst auf Platz 12. Audh in der
Zieldurchfahrt indert sich nichts mehr in den
Positionen, lediglich Woide kommt erst als 16.
Diesmal noch mit Benzin im Tank, aber den
Daumen auf dem Kerzenstecker. Die kleine
Haltefeder war gebrochen!

Ergebnis: 1. Dietmar Vdimle [Norton) 19:33,4 = J
km/h; 2. Ferdinand Kaczor (BMW) 19:3£,8 = 177.8 km/h;
3. Eduvard Stonglmaoier (Kénig-BMW) 20:245 = 1

Schnellste Runde: Paul Smetana (URS) 2:36,5
km/h [never Rundenrekord fiir Ausweisfahrer).

*

22 Gespanne standen am Start zum lerzten
Rennen des Tages. In der ersten Reihe Haubl/
Kraus, Binding/Berbott, Wegener/Gédderz und
Rohr/Schwerburger. Beim Fallen der Flagge
kommen Moller/Kleber aus der dritten Start-
rethe am besten weg, aber auch Haubl/Kraus
kriegen ihre Konigswellen-BMW gut in Gang.
Sie sind itiberhaupt die Besten in diesem Ren-
nen. Hatten die beste Trainingszeit, kommen
gut vom Start, kommen aus der ersten Runde
als erste zuriick, vergroflern immer mehr ihren
Abstand zur verfolgenden Gruppe, fahren in der
dritten Runde einen neuen Rundenrekord fiir
Ausweisfahrer und halten die Spitze bis zum
Schluff. Ab Platz 2 kommt aus der ersten Runde
ein eng zusammenliegendes Feld von fiinf Ma-
schinen: Wegener/Gddderz, Kempa/Kempa,
Rohr/Schwerburger, Obluda/Hattenhauer und
Moller/Kleber. Nach der 2. Runde ist Obluda

ausgefallen und aus dieser Gruppe heraus. So

sind es nur noch vier, die da Windscharttentech-
nik demonstrieren, Nach der dritten Runde nur
noch drei, da Méller/Kleber etwas zuriickgefal-
len sind. Diese drei (Wegener, Kempa und Rohr)
jagen sich jetzt zwei Runden lang in dieser
Reihenfolge. In der sechsten Runde kann Kempa
vorzichen, Wegener fillt auf Platz 4 zuriick.
Fast auf gleicher Hohe liegend, gehen sie, aus
der letzten Runde kommend, in die Nordkurve.
Die Zuschauer springen auf und schreien, Wegener
kann noch an Rohr vorbeigehen — was heifit
;vorbe1® — er kann sich um Radlinge vorschie-
ben, Es sind nur Zehntelsekunden, die diese drei
Gespanne im Ziel trennen.

Ergebnis: 1. Franz Haubl/Kurt Kraus (BMW RS) 22:11,5
= 1570 km/h; 2. Maonfred und Horst Kempa (Muthig-
BMW) 22:582 = 1518 km/h; 3. Richard Wegener/
Dieter Goédderz 22:58,7 = 151,7 km/h.

Schnellste Runde: Haubl/Kraus 3:07.3 = 159,6 km/h (neuver
Rundenrekord fir Ausweisfahrer).

*

In vier von sechs Klassen wurden neue Runden-
rekorde fiir Ausweisfahrer aufgestellt, die Ma-
schinen — mit wenigen Ausnahmen — gut zu-
rechtgemacht, der Fahrstil — mit wenigen Aus-
nahmen — erfreulich gut und diszipliniert, die
Fahrweise fair. Nur weiter so!  Horst Bredow
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Zwei Reifenschiden warfen zwei Spitzenreiter

hinaus. Verbrannte Kupplungsbeldge, Tank-

risse und enormer Olverbrauch beim Sechs-
stundenrennen auf dem

AUTODROM
VON IMOLA

Nachdem zwei Jahre lang das traditionelle italienische Sechsstundenrennen
(welches zum ,FIM-Cup fiir Ausdaver und Geschwindigkeit® zihlt) i1
Monza abgehalten wurde, fand es in diesem Jahre im neuen Autodrom
von Imola statt, wodurch die Anforderungen an Fahrer und Maschinen
sogar echer gestiegen waren, Diesmal waren keine Werksmaschinen von
Aermacchi am Start (die in den letzten Jahren meist vorneweg gefahren
waren), da die Firma zu sehr mit der Herrichtung der Rennmaschinen
fiir die TT beschaftigt war, die ja nun leider verschoben werden mufite.
Doch kamen Werksmaschinen aus Spanien (Bultaco und Montesa) und
auch von Ducati.

Beide spanischen Firmen brachten ihre schnellen 250er Einzylinder-Zwei-
takter an den Start, von denen die Bultacos neueste Modelle waren, mit
gekapselter Hinterradkette und im iibrigen noch mehr PS als bisher. Die
Ducatis waren 250er und 350er Einzylinder OHC mit Doppelziindung
und Fiinfganggetriebe. Die Leistung hatte man ein wenig gemifligt, um
so die Lebensdauer und Zuverldssigkeit zu steigern. Nach Werksangaben
hatten die Maschinen 35 BHP bei 8000 U/min (350 ccm) und 32 BHP
ber 9500 U/min (250 ccm).

Im Rennen standen die ersten vier Stunden im Zeichen einer deutlichen
Fiihrung des italienischen Fahrerpaares Loro/Dardanello auf einer Norton
650 SS. Vielleicht war das mehr ein Verdienst der beiden Fahrer (beide
fahren seit langem regelmifig recht erfolgreich um die italienische Straflen-
meisterschaft auf einer Norton Manx 500 ccm) als der Maschine. Leider
machte ein platzender Hinterreifen dieser Jagd ein Ende. Dardanello,
der gerade fp hr, konnte einen spektakuliren (aber glicklicherweise un-
gefahrlldlen] Sturz nicht vermeiden.

Die Fihrung wurde danach von einem weiteren bekannten italienischen
Fahrerpaar iibernommen, nimlich von Menichelli/Trabalzini auf ihrer

Oben: Die deutschen Faohrer Zander/Schick aus Berlin waren mit ihrer CB 77 gestartet.
Zundchst hotten sie mil Tankrissen zu kémpfen (drei Tonks wurden ,verschlissen®)
und spdter konnten sie kaum so schnell Ul nachfillen, wie es der Motor wieder ver-
brouchte. Zwalf Liter in sechs Stunden. Zum SchluB reichte es dann doch nicht zu einer
Placierung, weil sie zu wenige Kilometer durch die viele Boverei zusammengefahren
hatten.

r‘irf

hergerichteten BMW. Aber auch dort gab es, nur zehn Minuten vor
Schluf des Rennens, einen heftigen Knall des Hinterreifens mit nach-
folgendem Sturz von Trabalzini, zum Glick aber auch hier ohne ernst-
hafte Verletzung des Fahrers.

Aut diese Weise ging der Sieg an die beiden Italiener Cere/Giovanardi
auf einer Werks-Ducati 250 ccm, die mit einem Gesamtdurchschnitt von
74 Meilen pro Stunde (118 kmfh} vor einer weiteren Ducati 250 ccm
unter Polenghi/Orsenigo das Ziel passierten. Dritte wurden Bertarelli/
Mignoni auf einer 175 ccm-Stofistangen-Morini vor den Spaniern Roca-
mora/Carne auf einer Bultaco. Letztere mufiten mehrfach an die Boxen,
doch noch heftiger vom Pech verfolgt waren ihre Landsleute Marsans/
Regas auf der Werks-Montesa, die durch Motorschaden ausfielen.

Farne/ Garagnam, die bereits beim Start eine Menge Strafpunkte kasswrﬂn
mufiten, da sie thre Werks-Ducati 350 ccm nicht wie vorgeschrieben mit
dem Kickstarter in Gang bekamen, die weiterhin Motorschwierigkeiten
hatten ?die Maschine kam keineswags auf die erforderlichen Drehzahlen,
die Kratestoffzufuhr klappte nicht), wurden Fiinfte im Gesamtklassement
vor Collins/Chatterton auf einer Norton Atlas 750 ccm. Auch die Eng-
linder hatten ihren gerechten Anteil an den vielen Motorschiden, sie
muflten z. B. an die Boxen, um verbrannte Kupplungsbelige auszuwechseln.
Trotzdem blieben sie die besten Fahrer des eng Fsdmn Kontingentes. Smith/
Butler auf einer 650er ,Tom Kirby®“ BSA Spltﬁre MK II erreichten nur
den achten Platz, wihrend Buckmaster/Jackson mit einer 650er Triumph
Thruxton auf Platz zehn kamen. Die schnellste Runde des gesamten
Rennens buchte der durch Reifenschaden ausgefallene Dardanello fiir sich
mit einem Schnitt von 87 Meilen pro Stunde, das entspricht immerhin

knapp 140 km/h! Carlo Perelli

Unten links die Siegermaschine der Italiener Cere/Giovanardi: Ducati 250 cem im
Werkstrimm. Unten rechts die BMW Spezial, mit der Trabalzini/Menichelli nur zehn
Minuten vor SchluB, weit in Filhrung liegend, durch Reifenschaden ousfielen. Umgeboute
Hinterradschwinge, Cnnum-’l‘nlegulul und Federbeine, 40 Liter-Tank mit Sdmull'hlndun
gréBere Olwanne, das sind nur die augenfélligsten Anderungen, die sie an ihrer
R 69 S durchfihrten. Hervorragend gearbeitet!
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Trotz leichter Pannen
eine Musterveranstaltung
fiir normale
Alltagsmotorrader

Alle Jahre wieder gilt mein erster Blick dem Nenngeld, wenn ich die Aus-
schreibung zur ,Sauerlandischen® erhalten habe. Wieder wollten die Dort-
munder nur 15 DM von jedem von uns haben. Dafiir boten sie uns eine
Veranstaltung von 610 km Streckenlinge, darin eingeschlossen 8 Runden
Niurburgring und, nicht zu vergessen, ein stirkendes Friithstiick am Ziel!

Wollen wir jedoch von vorn anfangen. Abnahme und Start erfolgten wie
jedes Jahr am Samstagvormittag in der Nihe der Dortmunder Westfalen-
halle. Im Gegensatz zu der drei Wochen vorher gelaufenen 1000 km-Fahrt
erhielten wir den Streckenplan erst bei der Abnahme. Obwohl sich dieser
in den letzten Jahren als duflerst genau erwiesen hatte, begann doch ein
emsiges Arbeiten bei den Teilnehmern. Mindestens der Streckenverlauf
wurde in die Generalkarten eingetragen. Um Unklarheiten zu vermeiden,
wurden vom Veranstalter wieder Karten mit eingezeichneter Fahrtroute
ausgehingt. Diese abzumalen war auch angesichts der Genauigkeit des
Streckenplans kein iibertriebener Arbeitsaufwand. Jeder, der 55&1 einmal
verfahren hatte, wird sicherlich iiber seine eigene Karte froh gewesen sein.

Begeben wir uns nun auf die Strecke. Die erste und wohl unangenehmste
Etappe fiihrte uns von Dortmund direkt nach Siiden iiber Herdecke und
Hagen zur ZK 1. Unangenehm deshalb, weil wir fortwihrend durch dicht-
besiedeltes Gebiet zu fahren hatten, teilweise gaben lingere Aufenthalte
an Ampeln und Stopstellen und Bahniibergingen zu der berechtigten Sorge
Anlaf}, ob wir unsere Sollzeit wohl noch schaffen wiirden. Gliicklicher-
weise hatte uns der Veranstalter durch ADAC-Pfeile sowie durch genaue
Angaben auf dem Streckenplan recht kriftig Hilfestellung gegeben, Nach
zwel relativ kurz aufeinanderfolgenden Zeitkontrollen brachte uns die
schon zur Gewohnheit gewordene Autobahnetappe auf die westliche
Seite des Rheins. Zwar sind Autobahnetappen bei Zuverlissigkeitstahrten
nicht gerade erstrebenswert, in diesem Faﬁf: blieb uns jedoch dadurch die

Stadtdurchfahrt durch Kéln erspart. Dafiir mufiten wir allerdings in Kauf
nehmen, auf der in der Hitze

immernden Autobahn gegrillt zu werden.
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Um so erfreulicher, dafl die Strecke ab Ausfahrt Kerpen ziemlich direkt
nach Siiden abbog. Hoffentlich wiirde es in der Eifel kiihler werden! Als
rechts im Wald das Briinnchen, Pflanzgarten, Schwalbenschwanz, Dottinger
Hohe und Antoniusbuche auftauchten, war es nur noch ein kurzes Stiick
zur letzten ZK am Galgenkopf.

Hier erfolgte der Start zur Sprintpriifung iiber 4,5 km Linge. Wie in den
vergangenen Jahren wurde die Sonderpriifung auf dem Niirburgring ent-
gegen der iiblichen Rennrichtung gﬂfaﬁren. Dies geschicht in der Absicht,
diejenigen Teilnehmer nicht zu sehr zu benachteiligen, die den Ring kaum
oder i.i%mrhaupt nicht kennen. Ein gewisser Vorteil der Ringspezialisten
bleibt natiirlich nach wie vor bestehen, andererseits wird sich mancher um
so mehr gewundert haben, wie alles anders aussieht, je besser er den Ring
~richtigherum® beherrscht.

Sprintpriifung 4,5 km. Vergegenwirtigen wir uns vor dem Start noch
kurz, wohin wir da kommen! Galgenkopf, Schwalbenschwanz — ob wir
da richtig reintreffen? — Kuppe, rechts bergab, Briicke, dann ein Stiick
recht iibersichtlich, Pflanzgarten, vor dem Briinnchen war doch die Kuppe
im Wald, Eschbach, Wippermann, Hohe Acht, Da muff schon irgendwo
Schluf sein. Sicherlich wird man uns nicht mehr den Berg hinunterjagen
in Richtung Karussell.

Hier lag also einiges vor auf diesen 4,5 Kilometern! Im Gegensatz zur
letzejihrigen Bergpriifung auf der Siidschleife (Miillenbach — Siidkehre
im Gegenkurs) war diese Sonderpriifung eine ausgezeichnete Kombination
von Fahrer- und Motorenstrecke. Ich denke hier insbesondere an die
beiden Bergabstiicke nach dem Schwalbenschwanz und vor dem Briinn-
chen: zumindest fiir die grofien Gespanne ein reines Fahrerkriterium.
Selbst Solofahrer sind hier z. T. in arge Bedringnis geraten. Wie erwar-
tet, lag das Ziel oben auf der Hohen Acht, fiir die grofien Dampfer viel-
leicht etwas zu weit oben. Manch einer wird schon zu friih den Hahn zu-
gemacht haben.

Bei Start und Ziel traf man sich wieder. Erholsame Pause bis zum Beginn
der Gleichmifigkeitspriifung. Langsam formierten sich die Reihen zum
Start fiir die 8 Runden Nordschleife. Als abzusehen war, dal demniachst
der erste losgeschickt werden wiirde, war es allerhdchste Zeit, den Ofen
anzuheizen! Wenn man schon um den Niirburgring fahren darf und da-
zu noch ein paar Leutchen zuschauen, mufl auch ein Zweitakter minde-
stens eine Viertelstunde angewirmt werden. Alle diejenigen, die nicht
dem Herdentriebe erlagen, sind aufgerufen, bis zum nichsten Jahr ihr
frevelhaftes Unterlassen einzusehen und nach Kriften mitzuhelfen, auch
ihr Teil zu Lirm und Gestank beizutragen, um die echte Ringatmosphire
zu vervollkommnen. Es kann nicht geduldet werden, dafl, zumal beim
Start einer Gleichmifigkeitspriifung, immer wieder einige Leute in ge-
radezu provozierend gemichlicher Weise ihre Uhr driicken, um dann
ganz sachte loszufahren.

Die zu fahrenden Rundenzeiten entsprachen denen vom Vorjahr. Sie
lagen zwischen 23 min und 16,5 min, je nach Klasse. Die 8 Runden waren
in drei Wertungsabschnitte von zweimal 2 und einmal 4 Runden e1nﬁe-
teilt. Die Karenzzeit pro Wertungsabschnitt betrug £ 20 sec. Die Sollfahr-
zeiten fiir je 2 Runden wurden nach Beendigung eines Wertungsabschnitts
jeweils um 1 min gekiirzt. Uberschiissige Zeit konnte vor dem Dunlop-
turm abgewartet werden. ‘
Bei der herrschenden trockenen Witterung bedeutete die Gleichmifig-
keitspriifung ein reines Uhrenspiel. Kaum einer war wohl zu ernstlichem
Rasen gezwungen, es sei denn, er hatte unterwegs zu schrauben. Der Ver-
anstalter konnte sich also ruhigen Gewissens entschlieflen, nichstes Jahr
die Zeiten etwas anzuziehen. (Weiter auf der nichsten Seite)

Oben: So sieht der Start zur GleichmiBigkeitsprifung ouf dem Nirburgring aus.
Man kann allerdings nicht sehen, daB viele Fohrer ihre Maschinen viertelstundenlang
warmlaufen lassen, als gelte es, durch besten Start einen GroBen Preis zu gewinnen.
Links: Das Paar Heinz %edtmunnfﬁnnmd Beckmann fuhr Goldmedaille und Klassen-
sieg bei den groBen Gespannen heraus. Fotos Lux
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HONDA CB 450-Test ©<%;

wie ein leichtes Fahrrad, drehen CB 450-Neu-
linge den Hahn meist ganz schdn auf. Dabei
kommen sie in Geschwindigkeitsbereiche, die sie
u. U. bis dahin nicht gekannt haben, die sie der
190 kg-Maschine gar nicht zutrauen, und hinzu
kommt, dafd sie tatsichlich zuerst gar nicht mer-
ken, wie schnell sie eigentlich fahren. Das ist
mir auch so gegangen. Bis man dann plorzlich
bremsen muf}, bis man dann plétzlich mit zu
hohem Tf:mpc- auf welligen Untergrund ge-
rit —! Aussage des Fahrers: ,Mensch, bei 170
km/h nach Tacho fing das Ding an dieser Stelle
plotzlich an, Minnchen zu machen. Besieht
man sich dann die Strecke, dann stellt man fest,
dafl man als eingefuchster 450-Mann oder mit
einem anderen Motorrad niemals dort bewufit
so schnell fahren wiirde.

Diese Beobachtungen sind so typisch gerade fiir
die unwahrscheinlich schnelle 444 ccm-Maschine,
daff man sie im Test erwihnen muff. Ebenso
mufl man fahrtechnisch umlernen, weil die ge-
ringen Schwungmassen dafiir wverantwortlich

so rasch von Drehzahl herunterkommt, was
einem zwar Bremsbeldage spart, was jedoch ein
ruckartiges Fahren zur Folge haben kann, Also
wie bei einer Rennmaschine. Daher muff man
auf nassem Untergrund, Strafienbahnschienen,
Bausand und dergleichen sehr beim Hantieren
mit dem Drehgriff aufpassen — die Maschine
hingt férmlich daran. Ein Verschlucken beim
Gasaufreiflen gibt es nimlich in keinem Falle.
Dafl auflerdem der Einsatz und die Dosierung
der Kupplung mehr als bei anderen Maschinen
w1dmg ist, bedarf keiner besonderen Erwih-
nun

No Einige Schlaglichter: Vierfach in iiberaus
grofl bemessenen Lagern gelagerte Kurbelwelle,
horizontal geteiltes Gehduse, durch Exzenter
betitigte Olpumpe und Olzentrifuge. Exzenter
spielen auch sonst eine Rolle, z. B. sind die Kipp-
hebelwellen exzentrisch zur Einstellung des Ven-
tilspieles gelagert. Stabile und wasserdichte Steck-
verbindungen der Kabel, einigermaflen gutes
Bordwerkzeug.

%

Bei unseren Testfahrten der letzten Jahre auf
dem Niirburgring ist nur eine serienmaiflig her-

ccm Norton 650 SS. Man bedenke jedoch, daf8
deren Motor glatt 202 cem mehr Hubraum hat.
Grofiere Maschinen konnten wir bisher ver-
gleichsweise nicht auf die Fahrleistung hin testen.
500er erreichten alle nicht diese Zeiten.

Es liegen nur noch Zeiten mit der ehemaligen
1000 ccm Vincent Bladk-Shadow (60 PS) bei uns
vor, die jedoch nur unwesentlich besser sind.
Und dieses 1000er Motorrad wird heute nicht
mehr gebaut. Das ist doch wahrhaftig ein Mafi-
stab. Das gute Finish der Honda — wobei ein-
zuschrinken ist, daf manche von uns beobach-
tete CB 450 oftensichtlich das Uberlaufen beim
Tanken mit Lackschiden am Tank quittieren,
die Zuverlissigkeit, die Handlichkeit (Seiten-
stiitze serienmiflig!) kommen dazu, und ich will
es kurz machen: ich tiberlege, ob dies Motorrad
nicht die Maschine des Jahrzehntes ist.

Ob die Japaner in Tokio wissen, was sie da
konstruieren? Ob sie begriffen haben, was sie
mit der Weiterentwicklung und verbasserung
dieses Typs und der Kundenbetreuung erreichen
konnten? — Tokio ist weit, und die Gedanken-
gange unserer japanischen Freunde werden uns
sehr oft unklar bleiben. Doch eines mufl man
ihnen allen Ernstes sagen: mit der CB 450 konn-
ten sie den Motorradbau der Welt umstofien,

sind, dafl der Motor beim Gasaufreifien wie ein
Blitz hochdreht oder beim Gaswegnehmen eben-

Die Sitzposition ist trotx der nicht verstellbaren FuB.
rasten auch fiir einen sehr longen Fahrer ousgezeichnet.

‘Sauerldndische Zuverléssigkeitsfahrt (s

Ab 22.00 Uhr wurden wir wieder auf die Riickreise geschickt. Sehr be-
quem lieflen sich die Kontrollen finden. Meist geniigte es zu wissen, wo
von der einen Bundesstrafle auf die andere abgezweigt werden mufite.
Um in groben Ziigen die Route aufzuzeigen: Blankenheim, Miinstereifel,
Meckenheim, Bonn, Siegburg, Ovwerath, Gummersbach, Liidenscheid,
Altena, Schwerte, Dortmund. Die einzige kurzt Etappe von etwa 12 km
kurz vor Liidenscheid sollte uns jedoch noch ganz schon einheizen!
Grundsitzlich gebieten solche Etappen duflerste Vorsicht. Selbst bei mafli-
gen Schnitten ist ein Verfahren selten mehr aufzuholen. So war denn die
Aufregung besonders groff, als wir die ZK nicht fanden und immer noch
nicht gefunden hatten, als die Sollankunfrtszeit lingst um war. Manch
Liidenscheider Spitheimkehrer mag sich iiber all die vielen Motorrad-
fahrer gewundert haben, die da kreuz und quer iiber Plitze und Strafien
schossen! Erst kurz vor Altena hatte sich wieder eine einheitliche Marsch-
richtung ausgebildet, ebenso unsere feste Uberzeugung, die ZK Liiden-
scheid hitte es nicht gegeben. Also auf zur nichsten, bevor es zu spit ist!
Doch bald mufiten wir feststellen, dafl uns auch diese letzte ZK vor dem
Ziel vorenthalten wurde. So blieb nichts weiter iibrig, als die Ziel-
kontrolle in Dortmund direkt anzufahren.

Grofler Aufruhr unter den Teilnehmern; als sich plotzlich herumsprach,
da hitten einige doch ncn:h die ZK in Liidenscheid gefunden! Wo lag
nun der Fehler?

Die kurze Zeit bis zum Aushang der Resultate wurde mit Friihstiick und
Austausch allerlei Erlebnisse zugebracht. Die Stimmung war trotz der
beiden Pannen — die wir von den Dortmundern zuletzt erwartet hit-
ten — allgemein ausgezeichnet. Ich bin der Ansicht, dafl dies vieles iiber
die eben zu Ende gegangene Veranstaltung aussag: Nirgendwo wurde
geschimpft, wie das erst drei Wochen vorher in Helmstedt der Fall war.
Erfreulich vor allem, wie der Veranstalter bereit war, aus den Erfah-
rungen der letzten jahre die richtigen Konsequenzen zu ziehen, Ich darf
daran erinnern, daff viele Teilnehmer sich beim letzten Mal plétzlich auf
einer Gelindepriifungsstrecke der Bundeswehr befunden hatten, die mit
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Fastellte Maschine iiber 600 ccm mut der CB 450
ahrleistungsmifig ebenbiirtig geblieben: die 650

Rohrbogen fiir die hinteren FuBrasten mit Versteifung
om Rohmen der zuletzt ausgelieferten CB 450.

wenn sie wollen! Klacks

Rohrbogen fiir die hinteren FuBrasten an der Test-
maschine.

ADAC-Pfeilen bezeichnet war, Um solches diesmal zu vermeiden, waren
die fiir uns zustindigen Pfeile (bis auf einen) mit einem schwarzen Klebe-
streifen gekennzeichnet. Die Startnummern an den Fahrzeugen mufiten
wihrend der Orientierungsetappen abgedeckt sein: sehr angenehm, nicht
schon von weitem als rasender Motorradrennfahrer gebrandmarkt zu sein.
Es scheint, auch Kritik wiirde bei den Dortmundern nicht auf taube Ohren
stoflen. So mochte ich nicht versaumen, auf eine alte Unsitte bei manchen
Zeitkontrollen hinzuweisen. Ausgerechnet am Ende der kiirzesten Etappe
ergab es sich, dafl plétzlich mehrere Fahrer zur gleichen Zeit stempeln
mufiten, und zwar auf Grund verschiedener Einzeltahrzeiten. Diesem An-
sturm zeigte sich das Kontrollpersonal keineswegs gewachsen. Anstatt nun
aber die Kontrollkarten der einzelnen Fahrer rasch abzustempeln und
anschliefend die Zeiten auf die Kontrolliste zu ibertragen, stempelte je-
doch der gute Mann an der Uhr jede Karte fiir sich und notierte die
jeweilige Zeit in seiner Liste ebenso! Diese Methode kann leicht einmal ins
Auge gehen, dann nimlich, wenn ein Fahrer ohnehin schon die Karenz
in Anspruch nehmen und dazuhin noch an der Uhr Schlange stehen muf.
Also bitte, nichstes Jahr besser machen.
Inzwischen waren schon die Ergebnisse angeschlagen worden. Grofles Auf-
atmen allerseits: die ZK Liidenscheid war neutralisiert worden! Wer wire
wohl noch in Wertung geblieben, wenn uns nicht solche Gunst zuteil
eworden wire? Allein die hohe Zahl der Ausfille beweist, daf} die ,,Sauer-
indische” ein erhebliches Mafl von Zuverlissigkeit von Fahrer und Ma-
schine gefordert hatte. Ob wohl die Nachtetappe . . .? Von 63 gestarteten
Fahrern hatten 47 das Ziel in Wertung erreicht, was einer Ausfallquote
von 25% entspricht. Zum Vergleich: Sauerlindische 1965: 17%6, 1000 km
1966: 12%b.

Drei Tage nach der Veranstaltung wurde schon die Ergebnisliste ver-
schickt, der ein Rundschreiben an die Teilnehmer beilag. Darin heifdt es:
. Wenn in diesem Jahr die Veranstaltung . . . beeintrichtigt wurde, so
hoffen wir doch, im kommenden Jahr den Wettbewerb wieder zu einem
vollen Erfolg fiihren zu kénnen.” Die Dortmunder stehen ihrer eigenen
Arbeit kritisch gegeniiber. Ich bin iiberzeugt, die Sauerlindische 1967
wird noch mehr Spall machen, als sie diesmal schon bereitet hat.

. Bratenstein
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FuBball-Weltmeisterschaft —wer dieses

Album hat, der steht nicht abseits!

Zur FuBball-Weltmeisterschaft 1966
gibt es an 6800 deutschen
ARAL-Tankstellen farbige Bilder
(Postkarten) beriihmterdeutscher
und auslandischer FuBbalispieler.
Fragen Sie beim nachsten Tanken
danach — der ARAL-Tankwart

halt auch fur Sie ein Bild bereit!

Sie konnen die Bilder in dem hoch-
aktuellen ARAL-FuBballalbum
sammeln,das in allen deutschen
ARAL-Tankstellenzuhabenist.Dieses
wertvolle Buch enthalt interessante
Artikel und vielseitige Informationen,
dazu Fotos, Namen, Zahlen

und Tabellen. Sammeln Sie mit!

ARAL - immer am Ball
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288 Kilometer hatte die Strecke des zweiten Tages
betragen — nun waren am letzten nur noch
einmal 137 zu bewiltigen. Nicht ganz so schwer,
so schien es wenigstens nach den Strapazen der
Vortage, wie an diesen — aber es gab doch noch
einige Uberraschungen. Nicht zuletzt dadurdh,
daf} die Fahrer, als sie aus der Gelindeetappe zur
Kontrolle im Moto Cross-Gelinde Scano al
Brembo zuriikfahren mufiten, durch den Feier-
tagsverkehr behindert wurden. Zwar fuhr man
nicht auf ausgesprochenen Hauptstraflen, aber da-
fiir waren die benutzten schmal, Verkehr in bei-
den Richtungen, dazwischen Lieferwagen mit Bier-
und Limonadeflaschen (von denen an diesen Ta-
gen gar nicht genug herbeigeschafft werden konn-
ten) — und das gab natiirlich Behinderungen
beim Uberholen, trotz besten Willens der feier-
tiglichen Autofahrer, die in keiner Weise etwa
durch ,passiven Widerstand® Erschwerungen
schaffen wollten. Wenn man dann noch, wie Gien-
ger, das Pech hatte, sich eine Fufiraste wegzubre-
chen und mit dem Anbauen der Reserveraste un-
notig viel Zeit zu verlieren — dann zihlt das
eben zu den eingangs erwahnten Fillen von Pech,
gegen die kein Wettefahrer gefeit ist. Aber dafl
dieser Fufirastenschaden SE%II' wohl Giengers
Chance genommen haben kann, zeigt sein knap-
per Abstand zu den beiden, die schliefllich als
Wettbewerbsbeste hervorgingen: Salevsky und
Uhlig.

Bis es soweit war, mufite allerdings, in vier Liu-
fen exerziert, auf dem Moto Cross-Gelinde, das
sich der rithrige Moto Club Bergamo drauflen
vor der Stadt geschaffen hat, die Schlufipriifung
absolviert werden, die bei Punktgleidlﬁeit ge-
gebenenfalls die Entscheidung bringen sollte.
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Offengestanden: Das war eine morderische Sache!
Es wurde gefahren, was nur drin war — und fiir
mariche Maschine war das ganz offensichtlich zu
viel. Mancher Schrott hitte hinterher abgefahren
werden konnen — Rahmenbriiche, durchgebogene
Gabeln, tieferhingende Motoren, grofier gewor-
dene Radstinde —-es war eine helle Freude, hier
gleich mal die negative Seite einer solchen Moto
Cross-Entscheidung vorexerziert zu erhalten.
Wenn man wirklich auch fiir unsere Gelinde-
meisterschaft darauf zukommen will (und das
wire durchaus moglich), dann mufl man sich dar-
iiber im klaren sein, daff keine bisherige Sonder-
priifung und kein Gelindestiick wohl solche An-
forderungen an das Material stellt wie eine
solche Folge von 8 Moto Cross-Runden, wie sie
hier gefahren wurden. Etwa 50%0 der Fahrer, vor
allem der Italiener, mufiten deshalb auch schon
vorzeitig ausscheiden — vermutlich war allein
die ungeniigende Luftfilterung daran schuld. Denn
auch beziiglich Staub wurde da etwas geboten —
mehr, als die doch bei uns wenigstens inzwi-
schen recht schon angewachsenen Luftfilter ver-
dauen konnten. Wie gesagt — iiber dieses Moto
Cross-Problem wird noch zu sprechen sein, ehe
man sich zu gleichem entscheidet.

Zwei Mann freilich machten es beim Moto Cross
mit der Ruhe: Die beiden fithrenden MZ-Fahrer
Salevsky und Uhlig. Hand in Hand gingen sie
iiber die Ziellinie und erhielten damirt die gleiche
Punktzahl — auch ohne ganz vorn zu liegen
konnten sie mit Sicherheit damit rechnen, dafl
thnen keiner mehr getahrlich werden kénne, wenn
thre Maschinen nur diese letzte Priifung durch-
standen.

mach', mach' - =" wie oft
wohl horten das die [aus-
gezeichnet wvund korrekt
arbeitenden!) Manner an
den Stempeluhren in die-
sen Tagen — nicht nur, wie
erade hier bei der Ein-
ahrtin die SchluBkontrolle
von W. Salevsky.

Oben rechts: Man sieht es
den dreien (Kémper, Gien-
%n-r und Gabler) an, welche

trapaze das abschlie-
Bende Moto Cross-Rennen
fir sie war.

Links: Hand in Hand gin-
en sie als gleichwertige
ieger dieses “schweren
Wetthewerbs durchs Ziel
der Moto Cross-Priifung,
Salevsky und Uhlig avuf
MZ. (9 Fotos Terreni,

1 Foto Perelli)
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Mit je 11 Punkten wurden sie so Exaequo-Sieger
dieses schweren, verdammt schweren Wettbewerbs.

Und wenn man vor allem dem Werner Salevsky
bestatigt, dafl es derzeit im internationalen Ge-
lindesport kaum einen Mann geben diirfte, der
besser ist als er, so schmilert das nicht die Erfolge
unserer westdeutschen Fahrer: Mit nur einem
Punkt Riickstand wurde Siegfried Gienger auf
der 100er Ziindapp Dritter — nochmals gesagt:
Wir wiren schlechte Verlierer, wenn wir nun
hinterher herumritselten, ob es nicht doch mog-
lich gewesen wire, ihn mit nur 9 Punkten als
Wettbewerbsbesten durchs Ziel zu bringen.

Der Erfolg war auch so grofl genug — fiir ihn
und fiir Ziindapp und letztlich fiir die gesamte
westdeutsche Equipe. Denn wir gewannen die
Wertung der nationalen Mannschaften vor den
Mitteldeutschen und den Englindern (alles an-
dere war geplatzt), Ziindapp fiihrte mit seinen
beiden Fabrikmannschaften mit Abstand vor der
Mannschaft von Greeves, der von Simson, von
KTM, von Hercules und von MZ, und wie aus-
gezeichnet auch diesmal wieder gerade die kleinen
westdeutschen Maschinen in der Gesamtwertung
lagen, geht aus der nachstehenden Endiibersicht
der Besten hervor:

11 Strafpunkte
11 Strafpunkte
12 Strafpunkre

W. Salevsky (MZ)
P, Uh]ig (MZ)
S. Gienger (Ziindapp)

M. Guffanti (Ziindapp) 16 Strafpunkte
E. Doyssena (Morini) 16 Strafpunkte
F. Vergani (Gilera) 16 Strafpunkte
H. Gabler (Hercules/Sachs) 18 Strafpunkte
V. Kramer (Ziindapp) 19 Strafpunkte
R. Consonni (BSA) 19 Strafpunkte
A. Brandl (Ziindapp) 24 Strafpunkte
L. Specht (Ziindapp) 27 Strafpunkte
'F. Selling (Greeves) 27 Strafpunkte
L. Schiinemann (Simson) 29 Strafpunkte
L. Miiller (Hercules/Sachs) 32 Strafpunkte
T. Masserini (Gilera) 32 Strafpunkte
K. Kimper (Ziindapp) 34 Strafpunkte
J. Sommerauer (Puch) 34 Strafpunkte
H. Weber (MZ) 36 Strafpunkte
D. Kramer (Ziindapp) 37 Strafpunkte
* 2

Wir Westdeutschengalten als Favoriten, als wir
nach Bergamo kamen. Der Eindruck, den unsere
Fahrer und Maschinen dort hinterlassen ha-
ben, diirfte auch diesmal wieder kein schlechter
gewesen sein. - 3. R
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GARANTIE FUR BESTEN ZUSTAND?

Das Gespenst der Unterkiihlung des Motors
durch dauernden Kurzstreckenbetrieb wird vie-
lerorts weitaus iiberschitzt. Sicher ist, dafl sich
bei Kurzstredkenbetrieb, speziell im Winter,
Kondenswasser im Motor bildet, welches nicht
wieder verdunstet, sicher ist auch, dafl dieses
Kondenswasser im Verein mit Verbrennungs-
rickstinden recht aggressive schweflige Saure
bilden kann. Gar nicht so bekannt ist jedodh,
wie lange diese Saure bendrtigt, um nun tatsich-
lich korrodierend auf Motorteile,- Lager und
Laufflichen einzuwirken. Und hier liegt der
Hase im Pfeffer. Der Olfilm auf Motorteilen ist
sehr widerstandsfihig. Er liflit chemische Reak-
tionen erst nach recht langer Zeit zu. Man hore
dazu nur einmal die Stimmen aus der Mineral-
olindustrie.

Fiir die Praxis bedeutet dies, daff ein Motor
ruhig die Woche iiber fiir den kurzen Weg zur
Arbeit gefahren werden kann, speziell jetzt im
Sommer, auch wenn er dabei nicht besonders
gut durchgewirmt wird. Wenn er nur ab und
zu, iibern Sonntag etwa, eine kleine Jagd ab-
solvieren mufl, die ithn auf die notige Tempe-
ratur kommen laflt. Das Kondenswasser mit
seinen sauren Anteilen wird dann mit grofler
Sicherheit ausgeatmet, und der Sorge um die
Kaltkorrosion ist man schon enthoben.

Nur eines ist nachteilig: die Ablagerungen von
Olkohle und sonstigen Verbrennungsriickstin-
den ist bei Kurzstreckenbetrieb recht umfang-
reich. Doch auch hier soll man nicht iibertrieben
rechnen. Vieles von dem, was sich die Woche
uiber festsetzt, wird auf scharfer Jagd wieder
hinausgebrannt, kann also nicht schaden, Das
merken wir deutlich, wenn wir mit dem All-
tagsmotorrad auf die Autobahn gehen. Auf den
ersten Kilometern erscheint es uns recht lang-
sam, weit unter der erwarteten Leistung. Erst
nach 50 oder gar mehr Kilometern spiirt man,
wie der Motor wieder freier lauft, wie er bes-
ser am Gas hingt, wie er auch vibrationsirmer
wird. Das sind dann Zeichen dafiir, dal man
einen gut eingefahrenen Motor hat, dem der
Kurzstreckenbetrieb gar nicht soviel anhaben
konnte. Schlimmer sieht es allerdings dann aus,
wenn der Motor (nach einiger Zeit Bummelei)
auf der Autobahn iiberhaupt nicht so recht in
Fahrt kommen will. Aber auch hier ist meist
nicht der Kurzstreckenbetrieb allein schuld, son-
dern viel hiufiger die Tatsache, daf der Motor
einfach nicht ordentlich eingefahren ist, daff also
die Bummelei trotz der vielen Kilometer, iiber
die sie sich etwa erstreckte, keine Einfahrwir-

kung hatte, kein Anpassen der Kolbenringe und
des Kolbens an den Zylinder brachte. Dieser
Motor kann dann sehr lange mit Halbgas und
ar mit Dreiviertel-Gas aut der Autobahn ge-
gahrcn werden, richtig in Ordnung ist er des-

halb nicht.

Dieser Motor mufl also dann mit der richtigen
Fahrweise erst eingefahren werden, mit evtl.
Basteleien (Nacharbeiten am Kolben usw.). Wo-
nach man dann genausogut auf Kurzstrecken mit
ihm fahren kann, wenn man nur ab und zu

zwischendurch eine kleine Jagd einlegt.

Ist soweit klar, dafl Kurzstreckenbetrieb nicht
unbedingt Nachteile bringen mufi? Sofern es sich
nicht ausschlieflich um die taglichen zwei Kilo-
meter handelt, sondern sofern man sich aufler-
dem auch noch mindestens alle vier bis sechs
Wochen darauf besinnt, daf ein Motorrad nicht
nur ein Transportmittel ist, sondern auch ein
Sportgerit, welches Spal machen soll!

Bestimmt ist aber noch nicht eindeutig gesagt
worden, daff das Wortchen ,Langstreckenbe-
trieb* auf keinen Fall eine Art Garanueschein
sein kann. Es kommt nimlich sehr stark darauf
an, wie die Maschine auf diesen Langstrecken
gefahren wurde. Wenn sie ein wirklich sport-
licher Fahrer unter sich hatte, und sie hat dies
iiberstanden, dann ist sie gut, sehr gut sogar.
Wenn aber ein gemiitlicherer Mann draufsafi,
der ihr praktisch nie Vollgas abverlangte, dann
darf man das nicht mit dem gleichen Mafistab
messen, Ich habe es durchaus fertiggebracht, eine
Maschine iiber 700 km und mehr mit nur kur-
zen Tankpausen und sehr hohen Schnitten auf
der Autobahn zu fahren, ohne daff diese Fahr-
weise auch nur den geringsten Anspruch auf
Sportlichkeit erheben kénnte. Diese 700 km
kamen mit praktisch Dreiviertelgas zustande,
der Motor wurde niemals iiber linger als 3 Kilo-
meter tatsichlich voll offen gefahren, iiber seine
Vollgasfestigkeit (das ist es ja, was sich im Hin-
tergrund des Begriffes ,Langstrecke® ein-
schleicht) kann durchaus nichts gesagt werden.
Und wenn der Erstbesitzer sie nach langer Zeit
als vollgasfest ansieht, dann wird er schwer ent-
tiuscht werden. Dauernd Dreiviertelgas bringt
das noch nicht ein. Und ein evtller. Kiufer einer
solchen Maschine, der sich von vagen Begriften
tiuschen liefle, wiirde mit genau derselben Ma-
schine und genau denselben Schnitten seinen
Arger bekommen, weil er vielleicht etwas Gfter
und linger Vollgas stehen liflt und dafiir wo-
anders mehr bummelt. Man merkt immer deut-

Was nutzt es, daB der
Motor durch davernde
Langstreckenpriigelei keine
Maglichkeit zum Rost- und
Ulkohleansatz bekam, wenn
dabei der Rohmen durch
die Vibrationen in die
Briiche geht? Wegen die-
ses Bildes braucht im iibri-
gen kein heutiger Motor-
radhersteller grave Hoare
zu bekommen, es stammt
von meiner alten Regina,
mit der ich friher wver-
suchte, so viel wie maglich
lange Strecken scharf zu
fahren. Bei der heutigen
Olqualitdt braucht man
sich langst nicht mehr so
sehr um die Kaltkorresion
en wie friher, ein.

IU SO )
ziger MNachteil dauvernder
Langsamfahrerei bleibt

uberhthte Rickstandsabla-
gerung. Und dafir ist es
gleichgultia, ob man nur
ins Kino oder immer groBe
Reisen bummelt.
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licher, daf sich der innere Zustand eines Motors
nicht erraten und beschreiben liflt, jedenfalls
nicht anhand der Fahrweise des Besitzers. Auch
nicht anhand der bisher absolvierten Kilometer-
leistung. Sondern hdochstens durch Augenschein
und durch Nachmessen. Selbst dann kann man
sich noch tiduschen, Bleibt nur die Probefahrt.
Aber so ausgedehnte Probefahrten wird man
auch nicht machen konnen, dafl man daraus
schon ein Urteil gewinnen konnte. Es wiren
wohl mindestens 50 Kilometer ndtig. 20 davon
zum Anwirmen und die resctlichen 30, um den
Motor in allen Gangarten laufen zu lassen, ein-
schliefflich ca, 10 km Autobahnvollgas. Dann
weiff man so etwa Bescheid, was einen erwar-
tet, dann konnte man sogar schon unschéne
Gerausche von normalen unterscheiden. Oder,
was ebensogut der Fall sein kann, man hat auf
dieser Strecke schon den ersten Motorschaden
erlebt, Und weil das der Verkiufer nicht auch
noch bezahlen kann, deshalb werden so ausge-
dehnte Probefahrten nicht moglich sein.

Die Nutzanwendung heifit schlicht: das Risiko,
einen schlechten Motor gebraucht zu erwischen,
wird keineswegs dadurch kleiner, daff einem wo-
moglich sogar nachgewiesen wird, der Motor
sei nur auf Langstrecke gefahren worden. So-
lange man nichts iiber die Fahrweise weifl (und
das liflt sich nicht nachweisen!), soll man sich
dessen bewuflt sein, daf niemand im Material
drinsteckt, dafl niemand sagen kann, wie sich
dieser spezielle Motor ausgerechnet bei einem
selbst bewihren wird. Dazu ist eben die person-
liche Eingewdhnung notig. Und deshalb begibt
man sich ja auch mit einem neuen (oder zumin-
dest unbekannten) Motor nicht sofort in den
ersten Tagen auf eine Langstrecke, Zumindest
nicht mit dem Gedanken: Du mufit ankommen
um 20 Uhr, damit du die Riickfahrt bis morgen
friih beendet haben kannst, Sondern man lernt
den Motor moglichst ohne Zeitdruck kennen.
Dann weil man nach einem Vierteljahr ziem-
lich genau, was man ihm zumuten darf. Und

das mit geringem Risiko.

Zum Teil ist es sogar noch viel schlimmer, als
es bis hierher ausgedriickt wurde. Manche Mo-
toren leben ewig, wenn sie nur im Kurzstrecken-
betrieb gefahren werden, so tigliche 50 km kann
man ja schlecht als Langstrecke ansehen, Sobald
man aber mit diesem Motor dann auf die Auro-
bahn geht, wo dauernd eine und dieselbe Ge-
schwindigkeit gefahren wird, mit immer den-
selben Vibrationen in gleichhoher Frequenz,
dann schiitteln sich plétzlich Dinge los, die vor-
her nie Anlaf zu Klagen gaben, deren Existenz
man hdchstens theoretisch kannte. Und das pas-
siert eben nur auf Langstrecke. Selbst bei bestens
eingefahrenen Maschinen, die auch wirklich voll-
gasfest sind. Weil die Autobahnbeanspruchung
so vollig verschieden von der iiblichen Bundes-
straflenfahret ist, Zum Beispiel haben bei mir
Stofldimpfer sehr lange normale Bundesstrafien-
fahrerei ausgehalten, sind aber auf einer einzi-
gen Autobahnfahrt von ca. 600 km (allerdings
dann nur mic einer einzigen Tankpause) prak-
tisch alle zugleich (innerhalb von wvielleicht 150
km) ausgefaﬁcn_ Zugegeben, es war damals tie-
fer Winter, zugegeben auch, dafl die kleinen
Stofe der Autobahn fiir Stofdimpfer-Lebens-
dauer viel gefihrlicher sind als grofle Feder-
bewegungen etwa im Gelinde. Aber dieselben
Stofdimpfer wiren nicht nach der gleichen
Fahrstrecke ausgefallen, hitte sie sich in 50 km-
Raten abspielt. Noch ein Beispiel: eine sehr
berithmte Maschine, Siegermarke in vielen Ge-
lindesportveranstaltungen, die vom Hersteller
als zuverlissiges Motorrad gepriesen wird, hielt
bei uns im Testbetrieb einwandfrei den normalen
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taglichen Schulweg aus. Aber bereits auf der
ersten Autobahnfahrt gab es einen mittelschwe-
ren Kolbenschaden (keinen Klemmer!), und als
ich dann 2000 km nach dieser Reparatur (der
Motor war also eingefahren) wieder fir etwa
75 km auf die Autobahn ging, war der Bart
mit einem Pleuelschaden ganz ab, Es scheint da
so, als hitte die Glcichmiiﬁigkcit der Autobahn-
fahrerei einen erheblichen Einfluff auf die Mo-
torlebensdauer, ich bin fast iiberzeugt, dafl
beide- Schiden bei nur Bundesstrafienbetrieb
nicht aufgetreten wiren, Hier wieder ein Be-
weis fiir die Fragwiirdigkeit irgendwelcher Riick-
schliisse von der Art des b1sher1gcn Betriebes
auf den inneren Zustand und die Zuverlissig-
keit der Maschine. Allerdings kann man eines
tatsachlich sagen (siche oben): Wenn die Ma-

442

= _Siehe Bild 82: Zuerst die Kontermutter
- (Gabelschlussel SW 10) und dann mit dem Schrau-

schine bisher nichts gegen Autobahn-Langstrecke
(oder auch meinetwegen 500 km Bundesstrafle
an einem Stiick) einzuwenden hatte, dann wird
sie es auch weiterhin nicht tun . , ., das i1st je-
doch keine Garantie, sie kann ja ebensogut beim
bisherigen Besitzer gerade solange gefahren wor-
den sein, wie sie die Langstrecke iiberhaupt nur
aushilt, noch mehr wiirde dann das Failz Zum
Uberlaufen bringen.

Weshalb das alles geschrieben wurde? Weil die
Kaltkorrosion in fritheren Zeiten (das ist noch
gar nicht so lange her) eine sehr grofle Rolle
spielte, und weil viele Leute iibertriebene Auf-
merksamkeit daraut richteten, speziell beim
Kauf einer Gebrauchten, keine Maschine zu neh-
men, deren Besitzer zugab, ér sei mit dem Appa-
rat auch: ins-Kino oder zur Arbeit gefahren.

(Schluf)

Die richtige Einstellung des Zindzeitpunktes wird
an anderer Stelle im néchsten Heft beschrieben (Ver-
gaser und Zindanlage der Finfziger), das kann ich
mir also sparen. Der Wert fir die Vorzindung be-
trégt beim Florett 0,9 mm, entsprechend 18 bis
19 Grad vor OT.

Beschréanken wir uns zum Schlub noch auf die
Einstellung des Schalthebels, dessen genaue Mit-
telstellung fir die Getriebefunktion wichtig ist.
Wenn z. B. der Schalthebel zu hoch eingestelit ist,
kann es passieren, daB man beim Aufwéartsschal-
ten den nachsten Gang nicht richtig einlegt, beim
Abwértsschalten gerat man ebenfalls in eine Zwi-
schenstellung zwischen zwei Géangen. Was die
Zahnrader dazu sagen, kann sich jeder leicht vor-
stellen.

Der Motorhaltebolzen, auf dem der Schalthebel
gelagert ist, wird zunachst zusammengebaut. -Die
Feder wird so iber den Exzenterbolzen gespannt
wie es Bild 78 zeigt. Dabei sehe man genau hin,
ein -Federschenkel ist sicher leicht nach innen
gebogen, diesen nehmen wir als duBeren Schenkel,
im Bild ist es der obere. Zwischen Feder und Mo-
torhalterungsauge im. Rahmen kommen noch zwei
Unterlegscheiben, zuerst die mit dem groBen In-
nendurchmesser, dann die, die gerade Uber den
dinnen Teil des Motorhaltebolzens- paf3t.

Ein Stiick heller Pappe, etwa DIN A 4 groB, wird
nun mit Klebestreifen nach Bild 79 am Motor be-
festigt. Am Schalthebel kleben wir ebenso einen
Bleistift fest. Durch Einlegen des ersten Ganges
(evtl. am Hinterrad drehen) wird der unterste
Punkt des Schalthebelweges festgestellt und auf
der Pappe markiert. Genauso bezeichnen wir durch
Einlegen des zweiten Ganges die hdchste Stellung
des Schalthebels (Bild 80) und geben ihn dann
frei. Zwischen den beiden angestrichenen Marken
messen wir nun die Mitte aus, der Schalthebel mub
immer auf diese Mittelstellung zurickfedern.
Klappt dies nicht, so erinnern wir uns an den Ex-
zenterbolzen (Bild 81), mit dem man die Stellung
der Riickholfeder zum Schalthebel verandern kann.
|6sen

benzieher den Bolzen verdrehen, so lange, bis der
Bleistift am Schalthebel auf den Mittelstrich zeigt.
Aufpassen: Der Bleistift muBl auf die Mitte weisen,
denn mit dem Bleistift sind ja auch die Endstel-
lungen angezeichnet worden! Nach der Binstellung
die Kontermutter wieder festziehen, dabei nicht die
Bolzenstellung verandern,

Haben wir diese Einstellarbeit hinter uns, dann
brauchen wir nur noch die beiden Seegerringe
auf die Schaltwellen zu spannen, die¢ Schalthebel-
achse bekommt noch eine Scheibe unterm Seeger-
ring. Auch darauf achten, daB} der Hebel ein wenig
Seitenspiel behalt.

Wenn alle. anderen Arbeiten dann erledigt sind,
(also. die elektrischen Leitungen angeschlossen
usw.) brauchen wir nur noch Getriebedl und Kraft-
stoff einzuflllen, und die Probefahrt kann begin-
nen. Bendtigt werden im Getriebe 0,25 Liter der
Viskositat SAE 80, werksseitig werden als Beispiel
Valvoline Tecto 2 oder ESSO GP 80 empfohlen.
Kurze Kontrolle von Bremsen, Kupplung und Be-
leuchtung und die Bastelei ist beendet. e
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Langstreckenrdsser waren mit einer Art Nimbus
umgeben, als Hintergedanken immer das Wort
.zuverlassig®. Ich
wurde, dafs dics durrhaus nicht zutreffen mufl,
dafl durch Langstreckenbetrieb keineswegs ein
besonders guter Motor zustandegekommen sein
mufl. Nach solchen Gesichtspunkten soll man
jedenfalls nie seine Wahl treffen. Und die
Chance, einen innerlich vollig verrosteten Mo-
tor zu erwischen, ist selbst bei Kurzstrecken-
betrieb nicht allzu groff, man staunt, was die
heutigen Ole alles verhindern. So habe ich selbst
ein Motorrad nach der letzten Fahrt vor drei
Jahren (Gabelbruch) einfach in die Ecke gestellt
(nach zwei Kllﬂmeter Fahrt an jenem Morgen)
und mir damals meine R 60 angeschaftt. Erst in
den letzten Tagen habe ich mich dann wieder
um meine alte Maschine gekiimmert (reine Zeit-
frage) und konnte bei der Demontage feststel-
len, daf aufler den Kolbenringen jedes Teil noch
ohne jegliche Rostspur war, selbst im Getriebe

glaube, dafl nun klargemacht

ok

MOTORRAD baut am Motor: Kreidler Florett, Fiinfgang ,




war keine Alterserscheinung beziiglich Korro-
sion zu finden. Wenn man dies mit dem wver-
gleicht, was immer so dahergeredet wurde, wenn
das Gespriach auf Kaltkorrosion und die innere
Verrostung eines Motors durch Kurzstrecken-
betrieb kam, so zwingt das doch zum Nachden-
ken, ob man nicht bisher einfach etwas nach-
geschwitzt hat, weil es logisch schien und weil
eigene Erfahrungen fehlten.

Und noch etwas mufl ich erzidhlen, vielleicht als
Gegenargument zum bisher Gesagten: Als ich
vor 10 Jahren meine alte Regina kaufte, da
war das eine Maschine, die duflerlich besonders
gepflegt aussah, der Vorbesitzer war Werkzeug-
macher (an sauberes Arbeiten also eigentlich
gewohnt), so dafl ich glaubte, diese Maschine
wiirde auch iber lingere Zeit nur Fahrfreude
gestatten und die Bastelei wiirde sich auf Klei-
nigkeiten beschrinken . . , Leider war dem nicht
so. Bereits die erste Durchsicht (auf der Suche
nach einem Klappern aus der Kurbelwellen-

gegend) forderte erhebliche Mengen Rost zu-
tage, speziell im Getriebe. So lieflen denn auch
die grofleren Schiden nicht lange auf sich war-
ten . . . ich wurde mehr bastelnd als fahrend
gesehen. Aber, und das scheint mir der sprin-
gende Punkt zu sein, damals gab es erstens noch
nicht diese ausgezeichneten Olsorten wie heute,
und zweitens bin ich iiberzeugt davon, dafl der
Vorbesitzer diese Maschine beziiglich Olwech-
sel und innerer Pflege (dazu gehort eben auch
das etwas schirfere Fahren mindestens alle vier
bis sechs Wochen) lingst nicht mit dem gleichen
Ernst behandelt hat wie den Lack mit Polier-
watte. Denn im Grunde erwies sich die Regina
(bis auf ‘das rechte Kurbelwellenlager wohl
hauptsichlich) spiter als recht zuverldssig und
wenig anfillig gegen schlechte Behandlung, ich
habe auch kaum wieder eine Regina gefunden,
die innerlich so verrostet war wie meine erste
eigene. Also wurde wieder kein Gegenargument
daraus, hdchstens eine Bestitigung der Behaup-

tung, dafl eben nicht die gefahrenen ,nur lan-
gen Strecken an einem Stiick® fiir den inneren
Zustand der Maschine mafigeblich sind, sondern,
abgesehen von der konstruktiven Zuverlassig-
keit und Fertigungssorgfalt, nur die iiberlegte
Pflege und das Verstindnis des Fahrers fiir die
Vorginge im Motor. ,Nur Langstrecke® sagt
aber noch nichts dariiber aus, mit welchen Ker-
zen, welcher Vergasereinstellung, welcher Fahr-
weise die Maschine tiber diese Strecken gebradit
wurde (mit Gefiihl brachte man auch die Regina
mit nur einem Kolbenring und einem angeris«
senen Kolben noch iiber 300 km nach Hause),
und vor allem sagt dieser Spruch nichts iiber die
Pflege hinsichtlich piinktlichen Olwechsels und
ordentlicher Einstellung des Motors. Mal ganz
abgesehen davon, dafl schliefilich auch das Fahr-
werk zur Maschine gehort, dessen Rohrverbin-
dungen auf. die dauernden Vibrationen einer
gleichmifligen Langstreckenfahrt wesentlich sau-
rer reagieren als der Motor. H.-]. M.
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fahrtwindgekiihlte Duplex-Vorderradbrems-
nabe, Doppelrohrrahmen und hochglanzver-
chromte Sport-Kotbleche alltaglich? |

Bitte liberzeugen Sie sich von den
Vorteilen des JET-Kleinkraftrades
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4600 Dortmund, Hansostr. 30, W. Witthoff 5400 Koblenz, Altengroben 2-4, Werner Krafz 7000 Stgt.-Bad Cannstatt, Brunnensir. 51, Fahrzeuge Sass
4000 Ddisseldorf, Fr. Ebert-Str. 16, Schlembach & Co. 8460 Krondorf, Richterweg 3, Fr. Schifilbauer 5500 Trier, Viehmarkt 17, M. Henn oHG
2-Rad-GmbH. 5000 Ka&in, Brabanter Str. 57, Schlembach am Friesen- 5210 Troisdorf, K&lner Str. 81, Erich Schramm
40000 Disseldorf, Bilker Allee 33, Raimund Miller platz, 2-Rad GmbH. 4150 “Uerdingen, Oberstr. 19, Nibbeling oMG. :
4100 Duisburg, Koloniestr, 107, Ketzer & Frings 2172 Lamstedt, Grofie Str. 7, Willi Drewes 4640 Wattenscheid, August-Bebel-PI. 1, H. Salewski
2200 Elmshorn, Baverweg 37, Klaus Hauschildt 8910 Londsberg, Vorderanger 273, Heinz Preiss 4230 Wesel, Niederstr. 7, Th. Selders
5180 Eschweiler, Roetgenersir. 23, Henrotte 7140 Ludwigsburg-Eglosheim, Frankfurter Str. 84, 6940 Weinheim-Bergstr., Hauptstr. 56, Eugen Honer
- 2390 Flensburg, Hafermarkt 19, Peter Petersen Friedr. Bommer 6200 Wiesbaden, Karlstr. 44, Erich Klose ,
7951 Freistett, Rheinstr, 10, Helmut Zahn 3140 ' Lineburg, Rote Str. 6, Adolf Altendorf 5600 Wuppertal-Barmen, Schitzenstr. 63, Robert Dickten
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URLAUBSPLANUNG

[n den letzten Tagen haben wir erfahren, dafl hier in Baden-Wiirttemberg
die Polizei angehalten ist, bei Wagen und auch bei Motorridern von Urlaubs-

reisenden die Einhaltung des ,Zuldssigen Gesamtgewichts® zu iiberpriifen.

Wir wissen alle, dafl diese Gewichtsangabe bei Motorridern nicht gerade
reichlich kalkuliert wurde, dafl zumeist nur zwei Personen und eine geringe
Menge Gepick transportiert werden diirfen. Etwas besser sieht es zwar
bei den Gespannen aus, wenigstens bei den groflen, aber gegeniiber den
Automobilen ist die erlaubte Zuladung beim Motorrad kiimmerlich.

Wovon hingt eigentlich die Bemessung des zulidssigen Gesamtgewichtes ab?
Der kleine Moritz denkt da wohl zunichst an die Rahmenbauweise, an die
verwendeten Materialstirken fiir Rahmenrohre, Achsen und dergleichen
mehr. Diese Dinge sind aber seitens des Herstellers bereits mit sehr viel
Sicherheit berechnet worden (wenn iiberhaupt), daran liegt es lingst nicht
im angenommenen Mafle, welches Gesamtgewicht nun als zulissig vorge-
schrieben wird.

Die Reifen sind es, die mit ihrer Tragfihigkeit hier eine Grenze setzen.
Die Reifen werden aus mancherlei Griinden (die hjer nicht zu erértern sind)
moglichst schmal gewahlr, man sieht also lieber einen 3,50—18er vor als
einen 4,00—18er. Damit aber beschrinkt man sich beziiglich des zulissigen
Gesamtgewichtes recht stark. Die Gespannfahrer unter uns werden das Lied
ja bereits kennen. Wenn man sich die Verhiltnisse einmal anhand eines
der Technischen Reifenhandbiicher (die von den Reifenfirmen herausgegeben
werden) ansieht, dann wird man dort folgende interessante Feststellungen
machen: Der Reifen 3,50—18 hat als Tragfihigkeit bei 2,0 atii ganze 225
kg angegeben, der 4,00 Reifen gleicher Grofle aber bereits bei 2,0 atii 260
kg. Rechnen wir das einmal fiirs grofle Gespann durch: Vorderrad 225 kg,
Hinterrad 260 kg und Seitenrad nochmal 225 kg. Dabei kommen wir theo-
retisch auf die hochstmégliche Belastung von 710 kg. Im Kfz-Schein steht
das mafigebliche zulissige Gesamtgewicht mit 600 kg drin. Irgendwo sind
also etliche Kilogramme verloren gegangen oder verschenkt worden. Das
passiert automatisch, denn die Lastverteilung erfolgt nicht auf alle drei
Rider gleichmiflig. Fiir das Vorderrad und das Seitenrad gibt BMW z. B.
nur 150 kg bzw. 160 kg an (ges. = 310 kg) und fiir das Hinterrad maxi-
mal 320 kg (entspricht dann einem Luftdruck von 2,7 atii beim 4,00—18
Reifen). Rechnet man diese Gewichte zusammen, dann kommen wieder
mehr als 600 kg heraus, da stimmt also immer noch nicht alles. Auch dafiir
werden wir noch eine Erklirung finden: erstens einmal ist die Lastvertei-
lung in Wirklichkeit meist etwas anders, da entfillt weniger Gewicht auf das
Hinterrad und dafiir mehr auf das Seitenrad und zweitens mal mufl man
sich bei Aufstellung dieser Vorschriften noch ein wenig Sicherheit lassen,
weil die Art der Beladung eines Gespannes so verschieden gewihlt werden
kann, dafl fiir simtliche Radlasten v6llig unvorhersehbare Werte zustande
kommen konnen. Die iiberzihligen 30 kg nehmen wir also als 5%sige
Sicherheit an.

Soweit die Theorie. Praktisch sieht es so aus, daff man ein Gespann, wel-
ches leer 320 kg wiegt, nochmal mit 280 kg beladen kann. Das sind dann
drei Personen zu je 70 kg (210 kg) und noch mal 70 kg fiir Gepick. Wissen
Sie, was ihr Zelt komplett wiegt? Und was der grofle Koffer wiegt, der
hinten aufs Boot geschnallt wird? Und wiegen Sie selbst tatsichlich nur
die normmafligen 65 bzw. 70 kg (mit vollstindiger Bekleidung)? Die 280 kg
Zuladung sind jedenfulls wesentlich schneller erreicht als man glauben
mochte. Und meist wird dann auflerdem noch vergessen (auch darauf wird
die Polizei achten), den Luftdruck auf den Reifen so zu halten, wie er fiir
diese Belastung notig ist, nimlich auf dem Hinterrad bei 2.7 atii (1, auf
dem Seitenrad auch bei 1,9 und nur auf dem Vorderrad bleibt der fast
normale Wert von 1,5 atii bestehen (das Vorderrad ist 1a nach wie vor am
wenigsten belastet).

Wie sicht das aber nun bei der Solomaschine aus? Da habe ich gerade
in den letzten Tagen eine richtige Farce erlebt, als man niamlich bei der
Typpriifung einer Maschine iiber das werksseitig angegebene zuldssige
Gesamtgewicht gestolpert ist. Da hief} es: der Vorderreifen wird mit 70 kg
belastet, und zwar fiir alle Geschwindigkeitsbereiche. Der Hinterreifen darf
bis zu einer Geschwindigkeit von 60 km/h mit 180 kg belaster werden,

fiir hGhere Geschwindigkeiten bis zu 112 km/h- ist dann nur noch eine
Belastung von 110 kg zulissig.

Mal zusammenzihlen: 70 + 110 = 180 kg zulissiges Gesamtgewicht,
wenn man die Hochstgeschwindigkeit der Maschine ausnutzen will. Degra-
diert man sia zu einem Moped, so darf ‘man 70 + 180 = 250 kg drauf-
laden. Das ist auch gar nicht viel. Die Maschine selbst wiegt 99 kg, Fahrer
70 kg, Beifahrer noch mal 70 kg, insgesamt sind das schon 240 kg. Fiir Ge-
pick blieben dann noch 10 kg iibrig. Der Witz ist eben, daf man mit
dieser Belastung hochstens 60 km/h fahren diirfre. Uber 60 mufl dann der
Beifahrer absteigen und nebenherlaufen. Wer hat denn da blof im Werk
geschlafen, ganz selig tief geschlafen? War es hier nicht moglich, unter dem
Kotfliigel statt des vorgesehenen 2,50—17er Reifens einen grofleren, etwa
9,00—17 unterzubringen? Die paar Millimeter Breite, die der grofiere
RFIFEI_‘! tiir sich braucht, sind doch bestimmt mit drin. Noch besser wire es
vielleicht gewesen, gleich mit beiden Reifen auf das international am
meisten verwendete Format 18 Zoll zu gehen, dann vorn 2,50—18 und
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hinten 2,75—18 oder gar 3,00—18 einzuplanen. Dann wire man jederzeit
mit den zuldssigen Gewichten aus dem Schneider heraus. Es tut mir per-
sonlich sehr leid, dafl diese unglaubliche Dummbheit gerade einer Firma
passiert ist, die ich sonst wegen der schonen Motorenkonstruktionen und
wegen der vielen gut durchdachten Details sehr schitze. Ich schreibe dies
hier auch aus dem Grunde, damit man driiben in Japan endlich aufwacht
und merkt, wie schief man mit diesen Angaben liegt. Das mag vielleicht
fiir diinne Japaner klappen, aber schon in Amerika miifite man doch den
Denkfehler gemerkt haben. Interessant wird die Sache noch durch einen
ganz anderen Gesichtspunkt: die japanische Reifenfirma weigerte sich,
mehr als 110 kg fiir eine Geschwindigkeit von 112 km/h zuzulassen, im
Conti-Technischen Ratgeber ist dieselbe Reifengrifle ohne besondere Vor-
behalte fiir Soziusbetrieb mit 170 kg angegeben. Irgendwer geht da doch
auch noch von falschen Voraussetzungen aus, oder?

Man sieht, es lohnt sich, einmal in den Kfz-Schein zu schauen und das
zuldssige Gesamtgewicht festzustellen. So manch einer wird dann auch
noch seine schone Uberraschung erleben. Man nehme sich einmal Heft 7/66
vor und schlage dort die Seiten 189/190 auf. Dort steht die Tabelle der
in Deutschland kduflichen Motorrider. Absichtlich wurde in diese Tabelle
damals das zulidssige Gesamtgewicht mit aufgenommen, liflt es doch teil-
weise recht interessante Riickschliisse zu.

Da steht z. B. die AJS 250 SS drin mit einem Leergewicht von 148 kg und
einem zuldssigen Gesamtgewicht von 298 kg. Das sind nur 150 kg erlaubte
Zuladung. Man darf also hochstens mit Sozius und 10 kg Gepick fahren,
sofern man als Personengewicht nur 70 kg annimmt. Die Reifengrofle
3,25—17 auf dem Hinterrad wiirde bei etwa 2,3 arii Luftdruck eine Last
von rund 190 kg vertragen, das Vorderrad hat die gleiche Dimension, be-
kommt aber nur etwa # des Gewichtes zu spiiren. Auch hier ist seitens der
Reifen also mit grofler Sicherheit gerechnet. Aber, und das ist fiir uns und

fiir die Urlaubsreise wichtig: mafligebend ist fiir Polizeikontrollen nur das

Gewicht, das im Kfz-Schein steht.

Auch bei anderen Maschinen findet man hiufig, daff aufler dem Sozius
praktisch nur noch 10 kg Gepick mitgenommen werden diirfen, z. B. bei
der CB 250, die als Leergewicht 153 kg aufweist und als zulissiges Gesamt-
gewicht 310 kg. Erlaubte Zuladung hier 157 kg, also Fahrer 70 kg, Sozius
70 kg und dann noch 17 kg Gepick. Das ist recht wenig, man befolge
ruhig mal zum Spafl die Anregung weiter oben und wiege das vorgesehene
Gepack durch. Kleinkraftrider stehen vergleichsweise etwas giinstiger da,
z. B. das Florett hat 78 kg Leergewicht und 245 kg zulissiges Gesamt-
gewicht, Zuladung ist 167 kg, ein ganz erstaunlicher Wert.

Man kann aus den Angaben der zulissigen Gesamigewichte der Solo-
motorrider auch noch andere Schliisse ziehen: eine Solomaschine taugt
nicht als Transportmittel fiir die Urlaubsreise zu zweit. Allein kommt
man zwar gut damit zurecht, aber sobald man mit Sozia fahren will,
sollte man sich mit dem Gedanken an einen Seitenwagen, und sei es auch
nur fiir den einen Urlaub, befassen. Bitte nicht auf die Idee kommen,
nach einem Anhidnger Ausschau zu halten, jedenfalls nicht bei Maschinen
mit mindestens 200 ccm. Der Anhinger erlaubt zwar auch eine recht gute
Gepickunterbringung, man kann damit sogar fahren (wenn auch Gewdéh-
nung notig ist) man darf aber damit nur noch héchstens 60 km/h sowohl
auf Bundesstraflen als auch auf der Autobahn fahren. Das ist dann, spe-
ziell fiir eine groflere Maschine, die denkbar schlechteste Methode der Ge-
packbeforderung. Ganz abgesehen einmal davon, dafl es Anhinger heute
serienmaflig fiir Motorrader gar nicht mehr gibr.

Und auf noch etwas mufl zum Schluff hingewiesen werden: was niitzt
einem die theoretische Moglichkeit, eine ganze Menge Gepick zu trans-
portieren, wenn praktisch die Maschine durch eine solche Beladung zu
einem unsicheren Fahrzeug wird? Wenn man so sieht, wie oftmals das
Gepick bei Urlaubern an der Maschine angebracht ist, dann fragt man

sich doch, warum diese Leute iberhaupt noch Motorrad fahren, Spafl

macht es so namlich nicht mehr. Es gibt praktisch nur ganz wenige Stellen
am Motorrad, wo zusidtzliche Belastung durch Gepick sich nur wenig auf
die Fahrsicherheit auswirkt. Da ist zunachst der Platz des Tankrudksadkes
(Sie staunen, was in solch einen Elefantenboy alles hineingeht!) und dann
neben dem Hinterrad, moglichst nicht allzu hoch, der Raum fiir Pack-
taschen. Damit sind die guten Plitze aber erschopft. Was sonst noch hin-
ten auf eine zusitzliche Gepickbriicke geladen wird, das erfordert meist,
dafl sich der Fahrer stirker auf den Lenker stiitzt, um das Vorderrad noch
ausreichend zu belasten. Dahin gehéren also keineswegs die groflen Koffer.
Selbst beim Gespann, (wo man allerdings kaum Unterbringungsschwierig-
keiten hat), soll man sich wegen der Fahreigenschaften davor hiiten, irgend-
welche Taschen etwa auf dem Vorderradkotfliigel festzuzurren (sicht man
manchmal bei ,, Weltreisenden®). Solo ist diese Methode durch den gesunden
Menschenverstand allein schon verboten, da gibt es sonst ganz merkwiir-
dige Lenkeigenschaften, die vom Fahrgefilhl des Motorradfahrens nicht
mehr viel iibrig lassen. Dann doch lieber das grofle Gepack mit der Bahn
rechtzeitig vorausschicken (versichert!) und, mit nur dem Notigsten, unbe-
schwert und entsprechend wendig (dadurch natiirlich auch sicherer!) solo
fahren. H.-J. M.
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DUTCH'TT (Schluff von Seite 427)

In der 12. Runde scheidet Scheimann aus. Ago-
stini aber verliert immer mehr an Boden, und
dann geht Redman vor Agostini in die letzte
Runde, um das Rennen fiir sich zu entscheiden.
Erneut kimpft John Cooper um den dritten
Platz zusammen mit Chandler (Matchless),
Stastny (440er Jawa) und Graham (Matchless).
Wihrend Chandler bereits in der achten der zu
fahrenden 20 Runden ausscheidet und Frantisek
Stastny nach hartem Kampf Dritter werden
kann, wird Cooper vor Stuart Graham Vierter.
Ergebnis:

Klasse bis 500 cem — 20 Runden = 154,09 km
1. Redman (Honda) mit 143,390 km/h; 2. Agostini [MV

Aqusta) mit 143,308 km/h; 1 Runde zurlck: 3. Stasiny
(Jawa/CZ); 4. Cooper (Morton); 5. Graham (Matchless);
6. Findlay (Matchless); 8.
MNorton); 10. Carruthers
ailwood (Honda) mit 1

Stevens (Paton); 9. Ahearn
MNorton). — Schnellste Runde:
559 km/h.

Seitenwagenklasse:
Scheidegger stellt sein Konnen erneut
unter Beweis

Der letzte Lauf des Tages ist das Rennen der
Seitenwagengespanne. Unsere Nachwucdhshoff-
nung Klaus Enders (BMW) kommt mit seinem
Gespann erst weg, als die anderen schon lange
auller Sicht sind. Max Deubel vor Fritz Scheid-
egger und etwas weiter zuriidkliegend Colin
Seeley, so kommen sie aus der ersten Runde.
Vincent, Auerbacher, Kolle, Huntingford und
Luthringhauser folgen vor Schauzu, Butscher und
Enders als Letztem. Doch dann, am Ende der
zweiten Runde, liegrt Scheidegger bereits in Fiih-
rung vor Max Deubel.

In der achten der zu fahrenden 14 Runden schei-
det Luthringhauser aus. Und eine Runde spiter

liegt Scheidegger (BMW) bereits sechs Sekunden

vor Deubel (BMW). In der 12. Runde, wiihrend
Auerbacher und Kolle, beide auf BMW, hart um
den vierten Platz kimpfen, scheidet Colin Seeley
mit defektem Seitenwagenrad, an dritter Stelle
liegend, aus dem Rennen. Klaus Enders aber ge-
lingt es, sich nach seinem schlechten Start (er
verlor dabei fast eine ganze Runde!) noch vor
Butscher auf den siebten Platz zu setzen.

Fritz Scheidegger aber gewinnt erneut diesen
Lauf — es ist sein vierter Sieg beim vierten Lauf
um die diesjihrige Weltmeisterschaft! V. Rawndh

Ergebnis:
Klasse Seitenwagen — 14, Runden = 107,86 km

1. Scheidegger/Robinson (BMW] mit 127,655 km/h;
2. Deubel/Hérner (BMW) mit 126,945 km/h; 3. Kalle
Marguardt (BMW) mit 123,498 km/h: 4. Averbacher/Dein
(BMW); 5. Schavzu/Schneider [BMW): é. Vincent/Harri-
son (BMW); 7. Enders/Mannischeff (BMW); 8. Butscher
MNeumann (BMW). - Schnellste Runde: Scheidegger
Robinson (BMW) mit 129,004 km/h.

ten Kontrolle (in Oberhofen) mit auf der Ketten-
radseite gebrochener Schwinge ankommrt. Eine
mittels Schraubenzieher und Flacheisen angelegte
Bandage ermoglicht es ihm aber dennoch, seine
Zindapp in der Zeit ins Ziel zu bringen — Er-

Richard Hessler ouf der
Zindapp machte, obwohl
er hinter Schiinemann (Sim.-
son), Kdmper (Zindapp)
und Dieter Salevsky (Sim-
son) nur Vierter der Klasse
bis 75 ccm werden konnte,
einen ausgezeichneten Ein.
druck. Fotos V. Rauch

folg auch fiir Schmider: Gold und Klassensieg!

Als der letzte Fahrer im Ziel eintrifft, hort es auf
zu regnen. So als wollte Petrus dafiir sorgen,
dafl diese schone Veranstaltung ungetriibt bei
allen in guter Erinnerung bleibe. V. Rauch

Ergebnis:

Klasse bis 50 cecm

1. A. Brandl (Zindapp); 2. V. Kramer [(Zindapp);
3. Gobler (Hercules); 4. K&berl (Puch); 5. Sommerauver
(Puch); &. Zijdemans (DKW): 7. Denk (Yictoria); 8. Motz

(Hercules), bester Ausweisfahrer.

Klasse bis 75 ccm

1. Schiinemann (Simson): 2. Kédmper (Zindapp): 3. D.
Salevsky (Simson); 4. Hessler (ZUndapp); 5. Schell (Vic.
toria); 6. Pollmann (Zindapp); 7. Liken (Zindapp).

Klasse bis 100 cem

1. Gienger (Lindapp); 2. Beranek (LZUndapp); 3. Bise
(Hercules); 4. van der Sluis (Hercules): 5. Kampflein
[Zindapp); 6. Loammers (Hercules); 7. Meyer ([Her-
cules); 13. und bester Ausweisfahrer Zellmer (Hercules).

Klasse bis 125 ccm

1. Miller (Hercules); 2. Gehring [Zindapp);: 3. Chasak
(CZ); 4. Schmalz (DKW)]; 5. Zimmermann (DKW); 6.
Grassinger (Zindapp); 7. Kaaden (MZ).

Klasse bis 175 ccm

1. Schmider (Zindapp); 2. Mrazek (CZ); 3. Augushn
Hercules); 4. Schenk (MZ); 5. Specht (Zindapp); 6. Lohr
LME}; 7. Molle (Hercules): 14. und bester Ausweisfahrer
odenmiller (Hercules).

Klasse bis 250 ccm

1. Cespiva [Jowa); 2. Zemen (Jawa); 3. Happel (Maico);
4. Behrens (Husgqvarna); 5. Selling (Greeves); 6. Graf
(Zindapp); 7. van Qilst [Greeves).

Klasse bis 350 ccm

1. Teuchert (MZ): 2. Wagner [MZ); 3. Fojtik {Jawa);
4. Briza (Jawa); 5. Uhlmann (MZ); 6. Baumann (MZ};
7. Wabnig (Puch).
Klasse bis 500 ccm
1. Hocke (Maico); 2.
(Maico): 4. Zeller (Maico);: 5.
Klasse itber 500 ccm

1. Schek (BMW); 2. Miller (Triumph); 3.
less); 4. Héring (BMW).

Andrews (Matchless); 3. Cramer
Schilling [Maico).

Lewis (Match-

Das Zweirad-Ereignis des Jahres

SEHEN:

Die diesjdhrige IFMA zeigt ein noch
umfassenderes Angebot. Zu den deutschen

Maschinen — vom vornehmen 600 c¢cm?® Boxer

bis zu den Sprintern mit 50 em?® und 130 PS/I
— gesellen sich die
Ladies, die heiBbliitigen ltaliener,

die japanischen Renner und Fahrzeuge aus
anderen Landern.

gewichtigen englischen

IFMA Kdéln 1966

24, bis 28. September

FRAGEN:

Nur alle 2 Jahre, auf der IFMA in Kéln,

gibt es eine so gute Gelegenheit zum Fragen.
Die Aussteller wissen, daBl Motorradfahrer

an technischen Einzelheiten sehr interessiert
sind. Sie erwarten diese Gespriche,

wobei Sie auch lhri2#Wiinsche anbringen kénnen.

Aus diesen Gespréachen zwischen erfahrenen
Motorradfahrern und Herstellern erwachst
das Motorrad von morgen.

TREFFEN:

Die IFMA in Koéln ist der Treffpunkt der
Zweiradwelt, 18 Lander stehen am Start zur
IFMA 66. Viele Besucher sind Windgesichter,
die alle Stralen Europas kennen. An den
Stianden der Aussteller, im Motorrad-Sport-
zentrum, am MOTORRAD-Stand, iiberall
begegnen sich die Mdnner, denen das
Motorrad mehr als nur Fortbewegungsmittel
bedeutet. Auch Sie treffen bestimmt Bekannte
auf der IFMA.

7. Internationale Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
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iz | FOM-Gpezial als
Gegner fiir BMW

ein echtes i iy i -

it dem Entschlufi, endlich einen Motor zu finden, mit dem er die BMW-
Nachschlagewerk Gespanne bei internationalen Straflenrennen wiirde sicher schlagen kon-
iiber Antriebsfragen nen, baute sich der Londoner Ray Pollard cin eigenes Gespann mit einem
fiir 500 ccm-Zweizylinder-Ford-Motor.

Ray Pollard, der in Siidafrika mit Gespannrennen begann, bevor er 1962
Mopeds, nach Europa zuriickkehrte, hat einen guten Namen als BMW-Gespann-

WMH s ™™ - fahrer. Aber er fand, dafl die Kosten fiir die Instandhaltung eines BMW-
Motorrader, Renngespannes sehr in die Hohe gehen, dafl auflerdem die Ersatzteil-

Motorroller beschatfung auf immer groflere Schwierigkeiten stofit.
_ So verkaufte er letzten Winter seine BMW und versicherte sich der Mit-
Aufgrund der groBen Nachfrage ken, Gange, Rader, Rit- hilfe seines Bruders Jack, der in Kreisen der Formelrennwagenfahrer in
méchten wir auch dem passio- zel am Getriebe, Ket- England als Tuner sehr geschitzt wird, (Diese Formelwagen gestatten jede
nierten Motorradfahrer Gel 3 ot 2 Verinderung am Motor, gefahren wird mit 1000 cem-Motor, ohne Kom-
rte adranrer Gelegen- tenrader am Hinterrad pressor.) Sie entschlossen sich, da die Fordmotoren recht erfolgreich sind,
heit bieten, solange unserVorrat undKettenraderfiir Ein- einen halben Ford einzubauen. So sigten sie tarsichlich einen neuen

Anglia-Motor in der Mitte auseinander und schweifiten die offene Seite
zu, Auf diese Weise hatten sie dann einen 500 ccm-Zweizylindermotor

reicht, unseren Motorrad-Spe- baunaben von rund 150

zialkatalog Nr. 14 Zu bEZiEh_E"- Fahrzeugmﬂrk?n u. ca. mit Wasserkiihlung. Aus dem Vollen (Material EN 40 B) arbeiteten sie eine
In Wort und technischer Zeich- 1400 Typen. Sie erhal- einteilige Kurbelwelle heraus, verantwortlich dafiir zeichnet der Beifahrer
nung gibt lhnen dieses Nach- ten sofort den Katalog, Pgllardi} Mauri;e Westcombe, i}ﬁ{mwagen leuel u&d Sﬁeziallﬁﬂlgensfandpn
. 3 : . ebenso Verwendung wie eine vollig neugetertigte Nockenwelle des Spezia-
iml;g?werk HUf.‘MB Seiten Aus WE{J‘II"I Sie UHSQMS-_ in listen- Mike Jeffries. Obwohl ein spaterer Umbau auf eine oder garpzwei
unft uber Baujahr, Motormar- Briefmarken einsenden. obenliegende Nockenwellen keine Probleme zu bieten scheint, blieb man
vorerst noch bei Stofistangensteuerung, allerdings. nahm man Leicht-

WMH Herion GmbH : Ef‘zta!;tfiﬁcl mit Ellldkagpcn a‘u.li:E 'I}"f;:anlegierungd
¢ : = = 1e Wasserpumpe des Originalkithlsystems wurde beibehalten und das
Zahnradfabrik - Spezialwerk fiir Kettenrader Wasser lauft durch einen Kiihler der Velocette LE, der an den vorderen
8068 Pfaffenhofen/lim Postfach 96 Rahmenrohren befestigt wurde. Ray Pollard entschied sich fiir einen

normalen Ketten-Primidrtrieb und eine Norton-Kupplung, die ‘an ein
enggestuftes BSA Gold Star-Getriebe angesetzt ist. Deshalb wurde der
Fordmotor ,verkehrt rum® in den ehemaligen Scheidegger-BMW-Rahmen
eingebaut, so dafl die zwei michtigen Weber-Vergaser direkt nach vorn
zeigen. In Anléhnung an die Rennwagenpraktiken hat man ganz kurze,
gerade durchgehende Auspuftrohre angebaut..., der erreichte Lirm ist
sagenhaft. Sagt Ray Pollard dazu: ;Selbst wenn wir nichts Besonderes
erreicht haben, so haben wir doch zumindest einen ,New Sound®, einen
neuen Ton geschaffen, ein schrilles Schreien von einem Ton.*

Das hangt zum Teil mit den erreichten hohen Drehzahlen zusammen,
die bis zu 11 000 U/min hinaufreichen. Das ist derselbe Wert, wie er fiir
den beriihmten Cosworth-Ford-Rennmotor angegeben wird, Diese Mo-
toren bringen bis zu 125 BHP — die Briider Pollard hoffen auf etwa
60 PS, die sie bis Ende dieser Saison in threm Motor haben wollen.

Die Ziindung wurde als Batterieziindung ausgelegt, eine kleine Batterie
im Seitenwagen gibt den ndétigen Strom. Ein Lucas-Rennwagenverteiler,
von dessen vier Anschliissen man zwei lahmlegte, versorgt die unter dem
Sitz angebaute Ziindspule.

Wenn diese Maschine tatsichlich die erwiinschte Leistung einmal erreichen

wird, dann hat sie auch alle Chancen gegen die derzeitigen BMW-Motoren,
die ja leistungsmiflig auch etwa auf diesen Werten um die 60 PS liegen.

I.ﬂﬂgE Aber einen groflen Vorteil verspricht man sich vom Ford-Spezial: Wih-
rend man einen BMW-Motor, wenn iiberhaupt, nur fiir mindestens
LEbEﬂEdﬂ“EI’ 1500 Lstg. bekommt, so wird der Ford-Spezial (vielleicht in kleiner Serie

gefertigt) auf nur 500 Lstg. kommen. Ray Pollard sagt dazu, daf er seine
BMW bestimmt nicht verkaufr hitte, wenn er nicht fest daran geglaubt

sagt man den Raben nach. Man wiinscht es sich auch hitte, den Ford-Motor durch eine (gewifl nicht kleine) Menge an Ent-
fir die Zindkerzen. Da miissen Elekiroden sein, wicklungsarbeit jederzeit konkurrenzfihig machen zu kﬁnncn.k H
X Mick Woollett

deren Spezialwerkstoff den Funken sicher ibersprin-
gen laBt, die nicht korrodieren, weder verruBen noch
zu Glithziindungen neigen und deren groBer Warme-
bereich stets flotte Fahrt gewdhrleistet:

ZUNDKERZEN
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Noch ausstehende Weltmeisterschaftsldufe

(28. 8. S5.W./250; 31. 8.

17. 7. Ostdeutschland: Grofier Preis auf dem Sachsenring, Weltmeisterschaftslauf.
Klassen 125, 250, 350, 500 ccm. Yeranstalter: A. D. M. R. V., Anschrift: Hohen.
stein-Ernstthal, Bezirk Karl-Marx-Stadt, Postfach 927.

24, 7. Tschechei: G. P, de la C55R Briunn, 125, 250, 350, 500 ccm. VA: U. A. M. K.
Anschrift: Opletalowa 29, Praha.

7. 8. Finnland: Finnish Grand Prix 125, 250, 350, 500 ccm. VA.: Suvomen Moottori-
liitto. Anschrift: Hietalahdenkatu 8 A 20, Helsinki, Finnland.

20. 8. Irland: 38th Classic Internotional Ulster Grand Prix 125. VA.: Ulster Centre
Promotions Ltd. Anschrift: 133 Royal Avenue, Belfast, N. Ireland.

28.8.-2.9. lsle of Man: Tourist-Trophy. Alle Klassen.

125/350; 2. 7. 50/500.) VA: Auto Cycle Union, 31 Belgrave Square, London
SW 1, England.
11. 9. ltalien:

16.117. 10. Japan: The 4th Grand Prix of Japan, 50 125, 2
cycling Federation of Jopan. Anschrift: Daiko Buil

schrift:-Palazzo delle Federazioni, Viale Tiziano 70, Roma.

hu-ku, Tokyo, Japan.

Noch ausstehende Straflen- und Bergran;len in der

. P. des Mations. 50, 125, 250, 350, 500 ccm. VA.: F. M. |. An-

50, 350 ccm. VA.: The Motor-
Jing MNeo. 5, Ginza 1-chome,

Bundesrepublik
D. M. = Deutsche Meijsterschaft
J. P. = Junioren-Pokal
n. L. = nationale Lizenzfahrer ochne Meisterschaftswertung
int. = internationale Lizenzfahrer (keine Weltmeisterschaftswertung)
Klassen

17. 7. Int. Morisring-Rennen D. M. 50 250 500 SW 500

LMSC Hi.irnberl?, int, 50 250 500 SW 500
5 Niirnberg, Konigstr. 67)

24. 7. Eller Bergrennen J. P 250 350 SW 500
{AIIBg. Bamberger AC n L SW 500
86 Bamberg, Luiipc:!dsln 12)

31.. 7. int, Barﬁ)r&is, Freiburg. D.M. 50° -125 -~ 250 350 ' 500 SW 500
ADAC Minchen, int. 50 125 250 350 500 SW.500

oniginstrafie 9)

31. 7. Bremerhaven, Fischereihafen J. P. 125 250 350. . 500 SW 500
MSC Unterweser h. L. 125
85 Bremerhaven-M.,

o Hafenstrafie 48)

14. 8. Int. Flugplatzrennen D. M. 350 SW 500
Wounstorf (ADAC-Gav J. P, 125 250 500
MNiedersachsen, int. 125 250 350 500 SW 500
Hindenburgstrafie 37) n. L. S00 SW 500

27./28. 8. Awusrennen {(ADAC- D. M. 350
Gau Berlin, 1 Berlin 31, 3. P 125 250 350 500 SW 500
Bundesallee 29/30) n. L. 125

4. 9. Herbstpokal Hockenheim  J. P. 50 125 250 350 500 SW 500
(Bad. Motorsportclub, :
6832 Hockenheim,
Obere Hauptstrafie 8)

25. 9. Eifelpokal, Nirburgring JO P 0 A s A AN L5 SW 500
(ADAC-Gau Nordrhein, n. 1. 250 350
5 Kéln-Bayenthal,

Oberlénder Ufer 144)
2. 10. Ostsee-Rennen Kiel P, S0 250 500 swW 500
MSC Mordmark, 23 Kiel- n. L 250
uchsdorf, Sylter Bogen 12}
2..10. Bergpreis Schwidb. Alb J. P.
MSC Kirchheim/Teck,
312 Kirchheim/Teck, (geschlossen fir Fahrer agus Baden-Wirttemberg)
Lindenstrafie 335) _
2. 10. Rh&n-Bergpr. (Fuldaer AC, J.P. 50 125 250 350 500 SW 500
64 Fulda n. L. 125

Heimbacher Strafie 13)

,,GroBer Preis von Devtschland*, Moto Cross 500 ccm

Diese Veranstaltung findet am 21, 8. 1966 in Beuern bei Gieflen statt. Der ADAC-Gau
Sudbayern hat das Ereignis an den DMV abgegeben, so dafl der Wettbewerb nicht

in Immenstadt veranstaltet wird. Veranstalter: MSC Bevern [(DMYV], 6301

Untergasse 76.

Ein Veranstalter legt groBen Wert auf Gespanne!

Der Motorsportclub Frankische Schweiz-[ADAC) wird bei seiner fiinften Geldndefahrt |

Beuern,

~Quer durch die Frénkische Schweiz® wieder Gespanne bis 350 ccm und Uber 350 ccm
starten lassen. Start und Ziel ist im Kurort Streitberg (B 470 zwischen Forchheim und
1966, Ausschreibungen durch

Herbert Baume, 8551 Oberweilersbach Nr. 120 bei Forchheim (Obfr.). Da nach Meinung

Bayreuth). Die Fahrt ist national offen fir den 11. 9,

des Veranstalters in Nordbayern

der Gespannsport villig om Boden liegt, méchte er

besonders die Gespannfahrer einladen, um auch in diesen Klassen wieder frischen
Wind wehen zu lassen. Also — wie ist's =%

Spezial-Zweirad-
Versichergs.-Buro

7073 Lorch Postfach10 Tel.07172/579 Gmiinder Str. 27

Stilitzpunkte
H. EHLERT M. EHLERT
7313 Reichenbach 1 Berlin 45

Fa. H. Bender - SchillerstraBe 34

741 Reutlingen
E. Schlauch - Kénigsberger Str. 87

744 Niirtingen
L. Kiener - KarlstraBe 39

6055 Hausen
H. G. Sattler - Platanenstrafle 9

7082 Oberkochen
F. Bischof - SonnenbergstraBe 1

7981 WeiBlenau
0. Gerster - BahnhofstraBe 22

7746 Hornberg
G. Schulz
Reichenbacher Strale 86

7401 Lustnau
Honda-Vertretung
R. Waiblinger - ZundelstraBie 5

71 Stuttgart S
W. Kleindienst
DornhaldenstraBe 17a

E. SplettstoBer
OstpreuBendamm 153 a

1 Berlin 65
Motorrad-Verworner
Lieberwalder StraGBe 12

2 Hamburg 13
Fa. Detlev Louis - Rentzelstralle 7

298 Norden
A. Kutzeer - Am Markt 11

307 Nienburg
Fa.Fritz Benzinger - BahnhofstraBe 3

4628 Liinen
Hildegard Dubois - In der Geist 39

6361 Nieder Florstadt
Honda-Vertretung F. Minch
AltenstadterstraBe 62

Schriftliche Anfragen
und Auftrage immer
7073 Lorch, Postfach 10
Schnellste Bearbeitung

Fiir alle Motorrader nach 1 Jahr 10, nach zwei Jahren 30, nach 3 Jahren
50% Schadenfreiheitsrabatt. Beamte, Arbeiter u. Angestellte im offentl.

Dienst zusdtzlich 20°%; Vorausrabatt.

Zur internationalen Fahrrad-

und Motorrad-Ausstel-

lung Kéln vom 24. bis 28. 9. 1966 bringt ,,DAS MOTOR-
RAD', Deutschlands groBe Motorrad-Fachzeitschrift
fir Fahrer, Handler und Werkstatt, 2 in Umfang und
Auflage stark erweiterte Spezialausgaben.

~DAS MOTORRAD" erscheint 14taglich mit einer Auf-
lage von Uber 47000 Exemplaren.

Die Hauptausgabe zur IFMA hat eine Auflage

von

50.000

Heft 20 erscheint am 24. 9. 1966 als Hauptausgabe
und wird auf der IFMA vom verlagseigenen Stand und
durch die Handlerorganisation zusatzlich an die in-
und auslandischen Besucher verbreitet.

Heft 21 erscheint am 8. 10. 1966 als Berichts-

heft.

Der letzte Anzeigenschiul3 flr -die Haupt-
ausgabe Heft 20 ist am 8. 9. 1966.

Der Anzeigenschluf3 fiir Heft 21 ist am 22. 9.

1966.

Die Anzeigenpreise bleiben unverandert und erfahren
keine Preisangleichung an die erweiterte und erhdhte
Auflage. Zweifarbige Anzeigen sind mdglich.

Bestellen Sie jetzt lhre Anzeigen filir beide IFMA-Aus-
gaben. Noch konnen wir flir gute Placierung sorgen.

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, 7 STUTTGART 1, POSTFACH 1042
Tel. 2241 41 - Fernschr. 07 22036 - Telegr.-Adr.: Motorpress/Stgt.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 15/1966




MOTORRAD-MARKT

QRitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

M 250, Motor und Rahmen o. Brief billig
abzugeben. Reinhold Ensel, 5407 Boppard
a. Rh., Alte Burg 2. 50 238

Verkaufe Adler Favorit MBS 250 ccm u.
eine MB 250, beide Masch, in sehr gutem
Zustand. Suche Adler RS-Motor und einen
Satz hohe Zylinderkopfe. Claus Dreisch-
meier, 6718 Giinstadt, Dr.-Hans-Bodkler-
Strafe 13. 50 356

ADLER MB 250, Bauj. 54, sehr quter Zu-
stand, neu bereift. ADLER M 200, Bj. 53,
iiberholt, sowie 250-Motor (Kolben de-
fekt) und 200-Motlor gegen Gebot zu ver-
kaufen. Giinther Kienle, 7031 Doffingen,
Calwer Strafie 18. 50 333

Verkaunfe AJS CSR, 650 ccm, 13 000 km,
Bauj. 62, VerquBwelle, DM 1350.—. Ru-
dolf Kimmel, 8 Minchen-Waldtrudering,
Wasserburger LandstraBe 208. 50 322

Verkaufe AJS Boyracer 7 R mit vielen
Teilen. Peter Becker, 2 Hamburqg 36, Korn-
trier Gang 11. 50 305

AJS 31 CS, 45 PS5, Unfallsch., Tank u.
Vordergabel, fiir DM 550.— zu verkaufen.
Alfred Stanzidk, 51 Aachen, Frankenstr. G.

50 373

Achtung Liebhaber! Verkauie Ariel 300
VHA, Alumotor, Kurbelwelle, spez. ge-
lagert, Schwingenfahrwerk, Aluhochschul-
terfelgen, Erstzulassung Febr. 62, TUV bis
Mai 68, die Maschine ist nach kompl.
Neuaufbau Motor u. Fahrwerk 7000 km
gelaufen. Viele Ersalzteile. Siegiried Kol-
bel, 7505 Ettlingen, Pappelweg 60, Tele-
fon 47 39 ab 17 Uhr. 50 385

Motorrader, Ersatzteile, Zubehdr,
Tﬁ'ﬁl Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
50 208

BSA A 64, Bauj. 65, 11000 km, viele
Extras, um DM 2700.— verkauft O. La-
bitzke, 4 Disseldorf, Brehmstr. 29, Tele-
fon 62 34 63. 50 298

Verkaufe BSA A 65, Bauj. 1964, chrom-
rot, Bestzustand, 10000 km, Preis DM
2600,—. Werner Neuschmid, 8183 Rottach-
Eqgern, KiBlinger Str. 4l. 50256

Verk. vier 250 ccm-Motoren in Einzeltei-

len sowie viele andere Adler-Teile. H.-J.

Poppel, 5248 Wissen/Sieq, Streitholz.
50 326

ADLER M 200 mit 2 Ersalzmeoloren und
2?2 Rahmen MB zu verk. Rainer Brunke,
32 Hildesheim, Tappenstr. 26 II. 50 229

ADLER MB 250, Motor astrein, quter All-
gemeinzustand, wviele Ersatzteile, fdr ca.
DM 450.— zu verkaufen. H. Stahl, 3011
Gehrden, Barsinghduser Str. 20, Tele-
fon 05108 — 150, 50 258

Verkaufe Adler RS mit 2. Mot., DM 500.—.
Alfred Wagner, 8501 Allersberg, Sdchle-
sierstrafje B. 50 261

Verk. MBS Fav. 250, sportl., 2 Verg.,
TOV bis 12. 67 zugel., fur DM 250.—. H.
M. Nordt, 7441 Schlaitdorf, Vogelsang-
strafe 201. 50 290

Suche Adler Sprinter, mdgl. Raum Ober-
franken oder Oberpfalz. Angebote mit
Preis unter M 4924 an .das MOTORRAD"®,
7 Stuttgart, Postfach 1042, 50 381

Aermacchi-Ersatzteile zu Neltopreisen ab
Lager. Bilhler KG, 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11/24 57 07.

HARLEY-DAVIDSON
R

Ala Yerde, 250 cem, 5 Gang, DM 2500,-
Alleinimporteur MOTORRADHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
Kaiserstrafle 59

ﬁ_ &= Motorrader, Ersaizteile, Zubehr,
AE* Netlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
S0 206

Verkaufe AJS 650 de Luxe, Bauj. 62,
Drehzahlmesser, unzerbrechl. Kurbelw.,
TOV 5. 68, Gesamtzust. neuwertig, DM
2600.—. Seitenwagen 350 S, passend fur
Imperator, DM 120.—. Georg Vo6lbel, 6701
MNiederkirchen, Hauptstr. 97, Telefon
0 63 26 — 642, S50 344

Verkauie AJS 30 CSR, 600 ccm, TUV
7. 67, Drehzahlm., Doppeltonfanfare, ein-
malig schon, Preisidee 1650.—. Giinter
Hewing, 3 Hannover, Dorotheenstr. 7/617.

20 255

448

Verkaufe: BSA B 40 Sporister, 350 ccm,
Bauj. 61 (Blockmotor), DM 300.—. P.

Spahr, 1 Berlin 10, Englische Sir. 29.
50 384

—T

Sichern Sie sich rechtzeitig lhre BULTACO
fir die Saison 66! Sofort lieferbar: Renn-

-maschine 125 ccm 6-Gang 27 PS und 250

ccm 6-Gang 38 PS, beide Modelle wasser-
gekithlt. BULTACO Metisse 250 ccm Cross
34 PS, Trial v. Geldndesport 250 ccm (wie
von Sammy Miller gefahren). Sport- und
Tourenmodelle 75, 125, 155, 175 v. 200 ccm.
in Kiirze lieferbar: Cross 360 5-Gang 40 PS
im Metisse-Fahrwerk, Sport 250 ccm 5-Gang
25 PS und Sport 360 ccm 5-Gang 35 PS.
Generalvertretung wund Ersatzteillager:
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal) Telefon: Mayen 2644

Bultaco-Grasbahnmaschine 125 ccm, fir
DM 800.— generaliiberh. b. Mohr, zu ver-
kaufen fir DM 1460.—. Zuschriften unter
M 4912 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 50 287

Verkaufe 125er Bultaco mit original
Bultaco-Verkleidung fiir DM 1500.— bar.
Masdchine ist wie neu, nur 1 Jahr gefahren,
Spitze 135 km/h, nicht frisiert. Gustav
Ebertz, 544 Mayen, Triaccaweq 55 a.

S0 315

Maochten Sie eine wirklich superschnelle 50
ccm-Maschine, dann kaufen Sie eine DERBI-
50 ccm-Rennmaschine 12 PS 2500,- DM, so-
wie Sportmaschine 50 cem é PS und 75 cem
9 PS, beide 5-Gang, sofort lieferbar.

Generalveriretung: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Mayen (Mettetal) Tel. Mayen 2644

Verkaufe sofort neu ausgeschliffene
175 ccm-DKW, Bauj. 1958, fiir DM 400.—.
Werner Weinert, 6343 Frohnhausen, Lin-
denstrafie 30 a. 50 350

Verkaufe wegen Krankheit DKW RT 350,
mit Steib S 250, Bauj. 1956, nur 16 000
km, TOV 1967, Ia Zustand, Preis DM
800.—, evtl. Tausch gegen neuw. Moped.
Erich Beysieqgel, 67 Ludwigshafen/Rhein,
Hartmannstr. 15. 50 241

125 cem Sport, DM 1430,=, 200 ccm Elite,
DM 1480,-, 250 ccm CT, 5-Gang, DM
1820,-, 250 ccm Mach |, 5-Gang, DM
1850,-, 350 ccm Sebring, 5-Gang, DM
1980,-. Preise verstehen sich verzollt. Ver-
packg. frei. Anzahlg. b.Bestellg. DM 500,-,
Rest bei Auslieferung in bar. Bihler KG.
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 2457 07

Verkauie gegen bar schnelle Hercules
K 103 GS, Bauj. 64, in gutem Zustand,
Verhandlungsbasis DM 1000.—. J. Gart-
ner, 6145 Lindenfels, Burgstir. 12. 50 217

Verkaufe wegen Krankheit meine neu-
wertige (ca. 3500 km) Puch 5GS, LM-
Zylinder, Doppelvergaser u. -ziindung,
zugel., verst. u. fahrfertig als Sport-
maschine, mit 4 neuen Reifen u, div.
Teilen, fiir DM 1200.—. Rudolf Nax, 3215
Lauenstein, Grundweq 7. 50 260

Verkaufe Adler Sixday GS
250 ccm sowie 1 2-Ver-
gasermotor und 1 Motor
zerlegt.

¢t Franz Bohm, 896 Kempten,
Ob. Illerfeld 6. 50 277

Verkaufe Hercules 175 GS, Bauj. 62, in
einwandireiem Zustand. Verhandl.-Basis
DM 500.—. Motor im Werk generaliiberh.
Wolfgang Bottrich, 674 Landau/Pfalz,
Rheinstr. 24. 50 312

Verkaufe 50 ccm Kreidler {ehem. Werks-
maschine), mit div. Teilen, fir DM 500.—.
Zuschriften unter M 4922 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042.

Verkaufe billig Giulietta Spez., Spitze
85 km/h, 2750 km; dio. normal, 7000 km
gel., u. wviele Ersalzteile gratis. Beide
vers. bis Marz 67. Triumph Cornet-Teile.
Neuen Kreidler-Sportsatz u. Rennpleuel
nur DM 70.—. Suche dltere 500er Einzyl.
H. Jakob jun., 623 Frankfurt-Hédhst,
Siegener Str. 33. 50 357

Verkaufe 50 com Giulietta
(Motor: Moto Morini),
2500 km, DM 500.—.

Ulrich Dietz, 7126 Sers-
heim, Ludwigstr. 12. 50 235

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georg

Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert

die neuesten Modelle und Ersatzteile.
20 205

Harley-Davidson, WLA 44, 750 ccm, Best-
zustand, 1. Hand, Orig.-Lack blau, ca.

17 000 km, verkauft wegen Familienaus-
einandersetzung, und BMW R 25/3, auf
neuesten Stand gebracht. Oder tausche
beide Maschinen geq. qrofie BMW R 50 S
— R 69 S, wenn moglich mit Beiwagen.
Peter Conrad, 589 Schalksmiithle/Westl.,
Friedhofstr. 58.

30 219

Spexial-Zubehbr fir TOURIST - Bildpro-
spekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62

HEINKEL TOURIST, 59, Ia, 40 000 km,
DM 400.—. Hans Dantele, 8 Miinchen 13,
Agnesstr. 35/329. 50 307

Heinkel Tourist 103 A 2, Bauj. 1960, nicht
zugelassen, teilweise zerlegt, DM 150.—.
Hartmut Harder, 4811 Stukenbrocdk/Biele-
feld, Hauptstr. 41, ESSO-Tankstelle.

50 313

~ HERCULES
Versicherung sparen

und schnellerfahren-aber wie? Durch
Umbau lhres Sachs 50 S Motors auf
75 ccm. Leistung je nach Ausfiihrung
bis9PS, abDM150.- (auch fiir Kreidler

‘u. Ziindapp). Kurt Meier, 68 Mann-

heim, Schwarzwaldstralie 67.

SCHNELLER FAHREN?

leicht gemacht, durch gezielte Anweisung.
Viele Tips, Tuning usw. DM 20,— fir Sachs.
J. H.Lindemann, Berlin 44, Mareschstr. 15

Verkaufe HERCULES KS 30, Bauj. 64,
9C00 km, sehr guter Zustand, evtl. mil
Gliaser-Sportverkleidung. Jakob Ablasser,
CH 9320 Arbon, Rehweqg 35 lsmwa;"?}ém

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

50379

Verkapfe neuwert. K 101-Motor, suche
gegen bar dringend 4- oder 5-Gang 100er-
GS-Breitwandmotor. V. Stapelfeldt, 206
Bad Oldesloe, Hamburger Str. 200. 50 240

Verkaufe getunte K 50, Bauj. 66, Spitze
ca. 120 km/h, dazu 1 Zylinder, 2 Zylinder-
kopfe u. div. Zubehér. Verhandlungs-
basis DM 1000.—. W. Krause, 852 Er-
langen, Wilhelmsir. 5. 50 334

Verkaufe weq. besond. Umstiinde neueste
K 103 S, 1966, gerade zugel., DM 300.—
unter Preis. Neuwert. Gléser-Verkleidg.
DM 180.—. Néheres unter M 4919 an .das
MOTORRAD*, 7 Stuttgart, Pﬂstiamséﬂgfé

fY) x1i0oNnDA
Motorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motoriiberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HﬂHDA—Fuchfiuln be-
dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilostr. 16
Telefon 782173

HONDA-MOTORRADER

in DORTMUND

Motorradhaus Lehmann, Ruf 43159
frilher Theisen, Semerteichstrafe 67

Honda-Motorrader

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg:
Kraftffahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-5tr. 34.Tel.:BB7 6433

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17,

HONDA-MUNCHEN

SPAETT winsitesn

Py ionDA

Motorrader

SS 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt
lieferbar. Bruno Lippke, HKempten,
Fiissener StraBe 56

HONDA-MOTORRADER
Motor-Oberholungen, Ersatztelle
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 7755 06

Honda-Motorrdder, 50-450 ccm, liefert
sofort Czech, 404 MeuBl, Alemannenstr. 32

ANZEIGEN-
SCHLUSS

fiir Heft Nr. 17/66
am 28. 7. 1966




Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 cem ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigle Unfallfahrzesge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamten Bun-
desgebliell Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

BMW Schweiz

Motorrdder Occ.250/500/600 cem, Mo-
torrdder neu R 60/R 69 5 ab Lager,
Wagen Occ. lsetta, 600, 700, Seiten-
wagen STEIB +HOFMANN, Neu + Occ.
Teile fiir alle Modelle. - VYersand:
BMW Holmann, 8908 Hedingen/Schweiz

Ersatzteile

fiir dltere BMW-=Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

Kaufe samtl. Typen EMW
Tagesh&chstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungerersir. 137,
Telefon 36 6428

5
= .. B M w

liefert und betreut

MIT PFIFF
Walter Dillenberg, Inh. Klaus

Becker, 7141 Schwieberdingen, Stutigarter
StraBe 41, Telefon 0715081 91

Sofort lieferbar: Motorrader, Ersatzteile,
0 Zubehdr. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstrafe 7 30 207
Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,

Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 0 17 29 — 120. 50 226

Suche BMW R 68 in qutem Zustand. Zahle
bar. Adolf de Crousaz, 5102 Wiirselen,
Bissener Str. 20, Tel. 024 05 — 23 53.

- 30 362

Verkaufe R 69 5, Bauj. 62, 40 000 km, mit
Zubehor, wie 32-Liter-Heinrich-Tank, fir
DM 2500.—. Ernst Leckel, 7533 Eutingen,
Enzsir. 74. - 50 319

BMW R 51/3 mit R 67-Motor, h. u. v.
Alubleche, 25-Ltr.-Tank, zu verkaufen od.
geq. eine 250 ccm-Maschine, Adler Sprint
oder dergleichen, zu tauschen. Otto Din-
ker, 466 Gelsenkirchen-Buer, Bergmanns-
glickstraBe 17. 50 311

Verk. BMW R 69 S, 1963, 22 000 km, Dreh-
zahlm., 30-Ltr.-Tank, in sehr qutem Zu-
stand, DM 2900.—. Horst Prasse, 7031
Magstadt, Neue Stutigarter Straﬂesﬂﬁl}igﬁ

Verkaufe R 51/3 im R 50 schw. Rahmen
mit 350 Stelb, Tank 35 Ltr., R. Bauj. 1955,
Motor ca. 18 000 km, Preis DM 2000.—

oder Tausch gegen VW-Bus. Reinhard
Herhaus, 5282 Dieringhausen, Vollmer-
hauser StraBe 14. 50 349

BMW R 60 zu verkaufen. H. Frenz, 8352
Erlangen, Dreikénigstr. 14. S50 372

Achtung Schweiz!
Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 65, 17 000

km, Glaser-Verkleidung, Hoske-Tank,
Tourenzihler, sfr 4700.—, -evtl. Teilzah-
lung. Telefon 072 — 8 10 24. 50 346

BMW-Motorrdder gegen bar zu kaufen
gesucht. Baujahr, Typ und Preisangabe
erbeten. Josef Krizanovic, 8 Mundien 2,
Dachauer Str. 37, Tel. 59 10 51. 30 228

R 50, Bj. 1955, Alubleche, Lenkerstummel,
fahrbereit, Festpreis DM 1100.—. Motor
kompl. ohne Lichtmasch. DM 250.—. Mo-
tor-Rauscher, 8832 WeiBenburg. 50 248

Eilt! Suche Getriebe fiir 51/3, Bauj. 1954.
Werner Senqger, 7405 Dettenhausen, Gar-
tensiralBe 9. 50 332

Gesucht. R 50, R 60 oder R 69 S-Molor ab
Bauj. 61. Wiesen, 85 Nirnberg, Gibitzen-
hofstrafie 12, 50 323

Verk. R 69 S, Bauj. 65,
12000 km gel., Glaser-
Verkleidung, Meier-Tank,
neu bereift, Tacho 220,
Sturzbiigel, Gepadktrager,
Leder-Kombi, einwandir.
Zustand, DM 3000.—. E. Trochim, 3578
Treysa, Heinr.-Wiegand-Str. 20. 50 295

Verk. BMW R 27, 1964, 30 000 km gel.,
neu iberholt fir DM 1400.—. Woligang
Liedtke, 221 Itzehoe, Feldrain 15. 50 227

Suche Lichtmasdchine flir BMW R 25/3.
Manfred Kremer, 6831 Oberhausen, Ma-
rienstrafe 99. 50 230

Suche BMW 500/600 ccm Schwingen, Preis,
Bauj., Typ (gegen bar). Bruno Weigl, 845
Amberqg, Pfistermeisterstr. 27. 50 242

DiverseT R u.S 250 Seitenwagen
fir BMW stdndig auf Lager

Pabst, Hamburg 22
Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805
Ankauf — Verkauf — Tausch

Verkaule tadellose BMW R 26, Bauj. 60,

TOV 67, fiir DM 850.— bar. Ulrich H.
Neumann, 207 Ahrensburg, Sdiller-
allee 14, Tel. 0 41 02 — 36 19. 50 243

Verkaufe von R 51 — 51/3 div. Telle,

Seitenw. S 500 mit hydr. Bremse. Georg

Oestreich, 632 Alsfeld, Volkmarstr. 135.
50 244

Verkaufe BMW-Teile: Hoske-Tank DM
150.—, 2 R 50-Schalldampfer DM 70.—,
v. R 51/3 Getriehe DM 70.—, Vollnaben-
rider Stiick DM 90.—, Motorgehduse DM
30.—, Kurbelwellen DM 30.—, Nodkenwel-
len DM 10.—, Rahmen mit Brief DM 50.—,
Telegabel DM 80.—, Achsantrieb 33/9,
kompl., DM 60.—, R 67-Motor ohne Kopfe
u. Kupplung DM 80.—, R 26-Motor, kompl.
zerlegt, DM 150.—. Aral-Tankstelle Sieg-
fried Zeh, 42 Oberhausen, Rolandstr. 84,
Telefon 2 25 96. 50 246

Verkaufe gepflegte BMW R 27, Bauj. 61,
30 000 km, und 250er Adler mit Telegabel,
Adler TUV 1967, quter Zustand. Horst

Kamper, 4571 Kl. Mimmelage, tdber
Quakenbriidk. 50 270
: BMW R 67/2, wvor 1000

= km, Zyl. geschl., neue

Kolben, Volln., Alufelqg.,

= neue US-Bank, gr. Hoske-
Tank, Hoske-Titen, DM
950.—. Peter Kodch, 3301
Y Lehre, Windmiihlen-
e weg 11. 50 274

Verkaufe R 50, Bj. 1959,

neue Glaser-Verkleidg., Hoske-Tank,
neue Reifen, DM 1000.—. Kurt
Matthes, 6553 Sobernheim, Monzinger
Strafe 89. 50 263

et

Fiir BMW 2-Zyl. Tellerrad/Ritzel 35:11
(DM 40.—), Gepédkir., verchr., neu [DM
35.—), Gespann-Tacho 0—140 km/h, (W. 1,0
DM 15—). P. Strube, 2 Hamburg-Bill-
brook, Liebigstr. 42 (C -+ N). 50 266

Suche BMW 250, Bauj. 1956—58. Sariyayla

Mustafa, 4 Diusseldorf, Kopernikusstr, 15,
50 267

Suche Zylinderképie R 68, R 69 od. R 69 5,

konnen auch beschadigt sein. Karl-Heinz

Daoll, 404 NeuBl, Berghauschensweqg 43.
20 348

Verkauie guterh. R 50 S-Motor DM 400.—,
25 Ltr.-Meier-Tank, DM 80.—. Helmut
Méhr, 614 Bensheim, Rodensteinstr, 955.

30 35

Suche dringend 1 Beiwagen fiir BMW
R 51/3, wenn mogl. Steib. Kurt Wiechert,
433 Miilheim/R., Magdalenenstr.- 48.

50 282

Verkaufe einmalig schones BMW R 60-
Gespann mit neu konstr. Seitenwagenboot
{Polyester) auf TR 500-Fahrgestell, sehr
elegante Form, reichhaltige u. saubere
Innenausstattung, Sitzbreite 65 cm. Ma-
schine teiliiberholt, neue Kurbelwelle
usw., km-Stand 47 000, vers. u. verst,,
TOV 1968. Verhandlungsbasis DM 3200.—,
Angebote an Horst Schoke, 756 Plorz-
heim, Blumenheckstr. 21. 50 353

Verkaufe R 69 S mit 2 Tanks, Hoske-
Tiiten, Drehzahlmesser und originalem
Schalldéampfer, fiir DM 2600.—, 24 000 km,
TUV April 1968; eine Hercules 103/S,
TOV 1968, DM 380.—. Heinz Herdes,
5983 Balve (Westl.), Hauptstr. 2, Ruf 401.

50 278

R 69 S, 1965, 11000 km, Glaser-Ver-
kleidung, Meier-Bank, Hoske-Tank, Alu-
schutzbleche, Drehzahlmesser, Ulthermo-
meter, vers. u. verst., erstkl. gepflegt,
neu bereift, DM 3400.—. Weissweiler,
506 Refrath, Siebenmorqgen 37, Telefon
02204 — 648 31. S0 285

Suche Vordergabel f. R 67/2. Hans Olbridh,
8032 Gréfelfing, H.-ReiBner-Str. 38. 50 354

R 67-Gespann S 501, mit fast neu. Richter-
Kabine, Drehstabfeder., Gepadkir., Feder-
bein am Boot, MC-Lenker, in qut. Zust.,
DM 850.—. Klaus Ritter, 7 Stuttgart-Stein-
haldenfeld, Falchstr. 44 a. 50 329

BMW R 69 S, Bauj. 62, km-Stand 32 000,
in hervorragendem Zustand, verkauft zum
Festpreis von DM 2550.— Hans Zimmer-
mann, 7927 Sontheim/Brenz, Hauptstr. 18,
Telefon 0 73 25 — 269, 50 384

BMW R 69, sportl. Zweitfahrzeug. Motor
vor 15000 km iberholt, Sportlenker mit
Magqura-Hebel, schmale Schutzbleche mit
engl. Ricklicht, zu verkaufen fir DM
1800.—. Giinter Scholtissedk, 5 Koln-Riehl,
Stammheimer Str. 160. 50 367

Suche sehr gut erhaltene R 50, R 60 oder
R 69 S, zahle bis zu DM 2000.— bar. F.
Faust, 6503 Mainz-Kastel, Blicherstir. 4.

30 369

Verk. BMW R 50, Bauj. 63, 13 000 km, mit
Meier-Bank, Hoske-Tank, Hoske-Tilten wu.
Glaser-Verkleidung, in allerbestem Zu-
stand. Tel. 061 04 — 4 11 53. 50347

g Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir,

Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7

50 211
CB 77, blau, Lenkerstummel, Verkleidung,
"Motor 8000 km, Bestzust., wegen CB 450
fiir nur DM 2000.— zu verkaufen. Motor-

Rauscher; 8832 WeiBenburg. Tel. 0 91 41
28 58. 20 247

Verkaufe Honda CB 125 ccm, Bauj. Aug.
1965, wvers. u. verst. bis Ende 1967. Rolf
Diering, 465 Gelsenkirchen, Auf dem
Graskamp 62. 50 281

Honda CB 450, neu, zu kaufen qesudcht.
Unter folgenden Bedingungen: in Raten
bis 1. 1. 67 DM B80.— pro Monal, ab 1. 2.
1967 DM 150.— bis DM 200.— pro Monat.
Moqlichst Kreis Mannheim—Heidelberg—

Karlsruhe. Zuschriften unter M 4910 an
.dass MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 50 285

CB 92 E, Bauj. 1964, 5700 km, TUV 4. 68,
DM 1400.—. Josef Becker, 5161 Girzenich,
Lindenstr. 15. 50 271

Suche Anlasser fiir CB 72. Harald Diinser,
6832 Sulz 160, Vorarlberg (Usterreich).
50 299

Verkaufe Honda CB 77, Bauj. 1964, 1100
km, Motor iiberholt, DM 1700.—. Peter
Schmiegelt, 1 Berlin 65, Hochstidter Str. 8.

50 302

Verkaufe Honda CB 72 S8, rt./si., Bauj.
1964, 9500 km, fiir DM 1700.— oder Hodhst-

gebot. Exner, 5 Koln-Holweide, Wilh.-
Marks-Str. 24. 50 316
Tausche einsatzbereite 64er Hercules

K 103 GS, mit 10,5 PS Zweizylinder, geq.
250er Honda. John, 87 Wiirzburg, Wein-
gartenstrafie 33. 50 254

Suche CB 72 in gutem Zustand. Tschierse,
46 Dortmund, Lindemannstr. 75. 50 359

4§, Verkaufe CB 72 E, Erst-
- zulassung 1963, km-Stand
SBR 13 000, keine Kurzstredken
e gefahren, fiir DM 1500.—.
2 Horst Heuser, 4292 Rhede
rs. Borken, Sandweqg 1,
elefon 427. 50 317

Verkaufe sehr gepflegte CB 72, Bauj. 635,
6000 km, TUOV 1967, Preis ca. DM 1900.—.
Jiirgen Engel, 614 Bensheim, Am Meer-
bach Nr. 6. 50 327

Verkaufe Honda C 110, 50 ccm, Bauj.
1964, mit DKW-125-Telegabel, hochgezoqg.
Auspuff, Rennbank, sehr qut erh., 1 Sto-
Belstange (def., DM 4.30), fiir DM 400.—.
Hch. Wieczorek, 63 Giefien, Dﬁwrs}; 3239{'

Suche gute Auspuffrohre und guten Tank
filr Resident und Motor [iir Imperator.
Kraemulat, 565 Solingen, Wuppertaler
StraBe 191. 50 250

Ersatz- und Austauschteile

fir alle HOREX-Motorrdder liefert per

Machnahme: Putsch-Berger, 56 Wupper-

tal-Cronenberg, Herichhauser StraBe 55,
Postfach 261.

Verkaufe Horex Resident 350 ccm, fahr-
bereit, fir DM 400.—. Anfragen an L.
Sieyert, 517 Jilich, Turmstr. 3. 50 306

Achtung Liebhaber!
Sehr schine gepfl. Horex Imperator 400,
generaliiberholt (TUV), Preis nach Ver-
einbarung. H. Postel, 67 Ludwigshafen
2 ¢, Tel. 526 62.

50 337

a. Rhein, Hafenstr.

Verkaufe Ital-Jet auf Veranlassung mein.
Eltern, Bauj. 1965, 550 km gelaufen, Sachs-
Motor, neuwertig, weit unter Neupreis.
Arnold Wymar, 521 Troisdorf, Kolner
Strafie 41. 50 325

] Ty i,

Jawa 250, 1965, 17 PS5, ca. DM 500.—.
Vogel, 504 Briihl, Hubert-Geuer-Str. 3.
: 50 365

P .'.._._.. ]

Iniece

Spezial-Zubehtr-Versand fiir KREID-
LER ,,FLORETT", Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Achtung Sportfahrer! 10 PS5 Rennsatz
(Alu-Zylinder, Kopf, Kolben, Yergaser,
Schwimmerkammer, Diisen) fir Kreidler v.
ab sofort auch fiir Sachs 50 § (fir Strafen-
rennen,Crossu.Geldnde)lieferbar. 480.-DM.
Umbausdtze 6 u. 7 PSfiir Kreidler, Zindapp,
Sachs 50 S (bei Bestellung Typ angeben).
Reparatur von Kreidler-Wellen mit Normal-
vnd Rennmesserplevel, Motariiberhelungen,
Tuning, Rennzubehdr, Motorenteile, beim
Zweitakispezialisten: Alfons Mohr, 5441
Hausen b. Mayen (Nettetal) Tel. Mayen 2644

KREIDLER-FLORETT-MOTORRAD, 4-Gg.,
4,2 PS, 2. Fahrz., wie neu, nur 8000 km,
Standort Hamburg, verkault weqg. Studium

fiir DM 400.— Dieter Stellmach, 7907
MNiederstotzingen, Mozartsir. 8. 50 358
Verkaufe wvon Kreidler: 19er Dellorto

Rennsport mit Stutzen, neu, DM 45.—;
i6er Bing-Vergaser DM 12.—; Beinsdchild,
6 Mon. alt, neuwertig, DM 30.—; Aus-
puffanlage fiir 4,2 ohne Endstiick, neu-
wertig, DM 22.—; Doppelrohrendstiick
DM 8.—; Zylinder mit Kolben u. Ansaug-
stutzen, auf ca. 4,5 PS gebracht, erst 6000
km, DM 28.—; Zylinder, L-Kolben u. A-

Stutzen, Tun.-Anleitqg. nach ca. 7,5 PS5,
4000 km, DM 38.—. Frank Preuss, 46
Bielefeld, Hermannsir. 43. 50 351

Verkaufe ein kompl. 50 ccm-Rennfahrge-
stell mit Ridern, Tank sow. viele Ersatzl.
fiir Kreidler, DM 350.— Verhandlungs-
basis. Zuschriften unter M 4917 an .das
MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

20 293

449
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Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit
3 Anzeigen 159, 6

T Deutschiands groBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert

beachtet wie der herzerfrischende TexHeil.

Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum

alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie

sollten einen Versuch machen!

Preise: DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Héhe
bei 47 mm Breite. " Fulls Chiﬁra bestellt, Gebiihr einschlieﬂlich :

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Mein zweites Inserat dirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 person-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
H AL, Siutiguri

Kein Wunder, daB die

unvernndariam Text 109,
Anzeigen 209, NachlaB.

Verwenden Sie bitte den unhﬁngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdaten v. ochne Yorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndachsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Verlag GmbH., 7 Stuttgarf 1, Postf. 1042

% in der néchsterreichbaren Aus-

Name:

Anzeige soll mit folgender Adresse® — unter Chiffre®* — erscheinen.
*Nichtgewiinschtes ist gestrichen.

Postleitzahl und Ort:

Datum

StraBe:

MNr.

Mo 15/66

4350

KREIDLER

Verkaufe wvon Kreidler: 1 Kurbelwelle
4,2 PS DM 30.—; 1 Kurbelw. 52 PS DM
40.—; 1 Zyl. 5,2 PS, ohne Kolb. DM 15.—;

= T,
A

1 Getr. 5,2 PS, 4-Gang DM 20.—; 1 Licht-

maschine mit Gebl. DM 20.—; 1 Kupplung

DM 5.—; 1| Horex-Motor 350 ccm, ohne
Lichtmasch., DM  45.—. Willi™ Willems,
5161 Embken, Mihlenstr. 25. 50 297

Verkauie schnelles Kreidler Florett DM
400.—. K. Balz, 6501 Schwabenheim, Zu
Plaffenhofen 16, 50 264

Verkaufe von Kreidler: Rennsportsatz
6,2 PS, kompl. ohne Kolben, kompl.
Schwunglichtmagnetziinder wvon 4,2 PS-
Motor. Verkaufe: Vier Kriminalromane
in Buchform vom Deutsch. Bilcherb., ein
J. Bond. Preisangebote an Fritz Stein-
winter, 8881 Burghagel. 25, Kr. Dillin-
gen/Donau. a0 232

Umbausdtize 5,5 PS, fiir alle Floretts his
Bauj. 64, nur DM 8950 ([ZLylinder mit
Kopf, L.-Kolben, Diisen u. Dichtung) bei

Perscheid, 5047 WcsselimrEﬂ.d. S0 371
L e "}IF '-':.I_:'
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Maico Moto Cross 360 ccm, 6 Wochen
alt, zu wverkaufen fir ca. DM 2300.—.
Zuschriften unter M 4913 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 288

Suche Maico-Motor 200 S, nur -gut. Zu-
stand. S. Edtmaier, 822 Einkam 7, b.
Traunstein. 50 303

MATC H LESS
Mﬁ- " -“ il
Matchless G50 ccm, b2, einwandlreier Zu-
stand, mit vielen Teilen, fiir DM 1300.—.
Vaubel, 56 Wuppertal-Barmen; Appell-
strafie 7. o0 294

Schnelle Maico - Moto Cross-Maschine
360 ccm, 2 Rennen gelaufen, fir DM
2800.— zu verkaufen. Die Maschine wurde
aus Neuteilen von DM 3500.-— im Eigen-
baw hergerichtet (Ceriani-Gabel, ‘StoB-
dampfer, Husqvarna-Nabe, Barum-Reilen
usw.). Paul Zitzen, 4 Disseldorf-Nord,
Efeuweqg 29. 50 268

Verkaufe BSA-Victor Grand Prix Modell
B 44, 450 ccm, neu, 1 Rennen gelaufen,
wegen Klassenwedhsel sehr preisgunstig,

Bauj. 1966. Helmut Schmid, 7779 Berma-
tingen. 50 214

R MZ-Molo Cross-Maschine 250 cem, ein
Rennen gelaufen, Bauj. 66, zu verkaufen,
DM 2200.—. R MZ-Gelindemaschine 250
cem, 1 Veranstalt. gelaufen, Bauj. 66, zu
verkaufen, DM 2300.—.— Paul Zitzen,
4 Diisseldorf-Nord, Efeuweqg 29. 50 269

MOTO GUZZL. =

T

Die berihmten MOTO-GUZZI| direkt
vom Importeur mit Kfz.-Brief.

Zwelirad-Roth
6949 Hammelbach, Odw.

A e S e o e
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Verkaufe MZ 125/3, sehr gepflegt, 23 200
km, vers. u. verst. bis 22. 9. 66. Albrecht
Wadk, 6652 Bexbach/Saar, Hochwiesmihl-
straBe 5. 50 345

MZ ES 150 zu verkaunfen, 5000 km ge-
laufen, 1- Jahr alt, sehr preiswert. K.-H.
Ohlert, 2 Wedel/Holst., Akazienweqg 5.
50 318

e Bsn N o W
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T A e
200er NSU Lux, in fahrbereitem Zustand,

nicht angemeldet, billig zu wverkaufen.
Reinhold Ensel, 5407 Boppard/Rhein,
Alte Burg 2. 50 239

Verkaufe NSU ‘Max, Bauj. 57, kompl.
Resident mit Max-Motor u. 2 Max-Molo-
ren' an Abhol. M. Kerkhof, 4913 .Helpup,
Mackenbrucher Str. 3. 50 340

Suche Superiox-Moloren (838, 11 PS),
Rennmotoren sow. Federbeine. Gert Mer-
tes, 87 Wiirzburg, Frankfurter Str. 63 a.

50 283

.'F" i -

MY AGUSTA

Verkaufe MV Agusta 175 com, 4000 km

M. Degen, 28 Bremen,
50 257

gel. DM 950.—.
Freiberqer otr. 28.

o T TR 3 ‘-'- L --_r‘-;‘-
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MZ-Muturrader

Importeur fiir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

RMZ GS- u. MC-

Motorrader
125, 250, 300 cecm, liefert

Rolf Rohardt, 243 Heustadt

ReiferstraBe 2a, Ruf 04561/9010

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verkaufe NSU Max, TUV 1968, mit Bei-
wagen, Austauschmotor u. 2 neue Reifen,
DM 450.—. Klaus Kaschner, 8651 Neuen-
markt. 20 331

Suche NSU-FOX-Motor in einwandfireiem
Zust: K. Middel, 5771 Rumbedk, Ringstr. 7.
20310

Zu verkaufen NSU Max, sportlich her-
gerichtet, mit def. Motor u. vielen Ersatz-
teilen, DM  500.—. P. Rother, 852 Er-
langen, Marquardsenstr. 7. 50 236

Max-Gespann, Familienkuische, mit Rich-
ter-Kabine, Kindersitz und wviel Gewubt
wie”, wegen Familienzuwachs zu ver-
kaufen, Zweitmotor u. viele Teile. Ulrich
Reh, 5902 Weidenau/Sieq, Hindenbursg-
strafe 31/1. 50 252

Verkaufe Max (Vollnabe), verst. u. vers.,
TOV bis 1968, 31 000 km, fir DM 300.—.
Georg Stumpf, 6845 GroB-Rohrheim,
Hintergasse 13. a0 262

Suche NSU-Max - Federbein - Anbausalz
komplett, ohne Federbeine. Horst Zech,
3902 Weidenau/Sieg, Tannenweq 1.

50 280

NSU Maxi 175
so gult wie vollig neu, Tacho 83 km,
statt DM 1800.— zum Spotlpreis von DM
850.— altershalber zu verkaufen. H. Hintz-
peter, 2 Hamburg 33, Burmestersir. 7.
30 374

Hcrﬂurt 650 S5, Bau] 62, fiir DM 2000.—
zu verkaufen. Telefon 08 81 — 22 97,
50 265

Verkaufe 650 Stand. Norlon, Bauj. G2,
28 000 km gel., gegen Héchstgebeol, und
Helm Gr. 58, 2X Awvus-R.-Brillen, Leder-
jacke u. -hose, Barbour-Jadke Gr. 50,
175 cm, Stiefel Gr. 44 u. 1 Gleichrichter
fiir Morton. Gerhard Eu:hlt‘*r. 4355 Wal-
trop, Nelkenweq " 14. 50 216

Suche einwandireien, Norton-Federbeit-

rahmen mit Brief, bei gilinstigem Angebot
aufierdem Roadholder-Gabel u. Schwinge.
Ulrich SaBmannshausen, 579 Brilon, Der-
50 ..!15
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Original-Ersatzteile filr Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und' 21" und
Motoren, Geldndesportausriistungen und

Rennqgetriebesdlze.

Spezialwerkstdtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lie dl,
Regensburg-GrabBlfing, Tel. 094 05 — 274

a0 221

Anzeigen-SchluB

fiir Heft 17/66
ist am
28. 7. 1966
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Bultaco 125 ccm TSS,
6-Gang, wassergekiihlt, m
Verkleidung, Avon-Berei-
fung u. viele Teile, noch
kein Rennen gelaufen, DM
4700.—, zu verkaufen.
- Schulz, 7691 Vogelbacdch,
alten Zoll, Telefon 063 72 — 294,
20 342

Verkaufe neuwertige 250 cem DUCATI
GP*, echte 32 PS, Bauj. 1965, sehr preis-
wert. Rudolf Bergsleithner, 1100 Wien 10,
Kennergasse 10, OUsterreich, 50 222

Verkaufe rennfertige schnelle NSU-Sport-
Max, DM 950.—. Gerhard Engst, 73-Esslin-
gen, MoltkestraBie 34. 50 335

Verkaufe Sport-Max-Motor, KW, Kolben,
N.-Welle u. Ventile neu. Mit Dellorto u.
Megaphon. Kann vor Kauf zerlegt wer-
den. K. Lange, 285 Bremerhaven, H.-Plett-
Strafie 14. 50 309

Aermacchi-Rennmasdchine, 250 ccm, fiir DM
2000.— in bar zu verkaufen. Woligang

' Frank, 7034 Maichingen, Krs. Béblingen,

Schillingstrafie 12. 50 245

Verkaufe Norton 350, Mod: 61, Ia Zust.,
viele Ersatzteile, rennfertig, DM 2800.—,
Doppelbremse. Butenuth, 46 Dortmund-

Bodelschwingh, Deininghauser Str. 25.
50 279

Kreidler-Rennmaschine komml zur Aus-
stellung einmalig nach Hamburg. Besich-
hqunq vom 12. Juli 66 bis 10. August 66
im Kreidler-Spezialgeschift Paul Tuscher,

2 Hamburg, Rentzelstr. 10, am Fernseh-
50 386

BEMW-Rennmaschine R 50 zu wverkaufen,
mit Ersatzmotor, gegen Gebot, oder In-
zahlungnahme einer 250 ccm SS Honda,
qut erhalten. Peter Hiemisch, 4 Diissel-
dorf-Benrath, Brodkenstr. 9. 50 388

Verkaufe meine beiden Rennmaschinen
NSU Eigenbau (Rohrrahmen) 250 ccm u.
305 ccm in rennfertigem Zustand fir DM
1500.—~ und DM 2000.— gegen bar. Zu-
schriften unter M 4920 an .das MOTOR-
RAD”, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 377

HEYAL ENFIELD

Royal-Enfield 350 ccm, 1. Besitzer, Bauj.
1953, ca. DM 400.— Verhandlunqshams
Zuschriften unter M 4916 an .das MO-

TORRAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.
50 292

Royal-Enfield, Bauj. 1950 — 350 ccm Bul-
let, 18 PS, guter Zustand, aber Kicdkstar-
terschaden, Verkaufspreis DM 400.—. TUV
bis 1968, alles noch original. Es eilt!
Wald, 2 Hamburg 22, B:edermannpla;; EE;E
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S 501, guter Zustand, mit Bremse, Dreh-
stabfed., Boot mit FEd.ETb u. gedampft,
Koffertr.,, DM 130.—, Richterkabine, fast

ol -'l:.j.".ﬂ:!-

‘neu, dazu passend, DM 140.—, oder iu-

sammen DM 240.—. Klaug Ritter, 7 Stutt-
qart Stemhaldenfeld Faimstr 44 a. 50 329

L L
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G Inlqh das Banta kaufen:
SUZUKI Sport S0
Importeur Franz Beckmann,

FraniuﬂIM Hndalhmm. Radilostrafe 16

Motarrider, Ersatzteile, Zubehir

w Detlev Louis, Hamburg 1_3, Rentzelstr.7

30 209

Verkaufe Triumph Bonneville, Bauj. 63,
11 000 km. Suche AERMACCHI Ala Verde.
Kar! Oehl, 7741 Tennenbronn, Winter-
moos 47. 30 251

Verkaufe Englische Triumph Bonneville
T 120, 650 ccm, 48 PS, Bauj. 1965, 7000 km
gelaufen, Motor werksiberholt, noch nicht
eingefahren, gegen Gebot. Fritz Deneke,
Amelinghausen, ARAL-Tankstelle,
Telefon 450. S0 272

Neuwertige Triumph TR 6 SS zu verkau-
fen. Nicht fahrbereit, Kupplungsschaden.
Zuschriften unter M 4911 an .das MOTOER-
RAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 286

sdas ist ein herrlicher Anblick ... “

einmalig

schah

TS

Type Monza-S
Samtliche Modelle: Von Meisterfahrern entwickelt und erprobt

Ein Qualitits-
erzeugnis aus der

der unsere Motorradherzen hidher schlagen lait!
KeinWunder, daB man uns oft darum beneidet. Wir fahren jetzt . .

gtﬁjfz—ﬂez/ztﬂiaﬂf

- gesetzlich geschitzt -

fiiz alle Motozzadfahzer gebaut!
Motorradzentrale 3387 Vienenburg / Harz

Bitte beachten (damit's ganz prima wird!): Bei der Bestellung nicht nur die
genaue Maschinentype u. Lenkerbreite, sond. auch die FahrergréBe angeben.

Leicht anzuschrauben - Versand per Bahnnachnahme

mit hochstellba-
rer Sichtscheibe

Verkaufe Vespa-Roller 125 cem, Bauj. 54,
in einwandfreiem Zustand, fir DM 270.—.
Zuschriften an J. Wagner, 799 Friedrichs-
hafen, Lindensir. 19. 50 368

Vespa 150 GS, garantiert nur 700 km ge-
fahren, fir DM 650.— zu verkaufen. Tele-

lnn 88 40 93. 55} 2?5

. VETERANEN

Suche ein gutes Veteranen-Motorrad giin-
stig zu kaufen. Zuschriften unter M 4921

-' T i ...\__r_rr,.-

an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach IIHE 50 378

EXAMAHA T

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung maglich

Yamaha-Werksvertretung

Bruno Lippke

896 Kempten/Allgau
Flissener Str. 56 - Tel. 7678

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 78 17 00

Yamaha 250 u. 50 sofort lieferbar. Spaelt,
8 Minchen, Landwehrstrafle 66. 50 223

Suche Yamaha YDS 3 250 ccm. Zahle bis
DM 1500.— bar. Zuschriften unter M 4923
an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 2l 380

Yamaha-Dienst-Nord

Spezialitdt, E-Teile fiir 50 ccm, Motor-
rdder von 50-305 ccm, sofort lieferbar.
Hannig, 3 Hﬂnnnver Tegtmeierstr. 7.

% _ Yamaha liefert und betreut
mw Ersatzteil-Stitzpunkt Siiddeutsch-
MIT PFIFF  |and, Walter Dillenberg, Inh.

Klaus Becker, 7141 Schwieberdingen,
Stuttgarter Str. 41, Tel. 071 50/81 N

Yamaha-Werksvertretung
fur den Ennepe-Ruhr-Kreis und Hagen

Karl Theo Horn,

inhaber Heinr. Ronsdorf jun.

583 Schwelm, Tel. 3131
Machen Sie eine unverbindl. Probefahrt

AnzeigenschiuB

» Heft 17/66 28. 7.66
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l 45,-, rot, DM 48,- schwarz, DM 39,-, mit weilien

" Verkaufe KS 601, sehr quter Zust.,

\Falucetta LE;‘EOO

§ klass. Modell mit Hand-
starter, Handschaltung,
nachweisl, nur 5000 km,
erstklassiger Zustand,
mit kompl. Ersatztrieb-
1968, nur DM 700.—.
7016 Gerlingen, Garten-
50 338

wer].-:. TU‘U’ Juni
Hans Hoffmann,
strae 21.

| - e
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(ZUNDAPP)
Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Alle KS 601 und KS 750, auch defekt. ge=
sucht. Selbstabholung! Bavj. u. Preisangabe
an Fa. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus,
FeldbergstraBe 9.

Zilndapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin &1, Git-
schiner StraBe 47, Tel. 61 26 79, 50 224

Achtung Liebhaber!

Verkaufe eine Wehrmacht-Ziindapp KS 750
mit Beiwagen, Ridkwirlsqang und Seiten-
wagenantrieb, Gelindegang und Uldrucdk-
bremsen. Das Gespann ist TUV geprift
flir 2 Jahre und in qutem Zustand. Fesi-
preis DM 2000.—. Adolf de Crousaz, 5102
Wiirselen, Bissenerstr. 20, Tel. 024 05 —
23 53. 20 363

Ziindapp KS 100, Bauj. 64, fiir DM 350.—
zu verk. Elektrik u. a. dberholbedirftig.
H. Stelte, 48 Bielefeld, Adalbert-Stifter-
StraBe 2a. 30 360

f

Motor-Rauscher
8832 WeiBenburg i. B., liefert

Ital. Rennstiefel, DM 59,50, AGY Sturzhelme, Jet
u.normal, TEFLON Bowdenziige, Ital. Herlnl{ﬁmhl.;|
DM 298,-, nach MaB, Ital. Monteurkombi, blau, DM

Reifiverschlissen. CAMPAGNOLD, Scheibenbremsen
fir 50 ccm, 250 cem, 500 com, auch mif Kelten-
rad fir Hinterradl Jap. StecknuBsatz in Metallbehil-
fer, mit Raische und langem Hebel, SW & bis
24 mm, DM 9,90, HONDA-Motorrdder-Ersatzteile

h—-——-—-—-—— h
TOV
Febr. 68, zugelassen, Steib 350 mit KS-
Anschliissen. W. Knoth, 7121 GroBingers-

heim, GroBmiihlstr. 18, Telefon O 71 42 —
29 87. 50 330

Verkaufe KS 100, carrera-weili, Bauj. 63,
quter Zustand, DM 350.—. O. Ridker, 4787
Geseke, Telefon 552 (von 8 bis 17 Uhr).

a0 321

Verkaufe schnelle Zilndapp GS 75, 5-Gg.,
mit Breitwand, ‘Rohrrahmen, lg. Gabel
usw., 1 X 75 ccm, 5-Gang-Motor, mit del.
K.-Welle und fabrikneuem 75 ccm-Breit-
wandzylinder, 1 GS 75 in Teilen. Georg
Storrer, 7 Stuttgart, Ob.” Paulusstr. 56.

2 S0 320
Suche Motorrad ab 500 ccm, zahle bis DM
800.—. Suche KS-Motor 600 ccm oder 750

ccm. G. Klein, 8711 Kleinlangheim, Wie-
senbronner Strafie 93. 50 308

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verkaufe Zindapp KS 100, Bauj. 64, 7000
km, TUV April 68, Beinschild, Preisidee
DM 750.—. G. Jetschmanegqg, 77 Singen,
FreiheitstraBe 51. 50 304

Suche einen intakten Motor filir Ziindapp
KS 601, Bauj. 1953. Peter Rilling, 8959
Fiissen/Lech, Abholfach Kobel C. 50 326

Verkaufe umstindehalber sehr schnelle
Zindapp KS 50 Super SL, 5,2 PS5, viele
Extras, 6000 km. Zuschriften unter M 4925
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. H) 382

Verkaufe KS 601 Sp., Steib 250 S, neu
gespr., blau mit silber, sehr qut. Zust,,
Alurdder, Sitzb., weiche Federung, fur
Solo gut geeignet, TOV 4. 68, DM 1100.—.
Tausch gegen Kombi oder Tonband maqgl.
R. Mietens, 6 Frankfurt, WVoltastr. 40,
nach Vereinbarg. auch 6732 Edenkoben,
Weinstr. 54. 50 366

‘“ﬁLUFELGEH
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PELTZ 8 Miinchen 8, Wﬁrthutraﬂa 23

llefert HDRHAHI-ALU FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager. ‘

16 40 Loch fiir BMW-RENNGESPANN,
Borrani 18 X 2, 18 X 2V, 1B X 2%,
18 X 3, alle 36 Loch. Rennfelgen Alu fiir
Bereifung 2,00 X 18 (50 ccm). Bithler KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

ALU- IEHUTIILIGHI

——— _.l' .‘

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wirthstrale 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit flir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Alu-Schutzbleche, 75 mm breit, 18 u. 19
Zoll filr Vorder- u. Hinterrad, DM 15.—
pro Stiick. Blihler KG., 7 Stuttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11 — 24 57 07.

Mickel-Cadmivm-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 35 mm lang, Kapazitdi 6 V,
B Ah, fast wartungsfrel, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht Oberiaden werden. Preis DM 39,50.
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 36-37

BEKLEIDUNG

Belstaff-Bekleidung

Trialmaster — Trojan
sowie Motorradbrillen liefert

Klaus Hauschildt,

22 Elmshorn, Baverweg 37, Tel. 2472

Barbour-Anzug, im .int. Motorsport er-
probt. Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rent-
zelstrabe 7. 50 210

D HEHZAHI- lﬂEiSE H

B

Elﬂktnschar
Drehzahlmesser

lieferbar fur alle
Motorrdder.
DM 96,—.
Sonderausfiih-
rungfiirStraBen- s
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen.
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

ERSATZTEILE

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraudt,
fiir alle deutschen Motorréder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel Tanks, Rider. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch .
nach Ubersee,

Motorradverwertung Neltesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tei.

ITAL.MONTEURKOMBI

KonfektionsgroBen 48, 50, 52, 54, 56, 58.
Farbe blau. DM 42.—. Biihler KG,
7 Stuttgart, Génshédide 19, Tel. 24 57 07.

220 44,

Bei Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf das “MOTORRAD
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DAS LETZTE

Avuspuffanlage fiir eine BMW R 27

[ch mochte Thnen eine Geschichte erzihlen, die
leider wahr ist. Es handelt sich um die Beschat-
fung einer Auspuffanlage fiir eine R 27, Baujahr
1964, km-Stand: 38 100.

Am 11. 6. 66 rifl mir der Auspuffropf rundher-
um auf der Hohe der Einbuchtung fiir den hoch-
seklappten Stinder ab. Am folgenden Montag
tuhr ich zur Hamburger BMW-Niederlassung, in
der Siiderstrafle, um mir emme neue Anlage zu
holen, denn die Bordelkante vom Auspuffrohr
war schon halb abgebrochen, und die alte Anlage
wollte ich in Ruhe fiir den Winter fertigmachen.
Doch bei BMW war nichts zu bekommen. Man
sagte mir, man konnte die Teile zwar bestellen,
aber usw. Da mein Urlaub gerade angefangen
hatte, wollte ich die Anlage natiirlich sofort ha-
ben und deshalb fuhr ich zur Firma Matthies, in
Hamburg ein Begriff, aber auch hier erhielt ich
eine Absage. Genauso war es bei Detlev Louis,
bei Pabst und bei der Firma Thodt. Das Bran-
chentelephonbuch konnte mir auch nicht weiter
helfen, und so fuhr ich kurz entschlossen nach
Hameln zur Firma Ernst Hoske. In seinem La-
den war nichts vorratig, also ging es zur Werk-
statt. Leider war auch dort nicht einmal eine
Tiite zu bekommen. Ich dachte mir, handelt es
sich eigentlich um eine. BMW Baujahr 1964 oder
um emen Veteranen?!

Durch Zufall traf ich dann in Hameln den Herrn
wieder, der mich vorher in die Werkstatt ge-
schickt hatte. Er zeigte mir dann den Weg zur
BMW-Niederlassung in Hameln, wo ich dann
endlich eine neue Auspuffanlage erwarb.

Die Maschine hatte, als der Topf abriff, 38 000
km auf dem Tacho. Darf bei einem Motorrad,
das vor die Haustiir gestellt 2500.— DM kostete,
bei 38000 km die Auspuffanlage auseinander-
fallen? Der zweite Kolben war zwar nicht notig,

.Keiner getraut ihm zv sagen, dofl die TT verschoben
wurde!® [Aus MOTOR CYCLE, London)

aber da ich den Motor schon einmal auf hatte
und der Kolbenbolzen in den Bolzenaugen lief
und nicht in der Pleuelbuchse, kam ein neuer
Kolben hinein (Zylinder ausgeschliffen, Mahle).
Der Kolben hielt aber nur knappe 10000 km
und riff unterhalb der Bolzenaugen ab,und schon
waren neuer Kolben und Zylinder fillig. Bei
35000 km waren neue Ventile fillig. Die zweite
Kurbelwelle kam schon nach 6 000 km rein (Ga-
rantiefall).

Nun mufl ich noch dazu sagen, die Maschine geht
bei mir nie iber 120 km/h und in den Gingen
nie iiber die blauen Striche, was die einzelnen
Ginge berrifft. '

Als technischer Laie kann ich mich auch nicht be-
zeichnen,denn ich habe tiglich mit 12 Zylinder-,
28 l-Benzin-Motoren zu tun.

I[ch werde es nichstens mit einer Honda pro-
bieren. W. J. Feinler, Hamburg

Paul Kleinpeter f

Dafl die besten Kameraden immer zuerst gehen
miissen —! Am Dienstag nach Phngsten ver-
starb in Ko&ln, 30 Jahre alt, Paul Kleinpeter,
der in Deutschland und England als Motorrad-
fahrer viele Freunde hatte. Seine abenteuerlichen
Fahrten bis in den Orient sind vielen von uns
bekannt, aber nicht minder seimre stete Frohlich-
keit und Hilfsbereitschaft. Mit seinen Eltern,
seiner Frau und seinen beiden Kindern trauern
viele seiner Motorradfreunde in Deutschland
und England um ihn. Ich sah ihn zuletzt be:
der Solitude-Priifungsfahrt, die er in der gro-
fen Gespannklasse mit Gold beendete; jetzt ist

die grofle Fahrt fiir ihn vorbei. Ich meine, seine -

Maschine noch zu sehen, wie sie in dem Regen-
schauer zur Hedersbachkurve hinaufzieht —

Klacks

Aus der ,Stuttgarter Zeitung®:

Sommernachtsfest statt
Solitude-Rennen

Der Motorsporiclub Stuttgare lade ein.

Am 9. und 10. Juli sollte das internationale
ADAC-Solitude-Rennen stattfinden, zu dem der
Motorsportclub Stuttgart schon Nennungen aus
vielen Nationen vorliegen hatte. Nachdem das

TERMINE ... TREFFEN ...

Statt Hoher Hagen neuver Treffpunkt

Der Landesverband Weserstein des BVYdM. 351 Hann.-

Minden, Blume 29, hat ab sofort einen neven Treffpunkt,

Und zwar am Roten See in der Gaststdtte Forsthous bei

Witzenhausen. Von Witzenhausen aus fGhrt man auf der

BundesstraBe 451 in Richtung Kassel etwa 3,5 km. Dann

ir?c&:s Uuhhbiegen. Erste Zusommenkunft om &. 8, 1944,
. r.

Sternfahrt ,,50 Jahre Motor-Club
St. Gallen*¢

Vom 9. 9. bis zum 10. 9. findet die -lll. Internationale
Sternfahrt diesmal ous Anlafi des 50jGhrigen Bestehens
des Motor-Klub St. Gallen (Schweiz) stott. Ausschrei-
bungen durch Emil Niethommer, Notkerstr. 14 a, CH
9000 St. Gallen [Schweiz).

Das Int. BMW-Motorradfahrer-
Treffen 1966

das urspringlich wdhrend der TT im Juni auf der Isle
of Man stattfinden sollte., wurde nun auf den 30, 8. 1966
verlegt, Ort: Witches Mill, Castletown, Isle of Man.
Veranstalter: The BMW Clib, Mr. F. Secker, 72 Wind-
mill Road, London N_ 18. England.

Innenministerium die Genehmigung versagte, ent-
schlof} sich der Motorsportclub Sturtgare, fiir alle
Freunde der Solitude e¢in Sommernachtsfest zu
veranstalten, das am Samstag, dem 9. Juli, um
i8 Uhr im Sportfahrerlager beginnt. Die Stadt-
kapelle Weil der Stadc mit ihren 45 Musikern
wird fiir Unterhaltung sorgen. Am Sonntag um
14 Uhr lidt dann der MCS zu einem Kinder-
fest ein. Auch bei dieser Veranstaltung spielt die
Stadtkapelle Weil der Stadr. Der Motorsportclub
Stuttgart lidt alle Freunde der Solitude-Rennen
ein.

Branchenkunde

Um 2 Diisen fiir die Bing-Vergaser meiner R 69 S
zu kaufen, ging ich heute in ein Zweirad-
Geschifr, das uncer dem alten Meister einiges zu
bieten hatte. ;

Die junge Frau Meisterin war im Laden, und ich
sagte mein Spriichlein, Daraufhin machte sie die
Tiir zur Werkstatt auf und rief hinein: Hér’
mal, haben wir noch Diisen da fiir eine alte
BMW?“ Die Antwort des Meisters: ,,Der soll ein
Muster bringen® (also ich). Frau Meisterin kam
heraus und erklirte mir, fiir diese alte Maschine
ware kaum noch was zu bekommen. Ich tragte,
was sie unter emer alten Maschine verstehe, Thre
Erklirung: Diese BMWSs wiirden schon lange
nicht mehr gebaut und sie konne sich nicht 25000
Teile herlegen. Ich wollte ihr erkliren, dafl diese
Motorrider nach wie vor gebaut wiirden, da
fragte sie wo. Ich darauf: in Miinchen. Die Frau
Meisterin: ,Das weifd ich genau, dafl die BMWs
nicht mehr gebaut werden, i1ch bin nun lange ge-
nug in der Branche.” Da fiihlte ich mich gebissen
und sagte thr (leider) heftig: ,Frau G., fiir Sie
war’s das beste, die Branche so schnell wie mog-
lich zu wechseln®, und fliichtete schnell zur Kon-
kurrenz, um die beiden Diisen zu kaufen,wo ich
sie anstandslos bekam.

Und das geschehen anno 1966, am 31. Mai m
Heilbronn. B. P.
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LAlso wch kann ja verstehen, doff die CB 450 dich so
begeistert. Aber nun mach mal halblang — denn jelzt
fangst du an zu Obertreiben!”
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Die neue Rennsportverkleidung
fir VICTORIA 159 TS

Kompl. ab 167,- DM. Prospekt kostenl.
HABERMANMN & PICHLER, 8261 Burg-
kirchen/Alz, Ad.-Stifter-Sirafie 12

Sturzhelme = Brillen = Schutzschei-
ben - Motorrad- u. Moped-Zubehdr.
Werksvertr. fir Kreidler - Zundapp -
Hercules - Victoria = Sachs - NSU.

Ersatzteillager

mil
Qi 85 NURNBERG
LudwigstraBe 50

igert

FELTI E Hi]m:hen 8, Wﬁﬂh:trlﬂu 23,
liefert FOSPAIC GS 11 DM 32-, TT 1

DM 35~ L 45 DM 37-, alle Lederausf.

Fospaic GS 11, L 45, TT 1 in Leder.
Biihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 07 11/24 57 07. .

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RE“tTElSl’rﬂﬂE 50 213
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Ba:um Moto Cross- und Bahnreifen lie-
fert Sopi-Tankstelle Hartmann, 605 Offen-
'r.-ul_'h Eieherer Berg. 5D 225

~ STURZHELME

Romer Sturzhelme
die maeistgetragenen -

die 1000000fach beawdhrten.
Mever Katalog 1966/67
B Hans Rimer, 791 New-Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzheime

Gratis-Katalog ,, St anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 28
Winterhuder Weg 58-62

:1
Ex
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Suche Ia R 69, mogl. mit gr. Tank. Biele
Fiat 500, Bauj. 63, 45000 km, la Zustand,
und 1 . Maico® 250 mit 23 PS-Zyl., GS-

Lenk. u. v. Ersatzt., Wert zus. DM 2000.—.
Peter Stockmann, 499 Libbedke [Weslil
20 E|'1

Hermannstrafie 11.

Verkaufe Gldser-Verkl.
wertig, fir DM 250.—. P. Welte, 7321
Giindelwangen, Haus Nr. 1. 50 352

Verkaufe Gliser-Verkleidung fiir Max.
Litkemeier, 4794 Schlof Neuhaus, Schaten-
weq 157. 50 364

=MNilrburg®, neu-

RADSPANNEREI - Spezlalhetﬂeh fur
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Raéder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL-MOTORRAD -REPARATUR - ER-

SATZTEILE - TUNING - ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. uv. DEUTSCHE MASCHINEN

:AIL;I;I LE, 73 ESSLINGEN, Am schénen
ain

Reifenhalter, Riffelgummigriffe,
Willy Oesterle, 7062 Rudersberg, Welz-
heimer StraBe 42

P G

Motorrdder,  Ersatzteile, Zubehir
Detley Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
50 212

Girling-StoBddmpfer, per Paar DM 78,—,
verkauft Joachim Happel, 35 Kassel,
JdgerstraBe 12.

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250 ccm
Kreidler 50 ccm
Zundapp 50-100 ccm
Hercules 50 cecm |
Yamaha = 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindlich
Prospekte.

Manfred Balcerek

ges. gesch.

Motorradzentrale 3387 Vienenburg/Harz

Uberholte Jawa 3530 ccm, guter Zustand,
mit Reservemotor, um DM 300.—. Puch
SVS-Motor fir DM 50.— zu wverkaufen.
Karl-Heinz Jasiczak, 453 Ibbenbiiren,
Bockraden, Karlschacht 47. 50 314

In mein bekanntes
Lieferprogramm
habe ich -gute und
preiswerte

Tankrucksiacke

"% aufgenommen.
Farl:-an schwarz. rot oder silbergrau.
GroBe 15x35 cm, 20 cm hoch, stabil

u. wetterfest m. Hartentas-::he DM 28.-
frei Haus DM 30.- (Ruf 05151/3615)

ERNST HOSKE, 3251 Gr. Hilligsfeld

Kunststoffboote

Molor- und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Ubarziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie BB-seitige ill Bro-
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei.
tung v Preisliste geg. DM 3.890 + Nachnahme von
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.04%
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

Fiberglastanks fir BMW, Honda
l.md alle engl. Ludr: nur DM 158,-

Frh. Rosenbaum, 5pe1iulir f. Norton
5757 Wickede/R, Gartenstrafie 40

Sopu-Zelte

Das Zelt fir uns Motorradfah-
rer! Schnellautbau, handlich,
leicht, durchdacht, strapazier-
fest, Meistbestaunt beim Ele-
fantentreffen 66! 1 Jahr Ga-
rantie. Prospeki anfordemn !

2407 Schwartau, Danziger Strofe |

H.Holzmann,

fu verkaufen: NSU-Sportmax, Max-Dop-
pelnockenbremse, Rider, Motoren, 500er
Cross-Triumph, rennbereit, od. in Teilen,
2ler V.-Rad mit Cross-Reifen [iir Horex-
tele, 1 Cross-Eso, zerlegt,
teile, KS 601 Motorenteile, K 600,
Zust.,
7888 Rheinfelden, Goethestr, 12.

quter
alles geqen Gebot. Arnold Harer,
50 343

Verk. alle Teile von Horex Regina 250,
350 und 400 cem sowie eine Puch 250 TF
gegen Gebot. K. Gartner, 8632 Haar-
bricken 69. 50 249

Verk. Honda CB, 450 ccm, 2000 km,
Preis n. Vereinbarung. BMW R 30 S,
Fath-Ventilfedern, Motor leicht repa-
raturbedirftig, Preis DM 15M.— bar.
1 Hoske RS-Tank, 30 Ltr., fir DM
250.—. Erich Reinhard, 6909 Walldorf
bei Heidelberq, Neue Heimat 8. 50 233

auch Einzel-

Verkaufe AJS 500 ccm, Bauj. 54, sowie
leicht frisierte Puch 175 SVS in qutem
Zustand mit Original- und Burgess-Top-
fen sowie Lenkerstummeln. Reinhold Crofi-
mann, 7 Stuttgart-Bad Cannstatt, Karls-
ruher Strafie 8, Tel. 54 48 01. 50 231

Guterhaltener Moped-Motor, Typ .Sachs”
50 G 3 LS zu kaufen gesucht. Ausfihr-
liche Preisangebote an Siegfried Schmidt,
4501 Kloster Oesede, Glickaufstr. 50 234

l‘O
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Im Sommer fdng! das Reisen an,

dann sieht man manchen Fahrensmann.
dem seine Kette Arger machi,

Er hat an Dico nicht gedacht.

Wiz fiihzen untez andezem:

Iwis-Nietenzieher in bekannnter
Ausfiihrung

Alu-Koffer ca. 55/35/25 ¢cm 60.50 DM

Packgurte von 1,20 bis 2 m Lidnge m.
. od. uhne Gummlzug von 2.30-6.20 DM

Wegen Urlaub sind Reparaturen und Reinigungen vom
10. 7. bis 30. 7. nicht méglich.

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker

Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter Strafle 41 — Tel. 071 50/81 91

Verkaufe zwedks Umstellung Jawa MC
360 ccm, Horex MC 500 cem u. 750 cem,
Hercules GS 50, Bauj. 66, 1200 km, alle
Maschinen in einwandfr. Zustand u. so-
fort einsatzbereit. Franz Bichler, 8851
Rothenberg Nr. 8, Post Otting. 50 387

KS 601 mit TR und R 25/3 zu verkaufen.
Mevyer, 4 Diisseldorf, Hallbergstr. 21.
20 324

Verkaufe BMW-Motorrad R 51/3, Fahr-
gestell, mit R 73>-Motor, fir DM 250.—

(m. Brief u. lauft), Zindapp KS 601, zerlegt,

fiir DM 150.— (mit Brief). Giinter Kos-
feld, 4812 Bracdkwede, Auf den Hidchten 22.
50 273

Verkaufe Motobl-Sprite 200 ccm, 16 000
km, DM 1400.— oder tausche gegen Moto
Cross-Maschine. Verkaufe 1 Meiler-Tank,
neuwertig, DM 140.—, 1 Glaser-Verkleid.
Typ Nirburg DM 170.—. Werner Efinger,
7208 Spaichingen, Stettiner Weg 5. 50 253

20.— DM

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WMOTORRAD

Verkaufe: Honda 250 ccm DM 800.—,
BMW R 51 DM 250.—, Maico 175 ccm
DM 150.—, Victoria 250 ccm mit Seitenw.
DM 80.—; ferner Maico-Motoren 175 u.
250 eccm, Getr. u. Motort.,, Naben u.
Rader; Horex-Motoren u. Getriebet., Kur-
belwellen, Gabelt. u. Réder; BMW R 26
Getr. u. Motort., Sitzbanke, Girling-Feder-

beine, Maico-Federb., fir V.-Schwinge,
GS-Bank, Auto-Radio, Filmkamera mil
Projektor, DKW F 12, Bauj. 65, 7000 km,
Unfallschad. (Blech), DM 1100.—. Franz
Bichler, 8851 Rothenberq Nr. 8, Posl
Dllinq. 50 350

= R ‘*u:_iE—-'i.ﬂ. L-Q-EL I E NI ..E:.s-hu 1

1 Spez.-Anhiinger fiir 2 Masch. mit Plane,
geschlossen, fur DM 400.— zu verkaufen.
Zuschriften unter. M 4914 an .das MOTOR.-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 289

Suche nettes Midel bis 30 fir Wocdchen-

end. und Urlaubsfahrten. Zuschr. unter
M 4915 an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 50 291

Suche gulerh. 55 18 Dellorto-Rennveryq.,

mit EinlabBtr., biete DM 40.—. Helmut
Schneider, 6921 Ehrstadt, Hauptstr. 31.
a0 237

Suche Harr-Damen-T-Komhbi, Gr. 44, RG-
mer Jel, Gr. 56. G. Paetzel, 2418 Ratze-
burg, Geibelweg 12. o0 259

Suche leichle, moderne Lederkombination
fiir GriiBe um 1,80 c¢m, Jacke, Breeches,
Stiefel, im Raum v. Miinchen. Angeb. an
Telefon Miinchen 3 13 26 34. 50 328

Achtung Molorradiahrer!

Uberhole von sédmtlichen Typen Zylinder
und Zylinderkopfe. Gerhard HauBler, §501
Wintersdorf 126. 50 220

Hiibsches Middel bis etwa 35 maogl. kath.,
als Sozia fir BMW R 69 S gesucht. Post-
gebiete 3, 4, 5 oder 6, jedoch nicht Be-
dingung. Spidtere Heirat erwiinscht (Be-
amter, ledig). Bildzuschriften unt. M 4909
an .das MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, a0 218.

Hollinder sucht deutschen Hermandad
zwedks Ferienaustausch: Zuschriften unter
M 4918 an .das MOTORRAD*, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 50 375

Welcher Seitenwagen-{Renn-}JFahrer sucht
~Schmiermaxen®? Andreas Alexand ar

Marsch, 463 Bochum, Griiner Weq 50.
50 389






