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Radikal im Preis gesenkt: Campinguriaub im Siiden

22 ausgearbeitete Tourenvorschlage fiir Campingreisen nach Italien, Sidfrankreich,
Spanien, Portugal, Jugoslawien und Griechenland mit vielen Abstechern und mit

Kommentaren zu Landschaft, Kultur und
Bildband.

Menschen. AuBerdem ein herrlicher

320 Seiten, 22 Kartenzeichnungen, 66 Fotos, Rem., statt DM 29.- nur DM 9.80

DCC-Campingfiihrer 1966

herausgegeben vom Deutschen Camping-Club e.V. und dem Caravan- und Zelt-
sportverband — fiir Deutschland und Europa, erweitert, korrigiert, verbessert und
umfangreicher. Neu: 16 farbige Landerkarten mit eingezeichneten Campingplatz-
ziffern. Der unentbehrliche Fihrer flr jeden Camper und Caravaner!

520 Seiten, kartoniert, 1966

Reisefilihrer fiir Menschen von heute

Reich bebildert, mit Kartenskizzen und
Stadtplinen versehen, die touristisch wich-
tigsten Orte und Sehenswirdigkeiten in
alphabetischer Reihenfolge aufgefiihrt, ge-
ben sie auf alle wissenswerten Fragen Aus-
kunft — bei der Planung der Reise und am
Ort selbst!

Nebenstehende Binde sind lieferbar
Jeder Band in laminiertem Einband, 188
bis 224 Seiten, mit zahlreichen Fotos,
Karten und Plinen, 12x19cm DM 5.80
je DM 8.80 kosten:

Skiurlaub in den Alpen — Band 1 u. Il

Bd. |I: Deutschland, Schweiz, Frankreich
Bd. Il: Iltalien, Osterreich, Jugoslawien

DM 11.80: AGYPTEN

Urlaub in den deutschen Alpen
Urlaub im Schwarzwald

Urlaub in deutschen Badern
Urlaub an Rhein, Main, Mosel
Urlaub in Osterreich

Urlaub in der Schweiz

Urlaub in Frankreich

Urlaub in Paris

Urlaub in Skandinavien

Urlaub in Italien

Urlaub zwischen Brenner u. Adria
Urlaub zwischen Florenz u.Neapel
Urlaub in Siiditalien und Sizilien
Urlaub in Rom

Urlaub in Jugoslawien

Urlaub an der Riviera

Urlaub in Spanien

Urlaub auf Mallorca

Urlaub an der See
Autokennzeichen erzahlen

Sie erhalten die hier angezeigten Biicher sofort von Motorbuch Stuttgart. Bestellen
Sie bitte mit anhdngendem Bestellschein (imUmschlag einsendenoder aufPostkarte

geklebt) oder direkt auf einer Postkarte.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR
N TN SENNRE TN  ES—— —
BESTELLSCHEIN ywotorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postiach 157 |

| Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28,— portofrel —

_ Expl. DM
I __Expl. DM _ I
Expl. DM 5

T T DM |
Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung. e ’

! Name

) Ort (PLZ) :
StraBe MR 16/66

Kurt Mair
Die HochstraBen der Alpen

Ober 400 HochstraBen in Deutschland,
Osterreich, Italien, der Schweiz, Jugo-
slawien und Frankreich. Dieses ausge-
zeichnete Werk o&ffnet ganz neue
Aspekte Uber stille Ferienziele in land-
schaftlich groBartiger Lage.

8.Auflage, 540 Seiten, 303 Abbildungen,
75 Kartenskizzen DM 24.-

Der groflie Shell-Atlas 1966/67
(Deutschland und Europa)

Der groBe Shell-Atlas Deutschland
und Europa fuBt auf den Erfahrungen,
die Hunderttausende von Benutzern
der sechsundzwanzig Auflagen des
Shell-Atlas in 12 Jahren sammelten,
Ein treuer und zuverldssiger Begleiter,
der Sie nie im Stich |14Bt. Neueste Aus-
gabe, wesentlich erweitert, cellopha-
nierter Einband DM 23.50

Varta-Fiihrer durch Deutschland

1966/67
Ein vollkommener, neuer Typ eines
Reisefihrers, der seinen Benutzern

unterwegs die schwierige Wahl des
richtigpen Hotels und Restaurants ab-
nimmt. Aus rund 3850 Orten West-
deutschlands einschlieBlich Berlin sind
anndhernd 13000 gastronomische Be-
triebe aufgefiihrt. 864 Seiten, 13587 Ho-
tels und Restaurants, 28 Sonderkarten,
200 Stadtplane mit Postleitzahl und

Telefon-Vorwahlziffer, Balacuir-Ein-
band DM 21.80

Umfassender Gesamtalpenband Wien-
Marseille. Uber 40000 Erkundungskilo-
meter hat der Verfasser, Eduard Den-
zel, in allen Teilen der Alpen zuriick-
gﬂlegt und dabei alle beschriebenen

trecken selbst befahren. 600 Seiten
DM 22.80

350 Abbildungen, Leinen

in den Sommer!

Sind Sie geriistet fiir lhre Fahrt in den Urlaub?
Biicher von MOTORBUCH STUTTGART helfen dabei!

Baedekers grofle Linderbande

Jeder dieser Bainde fihrt Sie sicher zu
den Schénheiten jedes Landes, infor-
miert Sie genau (ber lhre Urlaubs-
route, Hotels, Campinfqplﬁtze, Sehens-
wiirdigkeiten, Reiseformalititen —
Punkt fiir Punkt exakt — eine Reise-
bibliothek, die mehr wert ist als sie
kostet! Jeder Band mit zahlreichen
Abb. und Plédnen, jeder Band DM 22.50

Deutschland. Die Bundesrepublik ein-
schlieBlich Berlin, Offizieller Fihrer
des ADAC. 560 Seiten, 51 Karten.

Osterreich. Vom Bodensee bis Wien.
344 Seiten, 29 Karten.

Schweiz. Offizieller Fihrer des Auto-
mobil-Clubs der Schweiz. 352 Seiten,
36 Karten.

Oberitalien. Bis Nizza — Florenz — Ri-
mini. 336 Seiten, 28 Karten.

Mittel- und Unteritalien. Mit Sizilien
und Sardinien sowie Zufahrtsrouten
durch Oberitalien. 320 5., 21 Karten.

Spanien und Portugal. Mit Balearen,
Tanger und Routen durch Frankreich
(einschl. Paris). 328 Seiten, 30 Karten.

Jugoslawien und Griechenland. Ein-
schlieBlich europ. Tirkei (Istanbul). 352
Seiten, 32 Karten.

Skandinavien mit Finnland. Déne-
mark, Schweden, Norwegen u. Finnland.
360 Seiten, 28 Karten.

Benelux. Belgien, Niederlande und
Luxemburg. 272 Seiten, 22 Karten.

Frankreich. Von Flandern bis Korsika.
466 S., 32 Karten. Jeder Band DM 22.50

Tiirkei. Mit Zufahrt durch Osterreich,
Jugoslawien, Bulgarien und Griechen-
land, Routen nach Jerusalem. 400 Sei-
ten, 37 Karten DM 24.80

Helmut Hitten

Schnelle Motoren —
seziert und frisiert!

Die ,,Schnellen Motoren" des Renn-
ingenieurs Hiitten sind kein theoreti-
sches Lehrbuch mit komplizierten Rech-
nungsbeispielen, sondern ein OUber-
blick Ober den modernen Wagen-,
Boots- und Motorradhochleistungsmo-
tor mit einer groBen Zahl sehr ein-
gehend beschriebener Beispiele von
Renn- und Gebrauchsmotoren. Das
Buch der tausend Tips fir Ingenieure
und sportbegeisterte Fahrer!

5., vollig neu bearbeitete Auflage
(1966), 620 Seiten, 418 Abbildungen, 5
Ausschlagtafeln,Ganzleinen, DM26.-

Reparaturanleitungen
fiir Motorrdder:

EMWR50 — R50S — R60 — R69S

DM 24.-
BMWR2 — 27 ........... DM 18.-
BMWR51/3 — R67T — R67/2 DM 18.-

Jeder Band ca. 140 Seiten, GroBfor-
mat, schweres Kunstdruckpapier,
dsprachig, reich bebildert.

Carl Hertweck

Besser machen — Arbeiten an
Motorradern Teil 1 und Teil 1l

Eine in ihrer Vollkommenheit einma-
lige Anleitung zum Selbermachen. In
diesen Bilichern steht all das drin, was
eine Werkstatt tun kénnte, aber kaum
macht, weil es der Kunde nie bezah-
len wirde. So macht sich jede Seite
vielfach bezahit. Aus dem Inhalt Teil |:
Werkzeuge und Werkzeuggebrauch,
Ventilantrieb bei Viertaktern, Kurbel-
wellen, Kolben, Réder und Bremsen,
Umgang mit Kupplungen. Aus dem In-
halt Teil Il: Umgang mit Vergasern,
Einstellgrundséitze, Vom Schnellerma-
chen, Kleinigkeiten.

Teill: = unverdndert 2. Auflage, 176
Seiten, ca.260 Fotos flexibler Plastik-
einband DM 16.80

Teilll: 192Seiten, zahlreiche Fotos,
DM 16.80

flexibler Plastikeinband




"MOTORRAD

Technik . Wirtschaft - Sport

DIE DEUTSCHE
MOTORRAD-ZEITSCHRIFT

48. JAHRGANG

INHALT

Priffeld Deutschland

5. Lauf um die StroBenwelimeister-
schoft: Froncorchomps . . . . 454

DAS MOTORRAD fuhr MZ ES 250/1 458

3. Lauf zur Deutschen StraBen.
meisterschoft: MNorisring

Achillesfersen
Mammut-Entwicklung

Die ersten Meister der
Deutschen Geldndemeisterschaft:
Rheinlandfahrt

Hondas Waffen

3. Moto Cross-Meisterschaftslauf
in Rudersberg

Einfahren — heute

Vergaser und Zindanlage
der Finfziger (Schluf)

Reden wir vom Spori

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD
erscheint vierzehnidglich an jedem 2. Sonnabend
Nachdruck nicht gestattet

Heftpreis DM 1.20

Unser Titelbild:
Morisring. Gespannrennen. In den letzten Start-
reihe jumpt Helmut Fath auf seine Vierzylinder-
maschine ,URS", die flach ist wie ein Rollenbrett.
Beifahrer Oemig schiebt noch an. Nach wenigen
Runden sind die beiden (ohne Varkluidungll an
vierter Stelle hinter Weltmeister Fritz Scheidegger.
Dann aber macht dos Getriebe nicht mehr mit. —
Der Weg nach oben hat eben zu viele Dornen.
' Foto: Klacks

PRUFFELD DEUTSCHLAND

Noch zwei Monate trennen uns von der diesjihrigen IFMA in Ko6ln. Nach dem der-
zeitigen Anmeldestand werden rund 250 Firmen der Fahrrad- und Motorrad- sowie der
Teileindustrie daran teilnehmen. Annihernd 50 Prozent der Aussteller werden aus dem
Ausland kommen, und zwar aus 14 europiischen und iiberseeischen Lindern. '

Man braucht kein Prophet zu sein, um heute schon vorauszusagen, dafl es, insbesondere
was Motorrider betrifit, auch diesmal in K&ln keine Uberraschungen, keine Sensationen
geben wird — am wenigsten auf den Stinden der heimischen Industrie. Trotzdem wird
diese 7. IFMA wahrscheinlich die bedeutungsvollste aller bisherigen sein. Weil sie nimlich
ganz klar die Positionen zeigen wird, die sowohl die in- wie die auslindische Motorrad-
industrie beziiglich ihres Anteils am Motorradabsatz der nichsten Jahre in Westdeutsch-
land haben werden — Positionen, auf die sich die am motorisierten Zweirad und ins- -
besondere am Motorrad interessierte Wirtschaft sozusagen absprachelos eingespielt hat.
Es sind keine Anzeichen dafiir vorhanden, daf sich fiir die nichsten zwei Jahre die
Struktur des Motorradabsatzes in Westdeutschland grundsitzlich indern wird. Damit
wird der heimischen, durch kiirzliche Konzentration im Niirnberg/Schweinfurter Raum
noch mehr rationalisierungsfihig gewordenen Industrie ihre ausgesprochene, durch den
Gesetzgeber wie die technische Entwicklung gleicherweise bestimmte Domine, der kleine
Hubraum von 50 ccm, erhalten bleiben. Auf diesem Sekrtor sind die wenigen aus der
scharfen Auslese der letzten Jahre verbliebenen westdeutschen Firmen im Inland kaum
zu schlagen, und sie werden alles tun, um diese Vorherrschaft auszubauen und zu festigen.
Es wird im Programm dieser deutschen Hersteller nur vereinzelte Modelle mit 100 oder
gar 125 ccm Hubraum geben — aber auch das werden, soweit nicht schon bisher bekannt,
lediglich Ableitungen von der Basis der vorhandenen Fiinfziger sein. Zu diesen Kleinsten
im deutschen Angebot, die marktbeherrschend bleiben werden, wird sich die grofle
traditionelle Zweizylindermaschine aus Miinchen gesellen — welchen Anderungen sie
Etgehenenfalls, hinsichtlich Fahrwerk oder sogar Triebwerk, unterworfen sein wird, kann

eute noch nicht mit Bestimmtheit gesagt werden, Aber wenn man bedenkt, daff der
weitaus grofite Produktionsteil dieser Modelle fiir Export- und Behdrdenzwedke
bestimmt ist, dann ist klar, dafl sich auch in Zukunft das Bild dieser Maschine den
Wiinschen dieser entscheidenden Hauptabnehmer wird anpassen miissen — nicht denen
der wenigen, die die private Kauferschaft in Deutschland darstellen und die sich schon
seit Jahren manches ertriumen und erhoffen, was unter den gegebenen Voraussetzungen
schwerlich realisierbar sein wird.

Was zwischen diesen beiden Extremen aus deutscher Fertigung angeboten werden wird,
kann nur den Charakter des handwerklichen Einzelstiicks haben; fiir eine wirkliche
Serienfertigung von Motorridern etwa mit 175 oder 350 ccm gibt es heute in West-
deutschland nirgendwo mehr Voraussetzungen.

Trotzdem wird der deutsche Markt aber, und in den kommenden Jahren sicherlich noch
erheblich mehr als heute, Motorrider mit Hubriumen zwischen 125 und 500 ccm ver-
langen. Sicher sind die etwa 50 Prozent auslindischer Aussteller auf der diesjihrigen IFMA
dieser Uberzeugung, denn unter ihnen befinden sich ja eine ganze Anzahl von Motorrad-
herstellern, aus Europa sowohl wie aus Japan. Mancherlei Anzeichen schon im vergangenen
Jahr deuteten darauf hin, daff diese Hersteller verstirktes Interesse am deutschen Motor-
radmarkt gewonnen haben und daf sie auch gewillt sind, sich auf die Grundvoraus-
setzungen einzurichten, die erfiillt sein miissen, wenn man in Deutschland ein zwar nicht
gewaltiges, aber dauerhaftes Motorradgeschift aufbauen will.

Vielleicht haben auch ganz Weitsichtige unter ihnen festgestellt, dafl ¢in seridses Motor-
radgeschift mit Westdeutschland ihnen mehr bringen kénnte als nur die verbleibenden
Gewinnzahlen unterm Strich am Jahresende. Vielleicht nimlich haben ihnen ihre bis-
herigen tastenden Erfahrungen (die sie eventuell mit bitterem Lehrgeld bezahlen mufiten!)
gezeigt, dafl Deutschland nicht nur ein in der Zukunft beachtenswerter Markt fiir Motor-
radmodelle sein konnte, bei denen man sich auf Grund der Gegebenheiten mic der
heimischen Konkurrenz gar nicht in die Quere gerit; dafl Deutschland dariiber hinaus fiir
sie und ihre Erzeugnisse auch ein zusitzliches Priiffeld darstellen konnte, dessen richtige
Auswertung ihnen auf der ganzen Welt zugute kommen miifite,

Mit anderen Worten: was sich auf Deutschlands Straflen bewihrt, was unter deutschen
Fahrern einigermaflen klaglos lauft, das ist in Ordnung. Denn wenn man auch so gern
sagt, in Deutschland wiirde ja kaum mehr richtig Motorrad gefahren — scheinbar eben
doch intensiver als anderswo. Denn wenn anderswo grofilvolumige Motoren angeblich
vollgasfest waren — in Deutschland waren sie es plotzlich nicht; wenn Kurbelwellen
renommierter Marken iiberall hielten — in Deutschland gab es Briiche; wenn Zylinder
abrissen, dann nicht auf amerikanischen Highways, sondern in Deutschland. Wenn allerlei
»narrensicherer Kram plotzlich Mucken zeigte — bestimmt zuerst bei den nach Deutsch-

land importierten Maschinen.

Es ist doch wohl so, dafl die Auslese, die sich ganz zwangsliufig auch auf den Stamm der
verbliebenen und der ihnen neu zugewachsenen jungen Motorradfahrer ausgewirke har,
einen Fahrertypus schuf, der hinsichtlich der Bewihrung eines Motorradmodells und
seiner Beurteilung bedeutungsvoller ist als der Kreis der zwangsliufig betriebs- (sprich
modell-) blind gewordenen Versuchsfahrer und jener Kreis unbedarfter Motorradbe-
nutzer, der angeblich sogar das kaputt bringt, was selbst unter der robusten Behandlung
des Werksfahrers hilr.

Dazu kommt fiir die auslindischen Hersteller die kaum anderswo zu findende intensive
Priifung neuer Modelle durch den TUV — kurzum, was den Anforderungen des deut-
schen Marktes angepaflt wurde, verspricht nicht nur, in diesem Lande selbst ein laufendes
mit wenig Argernissen behaftetes Geschift zu werden — es wird auch schwerlich auf
anderen Mirkten noch unangenehme Uberraschungen bringen. .

So titen also sicherlich die auslindischen Motorradhersteller, die sich zur diesjihrigen
IFMA gemeldet haben, gut daran, in Westdeutschland nicht nur direkte Verkaufsmoglich-
keiten zu sehen, sondern dariiber hinaus ein Priiffeld, wie es ihnen sonst kaum zur Ver-
fligung steht. S.R.



'FRANCORCRAMP

Der fiinfte diesjahrige Weltmeisterschaftslauf Kopfbild: Als Erster schieBt

wurde am 3. Juli (wie iiblich eine Woche nach
der Dutch-TT) auf dem belgischen Kurs von
Francorchamps ausgetragen — lediglich in den
Soloklassen 250 und 500 ccm und in der Ge-
spannklasse.

Als erste nehmen vor etwa 30000 Zuschauern
bei herrlichem Sommerwetter die Fahrer der
Klasse bis 250 ccm Aufstellung zum Start, Jim
Redman auf Platz 1. Ihm war es beim Training
gelungen, auf der Sechszylinder-Honda mit einer
Zeit von 4.13.1 zum ersten Male auf diesem Kurs
mit nur 250 c¢cm . die ,Traumgrenze® von
200 km/h zu iiberschreiten und eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 200,552 km/h zu er-
reichen. Nur %, Sekunden langsamer freilich
war sein Stallgefihrte Hailwood gewesen, der
die zweite Sechszylindermaschine von Honda
fuhr. Drittschnellste Trainingszeit hatte Phil
Read auf der Vierzylinder-Yamaha mit 4.15.5
gefahren. Aber als nun die Startflagge fille, ist
es Read, der sofort in Fithrung geht und der, als
die Fahrer nach der Talsenke oben im Wald ver-
schwinden, bereits einen Vorsprung von etwa
150 Metern vor dem zweiten Yamaha-Mann, Bill
Ivy hat!

Immer noch mit etwa 40 Metern Vorsprung, jetzt
aber vor den beiden Honda-Fahrern Redman
und Hailwood, schiefit Read, tief in die Verklei-
dung geduckr, das Gefille bei Start und Ziel her-
unter, als er in die zweite Runde geht. Ivy
(Yamaha), Woodman (MZ), Duff (auf einer luft-
gekiithlten Zweizylinder-Yamaha), Rosner (MZ),
Beale (Honda), Pagani (Aermacchi) sind die
Folgenden.
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hil Read mit der Vier-
:ll.flindnr-‘fumu ha vom Start
o5 — —

Unten: — — und vergréBert
seinen Vorsprung vor sei-
nen Verfolgern auch noch
betrachtlich, so daB er um
fast 150 Meter eher das
erste Woaldstiick erreicht
als der Zweite, Bill lvy
auf Yamaha.

Rechts: Aber schon am
Ende der ersten Runde sind
ihm Hailwood und Red-
man mit den Sechszylin-
der-Hondas bis auf etwa
40 Meter nahegekommen.

Doch dann horen wir bereits von der Strecke,
daf sich Hailwood vor Redman geschoben hat.
In der Haarnadelkurve von La Source liegen
Read und Hailwood nebeneinander, doch aus
der Kurve heraus beschleunigt die Yamaha bes-
ser, und Read zieht, mit wenigen Metern Vor-
sprung in Fiihrung liegend, an Start und Ziel
vorbel. Anscheinend gehen die Sechszylinder-
Hondas nicht so wie im Training.

Dann kann Read seinen Vorsprung vor Hail-
wood sogar noch vergroflern, und mic 10 Me-
tern vor thm geht er in die vierte Runde. Red-
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Hailwood gewinnt zum finften Male
die 250er Klasse

Agostini gewinnt die Halbliterklasse und
fuhrt in der Weltmeisterschaftswertung

Scheidegger/Robinson sichern sich den
Weltmeistertitel in der Gespannklasse
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man ist etwas weiter zuruckgefallen und liegt
mit-etwa 70 Metern Abstand hinter Hailwood
auf dem dritten Platz. Aber nun riickt Hail-
wood wieder dichter an den fithrenden Read
heran, und als sie in die sechste Runde gehen,
betrigt ihr Abstand nur noch etwa fiinf Meter!
Redman ist unangefochten an dritter Stelle, jetzt
vor Woodman, da Bill Ivy zum Kerzenwechsel
an die Boxe mufite. Mike Duff liegt vor Heinz
Rosner an fiinfter Stelle.

Und dann, zwei Runden vor Schlufi, ist es Mike
Hailwood doch gelungen, an Read vorbeizu-




kommen — mit etwa sechs Sekunden Vorsprung
geht er in die letzte Runde — Redman, Wood-
man, Duff, Ivy und Rosner folgen in weitem
Abstand. R

‘Nach neun Runden schlieflich wird Hailwood
auf der Sechszylinder-Honda als Sieger abge-
winkt, Read auf der wassergekiihlten Vierzylin-
der-Yamaha folgt 11 Sekunden zuriick als Zwei-
ter, 13 Sekunden vor dem Dritten, Jim Redman
~auf Honda. Mike Hailwoods Kommentar zu
diesem Rennen: ,Soweit ich mich zuriickerin-
nern kann, war das mein schwerstes Rennen!“

=9

Ergebnis: ;

Klasse bis 250 cem — 9 Runden = 126,9 km

1. Haoilwood [Honda) mit 196,870 km/h; 2. Read (Ya-
mcha) mit 195,942 km/h; 3. Redman (Honda) mit 194,889
km/h; 4. Woodman (MZ); 5. Duff (Yamahao); 6. Ivy
(Yomaha); 1 Runde zurick: 7. Beale (Honda); 8. Mar-
sovszky (Bultaco); 9. Findlay (Bultaco); 10. Smith (Bul-
taco); 11. Robb (Bultaco); 12. Beer (Honda). — Schnellste
Runde: Read (Yomaha) mit 199,685 km/h.

%

Giacomo Agostini gewinnt das
Regenrennen

Nach der ' obligatorischen Pause, ohne die es
offenbar auch bei einem Rennen mit nur drei
Liufen in Belgien nicht abgeht, steht das Feld
der Halblitermaschinen am Start. Schwere Re-
genwolken sind inzwischen iiber die Ardennen
gezogen, und als das Feld gestartet wird, be-
ginnt es gerade zu regnen.

Auch bei den 500ern hatte Redman die
schnellste Trainingszeit fahren kénnen und war
mit 4.10.1 eine Sekunde schneller gewesen als
seinerzeit Hailwood, der den Rekord auf der
MV Agusta hielt. Hailwood war also eine Se-
kunde langsamer gewesen als Redman, aber die
beiden Vierzylinder-Hondas waren immer noch
mehr als sechs Sekunden schneller als Giacomo
Agostini auf der Vierzylinder-MV. Agostini fuhr
namlich hier nicht, wie in Assen, die Drei-

zylindermaschine, sondern den Vierzylinder. Man

glaubte bei MV Agusta, daff zwar der Dreizylin-
der sich gut fiir kurvenreiche Strecken, der
Vierzylinder aber besser fiir sehr schnelle Kurse,
wie egen Francorchamps, eigne.

Tatsdchlich iibernimmt auch Agostini sofort vor
den beiden Honda-Fahrern die Fithrung und
entschwindet vor ihnen oben im Wald unseren
Blicken. Auch vom Streckenposten Stavelot
wurde er noch in Fiihrung gemeldet — aber als
die Spitze aus der ersten Runde zuriidkkommt
und in die zweite geht, liegt doch Hailwood vor
Agostini und Redman in Fiihrung. Cooper (Nor-
ton), Lenz (Matchless), Woodman (Matchless-

Links: Leider wverhindert
auch bei abgeklappter
Verkleidung ein Kihlluft-
leitblech vor dem oberen
Zylinder den Blick auf den
interessanten Motor der
250er Yamaha, von dem
man hier die beiden lin-
ken Vergaser dewvtlich er-
kennt sowie den linken
Zylinder des stehenden
(wassergekihlten) Blocks —
die beiden unteren Zylin-
der sind liegend angeord-
net. Beide Blocks haben
ihre eigenen Iweizylinder-
Kurbelgehduse mit Dreh-
schiebern an beiden Seiten.

Mitte: Zundchst ibernahm
Agostini die Filhrung im
Rennen der Halbliterklasse

Unten: — — aber noch vor
SchluB der ersten Runde
konnte sich Hailwood an
dieSpitze des Feldes setzen.
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Metisse), Marsovszky (Matchless) und Fred Ste-
vens (Paton) folgen auf den Pldtzen.

Nun setzt leider sehr starker Gewitterregen ein.
Redman stiirzt und bricht sich den linken Un-
terarm. Auch Derek Woodman kommt zum
Sturz und zieht sich dabei einen Hiiftbruch zu
— wodurch er wahrscheinlich fiir den Rest der
Saison als Werksfahrer fiir MZ ausfallen wird.
Aber auch. Redman diirfte mindestens fiir die
nichsten drer Rennen, also fiir Sachsenring,
Brinn und Finnland, nicht einsatzbereit sein,
und damit mufl er seine Hoffnungen auf einen
Weltmeisterschafestitel in der Halbliterklasse be-
graben.

Immer mehr Fahrer stiirzen und viele geben das
Rennen auf — im Zuge der eintretenden Ver-
wirrungen hat sich Agostini wieder vor Hail-
wood setzen konnen. Mit etwa 10 Metern vor
Hailwood geht er in die vierte Runde, doch

- dann indert sich das Bild. Hailwood iiber-

nimmt wieder die Spitze und hat etwa 20 Meter
Vorsprung vor Agostini, als beide in die sechste
Runde gehen.

Der Regen erlaubt nun schon fast keine Sicht
mehr — eine geradezu unglaubliche Leistung,
die die Fahrer hier vollbringen. In der achten
Runde geht der Japaner Fuji, der hier zu Trai-
ningszwecken auf eine Norton gesetzt wurde,
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an die Boxe; ebenso Jack Findlay, der kurz vor-
her gestiirzt, trotzdem aber dann weitergefahren
war. Er mufl buchstiblich von der Maschine ge-
hoben werden,

Mike Hailwood auf der Vierzylinder-Honda
aber zieht seinem Verfolger Agostini nun auf
und davon, und in der zehnten Runde liegt er
bereits mit einer Minute und acht Sekunden vor
dem MV-Mann. An dritter Position liegt der
Schweizer Marsovszky. Trotz Hailwoods bra-
vouroser Fahrt liegt seine Durchschnittsgeschwin-
digkeit fast 45 km/h unter seiner Trainings-

geschwindigkeit! Immer wieder kommen Nach-
richten iiber gestiirzte Fahrer von der Strecke —

E o

das ist wirklich ein ungewdhnlich hartes Rennen!
Da geht schon wieder ein Fahrer an die Boxe:
Hailwood. Kurz bevor er, noch immer weit in
Fiihrung liegend, seine 12. Runde beginnen
kann. Und wihrend sich die Mechaniker auf die
Maschine stiirzen, schiittelt Hailwood nur mit
dem Kopf, um ihnen zu verstehen zu geben, dafl
das Rennen fiir ihn zu Ende ist, Wenig spiter
kommrt die Nachricht iiber die Streckenlautspre-
cher: ,Mike Hailwood wegen Getriebeschaden
ausgeschieden.”

Damit liegt nun Agostini wieder in Fiihrung,
und nach einem phantastischen Einsatz gewinnt
er schlieflich dieses schwere Rennen. Damit

Oben links: Die Fahrer im
Mittelfeld kdmpften nicht
weniger verbissen gegen
die Unbilden der Witte-
rung — hier der Belgier
Oosterhuis (Norton) wvor
DerekMinter aufMatchless.

Oben rechts: Mit seinem
Sieg setzte sich Agostini
an die Spitze der Welt-
meisterschaftswertung in
der Halbliterklasse.
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Links: Marsovszky, der auf
Matchless ein ausgezeich-
netes Rennen fuhr, vor
Lewis Young, ebenfalls
auf Matchless.

Rechts:Die Scheibenbremse
am BMW.-Gespann von

Scheidegger.
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tibernimmt er die Fiihrung in der Tabelle der
Weltmeisterschaftswertung. Er ist der erste Ita-
liener, dem das seit dem Jahr 1957 wieder ge-
lingt! Stuart Graham kann, nachdem er sich
wihrend des ganzen Laufes einen schonen Zwei-
kampf mit Marsovszky geliefert hat, diesen fiir
sich entscheiden und Zweiter werden, Aber nicht
Marsovszky, sondern Jack Ahearn wird Dritter.
Wegen eines Boxenaufenthaltes hatte Marsovszky
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geglaubt, Ahearn liege eine Runde zuriick und
hatte thn wohl nicht gentigend beachtet, So wird
er um Reifenbreite auf der Ziellinie geschlagen.
Eine im iibrigen groflartige Leistung von Jack
Ahearn nach einem schlechten Start und einem
Boxenaufenthalt zum Kerzenwechsel!

Ergebnis:

Klasse bis 500 cem - 15 Runden = 2115 km

1. Agostini (MV Agusta) mit 159,188 km/h; 2. Groham
%Mul*d'llassj mit 155,657 km/h; 3, Ahearn (MNorton) mit
55,076 km/h; 4, Mursuvs:kr {Mﬂ!d‘llﬁss 1 Runde zuriick:
5. Mawby [Nt}rmn] 6. Chandler (Matchless); 7. Granath
(Matchless); 8. ‘I’nung (Motchless); 9. William (Match
less); 10. Atlee (Norton); 11. Shorey (Norton); 12. Haw-
thorne (Norton). — Schnellste Runde: Groham (Matchless)
mit 169,539 km/h.

¥*

Das Rennen der Gespanne

Als das Rennen der Fiinfhunderter gelaufen ist,
hort es auch auf zu regnen und es wird wieder
so warm, dafl die anschliefend startenden Ge-
spanne bereits wieder auf teilweise trodkener
Bahn fahren kénnen.

Fritz Scheidegger hatte im Training Pech gehabt
— thm war ein Kolben seines BMW-Motors
festgegangen. Nun war guter Rat teuer. Aber er
schaffte es, ein never Kolben kam per Luftfracht

-
A

.

~
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Oben: Zuntchst Gbernah-
men Deubel/Horner die
Fihrung im Lauf der Ge-
spannklasse - -

Mitte: — — ober schon am
Ende der ersten Runde
waren Scheidegger/Robin-
son nach vorn gegangen.

Unten: Und mit ihrem vier-
ten Sieg in dieser Saison
sicherte sich das Schwei-
zer Paar auf BMW erneut
die Gespann-Weltmeister-
schaft. Fotos V. Rauch
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aus Miinchen, Scheidegger holte ihn sich in Kéln
am Flughafen ab und lief in Koln auch gleich
den Z}flginder nachhonen, so daff der Motor am
Samstag wieder lief. Doch die Zeit war zu knapp,
um die Vergaser richtig abzustimmen, und so
entschloff er sich, im Rennen seinen eigenen
Kurzhuber zu fahren. Ubrigens ereilte kurz vz
Trainingsschluff auch Max Deubel das Pech: auch
ihm ging ein Kolben fest.

Deubel/Horner iibernehmen nach dem Sinken
der Startflagge die Fithrung, aber schon am Ende
der ersten Runde liegen Scheidegger/Robinson
vorn. Hinter Deubel folgen Colin Seeley, Pip
Harris, Klaus Enders, Georg Auerbacher, Chris
Vincent, Wakefield, Kolle und Schauzu — alle
auf BMW. Und wihrend es Scheidegger/Robin-
son gelingt, sich immer mehr von ihren Verfol-
gern Deubel/Horner abzusetzen und bis zur
vierten Runde zwei Sekunden Vorsprung her-
auszufahren, kimpfen Seeley, Auerbacher und
Enders um den dritten und vierten Platz.
Schliefllich gelingt es Georg Auerbacher, sich in
der vierten Runde vor Colin Seeley zu setzen,
wahrend der junge deutsche Nachwuchsfahrer
Klaus Enders Seeley ebenfalls hart bedringt. Tat-
sichlich gelingt es thm dann auch in der fiinften
Runde, sich vor Seeley auf Platz vier zu schieben
und mit etwa 10 Metern Vorsprung vor Seeley
in die sechste Runde zu gehen! Leider mufite in

der vorhergehenden Runde Arsenius Butscher
ausscheiden, auch Pip Harris fiel bereits in der

vierten Runde aus, und eine Runde spiter er-

eilte Chris V:m:en: dasselbe Pech,

Fritz Scheidegger aber gewinnt nach achtRunden
verdient mit drei Sekunden vor Max Deubel und
acht Sekunden vor dem Dritten, Georg Auer-
bacher, den Seitenwagenlauf von Francorchamps.
Es ist, in ununterbrochener Folge, sein vierter
Sieg in dieser Saison, und damit ist er erneut
Weltmeister, denn niemand kann ihm in den
noch ausstchenden zwei Rennen diesen Titel
mehr nehmen.

Obwohl Klaus Enders erst 29 Sekunden nat:h
Fritz Scheidegger das Ziel passiert, ist dieser vierte
Platz fiir ihn doch ein sehr beachtlicher, schoner
Erfolg. Erst tiber eine halbe Minute nach ihm
lauft Colin Seeley an fiinfter Stelle ein.

V. Rauch

Ergebnis:

Klasse Seitenwagen — 8 Runden = 1128 km

. Sd’lmdaggerfﬁnhmsnn (BMW) mit 167,144 km/h; 2. Deu.
bel/H&rner AEM mit 188, km/h: 3. Averbacher/
Kalarich (B 4. Enders/Manischeff (BMW);: Seeley/
Rawlings IBMW’_} 4. Wakefield/Milton (BMW); 7. Bul-
scher/Neumann EM‘u"u":l; 8. Dungworth/X (BMW); 9. Schau-
zu/Schneider (BMW)]: 10. Vinicombe//Floxman (BSA). —
Schnellste Runde: Deubel/Hérner (BMW) mit 172,067 km/h.
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auf unseren Strafien

Das Folgende kann kein Testbericht und kein
Bericht iiber die Leistung der MZ ES 250 sein,
denn die Maschine, die wir zum Fahren be-
kamen, stammte sichtlich aus der Montagsferti-
gung, ich hatte mehr Arger als Freude mit ihr.
Schon bei der Ubernahme klapperte der Motor
stark beim Gaswegnehmen, Demontage férderte
einen Kolbenbolzen zutage, der im Kolben fast
0,8 mm Spiel hatte. Bei dieser Gelegenheit mufite
auch die Pleuelbuchse gewechselt werden, der
Motor bekam einen neuen Kolben und wurde
dann iiber lingere Zeit zum Fahren zur Arbeit
benutzt, tiglich mindestens 50 km. Auf diese
Weise wurde er immer schén warm, kam aber
nie in Gefahr, wihrend der Einfahrzeit (die na-
tirlich nur recht kurz zu sein braucht, es handelt
sich hier ja um einen modernen Motor) etwa
iiberlastet zu werden. So erlebte ich nie einen
Klemmer, auch Geriusche machte dieser neue
Kolben nicht mehr. Als dann nach ca. 2000 km
Arbeitswegverkehr eine kurze Autobahnfahrt
(etwa 85-km gesamt) absolviert werden sollte,
safl nach ca. 70 km Autobahn das Pleuellager fest,
Gesamtkilometerstand 5600. Ich war an diesem
Tage zur Berichterstattung unterwegs, es wurde
also auf ,Ankommen® gefahren, keineswegs
wurde der Motor besonders heftig gejagt. Wie
auch schon der erste Fehler (zunachst zu enger
und dann gewaltsam im Betrieb sich erweitern-
der Bolzensitz) auf mangelhafte Fertigungskon-
trolle deuter, scheint es sich auch beim Pleuel-
lagerschaden keineswegs um eine konstruktiv be-
dingte Krankheit zu handeln, sondern schlicht
um Fehler beim Zusammenbau des Motors im
Werk. Denn ansonsten kann man diesem Motor
in seiner Charakteristik nur das bestitigen, was
die Sagen ihm nachrilhmen: er hat die 16 PS,
mit denen er werksseitig angegeben wird, sehr
sicher, wahrscheinlich liegt er in Wirklichkeit
schon etliches dariiber. Und was noch wichtiger
ist, er hat die 16 PS bei erstaunlich niedriger

Drehzahl, nimlich schon bei 5200 U/min. Und
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das macht sich natiirlich beim Fahren bemerk-
bar, besonders im Gespannbetrieb. Schon bei
3000 U/min sind 8,5 PS vorhanden, da liegen
beriihmte, ganz schnelle japanische Sportmaschi-
nen dieser Klasse noch bei 5 PS und darunter.
Das Drehmoment entspricht mit 2,3 mkg genau
dem, das die 250er Yamaha erreicht, die MZ
hat es zwischen 3900 und 4700 U/min, wihrend
die Yamaha zwischen 6000 und 7000 U/min an
diesen Wert herankommt. Dadurch sind beide
Motoren eindeutig gekennzeichnet: die MZ als
niedrig drehender Tourenmotor (mit allerdings
starkem sportlichem Einschlag) und die Yamaha
als reine Solomaschine fiir hohere Drehzahlen
und (natiirlich durch die hohere Endleistung)
wesentlich schirfere Fahrweise.

Nun kann man allerdings gerade diese beiden
Maschinen, Yamaha und MZ, praktisch gar nicht
miteinander vergleichen. Zwar haben sie beide
250 ccm und eben auch das Drehmoment 1n glei-
cher Hohe, damit hort die Ahnlichkeit aber schon
auf. Bei beiden Maschinen haben ganz verschie-
dene Grundgedanken Pate gestanden, so - dafl
weitere Vergleiche eigentlich sinnlos sind. Sie
wiirden nimlich keiner der beiden Konstruk-
tionen gerecht. Allein schon die Laufruhe des
Yamaha-Motors ist (Zweizylinder!) dem doch
recht nachdriiklich vibrierenden Einzylinder der
MZ iberlegen. Und vom Fahrwerk her wiirde
ich die MZ wiederum hoher einschitzen, nach
meinem Gefiihl bietet diese Maschine einmaligen
Fahrkomfort.

Womit schon in groben Ziigen das gesagt wire,
was als Hauptmerkmal der MZ sofort auffillr.
Wir wollen aber noch weiter ins Detail gehen,
der MZ-Motor ist eine schr genaue Untersuchung
wert. Es finden sich eine Unmenge Einzelheiten,
die beweisen, daf! man im Werk sehr genaue
Uberlegungen angestellt hat, daf man auch ver-
niinftig iiberlegt hat. Und eines darf man nicht
vergessen, es wurde schon nebenbei gesagt: MZ
baut einen sehr modernen Motor. Da ist zu-

Koofbild: Die neuveste ML
ES 250/1 unterscheidet sich
duBerlich nur wenig von
der dlteren Ausfihrung
hier im Bild. Am ehesten
kann man sie an der gro
Beren Ridkleuchte erken-
nen. Die Bilder rechts und
links zeigen einen Blick
in den Motor (zum Ab-
nehmen des ZLylinders
baut man am besten den
Tank ab und nimmt még-
lichst auch den Motor vél-
lig aus dem Rahmen her-
aus), der sehr modern ge-
staltet und auch in seiner
Charaokteristik ausgezeich-
net abgestimmt ist. Die
relativ geringe Endleistung
von nur 16 PS wird fir
Gespannbetrieb durch den
ginstigen Verlauf der Lei-
sfungskurve wettgemacht.
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nachst ein Bild des Motors bei abgenommenem
Zylinder. Die Uberstromkanile sind weirt, sehr

weit, der Zylinder und der Kopf sind mit lan-

gen Zugankern am Gehiuse gehalten (hier wiir-
den sich vielleicht noch ein bis zwei Millimeter
dickere Zuganker lohnen, da die Abdichtung zwi-
schen Zylinder und Kopf, ohne Dichtung wegen
des besseren - Wirmeiiberganges, noch etwas zu
wiinschen iibrig liflt). Im nichsten Bild ein Blick
von oben auf das Pleuellager: Im Pleuelfuff fin-
det man nicht nur die altbekannte Form des
Schmierschlitzes, sondern dieser Schlitz hat eine
trichterfGrmige Erweiterung, die die Schmierung
des Lagers wesentlich verbessert. Und noch etwas
sicht man auf diesem Bild: die Kurbelwellen-
wangen laufen in einem sehr engen Gehiuse, der
Totraum wurde so klein wie moglich gehalten.
Auf dem linken Kurbelwellenzapfen sitzt die
Kupplung, dhnlich der Adler-Kupplung und ihn-
lich der Yamaha<Kupplung. Und genau wie diese
beiden neigt sie zum Rupfen, der Weg des Hand-
hebels zwischen ,voll ausgekuppelt® und ,voll
eingekuppelt” ist verzweifelt klein. Da niitzt es
auch nicht viel, wenn in der Betriebsanleitung
der schone Satz steht: , Wenn es beim Einkuppeln

ruckt, dann liegt das an der mangelnden Ab--

stimmung zwischen Gas- und Kupplungshand
des Fahrers.“ Was hier an Gefiihl verlangt wird,
das ist eindeutig zuviel, wenn man auch durch

gute Schmierung des Zuges (der gliicklicherweise -

sehr kurz i1st) und des Handhebelgelenkes erheb-
liche Verbesserung schaffen kann. Solobetrieb er-
fordert also scharfes Aufpassen, wihrend Ge-
spannfahrerei besonders im langsamen Stadtver-
kehr zum Teil auch beim guten Fahrer kaum
ohne gelegentliches Abwiirgen abgechen diirfte.
Allerdings muf} hier wieder der Einwurf gemacht
werden, dafl dies iibertrieben ungliickliche Kupp-
lung spezifisch fiir unsere Testmaschine sein kann,
im Prinzip der Kupplungsgestaltung liegt es
eigentlich nicht begriindet, die ihnlich gebauten
Kupplungen der anderen Marken arbeiteten zwar
leicht giftig, aber jederzeit eindeutig beherrsch-
bar.

Der rechte Kurbelzapfen trigt die Lichtmaschine,
eine sehr fortschrittliche Gleichstrommaschine

6 V 60—90 Wart. Hier ist es besonders deut-




lich, dafl man bei ihrer Gestaltung sehr grofle
Miihe aufgewendet hat. Auf dem Bild zeigen die
Pfeile nur einige der ansprechenden Besonder-
heiten. Der bewegliche Teil des Unterbrechers
(der Hammer) ist vollig aus Kunststoff herge-
stellt, die Stromfithrung ist auch hier der Unter-
brecherfeder iibertragen. Zwischen Unterbrecher
und Kondensator liegt bei der MZ keine Draht-
verbindung, sondern ein schlangenférmig gewun-
denes Band, welches gegen Schwingungen durch
seine Form unempfindlich sein soll (schwarzer
Pfeil von rechts). Ansonsten sind in der gesamten
elektrischen Ve-kabelung Steckverbindungen ge-
wahlt, wie wir sie uns schon mehrfach auch ti

_die Motorradelektrik westdeutscher Maschinen
gewiinscht haben. Im Zuge der Vereinfachung ist
man konsequent gewesen, hat iiberall die gleiche
Steckergrofle gewahlt und die Unterscheidung
der einzelnen Kabel ihrer Farbgebung und ihrer
Dicke iiberlassen. Interessant ist iibrigens an die-
ser Lichtmaschine weiterhin, daff sie eine Ziind-
zeitpunktverstellung  (Fliehkraftregler) trigt,
was sonst bei Zweitaktern gar nicht mehr iiblich
Ist.

Der Regler wurde weggebaut, er liegt leicht zu-
ganglich unter der linken Seitenverkleidung ne-
ben dem Hinterrad. Dort sind auch die Batterie
(mittlerweile ist das keine INNC-Batterie mehr,
sondern ein normaler Bleiakku, 6 V 12 Ah) und
die Sicherungsklemmen untergebracht. Die Ver-
kleidung ist durch zwei Rindelschrauben mit
Kunststoffrandel leicht abnehmbar ... auch die
Sitzbank ist iibrigens hinten mit derselben Schrau-
benart gehalten.

Der Vergaser fiir den Motor ist ein regelrechtes
Ofenrohr, 28,5 mm Durchla8 diirften in der Ab-
stimmung einige Schwierigkeiten gemacht haben,
bis man die Leistungskurve derart sauber hin-
getrimmt hatte. Die Lufthlterung und Ansaug-
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Links: Man sieht an vielen
Kleinigkeiten, daB bei der
Konstruktion eine Menge E
Erfahrungen verwertet -
wurden. Hier die Motor- *
oufhéingung vorn, gegen
ovales Ausschlagen der
Bohrung wurde sie mit
einer Stohlbuchse ge-
schiitzt. Vielleicht sieht
man in Zvkunft an dieser
Stelle noch eine Gummi-
lagerung wvor, um auf
diese Weise die Vibratio-
nen des Motors etwas
mehr vom Fahrwerk fern-
zvhalten.

Rechts die 6 V &60/90 W-
Gleichstromlichimaschine.
Inferessant sind die mit
Pfeilen bezeichneten De-
tails, der Unterbrecher
valislindi'g aus Kunsstoff,
die Verbindung zwischen
Unterbrecher und Kon-
densator durch gewunde-
nes Band, der Fliehkraft-
Zindversteller, sowie vor
allen Dlnillt die geringen
duBeren Abmessungen.

geriuschdimpfung miindet in den Raum unter
der Sitzbank, der gleichzeitig als Werkzeugbehil-
ter ausgelegt ist. Hier ist rechts ein normales Nafi-
lufthiter vorgesehen, die Luft wird von dort
aus nach unten gesaugt, iiber ein Zwischenrohr
mit Gummidichtung gelangt sie in den Vergaser.
Bei unserer Testmaschine mufite dieses Filter nach
bereits 1400 km ausgewaschen werden, es ist er-
staunlich, welche Mengen an Staub und Fusseln
sich in dem doch geschiitzten Raum unter der
Sitzbank ansammeln. Trotz des enormen Verga-
serdurchlasses haben wir nicht feststellen konnen,
dafl der Motor etwa in irgendeinem Bereich kri-
tisch beim Gasgeben wire, die Einstellung war
vorbildlich, die Uberginge zwischen Leerlauf und
Halbgas bzw. Vollgas klappten ohne jedes Ver-
schlucken oder Patschen immer einwandfrei.

Ein Detail, welches mir gar nicht gefallen will,
mufl aber auch noch erwihnt werden; die Aus-
puffbefestigung erscheint mir zuwenig stabil ge-
macht. Nicht so sehr der Anschluff an einem Aus-
leger etwa in der Mitte des Topfes, auch nicht
vorn am Zylinderkopf die Uherwurfmutter nein,
ich vermisse den dritten Halt. Der Su:ha!ldampfcr
ist sehr lang und auch recht schwer, Motorvibra-
tionen und Fahrwerksbewegungen zwingen dort
eigentlich zu einem zusitzlichen dritten Befesti-
gungspunkt, es besteht nimlich sonst sicher die
Gefahr, daf die umgelegte Kante vorn am Aus-
puffrohrstutzen abreiffit und das Rohr sich selb-
stindig macht. Natiirlich kann man dem wider-
sprechen: wenn die Uberwurfmutter immer gut
festgezogen ist, kann eigentlich gar nichts passie-
ren. Aber das scheint mir zuwenig Sicherheit.
Uber das Getriebe ist nicht viel zu sagen, es ist
recht robust, Schiden sind nicht zu erwarten,
auflerdem liflt es sich sehr gutr schalten. Die
Schaltwege sind nicht zu kurz, so daff man nicht
allzuviel Gefiihl braucht.

So gibe es noch iiber viele einzelne Dinge zu be-
richten, die mir beim Basteln an der MZ aufge-
fallen sind, dafiir reicht aber beim besten Wi]lcn
der Platz nidm Da wire z. B. zu erwihnen, daff
man die Schmierung der Kurbelwellenhauptlager
dem Getriebedl iibertragen hat, eine Methode,
die zwar nicht neu, aber unbedingt vorteilhaft ist.

Links: Die Vorderradfede-
rung hat mit 142 mm Fe-
derweg entscheidenden An-
teil an der hervorragen-
den 5traBenlage der -
schine. (Die Rostflecken am
Federbein stammen zur
Houptsache vom winter-
lichen Streusalz, hier muB
viel Pllege aufgewendet
werden).

Rechts: Blinker om Len-
kerende hat eine Fassung
aus Wnu:hplﬂmlr der Ab—
blendschalter ist zwar
wie Ublich gestaltet, der
Hupendruckknopf zeigl
aber wieder eine gute
Idee: er ist seitlich mit
dem Daumenknéchel blitz-
schnell zv erreichen.

Da ist weiterhin die Motoraufhingung zu zeigen.
Hier hat man sichtlich aus Erfahrungen gelernt
und eine Stahlbuchse eingezogen, die ein Oval-
schlagen des Bolzenauges verhindert. Méglicher-
weise wird man noch weitergehen und an dieser
Stelle sogar einen Silentbloc vorsehen, so daff
Motorvibrationen etwas vom Rahmen fernge-
halten werden. Da wire auch der Benzinhahn
interessant, dessen Wassersack aus Plastik herge-
stellt wurde, ebenso wie der Stutzen fir den
Kraftstoffschlauch. Alles Zeichen dafiir, wie in-
tensiv iiberlegt wird, wie weitgehend anscheinend
auch Verbesserungsvorschlige von Kunden (und
natiirlich auch Belegschaftsmitgliedern) im Laufe
der Zeit verwertet werden.

Alle diese Dinge lassen mich um so mehr be-
dauern, daff meine erste Begegnung mit dieser
Maschine unter solch ungiinstigen Umstinden
stattfand. Schliefilich, und das muff noch mal be-
tont werden, sind uns bisher aus dem Kreis un-
serer Leser, von denen etliche die ES fahren,
kaum Klagen zugegangen, vor allem nicht solche
Schiden bekanntgeworden, wie ich sie selbst er-
lebt habe. Doch davon spiater mehr.

Sehen wir uns zunidchst das Fahrwerk an. Die
MZ-Konstrukteure sind mit Recht stolz auf den
Federungskomfort, den sie bei dieser Maschine
verwirklicht haben. Gerade im Gespannbetrieb
(wir fuhren die Maschine mit dem bekannten
Stoye-Seitenwagen) ‘merkt man gut, wenn eine
Federung nicht auf Komfort, sondern nur auf die
Beriidksichtigung der vorkommenden Belastungen
bei moglichst geringem Aufwand an Federweg
ausgelegt ist. Man kann mit dem Gespann auf
schlechtem Pflaster weitaus ungefihrdeter das Gas
stehenlassen als mit der Solomaschine, man merkt
dabei dann auch, was die Federung noch alles
schluckt, wo andere Maschinen nur noch mit Luft-
springen vorwirtskommen. Das ist bei der MZ
sicher beeindruckend. Der Rahmen erscheint mir
stabil genug fiir den Seitenwagen, Bedenken sind
nicht nétig, obwohl es ja nur ein Einrohrrahmen
ist. Die Rohrdimensionen sind aber sichtlich

reichlich gewidhlt, auch weitgehend mit Verstei-
fungen versehen, was wiederum auf sehr grofie
Versuchserfahrungen schlieflen l1ifit. Die vordere

(Fortsetzung Seite 469)




Norisring: |

Deutsche
Meisterschaft,

3. Lauf
50’ 250’ BUﬂcch Sw.

,Die Motorradrennen um die Deutsche Straflen-
meisterschaft kosten zuviel Startgelder, Spesen,
Preise usw. — die Wagenrennen kosten dagegen
in dieser Richtung weitaus weniger. Die Motor-
radfahrer verursachen unserem Club viel zu viel
Aufwand, obwohl sie an Zahl weitaus geringer
als unsere Wagen-Mitglieder sind. Klarer Fall,
daf daher Meisterschaftsliufe fiir Motorrider
nur wenige veranstaltet werden —!* So oder
ihnlich, aber dem Sinne entsprechend, sagte ein
hoher Generalsekretir eines groflen deutschen
Motorsportclubs zu einem Straflenrennfahrer,
der sich dariiber beschwerte, dafl man als Lizenz-
fahrer nach dem derzeitigen Modus bei den
wenigen Rennen um die Deutsche Strafien-
meisterschafr, bei denen auch meist auslindische
Fahrer mitfahren, nur wenig Chancen zum Mit-
fahren habe.

Wihrend am Norisring auf der breiten, platz-
miflig so giinstigen Strecke nur hochstens 18
bis 20 Motorradfahrer zugelassen wurden sei-
tens des Veranstalters (wohl aus finanziellen
Griinden), und wihrend man das Training der
Motorrider insofern knapp hielt, als man kein
Nachtraining gestattete, durften noch am Sonn-
tagmorgen Wagenfahrerprominente (ob es Nach-
wuchsleute ohne Fabrik im Riicken wohl auch
gedurft hidtten — ???) ,nachtrainieren®. So
lange, dafl der Beginn des Rennens deswegen
um eine Stunde verschoben wurde. Rennleiter
und ehemaliger NSU-Werks-Gelindefahrer Ger-
not Leistner sagte mir beim Abschied, nachdem
die Motorradrennen trotz der geringen Be-
setzung zum Teil sehr gut waren, dafl DAS
MOTORRAD ja nun wohl nichts mehr zu
schimpfen hitte. Die Zeit reichte nicht aus —
ich hitte ihm und seinen Clubkameraden hin-

500er Klasse. Nr. 1 — das ist der Star des Tages: Silvio Grassetti auf einer 500er
Bianchi-Twin, die er in ltalien bei Hihrhridmﬂsluuhn fdhrt. Und neben ihm als
Zweitbester des Trainings: Armand Nerger, Kéln, auf Honda CB 450. An dritter Stelle

Karl Hoppe, Matchless.

h

sichtlich der Planung und Einteilung des Noris-
ringrennens einiges sagen konnen. Allerdings
hdtte man mir dann garantiert die finanzielle
Planung des Rennens vorgehalten und gesagt:
.Seien Sie froh, daff die Motorrider iiber -
haupt fahren durften — So ist es. Und
das Wissen um diese Fakten (?) — scheinbar gibt
es gegen solche kaufminnischen Uberlegungen
im Wirtschaftswunderland nirgendwo stich-
haltige Argumente — stimmt einen Motorrad-
fahrer wie mich traurig.
Aber schmeif’n mer’s hinter uns —!
soll’s — 2!
Das Rennen der 50 ccm-Maschinen — es waren
9 (in Worten: neun) Fahrer im Plan der Start-
aufstellung aufgefiihrt — wurde das langweilig-
ste. Rennen der vier ausgeschriecbenen Motor-
radklassen. Wenn wenigstens das Maschinen-
material so weit gleich gewesen wire, dafl es zu
mitreifenden Kimpfen gekommen wire! Aber
Hans-Georg Anscheidt aut der letztjihrigen
Werks-Suzuki (Zweizylinder-Zweitakt, wasser-
gekiithlt — falls das einer noch nicht wissen
sn]lte} begann bereits in der zweiten Runde
seine Konkurrenten zu iberrunden, die weit
auseinandergezogen hinter ihm herfuhren. Der
Norisring ist 3,94 km lang, hat u. a. eine zum
Teil in einem sehr ,unruhigen® Zustand befind-
liche Betonplattendecke und mufite von den
50ern dreizehnmal umrundet werden, was einer
Renndistanz von nur 51,52 km entspricht,
Bis zur vierten Runde gab es so etwas Ahnliches
wie einen Positionskampf zwischen Oswald
Dittrich (Kreidler) und Gerhard Thurow (Kreid-
ler) um den dritten Platz hinter Anscheidt und
Rudolf Kunz (Kreidler), aber ab fiinfter Runde
war das Ganze nur ein langweiliges Ringelreihen,
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Start der 250er Klasse. Der ganz rechts mit qualmendem
Zweitakter nach vorn schieBt, ist Bob Coulter. Wahrend
seine Bultaco schon uhre:ﬂ, schwingt er sich noch in
den Sitz. Die Strecke ist Ubrigens durch ihre enorme
Unebenheit ein prdchtiges Fahrwerks-Priiffeld!

bei dem Spitzenreiter Anscheidt niemals auch nur
eine Sekunde Befiirchtungen hinsichtlich seines
Sieges und hinsichtlich der Deutschen Meisterschaft
in dieser Klasse zu haben brauchte. Damit jage er
dem Hause Kreidler diese Meisterschaft auch noch
ab, so dafl werksseitig fiir Kreidler in diesem
]ahr-:: nicht einmal eine Meisterschaft im Sport
»ubrig® ist. Die Weltrekorde verbleiben ihm
noch, aber es fragt sich, wie lange das noch
geht, und ob sich das lohnt. Rekofdfahrten fin-
den vor keinem Publikum statc (!).

Hinter Anscheidt, dessen schnellste Runde 2:00,6
= 117,61 - km/h betrug, kam mit mehr als einer
Minute Riickstand Rudolf Kunz (Kreidler) auf
Platz zwei und Oswald Dittrich (Kreidler) mit
mehr als eineinhalb Minuten Riickstand auf
Platz drei. Alle anderen Fahrer wurden bis zu
zweimal iiberrundet. Zwei Fahrer schieden aus.

Ergebnis:

1. H.-G. Anscheidt, Gerlingen (Suzuki), 26:52,9 =
114,32 km/h; 2. Rudolf Kunz, ihlacker Kruidlar].
27:57,3; 3. Oswald Dittrich, Ludw:gsbu Kreidler),
28:49,7; 4. Gerhard Thur-:::w, Ratingen r?l(midterg, 1
Runde zurick; 5. Peter Esser, Avugsburg (Honda), 1
Runde zuriick: und drei weitere Fahrer,

Schnellste Runde: H.-G. Anscheidt 2:00,6 = 117,61 km'h.
Zwei ausgeschieden.

¥*

34 Fahrer hatten am Training der 250 ccm-
Klasse teilgenommen, 20 wurden zum Start zu-
gelassen. Sechs Fahrer aus dem Ausland standen
im Programm, zum Rennen erschienen Bob

Klavs Enders mit Bulfnhrur Engelhardt :h'md auf dem besten Startplatz. Beim Start
hatte er Pech, er kam als letzer Das R

egger an zweiter Stelle, nachdem %
schwierigkeiten zuriickfielen.

ennen beendete er dann hinter Fritx Scheid-
eorg Averbacher und Max Deubel mit Maschinen-




Coulter (Irland), Bultaco; Pius Rudkstuhl
(Schweiz), Bultaco; Ottmar Fontana (Schweiz),
Honda; Andreas Richman (USA), Bultaco. Auf
dem besten Startplatz Giinter Beer (Honda),
Frankfurt. Es war kein Regen, jedoch trieb ein
leichter Wind tiefhingende graue Wolken iiber
den Platz. 26 Runden = 102,44 km waren zu
fahren.

Gleich vom Start weg eroberte sich Giinter Beer
die Spitze und fiithrte mit grofflem Vorsprung
das Feld bis ins Ziel an. Nach einem spannen-
den Kampf in den ersten Runden zwischen
Ohligschliger (Bultaco), Richman (USA, Bul-
taco), Sicheneder (Bultaco), Sommer (Honda)
war die Reihenfolge nach zwolf Runden: Beer
mit groflem Vorsprung, dann der von hinten
herankommende Bob Coulter (Irland, Bultaco),
dann die beiden Kampfhihne Richman und
Ohligschliger, Walter Sommer, der im Training
Schwierigkeiten mit einem Ventil seiner schon
betagten, umgebauten CB 72 hatte, fiel zuriick
und schied in der 17. Runde aus. Auch Ohlig-
schligers Bultaco machte die Jagd nicht bis zum
Ende mit, und er fiel bis auf den 13. Platz zu-
riick. Armand Nerger (Honda) verschenkte
wertvolle Zeit dadurch, daff er an den Boxen
kurz anhielt, um Frau Sommer die beruhigende
Nachricht zu bringen, daff dem Walter nichts
passiert sei, Ich finde, dafl diese feine Geste er-
wihnt werden muf, Richman machte sich
schlieflich in den letzten Runden daran, auch
den zweiten Fahrer des Rennens, Bob Coulter,

noch anzugreifen, aber bis ins Ziel schaffte er

ein Uberholmantver nicht mehr. Erwihnens-
wert: Martinek (Honda), Fontana (Schweiz,
Honda) und Heuberger (NSU), die sich das
ganze Rennen sehr hart um den zehnten Platz
;;al.llften, den dann schliefflich Martinek heraus-
olte,

Ergebnis:
1. Giinter Beer, Frankfurt (Honda), 47:283 = 12947

km/h; 2. Bob Coulter, Irlond (Bulloco), 48:02,9; 3.
Andreas Richman, USA (Bultaco), 48:252: 4. Martin
Sicheneder, Minchen (Bultaco), :49,3; 5. Kurt Gut-

hier, Mannheim (Bultaco), 48:54,3; 6. Wilhelm Atterer,
Shcftberg (NSU), 49:14,8; 7. Lothar John, Schriesheim
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So dicht lagen Eddi Lenz,
Usterreich (32), Matchless
vnd Walter Scheimann,
Morton (8) beim Endspurt
der 500er Klasse zusam-
men, nachdem sie runden-
Iung um den zweiten Platx
gekampft hatten.

MNachdem Helmut Fath mit
seinem Vierzylinder-Rol-
lenbrett ,URS-66" aus der
letzten ﬁurluihu bis auf
Platz vier (ohne Verklei-

dung!!) gekommen war, =~ @R

muBte er in der vierten T R T
Runde mit Getriebescha- e e
den aufgeben. R A T o

Bultaco), 1 Runde zuriick; und acht weitere Fahrer.
unllhl:ll Runde: Ginter Beer 1:475 = 131,94 km/h.

7 ausgeschieden.
¥*

18 Fahrer von 27, die am Training teilgenom-
men hatten, starteten in der Klasse bis 500 ccm.
Auf Startplatz Nr. 1 Silvio Grassetti, Italien,
auf einer Bianchi-Twin. Aber direkt neben ihm
stand mit seiner fast serienmifiigen Honda CB
450 (offene Rohre, Ansaugtrichter offen, Ver-
kleidung u. a. Kleinigkeiten), Armand Nerger,
Koln. Die schnellste Trainingsrunde von Gras-
setti war 1:55,9 gewesen, die von Nerger 1:59,4!
— Wir haben unseren Augen kaum getraut, als
wir das erblickten. Beim Start war Nerger —
Vorderrad in der Luft — etwa 300 m der
Spitzenreiter, dann holte ihn das Feld ein. Um
es vorweg zu nehmen: Er landete in diesem
Feld auf dem sechsten Platz nach 26 Runden.

Grassetti war mit seiner Bianchi bis ins Ziel der
Spitzenreiter, hinter ihm aber kam langsam
Heiner Butz mit einer zweiten Bianchi (Veteran)
nach vorn. Butz hatte das Getriebe von Max
Raab iibernommen, dessen Bianchi das Training
nicht iiberstanden hatte. Mit 1:39,4 = 142,69
km/h stellte er den alten Rekord von Walter
Zeller (BMW) aus dem Jahre 1957 ein, der da-
mals 141,9 km/h gefahren war. Aber auch Butz’
Bianchi machte diese Jagd nicht mit, der sehr
komplizierte Motor streikte wieder einmal und
Burz schied aus, an zweiter Stelle liegend. Karl
Hoppe, der mit seiner Matchless den zweiten
und spiter den dritten Platz bis zur achten
Runde gehalten hatte, mufite ebenfalls mit Ma-
schinenschaden aufgeben. Sein Nachfolger wurde
dort der Usterreicher Eddi Lenz (Matchless).
Aber Walter Scheimann (Norton) hatte nicht
die Absicht, den Osterreicher ungeschoren zu
lassen. Er griff immer wieder hartnickig an,
und erst im Finish Rad an Rad vor der Ziel-
linie konnte Eddi Lenz mit nur /3 Sekunde
Vorsprung Walter Scheimann auf Platz drei
schicken! Hinter ithnen holte sich Hoppes Schii-
ler Fritjof Eccarius den vierten Platz auf seiner
Matchless. Dieses Rennen war groflartig gelau-
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fen, und man hatte ziemlich gleichmifliges Ma-
schinenmaterial am Start gehabr.

Ergebnis:

1. Silvio Grassetti, ltalien (Bianchi), 44:22,4 = 138,51
km/h: 2. Eddi Lenz, Osterreich (Matchless), 45:27,5: 3.
Walter Scheimann, Bremen (MNorton), 45:28,2; 4. Fritjof
Eccarius, Gehrden [Matchless), 1 Runde zurick; 5. Rolf
Thiemig, Dortmund iHGdnrﬂ, 1 Runde zuriick; é. Ar-
mando Nerger, Kéln [Honda), 1 Runde zuriick; und
finf weitere Fahrer. .
Schnellste Runde: Heiner Butz 1:394 = 142,69 km/h.
7 ausgeschieden.

¥*

Wenn die Klasse Solomaschinen bis 500 ccm
schon sehr viel Uberraschungen und Spannung
gegeben hatte, so sollte es bei den Gespannen
noch besser kommen. Von den 19, die am Trai-
ning teilnahmen, waren 13 am Start. 20 Run-
den = 78,8 km.

Aus der ersten Runde kamen an der Spitze
Georg Auerbacher/Wolfgang Kalauch, hinter
thnen Deubel/Hérner, Scheidegger/Robinson
und Koélle/Marquardt. Klaus Enders mit Bei-
fahrer Engelhardt hatte einen schlechten Start
gehabt, holte aber langsam auf. Scheidegger hielt
erst Abstand, er dachte wohl, dafl die Kampt-
hihne vor ihm sich erstmal austoben sollten.
Auerbacher und Deubel schenkten sich nichts.
In der sechsten Runde fithrte Deubel, aber in
der achten Runde mufite Auerbacher an die
Boxen. Kerzenwechsel, Damit war der Spitzen-
kampf fiir ihn vorliufig beendet. Mit heulen-
dem Vierzylinder ,URS“ kam inzwischen Hel-
mut Fath mit Beifahrer Oemig auf seinem
»Rollenbrett” ohne Verkleidung von der letzten
Startreihe bis zum vierten Platz. Bis iiber 16 000
U/min lief er den Motor drehen, und es sah
aus, als wenn der grofle Durchbruch gelingen
wiirde. Dann aber machte das Getriebe nicht
mehr mit. Wiedermal aus. Inzwischen war En-
ders auf Platz drei angekommen und schickre
sich an, die beiden Vorreiter anzugreifen. Zeit
fiir Scheidegger, seinerseits Max Deubel einzu-
heizen. Bei dieser Jagd machte schliefllich die
Kupplung an Deubels Maschine nicht mehr mit,
und Scheidegger iibernahm in Runde 15 die
Spitze. Deubel fiel noch weiter zuriick und ret-
tete sich hinter Klaus Enders mit langsam lau-
fendem Motor gerade noch auf Platz drei. Kélle,
der bis dahin den vierten Platz behauptete, fiel
zuriick, weil sich die Arretierschraube fiir die
Schaltgabel gelost hatte und er nicht mehr schal-
ten konnte. Es reichte noch eben und eben fiir
den siebten Platz. Auerbacher landete nach har-
ter Verfolgungsjagd an vierter Position.

Ergebnis:
1. Scheidegger/Robinson, Schweiz (BMW), 35:38,6 =
132,6 km/h: 2. Enders/Engelhardt (BMW) 356:06,1; 3. Deu.

bel/Hérner (BMW) 37:07,5; 4. Averbacher/Kalauch (BMW)
37:08,4; 5. Schavzu/Schneider (BMW) 1 Runde zuriick und
finf weitere Gespanne.

Schnellste Runde: Scheidegger/Robinson 1:45,1 = 134,96
km/h. — Ausgeschieden drei. K lacks

Averbacher/Kalauch (108) und Deubel/Horner (106) lie-
ferten sich ein unerhtrt hartes Spitzenduell bei den
Gesponnen. Dahinter wartete Scheidegger so Iﬂm‘,
bis Averbacher an die Boxen muBte und Deubels B

Kupplungsschwierigkeiten zeigte — dann griff er an und
siegte. Fotos: Klacks)
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Achillesfersen

Da hat jemand irgendwo in der Welt d a s Motorrad konstruiert, hat seine
Konstruktion tatsichlich zum Leben erwecken kénnen, und nun verlassen
tiglich Hunderte von dieser sagenhaft schnellen, sicheren, niemals zu repa-
rierenden, alles iibertreffenden Maschine das FlieBband. Und werden per
Schiff, per Flugzeug, per Eisenbahn in die ganze Welt versandt. In jedem
Lande stehen die Fachleute kopf, die Tester schreiben Lobeshymnen, die
ganze Konkurrenz wird aus dem Felde geschlagen, und die Motorradfahrer
in der ganzen Welt triumen nur noch von ,ihr“, der Einzigartigen, der
Sagenhaften, der Schonsten, der Schnellsten, der Zihesten — !

Und dann soll dieser Traum von einem Motorrad auch im Lande Soundso
eingefithrt und verkauft werden. Es scheint klar zu sein, dafl damit auch
dort jede andere Maschine witzlos wird, dafl eine neue Ara beginnt — !
Und in der Tat haben es die Viter dieses Motorrades in der Hand, einen
Riesenerfolg zu ernten. Sie konnten, wenn sie wollten — oder besser, sie
wollen, wenn sie kdonnten. Ja, wenn sie — konnten — ! Denn mit
der Produktion allein ist nichts gewonnen.

Es wird eine Niederlassung im Hafen gegriinder, oder es wird ein Impor-
teur gesucht. Die Niederlassung wird eingerichtet: hier die Biirordume, dort
die Lager, hier die Werkstatt, dort der Versand usw. Es werden Menschen
gesucht, die diese Niederlassung bevilkern sollen und das sagenhafte Pro-
dukt an den Mann zu bringen haben. Irgend jemand kommt von ,driiben®,

- um die Menschen auszusuchen. Er sucht Biirokrifte, Buchhaltungsleute,

Werbeleute, Kaufleute, Lageristen, Mechaniker, Kraftfahrer fiir den Lie-
ferwagen usw. Und schliefilich hat er die Kompanie zum ersten Appell zu-
sammen. Im Hafen stehen bereits die Kisten mit der sagenhaften Lady. Es
wird ausgepackt, eingeordnet, es wird Reklame getrommelt, es wird ge-
schuftet und gewerkelt von friih bis spit, und eines Tages sind die ersten
Maschinen verkauft.

Die ersten Hindler aus allen Teilen des Landes melden sich. Wie schon,
wie schon — nun kann man ein Kundendiener- und Werkstatt-Netz ein-

richten!

Aber da meldet sich ein Fahrer: Die von mir gekaufte Maschine zeigt
jenseits von 100 km/h bei iiber 8000 U/min Ziindaussetzer. Ich habe schon
alles probiert, es wird nicht besser. Wiren Sie so freundlich, mir zu helfen?
Haben Sie vielleicht ein deutschsprachiges Handbuch? Konnnen Sie mir eine
Werkstatt nennen? (Wahrscheinlich jedoch wird dieser Brief ein wenig ,.ein-
dringlicher® geschrieben sein, als hier wiedergegeben!)

Pause. Ritselraten. Hin- und Hergerenne wie in einem Ameisenhaufen.
Har schon mal jemand aus der Niederlassung dieses Dings gefahren? Ne. Ist
doch 'n Motorrad, wer fihrt da schon mit. Frag mal zuriick beim Hersteller
in Dingsbumms, woher die Maschine kommt. Wir denken doch, die liefern
uns keine defekte Ware — ?! Inzwischen schreiben wir mal erst: Sehr
geehrter Herr Motorradfahrer, es freut uns, dafl Sie mit der von uns
importierten Maschine, Typ ,Tausendsassa“, zufrieden sind. Wegen dieser
kleinen unbedeutenden Storung begeben Sie sich am besten zur nichstge-
legenen Elektrowerkstatt. Mit freundlichen Griiflen! Niederlassung Dings-
bumms usw.

Na, wie haben wir das gemanaged? Prima. Sollte wiedermal einer kommen
— na, bis dahin werden wir ja wohl Antwort aus Dingsbumms haben, und
vielleicht hat bis dahin auch einer unserer tiichtigen Hindler mal so aus
Spafl an der Freude in den Motor hineingegudkt. Oder der Meister in
unserer Werkstatt hat es inzwischen gefunden. Aber der soll ja gar nicht
suchen und fummeln — der soll die Karren aus den Kisten holen und zu-
sammenschrauben, das ist wichtiger und tberhaupt, wer zahlt diese Suche-
Stunden denn? — In dieser Zeit konnen wir ja zehn Maschinen verkaufen!
Also, ran an die Hiandler! Verkaufen, verkaufen! Die Leute sind tiichtig,
die Nachfrage steigt, der erste Testbericht in einer Fachzeitschrift ist gut
ausgefallen — man hatte dafiir eine Maschine extra kalkuliert. Jetzt kann
nichts mehr schiefgehen. Das beste Motorrad der Welt ist auch hier mit

Erfolg eingefiihrt.
Denkste.

Denn da kommt doch wieder diese Nervensige ,Ziindaussetzer”: Sehr
geehrte Herren Dingsbumms. In der Elektrowerkstatt sagten sie, Motor-
rider reparieren wir nicht mehr, und solche hochkomplizierten auslindischen
schon gar nicht. Ich finde es selbst nicht. Seien Sie bitte so freundlich, und
helfen Sie mir. Ich brauche die Maschine taglich. Hodachtungsvoll! Der
Motorradfahrer.

Antwort: Fahren Sie nach A-Dorf, dort haben wir (seit vier Wochen) eine
Vertragswerkstatt bei Herrn W. Der hilft Thnen. Hochachtungsvoll! Nie-

derlassung Dingsbumms.

In A-Dorf. Der Motorradfahrer kommt zu Meister W. Meister W. kratzt
sich am Kopf und sagt, die Maschine solle mal dableiben, er kiimmere sich

drum. Dann hiangt sich Meister W. ans Telefon — so er eines hat, Fragt
bei Dingsbumms in der Hafenstadt an, was soll ich machen. Kennt Ihr Euch
aus? Und schickt endlich Ersatzteile und nicht dauernd falsche Sachen. —
Antwort: Na, das finden Sie mal selbst. Sind Sie nicht Kfz-Meister? Nein,
Handbuch gibt es noch nicht in deutscher Sprache. Stellen Sie den Kunden
unbedingt zufrieden! Wie bitte? Ob wir jemanden haben, der sich mit
Motorridern auskennt? Na, hdren Sie mal, wir sind Kaufleute und keine
Motorradfahrer. Unsere Werkstatt hat anderes zu tun. Ersatzteile liegen
genug im Hafen hier und Falsches schicken wir nur, wenn Sie falsch be-
stellen. Klingeling — aufgehingt. Wenn Meister W. ein alter Hase ist,
findet er’s schliefflich doch raus. Aber er denkt sich: Kinder, Kinder —
d i e se Marke schiebe ich ab! Keine Handbiicher, keine Leute, die da etwas
von kennen, keine Motorradfahrer in dem Laden dort oben, und noch
immer keine Ersatzteile — !

Firma Dingsbumms ist einen tiichtigen Mann los. Und das beste Motorrad
der Welt hat eine zunichst ,nur® moralische Madke bekommen. Denn unser
Motorradfahrer kennt andere Motorradfahrer, und bald erzihlt man sich
in einschligigen Kreisen vom Nett-Wirt bis zum Seeon-Wirt von der

Achillesferse des tollen Schlittens. (Klarer Fall, dafl die Konkurrenz das
gern hort!)

Aber gehen wir zwei Hiuser weiter. Ein Importeur, keine Niederlassung,
aber der Laden voller schoner, interessanter Maschinen. Tolle Apparate.
Man geht hinein in den Shop. Niemand drin. Halt, doch! Aber der war
blof mit dem Kopf hinterm Tresen irgendwo. Kommt langsam, gaaanz
langsam hinter dem Tisch zum Vorschein (kennen Sie den Witz mit
»Gaaaanz langsaaaam, Korl“?) und blinzelt her. , — wollen Sie?” ringt
er si:l:h ab. ,Wir mochten eine ABC, die beriihmte, kaufen!“ sagen die
Kunden. :

Pause. Dann sagt er: , — hol mal eben einen — !“ und verschwindet nach
links hinter einer Tiir. Nach 32 Minuten kommt ein anderer. ,Ja, guten
Tag! Sie mochten eine ABC? Ist ein tolles Rad. Macht 180 in der Stunde.
Herrliche Straflenlage. Und so weiter. Als er sich umdreht, merkt er, daff
er ins Leere geredet hat, denn — die Kunden waren schon nach 17 Minuten
wieder aus dem Laden rausgegangen. Sie riihmen die unerhorte Freund-

lichkeit und den Eifer — !

Ich mochte ausdriicklich betonen, daf dies alles natiirlich von mir frei er-
funden ist, daf ich niemanden dabei im Sinn habe, der es vielleicht doch
sein konnte. Doch erinnere ich mich an Geschichten — ! Aber die waren
natiirlich alle nicht wahr — ! Und spielen nicht in unserem Lande, sondern

in Soundso. Kurz und gut, der arme Importeur hat da keine Leutchen mit -

dem richtigen Motorradpfeffer in der Seele — woher soll er die auch im
Jahre 1966 nehmen? — Bitte, schalten Sie um nach Deutschland und suchen
Sie mal irgendwo fiir das Gehalt und den Lohn, den Sie als Laden-, Werk-
statt- oder Niederlassungs-Inhaber oder -Leiter bieten konnen, im Jahre
1966 erstklassige Leute, die nicht nur Motorrad fahren, nicht nur
genau etwas von den Deubelsdingern und allem Drum und Dran kennen,
die nicht nur etwas Begeisterung fiir diese Maschinen im Herzen tragen,
sondern dafiir auch noch bereit sind, mehr zu tun als gemeinhin gefordert
werden kann! Wetten, dafl Sie keinen finden?

Und daran hingt es!

Daran hingt es bei der Niederlassung und beim Importeur, daran hingt
es beim Werkstattnetz und beim einzelnen Handler, die alle die Sagenhafte,

die Beste von allen in Soundso verkaufen mochten, und das ist die grofle

Acdhillesferse der Maschine dort.

Bei der Einfuhr kommt noch hinzu, dafl es meistens gewaltige Schwierig-
keiten — ja, Korinthenpickereien — seitens jener Behorden gibt, die fiir
die Betriebserlaubnis und anderen Gesetzes- und Ordnungskram zu sorgen
haben. Ich habe da erst kiirzlich eine Sache verfolgen konnen, die geradezu
— 1ch sage es lieber nicht.

Es gibt noch mehr Achillesfersen: zum Beispiel die Ersatzteile-Belieferung.
Als nichstes die Tatsache, dafl fiir die meisten groflen Motorradfabriken
in der Welt zur Zeit die Riesenstiickzahlen des amerikanischen Marktes
allein ausschlaggebend sind, und daf sie deswegen den europiischen Konti-
nent natiirlich auch Deutschland véllig desinteressiert bearbeiten. Das baden
wir Fahrer allerdings nicht allein aus, den Schwarzen Peter kriegen
Niederlassungen und Hindler zu gleichen Teilen mit uns.

Aber eines steht fest: in keinem anderen Lande wird so hart Motorrad ge-
fahren wie bei uns, in keinem anderen Lande treten so viele und interes-
sante Schiaden selbst an Supermaschinen auf, die ansonsten nirgends in der
Welt vorkommen. Daher kann man z. B. in Deutschland als Niederlassungs-
leiter auslindischer Marken keine zweitrangigen Leute gebrauchen, die einen
Posten bei uns als ,Bestrafung® vielleicht empfinden, oder die weniger
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So langsam kommt die Mammut-Herstellung bei Friedel Miinch in Nieder-
Florstadt ein wenig in Gang. Der Friedel hat inzwischen allerhand Ver-
besserungen eingeplant und angefangen. Verdeckte Federn in der Tele-
gabel, weichere Federn, Duplexbremse im Hinterrad, Hinterrad komplett
mit Bremstrommel aus Elektrongufl 16 Zoll (keinen Speichenirger mehr),
- Vorderrad komplett mit Bremstrommel aus Elektrongufl 16 Zoll. Da pas-
sen dann u. U. in Amerika die 5.00-16 Harley Reifen drauf (Bilder 2 und 3).
Weiter einen vollkommen geschlossenen Kettenkasten mit automatischer
Kettenspannung gleichzeitig als linker Schwingenholm aus Elektrongufl
(Bilder 2 und 3). Die speziell von Renold gelieferte Superkette lﬁuft im
Olbad. Der Radstand wurde wesentlich verlangert, so. daf# Sitzbank und
Tank besser dimensioniert sind und Seitenwagenbetrieb moglich ist. Bild 1
zeigt den Motor ohne Olwanne von unten mit seinen fiinf Kurbelwellen-

ern. Der Rahmen (Bilder 2 und 3) ist jetzt so gerichtet, dafl es keine
Sc%w:engkmen mit dem Platz fiir zwei oder vier Vergaser gibt. Das Stan-
dard-Modell hat vier Auspuffrohre, die in zwei Schalldimpfer miinden,
die Olwanne ist jetzt so gebaut, dafl es keine Verrenkungen mehr bei der
Verlegung der Auspuffrohre gibt und ein harmonisches Bild entsteht. Das
Modell ,Spezial® hat vier Auspuffrohre und vier Schalldimpfer.

Jeden Tag gehen bei Friedel Miinch aus der ganzen Welt Briefe ein. In-
zwischen sind es fast 700 allein aus Amerika. Einer legte 25 Dollar in bar

_ M amm Ut -Entwicklung

bei, nur, damit Friedel Miinch ihm iiberhaupt antwortet. Denn zum Schrei-
ben hat er eigentlich keine Zeit. Es wird jetzt fast Tag und Nacht
eschuftet, um die ersten bestellten Maschinen bald ausliefern zu konnen.
Inzwischen soll eine Halle fiir den Mammut-Bau in Nieder-Florstadt be-
gonnen werden. Vom Zweirad-Versicherungsbiiro in Lorch erhdlt jeder
Mammut-Kiufer eine besonders aufgemachte Versicherungspolice, jedes ver-
kaufre Mammut wird mit Rahmen- und Motornummer registriert. Anhand
der Versicherungspapiere wird man seinen Lebensweg verfolgen. Jeder
Mammut-Reiter wird in eine Kartei aufgenommen u. a.

Aus Los Angeles kam der amerikanische Fachverleger und ehemalige fiinf-
fache Motorradmeister Floyd Clymer eigens nach Frankfurt geflogen, um
die ,Mammoth-Factory® zu sechen — ! Wir waren dabei, als er meinte, dafl
dies die abenteuerlichste Motorradgeschichte sei, die er je erlebt hatte.
»Meister Henry und sein Henry-Stutzen ist das gleiche gewesen!“ sagte er.
Wie wir horen, wird die Maschine auf der IFMA in Ko6ln im September
ausgestellt sein.

Es gibt jetzt drei Mammut-Typen. Typ ,Standard“ mit dem normalen
1000er-Motor, einem Vergaser, vier Auspuffrohren, zwei Schalldimpfern,
Preis etwa DM 7000.—. Dann den Typ ,1100“ mit dem 1085 ccm-Motor,
einem oder zwei Vergasern, Preis ca. DM 7400.—. Schliefflich den Typ
»opezial® mit dem 1000er TT-Motor des NSU-Prinz mit vier Vergasern,
elektrischem Anlasser (!) und anderen Besonderheiten, Preis ca. DM 8200.—.
Der Beginn der Fertigung ist nicht nur ein personelles, ein finanzielles und
Zuliefer-Problem, sondern auch eine riumliche Frage, die jedoch durch die
Errichtung einer geplanten Halle gelost werden soll. Schon durch die Art
der Herste]]ung und deren Zeitaufwand wird das Mammut immer eine
duflerst exklusive Maschine bleiben. Ein Massenausstoff ist nicht moglich.
Wenn jedoch jemand meint, dafl im Jahre 1966 niemand mehr fiir eine

1000er Maschine Interesse zeigt, dann sollte er mal sehen, welche Papier-
berge von Briefen und — welche Bestellungen in Nieder-Florstadt beim

Miinch auf dem Tisch liegen — !

Klacks

wichtig und leistungsfahig sind und daher zu uns ,abgeschoben” werden.
Hier gehort das Beste ber, was eine auslindische Fabrik an Personal finden
kann! Und diese besten Krifte miissen wiederum beste Mitarbeiter finden,
miissen sich mit allen Einzelheiten bei uns eng vertraut machen. Und das
nicht nur auf Messen und Ausstellungen, sondern im Verkehr mit ihren
zukiinftigen Kunden und in Verbindung mit allem, was bei uns das Motor-
radfahren ausmacht. Dabei mufl man sich Folgendes merken:

1. Nicht die Grofle eines Haindlernetzes ist maflgebend. Mafigebend ist
allein die Qualitdt der Hindler und Werkstitten! Lieber nur fiinf oder
sechs einwandfrei funktionierende Stiitzpunkte als in jedem Dorf einen
schwachen Murkser!

2. Die Ersatzteilversorgung ist eher zu regeln als der Verkauf einer neuen

Maschine!

3. Die Ausbildung der Werkstatt- und Stiitzpunktleute ist gleichzeitig mirt
dem Beginn des Verkaufes anzukurbeln. Dafiir sollte man keine Mittel

scheuen!

4. Handbiicher, Reparaturanleitungen sind sofort mit dem Verkauf des
Motorrades in verstindlichem Deutsch unter die Fahrer und Werkstatt-
leute zu bringen!

5. Eventuelles Spezialwerkzeug muf unbedingt auch fiir den Kunden direkt
zu kaufen sein.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 16/1966

6. In die Niederlassung und in den Laden gehtren Leute, die zum Motor-
rad und seinen Fahrern das richtige Verhaltnis haben. Die von dem Kram
eine Menge verstehen, die vom Motorrad begeistert sind. ,, Ich-bin-frither-
auch-mal-Praktikanten® und dergleichen richten nur Schaden an.

7.Man muff unbedingt im Herstellungsland darauf dringen, dafl fiir
die angebotenen Maschinen die Betriebserlaubnis eingeholt wird und die
Maschinen den Bestimmungen unserer StVZO entsprechen. In jedem
Falle. Wer das nicht kann oder will und trotzdem verkauft, der gribt
sich selbst und dem besten Motorrad der Welt das Grab. Ob diese StVZO
richtig ist oder nicht, wie weit man dagegen etwas unternehmen kann
oder nicht — das stehrt leider, leider auf einem g anz anderen Blatt.

Ich kénnte diese Liste noch beliebig verlingern. Aber lassen wir es gut sein.
Aber es kann einem der Kragen platzen, wenn man sieht, wie eine wunder-
bare Maschine praktisch unverkiuflich gestempelt wird, nur deswegen, weil
das Werk weit in der Heimat keine Ahnung von der Mentalitit unserer
Fahrer, von der Art der bei uns notigen Werbung, von der Art der bei
uns notwendigen Werkstatt- und Kundenbetreuung hat, und wenn dann
irgendwelche Menschen dieses herrliche Motorrad verkaufen und betreuen
sollen, die wviel besser Topfe, Kiihlschrinke oder Radios verscheuern
wiirden. Nein, Motorrider sind keine tote Ware — sind keine Kiihlschrinke
oder Radios. Motorrider sind wie Pferde, die man umhegen und umsorgen
muf}, wenn sie gesund und leistungsfihig bleiben sollen. Und selbst das
beste Motorrad der Welt kommt ohne ,the song in the heart* derjenigen
nicht aus, die es fern vom Herstellungsland verkaufen. Klacks
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Wilfried Behrens auf der Husqvarna steht als never Meister der 250er Klasse bereits Harry Schiitze ist mit der 500er BMW in der H

fest — er wird auch Mitglied einer unserer Vasenmannschaften in Schweden sein,

DIE ERSTEN MEISTER

Der vorletzte Lauf zur diesjihrigen Gelinde-
meisterschaft am 10. Juli im Gelinde rund um
Bielstein brachte die ersten endgiiltigen Meister-
schaftsentscheidungen. Volker Kramer in der
Klasse bis 50 ccm, Klaus Kamper (Ziindapp) bis
75 ccm, Wilfried Behrens (Husqvarna) bis 250
ccm, Erwin Schmider (NSU) bis 350 ccm, Fritz
Nodinger (Maico) bis 500 ccm sowie in der klei-
nen Seitenwagenklasse das Paar Kelle/Schilling
auf NSU und in der groflen Hartmann/Hart-
mann auf BMW liegen punktmiflig so, dafl
ithnen die Meistertitel dieses Jahres sicher sind.

So werden also beim letzten Meisterschaftslauf
in Soltau nur noch in vier der insgesamt ausge-
fahrenen elf Klassen die Entscheidungen fallen.

Von 162 Genannten erschienen nur 139 am Start.
Damit war die Rheinlandfahrt der am schwidh-
sten besetzte Meisterschaftslauf dieses Jahres.
Was jedoch den Veranstalter nicht hinderte, die
mit viel Liebe und Miihe vorbereitete Veran-
staltung auch mit aller Sorgfalt durchzufiihren.
Aber es mufl hier nochmals ganz energisch an
die OMK die Forderung gestellt werden, dafl
gegen Fahrer, deren Nennung bestitigt wurde
und die ohne zwingende Griinde dem Start fern-
bleiben, in Zukunft schirfstens durchgegriffen
wird.

Dafl sich die Bielsteiner wirklich alle erdenkliche
Miihe gegeben hatten, kam schon in den Unter-
lagen, die Presse und Industrie erhielten, zum
Ausdruck. Da fehlte weder eine iibersichtliche
Streckenkarte noch ein Zeitplan (glicklicherweise
setzt sich ja das Aufstellen und Herausgeben ei-
nes genauen Zeitplans immer mehr durch).
Wenngleich auch der hier aufgestellte vielleicht
noch ein bifichen uniibersichtlich (und zudem fiir

Immer wieder erstaunlich die Leistung von Leo Zeller auf der 360er Maico.

nicht richtig zum Zug ge
prifung nur Drifter.

die dritte Runde nicht ganz richtig) war — das
Bemiihen um ein gutes Gelingen 5&:’ Veranstal-
tung war jedenfalls nicht zu iibersehen. Natiirlich
gab es auch Punkre, die zu beanstanden waren —
so war es beispielsweise unverstindlich, warum
das Ende der Sonderpriifung ausgerechnet vor
einer scharfen Linkskurve liegen mufite oder
warum die Solisten mit den Gespannen in der
Sonderpriifung zusammentreffen mufiten (ein
Uberholen war auf groflen Teilstiicken der Son-
derpriifungsstrecke nicht mdglich); trotzdem
wird die Rheinlandfahre allen in guter Erinne-
rung bleiben. Das Endergebnis mit 84 Goldenen
war sicherlich zu gut — aber bei schlechtem Wet-

ter hitte es eben anders ausgesehen.

Sehr gut angelegt waren die Trialsektionen, die
vom Trial-Spezialisten Hans Cramer ausgesucht
worden waren. Aber auch in Bielstein wurde die
Frage des Trials innerhalb der Gelindemeister-
schaft verschiedentlich wieder diskutiert. Und
vielleicht sollte man bei der OMK fiir das kom-
mende Jahr doch nach einer Lésung suchen, die
die Trialsektionen aus der Fahrstrecke heraus-
nimmt.

Und noch erwas: bisher schreibt die OMK vor,
dafl Solisten und Gespannfahrer auf einer Son-
derpriifungsstrecke fahren miissen. Warum ei-
gentlich? Es wire doch zweifellos besser, die bei-
den Kategorien zu trennen. Einmal entfielen
dann die immer wieder auftretenden Behinde-
rungen, und zum anderen konnte die Sonder-
prii%ung gelindemiflig schwerer ausgelegrt wer-
den als bisher; denn was fiir Solomaschinen noch
zu fahren ist, wird eben unter Umstinden fiir
die Gespanne zu einer b&sen und wenig sinn-
vollen Quilerei. Eine gemeinsame Sonderprii-
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albliterklasse in diesem Jahr leider
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kommen: diesmal wurde er durch Behinderung in der Sonder-

Rheinlandfahrt,
vorletzter Gelande-
meisterschaftslauf

fungsstrecke kann nie ideal sein. Zwar sind zwel
Sonderpriifungsstrecken fiir den Veranstalter
eine er]]:':eblid'te Mehrbelastung (er mufl ja auch
zwei Zeitnahmen zur Verfiigung haben!), aber
wenn es dafiir dann keinen diesbeziiglichen Arger
mehr gibt, dann wiirde sich eine solche Anderung
vielleicht doch auszahlen.

Der Kurs rund um Bielstein mit einer Linge von
78 km war dreimal zu befahren, so dafl sich eine
Gesamtlinge von 234 km ergab. Von den 139
Gestarteten erhielten, wie bereits gesagt, 84 Fah-
rer Gold, 17 Silber und 10 Bronze. Vier Fahrer
erhielten eine Erinnerungsplakette.

Die Klasse bis 50 ccm gewann Heinz Brinkmann
auf Hercules/Sachs mit einer Gesamtzeit fiir
beide Sonderpriifungen wvon 12.10. Andreas
Brandl kam mic 12.16 auf seiner Ziindapp auf
Platz zwei vor seinem Teamkameraden Volker
Kramer, der nur 12.27 erreichte, dessen Meister-
schaft aber trotzdem feststeht. Interessant, dafd
Brinkmann und Brandl im zweiten Durchgang mit
6.01 genau die gleiche Zeit fuhren. Norbert Gab-
ler auf Hercules/Sachs erreichte als Viertschnell-
ster 13.04 vor Giinther Sengfelder auf Ziindapp
mit 13.54. Kurz vor dem Ziel stiirzte noch Heinz
Denk auf Vicroria. Wie sich spdter herausstellte,
brach er sich dabei das Schliisselbein. Er fuhr
aber, nachdem man ihm einen Notverband an-
gelegt hatte, noch bis ins Ziel und erhielt eine
Bronzene — eine wirklich erwahnenswerte Lei-
stung! -

In der Klasse bis 75 ccm gelang es Dieter Zornig
auf Victoria, mit 12.44 schnellste Zeit zu fahren.
Klaus Kimper stiirzte mit seiner Ziindapp im
ersten Durchgang und verlor durch Bauerei 20
Minuten, was iEn auch die Goldene kostete.

In der Geléndemeisterschaft fuhr Erwin Schmider die gute alte N5SU - und wurde
wieder Meister..
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kriiftige Konkurrenz in ihrer Klasse recht gern.

Franz Brandl auf Ziindapp hatte zwar im ersten
Durchgang die schnellste Zeit (6.20) gefahren,
fiel aber spiter leider aus. Zweiter wurde so
Giunter Lilken auf Ziindapp mit einer Gesamt-
Sonderpriifungszeit von 13.37 vor Rolf Beppler,
ebenfalls auf Ziindapp, mit 13.48. Werner Schell
auf der zweiten Victoria erreichte auf Plarz
Vier 14.08 vor Gerhard Pollmann auf Zindapp
mit 14.35. ,

Die Klasse bis 100 ccm fiel an Siegfried Gienger,
der mit der Ziindapp eine ganz tabelhafte Zeit
(11.59) fuhr und damit nur um zwei Sekunden
langsamer war als der Tagesschnellste. Der
Zweitschnellste, Karl- Augustin auf Hercules/
Sachs, brachte es auf 12.29. Helmuth Beranek auf
Ziindapp erreichte 12.51 vor Wolfgang Seuffert
auf Hercules/Sachs, der 13.29 erreichte. Thm
folgte Erich Kimpflein auf Ziindapp mit 13.35,
der allerdings nur eine Silbermedaille erhielr.

In der Klasse bis 125 ccm fehlte wegen seines
Sturzes in Isny Hans Trinkner. Dieter Kramer
auf der Ziindapp holte sich die schnellste Zeit
mit 11.58, Richard Hessler brachte es, ebenfalls
auf Zindapp, auf 12.36 vor Max Zimmermann
auf DKW, der 13.10 herausfuhr. Manfred Weiss
erreichte, ebenfalls auf Ziindapp, 14.39 vor Wil-
helm Gehring auf Ziindapp mit 14.45.

Lorenz Specht gelang es, mit der Ziindapp seinen
groflen Rivalen Lenz Miller auf Hercules um
eine Sekunde zu schlagen und gleichzeitig Tages-
bestzeit zu fahren! Seine Zeit: 11.57. Dritt-
schnellster hinter den 11.58 von Miiller war des-
sen Teamkamerad Bertl Seitz, der mit 12.24 vor
Erwin Haselbauer auf DKW (13.26) lag. Da-

Herbert Schek kam mit der BMW durch einen Irrtum
um den Klassensieg.
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Ein biBchen unverdient miissen sich Kelle/Schilling immer wieder s
sie ihre Meisterschaft ,im Alleingang” herausfaohren — sie selbst hatten wohl eine
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en lassen, daB

hinter folgte Horst Molle auf Hercules mit
13.40.

Wiederum wurde die Klasse bis 250 ccm eine
sichere Beute von Wilfried Behrens auf seiner
Husqvarna, er erzielte 12.03. Dabei hatte der
Zweitschnelltse, Fritz Witzel auf Maico, im er-

sten Durchgang mit 6.11 die gleiche Zeit wie er

gefahren — aber dann langte es fiir Witzel eben
doch nur zu einer Gesamtzeit von 12.25. Michael
Hildebrandt auf RMZ konnte sich mit 13.39 die
drittschnellste Zeit vor Fritz Happel auf Maico
mit 13.43 holen, wihrend der nichste, Leonhard
Weigel auf Maico, 14.17 schaffte.

In gewohnter Manier holte sich Erwin Schmi-
der, hier wieder auf der NSU, mit 12.27 den
Klassensieg bis 350 ccm vor Ulrich Kolisch auf
Maico mit 13.09. Walter Schénfeld auf einer
Husqvarna brachte es auf 13.59, Bernd Rings-
hausen erzielte mit seiner RMZ 14.23, und Fritz
Hagmann wurde mit 14.35 auf der Maico
Fiinfter.

Der auf die Klasse bis 500 ccm abonnierte Mann,
Fritz Nddinger auf der Maico, wurde mit 12.55
wiederum Klassensieger vor Hans Cramer, der,
ebenfalls auf Maico, 12.59 erreichte, aber nur
eine Bronzene erhielt. Harry Schiitze kam auf
der BMW auf 13.50; auch er gehdrte zu denen,
die durch ein vorausfahrendes Gespann in der
Sonderpriifung um die echte Zeit gebracht wur-
den. Leo Zeller war auf seiner Maico mit 13.51
nur um eine Sekunde langsamer, und Helmut
Schilling auf Maico kam als Fiinfter nur auf
14.42.

Gewinner der Klasse iiber 500 ccm wurde Kurt
Tweesmann auf der BMW. Im ersten Durchgang

Auch Volker Kramer steht als never Geléndemeister der
S50er Klaosse schon fest.

i drfam
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In der groBen Gespannklasse
schnellste Zeit, aber eine Reifenpanne brachte sie um die Goldene, die sich Hart-
mann/Harlmann mit der zweitschnellsten Zeit holten.

eht es avfregender zu: Steenbodk/Kistner fuhren zwar

war er mit 7.18 nur um eine Sekunde langsamer
als Herbert Schek auf BMW gewesen. Infolge ei-
ner Falschinformation beziiglich Scheks Zeit legte
sich dann Tweesmann im zweiten Durchgang so
ins Zeug, dafl er es auf 6.54 brachte, wahrend
Schek — in der irrigen Meinung, eine Minute
gut zu haben — auf Sicherheit fuhr, um seinen
Klassensieg, den er fest in der Tasche zu haben
glaubte, nicht zu gefihrden. Doch dann kam es
eben anders: der Informant hatte sich um eine
Minute verhauen, und Tweesmann wurde mit der
famosen Gesamtfahrzeit von 14.12 Klassensieger.
Zweiter wurde nun aber nicht etwa Herbert
Schek, sondern Karl Neidig auf seinem Eigen-
bau, er hatte 14.27 gefahren und war damit ins-
gesamt um 11 Sekunden schneller als Schek mit
der BMW, der es durch den geschilderten Irrtum
nur auf 14.38 brachte!

Die Seitenwagenklasse bis 350 ccm gewannen
Kelle/Schilling auf NSU im Alleingang mit einer
Zeit von 16.23. Steenbock/Kistner konnten sich
dagegen mit ihrer BMW zwar die schnellste
Zeit bei den Gespannen iiber 350 ccm mit 14.47
herausfahren, doch ein Reifenschaden brachte sie
um die Goldene. Die beiden fahren aus Ge-
wichtsgriinden ohne Reserverad, und so mufiten
sie den Schlauch wedhseln; als das geschehen war
und Steenbock die PreRluftflasche ansetzen
wollte, war die, obwohl am Tag vorher neu ge-
fiillt, leer — das Ventil war zwei Umdrehungen
offen! So langte es dann fiir die beiden nur noch
zu einer Bronzenen. Hartmann/Hartmann auf
BMW fuhren mit 15.13 zwar nur zweitschnellste
Zeit, erhielten aber eine Goldene. Miiller/Lilien-
thal wurden mit 15.53 Drittschnellste.

V. Raudh

Und das ist der nicht mehr zu entthronende Meister
der 500er Klasse, Nédinger auf Maico.
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HONDAS

Der Welt derzeit grofte Motorradfabrik, Honda, tritt

in dieser Saison in allen Soloklassen im Kampf um die
Weltmeisterschaft an — zweifellos mit dem Liel, diese
Meisterschaft auch in allen Klassen zu gewinnen. Es geht

dem jopanischen Werk dabei wohl nicht allein um das
Markenprestige, sondern auch um die Dokumentation,

daB der von Honda bekanntlich ausschlieBlich gebaute
Viertaktmotor der iibrigen japanischen Konkurrenz, die

auf dem Weltmarkt und in den Grand Prix-Rennen sich r”,
auf Zweitaktern stitzt, iiberlegen ist.

Die in diesem Jahr eingesetzten Honda-Rennmaschinen

wiesen gegeniiber den Vorjohresmodellen keine wesent- ,
lichen Anderungen auf, wenn man davon absieht, daB 1
eben nun in der Halbliferklasse auch mit einem wirk-
lichen Halbliter- und nicht lediglich mit einem avfge.
bohrten 350er-Motor konkurriert wird, Sowohl der in der
125er Klasse gefahrene Fiinfzylindermotor wurde bereits
im vergangenen Jahr eingesetzt, als auch der Sechs.
zylindermotor fir die Viertelliterklasse. Fir die kleinste
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Kiasse, die Fiinfziger, in der die Konkurrenz von Suzuki
am druckendsten ist, hatte man fir Assen Nevent-
wicklungen wvorbereitet, brachte sie aber dann nicht
zum Einsatz.

Seitdem Rennmaschinen mit Verkleidungen gefahren
werden, ist es auBerordentlich schwierig, ihre Motoren
ins Bild zu bringen. Und noch schwieriger ist es natir-
lich, von den Spitzenmotoren iiber das hinaus, was der
Augenschein vermittelt, technische Angaben zu erhalten.
So sind unsere Kenntnisse iiber innere Details, iber Dreh.
zahlen, Leistungen, Verdichtungsverhdltnisse und andere
interessierende Einzelheiten also mehr als kimmerlich -
aber man muB schlieBlich Verstandnis haoben, daB ein
Werk, das so enorme Mittel in die Entwicklung und den
Bau von Rennmaschinen steckt, nicht sehr mitteilsam
sein kann,

Machdem DAS MOTORRAD als erste Fachzeitschrift iber-
haupt bereits im Heft 20/65 in der Lage war, Bilder von
der unverkleideten 250er-Sechszylindermaschine zu brin-
gen, konnen wir unseren Lesern nun heute auch die
anderen Modelle so zeigen, wie sie sie bisher wohl
kaum gesehen haben. Fotos: V. Rauch

~ Die drei Bilder auf der linken Seite oben stellen die
125er-Finfzylindermaschine dar. Enistanden ist sie aus
der Aneinanderreihung von finf Zylindern der spezifisch
sehr leistungsfihigen Zweizylinder-Finfziger, und wie
man erkennen kann, hat man die Reihe so zusammen-
gesetzt, daB rechts vom Antriebsgehduse fir die beiden
obenliegenden Nodkenwellen zwei und links davon drei
Zylinder untergebracht wurden. Dort, wo der MNocken-
wellenantrieb abgenommen wird, befindet sich auch der
Primdrantrieb zum achtgiingigen Getriebe. Jeder Zylin-
der (wie alle Honda-Rennmotoren mit vier Ventilen aus-
geristet, die nicht desmodromisch gestevert werden!)
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hat seinen eigenen Vergaser, eine sehr prizise Koppe-
lung der Vergaserdrosseln sorgt fiir den entscheidend

ichtigen Synchronlauf. Das Auspuffrohr des mittleren
Zylinders hat man nach oben herausfihren miissen, weil
es unten (schon wegen des groBen Ulreserveoirs im
Gehédusegrund) kaum mehr unterzubringen war. Zusdtz-
lich zur Direktkihlung des Ulreservoirs weisen von der
125er ab alle Honda-Rennmotoren in diesem Jahr kleine
Olkiihler auf, die geschickt vorn in der Verkleidungs-
kante untergebracht sind und deren AnschluB man in den
Bildern deutlich erkennen kann, Die Zindung (eine Kerze
pro Lylinder) erfolgt beim 125er-Motor mittels Generator-
magnet und auBenliegenden Zindspulen.

Die drei Bilder auf der rechten Seite oben zeigen die
Iweizylinderrennmaschine fiir die 50 cem-Klasse in Ge-
samtansicht und in interessanten Details. Avch hier
natirlich wieder zwei obenliegende Nodkenwellen, der
Stirnradantrieb fiir dieselben liegt aber nicht in der
Mitte, sondern an der rechten Motorseite, wiihrend der
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Primérantrieb zum neungdngigen Wechselgetriebe an der
linken Seite erfolgt. Auch bei diesem. Motor liegt die
Mehrplattenkupplung nicht mit im Ulbad, sondern frei
im Kihlluftstrom. Vor ihr sieht man, mit einem Schutz-
bond umwickelt, den Geber fiir die hier verwendete
Transistorziindung, Die Avuspuffrohre hat man vor den
Zylindern iiber Kreuz gefilhrt, um keine zu engen Bogen
zu bekommen, mit den Rohren aber auch so knapp wie
moglich am Triebwerk bleiben zu kdnnen. Auch hier
wieder sieht man die tief heruntergezogene, verripple
Olwanne, wihrend rusdtzliche Ulkihler bei der 50er,
wenigstens bis jetzt, nicht verwendet werden. Die bereits
vor einigen Johren eingefiihrte Felgenbremse am Vorder-
rad hat sich offenbar 1uwﬁhﬂ, jedenfalls wird sie auch
bei den diesjihrigen Modellen (aber nur in der klein-
sten Klasse!) verwendet.

Die beiden unteren Bilder schlieBlich zeigen den Vier-
zylinder-Halblitermotor. Im Gesamtaufbau gleicht er dem
er, nur sind Hub und Bohrung unterschiedlich. Auch
bei den Vierzylindermotoren erfolgt der Antrieb der
beiden obenliegenden Nockenwellen mit einem Stirnrad.
satz in Motormitte, dieser Antrieb ist jedoch, wie man
erkennen kann, etwas nach hinten geriickt, um eine mog-
lichst geringe Gesamtbreite des Motors zu erreichen.
Auch hier erfolgt der Primdrantrieb zum siebengéingigen
Getriebe als Mitelabtrieb, auch hier liegt die Kupplun
frei. Zindung wieder mittels Generatormagnet un
auBenliegenden Ziindspulen. Im Vergleich zu den ande-
ren Motoren ist das Ulreservoir nicht ganz so tief ge-
zogen, dafiir findet sich oben auf dem Getriebegehduse
ein Dom, von dem der Entliftungsschlauch fiir den Ge-
triecberaum abgeht. Beachtenswert, daB im Gegensaiz
zu den kleineren Motoren ein doppelter, eingeschravb-
ter Rohrunterzug vorgesehen ist. Trotzdem bleibt der
Motor/Getriebeblock mittragendes Bauteil des Fahrwerks.
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3.MOTO CROSS-MEISTERSCHAFTSLAUF IN

RUDERSBERG

Es diirften ca. 8000 Zuschauer gewesen sein, die den Weg zum 1300 m lan-
gen Moto Cross-Gelinde des MSC Wieslauftal bei Backnang in Wiirttem-
berg genommen hatten. Erbarmungslos knallte die Sonne auf die Strecke,
aber genau so erbarmungslos fuhren die Fahrer, denn jeder wollte die
begehrten Meisterschaftspunkte haben. Leider hatte man es versiumt, die
Strecke staubfrei zu machen, wenn man auch versucht hat, durch Besprengen
mit Wasser den Staub etwas zu binden. Anscheinend hatte man aber an
einer Stelle des Guten zuviel getan, und es entstand dort eine ziemliche
Schmiere, was wiederum Fritz Betzlbacher veranlafite, schon in der zweiten
Runde unter Protest wieder ins Fahrerlager zuriickzufahren.

Endlich konnte man wieder einmal die beste Startanlage Deutschlands
in Betrieb sehen. Besser wire es aber gewesen, wenn man sie noch 5 cm
hoher gebaut hitte, denn dann ware sie auch fiir Otto Walz uniiberwind-
lich gewesen und ihm wire die Strafminute fiir seinen Friihstart erspart
geblieben. Vielleicht kann man diese Anregung beriicksichtigen, wenn man
diese Startanlage kopiert, denn es haben sich viele Interessenten mit ihr
beschifrigt und von Willy Oesterle, ihrem Konstrukteur, wurden hiufig
Bauunterlagen angefordert. Hoffen wir, daf diese Rudersberger Anlage
bald auf allen deutschen Moto Cross-Strecken zu sehen 1st, damit endlich
die leidigen Fehlstarts aufhéren.

Als seinerzeit die OMK mechanische und optische Startanlagen zur Probe
ausschrieb, hat man eigentlich erhofft, daff man die beste dieser Anlagen,
nach einiger Zeit der Erprobung allgemein vorschreiben werde. Leider
aber ist man von der Inmitiative der OMK mal wieder enttduscht worden.
Geschehen ist in dieser Hinsicht bis jetzt iiberhaupt noch nichts. Wie lange
soll das denn noch dauern?

Natiirlich waren die Moto Cross-Experten auf das erneute Zusammen-
treffen der beiden Erzrivalen Otto Walz und Erwin Schmider gespannt.
Wohl mufite Schmider mit einem nicht zu unterschitzenden Handicap ins
Rennen gehen, denn er litt noch recht beachtlich unter seinen Sturzverlet-
zungen aus Bergamo. Aber wer den Wolfacher kennt, weifl auch, dafl er
wahrend der Liufe nicht mehr an seine Schmerzen denkt, sondern nur
noch an den Kampf. Leider war auch schon im Training Georg Hauger
durch eine Meniskusverletzung aus der Reihe der Bewerber ausgeschieden,
so dafl von der WABEHA-Gruppe nur noch Betzlbacher zur Unterstiitzung
von Otto Walz iibrigblieb. Aus der ersten Runde kamen die Fahrer in der
Rethenfolge Weil, Walz, Schmider, Stauch zuriidk und diese Reihe blieb
auch bis zur neunten Runde erhalten, wenn auch Weil seinen Vorsprung
an der Spitze von Runde zu Runde vergrofierte. Dann aber konnte der
unheimlich schnell gewordene Gerhard Stauch auf seiner CZ an seinem
Markengefihrten Erwin Schmider vorbeigehen und sich auf Platz drei
setzen. Wenn schliefflich die endgiiltige Plazierung dieses Laufs Weil,
Stauch, Schmider hief}, so lag es an der Strafminute, die man Otto Walz
fiir seinen Frithstart (lt. Ausschreibung) zudiktiert hatte.

Dafl diese Strafe nicht gerade zur Besinftigung der Gemiiter beitrug,
sollte schon das nichste Rennen zeigen. Zwar kam es zu keinem Friihstart,
aber es war zu erwarten, was sich spiter bewahrheitet hat, daff die Rennen
eine noch hiartere Note bekommen wiirden. Aus der ersten Runde kam
Otto Walz als Erster, dichtauf gefolgt von Schmider und Specht, bis es
in der sechsten Runde zu einer Kollision zwischen Walz und Specht kam,
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aus der sich Specht losen konnte, wihrend Walz zu Boden und mit Prellun-
gen vom Platz getragen werden muflte. Auch Specht fiel zunichst einmal
etwas von Schmider, der das Feld anfiihrte, ab, schob sich aber dann in
einer unheimlich schnellen Fahrt Runde fiir Runde niher an den Spitzen-
reiter heran, um dann in der neunten Runde an die Spitze zu gehen, die
er bis zum Ende des Laufs nicht mehr abgab Ein ganz ausgezeichnetes
Rennen fuhr hier der Essener Wolfgang Miilfer, der als Einziger eine echte
Viertakt 500er fuhr, und der in diesem Feld zu den vier Fahrern gehorte,
die nicht iiberrundet wurden.

Nachdem nun Otto Walz ausgefallen war, war man natiirlich auf den
nachsten Lauf der Klasse bis 250 ccm gespannt. Favorit war Adolf Weil,
dessen Maico nun endlich so lief, wie man es von ihr gewohnt war. Vom
Start weg setzte er sich auch prompt an die Spitze, gefolgt von Herbert
Niger, der in dieser Saison zu einer groflartigen Form aufgelaufen ist.
Dahinter Gerhard Stauch, Erwin Schmider und Paul Zitzen, der nun den
Kontakt zu seiner CZ gefunden hat. Aber schon in der dritten Runde
konnte Schmider Platz drei iibernehmen, und man glaubte allgemein, daf}
Weil bestimmt das Rennen mache. Plotzlich aber, in der 15. Runde, blieb seine
Maschine in einer engen Kurve stehen. Vergeblich versuchte er, sie wieder
in Gang zu bringen, aber schon bald sah man ihn aufgeben. Spiter erfuhren
wir dann, dafl das Hinterrad blodkiert war, da sich der Bremsnodken verdreht
hatte. Damit diirfte fiir Adolf Weil der Traum von einer erneuten deut-
schen Meisterschaft so ziemlich ausgetriumt sein. So konnte Gerhard
Stauch seinem Konto weitere acht Meisterschaftspunkte hinzuzihlen, so daf
er nun mit Otto Walz mit 14 Punkten Gleichstand hat, wihrend Schmider
die Tabelle mit 20 Punkten anfiihrrt.

Der Lauf der Klasse bis 500 ccm sah einen nie gefihrdeten Start—Ziel-
Sizi des Deutschen Meisters Christof Specht, gefolgt von Schmider, Betzl-
bacher und Wolfgang Miiller. Damit fithrt Specht mit 3 ersten Plitzen
die Tabelle mit 24 Punkten an, gefolgt von Schmider mit 15 Punkten.

In dem eingeschobenen Lauf der Ausweisfahrer siegte Dieter Bullinger,
Geradstetten (WABEHA-Montesa), vor Siegfried Miiller, Winterbach
(Maico), und Otto Remmele, Ferthofen (Maico), wobei sich sein gefahrener
Durchschnitt mit 42,1 km/h im Vergleich zur schnellsten Zeit von Christof
Specht (48,5 km/h) sehen lassen kann. Man mufl ganz allgemein feststellen,
dafl sich bei den Ausweisfahrern in diesem Jahre erneut eine gewaltige
Formverbesserung, sowohl der Fahrer selbst als auch bei threm Maschinen-
material bemerkbar macht. Bemerkenswert auch, dafl immer mehr Gelinde-
fahrer im Moto Cross-Sport auftauchen, z. B. der Lizenzfahrer Lenz
Miiller und bei den Ausweisfahrern Manfred Schnitz und Rainer Herberts.

Die Organisation war duflerst straff gefiihrt, wobei man wohl nicht fehl-
geht in der Annahme, dafl hier Willy Qesterle mit seiner Erfahrung Pate
gestanden hat. Wiinschenswert wire es, wenn sich die Veranstalter bei
gleichen Witterungsbedingungen bemiihen wiirden. die Strecke staubsicher
zu machen. Der Dank der Fahrer und des Publikums wire ihnen sicher, ich
glaube auch, dafl dann noch viel mehr Zuschauer kimen.

Dr. Baumann

Ergebnisse:

250 ccm_Lizenz: 1. G. Stauch, Sielmingen (CZ); 2. E. Schmider, Wolfach (CZ); 3. H.
Ndger, Zell-Weierbach (Maico); 4. K. Kokjas, Gladbedk (CZ); 5. H. Mederle, Trugen-
hofen (Maico); é. K. Zellmann, Dinsloken (CZ).

500 cem Lizenxz: 1, Chr, Specht, Poltringen (Maico); 2. E. Schmider, Wolfach (CZ);
3. F. Betzlbacher, Pfiffingen (WABEHA-Montesa); 4. W. Miller, Essen (GZO-Triumph);
5. E. Siegle, Rudersberg (Hedlund); &. A. Specht, Mindelou [Maico).

250 cem Ausweisfahrer: 1. D. Bullinger, Geradstetten (WABEHA-Montesa); 2. S. Miller,
Winterbach (Maico); 3. O. Remmele, Ferthofen (Maico); 4. G. Bristlin, Weil/Rh.
(Maico); 5. W. Holz, OHtenbach (CZ); é. R. Wagner, Stuttgart-Weilimdorf (Maico).

Hier :-igln wir einmal
die wvorbildliche Ruders-
berger Startanlage in Bil-
dern, damit sich die ver-
antwortlichen Veranstalter
(sofern sie diese Anlage
noch nicht kennen) ein
Bild davon machen k&n-
nen. Stellung oben: Bar-
riere geschlossen, Stellu

unten: Start. Der Hebe
im rechten Bild ist das
Widhtigste daran, an die-
sem Hebel gehort ein gu-
ter Mann als Starter.
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Fahrbericht MZ ES 250/1 «..... s

Schwinge verhiilt sich einwandfrei, keine Pendel-
neigung feststellbar, auch bei nur wenig ange-
zogenem Lenkungsdimpfer war die Maschine
jedgerzeit sauber auf Kurs zu halten. Nadiirlich
war die Auslegung der Federung keine einfache
Sache, man hat mit der Bemessung des Feder-
weges nicht gespart, man hat verniinfrig lange
Federbeine gebaut, die einen geniigend grofien
Dimpfer beinhalten konnen, der (eben wegen
der Federweichheit, die man nur bei langen Fe-
derwegen unterbringen kann!!) auch durch lange
Hiibe sicher abgestimmt sein kann, besser jeden-
falls als ein kurzer, dessen kleine Hubbewegun-
gen die Bemessung des Dimpfungsgrades hiufig
ein Lotteriespiel werden lassen. Die Vorderrad-
federung weist immerhin einen Weg von 142 mm
auf, hinten ist nicht so viel nétig, da reichen die
vorgesehenen 115 mm, wobei zu beriicksichtigen
ist, dafl die hinteren Federbeine der Belastung
entsprechend noch einstellbar sind. Bei diesen
langen Wegen kommt man auf einmal dann auch
mit nur zwei Einstellstufen (weich und hart) ein-
wandfrei fiir alle Beladungsfille aus! Interessant
ist in diesem Zusammenhang auch, dafl man be1
MZ schon werksseitig davon Kenntnis genommen
hat, daf8 Smﬂdiimp%er nur eine begrenzte Le-
bensdauer haben (was iiberall so ist, nur tun
andere Leute meist so, als sei das nicht wahr!)
und sich darauf eingestellt haben. So ist das Aus-
wechseln der kritischen Dichtung der Kolben-
stange kein grofles Problem, eine austihrliche
Anleitung wird beigegeben, was sicher erfreulicher
ist als werbemiflig abgestimmte vage Andeu-
tungen iiber ,zuverldssige Dampfer®.

Zum Fahrwerk gehoren auch die Bremsen. In
threr Wirkung sind sie einwandfrei, (sonst wiren
sie gar nicht durch den TUV gekommen, dessen
Bestimmungen sind nicht gerade leicht), erfordern
aber, wie jede gute Bremse, ein hohes Maff an
Pflege. Man merkt beim tiglichen Fahren das
Nachlassen der Bremswirkung nur selten und
gewohnt sich unmerklich daran, hier muff wieder
einmal jedem eingehimmert werden, dafl Brem-
senpflege eine Sache ist, die man unabhingig
vom ,Gefiihl“ in strikter Regelmifigkeit durch-
fihren mufl. Mit Pflege ist hier nicht gemeint,
daf man einfach ein paar Stéfle mit der Fett-
presse in den vorgesehenen Schmiernippel am
Bremsschliissellager driicken soll (da kann man
zu leicht des Guten zuviel tun!), sondern es ist
gemeint, dafl die Bremse auseinandergenommen

Auffillig ist die hédufige Verwendung von Kunststoff-
teilen an der MZ, hier der Benzinhahn, dessen Wasser-
sack und AnschluBstutzen aus Plasten hergestellt sind.
Ein kleiner Wunsch on dieser Stelle: der Tank muB
bei mittleren Motorreparaturen cbgenommen werden,
und wenn er dann noch Benzin enthdlt, gibt es immer
Schwierigkeiten, Wie widre es, wenn man sich bei allen
Motorradherstellern mal iGberlegt, ob man den Tank
nicht mit zwei Héhnen ausristen kdnnte, wie es bei
der alten Regina noch der Fall war. Mit solchen Details
IIIE“fE“ man doch beweisen, daB ,jeder Strich iiber-
egt” ish

wird und saubergewischt wird, moglichst mit mit-
telfeinem Schmirgelleinen einige Male zart tiber
Trommel und Belige reiben, um auch allen Staub
herauszubekommen. Und wenn die Maschine im
Freien im Regen iibernachten muf}, dann ist diese

Pflege mindestens jedes zweite Wochenende notig. .

Regen dringt nimlich in die Bremsen ein und
verindert die Beldge sehr stark, teilweise kommt
beim Fahren auch Schlamm nach innen, Vorsicht
ist also unbedingt am Platze. Das gilt nun nicht
nur allein fiir die Bremsen der MZ, das ist eigent-
lich eine allgemeine Regel. Gerade beim Gespann-
betrieb mit der MZ ist mir dies alles aber wieder
einmal recht deutlich bewufft geworden. Immer-
hin fahren wir nicht nur ununterbrochen eine
und dieselbe Maschine, kommen also nicht so
leicht in Gefahr, uns an langsames Nachlassen
der Bremswirkung zu gewohnen. Dabei stellt
man dann immer wieder fest, dafl eine Bremse
stets nur so gut ist, wie sie gepflegt wurde. Er-
wihnenswert bei der MZ: die Hinterradbremse
wird iiber Gestinge betitigt, ich wies schon oft
darauf hin, daf diese Art wesentlich sympathi-
scher ist als Seilzug fiir die hintere Bremse. So-
wohl die Dosierung der Bremswirkung als auch
das Einsetzen der Bremsung kann mit Gestinge
eindeutiger und exakter beherrscht werden. Wie-
der ein Beweis, daff man bei der Konstruktion
ﬁieser Maschine Gedankenarbeit nicht gescheut
ate:

Ausristung und Zubehor

In diese Rubrik gehdrt sowohl die Tankgrofle als
auch Sitzbank und Beleuchtung samt den kleinen
Nebensichlichkeiten. Uber die Sitzbank kann
eigentlich nur Gutes gesagt werden, sie ist breit
genug fiir bequemes Sitzen, sie ist aber auch lang
genug fiir die Mitnahme eines Passagiers. Und,
wie auf dem Bild zu sehen, sie stort keineswegs
trotz ihrer reichlichen Abmessungen die ,Linie®
der Maschine. Man konnte sich hodhstens noch
einen etwas besseren Ubergang von der Bank
zum Tank wiinschen, das ist aber wegen der vie-
len sich addierenden Toleranzen in einer mittleren
Serienfertigung keine einfache Sache, erst bei den
sehr hohen Stiidizahlen der Japaner kann man
sich fiir derartige Kleinigkeiten wieder entspre-
chende Vorrichtungen leisten, kann man entspre-
chende Maflgenauigkeiten fordern. Vielleicht liefle
sich bei der MZ cjme grofle Umstellung, einfach
durch leichte Verinderung der Tankform (die
dann sogar noch etwas reichlicheren Kraftstoft-
inhalt ergibe), ein etwas besserer Ubergang schaf-
fen, wie gesagt, das wiire aber mehr fiirs Auge.
Wenn eben angedeutet wurde, daff der Tank
ruhig etwas grofier sein konnte, so rangiert dieser
Wunsch auf der gleichen Dringlichkeitsstufe. Der
jetzige Inhalt betrigr etwa 15 Liter, davon 1,5
Liter Reserve, so daft man seine 10 Liter nachtan-
ken kann, wenn man auf Reserve geschaltetr hat.
10 Liter und 0,3 Liter Ol (es soll gutes Ol sein, ein
legiertes, also kein billiges Ol!) sind jeweils runde
Zahlen, die man sich zum Nachtanken leicht mer-
ken kann. Und trotzdem bin ich persénlich grund-
sitzlich gegen derart genaue zwingende Forde-
rungen der Olmenge beim Zweitakter. Ich habe
hier des 6fteren die Erfahrung machen miissen,
dafl man bei sehr vielen Tankstellen nur das so-
genannte Mopedgemisch bekommt, eine Misch-
kanne ist fast nur noch ,aus Versehen® vorhan-
den. Die MZ-Mischungsvorschrift 1:33 ist fir
unsere Verhiltnisse fast schon nicht mehr zumut-
bar, so hart es auch klingen mag. Und wenn noch
so viele andere Hersteller von Zweitaktern sogar
noch weitergehen und etwa 1:50 verlangen, dann
darf das keineswegs hingenommen werden. Es
hat schon seine Berechtigung, wenn die grofieren
japanischen Zweitakter praktisch alle Getrennt-
schmierung mittels Olpumpe vorsehen, diese Ent-
wicklung erscheint mir fast als Zwang. Und
schlief/lich bringt die Getrenntschmierung ja
(wenn sie richtig konstruiert ist) auch noch andere
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Vorteile, wesentlichere Vorteile als nur die Er-
leichterung des Tankvorganges. Hier miifite man
sich also iiberlegen, ob man sich im Interesse der
Konkurrenzfihigkeit auf dem Weltmarkt nicht
doch zu einem anderen Schmiersystem entschliefit,
oder aber (was kaum méglich sein diirfre, da die
Olqualititen der wverschiedenen Wirtschaftsge-
biete zu grofle Unterschiede aufweisen!) auf ge-

‘naue Mischungsverhiltnisse verzichter, hochstens

obere und untere Grenze der Olmenge vorschreibt.
Beleuchtung war der zweite Hauptpunkt der
Gruppe Zubehor. Hier hort man hiufig rein
theoretische Fragen iiber die spezielle MZ-Schein-
werferbefestigung. Da heifit es dann: ,der feste
Scheinwerfer bewegt sich nicht mit den-Lenk-
einschligen mit, der kann ja doch wohl sicher
nicht die Kurven ausreichend ausleuchten?* Hier
mufl widersprochen werden. Die Ausleuchtung
der Fahrbahn ist durchaus befriedigend, zumin-
dest wirkt sich der immer geradeaus scheinende
Lichtbalken nicht so nachteilig aus, wie man glau-
ben méchte. Bereits beim Fahrbericht des Hein-
kel-Tourist wurde darauf hingewiesen, auch dort
ergaben sich kaum Nachteile. Als Vorteil der MZ-
Scheinwerfer-Befestigung ist aber unbedingt zu
werten, dafl sich das Gewicht des Scheinwerfers
zwar vor der Lenkachse befindet, aber nicht mit
zu den gelenkten Massen gehért, also keinen
Einfluf auf das Schwingungssystem der Lenkung
hat. Ich glaube sicher zu sein, dafl diese Befesti-
gung mit dazu beitrigt, dafl sich die MZ-Vor-
derschwinge so ausgesprochen sauber in ihren
Lenkeigenschaften verhilr.

Das Kopfbild dieses Berichtes zeigt die Seiten-
ansicht der ilteren Ausgabe der ES 250, dufler-
liche Unterschiede sind so gering, dafl sie prak-
tisch kaum zu bemerken sind. Eine Neuerung
ist das wesentlich groflere Riicklicht heute, Licht-
austritt von 95 mm ist schon eine feine Sache.
Hinter der Soffitte (giinstig: vertrigt nach mei-
nen Erfahrungen Vibrationen besser als Kugel-
birne) ist zur Verstirkung der Leuchtkraft (nicht
der groflere Durchmesser, sondern die hohere
Lichtstirke macht ein Riicklicht besser sichtbar!)
ein verspiegelter Reflektor angebracht, der die
Grofle der Riickleuchte erst so richtig zur Wir-
kung bringt. Aber aufpassen mufl man ein wenig:
der Reflektor darf nicht sauberpoliert werden,
nur zart abwaschen mit Wartte, sonst wischt man
die Verspiegelung ab.

Meine Eindriicke von der MZ ES 250 sind also
recht zwiespiltig, auf der einen Seite die vielen
guten Uberlegungen, die iiberraschende Motor-
leistung, der hervorragende Federungskomfort,
die Tatsache, da man den Motor als sehr mo-
dern ansprechen mufl, dafl sich der Kolben dank
des Leichtmetallzylinders praktisch nicht zum
Klemmen bringen liflt, auf der anderen Seite die
spezifischen Schiden unserer Testmaschine, die
nicht gerade giinstig wirken.

Ich drgere mich ehrlich und heftig dariiber, dafl
die Firma Lienert in Hamburg-Harburg, Reese-
berg 77, die uns die Testmaschine zur Verfiigung
stellte, durch ihre Groflziigigkeit nun einen Hau-
fen Sorgen bekommen har. Weniger etwa wegen
der Tendenz meines Erfahrungsberichtes (ich
glaube bestimmt, objektiv gewesen zu sein und
auch die positiven Seiten der Maschine geniigend
herausgearbeitet zu haben) als vielmehr wegen
der Unkosten, die durch die Defekte entstanden
sind. Vor allem deshalb, weil die Defekte prak-
tisch innerhalb der Garantiezeit auftraten, jedoch
eine Klausel der Garantiebestimmungen sagt,
dafl Benutzung fiir ,Wettbewerbe und Test-
zwecke® Garantieleistungen ausschliefit. Dabei
scheint noch die kindische Vorstellung zu herr-
schen, wir wiirden beim Testen die Maschinen
~mit Gewalt® zu zerdreschen versuchen. Man
sollte da werksseitig etwas groflziigiger sein und
nicht die ganze Last der Testmaschinenunkosten
dem Importeur iiberlassen. Im iibrigen wiirde
ich mich freuen, wenn meine nichsten MZ-Er-
fahrungen sich mit einer normalen MZ abspielen
konnten, die nicht von Anfang an sehr deutlich
als Ausreifler erkennbar ist. Fiir mich ist jeden-
falls das Thema MZ mit dieser einen Maschine
noch nicht abgeschlossen, dazu hat die Konstruk-
tion viel zu viele positive Seiten. H-J]. M.
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- tinfahren - heute

Wir wissen alle, dafl mit dem Hinblittern der vielen Geldscheine und
dem Abholen der neuen Maschine noch lingst nicht alles getan ist, um nun
wirklich sofort ein schnelles sportliches und auch zuverlissiges Fahrzeug
zu haben. Wir alle wissen, daff vor dem ausgesprochen scharfen Fahren,

vor den Langstreckentouren und vor den sagenhaften Schnitten noch ein .

wenig Geduld liegt. Geduld mit sich selbst, Geduld mit der Maschine.
Man selbst kann nicht so ohne Umgew6hnung von einer Marke auf die
nichste umsteigen, da miissen erst noch die ndtigen lebenswichtigen Reflexe
trainiert werden. Und die Maschine reagiert auf sofortiges ,Rennfahren“
fast ausnahmslos sehr sauer.

Die Einfahrzeit ist es, die sowohl dem Herstellerwerk als auch dem
Hindler und dem Fahrer immer noch Kopfzerbrechen bereitet. Wobei auch
noch zu unterscheiden ist zwischen dem Einfahren von Zweitaktern und
dem von Viertaktern ... auflerdem mufl man sich noch mit der Konstruk-
tion des Motors auskennen: Moderne Motoren reagieren wesentlich anders
als altertiimlich gebaute. Sogar bei den ach so narrensicheren Automobilen
ist in der letzten Zeit wieder der Trend zu eindeutig geforderter Einfahrzeit
zu erkennen, wo es doch noch vor wenigend_([ahren so ausgesehen hatte, als
sei die Wagenbranche der Motorradentwicklung etwas voraus. Auch die
Wagen, vor allem die sportlicheren, verlangen neuerdings wieder eine
sanfte Einfahrzeit, mit den entsprechenden Vorschriften der Schreibtisch-
strategen. Und das trotz der wesentlich laienhafteren Kundschaft. Bei
Motorradmotoren konnte man Einfahrvorschriften noch unter dem Ge-
sichtspunkt verstehen, dafl sich nimlich der Hersteller sagt: Die Motor-
radfahrer sind nicht so zimperlich, denen kann man das Einfahren noch
zumuten, die kennen sich technisch besser aus.

Das mag nun bei grofleren Maschinen seine Berechtigung haben, bei denen
sich die Kiuferschicht immer noch zum gréfiten Teil aus , Fachleuten® zu-
sammensetzt. Die Kleinkraftrider aber, die ja viel mehr den Laien an-
sprechen wollen, erzwangen sehr starke Vereinfachung der Einfahrvor-
schriften, moglichst sogar deren Wegfall. Man muflte also entwickeln, und
zwar nicht nur die Konstruktion des Motors hinsichtlich seiner Leistung,
sondern vor allem auch die Fertigung. Letztere deshalb, weil man ver-
meiden mufite, dafl konstruktive Vorschriften durch Schlamperei in der
Serie ihren Wert wieder verloren.

Was mufl denn am Motor iiberhaupt eingefahren werden? Die alten Leser

werden sich noch erinnern, daf} bereits vor Jahren im MOTORRAD ge-
standen hat, dafl aufler den Kolbenringen im Zylinder nichts anderes durch
irgendwelche zahme Einfahrerei noch zu besseren Laufeigenschaften zu
bringen ist. Und die Kolbenringe sollen auch nur deshalb einlaufen, weil
sie sich in ihrer Form erst an den jeweiligen Zylinder ,gewthnen® miissen.
Man sah also die Oberfliche der Kolbenringe bewufit rauh vor, damit sich
die nétige Anpassung der Feinform des Ringes schneller vollziehen konnte.
Die Einfahrerei war frither aus ganz anderen Griinden nétig als heute.
Nie allerdings etwa, weil sich fertigungsseitig nicht die richtige Kolbenring-
form hinkriegen lieff, sondern deshalb, weil man mit moglichst feiner
gegenseitiger Anpassung von Ringen und Zylinderlaufbahn méglichst viel
tragende Fliche fiir den Wirmeiibergang vom Kolben zum Zylinder er-
reichen wollte.

Ein rauher Kolbenring mufite also erst recht lange verschlissen werden,
bevor er seine Funktion als Wirmeleiter voll ausfiillen konnte. Friiher
waren viele und hohe Ringe pro Kolben vorgesehen, das Argument der
Wirmeleitung war durchaus ernstzunehmen. Wenn man' einen friiheren
Motor gleich von Anfang an voll beanspruchte, dann ging das nur in
seltenen Fillen gut, meist staute sich die Wirme im Kolben und Klemmer
traten auf. :

Man arbeitete damals auch noch mit recht groflen Kolbenspielen zum Zy-
linder, die Kolbenwand selbst hatte noch lingst nicht die Wirmeableitung
in dem Mafle iibertragen bekommen, wie es heute der Fall ist. Bei Graugufi-

Ein Vierlakterkolben. Drei
Kompressionsringe und ein
Olabstreifring ergeben zu-
sammen eine schone Flache
fir die Waéarmeabfihrung.
Die Klemmstelle rechts ne-
ben dem Bolxenouge ist
recht breit, der Kolben hat
glun: schon festgesessen.

acharbeit widre hier aber
noch moéglich, wenn wenig-
stens die Ringe alle ge-
halten hdtten. Die Klemm-
spur deutet darauf hin,
daB die Bolzenpassung im
Kolben nicht stimmte, da
gab es dann eine Beule,
die den Schmierfilm durch-
driickte. Ansonsten hat der
Keolben aber am restlichen
Mantelteil rechts ein sehr
gutes Tragbild: gleich-
maBig grav.
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Ein Zweitakterkolben wver-
alteter Gestaltung. ZIwar
hat er nur zwei Ringe,
diese sind ober sehr dick.
Schlimmer ist jedoch der
sehr dinne Kolbenbolzen,
der sicher nicht steif genug
ist, der sich sicher im Be-
trieb biegt und demit dann
auch wieder zv Verfor-
mungen des Kolbenhemdes
beitrigt. Die Klemmstellen
hier sind kaum noch nach.
zuarbeiten, sie gehen rings
um den Kolben herum,
sind flachenmdBig an sich
klein, haoben aber die
gesamte Laufflache verdor.
ben. Die Farbung des Hem-
des ist auch interessant:
nur stellenweise ist sie nor-
mal grav (linke Seite
schrag von unien zur Mitte), |
dazwischen liegen aber
immer wieder dunkle Flek-
ken mit Ulkohleablage.
rung. Hier hatte der Kol-
ben zuviel Spiel, konnte
nicht savber am Zylinder
anliegen. - Der Klemmer
selbst rihrt ibrigens do-
von her, daB dieser Motor
ohne Ul gefahren wurde:
aufpassen beim Tanken!
Im iibrigen zeigt auch die
winzige Uberstrémausspa-
rung unten rechts, daB die-
ser Zweitakter ldngst kein
moderner Hochleistungs-
motor war. (llo-Twin)
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zylindern groflerer Maschinen ist man auch heute noch nicht so weit, dafl
man den Kolbenmantel als Wirmeleiter benutzt, da zwingt die un?iimtige
Wirmedehnung des Zylindermaterials noch zu recht groflen Laufspielen.

Spatestens ab Maicos ersten Alu-Zylindern mit verchromter Lauffliche
dnderten sich die Probleme aber. Die verchromte Laufbahn gestattete kein
Einlaufen der Kolbenringe mehr im bisherigen Umfang, und durch die
Moglichkeit enger Laufspiele wurde die Wirmeableitung mehr dem Kol-
benmantel iibertragen. Also wurde die spezielle Kolbenform wichtig, und
zwar nicht die groben Abmessungen, sondern die Feinform, die in n auf
der Zeichnung steht.

Diese Entwicklungsarbeit wurde, wie schon angedeutet, hauptsichlich bei
den ganz kleinen Einheiten der Kleinkraftrider und Mopeds durchgefiihrt.
Dort kennt man deshalb zum groflen Teil auch keine Einfahrzeit mehr
in frilherem Umfange. Die grofieren Maschinen gleicher Konzeption (also
auch mit Alu-Zylindern und nur wenigen Kolbenringen) sind zum grofien
Teil noch lingst nicht so weit entwickelt, einfach deshalb, weil die nétigen
Stiickzahlen fehlten. Sie erfordern zwar kein so umfangreiches komplizier-
tes Einfahren mehr wie frither, aber man muff doch damit rechnen, daf
hier die Fertigung bzw. die Fertigungskontrolle noch nicht so weitgehend
sicher ist. Anders gesagt: man mufl damit rechnen, daf bei diesen Maschinen
die Kolben nicht immer sofort (wie bei den Kleinkraftridern) zu den
Zylindern passen, sondern evtl. noch leichte Nacharbeit des Fahrers wih-
rend einer gewissen Einfahrzeit erfordern. Diese Einfahrzeit unterscheidet
sich wesentlich von dem, was man frither unter diesem Begriff verstand.
Es geht heute nicht mehr darum, einen Kolbenringverschleiff zu bewirken,
es geht vielmehr darum, wihrend dieser Zeit dem Kolben selbst den letzten

- Schliff zu geben, also eventuelle Fertigungsschwichen auszubiigeln. Weil

eben die Wirmeableitung iiber das Kolbenhemd auch eine saubere An-
passung des Kolbens an den Zylinder erforderr, weil wegen der vielfach
fehlenden Erfahrung groflerer Stiickzahlen die Kolbenform noch nicht ge-
niigend genau festzuliegen scheint.

Sehr interessant sind in diesem Zusammenhang die Einfahrvorschriften,
die Yamaha fiir ihren kduflichen production-racer TD 1 B angibt. Die
TD 1B ist die Maschine, die aus der Serien-250er abgeleitet wurde um,
dhnlich der Adler RS, den Privatfahrern eine konkurrenzfihige und trotz-
dem erschwingliche Rennmaschine in die Hand zu geben. Sie leistet etwa
36 PS und lauft etwa 195 km/h Spitze. Fiir diese Maschine gibt es ein
englisches Handbuch, worin eben die genannten Einfahrvorschriften stehen.
Man beriicksichtigt dabei, dafl der Einfahrvorgang fiir die Rennmaschine
schnell gehen muff, daf er auflerdem kein besonderes Gefiihl verlangen
darf. Man hat dafiir ganz genaue Richtlinien zusammengestellt, nach denen
auch im Werk selbst die Motoren dieser Serie vor der Auslieferung an den
Kiufer durchgepriift werden. Diese Anleitung geht davon aus, daf ein jeder
Kolben in seiner Form ein wenig anders ist, dafl speziell fiir jeden einzelnen
Zylinder eigentlich ein besonderer Kolben vorgesehen sein miifite. Weil sich
jeder Zylinder und jeder Kolben eben anders dehnt.

Die Laufspiele sind erstaunlich grofl: 0,045 bis 0,05 mm bei 56 mm Boh-
rung. Nachdem simtliche Einstellungen fiir Ziindung und Vergaser nach
Handbuch iiberpriift wurden, soll der Motor zunichst fiinf Meilen (8 km)
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Diese drei Bilder zeigen denselben Kolbentyp. Ganz klar: der Kolben ist modern.
Dafiir sprechen die sehr schmalen Kolbenringe, der verniinftig dicke Bolzen und die

roBen Aussparungen fiirs Uberstrdmen. Notirlich auch das Nadellager fiir den Bolzen.
ailmhﬂhnd beim Knipsen der beiden linken Bilder etwa 4000, einwandfreies Lauf-

mit einer Drehzahl von 7000 U/min gefahren werden. Gleichgiiltig, ob
Klemmneigung dabei festgestellt wurde oder nicht, sollen die Zylinder
nach dieser Strecke abgenommen werden. Darauf wird kontrolliert, ob
die Kolben an irgendeiner Stelle Druckstellen zeigen, was jetzt noch kaum

~ der Fall sein diirfte.

Nach 15miniitiger Abkiihlung kommt der zweite Schritt: der Moror wird
wieder ca. 8 km lang mirt einer Drehzahl von 8000 U/min gefahren. Danach
folgt wieder die Demontage und die Kontrolle. Dasselbe Spiel wiederholt
sich mit 9000 U/min und mit Vollgas, jeweils 15 min Abkiihlung da-
zwischen.

Die vielen Kontrollen sollen zeigen, ob irgendwo eine Stelle ist, an der
der Kolben besonders eng im Zylinder lauft, ob er also unter Beanspru-
chung eine Beule bekommt. Diese Beulen sollen dann sofort nachgear-
beitet werden, und zwar mit ,Sandpapier® (wortlich iibersetzt), gemeint
ist in diesem Falle ein Naflschleifpapier zum Schleifen unter Ulzugabe. Wir
wissen, welche Gefahren diese Methode in sich birgt, dafl nimlich vom
Schleifpapier Kornchen im Kolbenmaterial eingebetter werden und nun
ihrerseits die Zylinderlaufbahn abschleifen. Wir wissen ja auch, dafl das
Nacharbeiten yon Kolben mit Sandpapier bzw. Nafischleifpapier noch
lingst nicht die Garantie dafiir gibt, dafl auch wirklich die Drudsstelle selbst
(die ziemlich hart ist!) und nicht das ,gesunde“ Kolbenmaterial daneben
weggenommen wird. Da scheint doch die neue, scharfe Dreikantfeile wirk-
samer zu sein, mit der man durch exakte Fiihrung tatsichlich die Drudkstelle
bearbeitet. Oder auch ein Ulstein, der ja ebenfalls in sich steif ist und sich
nicht um die Drudckstelle herumbiegen liflt. Die Schleifpapier- und die
Olsteinmethode erfordern erhebliche Sorgfalt, zunichst bei der Entfer-
nung der Druckstelle und spiter dann nicht minder bei der Reinigung des
Kolbens. Aber sie sind feiner als eine Dreikantfeile, und das mag zu ihrer
Empfehlung bewogen haben. Vielleicht auch der Gedanke daran, dafl ja
eine Rennmaschine nur einige Rennen aushalten muf, also nicht auf 100 000
km-Laufzeiten ausgelegt sein soll.

%,

bild, der Kolben ist eingefahren und vollgasfest gewesen. Bild ganz rechis zeigt dann
allerdings, wie dieser Kolben doch endete: Ulmangelklemmer ringsherum. Nacharbeit
unmaglich. (Yamaha 250er Testmaschine). Durch scharfe Fahrweise hdtte man diesen Kol-
ben nie so beschédigen kbnnen, erst der Ulpumpendefekt brachte Schmierungsmangel.

Aber eines wird deutlich: nicht wegen der Kolbenringe wird hier einge-
fahren (die TD 1 B hat ja pro Kolben nur einen) sondern wegen der An-
passung des Kolbens an seinen speziellen Zylinder. Von irgendwelchen
Lagerspielen oder sonstigen Teilen, die sich etwa aufeinander einlaufen
miifften, ist natiirlich nirgendwo eine Rede.

Das Fazit fiir den Normalverbraucher:

Beim Einfahren der Rennmaschine wird zur Erkennung notwendiger Nadh-
arbeit ein Beinahe-Klemmen des Kolbens herausgefordert. Das heifit, dafl
ein Kolben, der einmal leicht geklemmt hat, noch nicht wegwerfreif ist.
Das heifft weiterhin, dafl Nacharbeit einen solchen Kolben soweit instand-
setzen kann, dafl er ein so gutes Tragbild bekommt, dafl er seine Funktion
erst jetzt richtig erfiillt, was evtl. (sogar sehr wahrscheinlich) durch nor- -
males, bummeliges Einfahren gar nicht zu schaffen wire!

Und wieder muff darauf hingewiesen werden: das hat alles schon mal so
ihnlich im MOTORRAD gestanden. Es ist damals nur vielfach nicht recht
verstanden worden. Da hief es dann etwa: ,ich habe meine Maschine
scharf eingefahren . . . dadurch ist sie besser geworden als andere®. Was
am Kern der Sache vorbeiging. Das scharfe Einfahren konnte nur dann
sinnvoll angewandt werden, wenn erstens der Motor ansonsten vollig
gesund war und wenn zweitens aufler der scharfen Fahrweise die zunachst
hiufige Kontrolle und etvl. sorgfiltige Nacharbeit am Kolben (bzw. auch
am Zylinder) vorgenommen wurde. Man kann einen Motor durch ,scharfes
Einfahren® vollig zerstoren, dann nimlich, wenn man ihn immer wieder
leicht klemmen lift, ohne sich um die Ursachen des Klemmens zu kim-
mern, ohne sie zu beseitigen. Von selbst laufen sich Drucdkstellen nicht ein.
Und Beulen im Kolben, die durch einen zu engen Bolzensitz hervorgerufen
wurden, schleifen sich auch nicht im Betrieb ab, hier hilft eben nur Gftere
Demontage in der Anfangszeit und die dazugehorige Nacharbeit.

Ich méchte nur die Hilfte des Geldes haben, welches durch falsches Ein-
fahren bzw. durch Miflverstehen des Begriffes ,scharfes Einfahren® un-
niitz ausgegeben wurde. Solange die Kolbenringe noch nicht durch heftige
Klemmer beschidigt sind, solange auch der Kolben selbst noch nicht ge-
rissen ist, solange braucht kein Teil ausgewechselt zu werden. Da kommt
man noch alle Male mit Nacharbeit aus, allerdings eben nur mit sorg-
faltiger und gekonnter. (Fortsetzung Seite 475)

Moderner Zweitakterkol-
ben: (MZ) drei Kolben-
ringe (alle aber diinn!), ge-
nigend dicker Kolbenbol-
zen. Was dort an ,Klemm.
spuren” zu sehen ist, das
sind nur leichte Druckstel.
len, die selbstversténdlich
nur nachgearbeitet werden,
Mit dem Bolzensitz scheint
nach Lage der Druckstellen
etwas nicht zvu stimmen:
hier war er anfangs zu
eng und wurde im Betrieb
bis auf 0,75 mm Spiel auf-
geweitet.- Das rechte Bild
gehért eigentlich gar nicht
zum Thema: die Kolben-
oberfliche zeigt deutlich
die Lage der Uberstrom-
kandle (Pfeile), dort ist
der Belag wegge,spilt”.
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- Vergaser und Zindanlage der Fintziger....

Im vorletzten Heft war an dieser Stelle von der Funktion der Schwung-
radziindanlagen gesprochen worden. Es wurden dabei die induktiven Vor-
ginge in solchen Ziindapparaten geschildert, bei denen die Ziindspule ein-
gebaut ist, sich also mit Primidr- und Sekundirwicklung auf einem der
Ankereisen befindet. Es wurde in einer Prinzipskizze aber auch die Schal-
tung jener Anlagen gezeigt, bei denen im Schwungradziinder selbst nur
eine ,Generatorspule” angeordnet ist, wihrend sich die eigentliche Ziind-
spule auflerhalb des Schwungradziinders befindet (Anlage des Sachs-Motors).
Zu dieser Schaltskizze haben uns einige Leser gEsdlrieicn und darauf hin-
gewiesen, dafl doch so, wie gezeichnet, also mit hintereinandergeschalteter
Generator- 'und Primirwicklung, die Sache unmoglich funktionieren konne.
Sicher diirfe doch der Unterbrecher nicht zwischen den beiden Spulen
eine Verbindung nach Masse herstellen, sondern erst hinter der Primir-
wicklung der Ziindspule, sonst konne es ja zu gar keinem Stromflufl in der
Primarwicklung kommen.

Diese Leser haben sich schon was gedacht — aber dennoch ist die gezeigte
Schaltskizze, die hier nochmals gegral:ht wird, richtig. Und zwar deshalb,
weil die induktiven Vorginge bei einem Ziinder mit auflenliegender Ziind-
spule etwas anders sind als bei der normalen Ausfilhrung (mit innenliegen-
der Ziindspule). Um die aufgetretenen Zweifel zu beheben, hier die kurze
Funktionserklirung:
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Solange die Unterbrecherkontakte geschlossen sind, wird bei sich drehendem
Permanentmagnetsystem (Schwungscheibe) in der Generatorspule eine
Spannung induziert, es fliefit im Generatorkreis ein Strom., Die Abzwei-
gung iiber die Primirwicklung der auflenliegenden Ziindspule nach Masse
ist dabei praktisch stromlos. Werden nun — im Ziindzeitpunkt — die
Unterbrecherkontakte getrennt, so fallt der bisher iiber den Unterbrecher
bestehende Kurzschluff nach Masse weg, nicht aber die induktive Ein-
wirkung der Permanentmagneten in der Schwungscheibe auf die Generator-
wicklung. Diese erhilt vielmehr den bisher iiber den Unterbrecher bestehen-
den zweiten Masseanschlul iiber die Primirwicklung der Ziindspule, d. h.
durch diese fliefft nun der gleiche Strom wie durch die Generatorwidklung.
Die stromdurchflossene Primirwicklung aber baut schlagartig ein Kraft-
linienfeld um sich auf — und ebenso, wie beim normalen Magnetziinder
das Zusammenbrechen des Magnetfeldes um die Primarwicklung
den Induktionsvorgang in der Sekundirwicklung (Hochspannungswicklung)
ausldst, bewirkt nun hier das plotzliche A ufbauen eines magnetischen
Feldes diese Induktion in der Sekundirwicklung. — Deshalb also ist die
gezeigte Schaltung doch richtig.

Nochmals das Sdhalt-
schema der Ziundanlage
mit getrennter Zindspule:
das eine Ende der Gene-
ratorspule liegt an Masse,
das andere an der Primér-
spule der getrennten Ziind-
spule (1), deren anderes

Ende (15) wieder mit = \

.

——
——
1

Masse verbunden ist [die
beiden Widcklungen sind
in Serie, hintereinander-
geschaltet).

*

Zum Abschluff nun noch ein paar Worte zur Einstellung des Ziindzeit-
punktes. Friiher, als Zweitaktmotoren fiir Motorrider sich noch in Dreh-
zahlbereichen zwischen 3000 und 4000 U/min bewegten und ihre Hubraum-
leistung nicht mehr als etwa 25 PS/ltr betrug, rechnete man iiber den Dau-
men mit einem Vorziindungswert von 10°% des Hubes (ein Motor mit 60
mm Hub erhielt also etwa 6 mm Vorziindung, und 1 mm mehr oder weni-
ger machten sich wenig bemerkbar). Heute drehen unsere kleinen Fiinfziger
das Doppelte und mehr und ihre Hubraumleistung betrigt das Vierfache.
Im Zusammenhang mit dieser Leistungssteigerung stehen Anderungen der
Vorginge im Brennraum, die dazu gefithrt haben, daf moderne Zweitakt-
motoren mit viel kiirzeren Vorziindungszeiten arbeiten. Weil sie aber so
kurz sind und weil sie sich in mm Kolbenweg deshalb in Totpunktnihe
schwerer messen lassen als lingere Zeiten, sollte man sie an sich in Kurbel-
graden messen. Fiir die vier hier behandelten Motoren siecht das so aus:

Vorziindung in mm in Kurbelgraden

Sachs 50 S 1,5 —2 mm 19 — 22 Grad
Kreidler Florett 0,9 mm 18 — 19 Grad
Ziindapp KS 50 1,1 mm 16 Grad 45 Min.
Zweirad Union 159 1,0 mm 16 Grad 30 Min.
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Die Motorenhersteller selbst freilich geben die Kurbelgrade fiir den Ziind-
zeitpunkt in thren Betriebsanleitungen gar nicht an. Sie schreiben vielmehr
entweder den einzustellenden Kolbenweg vor — oder sie markieren auf
der Schwungscheibe bzw. am Gehiuse die Totpunkt- und die Ziindzeit-
punktstellung des Kolbens (markieren also sozusagen die einzustellenden
Kurbelgrade gleich!).

Solche Markierungen finden sich beim Sachs 50 S (mit 0 = OT [oberer
Totpunkt] und M- = Zi.indmﬂmentf. Und solche Markierungen finden sich
auch am Florett-Motor von Kreidler, wobei die eingeschlagenen Markie-
rungspunkte, wenn sie sich decken, den Ziindzeitpunkt bezeichnen (s. Bild).
Dieses Verfahren ist, eben weil nach Kurbelgraden gemessen wird, sehr
genau (sofern sich der Einstellende genau an die Markierungen hilt). Es
hat nur den Nachteil, daff beim Austausch der Schwungscheibe keine Mar-
kierung vorgesehen ist (wegen der in den Keilnuten liegenden Toleranzen),
so dafl also nach dem Einbau einer neuen Scheibe nachmarkiert werden
mufs.

Beim Florett-Motor ist der
Ii'.rml:.li:runld sowohl om
Moto duse ols auch
auf dem Lifterrad mit
Koérnerschldgen markiert.
AuBerdem findet man aber
auch noch eine zweite
Kerbe am Gehduse — dort
ist der obere Totpunkt des
Kolbens, Eingestellt wird
also auf die rechte der
beiden Kerben. Der linke
Pfeil weist auf die Aus-
wuddﬂhnhrungln am Lifter-
rad.

Bei Ziindapp und bei der Zweirad Union hilt man die Einstellung nach
mm Kolbenweg fiir geniigend genau, sofern fiir das Abmessen des Kolben-
wegs eine prizise Einstellehre verwendet wird. Bei der Zweirad Union
benutzt man dafiir eine in die Ziindkerzenoffnung des Zylinderkopts ein-
zuschraubende Lehre mit verschiebbarem Maflstab, den Ziindapp-Werk-
staitten wird die Benutzung einer Mefluhr zur Ermittlung des Kolbenwegs
bzw. der Kolbenstellung 1,1 mm vOT vorgeschrieben. In beiden Fillen
liegt die Kerzenbohrung zentral im Kopf, so daf es nicht durch Schrig-
stellung Mefldifferenzen geben kann, sofern die Einstellehre bzw. die MEE
uhr sorgfiltig gehandhabt und prizise abgelesen werden.

Schliefllich aber kann man natiirlich den Ziindzeitpunkt bei jedem Motor
auch mittels einer Gradscheibe einstellen. Die Schwierigkeit liegt, gerade
bei unseren kleinen Motoren, nur darin, dafl die Anbringung der Scheibe
auf der Schwungscheibe nicht einfach ist. Eine Zentralbefestigung wiirde
die Anfertigung einer speziellen Schwungscheibenmutter erfordern und die
Gradscheibe etwa mit den Schrauben he%estigcn zu wollen, mit denen die
Liifterscheibe bei den Geblisemotoren an der Schwungscheibe festgeschraubt
ist, ist auch nicht angingig, weil diese Schrauben innen (s. Bild) gesichert
sind. So bleibt also nur iibrig, die Gradscheibe (mit Klebeband) moglichst
genau zentrisch auf die Schwungscheibe aufzukleben, wie unser Bild eben-
talls zeigt.

Fir die Ermittlung des Totpunktes kann man sich dann eines Kolbenan-
schlags bedienen, wie er in der nebenstehenden Mafiskizze gezeigt ist — bei
eingeschraubter Lehre wird der Motor erst einmal in der Richtung vor-
sichtig bis zum Anschlag gedreht und diese Stellung dann auf der Grad-
scheibe markiert, dann wird in der Gegenrichtung bis zum Anschlag ge-
dreht und wieder auf der Scheibe markiert (s Bild). Genau zwischen den
beiden Markierungen liegt der Totpunkt, von dem aus nun um die vor-
geschriebenen Kurbelgrade fiir die Vorziindung gegen die Betriebs-
drehrichtung des Motors zuriickgegangen wird, um den Ziindzeitpunkt zu
finden, also jene Kolbenstellung, bei der die Unterbrecherkontakte gerade
trennen miissen.

Das Suchen des Ziindzeitpunktes, also der richtigen Kolbenstellung, ist also
die eine wichtige Aufgabe bei der prizisen Ziindeinstellung; die Einstellung
der gerade beginnenden Kontakttrennung in diesem Zeitpunkt ist die
zweite Aufgabe, wobei die Grundplatte nach Lockern ihrer Befestigungs-
schrauben in den Langléchern nach rechts oder links verdreht werden muf,
bis der Moment der Kontakttrennung mit der Kolbenstellung iiberein-
stimmt,

Friiher durfte man bei Magnetziindern die Feststellung der Kontakttren-
nung nur mittels einer ganz schwachen Fiihllehre (Staniolpapier) vorneh-
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Oben: Falls man die

Zindeinstollung _mit _der ?f!ﬁ 2}' é}*'ntiﬁ erze,
radscnel niro ruirnn: ' solator r -
s mardee hetocponse.  lnnem &% 2us geschlagen

schrauben fiirs Lifterrad guflen 73 ¢

montiert  werden. Die
Schrauben sind innerhalb

des Schwungrades durch é/ﬂ{gf{ag-
Kénerschl ichert +
Pl - o Schedben

innen 6 %
auBen 7109

Zeichnung: So etwa muBte
der Ansglqg fir den Kol
ben aussehen, Lénge ,L“
muB fir jeden Motor so
bemessen werden, daB der
Kolben auch wirklich vor
OT dagegenstoBt.

Sechskant
nach adem Fest-

ziehen auf 109 -
abfeilen. i

Lange "L" siehe Text

Unten: Ein Zeiger irgend-
wo am Molorgehduse be-
festigt, Anschlagschraube
ins Kerzenloch geschraubt
und Gradscheibe mit Klebe-
band aufs Lifterrad ge-
- spannt, so kann der Zind.
zeitpunkt sehr genau kon.
trolliert werden.

(Alle Fotos Mai)

Mé

Gewinde-
slange

men, die zwischen die Kontakte geklemmt und im Offnungsmoment frei-
gegeben werden mufite. Heute kann man (weil die verwendeten keramischen
Magnete unempfindlich hinsichtlich der frilher zu befiirchtenden Entmag-
netisierung sind!) genau so mittels Priiflampe einstellen wie bei einer
Batterieziindanlage. Nur braucht man eben aufler dem Priiflimpchen eine
kleine Batterie (Taschenlampenbatterie). Diese wird mit dem Limpchen
hintereinandergeschalter, also ein Lampenanschluff kommt an den einen
Batteriepol, die freien Anschliisse von Limpchen bzw. Batterie werden
einmal an Masse, zum andern an die (isolierte) Unterbrecheranschlufi-
schraube gelegt. Solange die Kontakte geschlossen sind, flieit der Batterie-
strom iiber das Lampchen und lafit es leuchten. Im Augenblick, wo die Kon-
takte zu trennen beginnen, wird der Stromkreis fiir das Priiflimpchen
unterbrochen — das Limpchen verlischt. Dieses Verloschen also zeigt pra-
zise den Moment der Kontaktrennung an.

Befestigungsschrauben der Grundplatte nach vorgenommener Einstellung
wieder festziehen! Ra.

Motorrad

Bei keinem Fahrzeug ist der Fahrer so eng mit der Maschine ver-
wachsen wie beim Motorrad — und die Verbindung von der Maschine
zur Fahrbahn bilden die

Reifen

Sie sollen die Motorkraft auf den Boden iibertragen und das Fahrzeug
sicher fihren.

Fir die wunterschiedlichen Fahrbahnbeschaffenheiten liefert die
Continental deshalb auch unterschiedliche Profile und Ausfiihrungen
(siehe Abb.).

Wihlen Sie aus dem reichhaltigen Programm der Continental die fiir
lhre Zwecke geeigneten Reifen! Ihr Fachhéndler wird Sie gern beraten.

(Ontinental

der meistgefahrene deutsche Reifen
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Zur INTERNATIONALEN
FAHRRAD- UND
MOTORRAD-
AUSSTELLUNG KOLN

vom 24. bis 28.9.1966 bringt

"MOTORRAD

L

Deutschlands groBe Motorrad-Fachzeitschrift fiir
Fahrer, Handler und Werkstatt, 2 in Umfang und
Auflage stark erweiterte Spezialausgaben.

,DAS MOTORRAD" erscheint 14taglich mit einer
Auflage von Uber 47000 Exemplaren.

Die Hauptausgabe zur IFMA hat
eine Auflage von

50.000

Heft 20 erscheint am 24. 9. 1966 als Hauptausgabe
und wird auf der IFMA vom verlagseigenen Stand
und durch die H&andlerorganisation zusatzlich an
die in- und ausldndischen Besucher verbreitet.

Heft 21 erscheint am 8. 10. 1966 als
Berichtsheft.

- Der letzte AnzeigenschiuB flr die

Hauptausgabe Heft 20 ist am 8. 9. 1966.

Der AnzeigenschluB flr Heft 21 ist am 22. 9. 1966.

Die Anzeigenpreise bleiben unverandert und
erfahren keine Preisangleichung an die erweiterte
und erhdhte Auflage. Zweifarbige Anzeigen sind

moglich.

Bestellen Siejetzt ihre Anzeigen flr beide IFMA-Aus-
gaben. Noch kbnnen wir flir gute Placierung sorgen.

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH,
7 STUTTGART 1, POSTFACH 1042

Telefon 224141 - Fernschreiber 0722036
Telegramm-Adr.: Motorpress/Stgt.

474

Int. Sechstagefahrt 1966

Die diesjdhrige int. 6-Tagefahrt findet zur gleichen Iei?{{un der die TT stattfindet, vom

30.8.—4.9. in der Ndhe von Villingsberg statt. Yillingsberg ist ein kleiner Ort
uﬂngf&hr 200 km westlich von Stockholm, 300 km von Goéteborg und etwa 30 km von
rebro.
Veranstalter ist die Schwedische Motorfederation. QOeregrundsgatan 14, Stockholm
Sd'lwedeng._
Is Unterbringungsort fir die deutschen Fahrer ist vom Veranstalter Karlskoga vor-
esehen, das ungeféhr 15 km vom Start- und Zielplatz entfernt liegt.
ie int. Jury, Presse, Fernsehen, Rundfunk und Renndienste erhalten durch den Ver-
anstalter Unterkunft in Orebro.
Der Veranstalter teilt ausdriicklich mit, daB infolge Unterbringungsschwierigkeiten
lediglich nur fir eine beschrinkte Anzahl von Betrevern (die Hﬁl?lu gur zugelassenen
Fahrer eines Landes) entsprechende Unterkunft bei den Fahrern besorgt werden kann.

Fir diese Betreuer betrdgt der Pensionspreis skr. 350 (ca. DM 270.—) und schlieBt die
Tage vom 27.8. — 5. 9. ein.

Fir zusdtzliche Helfer, Zuschauer usw, ist die Unterbringung in der weiteren

Umgebung von Karlskoga, Orebro, Degerfors usw. méglich. Die tGgliche Anfahrt zum
Startplatz kann dementsprechend sehr weit sein.

Dieser Personenkreis mufl seine Winsche hinsichtlich der Zimmerreservierun
schriftlich mit genauen Angaben Uber Ankunfts- und Abreisetag, Pension, Hnta?.
1., 2. oder 3. Klasse, Einzel-, Doppel- oder Mehrbetizimmer an

: Turistbyran, Storgatan 1, Orebro

richten.

In Verbindung mit diesen Anmeldungen missen pro Person skr. 50 an dieses Biiro
eingezahlt werden, worauf eine schrittliche BestGtigung der Reservierung erfolgt. Ein
Betrag von 48 Kronen wird mit der spdteren Hotelrechnung verrechnet.

Diese Reservierungen missen frihzeitig, spétestens bis 10. August an oben
genannte Anschrift erfolgen. .

Devutsche Sechstagemannschaften

Die OMK hat nachfolgende Nationalvertretungen bestimmt:

1. Nationalmannschaft

H. Brinkmann, Bottrop, Hercules 50 ccm; V. Kramer, Marbach, Zindapp 50 ccm;
Augustin Hﬁmharg, Hercules 100 cecm, S. Gienger, Schiitzingen, Zindapp 100 ccm;

L. Miller, Tiefenberg, Hercules 125 ccm, L. Specht, Ludwigsmoos, Zundapp 125 ccm. _

Betrever: G. Weifd, Miinchen.

2, Silbervasenmannschoft A :

G. Dotterweich, Worzeldorf, Victoria 75 cem; W. Behrens, Elvershousen, Husgvarno
250 ccm; F. Nédinger, Esslingen, Maico 250 ccm; H. Schek, Wangen, BMW ccm,
Betrever: M. Klankermeier, Minchen.

3. Silbervasenmannschaft B

N. Gabler, Nirnberg, Hercules 50 ccm; K. Kémper, Burscheid, Zindopp 75 ccm;
E. Schmider, Wolfach, Zindapp 100 ccm; H. Trinkner, Léschgau, Hercules 125 ccm.
Betrever: A. Winkler, Nirnberg.

Reservefahrer: D, Kramer; Zindapp; A. Seitz, Hercules; R. Hessler, ZUndapp.

Erbacher Moto Cross mit Seitenwagen

Die OMK genehmigte dem MSC Erbach/Ulm die Veranstaltung eines Moto Cross-Laufes
fir Gespanne. Es ist dies der zweite Versuch einer solchen Veranstaltung seitens der
OMK, nachdem im Ausland und auch beim Deutschen Moto Cross-Verband, der ja
bekanntlich nicht der OMK untersteht, schon jghrelong Gespannrennen im Moto Cross
ausgetragen werden, Und das mit beachtlichem Erfolg. Die OMK wird in Erbach durch
Becbachter vertreten sein, die die dortigen Erfchrungen auswerten sollen. Vielleicht
kénnen donn bald auch allgemein Gespann-Meto-Cross-Rennen durchgefilhrt werden,
aber wir wollen unlere Erwartungen nicht zu hoch schravben, es wird sicher noch
eraume Zeit bis zu einem solchen Beschlufl vergehen. Auch wird es noch lange davern,
Eis sich die Fahrer mit brauchbaren Maschinen versorgt haben, do wird sehr vieles
neu konstruiert werden missen, so daB nicht nur die Erstellung von Richtlinien durch
die OMK das einzige Problem sein dirfte. Die Erbacher Strecke ist iibrigens in ihrer
Anloge fir Gespanne durchaus gut geeignet, man kann ouf den Verlouf der Ver-
anstaltung gespannt sein (sie findet am 18. September statt).

Moto Cross Ottenbach am 28. August (5. Meisterschafislauf)

Der finfte Lauf zur Deutschen Moto Cross-Meisterschaft findet am 28. August in Otten.
bach, Kreis Goppingen, statt. Dieser Lauf verspricht spannende Kémpfe, da besonders
in der Klasse bis 250 ccm die Punktedifferenz unter den Spitzenreitern nur sehr
gering ist.

Betr.: Trial-Lehrgang fir Géspunne 20./21. August 1966

Wegen mangelnder Beteiligung ist es unserem Club unméglich, den in lhrer Zeitschrift

Nr. 12 von uns ausgeschriebenen Lehrgang fir Trial-Gespanne durchzufihren. Bis jetzt

haben sich nur neun Fahrer gemeldet, so daB unsere entstehenden Unkosten (zirka
500.— DM) bei weitem nicht gedeckt sind.

Ich bitte Sie nun, den Lehrgang in lhrer Zeitschrift obzusagen.

Fir Ihre Bemihungen dankend mit sportlichen GriBen

TOUREN-MOTORSPORT-CLUB NORIS (DMV)
gez. Willi Hépp (1. Vorsitzender), 85 Nirnberg, Asternstr. 25
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Ei I'Ifah I'EI'I e hel“e (Schiuf von Seite 471)

Und wenn trotzdem ein bestimmter Motor (ganz im Gegensatz zu seinen
Seriengenossen) immer wieder klemmt, dann waren die Klemmspuren
selbst nicht der Grund dazu. Dann sind entweder Einstellfehler (Ziindung
oder auch Vergaser!) oder aber mechanische Schiden (schiefes Pleuel, zu
strammer Bolzensitz usw.) die eigentlidie Ursache und miissen erst mal
vordringlich beseitigr werden. Und grundsitzlich ist ein Motor, der einmal
kurz geklemmt hat und richtig nachgearbeitet wurde, immer einem solchen
vorzuziehen, der mangels ziigiger Fahrweise nie voll beansprucht und nie
richtig warm wurde. Der letztere mufl nimlich nun immer noch eingefahren
werden, was durch die diversen Olkohleablagerungen allerdings fast ein
Unding wird! Fiir den Kiufer einer gebrauchten Maschine wird die Ent-
scheidung, ob der Motor richtig freigefahren ist oder nicht, praktisch un-
moglich. Die sogenannte ,scharfe Fahrweise® ist ein so dehnbarer Begriff,
daf man dieses Wort eigentlich niemandem glauben darf. Man muf8 auf
gut Gliik kaufen und dabei immer bedenken, dafl entweder eine gewisse

Bastelei noch notig wird oder aber schlimmstenfalls ein Kolben und Zylin-,

der, die man dann selbst ordentlich einfihrt. Wobei durchaus nicht gesagt
ist, dal man nachher tatsichlich auch nacharbeiten mufi, es gibt eine er-
staunlich grofle Anzahl von Motoren, deren Kolben und Zylinder von
vornherein zueinander passen, die sich also nach kurzer GewShnung (nach
etwa 300 km!) nicht mehr zum Klemmen reizen lassen. Die langsame
Methode zum Einfahren der Maschine ist- eigentlich gar keine Einfahr-
methode. Sie verlifit sich' immer darauf, dafl die Kolbenform bereits
soweit in Ordnung ist, daf Nacharbeit nicht mehr notig ist. Sie gibt
aber noch keine Garantie dafiir, dafl es sich tatsichlich auch so.verhilt.
So kann man zwar einen guten Motor im Laufe vieler Kilometer auch
vollgasfest hinbekommen, einfach durch langsames und vorsichtiges Fah-
ren, aber wenn der Motor nur eine kleine Fehlerstelle hat, also etwa
eine kleine Beule im Kolben oder im Zylinder, dann wird jegliches
langsame Fahren sinnlos, denn auf diese Weise wird der Motor erst
dann richtig vollgasfest, wenn der natiirliche Verschleif die kritischen
Stellen geniigend weit abgetragen hat. Dann ist aber auch der Motor bereits
in seiner Lebensdauer sehr weit fortgeschritten, um nicht zu sagen: am Ende.

Die Einfahrregeln fiir moderne Motoren

Als modernen Motor sehen wir hier einen solchen an, der entweder Leicht-
metallzylinder mit verchromter Laufbahn und einen Kolben mit hdchstens
drei Kolbenringen hat, oder aber Grauguflzylinder und dabei Kolbenringe
mit hart verchromter Lauffliche. Der neue Motor Enatiir!ich auch der repa-
rierte mit neuem Kolben) wird fiir ca. 100 km sanft gefahren. Immer schon
drehen (aber nie ausgesprochen hochjubeln) lassen, dabei auch darauf achten,
dafl der Motor nie hart ziehen und schuften mufl. Auf diese Weise wird
man in den einzelnen Gingen immer etliches unter der Spitzengeschwin-
digkeit bleiben. Der Motor soll also vorerst spielen und noch nicht arbeiten.
Nach dieser Zeit gibt man ihm probeweise kurzzeitig Vollgas. Ungefihr
alle 20 km- fiir ca. 500 bis 800 Meter. Man merkt dann schon deutlich,
wie er dies aufnimmt. Meist vertrigt er nach 200 bis 400 km mindestens
5 km Vollgas und mehr. Die meisten Motoren sind nach dieser Laufzeit
bereits dauervollgasfest. Es gibt nur wenige ausgesprochene Kriippel, die
beim Probevollgas (natiirlich unbedingt mit dem vorsichtigen Finger iiber
dem Kupplungshebel!) mit Klemmneigung anfangen. Und diese Motoren
bekommt man auch nicht vollgasfest, wenn man sie dann: noch weitere
5000 km ,zahm® einfihrt. Hier mufl auf jeden Fall nachgearbeitet werden
(vorausgesetzt, die simtlichen anderen Einstellungen und Laufspiele
stimmen!). Bei modernen Motoren ist die Einfahrzeit also nur eine Probe-
zeit fiir den Zustand des Kolbens im Verhiltnis zum Zylinder, sie hat
nichts mehr mit gewolltem Verschleifl zu tun.

Einfahrregeln fiir weniger moderne Motoren

Hierunter werden Motoren verstanden, die sowohl noch Graugufizylinder
haben als auch leicht angerauhte Kolbenringe, oder aber Leichtmetallzy-
linder mit eingezogener Laufbuchse und wieder angerauhte Kolbenringe.
Meist kommen diese Motoren auch nicht mit nur drei Ringen aus, da sind
bis zu fiinf Stiidk (bei Viertaktern: drei Kompressionsringe und zwei Ol-
abstreifringe) notig. Auflerdem haben diese Motoren als Zeichen das relativ
grofle Lau%spiel (0,06 bis 0,08 mm) zwischen Kolben und Zylinder. Hier
wird ,auf VerschleiR“ eingefahren, also langsam und iiber lange Strecken.
Man kann dabei auch nicht durch viel Nacharbeit klarkommen, soll aber

~waren Stickchen heravs-

Ein Viertaktkolben, wie
es scheint sogar ein recht
moderner. Nur zwei Kom-
pressionsringe (wie die CB
450!) und einen Ulabstrei.-
fer. Tragbild fast einwand.-
frei, die dunkle Stelle ist
kein Klemmer, sondern
eine Beule nach innen, in
der sich Ulkohle abgela-
gert hat. Daneben sieht
man zwar eine Klemm-
stelle, langgezogen wund
schmal, die hatte ihre Ur-
sache aber an anderer
Stelle: aus dem Kolben

gebrochen (siche auch den
zerstérien obersten Ring).
Ubrigens -ist dies gute
Stidk gar nicht so mo-
dern (Regina, Konstruktion
1938, Bavjahr ca. 1953}),
erreichte aber hohe Stiick-
zahlen.

im Falle eines Klemmers natiirlich ebenso nacharbeiten, wenn auch aus
anderen Griinden. Da ist das Wichtige, daf die harte Klemmspur entfernt
wird und nicht die Anpassung der Feinform des Kolbens an den Zylinder.
Der Kolbenringverschleifl ist dabei ein direktes Maf fiir den Einfahrzu-
stand. '

Diese Motoren sind beziiglich Kolbenklemmer bei Vollgasfahrt recht emp-
findlich wihrend des Einfahrvorganges, wobei im iibrigen die Einfahrzeit
eigentlich kilometermiflig gar nicht genau angegeben werden kann. Hier
liegt auferdem noch eine weitere Gefahr: wenn man nach etwa 2000 km
Bummelfahrt von einem Tag auf den anderen einen vollgasfesten Motor
zu haben glaubt, dann wird man schwer enttiuscht werden. Die Einfahrzeit
mit geringer Motorbelastung schleift die Kolbenringe nur fiir diese Be-
lastung zurecht. Vollast vertragen sie dann noch nicht, daran muff man sie
ebenso sanft und langsam gewohnen, man braucht also vor allem einen
weichen Ubergang zwischen der zahmen Fahrerei und der harten. Also
auch hier wieder nach der zahmen Periode eine Weile wechselnden Betrieb
einlegen, mit immer hiufiger und immer linger werdenden Vollgasstrecken.
Aber immer bedenken, dafl auch jetzt der Motor noch nicht arbeiten soll,
sondern nur spielen darf.

Aus all dem geht hervor, daf die Einfahrzeit bei ilteren Motorentypen
grundsitzlich linger dauert, dafl aber auch hier die Fahrweise darauf aus-
gerichtet sein muf}, den Motor in kleinen Schritten an Vollast zu gew&hnen.
Die lingere Dauer ist durch die Art des Einfahrens, durch die Verschleif3-
geschwindigkeit der Kolbenringe bedingt. Wihrend also ein moderner
Motor nach etwa 500 km lingstens frei ist, braucht ein weniger moderner
unter einem gefithlvollen Fahrer immerhin mindestens ca. 1500 km. Ge-

fiithlvoll mufl er deshalb sein, weil er jede kleine Veranderung des Motor-
geriusches bei den kleinen Vollgasschritten sofort und ohne Verzogerung
merken und ebenso schnell auch (durch auskuppeln) reagieren muff. Macht
man es mit weniger Eile, kommt man auch mit weniger Gefiihl aus, braucht
dann aber eben ca. 2000 bis 3000 km. Um die gelegentliche Vollgasfahrt
H-J]. M.

kann man sich aber auch dabei nicht driicken!

Iylinderlaufbuchse und Kol-
ben einer modernen Sport.
maschine, beide natirlich
noch im Neuzustand. GroBe
Avssparungen fiir die Uber-
stromkandle, innen im
Kolben Langsversteifungs.
rippen erkennbar, zwei
ganz dinne Kolbenringe
sehr weit oben, weit aus-
gerundete Kanten des Kol-
benhemdes. Auch hier ist
schnelles Einfahren ange-
bracht, mit hdufiger Kon-
trolle der Loufflache in
der ersten Zeit und mit
MNacharbeit jeder leichten
Drudkstelle. Zum Klemmen
gar nicht erst kommen las-
sen, Druckstellen sind auch
erkennbar, ohne daB der
Motor festgefahren wurde.
(Bultaco)

Mit einer einfachen Postkarte Beitrdge fiir europdische Ldnder
(oder telefonisch) schlieBen Sie bei uns Ihre Kranken- YATSCIMIOngs: 1. Woche S walidre
versicherung fur Auslandsreisen ab. Sie nennen uns 1500,— DM 3,25 DM 1,50 DM
Namen, Geb.-Daten, Beginn und Dauer der Reise, 3000,— DM 5,50 DM 3,— DM KRANKENVERSICHERUNG V.a.G.
Auslandsziel, gewiinschte Vers.-Summe und lhre An- 4500,— DM 7.75 DM 4,50 DM DORTMUND
e schrift. Wir schicken lhnen die Police per Nachnahme. 6000,— DM 10,— DM 6,— DM Ruhrallee 92, Telefon 22071

3
{ Versicherungshéchstalter 65 Jahre
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

8 MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

o = ADLER

Sdaalldﬁmp!er u. Felgen ﬂlr MB 250, Ein-
speichen und zentrieren. Fa. F. Fa]her
85 Nirnberg, Munkerstr. 4/7. 50 409

-;— L -_—_-r:

Adler zu verkaufen mit 2 Motoren u.
vielen anderen Ersatzt., DM 250.—. A.
Gobel, 607 Lanqen}HESsen. Elisabethen-
strafe 23. 50 454

MB 250, wie neu, silber, mit 3 Motoren
u. viel Zubehor, verkauft Rindt, Telefon
Krefeld 3 51 72. S0 540

Verkaule MB 200, TUV 1967, H 48, Guzzi-
Lenker, Chromlampe, Zige wu: Elektrik
neu verlegt, Zindspule u. Regler auBen,
dazu 250er-Motor, Rahmen, Gabel, Rider,
Kleinteile, Rep.-Anleitg., fir DM 350.—.
P. Schiedt, 75 Karlsruhe-Durlach, Tiroler
StraBe 18. o0 556

Verkaufe MB-Fahrgestell, komplett, Brief
u. Handbuch, 3. Laufrad u. neue Auspufi-
topfe, zus. DM 60.—. K. Geiqer, 891 Lands-

berqg/Lech, Gangwolferweq 1. 50 488
~ AERMACCHI
Aermacchi Ala Verde, Modell 62, 10 000

km, verkault oder tauscht gegen 125 ccm-
Rennmaschine Dieter Leonhardt, 7 Stutt-
gart-Vaihingen, Im Sommerwind 9.

30 530

&EMACtHI- |
HAII;LEY DA?IDSCFN

-

___AERMACCHI |

HARLEY-DAVIDSON

N —

Ala Verde, 250 ccm, 5 Gang, DM 2500,—.
Alleinimporteur MOTORRADHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaiserstraBe 59

Achtung flr die Schweliz

Ala Azzurra, 250 ccm, 4-Gang, Fr.25%0.—
Ala Yerde, 250 ccm, 5-Gang, Fr.2770.—
Ala Yerde 5, 250 ccm, 5-Gang, Fr. 3190.—
Rennverschalungen 210,—, Rennkombi 295,=,
Rennstiefel 89,—. Liengme Motos, Linse-
bihlstraBe 48-50, 9000 S5t. Gallen, Tele-
fon 071/22 19#1

-! o, — ...,:,...__._...._._ -

: J s ot .-I": -L
! h T Ty
. —J ¥R '. e |

a J* $ Illnlurnider Ersatzieile, Ilhehir
Detlev Lowis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
50 394

Verkaufe AJS 7 R, einwandirei, viele
Ersatzteile und Ubersetzungen. P. Bedcker,
2 Hamburg 36, Korntridgergang 111

20 391

Verkaufe AJS, 31 Std., 650 ccm, TOV
1968, in einwandfreiem Zustand, DM
1600.—. H. Kilian, 62 Wiesbaden-HelBloch,
Steinkopfstr. 1. 50 430

AJS 54/20, generaliiberh. (iib. DM 1000.—),
Drehzahlm., 2000 km gel., Masch. in sehr
gut. Zustand, evll. Liebhaberst., Ver-

handlungsbasis DM 1200.—. Zusdhriften
unter M 4932 an .das MOTORRAD",
7 Stuttqarl. Pnsllach 1042, 5053?

o

ATLAS
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\Ferkaule ler.hn. sowie an einwandir.
Atlas. Hans Biichele, 2 Hamburg 55, Hey-
twiete 6. 50 492

476

Motorrider, Ersatzteile, Zubehir,
“F2G A vetiev Lovis, Hamburg 13, Rentaelstr. 7
50 396

BSA A 65 Star, Bauj. 64, 24 000 km, Tou-
renz., Alu-Bleche, DM 1900.—. Paul Lais,

7869 Wleden. Krs. Lorrach. 50 464
BULTACO

Euliu:n-hnm, Cross-, Geldnde-, Trml- u.
Sportmaschinen liefert: Generalimperteur
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen
(Mettetal), Telefon Mayen 26 44.

T

GELANDEMASCHINEN

Horex,Tele-Gabel Umbau,Alu-Schutzbleche
Willy Oesterle, 7062 Rudersberg, Welz-
heimer StraBe 32

Eilt: Hercules K 176 GS, Bauj. 66, mit Er-
satzteilen sofort spottbillig abzugeben.
Storm, 5415 Engers/Rh., H.-Heine-Str. 21.

50 423

Horex Resident Gelindesport 250 u, 350
ccm, Resident 250 Normalausfithrung.
Verschiedene Ersatzteile und Gelidndesei-
tenwagen L 200. A. Heider, 8431 Frey-
stadt, Lindenweg 209. 50 521

e e e e s
HARLEY-DAVIDSON
Importeur i. das Bundesgeblet: Fa. Georqg

Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert
die neuesten Modelle u. Ersatzteile. 50 411

Suche fiir Harley-Davidson WLA 52 neuen
oder gebr. Auspuff (kompl.) und Tacho-
meter. Kaufe auch bei entsprechend giin-
stigem Angebot ganze Maschine dieses
Typs. Alfred Stohr, 7 Stuttgart-Bad Cann-
statt, Windroschenweq 29, Tel. 58 21 34.
20 526

HEIHI(E!-

Sp-llnl-Iulﬂhﬂr fir TDUHTET Bildprﬂ-
spek! . HEI'"' gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62

Verkaufe _Heinkel Tourist" 175 ccm mit
Beiwagen, sehr qut erhalten, Bauj. 359,
Preis DM 500.—, 55000 km, TUV abge-
nommen bis Mai 1967. Friedrich EIB, 668
MNeunkirchen/Saar, Willi-Graf-Str. 88,
5{] 542

H!‘lGUL!

‘H’nrnlchnrung sparen

Umbavu von Sachs 50 5 Motoren auf 80 ccm.
Leistung bis 9 PS, ab DM 154.—. Kurt Meier
68 Mannheim, SchwarzwaldstraBe 67.

Suche guterhaltene Hercules K 50 [mdqgl.
Spnrt] T{el Hamburg 76 80 72. 20 461

‘HONDA

114’ i

u/
Motorrader
und GroB-Ersatzteillager

Anerkannt schneller Ersatzteilversand.
Motorilberholungen in eig. Werk-
statt. Nur HONDA-Fachleute be-
dienen Sie in der Bezirksvertretung und
Motorradzentrale.

Franz Beckmann

6 Frankfurt/M-Rédelheim, Radilosir. 16
Telefon 782173

Motorrider, Ersatzteile, Zubehdr,
Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr. 7

HONDA-MOTORRADER
Motor-Oberholungen, Ersatztelle
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Honda-Motorrider
in Berlin

Bezirksveriretung Kurt Kannenberg:
Kraftffahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str. 34.Tel.:BB7 64 33

Motorrader

SS 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt
lieferbar. Bruno Lippke, Kempten,
Flissener StraBe 56

Verkaule Honda Sport CB 72 E, Erstzul.
Sept. 64. Verkaufe wegen Einberufung,
Barpreis DM 1000.—. Lothar Klein, 5673
Birscheid b. Kéln, Auf dem Hdédhsten 16.

50 438

Sonderverkauf Honda CB 92, 1. Zulass.
8. 64, 5400 km, wie neu, unfallfrei, DM
1500.—. Klaus Beckermeyer, 506 Bensbherg-
Refrath, Im Hilgersfeld 9, Tel. 092 04 —
6 57 29. 50 418

Honda C 110, rot, Bauj. 64, Sportschutz-
blech vorn, sehr viele Neuteile, TUV 5.
68, versichert bis 1. 67, 4-Gang-Maschine,
bester Zustand. Michael Heinrich, 2212
Brunsbiittel, Mark 22. 50 444

Honda Motorrider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster I./W,, Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17,

Auch W.Sommer u. A. Nerger
fahren den Deutschen Um-
bausatz 350 ccm und die

C-S Spezial-Ventilfedern.

Weitere Rennteile auf Anfrage. Zu be-
ziehen durch: K. Timmermann,
5 Kéln, Bonner StraBe 473

HONDA-MOTORRADER

in DORTMUND

Motorradhaus Lehmann, Ruf 43159
friither Theisen, SemerteichstraBe 67

HONDA-MUNCHEN
SPAETT sinster |
Honda-Motorrédder, 50-450 ccm, liefert
sofort Czech, 404 NeuB, Alemannenstr. 32

Honda CB 72, 1. Zul. 3. 64, TUV bis 4. 68,
mit Glaser Monza Sp.. Bestzust., verk.

preiswert Richter, 41 Duisburg-Hamborn,
Wilmsstr. B1. 50 470

Verkaule schweren Herzens meine guterh.
CB 92 mit Rennverkl., 6000 km gel. u.
viele Extras weqgen Krankheitsfall ab DM
900.—. Tel. Bielefeld 5 29 35. 50 416

Verk. Honda CB 72, Bauj. 61, verst. u.
vers. bis 1. 12. 66, TOV 67, Motor gene-
raliiberholt, fir DM 1000.—. Kurt Schwab,

6802 Ladenburg, Hauptsir. 71. = 50 421
Gelegenheit!
Honda CB 125 Supersport, Vorfiihr-

maschine, preiswert abzugeben. Motor-
radhaus Lehmann, 46 Dortmund, Semer-
teichstraBe 67, Telefon 4 31 59. 50 424

CB 72 SS od. CB 77 sucht Gymnasiast zu
kaufen. W. Modckel, 7292 Baiersbronn,
Freudenstadter StraBe 58. 50 435

Verkaufe HONDA CB 92 (125 ccm), qut.
Zust., sportlich zurechtgemadcht, Drehzahl-
messer, fiir DM 650.—. Bernd Hiltner,
8 Minchen 12, Ludwig-Richter-StraBe 22.

50 479

Verkaufe neue Honda CB 125 Supersport,
Bauj. 1965, DM 1500.—. Bernd Thurm,
6909 Malsch/Heidelberg, Uhlandshéhe.

50 562

Suche gebrauchte Sporiverkleidung fir
Honda C 110 Sport. R. Spieler, 6101 Rohr-
bach, KirchstraBe 4. 50 527

Verkaufe Honda CB 72 SS, Bauj. 1963,
11 000 km, Farbe blau, gepfleqt, fiir DM
1450.—. H. Findling, 75 Karlsruhe, Goethe-
strafie 22. 50 486

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WOTORRAD

50 389

Verkaufe Honda C 114 — 50 ccm, Best-
zustand! Klaus Siegmund, 71 Heilbronn,
OststraBe 110. 50 494

Verkaufe CB 92, Bauj. 65,
8000 km gelaufen, DM
1300.—. Willi Draheim,
. 465 Gelsenkirchen, Kirch-

strafie 72. 50 559

HOREX

Verkaufe 1 Horex Regina-Motor 400,
fahrbereit, ca. 4000 km gelaufen. Preis
DM 70.—. Hans Miiller, 591 Eichen, Krs.
Siegen, Friedhofstr. 13. 50 512

Verk. Regina, Bauj. 53, DM 150.—. Auch
Teile. R. Jansohn, 4231 Ringenberg, 67/2.
50 507

Betriebs. oder Reparaturanleitung fiir
Horex Imperator 400, Bauj. 55, gesucht.
A. Bruns, i. Fa. G. Enning, 427 Dorsten,
Borkener Strafe 91. 50 487

Verkaufe 3 Telegabeln & DM 25.—. Séhn-
lein, 85 Niirnberg, Ingolstidter StraBe 75.
50 413

Verkaufe Liebhaberstiick!

Horex Resident 250 ccm, TUV Mai 1968,
umgebaut auf (Modell) Gilera, mit Renn-
tank, Maschine in neuwertigem Zustand,
u. Ersatzteile, sowie Resident-Motor 350
ccm, neu, Rahmen, Imperatorrider, Ga-
beln usw. Wegen Erkrankung giinstig ab-
zugeben. Hermann Kalteis, 43 Essen,
Schonnebedk-Kleiner Bruch 30. 50 459

Imperator 400 (Miinch), TUV April 67, zu
verkaufen od. Tausch gegen 100er GS.
Goedecke, 61 Darmstadt-Eberstadt, Fr.-
Déachert-Weqg 49, 20 419

Verkaufe Horex Resident 350 ccm, fahr-
bereit, fir DM 400.—. Anfragen an E.
Sieyert, 517 Jiilich, Turmstr. 5. 50 408

Verkaufe Imperator RS 500. Zuschriften

unter M 4934 an .das MOTORRAD®,
7 Stuttgﬂrt Pnstfach 1042, 50 539
; e T A T L -'.-,_'.,'.; L
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Sud;e Krad IFA* BK 350, Iahrherelt mit
Preisangeboten! Walter Kamradt, 44 Miin-
5lera‘West! Grevener Str. Eﬂb 50523
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I‘I‘AL JEL:

'._I"e.rkaufe IIaI-Jet auf Ueranlassunq mein.
Eltern, Bauj. 1965, 550 km gelaufen, Sachs-
Motor, meuwertig, weit unter Neupreis.

Arnold Wymar, 521 Troisdorf, Kélner
Stra ﬂe 41 .55.‘1' 469
KTAWR L s

Verkauie Jawa 350 ccm, Eaujahr 1960,
km-Stand 16 000, Kupplungsschaden, sonst
gut erhalten. Detlef Freiberger, 5160
Dﬁren {Rhld'_l Steinweqg 2. 50433

 KREIDLER

Achiung Sportfahrer! 6 und 7 PLRenn-
sportsdtze fir Kreidler, Zindapp, Sachs
50 S u. Vicloria 5-Gang, sowie 10 PS-Renn-
sdtze fir Kreidler, Sachs 50 § und Victoria-
3-Gang, Kreidler-Kurbelwellen-Umbau mit
Rennmesserplevel, beim Zweitakispeziali-
sten Alfons Mohr, 5441 Hausen b. Mayen
(MNettetal), Telefon 2644 Mayen. Prospekt
anfordern!

1:'1 Ll

Spezial-Zubehbr-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Umbausidtze 5,5 PS, fiir alle Floretts bis
Bauj. 64, nur DM 89.50 (Zylinder mit
Kopf, L.-Kolben, Diisen u. Dichtung) bei
Perscheid, 5047 Wesseling-Siid. 50 468

Suche zum 29. Juli 66 schnelle, fahrbereile
Florett Kl. 4. Zahle DM 300.— an und
weitere Raten zu DM 60.— monatl., bis
zum Preis von DM 600.—, mit Zinsen.
Mégl. Raum Frankf.—Offenbach—Geln-
hausen. Paul Burtzlaff, 645 Hanau a. M.,
Karl-Marx-StraBe 52. 50 525

Suche flir KR 26 N .Aero” Reparatur-
anleitung wu. Ersatzteilliste. Wer liefert
Ersatzteile? Hans Blees, 85 Nirnberq,
Obere Seilenstrafe 20. a0 529

Florett-Umbausétze 63 PS fiir 5.2, nur
DM 110.—. Fiir alle dlteren: Zylinder mit
L.-Kolben u. Kopf, kompl. Schalldampfer-
anlage u. Vergaseranl. mit Dichtg., nur
DM 190.—. Kreidler-Vertretung Petry,
6639 Beckingen, Tel. 25 11. 50 547
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R26, R2T, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und

dritige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Bu;fhr. Typ und Preisangebole an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-5traBe 4,
Telefon 2207 09

Kaufe sdmtl. Typen BMW
Tageshdchstpreise, Barzahlung, Abheol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr.137,
Telefon 366428

gy, Sofort lieferbar: Motorrader, Ersatzteile,
Zubehdr. Detlev Louls, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7 50 395

Zu kaulen gesucht alle BMW-Motor-
rdder ab Bauj. 35 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 50 403

Schalldimpfer und Felgen fiir alle BMW,
auch 16”. Einspeichen und zentrieren. Fa.
F. Fallier, 85 Niirnberq, Munkerstr. 4/7.

30 410

Gespann BMW R 67/l

zwei Beiwagen zur Wahl. Sofort zu ver-
kaufen. Paul Zeller, 708 Aalen, Ob. Bahn.
straBe 3, Tel. 26 32. 50 450

BMW-Motorrdder gegen bar zu kaufen
gesucht. Baujahr, Typ u. Preisangabe er-
beten. Josef Krizanovic, 8 Miinchen 2,
Dachauer Str. 37. Tel. 59 10 51. 50 404

Suche Zylinderkdpfe R 68, R 69 oder
R 69 S, konnen auch beschddigt sein. Karl-
Heinz Doll, 404 NeuB, Berghauschen-
weq 43. 50 405

Verkaufe BMW R 51/3, mit H.-Schwinge
und Zubehdr. Preis nach Vereinbarung.
Fischer, 56 Wuppertal-Vohwinkel, Meme-
ler StraBe 31. 50 393

BMW

DiverseT R u.S 250 Seitenwagen
fiir BMWY sténdig auf Lager

Pabst, Hamburg 22

Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805
Ankauf — Yerkauf — Tausch

R 51/3, @berholt, Maschine 1100 km, neuer
Rahmen, neue Bank (Neuteile fiir DM
800.—), fir DM 750.— zu verkaufen, B.

Trowartz, 5104 Eilendorf, Codkerillstr. 36.
50 412

BMW R 60, Bauj. 63, 18 000 km, Hoske-
Tank usw., Bestzustand, verkauft Tele-
fon 0 81 82 — 569 ab 18 Uhr. 50 415

R 69 S, Bauj. 4. 65, 14000 km, Gliser,
Hoske, geg. Gebot zu verkaufen. Goertz,
62 Wiesbaden, Schone Aussicht 13, Tele-
fon 37 22 02. 50 417

Verkaufe gegen Gebot BMW R 50, guter
Zustand, Reifen, StoBdimpfer u. Schall-
didmpfer sind neu. Hermann Kelsner, 498
Biinde/Westf., Bachstr. 36. 50 422

Suche kompletite Hinterachsgetriebe 7:27
Zihne billig, gebraucht. Mai, Redaktion

MOTORRAD. 50 427

Achtung: Habe eine sehr gute R 50, aui
S umgebaut, zu verkaufen. Sowie einen
Seitenwagen LS 200 sehr gqut erhalten.
Hans-Joachim Arp, 221 Itzehoe/Holst.,
Dorfstr. 14. 50 434

Verkaunfe BMW R 27, 1963, 35 000 km, fir
DM 900.—. Hans-Michael Broicher, 655 Bad
Kreuznach, Bessauer Str. 49. 50 437

Verkaufe BMW R 50 8§,
iBauj. 62, 22 000 km (Som-
& merfahrzeuq), DM 1950.—.
"8 Maschine steht in Eckern-
e forde, wird auf Wunsch
i ™ iiberfiihrt in alle Landes-
mlle‘ Angtbute an Fritz Walter, 764 Kehl
a. Rhein, Firbersir. 32. 50 443

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 64, 21 000
km, in denkbar bestem Zustand, fast neu-
wertig, Heinr.-Bank, Drehzahlm., Ver-
handlungspreis ca. DM 3000.—. Siegfried
Haarbauer, 8676 Schwarzenbach/Saale, U.
Angergasse b. 50 453

Verkaufe R 26, quter Zustand, Motor
defekt, aber fahrbereit, fir DM 250.—.

Haimann, 3559 Rosenthal, Rodaer Str. 17.
50 456

Bei Anfragen beziehen

Sie sich bitte auf das “MOTORRAD

Seitenwagen, fabrikneu, liefert
BMW-Nefzger, Berlin 10 (Charlotten-
burg), Quedlinburger Str. 1-3, Tel. 34 36 31.

Verkaufe umstindeh. nach 4 Mon. Freude
meine liebevoll eingefahrene R 60, April
1966, 3800 km, Barangeb. an Zech, 23 Kiel,
Esmarchstr. 49, Telefon 4 03 45 50 462

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 63, div.
Extras, fiir DM 2300.—. Helge Menning,
85 Nirnberg, Siebmacherstr. 3. 50 465

Suche [lir R 68: Hinterradschutzblech und
2 Bremsbadcken wvorn. Lutz Hecht, 5047
Wessel-Berzdorf, Lindenstr. 9. 50 466

Verkaufe BMW R 50-Motor, Bauj. 1962,
25 000 km gelaufen, fir DM 350.—. Theo-
dor Steup, 599 Altena, Breitenhagener
Weg 10. 50 478

Verk. R 27, 29000 km gel., Kolben und
Ventile neu, fiir DM 1200.—. E. Bedker,
6301 Alten-Busedk, Brandgasse 4. 50 482

Verk. BMW R 51/3, Motor generaliiberh.,
Vollnaben, 32-Ltr.-Tank, TUV Juni 1967,
6000 km gelaufen. Preis nach Vereinbar.
Walter Schmiedeskamp, 497 Rehme/Bad
Oeynhausen, Sonnenkamp 1.

Verk. fiilr BMW R 50/60/69, alles neuwert.,
V-Schwinge, Scheinw., Felge, Meier-Tank,
Sturzb. u. Kleint. u. Ketten, Kuppl., Mit-
nehmer, Bremsbadke, R 51/3 (neu). G.
Stockburger, 7 Stuttgart-Méhringen, Kohl-
bidckerstraie 25. S50 491

Verkaufe R 50. Richard Sch cher, B046
Garching bei Minchen, Ludwig-Thoma-
weg 2. 50 496

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 65, 1400 km.
Lothar Schmidt, 852 Erlangen, Theater-
platz 21. S50 498

Verkaufe BMW R 69 S, Motor 5000 km
gel., Hoske-Tank, Drehzahlmesser, Preis
DM 2500.—, gqut gepflegt. H. Christ, &5
Nirnberg, Harrichstr. 13. 50 499

Von R 69 S zu verkaufen: Werkzeuqg-
tasche, PreBluftflasche, Kardan, wverst. 6.
26, 2 Zyl., 1. Scliff, GS-Lenker, hodh,
Sitzbank, ca. 10 Reifen 400X 18, 35019,
SW Steib 350 mit AnschluBt., Luftfilter-
kasten, Handhebel, H.-Schutzblech, Er-
satzteile, Handbuch. R. Schroder, 4542
Tecklenburg, Tel. 336. 50 500

Verkaufe R 27, Bauj. 64, 15 000 km, erst-
klassiger Zustand. Fritz Pelzer, 5308
Rheinbach, Hauptstr. 51, Tel. 232. 50 544

50 484

‘792 Heidenheim/Brenz,

BMW R 27, 23 500 km, in sehr gutem Zu-
stand, TUOV bis 1968, mit Blinkanlage u.
Gepldcktriger fir DM 1000.— zu verkau-
fen. Kurt Jordan, 6411 Bachrain/Fulda,
Turmstrafe 115. 50 501

BMW-Rahmen R 51/3 und Vordergabel,
1 Felge mit Nabe, 1 Seitenwaqgen .Steib
S 350" und Ersatzteile billig zu verkau-
fen. Walter Geiger, 7616 Biberach, Erz-
bach 10. 50 505

Verk. von R 69 S fast neuaw. 2 Meier-
Tanks, je DM 100.—, 2 Alu-Felgen, je
DM 15—, 1| Kotfligel vorn, DM 20.—.
Kurt Priester, 6731 Diedesfeld (Pfalz),
Waldstrafie 13. 50 509

Suche guterhaltene BMW R 26 oder R 27,

zahle bar bis DM 1000.— (mogl. Rhein-
Main-Gebiet — eiltl). Dr. Zuschlag, 6521
Gimbsheim, Kirchstr. 28, 50 511

BMW R 60, Bauj. 57, wenig gelaufen, neu
bereift, sehr guter Zustand, DM 15M).—.
J. Korlin, 3307 Schoppenstedt, Elmstr. 39.

50 088

Suche R 69 bis DM 2000.— bar. Sesemann,
8 Minchen 25, Valleystr. 49. 50 513

Suche R 69 bis Bauj. 60. 35 PS, in qutem
Zustand in bar. Wolfgang Sattler. 7261
Altbulach, Brunnenstr. 63. 50 524

Suche BMW R 68 oder R 69, bitle km-
Stand u. Preis angeben. Walter ElsdBer,
H.-Heine-Str. 31.

50 528

Verkaufe R 68-Motor, defeki. Hillebrecht,
45 Osnabriick, Kurze Sir. 8. 50 548

IFMA KOLN

24.—28.9.66

AR

Maico Bllziatd 256

sofort zu verkaufen. Paul Zeller, 708
Aalen, Ob. Bahnstr. 3, Telefon 26 32.
50 451

65er Maico MC, Ceriani u. kompl. Ge-
triebe, fiir DM 1350.— zu verkaufen. Ar-
thur Rielinger, 5 Koln-Silz, Nikolaus-
straBe B68. 50 476

Verkaufe Maico M 200 S, Bauj. 53, sehr

gepfl., neu bereift, geg. Gebot. Groppen-
bdcher, 6705 Deidesheim (Pfalz), Wein-
bergstraBie 30.

50 449

Horex-Tele-Gabel- Umbau - Alu-Schutz-
bleche, Willy Oesterle, 7062 Rudersberg
Welzheimer StraBe 32

Matchless 500, Bauj. 1965, zu verkaufen.
Richard Niesel, 415 Krefeld, Traar. 49 817

Infolge Familienzuwachs zu verkauien:
1 Cross-Grasbahn-Bultaco 200 ccm, in gut.
Zustand, mit allen E-Teilen, Ubersetzun-
qgen, Kerzen, Diisen etc., auf Wunsch auch
Lederbekleidung. A. Linke, 548 Remagen-
Kripp, Mittelstrafie 1. S50 447

Verkaufe gegen Hochstangebot schnelle
175 ccm MC-Maico, neuver Zylinder. Her-
bert Vogel, 7831 Kiedhlinsbergen, Haus
Nr. 73. 50 550

Verkaufe generalilberh. 360 ccm Malco-
Moto Cross-Motor und generaliberh. 230
ccm DKW-Moto Cross-Motor sowie Maico-
Rahmen, DKW-Rahmen, umgebaute Ho-

rexqgabel, Sitzbinke, Tanks und Horex-
Hinterrad. Eduard Kerler, 7251 Malms-
heim, Brunnenfeldstr. 16. 50 493

Moto Cross-BSA 500 ccm Goldstar, DM

1800.—. Siegfried Kling, 8904 Friedberq,
Hermann-Lons-Str. 1? 50 45?
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Die beriihmten MOTO-GUZZI direkt
vom Importeur mit Kiz.-Brief.

Zweirad-Roéth
6949 Hammelbach, Odw.
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MZ-ES 175 ccm-Motor DM 200.—, RMZ-
GS-Rahmen mit Schwinge DM 125.—. M.
Rahm, 565 Solingen, Klingenstr. !25% %

Verkaufe neuawertige RMZ 250 ccm, Bauj.
1966, erst einmal gelaufen, fiir DM 1700.—.
Uwe Schonwolf, 8532 Bad Windsheim,
Sudetenstr. 13. 50 455

HHI Spe:lalmnturrﬁdar
fir Geldndesport und Moto Cross
175, 250, 300 ccm
liefert Rolf Rohardt, 243 Neustadt
ReiferstraBe 2a, Ruf 04561 /668

Radke-MZ 250 ccm GS, wenig gelah-
ren, keine Wetltbewerbe, unfallfrei,
in neuwertigem Zustand, preiswert
zu verk. W.-Chr. Ahrens, 23 Kiel-
Schilksee, Seekamperweqg 14, Telefon
04 31 — 39 22 68. S50 429

Verk. MZ 250, Bauj. 65, 6000 km qelauf.,
auBerdem 1 Trialmaster Gr. 52, Nieren-
gurt, Dico-Stiefel, alles neuwertig, geq.
Gebot. H. Wilhelm Weise, 2165 Harse-
feld, SchulstraBe 17. 50 516

ANZEIGENSCHLUSS
iir Heft 18/66 am 11. 8. 1966

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WOTORRAD

MZ-Motorrader

Importeur fliir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506
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Norton 99-. oder 650 SS-Zylinder, evtl.
qganzer Motor gesucht. Klaus Bedker, 776
Radolfzell, Gittingerstr. 10. S50 448

Suche von Norlon 88 gebr. Zylinder.
M. Zieger, 63 Giellen, Weserstr. 26.
50 553

Norton Manx, Bauj. 62, 350 ccm, Francis
Beart getunt, nur wenig gelaufen, gegen
Gebot zu verkaufen, Jirgen Zeddel, CH
8802 Kilchberqg, Schlimbergstr. 16, Zirich

[Schwmz] 50 452
e e
.E -'1"'.;"".'... s = I:w..-ﬂ"s 0..-'- S 'nr "\." l;. ".'fﬂﬁff_.— ':

HSU-Super—Max. Bauj. 1958, mit zwei zer-
leqgten Motoren, viel Zubehdér und Bucdch
Max — richtigq angefaBt" (Leverkus),
Preisidee DM 300.—, zu verkaufen. Rai-
ner Bierstedt, 28 Bremen-Borgfeld, Bruch-
wettern 13. 50 463

Sportiahrer! Wir machen lhre Max-Kur-
belwelle standfest durch Einbau eines
Alu-Kéfigs. Perkuhn & Schéafer, Motor-
tuning, 532 Bad Godesberg, Wupperstr. 11,
oder 7 Stuttgart-Rohr, Auf der Heiﬁ 11‘.1:é
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Infolge meines schweren Sturzes auf dem

. . pam — L o -
: 19 Nirburgring bin ich gezwungen, meine
" - Mein zweites Inserat l:lurfen Sie nll:hi muhr 350 ccm- u. 500 ccm-Norton sowie Trans-
. verdffentlichen, denn ich konnte mein Fahr- '.; Eiiﬁ‘a'lﬁ“%ﬁike‘ﬂ‘inn“;é Bi:m::ﬂ&ufj:-
Lokl 1eVg 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit- = hannisstr. 115, Tel. 50 58 48. 50 519
- schrift DAS MOTORRAD verkaufen. < :
stye Verkaufe meine beiden Rennmaschinen
Eure) i Heinrich B., Wattenscheld : NSU-Eigenbau (Rohrrahmen), iféﬂ ccm :.':{
% i 305 ccm, in rennfertigem Zustand, fir D2
] Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige | g‘:ﬁlr:?:s:::lf"ﬂ’:"“h“:ﬂ:’"’;::L:‘;?: 1500.— u. DM 2000.— gegen bar. Zusdhr.
* war ein voller Erfnl Besten Dank! -'1: Verstellbare Fsdnrnl::uine weiter vurhes: ;misqi:‘-ﬂiﬂgnm ﬁgﬂ;’;ﬂ 'ﬂ]iz HGTGR%EM:
: - Ellen P., Frankfurt =4 “rlt:n fgr ‘lfnérd?r- u.l;iin}urrﬁ?dschwnge. L, ‘
b rdern Sie Prospekie fur laren Typ. Montesa Impala-Sport 175 ccm, Bauj. 64,
- Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte e d;___‘h':r'glsﬁ_grhﬂ "“'{.ﬂ:?n:“;';';;igg sebr scinell, DM 1-:}511.53. M. Rahm, 565
- mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén- : , i s :
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift | NSU-Max, vor 2000 km neu diberholt, TUV Verkaufe meine erfolgreiche Rennmasch.
: DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen. i bis 9. 67, sportlich (Vollnaben), fir DM Bultaco 250 ccm, 6-Gang, Doppelrohrfahr-
" .» Stuttgart 7: 280.— zu verkaufen. Klaus Aberer, 8998 werk, Bauj. 65, Motor u. Fahrwerk auch
| By Lindenberg i. Allg., Peter-Dérfler-Str. 47, einzeln. Ferner BMW-Renngespann it
T 50 392 Renngetriebesatz, Hoske, Elektronnaben,
- T div. Ubersetzungen. Maschine ist bis auf
; Ak Suche Super-Max-Motor, 18—21 PS. Peter fehlenden Motor komplett. Hans Scharen-
e, = 2R RS Gehrhardt, 852 Erlangen, Stintzingstr. 8. berg, 597 Plettenberg, Reichsstr. 23.
; g oy s 50 446 50 554
3 BNl Verkaufe NSU-Sportmax, 5-Gg., mit Uber-
. SEaid setzungen, fir DM 1350.—. Zwel Spori-
# G max-Nockenwellen mit Sdli&p[}hebel [niu- PR
S| < wert.), Paar DM 109.~. tians-Iheo Laacs, yergaufe: Stelb-Sport-SW S 500 Luxus,
" g J 42 Oberhausen, LohstraBe B1. 50 514 prima. erh. M. Giese, 4102 Homberg bei
s | Suche f. NSU-Max Monza-Spezial-Verkl. Duisburg, Bruchstr. 8. 50 480
2 und andere Ubersetz., schneller. Potzsch, e my = e e r—
ok af rad] 7012 Fellbach, postlagernd. 50 517 F-inff “;__-Ew U ‘J

-
E

NSU 501 OS/T, fahrbereit, zugel., TUV

6. 68, garantiert erst 20 000 km qel., sehr Gileichdas Banln Itaulnn.
gepflegt, Ia Zustand, Reifen iberdurch- SUZUKI Sport 50
schnittlich, einschl. div. Er;altztelllle {IFE?— Importeur Franz Beckmann,
linderkopf, Lichtmasch., Kurbelwelle, Ver- R : .

gaser, Kupplung etc.), zu verkaufen. Lutz Frankfurt/M .-Rédelheim, RadilostraBe 16

Vogel, 33 Braunschweig, Rebenring 3b. S e T
50 513 £ ,J“,:‘\b,‘_‘] L#éun H}__if%hrrgl o

..'
r- =

T

— Deuhchlunds groBte Moinrrudzaﬂsthriﬂ —

hﬁngf die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso Inhmlﬂ'f Super-Fox, blau, guter Zustand, 36000 Motorrider, Ersatzteile, Zubehir
| km, TUV 7. 67, einschl. MMM, Gr. 94, .
beachtet wie der herzerfrischende Texiteil. Kein WIHHIH' ‘daB dh Dnr?{ 220.—. B:arfclirll.s 4971 Oberbedksen, le Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7

Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneven Musdﬂr:lu bis zum ', Grenzbachstr. 15, Tel. 05731 — 4765. 50 397
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder ungabolﬂ\ — un nm:h Sh E
2 20 B ille”
:Iﬂ"h:l'l einen Yersuch machen! Verkaufe Euterhallene Super-Fox, TUV Eﬁﬂﬁ?ﬁfﬂnaﬂﬁﬁpgug 4_1 67, n?;:nge?h{?}.
Preise: DM 1.80, bei Shllunguudun nur QM —.55 for 1 II'II'I'I Ha‘]ll 195?{& DT.‘W‘;&" I;:;” Hesse, Eﬂ?lﬁuﬂj‘?i tor, 1 Getriebe, 1 Reifen ,Avon-Speed-
bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebhr ulmchlilﬂllidt HERS AR s s % master” (neu), 1 Siam. Auspuffanlage
' Porto DM 2.- - ; - St ..‘—,Fu & H © " (neu), 1 Satz Spezialwerkzeuge, l{litzel,
Bk R ; . e | Unterbrecher u. Ersatzteilliste. Alles in
Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unurﬁnﬂtﬂum Text 10%, - . Pt o Cna . einwandfreiem Zustand, fir DM 2600.—.
3 Anzeigen 15%, 6 .hn::ﬂgnn 209% NachlaB. - ! ﬂ"giﬂﬁ;ﬂrﬁsﬁ'::l;d:frﬂ:’;ﬂ:ﬁz’::ﬂ- ‘éﬁfrﬁrr:;r : gll:;t[?ppert. 5678 wErmmm?ﬂhg?&
: sowie Taus:::h Kurbelwellen, Kupplungen, Sexdue 2

\"’erwenden Sie bitte den unhungenden Beste[lxeﬂel nder Fefeﬁhe'nif,ﬂd.ﬁmﬁsbﬁ“qﬂ Al ChTOm.  piamalige Gelegenheit!
eine Postkarte. Ohne Formalitdaten u. ohne Yorauszahlung 9l : 4 An Meistbietenden zu verkaufen: Triumph
erfolgt die Einschaltung in die nichsterreichbare Ausgabe. | Rensmonichesaime o oo 9% U1 Thraxton, 1966, mit Verschalung, wenige
9 g g > Rennqetriel Esa::'i e L Kilometer. Otto von Arx, Triumph-Import
Spezmzwer 515 El " -Tll : u. Vertretung. CH 4632 Trimbach/Olten
An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042 Pum-GenE;grv::f:etzuﬁ::r ?E{‘ Tedl (Schweiz), Telefon 062 — 4 14 14. 50 458

Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274

Bitte nehmen Sia den nachstehenden Text .. x in der néchsterreichbaren Aus- - : : :
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf. 400 Schw “_f -
SCHWEIZ! TRIUMPY -Motorrdder 1966

Wegen Abreise ins Ausland &uberst gun-
stig zu verkaufen: Puch SGS, 250 ccm.  Bonneville ab Lager lieferbar. Métisse-Rahmen, Geriani-

Jahrg. 58, neu revidiert, mit div. Ersatz- Tele-Gabeln, Girling-Federbeine, Avon-Verschalungen,
teilen. Hans Miller, CH 8703 Erlenbach. Cromwell-Helme,Barbour-Anziige, alle Motorradbaukasten
Neue Allmendstr. 3, Tel. 051 — 90 16 25. sowle Ersatztelle und Zubehdr. Yerlangen Sie Prospekie.
50 441 Import und Vertretung: Otto von Arx, CH 4632
— Tr:mhu:hfﬂlun (Schweiz) Telephon (062) 41414

Achfung, die Iehh:.- Chnn:a fir die Hrer-Sm- 3 :
son. Noch eine 66er-Bultaco, 125 ccm, verkaufe 1 V 35-Rahmen, mit Brief und
6-Gang, wassergekiihlt, 28 PS5, und eine Kardan, Hinterrad, Krimmer usw., zus.
&6er-Bultaco, 250 ccm, 55&"9. wasser- DM 50.—. Karl Geiger, 891 Landsberqg/
gekihlt, 38 PS, sowie eine Derbi, 50 ccm, [eoch, Gangwolferweg 1. 50 489°
5-Gang, 12 PS, Baujahr 66, sofort ab Lager " _* =" ' .
lieferbar. Die néchsten Maschinen sind ersi [ VB B AL '1}&:;5‘_:;&;_?_

o el

wieder 1967 lieferbar. Telefon Mayen 2644, [ s s s =

Alfons Mohr, Bullucu-Generu!veﬂreIung.
= Einmal. Liebhaberstiick! Deutsche Triumph-
5441 Hausen bei Mayen (Nettetal). Noris 200, 2-Takt, Bauj. 34, einwandir.

Verk. schnelle Grasbahnmaschine DKW Orig.-Zust., nur 13 000 km gel., zu verk.
250 ccm mit div. Ersatzteilen, DM 700.—. Norbert Ruder. 2 Hamburg 90, Alter Post-

Klaus Pickel, 806 Dachau, Eisigerthofer- weq 84. 50 490

strafBe 135. 50 445
= Rudge Ulster TT 500 ccm, Bronzekopl,
Spezial .Matchless* Sand-Grasbahnmasch. , y; 000" Getr. def., fiir DM 90.—. Mo-

350 ccm, 36 PS- u. eine EIJEL'GEL'.,HEH:'. torrad-Heft 16-—24, Jahr
' g 24, q. 53, Jahrq. 54
Spez.-Rohrrahm., Teleg., 25 PS. Verkaufe ohne 1, 3 u. 11 und Jahrg. 55 vollst., DM

giinstig oder tausche geg. sportl. 00— 2y
600 BMW. Herbert Lindhorst, 2801 Bassen, 20. Zusz:hr unter M 4928 an .das MO-

MNr. 148. 50 420
Anzeige soll mit inlqundar .ftdruu‘—unhr Chiffre* - erscheinen. Yamaha Produktion-Racer, 8 Rennen qe-
*Nichtgewinschtes ist gestrichen. laufen, mehrere 1. Plitze, Motor total
tiiberholt, ca. DM 5300.—. Dieter Braun,
7921 Hermaringen/Brenz, Tel. 07373 -= | Yamaha-Werksvertretung
- 183. '
Piame; fir den Ennepe-Ruhr-Kreis und Hagen

Verk. 50er Strafenrennmaschine, Kreidler,

wassergekiihlt, mit Ersalzmotor, 18er- Karl Theo HoO rn,
Postleitzdhl und Ort: Datum Réder, Cerianigabel, 4-Gg.-Getriebe ge- inhaber Heinr. Ronsdorf jun.

dndert, Dellorto SSI, ca. 10 PS, fir DM
1200.—. Erich Matthes, 1 Berlin 42, Hoepp- | D83 Schwelm, Tel 3131

StraBe: Nr. nerstrafe 58, Tel. 66 94 86. 50 473 Machen Sie eine unverbindl. Probefahrt
"I.-"_Erk. neuw. Norton-Rennmasch. 350 cem,
Mo 16/66 Bj. 1962. Atterer, 8901 Stadtbergen/Augs- yamaha 250 u. 50 sofort lieferbar, Spaett,
burg, Leitershoferstr. 12. 90 508 g Miinchen, Landwehrstrabe 66. 50 407

478 ' Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD |
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Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lieferbar.
Auch Teilzahlung mdglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgdu
Flissener Str. 56 - Tel. 7678

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 78 1700

Achtung flir die Schweiz

Typ: YA6 125 ccm, 4-Gang, Fr.2150,—
Typ: YDS5 3 250 ccm, 5-Gang, Fr.3350,—
Y.Liengme Motos, LinsebiihistraBe 48-50,
CH 9000 St. Gallen, Telefon 071/2219 41

Yamaha-Werksvertretung

Fa. Gebr., Kate, 493 Detmold, Elisabeth-
strafie 19, Tel. 0 52 31 — 36 33. 50 504

Yamaha-Dienst-Nord

Spezialitdt. E-Teile fir 50 ccm, Motor-
rider von 50-305 ccm, sofort lieferbar.
Hannig, 3 Hannover, Tegtmeiersir. 7.

(ZEuNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Enlld.Fr:nH_.‘nrt a.M., Rheinstr.9, Tel, 725261

Alle KS 801 und KS 750, auch defekt, ge-
sucht. Selbstabholung! Bauj. u. Preisangabe
an Fa. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus,
FeldbergstraBe 9.

Zindapp-Zentral-Ersalzteillager fur alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner StraBe 47, Tel. 61 26 79, 50 402

Verk. von KS 601: 2 Laufrdder mit Be-
reifung, dazu 1 4.00—19-Reifen fiir DM
50.—, 1 Denfeld-Bank DM 20.—, | grob.
Tank DM 40.—, Schallddmpfer DM 30.—,
Seitenwaqgeniibersetzung DM 35.—, Gabel,
Lenker mit Lampe DM 45.—. Josef Ohne-
mus, 7631 Ettenheimmiinster, Untertal
Nr. 6. 50 440

Suche KS 601 mit Seitenwagen. W. Hol-
kinger, 714 Ludwigsburg, Jigerhofkaserne,
Ausb.-Kp. 13/IL. 50 475

cdas ist ein herrlicher Anblick .. .

der unsere Motorradherzen hoher schlagen laft!
KeinWunder, daB man uns oft darum beneidet. Wir fahren jetzt ..

einmalig

Type Monza-S

Samtliche Modelle: Von Meisterfahrern entwickelt und erprobt
Giiz alle Motorzadfahzer aebaut!

Motorradzentrale 3387 Vienenburg / Harz

Bitte beachten (damit's ganz prima wird!): Bei der Bestellung nicht nur die

Ein Qualitats-
erzeugnis aus der

mit hochstellba-
rer Sichtscheibe

genaue Maschinentype u. Lenkerbreite, sond. auch die FahrergréBe angeben.
Leicht anzuschrauben - Versand per Bahnnachnahme

es ist bekannt im Osten wie im Westen

Belstaff-Bekleidung

Triaimaster — Trojan
sowie Motorradbrillen liefert

Kiaus Hauschildt,

22 Eimshorn, Bauerweg 37, Tel. 2472

Barbour-Anzug, im int. Motorsport er-
probt. Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rent-
zelstrafe 7. 50 198

KS 601 mit Penz-Bw., Samtpfoten, Hoske-
Tank, 2. Motor, Rahmen, Gabel, Getriebe,
4 Kardanw., Solo-Hinterachse usw., geq.
Hédhstgebot! Karl-Augqust Weicht, 5442
Niedermendig, Frhr.-v.-Stein-Str. 27.

20 481

Verk. Ziindapp KS 100, Bauj. 63, TOV-
10. 67, 1a Zustand, Preis DM 550.—. R.
Kriete, 28 Bremen, Woltmershauserstr.
349. 50 520

Suche f[iir KS 601 Ubersetzung 8:39 und
Tank, ca. 25 Lir. Preisangebote erbittet
G. Milller,
StraBe 71.

Frankfurter
50 522

5202 Hennef,

PELTZ, 8 Miinchen B, Wirthstrale 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GrdBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WirthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Mickel-Cadmivm-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdl 6V,
8 Ab, fast warfungsfrel, nahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht Oberladen werden. Preis DM 39,50,
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35-37

Harr-Herren-Tourenkombi, 180 cm, sdhlk.,
neuwertig, verk. preisw. Richter, 41 Duis-

burg-Hamborn, Wilmstr, 81. 50 471

Barbour-Rennkombi, Gr. 50/52, neu, und
Damenlederjacke, Gr. 40, zu verkaufen.
Kretzschmar, 4 Diisseldorf, Pestalozzi-
sirafe 14. 50 425

Suche gulerhaltenen Harro-Kombi (189
cm). Verkaufe Stiefelhose und sehr qut
erhaltene Lederjacke (kurzer Schnitt).
Georg Stricker, 2 Hamburg 55, Lachmann-
weq 3 a, Tel. 04 11 — 86 55 18. 50 436G

Motorradmantel, Original Klepper, neu-
wertig, fiir DM 50— zu verkaufen. Dr.
Frehn, 51 Aachen, Corneliusstr. 26. 50 433

Neuwerlige Harro-Herren-Lederkombi (Gr.
180 c¢m, schlank) DM 170.—, Giinter Ger-
hardt,

berg 21.

Kniippels-
20 502

473 Ahlen [Westf.),

Renncombi, Plexiglasscheiben,

orig. italienische Renncombi nach MaB,
DM 265,-. Scheiben f. Renn- und Sport-
verkleidungen fiir jeden Typ, DM 40,-,
liefert p. Nachn. Peter Eser, 89 Augsburg,
Augsburger StraBe 31, Telefon 368968

Elektrischer
Drehzahlmesser

lieferbar fir alle
Motarrdder.

DM 96,—.
Sonderausfiih-
rungfirStraBen- =
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen
VWilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,

Gabel, Tanks, Rédder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tei. 2 20 44.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WirthstraBe 23,
liefert FOSPAIC GS 11 DM 32-, TT 1
DM 35-, L 45 DM 37-, alle Lederaust.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7.

50 401

Hydraulisch, fiir 50 ccm, Lingen 280 und
290 mm. Bilthler KG, 7 Stuftgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11/24 57 07.

Fiir Rennmaschinen, 50—350 ccm. Bilhler
KG., 7 Stuttgart, Ginsheide 19, Telefon
07 11 — 24 57 07.

Leder, superleicht, 1250 g, DM 295.—, zu-
sdtzlich Regenkombi im gleichen Schnitt
DM 125.—. Biihler KG, 7 Stulttgart, Gins-
heide 19, Telefon 07 11 /24 57 07.

Biihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19,
Telefon 07 11 /24 57 07.

Motor-Rauscher
8832 WeiBenburg i. B., liefert

Ital. Rennstiefel, DM 59,50, AGV Sturzhelme, Jet
u.normal, TEFLON Bowdenziige, Ital. Rennkombi,
DM 298,-, nach MaB, Ital. Monteurkombi, blau, DM
45,~, rot, DM 48,- schwarz, DM 39.-, mit weiBen
Reifiverschiissen, CAMPAGNOLO, Scheibenbremsen
far 500 cem, 250 cem, 500 cem, auch mit Ketten-
rad fiir Hinterrad! Jap. StecknuBsatz in Metallbehal-
ter, mit Raische und langem Hebel, SW 6 bis
24 mm, DM 9,90, HONDA-Motorrdder-Ersaizteile

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Superleicht, DM 75.—. Biihler KG, 7 Stutt-

‘gart, Ginsheide 19, Tel. 07 11/24 57 07.

Rimer Sturzhelme
dle meistgetragenen -

die 1000000fach bawélhrten.
Never Katalog 1966/67
Hans Rémer, 791 New-Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis-Kataleg 5t anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg R

Winterhuder Weg 58-62

AGV-Rennsturzhelm, im Jet-Form, fir
Rennen zugelassen, DM 49—. Bilblor KG,
7 Stuttgart, Ginsheide 19, Tel. 24 57 07.

s

HEINRICH-Verkleidungen und
Kraftstofftanks sind zweck-
miBig und zeitlos formschin

zu beziehenvom Herst. : Karl Heinrich,
7034 Maichingen bei Sindelfingen,
Hanfdckerweg 13, Tel. 82728 BSblingen

Suche Gliser .Monza“ ;:dﬂ ~Avas” [fr
NSU Max. Schiitz, 1 Berlin 45, Undine-
strafe 40. 50 549

Fritz-Alexander liefert: Motobi-, Yamaha-,
Honda-, Ital-Kunststoffverkleidungen in be-
kannter Qualitdat, fiir alle Motorradtypen,
Plexischeiben, speziell fir Rennsport, sowie
Vergaser, Tanks, Ausriistungen. Laufend
erstklassige Motobis, TUV-gepriift, am La-
ger. Ausverkauf unseres Altteile- und Ma-
schinenbestandes! (3 Steibbeiwagen zum
Aufarbeiten, Stiick DM 20.—!) Fr. Alexan-
der, 3057 Neustadta. Rbge.,Schmiedegasse,
Postfach 115.

Achtung StraBenrennfahrer!

Meine Ziindanlage BC 6/18 ist jetzt wieder
lieferbar. Die BC 6/18 ist eine der ganz we-
nigen kontaktlos gesteverten HKZ-Ziind-
anlagen, diefir Privatfahrer erhdltlich sind.
Machen Sie einen Versuch, Sie werden er-
staunt sein, wie sauber lhr Motoer hoch-
dreht und wieviel Ziindungsschwierigkeiten
entfallen. Nachstellung der Ziindung wird
Uberflissig. Komplette Anlage 240.— DM
Wolfgang Kréber, 5406 Winningen

WilhelmstraBe 27

Verkaufe BMW R 60, mit H.-Tank, H.-
Tiiten, gegen Gebot, tausche sonst gegen
Honda CB 72 oder Ducati. M. Stellmann,

2951 Holtland. 50 558

Tausche oder verkaufe einwandfr. Ducati
Mach 1, 4000 km gelaufen, geg. 650 ccm
BSA oder Triumph. M. Schorge, 3569
Mornshausen, . Hauptstr. 81. 50 477

P e ] vt

Junger Mann, 24 J., ledig, 32 J. Medha-
nikerlehre, insges. 10 J. in Metallbranche
titiq, Filhrerschein Kl. 1 u. 3, sucht Stelle
mit interessantem Tétigkeitsbereich. Zu-
schriften unter M 4926 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 531

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb flr
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fiir
Auto — Motorrad — Moped — Rader.
Sdmtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitechiner StraBe 64, Ruf 612858

479




DAS LETZTE

Senioren-Treffen

Bittere Enttiuschung iiber das Senioren-Treffen!
Organisation = 0, kein trautes Zusammensein,
keine Aussprache, keine kleine Wanderung oder
Ausfahrt zu einer der nahen Burgen, nichts.
Das Ziel ,Naturfreundehaus® in Nedkarmiihl-
bach (mit Gemeinschaftsschlafraum, Typ Prit-
schenlager — arge Zumutung fiir alte Fahrer
nach 300 bis 400 km) liegt ca. 1 km vom vor-
gesehenen Gasthof entfernt, der sich iibrigens
weit besser geeignet hitte, da er in ruhiger Lage
1st, mit eigener kostenloser Camping-Wiese und
Nedkarstrand! Nebenbei preisgiinstiges Haus,
ruhig und empfehlenswert in jeder Hinsicht. Zu
obigem ,Naturfreundehaus® jedoch fiithrt ein
sehr grober steiniger, steiler Weg, auf welchem
mein Straflburger Freund mit seiner 1200er Har-
ley abrutschte, umschmiff und Hilfe herbeiholen
mufite. Der Organisator stellte dem Gasthof
20—50 Essen in Aussicht, mindestens 20 fiir Frei-
tag mittag: kein einziger Fahrer erschien! Ledig-
lich am Abend waren etwa 12 Senioren zu Tisch,
und das war unser einziges Zusammensein.
Samstag war ich der einzige Senior am Mittags-
tisch, obwohl ich liecber im 10 km entfernten
Wimpfen geblieben wire, wo ich mir das Vete-
ranengetriebe ansah, viele Freunde traf und sehr
bereute, nicht teilgenommen zu haben. Samstag
abend mit meinem Straflburger Freund allein
im Gasthof, endlich erschien doch noch ein Senior
aus Diisseldorf — so waren wir drei ... die iib-
rigen waren im ,Naturfreundehaus® oder im
Zelt. — Wir stellten uns die Frage, ob unsere
alte Begeisterung fiirs Motorrad wirklich noch
berechtigt ist, verzichten wir doch in einem fort-
geschrittenen Alter (kann man wohl sagen) auf
den Fahrkomfort eines Wagens, riskieren man-
ches, lassen Familie allein und im Ungewissen,
werden teils mitleidig belachelt, wo wir ,abstei-

e

.Du sollst Dich doch nicht soweit hinauslehnen, wenn
die Zuschaver vor den Absperrungen stehen.”

Wir lasen:
Inge Rogges TT-Kalender 1967

In diesen Tagen erscheint auf dem Biichermarkt
das, worauf Motorradfahrer eigentlich schon seit
Jahren warten: ein richtiger Motorradkalender
fir 1967. Inge Rogge, den MOTORRAD-Lesern
und Motorradfahrern als Reisetante des MOTOR -
RAD wohlbekannt, hat auf ihren Fahrten zur
» Tourist-Trophy“, auf der Isle of Man, eine
Menge Fotos geschossen, die die eigenartige
Atmosphire der Rennwoche widerspiegeln. Von
der langen Schlange wartender Motorradfahrer
im Hafen von Liverpool, vom Ausladen der
Maschinen am Kai von Douglas bis zum Fahren
iiber den schweren Rennkurs ist jeder ,klassische®
Ort der TT gezeigt. Die Szenen zeigen Bewe-
gung und jede ist nicht leichthin geknipst, son-
dern mit der Leica ,gemalt®, Wir lgnden tatsich-
lich alles das, was uns die Insel der Motorrad-
fahrer und die Rennen so anziehend macht. Seit
1907 existiert die Tourist-Trophy, heute der ent-
scheidende Lauf um die Motorradweltmeister-
schaft, aber erst jetzt hat jemand die Arbeit auf
sich genommen, das zu schildern, was , Seltsames
dran ist®. Herausgeber des Kalenders ist auch
jemand, den unsere Leser gut kennen: Hans
Ehlert in Lorch, Versicherungsonkel und Motor-
radfahrer. Als er die ersten Fotos sah, hatte er
gleich das richtige Gespiir — das ist etwas fiir
Motorradfahrer. Aber nicht nur fiir sie. Auch
fiir alle, die sich fiir den Sport, fiir Abenteuer
und fiir die Dinge interessieren, die das Leben
wiurzen.

Die Bilder haben jedes eine kleine, nette Ge-
schichte in deutscher und englischer Sprache, da
der Kalender fiir Motorradfahrer in der ganzen
Welt gedachr 1st.

Anzeigen oder sonstige werbliche Unterstiitzun-
gen sind auf keinem Blatt zu finden. In der Tat

$0 ; no
i2 6 171 18
i n U B

1 W 3

gibt es auch keinen offenen oder versteckten In-
dustrie- ,Mazen®. Tatsichlich etwas, was allein
Kalender und Kunstwerk und nichts sonst ist
und Motorradfahrer erfreuen soll.

Zu haben ist dieser Kalender ab sofort beim Ver-
lag Motor-Publizistik, Hans Eblert, 7073 Lordh/
Wiirtt.,, Gmiinder Strafle 27, Tel. 07172/5 79,
zum Preise von DM 11.80.

gen“, teils fiir verriickte Fanatlker gehalten.
Mein ilterer Freund aus Straflburg war derart
erbost iiber die Mingel, dafl er gleich mir Sonn-
tag um 9 direkt nach Hause fuhr. Da kein
Mensch mehr inzwischen nach uns sah, war un-
sere Stimmung unter Null gesunken.

Jedenfalls hat hier die Betreuung versagt, und
wenn Sie Zweifel haben, oder glauben, dafl
ich iibertreibe, so konnen Sie die Bestitigung
(vermutlich sehr derbe) seitens der Wirtin er-
halten.

Mein Freund und ich iiberlegten, ein Senioren-
treffen im Elsaf zu planen, iibrigens eine Idee
von Herrn Kleindienst, und ich kann nur ver-
sichern, dafl wir da Unvergefiliches geboten hit-

TREFFEN... TERMINE..

Zelttreffen bei Tettnang (Bodensee)

Der Motorrad-Club Ravensburg veranstaltet am 6.7,
August 1966 ein Zelttreffen in Wielandsweiler. Den Ori
erreicht man Uber die BundesstraBe Ravensburg-Lindau,
und zwor geht es ca. 5 km nach Tetinang, direkt
nach der Argen-Bricke, links ab. Yon dort aus ist der
Weg dann beschildert, Treffpunkt ist der Gasthof zur
-lraube”, wo bei schlechter Witterung das abendliche
Zusammensein im Nebenzimmer abgehalten werden
kann. Veranstalter: Motorrad-Club Ravensburg, Otio
Gerster, 7981 Weissenau b. Ravensburg, Bohnhofstr, 20,

Orientierungsfahrt Langweil

Der Honda-Motorradsportclub e. V. in Langweil bei
Augsburg veranstaltet am 7. August eine sogenannte
Motorradfindigkeitsfahrt [Orientierungsfahrt?) fiir Motor-
rdder aller K?ussen, Avusschreibungen dozu erhdlt man
beim Vorsitzenden des Clubs, Herrn Charles HaBler,
8901 Eisenbrechtshofen, Zollsiedlung. Start ist fir 14 Uhr
am 7. 8. vorgesehen.

ten, doch Sonntag war uns alle Lust daran rest-
los vergangen.

Man organisiert auch kein Treffen, wenn zur
selbigen Zeit eine Veteranenfahrt stattfindet, wo
zahlreiche iltere Fahrer teilnehmen, die sicher
fast alle zum ,Senioren® erschienen wiren. —
Wie z. B. Bertelsmann, Meierhofer, u. a.
Schliefllich noch etwas betr. Unterkunft: wir
alten Fahrer sind doch keine Tippelbriider, dafl
wir auf primitive Unterbringung angewiesen
sind, und 600 km fahren, um schlaflose Nichte in
Matratzenlagern oder dergleichen zu verbringen.
Es war ein nicht entschuldbares, nicht wieder
gutzumachendes Malheur. Was ist das fiir ein
Niveau? Fritz Karl, Barr

. TREFFEN... TERMINE...

Jubilaumsfahrt Obertirkheim

Der MSC Obertirkheim feiert in diesem Johre sein
vierzigjGhriges Bestehen und wveranstaltet aus diesem
Anlaff die 8. Sternfohrt, Yom 17, bis 25. September
IGuft diese zu den Langstrecken-Fohrten z&hlende Ver-
anstaltung, die in diesem Johre nur eine Start-Ziel-
Fahrt ist, also kein Anfahren wvoen Orten mit vorge-
3egehenan Anfangsbuchstaben erfordert. Da kommt es
ann sehr darauf an, wer die weiteste Entfernung vom
Startort zum Zielort zurickgelegt, wobei der Startort
durchous nicht der Heimatort des Fohrers sein mu, Die
genouen Ausschreibungsbedingungen erfahrt man om
besten vom Clubvorsitzenden der Obertirkheimer (der
Ubrigens die beim letzten Male anwesenden Waogenfahrer
diesmal nicht vorgesehen hat), Herrn Willy Reinmuth,
stuttgart-Obertirkheim, Augsburger Strafie 596, der wie
jedes Mal wieder eine sehr schdne Sternfohrtplakette
anfertigen liell, die jeder Teilnehmer in Wertung be-
kommt. Klassenbeste erhalten zus&tzlich noch Ehren-

preise. H.-J. M.
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Stromungsgiinstige
Rennsportverkleidung
fiir HERCULES K 50

Kompl. u DM 16?.;-. rnspek!
kostenlos.
HABERMANN & PICHLER,

8261 Burgkirchen/Alz
Ad.-Stifter-StraBe 12

Schalldam pfer

fir lhre
HOREX-Regina um DM 54.—
HOREX-Resident,

Imperator um DM 55.—,
NSU-Consul um DM 48.—,

in verchromter Ausfihrung, per
Machnahme, spesenfrei, sendet lhnen

Thomas,

Wiesbaden, Ellenbogengasse 4

It.li.n. Rennkombi DM 255.-

Moto Cross-Hose s 180.—
bestes Leder, nach MaB
Hugnnhnrﬂhl (in GréBen),, 90.=—

Hersteller:
W. Steierberg, 89 Augsburg 8

~. SchweiBitrafo -
": Stlhlibnu 220 4 380V

|ab 170,- DM, Bauplan p. Nn. DM
19,80 liefert ln:. Bode,
“'?;_-__ 502 Frechen, Im.-Kant-Strade 7

SPEZIAL-MOTORRAD -REPARATUR - ER-

SATZTEILE - TUNING * ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEN

Eﬁ.l‘l.'ill;lLE. TIESSLINGEN, Am schénen
amn

Motorrdder,  Ersatzteile, Zubehir
Detley Louis, Hamburg 13, Rentzelstr, 7
30 400

Verkaufe engl. Triumph 500 cem, 2 Zyl.
T 5, fahrbereit oder in Teilen, gegen Ge-
bot. Von Adler M 250 alle Teile, Kupp-
Iungen, Gelriebe, fast neues Vorder-
Schutzblech u. Gabel gegen Gebot. Peter
Quidk, 24 Libeck, Eutiner Str. 28. 50 432

Gute 250er Yamaha, Honda oder MZ ge-
sucht, auch verkleidet. Angaben mit km-
Stand und Preis an Volker Hellborg, 2878
Wildeshaisen, Wittekindkaserne 4./313.

50 4712

Achtung! Suche Lady 350—650, auch rep.-
bediirftig. Preisangebote an: Ernst Stredk,
706 Schorndorf, Goppinger Str. 42, bei
Faber. 50 543

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250 ccm
Kreidler 50 ccm
Ziindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm
Fordern Sie bitte unverbindlich

Prospekte.

Manfred Balcerek
3014 Misburg/Hann. Lohweg 44

Verkaufe 1 Gliser-Verkleidung, Typ Nir-
burgring, DM 100.—. 1 Maico Blizzard
DM 220.—. W, Kriéber, 5406 Winningen,
WilhelmstraBe 27. S50 497

2 ginstige Gelegenheiten!

1 Maico 175 ccm, Bauj. 53,
noch nicht zugelassen, mit Kifz-Brief;
1 NSU Fox, 2-Takt, 125 ccm, fabrikneu,
mit Kfz-Brief, noch nicht zugelassen, zu
verkaufen. Karl Laier, 7052 Schwaikheim,
Bahnhofstr. 33, Tel. 91/5 10 31. 50 560

fabrikneu,

Verkaufe Karmann-Ghia 1500, weiBi, mit
Radio. Nehme Motorrad b. ca. DM 1200.—
in Zahlung. Gawlitzek, 763 Lahr, Bier-
mannstraBe 6. 50 541

Verkauie Honda CB 450, 12 000 km, DM
2900.—; BSA A 65 R, 23000 km, DM
1800.—. Lothar Sieben, 65301 Nieder-Olm,
Untergasse 41. 50 552

Eﬁ—" TR i S S g TP e B LT "-r""ﬁ'ﬂ";_.;‘;
 VERSCHIEDENES

Kaufe zu Hbdstipreisen beste leichte
Lederbekleidung fiir Gr. 180 bis 185 cm,
Jacke, Breeches oder Stiefelhose u. evtl.
Stiefel Gr. 43—44. Angebote an Telefon
Miinchen 3 13 26 34 oder Zuschriften unter
M 4929 an .das MOTORRAD"®, 7 Stutt-
gart, Postlach 104Z. 20 534

Achtung Adlerfreunde! 1 kompl. Maschine
zu verk. Gebraudhtteile abzugeben. Verk.
5 pr. Zylinder mit Deckel, 2 Lichtm. mit
Anker, viele Getriebeteile, 2 2- -Vergaser-
geh. m. 24 ¢ Dellorto, 1 Schwingenrahmen
m. Telegabel, Naben, 2 Tanks MB u. sonst.
Teile, zwecks Werkstattaufgabe. 1 Ma-
serati-Zylinder mit Kriimmer, 1 MB-Hand-
buch. Bitte um baldige Zuschriflt zwedks
Termin. H. Mayer, 7 Stuttgart S, Bob-
linger Strafie 7. 50 431

Sozius-Mitiahrer sucht Motorsportler mit
schwerer Maschine fiir qemeinsame Renn-
versuche u. Wodhenendfahrten, Unkosten-
beteiligung  selbstverstindlich. Raum
Kéln, Koblenz. Zuschriften unter M 4930
an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 50 535

Verk. steuerir. Transportanhdnger fir
2 Masch., neu bereift, DM 300.—. Heinz

Kimmiq, 7611 Nordrach, Haus Nr. 352.
50 474

Verkaufe neuwertigen Transportanhinger
fir 2 Motorrider, TUV 65, DM 830.—, u.
1 VW-Anhingerkupplung DM 90.—. M.
Wiedemann, 7831 Sasbach, Jechtinger-
straBe 301. 50 485

& -NACHRICHTEN NR.59

Bei Regen und bei Sonnenschein
falit ung der Name ,,Dico™ ein.

MIT .PFIFF Tankrucksécke'

Walter Dillenberg, Inh. Kilaus Becker
Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehér
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41

Einmalige Gelegenheiten: Honda CB 72,
in erstklassigem Zustand; AJS-Fahrwerk,
wie neu, neuer WORO-Tank, neue Hodker-
sitzbank; Matchless-G 45-Rennmolor; AJS-
Telegabel; Zylinder u. Kdpfe von AJS-
Twin 600 ccm; AJS-Trialtank, -Siftzbank,
-21er-Vorderiad u. andere Teile verkauft:
H. Kutzeer, 298 Norden (Ostfriesiand),
Am Markt 11. 50 557

Einmaliges
Angebot

Welcher Motorrad-Enthusiast und Fadh-
mann sucht gqute Existenz? Verkaufe
altershalber mein seit 1930 bestehendes
Ersatzteilgeschift. Mein groBes Lager fiir
alle Fabrikate ist nicht nur eine Fund-
grube, sondern auch eine Goldgrube!
iMotorrad-Verwertung.) Das ganze Er-
satzteillager mit vielen Neuteilen werden
zu einem sensationellen Kilopreis ([nur
geschlossen) abgegeben. Die bisherige
Firmenbezeichnung kann ohne Vergiitung
mit i{ibernommen werden. Ernste Inter-

essenten erhalten ausfihrl. Angebot.
Laubscher, 7 Stuttgart W, Rosenberg-
strafie 84. 50 503
25)dhriger, 186 cm, sucht Freund. Bild-

zuschriften unter M 4933 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 538

Motorradiahrer sucht Korrespondenz mit
anderen in Deutschland. Bachrach, 28
Manor Park Road, London, Nr. 2. 30 555

Achtung Motorradfahrerl Uberhole wvon
samtlichen Typen Zylinder und Zylinder-
kopfe. Gerhard HauBler, 8501 Winters-
dorf 126. S50 467

Jeizt auch wieder Marken-HD OI SAE 40

lieferbar! Original 20 Ltr.-Eimer 38.— DM.

Carow, 5104 Eilendorf, JosefstraBe 21,
Telefon 557 67

Michte netites junges Midchen (18—20)
als Soziusfahrerin auf einer BMW aus
dem nordlichen Nordrhein-Westfalen ken-
nenlernen. Erbitte Bildzuschriften (Bild
zuriick) unter M 4931 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042. 50 535

Verk. Romer-Jet-Helm, Tankrucks., bein.
ganz neu, DM 60.—. Telefon Miindcen
5 16 96 12. 50 510

Dort wird bei Tage und bei Nacht
an gutes Zeug firs Motorrad gedacht.

Dico-GroB

passend fur fast alle

Motorrdder DM 47,50
desgl. m. Kartentasche DM 59,50
avBerdem:
Elefantenboy, super DM 85,—
Elefantenboy, normal DM 72,—
Elefantenboy,

fir Yamaha+ Honda DM 72,—
Regenhauben

fiir Ele-Boys DM 4,50

—-Tel. 071 50/81 91

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WITORRAD

ROMER

Helme und Zubehor

Hans Romer - 791 Neu-U!r'n
Postfach 189

Zﬁ“dpunklmesser _

— Patent —

Zindung
einstellen
leicht gemacht!

Durch Kerzenloch
in jeder Zindker-
zenlage

Das prdzise Such-,
Med- und Einstell-
gerdt

Die Zindlehre

fir das Kraftfahr-
zeughandwerk

Diefrich Lauterbach Feintechnik
85 Miirnberg, Geiersberggasse 10

Kunststoffboote

Molor- J— un !

1 d S‘EEE‘ boote
zum Selbstbaven nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziechen von
Holzbooten etc. Fordern Sie B8-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genaver Anlei-
tung u Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.P#
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

Verkaufe Ducati Mach 1, Bauj. 1965, 3000
km gelaufen, unfall- u. defektfrei, ein-
wandfreier Zustand, DM 1250.—. 1 engl.
Stadium-Sturzhelm, mittlere GroBe, neu-
wertig, DM 40.—. Fir BMW ein Paar
Sturzbiigel, verchr., DM 35.—, u. 2 Bosch-
fanfaren DM 35.—. 1 R 50 Sitzbank, neu-
wertiq, DM 40.—. Ernst Stockhausen, 534
Bad Honnef, RommersdorferstraBe 13, Tel.
33 08. 50 506

Suche Masdchine bis 250 ccm bis DM 500.—
bar. E. Bosler, 54 Koblenz-Neuendori,
Ulnerstralfie 7. 50 460

£’”S* HOSke liefert:

Sporttanks, Schalldampfer,
Sportlenker, Schutzbleche,
Drehzahlmesseranlagen,
sonstigen Sport-Zubehér,
neve BMW Motorrdder
nach Wunsch ausgeristet.
Verkiirzte Lieferzeit.

Bitte neuen Prospekt anfordern

3251 Gr.-Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615




Vieisterfahrer

BOSCH-2takt-Ziindkerzen thermo-elastic aus der
g sieggewohnten Rennkerze entwickelt, geben lhrem
RN Fahrzeug kraftvolle, sportliche Spritzigkeit; sie lassen
kein Verschmutzen, keine Gliihziindungen zu und sorgen
- damit fiir einen runden, wirtschaftlichen Motorlauf.Thermo-

LT elastischer Arbeitsbereich - automatische Verbrennungsrei-
o nigung - praziser, kraftvoller Ziindfunke - daraufkommtes an!

-lhre erste Kraft: BOSCH-Batterien sind startfest, riittelfest und
langlebig. - Darum zum Besten lhres Fahrzeugs in lhrem eigenen

Interesse - BOSCH bitte!

BT

Abgestimmt auf den Verkehr von heute

BOSCH

ZUNDKERZEN

Tlrermo crasifd
F—_ ——

M11S fiir Mopeds
P11S fiir Roller und Motorrader

Im Stil der

Und hier der gute Rat fiir sicheren Start: die BOSCH-Batterie
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