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MOTORRADER IN DEUTSGHLAND

Wie verlief die Entwickiung des Motor-
rades vomersten kommerziell hergestell-
ten bis zum Modell unserer Tage?

Welche Typen roliten in den letzten 70 lahren uber
Deutschlands StraBen? Wer stellte sie her? Wie be-
wﬁI;Irtﬁn sie sich? Wie sahen sie aus — innen und
aulien?

Diese und hundert andere Fragen finden Beantwortung
in der Motorrad-Typengeschichte von Erwin Tragatsch
.Motorrader in Deutschland 18%4—1967°. Ein brand-
neues und hochinteressantes Werk, das die Beschrei-
bungen bekannter und unbekannter sowie orthodoxer
und ungewdhnlicher Konstruktionen ven rund 600 deut-
schen Motorrad-Herstellern, wichtige Angaben und
Daten, die Namen berUhmter Konstrukteure, Fabrikan-
ten und erfolgreicher Rennfahrer, Bemerkungen tech-
nischer und kommerzieller Natur und bei allen Marken
auch die Adressen der Hersteller und Produktionsperio-
den enthalt. Ca. 420 — teilweise sehr interessante und
seltene — lllustrationen geben die Mé&glichkeit, alte und
neue Modelle der deutschen Motorrad-Industrie kennen-
zulernen. Dabei handelt es sich in diesem Werk nicht
um eine trockene Aneinanderreihung von Daten und
Zahlen, sondern um eine hochst lebendig geschriebene
Geschichte der Firmen, Marken und Typen. Eine Viel-
zahl von interessanten Details wird dem Leser vermit-
telt, vielerlei Einzelheiten fiigen sich im Laufe des
Werkes zu einem einheitlichen Ganzen zusammen und
ergeben somit ein umfassendes Bild, das die Geschichte
des Motorrades und der Motorrad-Industrie in Deutsch-
land von 1894 bis 1967 in einmaliger und bisher nie da-
gewesener Form wiedergibt.

Das konkurrenzlose, hochinteressante
Nachschlagewerk fiir den Fachmann
und jeden interessierten Laien!

Dieses Werk ist in jeder guten Buchhandlung erhdltlich oder mit
anhéngendem Bestellschein (im Umschlag oder auf Postkarte geklebt
bitte einsenden) direkt von

Motorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370

Deutschlands Spezialversandhaus fir Motor-Literatur

Bestellschein Anmotorbuch - 7Stuttgart 1 - Postf.1370

' Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.— im Inland portofrei —
........ Expl.: Tragatsch — Motorrider 1894—1967 DM 32.—

Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung

Name

' I
Ort (PLZ)
Strabe l

RAGATSCH MOTORRADER IN DEUTSGHLAND 1834-136

Folgende Marken und Typen werden in ,,Motorriider in Deutschland 1884-1967“ u. a. behandelt:

Abaco / ABC / Abendsonne / Achilles / Adler / Adria / Aeroplan / AFW / Alba / Albert / Albertus / Alge
/ Allright / Almora / Amag / Ami / Ammon / Amo / Andreas / Anker / Apex / Arco / Ardie / Argeo /
Argul / Ari / Aristos / Astoria / Astra / Atlantic / Atlantik / Atlantis / Atlas / Auti / Auto-Ell / Autollug /
Avia-Celer / Avola / AWD / AWO / Bafag / Baier / Balaluwa / BAM / Bamar / mo / Bastert / Bauer
/ Bayerland / Bayern / BB / Be-Be / Becker / Behag / Beksmo / Beresa / Bergfex / Bergo / Berlin / Bero /
Beuker / Bimofa / Bismarck / Bleha / BMW / Bodo / Boga / Bdhme / Braak / Brand / Brennabor / Bicker
/ Bullo / Balow / Burkhardtia / B & S / Busse / Cambra / Centaur / Charlett / Charlkron / Cito / Cityfix /
/ CL / Claes / CM [/ Cockerell / Corona / Cudell / Curwy (Cursy) / Cyclon / Cyclop / DAK / Danubius
{ DAW (Diana) / Defa / Deloma / Delta / DGW / Diag / Diamant / Dieterle-Dessau / Difra / Dihl / Djounn
/! DKF / DKW / DMG / Dobro-Motorist / Doif / D-Rad / DS / DSW / Dimo / Dirkopp / DWB / Eber /
EBS / ECA / ECEKA / Eckl / EGA /® Eichelsdérfer / Eichler / Eisenhammer / Elfa / Eife / Elite (EQ) /
Elring / Elster / EMA / EMH / EMW / EMWE / Enag / Engel / EPA / Ergo / Erka / Ermag / Ernst-Mag
/ Eschag / Esch-Rekord / Europa / Evans-Pondorf / Everest / Evo / Ewabra / Excelsior / Exprefl / Fabula /
Fadag / Fafnir / Fagad / Faka / Falke / Falter / Fama / Famag / Famoc / Favorit / FB / Fechtel / Ferbedo
{ Fex / FHG / Fifi / Fix / FKS / Flink / Flottweg / Flux / Forelle / Fortonia / Fortuna / Frankonia / Franzani /
Freco / Freital / Frimo / Frischauf / Fubo / Gaggenau / GAR / Geha / Geier / Geka / GE-MA-H| / Germania
/ Gervo / Gnadig / Gnom / Gobel / Goggo / Gold-Rad / Golem / Goricke / Gouverneur / Grade / Gritzner
/ Grote / Grico / Gruhn / Grutzena / GS / GSM / Goldner / Gustloff / Hagel / Haja / Hako / Haluma /
Hanfland / Hansa / Hapamee / Harras / Hascho / Haschit / Haweka / Hecker / Heidemann / Heilo / Heinkel
{ Heli / Helios / Hella / Heller / Helo / Henkel / Herbi / Hercules / Herko / Herkra / Herma / Hermes / Heros /
Hertha / Hess / Hexe / Hiekel / Hildebrand & Wolfmaoller / Hirsch / Hirth / HKR / HMW / Hochland / Hoco
/ Hoffmann / Horex / Huc / Hiffer / Hulla / Hummel / H & R / Husar / Huy / ldeal / Ifa / llo / Imme /
Imperia / Indus / JAK / Jale / Javon / Joos / JSL / Juh& / lJurisch / KarG / Katho / KC / Keni / KG /
/ Killinger & Freund / King-lap / Klotz / KMB / KMS / Kébo / Kofa / Kolibri / Kondor / Koster / KR / Kreidler
/ Krieger / Kroboth / Krupp / KSB / K & K / Kuli / Kurier / KV / KZ / LDR / Lebelt / Leifa / Leopard /
LFG / Linsner / Lomos / Lord / Lorenz / Lioyd / Lucas / Lupus / Lutrau / Lutz / Luwe / LWD / Mabeco / Mabret
/ Maco / Mafa / Magnet / Maico / Mammut / Mars / Mas / Matador / Maurer / Mauser / Mawi / Max /
MD / Megola / Meister / Menos / Merco / Meteor / Meybein / Meybra / MFB / MFZ / MGF / Michelsohn
/ Miele / Mimoka / M) / MIS / MMM / Mota-Wiesel / Moto-Sport / Mbdwe / Mico / MUFI (Imperator) /
MW / MZ / Namapo / Nassovia / Neander / Nera / Nestoria / Newe / NIS / NKF / Nordstern / Norwed
! NSH 7 NSU 7 Nux / Oberle / Ocra / OD / Oda / Ofran / OGE / OHB / OM / Omnia / Opel / Ori [ Orial /
Original-Krieger / Orionette / Ortloff / Oruk / Oscha / Otto / Paffrath / Pamag / Pan / Panther / Paqué / Patria
/ Pawa / Pawi / PE / Per / Permo / Peters / Pfeil / Phinomen / Phantom / Phénix / Pilli / Pimph /
Pirol / Ponny / Pony / Postler / Potthoff / Premier / Presto / Progat / Progrel / Rabeneick / Radex / Ratingia
/ Record / Reh / ner-Original / Rennsteig / RAex / Ribi / Rinne / Aiwina / Rixe / RAMW / Roco / Roce-
nova / Rahr / Roland / Roter Teufel / Rotter / Royal /f RS / RUD / R & F / Runge / Ruppe / Rupp / Rut /
Ruwisch / SAR / Sartorius / Saturn / SBD / Schiiha / Schlimme / Schneider / Schnell-Horex / Schroff-Record
! Schirhoff / Schitt / Schitthof / Schwalbe / Schweppe / SCK / Seegard / Seith / Sewit / SFW / SH /
Sieq / Siegfried / Simson / Sitta / SMW / Snob / Spiegler / Spless / Spindler / Standard / Star / Steidinger
/ Sterna / Sticherling / Stock / Stolco / Stroich / Struco / Sturm / S & G / S & N / Superia / SUT /
S & U/ TAS / Tautz / Teco / Teko / Terra / Tiger / Tika /| Tornax [/ Torpedo / Tremo / Tremonia / Trianon
! Triumph / Troll / Tropfen / TX / Ude / Universal / Urania / UT / Varel / Vaterland / Venus -/ Victoria /
Vindec-Special / Vis / Vollblut / Vomo / Voran / Wackwitz / Walba / Walmet / Walter / Wanderer / Weber-
Mag / Wecoob / Wegro / Wela / Wels / Welt-Rad / Wemo / Wiga / Wikro / Wimmer / Windhoff / Witte-
kind / Wittler / WK / WMR / Wotan / WSE / Wuco / Wurring / Worttembergia / York / Zegemo / Zehner
| Zetge /! Zeugner / Ziejanue / Ziro [/ Zittavia / Zondapp / Zortz-Rekord / Zweirad Union

Umfassend und authentisch!

Neben den einzelnen Firmen- und Typen-

beschreibungen mit ihrem hieb- und stichfesten Mmﬁnnnm
Datenmaterial umreift Erwin Tragatsch die
Situation auf dem Motorrad-Markt von Beginn
bis heute in einem ausfihrlichen Vorwort,
widmet sich in dem Kapitel .Motorréder als

Veteranen” den Veteranen-Klubs und Motor- ERWIN TRAGATSCH
rad-Museen, von denen er im Kapitel .Neckar- FINE TYPEN-GESCHICHTE
sulm und das deutsche Zweirad-Museum” e

dieses besonders wirdigt. Bemerkenswert :
nicht zuletzt sind die hochinteressanten ,Rand-
bemerkungen® zu den verschiedenartigsten
Themen, die unter der Rubrik ,Wulten Sie,
daB . . ." zusammengefaBt sind.

Rund 600 Typen
413 Abbildungen

344 Seiten, Ganzleinen DM 32.—
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Unser Titel:

Die Serienproduktion der 700 ccm Guzzi V7 (zwei

Zylinder in V-Form, 90° zueinander wversetzt, ohv;
SAE-PS bei 6000 U/min; Kardan-Antrieb) ist in

diesen Wochen ongelaufen, und die ersten Maschinen

wurden nach Deutschland geliefert, (Foto: Klacks)

Riicktitel:
Giacomo Agostini auf der 500 ccm Dreizylinder-MV-
Agusta, Agostini ist zur Zeit mit Mike Hailwood
einer der interessantesten und beliebtesten Motorrad-
rennfahrer, In der Saison 1967 werden beide Faohrer
sich manches Duell liefern. Lesen Sie mehr Ober
Agostini auf Seite 117 in diesem Heft,

(Feto: Volker Rauch)

Neckermann macht’'s moglich!

Die Nedkermann Versand KG in Frankfurt wird in ihrem Sommer-Katalog 1967 erstmals
auch Motorrader anbieten.

Es handelt sich dabei um einen Teil des tschechoslowakischen Jawa-Programms, dessen
Import bisher ausschlieflich bei der Firma Detlev Louis in Hamburg lag. Louis, Nedker-
mann und das tschechoslowakische Auflenhandelsunternehmen haben sich dahingehend ge-
einigt, dafl iiber Neckermanns Versandhandel zukiinftig die Jawa-Einzylindermodelle mit
125, 175 und 250 ccm in Westdeutschland verkauft werden, wihrend bei der Firma Louis
nach wie vor die 350er Zweizylinder-Typen sowie die speziellen Wettbewerbsmodelle
(Moto Cross, Gelinde und Speedway, die letzteren mit dem 500er Eso-Viertakter) sowie
der Velorex-Seitenwagen verbleiben. Neckermann wird die drei genannten Einzylinder-
Modelle mit DM 950.—, 1150.— und 1450.— anbieten. Das bedeutet bei der kleinsten
Maschine eine Preisreduktion von DM 35.—, bei den grofleren von DM 170.— bzw.
DM 100.—.

Ob es klug war, die ohnehin schon niedrigen Dumpingpreise der devisenhungrigen Tschechen
noch weiter zu reduzieren, sei dahingestellt; wir sind der Meinung, dafl man mit dem
Preis allein keine neuen Kiufer wird anlodien konnen. Eher mifitrauisch machen, wie einst-
mals schon das Beispiel MZ gezeigt hat, wo man auch glaubte, mit extrem niedrigen
Preisen in Westdeutschland ins Geschift kommen zu kénnen. Die Reaktion vieler Inter-
essenten war kontrir: sie mutmafiten, das Kleinpreisangebot beinhalte entweder Ausver-
kaufsmodelle oder sei nur der Ausdruck eines schlechten Qualitdtsgewissens.

Aber die Preisfrage ist bei diesem Neckermann-Experiment ohnehin nicht die einzige Frage,
die sich erhebt. Generell zwar kann sich jeder, der daran interessiert ist, dal in der Bundes-
republik wieder mehr Motorrider verkauft werden, nur iiber jede Initiative freuen, die
auf dieses Ziel gerichtet ist. Und das Argument der Optimisten, dafl Neckermann nicht
Motorrider in sein weitgespanntes Verkaufssortiment aufgenommen hitte, wenn er sich
nicht reale Umsatzchancen hitte vorrechnen lassen, ist nicht ohne Berechtigung. Schlief-
lich ist man in Frankfurt nicht ganz ohne Erfahrung mit dem heiklen Verkaufsobjekt

_motorisierte Zweirider”.

Denn schon 1956 versuchte sich Neckermann in dieser Branche: damals beabsichtigte er,
in einem deutschen Konfektionsbetrieb hergestellte Mopeds mit Ilo-Motor in sein Angebot
aufzunehmen: und da es mit dem Anbieten und Verkaufen allein bei einem solchen Ob-
jekt noch weniger getan ist als bei anderen technischen Konsumgiitern, tat er sich auch
wegen der notwendigen Betreuungsorganisation um. Er hoffte, aus den Tausenden von
westdeutschen Zweiradhindlern wiirden sich geniigend finden, die er zu einem Netz von
Neckermann-Servicestellen zusammenfassen konne. Erstaunlicherweise (muff man sagen,
wenn man die geringe Initiative und die weitgehende Interesselosigkeit der Angesprochenen
kennt) bif er damals auf Granit: die Zweiradhindler und -mechaniker verweigerten ihre
Mitarbeit und beriefen sich auf ihre enge Zusammenarbeit mit der deutschen Zweirad-
industrie bzw. auf die Tatsache, daf sie ja selbst in erster Linie Geld am Verkauf von
Mopeds verdienen und erst in zweiter Linie — notgedrungen — das Geschift des Instand-
haltens betreiben wollten. Neckermann mufite damals die Segel streichen.

Der zweite Startversuch war gliicklicher: der Sommer-Katalog von Neckermann enthielt
das Angebot des (aus Polen importierten) Condor-Mopeds, und diesmal zeigten sich zahl-
reiche der wegen der Service-Ubernahme angesprochenen NSU-Hindler willfihrig, zu-
mal das aus Kompensationsgriinden an dem Geschift interessierte Nedkarsulmer NSU-
Werk dem Frankfurter Versandhaus Schiitzenhilfe leistete: angeblich erklirten sich etwa
700 Hindler zur Zusammenarbeit mit Neckermann bereit — und ebenso angeblich wurde
die Aktion Condor ein ,Bombengeschift® (was sich freilich, da keine Verkaufsziffern ge-
nannt werden, nicht nachpriifen, nur bei einiger Kenntnis der Branche mit gebiihrender

Zuriickhaltung bezweifeln 1ific).

Nun also wird man bei Neckermann auch Motorrider kaufen konnen. Motorrider ist
nicht das gleiche wie Mopeds, und wenn auch sicherlich das amerikanische Vorbild (wo z. B.
ein grofles Versandhaus schon seit vielen Jahren Gsterreichische Puch-Mopeds und -Motor-
rider verkauft) bei den Entscheidungen im Hause Neckermann Gewicht gehabt har, so
bleibt doch fraglich, wie grofl der Kreis derer ist, die ausgerechnet Motorrider auf Grund
eines Versandhauskatalog-Angebots kaufen werden. Wir glauben, dafl das ein ganz neuer
Interessentenkreis sein miifite — kaum die, die bisher schon Motorrider besafien oder mit
dem Gedanken an einen Motorradkauf spielten. Wobei uns nun freilich gerade fiir diesen
Kreis ,Unvorbelasteter®, wenn man ohne jede Abwertungsabsicht so sagen darf, die an-
gebotenen Jawa-Modelle als durchaus geeignet erscheinen. Denn es sind — und wer unsere
Terminologie kennt, weiff, dafl auch das wieder nur ein positives Urteil ist — ausgespro-
chene ,Bauernmotorrider®, also Maschinen, die dank einer in Grenzen gebliebenen Liter-
leistung und ihres robusten Aufbaus als simple Zweitakter emnerseits geringstmogliche An-
spriiche an Bedienungssorgfalt stellen, andererseits aber in ihrer Linienfiihrung durchaus
modern und in ihrer Fahrwerksauslegung fiir den in Frage kommenden Benutzerkreis vollig
geniigend sind.

Diese Anspruchslosigkeit wird wahrscheinlich auch ein anderes Problem erleichtern: das
sonst bei Importmaschinen so schwerwiegende der Werkstattbetreuung. Denn wenn auch
unter den angenommenen 700 Mopedhindlern geniigend sein miifiten, die noch in der
Lage sind, auch ein einfaches Motorrad wie eine Zweitakt-Jawa werkstattmiflig zu be-
treuen — eine sicherere Basis fiir die langdauernde Zufriedenheit der Kunden ist schon
eine weitgehende Anspruchslosigkeit hinsichtlich werkstattabhingiger Betreuung. Dafl es
andererseits ohne eine solche nicht geht, daf ja auch mindestens wihrend der Garantiezeit
Werkstitten da sein miissen, die als Treuhinder des Importeurs fungieren — das ist ebenso
klar wie die Notwendigkeit, dafl auch Neckermanns Geschift mit Motorridern gliicklos
bleiben muff, wenn er nicht grofiziigig dafir sorgt, dafl ,im Fall der Fille* jedes benotigte
Ersatzteil kurzfristig zur Verfiigung steht.

Da wir in allem, was Motorrider betrifft, zu den Optimisten gehoren, wiinschen wir dem
Neckermann und seinem Experiment Erfolg. Im Interesse seiner Kunden freilich wiinschen
wir ihm auch, da er bei allem, was er auf diesem risikoreichen Sektor unternimmt, von
Leuten beraten wird, die etwas vom Motorradgeschift verstehen. Sl
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wie ein Ochse“ und was es dergleichen an Riick-
fenstern oder auf Plakatsiulen, in Zeitungen und
anderen Publikationsorganen gibt, nicht noch um
neue Schlagworte vermehrt werden. Es erscheint
mir viel svichtiger aufzuzeichnen, was es fiir iible
Situationen gibt und wie man sich selbst vor
g-i»efahre.n schiitzt. Und zwar vor den Gefahren,
denen wir mehr und mehr als Motorradfahrer
begegnen. Und das muf} erzihlt werden,bevor
die groflen Fahrten wieder beginnen.

Am meisten kracht es bei Uberholvorgingen.
Immer noch. Das wird auch so bleiben, und es

hat mir einmal ein ururalter Postbeamter erzihlt,

dafl das schon zur Zeit der Postkutschen so war.
Nun gibt es aber unter den Motorradfahrern
ganz typische und spezielle Uberhol-Unfille,
deren Ursachen und deren Ablauf fast immer
gleich sind. Da ist der Wagenfahrer, der uns
ubersiecht oder der uns als ,langsames Moped®
einstuft und unterschitzt, und da sind wir selbst,
die wir das Verhalten eines anderen falsch sehen
oder die wir auch einen anderen falsch ein-
schatzen. :

Am meisten jedoch kommt man als Motorrad-
fahrer in Bedringnis, wenn zwei Fahrzeuge einem
entgegenkommen, von denen das eine das andere
iiberholt, und wobei der Fahrer wahrscheinlich
vollig iibersechen hat, dafl ein Motorradfahrer
schnell in Gegenrichtung fihre (Bild 1).
Wenn man also sieht, daff einem noch weit ent-
fernt mehrere Wagen hintereinander fahrend
entgegenkommen, dann m uf man damit rech-
nen, dafl da plowzlich einer ausschert, um den
ersten (gerade beim Oster-Bummel-Kolonnen-
Verkehr) zu tiberholen. Dem ist halt der Kragen
geplatzt ob der doofen Bummelei, und vielleicht
hat er es auch wirklich ehrlich und berechtige

eilig. Aber auch bei schnell entgegenkommenden.
Wagen mufl man darauf achten, dafl nicht einer

plétzlich zum Uberholen ansetze. Dann sind das
unter Umstinden ein paar Sportskameraden, die
es nicht lassen konnen — oder der Mercedes-
fahrer konnte es nicht vertragen, dafl ihn der

Um ein Haar!

Es ist weiter das alte Lied, und wir miissen immer
wieder dariiber sprechen, denn fast taglich erlebt
man die Dinge neu: unsere Mitmenschen scheinen
vergessen zu haben, dafl es Motorrider gibt. Das
soll beileibe kein Vorwurf sein, denn schliefilich
fahren Motorrider heute nicht in einem Mafle
herum, daff einem an jeder Straflenkreuzung
eines begegnet. Und ich kenne junge Fiihrerschein-
besitzer, die mir sagen, dafl sie noch nie ein
schnelles Motorrad unterwegs gesehen haben. Ja,
da unten in der und der Strafle steht manchmal
seine schwere BMW* vor einem Haus — aber
den hat man noch nicht unterwegs erlebt. Das
ist auch der einzige weit und breit. Die Polizei-
beamten mit ihren Maschinen kommen schon mal
irgendwo vor, aber das sind doch wirklich Aus-
nahmen.

So kommt es, dafl viele Verkehrsteilnehmer keine
oder vollig falsche Vorstellungen von Motorrad-
fahrern, von der Fahrleistung eines Motorrades
und von den Grenzen haben, die einem Motorrad
gesetzt sind. Und auf der anderen Seite haben
viele Motorradfahrer keine Vorstellung von dem
Leistungsvermogen eines Wagenfahrers und seines
Autos. Diese gegenseitige Unkenntnis ist in zu-
nehmendem Mafle Unfallursache, und man kénnte
wieder mit viel Gejammer auf Vorschufl an die
kommenden ersten Feiertags-Wochenenden den-
ken, die nicht mehr allzu fern sind. Ostern ist
in diesem Jahr schon vom 24. bis zum 27. Marz.

- ®
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Tage, an denen die halbe Welt hinaus in die
ersten warmen Sonnenstrahlen fihrt. Vergessen
ist die Kilte und der Schnee, vergessen ist alles,
was sich tun kénnte im Ostergewiihl.

Es ist meiner Meinung nach nicht viel wert, an
die Menschen mit Aufgrufm und Mahnungen zu
appellieren. Verschwendete Arbeit, verschwen-
detes Geld, verschwendetes Papier — denn wenn
nach langer Zeit die Fahrfreude von einem bis
dahin eingesperrten Enthusiasten Besitz ergreift,
hat er solche Traktitchen sofort vergessen. Die
neu erhaltene Freiheit ist noch zu michtig. Auf
geht’'s — !

Deshalb soll die Reihe der meines Erachtens
zwedklosen Spriiche 4 la ,Seid nett zueinander®
oder , Vati, komm gesund heim“ oder ,Rase nicht

Opelmann vorher iiberholte. Sei dem, wie es sei;
in jedem dieser Fille hat der Uberholende uns
nicht beachtet, uns fiir ein Moped oder ein un-
wichtiges ,Einspur®-Fahrzeug gehalten. Meist
fangen sie dann an zu blinken, und wir kdnnen
schen, wohin wir uns retten. Was tun?

Es gibt mehrere Rezepte. Wenn Sie Ihrer Ma-
schine bis jetzt keine Lichthupe angebaut haben
(es gibt Mororrider, die serienmiflig Lichthupe
haben!), dann machen Sie das bitte noch vor
dem ersten groflen Friihlingsrausch! Stand im
MOTORRAD im Heft 101965, Seite 292. Es
ist das wirksamste Mittel, um die lieben Mit-
menschen darauf aufmerksam zu machen;, daf}
unser Tempo nicht die 20 km/h der Dorf-Heb-
amme, sondern die 120 km/h oder mehr moderner
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Sportmaschinen sind. Und daf es nicht mehr reicht,
dieses Tempo bis zum mutmafllichen ,Treff-
punkt® zu verringern, falls einer der Herren aus
der Reihe tanzt. Wir linsen also mit Argusaugen
die entgegenkommende Kolonne entlang — Finger
auf dem Lichthupenknopf, Finger am Kupplungs-
hebel, Gas ein wenig wegnehmen. Jetzt — da,
will einer ausscheren! Lichthupe, Gas weg, run-
terschalten, Fuff auf dem Bremshebel. Er geht
wieder zuriick — Junge, um ein Haar — !

Und wenn er nicht zuriickgeht? Wenn er trotz-
dem kommt? — Dann bremsen, bremsen — mit
beiden Bremsen; so hart es geht, Gleichzeitig
miissen wir an den Straflenrand schielen, ob es
da nicht doch eine Moglichkeit gibt, die Flucht
zu ergreifen. Wenn man dann auf weniger als
40 'km/h herunterkommen kann, bevor der Kami-
kaze-Mann ,trifft“, dann kénnte man noch auf
dem Griinstreifen einigermaflen spurgetreu zum
Stehen kommen. Allerdings gibt es da sehr oft
Entwisserungsrinnen, Kilometersteine, Rillen,
Griben, Biume, Abhinge usw. Man sollte sich
der groflen Moto Cross-Asse erinnern: Knie bis
zum Schluff fest am Tank lassen, Ellenbogen

rad beim Auffahren auf die Bande hochreifien
wie zum Sprung, damit auf alle Fille etwas
gegen einen moglichen Uberschlag getan wird.
Viel mehr kann man nicht machen. Besser ist,
bei jeder Kolonne und jedem Gegenkommer,
der hinter einem anderen fihrt, mit der Licht-
hupe warnen und mit duflerstem Mifltrauen auf
die Rider schauen.

Noch etwas miissen wir allerdings wissen: nam-
lich wie wir und unser Motorrad auf ahnungslose
Autofahrer wirken, wenn wir schneller als die
Dorf-Hebamme sind! Das ist nimlich auch nicht
ganz ohne. Stellen Sie sich vor, daf Thnen je-
mand in einem Wagen entgegenkommt (Bild 2),
der Sie erst in dem Augenblick wirklich spitz
kriegt, in dem Sie einen anderen Wagen iiber-
holen. Es gibt mehr als einen Autofahrer, der
in diesem Moment voéllig fassungslos ist, weil
er sich gar nicht denken kann, daff ein ,Moped®
ein Auto iiberholen konnte. Ich habe dabei schon
Leute gesehen, die ihren vierridrigen Untersatz
nach rechts vollkommen erschreckt wverrissen,
bremsten, mit dem Finger an die Stirn tippten,
Lichtsignale gaben und alle Anzeichen von Panik
zeigten. Wenn man also in eine solche Situation
kommt, dann sollte man nur dann iiberholen,
wenn der eigene Geschwindigkeitsiiberschuff zum
iberholten Fahrzeug so groff ist, dafl man ein
solches Mandver blitzschnell, nein — noch schnel-
ler hinter sich bringen kann. Quilend langsame

Linke Seite:

(1) Diese Begegnung ist noch schlimmer, als wenn ein
agenfahrer uns Uberholt und uns dabei — meist ohne

Absicht und nur aus Unkenntnis = nach rechts abklemmt.

(2) 'Aber man kann auch mit einem Motorrad einen
Wagenfahrer bedenklich in Bedréingnis bringen, Das
kommt, wenn mon den eigenen LeistungsiberschuB
uberschatzt.

Mebenstehend:
(6) So geht es brav geradeaus — keine Gefahr.

[7) Achtung! Er schlégt etwas nach links ein — jetzt ist
hochste Alarmstufe, wenn es nicht schon zu spdt ist!

(8) So sieht das aus, wenn er um etwa 90% links ab-
biegen will. Wer das nicht sehen kann, der ist blind.

, ©)

(3) Wer beim Uberholen
so dicht an einem Wagen
vorbeiprescht, kann mit un-
liecbsamen Uberraschungen

rechnen.
(4) Etwa in diesem Ab-
stand im dritten Gang

Vollgas geben und iiber-
holen. Vorher Signal ge-
ben. Aaaber: ein Auge
avf das Vorderrad des hin-
teren Wagens haben, ob
der nicht plétzlich aus-
schert und uns in die
SchuBlinie kommt!

(5] Wenn einer rechis her-
umbummelt, dann st
auBerste Vorsicht notig.
Signal geben, Auge aufs
linke Veorderrad = viel-
leicht hat der nichts ge-
sehen und biegt plotzlich
ohne zu blinken nach
links ab.

Uberholvorhaben sind wahnsinnig gefihrlich
(weswegen ich der Meinung bin, dafl nur ausrei-
chend hohe Leistung einem Fahrzeug in erster
Linie Sicherheit gibt). Selbst wenn man aber mit
hohem Tempo-Uberschuff kommt, sollte man wis-
sen, dafl ein Gegenverkehr auch dann noch Uber-
hol-Hindernis ist, wenn er uns ausreichend weit
entfernt zu sein scheint. Hier gilt unter allen
Umstinden die Lehre: ,, — im Zweifelsfalle nie.”
Wir missen wissen, dafl unsere Zeitgenossen
iber ein plotzlich auftauchendes, schnell fahren-
des Motorrad erschrecken konnen, weil sie nicht
mit seiner Existenz rechnen. Und im Schreck
machen sie die tollsten Kapriolen. Besonders an
Feiertagen, wenn manche in der Fahrpraxis nicht
so bewanderte Seele auch mal darf. Auch hier
ist eine Lichthupe mehr als wertvoll. Der in
unserem Bild gezeigte Motorradfahrer kdnnte es
nur noch dann schaffen, vor dem Gegenkommer
an dem Uberholten vorbei wieder nach rechts
einzuschwenken, wenn er alles ausnutzt, was in
seiner Maschine an Leistung nur drin ist und
der entgegenkommende Wagenfahrer hart bremst
(wobei hoffentlich keine Schlafmiitze von hinten
auf ihn drauf kracht!!). Dann kann es noch ein-
mal klappen. Im anderen Falle bremsen und
wieder einscheren. Um ein Haar — ! |

Wie kann uns aber so etwas passieren? Es pas-
siert hiufig dann, wenn ein Motorradfahrer sich
lange auf kurvenreichen, kleineren oder gebir-
gigen Straflen herumgetrieben hat, wo er in jedem
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Falle dem langsamen Wochenend-Sonntags-Auto-
fahrer davonfihrt. Viele meinen nun, daff dies
auf schneller Bundesstrafle oder langen Geraden
weiter so geht. Und dann treffen sie plotzlich
auf ein wirklich schnell fahrendes Auto. Oder
einer gibt plotzlich Gas, um den Motorradfahrer
nicht vorbei zu lassen. Wire ja noch schéner, daff
der mit seiner 2000.— DM-Donnerbiichse einem
10000.— DM-Auto wegtihrt!

In dem Augenblick aber gibt es fiir uns nur eins:
entweder wir haben wirklich noch echte Lei-
stungsreserven, um den Wagen zu fangen —
dann aber mit einem Auge auf den Gegenver-
kehr achten und ja nichts riskieren. Was ist denn




® schon der weggefahrene ,Konkurrent® fiir ein

Wert? Das Risiko des Lebens oder gebrochener
Knodien? — Oder man hat keine ausreichenden
Leistungsreserven; dann hinten bleiben oder weg-
fahren %:Hsen. Auf keinen Fall eine blédsinnige
Jagerei anfangen, in die man sich so verbissen
verstrickt, dalf man gefdhrliche Fallen tbersieht.
Es gibt nimlich durchaus sehr schnelle Autos,
die einem schnellen Motorrad heute gewachsen
sind. Trosten wir uns: bei der nichsten Engstelle
sind wir wieder dran.

Wenn man nun glaubt, ungefihrlich iiberholen
zu konnen, weil kein Gegenverkehr ist, weil die
Maschine genug Mumm hat, um jedem Konkur-
renten uberlegen zu sein, dann gibt es noch eine
Kleinigkeit zu beachten: iiberraschen Sie Ihr
»Opfer® nicht. So mit Anschleichen im toten
Riickspiegelwinkel, nebenher fahren, dritten Gang
in Hohe des Fahrerfensters rein (Bild 3), Voll-
gas geben und mit Krach davon. Der ahnungs-
lose Mann kann unter Umstinden im Schreck

die Lenkung verreifflen und im Graben landen.
Erst recht dann, wenn er am Sonntagnachmittag
landschaftstraiumend mit der durcheinanderquas-
selnden Familie im Wagenfond iiber die Straflen
die Satzungen des Schlangenclubs erfiillt. Vor
diesem Uberholmandver sollte man sich durch
Lichtsignal, Hupsignal (so ein Ding kann nicht
deutlich genug sein!) bemerkbar machen. Selbst
dann, wenn deriiberholte Fahrer dariiber schimpft
und den ,deutschen Grufl® entbietet. Dasist dann
wenigstens ein Zeichen, dafl er uns bemerkrte.
Und dann mit weitem Abstand vorbei. Minde-
stens aber ca. 1,50 m. Das wird man wohl schit-
zen konnen. Und auch das Signal wollen wir
nicht erst dann ertbnen lassen, wenn wir un-
mittelbar hinter ihm sind. Ich fange bei ca. 30 m
Abstand an. Dann den dritten Gang rein, sehen
ob er ein wenig Platz macht, Vollgas und, so
schnell es nur irgend geht, an ihm vorbei.

Nun gibt es Verkehrsteilnehmer, bei denen man
das nicht notig hat. Diese Leute schauen selbst

: - 9) Er hat den Motorrad-
ahrer in seinem Mercedes
scheinbar gesehen — und
doch fdhrt er plotzlich aus
dem Nebenweg ouf die
HauptstraBe. Vorsicht bei
Fohrzeugen, die wartend
in Einmindungen stehen!
Signal geben!

Llf'? Am TnlugBruphinmnﬂ
innt das Bremsmano-
ver. Tempo des Motorrad-
fahrers ziemlich genauv 110
km/h. Der Wagenfahrer hat
thn ibersehen wund will
links einbiegen. Den Mo-
torradfahrer kann nur noch
Bremsen und Signalgeben
retten,

(11) An dieser Stelle wire
das Motorrad bei schar-
fem Bremsen zum Stehen
ekommen. Aber genau an
er Stelle auch wiire der

ZusammenstoB tﬂnlﬂt
(Fotos: Klacks)
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in den Riickspiegel und haben einen schon bald
spitz gekriegt., d;:s merkt man an ihrem Fahr-
verhalten, braucht also kein Konzert veranstalten.
Auch im Stadtverkehr sieht die Sache anders
aus, denn da ist die Fahrtechnik mit einem Motor-
rad sowieso ganz anders, weil man viel besser
iiberall hindurchschliipfen kann und Uberhol-
;ﬂrgﬁnge nicht iiberraschend unternommen wer-
en

In diese Uberlegungen gehort auch das Thema
oAbbieger®. Im MOTORRAD wurde schon oft
dariiber geschrieben, wir miissen es noch einmal
wieder ganz kurz aufwirmen. Es kommt oft
vor, daff Motorradfahrer von Linksabbiegern
beim Uberholen rausgeworfen werden, weil man
das Motorrad nicht bemerkte. Und Linkseinbieger
haben schon aus dem gleichen Grunde oft Motor-
rider auf die Horner genommen. Darum mufl
man immer aufpassen — besonders in der freien
Natur auf Landstraffen und Bundesstraflen —
dafl einem ein iiberholter Wagen nicht plétzlich
von rechts nach links vor die Maschine fahrt. Ich
habe mir angewdhnt, das linke Vorderrad eines
Wagens kurz zu beobachten, den ich iiberhole.
Denn dort kann man noch in letzter Sekunde
entdecken, ob ein Abbiegen ohne Blinkzeichen
und ohne Bemerken meiner Maschine nach links
eingeleitet wird oder nicht. Zweimal hat mich
das schon vor einem Unfall bewahrt. Plotzlich
langsam fahrende Wagen erwedken in dieser Hin-
sicht immer mein Mifltrauen, selbst oder gerade
dann, wenn kein Blinkzeichen zum Abbiegen ge-
geben wird. Man iiberlegt unwillkiirlich, warum
der plotzlich so langsam fahrt. Viele Fahrer,
besonders in lindlichen Gegenden, haben nie
davon gehort, dafl man die Absicht links abzu-
biegen durch Einordnen zur Straflenmitte hin
vor der Kreuzung oder der Einfahrt mit gleich-
zeitigem Blinkzeichen zu erkennen gibt. Sie holen
zum Abbiegen nach rechts in weitem Bogen aus
und fahren plotzlich nach links riiber. Das erlebe
ich in meiner Gegend fast jeden Tag einmal. Be-
sonders aber an Feiertagen findet man solche
Situationen selbst auf Strecken, die keine Wege
und Einfahrten erkennen lassen. Da sagt dann
die Mutti neben dem Fahrer plétzlich: ,Au, da
driiben auf der Wiese ist es fein — !“ Schon
latscht der, der bis dahin landschaftgetraumt hat,
der brave Familienvater, auf die Bremse und fihrt
iiber die kleine Wiesenauffahrt nach links ab.
Vielmehr er mochte, denn er kann nicht mehr,
weil urplotzlich ein schimpfender Motorradfahrer
neben ithm steht. Reaktion: ,Wo kommt denn
dieser Knatterfritze plotzlich her? Hast du den
gesehn, Mutti?“ Usw. usf. Fein, wenn es ohne
Schrammen abging.

Einfacher kann man Leuten begegnen, die man
— selbst auf einer Hauptstrafle fahrend — schon
von weitem in einer Ausfahrt stehen sieht (Bil-
der 9, 10 und 11). Man weiff wenigstens, daf} sie
auf die Strafle fahren wollen. Nur den Zeitpunkt
weifl man nicht, obwohl man die Vorfahrt hat.
Ich habe es schon sehr oft gehabr, dafl einer
plotzlich vor meine Maschine fuhr, obwohl es
den Anschein hatte, dafl er mich kommen sah,
weil er — wie ich genau beobachtete — vorher
in meine Richtung sah. Nein, der war meistens
zu Tode erschrodken und sagte, dal er mich nicht
geschen hatte. Wohl dem von uns, der sein Geld
dann in gute Bremsen und nicht in unsinnigen

Verschonerungskram an der Maschine steckte und’

der weif}, dafl man mit beiden Bremsen zugleich
bremst (Bild 9). Deshalb zum Schluf ein Beispiel
(Bild 10 und 11). Der Wagenfahrer mochte nach
links — also in die Bahn des Motorradfahrers
einbiegen. Etwa in Hohe des Telegraphenmastes
erkennt der Motorradfahrer, dafl der Wagen
losfihrt. Er hat ca. 110 km/h drauf und bremst
mit allen Neunen. Wo kommt er zum Stehen?
An der Stelle, die Bild 11 zeigt — genau in der
Einfahr-Richtung des Autos. Und genau an dem
Punkt, wo man sich getroffen hitte.

Wie war das moglich? Der Autofahrer hatte viel
zu sehr auf den von links kommenden Wagen
(Bild 11, Hintergrund!) geachter und den von
rechts kommenden Motorradfahrer vollig tiber-
sechen. Um ein Haar —! Klacks
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Menschen um Motorrader:

»Mein Vater versprach mir einen Alfa Romeo Sportwagen, wenn ich die
Rennerei mit Motorridern aufgeben wiirde. Tatsachhich einigten wir uns
auch dahingehend und ich fuhr eine Weile nur Wagen. Aber nicht lange.
Dann iiberredete ich den alten Herrn, daf8 er mich wieder Rennen fahren
lassen moge.”

Der mir das erzihlte, war Giacomo Agostini, der nette junge Italiener,
der 1966 Mike Hailwood die Weltmeisterschaft in der Halbliterklasse
wegschnappte.

Wir saflen in seiner Londoner Wohnung zusammen, die er sich Ende
letzten Jahres fiir einen Monat gemietet hatte. Nachdem er die Welt-
meisterschaft gewonnen hatte, wollte er einige Zeit aufwenden, um sich
England anzusehen und dabei ein bifichen Englisch zu lernen. Tatsichlich
war sein Englisch auch recht verbesserungsbediirftig — ich merkte es, weil
unaufhorlich Anrufe weiblicher Agostini-Fans unser Gesprich unter-
brachen.

Er lichelte in der Erinnerung an die Zeit, in der seine Karriere begann —
das gleiche Licheln, das man schon oft bei Jungs gesechen hat, die die Ren-
nerei gegen den Willen der Eltern begannen. Da%:ei war es eigentlich sein
Vater gewesen, Inhaber eines gutgehenden Transportunternehmens in
Norditalien, der in ithm das Interesse fiir zweiridrige Fahrzeuge wedkre.
»Er hatte immer ein Motorrad oder einen Roller neben seinen Wagen in
der Garage stehen, und als ich zehn Jahre alt war, kaufte er mir ein
50 ccm-Bianchi-Moped — damals brauchte man fiir ein solches kleines
Fahrzeug auch dann keinen Fiihrerschein, wenn man jiinger als 14 Jahre
war“ — erzahlte Agostini.

Mit 15 Jahren besafl Giacomo schon zwei Motorrider, eine Parilla fiirs
Gelinde und eine 175 ccm-Guzzi ,Lodola® fiir die Strafe. Spiter kaufte
ihm der Vater dann eine der damals recht beliebten Morinis vom Typ
Settebello, eine Maschine mit 175 ccm-Motor, der eine obenliegende Nok-
kenwelle aufwies — und damit geriet die Motorradfahrerei schon ein
wenig aus dem Rahmen heraus, den sich der Herr Papa wohl gedacht hatte.
Denn 1961 — Agostini war damals 18 Jahre alt — wurde die ohc-Morini
in Renntrimm gebracht, und er fuhr seinen ersten Geschwindigkeits-Wett-
bewerb — das Bergrennen von Trento-Bondone. Der Kurs war 17 km
lang und fithrte hinauf auf 1370 Meter Hohe — Agostini wurde Zweiter
hinter dem damaligen Champion dieser Klasse, Atrilio Damiani.

Ende des Jahres startete der junge Agostini mit der gleichen Morini zum
erstenmal bei einem Strafen-Rundstreckenrennen, und zwar in San Remo,
Wﬂlar als Vierter in der Klasse der ,Cadetti® (Nachwudhsfahrer) durdhs
Ziel ging,

Das war der Zeitpunkt, als sein Vater ihn iiberredete, mit dem Renn-
fahren auf Mortorridern Schluf zu machen — aber schon wihrend der
Saison 1962 safl der Sohn wieder im Sattel seiner Morini — die Fahrerei
war inzwischen fiir ihn mehr als nur das Hobby eines gutgestellten jun-
gen Mannes geworden.

In diesem Jahr lernte er eine ganze Menge im Kampf mit anderen italieni-
schen Fahrern der Cadetti-Klasse — immerhin so viel, daff er als ihr Bester
Meister der Klasse bis 175 ccm wurde!

1963 stieg er dann um in die Klasse der Junioren — und das Jahr wurde
wieder sehr erfolgreich fiir ithn: er errang nicht nur die Straflenmeister-
schaft der 175 ccmﬂjunmren-K]asse sondern wurde auch Junioren-Berg-
meister. Und gegen Jahresende kronte er seine bisherige Rennfahrer-
Laufbahn noch mit seinem ersten Start bei einem internationalen Wett-
bewerb: in der 250 ccm-Klasse beim Groflen Preis der Nationen in Monza!
Wihrend der Saison hatte er bereits einige Werksunterstiitzung von
Morini erhalten, und fiir das Rennen in Monza hatte man ihm eine der
superschnellen Emz}rlmdermaschmen anvertraut, mit der bisher Tarquinio
Provini so oft unschlagbar gewesen war.

Der junge italienische Nachwuchsmann gab ein brillantes Debut auf der
Doppelnocken-Morini, mit der er in der ersten Runde das Feld anfiihree.
Aber dann gab es Schwierigkeiten mit dem Motor, und Agostini mufite
aufgeben — Provini gewann das Rennen vor jlm Redman und Luigi
Taven auf ithren Hondas.

Giacomo Agostini 1965 mit der 500er Vierzylindermoschine von MV Agusta (s. ouch
Riicktitel-Bild).

- und hatte Agostini als

Giacomo Agostini

Wihrend des Winters verlief Provini Morini und wechselte zu Benell:
iiber — aber Commendatore Alfonso Morini brauchte nicht lange nach
einem Ersatz zu suchen: er machte einen Vertrag mit Agostini — und
durfte licheln, wenn sein junger ,Stern” iiber Provini und die Vierzylin-
der-Benelli bei den italienischen Meisterschaftsliufen triumphierte.

Eine sensationelle Kette von Erfolgen Agostinis auf der Werks-Morini
lenkte das Interesse von Graf Domenico Agusta auf den talentierten
Nachwuchs-Mann, und als die Saison 1965 begann, hatte Agostini als
»Junior-Partner® von Mike Hailwood zu MV Agusta ubergewedhselt.

Es war sein erstes Jahr, in dem er um die Weltmeisterschaft fuhr —
Morini hatte sich, wihrend der Saison 1964, auf einzelne Wettbewerbe
auflerhalb Italiens beschrinkt —, aber man hatte ihm die ganz neu ent-
wickelte Dreizylinder-350er MV Agusta gegeben, und mit ihr wurde es
fiir Agostini eine wundervolle Saison. Lediglich eine gebrochene Unter-
brecherfeder, die ihn beim Groflen Preis von Japan aus dem Rennen warf,
kostete ithn die Weltmeisterschaft.

Noch ehe die Saison 1966 begann, war Hailwood zu Honda gegangen
»Nummer Eins“ bei MV zuriickgelassen. Es ist
noch gut in Erinnerung, wie er es zu Wege brachte, Honda und Hailwood
zu schlagen und, im zweiten Jahr, in dem er auf ,groflen® Maschinen safi,
den Titel des Halbliter-Weltmeisters zu gewinnen.

Hilt er selbst sich fiir einen besseren Fairt:r als Hailwood? ,Ich denke,
wir beide sind jetzt etwa auf dem gleichen Stand. Natiirlich habe ich mir
viel von Mike angenommen, denn ich habe ihn, als wir zusammen in
einem Team fuhren, stets gut beobachtet, und ich bemiihe mich in vielem,
es ihm gleichzutun. Noch halte ich Mike fiir den Spitzenfahrer — aber
ich bin schliefllich drei Jahre jiinger als er. Wir werden ja sehen.®
Agostini hat nichts von einem nervosen, aufgeregten Iraliener an sich.
Ruhlg und freundlich gibt er sich im Gesprich, und er hat kaum etwas
von den ein wenig dramatisierenden Gesten, ohne die man sich manchen
seiner Landsleute gar nicht vorstellen kann.

Nodch ist er unverheiratet — kein Wunder, dafl er das Idol zahlloser renn-
begeisterter Midels in ganz Europa ist. Er wohnt in Lovere am Ufer des
Iseo-Sees in Norditalien — wenn er nicht gerade zu irgendeinem Rennen
unterwegs ist. Von seinem Heim aus schaut man iiber den See auf die
Alpen — und mit seinen drei jiingeren Briidern treibt sich Giacomo mit
Wasserskiern auf dem See herum — sofern die Jahreszeit es ihm nicht er-
moglicht, in den nahen Bergen in ,herkmmlicher® Art sich auf Brettern
zu betitigen.

Einen richtigen biirgerlichen Beruf hat er nie gehabt. Mit leichtem Licheln
erzihlt er, daf} er, ehe er hochbezahlter Werks-Rennfahrer wurde, Direk-
tor im viterlichen Unternechmen war — aber wenn er einen Tag frei
haben wollte, brauchte er niemanden drum zu fragen!

Es ist nicht iiberraschend, daf® er keine Angaben dariiber machen mochee,
was er wihrend des erfolgreichen Jahres, das ihm die Weltmeisterschaft
brachte, verdient hat. Aber es ist bekannt, daf MV Agusta sehr grofi-
ziigig ist, und wenn man einen Betrag von £ 20000.— schitzt, dann
liegt man wahrscheinlich eher zu tief als zu hoch.

Agostini fihrt einen Porsche — aber obwohl er gern auch schnelle Wagen
A rt, hat er doch keinerlei Pline, etwa auf den Wagensport umzusteigen.
Er hnngt zu sehr am Motorradsport, als daff er ihn zugunsten vierridriger
Fahrzeuge aufgeben méchre.

Fragt man ihn nach seinen Zukunftsplinen, so antwortet er: ,Ich mochte
so viel Rennen gewinnen, wie ich nur kann — mdéglichst bis zu meinem
vierzigsten oder gar fiinfzigsten Lebensjahr!® Im Gegensatz zu vielen an-
deren grofflen Fahrern hat er wenig handwerkliche Ambitionen, und schon
als er noch seine 175er Morini fuhr, iiberlieff er das Zurechtmachen der
Maschinen einem befreundeten Mechaniker. Jetzt, wo er fiir MV fihrr,
bekommt er sowieso seine Maschine lediglich beim Training bzw. beim
Rennen in die Hand.

Wie sein Freund Hailwood ist auch Agostini dem frohlichen Leben sehr
zugetan — er tanzt gern und hat seinen Spafl in Nachtklubs, Aber wenn
ein Rennen bevorsteht, dann hilt er sich eisern zuriick, trinkt nicht und
geht zeitig ins Bett — nicht zuletzt wohl schon deshalb, weil Conte
Agusta in solchen Dingen keinen Spafl versteht und auf strikte Disziplin
im MV-Team hailt.

Im iibrigen hat er feste Ansichten iiber die Maglichkeiten, den Ablauf
der Rennen zu verbessern. Vor allem mochte er gern, dal eine strengere
Maschinenabnahme nicht zuletzt auch darauf achtet, ob bei einzelnen Ma-
schinen sich Anzeichen bemerkbar madchen, dafl sie Ol auf der Strecke ver-
lieren kénnten — seiner Ansicht nach eines der grofiten Risiken fiir die
Konkurrenten. Und dann wiinscht er sich eine noch bessere Absicherung
getdhrlicher Ecken mit Strohballen.

Nicht, dafl er sich vor gefihrlichen Ecken fiirchtete: schliefllich legte er,
als er bei der 1966er TT Hailwood jagte, eine Runde mit einem Schnitt
von 106 mph hin — nur Mike selbst war etwas schneller!

So hat Italien mit Giacomo Agostini endlich wieder einen Fahrer, der die
Reihe der grofien Rennfahrernamen dieser Nation fortsetzt — und einen
guten Gesandten der Nation im Ausland dazu. MW
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neue Modelle
von Suzuk

Der amerikanische Markt zwingt den japanischen Motorradherstellern nicht
nur diverse technische Details auf, er zwingt sie auch, das Typenprogramm
derart vielgestaltig zu machen, dafl man als ,Auflenstehender® fast die
Ubersicht verlieren konnte. Wir hier in Deutschland sind unsere sechs bis
sicben Hubraumklassen gewdhnt, die steuerliche und versicherungsmiflige
Griinde, die aber auch (vielleicht meinen wir das auch nur aus Gewshnung)
fahrleistungsmifig ihre Berechtigung haben: Fiir Amerika kommen noch
etliche andere Hugrﬁumc hinzu, da mufl eine Motorradfabrik praktisch ihre
Typen schon von 20 zu 20 ccm abstufen. Auch Suzuki, die zwar in Japan
erste Zweitakterfirma ist, in Amerika jedoch erst an dritter Stelle hinter
Yamaha rangiert, brachte wieder zwei neue Modelle heraus. Die beiden
oberen Fotos zeigen die 100 ccm-Einzylindermaschine, die mit Alu-Zylinder
mit eingezogener Buchse eine Leistung von 9,5 PS bei 7500 U/min abgeben
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soll. Das hiochste Drehmoment liegt bei 6500 U/min und betrigt 0,95 mkp,
ein fiir diese Klasse durchaus guter Wert. Mit der Suzuki ,posi-force®-
Schmierung, Wechselstrom-Lichtanlage und Batterieziindung, Viergang-
getriebe, Blechschalenrahmen und Papier-Luftfilter folgt diese Konstruktion
im ganzen der bekannten Suzuki-Linie. Auch bei den weniger schinen
Details sicht man eine gewisse Verwandtschaft mit anderen Japanerinnen,
z. B. fafit auch bei dieser Hunderter der Tank nur 7 Liter, auch hier sind
die Federbeine hinten recht kurz geraten, auch hier sind die Bestlickung des
Scheinwerfers mit 25/25 W-Birne und vor allem der geringe Lichtaustritts-
durchmesser Punkte, die wir nicht als fortschrittlich ansehen. Dazu kommt
noch die Reifendimensionierung mit 2,50—17 fiir beide Rider (wahrschein-
lich wird man davon bald wieder abkommen), die nicht allzu schwere Leute
zuliflc (in Deutschland z.B. keinen Zweimannbetrieb). Man sollte aber
nicht nur die weniger gelungenen Kleinigkeiten sehen (das ideale Motorrad
ist noch nicht gebaut), sondern sollte sich mal iiberlegen, was das immerhin
fiir ein tolles Feuerzeug sein konnte: rund 110 km/h Spitze fiir die Hun-
derter ist schon ein Wort (siche auch die Yamaha-Twin-Hunderter!), damit
kommen sehr viele Fahrer schon in den Bereich, der ihre Fahigkeiten gut
auslastet, der aber von einer Fiinfziger eben nicht geschafft wird.
Interessanter ist aber die zweite neue Suzuki (untere Bilder): 200 ccm-Twin.
Natiirlich ist diese Maschine stark an die Konstruktion der 25o0er angelehnt,
hat Rohrrahmen, verstellbare Federbeine hinten, grofleren Tank, grofiere
Reifen und etliche Kilogramm mehr als die Hunderter. Dafiir aber auch
23 PS bei 7500 U/min und ein Drehmoment von 2,30 mkp bei 7000 U/min.
Um 1954 herum hatten deutsche 200 cem-Maschinen etwa 10 PS, und eine
Leistung von 23 PS war bei den besten deutschen 250ern erst nach etlichem
Tuning erreichbar. Fiir den deutschen Markt bietet allerdings nur die rooer
Einzylinder gewisse Reize hinsichtlich der Versicherung, wihrend die 200er
sich im Verkehr dauernd mit den doch erheblich schnelleren 250ern herum-
schlagen miiffite und vielleicht so den Besitzer ab und zu etwas drgert.

Wie es aber gerade mit dem Verkauf dieser Maschinen in Deutschland aus-
sieht, das steht noch in den Sternen ... da ist zunichst einmal wie bei allen
anderen Firmen die Entscheidung zu treffen, welche Maschine man ftiir
Deutschland auswihlt und dann, das ist die Hauptsache, mulfl man die
Typpriifung durchzichen. Das pflegt bei Neulingen (in Deutschland) immer
besonders schwer zu sein und entsprechend lange zu dauern. H.-J]. M.

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 5/1967



‘ Drelzylmder-
~ Rennmotor
& fiir Privatfahrer

Der durch seine Rennbremsnaben bekannt gewordene Mailinder Ingenieur
Daniele Fontana hat einen Drmz}rlmder-Halhhter-chnmmnr entwickelt
und als Prototyp gebaut, der sein Debiit bereits am 19. Mirz dieses Jahres
beim ersten der oberitalienischen Frithjahrsrennen, dem Lauf in Modena,
entweder mit Jack Findlay oder mit Alberto Pagani als Fahrer geben soll.
Unter dem Namen ,Cardam* {zusammengestelh aus den Namen des hinter
dem Projeke stehenden Finanziers Carlo Savaré und des Konstrukteurs
Daniele Fontana) entstand die Idee zu diesem Dreizylindermotor erst am
Ende der vorjihrigen Rennsaison — und es spricht fiir die Energie und den
Enthusiasmus aller Beteiligten, daf} die Arbeiten in so kurzer Zeit soweit
vorangetriecben werden konnten.

Warum ein Dreizylinder? Dazu meint Fontana, dafl er sich entschlossen
habe, eine 500er Rennmaschine fiir Privatfahrer zu entwickeln und zu
bauen; fiir diesen Zweck heutigentags aber noch einen Einzylinder vor-
sehen zu wollen, se1 sinnlos, und auch ein Zweizylindermoror sei ihm nicht
als eine gute LOsung erschienen. Einmal, weil die Gefahr bestiinde, dafl
das eine ,lahme Ente® wiirde, und zum andern stinden Zwei- wie Ein-
zylinder-Rennmaschinen fiir Privatfahrer ja schon zur Verfiigung, so daff
ein neues Modell wenig Anreiz bieten wiirde. So sei er zwangslaufig zum
Dreizylinder gekommen, der — vorausgesetzt, daf seine Kurbelkrépfungen
um 120 Grad gegeneinander versetzt seien — nicht nur einen besseren Mas-
senausgleich ermogliche, sondern durch die Unterteilung des Hubraums
auf drei Zylinder auch hohere Drehzahlen als ein Zweizylindermotor,
aus denen ja dann auch eine hohere spezifische Leistung resultiert.
Tatsichlich ist der Cardani-Motor fiir 13 000 U/min ausgelegt, und bei die-
ser Drehzahl soll er seine Hochstleistung mit ca. 75 PS abgeben — eine
Leistung, die zu erreichen ein Vierzylindermotor sich schon anstrengen muR.
Aber diesem gegeniiber bringt der Dreizylinder einen besseren Durchzug
bei niedrigeren Drehzahlen, er ist weniger aufwendig im Aufbau und auch
in der Unterhaltung, er gibt, schon wegen der geringeren Teilezahl, weniger
Moglichkeiten zu Stérungen, auflerdem lafit er sich leichter ,tunen® — und
schliefilich ist er auch als Triebwerksblock kompakter als der Vierzylinder.

Beim Cardani-Motor sind die Zylinder, die aus Leichtmetall bestehen und
je eine eingeschrumpfre Buchse aus Sdﬂmdert.,uﬂ tragen, leicht nach vorn
geneigt — einmal, um die Hohe des Motors zu verringern, dann aber auch
im Interesse besserer Kiihlung der Z}i’]mdurk{}pfm Bohrung und Hub be-
tragen 62 und 55 mm (das ergibt einen Hubraum von 497 ccm), und in
jedem der drei Brennriume hingen, im Winkel von 80 Grad zueinander,
vier Ventile.

Das Elektron-Kurbelgehduse ist horizontal geteilt, die Kurbelwelle liuft
in vier Kugel- bzw. Rollenlagern. Unter das Kurbelgehiuse ist die ver-
hiltnismifig lange, steife und verrippte Olwanne geschraubt, die 4,5 Liter
Motorendl aufnimmt. Am rechten Ende der Kurbelwelle sitzt ein Elektron-
gehiuse, das die fiinf Zahnrider aufnimmt, welche zum Antrieb der beiden
obenliegenden Nockenwellen dienen. An der linken Seite liegt der Primir-
imtrin:b (der natiirlich tiber Zahnrader erfolgt) sowie die freigelegte Kupp-
ung.

Dasg ebenfalls aus Elektron gegossene Gehiuse fiir das siebengingige Ge-
triebe ist mit dem Kurbelgehiuse verschraubt und kann leicht demontiert
bzw. gedfinet werden.

Eines der Steuerrider an der rechten Motorseite treibt die Ulpumpe; am
linken Ende der Einlafinockenwelle ist der Unterbrecher fiir die Spulen-
ziindung (die mit einer Kerze pro Zylinder arbeitet) angebaut, wihrend
an der gleichen Seite die Anlafinockenwelle den Drehzahlmesser-Antrieb
besorgt.

Das I%raftsmﬁfluft—(}cmisdl holt sich der Motor aus drei 32 mm-Vergasern.
Das Gewicht des kompletten Motors mit Getriecbe betrigt 45, das der
fertigen Maschine nur 120 kg.

Fiir den Rahmen (natiirlich Rohrrahmen) gibt es nicht weniger als drei
Versuchsmuster. Zwel davon stammen von Fontana selbst, das dritte stelle
ein Rahmen der Gebriider Rickman dar, die einen analog ihren bisher
bekannten Metisse-Modellen bauen werden, sobald sie den Mustermotor in
England haben, der in Fontanas Werkstatt fiir diesen Zweck gerade vor-
bereitet wird. Der Ausgang der mit den drei Rahmen durchzufiihrenden
Testfahrten wird dann dariiber entscheiden, welche Konstruktion endgiiltig
gewahlt wird.

Die Laufrider der Maschine werden vorn 3.00—18 und hinten 3.25—18
bereift sein, und natiirlich werden sie Fontana-Bremsen haben. Auch fiir
die Vordergabel stehen drei Modelle noch zur Wahl: eine von Ceriani,
eine abgeinderte von Norton und eine von den Rickmans. Die hinteren
Federbeine werden von Girling sein.

Wer an einer solchen Maschine interessiert ist, mufl sich direke mit Herrn

Daniele Fontana, Via Carlo Torre 28, Milam}ﬂmim, in Verbindung setzen.
Catlo: Perell;
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Straflenrennsport 1967
in der Bundesrepublik

18 Veranstaltungen im Strafenrennsport und zwei Trainingsveranstaltungen
(18./19. Mirz Hockenheim und 9. April Niirburgring) stehen 1967 im offi-
ziellen Terminkalender der OMK. Insgesamt werden auf diesen Veranstal-
tungen 105 (in Worten einhundertundfiinf) Liufe abgewickelt, wobei die
nicht mitgezihlt sind, bei denen der Veranstalter noch keine feste Entschei-
dung getroffen hat (Geroldseck-Bergrennen, ADAC-Hansa-Rennen, Berg-
preis Schwib. Alb). Es ist nun durchaus méoglich, dafl einzelne Veranstaltun-
gen abgesagt oder umgestaltet werden; trotzdem mufl man sagen, daff der
chemals sehr am Boden liegende Straflenrennsport wieder aufgebliiht ist.
Nur auf einem Gebiet ist er vollig unbefriedigend: es gibt fiir einzelne
Klassen nur drei Rennen um die Deutsche Meisterschaft. Und wir miissen
allen Ernstes die Frage stellen, ob diese wenigen Startméglichkeiten fiir die
Ermittlung eines Deutschen Meisters nicht vﬁliif ungeniigend sind. (Es
konnte schon beinahe wie ein Witz wirken!) Das liegt in erster Linie daran,
daf Lizenzfahrer bei der Teilnahme an einem Rennen bezahlt werden
miissen — ein Deutscher Meisterschaftslauf also teuer ist, wihrend Ausweis-
fahrer kein Geld fiir den Start erhalten. Letztere kosten den Veranstalter
also nichts, und ein solches Rennen ist finanziell eher auf die Strafle zu
bringen. Dazu ist es bekannt, daf Ausweisfahrer-Rennen keineswegs weni-
ger s%)annend als Lizenzfahrer-Rennen sind und die Zuschauer immer —
ja, oft sogar noch mehr — auf ihre Kosten kommen. Das Kriftever-
iltnis ist ausgeglichener und verspricht in jedem Falle spannende Positions-
kimpfe im ganzen Feld, und die technischen Raffinessen der Ausweisfahrer-
Maschinen sind durchaus ebenso interessant wie die der ,Groflen®.
Trotzdem aber sollten unsere Klubs iiberlegen, welche Schritte unternommen
werden konnen, um mehr Startmoglichkeiten fiir den Kampf um die
Deutsche Straflenmeisterschaft zu schaffen. Wir haben das Kuriosum, dafl
wir durch die vielen Rennen fiir Ausweisfahrer einen sehr guten Stamm
an Nachwuchsleuten herangezogen haben, denen aber jetzt als Lizenz-
fahrer der Ansporn und die Fahrmoglichkeit fehlt. Inhaber der internatio-
nalen Lizenz konnen in Deutschland beispielsweise nur drei- oder viermal
starten, Inhaber der nationalen Lizenz zwischen drei- und sechsmal (z. B.
Gespanne bis 500 ccm). Dafiir lohnt sich doch kaum noch der Unterhalt
einer teuren Rennmaschine. Wiirden unsere Konner mit internationaler
Lizenz in der Saison nicht viel im Ausland starten kdnnen, wire der Stra-
Emnl-:nnspnr: jenseits des Juniorenpokals in unserem Lande sehr bald ge-
storben.
Auf der anderen Seite veranlaflt diese Situation aber auch viele Junioren,
sich vor der Lizenz unnétig lange zu driicken, um nicht gezwungen zu sein,
den Sport aufzugeben. Denn eine Lizenzfahrer-Maschine kostet eine sehr
hohe Stange Geld. Die wenigen Startmoglichkeiten der nationalen Lizenz-
fahrer — die nichste Stufe nach dem Ausweisfahrer — sind jedoch kein
Ansporn und keine Moglichkeit zur fahrerischen Weiterbildung, so dafl hier
die Ausbildung des Nachwuchses steckenbleibt. Damit sinkt das Niveau zur
Teilnahme am internationalen Sportgeschehen mehr und mehr ab, und Welt-
stars aus den Reihen der augenblidklichen deutschen Nachwuchsfahrer sind
vorldufig nicht mehr zu erwarten.
Daher ist das ein wichtiges Thema. Es sind schon Stimmen laut geworden
(ich registriere es nur), die allen Ernstes fragten, warum denn beim Motor-
sport Startgelder gezahlt werden miissen, wo es andere, ebenso teure
Sportarten gibt, in denen ohne Mangel an Beteiligung auch Meisterschaften
ausgetragen werden, wobei den Akteuren keine Gelder gezahlt werden
und jeder seinen Spaf an der Freud’ aus eigener Tasche trigt. Ohne dafl
das MOTORRAD sich dieser Meinung anschlieft, sollte man diese An-
sichten doch auch einmal beachten, um aufzuzeigen, welche Diskussions-
punkte vorhanden sind. Dafl so etwas realisierbar ist, mochte ich heute
noch bezweifeln. Irgendeinen Ausweg mufl es aber geben. Man versucht
ja schon, durch die Mischung mit Wagenrennen zu einem finanziellen
Ausgleich zu kommen, was aber nicht immer gliickt und was nicht immer
zur Zufriedenheit beider Seiten zu machen ist, und es ist noch lange nicht
erwiesen, was die Zuschauer mehr anzieht — Autos oder Motorrider.
Die OMK kann nicht iiber die Finanzen eines veranstaltenden Klubs
verfiigen und einfach anordnen, dafl dieser oder jener Verein Lizenzfahrer
bei seiner Rennveranstaltung an den Start lassen und Startgelder zahlen
mufl. Es liegt vorliufig allein im Bemessen der veranstaltenden Klubs,
diese miflliche Situation zu dndern oder nicht.
Fiir den Zuschauer, fiir die Schlachtenbummler und fiir alle, die Spafl am
schnellen Sport auf der Strafle haben, fiir alle, die fiir die Saison ereignis-
reiche Wochenend-Touren suchen und fiir die grofle Gemeinde der
MOTORRAD-Leser sind aber 18 Straflen-Rennveranstaltungen eine grofi-
artige Ankiindigung. Von Anfang April bis Anfang Oktober geht diese
Saison. Den Auftakt machen die unternehmungsmutigen Minner des MSC-
Unterweser mit ihrem Fischereihafen-Rennen in Bremerhaven, schon am
2. April, und wir driidsen ihnen die Daumen, daff der Wettergott mitmacht.
In der Rhon auf der Milseburg-Rennstrecke, am 7. und 8. ro., wird die
Saison beendet — wenn alles normal bleibt, dann gibt es dann herrliches
Herbstwetter. Den Hohepunkt der Saison wird der Grofle Preis von
Deutschland, am 7. Mai, auf dem Hodkenheimring bilden. Was sich zwi-
schen diesen Rennen tut, welche Klassen starten, und wer die Veranstalter
sind, kann man aus nebenstehender Tabelle herauslesen. Klacks
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Termine fiir StraBenrennen in der Bundesrepublik 1967
' Klassen {ccm)
50 |125]250|350|500|SW

Weltmeisterschaftslauf
(Internationale Lizenz)

Grofier Preis von Deutschland
7.5. 1947
Badischer MSC, Hockenheim oy 0 oo D7 B B

Deutsche Meisterschaft
(Internationale und nationale Lizenz)

Int. Eifelrennen, Nirburgring
ADAC-Gau Nordrhein, Kéin-Bayenthal
23. 4. 1967 et et Devces | Sneie hi 2

Grofler Preis von Deutschland
7.5. 1967
Badischer MSC, Hockenheim

Int. Bergpreis Schavinsiand
30, 7.1967
Gdsamtclub ADAC, Minchen, KéniginstraBe 7o EE e (vl (ST B

Int. Flugplatzrennen, Wunstorf
12./13. 8. 1967
ADAC-Gau Niedersachsen, Hannover > 5

Ratisbona-Bergrennen, Kelheim

19./20. B. 1967
MC Kelheim, Kelheim, Donaustrafie 22 x %

StraBenrennen fir Inhaber der nationalen Lizenz

Fischereihafen-Rennen, Bremerhaven

2. 41947

MSC Unterweser, Bremerhaven,

Birgermeister-Schmidt-Strafie 13 X

Int. Eifelrennen, Nirburgring ,

23. 4. 1967 ol me ot heine a5
Grofier Preis von Deutschland

7. 5. 1967, Hockenheim we o e M x| X

Geroldseck-Bergrennen
18. 6. 1967 E:?eschl, ‘u’erunstulIUng{
sack, Seelbach/Lahr, Lehenstrafie 2

MSC Gerol

Eller-Bergrennen

23.7.196

Allg. Bamberger AC, Bamberg, LvitpoldstraBie 12 X
Int. Bergpreis Schauinsland, Freiburg

30. 7. 1967 x | X | x| x| x| X
Int. Flugplatzrennen, Wunstorf (Hannover)

12.13. B. 1967 x b4
Ratisbona-Bergrennen

19./20. 8. 1967 ® X
Eifel-Pokalrennen, Nirburgring

24. 9. 1967 o Jh
Rhon-Bergpreis (Milseburg-Rennstrecke)

7./8.10. 1967

Fuldaer AC, Fulda, Haimbacher Strafie 13 ®

Juniorenpokal

(Mur Ausweisfahrer)

Fischereihafen-Rennen, Bremerhaven
2. 4. 1967 w | x *

Frankenwald-Bergrennen, Stadtsteinach
7.5.1967
AC Erlangen, Universitdatsstrafie 12 X * A e

Flu%piurzrennen Mainz-Finthen
14. 5. 1967
DMV-Landesgruppe Hessen
Frankfurt a. P?L, Wiesenhittenstrafie 10 i D] RG] i "R o [

ADAC-Hansa-Rennen

(Jyllandring bei Silkeborg)

4. 6. 1967 (Vorl. Termin)

ADAC-Gau Hansa, Hamburg, Hansastrafie 2

Geroldseck-Bergrennen
18. 6. 1967 (geschl. Yeranstaltung)

DMV-Avusrennen, Berlin
24.725. 6. 1967
DMV-Landesgruppe Berlin, Brandenburger Strafie 27 X x| x| x|x]x

MNorisringrennen, Nirnberg
2.7. 194 :
MSC Nirnberg, Hallplatz 5 X A

Eller-Bergrennen, Bamberg
23. 7. 196 L BTN RN T B T

Herbst-Pokal-Rennen, Hockenheim
3. 9. 1947
Badischer MSC, Hockenheim w | x|l x| x

;hﬂgﬂl-%?usrannan, Berlin
ADAC-Gau Berlin-Wilmersdorf, Bundesallee 29/30 ooy ] ] e B R

Eifel-Pokalrennen, Nirburgring

24, 9. 1967

ADAC-Gau MNordrhein, Kéln-Bayenthal,
Oberldnder Ufer 144 i G e ] e L

Bergpreis Schwdbische Alb
24. 9. 1967 (geschl. Veranstaltung)
MSC Kirchheim/Teck, HindenburgstraBe 16

Rhon-Bergpreis (Milseburg-Rennstrecke)
7./8.10. 1967 XU xR s )X

(Alle Angaben werden ohne Gewdhr gemachtl)
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~ Abstimmen (nicht frisieren)!

Theoretisch soll ja im Kurbelgehduse eines Zweitakters nach Schlieflen
der Uberstromkanile ein kriftiger Unterdruck erzeugt werden, um der
einstromenden Frischgassdule einen moglichst groflen Schwung zu verleihen,
damit diese dann moglichst bis Einlafschlufl nachstromt. Vergleicht man
die Mafle des Anscheidt'schen Bultaco-Motors (in seiner hochsten Leistungs-
stufe) mit der Theorie, so fillt auf, dafl der Einlafl unmittelbar nach Ab-
schlieBen der Uberstromkanile freigegeben wird. Es verbleiben nur noch
1,5 mm Kolbenhub, um iiberhaupt Unterdruck zu erzeugen. Demgemifd
wird die Ansaugschwingung nur ganz schwach angeregt und theoretisch
diirfte auch keine gute Fﬁ%lung Zu erwarten sein. Wie gesagt, dies gilt

allenfalls theoretisch, denn die 22 PS, die der 125 ccm Motor nach der
Behandlung durch Anscheidt brachte, sprechen fiir sich.

Aus diesem kleinen Beispiel ist zu ersehen, daf die erliuterte Theorie iiber
die Ansaugschwingung offenbar einer Erweiterung bedarf, um wieder

£ _gwils ‘

Die Rechnung ergob, doB der Ansaugstuizen etwas zu
kurz geraten war, deshalb wurden Versuche mit lange-
rem Stutzen gefahren (dessen Lénge vorher berechnet

up to date zu sein. Moglicherweise mufl die Riickwirkung der sehr sorg-
filtig abgestimmten Auspuffanlage noch zur Rechnung herangezogen wer-
den, dariiber ist jedoch an genaueren Formeln noch nichts bekannt ge-
worden.

3. Abstimmen der Auspuffseite:

Im MOTORRAD Nr. 1 und 2/1966 wurde dieses Thema unter der Uber-
schrift ,Das Geheimnis der Auspuffanlage® eigentlich schon vorweggenom-
men. Dabei wurden sowohl die grundsiatzlichen Fragen erortert, als auch
praktische Versuchsergebnisse an einem 50 cem Zweitaktmotor aufgefiihrt.
Ich glaube aber, dafl ich den Leser nicht langweile, wenn ich der Vollstin-
digkeit halber noch einiges zum Abstimmen der Auspuffseite beim Zwei-
takter bringe.

Im Hinblidk auf die Vorschriften der Straflenverkehrszulassungsordnung
hat die Auspuffanlage zunichst den Auspufflirm zu dimpfen. Wenn der
Konstrukteur nun eine Abstimmung der Auspuffanlage vornehmen will,
so hat die Zulassungsstelle nichts dagegen, solange der Auspufflirm die
zuldssige Phonzahl nicht iiberschreitet (wohlgemerkt, die geinderte An-
lage mufl trotzdem neu zugelassen werden!). Lediglich bei Rennmaschinen
fillt die Vorschrift weg und man kénnte nun meinen, ein dickes, offenes
Rohr sei gerade die richtige Auspuffanlage fiir einen Rennmotor, da es ja
wohl den Abgasen den geringsten Widerstand bieter. Dafl man auch in
Rennfahrkreisen der Meinung war, zeigen die riesigen offenen Auspuff-
tiiten, die um 1950 so ziemlich an allen Rennmaschinen zu finden waren.
Dies hielt aber nicht lange an, schon drei Jahre spiter heifit es in dem Buch
»Motorrad-Renntechnik® von M. Heise: ,Neuerdings verwenden viele
Fahrer wieder Auspufftopfe (keine ,Schalldimpfer) oder drosseln die
Auspufftiite wieder an ihrem hinteren Ende. Viele machen so etwas den
anderen einfach nach, aber mancher wird auf Grund von Versuchen zu
dieser Anordnung gelangt sein.“ Daran hat sich bis heute noch nichts ge-
andert, wie man an jeder Rennmaschine sehen kann. Die Auspuffanlage der
Serien-Straflenmaschine unterscheidet sich rein duflerlich kaum von der der
Rennmaschinen (wenn man einmal vom Chrom absicht). Die Schalldimp-
fer-Industrie hat es fertiggebracht, Auspuffanlagen zu entwickeln, die die
leistungssteigernde Wirkung (wie bei einer Rennmaschine) vereinen mit
einem der gesetzlichen Vorschrift geniigenden Schalldimpfer, wobei der
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wurde), die taisdchlich spiirﬁuru Besserung brachten.
Auch werksseitig wurde heim Nachfolgemodell dieses
Motors ein langerer Stutzen vorgesehen.

(Schiufl aus
Heft 4/67)

Schalldampfer wirklich nur den Schall dimpft und nicht die Leistung ver-
mindert. Eine moderne Auspuffanlage besteht also grundsitzlich aus einem
leistungsbestimmenden TEEF und einem nachgeschalteten Schalldimpfer,
wobei beide Teile wenig Einflufl aufeinander haben. Hat man dies erst ein-
mal kapiert, so sieht man auch ein, dafl Anderungen an dem Schalldimpfer
nicht die Leistung, sondern allenfalls den Lirm erhohen.
Der leistungsbestimmende Teil der Anlage bliebe dann ja ungeindert.
Da die Abstimmung der Auspuffanlage aber die Leistungscharakteristik
des Motors beeinflussen soll, miissen die Abstimmarbeiten folglich am
leistungsbestimmenden Teil der Anlage durchgefithrt werden.
Zuvor treiben wir jedoch wieder ein wenig Theorie. So, wie wir beim An-
saugsystem uns zur Anschauung ein ,schwingfihiges System® vorgestellt
haben, ‘aus einem luftgefiillten Raum und einer schwingenden Luftsiule,
so miissen wir auch fiir die Auspuffanlage eine theoretische Annahme tref-
; fen, wie die Vorginge ablaufen sollen. Beginnen
wir also mit dem Offnen des Auslafischlitzes. Im
Zylinder herrschr zu dieser Zeit noch etwa 3 atii
Drudk, wahrend im Auspuftkriimmer Auflendruck
(Luftdruck) besteht. Inﬁ:lge des Uberdruckes im
Zylinder entweichen die Verbrennungsgase durch
den sich mehr und mehr 6ffnenden Auslafischlitz,
wobei der Druck im Zylinder sinkt. Kurz danach
offnen die Spiilschlitze und es sollte das Uber-
stromen des Frischgases beginnen. Im Kurbelge-
hause herrscht bei Offnen der Spiilschlitze ein
Druck von etwa 0,4 bis 0,5 atii. Damit aber das
Uberstromen audh beginnen kann, mufl der Druck
im Zylinder inzwischen auf einen geringeren
Wert als 0,4 abgesunken sein, sonst passiert statt
der Spiilung das Gegenteil. Die Verbrennungs-
gase stromen wegen thres hfheren Druckes ins
Kurbelgehiuse, was aus verschiedenen Griinden
natiirlich héchst unerwiinscher ist.
Man kann nun das Ausstromen der Verbren-
nungsgase aus dem Zylinder unterstitzen, indem
man sie von auflen ,absaugt®. Der Druck im Zy-
linder sinkt dadurch schneller als beim Ausstro-
men nur unter Wirkung des Gasdrudkes. Die Ge-
fahr eines Zuriickstromens ins Kurbelgehiuse
wird dadurch viel geringer. Gliidklicherweise ist
zum ,Absaugen” des Verbrennungsgases nur ein
ig:mz geringer Aufwand notig: Der Auspuffdif-
usor.
Es wiirde zu weit fiithren, zu erkliren, warum der Diffusor so wirkt. So viel
sei lediglich gesagt: Wenn ein Gas durch ein Rohr stromt und dieses Rohr
erweitert sich, so liuftr von der Erweiterung aus nach riikwirts, also gegen
die Stromungsrichtung eine Art ,Echo“ in Form einer Unterdruckwelle.
Diese Unterdruckwelle lduft also vom Diffusoreingang durch den Kriimmer
zuriick bis zum Auslafischlitz und erzeugt dort eine Drudksenkung, die die
Verbrennungsgase schneller ausstromen lifit. Die oben erwihnte ,Absau-
gung® ist so erreicht! Damit nun die Unterdruckwelle moglichst kriftig
ausfillt, darf die Erweiterung des Krimmers nicht plotzlich erfolgen,
sondern nur ganz allmihlich. Der Diffusor bekommt also die Form eines
schlanken Kegels.
Das schnellere Abstromen der Altgase wire nun geschafft und damit auch
die sofortige Einleitung der Spiilung. Durch den Sog am Auslaflschlitz wird
ferner erreicht, dafl sich auch das Kurbelgehiuse besser entleert. Dies hat
zwei giinstige Folgen. Erstens: im Zylinder steht eine grifere Frischgas-
menge zur Verfiigung, die bei der Verbrennung eine héhere Leistung ergibt,
und zweitens: Der im Kurbelgehiuse erzeugte Unterdruck (bei Aufwirts-
hub des Kolbens) wird grofier und regt dadurch die Ansaugschwingung
krifriger an.
Dabei geschieht allerdings des Guten zuviel. Je griindlicher nimlich das
Kurbelgehduse entleert wird, desto mehr Frischgas verlifit wieder iiber
den Auslaflschlitz den Zylinder. So recht uns eine moglichst grofie Druck-
(Bitte umblattern)

o ST |

Diffusorauspuffanlage: A = leistungsbestimmender Teil, B = schalldampfender Teil.
Die eingetragenen MaBe stammen aus dem Rechenbeispiel.

= A
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Abstimmen ...

senkung im Kurbelgehiuse ist, der Frischgasverlust mufl aber verhindert
werden. Wir schlagen wieder zwei Fliegen mit einer Klappe. Solange die
Spiilschlitze noch gedffnet sind, soll die , Absaugung® “ruhig noch wirken
und den Drudk in Zylinder und Kurbelgehiduse so weit als moglich senken,
wenn auch erhebliche Frischgasmengen in den Kriimmer stromen. Sobald
aber der Kolben beim Aufwirtshub die Spiilschlitze verschlossen hat und
der tiefe Druck im Kurbelgehiuse nicht mehr entweichen kann, mufl das
Absaugen aufhdren und dafiir das im Krimmer befindliche Frischgas zu-
riick in den Zylinder gepumpt werden. Nun, auch der Aufwand fiir das
Zuriickpumpen ist gering. Die Diffusorkammer ist nimlich am Ende durch
eine Wand (Prallblech) verschlossen. Zwar hat die Wand kleine Locher, da-
mit das Auspuffgas auch entweichen kann, jedoch bewirkt die Wand, dafl
das Frischgas aus dem Kriimmer wieder in den Zylinder gepumpt wird.
Wie beim Diffusor, so erzeugt auch hier das durchstromende Gas ein
,Echo®, das wiederum als Uberdruckwelle zuriickliuft, den Diffusor durch-
lduft und schlieflich die im Kriimmer befindlichen Frischgase durch den
gerade noch offenen Auslaflschlitz zuriick in den Zylinder schiebt.

In der Theorie hort sich das nun sehr gut an, damit es aber auch in der
Praxis klappt, miissen wieder verschiedene Groflen aufeinander abgestimmt
werden. Zunichst miissen die Steuerzeiten und Schlitzquerschnitte fiir
Auslaf und Spiilung so bemessen werden, dafl vor Spiilbeginn der Zylinder-
druck geniigend gesenkt wird, so da dann wihrend der Spiilperiode ein
moglichst vollstindiges Uberstromen moglich ist. Die Steuerzeiten stehen
damit weitgehend fest. Die Lingen von Kriimmer und Diffusorkammer
miissen nun so abgestimmt werden, dafl die Unter- und Uberdruckwelle
auch tatsichlich zu der Zeit am Auslaflschlitz eintrifft, wo sie zur Unter-
stiitzung des Ladungswechsels gebraucht wird. Wie schon bei der Resonanz-
drehzahl im Ansaugsystem lilc sich auch das Auspuffsystem rechnerisch
nur fiir eine bestimmte Drehzahl abstimmen, die je nach gewiinschter
Leistungscharakteristik des Motors vor der Rechnung festgelegt werden
mufl. Fiir die Rechnung ist noch eine weitere Grofle notig, nimlich die
Geschwindigkeit, mit der sich die Drudkwellen fortpflanzen. Dabei handelt
es sich aber nicht um die Stromungsgeschwindigkeit der Gase, sondern um
etwas ihnliches wie die Schallgeschwindigkeit in den Gasen. Sie liegt je
nach Temperatur der Abgase zwischen 450 und 500 m/sec. Manche Autoren
geben auch hohere Werte an (bis 600 m/sec). Auf Grund dieser und noch
anderer Unsicherheiten wird man also auch beim Abstimmen der Auspuff-
anlage kaum ohne Priifstand-Fahrversuche auskommen.

Das Rechenbeispiel soll wieder an dem oben erwihnten Motor vorge-
fiilhrt werden. Urspriinglich besaR der Motor eine ungiinstige Auspuffan-
lage. Der Kriimmer miindete rechtwinklig mit plotzlicher Erweiterung in
den Auspuffropf. Sollten sich dabei nennenswerte Drudkwellen ausgebildet
haben, so wiren sie durch den Knick in der Abgasleitung und die plotzliche
Erweiterung des Rohres kaum zur Geltung gelangt. Der Mortor sollte
nun mit einem modernen Diffusor-Schalldimpfer der oben angefiihrten
Bauart versehen werden. Ob dabei seitens des Werkes eine Vergroflerung
des knappen Auslafisteuerwinkels vorgesehen war, ist mir nicht bekannt.
In der Rechnung habe ich jedenfalls einen etwas reichlicheren Auslafiwinkel
vorgesehen.

Steuerzeiten: Auslafl (alpha) aa 155 Grad Kurbelwelle, Uberstrom (alpha)
air 105 Grad Kurbelwelle. Die Geschwindigkeit der Drudkwellen sei mit
v = 500 m/sec angenommen. Die Anlage soll fiir n = 5000 U/min abge-
stimmt werden. Fiir die Rechnung sind zwei kleine Formeln notig. Zuerst
mufl aus dem Steuerwinkel und der Drehzahl die Tffnungszeit t der
Schlitze berechnet werden. Eben diese Zeit t mufl die jeweilige Druck-
welle bendtigen, um wieder am Schlitz anzukommen. Aus der Laufzeit t
der Welle und ihrer Geschwindigkeit v muff dann die Auspuffrohrlinge L
errechnet werden. Die Formeln lauten:

o S0 S

Offnungszeiten der Schlitze t = o und Rohrlange L % Als erstes
berechnen wir die Gesamtlinge des leistungsbestimmenden Teiles der Aus-
puffanlage. Sie ist maflgebend fiir das rechtzeitige Zuriickschieben des
Frischgases aus dem Kriimmer in den Zylinder. Die Druckwelle durchliuft
also bei Offnungsbeginn des Auslafischlitzes die gesamte Anlage bis zum
Prallblech am Diffusorende, wird dort reflektiert und liuft zum Auslafi-
schlitz zuriick. Beim Schliefen des Auslaflschlitzes muf} sie also zweimal
die Gesamtlinge der Anlage zuriickgelegt haben. Die dazu ndtige Zeit
berechnet sich nach Formel 4.

155
6 - 5000

Die zugehorige Gesamtlinge der Anlage betrigt damit (Formel 5).
500 m/sec - 0,0052 sec

2

Nun folgt die Berechnung der Kriimmerldnge. Beim Offnen des Auslafl-
schlitzes durchliuft die Auspuffdrudiwelle den Kriimmer und wandert
weiter durch den Diffusor bis zum Prallblech. Bei ithrem Eintritt in den
Diffusor liuft die dort entstehende Unterdruckwelle durch den Kriimmer
zuriick zum Auslafischlitz. Sie sollte nun vor Offnen der Uberstrémschlitze

Emm—a
——

= 0,0052 sec

Lies — =1.29m

dort eintreffen, um durch ihre Saugwirkung den Zylinderdruck weitmég-

lichst zu senken. Nach bestimmten Gesetzen der Stromungslehre bleibt der
Unterdruck aber wirkungslos, solange der Zylinderdrudk nicht selbstindig
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Die éltere Auspuffanlage war recht ungiinstig geformt, auler dem scharfen Knick des

Krimmers siort auch seine plofzliche Erweiterung in den Topf.

auf ca. 1 Atii gesunken ist. Erst dann setzt die Saugwirkung ein. Der
Druckabfall im Zylinder nimmt aber meist so viel Zeit in Anspruch,
daf inzwischen die Uberstromschlitze ein wenig freigegeben werden. So-
lange es nur bei einem kleinen Spalt bleibt, ist der Einfluf noch gering.
Fiir die Abstimmung der Auspuffanlage hat es aber zur Folge, dafl die
Unterdruckwelle erst dann am Auslaflschlitz einzutreffen braucht, wenn der
Zylinderdruck auf ca. 1 Atii gesunken ist. Wahrend dieser Zeit hat schon
(etwa 15° Kurbelwelle) das Offnen der Uberstromschlitze begonnen. Die
Unterdruckwelle braucht deshalb erst 40° Kurbelwelle nach Offnen des
Auslaflschlitzes wieder zuriickzukommen. Diese Zeit betrigt .

(= = 00,0013 sec

ft = —
6 - 5000

Der zugehorige Kriimmer mufl deshalb eine Linge von (Formel 7) haben.
500 m/sec - 0,0013 scc

2

Die Linge der Diffusorkammer allein betrigt dann 1,29 m minus 0,33 m
= 0,96 m. Die Durchmesser von Kriimmer und Diffusorkammer sind von
der Grofle und Leistung des Motors abhingig. Vergleicht man Motoren
verschiedener Firmen (innerhalb ihrer Klasse), so wird man auch im grofien
und ganzen auf gleiche Rohrdurchmesser stoflen.

Nach serienmifigem Anbau der modernisierten (Diffusor-) Auspuffanlage
gab das Werk die Motorleistung mit 12 PS bei 5400 U/min an. Da weder
die Vergasergrofle noch die Verdichtung gedndert wurden und auch anzu-
nehmen ist, dafl die Steuerzeiten gleichgeblieben sind, ist diese 20%oige
Leistungserhhung sicher nur der Tatsache zu verdanken, daff die ungiin-

L=

= (L35'm

stig ausgefiihrte alte Auspuffanlage ersetzt wurde durch eine abgestimmte

Diffusoranlage.

Zum Abschluff muf allerdings noch auf etwas hingewiesen werden: Die
Leistung von 10,5 PS des Ausgangsmodelles entspricht 52,2 P§ pro
Liter. Sie wurde erhoht auf 12 PS, was 60 PS pro Liter entspricht. Die
heutigen Serien-Strafenmaschinen liegen aber bei 80—100 PS pro Liter. Die
Zweirad-Hersteller haben sich in dem immer hdrter werdenden Kon-
kurrenzkampf um den spirlich werdenden Kundenkreis schon lingst diese
Erkenntnis tiber die Abstimmung angeeignet und sie in der Produktion
entsprechend verwertet. Man kann es daraus ersehen, dafl jede Leistungs-
steigerung an einer Serienmaschine nur mit einer Drehzahlsteigerung er-
kauft wird. Es ist deshalb praktisch unméglich, als Privatmann an einer
leistungsstarken modernen Maschine der Serienproduktion noch eine Lei-
stungssteigerung erzielen zu wollen, indem man versucht, die Abstimmung
zu verbessern. Diese Moglichkeit haben die Firmen schon lingst ausge-
schopft! Dipl.-Ing. Manfred Busch

Das ist eine Diffusoranlage, die weiche Ubergdnge zwischen Krimmer und Topf und
auBerdem keine scharfen Ecken mehr hat, um die der Geosstrom herumwirbeln miifite.
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Soll man
O und Kraftstoff-
- Zusafze verwenden?

Seitdem es Kraftfahrzeuge gibt, kennt man auch jene Inserate, in denen
Dinge angeboten werden, die dem Motor mehr Leistung, hohere Lebens-
dauer, geringeren Verbrauch und ruhigeren Lauf bringen sollen. Und
nicht nur zum Wohle des Motors werden seit Jahrzehnten derartige Hilfs-
mittel angepriesen — auch die Batterie beispielsweise erfreut sich der
Fiirsorge von ,Erfindern® bzw. geschiaftstiichtigen Vertriebskaufleuten,
die mit einem , Wundermittel® den nun leider mal unaufhaltsamen Alte-
rungsprozefl der Bleibatterie aufhalten oder ganz verhindern wollen.
Ein Teil dieser Angebote erweist sich — sehr zum Leidwesen derer, die
darauf reinfielen — als purer Schwindel. Alle haben sie das eine gemein-
sam: wenn ein paar Jahre lang Gras iiber die mit ihnen bewerkstelligte
Tduschung Gutgliubiger gewachsen ist, tauchen sie — unter anderem
Namen, versteht sich, aber mit den gleichen bombastischen Anpreisungen
und Versprechungen — erneut auf. Um erneut Dumme zu finden, die
Wahrscheinlich auch an das Perpetuum mobile glauben, wenn man ihnen
seine Funktion nur recht glaubhaft darstellen wiirde.

Zu solchen ,Wundermitteln® gehdren also beispielsweise alle eben erwihn-
ten Mictel, mit denen die Sulfatierung der Bleibatterie-Platten verzdgert,
ruckgingig oder gar ganz unmoglich gemacht werden soll. Bisher ist kein
derartiges Mittel bekannt, was auch nur einen Bruchteil der in den
Inseraten gegebenen Versprechungen gehalten hitte. Wer seiner Batterie
ein lingeres Leben verschaffen mochte, dem bleibt nur eines: eine sorg-
same Pflege und eine moglichst gleichmiflige Belastung beim Laden und
Entladen — trotzdem ist die Lebensdauer einer Batterie begrenzt, und
wenn thre Zeit gekommen ist, hilft nur der Ersatz durch eine neue.
Besonders beliebt bei den Wundermittel-Anbietern sind Zusatzaggregate,
die eine Intensivierung des Ziindfunkens bringen, damit wieder die Lei-
stung steigern und den Verbrauch senken sollen. Durchweg handelt es
sich bei diesen Zusatzarmaturen um Vorschalt-Funkenstrecken, mit denen
unter gewissen Voraussetzungen wohl eine Verstirkung des Ziindfunkens
erreicht werden kann, nie aber die in den Werbeschriften angegebenen
Verbesserungen der Leistungs: und Verbrauchswerte. Ein Vergleich zwi-
schen erzieltem Effekt und gezahltem Preis stempelt auch diese ,, Wunder-
mittel“ als puren Schwindel ab.

So gibt es also zahlreiche derartige Mittel, deren einziger Nutzen in dem
hohen Profit liegt, welchen der Verkdaufer an ithnen hat. Mit einem Bruch-
teil des Kaufpreises kann fast in jedem Fall der eventuell erzielte gering-
fiigige Nutzen durch Herstellung eines korrekten Einstellzustandes (vor
allem von Vergaser und Ziindung) erreicht werden, ohne daff man den
Zusatzapparat verwenden mifite.

Deshalb: stoffen Sie auf das Angebot eines solchen ,Wundermittels®
(dessen anpreisender Text ohnehin simtliche Fachleute der Motoren-
und Zubehorindustrie zu ahnungslosen Deppen abstempelt), dann fragen
Sie bei uns an: wir sagen lhnen von Fall zu Fall offen, was von dem
betreffenden Artikel oder Mittel zu halten ist.

-+

Genauso lange aber, wie es dieses reichhaltige und immer wieder er-
neuerte Angebot von Wundermitteln gibt, gibt es auch Zusatzmirttel fiir
Ol und Kraftstoff. Auch bei diesen gibt es Lieferanten, die sich in der
Aufzihlung und Bemessung der mit ihrem Zusatzprodukt zu erzielen-
den Vorteile iibernehmen, Aber im Gegensatz zu den Lieferanten der
Wundermittel sind derart unseriose Aussagen itiber Ol- und Kraftstoff-
Zusitze im Lauf der letzten Jahre immer seltener geworden. Das, was
heute an derartigen Zusidtzen, die nachtriglich dem Ol oder dem Kraft-
stoff beigemischt werden sollen, angeboten wird, ist zu iibersehen, die
Wirkungen sind bekannt und erklirbar, und die tatsichlichen Funktions-
bereiche sind einigermaflen klar abgegrenzt. Mit anderen Worten: bei den
im nachstehenden behandelten Zusatzmitteln fiir Ol und Kraftstoff dreht
es sich nicht um dubiose Wundermittel, sondern um ernst zu nehmende
Hilfen, deren man sich auch als Motorradfahrer bedienen kann, wenn
die Betriebsvoraussetzungen gegeben erscheinen.

Solche Ol- und Kraftstoffzusitze gibt es also, wie schon gesagt, bereits
seit den Kindertagen des Automobils und des Motorrades. Damals wie
heute sollen sie die Schmierwirkung des Motordls erginzen oder ver-
bessern, z. T. auch Verbrennungsriickstinde entfernen oder schon ihr Ent-
stehen verhindern, schidliche Wirkungen der bei der Verbrennung ent-
stehenden Sduren unméglich machen, dadurch die Lebensdauver des Mo-
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tors erhohen, zugleich aber auch seine Leistung steigern und den Ver-
brauch senken. Insgesamt also sollen sie erhéhte Zuverlissigkeit und
Wirtschaftlichkeit bringen.

Nicht selten werden solche handfesten Vorteile auch hier in Prozenten
ausgedriickt — aber dabei darf man sich (eben weil es sich nicht um
Wundermittel handelt) keine Wunder erwarten: wichtiger als ein paar
Prozent Leistungssteigerung oder Verbrauchssenkung ist die bei richti-
gem Einsatz solcher Zusatzmittel erreichbare Verbesserung der Betriebs-
sicherheit und Erhdhung der Lebensdauer durch Verschleiffiminderung.
Wenn nun aber derartige Zusatzmirttel tatsiachlich solche Vorteile bringen
und wenn man sie nicht mit den Wundermitteln in einen Topf werfen
darf, dann erheben sich naturgemif} eine Reihe von Fragen (zu denen wir
hier einmal ausfiihrlicher, als uns das in einer Briefkastenantwort méglich
ist, Stellung nehmen wollen):

1. Sind mebr oder weniger Vorteile bei allen angebotenen Zusatz-
mitteln fiir Gl und Kraftstoff zu erwarten, bei allen Motorentypen
und auf Grund welcher Funktion der Zusatzmittel?

2. Kénnen sich — wielleicht auch nur im Einzelfall — nachteilige
Nebenwirkungen ergeben oder ist gar mit tiefergehenden Schidigungen
des Motors zu rechnen?

3. Liegen zur Beurteilung ausreichende Erfahrungen wor — positive
wie negativer

4. Wenn Vorteile nachweisbar sind: warum werden die betreffenden
Zusatzmittel dann nicht dem Gl oder dem Kraftstoff allgemein schon
bei der Herstellung beigegeben?

5. Ol- und Kraftstoffhersteller werben doch mit speziellen Bestand-
teilen ibrer Produkte — sind denn weitere Zusidtze das gleiche, und
ergibt sich dann nicht bei nachtriglichem Zusatz eine Uberdosierung
bzw. sind diese Zusitze nicht schlechtweg iiberfliissig?

6. Warum empfeblen nicht wenigstens die Fahrzeng- und Motoren-
bersteller die nachtrdglichen Zusitze, wenn sie wvorteilbaft fiir ibre
Erzeugnisse sind? Oder, falls negative Versuchsergebnisse vorliegen,
warism warnen diese Hersteller dann nicht vor einzelnen oder allen
Zusatzmitteln?

Wie man sieht: eine ganze Fiille von Fragen und Zweifeln, und je inten-
siver man sich mit der Materie beschiftigt, desto zahlreicher werden sie,

- und manchmal sind konkrete Antworten tatsichlich schwierig. Wir wol-

len versuchen, fiir die Anwendung von solchen Zusatzmitteln eine Art
»Leitfaden® zu geben — was um so notwendiger erscheint, als eben auch
auf Riickfrage beim Fahrzeughersteller aus den verschiedensten Griinden
(wir sprechen noch von ihnen) hiufig keine klare Stellungnahme, kein
simples Ja oder Nein, zu erhalten ist.

A) Olzusitze

Sie sollen die Schmierwirkung des normalerweise verwendeten Ols ver-
bessern, vor allem fiir den Motor. Einmal dadurch, daf} an zahlreichen
Gleitstellen die Reibung und damit der Eigenkraftbedarf geringer, folge-
richtig die zur Verfiigung stehende Motorleistung hoher, somit die Aus-
nutzung der Kraftstoffenergie besser, der Verbrauch also niedriger wird.
Geringere Reibung bedeutet im allgemeinen auch geringeren Verschleiff,
daher die weitere Behauptung, der Zusatz des betreffenden Schmier-
stoff verbesserers erhGhe die Motorlebensdauer.

Man mufl zwei Gruppen dieser Schmierstoff-Verbesserer unterscheiden:
die physikalisch und die chemisch wirkenden.

Physikalisch wirkende Zusatzmittel

Zu den physikalischen Mitteln gehoren a) Graphitpriparate, b) alle so-
genannten Moly-Mittel, d. h. die Molybdindisulfid-Zusitze. Wegen ihrer
heutigen Bedeutung zuerst die letztgenannten: <

Wie schon aus den Handelsbezeichnungen (z. B. Molykote oder Liqui
Moly) hervorgeht, ist der Wirkstoff in den Moly-Mitteln hochstgereinigtes
Molybdindisulfid (MoS.); das ist eine in der Natur vorkommende grau-
schwarze Substanz, die in hexagonalen Schichtgittern kristallisiert ist — im
Aufbau etwa einer Schichtwaffel vergleichbar, der die ,Deckwaffeln® ge-
nommen wurden, die also an den Aufienflichen ,Fillung® trigt, wahrend
sich die ,, Waffelscheiben® (Lamellen) dank der nachgiebigen Fiillung leicht
gegeneinander verschieben konnen. Auf diese Weise ist MoS. ein wirk-
samer sogenannter ,Fest-Schmierstoff“. Es bietet Gleitwirkung unter
hohem Drucdk, Schmierung ohne Fliissigkeit, also Trockenschmierung.
Voraussetzung ist, dall das MoS. von allen schmirgelnden Beimengungen
gereinigt wurde — das ist bei Markenfabrikaten wie den obengenannten
mit einem Reinigungsgrad von 99%0 gewihrleistet.

Dieser Fest-Schmierstoff lagert sich nun mit seinen hauchdinnen Lamel-

len als gleitfihige Schicht zwischen Metalloberflichen an, ohne sie irgend-

wie chemisch anzugreifen. Da andererseits die Schichtdicke nur etwa 1 My
(0,001 mm) betrigt, wird die Bildung der Feststoff-Schmierschicht auch
durch enge Passungen an Gleitstellen nicht verhindert oder beeintrichrigt.
Die Anlagerung der Lamellen andererseits erfolgt erst dann, wenn die
gegeneinander gleitenden Oberflichen sich so nahe kommen, dafl eine
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metallische Berithrung eintreten miifite. Auch feinstbearbeitete oder gut
eingelaufene Gleitflichen sind ja bekanntlich nicht véllig plan — die ver-
bliebenen ,erhdhten® Stellen der Oberflichen bilden den ,Traganteil®,
und diese tragenden Flichenteile sind normalerweise durch den Schmier-
film, den das Motorendl bildet, gegen direkte metallische Beriihrung ge-
schiitzt. Es treten aber — vor allem bei Spitzenbeanspruchungen — Fille
sogenannter ,Mischreibung® oder ,Grenzschmierung” auf, in denen es
zu einer lokalen Zerreilung des Schmierfilms und damit zu metallischer,
reibungserhéhender, erwirmender und zerstrender Direkeberiihrung zu-
nichst an den Oberflichenspitzen kommt. Die bei Verwendung eines
Moly-Zusatzes ,aufplattierten® Lamellen trennen dann die Oberflichen
voneinander, verhiiten die metallische Berithrung mit ihren angedeuteten
bedenklichen Folgen und sichern, da der mikroskopisch diinne MoS,-
Belag fast unzerreiflbar ist, in solchen Grenzfillen tatsichlich vor unge-
schmierter Reibung.

Daf eine solche positive Wirkung der Festschmierstoffe eintritt, weifl man
eindeutig aus anderen Anwendungsgebieten in der Industrie. Dort wird
nimlich Molybdindisulfid in Pulver- oder Pastenform auf Gleitflichen oft
bereits bei der Montage als Sicherheits-Schmierfilm aufgebracht; auch hier
erfolgt eine Unterstiitzung des normalen Ul- oder Fertschmierfilms in den
besagten Bercichen der ,Grenzschmierung® bzw. das Molybdindisulfid
iibernimmt allein die Schmierung.

Die Bewihrung auf diesen anderen Anwendungsgebieten brauchte aber
nun noch nicht unbedingt ein Beweis fiir die Bewihrung von MoS; auch
bei der Motorschmierung zu sein. Denn es wire denkbar, dafl hier andere
Voraussetzungen herrschen, unter denen die Wirkung der Molybdindisul-
fid-Produkte beeintrichtigt wird oder unter denen sich schidliche Neben-
wirkungen ergeben konnten.

Tatsichlich hat gegeniiber der sonstigen industriellen Anwendung der
Einsatz von MoS: bei der Schmierung von Verbrennungsmotoren auch
zahlreiche Probleme aufgeworfen. Es hat in der Anfangszeit unbestritten
Schwierigkeiten in besonders gelagerten Fillen gegeben. Aber die sind
heute iiberwunden, wenigstens bei Vertriebsfirmen mit technisch und
entwicklungsmiflig seridser Basis, wie Molykote und Liqui Moly. Nach-
teilige Nebenwirkungen sind nicht mehr zu befiirchten (wie etwa Filter-
oder Olkanalverstopfungen), und die ,,Sicherheitswirkung® des durch MoS:
gebildeten Feststoff-Schmierfilms kann auch fiir Verbrennungsmotoren
nicht mehr bestritten werden.

Inwieweit allerdings die erzielte Reibungsminderung sich in erhShte Le-
bensdauer, Leistung und Wirtschaftlichkeit umschligt, kann — noch dazu
in Erfolgsprozenten — allgemeingiiltig niemand sagen. Jedoch geniigt als
vorsichtiges Urteil schon die Formulierung, daf Moly-Mittel keinesfalls
schaden, vielleicht aber niitzen konnen. Wobei sich das ,Vielleicht™ gur
definieren liflt: wenn der Olfilm, den das Motorendl an Gleitstellen bildet,
durch Uberbeanspruchung oder Olmangel abreifit, kann die Moly-Gleit-
schicht vor Verschleifl und Zerstérung retten. Olmangel wird zwar selten
vorkommen, hohe Beanspruchung jedoch oft in Fillen, in denen man am
wenigsten daran denkt. Zum Beispiel bei Uberlastung neuer Motoren
und bei Betrieb mit ungeniigender Betriebstemperatur (Unterkihlung).
Zwar gilt als noch nicht zweifelsfrei bewiesen, dafl das MoS: vom Motoren-
6l wirklich sicher iiberall hintransportiert wird, wo es fiir den Schmie-
rungsnotfall bereits sein muf — aber es fehlt ebenso auch der Gegen-
beweis. Und aus der Praxis sind zahllose verbiirgte Fille bekannt, in
denen sich MoSs-Produkte ohne jeden Zweifel positiv bewihrt haben.

So ist es kein Wunder, dafl MoSs.-Zusatzmittel vielfach auf Werkstatt-
ebene empfohlen und verwendet werden, obwohl der Fahrzeughersteller
sich rundweg ablehnend gegeniiber Ul-Zusatzmitteln duflert. Das geht bis
in die Versuchs- und Wettbewerbsabteilungen, wo z. B. fiir Gelandesport-
oder Rennmaschinen gern einmal die Moly-Sicherung (oder auch eine
Sicherung durch ein chemisch wirkendes Zusatzmittel, auf das wir noch
zu sprechen kommen) in aller Stille und ,inoffiziell“ angewandt wird.
Dennoch mufl man verstehen, warum die Fahrzeug- und Motorenwerke
den Zusatz nicht offiziell empfehlen. Immerhin handelt es sich ja um eine
Betriebskostenverteuerung, ohne dafl dafiir pauschal eine Lebensdauer-
steigerung zugesichert werden kann, Die Herstellerwerke scheuen auch den
Vorwurf, ihre Motoren bzw. Aggregate seien nur mit einem Zusatzmittel
zuverlissig (was wirklich unzutreffend wire), vielfach ist man wohl auch
noch verschreckt durch frithere Komplikationen und empfindet den Nach-
weis der positiven Wirkung nicht als ausreichend fiir eine offizielle An-
erkennung. Auch der Zusammenhang mit den Mineraldlkonzernen spielt
eine Rolle — mit ihnen zusammen fithrt man bei der Fahrzeugindustrie
die notwendigen langwierigen Schmiermittelversuche durch. Von den
Mineralollieferanten kann man nicht gut eine Empfehlung der Zusitze
erwarten (iiber deren Einstellung zu ihnen sprechen wir ebenfalls noch)
— und eine Wiederholung der Versuchsreihen mit den verschiedenen Zu-
satzmitteln verbietet sich allein schon aus Kostengriinden.

An dieser Sachlage wird sich auch in Zukunft kaum etwas indern. Aber
auch eine generelle offizielle Anerkennung bestimmter Ol-Zusatzmittel
wiirde keine vollige Klarstellung bedeuten, Denn nach wie vor bliebe
es ja dem Fahrzeugbesitzer iiberlassen, ob er ein Moly-Zusatzmittel ver-
wenden will oder nicht, und fiir eine direkte Vorschrift reichen anderer-
seits die Argumente auch nicht aus. Jedenfalls sollte man aber heute mehr
denn je erwigen, ein Moly-Zusatzmittel fiir das Motorendl dann zu ver-
wenden, wenn es sich um einen Motor handelt, der als Hochleistungs-
motor hiufig im unterkiihlten Kurzstrecken-(Kolonnen-)Verkehr gefah-
ren oder der aus irgendwelchen Griinden (z. B. im sportlichen Einsatz)

kurz- oder langzeitig besonders hoch beansprucht wird.
*
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Die Moly-Mittel kennt man erst seit dem zweiten Weltkrieg, der in
Amerika ihre Entwicklung brachte. Physikalische Olzusatzmittel wurden
jedoch schon vorher angeboten: feinstgemahlenes, sogenanntes ,kolloida-
les“ Graphit, das in Deutschland insbesondere als Auto-Kollag bekannt
wurde. Auch Graphit bildet unter Druck einen Feststoff-Schmierfilm, der
direkte metallische Berithrung verhiitet und somit in gleicher Weise als
Grenzschmierung wirken kann wie das MoS.. Was jedoch bei den Moly-
Spitzenprodukten keinesfalls mehr zu befiirchten ist, nimlich eine Be-
hinderung des Oldurchlaufs in den Leitungen und Filtern, kann bei
Graphitzusatz eintreten. Negative Erfahrungen sind schon aus der Vor-
kriegszeit bekannt, und moderne Motoren sind diesbeziiglich eher noch
empfindlicher. Nicht zufillig wurde der Graphitzusatz vor dem Krieg be-
sonders fiir DKW-Motoren (auch werksseitig) empfohlen; bei deren
Mischungsschmierung gibt es ja keine Leitungen und Filter fiir das Ol
und deshalb auch keine Schwierigkeiten mit dem Graphitzusatz, der sich
hier nachweisbar bewihrte; vor allem bei Motoren, die zu Kolben-
klemmern neigten. Aber seit es die MoS.,-Produkte gibt, haben sie die
Aufgaben dieser Art iibernommen, und Graphit hat seine Bedeutung
als Zusatz fiir die Schmierung von Verbrennungsmotoren verloren.
Das Feld der industriellen Anwendung ist ihm aber offengeblieben.

Chemisch wirkende Zusatzmittel

Vollig anders als die Funktion der physikalischen ist die der chemisch wir-
kenden Zusatzmittel, von denen in Deutschland vor allem Bardahl bekannt
geworden ist. Ein solcher Zusatz arbeitet ,korrosiv®. Die normalerweise
hochst unerwiinschte Oberflichenkorrosion von Metallen, also die all-
miahliche Auflésung einer diinnen Oberschicht des Metalls, wird hier zur
kontrollierten Bildung einer — unvorstellbar diinnen — Gleit-Zwischen-
schicht benutzt.

Ein solches chemisch wirkendes Zusatzmittel arbeiter gewissermaflen mit
beabsichtigtem Verschleiff zugunsten einer Hochdruck-Gleitwirkung. Man
kann sich diese Funktion etwa so vorstellen wie den Gleiteffekt, der
eintritt, wenn man ein Stiick Seife anfeuchtet — auch hierbei erfolgt ja
ein gewisser Substanzverlust zugunsten eben der Gleitwirkung.
Allerdings bewegt sich der Substanzverlust bei der Seife in Dimensionen,
die unvergleichbar héher sind als bei der Korrosionswirkung eines
chemisch arbeitenden Olzusatzes. Vielleicht sollte man sich den Vorgang
bei Metallen auch noch besser am Beispiel einer harten, festgefahrenen
Schneedecke klarmachen, die an der Oberfliche unter Druck etwas ange-
taut wird, anschliefend aber sofort wieder zu Glatteis gefriert,

Solche Hochdruck-Gleitwirkung durch chemische Auflosung der Ober-
fliche 148t sich bei Metallen auch mit gefihrlichen, tief substanzldsenden
Mitteln erzielen. Wenn man z. B. Salzsiure ins Ol mische, 13t sich eine
extreme Hodhdrudk-Gleitwirkung feststellen, jedoch eilt der chemische
Verschleif dann dem medhanischen weit voraus. Vorfiithrapparaturen, an
denen Hochdruck-Gleitwirkung demonstriert wird, sind deshalb Spiegel-
fechterei, weil die durch ein chemisches Mittel erzielte bessere Gleitfihig-
keit ohne weiteres geglaubt werden kann, wihrend wirklich nachgewiesen
werden miifite, ob die gesteuerte Korrosion nicht etwa grofler ist als der
normale Verschleif an einer einwandfrei geschmierten Lager- bzw. Gleit-
stelle. Und wenn er erheblich geringer ist, erhebt sich die Frage, ob ein
Mittel mit so geringer korrosiver Wirkung eine nennenswert verbesserte
Hocdhdrudk-Gleitwirkung erzielen kann.

DaR der Zusatz von Bardahl und dhnlich aufgebauten chemisch wirkenden
Zusatzmitteln einen Sicherheitsschmierfilm fiir Grenzschmierbereiche auf-
baut, kann als bewiesen angeschen werden. Inwieweit die korrosive Wir-
kung tatsichlich ,kontrolliert ist und inwieweit vor allem auch — wie
als Gegenargument behauptet wird — bei hohen Temperaturen schidl iche
(weil zu stark korrosive) Sdure entstchen kann, ist schon sdﬁwmr:ggr Zu
sagen — generell wohl iiberhaupt nicht. Gegen das Wirkungs-Prinzip ist
aber grundsitzlich nichts einzuwenden, zumal ja die Mineraldlhersteller
ihre HD-Ole mit chemischen Zusitzen (Additives) entsprechend aufbes-
sern. Meinungsverschiedenheiten bestehen am ehesten wohl iiber Rezepte
und Grenzen der Verbesserungsmoglichkeiten fiir die Schmierwirkung.
Man kann ein Mittel wie Bardahl als ein Rezept von vielen betrachten,
in diesem Fall ist es offenbar Tetrachlorkohlenstoff, der — wie bei den
Moly-Mitteln — von einem Trigerdl gewissermaflen an die Gleitstellen
transportiert wird. |

Chemische Zusatzmittel hatten ihre grofle Zeit, als iliberwiegend noch
unlegierte Motorendle angeboten wurden. Inzwischen werben die Mine-
ralélhersteller mit den Additives ihrer Ole, also chemisch wirkenden Be-
standrteilen. Diese Additives freilich dienen vielerlei Verbesserungszwek-
ken: nicht nur einer Verbesserung der Schmierwirkung und Beherr-
schung auch der Grenzschmierbereiche, sondern auch der Vermeidung un-
erwiinschter Kaltkorrosion dort, wo konstruktionsbedingt das Ol seine
Funktionen ausiibt — aber auch dem Lé&sen von Riickstinden und der
Neutralisation von Sduren, nicht zuletzt auch der Anpassung des Ols
an die Temperaturschwankungen im Betrieb. Ein Teil dieser Additives
soll genau das tun, was fiir das chemische Zusatzmirttel versprochen wird,
und so liegt von vornherein die Befiirchtung nahe, die Additives-Kompo-
sition des HD-Ols koénne durch weitere chemisch wirkende Zusitze ge-
stort, die korrosive Wirkung kdonnte iibermiflig stark werden oder aber
das Zusatzmirtel sei iiberfliissig. Andererseits bietet ein unlegiertes Ul
(sofern man es iiberhaupt noch verwendet) mit einem nachtriglich zuge-

fiigten chemischen Zusatzmittel noch nicht die Qualitdt eines modernen
HD-Uls. _ (Schlup im nddhsten Heft)
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Erinnerungen
an die

Spricht man in England von der Insel Man, denken viele sofort an die
englische Tourist Trophy. In Italien verband sich lange Jahre der ,Circuito
di Lario“ mit dem Begriff der dortigen TT, und erwiahnt man unter dlteren
Motorradsportlern in Osterreich die Breitenfurter Rennstrecke, dann den-
ken diese nicht nur an die dort von 1923 bis 1932 ausgetragene Osterreichische
Tourist Trophy, sondern auch an Schlaglocher, Spitzkehren und an das
Wirtshaus zum ,,Griinen Baum®, wo man nicht nur den Durst mit ,Heu-
rigem* l6schen konnte, sondern von wo auch die Rennen um die Oster-
reichische TT gestartet wurden.

Es begann 1923 bei Breitenfurt

Tourist-Trophy-Rennen wurden als Zerreiflprobe fiir Fahrer und Maschine
geschaffen. Und die Osterreicher machten da keine Ausnahme: schon einen
Kilometer nach dem Start beim ,,Griinen Baum® gab es die scharfe Kurve
beim ,,Roten Stadl“, und dann ging es nach Laab im Walde und zum Laaber
Berg. Dazwischen die schwere Laaber Linkskurve, und dann eine Gerade
bis zum , Weiflen R6f1“ — sofern man zahlreiche andere Kurven nicht
mitrechnet. Erreichte man Wolfsgraben, hatte man den halben Rundkurs
hinter sich gebracht, aber keinesfalls die unzihligen scharfen Kurven auf
den schlechten und ungemein engen Landstraflen, denen fast vollig ein
fester Belag fehlte. Vor Breitenfurt gab es ein ganzes S-Kurven-Labyrinth,
und kam man aus diesem heraus, konnte man beim folgenden ,Marterl®
(einem Straflenkreuz) dem lieben Herrgott danken, dafl man es wenigstens
bis dorthin geschafft hatte. Unterlag ein Fahrer jedoch der ?erzwei{glung,
hatte er nunmehr vier Moglichkeiten, bis zum Ziel sein Leid zu begraben:
am Wirtshaus Stelzer, das knapp vor dem ,Marterl” lag, konnte er gutes
Bier bekommen, und nach dem ,Marterl“ gab es eine ihnliche ,Erholungs-
stitte®, deren Namen mir aber nicht mehr bekannt ist. Geniigte das alles
nicht, konnte er sich im folgenden , Jigerhaus® erschieflen oder, als vierte
Moglichkeit, das knapp vor dem Ziel beim ,,Griinen Baum* liegende Kloster
»Zuflucht zum Heiligen Josef“ als letzte Rettungsstelle beniitzen. Und kam
man dann doch am Ziel an, so hatte man eine Runde mitr 18,2 km Lange
und 194 m Hohenunterschied auf den schlechtesten TT-Straflen der Welt
zuriickgelegt.

Die Wiener Motorsportliche Herrenfahrer-Vereinigung veranstaltete 1923
die erste TT auf diesem Rundkurs von Breitenfurt. Insgesamt traten 28
Fahrer in drei Klassen an: fiinf in der ,,Ohne Limit“-Klasse, d. h. mit Ma-
schinen, die mehr als 500 ccm-Hubraum hatten; vierzehn in der ,Senior-
TT“ mit 500 ccm-Maschinen, und neun in der ,Junior-TT* mit 350 ccm-
Modellen. Alle drei Klassen gingen iiber 15 Runden. Und eine 350 ccm-
Zweitaktmaschine fuhr die beste Zeit des Tages mit 4 Stunden, 17 Minuten
und 55 Sekunden! Dabei handelte es sich um eine italienische Werks-

Garelli mit dem beriihmten Einzylinder-Doppelkolbenmotor, gefahren von
dem Osterreicher Karl Kodric.

Infolge ihrer schlechten Straffen war die dsterreichische TT eine ausgespro-
chene Fahrerstrecke, und besonders die an bessere Verhiltnisse gewohnten
Englinder konnten hier nie richtig zur Geltung kommen. Der beste Beweis
sind die Zeiten: Kodric bendtigte rund 44 Stunden, um rund 300 km

zuriickzulegen, und Leopold Dirtl, der auf einer 680 ccm-Zenith mit JAP
V-Zweizylinder-Motor die schnellste Runde fuhr, erreichte auch nur 83 km/h

Georg Thumshirn/Nirnberg auf ARDIE-JAP (Nr. 11), der zweimal (1926 und 1927) als
Gesamtsieger aus der Usterreichischen TT hervorging, hier am Start zur TT 1927; hinter
ihm Nr. 25 Putzger (Triumph) und Nr. 23 M@slacher (Sunbeam).

OSTERREICHISCHE TT

Durchschnitt. Dabei war der Wiener Caféhausbesitzer Dirtl, Vater des
Mitte der fiinfziger Jahre in Deutschland verungliickten Bahnrennfahrers
Fritz Dirtl, ein erfahrener und wirklich erstklassiger Rennfahrer. Er ver-
ungliickte nach dem Kriege todlich auf einer 125 cem-Puch inmitten Wiens
durch Unvorsichtigkeit eines betrunkenen Wagenfahrers. In seiner ,,Ohne-
Limit“-Klasse wurde Leopold Dirtl nur Dritter hinter einer 750 ccm-
Mabeco, die von dem deutschen Fahrer Heinrich Rossner gefahren wurde,
wihrend der Sieg an den birenstarken Inhaber einer Miihle und bekannten
Rennfahrer Osterreichs, ,Lucky® Schmid, auf einer 1000 ccm-Harley-
Davidson, fiel; obwohl dieser nach einem Sturz etwa 18 Minuten bewufit-
los liegenblieb, ehe er die Fahrt fortsetzte!

Englische Sunbeams errangen die ersten drei Plitze in der 500 ccm-Klasse.
Vorn die zwei Ungarn Walter Delmar, und Dr. Paul von Feledy, und
Dritter der Osterreicher Josef Ziserl. Beide Ungarn wurden spiter auch als
Automobilrennfahrer bekannt. Delmar, der ungarische Sunbeam-Vertreter,
auf Steyr-Sportwagen und Dr. Feledy, der auch Norton-Rennmaschinen
fuhr, auf Bugatti-Sportwagen. Der Erfolg der Zweitakt-Garelli in der
350 cem-Klasse wurde noch durch den Italiener Enrico Manetti unter-
strichen, der eine zweite Werksmaschine dieser Marke auf den zweiten
Platz vor® dem osterreichischen Motorradvertreter Rudolf Temple auf
Douglas brachte. .

Die zweite osterreichische TT wurde 1924 von einem Automobil-Club, dem
,Osterreichischen Automobil-Club®, veranstaltet. Sie ging iiber die gleiche
Distanz wie 1923, doch gab es nunmehr auch eine Lightweight (250 ccm)-
TT. Auferdem aber gab es zu den schlechten Streckenverhiltnissen wihrend
des ganzen Rennens stromenden Regen. 31 Fahrer waren am Start, und
,Lucky“ Schmid auf seiner Harley-Davidson war der Gesamtsieger, der
mit 82 km/h die schnellste Runde fuhr. Bedenkt man, dafl Schmid die
schwere Maschine im Rennen mit threm 1000 cecm-V-Zweizylinder-Motor
auf dieser fast unmoglichen Strecke unter den schlechtesten Witterungs-
bedingungen zum Siege fiihrte, bekommt man die héchste Achtung vor dem
Kénnen dieses groflen Sportsmannes, der trotz hohen Alters und nicht sehr
perfekter Gesundheit noch 1966 die Rennwagenschau in Wien besuchte.
Seine Zeit fiir die 1924-TT betrug 4:31.43 = 66,25 km/h.

In seiner Klasse hatte er 8 Konkurrenten. Drei erreichten das Ziel. Zweiter
wurde Ing. Kuntner auf der in Osterreich gebauten 680 ccm-DSH mit
Bladkburne-Motor, und Dritter der ungarische Graf von Almassy auf einer
,schnurrenden® 600 cem-Zweizylinder-Zweitakt-Scott.

Michael Gayer, einer der besten Rennfahrer, die es je in Usterreich gab und
der nach wie vor seine Liebe zu schnellen Motorridern nicht verloren hat,
obwohl er seit 30 Jahren keine Rennen mehr fihrt, gewann 1924 die
500 cem-Klasse bei der TT auf einer belgischen ohv-Einzylindermaschine
von Saroléa. Hinter ithn konnte ein anderer Wiener Rennfahrer, Robert
Jellinek, auf einer englischen Triumph mit dem Vierventil-Einzylinder-ohv-
Ricardo“-Motor den zweiten Platz vor dem Ungarn von Gaal (nicht mit
den &sterreichischen Briidern Karl, Franz und Adolf Gall zu verwechseln!)
auf einer Sunbeam belegen. Die restlichen drei Fahrer blieben auf der
Strecke.

Vier englische Motorradmarken belegten die ersten fiinf Positionen in der
350 ccm-Klasse. Es siegte der Osterreicher Franz Swoboda auf der damals
neuen vierventiligen 350 ccm-Rudge-Whitworth vor dem Ungarn Walter
Delmar, der diesmal eine kleinere Sunbeam fuhr, und dem Osterreicher

Karl Gall/Wien, Werksfahrer von BMW, siegt 1928 in der Usterreichischen TT mit never
Rekordzeit und Rekordrunde. Hier in voller Fahrt auf der BMW 500. Beachtenswert der
damals bereits montierte Drehzahlmesser und ,,Henne”-Lenker,
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Ein berihmtes Rennfahrer-Trio. V. l. n. r.: Siegfried Cmyral/Graz, der zweifacher TT-
Sieger auf Puch 250 in den Jahren 1929 und 19%1 wurde. Vater Dirtl, auf der Bahn und
StraBe in den 20er Jahren gleichermaBen erfolgreich, und Hugo Hébel/Graz, der 1926
auf Puch 175 die Ultra-Leichtgewichts-TT in Osterreich gewann.

Otto Putz, ebenfalls auf Sunbeam. Es folgte der kleine Ungar Laszlo Ur-
bach auf AJS und der Osterreicher Franz Doller auf Humber.

Putz, der Dritter wurde, war ein hervorragender junger Rennfahrer, der
bereits 1926 auf einer Werks-Sunbeam den zweiten Platz beim ,Grofien
Preis von Europa® in Belgien in der 350 ccm-Klasse belegte. Leider ver-
ungliickte er ein Jahr spiter beim Training zum Semmering-Bergrennen.
Interessant, dafl die folgenden zwei Fahrer Motorradhersteller wurden:
Urbach baute Ende der dreiffiger Jahre die ungarischen ,Matra“-Motor-
rider, und Doller, von dem das ,D“ bei den osterreichischen DSH-Ma-
schinen- kam, wurde 1929 Alleininhaber der damals von Trautmannsdorf
nach Wien verlegten Firma D.S. H. Die ,Humber® fuhr er 1924 deshalb,
weil D. S. H. gleichzeitig auch diese englischen Motorrader importierte.
Die neu eingefiihrte 250 ccm-Klasse sah vier Fahrer am Start, aber nur

Franz Reiter auf L.A.G. am Ziel. Gewertet wurde allerdings auch der da-
mals ganz junge und seine erste TT fahrende Karl Gall, obwohl er nur
14 Runden hinter sich gebracht hatte. Seine Maschine, an der er einen De-
fekt hatte, war eine englische New Imperial mit 250 cem-ohv- JAP-Motor.
Bemerkenswert, daf! Reiter, der Sieger der 250 ccm-Klasse, eine Stunde
und sieben Minuten mehr zur Bewiltigung der 15 Runden bendtigte als
Swoboda auf der 350 ccm-Rudge. Jetzt, 1967, kann man sich so einen gro-
fen Unterschied zwischen 250- und 350 ccm-Rennmaschinen gar nicht mehr
vorstellen. Zur Ehre Reiters sei allerdings gesagt, dafl die &sterreichische
L.A.G. einen einfachen, einzylindrigen Nasenkolben-Zweitakt-Motor be-
safy, der urspriinglich fiir Eisenbahndraisinen entwickelt und erst spiter im
Motorradbau verwendet wurde.

VYon Breitenfurt in die Hinterbruhl

Die Voraussetzungen, um 1925 die TT wieder in Breitenfurt abzuhalten,
waren so schlecht, dafl sich der Usterreichische Automobil-Club entschlof,
das Rennen auf einer neuen 11,04 km langen Rundstrecke Hinterbriihl —

Der Engléinder Georg Him-
ming ging auf Zenith-JAP
e, T T i 1928 als Klassensieger, 350

Ty g dt o cem, aus der Usterreichi-
~ Ui X G schen TT hervor.

Der Wiener Friedrich Schwarz, Sieger der 175er TT 1929 auf einer der zuverléssigen

wassergekiihlten Ladepumpen-DKVY. (Fotos: Archiv Dr, Krakowizer)

Giefhiibel (wie Breitenfurt auch bei Wien) abzuhalten. Allerdings war auch
diese Rennstrecke (welch ein Wort fiir diese engen und l6chrigen Bezirks-
straflen ohne festen Grund!) weit vom Ideal; tatsichlich war sie so schlecht,
daf man trotz aller Schwierigkeiten 1926 wieder reumiitig nach Breitenfurt
zuriickkehrte,

1925 aber stellten sich dem Starter hier 38 Fahrer fiir vier Klassen. Die
Klasse iiber 500 ccm war verschwunden; selbst ,Ludky® Schmid hitte keine
1000Qer iiber diesen Kurs gebracht! Dafiir gab es nunmehr auch eine 175 ccm-
TT, die nach englischem Vorbild als ,Ultra-Lightweight-TT“ bezeichnet
wurde, sie hatte 13 Fahrer am Start und 7 am Ziel. Bemerkt sei noch, dafl
diese 1925er TT iiber zwei Tage ging, wobei am zweiten Tag allerdings
nur diese ganz kleinen 175er fuhren. Dadurch wurde Fahrern ein Doppel-
start in dieser und in einer der anderen Klassen ermdglicht. Alle Klassen
gingen iiber 30 Runden = 331,2 Kilometer bei 170 m Hohenunterschied.
Fangen wir mit dem zweiten Tag, der 175 ccm-Klasse, an. Rupert Karner,
der grofle, 1928 bei der TT in Ungarn verungliidkte Gsterreichische Meister-
fahrer gewann sie, auf einer Zweitaktmaschine, einer osterreichischen Puch.
Diese Puch hatte eine kleine, neben dem Motor eingebaute Ladepumpe und
war sonst der Serien-Maschine gleich. Hier in der Hinterbrithl war Karner
11 Minuten vor dem Zweiten der 175 ccm-Klasse im Ziel, dem DSH-
Fahrer Karl Suchanek, der einen ,Brooklands“-Villiers-Zweitaktmotor ver-
wendete. Dritter wurde Levente Weil aus Ungarn, dessen ungarische Meray-
Rennmaschine mit einem ohv-Blackburne-Motor ausgeriistet war. Karners
Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 51,056 km/h.

Unter den gegebenen Bedingungen war das gar nicht schlecht, denn die
Strecke lief einfach keine hdheren Gechwindigkeiten zu. So erzielte Karl
Gall, der spiter so erfolgreiche und beriihmte BMW-Werksrennfahrer, als
Sieger der 250 ccm-Klasse auf einer New Imperial mit dem ohv-Rennmotor
von JAP auch nur 52,617 km/h. Zweiter wurde hier der Wiener Putzker
auf der in Schottland gebauten New Gerrard, und Dritter ein Werksfahrer
von Puch, Hugo Hobel. Die New Gerrard hatte einen ohv-Bladkburne-
Motor, die Puch war der 1924 in Monza verwendete, bereits erwahnte
Zweitakter. Warum er nach 1925 nie mehr eingesetzt wurde, bleibt fiir den
Verfasser ein Ritsel. In Monza 1924 war er sehr schnell und zuverlissig
und belegte trotz eines schweren Sturzes von Hobel den zweiten Platz hin-
ter der siegreichen belgischen Rush (ohv-Blackburne) von Van Geert. Und
Karner war Dritter in Monza.

Obwohl die dsterreich-ungarische Monarchie bereits gleich nach dem ersten
Weltkrieg ein Opfer der Politiker wurde, schien es 1925 in der Hinter-
brithl doch noch eine oOsterreich-ungarische Harmonie zu geben: zwel
Osterreicher, Karner und Gall, siegten in der 175 und ‘der 250 ccm-Klasse,
zwei Ungarn in den Klassen bis 350 und bis 500 ccm. Ladislaus Balasz
siegte auf Zenith in der 350 ccm-Klasse. Niche als ganz reiner Privatfahrer,
da der gute ,Laszlo® knapp vorher aus England gekommen war, wo er
diese neue, in London gebaute Zenith mit einem ohv-Werksmotor von JAP
erworben hatte. Auf der siidlich Londons gelegenen Brooklands-Rennstrecke
fuhr er sie ein, und als sie eingefahren war, belegte er mit ihr — auf die-
ser Rennbahn — einen sehr guten zweiten Platz gegen stirkste englische
Konkurrenz. Selbst Enrico Manetti, der nunmehr fiir Frera fuhr, konnte
gegen Balasz nur den zweiten Platz belegen, und Swoboda, der Sieger von
1924 in dieser Klasse, mufite auf seiner Rudge mit dem dritten Platz vor-
lieb nehmen.

Gesamtsieger der Osterreichischen TT 1925 wurde Dr. Paul Feledy auf
einer 500 cem-Sunbeam. Er schlug seinen beriihmten Markenkollegen Rupert
Karner und den auf einer Werks-Frera gestarteten Wiener Franz Josef
Meyer, der diese Marke in Wien vertrat und im ersten Weltkrieg als Flie-
ger ,amtierte, um in den dreifliger Jahren in Innsbruck ein Restaurant
aufzumachen — bis er das Opfer eines Unfalls an einem Bahniibergang
wurde. Nur vier Fahrer waren hier am Start gewesen, nur die genannten
drei am Ziel. In der 350 cem-Klasse fuhren 16, und 10 gaben aus verschie-
denen Griinden das Rennen auf. (Wird fortgesetzt.)
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Spezialwerkzeuge

(Fortsetzung ans Heft 4/67)

In der Praxis wird ein ,universeller Spezialabzicher® (wie im letzten Heft
erwihnt) natiirlich zunichst auf ecine bestimmte Maschine ausgelegt sein,
erst -bei Maschinenwechsel macht man sich gemeinhin Gedanken iiber Er-
weiterung der Anwendungsmoglichkeiten. Je nach Kompliziertheit der
Motorkonstruktion ergeben sich dabei wilde oder erstaunlich einfache Ge-
staltungen der Abzieher. Z. B. brauchen die Yamaha YDS 3-Motoren nur
ein Spezialwerkzeug zum Einziehen der Kurbelwelle in das eine Haupt-
lager und zwei weitere Abzieher zum Trennen der Motorgehdusehilften.
Das sieht dann noch sehr einfach aus, wieder nur ein Balken mit Spindel-
gewinde und zusitzlich vier Bohrungen fiir die Abziehschrauben. Kompli-
ziertere Motoren brauchen mehr Méoglichkeiten, da muff auch mal hinter
ein Zahnrad gegriften werden, da sind mehrere Gehiusedeckelchen her-
unterzuziehen, teils mit Gewinde versehen, teils nur mit Aussparungen, in
die eine Greifklaue einhaken soll. Je mehr verschiedene Formen der Abzieh-
klauen nétig sind, um so mehr Platz braucht man auch auf dem Abzieher-
erbalken, weil meist zu jedem abzuziehenden Teil auch eine eigene Ent-
fernung der Klauen voneinander notig ist. Weitgehend kommt man zwar
mit Langléchern aus, in denen die Abziehhaken befestigt werden, oftmals
emfiehlt sich aber, daff der Querbalken erweitert wird zu einer stabilen
Eisenplatte (mindestens 10 mm dick), auf der sich die diversen Anhinge-
moglichkeiten fiir die Klauen wesentlich reichhaltiger plazieren lassen. Mit
dieser Eisenplatte kann man dann z. B. auch Kurbelwellen aus den Ge-
hdusen hinausdriicken, man kann auch Lager ausdriicken, man konnte so-
gar durch Anbau eines Spannbandes einen Kolbenbolzen ausdriicken, ohne
dazu ein besonderes Werkzeug kaufen oder anfertigen zu miissen.
Eine solche Abziehplatte ergibt sich im iibrigen bei den meisten Edelbastlern
im Laufe der Zeit mit den verschiedensten Motoren fast von selbst, der
Grundgedanke ist aus dem Foto (Regina-Kurbelwellen-Ausdriickplatte)
wohl einigermafen ersichtlich. Hier wurde nur eine diinne Platte verwendet,
der Regina-Motor war eben der erste meiner Sammlung, der so weitgehend
zErrupﬁ: werden mufite. Diese Platte erfiilllt wegen der geringen Blech-

Als meine Regina zum ersten Male véllig :E:rutﬁ : werden muBte, wurde zum Aus-
echp

driicken der Kurbelwelle diese (4 mm dunneL. aite genommen, Das Gewinde fiir
die Druckspindel (hier mn’h:u:lm M 8-Schraube) ist Ubrigens nicht in der Platte drin,
sondern durch eine untergel Muviter gebildet, die mit Schliissel unterholb der
Platte festgehalien wirrdun muBte. Einfach wnr das schon.

stirke (4 mm) nicht unbedingt die Aufgabe eines vollwertigen Spezialwerk-
zeuges. Wenn nimlich eine Kurbelwelle mal besonders festsafl, dann bog
sich diese Platte gut sichtbar durch. Aber die Grundidee bleibt natiirlich
immer die gleiche.

Diese Idee wollen wir mal kurz in Form einer Anleitung ausspinnen. Aufler
der stabilen Eisenplatte ist die Spindel das wichtigste Einzelteil. Man kann
vornehm hier eine alte Schraubstockspindel (die man wohl auch als Ersatz-
teil im Neuzustand kaufen kann) mit der dazugehorigen Mutter (hart
anloten an die Eisenplatte) nehmen, hat aber dabei den Nachteil, daff die
Steigung des Gewindes recht steil ist, fiir mein Gefiihl zu steil fur Finger-
spitzenarbeit (die Fingerspitzen braucht man beim Abziehen immer als
Sicherheit gegen Vergefilichkeit, wenn man also etwa vergessen hat, irgend-
was vor dem Abziehen herauszuschrauben, was nun hakt und durch brutale
Gewalt verbogen oder zerbrochen wird!). Die nichste vornehme Methode
arbeitet mit selbstgedrehter Spindel, normales Gewinde, Steigung etwa
1,5 mm, auflerdem wird dann die Spindel nach dem Gewindeschneiden
schon gehirtet. Desgleichen sucht sich der vornehme Bastler natiirlich auch
eine Grundplatte aus, die entweder um das Innengewinde herum selbst
gehirtet wird oder aber ein eingepafites Gewindestiick bekommt, welches
nun fiir sich gehirtet ist, wihrend die Grundplatte zur weiteren Bearbeitung
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Fir das Ausdriicken der Kurbelwelle der Yamaha YDS 3 wird dieses Spezialwerkzeug
uhmudﬂ (zum Trennen der Gehdvusehilften): einfacher Querbolken (allerdings rech
E damit sich nichts verbiegt) mit Spindel und den beiden verschiedenen Léngen

fiir rechte und linke Gehdusehdlfte). Schrauben einfach

dur ehnuuhnllﬂdtmuhnn
ie verschiedenen Abstinde zv ermoglichen.

in Langldcher gesteckt, um

weich bleibt. Das miifite dann etwa so aussehen, wie es die Zeichnung zeigt.
Man hitte dabei auch den Vorteil, dafl man, je nachdem ob man nun Druck
oder Zug auf das Werkstiick ausiiben wollte, das Gewindestiick mit dem
Absatz nach oben oder unten einsetzen kann. Besondere Form des Einsatzes
(etwa Sechskant oder Vierkant, oder rund mit Keil) miifite verhindern, daf}
man das Gewindestiidk beim Arbeiten jeweils selbst festhalten miifite. Das
alles erfordert natiirlich entweder Beziehungen zu einem Freund mit einer
Drehbank, oder gar die Moglichkeit, beim Brotchengeber selbst drehen zu
kénnen. Fir nﬂrmale Sterbliche meist ein ungangbarer Weg. Einfacher wird
die Sache nur durch Verzicht auf besondere Finessen. Z. B. konnte man das
Gewinde direkt in der Grundplatte vorsehen, ohne Hirtung, damit wesent-
lich anfalliger gegen Verschleiff. Auch die Spindel konnte man als Gewinde-
stange billig im Werkzeugladen kaufen, aber eben als Weicheisengewinde,
welches verschleifmiflig und  festigkeitsmiflig dauernder Beanspruchung
natiirlich nicht widersteht. Fiir eine kleine Privatfabrik wiirde diese Me-
thode aber ausreichen. Vor allem wire sie preiswert. Man braucht: Hand-
bohrmaschine mit Spannfutter bis 13 mm (mit der Hand kurbeln geht
natiirlich auch in diesem Falle, man bohrt dann eben zunichst ein kleineres
Loch in die 10 bis 15 mm-Eisenplatte, um danach schubweise auf grofleren
Durchmesser tiberzugehen. Kostet eine Menge Schweifs und Zeit! Man sollte
sich aber nicht zu viele Hoffnungen fiir diese Arbeit mit einer elektrischen
Bohrmaschine machen, auch da gibt es etliche Probleme, die beim Preis an-
fangen und beim Lirm, den solche Maschinen mit geniigender Leistung
machen, aufhoren). Weiter braucht man Gewinde-Kernlochbohrer, etwa fiir
M 14<1,25 oder 1,5 (je nachdem, welche Gewindestange man schnell be-
kommen kann) und man braucht den Satz Gewindebohrer fiir das ge-
wiinschte Gewinde. Das Ganze wird dann preislich zwar um die 30.— bis
40.— DM liegen, aber immer noch billiger sein als wenn man die dadurch
eingesparten Spezialwerkzeuge einzeln kaufen miifite. Weiteres Handwerks-
zeug, was man fiir derartige Arbeiten braucht: Feile (grob und mittel!),
Schraubstock (mindestens 80 mm Badkenbreite, aber geschmiedet und nicht
gegossen), Eisensige mit besten (aber teuren) Sigeblittern und Geduld.
Hammer und scharfer Meiflel kénnen auflerdem noch gute Dienste tun,
auch eine Rundfeile (6 bis 8 mm Durchmesser) wird zum Herstellen der
Langlécher gebraucht. (Fortsetzung siebe Seite 133)

Grundplatie fiir ein universelles Spezialwerkzevg. Der Gewindeeinsatz kann gesondert
hergestelit werden, auBerdem kann man ihn o erhalb und unterhalb der Platte ein-
snf:un, |n nudndnm ob man driicken oder ziechen will. Abmessungen wurden absichtlich

hl-uf kommt es darauf an, welches Material man zur Hand hat, denn
dIE Snd'm soll ia einfacher zu machen sein als Original-Werkzeuge!

il

y
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fiir Motorrader, Kleinkraftrader, Mopeds, Mokicks und fiir das fiihrerscheinfreie Mofa 25.

SACHS baut schnelle Motoren von 50- 100 ccm -

1
-------

L

Wi d fee fiir

Schnelle Maschinen -

@S
euerStu e Feuerstiihle. Kraftvolle
Renner mit starken
S.Konstruktionen, in denen

Motoren. Mit Fahrzeugmotoren von SAC
wilde Pferde schnauben. In denen heisse Musik den Ritt durch den Wind

untermalt. Bekannte Motorrad-Hersteller bauen sie ein. Sie sind

das kraftvolle Zentrum guter Maschinen.
Wer kann da widerstehen!

Fichtel & Sachs AG
Schweinfurt

SACHS

M 3331 e
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UL paut am Motor: SAGHS m[l/ 4

Fiir den 100er Sachsmotor braucht man ca. 26 Spe-
zialwerkzeuge, davon sind allein sechs Teile Leh-
ren und MeBgerédte, so daB eine Selbstreparatur
des Motors in den meisten Fallen allein auf Grund
dieser Teile nur bis zu einem bestimmten Punkt
gehen wird.

Wir hatten den Mustermotor zum Auseinander-
nehmen diesmal ohne Spezialwerkzeuge bestellt,
um mal zu versuchen, wie weit man {iberhaupt
mit ,normalen” Mitteln kommt. Das Ergebnis ist
bisher nicht gerade entmutigend, mit einem Uni-
versal-Zweiarmabzieher 1Bt sich vieles machen...
Aber ganz ohne Sonderabzieher kommt man nicht
einmal an die Lichtanlage, weil man das Polrad
nicht abziehen kann. An anderen Stellen wandten
wir Tricks an, die nicht unbedingt erlaubt sind,
die deshalb auch nur in Ausnahmeféillen gezeigt
werden. Man troste sich jedoch: Sachs-Werkzeuge
sind nicht allzu teuer, wer es ernst meint, wird
sich die notigen Stiicke sicher kaufen kénnen.

Bevor wir (berhaupt den Schraubenschlissel
irgendwo ansetzen, um den Motor aus dem Rah-
men auszubauen, sollten wir erst einmal 10 km
fahren, damit der Motor warm wird und das Ab-
lassen des dicken Getriebedles nicht allzu lange
dauert. Der Ausbau aus dem Rahmen wird hier
nicht geschildert, ebensowenig die einzelnen Ar-
beitsgdnge zum Freilegen des eigentlichen Motors,
also Auspuff- und Vergaserdemontage sowie Ab-
klemmen der Elektrik.

Bild 1 ist nur gebracht, um zu zeigen, dalB der
erste Schritt bei einer kompletten Demontage nicht
das Abbauen des Zylinders ist, sondern daB man
sich zundchst um die rechte Motorseite mit Zin-
der und Sekundarritzel kiimmert. Nach dem Ab-
nehmen des Deckels sehen wir uns schnell den
Tachoantrieb an; Bild 2 gibt einen Hinweis fiir den
spateren Zusammenbau: der Mitnehmer am Tacho-
getriebe mubB in den Schlitz der Abtriebswelle ein-
greifen, sonst geht der Deckel nicht wieder zu.
Bild 3: Das Gewinde auf dem Polrad ist M 30 x 1
(falls man sich das Abziehwerkzeug selbst machen
will), das Polrad sitzt meist recht fest auf dem
Konus der Kurbelwelle, deshalb QOriginal-Abzieher
benutzen, auf keinen Fall mit irgendwelchen halb-
stabilen Hilfskonstruktionen probieren! Nach dem
Abziehen nicht den Halbmondkeil verlieren. Keil
bezeichnen, da im Laufe der Bauerei noch andere,
teilweise kleinere Keilchen anfallen werden. Auf
Bild 4 ist auber dem Keil auch noch eine der
Grundplatten-Halteschrauben zu sehen mit dem
dazugehdrigen Langloch fir die Verstellung der
Zindung. Bild 5: Die Grundplatte ist mit drei
Schlitzschrauben gehalten, Zylinderschrauben mit
Innensechskant wéren hier zu empfehlen, da sie
sich leichter einsetzen lassen, weil man sie auf
den Schlissel aufstecken kann.

Bild 6: Vor Abnehmen der Grundplatte wird zu-
nachst die Kabelschelle unterm Motor losge-
schraubt, SW 10. Vorsichtig das Zindkabel durch
die eingeschraubte Gummitille ziehen, natiirlich
Kerzenstecker abnehmen. Beim spéteren Anbau
des Steckers das kleine Plastik-Reduzierstiick
nicht vergessen!

Wenden wir uns nun dem Ritzel zu, Hier wird als
Haltewerkzeug einfach ein Stick Kette an einen
Hebel genietet und mit einem SW 19-Schlissel
|osen wir dann die Mutter. Auf Bild 7 ist die
Drehrichtung zum Lésen richtig: Linksgewinde!
Das Ritzel selbst wird mit dem Universal-Zweiarm-
Abzieher heruntergezogen (Bild 8). Dabei wurde
auf dem Wellenstumpf (der ja geschlitzt ist) die
Mutter belassen (natirlich um zwei bis drei Ge-
windegénge geldst) und als Zwischenstick zur
Schonung des Wellenstumpfes eine kurze Schraube
(hier M 10) mit Mutter verwendet. Nur aufgesetzt,
nicht etwa angeschraubt! Auch hier wieder Halb-
mondkeil nicht verlieren (Bild 9). AuBerdem ist zu
erkennen, wie der Wellendichtring an dieser Stelle
sitzen mubB: Die Wurmfeder muB von aulen sicht-
bar sein.

Bild 10: Die Kickstarteranschlagschraube unterm
Motor ist zur Unterscheidung von der OlablaB-
schraube mit einem merkwiirdigen Kopf versehen,
hier wére ein Spezialschlissel nétig. Unerlaubter
Trick (weil er Gefthl erfordert) kann im Notfall
angewandt werden: 17er Ringschlissel (Zwblfkant)
wird mittels Schraubenzieherklinge an die Schrau-
benkopfform angepalit. Beim Ansetzen dieser
Kombination vorsichtig sein und danach den
Schliissel zunéchst mit der rechten Hand nur fest-

"MOTORRAr 49. Jahrgang, Heft 5/1967




halten, denn bevor die Schraube losgedreht wird,
muB der Kickstarter erst ein wenig in Startrichtung
gezogen werden (um die Anschlagschraube frei-
zugeben). Nach dem Lésen |6t sich die Anschlag-
schraube meist von Hand weiter herausdrehen,
man sollte zumindest nicht mit der Hexenzange
darangehen, da der Schraubenkopf ja nur vier
kosthare scharfe Kanten hat!

Bild 11 zeigt wieder eine Stelle, an der man auf-
passen mub, da gehort namlich auBen auf die
Kickstarterwelle nicht nur der Gummidichtring,
sondern auch noch diese Scheibe hin, die direkt
am Gehause anliegt.

Jetzt sind wir soweit, dal3 wir den Primérgehause-
deckel abnehmen konnen. Dazu die Schrauben
herausdrehen (die Schraubenzieherklinge mull un-
bedingt genau passen, weniger in der Breite als
vielmehr in der Dicke, damit die Schraubenschlitze
nicht verwiirgt werden, es sind némlich prima
Eisenschrauben) und den Gehdusedeckel nur mit
leichten Schlagen des Plastik-Hammers antippen,
um ihn von der Kickstarterwelle herunterzuziehen.
Unterm Gehéusedeckel sehen wir uns zuerst nach
der Anlaufscheibe auf der Kickstarterwelle um
(Bild 12), die nicht verloren oder vergessen werden
darf. Dann lésen wir die Kontermutter der Kupp-
lungs-Einstellschraube und drehen die Schraube
heraus. An dieser Stelle muB wieder ein Spezial-
werkzeug angesetzt werden, das die Kupplungs-
federn spannt (Bild 14). Man muB3 namlich die bei-
den Blockierbleche herausnehmen kénnen, die vom
Federdruck der Kupplungsfedern gehalten wer-
den. Wenn man keine Eisenplatte von ca. 85 mm
Durchmesser mit zentraler 6 mm-Bohrung hat,
dann kann man sich mit einem Stiick Holz zunéchst
einmal helfen. Auseinander bekommt man die
Kupplung auf diese Weise (Bild 15). Ob man die
Geduld hat, nachher beim Zusammenbau auch die
Blockierbleche einzusetzen, ist fraglich. Die bei-
den Scheiben mit den Druckfedern legen wir ab,
ohne sie auseinanderzuspannen (Bild 16).

Vor uns liegt jetzt das Lamellenpaket der Kupp-
lung, jeweils wie Ublich eine Stahllamelle und eine
mit Reibbelag abwechselnd. Interessant bei den
Stahllamellen ist die Tatsache, daB3 man die auBen
in den Kupplungskorb eingreifenden Zacken durch
Umbiegen doppelt so dick wie die Reibflache ge-
macht hat, darauf beim Zusammenbau spater ach-
ten. Bild 17: Der Kupplungsdruckstift wird heraus-
genommen, auBerdem kann man sich gleich dar-
auf vorbereiten, das nachste Spezialwerkzeug zu
besorgen (ist original ein Stiick mit dem Polrad-
abzieher, der an seinen beiden Enden zwei ver-
schiedene Gewinde hat, M 30 X1 und M 27 X 1,25),
mit dem man den Kupplungskern von seinem koni-
schen Sitz auf der Getriebewelle abzieht.

Vorher missen wir aber erst wieder einige Mut-
tern losen. Zun#dchst die Mutter vor dem Ritzel
mit Linksgewinde und dann die Mutter innerhalb
des Kupplungskerns mit normalem Rechtsgewinde.
Dazu mul3 der Primértrieb blockiert werden. Man
kann das mit einem Sachs-Spezialwerkzeug ma-
chen, aber auch wie hier auf den Bildern gezeigt
mit zwei zusammengeschraubten alten (dann weg-
werfreifen) Lamellen und einer Schraube M 8. Bild
18: Hier sind die beiden zusammengeschraubten
Lamellen eingelegt. Bild 19: Der Abstand zwischen
den beiden Zahnradern ist so gering, daB man
mit einer 8er-Schraube blockieren kann. Mit Knarre
und NuBf wird in Bild 20 gerade die Ritzelmutter
geldst.

Das eben erwahnte Spezialwerkzeug zum Ab-
ziehen des Kupplungskerns wird nun fallig. Der
Kern sitzt nicht sehr fest (meistens), so dald routi-
nierte Leute ihn auf die altmodische Methode mit
zwei untergesetzten Schraubenziehern abhebeln.
In Bild 21 wurde rechts oben herausvergriBert,
wie man die Schraubenzieherklinge ansetzt. Da
sind aber kraftige Schraubenzieher, etwa 10 mm
Klingenbreite, noétig, die sich nicht verbiegen. Bei
unserem Mustermotor kam der Kupplungskern
schon beim scharfen Ansehen leicht von seinem
kleinen Konus herunter, das mul} aber nicht im-
mer so schén klappen. Mit dem doppelt verwend-
baren Original-Werkzeug geht's sicherer.

Das letzte Bild fir heute zeigt die unter dem
Kupplungskern sitzende Mutter, die als néchste
geltst werden muB. Sie hat SW 27, so grofie
Steckschliissel sind selten mal vorhanden, man
kommt um den Kauf aber nicht herum. Nur Murk-
ser geben der Mutter in Drehrichtung (Links-
gewinde!) einen leichten Schlag mit Hammer und
Dorn (nicht Kérner!), um sie zu losen. Dabei ver-
dirbt man namlich den schénen Sechskant. Im Bild
ist Ubrigens nur gezeigt, daB man vor dem Ldsen
der Mutter das Sicherungsblech zurickbiegen muf3,
was zweckmaBig mit einem leichten Hammerschlag
auf den Schraubenzieher mit durchgehender Klinge
geschieht. (Wird fortgesetzt)
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Neuheiten-Test

Plastische Stahle

Seit der Entdeckung unseres Mitarbeiters Scipio im Heft 17/1964, dafl
man namlich mit den modernen Kunststoffen wie Plasteel eine erstaun-
liche Menge von Spezialititen machen kann, sind eine Menge ihnlicher
Mittel auf den Markt gekommen, die zu beschreiben einfach aus Platz-
mangel gar nicht moglich ist. Plasteel, wir erinnern uns, ist ein Epoxy-
harz mit Fillung aus Stahlpulver, wobei die Fiillung sehr hohe Prozente
betragt (80% Metall, 20°%0 Kunststoff)., Dadurch wird nicht allein die
Festigkeit beeinflullt, sondern vor allem auch die sogenannte Schwin-
dung. Das fertig ausgehirtete Werkstiick ist praktisch genauso grofl wie
die Form, Plasteel kann also zum Ausgiefen von allen méoglichen Teilen
(wie in Heft 17/64 ja ausfiihrlich beschrieben wurde) benutzt werden.

Andere Mittel arbeiten auf dhnlicher Grundlage, auch da wird als Kunst-
stoff eines des hochwertigen Epoxyharze verwendet (Epoxe-Steel der
Firma Emil Lux, 5678 Wermelskirchen, Bild unten links), das zusammen
mit dem dazugehorigen Hirter ausgezeichnete Ergebnisse bringt. Hier
ist die Masse in Tuben verpackt, was gewisse Vorteile beim Mischen bringt,
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garantieren einwandfreie Funktion
und sparsamen Kraftstoffverbrauch
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Rechts: Plasteel wurde aus-
fihrlich in Heft 17/64 be-
schrieben und fir gut be-
funden. Vertrieb: Jirgen
Seeliger, 6 Frankfurt/Main,
Am Dornbusch 12. Unten
links: Epoxe Stahl wvon
der Firma Emil Lux, 5678
Wermelskirchen, dhnelt
dem Plasteel sehr stark,
sowochl in der Zusammen-
setzung als auch im Preis.
Unten rechts: Von solchen
Dingen wird man meist
entHauscht, dieser ,Flissig-
Stohl” haot koum brauch-
bare Festigkeitswerte
(gibt's ebenfalls bei Lux).

aber sonst dhnelt sie dem Plasteel sehr weitgehend (auch im Preis). Von
diesen beiden genannten Mitteln unterscheiden sich andere gleicher Zu-
sammensetzung meist dadurch, dafl sie nicht in so kleinen Mengen (60
Gramm fiir DM 4.90 bis 4.95) verkauft werden, sondern nur kiloweise,
was auf Preise um die 30.— DM herauskommt.

Es gibt aber noch eine weitere Art von ,Plastischen Stihlen®, und diese
ist fast jedem von uns schon als Wundermittel zum Abdichten von
Kessellochern, als kalte ,Verlotung®, einmal begegnet, meist mit ent-
sprechenden Enttiuschungen verbunden. Hier ist der Triger fiir das Stahl-
pulver nicht ein hochfestes Kunstharz, sondern ein Vinylharz, welches
keineswegs brauchbare Festigkeit erreicht, sich praktisch nur fiir Kinder-
spielzeug und Modelleisenbahnbauten eignet. Dazu gehdrt das im letzten
Bild gezeigte ,Liquid Steel”, das zwar mengenmiflig sehr preiswert ist,
aber knapp die Festigkeit von Gips erreicht. Die Enttiuschung (bzw.
die 4,90 DM) kann man sich also sparen. H-J. M.
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brauchtmotorrdder

viele preiswerte Typen
Teilzahlung Liste anfordern!

DETLEV LOUIS - HAMBURG 13

RentzelstraBe 7 - Telefon 44 74 91
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Kunststoffboote

Motor- f ‘=‘~E_ und Segelboole

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie B8-seitige ill Bro-
schure polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung w. Preisliste geg. DM 3.90 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT. X5
2082 UETERSEN BEI| HAMBURG

Qualitat verkauft sich gut! Diesmal lieber

= JACOBSEN

SNOW JET IMPERIAL-Schneefrase
ORAG INTER AG -+ 2080 Pinneberg : Postfach 137 . Telefon (04101) 7093
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Spezialwerkzeuge ... ..

Grundsitzlich ist die Herstellung einer solchen Universal-Abziehplatte eine
miihselige Arbeit. Wenn man so etwas handwerksgerecht und nach Zeich-
nung machen wiirde, kime es einer mittleren Gesellenarbeit fiir Schlosser-
Eese[len gleich. Unter Verzicht auf rechte Winkel und supersaubere Ober-
ichen spart man Zeit und Kraft, das Endprodukt muf# deshalb nicht
schlechter funktionieren. Anstelle der Gewindestange konnte man auch eine
lange dicke Schraube mit Gewinde bis Kopf und aus dem richtigen hoch-
festen Schraubenstahl verwenden, wenn man eine solche Schraube bekom-
men kann. Hier ist die Beschaffung schwierig. Genauso kdnnte man natiir-
lich auch das Gewindebohren in die Grundplatte sparen, wenn man ein-
fach eine zu der Gewindestange passende Mutter entweder iiber oder unter
die Zentralbohrung legt und gesondert mit einem Schliissel festhilt. So 1st
das bei dem gezeigten Regina-Werkzeug gemacht worden, aus Erfahrung
mufl aber dazu gesagt werden, daff man gerade bei solchen Arbeiten immer
froh wire, wenn man drei Hinde hitte, dafl einem also das Festhalten der
Mutter etwas schwerzufallen pflegt. Bliebe noch die Méglichkeit, die Mutter
hart anzuléten, wozu aber Schweiflgerit notig wire.
Bei der Wahl der Abmessung der Grundplatte sollte man im Hinblick auf
moglichst vielseitige Verwendbarkeit niche geizig sein. Ich wiirde schitzen,
dafl ein Durchmesser von ca. 200 mm etwa hinkommen miifite. Dann kann
man nimlich zum Festhalten der Grundplatte auch mal eine Gewinde-
bohrung am Rande eines Motorgehiduseteiles nehmen.
Jetzt hitten wir zwar die Grundziige des Universalabziehers fertig, kénnten
aber noch nichts damit anfangen. Dazu miissen die speziellen Halteklauen
her, die iiberlangen Schrauben fiir Gehiuseteile und was sonst noch fiir
Sonderformen gebraucht werden. Deren Anfertigung ist meist kniffliger,
erfordert aber zumindest nicht mehr soviel Schweifl. Vielseitig verwend-
bar sind natiirlich auch hier wieder Gewindestangen, und wenn man diese
mit etwa 4 mm didken Spezialscheiben versieht, die einfach ausgesigt wer-
den, dann kann man sogar recht fest sitzende Teile abziehen, die normaler-
weise einen glockenférmigen Abzieher erfordern. Zunichst erst die Er-
klirung der eben erwihnten ,Spezialscheiben®. Will man z. B. ein Ritzel
abziehen, dann geht das mit dem im letzten Heft besprochenen Universal-
Zweiarmabzieher, wobei héchstens die Gefahr des Abrutschens beachtet
werden mufl. Dieser Abzieher bendtigt aber eine Menge Platz unterm
Ritzel sowie auch rund ums Ritzel herum, da seine Klauen schr stabil ge-
schmiedet sind. Der freie Raum unter dem Ritzel ist meist vorhanden, nur
neben dem Ritzel geht es oft recht eng zu. Auflerdem ist es hiufig notig,
das Ritzel an seinem ganzen Durchmesser zu fassen, damit man es nicht
verbiegt, so dafl man also mit einem Zweiarmabzieher kaum auskommen
wird. Also muf man sich etwas einfallen lassen. Da war wieder bei der
Regina (die Maschine kenne ich nun mal aus eigener Erfahrung recht gut,
deshalb muf sie hier ofter herhalten, grundsitzlich gibt es die erwihnten
Fille auch bei anderen Maschinen nicht allzu selten!) der Primirtrieb auf
Duplexkette umgestellt worden, dadurch lieR sich das Primirritzel nicht
mehr mit dem Zweiarmabzieher sicher genug fassen. Von Matra gab es
deshalb ein spezielles Werkzeug, mit dem man unter das Ritzel fafite und
gleichzeitig das Ritzel an seinem ganzen Umfange halten konnte. Letzteres
war notig, damit man beim Abziehen die Kette nicht verformte, deren
Glieder ja zum Gegendriicken benutzt wurden. Die Zeichnung zeigt, wie
dieses Spezialwerkzeug ausgesehen hat. Zunichst wurde Teil a unter das
Ritzel geschoben (dazu reichte der Platz oberhalb des Ritzels), dann wurde
es nach vorn gedreht (wo der Platz zum Einstecken nicht mehr gereicht
hitte) und Teil b kam dann in die Liicke. Um das Ganze nun stabil fest-
suhalten, muflite noch eine Kreisringscheibe auf die Stehbolzen der beiden
Unterteile geschoben werden, so dafl also das Ritzel mitsamt der Kette
vom Abzicher fest im Griff gehalten war. An diese beiden Platten wurde
endlich der ,Querbalken® mit Zentralspindel angesetzt. Nach diesem Prin-
zip also konnte man sich halb oder gar dreiviertel Kreisringscheiben machen,
die oberhalb des jeweiligen Zahnrades noch mal gegen Abrutschen fest-
gehalten werden und ggf. schon Gewindebohrungen fiir die universelle Ab-
zieher-Grundplatte tragen. Bei Horex wurde dieses komplizierte Werkzeug
(wahrscheinlich auf Betreiben der Werkstitten, denen die nétige Fummelei
gegen den Strich ging) bald abgeschafft und das Ritzel selbst mit dret Ge-
windebohrungen versehen, so daff man mit lingeren Schrauben direkt ans
Ritzel herankam. Bei modernen Konstruktionen sollte iiberhaupt zwecks
Ersparnis von aufwendigen Superwerkzeugen diese Methode wesentlich
hiufiger als bisher angewandt werden, obwohl sie vielleicht in der Her-
stellung der nitigen zwei oder drei Gewindebohrungen im Rirzel emige
Arbeitsginge mehr erfordert als etwa ein grofles Gewinde fiir einen glocken-
fsrmigen Abzieher. Nach der beschriebenen Methode konnte man aber als
einfacher Bastler recht leicht zum Ziel kommen, auch ohne Benutzung einer
Drehbank. (Wird fortgesetzt)

Zum Abzichen des Duplex-
Primérritzels der Regina
wurde zundchst diese el-
was komplizierte Mechanik
(sieche Text) benutzt, mit
der man gleichméaBig hin-
ter den gesamten Umfang
) des Ritzels greifen konnte.
Spéter wversah man das

Ritzel mit drei Gewinde-
bohrungen und kam dar-
authin mit einfachem Quer.
balken und Spindel aus.
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Zugluft bringt Rheuma, GliederreiBen,
HexenschuBi. Dann moglichst frih
ABC-Pflaster auflegen! ABC-Pflaster enthilt
Extrakte aus Arnica, Belladonna und
Capsicum, die ihre natirlichen Heilkrifte
tief in die Haut hinein entfalten. Der
Erfolg: Anhaltend wohliges Wirmegefiihl,
bessere Durchblutung und damit Abbau der
Stoffe, die den Schmerz verursachen,

DM 1,50 in Apotheken

Meist sind die Beschwerden dann rasch fort.

Gute Motorradfahrer
fahren gut bei der Gothaer Feuer

denn wir geben schon nach 3 schadenfreien und ununter-
brochenen Kalenderjahren

50 % Schadenfreiheitsrabatt!,

Bei uns kostet die Haftpflichtversicherung mit der

1 Million DM-Pauschaldeckung

jahrlich nach 0 1 2 3 und mehr
ununterbrochenen und schadenfreien Kalenderjahren
fiir Kraftrader und Roller

tuber bis DM DM DM DM
50 - 100 34.— 3060 23.80 17.—
100 175 94, — 8460 65.80 47.—
175 250 110.— 9.— 771.— 55.—
250 475 275.— 24750 19250 137.50

475 ccm Hubraum 396.— 356.40 277.20 198.—

zuziglich 5% Versicherungssteuer und Zuschlag bei Raten-
zahlung.

Bei anderen Gesellschaften erworbene schadenfreie Zeit rech-
nen wir an,

Wenden Sie sich bitte an unseren nachsten Mitarbeiter oder
lassen Sie sich von uns direkt ein Angebot machen. Eine Post-
karte genligt an

Abteilung
Motorradversicherung
5 Koln 5, Postfach 108

Sothaer Feuer

Versicherungsbank ouf Gegenseitighkeil

—_—
—_—

L Denfeld

& sitzbinke

Sportsitze
Sattel

Fussrasten

Koffertrager
T A Packtaschen
DBPO. u. B GM
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Es liegt
auf
der Hand

daB Ziindkerzen nicht ewig halten konnen. Sie
unterliegen genau so dem Verschleifl wie Reifen
oder Ol Und selbst wenn sie noch lange ihren
Dienst tun konnten: dem Motor zuliebe soll
man alle 15000 km Fahrstrecke einen neuen
Satz Ziindkerzen einschrauben. Das gibt wieder
neuen Schwung. Aber wahlen Sie klug, wéhlen

Sie die bewdhrten

ZUNDKERZEN

Auch im neven Jahre bleiben wir unserer Tradition treu
und unterbreiten lhnen unser neves

SONDERANGEBOT in fabrikneuen Motorradreifen

nur deutsche Markenware, sortierte Fabrikate

GréBe 3.25—16 DM 25.— 2.75—19 DM 22.—
3.50—16 DM 27.— 3.00—19 DM 26.—
3.00—18 DM 27.— 3.25—19 DM 29.—
3.50—18 CM 33.— 3.50—19 DM 34—

sowie weitere GréBen zu ginstigen Preisen auf Anfrage.
Hermann Hilscher, ReifengroBhandel, 5630 Remscheid,

Postfach 149, Auftragsannahme Tag und Nacht iiber telef.
Anrufbeantworter. Telefon 021 23/4 3975

Der metallische Kitt

PLASTEEL

fir Blechschaden, Holz-, Glas-, Rohrbruch-, Ge-
winde und Teile erneuern, knetbar und formbar.
80 9% Metall[1200 kg/cm® druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM 4.90, 550 g DM 25.40,
Kilo DM 37.70 und Nachnahmespesen. Im Fach-
handel oder PLASTEEL-Vertrieb, 6 Frankfurt
(Main), Dornbusch 12.

Achtung: Wichtiger Termin!

MOTORRAD — Heft7
vom 25. Marz 1967 wird als

Grofie Friihjahrsausgabe

erscheinen.

Das Motorradangebot in Deutschiand
AnzeigenschluBtermin: 6. Marz 1967

Das 20. Trial Lamborelle

findet am 26. Februar bei Namur in Belgien statt. Start 9.00 Uhr in Marche-les-Dames
bei Namur. In diesem lahre starten ouch Gespanne, wobei interessant ist. doB das
FuBeln des Seitenwogenpossogiers mit finf Punkten fiir eine Bodenberihrung belegt
wird. Der Fahrer der Maschine erhdlt fir eine Bodenberiihrung einen Punkt fir
mehrere Berlhrungen drei Punkte. i

Renntraining auf dem Hockenheimring 25. 3. vorverlegt!

Das von der OMK und der DMV-Landesgruppe Hessen bekanntgegebene Renntraining
auf dem Hockenheimring am 25. 3. mufite ous Termingrinden auf den 18.19. 3. 1967
verlegt werden. Veranstalter ist nunmehr der Badische MSC, Hockenheim, Obere
Hauptsirafie 8.

Renntraining auf dem Niirburgring

Das im MOTORRAD und in der OMK-Terminliste angekindigte Renntraining ouf dem
Hurhur%rmg muite von der DMV-Landesgruppe Hessen (63 GieBen, Marburger
Strafle 109) vom 8. April auf Sonntag, den 9. April 1967, verlegt werden.

Stand des ;,Henry-Groutars-Pokal** (Trial) 1966/67

MNach den Int. Trials in Oberiberg (Schweiz, 2. 10. 1966), in Dison (Belgien, 16. 10.
1966), Bielefeld (Deutschland, 22. 10. 1966} ist der Punktestand der ersten fiunf Fahrer
in diesem evropdischen Wettbewerb wie folgt: Don Smith (England) 72 Punkte:
Gustav Franke (Deuischland) é0 Punkte; Andreos Brandl (Deutschland) 54 Punkte:
Ciinter Sengfelder (Deutschland) 52 Punkte; Christian Rayer (Frankreich) 49 Punkte
und weitere 37 Fohrer, Der néchste und letzte Lauf findet am 9. .April 1967 in Sancerre
{Frankreich) statt.

Spanischer Ducati-Vierzylinder

Auf den Awusstellungen in Kéln und London Ende letzten lahres zeigten die Ducali-
Leute quf ihrem Stand die in ihrem spanischen Werk entwickelten 125er Vierzylinder.
Rennmaschine, die bisher noch nicht zum Einsatz kam. Inzwischen hat man nun in
Spanien einen 250er Vierzylinder entwickelt (ebenfalls mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen und Sechsganggetriebe), mit dem man einige Rennmaschinen ausristen will,
w,:-nd dene“ eine von Bruno Spaggiari auch bei internationalen L&ufen gefahren
werden soll.

n. g. Trial der AMG Osnabriick, am 19. 3. 1967

Startzeit: Sonntag, den 19. Mdrz 1967, 9.00 Uhr / Startert: Holloge bei Osnabrick
(Anfahrt ob Wallenhorst — B 68 in Richtung Oldenburg — uusgesd‘:ﬁderﬂ !/ Klassen:
Mopeds, bis 100 ccm, bis 200 ccm, Gber 200 ccm, Seitenwagen, Motorroller, evil. Sonder-
klasse fir Militdrmaschinen und iber 300 cem / Nennung: am Start méglich /
Veranstalter: AMG Osnabrick e. V, Moserstrafie 41,

Mit Spaniens ,,GroBem Preis von Alicante®’,

der am 5. Februar auf der 6,35 km langen Hermosa-Rundstrecke vor rund 75 000 Zu-
schavern (!} zum Austrag kam, wurde Europas diesjGhrige Motorrad-Strafienrennsaison
eréffnet. Tagesbestzeit erzielte dabei als Sieger der 250 cem-Klasse iiber die 20 Runden
= 127 km Distonz ltaliens bisheriger Aermacchi-Fohrer Renzo Pasolini auf einer Werks-
Benelli mit 56:24,5 Min. = 135,09 km/h und 10 Sekunden Vorsprung vor dem Neusee-
inder Ginger Molloy aof Bultaco, der bereits die Achtelliterklasse gewonnen hatte,
und hinter dem seine spanischen Markenkollegen J. Bianco und J. Medrano vor dem
britischen Yamaha-Fahrer Nelson auf den 3. und 4. Plaiz gelangten. In der 50 ccm-
Klasse, die nur 6 Runden = 38,1 km zu fahren hatte, siegte der spanische Derbi-Fahrer
gmge_l Nieto vor seinen Markengeféhrten Barry Smith-Australien und John Grace-
panien.

Pasolini konnte sich in der 250er Klasse Gbrigens erst an die Spitze selzen, nachdem
eine von José Busquets gefahrene sehr schnelle Montesa ausgefallen war. Es handelte
sich bei dieser um eine véllige Neuentwicklung des spanischen Werkes, einen Zweitakt-
Zweizylinder mit Drehschiebereinlafisteverung, an dem die bisher fir Ducati tétigen
Brider Villo mitgearbeitet haben sollen.

Rennabteilung zu verkaufen

Die vor drei Jahren gegrindete Rennableilung von Royal Enfield bzw. deren gesamte
Einrichtung (einschl, sechs kompletter 250er Iweitakt-Rennmaschinen, zwanzig Rahmen
und einer grofien Zahl von Einzelheiten) im Wert von etwa Lstg. 50 000.— wird verkauft.
Man rechnet, dafl man nicht mehr als héchstens 10% dieses Wertes erlésen wird. Die
Aufldsung der Rennabteilung steht im Zusammenhang mit der Aufgabe des R.-E.-
Betriebs in Redditch, nachdem die Fertigung im Houptwerk in Wilishire konzentriert
wurde und keine Rennentwicklung mehr erfolgen soll.

StraBen-Weltmeisterschaft 1967

Die 1967er StraBen-Weltmeisterschaft wird in folgenden L&ufen ocusgetragen [in
Klammern die gefohrenen Klassen und der Austragungsort):

30. 4. Spaonien (Barcelona 50, 125, 250, SW)

7. 5. Westdeutschland (Hockenheim 50, 125, 250, 350, 500, SW)
21. 5. Frankreich [Clermont-Ferrand 50, 125. 250, SW)
12.116. 6. England (Isle of Man 50, 125, 250, 350, 500, SW)
25. 6. Holland Lﬂssen 50, 125, 250, 350, 500, SW)

2. 7. Belgien (Francorchamps 50, 250, 500, SW)

16. 7. Mitteldeutschland (Sachsenring 125, 250, 3506, 500)
23. 7. Tschechoslowakei (Brinn 125, 250, 350, 500)

6. 8. Finnland (Ilrnuiru 125, 250, 350, 500)

19. 8. Irland (Belfast 125, 250, 350,

3. 9. [ltalien (Monza 50, 125, 250, 350 500, SW)

24. 9. Kanada (Mosport Park, Klossen noch nicht bekannt)
14. 10. Jopan (Fisco-Circuit 50, 125, 250, 350)

134 "MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 5/1967

f"\._l'



#

MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kdnnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Morton,A.J.S., MATCHLESS,Velocette
Motorrdder v. 200-750 ccm vu. Original-Er-
satzteile f. AMC-Getriebe/M5-6-Gang, Spe-
zialteile u. Tuning, Spezialwerkstatt f. engl.
Maschinen u. Motoren, AVON-Reifen 18",
19%, 20" u. 21”. A. Ritthaler, 8102 Mitten-
wald, Innsbrucker StraBe 54, Telefon 464.

Suche dringend {. Sprinter Rahmen, Fahr-
gestell od. kompl. Maschine, auch schrott-
reif, mit Brief. G. Nendzig, 74 Tiibingen,

Bohnenbergerstr. 7. 53 170

Verk. von Adler M 250: Rahmen mit H.-
Rad, 1 Paar Schalldimpfer, verchr., zus.
DM 75.—. Friedhelm Wiemann, 5561 Ober-
offlingen, Hauptstr. 46 a. 33 161

Verkaufe einen 2-Verg.-Adler-Motor und
1 Getriebe fiir DM 250.—. Alfred Wag-
ner, 8501 Allersberg, Schlesierstr. 8. 53 083

Verkaufe 2 MB u. 1 M ADLER 2 Zyl.-
Kurbelwellen. Neu iiberh., mit rennerprob.
MNadellagern bis 16 000 U/min u. bruch-
sicheren Hubzapfen, neue Pleuelb., pro
Welle DM 135.—. ADLER-Kurbelw., kpl.
iiberholt, mit bruchs. MNadell., Hubz. usw.,

sen usw. einzeln. L. FaBbender, 4 Diissel-
dorf, Gumbertstr. 94.

33121

HARLEY-DAVIDSON

Die neue 1967er
Ala Verde 250 cecm, 5-Gang, typgeprift,
mit Kfz-Brief, DM 2550.—,
Alleinimporteur Motorradhaus

K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaiserstraBe 59, Telefon 65835

SPRINT H 250 cem,

5-Gang, 160 km,
Fr. 2970.—
Liengme, Motos-Import, Linsebiihl-
straBe 48-50, CH-9000 St. Gallen, Tele-
fon 071/2219 41, Schweiz

AJS - Motorrader, Zubehor.

Ersatzteile,

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.

Motorrdder, Ersafzteile, Zubehir
Hostettler AG. 6210 Sursee/Schweiz

“BsA

BSA - Motorridder, Ersatzteile, Zubehor.
Detlev Louis, 2 Hamburqg 13, Rentzel;tré;g:
3

Renn-, Cross-, Grasbahn-, Trial-, Geldnde-
und Sportmaschinen liefert Alfons Mohr,
5441 Hausen bei Mayen (Mettetal) Tele-
fon 26 44 Mayen.

Verkaufe 1 DKW-Rennmotor, (125 ccm,
is8 PS, DM 150.—. 1 Doppelrohrrahmen
mit Renngabel, geeignet fir 50 und 125
cem, DM 150.—. Bernhard Wursthorn,
7828 Neustadt (Schw.), Stalterstr. 16.0

a3 204

Verkaufe schnelle DKW 159 TS5, Bauj.
1966, 9000 km,6 in sehr gutem Zustand,
mit roter HP-Rennverkleidung und Blink-
anlage, fir DM 900.—. Volker Dreilig-

acker, 6526 Alsheim, Krs. Worms, Lang-
gasse 36.

33 071

DKW RT 125 H Luxus,
1954, gut erhalten, nicht
zugelassen, aber fahrbe-
reit, mit zwei fast kom-
pletten Ersatzmotoren u.
Ersalzteilnad'lwew fir DM 120.— zu ver-

kaufen, Klaus Braun, 475 Unna, Bodkum- °

weqg 17. 53 149

=8 :.- YW ifNsE-2TH h" u | 1 | I ‘|-” :E-"-;Il:
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Verk. oder tausche Maico 250 GS, Bauj.

1965, 1. Zul. 5. 66, 6 Rennen gel,, fiir ca.
DM 1500.—, od. 360 ccm MC-Masdchine.
H. Bauerfeind, 7741 Tennenbronn, Wie-
senstrafie 6. 53173

Suche startber. Gel.-Masch. 250 cem. F.
Radlback, 7 Stuttgart-Vaihingen, Heer-
straBe 63. 53079

Maico GS 250, Bauj. 65 (GrauguBzyl. —
6-Tq.-Ausf.), gen.-iiberholt, DM 1500.—.
1 Maico MC Glasfibertank, fast neu, DM
180.—, 1 GS-Scheinwerfer u. Tachometer,
neu, zus. DM 80.—. 2 Barum-Reifen
(3.00—21, 4.00—18 Tr., 1 Tq. gel.), zus.
DM 60.—. Heimo Hiadrich, 206 Rethwisch-
feld, Post Bad Oldesloe. 53 082

Suche preisqgiinstige 250—360er Maico GS,

zahle monatlich DM 100.—. Zuschriften
unter M 5079 an .das MOTORRAD®,
7 Stuttgart, Postfach 1042, 53 211

Verk. Hercules 103 GS, iberh. Hﬂtﬁr.

fiir DM 550.—. R. Faulstich, 6419 Hasel-
sltein.

53 223

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweg 19, liefert
die neuesten Modelle u. Ersatzteile. 53 231

Harley-Davidson 750 ccm, fiir DM 1000.—
zu verkaufen. Heinrich Deimann, 5§ Kéln-
Kalk, Grehmberger Str. 4, b. Kuhl.

53 104

Spezial-Zubehor fir TOURIST-Bild-
prospekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,

2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-61.

Heinkel 175, 12 PS, Ex-Werksmasdhine,
7000 km, zugel., TOUV 1968, wettbewerbs-

klar, verkauft sehr preiwert Erlenwein,
731 Plochingen, Urbanstr. 39.

33 088

Verkaufe von Hercules K 50 (risierie
Teile: 1 Kolben, Zylinder und Kopf und
Vergaser. Auberdem 1 Zylinderkopi.
1 Vn:derradsmmnqe und Auspuffkrim-
mer fir DM 70.—. Franz Kiihnhauser,
8266 Seeleiten 11. 53 203

Kaufe bar Hercules GS 50, Bauj. 65—66.
Gruber, 6201 Naurod, Tel. 0 61 27 — 556.
53 165

Suche Hercules K 50 Sport. Zahle bar
bis DM 500.—. Joachim Weber, 7141 Mog-
lingen, Raitestr. 21, 53 129

Hercules K 50, Bauj. 64, einwandfreier
Zustand, 100%e bereift, wegen Einberufung
fiir DM 500.— abzugeben. Hch. Wieczorek,
63 Giellen, Direrstr. 29.

53 128

Verkaufie Horex Imperator 500 ccm im
Resident-Rahmen mit Rennsitzbank, Alu-
tank usw., fur DM 1500.—. Suche fir
Horex Imperator 2 Hinterradnaben mit
verstirkten Mitnehmerbolzen, komplett u.
in einwandfreiem Zustand. Klaus Dieter
Heller, 3301 Wenden, An der Autnb;‘;nz c:l'iz

Verkaufe Horex Regina 350 ccm, in
bestem Zustand, wenig gel., mit Ersatzi.
Heinrich-W. Schafstell, 233 Edternforde,
Riesebyer Str. 53. 53 172

Suche: fiir Regina 1 neuwert. Sitzbank,
1 30er Amal., fir Imperator 1 Sitzbank,
1 H.-Kotil.,, fiir Resident 2 Werkzeugk.,
i H.-Kotfl. Rolf Meier, 28 Bremen, Niirn-
berger Str. 30. 53 156

Verkaufe gegen Gebot: 1| Horex-Sand-
u. Grasbahngespann 500 cem, fahrbereit,
u. 1 Horex Imperator 400 ccm u. div.
Ersatzteile fiir beide Maschinen. G. Rath,
2 Hamburg 70, Hirschbergerweqg 8, Tele-
fon 66 27 94. 53 100

Suche fiir Horex Regina beide 400 ccm-
Kriimmer u. Reparaturanleit. Fir Steib 200
1 Kotfligel. Wolfgang Lotz, & Frank-
furt/M., Grempstr. 26. 53 085

Horex Regina 4 m. Beiw. verk. (Basis DM
250.—) Seidel, 633 Wetzlar, Dumpl;;z Elﬁ
1

Verkaufe Horex Resident 250 DM 300.—-.
Dieter Hartmann, 2 Hamburg 74, Raa
wiese 26, Telefon 6 53 65 27. 53 236
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Weltmeister
sReplica*“ MC-250 lieferbar

Prospekt anfordern.
Wilh. Henning, Kraftfahrzeuge,

2358 Kaltenkirchen bei Hamburg

Florett Super S, Bauj. 65, mit schnellem
Mohr 7 PS, Rennsalz, 20er-Bing S.-Verq.,
Tacho 12 000, mit viel Zubehor u, Ersatz-
teilen, zu wverkaufen. Reinhard Guth,
6651 Bierbach/Saar, Hauptstr. 30. 53 147

Verkaulfe

* Eigenbau
Sport-
 Kreidler
an Bastler.
TOV abqe-
nommen,

[ o q-E."tl.ll'lt
1 Motor normal, "vln.sdune fast neu.
Suche V 35 Bergmeister mit Schwinge.
Angeb, an S. Geisser, 8972 Sﬂnﬂ:ﬁ?;f?nﬁ

1

75 ccm, 5-Gang Kreidler-Motor, neuwer-
tig. 9 PS — 120 km, 22 mm-Rennvergaser
mit innenverchromtian Ansaugstutzen,
Hochleistungsziindanlage, div. Ersatzteile,
50 ccm-Zyl. paBit auch. Wegen Autokauf
fir DM 420.— in Hamburg zu verkaufen.
Zuschriften unter M 5082 an ,das MO-
TORRAD*, 7 Stuttgart, Postf. 1042, 53 218

5-Gang Kreidler-Motor, kompl. mit Zy-
linder, in gutem Zustand, fir DM 280.—
zu verk. Heiner Miiller, 68 Mannheim,
Schwarzwaldstrafie 67. 53 222

Suche guterhaltene Sportverkleidung fir
Kreidler Florett Super, Bauj. 62. Angebot
an W. Mosen, 5471 Saffig. 53117

Verkaufe gqiinstiq schnelle JAP 350, in

Speedw.-Fahrgestell, wverchr., in rennf.
Zust., evtl. auch einzeln. H, J. Mahler,
2391 Lindewitt/Flsbg. 53 125

Seltene Gelegenheit! Wegen Aufgabe des
Rennsports 1 Hagon-Langb.-Masch., Bauj.
1966, mit 500 ccm Cooper-Jap, s. schnell.
wie neu, 1 Erskin-Staride Spezial mit
500 ccm Jap fir Speedway, rennfertiq.
mit Zubehoir, 1 Lederkombi, 1 Paar Renn-

stiefel, preisqunstig zu wverk. M. Nau,
Lizenzfahrer, 28 Bremen, Sudwalde;
StraBe 55. 55 233

Jawa-, CZ-, ESO-Motorrdder, Ersatzteile,
Zubehcr. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7. 53 241

EERIAHI-TELEGABEL fiir Florett,
einbaufertig, DM 150.—, liefert PEL T Z,
8 Miinchen 8, Warthstralle 23.

Spezial-Zubehor-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62.

Machen Sie keine Experimente, — gehen Sie
den sicheren Weg, kaufen Sie einen Mo hr-
Rennsatz. &, 7, 10-P5S-Rennsdtze fir Kreidler,
Ziindapp, Sachs 50 5, Victoria (DKW)
5-Gang, Kurbelwelleniiberholung mit Nor-
mal- und Rennmesserplevel, kompl. Renn-
motoren, Rennzubehér. Prospekt anfordern.
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
(Mettetal), Telefon 26 44 Mayen.

CERIANI-Telegabeln, passend fiir Kreid-
ler, DM 140.—, f. StraBenrennen u. Cross.
Motor Speed Centrum Piet van Dijk,

Enschede/Holland, 4 km wvon Gronau
(Westf.), Tel. 154 70. 53 062
Verkaufe renngetunte Kreidler, 8 PS5,
Igelzylinder, 22 Fallstromverq., 4-Gang-
Sportgetriebe u. neue ausqgel. Kurbel-

welle, Spitze liber 110 km/h, Gliser-Renn-
verkleidg., gr. Sporttank, Rennsitzbank,
Doppelrohrauspuffanl., zum Preise wvon
DM 1100.—. Nichts fiir Laien. Heinz
Gobbel, 56 Wuppertal-E., Hochsten 28,
Telefon 45 11 92, a3 122

Kreidler-Motor gesuchi. Eugen Mosdhner,
623 Frankfurt-Unterliederbach b. Hodhst,
Eudkenstr, 24. 33 076

Verkaufe Kreidler, 3-Gang, Handschallg.,
4,2 PS, 95 km/h, mit 17er Dellorto-Sport-
vergaser, fahrbereit, 30 000 km, Bj. 1959
(kleine Blechschidden), tausche auch gegen
Ziindapp 250 ccm. Angebote an Giinter
Bieberle, 7522 Philippsburg, Rheinst;i ll';-

4

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WMOTORRAD

Rolf Waiblinger,

Maico-Generalvertretung

7401 Tibingen-
Lustnau,

" Friedrich-Zundel-Strafie 5

Verkaufe 360 ccm, 66, Maico-MC-Masch.,

Ceriani-qgefedert, DM 1800.—, u, 1 360

ccm MC-Motor DM 850.—. Arthur Rie-

linger, 5 Koln-Silz, Nikolaussir. 68.
53114

Verkavie Maico M 250 S 1 Blizzard, auch
in Teilen. Bernd Prelle, G431 Asbacdh
Alsfelder Str. 36. 53 146

Verkaufe Maico Taifun 400 ccm, sehr
guter Zustand, Garagenmaschine. TUWV
8. 1968, dazu 400 ccm Taifun-Motor zum
Ausschlachten. Kurt Bauer, 75 Karlsruhe,
Eugen-Gedk-Strafie 10 b. 53 200

Suche preisw. 175 GS und 360 MC. Gaw-
litzek, 763 Lahr, Biermannstr. 6.

53 185
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fir Moto Cross-, Geldnde-,Trial-Maschinen

Spezialausriistung fiir MAICG

Prospekte anfordern bei FALK-Kunststoffe

A. Krischer, 516 Dluren,
Rurstr. 104, Tel. (02421) 72670, Postf. 731

Wolgang &. Uhlig

Fahrrdader, Mopeds und Motorrdder

235 NEUMUNSTER
AnscharstraBe 25, Ruf (0 4321) 2263

* liefert schwedische

Moto-Cross-Stiefel, Gr.39-45 DM 9565
Moto-Cross-Handschuhe, Gr. 7-9 . ,, 23.95
Moto-Cross-Lederhosen, Gr. 46-54 » 180,00

Spanische Felgen
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujabr 51-65 unmd R25/3.
R 26, R27, auch beschidigte Unfallfahrzenge und
reparafurbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach [Taunus, Feldbergsir, 9

Sofort lieferbar: Motorrider, Ersatatelle,
Zubehir, Detlev Louls, 2 Hamburg 13,
Rentzelsirabe 7, Telefon 0411/44 7491

33 238

Kaufe BMW, 2 Zylinder, ab 1955, auch
Unfall u. Teile. Fr. Ackermann, 465 Gel-
senkirchen-Hiillen, PreulBienstr. 49. 53 197

Suche guterhalt. BMW 250 ab Bauj. 55.
Bernd WeiBbach, 75 Karlsruhe, Moosalb-
strafie 1. 53159

Zu kaufen gesucht alle BMW-Molor-
rdder ab Bau}. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 28 — 120. 53 196

SEIT 30 JAHREN

uiberh. gebrauchte Motorrader

Sténdig groBe Auswahl in BMW Motor-
raddern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf - Verkauf + Tausch

Verkaufe gegen Gebot
BMW R 25/3, zugel., Lieb-
haberstiick, sehr gepfleqt,
in einwandfreiem Zustand,
mit Sitzbank und vielen
Exiras. Artur Lang, 7562 Gernsbach, Cas.-
Katz-StraBe 26. 53 075

Verkaufe BMW R 50 (S5) und 1 Motor
50 (S) ohne Kolben, zusammen DM 2100.—.
Arno Githing, 59 Siegen i. Westlalen,
UhlandstraBe 37. 53 107

Verkanie BMW R 50-Motor, fahrbereit,
DM 350.—. Dieter Helten, 5 Kdln, Kre-
felder Wall 33. 53 133

Verkaufe R 27, 40 000 km, gut gepflegt,
viele Extras, gegen Hodchstgebot, bar.
Klaus Isenmann, 763 Lahr, Gértnerstr. 11.

53 126

Verkaufe | BMW R 51/3-Rahmen mit Kfz-
Brief, Gabel defekt, mit Kardanwelle u.
Antrieb, DM 75.—. Verkaufe weiler einen
BMW R 51/3-Rahmen mit Kfz-Brief (mit
einwandfreier Gabel), DM 75.—. Hartmut
Schimanski, 59 Siegen, Rosterstr. 61, bei
Hermes. 53 190

= Verkaufe sportliche R 69 S,

L % "\

Bauj. 62, Motor 1963 neu,
mit Joos-Verkleid., Fath-
Ventilfedern, gqroBe Ul-
wanne, Rennbank und
Schorsch-Meier-Bank. Da-
zu Barbour-Jacke. Zusammen DM 2200.—
bar. Hilmar Kirchner, 6 Frankfurt a. M.-
MNiederrad, Heinrich-Seliger-Str. 71. 53 073

i S )

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 65, 25 000
km gelaufen 31-Lir.-Heinrich-Tank, Dreh-
zahlmesser fiir DM 2750.—. Wolfgang
Wieland, 8 Miinchen 23, Clemensstr. 591
Rgb., nur samstags 8—12 Uhr. 23 116

R 69-Motor, R 75-Motorteile und Rader
zu verkauf. Winfried Rauch, 8961 Durach.
53 060

Suche Motor von R 60, R 67, R 6B oder
R 69, auch defekt. Bernd Prelle, 6431 As-
bach, Alsfelder StraBe 36. 53 145

Suche gutes 250er- oder 500er-BMW-Ge-
spann gegen bar. H. Schmidt, 667 St. Ing-

Suche BMW R 69 5 gegen Barzahlung.
Wolfgang Zech, 8501 Fischbach, Reute 8.
33 066

Verk. von R 69 S, Bauj. 66, 15000 km,
1 Getriebe DM 350.—, 1 Lichim., 1 Ma-
gnet, 1 H.-Rad, Gehiusededkel u, v. Teile,
Bank, H.-Schutzbl. usw., alles zus. DM
750.—. Norbert Montigel, 6 Frankfurt/M.-
Unterliederbach, Cimpernweg 43. 353 097

passend fiir BMW, liefert

Berlin 10, Quedlinburger Strafle 1-3
Telefon 3436 31

Kaufe samtl. Typen BEMW

Tageshdchstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungerersir. 137,
Telefon 366428

Suche BMW R 51/3 oder R 67/2 mit Voll-
naben bis DM 700.—. Mégl. Raum Nordd.
Rainer Lau, 24 Liibeck, Neuer Faulen-
hoop 8. 53 157

Zu verkaufen R 69 5, Bauj. 64, mit Monza-
Verkleidung, Drehzahlmesser, Sportgriffe,
Heinrich-Tank, Leichtm.-Felgen, neu be-
reift. Preis bar nach Vereinbarung. H.
Kreuter, 64 Mainz, Weintorstr. 17. 53 094

Verk. von R 69 S: Hoske-RS5-Tank, (38
Ltr.), neuw., nur Selbstabholer. Sudche
fahrb, Ziindapp 200 5. Angeb. an Karl-
heinz ZahneiBen, 652 Worms, Gaustr. 44.

23 166

Verkaufe BMW R 69 S, 13 000 km, Motor
iiberh., Drehzahlmesser, Ulthermometer,
34-Ltr.-Tank, Glaser-Niirburg, DM 2800.—.
P. Nehrkorn, 33 Braunschweig, Rudolf-
Wilke-StraBe 25. 53 055

Verk. BMW R 69 S, sehr gepfl., Bauj. 63,
Motor gen.-liberh., mit H.-Titen, Sturz-
biigel, Gl.-Verkl., US-Bank, 1 SW TR,
gebr. H. Gilbert. 6331 Dulenhofen, Krs.
Wetzlar, Grabenstr. 6. 53 184

BMW R 27, ladenneu, 16000 km, TUV
Februar 1969, preiswert. H. Syring, 5489
Bodenbadh.

53 224

¢ Verkaufe BMW R 69 mit Dreh-

y.: t zahlm., Ulthermometer, Tickle-
B 4 Rennverkleidg., Heinrich-RS-
B o ' Tank, Fath-Ventilfedern, Mo-
B, . tor generaliiberholt, wenig ge-
Sl lauf. Bereifung 90%, u, viele
Ersatzt. zum Preis von DM 2500.— in bar.
Jirgen Wiistenhagen, 1 Berlin 42, Rob-
lingstrafe 81. 53 179

Suche uberholungsbediirftigen oder un-
fallbeschadigten R 69 S-Motor oder ganze
Maschine. Heinr. Lippert, 6431 Breilen-
bach. 53 158

Yerk. R 27, Bauj. 61, TUV 1968, 28 600
km, gquter Zustand, DM 750.—. AuBerdem
alle Teile (neuwertig) einer zweiten R 27
und alle Teile von R 25/2. Zusdchriften
an Manfred Sommer, 8752 Hosbach-Bahn-

Suche fiir BMW, Bauj. 1954, kompl. R 68-
Motor, evtl. rep.-bed., Solo-Ubersetzung
fiir R 67/2, Zihnez. 9:32. Hans Frisch-
knecht, 7971 Starkenhofen iib. Leutkirch
[Allgé&u). 53 181

Suche guterhaltene, gebrauchte BMW R 63
oder R 69, evtl. mit Verkleidung. Ernst
Holzhauser, 89 Augsburg, Reischlestr. 31,
Telefon 2 11 48. 53 150

Eilt! Verkaufe 51/3-Gespann, Liebhaber-
stiick, Bauj. 54, bester Zustand, general-
iiberholter Motor, neue Zylinder, Kolben,
Ventile, Sturzbiigel, Lenkerverkleidung
und sonstiges, fir DM 1500.—. K. Engels,
61 Darmstadt, Jahnstr. 6. 53 051

Verkaufe BMW R 6% S, Bj. 64,
mit Gléser-Verkleidung, Meier-
Tank, dazu Hoske-Titen und
Sport-Sitzbank, nur Langstrek-
ken gelaufen. Jorgen Giese-
mann, 33 Braunschweig, Gabels-

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Minchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil-Stiatzpunkt
Westdeutschlands

auch fir altere Baumuster. ..

taglicher ExpreBversand

@MULHNGER

46 Dortmund 1 + Postfach 248

Verk. von BMW R 67: 1 Rahmen m. Br.
DM 100.—; 1 Kardan 35/8 DM 80.—;
1 Sitzb., Eigenb., DM 35.—; 1 Getriebe
DM 110.—. B. Moller, 2308 Preetz, Cam-
pingplatz. 53 205

Verkaufe R 25/3 mit R 26-Motor, 1400
km, Schwingengabel, H.-Tiite, Zweitmotor,
prakt, Extras u. vielen Ersatzteilen in
best. Zust., fiir DM 500.—. Rolf Bungartz,
532 Bad Godesberqg, Ahrsir. 4. 33 216

Zu verk. sehr selt. Motorrad, BMW R 75.
750 ccm-Mot., mit hdang. Ventilen, Bj. 43.
E. Bouman, Utrecht/Holland, Muysken-
weqg 63. 53 232

Verk. fir Schw.-BMW 1 Gléaser-Verkl.,
Typ Monza, DM 180.—, 2 Chrom-Stahl-
felgen, 18 Zoll, mit Speichen, DM 70.—.
Fiir 51/3: 1 Motor ohne Ziindanl. u. Licht-
masch. mit Getriebe DM 125.—, 1 Kurbel-
gehduse mit Nodeenw., Schwungrad und
def. Kurbelw. DM 40.—, 1 vord. Doppel-
nocken-Bremsankerpl. fiir Halbnabe DM
15.—, 1 Zindanlage DM 35.—, 1 sehr qut
erhaltene Zindapp K 500 ca. DM 300.—.
Heinz Schulze, 318 Wolfsburg, Astern-
weqg 12. 53 153

Suche BMW R 69 ab Bauj. 64 bis DM
2500.—. Franz Jirschick, 83 Landshut,
Hofangerweqg 10. 33 235

Verkanfe BMW R 50, TUV 68. Hubert
Rohrkohl, 47 Hamm, Briderstr. 39. 53 101

Ich steige um auf Miinch-Mammut! Ver-
kaufe daher BMW R 69 S/5, 27 000 km,
mit Gldser-Monza-Verkleidung, 35 Ltr.-
Heinrich-Tank, Hoske-Tiiten, normale u.
US-Sitzbank. Ferner eine 1-Mann-Hodker-
bank. Die Maschine ist astrein und be-
findet sich in bestem Zustand. Anfragen
an Hubert Nauen, 4151 Vorst b. Krefeld,

. Anrather Str. 69, Tel. Anrath 23 24.

bert, Ensheimer StraBe 28. 53 090 hof, Griinewaldstr. 1. 53 221 bergerstrafie 2. 53 %06 93 245
Verkaufe wvon Norton Manx: 1 Motor, NSU Lux, Bestzustand, DM 130.—. H.
Bauj. 59, DM 1100.—, 350 ccm; Uber- Schirmer, 1 Berlin 41, Sidendstr. 56.

TRIBSA 500 ccem, spezial gebaute Moto
Cross-Maschine mit (Ex-Works) Triumph-
Motor, mit Metisse-Teilen und Serbraki-

Gabel. Maschine noch nicht gefahren,
komplett neu zu verkaufen mit Anhénger,
ebenso neu. Walter Brennan, 476 Werl,
Grafenstr. 19. 53 201

Verkaufe meine CZ 250 ccm MC, D.
Meisterschaftsmaschine 1966, gegen bar.
EBrwin Schmider 762 Wolfach, Schiltacher
Strabe 12. 53 049

Himmelspach - DKW 250 ccm,

Schnelle

Motor neu, fiir DM 700.— zu verkaufen.
J. Meseck, 2407 Bad Schwartau, Wilhelm-
strafle 20, Tel. Liibeck 40 69 45,

33 169

Importeur: ZWEIRAD-ROTH
6949 Hammelbach/Odw.
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Verkaufe Sportmaschine .Parilla®, Jahr-

gang 1966, Vorflihrmaschine, 1950 km,
Rennverkleidung u. Drehzahlmesser, ver-
chromte Schutzbleche. Preis sfr 2500.—.
Anfragen bei Walter Briigger, CH-4657
Dulliken, Dammweq 13, Schweiz, Tele-
fon 062 — 4 36 57. 53 103

136

Mammut, neu, Superausfithrung, 1200 ccm,
Motor Typ 110c¢, ca. 83 PS, 2 Weber-
Doppel, elektr. Anl., zu verkaufen. Bri-

ning, 469 Herne, Herm.-Lons-Str. 2,
Telefon 503 91, 33 070

MZ-Motorrader
Importeur flir Norddeutschland

Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

1963 vom
8 .MOTORRAD" getestet,
'8 Mahle-Kolben ca. 10:1,
Bing-Vergaser, Spezial-
Gehduseentliiftg. usw., mit div. Teilen,
ca. DM 2600.—, dazu Miindc-Bremse, un-
gebraucht, DM 550.—, Elef.-Boy Super,
Imal gebr., DM 40.—, Barzahlung. Katz-
maier, 744 Nirtingen/Oberensingen, Leu-
renberg 12. 53 072

setzungen vorne von 15 bis 23 je Ritzel
DM 20.—; Uberselzungen hinten 50 Zihne
DM 20.—; 3 Primarketten &4 DM 10.—;
4 Hinterradketten @ DM 5.—, 1 Magnet-
kette DM 10.—; 1 Gradscheibe, speziell
fiir Norton, DM 10.—; 7 gebrauchte Ventil-
federn & DM 5.—; 1 Satz gebrauchte
Kupplungsscheiben DM 15.—; 1 Kurbel-
zapfen DM 20.—; StoBeln u. Ventilkappen
DM 10.—; 1 Kupplung komplett DM 80.—;
1 Kettenschutz fiir vorne DM 10.—; 2 Fe-
derbeine DM B80.—; 2 Aluplatten zwischen
Motor u. Getriebe DM 10.—; 1 Halte-
platte fir Oltank DM 5.—; 1 Norton-
Manx-Rahmen ohne Schw. u. Gabel DM
300.—; 1 Rahmen wvon 650 SS mit Schw.
DM 300.—; 1 Vergaser 32,5; Amal u.
Diisen 340, 320, 300, 290, 270, 260, 240, 220,
210, 200, zus. DM 40.—; 1 Sitzbank DM
40.—. Rudi Schmidt, 5916 Misen, Krs.
Siegen, Hochstr. 37. 53 130

Suche fiir NSU Sportmax S5Sporinodien-
welle. Heinz Zvorc, 1 Berlin 36, Walde-

marstraBe B88. 53 048

Suche dringendst nur von Supermax Schub-
stangen mit Exzentern (evtl. auch kompl.
Supermax-Motor) mit Preisangebot. Gerda
Plagens, 314 Lineburg, Wedakindst;é !IE?D

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

33 187

Verkaufe NSU Max, Bauj. 55, TUV 30. 1.
1969, wvers. u. verst. Wolfgang Liitke,
4701 Berge 1, Hellweg 193. 53 152

Suche gebrauchten Sporttank fir NSU
Max. M. Dudek, 7 Stuttgart-Fasanenhof,
Graf-v.-Galen-Str. 24. 53 137

Verkaufe Spezial-Max, Schwingen mit
Girling, ca. 20-Ltr.-Alutank, Sautter 250
Mot. ca. 23 PS, Drehzahlm. Smith, 2 Dell-
orto, DM 500.— oder Tausch gegen Maico
250 GS, evil. auch Teilen (Preise auf

Anfrage), Hof, 61 Darmstadt, Rossdorfer
StraBe 67, Tel. 4 73 26.

33 067
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SRT-Rennsport-Verkleidungen
Speziell gebaut flir Honda-Motor-

rader.
Héndler bitte Angebot anfordern vom
Hersteller.

Giinter Schiatzle

7805 Bdétzingen, Tel. Eichstetten 328
Honda Zubehdr — Tuning — Verklei-
dungsbau.

s m g em mm ammr e———
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ndu Molorriier

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17.
g Detlev Louis, Hamburg 13, Reatzelstr. 7
Telefon 04 11/44 74 91 53 240

Honda CB 450, 65, 2000 km, umstdndeh.
fir DM 3000.— bar sofort zu verkaufen.

Peter Mehl, 6272 Konigshofen/Ts., Wald-
strafie 7. 53 050

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehor,

Suche CB 77 im Raum Norddeutschland,
mogqlichst blau, bis DM 1400.—, auch mit
kl. Schaden. Thomas Goldsche, 2851 Schifi-
dorf/Bremerhaven, Sellstedter Str. 132,
Telefon 0 47 06 — 228. 53 164

Suche Honda CB 72 bis DM 1400.—. G.
Toporski, 8521 Bubenreuth/Erlangen, Da-
maschkestr. 43, Tel. 091 31 — 215 85.

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34, Tel.B876433

& BTN

Motorrader

SS 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt

lieferbar. Bruno Lippke, Kempten,
Filissener StraBe 56

HONDA-MOTORRADER

Ersatzteile und Reparaturen

Wolk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert StraBe 476, Telefon 3 3963

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, liefert:
CB 450 u. 5SS 50 ab Lager - Lenkerstummel,
Ersatzteile — Betreuung — Reparaturwerk.

Verkaufe zwei 50 ccm-Hondas C 110 E,
einmaliger Zustand. 1 Honda-Motor 50

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

¢ :ionDA

Motorrader

Ersatzteile

Miinchen, Landwehrstr. 66,
Spaett Toden 531650

ccm preiswert. Ndheres auf Anfrage. H.
Syring, 5489 Bodenbach. 53 226 Suche gebrauchte Honda CB 72, zahle bis
DM B800.— bar. Angeb. an Arthur Blanch,

6651 Kirrberg/Saar, Bachstr. 37. 53 107

Verkaufe CB 92 mit Verkleidung, in Ein-
zelteilen, ohne Gabel u. Vorderrad, 1
Barbour-Kombi Gr. 0, zus. DM 500.—.
Hilmar Kirchner, & Frankfurt/M.-Nieder-
rad, Heinrich-Seliger-Str. 71. 53 074

UMBEER

75 KARLSRUHE
Tel. (0721) 65181

Suche zwei Honda-Motoren S 90, evtl.
35 M (gebraucht). Zahle bar. H. Syring,
5489 Bodenbadch. 53 225

Altbekannt, seriés und gut
alles unter einem Hut!
GrofBi-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt
Bﬂrﬁnnlt fiar Elchnelh;.-In und zu-
verldssigen Ersatzteilversand
 Adlerstr. 16 im ;;an:an Land

Téaglich ExpreB-u.Postversand

Original engl. Stadium-Sturzhelme
Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbénke

5-Gang-Gefriebe fir CB 72 und CB 77. Preis DM 460,-, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventilfedern
Satz DM 120.-, Engl, Belstaff-Bekleidung. Prompt ab Lager lieferbar: kompl. Satz Inbusschrauben m.
Schifissel, briniert, passend fir Honda CB 250 und CB 450, Satz DM 18.-. Alles fir den zinftigen
Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl, Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

Verkaufe CB 72, blau-silber, TUV Jan. 69,
auf Inbus umgestellt, Motor u. Fahr-
gestell vollkommen iberholt, sehr gqute
Bereifung, 26 000 km, fir DM 1200.—. G.
Schapka, 61 Darmstadt, Lid:u.wiesenwegj Iggﬁ

Verkaufe wegen Krankheit Honda CB 250,

Bestzustand, km-Stand 2000, D. Heismann,

5461 Ockenfels b. Linz/Rhein, Hauptstr. 32.
53 089

Verkaufe Honda CB 77, Bauj. 65, 20 000
km, Bestzustand, wie neu, mit Lenker-
stummel. HONDA-FRANKE, 2211 B;'l;:]%l_‘;

Eine sportliche u. schnelle Kl. 4 Maschine
zu kaufen gesucht, gegen bar, moglichst
Raum Minster-Osnabriick, z. B. Honda
C 110/SS 50 oder Ducati. Genaue An-
gebote mit Foto erbeten an Gerrit Voet,
4459 Uelsen, [tterbecker Str. 12. 53 081

Bei Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf das "MOTORRAD

33 112
/-

Anzeigen, die Sie jetzt aufgeben, kommen in die

GroBe Fruhjahrsausgabe

MOTORRAD — HEFT 7vom 25.Marz 1967

Anzeigenschiufitermin: 6. Marz 1967

=

j

verfolgen. Verlangen Sie dazu die Einbanddecke.

Goldpragung DM 3.80+DM 1.— Porto.

Haben Sie schon lhre Einbanddecke fiir
denJahrgang1966 vom »YMOTORRAD«?

... und die neuen Hefte von 1967 sollten Sie
in der Sammelmappe mit dem praktischen
Stabchenmechanismus vorordnen!

Jeder als Buch gebundene Jahrgang »DAS MOTORRAD« gewinnt stdndig an Wert. Im
Inhaltsverzeichnis (Nr.26/1966) finden Sie alles Wichtige sofort wieder und kénnen noch
nach Jahren jede Einzelheit der Entwicklung und Geschichte unserer Motorrdder genau

Die einzelnen Ausgaben von 1967 bewahren Sie dagegen zunachst am besten in Sammel-
mappen auf. Die sind miteinem sehr praktischen sog. Stdbchenmechanismus ausgestattet,
der jederzeit ein leichtes Einhdngen, Wechseln oder Herausnehmen der Hefte gestattet.

Einbanddecken - auch zuriickliegender Jahrgdnge - aus flexibler weinroter Plastik mit

Sammelmappen aus gleicher Plastik fiir 13 Hefte DM 5.—+ DM 1.— Porto.

M 5/67

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD
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Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
veroffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!
Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
lichen Besuchen. Ich- kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
an H. A, Stuitgart

=

— Deuvutschlands groBBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert

beachtet wie der herzerfrischende Textteil. Kein Wunder, dafBl die

Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum

alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie
~ sollten einen Yersuch machen!

Preise fir private Gelegenheitsanzeigen: DM 1.80, bei Stellengesuchen
nur DM -85 fir 1 mm Ho6he bei 47 mm Breite. Falls Chiffre
bestellt, Gebiihr einschlieBlich Porto DM 2.50.

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitaten v. ohne Yorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Verlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text  x in der ndchsterreichbaren Aus-

gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse® = unter Chiffre* = erscheinen.
*Michtgewiinschtes ist gestrichen.

Mame:

Postleitzahl und Ort: Datum

StraBe: Mr.

Mo 5/67

ﬂﬂglnal Ersatzteile fiir Pur.h, Mﬂped
Roller, Motorrdder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,

Federbeine, Bremsbeldge,: Alu-Chrom-
zylinder, Rader 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldandesportausristungen und
Renngetriebesatze.

Spezialwerkstditte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]l,
Regensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274

53 195

Verkaufe von PUCH 250 SGS: hochgezoq.
Burgess-Auspuffanl., Zylinder mit Kolben
(neu) u. viele Kleinteile, zus. nur DM
95.—. Friedhelm Wiemann, 5561 Ober-
offlingen, Hauptstr. 46 a. 53 163

gqetriebe u. viele Ersatzi.,

fiir DM 700.—. E. Erﬂuns.

6079 Sprendlingen, Sirese-
53 080

Verkaufe giinstig wegen Mammut meine

bekannte, bestgepflegte Super Meteor
700 cem, 40 PS, Airflow (serienm. Verkl.),
mit TR 500, Bauj. 61, 23 000 km. Erwin
Glow, 3341 Leinde. 23 151

H LA ‘4 | E ’1"'*1-'

Gelegenheit! Bultaco, 125 ccm, wassergek., 66er-
Mod, mit Verkl. u. Drehzm., Maschine neuwertig, noch
kein Rennen gelaufen, verkauft m. Preisnachl. Helmar
Jaeger, 8592 Wunsiedel, Martin-Luther-Strale 6.

Verkaufe AJS 7 R, Bauj. 62, mit Verklei-
dung und sdmtlichem Zubehor, sowie Ori-
ginal-Ersatzteilen, Bestzustand. W. Tisch-
ler, A-1170 Wien, Mariengasse 2. 53 207

Honda-Grasbahn-Rennmaschine, 125 ccm,
mit neuem, frisiertem Motor, 14 000 U/min,
mit sdmtl. Ersatzteilen u. Kfz-Brief, fir
nur DM 600.— zu verkaufen. Diethold
Rinn, 6301 Watzenborn, Steinberg, Kreuz-
platz 4, Tel. GroBen Linden 24 78. 53 054

350 Ray Petty-Norton-Manx, 62, Doppelz.,
viele Ersatzteile, auf letztem Stand,
DM 4300.—. A, Narr, 8 Minchen 13,
SchleiBheimer Str. 187 a, Tel. 37 01 93.
53 198

Verkaufe von meiner Kreidler-Rennmasch.
Fahrgestell mit Tele-Gabel u. H.-Schwinge
sowie dazu passende Verkleidung. Wolf-
gang Gedlich, 609 Risselsheim, HaBlocher
StraBe 154. 53 189

Verk. Ducati 125 GP von Roland Féll,
nur DM 1450.—; Ducati 250 mit 2 Sport-
max 28 PS-Motoren nur DM 1250.—; Ma-
schinen in Bestzusland, 6., 10., 12., 14.
Plitze. Friedhelm Wiemann, 5561 Ober-
offlingen, Hauptstr. 46 a: 53 162

Achtung Ausweisfahrer! Verkaufe meine
bekannle orig. .Seel®-Bultaco 250, erst-
klassiger Zustand, viele Teile und Uber-
setz., absol. schnellste Bultaco, 2. Hocken-
heim, 3. Nirburgring. M. Hedk, Ing.,
4 Diisseldorf, Fleherstr. 134. 53 138

Verk. 500 ccm 6-Gang Ray Peliy-Norton
mit Zubehor, DM 4300.—. Albert Haring,
CH-4303 Kaiserauqgst, Schweiz. 53 131

Schnelle 60er AJS 7 R (Avus-Sieger 66),
mit vielen Ersatzteilen und Verkleidung,
verkauft sofort gegen Gebot. Honda wird
in Zahlung genommen. Ralf Main, 465
Gelsenkirchen, Munscheidstr. 31. 53 061

Norton 500 ccm, 63, mit 4. u. 5-Gang,
Verkl. Ubersetz., DM 6500.—; Norton
350 ccm, 63, mit 4- u. 5-Gang, Verkl.
Ubersetz., DM 5000.—. Alle Ersatzteile
werden mitgegeben, wegen Auflosung.
Anhédnger fiir 2—3 Masch., geschl., ge-
bremst, DM 900.—. Norton Domi 88 mit
zweitem Motor, DM 700.—. G. Heukevott,
6 Frankfurt-Fechenheim, Max-Eyth-5Sir. 32,
Telefon 41 35 87. 53 069

Verkaufe 350 cem-Rennmaschine Honda.
Nehme 450 ccm Honda in Zahlung. M.
Stawicki, 4136 Kaldenhausen, Donkweq 50.

53 093
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Verkaufe Honda-Rennmaschine, 125 cem,
Motor generaliiberholt. Jorg David, 307
Nienburg/Weser, Friedrichstr. 34 a. 53 095

Achtung! Verkaufe wegen Aufgabe des
Rennsports meine schnelle 500 ccm Gras-
bahn-Jap mit mehreren Vorderradern,
Hinterrdadern sowie Nockenwellen u. viele
noch neuwert. Ersatzteile. Gutaussehende
Sportmaschine, zugelassen flir den Stra-
Benverkehr, bis 250 ccm kann in Zahlung
gegeben werden. Arnold Borgmann, 473
Ahlen/Westf., Am Roteringshof 119.

33 084

Verkaufe ESO-Sandbahnmaschine in ein-
wandfreiem Zustand. Erich Geltinger, 8311
Triendorf bei Landshut. 53 160

Wegen Aufgabe des Rennsp. schnelles
Miinch RS-Bahngespann, Motor tiberh., m.
Transportanh. u. wviel. Zubeh. billig zu
verk, Zuschr. unt. M 5081 an .das MO-
TORRAD", 7 Stuttgart, Postf. 1042, 53 213

Ex-Malcolm Simmonds JAP Gras-Sand-
bahn-Rennmaschine wie JAP 500 ccm: Mo-
toren, mit neuen Ersatzteilen; Masch. in
perfekt. Zustand, kompl. mit Umbausatz;
Alu-Chromzylinder. Australischer Renn-
fahrer mufl verkaufen, DM 1000.—. Bestes
Angebot wird angenommen. Maschinen
sind in Hannover. Bart Walker, 1 Berlin
120, Hauptbahnhof Zoo, postlagernd.

53 182

g b TR il B

Suche 100er Sachs-Motor, Fulischaltung,
evtl. auch defekt. Werner Baun, 7051
GroBheppach, Hauptstr. 13. 53 155

;_ FJ.- _:ﬂ ]-'I”.i""'" ‘}_‘ -.1T.

Steib S 250 mit Max-Anschl. zu verkauf.
E. Letschert, 5412 Baumbach/Ww., Berqg-
strafe 20. 23 059

Verkaufe Ia Steib S 500, DM 50.—. Schulte,
4791 Brenken, Diesberg 136. 53 056

" TRIUMPH (TWN)

Verkaufe Trivmph Boss zum Ausschl.,
0. Brief, DM 100.—., J. Widmann, 844l
Saulburg 26, Tel. 0 94 28 — 294.

33 110

Triumph-Motorrader, Ersatzieile, Zubehor.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
23 242

TR 6 55, Erstzul. 5. 66, Drehzahlm., SW-
Zubehor, absolut neuwertig, DM 2600.—
bar. Klingsohr, 8 Mindcen, Aidenbach-
strafie 1. 53 175

':] -E .,_'E_ 'ﬁ_;.. 5_1 E | _rJ:-i__-L_:'

Ziindapp K 800/33 DM 500.—; FN 500/38
DM 300.—; NSU 500/28 Blockmotor DM
250.—; Standard 500/28 DM 100.—; NSU
500/29 Blockmotor DM 80.—; Kondor 500

MAG-Motor DM 300.—; UT 29 mit 300"

Jap-Motor DM 250.—, verkauft Heinrich

Gidemann, 7867 Wehr (Baden), Todt-

mooser Str. 78—B80, Tel. 0 77 62 — 466.
23 147

Eilt! Suche V 35 mit Schwinge. Siegfr.
Geisser, 8972 Sonthofen, Goethestr. 25.
53 143

Anzeigen-
Schluf

far die
GroBe Friihjahrsausgabe

Heft 7/67
istam 6. Marz 1967
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YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 78 17 00

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Tuscher

2Hamburg13
RentzelstraBe 10

S

7000 Stuttgart, Ginsheidestr. 19, Tel. 0711 /245707
liefert zu ginstigen Preisen

m Ducati Motorrdder, Dellorto Renn- und Sportvergaser, Sitzbdnke aller GréBen wnd Ausfiihrungen, Feder-
beine 3fach verstellbar, Modelle (originalgetreu) von ital. Rennmaschinen, Alu-Schutzbleche, Renn- und
Sporttanks aller GriBen in Blech und Kunststoff, ital. Renn- und Sportreifen Ceat-Pirelli, Einbaumotoren,
Renndle, Sturzhelme aller Ausfihrungen, Lenkerstummel kompl., Rennkombis superleicht, Monteuran-
zlige in allen Grifen, Rennstiefel, Mundschutz, Rennhandschuhe, Fahrerhandschuhe, Fospaic-Brillen
aller Ausfihrungen, Borrani-Hochschulter-Alufelgen, Ceriani-Renngabeln von 50-500 ccm, Rennaben
fiir- alle Maschinen, Ducati-Aermacchi-Capriolo- Laverda Ersatzleillager. Ferner liefern wir alle

: BUHLER KG

= Ersatzteile fir italienische Motorrider,

Suche Sturzhelm, Gr. 56, im Raum 741
Reutlingen. Roland Zrener, 741 Reut-
lingen, Gminderstr. 9. 53 134

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lleferbar.
Auch Teilzahlung mdglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgéu
Flissener Str. 56 - Tel. 76 78

(ZUNDAPP )
Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinstr.9, Tel. 725261

Zindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner StraBe 47, Tel. 61 26 79. 53 194

KS 601 Sport mit TR 500 zu verkaufen.
Motor iliberholt, geddmpfte Hirafe, Hoske.-
Tank, breite Sitzbank, Uldrudkcmesser u.
weitere Extras, E. Letschert, 5412 Baum-
bach/Ww., Bergstrafie 20, 53 058

Verkaufe wieder ein KS 601-Gespann fir
DM 950.— sowie 1 Steib S 501 AE, Best-
zustand. Hampel, 5034 Sielsdorf, Kolner
StraBe 239. 53 119

Ziindapp KS 601 mit Kardanschaden und
Behérdenboot zu verkaufen. Aullerdem
2 Rahmen, 2 Getriebe und verschiedene
Kleinteile, auch einzeln zu verkaufen.
Guido Wonesch, 56 Wuppertal-Barmen,
Am Kindergarten 8 a. 53 065

Suche fiir KS 601 einen Solo-Hinterrad-
antrieb und ein Getriebe. Adolf Kucher,
652 Worms-Pliffligheim, Schwertstr. ;Iﬂ *

23 09

Verkaufe alle Teile von KS 50 SL-Motor,
DM 150.—, sow. alle Teile v. DKW Jun.
Willi Nopto, 474 Oelde, I{eit]inghs.a 41&

14

Suche fiir KS 601 grofen Tank sowie
Gabelddmpfer. W. Holkinger, 714 Lud-
wigsburg, Jagerhofkaserne 13/II. 53 142
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PELTZ, 8 Miinchen B, Wirthstrale 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wtrthstralle 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Trialmaster — Trojan
sowie Motorradbrillen liefert

Klaus Hauschildt,

22 Elmshorn, Baverweg 37, Tel. 2472

Lederkombi, gebr. (1,73, schlank}, zu kau-
fen gesucht, Zuschr. unter M 5076 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

53 208

Jetzt Moto Cross-Stiefeln. Zweeds-Modell,
DM 82.50. Moto Cross-Handschuhe mit
Gummistreben, DM 19.50. Motor Speed
Centrum, Piet van Dijk, Enschede (Hol-
land). 53 063

Suche je 1 Harr-Kombi fir 1,80, schlank,
und 1,70. 2 P. Stiefel, Gr. 41 u. 42. §.
Geisser, 8972 Sonthofen, Goethesir. 25.

53 144

Suche Harr-Kombi, 177—180 cm, Stiefel,
Gr. 43. H. Osterloh, 8031 Wessling, Mi-
schenrieder Weq 6. 53 136

Suche gquterh. Touren- od. Rennkombi,
Gr. 187—190, Konfektionsgr. 52—54. Heinz
Pinzer, 867 Hof/Saale, Leimnitzer Str. 1,
bh. Schiller. 53 167

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
53 243
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Elektrischer
Drehzahlmesser

lieferbar fiir alle
Motorrédder.
DM 96,—.
Sonderausfiih-
rungfiirStraBen-

T
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Krdber, 5406 Winningen
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

ERSATZTEILE

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucdht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Rader. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Gratis-Katalog ,, 1 anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Romer Sturzhelme
die meistgetragenen —

die 1 000 000fach bewdhrten
MNever Katalog 1966/67
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Postfach 189

Achtungl Verkaufe eine komplette Gliser-

Sportverkleidung, Typ Monza, schmal,
zugeschnitten fir Sturzbigel, in gutem
Zustand, fiir DM 250.— an Selbstabholer.
Heinz Vischer, 7951 Dettingen/Iller, Haupt-
strafie 53. 53 168

Suche gebr. Renn- od. Tourenverkleidung
mit Halterung, passend f. Hercules K 50 S.
R. KreBl, 85 Niirnberg, GroBhabersdorfer
Weg 16. 53 078

Speed-Verkleidungen fiir BMW — Honda
— Yamaha — Kreidler — Hercules —
Zindapp — Ducati etc. Ab DM 165.—,
alles vorrdatig. Samstags gedffnet. Motor
Speed Shop, Piet van Dijk, Enschede
53 064
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Achtung Motorradfahrer! Motorrad-
und Roller-Ersatzteile fiir alle Fabrikate,
neu u. gebraucht, Karl-Heinz Ackmann,
Motorrad-Ersatzteillager, 4962 Obernkir-
chen, Rintelner StraBe 18, Telefon 2019
vorm. Laubscher, Stuttgart.

Schallddmpfer
Felgen

Fir: Mw. HOREX, NSU-MAX,
ADLER, ZUNDAPP KS 601
F. Fallier, 85 Miirnberg, Munkerstr. 4/7

Suche 125er Puch- oder Diirkopp-Gabel.
Hirthe, 6301 Rodgen. 53 234

Verkaufe billigst Dellorto-Rennvergaser
32, 35 40, 42 @, mit Schwimmerkammern
hierfiir, ab DM 50.— kompl. per Stick.
Georg Kaoppl, 824 Berchtesgaden, Berg-
werkstr. 71, Tel. 26 15. 53 219

Fiir ,,Britchenholer* nicht nétig

aber unentbehrlich fir echte , Langstreckenreifer"
wEgosta 6 A% die Motorrad-Zeituhr fir , Kilometer-

fresser”. (Siehe Hefl 2/67 Seite 55) DM 58.90 mit
Garantiel ,,Trial” die 1000fach bewihrte Motor-
rad-Ledersportmiitze DM 29.70. Prospekte anford. |

Karin Wettengel 698 Wertheim, Odenwaldstrade 6

PELTZ, 8 Miinchen 8, WarthstraBe 23

liefert FOSPAIC GS 11, DM 3550, TT 1

DM 38.50, L 45, DM 41.—, alle Lederaustf.,
jetzt auch fiir Brillentréger.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7. 53 244
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BMW-Sitzbank DM 75.—, US-Bénke breit
(Schorsch Meier) DM 100.—, Sportbénke
schmal mit Rennhdcker DM 65.— - Rohr-
koffertrager schwarz DM 20.—, dto. ver-
chromt DM 30.—, Weinmann-Alufelgen
DM 31.—, NSU Max-Schalldampfer DM75.-
elekt, Drehzahlmesser rechteckig DM 68.-
dto. rundes Metallgehduse DM. 108.—,
Tanktaschen aus Skai DM 26.-, per Nach-
nahme von MOTOR-SCHAFER,
62 Wiesbaden, Schwalbacher Stralle 55

BMW-Kiz-Werkstatt sucht tichtigen
und selbstandig arbeitenden Kfz-Me-
chaniker. Auf gute fachliche Kennt-
nisse wird groBer Wert gelegt. Be-
werber wollen sich bitte melden unt.
M 5075 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
qgart, Postifach 1042. 53 115

Jungen Handwerkern wund Kraftiahrern
biete ich Nebenverdienst von ungef. DM
100.— wachentl.,, ohne daB Sie Ihre nor-
male Tatigkeit dndern missen. Wenn Sie
ledig sind, im Alter von 20—26 Jahren,
so schreiben Sie mir bitte. Beruf angeb.
Zuschriften unter M 5077 an .das MO-
TORRAD*®, 7 Stuttgart, Postf. 1042. 53 209
.-” --_,-.,-1- 7 ;-}'; ..- L g =
Tausche einwandireien R 51/3-Motor, neue
Kolben und Zylinder, Zylinderkopfe dber-
holt  etc., 500 km gelaufen, gegen gebr.
Glaser-Sportverkleidung (fir - R 51/3).
Hartmut Schimanski, 59 Siegen, Roster-
strafie 61, bei Hermes. 53 191

Tausche VW 1200, 62, TUV 2. 68, gegen
BMW 500 od. R 69 S. Evtl. Wertausqleich.
Zuschriften unter M 5078 an .das MO-
TORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,
53 210

Verkaufe od. tausche: NSU-Prima (Rol-
ler), 3 Stern, Bj. 62, TUV 4. 68, gegen
billige Gelidndemaschine, evtl. MC-Ma-
schine bis 250 ccm. H. Rast, 7988 Wangen
i. A., Boberweq 3. 53 053

Tausche BSA A 65, 63, TUV 68, geq. BMW
500/600 Schw. pder verk. nach Gebol.
Suche BMW-Schwingrahmen u. Teile R 50/
R 60. C. Trampler, 75 Karlsruhe, Karl-
straBe 127. 53 141

Tausche Jap-Fahrgestell gegen 23er Vor-
derrad mit Bereif. u. 30 ¢ Bing-Vergaser,
jede Menge Horex-Ersatzt. Verk. R 51/3
Super-Sport gegen Gebot. Rudi Rader, 483
Giitersloh, Giitsmerstr. 27. 53 120

Verkaufe KS 601, Bauj. 53, mit Steib 350 S,
nicht zugelassen, dazu zwei reparatur-
bediirftige Motoren, 2 Rider und Rahmen
mit Brief gegen Gebot oder tausche geq.
BMW 250 ccm. Helmut Bozenhardt, 7253
Renningen, Siemensstr. 17. 53 109

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

g G M A e e e B, M
RADSPANMNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW €8,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL -MOTORRAD -REPARATUR - ER-

SATZTEILE + TUNING - ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. uv. DEUTSCHE MASCHINEN

HHA!E;'I'.;I LE, 73 ESSLINGEN, Am schénen
ain

SchweiBgerateim Selbstbau

> . 220803 V, SchweiBstrom bis

!

180 A, Bauplan per Nachnahme
9.80 DM, liefert Jos. Bode,
5041 Friesheim, Ulmenweg 16

HONDA
SUZUKI
YAMAHA

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER
4055 Kaldenkirchen/Rhid.
WallstraBe 5 = Tel. 6336

~

MNeue aus der IFMA
Honda, Puch,
Yamaha, Maico

verkauft nicht nur, sondern pflegt
und repariert Motorradhaus R. Waiblin-
ger, 7401 Tibingen-Lustnau, Zundelstr. 5

BMW R 26, 57, TUV neu, DM 400.—; Rumi
125 Sport, Kolben neu, DM 400.—. DKW
125, guter Zust., DM 50.—, verkauft Hein-
rich Gliidemann, 7867 Wehr (Baden), Todt-
mooser Str. 78—80, Tel. 0 77 62 — 466.
53 148

Verkaufe schnelle 50 ccm Ziindapp-Renn-
maschine, rennfertig, mit Ersatzteilen. Bei
Ausweisrennen 1966 5. u. 6. Pliatze. Fer-
ner eine 123 ccm (100 ccm) Ziindapp-Triai-
maschine (Gelinde-Grasbahn), 2 Zylinder,
2 Ersatzrader. Ebenfalls sehr preisgiinst.
Ludwiq Loithaler, 8221 Otting, Telefon
08681 — 409. 53 193

Mach wie vor erhalten Sie

engl. fabrikneue Motorrdder

NORTOMN, AJS, MATCHLESS und VELO-
CETTE, sowie neuwertige engl. MOTO-
REM und Ersatzteile, Horex-Ersatzteile,
gebraucht und neu, YESPA-Roller u. Er-
satzteile, neuv und gebravcht, samt vielem
Zubehér. AuBerdem engl. Ketten u. engl.
Reifen. Fr. & Wilh. Herrmann, GmbH,
Stuttgart-Sonnenberg, LaustraBe 62,
Telefon 76 2408

Verk.: 1 Adler, 2 Zyl., 250 ccm, DM 150.—,
1 Motor, 2 Zyl., 250 ¢ccm, DM 100.—,
1 Horex, 1 Zyl., 250 ccm, neu iberholt,
DM 200.—. Konrad Reichl, 8261 Salmans-

kirchen, Hausnr. 53. 53 199

Suche guterhaltene 350 ccm-Maschine, Kl. 4,
Bauj. 1964/65. Raum Hd.-Mannh. Zahle
bar. Angebote an L. Kdssmodel, 69 Hei-
delberqg, Zaunkonigweqg 2. 53 057

Verkaufe Maico-Gelindesport, Bauj. 59,
DM 450.—. Gléaser-Verkleidung fiir BMW,
2-Zyl., DM 150.—. NSU Quidk - 50, Bauj.
1064, 5000 km, DM 500.—. Bender, 7313
Reichenbach/Fils, Schillerstr. 34. 53 188

Anzeigenschlufl
fiir die
GroBe Frilhjahrsausgabe

Heft 7167
ist am 6. 3. 1967




Das Letzte

Miussen wir uns dann noch wundern?

In der Stuttgarter Tagespresse lesen wir:

Mit grofitem Leichtsinn haben die Insassen von drei Autos den Fernscdhmell-
zug ,Merkur® zwischen Diepholz und Bassum zu einer Schnellbremsung
gezwungen. Die drei Wagen nabmen an einer Winter-Zuverlissigheitsfabrt
des ADAC teil. Die Insassen hoben die bereits geschlossenen Schranken an,
wm sich die Wartezeit zu ersparen. Der Bahnwdrter konnte das bereits auf
Griin gestellte Signal gerade nodh redhtzeitig anf Rot zuriickstellen, ebe der
aus Richtung Osnabriick kommende Schnellzug das Signal erreidhte. Mit
einer Schnellbremsung brachte der Lokfiihrer den Merkur innerbalb von
600 Metern kurz vor dem Bahniibergang zum Stehen. Die drei Autofahrer
setzten ihre ,Zuverldssigkeitsfabrt™ unbekiimmert fort. Nach ibnen wird
gefabndet.

Wie die Oberzugleitung mitteilt, wurde die Schranke bereits wenige Minu-
ten vorber widerrechtlich von den Insassen fiinf anderer Phkws geiffnet,
kurz bevor ein Giiterzug aus Bremen den Ubergang passierte. Vermutlich
gehorten auch diese Autofabrer zu den Teilnebhmern der ADAC-Veranstal-
tung.

Auch wenn man inzwischen horte, dafl die Schuldigen ermittelt und ihnen
seitens der ONS umgehend ihre Lizenzen entzogen wurden — muff man
sich, wenn solche verbrecherischen Riipel an motorsportlichen Veranstal-
tungen teilnehmen, noch wundern, daf die Behorden bei der Genehmigung
von Straflenwettbewerben immer zuriickhaltender werden? D. Red.

Der gefdhrliche Saverstoffrausch

Gewissermaflen als Nebenprodukt einer ,Betrachtung® iiber die als ,Kra-
wallhansel® titulierten Motorradfahrer fiel in der ,Deutschen National-
und Soldatenzeitung® vom 4. 11. 66 folgende interessante Feststellung ab:
Wann wird es sich von der Wissenschaft zum Gesetzgeber durchsprechen,
dafi bei sebr rascher Bewegung in freier Luft sich ein Saumerstoff-
raxsch entwickelt, der sauerstoffsiichtiy macht, den Fabrer enthemmt
und ihn zu exzessivem Tempo hinreifit?

Die grofle Gelegenheit fiir die Zubehérindustrie: her mit der Sauerstoff-
hemmungsmaske fiir Motorradfahrer! H.-M.K.

KS mit 12 M-Motor

Hier ist die Ziindapp-KS 601, in deren Fahrwerk der Besitzer einen 12 M-
Motor von Ford einbaute. Die Maschine war beim Elefantentreffen auf
dem Niirburgring zu sehen, offenbar ist sie aber noch nicht ganz fertig.
Jedentalls war und ist noch eine Menge Arbeit dran. (Foto: Price)

O + 13 T T
.

GroBe Suzuki in Sicht?

Alan Kimber, Grofibritanniens Suzuki-Importeur, hat der Presse gegen-
tiber von Absichten der japanischen Fabrik gesprochen, aus zwei der recht
leistungsstarken 250er Moto Cross-Einzylindermotoren einen 500er Twin
zu entwickeln, mit dem man gegen die 450er Honda konkurrieren will.
Wenn was draus wiirde — das wire ein tolles Ding!

Ersatzteile zum Abgeben

Bei mir liegt noch eine Menge NSU-Ersatzteile {C%ui&:l}r, Fox, Superfox,
Maxi, Lux, Max) sowie Triumph . Die Teile sind alle neu bzw. Austausch-
teile. Interessenten, aber bitte nur Selbstabholer, méchten sich doch bitte
bei mir melden. Arnold Fischer, 6451 Froschhausen, Luisenstr. 2

Ebenfalls eine Menge Motorradteile, hier aber vom Typ R 35, hat unser
Leser Heinz Gerbig, 612 Steinbach/Odw., Miihlstr. 7, iibrig. Interes-
senten wenden sich bitte direkt an Herrn Gerbig.

Termine... Treffen... Termine...

Achtung! Zielfahrt zum Treffen in Enns (Osterreich)

Die Ausschreibung zu dieser Veranstaltung am 24.-27. Mérz 1967 ist jetzt erschienen.
Da der MNennungsschluB der 18. Mdrz ist, bite sofort anfordern bei Rolf Arnold,
A-4020 Linz/Donau, Am Lerchenfeld 48 (Usterreich).

Internationales BMW-Bundesireffen in Hamburg

Der Verband der BMW Clubs e. V., dem 72 Einzelclubs angehdren, veranstaltet in der
Zeit vom 4. [Himmelfahrt) bis 7. Mai 1967 in Hamburg ein internationales Freund-
schaftstreffen der BMW-Fahrer. Die Veranstaltungsorte in den Vorjahren waren Den
Hoag, Wien und Miinchen. Daos Programm sieht eine internationcle Zielfahrt vom
jeweiligen Heimatort des Teilnehmers nach Hamburg vor. BMW-Automobile und Motor-
rdder mit und ohne Seitenwoagen aller Klassen werden nach Luftkilometern gewertet.
Im Rahmen der motorsportlichen Wetibewerbe finden ouf dem Heiligengeistfeld Ge-
schicklichkeitsprifungen statt, Das vielseitige Programm sieht die zum Hamburg-Besuch
gehorende Hofenrundfahrt, den Besuch der SchiffbegriBungsanlage in Schulau und
einen abschlielenden Festabend in .Plonten und Blomen® vor. Teilnahmeberechtigt sind
BMW-Fahrer jeder MNationalitét auf BMW-Wagen und -Motorrddern. Die Avusschrei-
bungen sind in Kirze bei allen BMW-Héndlern im In- und Ausland erhdltlich.

Honda-Treffen in der Schweiz 1967

Der Honda-Club Basel veranstaltet zu Pfingsten, vom 13.-14, Mai 1967, ein inter-
nationales Treffen fir Hondo-Fahrer. Treffpunkt ist Hauensiein bei Olten in der
Schweiz. Als Nenngeld werden fiir eine Mohlzeit und diverse Andenken DM 15.- er-
hoben, Hotelbetten sind ab sfr 6.— zu haben, ouBlerdem ist Camping-Maglichkeit vor.
handen. Anmeldung bis spdfestens zum 15. April 1947 nimmt Max Bachmann, Basler
StraBBe 199, CH-4122 Nevuallschwil (Schweiz) entgegen. Die Schweizer Berge sind in
dieser Jahreszeit besonders reizvoll, do der Frihling in den Télern schon alles blihen
vnd grinen laBt, wahrend die Berggipfel noch im strahlenden Weifi leuchten,

Horex-Treffen in Osterreich 1967

Der Horex-Club Wien veranstaltet zu Pfingsten, vom 13.-15. Maoi 1967, sein 13. Inter-
nationales Treffen fir Motorradfahrer. Der Treffpunkt ist in Wien 13, Hérndlwaold.
Fir die Obernachtung stehen ein Mossenquartier und ein Compingplatz zur \ferfﬁgunzd
MNenngeld: 120 &sterreichische Schillinge, Beifahrer 40 Schillinge, Clubnennung 1
Schillinge. Anfragen bitte an Fritz Selinger, Haogenmillergasse 327/7, A-1030 Wien
(Osterreich) richten.

Die Ausschreibung zum Treffen in Melnik (CSSR)

vom 13.-15. Mai 1967 ist jetzt erschienen und kann angefordert werden bei Autoklub
TDV Melnik, Melnik-Mlazince CSSEL. Das Hennﬁeld betrGgt ca. DM 40.-. Fahrt-
sekretar ist Frantisek Hraobeta, Melnik, Leningradska 1415, Das MNenngeld ist an den
Autoklub Melnik _Reisedienst®, SBCS Proha |, Rechnungsnummer 405189 mit der
Bezeichnung .Lowentreffen” zu senden. Der letzte Anmeldetermin ist der 20. April
1967, 2400 Uhr. Mit dem Treffen ist eine bewertete Zielfahrt verbunden, die giltig
ist vom 7. Mai 1967, 0.00 Uhr, bis 13. Mai 1967, 18.00 Uhr, Ziel Melnik. Alles Ndhere
dariiber schildert die Ausschreibung. .

WIMA-Rallye 1967

Die .Womens International Meotorcycle Association”™ von Europa (also unsere Méd-
chen, die selber fohren) veranstaltet vom 11. Juni 1967 bis zum 17. Juni 1967 ein
Treffen in Cervena on der Moldau (CSSR). Der Treffpunkt ist der Moldou-Orlik-
Stausee in der Tschechoslowakei zwischen Pisek und Milevsko. Veranstaltet wird diese
Zusommenkunft von Frau Lida Abrahamova, /761, Milevsko/okres Pisek [CSSR).

Achtung! FIM-Rallye nach Moskau 1967

Die Awvusschreibung zu dieser Zielfohrt vom 19.-21. 7. 1967 kann beim ADAC in
Miinchen 22, Kéniginstrafle 9-11, Telefon 08 11 — 22 85 31, oder bei der Redaktlion der
Zeitschrift DAS MOTORRAD, 7 Stuttgart 1, Leuschnerstrafie 1, Motor-Presse-Haous,
Telefon 07 11 =29 92 91, angefordert werden.
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5221 Hau, Post Marienberghausen. 53 139

- Suche neuwert. Motorrad geq. bar: Honda

250/450 oder 250er Adler/BMW. H. Jung,

6128 Hochst i. Odw., Erbacher Str. 17.
53 220

Suche Norton Atlas oder AJS, 31 CSR/612,
auch defekt. Klaus Fedan, 71 Heilbronn,
Rozenbergstrafie 28. 53 135

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 65, 18 000
km gelaufen, in tadellosem Zustand, geq.
Gebot. Suche Honda oder Yamaha 250
ccm. E. Hiebert, 282 Bremen-Blumenthal,
Birgermeister-Kiirten-Strafie 36. 33 098

Verk. schnelles BMW R 50-Renngespann,
2 BMW R 50, 1 KS 601, 2 Seitenw., viele
Teile. H. G. Reichler, 5281 Wiedenest,
Bodkemiihle. 53 086

350er Horex Regina (ausschlachten) DM

120.—; DKW-Veteran, Bauj. 1932, kompl.,

DM 50.—. Fa. Gabler, Radapnmﬁx;n:,}ié
1

T

1 Berlin 61, Gitschiner Str. 64.

Schitzle Racing Tuning

Lieferung aller Honda-Motorrdder und
Teile. Ausf. aller Rep.-Service, Um-
bau- und Tuningarbeiten fiir Sport
und Rennzwecke (StraBe u. Bahn)
Umbau auf 350 ccm (Meisterschafts-
masch. 350 ccm 66). Honda-Spezialist
seit 1959.gNeuen Zubehdrkatalog an-
fordern!

Giinter Schatzle
7805 Batzingen, Tel. Eichstetten 328

MUNDSCHUTZ?
Aus schwarzem Leder; sauberer Schnitt,
mit Druckkndpfen ausgestattet. DM 6,50,
2 Stiick DM 12.—. Helmar Jaeger,
8592 Wunsiedel, Martin-Luther-Stralle 6

Aditung! Verkaufe kompl. BMW-Motor
(R 25/3) mit vollstindigem Kardan-Antrieb
(fahrbereit), Auspuff und Alu-Felge.
Preisidee DM 230.—. Suche gute Renn-
verkleidung fiir Hercules K 50 5. Harry
Rensch, 632 Alsfeld, BGS-12. 53 052

Wer verkauft BMW R 50/51 oder Horex
350 ccm auf Abzahlung? Suche auBerdem
einen motorradbegeisterten Brieffreund!
Bin Jahrg. 43. K.-H. Wannicke, 8941 Laut-
rach, Dorfstrafie 19. 33 124

Photoarbeiten ? Schw.-Weid-Entw. DM -50,
Vergriid. 7x10 DM -.15, 13x18 DM 1,-, 18x24 DM 1,50,
Abzige v. 6x6, 6x9-Rollfilmen DM -,12. Helmar Jaeger,
8592 Wunsiedel, Martin-Luther-StraBe 6.

Verkaufe Rennausristung und Hanger fir
2 Maschinen, Drehstabachse 400 kg, Grofie
50, Stiefel 41. Gerhard Petrykievicz, 714
Ludwigsburg, Oststr. 15. 53 099

Verk. Florett Super, 9000 km gel., wie
neu, ca. DM 450.—. 1 Kreidler-Motor
48 PS, ca. DM 1350.—, sowie alle an-
deren Ersatzteile. Berni Fries, 5961 Heid,
Krs. Olpe. 53 132

Suche zwei Dellorto-Vergaser mit Flach-
schwimmer 32 oder 33 . Berthold Lop-
penberg, 473 Ahlen, Hammersir. 306/9.

23 123

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, liefert:

. Monteurkombis
ital., blau, in allen GréBen DM 45.—
rot, leuchtend DM 48.—
schwarz DM 39—
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Bowdenzug, Hille, Teflonrohr

Eilt! Stuttgarter Elefantenfahrer, 31, 1,70,
machte bei seinen hdufigen Spazierfahrten
nette, junge, mogl. langhaarige Beifah-
rerin im Seilenwagen Zu gemeinsamer
Freizeitgest. mitnehmen. Heirat mdoglich,
erwiunscht ist Vorfinanzierung der Ge-
neraliiberholung (ca. DM 1000.—) gegen
Sicherheit, aber nicht Bedingung. Riickz.
mit 20%e in 12 Monatsraten, Masch. ist n.
Dberholung Anf. Miarz wie neu. Eilzu-
schriften mit Bild aus Raum Stgt. unter
M 5080 an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1042, 53 212

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp  50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

3014 Misburg/Hann.,
m Lohweg 44, Tel.0511/5814 64

Da ich in Miinchen unter Gleichgesinnten
keinen AnschluBf finden konnte, habe ich
mich nach langen Uberlequngen entschlos-
sen, mich in den gehobenen Stand der
Autofahrer zu begeb. Eckhard Hoffmeister,
8 Miinchen 42, Konrad-Dreher-Sir. #E:.

53 047

Renn-Telegabel fiir 50 ccm-Maschine, Neu-
preis DM 150.—, nur DM 75.—. H. Syring,
5489 Bodenbach. 53 228

Maico von 50—360 ccm
Suzuki T 20, 29 PS
Garelli, 50 ccm

Belstafi-Bekleidung.
Service — Verkauf bei VK-Tank-
stelle, Gerhard Kinzl, 8958 Fiissen

im Allgédu, beim Eisstadion. 53 171

Tuninganl. 8 PS, DM 18.— fiir alle Typ.
Kreidler od. Zindapp mit Matrizen zum
AnreiBen sowie Ersatzteilliste. Garamot,
Rennmotoren, 8413 Regenstauf. 53 183

Aditung, Seltenheit! _Sturmbootmotor®
der Wehrmadht, 4 Zyl., Boxer, 30 P5 —
3000 U/min, wasserqgek., Hersteller: .dea”,
Bauj. 1942, Originalzust. (ohne Vergaser),
sehr weniq gel., wegen Flatzmangel geq.
Gebot od. ca. DM 500.— abzugeben. Hel-
mul Klohr, 6731 Gimmeldingen, Bacdch-
gasse 9 a. 53 230

Horex-Gabelumbausatz DM 35.-

mit Einbavanleitung

Sollte IThnen die Moglichkeit fehlen, etwas
zu drehen und elektr. zu schweilen, so
kann der Umbau von mir durchgefihrt
werden, zum Preis von DM 70.—. Aulo-
Oesterle, 7062 Rudersberg, Welzheimer
StraBe 30, Telefon 071 83 — 6507. 53 154

neu 2 Modellevon MG%%
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MD 125

50 ccm Drehschiebermotor 6,2 PS

125 ccm Drehschiebermotor 12,5 PS

Hersteller: HABERMANN & PICHLER
Kunststoffverarbeitung 8261 KASTL/OBB.

RENN-SPORT HP VERKLEIDUNGEN
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Hans Romer - 791 Neu-Ulm

Frisieranleitung fiir NSU-Max, Kreidler,
Ziundapp, Adler nur DM 10.—. Spottbil-
lige Reparaturen, Uberholen, Frisieren
von vielen Typen. H. Syring, 5489 Boden-
bach, 53 227

1 Lederhose Erdmann, Gr. 90, 1 Jet-Helm,
1 Paar Stiefel, Gr. 44, 4 Giirtelreifen Dun-
lop SR 155 + 165—15, alle Sachen neu-
wertig, gegen Gebot. P. Majdic, 2111
Konigsmoor, Nordheide 23. 53 102

Verkaufe: 1 Horex Resident-Rahmen u.
Motorent., 1 Glaser-Verkleidung ohne
Scheibe DM 100.—, T BMW 51/3-Rahmen,
1 51/2-Kupplung, 2 Zindapp-Sportrader,
Preis u. Einzelteile auf Anfrage. Heinz
Gritsch, 5208 Irlenborn, Haupistr. 5l:‘lml.
J 118

Verk. Harro-H.-Tourenkombi, Grélle 1,76,
schlk., fast neu, DM 180.—; Adler M 200,
Motor zerleqt, DM 25.—, u. Hercules
K 50-Rahmen mit Telegabel DM 80.—.
Klaus Zemke, 5208 Irlenborn bei Eitorf,
Waldweg 1. a3 178

Hunderte von hilbschen Girls und tollen
Boys aus aller Welt such. Partn. . Brief-
freundsch., Bekanntsch., Freizeitgestalt.
Sensat. Grofiprosp. mit 120 Auswahliotos.
Darf kostenl. angeford. werden! Jugend-
korresp.-Club Betz, 1 Berlin 12, Box 33."131i

53 19

Tausche oder verkaufe Briefmarken, DM

2500.— Michelwert, gegen 50 ccm-Motor-

rad. Dietmar Fries, 5961 Heid, ib. Olpe.
53 105

dico

M" -PF":F ; 7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41, Tel.071 50/ 81 91

Wollen Sie das auch sein?

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker,

Sportartikel und Krafifahrzevg-Zubehdr

Wir verstehen gar nicht, warum die Leute alle bei uns bestellen?
Es scheint tatsdachlich Kunden zv geben, die mit uns zufrieden sind.

Motorradhaus

Verkaufe R 50-Motor, fahrber., DM 400.—,
DKW 175 SV mit Brief DM 70.—. Jos.
Bihn, 4041 Neuenbaum, Rosellerheide,
TannenstraBe 31. 53176

Oepo V 2-Motor u. Maico 250 ccm Cross
verkauft Telefon 0 22 62 — 935 53. 53091

Das MOTORRAD, Jahrgq. 51—66 kompl.
51—55 im Plastik-Einband, fir DM 65—
zu verk. Kuhlmann, 4816 Sennenstadt,
Ahornweq 50. 53 229

Verk. Zindapp SL. blau, Bauj. 65, DM
550.—: BMW R 51/2, Rahmen neu ladk.,
Meier-Bank, vorn Alu-Blech, auch in Tei-
len, Motor u. Getr. von R 33, Bauj. 39,
teilw. zerlegt, 125 Heifte .das MOTOR-
RAD” von 1954—1966, 1 Reparaturanleitqg.
R 51/3, 1 Jet-Helm DM 30.—. Angeb. an
Gerd Klintworth, 2139 Sittensen, Kamp-
weqg 34. 53 177

Steib-Seitenwagen § 501 mit Kofferbriicke,
Allwetterverdedk, Seitenwagenbremse,
neuwertig, zu wverkaufen. Apitz, 4 Dis-
seldorf, Krahestr. 39. 53 111

Biete an: Ul- sowie Aquarellgemilde
von samtlichen Wellmeistern (audh
Juniorenmeistern] im Motorrad- so-
wie Autosport. Jedes Bild in renn-
méabigem Zustand, handgemalt. Alle
GroBen nach Wunsch., Interessenten
bitte Muster anfordern. Willi Wycisk,
6501 Laubenheim/Rh., Schulstr. 3.

53 077

Suche .,das MOTORRAD®, Jahrg. 1949.
Reinhard Biischer, 62 Wiesbaden-Biebrich,
Klagenfurter Strafie 51. 53 215
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Kontaktlos gesteverte Transistor/Thy-

ristor-HKZ-Zindanlagenfiralle Renn-

motoren, kompl.Anl.DM 240.-. W.Kréber,
5406 Winningen, WilhelmstraBe 27.
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