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Hier, Freunde, spricht CRIUS .

Christian Christophe — seit Jahrzehnten als
,Crius'" den Lesern der Zeitschrift DAS
MOTORRAD und darliber hinaus vielen, deren
Herz am Motorrad hangt, bestens bekannt —
hat es nun unternommen,

ein packendes Fach-, Lehr- und
Lesebuch

zu schreiben. Wer weiB3, wie Crius solch eine
Aufgabe anpackt, der weill auch, daB er dabei
alles andere als schulmeistern oder gar Gber-
heblich von seinem eigenen Kénnen sprechen
will. Vielmehr mochte er auch hier, wie in
seinen MOTORRAD-Beitragen, — mit all
seinem trockenen Humor und seiner ganzen
tiefgriindigen Betrachtungsweise, um deret-
willen man seine Berichte schon vor dreiBig
Jahren genauso gern las wie heute — mit
seinen Motorradfreunden plaudern und
mochte ihnen dabei all das sagen, was er sich
in langer, langer Motorradpraxis — im Alltags-

betrieb, bei aktiver Ausiibung des Sports mit
Motorradern und als Entwicklungsingenieur
in der Industrie — an Erfahrungen und Er-
kenntnissen erworben hat.

Dieses Buch ist etwas Einmaliges
geworden:

eine Fibel des Motorradsports gewissermalien,
in der die Praxis und die aus ihr stammenden
Ratschlage dominieren, in der aber auch dort,
wo es im Interesse systematischer Leistungs-
steigerung des an sportlichen Erfolgen wirklich
Interessierten notwendig erschien, die Theorie
nicht zu kurz kommt. Das alles mitvielen inter-
essanten Bildern und ebenso humorigen wie
instruktiven Skizzen des Autors durchsetzt, in
der ihm eigenen Ausdrucksweise dargebracht
— es ist das Buch, auf das alle Crius-Freunde
und alle die gewartet haben, die Sport mit
Motorradern treiben oder treiben wollen.

Das nebenstehende Inhaltsverzeichnis iiberzeugt Sie mehr als Worte von der unerhérten

Vielseitigkeit und Geschlossenheit dieses Buches!

...und so sieht
ilhr Buch von
innen aus:

125 Zeichnungen,

Beispiele von Gelande-
skizzen, Risse berlihmter
Maschinen, Diagramme
sowle zahlreiche Tips in
humorigen Zeichnungen,

packénd&r Text

uber 184 Seiten, auf jeder
Seite mit Tips und Hin-
weisen, Erfahrungsberich-
ten und den notwendigen
Tabellen und Berech-
nungsbeispielen,

rasante Situationsfotos

in allen GréBen, 75 insgesamt von Trial, Gel&nde,
Moto Cross und StraBenrennen, dazu viele beriihmte
Maschinen im Stand und in Aktion

(1, CRIUS Tips sind Sie anderen weit voraus!

Jede Seite gespickt mit hochinteressanten Tricks, Tips, Fotos, Zeichnungen,
Diagrammen usw. — insgesamt 184 Seiten, 75 Fotos, 125 Zeichnungen,
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Titelbild:

Der Minchner Distler wurde mit seiner 360 ccm-
Maico Funfter der 500er Klosse bei der Zweitoge-
fahrt in Eschwege und damit bester Ausweisfahrer
der Halbliterklasse. Foto: V. Rauch

Riicktitel : ]

Man stelle ein richtiges Motorrad vor den Eingang
einer Jungenschule und warte, bis es zum Unter.
richts-Schlufi |dutet. Dies taten wir mit unserer Test-
maschine Triumph-Bonneville, und es war ein Fest
der Freude. Foto: Klacks

_...weil Motorradfahren Freude macht!”

Wer unseren Leitartikel im Heft 5/67 aufmerksam gelesen har, wird festgestellt haben,
dafl wir zwar ohne Vorurteil von der einigermafien sensationellen Tatsache eines Motorrad-
angebots seitens des Versandhauses Neckermann Kenntnis nahmen — jedoch nicht ohne
Vorbehalte, Denn weder der unbestreitbare Erfolg, daff Neckermann im vergangenen
Jahr an die 8000 polnische Mofas verkaufte, noch das Vorbild Amerikas, wo seit Jahren
schon auch Motorrider in beachtlicher Stiickzahl auf Versandhausbasis abgesetzt werden,
schienen uns ein unbedingter Beweis dafiir, dal Motorrider in Versandhauskatalogen
das Motorradgeschift in der Bundesrepublik ankurbeln konnten. Selbst die extrem
niedrigen Preise, die Neckermann dank des Preisdumpings der devisenhun%rigcn tschecho-
slowakischen Staats-Exportorganisation einrdumen kann, hielten wir aut Grund ander-
weitiger Erfahrungen nicht fiir einen Kaufanreiz.

Als aber schon im ersten Monat nach Erscheinen des Neckermann-Katalogs die Presse-
stelle des Unternehmens eine Meldung an die Presse gab, es seien bereits knapp 250 Jawa-
Motorrider an Neckermann-Kunden verkauft worden, machten wir uns auf die Socken,
um uns bei der Zentrale in Frankfurt ein Bild der derzeitigen Situation zu verschaffen.

Am bemerkenswertesten erschien uns das: in der Presseabteilung “des Versandhauses
saflen wir zu einem ausfiihrlichen Gesprich (bei dem jede gestellte Frage korrekt und
ohne alles Blabla beantwortet wurde) einem Kreis von Mitarbeitern gegeniiber, deren
Aufgabe es war, das Neckermann-Motorradgeschift in der Bundtsrepubﬁk vorzubereiten
und nun durchzufithren. Und es wire wirklich zu wiinschen, daff man bei gleicher Ge-
legenheit anderswo — bei der Industrie, bei Importeuren oder bei Mﬂtnrradiindl&rn —
immer auf soviel griindliche Sachkenntnis, soviel bereits selbst erarbeitete Erfahrung
und soviel persénliche Einfiihlung in den groflen Komplex rund um das Motorrad
finde, wie Eitr! Wo wir insgeheim befiirchtet hatten, nichts als niichterne Versand-
kaufleute zu finden, denen es véllig piepe sei, ob sie Babywische, Teppiche, Lederwaren,
Filzschuhe, Gartengerite — und weifl der Deibel was sonst (aufler zufillig auch
Motorridern) an Tausenden von Katalognummern zu betreuen hitten, fanden wir ein
Team, von dem man annehmen konnte, daf8 es seit Jahren nichts anderes getan hitte,
als Motorrider zu verkaufen. Wir zogen insgeheim Parallelen — und mancher Vergleich
fiel nicht sehr giinstig fiir die aus, die uns da so in den Sinn kamen.

Die Neckermann-Leute aber konnten mit sehr handfesten Einzelheiten aufwarten, an
denen wir interessiert waren. Zunichst mal: die zu diesem Zeitpunkt verkauften ca. 250
Jawas waren effektiv verkauft — nicht etwa irgendwo ,in Kommission“ abgestellt. Ob-
wohl der Preis fiir die 125er besonders tief angesetzt ist, wurden doch iiberwiegend
250er gekauft. Man bestreiter freilich in Frankfurt, daf das als Beweis dafiir angesehen
werden konne, ein niedriger Preis sei nicht das Ausschlaggebende bei der Weckung von
neuem Interesse an Motorrddern; man glaubt — sicher nicht zu Unrecht —, daf der,
der einmal an hoherer Leistung, als sie eine Fiinfziger bringt, interessiert sei und der
den dafiir erforderlichen Fiihrerschein besitze oder zu erwergen bereit sei, lieber gleich
zur hoheren Leistung (und Sicherheit) greife.

Uber die Preisfrage sprachen wir im ibrigen ausfiihrlich — denn in diesem Punkt sind
Unternehmen wie Neckermann natiirlich besonders heftiger Kritik ausgesetzt. Aber
man steht dort auf dem Standpunkt, dal man ja bei allen Objekten gewissermafien
als ,Preisbrecher® schon seit Jahren wirke (ohne dafl dadurch die bundesdeutsche Wirt-
schaft in Unordnung geraten sei!) und dafl man, wenn man beispielsweise ein Marken-
fernsehgerit unter DM 500.— verkaufe, man nicht gleichzeitig fiir ein 50 cem-Motor-
rad mehr als das Zweieinhalbfache verlangen konne. Das Motorradgeschift in der Bundes-
republik konne in erster Linie iiber den Preis wieder angekurbelt werden — man sei
iiberzeugt, dafl andere Lieferanten letztlich von dem, was Neckermann aufbaue, nur
profitieren konnten, da es doch klar sei, daff nicht fiir jeden, der erst einmal wieder an
das Motorrad herangefithrt worden sei, die Jawa auf die Dauer geniige.

Zum Preis noch etwas: er beinhaltet die Lieferung der Maschine, einzeln originalverpackrt,
frei Bahnstation des Kiufers, ohne jeden Transportzuschlag also, und einschliefllich des
Kfz-Briefs (alle drei Modelle sind typgepriift!). Er beinhalter zwei kostenlose Inspek-
tionen bei einer zur Neckermann-Organisation gehdrenden Fachwerkstatt. Mehr als
tausend solcher Werkstitten stehen auf der Liste des Mofa-Service; nicht alle, aber ein
erofler, stindig von Auflendienstinspektoren kontrollierter Teil wird den Motorrad-
kunden zur Verfiigung stehen. Die Ersatzteilbelieferung erfolgt zunichst zentral von
Frankfurt aus, mit wachsender Verkaufsziffer dann auch von Hindlerlagern auflerhalb.

Mit besonderer Griindlichkeit informiert man das Verkaufspersonal in den Versand-
haus-Niederlassungen, wo Interessenten sich Auskiinfte holen und Kaufvertrige machen
kénnen und wo — man hore und staune — zugelassene Jawa-Maschinen zu Probefahrten
bereitstehen. Den Verkidufern stehen nicht nur detaillierte Anweisungen fiir die Ab-
wicklung der einzelnen Verkiufe zur Verfiigung — man gibt ihnen nicht nur eine Ver-
leichstabelle von technischen Daten und Preisen der in den drei Hubraumklassen kon-
iurrierenden wichtigsten Modelle — man gibt ihnen insbesondere auch Argumente in
die Hand. Warum soll man ein Motorrad kaufen?

Und es pafite zu dem Bild, das wir in Frankfurt gewannen: Argumente sind natiirlich
auch fiir Neckermanns Verkiufer Wirtschaftlichkeit, Wendigkeit, geringer Platzbedarf
und last not least der giinstige Kaufpreis. Argument Nr. 1 aber auf die Frage, warum
man ein Motorrad kaufen solle:

. Weil Motorradfahren Freude macht!®

Man kann zum Versandhaus-Motorrad stehen wie man will — man kann sicherlich
mancherleir Bedenken gegen das Nedkermannsche Angebot vorbringen. Wir sind der
Meinung, daff die deutsche Industrie- und Importeurkonkurrenz wegen der Einschaltung
des Versandhauses in das Motorradgeschift kein Stiick weniger verkaufen wird. Wir
stimmen vielmehr der Ansicht zu, dafl die Belebung des Motorradmarktes auch der
Konkurrenz zugute kommen wird. Dafl Neckermanns Optimismus, er werde ,den
deutschen Motorradmarkt aufreiflen®, gerechtfertigt und seine Methodik richtig ist, ist
kaum mehr zu bezweifeln: aus den zuletzt gemeldeten, von Neckermann verkauften
ca. 250 Jawa-Motorridern sind inzwischen schon nahezu 500 geworden (insgesamt wurden
1966 in der Bundesrepublik 857 Motorrider mit 250 ccm neu zugelassen!). SR,
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Haben Sie schon einmal etwas vom Red Flag Act gehort? Nun, das war
im vergangenen Jahrhundert, zur Griinderzeit der Motorisierung in Eng-
land ein Gesetz zum Schutze der Bevblkerung vor den rasenden, selbst-
fahrenden Vehikeln. Es besagte, dafl vor jedem motorisierten Fahrzeug
ein Mann mit einer roten Fahne zur Warnung der Passanten gehen mufite,
und dafl die damit verbundene Geschwindigkeitsbegrenzung von ca. 4 Mei-
len pro Stunde auch eingehalten wurde.

Unter dem Druck der fortschreitenden Technik wurde diese Bestimmung
wutgegeben und englische Enthusiasten veranstalteten 1930 erstmals sozu-
iagen eine Gedenkfahrt an diese Zeit und demonstrierten gleichzeitig auch
lamit die Gebrauchsfiahigkeit alter Fahrzeuge. So gibt es seit damals den
>ioneer Run, der von London nach dem noblen englischen Seebad Brighton
iber eine 44 Meilen lange Strecke fiihrt. Im Frithjahr sind jeweils die Mo-
-orrider dran, im Herbst die Automobile.

Wer darf in diesem Wettbewerb starten? Grundsitzlich alle jene Motor-
cader, die vor dem 31. Dezember 1914 gebaut wurden und auch im Pioneer
Register eingetragen sind. So eine Registrierung ist gar nicht so einfach zu
erreichen, denn es sind viele Formalititen beizubringen. Aber wenn ein
Motorrad mit der ,Registration number® versehen ist, so bedeutet das die
Biirgschaft fiir den Originalzustand und wirkt sich daher auch auf den

Wert aus.
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Die originellste Maschine des Pioneer Runs gehdrt Alister Reid: Eine 212 ccm
Motosacoche.

Unter den 260 Teilnehmern sind natiirlich Perlen wie es ebenso wertvolle
Stiicke bei den Briefmarkensammlern gibt. Klarerweise sind die Masse der
Motorrider englischer Herkunft. Es ist auffallend, dafl viele der Triumph-
Coventry und Douglas-Maschinen besonders schon erhalten sind. So, als
ob sie erst morgen verkauft wiirden. Hervorstechend sind auch die diversen
Scotts und Rudge Multis. Letztere haben Getriebe mit 19 oder sogar 21
Gingen. In Wirklichkeit sind dies nur Rasterstellungen fiir ein ,stufen-
loses® Riemengetriebe.

Fiir Kontinentaleuropier stach in diesem Jahr aber besonders eine schwei-
zerische Motosacoche ins Auge. Dieses wertvolle Stiick gehdrt einem ge-
wissen Mr. Alister W. Reid aus Epsom, der sie erst im Vorjahr in makel-
losem Zustand kaufte. Wie den meisten Motorridern dieser Zeit mangelt es
thr an Gingen. Sie hat iiberhaupt kein Getriebe und auch dariiber hinaus
gar keine Kupplung. Die Geschwindigkeitsregelung wird entweder durch
die Fuflpedale oder durch einen Kompressionshahn vorgenommen. Bei offe-
ner Stellung dieses Hahnes kann die halbe Kompression ins Freie entwei-
chen, wodurch natiirlich die Leistung herabgemindert wird. Scheinbar waren
die Schweizer schon immer einer gewissen Ruhe bediirftig, denn die an sich
leise Maschine hat eine Vorrichtung, mit der der Auspufftopf geschlossen
werden kann. In diesem Zustand entweichen die Auspuffgase durch viele
kleine Locher im Topf. Das Auslafiventil hat ein Spiel von % Zoll, das
entspricht etwa 10 mm. Das Einlafiventil ist automatisch betitigt. In das
Ansaugloch, von einem Kanal kann man hier schwerlich sprechen, ragt ein
Réhrchen des Vergasers — das ist die ganze Gemischaufbereitung. Die
Ziindung besorgt ein Bosch-Magnet, dessen Verstellung mittels Seil iiber
viele Rollen betatigt wird.

i I it e T MR

Mr. Erik Johnson, $eines Zeichens Presse- und Werbeleiter der englischen Mercedes-
Benz-Generalvertretung, nahm mit dieser fir die damaligen Verh@ltnisse hochmodernen
Sunbeam am Run teil.

Es 1st wunderbar zu sehen, mit welchem Ernst die Teilnehmer die Veran-
staltung angehen, um das Ziel in Brighton in der vorgeschriebenen Zeit zu
erreichen. Unter den Startern sind eine Reihe prominenter Personen wie zum
Beispiel Bert Greeves, der Fabrikant der Greeves-Motorrider, der heuer
auf einer 800 ccm-Zenith aus dem Jahr 1914 startete. Oder Rennfahrer aus
der Vergangenheit wie zum Beispiel Phil Heath oder Aktive wie der Speed-
way-Weltmeister Barry Briggs.

Der Run selbst ist mehr oder weniger eine Wertungsfahre, das heiflt, daft
fiir jede der drei Gruppen, die nach Baujahr abgestuft sind, eine vorge-
schriebene Zeit von Start bis Ziel einzuhalten ist. Die beste Wertung erhilt
jener Fahrer mit der geringsten Abweichung von der Sollzeit. In der Praxis
15t das eine Sekundenrechnerei, wie die Ergebnisse zeigen.

»Sign in“ heifit der Start. Er ist etwas auflerhalb Londons in der Nihe von
Epsom, wo sich ein groflziigig angelegter Pferderennplatz befindet. Von hier

gehrt es laut ,Route Card® iiber Redhill, Horley, County Oak, Handcross I

durch die typische englische Parklandschaft zum Rastplatz, von wo aus das
Ziel iiber Albourne, Pylons in Brighton erreicht wird. Hier miissen alle
Teilnehmer wieder am Signing of Point unterschreiben. Tausende Zuschauer
begleiten die Fahrer auf ihrer weiten Stredke und geben Zeugnis ab, wie
populir eine solche Veteranenfahrt ist. Natiirlich gibt es eine Reihe von
Teilnehmern, die aus eigener Kraft nicht das Ziel ereichen. Sie werden
meist von Freunden aufgepickt und mitgenommen. Es ist ja schliefflich auch
eine Demonstration der Motorrider aus der Pionierzeit.  (Schluf S. 278)

Uhrenvergleich ist von entscheidender Eadeufuﬁg, wenn man bedenkt, daB der Sieger
in der Wertung um die kleinste Zeitdifferenz keine Sekunde von der Sollzeit abwich!

250 "MOTORRAD 49, Jahrgang, Heft 9/1967

Mit Veteranen von London nach Brighton
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Ziindkerzen haben nichts zu lachen,
wenhn sie in einen 2-Takt-Motor
eingeschraubt werden.

Aber Besitzer von 2-Takt-Motoren
eine ganze Menge, wenn sie BOSCH
Zundkerzen haben. 1

Nirgendwo setzt man Zundkerzen so zu, zu funken, muf sie 5000 Funken von sich geben.
wie in einem 2-Takt-Motor. (AuBer wenn wir sie testen.)  Wird also doppelt so stark abgenutzt.

An die Ziundkerze stellt so ein 2-Takt-Motor Tun Sie sich und Ihrem Motor einen Gefallen:
ganz besonders harte Anforderungen: Lassen Sie nach 8- bis 10000 km mal nach lhren

Sie mul3 doppelt so viel arbeiten, wie bel Ziindkerzen sehen und neue BOSCH Zundkerzen thermo-

einem 4 -Takt-Motor. Statt bei 5000 U/min. 2500 mal  elastic einschrauben. Das wird lhrem Motor gut tun.

4 BOSCH

i)
Ziindkerzen i indemn themo-eastc

Tlrermo erasifd
’-—_ ——-*
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Motorradfahrer stehen ihrem fahrbaren Untersatz mit anderen Gedanken,
Vorstellungen und Gefiihlen gegeniiber, als das sonst iiblich ist, und als
das sonst vom fahrenden Volke unserer Zeit geiibt wird. Wer das weifd und
sich als Hersteller, Konstrukteur oder Kaufmann danach richtet, der wird
erstaunliche Erfolge erzielen, selbst dann noch, wenn eine Fabrik mit der
Produktion einer Maschine lingst aufgehdrt hat. Selbst dann noch, wenn
eine ganze Fabrik lingst in der Versenkung verschwand, wird die grofle
Mannschaft der Fahrer noch immer von dem verschwundenen, beriihmten
Rof} schwirmen, und einige wenige werden immer noch alles daransetzen,
so etwas Sagenhaftes zu besitzen oder gar noch zu fahren. Namen wie
#Scott”, ,Velocette KTT“, ,AJS-Nocke“, ,Norton-International®, , Ariel-
Square-Four®, ,Ziindapp-KS-601“ u. a. geistern durch die Gespriche die-
ser Mannschaft heute immer noch, als wire es moglich, eines dieser ehemals
so beriihmten Motorrider an jeder Ladenedke zu kaufen. Obwohl viele von
diesen Modellen schon vor dreiflig Jahren das Zeitliche segneten, gibt es
sic noch immer und werden die Reste liebevoll erhalten. Die grofien
Ziindapps — offiziell ,tot“ seit 1958 — kreuzen sogar immer noch auf
Gelindeveranstaltungen als Gespanne auf, und wenn sich irgendwo Motor-
radfahrer treffen, dann fehlen niemals die ,,Griinen Elefanten® — so, als
wiirde das Haus Ziindapp sie immer noch bauen.

Genauso geht das mit den grofien V-Zweizylinder-Vincent-Modellen. Die
Produktion wurde 1956 in Stevenage in England eingestellt, die 1000er
»Black-Shadow® (60 PS), die 1000er ,Rapid“ (45 PS), die 1000er ,Black-
Lightning® (72 PS, Beschleunigung ,,not yet tested®) schienen von den Listen
zu verschwinden. Aber irgend etwas mull ja dran sein, dafl sie nicht ver-
schwanden. Zwar wurde keine mehr im Werk selbst am Band hergestellt,
aber trotzdem tauchten sie weiterhin auf den Straflen der Welt auf und
verwirrten die Herzen begeisterter Motorradfahrer. Beim Elefantentreffen
1965 erschien sogar ein englischer Lokomotivfiihrer mit einer nagelneuen
Black-Shadow am Niirburgring und erzihlte, man habe ithm diese Ma-
schine in Stevenage auf Wunsch von noch vorhandenen Ersatzteilen zu-
sammengebaut. Fragt aber nicht nach den Kosten!

Auf der Ausstellung in Ziirich im Frihjahr 1967 stand in einer kleinen,
fast unauffilligen Ecke einer der Hallen ein schmaler junger Mensch zwi-
schen zwei dort ausgestellten nagelneuen Vincent-Modellen, und obwohl er
bestimmt den ,Stand“ mit dem geringsten Aufwand besaff (es war kaum
Platz fir einen Sitzschemel in der Ecke neben einem Liiftungsschacht),
dringte sich hier das Volk in Reihen. Bestimmt ungewollt und selbst iiber-
rascht stahl er sozusagen allen anderen die Schau. Denn das da waren
Motorrider, keine Fahrrider und keine 50er. Und es waren so abenteuer-
liche Pferde, daf einfach jeder stutzen, stehenbleiben und schauen mufite,
der da vorbeiging und ein Herz fiir richtige Einspur-Feuerrdsser hat. Der
Mann heifit Fritz E g | 1 und firmiert unter ,Spezial Werkstitte fiir Vincent-
Motorrader®. Seine Heimat ist Oberwil/AG (in der Schweiz bei Brem-
garten, Tel. 057 /7 16 05).

Wo er sie finden kann, kauft Egli Vincent-Motoren und Getriebe und baut
mit diesen Aggregaten neue Egli-Vincents auf, zu denen er einen eigenen
Rahmen macht. Dieser Rahmen wird aus Rohren 22 X 2,5 mm hergestellt.
Sein Aufbau ist so konstruiert, daf} er auf Zug und Druck beansprucht ist.

Dieses Instrumentarium befindet sich auf der Tourenmaschine. Nur ist der groBe
Smith-Tacho zur Zeit nicht lieferbar, Davor sieht man die Schleife des Ulschlauches.
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A Die 1000er
' Egli-
Vincents

Die Holme der Hinterradschwinge sind aus Profilstahlrohr mit einer Wand-
stirke von 3,5 mm.

Egli ist der Ansicht, dafl der Original-Vincent-Rahmen zu viele ungefederte
Massen hatte. Er war seiner Meinung nach zwar verwindungssteif und
stabil, aber die Rider tanzten auf der Strafle, wenn zu hohe und zu enge
Unebenheiten auftraten. Der Motor selbst ist so kompakt und steif, dafl
man ihn unbedingt fiir das Fahrwerk mit ausnutzen kann, und im Norton-
Rahmen wiirde er viel zu hoch liegen. Egli sagt, daR sein Rahmen fest
und steif und gegen Verwindungen gefeit ist, weil er den Motor sozusagen
als Stiitze mitbenutzt. Bei den Original-Vincents war das obere Rahmen-
rohr gleichzeitig Oltank, es war als vieredkiges Riidkgrat ausgebildet. Er
nimmt dazu ein starkwandiges Rohr von groflem Durchmesser, das er
ebenfalls als Oltank verwendet. Am vorderen Ende ist in einer Ausfrisung
der Steuerkopf befestigt, ziemlich dicht am vorderen Zylinderkopf, mit dem
das Rohr fest verbunden ist. Die Lagerung der Hinterradschwinge ist eben-
falls fest mit dem Motorblodk verbunden. Die Schwingenachse dreht sich
in Kegelrollenlagern. Die Vorderradgabel stammt von Ceriani.
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Neben den Vincent-Doppelbremsen baut Egli Oldani-, Fontana- und in
die Rennversion Scheibenbremsen von Campagnolo ein, Die Federbeine
hinten stammen ebenfalls .von Ceriani. Die Tourenmaschine wiegt ohne
Betriebsstoff 163 kg, dic Rennmaschine ohne Lichtanlage, Tachometer,
Schalldimpfer usw. 140 kg.

Sehr viel beschiftigte sich Egli mit dem Motor, und darin hat er einiges
geindert. Zuerst hat er den Zylinderkopf so bearbeitet, dafi die bis dahin
am Ansaugstutzen verbleibendé Olpfiitze verschwindet (Verdlen der Ker-
zen bei langsamer Fahrt) und das Ol durch den Stofistangenkanal abfliefit.
Die Kipphebel-Lagerung wurde verlingert und die Wellen in Nadellager
gelagert. Die Kipphebel sind um etwa 20%0 erleichtert worden. Die Stofi-
stangen sind aus Aluminium mit gehdrteten Stahlkappen, 20 Gramm Ge-
wicht. Die Ventilfilhrungen sind héher und haben messerscharfe Olabstreif-
kanten. Die Federteller sind aus Leichtmetall mit den Keilen der BSA-
Goldstar. Die Ansaugkanile werden — falls der Kunde es wiinscht — eben-
falls bearbeitet.

Die friitheren Nocken der Rennmodelle lieflen die Ventile sehr schnell an-
steigen, und das brachte einen hohen Verschleiff. Inzwischen entwickelte
Egli eine. Nockenform, deren Erhebungskurve etwas sanfter beginnt und

Bild links: Auch im Hinterrad der Rennmaschine verwendet Egli eine Scheibenbremse.
Bild rechts: Die beiden 32er Dellorto-Vergaser haben gerade Ansaugwege und liegen
deshalb ein wenig ungewdhnlich. (Fotos: Klacks)
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Bild links: Der Motor der Rennmaschine ist mit einem Speziallack véllig schwarz
lackiert, um eine bessere Wérmeableitung zv erreichen. Bild rechts: die Campagnolo-
Scheiben-Doppelbremse der Rennmaschine in der Ceriani-Vorderradgabel.

progressiv beschleunigt. Fiir die Tourenmaschine wird die Original-Nodken-
welle von Vincent — Mark III — verwendet. Mit diesen Nocken hat
der Motor ein gutes Durchzugsvermégen und grofie Elastizitit. Die
Nockenwellen drehen sich in Nadellagern.

Bei den Tourenmodellen ,Rapid“ und ,Black Shadow* sind die Original-
lager an der Kurbelwelle auf der Antriebs- und Steuerseite durchaus ge-
niigend, wenn aber — wie bei der ,Black Lightning® — der Motor héher
drehen sollte als 6000 U/min, traten Kurbelwellen-Schwingungen auf, die
dazu fiihrten, dafl die Auflenringe der Lager sich aus dem Gehiuse schaff-
ten. Diese Lager hat Egli zusdtzlich gesichert. Der Kurbelzapfen ist im
Durchmesser 4 mm didker als bei der Originalwelle. Auflerdem verwendet
er Teile von der Kurbelwelle der Norton-Manx-Rennmaschine. Diese Kur-
belwelle wird speziell fiir ihn in England angefertigt, er' macht sie nicht
selbst.

Bei diesem Punkt angelangt, liegt einem die Frage auf der Zunge, wieso
es denn moglich ist, aus England heute noch Teile fiir diese Maschine zu
bekommen, wo es doch selbst bei modernen europiischen Maschinen nicht
selten zu Ersatzteil-Engpissen kommt. Egli sagte, daf er zu Anfang erheb-
liche Schwierigkeiten mit der Beschaffung aller Teile, mit der Beschaffung
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auch von Motoren gehabt hitte. Aber jetzt arbeitet er mit einem englischen
Rennfahrer und Motorradhindler zusammen, der sich ebenfalls mit Vin-
cent-Maschinen beschiftigt und aus der eigenen Praxis alle diese Probleme
gut kennt. Der beschafft ihm immer das Richtige auch an sonstigem Zu-
behdr. Die Fabrik in Stevenage wiirde allerdings keine Teile mehr machen,
wenn der Vincent-Owners-Club in England mit seinen mehr als 2000 Mit-
gliedern in der ganzen Welt nicht dafiir sorgen wiirde, dafl iiber den Weg
von Sammelbestellungen immer wieder gréflere Posten von Teilen her-
gestellt werden konnten.

Am Handhebel fiir den Ventilausheber (ja, diesen Motor startet man noch
mit Hilfe eines Ventilaushebers!) ist ein Entliiftungsschlauch zu sehen. Eine
etwas ungewdhnliche Lage, aber Egli meint, dafl man dann auch sehen
konnte, ob Ol herausgeworfen wird. Er hat die Endliifrung vereinfacht,
indem er den Drehschieber-Mechanismus weglieff. Ein weiterer durchsich-
tiger Schlauch, der in einer Schleife des Olkreislaufes am Steuerkopf zu
sehen ist, zeigt den Olumlauf an.

Eglis Vincent-Motoren drehen zwischen 6800 und 7000 U/min, er meint,
dafl sie dann ca. 75 PS (SAE) abgeben wiirden. Die Gesamtiibersetzung
hat er dementsprechend gewihlr, und die beiden Diagramme auf dieser
Seite zeigen oben rechts die knappste Ubersetzung, die angeboten wird
(fiir Rennzwecke und 50 Kilo-Fahrer) und die grofite Ubersetzung unten
links fiir das , Touren“-Modell.

In der Rennmaschine ist die Kupplung eingebaut, die auch bei der Norton-
Manx-Rennmaschine Verwendung findet. Die Original-Vincent-Kupplung
ist an sich ja ein sehr interessantes Detail und recht zuverldssig auch bei
lingerem Schleifenlassen. Es sind zwar Druckplatten und Lamellen vor-
handen, aber zudem auch Kupplungsbelige, die wie in einer Trommel-
bremse durch Backen an einen Ring angedriickt werden. Sieht man sich
die Gangdiagramme an, dann wird man schon wissen, warum gerade die

Bild rechts: Am Handhebel des Ventilaushebers hidngt p
der Entliiftungsschlauch des Motors (Tourenmaschine).
Der Tourenmotor ist nicht mit Speziallack bearbeitet.

Gangdiagramm_ mit der groBten Uber-
estrichelte Linie gibt die Lage des ersten
er Rennstufung an. w

Diagramm:
setzung. Die
Ganges bei

Diagramm: Gangdiagramm mit der knappsten Uber.

esirichelte Linie gibt die Lage des ersten

setzung. Die
er Rennstufung an.

Ganges bei

< Bild links: Die Original-Vincents hatten den beriihmten

Waagebalkenausgleich fiir die Seilziige der vorderen
Doppelbremse. Egli 15st das Problem durch einen Aus-
gleich direkt am Handhebel.

Kupplung bei diesem Motorrad von so grofler Wichtigkeit ist. Das Dreh-
moment des Motors ist enorm hoch und liegt auch sehr giinstig im unteren
Drehbereich. Wenn man dann erkennt, dafl der erste Gang bei hochster
Drehzahl bei dem Getriebe mit der grofiten Ubersetzung bis zu einer
Geschwindigkeit von 70 km/h bei normaler Getriebestufung und bis zu
90 km/h bei einer Stufung fiir Rennbetrieb reicht, dann kann man sich
ungefihr vorstellen, was diese Kupplung aushalten muf8. Bei der knappsten
Ubersetzung reicht der erste Gang mit Renngetriebestufung bis zu
120 km/h bei héchster Drehzahl.

Diese ,Rennstufung® des Getriebes, die einen hohergelegten ersten Gang
aufweist, ist ungewohnlich. Denn ansonsten werden bei einer Stufung fiir
Straflenrennen der dritte und vierte Gang eng aneinander gelegt. Das
erscheint jedoch insofern weniger wichtig, als es ja kaum Straflen- oder
Bergrennen im iibrigen Europa gibt, bei denen man mit einer 1000 ccm-
Solomaschine starten kannn. Und fiir Sprint-Meetings wiirde man keine
vier Ginge brauchen und sowieso etwas ganz anderes und Spezielles
bauen miissen. Egli hat einmal eine Beschleunigungsmessung mit so einer
fiir ein Sprint-Meeting gedachten Rennmaschine mit einem Spezial-Avon-
Slick-Reifen auf dem Hinterrad gemacht: von 0—100 km/h in 3,5 Sek.

Noch zu bemerken ist, dafl das Uberschriftsbild o h n'e Benzintank auf-
genommen wurde. Die Tanks, die Egli dazu liefert, sind ‘aus Kunststoff
und bogenférmig rund iliber das Rahmenriickgrat gezogen. Die Ausflufi-
o6ffnungen befinden sich vorn.

Die Touren-Maschine von Egli kostet 6500 Schweizer Franken. Allerdings
ohne das grofle Vincent-Tachometer, das so eine Art Firmenzeichen fir
dieses Motorrad war und ist. Denn das ist zur Zeit bei Smith in England
nicht lieferbar, und die Vincentfahrer wiirden wahrscheinlich eine Protest-
fahrt nach Stevenage oder zu Smith veranstalten, wenn bekannt wiirde,
dafl dieses Instrument nie wieder gefertigt werden soll. Die Sammlerpreise
wiirden raketenartig in die Hohe steigen . Klacks
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MV-Zweitagefahrt
Eschwege

Puch ganz grof

Als die DMV-Zweitagefahrt 1963 zum erstenmal
in Eschwege stattfand, waren es 67 Teilnehmer.
In diesem Jahr waren 118 gekommen, um hier
gewissermaflen als Saisunaufgtakt zwel Tage lang
im Gelinde die Krifte mit den Konkurrenten zu
messen. Diese starke Zunahme der Beteiligung
kommt sicherlich nicht von ungefihr, sie ist vor
allem das Verdienst der wenigen, aber eingespiel-
ten Manner des DMV, die jean:s Jahr wieder
etwas verbessern konnten. Die aufgeschlossen ge-
nug waren, um sich auch eine Krittk anzuhoren
— und nicht nur anzuhoren, sondern sie sich,
wenn sie berechtigt war, auch zu Herzen zu neh-
men. So wurde die heute ,internationale® DMV-
Zweitagefahrt zu einer der mustergiiltigsten Ver-
anstaltungen, die wir kennen.

Welche Bedeutung man dieser Zweitagefahrt
auch bei der Zugehﬁrindunrie beimiflt, ging
aus der erfreulichen Tatsache hervor, dafl Bosch
und Beru ebenso mit ihren Renndiensten zur
Stelle waren wie Metzeler, Conti und Castrol
— durchaus keine Selbstverstindlichkeit mehr
bei der derzeitigen Wirtschaftssituation!

Der Usterreicher Leitgeb, der — aus dem Moto Cross
Sport als Nevling zum Geléndesport gekommen — in
Es:hwugn Gesamtbester mit der 125er
onnte.

Puch werden

Wenn auch die Elite der deutschen Gelindefahrer
in Eschwege nicht vollstindig vertreten war —
das, was da war, konnte man wohl mit Recht
als ,reprisentativen Querschnitt® bezeichnen.
Ziindapp (wo man ja in diesem Jahr mit
Spitzﬂnff:;.hrern sozusagen handeln konnte!) mit
zwel Werksmannschaften, Zweirad Union mit
einer Mannschaft; aber wvor allem waren die
Osterreicher mit thren beiden Puch-Werksmann-
schaften aus Graz zur Stelle. Sie waren es dann
auch, die fiir die Sensation der Zweitagefahrt
sorgten, indem sie mit dem jungen, vom Moto
Cross-Sport kommenden Walter Leitgeb auf der
125er Puch den Besten der Veranstaltung iiber-
haupt stellten, und dariiber hinaus auch noch in
den beiden kleineren Klassen, der 50er und 10Qer,
ein gewichtiges Wortchen mitsprachen. In der
50er waren es ganze %y, Sekunden, die den fiih-
renden Gabler (Hercules-Sachs) von seinem Gster-
reichischen Konkurrenten Dietrich auf der Puch
trennten. Und auch in der 100er Klasse langte
es fiir Pachernegg aus Graz zu einem zweiten
Platz hinter Lorenz Miiller (Ziindapp).

Aber nicht nur das Maschinenmaterial von Puch
war ausgezeichnet — die Fahrer waren es ebenso!
An den Stellen, an denen wir sie im Gelinde be-
obachteten, standen sie den unseren keinesfalls
nach — 1m Gegenteil, sie zeigten eine Kon-
dition, die maniEm unserer Spitzenfahrer lei-
der fehlte. Und das war das Erstaunliche: daff
sie zwar auf der Bergpriiffung des ersten Tages
mit ihren sicherlich leistungsstirksten Motoren
sehr schnell waren — nun ja, immerhin fiihlen
sie sich ja auf Sandstrifichen und in den Bergen
heimisch; keiner aber wollte glauben, daf} sie
dann auch im Geliande (und das war hier bei dem
schmierseifenihnlichen Lehmbelag wirklich eine
reine Fahrerangelegenheit!) so schnell sein kénn-
ten und auch hier gar wieder Tagesbestzeit (eben-
falls durch Leitgeb) fuhren. Das war schon eine
kleine Sensation. Besonders auch deshalb, weil
mancher zu der Ansicht neigte, ,die haben zwar
den Sommerauer, der ist ein Spitzenmann, aber
was nachkommt, da ist nicht viel los*. Und aus-
gerechnet Sommerauer fiel diesmal wenige Meter
nach dem Start bereits am ersten Tag mit defek-
ter Zindspule aus!

Hier ein paar Sonderpriifungszeiten zum Ver-
gleich. Sie sprechen eigentlich fiir sich selbst
(1. Zahl Berg-, 2. Beschleunigungs— Brems-,
3. Gelindesonderpriifung):

50 ccm

Pochlatko (Puch) 1.24.0 — 11.3 — 4.26.9
Gabler (Hercules) 1.28.9 — 12.4 — 3.49.3
Dietrich (Puch) 1.33.9 — 10.6 — 3.46.5
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Sinnend betrachtet Georg Woeiss die 125er Puch von
Wabnig, mit der sich seine Jungs in dieser Saison bei
infernationalen Veranstaltungen werden herumschlagen
miissen.

75 ccm

Kimper (Ziindapp) 1.19.3 — 11.1 — 3.42.2
Brinkmann (Hercules) 1.20.4 — 11.4 — 4.58.6
Zornig (Victoria) 1.27.4 — 12.2 — 4.23.2

(Interessant ist hier noch die Gelindesonder-

Lenz Miiller saB zum ersten Mal ovf der Zindapp und
zeigte mit seinem Klassensieg, daB er nach wie vor
zur Spitzengruppe unserer Gelandefahrer zdhlt.

priifungszeit von Giinter Liiken auf Ziindapp
mit 4.13.4!)

100 ccm

Miiller (Ziindapp) 1.13.6 — 10.1 — 3.37.5
Pachernegg (Puch) 1.17.6 — 10.5 — 3.53.6
Lammers (Ziindapp) 1.20.5 — 10.7 — 4.22.1
Augustin (DKW) fuhr mit 3.49.9 zweitschnellste
Zeit in der Gelindesonderpriifung dieser Klasse.

125 ccm

Leitgeb (Puch) 1.13.0 — 11.0 — 3.22.2

Spec%u: (Ziindapp) 1.14.2 — 10.6 — 3.30.3
Wabnig (Puch) 1.11.4 — 10.3 — 3.36.5

D. Kramer (Ziindapp) fuhr hier in der Gelinde-
sonderpriifung 3.31.1.

175 ccm
Schmider (Ziindapp) 1.13.4 — 10.6 — 3.33.9.



Auch wenn man beriicksichtigen muf, dafl Schmi-
der (der in diesem Jahr neben seiner NSU, mit
der er sich zum 10. mal die 350er Gelindemeister-
schaft holen will, bei mehrtigigen Veranstaltun-

Norbert Gabler machte auf der 50er Hercules wie immer
eine ausgezeichnete Figur — ober sein Klassensieg war

duBerst knapp.

Klous Kémper, der in der 75er Klasse in dieser Saison
in Brinkmann auf der Hercules eine neve Konkurrenz be-
kommen hat, wurde mit seiner Zundopp Klassensieger,
wihrend Brinkmann durch ein blédes Pech ausscheiden

muBte.

gen wieder auf Ziindapp fihrt) mit seiner 175er
Ziindapp wegen eines dl:;fektm Schaltautomaten
keine ganz ideale Zeit fahren konnte (er verschal-
tete sich hdufig), sind die 3.22.2 von Leitgeb mit
der 125er Puch doch ein Wert, der zu denken
geben mufl. Immerhin ist ja Lorenz Specht kein
langsamer Mann. Vor allem auf Schmiere und im
Schlamm ist er in seinem Element. Und schliellich
beweist seine Zeit am Berg deutlich, dafl es nicht
etwa an seiner Form lag, die vielleicht (so konn-
ten bose Zungen schnell behaupten) nachgelassen
hat, sondern dafl vielmehr in der Puch ganz ein-

fach mehr drin stedkt.

Etwas entscheidend Wichtiges haben die Puch-
Leute bei der Entwicklung ihrer Wettbewerbs-
motoren offensichtlich erkannt und beriicksichtigt:
mit hochgeziichteten Motoren, die in ihrer Lei-
smr::lg’sdmrakteristik reinrassigen Rennmotoren
gleichen, kann man auf die Dauer im Gelinde
keinen Blumentopt gewinnen. So hat man denn
auch in Graz, wie uns Equipenchef Cmyral selbst
sagte, gern auf etwas Spitzenleistung zugunsten
eines breiten nutzbaren Drehzahlbandes verzich-
tet. Und dafl man das gesteckte Ziel erreicht hat,
bewies Puch auf eindrucksvolle Weise hier in
Eschwege. Alle Motoren sind iibrigens jetzt mit
einem Sechsgang-Getriebe ausgestatter. Die 100er
und 125er besitzen eine Doppelauspuffanlage,
aber nur einen Auslafflkanal im Zylinder. Der
Zweck: bessere Fiillung im unteren Bereich. Zwar
ritselte die Konkurrenz, ob da nicht doch noch
ein Spiilkanal dazwischenliege und das vielleicht
der Grund fiir die doppelte Auspuffanlage sei
(bei DKW hat man einmal eine solche Art von
»Dreistromspiilung® gebaut), aber Cmyral verriet
uns, man sei lediglich deshalb zur doppelten Aus-
puffanlage iibergegangen, weil man wegen der
besseren Fiillung unten ein grofles Topfvolumen
brauche, und da ein einziger Topf wegen seiner
Grofle storender als zwei kleinere sei, habe man
diese Lasung gewihlt (die Tschechen machten es
auch schon so). Im iibrigen, so meinte er schmun-
zelnd, habe ja Puch immer schon etwas Besonde-
res gehabt, gerade in bezug auf die Auspuftanlage
— er erinnerte an die Doppelkolben-SGS, die
zeitweise vier Topfe aufwies.

Jedenfalls haben uns die Usterreicher (alle, bis
auf Sommerauer, erhielten die Goldene) hier
ganz klar vor Augen gefiihrr, was sich nach Som-
merauers Sechstage-Erfolg in Schweden bereits
abzeichnete: unsere Uberlegenheit in den kleinen
Hubraumklassen ist schwer getihrdet; wenn wir
nicht ganz schnell einen anderen Weg hinsichtlich
der Leistungscharakteristik unserer Motoren be-
schreiten, dann werden wir hier klar iiberfliigelr.
Und wenn das fiir die Motorenentwicklung all-
gemein gilt, so gilt wohl fiir die Weiterentwick-
lung des Hercules-Fahrwerks noch etwas Beson-
deres: wenn man auch iiber die richtige Konzep-
tion im Rahmen- und Vordergabelbau geteilter
Meinung sein kann— vielleicht sollte man sich
doch bei Hercules nicht mehr allzulange an die
bisherige Fahrwerksbau-Tradition hingen. Unbe-
streitbar — sie hat Erfolge gebracht, und Hercules-
Fahrer liegen noch in der Spitzengruppe. Aber
warum es Motor und Fahrer schwer machen, wenn
es vielleicht anders leichter ginge? Vielleicht —
bei Hercules muff man wissen, ob es so ist, und
die kommende Saison wird wichtige Aufschliisse
bringen.

Heinz Brinkmann startete hier auf einer 75er
Hercules-Sachs. Er wird sie auch bei den deut-
schen Meisterschaftslaufen fahren. So hat man
sich also nun auch bei Sachs dazu entschlossen, in
dieser Klasse mitzumischen. Dafiir wird Alfred
Lehner (der nicht in Eschwege war) die 50er fah-

Nicht alle waren den
Schlammstrapazen gewach-
s8N = ==,

Zuniichst lag das englische Ehepoar Forsdyke auf einem
650er Triumph-Gespann sehr gut im Wettbewerb — aber
dann machte ihnen ein Getriebeschaden einen Strich
durch die Rechnung. Ubrigens: mit diesem ,komfortab-
len” Beiwagen wollten die beiden anschlieBend auf
Ferienfahrt gehen!

ren. Lorenz Miiller, fiir den im Hercules-Stall in
diesem Jahr kein Platz mehr war (hoffentlich
bedauert man das im Hause Sachs spater einmal
nicht, wenn es an die Aufstellung der Reprisen-
tativ-Mannschaften fiir die Sechstagefahrt geht!)
wechselte ja bekanntlich zu Ziindapp iiber und
fuhr die 100er. Er bewies mit dem Klassensieg
eindeutig sein unverindert grofles fahrerisches
Konnen. Vom Verhalten seiner Ziindapp im Ge-
linde war er sehr beeindruckt.

Bedauerlicherweise wird man in diesem Jahr
keine Werksfahrer auf groflen BMWs in den
Soloklassen der Gelindeveranstaltungen sehen —

sie fehlten auch in Eschwege, nachdem sich BMW
aus dem Geldandesport zuriickgezogen hat.

Die 250er und 350er Klasse, die wie jetzt auch
die 500er Klasse eine Domine der Privatfahrer
sind, wurden beide (in der 250er durch Behrens
und in der 350er durch Herbertz) auf Husqvarna
gewonnen. Die 500er Klasse holte sich dagegen
Hans Cramer auf der Maico, wahrend die Klasse
iber 500 ccm einzig und allein durch Hans Riedl
auf BMW wvertreten war.

Entgegen der Ausschreibung zur Deutschen Ge-
lindemeisterschaft (die ab 1967 fiir Seitenwagen-
gespanne nur noch eine Klasse kennt), wurden
in Eschwege noch wie bisher die Seitenwagen bis
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350 ccm und die iiber 350 ccm getrennt gewertet.
Allerdings kam auch hier von den in der kleinen
Klasse gestarteten zwei Gespannen nur eines,
- das unter Aust/Neiendorf (NSU), mit Silber ins
Ziel. Die Klasse iiber 350 ccm holten sich Hart-
mann/Hartmann auf ihrer Kayser-BMW. Steen-
bock mit seinem neuen Beifahrer Rettschlag (der
frither mit Ibscher fuhr) konnten nach den beiden
Sonderpriifungen des ersten Tages glauben, den
Klassensieg schon in der Tasche zu haben, sie
verloren ihn aber, als Rettschlag in der Sonder-
priiffung aus dem Boot flog. Bis er wieder drin
war, waren wertvolle 10 Sekunden und damit
der Klassensieg dahin.

118 Fahrer (darunter 10 Auslinder — 6 aus
Osterreich, 4 aus England —) begaben sich am
Samstag, den 1. April, bei winterlich kaltem
Wetter (in der Nacht waren die Fahrzeuge ver-
eist) auf den dreimal zu durchfahrenden, 70 km
langen Rundkurs, der ja schon vom vergangenen
Jahr bekannt war und am zweiten Tag ebenfalls
dreimal, aber in entgegengesetzter Richtung be-
fahren wurde. Am ersten Fahrttag wurden die
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Rettschlag, einst lbschers Beifahrer, sitzt bzw, steht
jetzt im ,Boot” won Steenbodk, und hitte der, durch
seines Beifahrers Zurufe noch zusdfzlich angespornt, nicht
ginen solchen Zahn vorgelegt und Retischlag dabei vor-
ibergehend wverloren — der Klassensieg wdre den bei.
den wohl sicher gewesen.

Berg- und eine Beschleunigungs/Bremspriifung,
am zweiten die Gelindesonderpriifung absolviert.
Interessant, dall man hier (wie bei der Alpen-
fahrt in Osterreich) dazu iiberging, die Zeiten
der drei Sonderpriifungen einfach zu einer Ge-
samtzeit zu addieren. Der Fahrer mit der nied-
rigsten Gesamtzeit ist Klassensieger. Jedenfalls
auch ein Schritt, um einmal die Auswertung ein-
facher (als durch das Umrechnen nach Gutpunk-
ten) und damit wesentlich schneller durchfiihrbar
zu machen, zum anderen aber (und das ist sehr
wesentlich) um der Uberbewertung der Beschleu-
nigungs/Bremspriifung zu begegnen.

Gefahren wurden zum Eingewohnen am ersten
Tag in allen drei Runden C- und am zweiten
Tag (es regnete bzw. schneite am Abend und in
der Nacht zum Sonntag wieder) B-Zeiten. Ohne
Zweifel eine korrekte Entscheidung. Konditions-
maflig haperte es, wie schon gesagt, bei manchen
unserer Fahrer, dagegen waren die Osterreicher
ausgezeichnet in Form. Sie waren schon am Mitt-
woch vor der Veranstaltung eingetroffen, um die
Ubersetzungen genau festzulegen, wobei das aber
nicht allein das Geheimnis ihrer Erfolge war,
denn unsere Industrie kannte ja die Sonderprii-
fungen aus den Vorjahren. Auch diese sorgfiltige
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Oben: |hm war am ersten
Tag die Seitenwagenachse
gebrochen, so daB er nicht
mehr mittun konnte. Aber
um nicht gédnzlich festzu-
liegen, bewegle er sich
dann mit Kufe statt Rad.
Man muB sich halt zu
helfen wissen.

Rechts: Zu den Gold-
medaillengewinnern  ge-
horte auch diesmal wie-
der Dieter Zornig auf der " 1 -
75er der Zweirad-Union. - = .
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Vorbereitung der OUsterreicher trug aber dann
bei den wirklich schwer zu bewiltigenden Boden-
verhiltnissen ‘einiges zum Erfolg bei.

Pech hatte am zweiten Tag Heinz Brinkmann
auf der 75er Hercules, dem ein Ast das Kabel
aus der Ziindspule herausriff, so dal er nicht nur
Strafpunkte, sondern auch eine schlechte Gelinde-
sonderpriifungszeit erhielt. Hoffentlich setzt man
auf Grund dessen nun einmal die Ziindspule an
einen sicheren Platz, denn dort, wo sie jetzt bei
allen Gelinde-Herculessen sitzt, gehort sie am
allerwenigsten hin. Ausgesprochenes Pech hatte
auch der mit seiner Frau im Seitenwagen fahrende
Englinder Forsdyke, als ihm am ersten Tag das
Getriebe seiner eben erst im Werk ibernommenen
650er Triumph defekt wurde und er, der bis da-
hin gut lag und zwischen allen Etappen Zeit
herausfahren konnte, schliefllich ausscheiden
mufite.

38 Fahrer fielen aus, davon 25 am ersten und 13
am zweiten Tag. 66 erhielten die Goldene, 6 die
Silberne und 3 die Bronzene. Fiir 5 Fahrer reichte
es nur zu einer Erinnerungsmedaille. Und dieses
Ergebnis mit allen errechneten Sonderpriifungs-
zeiten und den Klassensiegern, ja sogar der ab-
gezogenen offiziellen Liste, wurde uns bereits
anderthalb Stunden (!) nach Eintreffen des letzten
Fahrers vorgelegt. Eine Meisterleistung der ver-
antwortlichen Minner, die damit ihrer gelungenen
Zweitagefahrt noch das Tiipfelchen aufs i setzten.

V. R.

Ergebnisse

50 cem: 1. N. Gabler (Hercules), G 5.30.6; 2. H. Dietrich
(Puch), G 5.31.0; 3. D. Pochlatko (Puch), G 6.02.2; 4. H.
Buder (Zindapp). G 6.20.7; 5. P. Neumann (Hercules),
G 6.28.4: 6. V. Kramer (Zindapp), G 6.43.7.

. K

75 cem: 1. K. Kémper (Zindapp), G 5.12.6; 2. G. Liken
(Zondapp), G 5.54.9; 3. D. Zérnig (Victoria), G 6.02.8;

4 H. Brining (Zindapp), G 6.26.7; 5. W. Moritz (Her-
cules), G 6.37.8; 6. A. Haustein (Zindapp), G 6.38.5.
100 cem: 1. L Miller (Zindapp), G 5.01.2; 2. 5. Pa-

chernegg {Pud'g* G 521.7: 3. K. Avgustin [(DKW),
G, 5.'2%.2; 4, R. Lammers (Zindapp), G 5.53.3; 5. E.
Sander (Hercules), G 6.06.4; 6. K. Tippke (Hercules|,
G 6.47.6. :

125 cem: 1. W. Leitgeb (Puch), G 4.46.2; 2, L. Specht
(Zindapp), G 4.55.1; 3. W. Wabnig (Puch), G 4.58.2;
4. D. Kromer (Zindapp), G 5.00.0; 5. G. Dotterweich
(DKW), G 5.33.1; 6. M. Weiss (Ziindapp], G 5.37.4.

175 cem: 1. E. Schmider {zﬁ"d?ph G 4579; 2. G.
Léwer (Hercules), G 5.22.1; 3. E. Hoselbauer (DKW),

Das Zweite Deuvtsche Fern-
sechen, gerade dem Mo-
iurrudrspnri besonders auf-
geschlossen, war mit einem
Team zur Stelle und
brachte am Sonntagabend
wieder einen durch Sach-
kenninis und gute Bild-
wahl ausgezeichneten TV-
Bericht.
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G 5.44.2; 4. H. Molle g—larculnas], G 5.51.8; 5. H. Bickin
(Maico), G 5.53.8; 6. G. Kickbusch (Hercules), G 6.01.7.

250 cem: 1. W. Behrens (Husqvarna), G 5.03.4; 2. G.
Bayer (Husqvarna), G 5.05.9; 3. R. Beppler (Zundapp),
G 5.16.4; 4. F, Happel (Maico), G 5.24.1; 5. F. Wilzel
(Maico), G 5.33.0; 6. W. Winkel (Maico), G 5.463.

350 cem: 1. R. Herbertz (Husqvarna), G 5.00.0; 2. W.
Schénfeld (Husqvarna), G 5.13.7; 3. U. Heiss (Hus.
gvarna), S 6.25.2.

500 cem: 1. H. Cramer (Maico), G 5.27.6; 2. H. Schil-
ling (Maice), G 5.28.2; 3. E. Hartmann (Maico), G 5.33.0;
4, ). Wenz (Maico), G 5.34.8; 5. K. Distler (Maico),
G 5.49.4; 6. D. Weiss (Maico), G 5.51.6.

Uber 500 cem: 1. H. Riedl (BMW)], G 6.18.7.

Seitenwagen bis 350 cem: 1. W. Aust/H. Neiendorf
(NSU Max), S 7.49.2.

Seitenwagen iber 350 cem: 1. H. Hartmann/F. Hartmann
gh}\ﬂ,u 5.35.8; 2. G. Steenbock/E. Rettschlag (BMW),
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Oben: Der neve 50 cem-Motor von Puch, im Gesomtaufbou nunmehr dem 125er nahezu
gleich, hdngt im Doppelrohrrahmen der gréBeren Modelle. Die Leistungscharokte-
ristik dieses Einpurblﬂninr: scheint nicht schlechter zu sein als die des 125ers.
Rechts: Pochlatko, der mit der 50er Puch Dritter hinter seinem Markengefdhrien
Dietrich wurde.

Oben: Der Motor der 125er Puch-Geléndemaschine hat wdhrend des Winters noch
einige Anderungen iiber sich ergehen lassen missen — v. a. wurde die Verrippung
von Kopf und Zylinder noch ein biBchen volumindser, Insgesamt ist die Geldnde-
auvsfihrung dieses neven Puch-Modells der Serie sehr dhnlich — nach wie vor ist zu

Unten: Beim 100er und 125er Puch-Motor (die man &GuBerlich nicht unterscheiden kann)

hat man knapp hinter dem Zylinder das Avuspuffrohr gegabelt, um beiderseitig |e

einen Auspufftopf und damit das bendtigte groBe Topfvolumen ohne ‘Behindarunﬂ‘ des
Fahrers unterbringen zv konnen. Rechts: Wabnig mit der 1Z5er, mit der er hinter

f{einum Tanénkumnruden Leitgeb und Lorenz Specht auf der Zindapp Dritter seiner
losse wurde.
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hoffen, daB man der normalen Maschine einen etwas
der nicht nur im praktischen Alltagsfahrbetrieb niitzli
eindruck forderlich sein wirde.
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3:53'“" Tank zubilligen wird,
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, sondern auch dem Gesami-
Fotos: V. Rauch
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Das Fohrwerk der serienmdBig lieferbaren Maico-Moto

Cross-Maschinen 250 und 360 ccm ist gegeniiber dem
Vorjohr in dem bewdhrten Doppelrohrieichtrahmen im

wesentlichen unverdndert geblieben — Verbesserungen
erfuhren lediglich Vordergabel und Hinterradschwinge
auf Grund der Erfahrungen der Werksfahrer, Entschei-

Im Gegensatz zum Straflenrennsport ist es dem
an aktiver Moto Cross-Beteiligung Interessierten
leichter gemacht, zu einer konkurrenzfihigen
Rennmaschine zu kommen. Denn die sogenannten
»production-racer”, die ganz vereinzelt von renn-
sportinteressierten Firmen fiir den Straflensport
gebaut und an Privatleute verkauft werden, un-
terscheiden sich meist nicht unerheblich von den
Apparaten, mit denen die Werksfahrer antreten.
So ist also selbst der kleine Kreis von Privat-
fahrern, der die geforderten hohen Preise fiir
einigermaflen konkurrenzfihige Straflenrenn-
maschinen hinblittern kann, von vornherein so
stark gehandicapt, dafl ihm nur zu oft sehr bald
die Lust am weiteren Mitmischen vergeht. Auch
in dieser Situation liegt mit begriindet, warum
wir international konkurrenzfihigen deutschen
Straflenfahrer-Nachwuchs vermissen.

Im Moto Cross-Sport ist das also anders. Da
stehen dem, der in den derzeit international fest-
gelegten Klassen 250 und 500 mitmachen will,
eine ganze Anzahl absolut konkurrenzfihiger
Modelle zur Verfiigung — sie unterscheiden sich
im allgemeinen nur geringfiigic von den Maschi-

Wiahrend der 1967er Maico Mote Cross-Motor in Kurbelgeh&use, Primérantrieb und
Getriebe unverdndert blieb, wurde die Triebwerkslagerung verbessert und der Zylinder
in der Eipplnmuhildung sowie der Kanalfiihrung veréndert, Auch der der neuen

uchse ausgeriisteten) leichimetallzylinders angepaBte Kopf

Rechteckform des (mit

weist groBere, gegenseitig versteifte Rippen auf. Der Vergaser holt sich die Ansaug-
luft durch zwei gekapselte Filter.
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dessen Rechieck-

dend wverbessert wurde der Motor, ;
zylinder groBflachiger und in der Rippenausbildung
gunstiger wverrippt und dessen Kanalfihrung verbessert
wurde — beides, um Leistung und Stehvermégen zu
steigern.

nen, die die Werksfahrer in den Weltmeister-
schaftsliufen der beiden Klassen fahren.

In Deutschland baut zwar lediglich Maico Moto
Cross-Modelle. Aber die wichtigsten Konkurrenz-
Modelle sind auch hier iiber Importeurfirmen zu
beziehen, und deshalb wollen wir in diesem und
dem nichsten Heft einen kurzen Uberblick iiber
das geben, was man kaufen kann. Eine Zusam-
menstellung der Preise folgt am Schluf.

Hersteller: Maico Fahrzeugfabrik GmbH, Pfif-
fingen iiber Tiibingen.

Das kleine Motorradwerk siidlich Stuttgarts ist
auf den Bau von Wettbewerbsmaschinen fiir Ge-
linde und Moto Cross spezialisiert, die Modelle
fiir beide Sportarten dhneln sich weitgehend, sind
aber natiirlich ithrer besonderen Bestimmung ent-
sprechend ausgelegt und hergerichtet.

Das Fahrwerk besteht aus einem — dank geringer
Wandstirken der hochwertigen Rohre — leich-
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Kaufliche
pto
(ross:
aschinen

ten, aber sehr stabilen Doppelrohrrahmen mit
federbeinabgestiitzter, neuerdings verlingerter
Hinterradschwinge, die sich mit olgedimpften
Federbeinen gegen das Rahmenheck abstiitzt.
Vorn dient der Radaufhingung und Abfederung
eine langhubige, ebenfalls dlgedimpfte Teleskop-
gabel — zu den Verbesserungen tiir die Saison
1967 gehorten geringfiigige, aber in der Aus-
wirkung sehr vorteilhafte Anderungen der Lenk-
geometrie, der Stofidimpferfunktion und des
Gesamtfederwegs. Die Naben der beiden Lauf-
rider (vorn 21, hinten 18 Zoll bereift) sind grof-
dimensionierte Zentralbremsnaben in Leichtmetall
— wie die Gabel iibrigens eigenes Maico-Erzeug-

nis. Der Kraftstofftank besteht aus Kunststoff.
Gesamtgewicht der Maschinen ca. 100 kg.

Fiir beide Motorengroflen wird das gleiche Fahr-
werk verwendet. Der Motor mit 250 ccm Hub-
raum (70 mm Hub und 67 mm Bohrung) ist 12:1
verdichtet und gibt seine Spitzenleistung von 28
PS bei 6200 U/min ab. Der Motor fiir die 500er
Klasse hat 360 ccm Hubraum (Hub 76 mm, Boh-
rung 77 mm), ist ebenfalls 12:1 verdichtet und
leistet 31 PS bei 6000 U/min. Beide Motoren-

=
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typen sind luftgekiihlte Einzylinder-Flachkolben-
zweitakter mit normaler Umkehrspiilung in Ein-
portausfilhrung des mit eingezogener Schleuder-
guflbuchse versehenen Leichtmetallzylinders. Fiir
1967 wurde die Ausfithrung von Zylinder und
Kopf geindert. Die Verrippung wurde grofi-
flichiger (eingegossene Abstiitzungen verringern
die Schwingneigung der groflen Leichtmetallrip-
pen) und in der Form den thermischen Bedin-
gungen besser angepaflt, als es bei der alten
Breitwand“-Ausfihrung der Fall war. Gleich-
zeitig wurde die Kanalfiihrung modifiziert und
die Steganordnung verbessert — die erzielte Lei-
stungserhohung wird von dem thermisch absolut
gesunden Zylinder miihelos verkrafret. Als Ver-
gaser findet ein 32er Bing Verwendung, der sich
die Ansaugluft durch zwei grofiflichige Filter
hereinholt, die an gegabeltem Anschluflstutzen
sitzen. Die Ziindung iesﬂrgt ein kleiner Hoch-
spannungsmagnetziinder. Primarkraftiibertragung
durch Kette auf die im Olbad laufende Mehr-
scheibenkupplung bzw. das Vierganggetriebe mit
den Spezialstufungen 1:1, :1,21, :1,49, :1,94.

Husqvarna

Hersteller: Husqvarna Vapenfabriks A. B. Hus-
quarna/Schweden. Importeur: Wilh. Henning,
2358 Kaltenkirchen.

Leider hat man bei Husqvarna, wo man einst
auch iiberaus schnelle Straflenrennmaschinen und
gute Gebrauchsmotorrider herstellte, den Motor-
radbau weitgehend eingestellt. Nach wie vor aber
baut man in diesem auf hochsten schwedischen
Qualititsstandard ausgerichteten Werk Moto

Cross- und Gelindemaschinen (die sich auch hier
in der Gesamtkonzeption weitgehend ihneln).
Im wesentlichen handelt es sich auch bei den Hus-
qvarna Moto Cross-Modellen um Maschinen fiir
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Links: Die Verbesserungen
der neuven Moto Cross-
Motoren von Maico schla-
gen sich nicht nur in héhe-
rer Spifzenleistung, son-
dern auch in giinstigerem
Verlauf der Leistungskurve
nieder — die neve Form
der Auspuffanlage war
eine  wichtige Voraus-
setzung dafir.

Unten: Wie die Gelande-
maschinen des schwedi-
schen Werks hdngen auch
die Moto Cross-Motoren
von Husgvarna in einem
zweidimensionalen, leich-
ten, ober iberaus wider-
standsfdhigen und verwin-
dungssteifen Rohrrahmen.

die beiden internationalen Klassen 250 und 500
ccm, aber es gibt dort auch'eine 175er Ausfiithrung.
Das auflerordentlich geringe Gewicht, das kenn-
zeichnend fiir alle scig'nwedisdﬂ.en Sportmaschinen
ist (die MC-Modelle wiegen nur 98 kg), wird

durch hochwertiges Material und eine ausgespro-
chene Leicht-Konstruktion ermoglicht. Der Rah-
men der MC-Modelle ist zweidimensional aus-
gefiihre, erfiillt aber trotz seines geringen Ge-
wichts alle Forderungen hinsichtlich Stabilitdt
und Verwindungsfestigkeit. Die hintere Schwinge
ist durch olgedimpfte Girling-Federbeine ab-

Links: Blick auf die groBflichige Zylinderverrippung
bzw. die Rippenanordnung des I&‘i)ndark'npfs der 1967er
Moto Cross-Motoren mit 920 und cem von Husquarna.

Mitte: Kolbenentwicklung bei Husgvarna: Mitte 1965,
links 1966, rechts 1967 mit Fenster fiir 3. Spilkanal.
Rechts: Kolbenbolzen der Huskie-MC-Motoren, nadel-
gelagert, Plevel Doppel-T-Querschnitt, Auswuchtbohrun-
gen der Hubscheiben nicht ausgefillt!

i
.
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gestiitzt, die Teleskopgabel natiirlich ebentalls
olgedimpft. Kraftstofftank aus Stahlblech.
Bohrung und Hub betragen beim 250er Motor
69,5/64,5 mm, bei der 360er Ausfithrung 78,75/
72 mm, die Verdichtung 11,4 bzw. (beim 360er)
10,5:1. Als Hochstleistung werden fiir den 250er
Motor 27, fiir den 360er 36 PS, jeweils bei
6000 U/min, angegeben. Ziindung durch Bosch-
Schwungradziinder, Mischungsschnmerung, Pri-
m'sirkrafgti.ihr:rtragung durch Zahnrider aut Hart-
belag-Mehrscheibenkupplung im Olbad, Viergang-
getriebe, mit dem die Gesamtiibersetzungen 8,2
(9,9), 99 (11,9), 11,95 (14,45), 17,6 (21,3):1
(zweite Zahl jeweils fiir den 250er Motor) erzielt
werden. :
Obwohl auch hier ein 32er Bing-Vergaser ver-
wendet wird, ist das nutzbare Drehzahlband be-
merkenswert breit. Insgesamt haben die Hus-
qvarna-Moto Cross-Motoren einen ausgespro-
chen ,zivilen® Charakter: sie sind nicht nur ein-
fach (ohne Spezialwerkzeug) zu zerlegen, sondern
weisen auch im Innern keine polierten Kanile,
keine ausgefiillten Hubscheiben und kein ,Mes-
ser“-Pleuel auf — kennzeichnend dafiir, daff man
heute bei der Leistungsziichtung von Zweitakt-
motoren ganz andere Wege beschreitet, als sie
noch vor einigen Jahren fiir allein richtig gehalten

wurden. Die giinstigste Abstimmung von Einlafi-
und Auslafiseite ist das Entscheidende — die bei
dieser Art von ,Frisur® entstehenden Motoren
sind durchaus robust und sicher: in keinem Fall
braucht beispielsweise der Husqvarna-MC-Motor
eine Kerze mit einem Wirmewert iiber 300!
(Wird fortgesetzt)
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MOTORRAD-STRASSEN

Osterreich? Kirnten? Dazu habe ich gleich einen
Vorschlag mit feinen Motorradstrallen. Und
ganz anders, als Sie nun denken. Keine Sorge,
nicht die iiblichen Pafistraflen! Aber fahren
sollte man schon konnen auf meinen Wegen,
die haben es namlich teilweise ganz schdn in
sich. Auf der Karte siecht alles ganz harmlos aus,
aber befahren sollte man erst mal die Eibis-
waldstrafle! Also los, starten wir in Klagenfurt;
vielleicht steht das Zelt ja auf einem der vielen
Campingplitze rund um den Worther See.

Klagenfurt, die Hauptstadt Kirntens am Fuf}
der Karawanken, liegt in unmittelbarer Nihe
verschiedener Kirntener Seen, Darum herrscht
hier auch ein unheimlicher Verkehr. Man hat
es schwer, im Sommer sogar fiir ein Gespann
einen Parkplatz zu finden. Hat man einen er-
obert, lohnt sich ein Stadtbummel zu Fuff. Die
Stadt schaut auf eine lange Geschichte zurudk,
alte Urkunden erwihnten sie schon Anfang des
12. Jahrhunderts. Im Mittelalter verschenkte
Kaiser Maximilian den Ort an die Landstinde
und an die Geistlichkeit; das Furstbischofliche
Palais mit seinem schonen schmiedeeisernen Tor
und das Didzesanmuseum konnen wvon dieser
Herrschaft erzihlen, Die dltesten Hiuser der
Stadc liegen an dem langgestreckten Alten Platz.
Viele von ihnen haben herrliche Arkadenhdfe,
An einem anderen Platz — Klagenfurt ist reich
an hiibschen Plitzen — kann man die Figuren
bewundern, die teilweise recht alt sind, So z. B.
der Steinerne Fischer am Heiligengeistplatz, der
das Leben und Treiben zu seinen Fiiflen schon
seit 1606 beobachtet. Wenn es im Sommer recht
heifl ist, wiinscht man sich, daf# man auch so
ungeniert herumplantschen diirfte wie die Kin-
der an dem beriihmten Lindwurm-Brunnen, der
das auch schon seit Mitte des 17. Jahrhunderts
miterlebt.

Da wir also nicht mitplantschen k&énnen, be-
steigen wir lieber unser Motorrad, um uns den
Fahrtwind um die Nase wehen zu lassen. Es ist
wirklich recht heiff im Hochsommer in Klagen-
furt., Grofle Schilder weisen uns die Richtung
zur jugoslawischen Grenze und zum Loibl-Paf.
Die Strafle hat die Nr. 91. Aber besser ist es,
den Schildern zur Grenze zu folgen. Die gro-
flen Strafien durch Kirnten sind heute ausrei-
chend beschildert, aber wenn man — wie im
Mirchen das Rotkippchen — ,vom Wege seit-
wirts geht®, trifft man oft genug Hinweise und
Straflenschilder, die bestimmt noch aus der Post-
kutschenzeit stammen. Das mag ja manchmal
recht nett und romantisch sein, aber wenn man
zum zehnten Male wieder umkehren muff, weil
mit dem verwaschenen Schild an der Wegkreu-
zung etwas nicht stimmte, hat man keinen rech-
ten Sinn mehr fiir diese Romantik.

Aber nun auf nach Ferlach! Die Strafle dahin
ist gut, breit und schnell. Aber nicht aus Be-
geisterung iiber diese Strafle zu weit fahren,
etwa einen Kilometer hinter der DPraubriicke
geht es links ab nach Ferlach. Vielleicht spitzen
diejenigen, die in diesem Jahr an der Pfadfinder-
Trophie, Thema ,Waffensammlungen®, teilneh-
men wollen, jetzt ihre Ohren. Aus Ferlach kom-
men viele der beriihmtesten Jagdwaffen, die es
{iberhaupt gibt. Verschiedene kleinere Betriebe
stellen diese Jagdgewehre her, und wir hatten
das Gliick und konnten uns mit dem beriihm-
ten Biichsenmacher Sodiak unterhalten, der uns
seine schonsten Gewehre und seine Werkstatt
zeigte. Es gibt hier eine Schule fiir Biichsen-
macher, die von jungen Leuten aus aller Welt
besucht wird, Ich glaube, dér gute Karl Johns-
dorf, unser ,gunsmith® aus Bischofsheim, wiirde
aus Ferlach gar nicht wieder fort wollen, wenn
er die alten Waffen dort sehen konnte.

Wir fahren auf der Strafle 85 an der Drau ent-
lang tber St. Margarethen i. R. durch e¢inige
Kurven hinunter nach Abtei und bis an die B §2.
Die Berge der Karawanken sind hier alle um
die 2000 Meter hoch, und wir hatten im letzten
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Sommer im August bis ziemlich tief herunter
Schneefall. An der Kreuzung geht es nach Eisen-
kappel, denn ich schlage unbedingt einen Ab-
stecher zur Trogener Klamm vor. In Eisenkap-
pel, einem kleinen Ort mit einem Schlof und
vielen unaussprechlichen Namen in slawischer
Sprache an den Hiusern, gelangt man zur Tro-
gener Klamm. An vielen Stellen ldufr hier wun-
derbar klares und sauberes Wasser iiber die

_Felsen in die Klamm, die viele, viele Meter tief

neben der schmalen Staubstrafle liegr. Holz-
briicken iiberqueren die Klamm, und oftmals
wagt man nicht iiber den Rand zu sehen, das
griingraue und klare Wasser gurgelt dort unten
tiber und zwischen den dicken Felsbrocken da-
hin, die irgendwann mal von den steilen Felsen
in die Schlucht gestiirzt sind. Oftmals muff man
sich dicht an den Felsen driidken, damit man an
einem entgegenkommenden Fahrzeug vorbei-
kommt. Man kann nimlich an der Klamm ent-
langfahren bis zu ihrem Ende, wo Bergwiesen,
eine kleine Kapelle und einige kleine Gasthofe
liegen. Wochentags ist es sehr einsam hier, und
auch sonntags kann man nicht von Uberfiillung
reden, Die Trégener Klamm in den Karawan-
ken liegt fast am Ende der Welt, der Weg fiihrt
nirgends hin, die jugoslawische Grenze liuft in
unmittelbarer Nihe entlang, und man mufl den
aus den Felsen gehauenen Weg zuriickfahren, um
wieder unter Menschen zu kommen. Also zuriick
nach Eisenkappel. Uber Sittendorf, an einem
netten kleinen Badesee ohne Andenkenbuden
und sonstigem Rummel vorbei, geht es nach
Gosseldorf. Vorher sehen wir am Berghang noch
eine Burg liegen. Der Blick auf die Karawanken
ist prachtvoll, man erzihlte uns, dafl auf der
jugoslawischen Seite noch Biren leben, die im
Friithjahr auch gelegentlich mal nach Osterreich
heriiberwechseln. Bleiburg ist ein hiibsches
kleines Stidtchen am Fufle des Schlofiberges,
auflerdem ist dort eine Grenzstation nach Jugo-
slawien, von waldigen Bergen umgeben, in der
Nihe der Drau, die wir jetzt wieder tiberqueren
wollen, um nach Lippitzbach zu gelangen. Im
letzten Sommer war die Drau durch die vielen
Regenfille und Unwetter im Gebirge zu einer

Bild oben: Blick auf die Karawanken bei Bleiburg. -
Bild rechts: Eine Schlucht in der Trégener Klamm:
Fotos: Rogge

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 9/1967

schmutziggelben, quirlenden Wasserflut ange-
stiegen, in der alles nur Moégliche herum-
schwamm. Trotzdem ist dieser Flufl sehr hiibsch
mit seinen dicht iiber das Wasser hingenden
Weiden und seinen vielen griinen Inseln. Manch-
mal ist das Land an den Ufern flach mit griinen

Wiesen und dann wieder begrenzen Felsen das
Ufer.

Wir befinden uns jetzt auf der Drautal-Strafle
zwischen Volkermarkt und Lavamiind. Die
Strafle ist sehr gut ausgebaut mitr herrlichen,
schnellen Motorradkurven, rechter Hand zieht
die Drau entlang, und wir konnen die Bauern
auf den Wiesen zum Fluff hin beim Heumachen
beobachten. Bald gelangt man nach Livamiind
im Lavanttal, einer alten Marktstadt an der
Miindung der Lavant in die Drau.

Kurz hinter Lavamiind, ein paar hundert Me-
ter vor dem Schlagbaum an der jugoslawischen
Grenze, geht die wunderhiibsche Koralpen-
Strafle nach Eibiswald los. Man kann sie nicht
schnell befahren, es ist eine Pafistrafle mit Staub-
belag, teilweise mit tiefen Lochern, ohne Gelidn-
der an den Seiten, und man wird schwindelig,
wenn man hinuntersieht. Aber landschaftlich ist
die Fahrt einmalig schon. Die Semperit-Rallye
fihrt tuber diese Strafle hinunter nach Lava-
miind, und man erzihlte uns, dal nur Fahrer
mit sehr grofier Erfahrung auf diesem Stiick



einen annehmbaren Schnitt herausfahren. Ser-
pentinen, Kurven, alles ist da. Schnell fahren
1st nicht drin, und das wire auch schade, wenn
man auf dieser Strecke nicht immer mal wieder
das Motorrad anhalten und die wirklich scho-
nen Ausblicke auf das Drautal, die Berge
und Tiler mit den dahinterliegenden Karawan-
ken, auf die Schldsser, Kirchen, Kloster und
Kapellen genieflen und in aller Ruhe betrachten
wiirde. In den Wildern und auf den Hohen
gibt es beriihmte Rotwild-Reviere und einsame
Wanderwege, Kilometerweit geht es steil berg-
auf, und man sieht von der Strafle auf die
Dicher einiger einsamer Bergbauernhdfe hin-
unter. Ein herrlicher Weg! Die Berge der Kor-
alpe, bis 1800 m hoch, sind nahe. Dichte Walder
engen links und rechts die Strafle ein, dann steigt
es nicht mehr an, und es geht auf dem Kamm
durch die grofien Wilder. Ein Natur- und Tier-
freund kann bei dem seltenen Hochwildbestand
auf seine Kosten kommen. Waldhimbeerhecken
ziehen sich am Waldsaum lang, und die Kinder
aus den kleinen Gebirgsdorfern zerkratzen sich
Arme und Beine beim Sammeln der Beeren. Hin
und wieder liuft eine Pilzfrau, eine ,Schwam-
merl“-Sucherin, mit dickem Rucksack und
Eimern voller Pilze iiber den Weg. Man durch-
fihrt Soboth, St. Oswald und trifft in Eibis-
wald auf die Bundesstrafle 76.

Die Eibiswaldstrafle soll zu einer breiten Pafi-
strafle ausgebaut werden, und man hat auch
schon begonnen, die Strecke von Eibiswald aus
zu bauen. In einigen Jahren wird es also hier
viel mehr Verkehr geben, denn es soll eine
schnelle Verbindung zwischen Kirnten und der
Steiermark werden. Dann ist es aus mit der
Berg- und Waldeinsamkeit. Die Strafle 76 ist
gut ausgebaut, breit und mit langgezogenen
Kurven, herrlich zum Motorradfahren geeig-
net, es geht leicht abwirts am Fufl der Koralpe
dahin, viel durch schéne Wilder. Hoftentlich
haben die Stiirme in diesem Winter nicht zu
viele kahle Stellen in diese Waldlandschafr ge-
rissen!

Deutsch-Landsberg ist eine hiibschgelegene Som-
merfrische am Rande der Koralpe. Nun heifit
es wieder auf die Karte sehen, denn im Ort geht
die Strafle ab iiber die Koralpe hiniiber ins
Lavanttal. Wieder geht es auf einer Staubstrafle
an kleinen Bichen entlang durch den Wald, vor-
bei an der Wallfahrtskirche St. Oswald i. Frei-
land, linker Hand schaut die Spitze des Bir-
ofens mit 1720 m iiber die Wilder. Nach un-
gefihr 30 Kilometer Fahrt stofit man auf die
B 70, die durchs Lavanttal und spater durch
das Tal der Glan nach Klagenfurt verliuft.
Die Strafle selber ist gut ausgebaut, und sonn-
tags herrscht hier ziemlich viel Verkehr. Aber
es lohnt trotzdem, hier zu fahren. In zahllosen
Windungen geht es entlang der kleinen Lavant
nach Twimberg und weiter nach Wolfsberg, dem
Mittelpunkt des Lavanttales. Ein schones Schloff
iiberragt den Ort.

St. Andri taucht auf, das iiber 600 Jahre lang
Bischofssitz war. Wer sich fiir Kirchenbauten
interessiert, sollte sich die teils barodke, teils
gotische Pfarrkirche ansehen und die pompose
Jesuitenkirche Maria Loreto, die im italieni-
schen Barockstil gebaut und mit Skulpturen aus
dem Hochbarodk geschmiickt ist. Einige Kilo-
meter hinter St. Andri gabelt sich die Strafle.
Ein kurzer Abstecher iiber die B 79 zum Klo-
ster St. Paul darf man nicht versiumen.

Auf einer steilen Anhohe, das ganze Tal beherr-
schend, erhebt sich der wuchtige Vierkant des
Benediktinerstiftes St. Paul, das Mitte des 11.
Jahrhunderts von Hirsauer Monchen aus dem
Kloster Maulbronn in Wiirttemberg gegriindet
wurde. Vor 1000 Jahren stand hier eine Burg,
deren Ruinen man heute noch sieht. Durch ein
breites Tor fiihrt der Weg auf den Stiftshiigel,
im Gruftraum unter der Kirche stehen die
Sirge mehrerer Habsburger Herrscher des frii-
hen Mirttelalters. In den Arkaden des Stiftes
sind viele Romersteine aus den Ausgrabungen
im siidlichen Lavanttal aufgestellt worden.
Auflerdem zeigen die Sdulenkapitelle vortreff-
liche romanische Bildhauerarbeit. Die Sargplat-
ten im Boden des Kirchenschiffes sind bedeutend,
auflerdem die Fresken und Bildhauerarbeiten im
Inneren der Kirche. Man kann sich lange auf-
halten mit der Betrachtung der einzelnen Fi-
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guren, die um die Kanzel herum angeordnet
sind. Auch Leute, deren Art es sonst nicht ist,
Kirchen und Baudenkmailer zu besichtigen, soll-
ten nicht versiumen, sich die fabelhafte Kunst
der Bildhauer des frithen Mittelalters anzusehen,
die allein in der Ausarbeitung der Fiifle und
Hinde dieser Heiligen rund um die Kanzel deut-
lich zutage tritt. Ich mdchte gerne wissen, wie
lange mﬁ:h ein Kiinstler brauchte, um allein
einen solchen Fufl zu schaffen. In dieser Kirche
werden sich Kunstkenner lange aufhalten.

Wir wollen aber wieder unser schnelles Roff be-
steigen und hiniliber zur B 70 fahren, die iiber
Volkermarkt durch das Glantal nach Klagen-
furt verliuft. Zunichst einmal kann unsere Ma-
schine einige feine Serpentinen bergab nehmen,
dann wird die Strafle schnell mit langgezogenen
Kurven, die man gut durchschauen kann, sie
umfihrt Volkermarkt, das Tal wird weit und
often, es sind nur noch wenige Kilometer bis
zu unserem Ausgangspunkt Klagenfurt. Wenn
es bei diesem Ausflug trockenes und warmes
Wetter war, haben Fahranzug und die Ma-
schine jetzt einen feinen gelbgrauen Uberzug
von Staub, und man sieht genau, wie weit der
Sturzhelm in die Stirn reichte. Auflerdem knirscht
es ganz fein zwischen den Zihnen. Ich glaube,
ein Bad im Worther See wire nun genau das
richtige! Inge Rogge

Honda bei der
Geldndemeisterschaft

Es ist allerdings nur eine halbe Honda: ein
Motor der CB 450 in einem ehemaligen, aber
verbesserten BSA-Rahmen mit Horex-Telegabel,
Max-Bremsen, Eigenbau-Federbeinen. Man sollte
nicht geringschitzig mit den Achseln zucken:
der Erbauer ist kein anderer als Karl Neidig aus
Norden in Ostfriesland, der nicht nur seine fah-
rerischen Qualitdten in den letzten Jahren immer
wieder unter Beweis gestellt hat: Auch seine tol-
len Gelandevdgel waren nicht von Pappe, so daff
sicher auch diese Maschine eine Bereicherung des
Starterfeldes bei den Liufen um die Deutsche Ge-
lindemeisterschaft sein wird. Klacks

Foto: Kutzeer
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Das richtige Einstellen

Ziindung einstellen

Von der korrekten Einstellung der Ziindung, d. h.
von der Ausldsung eines ausreichend intensiven
Ziindfunkens im genau richtigen Zeitpunkt ge-
gen Ende des Verdichtungshubs, ist das Betriebs-
verhalten eines modernen Motors, dessen Hub-
raumleistung eventuell ein Mehrfaches seiner
Vorginger gegen Ende der dreifliger Jahre be-
trage, entscheidend abhingig. Nicht nur die Spit-
zenleistung, auch Beschleunigungs- und Elastizi-
titsverhalten werden weitgehend vom Ablauf der
Ziindvorgangs beeinfluflt — genauso wie die Ge-
riuschentwicklung und die Wirtschaftlichkeit des
Motors.

Auch bei der Ziindeinstellung gliedern sich die
durchzufithrenden Arbeiten wieder in zwei Grup-
pen: einmal die, die der korrekten Einstellung
des Unterbrechers, und zum anderen die, die der
eigentlichen Ziindzeitpunkt-Einstellung dienen.
Dabei ist es grundsitzlich gleich, ob es sich um
eine Magnet- oder eine Batterieziindanlage
handelt.

a) Unterbrecher-Einstellung

Der Unterbrecher der Ziindanlage ist nichts an-
deres als ein vom Motor zwangslaufig gesteuerter
Schalter im Primirkreis, dessen Kontakte von
einer Unterbrecherfeder gegeneinander gedriickt
werden, bis der gegen ein Schleifkl6tzchen an-
laufende Unterbrechernocken die Kontakte trennt
und damit den Primarstromkreis unterbricht. Der
Zeitpunkt der Kontakttrennung ist gleichbedeu-
tend mit dem Ziindzeitpunkt, weil durch die Un-
terbrechung des Primirstromkreises in der Ziind-
spule der Induktionsvorgang ausgeldst wird, der
zur Erzeugung jener Hochspannung im Sekun-
dirteil der Spule fithrt, die den Ziindfunken an
den Kerzenelektroden iiberspringen lafit.

So wichtig nun deshalb die Trennung der Kon-
takte und damit die Unterbrechung des im Pri-
markreis fliefenden Stroms ist — nicht minder
wichtig ist es, dafl die Unterbrecherkontakte so
geschlossen sind, dafl a) der Primirstrom unge-
hindert durch einen Ubergangswiderstand flie-
flen, und dafl er b) ausreichend lange fliefien
kann.

Das ist deshalb so wichtig, weil ja mit Hilfe des
Primirstroms um die Primirspule und deren
Eisenkern jenes magnetische Feld aufgebaut wird,
das dann — wenn die Unterbrechung erfolgt —
,zusammenbricht®, wobei die zusammenfallen-
den Kraftlinien die Induktion auslésen. Je kraf-
tiger das vom Primirstrom aufgebaute magne-
tische Feld, desto intensiver Induktion und Ziind-
funke. Ist aber der Primirstrom durch einen
Ubergangswiderstand an den geschlossenen Kon-
takten geschwicht, oder wirkt er nur zu kurze
Zeit, so baut sich nur ein schwicheres Magnet-
feld auf und entsprechend schwicher ist im End-
effekt der Zindfunke.

Aus diesen Griinden ist als erste Arbeit bei jeder
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Will man — mit Hilfe der Kontaktfeile, aber ouch durch korrek-
tes Nacharbeiten mittels stationdirer Schleifscheibe — die durch
Hocker und Krater stark uneben gewordenen Konfaktoberflichen
wieder korrigieren, so besteht die Gefahr, daB die ganze Kon-

takimaterialauflage weggearbeitet wird,
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Ziindungskontrolle die Kontrolle des Unter-

brechers erforderlich. Und zwar eine Kontrolle
einmal hinsichtlich einwandfreien Zustands ins-
besondere der Kontaktoberflichen, zum anderen
hinsichtlich des Kontaktabhubs an hochster Nok-
kenstelle — weil davon nimlich die Zeit abhingt,
die zwischen zwei Unterbrechungen die Kontakte
und damit der Primiarstromkreis geschlossen
bleiben.

Diese Zeit, iiber die der Primirstrom ungehindert
flieBen (und das bewufite Magnetfeld aufbauen!)
kann, nennt man den ,Schliefwinkel” des Unter-
brechers. Er ist so entscheidend wichtig fiir eine
einwandfreie Funktion der Ziindanlage, daff man
bei vielzylindrigen Automobilmotoren heute
meist gar nicht mehr den Kontaktabhub an hoch-
ster Nockenstelle (sogenannten ,Kontakt-
abstand®) mifft, wenn man die Ziindung in der
Werkstatt kontrolliert, sondern den Schliefwin-
kel. Aber bei Motorradmotoren, die ja im allge-
meinen nicht mehr als hochstens zwei Zylinder
und oft fiir diese noch zwei getrennte Unter-
brecher haben (die also iiberwiegend hinsichtlich
der Ziindung als Einzylindermotoren zu klassi-
fizieren sind) mifit man den Kontaktabhub und
stellt thn auf den vorgeschriebenen Wert (der
durchweg 0,4 mm an bochster Nockenstelle be-
trigt) ein,

Als allererstes aber mufl gewihrleistet sein, dafl
der Ubergangswiderstand an den geschlossenen
Unterbrecherkontakten so gering wie moglich ist,
und deshalb gilt der Blick des Fachmanns ja auch
sunichst den Kontakten. Genauso nimlich, wie
das sogenannte Ziindkerzengesicht ihm Anhalts-
punkte fiir den korrekten Verbrennungsablauf im
Zylinder geben kann, genauso weisen ihn nicht
einwandfreie Kontaktoberflichen auf Unzuling-
lichkeiten in der Ziindanlage hin.

Es ist ja den meisten bekannt, dafl parallel zu
den Unterbrecherkontakten ein Kondensator ge-
schaltet ist, der die Aufgabe hat, den beim Un-
terbrechen des Primirstroms normalerweise ent-
stehenden ,Offnungsfunken® zwischen den tren-
nenden Kontakten zu verhindern. Ganz kann
auch der Kondensator das nicht — beobachtet
man den Unterbrecher eines laufenden Motors, so
wird man meist ein ganz geringfiigiges Kontakt-
feuer bemerken konnen. Aber es ist wichtig, dafl
dieses Feuern der Kontakte eben nur sehr ge-
ring bleibt. Ein starker Uffnungsfunke hat nim-
lich zwei Nachteile.

Einmal bildet er eine Briicke, iiber die der Pri-
mirstrom noch so lange weiterfliefit, bis der
Funke erlischt. Das heifit, dafl die Unterbrechung
nicht schlagartig im Moment der Kontakttren-
nung erfolgt, sondern erst mit Verzogerung —
und das wiederum heifdt, daff der Ziindfunke an
der Kerze mit Verzogerung iiberspringt. Trotz
mechanisch richtiger Ziindzeitpunkteinstellung
also weniger Vorziindung! Auflerdem bricht aber
dabei auch das magnetische Primirkraftfeld nicht
schlagartig, sondern verzogert zusammen — mit

dem Erfolg, dafl die Induktion geschwicht ist.
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Das also sind auf der einen Seite die Nachteile
eines Uffnungsfunkens an den Unterbrecherkon-
takten. Zum anderen aber verbrennt ein solcher
Funke mehr oder weniger rasch die urspriinglich
schon polierten Kontaktoberflichen und bildet
damit den schon mehrfach erwihnten, funktions-
ien:jmenden Ubergangswiderstand im Primir-
reis.

So kann man also aus dem Aussehen der Kon-
takte gewisse Riickschliisse auf Fehler in der
Ziindanlage ziehen:

Helle, silbern bzw. poliert erscheinende Kon-
taktflichen = Kontakte haben einwandfrei
gearbeitet; '

Gleichmiflig grauer Uberzug auf der ganzen
Kontaktfliche = Kontakte sind oxydiert,
entweder als Folge zu geringen Kontaktfeder-
drucks oder zu kleinen Kontaktabstands
(Kontaktabhubs).

Stark verbrannte oder vielleicht sogar blau
angelaufene Kontakte = Kondensator oder
Ziindspule sind nicht mehr einwandfrei.

Starke Krater- oder Hodkerbildung bei an-
sonsten sauberen Kontakten = Kontakte sind
normal abgenutzt, miissen aber durch neue
ersetzt werden.

Frither — und leider auch heute noch vielfach —
bediente man sich einer Kontaktfeile, um wver-
schlissene Unterbrecherkontakte wieder — we-
nigstens fiir begrenzte Zeit — in Ordnung zu
bringen. Aber wir haben schon vor Jahren darauf
hingewiesen, dafl die gute alte Kontaktfeile ihre
friihere Bedeutung verloren hat. Man soll Kon-
takte nimlich, aul%er in Notfillen, wenn man un-
terwegs weiterkommen muf}, iiberhaupt gar nicht
nacharbeiten, und zwar aus folgenden Griinden:

1. Bildet die thermisch-elektrolytisch bedingte
Kontaktmaterial-Wanderung eine genaue
Positiv/Negativ-Form (Krater und Hodker),
die zunichst mal, also bis nicht ein unzulissi-
ges Mafl erreicht ist, gar keinen stSrenden
Einflufl auf die Unterbrecherfunktion hat.

2. Geht durch das Nacharbeiten mit der Feile
wertvolles Kontaktmaterial verloren, wo-
durch die Lebensdauer der Kontakte herab-
gesetzt wird. Die Kontaktmaterialauflage be-
trigt nimlich nur etwa 0,5—0,8 mm, die
Kontakte bestehen also durchaus nicht etwa
durchgehend aus dem hochwertigen Kontakt-
material, das wiirde ithren Preis unnétig er-
hhen (nicht ohne Grund sind ja Rennunter-
brecher so unverhdltnismaflig teuer!).

3. Zum fachgerechten Nacharbeiten miissen
die Kontakte ausgebaut werdén, und sie
miifliten, da es sich bei der Auflage um ein
sehr hartes Wolframmaterial handelt, mit
ihren Kontaktflichen auf einer Spezialschleif-
scheibe genau winklig nachgeschliffen und
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bildung erfolgt,

Mit der herkommlichen Fihllehre kann man ein einwandfreies
Priifresultal beim Messen des Kontaktabstandes nur bei neuen,
noch unbeschadigten Kontakten bekommen,
ann kann man nur noch am Rand der Kontakie

Ist schon Krater-



dann noch mit einem Ulstein abgezogen bzw.
poliert werden. Der hierfiir notwendige Auf-
wand steht aber natiirlich in gar keinem Ver-
hiltnis zum Preis eines neuen Satzes Unter-
brecherkontakte.

Aus diesen Griinden also: weg mit der Kontakt-
feile und lieber gleich neue Kontakte einbauen,
dann sind Fehlerquellen vermieden. Freilich ist
Voraussetzung, dafl bei Verdacht auf Konden-
satorschaden (oder Spulenschaden) diese Teile
auf dem Priifstand iiberpriift und gegebenenfalls
ebenfalls ausgewechselt werden, weil sonst die
neuen Kontakte in kurzer Zeit wieder hiniiber
sind — ganz abgesehen davon, daR sich ja Fehler
in den genannten Teilen mit der Zeit verstirken
und sie dann mit Sicherheit im ungeeignetsten
Zeitpunkt ginzlich zum Ausfallen bringen.

Beim Einbauen neuer Kontakte ist wiederum
einiges zu beachten:

1. Soll man méglichst die vom Hersteller der
Ziindanlage vorgeschriebenen Originalkon-
takte verwenden.

2. Sind Unterbrechergrundplatte und Nocken
vor dem Einbauen sorgfailtig zu reinigen.

Heute sind bei Magnet- wie Balterieziindanlagen die Unterbrecher meist so oder dhn.
lich, wie hier gereigt, ousgebildet (lediglich die Innensechskantschravben sind nach-

tragliche Baostlerarbeit): der Massekenta
gelockert wurde.

3. Ist der Schmierfilz mit einem wirmebe-
stindigen, schleuderfesten Fett einzufetten
(Bosch verkauft es in kleinen Tuben unter der
Bezeichnung Ft. V 4), das Anlaufklotzchen
des Unterbrecherhammers ist mit einem Keil
aus demselben Fett zu versehen, und auch die
Lagerbuchse des Unterbrecherhebels bekommt
Spezialfett (wenn man’s genau nach Vor-

schrift machen will: Bosch Ft. V 22!).

ist mit dem Kontoktwinkel durch die (ge-
schlitzte) Exzenterschraube verstellbar, wenn die dariiber sichtbare Klemmschrau

4. Ist beim Einbauen zu beachten, dafl die
Kontakte sich genau iiberdecken, notigenfalls
mufl an der Hebellagerbuchse nachgearbeitet
oder untergelegt werden, um die gleiche Hohe
der Kontakte iiber der Grundplatte zu er-
reichen.

5. Ist wichtig, dafl die Kontaktflichen genau
parallel zueinander stehen, notfalls ist der
Winkel des festen Kontakts leicht nachzu-

biegen.

Hat man so die Gewihr, einwandfreie Unter-
brecherkontakte in der Anlage zu haben, so er-
folgt nun die Einstellung des Kontaktabhubs,

d. h. des Kontaktabstands an hochster Nodken-
stelle.

Das Messen dieses Abstandes (der, wie schon
oben gesagt, sowohl fiir Magnet- wie fiir Bat-
terieziindanlagen fast durchweg mit 0,4 mm von
den Herstellern vorgeschrieben wird) erfolgt mit
Hilfe einer Fiihllehre dieser Stirke. Leider hat
nur dieses Messen — das bei neuen Kontakten
keine Schwierigkeit bereitet — dann einen Ha-
ken, wenn die Kontakte schon einige Zeit im Be-
trieb waren, die erwihnte betriebsbedingte Hok-
kerbildung aufweisen, jedoch noch nicht weg-

schmeifireif sind. Dann nimlich wiirde man,
wenn man die Fiihllehre in gewohnter Weise
zwischen die Kontakte schieben wollte, zu einem
ganz falschen effektiven Kontaktabhub kommen,
nimlich zu einem wesentlich zu groflen und da-
mit zu einer unzulidssigen Schliefwinkel-Verkiir-
zung (s. Skizze linke Seite unten rechts).

Handelt es sich also um bereits Verschleiff auf-
weisende Kontakte, so mufl man It. Skizze ver-

suchen, vorsichtig nur am Kontaktrand den Ab-
hub zu messen.

Fiir die Einstellung des Kontaktabstandes gibt
es zwel konstruktive Losungen. Frither war es
allgemein tiiblich, den verstellbaren Kontakt auf
einer Kontaktschraube (s. Bild Mitte rechts) anzu-
ordnen, die im Kontaktwinkel in einem Gewinde
gegeniiber dem Hammer-Kontakt verstellt und
dann mittels Gegenmutter gesichert werden
konnte. Diese Ausfiihrung findet man heute nur
noch selten — sondern die im linken Bild auf
dieser Seite gezeigte: da sitzt der Massekontakt
des Unterbrechers (der im Hammer angeordnete
ist der mit der Primirwicklung verbundene und
deshalb gegen Masse isoliert!) fest im Kontakt-
winkel, und dieser Winkel ist nach Lockern einer
Klemmschraube, mit der er auf der Unterbrecher-
grundplatte gehalten wird, gegeniiber der Grund-
platte und damirt gegeniiber dem ebenfalls in die-
ser Grundplatte gelagerten Unterbrecherhammer
zu verschieben. Weil es sich bei dieser Verschie-
bung nur um ganz geringfiigige Wege handelt,
macht man das allgemein mit Hilfe einer Exzen-
terschraube. Wird diese nach rechts oder links
gedreht, so dindert sich der Kontaktabstand. Aber
— es andert sich dabei nicht die Lage der Kon-

takte zueinander, d. h. wenn auf ihnen bereits

.r‘

Friiher machte man's anders, niimlich so: Do stand der Massekontakt dem Hommer-
Kontakt ouf einer Stellschraube gegeniiber die im Kontakiwinkel-Gewinde verdreht
und damit gegeniiber dem Gegenkontakt verschoben werden konnte. Sicherung mittels
Gegenmutter. Aber schon die geringste Verdrehung eines Kontakis 1GBt natirlich die
im Beftrieb eingetretene Profilierung nicht mehr paossen.

Krater/Hockerbildung eingetreten ist, dann pafit
diese Profilierung auch nach der Kontaktverstel-
lung noch ineinander. Das war bei der Kontakt-
Stellschraube nach fritherer Ausbildung nicht der
Fall und die Kontaktauflage wurde u. U. durch
eine geringfiigige Verstellung des Kontaktabstan-~
des so ungeniigend, daff ,unerklirlicherweise®
nach der Kontaktnachstellung der Ziindfunke zu
schwach wurde. (Wird fortgesetzt)
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Gelandesport

Zum Leitartikel ,Sport unter Ausschluf der Offentlichkeit®.

Mit Aufmerksamkeit habe ich Ihren Artikel iiber die mangelnde Zuschauer-
kulisse bei Gelindeveranstaltungen gelesen. Ich glaube, daf! zwei Faktoren
ausschlaggebend fiir das mangelnde Interesse sind: 1. Die Zersplitterung
in zu viele Motorradklassen und 2. dafl kaum noch richtige Motorrider an
den Gelindewettbewerben teilnehmen. Es ist richtig: die iiberwiegende Zahl
der gekauften Motorrider sind tatsichlich 50er. Der Kauf erfolgt in den
meisten Fillen aber nur aus prakrtischen Erwigungen heraus und nicht aus
der Freude an diesen 50ern. Wen interessiert es in der groflen Offentlich-
keit schon, wer in der Klasse bis 50 ccm oder 75 ccm-Sieger eines Meister-
schaftslaufes wird? Natiirlich kommt es bei einigen Gelandestrecken vor,
dafl die Maschine der kleinen Hubraumklasse durch ihre groffe Wendigkeit
die schnellste Priifungszeit liuft, ansonsten ist die Fahrerei mit so kleinen
Hubriumen im Gelinde doch nur ein mithsames ,Auf-Drehzahl-Halten®
der kleinen Kraftmiihlen. Anlifllich der letzten Drei-Tage-Fahrt in Isny
war ich als Zuschauer am Start zur letzten Sonderpriifung. Der Start und
die Beschleunigung der Maschinen unter 100 ccm kann jedem Zuschauer
doch nur ein miides Licheln abringen. Eine Steigung von 2% ohne eine

kleine Unebenheit im Weg zwingt doch den Fahrer schon, vom 6. auf den
5. Gang zu schalten. Fiir die Weiterentwicklung der kleinen Serien-Maschi-
nen und fiir die Hebung der Zuverlissigkeit der Serien-Motoren halte ich
aber auf der anderen Seite die Gelindeveranstaltungen fiir dringend er-
forderlich. Und die kleinen Hubraume ermoglichen es vielen Privatfahrern,
dafl sie noch mitmachen konnen.

Dagegen kann man aber mit den kleinen Dingern iiberhaupt keine Zuschauer
anlocken! Im Gegenteil: man kann damit nur Zuschauer vertreiben. In
Isny waren die Maschinen in einem von allen Seiten her zuginglichen Raum
abgestellt. Die Zuschauer standen nur bei den groflen Viertaktern, die
kleinen Motorridchen fanden ﬁbcrhauF: kein Interesse. Ich bin gerne bereit,
Ihnen noch die Namen einiger Sportireunde zu benennen, die die gleiche
Feststellung gemacht haben wie ich. Herbert Schek auf der grofien BMW
in voller Aktion war ein echter Anziehungspunkst.

Vor ?Iahren stand im MOTORRAD ein anderer Leitartikel unter der Uber-
schritt ,Hab ich nur deine Liebe . . .“. Geliebt werden die groflen Motor-
riader, aus praktischen Erwigungen gekauft dagegen die kleinen Schnurrer,
und es ist wohl nicht zu erwarten, dafl die Industrie nur fiir die Wett-
bewerbe grofivolumige Spezialfahrzeuge baut. Deshalb werden wir auch
in Zukunft nicht mehr Zuschauer als bisher bei Gelindeveranstaltungen
haben. Hans Eblert, Lorch
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Erinnerungen
an die

Schade, dafl am Ende der Rennsaison Puch sich vom Rennsport zuriickzog
und die Weiterentwicklung dieser fabelhaften Werksrennmaschinen aufgab.
Hunger fuhr sie in spiateren Jahren noch als Privatfahrer bei Bahnrennen,
und Franz Novotny Ende der dreifliger Jahre auch noch mit Erfolg bei
Straflenrennen in Osterreich, der Tschechoslowakei und in Deutschland.
Die Toricellische Dreigangsversion blieb in der Schweiz, und wenigstens
zwel dieser Ex-Werks-Puch kamen nach Ungarn, wo sie u. a. unter Szabo,
Komlossy, Lukawetz und Kozma des ofteren bei Veranstaltungen gesehen
und erfolgreich gefahren wurden. Auch Laszlo Kiss fuhr sie in Ungarn.
Ing. Giovanni Marcellino, der Konstrukteur dieser Rennmaschinen, Franz
Gall, der Rennleiter und Rudi Hunger sind nicht mehr unter uns. Cmyral,
der aus St. Pdlten stammte, blieb bis heute bei den Grazer Puch-Werken,
wihrend der Schweizer Elvetio Toricelli spiter nach Kanada ging.

Zwel Zweitakter ,kimpften® in der 175 ccm-Klasse gegen zwei Viertakter:
die wassergekiihlte Zweitakt-DKW von Hans Meier und die James von
Pelikan gegen die Bohmannsche, mit einem ohv-JAP-Motor ausgeriistete
»Special® und die Rex Acme von Hans Hasenauer, deren ohv-Rennmotor
von Bladkburne in England stammte. Das Resultat war ein 1—2-Sieg fiir
die Viertakter, indem Karl Bohmann in 3:17.21,6 = 64,6 km/h die 16
Runden = 211,2 km durchfuhr, wihrend der aus St. Pdlten stammende
Hasenauer, trotz grofler Zeitverluste infolge von Defekten, mit 4:21.46,2 auf
den zweiten Platz kam. Bereits zu Beginn verlor er mehr als 30 Minuten,
in der siebten Runde weitere 7 Minuten, und die vorletzte Runde machte
er in 38:38,8, obwohl seine schnelle Rex Acme auch Runden in 10:15,0
schuf. Ubrigens waren auch Bohmanns letzte vier Runden mit 17:06,2,
21:16,4, 14:58,4 und 14:32,4 ein Zeichen dafiir, dafl etwas nicht ganz in
Ordnung war, nachdem er vorher ziemlich regelmiflige Rundenzeiten von
10,30 bis 11,00 min erzielt hatte. Was er sich wohl dachte, als ihm trotzdem
Hans Meier auf der DKW, die Bohmann vorher fuhr, neun Runden lang
mit Rundenzeiten, die zwischen 9,45 und 10,00 min schwankten, auf und
davon fuhr? Die vierte Runde drehte Meier in genau 9:45,0 = 81,231 km/h,
und zu einem Sieg fehlte ihm nur das Gliick, von einem Motordefekt ver-
schont zu bleiben. Dieser stellte sich jedoch in der neunten Runde ein, und
damit war auch die schnelle DKW aus dem Rennen. Pelikan auf der James-
Villiers, die — wenn ich mich nicht irre — einige Jahre vorher der bekannte
jetzige Automobilkonstrukteur Carlo Abarth bei Rennen fuhr, war mit
Rundenzeiten von iiber 12 Minuten nie als ernsthafter Gegner in dieser
Klasse anzusehen.

-

Und damit ging die zehnte und letzte Tourist Trophy in Usterreich zu Ende.
Geblieben war der 1931 von Rudolf Runtsch auf NSU aufgestellte Runden-
rekord fiir die Wolkersdorfer TT-Strecke mit 8:06,2 min, und obwohl die
Ergebnisse der TT des Jahres 1932 auf keine harten Kimpfe schlieflen
lassen, war sie doch ein einmaliges, ja sogar sehr aufregendes Rennen und
Ereignis. Nicht nur weil schon lange vor dem Ende der Veranstaltung jedes
Kleidungsstiick des Verfassers durchniflt war, weil er vor lauter Renn-
begeisterung im stromenden Regen ungeschiitzt stand, anstatt einen Unter-
schlupf zu suchen, sondern vor allem deshalb, weil die phantastischen Auf-
holmanover von Martin Schneeweifl auf der 500 ccm-Rudge und von Ru-
dolf Runtsch auf der 350 ccm-AJS der letzten Osterreichischen TT eine
Spannung verlichen, wie sie heutzutage kaum mehr vorkommt. Heute
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OSTERREICHISCHE TT.

(Schiuf)

packen viele Rennfahrer, sogar bei Rennen iiber 300—400 km, schon ein,
wenn sie Kerzendefekt haben; schon deshalb, weil sie kaum eine Reserve-
kerze mitfithren. 1923 oder 1932 war so ein Kerzenwedhsel eine normale
Erscheinung bei vielen Teilnehmern und wurde kaum erwihnt. Und wiire
es nicht eine Sensation, wenn bei der englischen TT 1967 nach drei Runden
sowohl Mike Hailwood auf der Sechszylinder-Honda und Phil Read auf
der Vierzylinder-Yamaha nebeneinanderstehend an den Boxen ein halbes
Dutzend Locher im Hinterradschlauch selbst reparieren miifiten, und wenn
dadurch eine zehn Jahre alte NSU-Sportmax mit einem Privatfahrer im
Sattel 20 Minuten Vorsprung gewinnen wiirde . . . und wenn dann die
Honda und die Yamaha in drei Runden diesen Vorsprung aufholen miifiten?
Gonnen tue ich es ja weder Hailwood noch Read, aber — faszinierend
wire es doch!

Nach 1932 versuchten osterreichische Motorradklubs noch mehrmals die
TT wieder in den Sportkalender zu bringen. Fast wire es 1935 gegliicke.
Aber sportfeindliche Behorden, die mit rfem Rennen verbundenen hohen
Kosten und der Mangel an einer entsprechenden Rennstredke trugen —
leider — zuletzt doch den ,Sieg® davon. Der Ausbau der Rennstrecken von
Breitenfurt, Wolkersdorf oder der fritheren &sterreichischen Grand Prix-
Rennstredke von Biedermannsdorf hdtte mehr Geld verschlungen, als man
zur Verfiigung hatte. Und zu einem Zusammenschluf mehrerer starker
Vereinigungen — die vereinigt die Moglichkeit gehabt hitten, doch wieder
eine TT auszuschreiben — konnte es im lieben Osterreich kaum kommen.
Denn obwohl es damals in Usterreich viele Manner gab, die verzweifelt.
versuchten, die notwendige Einigkeit im Motorsport herbeizufithren, um
die Tourist Trophy am Leben zu.zrhalten, konnten sie letztlich doch nicht
verhindern, daff dieses grofle Rennen ein Opfer der Verhdltnisse wurde.

Geblieben ist das Andenken an die von 1923 bis 1932 in Osterreich veran-
stalteten TT-Rennen, und diesen war mein Bericht gewidmet. Unvergessen
bleiben meine vielen osterreichischen Freunde, wie Martin Schneeweif3,
Rudolf Runtsch, Karl Gall, Leopold Dirtl, Rudi Hunger, Fritz Cerny,
Eddy Meyer, Hans Hubmann und andere, die manch harten Kampf fochten
und in der Zwischenzeit schon fiir immer von uns gingen.

Erwin Tragatsds

Der Hauptsieger der letzten Gsterreichischen TT 1932, Martin SchneeweiB,
auf der Rudge 500 ccm in voller Fahrt.

A Der Sieger der 250 cem-Klasse, Siegfried Cmyral, auf der wassergekiihl-
ten Doppelkolben-Puch, der heute nicht nur mit Stolz und Genugluung auf seine
einstigen Rennsiege zuriickschauen darf, sondern auch noch die Befriedigung
hat, das groBe t‘g:mul:ud: der Grazer Werke im Gelindesport mitzuerleben:
er betreut heute die jungen Gsterreichischen Fahrer, die sich anschicken, in die
FuBtapfen ihrer Vorbilder aus den zwanziger und dreiBiger Jahren zu treten,




Saisonerdffnung in ltalien:

Wie alljihrlich wurde auch diesmal die italienische Straflenrennsaison mit
dem Internationalen Renntag von Modena erdfinet; die durchgefiihrten
Rennen liefen auf dem kurvenreichen 3,8 km langen Kurs des dortigen
Autodroms vor etwa 25 000 Zuschauern ab.

Bei den 125ern fiihrte Walter Villa vom Start bis ins Ziel iiberlegen auf
der Einzylinder-Drehschieber-Mondial. Er brach bei dieser Gelegenheit den
bestehenden Rundenrekord, den im Vorjahr Ralph Bryans auf einer Vier-
zylinder-Honda aufgestellt hatte.

Francesco Villa auf einer zweiten Mondial und Giovanni Lombardi auf
der Einzylinder-Drehschieber-Montesa lieferten sich einen spannenden
Kampf um den zweiten Platz, aber in seinem Verlauf wurde die spanische
Maschine wegen Ziindschwierigkeiten langsamer. Immerhin konnte ihr
Fahrer sie auf dem dritten Platz vor Visenzi auf einer zweiten Montesa
halten.

Wie schon berichtet,sind sowohl die Mondial wie die Montesa (beide Zhneln
sich in ihrem konstruktiven Aufbau auch weitgehend) von Francesco Villa
entwickelt worden, der so mit seinem ersten Erfolg in der 1967er Saison
wohl zufrieden sein kann.

Die auslindische Konkurrenz hatte wenig Gliidk. Ginger Molloy auf einer
Werks-Bultaco mufite wegen blodkiertem Motor aufgeben, als er an vierter
Position lag. Derek Woodman auf einer Werks-MZ muflte ebenfalls auf-
geben, als er an fiinfter Stelle lag — Ziindschaden. Ralph Bryans schliefilich
auf einer Vierzylinder-Honda, der schon schlecht vom Start weggekommen
war, schied mit starken Ziindaussetzern aus.

Nach dem Riickzug vom Rennsport im vorigen Jahr erschien diesmal Morini
wieder am Start — und Silvio Grassetti fuhr die schnelle Einzylinder-250er
auch gleich zu einem brillanten Erfolg. Die schnelle Bologneserin aus Lam-
bertinis Hexenkiiche fithrte vom Start bis ins Ziel. Die Morini-Gegner da-
gegen waren schlechter dran. Walter Villa auf der neuen, an sich sehr
schnellen Zweizylinder-Montesa lag auf dem zweiten Platz und versudhte
sich — trotz eines weniger guten Starts — an Grassetti heranzumachen, als
ein Ziindschaden seiner Fahrt ein Ende machte. Renzo Pasolini auf der Vier-
zylinder-Benelli (mit 16 Ventilen), ebenfalls schlecht vom Start weggekom-
men, fuhr seinen Motor zuschanden, als er mit aller Gewalt seine Position
(er fag auf dem vierten Platz) verbessern wollte. Ralph Bryans auf einer
Zweizylinder-Honda lag anfangs nicht schlecht, stiirzte aber dann — gliick-
licherweise ohne Schaden zu nehmen.

Nachdem Villa aus dem Rennen war, konnte Ginger Molloy mit der Bultaco
ohne besondere Anstrengungen die zweite Position ilibernehmen, vor den
beiden Werks-Aermacchi unter Gilberto Milani und Alberto Pagani. Im
weiteren Verlauf wurde Milani wegen eines gebrochenen Fufischalthebels
langsamer und landete schliefilich auf dem 8. Platz. Recht interessant war
der Zweikampf zwischen Woodman auf der Werks-MZ und Paolo Campa-
nelli auf einer privaten Aermacchi. Beim Bremsen und Beschleunigen machte
die Aermacchi ganz offensichtlich Boden gut, aber in der Spitze wirkten
sich natiirlich die wohl 20 PS, die der wassergekiihlte Zweizylinder aus
Zschopau drin hat, aus und Woodman konnte immer wieder, zuletzt ganz
knapp vor der Ziellinie, an seinem Konkurrenten vorbeigehen.

In der ersten Runde der 500er Klasse lag Giacomo Agostini auf der iiber-
arbeiteten Dreizylinder-MV Agusta mit leichter Uberlegenheit vor der

Die neven Zweitakt-Rennmaschinen von Jawa haben den typischen Doppelrohrrahmen
der bisherigen Viertakt-Werksrennmaschinen.

......
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Renzo Pasolini, Werksfahrer von Benelli, gewann mit dem neuven sechzehnventiligen
Vierzylindermotor die Halbliterklasse,

neuen 491 ccm Vierzylinder-Benelli (ebenfalls mit sechzehn Ventilen); aber
sehr bald wurde der Weltmeister langsamer und mufite wiederholt an seine
Boxe. Erst wurde am Unterbrecher gebaut, beim zweiten Mal wechselte
man eine Kerze, und beim dritten Mal endlich hatte man die Ursache der
Minderleistung: Dreck in der Hauptdiise! Das kostete Agostini drei Runden,
und obwohl er sich alle Miihe gab (und dabei auch neuen Rundenrekord
fuhr) langte es im Ziel nur fiir einen neunten Platz.
Pasolini gewann mit Leichtigkeit vor Bergamonti auf der neuen Zweizylin-
der-Paton, vor Williams auf der Arter-Matchless, Campanelli auf der
Seeley-Matchless und Findlay auf der McIntyre-Matchless. Milani auf der
aufgebohrten Werks-Aermacchi 350 ccm fiel wegen schleifender Kupplung
zuriick, wurde aber immerhin noch Sechster vor Gallina auf einer der neuen
Einzylinder-Desmo-Ducati (aufgebohrte 350er). Dieses neue Modell der
Bologneser Fabrik, ein production-racer, ist praktisch die Mach 1, der man
einen Kopf mit zwangsliufiger Ventilsteuerung verpafit hat. Sie wird in
zwei Versionen geliefert: 250 ccm mit angeblich 35 und 350 ccm mit 41 PS.
Modena sah auch das Debiit zweier neuer tschechoslowakischer Rennmaschi-
nen — leider fielen sie simtlich wegen Ziindschiden aus. Die eine ist der
im MOTORRAD bereits vorgestellte production-racer 250er mit Schlitz-
steuerung, dessen Motor aus den Gelindemotoren entstanden ist und der
bei 7250 U/min 31 PS aus 250 ccm bringen soll; 32 mm Vergaser, Fiinf-
anggetriebe. Das zweite Modell ist die neue Werks-Rennmasdhine, die die
gisherigm Viertakter ablosen soll. Sie hat Zweizylinder-Zweitaktmotoren
mit Drehschiebereinlafl, die in einem Doppelrohrrahmen sitzen (dem gleichen,
wie er bisher fiir die 350er und 450er Doppelnocken-Rennmotoren verwen-
det wurde); diese Maschinen gibt es mit 250 und 350 ccm — nihere Einzel-
heiten waren noch nicht zu erfahren.
Schlieflich hirte man in Modena noch etwas sehr Interessantes: einmal aus
Pesaro, wo sich nicht nur ein 350er Sechszylinder-Grand Prix-Rennmotor
in der Entwicklung befinden soll, sondern auch ein 650er Stoflstangen-Zwei-
zylinder als Straflensportmaschine mit Fiinfganggetriebe und elektrischem
Starter. Die letztere Maschine soll schon bald verkaufsfertig sein, wihrend
der Sechszylinder noch einige Entwicklungszeit bendtigen soll. In der Pla-
nung soll bei Benelli schliefflich auch noch eine Vierzylinder-Straflensport-
(also nicht Renn-) Maschine sein. Und die zweite Neuigkeit kam aus Arcore
von Gilera: von dort soll in Kiirze ein 500er Twin mit kettengetriebener
obenliegender Doppelnodkenwelle kommen, auch mit Fiinfganggetriebe und
mit Elektrostarter! Carlo Perells

Nach bewdhrtem Muster hat man bei Jawa luftgekiihlte 250er und 350er Iweizylinder-
Zweitakter mit DrehschiebereinlaB entwickelt,
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Spezialwerkzeuge .

(Fortsetzung aus Heft 8/67)
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Die Methode zum Abziehen des Polrades mit Hilfe von gesammelten
alten Motorradteilen, die im letzten Heft erwihnt wurde, brachte mir
den Wunsch eines Lesers nach genauer Erklirung ein. Dazu hier noch
das Bild. Es mufl natiirlich wieder betont werden, dafl diese Improvi-
sation sehr stark vom Zufall abhingt, weniger davon, ob der Bastler
Auswege kennt als davong; ob er geniigend Teilchen ,am Lager har,
mit denen sich so was kombinieren lifit. Kurze Erklirung des Bildes.
Links das Polrad, auf dessen Auflengewinde die Mutter vom Steuerkopf-
rohr sitzr, darin dann das Rohr. Die Mutter dient als Verbindungs-
stiick. In dem Rohr steckt eine recht dicke, ausreichend lange Stange,
die links auf die Kurbelwelle driickt und die an ihrem rechten Ende
von der Abzieherspindel unter Druck gesetzt wird. Um nicht das Steuer-
kopfteil mit Gabelbriicke zu beschidigen, und vor allem, um nicht am
Alu der Gabelbriicke abzurutschen, wurde noch ein dickes Eisenstiick
(natiirlich fand sich auch zufillig eines mit einer passend grofien Boh-
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rung) untergelegt. Die Schraubzwinge, die die beiden Klauen des Ab-
ziehers zusammenhilt, ist fiir den eigentlichen Arbeitsgang gar nicht so
notig gewesen, gab dem Ganzen aber Stabilitit.

Die wichtigen Punkte: Kein Verbiegen der Hilfskonstruktion ist méglich,
auch starker Zug wird vom Rohr ohne Verformung ausgehalten, daher kein
Federn bei Anwendung groflerer Krifte. Alles ist steif und die Kraft wird
direkt ohne Zwischenschalten von nachgebenden Teilen tibertragen.

Das niachste Bild zeigt eine andere Anwendungsmethode einer Schraub-
zwinge, die hier ausdriicklich als schlecht angeprangert sei. Auf diese Weise
kann man heute keinen Kolbenbolzen mehr montieren, der Kolben wiirde
unweigerlich unrund gedriickt. Selbst das handelsiibliche Kolbenspannband,
das den Druck bei der Bolzenmontage auf eine groflere Umfangsfliche des
Kolbens verteilt, erfreut sich bei allen Versuchsabteilungen, hauptsachlich
bei den Kolbenherstellern selbst, lingst nicht mehr der Beliebtheit, die es
frither einmal genoff. Kolbenwinde wurden diinner, damit empfindlicher.
Auflerdem wurde der Bolzensitz allgemein weniger eng. In diesem Spezial-
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fall ist also nach allgemeiner Ansicht der mafigebenden Fachleute das An-
wirmen des Kolbens wesentlich besser als ein Spezialwerkzeug. Erst recht
mufl an dieser Stelle natiirlich auch die Himmerchenmethode verdammt
werden, weniger weil man mit leichten Hammerschligen etwa durch Da-
nebenschlagen den Kolben verderben kdnnte, als vielmehr, weil fast unver-
meidlich das Pleuellager auf der Kurbelwelle dadurch verkanter wird, und
zwar unter Druck verkantet. Einmal ganz abgesehen davon, daff zu gefiihl-
lose Bastler damit sogar das Pleuel verbiegen konnen.

Doch nun weiter im normalen Gang. Zu den glockenformigen Abziehern
gehoren auch die in den beiden nichsten Bildern Gezeigten. Beides sind
BMW-Matra-Spezialwerkzeuge und beide dienen dazu, Rider usw. von
der jeweiligen Welle abzuzichen. Wiederum zu beachten: die didke Wand-
stirke ist bei beiden nicht so sehr aus herstellungsbedingten Griinden vor-
gesehen, also weil man z. B. ein solches Gufistiick nicht diinner fertigen
konnte, sondern (bei Matra sitzen schliefflich Leute, die nichts weiter tun als
Spezialwerkzeuge zu bauen, und die darum als Grundprinzip vor jedem
Strich iiberlegen, ob das Ding auch ja nicht verbiegen kann) diese Wand-
stirke ist fiir saubere Arbeit ndtig. Das obere Werkzeug wird gebraucht,
um die verzahnte Glocke am hinteren Ende der Kardanwelle herunterzu-
ziehen. Zwar ist an dieser Glocke ein Absatz dran, hinter den man auch
mit einem Zweiarmabzieher fassen konnte, doch erstens ist der Platz recht
eng und zweitens ist der Absatz sehr klein, Abrutschen wire zu leicht mog-
lich. Auflerdem sitzt die Glocke nach meiner Erfahrung recht fest auf der
Welle (sie mufl sauber mit ihrem Konus auf die Welle eingeschliffen werden),
so dafl ein stabiles Werkzeug schon von Vorteil ist. Falls man provisorisch
basteln mufl und nicht die Zeit zum Besorgen des Spezialwerkzeuges hat,
dann geht’s natiirlich (wie bei mir) auch mit dem Zweiarmabzicher, aber
eben nur mit Vorsicht und Gefiihl

Der im unteren Bild gezeigte Abzieher ist beinahe ein universeller Spezial-
abzieher. Er hat nicht nur die Befestigungsbohrungen fiir die hier gezeigten
beiden Badken (zum Abziehen von Zahnridern von Wellen) sondern noch
mehrere Bohrungen, in die Schrauben sowie Greifhaken eingesteckt werden.
Auch hier ist zu bemerken, daff die Grundplatte recht stabil gehalten wurde
(16 mm dick). Das Gewinde fiir die Spindel wurde durch den rohrférmigen
Ansatz sehr weit von der Platte weggesetzt, so daff man immer mit kurzen
Schrauben, Haken und Klauen auskommt und trotzdem auch dorthin ge-
langt, wo eine Welle mal etwas weiter iiber das abzuziehende Teil hinaus-
ragt. Ubrigens ist das seitlich sichtbare Gewindeloch nicht unbedingt fiir die
Funktionstiichtigkeit wichtig, dort schraubt man (wie bei den meisten elek-
trischen Bohrmaschinen) einen Zusatzhandgriff ein, an dem man bei starkem
Anziehen der Spindel gegenhalten kann.

Als Abschluff dieser ﬁgbziehergesd'lid]te konnen wir unseren Lesern noch

ein Spezialwerkzeug aus der feinmechanischen Branche vorfiihren, nicht
etwa, weil uns der motorradtypische Stoff ausginge (der das glaubt, der
(Fortsetzung auf Seite 276)
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Neu: SupergroBe 150-mm-
Bremsnaben

Senden Sie mir bitte kosten-
los ausfihrliche Informationen
uber die neuen ZUNDAPP-
Modelle.
ZUNDAPP-WERKE GMBH
Abt. M 79

8 Minchen 8, Anzinger Str. 1-3

Festhalten
beim Start

Sie werden uberrascht sein: Eine
Energie, eine Spurtkraft, wie man
sie noch vor kurzem kaum fur
moglich gehalten hatte. Wir haben
einen vollig neuen 5,3 PS-Motor
entwickelt. Mit Facher-Zylinder-
kopf (tempogerechte Kihlung),
Feinst-Filter (microfeine Luftfilte-
rung). Und was sehr wichtig ist:
Nur das 50 ccm-ZUNDAPP-Mo-
torrad besitzt die supergrofien
150 mm-Bremsnaben.

Machen Sie eine Probefahrt!

ZUNDAPP
schnell und zuverlassig

KS 50 Sport




Bremerhavener

~ Fischereihafen-Rennen e s sisen

Als wir durch den Terminkalender erfuhren, dafl der Motorsportclub
Unterweser in diesem Jahr den Reigen der deutschen Motorradrennen
eroffnen wollte, kriegten wir eine Ginsehaut. Dieser Entschlufl bedeutete
eine Terminvorverlegung von August auf den 2. April. War das Rennen
in Bremerhaven schon immer etwas fiir harte Minner, wie wiirde es
erst einmal zu diesem frithen Termin sein? Es wurde uns auch nicht
wohler, als wir laufend die Werttervorhersagen verfolgten, die von
steifer Brise iiber Graupelschauer bis zum Sturm alles boten.

Aber wie wurden wir angenehm enttduscht! Es wehte zwar ein anstin-
diger Steam, und warm war es auch nicht gerade, aber bei Sonnenschein
bis zum Mittag und bedecktem Himmel am Nachmittag wurden die
Liufe der Klassen 50 ccm, 125 ccm, 350 ccm und Seitenwagen auf
trockener Strecke durchgefiihrt. Der Motorsportclub Unterweser wollte
anfinglich alle Klassen der Ausweisfahrer an den Start gehen lassen, aber
auf Beschluf der OMK muflten sie sich mit den Niirnbergern die einzelnen
Klassen aufteilen. Der Veranstalter nahm daraufhin von sich aus noch
die Klasse der Seitenwagen ohne Juniorenpokalwertung hinzu und stiftete
hierfiir einen ,Nordseepokal®, mit dem fiir den Sieger eine Fischdampfer-
reise und fiir den Zweiten und Dritten eine Helgolandreise gekoppelt
war. Der Lauf fiir die Klasse bis 125 ccm mit nationaler Lizenz mufite
wegen mangelnder Beteiligung — 4 Nennungen und 2 Nachnennungen —
fallengelassen werden, was dem Veranstalter niemand iibelnehmen kann.

Mit dem Start der 50 ccm-Bienen war gleich der Teufel los. Das Rennen
ging, wie alle anderen Liufe, iiber 35 Runden. Aus der ersten Runde
kamen Hinz aus Essen (Kreidler) vor Riittjeroth aus Zelle auf EBS und
Schmidt-Gelsenkirchen auf Kreidler vor einem dichten Pulk, der einem
das Nummernnotieren fast unméglich machte. So ging es vier Runden
lang, doch dann hatte sich eine Spitzengruppe aus fiinf Maschinen gebildet
mit Velten (Kreidler), Hinz, Riittjeroth, Dingler (Kreidler) und Schuster
(Kreidler). Mit etwas Abstand dahinter folgre Schmidt, der in der nichsten
Runde zu seinen Markenkollegen aufschlieffen konnte.

Damit war der Kampf in der Spitzengruppe, bis auf die Eigenbaumaschine
von Riittjeroth, eine reine Kreidler-Angelegenheit. Die diversen Positions-
wechsel zu schildern, die nicht nur in einer Runde, sondern mehrmals in
einer Runde erfolgten, ist unmoglich. Denn hinter der Spitzengruppe
ing es genauso heifl her, es wurde selbst um die hinteren Plitze ge-
ahren, als ginge es um Meisterschaftsehren, Gerade dieser Einsatz ist es,
der das arteigene Fluidum der Ausweisrennen fiir uns so interessant macht.
Man spiirt, hier messen sich junge Menschen, die aus Freude an der sport-
lichen Auseinandersetzung Rennen fahren. Hier ist der Einsatz nicht von
merkantilen Uberlegungen, ob es sich iiberhaupt lohnt, iiberscharttet.
Unter den vielen Zweitaktern, iiberwiegend Kreidler und Eigenbau-Sachs
sowie Derbi, Ziindapp, Maico und Victoria, befanden sich nur zwei Vier-
takter in dieser Klasse. Eine Honda SS 50 und ein Production-Racer
von Honda.

In der 10. Runde fehlte Hinz, er fiel durch einen Sturz weit zuriick,
konnte aber mit einer Runde Riickstand das Tempo wieder mit den
Spitzenreitern mithalten und als Siebter das Rennen beenden. Nach der
22. und 23. Runde schien das Ergebnis bereits festzustehen. Rundenlang
hieR die Reihenfolge jetzt Schuster, Dingler und Velten, gefolgt von
Schmidt und Riittjeroth. Aber in der 25. Runde erwischte es Velten, er
stiirzte und muflte sich sehr anstrengen, in den letzten zehn Runden
wieder bis auf Platz 5 vorzudringen. In der Reihenfolge Schuster, Dingler,
Riittjeroth, Schmidt, Velten wurde das Rennen bEEﬂfﬂt.

Schuster (Kreidler) in 40.38,6 = 72,4 km/h; Dingler (Kreidler) in 40.44,1
= 72,2 km/h; Riittjeroth (EBS) in 42.31,9 = 71,0 km/h; Schmidt (Kreid-
ler) in 41.49,6 = 70,6 km/h,

Kaum hatte der Sieger der 50 ccm-Klasse seine Ehrenrunde gefahren,
zog schon die 125 ccm-Klasse vor zum Start. Wie immer in der Ausweis-
klasse sah man auch hier ein markenmiflig buntes Bild. Bultacos, Hondas,
Motobi, MV Agusta, Ducati, NSU, Rumi, Lube und MZ waren vertreten.
Und wer im vergangenen Jahr die Rennen auch nur ein wenig verfolgt
hatte, war gespannt, ob der Vorjahrssieger Mohringer auf seiner hervor-
ragend getunten MZ auch in diesem Jahr das Rennen gewinnen wiirde.
Schon in der zweiten Runde lag Mohringer an der Spitze und fuhr auf
dem trockenen Kurs seinen Kontrahenten auf und davon. Er begniigte
sich nicht nur mit dem Sieg, sondern er iiberrundete das gesamte Feld
einschlieflich des Zweiten auf dem 1,4 km langen Kurs zweimal. Unwahr-
scheinlich, wie die MZ geht, und ebenbiirtig der Fahrstil von Méhringer.
Er gewann diesen Lauf in 35.49,0 min = 82,1 km/h und war damit nur
wenig langsamer als die Spitze der darauffolgenden 350 ccm-Klasse.
Hinter Mohringer kimpften um die Plitze Huber (Bultaco), Gardemann

(Honda), Klaus John (Honda) und Sander auf MV. Gegen Ende dieses
Laufes konnten sich Gardemann und John an Huber vorbeigehend auf
Platz 2 und 3 setzen. Fiinfter wurde Sander auf MV. Die 125 ccm-Klasse
war nicht ganz so turbulent wie die vorherige 50 ccm-Klasse, weil sich
gleich zu Beginn eine starke Spitzengruppe abgesetzt hatte, und die
dauernden Positionswechsel fehlten.

Markenmiflig war das Feld der 350 ccm-Klasse gleich bunt wie die
125 ccm-Klasse. Neben AJS und Norton sahen wir als Vertreter der
Zweitaktstreitmacht Adler, Bultaco, Maico und Yamaha, die durch die
Honda, Horex, Ducati, Excelsior und Aermacchi erginzt wurden. Der
Hamburger Japaner Shimada erwischte mit seiner Honda den besten
Start, dahinter zog Knieriem, mit seiner Maico auf dem Hinterrad
Minnchen machend, als Zweiter los, und dann kam die ganze Meute. Am
Ende der ersten Runde war Huber an der Spitze vor Shimada, Knieriem,
VofRhenrich und Dominick. Aber bald hatte Knieriem die Fiihrung iiber-
nommen, und in einem manchmal beingstigend aussehenden Stil ging er

um die Ecken, dicht hinter ihm die Hondas von Schiiffler, Voflhenrich,
Dominick und Lodde,

Wihrend Voflhenrich sich auf den zweiten Platz setzte, kimpften Domi-
nick und Schiifller um Platz 3, wihrend John in der 11. Runde ausscheiden
muflte. Nach der halben Distanz machte Voflhenrich Jagd auf den fiithren-
den Knieriem, er iiberholte ihn und fuhr in der 17. Runde einen Schnirtt
von 83,9 km/h. Damit hatte er sich endgiiltig absetzen kénnen, und so
fuhr er seinem Sieg entgegen. Knieriem auf Maico wurde Zweiter, und
er war der einzige Zweitaktfahrer der Spitzengruppe. Huber, der anfangs
so gut mitmischte, fiel aus, und so kam Schiifiler auf Platz 3. Die Reihen-
folge hief also; Voflhenrich, Knieriem, Schiiffler, Dominick und Bender.
Auch hier in Bremerhaven zeigte sich wieder, dal die Maico bei ent-
sprechendem Tuning ein durchaus ernst zu nehmender Gegner sein kann.
Der Schnitt des Siegers bei einer Zeit von 35.32,6 min betrug 82,8 km/h.

In der Gespannklasse siecht man wie eh und je und wie auch bei den
Lizenzfahrern fast ausschlieflich BMWs am Start. Die beiden Horexen
von Hennfriind und Brandt vermochten das Bild der BMW-Phalanx
kaum aufzulockern. Bis auf Linnarz, der eine Original-BMW-RS fihrt,
handelt es sich um Maschinen mit Stofistangenmotoren. Bauer, den wir
bisher nur von der Solo-BMW kannten, fuhr hier in Bremerhaven mit
Beifahrer Barth eine BMW mit Doppelziindung. Durch die zwei Ziind-
kerzen pro Zylinder erreichte er ein besseres Anspringen der Maschine.
Gleich nach dem Start ging Moller aus Diisseldorf an die Spitze, gefolgt
von den Gespannen Reid?erﬁﬂdiimmel, Pape/Schupp. Aber noch in der
ersten Runde kam Reichler den Strohballen zu nahe und fiel zurick.
Pape/Schupp nun an zweiter Stelle, aber dichtauf gefolgt von Linnarz/
Hohoff mit der RS vor Goebel/Tafel und Hartmann/Kremer. In der
nachsten Runde waren es Pape/Schupp, die zuriidkfielen, da sie zu schnell
in die letzte Linkskurve vor Start und Ziel gingen und sich drehten.
Linnarz, der knapp hinter ihnen lag, schaffte es nicht mehr, sein Gespann
daran vorbeizuziehen und kollidierte mit ihnen. Passiert ist nichts. Moller
hatte sich wihrenddessen vom Feld abgesetzt und gleichmiflig wie eine
Uhr eine schnelle Runde nach der anderen gedreht. Er iiberrundete das
gesamte Feld und wurde in 36.31,8 min = 80,9 km/h iiberlegener Sieger
dieses Laufes. In der fiinften Runde waren Bauer/Barth, an sechster Stelle
liegend, wegen Gabelschadens ausgefallen. Die Stofldimpferverschraubung
in der oberen Aluminiumbefestigung war aus dem Material herausge-
rissen und die Schwinggabel klappte wie eine Schere auseinander. Beide
kamen mit dem Schrecken davon.

Im Kampf um die weiteren Plitze hatte sich inzwischen einiges getan.
Linnarz mufite mittlerweile zweimal anhalten, um sein Gespann not-
diirftig wieder herzurichten, aber den Kampf um einen vorderen Platz
gaben sie nicht auf. Brandt/Genzel hatten sich auf den zweiten Platz
vorgeschoben, wurden aber hart bedringt von Reichler/Schimmel, die
sich aus den Strohballen herausgearbeitet und wieder Anschluff an die
Spitze bekommen hatten. Linnarz/Hohoff, die Pechvégel, rauften sich
mit Hartmann/Kremer. Nach einem tollen Finish gingen Reichler/
Schimmel an der Horex vorbei und wurden Zweite, Linnarz schaffte
noch Hartmann und so endete der Lauf.

Mit diesem dramatischen Kampf ging ein spannender Renntag zu Ende.
Es wire aber dem Veranstalter gegeniiber ungerecht, wollten wir ihm
nicht bescheinigen, daf die Organisation dieses Rennens besser geworden
ist. Vor allen Dingen gab es bei der Zeitnahme diesmal keine Kala-
mititen und Argernisse, und die zusitzliche Sicherung, alle Durchliufe
auf Band zu sprechen, ist nachahmenswert. Wir glauben und hoffen,
dafl wir bei dem jetzigen Stand der Organisation das Bremerhavener
Rennen noch viele Male erleben werden. H. Briel
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cheibenbremsen

Den herkémmlichen Trommelbremsen an unseren normalen Serienmotor-

- riadern kann man heute konstruktiv fast simtliche Tugenden in die Wiege

legen, die fiir Alltagsbetrieb bendtigt werden. Selbst fiir die schnelleren,
die 100-Meilen-Maschinen, sind gut ausgelegte Trommelbremsen einwand-
frei beherrschbar zu bauen. Zwar setzen auch hier Durchmesser und vor
allem Breite gewisse Grenzen, die sich nicht iiberschreiten lassen, doch
wirkliche Probleme tauchen eigentlich kaum auf. Auch beim Grenzfall
»Mammut® ist die Trommelbremse, die der Friedel Miinch im Grunde als
Rennbremse entwickelt hatte, so gut, dafl man sie sogar in hdheren Ge-
schwindigkeiten noch als giftig bezeichnen kann.

Ganz anders sieht es allerdings bei den reinen Rennmaschinen aus, die
um die Weltmeisterschaft konkurrieren miissen, bei denen es aufs kleinste
Quentchen Verzogerung noch ankommt, die aulerdem noch so gut dosier-
bar sein miissen, dafl die Haftfahigkeit des Reifens zwar ausgenutzt, aber
eben nicht (mit dem notigen Gefiihl) iiberschritten wird. Gerade da
wiinschen sich die Fahrer immer bessere Bremsen, wobei unter ,besser®
nicht unbedingt ,besser verzogernd“ verstanden sein mufl, sondern aus-
geglichener im Ansprechen. So manches an diesem Wunsch wird nur vom
fahrerischen Gefiihl diktiert sein, ohne die Uberlegung, daf} letztlich die
Bodenhaftung der Reifen die Grenze setzt, aber sicher ist wohl, daf} sich
immer noch Experimente mit anderen Bremssystemen lohnen, sofern sie
z. B. beim Anbremsen einer Kurve durch bessere Wirkung einen Gewinn
an Boden versprechen.

nahm, schrecken nicht ab. Provini hatte, wie erinnerlich, mehrfach seine
Maschine zunichst mit Scheibenbremsen und dann mit Trommelbremsen
probiert, wobei sich herausstellte, daff er bei trockener Strafle wohl mit
den Scheibenbremsen besser zurechtkam, sie zeigten z. B. auch iiber lingere
Bremsungen nicht das beriichtigte Fading durch hohe Temperaturen, wo-
bei sich aber auch herausstellte, daff Regen recht verderblich war. Sicht-
lich klappte da die Dosierbarkeit nicht befriedigend, es kam zu diversen
Stiirzen, die durchaus der zu heftigen Bremswirkung der Scheibenbremse
zuzuschreiben waren.

Unsere beiden Bilder (unser englischer Mitarbeiter Mick Woollett schickte
sie von den ersten englischen Friihjahrs-Trainingsstunden einiger Grand
Prix-Fahrer) zeigen einmal die hydraulisch betitigte doppelte Scheiben-
bremse, mit der Derek Woodman in diesem Jahre seine Werks-MZ fahren
will (Bild oben), wihrend im unteren Bild die neue Scheibenbremse (eben-
falls doppelt) an Mike Hailwoods 350 ccm Vierzylinder -Werks-Honda
(der Weltmeistermaschine des Vorjahres) zu sehen ist,

Interessante Details an der Hailwoodschen Bremse: Verwendet wurde
hier eine Ceriani-Gabel, die vom Rhodesier Colin Lyster (der bis vor
zwel Jahren ebenfalls Rennen fuhr und jerzt eine Werkstatt aufgemacht
hat) mit einem Anbausatz fiir Scheibenbremsen hergerichtet wurde. Die
Bremsscheiben sind nicht an der Nabe festgeschraubt, sie gleiten auf den
sichtbaren acht Bolzen, bekommen dadurch seitliche Bewegungsfreiheit
und konnen sich auf diese Weise genau zwischen den Bremsbacken selbst
Zentrieren.

Die Bremsbetitigung geschieht hydraulisch, der Hauptzylinder (das kann
man an Woodmans Maschine oben gut erkennen) sitzt am Gabelholm
gleich neben dem Handbremshebel, von dem aus die Kraft iiber Kugel-
gelenke, Gestinge und Hebel auf den Kolben im Zylinder iibertragen
wird. Man sicht im Bild auch den Vorratsbehilter fiir die Bremsfliissigkeit.
Vorerst werden beide Fahrer, Woodman und auch Hailwood, natiirlich
recht viele Versuche fahren, denn Grand Prix-Brauchbarkeit lifit sich be-
stimmt nicht am Zeichenbrett vorplanen. Hailwood will mdglichst etliche
kleinere Rennen vor der Weltmeisterschaftssaison bestreiten, er geht an
das Projekt Scheibenbremse mit ziemlicher Hartnidkigkeit heran, denn
er sagte: ,Wenn die Bremse irgendwie hinzukriegen ist, werde ich sie
auch in den Weltmeisterschaftsliufen fahren, denn meine Maschine braucht
notig bessere Bremsen fiir diese Saison.” Mi.

"l
Fan
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So machen gerade jetzt, in der Zeit der ernsthaften Erprobung vor den =
~ ‘eigentlichen Grand Prix-Rennen, viele Fahrer Versuche mit Scheiben-
bremsen, die zumeist auch noch durch hydraulische Ubertragung der
Betdtigungskraft mehr Zuverlassigkeit bringen sollen. Selbst die wenig
erfolgreichen Fahrten, die Provini im letzten Jahr mit der Benelli unter-
i H : P bis 250 ccm 168 434 175 837
=
Die japanische Motorrad-Produktion O seea bl
Laut RADMARKT weist die Produktionsbilanz der japanischen Motorrad- Suzuki 12 215 35552
industrie fiir die Jahre 1965 und 1966 folgende Zahlen aus: Yamaha 27 525 17 860
Bridgestone 3754 18 408
1965 1966 Kawasaki 5 607 11708
Gesamtproduktion 2 213 000 2 447 000
bis 50 ccm 645 601 914 335 iber 250 ccm 104 023 98 350
davon Honda - '457 220 571 198 davon Honda 97 850 71 812
Suzuki 110 403 186 132 Suzuki i =
Yamaha 46 304 117 758 Yamaha 5 452 23 936
Bridgﬂﬁtﬂnf_‘ 28 556 24 526 Bl'idgEEI'ﬂnE = i
Kawasaki 3 096 14 721 Kawrasaks 497 2 392
bis 125 ccm 1 259 000 1225 000
: davon -Honda 791 383 688637 Exportanteil 868 824 976 360
Suzuki 218 749 226 444 davon nach Europa bis 50 ccm 45 011
Yamaha 164 777 230 202 iiber 50 ccm 23 262
Bridgestone 44 684 41 445 -
Kawasaki 39 545 39138 nach den USA insgesamt 494 012
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(SchiuB)

Der Schaltapparat erscheint den meisten als
schwierigstes Montageproblem, vor allem dann,
wenn beim Auseinandernehmen die diversen Fe-
derchen aus ihren Sitzen gesprungen sind. Beim
Sachsmotor gibt es auBerdem noch eine ganz spe-
zielle Einstellnotwendigkeit fir den gesamten
Schaltapparat, die etwas Gefihl erfordert.

Bild 81 zeigt zuné&chst, wie die kleine Feder an dem
Bolzen der Schaltklinke anliegen mul3. Die Feder
soll die Klinke immer in die Mittelstellung zurick-
holen, muB also an beide Seiten der Klinke gleich-
maBig dricken. Falls Ubrigens die Spitzen der
Klinke abgerundet sind, dann mul} die Klinke natir-
lich ausgewechselt werden, wozu nur der oben im
Bild sichtbare kleine Seegerring abzunehmen ist.
Bei Wiedermontage darauf achten, dab die Klinke
spielend leicht lauft und nur ganz wenig seitliches
Spiel hat.

Bild 82: Die dicke Feder wird bei der Demontage
fast immer abspringen, hier kommt es darauf an,
daB sie so aufgesetzt wird, daB ihre flache Seite
am Blech des Klinkentragers anliegt. Erster Schritt
also das Auflegen der Feder und Anlegen des
einen Schenkels, wie Bild 82 zeigt. Dann herum-
ziehen des zweiten Schenkels in Pfeilrichtung, so
daB er auch in die Kerbe sowohl der Grundplatte
als auch des Klinkentrégers einrastet. Bild 83 zeigt
die Endstellung.

Der Schaltapparat wird nun eingesetzt, dabei nicht
vergessen, die 0,5 mm dicke Scheibe auf die Star-
terwelle zu legen. Wir verbinden ihn auch gleich
durch die Betdtigungsstange mit der Schwenk-
gabel (3. Gang ist eingelegt) und sichern die Ver-
bindung mit Scheibe und Splint. Der Splint &6t
sich mit einer Spitzzange nach Abnehmen des
ersten losen Zahnrades der Abtriebswelle gut er-
reichen zum Umbiegen der Schenkel (Bild 84).
Die drei Schrauben mit Innensechskant werden
zunéchst nur halbfest angezogen, die Lécher in der
Grundplatte des Schaltapparates sind so grof3, daB
die Stellung dieser Grundplatte erst noch ein-
justiert werden muB, bevor die Schrauben richtig
angeknallt werden kdnnen.

Zu dieser Einjustierung kommen wir jetzt. Um ein
seitliches Ausweichen der Schaltwelle bei den nun
notigen Bewegungen zu verhindern, setzen wir
provisorisch den Deckel des Kupplungsgehduses
auf. Dabei lassen wir vorsichtshalber den Dicht-
ring (senkrechter Pfeil in Bild 85) weg, achten aber
darauf, daB die PaBhillsen (waagerechter Pfeil) an
ihrem Platz sitzen.

Als letzte Vorbereitung stecken wir den Schalt-
hebel auBen auf die Schaltwelle auf (vorher die
Schraube aus dem Hebel herausnehmen!) und
legen den 2. Gang ein. Nun bewegen wir zunéchst
den Hebel etwas hin und her und beobachten nur,
was dabei mit dem Schaltapparat geschieht. Da
wird beispielsweise die Schaltklinke mitgenommen
und gegen einen Zahn der Mitnehmerscheibe ge-
driickt, von der aus die Bewegung iiber das Ge-
stange an die Schwenkgabel weitergegeben wird.
Am Schwenkgabelende sind die Rastkerben, in
die die Schaltraste eingreift. Bei den normalen
Bewegungen wird also jeweils beim Schalten die
Raste durch die Drehung der Schwenkgabel etwas
angehoben.

Wir miissen aber nun prifen, ob die Raste still
liegenbleibt, wenn wir mit der kleinen Schalt-
klinke auf der gezahnten Mitnehmerscheibe ein-
mal einen Zahn Uberspringen. Dann darf sich kein
Gang einlegen oder ausriicken lassen. Also heben
wir beim Bewegen des Schalthebels in eine Rich-
tung die Klinke mit einem Schraubenzieher etwas
an, so daB sie einen Zahn der Mitnehmerscheibe
iiberspringt. Bild 86: Der lange Pfeil gibt die Rich-
tung an, in der der Schalthebel bewegt wird. Das
kleine Paar Pfeile deutet auf den Schrauben-
zieher, der weiB umrandete Pfeil davon weist auf
die Stelle der Klinke, an der man den leichten
Druck zum Uberspringen des einen Zahnes an-
setzen muB. Das geschieht auf den ersten paar
Millimetern Schaltbewegung. Dann beobachten
wir die Schaltraste am Ende der Schwenkgabel
und driicken den Schalthebel weiter bis zum An-
schlag. Das erfordert etwas Kraft, so daB man
vorher den Motor mit der anderen Hand gut fest-
hélt. (Schwierig wird’s nur, wenn man aufler den
Handgriffen am Motor auch noch das Ganze knip-
sen soll.) Bild 87 zeigt den Anschlag in der in
Bild 86 eingeschlagenen Richtung.
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Das nichste Bild (88) bringt nur wieder dasselbe @

Spiel, diesmal aber in der Gegenrichtung. So
schalten wir also einmal in Richtung erster Gang
und dann in Richtung dritter Gang, jeweils mit
Uberspringen eines Zahnes und jeweils bis zum
Anschlag durch. Dabei darf sich dann die Schalt-
raste nicht von der Schwenkgabel bewegen lassen
(in Bild 89 nachretuschiert und mit Pfeill). Tut sie's
doch, dann beginnt das etwas schwierige Ver-
drehen der Schaltungsgrundplatte, wozu natirlich
die drei Innensechskantschrauben gelést werden
mussen. 3

Erst wenn die endgiiltige Stellung dieser Grund-
platte gefunden ist, werden die bewuBten Schrau-
ben angeknallt. Sachs gibt hier ein Anzugsmoment
von 1,0 bis 1,2 mkp an, was mit dem kurzen Sechs-
kantstiftschliissel gerade noch ohne Verldngerung
zu schaffen sein dirfte. Nach dem Anziehen noch-
mals alles kontrollieren!




Hinter dem Lenker entdecken Sie

die Vorteile der schnellen 159 TS
wirklich am besten. Und auf dem
spurtschnellen Mokick 139 staunen Sie
bestimmt {iber die Ahnlichkeit mit
der rassigen 159 TS!

(Nur bel genauem Hinsehen
ZuU unterscheiden.)

Mit diesen Vorteilen ist die 159 TS
sicher und schnell.

Die Kraft steckt im 5-Gang-Motor. (Breitwandzylinder, 5,3 PS!)
Er macht die 159 TS zu einer rasanten Maschine! Spitze 80
konnen Sie stundenlang fahren. Dabei fahren Sie sicher
auf allen Wegen: Vorderrad-Teleskopgabel, Hinterrad-
Federbeine (6lhydraulisch gedampft) mit auBenliegenden
Federn! Sicher auf den steilsten Strecken: Leichtmetall-
Vollbremsnaben (120 @). Der Doppelrohrrahmen ist das

- starke Rickgrat dieser Maschine.

Alles gut
zu iibersehen!

Sportlenker. Ubersichtliche
Sportarmaturen.Undnachts
ausgezeichnete Sicht (130 ¢
mm Lichtaustritt!)

Fiir Bequemlichkeit ist gesorgt!

Doppelsitzbank ohnedriickende Kanten.Verstellbare FuBrasten.(Lange
Beine kein Problem!) Der groBe Tank (14 1) bietet ausgezeichneten
KnieschluB. Und ein groBer Gepacktrager. Und Hinterrad-Steckachse.
Diebstahlsicherung im Lenkkopf. Und noch eine ganze Reihe weiterer
Vorteile. Bei lhrem Handlerwerden Sie bestimmt noch viele davon ent-
decken (Fihrerschein IV). Wirsenden lhnen gern weitere Infarmationen.
(Auch Uber die Superausfihrungder 159 TS-die schnelle 159 TS Super!)

-~

SACHS L R

GRUPPE

Ein Mokick mit den
Vorteilen der 159 TS — Mokick 139.

Sie mussen schon zweimal hinschauen, um das Mokick 139 von der i\ 1! /. X
159 TS zu unterscheiden. Trotzdem nur Fiihrerschein fliinf! Eine Maschine, ' k"
die fast alle guten Eigenschaften der 159 TS besitzt. Nur ein wenig variiert.

Der 2,6 PS-Motor liefert die Kraft. Es macht an jeder Ampel erneut SpaB,
damit loszupreschen! VI [Tn H IA m EXPRESS
ZWEIRAD UNION AG Abt. W14B 85 Nurnberg Postfach 2960
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Sportverkleidung
» vYampire" noch leichter,
noch schnittiger, noch besser.

Zu beziehen in jedem guten
Fachgeschaft.

Riskes 53 Bonn, Stiftsplatz
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Die nachsten Arbeiten erstrecken sich wieder aufs
Ausmessen von Spielen fir die diversen Wellen.
Das ist eine etwas wacklige Angelegenheit, die
zwar auf den Bildern recht schién genau aussieht,
die aber eine gewisse Routine im Ansetzen des
TiefenmaBes der Schieblehre erfordert. Also auf-
passen, daB die Messungen nicht nur ungeféhr so
ausgefithrt werden, wie es auf den Bildern zu
erkennen ist, sondern dal} die Schieblehre auch
wirklich immer senkrecht milit, auch jeweils eben
auf der entsprechenden Welle oder MeBschiene
steht. Bild 90 miBt erst mal den Abstand des
Wellenendes von der Dichtfliche (Welle muf da-
bei richtig tief eingesteckt sein!). Wir nennen das
MaB .a". Bei unserem Mustermotor waren das
33.8. mm. Né&chstes gesuchtes MaB ist Abstand
Wellenende bis zum Seegerring (Bild 91). Dieses
MaB .b" war bei uns 7,9 mm. Als drittes inter-
essiert MaBh .c", der Abstand der Dichtflache (mit
Dichtung) des magnetseitigen Geh&ausedeckels von
der kleinen Stahlbuchse fir die Schaltwellenfiih-
rung (Bild 92). Dieses Mal3 war bei uns 28,3 mm.
(Achtung, hier wieder aufpassen, dall man die
Dicke der MeBschiene beriicksichtigt!)

Vom MaB .a" ziehen wir nun erst mal MaB .b"
ab. 338 — 7.9 = 25,9 mm. Diese 259 mm werden
wiederum vom Mal ,¢” abgezogen, also 28,3
— 259 = 2.4 mm. Diese 2,4 mm sind der Abstand
des Seegerringes vom Lagerbund der Welle bei
aufgesetztem Gehduse. Wirden wir Scheiben von
dieser Dicke auflegen auf das Wellenende; dann
hatten wir die Welle spielfrei ausgeglichen. Sie
braucht aber nach Werksangaben 0,05 bis 0,1 mm
Spiel, also legen wir nicht 2,4 mm-Scheiben, son-
dern nur 2,3 mm unter. Bild 93 zeigt die unter-
gelegten Scheiben, ihre Dicke wird von den bei-
den kleinen Pfeilen angedeutet. Der lange Pfeil
weist auf eine Stelle, die etwas tickisch ist: hier
darf kein Zwischenraum zwischen den  beiden
Blechteilen sein, sie missen aneinander anliegen!
Auch der nachste Schritt wird eine Spielmessung
sein. Dazu legen wir erst einmal die Dichtung auf
und setzen die beiden Distanzbuchsen in die Boh-
rungen der Motorbefestigung (dab hier ausge-
schlagene Gummibuchsen vorher ausgewechselt
werden missen, bedarf wohl keiner besonderen
Erwahnung). In Bild 94 ist auBerdem zu erkennen,
dalbl auf den beiden Getriebewellen bereits Aus-
gleichsscheiben liegen, die natiirlich dann wieder

fiir Auto, Motorrad und Industrie
Auch Sﬁnci'erar:fertigungen kurzfristig lieferbar.

Generalvertrieb flir Deutschland:

RUDOLF KNELS, Industrievertretungen
2 Hamburg 26, Grevenweg 81, Telefon 256004

ASSO — Kolben und Kolbenringe

Kunststoffboote

Motor- f ‘=§ und Segelboote

BULTACO und

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schure polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u. Preisliste geg. DM 3,90 + Nachnahme von |~

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.X %

2082 UETERSEN BEI HAMBURG

METISSE

Generalvertretung fiir Osterreich
Moto Cross-Sport-Renn-
maschinen — Samtliche Ersatzteile

HORST LEITNER, Miirzzuschlag-
Hénigsberg, Tel.-Nr.: 03852 - 810

Uber 15 Jahre

Kraftstofftanks, Schalldampfer u.Son-
derzubehér fir Sport- u. Rennzwecke
biirgen fir Qualitit.

Neue BMW-Motorrdder nachWunsch
ausgeriistet. Generaliiberhlg. Umbau
firSport-u.Rennzwecke. Gebrauchte
BMW-Motorrdder immer vorrdlig.

T— Wi
S iy

Bitte neven Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

Techn. Daten fiir 50 ccm

Mofa und Kleinmotorrdder
Ziindeinstelldaten, Vergaserdaten, Ol-
wechsel (Quantum und Viskositat) ete.
Das unentbehrliche Handbuch f. mech.
Werkstédtten und Reparatevre. Ent-
hdlt Angaben fir mehr als 150 ver-
schiedene 50 ccm-Fahrzeuge. Nur
Fr. 6.50. Nachnahmeversand durch den
Heravsgeber Edw. Oswald, Moped-
haus, CH 8625 Gossau ZH. (Herstel-
ler der bekannten schwenkbaren Kick-
starterkurbel fiir Kreidler-Florett).

&

192 seitigen Folo-Kotalog mit =
230 gunst. Foto- v. Filmapporoten, Pro- o
jektaren v, Feldstechern, Komero ABC, =

20 Schojo-Vorleile. Vs Anzahl., 10 Raoten, »
Ansich!, Garantie. Alte Komera nahmen o
| wir in -Zahlung. Schreiben Sie soforl on g

. PhotoSthaja

Abh 12 MUNCHEN 22

Der metallische Kitt

PLASTEEL

far Blechschiaden, Holz-, Glas-, Rohr-
bruch-, Gewinde und Teile erneuern,
knetbar und formbar. 80%/, Metall /
1200 kg/cem? druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM - 4,90,
550 g DM 25.40, Kilo DM 37.70 und
Nachnahmespezen. Im Fachhandel
oder PLASTEEL-Vertrieb, 6 Frank-
furt (Main), Dornbusch 12,

Qualitat verkauft sich gut! Diesmal lieber

o  JAOC OB SEN

Rotary-Maher Turbocone mit der 4-Messerscheibe
ORAG INTER AG - 2080 Pinneberg : Postfach 137 . Telefon (04101) 7093
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passen mussen, wenn am Getriebe gegeniber dem
vorigen Zustand nichts gedndert wurde. Trotzdem
sollte man auch dann das Spiel nachpriifen. Dazu
gibt es von Sachs ein Spezialwerkzeug (Bild 95).
Mit den dicken gerandelten Muttern wird die
Platte jeweils auf dem Gewinde einer Getriebe-
welle (nachdem der magnetseitige Deckel mit
Dichtung aufgesetzt und provisorisch- angezogen
wurde) festgeschraubt. Dann wird die passende
Randelschraube eingedreht, so daB sie auf dem
Eehéuse neben dem jeweiligen Lager aufliegen
ann.

Schraube wird nicht ganz bis zum Anschlag ein-
gedreht. Welle wird mit der Melscheibe mit Kraft
nach unten gedriickt, dann Schraube bis zum leich-
ten Anschlag zart gegen das Gehéause setzen. Dann
Welle mit der MeBscheibe wieder kraftig heraus-

wenn die Endstellungen der Welle erreicht sind)
und die Schraube wiederum bis zum ganz zarten
Anschlag gegen das Gehéuse drehen. An der
Schraube finden wir die in Bild 96 mit den kleinen
Pfeilen bezeichneten Strichmarken, eine Drehung
der Schraube um einen Strich weiter wiirde
/10 mm Einschraubtiefe bedeuten. (Schraube hat
Gewindesteigung 1 mm, eine ganze Umdrehung
wirde also 1 'mm Vorschub bedeuten, 10 Striche
gleichméBig am Umfang verteilt geben dann die
/50 mm MeBmdglichkeit). Seitliches Spiel der
Hauptwelle muB 0,1 bis 0,2 mm betragen, fir die
Nebenwelle (auf der die Kupplung sitzt) ist das
Spiel mit 0,05 bis 0,1 mm festgelegt.

Diese Mebmethode ist ohne Zweifel erprobt und
hat sich als ausreichend erwiesen, trotz des
Spieles, das im Gewinde der MefBschraube auf-
tritt. Sie erfordert aber eine sehr feinfihlige Hand.
Besser geht's auf jeden Fall (und vor allem ge-
nauer!) mit der MeBuhr, die /100 mm anzeigt.
Bild 97: Hier wurde eine MefBuhr angesetzt, der
Halter fir diese ist Ubrigens ein BMW-Spezial-
werkzeug, das soweit verstellbar ist, daB es auch
fir die OSachs-Messungen eingerichtet werden
kann. Die Schwierigkeit bleibt dabei die nétige
Bewegung der jeweiligen Welle. Man kann sich
dabei helfen, indem man auf die Welle die dazu-
gehdrige Mutter aufschraubt und an dieser Mutter
dann anfaBt und die Welle auf und ab beweqt.
Schlimmstens kann man sogar einen Gabel-
schlussel hebelartig unter die Mutter stemmen,
um die Welle auch wirklich ganz an den oberen
Anschlag zu hebeln.

Mach dem Spielausgleich bleibt nicht mehr viel
Sachs-Spezielles (brig. Der weitere Zusammen-
bau geht genauso vor sich wie bei allen anderen
Motoren, wobei man sich wegen der Reihenfolge
an die Bilder der Demontage hélt. So setzen wir
die Kupplung auf, mit genau den gleichen Spezial-
werkzeugen, mit denen wir sie auch auseinander-
genommen haben. Zu beachten sind dabei einige
Anzugsmomente fir Muttern, auBerdem wollen wir
natirlich die PaBfedern (Halbmondkeile) und die
verschiedenen Sicherungsscheiben nicht wverges-
sen. Falls Ubrigens etwa der Kupplungskorb aus-
gewechselt wurde oder das Primaérritzel, missen
wir auch noch kontrollieren, ob die Kettenflucht
noch stimmt (MeBschiene anlegen,
durch Scheiben unterm Ritzel ausgleichen).

Unterschiede .

Dann kénnen wir die Muttern festzlehen und zwar
die auf der Kurbelwelle mit 5,8 bis ED mkp, die
groBe Mutter im Kupplungskﬂrb mit 2,4 bis 2,6
mkp (Bild 98).

Aufsetzen des Kupplungskernes und Anschrauben
sind die nachsten Schritte, hier wird auch das An-
zugsmoment wvorgeschrieben: 5,0-5,2 mkp. Ubri-
gens nicht vergessen, die Sicherungsbleche auch
richtig umzubiegen! |

Bild 89 zeigt dann noch die Reihenfolge der Kupp-
lungsdruckstangen, erst die lange, dann die Zwi-
schenrolle, dann die kurze Stange in die Kupp-
lungswelle einstecken. Stangen leicht einfetten.
Kupplungslamellen abwechselnd mit und ohne
Reibbelag einlegen, bei den Stahlscheiben beach-
ten, daB die umgebogene MNase jeweils nach oben
zeigt. Dann wird die Druckplatte der Kupplung
(Fortsetzung Seite 278)

ziehen (es mibBte eigentlich deutlich fihlbar sein,

REISE

B‘HdE]{illt*

Aus dem Inhalt:
Hobbys im Urlaub

Fir Auslandsreisen
wichtig

Richtige Reiseplanung
Europas Badekiisten
In der Bretagne
Italien: Kampanien
Urlaub per Rad

Mit Kindern unterwegs
Tunesien: Djerba

Autotour zu den Balkan-
inseln

Libanon: Baalbek

Kreuzfahrt im Mittelmeer
Flugreisen nach Tabelle
Bahnreisen nach Tabelle

Spanien abseits vom
Strand

Korsika: DuftendeWildnis

Mit Auto und Schiff zum
Nordkap

Geruhsames Karnten
Tauchen im Roten Meer
FloBfahrt auf der Isar
Liechtenstein

Wildbad im Schwarzwald
Jugendreisen
Bademoden

SOMVER HexenschuB wie weggehext!
Das ABC-Pflaster von Beiersdorf hilfe ebenso
gegen Rheuma, Ischias, Gliederreilen und
Prellungen. Gerade ABC-Pflaster ist so gut,
weil die natiirlichen Extrakte von Arnica, Bella-
donna und Capsicum stunden-, ja tagelang un-
unterbrochen bis in die Tiefe der schmerzenden
Stellen wicken kGnnen.

RBU

PFLASTER
Einfach auflegen - Danerwirkung!

Erfolg: Gesteigerte Durchblutung und anhaltendes
Wirmegelihl. Die Schmerzen vergehen meist schon
nach kurzer Zeit.

ABC-Plaster DM 1,50 in Apotheken.
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- WUNSCHTEN SIE SICH NICHT, SCHON
- LAMNGE EIME RASSIGE BEGLEITERIN FUR

. FROHE STUNDEN, DIE IMMER FUR SIE
® DA IST, ZUYERLASSIG UND TREU?

! PARILLA

| 250 ccm, max. 140 km, 2sitzig

) Helse-HummeI
~_|oder Ferien- Freuden?

die letzten dieser erfolgr. Serie preisg. abzug., ab sfr. 2200.—, auf Wunsch sportl.

; umger.
.| Die einen lieben die Fille, freuen sich, wenn sie ihre Nachbarn im selben Zug SIE ENTSPRICHT DEM GESCHMACK SCHNELLER MAN
treffen, im Hotel , lieben* Kollegen begagnen und beim Baden den Kassier vom VITALITAT. MANNER IN ELEGANZ UND

Kegelklub entdecken. Kurzum: Vielleicht lieben Sie den Reise-Rummel.

Vielleicht mdchten Sie aber viel lieber ein biBchen individueller reisen. Ein beson-
deres Reiseziel, etwas mehr Ruhe, weniger Leute um sich herum und perstn-
lichere Eedlenung Wirkliche Ferien-Freuden erleben Sie an den von »REISEN
Sommer 67" zum Teil neuentdeckten Urlaubsplitzen.

Verlangen Sie deshalb bei lhrem Zeitschriftenhindler ,,REISEN Sommer
67'°, Er hdlt es in diesen Tagen fiir Sie bereit!

Vereinigte Motor-Verlage GmbH -7 Stuttgart - Postfach 1042
' M 9/67

AuBerdem auf Anfr. Zubeh. f. Sport-, Renn- u. Tourenfahrer sowie Ceriani-
Gabeln, Fontana-Bremsen, Rennverschal., Plexischeib., Lederausristungen usw!

PARILLA- UND GUAZZONI-GENERALVERTRETUNG., Suzuki-, Honda-, Motobi-
Service v, Yerkauf.

ROLAND WANGART, Motos, Kirchgasse 18, CH-4600 OLTE N,
Tel. 062 51549

AnzeigenschluB fir Heft 11/1967 ist am 28. April 1967
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'MAGURA

Richtige Motorradfahrer rechnen mit allem. Beim Lenken,
Beschleunigen, Bremsen und Schalten kommt es auf Bruch-
teile von Sekunden an. Zuverladssige, griffsichere Dreh-
griffe und Hebel sind entscheidend. Der schmutzgeschutzte
Sporthebel H 48 mit Fingerrillen ist ein Musterbeispiel fur
griffsichere und damit zuverlassige Bedienungselemente.
Bei MAGURA-Lenkern und ihrer Ausristung ist wirklich an
alles gedacht, denn MAGURA weiB:

Im Lenken liegt Verantwortung

M 366

MAGURA

Gustav Magenwirth KG.,7417 Urach/Wiirtt., Tel. (07125) 644-47

Sturzbiigel fiir Mopeds

schiitzen den Fahrer, zieren das
Fahrzeug.

Vordersturzbiige! fir:
Zindapp
Honda

Zweirad Union
Hercules
Victoria

DKW

Hintersturzbiigel fiir:
Victoria

DKW

Kreidler
Zindapp
Hercules
Zindapp Roller

Erhdltlich in allen Fachgeschaiten.
Bezugsquellennachweis durch:

Gerhard Petsch
Ulm 2051 Stemwarde, Birkenweg 16
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MOTOSPORT-TEXTIL-BRUNNER

Bekleidungen §dr» Motorradfahrer
vom Motorradfahrer

GroBe Auswahl in: Lederbekleidungen, Rennkombis, Stiefel, Barbour, Belstaff-

Trialon, Fospaic-Brillen, Handschuhe, Tanksécke-Elefantenboy, Monteurkombi,

Plastic-Anziige, Sitzbédnke, Moto-Fachbiicher und Kalender, Nierengirtel, Mund-

schistzer, Helme usw. — Yerlangen Sie die ausfiihrlichen Prospekte und Preislisten

von Motorsport-Textil LBrunner, CH-4000 Basel, SchiitzenmatistraBe 63,

Laden: AustraBe 66 (vorerst nur samstags gedfinet), Telefon: Privat (061) 241468
(abends) Telefon: Laden (061) 2435 69 (samstags).
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Anzeigenschlub .25

Spezialwerkzeuge .......... .

kennt die Materie nicht!), sondern weil wir glauben, dafl ein Umschauen
in anderen Bereichen der Technik nur Nutzen bringen kann. Man soll sich
nicht zu sehr einseitig nur mit einer bestimmten Richtung des Maschinenbaus
befassen, sonst gerit man in Gefahr, immer wieder dieselben Prinzipien und
Ideen anzuwenden, wenn auch in gewandelter Form, aber ohne grofien
~Neuheitswert®. Hier ist das Prinzip im Ubrigen genau dasselbe wie beim
Abzieher fiir Lager-Innenringe geblieben, nur die Ausfithrung ist bemerkens-
wert. Man muf dazu die Aufgabenstellung kennen: Zum Abziehen kleiner
Kugellager (also nicht nur der Innenringe, sondern des ganzen Lagers)
wurde ein Werkzeug gefordert, mit dem diese Arbeit erstens schnell ging
(in Grofiserie) und mit dem sie so sauber gemacht werden konnte, dafi

Beschiadigung der Lager vermieden wurde. Das letztere liefl sich nur deshalb
auch wirklich erreichen, weil einmal die Lager nicht besonders fest aufge-
prefit zu sein pflegen, und weil man die Abzieher in Einzelanfertigung mit
grofiter Genauigkeit herstellen konnte. Der Pfeil im ersten Bild deutet auf
die kleine gratihnliche Stufe, mit der hinter das Lager gegriffen wird. Die
2wei Halbschalen des Abziehers sind so genau gefertigt, dafl diese Stufen
bei beiden praktisch in genau derselben Ebene liegen, das Lager also nicht
beim Abziehen schrig verkantet wird. Das sieht man auch auf dem unteren
Bild links, das den Abzieher im geschlossenen Zustand zeigt. Rechts davon
ist die Muffe zuriidkgeschoben, die Halbschalen sind deshalb gedfinet, gerade
weit genug, um iiber das Lager auflen driiberweggreifen zu kénnen. Durch
vollstindige Hirtung der wichtigen Teile wurde auch weitgehende Ver-
schleiflfestigkeit erreicht. Andererseits aber liegt dieses kleine Spielzeug im
Herstellungspreis durch die notige Genauigkeit und die Bearbeitung simt-
licher Flichen erheblich iiber den Preisen, die wir fiir Motorrad-Spezial-
werkzeuge zu zahlen gewthnt sind. Als Groflenvergleich: im oberen Bild
ist der Abzieher praktisch in natiirlicher Grofle abgebildet.

Damit verlassen wir erst einmal das Gebiet der Abziehwerkzeuge und
wenden uns im nichsten Heft dann den Lehren zu. Da mufl zuerst der
Gebrauch der einfachen Schieblehre erklirt werden, mit der man bei rich-
tigem Ablesen sogar halbe Zehntel (also fiinf Hundertstel) mm recht
genau schitzen kann, bei der man aber durch schlechte Handhabung vol-
lends halbe Millimeter danebenmessen kann. Und da sage einer noch,
Maschinenbau und das Schlossern an Motorridern sei keine Sache des
Gefiihls oder des handwerklichen Geschicks, sondern durch Mechanisierung
primitive Schrauberei. (Wird fortgesetzt)
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Reden wir

- Vierzylindermotor weiterhin im bisherigen Originalrahmen zu fohren und damit mit Ee-

‘verzeichneten 1966 die Veranstaltungen auf den britischen Rennstrecken von Brands
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Den 1. Lauf zur ,,250 ccm-Moto Cross-Weltmeisterschaft**,

der am 2. April in Barcelona vor 40 000 Zuschauern stattfand, gewann der russische
1965er-Weltmeister Victor Arbekov auf CZ vor dem schwedischen Hus?vurnu-Fuhrer

Olle Pettersson, dem Russen Leonid Tschinkarenko (CZ), den Belgiern Jackie Wiertz
Bultaco), Joel Robert (CZ) und Marcel Wiertz (Bultaco), wéhrend der deutsche Maico-
ahrer Adolf Weil-Solingen sich nur als Zehnter plozierte.

Als Werksfahrer bei internationalen StraBenrennen

wird man in der kommenden Saison sehen: auf Aermacchi 250 und 350 ccm Alberto
Pagani und Gilberto Milani; auf Benelli 250, 350 und 500 ccm Renzo Pasolini; auf
Bianchi 350 ccm Remo Venturi; auf Bultaco 125 und 250 ccm Tommy Robb und Ginger
Molloy; auf Derbi 125 und 250 ccm Jose Busquets; auf Honda 250 ccm Ralph Bryans,
250, 350 und 500 ccm Mike Hailwood; auf Jawa 250, 350 und 500 ccm Frantisek
Stastny und Gustav Havel; auf Mondial und Montesa 125 bzw. 250 cem Francesco
und Walter Villa; auf Morini 250 ccm Silvio Grassettl: auf MY Agusta 350 und
500 ccm Giacomo Agostini; auf MZ 125 und 250 ccm Derek Woodman und Heinz
Rosner; auf Suzuki und 125 cem H. G. Anscheidt, Stuart Graham und Yoshida
Katayama; auf Yamaha 125 und 250 ccm Bill lvy, 125, 250 und 350 ccm Phil Read.

Beim internationalen Motorradrennen von Riccione,

das am 2. April die italienische Straflenrennsaison erdffnete, kam der britische Welt-
meister und Honda-Werksfahrer Mike Hailwood zu einem Doppelsieg. Er gewann
die Ober 23 Runden = 74,98 km nusggiuhr&ne 250 ccm-Klasse mit neuem Runden- und
Streckenrekord von 1.37,0 Sek. = 120,94 km/h bzw. 38.17,5 Min. = 114,49 km/h vor
den ltalienern Walter Villa auf Montesa (38.38,0), Silvio Grassetti auf Morini (39.40,8)
und den schon Gberrundeten A. Bergamonti (Paton) und A, Pagani ﬁﬁermucd‘li}, auver-
dem die 350 ccm-Konkurrenz (0ber 25 Runden = 84,76 km) mit 42.14,1 = 120,36 km/h
bei nur 7w Sek. Vorsprung vor dem italienischen MV-Werksfahrer Giacomoe Agostini,
hinter dem dessen Landsleute, die Aermacchi-Fahrer Gilberto Milani, A. Pagani
sowie der Kanadier M. Duff auf Poton mit Rundenriickstand Platz 3-5 belegten. In
der Halbliterklasse sieiie G. Agostini ouf MY (Uber 25 Rd.) mit neuem Streckenrekord
von 40.355 = 12528 km/h vor seinem Landsmann Renzo Pasolini (40.58,9), der auf
Benelli mit 1.30,6 Min, = 129,54 km/h neven absoluten Rundenrekord fuhr. Mit Runden-
rickstand wurde hier Angelo Bergamonti (Faton) vor den schon zweimal Gberrundeten
Williams-England (Arter-Matchless) und Campanelli-ltalien (Matchless) Dritter. Die
Achtelliterklasse schlieBlich gewann (iber 20 Runden = 64,68 km) der Irldnder Bill
lvy auf Yamaha mit never Runden- und Klassenbestzeit von 1.41,7 = 11540 bzw.
35.21,4 = 110,58 km/h bei genau 10 Sekunden Vorsprung vor dem Schweizer L. Taveri
auf Honda, hinter dem die ltaliener Francesco Villa (Mondial), der Spanier A. Nieto
(Derbi) und der italienische Montesa-Fahrer Lombardi Platz 3-5 erreichten.

Anscheidt siegte in ltalien

MNachdem am vorhergehenden Sonntag beim Rennen in Riccione Bill lvy auf der
Yamaha Sieger in der 125er Klasse vor Luigi Taveri auf der Honda geworden war,
konnte am ?. April beim Rennen in Milano Marittima H.-G. Anscheidt die 125er Klasse
auf der Suvzuki vor Bill Ivy gewinnen, der die schnellste Runde gefahren hatte.

Fdhrt Deubel wieder?

Schon vor einigen Wochen hérten wir, daB Max Deubel wohrscheinlich doch wieder
in den Kampf um die Seitenwagen-Weltmeisterschaft eingreifen wolle — die Firma
Peters Pneu Renova sollte sein Renngespann gekauft und es ihm fir den Einsatz zur
Verfigung gestellt hoben. Anscheinend hat Deubel seinen EntschluB aber inzwischen
— nach dem tragischen Tod von Scheidegger — wieder verworfen, denn er hat englischen
Journalisten gegeniber erkldrt, er wolle sich mit Ricksicht auf seine Familie nun end-
giltig vom Rennsport zuriickziehen.

Wahrscheinlich wird in dieser Saison nun Auerbacher (und evtl. Schauzu) in begrenz-
tem Umfang seitens der BMW.-Werke materiell unterstiitzt werden. Eine offizielle
Rennbeteiligung von BMW erfolgt auch in diesem Jahr in der Gespannklasse eben.
sowenig wie in allen anderen Klassen des Motorradsports.

Wer baut einen Rahmen fiir Mike Hailwood?

Die Oberlegenheit der MV, die im Vorjohr Agostini die Halbliter-Weltmeisterschaft
brachte, scheint weniger in deren Dreizylindermotor, als vielmehr im Fahrwerk zu
suchen gewesen sein, jedenfalls hat Hailwood erklért, doff es unméglich sei, den Honda

folgschancen gegen die Konkurrenz anzutreten. Bei Honda ist man jedoch im Hin-
blick auf die intensive Beschdftigung mit dem Rennwagen nicht in der Loge, einen
neven Rohmen fir die Halbliterrennmaschine zu entwickeln, und man hat Hailwood
deshalb anheimgestelit, sich ein geeignetes Fahrwerk in Europa zu besorgen. Mach-
dem urspringlich an ein Metisse-Fahrwerk gedacht war, wird Hailwood es sich wahr-
scheinlich nun bei Pattoni (Paton) in ltalien bauen lassen.

Gilera bestreitet auch 1967 keine Grand Prix-Rennen

obwohl einige Fahrer damit gerechnet hatten, speziell der seit 17 Johren aktiv ge-
wesene Kanadier Frank Perris, der bis zur letztjGhrigen Tourist-Trophy eine Werk-
Suzuki und privat eine_MNorton fuhr, nun aber den Rennsport endgiiltig aufgibt. Ob
Gilera ouch auf eine Teilnahme an den italienischen Motorrad-Meisterschaftsléufen
verzichtet, die letztes Jahr von dem jetzt fir Benelli fahrenden Reme Venturi be-
stritten wurden, ist noch nicht entschieden.

Eine Million Zuschaver

Hatch, Mallory Park, Oulton Park und Snetterton, gab die Grovewood Securities Ltd.
als deren Besitzerin bekannt,
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Immer wieder hervorragend bewéhrt
fur Motorrad und Roller.

DUNLOP
E NSNS RS YANY
mit

Sicherheits-
Schulter
und Fangrippe

$L2-4

SeineSicherheits-Schulterunddie Fangrippe bietenMotorradern
und Rollern nie gekannte Kurvensicherheit — auch bei Nasse.

Wenn Sie Vorder- und Hinterrad
mit dem DUNLOP UNIVERSAL
bereifen, kommen die einmaligen
Vorzuge der Sicherheits-Schulter
erst voll zur Wirkung. '
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(die wir mit einem-einfachen Holzstick zusammen-
gespannt hatten) so aufgesetzt, dafl die Ausspa-
rungen des Kupplungskorbes fir die Sicherungs-
bleche passend liegen (Bild 100).

Das richtige Einschieben der Sicherungsbleche in
den Schlitz am Umfang des Kupplungskorbes be-
reitet keine Schwierigkeiten. Dann kann die Druck-
schraube mit der Kontermutter eingeschraubt wer-
den, Spiel so einstellen, dal es am Kupplungs-
hebel am Getriebe etwa 8 bis 10 mm betragt. Auf-
setzen der Kickstarterfeder geschieht so, daB zu-
nachst die Kickstarterwelle so gedreht wird, dalB
die kleine Kerbmarkierung (oberer Pfeil in Bild
101) in Richtung Kupplungsmitte zeigt. Dann Feder

Jetzt kommt die letzte Messerei, die mir die win-
digste zu sein scheint. Gesucht wird das Spiel der
Starterwelle. Bild 102 zeigt das erste Mal, das
man wahrscheinlich nur dann genau messen kann,
wenn man eine gut passende ebene Scheibe auf
die Schaltwelle schiebt und dann von dieser
Scheibe ausgehend den richtigen Abstand mift.
Mit einem groBen TiefenmaB kommt man auch ge-
rade noch hin, muB dann aber besonders genau
auf senkrechtes Ansetzen achten. Zweites Mab ist
der Abstand zwischen Rand des Dichtungssitzes
im Gehé&usedeckel und der Dichtflache (Bild 103).
Hier wird der Unterschied zwischen beiden Malien
vollstandig durch Auflegen von Scheiben auf den
Federteller ausgeglichen, denn wir haben ja ohne
Dichtung beide Messungen durchgefiihrt. Dicke
der Dichtung bestimmt dann das Spiel der Welle.
Haben wir diese Klippe umschifft, dann stecken
wir den Dichtring mit der Dichtlippe zur Feder hin
auf die Starterwelle, setzen die PaBhilsen in den
Gehdusedeckel und schrauben den Deckel auf.
Spannen der Kickstarterfeder durch provisorisches
Aufsetzen des Kickstarters und eine Umdrehung
in Startrichtung. Dann die Anschlagschraube unten
ins Gehé&use eindrehen (das ist die mit dem merk-
wirdig geformten Kopf). Jetzt kann die 0,5 mm
dicke Scheibe auf die Kickstarterwelle aufgescho-
ben werden, dann wird der Hebel in der passen-
den Stellung aufgesteckt und festgeschraubt. Als
letztes kommt nun nur noch der Dichtring der
Schaltwelle mit der Abschrdgung voraus auf die
Welle, dann wird der Schalthebel festgezogen und
die Arbeiten am Motor sind fertig.

Zylinder und Kolben werden nicht mehr beson-
ders erwahnt, ihr Aufsetzen geht genauso vor sich
wie bei allen.anderen Motoren, auch der Einstel-
lung der Zindung brauchen wir nur wenige Zeilen
zu widmen. Schlaue Leute haben sich gleich bei
der Demontage ihre Kerbmarkierungen fir die
Stellung der Lichtmaschinen-Grundplatte ange-
bracht, nach denen sie sich nun nur noch zu rich-
ten brauchen. Die Stellung des Polrades ist so-
wieso durch die Paffeder bestimmt, dann braucht
also nur der Unterbrecherabstand richtig einge-

‘noch die EinstellmaBe: Zundzeitpunkt 2,5 bis 3,0

mm vor OT, Unterbrecher-Kontaktabstand 0,4 mm,
PolschuhabriB 7,0 bis 11 mm (zwischen Ankerkern
und Polschuh im Zindzeitpunkt). Schwungradmar-

in kupplungsseitige Bohrung im Geh#use einset-
ten, und zwar so herum, dal} das leicht nach innen
gebogene Federende .nach oben zeigt (unterer
Pfeil Bild 101). Dann wird der Federteller aufge-
setzt und in seine Bohrung das freiliegende Feder-

ende. gesteckt.

Mit Veteranen unterwegs o« s 20

Wie schon frither erwihnt, gibt es eine Reihe von Wertungen. Mr. Moore,
74 Jahre alt, erreichte heuer mit seiner Dart aus dem Jahr 1901 die hochste
Wertung, bei der das Alter von Fahrer und Maschine zusammengezogen
wird — 140 Jahre!

Sein Sohn, der mit einer Anglian, Baujahr 1903, am Start erschien, hatte
im Ziel exakt die Sollzeit Er%ijl]t: Null Sekunden Differenz. Mrs. Savage
auf einer 1913 BSA gewann die Damenwertung mit 7 Sekunden Differenz.
Alle Teilnehmer, die in der Karenzzeit ins Ziel kamen, erhielten eine
Plakette und einen Wimpel.

stellt zu werden und der Motor mubl laufen. ken und Gehéausemarken als Hilfe benutzen.
Und die Leute, die die Kerbmarkierung nicht an- Marke 0 auf Schwungrad mit Strich am Gehause
gebracht haben, richten sich nach der werksseiti- passend = Motor steht auf OT. Marke M auf
gen Marke, die wenigstens bei kompletten Mo-  Schwungrad gibt bei Ubereinstimmung mit Ge-
toren serienméBig vorgesehen ist (Bild 104). Hier  hé&usestrich den Ziindzeitpunkt an. H.-1. M.

- _i..-.-.

Wall Auvte Wheel heiBt dieses Laufrad mit Motor, das vor dem ersten Weltkrieg als
Hilfsmotor fabriziert wurde, um normale Fohrrider zu motorisieren,

Der Motor hat einen Hubraum von nur 118 cocm.

Ein solches Rad fiel 12 Meilen vor dem Ziel ous, so daB sein Faohrer den Rest der
Strecke treten muBte.

Eine Douglas 350 cem aus dem Jahr 1912 von Mr. E. L. Giles, Woking, Surrey.
Motorrdder dieses Fobrikates fielen besonders durdh ihre saubere Erhaltung auf.

Auf der langen Fahrt gab es selbstverstindlich auch manche Zwischenfille.
Ein unvergeBliches Erlebnis hatte ein Fahrer. Bei seiner 1902 Matchless
loste sich der vordere Kotfliigel und blockierte das Vorderrad. Bei voller
Geschwindigkeit ging der Mann iiber den Lenker und zog sich nur
Prellungen zu. Verstindlich, denn ,volle Geschwindigkeit® bedeutete ledig-
lich 20 km/h.

Der Pioneer Run ist eine Veranstaltung, die ein echter Veteranenfreund
einmal gesehen haben mufl. Das ist der Treffpunkt jener echten Liebhaber,
die Motorrider nicht als Schaustiicke ansehen, sondern in betriebsfihigem
Zustand halten.

Zu ihrer eigenen, sowie der Freude vieler anderer. Sollte jedoch jemand
Lust verspiiren, selbst mitzumachen, so ist nicht zu vergessen: Die Maschine
mufl ilter als 31. Dezember 1914 sein und es mufl dies Eintragung ins
Pioneer Register erreicht werden! W. Gruber
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die
Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Norton,A.).5., MATCHLESS, Velocette
Motorrdder v. 200-750 ccm u. Original-Er-
satzteile f. AMC-Getriebe/M5-6-Gang, Spe-
zialteile u. Tuning, Spezialwerkstatt f. engl.

Maschinen u. Motoren, AVON-Reifen 187,

19%, 20" v. 21", A. Ritthaler, 8102 Mitten-
wald,

Innsbrucker StraBe 54, Telcfun 464,

Schallddmpfer u. Felgen far MB 250, Ein-
speichen u. Zentrieren. Fa. F. Fallier,
85 MNirnberg, Munkerstr. 4/7.

Verkaufe einwandfreie Lichtmagchine filr
Adler MB 250 fiir DM 80.—. W. Molls,
43 Essen, Dellwiger StraBe 35c. 54 077

Kupplungsabzieher DM 5.— per Nadchn.,
2-Verg.-Motorengehfiuse und Motorteile
nach Gebot. E, Schindler, 85 Nirnberq,
Militscherstr. 11. 53 938

Adler MB 250, Bauj. 54, abgemeldet, mit
Steib-SW, hydr. gebremst, Verdedt, Such-
scheinwerfer, VDO-Uhr, Ers.-Rad, 4fach
teils neu bereift, Garagenfahrzeug, ver-
kauft wegen Platzmangel fiir DM 350.—:
H. Zillig, 28 Bremen, Bismarckstr. 149.
54 002

Suche quterh. Adler-Motor 250 MB. An-
gebote mit Preis an H. W. Bartels, 413
Moers, Linglingsweq 29. 54 052

: E Verk. Adler MB 250, griin,

d‘ fh[& | Bauj. 1955, obenliegende
Auspuffanlage, Gelr, neu,
in einwandfreiem Zustand,
Garagenmaschine, Preis DM

W. Schonith-Miiller, 68 Mannheim,
53 975

450.—.
Nirburgstrabe 22.

Adler-Werkzeugkasten fir Favorit oder
Sprinter zu kaufen gesucht. Christoph
Schneider, 532 Bad Godesberg, Moltke-
strafie 56. 53 977

RS-Renngetr., 4-Gang, DM 230.—, 1 Paar
Cross-Kdpfe, DM 60.—, zu verk. G. Scholz,
6238 Hofheim, Hauptstr. 7. 54 038

Verkaufe Adler M 100, quter Zustand,
TUV.8, 68, fahrbereit, neu bereift, div. Er-
satzteile (Gabel u. kompl. Hinterrad). K.
Schneider, 6 Frankfurt a. M., Gelastr. 635,
Telefon 41 32 37. 54 087

Verkaufe von ADLER: Rahmen mit Brief,

Rider, Motoren- u. Getriebeteile. Fabry,

6209 Kettenbach, Sdheidertalstr., 22 a.
54 094

Batteriekasten mit Dedkel Hir Adler-MBS-
Sprinter gesucht. Rindt, 415 Krefeld, Ro-
senhain 11 b. 54 117

Verk. quterh. Adler MB 250, Hoske-Tank,
Alu-Bleche, zusidltzl. 2-Verg.-Motor mit
neuen Kolben, Kurbelwelle, Lagern, Bat-
terie, div. Ersatzteile, Preis DM 580.—.

Hormannskirchner, 831 Landshut, Obern-
dorfer StraBle 58. 54 127
: -\,..F" '“-"I-'I'.-"E __.._.J. -u-J:l__I" i T PN .-'LI!-_!'-.-"‘: ',,.l “-: :-:':1
o :-_" 3':..."}_. Js 2 --—':.-" Ayl )
E&:—-&. R ._.-ﬂ-a‘::-u.-ﬁ‘h R g L S e =d'..--.-'.'-_-f.'-. A

Verk. 650 AJS, astrein, DM 1500.—. O.

Lehnhoff, 6481 Aufenau, Hauptstr. 149.
24 008
AJS-Motorrader, ' Ersatzteile, Zubehor.

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
a3 911

Anzeigenschlufl

fur Heft 11

ist am 28. April 1967

AEHMAC#HI- 2
HARLET-DAVI DSON

HARLEY-DAVIDSON

Die neue 1967er
Ala Verde 250 ccm, 5-Gang, typgepriift,
mit Kfz-Brief, DM 2550.—.
Alleinimporteur Motorradhaus
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaisersiraBe 59, Telefon 65835

SPRINT H 250 cem,

5-Gang, 160 km,
Fr. 2970.—
Liengme, Motos-Import, Linsebiihl-
strafe 48-50, CH-9000 St. Gallen, Tele-
fon 071/221941, Schweiz
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w Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir

Hostettler AG. 6210 Sursee/Schweiz

BSA-Motorrdder, Ersatzteile Zubehor.

Detlev Louis, 2 Hamburg 13, REMEEIE;[%?EI
1

Verkaufe BSA-Motoren, A 10 u. A 7,
pro Stiick DM 300.—. W, Malls, 43 Essen,
Drellwiger Str. 33 c. 54 078

Verkaufe BSA CA 7, Bauj. 54, 500 ccm,
29 PS, neu bereift, fahrbereit, DM 300.—.
Wolfgang Kolle, 7 Stuttgart-Weilimdorf,
Stedinger Str. 89, 54 090

[ =T 5

Renn-, Cross-, Grasbahn-, Trial-, Geldnde-
und Sportmaschinen liefert Alfons Mohr,
5441 Hausen bei Mayen (Nettetal) Tele-
fon 26 44 Mayen.

Achtung Sportfahrer! Wir verkaufen eine
Sportmaschine mit la StraBenlage, Adler-Schwingen-Rah-
men, Ducati-Alugabel mit 180 mm-Bremse, Scheda-Tank
und Sitzbank, Bultaco-Motor, 20 P3, 200 ccm, Gesamt-
gewicht 105 kg. SCHEVEN & DAMM, 5047 Wesseling,
Rimerstrabe 14, Telefon 02236/1439 u. 0221/7693 74

Gelegenheit! Wegen Aufgabe des Renn-
sports verkaufe ich 125 ccm 6-Gang Bul-
taco, 26 PS, mit Verkleidung und Dunlop
Racing, 3 Rennen gelaufen. Ia Zustand,
DM 2600.—. Walter Miiller, 5442 Nieder-
mendiq, Staffelsweqg 9. 54 116
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DKW 159 TS, in gutem Zustand, gesucht,

Preis bis DM 700.—. Bernhard Breidt,
6691 Haupersweiler, Hauptstr. 1. 54 032

Zu verkaufen:

DKW 175 S, 41 000 km, hervorragend ge-
pflegt, wie neu, -kein Rostfleck, neue Be-
reifung, zusédtzlich neue Ersatzteile, DM
400.—. Philipp Mertens, 3421 Sieber 30
iilber Herzberg (Harz). 54 004

RMZ 300 ccm, neuwertig, fir DM 1350.—
zu verkaufen. Guitenberger, 8703 Odhsen-
furt, Haupistr. 31. 54 011

Horex-Ersalzleile bei: Eugen Eicher, 6314
Unter&geri, Seefeldstr., Tel. 042 — 757 12
(Schweiz). 54 119

~ HUSQVARNA
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Suche 100 ccm-Geldndemaschine bis DM
900.—. Zuschriften unter M 5115 an .das
MOTORRAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

54 108

Suche Hercules GS 100, nicht vor Bauj.
1965. H. Langenfeld, 5488 Adenau, Mit-
telha{h 54 0?3
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Verkaufe Gilera 175 ccm, quter Zustand,
Bauj. 62, 20000 km, TUV 1968, fir DM
600.—. Suche Motorradjacke Gr. 52. D.
Winkler, 8832 Weilenburg, Habermihl-

welq ED 53 934
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Harle*r-m 750 ccm, Bauj. 44, mit Ersatzt.
u. Steib 500 S, BSA-Schwinge, Motor
defekt, Lederbekleidqg., ginstig zu ver-
kaufen. P. Hilgers, 54 Koblenz, Postf. 6940.

54 059

Husqgvarna

Meodelle 1967

NEU Moto Cross 250 ccm
NEU Moto Cross 360 ccm

Wie sie Weltmeister fahren, sind auch
fir Sie erhdltlich.

Impert — Export, Yerkauf und Service
Lorenz Vetter, 8475 Hausen-Ossin-
gen (Schweiz), Telefon (052) 4115 18

Weltmeister
sReplica“ MC-250 lieferbar
Prospekt anfordern.

Wilh. Henning, Krafffahrzeuge,
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg

'Harle?-Davldsnn gesucht, Bauj. 36—45, mit

Beiw., 750 ccm, erstklass. Zust.,, TOV-
gepr., zahle DM 500.—.  Angebote an
C. J. Saur, 78 Freiburq/Brsg., Giinters-
talstrafe 30. 54 005

Importeur [lir das Bundesgebiet Fa. Georg
Suck bietet grofie Auswahl in nur erst-
klassigen Maschinen, 2. Hand. 2 Ham-
burg 1, Nagelsweq 19. 53 898

750 ccm Harley-Davidson, Motor (ohne
Kople), Bauj. ca. 50, u. Original-Sattel
u. Ledertaschen, fir DM 180.— zu wverk.
M. Holm. &8 Minchen 60, Freseniusstr. 17.

54 122

Spe:r.ml Zubehor f{ir TDURIST—BuId-
prospekt ,,HEI** gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Ia Garagen-Helnkel, 65, 1100 km, DM
1000.— oder Tausch gegen R 27, Dobisch,
8702 Veitshochheim, Hofellernstr. 53 923

Verkaufe Heinkel-Roller, 175 ccm, Bauj.
1961, sehr gepflegt, neu bereift, TUV
Ende 1968, fiir DM 450.—. Manfred Hart-
mann, 7 Stuttgart W, Lerchensir. 67.

54 129

s s

R
Ea'-'t'a SAE

Suche Hercules Supersport bis DM 1000.—
gegen bar. Evil. andere sportliche 50 ccm-
Maschine. Herbert Kotter, 5 Koln-Mer-
heim, Hohensyburgstr. 102. 23 979

HERCULES

Ei Faig 2

Hercules 175 SE, 64000 km, vers. u.
verst., wegen -Aufqgabe fir DM 400.— zu
verkaufen., H, Burger, 5 Koln-Hohenberq,
Olpener Str. 192. a3 952

Verkauf! K 104 S, neuwertig, 8000 km,

TOV Dez. 67. Hans Gotte, 35 Kassel,
W:lh ﬂl]r:e 121. 54 043
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Verkaufe Horex Resident 250 coem, Bauj.
1958, in gutem Zustand. Verhandl.-Basis
DM 280.—. Giniher Bdélzle, 7407 DuB-
lingen, Kirchstr. 46. 53 998

HEINKEL

CATALJET

MNolverkaui
Ital-Jet, 65, gebe mit zu: MB-Verkleidq.,
neu, 2 Kettenblitter, 1 Ritzelden-Origi-
naltank, 1 Bing-Sportvergaser mit Luft-
filter, neu, 6000 km gelaufen, Gutacht.
1968 u. versichert, nur DM 700.—, Klaus
Sonntag, 1 Berlin 65, Prinz-Eugen-Str. 5.
53 921

T

Ital-Jet, 2200 km, fir DM -800.— bar um-
standeh. zu verkaufen. Rilinger, 53 Bonn,
Malteserstr. 9. 5-! 12!3‘-

R T AWN L
Jawa-, CZ-, ESO-Molorrdder, Ersatzteile,
Zubehor. Detlevy Louis, 2 Hamburg-® 13,
Rentzelstr. 7. a3 915

Jawa 350 ccm, Bauj. 1960, noch in Wien
gemeldet, gegen Hodchstgebot abzugeben.
Fahrzeuq ist in gqutem Zustand und kann
auch an Bestimmungsort gebracht wer-
den. Georg Nestler, 785 Lorrach, Alfred-
H:}iler-Weq 12 54 121
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S KREIDLER 7
Epﬂzml-Zubﬂhnr-Verﬂand fur KREID-
LER,FLORETT", Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62.

PRy o T 2

Machen Sie keine Experimente - gehen Sie
den sicheren Weg, kaufen Sie einen Mohr-
Rennsatz. 6, 7, 10-P5-Rennsdtz fir Kreidler,
Ziindapp, ‘Sachs 50 S, Victoria (DKW)
5-Gang, Kurbelwelleniiberholung mit MNor-
mal- und Rennmesserplevel, kompl. Renn-
motoren, Rennzubehér. Prospekt anfordern.
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
(MNettetal), Telefon 26 44 Mayen.

Mniur-—Repuruiur-{.'l‘berhni’ung Umbau
Ricksendung erfolgt am Tag des Einganges.
Ersatzteilversand.

Zweirad-Dienst Gelnhausen
@ Kreidler Zindapp Hercules Maico

6460 Gelnhausen
Herzbachweg/ParkstraBe
Telefon 06051/22 46

Verkaufe RT 175, TUV 8. 68, Kreidler-
Telegh., Sitzbank wusw., Imal 3,50 18
GS 6. H. Holzer, 4902 Bad Salzuflen,
Am Markt 20. 54 062

Verkaufe DKW RT 175, Bauj.
bis 68, in gutem Allgemeinzustand,
ca. DM 200.—. Hans “Trautmann,
Tulzing, Seestr. 10.

a3, TOV

fir
8132
23 996

DKW RT 175/200 S, fahrbereit, TUV Juli
1968, mit wvielen Ersatzteilen, billig zu
verkaufen, evil. auch in Einzelteilen.
Hartwig Schill, 6148 Heppenheim, Bres-
laver Str. 2. 54 044

buca‘n

e T e P e

t-L e
Verworner liefert Ducati

Amersdorfer,
54 017

Suche Mach 1 und Elite.
85 Nirnberg, Heynestr. 31.

Bei Anfragen beziehen

350 ccm Horex-Residenl-Gespann, Bauj.
1955, mit Kabine, TUV Marz 1969, fir
DM 350.— zu verkaufen. Joachim Pisku-
rek, 8831 Fliegenstall. Pleinfelder 3!.;3 ggz

Suche fir Regina-Imperator: Kraftstofi-
tank nebst Wappen, nur neu oder neu-
wertiq. Rolf Meier, 28 Bremen, Nirn-
berger Str. 30. 53 931

Verkaufe gegen Gebot Horex Imperator
400 ccm, in bestem Zustand, Motor gene-
raliiberholt, TUV bis 1968. W. Klopp,
8 Miinchen 60, Pippinger Str. 139. 353 899

Verkauie Horex Imperator 450 VS, KW
4mal qel., Spezialpleuel, geschmiedete
Kolben, R 3-Nodckenw., sportl. zurecht-
gem., kurzer Lenker usw., dazu  noch
eine zerlegte kompl. Imperator 400 mit
Brief. alles zusammen DM 1100.—, ver-
kaufe auch Einzelt. Karl-Hans Scheske,
23 Kiel, Paul-FuB-Str. 22 54 076

Sie sich bitte auf "MIOTORRAD

Kreidler-Florett

ZiindschloB fiir alle
Modelle, absolut zu-
verldssig, leichter |
Einbau. Nachnahme
DM 28.— und Peorto.
Zweirad - Dienst
Gelnhausen
Kreidler - Ziindapp - Hercules - Maico
6460 Gelnhausen, Herzbachweg/ParkstraBe
Telefon 06051/22 46

Verkaufe Floreit Super TS, 5-Gang,
Bauj. 66, 7300 km, mit 18er Dellorto,
Gléaser-Rennsporlverkleidung u. Zubehdor,
Schnitt 90 km/h, fiir DM 900.—. E. Wieder,
6901 Miickenloch, Parkstir. 2. 54 020

Kreidler-Motor 75 ccm, 4-Gang, Spitzen-
geschwindigkeit 120 km/h, pafit in jedes
Kreidler-Fuhrgestell, ca. DM 350.—. Hu-
bert Walter, 7411 Undingen bei Reull,,
Gartenstr. 7. 54 015
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BMW R 60

mit Steibseitenwagen TR 500,

Baujahr 1963, mit vielen besonderen
Extras (elektr. genauer Drehzahlmes-
ser, groBer 28 Liter-Tank, Nickel-Cad-
mium-Batterie, Seitenwagen in BMW-
Federbeinen aufgehéngt, Lichthupe u.
v. & m.), neu bereift mit Metzeler Block
C und Block K wegen Maschinen-
wechsel zu verkaufen. Fahrbereit in
erstklassigem Zustand. Garagen-Un-
terkunft. Ndheres bei Ernst Leverkus,
Redaktion DAS MOTORRAD, 7 Stutt-
gart 1, Leuschner StraBe 1, Motor-
Presse-Haus, Tel. 0711-299291, Fern-
schreib-Nummer 07-22036.

Kaufe bar alle BEMW-

Motorrader

500 und 600 com ab Baujahr 51-65 und R25/3,
R 26, R27, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung Im gesamien Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach /Taunus, Feldbergstr. 9

Schalldimpfer und Felgen fiir alle BMW,
auch 16", Einspeichen und Zentrieren. Fa.
F. Fallier, 85 Nirnberq, Munkerstr. 4/7.

Verkaufe R 26, in gut Zust., weg. Aufl-
gabe. Methner, 2371 Jevenstedt. 54 030

Verkaufe BMW R 25, R 25/2, R 25/3 (Teile
R 26) in Teilen oder zum Ausschlachten.
Detlef Nerger, 45 Osnabriick/Schinkel,
Tiemannstrafe 8. 54 080

Verkaufe BMW R 27, Bauj. 62, TUV bis
Sept. 67, Seitenw.-AnschluB, Blinkanlage,
gquter Zust. Rolf Vetter, 7846 Schliengen,
Marktplatz 3. 54 091

Verkaufe R 50, Motor, 62, 30000 km,
chne Elektrik, Kuppl. u. Kopfe, fiir DM
170.—. H. Jordan, 8 Minchen 13, Apian-
strafie 3. 54 100

Suche BMW, gut erhalten, K 60 oder

R 69, mdglichst auf Finanzierung. Walter

Colefice, 4151 Willich, Alperheide 61.
24 101

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrader

Standig groBe Auswahl in BMW Motor-
radern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABEST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 * Telefon 254805
Ankauf Verkauf - Tausch

Suche R 69 S, verkaufe R 51/3 gegen
Gebot. Peter Straubinger, 85 Nirnberq,
Friedrichstr. 53. 53 991

Verkaufe oder tausche von BMW R 50
Gliser-Verkleidung, Hoske-Tank, Sport-
lenker und Kotfligel. Adnan Uzsat, 7314
Wernau a. N., Schulstr. 18. 53 988

Verkaufe fiir BMW R 50 — 60 — 69

Vorderschwinge, komplett, Alu-Felge,
Meier-(Biiffel-)Tank, Fahrersattel usw.,
Sturzh.. Gr. 56 u. 57, Lederj., Gr. 50,
Nierenqiirtel. Stockburger, 7 Stuttgart-
Mohringen, Kolbadkerstr. 235. 53 983

R 60, 4. 66, 5600 km, fiir DM 2900.— zu
verk. Zech, 2407 Bad Schwartau, Bahnhol-
straBe 20, Tel. 40 78 36. 54 025

Verkaufe BMW R 60/2 mit TR, Bj. 61.

R. Vallery, 6 Frankfurt a. M, Heer-
strafie 197. 54 033
Bitte fassen Sie den Text fiir

lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnétigen
Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, kdnnen
wir leider nicht haften.

R 69 S, Bauj. 65, mit Alu-Schutzblech,
Sportlenker, 24-Liter-Meier-Tank, Hoske-
Tiiten, Drehzahlmesser, Sturzbiigel, US-
Sitzbank, H 48, 16000 km, Preis DM
3500.—. Werner Frank, 3161 Otze, Wefer-
lingser Weq 148. 33 929

BMW R 50, 45000 km, 1. Hand, sehr
gepflegt. Drog. KLEIN, 6643 Perl, Tele-
fon 343. 53 974

BMW 51/3 mit 67/2-Motor, neue Ver-
gaser, H 48, Gaszugverteiler, 300 ccm,
Reservemotor, viele Teile, TUV 6. 68,
Seitenw., TR 500, hydr. Bremse, Kabine,
gegen Gebot, Verhandlungsbasis DM
1100.—. Peter Kiinster, 5332 Oberkassel,
KirchstraBe 4. 53 976

Suche 500er od. 600er BMW,6 =zahle bar
bis DM 700.—. Bernhard Streif, 7611
Gutach/Schw., Hohenweq 12. 53 980

Verkaufe von BMW R 50 Motor mit Ge-
triebe, 10000 km gel., von BMW R 67
Motor mit Getriebe, 1 Telegabel, 1 Kar-
dan 32:9, sehr giinstig. Fritz Unold, 893
Schwabmiinchen, Rochusstr. 11. 53 981

Anzeigen-
schluf3

fiir Heft 11/67
istam 28.4. 67

280 ;

Suche: Fiir BMW R 68, R 69 oder R 69 S
Motor, auch leicht defekt. Hinterradiber-
setzung, 25/7, komplett, oder Radersatz,
Heinrich- oder Hoske-Tank (fiir Beiwa-
genbetrieb geeignet, auch beschadigt,
TR- oder 500 S-Boot. Zuschr. mit, Preis-
angabe an Wolfgang Kimmig, Kfz-Werk-
statt, 7741 MNeukirch, Tel. Furtwangen
7085, 53 982

Verkaufe: BMW R 67/3 mit TR 500 (hydr.
gebr.), Motor generaliiberholt (Rechnung
vorh.), Vollnaben, Alu-Felgen, 24-Liter-
Tank, US-Bank, weinrot emaill., Preisidee
DM 1700.—. H. Bodkelmann, 2 Ham-
burg 70, Kiiperstieq 12 a, ab 17.00 Uhr.
54 039

Suche dringend Lichimaschine BMW R 235,
Typ ZLZ 45/60. Wolfgang Timm, 5204
Hangelar, Jagdweg 32. 54 046

Kaufe BMW R 51/3, R 67 u. R 50, auch
defekt, und Ersatzteile. Otto Bukowsky
& Co, KG, A-1096 Wien, Carelligasse 3/9.

54 049

Verk. fiir R 50/60 S drei Wochen alte
Verkleidung, Gliser-Monza mit passen-
dem Lenker u. Lenkerhaltern, DM 285.—,
1 Serientank, neuw., DM 60.—, fiir R 51/3
— R 68 kompl. Solo-Hinterradantrieb mit
Kardanwelle, DM 55.—. Armin Westiner,
66 Saarbriicken 3, An der Trift 8. 53 999

Verkaufe einwandireie und sehr gepilegte
R 50, Bauj. 61, wegen Umsteigen auf
Miinch 4. Verhandlungsbasis DM 1200.—.

passend fir BMW, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger StraBe 1-3
Telefon 3436 31

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshdchstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Minchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

Verworner liefert BMW

Kaufe BMW 1 u. 2 Zyl. ab 1955, auch Un-
fall u. Teile. Fr. Adkermann, 465 Gelsen-
kirchen-Hiillen, PreuBienstr. 49. 53 895

Verkaufe R 51/3, Bauj. 53, iberholungs-
bediirftiq, fahrbereit, TUV 68, DM 300.—.
E. Schmitt, 6238 Hofheim, Hornauer
Weg 10. 54 012

Suche 51/3, fahrbereit, in Deutschl, oder
Schweiz. Sieqfried Kimmel, CH-4055 Basel,
Sierenzerstr. 13. 54 021

Verkaufe R 52/3, Liebhaberstick, gene-
raliiberholt, viele MNeuteile, Verhandl.-
Basis DM 1000.—. Kibbel, 2 Hamburg 356,
Hartmutkoppel 4. 54 054

Verkaufe BMW R 69 S, Bauj. 62, 23 000
km, generaliiberh., Hoske-Tank, 31 Ltr.,
Sturzb., US-Sitzbank, 2 Gepécdktr.,, 200er
Scheinwerfer, NC-Batterie, VDO-Dreh-
zahlmesser, Ultherm., H 48-Hebel, Hoske-
Tiiten u. andere Exiras, Preis DM 3000.—.
Dagobert Eicke, 28 Bremen-Walle, Dedes-
dorfer StrafBie 6. 54 056

Verkaufe R 60, Bauj. 66, 5100 km gelau-
fen, neuwertig, fir DM 2600.—. Martin
Hamann, 5132 Ubach-Palenberg, Hover-
hof II. 53970

Verkaufe umstindehalber gepfl. BMW
R 51/3, TOV 3. 1969, H.-Tank, Alu-Blech
v., Volln.,, Sturzb., Zyl., 1 Schleifmab
usw., ca. DM 1200.—. 1 SW-Ubers. 7/32,

DM 35—, sowie alle Teile von BMW
R 25/2. G. Riemenschneider, 61 Darm-
stadt, Riedeselstr. 34. 23 962

Verk. R 60, Gespannmasch. o. SW, Bj.
1962, SW-Ubers., Brems-Hydr., Sitzbank,
Aluschutzbl,, far DM 1650.—. H. Maier,
8938 Buchloe, Bahnhofstr. 14. 54 001

Verk. gepflegte R 26, TUV 69, mit Gla-
ser-Verkleidung. Joachim Manchen, 3392
Clausthal-Zellerf., Zellbach 32. 53 956

Verk. R 69 mit H.-Tank, Drehzahlmesser,
S.-Getr., in bestem Zustand, fir DM
1650.—. Kurt Hellmuth, 7 Stuttgart-Zuf-
fenhausen, Schwieberdinger Strafie 65.
23 953

“ Verkaunie BMW R 50—60
# mit Gliser-Verkl. u. div.
Teilen. Helmut Keser,
7881 Schworstadt, -Romer-
strafie 19, 53 949

Verkaufe R 51/3, guter Zustand, fir DM
1300.— in bar. Karl Netzker, 8261 Er-
harting 4. 53 947

BMW 51/3, neu iiberholt, Motor 0 Stun-
den, neue Reifen und Schlduche, Alu-
Kotfliigel, Sportlenker, Sportgas, Sitz-
bank, Sturzbiigel, Bestzustand, aus fami.-
lidgren Griinden gqiinstig abzugeben. Be-
sichtiqung auch sonnabends u. sonntags.
Werner Nonn, 358 Fritzlar b. Kassel,
Geismarstr. 41, Tel. 53 920

Suche weniqg geladiene, nur astreine R 69,
R 60, solo, in Siddeutschland. Zahle bar
his DM 1800.—, und 1 Harr-Kombi, schlk.,
183 cm. P. Stockmann, 8972 Sonthofen i.
Allgédu, postlagernd. 53 919

482,

EMW-Renngespann, ohne Motor, mit 3
Getrieben u. Ubersetzungen zu verkaufen.

Dietmar Hammer, 8752 Dettingen, Han- Karl Schmidt, 3044 Adelebsen, Lange
auer LandsiraBe 91. 53 972 ProbstenstralBe. 53 903
Verkaufe R 69 S, Bauj. 64, 49000 km Verkaufe BMW R 60, ca. 15000 km, u.

gelaufen, Bereifung 100%, 24-Ltr.-M.-Tank

u. Drehzahlmesser, Preis DM 2100.—. W.

Klodkenhoff, 4618 Kamen, WeiBestr. 19.
23 959

TR mit Richter-Kabine, auch einzelne
Maschine, DM 1800.—, TR DM 350.—. H.
Hagemann, 48 Bielefeld, Stapenhorststr. 1.

54 0835

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf TITORRAD

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBle 4,
Telefon 2207 09

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil-Stiitzpunkt
Westdeutschilands

auch fir &ltere Baumuster...
taglicher ExpreBversand

QMULHNQER

46 Dortmund 1 + Postfach 248

Suche BMW R 26 oder R 27, nur gut
erhalten, gegen bar, Bauj. u. Preisangabe
erbeten. Josef Krizanovic, 8 Miinchen 2,
Dachauer Strafie 37, Tel. 59 10 51. 53 896

Zu kauien gesucht alle BMW-Molor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120, 53 897

Sofort lieferbar: Motorrdder, Ersatztelle,

Zubehtr, Detley Louls, 2 Hamburg 13,

RentzelstraBe 7, Telefon 04 11/44 74 91
53 912

R 50, Heinrich-Tank, Bestzustand, DM
1800.—, R 69 S, wie neu, gegen Gebol.
Motor-Rauscher, 8832 WeiBienburg. 54 124

Suche BMW R 60/2-Motor. Klemm, 3301
Hondelage, Ahornweq 3. 54 123

Eilt] Suche fahrbereiten R 69 S-Motor m.
Getriebe. Preisangebote an Hans Utikal,
4971 Wulferdingsen, Lohnerstr. 38. 54 120

Verk. R 60/II, 1964, 32 000 km, TUV 4. 69,
GM-Tank, ANH-Kissen, Magura-Lenker,
Drehzahlm., Sturzb., Heizgr., unfallfrei,
DM 2400.—. Zeitler, 6732 Edenkoben,
Ludwigshohe, Tel. 063 23 — 657. 53 927

BMW R 68, 30 PS, Bauj. 53/54, fiir DM
450.— zu wverk. W. Nopto, 474 Oelde,
Keitlingh. 42. 54 010

Kaufe BMW, 2 Zyl., ab 1955, auch Unfall
u. Teile. Fr. Adkermann, 465 Gelsenkir-
chen-Hiillen, PreuBenstr. 49. 54 070

Stitzpunkte: - : Fig =
7234 Alichhalden, Mauerdcker 508,
Gustav Sahr e e
5413 Bendorf, AbteistraBe 25,
Paul Scherer
1 Berlin 45, OstpreuBendamm 153 a
E. SplettstiBer
429 Bocholt, MiinsterstraBe 36,
Richard Herfort
747 Ebingen, Rosengéfle,
- Ing. Theo Haux
6055 Hausen, PlatanenstraBe 9,
Helnz-Glinter Sattler
4628 Linen, In der Geist 39,
Hildegard Dubois
6361 Niederflorstadt, Altenstadter
StraBe 62, Friedel Miinch

307 Nienburg, BahnhofstraBe 3,
Fr. Benzinger -
298 Norden, Am Markt 11,
Helmut Kutzeer :
85 Niirnberg, FriesenstraBie 25,
Konrad Seeger

8531 Oberndorf, Haus Nr. 13,
Hermann {':‘-rimm

794 Riedlingen, Fahrschule,

e

Kurt Reiter
583 Schwelm, Hauptstraie 159,
Fa. Karl Theo Horn

Schriftliche Anfragen direkt an
Spezial-Zweirad- I
Versicherungsbiiro

HANS EHLERT

7073 Lorch .
Postfach 10, Telefon 579




Honda Motorrider

B. Flintrup,
13, Ruf 4 27 17.

und - Zentralersatzteillager.
44 Minster i. W., Kuhsir.

P i0oNDA
Motorrader

SS50-CB 250 - CB 450 ccm, Ersatz-

teile ab Lagerlieferbar. Bruno Lippke,
Kempten, Flissener Str. 56, Tel. 76 78

Verkaufe Honda CB 125, 7950 km ge-
laufen, ohne Tank, Lenker u. Sitz, Preis
DM 700.— bis DM B800.—. Friedrich Frick,
7889 " Degerfelden, Eichslerstr. 35. 33 910

Suche billige Honda S5 50 bzw. C 110,

C 114, C 50 ccm, leicht defekt oder
unfallbeschddiqt. Erwin Winkler, 8881
Eppisburg, Hsnr. 41. 53 951

Verkaufle neuwerlige Gliser-Tourenver-
kleidung, Typ .Monza®-Spezial, f. Honda
CE 450, kompl. mit Lenker usw. an Selbst-
abholer zum Festpreis von DM 230.—
(Raum Nordrhein-Westf.). Zuschriften
unter M 5112 an .das MOTORRAD-,
7 Stuttgart, Postlach 1042, 54 105

Honda SS 50, rot, 4000 km, einwandfreier
Zustand, mit 6 PS, fiir DM 850.— zu
verkaufen. Martin Vogel, 318 Wolfsburg,
Eichelkamp Nr. 27. 53 964

Verkaufe Honda S 90, Bauj. 65, in neu-
wertigem Zustand, 4500 km qelaufen, fiir
DM 1000.— Verhandlungsbasis. Handbuch,

Extras, Beinschild. H. Stoll, 753 Plorz-
heim, Belfortstr. 19. a3 9N
Suche CB 72, auch unfallbeschddiqt. Ver-
kaufe Max-Motorenteile u. Max-Gabel.
E. Schindler, 85 NiirnBerq, Militscher
Strafe 11. 53 939

Wegen Sterbefalls Honda 450 zu ver-

kaufen, 14000 km gelaufen. Preisliche
Verhandlungsbasis DM 2700.—. Harr-
Kombi Gr. 1,67 m, fast neu, da erst 5
Mon. getragen, um DM 200.—. Heinrich

MNeumann, 2308 Preetz/Holstein, Léptiner

StraBfie 20. 54 023
Verkaufe schnelle Honda CB 77 17 000
km, Bestzustand, div. Extras, iberholt,

neue Kuppl., Preis DM 1600.—. Anzuseh.
bei Zweir.-Réth, 6949 Hamme]bam.?;:a}dgﬂ.;:;

e pm— T ol =R I .

i L ]

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, liefert:
CB 450 v. 55 50 ab Lager — Lenkerstummel,
Ersafzteile —Betrevung—Reparaturwerk ...
jetzt CB 450 auch m. Lenkerstummeln chne
Aufpreis! Auf Wunsch FuBrastenverlegung
nach hinten. Tanklackierung DUCATI-rot.

Honda-Motorradder
liefert und betreut

Wolfgang G.Uhlig,

235 Neuminster, Anscharstrafle 25
Telefon (04321) 2263

FION DA

Zentral-Ersatzteillager (GroBhandel)

Alles flir C 110 und S5 50
sogar Ersatzrahmen

HONDA HARTER - AUGSBURG

am Schmiedberg, Telefon 0821/2 64 40
Taglich Teileversand

Verkaufe Honda S5 90, 5000 km qel., sehr
gepfleqt, ca. DM 1000.—. Josef Hans,
46 Dortm.-Hombruch, Hombrucher Str. 65.

23 944

Verkaufe fiir C 110, 65: verchr. Telegabel
mit Rad, Alublech usw., MB-Verkleidg. u.
alle and. Teile, Drehzahlm. H. Kieslich,
586 Iserlohn, Léger 29. 53 940

Suche Honda CB 450 bis DM 1900.— bar.
Evll. auch schnelle CB 250 od. Yamaha 250.
Moglichst Raum Siegerland. Angebote
unter M 5114 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 54 107

‘\/
UMBEER

75 KARLSRUHE Adlerstr. 16
Tel. (0721) 65181

Original engl. Stadium-Sturzhelme
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Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),

Joachim-Friedrich-Str.34,Tel. 8876433

HONDA-MOTORRADER

Ersatzteile und Reparaturen

- Wdlk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-StraBe 476, Telefon 33963

Verkaufe neuwertige Honda CB 92, rot,
wenig gelaufen, 2 Jahre alt, Vorderrad-
gabel wurde auf Telegabel (Horex) um-
gebaut. Barpreis DM 900.—. 1 Honda
C 110, blau, guter Zustand, 8500 km ge-
laufen, Barpreis DM 380.—. Josef Siebert,
Kiz-Meister, 5783 Ramsbeck, Tel. 204.
53 992

Suche Honda 250—300 ccm bis DM 1600.—.
Angebote an Lothar Bengisch, 5 Kédéln-

Ehrenfeld, Hackldnderstr. 8. 54 036

CB 250, mit Rauscher-Alu-Verkleidung,
Bestzustand, nur DM 2000.—. Motor-Rau-
scher, 8832 WeiBenburg. 54 125
Verkaunfe CB 72, Bauj. 63, 16000 km,

DM 1400.—. Bernhard Jansen, 7257 Ditzin-
gen, Groninger Str. 46. 54 035

Verkaufe guterhaltene Honda CB 250/305
ccm, wegqen Bw. H. Munk, 51 Aachen,
Postfach 8000 B. 54 126

Altbekannt, seridés und gut

alles unter einem Hut!

GroBi-Ersatzteillager

Honda-Stitzpunkt

Bekannt flir schnellen und zu-

verlassigen Ersatzteilversand
anzen Land

Taglich ExpreB=u.Postversand

Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbanke

5-Bang-Getriebe fir CB 72 und CB 77. Preis DM 460,-, Spezial-Nockeawellen und Renn-Ventilfedern
Satz DM 120.-, Engl, Belstaff-Bekleidung. Prompt ab Lager lieferbar: kompl. Satz Inbusschrauben m.

Schlissel, briniert, passend fir Honda CB 250 und CB 450, Satz DM 18.

-, Alles fir den ziinftigen

Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl, Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 7755 06

Motorrader

Ersatzieile

Miinchen, Landwehrstr. 66,
Spaett Teicon 53169

Suche Honda CB 72, mdgl. Raum Siid-
deutschl. Angeb. mit Bild an Manfred
ReiB, 7312 Kirchheim/T., Dreikﬁnigs;r.nlﬂ.

4 096

Verkaule Honda CB 250, Bauj. 66, rot,
22 000 km, gut erhalten, Verhandl.-Basis
DM 1600.—, Verkaufe weg. Anschaffung
einer schweren Maschine. Frank Kessler,
85 Niirnberg, Ingolstddter Str. 263. 54 093

'*- B Honda CB 72, Bauj. 64,
¥ 13500 km, TU"I.'" 1968, mit
ENS- V«erklmdunq u. div.
¢ Teilen, Bestzustand, fir
ca. DM 17/0).— in bar.
Bernhard Auer, 678 Pirmasens, Bismardk-
straBe 105, 54 058

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir,
Detley Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
Telefon 04 11/44 7491 53 914

Suche Honda CB 125 oder CB 72 im Raum
Rhelnl./Pfalz. Zahle bar. Bernd Holder-
baum, 655 Bad Kreuznach, In der Mérch 24.

54 042

Verkaufe Honda CB 72, Erstzulassung
64, makelloser Zustand, 14 500 km. Fried-
rich Vogt, 8 Miinchen, Peter-Putz-Str. 1.
: >4 132

Verkaufe meine Honda production racer
125 ccm, mit vielen Ersatzteilen und 2
Kurbelwellen. Bert Kleimaier, 7921 Her-
maringen, Kronenslr. 47. 54 075

Imperator-Fahrer: Pleuellagersédtze, ver-
starkte Ausfiihrung, kompl. 2 Stiick DM
165.—, verstirkte Zylinderkopfdedkel, p.
Stck. DM 16.—, 1 gebr. 450-Motor o. Kopf,
neue R 3-Nodkenwelle, 4-Gg.-Renngetr.-
Satz, gebr. Zylinderképle u. Zylinder,
2 Renntiiten DM 25.—. Kurt Kahrmann,
64 Fulda, Trdnke 27, Tel. 3227. 54131
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Kreidler 5-Gang, in gqutem Zustand, ge-
sucht, Preis bis DM 700.—. Bernbard

Breidt, 6691 Haupersweiler, Hauptstr. 1.
54 031

Verkaufe fiir Kreidler: 1 19er Dellorto
m. St. u. Tr. DM 45.—. 1 22er Bing m. St.

M. Arnold 6941 Budhlingen, Ortsstr. 37.
54 066

KREIDLER-UMBAUSATZ 5, 8 PS-Zylinder
mit Kolben, 18er Vergaser mit Ansaug-

stutzen u. Dicht., nur DM 120.—, 6,3 PS
DM 140.—. Kreidler-Vertretung PETRY,
6639 Beckingen, Telefon 25 11. 54 022

Eilt!l Suche neuwert. Kreidler 5-Gang,
zahle bar bis DM 850.—, moglichst im
Raume Koln. Zuschriften an: W. Hadkler,
5 Kéln-Braunsfeld, Eschweiler Sir. 9.
54 083

Cavallino-Rahmen sportlicher,
leicht fris. Kreidler-Motor, Dellorto 20
mm, Rennverkl., Conti, als KK zugsl.,
DM 550.—. H. W. Fulst, 5122 Kohlscheid/

Eigenbau,

Aachen, Pannesheider Str. 6, Telefon
0 24 07 — 368. 54 061
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SACHS 50 S,
A-4623
33 937
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Verkaufe KTM - Comet
Bauj. 66, wie neu. H. Kogler,
GUNSKIRCHEN, Oberdsterreich.

4 ‘:,:_.

MA i co
\ferwurner liefert Mﬂltﬂ

Talfun. Verkaufe fiir je DM 30.— in Best-
zustand: Lichtmasch., KW, Kupplung, Ge-
triebe, Vergaser (mit Ansaugdémpfer),
Scheinwerfereinsatz (verstellb.). Schneider,
1 Berlin 20, Schéonwalder Str. 105. 54 099

Verkaufe Blizzardmotor mit MC-GG-Zy-
linder, wirkl. bester Zustand, DM 150.—,
unbesehen einbaubereit. Maicolette 175,
technisch einwandfrei, neu geschliffen u.
alles gerichtet, DM 250.—. Jansen, 7403
Pfédffingen, Finkenweq 6. 54 039

Suche Maico 175 S5, ab Bauj. 60, in ge-
plleqt. Zustand, evtl. TUV-gepriift, Preis-
idee ca. DM 400.—, zahle bar., Eduard
Prader, 7742 St. Georgen im Sdcwarzw.,
Bahnhofstr. 64. 53 995

MAICO-

Drehschieber-Motorriader
50 und 125 ccm

jetzt bestellen! Besichtigung und Probe-
fahrt bei: PERSCHEID, 5047 Wesseling,
Ahrstr, 37, Alleinvertrieb fiir Raum Koln,
Bonn und Euskirchen. 53 900

Motor GS 66/360, kompl., 2000 km, kein
Weltbewerb, im Tausch gegen gleichwer-
tigen 175 Breitwand. Frey, 415 Krefeld-
Uerdingen, Bahnhofstr. 62 a. 54 069

L N i R R .r..r T 2%

Eine mneue Geldnde-Maico GS 350 com,

Bauj. Marz 67, 260 km qelaufen, DM
700.— unter Neupreis zu verkaufen. Eine
Maico MC 250 ccm, Bauj. 65, GubBzylin-
der, fiir DM 1000.— zu verkaufen. 1 Trans-
portanhdnger in bestem Zustand zu ver-
kaufen fiir DM 700.—. Bernd Ringshau-
sen, 6308 Butzbach, Wetzlarer Strafie 53,
Telefon 22 53. 54 072

2 R T %

. MOTO CROSS

it b . +'-_l | Y a

Fiberglas—hrtlkel

fir Moto Cross-, Geldnde-, Trial-Maschinen

Spezialausriistung fiir MAICO

Prospekte anfordern bei FALK-Kunsistoffe

A. Krischer, 516 Diliren,
Rurstr. 104, Tel. (02421) 72670, Postf. 731

1 Greeves 250 ccm-Moto Cross-Masdhine,

Bauj. 63, Bestzustand, zu verkaufen. W.
Heyer, 4055 Kaldenkirchen/Rhld., Wall-
strafie 5. 23 985

Verkaufe billig 500 ccm-Oepo V 2, Kolben

defekt. W. Werner, 7061 Baltmannswei-
ler, Schulstr. 14. 24 006
Maico-Moto Cross-Maschine, 360 ccm,

Modell 66, nur 2 Rennen gelaufen, jedoch
ohne Telegabel, fir DM 1500.— zu ver-
kaufen. P. Zitzen, 4 Diisseldorf, Efeu-
weqg 29, Telefon 42 64 06. 54 064

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Zu wverkaufen: eine BULTACO 125 ccm
Moto Cross und Grasbahnmaschine, auf
den neueslen Stand gebracht, mit allen
Teilen, samtl. Ersatzteile u. Ubersetzun-
gen werden kostenlos mitgeliefert. Preis
DM 1100.—. Oder Eintausch gegen Honda
CB 72/77. Ferner eine Maico Moto Cross
360 ccm, neuestes Modell, Bauj. 67, weit
unter Neupreis zu verkaufen. Motorrad-
haus Waiblinger, 7401 Tibingen-Lustnau,
Eundelstr 5, Tel. ﬂ?i 11 — 264 El'-l a4 074

3 | MBTCI_ GUZZI

TRy e T ST

ImpnrtEur: ZWEIRA D-HETH
6949 Hammelbach/Odw.

Verkaufe Molo Guzzi Stornmello Sport,
Bauj. 66, neu, 2000 km qgel., fiir DM 1200.—
bar. Ernst Bedker, 6051 Ober-Roden, Die-
burger Str. 106. 54 019

Anzeigenschluf
fiir

Heft 11167

ist am
28. April 1967
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MZ-Motorrader

Importeur flr Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

MZ 125 ccm, 8.5 PS, gepflegt, zugelassen
Juli 65, 17 500 km gefahren, wviel Zubeh.,
TUV  Juli 1967, erbitte Héchstangebot.
Ulrich, 1 Berlin 36, Muskauer Str. IE.EéHQ:EEé

RO RTO R
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Suche von Norton Atlas komplette Gabel
mit Laufrad. Klaus Meyer, 437 Marl-
Sinsen, Halterner Str. 43 A. 53 994

Suche Rahmen wvon 650 SS Atlas oder
Manx. Gerhard Pressler, 5021 Sinthern/
Kéln, Hubertusstr, 30. 53 936

Verkaufe Norton Atlas, 8000 km, DM
3500.—. A. Traut, 623 Frankfurt-Hochst,
Liebknechtstr. 1. 54 024

Norton Dom. 88, Bauj. 53, Motor defekt,
Kurbelwelle in Ordnung, TUV 7. 67, Kfz-
Brief vorhanden, ca. DM 250.—. Lehanka,
6301 Mainzlar, Krs. GieBen, Lollarer
Strafie 38, Telefon 813. 54 018

MNorton 350 ccm, 2-Zyl. Twin, Bauj. 62,
Motor 0 km (diberholt), zu verkaufen, DM
1200.—. R. Buckreus, 706 Sdchorndorf,
Sonnenscheinstr, 17. 54 003
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Verkaufe Supermax, blau, Motor iiber-
holt, Gesamtzust. sehr gut, zum Festpr.
von DM 550.—. W. Malls, 43 Essen-Dell-
wig, Dellwiger Str. 35 c. 34 079

1 NSU Max, Bauj. 1953, mit vielen Er-
salzteilen, TOV 1968, fir DM 150.— =zu
verkaufen. Joachim Piskurek 8831 Flie-
genstall, Pleinfelder Str. 30. 33 933

Verkaufe Supermax, Bauj. 57, mit Horex-

Tele, 2 defekten Motoren u. diversen
Ersatzteilen, fiir DM 200.—. Pejer Pom-
merencke, 2 Hamburgq 22, Sentastr. 44.

23 954

Verkaufe von 125 ccm NSU Fox 4-Takter,
8,8 PS, zum Teil noch neuwertige Teile,
einwandfrei. K.-Lager, Kolben, Kupplungs-
teile u. viele andere G.-Teile z. Preis
von DM 50.—. P. Hafis, 437 Marl-Drewer,
Karl- Liebkneml Str.. 10. 53 961

V’erwnrner liefert Fuch

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorridder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelige, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21” und
Motoren, Geldndesportausriistungen und

Renngetriebesitze.

Spezialwerkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Liedl,
Regensburqg-Grablfing, Tel. 094 05 —3 Igd

23 901

?Iﬁ HA Tﬁ 1 C und ﬁ der neue

Production racer" sufart lieferbar.
Yamaha-Weihe, 4972 Gohfeld-Wit-
tel, Koblenzer Str. 243, Tel. 05731/7337

R 69 S und R 69-Motor zu verkaufen.
Suche K.-Getriebe 25/7 (R 50 5). Walter

Ohrmannn, 34 Gottingen, Egelsberg 21.
53 904

Verkaufe meine schnelle BSA Gold Star,

500 ccm, 6. Platz im Juniorenpokal. Karl-

Heinz Woide, 1 Berlin 62, Heylstr. 3.
54 095

Verkaufe schnelle 250 ccm DKW, Spez.-
Gras- u. Sandbahnmaschine, mit samtl.
Zubehor, auch f. Moto Cross geeignet,
Preis DM 1000.—. Gerhard Breitenfellner,
83 Landshut, Flurstr. 9. 53 902

Notverkauf. BSA Gold-Star, 350 ccm,
schnell u. zuverldssig, Bremerhaven 3.,
Avus 4. Platz, mit diversen Uberselzungen

+ Ersatzteilen, Preis DM 2100.—. Ingrid
Engel, 1-Berlin 51, Ritterlandweqg 40,
Telefon 49 03 07. 54 055

Verkaufe meinen schnellen Bultaco-Motor,
125 ccm, wassergekiihlt, 6-Gang. Horst

Seel, 598 Werdohl, Karl-Diem-Str. 14.
24 037

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdten v. ohne VYorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die nidchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text .
gabe der Zeltschrift DAS MOTORRAD auf.

% in der ndchsterreichbaren Aus-

*Nichtgewiinschtes ist gestrichen.

MName:

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.

Postleitzahl und Ort:

Datum

StraBe:

MNr.

Me 9/67
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Motobi Imperiale Racer, 125 ccm, Bauj.
1963, erstklassiges Fahrwerk, Motor auf

Doppelziindung umgebaut, gegen Gebot
zu verkaufen. Albin Dold, 7743 Furt-
wangen, Bismardkstr. 24, 53 941
HONDA-Rennmaschine, 250 ccm, zwei

28 mm-DurchlaB-Bing-Vergaser, Rennaus-
puffanlage, Polyestertank, Rennsitz, Len-
kerstummel, Drehzahlmesser, Spitze 195
km/h, Bestzustand, zu verkaufen. W.
Heyer, 4055 Kaldenkirchen/Rhld., Wall-
straBe 3. 53 984

Lube 125 ccm

5-Gang, neue Dunlops, Verkleidung, Er-
satzteile, schone, zuverldssige u. schnelle
Maschine, ca. DM 2500.—, Ivar Sauter,

CH-4000 Basel (Schweiz), Pruntruterstr.
Nr. 16. 54 071
Honda CR 93, 125 ccm, sowie Honda

CR 110 ccm, beide im Bestzustand, viele
internationale  Erfolge, wegen Aufgabe
des Rennsports zu verkaufen, Peter Eser,
89 Auqshurq, Auqshurqer Str. 31. 54 081

g b
ENFIELD

40 PS, Motor-

Royal-Enfield,
schaden, vergammelt,

700 ccm,
¢ 'billig abzugeben.
K. Culka, 605 Offenbach/M., Nordring 32.

54 013
A,
P i 14R ’:.lﬂd = 1‘- " "- 1..-"';

Eilt!

Suche Sachs 50 S, 5-Gang, l6er-Ritzel,
5,2 PS-Motor, Bauj. 66/67, auch mit Renn-
satz, in einwandfreiem Zustand, mit Preis
u. km-Angabe. Vorderes Rennblech. Hans-
Peter Z&h, 786 Schopfheim, Roggenbach-
straBe 23. 53 935

Sachs 50 S, 5-Gang, zerlegt, -aber ein-
wandfrei, DM 95.—. K. Culka, 605 Offen-
hamIM Nurdrmq 32 54 014

EITENWAGEN
T gty L T .i-.r.- i.--.a--‘!:l'

Verkaunfe TR 500, gebremst, 2 Rdder 187,
Reserverad mit Metzeler G, DM 550.—.
Horst Prippenow, 865 Kulmbach, Bastei-
gasse 8. 53 966

Verkaufe Steib-Seilenwagen fiir Heinkel-
Roller, Bauj. 63, 4000 km gelaufen, wie

neu, Wyznj, 43 Essen-Altenessen, Fritz-
53 EH.B

TRIUHPH

Suche Zylinderkopf und Zylinder, evtl.

auch Motor von Triumph BD. 250 (Sta-
chelschwein). Fahrschule Ludwig Schramm,
852 Erlangen;
2 42.43.

Telefon
54 130

Bahnhofplatz 4,

Trinmph-Molorrdder, Ersatzteile, Zubehor.
Detlev -Louis, 2 Hamburg 13, Renlzelsir. 7.
53 816

Verkaufe Triumph Trophy TR 6 S, Bauj.
1961, Pleuellager defekt, DM 300.—. oder
tausche gegen 100er Sachs. F. Dresen,
5 Koln-Longerich, Kirburger Weg 39.
a4 027

Verkaufe wvon unfallfr. Triumph T 120,

Bauj. 64, preisq. Gabel u. Vorderrad.
Josef Reindl, 8111 Altlach 58, Post Wal-
chensee. 34 016

Speed-Twin, 490 ccm, fast neuwertig, ein
schnelles und gepflegtes Zweizylinder-
motorrad, krankheitshalber zu verkaufen.
Interessenten wenden sich bitte an Eduard
von Ratky, 72 Tuttlingen, Schwabstr. 21.

34 060

Triumph Bonneville, Bauj. 65, 17 500 km,
fiir DM 2200.— zu verkaufen. Detlef Klatt,
4 Diisseldorf, Urdenbacher Dur[str.sjﬁd“

CETTE
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\ferwnrner Ilefert Veluceﬁe
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VE TE HAH E N
"U’erkauie Vespa GS, Bauj. 1959, TOV
11. 68, Ia Zustand, fahrber., vers. und
verst., fast neue Maschine, ca. 3000 km
gel., div. Chromteile, neu lackiert, Preis-
idee DM 500.—. R. Schodk, 6 Frankfurt/M.,
Gelastr. 66, Telefon 41 1529, 53 922

Suche Motorrad-Veteran, Bauj. vor 1930,
fahrbereit u. in gulem optischen Zustand,
evtl. Bild. Angebote mit Preis unter
M 5113 an .das MOTORRAD", ‘7 Stutt-
gart, Postfach 1042, 54 106

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "™OTORRAD

- Evansieidﬂnﬁutﬂrrﬂ-d
Bauj. 1922/23, originalgetreu aufgearbeitet,

Phantom-Fahrradeinbaumotor, Bauj. 1924,
ebenfalls originalgetreun aufgearbeitet.
Beides an interessierte Liebhaber gegen

Erstatiung der Restaurierungskosten ab-_

zugeben. W, Schultze, Bauing., 303 Wals-
rode, Am Benzer Sunder. 54 104

Verkaufe 2 engl. Panther 49, Typ 100,
orig. Lufttele, mit vielen Ersatzt., und
Condor, 500 ccm MAG, Motor Jahrg. 28.
Affolter Urs, CH-3425 Koppingen, Stein-
acker, Telefon 03 43 45 78. 53 960

Zu verkaufen sind: 2 Maschinen, 1 Stiick
Marke Ederer, 200 ccm, Bauj. 1930, 1 Jap,
500 ccm, Bauj. 1925—30, 1 Stick DKW,
200 ccm, Bauj. 1930, beide Motorréder
originalgetreu, Verkauf . gegen Gebot.
Evtl. noch | FN. Anton Bauer, 8091 Licht-
felden, Post Mmtenbeth bei Haaqfﬂﬂggg

Verkaufe V 35 Bergmeister, in gutem
Zustand, Austauschmaschine 8000 km gel..
fir DM 300.—. Willi Neis, 6251 Dau-
born, Roderstr. 7. 54 092

= AR T
Bitte fassen Sieden Text fiir
| hre Anzeige in Blockbuch~
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundau ch untunnﬂﬂqnn
Arger und Fehlerquellen;
~denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Hanu:krlptﬂ Zu-
: rﬂck:ufﬁhran sind, k&nnan
wir lnldur nh:ht haﬂnn. ca

YAMAHA-
Werksvertretung
—" Holtemeier

56 Wuppertal-Yohwinkel,
KaiserstraBe 174, Telefon 95/781700

AlleModellesofortlieferbar- Zahlungs-
erleichterung - Reparaturen - Ersatzteile

lhr Zweitaktspezialist:

H. Ronsdorf jun.
vorm. K. Th. Horn

583 Schwelm

Havptstrafie 159

YAMAHA, SUZUKI, PUCH

Yamaha-
Werksvertretung

Paul Tuscher
2 Hamburg 13

RentzelstraBe 10

Verworner liefert Yamaha
und Ersatzteile
nach allen Orten.

YAMAHA-Motorrdder liefert u. betreut
Motorrad Emonts 5 Kiln,Martinsfeld 23,T.314217

Séamtliche Yamaha-Modelle, ganz neu,
250, 305 und 350 ccm, Ersatzteile ab
Lager sofort lieferbar.

Auch Teilzahlung méglich

Yamaha-Werksvertretung

Bruno Lippke

896 Kempten/Allgéu
Flissener Str. 56 = Tel, 76 78

VERKAUFE YAMAHA YM 1, 8000 km
gelaufen, Bauj. 1966. Willi Kinkel, 6471
Lindheim, Stodkheimer StrabBe. 53 957

L]
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~ YAMAHA
Yamaha Y/DS 3, 250 ccm, 4600 km, Erst-
zulassung Juni 1966, wverkauft fir DM

1850.— bar Gerhard Wissner, 7 Stutt-
gart-Weilimdorf, Spechtweq 16, Telefon
07 11 — 88 56 24. 53 968

Verkaufe Yamaha YDS 3, Bauj. 65, mit
Rennsitzbank u. Originalsitzbank, Lenker-
stummel, 12 600 .km, wvers. u. verst. bis
20. 1. 68, TUV bis Aug. 68, zum Barpreis
von DM 1800.—. Oskar Dingler, 7967 Rem-
pertshofen, Post KiBlegg/Allg. 54 067

Suche Yamaha YDS 3, im Raum Sdadd.
Rudolf Schilehle, 8022 Grinwald, Am
Unterfeld 7.
g

. ZUNDAPP

"-ﬂh‘.til-. £

\ferwnrnEr liefert Zundapp

(ZUNDAPP)

| Zentralersalzieilelager- Grofhandel
Ferd. Schad

e R

53 930

6 Frankfurt/Main, Rheinstrabe 11, Telef. 725822

Verkaufe meine erfolgreiche KS 601, Gel.-

Gespann, einsatzbereit! E. Miller, 5449
Leidenedck 50. 54 028
Verkaufe Ziindapp K 800, Bauj. 1938, mit

Wehrmacht-Beiwagen, sehr gqut erhalten
u. komplett. Preis nach Hochstgebot. C.
'H. Stormer, Schwachsgate 4, Oslo, 3,
Norweqgen. 54 103

KS 601, Bauj. 55, mit K 300-Motor und
TR 500, auch getrennt zu verkaufen. Wolf-

gang Menzel, 2401 Rothenhausen, HL-
Kronsforde. 54 065
KS 100, 11 000 km gelaufen, Werkstatt:

generaliiberholt, TUV April 69, fir ca.

DM 760.— zu verkaufen. Gerd Birken-

beul, 523 Altenkirchen, Kiimpstr. 55.
54 051

Verkaufe KS 601 Sport, erstklassiqer Zu-
stand, unfallfrei, mit Beiw.-Ubersetzung,
Motor iiberholt, gegen Gebot. Josef Wao-
rishofer, 8949 Salgen 7, b. Mindelheim.
53 946

Belstaff-Bekleidung

s Trailmaster-Trailon- Rennkombi**

Klaus Hauschildt

22 Elmshorn, Baverweg 37,
Telefon (04121) 2472

Barbour-Anzug, im int. Molorsport erprobt.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
53 917

Verkaufe 1 Herrenmantel, griin, neuwert.,
fiir DM 70.—, GroBe 52, gutes Fulter.
Karl-Heinz Miiller, 8152 Unterwertach bei
Westerham (Feldkirchen). a3 908

Bin interessiert an einer Ausriistung zum
Entwickeln sdmtlicher Folofilme, mit An-
leitung, bitte Preis angeben. Suche guten

Partner als Gelandefahrer, Kreis Aib-
ling. Karl-Heinz Miiller, 8152 Unter-
wertach, bei Westerham (FeldKirchen).

53 909

US-Army- und Air-Force-Artikel:

Bomber-Jacke ,,B 15" (Heft 8), Seesdcke,
Pelzmiitzen, Pullover, Trenchcoats, Woll-
decken, Davunenschlafsdacke, Frottier-
handtiicher, M. P.-Mdntel, Parkas etc.
US-Liste anfordern!

K. Wellengel, 698 Werlheim, Odenwaldstrafie 6

Verk. neuwertige Harr-Rennkombi, Gr.
164 cm, schlank, fiir DM 190.—. B. Heim,
8999 Weiler i. Allgdau, Riegen. 54 040

Verkaufe Harr-Tourenkombi, neu, nicht
getragen, Gr. 173 cm, Mafie 97 — 80 —
97, DM 250.— od. Gebot. Gerhard Geuder,
1 Berlin 45, Osdorfer Str. 21. 53 965

Verk. neuw. Harr-Tourenkombi, 176 cm,
DM 150.—. Dieter Bosch, 741 Reullingen,

Verkaufe KS 601 gegen Hachstgebot [Best-
zustand, TUV-frei). Johann Gillessen,
519 Stolberg/Rhld., Hermann-Lons-Str. 16,

33 978

Verkaufe griine KS 601 Sport mit TR 500,
Bauj. 57, erstkl. Zustand, vers. u. verst.,
TOV 69, reichlich Spez.-Werkzeuq, Solo-
u. SW-Ubersetzung. Hesse, 294 Wilhelms-
haven, Friederikenstr. 62. 53 986

Verk. Fahrgestell von KS 601 mit kompl.
Tele, Schutzblech u. Scheinwerfer, mit
Kfz-Brief, DM 70.—, 1 Schaltgetriebe, DM
30.—. Armin Westiner, 66 Saarbriicken 3,
An der Trift 8. 54 000

Krihenweq 2. 53 943
Verkaufe fast neue ERDMANN-Leder-
Kombi, DM 180.—, evtl. nur Hose, DM
90.—. Vroni Ludi, 8 Minchen 27, Merz-
straBe 10, Tel. 48 05 77. 53 973
Verk. Barbour-Anzug, Gr. 174 cm, und
Lederhose, fir DM 150.— H. Steffens,

2 Hamburg 63, Auf dem Kamp 7. 53987

Suche Barbour-Kleidung, ca. 182 cm,
schlank, und Motorradstiefel Gr. 44. P.
HOMBURG, 46 Dortmund, Grabbeplatz 9.

54 034

Verk. ein Leder-Rennkombi (Harr), mit-
telschlank, 1,68 groBl, 1 Romersturzhelm,
Gr. 57, 1 Paar Avus-Rennstiefel, Gr. 43,
1 Climac-Rennbrille, alles in neuwertigem
Zustand, zum Gesamtpreis von DM 400.—
bar. Oskar Dingler, 7967 Rempertshofen,
Post KiBlegg (Allgau). 54 058

i KS 601 SP, Bauj. 54, 28 Ltr., 200 ccm,
superbreit. Karl-Otto Foth, 2059 Dalldorf
bei Biichen, Raum Hamburg. 54 030

Tuninganl. 8 PS, DM 18.— fiir alle Typ.
Kreidler od. Ziindapp mit Matrizen zum
AnreiBen sowie Ersatzteilliste. Garamot,
Rennmotoren, 8413 Regenstauf. 54 082

Zilndapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle

Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schmer Straﬁe 4? TEl

ﬁl 26 79.

53 QDS
P S Ly ..1
:'_":]_'-'.4.
FA

PEI.TI 8 Hunchanﬂ WoarthstraBe 23,
liefert EDHHAHI-#LUnFELEEH alle
Grﬁﬁen 36 und 40 Loch ab Lager.

tl;»g,lﬁﬂu'if;BLECH E

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wé&rthstralle 23.
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fur Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Anzeigen-
Schluﬂ

r Heft 11/67
1st am 28.April 1967

L

Leder-Kombi (Harr), wie neu, Gr. 46—48,

172 cm, schlank, zu verk. fiir DM 165.—

Klein 605 Offenbach, Mittelseestr. 27.
54 133

e DHERZAHLMESSEH

Elektrischer
Drehzahlmesser

lieferbar fir alle
Motorrdader.

DM 96,—.
Sonderausfih-
rungfirStraBen-
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Krdéber, 5406 Winningen
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

|-.,‘d.-'-— S

.~ ERSATZTEILE

L o

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Motorrader: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export aucdh

nach Ubersee.
Motorradverwertung Nefttesheim

Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Schalldadmpfer
Felgen |

Fir: BMW, HOREX, NSU-MADX,
ADLEH I{JHDAPF KS 601
F. Fallier, 85 Hurnberg. Munkerstr. 4/7

Verkaufe preisqiinstiq viele Ersatzteile

flir Kreldler (kompl. Vorderradgabel,

Rennlenker wusw.). Hans-P. Wiese, 23
Allﬂnhnl?. St:[ter-Allee 19. 54110{!

- RENNBRILLEN

s

PELTI 8 Miinchen 8, Wurthstraﬂn 23

liefert FDSF"AIG GS 11 DM 3550, TT 1

‘DM 38.50, L 45, DM 41.—, alle Lederausf..
jetzt auch fir Brillentrager.

Stadivm vu. Winter. M. Helmstetter,
8761 Biirgstadt, Am Steffleinsgraben 3.

Fospaic — Dellev Louis, 2 Hamburg 13,
RenlzeIa!r ?. a3 918

I'_ g .l' r'_' '.l rL .-g;!l

.~ RENNREIFEN

A AL R R e

PIRELLI fiir Kreidler, Ziindapp, HEr-
cules usw.21 x 2,75.  vorn.... DM 36,50
hinten.... DM 3650  Rennschlauch.... DM 8,75

D. Filmer, 293 Varel, Postfach 100

Mach wie vor erhalten Sie

engl. fabrikneue Motorriider |

NORTON, AJS, MATCHLESS und YELO-
CETTE, sowie neuwertige engl. MOTO-
REM und Ersatzteile, Horex-Ersatzteile,
gebraucht und neu, YESPA-Roller u. Er-
satzteile, neu und gebraucht, samt vielem
Zubehor. AuBerdem engl. Ketten u. engl.
Reifen. Fr. & Wilh. Herrmann, GmbH,
Stuttgart-Sonnenberg, Laustrafie 62,
Telefon 762408

A T

L T
'ﬁ- Tl i
o

. SITZBANKE =

BMW Sntzbank DM 75.—, US- Eanke hre:t
(Schorsch Meier) DM 100.—, Sportbanke
schmal mit Rennhdcker DM 65 Rohr-
koffertrager schwarz DM 20.—, dto. ver-
chromt DM 30.—, Weinmann-Alufelgen
DM 31.—, NSU Max-Schalldampfer DM75.—,

" elekt. Brehzahlmesser rechteckig DM 68. =

dto. rundes Metallgehduse DM 108.—
Tanktaschen aus Skai DM 26.- per Nach-
nahme von MOTOR-SCHAFER,
62Wiesbaden, 5-: hwal hanher Etraﬂe 55

. STURZHELME

Engl. Sturzhelme
Gratis-Katalog 5t anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

Romer Sturzhelme

die meistgetragenen —

die 1000000fach bewdhrten
MNever Katalog 1966/67
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Fnsﬂu-:h 159

Verk. Gliser-Verkl. Nirburg fir.2 Zylin-

8331 Oberndorf 13.

54 057

Suche beschdd. Glidser- od. andere Sport-
verkleid., passend fiir Horex Regina 350
ccm, Angeb. an Max Maier, 8909 Min-
sterhausen, Steigstir. 194'/:. 53 967

neuver stutzpunkt
glaser-verkleidungen

der BMW. Grimm,

stindig am Lager — Versand —
Montage. Fischer, 6451 Froschhau-
sen, Luisenstrafie 2. 54 098

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

VERSICHERUNGEN

Spezial - Zweirad - Yersicherungs-
biiro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 071 72(579.
Fir alle Zweirdder werden bis 50%;
Schadenfreiheitsrabatt, fiir Beamte, Ar-
beiter und Angestellte im &ffentlichen
Dienst zusdtzlich 209, Vorausrabatt bei
gﬁnshgan Grundprdmien gewdhrt.

 ZUNDANLAGEN

Kontaktlos gesteverte Trunsrﬂnroh]r-
ristor-HKZ-Zindanlagenfiir alle Renn-
motoren, kempl.Anl.DM 240.-. W.Kréber,
5406 Wrnnmg&n, Wulhelmstruﬂa II"
e A R d,.u':*_..'_.'_ .r;_
;:::::"‘ - .'._..r_-... = i .__:
ig.l.'.'J h hﬂﬂ:‘;%‘q_ggu.H - Ry -\.-_:rl.-u.
Tausche BMW 700 Coupe, Wert ca. DM
1800.—, gegen Honda CB 71 oder schwe-
rere Maschine. W. Effenberger, 8 Miin-
chen 45, Weyprechistr. 34. 53 958

Tausche oder verk. R 26 geq. KS 601 oder
ahnl. J. Tuchnowski, 886 Nordlingen,
Braterstr. 135. 53 945

Tausche Auto-Transistor fiir Batterie- und
Netzanschlu, GroBformat, fast ganz in
Chrom, neuwertiq (DM 208.—), gegen
astreinen 50 ccm Zindapp-Motor, 4-Gang,
FuBschaltung, Kl. IV. Horst Seyfarth, 545
heuwmd_llhem Sohlerweq Nr. 56. 54 118

!""--ﬂ_- -

 STELLENGESUCH

A .t-.l'.-_.-l

A PR

Qualifiziert. Mechanikermeister, 27 Jahre,
sucht selbstandige Stellung in Handwerk

oder Industrie. Zuschr. unter Nr. 51 1%
54112
 VERSCHIEDENE

HADEFAHHEHEI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Rader.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SchweiBgerédteim Selbstbau

-i-(bh 2204803 V, SchweiBstrom bis

180 A, Bauplan per Nachnahme
oy 9.80 DM, liefert Jos. Bode,
A 5041 Friesheim, Ulmenweg16.

- 4
HONDA
SUZUKI
YAMAHA

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER
4055 Kaldenkirchen/Rhld.
Wallstrale 5 - Tel. 6336

N

Alles flirs Motorrad von

Verworner, Berlin

Neu- und Gebrauchtmaschinen, Er-
satzteile, Zubehdr, Kundendienst,
Import-Export- auch GroBBhandel,
Versand nach allen Orten. Tel. 0311/
452294 Berlin 65,Liebenwalder Str.12

Ersatzteile fir alle Motorrdder, Roller
uv. Mopeds, neuv und gebraucht. Spezialitdt:
Gldser-Yerkleidungen. K.-H. Ackmann,
4962 Obernkirchen, Rintelner Str. 18, Tele-
fon 2019, vorm. O. Laubscher,

Suche einwandifr. Ducati, 250 ccm, Mach I,
oder Honda CB 92 — 77, mdéql. mit Ver-
kleidg., zahle bar bis DM 1000.—. Wacht-
mann, 8874 Leipheim, Irrgangstr. 11.
a4 045

Welcher Hindler, Raum Situddeutschland,
verkauft mir bis zum Mal eine R 530 oder
CB 450 auf Teilzahlung, zahle monatlich
DM 200.— oder Privat. Herbert Blodk,
726 Calw, Graf-Zeppelin-Kaserne. 54 026

Suche gefahrene Maschine (200—600 cem),
guter Zustand mit TUV Bedingung, BMW,
Horex, Honda. Rolf Heintzmann, 757 B.-
Baden, Weinberqgstr. 73. 54 043

Suche gepileqte Honda CB 72 oder Ya-
maha YDS 3, moglichst Raum Stddeutsch-
land. Angebote mit Preis an Ludwiqg Erl,
8051 Mintraching 21, Tel. sonntags 9—I12
Uhr, Nr. 8 81 65 — 45 27. 53 997

283



Das Letete

Aprilscherz!

Der in dieser Rubrik im letzten Heft verdffentlichte Bericht ,Ziinfrig“
war natiirlich ein Aprilscherz. Selbstverstindlich kann man bei der Firma
Walter Dillenberg nicht mit dem Motorrad in den Laden fahren. Sagen
wir es so: natiirlich konnte man es — aber der lange Klaus wiirde sich
das nach dem zehnten Besucher dieser Art bestimmt verbitten. Wo gibt’s

denn sowas?!

*

Das Archiv fur Motorrad-Geschichte in Berlin

wird voraussichtlich noch bis zum Herbst 1967 aufler Betrieb gesetzt
sein, solange Horst Bredow noch krank ist, Wir bitten unsere Leser, dar-
auf etwas Riicksicht zu nehmen und Horst Bredow nicht mit unnotigen
Fragen zu bedringen, da er nicht in der Lage ist, Post zu beantworten.

Die neue MZ-Testmaschine,

die wir im Heft 7/67 schon besprechen konnten, stellte uns natiirlich wieder
die Firma W. R. Lienert, Hamburg-Harburg, Reeseberg 77 zur Vertiigung.

Avus unserer Postmappe:
Mannheim, den 5.4.67

Werter Herr Leverkus! -

Wir sind nicht bereit mit lo,~-- DM

Nenngeld fir die Pfadfinder - Trophie

Ihren Urlaub zu finanzieren. Fiir eingehende
.Fotos und Lesestoff miisste " Das Motorrad"
Ja noch Geld bezahlen.

ungsvoll

‘ lﬂ&eim

—  ——

Termine... Treffen... Termine...

Moto Cross in Wolfsburg verschoben

Die beiden fir 1967 angemeldeten Moto Cross-Rennen in Wolfsburg wurden ouf den
4. Mai 1967 (Himmelfahrt) und auf den 20. August 1967 verlegt. Beide Yeronstaltungen
sind national offen ausgeschrieben. Adresse des Veranstalters: Welfsburger Mote Cross
Club (DMY), 318 Wolfsburg, Siebenbirger Weg 13 a.

Ingelheimer Zuverlassigkeitsfahrt
Veranstalter: AMC Ingelheim, 6507 Ingelheim, Maoinzer Strafie 102,

Sternfahrt zum Nirburgring

Zum Internationalen ADAC-Eifelrennen am 22./23. April 1967 veranstaltet der BYDM,
Landesverband Rhein-Ruhr, eine Zielsternfahrt.

Diese Veranstaltung wird aufier dem 0Oblichen Rahmen einige Sonderprifungen als
Leckerbissen enthalten, Sie wird fiir die Bundesmeisterschaft gewertet. |

1. Internationales Zeltlertreffen in Yiersen

Veranstalter: Motor-Sport-Club Viersen/Rhid., gegr. 1961, Ortsclub im Bundesverband -

der Motorradfahrer e. V.
Anschrift: 406 Viersen/Rhld., Zweitorstr. 121, West-Germany c</o. Leonhard Gehlen,

Der MotorsSport-Club Viersen/Rhid., Ortsclub im Bundesverband der Motorrad-
fohrer e. V., veranstaltet das

1. Internationale Zeltlertreffen der Motorradfahrer 1967

vom 4. Mai bis einschlieBlich dem 7. Mai 1967,

Alle Freunde des Motorrads im In- und Ausland sind zu diesem Zeltlertreffen herz.
lich eingeladen.
Startort, Starizeit und Faohrstrecke kénnen beliebig gewdahit werden,
Zielort ist Viersen, Krefelder Strofie, im Gasthaus ,Zur Waldschénke® an der Bundes-
straBe 7, 250 m von der Niersbricke.
Teilnehmer, die Ober MNacht bleiben, werden gebeten, soweit vorhanden, Zelte mit-
zubringen,

Zelttreffen zu Pfingsten in GroB-Geravu

Vom 12. 5. 1967 bis zum 15, 5. 1967 veranstaltet der Landesverband Rhein-Main des
BVDM ein Zelttreffen fir Motorradfahrer. Zeltmdglichkeit ab Freitog obend. Es wird
eine Wertungsfahrt und fir die GelﬁndESﬁﬂthreunde eine Geldndefahrt durchgefihrt,
avBerdem ist ein grofies Pfingstfever vorbereitet, Auskinfte erteilt Herr Harry Wald.
schmidt, &08 Grofi-Gerau, Frankfurter Strofie 50.

Evropa-Bergtrophde

Fir das Jahr 1947 hat die FIM versuchsweise nur fir die Klasse bis 250 ccm einen
mehrere Bergrennen umfassenden Wettbewerb mit nachstehenden Veranstaltungen
ausgeschrieben:

28. 5. Usterreich (Reinischkogel) 30.7. Bundesrepublik (Freiburag)

18. 6. Frankreich (Mont Ventoux) 10. 9. ltalien (Pontedecima)

9. 7. Schweiz (Monte Generoso) Spanien (die Durchfihrung ist
noch nicht klar)

Fir den Gesamiwettbewerb wird die Hdélfte der Anzahl der Rennen plus einer Ver-
anstaltung gewertet,

Sportverkehr Schweiz — Bundesrepublik

In dieser Sache k&nnen wir nunmehr die Klossen und die zugelassene Zahl der

devtschen Fohrer bekanntgeben.
Klassen

Lahl zugelassener deutscher Fahrer

50 125 250 350 500 Swg.
16, 4. Owlens 2 2 = 2 )
14. 5. Bonvillars Ohne Beschrankung
21. 5. Orsiéres 5 — — — 5 -
18. 6. Corselles 2 2 — 2 2 2
2. 7. Monthey 2 2 — 2 2 2
13. 8. Chatel St. Denis —— —_ — 4 3 4

Int. StraBen-Zuverldssigkeitsfahrt

Am 25. Juni 1967 veranstaltet der Moto-Club Landes Pyrenées seine 16. int, Zuver-
Iﬁssigkeilsf&hrt. Sie geht Ober 525 km von Pau (Frankreich) nach San Sebastian (At-
lantikkiste) und zurick unter Einbeziehung kurzer, schneller Etoppen in den Pyrenden.
Aufer 50 ccm sind alle Klassen ausgeschrieben.

1966 nahmen Ober 100 Fahrer teil. Der Yeranstalter bezahlt die UObernachtung von Sams-
tag auf Sonntag mit Frihstick sowie dos Benzin fir den Wettbewerb. Es werden viele
Freise ausgesetzt. Deutsche Teilnehmer brauchen eine int. OMK-Lizenz und missen
ihre Nennung Uber die OMK einreichen. AvBerdem sind Grine Versicherungskarte und
Fersonalausweis oder Reisepafi nolwendig. ADAC-Auslandsschutzbrief ist zu empfeh-
len. Ausschreibungen k&nnen angefordert werden bei R. Roussel, 19 rue Montpensier,
64 Pau, gegen Rickporto. Mennungsschluf ist der 1. Juni (wegen der Formalitdten, do
auch Spanien berihrt wird.)

Haben die Russen Angst vor einer Invasion?
FIM-Rallye nach Moskau 19./21. 7. 1967

Der in der Ausschreibung zu dieser ‘touristischen VYeranstaltung genannte Nennungs-
schlufB 30. 6. wurde bedaverlicherweise auf den

30. April 1967
vorverlegt. Alle MNennungen missen Uber den Dienstweg (ADAC/DMV) daher bis
‘s_ipr:ifesiens 25, April bei der OMK vorliegen.
v diesem Zeitpunkt muBl auch das Nenngeld (DM é4.— pro Teilnehmer) bei der OMK
eingegangen sein.
Bearbeitet werden nur Nennungen von Mitgliedern des ADAC und DMYV.
Die OMK ist angewiesen, den vom Veranstalter festgelegten Nennungsschluff unbe-
dingt einzuhalten. Daher missen nach dem 25. April %ei der OMK eingehende Men-
nungen ausnahmslos zuriickgewiesen werden.
Mit der Weiterleitung der MNennungen an den Veranstalter ist keine Garantie fiir
die Annahme verbunden, do im Gegensotz zv friheren Informationen nur insgesamt
800 Teilnehmer zvgelassen werden.
In erster Linie bericksichtigt der Veronstalter Nennungen von Motorraodfahrern. Fir
die Zulossung von Motorrddern und Wagen legte der Veranstalter ein Verhdltnis
von 5:1 zugrunde. Wir empfehlen daher, bei der Reiseplaonung auch die magliche
Ablehnung der Nennung in Betracht zu ziehen.
Das Deutsche Reisebiro GmbH — Direktion — Sonderdienst fiir Studien- und Kongrefi-
reisen, 7 Frankfurt/Main 1, Eschersheimer Landsir. 25-27 (Herr lljine), Fernruf 06 11 =
55 06 63 91 als offizielle Vertretung des staatlichen sowjetischen Reisebiro INTOURIST
Ubernimmt die Erledigung der Einreiseformalititen [Aufenthalts- und Durchreisevisa,
Reservierung der Hotelunterkinfte in den einzelnen Ldndern, Bestellung von Benzin-
guilsl.l:hemen usw.). Die entsprechenden AntrGge missen bis spdtestens 15. Mai ge-
stellt sein,
Weitere Einzelheiten Uber die Veronstaltung, die die Einreise in die Sowjetunion
betreffen, (Versicherungen, Zahl der Pafibilder, erforderliche Fahrerpapiere usw.)
kénnen die Inleressenten von den Sportabteilungen des ADAC und DMV in Er-
tohrung bringen.
Die OMK wird nichts unversucht lassen, etwaige Ablehnungen durch den Veranstalter
fruhzeitig zu erhalten, damit nutzlose Arbeit erspart wird,
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o P o

Verkaufe BMW R 25, Bauj. 51, TUV 1.
1968, DKW RT 175, 2-Gang, defekt, beide
DM 230.—. Horstmann, 4902 Bad Salzuflen,
Baumstr. 14, Tel. 052 22 — 3659, 53942

Maico von 50—360 ccm
Suzuki T 20, 29 PS
Garelli, 50 ccm

Belstafi-Bekleidung.

Service — Verkauf bei VK-Tank-
stelle, Gerhard Kinzl, 8958 Fiissen
im Allgdu, beim Eisstadion. 53 %07

Suche
Bauj.
bar.

Olm, Lannerstr. 111.

gulerhalt. 50 ccm-Maschine, K. 4,
1964/65 od. 66, Raum Mainz, zahle
Angebote an J. Stahr, 6501 Ober-
53 906

.MNorton: Suche 350 International, in techn.
gut. Zustand, zahle bar; AJS: Suche 350
(7 R) in techn. gqut. Zustand, zahle bar;
Ducati; Suche Mach I, in gut. Zustand,
zahle bar. Dieter Béhme, 3 Hannover,
Zittauer Hof 5, Tel. 0511 — 86 95 65.
54 053

2 Adler Sprinter, 1 MB 250, 1 DKW VS
175, nebst Ersatzteilmaschine, sowie viele
Motoren, Spezialwerkzeuge und Ersatz-
teile, billigst zu wverk. Roland Schmidt,
7031 Magstadt, Schafhauser Str. 1. 53 924

Molo BM — BMF Ariston, 125 ccm, Bau-
jahr 1965, sehr gut ‘erhalten, Rennver-
kleidung, Neupreis DM 1950.—, fiir DM
900.— zu verkaufen. Tel. 0 61 94 — 6 11 42,

54 097

Yerkaufe AJS 1949, Alu-Bleche, Breit-
wand, Zyl., Motor sehr quter Zusitand,
fiir DM 800.—, Vespa GS, 150 ccm la
Zustand, fir sfr 300.—. Bruno Koch, 8048
Ziirich, Edelweisstr. 5, Tel. 051 — 52 27 73.

5:i 102
l-'-.':._'r-',llf T i s 3 S T I".H-" LT
iSCHIEDENES
MUNDSCHUTZ?

Aus schwarzem Leder; sauberer Schnitt,
mit Druckknépfen ausnestaﬂet DM 6,50,
2 Stick DM 12.—. Helmar Jangm
8592 Wunsiedel, Martin-Luther-StraBe 6

Photoarbeiten ? Schw.-Wei-Entw, DM =50,
Yergrif. 7x10 DM =15, 13x18 OM 1,-, 18x24 DM 1 Eﬂ
Abziige v. 6x6, 6x3- Roltfiimen DM —,12. Helmar huer,
8592 'Hunsledel Martin-Luther-Strade 6.

Mninr—ﬂnu::her 5331 Wmﬁen burg. Ilefurt.

AewE e

ital., hlnu in nl!en GréBen DM 45 —
rof, Iau:hiend DM 48.—
s:hwurz DM 39—

" Rennkombis
" Rennstiefel
llnl le’iverﬂ:hluﬂhml‘en alle Gr.DM59.50

. Teflonziige =
Bawdenzug, Hille, Teflonrohr

YWer hat noch keine Sporisitzbank v. Maico-
Manfred? Noch lieferbar: Universal-5port-
sitzbank fiir DM 35.-. mit Halterungen fir
Kreidler, Ziindapp, Puch u. DKW DM 38.-
und Porto. Riickgaberecht. Superleichte
Rennsitzbdnke aus Kunsistoff. Prospek! an-
fordern von M. Helmstetter, 8761 Birg-
stadt, Am Steffleinsgraben 3.

Welcher Motorsportler mochte motorrad-
begeistertes Midchen (20) als Soziusfah-
rerin kennenlernen?.{Raum Freiburg.) Ulla
Krompel, 78 Freiburg, Binzengridn 3.

34 063

Suche im Raum MNorddeutlschland metor-
radbegeistertes Madel fir gemeinsame
Fahrten. Wer schreibt mir? Zuschriften
unter M 5118 an .das -MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, a4 111

Bitte fassen Sie den Text fir Thre
Anzeige in Blockbuchstaben oder
devtlich lesbarer Schrift ab. Sie
‘ersparen sich und auch uns unnéti-
gen Arger und Fehlerquellen; denn
fir Fehler, die auf unleserliche
Manuskripte zurlickzufihren sind,
konnen wir leider nicht haften.

K
<.

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 cecm
Ziundapp  50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 cecm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

3014 Misburg/Hann.,
Lohweg 44, Tel. 0511/5814 64

Die Auflage dieser Ausgabe

ubersteigt wieder
90000 Exemplare

Wollen Sie Ihre eigenen Ideen verwirk- Suche 250 cem 2 Zylinder, billigst, auch
lichen? Wir konnen fiir Sie Teile oder zerlegt, mdgl. 2-Takt, od. tausche Kreid-
komplette Artikel (Metall u. Kunststoff) ler-Rdder, Rahmen, 2 Motoren ohne
fertigen! Schreiben Sie uns bitte unter Kuppl., Geblise, 2 Tanks, | wverchromt.
M 5117 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt- Uhlmann, 3392 Clausthal-Z., Breslauer
gart, Postfach 1042, 54 110 StraBe 34/1. 53 955
Suche nettes MAadchen bis 20 Jahre aus . 2
dem Raum Oberbayern. Bin 20 und fahre Verk.: Sportl. schnelle Kreidler, 1 Spprl-
gabel, Rennverkl., Zyl., Kolben u. viele

eine BMW 500. Bildzuschriften erbeten
Ldas MOTORRAD*®,
54 109

unter M 5116 an
7 Stuttgart, Postfach 1042,

R. Pfannenschmidt, 6101
Am Plaffenberq 7.

Motor.
Ramstadt,

Verkaufe fabrikneuen 31-Liter-Hoske-Tank
R 69 S. Zuschriften an Reiner Dietrich,
Postfach 82, oder

53 990

808 Fiirstenfeldbruck,
Telefon 34 06. -

Originalt., 1 BMW-Tank u. 1 200er Sachs-
Mieder-
53 963

250. Gert
Breslauer StraBle 8 (eilt!).

Suche Radbremszylinder fiir Triumph BDG
Gab, 8521 GroBdechsendorf,
54 007

Hersteller: HABERMANN & PICHLER loy, 172y,
W %ﬁa Kunststoffverarbeitung 8261 KASTL/0BS. %% 5875y
® RENN-SPORT HP VERKLEIDUNGEN ey

MONTESA
Capra 250 cem

30 PS, 6500 Touren
sFr. 3300,— ab Basel

Ersatzteile am Lager

Generalvertretung f. d. Schweiz: René HUBLER Hﬂningcr
strabe 63, CH-4000 Basel/Schweiz, Tel. 061/435

Kabriolett-
Aufbauten

Liefert fir alle Beiwagentypen

Bernhard Richter
1 Berlin 65 » Putbusser StraBe 33
Telefon 463266

Welcher Motorradfahrer mit schwerer
Maschine schreibt 25jdhrigem zwedks Ge-
dankenaustausch, gemeinsamen Fahrten
und Besuchen. Lederkleidung wvorhanden.
Zuschriften mit Bild unter M 5111 an ,das
MOTORRAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042,

53 928

Verkaufe: 250 ccm NSU (OSL), Baujahr
1950, 10,5 PS, schoner gepflegter Zustand,
gefahrene Kilometer ca. 20 000. Fiir Ge-
lande-Moto-Cross geeignet, DM 450.—;
125 ccm DKW, Vorder- und Hinterrad-
teleskop, Baujahr 1954, fahrbereit, DM
250.—; Horex Regina, 250 ccm, 12 PS,
Bauj. 1953, aus Platzmangel demontiert,
komplett, DM 100.—; 150 ccm Diirkopp,
7.5 PS, Bauj. 1953, DM 100.—, Sachs-
moped 50 cem, 2-Gang, DM 80.—, Vik-
toria FM 38 ccm, 2-Gang-Motor am Hin-
terrad, mit original Viktoria-Fahrrad in
Rot, dazu zweiter Moltor im Bestzustand.
Zusammen DM 150.—. Giinter Rohé, 5489
Niederadenau (Eifel), Telefon 02695 —
254, 33 950

Verkaufe Horex Resident 350 mil neuer
Kurbelwelle, Lenkerst., versetzte Rasten,
Rennsitz, auch mit 16”-Ridern u. Imp.-
Bremsen, dazu Beiwagen mit 12”-Rad, -
1 Ardie 350 mit div. Motorteilen, 1 NSU
Super Lux, 1 Maico GS 175, Breitwand,
1 Herkules K 50 mit Telegabel, Rennver-
kleid., Rennsitz, 75 ccm, 1 R 68-Motor,
1 Zyl.-Deckel, def., 1 zerl. Imperator-
Motor, neue R 3-Nockenw., neue Kipp-
hebel, 2 Dellorto SSI 28, Kurbelwelle def.,
1 zerl. NSU Max mit neuer Sitzbank,
1 Imp.-Sitzbank, 1 Roller, Ziindapp Bella
200, dazu div. Teile, Suche 1 Molor, BSA
A 10 oder Gold Star 500. Angeb. an
Dzierzawa, 8561 Hohenstadt 205. 54 047

Adhtung! Verkaufe:
Sehr schnellen, einwandfr.
Rennmotor, 350 ccm,
1:11 verdichtet, R 3-MNocke,
24 mm, Alu-Zylinder,

ca. DM 1200.— od. Gebol.

Horex Imp.-
Kurzhub, kompl.,
2 Vergaser,
Trodkenkupplung,
ca. 1100 Umdrehungen (ohne Lichtmasdh.),
1 gesteuerten

Weldhes nette 16—20jdhrige Madchen aus
Ruhrqgebiet hat
ich Spaf am ‘Motorrad und kann
auch nach ein paar Stunden Regenfahrt
4401
54 088

dem Berg. Kreis oder
wie

noch lachen? Fhj. Hartmut Geitz,
Handorf, Liitzow-Kaserne 3./195.

Sand-Grasbahn-Rahmen, kompl., passend

fiir Resident und Imperator.
ner, 6 Frankfurt 14, Zeuldckerstr. 27.

54 084

Klaus Wag-

seaux, 5 Kéln-Lindenthal,

Nr. 233.

Suche Molorrider, biete Autos. Derous-
Gleueler Str.
54 029

Joachim Happel, 35

Girling-Federbeine
per Paar DM 78.— verkaufi:

Kassel, JédgerstraBe 12

ILO-Motor, M 175 — M 175 H, 4-Gang,
zu kaufen gesucht. Angebole mit Preis
und Zustand unter M 5120 an .das MO-
TORRAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042,
54 113

Volltransistor-Spannungsregler fiir alle
engl. u. deutschen & V-Gleichstrom-Licht-
masch. mit Uberlastungsschutz. u. Riidck-
siromdiode, Garantie, einwandfreie Funk-
tion, mit Einbauanleitung, DM 98.—. H.

S::hlemher Ing. qrad., Mot.-Elekironik,
7888 Rheinfelden, Kronenstr. 25. 54 115
Schweiz

Welcher sportliche Motorradfahrer mit
schwerer Maschine wirde mich fiir Wo-
chenendfahrten od. Ferienreise als Sozlus
milnehmen? Kostenbeteiligung selbstver-
standlich. Zuschriften unter M 5121 an
~das MOTORRAD", 7 Stuttqgart, Postfach
1042, o4 114

Passend fiir fast jeden Helm.

DM 24.- (Ersatzgldser DM 7.-)

Mit klaren oder getonten Gldsern

das Fachgeschaft fiir jeden Motorradfreund

) .
d“o Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker,
i Sportartikel und Krafffahrzeug-Zubehdr
MIT .PFIFF" 7141 Schwieberdingen,
‘Stuttgarter Str. 41, Tel.07150/81 91

Kennen Sie die gute Climax-Brille.

Regenbrillen \
Spezialmodelle et %
auch fiir Brillentrager

Windschutzscheiben - Sturzhelme

GUSTAV EICHENWALD y;¢¢,
K

SCHUTZBRILLEN-FARRI]






