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KS 50 Super Sport

Tradition verpflichtet. Erfahrung ist alles!

50 Jahre wechselvoller Ereignisse —
Rekorde, Ruckschlage, Erfolge, Krisen, neuer
Aufstieg — das halt jung! Da bleibt keine
Zeit,um sich auf alten Lorbeeren auszuruhen!
Deshalb feiern wir unser Jubilaum (am
17.September1967) mit schnellen Maschinen.
Mit den temperamentvollsten, schonsten
Maschinen, die ZUNDAPP je gebaut hat —
allen voran das neueste Modell, die
bildschone ZUNDAPP KS 50
Super Sport: Der sieht man
es an, daB ZUNDAPP jung
geblieben ist — 50Jahre jung.
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Titelbild: Mit dem geblé&selosen Florett RS figt das
Haus Kreidler seinem Fohrzeug-Programm einen
neuen Typ an, dessen Fahrleistungen fir die 50 ccm-
Klasse erstaunliche Maorken setzen. (Foto: Klacks)

Ricktitel: Eullzu Moskau — Rallye der endlosen

Strafe. Ohne Kurven féhrt man stundenlang schnur-
geradeaus Ober Rufilands Rollbahn. (Foto: Perelli)

Schlechte Partnerschaft

Dafl in Westdeutschland nicht erheblich mehr Motorrider verkauft werden, hat eine
ganze Reihe von Griinden. Einer der schwerwiegendsten ist zweifellos die viel zu ge-
ringe Zahl wirklich aktiver Motorradhindler samt den zugehorigen Werkstitten.

Erinnere man sich zuriick, wie das so gekommen ist: parallel mit dem rapiden Riickgang
des Motorradabsatzes in der Bundesrepublik etwa ab 1955 ging der systematische Ausbau
der Servicestellen-Netze, die sich die Automobilfirmen im Zuge i]?l'I'Er ebenso rapiden
Absatzausweitung schaffen mufften. Kaum erstaunlich, dafl mehr und mehr einst ganz
oder iiberwiegend mit dem Motorradhandel beschiftigte Firmen und Einzelhandler sich
dem Automobilgeschift verschrieben und, dem Verlangen der Herstellerwerke nach-
kommend, darauf auch ihre Werkstitten ausrichteten. Was iibrig, d. h. beim Zweirad
blieb, waren iiberwiegend Hindler und Betriebe, die mit dem Fahrrad groff geworden
und zu diesem spiter das Moped dazugenommen hatten. Auch als dann das mit Fiihrer-
schein 4 zu fahrende ,Kleinkraftrad* kam, pafite das in ihr Verkaufsprogramm — und
es war auch bei den meisten noch gerade so eben in den vorhandenen Werkstitten zu
verkraften. Am Verkauf bzw. an der Propagierung von Motorradern tiber 50 ccm frei-
lich war dieser Kreis kaum interessiert — ganz abgesehen davon, daff die zugehorigen
Werkstitten (soweit iiberhaupt vorhanden!) zu einer einwandfreien Betreuung von
Motorridern gar nicht in der Lage waren (und sind).

So blieb also fiir das Motorradgeschift, d. h. als unentbehrlicher Mittler zwischen Her-
stellerwerk (bzw. Importeur) und Kunden — fiir den Verkauf sowohl wie fiir die an-
schliefende Betreuung — nur eine verschwindend kleine Zahl von Minnern, die sich
entweder ihre Sympathie fiir das Motorrad noch aus zuriickliegender Zeit erhalten hatten
oder die, neu dazugestoflen, davon iiberzeugt waren, auf die Jahre des stindigen Riick-
gangs werde eines Tages eine ,Renaissance” des Motorrades auch in Europa, auch bei uns
in der Bundesrepublik folgen.

Es ist sicherlich nicht zuviel behauptet, wenn wir sagen, dafl wir die Namen simtlich
kennen, die diesen kleinen Kreis bilden. Und allein daraus erhellt schon, wie wenige
es sind, die sich derzeit in Westdeutschland noch als wirkliche Motorradhindler bezeich-
nen konnen (und in Osterreich und der Schweiz -ist die Situation kaum anders), Wenn
andererseits die deutschen Hersteller von 50 ccm-Maschinen stolz auf thre Héindler- und
Servicestellenlisten verweisen, die je einfige tausend Adressen enthalten, dann wissen wir
nur zu gut, dafl ein betrichtlicher Teil dieser Adressen kaum zur ordnungsgemifien Be-
treuung eines 25-km-Mofas imstande (und willens!) ist — geschweige denn fiir eine Aus-
weitung des Motorradhindler-Kreises in Frage kime.

Man miiffte nun denken, dafl der besagte, winzig kleine Stamm, der sich mit Erfahrung,
Konnen — und einer gehdrigen Portion an kaum honoriertem Motorrad-Idealismus
miiht, Interesse fiir Motorrider zu wedken, sic zu verkaufen und dann auch anstindig
zu betreuen und zu reparieren, von den beiden Partnern, zwischen denen er steht (vom
Hersteller bzw. Importeur also und seinem Kunden) entsprechend anerkannt und in
seiner Arbeit unterstiitzt wird. Wie aber sicht in leider nur allzuvielen Fillen die Wirk-
lichkeit aus?

Gewif — es gibt schwarze Schafe auch unter den verblicbenen Motorradhindlern,
und es liflt sich auch in einem gut geleiteten Betrieb nicht vermeiden, dafl Fehler gemacht
und ein Kunde einmal nicht so bedient wird, wie es richtig wire. Man darf sich darauf
verlassen: fast immer wird dann der Kunde daraufhin ein Mordsgeschrei machen, und
nur zu hiufig wird er auch die Zeit finden, an uns zu schreiben und sich zu beschweren.
Vergleichsweise selten dagegen erhalten wir von einem der besagten Hindler einmal eine
Situationsschilderung; wenn freilich — dann muff man sich oft fragen, warum dieser
Mann die Beschiftigung mit Motorridern und den Umgang mit Motorradfabriken und
Motorradfahrern nicht lingst auch aufgegeben hat.

Um nur ein paar Beispiele anzufiihren: gehdrt nicht ein erheblicher Humor dazu, sich
periodisch (nimlich immer wieder dann, wenn die Ersatzteilversorgung seitens des Werks
oder des Importeurs nicht klappt) nicht nur Tag fir Tag von den (mit Recht) empdrten
Kunden entnerven zu lassen, sondern sich dazu auch noch den eigenen Werkstattraum mit
halbfertigen Reparaturmaschinen zu blockieren? Zeit, Telefon- oder gar Reisespesen auf-
wenden zu miissen bei dem Versuch, die fehlenden Teile doch noch irgendwo zu be-
schaffen — Kosten, die man dann bei der Endabrechnung dem Kunden hochstens zu
ecinem Teil anlasten kann? Oder wenn man, obwohl man tiber eine bestens funktionie-
rende, speziell auf eine heimische Marke eingefuchste Werkstatt verfiigt, aus unerfind-
lichen Griinden vom Werk nicht als Handler und Servicestelle autorisiert, sondern als
~Fremdwerkstatt® eingestuft (und damit vielfach benachteiligt) wird; obwohl jedermann
weill, wie kiimmerlich das Werkstattnetz gerade dieser Marke ist? Ist es nicht einfach
unverstindlich, daff Industrie und Importeure ihren Hindlern nicht jede nur mogliche
Unterstiitzung bei dem Bemiihen, ihre Motorrider zu verkaufen und anstindig zu be-
treuen, geben?

Aber ist es nicht ebenso unverstindlich, dafl nicht auch jeder einzelne Motorradfahrer
froh um die paar Wenigen ist, die ihm dann helfen, wenn er sich nicht allein helfen kann?
Soll man sich wundern, wenn der Kreis der Unentwegten in der Branche immer kleiner
statt grofler wird, wenn man hort, wie Motorradbesitzer Ersatzteile bestellen und sie
dann, wenn sie vielleicht noch dazu mit hohen Extrakosten beschafft wurden, nicht ab-
nehmen? Wenn sie Teile als ,defekt geliefert® zuriickzugeben suchen, denen man mifi-
cliickte eigene Einbauarbeit nur zu deutlich ansieht? Wenn sie iiber die Hohe des berech-
neten Stundensatzes fiir Reparaturarbeiten sich emporen und wenn erst Rechtsmittel
zu Hilfe genommen werden miissen, um Rechnungsbetrige einzutreiben, die iiberwiegend
aus bar verlegtem Geld bestehen? Wenn man sich gegen geschiftsschidigende Redereien
solcher Kunden zur Wehr setzen muf}, denen man wegen ihrer Zahlungsmoral nahelegte,
kiinftig eine andere Werkstatt zu begliicken?

Niemand braucht uns nun zu schreiben und zu fragen, ob wir plétzlich unser Herz fiir
die Motorradhindler entdeckt hirtten (*— — und man konne uns da von Erfahrungen
berichten — oh — oh®), Deshalb sagten wir ja schon weiter oben, dafl wir sehr wohl
um Ausnahmefille und um die schwarzen Schafe wissen. Aber wir wissen auch, dafl es
ohne diese Mittler zwischen Hersteller und Motorradfahrern nicht geht. Und alle soll-
ten das eigentlich wissen, die wiinschen, daff in Zukunft bei uns nicht noch weniger, son-
dern wieder mehr Motorrider laufen! S R



s e

= e ---.h-"..l 1_-.,.;..

10 Lauf Zur

Strafienweltmeisterschaft:

Knisternde Spannung lag tiber dem in der Nihe
von Mailand gelegenen Autodrom von Monza,
als dort am 3. September der 10. Lauf der dies-
jahrigen Straflenweltmeisterschaft zur Austragung
kam. Obwohl in den vier Soloklassen 125, 250,
350 und 500 ccm sowie in der Seitenwagen-
klasse gefahren wurde, war es wohl vor allem
eine, um derentwillen die 150 000 (!) Zuschauer
gekommen waren: die der Solomotorrider bis
500 cem — der Kampt zwischen Agostini und
Hailwood. Wiirde es ihrem Idol Agostini, wie
schon im letzten Jahr, gelingen, auf seiner Haus-
strecke seinen grofien Rivalen und Lehrmeister
Hailwood zu schlagen? Falls ja, dann wiirde er
hier zum zweiten Mal den begehrten Welt-
meistertite]l dieser Klasse erhalten, denn mit
44 Punkten fiihrte er die Rangliste gegeniiber
Hailwood mit 38 Punkten an. Wahrend Agostini
also nur noch einen Sieg brauchte, miifite Hail-
wood beide Liufe, den hier in Monza und den
noch ausstechenden in Kanada, gewinnen, um
den Italiener zu schlagen.

Zunichst einmal aber standen die Chancen fiir
Hailwood besser: 2,5 Sekunden war er im Trai-
ning schneller gewesen. Fiir den 5,75 km langen
Rundkurs eine schone Zeit. Trotzdem war Hail-
wood nach dem Abschlufitraining nicht sehr gliick-
lich. Zwar hatte Agostini seine Zeit nicht unter-
bieten konnen; ein neu montierter hinterer Rei-
fen aber hatte die Straffenlage der Honda der-
art verschlechtert, dafd sich der Vierzylinder kaum
mechr halten lieff. Man stand vor einem Ritsel.
Aber ob es die wihrend des Trainings herr-
schende Hitze gewesen war — jedenfalls lag die
Honda dann im Rennen selbst (am Renntag war
es bei bedecktem Himmel kiihler) wieder wie zu-
vor. Trotzdem war das Gliick wieder einmal

Ja, Sie haben richtig gesehen: es ist Ralph Bryans, der
hier auf Mike Hailwoods 350er Honda weit in Fihrung
liegend die Zielgerade hinunterschieBt.
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nicht auf Hailwoods, sondern, wie schon so oft,
auf Agostinis Seite. Doch davon spater.

Der Renntag wurde mit einem Juniorenlauf der
Klasse bis 125 ccm erdffnet. Juniorenrennen zur
Forderung des Nachwuchses sind bestimmt sehr
begriifienswert, und so lange sie das Programm
eines Groflen Preises nicht storen, wird auch kei-
ner etwas dagegen einzuwenden haben. Sie soll-
ten aber auf keinen Fall (wie in Monza ge-
schehen) zwischen den Weltmeisterschaftsklassen
abgewickelt werden. Ganz besonders dann nicht,
wenn dadurch, wie hier, der Start des zur Welt-
meisterschaft zahlenden Seitenwagenlaufs so hin-
ausgeschoben wird (aufler den fiinf WM-Klassen
kamen noch drei Juniorenlaufe zur Austragung!),
dafl er bei einbrechender Dunkelheit stattfindet.
Und es ist ein Ding der Unmaéglichkeit, wenn der
Veranstalter die Seitenwagenfahrer vor dem
Start darauf aufmerksam machen muf}, daf} er,
falls die Sichtverhiltnisse zu schlecht werden,
den Lauf vorzeitig abbrechen werde. So etwas
diirfte dem Veranstalter eines Weltmeisterschafts-
laufes nicht passieren miissen.

Bill lvy stellt sein Konnen
unter Beweis

Phil Read hatte es vorgezogen im Lauf der
Klasse bis 125 cem nicht zu starten. Er wollte
seine Krifte fiir den spiter stattindenden Kampf

Kopfbild:

Hans Georg Anscheidt zieht hier ouf der Suzuki mit
der Startnummer 1 beim Lauf der Klasse bis 125 cem
als Erster daven. Bil] | auf seiner Yamaha (4), der
spdlere Sieger, war Trainingsschnellster gewesen. Am
Start aber hatte er wieder wie schon so oft Pech und
kam erst als Vorletzter weg. Dahinter mit der Nummer 15
Laszlo Szabo auf der MZI - der spatere Dritte. Rex
Avery (EMC) mit der Nummer 21 und Ginger Molloy
[Bultaco] mit der Nummer 16 standen ebenfalls in der
ersten Startreihe. Fotos: V. Rauch
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mit Hailwood im 250er Lauf aufsparen. Welt-
meister Bill Ivy fuhr so die einzige Vierzylinder-
Yamaha in diesem Rennen — und natirlich war
er auch Trainingsschnellster dieser Klasse ge-
wesen. Hans-Georg Anscheidt, der sich bei Suzuki
in Amsterdam eine 125er ausgeliehen hatte, war
sechs Sekunden langsamer gewesen.

Doch wieder einmal ist er es, der bereits nach

-wenigen Schritten den Zweizylinder-Motor zum

Laufen bringt, um als erster davonzuziehen. Bill
Ivy kommt mit der Vierzylinder-Yamaha erst
nach langem Mihen als vorletzter vom Start
weg. Mit 14 Sekunden vor Szabo (MZ), Molloy
(Bultaco) und Scheimann (Honda) kommt An-
scheidt in Fihrung liegend aus der ersten Runde
zuriick.
Aber Bill Ivy folgt bereits an fiinfter Position.
Von Runde zu Runde riickt er naher - an den
Spitzenreiter Anscheidt heran, um schon in der
vierten an dem Suzuki-Mann vorbeizuziehen.
Und in der achten Runde liegt Ivy auf der
Yamaha gar mit 25 Sekunden vor Anscheidt.
Wihrend Laszlo Szabo auf seiner MZ unange-
fochten an dritter Position liegt, liefern sich
Scheimann, Carruthers, Burlando, Curry (alle
auf Honda), Avery (EMC) und Molloy (Bultaco)
einen verbissenen Kampf um den vierten Platz.
Am Ende der 13. Runde geht Ivy an die Boxen,
doch er startet sofort wieder und behilt so die
Fiihrungsposition. Wie wir spater erfuhren,
wollte er wegen stark tiberhitztem Motor Wasser
nachtanken. Da aber in der Yamaha-Boxe keines
zur Verfiigung war, startete er sofort wieder.
Zwer Runden spidter geht er wieder an die Bo-
xen — aber noch immer hat man kein Wasser
da (!) Ivy muf},ohne Wasser nachzufiillen, wieder
(Weiter auf Seite 600)

Bill Ilvy bewies auf seiner Vierzylinder-Yamaha mit
seinem S5ieg erneut sein groBles Konnen — und wunter-
strich damit erneut seinen Welimeistertitel.
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einz Brinkmann gewann die Deutsche Meisterschajt
der 75 ccm-Klasse, Rolf Witthoft den Titel in der
100 cecm-Klasse! Aljred Lehner wurde Vicemeister in

der 50 ccm-Klasse, und die Werksmannschajt errang
den zweiten Platz. (Gratulation an alle, die

ebenjalls siegten - Konkurrenz belebt das Geschiift.)
Gratulation auch an die Ausweisjahrer der 50, 100 und
125 cem-Klasse, die auf hiiujlichen HERCULES GS-
Maschinen siegten.

Geliinde oder Strafle - es macht einjach Spa8,
HERCULES zu jahren.

Niirnberger HERCULES -Werke GmbH 85 Niirnberg 2




starten, denn inzwischen ist Anscheidt vorbeige-
zogen und liegt so nun wieder in Fiihrung. Die
Italiener sind begeistert. So ein Rennen h:a.ben sie
schon lange nicht mehr gesehen.

Mit 10 Meter vor Ivy liegend,geht Anscheidt in
die 17., die vorletzte Runde. Auch in der letz-
ten Runde liegt Anscheidt noch vor Ivy. Ja selbst
aus der Parabolica-Kurve, der letzten vor dem
Ziel, zieht Anscheidt noch in Fiihrung liegend
heraus. Erst auf den letzten Metern geht Ivy aus
seinem Windschatten heraus, um an Anscheidt
vorbeizuziehen und als Erster das Ziel zu pas-
sieren.

Mit einer Runde Riickstand wird Szabo Drit-
ter. Walter Scheimann ist es gelungen,den harten
Kampf fiir sich zu entscheiden: er geht auf der
~production®“-Honda als Vierter durchs Ziel — in
dem 27 Fahrer starken Feld ein schoner Erfolg
fiir 1thn.

Ergebnis:

Klasse bis 125 cem — 18 Runden = 103,500 km:

1. lvy '!"-:lmuh-u_} in 37:13.5 = 166,821 km/h; 2. Anscheidt
(Suzuki) in 37:13,7; eine Runde zurick: 3. Szabo (MZ);
4, Scheimann (Honda);
(Honda). — Schnellste Runde:
179,376 km/h.

5. Burlando (Honda): 6. ry
lvy (Yamaha) in 1:554 =

Bryans revanchiert sich

Dann folgt der Lauf der Klasse bis 350 ccm.
Wie schon in Irland, ist Hailwood nicht am
Start. Dafiir fihrt Ralph Bryans die Sechs-
zylinder-Honda. Er steht mit der schnellsten
Trainingszeit neben Agostini (MV Agusta), Paso-
lini (Benelli), Grassetti (Benelli} und Woodman
(MZ) in der ersten Startrethe. Silvio Grassetti er-
wischt zwar auf der Vierzylinder-Benelli den be-
sten Start, aber schon nach der ersten Runde
liegt Ralph Bryans auf der Sechszylinder-Honda,
gefolgt von Giacomo Agostini mit der Drei-
zylinder MV Agusta und den beiden Benellis
unter Pasolini und Grassetti, an der Spitze.

Wihrend es Bryans gelingt, den Vorsprung zu
seinen Verfolgern zu vergroflern, wird Agostini
von Pasolini hart bedringt. In der fiinften
Runde kann sich Pasolini sogar vor Agostini set-
zen. Allerdings nur fiir zwei Runden. Dann
fehlc Pasolini, und Agostini liegt wieder auf
Platz zwei. 30 Sekunden trennen ihn von dem
eroflartig fahrenden Bryans. Aber schon am
Ende dieser Runde mufl auch Agostini an die

Bryans [Hnnr.lu(] Agostini (MV Agusta), Pasolini (Benelli)
und Grassefti émnlli} so zogen sie im Lauf der 350er
durch die Parabolica.

| . Bl (Forts. v. S.598)
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Boxe, um das Rennen wegen Motorschaden auf-  Bryans (Honda) mit der Nummer 1 vor den beiden

zugeben. Damit liegt nun Grassetti an dritter

Stelle.

Heinz Rosner, der zusammen mit seinem Team-
gefahrten Derek Woodman auf der MZ um die
Plitze kimpfte, gelingt es im weiteren Rennver-
lauf, sich von' Woodman abzusetzen, um einen
schonen dritten Platz zu belegen, wiahrend
Woodman gar noch Pagani auf der Aermacchi
vorbeiziehen lassen mufl, um so nur Fiinfter zu
werden.

Nach einem von ihm groflartig gefahrenen Ren-
nen geht Ralph Bryans (Honda) nach 27 Runden
mit knapp zwer Minuten vor Silvio Grassetti

(Benelli) als Sieger durchs Ziel.

Fred Stevens, der mit seiner Hannah-Paton in
der 15. Runde an die Boxe mufite, wird trotz-
dem hinter Woodman noch Sechster. Karl Hoppe
bringt seine Aermacchi als 10. ins Ziel.

Ergebnis:

Klasse bis 350 cem - 27 Runden = 155,250 km:

1. Bryans {Honda) in 48:39,7 = 191,423 km/h; 2. Grassetti

SBaeneIIi] in 50:23,2; zwei Runden zurick: 3. Rosner (MZ);
. Pagani [Aermacchi); 5. Woodman (MZ); 6. EI'E'H'EI'I!
(Paton). — Schnellste Runde: Bryans (Honda) in 1:45,7 =
195,837 km/h.
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"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 20/1967

Yamohas von Read (3) und Iﬂr (4) in der Parabolica
withrend des !5ﬂur Laufes. r{;ons fuhr hier wohl sein
schonstes Rennen in diesem J

Hartes Duell mit Bryans

Obwohl Mike Hailwood auf der Sechszylinder-
Honda im anschlieflenden Lauf der 250er Klasse
keinen guten Start hat und erst etwa als 10. weg-
kommt, liegt er am Ende der ersten Runde be-
reits vor Read (Yamaha), Ivy (Yamaha) und
Bryans (Honda) in fithrender Position. — Wood-
man (MZ), Molloy (Bultaco), W. Villa (Montesa),
Parlotti (Ducati), Rosner (MZ) und Pagani
(Aermacchi) — das ist die weitere Reihenfolge
in dem 29 Mann starken Feld.

Nicht lange ist das Gliik auf Hailwoods Seite:
In der dritten Runde blodkiert ihm eingangs der
Parabolica-Kurve wegen defekter Olzufuhr der
Motor. Zum Gliick kommt er dabei zwar nicht
zu Fall, ja, es gelingt ihm sogar die Maschine
noch bis zu den Boxen zu bringen — an eine
Weiterfahrt ist aber nicht zu denken, und so
scheidet Hailwood aus.

Read (der damit nun an der Spitze liegt), Iv;.r
und Bryans zichen in gleicher Position ihre Run-
den. Heinz Rosner ist es inzwischen gelungen,
sich vom neunten Platz auf den wvierten, vor
Derek Woodman auf der zweiten MZ, U

schieben.

Aber auch Ralph Bryans gelingt es, naher an
seine beiden Yamaha-Konkurrenten heranzuriik-
ken, und als die drei in die 13. Runde gehen,
liege Bryans auf der Honda vor Ivy auf Platz
zwei! Eine Runde spiter versucht er auf der
Zielgeraden gar, an Read vorbeizuzichen, was
thm allerdings nicht ganz gelingt. Ob es der vor-
angegangene Erfolg im Lauf der 350er war —
so jedenfalls sah man Bryans dieses Jahr noch
nicht fahren. Es ist unfaflbar — eine Runde spi-
ter liegt er vor den beiden Yamahas von Read
und Ivy!

Die Positionen wechseln nun stindig. In der
19. Runde liegt Ivy vor Bryans und Read. Doch
nun scheint es Read zu gefihrlich zu werden, und
so iibernimmt er zwei Rundcn vor Schluf}, in der
20. Runde, wieder die Fiithrung, um sich dabei
gleich etwas von seinen Verfolgern abzusetzen.
Noch einmal versucht Bryans an Ivy vorbeizu-
zichen — aber die Yamaha erweist sich als
schneller, und er mufl hinter Read und Ivy mit

dem dritten Platz vorliebnehmen. Trotzdem: er
fuhr ein fabelhaftes Rennen.

Einen schonen Kampf lieferten sich abermals
Rosner und Woodman auf thren beiden MZs, den
schlieflich erneut Rosner fiir sich verbuchen
konnte. Er wurde vor Woodman Vierter. Aller-



Giacomo Agostini holte sich, nachdem Hailwood wegen
Getriebeschadens zuriickgefailen war, den Sieg und da-
mit den Weltmeistertitel im Louf der 500er. (Hier in
der Parabolica-Kurve).

dings waren beide, wie schon im vorangegangenen
Lauf, wenn auch nur einmal, bereits iiberrundet.
Zwei Runden zuriick folgen Molloy (Bultaco),
Pagani (Aermacchi), wihrend Findlay als Achter
bereits drei Runden zuriickliegt.

Ergebnis:

Klasse bis 250 cem — 2Z Runden = 126,500 km:

1. Read l:‘l"nmuhg in 39:222 = 192786 km/h; 2. lvy
- Yamaha) in 39:22,8; 3. Bryons (Honda) in 39:230 =

92,710 km/h; eine Runde zuriick: 4. Rosner (MZ);

5. Woodman [MZ); zwei Runden zurick: &, Molloy

Bultaco). — Schnellste Runde: lvy (Yomaha) in 1:45,7 =

95,837 km/h.

Getriebeschaden bringt Hailwood
um den sicheren Sieg -
und um die Weltmeisterschaft

Die Spannung hat ihren Hohepunkt erreicht, und
als das 30 Mann starke Feld der Klasse bis
500 ccm das Zeichen ,noch 30 Sekunden bis zum
Start® bekommt, zerreifit der Ruf der Tausende
auf den Tribiinen plétzlich die Stille: , Agostini,
Agostini, Agostini.” Die Italiener wollen ihr
Rennfahrer-Idol siegen sehen.

Aber nicht Agostini, sondern Mike Hailwood er-
wischt auf der Vierzylinder-Honda den besten
Start. Sofort duckt er sich tief in die Verklei-
dung, um seinem Rivalen davonzufahren. Dre:
Sekunden vor der MV Agusta von Giacomo
Agostini ziecht Hailwood denn auch als Erster in
die zweite Runde. — Bergamonti (Paton), Stevens
(Hannah-Paton), Hartle (Matchless-Metisse),
Shorey (Norton) und Findlay (Matchless) — das
sind die Nichstfolgenden.

Bis zur 15. von 35 zu fahrenden Runden gelingt
es Mike Hailwood auf der Honda, den Vor-
sprung vor seinem Rivalen auf 12 Sekunden aus-
zubauen. Auch Stevens, der sich bereits in der
zweiten Runde vor Bergamonti setzen konnte,
ist es gelungen,sich von diesem abzusetzen, und
er liegt nun an dritter Stelle. Hartle ist Fiinfter
und Marsovszky liegt an sechster Position. Dem
auf einer betagten (1958er) Moro Guzzi fahrenden
Italiener Mandolini gelingt es in fabelhafter Ma-
nier, sich bis zur 18. Runde aus dem Mittelfeld
heraus, vor John Hartle auf den fiinften Platz
zu setzen, um diesen bis ins Ziel hinein mit Er-
folg zu verteidigen.

Doch zuriick zu den beiden Spitzenreitern: Hail-
wood baut seinen Vorsprung von Runde zu
Runde aus und liegt in der 27. bereits 17 Se-
kunden vor Agostini! Vier Runden spater ist der
Abstand aber auf 14 Sekunden zusammenge-

schmolzen. Und dann kiindet sich das Unbheil
auch schon an: eine Runde spater, also in der Fiir John Hartle (5), der hier im 500er Lauf ouf seiner  stini auf der Zielgeradan an Hailwood vorbei,

32., fiihrt Hailwood nur noch mit finf Sekunden. ﬂ:;ﬂ"::; ;“Hd:n;:‘h]"g'ﬁ"':ﬂ’:i:mdf:n "'t"‘:"‘:s ﬂ:ﬂ_ um die letzten zwei Runden in Angriff zu neh-
Das italienische Publikum ist aus dem Hiauschen.  nal nur zu einem sechsten Platz. Hu-,h.;mgh% bis zo men. Eine Runde spiter, also bei Beginn der letz-
v

Unter dem Jubelschrei der Tausende zicht Ago-  seinem Getriebeschaden unangefochten weit in Fihrung.  ten, liegt er 7,5 Sekunden vor Hailwood. Mit
sicherem Vorsprung geht Agostini nach 35 Run-

s SRR B TR L IREY S RSRY  LT DR T " abigh Bt LTGER S N den als Sieger und neuer Weltmeister der Klasse
J’%-'_I » H"‘Fn L Vgt W % - J‘tﬁ? o Ff. Ay bis 500 ccm durchs Ziel. Mike Hailwood wird
AT s s e SN | A RN R T e '“'191# WAL Was war geschehen? Das Getriebe seiner Honda

, - - 8 vy 7 al R ¥ lieR sich nicht mehr schalten — und so verlor

W f,l'l-',‘“l!'_. e o

| YA NS er zum zweiten Mal in Monza den Titel der
500er Klasse. In sportlich-kameradschaftlicher
Geste zog ihn Agostini zur anschliefenden
Ehrung mit aufs Siegerpodium hoch — iiber sein
grofles Pech aber konnte das Hailwood kaum
hinwegtrosten.

Den harten Kampf um den dritten Platz zwischen
Bergamonti und Stevens hatte schlieflich der
Italiener fiir sich entscheiden konnen.

Ergebnis:

Klasse bis 500 cem — 35 Runden = 201,250 km:

1. Agostini (MV Agusta) in 1:00:17,2 = 200,284 km/h;
2. Hailwood (Honda) in 1:00:30,4 = 199,559 km/h; zwei
Runden zuriick: 3. Bergamonti (Paton); 4. Stevens (Paton);
5. Mandolini [Gun?; 6. Hartle (Matchless). — Schnellste
Runde: Hailwood (Honda) in 1:414 = 204,142 km/h,

(Schluf anf Seite 602)

Giacomo Agostini wihrend des Laufs der 500er Klasse
in der Pnruinli:ml(uru.
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(Sehluff von Seite 601)
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Mit einem Sieg Auerbachers
begann die Saison - und

mit einem Sieg Auerbachers
endet sie auch

Bei einbrechender Dunkelheit wird der letzte
Lauf, der der Seitenwagengespanne, gestartet.
Wahrend Weltmeister Enders als Letzter vom
Start wegkommt, zieht Georg Auerbacher mit
Billie Nelson im Boot als erster davon. Johann
Attenberger hat Pech: In seinem zuriickschlagen-
den Mortor reifft bereits am Start ein Pleuel ab.

Auerbacher, Schauzu, Luthringshauser, Kolle,
Butscher, Dal Toe — so kommen sie (alle auf
BMW) aus der ersten Runde zuriick. Klaus Enders
fehlt bereits. Spiter rollt er an die Boxen, um
zwar erneut zu starten, aber wegen Magnet-
schaden schlieffiich ganz auszufallen.

3

Dal Toe gibt das Rennen, an sechster Stelle lie-
gend, in der 12. Runde wegen leergewordener

Batterie auf. Georg Auerbacher mit Billie Nelson im Smhuuuuun. . g

Georg Auerbacher aber fihrt ein sehr schones ;‘a.:u?;:“:nf;?n;n luurhulunu

Rennen und somit einem sicheren Sieg entgegen. er sie. Hier auf der m
In Barcelona beim Auftakt der diesjihrigen Sei-
tenwagensaison, gewann er seinen ersten Lauf — ' g

Em .d'"é", Slﬂgﬁ']::m .Endizuf f,zdlMDn?al}?t X nun einen schonen Abschluff. Der ithm hoffent-

s P e skt R lich genug Kraft fiirs nichste Jahr geben wird, um

wieder mit dabeizusein, wenn es am Niirburgring

Averbacher in der 11. Runde. Am Turm der Ziel- b::}m =Rareal WM-L:}uf des Jahres 1968, hmﬁc_n

eraden wird nicht nur %Jﬁmm sondern neben def €  wird: Start zum Seitenwagenlauf der Klasse bis
g

ﬂ"n.‘ e
4

ngabe der gerade #n Runde auch noch die y4 500 ccm!
Durchschnitisgeschwindi fie~ den Spitzenreiter g:'

Siegfried Schauzu, der auf sicherem zweitem Platz
hinter Auerbacher lag, fiel leider noch in der
letzten Runde wegen Motorschaden auf den
sechsten Platz zurid. Zweiter wurde so Heinz
Luthringshauser vor Otto Kolle. V. R.

]
b =

=3
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Ergebnis:

Seitenwagen — 18 Runden = 103,500 km:

1. Averbacher (BM in 38:11,3. = 162,615 km/h;
2, Luthringshavuser (BM in 39:04,3: 3. Kélle (BMW) in
39:508;: 4. Duhem (BM in 40:22,1; 5. Butscher (BMW)
in 40:23,4; 6. Schavzu (BMW) in 41:02,8. - Schnellste
Runde: Averbacher (BMW) in 2:03,2 = 165,325 km/h.

ST nuiil EEEEEE " ' | Stand der Weltmeisterschaft in der noch
BB : i ' ausstehenden Klasse bis 250 ccm
1. Read (Yamaha) 50 Punkte; 2. lvy (Yamaha) 50 (44):

3. Bryans (Honda) 46 (40); 4. Hailwood (Honda) 44;
5. Woodman (MZ) 18; 6. Rosner (MZ) 13.



Sandhahn Europamelsterschait in Scheeﬂel

In Scheeflel bei Rotenburg/Hann. fand am 3. September der Endlauf um
die Europameisterschaft statt, das Hochste also, was im Sandbahnsport jahr-
lich durch die FIM vergeben wird. Dazu hatten sich am wunderschénen
Eichenring-Stadion rund 20 000 Zuschauer eingefunden.
Bereits am ersten Rennen um den Bahnrekord des Motorsportclubs Eichen-
ring, der im Juni vergangenen Jahres auf der 1000 m langen Bahn von
Rainer Jingling auf Jap 500 in 30,8 sec = 116,9 km/h aufgestellt wurde,
nahmen fast alle der 18 Europameisterschaftskandidaten teil. Fiir die erste
Uberraschung des Tages sorgte dabei Heinrich Sprenger, Bad Wiessee, denn
er brachte es fertig, mit einem fliegenden Start einen neuen und sehr be-
achtlichen Rekord herauszufahren, “den er auf fiir unwahrscheinlich ge-
haltene 121,621 km/h hochschrauben konnte. Jeder am Bahnrekord beteiligte
Fahrer lag iiber dem von Rainer Jingling gehaltenen Bahnrekord — ein
Beweis dafiir, dafl die Bahn trotz des trostlosen Wetters und Zustandes vom
Vortage in allerbestem Zustand war.
Nun folgten 9 Punktliufe, in denen sich aus den 18 Teilnehmern die acht
Besten fiir den Endlauf qualifizieren mufiten, wobei je Sieg 6 Punkte, und
weiter 4 — 3 — 2 — 1 — 0 Punkte fiir die folgenden Plitze gewertet
wurden.
Nachdem Heinrich Sprenger so prachtig mit dem neuen Bahnrekord auf-
getrumpft hatte, war man davon iiberzeugt, dafl er sich auch beim ersten
Punktlauf das Konzept nicht aus der Hand nehmen lassen werde. Doch
es kam anders: Nach einem vielleicht etwas ungliicklichen Start des Feldes
hatte Sprenger in dem Glauben gewarter, es handle sich um einen Fehl-
start. So hatte er als einziger seinen Lauf nicht beender, was thm spiterhin
zum Verhingnis werden sollte. Sieger wurde nach einem tatsichlich sehr
bestechenden Kampf der deutsche Nachwuchsfahrer Rudolf Kastl vor so
groflen Assen wie Kurt W. Petersen (Dinemark) und Juhani Taipale
(Finnland).
Auch der zweite Punktlauf brachte eine Uberraschung, denn nicht etwa der
Titelverteidiger Manfred Poschenrieder konnte diesen Lauf fiir sich ent-
scheiden, sondern wieder ein weiterer deutscher und wvielversprechender
Nachwuchsfahrer, Gottfried Schwarze, der in einem ausgezeichneten Lauf
vor Poschenrieder und Rainer Jiingling die Ziellinie durchfuhr. Doch damit
der Uberraschungen noch nicht genug: Im dritten Punktlauf wurde der
Norweger Jon Udegard zum Liebling der Zuschauer, dem nach der zwei-
ten Runde die Hinterradbereifung davonflog, sich um Rahmen und Schutz-
blech wickelte und fiir den Rest des Rennens mitgeschleift wurde. Es war
einfach unglaublich, wie Odegard es trotzdem fertigbrachte, die ganze
letzte Runde nur auf der bloflen Felge zu fahren. Da Josef Sinzinger in
diesem Lauf ausfiel, blieb Odegard durch seine Gewaltleistung die Aussicht
auf eine evtl. Teilnahme am Endlauf erhalten, wenn er in den folgenden
zwei Laufen entsprechend gut abschneiden konnte. Fiir diese Bravour-
leistung wurde er verdientermafien vom Publikum gefeiert. Der Sieger in
diesem dritten Punktlauf hief Timo Laine aus Finnland vor seinem Lands-
mann Matti Olin und Alfred Aberl, Deutschland.

Beim nichsten Punktlauf mufite bereits nach der ersten Runde abgebrochen
werden, weil es gleich nach dem Start zu einem Massensturz kam, in den
drei Fahrer verwickelt waren.

Bei der Wiederholung dieses Laufes stellten sich die drei noch verbliebenen
Fahrer Rudolf Kastl, Kurt W. Petersen und Rainer Jiingling dem Starter.
Kastl holte sich seinen zweiten Vorlaufsieg, und zwar wiederum vor Peter-
sen. Dritter wurde Jingling. Beim fiinften Lauf war wieder Poschenrieder
mit dabei. Man wartete gespannt und ungeduldig auf diesen Ausgang und
war mafllos enttiuscht, als er diesmal sogar nur Dritter wurde. Godden
dagegen wurde jetzt Erster, obwohl er im zweiten Punktlauf nur Fiinfter
gewesen war. Den zweiten Platz belegte Willih. Thomssen, Schweden. Der
Liebling der Zuschauer mit dem Reifenmalheur — Udegard — siegte im
nichsten Lauf dichtauf gefolgt von Heinrich Sprenger. Dritter wurde Timo
Laine. Im siebten Lauf konnte Timo Laine einen klaren Start—Ziel-Sieg
herausfahren. Wiederum Zweiter wurde Heinrich Sprenger, der damit seine
konstante Form erneut bestitigte, und den man ganz gewifl mit im End-
lauf gesehen hitte, wire ithm nicht beim ersten Lauf dieser Ausfall in
der Annahme eines Fehlstarts unterlaufen. Dritter war Willih. Thomssen
vor Kurt W. Petersen und Rainer Jingling. Nur zwei Fahrer, nimlich
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Godden und Talpale erschienen beim achten Rennen am Start. Schwarze
war durch Sturz ins Krankenhaus eingeliefert worden, der Usterreicher
Walla war ebenfalls gestiirzt, wihrenddessen die weiteren zwei Fahrer dem
Rennen wahrscheinlich wegen Maschinenschwierigkeiten fernblieben. Somit
holte sich Godden weitere 6 Punkte und Taipale 4 Punkte.

Im letzten Lauf kam Jos. Unterholzer nicht vom Start weg, hier siegte
Manfred Poschenrieder vor Odegard und Kastl. Damit waren alle neun
Liufe abgeschlossen, und man wartete mit Spannung nach Auswertung
durch die Zeitnahme auf die Bekanntgabe "der acht Teilnehmer fiir den
Endlauf. Diese Gliicklichen waren: Fiir Deutschland Titelverteidiger Man-
fred Poschenrieder, dazu Rudolf Kastl; fiir England Dan Godden; die
beiden Finnen Taipale und Laine; der Norweger Odegard sowie der Dine
Kurt W. Petersen.

Grofle Nervositit herrschte bei den Fahrern, als die letzten Acht zur Er-
ringung dieses hohen Titels vom Fahrerlager hereinkamen. Man merkte
dies ganz besonders an der Startlinie, wo es passierte, dafl mehrere einen
Fehlstart verursachten und die Startanlage durch Zerreiflen des Startbandes
beschidigten. Gleichzeitig riff dem Finnen Juhani Taipale das Kupplungs-
seil. Rennleiter Heinrich Intemann gibt aus diesen Griinden den Fahrern
das Zeichen, inzwischen eine Trainingsrunde zu fahren. Taipale wurde Ge-
legenheit gcgeben, seine Maschine wieder herzurichten. Doch Minuten ver-
gingen, und Juhani Taipale schaffte es nicht, seine Maschine wieder startklar
zu machen. Eine zweite Maschine stand ihm nicht zur Verfiigung. Zuvor
hatte der ausgeschiedene Heinrich Sprenger am Start als Zuschauer dieses
Pech des Finnen miterlebt und ithm impulsiv in sehr sportlicher und kame-
radschaftlicher Manier seine eigene Maschine angeboten, damit er seine
Chance im Endlauf wahrnehmen konnte. Leider niitzte auch diese sym-
pathische Geste von Sprenger nichts, denn laut Sport-Reglement 1st es nicht
erlaubt, mit einer Maschine zu starten, mit der nicht wenigstens einmal trai-
niert worden ist, und somit konnte Taipale am entscheidenden Lauf nicht
teilnehmen.

Durch die Verzogerung wurden natiirlich die Nerven der verbleibenden
Fahrer weiter strapaziert. Diesmal klappte aber der Start ausgezeichnet, und
der amtierende Europameister und Titelverteidiger Manfred Poschenrieder
konnte sofort die Fithrung vor dem Englinder Dan Godden, dem Dinen
Kurt W. Petersen, dem Finnen Timo Laine und dem Norweger Jon Ode-
gard {ibernehmen. Zwischen dem fiihrenden Poschenrieder und dem kurz-
auf folgenden Godden gab es einen erbitterten Zweikampf, und am Ende
der zweiten Runde konnte Godden bis auf wenige Meter an Poschenrie-
der herankommen. Dennoch gelang es Godden nicht, den Titelverteidiger
einzuholen. Nach einem bis ins Ziel hinein spannenden Finish konnte
Poschenrieder seinen Titel erfolgreich verteidigen. Die weiteren Plitze:
2. Dan Godden (England), 3. Jon Odegard (Norwegen), 4. Kurt W. Peter-
sen (Dinemark), 5. Timo Laine (Finnland), 6. Rudolf Kastl, (Deutschland).

R. P

Bild oben: Die Kurve nach dam Start: 10 = Poschenrieder, 8 = Godden, 1 = Petersen,

13 = Laine, 15 = Ude Bild unten: Eumpumm!tnr Poschenrieder (Mitte), Vize.
Eurnpnmm;lnr D. Gu:lr?un {Englund} links, Jon Udegard (Norwegen) rechts.

(Fotos: Preuss)
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»Dauergeschwindigkeit 80 km/h®, sagt das Her-
stellerwerk von seinem neuesten Florett-Modell,
der ,RS“. Und nach den Eindriicken, die uns
die erste kurze Bekanntschaft mit einer Ver-
suchsmaschine vermittelte, trifft diese Angabe
auch durchaus zu. Wichtiger freilich schien uns
etwas anderes: bei Beschleunigungsmessungen, die
wir durchfiihren konnten, kam unser 55 kg-Fah-
rer in 5 Sekunden auf 52 km/h und in 10 Sekun-
den auf 70 km/h!

Die uns vom Werk zur Verfiigung gestellte ,,Mit-
telwertskurve® fiir die Motorleistung zeigt als
Maximalleistung 5,3 PS bei 7250 U/min. Und
man muf}, wenn man die eben genannten Be-
schleunigungswerte dazunimmt, es wohl so for-
mulieren: diese 5,3 PS sind besonders gurte, sind
echte , Kreidler-PS* — sie sind bestimmt bei
jeder Serienmaschine vorhanden. So stellc sich
also das neue Florett, die Ausfiilhrung ohne Ge-
blise, sozusagen mit grofler Bescheidenheit seiner
Viter vor — und der Leser, falls er sich in Fahrt-
widerstandskurven auskennt, wird diesen ent-
nehmen konnen, wie zuriidkhaltend die Angaben
der RS-Viter sind.

Der neue gebliselose Motor unterscheidet sich
nach Werksangabe von dem geblasegekiihlten
Motor des Florett GT, das selbstverstindlich wei-
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ter gebaut wird und an dessen Herausnahme aus
dem Lieferprogramm nicht gedacht ist, nur durch
den jetzt tief und zum Kiihlluftfluf§ passend ver-
rippten Zylinder und Zylinderdeckel. Bohrung
und Hub, Verdichtung und Steuerzeiten sind
gleich. Der Vergaser blieb der des Florett-GT.
Das angeblockte Getriebe ist dasselbe, auch die
Ubersetzungen wurden nicht gedindert. Der Weg-
fall des Gebldses hatte nach Aussage der Fabrik
zur Folge, daf der Motor ein breiteres nutz-
bares Drehzahlband in der Gegend von 5,3 PS
hat, dafl auch im unteren Drehbereich etwas
mehr Leistung vorhanden ist und dafl vor allem
der Motor jetzt oben erheblich weiter hinaus-
drehen kann. Bei 7250 U/min hat der GT-Motor
5 PS, der RS-Motor 5,3 PS. Bei 9000 U/min sind
diese 5,3 PS beim RS-Motor noch immer da, beim
GT-Motor sind es da noch 4,6 PS. Auflerdem ist
die Leistung beim RS-Motor bis zu 9500 U/min
angegeben.

Wie drehfreudig der Motor ist, zeigte sich bei
der Versuchsmaschine an langen Gefillen. Aber
auch auf einer anschlieflenden langen Steigung
von ca. 4% fiel das Tempo infolge des erzielten
Schwunges erst nach und nach ab — und nach
etwa 800 m waren es immer noch knapp 80 km/h.
55 kg-Fahrer! Fahrt man die Ginge bis zur letz-
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ten Drehzahlmoglichkeit aus, dann reicht der
vierte Gang bis fast zu echten 80 km/h, der
dritte Gang bis etwa 70 km/h.

Wir haben erst kiirzlich in unserem Langstrecken-
test des Florett GT die hervorragende Stehfestig-
keit der Kreidler-Motoren attestieren konnen.
Dafl sie auch beim gebliselosen Motor nicht ge-
ringer geworden ist, zeigte sich bei den Werks-
erprobungen des neuen Modells am Stilfser Joch:
zwei Tage lang wurde dort die RS von der
osterreichischen und von der 1italienischen Seite un-
barmherzig mit zwei Mann besetzt die 23 km Pafi-
strafle im 1.,2,, 3. Gang hochgejagt (wobei Zylin-
der- und Kurbelgehiusetemperaturen und einiges
andere gemessen wurden) — der Motor iiber-
stand diese Gewaltprobe klaglos. Ubrigens ein er-
neuter Beweis dafiir, dafl eben Erfahrungen, die
im Rennsport gewonnen werden, doch nicht so
ganz ohne Auswirkungen auf die spitere Serie
bzw. deren Weiterentwidklung sind!

Betrachtet man das Florett-RS weiter, dann fille
einem auf, dafl die Campagnolo-Vorderrad-
bremse einen grofleren Durchmesser bekommen
hat. Man vergroflerte thn von 116 mm auf
150 mm — also ein ganz schénes Stiick. Eine
gute Vorderradbremse ist der halbe Wert cines
guten Motorrades, und die Bremswirkung dieser
150er Bremse ist denn auch erfreulich. Damit be-
kommt man den Vorderradreifen ohne Blodkie-
ren zum Pfeifen.

Die Telegabel ist prinzipiell nicht verindert wor-
den, jedoch hat man sein Augenmerk auf die
Scheinwerfer-Aufhingung geworfen. Die Stahl-
blech-Konsole faflt iiber den Steuerkopf, und
der Scheinwerfer (Durchmesser 130 mm) hingt
somit an einem stabilen Triger. Der Steuerkopf
selbst ist mit einem Kunststoffstiick umkleider,

Bild nebenstehend: Das neue Florett RS macht schon
vom Anblick her einen ,schnellen” Eindruck. Nun fahre
man sie aber einmal -!

Gangdiagramm unten: Wie weil sich die Gdnge aus-
fohren lassen durch den in der Drehfrevdigkeit ,los-
elassenen” Motor kann man recht deutlich ablesen.
is 10000 U/min und driber -!
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in dem die Signal-,Schnarre® sitzt. Meiner Mei-
nung nach miiffte eine so rasante Maschine ein
richtiges Horn haben — schliefllich sind 80 km/h
ja kein Spazierginger-Tempo, fiir das eine solche
Schnarre vielleicht ausreichend wiire.

In den verchromten Benzintank gehen 12,5 Liter
Kraftstoff-Ol-Mischung hinein, die Sitzbank hat
nicht nur ,Linie®, sie ist auch in der Breite nicht
zu klein geraten. Der grofle Gepicktriger ist
serienmiflig. Der Vorderradkotfliigel bekam eine
etwas sportlichere offene Form, was sich gut
macht, und die Federn der Hinterradtederbeine

Technische Daten (Werksangaben)

Motor: Bohrung 40 mm _F.b; Hub 39,7 mm; Hubroum
49,9 ccm; Verdichtung 11,0; Daverleistung 53 PS
bei 7250 U/min.

Gelriebe: Bouart: 5-Gong-Zahnradgetriebe mit Fuf3-
schaltung Ober Schaltwalze; Ubersetzung: Motor-Ge-
triebe 1:3,67: 1. Gang 1:3,62; 2. Gang 1:2,1; 3. Gang

1:1,56; 4. Gang 1:1,31; 5. Gang 1:1,14; Getriebe-
‘Hinterrad 1:2,69. !
Elekirische Anlage: Zinder: Schwunglichtmagnetzinder;
-minwurhr: 'F.;J ¢, 25/25 Watt Bilux; Bremslicht:

att. !
Fahrwerk: Rahmen: Prefistohlrahmen geschlossen;

Hinterradfederung: Schwinge mit hydr. geddmpften
Federbeinen; Hinterradfederweg: 95 mm; Telegabel;
Talugnhulf&d’umeg: 110 mm; R&der, Bremsen: Alu-
vollnaben 116 (¢ X 20 mm hinten, 150 @ X 20 mm
yorn. .
Kraftstoff: Zweitaktermischung 25:1 (Kroftstoff:Ol);
Tankinhalt 12,5 Liter; Reserve 2 Liter. |
Abmessungen: Linge Uber alles 1910 mm; Breite Ober
alles 650 mm; Sattelhdhe 780 mm; Lenkerbreite 540 mm.
Gewicht: Fahrgewicht 80 kg; zuldssiges Gesamige-
wicht 245 kg. : '

Davergeschwindigkeit: 80 km/h.

Diagramm oben: Die vom Werk herousgegebene, be-
scheidene  ,Mitelwerts-Leistungskurve”,  Gestrichelt:
Florett-GT,

Diagramm unien: Obere Beschleunigungslinie wurde mil
einem 114 Pfund-Fahrer, 1,70 m greB, avfgenommen.
Mittlere Linie: bescheidene Werksangabe, Gestrichelt:
Florett-GT.

Bild oben rechts: Bis zum Zylinder und Zylinderdeckel
ist alles gleich geblieben. Neu ist das fehlende Geblase
vnd die darovthin tiefere und entsprechend dem Kihl-
lufisirom gednderte Verrippung.

Bild unten rechis: Daos fehlende Gebldse dirfte im
vnteren Drehbereich nur ca. 0,3 PS bringen — aber oben
rum gibt doas mehr Musike -! (Fotos: Klacks)
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liegen jetzt offen. Trotzdem ist die Dimpfer-
stange durch einen Gummischlauch geschiitzt.
Die Form des Lenkers wurde so gewahlr, dafl
man ihn fiir die ganz schnellen Leute herunter-
drehen kann. Die Feststellung liegt unter der
Klappe der Scheinwerferkonsole. Die Handhebel
von Magura haben eine sehr griffige und gute
Form und machen den Eindrudk, zu einem rich-
tigen Motorrad zu gehoren. Der Kettenkasten der
Hinterradkette ist aus Kunststoff — wie wir-
kungsvoll er ist, hat der Langstreckentest des
Florett-GT gezeigt. Die Fufirasten fiir den Mit-
fahrer sind an den Schwingenholmen befestgt,
machen also die Federbewegungen der Schwinge
mit. Zu erwihnen wire dann noch di¢c neue Form
des Auspufftopfes, der ein birnenformiges End-
stiick besitzt.

Man hat also nicht nur am Motor gearbeitet,
man hat auch furs Auge der Jugend eciniges ge-
tan. Der Prefistahlrahmen zeigt keinen ,Heb-
ammen-Durchstieg®, Sitzbank und sportlicher
Tank bilden eine Linie. Die Form des Vorderrad-
kotfliigels spielt eine grofle Rolle — allumfas-
sende Haifischmiuler, unter denen das Rad auf-
und abfedert und die eine grofle Liicke zwischen
dem Reifen haben, sind eben fiir das sportlich
ausgerichtete junge Auge doch nicht das Richtige,

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 20/1967

ergo wahlte man den knapp tber dem Reifen
liegenden klassischen Kotfliigel, der mit dem
Rad mitfedert. Allzu rennsportmiflig knapp
konnte man ihn aber auch nicht ansetzen, weil
ja schliefilich Zylinderdeckel und Zylinder mog-
lichst vor Schmutz bewahrt bleiben sollen, der
zwischen den Rippen und Versteifungsstegen (die
das Schwirren der Kiihlrippen verhindern) fest-
backen und die Kiihlung beeintrichtigen kdnnte.
Die offenen Federbeine sind wichug, weil die
richtigen Straflenrennmaschinen auch offene Fe-
derbeine haben. Sicher hat man auch iiberlegt,
ob man den Prefistahlschalenrahmen gegen einen
Rohrrahmen tauschen soll — aber man mufl ja
auch einkalkulieren, daff die Produktionsanlage
fiir Jahre hinaus auf den Prefistahlrahmen aus-
gerichtet ist.

Mit dieser Maschine will man im Hause Kreidler
ganz offensichtlich in erster Linie die sportfreu-
dige Jugend ansprechen. Sie ist, wie neuerliche
umfassende Meinungsforschungen ergaben, nach
wie vor die Hauptkundschaft des Hauses und
man mufl sich selbstverstindlich nach ihren Vor-
stellungen von einem 50 cem-Motorrad richten.
Was dabei herauskam, ist das neue Florett —

das deshalb auch die Typenbezeichnung RS er-
hielr. Klacks
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Eindrudk, wenn man zu einem Juniorenrennen kommt. Zwar sind hier
kaum die allerneuesten und sensationellen Spitzenerzeugnisse weltberiihmter
Fabrik-Rennabteilungen zu sehen (und in letzter Zeit findet man auch
immer weniger Renndienst-Wagen auf den Nachwuchsveranstaltungen),
aber fiir einen an der Technik und am schnellen Sport interessierten Men-
schen gibt es hier zum Teil interessantere Dinge zu sehen als bei den Grand
Prix-Veranstaltungen. Hier wird noch experimentiert, und hier werden
noch Wagnisse unternommen. Es hiangt nicht so sehr das Damoklesschwert
der negativen Werbung iiber verungliidkten Konstruktionen oder vorbei-

‘gelungenenGedanken. Es kann sich jeder entfalten, so wie er Lust hat, und

diese herrliche Freiheit, gepaart mit viel Spaff an der Freude, machen die
wunderbare Atmosphire aus. Juniorenrennen in Hockenheim — friiher auf
der groflen Rundstrecke, heute im neuen Motodrom — waren deswegen
fiir uns in jedem Jahr Hohepunkte. Der Badische Motorsport-Club im
DMYV ist eine der stirksten Siulen fiir den Straflenrennfahrer-Nachwuchs,
und wir hoffen alle, daff das immer so bleibt.

Grundsitzlich mufl man sagen, dafl sich der Fahrstil unseres Nachwuchses
in den letzten Jahren langsam gebessert hat. Man sah z. B. im Motodrom
beileibe nicht mehr so viele ,Wilde®, die in allen moglichen Koérperver-
renkungen um die Kurven segeln, wie frither. Auch gab es weniger Fahrer,
denen das Temperament unbeherrscht durchging — alles in allem kommt
doch der elegante und beherrschte Fahrstil zum Durchbruch. Seltener be-
kommt man dolle Dinger zu schen, bei denen man sich fragt, ob die Ak-
teure solcher Kapriolen wirklich begriffen haben, dafl sie an einem Rennen
teilnehmen, und dafl Cowboy-Rodeos 6500 km weiter westlich stattfinden.
Aber auch das gehort zum Junioren-Rennen, und so langsam wird man
auch — durch manchmal traurige Erfahrungen gewitzigt — begriffen haben,
daf man schnelles und gutes Motorradfahren vorher ausfithrlich und
nicht erst beim Juniorenrennen selbst lernen muf.

Hervorstechende Eigenbau-Arbeit durch besondere Eigenart und Idee war
das Gespann von Peter Koster aus Altenbruch mic Beifahrer Eberhard
Raabe aus Otterndorf. In den sehr niedrigen Kneeler-Fahrrahmen war
ein 500 ccm-Vierzylinder-Auflenbord-Rennmotor Phoenix von Konig,
Berlin, eingebaut. Ein wassergekiihlter Zweitakt-Boxermortor lings 1m
Rahmen mit zwei Walzenschieber-Vergasern und einem grofien horizon-
talen Platten-Drehschieber. Drehzahl bis in die Gegend von 11 000 U/min.
Keine besonders abgestimmte Auspuffanlage — kurze Rohre nach unten
weg mit kleinen Tiiten. Der Motor ging unerhort, und wer weil}, wie das
Gespannrennen ausgegangen wire, hitten die richtigen Ziindkerzen zur Ver-
fligung gestanden. Paul Smetana stiirzte beim Training leider mit der
Fath’schen , URS“-Vierzylinder und konnte nicht im Rennen der 500er-
Klasse starten. Bei den Zweitaktern macht sich die Wasserkihlung immer
mehr breit, und der Keihin-Unterdruckvergaser der Honda CB 450 scheint

.. @ auch anderswo Freunde zu finden. Interessant sind im Felde der Renn-
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maschinen verschiedene japanische Serienmaschinen, die gar nicht einmal @
hinterher fahren.

61 (50 ccm) + 41 (125 cem) + 90 (250 cem) + 64 (350 ccm) + 46 (500 cem)
+ 46 (Gespanne) = 348 Fahrzeuge und 394 Fahrer und Beifahrer waren
im Programm verzeichnet. Das ist ein Rekord-Nennungsergebnis! Und
jeder hatte Gelegenheit zum Training, wobei man diejenigen aussortierte,
die zum Rennen zugelassen wurden. Die Klasse bis 50 cem sah daraufhin
35 Fahrer am Start. Trainingsschnellster war Ludwig Faflbender mit
122,5 km/h Durchschnitt. Beim Rennen jedoch iibernahm Albert Kaupp
aus Moglingen auf einer Kreidler die Spitze. Der Kampf spielte sich zu-
erst zwischen Roland Schuster (Hocdkenheim, Kreidler) und Franz Mun-
schauer (Waiblingen, Eigenbau) ab, bis Schuster die zweite Position iiber-
nahm. In der vorletzten Runde kam er so dicht an Kaupp heran, dafl
dessen erste Position gefihrdet schien. Im Endspurt in der letzten Runde
geriet Kaupp sogar in der Zielkurve im Eifer des Gefechtes auf den Sand-
streifen, konnte sich aber noch vor dem heftig angreifenden Schuster als
Sieger behaupten.

Ergebnis: - : _

Am Start 35, am Ziel 23, ausgeschieden 12. 1. A. Kaupp, Mdglingen (Kreidler) 26.42,7
= 1217 km/h: 2, R. Schuster, Hockenheim (Kreidler) 2645,8 = 121,4; 3. F. Munschaver, -
Waiblingen (Eigenbau) 27.380 = 117,6; 4. P. Reinhard, Ludwigshafen (Reimo) 28.41,8;

5. D. KrGmer, Hockenheim (Kreidler) 29.20,9 und 18 weitere Fahrer. — Schnellste Runde:
R. Schuster, 3.14,7 = 125,1 km/h.

Siegfried Mohringer auf seiner MZ war Favorit der Klasse bis 125 cem.

Er hatte eine iiberlegene Trainingszeit von 140,4 km/h herausgefahren und

war im Rennen vor seinen Konkurrenten bis zur finften Runde mit Ab-

stand in fithrender Position. Dann ging ihm das Pleuel der MZ fest,

und er muflte ausscheiden. Hinter ihm hatten sich Gardemann, Hamburg
(Honda), Klaus Huber, Hinterweidenthal (Bultaco) und Gerd Siegmund

aus Schriesheim (Honda) zuniichst einen erbitterten I{amEf um den zweiten ™
Platz geliefert. Nach Ausfall Mohringers war der Hamburger Gardemann
Spitzenreiter, aber Klaus Huber griff thn immer wieder an, bis Garde- @
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| @ manns Vorsprung grofler wurde. Siegmund hielt sich auf dem dritten
' Platz. Hinter dieser Spitzengruppe gab es sehr harte Kimpfe um die
| nachsten Platze zwischen Heiner Miiller, Mannheim (Honda), Winfried
Fries (Mosberg, Bultaco), Albert Bott (Grofi-Villars, Bultaco) und Paul
Meyer, Frankenthal (Bultaco). Es gab immer wieder Positionswechsel.

Herauskristallisierte sich Heiner Miller (1. Runde 9. Platz; 2. Runde
8. Platz; 3. Runde 7. Platz; 4. Runde 6. Platz; 5. Runde 5. Platz; 6. Runde
6. Platz (Fries hatte ihn iiberholt); 7. Runde wieder 5.Platz (Bott fiel
zuriick auf Platz 7) und im Ziel 4. Platz. Daran mag man sehen, wie hart
es zuging.

Ergebnis:

Am Start 27, am Ziel 18, ausgeschieden 9. 1. G. Gardemann, Hamburg (Honda) 23.43,4
= 137,0 km/h; 2. K. Huber, Hinterweidenthal (Bultaco) 24.07,1 = 134,7; 3. G. Siegmund,
Schriesheim (Honda CR) 24.24,6 = 133,1; 4. H. Miller, Mannheim (Honda) 24.48,9;

3. W. Fries, Mosberg (Bultaco) 24.49,3 und 13 weitere Fahrer. — Schnellste Runde:
S. Maéhringer (MZ) E.?I S = 142,1 km/h.

In der Klasse bis 250 ccm sollte es — vor allem in der Spitzengruppe —
noch turbulenter und spannender werden. Buchstiblich bis zum letzten
Meter vor der Ziellinie kimpften Wolfgang Camphausen (Bochum,
Yamaha) und Reinhard Scholtis (K&ln, Adler-Eigenbau) um den Sieg.
9 Runden (= 61 km) waren zu fahren. In den ersten drei Runden war ein
dichter Pulk von Fahrern an der Spitze, in der es andauernde Platzwechsel
gab. Dann aber begann der harte Zweikampf Camphausen/Scholtis. Sechs
der Runden fiithrte Scholtis, drei Camphausen — keiner lief dem Gegner
auch nur einen Meter. Im Endspurt versuchte Scholtis, den eben fithrenden
Camphausen mit einem unerhérten Sprint noch einzuholen, kam aber nicht
voll zum Zuge, weil ein {iberrundeter Fahrer im Wege war. Um Reifen-
@ breite schlug Camphausen den Adler-Fahrer — beide fuhren die gleiche

¥ ot
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1 G. Gardemann, Hamburg, wurde ouf einer Honda-Serienrennmaschine Sieger der
Klasse bis 125 cem.

2 Diese serienmdBige Yomaoha YR 1 belegte bei 21 Maschinen, die das Ziel der
350 ccm-Klasse erreichten, unter dem Fohrer Armin Collet den neunten Platz.

3 Albert Kaupp, Méglingen, war Sieger der 50 cem-Klasse auvf Kreidler.

4 Otto Labitzke aus Hilden filhrte rundenlang ouf seiner Muthig-BMW das Feld der
500er Maoschinen an, ehe er dann von Rupert Bover iberholt wurde.

5 Mach einer avfregenden Verfolgungsjagd gelang es Rupert Baver (BMW), in einem
unerhort forschen Fohrstil die Spitze der 500 ccm-Klasse zu gewinnen.

Zeit, Unterschied /59 Sekunde! Eine zweite Adler-RS kam unter Adolf
Schneider (Nurnberg) auf den dritten Platz.

Ergebnis: ;

Am Start 35, am Ziel 27, ausgeschieden 8. 1. W. Camphausen, Bochum (Yamaha) 24.43,1
= 147,7 km/h; 2. R. Scholtis, KbIn-Radertal (Adler EBS) 24.43,2 = 147,7; 3. A. Schnei-
der, Nﬁrnhergdhd!er RS) 24583 = 146,4; 4. D. Trag, Schnaitach (Yamaha) 25.06,7;

5. H. Miller, Mannheim [Honda) 25.15,8 und 22 weitere Fahrer. — Schnellste Runde:
W. Camphausen (Yamaha) 2.40,3 = 152,0 kmvh.

Was Reinhard Scholtis kann, das bewies er schon erneut im nichsten Ren-
nen. Seine Eigenbauten auf Adler-Basis mit wassergekiihlten Motoren sind
auflerordentlich sauber und gekonnt gemacht, dazu kommt, dafl Scholtis
auch unerhort fahren kann und sich dabei allerhand traut. 10 Runden
(= 67,7 km) waren in dieser 350-ccm-Klasse zu fahren. Scholtis iibernahm
die Spitze in der zweiten Runde und gab sie nicht mehr ab. Sein hirtester
Gegner war Helmut Schmitz (Aachen, Honda). Rainer Kaiser aus Haiger
(NSU-Sportmax) war Trainingsschnellster gewesen, hatte jedoch einen
schlechten Start und konnte die Spitze nicht mehr einholen. Es gab keine
dichten Kimpfe um die drei Spitzenplitze. Erwihnenswert ist die neunte
Position der serienmafligen 350er Yahama YR 1 von Armin Collet, Heus-

e R

6 Reinhard Scholtis ouf seiner waossergekiihlten Eigenbou-Adler (siehe Bericht im

MOTORRAD Nr. 13/1966) gewann Uberlegen die Klasse bis 350 ccm.

Zwei der Kampfhihne aus dem Feld der 125 cem-Maschinen. 101

Frankenthal (Bultaco), 136 = W.infried Fries, Mosberg (Bultaco).

8 Bis zur Ziellinie gab es einen spannenden [nm;ii um den Sieg zwischen 287 Wolf-
gang Comphausen, Bochum (Yomaoha) und 213 Reinhard Scholtis (Eigenbau-Adler).

_

d

Paul Meyer,

weiler. Die erste englische Rennmaschine, eine AJS, kam auf Platz 6 unter
Klaus Huber, Hinterweidenthal.

Ergebnis:

Am Start 31, om Ziel 21, ousgeschieden 10. 1. R. Scholtis, K&éln (Adler EBS) 27.19,2 =
148,6 kmvh; 2. H. Schmitz, Aachen (Honda) 27.28,2 = 147.8; 3. R. Kaiser, Haiger (NSU)
28.03,3 = 144,7; 4 O. Steinbach, Karlsruhe [Ducati) 28.14,8; 5. R. Reinhard, G&ssen-

revth (Honda) 28.24,2 und 16 weitere Fohrer. — Schnellste Runde: R. Scholtis [Adler
EBS) 2.41,7 = 150,7 km/h.

12 Runden (= 74,4 km) waren fiir die 500 ccm-Maschinen vorgesehen.
Smetana, der im Training die schnellste Runde mit Faths Vierzylinder-URS
gefahren hatte, war durch einen Sturz ausgefallen, und so galt Rupert Bauer,
Landshut (BMW), als Favorit. Nach der ersten Runde war er jedoch nicht an
der Spitze, und Otto Labitzke aus Hilden auf einer Muthig-BMW und
Eduard Stanglmaier aus Tegernbach (BMW), dazu Jiirgen Zeddel (Berlin,
Norton) und Giinther S6hnlein (Niirnberg, Horex-RS) bildeten die Spitzen-
gruppe. Sohnlein kam nicht so ganz mit der schwierigen Zielkurve zurecht, er
fiel spater zurlick. Labitzke konnte sich eisern auf dem ersten Platz behaup-
ten, aber in der vierten Runde erschien Bauer schon auf Platz 7. In der fiinf-
ten Runde war er auf Platz 3, in der 6. Runde auf Platz 2. Es ist kaum zu
schildern, wie dieser Fahrer mit der BMW umgeht, die einen Kazor-Rah-
men besitzt. Labitzke war aber nicht gewillt, seine fiihrende Position so
ohne weiteres aufzugeben, aber in der siebten Runde ging Bauer in einer
unglaublichen Schriglage eingangs der langen Zielkurve aufien an Labitzke
vorbei auf die fiihrende Position. Labitzke versuchte alles, er griff Bauer
(Fortsetzung Seite 625)
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Unter den internationalen Motorradherstellern, die sich nach Kriegsende zu
schlichtem Nachbau der erfolgreichsten 125er Serienmaschine, der kurz vor
Kriegsbeginn auf Band gelegten DKW RT 125, entschlossen, befand sich in
Amerika auch Harley-Davidson. Aber man hat die gute alte RT dort nicht
lange und seinerzeit wohl auch ohne groflen Erfolg gebaut — die Zeit war
damalis in Amerika fiir die kleinen Hubriume noch nicht reif. Das wurde
erst anders, als nach dem Tief der mittleren 50er Jahre der neue Motor-
rad-Boom kam und auf dessen ,zweiter Welle® Modelle mit 125 ccm Hub-
raum plotzlich gefragt waren. Natiirlich konnte man — im Hinblick auf
das Lohnniveau — gar nicht daran denken, eine solche Maschine bei Harley
in Amerika zu fertigen. Aber das war ja auch nicht nétig, denn schon seit
Jahren gehort bekanntlich die italienische Aermacchi-Motorradfertigung den
Harley-Leuten.

So hat nun also Aermacchi nach lingeren Versuchen die Serienfertigung
einer in betrichtlichen Mengen nach den USA zu liefernden 125er gestartet.
Zwar ist das ncue Modell in erster Linie fiir ,driiben” bestimmt, man hofft
aber, es auch in Italien selbst und in anderen curopdischen Lindern, wo
das Interesse an kleinen Motorridern bis 125 ccm wieder zunimmt, ab-
setzen zu konnen.

Der Einzylindermotor ist mit 56 mm Bohrung und 50 mm Hub ,iiber-
quadratisch®, bei einem Verdichtungsverhiltnis von 7,5:1 und einer Dreh-
zahl von 6750 U/min soll die Leistung, am Hinterrad gemessen, 10 PS be-
tragen. Die angegebene Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h diirfte bei
deutschen MecRmethoden damit freilich kaum zu erreichen sein.

Die von Haus aus nicht schlechte Leistung des Motors hat jedoch die Ent-
wicklungsabteilung von Aermacchi veranlaflt, sich auch gleich noch mit
einer ,Rennversion® zu beschiftigen, an deren Serienfertigung in kleinen
Stickzahlen cbenfalls gedacht wird. Die fiir dieses Sondermodell ange-
gebenen 18 PS sind fiir einen simplen luftgekiihlten 125er Schlitz-Zwei-

Die Bilder auf dieser Seite zeigen die neve kleine 125er Aermacchi-Harley, die
oberen beiden in der . zivilen" Ausfilhrung, die unteren beiden als production-racer;
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takter sicherlich nicht schlecht, und wenn, wie man sagt, auch das Fahr-
werk die notwendigen Anderungen fiir die hoheren Geschwindigkeiten er-
fihre, sollten sich schon Interessenten fiir einen solchen preiswerten produc-
tion-racer finden.

Der normale Motor ist mit einem 6 V 35 W-Schwungradziinder mit auflen-
liegender Ziindspule ausgeriistet. Er wird mit 4% Ol zum Kraftstoff (also
Mischung 1:25) geschmiert — aber auflerdem befindet sich auch eine Spe-
zialausfithrung mit Olpumpe (Oil-Injection) im Versuch, ohne die es wahr-
scheinlich im Amerika-Geschift gar nicht abgehen wird. Der 24er Dellorto-
Vergaser holt sich die Luft durch ein leicht demontierbares Doppel-Papier-
filter. Der Primirantrieb (Verhiltnis 3,21:1) erfolgt durch Zahnrider und
geht iiber eine Mehrplattenkupplung im Olbad an der rechten Motorseite,
wihrend der Hinterrad-Kettenantrieb (Ubersetzungsverhilenis 3:1) links
liegt. Die Ubersetzungsstufen im eingeblockten Vierganggetriebe betragen
2,50 — 1,40 — 0,923 und 0,724:1, das ergibt Gesamtiibersetzungen von
24,07 — 13,48 — 8,89 und 6,97:1.

Der verwendete Rohrrahmen ist recht einfach, sowohl die Telegabel als
auch die hinteren Federbeine sind hydraulisch gedimpft, die 2.50—17 be-
reiften Rider tragen Bremstrommeln mit 135 mm wirksamem Durchmesser
und 25 mm Belagbreire.

Der in Gummi gelagerte Kraftstofftank fafic 10 Liter, ausreichend fiir ca.
250 km, nachdem der Verbrauch auch bei schiarferer Fahrweise 4 Ltr./100 km
nicht tiberschreiten soll.

Das ganze Maschinchen wiegt nur 78 kg und hat einc Gesamtlinge von
1850 mm. 760 mm betrigt die Sitzhohe, 150 mm die Bodenfreiheit.

In Deutschland diirfte dieses Aermacchi-Modell — im Gegensatz zu den
Stoflstangen-Viertaktern — weniger Kaufinteresse finden; aber es wird
auch hier als Zeichen dafiir zu werten sein, dafl Maschinen mit 125 ccm
Hubraum sicher in allen motorradfahrenden Lindern eine Zukunft haben.

aus den letzteren sieht man, wie eng sich die Renn- an die normale Serienausfiihrung
anlehnt, cbwohl| sie die doppelte Leistung haben soll.
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Schon im nichsten Jahr soll es neben der obenbeschriebenen ,zivilen® Ver-
sion der neuen 125er Aermacchi-Harley und in Erginzung der erfolgreichen
250er und 350er Viertaktrennmaschinen des italienischen Werkes auch einen
125er production-racer geben; wie die bisherigen Aermacchi-Renner wird
auch dieses 125er Modell den Namen ,Golden Wing“ tragen. Der Preis
soll bei etwa 400 000 Liras liegen, das sind rund 2600 Mark.

Die Rennausfiihrung ist der Serienmaschine nahe verwandt, sie ist also
verhiltnismiflig einfach und dabei robust — beides wichtige Eigenschaften
einer Wettbewerbsmaschine, die an Privatfahrer verkauft werden soll, fiir
die dadurch nicht nur zusitzliche Frisierarbeit erleichtert, sondern auch
die Teilebeschaffung verbilligt wird. Ganz abgesehen davon, daff, wie das
schon bei den groflen Rennmaschinen von Aermacchi der Fall ist, auch fiir
die 125er die Teile prompt erhaltlich und knapp kalkuliert sein sollen.
Eingehende Fahrversuche mit der Rennmaschine in Monza (unter Alberto
Pagani) — wobei die Maschine noch mit Vierganggetriebe ausgestattet
war — brachten Rundenzeiten, die besser waren als die der besten Honda
OHC und der Bultaco (ausgenommen die Maschine von Torras, bei der es
sich um eine Spezial-Werksmaschine handelte). Das offizielle Debut aber
gab die 125er Aermacchi auf dem neuen Zingonia-Rundkurs von Bergamo
beim ersten nationalen Seniorenmeisterschaftslauf 1967 Mitte Juli. Nach
einem sehr schlechten Start fand Pagani dort sehr schnell eine ,,Gasse” durch
das vor ihm weggekommene Feld und wurde im Ziel Dritter — hinter der
Mondial und der Montesa der Briider Villa (bei der es sich um einen Dreh-
schieberzweitakter mit Achtganggetriebe handelte), aber betrichtlich vor
einer anderen schnellen Montesa und einer ganzen Herde von Maschinen,
unter denen sich Hondas, Bultacos, Motobis u. a. befanden.

Betrachtet man die neue 125er einmal etwas genauer, und hat man vor
allem Gelegenheit, ihre Innenteile anzusehen, dann muff man sich wundern,
woher eigentlich die Leistungsverdoppelung gegeniiber dem Serienmodell
rithrt. Denn tatsichlich hat das 10 PS i?f:i 6750 U/min, wihrend der Renn-
motor 20 PS bei 9200 U/min abgibt — in beiden Fillen am Hinterrad
gemessen! Die meisten Motorenteile beider Ausfithrungen sind identisch,
einschlieflich der Kurbelwelle und ihrer Lager (die ﬁbrii«ens alle bisherigen
Erprobungs- und Einsatzfahrten ohne Beanstandung iiberstanden haben).
Die Steuerschlitze, der Kolben und andere ,lebenswichtige® Teile des Renn-
motors sind absolut normal, und man kann beim besten Willen kein Ge-
heimnis in diesem so leistungsfihigen Flachkolbenzweitakter entdecken.

Bohrung und Hub betragen 56 und 50 mm, die Verdichtung 9,7:1. Ge-
schmiert wird der Motor mit Mischung 1:20, und im Werk versichert man,
dafl diese Schmierung und das genannte Mischungsverhilinis vollig aus-
reichend seien, es gibe keinen Anlafl, eine andere Schmierung vorzusehen —
ebensowenig wie es sich bisher als notwendig gezeigt hitrte, die Breitrippen-
luftkithlung durch eine Wasserkiihlung zu ersetzen. Ubrigens will man den
Privatfahrern Leichtmetallzylinder mit verschiedenen SteuerschlitzhShen
liefern, damit diese den Motor damit (und durch Verwendung eines der
mit verschiedenartigen Brennriumen lieferbaren Zylinderkdpfe) den Be-
dingungen der jeweiligen Rennstrecke besser anpassen konnen. :
Der Primirantrieb erfolgt derzeit noch durch schrigverzahnte Rider; man
beabsichtigt aber, auf geradverzahnte iiberzugehen, von denen man sich
aufler einem geringeren Eigenkraftbedarf eine geringere Axialbelastung
der Lager verspricht. Die Mehrplattenkupplung an der rechten Motor-
seite wird noch verstirkt werden, obwohl es mit der bisherigen Ausfiilhrung
keine Schwierigkeiten gegeben hat. Aber man méchte auch in diesem Punkt
bei Aermacchi ganz sicher gehen.
Das Gasgemisch holt sich der Motor aus einem 27 mm Dellorto-Vergaser,
den Ziindstrom liefert ein Schwungradmagnetziinder an der linken Kurbel-
wellenseite, die Hochspannungsspule liegt auflerhalb des Generators.
Das derzeit noch in den Prototypen befindliche Vierganggetriebe wird fiir
die Serienfertigung der kleinen Rennmaschine noch durch ein enggestuftes
Fiinfganggetriebe ersetzt werden, wobei man an einem ,Overdrive-
System® arbeitet, ihnlich dem, wie es die Kreidler-Rennmaschinen fiir die
groflen Straflenrennen hatten; damit wird die Maschine dann iiber acht Gang-
stufen verfiigen, von denen vier mit dem Fuff und vier mittels Drehgriff
geschaltet werden sollen.
Der verwendete Rahmen besitzt ein einziges Oberrohr, und der Motor
hingt an ihm. Das Fahrwerk ist von der Serienmaschine abgeleitet, der
Hinterbau ist verstirkt. Die Rider sind beide 2.50-18 bereift, Ceriani-
Federbeine werden eingebaut, ebenso 200er Oldani-Zentralbremsnaben.
Die Verkleidung, der Tank, die Sitzbank und die Schutzbleche vorn und
hinten bestehen aus glasfaser-armiertem Kunststoff, was betrichtlich zur
Herabsetzung des Maschinengewichts beitrigr: komplett ausgeriistet und
fahrbereit, wiegt das Maschinchen, fertig zum Start, noch nicht einmal
80 kg.

Carlo Perelli

- - und eine grofie

Der kalifornische Fahrer Lance Weil und seine michtige 883er Zwei-
zylinder-Harley waren die Sensation der diesjihrigen Straflenrennsaison
in England. Denn sie gewannen den Lauf fiir 1000 ccm-Maschinen bei
einem kiirzlich auf dem neuen Lydden-Hill-Kurs in der Nihe von Dover
durchgefiihrten Rennen, wobei sie sogar den erfahrenen Tom Phillips mit
seiner 750er Dunstall-Norton (mit speziell frisiertem Atlas-Motor) schlugen.
Damit ist diese amerikanische Rennmaschine derzeit die schnellste Maschine
auf britischen Straflenstrecken!

Die Maschine wurde fiir Rennen in der Wettbewerbsabteilung der Harley-
Davidson-Werke in Milwaukee hergerichtet, Der Hubraum des V-Motors
betriigt 883 ccm — die gleiche Grofle, die der serienmiflige Harley-Sport-
typ mit obengesteuerten Ventilen, die ,Sportster®, hat. Aber die Renn-
version enthilc eine ganze Anzahl spezieller Teile, die besonders angefertigt
wurden, als man beir Harley-Davidson eine Maschine fiir Roger Reiman

aufbaute, die bestimmt war, den Motorrad-Speed-Weltrekord anzu-
greifen. Reiman konnte iibrigens damals den 250er Rekord brechen, aber
sein Angriff auf den der groflen Klasse war erfolglos.

Der besagte Harley-Rennmotor dreht bis 6800 U/min. Schon bei 4000 U/min
gibt er eine Leistung von 51 PS ab, bei 6200 70 PS und bei 6600 U/min
nicht weniger als 77 PS. Das Gesamtgewicht der Maschine betrigt 340 engl.
Pfund (also etwa 155 kg), das sind nur ca. 25 Pfund (11,5 kg) mehr als
eine Norton-Manx wiegt. Die Spitzengeschwindigkeit wurde in Snetterton
mit 140 mph, das sind etwa 225 km/h, gemessen.

Eindrucksvoller noch als diese Hodhstgeschwindigkeit ist jedoch das
geradezu phantastische Beschleunigungsvermogen, und das ist es auch, was
der Harley ihre Uberlegenheit gerade auf den englischen Rennkursen gibr,
wo die geraden Stiicke immer nur kurz sind. Noch im dritten Gang geht
das Hinterrad durch, wenn der Fahrer etwas zu unvorsichtig das Gas auf-
macht!

Die Bremsen freilich entsprachen dieser Leistung nicht. Aus Amerika kam
die Maschine ausgeriistet mit einer Ceriani-Doppelbremse vorn, dhnlich der,
wie sie in den 1967er Aermacchis eingebaut ist. Aber die geniigte nicht,
und Lance ersetzte sie durch eine Doppelscheibenbremse, die von Colin
Lyster entwickelt wurde. Das erwies sich als be-
deutende Verbesserung, und nun hilt Lance Aus-
schau nach einer guten Hinterradbremse.

Auch die Vorderradgabel stammt von Ceriani,
wihrend der Rahmen selbst eine Spezialanferti-
cung von Harley-Davidson, ein Doppelrohr-
rahmen, ist. Motor und Getriebe bilden einen
Blodk, der das Vierganggetriebe mit engen Gang-
abstufungen enthilt. Ein einziger amerikanischer
Tillotson-Vergaser versorgt beide Zylinder. Die
Bereifung ist eine amerikanische Goodyear-Renn-
ausfilhrung,

Lance Weil fuhr in typisch amerikanischer Leder-
bekleidung mit roten und blauen Streifen auf den
weiflen Armeln. Aber er fuhr gut — und sein
Erfolg war ein markantes Ereignis der ver-
gangenen britischen Rennsaison. M. Woollett

Daos ist die von Lance Weil mit so beachtlichem Erfolg
in England gefohrene 883er Original-Harley-Davidson
mit dem StoBstangen-V-Motor, der Ceriani-Gabel und
der Doppel-Scheibenbremse im Vorderrad.
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Die Landesgruppe Hessen im DMV fiihrte am 27. 8. 1967, in Ermangelung
einer Rundstrecke im eigenen Land, das 1. Rennen in Mainz-Finthen auf
dem dortigen US-Fliegerhorst durch. Der Hessen-Motor-Sport Club AvD
stand unterstiitzend und beratend dem DMV zur Seite, da er in Finthen
schon mehrere Wagenveranstaltungen durchgefihrt hatte und somit die
notige Routine in der Zusammenarbeit mit den US-Behorden und den
deutschen Dienststellen besafl. So wurde der Ablauf der Veranstaltung ein
voller Erfolg. Die Amerikaner als Hausherren waren mit Begeisterung bei
der Sache.

Aufler 11 Wagenklassen, die zum Teil zusammengelegt waren, gingen alle
6 Motorradklassen der Ausweisfahrer an den Start. Hinzu kamen die
Fahrer der 350 ccm-Klasse mit nationaler Lizenz. Die Ausweisfahrer fuh-
ren um Punkte fiir die Juniorenpokal-Wertung. Damit hatte sich der
DMV allerhand Arbeit aufgebiirdet. Die Rennstrecke verlief iiber die
Start- und Landebahn und die Rollbahnen des Flugplatzes, die Straflen-
decke war im allgemeinen griffig. Nur an einigen Stellen, und das ge-
rade in den Kurven, war die Bahn durch Markierungsstreifen glatt und
tiickisch. Die Strecke war eine reine Sprintstrecke, bedingt durch ihre Kur-
ven und die eingebaute Schikane. Wie bei allen Flugplatzrennen war auch
in Finthen geniigend Platz zum Korrigieren, Ausrollen und auch Aus-
trudeln, das ist fur uns und die Fahrer immer sehr beruhigend. Bei einer
Gesamtnennung von fast 300 Fahrern nur in den Motorradklassen, von
denen in den Soloklassen pro Lauf nur 25 und in der Seitenwagenklasse
nur 23 Fahrer an den Start gehen durften, fanden naturgemifl schon im
Training harte Positionskampfe statt, und die Zuschauer kamen schon hier
voll auf ihre Kosten. |

Die Rennen wurden um eine Stunde vorgezogen,und am Sonntagmorgen
wurden um Punkt 8 Uhr die Fahrer der Klasse 50 ccm auf die Reise
geschickt. Es waren, wie in allen Klassen, 25 Runden zu fahren, das sind
52,5 km. Die Trainingsschnellsten Faflbender auf Kreidler und Kaupp/
Kreidler iibernahmen die Spitze, gefolgt von Dingler/Kreidler und dem
Drittschnellsten des Trainings, Munschauer auf einer Eigenbau. In den
nichsten Runden war die Reihenfolge der ersten Dreir unverindert, nur
Faflbender begann, sich merklich abzusetzen, und Velten/Kreidler konnte
Munschauer vom vierten Platz verdringen. In der achten Runde aber
machte Munschauer ordentlich auf und zog wieder an Velten vorbei, er
fuhr sogar heftige Angriffe auf den dritten des Feldes, Dingler. Aber der
setzte die Uberlegenheit seiner Maschine ein und vergrofierte den Ab-
stand wieder. Wihrenddessen hatte sich Faflbender weiter abgesetzt und
begann bereits mit Uberrundungen. Es gelang ithm, mit einem Schnitt von
96,2 km/h unangefochten Sieger zu werden, wobei er selbst den fiinften
des Rennens noch iiberrundete. Sein Vorsprung vor dem zweiten betrug
3/4 Runde. Nun schien also das Rennen gelaufen zu sein. Dingler lag auf
dem dritten Platz vor Munschauer und Velten. Aber da erreichte die
Spannung nochmals einen Hohepunkt. Munschauer hatte noch nicht auf-
gegeben und riickte von Runde zu Runde Dingler immer niher auf den
Pelz. Es langte aber dann doch nicht ganz,und in der erwihnten Reihen-
folge fuhren die Plazierten iiber die Ziellinie. Schuster, der mit 16 Punk-
ten in der Juniorenpokal-Wertung an zweiter Stelle lag, hatte Pech, seine
Maschine wollte nicht so recht,und er fiel weit zuriick.

Stand der Juniorenmeisterschaft:
FaBbender (Kreidler) 30 Funkte; Kaupp (Kreidler), 21 P.; Dingler (Kreidler) 17 P.;
Schuster (Kreidler) 16 P.

In der darauffolgenden Klasse war Mohringer auf seiner 125 ccm-MZ
Trainingsschnellster vor Huber auf Bultaco und John/Honda. M&hringer,
der auch die Wertung um den Pokal mit 30 Punkten iiberlegen anfiihree,

Flugplatzrennen
Mainz-
Finthen

war fiir einen ersten Platz sicher. Zwar fithrte Huber nach dem Start das
Feld an, Mohringer war schlecht weggekommen, aber in der zweiten
Runde war dann Mdhringer vorn. Er und seine MZ waren nicht mehr
zu halten. Mann und Maschine befinden sich in unwahrscheinlicher Form.
Mohringer lief dem iibrigen Feld einfach auf und davon, fiir keinen an-
deren war eine Chance drin. In der fiir eine 125 ccm-Maschine blenden-
den Zeit von 30.59,2 min = 101,6 km/h wurde er verdienter Sieger, wo-
bei er das ganze Feld, einschlieflich des Zweiten, iiberrundete. Wie sich
spiter herausstellte, wire Mohringer mit dieser Zeit in der 500 ccm-Klasse
Dritter und in der 350 ccm-Ausweis- und auch -Lizenzklasse Zweiter ge-
worden. In der 18. Runde 18ste sich an Mohringers Maschine ein Num-
mernschild, worauf er die Fahrt verlangsamte, das abgebrochene Schild
am Streckenrand ablegte und unangefochten weiterfuhr. Auf dem zweiten
Platz, scheinbar ebenso konstant, lag Huber, gefolgt von Gardemann/
Honda, der sich mit Bott und Zihringer um den dritten Platz stritt. In
der siecbten Runde verwies Bott dann Gardemann auf den vierten Platz,
wihrend Zihringer noch knapp dahinterlag. Klaus John, aus dem Mittel-
feld kommend, schob sich ziemlich unbemerk: an diese Gruppe heran,
und nach weiteren fiinf Runden hat er sich einen nach dem anderen ge-
kapert und sich auf den dritten Platz gesetzt. Da fiel Huber in der 18.
Runde aus,und alle riickten einen Platz nach vorn. Gardemann konnte
in der letzten Runde wieder an Bott vorbeigehen und so wurde das Ren-
nen in der Reihenfolge Mohringer, Zihringer, John, Gardemann, Bott
und Sander/MV Agusta, der sich konstant nach vorne gearbeitet hatte,
beendet. In der Wertung um den Pokal fiilhrt MShringer mit 40 Punkten
vor Klaus John, der 19 Punkte hat.

In der 250 ccm-Klasse wiirde es, nach dem Stand der Wertung, einen
heiflen Kampf geben, Keller/Adler fiihrte den Reigen mit 13 Punkten an,
aber knapp dahinter lagen Camphausen/Yamaha mit 12 Punkten, Domi-
nick/Honda ebenfalls mit 12 Punkten, und Scholtis und Trig mit jeweils
11 Punkten rechneten sich ja auch noch Chancen aus. Wohleb auf der
Kliger Spezial hatte 10 Punkte, er wiirde sicher auch ebenfalls mit-
mischen. Alles schnelle Leute auf schnellen Maschinen und gut fiir vor-
dere Plitze. Von den 48 Trainingsteilnehmern war Badenberg mit seiner
Adler der schnellste Mann gewesen, neben ihm standen Camphausen und
Trig. Nach der Startrunde kam das Feld in der Reihenfolge Badenberg,
Camphausen, Fischer/Suzuki, Loth/Bultaco, Steinbach/Ducati und Trig an
Start und Ziel vorbei, aber schon in der zweiten Runde hatte sich Camp-
hausen die Spitze erobert und dann offerierte auch er uns einen klassi-
schen Start- und Ziel-Sieg. Er baute seinen Vorsprung in aller Ruhe aus
und die Yamaha lief wie ein Uhrwerk, Camphausen hatte so viel Zeirt,
daf er sich nach den Kurven umsehen und nach den Verfolgern Ausschau
halten konnte. Er wurde in der sehr guten Zeit von 29.28,0 min, was
einem Schnitt von 106 km/h entspricht, unbestrittener Sieger. Hinter
Camphausen aber entspann sich ein verbissener Kampf zwischen Baden-
berg (Adler) und Trig (Yamaha), den Trig nach vielem Hin und Her
fiir sich entscheiden konnte. Dahinter gab es einen Pulk von fiinf Ma-
schinen, deren Fahrer sich nichts schenkten und sich um die nichsten
Plitze stritten. Es gelang Dominick und Steinbach, sich von den anderen
zu l6sen und in dieser Reihenfolge die Plitze vier und fiinf zu belegen.
Wie hart die Auseinandersetzungen in dieser Klasse waren, geht aus den
Zeiten hervor. Selbst der vierte, Dominick, wire mit seiner Zeit von
30.17,0 km/h in den nachfolgenden Klassen noch Sieger geworden.

Stand beim Juniorenpokal:
Comphausen (Yamaha) 22 Punkte; Trag (Yamaha) 19 P.; Badenberg (Adler) 14 P.

Labitzke
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Ahnlich knapp wie in der 250 ccm-Klasse war auch der Unterschied in der
nun folgenden Klasse bis 350 ccm. In der Wertung gab es zwischen dem
Fiihrenden und dem Sechsten nur einen Unterschied von 5 Punkten, und
das Uberraschende war, daf es keine englische Lady und kein japanischer
Renner war, der die Pokalwertung anfiihrte. Rainer Kaiser aus Haiger
hatte seine alte NSU Max bisher am erfolgreichsten durch die Rennen
gebracht! Nach dem Start kam aus der ersten Runde Schmitz/Honda als
Erster vor Steinbach/Ducati, Kaiser, Schmidt/Norton und Miiller/AJS. In
der dritten Runde war Kaiser an der Steinbachschen Ducati vorbeigegan-
gen und in den folgenden Runden schloff er immer dichter zu Schmitz
auf. Die NSU, mit einem Eigenbau-Fahrgestell, leichtem zierlichen Doppel-
schleifenrahmen und Telegabel, lag blendend. Der Motor zeigte ein iiber-
durchschnittliches Stehvermdgen,und die Maschine wurde von Kaiser be-
wegt, dafl es eine Freude war. In der 14. Runde mufite Schmitz seine
Honda an den Rand schieben,und damit war der Weg fiir Kaiser frei.
Trotz vieler Versuche kamen die Verfolger nicht an Kaiser heran, und
nach seinem Sieg beim Ellerbergrennen konnte er nun auch das Flugplatz-
rennen fiir sich buchen. Seine Zeit: 30.32,0 = 103,2 km/h. In der Ver-
folgergruppe wechselten Steinbach und Schiiffler/Honda mehrmals die
Plitze, wihrend Miiller/AJS und Bender/Honda in Lauerstellung lagen.
Aber im Kampf um den zweiten Platz brachte Steinbach seine Einzylin-
der Ducati vor Schiifllers Honda iiber die Ziellinie, dahinter kamen Miil-
ler und Bender als Vierte und Fiinfte durch. Der zweite Platz war fiir
Steinbach, der bisher noch keinen Punkt in der Juniorenwertung hatte,
ein schoner Erfolg. Stand der Juniorenmeisterschaft:

R. Kaiser (NSU) 25 Punkte; K. Miller (AJS) 16 P.; G. Bender (Honda) 16 F.

6,4 Sekunden Vorsprung hatte Bauer auf seiner BMW als Trainingsschnell-
ster herausgefahren, und da er auch in der Wertung fiihrte, galt er als
Favorit. An seiner schnellen BMW entdeckten wir eine Doppel-Duplex-
Bremse, die von Kaczor aus zwei serienmifligen Naben hergestellt wurde.
Rupert Bauer betonte, daff die Bremse in der Wirkung so grofi sei, daff
im Rennbetrieb kein Fading mehr festzustellen sei, Auf Platz zwei stand
mit einer Norton unter Huber die einzige reine Rennmaschine in der
ersten Reihe. Die nichsten, Labitzke, Kilb und Arlt,fuhren Stofistangen-
BMWs. Nach dem Start lag aber keiner der Trainingsschnellsten vorn,
sondern Horst Gliick aus Berlin auf BMW fiihrte das Feld an. Ihm folg-
ten Kilb auf einer Muthig-BMW, Huber, Hegewald auf Honda und Zeddel
auf Norton. Bauer war sehr schlecht vom Start weggekommen und lag
an 14. Stelle. In den nichsten Runden lag immer noch Gliick, jetzt schon
mit sichtbarem Vorsprung, an der Spitze, dahinter Huber, der an Kilb
hatte vorbeigehen konnen. Zeddel auf Norton lag an vierter Stelle und
dahinter Hegewald, dicht hinter ithm aber nun schon Bauer, an dessen
Hinterrad Labitzke auf BMW. In den folgenden Runden blieb die Posi-
tion der ersten Vier unverindert, aber Labitzke, der Polizist aus Diissel-
dorf, hatte sich vor Hegewald setzen konnen, wihrend Bauer wieder wei-
ter zuriickgefallen war. In den folgenden Runden konnte Bauer seinen
Platz nicht verbessern, die Maschine zeigte keine rechte Leistung mehr, und
schliefflich muflte er sogar ganz aufgeben. Irgendwo hatte er sich verschal-
tet und dabei war ein Stoflel zu Bruch gegangen. Wihrend Huber Meter
um Meter an Boden gegen den Spitzenreiter Gliick gewann, arbeitete sich
Labitzke weiter vor, und in der fiinften Runde lag er an vierter Stelle,
in der siebten Runde an dritter Stelle. Auch Zeddel konnte sich an Kille
vorbeischieben, und er machte nun Jagd auf Labitzke. Der aber bekam
von der Boxe die richtigen Zeichen und legte noch ein wenig zu, womit
er sich wieder einen Sicherheitsabstand herstellen konnte.

In den nichsten Runden blieb die Reihenfolge unverindert, nur Huber
hatte wieder ein wenig niher an Gliick heranriicken konnen. Auf Platz
sechs lag Arlt. Gliick wurde schneller, aber Huber lieff sich nicht ab-
schiitteln, in der 20. Runde wollte‘er es dann wissen, mit tollem Tempo
fuhr er die letzte 180 Grad-Kurve vor Start und Ziel an, winkelte die
Maschine tief herunter und — das Hinterrad schmierte weg, der Tank flog
hoch durch die Luft. Huber rappelte sich schnell wieder auf, aber die Ma-
schine war nicht mehr fahrbereit und so war fiir ihn das Rennen zu Ende.
Labitzke lag nun an zweiter Stelle, an dritter Stelle Arlt, der Zeddel und
Hegewald noch iiberholen konnte. Gliick wurde in 30:39,9 min, das sind
102,9 km/h, Sieger. Der Zweite, Labitzke, fuhr eine interessante BMW:
der mit Muthigteilen getunte Motor hing in einem von dem Diisseldorfer
Wrobel gebauten Rahmen. Die Maschine hatte das gleiche Gewicht wie
die Kaczor-BMW, nimlich 136 kg.

Stand der Juniorenpokal-Wertung:

Bauer (BMW) 28 Punkte; Glick (BMW) 19 P.; Laobitzke (BMW) 17 P.; Schumacher
(Honda) 16 P.; Arlt (BMW)] 12 F.

Immer groferer Beliebtheir erfreut sich bei den Lizenzfahrern die
Aermacchi, so hatte sich von den Fahrern mit nationaler Lizenz auch
Kaletsch eine Aermacchi im Rickman-Fahrgestell zugelegt. Kaletsch war
von der brandneuen Maschine begeistert. Auflerdem war eine der kiuf-
lichen Neckermann-Jawa-Rennmaschinen mit von der Partie, die von
Kustermann gefahren wurde. Mohringer hatte im Training der 250 ccm-
Klasse auch eine Neckermann-Jawa gefahren, die hatte aber nicht so ge-
wollt, wie sie hatte laufen sollen.

Trainingsschnellster der 350 ccm-Lizenzfahrer war Dieter Gorgen auf
Honda, der als Ausweisfahrer so blendend mit der BMW zurechtkam.
Hund auf FKS war Zweiter, und an dritter Stelle stand Dittberner/Honda
vor Bertsch/Aermacchi und Hampe/Norton. Aulerdem ging Kaczor mit
einer Honda an den Start. Wiederum war nach dem Start keiner der Trai-
ningsschnellsten in Front, sondern Gruber mit seiner Bultaco, ihm folg-
ten Hess/Honda, Dittberner, Ruppach/Honda und Bertsch. Einige Run-
den spiter hatte sich die Spitzengruppe verindert, Gruber fithrte zwar
noch, dahinter hatte sich aber Dittberner gesetzt, dem Gorgen und Hampe
folgten. In der nichsten Runde fehlte Dittberner, er mufite mit einem
abgerissenen Ventil ausscheiden, und Gorgen lag nun an zweiter Stelle,
schon dicht hinter Gruber. Hampe vor Bertsch und Hess. In der zehnten
Runde war Gorgen ganz dicht an Gruber heran, der sichtlich nervos
wurde und in die Kurve vor Start und Ziel mit viel zu viel Dampf hin-
einstach. Eine Notbremsung zwang ihn geradeaus,und erst ein Querfeld-
einritt brachte ihn wieder auf die Bahn.

Gorgen, dessen Chance nun gekommen wire, mufite ausscheiden durch
Primirkettenrifl. Das ist Rennpech! Gruber, der nun alleine an der Spitze
lag, fing sich wieder und fuhr das Rennen in Ruhe nach Hause. Mit 102,2
km/h gewann er diesen Lauf verdient, wihrend Hampe sich den zweiten
Platz sicherte. Bertsch, der an dritter Stelle lag, mufite immer wieder Ker-
zenstecker festmachen, trotzdem konnte er den dritten Platz behaupten,
bis ihm an der verzinnten Stelle an der Ziindspule das Ziindkabel ab-
brach, da war der Traum aus. Hund erging es nicht besser, er konnte
sich auch nur so lange iiber seinen dritten Platz freuen, bis er aufgeben
muflte. Mittlerweile kam Kaletsch immer besser mit der Aermacchi zu-
recht, von Platz 14 hatte er sich auf den dritten Platz geschoben. Hinter
ihm lag Kaczor, der auch aus dem Hinterfeld kommend, sich nach vorn
arbeitete. In dieser Reihenfolge beendeten sie das Rennen, aber die Drama-
tik war damit noch nicht beendet. Kustermann hing am Hinterrad von
Hess und aus dem Windschatten heraus ging er an ithm vorbei, Hess exer-
zierte das gleiche und konnte wieder an Kustermann vorbeiziehen, kurz
vorm Ziel ging Kustermann an Hess vorbei und wurde Fiinfter.

Als letzter Motorradlauf gingen 23 Gespanne der Ausweisfahrer vom
Start. Eine Dreiergruppe, bestehend aus Miiller-Buchecker/BMW, Seeger-
Polster/BMW und Linnarz-Hohoff/ BMW RS, hatte sich gleich abgesetzt.
In der nichsten Runde lagen Seeger/Polster vorn. Runde um Runde wech-
selte die Fithrung, erstaunlich, wie die Stoffstangen-BMWSs das Tempo der
RS mithielten. Linnarz/Hohoff brauchten ganze 12 Runden, um sich die
Spitze zu erkimpfen,und da sah das noch gar nicht endgiiltig aus. Erst
einige Uberholvorginge machten es ihnen moglich, sich abzusetzen. In der
Reihenfolge Miiller/Buchecker und Seeger/Polster iiberfuhren die Stofi-
stangen BMW's hinter Linnarz/Hohoff die Ziellinie. An vierter Stelle lagen
Schwinges/Metzger. Um den fiinften Platz entspann sich ein spannendes
Rennen zwischen Steinhausen/Kapp, Emrich/Emrich und Reinhard/Keller,
alle BMW. Dem enorm vorgelegten Tempo war die Maschine von Stein-
hausen nicht gewachsen, in der 23. Runde mufite sie aufgeben. Emrich/
Emrich dagegen konnen sich behaupten und werden Fiinfre.

Die Zeit des Siegers betrug 32:05,9 min, gleich 98,2 km/h.

Mit dem Formel V-Rennen, das als letztes gestarter wurde, ging ein er-
eignisreicher Tag zu Ende, ein Tag, der mit seinen spannungsgeladenen
Liufen bei herrlichem Sommerwetter die Zuschauer faszinierte und dem
Motorradsport im Grofiraum Mainz bestimmr viele Freunde gewonnen
hat. Trotz der in den harten Positionskimpfen erfolgten Rutscher, wurde
keiner der Beteiligten ernstlich verletzt.

Dem Veranstalter darf man bescheinigen, dafl er das 1. Flugplatzrennen

in Mainz-Finthen gekonnt gemeistert hat. Kritik mochten wir an den
Dingen iiben, die der Veranstalter sicher nicht wahrgenommen hat,
deren Abstellung fiir ihn aber keine Schwierigkeit ist. Den Fahrern gefiel
nicht, daf die Strohballen am Auflenrand der Kurven dicht aneinander
lagen, ein paar Trennfugen dazwischen erlauben, dafl man beim Gerade-
ausfahren da hineinhalten kann und ungeschoren durchkommt. Dahinter
ist ja eh nichts als Platz. Das gleiche gilt fiir die Schikane. Es diirften
keine alten Autoreifen darin vergraben sein, das fithrt zu schmerzhaften
Prellungen und tut den Maschinen auch nicht gut. Bei Wagen mag das
sicher zweckmiflig sein, aber vor allem bei Solisten kann es sich ver-
heerend auswirken. Als Letztes noch die Bitte, die Fahrer nicht eine ganze
Siegerehrung lang am Start stehen zu lassen: die Rennkerzen verdlen und
manche Hoffnung auf einen guten Platz mufl dahinschwinden. Anderer-
seits geht es natiirlich auch nicht, die Fahrer, kaum dafl das Kommando
ertonte ,Fahrer und Helfer raus“ nach fiinf Sekunden zu starten. Aber
das hatte man schon nach dem zweiten Start gemerkt und den Fahrern
dann 10 Sekunden Zeit gelassen, richtig fiir einen guten Start.

Alles in allem war es eine sehr gute Veranstaltung, von der wir hoffen,

dafl wir sie nun jedes Jahr auf dem Terminkalender vorfinden kénnen.
H. Briel
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FIM-Rallye nach Moskau

«Die FIM-Rallye, 1936 eingefiihrt, wurde in diesem Jahr
zum 21. Mal ausgetragen. Sie besitzt durch ihren
Wertungsmodus ausgesprochen fouristischen Charakter.
Die als Veranstalter fungierende FIM beauftragt jeweils
einen nationalen, ihr angeschlossenen Verband mit der
Durchfithrung.

Da die Sowjetunion, seit 1956 mit der MFSU Mitglied der
FIM, sich in den letzten vier Jaohren schon an der Rallye
beteiligte und viermal den GroBlen Preis der FIM ge-
wann, wurde fir 1967 Moskau zum Zielort der FIM-
Rallye bestimmt,

Der Wertungsmodus ist ganz auf die gemeinsamen Fahrt-
leistungen der Teilnehmer eines Landes ausgerichtet. Es
gibt keine Einzelfahrerwertung, sondern fiir den GroBen
Preis der FIM werden die gefahrenen StraBenkilometer
(vom Start- bis zum Zielort chne Umwege) aller Fahrer
eines Landes addiert, Um die Teilnahme von Fahrzeugen
mit kleinem Hubraum anzuregen und zuv belohnen,
gibt es einen Zuschlag von 5-10% auf die erreichte
Punktzah! fiir 50 und 125 cem-Maschinen. Sonst sind die

Art des Fohrzeugs (Solomaschine, Motorroller, Motor-
rad mit Seitenwagen, Moped) und der Hubraum ohne
EinfluB auf die Wertung. Ebenso beliebig i1st die Start.
zeit, der Startort und die tatsdchlich gefahrene Strecke.
Meben dem GroBen Preis der FIM gelangen noch eine
Menge anderer Preise zur Verteilung, so fir den natio-
nalen Verband mit der gréBten Teilnehmerzahl mit
Motorrddern, gestiftet 1964 von der MFSU, fiir den Ver-
hand mit der gréBten Zahl von Maschinen unter 125 cem,
fir den mit den meisten Motorrollern und schlieilich
fir den Verband mit der griBten Teilnehmerzahl iber-
haupt.

In diesem Jahr nohm der fronzdsische Verband die
meisten Preise mit nach Hause. Einige L&nder hatten
das vom sowjetischen Veranstalter geforderte Verhdlinis
von 5 Motorradern auf 1 Wagen nicht im entferntesten
eingehalten (z. B. Belgien mit 11 Motorrddern auf 104
Teilnehmer insgesamt, Usterreich mit 0 Motorrddern auf
9 Teilnehmer). Wobei natirlich die Teilnahme wvon
Wagen gemeinsam mit Motorridern an einer Ver-

anstaltung von den Motorradfahrern immer mit Skepsis
betrachtet wird. Es sei denn, es handele sich um Begleit-
fahrzevge zur Pannenhilfe — wie dies auch von einigen
nationalen Verbénden demonstriert wurde. Vom ADAC
und DMV leider nicht - nicht ein einziger StraBen-
Hilfsdienstwagen war eingesetzt, obwohl einige der Teil-
nehmer nur, um an dieser Rallye teilnehmen zu konnen,
erst die Mitgliedschaft in einem der genannten Verbédnde
erwerben muBten!”

Soweit Betrachtungen unseres Lesers Winfried Kldizner,
eines Rallye-Teilnehmers.

Wir bringen im MNachstehenden einen Bericht unseres
ilalienischen Mitarbeiters Carlo Perelli, der selbst an
der Rallye teilnahm und der sein besonderes Augenmerk
auf die hinter dem Eisernen Vorhang angetroffenen
einheimischen Motorrdder und die Bedingungen, unter
denen sie dort laufen, richtete. Im ndchsten Heft folgt
dann noch ein Bericht unseres — ebenfalls als aktiver
Teilnehmer gestarteten Mitarbeiters ,lcke” Jonas, der
unseren Lesern sicher viel Vergniigen machen wird.

Motorrader hinter dem Eisernen Vorhang

Die 1967er FIM-Rallye, die Mitte Juli nach Moskau fiihrte, war, soviel
ich weiff, die erste Gelegenheit fiir westeuropiische Motorradfahrer, sich
ein eigenes Bild von Motorridern (und anderem) hinter dem Eisernen
Vorhang zu verschaffen. Deshalb ergriff auch ich die Gelegenheit, mitzu-
machen.

Der Sache ging ein langes biirokratisches Vorspiel voraus, dem Zhnliches
dann nochmals an den verschiedenen Grenzen folgte (nahezu fiinf Stun-
den dauerte allein der Ubergang von Polen nach Ruflland!). Ich benutzte
fiir die Fahrt wieder die 125er Fiinfgang-Gilera, die mir das Werk be-
reits fiir die Berichterstattung bei der Valli Bergamasche zur Verfiigung
gestellt hatte, und ich war mit ihr auf meiner 7000 km-Tour durch sechs
Linder (Osterreich, Tschechoslowakei, Polen, Sowjetunion, Ungarn und
Jugoslawien), von Mailand nach Wien, Warschau, Brest, Minsk, Smolensk,
Moskau und zuriick iiber Kursk, Charkow, Kiew, Lemberg, Debrecin,
Budapest, Zagreb, Ljubljana und Triest nach Mailand, bestens bedient.
Ich brauchte fiir die ganze Fahrt 20 Tage, einschliefilich eines Rasttages in
Warschau, dreier in Moskau und je eines in Kiew und Budapest. Dabei
war ich genau 10 Tage in Ruflland selbst, wo die Hilfte der Gesamtstrecke
zuriickgelegt wurde. Meine Erwartungen hinsichtlich einer interessanten
und ungewdhnlichen Reise wurden voll erfiillt, die ganze Fahrt war den
Zeitaufwand ohne Zweifel wert.

Der erste Eindruck? Wellige Straflen, scheinbar endlos, eintonig flaches Ge-
linde oder nur leicht hiigelig (obwohl man dort von den , russischen Ber-
gen” sprach), wenig Verkehr, meist Lkw (deren Fahrer die schlechte An-
gewohnheit haben, einem bei Nacht mit vollem Licht entgegenzukom-
men), eine Menge Seitenwagen-Gespanne, sowohl mit Polizei- wie Privat-
fahrern besetzt (mehr Gespanne, als man in England trifft!), sehr wenig
Tankstellen, freundliche Menschen, nicht sehr schnell fahrende Motorrad-
fahrer (ich traf keinen einzigen, den ich nicht iiberholt hitte, ohne schnel-
ler zu fahren als 110 km/h), ausreichende Verpflegung und annehmbare
Hotels — wenngleich wohl im Preis, nicht aber in der Qualitit dem west-
lichen Standard gleichend.

Um etwas mehr in die Details zu gehen: Die Straflen, als einer der wich-
tigsten Punkte, sind nicht breit (nur 8—10 Meter etwa) mit nichtbefestig-
ten Seitenstreifen, die nochmals etwa 2 Meter breit sind. Von diesen trei-
ben Wind, Tiere und die rechten Rider der auf diesen Streifen geratenden
Fahrzeuge Wolken von feinem Dreck und Sand auf die Fahrbahn, fir
Motorradfahrer besonders angenehm. Jedenfalls hatten am Ende jeder
Tagesetappe Gesicht und Barbour ihre urspriingliche Farbe erheblich ver-
andert!

Die langen geraden Strecken erscheinen recht einladend zum Schnellfah-
ren; aber die iiberraschend auftretenden Bodenwellen, die wahrscheinlich
als Folge eines langen Winters besonders markant und meist nur recht
primitiv und unvollkommen ausgebessert waren, teilweise der starke
Lastwagenverkehr und der in der Sommerhitze aufgeweichte Asphalt
zwangen zur Vorsicht. Mancher Rallye-Teilnehmer mufite da Lehrgeld
zahlen, wenn er sich durch die monotone Landschaft hatte einschlifern
lassen und zum Sturz gekommen war.

Immerhin aber kann man, wenn man eine gute Maschine hat und ein
biflchen wachsam ist, verhiltnismiflic schnell vorankommen — dank der
Tatsache, dafl es wenige Dorfer oder gar Stidte gibe, die zu durchfahren
sind. Ich legte z. B. diec lingste Tagesetappe, die Entfernung Kursk—Kiew
mit nahezu 770 km, in 12 Stunden zuriick, einschliefilich zweier Aufenchalte,
die notig waren, weil ich gestiirzten Konkurrenten helfen mufite, ein-
schlieffilich der Mittags- und dreier Tankpausen (bei denen es, wie ich
spiter noch schildern werde, alles andere als fix zuging) — und abge-
schen von einigen anderen kleinen notwendigen Aufenthalten.
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Es gibt in Ruflland keine Geschwindigkeitsbegrenzung, wenn auch die
ohne Kennzeichen fahrenden und stets gegenwirtigen motorisierten Poli-
zeistreifen den Rallye-Teilnehmern einredeten, sie diirften nicht schneller
als 80 km/h fahren — wohl mit Riicksicht auf ihre seitengesteuerten
750er Gespanne, die nicht mehr als 90 oder maximal 95 gehen. Dafiir aber
liefen sie dann auch bei den Stadtdurchfahrten, wo sie als Begleit- und
Sicherungsmannschaften fiir die Teilnehmer fungierten, alles raus, was
drin war.

Die Straflenbeschilderung entspricht nicht dem europiischen (und ameri-
kanischen) Standard, zumal wviele mit kyrillischen Schriftzeichen versehen
sind. Aber Polizei und Bevélkerung zeigten sich immer hilfsbereit, wenn
es Unklarheiten gab.

Alle Straflen, die nicht Hauptdurchgangsstrallen sind, sind nicht asphal-
tiert, und das ist wohl die Ursache dafiir, daf8 alle in der UdSSR herge-
stellten Fahrzeuge mit wirkungsvollen Luftfiltern ausgeriistet sind, teil-
weise mit Olbadfiltern. Ohne sie wiirden die Motoren zweifellos eines
baldigen Todes sterben.

Die Situation auf den Straflen war iibrigens sowohl in Polen wie in der
Tschechoslowakei nicht viel anders (nur waren dort noch zusiatzlich eine
Menge Pferdegespanne unterwegs, auch nachts) — erheblich besser fand
ich die Verhaltnisse in Ungarn und Jugoslawien.

Tankstellen sind selten und meist in einem Abstand von 100—150 km
voneinander zu finden. Es gibt an ihnen drei Kraftstoffsorten, mit 72, 76
und 95 Oktan, aber leider erhilt man die letztere Sorte nicht iiberall,
und mit der 76er Qualitit klingeln selbst nicht allzu hodh verdichtete
Motoren schauerlich. Dazu kommt, dafl die altviterischen Zapfsiulen nur
fiinfliterweise abgeben, so dafl es beinahe unmoglich ist, jemals ,voll®
zu tanken, ohne Kraftstoff wegzuschenken. Erfahrene Leute haben des-
halb immer einen Kanister bei sich, in den sie den Rest der letzten 5 Liter
fiilllen, um den Inhalt dann spiter selbst zu verwenden oder an Ort und
Stelle in den Tank eines ,befreundeten® Fahrzeugs zu fiillen. An diesen
72 bzw. 76 Oktan-Pumpen steht stets eine lange Reihe von Kunden,

Unser Mitarbeiter Carlo Perelli vertravte sich fiir die Moskau-Rallye der 125 ccm
Gilera an, mit der er ohne Schwierigkeiten durchkom.
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darunter Lastwagen und Omnibusse mit riesigen Tanks, und nicht selten
mufl man die Pumpe auch noch selbst bedienen, um dann in eine nahe-
gelegene Holzbaracke zu gehen und dort zu bezahlen. Automatische Misch-
vorrichtungen fiir Zweitakter-Mischung sind sehr selten (ich sah nur eine),
und deshalb muff Mischung in einem Eimer und mit Hilfe eines Holz-
stabs zusammengeriihrt werden — vom Fahrer selbst oder vom Tank-
stellenpersonal, das meist weiblich ist. Und dabei haben die meisten
sowjetischen Motorrider Zweitaktmotoren! Ich wollte gern Bilder von
dieser Tankerei machen — aber das war verboten, weil es sich um stra-
tegisch wichtige Objekte handelte, wie man mir sagrte.

Andererseits hat man in der UdSSR den billigsten Kraftstoff in ganz
Europa, billiger auch als in den anderen Ostblock-Lindern (Polen aus-
genommen), das Benzin kostet weniger als in Italien und Deutschland.
Und etwas anderes ist als erfreulich zu vermerken: bleibt man auf russi-
schen Straflen einmal ohne Benzin liegen, dann gibt einem der nichste
Lkw- oder Polizeifahrer kostenlos Kraftstoff — und auch wenn man im
nichsten Gehoft um Kraftstoff fragen mufl, erhidlt man ihn dort meist
ohne Bezahlung.

Die polnischen Tankstellen sind die gleichen wie in Rufland, aber in der
Tschechoslowakei ist man wesentlich besser dran, wihrend die Tankstellen
in Ungarn und Jugoslawien dem westlichen Standard entsprechen.
Werkstitten sind in Ruffland noch seltener als Tankstellen. Wenn vor-
handen, so wird in ihnen alles repariert — vom Lkw bis zum Moped.
Dabei werden in der Sowjetunion und in den anderen Ostblockstaaten
die Fahrzeuge gefahren, bis sie praktisch auseinanderfallen. Der Grofiteil
der Motorradbesitzer muf}, ob er will oder nicht, sich selbst um das Fahr-
zeug kiimmern, weil die wenigen Werkstdtten mit Grofireparaturen an
Lkws, Omnibussen und Traktoren voll ausgelastet sind. In den Stddten
ist es schwierig, iiberhaupt eine Garage zu finden — besonders erschwerend
im Hinblick auf die strengen russischen Winter.

Haftpflichtversicherung und Sturzhelm sind in allen kommunistischen
Lindern Vorschrift — ausgenommen in Rufiland. Trotzdem kann man
aber an der Grenze eine Versicherung abschlieflen, sie kostet etwa DM
20.— fiir 10 Tage.

Die polnische Polizei hﬂunuﬁt die Junak .M 10" eine 350 cem-Einzylinder mit Ohy,

die bei 6000 U/min etwa 19 bhp obgibt. Maschinengewicht 170 kg, Hochstgeschwindig-
keit ca. 125 km/h. Das entspricht so der Regina 1953! Die Junak ist im uUbrigen auch
als Gelandemaschine zv bekommen.

Motorrider sind in Ruffland in erster Linie reine Beforderungsmittel, und
dementsprechend sind die verschiedenen Typen auch gebaut: kriftig, rein
funktionell und mit bescheidenér Leistung. Sie kosten zwischen 200 und
1000 Rubel und kénnen auf Abzahlung in monatlichen Raten, verteilt
auf ein Jahr, gekauft werden. Nur sind die Lieferfristen meist recht lang.
Um einen Anhaltspunkt fiir die Hohe der genannten Preise zu geben: in
Ruflland verdient ein Arbeiter 140—200 Rubel pro Monat. Nach den
offiziellen Statistiken werden in den UdSSR jahrlich etwa 700 000 motori-
sierte Zweirider hergestellt, und nach dem neuesten Fiinfjahresplan sollen
es ab 1970 jahrlich 1 Million werden.

Im Hinblick auf die schwierigen Bedingungen im winterlichen Ruffland und
die Verwendung als Alltags-Fahrzeug werden viele Gespanne gefahren,
wobeil die Beiwagen nicht nur an 750er und 650er Zweizylindermaschinen
angekoppelt werden, sondern auch schon an 350er und 250er. Simtlich
sicht man diese Gespanne tiberladen, wobei man feststellt, daR Motorrader
und Gespanne weit mehr auf dem flachen Land als in den Stidten gefah-
ren werden.

Das erste in Ruflland serienmiflig gebaute Motorrad war die ,L 300 (eine
komplette Kopie der seinerzeitigen DKW auns Zschopan. D. Red.). Die Pro-
duktion begann schon 1930, es war ein Einzylinder-Zweitakter mit 300 ccm
Hubraum. Aber bis zum Beginn des zweiten Weltkriegs hielt sich die Pro-
duktion in bescheidenen Grenzen, und was gebaut wurde, waren Kopien
westlicher Modelle, so der BSA ,Slooper®, der Zweizylinder-Indian und
der Zweizylinder-BMW. Nach dem Krieg wurde die Produkrtion dann er-
heblich ausgeweiter, 1948 begann es mit der 350er ISCH, einem Ein-
zylinder-Zweitakter, wieder eine DKW-Kopie (NZ 350 in Wehrmachrs-
ausfithrung), die noch heute, wenn auch inzwischen verbessert, gebaut wird.
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Oben: Sehr viel wird mit Anhénger gefahren, hier die ungarische Avsfihrung fir
die 250 cem Pannonia.

Darunter: Und hier die 250er Pannonia, die beliebteste ungarische Maschine. Sie wird
auf der Donovinsel Czepel gebaut, wo sich Ungarns griBle metallverarbeitende
Industrie befindet. Als Leistung fir den normalen 250er-Zweitakter werden 15 bhp
angegeben, allerdings soll sich im Versuch bereits ein 250er Iweitakt-Twin befinden,
der den AnschluB an den internationalen Markt herstellen soll.

Unten: Diese hilbsche polnische 175 cem-Maschine leistet 9 bhp bei 5000 U/min, hat
vier Génge, wiegt 114 kg und wird mit 90 km/h H&chstgeschwindigkeit angegeben.
FohrwerksmaBig wirkt sie mit Vorder- und Hinterradschwinge recht modern, sogar
die Ketle ist gekapselt.

Ganz unten die vngarische Danuvia, eine 125¢r mit é bhp, 6000 U/min und einer
Hochstgeschwindigkeit von B5 km/h. Vier Génge und ebenfalls gekapselte Hinterradkette,
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Die neue _
Kreidler-FLORETT RS

Eine brandneue 50-ccm-Sportmaschine. Entwickelt nach
dem Vorbild der beriihmten Renn-FLORETT! Gebaut
nach den Erfahrungen im Gelandesport, bei StraBen-
rennen und Weltrekordfahrten. Getestet auf den Hoch-
gebirgspassen der Alpen, in unwegsamem Gelanae
und auf bekannten Rennpisten. Die »Rakete« fur
Sportfans. |

;

GroBflichenzylinder. mit Hochlei-
stungszindanlage. Zylinder und Zy-
linderkopf stammen von der Grand-
Prix-Rennmaschine. (Vizeweltmei-
sterschaft — unerhorte Rasanz!). Der
Zylinder hat leitblechgefihrte Fahrt-
windkihlung. Er besitztenorme ther-
mische Reserven. Das Motorgehause
ist optimal abgedeckt. Das Getriebe
verstarkt !

i
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Sportlenker: um 360 Grad verstellbar. Jede gewiinschte Einstellung leicht moglich. Mit neuentwickelten Sport-
armaturen. Flir Renneinsitze ist der Scheinwerfer leicht abnehmbar. SerienmdBiger Tachometer bis 120 km/h.

Einstellung fiir Rennfahrer: tief iber  Einstellung fiir Sportfahrer: so ein-  Einstellung fiir Super-Fans: auch  Vordere Bremsnabe: der Durch-  Auspuff: eine Form, die dazuanreizt,
die Masch!i;ne gebeugt, fast liegend. gestelit wﬂ'd die Maschine ab Werk mit einer sportlichen Maschine hat messer betragt jetzt 150 mm. Durch - »in die Rdhre gucken zu lassens.

i ietend, abso- eliefert. Ermiidungsfreie Fahrweise = man zeitweise das Bediirfnis, ent- groBdimensionierte Leichtmetall-  Ein Anblick, an den sich schon viele
:T:E ns:gé-#lfitg':jiefetl%lhd Iman'tialr:h gin- guch auf IﬁngarengStredcan. Sport- spannt zu fahren — dann heiBt es Bremsen mit zentral liegendem Konkurrenten bei StraBenrennen ge-
stigste Sitzposition! Egispieihaft fir  liche Haltung kann trotzdem bei- =»Lenker hoch« fiir individuellste  Bremsring gelang eine wesentliche  wohnen muBten. — Taglich gesehen

alle Motorradfans! behalten werden! Fahrerhaltung. Ubrigens: falls Sie = Bremswegverkirzung. ~ von vielen Motorradfahrern . ..
einen Fahrstil entwickeln wollen, den
es noch nicht gibt — hier haben Sie
alle Moglichkeiten !

50 ccm, 5,3 PS bei 7600 U/min. Rennbewahrter, fahrtwind-
gekihlter GroBflachenzylinder, enorme thermische Reser-
ven. 5-Gang-FuBschaltung, Fiihrerschein 4 (keine Fahrpri-
fung vorgeschriebenl). Farbe rot mit schwarzer Sitzbank und
vollverchromtem Sporttank. .

Gutschein M 1

Bitte senden Sie mir ausfiihriiche Informationsunter-
lagen Gber Ihr gesamtes Fahrzeugprogramm.

KREIDLER FAHRZEUGBAU
7014 KORNWESTHEIM




Mit dem 750 ccm-Boxermotor, sv, ist die russische IRBIT M é1 die schwerste Maschine.
Sie kann natiirlich ihre Verwandischaft mit der BMW nicht verleugnen, ist aber in-
zwischen sogar weiterenlwickelt worden. Immerhin hat sie Hinterradschwinge und
eine recht modern aussehende Telegabel.

Rechts: Die 350er ISCH, Typ 56, als Einzylinder-Zweitakter, erinnert an uralte DKW-
Zeiten. Hier sieht man noch die angeschraublen Deckel der Uberstromkandle, sicht
den Schleuderfilter (Kradmelder wissen noch...) und mehrere andere Kleinigkeiten
fritherer Zeiten. Allerdings hat mon ouch hier ein wenig weiterentwickelt, hat z, B,
die Kette gekapselt und sichilich einen Aluzylinder verwendet. Aber der Kopf hat
noch ein Dekompressionsventil!

Unten: Die einzige russische 125er heiBt M 103. Auch hier findet mon die ange.
schraubten Uberstrémdeckelchen. Mit etwa 5 bhp soll diese Maschine rund 80 km/h
lavfen, bei einem Gewicht von 85 kqg.

Unten: Russisches Moped ,Riga 5. Es sieht unwahrscheinlich haBlich aus, weist in
der Serienausstattung nicht mal eine Beleuchtungsaniage auf, hot aber drehschieber-
gesteverten EinlaB! Kopf und Zylinder sind oaus einem Stick gefertigt, wie auch
weilere Einzelheiten sehr deutlich auf rationellste Fertigung deufen.

Der Motor mit 45 ccm leistet 1,2 bhp und gibt dem Fahrzeug eine H&chsigeschwindig-
keit von ca. 40 km/h.
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Auch die anderen, spiter aufgenommenen Modelle waren deutlich von den
deutschen Vorbildern inspiriert (schliefllich ging ja das ganze demontierte
Zschopauer Werk samt den Fiihrungskriften nach Kriegsende in die So-
wjetunion! D. Red.), aber auch von tschechischen und italienischen (als
»Viatka® fand sich der Vespa-Scooter in Ruflland wieder). Die heute in
Ruflland kiuflichen Straflenmaschinen sind noch nahezu die gleichen wie
vor 6 oder 7 Jahren, aber die Industrie ist dabel, thre Modelle umzustellen,
und es sollen sich interessante Neuentwicklungen im Versuch befinden, so
u. a. auch ein mit Hilfe einer Kunststoftkarosserie total verkleidetes Modell
mit Earles-Vorderradgabel. Man produziert auch Sport- und Rennmodelle,
mit denen man ja bekanntlich auch schon aufierhalb der UdSSR an den
Start gegangen ist. Aber diese Spezialmaschinen sind micht kiuflich, man
kann sie nur als Mitglied eines Sportclubs erhalten, der festlegt, wer die
Maschinen fahren soll.

Rein auf Alltags-Nitzlichkeit abgestellt sind auch die polnischen und die
ungarischen Motorrdder, aber es sind eigene Konstruktionen, die in Kon-
kurrenz mit den tschechoslowakischen Jawa- und CZ-Maschinen stehen. Die
Preise sind durchweg sehr hoch.

Um so mehr mufl ich am Schluff noch ein Wort iiber meine Gilera ver-
lieren: eine der kleinsten Maschinen der Rallye und eine der am weitesten
hergekommenen. Obwohl ich sie fast durchweg voll herannahm, hat sie
mich nicht einmal im Stich gelassen. Sie sprang stets auf den ersten Tritt
an und kam mit dem erstaunlich geringen Verbrauch von 3 Liter auf
100 km aus, so dafl mich die ganzen 7000 km an Kraftstoff und einem Ol-
wechsel nicht mehr kosteten als runde 20 000 Liras = etwa 130 Mark. Mit
threm famosen, unermiidlichen und weitgehend vibrationsfreien Motor,
ithrem gutgestuften Finfganggetriebe, mit ihren richtig sitzenden Bedie-
nungshebeln, threr ausgezeichneten Sitzbank und ihrer guten Federung
machte sie direkt das Fahren zum Vergniigen — in Leistung, Fahrkomfort
und Zuverlassigkeit brauchte sie sich hinter keiner gréfleren Maschine zu
verstecken. Einzige Wartungsarbeiten wihrend des ganzen Trips war der
eine Olwechsel und zweimaliges Kettennachstellen. Und abgesehen von den
erheblichen Mengen von Dreck, die am Schlufl der Fahrt heruntergewaschen
werden mufiten — sie prasentierte sich nicht anders als bei Beginn der
Rallye, und ich hdtte keine Bedenken gehabt, ohne einen zusitzlichen Hand-
griff sofort erneut mit ihr nach Moskau zu starten. Carlo Perelli

Die weilest eniwickelle russische Maschine diirfte die 350er Zweitakt-Twin ISCH 58
sein, Sie weist bereits harlverchromie Aluzylinder ouf und hat ouch rein GuBerlich
recht gn!ﬁlliau I.inianiiihrun“%. Mit 15 bhp und 110 km/h Hochstgeschwindigkeit liegt
sie aber noch weil unterm Weltmarkiniveou.
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Die etwas provozierende Uberschrift wird bel
vielen Edelbastlern sofort Widerspruch hervor-
rufen, denn immerhin ist ja im oberen linken Bild
deutlich zu sehen, dafl dieser Niet bereits losge-
schlagen und abvibriert wurde. So dhnlich sehen
die Erfahrungen der meisten Bastler mir Nieten
allgemein aus. Aber trotzdem gibt es geniigend
Fille, wo man mit ruhigem Gewissen zur Niet-
verbindung greifen kann, man muf} es nur (wie
Efi anderen Dingen auch) moglichst richtig ma-
en.
Also zuerst vorher denken, vielleicht zur Erlan-
gung gewisser Erfahrungen ein paarmal iiben,
bevor man draufloshimmert. Wenn Nietver-
bindungen grundsitzlich konstruktiv schlecht
wiren, dann wiirden wohl keine Schiffe den
Ozean iiberqueren konnen, dann wiirden auch

®keine Bremsbelige halten, keine Kupplungsbelige

7
£,

£

und in vielen Fillen auch keine Kotfliigelstreben
(Bild oben rechts). Soo schlecht kann’s also gar
nicht sein.

Das Bild des losvibrierten Nietkopfes (am Num-
mernschild) zeigt aber deutlich, da man erheb-
liche Fehler machen kann, wenn man nicht alle
vorkommenden Belastungen vorher in die Uber-
legungen einbezieht. Hier hatte man, auf Erfah-
rungen mit Nummernschildern an Automobilen
aufbauend, das Schild mit Alu-Hohlnieten (soge-
nannten Blindnieten, die von einer Seite aus,
ohne Gegenhalter, angezogen werden) angehef-
tet. Dabei aber eben nicht bedacht, dafl ein Mo-
torradmotor erhebliche Vibrationen erzeugt, die
den Niet in der Bohrung im Nummernschild so
heftig bewegen, dafl hier tatsichlich Verschleifd
auftritt. Also wire in diesem speziellen Falle zu
iiberlegen, ob man nicht durch Verwendung eines
anderen Nietmaterials und dadurch erreichbarer
kriaftigerer Klemmung, Bewegungen zwischen
Niet und geklemmten Teilen verhindern kdnnte.
Ich selbst habe das mehrfach durchexerziert, zwar
nicht speziell am Nummernschild, aber doch un-
ter ihnlichen Verhiltnissen. Und da klappte die
Nietung plotzlich einwandfrei auch mit guter
Lebensdauer.

Da hier platzmiflig kein Kompendium iiber ,Nie-
ten und genietet werden® geschrieben werden soll,
ein solches auch wohl kaum interessieren wiirde,

@

Warum immer schrauben oder schweifien?

Nieten
halt auch

beschrinken wir uns auf die haufigst vorkom-
menden Fille. Dazu in Bild 1 ein paar der ge-
briuchlichsten Bauarten. Ganz links ein Alu-Voll-
niet, Durchmesser 5 mm, Linge 20 mm (zum Ab-
schitzen des Abbildungsmafistabes). Verwendung
am Motorrad wohl kaum iiblich, da dieser Niet
im Verhiltnis zu seinem Platzbedarf zu geringe
Festigkeit hat. Daneben oben ein kleiner Vollniet
aus Eisen und darunter ein Vollniet aus Kupfer,
die schon eher fiir kleinere Basteleien in Frage
kimen. In der Mitte sind Bremsbelagnieten, Ma-
terial Kupfer, Bauform Hohlniet, zu sehen, je-
der wird bereits eine Vorstellung davon haben.
Ganz rechts ein Messing-Hohlniet, den man z. B.
fiir groflere Blechnietungen recht gut verwenden
konnte.

Bild 2 zeigt ein kleines Hilfswerkzeug, das be-
sonders zum Aufnieten von Bremsbeligen, also

bei Verwendung von Cu-Hohlnieten, seine Vor-
ziige hat. Mit dem kleinen Stift gibt man dem
Niet Halt, er wadkelt nicht so heftig und wird
vor allem auch einigermaflen senkrecht gehalten.
Auflerdem rutscht man nicht mehr beim Nieten
mit dem ganzen Badken vom Gegenhalter ab.
Der Stiftbolzen wird in den Schraubstodk ge-
spannt (sehr fest), der Niet wird aufgesteckt und
dann kann man Bremsbelag und Bremsbacken
auf den Niet aufsetzen.

Bild 3: Nietverbindungen halten nur Beanspru-
chungen in bestimmten Richtungen aus, wenn man
z. B. so biegt, wie es hier geschehen ist, dann
darf man sich nicht wundern, wenn der Niet-
kopf umgeknickt und evtl. durch Vibrationen
gelost wird. Zerstbrung dieser Verbindung ist
also durch Biegen leicht moglich. Wiirde man da-
gegen das rechte Stiick festhalten und am linken @

Flacheisen kriftig ziehen, so wire die Beanspru-
chung fir den Niet eine reine Scherlast, und In
dieser Hinsicht vertrigt er eine ganze Menge.
Ab Bild 4 sehen wir uns einmal einen Nietvor-
gang in einzelnen Schritten genau an. Die beiden
zu verbindenden Teile beulen sich noch etwas aus
(auch bei Bremsbeligen hiufig der Fall. Muf} vor-
her beseitigt werden, evtl. stimmt der Lochab-
stand nicht genau genug!), sie werden mit dem
Setzdorn zusammengedriickt. Hier wurde ein
Stiick Rohr in passender Griofle genommen, man
kann sich natiirlich fiir diesen Zwedk fiir die ver-
schiedenen Nietdurchmesser Dorne anbohren, zu-
mal die Bohrung nicht tief sein mufl. Bild 5 zeigt
nimlich, daf der Uberstand des Nietes, der den
Schliefkopf ergeben soll, nicht allzuhoch sein
soll. Bei Cu-Hohlnieten kann man etwa sagen,
dafd er dem Durchmesser des Nietes etwa entspre-
chen soll. Miiflig zu erwihnen, dal man den
iiberfliissigen Rest eines Hohlnietes nicht ein-
fach abkneift, sondern absigt.
Bild 6: Es gibt vornehmere Dorne zum Aufweiten
des Nietes, man kommt mit dem gewd&hnlichen
Korner aber aus, sofern man gefiihlvoll und nicht
gleich zu kriftig draufschligt. Der Trichter soll et-
wa so aussechen wie Bild 7 zeigt. Schligt man zu
kraftig drauf, dann driickt man evtl. den Niet an
der Kante des Bohrloches durch oder weitet ihn
(Fortsetzung Seite 624)



Bei Benelli hat man fiir die Kdmpfe in der neven 60 ccm-Klasse etwas ganz besonders
Feines gebaut: diesen Einzylinder mit zwei obenliegenden, durch einen Zahnradsatz

angetriebenen Mockenwellen, Bauteile des schnellen 250er Vierzylinder-Motors, von
dem man also ,eine Scheibe” abgeschnitten hat.

60 ccm-Rennmaschinen in Italien

In Italien gibt es keine Rennen fiir die 50 ccm-Klasse. Das hat seine Be-
griindung darin, daff 50 ccm-Maschinen dort zulassungs-, steuer- und fiih-
rerscheinfrei (ab 14 Jahre!) sind, sofern sie keine hohere Motorleistung als
1,5 PS haben und nicht schneller als 40 km/h sind. Diese Sonderstellung
mochte die italienische Industrie und Zweiradwirtschaft begreiflicherweise
nicht dadurch in Gefahr bringen, dafl sie 6ffentlich demonstriert, wie schnell
50er sein konnen (obwohl die meisten der fiihrerscheinfrei gefahrenen Klein-
sten schon von Haus aus schneller sind als 40 und noch dazu durch werks-
seitig lieferbare Sportsitze ohne Schwierigkeiten auf 75 km/h gebracht
werden konnen). Jedenfalls schwebt iiber der italienischen Industrie stets
das Damoklesschwert des Entzugs der eingeriumten Sonderrechte — und da
man andererseits doch den sportlichen Wiinschen der jiingeren Fahrer ent-
gegenkommen und aufierdem auch mit Rennerfolgen Propaganda treiben
mochte, ist man auf den Ausweg verfallen, fiir die ,Tiddler“-Klasse einen
Hubraum von 60 ccm anzusetzen.

Heute sollen drei solcher 60 ccm-Renner italienischer Herkunft vor-
gestellt werden. Bei deren Beurteilung ist im iibrigen zu beriicksichtigen,
dafl die Italienische Foderauon, die FMI, fiir diese Klasse, die dem Nach-
wuchs vorbehalten bleiben und deshalb von ,,Werks-Spezials® reingehalten
werden soll, einige konstruktive Einschrinkungen festgelegt hat: so diirfen
die Getriebe nicht mehr als vier Ginge haben, der Vergaserquerschnitt (nur
1 Vergaser zugelassen) darf bei Viertaktern nicht grofler als 15, bei Zwei-
taktern nicht grofier als 17 mm sein, natiirlich diirfen keine zusitzlichen

Guazzoni ist schon seit Johren auf Drehschieber-Zweitakter spezialisiert, die man
zunachst zum Einbou in Gokarts, dann aber auch als 50er Motorradmotoren baute.

Ladeorgane verwendet werden und auch alle anderen, sonst international
giiltigen Bestimmungen sind fiir die kleinen 60er zu beriicksichtigen.
Benelli hat die gegebenen Moglichkeiten wahrscheinlich bisher am weitesten
ausgeschopft: dort bringt man nimlich einen kleinen Einzylinder-Viertakter
mit zwei obenliegenden Nockenwellen, die an der rechten Seite durch einen
Stirnradsatz angetriecben werden, der auch den Unterbrechernocken und
den Drehzahlmesser antreibt. Das Motdrchen ist sozusagen ein ,Scheibchen®
des Vierzylinder-Grand Prix-Motors, entstanden bei der Erprobung der
einzelnen Bauteile des Mehrzylinders. Der nette, leichte Rahmen kann eben-
falls seine Verwandtschaft mit der groflen Rennmaschine nicht verleugnen,
wenn er natiirlich auch wesentlich zierlicher ist. Ceriani-Telegabel und
-Federbeine dienen zur Authingung der 2.00—18 bereiften Laufrader. Die
Haochstleistung des Motors soll 9 PS betragen — mehr lifit sich mit dem
15er Vergaser aus dem an sich viel leistungstrichtigeren Motor nicht her-
ausholen. Der Primirantrieb erfolgt durch Zahnrider, die Mehrplatten-
kupplung arbeitet trocken auflerhalb des Getriebedlbads im Kiihlluftstrom
an der linken Motorseite, geschmiert wird der Motor mittels Zahnradol-
pumpe (Trodkensumpf).

Die Firma F. B. Minarelli hat eine 60 ccm-Rennmaschine aus ithrem 75 ccm-
Modell abgeleiter, mit dem sie im vergangenen Jahr in Monza Weltrekorde
fuhr. Ungewdhnlich ist die Einlaflsteuerung mittels Membran (deshalb die
eigentiimliche Lage des Vergasers). Bohrung und Hub betragen 41,4 X 44
mm, Verdichtung 11:1, Hochstleistung 9,5 PS ber 10 800 U/min. An der

Auch beim neuen 60 ccm-Rennmotor handelt es sich um einen Einzylinder-Zweitakter
mit Plattenschieber.
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F. B. Minarelli hat das Programm sui;iur kleinen Einbaumotoren nun auch durch
einen 60er Rennmotor erweitert: EinlaBsteuerung mittels Membran!

linken Motorseite ist der Schwungradziinder angeordnet, der Zahnrad-
Primirantrieb und die Mehrplatten-Olbadkupplung liegen auf der rechten
Seite. Auch hier wird ein leichter Doppelrohrrahmen verwendet, auch hier
" ist die Bereifungsdimension 2.00—18, und die Federungselemente stammen

von Ceriani.

Damit auch ein Drehschiebermotor nicht fehlr, baut thn Guazzoni fiir die
60 ccm-Klasse, nachdem diese Firma sich schon seit Jahren auf Drehschie-
ber-Zweitakter fiir Karts und kleine Zweirider spezialisiert hat. Bohrung
und Hub betragen hier 45 und 37,5 mm, die Verdichtung 12:1 und 9,7 PS
bei 11 500 U/min sollen als Hochstleistung herauskommen. Das Gesamt-
gewicht des Maschinchens ohne Verkleidung betrigt nur 50 kg — wieder
sitzt der Motor in einem Doppelrohrrahmen mit Tele und Federbeinen von
Ceriani, und natiirlich betrigt auch hier diec Raddimension 2.00—18.

Diese kleinen Maschinen fiir Privatfahrer, die immerhin an die 140 km/h
laufen, bringen recht interessante Rennen auf Rundkursen und Bergstredcen.
Allerdings kénnen Benelli und Minarelli derzeit nicht liefern (auch Anfragen
aus Deutschland sind deshalb zwedklos, man wird bei der Ausstellung in |
Mailand im Oktober sehen, wie die Liefermdglichkeiten sind). Dagegen
kann man die Drehschieber-Guazzoni in Italien zum Preis von 270 000 '
Liras, das sind etwa 1760.— DM, kaufen (iibrigens auch als Fiinfziger!). C. P.

y

— . R il R 1

L

L = e m L
o Ll o S e e e M

T ET
R L%

! i = .
L]

MWMHM1WWEI1|:
o AL T

Haben Sie eine Schriubchenkiste? Und ist in der
bisher immer genau die Schraube dringewesen,
die Sie gesucht haben? Haben Sie nicht so man-
ches Mal trinenden Auges eine gute 8 G-Schraube
verwendet, wo es auch eine normale Weicheisen-
schraube getan hitte? Oder eine kleine M 3-
Schraube mit Sechskantkopf, wo eine mit Rund-
kopf und Schlitz ohne weiteres geniigt hitte? In
allen diesen Fillen ist mit einer Gewindestange
recht viel anzufangen, und billig obendrein.
Schrauben aller Sorten gehéren bekanntermafien
zu den Dingen, die am wenigsten ,preisgebun-
den® sind, man zahlt bei der einen Firma —.50
DM, bei der anderen —.25 DM usw., immer
fiir die gleiche Abmessung. So was drgert einen
natiirlich, vor allem dann, wenn man tiberlegt,
dafl die bewufite Schraube, kauft man sie im
groflen Werkzeugladen in der 100-Stiick-Packung,
hochstens fiinf bis sechs Pfennige gekostet hirte.
Aber was soll man dann mit den iibrigen 99 Stiick
M 8 X 30 anfangen?

Auch in dem Falle ist die Gewindestange mit in
die Uberlegungen einzubeziehen. So viele Dinge
werden am Motorrad und bei sonstigen kleinen
Basteleien mit schonen teuren Schrauben befestige,
die alle Male auch mit Weicheisen- (das ist na-
tiirlich auch Stahl, eben nur nicht mit der 8 G-Fe-
stigkeit) oder gar mit Messingschrauben halten
wirden.

Wigen wir einmal die verschiedenen Vorziige und
Nachteile der Gewindestangen gegeneinander ab.
Erst einmal kann man sich die benotigte Schraube
in jeder Linge selbst genau passend abschneiden
(siche Fotos nebenan, damit es auch richtig wird).
Zweitens hat man immer ,Gewinde bis Kopf“,

- h .".
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was zwar durchaus nicht immer gebraucht wird,
aber doch von Nutzen sein kann. Drittens zwingt
die Gewindestange dazu, dafl man je Schraube
zwel Muttern usw. verwendet, was nicht unbe-
dingt als Nachteil anzusehen ist. Stellen wir uns
vor, die Befestigung des Kotfliigels (sonst hiufig
mit Schrauben mit Zylinderkopf und Schilitz be-
werkstelligt) geschihe unter Verwendung eines
Stiickchens Gewindestange. Dann wire auflen
eine Mutter und innen ebenso. Liflt man dies
eine Weile vor sich hinrosten und versucht dann,
den Kotfliigel abzuschrauben, 16st sich eine der
beiden Muttern bestimmt. Schlitzschrauben hin-
gegen erfordern oft den Meiflel. Viertens schliefi-
lich, und das ist eigentlich der Anstof8 fir diese
Erwihnung gewesen, eignen sich Gewindestan-
gen fiir eine Menge Arbeiten als Abzieherspin-
del (siche BMW-Montage).

Sehen wir uns dagegen einmal die Nachteile an:
Erstens ist die geringe Festigkeit zu erwihnen,
die aber sehr oft dadurch wettgemacht werden

Oben: Dinne Gewinde-
stangen (etwa bis M 4)
kneift man mit der Zange
auf Ldnge ab, didkere
werden durchgesagt, aber
beide miissen vor dem
Aufsetzen der Mutter am
Ende ordentlich ange-
schridgt werden, damit
man die Mutter nicht
schief aufs Gewinde
wiirgt.

-« Links: Kleine Ba-
steleien, bei denen es
nicht auf Festigkeit an-
kommt, macht man bil-
liger mit Gewindestangen-
stickchen als mit Schrau-
ben aus der 100-Sticc
Padkung. Rechts: Die Rech-
nung spricht fir sich.
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...und billig obendrein
ewindestangen

kann, dafl man einfach die nidhst didkere Ge-
windegrofle nimmt. Trotzdem darf man natiir-
lich keine lebenswichtigen Teile mit Gewindestan-
genstiickchen anheften. Zweitens wird die Not-
wendigkeit von zwei Muttern und zwei Scheiben
und zwei Federringen pro Schraube teuer, aller-
dings kauft man sich Muttern und Kleinzeug
leichter in grofleren Mengen, man braucht sie
sowieso hiufiger. Drittens gibt es Befestigungs-
stellen, bei denen Gewinde bis Schraubenkopf
nicht erwiinscht ist, allerdings nicht allzu haufig.
Und viertens schliefilich haben Gewindestangen
keinerlei Rostschutz, sind also metallisch blank,
nicht mal briiniert. Auch das mochte ich nicht un-
bedingt als Nachteil ansehen, denn fiir Rost-
schutz mufl man (aufler bei verchromten oder
verkadmeten Schrauben) auch sonst ganz beson-
ders sorgen, die fehlende Briinierung wire fiir
mich wirklich kein Hinderungsgrund.

Bleibt allein als grofler Nachteil die mangelnde
Festigkeit, die sich im iibrigen nicht nur darin
auswirkt, dafl etwa eine Schraube aus Gewinde-
stange leicht abzureiflen ist, sondern viel mehr
darin, dafl das Gewinde selbst leichter zu ver-
driidken und durch hiufiges Losen und Festziehen
der Mutter zu beschidigen ist. Verstellschrauben
adus Fewindes:angen herzustellen wire also nicht
ideal.

Wenn man also das nichste Mal zehn M 6 X 25-
Schrauben bendtigt, mit denen man irgendein
Kleinteilchen basteln will, dann denke man auch
mal an Gewindestangen, die es im iibrigen fast in
jeder besseren Kleinstadt in Werkzeugliden oder
Bastlergeschiften gibt. Ein Meter Gewinde M 6
fiir —.55 DM ist doch ein Wort, oder? H.-J. M.
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Den richtigen Schliissel fiir die Schwungscheiben-
schraube miissen wir uns wohl oder iibel kaufen,
ich wihlte dazu einen gekropfren Ringschliissel,
auf dessen Ende man ein Rohr als Verlingerung
stecken kann (Preis DM 12.95). In den Bildern
77 und 78 ist dann gezeigt, wie man erstens den
Schliissel ansetzt und wie man zweitens den
Motor festhilt, wenn man keine Einspannvor-
richtung zur Montage verwendet, wie sie werks-
seitig vorgesehen ist. Fiir diese Einspannvorrich-
tung ist iibrigens die hier verwendete Schwung-
scheiben-Halterung vorgesehen, ich benutzte sie
nur deshalb, weil eine besondere Anfertigung
von kleinen Haltewinkeln kein Problem ist,
aber mich zusitzlich Zeit gekostet hatte. Die
Verlingerung auf dem Ringschliissel wird wohl
allgemein etwa knapp 1 Meter lang sein miissen,
die Schraube sitzt sehr fest. Auch nachher beim

Zusammenbau braucht man sie wieder, denn

dann mufl mit 17 mkp angezogen werden, was ; . R =
moglichst unter Verwendung eines Drehmo- 2 e R g
mentschliissels geschehen soll (Federwaage am o g o e _ “‘ciﬁymi

Ende der Verlingerung).

Bild 79: Eines der wenigen Spezialwerkzeuge,
die ich mir auch selbst kaufen wiirde, ist der
Abzieher fiir die Schwungscheibe mit den zwei
Schrauben M 10 X 1 X 25. Diese Schrauben
sind hier in die Bohrungen der Schwungscheibe
eingeschraubt, der Abzieher liegt daneben, da-
mit man seine einfache aber s-:‘:lg'lr stabile Form
erkennt.

Bild 80: Mit dem Gabelschliissel SW-27 spannt
man die Abzieherspindel kriftig an (Schwung-
scheibenhalterung bleibt noth dran) und die
Schwungscheibe wird in den meisten Fillen auf
diese Weise von ithrem Konus herunterkommen.
Schlimmstenfalls einen kurzen Prellschlag auf
die unter Spannung stehende Spindel geben.
Auf Bild 81 ist zu erkennen, dall an diesem
Motor bereits der neue Wellendichtring aus dem
hellen Material eingebaut ist, seine Lauffliche
wurde zart mit schwarzer Mo S.-Pastc eingerie-
ben, denn auch dieser Dichtring kann - ohne
Schmierung nicht lange leben. Normalerweise,
wenn man also die Kurbelwelle vollstindig aus-
bauen will, muf8 jetzt der Wellendichtring heraus-
gecholt werden, eine Prozedur mit Schrauben-
zichern, bei der er bestimmt zerdriickt wird.
Also gleich neuen Dichtring besorgen.

Nach dem Abdriicken der Schwungscheibe wen-
den wir uns wieder der Vorderseite des Motors
zu, hier wird noch der Lagerdeckel abgenom-
men, der unter anderem die Olpumpenzahnri-
der trigt. Dazu brauchen wir uns kein neues
Spezialwerkzeug anzufertigen. Die Eisenplatte
mufl nur zwei zusitzliche Bohrungen bekom-
men (dazu werden die beiden ersten Bohrungen,
die bisher schon drin sind, am besten zu Lang-
lochern ausgefeilt) Durchmesser 8,2 mm minde-
stens, dann schrauben wir in dic beiden Gewin-
delocher im Lagerdeckel zwer Gewindestangen-
stiicke ein, setzen die Eisenplatte an und driik-
ken nun auf den mit der eingedrehten kurzen
M 8-Schraube geschiitzten Kurbelwellenstumpf.
Wieder achten wir sorgfiltig darauf, dafl die
Abziehplatte genau parallel zum Gehiuse steht.
Der abgezogene Lagerdeckel mit Lager (das bei
Bedarf leicht auszupressen ist) und Distanz-
scheibe (die mit der Fase innen zum Olschleuder-
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Qualitat verkauft sich gut! Diesmal lieber

o JACOBSEN|

Rotary-Maher mit der 4-Messerscheibe

ORAG INTER AG - 2080 Pinneberg - Postfach 137 - Telefon (04101) 7093
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Ste baben ein
rasantes Motorrad.

Wissen Ihre

Freunde es auch,

dafs die
HONDA .

SS 50 Supersport
so sportlich st ¢

Ein neuer, hochgezogener Auspuff,
dazu zwei Protect-Bleche.
(Gelochte Schutzmanschetten

um Auspuff und Krimmer).

Wenige Teile, mit denen Sie lhrer rasanten
HONDA SS 50 Supersport ein noch
rasanteres Aussehen geben konnen.

*) Soliten Sie es nicht kennen, dann lassen Sie sich sofort
einen Prospekt iber das ganze HONDA-Programm kommen.
Mit dem Kupon geht das einfach und schnell.

KUPON  Mame
Das ist HONDA — ein Motorrad-Programm *), Ich mdchte e
das keine Wunsche offen laBt. g:::ﬂd::hr ; StraBe:

HONDA-Programm AnEuropeanHONDAMotorTradingGmbH,
EXONIDA — Das Zauberpferd unserer Zeit e N A s




BMW-Reparatur

ring auf der Kurbelwelle zeigen muf) und den
beiden Zahnridern der Olpumpe ist auf Bild 83
zu sehen, Normalerweise wird man nicht viel
Arger mit diesem Lagerdeckel haben, der bei
den neueren Modellen iibrigens nicht mehr aus
Grauguf}, sondern aus Alu hergestellt ist, wo-
durch eine engere Passung im Gehiuse moglich
WUrde (Ab Motor Nr. 621‘5 681 = R 60, 637 655
. R 50 und 658 629 = R 69 S).

Bevor wir weiterschrauben, nehmen wir nun
erst mal alle Gummiteile aus dem Motorgehiuse
heraus, denn jetzt miissen wir das ganze Ge-
hiuse auf etwa 100 Grad (Wasser kocht bei 100
Grad, beim Draufspucken muf es also zischen)
anwarmen. Hoftentlich finden Sie nicht die bei-
den Stoflel immer noch im Gehiduse vor? Diese
miissen namlich herausgenommen werden, be-
vor die Nodkenwelle demontiert wird, sonst
konnten sie sich vielleicht verhaken (Bild 84).
Weiterhin entfernen wir jetzt auch den Gummi-
stopfen aus dem Schwungscheibengehiuseteil,
der die Bohrung fir die Ziindzeitpunktkontrolle
verdeckt. Und als letztes vor dem Anwirmen
nehmen wir noch den vorn auf der Kurbelwelle
sitzenden Olschleuderring ab, er ist mit einer
durch Meillelhieb gesicherten (und schwer zu 16-
senden) Senkschraube gehalten. Wenn man mit
dem Schraubenzicher zunichst abgerutscht ist,
dann nicht lange fummeln, sondern gefiihlvoll
durch leichte Hammerschlige iiber einen Dorn
diese Schraube entsichern und losklopfen. Nicht
die Schleuderscheibe dabei verdriicken (Bild 85).
Bild 86: Jetzt wird angewirmt. Das geht natiir-
lich am besten, wenn man den ganzen Motor
einfach in den Backofen schieben wiirde . . . aber
mein Backofen ist tabu und auflerdem nicht
groff genug. Bleibt die Schweiflbrennermethode
ubrig, die sehr gefihrlich ist, wenn man zu
hefrig an einer Stelle heizt. Eine Lotlampe ist
mir wegen ithrer weicheren Flamme sympathi-
scher, dauert aber auch erheblich linger (bis zu
7 Stunde!). Schon wire vielleicht noch, wenn
man das Gehiuse iiber einen Gaskocher (Cam-
pingkocher) stellen konnte, das habe ich aber
noch nicht probiert.

Als kleinste Lotlampe (diese Schlossereien be-
nutze ich immer dazu, zunichst die billigste
Methode herauszufinden) hat die in Bild 86 ge-
zeigte gerade noch ausgereicht, aber bereits er-
hebliche Geduld erfordert, Das Gehiuse kann
man nach dem Anwirmen natiirlich nicht mehr
mit bloflen Hinden anfassen, also Lappen be-
reitlegen. Motorgehiduse dann umkippen, Vor-
derteil nach unten und die Hand jetzt schon an
die Kurbelwelle legen, es kdnnte sein, dafl sie
bereits freiwillig herausfillc. Bei der kleinen
Lotlampe (und wahrscheinlich waren die 100
Grad noch nicht erreicht) bedurfte es noch eini-
ger weniger zarter Schlige mit dem Plastikham-
mer auf den rickwirtigen Kurbelwellenstumpf,
um das hintere Lager aus seinem Sitz zu ISsen.
Bild 87 zeigt die bekannte Stellung, in der die
Kurbelwelle sich aus dem Gehiuse hinausfideln
laflt. Vorderes Gegengewicht voran wird sie
scharf nach unten gekippt und dann durch leich-
tes Wackeln so hervorgezogen. Verkanten ist
zwar moglich, ein biffchen muff man auch auf
die Pleuel achten, aber man darf in keinem
Falle irgendwo Gewalt anwenden, es geht alles
ohne.

Das hintere Lager der Kurbelwelle ist nach auflen
mit einer Blechscheibe abgedeckt, auflerdem sitzt
dort noch eine Federscheibe, die uns schon vorher
in die Finger fiel. Bild 88: Das Kurbelwellenlager
hinten entpuppt sich bei Maschinen ab Mortor-
nummer 1 810 875 (R 60) und 634 190 (R 50) als
Lager mit Nylonkifiz, wodurch eine bessere
Laufruhe des Lagers erreicht wurde. Auch die
vorderen Kurhelwellenlagm haben seit damals
diesen Nylonkifig. Austausch alter Blechkifig-

lager gegen die neuen ist moglich.

Die Schwierigkeit des Ausbaus der Kurbelwelle
lilt schon die ersten Uberlegungen aufkommen,
wie man die Welle wieder einsetzt, ohne dabei
viel wiirgen zu miissen. Natiirlich kommt man
auch dabei ums Anheizen nicht herum. Aber ein
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gewisser Druck wird doch iibers Lager ausgeiibt,
der moglichst gering gehalten werden muf. Also
kriftig anheizen! Und trotzdem kann eine
kleine Vorrichtung das Einziehen noch erleich-
tern, denn hierbei kann ja nicht auf die Kurbel-
welle vorn geklopft werden (sie wiirde sonst

krumm werden). Dazu habe ich mir eine
Schwungscheibenschraube (oder eine andere mit
Gewinde M 18 < 1,5) mittig nochmal mit Ge-
winde M 8 versehen (Bild 89), diese wird in den
Kurbelzapfen eingesetzt (Bild 90) und gibt die
Moglichkeit, wieder iiber die universelle Eisen-
platte leichten Zug auszuiiben (Bild 91). Man
kann sich natiirlich auch auf die verschiedensten
anderen Methoden helfen, Bild 92 zeigr mal
wieder eine ganz wild improvisierte Mechanik,
aber es kommt dabei immer darauf an, welche
Mittel man zur Verfiigung hat. Allerbestens wire
es, wenn die Welle mit dem hinteren Lager ohne
Nachhilfe hineinrutschen wiirde!

(wird fortgesetzt)




Moto Cross Gerstetten

Man kann mic Fug und Recht von diesem vierten Meisterschaftslauf der
Senioren in Gerstetten behaupten, dafl er eines der hirtesten Rennen war,
das bei einem deutschen Meisterschaftslauf ausgetragen worden ist. Gilt
. schon der Gerstettener Kurs am Sontberger Weg als unerhort schnell,
so waren ¢s die Akteure diesmal nicht minder. Nicht nur bei den beiden
Favoriten, Adolf Weil und Erwin Schmider, sondern auch bei den Fahrern
Gerhard Stauch, Willi Bauer, Guinther Eckenbach, Wolfgang Miiller und
Helmut Schoffler, die sich in ihren Klassen um die nachfolgenden Plitze
rauften, ging es heiff her, genauso heifl wie bei den Fahrern des Mittel-
feldes Georg Hauger, Giinter Fischer, Paul Zitzen und Anton Kleele.
Stindige Positionsinderungen bestimmten den Charakter aller Liufe.
Leider muf}, es hingt mir schon zum Halse heraus (uns awuch, d. Red.),
erneut von der fehlenden Startanlage gesprochen werden. Wenn auch
nur ein einziger eklatanter Fehlstart vorkam, so waren aber auch die
Starts, die man gelten lief, nicht einwandfrei. Ist es denn wirklich so
schwer, eine Startanlage zu bauen, zumal es sich auch hier — ich muf}
die Liste auf 3 erweitern — um eine vereinseigene Strecke handelt? Findet
sich denn kein Konstrukteur, der eine Startanlage konstruiert, die hieb-
und stichfest ist, der die Unterlagen seiner Konstruktion allen Veran-
staltern zur Verfiigung stellt, so daff dann die OMK sie fiir alle Ver-
anstaltungen vorschreibt?

Im ersten Lauf der Klasse iiber 175 bis 250 ccm ging Paul Zitzen vom
Start weg an die Spitze, die er aber schon nach kurzer Zeit an Schmider
und Weil abgeben mufite. Von der vierten Runde an konnte er sich
auf Platz drei halten, wurde dann aber in der achten Runde von Ecken-
bach auf Platz vier verwiesen, schliefflich mufite er sich in der 17. Runde
auch noch Kleele beugen. An der Spitze waren zwischen Schmider und
Weil hirteste Kimpfe im Gange, bis es Schmider gelang, sich von Weil
etwas zu losen und seinen Vorsprung sogar auszubauen. Die erste Boden-
berithrung Schmiders verschaffte Weil nur eine kleine Verringerung der
Distanz, aber der zweite Sturz Schmiders an der gleichen Stelle gab Weil
die Chance, an dem Gestiirzten vorbeizugehen (15. Runde) und als
Sieger iiber die Ziellinie zu fahren.

Im ersten Lauf der Klasse iiber 350 ccm bis 500 ccm sah man Adolf Weil
vom Start weg an der Spitze. Zwischen Schmider (Platz drei) und Weil
lag Wolfgang Miiller in der zweiten Position. Er ist ein sehr schwer zu
iiberholender Gegner, da er von Rennen zu Rennen eine deutliche Form-
verbesserung zeigt. Sechs Runden lang klebte Schmider am Hinterrad
von Miillers Werksmaico, bis es ihm in einem gewagten Uberholmandver
doch noch gelang, vorbeizukommen und die Jagd auf den Spitzenreiter,
der ca. 100 m vor ihm lag, aufzunehmen. In jeder Runde nahm er dem
Solinger einige Meter ab, aber erst von der 14. Runde an lag er an seinem
Hinterrad, um schliefflich in der vorletzten Runde sogar an ihm vorbei-
zugehen. Von den 14 gestarteten Fahrern waren nur noch drei mit dem
Sieger in einer Runde.

Der zweite Lauf der Klasse iiber 175 bis 250 ccm war ein sicherer Start-
Zielsieg Weils vor Schmider, Eckenbach, Bauer und Stauch. War es im
ersten Lauf dieser Klasse das Duell der beiden Spitzenreiter, das die Zu-
schauer begeisterte, so war es hier der Kampf zwischen Eckenbach, Bauer
und Stauch, die stindig ihre Position wedhselten. Mal war Eckenbach vor
Bauer, dann war es wieder umgekehrt, wihrend Stauch auf Lauerposten
auf dem fiinfren Platz lag und auf den geringsten Fehler wartete, den
die beiden Erzrivalen Bauer und Eckenbach machen wiirden. Und in der
16. Runde passierte es! Bauer machte einen Rutscher, und schon war
Stauch vorbei, um auf Platz vier zu gehen. Aber in der letzten Runde
setzte Bauer alles auf eine Karte und ging noch an Stauch vorbei.

Wenn auch Weil im zweiten Lauf der Klasse tiber 350 cecm bis 500 cem
den besten Start hatte und als Spitzenreiter aus der ersten Runde bei Start
und Ziel vorbeikam, so dauerte es nicht lange, bis Schmider an ihm
vorbeiging. Er baute seinen Vorsprung unaufhaltsam weiter aus, obwohl
er deutlich an der Kurve, in der er zweimal stiirzte, verhalten fuhr.

Bei dem eingeschobenen Lauf der Ausweisfahrer, in dem u. a. auch Herbert
Schek-Wangen (Maico) startete und den vierten Platz belegte, ragten
besonders die Fahrer Gerhard Baier-Augsburg (Husqvarna) und Erich
Baier-Holzkirchen (Maico) heraus, die sich gekonnte Zweikimpfe lieferten.
Emil Schwarz (Maico) aus Waiblingen zeigte einen bestechenden Fahr-
stil, den man an sich bet Ausweistahrern selten sieht.

Die Zeitnahme hatte wie immer das prompte und zuverlissige Schwen-
ninger ,Team“ mit Obmann Gustav Bertsche iibernommen, wihrend
C.-F. Fastenrath wieder als Sprecher glinzte. Dy. Baumann

Ergebnisse:

Ausweisfahrer-Klasse iGber 175-250 c¢cm: 1. G. Baier, Augsburg (Husqvarna);

Baier, Holzkirchen (Maico); 3. R. Hauff, Alfhuﬁ& (Montesa); 4. H. Schek, Wnngen
(Maico); 5. E. Schwarz, Waiblingen (Maico); Kurd'ienquer ﬁ.ugsburg IMmca]

Klasse Giber 175-250 cem Lizenz: 1. A, Weil, Solingen [Maico);

Wolfach (CZ); 3. G. Stauch, Sielmingen (Maico); 4. A. Kleele, Mindelheim (CZ);
+ 5. G. Eckenbach, Hochdorf (Montesa), 1 Runde zur.; 6é. P. Zitzen, Dusseldorf (CZ),
2 Runden zurick.

Klasse uber ESII—EIHJ cem Lizenz: 1. E. Schmider, Wolfach (CZ); 2. A. Weil, Solingen
(Maico); 3. W. Miller, Méiln {Mmcu], 4. H. S::‘hﬁffier Weil der Stadt [EZ] 1 Eunde
ruriick; 5. E. Sie le, ﬁudersberg (Montesa), 2 Runden: zuriick; 6. A. Kie&!e, Mindel-
heim [CZ), 2 Run en zurick.

2. E. Schmider,

HexenschuB wie weggehext!

Das ABC-Pflaster von Beiersdorf hilft ebenso
gegen Rheuma, Ischias, Gliederreifien und
Prellungen. Gerade ABC-Pflaster ist so gut,
weil die natiirlichen Extrakte von Arnica, Bella-
donna und Capsicum stunden-, ja tagelang un-
unterbrochen bis in die Tiefe der schmerzenden
Stellen wirken kénnen.

RGC

PFLASTER
Einfach auflegen - Dauerwirkung!

Erfolg: Gesteigerte Durchblutung und anhaltendes :
Wirmegefihl. Die Schmerzen vergehen meist schon - ] « AN
nach kurzer Zeir. T -
ABC-Paster DM 1,50 in Apotheken. o i o 3

3IPT1b
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MOTOSPORT-TEXTIL-BRUNNER

Bekleidungen f4» Motorradfahrer
vom Motorradfahrer

GroBe Auswahl in: Lederbekleidungen, Rennkombis, Stiefel, Barbour, Belstafi-

Trialon, Fospaic-Brillen, Handschuhe, Tanksdcke-Elefantenboy, Monteurkombi,

Plastic-Anzige, Sitzbdnke, Moto-Fachbiicher und Kalender, Nierengirtel, Mund-

schitzer, Helme usw. — Verlangen Sie die ausfihrlichen Prospekte und Preislisten

von Motorsport-Textiil L.Brunner, CH-4000 B as el, SchitzenmatistraBe 63,

Laden: AustraBe 66 (vorerst nur samstags gedfinet), Telefon: Privat (061) 241468
(abends) Telefon: Laden (061) 24 35 69 (samstags).

Kunststoffboote

Maotor- ‘—;r-—_ und Segelboole

AnzeigenschluB3

fur Heft 22/67

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei-
tung u Preishiste geg. DM 3,90 + Nachnahme von
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.X20
2082 UETERSEN BEI HAMBURG

ist am 2. Oktober 1967

EXPORTS

West African Round Logs,Sawn Timbers.Obeche,
Mahogany, Apa, Iroko, Abura, Opepe, Ekki, Aryan,
Kasipo-Walnut, Gedunohor, Guarea, lllomba, Lim-
ba, Bombax, Astonia, Cam Wood Billets, Ebony
Billets.

Iron Scraps, Sheanuts, Copra, Mangrove Back,
Coconuts, Split and Peeled Ginger, Coffee, Butter
Beans, Black Pepper and Long Pepper.

Importers who are interested to sell through our
agency and are anxious to introduce their mer-
chandises into our market should contact us by
sending their price lists, catalogue and samples
and buyers who are interested in our goods should
also contact us directly.

All Communications Require
in English

Messrs: Umukoro Marketing Agency
& Co, P.O. Box 2996, Lagos, Nigeria
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El nE
Nleten halt auch ~ (Schiuf von Seite 617)

so auf, dafl er z. B. einen Bremsbelag sprengen
wiirde. Vor allem hilt man den Korner schon
gerade, genau wie man das nichste Werkzeug
zum endgiiltigen Schlieflen des Nietkopfes nicht
verkanten darf. Dieses Werkzeug kann ein ein-
facher Dorn mit geradem Ende sein, oder, wenn
man Platz hat, der Hammer (aber nicht dessen
Schmalseite). Der Schliefkopf in Bild 8 ist ein-
wandfrei gelungen, der von Bild 9 zeigt emnen
leichen Anriff (Pfeil), hier war der Uberstand
etwas zu grofl, das Material wurde beim Umle-
gen des Kopfes iiberdehnt. Noch viel grofler war
der Uberstand des Nietes von Bild 10, da hat
sich vorerst nur der zylindrische Teil heftig ge-
staucht (ist wesentlich dicker geworden) und dann
sogar umgebogen. Wenn man diesen Niet weiter
zusammenschligt, gibt’s zwar auch einen flachen
Kopf, aber viele Falten. Man traue ihm nicht!

(13)

Moglichst gerade soll man das Nietwerkzeug hal-
ten, was liegt niher, als einfach die parallel lau-
fenden  Schraubstockbacken =zu  verwenden
(Bild 11)? Tatsidchlich gibt es ja auch speziell zum
Aufnieten der Bremsbelige eine Hebelpresse, bei
der diese einwandfreie Fihrung des Werkzeuges
gewahrleister ist.

Hohlniete bereiten bei der Herstellung eines
sauberen Kopfes also gar keine grofien Schwierig-
keiten, im Gegensatz zu Vollnieten. Bild 12 zeigt
zuerst wieder, daff auch hier der Uberstand nach
dem Nietdurchmesser gerichtet wird, man kann
natiirlich in diesem Falle mit der Zange arbeiten.
Moglichst dann aber iiberkreuz kneifen, so dafl es
also keine einfache Dachfliche gibt. In Bild 13
haben wir einen Nietkopf einfach flachgeschla-
gen, eine der besten Losungen, wenn man kein
spezielles Werkzeug dabei hat. Besser jedenfalls
als der in Bild 14 sichtbare schiefe Halbrund-
kopf oder der mit der Hammerfinne ,gewolbre®
Kopf von Bild 15.

Das Werkzeug zum Herstellen eines schonen
halbrunden Schliefkopfes (und das dazugehorige
Gegenstiick fiir den zweiten Nietkopf) kann man
sich im iibrigen selbst machen, siehe Bild 16.
Zweckmifligerweise nimmt man nicht ein Am-
bofichen als Grundlage (wie hier), sondern zwei
Stiick Rundmaterial. Besonders hart muf} es nicht
sein, denn man wird kaum harten Stahl vernie-
ten. Beim Draufschlagen mit dem (mindestens)
1000 Gramm-Hammer aber vorsichtig sein. So-
bald man ein klein wenig schief schligt, spritzt
die Kugel seitlich wie abgeschossen davon. Nicht
in der Nihe von Fensterscheiben arbeiten. Und
Augen schlieflen.

Damit hidtten wir die handwerklichen Tips hinter
uns, der Rest ist weitgehend Ubungssache. Zum
Schluff noch ein kleines Beispiel fiir die Anwen-
dung: Der Kotfliigel meiner alten Maschine war

entlang dem unten angeschweifiten Kabelfiih-
rungsrohr durchgerostet. Das schlechte Material
wurde weitgechend weggeschnitten, ringsum Lo-
cher gebohrt und ein Studk (recht diinnes) Blech
wurde angenietet. Natiirlich ergab sich eine Ver-
tiefung (auch die Nietkopfe driickte ich ein wenig
nach innen), die aber einwandfrei ausgespachtelt
werden konnte. Nach dem Lackieren war die
Stelle absolut unsichtbar. Gegeniiber einem ein-
geschweiflten Stiick Blech hatte dies noch den
Vorteil, dafl keine Schweiffnaht miihselig ver-
putzt werden mufite, um den Zunder zu entfer-
nen, an dem nidmlich spidter die Rosterei wieder
unterm Lack losgegangen wire. Vor allem aber
war das Nieten schnell, billig und ohne viel
Werkzeug zu erledigen! Und hat unwahrschein-
lich lange gehalten. Irgendwelche Vibrationen
wurden weitgehend durch die Spachtelschicht ge-
dimpft, konnten sich also nicht auf die Niete
auswirken.

Ubertragen auf das Aufnieten von Nummern-
schildern auf Blechverstirkungen wiirde diese
Erfahrung bedeuten, daf# man zusitzlich zum
Nieten zwischen beide Blechtafeln einfach eine Art
Unterbodenschutz streichen miifite, um ebenfalls
Risse des Kuchenbleches und Ausarbeiten der
Niete zu verhindern. Dieser alte Trick wirke
iibrigens selbst dann noch, wenn bereits Anrisse
in der Nummerntafel vorhanden sind. H.-J. M.

AUTO-KRITIK

- “SI

& s a N@EE
i MIT PREISEN -

= e u—— s e

Steuern und Versicherungspramien und liber das gesamte Auto-
geschehen ganz genau Bescheid wissen?

Die beste und ausfiihrlichste Auskunft geben lhnen - in Wort und
Bild! - die Spezialausgaben zur Internationalen Automobil-Aus-
stellung dieser vier fiihrenden Zeitschriften.

VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE GMBH - 7STUTTGART 1 - POSTFACH 1042

MO 20/67
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9 Der Phoenix-Rennmotor von Kénig. Outborder, vier Zylinder, Zweitakt, Wasser-
kilhlung, Plattendrehschieber, zwei Walzenschieber-Vergaser. Gefahren im Ge-
spann Kdster/Raabe.

(Fortsetzung von Seite 607)

sofort an, und die letzten Runden wuchs er als neuer Mann in der 500er-
Spitzengruppe der Ausweisfahrer weit iiber sich hinaus. Im Ziel trennten
Bauer und Labitzke 3,6 Sekunden. Gegen Rupert Bauer und seine BMW
scheint in dieser Klasse vorliufig kein Kraut gewachsen zu sein.

Ergebnis:

Am Start 34, am Ziel 26, ausgeschieden 8. 1. R. Baver, Landshut [BMW)] 32.06,2 =
151,7 km/h; 2. O. Labitzke, Hilden (BMW Muth) 32.09.8 = 151,6;. 3. E. Stangimaier,
Tegernbach (BMW) 32.32,3 = 149.8; 4. G. Arlt ugsburg& (BMW) 32.52,4; 5. H. Glick,
Berlin (BMW) 33.00,4 und 21 weitere Fahrer. - $chnellste Runde: R. Bauer (BMW) 2.35,7

= 156,5 km/h.

Als die 25 Gespanne fiir die 9 Runden gestartet wurden, gab es anfangs
einen dichten Pulk. Nach der ersten Runde beim Eingang ins Motodrom
war das Gedringe so groff, dafl zwei Gespanne iiber die Kurve hinaus-
schossen und weit in die Griinfliche gerieten, che sie umdrchen konnten,

10 Die Gespanne lagen zu Anfang des Rennens in der Spitze sehr dicht zusommen,
17 = Miller/Buchecker; 15 = Linnarz/Hohoff; 18 = Kaster/Raabe.
(Fotos: Klacks)

und schlieflich mict Kerzenschaden ausscheiden, Linnarz/Hohoff (BMW),
Seegers/Polster (BMW), Miiller/Buchecker (BMW) und Hartmann/Kremer
(BMW) erschienen nun als Kampfhihne um den ersten Platz. Mehrfach
wechselten sie die Positionen, bis in der sechsten Runde Gerhard Miiller/
Willi Buchedker, Kirchdorf (BMW) die Spitze iibernahmen. Sie wurden
weiter von Linnarz/Hohoff, Liidenscheid (BMW), angegriffen, und zum
Schlufl lagen diese beiden Gespanne direkt hintereinander. Im Endspurt
cerieten Miiller/Buchecker auf den Sandstreifen, konnten aber den Sieg
vor Linnarz/Hohoff behaupten. Das Gespann Hartmann/Kremer hatte
ein sechr gutes Rennen gefahren — 2. Runde Platz 7; 3. Runde Platz 6;
4.—7. Runde Platz 5; 8. Runde Platz 4 und in der neunten Runde gelang
es ihnen, im Endspurt Seegers/Polster noch zu schlagen und den dritten
Platz zu belegen.

Ergebnis:
J"m? Start 25, am Ziel 16, ousgeschieden 9. 1. Miller/Buchecker, Kirchdorf (BMW) 26.34,2

um wieder auf die Rennstrecke zu kommen. Das Gespann Peter Koster/
Eberhard Raabe mit dem Phoenix-Outborder fithrten das Feld in der
zweiten Runde an, mufiten dann aber in der dritten Runde zuriickfallen

= 1376 km/h; 2. Linnarz/Hohoff, Lidenscheid (BMW) 26.34,6 = 137,6; 3. Hartmann/
Kremer, Schriesheim (BMW) 26414 = 137,1; 4. Seegers/Polster, Millheim (BMW]
26.41,8; 5. Emrich/Emrich, Ingelheim (BMW) 26.43,6 und 11 weitere Gespanne. -
Schnellste Runde: Linnarz/Hohoff (BMW) 2.53,7 = 1403 km/h. Kladks

Achtung HONDA-Fahrer!

Jetzt wieder in Frankfurt a. M.

rsonDA-SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer LandstraBBe 366-372, Telefon 251286

Wir liefern:
Motorrader aller
Typen
GroBersatzteillager
Zubehor

und Rennteile
Reparatur-Service

MAICO setzt zur Saison 1967 zwei neue Moto-Cross-Modelle mit {iberragender
Leistung ein: Die Moto-Cross 250 ccm mit28 PS und die Moto-Cross 360 ccm mit
31 PS. MAICO hat seit jeher den MaB3stab festgelegt. In der Konstruktion sind auf-
grund jahrzehntelanger Erfahrungen alle Details berlicksichtigt, die den Erfolg ent-

scheiden.
Verlangen Sie umgehend unverbindlich weitere Informationen u. Handlernachweis.

Das MAICO Moto-Cross- und Gelandesportprogramm::
MG 250 com mit 28 PS bei 6200 U/min 63175 ccmmit 16 PS bei 6200 U/ min 635 350 ccm mit 29 PS bei 5800 U/min
MG 360 ccm mit 31 PS bei 6000 U/min 65 250 com mit 26 PS bei 6200 U/min 65 360 com mit 30 PS bei 6000 U/min

MAICO-Fahrzeugfabrik GmbH - 7403 Pfiffingen/Tiib. - F. 071202/824

Generalvertretungen und ET-Stiitzpunkte: 2 Hamburg 71, Fa. Gebrilder Stidemann, Thomas-Mann-Strafe 31
32 Hildesheim, Fa. Gerke, Inh. K. Engelmann, Friesenstieg 7 - 5047 Wesseling, Fa. Perscheid und Sohn, Keldenicher Str. 27
8 Miinchen B, Fa. Lilie, Herrenchiemseestr. 2 - 8014 Neubiberg, Fa. Lilie, Wittelsbacherstr. 1.

Gebietshindler: 22 Elmshorn, Fa. Hauschildt, Bauerweg 37 - 239 Flensburg, Fa. Petersen, Hafermarkt 19 - 2152 Horne-
burg, Fa. Heinz Martin, Marschdamm 39 - 235 Neuminsier, Fa. Uhlig, Anscharstr. 25 - 28 Bremen, Fa. Reichenbach, Liine-
burger $tr. 3 - 33 Braunschweig, Fa.Schrader, Fallersieber Str. 18 - 325 Hameln, Fa. Hoske, Kreuzstr. 5 - 35 Kassel,
Fa.Zahn, Garde-du-Corps-Str. 335 - 4353 Oer-Erkenschwick, Fa. Henne, Ludwigstr. - 505 Porz-Urbach, Fa. Siedler, Frank-
furter Str. 504 - 519 Stolberg, Fa. Kaufmann, Prémienstr. 45 - 55 Trier, Fa. Walgenbach, Johannistr. 27 ~ 6 Frankfurt,
Fa.Wagner, Woogstr. 21 - 646 Gelnhausen, Fa. Ginther, Herzbachweg 29 - 74 Tibingen, Fa. Waiblinger, Friedrich-Zundel-Str.
- 75 Karlsruhe, Fa. Witzemann, Kaiserstr. - 77 Singen/H., Fa. Holzer, Hardumothstr. 18 - 775 Kenstanz, Fa. Frey, Nachf.
Schulz, Bodanstr. 17 - 795 Biberach, Fa. G. D. Lange, Schulstr.4 - 81 Garm.-Partenkirchen, Fa. Sedelmayr, Hauptstr. -
85 Miirnberg, Fa. Josef Riedel, Goethestr. 25 - 875 Aschaffenburg, Fa.Staab, Goldbacher Strabe 3 - 8761 Birgstadt, Fa,
Helmstetter, Am Steffleinsgraben 3 - 86 Bamberg, Fa. Birger, Obere Sandstr. 9 - 8956 Filssen, Fa. Kinzel, Kemptener Strabe

S maico i
—

Moto-Cross und
Geldndesport
Motorrddern
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die
Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Norlon) ﬁjﬁ Miutchiloss Lilocelle,

Motorrdder v. 200-750 cem u. Orig.-Ersatzteile. Spezial-
teile u. Tuning. Spezialwerksiatt 1. en I Hisch nen und
Motoren. AVON-Reifen 187,197, 20" v. 217, A. Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrur:l:tr Str. 54, Te! IIJEHEHH
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Schalldimpfer u. Felgen {ir MB 250, Ein-
speichen u. Zentrieren. Fa. F. Fallier,
85 Niirnberg, Munkerstr. 4/7.

Verkauife Adler Sprinter
250, Bestzustand, TUV 69,
P DM 950.—, Buslap, 5 Kéln-
g Hohenhaus, Eddaweg 1.
56 366

Verkaufe Rahmen M 250/MB 250 ohne
Brief, Motor M 250/M 200/MB 200/Tank
von M u. MB. Réder mit 5 F. Bereifunq,
Bremstrommeln von MB und Kupplung,
viele Teile, zusammen DM 400.— bar,
anzuschauen samstags. Suche Ersatzieile-
Liste von Adler MB. Klaus Zintl, 877 Lohr
am Main, Kirchplatz 3. 56 304

Suche fir Adler mit Horex-Tele-Verklei-
dung und einen 250 MBS-Motor mit zwei
Vergasern. Ewald Waschkowski, 89 Augs-
burg, WamstergaBchen 6. 56 260

Verk. Adler MB 250 2. Verq., mit Alu-
Blech vorn, Magurahebel, Ziindsp. u. Reg-
ler neu, vers. und versteuert, Verhand-
lungsbasis DM 350.—, 1 Motor M 250
DM 60.—, 2 Motoren zerl. DM 30.—, Bing-
verg.: 1 209, 2 26 4 DM 8.—, von
Zindapp 200 S Telegabel DM 30.—, Motor
einwandfrei DM 60.—. Hans Hammel jun.,
678 Pirmasens, Ad.-Stifter-Str. 2. 56 222

Verkaufe 2 Verqg. Adler-Motor 23 PS,
erstklassiger Zusiand DM 200.—, 2 Licht-
masch. je DM 40.—, 1 guten 200er Motor
DM 80.—, 1 200er mit def. Pleuellagern
und ohne Getriebe DM 10.—, einen kom-
pletten Rahmen (mit Brief] mit Gabel,
bereiften Felgen (Alu), Schutzblechen
[Alu), Tank, einsitziger Spezialsitzbank,
FuBrasten nach hinten verlegt, vollstind.
elektr. Anlage DM 200.—, ferner 2 Frank-
furter Topfe zu je DM 15.—. Herbert
Zehaczek, 607 Langen, Im Singes 7.

56 240

Verkaufe Adler MB 250, leicht defekt fiir
DM 300.—, 1 Adler-Motor MB 250 fiir DM
40.— sowie 2 Felgen und einige Ersalz-
teile. Gerhard Ksoll, 86 Bamberg, Kant-
strabe 33/6. 56 234

Adler-Ersalzieile von Junior bis MB 250,
Anfragen an: Josef Wilkes, 4422 Ahaus,
Wessumer Str. 22. Sb 332

Eilt! Suche 2 MB 250 S, TUV 68, 6 MC-
Zylk. R. A. Bodk, 2861 Scharmbedkstotel.
56 322

Verkaufe schnellen Adler MB 200-Motor,
sowie Rahmen, Vorder- u. Hinterrad,
Gabel und Silzbank fiir DM 170.—. Dieter
Misseler, 5 Kéln-Ehrenfeld, Siemensstr. 22.

56 288

Verkaufe aus Gesundheitsgriinden meine
Adler MB 200, TUV 4. 69, Vers. 4. 68, fiir
DM 280.—. AuBerdem viele Einzelteile.
Manfred Arndt, 6101 Seeheim a. d. B.,
Berliner Str. 1 56 190

i e
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HARLEY-DAVIDSON

Die neue 1967er
Ala Yerde 250 ccm, 5-Gang, typgeprift,
mit Kfz-Brief, DM 2550.-.
Alleinimporteur Motorradhaus

K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaiserstraBe 59, Telefon 65835

AJS-Motorrdder, Ersatztelle Deﬂev Louis,
2 Hamburg 13, Renizelstr. 7, Tel. 04 11 —
44 74 91. 56 371

Achiung Liebhaber! Verkaufe Ariel 500
VHA geqgen Hochstgebot, Alu-Motor, Kur-

belwelle spez.-gelagert, Schwingenfahr-
werk. Alu-Hodhschulterfelgen, Erstzulas-
sung Febr. 62, TUV Mai 68, die Maschine
ist nach kompl. Neuaufbau, Motor u. Fahr-
werk 9000 km gelaufen, viele Extrateile.
Hwm. W. Kramer, 8§ Minchen 13, Loth-
straBe 27, Bundesqrenzschulz, Tel. 37 64 41,

56 341

liefe.rt und betreut:
Motorrad Emonts, 5 Kéln, Martinsfeld 23,

BSA-Motorriader
Tel. 314217 »

~BsA

Achtung Schweiz!
Verk. BSA RR 650 ccm, Mod. 1956, ver-
chromte Schulzbleche, Motor total rev.,
mit kleinem Kolbenschaden zu Fr. 1200.—.
Kurt Zumstein, CH-2545 Selzach (Kt.
Soloth.), Schweiz, Moos 142, 56 302

BSA-Motorrdder, Ersatzt.
2 Hamburg 13, Renizelstr. 7, Tel.
44 74 91.

Verk. BSA A 10, Bauj. 52, 35 PS, 650
ccm, fir DM 300.—. J. Herbst, 6 Frank-
furt a. M., Ruppertshainer Str. 12. 56 351

Die Triumph-Spezialisten

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehdr
Hostettler AG. 6210 Sursee/Schweiz

Detlev Louis,
04 11 —
56 373

Verk. gegen Gebot von BSA shofling-
Star, 1 Fahrgestell mit Brief kompl., 1
Motor v. 2000 km, neu gelagert m. Alu-
kopf, 1 Getriebe m. Kuppl., 2 Schalldamp-

fer m. Krimmer u. viele Einzelteile. Kurt
Wischnewski, 468 Wanne-Eickel, Dorste-
ner Str. 99 56 326

Renn-, Cross-, Grasbahn-, Trial-, Geldnde-
und Spnrtml:m:hlnen liefert Alfons Mohr,
5441 Hausen bei Mayen (Nettetal) Tele-
fon 26 44 Mayen.

Suche Bultaco 125 ccm, wasserqgekiihlt,
6-Gang. Wolfgang Heofmann, 652 Worms,
Fr.-Ebert-Sir. 68. 56 215

Bultaco .Tralla 102", guterhaltene 125er,
Jg. 1964, zu verkaufen. Alfred Spoerri,
SEEI}E

Eennweq:[ 38, CH-8001 Ziirich.

Suche einwandireien Motor fiir DKW RT
350. Manfred Sulzer, 3161 St. Veit a. d.
Golsen, N.O. 56 262

Verk. DKW RT 125/H 2, Bauj. 54, DM
100.—. K. H. Maslowicz, 332 Salzgitter-
Lebenstedt, Wilh.-Kunze-Ring 8. 56 261

DKW 175 S, Baujahr 56, gegen Gebot zu
verk. W. Foll, 7413 Gomaringen, Tii-
binger Str. 90. a6 228

Achtung Sporisireunde!

Verkaufe DKW 175- 8 im Ducati-Fahr-
gestell, Fahrwerk 95 kqg Ges.-Gew., 120
km/h, fir DM 500.—, alles in einem
100%igem Zustand, da ganz neu aufge-
baut [(neu lackiert), TUV zugelassen.
Hans-Dieter Lindenthal, 55 Trier, Dauner-
strafe 1, 56 282

~ DUCATI

r fm ; P ALl
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Verkaufe Ducati Mach 1, Baujahr 66,
3540 km, verschiedene Ersalzieile sowie
Handbuch gegen Gebot. Zuschriften unter
M 5271 an .das MOTORRAD"®, 7 Stuttqgart,
Postfach 1042, 56 390

30 ccm, 6,5 PS, 3000 km, fiir DM
1000.— zu verkaufen. Taus{:’he- -Ell.llj‘-l. gegen
6431 Friedlos,

56 193

Garelli,

Ital.-Jet. Peter
Hauptstr. 7.

Bongini,

Maico 250 ccm GS, Bj. 63, TUV 69, ge-

neraliilberh., viele Neuteile, 23 PS, Spilze

140 km/h. R. Kébsel, 6751 Rodenbach.
56 269

Suche Maico-Blizzard und GS 250 ccm-
Maschinen und kompl. G5-Motoren. Nihe-
res mit genauer Beschreibung von Zu-
stand und Preis an Richard Freudenstein,
29 Oldenburg, Gristeder Str. 9. 56 238

Verkaufe Hercules K 103 GS Breitwand-
Motor, DM 600.—. W. Rudolph, 325 Ha-
meln, Marienstr. 44. 56 283

Vespa GS 150/3, Bj. 61, generaliiberholt,
TUV 5/69. H.-D. Kotoucz, 629 Weilburg,
Bismardkstir. 4. 56 383

Verkaufe Maico GS 250, Bauj. 1966 in ein-
wandireiem Zustand mit diversem Zube-
hor, Preisidee DM 1200.—. Franz Radl-

bodk, 7 Stgt.-Vaihingen, Heerstr. 63.
SE 3[[!

Importeur fiir das Bundesgebiet: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert
die neuesten Modelle u. Ersatzteile. 55 384

TOURIST-Bild-
prospekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Spezial-Zubehdr fir

Billig abzugeben:

Karosserie wvon Heinkel 175 (Selbstab-

holer), Stephan, 6994 Niederstetten, Meij-
senweqg b.

56 311

Verkaufe: K 102 mit Molor 100/4. Ein-
wandfreier Zustand, zum Barpreis von
DM 800.—. Giinter Rybar, 6 Frankfurt/
M., Hausener Weq 110. 56 278

Verkaufe Hercules K 50 Super-Sporl, Ej.
67, 7700 km, funktionell u. optisch wie
neu. Ndheres sofort auf Anfrage. Tho-
mas Gick, 8354 Metten/Niederb., Donau-
strafie 51. 56 191

Verkaufe K 50 SS Hercules, 8 PS-Motor
und viele Teile von Hercules. Zuschriften
unter M 5269 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 36 388

Achtung!
Verkaufe Hercules K 50 S5, Bauj. 67,
vers. b. Febr. 1968, TUV Febr. 1969, um-
qgqebaut auf 80 ccm, 2000 km gel., Gesamt-
km-zahl 7000, vollgasfest, 9,2 PS, n. Aus-
puff v. KS 100, Krober-Drehzahlmesser,
gr. Bank, Seitenstdnder, Tankrucksacdk,
AGV-Helm Gr. 57, div. Ubersetzungen,
Werkzeug, alles in neuwertigem Zustand,
fir DM 1230.— in bar. Erich Reichinger
jun., 823 Bad Reichenhall, Saalachstr. 7.
56 217

Suche gebraudhte, guterhaltene Hercules

K 50 bis DM 550.—. Holger Cebulla, 33

Braunschweiq, Illerstr. 86, Tel. 2 36 10.
a6 259

Suche gebrauchte, guterhaltene Hercules
K 50 Sport o. Super-Sport bis DM 500.—.
H. J. Schrider, 3202 Bad Salzdetfurth,
Schillerstr. 1, Tel. 609, 56 279

Anzeigenschlu
fir Heft 22/1967
ist am 2. Okt. 1967

Verk. Hoffmann 200 c¢cm, Baujahr 53,
30 000 km, zugelassen, TUV 9. 68, neuer
Kolben, Alu-Kotfligel, Triumph-5itzb.,
Bereif. 90%, Blinklicht, fiir DM 350.—.

Zuschriften unter M 5270 an .das MOTOR-
RAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,

56 389

Suche 400 ccm-Horex Regina-Motor. M.
Bender, 614 Bensheim, Rhonstr. 20,
56 368

VYerkaufe:

Horex Imperator 400 ccm. Generaliiber-

holt, fiir DM 700.— zu verkaufen. Sofort

fahrbereit, TUV bis 1968. Horst Kitzmann,

6361 Reichelsheim, Bingenheimer Str. 17.
56 256

Verkaufe 2 Imperator 450 ccm. 1. ohne
Brief u. teilweise zerleqgt, m. div. Ersatz-
teilen, sowie Regina-Motor 350 ccm, oder
taus-:he gegen R 50. Arno Lauer, E'? Lud-
w:cq&hafEHJRheln, Ebertstr. 30. 56 323

450er Imperator, sportl. hergerichtet, TUV
7. 69, Lichtmasch. defekt, Motor verliert
(Ol, sonst mech. in Ordng., Resi-Rahmen,
RS-Klb., R 3-Nocke, 4 gel. Kurbelw Tou-
renz., lEIEI"'a"- Bereif., mit Ersatzt, u. Uhcr-
setzungen Angebot mogl. Raum Berlin
an Peter Rusicke, 1 Berlin 21, Wilhelms-
havener Str. 33. 56 273

Verkaufe Horex-Imp. 450, in gutem Zu-
stand, vers. + wverst., TUV bis Juli 1969,
Verhandlungspreis DM 850.—. Gerhard
Kraft, 6832 Hodkenheim, Kornerstr. 2.

a6 208

Verk. 2 Verg.-Tele-Imperator im Resi-
dent-Rahmen, fast alle Teile neu, gegen
Gebot. E. Berents, 2942 Jever (Oldb.),
Wangerstr. 5, Telefon 33 06. 56 284

Verkaufe Horex Regina 400 ccm in me-
chanisch und optisch einwandfireiem Zu-
stand, TOV bis Marz 69, mit oder ohne
Seitenwagen Steib S 500, zum Preis von
DM 500.—. Dieter Sieglin, 7892 Albbrudk,
Hauensleiner Sir. 63.

e

56 230
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Verkaufe 2 St. neue Jap TN-Spezial, 3
Motoren, Preis a DM 2200.—. Willihard
Thomsson bei Hermann Freudenstein,
8398 Podking-Gstetten 41, Tel. 08531 —
251. ab 350

Wegen Todesfall zur Zeit schnellste Aus-
weismaschine Jap 500 ccm mit vielen Er-
satzteilen u. evtl. VW-Bus zu verkaufen.
U. Troger, 8 Miinchen 55, Cimbernstr. 10.

56 237

Verk. wegen Aufgabe erlolgreiche Jap
350/500 in bestem Zustand. Hermann Chri-
stiansen, 2263 Risum/Lindholm. 56 381

ab Jahrg. 1946 promprt ab Lager lieferb.

Manessestralie 190
Telef. 051 [ 25 28 80

COMOT AG.
CH-8045 Zirich

I(rmdler Ersatzte:le u. Zuhehnr

Kostenlosen Katalog u. Sonderliste anford.
WeiBberg, 207 Ahrensburg, Markistr. 21

e o w——

Machen Sie keine Experimente — gehen Sie
den sicheren Weg, kaufen Sie einen Mohr-
Rennsatz. 6, 7, 10-P5-Rennsdtz fir Kreidler,
Zindapp, Sachs 50 S, Victoria (DKW)
5-Gang, Kurbelwelleniiberholung mit Nor-
mal- und Rennmesserplevel, kompl. Renn-
motoren, Rennzubehor. Prospekt anfordern.
Alfons Mohr, 5441 Hausen bei Mayen,
(Mettetal), Telefon 26 44 Mayen.

Hamburg 13

MOTORRADIUBEHOR und BEKLEIDUNG hefert DETLEV LOUI ;

Rentzelstr.7
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Eau‘]ahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschadigte Unfalifahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
strabe 9, Telefon 06196/81236

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshochstpreise, Barzahlung. Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

. Suche Motor . R 26, auch unvollstindiq.

Sieghard Hoffmann, 8 Miinchen 82, Dach-
steinstr. 10, Tel. 42 30 31. 56 195

Verkaufe von R 25/3 simtliche Teile. Her-
bert Wiesenauer, 712 Bietigheim, Wil-
helmstr. 17. 56 202

BMW R 26, TUV &9, sportl. herger., Best-
zustand, DM 6530.—, Bernhard Lenzen,
433 Milheim/Ruhr, Stockweqg 83. 56 207

BMW R 60, 4400 km, neuwertig, 5. 67,
DM 1500.— u. NP. Viele Extras, m. Werks-
garantie verkauft: BMW-Leuchtenberger,
Hamburg, Tel. 39 65 26, 56 268

BMW R 51/3, Seitenwagengespann, o&l-
druckgebremst, neu iberholt, TUV 8. 69,
mit Hoske-Tank -+ Sturzbiigel, fir DM
1200.— bar, Tel. (0 57 02) 204. 56 274

Verkaufe gepflegte BMW R 60, Baujahr
1964, 26 000 km, mit div. Zubehor u. Be-
kleidung, Heinz Schroder, 2 Hamburg 39,
Bebelallee Parz. 211 b/Wichmann, Telefon
5 11 02 63. a6 276

Verk. Motor R 67 kmpl., | Hoske-Tank,
34 Ltr., Harry Waldschmidt, 608 Gr. Gerau,
Frankfurter Str. 50. 56 285

Verkaufe BMW R 51/3, Bauj. 54, Extras:
36 1 Hoske-Tank, Hoske-Tiiten, Voll-
naben, doppelte Sturzbiligel, Hondarick-
licht, Anker defekt. Preis DM 950.—,
Peter Fabian, 239 Flensburg-Weding,
Schulkoppel. 56 287

Verkaufe Hoske-Tank, 31 Ltr., neuw.,
DM 190.—, R. v. Traitteur, 7894 Stithlin-
gen, Somimerhalde 19. 56 229

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Minchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

MZ-Seitenwagen

passend fir BMW, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger StraBe 1-3 -
Telefon 3436 31

Verkaufe gepfl. BMW 600 mit Steib-Sei-
tenwagen und S0 cem-Zweitmolor,
werktags nach 18.30 Uhr, Roland Pikula,
854 Schwabach-Limbach, Wasserberqg 14.
a6 324

Verkaufe: Hoske-Tiiten, fast neu,
DM 80.—.

Suche: R 60-Rahmen, mdgl. mit hint.
Schwinge, H. Juppenlatz, 7145 Mark-

gréoningen, Ostergasse 27. 56 325

Verkaufe R 25/3 mit Glaser-Verkl.,, TUV
Juli 68, fiir ca. DM 400.—. Verkl. auch
einzeln zu wverkaufen, Reinhard Surau,
5174 Siersdorf, Honigmannstr. 19. 56 328

Verk. BMW 25, 34 500 km, quter Zustand,
fast neuer Schalldimpfer, Motor defekt,
fir DM 200.—, B. Brodbedk b. Fam. Hdss,
7 Stuttgart, Weilimdorfer Str. 169. 56 334

BMW R 51/3, Vollnaben, Sturzb., sehr
gepflegt, TOV 7. 68, DM 950.— bar. MaB-
hofer, 64 Dortmund-Scharnhorst, Waest-
holz 123. 56 336

Verk. 1 Mot. BMW R 67, neuwert., DM
350.—, 1 BMW-Mot, R 50 i. T., Preis a.
Anfr.. 1 Rahm. R 60 m. Br., DM 120.—.
Suche DRINGEND Mot. R 69 S, Bernd
Moller, 2308 Preetz, Luise-Schroder-Sir.
Nr. 62. 56 344

Verkaufe generalilberholte R 68, Bauj.
1954 mit Hoske-Tank u. Meier-Bank, Preis
DM B00.—, Harald Fitsch, 2226 Eddelak,
Kr. Siderdithmarschen. 56 320

BMW R 75, Schwingenfahrgestell, mit vie-
len Ersatzteilen, geq. Gebot zu verk.
Grotsch, 639 Usingen, Hatisteiner Allee
18 ¢, Tel. 060 81/ 24 76. 56 227

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil-Stiitzpunkt
Westdeutschilands

auch fir altere Baumuster...

taglicher ExpreBBversand

GMULFINGER

46 Dortmund 1 + Postfach 248

R 50, Bj. 65 ohne Motor, verk. J. Rad-
datz, 7417 Plullingen, Burgstr. 13. 56 382

Verkaufe R 27, 28 500 km, TUV 69, USs-
Sitzbank und Fanfaren. Maschine befindet
sich in erstklassigem Zustande. Festpreis
DM 1200.—. Werner Jasnau, 607 Langen/
Oberl., Breslauer Str. 25. 56 243

BMW R 69 zu verkaufen. Hanno Ehli,
79 Ulm, Steinhdvelstr. 4, Tel. 6 59 31.
56 244

BMW R 69 S, Liebhaberstiick, Bauj. 635,
20 000 km, Drehzahlmesser, neu S-bereift,
Meier-Tank, DM 3000.— abzugeben.
Nehme Sportwagen oder Mercedes 180 D,
190 DC ab 61—64 zurlick bei Wertaus-
gleich. - Joachim Kurzeja, 4353 Erken-
schwick, Wiedcheristr. 43. 56 226

Suche BMW 500/600, zahle bar rund DM
1600.—. K. Kaste, 34 Gottingen/Grone,
Ebersdorfer Str. 1. 56 225

Verkaufe BMW-Gespann R 60, Bauj. 61,
40 000 km gel., TUV 8. 69, Vers. 7. 68,
fiir DM 1000.— bar. Ginter Siebert,
46 Dortmund, Fliederstr. 32. 56 221

Suche BMW R 26 od. R 27, Lorenz Bauer,
8059 Kirschasch 7, Post Walpertskirchen,
Kr. Erding. 56 265

Verkaufe R 69 5, Bauj. 1965, 32 000 km,
ilberholt, Bestzustand, mit Zubehor fir
DM 2200.—. AuBerdem fast neue Glaser-
Monza-Verkleidung fir DM 200.—. Rolf
Stdarcdk, 67 Ludwigshafen a. Rh., Karl-
Glemm-Str. 19, Tel. 06 21 — 69 29 05.

56 309

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrader

Stindig groBe Auswahl in BMW Motor-
radern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 Telefon 254805
Ankauf Verkauf - Tausch

Schalldimpfier und Felgen filr alle EMW,
auch 16” Einspeichen und Zentrieren. Fa.
F. Fallier, 85 Nirnberqg, Munkerstr. 4/7.

R 50 S, 15000 km, Bestzustand, DM
1850.—. Heidler, 6471 Rommelshausen,
A. d. Eiche 2, Tel. 060 47 / 4 62. 56 293

Verk. B 27, 38 000 km, Bestzust., div. Zu-
behor mit Heinr.-Verkl., ca. 1400.— DM.
Werner Molsner, 1 Berlin 47, Margueri-
tenweq 36. 36 308

Verkaufe BMW R 50 S auf 600 ccm um-
gebaut, 13000 km, Verkaufspr. DM 2200.—.
Auflerdem hergerichteter Kopf, 600 ccm
und Dellorto-Vergaser SSI 30. A. Schmidt,
5701 Friedelsheim, Schulstr. 94. 56 266

BMW R 26 Schwingrahmen, TUV Dez.,
fir DM 250.— zu verkaufen. Ruf Alfeld/
Leine 12 13. 36 315

Suche BMW 500 oder 600 ccm. Alwin
Engesser, 7711 Firstenberg/Donaueschin-
gen, Schulstr. 20. 56 348

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland],
Telefon 017 29 — 120. 56 353

Verkaufe BMW R 68, Hoske-Tank, Tiiten,
Drehzahlmesser, Ulthermometer, Motor
iiberholt, 2000 km, DM 1350.—. Hovyer,
8 Minchen 23, Leopoldstr. 144, Telefon
39 50 39, 56 379

Sofort lieferbar: Motorrdder, Ersatzteile,
Zubehir, Detley Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstrale 7, Telefon 04 11/44 74 91

56 372

Verkaufe BMW R 69 S, Erstzulassung

26. 5. 67, zum Barpreis von DM 4000.—.

Ginter Rybar, 6 Frankfurt/M., Hausener

Weg 110, 56 277

B KREIDLER

N e Bl W i

Achtung! Kreidlerfahrer!

Verkaufe:
1 komplette Rennmaschine. 50 ccm,

Kreidler, mit Doppeldrehschieber,
5-Gang, Preis nach Vereinbarung
2 einfache Drehschieber, 4-Gang,

a DM 950.—
1 einfacher Drehschieber, 5-Gang,

a DM 1200.—

Weiterhin:
Drehschieber-Zylinder @8 DM 295.—
Langsverrippte Zylinder, schlitz-
gesteuert, 7,7 PS bei 9500 Um-

drehungen a DM 295 —
Langsverrippte Zylinderk&pfe
fir Kreidler a DM 30—

Conti-Reifen, 187,
Preis firH DM 46.—, V DM 42.—
Rennauspuffe a DM 50—
Doppelnockenbrems. a4 DM 40.—
Ansaugstutzen nach Angabe

a DM 9.50

Claus Kliiglich & C o, Motorrad-
sport-Zubehdr, 7501 Wéschbach bei
Karlsruhe, HauptstraBe 63.

Verkaufe 5-Gang Kreidler-Motor mit 75
cem-Zylinder und einem Dellorto SSI D 25
gegen Gebot. Karlheinz Geschwill, 6834
Ketsch, Oftersheimer Str. 13. 56 224

Kreidler Ersatzteile und Zubehor
liefert schnell und preiswert

D. FILMER, 293 VAREL, Postfach 100
Prospekte gratis — Katalog 80 Pf. Briefm.

Wl Verkaufe: Kreidler S 4-
Gangq, MB-Rennverklei-
dung, Moto Cross-Lenker,
Tourenzdhler, viele Ersatz-
teile, Zuschriften an Ge-
- £ rald Meumerkel, 5609 Hik-
keswagen, Bahnhofstr. 5. 56 321

Verkaufe guten KREIDLER 3-Gang-Fufi-
schaltmotor mit 4.2 PS, Spitze ib. 80 km/h.
Wilhelm . Ellinger, 3251 Coppenbrigge,
Schlofistr. 3. 56 300

Suche f. Kreidler, Bauj. 1964: 1 Biiffel-
tank, 1 Telegabel, 1 Rennverkleidung. Udo
BALKE, 774 Triberg, Birkenweqg 28. 56 297

PERSCHEID, 5047 Wesseling,

AhrstraBe 37, Ruf 2494

Generalvertretung
fir Nordrhein-Westfalen

liefert alle MAICO-Maschinen.
Ersatzteilstitzpunktfir MC, G5 u. MD -Teile.

Achtung Kreidler-Fahrer, Zylinder-Tuning
auf 8—9 PS, DM 60.—. Bitte Zylinder,
Kolben u. Kopf einsenden! Auslagen der
Kurbelwelle, DM 20.—. Stefan Szach, 29
Oldenburg, Plaggenhau 51. 56 255

Verkaufe f. Kreidler Fiorett einen 3-Gang-
Motor, einen 5,3 PS-Satz, sehr schnell,
einen schnellen 4,8 PS5-5atz, und andere
Kreidlerteile, suche fiir Kreidler Floretl
einen 7 oder 7,5 PS-Satz, und suche fir
Hercules Super Sport K 50 einen 7 oder
7,5 PS-Satz. Alfons Baron, 6741 Hayna/Pf.,
b. Landau, Hauptstr. 105. 56 211

Verkaufe Florett 5, gelb, 4-Gang, Bauj.
64, 30 000 km, reparaturbed. (Zindung),
viele Ersalzteile wie 2 Zyl., 2 Vergaser,
2 Getriebe (4-Gang), Felgen, 1 Rahmen,
1 Beinschild u., v. m., fiir DM 200.— nur
an Selbstabholér. Helmut Struntz, 866
Miinchberq, Bayreuther Str. 9, Tel. 2 15.

56 359

Verkaufe von KREIDLER 3,6 PS: 3-Gang-
getriebe m. Gehaduse, DM 40.—. Zindanl.
m. Polmagnet DM 10.—, 3-Gang-Motor,
kompl. DM 70.—. Wilhelm Ellinger, 3251
Coppenbriigge, SchloBsir. 3. 56 263

Guter schneller Kreidler-Molor ges. Eugen
Maschner, 6 Frankfurt-Unterliederbach bei
Hodhst, Eudcenstr. 24. 56 232

Neuwertige Kreidler Super TS, 5-Gang,
umstandehalber preisgiinstig zu verkau-
fen, DM 1000.— Handelsbasis. Tacho-
stand: 500 km. Wilfried Jost, 638 Bad
Homburg, Frankfurter Landstr. 120.

56 338

MAICO

Maico-Motorrdder
liefert und betreut
Wolfgang G. Uhlig,

235 Meumiinster, AnscharstraBBe 15,
Telefon 04321 — 22 63

GS- und MC-Fahrer Achtung!

Gehdusednderung rechts fir Nadellager
auf Nebenwelle DM 44.-

MAICO Generalvertrtg. Gebr. Stidemann
Hamburg 71, Thomas-Mann-Strafe 31, Telefon 6437029

2 MC 250, Bj. 66 + 67, verk. MAICO-
SUZUKI-CAPRI-CARELLI-Vertretung. H.
Kaufmann, 518 Stolberg, Ruf 25 82.

ab 200

Anzeigen-
Schiufi
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MOTORRADER

Bei Anfragen heziehen Sie sich bitte auf “WOTORRAD

an-wn verkaut (UFCH DETLEV LOUIS scneir
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HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertiretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34,Tel. 8876433

Suche gut erhaltene Honda CB 72 oder
CB 92. Giinther Pillukeit, 85 Niirnberqg,
Hintere Marktstr. 7 bei Lindenau. 56 194

Verkaufe Honda CB 92 Sport, Ersizu-
lassung Juli 67, Motor leicht defekt, fiir
DM 800.—.

I Honda CB 92 Spezial-Sport-Motor [125
ccm) mit 20 PS, fir DM 305.—. Bernd
Ringshausen, 6308 Butzbach, Weltzlarer
Str. 53. 36 198

Verkaufe von Honda CB 92 S§S, 1 Rahmen
m,. Brief + Gabel DM 50.—; 1 Tank DM
30.—; 2 Federbeine verst. DM 50.—; 1 Rad
hinten neu bereift DM 60.—; 1 Rad vorn
mit Doppelnockenbr. DM 70.—; 1 Anlas-
ser Honda DM 50.—; 1 def. Motor DM
50.—; 1 neuen 3,25 'X 18-Rennreifen DM
45.—; 1 ungebr. Gleichrichter DM 22.—;
Lampengeh. m, Scheinw. und Tacho DM
15.—; 2 kompl. Auspuffanl. DM 20.—.
G. Sahm, Waldaubadch, Ortstr. 10. 56 201

Verkaufe: Honda S 90, Baujahr 65, Gla-
ser-Sport-Verkleidung, Lenkerstummel,
Bereifung 100%, opt. u. techn. Zustand
la. Preis DM B0OO.—. Telefon Bad Kreuz-
nach 3 12 51. 56 210

Verkaule CB 92, 125 ccm SS, 2 Zylinder,
Tourenzéhler, Bauj. Okt. 1966, 7000 km
qgel., neuwertig, Preisidee DM 1400.—
bar. Walter Galasso, 33 Braunschweiq,
Biiltenweqg 89, Tel. (05 31) 374 78. 56 267

CEB 77-Moltor gesucht.
helmshaven, Birkenweqg 6 a.

Ahrens, 294 Wil-
56 271

Verkaufe Honda SS 50, Baujahr 66, 5000
km gelaufen, neuwertig, DM 700.—. Peter
Strauch, 1 Berlin 65, Lynarstr. 13. 56 235

HONDA

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen

Bruno Lippke
896 Kempten, Fiissener Str. 56

Ersatzteil-Stiitzpunkt
Reparaturen

8 Minchen 15, Landwehr-
Spae :

straBe 66, Telefon 531690
Verkaufe Honda CB 72 E, 23 000 km,
Stummellenker, neue Bereifung, Bj. 64,
Ele-Boy, passende Verkleidung m. Scheibe
o. Halterungen, Jet-Helm, Gr. 58, Renn-
stiefel Gr. 45, Barbour International 1,95
schlank. Klaus Pschorr, 891 Landsberg/
Lech, Herkomerstr. 25. 56 275

Verkaufe Honda 5SS 50, Bauj. 66. Suche
defekten Motor von CB 92 5SS, Gelriebe
mull ganz sein. Bernhard Kittel, 7297
Ehlenbogen/Freudenstadt, Grezenbiihler-
weg 75. 56 231

)
Ug] FTONDA.
UMBEER

75 KARLSRUHE - Adlerstr. 16
Tel. (0721) 65181

Original engl. Stadium-Sturzhelme

Honda Motorrider

und Zenlralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17.

HONDA-Motorrader

sofort lieferbar

ab Lager.

Woligang G. Uhlig, 235 Neumiinster,
Anscharstr., 25, Telefon 043 21 —
22 63.

CB 450, Erstzul. 3. 67, 2500 km, absolut
neuwertig, erstklassiq (ein)gefahren, um-
standehalber abzugeben. Preis DM 2600.—.
Helmut Unger, 575 Menden/Sauerland,
Kolpingstr. 16, Tel. 57 77 /58, nach 19
Uhr 49 04. 56 246

CB 450, 6 Monate alt,
M wie ladenneu, 8000 km,
"'(_ m. Zubehor wegen Kauf
| einer schwereren Ma-
schine zu verkauf. Fest-
preis DM 2850.—, Tel. 051 32 — 38 01.
56 329

Verkaufe aus familidren Griinden meine
Honda CB 450, 8 Wochen alt, neuwertiqg.
German Ruedt 7314 Wernaufﬁﬂ:kar Plo-
chinger Str. (a. h. etters) b. G&rtnere:
Rileck, Tel. Plochingen 2 24 55. 26 318

Altbekannt, seriés und gut
alles unter einem Hut!
GroB-Ersatztelllager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt fiir schnellen und zu-
verlassigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Taglich ExpreB- u.Postversand

Original engl. Renn- und Sportbrillen

Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbinke

5-Gang-Befriebe fir CB 72 uwnd CB 77. Preis DM 460,-, Spezial-Nockeawellen und Renn-Ventiifedern
Satz DM 120.-. Engl. Belstaff-Bekieidung. Prompt ab Lager lieferbar. Alles fir den zinftigen Renn-
und Spertfahrer in reicher Auswahl. Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

BETRIEBSFERIEN vom 9. bis 23. Se

pt. 67. Wahrend dieser Zeit ist meine Verkaufs-

und Versandabieilunggeschlossen ! Aus diesem Grunde bitte ich um vorzeitige Disposition!
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HONDA-MOTORRADER

Ersatzteile und Reparaturen

Wolk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-StraBe 476, Telefon 33963

Spezialverkleidung fir Honda CB 450 sofort ab
Lager lieferbarl Fr. Alexander, 3057 Neu-
stadi a. Rbge., Schmiedegasse.

Verkaufe Honda CB 250, Bauj. 66, rot,
40 000 km, fiir ca. DM 1400.— in bar. Ma-
schine bei Motor-Rancher fir tber DM
500.— iiberholt. Rechnung wvorh. Frank
Kessler, 85 Niirnberg, Ingolstadter Str. 263.

36 220

CB 250, 66, zu verk. Kiipper. 405 Monchen-

gladbach, Roermonderstr. 123. 56 264
: Motorrider, Ersatzteile, Zubehir,
ﬁ%}g Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
@ovod  Telefon 04114474 91 56 374
Suche CB 92 _Benly®. Motorschiden k.
Problem. L. R. van Veen, 447 Meppen/
Ems, A. d. Herrschwiese 1—3. 56 296

Suche Honda 250er, erbitte Preis und
Typ. Christian Kube, 1 Berlin 61, Yordk-
straBe 81, Tel. 66 91 77, 56 298

Suche unfallfreie und guterh. Honda CB
77/305, zahle bis DM 1300.— bar. H. Erb,
6531 Laubenheim/Nahe, Schulstr. 1. 56 305

Suche Honda 2 Zyl. 125 oder 250 ccm, ab
Bj. 63, bis DM 1000.—. Bernhard Jinger,
757 Baden-Baden, Pflostweq 5. 56 306

Verkaufe von Honda CB 72/77 kompl.
neuwerliges 5-Ganggetriebe. Angebote
an Karl-Heinz Gottfried, 6501 Nieder-Olm,
Untergasse 15. 56 312

Honda CB 125, Bauj. 1965, 10 000 km, DM
700.— Verhandlungsbasis. Bernd Neunz,
36 Wuppertal-Ba., NuBbaumstr. 14. 56 364

Verkaufe Honda Typ 110, 50 ccm, in op-
tisch und technisch gutem Zustand, Preis-
idee DM 380.—. Paul Schwarz, Mechani-
kermeister, 7952 Kappel/Bad Buchau.

56 360

Honda CB 450, 13 000 km, Bauj. 67, neu
bereift, m. Rennkombi, DM 2600.—. K. H.
WeiBenfels, 4133 Neuk.-Vliuyn, Minhorst-

e S —— g |
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Verkaufe Maldchless 42 PS gegen Gebol.
Zu bes. samstags nach 13 Uhr und sonn-
tags. Heinr. Daniels, 216 Stade, Biele-
feldweq 27 1. 56 248

O el A 4 T

R MBTOBI 5
Gelegenheit! Motobl CS55, neuester Stand,
Drehzahlmesser, Girlings, Borrani-18"
Racing bereift, F 3-Motor, Juni {. DM
700.— im Werk uberh., DM 1700.— Neu-
teile, fiir DM 1200.— oder Gebot zu ver-
kaufen. Rainer Neumann, 4352 Herten,
Snunr_-nkamp 35 b. 5-5‘242

.~ MOTOBIBENELLI

Motobi-Benelli. Fiir Fahrer, die etwas Besonderes

lieben, liefern wir sofort ab Lager die 1967er Modelle:

Sprite 125 ccm u. 250 ccm, 5-Gang. FR. ALEXANDER,

3057 Neustadt a. Rbge., Schmiedegasse, Spezialbetrieb
fiir Motobi, Honda, Suzuki, Maico!

T N

~ MOTO CROSS

..-|_._ 'l_J-_,‘_ 'H.

FIbErglas-Artlkel

fir Moto Cross-, Geldnde-,Trial-Maschinen

Spezialausriistung fiir MAICO

Prospekte anfordern bei FALK-Kunststoffe

A. Krischer, 516 Dlren,
Rurstr. 104, Tel. (02421) 72670, Posif. 731

Verkaufe original Werksadler (Schwinge)
fir Grasbahn, Moto Cross mit Ersalz-
motor und alle Ubersetzungen, DM 380.—.
Karl-Heinz Deeqg, 645 Hanau a. M., Kie-
fernweg 1. 56 286

628

Komplett iiberholten Maico-Moto-Cross-

Motor 250 ccm zu verk. Willy Oesterle,

7062 Rudersberg, Welzheimer Stir, 30.
ob 349

Zu verkaufen: Moto Cross Eso 3500 ccm
mit Anhinger u. Zubehor. Werner Nolte,
2 Hamburg 28, Billhorner Roéhrendamm
108, III, Tel. 78 25 09. 56 363

Verk. w. Bundeswehr spoltbillig meine
Wabeha-Montesa, 1. Hand, Bauj. 66, sehr
schnell, sowie neuer Montesa-Motor, neue
Cerianigabel, sowie Wabeha-Maico 360,
Baujahr 66, neuer Motor, eilll. Herbert
Vogel, 7831 Riegel/Kaiserstuhl, Kirch-
strafe 12. 56 196

MC Maico 360 ccm, Bj. 67, 6 Rennen gel.,
wegen Aufgabe zu DM 2300.— zu verk.
Dieter Braun, 7911 Hermaringen, Telelon
073 EI—E] 83. a6 252

- ey e G i, T T A

AOTO GUZZI

Importeur: ZWEIRAD-ROTH

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305
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M?.-M ntnrradar

Importeur fir Norddeutschland

Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

T T o e,
o e g

AnzeigenschluB fiir Heft 22
ist am 2. Okt. 1967

Verkaufe NSU Super Fox, 125 ccm, 4-
Takt, in gutem Zustand, neue Reifen, fahr-
hermt fir DM 200.—. Jirgen Bender,
3443 Herleshausen, Borngasse 13. 56 290

weq 2, Tel, 028 45 — 2 78 20. 56 369
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AS I-Teile. Tel. 051 21 — 3 23 98. SE 335

Verkaufe Norlon-Federbellrahmen mit
Laufridern u. Getr., Motorenteile. Eckarl
Harmgart, 73 Esslingen/N., Zollbg., Neuf-
fenstr. 39. 56 218

Verk. gepfl. NSU Max Spezial, TUOV
6. 69, fir DM 350.—. Udo Bohr, 6604
Fechingen/Saarbriicken, Hohlweqg 2. 56 361

Verkaufe won NSU Max, 1 Zylinder +
Kolben, Kopf mit Ventilen 230 ccm, 23
PS, 1 Sachs-Motor 98 ccm ohne Kolben-
ringe, 1 Paar Motorradstiefel, Gr. 40
(Handarbeit), neuwertig, 1 Bing-Verg. @
26 mm, alles gegen Gebot, oder Tausch
gegen org. Sport Max-Tank, und Renn-
bank. Paul Gluth, 8711 Mainstockheim,
Hauptstr. 264, 56 254

NSU Max-Teile billig ,zu verkaufen”.
Friedhelm Baunscheidt, 5828 Ennepetal-
Verneis, Hagener Str. 168. 56 314

NSU Super Max-Gesp., qt. Zust.,, TOV
fiallig, fir DM 250.— zu verk. H. Allers,
23 Kiel, Uhlenkrog 43. 56 257

Verk. 1 Max-Gesp. sportl., ca. DM 750.—,
1 Max-Volln., ca. DM 250.—, 1 Imperator
400 ccm, 2 Verqg. tiberholt, ca. DM 300.—,
1 BMW-Motor R 25 tberh., DM 100.—.
v. Pander, 355 Marburg, Im Stiftfeld 10.

26 216

Wer benitigt Ersaizteile wvon 350 ccm-
NSU Konsul, Bauj. 52 -(OS-T) mit Brief
und 350 cem-NSU Konsul Vorkriegsmasch.
Wolf Ekkehard, 296 Aurich, Ostfr., Am
Sportfeld 13. 56 214

Suche NSU Konsul 500-Motor, o.f. NSU —
OSL 250 komplette Zindung. E. Kegel,
8045 Ismaning, Moos 21. 56 236

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "OTORRAD

Suche Norton Dom. 650 SS ab Bauj. 62
oder Triumph-Bonneville T 120, erbitte
genaue Angaben, Preisidee DM 1500.—.
64 Fulda, Frank-

56 258

Winfried Baumqarten,
furter Str.
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Original-Puch-Ersatzieile fir Moped,
Roller, Motorrédder und Auvtos —
Geldndesport-Ausriistungen.

Die neue M 125 ab Lager lielerbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-GeneralvertretungLiedl

8401 GraBlfing -Regensburg
Telefon 09405/274

RENNMASCHINEN
HONDA-SCHUH

liefert ab Lager Ersatzteile fir HONDA
CR93undCR110.HONDA-SCHUH,

6 Frankfurt a. M.
Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

Zu verkaufen:

HONDA 50 ccm, CR 110, 8-Gang. Preis
nach Vereinbarung. HONDA-SCHUH,

6 Frankfurt a. M.
Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 2512 86




Sandbahnrennmaschine

Suche dringend gebrauchtes Vorderrad 23
Zoll u. Hinterrad 22 Zoll, sowie Getriebe
mit Kupplung (Drott oder NSU) gebraucht
u. 350 ccm-Jap-Motor gebraucht. Ange-
bote erbeten an Giinther Menger, 6729
Bellheim, Eichenweqg 1. 56 292

Verkaufe weq. Umstellung meine schnelle
Malchless G 50-Rennmaschine in erst-
klassigem Zustand gegen Gebot. Fritjof
Eccarius, 3101 Ovelgénne, Heidweqg 1.
56 330

Suche 250 ccm-Rennmaschine, Marke Bul-
taco, Honda oder Norton. Eine 125 ccm-
Honda oder Bultaco oder schnelle DKW.
Helmut Lanfeld, 8204 Degerndorf, Bahn-
hofstr. 13. ab 253

Verkaufe Ex-Sattler-Grasbahn-Sportmax,
viele Ersatzteile. Manfred Stork, 41 Duis-
burg, Bliicherstr. 93. 56 347

Rennmaschinen Motobi 250 cem, 2 Moto-
ren Morini 250 ccm billig abzugeben.
Evil. Tausch qeqg. 250 ccm-StraBenmasch.
Peter Steinemann, CH-8005 Zirich, Fabrik-
sirafie 28. 56 317

Verk. org. Ry. A. Petly Norton, Bj. 1962,
8901 Stadtbergen, Postfach 114. 56 299

Aermacchi 350 ccm, Deulsche Meister-
schaftsmaschine 1967, DM 4500.— zu verk.

Dieter Braun, 7921 Hermaringen, Telefon
073 22 / 61 83, 56 362

Verkaufe meine Bultaco-Rennmaschine
250 ccm wassergek., Baujahr 66 mit Dreh-
zahlmesser, Verkleidung, Ubersetzungen
sowie samtl. vorhandene Ersatzteile (Wert

DM 8000.—), fiir DM 4000.—. Kurt Gul-
hier, 68 Mannheim-Wallstadt 51, Mos-
bacher Str. 19, Telefon 79 17 67. 56 380

Suche StraBenrennmaschine 350 ccm —
und 50 ccm, aber kein Gespann, nur

Solomaschinen. Gerhard Honig, 69 Heidel-
56 378

berg, Rottmannsir. 24.

SUZUKI in Norddeutschland - T 20 so-
fort lieferb. Gebr. Stiidemann, Hamburg
71, Thomas-Mann-Str. 31, Tel. 6437029

Immer vorne sind Sie mit
der neuen 250 ccm

Suzuki T 20

uberzeugen Sie sich bei
Vertragshandler

JKI| Giinter Tyrra
4951 Holtrup 162 Giber Minden

T R
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UT TS 252 (2 Zyl. llo) zu verk. R. Schodk,
6 Frankfurt/M., Gelastr. 66, Tel. 41 15 29.

56 280
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Schwelz

Verkaufe meine Velocelle Venom-Thrux-
ton 500 ccm, Jahrgang 1967, alles in
bestem Zustand, wenig gefahren, Ab-

kontrolle. Josef Rickenbacher, CH-6312
Steinhausen (Schweiz), Eschfeldstr. 15.
2b 241

ber.,
guter Allgemeinzustand (ledigl. Vorder-
mantel defekt), wverkauft gegen Hdadchst-
gebot od. tauscht gegen quterhaltenen
Moto Cross (CZ—Maico) im Raume Ham-
burg. G. LANDAHL, 2057 Geesthacht)
Elbe, Richtweg 27, Tel. 21 8l. 56 199

BMW R 2-Motor, kompl., o. Vergaser,
guter Zustand, fiir DM 50.— zu verkaufen.
Peter Mever, 89 Augsburg, Sin-_:rnldslg;ﬁ !gacg

Verkaufe umzugshalber preiswert NSU
201 OSL, NSU 351 OT, NSU 2-Zyl., Bauj.
1922, alle Masch. fahrbereit, sehr gquter
Zustand. NSU 201 ZDB, nicht fahrbereit,
OSL-Motoren u. Getriebe. G. Gorladh,
7901 Goqqlingen, Kapellenweq 17. 56 316

Bitte fassen Sieden Text fiir
lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnétigen |
Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, konnen
l wir leider nicht haften.
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Verk. Victoria 159 TS, Bauj. 66, 10 000 km,
vers. Juli 68, 100 km'h Spitze, neue Be-
reifg., Rennverkleidung, Verhandl.-Basis
DM 900.—. Arvid Missa, 404 NeuB/Rhn.,
Wolkerstr. 11, Tel. 2 21 52. 56 281

G N R A S

S

Deutsche Triumph 250 ccm, Bauj. 1953,
28 000 km, gut erhalten, billig zu wver-
kaufen, Josef Mohnke, 48 Bielefeld, Kii-

sterwiese 11 a. 56 204

Triumph-Motorrder, Ersatzt. Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr, 7, Tel. 04 11 —
36 375

44 74 91.

Motorrdder,

Original-Ersatz-
teile am Lager
und werden um-
gehend geliefert.

TruMr
Import u. Vertretung:
J. Berlioxz

Tel. (022) 2467 60
B9 5t Georges 56-58,1205 Genf/Schweiz

Suche Bonneville T 120, Unfallmaschine
oder nur Motor und Brief. Zuschriften
unter M 5273 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 56 392

Verk. Triumph Bonneville, Baujahr 65,
22 000 km gel., TUV Aug. 69, zusiatzlich
mit Tankrucksack und Boschhérnern, fir
DM 2400.—. Toni Schuch, 505 Porz-Urbach,
Fauststr. 10. 56 357

Verkaufe wegen Fihrerscheinentzug Bon-
neville T 120, Bauj. 63, sehr gepflegt, wie
neu, mit neuem 66er Motor, Spottpreis
DM 1650.—. Scdhilsky, 1 Berlin 12, Sdhil-
lerstr. 64. 56 249

Triumph T 120, 66, 16 000 km, Masch.
zerl., mit 2 R.-Bédnken. 1 u. 2 Pl., R.-Ver-
kleidung und vielen Ersatzteilen. Tausche
geqen gqutes BMW-Gespann oder wverk.
fiir sfr 3000.—. Rolf Froéhlich, CH-4000
Basel, Tel. 061 — 41 02 73 mittags. 56 352

Suche von Victoria Typ 115/155 komplette
Hinterradschwinge, Bremse, Federbeine
oder ganzes Fahrzeug, Unfall, defekt.
Manfred Olszowi, 874 Bad Neustadt/Saale,
Hangweq 21. 56 301

Suche: Motor mit Getriebe fiir V 35 Berg-
4011 Stirzel-
56 205

Mardorf,

melster. Robert

YAMAHA-
Werksvertretung
Holtemeier

56 Wuppertal-Yohwinkel,
KaiserstraBe 174, Telefon 95/781700

Alle Modellesofort lieferbar- Zahlungs-
erleichterung - Reparaturen - Ersatzteile

Yamaha-
Werksvertretung

Paul Tuscher

2 Hamburg 13
RentzelstraBe 10

YAMAHA

Motorrdder, Ersatzteile
und Reparaturen
Spezial-Werkstitte B. Lippke

896 Kempten, Filissener Strafie 56
Telefon 0831/736 78

u

Deutschiands
einzige Zeitschrift o
fiir Motorradfahrer ™ 8
Start frel und freie Fahrt flir lhre Wiinsche!
Hier im ®MOTORRAD« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen méchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »MOTOR-
RAD« gelesen! Das bringt lhnen schnell

den gewilinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.

Preise flr private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM
—.85 fliir 1 mm Hoéhe bei 47 mm Breite.
Falls Ihre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebihr einschlieBlich Porto DM 2.50,

Verwenden Sie den anhéingenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-

litdten und ohne Vorauszahlung erfoigt die
Verdffentlichung gleich in der ndchster- bestens weiterempfehlen.
reichbaren Ausgabe. H. A., Stuttgart

B E STE LLS c H E | N MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

T Stuttgart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text .. .............. mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der nichsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Meinzweites Inserat diirfen

Sie nicht mehrverdffentlichen,

denn ich konnte mein Fahrzeug

2 Stunden nach Erscheinen lhrer

Zeitschrift verkaufen.

Heinrich B., Wattenscheid
%

Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt

b
Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift

................................................................................................................

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

Stralle, Nr.

Datum, Unterschrift MO 20/67



YAMAHA

lhr Zweitaktspezialist:

H. Ronsdorf jun.
vorm. K. Th. Hern

583 Schwelm

HauptstraBe 159
YAMAHA, SUZUKI, PUCH, HONDA

HONDA - YAMAHA

Ersatzteile4-Maschinen vorratig.
H. Hannig, 3 Hannover, Tegtmeyerstr. /,

Tel. 441045, Prosp. nur gegen Rickporto.

YAMAHA

250 cem, ¥ D5-5 E, mit Kiz.-Brief sofort lieferb,
100 cem, YL 1, mit Kfz.-Brief sofort lieferbar,

s ae 8 Miinchen 15, Landwehr-
p straBe 66, Telefon 5316%0.

YAMAHA-
Werksvertretung

Hermann Philipp
6651 Breitenbach/Pfalz
Vronhofer StraBBe

LT

YAMAHA Motorrdder ab Lager lieferbar
Generalvertretung fir die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

YAMAHA-

Werksvertretung

Adolf Klein
6638 Dillingen/Saar
LotteriestraBe 5

YAMAHA-
Werksvertretung

Willy Wendt

6309 Munzenberg

Kreis Friedberg

Viehtrieb 2, Tel. 06 0304/2 80

Heinrich Kasens
YAMAHA-
Werksvertretung

285 Bremerhaven
Schiffsdorfer Chaussee 192
Telefon 0471/21984

Verkanfe YAMAHA YDS 3, 10000 km
gelaufen u. gut gepflegter Zustand, fir
DM 1800.—. Udo Maihofer, 4972 Mel-
bergen, In den Eichen 166. 56 233

Gebrauchte YAMAHA YDS 3,

6000 km gelaufen, fiir DM

2000.— abzugeben [evtl, Teil-

zahlung).

Motorsporthaus Schltter,

46 Dortmund, Am Borsigplalz.
ab 272

ZUNDAPP

(ZUNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:
Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinsir.9, Tel. 125261

Verkaufe Rahmen u. Motor von Ziindapp
KS 50 Sport, Bauj. 67, Typ 51 70 60, Rah-
men unfallfrei, Motor 5,3 PS5, 5 Gange,
Spitze 90 km/h, Motor mit Vergaser u.
auBenliegender Ziindspule, Motor erst
7000 km gelaufen, kann auf Wunsch ge-
ofinet werden, verkaufe alles zusammen
mit Kfz-Brief, Preis DM 300.—. Manfred

Kreiz, 69 Heidelberg-Kirchheim, Untere
Seeqgasse 48. 56 346
Verkauie gegen Gebot

Fabrikneuer Sportmotor, 34 PS, mit An-

saugstutzen u. Vergasern, noch nicht ge-
laufen, sowie kompl. KS 601-5-Gespann
m. TR 500, viele Extras (US-Bank, Hoske-T.,
Borrani-Felg.), neue Bereifung, samtliche
R. 3 Gabeln, 1 Rahmen, mehrere Uber-
selzungen u. Gelriebe. Heinz Schmolke,
5181 St. Joris, Dorifstr. 78. Anzutreffen
nach 19 Uhr u. sonntags. 56 367

Verkaufe Ziindapp KS 600, Wehrmachts-
gespann, Bauj. 1939, 32 000 km, in 100%%s-
igem Zustand. Bernd Ringshausen, 6308
Butzbach, Wetzlarer Str. 53. 56 197

630

Zu verkaufen

Zindapp 175 S, 175 ccm, 10,5 PS, fir
DM 300.— u. Ziindapp 2-Gang Combinette
fiir DM 180.—, beide Fahrzeuge in gutem
Zustand und fahrbereit. Zu besichtigen:
jeden Samstag ab 16.00 Uhr und jeden
Sonntag bei Peter Scheidig, 6451 Ross-
dorf bei Hanau, Feldbergstr. 19 a. 56 365

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 56 354

Suche Ziindapp 50 ccm, 5-Gang, Motor

auch ohne Zyl., zahle bis DM 100.—. Klaus

Schifer, 5908 Salchendorf, Feldstr. 16.
56 203

Suche fiir Zindapp verchromt. Packtaschen-
halter [ir rechte Seite. R, Bohrmann, 68
Mannheim 41, Mannh. Str. 25. 56 209

Verkaufe KS 601 S5, iiberholt, mit Ersatz-
motor, 2 neue Zylinder mit Kolben 76,5 @,
2 Lichtmaschinen 90 W, KS-Sturzbiigel,
Sitzbank, 200er Scheinwerfer usw. P.
Losert, 8961 Wildpoldsried, Kemptener
StraBe 3. 56 289

KS 100 4000 km, Bestzust.,, weq. Krankh.
abzugeben, E. Fuchs, 7034 Maichingen,
Krautgartenslr. 5. 56 319

Verk. KS 601 S

Hoske-Tank, Ladk u.
liche Aluteile poliert,
Manometer, auch mit
1200.—. Uwe Angsten, 207 Ahrensburg,
Bismarckallee 46, Tel. 5 64 68. 56 291

Yerk. KS 601 S, 1954, guter Zustand, mit
Steib 250 S, mit neuer Richter-Kabine, div.
Extras, verst. u. vers.,, TOV &8, DM 700.—.
Walter Fiederer, 85 NURNBERG, Feld-
(qasse 55. ab 327

Verk. KS 100, Bj. 66, f. DM 900.—. W.
Winkler, 69 Heidelberg, Rohrbacher Str. 52.
ab 340

Chromt. neu, sdmi-
Oldrudk- u. Temp.-
Beiwagen, DM

ALUFELGEN

FELTZ 8 Miinchen 8, Wur‘thstraﬂe 23
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
GréBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

ALU-SEHUTZ_ELECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, WorthstraBe 23
liefert ALU-SCHUTZEBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad SITZBANKE, Renold-Ketten

BEKLEIDUNGEN .

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.
Detlevy Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
36 376

D HEHIAHLMEESEH

Elaklnsch er
Drehzahlmesser

i nh bl |
B - . Ilh‘zl‘
lieferbar fiir alle ul EN
Motorrdder. L TR
DM 96,—. 1
Sonderausfiih-
rungfiirStraBen- romee: e
rennmaschinen DM 122.—

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

- ERSATZTEILE

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fiir alle deulschen Molorrader: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motloren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Neltesheim

Flensburg., Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Motorrad-Ersatzteile, neuv v, ge-
braucht fir alle Fabrikate. Gldser-
Sportverkleidungen, Motoren-In-
standsetzung. Zentral-Motorrad-
Stitzpunkt Ackmann, vorm. O.
Laubscher. 4962 Obernkirchen,
Rintelner StraBe 18, Telefon 2019,

AJS-, BSA-, MATCHLESS-, NORTON-,
TRIUMPH-Ersatzteile, auch gute gebrauchte
Motoren (komplett) liefert Fritjof Eccarius,
3101 Ovelgénne, Heidweg 1. ab 331

— = pE——

HODELLBAU

Honda Racing Bike, Honda
SuperHawk,Honda Scrambler
Gilera, Morini, Guzzi, Mon-

dial und Benelli
prompt ab Lager lieferbar
Honda-Umbeer

75 Karlsruhe, Adlerstrafle 16
Tel. (0721) 65181

s 4w e mmm e me——

MGDELLBAUKASTEN

Modellbaukasten

Jedes Modell lieferbar: Honda, Honda-Cross, Morini,
Guzzi, Gilera, Benelli und Mondial. Gralisprospekt ver-
langen.

MAX HlIE- Bahnhotstr. 49, CH-895/7 EFH[!TEHBA[FHJ"SEhw

R U i -

"RENNBRILLEN

FEI.TI 8 Miinchen 8, Wﬁrth:traﬂe 23

liefert FEISPAIC GS 11 DM 3550, TT 1

DM 38.50, L 45, DM 41.—, alle Lederausf.,
jetzt auch flr Brillentrager.

Fospaic — Delley Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstr. 7, Tel. 04 11 — 44 74 91, 56 377

e g

SEITENWAGEN

Verworner hat immer Ge-
legenheiten an Seitenwagen
und Ersatzteilen

SITIBENKE

BMW-Sitzbank DM 75.—

US-Banke breit DM 100.- Spnrthﬁnke
schmal mit Rennhocker DM 65.—-, Wein-
mann-Alufelgen DM 35.-, per Nachnahme
von Motor-Schafer

62 Wiesbaden, Schwalbacher StraBe 55

BEDAUERE . . . - aber die Polsterei kann
mit den Auftragen nicht mehr Schritt hal-
ten! Wenn Sie also unbedingt eine meiner

DISCOUNT-SITZBANKE zu 58,- DM

haben wollen, muB ich Sie schon um eine
Lieferfrist von 8-10 Tagen bitten. — Oder
Sie gehen zur Konkurrenz. Die baut auch
se hr gute Sitzbanke.

Fred RULFF 5483 Bad Neuenahr
Wendelstr. 8, Postf. 751, Tel. I}EE41I51 79

STUHZHELME

Engl. Sturzhelme

Gratis-Katalog ,,31" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Romer-Sturzhelme

die meisigetragenen —
die millionfach bewdhrten

MNever Katalog 1967/68
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
F'{:-si'fu.ch 189

| 'rnuu. s
TRIAL- U. ﬁELﬂHnEZUBEHﬂn

Motorrad- und Kleinkrad-Ersatzteile
Mopedteile
liefert preiswert und schnell
Paul W. SCHWENKE
41 Duisburg-Meiderich, Bahnhofstr. 125

VERKLEIDUNGEN

L

Pt

Suche gebr. Glaser-Verkl.,, Typ Monza,
fiir Honda S5 50 bis DM 110.—. E. Al-
schweig, 8903 Haunstetten, Hoher Weqg 26.

56 358

Suche gebrauchte, auch ein wenig be-
schadigle Rennverkleidung fir Zindapp
50 -+ 100. Werner Haller, 7401 Belsen,
Kreis Tibingen, Obere Dorfsir. 28,

26 295

AnzeigenschiuiB

fiir Heft 22167 ist am 2. Okt. 1967

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

vsns:cHEﬁUNqE

-\_-n-...lld'-"h-

Spezial - Zweirad - "Ifuﬂichnrungl-

biro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 071 72/579.

Fir alle Zweirdder werden bis 50%

Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar-

beiter und Angestellte im &ffentlichen

Dienst zusdtzlich 209, Yorausrabatt bei
giinstigen Grundprdmien gewdhrt.

ZUNDANLAGEN

il o ammad

Knnluktlns gesteverte Transistor/Thy-

ristor-HKZ-Zindanlagenfiralle Renn-

motoren, kompl.Anl.DM 240.-. W.Kr&ber,
5406 Winningen. WilhelmstraBe 27.

P ——— e il s

TAUSCH

gegen Motorrad

e

- i |

Peugeut 40'3 60, iiber
200 ccm tauscht Rippel, 479 Paderborn,
Tegelweg 18. 56 370

Tausche von KS 601 S guterhalt. Kurbelw.
gegen qleichw. Achsantrieb 8/39, gerade
verzahnt. Eqon Birkenbauer, 313 Liichow,
Karl-Schultz-Str, 6 a. 56 223

Verkaufe od. tausche Trialmaschine geg.
Zindapp KS 50 Tri.Ma. Zindapp 200 mit
etlichen Extras. Gerold Niibling, 7833 En-
dingen a. K., Auf dem Hof 28. 56 345

Isabella TS, Bj. 60,
TUV 68, Motor gedr. auf 53 PS5, Sicher-
heitsg., Lieges., Radio, gegen Engl. Lady
ab 500 ccm oder Zindapp KS 601 oder
verkaufe zum Preise von DM 1250.—. Zu-
schriften unter M 5272 an ,das MOTOR-
Rad”, 7 Stuttgart, Postfach 1042, 56 391

Tausche Kurbelw., Kolben u. Zylinder
von Zindapp 75 gegen Kreidler Renn-
satz ab 6 PS oder 2ler Riader komplett
(Kreidler oder Ziindapp). Herfried Fro-
bieter, 282 Bremen-Lesum, Heinrich-See-
kamp Str. 16, Tel. 63 94 19. 56 Eﬂ?

Tausche Borgward

?EHSCHIEDENE :

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrader - mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Raéader.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

HONDA
SUZUKI
YAMAHA

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER
4055 Kaldenkirchen/Rhlid.
WallstraBe 5 - Tel. 6336

Puch 175 ccm SVS u. DKW 175 cem ver-
kauft billig E. Schindler, 85 Niirnberg,
Militscher Str. 11. 56 245

Zindapp Svzuki T 20

Verkauf, Rep., Probefahrt. Bender-
Berenth, 7313 Reichenbach, Sdiller-
straBe 34, Tel. 73 30, a6 355

Motorradireund suchl gute 250 — 350 ccm-
Maschine, wenn mogl. Honda — Triumph.
Karl-Heinz Gutbier, 5026 Berrenrath/Koln,
Villenstr. 53. 56 343

STUDENT SUCHT PREISWERTE 100er,

auch 4-Takt. BERLIMN 85 95 36. 56 342
Achiung!
Verkaufe Schwingengespann .Standard

Rex-Sport 350 OHC® im Horex-Resident-
Fahrgest.; viele Extras. | Motor Standard
Kobold, Bloch Spezial zerl. M. Hagemeier,
495 Minden, Waterloostr. 26. 56 313

Verkauie Resident mit Brief o. Mol
1 Steib 5 250, 1 BSA 650 ccm, zerlegt.
Dazu 1 Renntank, 1 Tornax S 250, zerlegt,
verschiedene Req.-Motoren, n. Teile,
wegen Bundeswehr. Gilnter Schwiedam,
638 Bad Homburg, Gludkensteinweq B62.
56 337

Verk. R 25/3-Gesp., TUV 68, 30 1-Tank,
n. Bank, Alu-Bleche, 2 Motoren, div. Er-

satzt., DM 500.—, NSU Superfox, Bj. 56,
zerlegt, komplett m. Brief, DM 80.—.
W. Haberecht, 34 Gottingen, Konigs-
stieq  93. 56 247



~ VERSCHIEDENE

Verk. 1 DKZ Ziindapp KS 601 mit 3=6,
SW-iibersetzt, solo, TOV 8. 69, fir DM
750.— oder tausche q. neuw. Hunderter:
2 dt. Trivmph BOSS (330 ccm), teils zer-
legt, a DM 50.—; 1 neuer AT-Satz K. m.
Zyl. tir DM 100.— dazu; 1 prima hydr.
gebr. Steib S 350 fiir DM 80.—; 1 1. besch.
Lux (Gabel), Motor qut, fiir DM 50.—:
1 Einradanh. Vogtle u. Zeller DM 150.—;
1 Maico Taifun (400er) m. LS 200 und
Zweitmotor und Ersatzt. Karl Otto Foth,
2059 Dalldorf iib. Biichen, Tel. 041 55 —
F1l. 56 192

Verkaufe: NSU Fox 98 mit Tele u. Feder-
beinen; Maico MC 360, 250 u. 175; Gilera
175 o. Br.; DKW 175 VS o. Br.; Cornet
zerl.; MZ-Federbeine, neu; Anhdnger fir

- 2 Masch. Gawlitzek, 763 Lahr, Biermann-

slrafle G ‘EE 212

?EHSCHIEDENEE

sl Z e T

Sport-Pulli mit ,,Kreidler'' - Aufdruck
la Baumwoll-Qualitat, langer Arm, weild
oder hellblau, GréBe 5 (48) nur DM 17,80
D. FILMER, 293 VAREL, Postfach 100

Ich bin begeisterter Motorradfahrer, 30
Jahre, und mochte natiirliches, sportliches
Midel kennenlernen, das ebenso wie ich
Freude am Motorradsport empfindel (auch
Wagen vorhanden). Zuschriften bitte aus
dem nordd. Raum unter M 5267 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

56 386
Suche 18 ccm-Lohmann-Motor. H. Schu-
bert, 6901 Wilhelmsfeld, Tel. 753. 56 294

Fir ,,Minch - Mammut“-Bau::

2 Spitzendreher oder Werkzeug- |
macher sofort gesucht. Friedel
Minch, 6361 Niederflorstadt,

Altenstadter Stralle 62.

US. Bomber-Jacke ,,B 15‘° DM 57.-,

Army-Dauvnenschlafsack, gebraucht,

DM 38.50, ,,Trial-Ledersportmiitze
DM 29.70. US.-Liste anfordern

K. Wellengel, 698 Wertheim, Odenwaldstr. 6

Verkaufe 150 Hefte .das MOTORRAD",
von 49—58, auBerdem 60—65 geschlossen,
geqgqen Gebot. Dieter Irzik, 89 Augsburg,
v.-Parseval-Str. 34. 56 270

Verkaufe gegen Hodhsigebot 250 Hefte

.das MOTORRAD*, von 1929—1967 ge-
mischt. Schilsky, 1 Berlin 12, Sdhiller-
straie 64. 36 250

Stempel mit Ihrer Anschrift liefert preis-
wert: N. Fludk, 6751 Geiselberg. 56 189

Sozius, 20 J.. 174 cm, sucht Motorrad-
freund mit qrofer Maschine. Dieter Heid-
rich, 32 Hildesheim, Feldrenne 2. 56 333

Junge begeisterte Motorradsportlerin,
1,65 grob, blond, sportliche Erscheinung,
mochtie gerne bei einem schnellen Motor-
radboy aus dem Stuttgarter Raum (der
Glaser-verkleidet fahrt) Sozia auf schénen
Fahrten werden. Zuschriften mit Bild unter
iNr. 5266 an .das MOTORRAD", 7 Slutt-
gart, Postfach 1042. 56 385

grofle

Erfolg:

Correnodore,

Jet-Helme
weiB-rot-silber mit Sportstreifen
Lieferung durch den Fachhandel.

44.50

MOTORTRADE GMBH
75 Karlsruhe, Pf. 1093

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte

Manfred Balcerek

: 3014 Misburg/Hann.,
m Lohweg 44, Tel. 0511/581464

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp  50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

ﬂ

Verkaufe 2 Maico-Motoren, Breitwand, mit
Vergaser und 1 Auspuffanlage. 1 Adler-
Vorderradnabe mit 18 Zoll-Hodhschulter-
felge. 1 Zindapp Elastic 250 in einwand-
freiem Zustand. Heinz Ewiq, 666 Zwei-
briicken, Jakobystr. 3 56 251

Raum Frankfurt: Wer sucht Sozius fir
gemeinsame Motorradfahrten? Bin 28 J.,
1.70 grofl und an kameradschaftlicher Ver-

bindung interessiert. Zuschriften unter
M 5268 an .das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 56 287

passende Verkleidungen fir

HERCULES
ZUNDAPP
KREIDLER
VICTORIA
ITAL-JET
HOREX
NSU-MAX
BMW
YAMAHA
NORTON
HONDA

Ferner liefern wir kurzfristig fir fast
alle Typen Lenkerstummel,
stofftanks und Rennsitzbdnke.

Berliner Ingenieur mdéchie motorsport-
begeisterte junge Dame bis 32/165 kennen-
lernen. Zuschriften unter M 5274 an. .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

56 393

Moto Cross-Rennmaschinen

Prospekt
anfordern

50 cem
50 und 100 ccm
50 cem
50 ccm
50 ccm
350 und 400 ccm e
250 ccm type
250, 500 und 600 ccm angeben!!)

250 ccm

650 ccm
50, 90, 125, 250, 300 und

450 ccm

Suche gute 175/250 ccm-Maschine, fahr-
bereit (TUV, Brief) bis DM 400.— und
250 ccm-DKW-Motor. Ausfiihrliche Ange-
bote-an Norb, Pantele, 811 Murnau, Diina-
berg 12. 56 213

(Bitte

Kunst-

Maquinaria Barcelona

—  StraBensport-Maschinen

Importeur und Alleinverkauf fiir Deutschland

R. Waiblinger, 74 Tibingen-Lustnau
ZundelstraBBe 5, Telefon 2 64 04

Probefahrt jederzeit moglich

Tuninganleitung fiir alle Typen, 8 PS,

DM 18.—. Motorumbaulen! Garamol

Rennabt., 8413 Reqgenstauf, Postf. 115.
56 356

Suche Tourenkombi, 180 schlank, oder
Lederhose GroBe 48/50, auBerdem fir
R 51/3 gr. Tank u. breite Sitzbank. Stein,
7887 Murg/Baden, Totenbiihl 10. ab 303

JAP

Moto Cross-Latzhose
Moto Cross-Stiefel - Gelidnde

Moto Cross-Handschuhe

o KETT engl.Spitzenlederbekieidung
Ersatzteile u. HAGON-Fahrgestelle

Leder-Rennkombi (siehe Abbildung)
Spezialstiefel fir Gespannfahrer 3

Mike-Hailwood-Stiefel - Strale i

Verkauf Grasbahnzubehodrzentrale Joseph Joy,
4757 Holzwickede, Bahnhofstr. 16, Telef. 023 01/4337

DM 265.—
w 143.—
86.—
i Eﬂi-'
15.—
w 23—

MIT ..PFIFF

- schnell und zuverlassig!

—— Walter Dillenberg, inh.Kiaus Becker

Eparmrh kel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Telefon 071 50 /81 91

jetzt sof. ab Lager lieferb. Selbstverst. m. Brief u. TOV-Abnahme -+ dico Service

Spitfire
MK 1l
Victor441

HEINRICH-Verkleidungen und
Kraftstofftanks sind zweck-
m#Big und zeitlos formschon

zu beziehen vom Herst.: KarlHeinrich,

7034 Maichingen bei Sindelfingen,
Hanfédckerweg 13, Tel.827 28 B&blingen

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf -“MoTORRAD

Renncombi, Plexiglasscheiben

orig. italienische Renncombi nach MaB,
DM 265.-. Scheiben fiir Renn- u. Sport-
verkleidungen fir jeden Typ, DM 40.-,
liefert p. Machn. Peler Eser, 89 Augsburg,
Augsburger StraBie 31, Telefon 3689 68

Es ist noch kein Meister vom Himmel ge-
fallen — wohl aber manch einer — bevor
er Meister war — vom Motorrad. .So
fahrt man Motorrad®, sagt Ernst Leverkus

und zeigt, wie ' man’'s macht. Ernst Lever-
kus ist kein anderer als der allen
«Motorrad®-Lesern unter dem Pseudonym
«Klacks® bekannte Motorrad-Experte, ein
Fachmann par excellence und ein Jour-
nalist, der sich mit Leib und Seele
den zweirddrigen Fuhrwerken wverschrie-
ben hat. Heute mehr denn je gilt das
Motorrad -als Attribut der Sportlichkeit,
Motorradfahren geschieht langst nicht
mehr allein zum Zwedk, sich von Ort A
nach Ort B zu bewegen, wer Motorrad
fahrt, hat vielmehr ganz bestimmte Am-
bitionen — eben sportliche. Zum Sport-
fahrer aber gehdrt mehr als eine rasante
250er,, eine schnittige Rennverkleidung
und ein attraktiver Sturzhelm. Dazu ge-
hort zundchst vor allem eine gediegene
Grundhaltung im Sinne guten Benehmens
auf der Strafie, sodann eine entsprechende
Grundhaltung im Hinblick auf sauberen
Fahrstil und Fahrtechnik, schlieBlich ver-
langt . richtiges” Motorradfahren ein ge-
riittelt MaB an Wissen und Kenntnis {iber
Maschine und Mechanik. Kurzum: dieses
Hobby verlangt eine Menge Verstand,
Disziplin und Feingefihl. Tausend Dinge,
die dafiir zu beachten sind, bringt Ernst
Leverkus in dieser ,Motorrad-Fahrschule®
zu Papier. Dabei mag manch einem die
Schamrote zu Gesicht steigen, wenn er
bemerkt, wie absolut unsinnig er — nach
seiner eigenen iblen Gewohnheit — in
mancher Hinsicht bisher gehandelt hat.
Klacks nimmt hier kein Blatt vor den
Mund, er nennt das Kind beim Namen
Er kennt seine ,Pappenheimer”®, denn er
ist einer von jenen, wie sie sein sollen!
Jeder begeisterte ,Motorrad®-Leser —
und mancher andere! — sollte dieses Buch
stets griffbereit zur Hand haben, denn
es ist genau in der Sprache gesdirieben,
die seine Freunde an ,lhrem® Kladks lie-
ben: offen, humorvoll und sachkundig —
nie jedoch schulmeisterlich belehrend oder
gar trocken! Ein Buch fir jeden Motorrad-
Freund, der seinen ,Klacks® liebt und ihn
hiermit jederzeit .ganz fiir sich selbst®
hat!

Ernst Leverkus, .So fihrt man Motorrad”,
188 Seiten, reich bebildert, im Ganzleinen-
Einband ist zum Preis von DM 16.80 in
jeder guten Buchhandlung erhiltlich oder
per Postkartenbestellung direkt wvon
«Motorbuch® 7 Stuttgart 1, Postfach 1370.

Bei Anfragen baziehen
Sie sich bitte auf das

mb POLYESTER-HARZE

mb Polyesterharz: zum Bauen von Booten,
Karossenen, Schwimmbecken, Wohnwagen etc
kg 3.—. ab 30 kg 2.15
mb Deckschichtharz: kg 6.60. ab 30 kg 4.40
mb Harze fiir Tankbau: kg 6.80, ab 30 kg 3.4C
mb Karosseriespachtel: kg 5.80. ab 10 kg 4
mb Karosserie-Reparaturkasten:
A660-B 13
Samthche Matenalien fur den
Kunststoffverarbeiter sofort ab Lager heferbar
3001 Anderten/Hann. Lohweg 44 Tel 581464
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Dus Letete

Anonyme - !

Es kommt immer wieder einmal vor, dafl wir Zuschriften ohne ge-
naue und richtige Absenderangabe erhalten. Unsere Zeit erlaubt es
uns leider nicht, Detektive zu spielen, und so hat sich in der MOTOR-
RAD-Redaktion folgende Handhabung grundsitzlich eingebiirgert:
jede Zuschrift wird zuerst auf vollstindige und leserliche Absender-
anschrift auf dem Schreiben selbst nachgesehen, fehlt diese, dann
wandert das Schriftstiick ungelesen und unbeachtet in den Papier-
korb. Sorry, Mr. Anonymus —!

Heimwerker

Vor zwei Jahren habe ich mir mal cine elektrische Bohrmaschine gekauft,
dauernd die Kurbelei von Hand hatte ich satt. Auflerdem verzweifelt man
ja beinahe, wenn man von Hand ein 8 mm-Loch durch 10 mm didkes Eisen

bohren will. Elektrisch geht’s prima und schnell, dachte ich. Mittlerweile
entwickelt die ,Heimwerkermaschine® cine ungeahnte Lebensdauer, sie ist

praktisch noch so neu wie aus dem Laden. Kunststiick, sie wird ja auch .

seltenst benutzt. Warum? Weil’s keine Heimwerkermaschine ist, jedenfalls
kann man mit ihr nicht ,im Heim* werkeln. Selbst im Keller nicht oder in
der angebauten Garage. Ihr Lirm weckt sogar den Hofhund im nichsten
Bauernhot. Aber die Leistung 1st prima.

Mirttlerweile bin ich deshalb reumiitic zur Handkurbelmethode zuriick-
gekehrt. Bis 4 mm geht’s damit auch (mit Geduld) und gréflere Sachen
werden mit der Bohrwinde kriftig durchgezogen (Bohrer am Schaft edkig
geschliffen). Und wenn’s ans Schleifen der Bohrer geht, dann arbeite ich am
liebsten am elektrischen Schleifbock in der Werkstatt meiner Motorsport-
gruppe. Dieser Schleifbock konnte ruhig Lirm machen, da wo er steht,wohnt
im Umbkreis kein Mensch. Aber er ist so leise, daR man genau hinhorchen
mufl, um festzustellen,ob er eingeschaltet ist. Immerhin ist er keine ,Heim-
werkermaschine®, da kann er ja so leise sein. Mock

Laverda 650 bald serienreif

Unsere Nachforschungen in Italien haben ergeben, daff die im Heft 24/1966
(Seiten 732/733) vorgestellte 650 ccm Laverda Twin in Kiirze in Serie
sehen wird. Derzeit i1st das Werk heftig mit den letzten Serienversuchen
beschiftigt. Kurze technische Daten: 52 PS bei 6500 U/min; obenliegende
Nockenwelle; Verdichtung 8,5; Fiinfgang-Gertriebe; Spitzengeschwindigkeit
ca. 180 km/h (Werksangabe). Adresse der Fabrik in der Nahe von Vicenza
(Norditalien): Moto Laverda, Via Mazzini 39a, Breganze(Vicenza/Italien).

Der Kampf mit dem Badren (,,URS' — lat. Bar)

Dieses Foto schof Hans Franck im Motodrom beim Training, als es Paul
Smetana mit der 500er Vierzylinder-URS von Fath erwischte. Smetana
kam so ungliicklich unter den ,Biren®, dafl ihn erst einige Helfer befreien

mufiten.

Vom Motorrad zum Kunstflugmeister

Der nun dreifache Deutsche Kunstflugmeister,
Heinz Greb (Gelnhausen), zeigte in der Pause
der Juniorenrennen iiber dem Motodrom von
Hockenheim am 3. 9. mit seiner Maschine sein
atemberaubendes Pflicht- und Kiirprogramm. Es
ist ein tschechoslowakisches Flugzeug ,Zlin-226%.
Heinz Greb ist ein zweiter Udet. Er war vor dem
ein begeisterter Motorradfahrer und besafl viele
Jahre eine schnelle Horex-Regina. Wenn mal
einem von uns ein Flugzeug dicht iiber den Kopf
fliegt, und es ist die gelbe Zlin — dann ist das
der Greb, der mal eben von oben euren Fahrstil
kontrolliert! Klacks

Max geht fremd

Unserem Leser Leo Sepold, 75 Karlsruhe, Insterburger Str. 2, wurde seine
rote Max, Regina-Telegabel, 200er-Scheinwerfer, Alu-Kotfliigel, Fahrgest.-
Nr. 1838 608, Kennzeichen D-CP 4, gestohlen. Auf dem uns geschickten
Foto sieht diese Maschine aus wie aus dem Laden, bitte einmal darauf
achten, ob sich das Zudkerstiick irgendwo erwischen lifi.

Termine... Treffen... Termine...

Herbst-Zelttreffen in Franken

Der Londesverband FRANKEN im Bundesverband der Motorradfahrer e. V. veranstaltet
sein diesjghriges Zelttreffen am 30. 2./1. 10. im Fronkenwald bei Wildenstein. Die An-
fohrt ist ab Stadtsteinach beschildert.

Deutsche Trial-Meisterschaft 1967/68 A
Die FIM hat beschlossen, den Wettbewerb um den .Henry Groutars-Pokal® in eine

Europa-Meisterschaft umzuwondeln und dafir neve Regeln festzulegen. Diese Meister-
schoft wird erstmals im Winterhalbjaohr 1968/69 durchlgefﬁhrt, Bis zum Erscheinen der
neven FIM-Wertungsbestimmungen wird noch eini}ge eit vergehen.

Die OMK hat deshalb entschieden, die Deutsche Trial-Meisterschaft 1967/68 noch nach
dem bisherigen Wertungsmodus auszutragen, und die Avstragungsbedingungen der
OMK (OMK-Mitteilung Nr. 52/66) haben deshalb ouch fir die Trial-Meisterschaft
1967/68 volle Giiltigkeit. N ‘ ;

Des weiteren hat die OMK beschlossen, die diesjdhrige Meisterschaft nunmehr in nur
6 Ldufen entscheiden zu lassen, da ihr eine vorgeschlaogene Erhéhung auf 8 Léufe
vorerst nicht zweckméflig erscheint. In der Herabsetzung von 7 auf 6 L&ufe glaubt
daher die OMK auch im Interesse aller Teilnehmer gehandelt zu haben, die jetzt nur
an insgesamt 3 Wochenenden beansprucht werden. ;
Festgelegte Veranstaltungen: 14. 10 1967 Holzkirchen (ADAC); 15. 10, 1967 Garmisch
(ADAC); 4. 11, 1967 Lineburg (ADAC); 5. 11. 1967 Uelzen (ADAC); 9. 3. 1968 Linden-
fels (DMV); 10. 3. 1968 Schatthausen [DMV).

Teutoburgerwald-Trial (30, 9.) verschoben

(Siehe Heft 181967, Seite 560.) Wegen einer Ubung der hollandischen Armee auf dem
Triolgeldnde am 30. 9. mufl das Teuvtoburgerwald-Trial auf den 8. 10. verschoben
werden. Abnahme am 8. 10. nunmehr von 8.00 bis 9.30 Uhr, Start 10.00 Uhr. Anfahrt
ist von der Aulobahnabfahrt Brockwede-Bielefeld in Richtung Poderborn (B 68) be-
schildert. Veranstalter: MSC Bielefeld-Sieker, Herr Sven Kuuse, Bielefeld, Hellweg 264,

Pentagon-Fahrt, Urach

Am 7. 10, fihrt der MSC-Urach die .Pentagon-Fahrt® durch. Zugelassen sind Motor-
rader mit und ohne Seitenwagen. Fahrerausweise und Clubmitgliedschaften sind nicht
erforderlich. Start 12 Uhr, Abnahme 10 Uhr. Fohrstrecke ca. 250 km in 30 km Umkreis
um Urach. Gefohren werden Nebenstroflen, kein Geldnde. Es ist eine humorvolle
Suchfahrt, zu der man neben DM 5.-— Startgeld (Beifahrer DM 3.—) einen Zollstock,
Taschenlampe, Papier, Bleistift und eine Wanderkarte méglichst 1:100 000 des Roumes
Esslingen— ir:hherm-Ml'.insin%En-TﬁbingEn mitbringen mufl. Quartiere und Karten-
material kann man notfalls beim Verdnstalter vorher bestellen. Adresse: MSC Urach,
Herrn Joochim Penz, 7417 Urach/Wiirtt., MénchackersiraBe 10.

Grasbohnrennen in Gelnhausen

Am 8. Oktober 1967 wird der MSC ,Barbarossa” Gelnhausen e. V., Herzbachweg 29,
auf der Millerwiese sein diesjGhriges Grasbohnrennen durchfihren. Diese Veran-
staltung ist offen fir Sclomaschinen und Gespanne. Nennungen k&nnen umgehend,
jedoch auch noch am 8. 10. 1967 bis 9 Uhr abgegeben werden.

Moto Cross in Krdwinklerbriicke
Am 8. 10. findet in Kréwinklerbricke b. Hickeswogen ein Moto Cross fir Ausweis-
fahrer, 250 und 500 ccm, statt.

Bahnsport: ,Revanche der Weltmeister”

Am 15. 10. fihrt der MSC Miederrodenbach/Hanau in Niederrodenbach auf der dortigen
Sandbahn mit der Elite der Sandbahnfahrer eine .Revanche der Weltmeister® in Form
von Einzel- und Mannschoftswertung durch. Eingeladen wurden u. a. Borry Briggs,
Bidrn Knudson, Don Godden, Kurt Petersen, Jon Udegard, Europameister Poschen-
rieder, Heinrich Sprenger, Josef Sinzinger und andere. AuBer diesem internationalen
Rennen wird der Junioren-Gold-Pokal fur Ausweisfahrer ausgefahren.

Untertaunus-Geléandefahrt

Am 29. 10 findet in Kettenbach (Tounus) als Endlauf um die Hessische DMV-Gelande-
meisterschaft die 6. Untertaunus-Geldndefahrt statt. Die Strecke ist 30 km lang und
wird siebenmal durchfohren. Veranstalter: MSC Michelbacher Hitte, 6209 Kettenbach/
Taunus, Scheidertalstrafie 15, iber Bad Schwalbach.
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Die Schaliplatten der
Motorsport-Dokumentation

bringen in ihren mitreiBenden Reportagen von Ernst
.Klacks' Leverkus und Originalaufnahmen direkt von
der Rennstrecke die packenden Hohepunkte aller Mei-
sterschaftsldufe von 1959 bis 1967!

1962

GROSSIR PALS VON DIUTSCHLAND

.. 1964

GROSSER PRELS VON DEUTSCHLAND

i Hﬁ‘hﬂ
Hockenke L] 1

Jetzt auch die Reportage
der diesjdhrigen Laufe:

CROSSER PREIS VON DEUTSCHLAND

- R na il o | e s = T TR - 4
i V- r L
- - T ; Ty

meze GROSSER PREIS
s VON -
S DEUTSCHLAND

1967

auf de-rit
Motodrom
Hockenheim

Jede 25-cm-Langspielplatte (33)4 UpM) nur DM 13.50

Sammeln Sie dieses groflie
Schaliplatten-Werk!

In jeder guten Buchhandlung erhéltlich oder mit anhdngendem Bestellschein (im
Umschlag oder auf Postkarte geklebt bitte einsenden) direkt von Motorbuch Stutt-
gart. Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden mdchten, bestellen Sie bitte auf einer

einfachen Postkarte.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN An wotorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370

Hlﬂnlanﬂanshmlrmfurt nhﬂllﬂ.-pouo’lrﬂ

_._._._.....Sdlnllphttn GroBer Preis von Deutschland - Hn:kﬂhﬂm I*H?
—Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1966
«.__Milﬂplﬂil GroBler Preis von Deutschland - Niirburgring 1965
__Sl:htltpl‘lﬂu GroBer Preis von Deutschland - Solitude 1964
§ — Schaliplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1963
.._.._,._.Scl'lallpllitu GroBer Preis von Deutschland - Solitude 1962
— Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Hn:hnhﬂm 1961
__Sﬂl-lﬂﬂlﬁ! Grofler Preis von Deutschiand - Solitude 1960 :
_&mmmn GroBer Preils von Deutschland - Hwhnlulm 'IH
R H—tm—l.annpialptaﬂnn.mﬂlnm Laufzeit, 3374 UpM =

lﬂ! zahle :nfurt nach Erhalt der Enndlmn 7 ~ jede Platte DM 13.50
liame e S |

v e

Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbhericht im »MOTORRAD«.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrdder von
»MOTORRAD« gepriift. Sicher ist lhre Maschine auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte' an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich! Der anhdngende Bestell-
schein macht's lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD-Testherichte sind zur Zeit

noch lieferbar: Heft
CZ 125 (FB) 10/66
BSA A 65 Rocket (FB) 14/65
BSA A 65 Thunderbolt (T) 7/66
BSA Spitfire MK I, Spezial (FB) 7/67
Florett 1966 50 ccm (FB) 9/66
Florett GT (FB) 20/66
Guzzi 700 ccm (T) 10/25/66
Harley-Davidson FLH 74 (FB) 6/65
Honda CB 250 (T) 0/67

Honda CB 450 (T) 8/9/20/65 15/66
Honda S 90 (T) 19/65
JAWA 350 ccm mit Seitenwagen (FB) 14/66

Mammut 1100 ccm (FB) 8/66

Moto Guzzi 125 ccm (FB) 18/66
Puch M 125 (FB) 24/66
Suzuki 250 ccm T 20 (FB) 23/66

Velocette Venom Thruxton 500 ccm (FB) 17/66
MZ ES 150 (T) 3/64
Triumph Bonneville T 120/650 ccm, Mod. 67 (T) 12/67

Yamaha YDS-3, 250 ccm (T) 1/15/65
Yamaha 100 ccm Twin (FB) 12/66
Yamaha YDS 5-E (FB) 8/67

20/65

Zindapp Trial 100 (T)
20/66

Zindapp KS 50 Sport (FB)
FB = Fahrbericht T = Testbericht

Alle Hefte DM 1.20 zuziiglich —.25 Pf Porto

B ESTELLSCHEIN Yoror-PRESSE-VERLAG GMBH

7000 Stuttgart Postfach 1042
Liefern Sie mir bitte folgende Hefte »DAS MOTORRAD«

Nr.

Der Betrag wird eingezahit auf Postscheckkonto 6724 Stuttgart am
liegt in bar - als Scheck-bei, soll durch Nachnahme (DM 1.30
teurer) erhoben werden. Nichtgewliinschtes bitte streichen!

Vor- und Zuname

Postleitzahl und Ort

5
2
=

StraBe und Nr.
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