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Bitte senden Sie mir sofort nach Erscheinen — ab DM 28,- im Inland portofrei —

Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung

Name

Ort (PLZ)

StraBe

jeden Motozzad - Feeund:

. . . und intezessante Biicher it

Erwin Tragatsch
Motorrader in Deutschland

1894-1967
Es zeigt alle Motorréder in Bild u. Text, die wdhrend
dieses Zeitraums auf deutschen StraBen rollten be-
ziehungsw. vom deutschen Markt betreut wurden.
Erwin Tragatsch — dessen Biicher in englischer o M e v
Sprache bereits weit verbreitet sind — war wie kein e e oy =
anderer dazu berufen, dieses Werk zu schreiben. R e
Mit diesem Buch bekommt der interessierte Laie
sowie der Fachmann endlich eine umfassende Ty-
pengeschichte des Motorrades in Deutschland in
die E!and. wie es sie bisher in dieser Art noch nicht

ab, ein Buch, das jeden interessierten Motorrad- x .

reund begeistern wird! ; ' . .
Ca. 600 Typen, 344 Seiten, ca. 420 Fotos, Ganz- : 3
leinen DM 32.
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Ernst ,,Klacks'' Leverkus

So fiahrt man Motorrad C 5k E;}HEE’E
Wenn ,,Klacks" seinen Freunden etwas {iber Mo- =
torradfahren erzéhit, dann darf man sicher sein, daB E

das Hand und FuB hat. Und daB neben seinen sach- :

lichen Ausfiihrungen auch der Humor nicht zu kurz

kommt, das wissen seine Freunde. Aus seiner eige-

nen jahrelangen Motorradpraxis und seiner Arbeit

als Redakteur an der Zeitschrift ,,Das Motorrad®

weiB er manches zu berichten, das jeden wahren

Motorrad-Freund erstaunen und begeistern wird.

Und daB sich das aus diesem Buch geschdpfte

Wissen dann fiir die eigene Fahrpraxis bestens ver-

wenden 1aBt, ist selbstverstindlich.

188 Seiten, zahlreiche Fotos, Zalchnungln und
Diagramme, Ganzleinen M 16.80
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Crius (Christian Christophe)
Sport mit Motorradern
Trial - Gelidinde - Moto Cross - Stralenrennen

Ein neuartiges Lehrbuch fiir die sportliche Praxis.
Der Autor schreibt hier aus seiner eigenen, lang-
jahrigen Motorradpraxis fir die Praxis. Wo es im
Interesse systematischer Leistungssteigerung des
an sportlichen Erfolgen Interessierten notwendig
erschien, kommt selbstversténdlich auch dieTheorie
nicht zu kurz. Der dargebotene Wissensstoff ist mit
vielen interessanten Bildern und mit ebenso humo-
rigen wie instruktiven Skizzen des Autors durch-
setzt.

184 Seiten, ca. 180 Abbildungen, Ganzleinen mit
Schutzumschlag DM 16.80
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85 groBe Rennmaschinen in Wort und Bild be-
schrieben

John Griffith [ Siegfried Rauch

Die beriihmten Rennmotorrader

Oberingenieur Siegfried Rauch, der das in England n oy | -
herausgekommene Buch ,,Famous Racing Motor- e A : ,

cycies' von John Griffith (bersetzte und ergénzte, .
hat sein Leben lang mit Motorrddern verbracht. Als r - ——— '
Fachjournalist hatte er vor und nach dem Kriege AT . -
Gelegenheit, fast alle die in diesem Buch vorgestell-

ten Rennmaschinen in Aktion zu erleben. Mit allen

technischen Details, wichtigen Daten und Siegen

sind hier 85 beriihmte Rennmotorrader, die erfolg-

reichsten u. interessantesten ihrer Zeit, in Katalog-

form zusammengefaBt.

160 Seiten, 146 Abb., glanzkaschiert DM 16.80

MOTORSPORT-SCHALLPLATTEN

GROSSER PREIS UON DEUTSCHLAND T X Y] B e
Ftaa%nte Berichte @ Hockenheim 1967 | — T a0 ;
von aen ® Hockenheim 1966 | GlaeR & : -
g:gmﬂlssscahneﬂ ® Niirburgring 1965
Reportagen und @ Solitude 1964
Interviews - ® Hockenheim 1963
@ Solitude 1962 |

lebensecht und

greifbar nah -

dnﬁﬁl :rl:la :flf; @® Hockenheim 1961
eschaffen von @ Solitude 1960
rnst Leverkus @® Hockenheim 1959

25-cm-Langspielplatten, 30 Minuten Lauf-

zeit, 33"/ UpM jede Platte DM 13.50
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Ein neves Gerdt und einige
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Mike Hailwood wurde Weltmeister
der 250er Klasse beim Grofien
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Das Letzte

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD

erscheint vierzehntdglich an jedem 2. Sonnabend
MNachdruck nicht gestattet
Heftpreis DM 1.20

Titelbild:

Da raucht der Gummi! Und die Sprint-Enthusiasten
halten sich die Ohren zu, wenn Alf Hagon seine
Spezial-Sprintmaschine mit dem oufgeladenen Jop-
VEMumr 1000 ccm avfmacht. Kirzlich fond in Holland
ein Sprint-Meeting statt und traf auf groBes Interesse.
Sprint-Meeting = Beschleunigungsrennen im Einzel-
start auf 400 m Distanz. (Foto Heese)

Riicktitel: -

Wolfgang Miller, Disseldorf, beim Moto Cross RoB-
dorf. Keine Angst, der fuhr nicht den Fotografen
Schapka Uber den Haufen — dieser machte das Bild
mit einem Tele.

Motorrad-Ausstellung

Zwei Monate frither als in den Vorjahren iiblich, fand in den Tagen zwischen 14. und
22, Oktober die Mailinder Fahrrad- und Motorrad-Austellung im zweigeschossigen Kuppel-
bau des Industriemessegelindes statt — die 40. nun iibrigens auch schon. Und wenn bereits
die Dezember-Ausstellung des Jahres 1965 nach vorausgegangener fiithlbarer Flaute in der
Motorradbranche Italiens eine optimistische Tendenz gezeigt hatte — diesmal mufite der
Besucher aus Mailand erst recht den Eindruck mitnehmen, daf sich der italienische Mortor-
radbau — im weitesten Sinne, also einschliefflich der kleinen Schnurrer — wieder gefangen,
und dafl er eine sicher zukunftstrichtige Position eingenommen hat.

Natiirlich sagt die Zahl von iiber 60 Herstellern motorisierter Zweiradfahrzeuge, die sich
in Mailand ein Stelldichein gaben, allein nichts iiber den Gesundheitszustand der Branche
aus. Aber wenn sich erneut eine so grofle Zahl von — wenn auch teils kleinsten — Unter-
nehmen mit dem Bau bzw. der Konfektion solcher Fahrzeuge beschiftigen, dann eben
doch, weil im Geschift wieder ,etwas drin® ist. Und immerhin finden sich ja unter dieser
Vielzahl von Herstellermarken auch nach wie vor die groflen, bekannten Namen der
italienischen Motorradindustrie: abgesehen von den beiden Rollerfabriken, Innocent
(Lambretta) und Piaggio (Vespa), stieff man auf die altvertrauten Stinde von Benelli und
Motobi, von Ducati und Motom, von Mondial, Guzzi, Gilera, Morini, MV Agusta und
Garelli. Und bei den meisten dieser Marken hatte man auch keineswegs den Eindrudk,
dafl mit aufgemobelten, antiquierten Modellen ein umfangreiches Programm vorgetduscht
werden sollte — fast bei allen konnte man Neues und zum Teil recht Interessantes zu
sehen bekommen.

Und so sehr der Blidk auf den USA-Markt unverkennbar den Entwurf manches ,Export-
modells* beeinfluflt hat (und sooft man auch bei mancher Mifigeburt kleiner Aufienseiter-
firmen sich vorstellen konnte, daff nur der Wunsch, ein paar Rohre etwas anders zu biegen
als die Konkurrenz, das neue Fahrgestell entstehen lief!) — so sehr beeindruckten anderer-
seits Neuentwicklungen von Aggregaten wie kompletten Fahrzeugen durch raffinierte tech-
nologische Einzelheiten wie insgesamt durch Sorgfalt der konstruktiven Linienfiihrung und
durch das sichtbare Bemiihen, vom zusammengeschluderten Konfektionsstick zu echrter
Qualitat zu kommen.

Zwei Tatsachen verdienen besonders herausgestellt zu werden: einmal das Entstehen gleich
einer ganzen Reihe von groflvolumigen Motorridern, bei deren Entwurf das eventuell
mogliche Behordengeschaft ebenso lockte wie das Interesse des amerikanischen Marktes fur
schwere Brodken. Da stand diesmal die 700er Moto Guzzi nicht mehr allein. Auf dem
Stand von MV Agusta prisentierte sich der 600er Vierzylinder in seiner inzwischen end-
giiltigen Serienausfithrung, und mit 52 PS bei 8000 U/min ist diese Kardanmaschine natiir-
lich schon ein Objekt, mit dem man amerikanische Motorradliebhaber begeistern kann.
Weniger wohl Polizei und andere Behdrdenabnehmer. Deren Anforderungen entspricht
sicher eine Konzeption wie die der neuen Gilera 500 mit dem OHC-Twin besser, und auch
die neue 650er Benelli mit ithrem Zweizylinder-Stofistangen-Motor wendet sich an zivile
Abnehmer gewiff nicht weniger als an waffentragende. Auch bei Laverda ist die noch
immer so sehr an Honda-Linien erinnernde grofle Zweizylindermaschine inzwischen noch
in Details iiberarbeitet worden, sie soll nun serienreif und in Kiirze lieferbar sein — auch
in einer 750er Version. Also: Guzzi, MV Agusta, Gilera, Benelli, Laverda — kein schlech-
tes Aufgebot einer Industrie, die noch vor wenigen Jahren ganz im Riickzug auf 50 ccm-
Motorchen zu sein schien.

Die zweite wichtige Tatsache ist das Interesse, das man in der italienischen Industrie neuer-

Die Zweizylinder-Laverda, die wir bereits frilher vorstellen, hat inzwischen noch einige Wandlungen
durchgemacht; so wie sie hier steht, soli sie nun in Kirze (mit 600 und 750 ccm) geliefert werden,




Bei MV Agusta beginnt das vielfiltige Motorrad-Programm mit dieser sauberen klei-
nen 50 cem-Viertaktmaschine, dem Modell ,Liberty".

dings in etwas anderer als den bisherigen, ausgetretenen Bahnen den ganz
Kleinen entgegenbringt, d. h. den — je nach Abnehmerland mit verschieden
hohen Maximalgeschwindigkeiten zu fahrenden — einsitzigen Mopeds bzw.
Mofas. Fiir sie wurde bisher weitgehend auch in Italien jene Standard-
Bauart kleiner 50 ccm-Zweitaktmotoren mit schragstehendem Zylinder,
manchmal geblisegekiihlt, und angeblocktem Getriebe verwendet, wie ihn
auch die deutschen Mopedhersteller auf ihre Mofa-Modelle iibernahmen,
als hier seinerzeit die Fiihrerscheinfreiheit fiir 25 km/h-Mopeds verkiindet
wurde. Inzwischen hat sich herausgestellt, daf aus verschiedenen Griinden
ein lediglich auf 25 km/h gedrosselter Mopedmotor herkommlicher Bauart
nicht unbedingt das Richtige fiir eine Fahrzeuggattung sein muff, die in
Preis, Aussehen und Handlichkeit dem Fahrrad viel mehr verwandt sein
sollte als selbst dem Moped. Und so stieff man in Mailand allenthalben auf
die neue, fiir diesen Einbauzwedk sicherlich geeignetere (und bei richtiger
konstruktiver Konzeption und klug durchdachter Technologie auch billiger
herzustellende) Bauart, die durch liegenden, meist fahrtwindgekiihlten
Zylinder, durch eine automatisch funktionierende Fliehkraftkupplung und
durch das Fehlen eines zweiten Ganges charakterisiert ist.

Wie man so etwas bauen kann, hat Sachs gezeigt. Dafl man es aber auch
noch anders, kleiner, leichter und sicherlich billiger zuwege bringt, wurde
in Mailand auf einigen Stinden demonstriert. Und tatsichlich lassen sich
mit einem solchen Motorchen Fahrzeuge bauen, die in ihrer Gefilligkeit
und mit ihrem Charakter als motorisiertes Fahrrad sicher Kiuferkreise an-
sprechen konnen, denen die bisherigen Mopeds und Mofas noch immer ein
biflchen unheimlich — weil zu sehr ,motorradmiflig® — erschienen.
Vielleicht haben die recht, die sagen, dafl sich in den kommenden Jahren
der Bau motorisierter Zweirider auf drei grofle Gruppen konzentrieren
wird — nicht nur in Italien, sondern in aller Welt (und Mr. Hondas
Auflerungen, die wir kiirzlich zitierten, dedten sich ja zum Teil mit dieser
Ansicht): es werde namlich, so meint man, als unterste Gruppe — mit sehr
groflen Stiickzahlen — eben jene motorisierten Fahrrider geben, die zu
einem extrem mcdngcn Preis verkauft wiirden und die so ausgelegt sein
wiirden, daf} sie keiner Werkstattbetreuung bediirften; nach Erreichen einer

Die einst im Grand Prix-5port fihrende Firma Meondial hat sich nahezu ausschlieBlich
auf die kleinsten Hubrdume zurickgezogen: hier die Exportausfiilhrung einer 10 PS-
Finfziger mit Sechsganggetriebe und Scheibenbremsen an beiden Radern.

i
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Zu den verschiedenen ,schweren Brocken”, die die italienische Industrie in jingster
Zeit prasentierte, kam als neuestes Modell die 500er Gilera-Twin.

Oben: Der Zweizylindermotor der neuen 500er Gilera weist eine obenliegende Nocken-
welle auf, die durch Mittelkette angetrieben wird. Hinter den Zylindern die Kombination
Lichtmaschinen/Anlasser von Marelli, jeder Zylinder hat seinen eigenen Vergaser (das
neve Dellorto-Modell mit konzentrischer Schwimmerkammer).

Guazzoni, seit Jahren auf Zweitakier mit DrehschiehereinlaB spezialisiert, liefert eine
ganze Anzahl von Modellen mit solchen Motoren: 50 cem mit 7, 100 ccm mit 14 und
125 cem mit 17 PS, wahlweise mit Vier- oder Sechsganggetriebe.

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 23/1967
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Von MV Agusta gibt es zwischen den kleineren Einzylindertypen und dem groBen
Vierzylinder-Modell auch diese nette Iweizylinder-Maschine mit 250 cem, 18 PS bei
7500 U/min und Finfganggetriebe im Block.

Auch Benelli mochte am Amerikageschaft mit groBen Maschinen teilhaben und ent-
wickelte dafiir einen &50er StoBstangen-Zweizylinder mit einem Vergaser, Elekirostar-
ter und Finfganggetriebe im Doppelrohrrahmen. Insgesamt machie diese Maschine aber
noch einen unfertigen Eindruck — sie wird, wie die entsprechenden Konkurrenzmedelle
von MV und Laverda, wohl noch einige wundlungnn bis zur Serienreife durchmachen
mussen.

Im Serienprogramm von Benelli findet sich ouch dieser 350er StoBstangen-Einzylinder,
der an die Tradition der 175er und 250er Benelli-Einzylinder anschlieBt.

bestimmten Laufzeit ist der Motor hiniiber und wird, wie heute schon bei
amerikanischen Rasenmihern, dann nicht instand gesetzt, sondern gegen
ein billig bereitstehendes neues Aggregat ausgetauscht — System des ,Weg-
werfmortors®.

Die zweite Gruppe wiirden dann die Motorrider fiir jenen — in Zukunft
wieder grofler werdenden — Kreis von Interessenten bilden, die ein flot-
tes Motorrad fiir Freizeit, Wochenende und Urlaubstage — vielleicht auch
neben dem Wagen — haben und die sich eventuell auch sportlich (mit Son-
derausfithrungen) betitigen méchten. Motorrider mit maximal 250 ccm als
Ein- und Zweizylinder, als Zwel- und Viertakter.

Und die dritte Gruppe endlich, das wiirden dann die sein, die in einem
groflvolumigen Motorrad die Voraussetzung fiir wirklichen Fahrgenufl und
fir die Absolvierung auch groflerer Reisen sehen. Motorrider also mirt
500 ccm Hubraum und mehr.

Tatsichlich zeichneten sich, wenn man die Mailinder Ausstellung unter
diesen Gesichtspunkten betrachtete, diese drei Gruppen deutlich ab. Fiir die
unterste Gruppe eine ganze Anzahl interessanter Neuentwicklungen (wie
z. B, auf Seite 701 der Motor von Morini Franco — einer Motoren-
bau-Firma, die mit der Motorradfirma Morini nichts zu tun hat!) —, aber
auch eine famose Neuschopfung von Piaggio (Vespa), wo man damit, wie
vorher schon Lambretta, eine Erginzung des bisher ausschlieflichen Roller-
programms begonnen hat. Die Mﬂdciﬁ: fiir die oberste Gruppe, die der
~Schweren®, wurden bereits kurz erwahnt — sie fanden in Mailand eine
Erginzung auf Importeurstinden durch BMW (nicht weniger als fiinf
Maschinen aus Miinchen waren diesmal dort aufgebaut!) und die engli-
schen BSA, Triumph und Norton. Dazu schliefflich noch, auf dem Stand
von Aermacchi, zwel Modelle von Harley-Davidson, den (insgesamt recht
seuropaisch® anmutenden) 900er Speedster und die bullige 1200er Maschine,
die Electra Glide.

Ansonsten waren auslindische Motorradmarken in Mailand kaum wver-
treten — KTM aus Osterreich nur hatte wieder sein komplettes, mit dem
25 km-Mofa beginnendes und jetzt mit einem 125er Modell (mit dem
neuen Sachs-Fiinfgangmotor) abschlieffendes Programm zur Vorstellung
gebracht — kaum italienischer als anderweiter Kontakte wegen wohl —,
Fichtel & Sachs zeigte auf eigenem Stand seine Motoren (Ilo war nur durch
den Importeur vertreten) und auf ecinem Importeurstand sah man auch die
Bultaco. Ein Lieferant fehlte vollig: Japan. In einem Land mit so starker,
allen Wiinschen gerecht werdender eigener Industrie auch erklirlich. Ledig-
lich tiir japanische Fahrrader warb die Diisseldorfer Europazentrale der
japanischen Fahrradindustrie global. Ehe noch etwas zu den Programmen
der einzelnen Marken gesagt wird — ein Blick in das Untergeschoff der
groflen Ausstellungshalle, das nach alter Tradition zum tberwiegenden Teil
der Zulieferindustrie reserviert ist:

Noch immer gibt es da ein iiberaus reichhaltiges Angebot sowohl an Halb-
fabrikaten wie an Einzelteilen und Aggregaten, die Konfektionire in die
Lage setzen, mit vielen Variationsmoglichkeiten motorisierte Zweirider zu-
sammenzubauen. Freilich weifl man in der deutschen Industrie ein Lied-
chen davon zu singen, dafl nicht alles, was da angeboten (und vor allem
das, was sparter geliefert wird) deutschen Qualititsanspriichen geniigt, und
schon manches Lehrgeld wurde da bezahlt, das die auf Grund der teilweise
recht niedrigen Preise erwarteten Vorteile wieder aufzehrte. Aber fiir den,
der sich aufler fiir komplette Maschinen auch fiir all das interessiért, aus dem
sich ein Motorrad zusammensetzt — fiir den ist ein sozusagen ,platoni-
scher® Bummel durch diesen Teil der Mailinder Ausstellung eine wahre
Freude — eine Freude, die er sich in dieser Vielfiltigkeit sonst bei keiner
der anderen europaischen Motorradausstellungen verschaffen kann. Wobei
auch in diesem Jahr wieder das Besucherbild dieser italienischen Motorrad-
schau sich betrichtlich von dem in Koln oder London, in Ziirich oder
Amsterdam unterschied: man hatte nicht den Eindruck, aufler ein paar
einzelnen, viele Motorradfahrer dort zu sehen — iiberwiegend werden in
Mailand kommerzielle Kontakte zwischen Industrie und Hindlerschaft
gekniipft und erneuert.

Im Untergeschoffl war es auch, wo man auf eine wahre Raritit stieff: einen
leibhaftigen Seitenwagen fiir Motorrider! Auf dem Stand von Longhi —
einst als Lieferant von Seitenwagen bekannt — stand er einsam und ver-
lassen neben Lieferdreiridern — und auf dem Stand war keiner, der hitte
sagen konnen, ob man einen solchen Seitenwagen noch kaufen konne, mit
welchen technischen Einzelheiten und zu welchem Preis . . .

Und nun also noch ein paar Marken-Streiflichter:

Aermacchi: Die Firma gehort bekanntlich seit einigen Jahren den ameri-
kanischen Harley-Leuten, und deshalb bildeten die weiter oben erwihn-
ten beiden Harley-Modelle auch den Mittelpunkt des Standes. Aber auch
das italienische Programm der Firmengemeinschaft ist noch immer reichhal-
tig. Es beginnt mit der im vergangenen Jahr neu herausgebrachten 125er
mit Zweitaktmotor (die wir im Hett 20/1967 vorstellten) und die nicht zu-
letzt auch fiir das Amerikageschift geschaffen wurde, um damit gegen die
Konkurrenz aus anderen europiischen Lindern und die der Konfektionire
in der italienischen Industrie angehen zu kénnen. Hinzu kommen die Mo-
delle mit dem bekannten liegenden Stofistangen-Motor, der sich auch in
der vergangenen Rennsaison wieder als ausgezeichneter Wettbewerbs-
motor fiir rennaktive Privatfahrer bewahrte und unter den Werksfahrern
zeigte, wie nahe er den japanischen Spezialmaschinen trotz seiner engen
Serienverwandtschaft in der Rennversion kommt. Neben der ,Ala Verde®
stand eine etwas vercinfachte Touren-Ausfiihrung, die ,Ala blu® mit
250 ccm, und auflerdem wurde auch die Rennsport-Version, die ,Ala
d’Oro“, gezeigt, die es —ebenfalls mit Stofistangenmotor — sowohl mit 250
wie mit 350 ccm gibt.
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Laverda zeigte schon auf der Maildnder Ausstellung vor zwei Johren u. a. ein recht
ansprechendes Modell mit einem liegenden Einzylinder-Viertakter, 125 cem, In diesem
Jahr war man wieder damit zur Stelle, und noch dazu mit zwei Fahrgestellvarianten:

Benelli/Motobi: Seit Jahren schon gehoren die beiden Firmen in Pesaro
zusammen und stehen unter gemeinsamer Leitung von Mitgliedern der Fa-
milie Benelli, teilweise schon in der dritten Generation. Ein gutes Amerika-
geschift hat sogar Betriebserweiterungen notwendig gemacht — um so er-
staunlicher, daff man sich noch immer nicht dazu entschlieffen konnte, die
beiden so verschiedenen konstruktiven Richtungen, die die Benelli- und die
Motobi-Modelle verkorpern, zu einer einheitlichen Konzeption zusammen-
zuschmelzen. Aber vielleicht war die Vieltilugkeit des Programms auch
gerade eine Voraussetzung fiir den Erfolg der Leute aus Pesaro, die sich
ja neben ihrer Serienentwicklung auch noch den kostspieligen Spafl der
Entwicklung einer Rennmaschine leisteten. Und scheinbar will man dieses
Hobby auch nicht aufgeben, sondern sogar, wie wir kiirzlich berichteten,
noch weiter ausbauen.

Kleine 50er Zweitakter fiir Mopeds, Roller und Kleinkraftrader stellen die
unterste Stufe des Benelli/Motobi-Programms dar, das sich mit 125, 175 und
250 ccm-Viertakt-Modellen iiber einen stehenden 350er Einzylinder bis
hinauf zur neuen 650er Twin fortsetzt.

Bianchi: Diese einst so bekannte — und zuletzt noch mit interessanten
Rennmaschinen aufgetretene — italienische Motorradfabrik hatte zwar
ausgestellt, aber man brauchte nicht zu wissen, dafl sie sich heute in den
Hinden eines grofien Kunststoftkonzerns befindet: was da an Motorradern
gezeigt wurde, waren ganz offensichtlich noch ein paar Ausverkaufs-
modelle — aufler Fahrridern, mit denen man sich wohl noch erheblich
am italienischen Markt beteiligt.

Cimatti: Eine der zahlreichen italienischen Konfektionsfirmen, die jedoch,
wie schon gesagt, heute durch ausgezeichnete Motoren der darauf speziali-
sierten italienischen Hersteller in die Lage versetzt werden, auch Motor-
rider mit mehr als 50 ccm Hubraum zu bauen, die sich sehen lassen
konnen.

Bei Legnano soh man (in einem Amerika-Modell) den aus dem 50 S entwickelten 80er
Finfgang-Sachsmotor mit getrennter Pumpen-Schmierung (,,Qil-Injection”), wie ihn auch
Hercules neverdings liefert.

einer Avsfiihrung ,Trial” (links) mit oberhalb des Motors durchgehendem Doppelrohr-
rahmen und Ceriani-Gabel, und einer Standard-Version fir normalen StraBenbetrieb
(rechis) mit vereinfachtem Rohrfahrwerk.

Demm: Hauptsichlich auf den Bau loser Motoren spezialisiert, dariiber
hinaus aber auch Lieferant kompletter Fahrzeuge. Interessant ein Mofa mit
neben dem Hinterrad liegenden Motor ihnlich Saxonette bzw. der Vor-
kriegs-Hummel-Entwicklung von DKW, Tank unter der Fufiplatte des
tiefen Durchstiegrahmens, deshalb Kraftstofférderpumpe am Kurbelgehiuse
und Uberlaufvergaser (ein bifichen zu vollmundig als ,Benzineinspritzung®
deklariert).

Ducati: Immer, wenn man Ducati-Motorriader sieht (womit freilich nur die
Konigswellen-Modelle mit 160, 250 und 350 ccm gemeint sind, nicht die
spiter gebrachten kleineren Stofistangen-Viertakter und die Zweitakt-
Typen) bedauert man, daf dieses italienische Werk es nicht frither fertig-
brachte, durch Besorgung von Typgutachten (bei entsprechender Anpassung
an deutsche TUV-Bestimmungen), durch kulante Reklamationserledigung
und Aufbau eines funktionsfihigen Hindler- und Werkstittennetzes in
Deutschland die Chancen zu nutzen, die gerade diese famosen Motorrad-
modelle hier gehabt hidtten (und wohl noch immer haben). Aber das leichte
Amerikageschift eriibrigte, zumal es sich um einen Staatsbetrieb handelt,
der auf Rentabilitit keinen Wert zu legen braucht, bisher diesbeziigliche
Anstrengungen, ja sabotierte wohl oft sogar die intensiven Bemiihungen
des deutschen Importeurs.

Garelli: Fir diese Firma trifft das zu, was weiter oben iiber den giinstigen
Eindruck gesagt wurde, den man hinsichtlich erreichter konstruktiver Quali-
tit diesmal in Mailand haben konnte. Und vielleicht sind die Leute doch gut
beraten, die das Garelli-Geschaft in Deutschland in Zukunfr auf breitere
Basis stellen wollen.

Guazzoni: Aut Zweitakter mit Drehschiebereinlafl spezialisiert (und die
Motorradflaute in Italien mit Go-Kart-Motoren iiberbriickend) haben sich
die Guazzoni-Leute im Verlauf der letzten Jahre von zunichst bastel-
mafiigen Konstruktionen immer mehr zu seriosen Bautendenzen durch-
gearbeitet. 50, 100 und 125er Drehschiebermotoren, wahlweise mit Vier-

Dem Trend zum gréBeren Hubroum im Amerikageschdft entsprach man bei F. B.
Minarelli mit diesem recht ansprechenden 160 cem-Viergang-Motor, ebenfalls mit Pum.
penschmierung. Hier im Fahrgestell von Cimatti,
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Auf mehreren Sténden wurden — als Exporimodelle deklariert — hochsportlich auvfge-
machte 50er und 60er mit erstaunlichen Leistungsangaben gezeigt — so wie hier bei
Agrati/Garelli.

und Sechsganggetrieben ausgestatter, gibt es mit erstaunlichen Leistungen
in vertrauenerweckend anzuschauenden Fahrwerken — nur wird man sich
mit der Frage beschiftigen miissen, wie man vor den Vergasern das not-
wendige Dampfungsvolumen unterbringt, sofern man in Linder exportie-
ren will, die Dampfungsvorschriften haben.

Gilera: Die in Arcore (beir Monza) sitzende Firma, eine der idltesten 1n
[talien, beginnt ithr ausschlielliches Viertakter-Programm mit einem 100er
Stoflstangen-Einzylinder (9 PS bei 7500), dem sich zwei 125er Einzylinder
anschlieffen, die zahmere Version mit 7/7500, die sportlichere mit fiinf
Gidngen und 10,5/8500. Dann gibt es noch eine 150er mit 9 und eine 200er
mit 11 PS — und auch die 300er Twin mit 15 PS wird noch gebaut. Die
Leistungsangaben erscheinen riickstindig — wenn Gileras bei Wettbewer-
ben auftauchen, zeigen sie, was PS aus Arcore wert sind. Die neueste Ent-
wicklung, die 500er OHC-Twin, wurde bereits erwihnt.

Guzzi: Die wirtschaftlichen Schwierigkeiten scheint man ausgeraumt zu
haben, jedentalls prisentierte sich Moto Guzzi aut der Ausstellung im alten
Glanz. Als Blickfang verstandlicherweise die V 7, der bullige V-Querlaufer,
aber daneben eine Fiille ganz kleiner und mittlerer Modelle: der entziik-
kende ,Trotter, ein 40 ccm-Mofa, das bereits schon in Deutschland
verkautt wird, die 50er ,Dingo® in verschiedenen Fahrgestellen, und
schlieflich die auch im Gelindeeinsatz bewihrten Stornello-Typen, die es
mit 125 und 160 ccm gibt — beides OHV-Einzylinder.

[talemezetta: Einst als Gemeinschaftsarbeit mit MZ entstanden, fehlt im
Ital-Programm MZ heute vollig. Dafiir baut man dort Fahrwerke sowohl
mit dem 350er Jawa-Motor als auch mit dem englischen Bonneville-Mo-
tor (beides auch auf der IFMA in Kéln gezeigt), und natiirlich auch mit
einer Anzahl italienischer Motortypen.

Laverda: Der grofle Zweizylinder wurde schon erwihnt, ihm zur Seite
standen die beiden schon vor zwei Jahren vorgestellten 125er Modelle mit
dem liegenden Stofstangen-Motor. Auch fiir diese beiden Typen konnte
man sich nur wiinschen, dafl eine Fertigung in Gang kime — denn auf der
Strafle hat dieses Motorrad wohl bisher noch niemand gesehen. Es ist

Links:
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Der ganz neuveniwickelte 125er Fiinfgangmotor von
Sachs (der von KTM bereits eingebaut und wohl auch
bald in einem Hercules-Modell erscheinen wird) wurde
in Mailand auf dem F & 5-S5tand gezeigt (links). Motoren
zur Lieferung an Einbaufirmen soh man, wie immer in

eines jener italienischen Ritsel, vor denen man auf Mailinder Ausstel-
lungen so oft steht: wie machen es diese Leute, so saubere Prototypen vol-
lig individueller Entwicklungy also ohne Riickgriffsmoglichkeit auf Kon-
fektionsaggregate, hinzustellen und dann Jahre hindurch nichts davon zu
liefern — dafiir aber bei der nichsten Ausstellung mit einem zusitzlichen
Prototyp gianzlich anderer Art aufzutreten?

Mondial: Der (teilwassergekiihlte) 125er Drehschieber-Zweitakter in der
Rennmaschine i1st — leider — einsamer Prototyp geblieben, aber er wird in
Mailand jedesmal wieder gezeigt. Ob doch noch mal etwas fiir die Serien-
fertigung herausspringen konnte? Ansonsten liegt das Schwergewicht der
Produktion bei 50er Modellen in vielerlei USA-Versionen. Aber auch hier
sind verspielte Auflerlichkeiten zuriickliegender Jahre inzwischen durch
offensichtliche seriose Entwicklungen ersetzt worden — auch diese freilich
wohl in erster Linie mit Blickrichtung Amerika.

Morini: So beharrlich, wie man hier noch immer den einst so erfolgreichen
Doppelnodken-Renneinzylinder (mit dem Provini und spiter Agostini selbst
der japanischen Konkurrenz einzuheizen verstanden) in die Standmitte
postiert, so beharrlich bleibt man in der Serientertigung bei den bewahrten,
in der Leistung mafligen Stofistangen-Einzylindern mic 50, 100, 125, 150
und 250 ccm in kﬂnventmncllcn unten offenen Rohrrahmen. Zwmf#"as Zu-
verldssige, anspruchslose Mﬂtﬂrmdﬂ, die thren Anteil am inneritalienischen
Markt behaupten und die, wie die jiingste Sechstagetahrt zeigte, bei ver-
haltnismafdig geringfiigiger Leistungssteigerung durchaus brauchbare Wert-
bewerbsmaschinen abgeben.

MV Agusta: Seit _]&hn:n kennt man diesen Stand — erkennt man ihn schon
von weitem an den mit Pokalen vollgestopften Schrinken, vor denen die
vier Rennmaschinen stehen, die einst in den Klassen 125 250, 350 und
500 ccm (die ersteren als Doppelnocken-Einzylinder, die buden letzteren
als Vierzylinder) die unschlagbaren Weltmeisterschaftsmaschinen waren.
Typisch auflerdem fiir den MV-Stand: von jedem der zahlreichen Modelle
(ausgenommen den jeweils zur Ausstellung filligen Prototyp!) stehen zwel
Exemplare da — bése Zungen sagen, das gusdﬂhe um zu dokumentieren,
dafl es nicht von allen huqstcl]unqs{}b]ektcn in [talien jeweils nur das eine
Exemplar gibe! Die wenigsten wissen, wie umfangreich das Motorrad-
programm dieser im Helicopterbau fishrenden Firma ist: mit 50er, 125er
und 150er Einzylinder-Viertaktmaschinen mit Fiinfganggetrieben im Dop-
pelrohrrahmen, in Touren- und Sportversionen, bcglnnfnd setzt sich die
Rethe nach oben iiber den 25Cer Zweizylinder tort — und dann kommt
der grofle Sprung zum 600er Vierzylinder (die noch vor zwei Jahren ge-
zeigten- bulligen 350er Einzylindermodelle hat mal wohl wegfallen lassen).
Ein interessanter Zweizylinder-Zweitakter mit 150 cem stellt eine ganz
neue Entwicklungsrichtung tir MV dar (auch wenn man weifl, daf man
sich voriibergehend mit der Entwicklung einer 125er Zweitakt-Renn-
maschine mit Drehschiebereinlafd beschaftigte!).

Zanetti: Eine Firma, deren Fahrzeug kaum einen unserer Leser interessieren
wird — denn es handelt sich bei thm um ein motorisiertes Fahrrad mit
einem Reibrollen-Motor iber dem Vorderrad, ihnlich der — in Mailand
natiirlich auch ausgestellten — franzosischen Velosolex. Aber es soll zum
Schlufd hier erwihnt werden, weil es — im Glaskasten konnte man die
Einzelteile des gescheit gemachten Motérchens betrachten — ein typisches
Beispiel dafiir ist, wic noch immer italienischer Ingenieur-Esprit wunder-
hiibsche Losungen findet, wenn nicht allein der rechnende Kaufmann iiber
die Entwiirfe entscheidet. Allein der Kurbeltrieb dieses kleinen 30 ccm-
Motors ist eine feine Leistung, und der mittels Zahnriemen untersetzte
Reibrollentrieb erscheint als eine Médglichkeit, den begrenzten Einsatz-
bereich von Reibrollenmotoren tiir derartige Fahrzeuge doch so auszuwei-
ten, dafl sich Reibrollenfahrzeuge auch in Gegenden verkaufen und fah-
ren lassen, die ithnen bisher wegen des kupierten Gelindes verschlossen

blieben. 5. R

Mailand, auch diesmal wieder die Menge, teilweise in-
teressante MNeventwicklungen., 50 wie diesen kleinen

Mofa-Motor von Morini-France, dem neuven Trend fol-
gend mit liegendem Zylinder und Fliehkraftkupplun
(Bilder rechts). F 3

Fotos: 9 Terreni, 8 Perell
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Es ist fast auf den Tag genau zehn Jahre her,
dafl wir eine schnelle Maico auf dem Niirburgring
fuhren. 1957 erschien im MOTORRAD Nr. 21
eine Schilderung der damaligen 15 PS/175 ccm
Maico-Supersport — sozusagen ein Hecht im
Karpfenteich. 87 PS/Liter war die Hubraum-
leistung, und es erschien fiir den damaligen Stand
der Technik als ein ungeheures Wagnis, etwas
so Heifles in Serie zu bauen. Ich méchte das wirk-
lich einmal ins Gedichtnis unserer alten Freunde
zuriickrufen, und auch deswegen, damit unsere
jungen Leser abmessen konnen, welche Fortschritte
in diesen Jahren gemacht wurden. Nicht nur in
Japan. Denn heute, 1967, prisentierte uns das
Haus Maico wieder etwas ganz Besonderes: eine
125 cem (einhundertfiinfundzwanzig in Worten)
Supersport-Maschine mit 14,5 PS (DIN-PS) Mo-
torleistung. Das ist eine Hubraumleistung von
117 PS/Liter, und man beginnt erneut ein eventu-
elles Wagnis, dieses wirklich heifie Fahr-Eisen
in Serie zu bauen. 1957 dachten wir bei der
175 cem-Supersport von Maico: ,,Die fliegt garan-
tiert auseinander und ist bestimmet nicht narren-
sicher fiir Otto Normalverbraucher!* Sie flog
nicht auf dem Nirburgring auseinander. 1967
dachten wir insgeheim von der neuen 125 ccm-
Supersport-Maico das gleiche: ,Die fliegt mit
117 PS/Liter garantiert auseinander und ist be-
stimmt nicht narrensicher fiir Otto Normalfah-
rer!”

Das Testobjekt war eines der gequilten Tiere
aus dem Versuchsstall mit einigen zigtausend
Kilometern auf dem Budkel. Wenig gepflegt, viel
herumgestoflen, viel gefahren — das Endstiick
einer langen Versuchsbauerei, fertig fiir die Ab-

Der rechle Gehiiusedeckel entfernt. Dahinter befindet sich der Vergaser (EinlaB im
Kurbelhaus, Drehschieber) und die Schaltautomatik. Vom Luftfiller zum Vergaserraum

Maico-Drehschieber:
125 ccm

nahme zur Betriebserlaubnis durch das Kraft-
fahre-Bundesamt, fertig in ihrer Bauart fiir den
Serienbeginn, gerade ein Sportmaschinenrennen
in der Gegend von Wien hinter sich.

Wenn eine kleine Maschine eine besondere Lei-
stung zeigt, dann ist es klar, dafl bei den Be-
trachtern eines solchen Geschehens das Wort ,un-
moglich® sofort zur Hand ist. Bei der kleinen

Maico_erwarte ich es natiirlich, und so hole ich

die Blitter meines Kienzle-Fahrtschreibers (24-
Minuten-Laufwerk) her und suche die beste
Scheibe daraus hervor. Bitteschon — da kann
jeder selbst nachrechnen. Meflpunkte: Stehender
Start bei Beginn der Strecke und bei Kilometer
22.3 am Schikanen-Eingang vor der Ziellinie. Ge-
fahrener Durchschnitt 13:06 = 102,2 km/h! Und
das von einem jungen Fahrer, der zwar die
Maschine sehr gut kennt, auf ihr eingefahren ist,
mit ithr Sportmaschinen-Rennen bestreitet, aber
vom Niirburgring nichts wufite. Es war seine erste
Runde dort! Hans-Peter Riedl vom Maico-Tech-
niker-Stab. Meine eigene schnellste Fahrtschreiber-
Runde liegt bei 13:32 = 98,8 km/h nach erst
50 Kilometern Kontakt mit der Maschine. Nun
stelle man sich vor, w el ¢ h e Durchschnitte noch
moglich wiren; erstens unter einem versierten
Straflenrennfahrer (z. B. Reinhard Scholtis, dem
Bleistift*), zweitens bei fliegender Durchfahrt
durch Start und Ziel!

Es ist unmoglich, dieses Motorrad unter dem
Gesichtspunkt des Wochenend-, Ausfluges® zu be-
trachten. Oder es als Reisefahrzeug einzustufen,
obwohl Fernfahrten gerade mit der von uns ge-
fahrenen Versuchsmaschine oft unternommen
worden sind zwischen Stuttgart und Wien. Nein,

o i L B e

der Renner stammt aus dem Sport und ist ein
Sportinstrument. In ihm schligt sich alles nieder,
was das Haus Maico im Sport tut. Und wenn
man auch das Hauptaugenmerk dort beim Moto
Cross hat — hier jedenfalls ist eine unerhért
interessante und rasante Straffenmaschine geboren
worden. Nach Aussagen von Dipl.-Ing. Giinther
Schier von Maico ist dabei der Motor noch lange
nicht am Ende, und man reder von einer 20 PS-
Version, mit der zunichst der Nachwuchs bei
Ausweisfahrer-Strafflenrennen sehr wohl bedient
sein diirfte.

Der Drehschieber-gesteuerte Einzylinder-Zwei-
taktmotor hat seine hochste Leistung von 14,5 PS
bei 7400 U/min (Bremskurve fiir die Betriebs-
erlaubnis). Die Kolbengeschwindigkeit betrigt bei
dieser Drehzahl (Hub/Bohrung: 54/54 mm) nur
13,3 m/sec. Hier bricht die Linie jedoch nicht
mit einem Knick nach unten ab, sondern geht im
sanften Bogen weiter. Bei 8500 U/min sind immer
noch 11,2 PS da, bei 9000 U/min etwa noch
9 PS. Und wie die Abfahrt in der Fuchsrohre
zeigt, dreht er auch noch in einem solchen Getfille
weiter, so dafl eine Geschwindigkeit von nahezu
140 km/h moglich wird. 140 km/h im fiinften
Gang an einem solchen Streckenstiick bedeuten
etwa 9500 U/min! Und das mit der serienmafdi-
gen Gesamtiibersetzung 6,87 heifit in punkto Kol-
bengeschwindigkeit 17,1 m/sec — also noch immer
unter den kritischen 20 m/sec. Der Mahle-Kolben
trdge zwei Ringe, der obere ist ein L-Ring. Der
Zylinder der gefahrenen Maschine war aus Alu-
Sandgufl mit eingezogener Graugufibiichse. Das
Pleuel hat oben ein INA-Nadellager, unten ein
Diirkopp-Nadellager, Kolbenbolzen-Durchmesser

Man beachte die abgeschliffenen FuBrasten! Die Telegabel stammt von Ceriani/ltalien.
Die Seitenstiitze ist fir die Serie vorgesehen! Die Maschine ist mit den 16”-Radern

L1

fiihrt ein flexibler Schlauch. Auspuffrohr mittig unter dem Motor. - niedrig und zudem sehr schmal. Der Maicoletta-Schalldimpfer stért nicht. g
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EINEM BLICK

- Hohendiogramm der Nirburg-Rennstrecke mit Geschwin-
digkeits-, Drehzahlverlauf, Schaltpunkte, km-Einteilung
und Streckenbezeichnungen. Ausgemittelt aus mehreren
Messungen. Am Schwedenkreuz (km 5, Streckenbezeich-
nung 5) wurden im Durchschnitt Geschwindigkeiten bis
zu 130 km/h erreicht. Dozu passend findet man dar-
unter den Schaltpunkt ,,5. Gang” mit emer Drehzahl-
angabe von ca. 8750 U/min. An der abgeténten Hohen-
linie sieht man, daB in diesem Streckenabschnitt ein
Gefille von etwa 1-11%: herrscht. Sehr deutlich erkennt
man aus dem Drehzohlverlavf, daB der Motor iiber die
Nenndrehzahl 7400 (im Diagramm 7500) U/min leicht wei-
ter hinausdreht, mindestens die Halfte der Strecke wird
Ubrigens im vierten Gaong gefohren. Die angezeigten
120 km/h Endgeschwindigkeit zwischen km 20 und km 21
wurden lang gemacht erzielt, sie liegen im moglichenP
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In diesem Bereich bewegten sich die Beschleunigungs-
messungen.

Lage der fiinf Gdnge zv Drehzahl und Geschwindigkeit.
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Fohrwiderstandsbhereich (sieche Gangdiagramm unfen der langen Auffahrt zur Hohen Acht, nimmt die Maico

rechts), Bei der TUV-Abnahme wurden von einem kleinen,
schlanken Fahrer aufrecht sitzend 116 km/h gefahren.
In der langen Steigung bis zu 16%: wurde ausschlieBlich
der vierte Gang benvuizt. Die Zahlen unter der Ge-
schwindigkeitslinie bedeuten: 1 Sidkehre, 2 Mordkurve,
3 Einlouf Hotzenbach, 4 Fluggluh;; 5 Schwedenkreuz,
6 Aremberg-Kurve, 7 Fuchsréhre, 8 Adenauver Forst,
9 Metzgesfeld, 10 Kallenhard-Kurve, 11 Wehrseifen-Ecke,
12 Breidscheid, 13 Bergwerk-Kurve, 14 ani&ung Kessel-
chen, 15 Einlauf zur Karussell-Hohe, 16 Karussell, 17
Hohe Acht, 18 Brinnchen, 19 Pflanzgarten-Ausgang,
20 Schwalbenschwanz, Z1 Détinger Hdhe, 22 Antonius-
buche. Die Kurvengeschwindigkeiten lassen Ruckschlisse
auf das Fahrwerk zu. Nordkurve (km 1,8) 90 km/h, Esch-
bach-Kurve (km 16) 90=100 km/h. Den ersten Abschnitt

|

mit ca, 110 km/h, dann sinkt das Tempo auf ca, 90 km/h
- mit einem 72 kg-Fahrer. In dem kurzen Abschnitt mit
vnrvhiger Linkskurve kommt das Motorrad auf 120 km/h
und bleibt dort! An den 10%: beim Flugplatz (km 4)
hat man natirlich durch das Gefdlle hinter dem Hatzen.
bach sehr viel Schwung, das Tempo sackt daher nur
von 120 km/h auf ca. 114 km/h, anschlieBend wird
langsam trotz anholtender leichter S5teigung wieder
zugelegt.

Lage der Génge zum Fohrwiderstand in der Ebene. Der
getonte Raum zeigt einen schweren, auvfrechtsitzenden
Fahrer (linke Linie) und einen kleinen, schmalen, lang-
liegenden Mann in enger Fohrerkleidung (rechte Linie).
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Auch die Bremsen sind Zubehdr aus ltalien, Wir fanden
auf dem Ring keinen Grund zur Beanstandung. Die Kot-
fligelstreben waren frei von Vibrationsrissen.

15 mm. Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert.
Die Verdichtung betrigt 12,5 (!); man braucht
eine Ziindkerze mit dem Warmewert 280 oder
310. Letzteres sind Werte von Rennmotoren. Ver-
gaser-Durchlafl 26 mm.

Die Hochstgeschwindigkeit in der Ebene von ca.
116 km/h bis iiber 120 km/h zeigt die Fahrwider-
standsprobleme, die bei einer so leichten Maschine
(90 kg) mit niedriger BauhShe deutlich auftreten.
Schon eine etwas aufgeblihte Jacke macht gegen-
iber eng anliegendem Lederzeug gewaltig viel
aus; die Korpergrofle der Fahrer, thr Gewichr,
die Fihigkeit sich klein zu machen usw. beein-
flussen diese Werte in hohem Mafle. Der Fahr-
widerstand in der Ebene entspricht den bekannten
leichten und kleinen italienischen Maschinen von
ca. 90 kg Gewicht. Nimmt man dazu einen nur
50 kg schweren Fahrer mit einer Grofle von ca.
1,70 m, so ergibt sich die in den Diagrammen
gezeichnete Widerstandslinie. Schwerere und gro-
flere Manner kommen natiirlich nicht ganz dort-
hin, aber ein Tempo von 116 km/h ist tatsichlich
moglich und reell. Auf diese Dinge sollte man
spater in der Betriebsanleitung fiir die Wahl der
richtigen Ubersetzung genau eingehen, denn ein
leichterer, kleinerer und schlanker Fahrer kann
durch knappere Ubersetzung gegeniiber einem
normalen Mitteleuropier noch manchen Kilometer
an Spitze herausholen aus diesem drehfreudigen
Feuerzeug.

Vom Start weg war man beim Eingang zur Siud-
kehre schon auf iiber 100 km/h, fast bei 110 km/h,
die Siidkehre nahm man mit einem Tempo zwi-
schen 70 und 80 km/h, beim Einlauf in die Nord-
kurve waren schon 120 km/h da. Nordkurve etwa
90 km/h, am Eingang zum Hatzenbach stehen
110 km/h an der Uhr. Am Schwedenkreuz sind es
ca. 130 km/h, in der Fuchsrhre fast 140 km/h,
und das schwierige Stiick hinunter nach Breid-
scheid schafft man zwischen 100 und 120 km/h
bis auf die Wehrseifenecke (60 km/h). Eschbach-
kurve 100 km/h, Briinnchen 80 km/h, Pflanz-
garten 120 km/h. Daﬁd die Punkte, aus denen

sich der hohe Durchsch®itt zusammensetzt. Durch

das Fiinfgang-Getriebe mit seinen sehr giinstigen

Das AuBere der Maschine macht einen sehr sportlichen
Eindrudk, Die sehr gut gepolsterte Sitzbank mit groBe-
rer Breite (!) ist ein Musterbeispiel dofiir, daB Zweck-
mdBigkeit die sportliche Linie nicht zu storen broucht.

Anschliissen verschenkt man nichts. Der Ziehkeil
arbeiter exakt. Aber er verklemmte sich bei einem
Schaltvorgang nach sehr hoher Drehzahl in der
Fuchsrohre vor der Zickzack-Kurve am Adenauer
Forst. Die Kupplung sitzt auf der Nebenwelle
im Olbad, der Schaltautomat liegt unter dem
rechten Gehausededsel, der auch den seitlich am
Kurbelhaus sitzenden Vergaser verdeckr.

Im fiinften Gang sind bei 7500 U/min etwa
111 km/h vorhanden, im vierten Gang 96 km/h,
im dritten Gang 75 km/h. Trotzdem aber kann
man den vierten Gang ruhig einmal bis 70 km/h
herunterkommen lassen, dort sind noch 8,5 PS
da. Es 1st gar nicht noug, so irrsinnig viel zu
schalten, doch verleiten die so gut zusammenlie-
genden drei Hauptfahrginge zu dauernder Ge-
triebebetiatigung. Es macht ja auch einen Heiden-
spall, den Motor bis zur Drehzahlgrenze hoch-
schnellen zu lassen, zu schalten und weiter zu
beschleunigen. Man kann so fahren, daff man fiir
jede Situation immer den richtigen Drehbereich
zur Verfiigung hat. Wir richteten uns da zunichst
nach dem Ton des Motors, denn einen Drehzahl-
messer gibt es nicht, und der Tachometer war
durch den Fahrtschreiberanschlufl ausgeschaltet.
Das erste, was ich mir zu diesem Motorrad als
Zubehor anschaffen wiirde, wire ein Drehzahl-
messer, wenn es diesen serienmiflig nicht geben
wiirde. Da Sportmaschinen dieser Art (wenn auch
in. anderen Klassen) jedoch heute fast alle mit
Drehzahlmesser geliefert werden, miiffte man
sich das im Hause Maico ernsthaft iiberlegen.

Die in den Kurven gefahrenen Geschwindigkeiten
sind méglich durch das von Ing. Jens Liick ent-
worfene leichte und in sich sehr stabile Doppel-
rohrfahrwerk. Bei einem Tempo von 130 km/h
oben am Schwedenkreuzbuckel in der langgezoge-
nen Linkskurve nimmt man nicht den Bruchreil
einer Sekunde das Gas weg, sondern lifit bei so
hoher Schriglage, daf! die linke Fufiraste am Bo-
den streift, ohne Sorgen Vollgas stehen. Hinter
der Hohen Acht in den Wippermann-Ecken kann
man die Maschine ohne Angstgefiihle hin- und
herwerfen, im Pflanzgarten braucht man wegen

des Fahrwerks keinen Augenblick das Tempo ver- {
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Technische Daten: :
Motor: Einzylinder-Zweitakimotor, Steuerung durch

Drehschieber. Bohrung/Hub 54/54 mm. Leistung 14,5
PS bei 7400 U/min. Verdichtung 12,5. Kolbengeschwin-
digkeit bei 7400 U/min ca. 13,3 m/sek. Zylinder aus
Leichtmetall mit eingezogener GrauguBbiichse, Ver-
- gaser-Q 26 mm, Kerzenwdrmewert 280-310. Kupp-
lung auf Nebenwelle im Olbed.
~ Geftriebe: Finfgang-Ziehkeilgetriebe, FuBschaltung.
- Gesamtibersetzung 24,0 /14,35 / 1025/7,95/6,87.
~ Fahrwerk: Doppelrohrrahmen, Vorn Telegabel, hydr.
geddmpft; hinten Schwinge mit Federbeinen (Test-
maschine: Girlingsl). Bereifung vorn 2.50-16, hinten

~ 3.00-16 Metzeler Block C. Bremsen- 136 mm.

Hersteller: Maico-Fahrzeugfabrik GmbH, 7403
Preis: ca. DM 1780—. Stever (iGhrlich): DM 18—
Hoftpflicht ca. DM 84.— (jahrlich).

ringern, und von der Kallenhard-Kurve hinunter
nach Breidscheid it man das Motorrad um die
Biegungen und Ecken herunter,fallen®, ohne auch
nur einmal einen Gedanken daran zu verschwen-
den, ob man nicht doch des Guten zuviel an Ge-
schwindigkeit drauf hat. Dazu pafit die Sitzposi-
tion haargenau, die Fufl- und Handhebel liegen
dort, wohin sie gehoren. Sehr angenehm war es,
dafl auf den 16 Zoll-Ridern Metzeler-Reifen
Block C montiert waren. Immer wieder zeigt es
sich, dafl dieser Reifen zum Besten gehorr, was
es auf der Welt in dieser Sparte gibt! (Ich bin
beileibe nicht mit den Metzeler-Leuten verhei-
ratet, aber verkneifen kann ich mir diese Laudatio
nach den schnellen Runden mit der Maico-Super-
sport auf keinen Fall! Nachdem wir gerade wie-
der gegensitzliche Erfahrungen mit anderen
Gummiwiirsten machten. Weniger schone.)

Nach den ersten Runden zeigten sich an der
rechten Maschinenseite Olspuren. Schliefilich war
der ganze Hinterradreifen an der rechten Seite
nafl und mufite abgewischt werden. Ursache: der
auf dieser Seite liegende Treibstoffhahn (mit einem
kleinen Wassersack!) war etwas undicht, und der

Die hinteren Federbeine der Testmaschine waren wvon
Girling. Die Kefte ist nicht geniigend vor Schmutz ge-
schitzt. Wir vermissen die Abdeckung zum Reifen hin.

In den Tank gehen 14 Liter Treibstoff, die Uffnung ist
mit einem sportlichen SchnellverschluB versehen. Der Zu-
W sakzhebel rechts ist fiir den Startschieber des Vergasers.




Kraftstoff sprithte nach hinten weg, wobei das
Benzin schnell verflog und das Ol zuriidkblieb.
Eine andere Ursache war nicht festzustellen. Viel-
leicht geriet auch dazu etwas aus der Schwimmer-
kammer des Vergasers ausgetretener Kraftstoft,
der beim Kettenaustritt unter dem Gehdusedeckel
hervorlief. Da das Getriebedl die Viskositit SAE
90 hat, wird es so weit nicht wegsprithen, es war
auch keine undichte Stelle zu finden.

Die hydraulisch gedimpfte Telegabel stammt von
Ceriani, Italien. Es ist ein sehr preiswertes An-
gebot, und es gibt vielleicht teurere Modelle. Auf
dem Niirburgring war diese Gabel jedoch nicht
Gegenstand irgendeiner Beanstandung, ebenso-
wenig wie die in Iralien eingekauften Bremsen.
Sie haben einen Durchmesser von 136 mm. Den

Hier sieht mon etwas von der Rohmenkonstruktion.
Fotos: Klacks

sehr hohen Anforderungen waren sie auf dem
Ring gewachsen, vielleicht muf# man aber bei
einem etwaigen Rennmodell Gabel und Bremsen
um eine Qualititsstufe verbessert wihlen. Die
hinteren Federbeine der Versuchsmaschine stamm-
ten von Girling. In den Wellen und unruhigen
Abschnitten der langen Auffahrt von Breidscheid
zur Hohen Acht bei einer Geschwindigkeit zwi-
schen 100 und 110 km/h waren sie hart. Es ist
sehr gut, daf man eine breite Sitzbank vorge-
sehen hat, deren Schaumstoff-Polsterung ausge-
zeichnet ist. Ubrigens ist die Maico da ein Pa-
radebeispiel fiir die These, daf eine breite und
bequeme Sitzbank durchaus nicht eine unsport-
liche oder unflotte Linie bringt. Man betrachte
die Bilder daraufhin einmal genau. Sogar fiir
zwei Personen ist da noch Platz, ohne das Mo-
torrad als , Tourenmaschine® erscheinen zu lassen.
Es ist natiirlich klar, dafl die Niirburgring-Wetze-
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rei zwar Schliisse auf Fahrleistung und Stehver-
mogen zuliflc (sie ist Grundlage und Vergleichs-
moglichkeit fiir alle Maschinen-Beurteilungen),
aber etwas iiber den Alltagsbetrieb aut normalen
Straflen sagt sie nur wenig aus. Es gibt bei der
Maico-Supersport einige Dinge, die uns in dieser
Hinsicht interessieren wiirden: normaler Ver-
brauch (am Ring liefen natiirlich fast sechs Liter
auf 100 km durch), Lichtleistung, Kerzenwahl fiir
Stadtbummelei und Landstraflenhetze, Ermii-
dungserscheinungen auf lingeren Strecken, Fahr-
leistungsniveau gegeniiber anderen Kraftfahr-
zeugen, Lebensdauer der Hinterradkette (Ketten-
schutz nicht zum Reifen hin!), Vibrations-Schaden
usw. usf. Vor allem aber wiirde es interessieren,
was das heifle Eisen bei Serienherstellung nach
15 000 oder 20000 km in den Hinden von un-
bedarften und begeisterten jungen Fahrern auf-
zeigt. Eine Serienmaschine fiir einen Langstrek-
kentest mufl also unbedingt her. Sicher wird die-
ses Modell vornehmlich zum Spaft an der Freud’
in freien Stunden von sportlich eingestellten jun-
gen Leuten gejagt werden, aber eine Urlaubstour
ist schliefflich auch drin, und die Stadtfahrerei
kann man auch nicht umgehen. Wir haben nicht den
Eindrudk, daff man zwischen Stadt und Schnell-
strafle jedesmal die Kerze wechseln mufl, oder
dafl man gezwungen sein wird, nach 10 Kilo-
metern langsamer Fahrt erst wieder mindestens
50 Kilometer mit grausliger Drescherei zu ver-
bringen, um den ,Renn“motor wieder ,frei® zu
fahren — wir glauben schon, dafl ein gewisses
Maf! an Narrensicherheit eingebaut ist. Aber
trotzdem: 117 PS/Liter, Verdichtung 12,5, Ker-
zenwert 280—310 — man brennt formlich darauf
herauszukriegen, was sich auflerhalb der Niir-
burgring-Freiheit tun konnte.

Uber eines jedoch sind wir uns nicht im unklaren:
mit dieser Maschine hat das Haus Maico ein Ob-
jekt in der Hand, mit dem man auf dem Markt
gewaltig Furore machen kann, wenn man es rich-

tig anpackt. Alsdann, laflt’s saue, des Motorradl,
Maico-Minner! Klacks

H. W. Bonsch, der am 27. Oktober 60 Lebensjahre
vollendete und dem aus diesem Anlaff unsere
herzlichen Gliickwiinsche galten, ist heute Direk-
tor bet BMW. Alssolchen kennen ihn viele unserer
Leser — fiir sie ist nicht zuletzt mit seiner Tatig-
keit in fithrender Position bei den Bayerischen
Motorenwerken die Hoffnung verbunden, dafl
man bei BMW aufler Automobilen auch Motor-
rider bauen wird, solange es die weifd-blaue
Marke gibt.

Denn dafl H. W. Bonsch ,einer von uns® ist, ein
Mann, dessen Herz auch heute — trotz aller in-
tensiven Beschiftigung mit Automobilen — dem
Motorrad gehdrt, das wissen viele. Nicht zuletzt
auch deshalb, weil Bonsch ja seit 10 Jahren schon
Prisident der Internationalen Technischen Kom-
mission in der FIM ist. Aber nicht alle unserer
Leser wissen, wie tief dieser Mann schon seit
den Jahren seines Studiums in Berlin dem Motor-
rad verhaftet, wie eng er damit als Mitarbeiter
lange Jahre hindurch auch dem MOTORRAD
verbunden war — und wie sehr die Arbeiten
von Bonsch dazu beigetragen haben, den Quali-
titsstand des deutschen Motorradbaus zu heben.
Im MOTORRAD erschienen zunichst vor dem
Krieg Testberichte von ihm, die sich in ihrer
Griindlichkeit nicht unbetrichtlich von dem un-
terschieden, was man zu jener Zeit gemeinhin in
derartigen Berichten vorgesetzt bekam — in einer
Zeit, in der selbst die Hersteller von Motorradern
durchaus nicht immer hieb- und stichfeste
Auskiinfte iiber ihre Maschinen geben konnten,
alldieweil entsprechende Untersuchungen bei
thnen gar nicht angestellt worden waren. Diese
Griindlichkeit aber und das Prinzip, korrektes
Messen und Rechnen an die Stelle subjektiver
Eindriicke und wertlosen Geschwitzes zu setzen,
waren die Basis auch aller spateren Arbeiten 1m
Berufsleben H. W. Bonschs. Auf dieser Basis auf-
bauend, schuf er — nach zwischenzeitlicher Tirtig-
keit in fiihrenden Positionen bei der Industrie —
nach dem Krieg die Voraussetzungen fiir eine

H. W. Bonsch
0 Jahre

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 23/1967

Typwertung der deutschen Motorrider, die erst-
mals nicht nur die Méglichkeit zu objektiven Typ-
vergleichen an Hand korrekter Sachangaben
brachte, sondern die zwangsliufig auch zu einer
— freilich dringend notwendigen — Anhebung
des Qualititsstandes deutscher Motorrader fiihrte.

Auch als in spateren Jahren H. W. Bonsch tech-
nischer Berater vieler deutscher Motorradfirmen
war — er stiitzte sich dabei auf die in einem
eigenen Testbetrieb durchgefiihrten wissenschaft-
lichen Untersuchungen an Motorradern —, galt
sein vordringlichstes Bestreben der stindigen Qua-
lititsverbesserung, in der allein er die Voraus-
setzung dafiir sah, das Motorrad existenztihig
und das deutsche Motorrad in der Welt konkur-
renzfihig zu halten. Von ihm stammt der Aus-
spruch ,Qualitit laft sich nicht herbeibeten —
sie mufl erarbeitet werden!®

Kein Wunder, daf deshalb Bonschs fachschrift-
stellerische Arbeiten sich in jenen f]ahren, als er
noch Zeit zu solcher ,Nebenbeschittigung® fand,
weit iiber das hinaushoben, was sonst iiber Mo-
torrider zu lesen war. Aus jeder Formulierung
wurde deutlich, daf hier ein Mann nicht schrieb
um des Schreibens willen, sondern als logische
Folge der Fiille von selbst erarbeiteten Erkennt-
nissen, die er anderen nutzbar machen wollte —
der Industrie nicht weniger als dem einzelnen
Motorradfahrer. Wir wiinschen uns oft, daf# H.
W. Bonsch alias ,Peter Peregrin® eines Tages
wieder Zeit finde, unseren Lesern aus der Fiille
seines speziellen Wissens von Motorridern etwas
abzugeben.

Und wir wiinschen mit dem groflen Kreis der
BMW-Freunde unter unserer Leserschaft inner-
und auflerhalb Deutschlands, daf! in gliidkhafte
weitere Berufs- und Lebensjahre H. W. Bonschs
auch jener Zeitpunkt fillt, an dem neue BMW-
Modelle die fithrende Postition dieser deutschen
Motorradmarke in aller Welt erneut bestitigen.

5. R.
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Endlauf um den
Juniorenpokal

Rhon-
Bergpreis

Wenn auch das Rennen auf dem Niirburgring
um den Juniorenpokal in vier Klassen schon die
Entscheidung vorwegnahm, so tat das dem letz-
ten Lauf, dem 5. ADAC Rhon-Bergpreis, keinen
Abbruch. Bergrennen haben eine eigene Atmo-
sphire, die sich von den Straflenrennen vollig
unterscheidet. Hier gibt es optisch keinen Gegner,
mit dem man sich messen kann, den man abtasten
kann, um seine schwachen Stellen zu finden, son-
dern hier fihrt man einen gnadenlosen Kampf
gegen die Uhr und die eigenen Nerven. Man
weill nicht, ob der Konkurrent an der gleichen
Stelle auch so langsam ist, oder ob man selbst
gepatzt hat. Man ist ganz auf sich allein gestell,
und rtechnische Mingel lassen sich nicht durch
fahrerischen Einsatz gutmachen. So wurden wih-
rend des Trainings immer wieder die Ubersetzungen
gewechselt, um die optimale Leistung der Maschine
fiir diesen Berg zu finden. Der Wettergott war
am Samstag den Fahrern und dem Veranstalter
nicht so gut gesonnen, wie es in den Vorjahren
der Fall war. Es war kiihl, und die Wolken hin-
gen so tief, dafl die Berge teilweise darin ver-
schwanden. Also stimmte auch die Einstellung
vom Vorjahr nicht. Es wurde gebaut und ver-
sucht, kein leichtes Unterfangen bei nur einem
Trainingstag und iiber 300 Trainierenden. Aber,
um es vorweg zu sagen, der Veranstalter hatte
die Organisation im Griff, das Training lief gut,
man war nicht unbedingt an Klasseneinteilungen
gebunden. Wenn man gerade mal bauen mufite,
konnte man auch zu einem anderen Zeitpunkt
trainieren. Es war wirklich erfreulich, daff ein
Veranstalter am Werk war, dem es in erster
Linie um den Motorsport ging und nicht um die
Durchfiilhrung funktionirmifliger Gepflogen-
heiten. Kurz gesagt, man hatte Verstindnis fiir
die Fahrer. Jeder, der im Training zweimal den
Berg hinaufgefahren war, gleichgiiltig, welche
Zeit er dabei erreichte, durfte am Sonntag an den
Start gehen. Und so standen dann am Sonntag-
morgen um 9 Uhr bei typischem Rhon-Herbst-

wetter (aufgerissene Bewdlkung, Sonnenschein,
leichter Wind) die Fahrer der 50 ccm-Klasse am
Vorstart.

Hier mufite es zu einem Duell zwischen Kaupp,
Schuster und Fafibender um die Juniorenmeister-
schaft kommen. Die Zeiten des Trainings bestitig-
ten dies. Fallbender war mit 78 km/h vor Kaupp
und Schuster der Schnellere gewesen. Aber schon
im ersten Lauf zeigte Kaupp, daf} er seine Kreid-
ler 0,7 Sekunden schneller den Berg hinauf-
bringen konnte, wogegen Schuster um 5,2 Se-
kunden deutlich langsamer war. Kaupp und Fafi-
bender mufiten im zweiten Lauf schon schr viel
Pech haben, wenn Schuster ithnen noch gefihrlich
werden sollte. Nach einem gelungenen Start zog
Kaupp mit der hell singenden Kreidler beim
zweiten Lauf davon und lieff in der ersten Rechts-
kurve, die sehr bucklig ist, viel linger das Gas
stehen, als beim ersten Lauf, Fallbender dagegen
war hier langsamer,

Diese Rechtskurve, so unbedeutend sie aussicht,
ist das Kriterium der 3410 m langen Bergstrecke.
Wer hier nicht héchstmogliche Drehzahlen bei-
behalten hat, hat nicht geniigend Dampf fiir
die nachfolgende sehr schnelle, bergauffiihrende,
langgestreckte Linkskurve, und das kostet Se-
kunden, kostbare Zeit.

Kaupp konnte also den Rhon-Bergpreis mit
3,4 Sekunden Vorsprung fiir sich entscheiden, sein
Schnitt war 81,08 km/h, den Vorjahresrekord von
Faflbender konnte er damit nicht erreichen. Die
Zeiten der 50 ccm-Klasse lagen durchweg etwas
niedriger als im vergangenen Jahr, aber das lag
offensichtlich an den Windverhiltnissen. Schuster
kam auf den dritten Platz hinter Faflbender, wo-
mit der Endstand um den Juniorenpokal fol-
cendermaflen aussah: Juniorenmeister wurde
Faflbender (48 Punkte) vor Kaupp (44) und
Schuster (42). Am Rhonberg folgre Kliiglich auf
dem vierten Platz vor Velten und Dingler, alle
Kreidler.

Oben: Spezialitit wvon
Pape/Kawka scheinen die
Bergrennen zu sein, an der
Rhon konnte dieses Paar
wieder einen Sieq landen.

Links: Am Start fir den
entscheidenden Endlauf der
50 cem-Klasse steht hier
Kaupp auf der Kreidler,
der zwar das Rennen ge-
wann, aber in der Pokal-
wertung hinter FaBbender
nur Zweiter wurde.

Rechts: Klaus Huber holte
sich sowohl am Berg als
auch in der Pokalwertung
den dritten Platz mit seiner
125 cem Bultaco.
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In der darauffolgenden Klasse 125 cem stand der
Gewinner des OMK-Juniorenpokals schon fest,
Mohringer hatte mit seiner MZ bereits 50 Punkte
gesammelt, wahrend der nachfolgende Garde-
mann erst 38 Punkte hatte. So konnte thm selbst
bei einem Ausfall niemand mehr gefihrlich wer-
den. Sowohl im Training als auch im Rennen
zeigte Mohringer, dafl er und seine MZ in diesem
Jahr nicht zu schlagen sind. Mit einem Schnitt
von 88,95 km/h in 4.35,2 min verwies er mit
7,7 Sekunden Vorsprung Zihringer/Bultaco auf
den zweiten Platz. Dritter wurde der Vorjahres-
sieger Huber auf Bultaco vor Gardemann/Honda
und Baier auf Eigenbau. Huber mufite im zweiten
Lauf enorm zugelegt haben, denn im ersten Lauf
war Gardemann noch 0,7 Sekunden schneller. In
der Juniorenwertung wurde Gardemann vor Hu-
ber Zweiter.

Auch in der Klasse 250 ccm stand mit Camp-
hausen/Yamaha der Juniorenmeister fest. Er
filhree mic 13 Punkten und war nicht mehr zu
schlagen. Die Spannung dieses Laufes lag darin,
wer auf welchem Zweitakter die schnellste Zeit
fahren wiirde, denn die Viertakter hatten nicht
viel zu bestellen. Im ersten Lauf hatte Trig auf
seiner Yamaha 2.13,9 min gebraucht, vor Fischer
auf Suzuki, Hofler/Yamaha, Vofthenrich und
Camphausen, ebenfalls Yamaha. Im zweiten Lauf
lieferte Trig einen tollen Start, selbst im 2. Gang
hob das Vorderrad noch ab, sehr schnell ging
er die Rechtskurve an und sauber und gekonnt
durchfuhr er die lange schnelle Linksbiegung.
Sein Gesamtschnitt lag bei 91,41 km/h und das
langte fiir den Sieg. Zweiter wurde Fischer, und
nur 2/;0 Sekunden dahinter lag Hofler auf dem
dritten Platz. Saur/Bultaco konnte den wvierten




Platz fiir sich buchen vor Camphausen und Vof3-
henrich. Die Adler von Scholtis hatte thre Mudken,
sic konnte nur auf Platz elf gebracht werden,
und Kligers schnelle FKS hatte Kupplungs-

leiden.

Alles drin war noch in der Klasse 350 ccm. Zwar
hatte sich Chittka mit seinen bravourdsen Siegen
auf der Avus und dem Niirburgring mit 33 Punk-
ten an die Spitze der Wertung gesetzt, aber der
bei den letzten Rennen vom Pech verfolgte Kaiser
hatte 31 Punkte, Bender/Honda 26 Punkte und
Scholtis/Adler sowie Schmitz/Honda mit je 23
Punkten rechneten sich fiir die vorderen Plitze
auch noch Chancen aus. Bei den englischen Renn-
maschinen machen sich jetzt anscheinend die ersten
Alterserscheinungen bemerkbar. Sie wurden auch
hier auf die Plitze verwiesen, und das von ge-
tunten Straflen-Sportmaschinen, die erstaunlich
gut gehen. Bender war auf seiner Honda Trai-
ningsschnellster vor Steinbach auf Ducati, iibri-
gens eine Maschine, die im Ausweissport sehr im
Kommen ist. Auch am Renntag war Bender nicht
zu schlagen, mit einem Schnitt von 91,44 km/h
wurde er Sieger vor Steinbach, Seiler, Reinhardt/
Honda und Chittka/Honda. Chittka wurde also
Juniorenmeister vor Bender, Kaiser, Steinbach
und Scholtis.

Mit Spannung warteten alle Teilnehmer und Zu-
schauer auf die Auseinandersetzung der beiden
BMW-Fahrer Bauer und Labitzke, die sich schon

die ganze Saison iiber nichts geschenkt hatten.

Bauer fiihrte zwar in der Punktwertung, aber das
wiirde Labitzke nicht davon abhalten, der Schnel-
lere sein zu wollen. Im Training war Bauer mit
einem Schnitt von 94 km/h fast 9 Sekunden
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schneller als Labitzke, aber als die BMWs vorm
ersten Start warmlaufen, setzt an Bauers Maschine
ein Ventil auf und schligt krumm! Ein eifriges
Bauen begann, Bauer gibt so schnell nicht auf.
IThm reichte es, dafl er im vergangenen Jahr trotz
schnellster Zeit aushel, weil er im zweiten Lauf
aufgeben mufite. Diesmal muflte es klappen. Eine
Maschine nach der anderen der 500 ccm-Klasse
ging an den Start, und Bauer war nicht dabei!
Huber fuhr mit seiner Norton die schnellste Zeit,
Zweiter war Labitzke. Bevor die 125 ccm-Klasse
der nationalen Lizenzfahrer an den Start zum
ersten Durchgang vorzog, entschied die Renn-
leitung, dafl Bauer beim zweiten Durchgang der
500-ccm-Klasse das erste Mal, und spiter vor der
Seitenwagenklasse das zweite Mal an den Start
gehen diirfe. Man war der Meinung, daf ja jeder
2 Liufe habe, und es fiir niemanden von Vorteil
sel, wann er diese beiden Male den Berg hin-
auffahren wiirde. Eine Begiinstigung durch das
Wetter hatte Bauer auch nicht, die Strecke war
wiahrend des ganzen Tages trocken. Eine solche
Entscheidung beweist, daff man sich in Fulda ein
Herz fiir den Motorsport bewahrt hat und mutig
Entscheidungen trifft, die keinem schaden, jedoch
von manchem kritisiert wurden (um nicht ,be-
meckert“ zu sagen). Es wurden ungerechtfertigte
Proteste laut, jedoch offiziell protestierte nie-
mand. Man rechnete sich wohl gréfiere Erfolgs-
chancen in der Plazierung aus bei einem Wegfall
von Bauer. Die Sportlichkeit dieser Einstellung
ist sicher zweifelhaft. Bauer wuflte die Chance
zu niitzen, in der Zeit von 2.03,7 min, das sind
98,94 km/h, fegte er in absoluter neuer Motor-
rad-Bestzeit den Berg hinauf, auch der zweite
Lauf versprach duflerst schnell zu werden, aber
dann bliell: der Vergaserschieber hingen, und es
langte nicht zu einem erneuten Rekord. Aber mit
12 Sekunden Vorsprung in 4.16,1 min = 95,58
km/h war er 2,1 km/h schneller als Vélmle im
vergangenen Jahr und hatte damit auch den Re-
kord fiir seine Klasse. Labitzke wufite, daf er im

Oben: In der Pokalwer-
tung auf den dritten Platz
kamen Milller/Buchecker,
die beim Rhén-Bergpreis
hinter Pope/Kawka und
Schwingen/Metzger eben-
falls Dritte wurden.

Links: Otte Labitzke, einer
der besten BMW.-Fahrer
im Juniorenlager, schaffte
mit /s sec Vorsprung den
zweilen Platz am Berg.

Rechts: Paul Smetana hot
sich von seinem Hocken-
heim-Sturz bereits wieder
soweit erholt, daB er mit-
fahren kann, Zv mehr als
glum zehnten Platz reichte
jedoch diesmal die Kon-
dition- noch nicht. Seine
URS 66 lief aber ganz
herverragend.

zweiten Lauf enorm zulegen miifite, wenn er
schneller sein wollte als Huber und in bravou-
roser Fahrt schaftte er es auch. Mit */4y Sekunden
Vorsprung wurde er somit Zweiter vor Huber
und Czihak, dessen Horex einen sehr guten Ein-
druck hinterlieff. Der Stand der Juniorenmeister-
schaft: Gewinner des Pokals ist Baver auf BMW
vor Labitzke/BMW und Gliick, ebenfalls BMW.

Die Vierzylinder URS 66 unter Smetana ging ge-
waltig und hatte einen astreinen Ton. Wenn Sme-
tana nur auf den zehnten Platz kam, so lag das
weder am Mann noch an der Maschine, sondern
an den Sturzverletzungen von Hodkenheim, die
Smetana noch sehr zu schaffen machten.

Im Lauf der 125 ccm-Klasse der nationalen Li-
zenzfahrer bestitigte Schweikardt auf Honda
seine beste Trainingszeit, indem er Sieger wurde.
Im ersten Lauf war Kustermann auf Bultaco
Schnellster gewesen, ihm folgten Schmid/Honda
und Keller/Adler und Vierter war erst Schwei-
kardt. Um so grofler war die Leistung Schwei-
kardts, im zweiten Lauf so schnell zu sein, daff er
diese Fahrer auf die Plitze verweisen konnte.
Mit 89,19 km/h setzte er sich vor Schmid, Kuster-
mann, Keller und Fahrmeier/Honda. Allerdings
war damit die Lizenzklasse etwas langsamer als
die der Ausweisfahrer.

In der Gespannklasse der Junioren fehlten Lin-
narz/Hohoff mit der BMW RS wegen ihrer auf
dem Niirburgring erlittenen Sturzverletzungen.
In der Pokalwertung fiihrten sie vor Seegers/
Polster und Miiller/Buchecker. Da auch Seegers/
Polster in der Rhon nicht antraten, war fiir
Miiller/Buchecker durchaus eine Chance drin.
Doch schon im Training zeigte sich, daff andere
Gespanne schneller waren. So waren Pape/Kawka
aus Berlin nicht zu iiberbieten, aber 5/10 Sekunden
hinter diesen lagen drei Gespanne mit gleicher
Zeit, nimlich Schwingen/Metzger, Ohrmann/
Schmidt und Bose/Lauterbach, es eriibrigt sich
fast zu sagen, alle auf BMW.

Schon die Ergebnisse des ersten Laufes zeigten,
dafl Pape/Kawka nicht zu schlagen wiren. Es
war wirklich beeindruckend, mit welcher Routine
die beiden ihren Térn absolvierten. Keine Un-
sicherheit, wo andere Schmiermaxen aufstanden,
blieb Kawka liegen, es wurde nichts verschenkt.
Auch im zweiten Lauf waren sie schneller als die
Konkurrenten, und so war ihnen der Sieg nicht
zu nehmen. Mit allerdings nur 3/10 sec. Abstand
wurden Schwingen/Metzger Zweite, dahinter la-
gen Miiller/Buchecker, was fiir diese einen Gewinn
von 6 Punkten bedeutete. Damit sind Linnarz/
Hohoff Juniorenmeister vor Seegers/Polster und
Miiller/Buchecker. Vierte in der Rhon wurden
Binding/Fleck vor Ohrmann/Schmidt.

Mit diesem Bergrennen auf der Milseburgstrecke
ging die Rennsaison 1967 zu Ende. Wir sahen
dieses Jahr erfreulich guten Sport, viele der jun-
gen Fahrer sind zu einer hervorragenden Form
aufgelaufen, und sie sollten fiir alle die ein Bei-
spiel sein, die sich noch nicht gefunden haben.
Unseren Veranstaltern sei gedankt, dafl sie unse-
ren Nachwuchsfahrern so oft die Mboglichkeit
gaben, ihr Kénnen zu messen. Die Saison 1967

ist beendet, freuen wir uns auf die Saison 1968!
Horst Briel




echstage-
Technik

Rechts: Die 175er Trophy-Ausfihrung der MZ, wie sie unter Halser zu erfolgreichem
Einsatz kam. Zweifellos sind die MZ-Maschinen, die nun schon zum fiinften Male
hintereinander die Trophy gewinnen halfen, technisch nicht mehr der letzte Schrei
(und man weiB ja, daB die Nachfolgemodelle in Ischopau schon sehr weit forige-
schritten sind). Aber ob nun ,modern” oder nicht — sie hoben jedenfalls wieder ge-
halten, und langsam waren sie schlieBlich auch nicht! Wobei man im Hinblick auf das
hohe Gewicht dieser Maschinen die fahrerische Leistung der Mdnner, die sie zum
Erfolg fihrten, nur um so héher anerkennen muB.

Oben: 175 ccm Kowrowiec, die unter Dinaburg in der sowjetischen Trophy-Mannschaft
eingesetzt war. Zwar entbehren die russischen Maschinen noch immer jedweden Finishs,
aber sie sind offensichtlich erheblich standfester geworden. Immerhin konnten die
sowjelischen Fahrer den vierten Platz in der Trophy-Wertung erreichen! Dosendeckel-
Bremsen und die Kettenblatter auf der Bremstrommel finden sich Ubrigens auch bei
diesen neuvesten Geléindemodellen noch.

Unten: Das ist die Minsk 125, ebenfalls eine sowjetische Maschine, der wohl einst, wie
so vielen anderen Nachkriegsmodellen in aller Welt, die RT von DKW als Veorbild
diente. Von dem hat man sich aber nun hier weitgehend geldst. Die Manschetten an
delr Telegabel erfilllen wahrscheinlich ihren Zw — avuf Eleganz wird kein Wert
gelegt.
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Oben: Eine auf 360 ccm gebrachte Isch der sowjetischen A-Vasenmannschaft, An dieser
Maschine, deren Motor noch immer weitgehend ouf der guten alten 350er Wehrmachts-
NZ von DKW basiert, hat sich in den letzten Jahren nur wenig geéindert — auch die

Ubersirémkanal-Deckel sind noch da! Aber Doppelzindung und ein in der Hinter-
Burlia- doppelt gefihrter Rahmen zeigen doch, daB auch hier weitergearbeitet wurde.
er Hommer ist noch immer an seinem angestammien Platz!

Unten: Das war wohl das Interessanteste, was die Sowjetunion nach Zakopane ge-
schickt hatte: die neue 50 cem Riga. Der Motor, bei dem sich Ein- und AuslaBkanal
genau ibereinander an der Zylinderrickseite l;eﬁntlan, arbeitet auf ein Viergang-
getriebe. Ein Zweistufen-Vorgelege, &hnlich dem der Simson, dient zur besseren An-
passung an die Gelandeverhdlinisse.

"MOTORRAD 49. Jahrgang, Heft 23/1967
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Oben: Neben den bewihrten groBen Die Jawa-Trophy-Maschinen der CSSR-Mannschaften besaBen noch den aus den Oben: Hier ist der Doppelrohr-Rahmen
Modellen brachie Jawa diese neve, hoch- Vorjahren bekannten Schleifenrahmen [,Bananen-Rahmen”) mit dem darunter- der kleinen 125er Jawa (den in gleicher
inferessante 125 cem-Ausfilhrung zum Ein- gehdngten bulligen Einzylindermotor der verschiedenen HubroumgréBen. Mit Grundkonzeption auch die gréBeren
saiz, Das so souber wie gekonnt ge- einem dhnlichen Rohmen werden Ubrigens die kiirzlich erstmals in Brinn ge- Joawa-Geldndemaschinen erhalten sol-
arbeitete, nur 90 kg schwere Maschin- zeigten, im ndchsten Jahr auch bei uns lieferbaren serienméBigen Jawo-Lwei- len!) gut zu erkennen. Originell die
chen bestand die Sechstage-Feuverprobe zylindermaschinen ausgeriistet sein. Fihrung des Auspuffkrimmers iiber die
— wenn auch nur mit einer Silbernen. Kopfmitte (zwischen den beiden Kerzen
Der kompakte Einzylinder-Motor mit der Doppelziindung). Wie schon bei den
Sechsganggetriebe hdngt in einem Dop- _ o SR Ea Nt e anderen Jawa-Gelandemodellen der letz-
pal-Sgllllhnruhman. s = - : N ten Jahre findet auch hier der bewdhrte

MZ-Kettenschutz Verwendung.

Unten: Das war die zweite interessante
Meverscheinung aus der Tschechoslowa-
kei: die 75 ccm Tatran - die Enfwick-
lung des Werkes, in dem die tschecho-
slowakische Rollerproduktion lduft, Der
Einzylinder-Zweitaktmotor weist einen
dur Plattendrehschieber gesteverten
EinlaB und Dupp:l:iin:ltm?, angeblich
als Transistorziindung, oauf. Das neu-
artige Zindsystem soll die Ursache da-
fir gewesen sein, daB leider keine der
drei eingesetzten Maschinen das Ziel
erreichte.

Unten: Die Auspuffseite der 75er Tatran,
deren Motor/Getriebeblock an einem
Einrochrrahmen bekannter Bautendenz
héngt. Ohne Zweifel wollen die Tsche-
chen_ die sich mit der neuven 125er schon
in eine sie bisher nicht so stark inter-
essierende Klasse begeben, nun auch in
den kleinsten Kategorien der internatio-
nalen Geldndesporiveranstaltungen ein
Waort mitreden. Ob die Tatran daofir die
Basis sein wird, bleibt abzuwarten.
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Oben: Die 1Z5er Hercules, die Giinter Dotterweich diesmal bei der Sechstagefahrt
fuhr [tlrnd mit der er sich wieder mal eine Goldene holte). Als Aufh@nger fiir den

Rohr-Unterschutz des Motors ist das von oben kommende Rohr eigentlich ein biBchen
kriiftig ausgefallen — oder sollte es sich da um eine ,optische” Konzession an den
derzeitigen Trend zum geschlossenen Rohmen ouch bei den kleinen Maschinen han-
deln? Fir die Zindspule fand sich noch immer kein besserer Plotz — —,

Unten: Nicht nur vom Leistungsstand aus gesehen, auch vom AuBeren bzw. vom Finish
her bestechen die Zindapps. Ganz eindeutig bewiesen Erwin Schmider und Siegfried
Gienger (dessen Hunderter das Bild zeigt), daB Zindapp, wo Dieter Kromer fir die
Entwicklung der Wetthbewerbsmotoren verantwortlich ist, derzeit unsere stdrksten Ge-
landemaschinen in den Klassen 50-125 ccm baout. Die eigentimliche Rippenlage des
Lylinders wurde mit Riicksicht auf giinstigere Anstromung gewdhlt.

Links: Neves gab es auch bei
Maico. So trugen die Zylinder-
kopfe zwei Kerzen, zu getrenn-
ten, wahlweise anschaltbaren
Zindspulen gehdrend. Nur lei-
der war in vielen Fdllen, wenn
umgeschaltet wurde, auch die
zweite Kerze nicht mehr intakt,
vnd es muBten dann beide Ker-
ren gewechselt werden. Hinzu
kam, daB die eine von ihnen
bei der Hohe des Motors nur
schwer zu erreichen war — das
kostete Leo Zeller die Goldene!
Die entscheidende Verbesserung
am Motor war aber zweifellos
- cuBer einem wverstirkten Ge-
triecbe — die Einfihrung eines
Doppelketten-Primarantriebs

(keine Duplex-Kette!). Und so un-
wahrscheinlich diese L3sung
klingt — diesmal gab es keinen
Ketienschaden bei den Maicos!

Rechts: In der Wettbewerbs-
abteilung von KTM in Mattig-
hofen/Oberdsterreich ist in den
vergangenen zwei Jahren mdach-
tig gearbeitet worden. Nicht nur
vollig neue Doppelrohr-Fahr-
werke entstanden dabei, son-
dern ouch erheblich gegeniber
der Sachs-Ausgangsbasis gedn-
derte Motoren (weil die Leistung
der von Schweinfurt zur Ver-
fiigung gestellten Spezialmoto-
ren den Mattighofenern im Hin-
blidk aut das, was die Konkur-
renz zur Verflgung hatte, zu ge-
ring erschien). Aber wie das bei
solchen Entwicklungen geht — es
ist ganz, ganx harte Arbeit, die
nicht allein vom Wissen und
Konnen der Beteiligten, sondern
stets auch von ein biBchen Gliick
abhangt. Und so muBte man es
bei KTM unverdientermaBen er-
leben, daB wieder und wieder
Nebensdachlichkeiten den Lohn
der Mihen vorenthielten. Es
wére sehr zu wiinschen, daB man
sich in Mattighofen nicht ent-
mutigen |aBt!

b
3 e

Oben: Die Haliener brachten nichts grundlegend MNeuves mit nach Zokopane., Zum
einen, weil ihre Industrie wohl daran derzeit gar nicht interessiert ist — zum ande-
ren: haben sie es denn noétig? Denn vor allem muB ja mal eine Sechstagemaschine
halten — und das taten die so seriennahen ltaliener (der Ausfall ihres Trophymannes
am ersten Tag erfolgte durch Sturz, nicht durch einen Maschinenschaden). Das hier
ist die 100er Morini, wie sie — mit Ceriani-Gabel = im Trophyteam lief.

Unten: Puch trat v, a. mit auf 166 cem oufgebohrien 125er Motoren in der Trophy an,
und man lag damit erwartungsgemdB nicht schlecht. Aber seit dem Vorjahr in Schwe-
den bzw. seit Eschwege dieses Jahres hat man in Graz einiges mehr an Spitzenleistung
in die Motoren hineingebracht — und damit naturgemdB etwas im unteren Bereich ver-
loren. Zwangslaufig kam man deshalb auch hier zu vielstufigeren Getrieben. Die Kopf.
rippen sind jetzt zusdtzlich durch Zwischenstege abgesteift. Und noch immer bemiiht
man sich mancherorts, hinter Cmyrals Geheimnis zu kommen, das der gegabelte Aus-
puffkrimmer in sich birgt!
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Die Leistung der von Simson/Suhl eingesetzten 75 ccm-Maschinen reichte nicht ganz, und die L&sung
mit dem Vorgelege ist auch nicht mehr das Wahre. Aber auch in Suhl eniwickelt man weiter, und es
ist abzusehen, wann diese Motoren die ihrer Zuverldssigkeit ebenbiirtige Leistung haben werden.
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Eigentlich sollte das ein abschreckendes Beispiel sein — ein solches
Motorrad, miiBte man denken, gehdrt nicht auf eine ,Olympiade
des Motorradsports” und hat dort wohl auch keine Chancen (die
175er SHL des Polen Jozwicki), Aber — der Mann fuhr eine Gold-
medaille heraus. Also gehorten Mann und Maschine doch auf eine
Sechstagefahrt? Fotos: V. Rauch

Sandbahn Endlauf in Miinchen

Nach einer Pause von 13 Jahren wurde heuer wieder eine Deutsche Sand-
bahnmeisterschaft ausgetragen. Die Ausschreibung erfolgte fiir Spezial-
maschinen (ohne Seitenwagen) der 500 cem-Klasse. Auf der gleichen Bahn,
auf der 1954 die letzte Meisterschaft stattfand, nimlich dem Stadion des
Bundes Bayerischer Motorsportler am Oberwiesenfeld in Miinchen, ging es
auch diesmal um den Titel.

Aus den Wertungslaufen im Rahmen der Nord-Westdeutschen Bahnmeister-
schaft (Gruppe Nord) sowie aus den Rennen in Herxheim, Eggenfelden,
Niederrodenbach, Landshut, Vilshofen und Pfarrkirchen (Gruppe Siid)
hatten sich insgesamt 18 Fahrer fiir den Endlauf qualifiziert. Der Endlauf
bestand aus 9 Vorlaufen, wovon jeder Fahrer drei zu bestreiten hatte, und
einem Schlufirennen mit den 8 punktbesten Fahrern. Die Vorliufe gingen
jeweils iiber vier Runden und wurden nach Punkten bewertet (6-4-3-2-1).

Als grofler Favorit fiir den Meistertitel galt Manfred Poschenrieder aus
Kempten, der sich ja auch in diesem Jahr den Titel eines Sandbahn-Europa-
meisters sichern konnte. Gute Chancen raumte man auch Heinrich Sprenger
(Bad Wiessee), sowie den Fahrern Jiingling Zierk und Kastl ein.

Der erste Punktelauf wurde zu einem Duell zwischen Rainer Jiingling (Sulz-
berg) und Manfred Poschenrieder, das letzterer fiir sich entscheiden konnte.
Den dritten Platz erkdmpfre sich Hans Zierk (Lehrte) vor Prante.

Den zweiten Lauf gewann der Hamburger Schlott. Jan Kiter (Dorsten)
fuhr als Zweiter durchs Ziel. Die beiden Miinchener Dauderer und Aberl
kamen auf die nichsten Platze.

Nach spannendem Verlauf holte sich Kastl (Miinchen) den Sieg im dritten
Punktelauf vor Heinrich Sprenger. Kastl erreichte dabei einen Schnitt von
106,0 km/h. Dritter war Horst Kinkelbur (Rothenuffeln).

Uberlegener Sieger des vierten Laufes wurde Europameister Poschenrieder
auf seiner Jap. Hans Zierk, der sich als bester Fahrer aus dem Norden
erwies, sicherte sich den zweiten Platz, Kiter und Schlott kamen als Nachste.

Heinrich Sprenger zeigte, daR er in bester Form war und gewann den
fiinften Punktelauf vor dem Miinchener Dieter Dauderer. Alfred Aberl
belegte den dritten Platz.

Heinrich Sprenger (Bad Wiessee) errang den Meistertitel.
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Rudolf Kastl, der von Rennen zu Rennen besser wird, erkimpfte sich den
Sieg im sechsten Vorlauf. Rainer Jiingling war hier Zweiter.

Mit 103,9 km/h gewann Manfred Poschenrieder den siebten Laut vor dem
Hamburger Schlott und dem Bielefelder Prante.

Der achte Vorlauf wurde von Heinrich Sprenger mit dem iiberragenden
Schnitt von 106,7 km/h gewonnen. Rainer Jiingling erreichte den zweiten
Platz vor Horst Kinkelbur und Jan Kiter.

Der neunte und letzte Vorlauf sah Hans Zierk (Lehrte) in Front. Die beiden
Miinchner, Griebl und Dauderer, kamen auf die nichsten Plitze. Unter-
holzner enttiuschte und wurde nur Vierter.

Die acht punktbesten Fahrer aus den Vorliufen qualifizierten sich fiir das
Schlufirennen, also den eigentlichen Endlauf, dessen Erstplazierter den
Meistertitel erringen wiirde. Ins Finale kamen Poschenrieder (Kempten),
Jungling (Sulzberg), Zierk (Lehrte), Schlott (Hamburg), Dauderer (Miin-
chen), Sprenger (Bad Wiessee) und Kinkelbur, letzterer erst nach einem
Stechen gegen Kiter.

Nun ging es also aufs Ganze, Infolge der Nervositat wurden zwei Fehlstarts
verursacht. Aber dann klappte es endlich. Manfred Poschenrieder erwischte
den besten Start und iibernahm die Fithrung, jedoch schon in der ersten
Kurve konnte Sprenger zu ihm aufschliefen, und er zog dann in einer
tollen Fahrt an Poschenrieder vorbei. Dieser versuchte immer wieder an
den Fithrenden heranzukommen, doch gelang das nicht. Heinrich Sprenger
(Bad Wiessee) konnte seinen Vorsprung bis ins Ziel hinein halten und wurde
somit verdient Deutscher Sandbahnmeister 1967. Hinter Poschenrieder wurde
Jungling (Sulzberg) Dritter. Die nichsten Plitze belegten Kastl, Zierk und
Kinkelbur.

In der Lizenz-Seitenwagenklasse gewannen Knott/Prommersberger (Bad
Tolz) das Blaue Band des BBM vor Gruber/Betzl aus Ismaning.

Bei den Ausweisfahrern siegte Raab (Miihldorf) vor Kullmann (Grifelfing).

Den Abschluff der Veranstaltung bildete das Rennen der Lizenz-Soloklasse
um das Blaue Band. Startberechtigt waren die Teilnehmer am Meister-
schaftsfinale. Bei diesem Lauf konnte Manfred Poschenrieder Revanche
nehmen und sich den Sieg vor Heinrich Sprenger und Hans Zierk holen.

Schwaiger
Manfred Poschenrieder gewann das Blave Band des BBM.
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Fahr'n wir mal 'nen

Der grofite italienische Motorenhersteller, die
Firma F. B. Minarelli, die im Lauf der letzten
Jahre beachtliche Erfolge mit ihren Motoren bei
italienischen Motorradrennen erzielen und im
Herbst 1966 fiinf Weltrekorde in der Klasse bis
75 cem aufstellen konnte, nahm sich die dies-
jihrige Mailinder Motorradausstellung zum An-
la}, um erneut auf Rekordjagd zu gehen. Und
zwar hatte man sich diesmal den Rekord tber die
Viertelmeile mit stehendem Start in den Klassen
50 und 175 ccm vorgenommen.

Bei ausgezeichnetem Wetter wurden die Rekorde
am 15. Oktober d. J. auf dem Autodrom von
Monza gefahren; im Sattel der Rekordmaschinen
safd der junge Minarelli-Werksfahrer Otello Bu-
scherini, der mit seinen nur 48 kg fiir diesen Ein-
satz besonders geeignet erschien.

In der 50 ccm-Klasse wurde mit einer Zeit von
18:80.5, entsprechend einer Geschwindigkeit von
77,022 km/h, der bisher von der Firma Kreidler
sehaltene (vor zwei Jahren in Amerika mit emner
speziell hergerichteten Doppeldrehschieberma-
schine mit 19:58.0 = 73,950 km/h aufgestellte)
Weltrekord bemerkenswert verbessert. Bemer-
kenswert nicht zuletzt deshalb, weil es sich bei
der eingesetzten Minarelli-Maschine keineswegs
um eine Grand Prix-Maschine handelte, sondern
um einen weitgehend seriennahen Viergang-Mo-
tor, der lediglich insofern ,Spezial® war, als der
Gaseintritt nicht durch den Kolben, sondern durch
ein Membranventil am Kurbelgehiuseanschlufd
zesteuert wurde.

Membransteuerungen bei Zweitaktmotoren sind
nichts Neues — bei Titan in Osterreich und DKW
in Zschopau hat man sie, in Serien- und Renn-
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motoren, bereits vor iiber 30 Jahren angewandt,
und spiter hat dann Fichtel & Sachs die Mem-
bransteuerung fiir Mopedmotoren wieder aufge-
eriffen. Nachteilig an solchen Membransteuerun-
gen (die zweifellos Vorteile hinsichtlich besserer
Fiilllung des Vorverdichtungsraums und damit
dann auch des Arbeitszylinders schon bei nied-
rigen Drehzahlen bringen) war immer, dafl bei
hohen Drehzahlen die Membranzungen in unkon-
trollierte Schwingungen gerieten, die einmal den
korrekten Steuervorgang beeintrichtigten, zum
andern aber bald zum Bruch auch des hochwertig-
sten Membran-Materials fithrten. Die Minarelli-

Weltrekord!
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Leute haben sich aber eine Losung ausgedacht,
die diesem Nachteil der Membransteuerung gerade
bei hochdrehenden Hochleistungsmotoren beikom-
men soll: nach ithren (ungenauen) Angaben findet
eine teilweise Zwangssteuerung des  Membran-
ventils durch einen schmalen Nocken auf einer
der Kurbelwellen-Hubscheiben statt, die der Mem-
bran zwar gestattet, vollig automatisch und nur

durch die Druck/Unterdruckverhiltnisse im Kur-

Rechts: Rekordfahrer Buscherini mit seinem Chef, Sign.
Minarelli. Unten: Die Position auf der 50er Rekord-
maschine.
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Oben: Das Bild zeigt gut
den Avufbau des leichten
Doppelrohrrchmens  der
50er Rekordmaschine und
die Anordnung des Ver
31:1-&“ am Kurbelgehduse
es ansonsten weitgehend
normalen Motors. Rechts
der 175er Rekordmotor mit
Pumpenschmierung (Ol-
tank hinter dem Vergaser)
- 22 PS bei %000 U/min,
30 mm Dellorto-Vergaser,
12:1 verdichtet, Bohrung
und Hub 60,6 X 60 mm.

belraum bedingt, im richtigen Zeitpunkt die Ein-
lafloffnung abzusperren, die aber den Offnungs-
vorgang in fester Abhidngigkeit vom Kurbelwin-
kel steuert und so das unkontrollierte und gefihr-
liche Aufschwingen der Membran verhindern soll.
Verglichen mit schlitzgesteuerten Minarelli-Moto-
ren war der giinstige Einfluf dieser Membran-
steuerung offensichtlich: die Leistung stieg ohne
andere Anderungen von 8 auf 10 PS, d. h. um
mehr als 20%, wihrend sich fiir die hohere Lei-
stung nur ein Drehzahlanstieg von 10000 aut
11 000 U/min ergab. Dabei wurde derselbe Ver-
gaser mit 18 mm Durchlafl und dasselbe Ver-
dichtungsverhiltnis (12:1) verwendet, Die Schmie-
rung erfolgte durch Beigabe des Motorendls im
Verhiltnis 1:25 zum 98 Oktan-Kraftstoff.

Weitere Einzelheiten des Rekordmotors: Bohrung
und Hub 38,8 bzw. 42 mm, Schwungradziinder
an der linken Motorseite, Primarantrieb iber
Stirnzahnrider rechts, Doppelschleifen-Rohrrah-
(Schlufl auf Seite 718 )
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Meisterschaftsbeginn
der Trialfahrer in

Holzkirchen
und Garmisc

Wie im letzten Jahr begann auch die diesjahrige Meisterschaftssaison der
Trialfahrer in Siidbayern, nur daff diesmal der 1. Lauf in Holzkirchen und
am folgenden Tag der 2. Lauf in Garmisch-Partenkirchen stattfanden.
Beide Veranstaltungen wiesen ein erstaunlich gutes Nennungsergebnis auf,
und besonders erfreulich war die grofle Zahl norddeutscher Teilnehmer.

Der Kreis der Trialfahrer wird, nach einer gewissen Stagnation, offenbar
wieder grofier, wohl auch nicht zuletzt deshalb, weil sich der Trialsport, im
Gegensatz zum Zuverlissigkeitssport, doch mit wesentlich geringerem finan-
ziellen Aufwand betreiben lafit. So waren in Holzkirchen eine Anzahl auf-
fillig junger Leute am Start, die trotz ihrer Jugend ausgezeichnete Leistun-
gen zeigten und die hoffen lassen, dafl das Trialfahren eine Belebung er-
fihre. Vielleicht konnte man sagen, nach zwei Veranstaltungen seir dieser
Optimismus doch etwas verfrilht — wer weifl, wie lange diese Neuen bei
der Sache bleiben, wenn sie erst einige schwere Veranstaltungen erlebt
haben. Aber leicht waren diese beiden Trials wirklich nicht, das haben die
Neulinge schon bewiesen, denn sowohl in Holzkirchen wie auch in Garmisch
lieffen sie manchen bekannten guten Lizenzfahrer hinter sich.

Eine Ausnahme gab es da: Gustav Franke. Fir ihn boten viele Sektionen
keine Schwierigkeiten, und wer ihm aufmerksam zusah, merkte bald, wieso
er sowerfig Fehler machte. So wie Franke die Sache anging, wie er in der
ersten Runde die Sektionen ablief und Meter fiir Meter studierte, mit der
Hand manchmal den Boden nach versteckten Wurzeln oder Steinen ab-
tastete — das war einmalig. Ohne diese Vorbereitung wiirde auch er trotz
seines fahrerischen Konnens und seines gut gehenden Motorrads manchen
Punkt mehr kassieren.

Be1 vielen Fahrern hatte man den Eindrudk, sie hitten sich beim Begehen
der Sektion nur deren Verlauf, weniger aber 1hre Beschaffenheit angesehen,
denn wenn sie dann in die Sektion einfuhren, machten sie an Stellen Fehler,
wo man meinte, hier hitte der Mann doch vorher sehen miissen, dafs beim
Uberfahren dieser Wurzel oder dieses Steines das Rad wegrutschen muf.
Es sind hier ausdriicklich einige Stellen gemeint, die auch von weniger be-
kannten Fahrern mit O Fehlern iiberwunden wurden und wo ,alte Hasen®
bis zu 3 Punkten erhielten!

Das Trial in Holzkirchen fand, bis auf eine Ausnahme, in den schon be-
kannten Scktionen statt, und fast wortgetreu, wie dies im MOTORRAD
tiber die letztjihrige Veranstaltung bemingelt wurde, duflerte sich ein Fah-
rer (»die konnten sich langsam mal etwas Neues einfallen lassen®), als er
in Garmisch vom Chronisten iiber den Verlauf des Holzkirchner Trials be-
fragt wurde (aus terminlichen Grinden war ihm der Besuch des 1. Laufes
nicht moglich). Die Organisation gab dort keinen Anlafl zu Kritik, wenn
man vom spaten Beginn der Preisverteilung absicht.

In den einzelnen Wertungsgruppen hatte es keine Uberraschung fﬁ&g&hnn. So siegte
in der Wertungsgruppe | der Lizenzfahrer Josef Wolfgruber mit Strafpunkten vor
Werner Linz (31 Punkte}, Martin Lechner (34 Punkie), Ludwig Terne (38), Gerhard
Munker (41) und Lorenz ﬁped'lf (46). Man sieht, groB waren die Unterschiede nicht.

Bei den Ausweisfohrern der Wertungsgruppe | konnte sich Reinhard Christel (68
Punkte) vor Martin Anker (73 Punkte) und Erwin Forster (75 Punkte) behaupten.

In der Wertungsgruppe |l der Lizenzfahrer lieB Franz Brandl mit 21 Punkten Ginter
Sengfelder (33 Punkte) und Harald Schneider (39 Punkte) sicher hinter sich, wdhrend
Siegfried Gienger mit 46 Punkten den 4, Platz belegte.

Bei den Ausweisfahrern dieser Klasse hieB es: 1, Kurt Utschig (67 Punkte), 2. Werner
Eisenmann (69 Punkte) und 3. Ludwig Eglseer (72 Punkte).

In der Wertungsgruppe lll errang Gustav Franke mit 12 Punkten neben dem Klassen-
auch den Tagessieg. Hinter ithm wurden Johann Atzinger mit 25 Punkten und Hans
Cramer mit Punkten auf Platz 2 und 3 gewertet, gefolgt von Waolfgang Fendrich
(49 Punkte) und Horst Andres (67 Punkte). ;

Bei den Avsweisfahrern siegte Felix Krahnstéver mit 33 Punkten vor Rainer Scherzl
(34 Punkie) und Thomas Krey (50 Punkie).

Stellt man eine Gesamiwertung auf, so rangierte in Holzkirchen der Ausweisfahrer
Krahnstover punkigleich mit San’ghldﬁr auf dem 6, Platz, und auf dem 7. Platz lagen,
auch wieder punkigleich, Lizenzfahrer Lechner und Ausweisfahrer Scherzl — bei dieser
Besetzung fiir die beiden Nachwuchsménner ein groBer Erfolg.

*

Der 2. Lauf in Garmisch begann mit einer halben Stunde Verspitung. Das
lag aber nicht am Veranstalter, sondern an den Fahrern, die sich ihre Ver-
spatung von Fahrtleiter Seeberger berechtigterweise vorhalten lassen mufi-
ten. Was wire gewesen, hitte man in Garmisch piinktlich gestartet und
wire nicht so grofiziigig verfahren, die Bummelanten doch noch zuzulassen?
Das Starterfeld um gut ein Viertel zu reduzieren wire zwar gerecht, der
Sache aber nicht dienlich gewesen.

Dem Garmischer Club steht am ,Esel® ein Gelinde zur Verfiigung, das
es thm ermdglicht, Trial-Sektionen jeden Schwierigkeitsgrades auszusuchen.
Dazu findet er bei der Bundesbehorde fiir Vermégensverwaltung immer

ein offenes Ohr und hat, was die Benutzung dieses Areals betrifft, nic
Schwierigkeiten. Damit es ja nicht einmal vollig reibungslos geht, finder
sich immer wieder ein paar Mifigiinstige, die es in diesem Jahr ferug-
brachten, Richtungspfeile zu entfernen oder umzudrehen, so dafd sich in de
ersten Runde einige Fahrer verfuhren. Aber der Schaden war schnell be-
hoben, und der weitere einwandfreie Ablauf der Veranstaltung war ge-
sichert.

Die erste, fiinfte und sechste Sektion befanden sich unmittelbar bei Start
und Ziel. Die dritte und wvierte Sektion waren zu Fuff in 10 Minuten er-
reichbar, nur die zweite Sektion, die Wasserdurchfahrt durch die Loisach,
erforderte einen lingeren Marsch (bei dem herrlichen Herbstwetter kein
Problem). Fiir die Fahrer gab es zwischen den Sektionen Gelandeabschnitte
schwerster Giite, von denen einzelne Stiidke allein schon ganz didke Sekuo-
nen gewesen waren. Weniger schon war ein grofier Streckenabschnitt auf der
Strafle zur Staatsgrenze bei Griesen, der nur wegen der erforderlichen Min-
deststreckenlinge eingebaut wurde und deutlich zeigte, wie unsinnig diese
Bestimmung 1st.

Die erste Sektion bestand aus drei Kehren an einem Steilhang zwischen
Biumen abwirts und fiihrte in einen Rechtsbogen, dem nochmals zwischen
Baumen drei Kehren folgten, steil nach oben. Fiir die Spitzenfahrer bot
dieser erste Abschnitt keine groflen Schwierigkeiten und wurde von einem
Teil fiinfmal mit O gefahren (Specht, Atzinger und Krahnstover). Franke
holte sich hier bei der vierten Durchfahrt seinen einzigen Punkrt dieser
Runde. Der Sieger der Wertungsgruppe I, Wolfgruber, fuhr 0 — 1 — 0 — 0
und blieb dann in der letzten Runde einmal ganz stehen: 5 Punkte. Seng-
felder kassierte in der dritten Runde 3 Punkte, und Brandl machte in
Runde 2 und 3 einmal ,Dab®.

Sektion zwel, die Wasserdurchfahrt durch die Loisach, sah auf den ersten Blick
schwerer aus als sie tatsichlich war. Uber eine Stufe ging es ins Wasser,
und wer auf der Hut war, konnte den Tiicken im Wasser versteckter Steine
durch Balance begegnen. Um einen Briickenpfeiler herum mufite noch ein-
mal ein Stiick im Wasser gefahren und dann eine kurze Auffahrt auf Gras-
boden zum E-Schild uberwunden werden. Hier kam es ganz selten vor,
dafl ein Fahrer mal einen Fufl zu Hilfe nehmen mufite, und entsprechend
oft erschien dann auch in der Punktliste die Null.

Den kleinen Holzsteg iiber die Loisach durften die Fahrer nur schiebend
iberqueren, damit sie anschlieflend die grofie Schleife auf der Bundes-
strafie unter die Rider nehmen konnten, die fast bis unmittelbar neben
das E-Schild der zweiten Sektion zuriidkfiithrte. Dafiir kam anschliefiend
eine Steilauffahrt von ca. 200 m Linge, die manchem schwer zu schaften
machte und nicht nur motorisch einiges abverlangte.

Die dritte Sektion fiihrte in eine sehr steile Rinne, die am unteren Stiick
erst einmal quer durchfahren werden mufite. Die Schwierigkeit in dieser
Sonderpriifung lag in der Wiedereinfahrt, denn wenn beim Erreichen des
Rinnengrundes der Motor nicht sofort voll durchzog, gab es Punkte. Ab-
solut fehlerfrei blieben hier nur Terne (der diesen Abschnitt vielleicht
kannte, da er aus Grainau kommt) und Krahnstover, der Ausweistahrer!
Specht schaffte die ersten beiden Runden mit 3 Punkten und blieb dann
fehlerfrei. Brandl erhielt nur in der ersten Runde 3 Punkrte., wiahrend
Gienger nur in der zweiten Runde 5 Punkte eintragen lassen mufite. Auch
fiir Franke bot dieser Abschnitt Schwierigkeiten, denn hier bekam er die
~meisten” Punkte aller Sektionen, einmal 1 und einmal 3.

Die vierte Sektion lag wenige Meter unter der eigentlichen ,Sammy-Miller-
Sektion®. 40 Meter ,schottisches® Bachbett, also didke Steine, und als Ab-
schluff eine Kehre links heraus. Erstaunlich wenig Fehler wurden hier ge-
macht, und selbst die sogenannten ,Sandfahrer® aus Norddeutschland
schafften es einige Male mit Null. Dafl hier nicht die eigentliche ,Miller-
Sektion® gefahren wurde, soll auf ein Mifdverstindnis zwischen Fahrtleiter
Seeberger und Funktioniren zuriickzufiihren gewesen sein. Als Seeberger
die ,falsche“ Sektion sah, war es zu spat zum Umstecken, weil einige Fah-
rer schon passiert hartten.
Sektion funf und sechs waren dann ,das Salz an der Suppe®, das heifit,
beide waren wirkliche Meisterschaftssektionen. Die fiinfte Sektion begann
mit einer ca. 20 Meter langen Schrigtahrt an einem Hang, an dem man
zum Stehen kaum Halt fand. Dann ging es um einen Baum herum den
Hang in der Fallinie nach unten in einen Bach, darin ein kurzes Stiick
aufwarts bis zu einer Kehre mit Auffahrt zum Gegenhang und an diesem
um kleine Baume und iiber heimtiickische Wurzeln entlang zu einer etwa
75 c¢m hohen Stufe, wo die Motorrider regelrecht wieder ins Bachbertt
plumpsten. Specht fuhr sie unterschiedlich mit 3 — 5 — 0 — 1 — 0O,
Terne war da schon besser mit 5 Punkten in Runde 4 und sonst ,Null®,
Aber Wolfgruber fuhr so geschickt, dafl ihm nur in der 5. Runde 1 Punk:t
notiert wurde. Sengfelder schaffte es mit 2mal einem Punkt, Brandl mufite
einmal 3 Punkte einstecken und Gienger bekam 0 — 0 — 1 — 3 — 0 auf
sein Konto. Nur Franke und Krahnstover schaftten es bei allen Durch-
gingen mit 0 Fehlern durchzukommen.
Die sechste und letzte Sektion war ein einziges Auf und Ab an einem
Waldhang, um Biaume herum und tiber Wurzeln mit einigen ganz engen
Kehren und steilen Auffahrren. Dazu war diese Sektion so lang, dafl ein
Fahrer sagte: ,die hort gar nicht mehr auf, da geht einem fast die Lufrt
aus” — was durchaus glaubhaft war, da die schweren Zwischenstiidke viel
Kraft kosteten.
Um es gleich zu sagen: fehlerfrei blieben nur Wolfgruber und Franke.
Atzinger holte sich im ersten Durchgang 5 Punkte, um es dann immer mit
Null zu schaffen. Auch Gienger schnitt mit 0 — 3 — 1 — 0 — 0 fiir diesc
Verhiltnisse gut ab, aber das ubrige Feld erhohte die Punktkonten teil-
weise betrachtlich.

(Schluf auf Seite 718)
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" Das Gesetz verlangt...

eine Menge zusitzlicher Teilchen und Aggregate, ohne die unsere Motor-
rider um keinen Deut schlechter fahren wiirden, ohne die sie aber auch
durch keine TOV-Priifung hindurchrutschen wiirden, weil sie dann niam-
lich als ,verkehrsunsicher® gelten. Es leuchtet natiirlich ein, daff der heutige
Massenverkehr, der von sanften Schlifern nur so wimmelt, einige Dinge
erforderlich macht, von denen sich unsere Viter noch nichts triumen lie-
Ren, die sie noch als ausgemachten, nutzlosen Spielkram abtaten. Denken
wir nur mal an die Riickspiegel und die Blinker. Haben Sie es noch er-
lebt, wie seinerzeit, als die Riickspiegel Zwang wurden, grofife Diskussionen
aufkamen, warum denn plétzlich die jahrzehntealte Tradition des ,Sich-
umsehens® nicht mehr ausreichen sollte? Und gar bei der Einfiihrung der
Blinker erst wurde heftig geschimpft, wenn auch nicht so sehr im Hinblick
auf die verkehrsmifige Notwendigkeit, als vielmehr dariiber, dafl schon
wieder ein Zusatzaggregat die schwache Zuverlissigkeit der Motorrader
noch weiter in den Keller driicken sollte. Denn zuverlissige Blinker waren
unbekannt, sind es teilweise bei einigen Marken auch heute noch. Vibra-
tionen machen ihnen das Leben sauer.

Den Riickspiegeln geht’s nicht anders, auch hier steht wieder der Nutzen
innerhalb des hektischen Verkehrs unserer Tage der Vibrationsempfindlich-
keit gegeniiber. Und man mag zu diesen Zusatz-Fehlerquellen stehen wie
man will, man wird sich jedenfalls iiberlegen, daf8 solch ein Ding, wenn es
schon dran sein muf}, auch wenigstens funktionieren sollte.

Dariiber wollen wir heute ein paar kleine Erfahrungen berichten, denn
gerade Blinker und Riickspiegel werden werksseitig hiufig sehr lieblos zu-
sammengebastelt . . . der Effekt ist dann danach.

Riickspiegel

Gescheite Losungen sind selten, das muf} nicht erst erwdhnt werden. Wenn
man aber bei einem Fabrikat entdeckt, dafl die Spiegelstange mit einem
Linksgewinde in den Kupplungsgrifftriger eingeschraubt ist, damit sie sich
nicht durch Winddrudk selbst losdrehen kann, dann freut man sich. Und
irgert sich spiter, nach etwa 15 000 bis 20 000 km, dafl die Spiegelstange
nur 8 mm Durchmesser hatte und deshalb kurz iiber dem schonen Links-
gewinde abvibrierte. Neuer Originalspiegel ist wegen des Gewindes dann
Lwang. |
Oder man sieht sich die geldsparenden Ausfithrungen an, die sogar den
Neckermann-Einkdufern leider in die Finger geraten sind. Plastik ist ja
ganz schon, trigt auch erheblich zur Gewichtsverminderung am Zdufleren
Ende der Spiegelstange bei, aber haltbar ist diese Konstruktion noch nicht.
Wo mir Plastik-Spiegelgehiuse bisher begegnet sind, beherbergten sie nur
ein paar iibriggebliebene Scherben. Sichtlich hat das Glas innerhalb des
Kunststoffrahmens nicht den nougen Halr.

Aber auch ein Blechrahmen ist den Anspriichen nicht immer gewachsen.
Mechrere Spiegel habe ich bereits verloren, weil die Blechfassung durch das
Glasgewicht iiberlastet war, davernd in Schwingungen geriet und dann an
der Biegestelle abrifl. Dicht iberm Verstellgelenk knackt’s eines Tages, und
man kann den Resten nur noch hinterdreinschauen. Die Kugelform ist
fertigungsmiflig ein kritischer Punkt, hier wird das ohnehin schon diinne
Blechteil tiefgezogen, also noch diinner geformt, wo eigentlich eher eine
Verstirkung liegen sollte.

Der Hersteller wei! natirlich davon nichts, die gleichen Spiegelkonstruk-
tionen bewihren sich in Tausenden von Automobilen seit ,Dschahren-
den® ... Ein Auro hat aber nicht diese direkten Vibrationen an der Spie-
gelhalterung. Und so brechen die Spiegel, teils an der Stange, teils an dem
Kugelgelenk, teils auch, wenn aufler dem Gelenk noch eine Schelle dort
oben tiir Verstellbarkeit sorgt, eben an dieser Schelle. Man trdste sich, diese
Krankheit ist international, sofern es sich um serienmiflige Spiegel handelt.

An der mit Pfeil bezeichneten Stelle sind schon viele Spiegel obgefallen.

Die meisten Haltestangen fiir die Spiegel sind ja heute schon irgendwo
fest eingeschraubt. Mal in den Triger des Kupplungshebels, mal in eine
aufgesetzte Gewindebohrung auf dem Profillenker und manchmal auch
auf gesonderte Klemmbocke, an denen dann auch die Arme fiir die Blink-
leuchten sitzen. Bei all diesen Anbringungsarten braucht man sich nicht
mehr allzu viele Sorgen zu machen, wenn die Kontermutter schon schlank
ausliuft und einen geniigend engen Hals hat, dann werden die Stangen
weich gehalten und werden nur in seltenen Fillen am obersten Gewindegang
abbrechen. Eben nur dann, wenn sie wesentlich zu diinn geraten sind.

Aber man findet auch noch die altertiimliche Schellenbefestigung fiir die
Spiegelstange, die vielleicht hile, dafiir aber an der Klemmstelle am Lenker
nach recht kurzer Zeit Druckmarken und damit auch Roststellen hinterlafit.
Einmal ganz abgesehen davon, dafl das Gewinde sehr weit freiliegt und
trotz Verchromung von selbst zu rosten beginnt. Man kann es ja nicht
putzen. Alle diese Spiegelhalterungen sind von den Gedanken an einen
moglichst geringen Preis getragen, die Herstellungskosten sollten niedrig
bleiben. Aber man hat das Gefiihl, als ob es nicht viele Gedanken waren,
die man sich dabei machte, denn es gibt tatsichlich Spiegelkonstruktionen,
die sowohl in der Haltbarkeit als auch hinsichtlich der Gestellungskosten
weit iiberlegen sind. Man sehe sich dazu nur das Bild auf der nichsten Seite
oben an, der Spiegeltriger ist ein einfaches Aluteil, erfordert keine viel-
filtigen Arbeitsginge und ist trotzdem stabil. Vor allem auch ist die Stange
selbst sehr kurz und hat die richtige profilierte Form. Es geht also auch
serienmafiig.

Klemmschellen bringen Rosistellen am Lenker, sind aber selten geworden.

Sobald man als Bastler sich der normalen Spiegel annimmt, kann man aber
mit geringem Aufwand schone Lebensdauer erzielen. Ich denke gar nicht
an zusiatzliche Verstarkungen, die etwa an die Stange geschweiflt werden
oder gar auf den Glasrahmen aufgelotet werden, alles ist viel einfacher.
Halten Sie beim Fahren nicht ab und zu den Spiegel fest, damit Sie etwas
sehen konnen? Und haben Sie sich dabei nicht ebensooft schon gewundert,
wie gering die Haltekraft war, die den Spiegel wirklich zur Ruhe brachte?
Da miiffite doch ein ganz kleines Drahtchen, vom Lenkerende zur Spiegel-
fassung ausreichen, alle Vibrationen zu stéren. Manchmal sicht man auch
einen einfachen Gummiring, der den Spiegel spannt, auch dieser funkrtio-
niert ausgezeichnet.

Nun ist das aber keine Bastelei, die unbedingt schon, elegant und technisch
durchdacht aussieht. Bessere Abhilfe mufl sich vielleicht durch andere Be-
festigungspunkte fiir die Spiegelstange erreichen lassen. Die Lenkerenden
zittern sehr stark, aber man ist wegen der Vorschriften (,keine wesentliche
Kopfdrehung darf erforderlich sein®) auts Maschinenvorderteil ange-
wiesen. Es gibt praktisch nur zwei Anbringungsmoglichkeiten, die beide
ithre Nachteile haben: entweder man nimmt eine lange, entsprechend krat-
tige Spiegelstange und befestigt diese weit in der Mitte des Lenkers, wo
die Vibrationen am geringsten sind (da reicht dann aber schon eine 10 mm
dicke Stange nicht mehr aus) oder aber man geht ans Lenkerende und
braucht dort nur eine sehr kurze Stange, die ja serienmifiig bei manchem
Spiegelhersteller im Katalog ist. Hiermit wird man aber nach dem ersten
Sturz seine Freude haben, da ist namlich vom Spiegel nur noch die Lenker-
innenklemmung vorhanden.

Riickt man mit der Befestigung etwas weiter nach vorn an die Schein-
werferhalterung, mufl man wieder Gliick haben, daf man mit Stangen-
linge und Spiegellage so hinkommt, daff man sich selbst unterm Arm hin-
durchsehen kann und trotzdem noch an der Flatterhose vorbeischaut. Und
dabei werden dann wieder die Vibrationen deutlich in Erscheinung
treten.

Haben Sie sich schon mal die Riickspiegel an Automobilen genau an-
gesehen? Qder gar die an Lastwagen? Selbst diese Riesendinger der Lkws
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Gut durchdacht: Blinker aus Weichplastik, bricht kaum, und Spiegelstange als Alu-
GuBteil gestaltet, hélt selbst Vibrationen stand. AuBerdem kurzer Arm!

sind ordentlich durchdacht, hingen an recht dicken Stangen und haben
leidliche Lebensdauer. Und erst die zierlichen Spiegelchen an den Pkws?
Wie dick ist denn die Halte,stange® des Kadett-Spiegels? Am Fuf, wo sie
auf dem Blech mit einer riesigen Fliche aufliegt, wollen wir ja gar nicht
messen. Aber selbst in der Mitte sind noch gute 11 mm Profilbreite vor-
handen. Das ist mehr, als uns bei Motorradspiegeln mit ithren ungiinsti-

geren Anbaubedingungen geboten wird.

Den ganzen Arger mit den kaum brauchbaren Spiegeln, durch die man
wegen der Vibrationen doch nichts sieht, wire man los, wenn man einen
seidenweich laufenden Motor hitte. Da aber die Leistungen der modernen
Motoren sich fast nicht mehr vibrationsfrei ziichten lassen, sollte man sei-
tens der Herstellerwerke auch einmal ein klein wenig mehr Sorgfalt auf die
Konstruktion des Spiegels und seiner Halterung verwenden. Die Japaner
haben bereits den ersten Schritt mit Haltestangen von 10 mm Dicke ge-
macht, und das sieht durchaus nicht unbedingt plump aus. Wie schon ge-
sagt: wenn das Zeugs schon dran sein muf, dann soll es auch wenigstens so
funktionieren, daff man sich nicht dauernd dariiber drgert.

Blinker
Die Vorschriften fiir die lichttechnische Priifung der Blinkanlagen sind recht

~ streng, so daf hinsichtlich der Funktion eigentlich gar keine Beanstandungen

mehr auftreten diirften. Und dennoch gibt’s auch damit Arger. Nicht die
besseren Sachen sind es, die einem den Spaff verderben, sondern alle die
Dinger, die ,dennoch® durch die Priifungen durchgerutscht sind. Darunter
sind auch Erzeugnisse ganz respektabler Firmen, denen man derartigen
Murks sonst gar nicht zutrauen mochte. Ahnlich den Kuhaugen gibt es
eine Ausfithrung, ein paar Pfennige billiger, die besteht praktisch nur aus
Prefiblech und sprodem Plastikmaterial. Man braucht gar nicht zu stiirzen,
auch nicht mal irgendwo beim Rangieren besonders kriftig anzustofien,
da reicht ein scharfer Blidk und die Plastik-Halbschalen fallen ab. Wenn
man die Maschine neu kauft, dann mufl man ja diese Dinger zunichst mit-
bezahlen, es wird sich kaum eine Firma finden, die .zu einem angemessenen
Preis die Maschine umriistet. Vielleicht ware das auch schon zuviel verlangt,
denn was soll der Hindler denn nun mit den demontierten Teilen an-
fangen?

Aber die Art der Blinkanlage, die heute auf dem Marke ist, hat noch
andere Nachteile, die z. T. durch die Lichtanlage der Motorrider allgemein
bedingt sind. Sobald die Batterie einmal nicht besonders gut geladen ist
und die Motordrehzahl auf Leerlauf abfillt, dann bleiben die Blinker mit
ithrer Frequenz erheblich unter den gesetzlich geforderten Werten. Und
wenn man mit schon hoher Drehzahl (sprich: voller Lichtmaschinenspan-
nung von 7,5 Volt) blinken will, dann geht die Frequenz in die Hohe,
dann kann man die Dunkelphasen kaum noch erkennen. Alles dies sind aber
Eftekte, die bei der Priifung fiir die Bauartgenehmigung gar nicht so sehr
beachtet werden. Unlingst ist nun ein Fall bekannt geworden, in dem ein
ibereifriger Beamter die zu langsame Blinkfrequenz bei stehendem Motor
(also Speisung nur aus der Batterie) beanstandet hatte, und daher miifite
bei diesen serienmifligen Blinkanlagen wenigstens eine weitgehende Gleich-
mafligkeit gefordert werden. Also bewahrheitet sich hier schon der Spruch:
je mehr an die Maschine angebaut ist, um so mehr kann sie Defekte
zeigen.

Hinsichtlich der Lebensdauer der Blinkgeber sieht es schon besser aus. De-
fekter Blinkgeber kommt fast nur dann vor, wenn man ihn nicht in Gummi
vibrationsgedimpft aufgehingt hatte, oder wenn durch falsche Birnen-
bestiickung (oder falsche Auswahl des Gebers) der Hitzdraht iiberlastet
wurde. Derartige Fille sind aber selten, man kann durchweg mit einer
Lebensdauer von 50 000 km rechnen.

Und wiahrend dieser 50 000 km argert man sich dann schén iiber die Un-
zulinglichkeit der Technik, wird ilufﬁ:nd von den Blinkleuchten nachts
geblendet, und hofft, dafl man beim langsamen Bummeln im Leerlauf nicht
gerade wegen zu langsamer Blinkfrequenz aufgeschrieben wird.  H.-J. M.

Denken Sie an Weih-
nachten - und machen
Sie ein Geschenk, das

... ein ganzes Jahr Unterhaltung bringt
... 365 Tage wertvolle Hinweise schenkt
... 12 Monate lang Zeit und Geld spart!

(Die nichsten paar Zeilen verraten lhnen, wie Sie dazu kommen!)

Sie kennen diese Einkaufstage vor dem Fest: schnell wird die grofle Be-
standsaufnahme der Verwandten und Bekannten gemacht. Dann wird die
groBe Geschenkliste geschrieben (lber die man sich ein paar Tage und
MNichte den Kopf zerbrochen hat!), dann geht der Einkauf los. Und dann —
hat man jetzt wirklich alles beisammen? Schon war's!

Sie wissen ja: die kleinen Aufmerksamkeiten fiir diesen und jenen sind es,
die meist noch fehlen. Die Besonderheiten auf dem Gabentisch. Wie oft
haben Sie es selbst schon gesagt: ,,Ich brauchte noch etwas fir..."

Hier ist eine ldee, liber die sich z. B, auch all lhre Motorradfreunde sehr
freuen: das Geschenk-Abonnement dieser Zeitschrift. Welche Vorteile es
bringt, haben Sie ja schon in der Uberschrift gelesen.

Machen Sie es doch ganz einfach so: Schreiben Sie lhre Anschrift in die
obere Hilfte des anhéingenden Bestellabschnitts. In die untere Halfte dann
Name, Postleitzahl, Wohnort und StraBe des Empfangers lhres Geschenk-
Abonnements. Den Bestellschein stecken Sie dann in einen Umschlag oder
kleben ihn auf eine Postkarte und ab damit in den nachsten Briefkasten,
Schon sind Sie alle Geschenksorgen los. Herrlich! — So einfach und dabei
doch ein so einfallsreiches, liberraschendes, sehr viel Freude bringendes
und dazu noch nitzliches Geschenk. Alles in allem: So etwas Nettes gibt
es selten!

Schicken Sie diesen Bestellschein méglichst noch heute wieder weg, damit
Sie rechtzeitig unsere Bestéatigung bekommen, dal alles bestens erledigtist.

O NN LN LN NSNS LI LTINS
BESTELLSCHEIN Geschenkabonnement 1968

An Motor-Presse-Verlag GmbH - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1042

Hiermit bitte ich um Lieferung eines Jahresabonnements »DAS MOTORRAD« als Geschenk
zum Vorzugspreis

O von DM 22,- Den genannten Betrag in Hohe von

O n}it sﬁﬂ"ﬂﬂ“{,‘%’ﬁ DM 27,- oM werde ich
OISeRliCERLY 1 0118 h Erhalt lhrer Rechnu
(Ausland DM 28,60, N A o T e
wit Sammelmapye OM 33,50) O zahle ich am auf Ihr

Die Geschenkurkunde mit der Sammel- Postscheckkonto Stuttgart 18499

gwtni?::t:nimrhiw:l:nﬂumIlur D B B Sl Lo

(O an die Anschrift des Beschenkten Bitte kreuzen Sie Gewlnschies an

Auf der Geschenkkarte soll nach den Worten ,,Mit den besten Wiin-
schen von'* noch folgender Text eingetragen werden:

Bestellt von:
Vor- und Zuname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nummer Unterschrift

Zu senden an:
Vor- und Zuname

Postleitzahl, Ort
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StraBe, Nummer Mo 23/67
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Ein neues Gerat
und einige Gedanken zur

Seilzug-
Schmierung

Wenn man seine Bowdenziige immer schon leichtgingig halten will, wenn
man vor allem im Winter dem Einfrieren vorbeugen will, dann hilft zumeist
Schmieren, Schmieren und noch mal Schmieren. Es gibt eine Menge spezieller
Bowdenzugschmiergerite, so z. B. das Alra-Oldrudkgerit (bei Dico), mit dem
man Ol in den einseitic demontierten Zug hineindriickt, oder die Dehne-
Plastik-Schmiernippel (iiberall im Zubehorgeschift), zu deren Benutzung
eine einfache Olspritzkanne ausreicht. Fiir Werkstatten, wo alles schnell
gehen mufl, wo ruhig mal fiir ein Spezialgerit ein paar Mark mehr aus-
gegeben werden konnen, weil sie sich durch Zeitersparnis bald wieder herein-
holen lassen, gibt es nun ein neues Seilzugschmiergerit. Manfred Marterer,
89 Augsburg, Sebastianstrafle 27, fiihrte uns dieses Gerit vor, das wir in den
Bildern zeigen. Die Druckpumpe fiir das Schmiersl wird durch Drehung an
der Spindel betrieben (damit erreicht man so hohe Driicke, dafl einem schon
um die Umhiillung des Bowdenzuges angst werden kann) und die Abdich-
tung zum Seil hin besorgen kleine Plastikeinsitze, die es in verschiedenen
Groflen, passend fiir die verschiedenen Hiillendurchmesser, gibt. Grund-
sitzlich muff also auch hier erst mal der Zug an einem Ende ausgehingt
werden, dann schiebt man die zweiteilige Dichtung driiber und klemmt
diese mit der Knebelschraube fest. Unter Druck wird jetzt Ol in den Zug
gezwungen.

Die Angelegenheit funktionierte bei uns einwandfrei, sogar die Dichtung
hielt gegen Austreten des Ols sicher. Schmutzige Finger bekommt man erst
beim Abnehmen des Gerates, wenn man nicht vorher die Spindel etwas
entspannt. Denn wenn auch Ol nicht komprimierbar ist, so werden doch
Luftblischen innerhalb der Pumpe zusammengequetscht, die sich bei Ent-
lastung ausdehnen und Ol herausdriicken kdnnen. Auch aus dem Seilzug
wird etwas Ol austreten, denn hier ist die Hiille der elastische Teil, der
sich nach Entlastung vom Drudk wieder zusammenzieht. Bei richtiger Hand-
habung, also nach ein wenig Training, geht das Seilzugschmieren mit dem
Gerit recht schnell. Durch den hohen Druck, den man erreichen kann, findet
man aber gerissene Seilzughiillen sofort, und dann hilft nur Auswechseln
des Zuges, was ja durchaus der Sicherheit dienlich ist.

Der Apparat selbst macht einen sehr sauberen Eindrudck, der Aufwand, der
hier getrieben wurde, allein mit dem Verschliefmechanismus fiir den Seil-

=

Oben: So sieht das von Leser Marterer gezeigte Gerdt im ganzen aus. Der Knebel-
griff rechts betiitigt iber seine Spindel den innenliegenden Pumpenkolben, das gibt
sehr viel Druck mit geringer Anstrengung!

Oben: Aufgeklappt sieht der eigentliche Schmierkopf so aus. Die Kunststofidichtblocke
ibt es in den verschiedensten GréBen, passend zu den entsprechenden Zugstirken.
er untere Dichtungsblock ist herausgenommen, man sieht links unten das ZufluB-

rohr fiir das Schmiermittel.

Links unten: So wird der Seilzug eingelegt, man muB ihn also zumindest einseitig
aushdngen.

Rechts unten: Fest anziehen muB man die Knebelschraube schon, denn in dieser
Stellung kann naliirlich der Schmierkopf noch nicht dicht sein. Dos Bild soll aber
zeigen, :::I:E das Seil selbst nicht gedriickt, sondern in besonderen Avussparungen ge-
fihrt wird.
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zuganschluf}, ist schon imponierend. Aber gerade durch diesen Aufwand
wird das Gerat schwer zu verkaufen sein, denn es muff deshalb im Preis
so wesentlich iiber der Grenze liegen, die man freiwillig bei den besseren
Sachen in Erwigung zieht, dafl eine rationelle Stiickzahl kaum moglich wird.
Und damit schwindet dann auch die Hoffnung auf niedrigeren Preis...
ewiger Kreislauf.

Vollends nachdenklich wird man, wenn man sich die Serienmaschinen der
bedeutenden Klassen und Hersteller auf Seilzugschmierung hin ansieht:
da sind doch zum grofiten Teil bereits werksseitigc Dehne-Nippel oder ihn-
liche Schmiernippel irgendwo am Zug angebracht (wobei man auch eine
Wissenschaft daraus machen konnte, wo denn nun die beste Anbringungs-
stelle, abgesehen von der Zuginglichkeit, liegt!), die nur eine normale
Schmierpresse oder gar nur die Olkanne erfordern. Dieser Trend wird wahr-
scheinlich in den kommenden Jahren immer mehr um sich greifen, denn die
Wartungsvereinfachung ist gerade auf dem formdiktierenden amerikanischen
Markt (und bei den Kleinkraftridern auch bei uns) ein gewichtiger Punkt,
der in der Werbung hervorgehoben werden kann.

Die Gedanken am Rande

Diese Besprechung soll mal zum Anlafl genommen werden, all denen, die
mit viel Igl}eriegung und sehr sorgfiltiger Arbeit irgendeine nette Kleinig-
keit erfinden, etliche vielleicht harte Tatsachen entgegenzuhalten. Das ist
doch das Wichtigste bei einer Erfindung, daff man zunichst einmal den Markt
dafiir iiberpriift. Ein Ding, fiir das kein wirkliches Bediirfnis vorhanden
ist und auch nicht mit geringen Mitteln geweckt werden kann, ist doch
von Anbeginn an sehr vorsichtig zu genieflen. Vor allem mufl bei der Uber-
legung hinsichtlich des Bediirfnisses der Horizont sehr weit gestecdkt werden,
es reicht beileibe nicht, wenn man innnerhalb seines Clubs ein paar Sach-
verstindigengutachten einholt oder anlifilich einer Veranstaltung mal etwas
herumhorcht. Vielleicht glaubt man selbst nur, einen Bedarf zu erkennen,
weil man bisher dauernd mit unzulinglichen Dingen herumhantiert hatte
und davon nun endgiiltig die Nase voll hat. Aber wenn diese Unzulinglich-
keiten so weit verbreitet sind, dann wird gerade eine teure und aufwendige
Konstruktion hier nicht Abhilfe schaffen, weil sie nicht ,freiwillig® unters
Volk gelangt. Die verbliiffende technische Idee, die saubere handwerkliche
Ausfiihrung und evtl. auch noch sehr hochgesteckte eigene Anspriiche an die
Konstruktion reichen nun mal nicht aus fiir einen kommerziellen Erfolg.

Da mufl viel mehr mit der Faulheit der Menschen gerechnet werden, und
dieser Faulheit mufl man weitestgehend entgegenkommen. Das gilt genauso
fiir Pfennigartikel wie fiir vielseitige Gerite. Ehrlich: wer schmiert wirklich
regelmidflig nach Betriebsanleitung selbst alle die vorgeschriebenen Stellen
an der Maschine ab? Auch die Bremshebellagerung des Fuflbremshebels,
wozu Demontage notig wiare? Den meisten Fahrern (nicht nur den Motor-
radfahrern) ist es doch schon zuviel, ab und zu einmal einen Tropfen Ol auf
die Verstellschrauben des Hinterradbremsgestanges zu geben. Wenn ich weiter
uberlege, dann fillt mir noch der Lirm ein, der um den unzulinglichen
Kettenschutz der CB 450 gemacht wurde, der den Kettenverschleil wirk-
lich stark fordert. Und es fillt mir ein, daff die Kette selbst mit einem
einigermaflen ordentlichen Schutz doch etwa alle 500 km einmal geschmiert
werden mulfl, weil sie nimlich bei hohen Geschwindigkeiten alle Schmier-
stoffe wegschleudert. Sehen Sie sich mal die vielen CB 450 daraufhin an,
welcher Prozentsatz wirklich eine gepflegte Kette hat! Schon das Hantieren
mit der Olkanne scheint zuviel verlangt zu sein.

Was dem normalen Fahrer aus zeitlichen (Faulheits-)Griinden nicht zuge-
mutet werden kann, das kann man auch von einer Werkstatt, die mit
Sekunden geizen mufl, um rentabel zu arbeiten, erst recht nicht verlangen.

Alle diese Argumente stehen also einer guten Idee und einer sorgfiltigen,
handwerklich sauberen Ausfithrung entgegen. Verlangt wird eine noch
bessere Idee, die das Ganze mit wesentlich geringerem Aufwande und zu
(infolgedessen) erheblich geringerem Preis mit mindestens dem gleichen
Nutzeffekt méglich macht. Oder man muff das Pferd andersherum auf-
zaumen und die wartungsempfindliche Stelle eliminieren. Etwa (beim Thema
Seilziige) durch die teureren Teflonrohre oder aber (beim Thema Kette)
durch Kardanantrieb!

Warum nicht mal zur Automobiltechnik hinsehen: auch dort strebt man in
Richtung Wartungsfreiheir. Auch dort nicht nur wegen der technisch un-
verstindigen Fahrer, sondern zum groflen Teil auch wegen der Schwierig-
keiten der Wartungsdienste in den Werkstitten. Ich mochte nicht wissen,
wie viele Lehrjungen aus ihren Betrieben schon ,gefeuert® wurden, weil sie
statt des Neuschmierens von Radlagern einfach (weil der Schmiernippel
defekt war und dessen Auswechseln Arbeit gemacht hitte) auflen rum einen
schonen Kranz sauberen Fettes gelegt haben. Und nicht viel anders ist es
doch in unserer Branche: da wird seitens der Werke weitaus mehr an Pflege-
dienst verlangt, als sich (auf der Haut des Kunden, der ja Stunden be-
zablen mufl) von der Werkstatt ohne Arger erledigen Lifit.

Deshalb sollten sich die Edelbastler nicht so sehr Gedanken um neue,
vielleicht optimale Wartungshilfen machen als darum, wie man die war-
tungsempfindlichen Teile Zndert oder abschafft. Nur so kommen wir

wirklich weiter. H.-J. M.

Erfolg durch MAICO -Qualitat

Die Praxis zeigt es immer wieder!
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Auch 1967 fuhr Maico von Sieg zu Sieg
Evropa-Cup der FIM 1967 1. Platz der Klasse bis 500 ccm auf MAICO
Internationale Sechstagefahrt 6 Goldmedaillen fir MAICO
Mannschaftsmeisterschaft der Fabriken 1. Platz 250, 350 und 500 ccm MAICO
21 Deutsche Geldndemeister 250 und 500 ccm

1 Deuvtscher Moto-Cross-Meister 250 ccm

1 Deutscher Moto-Cross-Yizemeister 500 ccm

2 Deutsche Moto-Cross-Juniorenmeister 250 und 500 ccm
Gewinner der ,,OMK*-Trial-Medaille 250, 350 und 500 ccm — MAICO

Fahrzeugfabrik GmbH
Pfaffingen / Tibingen

STURZ- UND

-_—— 192 seitigen Foto-Katalog mit

230 ginst. Folo- uw. Filmopparoten, Pro-
jekloren u, Feldstechern. Kamera -ABC,
&0 Schajo-Vorteile. /s Anzohl., 10 Raten,
Ansicht, Garantie. Alte Komera nehmen
| wir in Zohlung. Schreiben Sie sofort an

Photo(Sthaja

Abl. 22 MUNCHEN 22
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Der metallische Kitt

PLASTEEL

fur Blechschaden, Holz-, Glas-, Rohr-
bruch-, Gewinde und Teile erneuern,
knetbar und formbar. 80°%, Metall /
1200 kg/cm?® druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM 4.90,
550 g DM 25.40, Kilo DM 37.70 und
Nachnahmespesen. Im Fachhandel
oder PLASTEEL-Vertrieb, 6 Frank-
furt (Main), Dornbusch 12.

Hans Romer - 791 Neu-Ulm

mb POLYESTER-HARZE

mb Polyesterharz: zum Bauen von Booten,
Karossenen, Schwimmbecken, Wohnwagen elc
kg 3.—.ab 30 kg 2.15
mb Deckschichtharz: kg 6.60, ab 30 kg 4.40
mb Harze fiir Tankbau: kg 6.80, ab 30 kg 3.40
mb Karosseriespachtel: kg 580, ab 10 kg 4.
mb Karosserie-Reparaturkasten:
AG60-B13.--C32

Kunststoffboote

Motor- f .‘.=§ und Segelboote

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode

auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzboolen etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro- Samthche Matenahen fur den
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei- Kunststoffverarbeiter sofort ab Lager lieferbar

tung u. Preishste geg. DM 3,90 + Nachnahme von 3001 Anderten/Hann. Lohweq 44 Tel. 581464
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.X23
2082 UETERSEN BEI HAMBURG m b KU n StStOffba U

AnzeigenschiuBl

fur Heft 25167 ist am 13. Nov. 1967
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~ Bergpreis Schwabische Alb

Parallel zum Eifelpokalrennen auf dem Niirburgring fand in Neuffen der
4. Bergpreis Schwibische Alb statr, gut organisiert vom Motorsportclub
Kirchheim-Teck im ADAC. Die Strecke ist 4,2 km lang bei einem Hohen-
unterschied von 250 Metern. Drei Spitzkehren und einige schnelle Links-
Rechts-Kombinationen gaben manche Ritsel auf. Die Streckenfiithrung ist
fahrerisch sehr interessant, der Teerbelag lafit allerdings einiges zu wiinschen
ubrig. Gerade den Solisten machte die wellige Fahrbahn schwer zu schaffen,
aber auch aus dem Lager der Gespannfahrer hérte man manche Klage.
Durch die vorangegangene Regenperiode war das Fahrerlager anfangs stark
aufgeweicht. Von dort auf die Strecke gebrachter Schmutz verminderte die
Reifenhaftung und brachte am Start einige bdse Schlenker mit sich.

Die gute Organisation zeigte sich schon beim Training. Entgegen den son-
stigen Gepflogenheiten am Berg, konnten hier die Fahrer bis zu fiinfmal
die Strecke befahren. Man startete in kurzen Intervallen, dariiber hinaus
schickte man bei den Solofahrern immer zwei Mann zusammen los. Stockun-
gen wurden auch dadurch vermieden, dafl man auf keine Reihenfolge achtete
und Wagen und Motorrider so fahren lief}, wie sie zum Start kamen. Dank
des eingespielten Funktionirsteams um Rennleiter Frech kam es dann auch
zud keiner Panne.

Die Veranstaltung wurde nicht fiir die Juniorenmeisterschaft gewertet.
Trotzdem war das Interesse der Fahrer groff, die sechs Klassen waren all-
gemein gut besetzt. Wer geglaubt hatte, ein leichtes Rennen fahren zu
konnen, sah sich spitestens nach einem Blick ins Programm in seinen Hoff-
nungen getiuscht. Am Sonntag riff der Strom der Besucher nicht ab. Die
Zahl von dreifligtausend Zuschauern ist bestimmt nicht zu hoch geschitzrt.
Der Bergpreis Schwibische Alb profitierte vom Wegfall des Solituderennens,
im iibrigen trug der Wettergott sein Teil bei. Durch das anhaltend schone
Wetter war auch am Sonntagvormittag das Fahrerlager wieder etwas abge-
trocknet. Gestartet wurde wegen der vielen Teilnehmer in Abstinden von
zwanzig Sekunden nach den gefahrenen Trainingszeiten. Diese Methode
ist zwar bei den Zuschauern nicht so sehr beliebr, bringt aber fiir die
Fahrer erste Orientierungsmdglichkeiten und ist fiir die reibungslose Ab-
wicklung des Programms sehr zwedkdienlich.

Mit der Zeit von 6.29,0 aus den zwel Durchgingen entsprechend 77,7 km/h
war Gustav Reichert aus Pulverdingen auf seiner Kreidler in der Klasse
bis 50 ccm nicht zu schlagen. Mit 6.49,6 min kam Kraemer (Hockenheim)
auf Kreidler an zweiter Stelle ein, dahinter kam auf demselben Fabrikat
Arndt Dingler (Unterhausen) mit 6.53,3 (73,1 km/h) auf Platz drei.

Seine Favoritenrolle in der Klasse bis 125 ccm unterstrich der Hinter-
weidenthaler Klaus Huber bereits mit einer Trainingszeit von 2.59,1 min.
Er wurde ihr auch am Sonntag gerecht und siegte unangefochten mit seiner
Bultaco in 5.59,8 min (84,0 km/h) vor Trautwein auf Maico (6.09,5 min)
und Radischnigg auf Honda, der 6.18,0 min fiir die Distanz benétigte.

Knapper ging es bei der 250 ccm-Klasse her. Hier behauptete sich Manfred
Bernsee aus Grafenberg (Maico) mit einem Schnitt von 90,2 km/h. Auf
den Plitzen folgten Saur auf Bultaco und Trig auf Yamaha. Letzterer
fuhr immerhin noch einen Schnitt von 89,0 km/h. Bei den 350ern waren
die Abstinde dann wieder etwas deutlicher. Hier dominierte Karl Miiller
aus Diefenbach auf einer AJS mit 5.35,0 min vor H. Wipfler auf Aer-
macchi (5.45,4 min) und Rudolf Schley auf Aermacchi, der in 5.50,0 min
den Berg bezwang.

Gewinnen konnte die Klasse der schweren Solomaschinen der Trainings-
zweite Helmut Wipfler aus Dietlingen auf Norton in 5.44,9 min (87,6 km/h),
dicht gefolgt von Stanglmaier (BMW) mit 87,5 km/h und Ilmberger (BMW)
mit 87,4 km/h.

Durch ihre draufgingerische Fahrweise entschieden die Berliner Pape/
Kawka das Rennen der Gespanne in 5.50,8 min gleich 86,1 km/h fiir sich.
Die Trainingszweiten Hartmann/ Kremer (Schriesheim/Walldorf) konnten
diesen Platz auch am Renntag einnehmen (6.01,9 min). Maier/Briuning
wurden mit 6.03,9 min Dritte.

Es ist anzunehmen, daff die OMK diese Veranstaltung im ndchsten Jahr
in die Juniorenpokalwertung aufnimmt, zumal auch die beiden Berliner
Avusrennen voriibergehend wegfallen miissen. Die Kirchheimer haben schon
im Vorjahr bewiesen, dafl sie auch bei einem noch grofleren Fahrerfeld fiir
einen flotten Ablauf garantieren konnen. H. Schweizer

Mike Hailwood

wurde Weltmeister der
250 ccm-Klasse beim

Grofien Preis von Japan

Am 15. Oktober lief auf dem Fisco-Circuit in Japan der letzte diesjihrige
Lauf zur Straflenweltmeisterschaft (ausgefahren in den Klassen 50, 125, 250
und 350 ccm) ab. Offen war bis zur letzten Minute noch die Weltmeister-
schaftsentscheidung in der 250er Klasse zwischen Mike Hailwood auf Honda
und Phil Read auf Yamaha.

Dramatisch war der Verlauf des Rennens gerade dieser Klasse insofern, als
Phil Read kurz nach Beendigung der dritten Runde mit Kurbelwellen-
schaden aufgeben mufite. Aber sein grofler Widersacher konnte sich seines
scheinbar giinstigeren Geschicks nicht lange erfreuen: bereits in der sechsten
Runde mufite auch er an die Boxe, kam zwar nach 2 Minuten wieder weg
— mufite jedoch eine Runde spiter, ebenfalls mit Kurbelwellenschaden,
endgiiltig aus dem Rennen gehen.

Damit waren beide Favoriten ausgeschieden — und beide wieder punkt-
gleich. Daraus und aus Unklarheiten hinsichtlich der FIM-Bestimmungen
tir Fille von Punktgleichheit resultierte dann die — irrtiimlich zunichst
auch von einem Teil der englischen Fachpresse gebrachte — Meldung, Phil
Read mit der Yamaha sei neuer Weltmeister 1967. Tatsichlich aber wurde
es auf Grund der geltenden FIM-Bestimmungen Mike Hailwood mit der
grofleren Anzahl erster Pldtze in den zu wertenden sieben Liufen.

Wir bringen im nidchsten Heft noch einen ausfiihrlicheren Bericht iiber diesen
letzten diesjihrigen Meisterschaftslauf. Scd

Trialmeisterschaitslaute
Holzkirchen und Garmisch

(Fortsetzung von Seite 713)

Am Ziel war eine Tafel aufgebaut, auf der in jeder Runde die Punkte
eines jeden Fahrers eingetragen wurden. Zwar fielen die Siege in den ein-
zelnen Wertungsgruppen recht eindeutig aus, aber bei einigen ging es doch
recht knapp zu. Herausragend war das Abschneiden Krahnstévers, der in
der inoffiziellen Tageswertung hinter Franke Zweiter wurde.

Leider dauerte dann die Auswertung sehr lange. Gegen 14.30 Uhr war
der letzte Fahrer im Ziel, um 17 Uhr war die Siegerehrung angesetzt, aber
es wurde nach 18 Uhr, bis das offizielle Ergebnis erhaltlich war. So erwas
darf einem Veranstalter negativ angekreidet werden, denn viele, die noch
betrichtliche Heimwege vor sich hatten, kamen dadurch in den beriihmt-
beriichtigten Riickflutverkehr auf der Olympiastrafie nach Miinchen. 15 Kilo-
meter im 1. Gang, womdglich noch mit Hinger, sind wirklich kein Ver-
gniigen.

Ebeﬁse} mufd aber auch gesagt werden, dafl dieser Punkt das einzige Nega-
tive der Veranstaltung war. Alles andere lief ziigig und unkompliziert
ab. An einigen Sektionen sah man allerhand Publikum, und die herrliche
Bergwelt ringsum trug wieder einmal viel zur guten Atmosphire bei, die
diese schone Veranstaltung zu einer runden Sache werden liefS. R.S.

Wertungsklosse |. Lizenz: 1. Josef Wolfgruber 11; 2. Martin Lechner 23; 3. Ludwigi-
Terne 24; 4. Gerhard Munker 32; 5. Lorenz Specht 45, — Ausweis: 1. Reiner Christ
31; 2. Erwin Forster 78; 3. Reinhard Stender 78B.

Wertungsklasse Il. Lizenz: 1. Siegfried Gienger 17; 2. Ginter Sengfelder 20; 3. Franz
Brandl 30; 4. Hartm. Kornfeld 50; 5. Harald Schneider 52. — Ausweis: 1. Kurt Utschig
55: 2. Ludwig Eglseer 57; 3. Werner Eisenmann 60.

Wertungsklasse lll. Lizenz: 1, Gustav Fraonke 5; 2. Johann Atzinger 17; 3. Hans
Cromer 33; 4. Wolfgong Fendrich 44; 5. Albert Strosser 58, — Avusweis: 1, Felix
Krahnstéver 10; 2. Thomas Krey, 39; 3. Georg Borth 56.

Minarelli-Weltrekorde

(Fortsetzung von Seite 712)

men mit normaler Radaufhingung (Telegabel vorn und Federbeinschwinge
hinten), Laufrider 2.00—16, die ihren Teil zur geringen Gesamththe der
Rekordmaschine beitrugen (maximale Héhe 730 mm). Linge 1830 mm,
Gewicht 47 kg.

Das 175er Modell, das der Serienausfithrung (des 160er Viergang-Motors)
noch Zhnlicher war als das 50er, war mit separater Schmierung ausgeriistet
(wie die Amerika-Serie). Die ansonsten verinderliche Olpumpenférderung

war fiir die Rekordfahrten auf eine konstante Lieferung fixiert, die einem
Mischungsverhiltnis von 25:1 entsprach. Im Gegensatz zur 50er Maschine
war die 175er nur mit einer Teilverkleidung ausgeriistet, allerdings war man
in Monza mit ihr nicht ganz gliicklich. Denn obwohl Buscherini die Viertel-
meile aulerhalb der offiziellen Messungen mehrfach mit iiber 100 km/h
durchfahren hatte, erreichte er beim Rekord selbst nur 92,906 km/h (15:59.0),
was aber immerhin eine Verbesserung des bisherigen Weltrekords (der im
Vorjahr mit einer Triumph-Maschine in Elvington/England mit 90,153 km/h
aufgestellt worden war) bedeutete. Die Hochstgeschwindigkeit der 50er
Rekordmaschine betrug im iibrigen nur 127, die der 175er 160 km/h. Das
nutzbare Drehzahlband lag zwischen 8000 und 11 000 bzw. 6000 und 9000
U/min. C.P.[S K
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QRitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kdnnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Nortod) B Mrucctrens Tilicatt.

Motorrdder v. 200-750 cem u. Orig.-Ersatzteile. Spezial-
teile u, Tuning. Spezialwerkstatt f. engl. Maschinen und
Motoren. AVON-Reifen 187,197, 20" u, 21°, A, Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrucker Str. 54, Tel, 08823/4 64,

Verkaufe Adler MB 250, DM 350.—. Rai-
ner Koltzsch, 478 Lippstadt, Klusestr. 26.
56 850

Suche hochgezogene, evtl. auch tieflie-
gende Auspuffanlage fir Adler MB 250.
Zuschriften an D. Stotzka, 894 Memmin-
gen, Im Kalkerfeld 17. 56 801

Eilt! Suche 250 ccm Schwingenadler in
gut. Zust., mogl. mit 2-Verg.-Motor, im
Raum MNieders. Theo Gade, 3102 Her-
mannsburg, Birkenweq 9, Tel. 733. 56 923

Verk. Ex-Scholtis-Adler (Sprinter), erst-
klass. gepfl., Motor neuw., Tele etc., DM
850.—. Franz Wittwer, 504 Briihl/Kéln,
Liblarer Str. 152. 56 879

Suche astreinen Tank fir Adler M 100,
Zuschr. unter M 5303 an .,das MOTOR-
RAE_I"; 7 Stuttqart, Postiach 1042, 56 987

—

Gelegenheit. Aermacchi Ala Verde mit
neuem Renntank, Renn-Welle usw,, fir

ca. 1300.— neue Teile, fiir nur 1200.—
od. Gebot. Suche Velocette. Lauf, 62 Wies-
baden, Holbeinstr. 31. 56 831

Verk. meine 250 ccm Aermacchi, kompl.,
mit Verkl. u. Ersatzt. Preis DM 2800.—.
Richard Thomas, 8 Minchen-Feldmoching,
Schwarzholzlstr. 86. a6 866

AERMACCHI-
HARLEY-DAVIDSON

SPRINT H 250 ccm,
5-Gang, 160 km,
Fr. 2970.—
Liengme, Motos-Import, Linsebihl-
straBe 48-50, CH-9000 St. Gallen, Tele-
fon 071/2219 41, Schweiz

Verk. meine AJS CSR 650 ccm, 1963, Rev.
meter Sportreif. 80%, 43 PS, 100 Meilen
Road Burner, Chrom erstklassig, Motor

{iberholt, Preis sfr 2250.—. C. Hunziker,

HardstraBe 55, CH-8004 Ziirich, Schweiz,
Tel. 051 44 61 75,.abends ab & Uhr. 56 960

Verkaufe AJS R 7 (Kurzhub), nehme evtl.
125 oder 250 ccm-Strafenmaschine in Zah-
lung. Heinz Volk, 68 Mannheim-Rheinau,
Relaisstr. 117. 56 889

AJS 650 ccm, Modell 1963, CSR 31, 40 000
km gefahren, Maschine wie neu, mit viel.
Extras und Werkzeug, sowie eine neue
Avon-Verschalung, Preis sfr 2400.—. Adolf
Hangi, Hammerstr. 176, CH-4000 Basel,
Tel. 061 41 96 09 ab 19 Uhr. 56 922

AJS-Motorrdder, Ersatzteile. Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Tel. 04 11 —
44 74 91. 56 951

AnzeigenschluB

fir Heft 25/67
ist am 13. November 1967

Motorrdder, Ersatzteile, Zubehir
Hostettler AG, 6210 Sursee/Schweiz

BSA-Motorrdder, Ersatzteile, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr, 7, Tel. 04 11 —
44 74 91. 56 953

Verkaufe BSA Spitfire MK III, Bauj. 1967,

13 000 km, fiir DM 2500.— in bar. Rolf

Kleinwort, 2381 Schaalby, Sdileswig.
56 822

Verkaufe BSA A 10, Bj. 52, 650 ccm, in
sehr gutem Zustand, TUV 68, fir DM
550.—. Karl Gavliczek, 6056 Heusenstamm
bei Offenbach, Max-Planck-Str. 29, Tele-
fon 06104 — 33373 56 914

Achtung!

Gebe sofort eine BSA-Goldstar B 34, 500
cem Moto Cross u. Grasbahn, s. schnell,
mit viel Zubehor preiswert ab. Friedrich
Miiller, 593 Hiittental-Wd., Oberstr. 26.

“HBS4

56 802
A 65 R Spezial, Ceriani-Gabel, Renn-
bremse wvorn, Alu-Felgen, Schutzbleche
u. a. Extras, 10000 km, Bj. 65, TUOV 7.
1969, DM 2700.—.  Angebote unter M 5311

an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042.

56 995

Sensationspreis

fir brandneve Rennmaschinen,
6Ter-Modell; wegen Lagerrdumung
an Rennmaschinen vor dem Winter, bie-
ten wir an: 1 Bultaco TSS 125, wasser-
gekihlt, 6-Gang, m.Verkleidung,fabrik-
neu, DM 3700.-. — Bultaco TSS 250,
wassergekihlt, 6-Gang, mit Verklei-
dung, fabrikneu, DM 3900.-

Wir liefern sofort oder kurzfristig die
schnelle Metralla, 250 ¢em, 5-Gang,
Moto Cross 250, 5-Gang, die sagen-
hafte neuve 5-Gang-Sherpa-Trial, 250
ccm, Matador 250 ccm-Geldndemas-
schine, Grasbahnmaschinen u.Motoren,
Modell Sherpa § von 125-250 ccm. Be-
stellen Sie jetzt |hre Maschine fir die
ndchste Saison und geben Sie uns jetzt
Ihre Maschine oder Motor zur Uberho-
lung u. Tuning. Wir freven uns auf lhren
Besuch oder Anruf: Alfons Mohr,
Bultaco-Generalvertretg., 5441 Hausen
bei Mayen (Nettetal 9), Tel.Mayen 26 44

Verk. w. B.-Wehr 4 Mon. alte Bullaco
GS 250, L. Muscheid, 545 Neuwied, Gra-
benstr. 37. 56 808

Verkaufe Bultaco Metralla MK II, 250 cem,
nagelneu, auch bestens geeignet zum

Frisieren [iir Juniorenrennen, DM 2100.—,
Udo Fromming, 2878 Wildeshausen, We-
sterstrafe 36.

56 836

L
T oy Sl

Verk. meine DKW RT 200 V5, in gut.
Zust., TOV 69, Zyl. u. Kolben neu, mit
vielen Ersatzteilen, DM 250.—. Theo Gade,
3102 Hermannsburg, Birkenweq 9, Tel. 733.

96 924

Verk. DKW RT 250 in neuwert. Zust.
Horst Hagemann, 4571 Nortrup, Krs, Ber-
senbriick. 56 872

Suche dringend Werkstattbuch und Zwei-
vergaser-Anlage fir DKW RT 350 — 1956.
H. C. den Boer, Hertogq Govertkade 8a,
Delft, Holland. 56 837

VYerk. DKW RT 350 5, DM 400.—, Maslo-
wicz, 332 Salzqgitter-Lebenst.,, W.-Kunze-
Ring 8. 56 830

Suche dringend Werkstattbuch (Hand-
buch fiir DKW 250/2 RT, Bj. 54). Zuschr.
unter M 5302 an ,das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 56 986

BEWAHRE DIESE ANZEIGE!
Moto Ducati Ersatzteile!

Alles stets auf Lager. Auftrdge mit Angabe
von Type und Bauvjahr an N. V. MOTIM,
Postbus 5, MAASLUIS (Holland)

Motorrdder u. Ersatzteile (neuv u. gebr.)
liefert schnellstens Verworner, Berlin.

Wegen Kaufs einer Nedkermann-Trial-CZ
verkaufe ich meine original Werkslizenz
250 ccm-Geldndesport-Jawa. Nur 3 Ver-
anstaltungen gelaufen. Maschine ist wie
neu. Neuwert DM 2300.—, fir DM 1500.—

oder Hochstgebot. Walter
Lauenburg/Elbe, Compestr. 41.

Meyer, 2058
56 828

Verkaufe Maico 360 GS, Bauj. 1966, ehe-
malige Werksmaschine, fiir etwa DM
1700.—. Angebote unter M 5294 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

57 978

Maico, 175 GS, Breitwand, 6-Tage-Ausf.,
startklar, TUV abgen., fir DM 800.— zu
verk. Riickwarth-Tankstelle, 48 Bielefeld,
Herforder Str. 172, Ruf 341 81. 56795

Achtung! Verk. schnelle Hercules K 103
GS Werksmaschine, Bj. 65, Motor gene-
raliberholt, sowie neuw. Transportan-
hdnger fir 3 Masch., TUV 69, gegen Ge-
bot. Zuschriften unter M 5300 an _das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

56 984

MAICO GS 250, Bauj. 63, TUV 69, Motor
generaliiberh., erstklassiger Zustand, ver-
kauft wegen Klassenw. fiir DM 1100.—
Rolf-Dieter Petri, 5909 Wiederstein, Hoch-
strafe 3, 56 846

Verkaufe 50 ccm Victoria, Fiinfgang, Typ
166, mit vielen Zubehor- u. Ersatzteilen,
sow. neuen StraBendecken, Pr. DM 400.—.
E. Seiler, 5606 Tonisheide, Reuterstr. 15.

56 B65

Fir DM 650.— verkaufe ich meine ge-
pflegte 100 ccm Hercules GS. Viele Nach-
teile. TUV bis Sept. 69, Niheres u. Bild
durch: Heinrich L. Jakob, 623 Fim.-Sossen-
heim, Siegener Str. 33. 56 891

Verkaufe 100er Hercules GS, 100% gene-
raliberh., letzte Ausfiihr., sehr schnell,
DM 1100.—. W. Epke, 4812 Brackwede,
Schulstr. 65. 56 852

Erfolgr., schnelle, startbereite Hercules
K 176 GS, Teleg., liberh., mit v. Ersatzt.,
verk.: Kurt Rentschler, 7141 Schwieber-
dingen, Scheerwiesenweq 15. 56 883

Verkaufe umstindeh. Hercules K 50 GS,
Bauj. 67, 3 Veranst. gelaufen, gegen Ge-
bot. Klaus Demel, 2421 Benz b. Malente.

Importeur f. das Bundesgebiet: F. Georgq
Sudck, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert
die neuesten Modelle u. Ersatzteile.

56 950

Spezial-Zubehdr fir TOURIST-Bild-
prospekt ,,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

Heinkel-Gespann, Bj. 64, d&lgebremst,

15000 km, Getriebe leicht defekt, billig
abzugeben. H. Wild, 78 Freiburg i. Br.,
Kalkadkerweq 11.

56 834

Suche schnellen 50 ccm Hercules/Sachs-
Motor. Zuschriften unter M 5299 an .das
MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

a6 983

Verk. v. Hercules K 50, 5-Gang, nur
9436 km gelaufen (Unfall): Seitendedkel
v. Motor, beschddigt, und ohne Rahmen
u. Bank, alles andere neuwertig, nur
280.—. Joh. Diers, 29 Oldenburg, Gri-
steder Str. 6. 56 972

Verkaufe Hercules S5 50, Bauj. 1966/67,
mit Yamaha-Verkleidung, Ersatzteile vor-
handen, gegen Barpreis von DM 950.—,
Gerd Viertmann, 56 Wuppertal-Sonnborn,
Am Thurn 7. 56 829

Suche 100/4. Backhaus, 6994 Niederstetten
208, 56 832

Umstindehalber zu verk., Hercules KS 50
Supersport, 67, 11 000 km qelaufen, qut
erhalten, mit div. Ersatzteilen. Preisidee
DM 950.—. Zusdhriften unter M 5309 an
das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postf. 1042.

: 56 993

Suche Ducati Mach 1/3 mit naheren An-
gaben iber Preis und Zustand. Zusdr.
unter M 5297 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042, 56 981

Hercules K 101, Bj. 61, TUV 5. 69, in

sehr gepflegtem, einwandfreiem Zustand,
zu verkaufen. Preisidee: DM 350.—. Tel.
05681 — 24 81. 26 897

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Verkaufe

Hoffmann S 300, in bestem Zustand,
TUV bis 9. 68, weq. Ansch. eines Pkw
geg. Gebot abzugeben. Ernst Meyer,
8804 Dinkelsbihl, Luil[.lﬂldsf.r.ﬂ. 56911

Verkaufe zerlegqte Horex Regina. Heinrich
Burmeister, 3331 Warberg/Helmstedt, Am
Haspelkamp 1. 56 903

Verkaufe original Miinch RS mit Weber,
Grasbahngespann, langes, flaches Fahr-
gestell, DM 2000.—. Wilhelm Jung, 2201
Bullenkuhlen, Forstamt Rantzau., 56 966

Suche Horex Imperator 450 ccm, n. 2 Ver-
gaser, in einwandfr. Zustand. Preis DM
450.—  bis DM 600.—. Maglichst Raum
Frankfurt—Marburg. Zusdchriften an: Kurt
Schlechta, 3551 Oberwalgern, Schulstr. 79.

: 56 912

Regina 3-Tank, auch repbd., sucht Rentner
H. Martens, 2 Hbg. 34, Speikenreije 16 B.
56 814

Suche einige Horex ab 350 ccm, zahle bar.
H. Kieslich, 586 Iserlohn, Liger 29. 56 793

Suche f. Horex Imperator, 450 od. 500 ccm,

Zylinder., Edmund Czihak, 806 Dachau,
Kufsteiner Str, 18. 56 812
Suche Horex Imperator 450 ccm, kann

auch reparaturbediirftige Maschine sein.
Franz Mayer, 8966 Altusried-Eggarts,
Hs. Nr. 434, 56 804

Horex Regina 350 ccm, in opt. u. techn.
einwandfreiem Zustand, fir Seitenwagen-
betrieb zugelassen, Motor tiberholt, Sport-
kopf u. Chromkolben gegen Gebot zu
verkaufen. Die Maschine ist betriebsfertig,
mubi aber TUV abgenommen werden. Zu-
schriften unter 5315 an .,das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 56 999

Verkaufe wegen Aufgabe 500 ccm Jap,
mit Ersatzteilen, Preis DM 1350.—. Theo
Schwarz, 24 Lubedk, Damaschkestr. 12.

56 916

Verk. bekannt schnelle CZ 250, Verhand-
lungspr. DM 2900.—. Rolf Witthéft, 206
Bad Oldeslohe, Hamburger Str. 9, Tel.
29 00, 56 945

Verkaufe Jawa 350 ccm GS, sehr gquter
Zustand, Motor liberholt, Bauj. 1962, Preis-
idee 65 5000.—. Helmut GroBberger, 3191
Furthof 30, Usterreich. 56 820
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350 ccm-Kawasaki-Motor z. kaufen gesucht.
Scheven & Damm, 5047 Wesseling, Romer-
straBe 14, Tel. 0 22 36 — 14 39. 56 973

Kostenlosen Katalog u. Sonderliste anford.
WeiBberg, 207 Ahrensburg, Markistr, 21

Kreidler Ersatzteile und Zubehdr
liefert schnell und preiswert

D. FILMER, 293 VAREL, Postfach 100
Prospekte gratis — Katalog 80 Pf. Briefm.

MEHR P5! Angebot anfordern. Garamot
Rennm., 8413 Reqgenstauf, Postf. 115.
56 968

Verkaufe wegen Autokauf meine qut-
erhaltene Kreidler Florett 5-Gang, Bj.
1966, 9000 km. Hans Eberle, 8924 Stein-
gaden, Lechbrucker Str. 40, 56 853

Verkaufe Mohr 7 PS-Renns. fiir Kreidler,
DM 100.—; 4,2 PS-Zylinder, Kolben, Verg.,
DM 50.—, B. Liebmann, 3211 Eberholzen.

56 867

SPEZIELL FUR KREIDLER

Firma FIMOTO liefert sofort Rennsiilze
filr Kreidler 6,5 u. 10 PS. Cross, Gras u.
Renn. Friedrich Mohr, 5441 Trimbs, auf/m

Horstert 129. Prospekt anfordern! 56 893
Bei Anfragen bexiehen
Sie sich bitte auf das "MOTORRAD
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 wnd 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch h-m:hidlﬁt Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abho :? im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-

straBe 9, Telefon 06196/81236

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshéchstpreise, Barzahlung. Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

Englische Leder- Rennkombi

A.C.U. gepriift!

aus feinstem, ge-
schmeidigem wv. wi-
derstandsfdhigem
schwarzen Yolleder
hergestellt. Eine
ideale, gut ausse-
hende Motorradbe-
kleidung DM 270.—

Nylon-Combi,,Ideal"
seit ldngerer Zeit er-
folgreich gefestet.
Ein Regenschutz fir
jedermann, in der
Hosentasche wunter-
zubringen, reififest
und atmungsaktiv.
Farbe: marineblau.

DM 6&49%.-

Barbour-Anzug DM 179.-
Barbour-Rennkombi  105.-
Tryalnylon-Anzug DM 159,-

TLEVY LOUIS
burg 13, Rentzelstralle 7

D
H

am

Motorréider v. Ersatzteile (neuv v. gebr.)
liefert schnellstens Verworner, Berlin.

Gesucht auf Sommer 1968 BMW RS 1954
oder evil, Muthing-BMW. Offerten sind
zu richten an Walter Jangger, CH-Weizi-
kon/ZH, Pestalozzistr. 2. 56 961

Zu kauien gesucht alle BMW-Molor-
riader ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland}),
Telefon 017 29 — 120, 56 962

Verkaufe gepfl. BMW 600 R 69 S, Bauj.
1965, 18 000 km, Gléaserverkl., Meier-Tank,
Erstbesitz, unfallfrei. Peter Kaspers jun.,
433 Miilheim/Ruhr, Osterfelder StraBe 5,
Ruf 47 87 18. 56 942

Verkaufe BMW R 68, in einwandfreiem
Zustand, TUOV 1969, Festpreis DM 1600.—.
Josef Hammes, 5161 Filissenich, Haupt-
strafie 2. 26 959

Suche guterhaltene BMW R 69 S, zahle
bar. W. Greitmann, 773 Villingen, Hans-
Kraut-Gasse 2. 56 935

Suche BMW R 26 oder R 27, Schwingr.,
mit oder ochne Verkleidung. H. Wild, 78
Freiburg i. Br., Kalkackerweq 11. 56 835

Suche HR.-Getriebe 6/26 Z., kompl., fir
69 S. Schaper, 33 Braunschweig, Beren-
roderstr. 141. 56 873

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Minchen 13, Hess-5trale 4,
Telefon 2207 09

MZ-Seitenwagen
passend fir BMY, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger Strafe 1-3
Telefon 34 36 31

Usterreich!

Verkaufe BMW_ R 51/3, Bauj. 51, Lieb-

haberfahrzeuqg, Besltzustand, Extras, wie:

Monza-Verkleidung, 24-Liter-Meier-Tank

usw., 05 600).—. Manfred Notheis, 4651

Stadtl-Paura, Ob.-Usterr., Traun 393, -
: 56 870

Notverkauf, BMW R 75 — R 51/3 Motoren
und Teile gegen Hodhstgebot. Bahn-SW
DM 50.—; Imperator-Rahmen mit Vorder-
schwinge DM B80.—. Sudche verschiedene
2-Zyl.-Schwingenantriebe. E. Link, 5411
MNeuhdusel, Gr. v. Westfalen 5. 56 881

Suche R 50-Kurbelwelle. Oehlmann, 5351
Flamersheim, Bendenw. 3. 56 890

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil-Stiitzpunkt
Westdeutschlands

auch flr altere Baumuster...

taglicher ExpreBversand

QMULHNGER

46 Dortmund 1 - Postfach 248

Verkaufe umstidndehalber 650 BMW Sport,
in sehr gqutem Zustand, Teleschwinge mit
vielem sportlichen Zubehdér an Rahmen
und Motor. Tel. Solingen 4 26 94. 57 003

Sofort lieferbar: Motorrider, Ersatztelle,
G Zubehdr, Detle Louls, 2 Hamburg 13,

RentzelstraBe 7, Telefon 04 11/44 74 91
56 952

BMW R 60/2-Motor, generaliiberholt, 0 km,
preisgiinstig zu verkaufen. Anfragen an
Hans-Joachim Schneider, 8011 Kirchseeon,
Lkrs. Ebersberqg, Brinnsteinstr. 6. 56 910

2 R 69 S-Zylinderktpfe verk. fiir insges.
DM 85.—: Telefon Pforzheim 55 53. 56 906

R 51/2, 10 Jahre gefahren, neu S-bereift,
TUV Aug. 1969, geringster Olverbrauch,
ca. DM 450.—. Ernst-Giinther Zobel, 334
Wolfenbiittel, Salzdahlumer Sir. 45. .
ob 926

Verkaufe R 25/2 fiir DM 220.—, zuverl,,
TUV bis 8. 1969, nur an Selbstabholer.
Hubert Koch, 3554 Cappel, Auf der Heide
Nr. 31, b. Marburg/Lahn. 56 974

Kaufe gebrauchten Zylinderkopi R 51/3.
Verkaufe sehr gut erhaltene 51/2 (Motor
51/3), DM 900.—. Edkhard Wiechert, 87
Wiirzburg, Spilalgasse 14. 56 930

Suche guterhaltene 500er BMW R.../?,
ferner Kurbelwelle, einschlieBl. d. Schleu-
derbleche fiilr R 51/2. P. Rother, 852 Er-
langen, Marquardsenstr. 7. 56 918

Verk. v. R 50 Motor, auf 5 umgebaut,
km-Stand 0, Kard. erst 1000 km gel., u.
ein Getriebe. Ulrich Gremm, 24 Libedk,
Gnejsenaustr. 3. 56 927

Verk. R 27, 38 000 km, Bestzust., div. Zu-
behor, mit Heinr.-Verkl., ca. DM 1400.—.
Werner Molsner, 1 Berlin 47, Margueriten-
ring 36. 56 931

Verk. R 50-Gespann, Steib S 500, DM
1000.— bar. Kurt Wartenberqg, 2084 Rel-
lingen, Rabenstr. 2. 56 857

Suche guterhaliene R 60 — R 69 oder
R 69 S bis 2000.—, zahle bar. Heinrich
Burmeister, 3331 Warberg/Helmstedt, Am
Haspelkamp 1. 56 902

Verk. BMW R 26 mit Zubehor, 36 000 km,
guter Zustand, an Meistbietenden. Franz
Storlein, 8702 Retzstadt, Retzbacher Sir.
Nr. 176 (Mihle). 56 908

Verk. BMW R 51/3, 30-Lir.-Sporttank,
Sturzbiigel, kompl. Auspuffanlage u. Be-
reifung neu, best. Zust., Preis 800.—. Hans
Spingler, 2934 Neuenburqg, Eiegeleislgﬁ léigﬁ

Verk. 69 S, fahrber., aber reparaturbe-
diirftiq, mit 30-Ltr.-Tank, DM 1700.—. W,
Oberhei, 2 HH 71, Kol. 560, Weg 8§,
Parz. 190. 56 895

Verk. R 69 §, Bj. 66, 8800 km, unfallfrei,
garagengepfl. Liebhaberstiice, Ia Zustand,
Krober-Drehzahlm., Meier-Tank, US-Bank,
Gepadktr., Seitenst., Sturzbiigel, NC-Bat-
terie, Bosch-Fanfaren, fir DM 3300.—.
Nungefer, 61 Darmstadt, Donnersberg-
ring 84. 56 861

Verk. billig: Motor R 71, 600 ccm-Wagen-
motor u. Getlriebe, Teile v, R 51, R 12,
R 11, R 4 R 2. Gnoth, 563 Remscheid,
Am Sieper Park 31. 56 B56

Verkaufe einwandir. R 60-Motor, Bauj. 66,
10 000 km_ qgegen Hochstangebot, Albert
Eisenhut, 8071 Lenting, Schillerstr. 5.

< 56 909

Von BMW R 25/2, Bj. 1952, 50 000 km,
Motor, Vergaser, Lichtmasch., Getriebe,
Icht. def., Antrieb, 2 Hinterr.-Dampfer,
Rahmenteile, o. Brief, geg. Gebot abzu-
geben von H. Ihle, 752 Bruchsal, Belve-
dere 7. 36 939

Verkauie BMW R 68,

siehe Bild, mit vielen Er-
satzteilen, TOV 69, fiir DM
1000.—. Horst Mallmann,
= 41 Duisburg, Hohenstau-
~ = fenstraBe 20. 56 917

Suche folgende BMW-Teile filr R 50:

1 Schwingenrahmen mit Schwinge, 1 Kar-
dan mit Welle und Antrieb, 1 R 50 §-
Getriebe oder R 69 S. Willi Hartmann,
7261 Zwerenberg/Calw, Ortstr. 44. 56 932

BMW R 60 — R 69 zu kaufen gesucht.
W. MNasdala, 3501 Kassel-Sandershausen,
Hannoversche Str. 20Vi. 56 851

Wegen Krankheit billig zu verkaufen

1 R 68 mit R 50-Motor, 34-Ltr.-Hoske-Tank,
Drehzahlmesser, neu ber., dazu 1 R 51/3-
Motor, 1 Steib 350 S, versichert bis 8. 11.
d. J., TOV 4. 68, zusamm. nur DM 1250.—,
nur Barzahlung. Lemme, 404 Neul/Rhein,
Litzowstr. 3. 56 810

SEIT 30 JAHREN

iiberh. gebrauchte Motorrdder

Sténdig groBe Auswahl in BMW Motor-
radern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 + Telefon 254805
Ankauf Verkauf - Tausch

Verk. R 60, Bauj. 65, TUV 69, 23 000 km,
sehr gepfleqt, DM 2000.—. E. Niederfeld,
4352 Herten, Langenbochumer Str. g;ﬁéu?

2 sehr schnelle BMW-5Stofistangen-Renn-
motoren zu verkauf., Stck. ca. DM 1500.—.
Hermann Binding, 624 Konigstein/Taunus,
Wiesenstr, 11, 56 798

Kaufe BMW-2-Zyl. ab 1954, auch Unfall
u, Teile, Fr. Ackermann, 465 Gelsenkir-
chen-Hiillen, PreuBienstr. 49. 56 845

Eilt!
Suche fiir BMW 69 S tadellose komplette

Schwinge oder passende Telegabel mit
Schutzblech und Vollnabenlaufrad. H. Gre-
ving, 4421 Wiillen, Lohweqg 2. 56 797

Wegen Umbau (750 ccm) verk. ich von
R 60/2: kompl. Auspuffanlage, Zylinder,
Kolben, Kopfe, SW-Ubers. 6/26, 24er-Ver-
gaser (Ventiltrieb neu). J. Rittinghaus,
4508 Bohmte, Leverner Str. 205. 56 796

Verk. R 50, Bauj. 61, metalleffekt, mit
Gliaser-Nirburg-Verkleidg., Hoske-Tank u.
-Titen, Blinker, Talbotspiegel, Kleinteile,
Gepéadklr., Seitenst.,, TUV 3. 69, Bereifg.
95%,, Barpreis DM 1800.—. Henning Oster-
loh, 8031 Wessling, Mischenrieder Weqg 6,
Tel. 081 53 — 569. 56 794

Suche fiir 51/3 Vollnaben u. SW-Uber-
selzung. Reinhold GroB, 215 Buxtehude,
Feldmannweqg 17, 56 886

BMW R 27, Bauj. 62, mit Motorschaden,
ist fur ca. DM 400.— abzugeben. Klaus
Schmidt, 6541 Klosterkumbd /Simmern,
Haus Nr. 50. 56 788

Verk. R 50-Motor, 6000 km nach Gene-
raliberholung gelaufen, Rechnungen, Pr.
DM 500.—. Anfragen an: R, Drenske,
Berlin 37, Sven-Hedin-Str. 53. 56 790

Verkaufe BMW R 69 S, Bj. 63, mit Ver-
kleidung, Heinrich-Tank, Drehzahlmesser
u. 200er Scheinwerfer. Mit iiberholtem
Motor (Kurbel-, Nockenwelle, Steuerrdder,
Zylinder, Tellerrdder etc.), rd. 8000 km
gelaufen, fahrbereit und zugelassen, fur
DM 2200.— in bar. Ewald Scheller, 6793
Bruchmiihlbach, Geisenbergstr. 35, Tele-
fon 662. 56 806

Verk. R 26, quter Zustand (Rahmen neu
gespr.), vorn Alu-Schutzblech (abgemel-
det), dazu 1 R 26 mit Tele (zerlegt), Mo-
tor mit neuer KW o. Brief, dazu 1 Rah-
men mit Hi.-Schwinge u. Federb., dazu
noch 2 Motoren, einer davon m. Isetta-
KW 3 u. 2 Getriebe, Preis zus. nur
DM 600.—. Joh. Diers, 29 Oldenburqg,
Gristederstr. 6. 56 971

Tausche Tankstellen-Registrierkasse (Han-
novera) und Ziindapp KS 50 Sport (beides
neu) gegen BMW R 50, neu. Rudi Kaiser,
6927 Bad Rappenau, Esso-Station, Tel. 763.

ab B84
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PERSCHEID, 5047 Wesseling,
AhrstraBe 37, Ruf 2494

Generalvertretung
fir Nordrhein-Westfalen

liefert alle MAICO-Maschinen.
Ersatzteilstitzpunkt fir MC, GS u. MD -Teile.

Maico Blizzard, Bauj. 1955, Liebhaberst.,
TUV 69, viele Ersatzt.,, DM 650.—. H.
Krug, 34 Gottingen, Mauerstr. 3. 56 849

Verk. Maico Blizzard m. LS 200, TUV 69,
la, mit 2. Motor, Tele, Tank elc., geq.
Gebot, 1 Tele r. Elastik. Armin Vigehls,
433 Miilheim/Ruhr, Schlofistr. 35. 56 816

720

Verk. 50 ccm Maico, Bauj. April 67,
6500 km, DM 950.—. Peter Kroeber, 6462
Meerholz, Breslauer W. 4. a6 887

Norton

Verkaufe erfolgr. 5W-Gespann

750 cem, 55 PS. Bestzustand. DM 3500.—,

G. Zabrocky, 42 OB-Buschhavsen,
Thiringer StraBe 82, Telefon 66247

Verkaufe Sportanhinger, Bauj. 1967, fir
2 Masch., steuer- u. zul.-frei, DM 500.—.
Hans Freyhammer, 82 Rosenheim, Fran-
kenstr, 8. 56 876

Verk. neuw. schwed. LITO MC 500 ccm.
Alfred Hermes, 576 Neheim-Histen, Wil-
helm-Busch-5Str. 4. 56 965

Maico. Verkaufe meine bekannt zuver-
lissige MC GS 360, ein Jahr alt, fiir DM
1800.—, auf Wunsch auch mit 250er-Motor,
ferner 2 MC 250, Bj. 66/67, + ein peuer
MC-250-Motor f. nur DM 900.—. MAICO-
SUZUKI-GARELLI-Vertretung H. Kauf-
mann, 519 Stolberg, Ruf 2582, Pramien-
strafe 45. 56 898

Maico 360 ccm, 6 Rennen gel., mit Ce-
riani-Gabel, weqg. Aufgabe zu DM 1900.—
zu verk. Dieter Braun, 7921 Hermaringen,
Tel. 073 22 — 61 83.

56 862

Importeur: ZWEIRAD-ROTH

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WMOTORRAD

e L ¥ T Rt
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MZ-Motorrader
Importeur fliir Norddeutschland
Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Verkaufe: MZ 250 ccm, 16 PS, 19 000 km
gelaufen, wegen Neukauf, billig. Werner
Kretschmer, 437 Marl in Westfalen, Bras-
seristr. 62. 56 964

Suche MZ ES 125/150, auch Unfall od.

‘defekt. Bulst, 6096 Raunheim, Lahnstr. 6.

56 903

. &



HONDA-MOTORRADER
Motor-Oberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,

Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34,Tel.88764 33

Schweiz. HONDA C 71 gegen Hochstgebot
zu verkaufen. Kurbelwelle defekt. Stodkli,
Anton, off. HONDA-Verir., CH-6156

Luthern, Schweiz. 56 967

Verkauife

Honda CB 125-Motor, Bauj. 1965, 3700 km
gel., Gehduse def., fiir DM 150.—. Josef
Oberrauch, Bickerei Altmann, 8031 Gern-
linden, Brudkerstr. 3. 56 948

Verk. CB 72 (305), Bauj. 64, TUV 69,
Renntank, Hodker, scharfe Nockenw., DM
1500.— oder tausche gegen CB 450, zahle
Wertausgleich. R. Rott, 466 Gelsenkirchen,
MNeustr. 18, Tel. 7 39 47. 56 827

Verkaufe: Honda CB 72, Erstzulassung
Juli 64, 21000 km, Preis DM 1300.—.
Kaufe: Honda CB 450 bis 10 000 km, Preis
bis DM 2500.—. v. Ostau, 55 Trier, Hein-
rich-Kemper-Str. 8, Tel. privat 3 14 29,
Tel. Gesch. 4 80 51, 56 875

Verk. Honda S 90, Bauj. 1965, TUV 9. 69,
14 000 km, Preis DM 500.—. Horst Goller,
318 Wolfsburq, Eichelkamp 22. 56 888

HONDA

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen

Bruno Lippke
896 Kempten, Fiissener Str. 56

T4l HHONDA.

Ersatzteil-Stiitzpunkt
Reparaturen

8 Minchen 15, Landwehr-
Spae

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

Molor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, Tele-

fon 091 41-28 58 liefert HONDA + Ersalz-
teile, repariert v. betreut!

PJrionDA

UMBEER

75 KARLSRUHE - Adlierstr. 16
Tel. (0721) 65181

Original engl. Stadium-Sturzhelme

strafBe 66, Telefon 531690
BORRANI-Alu-Felgen
Spezialanfertigung fir CB 450, bei Yerwen-
dung der Original-Speichen. DM 90.—/Paar,
liefert PELTZ, 8 Minchen 8, Wérthstr, 23

Suche CB 450, zahle bar u. hole ab. Ver-
kaufe 1 Zyl. mit Kolben, 1 Rennodke mit
Federn fir CB 72/77. Schumacher, 1 Ber-
lin 20, Spandauer Str. 71. 56 882

Altbekannt, seriés und gut
alles unter elnem Hutl
GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt
Bekannt fir schnellen und zu-
verl!ntnun Erut:tetlvarsanﬂ
?unzan
Téaglich E:praﬂ- u.Postversand

Original engl. Renn- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbadnke

5-Gang-Getriebe fir CB 72 und CB 77, Preis DM 460,-, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventilfedern

Satz DM 120.-. Engl. Belstaff-Bekleidung. Prompt ab
und Sportfahrer in reicher Auswahl, Fordern Sie bitte me

er lieferbar. Alles fir den zinftigen Renn-
nen Katalog an!

HONDA-MOTORRADER

Ersatzteile und Reparaturen

Wolk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-StraBe 476, Telefon 33963

Honda CB 72, schwarz, 1. Hand, Motor
iilberh., Bauj. 1964, fiir 1350.— zu verk.,
Honda CB 72, blau, erst 10 000 km, Bauj.
1965, 1. Hand, fiir 1700.— zu verk. Beide
Fahrzeuge sehr gepfleqt. Dielk Schulte,
599 Altena, Bahnhofstr. 19, Ruf 2 24 84.

56 877

Verk. Honda C 110, bildhiibsch, mit Ver-
kleidung; Motor einwandfrei, Verhand-
lungsbasis DM 600.—., Rudolf Mark, 776
Radolfzell a. B., Kollinstr. 15. 56 860

Verkaufe Honda CB 77, Bauj. 65, TUV &9,

Motor generaliiberholt, neu bereift, 1200

km, sofort zu verkaufen, DM 1500.— oder

gegen Schwingen-BMW zu tauschen. Auf-

preis in bar. Angebote an Karl Gaydoul,

6101 GroB-Bieberau i. Odw., im Wasn:;ﬁ.
ab

Verkaufe Honda CB 72 E, leichte Unfall-
maschine, Vordergabel u. Lampe kaputt,
sonst erstklass. Zustand, DM 500.— bar.
Woligang Heinrich, 1 Berlin 12, Wind-
scheidstr. 16. 56 848

Fabrikneues Moped Honda 55 50 (Tom-
bola-Gewinn) fir B00.— sofort mit voller
Werksqgarantie abzugeben. Raum Wupper-
tal. Zuschriften unter M 5310 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

a6 994
BT

Verk. Norton-Manx-30-Motor mit vielen
Ersatzteilen fir DM 1200.—, Peter Hampe,

6341 Eiershausen, Hofstr. 56 868

Weg. Heirat zu verk.: Norton Dom. 88,
Bj. 61, TUV 7. 69, mit Kolbenschaden,
sonst gut. Zust.,, DM 800.—, sowie NSU
Max an Bastler; Scheda-Renntank u. -Bank
(neu), Horex-Tele, Federb. =z. nadhir.
Anb., Lack. dkl.griin-silbergrau, Mct. gut,
H.-Rad, Lenker u. Armat. fehl. noch, s.
sportl., f. DM 500.— (Ntle. DM 350.—).
S. Michelfeit, 75 Karlsruhe, Rittersir. 3.

56 838

Verkauie 1 guterhaltene NSU SPORT-
MAX, mit Hoske-Tank, Alublech, Sport-
Kurbelwelle u. hoher Kolben, DM 600.—;
i NSU SPORTMAX-MOTOR, mit Renn-
kurbelwelle u. R.-Kolben, ohne Kopf u.

Zylinder,
200.,—. Helmut Bdhler,
Holbeinsir. 28.

;!
T '.:-:.r-‘- * 'u __.r
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mit 4-Gang-Sportgetriebe, DM
788 Sickingen,
36 940
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Original-Puch-Ersatzteile fiir Moped,
Roller, Motorrdder und Avtos —
Geldndesport-Ausristungen.

. Die neue M 125 ab Lager lieferbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-Generalvertretung Liedl

8401 GraBlfing -Regensburg
Telefon 09405/274

Ersatzteile fiir altere Modelle
billigst von Yerworner, Berlin.
Verkauie Puch 250 SG, guter Zust., und

ein neuer SGS-Zylinder mit Kolben u. v.
Ersatzteile, ein neuer Marquardt-Mantel

Gr. 48. Ernst Rohe, 66 Saarbriicken,
Dellengartenstr. 61. 56 929
AnzeigenschluBB
fir Heft 25

ist am 13. November 1967

:ﬂ% .{"": i j;l' 2

1’4I'w;."=r*l-u:ll..l’l"«a's meine s:hneHe
Bultaco 250

wassergekihlt, 6-Gang, Werkszylinder,
32 mm Dellorto, elektr. Drehzahlmesser,
Oldani-Yorderrad, nev Dunlop Racing be-
reift, Ubersetzungen, Verkleidung, Di-
sen etc. DM 3400.-. Helmut Mohr, 5441
Hausen, MNettetal 9, Telefon Mayen 26 44,

Verkaufe meine Rennmaschine YAMAHA
T 1B, 250 cem, Production Racer Junioren-
meister 1967 Wolfgang Camphausen,
463 Bochum, WohlfahristraBe 130,
Telefon 023 21/4 44 35

Norton Manx 500 ccm, Bj. 62, sehr schnell,

zu DM 4600.— zu verk. Dieter Braun,

7921 Hermaringen, Tel. 073 22 — 61 B3.
56 863

Verkaufe 250 ccm Bultace TSS, luftge-
kiihlt, Sechsgang, Bauj. 1965, 3 Rennen
gelaufen, mit Verkleidung, Smith-Dreh-
zahlmesser, Mahle-Spezialkolben, zum
Barpreis von DM 1900.—. E. Seiler, 5606
Tonisheide, Reuterstr. 135, 56 864

ESO-Bahngespann, Bauj. 66, mit Ersatzt,,
fir 2100.— zu verk. Angeb. unter M 5305
an ,das MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 56 989

Verk. Adler-Grasbahngespann, MBS-
Motor, mit Ersatzteilen. Ndheres bitte an-
fragen bei Ernst Kreutz, 5911 Kreden-
bach, Kr. Siegen, Lichtenhardt 8. 56 976

500 ccm JAP-Speedwaymaschine, erstkl.
Zust., mit sep. 22”-Hinterrad, um DM
850.— zu verkaufen, auch Tausch gegen
125 Motobi Sport. Angebote unter M 5298
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 56 982

Yamaha RS TD IB

umgeb., sehr zuverl., mit Ersatzt., giinstiq
zu verk. Glaser-Stiitzpunkt Arnold Fischer,
6451 Froschhausen. 36 842

Original Dunstall Domiracer, neuer 68-
Motor, neue Dunlops, Preis DM 1600.—,
neu u. gebraucht, von 88 u. 99 5SS, Mo-
toren, Kopfe, Kolben, Kurbelw., alles wegq.
Aufgabe. Jansen, Koln-Kalk, Essersir. 4.

36 813

Achtung. Suche gegen bar einwandfreies
StraBen-Renngespann, nur RS- bzw.
Konigs-wellen-Motor. H. Ulrich Bader,

Asphalt, Teer u. StraBenbau, Altensteiq,
Krs. Calw, Burgsir. 22. 56 938
Verk. Adler RS, luftgekiihlt, neuwert.,
Dunlop bereift, DM 2200.—. J. Keller,
4 Diisseldorf, Heinrich-Heine-Allee 12.
56 844

Verk, meine 250 ccm-Honda-Rennm., mit
Dellorto-Verg. und 1 Rennkombi Gr. 170
bis 175 cm, zus. DM 2000.—. Norbert
Schneider, 7417 Plullingen, Ieppeliuaég 93[}2

1

Erfolgreiches Straflenrenngespann, 3. Platz
Juniorenmeisterschaft 1967, gegen Gebot.
Gerhard Miiller, 8201 Kirchdorf, Brunellen-
weq 3. 56 977

Verkaui: Sandbahn-Renngespann ESO,
div. Zubehor + Transportanhanger. Klaus
Rademacher, Hamburg 70, Jithornstr. 49,
Tel, 68 75 41. 56 907

ACHTUNG RENNFAHRER!
Verkaufe BMW-Solo-Renn-
‘.""'." “""i"':P’: maschine, Motor umgear-
- . ™ beitet auf Kurzhub, Alu-
(i Zylinder neu iiberholt, 50
e # PS, sehr schnell, Dunlop
racingbereift, H Ulrich
Bader, Asphalt Teer u. StraBenbau, Alten-
steiq, Krs. Calw, Burqgstr. 22. 56 937

Verkaufe meine bekannt schnelle 50 ccm-
Kreidler-Rennm., mit Ersatzteilen, gegen
Gebot. Franz Velten, 6203 Hochheim,
Florsheimer Str. 235. 26 840

500 ccm Jap u. 9 C Breitw.-Malco, rennf.
fir 1968, 2 Garn. Lederbekl. zu wverk.
Transport wird von mir libernommen. K.
Friedrichsen, 2261 Stadum. 56 819

Bultaco 250 mit Spez.-Federbett-Rahmen
zu verk. absol. schnellste Bultaco ihrer
Klasse, viele Teile u. Ubers. Tel. 02 11 —
34 73 0F. 56 963

Schnelle Suzuki, fahrbe-
A reit, erste Preise, sehr
J leicht (100 kg), Ceriani-
Gabel, Oldani-Bremse,
Batterie, Ziindung, viele
- Ersatzteile u. Verkleidung,

DM 3500.—. Telefon 0 81 78 — 36 73. 56 815

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WOTORRAD

Motorrider, Ersatzteile, Zubehdr,
Detlev Lovis, Hamburg 13, Reatzelstr. 7

_T!Iafll'l 041144 14 91 56 954
Verkaufe meine beiden schnellen Renn-
maschinen Honda CR 93 (Production Ra-
cer) und Suzuki T 20 Racer (wasserge-
kiihlt), beide in bestem Zustand. Telefon
06203 — B3 73. 56 871

Zu verkaufen: Bullaco-Rennmaschine 250
ccm, DM 2000.—. Klaus Huber, 6781 Hin-
terweidenthal, Landauer Str. 2. 36 904

Rennmaschine Moto Morini, 125 ccm,
rennfertiq, ginstig abzugeben. Leo Heqg-
lin, Hinenberger Str. 70, CH-6330 Cham.

56 946

Suche SiraBenrennm. bis 250 ccm. Rolf
Bedker, 545 Neuwied, Engesser Landstr, 26,
SE 817

Verk. § 250 fur 230.—. Eusd‘mften unter

M 5295 an ,das MOTORRAD®, 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 56 979
Verk. guten S 350 mit Kabrioverdeck

neuem SW-Rad,
Joh. Diers, 29
56 975

{ganz geschlossen) u.
ungebr., fir DM 230.—.
Gldenburu, Gristederstr. 6.

Verkaufe T ﬂl]', Bau . IEIEE, mit Getriebe-
schaden, sonst einwandfreier Zustand.
Telefon 08 11 — 57 14 19. - .56 920

Triumph-Motorrdder, Ersatzt. Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Tel. 04 11 —
o6 955

44 74 91.

Tunlngsaulellung fiir alle T?pen. 8 PS,
DM 18.—. Motorumbauten! Gﬁtamul
Rennabt., 8413 Regenstauf, Postfach 115.

57 000

Bitte fuson Stndan Text fiir
Ihre Anzeige in Blockbuch-
shlban oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
‘sichundauch unsunndtigen
Arger und Fehlerquelien;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskripte zu-
riickzufiihren sind, kénnen
wir leider nicht haften.
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fiir Motorradfahrer

Start frel und frele Fahrt fir lhre Winsche!
Hier Im »MOTORRAD« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen méchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im *MOTOR-
RAD« gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewiinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.

Preise fir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.80, bel Stellengesuchen nur DM
—.85 fliir 1 mm Hdhe bei 47 mm Breite.
Falls lhre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebiihr einschlieBlich Porto DM 3.50.

Verwenden Sie den anhéngenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die
Verdffentlichung gleich in der nachster- bestens weiterempfehlen.
reichbaren Ausgabe. H. A., Stuttgart

BESTELLSCHEIN 7StRGaai " Fostiach 1042

7 Stuttigart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text ................. mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der nachsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Mein zweites Inserat dirfen
Sie nicht mehr verdffentlichen,
denn ich konnte mein Fahrzeug
2 Stunden nach Erscheinen lhrer
Zeitschrift verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid
&
Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt
*

Meine Anzeige brachte mir50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewiinschtes bitte streichen!

MName, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift MO 23/67

Verkaufe wegen Krankheit meine Velo-
cette Clubman, 1966, 10 000 km, Farbe rot,
in bestem Zustand. Klooster,
255 ¢ ZAANDAM, Holland.

Zuiddijk
56 892

Ariel, 1929, 500 ccm, mit SV- oder OHV-
Motor, kompl. oder Teile zu kaufen ge-
sucht, H. Metzmaier, 757 B.-Baden, Haupt-
straBe 72. 56 826

500er Imperia, Bauj. 28, nur 20 000 km
gelaufen, 22 PS, erstklassiger Zustand, zu
verkaufen. Pohlandt, 28 Bremen, Graf-
Moltke-Strafe 38. 36 919

Wer kann mir verh. z. 2 Wulstreif. 26X2Y/:
u, Wulstfelg., o. mir eine Adr. geb. A. H.
Rosier, Molukkenstraat 3, 1’.=.|:u.'.u;:1!1E:va:lvl&,5 éﬁ;
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Verk. Victoria 159 TS, 9000 km, Bauj. 1966,
gut gepflegt, zum Verhandlungspreis von
DM 850.—, Manfred Nerlich, 5471 KRETZ
i. Andernach, Hauptstr. 23.

56 970

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Tuscher

2= Hamburg 13
RentzelstraBe 10

YAMAHA-
Werksvertretung
¥ Holtemeier

56 Wuppertal-Vohwinkel,
KaiserstraBe 174, Telefon 95/781700

Alle Modelle sofort lieferbar- Zahlungs-
erleichterung - Reparaturen - Ersatzieile

YAMAHA
SUZUKI

verkauft und
fahrt selbst

Ihr Zweitakispezialist v. Werkshdndler

H. Ro nsdurf, vorm. K. T. Horn
583 Schwelm, HavuptstraBle 159

YAMAHA

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen
Spezial-Werkstitte B. Lippke

896 Kempten, Filissener StraBe 56
Telefon 0831/73678

YAMAHA Motorrdder ab Lager lieferbar
Generalvertretung fir die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

HONDA -YAMAHA

Ersatzteile+Maschinen vorratig.
H. Hannig, 3 Hannover, Tegtmeyerstr. 7,
Tel. 441045, Prosp. nur gegen Rickporto,

Suzuki T 20, 250 ccm, 6-Gang

liefert

Alfons Mohr, Motorenbau, 5441 Hau-
sen bei Mayen (Nettetal 9), Tel. Mayen 26 44

Motorrdder v. Ersatzteile (nev u. gebr.)
liefert schnellstens VYerworner, Berlin.

Verk., Yamaha 100 YL—1, neueste Aus-
fihrung, 12V, spotthillig. Hans-Dieter
Schnakenberqg, 28 Bremen, Sandhofstr. 37.

56 899

Suche qutgepfilegte Yamaha 250, bis 10 000
km, oder Suzuki T 20. Angebote mit Preis
[Bild) an: Kari-Heinz Rossing, 741 Reutl-
lingen, Uhlandstr. 5, bei A. Rempfer.

56 880

Sportskameraden! (
YAMA H A- X,

StraBen- v. Rennmaschinen
verkauft euch

Wolfgang Camphausen, 463 Bochum,
Wohlfahristr. 130, Tel. 023 21/44435

(ZUNDAPP)

Leniralersalzteilelager- Groffhandel
Ferd. Schad

6 Frankfurt/Main, Rheinstrae 11, Telef, 725822

Ersatxzteile flr éiltere Modelle
billigst von Yerworner, Berlin.

MEHR PS! Angebot anfordern, Garamot,
Rennm., 8413 Regenstauf, Postfach 115.
56 969

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 56 958

Suche Hoske-Tank f{ifir KS 601. Helmut
Mann, Ulm-Wiblingen, Im Trieb 13.
56 980

KS 601, Bj. 53, astrein,
verk., Preis DM 700.—.
Bad Kreuznach, Riidesheimer Str.,
lung 2.

mit Stwg., zu
Hans Dahl, 655
Sied-
56 792

Verk. Ziindapp-Rahmen mit Telqg., Hin-
terrad + Schwinge, Motor mit 5 Gangg.,
ohne Zvl.,, mit 19-Verqg., mit Betriebs-
erlaubn., Baul 7. 66, gegen Angebot.
Klaus Brand, 68 Mannhe:m Uhlandstr. 37a.

56 799

Verkaufe: SW-Ubersetzung filr KS 601,
Stiefelhose, Lederjacke, Lammfellhose Gr.
48—50, MM Gr. 52. Hans Gawlitzek, 7631
Kirzell b. Lahr, Westend 4. 56 858

Suche fiir KS 601 einwandireien Sport-

motor. L. Vetter, 78 Freiburg (Br.),
Giessenstr. 3. 56 859
Verkaufe KS 601-Gespann TR 501, Lieb-

habersiick, TUV Mai 1969, vor 6000 km
generaliiberholt, mit Stirnrdderschmie-
rung, Gespann wie neu, mit vielen Er-
satzteilen, wie Gelriebe, Zylinderképfe,
Vergaser, Reifen, Alubleche vorn u. hin-
ten, neue Auspuffanl., Preis DM 2000.—.
Ginter Wulff, 2201 Dauenhof. 36 941

Suche:
zahle DM 40.— kompl.
Berlin 65, Sparrstr. 24.

KS 50 Zindapp-Teleskopgabel,
Peter Liibke, 1
56 934

Suche Ziindapp KS 601, .Barkauf”. Peter
Boehme, 24 Libeck, Burgkoppel 2;& 2

Verkaufe gute KS 601 mit SW u. viele
Teile. Suche 250er od. 350er, 1-Zylinder.
Fritz Meyer, 2831 Blodkwinkel 33. 056 838

Verkaufe KS 601 fiir DM 300.—. Wollgang
Schulze, 5907 Burbach/Siegen, Finkenw, 9.
ab 824
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PELTZ, 8 Miinchen 8, WarthstraBe 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle

GroBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WiérthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Alu-Schutzbleche

15 versch. GréBen ab DM 11,50, Alu-
Streben, Sitzbanke, Lenker, Bedie-
nungshebel, RENOLD-Ketten, BEL-

STAFF-Bekleidung, BSA-Teille.
Fr. Benxzinger
307 Nienburg, Bahnhofstr. 3
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US-Air-Force-Bomberjacke B 15 DM 57—
(Foto anfordern), .Trial®, die Ledersport-
miitze der Windgesichter, DM 29.70,
Army-Daunenwinterschlafsadk mit Uber-
zuqg, gebraucht, DM 38.50. US-Liste an-
fordern! K. Wettengel, 698 Wertheim,
Odenwaldstr. 6. 57 001

Zu verkaufen: 1 Harr-Tourenkombi Gr.
1.70 m, schlank, 1 Harr-Tourenkombi Gr.
bis 1.78, wenig gebr., je DM 150.—. Dieter
Kassel, 2162 Griinendeich, Elbdeich 157,
Krs. Stade. 56 811

Suche Motorrad-Lederhose Gr. 48 und
Lederstiefel zu giinstigen Preisen. Theo
Gade, 3102 Hermannsburqg, Birkenweq 9,
Tel. 733. 56 925

Harro-Rennkombi, 1.80 m, schlank, neu-
wertig, nur einmal getragen, preisginstig
abzugeben. Zusdhriflen unter M 5308 an
das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach - 1042, 56 992

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.
Detlev Louis;-2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7.
56 956

Wirliefernz. Z. ab Lager:

1 Matchless, 650 ccm, fabrikneu

1 NORTOMNATLAS, T50ccm ,,

1 NORTOMN, 650 ccm, 1 AlS

neue und gebr. engl. Ersatzteile,

neuve und gebr. Horexersatzteile

neve und gebr. Vespa-Roller samil.
Zubehér und Ersatzteile

Engl. Ketten und Reifen.

Fr. & Wilh. Herrmann GmbH.,
T Stuttgart-Sonnenberg,
LaustraBe 62, Telefon 762408

Sonderangebot! Dichtungen u. Dichtsdtze,

auch fir dltere Modelle, zu ermdaBigten

Preisen. Motorrad-Yerworner,
1 Berlin 65, Liebenwalder Strafie 12.

Elektrischer
Drehzahlmesser

lieferbar fir alle
Motorrdder.

DM 96,—.
Sonderausfiih-
rungfiirStraBen- |
rennmaschinen DM 111.—.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen
WI|h¢|ﬂ"lﬂrﬂB'ﬂ' ‘2? Tﬁllfﬂn {ﬂl&ﬂ&} 488

Muturrad-Ers&t:leiia, neu und gebraudht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,

Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Motorrad-Ersatzteile, neu u. ge-
braucht fir alle Fabrikate. Glaser-
Sportverkleidungen, Motoren-In-
standsetzung. Zentral-Motorrad-
Stitzpunkt Ackmann, vorm. O.
Laubscher. 4962 Obernkirchen,
Rintelner StraBle 18, Telefon 2019.

)\ Schalldampfer
) Felgen

Fiir: BMW, HOREX, NSU-MAX,
ADLER, ZUNDAPP KS 601
F. Fallier, 85 Hﬁrnbarg. Munkerstr. 4/7

Girling-Federbeine, in Lochabst. 300, 315,
325 mm mit Federn und Ddmpfung fiir jede
Gewichtsklasse. Jetzt auch Original-Girlings
fir 250 cem Svzuki und Yamaha lieferbar,
per Paar DM 89.50, Girlings fiir BMW-V-
Schwinge fir SW-Betrieb,per Paar DM 98.—,
G. Zabrocky, 42 OB-Buschhausen,
Thiringer Strafle 82, Telefon 656247

Jetztistsie lieferbar,die neve,,Horex-Hydra-
Gabel 55 fiir Moto Cross, Straflenrenn-
maschinen und alle Serien-Typen. Spitzen-
l'uhrmgenschuﬁen bringt die Hydra-Spezial
in der BMW. Federweg nach Wunsch bis
185 mm. Garantie bis zuv 3 Jahren. Umbau-
angebote anfordern. G. Zabrocky,
42 OB-Buschhausen, Thiringer Str. 82,
Telefon 662 47

Ventile fir Ein- u, AuslaB fir Motoren aller
Fabrikate. Auf Wunsch auch Sonderanfer-
tigung groBerer Yentile. Bitte genave An-
gabe von Fahrzeug-Typ und Bauvjahr. Ver-
sand per Nachn. durch Avto Schlegel,
8501 Wendelstein, Untere Rathausgasse 9

(auch f. Autos) liefert

Asso I(olben ol S

liefert Yerwo r-
ner, Berlin

Alu Kotiluge

Verlangen Sie von lhrem Fachhdndler

S BCIH SESD A

Zubehor fiur Motorrader

ReiBverschluB,

weiler
schwarz DM 39.—, blau DM 45.—, rot
DM 48.—. Motor-Rauscher,
8832 Wenﬁenburg

Ital., schrdger,

Ital. Rennstiefel, ReiBvers :hluﬂ hinten,
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher,
8832 Weiﬂenburg.

PELTZ, 8 Miinchen E, WorthstraBe 23

liefert FOSPAIC GS 11, DM 35.50, TT 1

DM 38.50, L 45, DM 41.—, alle Lederausf,,
jetzt auch fiir Brillentrager.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rtutzelsir '.i’ Tel. ﬂ-i 11 —44 74 51

a6 957

Kabriolett-
Aufbauten

Liefert fiir alle Beiwagentypen

Bernhard Richter
1 Berlin 65 « Putbusser StraBe 33
Telefon 463266

BMW-Sitzbank DM 75.—

US-Binke breit DM 100.-, Sportbdnke
schmal mit Rennhdcker DM 65.-, Wein-
mann-Alufelgen DM 35.-, per Nachnahme
von Motor-Schifer

62 Wiesbaden, Schwalbacher Stralle 55

FRED RULFF, 5483 Bad Meuenahr,Wendel-
straBe 8, Postfach 751, Telefon 026 41/5179

Kontaktlos gesteverte Transistor/Thy-

ristor-HKZ-Zindanlagenfiralle Renn-

motoren, kompl.Anl.DM 240.—. W.Kréber,
5406 Winningen, WilhelmstraBe 27.

Romer-Sturzheime
die meistgetragenen -

die millionfach bewdhrten
MNever Katalog 1967/68
Hans Romer, 791 Neu-Ulm
Postfach 189

AGYV Jethelme ab DM 39.—
Motor-Ravuvscher,
8832 WeiBenburg

Engl. Sturzhelme

Gratis-Katalog ,,81" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Stadium-Helme u. =Brillen liefert
Verworner, Alleinvertretung fir Berlin.
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stdndig am Lager — Montage kostenlos

jagt die Reibung aus lhren

Teflonrohr

Bowdenziigen! Fordern 5ie Prospekt!

Meu: Komplette Kupplungsziige fir

HONDA CB 450.Motor-Ravuscher,
8832 Weiﬂenburg
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TRIAL- GELﬁHnEZUBEHﬁn
Motorrad- um:l Kleinkrad-Ersatzteile
Mopedteile
liefert preiswert und schnell

Paul W. SCHWENKE
41 Duisburg-Meiderich, Bahnhofstr. 125

AnzeigenschluB3

fir Heﬂ 25/1967
ist am 13. Nuv&mher ‘IEIET

R N T T T T T T T T TS

'U"EHKLEI’DU NGEN

glasér snortverkleldung

neuer stutzpunkt
A. Fischer, 6451 Froschhausen

56 997

FRED RULFF, 5483 Bad Neuenahr, Wendel-
sirﬂﬂe 8, Postfach 751, Teiefun 02641 151 79

Tausche 1 BMW-Rennmotor gegen guten
R 50-Motor, nicht unter Bauj. 62, aufier-
dem noch mehr BMW-Teile von Renn-
gespann, Kardan, hydr. gebremst, mit 3
Ubersetz. Willi Hartmann, 7261 Zweren-

berg/Calw, Ortsstr. 44, 56 933

. Harley-Davidson, 750 ccm,
~ neu lackiert u. verchromt,
P rot-weiB, elektr. Anlage
nach Demontage noch nicht
angeschl., Fahrzeuq nidcat
zuq‘elasseu mit Werkzeuq
und Werksiatthanﬂhud:l und allen Ersatz-
teilen nach Gebot zu verkaufen oder
Tausch gegen BMW 500. Angebote an:
Alfred Stohr, 7 Stgt.-Bad Cannstatt, Wind-
roschenweq 29. 56 800

Luftg. Bultaco. 250, 66, 6-Gang, 2. Pl. in
Schwed. Meistersc., qeneralube:hnlt u.
extra frisiert in Fabrik, nur 7 Rennen ge-
laufen, neue Dunlop KR 73, 76 Girling,
Drehzahlm., Verkl., DM 3800.—, oder
Tausch mit Honda CR 93 oder andere
Rennmasch. bis zu 125 ccm. Angeb. mit
Unterlagen (Foto) an J. Meszaros, Vasag.
38 Visterds, Schweden. 56 894

Tausche Renault R 4, Bauj. 65, 35 000 km,
gegen guterhaltene BMW R 50, R 60, R 69
oder wverkaufe fiir DM 2400.—. Werner

Schulz, 4222 Friedrichsfeld, Nordstr. 92.
56 921

Verkaufe Honda S5 50, Bj. 5. 67, ca. 8000
km, mit kompl. Ersatzmotor (DM 5% .—
MNeupreis) fiir DM 1150.—, Motor ca.
2000 km, Kolben neu (0 km) fiir DM 430.—
oder tausche gegen Hercules mit Renn-
verkl. oder 125er Honda ab Bj. 65, 250er
Honda, Bj. 64. Rudolf Fritsche, 858 Bay-

reuth, Maxstr. 56. 56 869
Tausch!
Sportl. Honda C 110, 13 000 km, Combi-

boot (Polyester), l-Iiﬂ X360 1g., 55 kg,
5,5 PS Evinrude (wenig gel.), geg. Honda
CB 72/77 oder Yamaha 250, qut erhalten.
Giinter Miller, 609 Risselsheim, Lucas-
Cranach-Str. 53, III. Stodk. 56 874

Scharenberg & Seel, 597 Plettenberg

Motor-Tuning — Motorenbav
Stolze Eﬂnl'g:n 1967

fir die von uns getunten bzw. hergestellten Rennmaschinen.

Devtscher Meister 250 ccm: Rolf Wintermeyer, Wuppertal, avf Bultaco

Deutscher Yizemeister 125 ccm: Horst Seel, Werdohl, auf Eigenbau-Bultaco

Unser Programm:

Tuning séimtlicher 2-Takt-Rennmotoren und Abstimmung auf eigenem Prifstand.

Lieferung von Rennumbausdtzen, bestehend aus:

wassergekihlten Leichtmetall-

Zylindern mit eingeschrumpften Laufbuchsen und dazugehdrigen abgestimmten
Auspuffanlagen; fir Bultaco 125 cem, Suvzuki 250 ccm, Yamaha 250 cem. Spezial-

Kupplungen rupffrei,

verschleiBarm fir Bultaco-Rennmotoren. Herstellung ven

Doppelschleifen-Rennfahrgestellen fiir obige Typen. Aus Bestdnden, solange Yor-
rat reicht: Motoren- und Getriebeteile fir Bultaco-Rennmotoren.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

DKW RT 350 S, grundiiberholt, 2 Verg.,
v. Chrom, 3. Motor, zu verk. od. gegen
Sportmax 24 TS zu tauschen. G. Theilen,
2942 Jever, Anton-Giinther-Str. 29. 56 791

Verkaufe oder tausche geg. Honda CB 450
Adler MB 500 Eigenbau, in Besizustand,
mit viel Zubehor u. Einzelmotoren gegen
Hodhstgebot. Motor sitzt in BMW R 51/3-
Fahrgestell, 4 Vergaser, TUV 4. 69, Spe-
zialwerkz., mit verschiedenen Ritzeln,
vorh., zu besichtigen montags bis freitags
ab 15.30 Uhr, samstags u. sonntags ganz-
tigig, bei Dieter Sturm, Daaden, Kronen-
burger Weg 3. 56 833

US. Army-Daunenschlafsack KI. |

gebr. 38.50, Bomber-Jacke ,,B 15*
57T Army-Wolldecke24 40, ,,Trial*-
Ledersportmiitze 29.70, US. Zelt-
planen, gebr. 12.50, US.Seesdcke 14.70

K. Wetlengel, 698 Wertheim, Odenwaldstr. &

.f".-.ﬁh.
Suche Stellung als Motorrad-Einfahrer
in der Zweiradindustrie, bin 28 Jahre,
Beruf Metallfacharbeiter. Durch meine
motorsportliche Tatigkeit, mehrfacher er-
folgreicher Teilnehmer bei der int. Sedhs-
tagefahrt, besitze ich viel Erfahrungen
mit Motorrdadern. Angebote unter M 5306
an .das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 56 990

Achtung, Zweirad-Mechanikermeister
Man beklagt sich immer wieder, daB es
keine jungen Leute geben wiirde, die in
das Zweiradreparaturgeschift einsteigen
wollen. Ich will es. Bin 26 Jahre alt,
ledig, Kfz-Mecdh.-Meister. [ch wirde gerne
eine Reparaturwerkstdtte (mit Tankstelle)
pachten oder auf Rentenbasis iberneh-
men. Bitte schreiben Sie mir, wenn Sie
wissen, wo ein alterer Betriebsinhaber
auszuscheiden gedenkt. Angebote unter
7 Stutt-
56 991

M 5307 an ,das MOTORRAD®,
gart, Postlach 1042,

Wer hat Interesse an der Entwick-
lung von Zweiradfahrzeugen?

Wir suchen
fir unsere Yersuchsabteilung

Mechaniker und
Werkzeugmacher

M A IC O-Fahrzeugfabrik GmbH
7403 Pfaffingen, Krs. Tiibingen

Motorradireund! Zwangl. Benzingespr. im
Miinsterland, jed. 2. Samst. im Monat,
b. B. Ringemann in Handorf-Dorbaum b.
Miinster, gute Kiche, Zeltm., Kinderbel.

u, Geldnde. Es ladet ein
nik®, ab Handorf.

«Opa aus Mel-
50 943

7123




Dus Letete

Who is who? (Wer ist ,wer"“?)

Dieser junge Mann auf der R 69 S mit Telegabel (derzeitige BMW-Ame-
rika-Version), der sich da tatendurstig die Handschuhe anzieht, ist bestimmt
schon vielen Motorradfahrern begegnet, denen er dann allerdings nicht
niher auf die Nase band, woher er kam. Z. B. letztes Elefantentreffen u. a.
Frither wollte er nach beendetem Studium mal Motorriader konstruleren,
aber da war in der einschligigen Industrie nichts frei. Er widmete sich
dann mit Begeisterung den vierradrigen Fahrzeugen, und weil er ein Sports-
mann ist, natiirlich den schnelleren Sachen mit Pfeffer drin. Porsche, Abarth/
Turin und jetzt — als Rennleiter und Techniker den BMW-Rennwagen
und dem BMW-Wagen-Renneinsatz. Es ist Dipl.-Ing. Klaus Steinmetz.
Keine Angst, mit dem kann man sehr wohl iiber Motorrider und ihre
Probleme sprechen — die Teufelsdinger kennt er mindestens ebensogut
wie seine Wagen-Rennmotoren. Und die Motorradfahrer kennt der Klaus
auch sehr gut, denn er ist selbst einer. Klacks

Eingangskontrolle

Hérte neulich von einer nagelneuen Maschine, die nicht recht zum Laufen
zu bringen war, weil die Zylinderlaufbahn verrostet war. Diesem Apparat
ist sichtlich die Uberfahrt iiber mehrere der groflen Teiche unserer Welt
nicht bekommen. Als unbefangener Optimist nahm ich natiirlich an, das
se1 eine Garantieangelegenheit... aber es scheint doch Schwierigkeiten zu
geben. Die Sache liuft immer noch. Das erinnert mich an einen selbst
erlebten Fall, wo man nur bei der Montage der neuen Maschine eine
Schraube falschrum eingedreht hatte (Mutter mit Scheibe sind ja dicker
als Schraubenkopf allein), und diese Stellung dann zu einer schonen punkt-
formigen Leckstelle im Tank fithrte. Auch dieser Garantiefall (der prompt
erledigt wurde!!) hitte vermieden werden kénnen, wenn... ja wenn man
als Kiufer so etwas wie eine Eingangskontrolle durchfithren wiirde. So
schlicht das ganze Motorrad einmal auseinander- und wieder zusammen-
bauen, damit man sich vom ordnungsgemiflen Zustand iiberzeugt. Hihi.
Ist natiirlich ein Unding, aber auch der Fall mit der Schraube M 6 X 30
im Kolben, die nur aus dem Ansauggeriuschdimpfer der neuen Maschine
stammen konnte (wo aber keine Schraube fehlte), scheint eine besondere
Eingangskontrolle zu fordern. Oder etwa nur eine bessere Ausgangskon-

trolle beim Hersteller oder beim Hiandler? Mocdk
Geduld

Chef zu einem Bewerber: ,Fiir diesen Posten kann ich nur einen Mann
gebrauchen, der grofite Ruhe und Geduld besitzt.”

Bewerber: ,Dann bin ich Thr Mann. Ich habe ein Motorrad!“ Josef
(Anmerkung der Redaktion: Man konnte dem Chef einen Tip geben und
ihm Fahrer ganz bestimmter Modelle empfehlen, denn dann hitte er die
Garantie fiir Super-Geduldige!)

Allen Leuten recht getan —!

1. Brief:

,Ich bin seit Jahren begeisterter MOTORRAD-Leser. Was mich aber jedes-
mal enttiuscht, ist, daf — wenn ich etwas iiber Moto Cross suche — ich
entweder nur einen kleinen Bericht, der mit einem kleinen Bildchen ab-
schlieft, oder manchmal iiberhaupt nichts finde. Selbst von den MC-Welt-
meisterschaftsliufen sind nur kleine Berichte zu finden. Kann man nicht in
Zukunft etwas mehr in dieser Hinsicht tun?® S. L. in G.-B.

2. Brief:

,,Heutif mittag, als ich mir gerade das neueste Heft vom MOTORRAD am
Kiosk geholt iatt&, traf ich meinen Freund Volker. Wir schlugen das Heft
auf — und Sie kénnen sich nicht vorstellen, welcher Schodk uns iiberkam:
Moto Cross, Moto Cross und immer wieder Moto Cross. Schon das Wort
ist ein rotes Tuch fiir uns. Ich fing an zu rechnen: in Threm Heft 22 vom
Oktober 67 waren doch tatsichlich 69,37%0 Moto Cross. Dieses Heft hat
fiir uns iiberhaupt keinen praktischen Nutzen.* J. D.in O,

Was Leser D. alles zum Moto Cross rechnet und wieso er auf 69,37%%
gekommen ist, wissen wir nicht — wir wissen nur, daf in besagtem
Heft 22 ganze 3 Seiten Moto Cross-Berichte waren!

= s - " ———n - - - T e e ——

Zum Thema
. Sturzhelmzwang”:

+Warum tragen
Sie keinen
Sturzhelm?”
(Aus ,Playboy”)

Termine... Treffen... Termine...

Elefantentreffen 1968

Termin: 6. und 7. Januvor 1968. Ort: Nirburgring (Eifel).

Die gesamte Siidschleife einschlieBlich Start- und Zielgerade steht fiir dieses Treffen
seilens der Niirburgring-GmbH. zur Verfigung und ist fir Wogen und Lastwagen
gesperrt! Einfahrt nur fir Motorrdder!

Der _Trof® on Werkstdtten, Zubeh&r- und Motorradhéindlern findet aulerhalb auf
bezeichneten Parkplétzen und im Fahrerloger Roum genug zur Entfaltung oder kann
sich gegen eine entsprechende Platzgebihr® im geschlossenen Fahrurl‘udger in einer
Boxe einrichten. (Wer als Héndler Wert dorauf legt, schreibe nicht an die Zeitschrift
DAS MOTORRAD oder on den Bundesverband der Motorradfahrer e. V., sondern
andie Nirburgring-GmbH, MNirburg, Eifell)

Wer die Nordschleife als Motorradfohrer in diesen Togen befahren mdéchte (sie ist
fir den normalen Touristenverkehr wie immer gedffnet), bezahlt nur DM 0.50 fir eine
Runde: Einfahrt von MNirburg aus, Die groBle Ehrenrunde findet wie immer dann
auf diesem Streckenstiick abends statt. Vorgesehen ist am Sonntogmorgen wieder ein
Geschicklichkeits-Turnier fir die Jungens bis zu 14 Johren.

Quartierbestellungen bitte nur iber dos Verkehrsomt Adenou, 5488 Adenou (Eifel).
Im Start- und Zielhaus befindet sich das .Pannen-Telefon® des Bundesverbandes der
Motorradfahrer e, V.: 02691 — 20 41.

Nachtorientierungsfahrt

Junger Club hat viel vor (Nachtorientierungsfahrt im Odenwald). Der erst in diesem
Jahr gegriindete Auto- und Motorradclub Kreis Erbach (6122 Erbach) gibt am 18./19. 11.
seine erste Vorstellung mit einer kleinen n.g. Machtorientierungsfahrt fiir normale
StraBenmaschinen. Nennungen k&nnen noch bis 18. 11., 16 Uhr, abgegeben werden,
um 16.20 Uhr erfolgt der Start. Die Fahrt wird Gber co. 120 km fihren (?:Isn vier Stun-
den dauvern) und soll hauptséchlich Spafl machen. Start ist auf dem Parkplatz der
Firma Veith-Pirelli, oan der Landstrofie zwischen Sondbach und Héchst im Odenwald.
;-I?E:-glsere Auskinfte erteilt Gerd ROhl, 6128 Héchst, Friedrich-Ebert-Str, 7, Tel, 041 63 —

10. Johrestreffen in Dannenberg bei Bremen

Am 4. und 5. November 1967 findet wie immer im ,Niedersachsenhof” von Dannen-
berg bei Bremen-Lilienthal das Johrestreffen der Int. Motorradfahrer-Vereinigung e. V.
statt. Veronstalter: Int. Motorradfohrer-Yereinigung e. V., 28 Bremen, Feldstrafie 109,
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RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspelchenrader — mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

Schweillgerdteim Selbsthau

‘% 2204380 V, SchweiBstrom bis

180 A, Bauplan per Nachnahme
3 9.80 DM, liefert Jos. Bode,
\.? 5041 Friesheim, Ulmenweg 16.
Sport=-Pulli mit ,,Kreidler'* - Aufdruck
la Baumwoll-Qualitéat, langer Arm, weil
oder hellblau, GréBe 5 (48) nur DM 17,80
D. FILMER, 293 VAREL, Postfach 100

Filhre sdmtliche Dreharbeiten preis-
wert und mit Liebe aus, da selbst Motor-
rad-Bastler. Walter Heger,
6096 Raunheim, Kelsterbacher Str. 48

Alle Rennbekieidung
nach MaB oder GréBenangabe, sowie

Plexiglasscheiben ginstigst.

Wilhelm Atterer,
8901 Stadtbergen/Augsburg

Belstaff-Bekleidung
Fospaic-Brillen

Suzuki T 20 sofort lieferbar.
Klaus Hauschildt
Motorfahrzeuge

22 Eilmshorn, Baverweg 37,
Telefon 041 21/24 72

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

: 3014 Misburg/Hann.,
m Lohweg 44, Tel. 0511/5814 64

2 goldene Jawa-Gespanne

lenkbar, Baujahr 1967

1 Jawa, Baujahr 1967, Solo, neu
1 Muthig BMW-Renngespann, rennfertig

4 Norton-Getriebe, 10 NSU-Getriebe, | kompletites Rennfahrer-Ersatzteillager
von Eso-Jawa-Kolben, Ventile, Federn, Kurbelwellen, Kopfe, Magnete usw.,
Radnaben von Konsul, BMW, Gabeln, Rider mit und chne Reifen von 19 bis
23 Zoll, 1 Transportanhdnger (Koffer), 3 Rennkombi, GréBe 50—54, 3 Sturz-
helme von 52—54, Romer, alles billig zu verkaufen. Rolf Kolb, 68 Mannheim-
Neuhermsheim, Landsknechtweg 39, Telefon 8524 66 und 4 82 39. 56 823

Adchtung!

Wer hat noch ein reparierfahiges Wehr-
machtskettenrad. Angebote unter Nr. 5312
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 56 996

Verk. schnelle Grasbahnmaschine MAICO
360 ccm. Mot, uberh., Rahmen neu, DM
1500.—, sowie DKW-Grasbahnmasch. 125
ccm, kompl. idberh.,, DM 500.—. Alfred
Specht, 607 Langen, Egelsbacher Str. 21.
56 885

Verk, Ducati Mach I m.
1 Ausl. (s. Bild), Bauj. 65,
7000 km, TUV Juli 69.
Suche BMW R 50 od. R 60
ab Bauj. 65. Sigurd Gatt-
wmkel 291 Eidchen, Krs. Siegen, Kirberg-
strafie 6. 36 821

Suche Gesp. Resident/Regina 400 ab 55,
Steib S 250/500 SL gebr., auch getr., Raum
Bayern. Ausfiihrl. Angeb. mit Preis an
Seb. Brandl, 815 Holzkirchen, Bergfried-
strafie 2 a/Ill. 56 854

Verkaufe R 26 in Teilen, ein DKW RT
250 und ein Zindapp-Moped Super Com-
binette 3,6 PS-Motor. Bruno Kaiser, 45
Osnabridc, Iburger Str. 133, 56 913

Junger Motorradireund sucht sdiweres
Motorrad ab 600 ccm. Zuschriften erbeten
an Wilhelm Nunnenkamp, 4981 Ober-
bauerschaft Nr. 6, Tel. 0 57 41 — 86 31,

56 847

Uber 15 Jahre

Kraftstofftanks, Schallddmpfer u.Son-
derzubehér fiir Sport- u. Rennzwecke
biirgen fir Qualitdt.

Neue BMW-Motorrdder nachWunsch
ausgeriistet. Generaliberhlg. Umbau
fir Sport-u.Rennzwecke. Gebrauchte
BMW-Motorrdder immer vorrdtig.

o A “-":1_.
Ernst Hoske
Bitte neven Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 051 51 _."35 15

Sporisfreunde!

Verkaufe meine gutbewdhrten
Motorradverkleidungen, in 10
verschiedenen Modellen, von
s * 50 ccm bis 1000 ccm. Preis ab
® Y% DM 135.- bis 280.-. Scheiben in
- groBer Auswahl (aus Plexiedur).
Preis ab DM 45.- bis 65.-. Schutz-
bleche und Rennsitzbdnke aus
' Kunststoff.

" Meine neve Adresse:

Kunststoﬁ-Zentrule Wn Ifgang Camphausen
463 B o c h u m, WohlfahrtstraBe 130, Telefon 02321/44435

Hamburger, 26/175 cm, alleinstehend,
suche Motorradfahrer mit schw. Maschine,
der wie ich Lederkluft, zinftige Renn-
ausriistung liebt und auch ein Kamerad
sein kann. Wer scireibt mir? (Bild zu-
riick.) Rennkombi, Rennstiefel, Sturzhelm,
Mundschutz sowie Lederjeans vorhanden.
Zuschriften unter M 5313 an ,das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042, 56 997

Fiat 1600 S, Cabrio, Modell 65, mit Ma-
serati-Masch., erstklassige Verfassung, ca.
40 000 km, fir DM 6000.— zu verkaufen.
Guterhaltenes Sandbahnmotorrad 500 ccm
(Jap, ESO) wird bis DM 1000.— in Zah-
lung genommen. Ernst Bastek, 2940 Wil-
helmshaven, Admiral-Klatt-Str. 39. 56 818

Neuer 350 BMW-Motor filr R 25/26 ca.
DM 350.—; 1 TR 500-Boot, 1 Steib S 501,
1 Regina 350 DM 80.—; KS 601- u. Max-
Teile verkauft Kraemulat, Solingen, Wup-
pertaler Str. 191, 56 843

Ich bin ein begeisterter Motorradfahrer
und méchie gerne rennfahren. Da ich aber
zu wénig routiniert bin, suche ich Kon-
takt mit einem Rennfahrer in Usterreich
oder Deutschland zwecks Beratung (Ma-
schinenkauf, Type usw.). Gerhard Haydn,
A-4020 Linz/Donau, Am Anger 7, Uster-
reich. 56 947

Sudche:

1 Sportverkleidung f. 2-Zyl.-BMW, 2 Voll-
nabenlaufrider f. R 51/3, 1 Lederkombi
Gr, 52, 1,80 m, 1 Jet-Helm Gr. 57, 1 Fos-
paic-Brille, alle Solofedern von R 67/2.
Hans Dubiel, 3201 Marienburg, Lange
Reihe 9. 56 944

Stempel mit Threr Anschrift liefert preis-
wert: N. Fludk, 6751 G@elbem. 2b 949

Suche einen guterhalienen Rennkombi
Gr. 1.76 m, sowie einen 10 PS-Rennsatz
fiir Hercules K 50 S5, bin interessiert an
guterhaltener MB-Rennverkleidung fir
oben genanntes Kleinkraftrad. Manfred
Wrobel, 8451 HAHNBACH K Gartenstr. 4.

56 928

suche Lederrcennkombi 1.76 m, Gr. 48, u.
sportlichen Gedankenaustausch. Maglichst
Bildzuschriften. Angebote unter M 5314
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 56 998

Verk. Supermax: Glaser-Verkl. hinten
Rohrr., Horex-Tele, Hocker 250 u. gen.-
iberh, 300 ccm-Motor, sehr sportlich, ge-
pfleqt, viele Ersatzt., Preis DM 1100.—
(Verhandlungss.). E. Dietrich, 3¥9 Zep-
penfeld, Frankf. Str. 66. 57 002

21jdhriges motorradbegeistertes Mdddhen
mochte BMW-Fahrer (500—600 ccm) ken-
nenlernen, im Raum Hamburg. Elke
Ehmdcke, 2 Hamburg 22, Eilenau 81, 56 841

Verkaufe neuwertigen 30 Ltr.-Hoske-Tank
DM 100.—, schwarz. H. Ulrich Bader,
Asphalt, Teer u. Strafflenbau, Altensteiq,
Krs. Calw, Burqstr. 22. a6 936

VERKLEIDUNGEN fir:

Hercules 50 cem und 100 cem
Zindapp 50 ccm und 100 cecm
Kreidler 50 ccm

Victoria 50 ccm p
Ferner Lenkerstummel, Kunststofftanks und Rennsitz-
banke direkt vom Hersteller:
HABERMANNS&E PICHLER

Ital-let 50 ccm
Kunststoffverarbeitung, 8261 Kastl/Obb.

NMSU-Max 250 ccm
Horex 350 und 400 ccm
Farbprospekte gegen Yoreinsendung von 60 Pfg in Briefmarken anfordern!

BMW 250, 500 und 600 ccm
Norton 500 und 650 ccm
Yamaha 50, 250 und 350 ccm
Honda 50, 125, 250 und 450 ccm

weiB, was Fahrer wiinschen -

Walter Dillenberg,

Inh. Klaus Becker
portartikel und Kraftffahrzeug-Zubehdr

MIT .PFIFF rm Schwieberdingen,

Telefon 07150/81 91

Reifenhobel fiir die nasse Fahrbahn?
Sie erkennen die StraBenhaftung nicht wieder,

flir nur DM 14.50!

Lesen Sie in Heft 16 vom 29.7. 67, was Klacks dort im Helfenur‘hkel r 1) sugen hat.
Auch neuve Reifen nur einschneiden und die Kurven vertragen mehr.

Rennfotos — billigst!

Klassefiahrer — Klassefotos.

Bitte fordern Sie mein kostenl. Ver-
zeichnis an! Postkarte geniligt. Franz
Besendorfer, 8833 Eichstatt, Pfahl-
strafie 22. 56 900

Girling-Federbeine
per Paar DM 78.— verkauft: J. Happel,
35 Kassel, Jagerstr. 12. 56 915

Guterhaltenen Kombi-Rennanzug aus qut.
schwarzem Leder fiir Herren 1.65 grof,
Preis DM 180.—, zu verkaufen, gleich-
zeitig habe ich verschiedene Ersatzteile
fir R 51 abzugeben. Siegfried Seifert,
862 Lichtenfels, Coburger Str. 45. 56 825

Zwel dinische Motorradians, Sportsren-
ner, 750 ccm Norton, 25 J., mbchien sehr
gern zwei deutsche motorradbegeisterte
Mdddhen, 16—24 J., durch Korrespondenz
kennenlernen. Gern eigene Masdiinen.
Bildzuschriften wunter M 5301 an .das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postiach 1042.

56 985

Bin 30 J., blond, 185 cm groBb, fahre
BMW 600 ccm, wiinsche Bekannischaft
eéiner netten Molorrad-Lady im Raume
nordl. Ruhrgebiet. Diskrete Bildzusdhrif-
ten unter M 5304 an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Pﬂﬁtfad'l HHE abG 988
R it L : L g

Spezial - Zweirad - YVersicherungs-

biiro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
- Postfach 10, Telefon 071 72/579.

For alle Zweirdder werden bis 50%,

Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar-

beiter und An estellte im &ffentlichen

Dienst zusdtzlich 209 Yorausrabatt bei
gUnstigen Grundprdmien gewdhrt.
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