Fachzeitschrift iiber Motorriader der 50er und 60er Jahre
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Hausmitteilung

Schade, da8 ich mich fir
Motorrader und nicht fir
Eisenbahnen interessie-
re.

Ich brachte ein paar
Motorradteile zum Sand-
strahlen und trieb mich
auf dem alten, verschla-
fenen und romantischen
Industriegrundstiick der
fruheren Hansa Waggonbau
Werke herum. Die Tir zu
einem alten Spitzbunker
stand offen. Mit der
schwachen Taschenlampe
aus meinem Wagen und der
Automatik-Kamera bewaff-
net, zog ich neugierig
in die véllige Dunkel-
heit. Erst stolperte ich
uber alte Farbeimer, bis
sich meine Augen an das
magere Licht meiner
Funzel gewohnt hatten.
Vorsichtig tastete ich
mich die Wendeltreppe
hoch. Uberall lagen noch
gut erhaltene Beschlage
von den Griffen der
StraBen- und Eisenbahnen
herum. Es schien sich um
Messing zu handeln. Eine
Fundgrube fiir Metallver-
werter. Ein Vogel, eine
Fledermaus oder ein
schrecklicher Geist flog
laut zischend und mit
viel Wind an meiner Nase
vorbei. Die Knie wurden
weich und weicher. Der
Abstieg ging so leichter
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von statten. Allen Mut
zusammennehmend begab
ich mich in den Keller.
Vorbel an alten hand-
und kurbelbetdtigten
Entluftern erreichte ich
wohlbehalten den tiefen,
tiefen Grund des Bunkers
(der liegt mindestens 3
Meter tief!!). Und hier
fand ich etwas, das mich
meine Angst vergessen
lieB und eigentlich die
Erfiullung eines Traumes
war. Ein Berg alter
Akten, tellweise angeko-
kelt, das Meiste aber
lesbar und in einem
brauchbaren Zustand.
Technische Zeichnungen,
Produktionskarteien,
Kalkulationen, Korre-
spondenzen an jeden und
von jedem, Aktennotizen,
Werbematerial und und
und. Mit so einem riesi-
gen Archiv voller Origi-
nale konnte ich die
GummikuH jahrelang wahn-
sinnig interessant ge-
stalten.

Jetzt kommt aber der
Haken an der Sache. Die
gefundenen Akten sind
das ehemalige Archiv,
nicht eines Motorradwer-
kes, sondern, wie kann
es anders sein, der
Firma Hansa Waggonbau,
die wahrend der Wirt-
schaftswunderzeit Wag-

gons fiir die Bundesbahn
baute. Also Eisenbahn-
fans: Kldrt die Eigen-
tumsverhdaltnisse, denn
das sofortige Ausrdaumen
sichert zwar den gesam-
ten, wichtigen Bestand,
soll aber ja verboten
sein. :

Fiir die Geschichts-
schreibung spielen nicht
nur irgendwelche unsin-
nigen Kriege eine Rolle,
sondern das gesamte
Umfeld des Menschen.
Technik- und Unterneh-
mensgeschichte sind die
Stichworte, die auch die
GummikuH berilicksichtigen
will. Motorradgeschichte
ist also auch der aufge-
zeichnete Lebensweg der
Fabriken mit ihren Men-
schen. Ein umfassendes
Bild einer Marke ent-
steht, wenn neben den
Motorrdadern und den
bunten Werbeprospekten,
Erzahlungen ehemaliger
Werksangehdériger no-
tiert, wenn Briefe,
Bilanzen und Fabrikfotos
nicht mehr auf dem Mill
landen, sondern gesam-
melt und spdter einmal
ausgewertet werden.

Also seid im histori-
schen Sinne umwelt-
freundlich, werft nichts
weg.

pk, Sept. 89



Schwerpunkt: Adler

Gestatten:
”Yormals

Heinrich Kleyer

Das Gute an der ADLER-Story ist,
daB diese Firma heute noch erfolg-
reich existiert. Das Schlechte: Sie
baut keine Motorrader mehr.

Angefangen hatte alles mit dem
ziemlich fixen Heinrich, der in den
70er Jahren des vorherigen Jahrhun-
derts in Amerika und, was damals
nicht selbstverstindlich, auch nach
Decutschland zuriickgekommen war.
Mit der mitgebrachten Idee, die
Main-Frankfurter auf das Fahrrad,
sprich Veloziped, zu setzen, erdffne-
te er 1880 einen Fahrrad- und Ma-
schinenladen. Das Geschiift lief er-
folgreich und er stieg 1886 in die
Produktion von Zweirddern ein. Stei-
gende Umsitze veranlaBten ihn, das
Geld in die Modernisierung und
VergriBerung der Fertigungsanlagen
zu stecken. Der neuen Grobe entspre-
chend wandelteerseine Firmaineine
Aktiengesellschaft um (1895). Der
”Adler “ wurde zum Firmenzeichen.
Auf einem Bein konnte man damals
wohl auch schon nicht stehen, so daB3
die “Adlerwerke vorm. Heinrich
Kleyer* eine Schreibmaschine neben
den bewihrten Fahrridern anboten.
Fahrrider muBten motorisiert wer-
den. Ein kurzes Zwischenspiel be-
scherte dem Reichsdeutschen in sei-
ner Kaiserzeit "ADLER"-Motorri-
der (1903 bis 1909). Im Zuge der Zeit

muBten Zweirdder zwei Ridder mehr
erhalten. Vor dem ersten Weltkrieg
verlagerte sich, neben der Schreib-
maschinenfertigung, die Produktion
auf den Automobilbau. Die Autos
"Trumpf-Junior* und “Adler-Auto-
bahn“ sind Oldie-Freunden heute
noch ein Begriff. Aus der Riistungs-
produktion des zweiten Weltkrieges
ging Adler ziemlich kaputt wieder
hervor. Auf der Hauptversammlung
der Aktionire im Mirz 1950, iibri-
gens die erste seit Juni 1943, gab es
denn genaue Zahlen fiir die Kriegs-
und Riistungszeit: Gewinn 1943 von
370000 Reichsmark, 1944 betrug der
Reingewinn 2,4 Millionen RM. Der
zu erwartende Verlust fiir 45 lag bei
6,3 Mio. Mark. Man mufite mit viel
gutem Willen neu anfangen. Man

fertigte wieder Schreibmaschinen,
die damals sicherlich genauso be-
gehrt waren wie ein Transportmittel,
da jedes groBere Geschift mit Schrei-
barbeiten cingeleitet und zu Ende
gebracht wurde. Das Werk kiimmerte
sich auch um die Ersatzteilversor-
gung und Reparatur der durch den
Krieg dezimierten Bestinde von
Adler-PKW. GemiB Heinrich Kle-
yers Gedanken nahm man auch den
Bau von Fahrridern wieder auf. Die
Zerstorung des Werkes lag bei 80 %.
Eine dhnliche Quote, eine #dhnlich
nette Zahl, offerieren fast alle griBe-
ren Fabriken in ihren Hauspostillen
fiir "Zerstérung und Grausamkeit™.
Doch die wiederaufbauenden Men-
schen der Adlerwerke traf es schlim-
mer. Im Friihjahr 1949 wurden die

Die Adlerwerke in Frankfurt am
Main
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Werkzeugmaschinen fiir die Herstel-
lung von Motoren und PKW-Teilen
demontiert und als Reparationslei-
stung an die Allierten ausgeliefert.
Vielleichtaus dem Gedanken heraus,
dem Werk wieder Werkzeugmaschi-
nen fiir die PKW-Produktion zu
schaffen, griindete man am 16. De-
zember 1949 die "Vereinigte Werk-
zeugmaschinenfabrik AG™. Immer-
noch hatte die Geschiiftsleitung den
Bau von Autos, wie Daimler-Benz,
BMW, Borgward, DKW und andere
es ja auch vormachten, im Kopf.
Offizielle Stellungnahmen betonten:
”Die Fabrikation neuer Kraftfahrzeu-
ge (gemeint sind hier PKW/Verf.) ist
deshalb zuriickgestellt worden, bis
die Aufnahmefihigkeit des in- und
auslidndischen Marktes auf lange Zeit
giinstig zu beurteilen und die Be-
schaffung langfristiger Aufbaugel-
der ... moglich ist.”“ Zu gut deutsch:
Es fehlte der Maschinenpark bezie-
hungsweise das Geld. Und nun kam
die Leitung auf ein Top-Idee: Fahrri-
der und Schreibmaschinen konnte
man bauen, so mublite es auch ein
Leichtes sein, Motorrider herzustel-
len, denn die, so rechnete man sich
aus, sollten wie die Schreibmaschi-
nen gut unter die Leute zu bringen
sein. Im Herbst 1949 wurde die Fabri-
kation der M 100 aufgenommen. Der
bekannte Fachmann Arthur Westrup
schrieb dazu: ”Als dritte Nachkriegs-
konstruktion iiberraschten schlieB-
lich die Adlerwerke auf der Messe in
Hannover miteiner 100 ccm-Maschi-
ne, deren Vorderradfederung etwas
an die Schwinghebelgabel der NSU-
Fox erinnert, nur wird hier durch die
Verwendung von Wickelbandfedern

ein besonders geschlossener Aufbau

und eine progressive Kennung er-

zielt. Fiir die Hinterradfederung fin-

deteine Teleskopfiihrung mit Druck-

federn ... Verwendung. Der geschlos-

sene Doppelrohrrahmen wurde durch

eingehende Dehnungsmessungen im

praktischen Fahrbetrieb auf ein

HochstmaBl von Gestaltfestigkeit

gebracht. Der Motorgetriebeblock ist

hier besonders gedrungen ausgebil-

det, denn der Flachkolben-Zweitak-
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Fotooben: M 100 mit4,1 PSbei52001/min, Hochstgeschwindigkeit 70 km/
h, Leergewicht 68 kg, Ausfithrung 1949
Foto unten: M 125 mit 6,8 PS, Hichstgeschwindigkeit knappe 90 km/h,

Leergewicht 98 kg
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ter und das fuBgeschaltete Dreigang-
getriecbe sind achsial miteinander
verblockt. Die Kupplung lduft mit
Kurbelwellendrehzahl, und der Ab-
tricb zum Hinterrad liegt zwischen
Motor und Getriebe - eine fortschritt-
liche Losung, die die Zugiinglichkeit
bei Reparaturen nicht behindert und
eine groBere Freiziigigkeit in der
Unterbringung des Motors im Rah-
men zuldBt.” Die M 100 muBte sich
mit den Neukonstruktionen NSU-
Fox und Imme messen. Die Imme
war allerdings wohl aufgrund ihrer
futuristischen Konstruktionsmerk-
male kein kommerzieller Erfolg.
1951 gelang es Adler fiir die 100er
auch ausldndische Mirkte zu er-

schlieBen. Die giinsti
sten durch den héheren Ausstofl gab
in Form von Preissenkungen an den
Verbraucher weiter. Die "Schwarze
Adler“ kostete 845, die "Rote Adler*
875 DM. Ebenfalls 1951 prisentier-
teman ein ganzes Biindel neuer Ma-
schinen: die M 125, M 150 und die
zweizylindrige M 200. Die M 125
entstammt aus der M 100. Mit dem
geschlossenen Kettenkasten und den
Vollnabenbremsen war sie leicht von
der ersten Ausfiihrung der M 100 zu
unterscheiden. Die M 150 und die
200er waren Neukonstruktionen. Der
Kettenkasten saB im Gegensatz zu
der kleineren Klasse auf der rechten
Seite der Maschine. Der Rahmen war



Schwerpunkt: Adler ¢

Foto oben: M 200 mit dem eleganten Twin-Motor. 11,4 PS (Amal-Fischer-Vergaser) reichten fir etwas iiber 100

km/h. Leergewicht 135 kg.
Foto unten: M 250, wahrscheinlich in der "S"-Ausfithrung. Die hochgelegte Auspuffanlage gab es auf Sonder-

wunsch auch mit dem zahmen* Motor.
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bei1 beiden Maschinen identisch. Der
150er und der 200er Motor hatten das
Getriebe jetzt nicht mehr links direkt
neben der Kurbelwelle, sondern da-
hinter. Die Spritversorgung allerMo-
toren wurde vorlidufig Amal-Verga-
sern iiberlassen. Aus der 200er ging
1952 eine 250er mit 16 PS hervor.
Gleicher Hub, gleiche Kupplung,
gleiches Getriebe (hier lag der Leer-
lauf interessanterweise unter dem
ersten Gang), gleiche Gabel, gleicher
Rahmen verdeutlichen das rationelle
Baukastenprinzip bei Adler. Die
Bremsen muBten entsprechend der
hoheren Leistung (M 200 = 11,4 PS)
verstarkt werden. Den Durchmesser
der Bremstrommeln mit eingegosse-
nem GrauguBring vergréBerte man
auf 180 mm. Auf Wunsch gab es auch
eine hochgelegte Auspuffanlage.

Mittlerweile beschiftigte die Frank-
furter Fabrik und ihre Werkzeugma-
schinentochter iiber 5400 Mitarbei-
ter, davon wohl ca. 20 % in der Mo-
torradfertigung. Laufend verbesser-
ten die Ingenieure die Maschinen.
Das Modelljahr 1954 brachte eine
ganze Latte von Neuerungen: Alle
Modelle ab 150 ccm erhielten die
neue Gabel (Siche Zeichnung
rechts),einen 15 Liter Kraftstofftank,
Ansauggerdusch-Dimpfung,
Schwingsattel mit zentraler Schrau-
benfeder in Gleithiilse, 60/90 Watt
LIMA und weitere Kleinigkeiten im
Motor-/Getriebebereich. Aufgrund
dieser Verbesserungen stand jetztein
”"B* zur Unterscheidung hinter dem
"M™ der Typenbezeichnung. Eine
hiibsche Palette bot man im Oktober
1953 an: Die fast unverinderten

Foto unten: Die 250er mit der Schraubenfeder-Schwinghebelgabel

oben: Die neue Ausfithrung der
seitenwagentauglichen Schwing-
hebelgabel mit Oldampfung und
glanzenden Federungseigenschaf-
ten

GummixkuH 1989
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Maschinen M loound M 125,die MB
150 (vorher M 150), eine einzylindri-
ge (MB 201) und eine zweizylindrige
200er (MB 200, vorher M 200), und
die MB 250 (vorher M 250) in vier
verschiedenen Ausfiihrungen:

1.) MB 250 mit untenliegenden Aus-
puffrohren

2.)MB 250 S (Sport) mit obenliegen-
den Auspuffrohren und ab Januar
1954 mit 18 statt 16 PS

3.) MB 250 G (Geldndesport) mit
Steinschlaggitter, kiirzere und
schmilere Schutzbleche, Steckach-
sen mit Griff, Rennkissen, Sonderta-
cho und Uhr

4.) MB 250 R (Rennmaschine) mit 2
Vergasern, Geschwindigkeit knapp
160 km/h

Ab Friihjahr 1954 gab es noch ein
Mischmodell, die M 2011. Sie hatte
die alte Spiralfedergabel, aber schon
den 15 Liter-Tank mit der 10,5 PS
Einzylinder-Maschine.

Doch schon im ersten Quartal 1955
ging die Zulassung von Motorriddern
um 45 % gegeniiber dem gleichen
Zeitraum 1954 zuriick. AuBerst giin-
stig entwickelte sich der Absatz von

Biiromaschinen. Den Absatzriick-
gang auf dem Zweiradsektor ver-
suchte man durch den Bau eines 100
ccm Rollers aufzufangen. Im Okto-
ber 1955 teilte der Adler Vorstands-
vorsitzende Dr. R. A. Fleischer mit,
daB “die Gesellschaft in letzter Zeit
Ingenieure und Facharbeitskrifte fiir
den Motorradbau gesucht habe, Pli-
ne fiir Modemisierungen innerhalb
des Motorradbaues seien in Arbeit;
sie sollen im kommenden Jahre wirk-
sam werden.”

Noch 1956, erklirte man den Absatz-
riickgang der Motorradindustrie mit
dem Wetter. Spiitestens im Sommer
56 war klar, daB der Markt sich
gewandelt hatte. Der Geschiftsbe-
richt 1955 zur Hauptversammlung 56
vermerkt denn auch: ”Der bisherige
Absatz in Motorrddern laBterkennen,
daB mit einer Wiederbelebung des
Motorradgeschifts und einer Riick-
gewinnung des verlorenen Absatzge-
bietes im friilheren Umfang nicht
mehr zu rechnen ist.“ Und das fiihrte
zur Zusammenarbeit mit Konkur-
renzfirmen. Die Triumph-Werke
Niirnberg AG, ein Mitwettbewerber

im Bereich Biiromaschinen und
Motorrider (Triumph BDG, Comet,
Boss), die Niirnberger Hercules-
Werke GmbH und die ”Adlerwerke
vorm. Heinrich Kleyer AG" bildeten
eine Verkaufsgemeinschaft. Man
wollte aus den verschiedenen Typen
der drei Hersteller ein rundes Pro-
gramm, mit Rollern, Mopeds und
Motorrddern bis 250 ccm, machen.
Sicher war, daB Adler die 250er bei-
steuern sollte. Diese selbstverordnete
Typenbegrenzung hitte sicherlich
die Produktionskosten gesenkt und
ein eventuelles Uberleben der Adler
Twin moglich gemacht. Doch bevor
sich diese MaBnahmen auswirken

‘konnten, kaufte sich im Friihjahr

1957 der bekannte Rundfunkgerite-
fabrikant Max Grundig bei Triumpf
ein. ‘

Kurz vorher modemisierte Adler sei-
ne 250er Motorrdder. Eine Hinter-
achsschwinge verbesserte die ohne-
hin schon sehr gute StraBenlage.
Gleichzeitig verpaBten die Verkaufs-
strategen den MB 250 Modellen

Foto unten: MB 250 S
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zugkriftigere Namen: Sprinter und
Favorit.

In Niimberg bei Triumph stellte
Grundig die Produktion von Zweiri-
dern zu Gunsten von Biiromaschinen
ein. Es folgte der zweite Schlag fiir
die Motorradwelt; Im November
1957 iibernahm Grundig 26 % des
Aktienkapitals der Adlerwerke, die
dannin der Saison 1958 nur noch lau-
fende Zweirad-Auftrige abwickel-
ten und sich voll zusammen mit
Triumpf auf Biiromaschinen ausrich-
teten. Die entstandene Triumpf-Ad-
ler AG gehort seit 1986 zur italieni-
schen Olivetti-Gruppe. Aktien dieser
traditionsreichen = Motorradfirmen
aus Frankfurt und Niirnberg kénnen
Sie heute fiir knapp 200 DM bei jeder
Bank kaufen.

Die Technik der Adler-Motorrider
ist ja so interessant, da wir den

Maschinen ein extra Schwerpunkt-

thema einrdumen werden. Ames

steht mit einem ehemaligen techni-

schen Adler-Mitarbeiter in Kontakt,

so daB wir hoffentlich Technik pur*

aus erster Hand bieten kénnen.

Zeichnung oben: Die Innereien der Adler-Twins. Gut sichtbar ist die
Kupplung an der Kurbelwelle. Der Abtrieb erfolgt zum Getriebe iiber
einen laufruhigen, weil schrigverzahnten Radsatz. Ublich war im deut-
schen Motorradbau eine Kette oder Duplexkette.

Foto unten: Einer der letzten Adler aus dem Hause ’Adlerwerke vormals Heinrich Kleyer*

GummikuH 1989




Wulbllten Sie schon... 94
.. dab .. dal}
folgende Lagerin der DKW RT 125/2 ab 1952 verwendet  es zig verschiedene Ziindschliissel gab:
wurden?
Vorderrad ............ Rillenkugellager 2 St. ........ 6202
Lenkung .............. Axial-Schriigkugellager.. 074151 BOSCH
Getriebe ................ Rillenkugellager ................ 6004
sabu oo saimRillenkngellageri s 6202 |
Schaltung.............. Kugel DIN 5401 ................5/16"
Hinterrad .............. Rillenkugellager 2 St. ........ 6202
Kurbelwelle ab Scheinwerfer LE/MA 160, I
Motor 46076479 .. Rillenkugellager 3 St. .. 6204.C3  LE//MTA 160
Pleuel .................. Fensterkifig mit 2x12
st S RO SN IO JANT ot S e,
Die Lager erhdlt man in jedem guten Normteileladen I
(Siehe "Gelbe Seiten®) SOheinwerter
LE/MTB 160x2 |
dab , LT/MTA 160 x 2
die Zylinderkopfhaubendichtung aller BMWs seitderR ;¢ /MTAR 160 x 2/1
25 gleich ist? Zumindest behauptet das die Firma Elring. ., g A q1er M 200, M 250
Sie verkauft ndmlich die Dichtung laut Preisliste 2.89 fir  noyy Max
1.95 DM + MwSt. Bestellnummer: 131.482 (BMW Nr.:
11 12 0 023 150)
b |
|
@ Bild:
BMW
Zylinderkopfhaubendichtung Scheinwerfer
Wenn wir schon einmal beider Fa. Elring sind, konnenwir ~ LE/MTC 160/2 |
auch gleich weitermachen: z.B. NSU Lux, Max ab 55
Motordichtsatz inklusive Wellendichtringe fiir BMW
R 51/3, R 50, R 50/2, R 60, R 60/2, R 67 ab 1951
Bestellnummer: 004.863, Listenpreis 83,60 DM zuziig-
lich 14 % Mehrwertsteuer |
Zylinderkopfdichtung fiir die gleichen Typen: 3,30 DM + |
MwSt., Bestellnummer: 018.384
Fiir die /Ser gibt es den Vollsatz, ebenfalls mit Wellen-  §cheinwerfer
dichtringen, zum Listenpreis von 129,60 DM +, Bestell- [ E/MA 160 ,
nummer: 016.322 und die Kopfdichtungen auch einzeln [ E/MTA 160 I
zum Preis von 5,40 DM +, Bestellnummer 192.538
Bild: I
BMW
I Zylinderkopfdichtung
Elring hat in Europa und somit auch in Deutschland S
iiberall Vertretungen. Die Adressen dieser Auslieferungs R

lager erfahren Sie bestimmt bei Elring Dichtungswerk
GmbH, Telefon 0711/58 53-1.

Ein paar Kleinigkeiten fiir die Werkstatt kann man gleich
mitbestellen. Eine kleine Rolle Dichtpapier ”Abil ®*, z. B.
in der Stirke 0,75 mm, leistet bei Dichtungsproblemen
Hilfe. Uber Fliissigdichtungen, wie das allseitsbekannte
"Curil“, gibt Thnen der Hindler technische Informationen.

Die Bosch-Bezeichnungen, wie z.B. LE/MTA 160
etc..kénnen wir noch nicht entschliisseln. Sicherlich
werden uns die Bosch-Mannen dabei helfen, wenn wir uns
an sie wenden. Auf der nachsten Seite folgen die Schliis-
selformen fiir Hella-, Noris- und Notekziindschlsser und
den entsprechenden Motorrad-Typen: -
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Schaltkidsten fiir Roller mit
und ohne Anlasser
| z.B. Heinkel, Maico

DKW-EinheitsziindschloB

DKW RT 125, RT 125W

DKW RT 175 VS, RT 200 VS
und RT 250 VS

BMW, DKW RT 200 und RT
250, Horex

was...

es mit den Schrauben auf sich hat?Jeder der nur einmal
etwas am Moped reparieren wollte, kam wohl kaum um
das Losen einer Schraube herum. Bei den deutschen
Maschinen der 50er und 60er Jahre verwendete man, wie
natiirlich woanders auch, Schrauben mit Maschinenge-
winde. Schrauben gehéren zu den lésbaren Verbindun-
gen, im Gegensatz zum SchweiBlen. SchweiBnihte gelten
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als unlsbare Verbindungen, da beim Trennen das Mate-
rial beschidigt wird. Beim restaurieren haben wir es in
erster Linie mit metrischen Gewinden zu tun. Diese
werden ausfiihrlich in der DIN 13 behandelt. Im Zuge der
Standardisierung weltweit fiihrte man bei uns die "Metri-
schen ISO-Gewinde* ein. Diese Schrauben bzw. Muttern
weisen geringfiigig andere MaBe auf, als die metrischen.
Trotzdem kdnnen Sie alte, metrische Schrauben problem-
los durch neue, ISO-metrische ersetzten. Mitstreiter, die
Wert auf absolute Originalitiit ihres Fahrzeuges legen,
werden natiirlich die alten Schrauben sdubern und verzin-
ken,damitder 14-Schliisselkopf erhalten bleibt. Fiir sie ist
es ein Sakrileg eine moderne Schraube mit 13er Kopf zu
verwenden. Wie dem auch sei, wir besprechen beide
Gewindearten.
Die Bezeichnung einer Schraube setzt sich zusammen
aus:
1. Namen

-Sechskantschraube

-Zylinderschraube

mit Innensechskant

mit Lingsschlitz
2. Gewindebezeichnung (M 12)
2a evtl. Angabe Feingewinde (1)
3. Lange in mm (80)
4. Norm (DIN 933)
S. Festigkeitsklasse (alt: 8G, neu: 8.8)
Im Ersatzteilkatalog der Motorrdder werden im allgemei-
nen die Schrauben ziemlich genau angegeben.
Zum Beispiel:
6kt.-Schraube M 8 x 50 DIN 931 - Steuergehdusedeckel
an Kurbelblock
Aufdie Angabe derFestigkeitsklasse wurde verzichtet, da
alle Schrauben im Motorradbau mindestens die Klasse 8G
bzw. 8.8 haben. Auf Ausnahmen der Festigkeit(6kt.-
Schraube M 12 x 1,5 x 80 (10K) DIN 960) wird extra
hingewiesen.
Doch nun der Reihe nach die Erkldrungen:
1. Namen

Sechskantschraube nach DIN |

931, 933, 960, 961 -
QEENI;

of 2/

Zylinderschraube mit Innen-
sechskant nach DIN 912

Zylinderschraube mit Schlitz

nach DIN 84 N, T

Fortsetzung folgt l
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Sie kénnen uns (GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen 1) auch eine Postkarte oder eine Fotokopie dieses Coupons
schicken!
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Termine & Treffen

e

Neun Jahrzehnte Auto- und Motor-
radgeschichte in Ingolstadt, Reduit
Tilly, zum 40. Geburtstag von AUDI.
Zusitzliche Sonderausstellung:
“"Werbung im Wandel der Zeit*

6. Oldtimer-Treffen fiir Autos und
Motorrdder an der Ostwestfalenhalle
Kaunitz—U. Schalkowski, Hed-
wigstr.19, 5600 Wuppertal 1, Tel.:
0202/31 39 02

Oldtimer-Treffen fiir Bulldogs, Land-
maschinen, Autos und Motorrider —
Adolf Miiller, Herretshoferstr. 10,
8941 Kirchhaslach (Unterallgéu),
Tel.: 08333/16 88

e

Boo R oo

»
AR e

1. Kisslegger Oldtimer-Treffen fiir
PKW, LKW, Traktoren, Nutzfahr-
zeuge, Motorrdder—Rolf Schneider,
Postfach 1309, 7964 Kissleg/Allgiu,
Tel.: 07563/8720

1550
R

Braunschweiger Oldtimer-Tage,
Treffen und Teilemarkt in der Eis-
sporthalle, Hamburger StraBe, 3300
Braunschweig. Hindleranmeldung:
Dietmar Kéther, PF 6054, 3150 Peine

4, Int. ADAC Motorrad-Veteranen-
Rallye Berlin-Motor Club Steglitz
e.V.,H.J. Schmelzer, Mellenerstr.17,
1000 Berlin 49

Motorradrallye in Drogeham, Hol-
land—-H. Posthumus, Houtwal 3A,
NL-9363 EK Marum, Tel.: 0031/
5944/2879

Kfz.-Veteranen- und Teilemarkt,
Schlof Kremsegg, Kremsmiinster/
Oberb6sterreich—Gertraud Platzl, Tel.;
0043/7583/247 (morgens)
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Kasseler Veteranen-Teilemarkt,
Messegelinde Fuldaaue-Helmut
Leicht, Griesbadgasse 26, 7900 Ulm

Motorrad- und Teilemarkt in Harden-

berg, Niederlande—-MC De Gasschoe-
ve, Hardenberg, B. Zweers, Tel.: NL
074/666863

Veterama Mannheim=W. Seidel u.
Metz, Rheingaustr, 21, 6802 Laden-
burg

& g g g

S5 SELT o on GoY 4 ; G
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26. BMW-Automobilia-Bérse (Lite-
ratur), BMW Hochhaus—Rainer Si-
mons, Gorzer Str.16, 8000 Miinchen
80, Tel.: 089/68 78 06

Liebe Veranstalter!

Ihr wollt, daB Eure Festivitiiten gut
besucht werden von Lesern und
Héndlern. Wir wollen unseren Lesern
einen guten Terminplaner auch 1990
bieten. Deshalb schickt uns Eure
Depesche mit dem WANN, WO,
WARUM und WER!

Heinrich der Lowe sagt:
Auf zu den Braunschweiger
Oldtimer-Tagen
22, und 23. September

=~ cins: den Hahn auf und durch! Roh-

Er hatte von dem Gesetz gehort, das
ithm verbot, seine wahre Geliebte
wiederzusehen.

Entschlossen bestieg er seinen Peu-
geot-Lieferwagen und peitschte ihn
in Richtung der bekannten Adresse:
Friedrich-Ebert-StraBe 14. Schon von
weitem knallte ihm die rote Neonre-
klame durch die nasse Dunkelheit
entgegen: "Heribert von Kalk, Mo-
torrader™. Die Nachterhellend, wies
sic jedem den Weg zu seinem Ge-
schift, zu seiner Firma und ihm den
Weg zu seiner Geliebten. Mit krei-
schenden und qualmenden Pneus
brachte er seinen Van durch die harte
Blockierbremsung zum stehen. Ent-
schlossen stieg er aus, zerriB das
Amtssiegel an der Ladentiir und
schlossauf. Dererste Griff zum Licht-
schalter! Doch den Strom hatten ihm
die E-Werke abgedreht. Nichts war
ihm geblieben! Nur das sonore Sum-
men des Zweizylinder BMW-Not-
stromaggregats fiir die Neonreklame
beruhigte ihn wieder. Mit seinem
leuchtenden Bic-Feuerzeug bahnte er
sich den Weg durch die umgestiirzten
und wertlosen Verkaufsdisplays. Im
schwachen Schein und mit verbrann-
ten Fingern sah er SIE, seine einzige
Leidenschaft: REGINA...

Er schwang sich auf sie. Mit dem
ersten Tritt war sie da! Doch der
wachsame Konkursverwalter war
schneller. Im gleiBenden Licht des
Scheinwerfers der Bullen schrie er:
“Jetzt haben wir Dich endlich!“ Doch
nicht umsonst sagten seine Freunde
Heri, statt Heribert. Fiir ihn gab es nur

- rend spurtete der Viertakter los! Doch

einer der Sherrifs sprang auf seine R
60/6 und fegte hinterher... Es war ein
Rennen gegen den Fortschritt. Doch
Heri wuBte: “Fortschritt ist nicht
Vortritt™ und er zog genau passend
durch die radfahrerabhaltenden
Stahlpfahle der FuBgingerzone, die
so knapp standen, daB keine Kippe
mehr Platz hatte. Der Bulle hinterihm
sah alt aus, konnte aber fahren. Run-
terschaltend in den zweiten, zog er
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nach.... Die BMW kam niher.
Furchtlos konzentriert schaltete
Heribert in den Leerlauf und wartete
ab. Er wuBte, weshalb er keinen
Boxer fuhr: Die Polizeimaschine
paBte nicht durch die engen Stahl-
pfeiler der FuBgéngerzone. Das Ab-
fetzen der Leichtmetallkofe, das ex-
plosionsartige Blockieren der Kol-
ben und das Schwirren der querschla-
genden Ventile klang ihm noch lange
in den Ohren. Er streichelte seine ge-

liebte Horex Windbraut.

(Ames, sei nicht bése, daB meine Story noch in
Deine Rubrik reinreicht! Polter)

I'V. Teil der Vergaser-
serie von Ames

Das letzte Mal wollte ich das Thema
”Diisen und Bohrungen® komplett
abhandeln. Austechnischen Griinden
ging das nicht. Hier und heute gehtes
weiter:

Die Ausgleichseinrichtung war nicht
an allen Vergasern der S0er und 60er
Jahre zu finden. Thre Aufgabe ist das
Benzin schon vor dem Eintritt in die
Mischkammer mit Luftblasen aufzu-
schiumen um im oberen Teil- und
Vollastbereich eine leichte Abmage-
rung zu erreichen, was aber letztend-
lich ein korrektes Benzin/Luftge-
misch zur Folge. Ohne die zusitzli-
che Einrichtung wiirde durch steigen-
de Drehzahl = steigender Unterdruck
= Uberfettung bei Vollast eintreten.
Diese Einrichtung beginnt also erst
bei htheren Drehzahlen zu arbeiten.
Bei Maschinen ohne Ausgleichssy-
stem wird diese Uberfettung bewuft
in Kauf genommen, in der Hoffnung,
daB der Motor nicht zu hei8 und kei-
nen Fresser kriegt.

Beim Zweitakter gibt es noch einen
wesentlichen Grund fiir das Vorhan-
densein der Ausgleichseinrichtung.
Wenn der Motor das Benzin-Luftge-
misch ansaugt, entsteht eine Gassiu-
le, die durch ihre eigene Tridgheit
(wenn sieersteinmal beschleunigtist,
versucht sie diesen Bewegungszu-
stand zu erhalten) weiter auf den

Zylinder zusaust, obwohl der
Ansaugtakt lingst beendet ist.
Hinter dieser Gasséule entsteht
dann wieder, hervorgerufen
durch ihre eigene Geschwin-
digkeit, ein Unterdruck, der,
wenn es das Ausgleichssystem
nicht gebe, weitere Kraftstoff-
massen in das Saugrohr befor-
dern wiirde (Nichtin den Zylin-
der, denn der ist ja schon ver-
schlossen). Wenn hier von
“Triagheit” gesprochen wird, so
ist das relativ gemeint. Das
Benzin/Luftgemisch ist zumin-
dest bei niedrigen Drehzahlen
so flink, daB es manchmal viel
zu friih in den Motor gelangt.
Deshalb leiden Zweitakter
auch h#dufig am schlechten
Wirkungsgrad im unteren
Drehzahlbereich. DKW und
BSA versuchten diesem Pro-
blem mit sehr langen Ansaug-
kriimmern zu begegnen, das
hatte auch geringen Erfolg.
Hohe Drehzahlen waren jetzt
natiirlich gestorben, denn das
Gemisch kam regelmiBig zu
spdt an.

Das Ausgleichssystem besteht

Ausgleichsbohrung g

Zeichnung 1: Amal-Vergaser im Schnitt

auseiner Bohrung im Vergasergehiduse, die
hinten am Luftftrichter beginnt und in der
Nadeldiise, oberhalb der Hauptdiise, endet.
Dort sind dann quer zur Nadeldiisenboh-
rung mehrere kleine Locher, die dann
schon vor der Mischkammer das Benzin,
bei ausreichendem Unterdruck, mit Luft
vermischen und aufschiumen. Kontrollie-
ren mufl man bei diesem relativ unkompli-

Bild unten: Bing Zweischiebervergaser (Werkbild Bg Vergaser)
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A Btellschraube
A; Mutter
B Deckelplatte
B, Deckelverschraubung
C Schieberfeder
D Gehiuse
E EKlemmschraube
¥ Disennadel
G, Mischkammereingatz
@; Ubergangsbohrung
H Nadeldise
J Leerlanfdilse
K, J; Dichiringe : 1
Jy Schraube
K; Disenstock
N Gasschleber
N; Luftzschieber
0 Zerstiuberluftbohrung
P Haunptdiise
T Tupler
U Feder
V Schwimmergehfinsedeckel
W Splint
X Sehwimmernadel
Y Schwimmer
Z Schwimmergehfinse
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ziertenSystem lediglich den freien
Durchgang der Bohrungen.

Kommen wir zum “Choke®, der all-
seits bekannten Starthilfe. Choke*
kommtaus dem Englischen und heif3t
iibersetzt: “wiirgen, abwiirgen*, Tat-
sichlich paBt die Ubersetzung gut,
denn, wenn die Luft abgewiirgt wird,
bekommt der Motor ein iiberfettetes
Gemisch und springt im kalten Zu-
stand besser an. Da neigt der Kraft-
stoff ja dazu sich an der Wand des
Ansaugkanals als Trépfchen nieder-
zuschlagen bzw. zu kondensieren.
Ich sprach jadavon, daB der Vergaser
kein Gaserzeuger, sondern nur ein
Geschwindigkeitszerstiuber  ist.
Trotzdem entsteht beim Zerstiuben
Verdunstungskilte. Ein Phidnomen,
das eigentlich nur auftritt, wenn eine
Fliissigkeit in den gasférmigen Zu-
stand iiberfiihrt wird. Ahnlich dem
SchweiB auf der Haut entzieht der
Kraftstoff seiner Umgebung dabei
Wirme, was eine Senkung der Tem-
peratur der Saugrohrwandung zur
Folge hat. Diese Temperatursenkung
istan den Stellen am griBten, wo der
groBte Unterdruck, also die schnell-
ste Luftgeschwindigkeit (kleinster
Durchmesser) herrscht. Die Tempe-
ratur kann dabei auf Minusgrade
absinken, auch wenn drauB3en Friih-
ling ist. Der Wasseranteil in der Luft
und 1m Sprit (tatsdchlich) gefriert.
Das Ergebnis ist die Vergaserverei-
sung. Dem heutigen Kraftstoff sind
Additive zugesetzt, die eine Verga-
servereisung verhindern sollen. Der
Spritkondensiert aber (wie erwihnt),
so daB der Motor fast nur Luft an-
saugt. Und mit nur ”fast Luft* 14uft
kein Motor. Der Choke wiirgtnunden
Luftanteil fast ab, im Motor kommt
endlich ein ziindfihiges Gemisch an.
Umgedreht ginge das Ganze auch,
man gibt dem Gemisch einen ordent-
lichen SchuB Sprit dazu (Nicht gera-
de die feine englische Art). Wenn ein
Motorrad mehrere Jahre gestanden
hat, funktionieren diese AnlaBhilfen
nicht, da die leicht fliichtigen, bei
niedrigen Temperaturen siedenden
Bestandteile verdunstet sind. Einen
Motor, der so lange nicht gelaufen
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hat, sollte man auch nur nach entspre-
chenden Vorbereitungen (reinigen,
neuer Sprit, neues Ol etc.) anwerfen.
Die beste Starthilfe in so einem ver-
zwickten Fall, ist eine mit Aceton
gefiillte Ladung in den Luftfilter
driicken. Nach dem ersten oder zwei-
ten Kick lduftder Motor. Statt Aceton
tut es auch ein Schnaps mit mehreren
Blaumachern. Bei Vergasern mit
Drosselklappe oder Zusatzschieber
(siche BING-Vergaser vorherige
Seite) miissen diese Einrichtungen
ganz gedffnet sein. Die einfachste
und daher genialste Art mit einer
kriftigen Uberfettung den Kaltstart
zu ermdoglichen, ist der Tupfer. Der
Tupfer, der im Deckel der Schwim-
merkammer gelagert ist, driickt bei
Betitigung den Schwimmer nach
unten. Das Nadelventil wird getffnet
und Kraftstoff flieBt vom Tank unge-
hindert in die Schwimmerkammer.
Wie in der GUMMIKUH Nr. 2 be-
schrieben, handelt es sich bei der
Kombination Schwimmerkammer-
Mischkammer physikalisch um ein
U-Rohr. Steigt der Spritpegel in der
einen Kammer, steigt er auch in der
anderen, bis er sogar in das Mischrohr
lauft. Dazu muB der Tupfer nur lange
genug gedriickt werden. Irgendwann
gibt es ja auch die schonste Uber-
schwemmung. Der Sprit quillt aus
den Nihten des Schwimmerkammer-
deckels und aus der Tupferfiihrung.
Solange muB3 man nicht warten, bis
der Kaltstart moéglich ist. Hier spielt
die Erfahrung des Fahrers eine groe
Rolle.

Andere Vergasertypen besitzen ei-
nen eigenen Startvergaser (siche Bild
3/rechts oben). Ein kleiner Kolben,
iiber einen Bowdenzug betitigt, kann
eine Spritbohrung verschliessen oder
Offnen, um eine fiir den Kaltstart
notwendige Uberfettung des Gemi-
sches zu erreichen. Probleme gibt es,
wenn der Steuerkolben klemmt oder
die Kraftstoffbohrung nicht mehr
korrekt verschlieBt. Deshalb den
Bowdenzug immer mit 2 bis 3 mm
Luft einstellen, denn nur mit ver-
schlossener Bohrung kann man den
Vergaser richtig einstellen.

" e .

_ i

15

!

oy
[ i

rF

Bing-Startvergaser (Werkbild)

0 Stellschraunbe Y Schwimmer

0, VerschluBschraube W Startdiise

R Druckfeder X Anschlagschraube
§ Startkolben Y Luftregulierschraube
T Gehiiusedeckel 4  Dichtring

U Schwimmernadel Z; AbschluBschraube

Zum SchluB die Beschleunigerpum-
pe:

Sie hat die Funktion einer kleinen
Spritze 1im Vergaser. Solange der
Schieber nur wenig gedffnet ist,
herrscht eine hohe Luftgeschwindig-
keit mit hohem Unterdruck im Mi-
schrohr. Das Gemisch stimmt und
alles ist okay. ReiBt der Fahrer den
Schieber voll auf (Vollgas bei nied-
rigdrehendem Motor) fillt die Luft-
geschwindigkeit ab, der Unterdruck
sinkt in den Keller. Der Motor ver-
schluckt sich, bekommt nur noch
Luft und mangels Unterdruck keinen
Sprit mehr. Der gegenteiligeFall tritt
ein: Vollgas und das Moped wird
langsamer. Also Einsatz der Be-
schleunigerpumpe. Sie spritzt ein
wenig Sprit in das Mischrohr, die
Drehzahl steigt, die Luftgeschwin-
digkeit und der Unterdruck erhéhen
sich, alles ist paletti.

Das Problem der pl6tzlichen Abma-
gerung tritt nur bei groBen Hubriu-
men und groBen Vergaserquerschnit-
ten auf. Auch durch Mitteldruck-
bzw. Gleichdruckvergaser kann man
Abhilfe schaffen, da der Schieber ja
nicht mehr durch den Fahrer, sondern
durch den Druck geregelt wird.
Fortsetzung im nichsten Heft
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Zundung

Wer fiir seinen Oldie keine Unter-
brecher mehr erhalt oder die Nase
voll hat, alle paar 1000 km die
Ziindung mit MeBuhr, Strickna-
del, Spion und anderen Hilfsmit-
teln nachzustellen, kann auf eine
englische, elektronische Ziindanla-
ge zuriickgreifen. Ames testete die
”Lumenition‘“und beschreibt die
Funktion. Fiir wen es aus Origina-
litatsgriilnden an ein Verbrechen
grenzt diese moderne ”’High Tech*
einzubauen, der denke bitte an die
Oldie-Vielfahrer, die ihr Moped
stindig brauchen und nicht immer
die Zeit haben, die auf dem Wege
zur Arbeit zerfetzte Unterbrecher-
feder auszutauschen.

Ames Vielleicht bin ich auch nur ein
gebranntes Kind. Meine Oldies ha-
ben mich stindig genervt mit ihren
abgebrannten Kontakten und kaput-
ten Kondensatoren. Das hat jetzt ein
Ende!

Ich habe mich lange mit dem Ziin-
dungsproblem beschiftigt. Seit un-
gefihr 15 Jahren gibt es eine engli-
sche Ignition auf dem Markt, die eine
verniinftige Alternative darstellt.
Dieses Ziindsystem braucht nur ein-
mal eingestellt werden, da es kon-
taktlos, also ohne herkémmlichen
Unterbrecher, arbeitet. Ein Prellen
der herkbmmlichen Ziindkontaktfli-
chen mit unsauberer Ziindfolge und
damitschlechter Verbrennung gehort
der Vergangenheit an. Durch die
héhere Ziindenergie ist die Verbren-
nung im Zylinder sauberer. Man sieht
das auch, wenn der Motor spiter
einmal zerlegt wird. Laut Hersteller
soll der Kraftstoffverbrauch niedri-
ger werden. Das habe ich nicht fest-
gestellt. Ab 5 VoIt gibt die Lumeni-
tion einen kriftigen Ziindfunken ab,
daB Startverhalten ist besser. Freunde
hochdrehender Motoren wird inter-
essieren,daB sie miteiner maximalen
Ziindfrequenz von 6000 Funken/
Sekunde arbeiten kdnnte, wenn es
eine entsprechende Ziindspule gibe.
Ein Einzylinder-Zweitakter, der mit
6000 U/min lduft, hat nur eine Ziind-

Leuchtdiode
| Lichtschranke

Fototransistor <

rotierende ?Cht‘-ibﬁ

Grundplatte __

Lichtmaschine

frequenz von 100 Funken/Sekunde,
ein entsprechender Viertakter liegt
bei gar nur 50 Hertz.

Zu den beschriebenen Vorteilen
gehort auch ein nicht zuvergessender
Nachteil. Zwei, der insgesamt nur
drei, Bauteile sind in Kunstharz ein-
gegossen. Gibt ein Teil den Geist auf,
so ist es komplett zu ersetzen.
Einesder Teile istder optische Schal-
ter (Lichtschranke/Siehe Zeichnung
oben). Er besteht aus einer Leucht-
diode, die Infrarotlicht sendet, und
einer Silizium Fotodiode (Fotozelle),
die das IR-Licht empfiingt und den
elektrischen Widerstand dndert. Eine
rotierende Scheibe sitztauf der Welle
mit dem Nocken, die vorher den
Kontakt betitigte. Je nach Zylinder-

Zeichnung oben: Lichtschranke mit rotierender Scheibe statt Unterbrecherkon-
takt mit Nocken beim Einzylindermotor

zahl, 2 oder 4-Takt und Welleniiber-
setzung sind Aussparungen vorhan-

den. Die Scheibe rotiert zwischen der

IR-Lichtschranke. Die Unterbre-
cherscheiben gibt es je nach Fabrikat
des Mopeds entweder bei der Firma
Lumenition oder man muB sie sich
selbst fertigen. Bei den hineinzusi-
genden Schlitzen sollte der Bastler
recht genau vorgehen. Wird der
Lichtstrahl von der Scheibe unterbro-
chen, empfingt das "Power Modul™
einen Impuls (Foto unten) von der
Lichtschranke und gibt der Ziindspu-
le 6 oder 12Volt-Saft, je nach Span-
nung der Motorradbatterie. Gibt die
Scheibe den Lichtstrahl frei, erhilt
das Modul einen weiteren Impuls, der
Foto unten: Das ”Power-Modul*
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WuBlten Sie schon...

das Modul veranlaBt den Saft an die
Ziindspule zu unterbrechen. Ausdem
Hochspannungsteil der Ziindspule
”saust ein StromstoB von ca. 15 000
Volt, aber geringer Stromstiirke, zur
Ziindkerze, bei der es nun endlich
funkt (Induktion). Dieses Spiel wie-
derholt sich laufend.

Bei der Umriistung auf Lmenition
kann fast immer die alte Ziindspule
behalten werden, wenn der elektri-
sche Widerstand der Spule nicht zu
gering ist. Ohne AnschluB der Kabe-
lage miBt man den Widerstand, der
nicht den Wert von 2,4 Ohm unter-
schreiten darf. Ist der Wert niedriger,
sokauftder gewiefte Schrauberkeine
neue Spule, sonder setzt einfach ei-
nen Widerstand in den Stromkreis-
lauf vor der Spule (siche Schaltplan
unten (R)). Die GréBe des Widerstan-
des berechnet sich aus: 2,5 Ohm
minus Widerstand der Ziindspule
(ohne Kabelanschliisse gemessen).
Der optische Schalter, der jaan Stelle
des Ziindkontaktes eingebaut wird,
braucht kaum mehr Platz. Er darf nur
nicht iiber 125 Grad C warm werden.
Das Power-Modul sollte unterm
Tank verschwinden, aber sich zur
Kiihlung im Fahrtwindstrom befin-
den (Max. Temperatur 85 Grad C).
Die Verdrahtung der Bauteile ist
absolut simpel. Bei Bestellung sollte
man angeben, ob Minus oder Plus an
Masse sitzen.

Lumenition in einem '
englischen Zweizylinderzweitakter

-
.

Schaltplan der Lumenition

nxmomN W

Batterie

Ziindspule
Lichtschranke in LIMA
Power-Modul
Widerstand
ZiindschloB
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SOS

Kurs
Menschen

voiee—...heifBtesflirunsere Rettungs-
manner. Bei jedem Wetter, zu jeder
Zeit. Die DGzRS wird nur von freiwil-
ligen - steuerabzugsfahigen -
Zuwendungen, ohne jegliche staat-

lich-offentliche Zuschisse, getra-
gen. Auch durch lhre Spende - bei-
spielsweise ins Sammelschiffchen.

Deutsche Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg
(BLZ 200100 20) 7046-200

Wirdanken fiir die gespendete Anzeige.

GUMMIKUH-Leser
wissen mehr

RainerBauesOffsetdruck
Am Deich 57-2800 Bremen 1
Telefon (04 21) 50 30 35

SR

Ersatzteilkatalog Adler MB 150 bis
MB 250 - Kopie - 25 DM. Udo Lo-
gert, Tel.: 05731/84001 ab 18.00 Uhr

Anker, 98 ccm, Bj. 1950 komplett
und original, unrestauriert, VB 950
DM, Tel.: 05702/94 22 werktags von
7.00 bis 18.00 Uhr

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

R 25 groBere Auswahl, sehr wenig
km, techn. 1a, griin,ohne Rost; Korn-
has, Tel.: 0721/61 77 51

Verkaufe BMW R25/2 1.T., z.B.
Motor 600 DM, Getriebe 250 DM,
Kardan 200 DM, Felgen 150 DM,
Rahmen 400 DM ectc. Tel.: 040/
7607698

R 25/3, guter Zustand, Tiiv 2 Jahre,
FP 3600 DM, Bj. 55. Tel.: 05531/
2246

Verkaufe Schallddmpfer R 25/3,
Soziussattel z. Montage auf Gabel-

briicke, 1 Paar FuBrasten mit neuen
Gummis. Tel.; 05401/43 866 ®

Suche restaurierbaren Steib Beiwa-
gen fiir BMW R 26 (LS 200, S 250),
zu annchmbaren Preis, Tel.: 07344/
3220

BMW R 26, Bj. 54, total restauriert,
Motor, Vergaser, Auspuff, Tacho
usw. neu, Preis 4000 DM. Tel.: 0441/
46648 ab 18.00 Uhr

Suche fiir R 26: Motor und Schein-
werfer, Soziussattel, Tel.: 04238/795
abends

BMW R27, Top restauriert, Zustand
1, Schorsch Meier-Sitzbank, Origi-
nal-Zustand, super Lackierung, VH
5990 DM, Tel.: 04 21/89 14 15

Suche Teile von BMW R 51/3 und
BMW R 26. Tel.: 04703/648 nur

abends. Harald Grotheer, Kdnigsber-
gerstr.5, 2854 Bexhdvede

Suche R 60/5 zum ausschlachten.
Tel.: 074 86/2 77

Suche R 50, R 69 S oder BMW-
Gespann bis 5000 DM. Zustand fast
egal, auch Unfall oder Defekt. Tel.:
04266/8340

SuchefiirR 50, R 60 Schorsch Maier-
Tank oder Heinrich-Tank, gutes Rad,
Getriebe und Motor, auch defekt, R
69 Motor, Achsantrieb fiir Solobe-
trieb. Hardy Schwarzer, Nelkenweg
12,7981 Bodnegg, Tel.: 07520/2177
®

Suche Magnetldufer fiir R 69 S in
absolut gutem Zustand, wer litet
Benzintank R 35, evtl. mit lackieren,
Tel.: 0228/255966 ®

Suche schéne 2-Zylinder-BMW: R
52,R57,R62,R 63 oder frithe R 11,
solo. MuB komplett, original und
moglichst restauriert sein. Preis fin-
det sich. Tel.: 0228/255966 ®

Suche: BMW R 50,R60,R 69 + R 69
S,R 27. Tel.: 05655/8051 ®

BSA A 10, 650 café racer, verzollt,
VHB DM 3800, B 44, Bj. 65, dt.
Brief, VHB DM 2800. Tel.: 07302/
4187

BSA B 44 SS, 441 ccm, Bj. 68, TUV
1/91, 20 kW, VB 3700, sowie Motor
fiir BSA M 21, 800 DM. Tel.: 05191/
12787

Suche fiir DKW RT 175 S, Bj. 56,
vorderes und hinteres Schutzblech
mit DKW Ringen und Riicklicht,
beide Tankembleme, Tankdeckel
mit Beschriftung sowie beide Abdec-
kleisten fiir die hinteren oberen Rah-
menenden. Tel.: abends 09641/3322
Peter verlangen
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DKW RT 125, Bj. 54, technisch o.k., zum restau-
rieren fiir 800 DM abzugeben. Tel.: 05823/77160
oder 1845

RT 175, Bj. 54, gut erhalten, TUV 9/90, DM 1400.
Tel.: 0721/406375

Ducati 125, Bj. 56, DM 850. Tel.: 07522/21111

Ducati 175 Sport, Bj. 54, 88 teilrestauriert und 250
ccm- Motor, 3200 DM, 350 Scr., Motor iiberholt,
viele Neuteile, zerlegt, 17 PS, 3200 DM, alles
zusammen fiir 5200 DM. Inzahlungnahme/Tausch
moglich. Tel.: 0441/203445

3496
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Suche vorderes Schutzblech fiir Hercules Typ 322,
Baujahr 1954, Tel.: 07486/277

Suche Tank-Emblem Hercules. Tel.: 0421/513255
Verkaufe K 103s, Bj. 66, ohne Papiere, letzter

Halter bekannt, Getriebeschaden, 100 DM. Tel.:
04163/4004

CB 100 Rahmen m. Réder + Bereifung Motor
kaputt DM 75,-

K. Hildebrand, Romerweg 22, 8962 Pfronten 2,
Tel.: 08363/1767 ®

Suche Werkzeugkasten Regina ”3“. Auch Nach-
bau. Gummikuh-Verlag, Ames, 0421/503035 ®

Typ M200V/55 mit Dynastartanlage, lduft ein-
wandfrei, fiir DM 450,- abzugeben oder im Tausch
gegen DKW RT 175 S/56 Motor. Tel.: 0531/
500038 — 05304/4768 — 05378/1251 Joe May ®

Maico M250/B, BW, umgebaut, Bj. 60, TUV 5/91,
GummixuH 1989

Anzeigenpreisliste 1/89 fiir gewerbliche Inser-

tionen
schwarz-weiB

Spaltenpreis: ...... 1,80 DM/mm
Satzspiegel:

Spaltenbreite: .............. 32 mm
Spaltenhéhe: .............. 234 mm
Spaltenzahl: .............. 3 St/Seite
Seitenbreite: .............. 166 mm
Seitenpreise:

1/1 Seite (234x166) .... 800 DM
1/2 Seite (234x83) ...... 440 DM
1/2 Seite (117x166) .... 440 DM
1/3 Seite (234x52) ...... 300 DM
1/3 Seite (78x166) ...... 300 DM
1/4 Seite (117x83) ...... 240 DM
1/4 Seite (58x166) ...... 240 DM
Mehrfarbig auf Anfrage

Beilagen
bis 15 g pro 1000 St.... 490 DM

Die Preise verstehen sich zuziiglich 14% Mehrwertsteuer.
Mindestabnahmemenge pro Insertion 30 mm. Als Druckun-
terlagen konnen Sie Offsetfilme oder Reinzeichnungen ein-
reichen. Auf Wunsch wird Thre Anzeige auch zum Selbstko-
stenpreis gestaltet (Text per Telefon, Brief an uns). Anzei-
genschluB ist jeweils am 30. des Monats. Verlangen Sie Frau
Ute Nennstiel.

GUMMIKUH-Verlag
Am Deich 57

2800 Bremen 1
Telefon 04 21/50 30 35

Rader
einspeichen
und
zentrieren

04203/63 45

43
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optisch u. technisch gut, VB. Tel.:
0421/45 17 20

Suche div. Unterlagen, -Teile fiir
Maico MD, MC und dhnliche Motor-
rdder fiir MC und StraBe, sowie Lite-
ratur iiber 2 und 4-Rad Fahrzeuge,
auch iiber Veteranen, Japan u. Ost-
block. Tel.: 07128/2420

Matchless G 80 S, Bj. 51,500 ccm, 1
Zyl., Lack, Chrom, Motor alles neu
(Belege), deutscher Brief, VH 6950
DM, Tel.: 04751/44 79

MV Agusta America 7508S, Betriebs-
anleitung, Ersatzteilkatalog, Werk-
statthandbuch, Kopien. Tel.: 05731/
84001 ab 18.00 Uhr

R TN §
NSU

. :
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NSU Lux, Tel.: 04745/6116

Verkaufe NSU Quick Motor, gut
erhalten und komplett fiir 250 DM,
Tel.: 0511/78 43 96

Suche Teiletriger NSU Prima oder
Lambretta. Wer verkauft oder ver-
leiht Spezialwerkzeug oder fiihrt
Dynastartanlagen-Reparatur  fiir
mich durch? Biiltemann, Tel.: 0421/
39 61 922

NSU Quickly, Bj. 55, zugelassen,
sehr gut erhalten, 1700 DM. Tel.:
0421/487219

Suche Rahmentank fiir REX Hilfs-
motorfahrrad mit Motor 1n der Mitte.
Tel.: 0511/405405 Mo.-Fr. 12-13
oder 17-18 Uhr

uuuuuuuuu
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Sachs Express, Baujahr 1940, TOV
4/90, Original, 98 ccm, 2 Gang,
Tankschaltung, griin, VB 3333,--

DM. Tel.: 08442/27 50

Triumph BDG 125 H, Bj. 51, kom-
plett mit E-Brief, Motor dreht, 650
DM. Suche SR 500-Teile: Speiche,
Chrom etc. Tel.: 05961/6920

Suche fiir TR6 650 Bonnv. Bj. 68:
Zylinder original Mal Zylinderkopf,
Tachoantrieb 1:1,25, Delort. Verg.
30", Tel.: 04328/906 &fter versuchen

Verk. XS650 Gespann Carell Umbau
TR 500 Nachbau 15" Rider usw. VB
6000 DM. Tel.: 07025/6038 ®

KS 50, Bj. 69, 300 DM zu verkaufen.
Suche Kolbenring fiir KS 100, Typ
518-01, Bj. 68. Tel.: 04741/2803,
Nordholz

g"{:,‘:Wﬁﬁdﬂﬁdﬁfffffﬁfﬁﬂﬁiwfﬂfﬁf i
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Suche Fahrradhilfsmotore aus den
40er und 50er Jahren, Deutsche Fa-
brikate, Tel.: 0511/784396

Suche BOSCH-Schwungmagnet,
Bj.49-52, Typ: MZ/UN 1/110 R1.
Tel.: 0511/405 405 Mo-Fr. 12-13 od.
17-18 Uhr.

Werkstattgemeinschaft: FFM-HG.
Neu in Oberursel, suche schnell Un-
terstell- und Bastelmdoglichkeit in
privater Werkstatt-G. (NSU-Max).
Adr.: M. Giersiepen, Altkonigstr. 15,
6370 Oberursel/Ts.

Royal Enfield Prospekte sucht Wer-
ner Piel, Steinhauser Str.27, 4030
Ratingen 8, Tel.: 02102/50892

Suche ein Buch oder dergleichen,
welches die Motorradhistorie in
chronologischer Reihenfolge bear-
beitet, und zwar kurioses, sensatio-

nelles, Weltrekorde, Meisterschaften
usw. ab 1930. Tel.: 06592/4331 ®

Rahmen: Maico M 250 B, MZ TS
250, MZ TS 250/1 Gespannr., Jawa
250 California,z. T. mit Brief 50 DM/
Stck. Sachs Moped Motore 2 Stck
100,- SU billig MZ Motor auch de-
fekt. Carola Templin, Tel.: 04827/
694 ®

Hercules K 100 GS 250 DM, Puch S4,
1939 Zustand 1-2 gegen Gebot.
Motor ILO 98 ccm, 150er Motor
Villiers, 198 ccm, Nimbus 1 Vergaser
80 DM Scheinwerfer AGREE A+B
T.P. Nr.2 mit Amperem. 150 DM,
Tel.: 04106/69475 ab 19.00 Uhr ®

98er Viktoria Bj. 39,1500 DM/ 175er
DKW Bj. 55, 800 DM/ 200er Ziin-
dapp Bj. 55, 800 DM/ 150er Rixe, Bj.
51, 1400 DM/ BMW R 75/5, Bj. 73,
5000 DM, Tel.: 05571/3740

Verkaufe Handbuch, Ersatzteilliste
BMW R12/R17, Handbuch R 11/
R16, Ersatzteilliste DKW SB 350,
Handbuch Triumpof Junior. Tel.:
0421/78920

HOREX-NEUTEILE

Z.B. LIMA-DackaI,_‘Kapselrnhr,
Tachoscheiben, Ollitg., Tele-
VerschleiBteile und vieles

mebhr.
KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251-73223 ab 19 Uhr

Str. 298, 28 Bremen |
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Diesen Monat haben wir gleich zwei
”Schriftstiicke* zu besprechen. MO-
TALIA ist eine kleine Zeitung fiir
Freunde italienischer Motorrider.
Das 32-seitige A5-Heft kostet 2,50
DM. AuBerlich nicht gerade eine
Schonheit, gestaltet mit einem
schlecht lesbaren Computer-Nadel-
druckersatz, bringt das Magazin in-
nen eine ganze Menge. Ein kleines
Inhaltsverzeichnis diirfte dem Italo-
Fan helfen, sich fiir ein Abo zu ent-
scheiden:

Ducatis Comeback .......ccoovciveeees 1
Moto Guzzi National Owners Club
(IS A) Lt = g8

Laverda 200 Bicilindria.............. 1

Umbauerfahrung Cali II zur V7 Poli-
o A e e e MG ST i |

GV Ducati LTD. Mike Hailwood
Mille Replicd cis e e
MO 20T i ok
Guzzianer Touring Freunde ......
HS Kupplung fiir Moto Guzzi ..
Erfahrungen mit einer V65TT ..
Cagiva S00T4E ... .l
Aprilia AF 1-Cup ....c.ceveeviereiennne
BEneihEISOSep el A et

Umriistung von GuB- auf Drahtspei-
chenridder "Le Mans™ ...............
Guzzi Modifikationen ..............
MotaTotale Pl -.......cco.voiiinicies
EaverdaJalSE - . iadaiiinaid

W WM

o S

Die Nummer 5 fehlt mir leider (hat
sich Ames unter den Nagel gerissen),
trotzdem gibt die obige Aufstellung
ein recht gutes Bild. Natiirlich sind
auch die Rubriken: Kleinanzeigen,
Treffen, Presseschau usw. vertreten.
Die MOTALIA wird mit Liebe von
Felix Hasselbrink gemacht. Das Abo
fiir den Freund siidlindischer Mo-
peds (mit Hubraum wird hier nicht
gegeizt: 500er, 750er, 1000er und
sogar 6 Zylinder) gibt es be1 Felix
(Verlag Hasselbrink, Postfach 2322,
2300 Kiel, Tel.: 0431/67 11 08) ge-
gen 35 Mark.

Nein?

Sicherlich, das ist doch der Klacks!
Und von dem bespreche ich heute
wieder ein Buch, weil ich seine
Schreibe mag und seinen Erfahrungs-
schatz gerne selbst hitte. Uber ’Die
tollen Motorrader der S50er Jahre*
erzihlt Emst Leverkus. Die Erfah-
rungen mit seiner ersten Nachkriegs-
maschine, eine Ardie NE 125, die er
auf abstottern kaufte und gegen eine
600er Horex T6 tauschte, leiten
gleich das groBie Kapitel iiber "Ma-
schinen aus Deutschland™ ein. Was
hat er auch alles gefahren: RS0, S
601-Gespann, R 69, RT 350 als Test-
maschine, Regina, Imme, Maico und
und und.

Begeistert zeigte er sich von der
durch iippige Verkleidungen ominds
anmutenden Maico Taifun. Den
Ausbau des Hinterades beschreibt er
rechtlustig: ”So glatt wie das Ketten-
nachspannen ging auchdie Demonta-
ge des Hinterrades, denn - welche
Freude - es war nur eine einzige
Mutter links (Achsmutter) zu 16sen,
das Bremsseil auszuhdngen, die
Steckachse herauszuziehen, und
schon fiel das Zwischenstiick der
Bremsankerplatte nach unten heraus.
Da es von gehdriger Dimension war,
konnte man es im Stra3endreck nicht
verlieren. Das Rad wurde dann mit
einem leichten Ruck (Vorsicht - nicht

am Auspufftopf verbrennen, wie dies
einem gewissen Klacks passierte!)
ohne Gummihammer von den Mit-
nehmern gezogen - - und
=it DM =
- - - siehste, es war doch gut, daB ich
immer einen schénen Wagenheber
dabei hatte. So war aufs Allerallerdp-
perste hochgekurbelt gerade ausrei-
chend Platz, das Hinterrad nach hin-
ten herauszuziehen. Damals meinte
so eine Art Super-Ringkdmpfer zu
mir: »Ich heb den Hobel einfach
hintenan der Verkleidung hoch, dann
fillt die Geschichte doch von alleine
heraus!« -
Im stillen hoffte Klacks, mit dem
Kerl niemals Streit zu kriegen. Aber
die Sache mit dem Wagenheber neh-
me ich ihm nicht so ganz ab. In glei-
cher Art und Weise spricht Klacks
noch iiber ausldndische Maschinen
(Puch,Jawa-CZ, AJS, Ariel Huntma- ,
ster, BSA, Matchless, Norton,
Triumph, Vincent, Motobi) und iiber
seine alten Bekannten aus der Szene.
Ein kurzes Sportkapitel hintenange-
fiigt und das lesenswerte Buch war
fertig.

Peter Kurze
Ernst Leverkus: ”’Die tollen
Motorriader der SOer Jahre*
erschienen im Motorbuch Verlag
Stuttgart, 223 Seiten, ISBN 3-
87943-849-8, 38,00 DM
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Auf ein Neues:
1.) Um welchen Motor handeltes sich
beim unteren Schnittbild?

2.) Die spanische Motorradfirma
”Sanglas* wurde wann gegriindet?
a) 1942

b) 1952

¢) 1962

3.) Die meisten deutschen Motorrad-
hersteller saBen in Bielefeld, Niirn-
berg und Miinchen. Wo war der
MotorenhersteHer ILO ansissig?

a) Wuppertal-Langerfeld-

b) Pinneberg

c) Berlin (West)

4.) Die SPD beschloB 1959 auf einem
auBerordentlichen Parteitag ein
Grundsatzprogramm. Wo fand er
statt?

a) Bad Godesberg

b) Bonn

¢) Bad Harzburg

5.) Wie hieB der Markenname der
"Schweizer-BMW*“?

a) Universal

b) Garant

¢) Markant

d) Meteor

Aufldsung im nichsten Heft. Drei
Trostpreise kénnen wir uns leisten,
die wir unter den richtigen L6sungen
verlosen. Letzter Termin: 30.9.89

Losung aus Heft 3/1989:

1.) Was heit "OMK*?
b) Oberste Motorsport Kommission

2.) Wer war der "Mann mit der Pau-
ke, wihrend des "Wirtschaftswun-
ders*?

c) Wolfgang Neuss, Kabarettist und
Schauspieler

3.) Wer lieferte in den 50er Jahren die
elektrische Ausriistung fiir Motorré-
der?

a) BOSCH, b) HELLA, c¢) NORIS
(Alle drei)

4.) Die Firma Triumpf, Deutschland,
produzierte Motorrdder (BDG,
Boss...). Wo hatte sie ihren Firmen-
sitz?

¢) Niirnberg

5.) Der Victoria Einbaumotor FM 38
1St ein
a) Fahrradhilfsmotor mit 38,5 ccm

6.) Der Fahrradhilfsmotor der Loh-
mann-Werke, Bielefeld, konnte mit
welchem Treibstoff betricben wer-
den?

Im Prinzip mit jedem Treibstoff, daer
ohne Vergaser, Einspritzpumpe und
Ziindanlage betricben wurde. Am
besten eignete sich als Treibstoff
wohl eine Petroleum-Ol-Mischung.

7.) Luigi Colani ist

a) Designer, der schon Anfang der
50er Jahren Aufsehen durch die Ver-
wendung von Kunststoffen im Kraft-
fahrzeugbau erregte. Er formte u.a.
fiir BMW und HondaauBergew®hnli-
che Motorradkarosserien.

Sonstiges

Im Hamburger Kradblatt lasen wir
eine erstaunliche Bitte, die wir erst
nach lingerem Uberlegen, ob sie
ernst gemeint war, direkt weiterge-
ben:

"Gratis-Helme fir Afrika

Ab 1. Januar 1990 diirfen keine Hel-
me mehr ohne ECE-Priifung im Stra-
Benverkehr benutzt werden. Sie sind
also fiir den in Europa fahrenden
Motorradfahrer wertlos geworden!
Eineriesige Menge Kunststoff-Miill,
der entsorgt werden muB. Jeder Kopf
wird durch diese Helme noch ge-
schiitzt, nur der eines Européers nicht
mehr.

LOUIS glaubt die L&sung gefunden
zu haben: Die Motorradfahrer kén-
nen die "unbrauchbaren” Helme in
allen22L.OUIS-Liden abgeben. Alle
Helme werden dann in Hamburg
gesammelt und iiberpriift. Sind genii-
gend Helme zusammengekommen,
wird die Wirtschaftsstelle evangeli-
scher Missionsgesellschaften infor-
miert. Diese Institution hat u.a. Ver-
bindung zur evangelischen Mission
in Athiopien. Die Ethopian Evange-
lic Church - Purchasing and Clearing
Service in Addis Abebaistbereit, das
erste Kontingent ordentlicher, aber
nicht ECE-gepriifter Helme in Athio-
pien gratis zu verteilen.

Weitere Missionsgesellschaften in
anderen Lindern Afrikas sind eben-
falls informiert. Ubersteigt die anfal-
lende Anzahl Helme Athiopiens
Bedarf, so werden weitere Helme 1n
andere Lander Afrikas, vollig kosten-
frei, verschickt.

Die WEM iibernimmt freundlicher-
weise den Versand und die damit
verbundenen Kosten, Die unbrauch-
baren Helme werden mit Hilfe der
Hamburger Umweltbehtrde ent-
sorgt.

Trotz dringenderer Probleme, die
Athiopien zweifellos hat, glauben
wir, daB dies eine sinnvolle Ergén-
zung der sonst iiblichen Entwick-
lungshilfe 1st.*

Kradblatt, 8/1989, Seite 20. Heraus-
geber und Verlag: Berthold Reinken,
Hauptstr.66, 2803 Weyhe
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ADLER IN STEIN

Wer kennt Stein an der Sieg? Nein, nicht Stein am Rhein
sondernander Sieg! Esliegtinder Nachbarschaft vom Sie-
bengebirge und Bergischen Land. Einer Nachbarschaft,
die immerhin so viele Hiigel iibriglieB, daB die StraBen-
bauer nicht umhin konnten, ihre StraBen so zugestalten,
wie wir Motorradfahrer es gern haben: kurvenreich, leich-
te Steigungen, leichtes Gefille - eine wahre Freude!

Und schon sind wir beim Thema. In Stein an der Sieg
fand am 2.9. + 3.9.89 ein Treffen von Adlerfahrem, -
freunden und -fans statt. Wegweiser war ein schén ge-
kniipfter Teppich mit hineinge-
arbeitetemn Adler-Symbol.

Wie es dem exklusivem Cha-
rakter einer solchen Veranstal-

ts h, fand das ganze 4 z - A
EFE;:E ;ra:uhigﬂr fgmigliﬁm Eine wunderschon restaurierte Sprinter

Atmosphire statt. Etwa40 Teil-  als Gespann.
nehmer hatten sich im Hof der
Familie Strohmenger, die diese
Veranstaltung organisiert und
auch fiir die Bewirtung gesorgt
hatte, versammelt. Hier im Hof
konnte man die interessantesten, verriicktesten und ideen-
reichst restaurierten Maschinen bewundemn.

Schon nach kurzer Zeit begann das iibliche Fachsim-
peln. Informationen wechselten den Besitzer und manch \
verniinftige Idee wurde ausge- Jiirgen
tauscht.

Interessante Menschen lernte Struhmenger
man auch kennen. So zum Bei-
spiel Dipl. Ing. Grassmann, einen ehemaligen Mitarbeiter in
der Entwicklungsabteilung der Firma Adler, der zur Zeit an
einem Buch iiber die Geschichte der Adler Motorrdder schreibt.
Wer die wechselvolle Geschichte der Adlerwerke kennt, und
damit verbunden auch die der Motorrider ahnt, weil jetzt
schon, das es ein interessantes Buch wird. Solche Zeitzeugen : Al K
sind natiirlich das Salz in der Suppe fiir den an historischen Zu- ..ruhige familiare Atmuspha re
sammenhéngen Interessierten.

Eine Ausflugsfahrt ins Nachbardorf mit anschlieBendem Gruppenfoto auf dem Marktplatz kronte diesen 1. Tag.

Ein Bericht iiber das Adlermuseum (richtig gelesen! Herr Strohmenger ist ndmlich nicht nur ein hervorragender Organisator von
Motorradtreffen, sondern er eréffnet mit entsprechender Fachkompetenz ausgestattet in Kiirze in Weilerswist ein Adler-Museum)
folgt in einer der ndchsten Gummikiihe.

.
1
|
i

Dipl. Ing.
Grassmann

Nun bleibt noch zu hoffen, das auch im nichsten Jahr so ein gelungenes Treffen stattfindet. Kontakt: Jiirgen Strohmenger, Kolner
Str. 150, 5354 Weilerswist, 02254/5165. ot

\\3 o sl . e, |
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Ich weil} nicht,
was Du fiir eine Maschine fahrst.
Ich weil} nicht,
was Du fiir ein Moped restaurierst.
Ich weil} nicht,
welche Marke Du gut findest.
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Aber eines weil ich,
das nebenstehende Poster ist super

und Du erhilst es als Pramie vom
GumMIKUH-Verlag

J N N N N S ———
I Einfach eine flotte Ansichtskarte an den
| GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57 in
| der alten und freien Hansestadt Bremen
i (Postleitzahl 28), schicken und die zwei
Adressen (wo soll was hin) nicht verges-
sen. Andie eine liefern wir die Rechnung
und nach Zahlung derselben, zwolf Aus-
gaben der GUMMIKUH. An die andere
expediert unser Versandmann das DIN
A2-Poster mit den vielen historischen

Motorradfotos. Alles klar!

Kleiner gedruckt: Das Abokostet 49,90 DM (Ausland
59 DM/Luftpost 79 DM). Aus rechtlichen Griinden
darf der Abonnent und der Empfinger der Primie
nicht identisch sein.

Action
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Sturzhelm Modell "Rémer I E“

Helmschale aus amiert. Glasfiber, Farbe weiB mit
schwarzem Stimwaulst, Innenausstattung: SchweiB-
leder, spezialvernihte Kreuzgurte, Zackenprofilpol-
ster (Moosgummi) zugleich Entliiftung, eingebaut.
Ohrrahmen aus Schaumgummi, Nackenschutz

schwarz oder weiB aus bestem Bekleidungsleder
Gewicht ca. 535 g DM 40,--

Gepriift nach Rennhelmnorn BS 1869

Herren-Ledermantel

Modell ’Hans Albers* (rechts)
In Wickelform, beste Verarbeitung
in modischem Schnitt, sehr gute

PaBform mit Velvetonfutter
Qualitit Rind I DM 282,40

Sportweste

Modell ’Arosa‘*“ (unten)
Eingearbeiteter, innenliegender
Nierenschutz, abgestepptes,
verstirktes Riickenteil, Velveton-
futter, gesteppte und wattierte
Ellenbogen und Schultern
Qualitiat Rind I DM 157,15

Motorrad-Mode
fiir Dich...
Kollektion
Herbst §7

Herrenjacke

Modell ’Benz* (rechts)
Zweireihig geknopft, mit Muff-
und Seitentaschen, Riickengurt
80 cm lang

Qualitit Rind II DM 125,70
Lieferbar in den Farben:
Efeugriin, graphitgrau und
kdnigsblau
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Typenkunde

HOREX Regina 350 ccm

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Drehmoment
Verdichtung
Vergaser
Spiilung
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung

Kupplung
Getriebe
Schaltung
Ubersetzungen

Fahrwerk
Vorderradgabel

Hinterradfederung

Bremse vorn

Horex

1 Zylinder (Viertakt)

69 x 91,5 mm

342 ccm

19,4 PS bei 6250 U/min

1:6,8

Bing 2/26/23
Luft/Fahrtwind

Umlauf mit Kolbenpumpe
6 V/7 Ah

45/60 W

iiber Rollenkette mit geschlossenem
Kettenschutz/Kette 5/8" x 1/4"

4 Korklamellen (Hurth)

4 Gang

FuBschaltung
325-181-133-1:1

Rohrrahmen

Tele mit Dampfung/Lenkungsdimpfer
Geradstab

Vollnabe, Hand/Seilzug

Bremse hinten

Allgemeine Daten
Radstand
Gesamtliange
Gesamtbreite
Felgen

Reifen vorn

Reifen hinten
Leergewicht
Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit (sitzend)
Verbrauch
Kraftstofftankinhalt
Fahrbereich

Marktdaten
Bauzeit
Vormodell
Nachfolger
Stiickzahl
Hersteller

Vollnabe, FuB/Gestinge

1390 mm
2120 mm
820 mm
WM25x19
325-19
3,50-19
160 kg

ca. 315 kg
126 km/h
3,7 1/100 km
181

486 km

1950 bis 1955
SB 350

Resident
9

HOREX WERKE KG

Fritz Kleemann

Bad Homburg v.d.H.

GummikuH 1989
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