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ten und einen riesigen
Fahrspafl vermitteln. Die
zahlreichen HOREX-Fans
beweisen diese These.
Langweilig sind nicht
die Maschinen oder die
Firmengeschichte der
REX-Konservenglaser,
sondern die in regelmia-
BRigen Abstdnden erschei-
nenden Artikel, die alle
wieder die Geschichte
der Firma aufwarmen,
alle das Gleiche und
nichts Neues bringen.
Dank der vielen Zeitzeu-
gen ist die Horex-Ge-
schichte so gut wie
ausgeforscht. Erwarten
Sie, lieber Leser, also
auch in unserem Schwer-
punkt keine groBartigen
Neuheiten.

Uber eine Sache bin ich
allerdings gestolpert:
Horex stellte 1951 ein
neues Motorrad, der “Im-
perator™ (die “Impera-
tor™ ist mir lieber),
vor. Prototypen und
Pressefotos gab es satt.
In Serie ging die Ma-
schine in gednderter
Form erst 1954. Warum?
Kein Werk macht die
Kunden erst heill und
erzahlt dann: ”“April,
April! Das Motorrad
verkaufen wir nicht!”.
Hier missen doch damals
ernste Schwierigkeiten
aufgetaucht sein, die
“Imperator™ nicht zu
produzieren (Technische
Probleme, Fertigungs-
schwierigkeiten, Geld-
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nen Kreis von Spitzen-
sportlern ausgewertet
werden konnen... (Seite
63) . Man hére und stau-
ne, es drehte sich bei
dem “Titanen™ um 30 PS.
Vielleicht weill ein
Leser genauer, weshalb
der Imperator nicht
schon 51 in Serie ging.

In der Oldtimer-
Motorrad-Szene treffe
ich fast nur Schrauber.
Im historischen Autobe-
reich lernt man viele
begeisterte Fahrer ken-
nen, die keine Ahnung
von ihren Autos haben,
aber hdufig prima Kum-
pels sind! Dieser Kreis
fehlt fast vollig in
unseren Zweirad-Kreisen.
Es kann daran liegen,
daBl diese Kollegen gerne
mit fahren méchten, aber
im Gegensatz zum Automo-
bil keine geeigneten
Werkstatten finden, die
ihren zukiunftigen Oldie
mit der nétigen Sorgfalt
reparieren und warten
konnten. Ihnen bleibt
also nichts anderes
iibrig, als “modernen
Schrott™ durch die Ge-
gend zu bewegen. Viel-
leicht liegt hier eine
Chance fiir unseren Nach-
wuchs ein paar Mark ne-
benbeli mit Spall zu ver-
dienen. Dazu bendtigt
man nur ein altes Motor-
rad und einen gestrel-
ten, wenig Zeit habenden
Menschen. ..
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Rex-Konservenglaser

Fritz Kleemann, der Griinder der
mittlerweile legendiren HOREX-
Werke vereinte wohl zwei Eigen-
schaften in sich, die emen guten
Kaufmann auszeichnen: Den Blick
fiir das Neue und den Sinn fiir das
Machbare. Kleemann wuchs wih-
rend der Zeit des Ersten Weltkrieges
auf. Er arbeitete nach lingerem Auf-
enthalt im Ausland ab 1920 bei Opel
und in der viterlichen REX-Konser-
venglas-Gesellschaft in Bad Hom-
burg/Taunus. Doch Kleemann junior
machte sich mit 24 Jahren selbststin-
dig und begann Fahrrader mit Hilfs-
motor zu fertigen. Der Name HO-
REX (Homburg = HO und REX =
Ko6nig/Von Vaterns Einmachglasfa-
brik) wurde geboren und ab 1923
baute man richtige Motorradder. Her-
mann Reeb, Ingenieur, trat in die
Firma ein und konstruierte einen
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revolutioniiren Parallel-Zweizylin-
der, den Vorldufer des Imperator-
Motors. Bis zum Zweiten Weltkrieg
fertigten die Homburger recht fleilig
Zweirdader mit 250 bis 800 ccm
Hubraum. Im Krieg produzierte und
reparierte man fiir die Reichsbahn.
Relativ unbeschadet iiberstanden die
Gebidude und Maschinen das Desa-
ster.

1947 erhielt Horex eine Lizenz der
amerikanischen Besatzungsmacht
zum Bau von Motorrddern bis 350
ccm. Die Vorkriegsmaschine “SB

HOREX SB 35
ylnder e e ]
Leistung ............ 18 PS/5000 1/min
Fnbranm e e rmrnes 342 ccm
BONIONE ... it eearssses sieesissson OF NI
| 3 [ eI B A R i L 91,5 mm
Verdichtung ............ L5685

35“ die von Hermann Reeb und
Richard Kiichen gemeinsam konstru-
iert wurde, lebte auf und die daraus
entwickelte "REGINA“ kam 1950
auf den Markt. Diese “Urregina®,
Bezeichnung "Regina* ohne weiter-
en Zusatz, wies eine Telegabel mit
groBem Nachlauf (fast chopperdhn-
lich-schriggestellte Gabel) auf. Der
Motor unterschied sich von der SB
durch den Schalthebel auf der rechten
Seite. Die Regina war ein “simples
350 ccm-Motorrad mit einem Stnk-
normalen Viertakt-Einzylinder-Mo-
tor ohv...“ schrieb Klacks. Trotzdem
ging eine Fazination von ihr aus, die
die Verkaufszahlen Anfang der S0er
Jahre hochschnellen lieB. Mit teil-
weise iiber 90% Marktanteil bei den
250 bis 349 ccm Maschinen war Ho-
rex der Gigant in dieser Klasse. 1949
betrug der Zulassungsanteil im Be-
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Foto: 350er Regina

reich der Bundesrepublik (ohne Saar-
land und Westberlin) 91 % entspre-
chend 1306 SB 35. 1950 betrug der
Verkauf der SB 35 und der Regina
schon tiber 5700 Stiick (95%).
Die Weiterentwicklung zum Modell
Regina 1 umfaite den Motor und das
Fahrgestell. Die ungewohnt schrig-
gestellte Gabel erhielt einen steileren
Steuerkopfwinkel und ein verbesser-
tes Diampfersystem. Dié vergroBer-
ten Schutzbleche schiitzten den Fah-
rer stiarker vor Spritzwasser und der
neue Biiffeltank faBte 18 statt 13
Liter. Uber 12.000 Reginas lieBen die
Kunden in der Bundesrepublik 1952
zu. Der Marktanteil lag bei 76 %. Auf
Platz 2 mit "nur* 3178 Zulassungen
lag NSU mit seiner Consul I, eben-
falls ein Motorrad mit klassischer
Linie, das allerdings ca. 60 DM teuer
war (2350 DM). Weit abgeschlagen
folgten Jawa (274 Stiick), BSA (151
Stiick), AJS, Ariel, Royal Enfield und
Victoria mit jeweils unter 25 Stiick.
Fritz Kleemann, der "Chef*, der
mehr Kaufmann als Techniker war,
hoffte 1951 mit einer auf 250 ccm
verkleinerten Regina auch in der
Viertel-Liter-Klasse FuB zu fassen
(Regina 2). Ein schweizer Exportauf-
trag sicherte wohl das lukrative Ge-
schift. Im Inland spielte die 250er

kaum eine Rolle. Hier beherrschten

BMW, DKW und NSU den Markt.
Der Anteil von Horex lag denn auch
im besten Jahr 1954 nurbei4 % (2835
Motorrdder). Die serienmiBige
250er erkannte der Horex-Fahrer am
einzelnen, linksliegenden Auspuff.

Als Sondermodell gab es auch eine
Sport-Version mit 19 PS (manchmal
mit 20 PS angegeben). Diese ”S*-
Ausfiihrung hatte einen Leichtme-
tallzylinderkopf mit einem Auslal-
kanal (Singleport) und einem Aus-
puff auf der rechten Seite.

Der neue Alu-Zylinderkopf tauchte
Ende 1952 im Modell Regina 3 wie-
der auf. Jetzt mit zwei AuslaBkanilen
(Doppelport) und logischerweise
zwel Auspuffrohren. Weitere Ver-
besserungen: Kurbelgehduseentliif-
tung, Kurbelwelle, Schutzbleche in
endgiiltiger Form, wirksamere Aus-
puffanlage.

Als Regina 4, die Mitte 1953 auf den
Markt kam, bezeichnete man die 400
ccm Ausfiihrung. Das Fahrgestell
glich denen der anderen Regina-
Modelle. 1954 ecrreichte Horex mit
dieser Regina und den 400er Impera-
toren einen Zulassungsanteil von
weit iiber 50 %.

Die Reginas brachten den Horex-
Werken 1952 und 53 viel Geld in die

Regina

Typ 1:
a8 U e (o B e 2 S R O e ek . |
EISTUDg .. 18 PS/5000 1/min
HObEAm o s b e doees 342 ccm
B O st arinins. O
2 (] s e A e R PR B B 11111
Verdichtung ...........coiovieneers L2635

Typ 2
ZNINAer L A s e
leisng X on 17 PS/6500 1/min
Hubraum ................cc.v...... 249 cCM
BoDTONO .. vreseae s O AL
By e s e e O T )
NetdichTOnNg . i ane: ot

Typ 3
LVINACT o i i e L
Leistung ......... 19,4 PS/6250 1/min
Hobraym .. o422 ecm
BONINg 2 o G UC I
Hub et i 91,5 mm
Verdichtong o0 v i o6

Typ 4
el hTn () oot s e MR e e i |
Leistung ............ 22 PS/5750 1/min
| 12y 721011t e b e o 410 Y e |
Bohrung ........cccceeeiinnnnnnne 14,5 mm
1] i M S e b s | |1 111
VErdichiung ........cciieiiaionenl SO
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Foto oben: Imperator Prototyp 1951
Foto unten: SerienmifBige Imperator ab 1954
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Gesprach mit Herbert Ammon, HOREX-Teile-
handler in Schweinfurt

GK: Herr Ammon, Sie sind seit fast 15 Jahren im
Ersatzteilhandel aktiv. Wie sieht die Teileversor-
gung bei HOREX heute aus?

HA: Die meisten HOREX-Fahrer besitzen eine
Regina. Fir dieses Motorrad habe ich ca. 550
Positionen im Programm. Ungefahr die Halfte
sind Nachfertigungen, zum Beispiel: Kickstarter,
Tankembleme, Sattel von Pagusa und Denfeld,
Ketten- und Werkzeugkasten. Viele Teile kom-
men auch noch aus Originalbestanden.

GK: Ersatzteilbestande vieler enemaliger Motor-
radfirmen sind ja in den 60er Jahren verschrottet
worden. Wie ist die Situation bei HOREX gewe-
sen?

HA: Friedel Munch plante um 1962 die Wiederauf-
nahme der HOREX-Produktion. Daraus wurde
leider nichts. Allerdings Uiberlebte ein GroBteil der
Bestande, die Minch aus dem Werk hatte. Ich
selbst konnte 1982 ein 6 Tonnen schweres und
spater ein paar kleinere Lager aufkaufen, so daf
heute noch fabrikneue Getriebe, Hinterradfede-
rungen und Telegabeln lieferbar sind.

GK: Wo liegt das Preisniveau? Ist HOREX viel-
leicht der "Benz“ unter den Motorradern?

HA: Jein! ErsatzteilmaBig ist HOREX gunstiger
als manch'Japaner. Teuer wird es beifertigen, re-
staurierten Maschinen. Das wiederum hat einen
Vorteil: Wenn jemand beispielsweise eine 200er
Zundapp aus den 50ern wieder aufbaut, steckt er
mehr Geld in die Restaurierung, als er jemals
durch den Verkauf erzielt. Bei HOREX-Motorra-
dern wird die gute handwerkliche Arbeit honoriert.
GK: Welche Ersatzteile sind heute flir die Regina

schwer oder gar nicht mehr zu beschaffen?

HA: Motorengeh&duse neigen zur RiBbildung im
Bereich der Getriebenebenwelle. Neue Gehause
gibt es nicht mehr, doch die alten lassen sich
mittlerweile wieder reparieren. Problematisch
stellt sich die Beschaffung bei Tanks, Vergaser-
gehdusen, hinteren Kotflligeln und Noris-Flieh-
kraftreglern dar.

GK: Wird die Restaurierung einer Regina durch
Literatur und Werkzeuge leichter?

HA: Leichter sowieso! Spezialwerkzeuge werden
nachgefertigt und Werkstatthandbicher, Ersatz-
teilkataloge und das Fahrerhandbuch kann man
ebenfalls problemlos kaufen.

GK: Wie steht es mit den anderen HOREX-
Typen?

HA: Die Imperator und die Resident sind zusam-
men mit nur ungeféahr 10 % am Bestand beteiligt.
Diese geringen Zahlen lassen leider kaum wirt-
schaftliche Nachfertigungsaktionen zu.

GK: Gibt es Problemteile ?

HA:Ja, beider350er Resident sinddie Kurbelwel-
len ausgegangen, bei der 250er die Kolben.

GK: Haben Sie noch einen guten Tip?

HA: Wer eine gebrauchte, unrestaurierte HOREX
kauft, darf auf keinen Fall den Kickstarter betati-
gen oder sogar den Motor ungereinigt laufen
lassen. Haufig befindet sich Dreck in der Olpum-
pe, die dann zerstdrt wird. Auch bei gerade ge-
kauften, laufenden Maschinen sollite man sich
dem Oltank und dem Motorgeh&use reinigend
widmen. Die heutigen Motorendle I6sen namlich
die Rickstande auf, die sich im Laufe der Jahr-
zehntegebildet haben und wie Sand im Getriebe
wirken.

GK: Herr Ammon, ich danke flr das Gespréach.

Kassen. Das Programm wurde durch
Spezialmaschinen fiir Renn- und
Geldndesport abgerundet.

Auf der Internationalen Fahrrad
und Motorradausstellung 1951 pri-
sentierte Horex eine neue 500 ccm-
Maschine, der “Imperator® (Kaiser).
Trotz intensiver werbetechnischer
Vorbereitungen mit Prospekten und
Presseverdffentlichungen ging diese
Zweizylindermaschine nicht in Se-
ric. Damals baute man zwischen
sechs und zwanzig Prototypen. Wei-
terentwickelt kam die Imperator,
nunmehr mit 400 ccm, im Dezember
34 auf den Markt. Doch 1954 neigte
sich die Motorradzeit schon dem

Ende zu. Hatte Horex 1953 noch fast

13 000 Reginas in der Bundesrepu- Imperator

blik absetzen kénnen, so schmolz die _ Prototyp

Zahl 1954 auf zirka 8 000 Einheiten | ZYHNACT cooviiiiviiiiiirininisinnnnn 2
zusammen und erreichte 1955 einen Leistung .......... 30 PS/6800 1/min
Tiefpunkt mit nur 3 700 verkauften Hubraum .........c.ccereveeeee.. 497 cCM
Fahrzeugen. Auch die vollige Neu- BoRRmInE e 09 M
konstruktion "Resident” (Statthalter) Hub teusnaneasase 19 MM
konnte das Ruder nicht mehr herum- Verdichtung....nti s sl g
werfen. Vorsorglich kiindigte die _
Geschiftsleitung zwei Dritteln der + Serientyp

500 Mann starken Belegschaft. Man Z}f_lmdcr 2
hoffte, daB die Absatzeinbuen durch | ZCISIUNE wevvvveve. 28 PS/6670 1/min
einen Motorroller, ein Moped und HUDBFALITL ....oucisoesrsenesnssns 972 CCM
durch Stand-, sowie Imperator-Mo- Bohrung..........cceeeeeeee... 61,5 mm
toren fiir Kleinwagen aufgefangen Hub66 mm
werden konnten. Doch diese Vorha- Yerdichinng oo s aanil 199
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Foto: HOREX Resident

ben blicben in der Planungsphase
stecken. Im Dezember 1955 iiber-
nahm man Lohnauftrige im Aggre-
gatbau und stellte die Motorradpro-
duktion endgiiltig um 1958 ein. Tat-
séichlich wurden 1960 noch 32 fabrik-
neue Horex-Motorrdder zugelassen.
Hierbei diirfte es sich um Maschinen
gehandelt haben, die beim Héndler

Resident

250er
Zaylmder s o L]
Leistung .....18,5 PS/7300 1/min
Hubraum .........ccoeeeeneee. 249 cCM
BODEUNG ...\ oestueenesacssasssonssil fo I
BIOD e s seideanss 9 euTI T
NETAICHIUNG .iiivesusiisissasmasea L2

350er
7 E1) T [ A e MO S SR |
Leistung......... 24 PS/6250 1/min
Hubraum ........ccereeeveeenne. 349 CCM
BONIINE e s eoasnansnassossaill DN
Hublo st L T M
NerdichOmg ....ccoarm sl 2905
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lange auf Kundschaft warteten. Das
Homburger-Werk iibernahm Daim-

alte Mitarbeiter und heutige Fahrer
an die wahren Klassiker aus dem
Taunus. @

ler-Benz. Noch gerne erinnern sich

Zugelassene bzw. nicht Iﬁﬁger-
‘als ein Jahr stillgelegte HO-
REX-Motorrader: -

Regina 250 ... i 163
Reging 350 cocviiivicoriasiansenss 903
Regina 400 ........iceivicenennc 110
Summe Regina................ .838
Resident 250 .....coveevees S 35
Resident 350 ....coiianiinnnens 45
Summe Resident ................ 80
Imperator 400 ....ccconneinadd
Rebell (97 ccm) ..cciverrivieinain-d
Sonstige . iiiiiniinad9

Stand 1. Juli 1989

Ersatzteile
Ammon-Technik, Zehntstraie
28. 8720 Schweinfurt, Telefon
09721/41455 (Katalog)

Klaus Faak, Silcherstraie 3,
7129 Brackenheim, Tel.: 07135/
2942 (Katalog 2 DM/Speziell

sen 37, 6140 Bensheim 2, Tel.:

Bing-Vergaser)
Klaus Forster, Auf der Stadtwie-

06251/73223 ab 19.00 Uhr
Heumann, Fuchsberg 3,6110 Die-
burg, Tel.: 06071/1315

Kurt Kahrmann, Damian-
Schmidt-Str. 2, 6400 Fulda, Tel.:
0661/32091

Stemler, Garschager Heide 29,
5630 Remscheid 11, Tel.; 02191/
53067 (Katalog)

Literatur
»Geschichte der Windsbraut/30
Jahre Horex", 29,80 DM, Bogen-
schiitz-Verlag, Iserlohner Str. 29,
2800 Bremen 1, Tel.: 0421/
513255
»Der Dampfhammer Horex Regi-
na‘ von K.-J. Habermann, 35 DM,
HS-Verlag, DorfstraBe 19, 5534
Birgel/Eifel
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.. daB
folgende Lager bei der BMW R 26
und R 27 Verwendung fanden?

Stelle . ... ATt S St s Bezeichnung
Norderrad <., Kegelrollenlager 2 ..302 03
Schwinge.................Kegelrollenlager 2 ..302 03
Vorderradbremse ....Kugel DIN 5401 1 ..4mm III
Lenkung .................. Axial-Schrigku-

s gcllagerkpl it v I D00V S

veeseeiurnesreennenweiters aufring 52 . 2000 85/5
crsnsesesaessassnnesannannanenees KilIgEl DIN 5401 46 5,5 mm III
Kupplungswelle ......Kugelkifig mit
e onebierens i abban e e s IR S e L ] 2001068
Getnebe oot U b et

ceereenreeneenens €0€€r Laufring ...2 ..200 185/3
2
4

Antricbswelle ..........

VOIIY .....oonimensinnns e Rallonkugelll5 1 06204 €3
DINteN.......ccceeireeeneoo. RILlEDKUEeLL ...... 1 ..6302 C3
Nebenwelle

VORI sovhancncasinianssensesCRLAgkUgell. .00 53203
Rinten it nt o Rillenkugelll LN 6203 E3
Abtricbswelle

O s e searnle I g eI 1 S 63 031C3
hinten................... Rillenkugell. ...... 1...6204.C3
Radantrieb

Ritzelwelle ..............

VOIM ....cooueeenneeneeeeennn Zylinderrollenl. .1 . N 2204 C2
hinten...................... Schriigkugellag. . 1 ..3304
Tellerradwelle

INREN . v sn Rillenkugell: o1 w6012
aullen ....................... Rillenkugell. ......1 ..6206 F60
Hinterrad .................Kegelrollenl. ......2 ..30203
Schwinge..................Kegelrollenl. ......2 ..30203
Motor

Kurbelwelle

VO L Rillenkugell vl 1 06204/ €3
e enr et aohnssasuanasasenceas IELMCIICUZ CILS e ] 02006
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Sinsheim ein Museum nicht nur fiir
Motorrad- und Autofreaks ist?

Mit ruhigem Gewissen kann man das 1980 gegriindete
Museum mit der ganzen Familie besuchen, ohne daf3 es
den nicht motorradinteressierten Mitgliedern langweilig
wird. Das liegt an der Vielzahl der Exponate und der Un-
terschiedlichkeit: mechanische Musikinstrumente,

Dampfloks, Tanzorgeln, Schmiedehdmmer, Flugzeuge
und, und, und... Uber 3000 Ausstellungsstiicke auf 30.000
gm! Hier haben begeisterte Technik-Fans wichtige tech-
nische Zeitzeugen gesammelt. Leider ist die Grofie aber
auch ein Manko. Die Informationsiiberflutung ldft einen
nach kurzer Zeit an vielen Héhepunkten achtlos voriiber
laufen. Steht eine 100er Imme am Straflenrand, jeder nur
etwas historisch verstdndnishabende Motorradfahrer
steigt ab, um sich Herrn Riedels Konstruktion anzusehen.
Im Museum geht die Imme im Heer der Nortons, DKWs
und den anderen Maschinen unter. Weniger wdre hier
vielleicht mehr gewesen. Doch mit guter Kondition und
unter intensiver Ausnuizung der hervorragenden Mu-
seumsgastronomie (das ist ja so selten) sollte man sich
diese Sammlung trotz allem nicht entgehen lassen. Uber
die A6 (Ausfahrt Sinsheim zwischen Heidelberg und Heil-
bronn) erreicht man das Museum. Offnungszeiten: tiglich
von 9.00 bis 18.00 Uhr.

-2 '

.. daB
es noch mehr unterschiedliche Ziind-
schliissel gibt?

Ziindschliissel

Hella 31/10, Noris SB 910/1 X
Ziindapp, Triumph, NSU,
Ardie, BMW

Hella 31/26, Noris SB910/2 X
Fiir Scheinwerfer mit ver-
chromtem Ziindschalterver-

schluf3
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Hella 31/79

fiir Scheinwerfer Modell 1955
mit Schalterverschluf und
PreBstoff Leuchtfenster

Hella 31/78
fiir Scheinwerfer Modell 1955

ohne Schalterverschlul

Hella 31/34
Goggo Roller ohne Anlasser

Hella 31/56
Vespa ab 1954

Noris SDZ 625/2 X
Batterie-Ziindlichtmaschine
MLZ 6/25, MLZS 6/25,
MLZ 6/30, MLZS 6/30,
SDZ 6/30

Noris SK 190/1 Z, 1902 Z
Goggo Roller mit und ohne
Anlasser, NSU Lambretta mit

Anlasser

WubBten Sie schon...

... daB
hier die Fortsetzung des Schrauben

1x 1 ist?

Senkschraube mit Schlitz nach
DIN 963 oder 965

-'|""-

D

2. Gewindebezeichnung

M steht fiir metrisches und fiir metrisches ISO-Gewinde,
da beide problemlos untereinander austauschbar sind.
Die wichtigsten MaBe am Gewinde einer Schraube sind
der Durchmesser, den man mit der Schieblehre messen
kann (Nenn- oder Gewindedurchmesser = D in mm) und
die Steigung (Abstand von Gewindegangmitte zur nich-
sten Gewindegangmitte = P in mm).

Die gingigsten Gewinde im Kfz-Bau:

Durch- .....Steigung ..Kernloch- Durchgangs-..Schlissel-
INESSET sesssssrrssssassassnssas durchm....lochdurchm. .. weite

Mid b 54z fo i TR [l 7

VLSS s 1 5 s AR el s R IO L0 8/9

MG | b R i e 6,4 10
MBS iy 68 8.4 13/14

M 10 ..oevnee LS D 105 s 17

M2 s 7 e PR e e 19

KL ist der Kernlochdurchmesser. Er gibt an, mit welchem
Bohrerdurchmesser Sie bohren miissen, damit ein Gewin-
de eingeschnitten werden kann.
DL (Durchgangslochdurchmesser) ist das MaB fir ein
Loch, in das die Schraube mit Spiel pafit.
2a Feingewinde
Feingewinde kommen zum
Einsatz, wenn hohere Zugfe-
stigkeiten gefordert sind. Die
Steigung P ist kleiner als beim
Regelgewinde. Sie steht hinter
der Gewindebezeichnung,
z.B.M 12 x 1 (Steigung bei M ,
12 Regelgewinde ist 1,75).
Feingewinde diirfen nicht in
weichen Metal-
P len, wie Alu usw.,
—-— verwendet wer-
den.

Kemloch

Fortsetzung in der
nichsten Ausgabe
der GUMMIKUH
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Das schone an einem Geschenkabo ist,
daBB der andere 12 mal im Jahr an mich denkt

I : . T e :'. : ; ’
P _-;Ja,-, ich mochte ein Abonnement der GumMIKUH verschenken! :
] Senden Sie bme ein Jahr lang jeden Monat die ~ Mir senden Sie den Geschenkgutschein und die |
I GUMMIKUHanfaIgende Adresse: - Rechnung iiber 49,90 DM (Ausland 59 DM/Luftpost ||
" Name: - Name:

e _ |
) st . rae: :
I | Garantie: Dieser Aboauftrag kann innerhalb einer Woche I
I | mit einer schriftlichen Mitteilung widerrufen werden. Zur Datum und Unterschrift: i
I Wahrung der Frist reicht die rechizeitige Absendung. I
L--------—_————_-—————-_-———-—_—_-J

Sic kénnen uns (GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen 1) auch eine Postkarte oder eine Fotokopie dieses Coupons
schicken!
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Termine & Treffen

Wann “.“"IIIIW‘O Illillﬁiiﬁll-lll'lwas -lllllllliiiilﬂl-il"wer
13. bis 15. Oktober ....... 8261 TiiBling (Altotting).... Motorradtreffen ....... 2-Zylinder Freunde Bayern 08531/33 50

215 0kiober. 2358 Kaltenkirchen............ Teilemarkt ............... H. J. Meyer, 04192/9609

21. Oktober ............ -...... Frankreich-Vaucluse .......... Tauschborse ........... 0033/90-67 18 08

28R OKIODET ... oot eaemenrss Osterreich-5230Mattighof. Flohmarkt+Ausstel. IMVC, Kanderting 15, A-5230 Mattighofen
288 Oktober il il Osterreich-4400 Steyr ........ Oldie-Flohmarkt......MSC Steyr, Neustift-17, A-4400 Steyr
28. und 29. Oktober ......4350 Recklinghausen ......... Markt Vestlandhalle Info: 0202-30 03 48

28. und 29. Oktober ......Holland-Assen .........cccceeeee Tellemarkt .. ...t W. Pol, 0031/5928-12486

28. Okt. bis 5. Nowv. ......7000 Stuttgart........cccccenene. Auto-+Motorradaus. AMA 89, PF 10 07 51, 7000 Stuttgart
295 OK0ber ..o Danemark-Arhus ................ Terlemarkt........oicoeee Tel.: 0045/1-35 01 46

4, November ................. Schweiz-Ziirich .................. Teilemarkt ............... Tel.: 0041/1-72 06 729

4. und 5. November ......8000 Miinchen bei BMW ..BOISe ........c..cuse........ Rainer Simons, 089/68 78 06

5. November .........coceens- S8T70 Hemen: Sk i Teilemarkt ...............Udo Kraas, 02374/16191

1. bis 10. Dezember ......4300 Essen.......c.cccceereerences Int. Motor-Show ......SIHA, 02407/17300

2. Dezembers .. o 7033 Herrenberg ................ Oldiemarkt... ........... Ammon-Technik, 09721

9. bis 10. Dezember......3153 Adenstedt/Peine ........ Wintertreffen........... Tel.: 05172/5500

3. bis 4. Mirz 1990....... 45 00Hamm: ey Teilemarkt ............... Hammer A., PF 1609, 4700 Hamm

24. bis 25. Mirz 1990...3500 Kassel .......ccccceeveeirianne Teilemarkt ............... Zimmermann, 05665/4722

31. Mirz bis 1. April ....4400 Miinster/Westfalen .... Teilemarkt ............... Peter Kramer, Horder-99, 5840 Schwerte
31. Mirz bis 1. April ....8000 Miinchen.......c..ccevvreue Teilemarkt/O-Fahrt . Miiller&Hocheneder, 089/3081724

7. bis 8. April 1990....... 6700 Ludwigshafen............ NEICFAMA Jolunsson-baies Seidel, 06203/13507

Liebe Veranstalter!

Ihr wollt, daB Eure Motorrad-Festivititen (Treffen, Orientierungsfahrt, Demo, Teilemarkt...) gut von
Lesern und Hindlern besucht werden. Wir wollen unseren Lesern auch 1990 einen guten Terminplaner
bieten. Deshalb schickt uns Eure Depesche mit dem WANN, WO, WAS und WER! Eure GUMMIKUHe

Aus der Konkursmasse seines Motor-
radgeschiiftes hatte er seine REGINA
gerettet, sonst war ihm nicht viel
geblicben. Seine freie Zeit nutzte er
zum Bummeln.Der harte Heri per
pedes, ein seltener Anblick! Aber die
Kohle reichte kaum noch fiir
”Schwarzen Krauser, geschweige
denn fiir den Sprit, damit er seine
Geliebte ‘mal wieder richtig durch
die Landschaft hitte treiben kénnen.
Doch wie der Zufall manchmal so
spielt, traf er eine alte Klassenkame-
radin nach fast 25 Jahren wieder:
"Hey Heri! Kennst Du mich nicht
mehr? Ich bin es! Ich!“ rief sie. Heris
Gehirnzellen begannen ihre Tatig-
keit. War es die Kleine aus der Rok-
kerkneipe Anfang der 70er Jahre?
War es die, die im Bett ... oder war es
die, die auf der Maschine ...7 War es
Robert Lemke, der Stecher der wel-
sen Witwen. Mit Messerscharfer
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Logik ordnete Heri seine Gedanken-
blitze. Die Dame kannte er von frii-
her! Natiirlich, es war Rita, seine
erste Liebe aus der 10. Klasse des
Kleist-Gymnasiums. Die BegriiBung
war stiirmisch, ---

Am nichsten Morgen setzte er ihr
die alte R@mﬂr-Halbschala und sich
selbst auf die Horex. Rita fand Platz
auf dem Denfeld-Sozius und klam-
merte sich eng an ihn. Mit den letzten
Resten Kraftstoff im Tank fuhr er mit
ihr zu den Stitten seiner Jugend. Die
bedriickende Last auf seinen Schul-
tern, das verlorene Geschift, Woh-
nungsverlust, all diese Probleme
vergal} er an diesem sonnigen Mor-
gen in Ritas Armen. Erst am Nach-
mittag brachte er sie in die feine Vil-
lengegend, drauBen am Rande der
Stadt. Er wuBte, daB er alle Freunde
verloren, dafiir aber eine neue Freun-
din gefunden hatte.

Doch auch dieser Tag bescherte thm
noch eine bose Uberraschung. Im 4.
Gang fuhr er gemichlich, die Horex

brummte zufrieden vor sich hin, an
seinem chemaligen Laden, “Heri-
bert von Kalk, Motorrader®, vor-
bei. Und was er jetzt sah, konnte er
nicht fassen! Die Typen wechselten
seine Neonreklame aus. Jetzt stand da
der Name seines ehemaligen Ge-
schiftsfreundes: "Rudi Schuricke,
Motorrider® in blauen Leuchtstoff-
buchstaben iiber dem Schaufenster.
Ihm wurde einiges klar! Rudi, der
ihm immer wieder immense Spenden
abluchste, war jetzt der neue Chef in
seiner alten Firma. Das bedeutete nur
eins: Rudi hatte sein Geld nicht fiir
ihre geplante, neue HOREX-Produk-
tion in Indien angelegt, sondern hin-
ter seinem Riicken sein Geschift auf-
gekauft. Diesen Abend sollte Rudi
ohne Knabberleiste ins Bett gehen,
schwor sich Heri unter alten indiani-
schen Beschworungsformeln. Rudis
BegriiBung war jovial: “Laf8'uns die
Probleme vergessen. Das ist Kapita-
lismus! Wenn Du Bock hast, kannst
Du bei mir einsteigen und Suzukis



Wubllten Sie schon . .. Vergaser

130

131

Wubten Sie schon . .. Vergaser

tunen®. Heri drehte sich wortlos um
und ging. Rudi war ein Schurke, aber
jetzt noch dieses Angebot! Tiefer
konnte ein Mensch nicht sinken. In
dieser Nacht fand Heri keinen Schlaf.
Finsterste Rachegedanken durch-
zuckten seine verchromten Gehirn-
windungen und am morgen hatte er
den Plan scines Lebens. Er beschloB

den Suzuki-Motor zu tunen!

(Ah, hallo Ames! Nichstesmal brauche ich
bestimmt weniger Platz! Polter)

V. Teil der Vergaserserie
von Ames

Alle Leser, die nach der Lektiire der
letzten GUMMIKUH (Nr.4), am
Ende des Vergaserartikels angelangt
und gehofft haben, daB ich diesmal
mit den Beschleunigerpumpen wei-
ter mache, mufl ich leider enttiu-
schen. Meine praktischen Erfahrun-
gen beschrinken sich auf die Fabrika-
te Dell'Orto, wo die Membrane der
Pumpe iiber eine kleine Plastiknase
am Schieber betitigt wird, und Bing,
die eine zusitzliche Beschleuniger-
einrichtung immermoch liefern. Die-
se¢ Emnrichtung kann nachtréglich an
jeden “normalen* Bing-Vergaser
von unten an den Diisenstock ge-
schraubt werden (Siche Foto). Viel
mehr ist da nicht! Und jetzt aus ir-
gendwelchen Biichern angelesene,
kluge Ratschlige abzuschreiben,
beinhaltet das Risiko aus Murks von
anderen, Murks zu machen.

Das ich mich nie so richtig mit dem
Thema befallt habe, liegt daran, da
ich einerseits selten an Motorrddern,
die Probleme mit der Beschleuniger-
pumpe hatten, schrauben muflte und
andererseits nicht viel von den Din-
gern halte, weil sie sehr grob arbeiten
und den Kraftstoffverbrauch unnétig
erhohen. Eine angemessene und
brauchbare Alternative gibt es ja
beim Mittel- oder Gleichdruckverga-
ser. Besonders bei Mehrvergaseran-
lagen gibt er doch dem einzelnen
Zylinder die Chance, seine richtige
Gemischmenge entsprechend dem
Unterdruck, anzusaugen. Speziell

Foto: Zusatzbeschleunigerpumpe an einem Bing-Vergaser in einer Horex

(Foto Ames)
dltere Mehrzylindermaschinen ha-
ben das Problem, durch unterschied-
lichen Verschleill der einzelnen Zy-
linder, unterschiedliche Gemisch-
mengen zu bendtigen. Auch das 1dsen
Gleichdruckvergaser am besten, da ja
nicht mehr der Fahrer iiber den Gas-
drehgriff direkt, sondern der Unter-
druck den Schieber steuert. Der
Motor hat gréllere "Entscheidungs-
fretheit™.

Heute entscheidet nicht mehr der
Motor, was gut fiir ihn ist, sondern
irgendwelche Rechner, die elektro-

nisch Informationen vom Motor
abgreifen und sie nach einem einge-
speicherten Raster in Befehle elek-
tromechanisch auf Neben- und Ver-
sorgungsorgane des Motors tibertra-
gen. Am Beispiel der heutigen elek-
tronischen Einspritzanlagen kann
man das sehr gut verdeutlichen. Ein-
spritzanlagen sollen, wenn es nach
Bosch (die haben so eine Art Weltpa-
tent) und der Bundesregierung geht,
europaweit Pflicht werden und alle
Vergaser ablésen. Die Kraftstoff-
menge bestimmt der Rechner, der
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seine Informationen von der Lamb-
dasonde* 1m Auspuff erhilt. Milt die
Lambdasonde beispielsweise in den
Abgasen zuviel unverbrannte Riick-
stinde, so erteilt der Rechner den
Befehl: ”Einspritzdiise, weniger
Sprit!“, Das hort sich sehr gut an und
scheint auch in Harmonie mit dem
Motor zu stehen. Tatsache ist, daB} die
Sonde nur in einem bestimmten
Temperaturbereich arbeiten kann.
Féahrt man das Fahrzeug stramm im
oberen Drehzahlbereich (Vollast), so
kann die Abgastemperatur den Re-
gelbereich der Sonde iiberschreiten.
Folge: Der Rechner mull ohne Sonde
weiterarbeiten und aus ist es mit der
modemen Technik. Das gleiche Pro-
blem gilt auch fiir den Katalysator;
der ist dann genauso iiberfliissig. Die
gesamte Schadstoffbelastung der
Luftist seit Einfiihrung des Katalysa-
tors nicht gesunken. Aber das liegt
wohl an den steigenden Zulassungen
von Kraftfahrzeugen.

Weiter geht’s mit den altmodi-
schen Vergasern:
der Einbau
Zuerstist zu priifen, ob es sichum den
richtigen Vergaser handelt. Man ver-
gleicht die eingeschlagenen Zahlen
mit denen aus der Betriebsanleitung
oder fragt beim GUMMIKUH-Ver-
lag, beim Hersteller oder beim Héind-
ler nach.

Die Dichtfliche des Vergaserflan-
sches (also die Seite, die an den Motor
geschraubt wird) ist garantiert
krumm, da die Schrauber fast immer
die Muttern am Stehbolzen zu fest
anknallen. Teilweise haben die Mut-
tern schon eine Senkung um die
Befestigungslécher gegraben. Mit
emner Schieblehre oder edler, mit
einem Haarlineal, kann die Verfor-
mung gepriift werden. Man legt dazu
die Schieblehre mit einer Kante, also
leicht gekippt, auf die Dichtfliche
und hilt beides gegen das Licht einer
Lampe (Sieche Zeichnung). Deutlich
erkennt man die Problemzonen. Die

* Lambda: Verhiltnis Luft zu Kraft-
stoff. Lambda = 1 ist das theoretisch
ideale Verhiltnis
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Verformungen werden mit einer
Schlichtfeile (Hieb 3) beseitigt. Mit
Schmirgelpapier 146t sich trotz guten
Aussehens der Oberfliche die Ver-
formung nicht beseitigen! Mit einer
planen Unterlage (Tuschierplatte,
Glasscheibe etc.) kann man sich gut
helfen. Der Flansch wird auf der mit
Kreide bedeckten Platte hin und her
bewegt. Auf der Dichtflache bilden
sich Kreidespuren, dic weggefeilt
werden. Diese Prozedur wiederholt
man solange, bis die gesamte
Flanschfldche mit Kreide bedeckt 1st.
Kreide 1st von Vorteil, weil die Ver-
gaserlegierung beim Feilen zum
schmirgeln neigt, sich Spédne in der
Feile festsetzen und tiefe Kratzer im
Material hinterlassen. Die Kreide
verhindert diesen Murks. Die Feile
haufiger mit einer Feilenbiirste (4hn-
lich einer kleinen Stahlbiirste/im
Werkzeughandel erhiltlich) reinigen
oder auch die Feile von vornherein
mit Kreide bestreichen. Auch die
Dichtung sollte gepriift werden.
Wenn nétig eine neue einbauen. Ist
keine mehr aufzutreiben, bearbeitet
man sie wie den Dichtflansch des
Vergasers. Mit zwei Nageln, die
durch die Befestigungslocher ge-
schlagen werden, kann man die Dich-
tung auf einem Holzbrett fixieren.
Auf keinen Fall darf der gerade Ver-
gaserflansch mit emner krummen
Dichtung eingebaut werden! Diese
Arbeit ist sehr wichtig, damit spéter

keine falsche Luft vom Motor ange-
saugt werden kann. Das Einstellen
des Leerlaufs widre dann ndmlich
unmdglich. Es ginge stéindig rauf und
runter und der Motor ginge dauern
aus, wenn er warm ware. Falsche Luft
beeinfluft zusitzlich das Gemisch-
bild im gesamten Drehzahlbereich.
Das eventuell vorhandene Verbin-
dungsgummi zwischen Vergaser und
Motor darf daher nicht porés oder
briichig sein. Das Altern von Gummi
148t sich durch einreiben mit Glyze-
rin hinauszdgern.

Jetzt stellt man die Diisennadel auf
die im Handbuch beschriebene oder
die mittlere Raste ein. Schieber auf
Leichtgingigkeit priifen, Gaszug
6len und mit Uberwurfmutter, Schie-
berdeckel und Feder einhédngen.
DUberwurfmutter etwas einfetten
und festschrauben. Den Vergaser am
Motor befestigen und den gesduber-
ten Luftfilter anschlieBen. Die Gemi-
schregulierschraube dreht man bis
zum Anschlag vorsichtig hinein und”
ein bis zwei Umdrehungen (siche
Handbuch bzw. Betriebsanleitung
der Maschine) wieder heraus.

Und jetzt endlich, wenn die Aufre-
gung und die Ungeduld den Hohe-
punkt schon ldngst iiberschritten
haben,”’ruhig Blut®, ersteinmal ein
Stiick Schokolade essen (Vorsicht:
Zihne) oder eine Zigarette rauchen
(Vorsicht: Lunge).

Fortsetzung folgt
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ps und die Restaurierung sei-
ner 200er Hercules Typ 317,
Baujahr 1953, Teil 4

Viele Kollegen haben mich gewarnt,
trotzdem habe ich vor ein paar Wo-
chen geheiratet. Deshalb ruhten alle
Arbeiten an der Hercules. Jetzt melde
ich mich wieder zu Wort.

Die Jagd nach passenden Ersatztei-
len ist noch nicht abgeschlossen,
doch heute will ich dem Lackierer
einmal genau auf die Finger schauen
und eine Beschreibung fiir den Sel-
bermacher geben.

Vorab eine Checkliste des notwendi-
gen Materials:

Material
- Spritzverdiinnung
- Nitroverdiinnung
- Washprimer fiir blankes Blech
- Grundfiiller
- Zinn bzw. Spachtelmassen
- Acryl-Lack
- Reaktionsverdiinner
- evtl. Hirter etc.
Werkzeug
- Winkelschleifer mit Gummiteller
- grobe Schleifscheiben
- Korkschleifklotz
- Lederlappen
- Schwamm
- 40er bis 60er Trockenschleifpa-
pier
- 150er Trockenschleifpapier
- 180er Trockenschleifpapier
- 220er bis 320 NaBschleifpapier
- Kompressor mit mind. 200 1 An-
saugleistung
- Spritzpistole
- ca. 1,5 mm Flachstrahldiise
- DIN Durchlaufbecher
Sonstiges
- Staubmasken
- Spritzmaske
- Einweg-Spritzanzug
- Putzlappen

Das diirfte die Lackierer-Grundaus-
stattung sein. Doch bevor Du in den
Laden rennst und alles fiir teures Geld
kaufst, muB Du Dir iiberlegen, was
fiir ein Oldtimer-Typ Du bist. Perfek-
tionisten mit wenig Zeit und viel Geld

sollten alle Lackierarbeiten den Pro-
fis iiberlassen. Spezies, zu denen
auch ich mich zihle, mit einem be-
scheidenen Budget und denen es auf
die absolute Qualitit nicht so an-
kommt (dafiir aber auf das Vergnii-
gen des Selbsermachens) konnen
sich an die Lackierung heran wagen.

Das Material bekommt man GroB-
teils in Baumirkten. Probleme gibt es
héchstens beim Lack. Obwohl nicht
original, sollte man den schnelltrock-
nenden und hochgldnzenden Acryl-
lack verwenden. Alte Nitrolacke gibt
es aus deutscher Fertigung mangels
Nachfrage sowieso nicht mehr, wahr-
scheinlich bieten englische Firmen
diese Lackart noch an. Da nur gerin-
ge Mengen Acryllack (1/2 bis 1 Liter)
bendtigt werden, kann man ihn bei ei-
nem Autolackierer anmischen las-
sen. Um den ehemaligen, korrekten
Farbton zu treffen, bieten sich zwel
Wege an:

Man versucht von einem Sammler
oder Markenclub eine nicht verbli-
chene original Farbkarte zu erhalten
oder eine Stelle am Tank, Werkzeug-
kastendeckel etc. zu finden, die noch
nicht ausgeblichen 1st. Mit dem Mu-
sterbuch des Lackierers und seinem
genauen Auge vergleicht man die
Autolacke mit dem Originallack, bis
ein entsprechender Farbton gefunden
wird.

Genauer geht es mit einer Analyse
des Lackherstellers. Dazu sendet
man die alte Musterkarte oder das
Teil ein. Ein vorheriger Anruf macht
schlau:

BASF (Glasurit) 02501/14-1
Herberts 0202/894-1
ICI 0228/714-0

Ist der korrekte Lack gefunden, 146t
man sich die Mischungen mit Hérter,
Verdiinner usw. genau vom Lackie-
rer erkliren. Die Kosten liegen bei ca.
70 bis 80 DM, wobei ein Liter Lack
schon mit ca. 60 DM gelthnt werden
muf.

Hat man das Material zusammen,
kann es in Ruhe losgehen. Alle zu
lackierenden Teile werden mit

Spritzverdiinnung griindlichst gerei-
nigt. Roststellen riickt man mit
Schleifscheiben und 60er Papier zu
Leibe. Bewihrt hat sich bei mir auch
eine kriftige Zopfdrahtbiirste auf
dem Winkelschleifer, die wirklich
alle alten Farb-, Dreck- und Rostreste
herunterholt. Bei dieser Prozedur
vermeidet man die Staublunge durch
Papiermasken, die mir bereitwillig
der Autolackierer verkaufte. Uber-
fliissige Locher in den Schutzblechen
schweilt man in diesem Stadium zu.
Mitder Flex werden die Nihte wieder
den alten Formen angepaBt. Fiir das
Ausbeulen des Tanks gibt es einen
alten Trick: der Prellstock. Aus ei-
nem ca. 1 Meter langen Eisenstab
biegt man sich entsprechend der
Beule im Tank ein Gebilde, dhnlich
wie ich es in meiner Skizze wiederge-
be. Das eine Ende wird mit einer Feile

sauber abgerundet, das andere Ende
spannt man fest in den Schraubstock.
Mit gefiihlvollen Hammerschldgen
bearbeitet ein Helfer den Prallstock.
Du selbst hiilst den Tank und die
Verantwortung. Ein anderes Gerit
bietetdiec Werkzeugindustrie an, um
Beulen aus dem Tank zu zichen. In
der Beule 16tet man kleine Nippel an,
in die das ”AuBenausbeulgerdt” ein-
geklinkt wird. Mit Hilfe des Ge-
wichts himmert bzw. zicht man die

Beule heraus.
unten: Ausbeulhammer, Handfaust
und ”AuBenausbeulgerit*

Fortsetzung folgt
GummikuH 1989
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Clubs und Treffen

Neues von Sylt

von unserem Nordfriesland-Kor-
respondenten

Auf dieser Insel gibt es, entgegen
anders lautender Meldungen, nicht
nur blasierte Popper und dickbiuchi-
ge, kurzbehoste und Bildzeitung un-
ter dem Arm tragende Touristen,
sondern auch einen Motorradclub mit
regem Vereinsleben. Durch die be-
sondere geographische Lage sind die
Kontakte zu ddnischen und anderen
skandinavischen Kollegen intensi-
ver als die zur bundesdeutschen
Szene,

Was die 9 Griinder 1981 bewegte,
war nicht die Lust am Motorradfah-

1. NSU Motorradtreffen

in Feldkirchen-Westerham (Siidbay-
em) am 2. September 1989

Nicht nur die Typen Max und Lux,
sondern auch eine Reihe Féxe und
OSLs trafen im Laufe des Tages ein.
Der Zustand der iiber 40 Maschinen
war “sehr gut”. Der Preis fiir die
schonste Maschine konnte daher erst
nach lingerem Kopfzerbrechen ver-
geben werden.

Am Nachmittag gab es eine kleine
Ausfahrt in Richtung Sechamer Sce
und die wichtigen, obligatorischen
Benzingesprache. Kontakt fiir das
Treffen im nédchsten Jahr: Jiirgen
Volker, Gertrud-Kiickelmann-Weg
20, 8000 Miinchen 83

GummikuH 1989

ren schlecht hin, sondern eine ganz
bestimmte Einstellung zu groBvolu-
migen Motoren. Deshalb also der
”Classic-Cycle-Club-Sylt“. Der
GroBvater im Club ist eine Norton aus
dem Jahre 1938. Weitere Maschinen
der Firmen Moto Guzzi, Triumph,
BSA, Harley, BMW und Ariel verse-
hen 1hren Dienst bei den Mitgliedern.
tn

Foto oben: Harley Early Shuvels,
1200 ccm, 69 kw, 190 km/h, Bau-
jahr 67, Besitzer Bernd Christen-
sen

Foto links: 350er BSA, 19 PS (14
kw), Baujahr 1954, Besitzer Man-
fred Gerth
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FAHRRADOER

MOTORRADER
MOTORFAHRRADER

ELEKTRO-WERKZEUGE
SOLINGER FAHRRADFABRIHK

JOHOFFMANN
LINTORF BEI DUSSELDORF

(WIR ERSTELLEN, FUR SIE,
NACH (HREN WUNSCHEN

INDIVIDUELL GRESTALTET:

GRUSS—, GLUCKLWUNSCH-,

EINLADUNGS-, EREIGN 1S~
f + SoNSTIGE BILDKARTEN.
ORIGINAL HANDGEZEICHNET+
HANDGELETIERT , IN FAST
JEDER GRISSE -

TCUFEN SIE UNS AN ODER.
ScHREIBEN SIE UNS:

p

Adler

Ersatzteilkatalog Adler MB 150 bis
MB 250 - Kopie - 25 DM. Udo Lo-
gert, Tel.: 05731/84001 ab 18.00 Uhr

Sprinter, noch in sehr gutem Origi-
nalzustand, Preis VH. Tel.; 08141/
21726

Adler MB 250, Bj. 54, TUV 8/91,
2000 DM VB, 02203/84904

MB 201, Motor frei, Rahmen, Réder,
Gabel, Lenker, DM 600 oder gegen
Gebot. Tel.: 07959/20 79

BD 175, Bj. 48, unrestauriert, 600
DM. Tel.: 06104/44722

RainerBauesOffsetdruck
»  Am Deich 57-2800 Bremen 1
Telefon (04 21) 50 30 35

- i

g L—

(

LT

Ariel Huntmaster 650 Twin, Bj. 54,
technisch gut, optisch "la, 1a", TUV 7/
01, voll fahrbereit, Festpreis DM
3.950,-, No Time-Wasters please!
04833/18 39, ab 18.00 Uhr

Verkaufe von Benelli 250 2C ein
kompl. Fahrwerk mit Brief und viele
Teile, Bj. 74. Hans Rolfes, Slitting re.
133, 2990 Papenburg 1

Verkaufe Schalldampfer R 25/3,
Soziussattel z. Montage auf Gabel-

briicke, 1 Paar FufBrasten mit neuen
Gummis. Tel.: 05401/43 8 66

Suche fiir R 50, R 60 Schorsch Maier-
Tank oder Heinrich-Tank, gutes Rad,
Getricbe und Motor, auch defekt, R
69 Motor, Achsantrieb fiir Solobe-
trieb. Hardy Schwarzer, Nelkenweg
12, 7981 Bodnegg, Tel.: 07520/2177

Suche Magnetldufer fiir R 69 S in
absolut gutem Zustand, wer l0tet
Benzintank R 35, evtl. mit lackieren,

Tel.: 0228/255966

Suche schone 2-Zylinder-BMW: R
52,R 57,R 62, R 63 oder friilhe R 11,
solo. Muf3 komplett, original und
moglichst restauriert sein. Preis fin-

det sich. Tel.: 0228/255966

Suche: BMW R 50,R 60,R 69 +R 69
S, R 27. Tel.: 05655/8051

Suche Unfall R50-69S. Alfons Bis-
ler, Romerstr.9, 5551 Longkamp,
Tel.: 06531/3550

R 69 S Motor, 0 km, glasgestrahlt, 80
% Neuteile z. B. Kurbelwelle usw.,
mit Ziindung und Lichtmaschine, VH
4500 DM. Tel.: 04207/2073

R 60/5, Bj. 71, 20.000 km, schr guter
Zustand, viele Neuteile, VH 4900
DM. Tel.: 04931/4068 oder 4538

R.../5: Lampe (neu), Lampenhalter,
Tacho, Rahmenhinterteil, Kotfliigel
hinten (neu, silber mit blauen Strei-
fen) etc. zu verkaufen. Tel.: 0441/
55485

R 26, Bj. 54, total restauriert, Motor,
Vergaser, Auspuff, Tacho usw. neu,
Preis 4000 DM. Tel.: 0441/46648 ab
18.00 Uhr

R 26: Zylinderkopf, neues Auspuff-
gewinde, glasgestrahlt DM 180, fer-
ner Zyl. und Kolben. Tel.: 041105/
3672

R 26, Bj. 57, TUV 191, VB 3.000,
Tel.: 04165/81477

BSA

Suche BSA A 10/A 65 in fahrberei-
tem Zustand, Tel.: 04971/7843 ab
19.00 Uhr

Verkaufe BSA C 10, Bj. 46, 246 ccm,
12 kW, Gutachtenpreis 4000 DM,
Tel.: 04651/33358

Condor

GummikuH 1989
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Condor 250 ccm, 17 PS mit Kardan, Bj. 58, Origi-
nalzustand, selten nur 400 St. gebaut. Tel.: 04203/
1402

DKW

Suche Kickstarter (Zustand egal) fiir RT 200 H.
Tel.: 0431/67 11 08 ®

RT 125 2A, TiiV 91 (angemeldet), Bj. 52, im
tdglichen Gebrauch, FP DM 2500. Tel.: 02323/
25163

RT 175 S, Bj. 55, Originalzustand, neue Sitzbank,
neue Reifen, optisch und technisch ok., Ersatzteile,
VB 1.400 DM. Tel.: 040/21 82 71

RT 250/2 als ET-Triéiger zu verkaufen fiir 333 DM.
Tel.: 06597/1475

Suche fiir RT 125W, Bj. 51, Kettenschutz, Tel.:
0231/87 41 48

Suche RT 175 VS, Bj. 56, rot, wurde 1984 verkauft,
1m Brief als Erstbesitzer: C.C. von Fick. Suche jetzt
Besitzer zwecks Riickkauf. Tel.: 0421/55 59 26

HETL‘LIIES SO

K 103 S, Bj. 64, 8,2 PS, 1 Hand, 16.200 km, neu
restauriert, 850 DM, tausche gegen élteres Motor-
rad 175 bis 250 ccm mit Wertausgleich. Tel.:
04292/13 02

Suche alles iiber Hercules K 100: alle méglichen
Teile und Literatur (Werkzeugkastendeckel, Tan-
kembleme, Ersatzteilliste, Werkstattanleitung
usw.) alles anbieten! Tel.: 09641/3322 abends,
Peter verlangen ®

Horex

Suche Werkzeugkasten Regina ”3“. Auch Nach-
bau. Gummikuh-Verlag, Ames, 0421/503035

Endlich!!!
Die Geschichte der Windsbraut

s-w Nachdruck, sehr gute Qualitét,
29,80 DM zuzlgl. Porto + Verpack.

3 DM bei Scheck Vorauskasse oder per NN
Bogenschutz-Verlag
Iserlohner StraBe 29

2800 Bremen 1

GummikuH 1989

Anzeigenpreisliste I/89 fiir gewerbliche Inser-

tionen
schwarz-weill

Spaltenpreis: ......... 1,80 DM/mm
Satzspiegel:

Spaltenbreite: ..................52 mm
Spaltenhéhe: .................234 mm
Spaltenzahl: ................3 St/Seite
Seitenbreite: .................. 166 mm
Seitenpreise:

1/1 Seite (234x166) ......800 DM
1/2 Seite (234x83) ........440 DM
1/2 Seite (117x166) ......440 DM
1/3 Seite (234x52) ........300 DM
1/3 Seite (78x166) ........300 DM
1/4 Seite (117x83) ........240 DM
1/4 Seite (58x166) ........240 DM
Mehrfarbig auf Anfrage

Beilagen
bis 15 g pro 1000 St 49 DM/100

Die Preise verstehen sich zuziiglich 14% Mehrwertsteuer.
Mindestabnahmemenge pro Insertion 30 mm. Als Druckun-
terlagen k6nnen Sie Offsetfilme oder Reinzeichnungen ein-
reichen. Auf Wunsch wird Thre Anzeige auch zum Selbstko-
stenpreis gestaltet (Text per Telefon, Brief an uns). Anzei-
genschluB ist jeweils am 30. des Monats. Verlangen Sie Frau
Ute Nennstiel.

GUMMIKUH-Verlag
Am Deich 57
2800 Bremen 1
Telzfon 04 21/50 30 35

Rader
einspeichen
und
zentrieren

042 03/63 45

43
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M

Typ M200V/55 mit Dynastartanlage,
l4uft einwandfrei, fiir DM 450,- abzu-
geben oder im Tausch gegen DKW
RT 175 S/56 Motor. Tel.: 0531/
500038 — 05304/4768 — 05378/1251
Joe May

ILO Motor M 200 Ersatzteilkatalog
gegen 6 DM in Briefmarken. Bogen-
schiitz-Verlag, Iserlohner Strafe 29,
2800 Bremen 1

NSU Quick, Bj. 38, Ziindapp Com-
fort, Bj. 53, espa 150. Tel.: 05941/
6604 oder 05921/38659

Lux, Bj. 53, TUV 5/91, iiberholt 2200
DM. Tel.: 04827/482

Verkaufe restaurierte und fahrbereite
Puch Roller 125 RL und 125 RLA B;j.
55, beide 3500 DM. Tel.: 0043/222/
8828 232 (Wien) ®

Jawa 250, Bj. ca. 60, Rahmen, 2
Motore ohne Ziindanlage, Vergaser,
Felgen, Blechteile, preiswert zu ver-
kaufen, Klaus Wischmann, Gott-
fried-Keller-Strae 12, 2054 Gees-
thacht, Tel.: 04152/72654 ®

Verkaufe Rahmen fiir Jawa Califor-
nia, BW-Maico und MZ TS (alle 250
ccm), z. Teil mit Brief, Tel.: 04827/
694 ab 19.00 Uhr

BDG 250 L, Bj. 54, komplett mit E-
Brief, Motor lduft, bedingt fahrbe-
reit, VB 1400, Tel.: 040/55 06 837,
18-20 Uhr

Vespa 125, Bj. 63, Techn. iiberholt,
650 DM VB. Tel.: 04231/61961

Suche Maico Blizzard, 175 S oder
200 S. Dietmar Kunze, indergar-
tenstr. 6, A-9073 Viktring, Tel.:
0463/294683 ab 20.00 Uhr ®

Original-Abziehbilder, Ansteckna-
deln, Literatur uvam. abzugeben.
Suche Maico Moped "Wiesel", MD
50, MD 125 und MD 250 Schrott,
kompl. o. Teile; tausche und verkaufe
auch. Tel.: 0208/663960

MVA ..... uta

America 750 S, Betricbsanleitung,
Ersatzteilkatalog, Werkstatthand-
buch, Kopien. Tel.: 05731/84001 ab
18.00 Uhr

Suche Unfall Max. Alfons Bisler,
Romerstr.9, 5551 Longkamp, Tel.:
06531/3550®

Bergmeister in Teilen, viele Teile
doppelt, VB 3.200 DM. Tel.: 04193/
93971, morgens oder sehr spiit
abends anrufen

DB 200, DB 201 je 800 DM. AuBer-
dem Teile: Tanks, Rahmen, Réder,
Telegabel, Literatur, Kurbelw. neu,
Kolben 62,44 neu, Kotfl. vorn. Chri-
stian Schlobcke, Bergstr. 6, 6252
Diez, Tel.: 06432/7245 ®

Su. fiir KS 175 Bj. 83 Li. Kunststoff-
seitendeckel. Tel.: 030/4943348

Suche ein Buch oder dergleichen,
welches die Motorradhistorie in
chronologischer Reihenfolge bear-
beitet, und zwar kurioses, sensatio-
nelles, Weltrekorde, Meisterschaften
usw. ab 1930. Tel.: 06592/4331

N b

Sachs Motore 50 ccm, 2 Stck 70,-,
MZ+Jawa Rahmen St. 50 DM. Suche
Kopie Betriebsanleitung Condor
Mofa von Neckermann sowie billi-
gen MZ Motor auch defekt. Carola
Templin, Tel.: 04827/694

Verk. schwarze Lederbreecheshosen
div. Gr. Tel.: 04135/12 49 ab 19.00
Uhr ®

Suche Lederpacktaschen von BMW
oder BW/Behtrdenmotorrad. Tel.:
04207/2073

Hercules K 100 GS 250 DM, Puch 54,
1939 Zustand 1-2 gegen Gebot.
Motor ILO 98 ccm, 150er Motor
Villiers, 198 ccm, Nimbus 1 Vergaser
80 DM Scheinwerfer AGREE A+B
T.P. Nr.2 mit Amperem. 150 DM,
Tel.: 04106/69475 ab 19.00 Uhr

Verk. Ardie NE 125 neuw. rest. Bj. 49
alle Foto- und Quittungsbelege und
Brief vorhanden. Rest. Stufe 1 Preis
VB. und: Triumph B 125 Bj. 49 glei-
cher Zustand, alle Belege vorh. Preis
VB. Tel.:0511-405405 MO-Fr12-13
od. 17-18 Uhr

Verk. ca. 50 neue Kolben f. z. B.
NSU, DKW, Victoria Vicky, RexFM
50, DKW Hummel usw. usw. a 37,-
das Stiick mogl. en bloc. Tel.: 0511-
405 405 Mo-Fr 12-13 od. 17-18 Uhr

— e E———————
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Verk. XS650 Gespann Carell Umbau
TR 500 Nachbau 15" Rider usw. VB
6000 DM. Tel.: 07025/6038

Suzuki GT 185, Bj. 77, 0. TUV, fahr-
bereit, Sturzbiigel, Koffer, neu: Rei-
fen, Kettensatz, VB 700 DM, Tausch
moglich. Elmar Werner, Diestel-
kamp 86, 2330 Eckernférde ®

CB 100 Rahmen m. Rider + Berei-
fung Motor kaputt DM 75,-. K. Hilde-

brand, R6merweg 22, 8962 Pfronten

2, Tel.: 08363/1767
GummvikuH 1989
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Ratsel und Losung
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Auf ein Neues: Wer war der Hersteller des unten abgebildeten Motorrades? Losung in Heft 6/ 1989 (November)

Losung aus Heft 4/89:

1.) Um welchen Motor handelt es sich
beim unteren Schnittbild?

Motor der HOREX Resident

2.) Die spanische¢ Motorradfirma
”Sanglas* wurde wann gegriindet?
a) 1942

3.) Die meisten deutschen Motorrad-
hersteller saBen in Bielefeld, Niirn-
berg und Miinchen. Wo war der
Motorenhersteller ILO anséssig?

b) Pinneberg

4.) Die SPD beschloff 1959 auf einem
auBerordentlichen Parteitag ein

Grundsatzprogramm. Wo fand er
statt?
a) Bad Godesberg

5.) Wie hieB der Markenname der
”Schweizer-BMW*?

a) Universal

Typbezeichnung: "Meteor™

GummikuH 1989
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Biicher, Nachrichten

RAD AB!

Ein ziemlich witziges Buch erreichte
vor ein paar Tagen die Redaktion.
Ames rif} es sich sofort unter den
Nagel und empfahl mir folgende klei-
ne Story aus dem 220 Seiten-Taschen-
buch abzudrucken. Der Verleger,
Bernhard Gotz, hatte nach einem
Riickruf auch nichts dagegen.
Detlev

Revolution am Bekleidungshimmel
"Bedingt durch die starke Nachfrage .
haben wir uns erneut auf dem Markt
fiir euch umgesehen.

Wieder sind wir fiindig geworden,
natiirhich Artikel bester Qualitiit und
reine Naturprodukte.

Hey Ihr! Ja Ihr, die letzten Vertreter
der alten Cromwellzunft, seid ge-
meint. Schmeibt die Suppenschiissel
in die Ecke! Sie ist Out Es gibt jetzt
den neuen Turtle-Hat!

Turtle-Hat ist ein vollig neu gestylter
Halbschalenhelm, eine echte Alterna-
tive. Als AuBBenmaterial wird ein drei
Zentimeter starker Schildkrétenpan-
zer miBbraucht, absolut bruchfest,
kilte- und hitzebestindig sowie 0©l-
fest. Innen ist der knitterfreiec Helm
mit Seemoosgras zur Didmpfung ver-
sehen. Damit das gute Stiick ange-
nchm auf Eurem Schidel sitzt, ist er
vollkommen mit gewebter schotti-
scher Wildkaninchenwolle ausge-
kleidet. Der dekorative Kinnriemen
besteht aus schlichtem Schweinele-
der, mit Ornamenten verziert.

Die begabten Heimwerker unter
Euch kénnen solch einen Helm natiir-
lich auch selber werkeln. Eine genaue
Bauanleitung, der Ihr auch entnch-
men kénnt, wie man der Schildkréte
eine fristgerechte Raumungsklage
zustellt, damit sie aus Eurem Helm
auszicht, kénnt Ihr kostenlos bei der
ARGE BKP beziechen. Als besondere
Anregung wird der Bauanleitung
noch ein prima Rezept fiir eine leckere
Schildkrétensuppe beigefiigt.

Wer von Euch 1st noch nicht auf der
groben oder kleinen Tour vom Regen
iiberrascht worden und hat anschlie-
Bend die Lederhandschuh verflucht,

GummvikuH 1989

wenn sie nach kurzer Zeit das kalte
NafB an den Nihten fluten liefen?
Diese Zeiten sind nun endlich vor-
bei! Es gibt jetzt vollig necue Hand-
schuhe ohne Naht! Ihr glaubt mir
nicht? Habe die Dinger mit eigenen
Augen auf dem Nichtstreffen gese-
hen. Der Reinhard aus Miinster hat
sic dabei gehabt. Das Material be-
steht aus gegerbtem Kuheuter, aller-
dings nicht von der heimischen Feld-
, Wald- und Wiesenkuh, sondern von
einer Spezialziichtung. Diese Kiihe
haben im Gegensatz zu unserem
heimischen Rind fiinf Finger am
Euter (nur die Zottelbeduinen im
siidlichen Hoggar ziichten solche
Kiihe). Dank eines besonders auf-
wendigen Verfahrens wihrend des
Gerbvorgangs sind die hier geteste-
ten Handschuhe absolut wasser-
dicht. In der kalten Jahreszeit kann
ein mit Heizdraht versehenes westti-
betanisches Zwerghuhnfell eingezo-
gen werden. Hindlernachweise wie
iiblich beim Kochklub.*
Wer auf diesen Stories steht, dem sel
das Buch “"Rad ab!™ von Hans Hoh-
mann empfohlen. 220 Seiten, Bern-
hard-Go6tz-Verlag, Postfach 19 25,
7014 Kornwestheim, 14,80 DM.
ISBN 3-9802242-0-1

Foto unten:

Austausch notig: Nur intakte Leit-
planken-Protektoren Kkonnen
Motorradfahrer schiitzen!

Sicherheit fiir Autofah-
rer = Unsicherheit fir

Morradfahrer?
Wie das Institut fiir Zweiradsicher-

heit (IfZ) in Bochum mitteilte, verga-
Ben die Verantwortlichen in der
Richtlinie zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit von 1972 die Motor-
radfahrer. Leitplanken, die dem Au-
tofahrer einen gewissen Schutz beim
Schleudern gewihren, erwiesen sich
fiir Motorradfahrer oft als tddliche
Falle. Selbst bei einem harmlosen
Sturz kann der Kontakt mit den
scharfkantigen Pfosten der Leitplan-
ken schlimmste Folgen haben. Wis-
sentschaftler empfehlen zur Ent-
schirfung dieser Gefahrenquelle
weniger Leitplanken und umman-
telnde Kunststoffprotektoren fiir die
Pfosten. Diese aufschiebbaren
Kunststoffrohre didmpfen den An-
prall erheblich und sorgen so dafiir,
daB die Unfallfolgen gemindert wer-
den.

Bisher sind in der Bundesrepublik
allerdings nur wenige, zu wenige
Leitplanken-Protektoren installiert.
Motorrad-Clubs griffen zur Selbst-
hilfe und sammelten Geld fiir die
lebensrettenden Dampfer. Doch die
Verantwortung liegt nach wie vor bei
den Politikern und StraBenbaubehdr-
den. Die neue Richtlinie fiir passive
Schutzeinrichtungen an Stralen
zeigt hoffentlich bald Wirkung. pk
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fch weif} nicht,
was Du fur eine Maschine fihrst.
Ich weif nicht,
was Du fiir ein Moped restaurierst.
Ich weiB} nicht,
welche Marke Du gut findest.

Aber eines weif} ich,
das nebenstehende Poster ist super

und Du erhalst es als Pramie vom
GuMmmMikUH-Verlag

rﬂ‘_—___---------q

I Einfach eine flotte Ansichtskarte an den
| GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57 in
I der alten und freien Hansestadt Bremen
| (Postleitzahl 28), schicken und die zwei
Adressen (wo soll was hin) nicht verges-
sen. An die eine liefern wir die Rechnung
und nach Zahlung derselben, zwo61f Aus-
gaben der GUMMIKUH. An die andere
i expediert unser Versandmann das DIN
i A2-Poster mit den vielen historischen

] Motorradfotos. Alles klar!

I Kleiner gedruckt: Das Abo kostet 49,90 DM (Ausland

I 59 DM/Luftpost 79 DM). Aus rechtlichen Griinden
darf der Abonnent und der Empfinger der Primie
nicht identisch sein.

f Action
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145 Typenkunde

BMW R 51/2

Modell 30, weiBle Glasit-Helm-
schale, absolut temperaturfest,

g i " -
P e ey g =S Sl WP .

glanzlackierte Helmoberfliche, Rollerhelm »Pekiuro*, |
abnehmbarer Nackenschutz Glasithelmschale mit 4
(ReiBverschluB), Stirmaufenpol- sandfarbigem Popeline- ;
ster, beste Innenausstattung, ohne Uberzug Gr. 55 - 60, 27.- f
Schirm, Gr. 55 - 60, 37,75 DM DM

Die Eleganz auf dem.Motor-
rad:

Anorak aus Lederol mit Ka-
rofutter, durchgehendem
ReiBverschlufl in der Mitte, 2
Seitentaschen mit Patten und
Rundgurt, Farbe grin,
37,20 DM

Motorrad-Mode 1958

Motor BMW | Bremse hinten Nabe, Durchm. 200 mm
Zylinderzahl 2 Zylinder (Viertakt)
Bohrung x Hub 68 x 68 mm | Allgemeine Daten
Hubraum 494 ccm | Radstand 1400 mm
Leistung 24 PS bei 5800 U/min | Gesamtlidnge 2130 mm
Drehmoment Gesamtbreite 815 mm
k Verdichtung 1:63 | Felgen 3,00 x 19
Vergaser Bing 1/22/29 u. 1/22/30 Spezial | Reifen vorn 3,50 - 19
\ Spiilung -- | Reifen hinten 3,50 - 19
Kiihlung Luft/Fahrtwind | Leergewicht 185 kg
[ Schmierung Druckumlauf mit Zahnradpumpe | Gesamtgewicht ca. 400 kg
Batterie 6 V/7 Ah | Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 135 km/h
3 Lichtmaschine 60 W | Verbrauch 4 1/100 km
i Kraftstofftankinhalt 141
Kraftiibertragung Kardanantrieb mit elastischer | Fahrbereich 350 km
}‘ Kupplung, Kreuzgelenk, spiralverz. Kegelrider
'. Kupplung Einscheiben-Trocken. | Marktdaten
Allwettermantel ”Manfred* Getriebe 4 Gang | Bauzeit 1950 bis 1951
aus Jusilit-Perlonmaternal, ?JL;}hallung Fuﬁscha]mng,g I!;Ian;-il-:;i]fsschallhﬂbci Eﬂrr}??ell R 51 (Vagqgcg
z ersetzungen B =228 - 17-13:1 achfolger 1
absolut wasscrdlch_t un_c_i l?ﬂ- = Smckzaﬁl >
sqndcrs ?”aPamErmhlg* Fahrwerk Doppel-Rohrrahmen | Hersteller BMW
reifest, mit Liiftung an ‘de.,r Vorderradgabel ~ Tele mit Dampfung/Lenkungsdidmpfer BMW-Haus
Riickenpasse und 2 seitli- Hinterradfederung Geradweg Petuelring 130
chen Schrigtaschen, Bremse vorn Nabe, Durchm. 200mm 8000 Miinchen
48,50 DM

GummikuH 1989
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