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Hausmitteilung

Lieber Leser!

Haufiger werde ich gefragt, wann uns
denn der Stoff, das Material, der
Inhalt fiir die Zeitung ausgeht? Diese
Frage, meist von den nicht-motorrad-
fahrenden, guten "Freunden" gestellt
(Du kennst diese Typen. Es sind die,
die jeden guten Plan mit den Killerph-
rasen "War alles schon ‘mal da!"™ oder
"Bringt ja doch nichts!" und "Das
haben wir noch nie so gemacht!" versu-
chen lahmzulegen), hat Berechtigung.
Doch leichten Herzens kann ich einfach
vorrechnen, daB es in Deutschland in
den 50er und 60er Jahren ungefédhr,
wenn nicht mehr, 50 Motorradfabriken
gab, lUber die es sich lohnt zu berich-
ten. Das macht bei jeweils einem
Schwerpunktartikel 4 Jahre Stoff.
Rechnen wir noch die tschechischen,
osterreichischen, englischen, italie-
nischen und amerikanischen Fabriken
dazu (wohlweislich nur die, die auch
bel uns mit Fahrzeugen vertreten wa-
ren), so sind wir schon im Jahre 95
angelangt (Heft/Ausgabe Nummer 79!).

Und nun stelle ich auch noch fest,
daB 6 Seiten fiir ein Fabrikat iliber-
haupt nicht ausreichen. Kaum erzadhle
ich was lUber den Erfolg oder MifRerfolg
dieser Motrradbauer beim Verkauf der
Maschinen, sind diese 6 Seiten zuende.
Von Technik, Sporterfolgen, heutigen
Restaurierungsschwierigkeiten habe ich
Ja noch garnicht gesprochen. Ich kann
also noch intensiv und bestimmt inter-
essant 1in die Tiefe gehen.

Erstes Ergebnis dieser Uberlegungen:
Der Stoff aus dem die Geschichten
sind, geht uns nicht so schnell aus!

Nach obigem Schema kann sich der
"Jawa"- oder "Hoffmann"-Fahrer aus-
rechnen, dall sein GeschoB, seine Marke
erst 1992 mit einem Schwerpunktthema
bedacht wird. Es soll frither gesche-
hen. Und das machen wir, 1n dem wir
mehr schreiben.

Zweites Ergebnis dieser Uberlegungen:
Ab Januar drucken wir die GummikuH auf
dem weiBen, chlorfreien und umwelt-
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freundlichen Papier (Initiative von
Greenpeace/Die Fotos sollen brilliant
kommen) und dann mit 8 Seiten mehr,
damit mehr rein paft!

Bisher seit Ihr Freunde, die Ihr auf
englischen und italienischen Mopeds
steht, zu kurz gekommen. Das wird sich
andern! Wir haben bei ein paar Fach-
leuten nachgefragt. Stefan Knittel von
der Motorad Classic ist leider an sein
Blatt fest gebunden und darf fiir uns
nicht schreiben. Einige andere Eisen
haben wir im Feuer! Trotzdem: Falls
einer sich mit BSA, Norton oder Guzzi,
Laverda auskennt, soll sich melden.
Gefordert ist hier nicht Goethes Spra-
che und die Korrektheit von Freund
Duden, sondern Zuverldssigkeit (wir
brauchen die Artikel an einem bestimm-
ten Tag) und Ahnung von dem Fabrikat.

Drittes Ergebnis dieser Uberlegungen:
Demndchst wird ein Fachmann/-frau uns
(wg. I und GB) zur Seite stehen!

Genug der Neuerungen, hinein 1ns Lese-
vergnugen.

pk, Nov.89

ist die neue HERCULES K 100. Eine wunderschone Mus:hinaj,
98 cem Sachs-Motor, 5,2 PS, 3-Gang-lenkerschaltung, offener
Einrohr-Rahmen, Yorderrad- und Hinterradschwinge, 16”"-Ra-

der, geschlossener Kettenkasten, Ansaugdampfer.

Ebenso interessantdie neuel17 5 ccm Maschine mit elek-
trischem Anlasser und noch weitere vier Motorrad-
Modelle sowie Roller und Mopeds. Prospekte erhalten
Sie gratis durch. ..

NURNBERGER

L HERCULES _

WERKE GMBH
Niirnberg/Firther StraBle 199
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Triumph

Immer wieder wird gefragt, ob die
deutschen Triumph-Werke mit
der englischen Marke ”’Triumph*
zusammen hingen, welche Firma
alter ist und wer was fiir Motorrad-
Typen fabrizierte. Den britischen
*Triumph*-Bikes widmen wir na-
tiirlich einen Extraschwerpunkt.
Tatsichlich sind beide Firmen
deutschen oder auch englischen
Ursprungs; je nach belieben!

Der Bayer Siegfried Bettmann aus
Niirnberg und der Friese M. Schulte
aus Papenburg griindeten im “United
Kingdom®, genauer in Coventry, um
1890 die TRIUMPH Cycle Compa-
ny Ltd.. Sie produzierten Fahrrider
und exportierten die, mit gutem Ruf

beleumdeten, Triumph-Rider auch
nach Deutschland. 1896 griindete das
englische Stammhaus die Deutsche
TRIUMPH-Fahrradwerke Ak-
tiengesellschaft, um im Kaiserreich
noch besser FuBl fassen zu kdnnen.
Die junge AG arbeitete mit beachtli-
chem Erfolg (Gewinn im Geschifts-

Werke

jahr 1897/98 iiber 100.000 Mark).
Fast zeitgleich mit Adler, NSU und
Wanderer bringt man 1903 die ersten
motorisierten Zweirdder auf den
Markt. Doch 1907 wird die Produk-
tion wieder eingestellt, da das Fahr-
radgeschift alle Fertigungskapaziti-
ten bendtigt. 1909 starten die Niirn-
bergerdie Schreibmaschinenproduk-
tion und nennen das Unternchmen
endgiiltig um in TRIUMPH Werke
Niirnberg AG, Niirnberg. 1913 16st
man sich von der englischen Mutter-
gesellschaft.

So hat die Geschichte der deutschen
Triumph auch in dieser Zeit mehr
Ahnlichkeit mit der der Adler-
Werke, als mit der des englischen

Foto: Die bullige Triumpf Boss: ... mehr als 17% Marktanteil fiir einen Zweitakter in der von HOREX beherrschten
Klasse (Triumph-Werkfoto/Archiv Siegfried Rauch)

GummikuH 1989
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Fntu ﬂhen* BDG 125 H (H mit Hmtcrradfcdf;rung)
Foto mitte oben: BDG 250 H (Hier mit mechanischer
Hinterradbremse)

Foto mitte unten: Unrestaurierte 250er von Leser Franz
Bauer, Preith (Hydraulikleitung des Bremszylinders fiihrt
in den hinteren Teil des Kettenkastens)(Foto Schénholz)
Foto unten: Das “fliisternde Motorrad*, die "Cornet™ mit
200 ccm und elektrischem Anlasser von “Klacks* (Foto
Leverkus/Archiv Rogge)
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Stammbhauses. Nach dem Ersten Weltkrieg startete das
Unternehmen erneut die Motorradproduktion mit dem
Typ ”Knirps®, dem ersten deutschen Zweitakt-Kraftrad.
Bis zum Zweiten Weltkrieg gab es eine komplette Palette,
bis hin zum 750 ccm-Viertakt-Zweizylinder. Besondere
Pionierleistungen erbrachten die Ingenieure 1936 mit
dem sogenannten Blockmotor, der es ermdéglichte, das
Getriebe zu demontieren, ohne den Motorblock aus dem
Rahmen zu heben, und dem Doppelkolbenprinzip (Ver-
gleiche hierzu den Artikel von Ing. Siegfried Rauch,
Motorrad Classic Nr. 3/89, S. 62ff). 1939 erreichten die
Werke mit 1800 Mitarbeitern einen Umsatz von 15 Mil-
lionen Reichsmark, woran die Fertigung von Schreibma-
schinen mit ca. 40 %, die von Fahr- und Motorrddern mit
50 % beteiligt waren. Wihrend des Krieges belieferte
Triumph die Wehrmacht mit 250er Motorrddern.
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Der Krieg verschonte viele Werksanlagen. 220 Mitar-
beiter hielten sich und das Werk 1945 mit dem Bau von
Handkarren und FahrradanhZingern iiber Wasser. Fahrri-
der und Schreibmaschinen kamen hinzu. Aus noch vor-
handenen Vorridten baute man Motoren zusammen, die in
Kreissigen, Pfliige, Betonmischer usw. Verwendung
fanden. Dieser gewerbliche Motor "GEMO® mauserte
sich zu einem richtigen Verkaufsschlager. Die Kunden
konnten eine leicht verbesserte Vorkriegs- 125er, ab 1948
die erste deutsche Nachkriegsentwicklung, die BDG 250,
und ab 49 die BDG 125 kaufen. Der in der 250er verwen-
dete Doppelkolbenmotor wurde allseits gelobt. Verant-
wortlich fiir diese Konstruktion mit 10,5 PS war Direktor
Otto Reitz. Er versuchte und schaffte es, leise, langlebige
und verbrauchsarme Motorridder zu konstruieren. Dieses
Konzeptder robusten ’Wald- und Wiesenmaschine*kam
an. 1949 erreichte man im Motorradbau 80 % der Vor-
kriegskapazitit, trotz Behinderung durch Bewiri-
schaftungsvorschriften, Facharbeitermangel und Be-
schaffungsprobleme.

Anfang der 50er Jahre besserte sich die Situation er-
heblich.Produzierte man 1948 erst 200 Einheiten der

GummixkuH 1989
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BDG 250 (1949 setzte man schon iiber 800 und 1950 fast
6000 Maschinen in der englischen und amerikanischen
Besatzungszone ab), so errang Triumph 1952 einen
Marktanteil von weit iiber 10 % in der 125er Klasse (6331
Zulassungen) und sogar 16 % in der Viertel-Liter-Klasse
(8387 Zul. inkl. Berlin). Die Rangfolge 1952 in der 250
ccm Klasse sah so aus:

1. Platz BMW 15 215
2. Platz Triumph 8 335
3. Platz DKW 8 113
4. Platz Victoria 8110
5. Platz Ardie 5 564
6. Platz NSU 2 638
7. Platz Puch 1783
Zulassungen von fabrikneuen Kraftridem im
Bundesgebiet ohne Saarland und Berlin
Quelle: KBA

Durch diesen guten Verkaufserfolg angeregt und auch,
um in anderen Hubraum-Klassen priasent zu sein, konstru-
ierte das Vorstandsmitglied Otto Reitz eine 200er und eine
350er, beide mit Doppelkolbenmotor und Vorkammer-
auspuff.

Die 200 ccm-Ausfiihrung, ”Cornet™ (“kleines Horn"),
kam im Jahr nach der Vorstellung, also 1954, auf glatt 13
% Marktanteil. Das Rezept "leise, langlebig und ver-
brauchsarm® ging wieder auf. Auf Wunsch gab es die
Cornet auch mit elektrischem Anlasser, was eine kleine
Sensation war, aber sich im Motorradbau zu der Zeit nicht
durchsetzte, da es ja auch mit dem guten alten Kickstarter
ging. Die Verkaufsprospekte sprachen iibrigens von dem
“fliisternden Motorrad™ und lieferten die Begriindung
gleich hinterher: ”Die Steigerung des Verkehrsldrms hat
die Grenzen des Ertriglichen iiberschritten.”” (Was der
Mensch alles aushalten konnte, zeigten spiter die Hoske-
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Foto oben: Motor der unrestaurierten 250er mit dem
angegossenen Hauptbremszylindergehiuse. Interessant
ist der Dosenluftfilter mit dem gekriimmten Ansaugkanal
(Foto Schénholz)

Foto mitte: Der Hauptbremszylinder am Getriebe (Foto
Schonholz)

Zeichnung unten: Der ATE-Einsteckhauptzylinder, der
in einem im Getriebegehduse vorgesehenen Raum
(gleichzeitig Ausgleichbehilter) eingebaut wird. Sinn-
voll wird die hydraulische Bremsanlage beim Gespannbe-
trieb (ATE Werkszeichnung)

GummikuH 1989
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Tiiten, die hochgeziichteten 50er mit dem Klasse 4-
Fiihrerschein und die kettenrasselnden Japaner heutiger
Tage). Cornet-Fahrer fluchten damals iibrigens hiufig
iiber FuBginger, die, statt zu gucken, hrend iiber die
StraB8e liefen, und so von dem "fliisternden Motorrad* auf
die H6rner genommen wurden. Klacks, der mir diese
Story erzihlte, hat sich damals ein starkes ”Biiffelhorn* an
seine Cornet gebaut.

Ein weiterer Clou auf der IFMA 1953 war der Zweizy-
linder-Doppelkolbenmotor (in Worten: vier Kolben/Sie-
he Seite unten). Doch der groBe Bavaufwand (fiir nur 14
PS) lieB diesem Projekt keine Chance. Noch in den 54er
Preislisten 1st dieser Typ "Duplex™ verzeichnet. Gebaut
wurden nur einige wenige Prototypen.

Ebenfalls 1953, der Motorradhandel florierte, kam die
350er ”"BOSS* von Triumph heraus. Mit dem Doppelkol-
benmotor mit 16 PS versuchte man sich in der von
HOREX und VICTORIA besetzten Klasse breit zu ma-
chen. Das Paradepferd "REGINA* von Horex brachte
1953 etwas iiber 19 PS, lag preislich aber nur ungefihr 50
DM iiber der BOSS (2285 zu 2230 DM). VICTORIAS
“"Bergmeister” brachte es auf satte 21 PS mit einem 2-
Zylinder-V-Motor (quer eingebaut), bei einem Verkaufs-
preis von 2475 DM. Trotzdem schaffte Triumph einen
Marktanteil bis ca. 17 % in der 350er Klasse (HOREX
31%, Victoria 42%, Rest Hoffmann, Jawa etc. im Jahre
1954). Der Grund des Erfolges lag sicherlich nicht im
Preis, sondern in dem bulligen Motor, der bei 2000 U/min
schon 7 PS und bei nur 3800 U/min seine volle Leistung
von 16 PS abgab. Der damalige Chefredakteur, Carl
Hertweck, von "DAS MOTORRAD* schrieb zur BOSS:
”... man kann mit der BOSS so scharf fahren, daB} es
gelingt, damit Leute auf sehr viel stirkeren Maschinen,
also auch auf 500ern, binnen lidngstens einer halben
Stunde 'in den Nerven zu ruinieren'. Man braucht also nur
durchschnittlich gut fahren zu knnen, dann gibt es kaum
eine 500er, die man mit der BOSS nicht miide jagen
konnte... Sehr maBgeblich an diesem Jagen-kénnen mufl
also der Motor beteiligt sein, der unheimlich stur durch-
zieht...* oder "Die TRIUMPH-BOSS ist ein Motorrad,
von unbestechbarer Kultur und einem eigenartig erbar-
mungslosen Fahrcharakter.

Vorzugsweise setzten die Zeitgenossen dieses Motorrad
im Gespannbetrieb ein. Sie schien dafiir entwickelt zu
sein: hydraulische Bremse, seitenwagentaugliche Verga-

Zeichnung oben: Der 350 ccm - Zweivergaser - Doppel-
kolbenmotor der Boss mit dem serienmidfBigen ATE
Hauptbremszylinder

Zeichnung mitte: 350er Boss - Motor im Schnitt mit
seinem GrauguBzylinder und den oberen Leichtmetall-
kiihlrippen, die im Alfin-Verfahren herumgegossen wur-
den

Zeichnung unten: Der auf der IFMA 1953 vorgestellte
Zwei-Doppelkolbenmotor mit 250 ccm. Leider blieb es
bei Prototypen

GummikuH 1989
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seranlage (zwel Vergaser mit dazwi-
schen liegender Schwimmerkam-
mer), durch die Vorkammern am
Auspuff und durch ein gutes Ansaug-
system sehr leiser Lauf. Insgesamt
sind auf dem deutschen Markt knapp
1500 Stiick verkauft worden, so daBl
die Chance, eine brauchbare Boss zu
bekommen, relativ gering ist.

1954 horte man auch erste Stim-
men, die das Ende des Motorrad-
booms ankiindigten. So forderte der
Vorstandsvorsitzende der NSU
Werke, Dr.-Ing. von Heydekampf,
im Juli 1954, daB die Kosten der
Fahrten von Arbeitnehmern zum
Arbeitsplatz steuerlich abzugsfihig
werden sollten. Er erhoffte sich eine
Wiederbelebung des stagnierenden
Absatzes. Gleichzeitig sprach er sich
gegen die Hubraumsteuer bei Motor-
rddern aus, da sie zur Verwendung
moglichst kleiner Hubrdume zwiénge
und so der Lirmbekimpfung im
Wege stehe. Tatsdchlich muBten
auch schon 1954 die Triumph-Werke
ithre Motorradproduktion drosseln.
Trotz dieser ”Schrumpfung® in den
Jahren 1954 und 55 konnte der Ver-
lust durch die steigenden Mopedum-
sitze ausgeglichen werden. 1956
schlossen sich die ADLER Werke,
HERCULES und TRIUMPH zu einer
Motorrad- Verkaufsgemeinschaft zu-
sammen, die allerdings nicht mehr
zum Tragen kam. Gleichzeitig ver-
einbarten ADLER und TRIUMPH
auf dem Schreibmaschinensektor
mehr Zusammenarbeit. Das Ende der
“triumphalen Motorradfertigung
kennt man aus der ADLER-Ge-
schichte. Im Januar 1957 erwarb Max
Grundig, der bekannte Radiofabri-
kant, einen “maBgeblichen Anteil
des Aktienpaketes der Triumph
Werke Niirnberg AG"“. Beide Ver-
kaufsgemeinschaften blieben davon
vorldufig unberiihrt. Doch Triumph,
die Anteile am Hercules Werk besa-
Ben, stieBen diese im Mai 1957 an
eine schweizer Gruppe ab, da Grund-
1g kein Interesse am Zweiradgeschift
hatte. Im September 1957 lief die
Motorradproduktion dann aus und
man nutzte die freigewordenen Ka-

GummkuH 1989

pazititen fiir die Biiromaschinenfer-
tigung. Noch im Jahre 57 beteiligte
sich Grundig an Adler und ver-
schmolz beide Firmen zur heute noch
existierenden TA TRIUMPH AD-
LER AG.

Die robusten TRIUMPH-Motorri-
der, BDG 125, BDG 250 und Comnett,
erhilt man heute unrestauriert ab ca.
600 DM. Fiir die unrestaurierte BOSS
mub man wohl das Dreifache hinle-
gen, sie bringt aber auch bis zu 5500
DM im sehr guten Original-Zustand.

Gesamturteil: Tourenmotorrider,

die heute noch viel SpaB bringen ©
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Ersatzlager fir ZUNDAPP 175 S und 200 S (Baujahr ab 55)

Verwendungsstelle .......... Lagerart ........ccceseessennneee Anzahl ...... Bezeichnung Abmessungen
Vorderrad oo o Rlenkigellager. ... oo cste Zihndssioinsrcss WO ... o000l 20142 X712

Lenkung 175§ ................ Kugel DIN 5401 ................36 .............. 6 mm .......... 6 mm Durchmesser |
Lenkung 200 S ................ Kugel DIN 5401................38 .............. 14" ............ 1/4" - 6,35 mm Durchm.
Kuppling ».......cvecene- e RALICNENZEHAZET .5 00 2o 100 07 00035 XG2 XD

Kupplong ... Kugel DINISA0T i 40t 41II ............ 4 mm Durchmesser
Getriehe s i Rolle DENSA02 ot AR A e eSS 8 ... 3D M Durchm’ x:8°1g:
Schaltwelle ...................... Kugel DIN 5401 ................3 ...cccceuveeee. 6 mm .......... 6 mm Durchmesser
Hinterrad...........oooveeeeeneeeee Rillenkugellager............c... 2 cocicvcranennses 6004.........0... 20X 42 x°12
Kurbelwelle...................... Schulterkugellager ............2 ....cccoceeeee.. M25.R30.50 25 x 62 x 17
Kurbelwelle...................... Rillenkugellager................ 1 reerreiveeneeee. 6203 ............ 17 x40 x 12

Blenel . o e N ade ] st e 18 N s ix 254 25 Darchm. X 25 4-1g.

Olkohle bei Zweitaktern entfernen
In den 50er Jahren gab es verschiede-
ne Methoden, Olkohle aus dem Mo-
tor und dem Auspuffsystem zu ent-
fernen. Auf diese Methoden sollte
man heute verzichten, da sie mit
Qualm, Gestank und natiirlich mit
Umweltdreck verbunden sind.
Reiskornmethode

Der mit erhéhter Leerlaufdrehzahl
arbeitende Motor bekommt etwas
Dieselkraftstoff oder Petroleum
durch den Ansaugkanal (Luftfilter
demontieren) eingespritzt. Diese
Fliissigkeiten weichen bei der Ver-
brennung die Olkohle auf. Kerze aus
dem Zylinderkopf herausschrauben
und ein bis zwei Teel6ffel Reiskbmer
in den Zylinder einfiillen. Die Kerze
einschrauben und den Motor starten.
Die im Verbrennungsraum rumfet-
zenden Korner 16sen mechanisch die
Olkohle, die durch den Auspuff-
schlitz verschwindet. Die Wirkung
soll recht ”zart™ sein, 16st aber auch
die Kohle auf dem Kolbenboden, wo
sie eigentlich aus thermischen Griin-
den verbleiben sollte.

Entkohlung mit Sauerstoff

Dies ist die brutale Methode, Olkohle
zu entfernen. Aus einem Autogen-
SchweiBgerit 148t man einen schwa-
chen Sauerstoffstrahl auf die Olkoh-
leschichten treffen und steckt sie in
Brand. Die Olkohle verbrennt dabei
zu Asche. AuBerste Vorsichtist gebo-
ten, da leicht Lécher in den Kolben
“geschweilt“ werden kdnnen. Doch
trotz dieser funktionierenden Werk-
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stattmethode, entfernt der umweltbe-
wuBte Zweitaktfahrer die Verbren-
nungsriickstiinde mechanisch. Nach-
dem der Auspuffkrimmer abge-
schraubt ist, k6nnen die Riickstiinde
im Auspuffschlitz abgebrochen und
in den Zylinder hineingestoBen wer-
den. Der Motor spuckt nach dem
Anlassen die Teile aus. Der Auspuff
selbst kann mit rotierenden Stahlbiir-
sten gereinigt werden. Nach der Pro-
zedur diirfte die volle Leistung wie-
der da sein.

Firmenembleme emaillieren

In Hamburg sitzt eine Firma, die fiir
ca. 60 DM Tank- und Firmenemble-
me wieder aufarbeitet. FirmaE. Biitt-
ner, Pumpen 6, 2000 Hamburg

Riicklichter Firma HELLA
Die Firma "Westfédlische Metall In-
dustrie", kurz Hella genannt, riistete
einige Motorradtypen mit Riicklich-
tern aus. Die Abkiirzungen in den
Bestellnummern bedeuten:

S = SchluBlicht

B = Bremslicht

R = Riickstrahler

K = Kennzeichenbeleuch-

tung

Leider kann man heute diese Riick-
lichter nicht mehr bekommen. Wir
zeigen trotzdem die Bilder, um eine
Hilfe bei der Suche nach Originalen
bzw. Nachbauten zu geben.

Zeichnung rechts: SKR 27 (Priifnr.: K
2437) fiir Dirkopp Diana

Zeichnung oben: Riicklicht SBKR 26,
Priifoummer K 2432, fiir Vespa HC

oben: SBKR 31 (Priifnr.: K 2432) f.
Bella 200 und Goggo-Roller, Gehiuse
lackiert oder ganz verchromt

GummikuH 1989
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oben: SBKR 63a (Prifnummer: K
2438), Stahlblechgehiuse lackiert,
Einfassung des Riickstrahlers blank,
Kabelzufithrung durch Gummiunter-
legplatte. Abstand der Befestigungs-
schrauben (2St. MS) variabel, fur
HOREX und Messerschmidt. Mit
anderer Gummiunterlegplatte auch
verwendbar fiir Achilles und Heinkel-
Roller.

oben: SKR 52 (darunter SBKR 52, also
mit Bremslicht), lackiert oder ver-
chromt, Kabelzufiihrung von unten,
Schraubenabstand 58 bis 70 mm,
DKW RT 200, NSU-Konsul

GummMikuH 1989

Bild unten links: SKR 42, lackiert oder
verchromt, Schraubenabstand 52 bis
59 mm. Verwendung: NSU-Fox, Mars

Stella

oben: SKR 62 (darunter SBKR 62, also
mit Bremslicht), lackiert oder ver-
chromt, Kabelzufiihrung von unten,
Abstand der Befestigungsschrauben
zwischen 52 und 71 mm. Verwendung:
NSU Lux, Adler M 100, Diirkopp MD
200, 200er Hoffmann, Hercules 125
ccm, Maico

Die Verwendung der Riicklichter an
den unterschiedlichen Schutzble-
chen der einzelnen Fabrikate wurde
durch verschiedene Gummiunterla-
gen ermdbglicht.

BING-Vergaser-Einstelltabelle
Ardie BD 175

NOIEASET ot ovissansssmenn M2 23
MotoranschluB} ........cvvveenene 29 mm
FilteranschluB ...........cccceee.. 40 mm
Schwimmergehiuse .......... 30-340
Schwimmerseite .................... lINkS
Deckel Schwimmgeh. ........ 32-600
SCWIININCT. vivisiv i insnainssin 3=kl
KraftstoffanschluB .............. 6 mm
GASSCRICDCT '....cocirsnncansnsenss 227320
Mischkammereinsatz .. 25-020 (5)
Hauptdiise................. 44-101 (105)
Nadeldiise................. 45-021(2,68)
Leerlaufdiise................. 44-031(50)
Diisennadel. .................. 46-934 (4)
INadelStelINDg . ...uninissssauaas 2
Luftregschraub. ........3/4 Umdreh.
ab Okt. 52 TYD ..coeeveennnnn. 1/24/30

Suspa - Federbeine

6-\

SUSIPfa

Hiufig hort man im Zusammenhang
mit Federungen den Ausdruck
"JURISCH-Geradwegfederung*,
Meister Jurisch, seines Zeichens u.a.
Versuchsfahrer bei Puch, entwickel-
te Federungen und Kettenkisten fiir
Mopeds und Motorréder bis 250 ccm
und bot sie der Motorradindustrie an.
Viele Firmen (Ardie, Hecker, Victo-
ria, DKW, NSU, Triumpf usw.) ver-
wendeten Teile aus dem Jurisch-
Angebot. Mitte der 50er Jahre wurde
die Firma "Jurisch GmbH" in ”Suspa
Federungstechnik GmbH"* umbe-
nannt.

SUSPA-Federbeine, Typen 200 NZ
und 250 NZ, haben den Vorteil, daB-
sie 6lgeddmpft, leicht demontierbar
und teilemidBig austauschbar sind.
Man erkennt sie¢ an dem typischen
Olnachfiill-Nippel (2 + 3 an der obe-
ren Aufhidngung). Die Demontage
erfolgt durch Andriicken des unteren
Mantelrohres (Ortszahl 25 in der fol-
genden Zeichnung) und durch das
Herausnehmen des Spannrings (Orts-
zahl 28). Mantelrohr und Feder las-
sen sich dann ohne Schwierigkeiten
vom Dimpfer abheben. Bei der Re-
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staurierung sind die gleitenden
Teile zu erneuern, wobei es aber
Ersatzteilprobleme gibt. Stehen
keire neuen Teile zur Verfiigung,
so kann man sich mit einem dick-
fliissigerem Motoren6l (vorge-
schrieben war 10W) als Dimpfer-
fliissigkeit behelfen. Olinhalt: 50
ccm

SUSPA-Federbein
Ersatzteilliste
oberes Auge
Oleinfiillschraube
Dichtring 10x14x1,5
Olstandrohr
oberes Gummilager
Dichtring 32 x 28 x 1
Gleitrohr |
Kappe (Bohrungen seitlich)
Beilagscheibe, nur bei Ver-
wendung der Kappe 8 mit Boh-
rungen 1m Boden
10 Manschette
11 Druckring
12 Fiihrung mit Einstich
13 Seegerring
14 Kegelfeder
15 Sicherungsscheibe
16 Ventilscheibe
17 Kolben
18 Kolbenring
19 Zahnscheibe
20 Mutter M8
21 StbBel
22 Gummipuffer
23 untere StoBelmutter
24 unteres Auge
25 unteres Mantelrohr
26 Hauptfeder

6,75 mm fiir 200er

7 mm fiir 250er
27 oberes Mantelrohr
28 Spannring, 2-teilig
29 Gummilager unten

OO0 ~I N B W

Schrauben 1 x 1

(Fortsetzung IITI)

Wir haben in den letzten Ausgaben
die verschiedenen Namen und Ge-
windebezeichnungen von metri-
schen Schrauben besprochen. Die
korrekte Bezeichnung, wie sie zum
Beispiel in den Ersatzteilkatalogen
vorkommt, beinhaltet aber noch die
Linge, die Norm und eventuell die
Festigkeitsklasse.

Beispiele:

1.) 6kt.-Schraube M8x50 DIN 931
2.) 6kt.-Schraube M12x1,5x80
(10K) DIN 960

3. Die Lange der Schraube
Auch die Linge einer Schraube,
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gemessen vom SchraubenfuB bis zur
Unterkante des Kopfes, ist genormt.
Normale Lingen fiir Sechskant-
schrauben:

4,5,6,7,8,10, 12, 16, 20mm, ab 20
mm in Stufen zu 5 mm, ab 80 mm in
Stufen zu je 10 mm.

Eine Schraube M 12 x 85 wird es
nichtgeben,dadie Linge 85 nichtder
Normreihe entspricht. Man mub sich
mit 80 oder 90 mm Linge zufrieden
geben.

4. Die Norm

Normen sind ja eine ganz tolle Erfin-
dung. Sie machen fast alles billiger
und bequemer. Friiher, als jeder Kut-
schenbauer seine eigenen Gewinde

drehte, muBte eine kaputte oder ver-
loren gegangene Schraube bei ithm
bezogen werden, da keine andere
paBte. Das war nachteilig fiir den
Kutscher (Beschaffungskosten),aber
auch fiir den Hersteller.

Ein vergleichendes Beispiel gab es
in den 50er Jahren bei den sogenann-
ten "Konfektiondren™, also den Fa-
briken, wie Anker, AWD, Bastert,
Hercules, Rabeneick usw., die die
Motoren nicht selbst herstellten,
sondern von Sachs oder ILO bezo-
gen. Die hohen Stiickzahlen von
Sachs und ILO lieBen die Fertigungs-
kosten sinken, so daB die Konfektio-
ndre giinstiger an die Motoren ka-
men, als wenn sie sie selbst produ-
ziert hiitten. Eine andere Frage ist na-
tiirlich die, ob dieser Kostenvorteil
iiberhaupt an den Endverbraucher
weitergegeben wurde oder ob er den
Gewinn der Unternehmen erhoéhte.

Einekleine Auswahl der Normen, die
bei der “Schrauberei” eine Rolle
spielen:

DIN Inhalt

13 Metrisches ISO-Gewin-
de

84  Zylinderschraube mit
Schlitz

315 Fliigelmutter

439 flache Sechskantmutter
555 Sechskantmutter

912 Zylinderschraube mit In-
nensechskant

031 Sechskantschraube mit
metrischen Gewinde (Gewinde
geht nicht iiber die ganze
Schraube)

933 wie 931 (Gewinde anni-
hern bis Kopf)

934  Sechskantmutter

935 Kronenmutter

037 flache Kronenmutter
960 wie 931, nur mit metri-
schen Feingewinde

961 wie 933, nur mit metri-
schen Feingewinde

082 selbstsichernde Sechs-
kantmutter

1587 Hutmutter

Wird fortgesetzt
GummixkuH 1989

Restaurierungsserie: Lackierung

ps und dic Restaurierung seiner
200er Hercules Typ 317, Baujahr
1953, Teil 5

Bevor ich es vergesse: Ames sagte
mir, daB ich in die Checkliste "Mate-
rial und Werkzeug® noch die Schutz-
brille fiir alle Schleifarbeiten nach-
tragen miiBte. Das soll hiermit ge-
schehen sein.

Ausbeulen

Beim Ausbeulen der Schutzbleche
darf man nicht treiben®, das heilt,
das Material darf nicht platt geklopft
werden, da damit ja eine "Lingung"™
eintritt, die wieder neue Beulen auf-
wirft. Den Hammer setzt man an der
"Gipfelseite”, die Handfaust (siche
Fotoletzte Ausgabe, Seite 134) ander
gegeniiberliegenden Seite der Beule
an. Mit wenigen, kriftigen Schlidgen
driickt der Gummihammer das Stahl-
blech in die grobe, urspriingliche
Form. Mit Vorsicht und dem stihler-
nen Ausbeulhammer geht man an die
Feinarbeit.

Spachteln

Die letzten Unebenheiten lassen
sich mit Polyesterspachtel oder bes-
ser mitZinn egalisieren. Sogenannter
Einkomponenten-oder Kombi-
Spachtel aus der Tube darf nur bei
kleinsten Schleifriefen angewandt
werden. Polyesterspachtel gibt es in
jedem Kaufhaus mit Autoabteilung.
Die Mischung (Hérter zu Spachtel-
masse) und Verarbeitung (Tempera-
tur etc.) steht auf der Packung. Die
Spachtelmasse wird groBziigig auf
die metallisch blanke Reparaturstelle
aufgebracht. Die Schichtdicke behin-
dert nicht den Trocknungsprozel3.
Die getrocknete Spachtelstelle wird
mit 40/60er Trockenschleifpapier in
Form gebracht und mit Grundfiiller

GummikuH 1989

iibergestrichen. Nach dem Trocknen
kommt das 180er Trockenschleifpa-
pier zum Einsatz. Die gesamte
Spachtelstelle ist mit der Nitrospach-
telmasse diinn zu iiberziehen (Ach-
tung: Je dicker die Schicht, desto
schlechter die Trocknung).

Verzinnen

In den Bereichen hoher Beanspru-
chung des Blechs kann Zinn, statt
Polyesterspachtel, eingesetzt wer-
den. Zur Beseitigung der meist klei-
nen Beulen am Motorrad bietet die
Firma Munich Classic Automobiles,
RoBmarkt 6, 8000 Miinchen 2, Tele-
fon 089/26 32 66, ein Set an, welches
Karosseriezinn, Weichl&tpaste,
Holzspachtel und eine ausfiihrliche
Arbeitsanleitung enthilt. Mit 78 DM
ist man dabei.

Fillern oder Fiillern?

Das ist nur ein Sprachunterschied.
Alle zu lackierenden Teile werden
mit Filler, zum Beispiel Auto-Gerri-
color-Grundfiiller, komplett ge-
spritzt. Der Filler grundiert, fiillt
kleine Riefen auf, schiitzt das blanke
Metall vor Rost und bietet die idea-
le Grundlage fiir den Lack. In diesem
Bereich ist die Entwicklung so weit
fortgeschritten, daB alte Rezepte, wie
Bleimennige u.a., qualitativ nicht an
die modernen Untergriinde heranrei-
chen. Das Spritzen des Fillers ist
denkbar einfach, darf aber nicht dazu
verleiten, dall der Hobby-Lackierer
denkt: "Mit dem Lack gehtes genau-
so gut!“ Das ist ein Irrtum.

Der letzte Schliff vor der Lackie-
rung erfolgt mit ungefdhr (oder ho-
her) 360cr NaBschleifpapier nach
US-Norm. Die Norm unterscheidet
nach KorngriBen. Die europdische
Norm “"FEPA* ist durch ein P vor der
Zahl auf dem Schleifpapier erkennt-
lich. Das 360er US-Papier entspricht
dem P 500 (Siehe Tabelle). Die gefil-
lerte Oberfliche wird nun unter Zu-
satz von Leitungswasser sorgfiltig
per Hand geschliffen. Das Schleif-
wasser muf3 hinterher bis auf den
letzten Rest abgeledert und aus den
Winkeln und Ecken herausgeblasen
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Vorbereiten des Spritzgutes

Der gesamte Lackbedarf wird mit
einem Mixer (sieht aus wie ein ca. 40
cm langer Stab mit einer Modell-
schiffsschraube/Heimwerkerbedarf)
und der Bohrmaschine ordentlich
aufgeriihrt. Aufden Lackdosenistdie
Viskositit (Dickfliissigkeit) des Lak-
kes in Sekunden angegeben.

Der DIN-Becher (Abbildung oben)
wird mit Lack randvoll gefiillt. Dabei
ist das untere MeBloch zuzuhalten.
Ein Blick auf den Sekundenzeiger
der Uhrund dann das MeBloch freige-
ben. Liuft der MeBbecher langsamer
leer, als fiir den Lack in Sekunden an-
gegeben, so verdiinnt maneine kleine
Lackmenge mit der dazugehdrigen _
Verdiinnung. Immer wieder priifen,
bis die Durchlaufzeit dem korrekten
Wert entspricht. Voraussetzung:
Lack- und Raumtemperatur = 20
Grad Celsius!!!!

Wer einen alten DIN-Becher be-
nutzt, muBl das Priifloch von alten
Lackresten befreien, damit das Er-
gebnis nicht verfilscht wird. Die
kleine, portionierte Lackmenge dient
uns zum Priifen der Form aller groB-

flichigen Teile (Tank, Bleche ...)
Wird fortgesetzt
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Das schone an einem Geschenkabo ist,
daB der andere 12 mal im Jahr an mich denkt
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Beschwingt stand Heri aus seinem Bett auf. Er wollte seinen genialen
Rachefeldzug gegen seinen Ex-Geschiftsfreund, Rudi Schuricke, in die
Tat umsetzen. Nach einem ansehnlichen Friihstiick (0,5 1 Cola und
eine”Krauser) griff er seine letzte Kraftstoffreserve an. Er holte den
alten 20 Liter Blechkanister unter dem Bett hervor, schiittelte ihn und
kippte wenig spéter die Neige in den Tank seiner Regina. Voller Elan
diiste er zu seinem ehemaligen Geschift und erklirte dem verduzten
Rudi, daB er sich entschlossen habe, doch die Suzis zu tunen.

In den nidchsten Monaten, das Friihjahr war angebrochen, entpuppte
sich Heri als zuverlissiger und strammer Schrauber. Dank seines hand-
werklichen K6nnens entlockte er den Joghurtbechern ungeahnte Lei-
stungen. Rudi glaubte, daB Heri die Sache mit der Geschiftswegnahme
ldngst vergessen hatte. Doch er sollte sich tduschen! Heribert besorgte
sich auf diese Weise nur Startkapital.

Als er 10.000 Miirker auf der hohen Kante hatte, begann er sein letztes
Meisterwerk in Rudi Schurickes Motorradwerkstatt. Rudi, seines Zei-
chens begeisterter Suzi-Fahrer, bat ihn, seine DR 750 BIG auf minde-
stens 65 PS zu bringen. Heri entfernte die Stehbolzen des Zylinderkopfes
und brachte sie zu secinem altem Kumpel Willi in die Werkstoffpriifung
der ortsansissigen Maschinenbau-Hochschule. Im ZerreiBgeriit priiften
sie die Zugfestigkeit. Aufgrund genauer Berechnungen wufBite Heri,
welchen Beanspruchungen die Schrauben bei 65 PS gewachsen sein
muBten. Er errechnete die notwendige Querschnittsfléiche und verklei-
nerte sie minimal auf einer Drehbank. Erneuter Test der Zugfestigkeit.
Tats#chlich rissen die Stehbolzen bei dem kalkulierten Wert. Uber Rudi
bestellte Heri einen neuen Satz dieser, fiir ihn, #uBerst wertvollen
Normteile. Doch noch bremste der lahme Ersatzteilservice seinen Ra-
chehunger.

Endlich im Besitz des kleinen Pickchens, préparierte er die Schrauben
entsprechend seinem Muster und baute sie in den getunten 750er
Einzylinder ein. Die Priifstand-Ergebnisse brachten bei dem noch nicht
eingelaufenen Motor zufriedenstellende Werte. Rudi schrie den ganzen
Tag herum, wie genial Heri wiire,

Tage spiter war es soweit. Rudi konnte seine DR 750 BIG auf der
Autobahn schruppen. Trotz der Warnungen Heris (er wollte ja nicht
unfdhr sein) drehte er sie auf tiber 9000 Umdrehungen hoch. Und es kam,
wie Heri es geplant hatte. Die Zylinderkopfstehbolzen hielten der
Belastung nicht mehr stand, rissen ab, der Kopf flog weg und langsam
schob sich der Kolben samt Pleuel durch den Tank und ging dem villig
verduzten und auf der Maschine langliegenden Rudi voll unter die Knab-
berleiste.

Ein voller Erfolg fiir Heris hinterlistigen Racheplan, denn nun konnte
der gute Rudi zwei Monate nicht mehr reden und muBte ihm die
Geschiiftsfithrung iiberlassen.

Zufrieden schwang Herr von Kalk sich auf seine bewiihrte HOREX und
fuhr zum date mit Rita. Bis in den friihen Morgen feierten die beiden mit
Biirgerbrause und Kaviar. In aller Herrgottsfriihe fuhr er sie zu ihrer
feinen Villa. Einhundert Meter vor dem prachtvollen Haus setzte er sie
ab,damitihr Mann nichts von dem starken Sound seiner 4 50er mitbekam.
Waswiirde Ritaihrem Mann erziihlen? Glaubte ernoch an die Stories von
der Freundin? Von den nichtlichen Problemdiskussionen oder roch er
den Braten? Fragen, die sich Heri in den frilhen Morgenstunden stellte.©
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Wulfiten Sie schon... Vergaser

VI. und letzter Teil der
Vergaserserie von Ames

Alles am Motor, Ziindung, Ventile,
Ol (wichtig!), ist eingeregelt. Jetzt
kann er zum Leben erweckt werden.
Laufterund hatein biBchen Betriebs-
temperatur erreicht, wird der Leer-
lauf (Standgas) mit der Schieberan-
schlagschraube (gilt nicht fiir man-
che MZs, die haben ndmlich keine)
gingestellt.

Motor abstellen und die Gaszug-
hohlschraube am Vergaser-Schie-
berdeckel (falls nicht vorhanden,
dann am Gasdrehgriff) hineindrehen
und wieder soweit herausdrehen, bis
sich die Hiille des Bowdenzugs 3 bis
5 mm hin- und herbewegen laBt.
Hohlschraube kontern, den Lenker
einschlagen und priifen, ob der Gas-
zug nicht zu kurz ist, da sonst die
Gefahr der “selbsttitigen Beschleu-
nigung 1in Kurven™ besteht.

Leerlaufeinstellung

Bei Zweizylindermotoren, auf
Gleichdruckvergaser komme ich
spiter, bedient jeder Vergaser einen
Zylinder. Bei einer Guzzi ziehe ich
erst den rechten Kerzenstecker ab
und stelle eine bestimmte Drehzahl
fiir den linken Zylinder ein (Léuft der
Motor nicht auf einem Pott, dann die
Kerze des nicht angeschlossenen
Zylinders herausdrehen). Mit dem
rechten Zylinder verfahre ich umge-
kehrt. Wenn ich anschlieBend beide
Zylinder angeschlossen habe, laduft
der Motor zu schnell. Ich drehe jetzt
beide Schieberanschlagschrauben
um die gleiche Umdrehungszahl
zuriick, bis die Leerlaufdrehzahl
richtig ist.

Gasschieber synchronisieren

Jetzt miiBen die Gasziige bzw. die
Schieber synchron eingestellt wer-
den. Dazu wende ich einen Trick an,
der mirdie Anschaffungeines Synch-
ro-Testers erspart. Jeweils eine lange
Stricknadel wird mit ihrer Spitze
unter den Gasschieber (Luftfilter
natiirlich abgenommen) geklemmt.
Wenn jetzt am Gas leicht gedreht
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wird, miissen sich beide Nadeln
gleichzeitig bewegen. Funktioniert
das nicht, kann man die gleichzeitige
Offnung der Gasschieber an den
Hohlschrauben am Gaszug regulie-
ren. Das Spiel der Gasziige stelltman,
wie schon links beschrieben, ein.
Bei Gleichdruckvergasern an Mehr-
zylindermaschinen wird genauso
verfahren. Hier- werden statt der
Schieber-, die Droselklappen-An-
schlagschrauben eingestellt. Die
Synchronisation kann trotzdem mit
denzwei Stricknadeln vorgenommen
werden.

Fahrtest

Die weiteren Einstellarbeiten wer-
den auf einem ca. 1 Kilometer langen
LandstraBenstiick vorgenommen.
Ideal wire auch eine kleine Steigung
und markante Punkte (StraBenschil-
der,Kilometersteine 0.4.) auf unserer
"Teststrecke®. Mit Werkzeug und
zwel weiteren Hauptdiisen pro Ver-
gaser (serienméfBig und eingebaut ist
eine 110er,dann 105 und 115 einpac-
ken) ausgeriistet, machen wir uns an
die Einstellung des Leerlaufluftge-
misches. Diese Einstellung beein-
fluBt nicht nur das Leerlaufgemisch,
sondern auch die Gemischbildung bis
zu 25% der Gasgriffdrehung. Damit
dieser wichtige Bereich, in ihm wird
wohl am meisten gefahren, wihrend
derFahrt eingehalten wird, kann man
den Drehgriff und die am Lenker
feststehende Grifflagerung mit Farb-
klecksen (1/4 und 3/4 Umdrehung)
markieren.

Fiir die nachfolgenden Testfahrten
muB der Motor warmgefahren wer-
den; nicht im Stand warmlaufen las-
sen! Warum?

Erstens dauert es ldnger, bis alles
aufgewirmt , da im unbelasteten Zu-
stand die Verbrennungstemperatur
niedriger 1st.

Zweitens wird durch die niedrigere
Temperatur der Schwefel im Kraft-
stoff und in der Luft nicht vollstindig
verbrannt. Es bildet sich in Verbin-
dung mitder Luftfeuchtigkeit schwe-
felige Sure, die jedes Stiick Metall
anknabbert.

Leerlaufluftgemisch einstellen
Die Teststrecke wird mit einer locke-
ren und unverkrampften Sitzhaltung
abgefahren und die Reaktionen der
Maschine werden im wahrsten Sinne
des Wortes "erfahren®. Die Leerlauf-
luft- oder die Leerlaufgemischregu-
lierschraube wird eine viertel Um-
drehung hinein oder heraus gedreht,
die Teststrecke mit 1/4 Gas emeut
abfahren und abchecken, wie die
Geschwindigkeit an markanten
Punkten ist. Ich vergall zu erwihnen,
daB der Wind erheblichen EinfluB auf
die Beschleunigung, die Endge-
schwindigkeit und auf das eigene
Empfinden hat. Tests deshalb m&g-
lichst bei Windstille durchfiihren.
Bei der Einstellere1 miissen sich
merkliche Verdnderungen in Bezug
auf die Endgeschwindigkeit und die
Beschleunigung ergeben. Idealistdie
Einstellung mit der héchsten Lei-
stungsabgabe. Ratsam ist es aber,
nach den Testfahrten die Gemisch-
bildung etwas fetter zu stellen (Leer-
laufgemischschraube 1/4 Umdre-
hung heraus, Leerlaufluftregulier-
schraube 1/4 Umdrehung hinein).
Unter Umstéinden hat sich jetzt das
Standgas verdndert. Jetzt kann' es
aber genauer eingestellt werden,'da
der Motor exakter reagiert. Tut sich
nicht viel, auBerdaB einen das Gefiihl
beschleicht da passiert iiberhaupt
nix“, so ist der Vergaser vollig dane-
ben oder er zieht "falsche Luft”
(Siche GummikuH Nr. 5).

Einstellung der Schiebernadel
Die zweite Phase unseres Tests gilt
der Stellung der Schiebernadel. Sie
ist verantwortlich fiir die Gemischzu-
sammensetzung 1m Bereich von 1/4
bis 3/4 der Schieber6ffnung.
Teststrecke mit der vorgeschriebe-
nen Nadelstellung und 3/4 Gas abfah-
ren, umhéngen, priifen usw. usw., bis
die optimale Stellung gefunden ist.
Weitere Moglichkeiten der Diisen-
nadeleinstellung und der Beeinflu-
Bung der Gemischbildung sind durch
die Hersteller gegeben. Amal hatte
vier verschiedene Schieber mit ande-
ren Ausschnitten im Programm. Bing
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lieferte drei verschiedene Mischkammereinsitze.
Doch diese Teile brauchen wohl kaum ausgetauscht
zu werden.

Ist die Nadel in ihrer besten Position, so ergeben
sich ”sahnemiiBige* Ubergiinge zwischen dem er-
sten und zweiten Bereich. Der Motor wird ohne zu
haken sehr gut beschleunigen.

Hauptdiisenwahl

Um die letzten 25% bis Vollgas kiimmert sich die
Hauptdiise. Mehr macht die nicht! Die optimale
GroBe wird wieder durch fahren, Vollgasstellung,
ermittelt.

Das optimales Testergebnis bescheinigt die ausge-
baute Ziindkerze mit ihrem rehbraunen Kerzenge-
sicht.

Zum SchluB sei nocheinmal gesagt, daB die drei
Systeme (Leerlaufgemisch, Diisennadel und Haupt-
diise) nicht isoliert zu betrachten sind, sondern sich
gegenseitig beeinfluBen. Sollte also bei einem Sy-
stem im Laufe des Test eine besonders grofie
Verianderung erforderlich sein, so miissen die ande-
ren beiden neu getestet werden.

Diese Methode der Vergasereinstellung ist sicher
die aufwendigste, die es gibt, aber sie ist auch die zu-
verldssigste.

ENDE

per neue  FISCHER
% VERGASER

r / /mr MOPEDMOTOREN
N/

® sfarlfrevdig
® /eisfungsfahig
® sparsam

/

FlSEHER FRANKFURT/ M
OBERRAD
TELEGRAMME: AMALVERGASER
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Anzeigen

Réader einspei-
chen und zentrieren
Telefon 0 42 03/63 45

(WIR ERSTELLEN, FUR SIE
NACH IHREN WUNScHEN'

INDIVIDUELL GGESTALTET:

| GRUSS—, GLUCKLWUNSCH-,
) EINLADUNGS-,EREIGN1S-

{ + SornsSTIGE BILDKARTEN.
ORIGINAL HANDGEZE ICHNET+
HANDGELETIERT , IN FAST

JEDER GRESSE. .

TUFEN SIE UNS AN CDER.
ScHREIBEN SIE UNS:

RainerBauesOffsetdruck
‘ Am Deich 57-2800 Bremen 1
Telefon (04 21) 50 30 35

- A

J

S -—
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Ersatzteilkatalog Adler MB 150 bis
MB 250 - Kopie - 25 DM. Udo Lo-
gert, Tel.: 05731/84001 ab 18.00 Uhr

Suche 2-Zyl.-Modell, unrestauriert,
eventuell fahrbereit. Tel.: 09941/16
24

Ardie B 251, Bauj. 51, TUV 4/91,
zugelassen, rest., viele Neuteile,
2700 DM, viele Teile. Tel.: 05363/
40689

R
Ry IV YN
..;VrfB i "'t}bf;&f.
G

BMW R35, schwarz, fahrbereit, Bj.

ca. 1937, VB 3400,- DM, Tel.: 0531/
33 53 60

BMW R25/3, weitgehend original,
rot, fahrbereit, VB 2850 DM, 0531/
33 53 60 *

R 27, Bj. 66, technisch sehr gut, op-
tisch 70%, 3900 DM FP. Tel.: 04936/
8133 ab 19 Uhr

Suche R 69 S. Tel.: 05655/8051

R 50/5 Unfall Rahmen mit Brief: 150
DM, Plattenluftfiltergehduse: 70
DM. Tel. 04131/189150

R 25, orig. rest.., § 29, E-Anlage neu,
Ersatzteile. H. Bruns, Auguststr. 36,
2800 Bremen 1

Suche Auspufftiiten fiir 75/5. Tel.:
0441/67253

Verkauf div. Teile fiir R 26, Getriebe,
Rumpfmotor, Antricb, Rider etc.
Tel.: 07172/31 6 33

R 50, Bj. 1963, TUV 91, Sondermo-
dell, Zabrocki, Auspuff, Vergaser,
Reifen neu, bester Zustand, 6950
VHS, Tel. 04307/13 63

R 50, Bj.57, mit Steib 350, Bj. 54,

teilweise restauriert, Festpreis 6500
DM. Tel. 04105/83 1 87

60/5 Zylinder, Kopf, Anlasser, Ri-
der-Kastendeckel, Limadeckel, Rah-
men mit Brief, Hinterrad. Tel.: 0441/
382535 (Anrufbeantworter)

Suche Kickstarter (Zustand egal) fiir
RT 200 H. Tel.: 0431/67 11 08

Verkaufe Rahmen RT 125/2H mit
Brief, Tank und div. Teile. Suche
Stiinder 125/2-Lampenring u. Streu-
scheibe. Tel.: 0511/457296 *

Suche 2 Reifen 3.00 x 18 und Leder-
packtaschen (Denfeld) fiir RT 175
VS. Tel.: 0412193218

Achtung: 1 Zyl-Ankauf-Verkauf-
Tausch

Suche alles! iiber Ducati-Teile
Rahmen-Motoren-Literatur-kompl.
Fahrzeuge usw.. Tel.: 07524/1500 *

Monza, Bj. 61, unrestauriert, neue
Originalteile, Tel.06343/88 28 ab 20

Heinkel Typ 103-A2, aus Erstbesitz,
mit vielen Ersatzteilen, VH 2800
DM. Tel.: 04221/51 7 46 (abends)

e
Hercnles R

et a et

Suche alles iiber Hercules K 100: alle
moglichen Teile und Literatur
(Werkzeugkastendeckel, Tankem-
bleme, Ersatzteilliste, Werkstattan-
leitung usw.) alles anbieten! Tel.:
09641/3322 abends, Peter verlangen

Hercules K 101, Bj.60, guter Ge-
brauchszust., TUV 8/90 mit Ersatz-
teilen, DM 650, Saarbriicken, Tele-
fon 06 81/39 80 41
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K 125BW, Bj.73, 12PS, Batterieund
Reifen neu, Handbuch, kaum km,
a.W.neuerTUV, 1.200DM VB, Tel.:
040/53 67 694

Verk. neue Telegabeln fiir Hercules
318 und 322 mit Lenkungsdimpfer.
Telefon: 07233/5289 *

Suche Regina kompl. oder in Teilen,
sowie Flachtank (13 1). Tel.: 09 941/
16 24

350er Regina zu verk. Bj. 52, Mot.
iiberholt, mit Belegen rest. sehr guter
Zust., TUV 9/91, Preis VB, Tel.: 021
73/73 8 32

HOREX: Neu- und Gebrauchtteile,
Telefon 06 62/32 0 91 (Hindler)

ILO Motor M 200 Ersatzteilkatalog
gegen 6 DM in Briefmarken. Bogen-
schiitz-Verlag, Iserlohner StraBe 29,
2800 Bremen 1

Jawa 250, Bj. ca. 60, Rahmen, 2
Motore ohne Ziindanlage, Vergaser,
Felgen, Blechteile, preiswert zu ver-
kaufen, Klaus Wischmann, Gott-
fried-Keller-StraBe 12, 2054 Geest-
hacht, Tel.: 04152/72654

Florett, Bj. 61, Motor iiberholt, Rei-
fen und Kette neu, 450 DM, sowie
FuBschaltmotor iiberholt + andere
Teile. Tel.: 04243/1615

Suche Maico Blizzard, 175 S oder
200 S. Dietmar Kunze, indergar-
tenstr. 6, A-9073 Viktring, Tel.:
0463/294683 ab 20.00 Uhr

Blizzard/250B, Rahmen, Schwinge,
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Felgen, Nabe, Kurbelwelle, Zylin-
derdeckel, Bremsankerplatten,
Kleinteile, Bj. 63, 150 DM. Jens
Grimm, Wallstr. 19, 2210 Itzehoe

Suche Maico Moped Wiesel, 50er +
MD 125/250, sowie GS/Cross/RS
125 und Teile; verkaufe neue Sachs
& Solo-Mopedmotoren (40 km/h),
Meister Moped Mammut 1954, Tel.
0208/66 39 60 *

Suche, tausche, kaufe fast alles iiber
MAICO: Prospekte, Literatur und
Motorrdder sowie Teile. Tel.: 04524/
88 32

R nESS

......... J G e e e,

Stella Teile. Telefon 06583/13 40
(Hindler)

G 80 S 500, 1 Zylinder, Bj. 51,
Chrom, Motor, Lack alles neu, dt.
Brief, top, DM 6400. Tel.: 04751/
4479

Miele Moped K50, Bj. 54, restauriert,
kompl. ABE, 23" Rider, Foto még-
lich, DM 780 VB, Tel.: 02237/17 27

Sehr schéne V7, Bj. 68, TUV 91,
schwarz/chrom, Einzelsitze, alles
neu, Lafranconi, Bornanis H-4 usw.
Zivilmaschine (selten), 6000 - 7000
DM, je nach Ausstattung. Tel.:
04298/30 2 61

3 Falcone Policia, restaurierungsbe-
diirftig, Bj. ca. 66, 2000 DM/Stiick.
Tel.: 07361/61 8 33

America 750 S, Betriebsanleitung,
Ersatzteilkatalog, Werkstatthand-
buch, Kopien. Tel.: 05731/84001 ab
18.00 Uhr

ETS, Bj. 72, TiV 7/89 oder neu, 17
PS, 22 L-Tank, VB 750 DM, Tel.:
04403/3307

Suche Unfall Max. Alfons Bisler,
Romerstr.9, 5551 Longkamp, Tel.:
06531/35 50

Suche fiir Konsul I Werkzeugkasten,
Vergaser, FuBrastenstangen, hin.
Schutzblechende und Riicklicht. Fiir
OSL 601 Vergaser, Werkzeugkisten,
St6Belstangen und Riicklicht. Tel.:
0521/86744 ab 20.00 Uhr *

Suche 300er Max-Motor Zustand
egal. Tel.: 05744/20 31 *

Verkaufe NSU Prima D Bj. 56, guter
Originalzustand, 650 DM. Tel.:
07233/52 89 *

e et tats e e e
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Verkaufe restaurierte und fahrbereite
Puch Roller 125 RL und 125 RLA Bj.
55, beide 3500 DM. Tel.: 0043/222/
88 28 232 (Wien)

Suche Ersatzteilliste (auch Kopie)
von F I1/250; Tel.: 07582/83 77 *

Suche Seitenwagen Steib LS 200 od.
dhnlich auch schlechtesten Zustand,

aber kein utopischer Preis. Tel.: 04
21/49 86 270 *

BDG 250 L, Bj. 54, komplett mit E-
Brief, Motor lduft, VB 1400 DM,
Tel.: 040/55 06 837, 18-20.00 Uhr *

Typ 125/2, Bj. 63, Ziindung, Elek-
trik, Technik iiberholt, voll fahrbe-
reit, VB 600 DM. Tel.: 04231/61 961
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Anzeigen

Anzeigenpreisliste 1/89 fiir gewerbliche Insertionen

Spaltenpreis: ............ 1,80 DM/mm
Satzspiegel:

Spaltenbreite: .................... 52 mm
SpaltenhBhe: .....cocnssiicane 234 mm
Spaltenzahl: .................. 3 St/Seite
DEIlenBIRIEE L rvsine 166 mm
Seitenpreise:

1/1 Seite (234x166) 800 DM
1/2 Seite (234x83)

1/3 Seite (234x52)

1/4 Seite (117x83) 240 DM
Farbe auf Anfrage

Beilagen

bis 15 g pro 1000 St .... 49 DM/100

Die Preise verstehen sich zuziiglich 14% Mehrwertsteuer. Minde-
stabnahmemenge pro Insertion 30 mm. Als Druckunterlagen
konnen Sie Offsetfilme oder Reinzeichnungen einreichen. Auf
Wunsch wird Ihre Anzeige auch zum Selbstkostenpreis gestaltet
(Textper Telefon, Brief an uns). AnzeigenschluB ist jeweils am 30.
des Monats. GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57,2800 Bremen 1,

Telefon 04 21/50 16 17

et e e St
eor b ang e i

ﬁﬁﬁﬁﬁ

--------- heifdt es fast tdglich fiir die Seenotretter
der DGzRS. Auf lhren 37 Booten auf Nord- und
Ostsee sind sie zu jeder Zeit, bei jedem Wetter
einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe persdnliche Risiko kann
ihnen niemand abnehmen. Und trotzdem kénnen
wir alle - ob an der Kiiste oder im Binnenland - mit-
helfen, als Mitglied oder Spender. Denn: Die DGzRS
wird nur von freiwilligen - steuerabzugsfdhigen -
Zuwendungen getragen, ohne jegliche staatlich-
dffentliche Zuschiisse. Schirmherr ist der Bundes-
pradsident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 200100 20) 7046-200

Wir danken fiir die gespendete Anzeige.
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DB 200, DB 201 je 800 DM. AuBerdem Teile:
Tanks, Rahmen, Rider, Telegabel, Literatur, Kur-
belw. neu, Kolben 62,44 neu, Kotfl. vorn. Christian
Schlsbcke, Bergstr, 6,6252 Diez, Tel.: 06432/7245

Suche fiir Bella: Hi.-Ritzel, Reifen 3.50-12, Ziind/
Lichtschalter mit SchloB. Tel.: 07172/21 3 57

Suche Ziindapp KK 200 Teile. el.: 05363 - 40520
Ofter versuchen *

Ziindapp Moped Combinette 404, Bj. 55 kompl.,
fahrbereit, ABE, 2 Gang Combimot Motor, Be-
triebsanl., DM 680 VB, Tel.: 02237/1727

Verk. schwarze Lederbreecheshosen div. Gr. Tel.:
04135/12 49 ab 19.00 Uhr

Nachbau 15" Rider usw. VB 6000 DM. Tel.:
07025/6038

Repanleitg. Lambretta, Prima, Max, Heinkel je 20
DM. Tel.: 07172/21357

BSAC 15 Star, nicht ganzkomplett,sehr gute Rider
mit orig. Reifen und vielen (teilweise neuen) Moto-
rersatzteilen. 1 Telegabel fiir Norton 500, Bj. ca. 50.
Betriebsanleitung und Ersatzteilliste fiir NSU
Konsul, Repanleitg. + Auspuffanlage fiir NSU
Maxi. Tel.: 05971/1304

Zwei Winterstellplidtze in Bremen-Grépelingen
frei. Tel.: 0421/61 21 77

Suche Oldtimerkrad zum restaurieren bis 250 ccm.
Tel.: 0421/49 86 270 *

Verkaufe Radmarkt und Hobby Hefte sowie Pro-
spekte von Autos und Motorrddern der 50er Jahre.
Tel.: 05363/40 5 20 *

Zwei Motorradunterstellplitze in 2900 Oldenburg
(20 DM/Monat). Tel.: 0441/16 0 67

Literatur: Prospekte DKW, BMW, AJS, Puch,
Diirkopp, Berini, Motom, Norton um 1960, DKW
und NSU von 1930 alles Oniginale, suche HOREX
Literatur und alles was mit 4Takt zu tun hat. Chri-
stian Schlébcke, Nicolaistr. 16, 8000 Miinchen 40,
Tel.: 089/33 65 52 *
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Verkaufe 1 Hercules KS 103, Bj. 65/
1 NSUFox, 1 VictoriaSOccm, 1 NSU
Quickly, 1 Motor Ziindapp Roller,
DKW Felgen fiir 175 ccm usw. Mo-
torrad Original Literatur. Tel.:
08442/2750

Die Firma Briininghaus in Versmold
bei Bielefeld produzierte in den 50er
Jahren Sittel fiir Motorrdder. Heute
suchen sie fiir ihre Werkssammlung
einen solchen Sozius-Schwingsattel.
Angebote an: Briininghaus GmbH,
Am Briiggenkamp 1-3, 4804 Ver-
smold, Telefon: 05423/4087

Suche Motor fiir MZ TS 250/1, in
gutem Zustand. Verkaufe Rahmen
fiir MZ TS, BW Maico, Jawa Califor-
nia, alles 250 ccm. Suche Wachshose
Belstaff, Gr. 34/36. Tel.: 04827/694
ab 19.00 Uhr

Suche Kinderhelm fiir 8 bis 9-jdhri-
gen. Tel.: 0421/50 30 35

Suzuki GT 185, Bj. 77,0. TUV, fahr-
bereit, Sturzbiigel, Koffer, neu: Rei-
fen, Kettensatz, VB 700 DM, Tausch
moglich. Elmar Wemer, Diestel-
kamp 86, 2330 Eckernftrde

Private Kleinanzeigen filr Abon-
nenten sind kostenlos. Nichtabon-
nenten l6hnen pro Druckzeile 1 DM
in Briefmarken ab ( 32 Anschliige/
Zeile) und legen die bunten Lipp-
chen der Post im Briefumschlag bei

(Ausland: entsprechende Antwort-
scheine). Abonnenten haben es da

eine Karte mit dem Text oder rufen
uns an: 04 21/50 16 17 (Der An-
schlufl ist bis dato noch nicht von
den ”Grauen Postlern* geschaltet,
deshalb immer wieder versuchen!
Denn demniichst soll es klappen!
Nachts Anrufbeantworter).

Damit hier nicht jemand versucht,
seinen Fliigel, Staubsauger, Jog-
hurtbecher, Reisschilssel, Gillle-
pumpe etc. zu verkaufen, gilt folgen-
de Regel: Anzeigentrend liegt bei
den S0er und 60er Jahren und die
Redaktion hiilt sich die Ablehnung
von Anzeigen vor.

leichter: Sie schicken uns einfach I

GummixuH 1989

MOTALIA

Endlich gibt es sie: Eine
Zeitung nur flir italieni-
sche Motorrader!
Testberichte mit Messen
der Beschleunigung und der
Hochstgeschwindigkeit
iiberlassen wir gerne ande-
ren Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit
dem Druherum: Zubehor,
Tuning, Eigen- und Umbau-
ten, Erfahrungsberichte,
Literatur und die Italie-
nerszene mit ihren Clubs,
Treffen und Rennen nehmen
einen breiten Raum im
redaktionellen Teil ein.
Dazu kommen kostenlose
Kleinanzeigen und der
umfangreiche Terminkalen-
der fiir Italiener-Treffen
weltweit. MOTALIA er-
scheint monatlich in
Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA
ist erhdltlich im Abonne-
ment und bei wenigen enga-
gierten Italienerhand-
lern. Der Abonnementpreis
fir ein Jahr (12 Ausgaben)
betragt fiir je ein Heft
35,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 120,- DM und fiir je
10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf
das Konto 742 171 (BLZ 210
501 70) der Kieler Spar-
und Leihkasse zu iiberwei-
sen.

I MOTALIA im Abonnement I
Coupon ausschneiden oder kopieren
l und abschicken an: l
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322,
l 2300 Kiel f
I Ja, ich méchte MOTALIA ab der
nichsten Ausgabe abonnieren.
IJcn Betrag von 35,- DM fiir ein Jnh:l
(12 Ausgaben)

habe ich auf das Konto ilberwiese
I O habe ich als Scheck beigefiigt I
0 ich méchte erst ein Probeheft
Ihaben. Vier DM in Briefmarken habel
I ich beigefiigt. I
Adresse von mir liegt bei!

‘----------‘

Besuchen Sie
unseren Wildpark.
Die
Herbstfrischlinge
sind da!

Gaststatte
Diedrichsburg

im Wildpark bei Melle

Telefon 0 54 27 / 19 62
Samstag und Sonntag gedffnet

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr, Tacho-
schelben, Olleltung, Tele - VerschlelBtel-
le und vieles mehr.

KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwlesen 37
6140 Benshelm 2
Tel. 06251- 73223 ab 19 Uhr

KOCH

Motorrad GmbH

Wir liefern Motorrdder, Motor-
rader mit Beiwagen und Sei-
tenwagen einzeln, sowie Er-
satzteile der 50er und 60er
Jahre. Hauptsdchlich BMW,
aber auch Matchless, DKW,
NSU, Velocette, Condor,
Heinkel-Roller und Ziindapp.

Seitenwagen: Steib - alle Fa-
brikate, Originale und Nach-
bauten.

Wir liefern auch ins Ausland.

Koch Motorrad GmbH
SchlagdstraBe 31-33

D-3442 Wanfried
bei Eschwege liber Kassel

Telefon: 0 56 55 - 80 51
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Ratsel und Losung

Gabel - Puzzle

unten: Foto 4 rechts:
Foto 6

Bei diesem Puzzle sollst Du die
Motorradhersteller anhand der Ga-
beln raten und in das folgende Sche-
ma eintragen.

1. Das Losungswort entstammt ei-
nem Zitat von Heinz Erhardt.

2. Wie heifit das Zitat?

rechts:
Foto 2

rechts:
Foto 3

Losung aus GUMMIKUH

Nr. 5/89

Zugegeben, die Aufgabe war recht
schwierig, zumal auch das Marken-
zeichen am Motor nicht viel weiter
half. Bei dem Motorrad handelte es
sich um einen Prototyp (zwei fertigte
man insgesamt) der Glas-Werke in
Dingolfing. Die Glas-Oberen verleg-
ten sich aber auf den Bau von Motor-
rollern und Automobilen (letzteres
sogar sehr erfolgreich) und stellten
wohl nur Versuche in Richtung
"Motorrad” an.

Dic Maschinen wurden 1953 gebaut
und wiesen einen Doppelrohrrahmen

- mit Telegabel und hinterer Schwinge

auf. Der Viertakt-Motor stammte
von der Motorenfabrik Otto Wim-
mer, Bayern. Es handelte sich um
einen 250er mit 12 PS bei 4700 U/
min. Wahrscheinlich sollte aber fiir
die Serie der Nachfolgemotor mit 17
PS, 248 ccm, eingebaut werden, um
leistungsmiBig konkurrenzfihig zu
sein.

Zum unteren Foto:
Wimmer-Motor W 25, ohv, schrig-
stehender Vergaser, dreifach rollen-
gelagerte Kurbelwelle, Oltank im
Motorenblock eingebaut.

Biuicher, Nachrichten

Stufenfiithrerschein verfehlt
Ziel!
Bonn/Bochum (ifz) Der Stufenfiih-
rerschein fiir Motorradfahrer hat kei-
ne Wirkung auf die Unfallbilanz. 18-
und 19jidhrige Fahranfénger verun-
gliicken selbst mit leistungsbegrenz-
ten Motorrddern wesentlich hiufiger
als der Durchschnitt aller Motorrad-
fahrer. Neben der Auswertung von
amtlichen Unfallzahlen zeigten auch
umfangreiche wissenschaftliche Stu-
dien, daB das Fahreralter, die Fahrpra-
xis und die Jahreskilometer das Un-
fallrisiko bestimmen, nicht aber die
Leistung der Maschine. Ein wesentli-
cher Faktor ist das Geschlecht : Mo-
torradfahrende Frauen haben ndmlich
weniger schwere Unfille als Minner.
Der Leiter des Institut fiir Zweirad-
sicherheit in Bochum, Dr. Koch,
wiinscht sich denn auch eine breite
Forderung junger Motorradfahrer
durch Sicherheitstrainings und durch
erfahrene Fahrer. Hier kénnen die
Motorrad-Clubs und die Veteranen-
freunde wertvolle Arbeit leisten.

Bosch Transistorziindung fiir
Guzzi und Veteranen

(pk) Aufgrund unseres Artikels iiber
die englische Lumenition Ziindung in
GUMMIKUH Nr. 4, teilte uns die
Firma Hartmut Taborsky mit, daB
auch sie eine kontaktlose Ziindanlage
vertreibt. Die speziell fiir Moto Guzzi
konzipierte Doppelziindanlage kostet
719 DM einschlieBlich Verteilerum-
bau, Ziindspulen, Steuergerit etc.
Preise und technische Daten fiir 2-
Zylinder-Veteranen konnen bei
HTMoto, Oberforstbacher StraBe
101, 5100 Aachen, Telefon 02408/17
61 erfragt werden.

Motorradfahren im Winter

(ifz/pk) Viele vom Motorradfieberin-
fizierte Oldie-Freunde melden ihren
fahrbaren Untersatz auch nicht im
Winterab. Sie wissen, daB die Winter-
fahrten durchaus ihren Reiz haben
kann, Vorausetzung ist die richtige
Maschine. Schwere Solotourer und
verkleidete Rennmixe bleiben lieber
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im warmen Keller. Ideal sind leichte
Maschinen mit gutem Reifenprofil.
Mit Wachs schiitzt man die Chrom-

und Lackteile der Maschine. Die
Batterie sollte hdufig nachgeladen
werden (Ladegerdt direkt in die
Garage packen). Liegt Streusalz auf
den StraBen, muBl der Oldie nach
jeder Fahrt abgespritzt und getrock-
net werden.

Nur wer richtig gekleidet ist, kann
sich unbeeindruckt von der Kilte,
ganz auf das Fahren konzentrieren.
Thermoanzug, Winterstiefel, Drei-
finger-Handschuhe (Heizbare Griffe
montieren, wenn die Lichtmaschine
mitspielt!!! Gibt sowieso schon ge-
nug Probleme mit dem Dauerlicht)
und ein mit Lammfell gefiitterter
Nierengurt sind notwendig. Der
Schal soll nicht iiber den Mund bzw.
die Nase gebunden werden, da durch
die Feuchtigkeit Erkiltungsgefahr
droht.

Beim Fahren ist Vorsicht angesagt.
Solofahrer sollten sich auf keinen
Fall ein Rennen mit Gespannen lie-
fern. Sie ziehen den kiirzeren! Bei
Glatteis bleibt das Moped natiirlich
in der Garage!

i
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1. Maschine griindlich reinigen

2. Volltanken, Reifendruck um 0,3
bar erhéhen

3. Motor warm fahren

4. Luftfilter abmontieren, Motor an-
lassen, Kraftstoffhahn schlieBen und
ungefihr 30 ccm Motorendl in den
Ansaugkanal spritzen, bevor der
Motor ausgelaufen ist

5. Batterie muB ab und zu geladen
werden (Mit Zeituhr koppeln)

6. Ziindkerze herausschrauben und
ein Schnapsglas voll Motorendl in
denZylinder kippen. Kickstarterohne
Ziindung mehrmals betdtigen und
Kerze wieder einschrauben.

7. Glinzende Teile mit Vaseline ein-
fetten, Motorgehduse mit Ol/Petro-
leum-Gemisch (1:1) eindiisen

8. Reifen und Federung freistellen
(Holzblocke)

Buchbesprechung:
BMW Motorrader, Zweizy-
linder R51/2 -R 75/5,1950 bis

1973

In der Buch-Reihe ”Schrader-Motor-
Chronik™ ist ein neuer Band iiber
Zweilinder-BMWs heraus gekom-
men. Stefan Knittel, bekannt als
Redakteur der Motorrad Classic,
stellte diese 94seitige Dokumenta-
tion zusammen. Mit vielen Fotos
beschreibt Knittel chronologisch den
Werdegang von der R 51 bis zur Ser
Reihe. Typisch fiir diese Buchreihe
ist der reprédsentative Querschnitt
durch die Werbewelt, durch die Ver-
kaufskataloge und die Presseverdf-
fentlichungen. Sicherlich bringen
diese Biicher daher kaum neue Er-
kenntnisse iiber eine Marke (das ist ja
auch nicht das Ziel), dafiir aber dem
Leser kurzweilige Stunden bei der
trdumerischen Betrachtung der Wer-
bekunst vergangener Jahrzehnte.
Wer und was muBte auch alles her-
halten? Ein Dummy, der fiir Luftwi-
derstandsmeBungen bendtigt wurde,
der K6nigssee im Hintergrund, sport-
liche Siege auf der Avus, Romantik
am See, Noll/Cron auf dem Gespann,
50er Jahre Damen auf dem Sozius-
sitz, Emerson Fittipaldi im Kamel-
haarmantel und lastand leasteine fast
nackte Dame auf einer, na wie kann
es anders sein, auf einer R 90S
(Werbung 1973). Ein echtes Lese-
vergniigen! Interessant ist die tabel-
larische Ubersicht aller beschriebe-
nen Modelle am Ende des Buches,
obwohl die Produktionszahlen der

Maschinen fehlen.
Schrader-Motor-Chronik Band 42, -
ISBN 3-922617-54-9, 39 DM

BMW M(
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Motorrad Mode 1957

1 Kastenbrille mit
Moosgummi-Besatz
und Blendschutz

2 Moped-Brille mit
Plastic-Rahmen u.
Schaumstoff-Besatz
(zusammenklappbar)

3 YIDEAL*-Mega-
phon-Gesichtsschutz,
Stauluftsystem mit
Blendschutz

4 "IDEAL*‘“-Gesichts-

schutz mit Schaum-
gummi-Polsterung

5 Staudruck-Gesichts-
schiitzer

6 Vollsichtbrille mit

Mundschutz u. Regen-
dach

6
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HeuTE:) DIE BEGEGNUNG"
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Lese l'b I'lEf des Autors zur Buchbesprechung: Die tollen Motorrdder der 50er Jahre

Liebe Gummikiihe!

Also nee - da hat doch wieder je-
mand die von Klacks “erfundenen®
S0er Motorrad-Jahre entdeckt und
dariiber etwas Gedrucktes verlauten
lassen - ! "Ischa doll, is dascha!** darf
ich vielleicht als alter, im Jahre 58
nach der Motorradgeburt (n.d.MGQG)
zugezogener Bremer sagen (1927
nach normaler Zeitrechnung, und
daselbst bis zum 10. Januar 1954
seBhaft - am 11. Januar fing ich als
Redakteur bei ‘DAS MOTORRAD'
in Stuttgart an. Wir Befahrenen spre-
chen von dem Begriff "n.d. MG* und
benutzen diese spezielle Zeitrech-
nung, weil das erste maschinenge-
tricbene Zweirad der Herren Mi-
chaux (Fahrrad) und Perreaux (das
darin eingebaute Dampfmaschin-
chen) schon 1869 in Frankreich von
Paris nach St. Germain schnuffelte.
Im gleichen Jahre dampfte ein eben-
solcher Einspurer von Mr. Rooper
durch den Wilden Westen in Ameri-
ka. Nichts gegen Papa Gottlieb
(Daimler) - aber er war nunmal nic
ht der Allererste, der 1885 auf zwei
Réddern mit Maschinenkraft in einer
Spur fuhr, So wie die Scheibenbrem-
se mit Leichtmetall-Bremszange
schon 1923 die TT gleich zweimal
gewinnen half, und der Schubstan-
gen-Antriebeiner Nockenwelle nicht
von Albert Roder bei NSU erfunden
wurde, sondern bereits 1927 in Mer-
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ry, Old England in einem schnellen
Automotor eines Mr. Bentley schub-
te.

Tja, das Buch hiitte viel, viel dicker
werden sollen, aber die klugen Ver-
lagskaufleute behinderten das, weil
so eindickes Buch zu teuer und damit
zu schwer zu verkaufen gewesen
wire. Was sollte man also machen?
Nur ein kurzes Sportkapitel hinten-
dran. Fertig. Wie hieB doch der schi-
ne Schlager vondem alten Indianer in
den 50er Jahren, den unser Christian
Tasche ut Hamborg (“Ko6fferchen®)
beim Nett-Wirt am Niirburgring
immer aus der alten Wurlitzer Krat-
zekiste kitzelte? "Wild ist der We-
sten, schweristder Beruf!* Und dann
drehte diese Dampforgel die Platte
wegen irgendeines widerwirtigen
Kupferwurmes immer von vorne an,
bisdie Diisseldorfer Stadtmeister, die
auf dem Nachbartisch einen Max-
Motor operierten, einen 500 Gramm
Hammer an das Orchester schmissen,
welches vor Schreck sofort stehen
blieb, dall das Wort "Beruf** nur noch
als "Be-be-be-be-!* zu hren war. Ja,
schwer ist der Beruf.

So eine Victoria Swing, auf der ich
gerade in die legendédre Nordschlei-
fen-Runde hineinsause, in der mir im
Getriebe der vierte Gang bei Uber-
drehzahl (mehr als 100 km/h in der
Fuchsr6hren-Abfahrt) rausflog und
beim Driicken des Knopfes IV auf

dem Gummi-Schaltbrettchen fiir die
elektrische Schaltung wihrend des
Loslassens des Kupplungshebels der
erste Gang reinrutschte (die Hasen
sitzen da immer noch hinter der
Hecke und vergessen heute noch vor
Lachen iiber meine damalige Haken-
Schlagekunst ihre iibliche rage "Hast
du Mohrchen?*) - also, diese Swing
ist so ein Relikt aus jenen Jahren.
Mein Freund Gottfried besitzt eine,
und der Oechsle-Manfred restauriert
gerade so ein Vieh, welches der
Norbert Riedel verbrochen hat. Das
Bild iiber dieser Buchbesprechung
summt also treffend.

Also, dann - liebe Gummikiihe,
gummuht schon, lacht auch “mal,
habt viel Freude am Fahren (und am
Bauen - ha, ha), bleibt immer gesund
und paBt auf, daB der Roland vorm
Rathaus wegen der menschlichen
Schildbiirgerstreiche gegen uns Mo-
torradfahrer nicht vergrellt wird.
Einige Bremer Stadtmusikanten ha-
ben schon bei mir angefragt, welche
Motorrdder man wohl um den Markt-
platz fahren muB, um den kernigen
Recken bei Laune zu halten. Ich habe
ihnen geraten, bloB nicht mit son
japanisches Motollad da aufzukreu-
zen, lieber einen echten - genau so
kernigen - Griinen Elefanten zu neh-
men. R666r! R66Or!

TschiiB! Kolben-, Pleuel-, Hals- und
Beinbruch! Ihr ‘Klacks'




Who's who: Ernst Henne

Ernst Henne, geboren am 22. Fe-
bruar 1904, entdeckte seine Liebe
zum Motorrad schon im zarten Alter
von 10 Jahren. Er erlernte das Fein-
mechanikerhandwerk in Miinchen.
In den zwanziger Jahren war Henne
alsschneller Fahrer auf einer MEGO-
LA (5 Zylinder-Sternmotor im Vor-
derrad eingebaut = Frontantrieb)
bekannt und heimste schon manche
Siege beim Grasbahnrennen in Miihl-
dorf/Inn ein. 1925 wurde er fiinfter
beim GroBen Preis von Europa in
Monza.

Ende der zwanziger, Anfang der
dreiBiger Jahre fuhr der “schnelle
Emst*“ Rekordfahrten auf BMW., Er
stellte den Rekord von 279 und
etwas” Kilometer pro Stunde auf,
wofiir er ein Taschengeld von 200
RM erhielt. Erst in den 50er Jahren
brach Wilhelm Herz diesen Ge-
schwindigkeitsrekord. In den Jahren
1933, 34 und 35 gewann Ernst Henne
die Internationale Sechstagefahrt.
Zweimal wurde er deutscher Stra-
Benmeister.

Ernst Henne, heute Inhaber mehre-
rer Autohduser in Miinchen, erfreut
sich bester Gesundheit. Seine Lieb-
lingsbeschéftigung ist nach wie vor
das Motorradfahren und der téigliche,
fiinf Kilometer lange Spaziergang
mit seiner Frau Lena.

Rechts:

Ernst Henne in historischer Rennklei-
dung 1983

unten:
Die sagenhafte MEGOLA mit dem

Motor im Vorderrad (Tourer, Bj. 22)

ab!

BESTELLADRESSE:

Preis inkl. Porto

und Verpackung:

DM 16,00 bei Vorauskasse
DM 18,80 bei Nachname

Bernhard Gétz-Verlag,
Postfach 1925, 7014 Kornwestheim

"Rad ab! Geschichten auf zwel und drei Ridern".
Including: DAS BESTE aus 14 Jahren STRESS PRESS
Herausgeber und Autor: Hans Hohmann.

...auf Motorradtreffen, an Lagerfeuern oder bei Freunden in der Schrauberwerkstatt: Man sitzt zusammen,
und da machen Geschichten die Runde. Geschichten von Motorrddern und thren Fahrern, blauen Daumen
und vermurksten Gewinden. Mensch, denkt man dann immer, das migte man mal aufschreiben. Und
irgendwann ist ein Zettel zur Hand, auf dem man sich Stichworte notiert. Daraus ist ein Motorradbuch
entstanden, vollgepackt mit authentischen Geschichten, seltsamsten Erlebnissen, verrtickten
Motorradfahrten und jeder Menge Ungeheuerlichkeiten.
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Typenkunde

Victoria
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Motor Victoria | Bremse hinten Nabe, Durchm. 180 mm
Zylinderzahl 1 Zylinder Zweitakt Doppelport
Bohrung x Hub 67 x 70 mm | Allgemeine Daten
f Hubraum 247 ccm | Radstand 1340 mm |
Leistung 14,1 PS bei 5200 U/min | Gesamtlinge 2070 mm
Drehmoment Gesamtbreite 670 mm
‘ Verdichtung 1:6,2 | Felgen 2,15B x 18
, Vergaser Bing 2/24/24 | Reifen vorn 3,25-18 |
IE Spiilung Umkehrspiilung | Reifen hinten 3,25 -18
d Kiihlung Luft/Fahrtwind | Leergewicht 151 kg
l Schmierung Mischung | Gesamtgewicht 307 kg
- Batterie 6 V/7 Ah | Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 104 km/h
| Lichtmaschine Noris MLZS 45/60/1 L | Verbrauch 2,9 1/100 km
Kraftstofftankinhalt 1451
Kraftiibertragung Kette | Fahrbereich 500 km
Kupplung Korklamelle im Olbad | Marktdaten
Getriebe 4 Gang | Bauzeit 1953 bis 1957
Schaltung FuB8schaltung, auf Wunsch Handschaltung | Vormodell KR 25 HM
Ubersetzungen 298-1,77-129-1:1 | Nachfolger 777 Parilla (indirekt)
Stiickzahl ?
Fahrwerk offener Rohrrahmenmit ovalen Profilen | Hersteller Victoria Werke A.-G.
Vorderradgabel Tele mit Dampfung Marke Grotz/Lenkda. Niimmberg

Hinterradfederung
Bremse vorn

Geradweg
Nabe, Durchm. 180 mm

gegriindet 1886

GummikuH 1989
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Aus dem Fotoalbum

Aus dem Fotoalbum
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