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Liebe Leser!
Gummine wird dicker und entwickelt sich langsam aber sicher vom Kalb zur Kuh:
acht Seiten starker und anderes Papier! Das war notwendig, denn alle wollten
mehr Inhalt. Unser altes Papier ersetzten wir, wie schon in der November-
Ausgabe angekiindigt, durch chlorfreies und umweltfreundliches.

Flir das neue Jahr wiinscht Klacks:"Nichts kann Euch 1990 aus den Kurven tragen,
auch kein hinterradgelenkter Vorderradtriebler, wenn Ihr gesund bleibt!"

Dem schlieBe ich mich an. Unbescheiden wiinsche ich.der Gummikuh noch mehr
Leser und "Aktivisten", die unsere Rubriken, z.B. "Aus dem Fotoalbum..." und

HistorlschereTest o oo oo toris simeinerr ot o LR LR Seite 240
Hercules K 175 S

Y L) | L s e e 1 P e e e e Seite 242

Dr. Nippel erklirt’s genau .......cccccevvnnriniennniennnne Seite 246
Wellendicht- bzw. Simmerringe ®

"L eserbriefe", unterstiitzen. b U O e e P T Tt L C Y [ i L Seite 248
Die neue Gummine zeichnete die Dortmunderin Ursula Weicken. Im Boot fehlt aber DKW RT 200 S

jemand. LaBt Euch 'mal was einfallen! Ao dem Fotoalk Seltenep
Die Leserumfrage ist ja von Euch fleiBig beantwortet worden(herzlichen Dank). S L v R e R R e ey i oy
Wir lernen daraus und veroffentlichen das Ergebnis im folgenden Heft. R dcktitel “H ORER- Motop. i s 4 Sraih Selte 257

Foto von Susanne Schonholz

Bis zum ndachsten Treffen in alter Frische -ID
2.
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enver & Dallas

Die Maico-Story liest sich teilweise
wie ein Roman vom ”’Bosewicht*
J.R. Konkurse, Gefingnis, Sport-
erfolge, Vergleiche, notwendige
Auslandsaufenthalte, Steh-auf-
Miinnchen-Mentalitit und immer
wieder gute Motorrader sind die
Zutaten fiir die Firmengeschichte
der Gebrider Maisch.

Richtig los ging es bei Maico erst
nach dem Krieg. 1949 war man mit
einer 125 und einer 150 ccm-Maschi-
ne dabei; erstmalig mit eigenen
Motoren. Die weiterentwickelten
Motorrdder M 126 und M 151 besa-
Ben, bei gleicher Leistung, statt des
Doppel- einen Einrohrrahmen. Carl
Hertweck, beriihmt-beriichtigter

Chefredakteur vom "MOTORRAD™
schrieb in einem Test 1951:"Es war
schon keine Kleinmaschine mehr,
man durfte bereits Motorrad dazu
sagen (gemeint ist die erste 150er),
selbst wenn man vonder R 25 und der
Regina heriiberstieg. Beim neuen
Modell M 151 macht sich die Tétig-
keit von Ulrich Pohl bemerkbar, der
seit Sommer bei Maico sitzt und
heftig entwickelt:

Der Motor ist ein ganzes Stiick zu-
riickgeschoben, dadurch wird die
Kette kiirzer, schlackert weniger und
- bekommt einen hheren Wirkungs-
grad! Macht erstaunlich viel aus,
bringt bei dieser Leistungsklasse 3-4
km/h in der Spitze. ...

Auch die 125er-Maico ist im glei-
chen Sinne modernisiert, neue Be-
zeichnung M 126 - vielleicht sind mir
die Maico-Kaufleute deswegen bise,
aber mir, ..., ist die Tatsache viel
wichtiger, daB diese leichten, starken
150er eine vollig neue Gebrauchs-
klasse darstellen, die noch viel in sich
hat.*

Gute Verkaufs- und Sporterfolge
bescherten 1952 dem Kunden eine
leistungsfidhigere Maschine. Die M
175 mit 9,2 PS. Eine Konstruktion
wieder von Ulrich Pohl, der leiden-
schaftlicher Ingenieur und erfolgrei-
cher Sportfahrer, u.a. Kapitin der
deutschen Sechs-Tage-Fahrt-Mann-
schaft, war. Diese Mischung von

Foto links: Der Hamburger Giinther Ilgenstein in der letzten Zeitkontrolle der DMV-Zweitagefahrt 1954 am Feldbergring.
Foto unten: M 151 (Die M 126 sah ihnlich aus, Werte in Klammern), Baujahrab 1951, 148 (123) ccm, Bohrung 57 (52) mm, Hub
58mm, 6.5 (5,5)PS bei 4800 U/min, Leergewicht 94 kg, zul. Nutzlast 166 (152) kg, Héchstgeschwindigkeit 80 bis 85 (78) km/h
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Der Spezialist

Peter Vagt, 28jdhriger Architek-
turstudent aus der Nihe Liibecks
und begeisterter Maico-Samm-
ler (liber 25 Motorrdder, Roller,
Mopeds und einen Maico-Klein-
wagen) stellte uns freundlicher-
weise die Fotos fiir dieses
Schwerpunktthema zur Verfii-
gung. Seit August 1985 gibt er
die "Maico Letters* heraus, die
vierteljdhrlich erscheinen. In-
halt: Prospekt- und Anzeigen-
nachdrucke, Lesererfahrungen,
Tips und Tricks. Abonnieren
kann der Maico-Freund dieses
Blatt fiir 15 DM/4 Ausgaben
(Vorauskasse) bei Peter Vagt,
Fierthstr. 2, 2409 Scharbeutz 2,
Tel.efon 04524/88 32

Die Clubs
Maico Freunde-Deutschland,
Titus Marschall, RoBbachstr. 24,
4200 Oberhausen 11, Telefon
0208/66 39 60

Maico Owners Club GB
Phil Hingston, No Elms, Goosey,
Nr. Faringdon, Oxon. SN7 8PA

Foto: M 175, Hubraum 174 ccm, Bohrung 61 mm, Hub 59,5 mm, 9,2 PS

Praxis und Theorie machten die
Maicos so gut. Bei der unten abgebil-
deten 175er handelt es sich um die
Luxusausfithrung mit verchromtem
Tank. 250 DM giinstiger verkauften
die Hindler die Standard-Ausfiih-
rung in Schwarz (Siche Fotobericht
Seite 14/15). Schon im Einfiihrungs-
jahr 1952 verzeichnete die Statistik
4658 Zulassungen.

1953 erweiterten die Gebriider
Maisch das Programm um eine 200er
(197 ccm, 11 PS) und eine zweizylin-
drige 350er, "Taifun™ genannt.

Die "Taifun® ist eine Entwicklung
des ILO-Ingenieurs Fritz Fischer, der
im April 51 mit einem Entwurf be-
gann und 1952 von Maico abgewor-
ben wurde. Ebenfalls im Friihjahr
1952 gab man das Holzmodell der
"Taifun“ bei einer Modellbau-Firma
in Elmshorn in Auftrag. Da die Ge-
briider Maisch “alles an Qualitit und
Aufmachung hineinlegen* wollten,
dessen sie fidhig waren, sollte ein
leichtes Motorrad mit 16 oder mehr
PS entstehen. Fischer empfahl einen
Zweizylinder - 250 ccm Viertakter
mit Ko6nigswelle. Eine Duplex-Ket-
te, die die Kraft zum Hinterrad trans-
portieren sollte, sperrbarer Freilauf
und eine Zweivergaseranlage waren

geplant, fielen letztendlich aber aus
wirtschaftlichen Erwiigungen her-
aus, dem Rotstift zum Opfer.
Tatsdchlich ging die "Taifun* als
350er und 400er in Serie, mitteillwei-
se hervorragenden Ausstattungs-
merkmalen. So wirkte der gegossene
Rahmen wuchtig, war aber verhilt-
nism#ABig leicht. Das Leergewicht
von 164 kg “’stammt von dem gewal-
tigen Motorblock und nicht von der
Schale®, wie Klacks in einem Test
von 1955 feststellt. GroBe Stiickzah-
len konnte Maico von der "Taifun*
nicht absetzen. Die Motorradkrise
kiindigte sich 1955 ja schon an und
fiir den Preis von ca. 2.300 DM konn-
te der Motorradfahrer allemal einen
gebrauchten Kleinstwagen, z. B. der
Marke "Lloyd™, kaufen. Die Zulas-
sungszahlen im Bundesgebiet lagen
fiir die 350er denn auch unter 100
Stiick, fiir die 400er sicherlich weit
unter 500 Einheiten.

1954 modernisierte man die 175er
und die 200er. Neue Bezeichnung
(175 S, 200 S) und neue Rahmen mit
hinterer Schwinge bestimmten bis
Ende der 60er Jahre das Erschei-
nungsbild der Motorrdader aus Pfaf-
fingen. Die im gleichen Jahr vorge-
stellte Blizzard glich #AuBerlich den

bei 5350 U/min, Geschwindigk. 90 km/h
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kleineren Maschinen, hatte aber ei-
nen 250 ccm Motor mit 14,5 PS. Der
Maico Werbechef Heinz Hommen
unterstrich in der Reklame, in den
Prospekten, daB die Maico-Motorri-
der aus dem Geldndesport entstan-
den. Tatsichlich war Maico auleror-
dentlich erfolgreich in den drei Ge-
lindewettbewerbssparten (Trial,
Moto Cross, Geldndefahrten) mit
ihren leistungsfihigen, seriennahen
Zweitaktern.

In einem ProzeB vor dem Arbeitsge-
richt Reutlingen tat sich der Techni-
sche Leiter der Maico-Werke, Wil-
helm Maisch, Bruder des Clan-Chefs
Otto, mit diesen Aussagen schwer
und qualifizierte sie als "Reklame-
Schnulzen® ab. Streitpunkt war ein
Passus im Arbeitsvertrag des Ent-
wicklungsingenieurs Albrecht Rauh
(vorher bei Ziindapp und Adler be-
schiftigt), der fiirdie 175er und 250er
pro PS, die er aus den Motoren mehr
herausbrachte, 50 DM pro Monat und
pro Typ Leistungsprdmie erhalten
sollte. Zum 30. September 1956
wurde Ing. Rauh wegen “Absatz-
schwierigkeiten* entlassen und klag-
te vor dem Arbeitsgericht auf die
Zahlung der noch ausstehenden Pri-
mie von 3750 DM. Das Pikante an
dem Gerichtsverfahren, iiber das da-

mals ausfiihrlich in der Presse berich-
tet wurde, war der Widerspruch zwi-
schen den offiziellen Werkswerbe-
spriichen und den Aussagen von
Wilhelm Maisch.

Aufgrund der Motorradkrise ver-
suchte man sich bei Maico mit der
Produktion von Kleinwagen (Maico
500), wie es andere Motorradfirmen
(Victoria, Ziindapp, NSU etc.) vor-
machten. Im Februar 1958 teilte das
Werk mit, daB der Umsatz um 36%
gestiegen sei (Umsatz 1957=21 Mio.
DM). Einen Monat spiter stellte
Maico die Zahlungen ein. Die Ur-
sache waren Verluste in H6he von
200.000 DM im Jahre 1956 und iiber
2.000.000 DM 1957, die durch An-
laufkosten fiir den Kleinwagen ent-
standen. Bei der Bildung des Gliubi-
gerbeirates kam es zu einem “tumul-
tartigen Verlauf* der Sitzung, wie die
“Stuttgarter Zeitung™ schrieb. Der
Beirat suchte nach Vermdgen zur
Befriedigung der Gl4dubiger und stie
auf zwei weitere Firmen, die im
Besitz der Gebriider Maisch waren.
Zahlungsunfahig waren die "Maico-
Werke GmbH“ in Pfiffingen. Die
Anlagen dieser Firma konnten aber
nicht zu Geld gemacht werden, da sie
der “Offenen Handelsgesellschaft
Otto und Wilhelm Maisch* gehorten.

Zugelassene bzw. nicht linger
als ein Jahr stillgelegte MAI-
CO-Motorrader (Stand: 1. Juli
1989)

VIR S s e e e s 35
MLTS B R e eedenes 11
METSS o nsnailassil
M 2002008 ... . 48
M 200 T, Passat 200 .......... 0
149 L i e e S A 15
MEZSAS oaiieieiniaiehosasasanicusns 6
Tafon 400 ...i..cciiaiciiiiine 4
M 250 S Blizzard .............. 44
M 175 Super Sport ....cocoeee 3

M 250 B ....ocicveisisissisens 924
NI S e eenonanenanacansass il

] B | LA A Ry 96
MD 250 WK ..ccoecsnrcossoncens 32
SHIMIIE: o itsioronninseisae 677

Heute iibrigens eine géngige Praxis,
daB Betricbe, die einem gewissen
Konkursrisiko ausgesetzt sind, sich
die Produktionsanlagen von einer
“Besitzgesellschaft™ leithen wund
damit nur iiber das gesetzlich vorge-
schricbene Stammkapital verfiigen.
Am 24. Mirz 1958, ein Tag vor
Bekanntgabe der Zahlungsunfidhig-
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Foto oben: "Taifun*
Foto unten: GS 250

keit, bezahlten die "Maico-Werke
GmbH* noch die Miete 1957/58 iiber
500.000 DM fiir die Anlagen und das
Grundstiick an die erwiihnte Maisch
OHG. Die Miete konnte nur zu einem
Teil in bar gezahlt werden. Den Rest
schrieb man in Form von Fahrzeugen
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und Ersatzteilen gut. So war also auch
das Ersatzteillager und die Autos
bzw. Motorrider dem Zugriff der
Gliaubiger entzogen. Die Maisch
OHG verkaufte nun der dritten Fir-
ma, der “Maico-Fahrzeugfabrik
GmbH"“ in Herrenberg die Teile.

Ergebnis: Die Gliubiger sahen wenig
und die Gebriider Maisch konnten die
Produktion im Herrenberger Werk
wieder aufnehmen.

Vollig sauer stellten die Glidubiger
Konkursantrag und schnitten sich
damitinseigene Fleisch. Die vorhan-
dene Masse bestand aus restlichen
Ersatzteilen, die zu Spottpreisen ver-
kauft wurden. Kdufer konnte natiir-
lich nur die Herrenberger “Maico-
Fahrzeugfabrik GmbH" sein, die ja
als einzige etwas mit dem Teilepo-
sten anfangen konnte. Im September
1958 kamen Otto und Wilhelm
Maisch in Untersuchungshaft. Die
Gebriider wurden des Warenkredit-
betruges ..., ferner des Konkursver-
brechens, der Glidubigerbegiinsti-
gung und der nicht rechtzeitigen
Anmeldung eines gerichtlichen Ver-
fahrens beschuldigt (Frankfurter
Allgemeine vom 23.4.59). Immerhin
ging es um 3 Mio. DM.

Im Juni 1959 schieden Otto und Wil-
helm als Geschiftsfiihrer der Herren-
berger “Maico Fahrzeugfabrik
GmbH* aus. Geschiftsfiihrer wurde
der unbescholtene Stuttgarter Willy
Tecklenburg. Das neue Stammkapi-
tal brachten “den Gebriider Maisch
nahestehende Personen™ ein. Und
prompt erhielten die Herrenberger,
die rund 180 Arbeitskriifte beschif-
tigten, einen umfangreichen Rii-
stungsauftrag. Die Bundeswehr be-
stellte 5.500 Motorridder: Auftrags-
wert 9,2 Mio. DM. Inden Jahren 1960
bis 1966 lieferte man ca. 10.000 die-
ser 250er, die von der "Blizzard*
abgeleitet waren, an den Bund.

Im Sommer 1960 verurteilte das
Landgericht Tiibingen Otto Maisch
zu 20 Monaten Gefidngnis. Zwei Jah-
re spiter trat Tecklenburg zuriick und
Otto Maisch wurde wieder Ge-
schiftsfiihrer der "Maico-Fahrzeug-
fabrik*.
Um nicht nur von der Armee abhén-
gig zusein, fertigte man mitmaBigem
Erfolg auch Scheibenbremsen fiir
Autosund Ende der 60er Jahre Labor-
einrichtungen fiir Kliniken und Uni-
versititen,
Doch zuriick zum Motorrad: Trotz
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des Hickhacks bei der Geschiftsfiih-
rung, wuchsen die Maico-Maschinen
durch den Sport und durch die motor-
radbegeisterten Konstrukteure. Auf
der IFMA im Oktober 1956 war ein
Supermotorrad zu sehen. Es hieB
auch so: M 175 Supersport mit 15 PS,
einer damals kaum glaublichen Lei-
stung aus so wenig Hubraum. Klacks
bezeichnete diese Maschine als “das
kleine Feuerzeug®. Aufgrund der
breiten Kiihlrippen sprach Helmut
Hiitten vom “Cinemaskope-Zylin-
der*. Trotz sehr guter Testbeurteilun-
gen konnten keine nennenswerten
Stiickzahlen mehr abgesetzt werden.
Das K#uferpublikum war motorrad-
miide.

Mitte der 60er Jahre bot Maico neben
den bekannten Wettbewerbsmaschi-
nendie M 175 SS (Auslauf 1964), die
250er Blizzard und die M 250/B (Be-
hirdenmotorrad) an. 1967 kam eine
gelungene 125er (MD 125), spéter
eine 250er (letzte Serie mit Wasser-
kiihlung) dazu.

Mit 250 Mitarbeitern und etwa 12
Millionen DM Umsatz pro Jahrkonn-
te man sich lange Zeit der japani-
schen Konkurrenz widersetzen, doch
im Mai 1983 meldete Otto Maisch er-
neut Konkurs an, diesmal ohne sei-
nen Bruder Wilhelm, den die erste
Pleite 1958 gesundheitlich schwer
angeschlagen hatte. Das ganze Thea-
ter ging von vorne los. Die IG Metall
sprach vom “betriigerischen Kon-
kurs“. Der Staatsanwalt ermittelte
gegen das suspekte Familienunter-
nehmen mit seinen zahlreichen, teil-
weise auslindischen, Firmen. Nur
das hohe Alter bewahrte Otto Maisch
vor Schwedischen Gardinen.

Ottos Neffen, die S6hne von Wilhelm
Maisch, Hans, Peter und Wilhelm jr.,
ersteigerten das Werk und versuchten
einen neuen Anfang. Doch auch ih-
nen blieb der bittere Gang zum Kon-
kursrichter nicht erspart. Der Kon-
kursverwalter bestitigte ihnen 1m
Nachhinein zwar das richtige Kon-
zept, “doch letztendlich hat Maico
wieder einmal der Wirtschaftsexper-
te gefehlt.”

1987 erwarb der Nordlinger Maschi-

GUMMIKUH 1990

nenbaufabrikant Lorenz Merkle den
Markennamen “Maico®, der seinen
guten Klang bei den Motorradfahrern
nie verloren hatte, die Konstruktions-
zeichnungen und “drei Techniker

# —

Foto unten: MD 250 1972 - 1979

und Know-how-Triger*. Heute bie-
tet Merkle iiber das Maico-Hindler-
netz Cross- und Geldndesportma-
schinen in den Klassen 250, 320 und
500 ccm an. pk
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Heinkel Tourist 150/175 ccm (1953/54) und 175 cem (1955/60): Lagerverwendung
Verwendungsstelle .......... Lagerart ...........cccevernnnnnn. Anzahl ...... Bezeichnung Abmessungen (mm)
Vorgerrad: oo Rillenkugellager i s n v D il s e 02020 kel el S X3S x el 1
Lenknng: .. .o lnsin s isupel DINISA0] S s . & T e L R . R 1111

Kupplung ........................ Axialrillenkugellager ........1 e Ol OO 2] 0/12x 24:x 9
Kupplungswelle ................ Rillenkugellager ................ 1 e 6004 C3 L. 20x 42 x 12
Getriebe/3-Gang .............. Rillenkmgellager ool ol il6005 .y 25x47x 8
Hingerrad s nnnnins Rillenkngellager ..o nii D e t0204 v L 2006 47 x4
SCRWINEE .. et oes sans Rillenkueeliager .ol o om0 Lo 62035 i sl 40 'xyl 2
Kambelwelle o G Ritlenknpellager: ... Ll s 2 il iy 6304 C3...... 20x52x 15
Plenel N e e st R OLIEADIIN 5402 s tice b i g At e 6x6 ... 6 Durchmesser x 6 lg.
175 cecm (1955/60)
Kupplungswelle .o nrviRillenkugellager .o Sl cin il i .. 62031C3 ... 1740 x: 12
Getriebe’ ... k. e Rallenkugellager ot o ol i 6005 25 X 47-x 12

it as et enpeesee L RANenkigellager . LR R GR03CS vl gl 4T e 14
Hinterrad ... s Rillenkapgellagen: . e e 650 ) X S XS
Kurbelwelle.............c.eee... Rillenkugellager ...........c.i0 2 ciivinsensanns 6305 C3......25x 62 x 17
.. Rillenkugellager ................ Lvgcsdiine  U04sE@ R 3. 0 20x 42 x 12
Kardanwelle

Eine Kardanwelle gibt es beim Motorrad nicht. Der Name fiir
die kardanische Aufhingung, wie man sie zum Beispiel vom
SchiffskompaB her kennt, stammt vom italienischen Erfinder
Cardano. Fiir die Gelenkwelle und den Wellenantrieb beim
Auto und beim Motorrad biirgerte sich trotzdem der Name
”Kardanwelle* bzw. "Kardanantrieb® ein.

Bei den ersten Motorrddern mit Wellenantrieb und starrem
Rahmen ging die Welle vom Getriebeausgang iiber eine
Gummischeibe zum Hinterradgetriecbe. Die Gummischeibe
diente als Gelenk, das die Achsversetzung des Getricbeausgan-
ges und des Radgetriebeeinganges abfing. Diese Differenzen
entstanden durch Fertigungstoleranzen im Rahmenbau und
durch Verwindungen unter Belastung. Das Gummigelenk war
gleichzeitig StoBdampfer zwischen dem verhiltnisméBig unru-
hig laufenden Motorradmotor und dem Hinterrad.

Die Ziindapp KS 601 wurde mit einer Geradwegfederung
(Federweg 230 mm) und Wellenantrieb geliefert (Siche Zeich-
nung rechts oben). Durch diese Art der Federung tritt bei Be-
lastung (Fahrer setzt sich auf die Maschine, FahrbahnsttBe
werden abgefangen etc.) eine Lingenénderung des Abstandes,
Getriebeausgang - Radantrieb, ein. Diese Anderungen fingt ein
Schiebestiick mit einer Lingsverzahnung auf der Antriebswel-
le ab. Ahnliches kennt man von der "Kardanwelle des Autos.

Bei Motorrddern mit Geradwegfederung und Kettenantrieb,
wie es Anfang der 50er Jahre iiblich war, wird die Langenin-
derung durch die ’locker” gespannte Kette toleriert. Natiirlich
begrenzt die Kette und der Abstand, Ritzel - Kettenrad, den
Federweg auf zirka 150 mm.

Die fertigungs- und federungsbedingten Achsversetzungen
der KS 601 fingen die beiden Kreuzgelenke ab.

222

Zeichnung oben: “Kardanwelle* der Ziindapp KS
601 mit zwei Kreuzgelenken. Um die Lingenénde-
rung der Welle beim Einfedern der Geradwegfede-
rung abzufangen, dient das Schiebestiick am linken
Kreuzgelenk

Zeichnung unten: BMW “Kardanwelle” als
Schwinge ausgebildet.
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Die starre Kraftiibertragung minder-
te man bei Ziindapp nicht mit einer
Gummischeibe, sondern mit einer
diinnen Kardanwelie aus elastischem
Stahl, die Verdrehungen (Torsions-
stab) zulieB.

Beim Ziindapp Prototyp B 250 von
1953 verwendeten die Konstrukteure
eine Antricbswelle, die zwischen
treibendem und getriebenem Rohr
eine einvulkanisierte Gummischicht
zur Dampfung hatte (Zeichnung).

Kupplungslamellen
Die Kupplungsla-
mellen  (Reibstoff-
vollamelle) der Ar-
die BD 175 und 176,
der DKW RT 125
(ab 1950), der RT
125/2, der Dirkopp MD 150, MD
200, Diana, der NSU 125 ZDB, 101
OSB Fox, 125 ZB Fox (bis 1951)
und der Puch 125T,TT, TS, TL, SL,
150TL, R 125, RL 125, 1258V,

\. ‘“I*-.-s*»"":i\

Fird
", W, W " " 'q.'-.“

SVS, 1758V, SVS

austauschbar, da
=il gleich (AuBendurch-

/ Tl | sind untereinander
'nﬂ'jf'fﬂﬂnfffﬂj F/ el

RO 7 | // / messer 99 mm, Innen-
e —— - - I)j’; % durchmesser 72 mm).

¥4 -r'rir‘v‘v R f ' ; "\f,,'i “.‘.“' =
SLLRLS ? 4' NN | NSU Super Fox, 125
M " ,."f‘ff-f"rf.r .ﬂrrff#‘!###"’ cem, ah 5 S
< e Beim Olwechsel sollte

man nicht nur das Ol,

Zeichnung: Antriebswelle der Ziin-
dapp B 250 mit Gummiddmpfung

BMW ging bei den Typen mit hinte-
rer Schwinge (R 26/27, R 50, 50S,
60, 69S und /5) einen eleganteren
Weg. Die Antriebswelle war mit dem
Hinterradtrieb fest verflanscht und
auf das zweite Kreuzgelenk und das
Schiebestiick konnte man verzichten.
Das war moglich, da die hintere
Schwinge um ihren Lagerpunkt eine
Kreisbewegung beschrieb und keine
Lingendnderung auftrat. Am Getrie-
beausgang befand sich das einzige
Kreuzgelenk, das bei der Einfede-
rung der Schwinge hier die Abknik-
kung der Antriebswelle ermdglichte.

Zeichnung: BMW Kreuzgelenk

GUMMIKUH 1990

sondern auch den Dichtring der Ver-

Super Fox-Fahrer sich einmal einen
Satz Dichtringe, die ja immer nur €in
paar Pfennige kosten, hinlegt, sei hier
der Bestellzettel notiert:

Dichtring GriBe Material
Auspuff (2St.) 32,5x39,5 EA
Olsieb unten 30x36x2 Fi
Olsieb oben  48x55x2 Fi

Olleitungen (2) 10x14x5,6 Gummi
Olbehilter-VerschluB

27x45x2 Kku
Kurbelgehiuse OlablaB

18x26 B KA
Olbehilter- VerschluBschraube

10 x 14 C KA
Olschlauch (2) 12 x 18 C KA

/F—

Wenn auf Planeten B

und Trabanten
bald unsere
Weltraumschiffer landen,
dann wird man auch
in ein paar Jahren
auf Mars und Venus
Quickly fahren!

schluBschraube erneuern. Damit der % J)
BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:
BMW R 68 und R 69
Vergasertyp (Iinks) b oo v i v L 26/9
B Lyt i o S e L e e 1 [
NMotoranschluB ... i e e e Hansen
B ansSchIUB | o R i i s svieavissien s saasseiei e DD ANIIY
SeRWIINET e AISe .. i et basaus D CSE
Schwimmergehidusedeckel ..........ccceerevnereeecinnnenneen. 32-190
SO L e o o L e S S 3= T
Kraftstuffanschluﬂ G R i T e e S ST T
B 1 3 e L e e 0o )
Hauplalise o s e 44-051
Nadeldlise oo st o s g s e nd = 8
Teerianfalise ol e e e e f s ad=031

. SATAIISe F e S A e
Pisennadel . L r s e e e n v 416=934
Nadﬂlstallung g A e o e L SRR |
Luftregullerschraubc foﬂn ok et BIR R Ll e e W 0

linker Vergaser Ers. 1/26/85 ab 8.63
rechter Vergaser Ers. 1/26/86 ab 8.63
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IVI

ibt zwei Wege

Geld zu sparen!

das Abo bezahlt gemacht!

viele kostengunstige
Ersatzteiltips und
Reparaturratschlage.
Nach kurzer Zeit hat sich

2. In der GUMMIKUH stehen

1. Im Abo ist die GUMMIKUH mehr
Abonnieren lohnt sich!

als 15% billiger.

Oldie-Fans und
andere Ind
Es

an alle Motorradfahrer,
Schrauber,

Mein Tip an Dich,

Postkarte (GummikuH-Verlag, Am Deich 57, 2800

Schick” dem Verlag noch heute eine
Bremen 1) oder rufe an (04 21/50 16 17)




Fundsache: Maico M 175

Zu den schonsten Augenblicken im Leben eines Sammlers
gehort die Entdeckung eines alten Motorrades in der Scheune
unter dem Stroh. Ahnlich erging es mir vor ein paar Wochen.
Nach dem Motto: Es gibt sie noch; die Fundstiicke!

Sabine, eine Freundin, erzihlte mir vor langer Zeit, daB ihr Vater
einaltes Motorrad im Keller hiitte. Letzten Monat, ungefihr zwolf
Jahre nach dem Tip, rief ich ihren Vater an. Das Motorrad war
noch da! Ich schnappte mir die Fotografin Sause mit ihrer Kame-
raausriistung und diiste los. Sabines Vater zeigte uns im Keller
einen Berg Pappkartons (Bild oben). Nur aufgrund des herausra-
genden Spiegelsunddes Kupplungsgriffes vermutete ich, daB sich
tatséichlich etwas motorisiertes, zweirddriges unter dem Krims-
krams befand. Das Wegrdumen der Kisten und Kisten steigerte
die Spannung erheblich. Immer mehr kam zum Vorschein. Und
wie die Kaninchen auf die Biihne gezaubert werden, so stand
plétzlich eine 175er Maico vor uns, um aus dem weit iiber 20 Jahre
dauernden Dornrdschenschlaf geweckt zu werden. Wie weiland
der Prinz begutachtete ich jede Einzelheit.

Die Maico, Baujahr 1953, befindet sich im.Original-Zustand.
Alle Teile sind vorhanden. An den Reifen, der Batterie und
einigen Gummiteilen nagte der Zahn der Zeit. Rost ist kaum zu
finden,da die Maschine immer im Trockenen stand. Leideristder
Motor mit der Zeit festgegammelt. Wie der Tank innen, die Kette
und die Ritzel aussehen, ist mir noch unbekannt.

Im Januar werde ich versuchen die 175er zu kaufen. Im Motor-
rad-Oldtimer-Katalog aus dem Heel-Verlag ist nur das Vorliufer-
modell M 150 und die Nachfolgerin, M 175 S, angegeben. Die
Preisspanne liegt bei 600 bis 2500 DM (M 150) und 800 DM bis
3000 DM fiir die 175 Sport. Die Preise in diesem Katalog datieren
aus den Verkaufsanzeigen der Markt und der Motorrad Classic.
Sie sagen natiirlich weniger iiber die tatsichlich erzielten Ver-
kaufspreise, als mehr iiber die Wunschvorstellungen der Verkiiu-
fer aus. Trotzdem kdnnen sie als Richtschnur dienen. Ein weiteres
Problem ist die Festlegung des Zustandes und damit des Preises,

GUMMIKUH

DAS MAGAZIN FUR SAMMLER, FAH-
RER UND ANDERE INDIVIDUALISTEN
VON MOTORRADERN DER 50ER UND
60ER JAHRE

©GUMMIKUH-Verlag, Ute Nennstiel,
Am Deich 57, 2800 Bremen 1, Tel.: 0421/50
16 17

Chefredakteur: Peter Kurze (verant-
wortlich), Redaktionsbiiro: Iserlohner Stralle
29,2800 Bremen 1, Telefon + BTX: 04 21/51
32 55 -
Mitarbeiter an dieser Ausgabe: Ames,
Rainer Baues, Nippel, Werner Steinwandter
Gewerbliche Anzeigen und Abonnements:
Susanne Schénholz, Telefon: 0421/51 31 55
Vertrieb: Ute Nennstiel,

Telefon 04 21/50 16 17

Fertigung: Rainer Baues,

Telefon: 04 21/50 16 17
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Fundsache: Maico M 175

denn ich will nicht dem Vater einer Freundin nur ein Ei und
Butterbrot bieten, sondern einen fairen Preis. "Die angegebene
Spanne reicht dabel vom weitgehend kompletten, unrestaurierten
Fahrzeug,dasnicht mehr funktionstiichtig sein wird und auch ganz
schénrostig ist, bis hin zum vollstindig restaurierten, dem ehema-
ligen Neuzustand naheckommenden Modell. Dieses ist voll be-
tricbsbereit und zulassungsfihig,” bemerkt der Autor Stefan Knit-
tel zu seiner Preisliste. Welcher nun der korrekte Preis ist, muBl
ausgehandelt werden.

Fotos:

Auf dem zweiten Foto (links mitte) erkennt man die komplette
Maschine mit dem iiberdimensionalen Gepicktriger, auch Kof-
fertrager genannt, den es als Zubehor in den 50er Jahren gab, und
den Soziussattel auf dem serienmiBigen Gepidckhalter.

linke Seite unten: Seitlich ist die Tanklackierung noch gut in
SchuB. Auf der Oberseite ist sie durch den Kraftstoff weitgehend
zerstort.

rechts oben: Ziemlich groBer Hella-Scheinwerfer an einer 175er.
Schwarze Bowdenziige mit Schmiernippeln

mitte: Oberhalb des Getriebes, direkt unter dem Luftfilter und
Kickstarter, ist die mechanische Leerlaufanzeige untergebracht.
Wenn der Blechzeiger mit einer Marke zur Deckung gebracht
wird, dann miiite eigentlich der Leerlauf drin sein. Komfort 1953!
rechts: Der typische Maico-Werkzeugkasten und die ungedampf-
te Geradwegfederung. Beachtenswert das original Riicklicht.
unten: Pagusa-Sattel und Riicklicht

Einige Technische Daten zur Maico M 175:

9,2 PS bei 5300 1/min, Verdichtungsverhiiltnis 7 : 1, Bohrung 61
mm, Hub 59,5 mm, Hubraum 174 ccm, Getriebeuntersetzungen:
3,3-1,95-1,33-1, Fiillmenge Getriebe: 0,8 Liter SAE 30, NORIS
Lichtmaschine 35/45 Watt, Geschwindigkeit 92 km/h, Federwe-
ge: Telegabel (eigene Fertigung) 110 m, Hirafe 40 mm, Nachlauf
Vorderradgabel 92 mm (recht groB/Kurveneigenschaften?) pk

Erscheinungsweise: Monatlich am 15. fiir
Abonnenten, am 17. fiir den freien Verkauf und
am Monatsende Belegexemplare fiir die ge-
werblichen Anzeigenkunden

Vertrieb: _

Verkaufspreis 4,90 DM/Heft

Abonnement: zwilf Ausgaben 49,90 DM inkl.
Versand und Mehrwertsteuer

Abonnement Ausland: 59,00 DM inkl. Ver-
sand

Abonnement Ausland: 79,00 DM inkl. Luft-
postversand

Verkaufsstellen:

2280 Westerland/Sylt: Buchhandl. Voss

2800 Bremen: Leuwer, Am Wall

2800 HB-Neustadt: Sievers, Pappelstralle
5354 Weilerswist: Strohmenger, Kélner-150
6920 Sinsheim: Museumsbuchhandlung

8000 Miinchen, Schrader, FrauenstraBBe 32
AnzeigenschluB: Gestaltete Anzeigen: Jeweils
am 30. des Vormonats

FlieBsatzanzeigen: Jeweils am 5. des Er-
scheinungsmonats

Anzeigenpreise: FlieBsatzanzeigen bis zu
12 Druckzeilen pro Ausgabe fiir Abonnen-
ten kostenlos. Nicht-Abonennten zahlen 1
DM pro Druckzeile (32 Anschlige einschl.
Leerriume, Kommata etc.). Betrag in Brief-
marken beilegen. Fiir gewerbliche Anzeigen
(FlieBsatz oder gestaltet) gilt Preisliste 1/90
vom 30. November 1989. Preisliste und
Media-Daten kostenlos auf Anforderung.
Konto: GumMMIKUH-Verlag Ute Nennstiel,
Postgiroamt Hamburg, BLZ 200 100 20,
Konto: 372 096 203

Fotos in dieser Ausgabe: Rainer Baues,
Bremen - Peter Kurze, Bremen - Susanne
Schonholz, Bremen

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit
vorheriger Genehmigung gegen Belegex-

emplar. Technische Tips, Ratschliige etc.
ohne Gewiihr
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BSA - Twin Motorrader 1946 bis 1963

So wie andere Waffenfabriken, stell-
te auch BSA Zweirdder her. Anfang
des 20. Jahrhunderts, als die Firma
mit der Motorradproduktion begann,
konnte niemand ahnen, daB sich die
Fabrik einmal zur gréten Motorrad-
schmiede der Welt entwickeln wiir-
de. BSA baute hauptsichlich "Brot-
und Butter“-Modelle, die verlidBlich
und robust waren. Wihrend der 30er

Jahre verlieBen hauptsdchlich Ein-
und V-Zweizylinder-Konstruktio-
nen die Werkshallen. Doch nun
standen BS A und die anderen grofen
Fabriken unter Zugzwang, da
Triumph aus Coventry mit der
“Speed Twin® alle Konkurrenten
schockte. Das Motorrad, das Furore
machte, sah aus wie ein Einzylinder
mit zwei Auspuffanlagen, war aber

oben: 500 ohv A7 Shooting Star (10/1956)
unten: 650 ohv A10 Golden Flash (10/1956)

228

StraBenraketen aus dem
Vereinigten Konigreich

leichter, kaum teurer und schneller
als vergleichbare Einzylinder.

BSA stellte noch vor dem Krieg
zwei verschiedene Prototypen her,
der eine mit obenliegender Nocken-
welle, angetricben durch eine Ko-
nigswelle. Diese Maschine war echte
100 Meilen (100 mph = 160,9 km/h)
schnell und wire sicherlich eine
ernsthafte Konkurrenz fiir die
Triumph geworden.
Inzwischen kam jedoch der
Krieg und BSA baute
hauptsichlich eine seiten-
gesteuerte 500er Einzylin-
der (Modell WM 20). Die
WM 20, die von der engli-
schen Armee eingesetzt
wurde, war aulBerordent-
lich robust und nach dem
Kriege auf dem Kontinent
sehr begehrt.

BSA A7

Doch schon 1946 konterte
BSA mit dem Modell A7.
Es hatte mit der Triumph
Speed Twin 500 ccm, 2
Zylinder und eine 360°
Kurbelwelle ohne Mittel-
lager gemeinsam. Der
Motor leistete 26 PS bei
6000 U/min. Motor und
Getriebe waren in der so-
genannten Semi-Unit Bau-
weise ausgefiihrt, das
heifit, das Getriebe ist vom
Motor getrennt und gleich-
zeitig angeblockt,sodaBBes
nicht verschoben werden
kann. Die Spannung der
Kette zwischen Motor und
Getriebe (Primirkette)
wurde mittels einer Schie-
ne eingestellt. Das Modell
bekam spiter die Bezeich-

GUMMIKUH 1990

BSA - Twin Motorrader 1946 bis 1963

nung “long stroke®
(Langhuber), um es vom
»short stroke (Kurzhu-
ber) Modell zu unter-
scheiden, das ab 1950
gebaut wurde. Mit 62
mm Bohrung und 82 mm
Hub ist es selbst fiir eng-
lische Verhiltnisse sehr
langhubig. Natiirlich bot
man auch ein Sportmo-
dell, die ”’Star Twin* mit
31 PS bei 6000 U/min,
an.

BSA A10

1950 stellten die BSAler
die A10 vor. 70 mm
Bohrung bei 84 mm Hub
ergaben 646 ccm. Wegen
der beige-goldenen Far-
be auch ”Golden Flash™
(goldener Blitz) genannt.
Neben der Telegabel er-
hielt die A10 hinten eine
Geradwegfederung. Da-
neben erschien auch eine
iiberarbeitete A7, das
schon vorhin angespro-
chene “'short stroke™-
Modell (Bohrung 66
mm, Hub 72,6 mm).
Die Golden Flash war,
wie der Prototyp, eine
echte 100-Meilen Ma-
schine.

Der nidchste grofe Ein-
schnitt kam 1954 mit der
Vorstellung eines neuen
Rahmens. Dieser hatte
hinten eine Schwinge,
die sich iiber Girling-
Federbeine abstiitzte. Die
Modelle mit dem neuen
Rahmen hatten nun echte
Unit-Motoren, d.h. Mo-
tor und Getriebe waren
vollig voneinander ge-
trennt und die Spannung
der Primirkette wurde
durch Verschieben des
Getriebes eingestellt.
Zugleich kam mit der
”"Road Rocket* (StraBen-
rakete) eine Sport-Ver-

GUMMIKUH 1990

oben: 650 ohv A10 Road Rocket (10/1956)
unten: 650 ohv A10 Golden Flash mit Geradwegfederung (10/1956)
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BSA - Twin Motorrader 1946 bis 1963

tion, |London.
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oben: 500 ohv A7 Shooting Star (9/1958)
unten: 650 ohv TWIN A10 Golden Flash (9/1958)

unten: 650 ohv TWIN model A10 Super Rocket (9/1958)

= TAL

sion der Golden Flash auf
den Markt. Ein neuer Alu-
Kopf, h6here Verdichtung
und ein groBerer Vergaser
bewirkten nun, daB die
Road Rocket 40 PS bei
6000 U/min leistete. 1955
erhielt auch die Golden
Flash eine hintere Schwin-
ge. Natiirlich gab es auch
eine Sport 500er, “Shoo-
ting Star* genannt, mit
Alu-Kopf. Sie leistete 32
PS bei 6250 U/min. Die
Modelle der Jahre 1955 bis
57 erkennt man an den
Alu-Vollnaben, die von
der Schwesterfirma Ariel
iibernommen wurden.
1958 erhielten alle Model-
le Vollnaben aus GuBei-
sen, sowie weitere kosme-
tische Korrekturen. Aus
der Road Rocket wurde so
die Super Rocket.

1962, als schon die Nach-
folgemodelle mit Unit-
Motoren (Blockmotor) der
beiden Baureihen bereit-
standen, erschien die Kro-
nung der Al0-Serie, das
Modell “Rocket Gold
Star®”. Wie der Name schon
andeutet, war die Rocket
Gold Star eigentlich ein
Zwitter. Im Rahmen der
Gold Star sal nun der
Zweizylindermotor mit 46
PS. Der Rahmen der Ein-
zylinder Gold Star war
dem der A7/A10 sehr 4dhn-
lich, so daBl man eine Roc-
ket Gold Star nichtauf dem
ersten Blick von einer
“normalen® Super Rocket
mit Sportlenker unter-
scheiden kann.

Trotzdem war nun schén
langsam das Ende der A-
Reihe gekommen. Die
Nachfolgemodelle stand-
enjaschon1'/ Jahreinden
Auslagen. 1963 wurde die
letzte Rocket Gold Star
gebaut. Werner Steinwandter
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Dies & das

Winterklamotten

(ifz) Jeder, der zu dieser Jahreszeit
unterwegs ist, kennt das Problem der
Kilte und hat seine eigenen Mittel der
groBen Zitterei zu begegnen. Das In-
stitut fiir Zweiradsicherheit e.V in
4630 Bochum-Wattenscheid, We-
stenfelder StraBe 58, gibt eine kleine
Broschiire zu diesem Thema heraus,
die man gegen 1 DM Schutzgebiihr
(Briefmarke) und einen frankierten
Riickumschlag bestellen kann.

Das Wichtigste dieser “warmen®
Tips: In der kalten Jahreszeit kommt
es nicht nur darauf an, Wind, Kilte
und Nisse von auflen abzuhalten,
sondern auch, mdéglichst wenig Kor-
perwarme abzugeben.

Unterwische

Esbeginntmitder richtigen Wahl des
Untendrunter. Angora, Seide und
Baumwolle lassen in idealer Weise
Feuchtigkeit, nicht aber Wirme
durch, sind aber leider sehr teuer.
Mischgewebe, Kunstfaser/Baum-
wolle etc., sind giinstiger. Einteiler
erfordern im Falle eines Falles akro-
batische Entkleidungsszenen.

Wird man unterwegs von plétzlicher
Kilte iiberrascht, so hilft immernoch
Zeitungspapier vor die Brust und die
Knie gestopft.

Fahranzug

Optimal gefiitterte Exemplare waren
lange Zeit nicht dauerregentauglich.
Heute istdie Mehrzahl der Warmean-
ziige wasserdicht. Beim Kauf auf gut
sichtbare Farbe achten. Trotzdem
sollte man auf das Ledercombi dar-
unter nicht verzichten, da die Gefahr
des Ausrutschens auf Schnee, Eis
oder Streusplit besonders groB ist.
Winterhandschuh

Mit klammen Fingern kann man
nicht sicher fahren. Drunterhand-
schuhe aus Baumwolle oder reiner
Seide, Driiberhandschuhe aus gefiit-
tertem Leder (Fédustlinge, Dreifin-
gerhandschuh) trotzen der grimmig-
sten Kilte.

Winterstiefel

Lammfelleinlagen und dicke Socken
inden ledernen Tourenstiefeln haben
sich im Gegensatz zu Moonboots und
Kunststoff-Crossstiefeln bewihrt. ©
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Keto-

und mehr kann die Massenkraoft
in den Kolbenumkehrpunkten be-
tragen. Diese hohen zusdatzlichen
Belastungen im modernen Hoch-
leistungsmotor* ergeben mecha-
nische Beanspruchungen, denen
der Kolben durch geeignete Form-
gebung wunterstiitzt, standhalten
muf3.

* Motorrad-4-T.-O.-Motor - 7000 U/min. - Hub.73mm - Kolben kompl. 365g

Nural-«oLBEN

sind allen Anforderungen in mo-
dernen Hochleistungsmotoren ge-
wachsen. Die AusfGhrungen: Voll-
schaft-, Debelack-, Elastic-Kolben
usw. in entsprechenden Spezialle-
gierungen haben sich in vielen
Motorradtypen bestens bewdhrt.

ALUMINIUMWERKE NURNBERG GMBH.
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Fussrasten.
Koffertrager
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Georg Denfeld KG. Sattelfobrik - Bad Homburg
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OL ..

API-SE/CC SAE 20W/30 HD

API-SE/CC SAE20W/HD. Dasistkeine
Fahrgestellnummer fiir eine Y ahokazuki
neueren Datums, sondern eine heute iib-
liche Bezeichnung fiir eine gingige
Motorolsorte. Dieses ganze Wirrwarr
von Abkilirzungen sagt erstaunlicherwei-
se nicht sehr viel iiber die Qualitit dieses
Motordl’s aus. Sicher ist nur daf es sich
hierbei um ein Motorol handelt. API-SE/
CC (API= American Petroleum Institute)
ist eine Klassifizierung die in der westli-
chen Welt allgemein anerkannt ist und
eine Mindestanforderung beschreibt
nach der dieses Ol sowohl im Otto- als
auch im Dieselmotor verwendet werden
kann. Ist diese Mindestqualititsanforde-
rung nur Europaweit abgesegnet so fin-
det man beim Kauf einer solchen Oldose,
auf deren Eukett die Buchstaben
“CCMC"” (Comité de Constructeurs d.’
Automobiles du Marche Commun). Die-
se Buchstaben sagen aber wie gesagt nur
etwas iiber die untere Grenze der Quali-
titsanspriiche fiir Motordle aus. Salatol
ohne irgendwelche Zusitze hat also kei-
ne Chance diese Buchstaben jemals auf
seinem Etikett tragen zu kdnnen.

SAE20W/30istdie Angabeiiberdie Vis-
kositat (lat.= Klebrigkeit) also Ziahfliis-
sigkeit oder FlieBverhalten. Auch hierbei
handelt es sich nicht um ein besonderes
Qualititsmerkmal. “SAE” (Society of
Automotive Engineers - Gesellschaft der
Kraftfahrzeug - Ingenieure) beschreibt
nur ein spezielles Verfahren zur Feststel-
lung der FlieBfihigkeit eines Ol’s und
teilt dann das Ergebnis in Stufen ein. Ein
Ol mit der Bezeichnung SAE 20 ist diinn-
fliissiger als eins mit der Bezeichnung
SAE 80, bei einer bestimmten MeBtem-
peratur (-17,8°C + 98,9°C). Es handelt
sich hierbei um ein sogenanntes Einbe-
reichsol (Erklarung kommt spiter). Das
“W" kennzeichnet das Ol als Winterdl
oder Wintertauglich. Es hat also auch bei
niedrigen AuBentemperaturen immer
noch Viskositit von 20er Ol. Die Zahl 30
hinter dem Schrigstrich soll klar ma-
chen, daB es sich um ein Mehrbereichsol
(auch hier folgt Erkldrung spiter) han-
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delt. Das Ol hat also bei htheren AuBen-
temperaturen die Viskositit von 30er Ol.

Nun noch die beiden Buchstaben “HD™.
HD heifit “Heavy Duty” oder zu deutsch
“schwere Arbeit” oder so dhnlich. Dieses
Ol ist mit Zusitzen vermischt (legiert)
die eine hohere Belastbarkeit zulassen
was z.B. den Druck in den Lagerstellen
angeht. Es wurde friiher besonders fiir
Dieselmotoren eingesetzt, da diese ja be-
kanntlich das Motordl mehr beanspru-
chen als normale Ottomotoren. Es gibt
aber heute, zumindest an den Tankstel-
len, nur noch HD-Ole zu kaufen.

Niher will ich auf die Bezeichnungen fiir
Motordéle nicht eingehen.

Gute Schmierung +
ein langes Leben.

Wenn ich einen Motor restauriert habe,
ihn mit Neuteilen wie neuen Kolben +
Kolbenringen oder neuen Lagern verse-
hen habe, dann méchte ich das meine
Arbeit moglichst lange Zeit diesen Neu-
zustand behilt, ich das Moped aber trotz-
dem gebrauchen kann. Die Schmierung
der Innereien muB also méglichst “kei-
nen’”’ VerschleiB erzeugen. Diese schwie-
rige Aufgabe konnen aber heute die
meisten Motordle locker losen, voraus-
geselzt es ist die richtige Sorte und es
wird anstdandig behandelt. Und, was na-
tiirlich auch interessant ist, ein moglichst
niedriger Verbrauch. Da gibt es tatséch-
lich Leute, die wollen mir weill machen:
“Mein Motorrad verbraucht so gut wie
gar kein O1”. Ich sage dann:"Da muB ir-
gendetwas am Motor nicht stimmen, der
ist kaputt!” Denn das gibt es doch nicht,
das ist technisch gar nicht moglich, daB
ein Motor keinen Olverbrauch hat. Es
muB in jedem Fall Olverluste bei der Zy-
linderlaufbahn geben, wo die Kolbenrin-
ge geschmiert werden miissen und das Ol
beim Arbeitstakt durch die Abwirtsbe-
wegung des Kolbens den Olfilm in den
Verbrennungsraum entlaBt.

Dieser Olfilm wird dann mit verbrannt
und muB anschlieBend im Verdichtungs-
takt wieder erneuert werden. Aullerdem
verdunstet ein Teil durch die Kurbelge-
hduseentliiftung (jedenfalls beim Vier-
takter). Leute, die diese Nullélver-
brauchstheorie verbreiten, schimpfen
auch meistens auf die stinkenden Zwei-
takter und deren "tierischen" Olver-
brauch. Bedenken dabei aber gar nicht,
daB sie selbst mit ihren Viertaktern ab
und zu einen kurzfristig enormen Olver-
brauch haben, wenn sie nimlich Olwech-
sel machen.

Trotzdem, es gibt Motoren, bei denen der
OlmeBstab dauernd "max" anzeigt. Hier-
bei handelt es sich meist um Motorrider,
die nur ab und an auf kurzer Strecke
gefahren werden. Der Motor wird dabei
nicht richtig warmgefahren und es bildet
sich in der Olwanne Kondenswasser,
was, bedingt durch die zu geringe Oltem-
peratur, nicht verdampft wird und somit
den natiirlichen Olverbrauch volumen-
maBig ausgleicht. Ein anderer Grund ist
die Olverdiinnung durch Benzin. Entwe-
der 1st der Vergaser hoffnungslos iiber-
fettet oder der Fahrer vergiBt dauernd,
nach dem Kaltstart den Choke rechtzeitig
auller Betrieb zu setzen.

Das unverbrannte Benzin setzt sich dann
an der Zylinderwandung ab, verdiinnt
den Olfilm und kann, da sowieso eine
schlechte Verbrennung vorhanden ist,
unverbrannt in die Olwanne gelangen.

Der dritte Grund kénnen auch Inhalts-
stoffe im Olschlamm der Olwanne sein.
Also Olkohle, Abrieb und vor allen Din-
gen Staub, der durch die Kurbelgehiu-
seentliiftung (in diesem Falle Kurbelge-
hdusebeliiftung) von auBen in den Motor
gelangt. Denn bei der Aufwirtsbewe-
gung des Kolbens wird ja in dem Kurbel-
gehduse ein nicht zu verachtender Unter-
druck erzeugt. Ein Problem, was man
durch Verlegen der Entliiftung in den
inneren Teil des Luftfilters oder durch
einen Schnorchel, der so lang ist, daB in
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OL.

ihm das Hubvolumen des Motors Platz
hat, beseitigen kann.

All das beschreibt aber ein grundsitzli-
ches Problem, welches auch oder gerade
durch "moderne" Ole nicht beseitigt
werden kann: Namlich der Kaltstart und
das Kurzstreckenfahren.

Der Kaltstart macht ca 98 %
des Verschleifles aus

Das ist wirklich so. Besonders, wenn das
Maschinchen linger gestanden hat. Das
gesamte Ol hat sich in der Olwanne ge-
sammelt und muBl erstmal nach dem
Starten an die entsprechenden Stellen
gebracht werden. Man miiBte eigentlich,
wenn man ein gebrauchtes Motorrad
kaufen will, den Verkdufer nicht nach
dem Kilometerstand fragen, sondern:
"Wieviele Kaltstarts hat die Maschine
hinter sich?" Das ist natiirlich Blédsinn
und einen Kaltstartzdhler gibt es ja auch
nicht. Das wire vielleicht noch eine Idee
fiir die Joghurtbecher, um das Cockpit zu
bereichern oder fiir die NSU-Chopper,
um den Wert-"Erhalt" zu sichern. Das so
zwischendurch. Jedenfalls ldauft bei ei-
nem Kaltstart Metall auf Metall und eine
starkere Belastung wire im ersten
Moment todlich.

Nun kamen friiher schlaue Leute auf die
logische SchluBfolgerung, den Motor
erstmal warmlaufen zu lassen. Aber
genau d a s ist auch falsch. Richtige
Schmierung wird erst dann erreicht,
wenn in den Lagerstellen ein Schmier-
film entsteht, der eine bestimmte Visko-
sitit des Ols voraussetzt, die erst bei
Temperaturen ab 70 °C vorhanden ist.

Man muB sich auch von der Vorstellung
befreien, daB es fiir eine funktionierende
Schmierung mit dem Hineinpumpen des
Motordls in das Olumlaufsystem sein
Bewenden haben kann, um an allen Stel-
len ein ertrdgliches Schmierpolster zu
schaffen. Die Olpumpe pumpt das Ol
nicht zwischen die aufeinander gleiten-
den Flichen. Dazu wiren Oldrucke bis zu
mehr als 200 kp/cm? (ca 200 bar) erfor-
derlich. Der iibliche Bereich bei der
Druckschmierung liegt zwischen 1 - 6
kp/cm?. Das Ol wird von der Olpumpe
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sozusagen nur an den notwendigen Stel-
len bereitgestellt.

Beim Warmlaufen fehlt dem Motor im
Verbrennungsraum auf Grund mangeln-
der Belastung der notige Gegendruck,
um eine ausreichende Verbrennung zu
gewihrleisten. Es gelangt unvollstindig
verbrannter Schwefel, der im Spritund in
der Luft enthalten ist, in die Olwanne.
Wasser (Kondenswasser) und Schwefel
bilden schwefelige Siure, die das Ol
iibersduert. "Moderne" Ole sind von
Haus aus schon etwas sauer gehalten,
was die Haftung an Metallen erhoht
(darauf komm ich spiter nochmal). Sédu-
ren greifen alles, was MetallheiBit, anund
erhohen durch Aufrauhen und Broseln
der Metalloberfliche den Abrieb.

Man muB also versuchen den Motor
moglichst baldigst nach dem Kaltstart
auf "Betriebstemperatur” zu bringen. D.
h. er (der Motor) mull belastet werden.
Denn unter Belastung wird er schneller
warm als durch Warmlaufen. Das heifit
natiirlich nicht, anschmeiBen, draufset-
zen und losdonnern. Sondern den Motor
anlassen, sich noch die Handschuhe an-
zichen und den Helm auf das ECE-Siegel
hiniiberpriifen, aufsetzen, zumachenund
langsam und ruhig losfahren. Den Motor
erst dann voll belasten, wenn er richtig
warm ist. Das alles gilt iibrigens genauso
fiir Zweitaktfahrer. Ein Zweitakter ist
eben nur aufgrund der fehlenden Olwan-
ne mit Inhalt wesentlich schneller warm-
gefahren als ein schnoder Viertakter.

Das Motorrad mulBl dann trotzdem wenig-
stens ab und zu iiber langere Strecken mit
nicht zu langen Kaffee- und Kaffeeweg-
bringpausen bewegt werden. Das beugt
den vorhin genannten Argernissen vor
und verhindert auch ein friihzeitiges
Altern des Motoro6ls. Denn Motorél kann
altern. Es verdunsten mit der Zeit leicht
fliichtige Zusitze, die heute in jedem Ol
enthalten sind. Auf diese Zusitze werde
ich spiter noch ausfiihrlich eingehen.

Ich will nochmal auf die 98% Verschleil
beim Kaltstart zuriickgehen. In diesem
Zusammenhang ist es wichtig, daB man
die Teile, die man z. B. nach einer Re-
staurierung wieder im Motor einbaut,
vorher einolt, um schon beim Start einen

OIfilm zu haben, der dann schon durch
die Kapillarwirkung eine Verbindung
zum iibrigen Olkreislauf herstellt. Es ist
dann auch ratsam, besonders bei Neutei-
len, nicht ein dickes sondern ein diinnes
Ol einzusetzen. Man kann dafiir ruhig ein
Motordl nehmen, was eine SAE-Klasse
niedriger ist als das fiir den Motor vorge-
schriebene Ol. Dieses "Einfahrol" sorgt
dann dafiir, daB die Teile, die noch ein-
laufen miissen, keine perfekte "Fliissi-
greibung"” haben, also sich noch an den
kleinen Erhebungen der Gleitflichen
einschleifen konnen. Voraussetzung da-
fiir 1st allerdings eine nicht zu glatte
Oberflache der Teile. Je glatter die Ober-
flichen sind, desto ldnger dauert die
Einlaufphase. In den Vertiefungen kann
sich das Ol festsetzen und an den "Hii-
geln” (wenn man das ganze unterm
Mikroskop betrachten wiirde) wird Ma-
terial abgenommen. Erst wenn dann die
Teile eingelaufen sind, werden sie glatt.
Heute werden teilweise Kolben, Zylinder
oder Kolbenringe nach der Fertigstellung
in der Fabnk elektro-chemisch aufge-
rauht, damit sie schnell einlaufen. Was
das Ol fiir diese Zwecke betrifft, so kann
man ruhig ein billiges Einbereichs6l mit
entsprechender Viskositit als Einlaufol
verwenden. Vielleicht die ersten 1000
km noch ein paar Tropfen mitin den Tank
geben, besonders wenn bei den Ventilen
Neuteile gebraucht wurden.

Wird dann nach 1000 km ein Olwechsel
gemacht, so ist es nicht sinnvoll, den
Motor nach Ablassen des Altols von
innen mit Petroleum zu waschen, wie es
frither oft gemacht wurde. Der schon an
allen Stellen aufgebaute Olfilm wird
gestort und mubl erst wieder neu aufge-
baut werden. Besser ist hierfiir eine Ma-
gnetablaBschraube und alle 1500 km
einen Olwechsel bis 5000 km.

Wichtig ist meiner Ansicht nach, gerade
in der Einlaufzeit eine lingere Stillstand-
zeit  zu vermelden. Also am besten
gleich nachdem das Motorrad restauriert
ist, Urlaub machen. Einmal Isle of Man
und zuriick.
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Buchbesprechung

M

Motorrad-Klassiker aus Niirnberg
(pk) 38 groBere und kleinere Motor-
radhersteller festigten seit 1914 den
Ruf Niirnbergs als Zweiradmetropo-
le. Tilman Werner, der Autor dieses
188 Seiten-Buches, trug akribisch die
Geschichte sehr bekannter Marken,
wie Ardie, Hecker, Hercules, Mars,
Triumph, Victoria, und von weniger
bekannten Firmen, Abako, Eichels-
dorfer, Eschag, Heilo, Ocra, S. & G.,
Wolf usw., zusammen. Je bekannter
das Fabrikat, desto linger die Kapi-
tel. Haufig steht eine Liste der Fahr-
zeuge (Baujahr, Hubraum, Leistung,
Typ, Besonderes) voran. Andere
Teile des Buches beschiftigen sich
mit den Pionieren der Motorradpro-
duktion vor 1914, den Steib-Seiten-
wagen und den Motorrddern aus der
niheren Umgebung Niirnbergs, zum
Beispiel der Firma ExpreB in Neu-
markt.

Gut gefallen hat mir, daB Werner die
einzelnen Werke nichtzu sehrisoliert
betrachtete, sondern auf die Zusam-
menhdnge der Konstruktionen und
auf die Wettbewerbssituationen hin-
wies. Die zirka 440 Fotos und Zeich-
nungen sind durchweg schwarz-
weiB. Etwas mehr Miihe hitte man
sich bei der Fotoauswahl geben kin-
nen. Der Verkaufspreis von 49 DM
ist etwas hoch, doch entschuldbar
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durch die kleine und daher kostenin-
tensive Auflage. Das Werk kaufen
wohl nur Niirnberg-Geschichtsinte-
ressierte und die wenigen Motorrad-
freaks, die auf Hercules, Victoriaund
all dieanderen Marken stehen, fiir die
esbishernochkeine eigenen Marken-
biicher gibt.

Tilman Werner: Von Ardie bis
Zindapp, Motorbuch Verlag
Stuttgart, ISBN 3-613-01287-1,
49.00 DM, oder direkt beim Autor,
Uhlandstr. 9, 8507 Oberasbach

BMW-Fahrtips

Uber BTX koénnen bei BMW
(#BMW*) zehn Fahrtips abgerufen
werden. Nicht viel neues, aber im-
merhin; "Ubung macht den Meister.
Bei keinem anderen Gerit ist die
Praxis so wichtig. Der Fahrer selbst
ist der aktivste Sicherheitsfaktor.
Immer wieder muB man die schwieri-
ge Fahrdynamik des Motorrades
iiben, bis die verschiedenen Abldufe
fest im UnterbewulBtsein verankert
sind, einem sozusagen in Fleisch und
Blut iibergegangen sind. Das dauert
rund viermal so lange wie bei einem
Auto.”

Die Tips beschiftigen sich mit der
Haltung (locker entspannt/keine
Angeberposition), mit dem Bremsen,
der Kurventechnik, dem Fahren zu
zweit, dem Auswei-
chen usw. Behutsam
weist BMW auf die
Notwendigkeit von
Ubungen hin. “Ein
weiteres Phidnomen,
das manchen erstau-
nen wird: Zum Aus-
weichen braucht ein
Motorrad ab einer
bestimmten  Ge-
schwindigkeit (ca. 20
km/h) weit mehr
Platz als ein Auto.”
Wir wissen natiirlich,
was BMW empfiehit.
Wir  empfehlen:
iiben, iiben, iiben und
ein ADAC-Sicher-
heitstraining gleich
im Frithjahr pk @

Der Klassiker:

Schnelle Motoren

seziert und frisiert
von Helmut Hiitten
Verlag R. C. Schmidt & Co.,
Braunschweig-Berlin
Mit viel Gliick 148t sich in einem
Antiquariat eine dltere Ausgabe des
"Hiitten** erwischen. Dieser Wilzer,
mitseineniiber 600 Seiten, behandelt
Auto- und Motorrad-Motoren.
Die mir vorliegende 5. Auflage von
1965 besteht aus zwei Teilen: "Kon-
struktive Grundlagen und Versuchs-
ergebnisse und “Entwicklungsbei-
spiele von A bis Z“. Gerade letztere
Abteilung widmet sich in einzelnen
Kapiteln den Marken: Adler, BMW,
DKW, Gilera, Guzzi, MV Agusta,
Horex, Maico, Norton, NSU, Sachs,
ILO, Ziindapp und Autofirmen. Man
erfihrt viel iiber die Serienmotoren
ihr Tuning und die Entstehung von
Rennmaschinen.
Wer das Buch durchgeackert und
?verinnerlicht hat (Vorkenntnisse
sind notwendig!),darf sichdann wohl
"Fachmensch nennen. Erist, zumin-
dest theoretisch, in der Lage, unge-
ahnte Leistungen aus historischen
Motoren herauszuholen. Eine Menge
von Explosionszeichnungen, Fotos
und Diagramme verdeutlichen, wel-
che Wege die Motorenproduzenten
einschlugen.
Zum Bild der Guzzi V8-Rennma-
schine schrieb Hiitten:

”Ausreichender Lenkeinschlag ...
sollen durch das 19z6llige Vorderrad
geftrdert werden, widhrend hinten
der grofie 20-Zoller beibehalten
wurde. Esergibt sich die falsche, aber
witzige Folgerung, damit werde das
Siegen fiir Guzzi leicht, weil die
Maschinen permanent "bergab” lie-
fen. pk @
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Leserbriefe

... Wir sind am laufenden Bezug dieser
Zeitschrift ebenfalls sehr interessiert
und wiirden uns freuen, wenn eine ko-
stenlose Lieferung gegen Spendenbe-
scheinigung moglich wire. ...
Deutsches Museum, Miinchen

Die Idee mit den Biigeln zum Abheften
ist super. Weiter so!
Kai Goksch, Rodermark

"Gummikuh", das hort sich an wie
"Eierschale". Ich hitte das Blatt "Max &
Co." oder "als Motorridder noch richtige
Namen hatten" genannt. Vermeidet
bitte 1-seitig, oberflichliche Leserer-
fahrungen, das bringt’s doch nicht. Lie-
ber lang + ausfiihrlich.

Holger Cultus, Berlin

Stolzer Preis!
Dirk Barbe, Seevetal

Heute bekam ich ein Exemplar Eurer
guten Zeitschrift in die Hande. Spitze!
Das sind doch Signale von Kompetenz
und verdeckte Attacken gegen den
"real existierenden Gigantismus'.
Friedrich Egberts, Pinneberg

Was mir allerdings in der Ausgabe ge-
fehlt hat, sind Beitrige irgendwelcher
Art iiber Gespannmotorrider. Sie haben
ja gerade in den 50 und 60er Jahren ihre
Bliitezeit gehabt.

Volker & Petra Bonitz, Hamburg

Liebe Gummikuh-Bauern,

ganz spontan abonniere ich sie
gleich, da ich als total infizierter Kuh-
Hirte alles iiber Klassiker in mich hin-
einsaugen mubB.
Godeke Klinge, Liineburg

Etwas diinne fiir 4,90, aber mit der Zeit
wird’s vielleicht mehr!
Fidi Kinten, Bothel

... Im iibrigen: Euer Papier bzw. Druck
finde ich bestens, kann auch von Alteren,
sprich Kurzsichtigen gut gelesen wer-
den.

Siegfried Kohl, Weiherhammer

Ich driick” Euch die Daumen und freue
mich auf das niachste Heft.
Joe May, Meine
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Termine und Treffen, die schon Vergan-
genheit sind, briuchte man nicht mehr
auffiihren.... Lieber mehr Fotos!
Heinrich Markert, Ebern

Als ich mein Probeexemplar der GUM-
MIKUH, die Juni-Ausgabe, in den Han-
den hielt, war ich doch etwas enttduscht
iiber den Umfang im Vergleich zu den
etablierten Motorradzeitschriften. Doch
Darstellungsart und -tiefe entsprachen so
meinen Vorstellungen, daB keine Seite
ungelesen blieb und das relativiert das
Preis-/Leistungsverhiltnis zum Positi-
ven. Im Ubrigen erscheinen 5 DM/Heft
bzw. 50 DM/Jahr nur viel, wenn man es
liber Benzin in gefahrene Motorrad-Ki-
lometer umrechnet.

Im Besonderen gefallt mir die Bilddar-
stellung: Feine, gut erkennbare Schnitt-
zeichnungen und viele "Alltags"-Fotos,
die man sonst kaum zu sehen bekommt.
Ich erhoffe mir noch viele Anregungen.
Wolfgang Timm, Braunschweig

... Vielleicht erhalte ich in diesen Ausga-
ben einen Tip, wie man iiberhaupt an Ve-
teranen kommt. Fuhr in den 50er Jahren
Vicky, DKW RT 200,Meister, Max,
BMW und Horex. Wiirde gerne solches
wieder restaurieren, sammeln, auch fah-
ren. GriiBe

Werner Schroter, Uhingen

Eine Kuh macht MUH, 12 Kiihe machen
Miihe.
Joachim Wittig, Berlin

Also gerade nach Lektiire des Dezember
Heftes mochteich sagen, dal Beste daran
sind noch die Fotos aus dem Fotoalbum.
Bei dem Rest scheint’s mir doch etwas
arg zusammengeschustert. - Um in’s
Detail zu gehen: - Der Victoria-Artikel,
da sind zunidchst zwei Fotos verkehrt
herum (S. 189, 191 u.),

- dann stimmt der Textiibergang von S.
190 auf S. 191 nicht

- und dann gibt es die Parilla einmal mit
125 cecm und dann mit 175 (Druckfeh-
ler?!)

Desweiteren ist die Notiz tiber 6 Volt
Batterien schlecht und iiberfliissig in
dieser Form. Zum einen bekommt man
die weile 8 Ah Batterie schon zu 38,- bei
Klotz + Winter in Wiesbaden (Dotzhei-
merstr. 122) oder bei Kornhas in Karlsru-
he, zum Anderen hitte man dieses Thema
auch noch ausweiten konnen auf Nickel-
Cadmium-Batterien. Die kosten dann in

8 Ah Ausfiihrung 100,- DM sind aber fast
unbegrenzt haltbar. Erhiltlich bei
Stemmler in Remscheid oder Ulrich
Klinger in 6070 Langen (Carl-Schurz-
Str. 16).

Bei der Checkliste auf der gleichen Seite
fehlt, daB man noch die Kerze raus-
schraubt, ein paar Spritzer Ol hineingibt
und noch 2-3 mal durchtritt.

Und den Comic, ach 1aBt’s doch lieber.
Bei den 6 vorhergehenden Heften hatte
ich noch gedacht: Na ja, vielleicht wird
noch was ganz ordentliches draus, nicht
schlecht mal sehn, vielleicht mehr Re-
staurierungsberichte, Tests, Technik,
Elektrik, Motor-Uberholung, vielleicht
auch etwas dicker, aber Nr. 7 war Euer
schlechtestes Heft.

Trotzdem, anbei die Antwort auf die
Leserumfrage. Euer Michael Falk, 6100
Darmstadt

Lieber Michael! DankDir fiir Deine
konstruktive Kritik. Wir nehmen uns das
zu Herzen und ich hoffe, daf} Dir dieses
Heft wieder besser gefillt.

Bei der Victoria Parilla haben wir uns
vertippt, richtig muf3 es natiirlich 175
ccm heiflen. Peter

In der letzten Ausgabe habt Thr die Leser
gebeten (Ich habe schon mal fetter ge-
druckte Schrift gesehen) Fotos fiir die
Rubrik "Aus dem Fotoalbum... zu
schicken. Diesem Aufruf bin ich gefolgt.
Zu der Gestaltung der Gummikuh méch-
te ich noch sagen: Im Verhiltnis Preis/
Seitenzahl wire der Name "Gummikalb*
besser angebracht. LaBt das Kalb doch
bitte wachsen! Schade ist auch, daB die
Themen viel zu kurz abgehandelt wer-
den.

C ut ist die Aufmachung, die sich ange-
nehm von anderen Zeitschriften abhebt.
Man merkt eben, daB die Gummikuh fiir
Motorradfahrer und Schrauber und nicht
fir irgendwelche "Heinis®, di¢ klassi-
sche Motorrider nur als Geldanlage se-
hen oder sie nur auf dem Anhénger von
Ausstellung zu Ausstellung fahren,
gemacht wird. Alex. Nolte, Hiillhorst
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Restaurierungsserie ’Trial and Error*

ps und die Restaurierung seiner
200er Hercules 317, Baujahr 1953,
Teil 6
Wir haben jetzt ja eine kleine Menge
Lack angeriihrt, die wir in die Spritz-
pistole fiillen und damit nebelt der
Fachmann die Schutzbleche, den
Tank, das Scheinwerfergehiiuse und
eventuell vorhandene Blechabdek-
kungen leicht ein. Es reicht vollig,
wenn nur ein Hauch die gefillerte
Oberfliche bedeckt. Nach dem Trok-
knen wird alles nocheinmal feinst
iibergeschliffen. Falls noch Beulen
da sind, werdcen sic jetzt sichtbar. In
den “Télern* bleibt der Lacknebel
erhalten, auf den “Gipfeln® blinkt,
wenn wir nicht aufpassen, schnell das
blanke Metall. Jetzt besteht die letzte
Chance, Unebenheit wegzuspachteln
und zu glitten.
Undnunkommtder schwierigste Teil
der Ubung: das Lackieren.
Zunichst hidngen wir die Bleche in
Mannshéhe an Drihte, die von der
Decke baumeln. Raum-, Lack- und
Objekttemperatur betragen 20°. Den
gesamten Lackbedarf stellen wir mit
dem DIN-MeBbecher ein. Unsere
Spritzpistole, insbesondere der Dii-
senkopf, mull absolut sauber sein.
Alte Kartons dienen uns als Probe-
stiicke. Vor Beginn iiberpriifen wir
das Spritzbild (Siehe Foto zwei). Ein
Rundstrahl fiihrt leicht zu Lauferbil-
dung (Nasen). Ein ungleichmaBiger

Strahl fiihrt immer _zu Laufern,
Nurder gleichmiBige Breitstrahl
ist zum Lackieren geeignet.

Der erste Lackauftrag soll ver-
netzen, nicht decken. Wir proben
das in Ruhe auf den Kartons. Die
Pistole wird im gleichen Abstand
rechtwinklig an den Kisten vor-
beigefiihrt.

Ist der Lackfilm so trocken, daBl [

ein Fingerabdruck nicht mehr |
verlduft, kommt die nichste |
Schicht. Ubung bei den Pappen |
macht den Meister. Beim Lak- |
kieren der Schutzbleche und des

Tanks achte auf den gleichmaBi-

gen Abstand: Blech/Pistole. |
Ich hoffe, daB Dich Dein Ergeb- |

Restaurierungsserie ’Trial and Error*

Rundstrahl — o

ungleichmaBig — '

nis befriedigt. Wahrscheinlich
treten beim erstenmal Fehler auf.

Die beriihmte ”Apfelsinenhaut™ }

ist nicht nur ein Problem in Zeit- |
schriften fiir die Frau, sondern
auch beim Umgang mit Lack und
Pistole. Die Ursachen sind zu
dicker Lack, zu wenig oder un-
geignete Verdiinnung, zu grofie
Diise oder zu geringer Spritz-
druck.

Blaschenbildung

Mogliche Ursachen: Schleif-
schlammriickstinde, Feuchtig-
keit auf den Spritzobjekten,

unten: Demontierte Spritzpisto-
le

=

D-004 T
0-003T 0-020T

0-018 T

0-037 0-037

o B
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| links: Aufbauder Lackschicht

ber. Aus dem Geh#use an der
h Unterseite wareinca.4 x 7cm
groBes Teil herausgebrochen.
Natiirlich war das Teil nicht
mehr vorhanden und durch die
| Liicke sahich simtliche Zahn-
rader des Getriebes.

So recht wuBte ich eigentlich

Decklack 830 mm

Fuller 025 -
— Spochiel 0 20-0.80mm

—Grundforbe 025 rmm

—— Phosphalschichlt 0005 -
— B8lechstorke 06 - 10mm
[ - :':i i ...Hﬁ- ]
T
- .'i " "-I': ] .?£ B do g EJ
T &

nicht mehr weiter. Sollte ich
den Motor trotzdem zerlegen,
eventuell reparieren (wie er-

Feuchtigkeit in der Spritzpistole, der
alte Lack (Kunstharz) paBit nicht zum
neuen Acryllack. Abhilfe: Alles bis
auf das blanke Metall wieder herun-
terschleifen, neu fillern und lackie-
ren.

Durchhirtung: Bei Zweikompo-
nenten-Lacken erfolgt die Durchhir-
tung mit Hilfe des beizumischenden
Hiirters, bei Einbrennlacken (fabrik-
m#Bige Erstlackierung) durch die
Reaktion mit Wirme, bei anderen
Lacken auf Kunstharzbasis durch die
Aufnahme von Luftsauerstoff.
Kocherbildung: Nicht zu verwech-
seln mit der Bldschenbildung. Ko-
cher sind kraterférmige (oder Blis-
chenform mit Staubeinschluf3) Ober-
flichenstérungen, die durch kurz-
trocknende Lacke und niedrigsieden-
der Verdiinnung entstechen. Weitere
Moglichkeiten: nicht durchgetrok-
knetes Grundmaterial, zu dicke
Lackschicht.

Kriuseln entsteht durch ungeeignete
Grundmaterialien oder zu dicke
Lackschicht.

Laufer und Nasen kommen auch bei
Profis vor. Ursache: Mangelnde
Ubung oder ungewohnter Umgang
mit neuen Spritzpistolen etc.
Siliconkrater sind Oberflichensts-
rungen (Hammerschlageffekt), die
durch alte Lackpflegemittel, die
nicht richtig entfernt wurden, entste-
hen. Vor Beginn der Schleifarbeiten
alle Objekte mit Siliconentferner
griindlich reinigen.

Staub 148t sich kaum ganz vermei-
den, aber mindern. Die Kleidung des
Lackierers soll eng anliegen und flu-
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senfrei sein. Vor der Lackierung den
Boden der improvisierten Spritzkabi-
ne mit Wasser benetzen. Auf die
Luftfeuchtigkeit achten. Grenzwerte
nennt der Lacklieferant.

Stippen sind Stérungen der Oberfli-
che durch "Klumpen* und Brok-
ken“, die durch untergeriihrte Lack-
haut, durch Pigmentabsetzungen in
der Dose vorprogrammiert sind.

Bei dem Kapitel iiber die Lackierung
habe ich ein biBchen wie ein Blinder
von der Farbe geredet, denn die Lak-
kierung des Tanks und der anderen
Bleche habe ich einem Autolackierer
liberlassen.
Die Teile
kann ich
demnéchst
abholen.
Auf mei- %8
nem eige- | |
nen Mistist *
nur das
Streichen
des Rah-
mens und
der Klein-
teile ge-
wachsen. =
Die Hercu- |
les ist zur
Zeit total
zerlegt, die
Bleche sind
beim Lak-
kierer und
der . IL.O)-
Motor ist
vollig hinii-

setzt man das fehlende GuB-
stiick) oder gleich einen neuen, ge-
brauchten ILO-Einzylinder kaufen?
Sollte ich ersteinmal das Motorrad
fertig machen und auf den Motor
vorldufig verzichten? Frust war ange-
sagt.Ichsetzte mich ersteinmal andie
Aufarbeitung der Alu-Teile. Ames
sagte, daBl das Polieren mit der harten
Unterseite eines Topfschwamms
funktionieren sollte. Gleich auspro-
biert - Ergebnis vollig unbefriedi-
gend. Flugs spannte ich eine Mes-
singdrahtbiirste in die Bohrmaschi-
ne. Fortsetzung folgt
unten: Defekter ILO M 200-Motor
(11 PS, 200 ccm, Baujahr 1953)
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Historischer Test

Hercules K 175 S

In der Motor-Rund-
schau, Ausgabe 16/1958
testete der bekannte
Technik-Autor Dipl. Ing.
Helmut Hiitten die Her-
cules K 175 S.

Der Test zog sich iiber
1630 km hin und fand im
April-Mai 1958 auf Stadt-
und Langstrecken (Niirn-
berg - Hamburg) statt.
Die getestete Maschine
war das Schwestermodell
der 175er mit elektrischem
Anlasser. Hiitten zeigte
sich sehr befriedigt iiber
dieses Motorrad: "Hercu-
les konnte bei dieser Ent-
wicklung auf die laufende,
intensive Sporterprobung
zuriickgreifen, die sich

.:;;;I
x)
~.___‘_‘____i;:'.-'"
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durcherstklassige Fahreigenschaften und eine ansprechende
Allroundleistung des famosen Sachs-Motors immer wieder in
Erinnerung bringt. Das schnittige Aufere der K 175 S, das
durch die betrieblich wie optisch vorteilhafte geringe Ver-
schalung unterstrichen wird, ist gepaart mit einer erstklassi-
genVerarbeitung und einer liebevollen Ausstattung nach dem
letzten Stand der Technik.”

Hiitten verbrauchte bei seinen Probefahrten um 4 Liter
Gemisch pro 100 km. Selbst auf dem Niirburgring muBte die
175er mit ihren 10 PS herhalten und verbrauchte bei
“forcierter Fahrweise* 4,3 L/100km. Die Hochstgeschwin-
digkeit gab er mit 91 km/h sitzend und liegend mit 95 km/h
an (der Normalkraftstoff kostete damals 60 Pfennig pro
Liter!). Zum Vergleich: Die 175er Maico Super Sport (siche
auch Schwerpunktthema Seite 8f) leistete zur gleichen Zeit
etwas iiber 15 PS und erreichte, bei einem Verbrauch von 5,2
1/100 km auf dem Niirburgring, damit eine Hochstgeschwin-
digkeit von 116,8 km, wie Klacks berichtete. Die Hercules
kostete bei der Anschaffung 55 DM, bei der Steuer 80 Pfennig
pro Jahr und bei der Mindesthaftpflicht 3 DM weniger als die
Maico (Hercules: 1575/25,20/66 DM). Trotz der geringen
Preisunterschiede und der erheblichen Leistungsdifferenz
kauften viele Kunden statt der Super Sport die biedere Hercu-
les - Konstruktion. Da ich damals das Wort "Motorrad® noch
nicht aussprechen konnte, entziehen sich die Kaufgriinde fiir
das eine, wie fiir das andere Fabrikat meiner Kenntnis.
Wahrscheinlich sind es gleiche "Image-Pragungen®, die den
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Historischer Test

Pl

o _— o L = " = ¥ aleain il e
e e Rt = g =

—-

Zu den Fahreigen-
schaften: "Die
wichtige Forde-
rung, wonach ein
Fahrwerk "schnel-
ler” sein muf3 als der
| Motor, wird von
Hercules mehr als
erfiillt, selbst auf
ibelsten Strafien
und Wegen kann

heutigen Kdufer veranlassen einen
gleichteuren AUDI einem BMW
vorzuziehen (oder umgedreht).

Wie dem auch sei, Helmut Hiitten
zeigte sich befriedigt iiber den Sachs-
Motor: Trotz der immerhin 58 PS/L
betragenden Leistungsausbeute ist
der Sachs ein ausgesprochen kulti-
vierter Touren- und Gebrauchsmo-
tor geblieben, der auch bei sehr
scharfer Erprobung und kritischer
Betrachtung keine Schwdche zeigt.
Er ist unter allen Umstdinden an-
springfreudig, wobei die Startein-
richtung das herkémmliche Verga-
serfluten eriibrigt und zur volligen
Verschalung keine Kompromiflo-
sung erfodert. Er besitzt (besonders
fiir einen Zweitakter) gute Leerlauf-
eigenschaften, setzt jederzeit sauber
ein ohne lange zu viertakten, be-
schleunigt temperamentvoll und
zieht offensichtlich ebenso gern zdih
durch wie er unermiidlich "dreht"
oder auchwillig (biszu 15 oder 20%)
liberdreht. Neben seiner mechani-
schen Robustheit zeugen unbe-
schréinkte Vollgasfestigkeit, ein vor-
schriftsmdfliges "Gesicht” und hohe
Haltbarkeit der Ziindkerze - sie wur-
de ausnahmslos zu Studienzwecken
herausgeschraubt -, und das gdnzlich
fehlende Klingeln oder Nachlaufen
von der exakten Spiilung und thermi-
schen Gesundheit. ... Die Dampfung
der Gasschwingungen auf der Ein-
und Auslafseite ist akustisch von
erstklassiger Wirkung, und auch die
mechanischen Gerdusche sind nicht
zu beanstanden; ebensowenig waren
im gesamten Drehzahlbereich spiir-
bare ... Vibrationen festzustellen.”
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| man sievoll ausfah-
ren. ... Insgesamt ergeben wirksame Ddmp-
fungen und eine gelungene Abstimmung der
Federungen einen vorbildlichen Fahrkom-
fort."

Die Bremsen waren fiir den Tester "ausge-
zeichnet dosierbar* und auch von der Aus-

stattung der Hercules berich-
tete er nur Positives. Das
Fazit beziehungsweise seine
Wiinsche: “Vorderschutz-
blech gegeniiber Gabelhol-
men und an unterer Strebe
wie auch den Krafistofftank-
besser isolieren, um gele-
gentliche Drohnneigung bei
hohen Drehzahlen zu unter-
driicken! - Seitenkdsten
schlanker und Kickstarter
ungekropft. - Vordergabel-
federn etwas verstdrken
oder noch progressiver ge-
stalten. - Ferner sind Ge-
wichtseinsparungen denk-
bar und von Vorteil. &

.
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Anzeigen

i BMW :

Verkaufe Ersatzteilkatalog Adler
MB 150 bis MB 250 - Kopie 24,80
DM, Udo Logert, Tel.: 05731/84 001
ab 18.00 Uhr

1. Adler Fachmuseum fiir Motorrad
& Fahrrad an der BAB Kboin-
Koblenz,(Besuch nach telefonischer
Absprache

ADLER-Strohmenger, Tel. 02254/
5165

Suche AJS Eintopf zum restaurieren,
Tel. 0421/357286 abends*

Ardie Glasreklameschild und div.
Literatur zu verkaufen, Tel. 05363/
40520%*

Suche immer noch Teile fiir 51/3
Kotfliigel, Tank, Lampe, Stéinder,
Bremshebel, Sittel und Kleinteile.
Telefon Abends 04703-648 Grotheer

Suche Tank fiir BMW, R51/3 Tel.
02045/2379*

Suche BMW R68, R69S Motoren,
auch defekt, Schorsch Maier oder
Heinrich-Tank und Achsantrieb fiir
R50 H. Schwarzer Tel.: 07520/2177
nach 18.00 Uhr

Verkaufe R25/2, Bj. 52, Restauriert,
TUV 491, VB 3000,- DM, Tel.
05401/43866*

Verkaufe BMW/5 Auspuffanlage + 2
Sitzbénke, 150,- DM, Carola Tem-
plin, Vierth 41, 2213 Nutteln

Verkaufe BMW 250er, R27, Bj. 65, .

18 PS, TUV 3/91 mitorig. Behrden-
packtaschen u. vielen Neuteilen, VB
4700,- DM, Tel. 08442/2750*

Verkaufe BMW R26, Einzylinder,
restauriert, div. Ersatz- und Neuteile,
4500,- DM, Tel. 04461/80858, Axel

Verkaufe R24, Baujahr 47 mit Bei-
wagengest. ohne Schiff, diverse Er-
satzteile, 3500,- DM, Tel. 040/
313832%

Abblendschalter fiir Lampe BMW
R2 innen gesucht, tausche Lenker
komplett R35 in einer R2 (nur origi-
nal gewiinscht), R35-Lenker ist im
Zustand 2-1 und voll verwndbar, Tel.
0228/255966 ab 17.00 Uhr

BSA

Suche BSA Eintopf zum restaurie-
ren, Tel. 0421/357286 abends™

g DAYE

DAS BUCH - nicht nur zum Verschenken

Rad

...auf Motorradtreffen, an Lagerfeuern oder bei Freunden in der Schrauberwerkstatt: Man sitzt zusammen,
und da machen Geschichten die Runde. Geschichten von Motorrddern und thren Fahrern, blauen Daumen
und vermurksten Gewinden. Mensch, denkt man dann immer, das mafte man mal aufschreiben. Und
irgendwann ist ein Zettel zur Hand, auf dem man sich Stichworte notiert. Daraus ist ein Motorradbuch
entstanden, vollgepackt mit authentischen Geschichten, seltsamsten Erlebnissen, verrickten
Motorradfahrten und jeder Menge Ungeheuerlichkeiten.

BESTELLADRESSE: Bernhard Gitz-Verlag,
Postfach 1925, 7014 Kornwestheim

"Rad ab! Geschichten auf zwel und dreil Radem".

Including: DAS BESTE aus 14 Jahren STRESS PRESS
Herausgeber und Autor: Hans Hohmann.

Preis inkl. Porto

und Verpackung:

DM 16,00 bei Vorauskasse
DM 18,80 bei Nachname

GUMMIKUH 1990

Anzeigen

DKW

Harley Davidson

Verkaufe DKW RTI125W, Bj. 51, z. restaurieren mit div.

Literatur, 800,- DM, Tel. 05823/7716

Verkaufe DKW RT200/3, Baujahr 56, Tel. 04221/84595

Ducati

Verkaufe von Ducati 125 Kénigswelle Bj. Mitte 50;
1 Motor, 1 Zylinder mit Kolben (neu) Vorderrad (neuwertig) , 1
Gabel Schutzbleche Tank, Preis VB. Tel.: 069/315585

Suche Rahmen mit deutschem KFZ-Brief fiir 1 Zyl. Ducati,

auch Unfall Tel.: 04401/5221 ab 19.00 Uhr

Diirkopp

Diirkopp Glasreklameschild und div. Literatur zu verkaufen,

Tel. 05363/40520*

1865 - 1990
Deutsche Gesellschaft zur

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitragen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschusse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei - durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsacker.

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 200100 20) 7046-200

Wir danken fiir die gespendete Anzeige.
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Harley-Davidson WL 750 ccm, 22 Ochsenstiirken,
Spitze 130km/h, TUV 6/91; iiberholtin gutem Ori-
ginal-Zustand fiir 12000 M#use zu verscherbeln.
EZ librigens 1943, Tel. 06348/7882 auch tagsiiber,
Harald verlangen

i -:Hercules

Verkaufe BW-Hercules Vergaser, neu, 30,- DM,
Carola Templin, Vierth 41, 2213 Nutteln

Suche Ersatzteilkatalog, Betricbsanleitung, Repa-
raturhandbuch Hercules 317, Tel. 0421/513255
(tags + abends)

Horex

Tausche Resident-Tank gegen Regina-Tank, Tel.
0421/564101*

Su. SB 35 oder Victoria KR 35 Tel.;: 0421/564101

HOREX-Neuteile z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-VerschleiBteile und
vieles mehr, Klaus Forster, A. d. Stadtwiesen, 6140
Bensheim 2, Tel. 06251/73223 ab 19.00 Uhr*

ILO

ILO Motor M 200 Ersatzteilkatalog gegen 6 DM in

Briefmarken. Bogenschiitz-Verlag, Iserlohner
Strafle 29, 2800 Bremen 1

L Jawa

Verkaufe Jawa California Rahmen, 50,- DM, Ca-
rola Templin, Vierth 41, 2213 Nutteln

. Kreidler

Suche fiir Kreidler K51 1 rechtes Seitenblech das
bis zum Tankanfang geht, 1 Horn, 2 Tankemble-
me, 1 Emblem fiir das hintere Schutzblech, 1
Emblem fiir das vordere Schutzblech, je 1 vorder-
und hinter-Ritzel, 1 Kriimmer und Bautenziige, 2
mal Bremsbelege fiir vorne und hinten, wer kann

mir helfen, Volker Helmbold, Mainstr. 6, 2803
Weyhe*

Verkaufe fiir Kreidler Flory Motor, Rahmen ohne
Papiere; Felgen (GuB), Tel. 05551/7245 NOM
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Anzeigen

Lambretta Innocenti

Suche fiir Lambretta "I" X200 Spe-
cial Bj. 69 Lenkerabdeckungblech
oben, Lampenhalterung, Ansaug-
gummi zwischen Luftfilter-Vergaser
und Adresse zur Besch. v. Ver-
schleiBteilen (U-Brecher, Kolben-
ring, usw.) Jens Liitje, Dorfstr. 9,
2371 Schulp, 04331/80814 abends,
Ofter probieren™

Suche fiir M 150 Bj. 50 Federbeine
oder Vorderradgabel komplett, In-

formation iiber Originallackierung
Tel.: 0211/489216

Verkaufe Maico-Teile, M250B,
200,- DM, Carola Templin, Vierth
41, 2213 Nutteln

Verkaufe 2 Rider mit sehr guter orig.
Bereifung von Mars Motorrad, Nor-
bert Radloff, Tel. 06831/88755*

Suche Matchless Eintopf zum restau-
rieren, Tel. 0421/357286 abends™

Il M

Verkaufe MZ Rahmen TS, 50,- DM,
Carola Templin, Vierth 41, 2213
Nutteln

Suche Motor fiir MZ TS/1 Zustand
OK! Tel. 04827/694 ab 19.00 Uhr*

NSU, OSL 251, Bj. 51 zu verkaufen,
TUV 11.91, 1a Zustand, VB 5200,-
DM, Tel. 02045/2379*

|l. Q“‘EHF g

Suche gebrauchte Quickly-Kolben;
(Schueler!), Tel. 07628/2811*

Verkaufe Sachs-Mopedmotoren,
60er Jahre, 2 Stiick, 50,- DM, Carola
Templin, Vierth 41, 2213 Nutteln

Suche alles iiber Moped, Selco mit
VAP57ABG Motor, alle méglichen
Teile und Literatur (Werkstattanlei-
tung Ersatzteilliste usw.), Tel.
06834/7348*

Suche Vorderradnarbe komplett fiir
deutsche Triumph 125 sowie Kopie
von Brief, Norbert Radloff, Tel.
06831/88755*

Verkaufe Triumpf BD4250H zerlegt
mit div. Literatur, auch einzeln, Tel.
05363-40520*

BDG 250L, Bj. 54, komplett mit
Ersatzbrief, Motor lduft, VB 1300,-
DM, Tel. 040/5506837, 18-20 Uhr*

Velosolex

Suche Rahmen fiir Velosolex 3800 o.
kompl. Solex Max 100,-, Tel 05551/
7245 NOM

 Vespa

Norton 750/850 zum Restaurieren
gesucht. Auch zerlegt oder Einzeltei-
le Tel.: 05053/793

Suche Max Motor 300ccm oder
komplettes Motorrad Tel.: 07422/
22129 ab 18.00 Uhr
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Suche Vespa-Roller 1950-1979 Tel.:
05655/8051

Suche fiir K500: Werkzeugdose, Zy-
linderkopfdeckel und Lampe mit
Walzentacho.

Suche fiir KS 750: Lampe, Vergaser,

MOTALIA

Endlich gibt es sie: Eine
Zeitung nur fir italieni-
sche Motorradder!
Testberichte mit Messen
der Beschleunigung und der
Hochstgeschwindigkeit
iberlassen wir gerne ande-
ren Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit
dem Drumherum: Zubehdr,
Tun®*ng, Eigen- und Umbau-
ten, Erfahrungsberichte,
Literatur und die Italie-
nerszene mit ihren Clubs,
Treffen und Rennen nehmen
einen breiten Raum im
redaktionellen Teil ein.
Dazu kommen kostenlose
Kleinanzeigen und der
umfangreiche Terminkalen-
der fiir Italiener-Treffen

weltwelt. MOTALIA er-
scheint monatlich in
Deutschland, Osterreich

und der Schweiz. MOTALIA
ist erhdltlich im Abonne-
ment und bel wenigen enga-
gierten Italienerhand-
lern. Der Abonnementpreils
fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
betrdagt flir je ein Heft
35,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 120,- DM und fir je
10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf
das Konto 742 171 (BLZ 210
501 70) der Kieler Spar-
und Leihkasse zu uUberwei-
sen.

O RS R N
I MOTALIA im Abonnement l
Coupon ausschneiden oder kopieren

und abschicken an: |
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322,
I 2300 Kial I
I Ja, ich méchte MOTALIA ab dar I
nichsten Ausgabe abonnieren,
'Jln Batrag von 35,- DM fUr ein .'.l"h.r:l
(12 Ausgaben)
habe ich auf das FKonto liberwiese
I O habe ich als Scheck beigefiigt |
0 ich méchte erst ein Probaheft
Ihaben. Vier D in Briefmarken habel
I ich beigefiigt. I
Adresse von mir liegt bei!
| e ——
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Anzeigen

Verkleidung und Soziussitz. Tel.:
05702/9422 Werktags 7.00-8.00 Uhr

Suche Motor fiir Ziindapp-Combi-
nette 422 Zustand egal, Tel. 04827/
694 ab 19.00 Uhr*

[ Victoria |

Verkaufe Victoria Vicky, S0Oer Jahre,
ohne Motor und Hinterrad, 50,-
DM, Victoria Preziosa Moped Roller,
unrestauriert, selten 2 Motoren, 400,-
DM, Carola Templin, Vierth 41,
2213 Nutteln

5350 Boot und Kotfliigel Restaurier-
fihig zu verkaufen, Tel. 0421/
564101*

Suche Stolz Seitenwagen 50er Jahre,
Typ Berlin, Tausche Steib - 18" Rad
mit Bremsnabe gegen 19" Rad; Ver-
kaufe Steib 350 Boot Nachbau +
Kotfliigel orig. Meyer, Erftstr. 9,
2805 Stuhr 2, Tel. 0421/564101*

Sﬁnstiges

Suche guterhaltene Ausgabe des
Buches "Rund um die Welt" von
Robert Sexe, erschienen 1969, Karl
Reese Verlag, Dinslaken, Angebot:
B. Schaefer, Tel. 06721/45127 ab
18.00 Uhr*

Private Kleinanzeigen fiir Abon-
nenten sind kostenlos. Nichtabon-
nenten l6hnen pro Druckzeile 1 DM
in Briefmarken ab ( 32 Anschlige/
Zelle) und legen die bunten Lipp-
chen der Post im Briefumschlag bei
(Ausland: entsprechende Antwort-
scheine). Abonnenten haben es da
leichter: Sie schicken uns einfach
eine Karte mit dem Text oder rufen
uns an: 04 21/50 16 17 .

Damit hier nicht jemand versucht,
seinen Flilgel, Staubsauger, Jog-
hurtbecher, Reisschiissel, Giille-
pumpe etc. zu verkaufen, gilt folgen-
de Regel: Anzeigentrend liegt bei
den 50er und 60er Jahren und die
Redaktion hiilt sich die Ablehnung
von Anzeigen vor.
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SCHWER + PUNKT

Folgende Hefte mit angegebenen
Schwerpunkten kannst Du iiber un-
seren Versand (4,90 DM in Brief-
marken) noch bestellen:

Heft 1) Ziindapp-Werke

Heft 2) NSU in den S50er Jahren
Heft 3) DKW-Motorrdder

Heft 4) Adler Motorrdder

Heft 5) Horex-Motorrider

Heft 6) Triumph-Motorrider
Heft 7) Victoria-Motorrdder

Prospekte: AJS, BMW, Berini,
DKW, Diirkopp, Puch, Motom, Nor-
ton, Honda Dream, alle um 1960,
NSU, DKW, Ner-a-car, AJS, Schli-
ha, um 1930-34 suche Horex und
andere vier-takter mogl.Vorkr. Tel.:
089/334769

Verkaufe Sitzbank fiir Goricke 1008
DM 30,- Suche "Motorrad” 24/62,
13/63, 13+15/69. Tel.: 08131/21295
ab 18.00 Uhr

Uberholte Kurbelwellen fiir ver-
schiedene deutsche 2-Takt-Motorri-
der u. Mopeds v. 1930-1960. Restbe-

stand Tel.: 0421/452608 ab
19.00Uhr

Su Stolz Typ Berlin (50er Jahre) Tel.:
0421/564101

Prospekte: DKW RT 200, KM 200,
SB 350 Gelédnde, Programm '34 (RT
2 1/2 bis SB 500), NSU Block 500,
Jawa, Honda '62, Victoria '60, AJS
'60, Norton '60, MV Agusta '60,
Berini '60, Diirkopp '60, Heinkel '60,
Norton, Puch '60 Tel.: 089/ 334769
ab 20.00 Uhr

Jamaha EML Gespann TUV neu, fiir
15.000,- zu verkaufen. Bestzustand
fahrbereit. Koch, Schlagdstrae 31,
D-3442 Wanfried bei Eschwege
Tel.: 05655/8051

Rader einspei-
chen und zentrieren
Telefon 0 42 03/63 45

(WIR ERSTELLEN, FUR SIE,

INDIVIDUELL GESTALTET:

GRUSS—, QLUCKWUNSCH-,
y EINLADUNGS-, EREIGN1S-

{ +Somsrtie BILDKARTEN.
ORIGINAL HANDGEZEICHNET +
HANDGELETTERT |, IN FAST

JEDER GRYUSSE .

TUFEN SIE UNS AN CDER.
S cHREIPEN SIE UNS

{ 4

NACH IHREN (WUNScHEN"

1

(
RainerBauesOffsetdruck

Am Deich 57-2800 Bremen 1
Telefon (04 21) 50 30 35

G
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Dr. Nippel erklart’s genau: Simmerringe ®

1. Geschichte

Problematisch war vor dem Krieg die
Abdichtung von Wellendurchfiih-
rungen in Gehdusen. 1939 erteilte das
Deutsche Patentamt der Weinheimer
Firma Carl Freudenberg ein Patent
auf eine Dichtungskonstruktion ihres
Mitarbeiters Walter Simmer. Dieser
Dichtring, im Normdeutsch “Radial-
wellendichtring® genannt, dient der
Abdichtung rotierender Wellen und
soll Schmiermittelverluste verhin-
dern. ”’Simmerring*, so nennt ihn der
”"Volksmund®, ist gleichzeitig ein
eingetragenes Warenzeichen der Fa.
Freudenberg. Die Patente sind mitt-
lerweile erloschen und viele andere
Firmen (Elring, Kaco usw.) produ-
zieren diese universellen Normteile.

2. Einsatz

Im Motorradbau und somit bei der
Restaurierung begegnet man den
Ringen im Bereich der Kurbelwelle,
des Getriebes und beim Kardanan-
trieb (siehe z. B. Seite 17: Zeichnung
der Antriebswelle Ziindapp B 250/
rechte Seite, gleich links neben dem
Kugellager). Geldndemotorrdder
und. Militirmaschinen haben die
Dinger zum Schutz vor Wasser und
Dreck auch h#iufig im Lenksteuer-
kopf und in den Radnaben.

3. Beschreibung
Die Abdichtung zur Welle stellt eine
kraftstoff- und o6lfeste Kunststoff-/
Gummi-Lippe her. Die Abdichtung
zum Gehéuse erfolgt durch den ein-
gepressten Ring.

4. Norm

Wenn wir schon bei der genauen
Erkldrung sind, so soll die Norm
nicht fehlen. Radialwellendichtringe
sind in der DIN 3760 und 3761 defi-
niert.

5. Bauformen

Der Einsatzzweck bestimmt die Bau-
form der Dichtlippen und des AuBen-
mantels.

Dieser Abschnitt erscheint mir be-
sonders wichtig, da es erst ab 1954
verbesserte Wellendichtringe gab
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und es daher sinn-
voll ist, alte nicht
durch gleiche, son-
dern durch verbes-
serte  Ausfiihrun-
gen ZzZu ersetzen,
um unseren Oldie
zuverldssiger zu
machen. Die Ori-
ginalitit des Mo-
torrades leidet bei
dieser Austausch-

o W

vty

i :

AuBenmantel (Dichtung
Zum Gehiuse)

aktion nur in ver-
steckten Winkeln
in den Tiefen der
Schmiersysteme.

Die Bauformbe-
zeichnungen stam-
men von der Fa.
Elring Dichtungs-

und der Firma
Freudenberg (Bez.
in Klammern)

werke, Fellbach “\\\\\\\“\\W

Dichtlippe

Verstirkungsfeder

~
L

- \.’Q‘-"-"'-'t e
|-'-""""':"':'\:‘E‘:x.‘:|1“ll.lll'IH i

1?&3‘&\\\\“

i1

_i-_______._.--'

Bauform A (BA)

mit gummielasti-
schem AuBenmantel.
Wiarmedehnung und
Rauheit der Gehiuse-

bohrung kdnnen iiberbriickt werden.
Rost in der Passung wird vermieden.
Bei geteilten Gehdusen dichtet der
AuBenmantel auch die Fuge ab.
Bauform AS (SL)
mit Schutzlippe ge-
gen Staub, Schmutz
und Korrosionsge-
fahr.

Bauform AD (Duo)
dient der Abdichtung
zweier verschiedener
Fliissigkeiten  von-
einander.

Bauform AW (F
UD) wurde speziell
fiir den Einsatz bei
Kraftfahrzeugen ent-
wickelt. Der elasti-
sche und gewellte Auenmantel 146t
sich in schwierigen Fillen leichter in
die Gehidusebohrung
einpressen.
Bauform ASW wie
AW mit Staublippe.

'_._,.n---r.-u-——— o

Bauform B (B1) ist | _

der Standard-Wel- ‘ L
lendichtring mit me- | | '
tallischem Aufen- | | 'Y |

mantel. Wirmedeh-
nung und Rauheit der Gehduseboh-
rung kénnen nicht so gut ausgegli-
chen werden, wie bei der Bauform A
Bauform BS (Bl [———
SL) ist die Misch- | « "ﬂ
form: Standard-Wel- | .
lendichtring mit Y
Staublippe.

Bauform BD (Bl
Duo) Mischform
Doppellippe-Stahl-
aullenmantel

Bauform C mit me-
tallischem Gehiduse
und Kappe zur Ver-
steifung. Werden im

Allgemeinen bei gro-

Beren Durchmessern verwendet. Un-
empfindlicher gegen Montagefehler.

Weitere Wellendichtringe fiir spe-
zielle Anwendungsgebiete, zum Bei-
spiel fiir Druckabdichtungen (Zwei-
takt-Motor) werden von den ver-
schiedenen Herstellern angeboten.
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Dr. Nippel erklart’s genau: Simmerringe ®

Fast alle Bauformen kénnen wiederum in
vier verschiedenen Ausfiihrung gekauft
werden. Und hier Schrauber aufgemerkt:
Modeme “Simmerringe” gibt es mit
"Riickférderdrall” links, rechts, Wechsel-
drall und ohne. Der Riickforderdrall dichtet
zusdtzlich hydrodynamisch ab. Alte Ringe
also nur gegen welche mit dieser sinnrei-
chen Erfindung austauschen. Die Dreh-
richtung der Welle beachten!

6. Anwendung

Die Bauformen A und B (Freudenberg-Be-
zeichnung BA, B1) sind die meistverwen-
deten. Sie trennen ein druckloses Medium,
z. B. Ol, gegen die AuBenluft ab. Sollen
zwei Medien, z. B. Wasser und Ol, vonein-
ander getrennt werden, miissen entspre-
chen zwei Ringe eingebaut werden.
Beiden Bauformen AS, ASW und BS (SL,
B1 SL) schiitzen die Staublippen die Dicht-
kontaktflichen vor Schmutz. Der Raum
zwischen Staub- und Dichtlippe sollte mit
Fett gefiillt werden, das als Korrosions-
schutz dient und zeitweiliges Trockenlau-
fen der Dichtflache iiberbriickt.
Bei der Uberholung von [
alten Zweitaktmotoren
sollten die Simmerringe,
die die Kurbelkammer
abdichten (siehe Zeich-
nung rechts unten und | BA B SL
WDR Nr. 13 im Ziindapp-Motor), durch
moderne Spezialringe ausgetauscht wer-
den. Die Dichtringe haben die Freuden-
berg-Bezeichnung BA B SL und vertragen
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Zeichnung oben: "Radialdichtring fiir linke Achse* (Bildnr. 7) am NSU

Max Motor. Ersatzteilnummer 081 801 098 mit den MaBen 14 x 28 x 7.

aufgrund ihrer extrem kurzen und
flexibel aufgehdngten Dichtlippe
Uberdriicke bis zu 10 bar.

7. Bezeichnung, Beschaffung,
Preise

Bei der Bestellung von Wellen-
dichtringen gibt man die Bauform,
den Wellendurchmesser, den
AuBendurchmesser, die Breite des
Ringes und den Werkstoff an.
Beispiel: WDR A 25 x 40 x
7 DIN 3760 - NB. Alle
Normteilehdndler, die in

jedem Branchentelefonbuch unter
”Schrauben und Normteile** ste-
hen, haben Kataloge mit Abbil-
dungen und MabBlisten, so daB
immer der richtige Ring gefunden
wird.

Die Preise richten sich nach der
Bauform, der Gr6Be, der Abnah-
memenge etc. und liegen fiir ibli-
che MotorradgréBen zwischen 6
und 20 DM.

Fortsetzung (Werkstoffe, Be-
dingungen, Montage...) in der
nichsten Ausgabe @

Links: Wellendich-
tring (13) an der Kur-
belwelle (20 x 30 x 8/
1) und (6) am Getrie-
be (20x30x 7/1) des |!
Ziindapp KS 125- |—
Motors

| Rechts: Einbaubei-
spiel eines WDR der
Bauform BA B SL im
Zweitakt-Motor, Die
Dichtstelle 1st pulsie-
renden Driicken aus-
gesetzt. (Zeichnung
Freudenberg)
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Typenkunde Typenkunde

Ausriistung o o
- Ziindkerze w2t VICtOria KR 26 N ’Aero*¢
DKW b f
heute Beru 14/5/A = |
RT 200 S hohere Belastung Beru 14-4 A2 Tell 2
Elektrodenabstand 0,7 mm AT i | P
Ziindzeitpunkt 4,5 - 5 mm vor OT 4% S et scnane:
Abstand Unterbrecherkontakte 0,4 mm =
3 Fﬁfﬁﬂ“ Zindkerze
G]H]‘I.IHIHPEH B ladeanzeigelampe - Sohfis
Scheinwerfer 6V 35/35 W (7324) % chlvsslampe
Standlicht 1,5 W (3795) = o i o AL
SchluBlicht 3 W Soffitte (6427) : Harg Sla @ lsors
Ladeanzeige 2 W (3765) o B Pl Ea#e:'ia-ﬁ-!ﬁnd* s Ly
LA Horndruckknopf Maschine Bakerie |
eifenluftdruc aL‘ -' o)
VoI 1 bar ﬂbhfrnds:h.'rurr
hinten (eine Person) 1,4 bar , 5 ; o
hinten (zwel Personen) 1,9 bar

Zeichnung oben: Elektrischer Schaltplan

hinten (Beiwagenbetrieb 3 Pers.) 2,6 bar

Sonstiges

Tacho-Wegdrehzahl 0,95
Wegdrehzahl Seitenwageniibersetzung 1,05
Soloiibersetzung Getriebe-Hinterrad 2,56
Beiwageniibersetzung dito 2,88

Schmierplan

Alle 500 km

2.Getriebeolstand priifen Stab nur einstecken
18. Telegabeldlstand priifen  StoBdampferdl

alle 1000 km
5. Welle fiir FuBbremshebel Fett
1
Motor DKW Federweg 95 mm 7 Scnmingrer B
Zylinderzahl £ 1 Zylinder Zweitakt Bremse vorn und hinten Durchm. 150 mm x 25 mm 9. Hinterradfederung Eett
Bohrung x Hub 66 x 58 mm 10. Bremsschliissel B Hefl \ .
Hubraum 197 ccm  Allgemeine Daten - 17. Bremsschliissel vorn Fett W © ® © 0
Leistung 11 PS bei 5000 U/min  Radstand 1278 mm 8. Satteldrehbolzen Tropfensl
Drehmoment Gesamtlinge 1975 mm 11. Handhebelbolzen Tropfendl
Verdichtung 1:6,5 Gesamtbreite 660 mm 12. Gelenke FuBbremshebel = Tropfendl
Vergaser Bing 1/24/67 Felgen 1,85B x 18 13. Kickstarter/Schalthebel . Tropfensl
Spiilung Umkehrspiilung  Reifen vomn 3,00 - 18 14. Kette _ ropfendl -
Kiihlung Luft/Fahrtwind Reifen hinten 3,00 - 18 -
Schmierung Mischung Leergewicht 131 kg alle 2000 km -' L
Batterie 6 V/6,5 Ah Gesamtgewicht 281 kg 4. Telegabel e
Lichtmaschine 6V 45/60 W  Hochstgeschwindigkeit  (sitzend) 98 km/h |
Verbrauch (Prospektwert) 2,8 1/100 km alle 3000 km
Kraftabertragung Ketie Ktalistotrtankinhalt 15 1 16. Lenkungslager oben und unten Tropfenél
Kupplung Mehrscheiben im Olbad mit Torsionsdimpfer
Gettiche 4 Gang Marktdaten 2 By i
Seraltng FuBeehaluing! ) Batizei 1955 bis 1956 2. Getriebedlwechsel Mobilol Arctic
Ubersetzungen (Gesamt) 19,51 - 11,4-8,16-6,11:1 Vormodell RT 200/2 alle 15000 km
Nachfolger : RT 200 VS 19. Telegabel Dimpferol wechseln
Fahrwerk geschlossener Rohrrahmen  Stiickzahl geschatzt: 30.000
Vorderradgabel Tele mit pneumatischer Dampfung alle 20000 km
140 mm Federweg Hersteller Auto Union G.M.B.H. 3. Vorder- und Hinterradnabe zerlegen, reini-
Hinterradfederung Schwinge mit Oldimpfung Ingolstadt gen und mit Lagerfett fiillen
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