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Ersatzteile:Service

Motorrad-Oldtimer
Restaurierung

H-D. Pefersmeier
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48 Bielefeld 14 (Brackw.)
® Tel.0521/452442 &

EDELSTAHLSCHRAUBEN |

A2 Mutternund Zubehornach DIN. A4
Auch in ZOLL-Mallen! Preisliste gratis

Uwe Graber. Dipl.-Ing. - Postfach 1647
2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

NEUE ADRESSE!

WK-Verlag. Lagesche Stralie 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Tel 05222 22048 auch abends'

Uber 2000 versch. Titel techmische Kiz-
Literatur fur fast alle Pkw. Lkw. Motor-
rader. Mopeds. Roller. Setenw
Schlepper usw. ab ®902 bis heute als
Neuauflage heferbar!

Antiquariat fur Kfz-Zeitschnften, Pro;
spekte usw. . Sonderliste gegen Ruck
porto anfordern! Auch Ankaul

Alle aktuellen Kiz-Bucher und uber 200
verschiedene Poster aul Lager!

Rabatte fur Wiederverkauler!

Kompl Katalog erscheint im Herbst
Tellen Sie uns Ihr Interessengebiel bzw
_Marke™ mit. wir schicken solort ko-
stenlose Vorab-Liste!

Hinweis lur auswartige Besucher
Nur b km von BAB Hannover-Dorimund
Abfahrt Bad Salzufien Richtung Lage
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MONT-CENIS-STR. 310
4690 HERNE 1
TEL.: 02323/61218

Oldie - Teile zu Superpreisen
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Bremsbelege Restbestiinde

Yamaha (alte Modelle /runde Zange)
Suzuki (alle GT)

| Honda (CB 250 bis 550 F 1)
Kawasaki (Z 900)

Kettenkits z.B.

| Honda CB 750 K 1 bis K 6, O-Ring

Kawasaki Z 900, O-Ring,
Yamaha XS 650, O-Ring
auch Versand mtglich

Stck. 29,00 DM
Satz 17,50 DM
Satz 17,50 DM
Satz 17,50 DM
Salz 19,00 DM
142,00 DM
189,00 DM
139,00 DM

Michael Dietze
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Past Perfect hat fiir 1990

einiges Neues zu bieten.
Zum Beispiel teilen wir uns
nun den Platz zwischen den

Umschlagseiten mit der

“Gummikuh”, wodurch wir
gemeinsam unseren Lesern
mehr bieten konnen. Ubri-

gens ab sofort wieder alle
vier Wochen. Die Zeitschrift

ist wesentlich umfangrei- -
cher geworden, neu ist aber

vor allem der Name. Und
der Preis. Es hilft alles
nichts, es muf} sein, und
Daumendriicken allein
reicht nun mal nicht.
Selbstverstindlich sind auch
hier die Leser-Storys sehr
willkommen und das PP-
Treffen findet ebenfalls
weiterhin statt. Niichtern
betrachtet, ist eigentlich
Alles beim Alten geblieben,
es ist nur mehr geworden.

So wiinsche ich nun eine

~ unterhaltsame Lesez¢it mit

. . der neuen Zeitung.
Ach ja, und allzeit einen
Tropfen Sprit im Tank.

- Uli Bockmann

Hausmitteilung

Lieber Leser!

Viele Politiker basteln an der Einheit Deutschlands.
Wir basteln an der Einheit der PAST perfect und der
GUMMIKUH. e

Die Past Perfect-Leute sind die Schreiberlinge, die uns
bisher gefehlt haben. Mehr Humor, lockerere Seitenge-
staltung, mehr Toleranz gegeniiber ferndstlichen Mo-
torradern und eine zusitzliche Verlagerung auf interes-
sante Maschinen der 70er Jahre ist der Zusatz, der sich
auch im Umfang ausdriickt, fiir unsere Seite.

Die PAST perfect-Leute gewinnen weniger Humor,
mehr Technik, normdeutsche Seitengestaltung, weniger
Toleranz gegeniiber ferndstlichen Motorrddern und
eine zusatzliche Verlagerung auf die 50er Jahre.

~ Gemeinsam hoffen wir, daB Euch die dickere Zeit-

schrift gefllt. -
Wenn die Artikel und das Layout noch etwas handge-
macht wirken, so liegt das daran, daB3 wir noch immer

keine "Vier-Farb-Profis® sind und uns einfach einigten:

“Die PAST perfect-Leute machen 26 Seiten und die
GUMMIKUH-Macher produzieren die andere Hilfte!
Ich hoffe, da3 Euch diese Mischung gefillt. Wenn Ihr

Lust habt, mh@ ‘mal Eure Meinung.

P.S.: Unser Logo ist vollendet: GUMMINE und der
CHEF diisen zukiinftig gemeinsam durch die Gegend
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Eigenwerbung (heute vom Chef)

Nur lesen, wenn Du noch kein
Abonnent bist!

”testimonial (testi'-

® 20

mounjal) Fiihrungs-
Zeugnis n; Zeichen n
der Anerkennung“

steht im Worterbuch. In
Fachkreisen sind anerken-
nende” und nachpriifbare
Kundenzuschriften ge-
meint, die zur Neukunden-
gewinnung abgedruckt
werden.

Von diesen Briefen unserer
Leser haben wir einige im
Ordner ”“SUPERPOST.
Wir verzichten heute
drauf, sie wiederzugeben.
Nicht, weil sie uns nicht
gefallen (wir brauchen sie
sogar als Bestidtigung un-
serer Arbeit), sondern weil
wir, statt einer bunten Re-
klameseite, die Mitarbeiter
der GUMMIKUH-PAST
perfect zu Worte kommen
lassen wollen.

GUMMIKUH

Peter Kurze (34), einer der zwei
Chefredakteure, ist Fan der deut-
schen ”Wald- und Wiesenmotor-
rader*. Es fing bei ihm mit einer
BMW an und hort mit seiner Her-
cules nicht auf. Sein Brot verdient
er mit seinem kleinen Verlag
(Technikbiicher) und durch die
Artikel in der GUMMIKUH. Ne-
benbei arbeitet er als Trainer fir
das Kfz.-Sicherheitstraining beim
ADAC. Er sagt Dir ‘'mal seine
Meinung:

"Ich mochte jetzt Dich, den Motor-
radfahrer, den Schrauber, den
Sammler und Individualisten iiber-
zeugen, unser Blatt zu abonnieren.

Einerseits gibt es die allgemeinen
Griinde, die fiir das Abo sprechen:

1.) Die GUMMIKUH-PAST per-
fect landet monatlich und pinkt-
lich bei Dir zu Hause. Du brauchst
nicht jedesmal los, sie Dir zu kaufen.

2.) Im Abo gibt es einen Sonderra- |

batt. Fiir das Einzelheft 16hnst Du
4 .90 DM. Im Abo zahlst Dunur4,16

DM. Also eine Ersparnis von iiber
15 %.

Andererseits gibt es spezielle Griin-
de:

1.) Die GUMMIKUH-PAST perfect
beschiftigt sich nur mit Motorri-
dern. Ich garantiere Dir, daf unter
meiner Mitwirkung die Zeitschrift
autofrei ist und bleibt!

2.) Wir beschiftigen uns aus Spall an

der Sache mit den Motorrddern der
50er und 60er Jahre. Durch den Zu-
sammenschluB mitder PAST perfect
kommen die interessanten Motorri-

~ der der 70er Jahre dazu.

3.) Soviel Spal}, wie uns diese Zeit-
schrift bringt, hindert keinen Mitar-
beiter daran, sich ernsthaft mit den
Restaurierungsschwierigkeiten und
der Materie zu beschiftigen. Wir
sind ja dazu auch gezwungen, weil
wir selbst schrauben und fahren.

4.) Diese Zeitschrift gibt Dir echte
Hilfe bei Ersatzteilproblemen durch
die Rubrik: "WuBten Sie schon...”,
”Ames spricht (Vergaser, Ol...),
“"Dr. Nippel erklirt’s genau™ etc.

5.) Wir sind die einzige groBere
Motorrad-Oldie-Zeitung auf dem
deutschsprechenden Markt, die
Kleinanzeigen ihrer Abonnenten
kostenlos verdffentlicht. Monat fiir
Monat; steht’s aktuell. '
6.) Bei der Fotoauswahl bin ich sehr
genau und verfahre nach dem Motto:
Je historischer, desto besser. Damit
nehme ich h#dufig unscharfe Fotos
aus den 50er Jahren in Kauf, bin so
aber sicher, daB alles original ist.
Nachgestellte Fotografien und ober-
flichige ”Schonfarberei-Berichte™
lehne ich ab. _
7.) Ein Kritikpunkt 1st unser Preis.
Die GUMMIKUH-PAST perfect im
Preis-/Leistungsverhiltnis mit ande-
ren Oldie-Schriften zu vergleichen,
ist mir aus rechtlichen Griinden nicht
gestattet.Vergleiche Du uns doch, da
Du nicht voreingenommen bist. Fiir
mich istdie GUMMIKUH-PAST per-

. fect eine der allerbesten Motorrad-

Zeitungen (Ich wiirde sonst nicht
mitmachen).

Und wenn Du mit deutschen, engli-
schen, italienischen und Gsterreichi-
schen Motorrddern der Baujahre
1948 bis ca. 1975 etwas zu tun hast,
dann abonniere sie.

Ein Anruf (04 21/50 16 17) oder eine
Postkarte reicht (Inhalt: Abo ab so-
fort, alle Hefte zusitzlich etc.)

==




Deutsch-deutsche
Begegnung 1990
auch im Motor-
radssport

Ausgerechnet auf Motorréa-
dern aus DDR-Produktion
wird im nachsten Jahr die
erste  deutsch-deutsche
Rennserie ausgetragen:
Der MZ-Pokal, der 1989
bereits in sechs Laufen in-
nerhalb der MOTO aktiv-
Serienmaschinentrophy
ausgetragen wurde, steht
1990 Birgern aus beiden
deutschen Staaten offen.
Genannt werden darf so-
wohl in Mark (West) als
auch in Mark (Ost), und
zwar im Verhaltnis 1:1.
Letzteres gilt allerdings nur
fur DDR-Birger und bis
zum Festlegen einer offi-
Ziellen Tauschquote - min-
destens aber fiir 1990.

Ausgetragen wird der MZ-
Cup, bei dem es als Haupt-
preis ein nagelneues EX-
emplar des DDR-Zweitak-
ters gibt, in sechs Laufen
auf den Rennstrecken
Zandvoort (NL), Zolder (B),
Zeltweg (A) und dem Nur-
burgring. Drei davon finden
in der Tradition klassischer
Rundstreckenrennen statt,

| und die Sucherei begann.
| Zunachst wurden Tank und
| Sitzbank abgebaut, alle Ka-

stiick hatten wir vergessen

bel-Zuleitungen Uberpriift,

8 | ohne Erfolg. Zum SchiuB
haben wir den Anlasser-
5 Knopf am Lenker demon-
P tiert und haben nicht

W schlecht gestaunt. Denn

drei als Langstreckenren-
nen Uber vier Stunden mit
zZwei Fahrern.

Jede Art von Tuning ist er-
laubt, solange Motor und
Fahrwerk im Prinzip erhal-
ten bleiben, Rennreifen und
Drehschieber sind nicht zu-
gelassen.

Informationen flr Ossies
und Wessiesl gibt's bei
MOTO aktiv,

BarfiBertor 26, 3550
Marburg, Tel. 06421/
23636.

Natur starker als
Technik

Mit unseren Gespannen
(Guzzi und BMW) fuhren
wir im August in Urlaub. In
herrlichster  Urlaubsstim-
mung kamen wir in unse-
rem Quartier (Nahe Boden-
see) an. Am nachsten Mor-
gen fuhrich zum Brotchen-
holen ca. 2 Kilometer ins
Dort. Als ich alles Nétige fiir
ein gutes Frihstick bei-
sammen hatte, wollte ich
meine Guzzi starten, leider
ohne Erfolg. Es half nichts,
sie sprang nicht an. Mit Hil-
fe des BMW-Gespannes,
welches mich anzog, kam
ich ganz schdn sauer in
unser Quartier. Das Friih-

siehe, zwischen den Kon-
takten des Anlasser-Kno-
pfes hatte sich ein Ohrknei-
fer niedergelassen. Dieser
Kleine Kerl hatte alles lahm
gelegt. Wir haben erst ein-
mal herzhaft gelacht und
danach ‘ausgiebig
gefriihstiickt.Man kann nur
sagen: Die Natur ist starker
als die Technik!

Walter Rachuj, Dortmund

Hallo AWO-Fans!

GruB an PP. Euer Heft wird
hier mit viel Interesse gele-
sen und jeder ist begeistert.
Eigentlich muBten wir uns
entschuldigen, daB wir
nicht gleich geschrieben

&l haben, aber unser Hobby
=31t laBt einem nur wenig Zeit.

Nun mochten wir Euch Uber
unseren Viertakt-Club
“Dorneburg” berichten.

Vor zweiJahren haben sich
25 Mann mit AWO's,
EMW’s und NSU zusam-
mengeschlossen. Vorher
waren sie alle "Einzelkamp-
fer". Durch AWO-Treffen
und dumme Zufalle lernten
wir uns kennen, das ge-
meinsame Interesse lie3
Freundschaften entstehen.
Jeden Monat treffen wir uns
einmal in unserer Stamm-
kneipe und sprechen Uber
anliegende Treffen und Er-
satzteilbeschaffung. Ein
besonderer Hohepunkt die-
ses Jahres war eine AWO-
Hochzeit in Jena. 18 Motor-
rader begleiteten das
Hochzeitspaar als Eskorte.
Viele Schaulustige fanden
sich ein und wie immer gab
es verschiedene Ansich-
ten, denn die Hochzeitsge-
sellschaft war vollig in Le-
der gekleidet, und wann
gibt's das schon mal...

AWO-Club “Dorneburg”,
DDR

PAST perfect

Peterchens Leserbr iEf—Seit&

Vielen Dank fiir Euer Probeheft. Es hat
mir sehr gefallen, da ich ein alter oder
auch junger Moped-Fan (24 Jahre) bin.
Konntet ihr vielleicht etwas iiber Ziin-
dapp KS75 - 175 bringen? Oder hattet ihr
das schon?

Also, da ich wieder eine Ziindapp fahre
(ichhatte vorca. 10 Jahren,da warich 14,
acht Ziindapps: Combinette Bj. 54, C 50
Bj. 64, KS 50 SS Bj. 67, 68 und 70, C 50
Bj. 74 und 75, C 50 Super Sport LTD
(Mokick/ca. 15 PS eingehaucht). Letzte-
res fuhr ich 5 Jahre ohne groBe Defekte,
obwohl der Motor Bj. 64 war), es ist eine
KS 100 Bj. 70 mit TUV und eine KS 100
Bj. 69 ohne TUV, da mir noch ein paar
Teile fehlen, und ich suche schon linger
eine GS 125 Six Days. Deshalb wollte ich
noch fragen, seit wann es Eure "Gummi-
kuh* gibt und ob ihr schon mal was von
Ziindapp, speziell KS 75, 100 und 125 der
60er Jahre, berichtet habt, da mir hierzu
jegliche Unterlagen fehlen (ich meine
keinen "Kfz-Brief*).

Nebenbei habe ich noch eine hiibsche
DKW RT 125 W Bj.51 aus 2. Hand (ich
bin die 2. Hand). Sie ist technisch ok, hat
ca. 86.000 km ohne Schaden gelaufen
und brummt wie am ersten Tag. [ch muB
sie nur mal neu lackieren. Mit ihren wil-
den 4,75 PS lauft sie sehr gut und findet
mehr Beachtung in der Stadt als japani-
sche Zwiebacksigen, wie man so schén
sagl.

Nun zum anderen; ich finde eure Zeitung
sehr gut, da man aus ihr noch ein paar
Sachen lernen kann und weil nicht so viel
(auBer Anzeigen “zu verkaufen) drin
steht, denn ich hasse es, wenn man eine
Zeitung durchblittert (Mopedzeitung)
und liest dann auf jeder 3. Seite "Hier
unser ach so hypergalktischer-ultra-neu-
er Plastikschrott - Made by Hokayazuki®,
den es technisch schon vor 50 Jahren, nur
besser und nicht aus Plastik, sondern aus
liebevoll geformten Eisen, gab.
Deshalb abonniere ich auch eure Zei-
tung, damit ich meinen Kindern (spiter)
mal zeigen kann, was es damals schones
gab.

Ich wiinsche Euch noch viele Anhinger
und treue Leser und noch viel Gedanken-
vielfalt liber die "Mopeds* der 50er und
60er, wie z. B. Express, Diirkopp, Raben-
eick usw. usf.

Jurgen Schulze, Frankenberg

Lieber Jiirgen!

Die GUMMIKUH gibt es seit Juni 1989.
Der Schwerpunkt iiber ” Ziindapp in den

GUMMIKUH

50er Jahren™ war im ersten Heft, die
60er Jahre folgen.

Peter

Hallo, [hr Gummikuh-Fabrikanten!
Dies ist eine Gelegenheit, Euch zu sagen,
daBl Eure Zeitschrift genau richtig ist! In
jedem Heft war bis jetzt etwas, was ich
sofort bei meinen Restaurierungen brau-
chen konnte. Bitte bleibt bei Praxisnihe;
den anderen Zeitschriften fehlt das. Auch
finde ich das "Du" in den Artikeln rich-
tig. Ich glaube, Ihr seid auf dem richtigen
Dampfer, wenn Ihr nicht "professionell
werdet. Das sind wir namlich auch nicht.
Alles Gute!

Euer Harald

PS: Ein Aufkleber von Gummine mit
Kuh wir Klasse! Bleibt reiskocherfrei!

Ich will eine Gehaltserhohung! Peter

PS: Was soll das auf S. 127 (Ausgabe Nr.
5) rechts, fast unten, eigentlich fiir eine
Schraube sein???

Eine Schraube nach DIN 931 sieht ca. so
aus:

F
|

_ | :“
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>

Kein Malstab

(Das in Eurer Zeichnung wire im MaB-
stab 1 : 1 eine M5-Schraube: Gewinde-
lange b = 16 mm fiir 1 <= 125 mm)

Ein solcher Bolzen wire hier weiter als
sein Gewinde eingeschraubt und festge-
klebt worden, damit auf der anderen
Seite eine Mutter mit der Hilfte ihrer
Gewindegiange aufgeschraubt werden

Aber macht Euch nicht’ s draus, hat sonst
bestimmt keiner gemerkt und sonst finde
ich den/solche Artikel gut!  GruB} an
alle! Susanne Hofmann, Darmstadt

Ich nehme den Wunsch nach Gehaltser-
-hohung zuriick! Peter

Auf dem XX. Wintertreffen fiir Motor-
radfahrer am vergangenen Wochenende
auf SchloB Augustusburg / Sachsen er-
hielt ich durch einen Sportfreund aus der
Bundesrepublik Kenntnis von der Exi-
stenz Ihrer in Veteranenkreisen beliebten
Fachzeitschrift.

Auch auf unserer gestrigen Clubver-
sammlung des ADVM der DDR (Kfz-
Veteranenclub Schlunzig) fiel in der
Diskussionsrunde ebenfalls der Begnift
"Gummikuh® (wie kommt man auf so
einen ausgefallen Namen fiir eine ernst-
hafte Fachzeitschrift?).

Da keiner unserer Sportfreunde bisher
jemals einen Einblick in Ihre Zeitschrift
nehmen konnte, wurde ich beauftragt,
mich an Sie mit der Bitte zu wenden, uns
eine Probesendung zu schicken.
Vielleicht ergeben sich daraus , nach
hoffentlich baldiger Kldrung der Finanz-
und Zahlungsmodalititen zwischen un-
seren beiden deutschen Staaten, feste
Bestellungen Threr Zeitschrift.
Dipl.-Ing. F. Freitag, Zwickau

Lieber Herr Freitag!

Ich hoffe, dafi zwischenzeitlich einige
"Gummikiihe“ bei Thnen angekommen
sind.

Zum Namen GUMMIKUH kam es nach
endlosen Diskussionen iiber den Titel
dieser Zeitschrift. Redaktionspline, Ter-
minpldne, Inhalt, usw. waren fertig.. Es
fehlte die ziindende ldee fiir einen, im
wahrsten Sinne des Wortes, merkwiirdi-
gen (also: wiirdig gemerkt zu werden)
Magazin-Namen. Als " Gummikiihe”
gingen die BMW-Motorrider der 50er
Jahre indie Annalenein, da sie bei Brem-
sungen dem Fahrer das Gefiihl gaben, er
wdre der Reitereiner zumAngriff blasen-
den Rodeo-Kuh. Bei dem Vorschlag, er
stammite iibrigens von unserem Schrei-
berling Amesll, der grofes Geldichter bei
der Taufe ausliste, ist es geblieben.
Wenn ich bei irgendwelchen Firmen
anrufe, und sage "Guten Tag, hier ist
Peter Kurze vom GUMMIKUH-Verlag"“
so lachen sich einige Telefonisten schief,
andere fiihlen sich auf den Arm genom-
men, doch das Ergebnis ist immer das
Gleiche: Sie vergessen diesen Namen
nicht mehr und konnen sich bei zweiten,
dritten und weiteren Gesprdchen immer
an uns erinnern (und nehmen mich ge-
waltig auf die Horner. Sie verballhornen
uns zum " Gummiboot- oder Plastik-
Kalb-Verlag®).

Mein Vorschlag: Bevor sich die Staaten-
lenker unserer Heimaten iiber die Wdh-
rungen etc. einigen, lassen Sie uns doch
im kleinen gemeinsam beginnen. Ich
denke hier an das Ziel, zweirddrige
" Industriedenkmdler” und die Freude
am Fahren zu erhalten.

Peter Kurze



BSA - Twin Motorrader 1962 bis 1972

Blitze, Raketen und Hitzkopfe

Im Jahre 1962 wurden die BSA -
Twin Motorrader vollig umkonstru-
iert. Am auffilligsten waren sicher-
lich die neuen Block-Motoren.
Sowohl die 500er (A 50) als auch die
650er (A 65) hatten nun den gleichen
Hub von 74 mm. Die Bohrung fiir die
AS50war2x65,5mmbzw.2x75mm
fiir die A 65, was 499 ccm und 654
ccm Hubraum ergab. Zugleich fiihr-
ten die Briten weitere wichtigere
Neuerungen ein:

- statt der Magnet- gab es eine Unter-
brecherziindung.

- der Primérantrieb erfolgte iiber eine
Triplex-Kette

- am linken Kurbelwellenstumpf saf
ein Wechselstromgenerator (spater
fiilhrte man 12 Volt-Anlagen ein)
Der grundsitzliche Aufbau des Mo-
tors blieb jedoch gleich. Es gab
immer noch die 360° Kurbelwelle,
die rechts in einem vergréferten
Gleitlager lief und links mittels eines
Kugellagers gelagert war. Ebenfalls
gleich blieb die Anordnung der Nok-
kenwelle hinter dem Zylinder. Die
Alu-Zylinderképfe waren neu kon-

struiert. Die Kipphebellagerung inte-
grierte man in die Kopfe. Es blieb
jedoch bei der Olversorgung der
Kipphebellager durch eine eigene
Leitung, die jetzt aber hinten am
Zylinderkopf angeflanscht war. Da
BS A die EinlaBkanile getrennt hatte,
konnten sowohl ein Vergaser als
auch zwei verwendet werden.

Die Leistung blieb anfangs noch im
Bereich deralten A 7/ A 10 Baureihe
(A 50: 28,5 PS bei 6000 1/min und 38
PS fiir die A 65), stieg aber stindig an
und erreichte als Maximum 56,5 PS
be1 7200 1/min bei der A 65 Spitfire
Mk III (ab Mitte 1967).

Die Rahmen dhnelten den alten A 7 /
A 10 Rahmen, der Radstand wurde
aber um 50 mm gekiirzt. Dafiir sa3
man einige Zentimeter hoher.

In den 60er Jahren gab es hauptsich-
lich fiirden US - Markt viele Scramb-
ler - Modelle, die hier der Ubersicht-
lichkeit halber nicht erwidhnt wer-
den. Die hdufigsten Modelle waren
somit die "Royal Star” (Ein-Verga-
ser) und die "Cyclone* (zweil Verga-
ser) bei den 500er, das Ein-Vergaser-

Modell “Thunderbolt® bzw. die
Zwei-Vergasermaschinen .“Light-
ning”“ und Spitfire” in der 650er
Klasse. Die Spitfire” hatte immer
einige PS mehr als die "Lightning™
und galt als Super-Sport-Modell.

Die friilhen Modelle ab 1962 waren
noch etwas hausbacken. Uber die
Zwischenstufe einer Sport 650er mit
zwei in eins Auspuffanlage (=Rok-
ket) erschien dann 1965 die “Light-
ning** mit zwei Vergasern. Langsam
gewannen die Motorrader wieder ein
besseres Styling. Das Modell "’Spitfi-
re Mk II kam 1966 als rassiges
Sportmotorrad auf den Markt. Zwei
Amal GP - Vergaser, scharfe Nocken
und ein geringes Gewicht ermglich-
ten 120 Meilen in der Stunde (= 196
km/h). Trotzdem diirfte dieser theo-
retische Wert kaum jemals erreicht
worden sein. Bei einem Test der
”Lightning" stellte man fest, da3 sich
das Motorrad bei 5500 Touren (ca.
120 km/h) angenehm bewegen lie83.
Jedes hoherdrehen auf 6200 Touren
kostet eine Scheinwerferlampe.
Trotz guten Willens wurde der Wert

65er Lightning
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von 7500 Umdrehungen im dritten
Gang nicht erreicht.

1967 ersetzten die Konstrukteure den
glatten Ventildeckel durch einen mit
Rippen. Im Herbst 1968 kam endlich
das Drei-Zylinder-Motorrad, wel-
ches die “Spitfire” abléste, da die
Leistungen zu eng beieinander lagen.
Die inzwischen eingefiihrte Duplex-
Bremse im Vorderrad verbesserte
das Bremsverhalten erheblich. Im
Herbst 1970 tiberarbeiteten die BSA-

BSA - Twin Motorrader 1962 bis 1972

Ingenieure alle Modelle. Es kam der
OIF-Rahmen (Oil in Frame), bei dem
das obere Rahmenrohr als Oltank
ausgebildet war. Daneben gab eseine
neue Gabel und konische Bremsna-
ben, die auch von Triumph einge-
setzt wurden. Triumph- und BSA-
Motorrdder dhnelten sich seit dieser
Zeit sehr stark.,

1971 stellte man die Produktion der
500er ein und im Herbst des gleichen
Jahres veroffentlichte die Werbeab-

Royal Star- und Thunderbolt-
Styling 1965 bis 66

teilung den letzten Verkaufspro-
spekt, der nur noch vier Motorrdder
anbot: 650er “Thunderbolt® und
"Lightning®, die 750er “Rocket
three und die 500er "Single Gold
Star* mit Block Motor.
BSA/Triumph waren in uniiberseh-
baren finanziellen Schwierigkeiten.
1972 wurden die letzten Maschinen
produziert und das Werk geschlos-
sen.

West ]
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Thunderbolt (1967)




Historischer Test

NSU Superfox

Im Oktober/November 1955 legte
Dipl.-Ing. Helmut Hiitten (der
Beruhmte) 2.200 km mit einer NSU
Testmaschine zuriick. Seine Ein-
driicke und die festgestellten MeB-
werte beschrieb er in dem Testbe-
richt der Motor-Rundschau®,
Heft 2, 1956.

"Bei konsequenter Fortsetzung der

brauchskurve ist fiir den hochver-
dichteten Viertakter typisch, der
ungeachiei des (im Windschatien des
breiten Vorderschutzblechs) blauen
Auspuffrohrs thermisch kerngesund
und unbeschrdnkt vollgasfest ist,
dabei stets weich und rund lduft und
nicht auf Superkrafistoffe angewie-
sen ist. Bis zur Nenndrehzahl und

zum Getriebe: " Anfdnger vermissen
vielleicht eine Leerlaufanzeige.”
und zum Sekundirantrieb: " Die or-
ganisch und elegant gebaute Ketten-
kapselung ist rasch zu demontieren,
Ketteneinstellung mittels Exzentern
einfach und exakt; Radausbau ohne
Schwierigkeiten.”

Wenn man sich heute iiberlegt, dal

gleichermaflen moder-
nen wie schon traditio-
nellen NSU-Konzeption
bestdtigen Linienfiih-
rung und Triebwerkge-
staltung der "Superfox"
deutlich die nahe Ver-
wandschaft zur sportlich |
und wirtschaftlich so er-
folgreichen "Max". Da-
bei stellen Drehzahl-
und Leistungsbereich
zweifellos fiir die Nek-
karsulmer PS-Zauberer
eine wohlweisliche Be-
schrinkung im Interesse
von Unempfindlichkeit
und Allroundtauglich-
keit dar (50 % der
"Rennfox"-Leistung).
Mehr noch als die Lei-
stung dieses 125-ccm
Motors verdienen Fahr-
werk-Dimensionierung,
Ausstattung und Lenkei-
genschaften das Prddi-
kat des "ausgewachse-
nen" Motorrads. “

Nach bewihrtem Sche-
ma testet Hiitten den
Motor und die Fahrei-

stoff und Geld gleichermaf3en knapp sind,
gelten NSU-Fahrzeuge mit Recht als mo-
torisierte Sparbuchse.

"--..__:w; N _ -
| . /r wind). . .
- H)// Zu den Fahreigenschaf-

i . AN

genschaften. ”Der kleine Hochlei-
stungs-Viertakter ist erwartungsge-
madf mit dem bewdhrten Schubstan-
genantrieb der obenliegenden Nok-
kenwelle besonders drehfreudig,
dadurch recht temperamentvoll und
hilt mit vielen weit grifieren
Maschinen leicht bei richtiger Ge-
triebeausniitzung Schritt.

Die extrem niedrige und flache Ver-
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noch weit dariiber hinaus wurden
keinerlei nennenswerte Vibrationen
festgestellt. ... Sehr gute Dampfung
von Einlafi- und Auspuffeerdusch,
dabei allerdings scheint die mecha-
nische Laufruhe von Ventiltrieb,
Zahnrddern und (nach Einlaufperio-
de) Kolben noch verbesserungswiir-
dig.”

Dezent und ironisch vermerkt Hiitten

i o oty

Wer den Pfennig nicht ehrt, ist eine NSU
nicht wert. Denn alle Welt weif3, daf3 NSU-
Maschinen unvergleichlich sparsam sind.
Man fillt den Tank und féhrt und féhrt . .
Gerade in der heutigen Zeit, in der Treib-

Helmut Hiitten mit einer
Testmaschine, die mit
maximal 91 km/h ange-
geben war, 2.200 km
fuhr, so kann man sich
vorstellen, daB die ganze
Testerei nicht den Frei-
zeit- und Sport-, sondern
einem ernsteren Aspekt
diente. Noch 1956 war
das Motorrad kein Zweit-
, sondern fiir viele das
Hauptfahrzeug, obwohl
die Zweiradzeit sich dem
Ende zuneigte.

Hiitten stellte fiir die
1420 DM teure Superfox
Verbriauche von 2,8 bis
3,25 Liter/100 km fest:
"Durchschnittsver-
brauch bei flotter Fahr-
weise auf Langstrecke
(solo mit viel Gepdck) bei
"Brutto"-Schnitten zwi-
schen 60 und 70 kmlh
bzw. Autobahntempo 80
bis 85, teilweise unter
erschwerten Bedingun-
gen (Regen, Gegen-

ten vermerkt er: “"Bei aller Wendig-
keit und Handlichkeit dieses be-
wdhrten und rennerprobten Fahr-
werks gibt es niemals ein "Zu-klein-
oder zu-leicht"-Gefiihl! Auffallend
ausgeprdgte Kursstabilitit, feste
Kurvenlage und hohe
Rutschfestigkeit bei Gldtie sind die
loblichen Folgen eines steifen Rah-
mens, exakter Radfiithrung, optima-
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und deren grofien Durchmesser (!).
Das bedeutet sportliche Fahreigen-
schaften und hohen Sicherheitsfak-
tor!

Trotz der "vorgespannten" Federn
und der naturgemdfen feinen An-
sprechempfindlichkeit von Vorder-
und Hinterschwinge wird die (bei
Straflenfahrt) vollkommene Durch-
schlagsicherheit bei 90 und 75 mm
Gesamifederung mit einer ziemlich
steilen Federkennung erkauft. Doch
ist durch gute Abstimmung und
Déimpfung - und mit dem anatomisch
richtig angelenkten, weitschwingen-
den Sattel! - der Fahrkomfort auch
fiir 500 km Non-stop beachtlich gut.
Auch die Bremsen kommen bei Hiit-
ten gut weg: " Formschéne und grof3-
dimensionierte Vollnaben! Weich
anfassend, gut dosierbar und mit
kaum auszuschopfenden Reserven.
Offensichilich soll Vorderbremse
"blockiersicher" bleiben - daher
Ubersetzungsverhdltnis mdfig und
Hebelkraft zu voller Wirkung ziem-
lich hoch. - Federung von Bremsmo-
ment praktisch unabhdngig; kein
"Atmen” des Bremspedals beim Ein-
federn des Hinterrades.

GUMMIKUH

Ausstattung

Abstinde zwischen Lenker, Sattel
und Fufiraste aufrecht grofie Fahrer
zugeschnitten! Ermiidungsfrei zu
ldngsten Distanzen. - Der neue Pro-
fillenker ergibt ein besonders ruhi-
ges, klares Bild! (Er konnte aller-
aings in Anbetracht der ausgezeich-
neten Lenkeigenschaften der "Super-
fox" noch merklich schmaler sein.) -
Fufrasten verstellbar (fiir kieine
Fahrer vermutlich zu wenig). - Tiefe
kastenformige Schutzbleche. Weit-
reichendes Licht! Sehr sauberes und
solides Finish!

Historischer Test

Kleine Wiinsche

Triebwerk mechanisch ruhiger. -
Federungen noch weicher bzw. hin-
ten auf Solofahrt einstellbar, Sattel
evtl. auf leichte Fahrer. - Weniger,
aber besseres Werkzeug! - Schmier-
nippel fiir Lenkerhebel. - Tankreser-
ve fiir (mind.) 40 km.

Technische Daten:
Motor:

Einzylinder-Viertakter mit Ultramax-Steuer-
ung (ohc), 123 ccm Hubraum, 8,8 PS bei 6500
1/min, Bohrung 52 mm, Hub 58 mm.
Vergaser: Bing 2/20/16 éder 2/20/18

Hochstgeschwindigkeit: 91 km/h

Lenkerbreite 64 cm
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Typenkunde | ' Typenkunde II - Triumph BDG 250 H

Triumph Werke Niirnberg e, L
Nr. km Bezeichnung Schmiermittel i3 e ,Lm:wrumﬁge-nme @ @
20 nB Luftfilter Motorol - LSy
BDG 250 H 12 600 Fedleruilg hinten Feul,fHEchdmck- '

Standiicht Fahrtiicht

3 1000 Bremshebel vorn Ol/Tropfen
6 1000 Kupplungsstange Ol/Tropfen
8 1000 Fiihrungsstiick Ol/Tropfen
10 1000 Stiinder Ol/Tropfen
14 1000 Bremsgestinge  Ol/Tropfen
17 1000 Kupplungszug Ol/Tropfen

‘schwarz 58

19 1000 Getriebe Ol kontrollieren
21 1000 Kette mit Fett einpinseln
' 22 1000 Bedienhebel Ol/Tropfen ,
4 1000 Seilziige oyT ropfen Kontakt zur Leerlaufanzeige
21 1000 Kettenkasten Ol kontrollieren -
1 1000 Vorderradnabe Fett/Hochdruck 5
2 1000 Bremsnocke vorn Fett/Hochdruck a
9 1000 BremsfuBhebel Fett/Hochdruck &
13 1000 Nabe hinten Fett/Hochdruck ,.
15 1000 Bremsnocke hinten Fett/Hochdruck Z
18 1000 Schwingsattel Fett/Hochdruck s —
7 2000 Ziindkontaktfilz  HeiBlagerfett » Anschiunpiatte
16 2000 Tachoantrieb Fett/Hochdruck
11 3500 Kette besondere Pflege
19 5000 Getriebe Olwechsel/Motorol , |
21 5000 Kettenkasten Olwechsel/Motordl 1| 5
5 5000 Lenkungslager Fett/Hochdruck
23 13000Telegabel Olwechsel/
: Dampferol
Motor | ~ Triumph-Doppelkolbenmotor ~ Bremse vorn urid hinten Durchm. 150 mm x 25 mm A 3 E *E ’:EI ;’-1 22‘ 2.3
[ BEvhnderzanl 0 el i Fnlindenr RoltenZbeitake. o wurrk 16 17 d i £
~ Bohrung x Hub s . 2x45x78mm  Allgemeine Daten | o |
~ Hubraum i 248 com  Radstand | 1330 mm 4 i
Leistung 10,5 PS bei 3600 U/min ~ Gesamtlinge il 2080 mm | H
~ Drehmoment | - Gesamtbreite 785 mm = ,
vﬂﬂlﬂhlm | 1:62 FElgcn 1,85B x 19 \ \
Vergaser = | Bing 2/24/15  Reifen vorn | 3,25-19
Spiilung Gleichstromspiilung ~ Reifen hinten 325 =49 > .
Kiihlung | Luft/Fahriwind ~ Leergewicht 147 kg & _
Schmierung Mischung 1:20  Gesamtgewicht 305 kg -
- Batterie . : 6 V/T Ah  Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 95 km/h
Lichtmaschine 6V 45/60 W  Verbrauch (Prospektwert) - 31/100 km
Kraftstofftankinhalt 11,81 5% , \
Kraftiibertragung Kette 258 -'ﬁ‘ A | '.
Kupplung Mehrscheiben (Hurth) ~ Marktdaten ; Fe | | |
Getriebe 4 Gang Bauzeit = 1951 bis 1953 |
Schaltung ' FuBschaltung  Vormodell BDG 250 == X v
Ubersetzungen (Gesamt) 16,48 - 9,13 - 6,74 - 5,07 (solo)  Nachfolger BDG 250 § e e N = " = 4
Preis 1840 DM (1953) — Z
| Fahrwerk geschlossener, profililierter Stahlblechrahmen  Stiickzahl (Zulassungen in D) geschitzt: 20.000 .
Vorderradgabel Tele mit hydraulischer Dampfung ' ik
- ? mm Federweg  Hersteller S '
i ' i . G. (TWN -
T | 'Fmagia?xﬁ E::EE;W“"“ Nurnberg A. G. (TWN) 155 b3 e 2 A0 19059 8e%7 .6 5 4 350
LR A N B R e
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Restaurierungsserie ’Trial and Error*

ps und die Restaurierung seiner
200er Hercules 317, Baujahr 1953,
Teil 7

Das Neueste vom Motorgehiuse
In der letzten Ausgabe beherrschte
mich janoch der Frust wegen des her-
ausgebrochenen Motorgehduse-
stiicks. Cord Warneke, der ja schon
viele Englidnder restaurierte, gab mir
wieder Mut. Angeblich schneidet
man ein Stiick Alu zurecht, feilt es
passend und schweifit es ein.

Wenn der Motor an der Reihe ist,
berichte ich iiber das Verfahren
mehr.

Zuriick zum Lackieren
Letzte Woche holte ich alle Teile aus
der Autolackiererei. So was von
Glanz habe ich noch nie gesehen.
Hellstes Entziicken war angesagt.
Alle Beulen aus dem Scheinwerfer-
gehiuse und den Schutzblechen wa-
ren herausgeholt. Im tiefsten
Schwarz wirkten die Teile ncuer als
neu. Kein StaubkorneinschluBf oder
andere Fehler waren festzustellen.
Ich driickte dem Chef die vereinbar-
ten 800 DM in die Hand. Seine Ge-
genleistung:
1. Schutzbleche, Tank (Werkzeug-
klappe, Scheinwerfer- und einen
Scheinwerfertriager ausgebeult.
2. Alle Locher des Schutzblechs im
Bereich des Riicklichts zuge-
schweifit und geglattet.
3. Alle noch vorhandenen Beulen
weggespachtelt
4. Alle Teile,

1 Tank mit Werkzeugklappe

1 Vorderschutzblech

1 Hinterschutzblech

1 Scheinwerfergehiuse

2 Scheinwerferhalterungen

2 Gabelverkleidungen,
lackiert.
Meinen Rahmen schaute er sich an
und meinte, daB ich nicht gefillert
hitte (Rostschutz und Lackschicht
reichen nicht aus), daher sehe man
noch alle Sandstrahliioren. Ich sollte
den Rahmen noch einmal anschlei-
fen und ihn in die Lackiererei brin-
gen. Das werde ich auch so machen,
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Der Test

Bild oben: Die
neulackierten
Hercules-Tei-
le glinzen wie
ein Kinderpo-
po (siehe Foto
rechts) nach
der Behand-
lung mit Pena-
ten-Ol. Der
Lackierer hat- |
te nicht zuviel f§
versprochen

denn es sieht tatsichlich dullerst be-
scheiden aus, wenn ich mit meinem
hochbetagten Stahlroff mit hochglidn-
zendem Tank und narbigem Rahmen
durch die Gegend diise.

Wolfgang Paul, der Chef der Lackie-
rerei, sagte mir zu, daBl er GUMMI-
KUH-Lesern 15 % Rabatt gewihren
werde, da die Arbeit Spall macht und
er sich dafiir auch ein biBchen Ruhe
gonnen konnte. Leider 1st dieser Tip
nur fiir die Schrauber im Bereich
Bremen niitzlich (Autolackiererei
Paul, Neukirchstr. 16/17, 2800 Bre-
men-Findorff).

Selbstverstindlich geht man mit den
neulackierten Teilen #duberst vor-

sichtig um. Trotzdem ist hier eine
deutliche Warnung angebracht. Um
mir ein Erfolgserlebnis zu verschaf-
fen, montierte ich mit Hilfe von lan-
gen Holzschrauben provisorisch den
Tank, um wenigstens etwas ~"Motor-
rad“ zu sehen. Natiirlich fiel bei die-
ser Aktion der Tank herunter, genau
auf das vordere Schutzblech und al-
les landete unter der Hobelbank auf
dem BetonfuBboden. Mehrere
Schrammen waren das Ergebnis.
Also, alle iiberarbeiteten und neulak-
kierten Teile nicht im gleichen Raum
aufbewahren. Bei mir eignet sich fiir
die Unterbringung der Raum mit den
Heizungsoltanks. Sie sind stillgelegt

sUMMIKUH
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Restaurierungsserie ’Trial and Error

Bisher entstandene Kosten:

Hercules 317 Anschaffung 450,00 DM
Literatur/Kataloge 17,50 DM
Sandstrahlen Blechteile 56,00 DM
Sandstrahlen Rahmen 30,00 DM
Lackierung incl. Lack etc. 815,00 DM
Tachowelle, Ziindschliissel, Kupplung-/

Bremshebel, Scheinwerferzierring, Lenk-
schloB, Handgriff links, 2 Sattelfedem, Kick-
starter- und Schalthebelgummi.

Komplett 80,00 DM
Summe: 1448,50 DM

(ohne Berechnung der eigenen Arbeitszeit)

(Gas) und die Teile kénnen nicht
durch den Schornsteinfeger oder

andere Unpersonen verschrammt
werden.

Alu polieren

In der letzten Ausgabe beschrieb ich
schon den "Minus-Tip*“ von Ames
iiber das Polieren von Leichtmetall-
guBstiicken mit einem Topf-
schwamm. Besser ging es mit einer
Messing-Topfbiirste. Ich spannte sie
in das Bohrfutter einer umgedreht im
Bohrstidnder befestigten Handbohr-
maschine. Mit Schutzbrille versehen
“polierte™ ich alle Teile durch. Das
Ergebnis war eigentlich garnicht so
schlecht, befriedigte mich aber nicht,
da noch Flecken im Alu waren. Die
Teile der hinteren Federung, die ich
klugerweise ja mit zum Sandstrahlen
gab, waren mit dieser Methode nicht
mehr zu retten. Als Beispiel meiner
verzwelfelten “Glittversuche dien-
te mir das eiférmige AbschluBstiick
der Jurisch-Geradwegfederung. Mit
der Messingbiirste gldnzte es noch
nicht in der alten Pracht. Also kam
ich auf den Trichter, es mit Schleif-
papier zu versuchen. Das Einspannen
im Schraubstock entpuppte sich
schon als erstes Problem. Zwischen
die Backen geklemmt, konnte ich a)
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nicht alle Stellen sofort erreichen und
b) gibt es natiirlich die finstersten
Macken im Alu, da die Schraub-
stockbacken aus hirterem Material
sind. Das AbschluBstiick schraubte
ich daraufhin in das stihlerne Fiih-
rungsstiick der Hirafe und spannte es
ein. Damit das Fiihrungsstiick nicht
beschadigt wird, klemmte ich noch
einen Putzlappen zwischen die
Schraubstockbacken. Natiirlich ken-
ne ich Alu-Schienen die das
eingespannte Teil schiitzen,
aber so was ist in meiner
Werkstatt nicht vorhanden
(das regt mich tierisch auf, da
nur mit gutem bzw. vorhande- |
nem Werkzeug auch beste |
Arbeit gemacht werden
kann). Tip an den Selberma- |
cher: Man nehme sich zwei |
Aluplatten, Backenbreite
Schraubstock x 60 mm x 3 bis
5 mm, und kante sie mittig auf
dem Schraubstock ab. Die
entstandenen Winkel legt
man locker iiber die Backen
und schont damit alle einge-
spannten Teile.

Zurlick zum Polieren: Mit
groben Schmirgelpapier “ra-
spelte” ich die groben Macken
heraus und machte das Ab-
schluBstiick metallisch blank.
Mit etwas feinerem Papier,
180er, glittete ich die Schleif-
spuren und verfeinerte die |

Methode letztendlich mit [ 4

280er Papier. Nun wollte ich
das Teil mit der Bohrmaschi-

(Gabeljoche, untere Telegabelver-
kleidungen, zwei Hiilsen und die
“Eier* an der Jurisch-Federung,
Ziindanlagendeckel und Kettenka-
stenteile) lohnen die Anschaffung
nicht, zumal es an den Radfelgen
auch nicht eingesetzt werden kann.
Aus dem Fundus meines Schwieger-
vaters nahm ich eine Filzscheibe mit
Dom, die in das Bohrfutter einge-
spannt wurde. Und nun fand ich ein
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nen-Messingbiirste  fertigpolieren.
Das Ergebnis war bedriickend. Die
relativ glatte Oberfldche verwandel-
te sich in eine Kraterlandschaft. Ver-
such fehlgeschlagen = Error!

Alles wieder in der Reihenfolge, wie
oben beschrieben, abgeschliffen.
Diesmal setzte ich noch meinen Rut-
scher (Vibrationsschleifer) ein;
schlieBlich habe ich dieses 90 Marks
Heimwerker-Gerit mal gekauft und
nun mull es seine Jungfriulichkeit
aufgeben und schleifen. Einiges
Material bekam ich schon runter,
doch die paar Aluteile am Motorrad

altes Hausmittel: Eine Pulle “Sido-
lin“. Flugs die Filzscheibe getrdnkt
und die Maschine, sie bringt immer-
hin unbelastet iiber 3000 Touren,
angestellt. Die Sauerei war perfekt.
Die neulackierten Teile (ich hatte sie
noch immer nicht weggerdumt), das
Werkzeug an der Wand und mein
Arztekittel (ich bin ein heimlicher
Anhinger der Schwarzwaldklinik,
man nennt mich neuerdings auch
Alu-Udo) samt der feinen Montur
darunter waren bespritzt. Das ganze
Haus stank nach GroB-Reinema-
chen.
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Wubllten Sie schon...

Adler MB
Zierleisten

Die Chromleisten, die Daimler-Benz
bei der Baureihe 108/123 als Zierat
in der Kiihlermaske (Querzierlei-
sten) verwendet, passen bei den
Adler-MB-Typen als “Schiene fiir
Vordergabel-Verkleidung” (Adler-
Ersatzteilnummer 05 0489)

Bremsbelage

Die Bremsbeldge vom Goggo T 250
bis Ende September 1955 (alte Jurid-
Nummer ZAM 540) und eventuell
auch die des Goggo T 250/T 300
(Alte Jurid-Nummer ZAM 542,
WVA 11 131 (Werkverband As-
best), Textar 1995) passen bei fol-
genden Motorrddern:

Adler M 250, MB 250, MB 2508
Bauer B 175, B 250

Express Radex 255

Hecker K 250, K 250Z

Hercules 322

Hoffmann MR 250, Gouverneur
NSU Konsul I, Konsul II

Sie sind u.a. fiir die Prinafa und
Jurisch 180 mm Nabe geeignet.
Uwe Staufenberg, der Goggo-Spe-
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zialist, bietet die Bremsbelége fiir 14
DM pro Paar inklusive Nieten an.
Wer bei Uwe bestellen will, soll
doch bitte einen alten Belag oder
eine Zeichnung beipacken, damit
man ganz sicher gehen kann, daf3 die
neuen auch die richtigen Bohrungen
aufweisen. Fa. Uwe Stauffenberg,
Daimlerstr. 10, 7052 Schwaikheim,
Tel.: 07195/5 23 31

Tachowellen

Tachmeter-Antriebswellen  haben
meist einen einheitlichen Tachoan-
schluf mit einer Randelmutter (M 18
x 1,5 Innengewinde) und einem
Wellenvierkant von 2,6 mm Breite.
Spezialtachoanschliisse  besitzen:
Heinkel Tourist, Triumph Contessa
und Cornett, alle Adler MB-
Modelle, NSU Superfox und alle
Zundapp Motorrader.

Der getriebeseitige Anschlufl besteht

Innengewinde M 18 x1,5

Vierkant 2,6 mm

aus einem Stecker (Durchmesser 16
mm) und einer Mitnehmerzunge (2,8
x 6,8 mm).

SteckanschluB 146 mm &

rl’.ﬂ‘nl
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Mitnehmer mit Zunge 2,8x6,8 mm

Folgende Motorrader konnen mit
einer 660 mm langen Tachowelle,
mit den o0.g. Anschliissen, ausgerii-
stet werden:

Adler M 100, M 125

Anker Mod. 661, Mod. 662

Bauer B98

DKW alle SB und NZ

Express Radex 100

Goricke 98T, 100K mit Telegabel
Horex SB 35

Mars 50S

NSU Quick 98

Panther SK/TS98 mit Telegabel
Rabeneick LK 100

Rixe 100 (1951/52)

Torpedo 63, 63k

Victoria KR 125 Bi-fix, KR 25
(Tacho-Vorderradantrieb), KR 25
(Telegabel)

Gleiche Anschliisse, aber eine Wel-
lenldnge von 1620 mm Linge haben:
Horex Regina I, II, III, Resident,

GUMMIKUH

WubBten Sie schon...

Imperator

Triumph BDG 250 L, SL und Boss
Zur Not kann diese Welle auch bei:
Triumph BDG 250 (Tachoantrieb Hin-
terrad), BDG 250 H

Victoria KR 25 (Tacho-Hinterradan-
trieb)

eingesetzt werden (Originallinge 1380
mm!!!)

Faltenbalge
fiir Telegabeln

Jetzt kommt ein Tip fiir Praktiker. Die
MaBe fiir den Faltenbalg der BMW R20,
R24, R25 und R35 (lange Ausfiihrung)-
Telegabel (Lange 130 mm, oberer Innen-
durchmesser 21 mm, unterer Innen-
durchmesser 35 mm, zylindrische Form,
6 Falten) entsprechen diesem Faltenbalg
der Firma Freudenberg.

@49——

L min =

L

Herstellungsl. <130 ——
%

GUMMIKUH

Telegabel

""""""

Grotz
TG 210

Vielleicht paBt einer der beiden Falten-
bilge (links). Die Bestellnummern: V6-
195 und V6-792.

Fiir die Hercules 313 und 314 (eventuell
auch Rabeneick 250) mit Telegabel

— 260 —
V6-292

i ——— 3

Grotz TG 210sind die MaBe: Linge 170
mm, oberer Innendurchmesser 26 mm,
unterer Innendurchmesser 34 mm, koni-
sche Form, Faltenzahl 12. Der Freuden-
berg-Faltenbalg V6-292 weist die glei-
chen MaBe auf. Am alten Faltenbalg
ausmessen, ob sie identisch sind. Wenn
ja, so erhilt man die Dinger wohl recht
giinstig im Norm-Teile-Laden. Sicher-

~ lich nennt Dir auch die Firma Freuden-

berg (06201/801) eine Bezugsquelle.

B e e i ]

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:
ILO Motor M 200 (Hercules etc.)
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Es gibt Trdume, die verfolgen
einen zeitlebens. Manchmal
werden sie iiber Jahre ver-
schiittet, plotzlich brechen sie
wieder heraus an die Ober-
fliche.

Diese Geschichte beginnt mit
einer alten Zigarrenkiste, die
mir jahrelang als Behdltnis
fiir Fahrradventile und Kno-
chenschliissel diente. Auf der
Innenseite des Deckels sah
man die Abbildung einer
Insel eingebrannt und darii-
ber stand:”’Sumatra Nr.4'"'.

Was 0‘5

Die Uberlegung, wo Sumatra zu fin-
den sei, triecb mich aus dem Fahrrad-
kelleran den Atlas. Mitdem beriihm-
ten Finger auf der Landkarte zog ich
durch Lander, deren Namen ich noch
nie zuvor gehort hatte.

Jahre spiter fand sich selbige Holzki-
ste bei1 einer Aufrdumaktion in mei-
nen Hinden wieder, alt, speckig und
noch immer zum Wegwerfen zu
schade. Mittlerweile hatte ich ein
geriittelt MaBl an Motorrad- und Rei-
seerfahrung - und mit einem Mal war
der Gedanke, der zur fixen Idee wer-
den sollte, nicht mehr aus dem Kopf
zu bekommen.

Aus Sumatra wurde Bali, aber die
Richtung stimmte: Mit dem Motor-
rad von Deutschland nach Fernost,
das wir‘s!

Lange Herbstabende safl ich iiber
Karten und Reisefiihrern versunken
am Schreibtisch, bis sich von allen
Hinderungsgriinden zwei am deut-
lichsten herauskristallisierien. Zum
Einen kam die Erleuchtung, dal eine
Reise jede Menge Geld kosten wiir:
de, zum Anderen brauchte man ein
Motorrad, das fiir so eine Tour geeig-
net wire. Da ich die Spendenbereit-
schaft der “PP”-Leser fiir nicht allzu
ausgepragt halte, selbst wenn es um
eine so hehre Sache wie die Traumer-
fiillung eines Einzelnen geht, werde
ich mich im Folgenden auf die Mo-
torradfrage konzentrieren.

Ein langer Blick aus dem Fenster, -
nein - die inzwischen recht angejahr-
te T3 war sicherlich nicht das geeig-
nete Gefahrt fiir solch ein Unterneh-
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men. Trotz aller guten Erfahrungen,
die ich mit groBen Guzzis gemacht
hatte, schien sie mit 5 Zentnern Le-
bendgewicht, einer relativ geringen
Bodenfreiheit und diversen kon-
struktiven Schwichen, wie Rotor,
Kupplung und Gabel fiir diesen Ein-
satz nicht gebaut zu sein. Was dann?
Japanische Produkte glinzen zwar
durch eine gewisse Zuverlissigkeit,
sind allerdings bis auf die nicht mehr
angebotene XLV von Honda alle-
samt mit einer Kette zum Hinterrad
ausgeriistet. Jeden Abenddie gleiche
Schicksalsfrage nach staubigen Stra-
Ben und Pisten - was kommt zuerst in
den Kochtopf, Kette oder Suppe??
Nein, keinen Bock drauf, nicht nach
jahrelanger Kardanfahrerei.

BMW, tja, an und fiir sich sieht die
GS wie geschaffen aus fiir alles, was
sich auBerhalb Europas abspielen
konnte. Und doch gab es Hinde-
rungsgriinde, die mich abschreckten,
auf die ich jedoch an dieser Stelle
nicht eingehen mochte.

Das Motorrad, das sich nach anfang-
lichen Skrupeln immer mehr in den
Mittelpunkt des Interesses schob,
war die 650 NTX der mir altvertrau-

ten Marke Moto Guzzi. Einige Pro-
befahrten lieBen mich in wahre Be-
geisterungsstiirme fiir das Fahrwerk
ausbrechen, der Rest aber verschaff-
te mir eher gemischte Gefiihle. Nicht
nur das Design eines postmodernen
Joghurt-Bechers, auch der durch den
Tank verursachte hohe Schwerpunkt
schreckte mich ab. Die Sitzhéhe war
stark zehenspitzenverdichtig, die
Bank selber mochte fiir gemiitliche,
vor allem kurze Sonntagstouren aus-
gelegt sein, fiir Langstrecken fand
ich sie nicht so toll, weil kniippelhart.
Ich gewohnte mich an den Gedan-
ken, daB es mein Motorrad noch
nicht zu kaufen gab und wartete erst
mal ab, um Alternativmdoglichkeiten
zu erkunden. Diese boten sich
schneller als gedacht. Per Kleinan-
zeige wurde ein NTX-Rahmen ange-
boten, beim Anruf stellte sich her-
aus, daB es galt, ein bis auf die Feder-
beine komplettes Fahrwerk zu erste-
hen. In dem Glauben, aus einer noch
in der Garage schmorenden Straen-
V65 und dem Enduro-Rahmen etwas
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Passendes bauen zu kdnnen, fuhr ich
los und holte die Teile ab. Unglaubi-
ge Blicke empfingen mich in den
folgenden Wochen iiberall dort,
wohin das Geriicht meines Eigen-
baues gedrungen war. “Und das soll
klappen?” Spitestens nach Werner's
einschligigen Erzdhlungen hitte ich
stutzig werden sollen. Er hatte einst
mit einem blanken Rahmen angefan-
gen, sich ein Gespann zu bauen,
welches zur ewigen Baustelle, aber
nie richtig fertig wurde, und iiber die
Kosten schweigt er sich inzwischen
aus.

Dochich lieB mich nicht beirren. Vor
meinem geistigen Auge entstand die
Vision einer GUZZI V 65 TS (Tutt
Selbstgemacht), die ich fiir realisier-
bar hielt. Im Gegensatz zur Serien-
NTX jedoch sollte diese nicht mehr
als Gelidndeattrappe, sondern als
Reise- Fahrzeug nach meinen ganz
eigenen Vorstellungen nutzbar sein.
Handlichkeit, die Sitzhohe in er-
reichbaren Regionen und relative
Unanfalligkeit standen an der Spitze
meines Wunschzettels. Ist denn bis
heute wirklich noch keinem Marke-
ting-Manager aufgefallen, wie groB3-
kotzig sich so eine sogenannte Reise-
Enduro in Kriegsbemalung neben
einer vergleichsweise schméchtigen
175er oder 250er ausnimmt, oftmals
dem Einzigen, was Ostlich des Bo-
sporus fiir die gehobene Mittel-
schicht gerade noch erschwinglich

ist? Obwohl, auf westeuropéischen
Schnellstraen geben diese Dick-
schiffe wahrlich ein beeindrucken-
des Bild ab...

Die reine Geldandetauglichkeit war
fiir mich eher zweitrangig. Das Wis-
sen darum, was auBlerhalb Europas
auf StraBen und Wegen kreucht und
fleucht und trotzdem ankommt,
kombiniert mit meiner fehlenden
Neigung, iiber Acker und Diinen zu
pfliigen, liessen mir die Moglichkeit,
diesen Faktor nicht iiber Gebiihr zu
beriicksichtigen.

Die ersten Schritte waren einfach.
Rahmen und Schwinge waren
schnell gelackt, Federbeine und Rei-
fen wurden bestellt und los ging"s.
Freudentaumel nach dem erfolgrei-
chen Einbau der Elektrik, fast kom-
plettiibernommen von der alten Stra-
Ben-Sechsfiinfer.

Das das Originaltankfal nicht zur
Verfiigung stand, wurde nicht be-
dauert. Unférmig, den Schwerpunkt
nach oben treibend und fiir Tan-
krucksicke ungeeignet, war dieses
Behiltnis trotz seines 33-Liter Fas-
sungsvermogens gar nicht erst in
Betracht gekommen. Statt dessen
erstand ich einen gebrauchten Le
Mans III- Tank aus Stahlblech, der
mit25 Litern eine ausreichende Kilo-
meterzahl bis zum Nachschiitten
garantiert, ohne die Nachteile der
Plastikschiissel aufweisen zu miis-
sen. Die Halterungen wurden ent-
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sprechend geéndert, die Sitzbank der
guten alten V 65 sorgte trotz des
ansteigendem Rahmenhecks mit ge-
ringen Modifikationen fiir einen pas-
senden AnschluB.

Schutzblech und Kotfliigel wurden
vom Zubehorlieferanten Acerbis
besorgt.

War'‘s das denn schon? Mitnichten!
Richtig losgehen sollte es erst jetzt.
Motor und Getriebe passten zwar in
den Hilfsrahmen der NTX, Schwinge
und Kardanwelle jedoch schon nicht
mehr.,

Eine wochenlange Suche begann, bis
sich herausstellte, da beide Bauteile
auch an der Lario verwendet wurden.
Aber der Antrieb! Im Vorldufermo-
dell TT ging er mangels ausreichen-
der Schmierung des Ofteren fest,
zudem ist bei den Enduros die Brem-
se a la T3 auf der anderen Seite
montiert. Also den Antrieb in die
gepackt, das Hinterrad gleich mit
dazu und ab damit in die Werkstatt
zum abidndern und ausdistanzieren.
Probleme bereitete trotz anfidngli-
cher Begeisterung die Verlegung der
Elektrik. Dort, wo normalerweise
Diodenplatte und einige Relais ihren
Platz beanspruchten, prangte irgend-
wann der Vorschalldimpfer des
Auspuffs. Wohin also mit Ohm und
Strom?

PAST perfect

Erneut wurden vorhandene Teile der
Unfallmaschine ausgebaut und
NTX-Ricambi-Originale  bestellt.
Ein groBer Blauer nach dem Anderen
entschwand meinen Augen, endlich
meinte ich zu wissen, wovon der
Adler von Mandello sich erndhrt. Wo
der Preis geformten Kunststoffs weit
iiber dem Tageskurs fiir Gold liegt,
kann man sich mit der Entwicklung
neuer Modelle ruhig Zeit lassen...
Langsam, sehr langsam , nahm das
Motorrad Gestalt an. Fehlende Teile,
von den Achsen angefangen und
beim Bremslichtschalter noch nicht
aufhorend, mufiten beschafft wer-
den, erheblich mehr Kleinteile als
eingeplant waren nicht mchr bau-
gleich mit dem Strassenmodell. Eine
Anmerkung nebenbei: Hitte ich statt
des NTX-Rahmens ein Fahrwerk der
TT erstanden, es hitte nichts verein-
facht. Die TT ist sehr eng an die V 65,
insbesondere an die Lario, ange-
lehnt, wihrend bei der NTX viele
Bauteile bedeutend stirker ausgelegt
sind. Langfristig bestimmt die besse-
re Wahl, aber zum Schrauben, wie es
mir vorschwebte? Na ja, sei’s drum.
Eigenbau war angesagt. Das hieB
auch, Teile zu besorgen, dranzuhal-
ten, abzuindern, anzupassen-manch-
mal auch nur, um nach der Fertigstel-
lung festzustellen, daB es doch besse-

re Losungen gab. Stunden des Tiif-
telns und Tage des Sinnierens ver-
siiften den Sommer, Termine und
Treffen verstrichen, ohne daB das Ol
unter den Fingernidgeln wegzukrie-
gen war. Freunde, die ab und zu vor-
beischauten, guckten nicht mehr
ungldubig, sondern verdeckten das
Grinsen hinter Mitleidsmienen:”’Die
sah aber schon mal fertiger aus.”
Jaja, das hat man von der Preisgabe
seiner Vorstellungen zu vorgezoge-
ner Zeit. Und dennoch, irgendwann
ging das Werk seiner Vollendung
entgegen. |
Nur wenige Teile muBBten noch mon-
tiert werden, als der groBe Riick-
schlag kam. Was, wenn sich das Teil
nicht so fahren lieBe, wie erhofft?
Was, wenn der freundliche Herr vom
TUV keine Schrauber mochte und
mich schon garnicht? Was, wenn
sich monatelange Arbeit nicht ge-
lohnt hitte?
Die Angst vor der groBen Enttiu-
schung nagte und war nur schwer ab-
zuschiitteln. Sensibel geworden, las
und hoérte ich plotzlich nur noch
Berichte von fehlgeschlagenen Ver-
suchen, von Maschinen, die fast fer-
tig wieder demontiert wurden, von
astronomischen Kosten fiir die TUV-
Abnahme. Es brachte alles nichts.
Ich war schon viel zu weit, um ein-
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fach abzubrechen, und so wurden
Seitendeckel und Batterie doch noch
angeschraubt.
Sprit rein, Schliissel umgedreht, ein
Druck auf den Starterknopf, und-der
Motor lief! Als ob er nie woanders
seinen Dienst verrichtet hitte, blub-
berte der V 2 im Stand vor sich hin,
wihrend ich vertrdumt und noch ein
wenig ungldubig davor stand. Ge-
schafft! Ich stellte den Motor ab,
holte den Campingstuhl aus der Ga-
rage und rauchte erstmal die nétig
gewordene Zigarette.
Gut, da gab es einige Schnitzer, die
auf nachtrigliche Feinarbeit warte-
ten, aber insgesamt...? Kaum zu
glauben, daB ich dieses Teil tatsdch-
lich selbst gebaut haben sollte. Eine
Proberunde auf dem Hof bewies, das
die TS 650 tatsichlich fuhr, ich war
in jeder Hinsicht fertig.
Relativ anstandslos passierte das
Motorrad die Einzelabnahme beim
TUV, wo direkt alle Verinderungen
eingetragen wurden. Ein letzter
Gang zum Strassenverkehrsamt, der
angenehme Teil der Ubung konnte
beginnen.
Ganz so unbefangen wie auf anderen
Moto’s brachte ich es allerdings
nicht fertig, einfach an’s Fahren zu
denken. Die ersten Wochen waren
gepragt mit der Suche nach Detailld-
sungen, von Versuchen, das Erreich-
te zu optimieren. Die Sitzbank er-
wies sich am Tankschluf als zu unbe-
quem, ein modifiziertes Pendant der
SP, spiter der Einzelsitz der Polizei-
T3 16sten dieses Problem zu meiner
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Zufriedenheit. Ambitionen, den
gleichvolumigen, doch kiirzeren
Tank der T3 zu verwenden, waren
dagegen zum Scheitern verurteilt.
Schade, denn der Optik sowie der
Sitzposition wire diese Verdnderung
sicher recht zutréglich gewesen.

Das an der oberen Gabelbriicke befe-
stigte Schutzblech wich dem vorde-
ren Kotfliigel der DR Big von Suzu-
ki, wodurch die Vorderpartie stabiler
wirkt und der Motor nicht mehr vom
Spritzwasser eingesaut wird. An der
Lampe wurde ein Windabweiser an-
gebracht, der meines Erachtens ein
ein guter Kompromif zwischen Op-
tik und verringertem Winddruck bei
hoheren Geschwindigkeiten ist.

Auch die Seitendeckel muBten wei-
chen. Wieder einmal erwiesen sich
Teile, in die recht viel Zeit investiert
wurde, in der Praxis als untauglich.
Der rechte Deckel wurde durch den
Auspuff kriftig aufgeheizt, was fiir
Plastik bestimmt nicht nur gut ist.
Der linke deckte die Elektrik nur un-

geniigend gegen Wassereinfall ab.
Auf einem Teilemarkt bot sich dann
die passend zu machende Alternative
in Form von Blechseitendeckeln der
alten 250er Benelli.

Wenn sich jetzt noch ein Militdrge-
triebe der V 50 auftreiben lieBe, wiire
eigentlich alles fast alles realisiert,
was ich Anfangs als erforderlich er-
achtet hatte.

Wer jetzt librigens glaubt, 1st ja alles
ganz nett, aber fiir Normalsterbliche
unrealisierbar, liegt gdnzlich falsch.
Von Berufs wegen habe ich mit
Kraftfahrzeugen nichts weiter zu tun,

als deren Benutzung fiir den tigli-
chen Arbeitsweg. Auch die techni-
sche Ausstattung meiner “deutschen
Normgarage™ 1st so iippig nicht.
Schraubstock, Bohrmaschine und
Flex reichten neben einem Sammel-
surium an Werkzeug fiir alle Arbei-
ten villig aus. Ehrlicherweise und
der Vollstindigkeit halber fiige ich
jedoch hinzu, daB ich das fertige
Moto der Firma Schepsky zur End-
kontrolle auf den Hof stellte, die
Pfusch beseitigte und mir fiir Nach-
lassigkeiten die Ohren langzog.
Was der ganze Spal} gekostet hat?
Tja, ganz so giinstig, wie in der ersten
Euphorie kalkuliert war’s dann doch
nicht. Man hitte sicher fiir das glei-
che Geld eine originale NTX mit
gleichem Kilometerstand erwerben
kénnen, wobel einige Faktoren zu
beriicksichtigen wiren: Zum einen
wurden beim Eigenbau diverse Teile
in drei- oder vierfacher Variation
ausprobiert, bis ich das Ergebnis fiir
praktikabel hielt. Desweiteren wire
wohl jede andere NTX einer dhnli-
chen Kur unterzogen worden, wenn
vielleicht auch eher nach und nach
und vermutlich nicht so konsequent.
Das Letzte und Wichtigste aber ist:
Jedes Bauteil der Maschine ist mehr-
mals durch meine Hinde gegangen,
wurde auf seine Tauglichkeit hin
iiberpriift. Immer wieder habe ich
umgemodelt und improvisiert, pltz-
lich und unerwartet auftretende Pro-
bleme mussten bestméglich geldst
werden. Gerade weil dieses Moto
somit ein absolutes Unikat darstellt,
lebe ich in der relativen Sicherheit,
von Fehlerquellen ab Werk ver-
schont zu bleiben, was mir schon ein
recht gutes Gefiihl zu der Sache gibt.
Dies alles bedeutet natiirlich nicht,
daB die TS jetzt schon ihre endgiilti-
ge Form angenommen hat. Das Sta-
dium des Rohbau’s wird vermutlich
noch einige Zeit andauern, aber was
macht das schon? Das selbstge-
schnitzte Optimum braucht halt Zeit
und bis die Reisekasse gefiillt ist,
benotige ich wohl auch noch ein paar
Tage...

Text: Marc Reichel
Fotos: Axel Ruffer
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Dr. Nippel erkliirt’s genau: Simmerringe ® Teil II

Fortsetzung aus Heft GummikuH Nr.
8 Januar 1990

Die Motorradbauer vergangener Zei-
ten kalkulierten die Maschinen nicht
nach dem Motto: ’Das Beste ist gerade
gut genug®, sondern nach der heute
genauso giltigen, kaufminnischen
Regel: ”Das billigste und konstruktiv
gerade noch vertretbare Teil ist aus-
reichend!* Aus diesem kithlen Grunde
tausche ich bei Restaurierungen die
alten Simmerringe gegen nicht nur
neue, sondern auch verbesserte und
teurere aus. Sicherlich ein Vergehen
an der Originalitit fiir Puristen, doch
die bessere Dichtung und lingere
Lebensdauer dieser Elemente liegt mir
am Herzen.

8. Material

Die Hersteller von WDRs bieten meist
vier Standardwerkstoffe an, die sich fiir
verschiedenste Anwendungen eignen:
8.1. Nitrilkautschuk

Abkiirzung: NBR (Acrylnitril-Butadien-
Kautschuk)

Anwendung: Temperaturbereich an der
Dichtlippe ca. -40° bis +120° C
Bestindig gegeniiber Olen, Fetten und
Wasser

Zul. Umfangsgeschwindigkeit : 6 m/s
entspricht ca. 6000 1/min

8.2. Polyacrylkautschuk

Abkiirzung: ACM (Acrylatkautschuk)
Anwendung: Temperaturbereich an der
Dichtlippe ca. -30° bis +150° C

Gut bestidndig gegeniiber Olen mit ho-
hem Additivanteil (Getriebe- und Hypoi-
déle)

Zul. Umfangsgeschwindigkeit % 13 m/s
entspricht ca. 12500 1/min
8.3.Siliconkaut-
schuk

Abklirzung: MVQ,
VMQ

Anwendung: Tem-
peraturbereich an
der Dichtlippe ca. -
50° bis +180°C
Bedingt bestindig

Bild links:

Wellendichtring mit
Ol-Riickforderdrall,
wie er bei der Restau-
rierung verwendet
werden sollte (Freu-

denberg-Simrit)
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Zeichnung

rechts: Standard- Y
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der Bauform AS -,_/
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GmbH, Fellbach)

Zeichnung rechts x
darunter: Der um 5 RN
| oy o

1987 auf den
Markt gekomme-
nenWellendich-

tning mit PTEE-

Dichtlippe (ohne
Feder!) im Schmitt.
Bauform BA PT
SL DR (Freuden-
berg Bezeich-
nung), also mit nil-
liertem AuBen-
mantel und Stau-
blippe (Zeichnung
Carl Freudenberg - |
Simrit, Weinheim)

Bodenfase

Versteifungt
rng

Bodenflache

Staublippe

AuBenmantel

_ Drall

— Dichtlippe

K)

gegen Getriebe- und Hypoidole. (Anga-
ben der Hersteller beachten)

Zul. Umfangsgeschwindigkeiten "

38 m/s entspricht ca. 36000 1/min

8.4. Fluorkautschuk

Abkiirzung: FPM, FKM

Anwendung: Temperaturbereich an der
Dichtlippe ca. -30° bis +200°C"
Bestandig gegen so gut wie alles

Zul. Umfangsgeschwindigkeit

38 m/s entspricht ca. 36000 1/min

und ein fiinfter, hochmoderner Werk-
stoff:

8.5. PTFE

Polytetrafluorathylen

Anwendung: Kraftfahrzeugbau
Temperaturbereich -130° bis +180° C
Bestindig gegen alle Schmierstoffe und
Kraftstoffe

8.5. Auswahl

Der letztgenannte Werkstoff, PTFE,
scheint mir fiir die Restaurierung der
geeigneste zu sein. Der WDR hat keine
spannende Feder mehr, da der Anpre8-
druck der Lippe allein ausreicht. Die

Dichtlippe wurde auf den Werkstoff
PTFE, der auch unter dem Markennamen
TEFLON ® bekannt ist, umgestellt.

Du versuchst ersteinmal den alten WDR
durch einen gleichen in PTFE mit Riick-
forderdrall zu ersetzen (Hersteller ist
Freudenberg/erhiltlich im Normteilela-
den). Falls Dein gewiinschtes MaB nicht
lieferbar ist, ersetzt Du den Ring durch

einen aus FKM.
Der Platz reicht wieder nicht!!! Fortsetzung
folgt ---- Viel Spab beim Schrauben Dr.Nippel

1) Die Zulassige Umfangsgeschwin-
digkeit richtet sich na dem Durch-
messer der Welle, dem abzudichten- |
dem Medium, der Schmierung, dem
WDR-Werkstoff und der Warmeab-
fuhr. Um einen sinnvollen Ver-
gleichswert zu schaffen gehe ich von
einer Welle mit dem Durchmesser 20
mm und dem Medium Motorendl
SAE 20/Luft, bei korrekter Wir-
meabfuhr und Schmierung aus. Im
Zweifelsfall gelten niedrigere Werte.
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Adler

Benelli

Verkaufe Ersatzteilkatalog Adler MB 150 bis MB 250 - Kopie
24,80 DM, Udo Logen, Tel.: 05731/84 001 ab 18.00 Uhr

1. Adler Fachmuseum fiir Motorrad & Fahrrad an der BAB Kéln-
Koblenz,(Besuch nach telefonischer Absprache
hDLER-Stmhmengcr, Tel. 02254/5165

Gesucht: Lampe fiir Adler M200 in Chrom oder farbig, nur
oroginal, Tel. 0821/880166*

Suche alles iiber Adler M 200 Bj. 52, brauche dringend alle
schriftlichen Unterlagen und verschiedene Ersatzteile, bitte mal
alles anbieten, Tel. 09641/3322 abends, Peter verlangen**

AJS
Suche AJS Eintopf zum restaurieren, Tel. 0421/357286 abends

Verkaufe AJS 16MS, Bj. 55, Fahrbereit guter Zustand, VHB
4500,-DM Tel. 0461/12007 ab 18.00 Uhr

Ardie

Ardie Glasreklameschild und div. Literatur zu verkaufen, Tel.
05363/40520

Tomado 650, 2. Motor, Gabel Teile, FP. 3500,-DM, Tel. 06201/53237, ab 18.00
Uhr

Verkaufe Benelli 250-3¢c Bj. 1974 komplett oder in Teilen, Ziindung defekt,
Doppelduplex vorn und Simplex hinten neu, Motor geht, Papiere vorhanden,
Giinter Oxler ab 18.00 Uhr, Tel. 07322/21965*

Verkaufe Benelli 250-2 Takt in Teilen, Tel. 07322/21965*

BMW

Suche Tank fiir BMW, R51/3 Tel. 02045/2379

Verkaufe R25/2, Bj. 52, Restauriert, TUV 4.91, VB 3000,- DM, Tel. 05401/
43866

Verkaufe BMW 250er, R27, Bj. 65, 18 PS, TUV 3/91 mit orig. Behérdenpack-
taschen u. vielen Neuteilen, VB 4700,- DM, Tel. 08442/2750

Verkaufe R24, Baujahr 47 mit Beiwagengest. ohne Schiff, diverse Ersatzieile,
3500,- DM, Tel. 040/313832

M72 Gespann, BMW R71 Nachbau, 22 PS, Bj. 55, Seitengesteurt guter fahrbe-
reitet Zustand, VB 3800,-DM, Tel. 02171/53881

R 100 RT Verkleidung mit allem Anbauteilen v. Instumenten verkauft oder
tausch gegen Teile von 7 Modell, Tel. 0203/785945

Verkaufe R51/3, + SteibS 500RB;j. 53/51, Zustand 2, VHB 9500,-
DM, Tel. 0461/12007 ab 18.00 Uhr

60/7 Motor, 38000 km, Komplett 750,-DM, Tel. 0231/890763

R100RS 33000 km Bj. 78, 2 Hd.Getriebe neu, 1 und 2 Sizth. VB
6000,-DM, Tel. 06742/100123

Verkaufe neuwertigen Motor RS0 + viele Teile R50/69S auf Anfra-
ge R51/3 Gabel u. Teile Tausch gegenR75 Teile, Tel. 0221/727838

Suche Teile fiir R51 Bj. 1938 u. R75 Tausche gegen RS Teile (z.B.
vor. Schutzblech, Achsantrieb u. Kardan) Tel. 0221/727838

Suche Autobahnfeste SoloR51/3,R67Tmit TUV, G. Solms, Gliicks-
burger Str. 7, 4000 Diisseldorf 11

R80GS Totalumbau im Antik-Look, Bj. 6/86, 45000 km, viele
Ersatz-, VerschleiB- und Zubehorteile, Preis VHB, Tel. 07259/8309

Wo gibt es in Berlin fiir meine R 50 geeignete Werkstatt oder fana-
tische Schrauber, die mit Rat und Tat ev. gegen Loéhning thre
Dienste anbieten? (Krake kenn ich schon), Tel. 030/4032107

R 26: Verkaufe Zylinderkopf, glasgestr., neues Ap-Gewinde, 180,-
Tel. 04105/3672

Suche BMW R51/3 - R68 m. Vollnabe auch ohne Motor und
Blechteile, Tel. 05381/2592%*

Suche BMW R69S, fahrbereit, Tel. 05655/8051*

Verkaufe BMW R26, TUV 5/90, guter Zustand, VB 2500,-DM,
R25/3 Motoren, Getriecbe, Achsantrieb, Gabelteile (keine

S fV")( Vulksbank Sprnckhnvel eG Blechteile)tausche gegen Teile, Tel. 05363/40520*

— e

~  Nehrals Geld und Zinsen
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Suche fiir R25/3 Sattel, Riicklicht, Gas Kupplungsgriff, Tank. Fiir
R90-S linkes Dellorto- Vergasergehiuse oder ganzen Vergaser 38
Durchm. Tel. 07322/21965 ab 18.00 Uhr*
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Suche Motor R69 auch def. groBen Tank fiir
R60, Achsantrieb R60, Zihnezahl 11:35 oder
8:25 oder 7:25, Tel. 07520/2177 ab 18.00 Uhr*

Suche zweizylinder Bj. 55-65, fahrbereit, rest-
bed. zwischen 3-5000,-DM, Tel. 0551/68388*

Verkaufe BMW R50 Gespann, Tel 05655/
-8051*

Suche guterhaltenes Winkelgetriebe fiir BMW
R27, Ubersetzung 25:6 fiir Solomaschine.
Tausche eventuell gegen gleiches mit 27:6
(Gespann) Tel. 0681/508334 tags oder 06841/
80017 abends*

Suche fir BMW R25/3 Bj. 54 einen Originalta-
cho fiir Seitenwagenbetreib (mit Wegdrehzahl
W=1.15) , Walter Weinelt, St. Veitstr. 26, 8000
Miinchen 80, Tel. 089/4362896*

BSA

Suche BSA Eintopf zum restaurieren, Tel.
0421/357286 abends

Kleine BSA B25SS zum restaurieren abzuge-
ben, 17 PS schones kleines Fetzmoped, 1300,-
DM, Tel. 0221/814374

DKW

DKW RT200, B;. 51, Rahmen, Gabel mit Man-
schetten, Lenker mit Griffe u. Schalter, Sattel,
Gepicktriger, Bremstrommel vom, Schutz-
blech vom u. hinten, Riicklicht und FuBirasten
gegen Gebot, Tel. 05725/8513

DKW RT 2508 zu tauschen gegen Horex, Ho-
rex-Teile oder Vorkriegs-DKW. Tel. 07272/

- 8436 ab 20.00 Uhr*

Verkaufe Ersatzteile fiir alle Nachkriegs-
DKW, Tel 04221/84419*

Suche Vorkriegs DKW 500 ccm, Kauf oder

s .;’.
Private ] elnanmhlgen i'tlr &bnn

nenten Kostenlos. Nichtabon-
mmhmﬂﬁmmpnﬂ&uﬂmﬂthML
in Briefmarken ab ( 32 Anschlige/
Zeile) und legen die bunten Lipp-
chen der Post im Briefumschlag bei
(Ausland: ¢ Isprechende Antwort-
scheine). Abonnenten haben es da
leichter: Sie schicken uns einfach
eine Karte mit dem Text oder rufen
uns an: 04 21/50 16 17 .
Ihmhhkrmﬂnymmmdﬂmmﬂm
seinen Fliigel, Staubsauger, Jog-
hurtbecher, Reisschiissel, Giille-

| pnmpaﬂc mwelkaufen,gi!tfnigen—
de Regel: ﬁnmelgenh‘end liegt bei
den 50er und 60er Jahren und die
Redaktion hﬁlt sich die Ahl&hmmg

' _vnn Amigen vor. :
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Tausch. Tel. 07272/8436 ab 20.00 Uhr*

Ducati

Suche Ducati (alle 2-Zylinder, Zustand egal
zum Herrichten, Mille bis 10 TDM gesucht,
Tel. 07844/1534

Ankauf, Verkauf, Tausch von 1-Zyl. Ducati.
Suche Teile, Literatur, Prospekte u.s.w. Tel.
07524/1500

Verkaufe Ducati 1-Zyl. Spezialwerkzeug, Info
gegen Riickporto, Meischenfeld 57, 5100
Aachen, Bernd Engels

Diirkopp

Diirkopp Glasreklameschild und div. Literatur
zu verkaufen, Tel. 05363/40520

Suche Diirkopp MD 150 und Teile, Tel. 05402/
3930*

Diirkopp Diana Bj. 54, guter Originalzustand
Preis 2500,- DMVS, Tel. 04221/84419*

Express

Suche fiir Express Radex 175 mit ILO-Motor M
175-4 Gang Naben, Bremsen und Kolben
sowie Literatur, K. Winzinger, Tel. 09725/
9122 ab 18.00 Uhr*

Gilera

Verkaufe Gilera Satumo, EZ 6.89, 9000 km,
rennt wie Sau, Tel. 08171/62553

Gilera Saturno von privat, Tel. 06221/85703

Harley Davidson

H.D. EVO 1100 ccm 5.89, 19000 km, Chrom,
VA, Grav. abgespeckt 8" Gabel, vorv. Accel,
Mustangtank, uvm.,VB 13800,-DM, Tel.
0931/73427 )

WL750, Bj. 48,750 cem, V2, VHB 6500,-DM,
Tel. 0461/12007 ab 18.00 Uhr

Heinkel

Heinkel Roller, solo und mit Sf:llﬂnwagan 2
verkaufen, Tel. 05655/8051*

Hercules

Suche E-Teile fiir Hercules 312 Bj. 1950, Ta::I;
0511/601182*

Hercules 315 zutauschen gegen Horex, Horex-
Teile oder Vorkriegs-DKW, Tel. 07272/8436
ab 20.00 Uhr*

Hirondell (F)

Suche sdamtliche Unterlagen wie Prospekie,
Handbuch, auch Teile iiber Hirondell St. Etien-

MOTALIA

Endlich gibt es sie: Eine
Zeitung nur fir italieni-
sche Motorrader!
Testberichte mit Messen
der Beschleunigung und der
Héchstgeschwindigkeit
iberlassen wir gerne ande-
ren Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit
dem Drumherum: Zubehor,
Tuning, Eigen- und Umbau-
ten, Erfahrungsberichte,
Literatur und die Italie-
nerszene mit ihren Clubs,
Treffen und Rennen nehmen
einen breiten Raum im
redaktionellen Teil ein.
Dazu kommen kostenlose
Kleinanzeigen und der
umfangreiche Terminkalen-
der fir Italiener-Treffen
weltwelt. MOTALIA er-
scheint monatlich in
Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA
ist erhdltlich im Abonne-
ment und beli wenigen enga-
gierten Italienerhand-
lern. Der Abonnementpreis
fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
betridgt flir je ein Heft
35,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 120,- DM und fur je
10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf
das Konto 742 171 (BLZ 210
501 70) der Kieler Spar-
und Leihkasse zu ilberwei-
sen.

Preisgiinstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenaushau

bei allen Fabrikaten!

.Gabel VERMESSEN u. RICHTEN®
JANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN

Telefon 0201/668803
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ne 125 ccm Motorrad aus Frankreich Bica. 48, Kosten werden erstattet, Rudolf
Whermann, untere Str. 5, 4924 Bamtrup*

Honda

Suche 50 ccm Honda-Typ C110, Fg.-Nr. (110-304360 Bj. 1964), Tel. 02501/
81124

CB250K + CB750-Teile, Tel. 06121/761288 ab 14.00 Uhr
CB3500F + 400F-Sitzbank, je 35,-DM, Tel. 0231/890763

Honda CB750F Einscheibenbremse, Gabel, Sattel, Rad mit Borrani Hochschul-
terfelge, Tel. 0221/7407178

500-Four-Teile: Auspuff (neu), Sitzbank, zwei Tauchrohre, ein Vorderrad mit
Bremsscheibe, zwei Vergaserbatterien, Olkiihler, Ventildeckel, div. Kleinkram,
kompl. 500,-DM, Tel. 02151/756096 nur Wochenende

CX500, B;. 6.82, TUV 9.91 neue Au spuffanlage, Lenkkopflager, neue Batterie,
40000 km, 2150,-DM

CB400N, Bj. 7.83, Tiiv 5.91, 50000 km, Steuerkette, Batterie neu, gepflegter
orig. Zustand, 1850,-DM

Tausche CX500 und CB400N gegen Guzzi ab 850 ccm, eventuell Wertaus-
gleich, Tel. 0211/4180220

e
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1865 - 1990

Deutsche Gesellschaft zur

Rettung Schiffbriichiger.

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitragen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsacker.

GZRA

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 200100 20) 7046-200

Wir danken fir die gespendete Anzeige.
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Hoffmann

Suche Hoffmann Gou-
verneur, Tel. 05363/
40520*

Horex

Tausche Resident-Tank
gegen Regina-Tank, Tel.

0421/564101 Einzy”nder
Horex Regina 350 Bj. 51, Mﬂtﬂl’rad el
TUV 91, neu aufgebaut,

1000.0M, Tel. 0201/ | Teile/Zubehor
271885 o. 02325/49307

HOREX-Neuteile  zB. 0201/
LIMA-Deckel, Kapsel-

687504
Olltg., Tele-VerschleiB-
teile und vieles mehr,
Stadtwiesen, 6140 Bens- .
heim 2, Tel. 06251/

rohr, Tachoscheiben,
Klaus Forster, A. d. 681497
73223 ab 19.00 Uhr

ILG

ILO Motor M 200 Ersatz-
teilkatalog gegen 6 DM
in Briefmarken. Bogenschiitz-Verlag, Iserlohner StraBe 29, 2800

Bremen 1

Suche ILO-Motor M5 125E, Tc_l. 0511/601182*

Suche Motorrad mit 250 cem llo-Twin (MZ-125) z.B. Herkules/
Rixe/Tomax/Hecker u.a. Angebote Bitte schriftlich an M. Heise,
Wurmbergstr. 67, 3500 Kassel

Jawa

Jawa-Gespann mit Velorex-Seitenwagen, 27 PS, TUV 12.90,
neuwertig, Tel. 07131/68614

Kawasaki

KE 125, 10 PS/14 PS, Bj. 77, TUV 7.91, neuer Keuenkit; Werk-
statt-Handbuch KH 125: MTX Enduro 106 ccm, 10 PS eingetra-
gen, in Teilen, TUV Mai 90; alles komplett, VB 1100,-DM, Tel.
02151/756096, nur am Wochenende

Verkaufe Japan-Oldie Z200 A1, Bj. 77, ich habe kein Bock mehr
auf Japse deshalb fiir Festpreis 450,-DM abzu geben, Tel. 02853/
4110 ab 19.00 Uhr

Kreidler

Suche fiir Kreidler K51 1 rechtes Seitenblech das bis zum Tan-
kanfang geht, 1 Hom, 2 Tankembleme, 1 Emblem fiir das hintere
Schutzblech, 1 Emblem fiir das vordere Schutzblech, je 1 vorder-
und hinter-Ritzel, 1 Kriimmer und Bautenziige, 2 mal Bremsbe-
lege fiir vomne und hinten, wer kann mir helfen, Volker Helmbold,
Mainstr. 6, 2803 Weyhe

Lambretta Innocenti

Suche fiir Lambretta "1" X200 Special Bj. 69 Lenkerabdeckung-
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blech oben, Lampenhalterung, Ansauggummi zwischen Lufifil-
ter-Vergaser und Adresse zur Besch. v. VerschleiBteilen (U-Bre-

cher, Kolbenring, usw.) Jens Liitje, Dorfstr. 9, 2371 Schulp,
04331/80814 abends, éfter probieren

Laverda

Laverda 7505F2 Rahmen mit Zollbescheinigung, Tank, Klein-

zeug, suche Auspuffanlage Chrom (irgendeine), Tel. 0221/
7407178

Maico

Suche Maico 50 cem! Tel. 0208/663960*

Suche Maico 1755-250 Blizzard 250 GS oder 250/B, Dietmar
Kunze, Kinderganenstr. 6, A 9073 Viktring Austria*

Suche, kaufe, tausche fast alles tiber Maico: Moped Wiesel 26",
M1758S, Felber Seitenwagen fiir Roller, u.v.a.m. sowie Prospek-
te, Bilder, Berichte, Tests, Tel. 04524/8832

Mars

Verkaufe 2 Ridermit sehr guter orig. Bereifung von Mars Motor-
rad, Norbert Radloff, Tel. 06831/88755

Matchless

Suche Matchless Eintopf zum restaurieren, Tel. 0421/357286
abends

Matchless 500, Bj. 56, guter Zustand, zu verkaufen, Tel. 05655/
8051*

Meister

Verkaufe 1 Meister Moped Bj. 54 zum restaurieren - Billig, Tel.
0208/663960*

Moto Morini

Motobi und Moto Morini-Teile zu verkaufen, Tel. 02171/53881

Moto Guzzi

Suche Briefkopie fiir LeMans I'V mit offenen Trichtern und Com-
peuzione, Tel. 0201/442231

Verkaufe fiir MG V7 Cali. Sitzbank, fiir LM III Valpolini II Sitzb.
und original Gabeldimpfer, Tel. 0203/785468

Raritit: Astor, Falcone Tourismo, Super Alce von privat, Tel.
06221/85703

Verkaufe Képfe LeMans [ iiberholt, 700,-DM, AserSt. Motospe-
zial Sportgas, Tel. 0251/797135

Zwel vordere Bremsscheiben fiir Guzzi LeMans 1,111 abzugeben,
frisch abgedreht, daher wie neu, beide fiir 230,-DM, Versand
mdoglich, Tel. 0761/64611

Orig. Gubrad hinten von LeMans I, I11, paBt auch an 1000 SP und

T-Modell, sehr guter Zustand, kompl. mit Lagem giinstig abzuge-
ben, Tel. 0761/64611

bkoB*iuliari Sitzbank fiir Cali III, Schloss vome, schwarz und

orig. verpackt, NP 300,- fiir VB 250,-DM, Tel. 09305/268 Andy
Page
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LeMans I-111, V7 Sport, V7/700 1000 Sp, alle 2J. TUV, Tel. 0203/3793543, Mo-
Fr, 8-17 Uhr

Suche 2-sitzer Seitenwagen fiir Guzzi (GT 1?) und verkaufe oder tausche Wal-
ter TR500 N4 Seitenwagen fiir Guzz, Tel. 02423/3667

Moto Guzzi. Ferodo Bremsbel. 19,-, Tommas, Lampenh. 35/38 mm 29,-DM,
Bremszyl. Rep. Satz, 11/12 Pumpe 49,-DM, Tel. 02361/371628 ab 18.00 Uhr

FuBrastenanlage LeMans 111 (original), guter Zustand, fiir 130,-DM abzugeben,
Tel. 0761/64611

MZ

Suche Motor fiir MZ TS/1 Zustand OK! Tel. 04827/694 ab 19.00 Uhr

Norton

Norton 16H, Bj. 40, 95% Komplettu. original, VHB 2000,-DM, Tel. 0461/12007
ab 18.00 Uhr

Nour'SH WQeslaKE Parallel Twin Motor 900 cecm, 77, 8 x93, 5 (neu) kompl. m.
Ziindung und 36er MKII Vergaser u. Kriimmer, DM 5900,- Tel. 0511/738392

NSU

NSU, OSL 251, Bj.51 zuverkaufen, TUV 11.91, 1aZustand, VB 5200,- DM, Tel.
02045/2379

Suche NSU-Sport-Konsulmotor oder Sportsatz (Zylinderkopf-Nocken Verga-
ser usw) Tel. 07272/5149*

Tausche NSU-Pony-Teile Bj. ca. 38, Rahmen komplett ohne Brief, Auspuffan-
lage komplett, Rider komplett, Kleinteile incl. Lenker gegn NSU Lux-Teile oder
BMW R69S Teile, Tel. 06838/6075*

Suche NSU Max Motor, Tel. 05333/702*

NSU Max Spezial Bj. 55, komplett, liuft gut, unrestauriert original, 2400,- DM,
Tel. 06541/3570*

Suche NSU 251R Bj. 24-27, 2-Gang, Riemenantrieb, NSU 601 TS, NSU 501
OSL sowie NSU 2-Zyxlinder mit Riemenantrieb, Tel. 06821/42358 ab 18.00
Uhr*

Inhaber O. Jaensch
MOTO @UZZI |

DUGCAVT |

. . . mehr als 15 Jahre Erfahrung

BurgholzstraBe 7 '
4600 Dortmund 1
Telefon: 0231/ 81 92 09
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MOTORRAD-
BEKLEIDUNG
UND ZUBEHOR

EINER DER GROSSTEN IN
MOTORRADBEKLEIDUNG
600 gm MOTORRADBEKLEIDUNG UND

FREUNDLICHE BEDIENUNG ERWARTEN SIE!

Wir fiihren alle GroBen von Gr. 32 bis Gr. 66 ab Lager.
Wir fertigen auch nach MaB und eigenem Entwurf.
Besuchen Sie uns, es lohnt sich, Sie werden staunen.

l f l BahnhofstraBe 14 - 4755 Holzwickede
ose .' Telefon02301/6537

Sachs

Verkaufe 1 neuen Sachs-Automatik 2-Gang Motor und 1 neuen
Solo-Moped-Motor (50 km/h), Tel. 0208/663960*

Scott

Sollte es einen verrickten geben, der eine Scott zu verkaufen hat
oder weiss wo eine solche sinnlos rumsteht. Bitte Nachricht unter
Tel. 02803/1818

Selco

ERSATZTEILE FUR ALLE

STEIB Seitenwagen.
Fordern Sie kostenlose Ersatz-

nauen Typs.
Komplette Steib-Modelle, neu

S 350 und TR 500.

MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29

5630 Remscheid 11

S 350 Te). 02191/53067

ADLER — BMW — DKW
HOREX —NSU—TRIUMPH  STEIB, URAL, JUPITER,

= VELOREX, VELOREX-
VICTORIA — ZUNDAPP KLASSIK, zu glnstigen

Prelsen. Zubehor und
Ersatztelle flr Seltenwa-
gen und Gespanne.

Motorrad-Stemier CmbH
Telefon 02191/ 53067

Wenn Sie eines dieser
Motorrdder restaurieren,
dann finden Sie bei uns
vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe
Ihres Motorrad-Typs
kostenlose Ersatzteil-
listen anl

Motorrad-Stemler GmbH
Telefon 02191/53067

Puch

Puch-Cobra 80 Enduro, 80 ccm 6-Gang, 9 PS, TUV 12.90, neuwertig, Tel.
07131/68614

Quickly

Suche gebrauchte Quickly-Kolben; (Schueler!), Tel. 07628/2811

Suche alles iiber Moped, Selco mit VAP57ABG Motor, alle mog-
lichen Teile und Literatur (Werkstattanleitung Ersatzteilliste
usw.), Tel. 068347348

Steib

Steib TR500 rest. bed. zu verkaufen oder Tausch gegen R75 WH-
Teile, Tel. 0221/727838

Suche Steib LS 200 komplett oder zum restaurieren, Preis bis ca.
600,- DM, Tel. 07422/6732*

teillisten an mit Angabe des ge-

Suzuki

gefertigt, originalgetreu LS 200, §

Suzuki Wasserbiiffel Coffer-Racer Umbau Motor generaliib. Sek.
neu, Sonderl. Top-Zust., 3500,-DM, Tel. 02355/3783

~ Suche komplette Vorderraddoppelduplexbremse von Suzuki

GT750 und Tank V. SR500, Tel. 05535/680

Suzuki GS 850G, Bj. 81, 13900 km, +Lenkerverkleidung und Kof-

 fentridger, Zustand wie neu, FP 4000,-DM, Tel. 07259/8309

Terrot

Verkaufe Terrot HSSC, 350 ccm, ohv, Bj. 33, VHB 2800,-DM
komplett, Tel. 07520/2177 ab 18.00 Uhr*

Trinmph{D)

Suche Vorderradnarbe komplett fiir deutsche Triumph 125 sowie
Kopie von Brief, Norbert Radloff, Tel. 06831/88755

Nourish 8 Valve Top End Kiti (neu) 77.8 Bohrung mit MKII
Vergaser, 1980,-DM, Tel. 0511/738392

Verkaufe Triumpf BD4250H zerlegt mit div. Literatur, auch ein-
zeln, Tel. 05363-40520

BDG 250L, Bj. 54, komplett mit Ersatzbrief, Motor lauft, VB
1300,- DM, Tel. 040/5506837, 18-20 Uhr

Biete: 2 Tanks fiir Triumph D Boss. 1 1 x gut, 1 x schlecht, fiir Selb-
stabholer. Wemer Szeinwandter, Beide DM 200,-, InnstraBe 85/2,
A-6020 Innsbruck*

Velocette

Verkaufe Velocette 200LE Bj. 64, 2800,- DM, Jawa-Mofa Bj. 74,
600,-DM, Solex-Motorfahrad Bj. 60, 450,-DM, Tel. 07272/5149*

Royal Enfield

Vespa

Royal Enfield, Bj. 61, Mete or Minor Sports, VHB 4500,-DM, Tel. 0461/12007
ab 18.00 Uhr

32

Suche Vepa-Roller 50 cem bis 1500,- DM, Georg Allmendinger,
7440 Niirtingen, Tel. 07022/33/99*
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Anzeigen

Yictoria

Victoria KR25HM Aero, Bj. 52, TUV 11/91,
restauriert, alltagstaugélich, Zubehér/Ersatz-
teillisten, VS, umstindehalber abzugeben, Tel.
05121/512813 ab 18.00 Uhr

Yamaha

Achtung SR-Fahrer! Wer hat Erfahrungswerte
mit der Umriistung auf Doppelscheibe, Tel.
02302/77805

TX750, Parallel-Twin, Bj. 75, TUV 5.91, sehr
guter Zustand, neue Reifen, neue Batterie,
Motor neu abgedichtet, Modell mit groBer Ol-
wanne, Olkiihler, exzentrisch gelagerte Aus-
gleichswellen, bis auf Lack oregenool, tech-

nisch einwandfrei, VS, Tel. 0231/822880
abends

Suche Motoren: TR1 und X5650, komplettund

unbeschidigt. Zahle fair fiir gutes Material. Tel.
0711/714756 ab 18.00 Uhr

XS650SE in Teilen abzugeben oder Tausch
gegen MRD 50er J. z. aufbauen, Tel. 06423/
6534

Suche Doppelscheibe fiir XS500, méglichst
mit Gutachten, Tel. 0711/714756 ab 18.00 Uhr

RD250 Neuteile, Kettenkit, zwei orig. Spiegel,
zusammen 150,-DM, Tel. 02151/756096, nur
Wochenende

Verkaufe YamahaXS 750 mit Seitenwagen,
TUV neu, BMW R100RT, Tel. 05655/8051

2 x Yamaha DS7, Bj. 72, zum Herrichten zus.
500,-DM, Tel. 07259/8309

Ziindapp

Suche Motor fiir Ziindapp-Combinetie 422
Zustand egal, Tel. 04827/694 ab 19.00 Uhr

SCHWER -+ PUNKT

Folgende Hefte mit angegebenen
Schwerpunkten kannst Du iiber un-
seren Versand (4,90 DM in Brief-
marken) noch bestellen:

Heft 1) Ziindapp-Werke I
Heft 2) NSU in den 50er Jahren
Heft 3) DKW-Motorrider

Heft 4) Adler Motorrider

Heft 5) Horex-Motorrader

Heft 6) Triumph-Motorrider
Heft 7) Victoria-Motorrédder

GUMMIKUH & PAST perfect 1990

Suche Ziindapp KS100, 8, 2 PS-4 Gang. Teile
oder komplett, auch Schrott oder Unfall nur
billig, Tel. 02803/1818

Suche zweizylinder Bj. 55-635, fahrbereit, rest-
bed. zwischen 3-5000,-DM, Tel. 0551/68388*

Suche Ziindapp KS601-Vorderradtrommel,
Tel. 05333/702*

Verkaufe fiir DB201, Bj. 51: 2 Auspuffidpfe, 1
Radnabe hinten, 1 Zylinderkopf, 1 Brems-
schliissel und 2 Zylinderkopfe fiir Combinette
Tel. 07644/8890 ofter probieren*

Seitenwagen

5350 Boot und Kotfliigel Restaurierfihig zu
verkaufen, Tel. 0421/564101

Suche Steib-Beiwagen S250, Tel. 05655/
8051*

Suche Stolz Seitenwagen 50er Jahre, Typ Ber-
lin, Tausche Steib - 18" Rad mit Bremsnabe
gegen 19" Rad; Verkaufe Steib 350 Boot Nach-
bau + Kotfliigel orig. Meyer, Erftstr. 9, 2805
Stuhr 2, Tel. 0421/564101

Verkaufe BMW RS50 Gespann, Tel 05655/
8051*

Verkaufe SW Steib §250 bis 2000,-DM, Tel
07520/2177 ab 18.00 Uhr*

Sonstiges

Suche guterhaltene Ausgabe des Buches
"Rund um die Welt” von Robert Sexe, erschie-
nen 1969, Karl Reese Verlag, Dinslaken, An-
gebot: B. Schaefer, Tel. 06721/45127 ab 18.00
Uhr

Verkaufe Original Solex-Mofa mit E-Teilen
nicht fahrbereit, 350,-DM, Tel.02501/81124
ab 18.00 Uhr

Adler, Ardie, BMW, BSA, D-Rad, DKW, Ho-
rex, Honda, Imme, Maico, Norton, NSU, Royal
Enfield, Triumph, Velocette Wanderer, Yama-
ha... fahren die Fans des Motorrad-Veteranen-
Stammtisch, Hotel zum Adler, 6537 Gensingen
(Kein Club!) Treff: jeden Momtag ab20.00 Uhr
(Info: 06704-2208)*

Suche Cromwell-Helm, GréBe 58, Tel. 05101/
2248*

Rot-weisse  "Paddington-Pirate”-Einteiler-
Kombi zu verkaufen, Gr. 48, total Neuwertig,

Godeke Klinge, Tel. 04131/31593 ab 18.00
Uhr, oft versuchen*

Tausche Mercedes Benz 280S gegen BMW-
Motorrad, Tel. 05655/8051*

Belstaff-Lederkombi Gr. 52, Top-Qualitit
frisch vom Schuster, 300,-DM. Lederjacke
schwarz Gr. 54-56, 150,-DM. Wachsjacke und

Hose (neu) 150,-DM, Tel. 02150/4703

Motorrad-import

Aus Italien:

Gebrauchte Guzzi, Laverda,
Ducati und alte Japaner in
jedem Zustand, alle mit
deutschen Papieren, z.B.:

Moto Guzzi V7 2500 DM
Moto Guzzi Falcone 1900 DM
Honda CB 750 1700 DM

Peter Linak - Eitzendorf 23 2812 Hilgermissen

042 56/6 93

MOTO GUZZI V7
AIRONE
FALCONE
850 T3

GROSSE AUSWAHL AN NEU- +

Rhynerner Str. 9, 4703 Bsnen
= 02383/7033

NIEDERRHEINISCHES

MOTORRAD-
MUSEUM

ca. 160 Motorréader
200 Motoren und Getriebe

Samstags 14.00-18.00 Uhr
Sonn- und Feiertags
__ 1.00-16.00 Uhr

NIEDERRHEINISCHE
MOTORRAD-MUSEUM!

Abfahrt Moers-Ost — Richtung
Kerken (B 60) — 1. Ampellinks
(RomerstralBe) — 1. StraBe links
(Hochemmericher StraBe) —
2. StraBe links (Friemershei-
mer Stral3e)
Friemersheimer StrafBe
106

4130 Moers 1 - Asberg
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Haufig wird man nach dem Restau-
rieren gefragt: “Was hat das dennnun
alles zusammen gekostet?” Um diese
Frage genauer beantworten zu kon-
nen, habe ich mich bemiiht, wahrend
der Restaurierung unserer Scout 101
jede Ausgabe fiir Teile bzw. Arbeiten
festzuhalten.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dal} es
sich um eine Restaurierung fiir den
eigenen Bedarf handelt, womit be-
reits erste Unterschiede gegeben
sind: Miissen Zylinder und Kopfe
wirklich vernickeltsein?  Lackie-
ren 1st viel billiger und ebenso schon.
Oder: Alemite-Schmiernippel extra
aus USA zum Preis von 2,50 $ das
Stiick ?77?

Bei der Restaurierung habe ich die
von mir geleisteten Arbeitsstunden
vollkommen unberiicksichtigt ge-
lassen, es ist eben Hobby. Einige
Betrdge sind in Klammern gesetzt.
Es sind geschitzte Betriage, die ich
aber nicht zu bezahlen brauchte, da
mir mein Bruder oder Schrauber-
freund Holzwurm unentgeltlich ge-
holfen haben. Die Arbeiten waren
aber notwendig, und deswegen treten
sic in der Endabrechnung mit auf.
Wer also 1im Freundeskreis Hilfe fin-
det, fiir den kann die Rechnung schon
wieder ganz anders aussehen. Zudem
haben wir den INDIAN-Hindler am
Ort, was ebenfalls grof3e Erleichte-
rung (auch finanzielle bei Telefon,
Fahrten, Transport) bedeutet.

Die INDIAN Scout 750 vom Bau-
jahr 1928 wurde verzollt in Teilen
gekauft.Der Ankaufspreis ist fiir die
folgende Aufstellung unwichtig.In
dem “basket case” fehlten folgende
Teile:

Auspuffanlage
Tachoanlage
Amperemeter
Klaxon

Zusatzscheinwerfer
Batteriekasten
Speichen

Reifen

Als gliicklicher Zufall erwies sich,
daB in dem Motorgehéuse eine kom-
plett iiberholte Kurbelwelle sall (in
der Aufstellung mit 700,-DM ange-
setzt). Und dann ging es los:
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Klaxﬂnnll-l--r-n-----i"***"*z?oi
HaltE‘:f Klﬁxﬂnﬁ-.-------ar---- 201‘

AmpéfEmEtEr.....-------nn-t-150‘l
Zusatz-Scheinwerfer..cecees..110,

BatteriEkEStEﬂ.......-------1701'

TaCh’DElnla_gE .--.-.-.ljl.-.--iil-l930,-

Tacho in Einzelteilen 150,-

- Schelibe

- Glas

- Welle

— Umlenkung

— Antriebsrad
- Zahnrad

— Bef.-Plattchen

Elektrik

Magnet Uberholen

Lima liberholen und
umruisten
Lima-Lager
Lima-Kohlen
Lima-Regler

Batterie

Relais Horn

Kerzen
Kerzenstecker
Lampeneinsatz Head
Lampenfassungen
Gliihlampen

Kabel
Osen
Schrumpfschlauch

20, -
SONE
460, -
901—
30,-
1001-
30, -
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30, -
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20 =
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45, -
101 =
15,2
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1155, -

PAST perfect

N KlEintEilE -1111---1-411--------2001“

Fotokopien 5,-
Gummikleber 5,-

MGth/GEtriEbE & % 5 8 % 5 8 % " 9 &S ¥ S *202 9 DiChtungsmasse '1{:}’_
: - i Lagerkugeln fiir

2 Zylinderlaufblichsen 50
Zylinder ausdrehen i Lenkkopf/Tacho 30,-
Laufblichsen einpressen Schrauben :: 115, -
Laufblichsen ausdrehen Drahthulle f. Zige 20, -
auf KolbenmaB schleifen 635,- Lederhille f. Zige 283:"
Zylinder/Kdpfe - ;
vernicie 25055 BEEMSEN e i ool o ms Emmaterer oo o 5130 il 80ry =
Kurbelwelle Uberholen (700,75 Bremstrommeln ausdrehen (60,-)
Kurbelwelle im Gehduse Backen vorn belegen 25 , =
distanzieren 30,- Bander hinten belegen 85, -

: 120 Brems federn Dy
1 Satz Ventlle % Bremszug 10, -
1 Satz Kolben 140, 185, -

1 Vorgelegewelle
(Tannenbaum)

SChWEiBarbEitEn -------.-i-----iﬂs,—

Trittbretter 20, -
Kettenschutz 45, -
Riemenschutz Lima 20,-
Schutzbleche 100, -

185, -

andstrahlen komplett.. 450, -

R3ader ... 840, -

Vernickeln div. Teile... 260,-

Tank

¢eocecsasssasssssssscssesasb20,~

auseinanderldten (100,-)
Tankhalften und

Olkammerwand gal-
vanisch verkupfernq20,-

verzinnen und
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Sicherlich habe ich noch die eine oder andere Kleinigkeit vergessen. Nach dieser Aufstellung kommt fiir die Restau-
rierung

eme Summe von etwa 10.020,-DM heraus.

Ich bin der Meinung, daB sich fiir uns dieser Aufwand gelohnt hat. Die Urteile der anderen INDIANER auf dem Treffen
gingen mir dann aber auch gut runter. Damitkein falscher Eindruck entsteht - die Scout geht inden Gebrauch und nicht
in die Vitrine.

Da der Endbetrag sowohl nach oben als auch nach unten verénderbar ist, habe ich hoffentlich niemanden verschreckt.

Uwe Ziesemann/Berlin
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- Gedoptes Ol -

Will man die Viskositét eines bestimm-
ten Oles feststellen, so macht man dies
mit einem Viscosimeter. Dabei wird
die ganze Apparatur samt einer genau
abgemessenen Menge des zu priifen-
den Oles auf eine bestimmte Tempera-
tur erhitzt. Fiirdie SAE-Norm z.B. 210°
F oder 98,8° C. Nun wird iiber einer
Offnung im Vicsosimeter das Ol in
einen Auffangbehilter entlassen. Die
Zeit, die das Ol benétigt, um den Auf-
fangbehilter zu fiillen, ist dann ein
Wert fiir die Ermittlung der Viskositét.
Man kann damit also sagen, dal} dieses
Ol bei einer bestimmten Temperatur
eine bestimmte Zahfliissigkeit besitzt.
Soll das Ol nun z.B. zur Schmierung
einer Werkzeugmaschine eingesetzt
werden, dann reicht diese Angabe, was
die Viskositit betrifft, vollig aus. Denn
eine Maschine, die, wenn sie arbeitet,
auch noch in geheizten Raumen steht,
hat an thren Schmierstellen fast kon-
stante Temperaturen. Bei einem Kfz-
Motor ist das etwas ganz anderes.

Das Motordl ist Temperaturunterschie-
den von mehr als 100° C ausgesetzt. Im
Winter, bei Minus Graden, darf das Ol
nicht zu dickfliissig sein, um einen
leichten Kaltstart zu ermoglichen.
Aullerdem sollen alle Schmierstellen
moglichst schnell versorgt werden, um
den schon beschriebenen Kaltstartver-
schleifl moglichst gering zu halten.
Gleichzeitig soll aber das Motor{l spa-
ter, wenn der Motor die Betriebstempe-
ratur erreicht hat, nicht zu diinnfliissig
sein. Ein zu diinner Olfilm hat nimlich
in den Lagermn unter Umstidnden eine
leichte Beriihrung der Lagerteile mit-

einander zur Folge. Man spricht dann
von einer Mischreibung (siehe Abbil-
dung 1). Ein Effekt der ja beim Einfah-
ren eines Motors sogar erwiinscht ist.
Denn das Einfahren ist letztendlich
nichts anderes als eine der Fertigung
folgende Feinstbearbeitung der Lager-
teile. Der dabei entstehende Abtrag
bzw. Abrieb soll sich natiirlich in Berei-
chen abspielen, die selbst mit einer
FeinmeBschraube kaum noch zu mes-
sen sind.

Wir sehen, daf} die Anforderungen an
ein Motorol gar nicht so einfach zu
erfiillen sind. Man kann nun mit Hilfe
des anfangs beschriebenen Viskosime-
ters bei verschiedenen Temperaturen
Messungen durchfilhren und erhalt
damit mehrere Viskositats-/Tempera-
turpunkte, die, in einem Diagramm
miteiander verbunden, eine Kurve dar-
stellen, den Viskositdtscharakter des
getesteten Oles. In Abb. 2 kann man
nun sehen, dafl die Formder Kurvender
einzelnen Mineraldlsorten ungefdhr
gleich sind, nur der Temperaturbereich,
den sie abdecken, ist unterschiedlich.
D.h., daB das “diinne” Ol, z.B. SAE 10,
bei -10° C die gleiche Viskositdl hat
wie SAE 40 bei +10° C. Deshalb kann
man das “diinne” Ol als Winterol neh-
men und das “dicke” Ol im Sommer.
(Die Zahlen, die ich hier jetzt angege-
ben habe, sind nicht genau. Mein Dia-
gramm soll nur das Prinzip klarma-
chen, dazu Abb. 3.)

Das wiirde fiir die Praxis bedeuten, man
miiffte mindestens 2-mal im Jahr einen
Olwechsel machen, egal wieviele Kilo-
meter gefahren wurden. Aber dieses,
wie jeder weill, war “vor'm Krieg”.
Heute sind Motordle keine reinen Mi-
neraldle mehr, sie sind “gedopt”. Jede
Oldose enthilt heute eine ganze Latte
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a) Trockenreibung ohne Trennschicht

P e R e e P ol b) Mischreibung, Zwischenschicht flissig (oder T
mm 2 schicht aus Feststoffen; Schleifreibung, Auftragscl
rung; vgl. Tab, 10)
I Grundkorper

2 Gegenstoff

Verschleiff-Paarung

| T e aiiaet 3 Zwischenstoff, 4 Bewegung, 5 Belastung
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an Zusitzen, die nicht drauflen auf der
Dose draufstehen.

Ein Zusatz besteht aus Polymeren, das
sind Riesen-Molekiilketten bestehend
aus Kohlenwasserstoffen, die bei be-
stimmten Temperaturen das Ol andik-
ken. Das Resultat dieses Zusatzes ist
eine Abflachung der Viskosititskurve.
Ein Ol mit einer solchen abgeflachten
Kurve wiirde in dem in Abb. 2 gezeich-
neten Diagramm so eingetragen: bel
niedriger Temperatur bei der Kurve
eines “diinnen” Oles beginnen und bei
hoheren Temperaturen bei der Kurve
eines “dicken” Oles enden. Da dieses
Ol also in der Lage ist, zwei oder sogar
mehrere Olsorten des reinen Mineral-
6ls abzudecken, nennen es die Minera-
I6lfirmen Mehrbereichs- oder Multi-
gradol. Wahrend hingegen das “alte”
reine Minerall (die Reinheit bezieht
sich hierbei nur auf den Zusatz von Vis-
kosititsverbesserern) den Namen Ein-
bereichsl tragt. Solch ein Mehrbe-
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reichsél ist also fiir den Sommer- und
Winterbetricb geeignet. Das ist dann
auch der Grund, warum Mehrbereichs-
ol teurer ist als Einbereichsol! Ich erhal-
te dafiir aber ein Ganzjahresol, kann
mir theoretisch 2-mal im Jahr den Ol-
wechsel sparen. Theoretisch deshalb,
weil 1. die Olwechselintervalle noch
von anderen Faktoren abhédngen
(kommt spiter) und 2. weil diese Vis-
kosititsverbesserer auch einen Haken
haben. Denn diese Riesenmolekiilket-
ten sind den manchmal im Motor auf-
tretenden groBen Scherkriften auf
Dauer nickt gewachsen. Sie werden

Abb 1.

Ein unter dem Mikroskop betrach-
tetes Lager weist “immer noch
Berge und Tiler”’ auf, selbst wenn
es noch so fein bearbeitet ist.

GUMMIKUH

Ol see leil Il

vondiesen Kriften sozusagen durchge-
schnitten und das Ol entwickelt sich
langsam aber sicher wieder zuriick in
ein popeliges Einbereichsol. Mancher
wird das schon erlebt haben, wenn er
bel einem ewig mit dem gleichen alten
Ol gefahrenen Motor das Ol ablaBt und
der Eindruck entsteht, es sei Kaffee,
was da aus dem Ol-AblaBloch plit-
schert. Das istdann nicht das Ol, was an
Qualitit verloren hat sondem der Zu-
satz im Ol. Deshalb ist es auch ohne
schwerwiegende Probleme moglich,
aus diesem Altdl wieder neues, soge-
nanntes zweitraffiniertes Ol zu ma-
chen. Das Altdl wird gesdubert und
entsduert, wieder mit neuen Zusitzen
versehen und danach ohne weiteres als
“Qualitéitsdl” (was das auch immer
heilen mag) auf den Markt gebracht.
Noch mehr Dope. Es gibt zwar noch
jede Menge anderer Ol-Zusitze oder
“Additives” oder “Dope”, wie der
Engldnder sagt. Additives ist heute ja
schon verdeutscht und steht manchmal
auf den Oldosen in verkiirzter Form als
Addiuv. Fiir uns die wichtigsten sind
wohl Einlaufbeschleuniger, Korro-
sionsinhibitoren, Konservierungsstof-
fe, Wasserabweiser, Graphit und
MOS2 (Molybdandisulfid).

Einl hleuniger sind Stoffe, die
chemisch (als Sdure) oder physikalisch
(abrasiv) eine Glattung der feinsten Be-
arbeitungsriefen bewirken. Sie tragen
die Rauhheitsspitzen (Berge) durch
eine chemische oder physikalische
Reaktion ab. Es sind entweder Phos-
phate, die chemisch mit der Metallo-
berfldache reagieren, oder es ist eine
Beimischung von Lappulver, was me-
chanisch einen Abtrag des Metalles
bewirkt. Ich halte diese Methode des
Einfahrens nicht fiir so besonders giin-
stig, weil natiirlich durch diese Art
iberall im Motor Material abgetragen
wird. Aulerdem muf} der Motor, wenn
er nach ein paar 100 km eingefahren ist
und das Ol abgelassen wurde, griind-
lich mit Petroleum gespiilt werden. Im
Grunde sind diese Stoffe janichts ande-
res als VerschleiBbeschleuniger. Ein
einfaches diinnes Einbereichsol hilft
meiner Erfahrung nach wesentlich bes-
ser.

Korrosionsinhibitoren sind Fettsauren,

die auf den Motor- und Lagerteilen im

sUMMIKUH

Motorinneren eine sehr diinne Deck-
schicht bilden und auf diese Weise der
Luft und dem Wasser den Zugang zur
Metalloberfliche versperren. Es sind
also Oxidations- und Korrosions-
schutzmittel. Oxydation ist ja eigent-
lich nur eine besondere Form der Kor-
rosion. Rost kennt jeder. Aber Korro-
sion tritt z.B. auf, wenn zwei verschie-
dene Metalle sich in einer leitenden
Fliissigkeit befinden (galvanisches
Element). Im Motorinneren sind locker
mehrere verschiedene Metalle vorhan-
den. Die leitende Fliissigkeitergibt sich
aus Wasser im Ol plus Sdure. Im Ol
selbst sind leichte Sduren enthalten,
weil sie die Haftfahigkeit des Oles an
den Metalloberfldchen erhthen. Was-
ser plus Sdure kommen zusitzlich, wie
schon in Teil I beschrieben, durch
Kurzstreckenfahren dazu. Die Deck-
schicht des Schutzmittels auf dem
Metall bildet dann so eine Art Isolie-
rung und verlangsamt damit die Korro-
sion.

Konserviergle sind Ole, die fast Saure-
frei und wasserabweisend sind. Sie
sind weniger Schmierdle als vielmehr
Lagerdle, um Metallteile vor der Oxy-
dation zu schiitzen. Durch Silikonzu-
sitze wird die Fihigkeit des Oles,
Wasser abzustofien, erhoht.

Grahit und MOS2. Ole mit diesen Zu-
sitzen nennt man gefettete Ole. Graphit
(im Prinzip reiner KOhlenstoff) und
Molybdandisulfid sind Feststoffe und
miissen soweit zerkleinert sein, dab sie
im Ol schweben und nicht aufgrund
ihres Gewichtes auf den Boden sinken
und da vollig nichtsnutzig rumliegen.
Sie erhohen im Ol die sogenannte Not-
laufeigenschaft. Was heiflen soll, daf3
sie im Grenzbereich, wenn mal kurz-
zeitig zu wenig Ol an der Schmierstel-

le ist, die Schmierung iibernehmen, da
sie sich in den Lagerstellen festsetzen.
Dort, wo unter dem Mikroskop be-
trachtet diese Kraterlandschaft ist, fiil-
len sie die Tédler aus. MOS2 hat aller-
dings den Nachteil, daB es besonders
bei hoheren Temperaturen extrem kor-
rosionsférdernd wirkt. Auf jeden Fall
konnen diese beiden Zuséitze sehr hohe
Driicke in den Lagerstellen aushalten,
Driicke, wie sie im Kardangetriebe mit
Schraubverzahnung auftreten (Getrie-
bedle kommen spater).
Vielleicht noch ein Wort zu den soge-
nannten gefetteten Olen. Da ist z.B.
Rizinusdl, ein rein pflanzliches Ol. Es
wird ja, ich glaube heute noch, von
einigen dem Mineral6l fiir Rennma-
schinen beigemischt. Rizinusdl hat
extrem gute Schmiereigenschaften,
besser als jedes Mineraldl, es haftet
hervorragend an der Metalloberflache
und hat eine sehr flache Viskositatskur-
ve. Der Nachteil ist nur, dal es sehr
schnell anfangt zu gammeln und leicht
verklebt. Man miifite, wollte man die-
ses Ol als Alternative zum Mineraldl
verwenden, alle Motoren auf Frischol-
schmierung umbauen und diirfte sich
vor keinem Stre3 mit den Mineralolfir-
men scheuen. Schon wir’s auf jeden
Fall. Das Ol ist biologisch abbaubar
und die StraBen wiirden (jedenfalls fiir
mich) herrlich duften...
Man kann sich iibrigens auch heute
noch sein eigenes Ol mischen lassen.
Es gibt immer noch ein paar halbwegs
unabhingige OlgroBhindler, die alle,
auch kleinere Mengen verkaufen (z.B.
51). Meistens gibt es in diesen Firmen
auch einen Mitarbeiter, der sich mit
Schmiermitteln auskennt und einem
Fragen vemiinftig beantworten kann.
Das Ol ist dann natiirlich nicht so billig
wie im Supermarkt,

aber man kriegt dafiir
| b auch eine reelle Bera-
SAE 30
A : ) tung. ‘
SAE 20W-20 ... geht weiter.
SAE 20W-40. 20W-50 )
B SAE 15W-40. 15W-50 J:) |
SAE 10W-40, 10W-50 )
¢ SAE 5W-30
| e Abb. 3
c SAE T0W-30, 10W-40 ) A = Einbereichsol
SSRGSy s SRR SN 20) ) 30°C 40 B = Mehrbereichsol
L ot ALt e cond J C = Leichtlaufol

37




Manfred Nabinger
-Deutsche Fahrradmotoren
1898-1988-

Podszun-Verlag

Heutzutage werden sie nicht mal
mehr beldchelt. Fiir viele Motorrad-
Besitzer sind die Fahrrader mit Hilfs-
motor einfach nicht existent. Der
Vielfalt von in Fahrradrahmen einge-
bauten Kleinmotoren Rechnung zu
tragen, ihre Rolle sowohl in der tech-
nmischen Entwicklung als auch bei der
Massenmotorisierung zu unterstrei-
chen, 1st Manfred Nabinger mit sei-
nem Buch “Fahrradmotoren” gut ge-
lungen. Was beim ersten Durchbliit-
tern als reine Fachlektiire fiir an der
speziellen Thematik Interessierte er-
scheint, entpuppt sich beim Lesen
vielmehr als Nachhilfe in Sachen
Zweiradgeschichte.

Nach Marken gegliedert wird auf
weit iiber einhundert deutsche Her-
steller von Komplett-Fahrzeugen,
bzw. Einbaumotoren eingegangen,
wobei der Schwerpunkt klar auf die
Historie gelegt wurde. Zwar wirbt
der Titel mit einer beschriebenen
Zeitspanne ab der Jahrhundertwende
bis hin zu aktuellen Konstruktionen,
auf die Entwicklung der letzten
zwanzig Jahre wird aber nur noch
sparlich eingegangen. Dem Leseer-
lebnis jedoch tut dieser Umstand kei-
nerlei Abbruch.

Reich bebildert und von der Aufma-
chung her als hochwertig zu bezeich-
nen 1st “Deutsche Fahrradmotoren
von 1898-1988” ein Buch, welches
sich nicht nur gut als Geschenk fiir
andere eignet, sondern auch, um sich
selbst eine Freude zu machen.

Marc

38

H.Tin + N.Rasmussen
-Motorradtour Singapur-Au-
stralien-

Verlag Frederking und Tha-
ler

Trotz Kindern mit dem Motorrad in
Urlaub zu fahren, verlangt vielen
Eltern eine schwere Entscheidung
ab. Wie es selbst im Extremfalle
funktionieren kann, beschreiben
Hjalte Tin und Nina Rasmussen in
ithrem Buch “Motorradtour Singa-
pur-Australien”.

Das abenteuerlustige Autorenpaar
unternahm mit ihren beiden fiinf und
sicben Jahre alten Kindern eine Reise
durch’s Ungewisse, die oftmals mehr
nachdenklich als nachahmenswert
stimmt und gerade deshalb die eige-
nen Grenzen aufdeckt. Doch was
selbst im Dschungel Papua-Neugui-
neas auf zwei Enduros funktioniert,
konnte in heimischen Gefilden viel-
leicht besser und stressloser durch-
fiihrbar sein. Allein als Gesprichs-
grundlage iiber’s Wie und Wohin
erfiillt dieses bei Frederking und
Thaler erschienene Buch schon sei-
nen Zweck. Dariiberhinaus lockt es
natiirlich als Beschreibung einer
Region, die so weit ab vom hierzu-
lande Bekannten ist, da3 ein Blick in
den Atlas vor dem Lesen anzuraten
ist. Interessant auf jeden Fall fiir
potenticlle Reisende in das Gebiet
zwischen Chinesischem Meer und
Tasman-See, bietet dieser Band doch
nicht nur persénliche Reiseerfahrun-
gen in Tagebuchform, sondern auch
einen recht umfangreichen und aktu-
ellen Infoteil, der das Gewohnte gut
zu erganzen weil.

Roger

Giinther Weires
-Uber alle Berge-
Syro-Verlag

Die Einen fahren einfach los, die
Anderen planen schon lange vor ei-
ner anstehenden Tour. Fiir die Tiift-
ler, die reizvolle Punkte schon vorher
gern zu einer Gesamtstrecke verbin-
den, hat der Syro-Verlag in Gottin-
gen ein interessantes Hilfsmittel auf
den Biichertisch gebracht. Rund
70000 Kilometer kreuz und quer
durch Frankreich brachte Autor
Giinther Weires hinter sich, bis er
Jede der im Buch beschriebenen 956
Pa- und Hohenstrassen befahren
und katalogisiert hatte. Der Weg hat
sich gelohnt.

Nach Departements aufgeteilt bietet
das Buch eine einzigartige Ubersicht
von Streckenabschnitten, deren
Bewertung nicht nur offizielle Daten
wie Hohenmeter und Steigungen
beinhaltet. Zusétzlich wird in Stich-
worten auf die natiirlichen Gegeben-
heiten eingegangen, was bei der indi-
viduellen Strassenauswahl recht hil-
freich sein diirfte. Verweise auf sich
anbietende AnschluBstrecken lassen
schnell reizvolle Hauptstrassenum-
gehungen sowie Rundkurse fiir
Kurzausfliige entstchen, was von der
Gliederung der aufgefiihrten Stras-
sen noch unterstiitzt wird.

Giinther Weires “Uber alle Berge™ ist
zur Reisevorbereitung wie zur loka-
len Erkundung der Umgebung von
einem festen Standort aus eine ideale
Hilfe. Wen es in Richtung Fronkra-
aisch zieht, sollte dieses Buch im Ge-
pack haben.

Marc
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Buchbesprechung

Szene -Tip

Die deutschen Mo-
torrader der Wirt-
schaftswunderzeit

(pk) Eine Seltenheit in der Motorrad-Li-
teratur-Branche ist nicht, daB ein gutes
Buch mehrere Auflagen erlebt, weil es
gutistund sich gut verkauft, sondern weil
es von einer Frau geschrieben wurde.
Bnigitte Podszun, Baujahr 1947, studier-
te Deutsch und Englisch. Sie ist als Leh-
rerin titig. An sich noch kein Hinde-
rungsgrund etwas zu schreiben (eher eine
“"Verpflichtung” Dinge zu zerdiskutie-
ren). Dieser Brigitte Podszun ist es ge-
lungen, ein Super-Buch auf die Beine zu
stellen und eben nichts zu “problemati-
sieren”. Mein (Vor-)Urteil gegen den
Lehrerstand mogé man mir heute verzei-
hen.

Penibel trug sie Informationen iiber alle
Motorradfabriken, einschlieBlich der
maschinenproduzierenden Hinterhoffa-
brikanten, zusammen. Und hier kommt
positiv die Lehrerin durch: Man erfahrt
eine ganze Menge an Geschichte iiber die
Marken. Das Gewicht liegt nicht auf der
technischen Seite, sondermn wer, was,
wann, wo und wie produzierte.Eine gro-
Be Menge an Fotos (Motorrader, Fabri-

Brigitte Podszun |, DIE

kation, Prospekte, Pressefotos usw.)
zeigt eben das Leben in den 50er Jahren,
verbunden mit dem Transportmittel: mo-
torisiertes Zweirad.

Zu jeder Firma, die iibersichtlich alpha-
betisch hintereinander wegsortiert ist,
gibt es eine Story, die einem Anhalts-
punkte gibt, wie man sich intensiver mit
dem Fabrikat beschiftigen kann. Es ist
fiir mich keine Schande zu gestehen, dall
ich durch dieses Buch auf die Marke
Bastert aufmerksam wurde. Ein kleiner
Konfektiondr in Bielefeld, der nie die
Supermaschine baute, aber Bielefeld ist
nicht allzuweit von Bremen entfemnt, so
daB ich einmal diesem Werk einen Be-
such abstattete. Und das war spannend
(Siehe auch Reisefithrer: Bastert im
kommenden Heft).

Also auch ein Buch fiir diejenigen, die
noch keine Lieblingsmarke haben und
sich onentieren wollen, ob es noch un-
entdeckte Maschinen gibt. Sie gibt es,
zum Beispiel AWD, Ratingen (Mehr im
Buch).

Im Autobereich gibt es den “Oswald”
(Deutsche Autos 1945 bis 1975) und im
Kraftfahrzeugbereich des Militérs gibt es
wieder einen "Oswald* (Kraftfahrzeuge
und Panzer). Beide Werke sind Standard
im Vierrad-Bereich. Ein dhnliches Werk
gibt es im Motorrad-Wesen nicht, ob-
wohl sich dieser
Band dazu eignen
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tes tun will, der
flitze inden Buch-
laden und bestelle
sich unter der
ISBN-Nummer 3-
023448-22-8 die
geballte Informa-
tion (144 Seiten,
GroBformat,
59,80 DM)
Verbesserungs-
vorschlag: Mehr
technische Daten
aufnehmen (viele
sind ja schon drin;
Oswald als Bei-
spiel nehmen), im
A5-Format auf
billigerem Papier
drucken und das
fiir 19,80 verkau-
fen. Das wire der
optimale Hit!!!!

Motorradmuseum
Rebuschat

Gelsenkirchen-Horst
an der Pferderennbahn

(strom) Beim Restaurieren eines
Motorrades werden sich immer wie-
der Spezialisten finden, die iiber ei-
nen generalstabmaBig ausgearbeite-
ten Schlachtplan simtliche defekten
oder fehlenden Teile besorgen, hor-
ten und dann im geeigneten Moment
auch noch zur Hand haben. Diese
Spezie brauchen ab hier nicht mehr
weiterlesen. Auch fiir meine Héand-
lerfreunde  (Biedermeyer-Simpel)
lohnt der Zeiteinsatz nicht.
Angesprochen werden hier die ein-
fachen Schrauber - auch Endverbrau-
cher genannt - wie Du und ich. Bei
den Leuten, bei denen die Probleme
grundsitzlich zur Unzeit auftreten
und eine Schaffensphase schnode
unterbrechen. Die dann ihre Proble-
me haben, wenn alle interessanten
Mirkte, die ja neuerdings immer auf
das gleiche Wochenende verlegt
werden, gerade vorbei sind oder erst
in Zukunft anstehen. Alle diese Edel-
bastler treffen sich an jedem 2. Sonn-
tag im Monat, wobei das Kalender-
rechnen jedem selbst iiberlassen
wird, unverbindlich bei1 obiger
Adresse nach dem Motto: "Kommst
Du, ist es gut, kommst Du nicht, istes
auch gut.”
Triste Umgebung, aber alles iiber
Jahre bekannte Gesichter aus der
Szene. Motorradfahrer unter sich -
ein Treffen zum Kaufen, Tauschen,
Verkaufen und Informieren. Hier
gibt es tatsichlich noch den Bastler,
der seinen UberschuB im Karton
verhokert. Hindlerfreund Bieder-
meyer-Simpel taucht auch auf, um
die gerade erworbenen 2 °/, Tonnen
Edelschrott anzubieten.
Die Anfahrt aus Frankfurt oder
Flensburg lohnt sich bestimmt nicht,
aber als Regionaltreff empfehlens-
wert.
Beste Zeit im Winter zwischen 9.00
und 13.00 Uhr
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Ich hatte in der Nacht nicht
besonders gut geschlafen.
Wilde Trdaume plagten mich,
irgendwas von harter Arbeit,
Geldverdienen und anderen
grausigen Dingen. Der Kalen-
derstand konnte auch nicht
gerade zu gehobener Stim-
mung verhelfen, denn der elfte
Monat neigte sich seinem
Ende zu. Doch es half alles
nichts. Mit meiner vielbewun-
derten Linksroll-Technik ver-
liefiich das Bett zur Gédnze und
nuizte den Schwung, umin die
Kiiche zu kommen. Ich lebe in
einer Sozialwohnung, die drei
Schritte bis dorthin waren eine
Kleinigkeit fiir mich.

Eine geschickte Gewichtsver-
lagerung brachte mich sogar
noch bis zur Kaffeemaschine.
Alles weitere war nur noch
eine Frage von Minuten. Vor-
ausgesetzt, es ist auch Kaffee
im Haus...



Fabrikneu schon ein Klassiker: Dnepr MT 16 TWD.

Es gibt Dinge im Leben, die treiben
mich zum HaB. Eines davon ist, vor
dem Friihstiick einkaufen zu miissen.
Blind an den Regalen entlangtap-
pend habe ich dann immer die Ge-
wiBBheit, dal diese Welt auf niichter-
nen Magen nicht zu ertragen ist.
Doch es hilft nichts, der Korper
schreit nach Nahrung und die Versor-
gungslage des Kiihlschranks zum
Himmel.

Um den Tagesbeginn wenigsiens
etwas erfreulicher zu gestalten, be-
schlieBe ich, mit dem Motorrad eben
kurz loszufahren. Tags zuvor hatte
ich mir mit dem Hénger das Dnepr-
Gespann zur Probefahrt abgeholt.
Fiir den ersten Ausritt hatte ich mir
zwar urspriinglich ein ganz anderes
Ziel gesetzt als ausgerechnet Biacker
Liesegang, doch ich beschlo3 kur-
zerhand, die nun anstchende Fahrt
unter dem Gesichtspunkt der Alltag-
stauglichkeit zu bewerten.

Ich war dann recht ziigig in den Kla-
motten, denn wenn ich mich einmal
in mein Schicksal ergeben habe,
dann gibt es kein Halten. Ich wollte
nur noch so schnell wie moglich
Brotchen auf dem Tisch haben.
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Als ich aus der Tiir trete, trifft mich
die Kilte wie eine Gewehrkugel. Ich
schreite jedoch tapfer iiber den Hof
zum Schuppen, wo die Dnepr auf
mich wartet. Jetzt bloB kein stunden-
langes Kicken, schie3t es mir durch
den Kopf, als ich den Schliissel im
Ziindschlol3 unterbringe. Moment,
wie war das noch? Einmal Kickstar-
ter durchtreten, dann Ziindung, Ver-
gaser kurz fluten, dann ohne Gas
kicken, lduft. Na, wer’s glaubt...

Doch tatsdchlich, beim ersten Tritt
lduft der Motor. Der Kickstarter ver-
langt nur wenig Kraft und ist ange-
nehm zu bedienen, da der Hebelweg
im rechten Winkel zum Motorrad
verlduft. Der Motor lauft sehr rund,
naja, schlieBlich hat das Gefdhrtauch
erst 2000 Kilometer auf der Uhr.

Ich nehme Platz und stelle fest, dals
ich so noch nie auf einem Motorrad
gesessen habe. Irgendwie komisch,
so weit vorn zu sitzen, die Beine doch
ungewohnt stark angewinkelt. Den
rechten Full vermag ich nirgendwo
so recht unterzubringen. Der Brems-
hebel steht hier iiber die Fulraste
hinaus, ist also hoher als Selbige.
Stelle ich den FuB auf die Raste, trete
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ich dauernd auf die Bremse. Ein
kurzer Blick verrit jedoch, daB die
Verstellmoéglichkeiten des Hebels
ausreichen, um hier Abhilfe zu schaf-
fen. Doch nicht jetzt sofort, erstmal
die Brotchen, alles Weitere dann. So
plaziere ich den Stiefel auf dem Bei-
wagenrahmen, was garnicht einmal
so unbequem ist. Aus der Not gebo-
ren halt.

Die Kupplung 146t sich ohne grofien
Kraftaufwand bedienen, deutlich
horbar rastet der erste der vier Giange
ein. Als wiilite sie um meine korper-
liche Verfassung, setzt sich die MT
16 behutsam in Bewegung. Das
Hochschalten verlangt schon ein
wenig Nachdruck, sonst hingt man
schnell im Leerlauf zwischen den
cinzelnen Schaltstufen. Dic Sitzposi-
tion entpuppt sich als duBerst be-
quem, ich sitze kerzengerade, die
Wirbelsédule ruht in sich selbst. Als
Solist mull mein nnerer Zollstock
sich jetzt erst wieder darauf einstel-
len, das rechts am Motorrad noch was
dranhédngt, damit ich nicht beim er-
sten parkenden Auto einfiddele. Der
Dnepr-Motor erlaubt extrem schalt-
faules Fahren, ich nehme sein Ange-
bot dankbar an. Der angetricbene
Seitenwagen sorgt beim Beschleuni-
gen fiir einen leichten Linksdrall, an-
sonsten hilt die 36mm-Telegabel die
Fuhre wirklich gut in der Spur. Zum
Gliick hatte ich am Vorabend schon
fiinf Kisten Zeitungen als Ballast in
den Beiwagen gepackt, ich komme
also recht flott auch durch Rechts-
kurven.

Alsoirgendwie hatte ich mir das alles
ein wenig anders vorgestellt. Ich hat-
te emn behdbig dahinstampfendes
Dreirad erwartet, welches durch die
Kurven gewuchtet werden will
Nichts dergleichen. Es gibt eigent-
lich nur eine Situation, in der man das
Gewicht von 360 strammen Kilos so
richtig merkt, namlich wenn man die
Dnepr hochheben will. Rollt sie erst
einmal, wird sie zum Leichtfull, die
drei tibrigens vollig identischen 19-
Zoll-Rider tragen mich so angenehm
vorwirts, dal} ich erst sehr spiat mer-
ke, dals ich die Abzweigung zu Mei-
ster Licscgangs Backstube langst
verpalit habe. Doch ich bin gerade so
gut 1n Fahrt und méchte jetzt nicht
umdrehen, Fahr’ich halt hintenrum
dic grolie Schleife.
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Bisher konnte ich vercinzelten Ge-
spannausfahrten als passionierter
Solo-Fahrer nie so den besonderen
Reiz abgewinnen, doch das klassi-
sche Outfit der Dnepr hatte mich halt
neugierig gemacht. Viele Geschich-
ten iiber kapitale Motorschiden, eiri-
ge Fahrwerke und Rekordzeiten im
Schnellrosten hatten mich jedoch so
beeindruckt, daB ich mich zuvor nie
um eine Probefahrt bemiiht hatte. Bis
mich eines Tages Probleme mit mei-
nem Japan-Oldie zu Michael Dietze
nach Gevelsberg zur Reparatur fiihr-
ten. Er hilt als Dnepr-Vetragshind-
ler stets eine Vorfiihrmaschine parat,
und als das schwarze Ungetiim vor
mir stand, konnte ich der Versuchung
nicht wiederstehen. Dort erfuhr ich
dann auch, da3 der schlechte Ruf der
Dnepr durchaus seine Berechtigung

hatte. In friiheren Zeiten wurden dic
Gespanne in Deutschland praktisch
aus der Kiste heraus verkauft, halt
genau so, wie sie in der Sowjetunion
zusaminengebaut worden waren. Die
Motoren waren eben nicht standfest,
unzureichende Kiihlung und haar-
straubende Fertigungstoleranzen
sorgten fiirreichlich Bruch, die Elek-
trik war eigentlich eher eine Art
Zufallsgenerator. Als besonderes
Sahnehdubchen rundete eine kata-
strophale Ersatzteilversorgung das
Bild des Jammers ab. So ging das jah-
relang, bis sich endlich ein Importeur
fand, der sich der Krankheiten des
Russenkrads annahm, und dies of-
fensichtlich recht griindlich. Kom-
men die Maschinen in Deutschland
an, werden sie erst einmal auseinan-
dergenommen. V2A-Schrauben ver-
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drangen die russischen Roststifte, die
originalen Motorlager werden gegen
SKF-Lager getauscht, Kurbelwelle,
Pleuel, Kolben und Ventile werden
iiberarbeitet, der Olkreislauf wird
optimiert und alle Ole werden gegen
spezielle Schmiermittel getauscht.
Die Anderungen waren so umfang-
reich, daf man wirklich schon fast
von ciner Dnepr-Made in Germany
sprechen konnte. Doch ein solcher

3 ‘ — —— e a i

Totalumbau ist auf Dauer kein Zu-
stand. Die politischen Umwalzungen
der jiingsten Vergangenheit brachten
auch Erleichterungen in der wirt-
schaftlichen Zusammenarbeit. Man
interessierte sich sehr fiir die Arbeit
des deutschen Importeurs in Ratekau
bei Liibeck, was im Laufe der Zeit
dazu fiihrte, das der mittlerweile 1m
Rahmen hdngende Dnepr II-Motor
schon ab Werk westlichen Standart
bietet. Und das macht sich bezahlt.
Soistdie MT 16 zum Beispiel schon
eines der meistverkauften Gespanne
in der Schweiz, und die achten ja be-
kanntlich auf Qualitit.

Der Zweizylinder-Boxer ist mit sei-
nen 36 PS natiirlich nicht gerade ein
Kraftprotz, aber er bringt das Ge-
spann tiber den Kardan durchaus flott
voran. Dabel gibt er seine Lebensdu-
Berungen so unverhohlen von sich,
dal’ man den fehlenden Drehzahl-
messer nicht vermil3t. Hier auf der
Landstrasse erreiche ich relativ
leicht Tempo 100, dariiberhinaus
wird’s etwas zih. In den langgezoge-
nen Kurven erweist sich der Doppel-
schleifen-Stahlrohrrahmen mit dem
angeschraubten Stahlrohrchassis
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fiir’s Beiboot als sehr stabil. Dies
verspricht in Kombination mit den
groBen Rddern und dem Riickwirts-
gang auch viel Fahrspall im Gelande.
Doch das werde ich morgen erst ver-
suchen, heute bleibe ich mal auf dem
Asphalt. Wihrend ich so dahinpop-
pel kommen mir Visionen von ausge-
dehnten Urlaubsfahrten durch extre-
me Gegenden mit diesem Gespann.
Alte Militirstrassen in den Alpen

. hinaufzukraxeln diirfte wohl eine

angemessene Herausforderung sein.
Oder einfach mal Wiistensand unter
dic Rdder nehmen.

Die schr gut wirkenden Trommel-
bremsen bringen mich an einer
Ampel zum Stehen und mein Blick
fillt auf eine Tankstelle. Wieviel
Sprit habe ich iiberhaupt noch? Kurz
den Deckel abgenommen, oha, ich
muB neuen Treibstoff fassen. 19 Li-
tern bleifreiem Superbenzin bietet
das TankfaB Platz, einmal gefiillt
tragt sie ihren Reiter dann je nach
Gangart 250-300 Kilometer weit.
Hier soll es librigens bald einen gro-
Beren Tank als Zubehdr geben, der
zudem noch eine klassische Tropien-
form aufweisen soll. Man darf ge-
spannt sein.

Der warme Motor springt beim drit-
ten Tritt mit etwas Gas wieder an und
lduft bei geschitzten 800-900 Touren
im Stand.

Ein freundlicher Familienvater tritt
mit seinem Sohnemann etwas niher
an die Maschine heran und erklirt
ithm, daB dies ein ganz altes, restau-
riertes Motorrad ist, wobei er mir
anerkennend zunickt. Ich mul} 1hn

leider korrigieren und klére ihn auf,
daB das Gespann brandneu ist. Der
Respekt seines Filius vor 1hm
schwindet sichtlich, schlieBlich zieht
er zutiefst irritiert seiner Wege.

Dic Fahrt geht weiter, aber, ja wohin
denn iiberhaupt? Ich habe schon
lingst die Stadtgrenze verlassen, bin
mindestens an 10 Bickereien vorbei-
gefahren und habe mein Frihstiick
vollig vergessen. Jetzt ist es auch
egal.

Wenige Kilometer spater halte ich an
einer Frittenbude, um wenigstens
einen Kaffee zu trinken. Als der
rundlich rosige “Chef de Friteuse”
mir den dampfenden Drink heriiber-
reicht, bemerkt er mit einem Seiten-
blick auf das Krad:"Die hamse aber
gut wieder hingekriecht”. Ich sage
also wieder mein Spriichlein auf, von
wegen neu und so, ich komme mit
ihm ins plaudern und nach zehn
Minuten zu einem Gratiskaffee. Der
Kaffee hat mich endgiiltig wachge-
macht, ich lose die Feststellbremse
und rolle einem sonnigen Nachmit-
tag entgegen. Die Kilte mulite den
Sonnenstrahlen auch weichen, und
so kann ich die Wachsbuxe ich den
Seitenwagen stopfen.

Um es an dieser Stelle vorweg zu
nehmen: ich habe noch einmal tan-
ken miissen an diesem Tag...

Als i1ch abends wieder in meinem
Schuppen den Motor abstelle, bin ich
doch recht beeindruckt. Sicherlich
kann man nach einem Tag nichts
iber die Zuverldssigkeit oder Anfil-
ligkeit eines Fahrzeuges sagen. Aber
Folgendes war mir klar geworden: Es

Traumbilder von ausgedehnten Wiistenfahrten...
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...oder steilen Gebirgspfaden entstanden vor meinem geistigen Auge.

macht allergréiten Spal}, auf diesen
drei Rddern unterwegs zu sein. Die
Dnepr ist auch fiir “Gelegenheits-
Gespanner” ein Erlebnis. Sie sieht
nach meinem persénlichen Ge-
schmack sehr gut aus mit ihrem
schwarzglinzenden Lack, den Trom-
melbremsen und ihrem méchtigen
Beiboot. Man findet an den entschei-
denden Stellen iiberall echtes Blech,
Kunststoff ist an der Dnepr ein
Fremdkorper. Die Ausstattung ist
reichlich, das rundum passende Re-
serverad und komplettes Bordwerk-
zeug sind heutzutage lingst keine
Selbstverstandlichkeit mehr. Der
Motor lauft sehr rund und weich, wie
iiberhaupt das gesamte Gefihrt nie
rappelt oder rumpelt. Derbe Schlige
durch die StraBe steckt es gut weg,
der Rahmen ist hart im Nehmen,
ebenso die Telegabel. Was an Kraft
vorhanden ist, reicht allemal, ledig-
lich bei Vollast-Fahrten werden lan-
ge Steigungen etwas miihsam.
Schaltfaules Fahren ist mdoglich,
wenn's dann doch mal sein muf3,
findet man ein leichtgidngiges Getrie-
be, welches Einen manchmal jedoch
in den Leerlauf irren 146t. Der Riick-
wirtsgang und die Feststellbremse
erwiesen sich als sinnvoll und prak-
tisch, in so mancher Situation war ich
dankbar, dal} ich das Ungetiim nicht
riickwarts schieben mubte. Als etwas
ungliicklich erwies sich schlieBlich
doch die Sache mit dem FuBlbrems-
hebel, Ich versuchte ithn zu verstel-
len, doch dabei geriet er zwar in die
richtige Hohe, aber da stimmte dann
der Abstand zur Raste nicht mehr. Da
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konnte man leicht etwas Besseres
hindengeln. Aber man sitzt auch
wirklich gut mit dem Stiefel auf dem
Rahmen, auf langen Strecken ohne-
hin die bequemere Losung. Uber-
haupt sitzt man recht entspannt in
dem Schwingsattel, zwar sehr auf-
recht, zwar sehr weit vorn, aber doch
irgendwie gemiitlich. Die ganze
Hebelei 1st etwas gewohnungbediirf-
tig, die Sache mit den Lenkerschal-
tern doch sehr individuell gehand-
habt. Aber es ist wie so oft im Leben,
wenn man einmal weill wie es geht,
1St es gut.

Ich hatte den ganzen Tag auf der
Strale verbracht, spitere Gelidndee-
inlagen bestitigten meine Erwartun-
gen und lielen die Bilder konkreter
werden, von wegen Militir-PaBstras-
sen und Wiistensand und so. Ich hatte
das Gespann von Michael Dietze fiir
die Probefahrt ausnahmsweise ein
ganzes Wochenende zur Verfiigung
und war ein wenig traurig, als ich sie
nach zwei Wochen dann endgiiltig
zuriickbringen muBte. Nicht das ich
mein Herz fiir's Solofahren an die
Dnepr verloren hitte. Aber in den
zwel Wochen wurde mir klar, daB
Gespannfahren mehr als nur ein Er-
satz fir's Zweirddrige sein kann.
Selbst der Preis, bisher fiir mich in
Sachen Gespann ohnehin immer ein
besonderes Thema (da Zweitakter
nun mal nicht meine Welt sind), liegt
unter zehntausend Mark und somit
zumindest diesseits der Schmerz-
grenze.

Da mittlerweile auch Berichte iiber
ausgedehnte Extremfahrten mit der

MT 16 das Stadium des Jdgerlateins
iiberwunden haben, kann man wohl
auch dem Dnepr II-Motor Vertrauen
schenken. Anscheinend kann das Ge-
spann nun so alt werden, wie ¢s Neu
schon aussieht...

Einen Vermouthstropten bietet je-
doch auch die Dnepr. Mit ihr kann
das Brotchenholen sich hinziehen...

Uli Bockmann

pel&ahle‘.tfen—Siaﬁlm hrra n;r
'fmt'an vier Punkten angescl
Swen#iag'mhasm ﬂufs
Telegahql vorn 36 mm, Feﬂﬁ‘WQge
140 mm, hinten zwei Federb?ema
Vnrspannung drelfach ve;ste:l]bar
Federweg 100 mm, ebenso Feder
bein fiir Se:tenwagenrad Federwcg
78 mm, drei identische Speichenri-
der mit Stollenreifen 3.75 x 19, wahl-
weise 4.00 x 19, Reserverad, drei
Trommelbremsen 200 mm

MaBe und Gewichte:

Radstand 1510 mm, Gewicht vollge-
tankt 360 kg, Zuladung 250 kg, Tan-
kinhalt 19 1, Hochstgeschwindigkeit
110 km/h, Verbrauch 6-7 1 bleifrei
Super pro 100 km, im Gelinde ent-
sprechend mehr, Preis 9660.- DM,
Vertrieb in Deutschland: Deutscha
Dnepr, Bahnhofstr.5, 2401 Ratek:
Liibeck
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JETZT SCHLAGT‘S DREIZEHN...

Ein den PP-Lesern wohlbekanntes
Spielchen soll natiirlich auch hier
weiterleben. “Wattn Datt?” ist
wieder einmal gefragt. Hier zum
Auftakt gleich als “Special”, soll
heiflen, umfangreicher als sonst
iiblich. Der ritselfreudige Leser
kann sich im Folgenden an drei-
zehn Kkleinen Fragen versuchen,
und er wird feststellen, daB} sie es in
sich haben. Da das “Special” vielen
im Vorjahr zu simpel war, haben
wir noch ein wenig draufgelegt und
hoffen, den gehobenen Ansprii-
chen der Leserschaft diesmal ge-
rechter zu werden.

Als Belohnung gibt es natiirlich am
Ende ein Losungswort, vielleicht
sogar das Richtige, wer weil3? Die-
se richtige Losung dann auf eine
formschone Postkarte und absen-
den in Richtung Bremen. Gewin-
nen kann man neben garantierter
Anerkennung mit ein wenig Glick
auch noch wertvolle Buchpreise.
EinsendeschluB} ist der 01.03.90.
So, jetzt geht’s los, zunichst mal
ganz locker...

1) Wodurch zeichnen sich

V2A-Schrauben aus?

M - Besonders stabil und
bruchfest

S - Auf Dauer glinzend wie
verchromt

L - Nicht rostend

2) Was bezeichnet man als
SKF-Lager?

A - Alle Kugel- und Rollenla-
ger

E - Lager der schwedischen
Kugellagerfabriken

C - Lager, die durch Silicium-
Kupfer-Fermit-Legierung

besonders haltbar sind
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3) Welchen Ventiltrieb besall

die NSU-Bullus?
R - Stofistangen
H - Schubstangen
B - Konigswelle

4) Wieviel Hubraum hatte
die Suzuki 350 Rebel?

K-315ccm
T - 338 ccm
N - 348 ccm

5) Wann wurden Sturzhelme
bei Rennveranstaltungen
eingefiihrt?

U-1914

E-1924
[-1934

6) Was ist die minimale Sitz-
banklange bei Zweiperso-
nen-Betrieb?

E-55¢cm

C-60cm
N -65cm

7) Wofiir stand “SP”’ bei der

ersten 1000er Guzzi?
S - Sport
T - Spezial
H - Spada

8) Was ist ein Gabel-Motor?

E - V-Motor mit je zwei Pleu-
eln pro Hubzapfen

G - Motor mit zwei Kolben
pro Pleuel

R - Reihenmehrzylinder,
Hubzapfen je um 360 Grad versetzt

2
s e e
R e it nny e R A Bl bl A

9) Wieviele Motorrader gab
es 1904 auf Englands Stras-
sen?

A - 8500

E - 13000

N - 25000

10) Welche Firma verwende-
te erstmals einen Reihenvier-
zylinder?

H - FN, 1904

I - Laurin & Klement, 1905
E - NSU, 1906

i AR -
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11) Welche Firmen bildeten
in den 30er Jahren den Kon-

zern AMC?
N - Ariel, JAP, BSA
E - Matchless, AJS, Sunbeam
B - Norton, Villers, Triumph

12) Welches ist der meistpro-

duzierte Motorradmotor?
E - BMW Boxer 350-1000

cem
R - Honda Super Cab 50-90
ccm
S - Triumph Twin 350-750 -
ccm

13) Welches Motorrad be-
kam seine Modellbezeich-
nung aufgrund eines
Sieges bei einem 24-Stun-
den-Rennen zu Beginn der
80er Jahre?
Z - Laverda 500 Montjuic

N - Moto Guzzi 850 Le Mans
E - Honda 900 Bol d’Or

PAST perfect

“Es gab Gott sei Dank in meiner Gespannfahrer-Laufbahn noch keine schlimmen Zwischen-
fille. Einer wdre beinahe schlimm geworden.
Beinahe..., doch so ist er nur “beschissen” geworden’.

Irgendwann, im Winter 1983 wurde
der kleine Baiwagenhorst von sei-
nem bdsen Chef auf Montage nach
Norddeutschland geschickt, um in
einer grofen, fiesen Chemie-Fabrik
Rohre zusammenzuschweiBen.
Jeden Tag 10 Stunden Akkord in
klirrender Kiilte konnten einen schon
fertig machen. Da freute man sich auf
den Freitagabend. Als “Unentweg-
ter” glaubt man, daB} einen seine
Maschine schon wieder
wachvibriert-auch nachts in eisiger
Kilte. Bei StraBenglitte und 600 zu
fahrenden Kilometern. BloB nach
Haus! Aufierdem haben wir uns ja
extra so einen leuchtenden Integral-
helm besorgt, damit einem die Kilte
nicht das Gesicht vom Kopf friert.
Leider haben diese Dinger einen
Nachteil. Das blode Visier beschlédgt
dauernd.

Was soll’s, alle 5SO0m Visier hoch
und mit dem Handschuh driiber.
Natiurlich wihrend der Fahrt, man
will ja schlieflich nach Haus.

Als ich wieder einmal am wienern
bin, denk ich mir, es miiBte doch bald
diec enge Kurve kommen. Die zur
VorfahristraBe nach Itzehoe? Sie
kam nichtnur, sondern ich war schon
fast drauf...

Zu spidtzum Bremsen. Von links kam
ein VW-Bus, geradeaus stand ein
steinernes Wartehduschen fiir Schul-
kinder, rechts daneben ein groooo-
Bes Loch, gefiillt mit sumpfigem
Morast und viel, - dh - sogar sehr viel
Kuhscheile, sprich “Giille”. Rechts
herum ging nicht mehr, Hduschen
und VW-Bus erschienen mir als zu
hart, also entschied ich mich fiir das
besagte Loch.

Es ging alles sehr schnell. Im Sturz-
flug rein ins Loch, der kleine Baiwa-
genhorst purzelte kopfiiber tiber die
Heinrich-Verkleidung, die Maschine
stand cinen Moment senkrecht auf
dem Vorderrad, entschied sich dann
aber doch, thren Schépfer nicht unter
sich zu begraben und kippte seitwirts
ab. Ich stand bis zur Hiifte in der
Scheifie und sah, wie meine schone R
60 in der Jauche absoff. Der Seiten-
wagen hiel voll, halt wie eine Bade-

PAST perfect

HORSTI IN DER
GRUBE

wanne. Gedanken liefen durch mei-
nen unfallgeschockten Kopf: Nicht
den Helm abnehmen, sonst platzt der
Kopp (ich hatte Nasenbluten)! Da
sah ich zwei Gestalten oben stehen-
die VW-Besatzung. Der eine im be-
sten Plattdeutsch: “Ich sach noch zu
meinem Kumpel-wo will der denn
hin? Da war er schon drin”. Ich
sagte:"Hilfe! Holt mich und mein
Moped hier raus”. Darauf er:”Geht
nicht,wir sind total besoffen, aber
wenn wir im nichsten Dorf sind,
sagen wir der Polizei Bescheid.”
(wer fihrt schon besoffen zur Polen-
te?)

Wieder alleine-immer noch integral
behelmt-glubschte ich aus meinem
Loch. Stunden vergingen...! Ich sah
gut aus, so gut, das jeder Autofahrer,
der alle halbe Stunde mal vorbei
kam, Vollgas gab, wenn er mich in
der Dunkelheit winken sah.

Einsam, voll Kuhscheie und mit

blutverschmiertem Gesicht stand ich
an meinem Loch und starrte im

Mondschein auf meinen Lenker, der
aus der Mocke herausragte. Dann
konnte ich einen Taxifahrer zwin-
gen, anzuhalten und mir zuzuhoren,
indem ich mit Todesverachtung vor
seine Haube sprang, mit den Armen
ruderte und briillte:’Hol‘endlich Hil-
fe, ich hatte einen Motorrad-Unfall!”
Er, angsterfiillt durch einen Spalt im
Seitenfenster auf die Moorleiche
blickend:"Wo ist denn das Krad?”
Ich:”Dahinten im Loch!” Er:”Ich
ruf*iiber Funk die Polize1”, und fuhr
davon.

‘Ne halbe Stunde spiter kam eine
Streife. Nach meiner Darstellung
brachen beide in einen Lachkrampf
aus. Dann sagte der Altere:”Lass
man, mein Jung, hab® frither mit
meiner Max auch die Felder von
innen gesehen, aber rauszichen kon-
nen wir dein Gespann nicht, da ma-
chen wir nur noch mehr kaputt. Wir
fahren dich zu deiner Bude und am
Samstag rufst du am besten ein Ber-

gungsunternchmen.™

Auf meiner Bude angekommen, hab
ich erst ausgiebig gebadet und dann
wurde es langsam hell. Ich machte
mir grofle Sorgen um mein Gespann.
Wiirde es jetzt total versunken sein?
Wie wiirde ich denn die ScheiBe
wieder aus dem Motor bekommen?
Wiirde Baiwagenhorst jemals wieder
mit “IHR” spazieren fahren kénnen?
Vollig verknirscht rief Baiwagen-
horst am Samstagmorgen bei einem
Bergungsunternehmen in Itzehoe an
und fiel in Ohnmacht-Bergung mit
Kranwagen und Transport zur Bude
ca.800,-DM (eher mehr).

Schockiert lief ich zur Dorfkneipe
und schiittete mir erst mal ein paar
Meldorfer in den Schidel (Rum mit
Cola). '

In dem Moment muff “Carl Her-
tweck™ mit seiner Wolke direkt iiber
die Kneipe gerauscht sein (Schutz-
heiliger fiir Motorradfahrer).

Die Tiir ging auf und grolend erschie-
nen fiinf kriftige Bauarbeiter am
Tresen. Vor der Kneipe parkte ihr
Kran. Als ich die vierte Runde ge-
schmissen hatte, erzihlte ich von
meinem Sturzflug.

Ein paar Minuten spiter saf ich mit
fiinf grolenden Bauarbeitern in ei-
nem Kran und fuhr zum Loch. Mit
einem saugenden Geridusch gab das
Loch schliefilich mein Gespann wie-
der frei, und die Jungs brachten es
sogar bis zur Bude. Endlich, mit ei-
nem Wasserschlauch bewaffnet,
konnte ich die Schiden feststellen.
Linker Auspufftopf abgeknickt,
Lampe und Verkleidung etwas ein-
gedriickt, Beiwagen kleine Delle.
Sonst nix! Naja, bis auf den etwas
strengen Geruch vielleicht.

Seitdem sind Jahre vergangen und
wir “Beide” haben viele tausend
Kilometer abgerissen. Sie tuckert
immer noch brav vor sich hin.
Neulich waren wir sogar zusammen
in Anatolien.

Vielleicht bringt Scheife doch
Gliick!?

Beiwagenhorst
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“Tumm-tumm-tumm?”, horte man sie
schon die Berge zum Falltorhaus
nahe der Kleinstadt Schotten und den
Resten des alten Schottenring Grand
Prix-Kurses heraufkommen. Es war
zum Treffen der Falken aus Mandel-
lo geladen.

Doch erst einmal eine Riickblende:
seit Ostern 1977 gibt es die Falcone-
Treffen, eine kleine Schar Falcone-
Fahrer fand sich zum ersten Mal
aufgrund einer Anzeige in der da-
mals noch neuen “PS” zusammen. Es
wurde der Falcone Club gegriindet,
damals wie heute zwanglos und ohne
Satzung. Weitere Treffen wurden
geplant. Schnell wurde der Termin
Anfang Oktober, noch vor der Vete-
rama, Iradiion. Um auch iiber den
Rand der Schwungscheibe hinausse-
hen zu knnen, wurden sie alsbald in
Falcone- und Einzylinder-Treffen
umbenannt. Im Herbst gab es nun
einen festen Termin fiir die Besitzer
klassischer Motorriader und interes-
santer Eigenbauten in Verbindung
mit den Dampfern aus Italien, Da-
durch, dall der feste Treffpunktin der
Liincburger Heide durch Besitzer-
wechsel verloren ging und auch
durch personelle Wechsel trat im
Club Mitte der 80er Jahre eine Flaute
cin (Falken-Mauser). Doch vor dem
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Martin Kraut hat seine Ver-
sprechung wahrgemacht und
uns diesen kleinen Bericht
vom diesjahrigen Falcone-
T'reffen in Schotten geschrie-
ben. Wenn es auf den Fotos
manchmal etwas englisch
wird, so liegt das an dem
gleichzeitig am selben Ort
veranstalteten Treffen fiir
englische Eigenbauten. Da
wir hierzu leider keinen
Bericht haben, wollen wir
wenigstens die Bilder spre-
chen lassen.

Hintergrund der Massenimporte von
Falcones aus Italien mufite das Inter-
esse wieder steigen. Der Club wurde
reorganisiert, die Aufgaben lasten
nicht mehr auf nur einem Schulter-
paar und die Treffen gibt es auch
wieder.

Dieses fand zum 2.Mal am Falltor-
haus bei Schotten statt, zusammen
mit dem 1.Treffen fiir britische Ei-
genbau-Motorridder, welches Peter
Weigelt aus Frankfurt ins Leben ge-
rufen hatte.

Obwohl das Wetter eher schlecht war
(das gab‘'s beim Falcone-Treffen
noch nie und es wurde vermutet, dal
dic Uberzahl der Englinderinnen
sich heimatliches Wetter mitge-
bracht hatten), kamen so viele Falco-
ne wie nie zuvor: 23.

Waren friiher die Falcone Sport CF
(auch Zivil-Falcone genannt) weit in
der Uberzahl, so hat sich jetzt das
Blatt deutlich zugunsten der Behor-
denversion gewandelt, auch ein Er-
gebnis der Importe. Eine von den
raren ““Sahara”,eine Lackvariante
der Behordenversion, erschien eben-
so wie auch eine Falcone von 1954.
Fast die Hilfte hatten einen Seiten-
wagen montiert: diverse Steib, MZ,
Watsonian und, sehr beliebt, Velo-
rex.
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Dazu waren einige Freunde und zum
Teil langjédhrige Besucher des Einzy-
linder-Treffens gekommen. Zu er-
wihnen sind u.a. Fritz Stéber mit
seiner Goldie aus Braunschweig und
der langjihrige Horex-Spezialist
Mike Mehlinger mit seinem T6-Ge-
spann.

Wie immer bei solchen Trelfen wur-
de viel gefachsimpelt und versucht,
technische Fragen zu kldren, wobei
der Eindruck entstehen konnte, an so
einem Falken konne viel verbessert
werden. Verbessern kann man im-
mer, das wiirzt das Hobby erst-bei

der Falcone sind Verbesscrungen

aber Kiir und nicht Pflicht, wie das
Gefdhrt des Verfassers beweist, wel-
ches mit unverindertem ersten Mo-
tor dieses Jahr die 200000km-Marke
liberschritt. Allerdings vom Zahn der

Zeit und vom Salz der Winter mach-
tig gezeichnet.

Aberauch eine vollig original restau-
rierte Nuovo Falcone Sport aus Kas-
sel war zu sehen. Meist wurden und
werden diese mehr oder weniger
nach den Vorstellungen der Besitzer
umgestaltet, wie auch die Fotos zei-
.gen.

Wegen.des Wetters wurde cine ge-
meinsame Ausfahrt am Nachmittag
nicht gewiinscht, man safl beim Kaf-
fee und abends dann beim Lagerfeu-

er oder lief sich von der Kiiche dﬂsl

‘Falltorhauses verwohnen.

Am nichsten Morgen wurde noch
iiber die Belange des Clubs disku-
tiert, nicht allzu“lange-biirokratisch

sind die Falconisten wahrhaftig nicht

und einige muBten noch weite Nach-

hausefahrten antreten. Besonders die

Dreiradler brauchen da etwas Ge-
duld. Doch das Fahren der Falcone
beruhigt die Nerven, und das Wesen
eines Falkenreiters wird ausgegli-

chen und rund wie die Schwungs-
cheibe.

In diesem Sinne bis zum néichsten
Jahr.

Martin Kraut
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Ein starker Brite: TRIUMPH
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