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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrdder restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

Fordern Sie kosten-
STEIB - Seitenwagen | .| iste an (ge-

hauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, nheu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fir Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel. 021 91/5 3067

Import und Vertrieb
Norton Wankel
Commander - Dommi
Zentralersatzteillager

Triumph 650/750 Twin
Norman Hyde Import
Triumph-«Ersatzteile
Voern Barkholt 22
N 0 RTO N D-2000 Hamburg 67
Telefon 040 /6 03 80 22
Fax 040 /6 03 39 92
KREIDLER « KTM - VESPA TR . PIINKT
. HERCULES SCHWER PUNK'
ZUBEHOR-FAHRRADER-SERVICE
MOTORRAD-INSTANDSETZUNG Fﬂlgﬂndﬁ GUMMIKUH-Hefte
BMWHONDAGILERR { | | kannst Du noch bei uns bestellen:
ZWEIRAD REICH Nr.  Schwerpunkithema
MONT-CENIS-STR.310
4690 HERNE 1 ; ﬁﬂs";’p""w‘“k“
TEL.: 02323/6 12 18 3 DKW
4 ADLER
5 HOREX
BRITISH BIKES WEIGELT | || ¢ o
6000 FRANKFURT 50 = MNassauer 3tr. 14 T vlﬂlﬂ]’]l
BSA * NORTON « TRIUMPH 8 MAICO
Twinteile-ExpreBversand GUMMIKUH-PAST perfect:
069 /57 1397 » auch in d. SCHWEIZ 9 BSA, Guzzi, Dnepr
Liste anfordern + Riickporto GummikuH-Verlag, Am Deich
Hyde « SRM + LUCAS + Carrillo 57, 2800 Bremen, 0421/501617
Service: Motoren, Magnete, Limas

MATCHLESS -GS80E/GS80K
- SOS

| TRIUMPH - Gebrauchtmaschinen
- Grofersatzteillager
- Neu-und Gebrauchtmotoren
- Chopperrahmen mit Girdergabel
- Sportzubehdr

- Ersatzteilversand

Importeur fiir Deutschland und Osterreich

Motorrad-Handelsgesellschaft Lohrig & Kolle m.b.H.
2808 Syke-Schnepker StraBie 15-Tel.(04242) 2196/2199

GUMMIKUH Leser
I PAST perfect wissen mehr

1865 - 1990

Deutsche Gesellschaft zur

Rettung Schiffbriichiger.

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitragen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschiisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsacker.

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fir die gespendete Anzeige.,

GUMMIKUH + PP, die Zweite.

ll!j

GUMMIKUH + PP, die Zweite.

Ich hoffe, die Erste hat gefallen. Die Uberraschung ist hoffentlich gelungen.
Lange hatte PP bis dahin nichts von sich horen lassen, bei den Abonnenten
machte sich eine verstindliche Besorgnis breit. Deshalb an dieser Stelle nochmal
ein ganz dickes Dankedankedanke fiir soviel Geduld. Und obwohl wir schon mit
vielen Anrufern sprechen konnten, so waren wir doch oft genug fiir Viele nicht
oder nur schwer zu erreichen. Was soll ich noch mehr sagen, wir sind stolz auf
unsere Abonnenten!

Davon brauchen wir aber noch ein paar, also macht ein wenig Werbung fiir uns,
wenn Euch GUMMIKUH + PP gut gefillt. Denn es diirfte wohl auffallen, daf
wir den Inhalt vor den Kommerz stellen. Hditten wir fiinfzehn Seiten Werbung,

dann wiirde die Zeitschrift vielleicht nur 2.-DM kosten. Was ist wichtiger, Wer-
bung oder Inhalt?
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Alles klar

Auch auf der Alm die Sennerin
ist stets bemiiht um Zeitgewinn,
drum féhrt sie morgens zu der
Kuh

mit ihrer Maxi-NSU.
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Unser recht quirliges Redaktions-
team wurde, vertieft in die konzen-
trierte Produktionsarbeit fiir diese
Ausgabe, jdh In seinem ansonsten
schier unerschopflichen Tatendrang
gebremst.

Ausgerechnet in der Arbeitsphase,
die traditionell die absolut héchsten
Anforderungen an jeden Einzelnen
stellt, nimlich die textliche und opti-
sche Gestaltung der Inhaltsangabe
(immer wieder DAS Aushédngeschild
einer Zeitschrift, der Rest fallt dage-
gen stark ab...), erreichte uns folgen-
de Nachricht aus dem Paderborner
Land (das Nirwana dieser komischen
Minner, die so gerne Lila tragen oder
sich dicke Kordeln um den Bauch
binden...):

Holsteins zu einer Pilgertour nach
St.Hans zu bewegen. Er war ihnen
schon einmal begegnet, rein zuféllig
am BuB- und Bettag vor zwolf Jah-
ren, als man gemeinsam in Claus-
thal-Zellerfeld zu Kreuze kroch. Er
war damals zutiefst beeindruckt.
Wer den Holsteiner schon mal bii-
Bend erlebt hat, weiB, wovon hier die
Rede ist. Da reicht héchstens noch
ein leidender Lette heran, aber auch
nur, wenn er ganz schén mies drauf
1st.

Diese Holsteiner waren nun unter-
wegs zu ihm, um seine Biier-An-
dacht iiber sich ergehen zu lassen,
danach noch ein Hiappchen zu essen,
und sich dann sofort wieder auf die
Socken zu machen, retour nach Hol-

feine Glassplitter in den Hauptzu-
kreuzkriech-Gang zu streuen, denn
die Holsteiner pflegen die letzten
Meter bis zum Opferblock immer auf
allen Vieren zuriickzulegen, und so
maogen sie es am liebsten.

Peter-Fred Pussieweke registrierte
gequilt und zufrieden (er stand bar-
fuB auf einem Waffeleisen) das seine
Helfer das mit den Splittern prima
machten, dann holte er tief Luft, sehr
tief sogar, denn seinen ersten Ton
wollte er extrem hochstimmig, laut,
schrill und wimmernd ansetzen.
Nach dem Motto halt, ein guter An-
fang ist das halbe Elend. Und weil ja
Generalprobe war, wollte er es be-
sonders gut machen, die Winde von
Sankt Hans sollten erschiittern unter

Am Abend des 23.Jenner spielte sich
in der nach auBen hin beschaulich
wirkenden Wallfahrtskirche “Sankt
Hans” zu Rogendorf a.d.Wumme
eine grausame Szene ab, die in ihrer
ganzen Abscheulichkeit einmal
mehr unter Beweis stellt, was es
nich’Alles so gibt!

Pater Peter-Fred Pussieweke pa-
stel...., pardon..bastelte in jenen spa-
ten Stunden im illustren Kreise sei-
ner willfahrigen Ministranten an ei-
ner BiiBer-Andacht, die es nach sei-
nen Vorstellungen in sich haben soll-
te. Nicht nur er selbst war bis in die
letzte Faser seines schwammigen
Korpers angespannt (kleine Wellen
liefen iiber die Schwarte), auch sei-
nen Knaben verlangte er Einiges ab.
“BiiBen ohne Ende” ist Peter-Fred
Pussiewekes oberstes Lebensprin-
z1p, um nicht zu sagen, seine Maxi-
me. Er hatte auch reichlich Grund
dazu, doch das gehort nicht hierher.
Nun stand er auf dem hdlzernen Op-
ferblock, genau an der Stelle, wo die
beiden Zukreuzkriech-Ginge von
Sankt Hans einen kleinen Verkehrs-
knotenpunkt bilden. Es war sozusa-
gen die Generalprobe dieser An-
dacht, und sie bedeutete ihm viel.
Monatelange Vorbereitungen, geis-
seln lang die Meter und zahllose Bitt-
gesuche waren diesem Moment vor-
ausgegangen, hatten ihn méglich ge-
macht. Und er hatte es tatsdchlich ge-
schafft, die namhaftesten Biiler Ost-
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stein. Pater Pussieweke hatte erfah-
ren, daB die Gruppe am 23.Dezember
aufgebrochen war, um sich ums
gemiitliche Weihnachtsfest zu brin-
gen. Ein Indiz fiir die BuBfertigkeit
der Nordmenschen. So erwartete er
sie am Morgen des nichsten Tages,
denn sie laufen immer einen Monat,
auch wenn sie dann noch mehrere
Runden um die ganze Stadt machen
miissen, aber das ist dafiir ja dann
umso miihsamer. Und als Sahne-
hdubchen latschen sie die letzte
Nacht dann auch noch durch, da lacht
das BiiBerherz.

Pussieweke hatte sich einiges ausge-
dacht, um die BiiBer be1 Laune zu
halten. Fiir die Mahlzeit-ein kleiner
ImbiB, nicht mehr-hatte er schon vor
Wochen einige Schalen mit diesem
sauren Brot an die Sonne gestellt und
konnte sicher sein, sie Morgen friih
kniippelhart und furztrocken vorzu-
finden, gleich neben dem schalen
Wasser und dem Haferschleim, kurz-
um, ein wahrhaft jadmmerliches
Mahl. Die Andacht sollte ein Ubriges
tun.

Nun scheint mir die Szenerie richtig
beleuchtet, an dieser Stelle kann der
Leser dieser Zeilen wirklich nach-
empfinden, welche Spannung im
groBen Jammersaal von Sankt Hans
herrschte, als Pater Peter-Fred zur
Rede ansetzte. Wenige Sekunden
vorher hatten zweir Ministranten
damit begonnen, Heftzwecken und

UNGLAUBLICHES #8erey, .,

der Marter seines Gekreisches. Er
hatte sich schon aufgeblasen wie ein
Fesselballon, das Waffeleisen
schmiegte sich tief in seine Horn-
haut, man konnte ihm fast die Augen
mit der Latte abschlagen, er hatte den
SchlieBmuskel kaum noch unter
Kontrolle, da setzte er zum letzten
Luftholen an und zog sich nochmal
gut ‘nen Liter Luftrein, guckte noch-
mal ziemlich kurz ziemlich
dumm........und platzte!

Warum diese Geschichte in unserer
Motorrad-Zeitung steht? Naja, einer
unserer Abonnenten erzdhlte mir
neulich am Telefon, daB er diese
Geschichte so getrdumt hétte. Und
ich fand sie so interessant, daB ich sie
unserer gesamten Leserschaft un-
moglich vorenthalten konnte. Denn
wir sind ja auch gldubige Menschen.
Also wem ich allein schon alles ge-
glaubt habe...

Und solch unglaubliche Geschichten
tauchen eigentlich regelmiBig 1n
GUMMIKUH + PP auf. Manchmal
schreiben wir sogar iiber Motorrider.
Eigentlich kGnnte man sagen, wir tun
das ziemlich oft. Meist immer.
Deshalb sollte man GUMMIKUH +
PP abonnieren, auch wenn’s weh tut.
Aber eine gewisse BubBfertigkeit
kénnen wir doch wohl erwarten, oder
was? Fiir dreizehn Pfennig pro Tag
ein Jahr lang GUMMIKUH + PP, ein
Jahr lang auch Spass inne Backen, zu
teuer???
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BMW Kardanwelle

Heft GUMMIKUH 8, S.
222

Als BMW-Gespann-Fah-
rer ist mir in Eurer Ausgabe
Nr. 8 auf Seite 223 etwas
aufgefallen, was meiner
Meinung nach nicht ganz
richtig ist. :

Dort steht geschrieben, daB
bei den BMW-Schwingen-
modellen die Antricbswel-
le mit dem Hinterrad fest
verflanscht ist, ohne Schie-
bestiick und zweites
Kreuzgelenk. Bis auf das
fehlende Kreuzgelenk ist
diese Aussage falsch. Das
beweist zum Teil auch die
schne Zeichnung auf Sei-
te 222 rechts unten. Dort
kann man sehr gut erken-
nen, daB nur das Geh#use
der Antricbswelle - alsodie
Schwinge - mit dem Ge-
hduse des Winkelgetriebes
fest verflanscht ist. Nicht
aber die Antriebswelle sel-
ber! Auf deren Ende ist
ndmlich sehr wohl ein in-
nenverzahntes Schiebe-
stiick mit einer Kegelver-
bindung aufgeschraubt, die
zusdtzlich noch Form-
schluB iiber eine PaBifeder
hat. Werden nun Schwin-
genflansch und Achsge-
triecbegehiiuse miteinander
verschraubt, so schiebt sich
der Wellenstumpf des
Achsgetriebeeingangs, der
als Vielkeilwelle ausgebil-
det ist, in dieses Schiebe-
stiick hinein. Beim Einfe-
dern filhren diese beiden
Teile aber auf jeden Fall
eine Gleitbewegung ge-
geneinander durch. Das
ergibt sich zwingend aus
folgender geometrischer
Uberlegung, die leicht mit
Zirkel und Papier nachzu-
vollziehen ist: Der Dreh-
punkt der Schwinge ist
nicht identisch mit dem

Drehpunkt der Antriebs-
welle. Konstruktiv ist dies
einmal das Schwingenla-
ger und zu anderen das
Kreuzgelenk der Antriebs-
welle, direkt hinter dem
Getriebe. Die Enden beider
Korper (Schiebestiick und
Flansch der Schwinge) be-
schreiben also beim Einfe-
dern Kreisbdgen um ver-
schiedene Mittelpunkte.
Das bedeutet eine Relativ-
bewegung zueinander. Der
ebenfalls eintretende Win-
kelversatz wird dadurch
zugelassen, daB die Viel-
keilwelle des Achsgetrie-
bes als Balligverzahnung
ausgebildet ist.

Karl Volk, Dorzbach

Es ist ein lobenswerter

. Versuch, ein emnsthaftes

Magazin fiir Benutzer dlte-
rer Motorrdder herauszu-
bringen ohne einen bela-
stenden vierrddrigen Teil.
Ahnliche Versuche in Eng-
land vor nunmehr iiber
zehn Jahren haben auch ge-
fruchtet. Aber wie wohl
vicle andere potentielle
Leser Eurer Zeitschrift hat
mich denn doch der relativ
hohe Preis davon abgehal-
ten, gleich zum Stift zu
greifen und ein Abo auszu-
fiillen. Ich habe allerdings
Verstindnis fiir den hohen

Preis, wenn Thr
dic Anzeigen
auf einem er-
- trdglichen Ni-
veau halten
> wollt.

Y\ Noch ein
Grund, warum
ich zuriick-
schrecke: Ich
finde Euer Ti-
tel bezieht sich
zu sehr auf
BMWs. Oder
werden andere
alte Motorrdder auch als
Gummikiihe bezeichnet?
Vielleicht wiire etwas mar-
keniibergreifendes wie
"Halbschale* besser.
Elmar Bierbaum, Hildes-
heim

Gliickwunsch zu dieser
Zeitung; genau das fehlte
noch. Das einzige was mir
nicht gefillt ist der recht
hohe Preis und der Name.
Gerade in den fiinfziger
Jahren gab es janoch ande-
re Motorriider als Gummi-
kiihe.

Wie Ihr an der beiliegen-
den Abo-Karte seht, m&ch-
te ich die Gummikuh trotz-
dem weiterlesen.

Stephan Feige, Berlin

In der letzten Ausgabe
schrieb ich iiber die Her-
kunft des Namens und wes-
halb ich mit ihm leben
kann. Ein anderer Kritik-
punkt an unserer Zeit-
schrift ist der Preis.

1.Wir sind der Meinung,
daf es richtig war vom er-
sten Heft an, einen Preis zu
nehmen, der die Kosten
decken und der dann kon-
stant gehalten wird. Von
folgenden und hdufigen
Preiserhohungen halten
wir nchis.

2. Bei uns bekommt man

zur Zeit 52 Seiten Motor-
rad-Oldies pur fiir knapp 5
DM bzw. etwas iiber 4 DM
im Abo. Wir halten davon
wenig, Euch 200 Seiten mit
Zigarettenwerbung, Auto-
tests, Autorestaurierun-
gen, Autoprdsentationen,
Auto-Leser-Erfahrungen,
Autopoliermittel und nur
20 Seiten Motorrad zu ver-
kaufen.

3. Wir geben den Abonnen-
ten die Kleinanzeigen ko-
stenlos; Verwaltung, Satz
und Druck miissen finan-
ziert werden.

Dankbar sind wir den Kdu-
fern, die bei dem Preis mit-
zogen und es erméglichten,
daf die GUMMIKUH
PAST perfect dicker wur-
de. Das Ende der Umfang-
sentwicklung ist noch nicht
abzusehen.

Last not least hdngt mit
dem Aufbau einer Zeit-
schrift dieser Gréfenord-
nung einerhebliches finan-
zielles Risiko zusammen,
das wir vier Leute tragen,
obwohl wir keine Nabobs
sind und keinen geldstar-
ken Verlag im Hintergrund
haben.

Diese Griinde rechtferti-
gen meines Erachtens un-
seren Verkaufspreis, der ja
so ungewdhnlich im Oldti-
mer-Bldtterwald nicht ist.
Falls ein Leser noch eine
gute Geldanlage sucht
(Einlagen ab 5.000 DM
angenehm); wir sind dank-
bar! Telefonanruf geniigt.
Peter

Schwerpunktthema
"VICTORIA®, Heft 7

Der V-Zweizylinder von
Kiichen, der Ende der 30er
Jahre bei ARDIE ecinge-
baut werden sollte, hatte
nicht 750 ccm, sondemn le-
diglich 500 ccm. Es ist

GUMMIKUH & PAST perfect 199

auch mindestens ein Mo-
dell entstanden (siehe Bil-
der).

Weiterhin recht interessant
diirfte sein, daB bereits
1937 von Norbert Riedel
eine Kardanmaschine fiir
ARDIE gebaut worden ist,
die einen V-férmigen 600
ccm Zweitaktmotor hatte
(ganz wie die Anordnung
bei der Bergmeister). Zu-
dem war bereits eine Tele-
gabel mit zentraler Feder
vorgesehen.

Dieter Krogmann, Kassel

Lieber Dieter! Dank Dir
fiir den Hinweis. Leider
kéonnen wir Deine Bilder
nicht drucken, da es sich
um Fotokopien handelt
und druckmdfig nichts rii-
berkommen wiirde.

Peter

Das mit dem Probeexem-
plar eurer Zeitung ging ja
ruck-zuck, aber gewundert
hat mich etwas ganz ande-
res. Kddert ihr etwa so eure

Im Umschlag der Zeitung
lag ndmlich noch eine
Kleinigkeit: ein Scheck in
Hbéhe von 5.732,47 DM.
Trotz aller Freude frage ich
mich: MuB das wirklich
sein? Solltet ihr stattdessen
nicht lieber den Preis eurer
Zeitung senken? Na ja, soll

nicht mein Problem sein,
ich habe da ein ganz ande-
res. Der Scheck istan einen
"Frankenwilder” adres-
siert, und mein Pastor will
mir meinen Namen nicht
kurzfristig #ndern. Als
wenn so ne kleine Taufe so
ein groBes Problem wiire!
Ausgestellt hat den Scheck
iibrigens ein Herr "Mode-
haus...” - eure Mitarbeiter
haben wirklich komische
Namen - und machen auch
noch in "Textilien*. Na so
was!

Also, was machen wir denn
jetzt mit der Kohle? Sollten
uns da was einfallen las-
sen! Hat jemand von GK-
PP-Lust, zu meiner Ge-
schiftserbffnungsparty am
21.4.90 zu kommen? Da

. Foto:

# Richard
| Kiichen -
Konstruk-
B tion
a4 Victoria
Bergmei-
ster - Mo-
tor

kbnnten wir das Geld ja
versaufen? Aber erstmal
muB ich rankommen an die
Kohle. Sollte ich etwa auf
die schnelle heiraten?
Kennt ihr ein Heiratsinsti-
tut, welches eine heirats-
wiitige Frau Frankenwil-
der in der Kartei hat? (Die
mubB ich nach der Scheck-
einldsung zwar schleunigst
wieder loswerden, was
aber das kleinere Problem
sein diirfte!)

Etwas zu eurer Restaurie-
rungsserie "Trial and Er-
ror’: Ich bin selbst ein fa-
natischer ”Aluhochglanz-
fan* und habe mir jahre-
lang die Finger blutig po-
liert. Schleifpapier, Stahl-
wolle, Lappen mit Autosol,
Watte mit Autosol etc. etc.

..zum Gliick gehort
das der Vergangenheit
an. Mit CETEM Po-
lier- und Abrasivekits
geht das alles sehr ein-
fach und ohne groBe
Miihe. Die Kits bein-
halten verschiedene
Schwabbelscheiben
und -wachse, Anlei-

Foto:

Norbert Riedels be-
rilhmteste Konstruktion:
Imme 100
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tung, Staubmaske usw.
Wir sind Generalimporteur
der Cetem Kit’s und emp-
fehlen sie natiirlich gern
euren Lesern.

Horst Edler, TEAM
METISSE, Am Wenser
Bahnhof 2, 3304 Wende-
burg

Wenn Du nicht willst, daf
meine Familie und ich ver-
hungern, dann schick’
schnell den Scheck. Peter
Kurze ist ndmlich nur mein
Pseudonym. In Wirklich-
keit heifle ich " Franken-
wald* oder so dhnlich.

Ich habe telefonisch eine
Lampe ohne Tacho und
Abblendschalter fiir meine
Adler M 200, Baujahr 53,
fiir 450 DM bestellt. Ich
machte den Verkiufer dar-
auf aufmerksam, daB ich
unbedingt auf Originalitit
Wert lege. Nur wurde mir
eine Lampe geliefert, wel-
che nie und nimmer eine
Adler Lampe ist.

Mir ist bekannt, daB die
Adler Lampe die Leerlauf-
und Ziindungskontrolle im
Tacho hatten und das
ZiindschloB mit Schieber
versehen war. Die geliefer-
te Lampe jedoch hat links
die rote und unterhalb vom
Tacho die griine Kontroll-
leuchte. Auch ist das Ziind-
schloB ohne Schieber, der
auch nicht nachtriiglich
angebracht werden kann, -
da die Halterung anders
gearbeitet ist.

Kann mir jemand sagen,
wie eine Originallampe
nun tatsichlich aussehen
mufB?

Werner Lauterbach,
Konigsbrunnerstr. 101,
8900 Augsburg 21, Tel.:
0821/88 01 66

Jiirgen, Dein Wissen ist

gefragt...
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CB 500 FOUR
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TIPS UND TRICKS

von Wilhelm Springmann

Nachdem Honda mit der CB 750 F
den groBen Erfolg hatte, erschien
1972 das zweite Vierzylinder-Mo-
dell, die 500 Four. Mit 48 PS und
einer Hochstgeschwindigkeit von
“nur” 180 km/h war sie zwar langsa-
mer, durch zwanzig Kilo weniger
Leergewicht aber auch deutlich
handlicher als ihre grole Schwester.
Wahrscheinlich wegen der geringe-
ren Leistung wurde die 500er nicht so
oft verkauft wie die 750er, zumal
diese nur knapp 1000.-DM teurer war
(1972). Das Modell wurde bis 1976
fast unverdndert gebaut, die letzten
Serien hatten eine andere Lackierung
und waren mit den groBen Instru-
menten der 750 F ausgeriistet. Ab
1977 wurden die 500er durch die 550
F- bzw. K-Modelle abgelost.

Meine 500 F kaufte ich neu im Mai
1975. Der Ladenpreis betrug 5900.-
DM incl. Konis, Motorsturzbiigeln,
H4-Licht, Metzeler-Reifen, Gepéck-
trager, kleiner Verkleidung und
Mehrwertsteuer. Zum selben Preis
bekommt man heute kaum eine 8Qer!
Wer heute eine CB 500 kauft, sollte
sich an diese Zubehorliste erinnern.
Unbedingt notwendig sind anstindi-
ge Federbeine, die Originalteile sind
so schlapp, daB sie schon Solo dau-
ernd durchschlagen. AuBerdem ist
das Diampferverhalten miserabel.
Unbedingt empfehlenswert sind
Motorschutzbiigel, da besonders die
Unterbrecherseite so gut wie nicht
gegen Schlag geschiitzt ist. Einmal

Umfallen geniigt, dann ist zumindest
der Fliehkraftversteller hin. Da heute
wohl keine Gebrauchtmaschine
mehr auf ihren eigenen Schlappen
steht, 1st die Reifenfrage zweitrangig .
geworden. Die damaligen japani-
schen Reifen hatten eine sehr harte
Mischung, was zwar der Lebensdau-
er zugute kam, nicht aber dem Nisse-
verhalten.

Einen H4-Einsatz fiir den Schein-
werfer sollte man auch spendieren,
die original 35/35 W-Funzel reicht
héchstens zur Parkleuchte.
Mittlerweile hat mein Moped
110.000 km auf der Uhr und lduft
immer noch. Die alten Honda Four




sind ja fiir ihre Langlebigkeit be-
kannt. Eine 500er hilt bei halbwegs
verniinftiger Behandlung diese
Strecke immer. Es gibt eigentlich nur
eine Moglichkeit, den Motor vorzei-
tig zu toten: Hohe Drehzahlen im
kalten Zustand. Da die Nockenwelle
direkt im Leichtmetall des Kopfes
14uft, ist hier Schmierung lebens-
wichtig! Das heif3t, nach dem Kalt-
start mindestens fiinf Kilometer ver-
halten fahren, besser noch zehn Kilo-
meter, im Winter sowieso. Sicherheit
gibt ein Olthermometer. Ich mache
nicht eher Gas, bis 80 Grad erreicht
sind. Meine Kipphebel und die Nok-
kenwelle sehen immer noch wie neu
aus. Wenn der Motor erst mal warm
ist, kann man die Angst vor hohen
Drehzahlen vergessen. Also: Disco-
Tour mit S00 Four (100 Meter fahren,
nach’ner halben Stunde weiter mit
Krawallstart) is’nich’!

Ansonsten ist der Apparat pflege-
leicht. O1, Benzin und hin und wieder
mal ‘ne Inspektion mit einstellen, das
war’s.

Aber Nobody is’perfect, auch nicht
der Research & Development-Com-
puter bei Honda. Die 500er Honda
hat einige Schwachpunkte, die es zu
beachten gilt.

Der Erste trat bei mir nach knapp
10000 km auf, war also gerade noch
ein Garantiefall. Dauerndes Ventil-
spielvergroBern in kiirzesten Abstin-
den waren die Anzeichen. Der
Grund? Die Kipphebelwellen sind
im Leichtmetall des Zylinderkopft-
deckels gelagert. Die Kipphebel sol-
len sich nach dem Willen ihrer Kon-
strukteure auf den Wellen drehen.
Aber das tun sie eben nicht immer,
sondern Hebel und Welle drehen sich
im Deckel. Da die Schmierung in
diesem “Lager” gleich Null ist, wei-

tet sich die Bohrung innerhalb kiirze-
ster Zeitauf und der ganze Mechanis-
mus wandert nach oben: Es klappert.
Wie gesagt, mein erster Deckel ging
auf Garantie. Zwar wollte der Hand-
ler meine Knete, mit der ich erstmal
in Vorleistung treten mufte, in die
eigene Tasche wirtschaften und von
mir den gr6Bten Teil haben wollte,
aber ein Anruf in Offenbach brachte
Klirung: Mit wiitendem Gesicht
wurden mir anderntags die 300.-DM
tiber die Theke geschoben. Den La-
den gibt’s iibrigens nicht mehr,
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Na ja, nach weiteren 10000 Kilome-
tern ging das Theater wieder los. Da
jeweils nur die dufleren Hebel (Zylin-
der 1+4) betroffen waren, beschloB
ich eine Brutallosung: Welle auszie-
hen, aussen (!) einen Kornerschlag
aufbringen, Welle mit Hammer vor-
sichtig wieder eintreiben, Welle auf
alle Zeiten fest...

Geht aber im Bedarfsfalle wieder
raus, nur schwerer. Richtig elegant
wire eine andere Losung. Welle mit
Stift und Nut im Gehéuse gegen ver-
drehen sichern. Da die Welle aber
gehiirtet ist, ist nix mit Bohren fiir
Stift...

Zweiter Schwachpunkt. Irgendwann
bei ca.80000 Kilometer fand ich
meinen Leerlauf nur mit Miihe.
Kupplung nicht richtig eingestellt,
dachte ich. Als auf der Riickfahrt von
einer 500-Kilometer Tour auch der
dritte Gang nur mit Miihe reinging,
stutzte ich. Noch mehr stutzte ich, als
sich beim anschlieBenden Putzen das
Hinterrad nur schwer drehen lieB.
Nach Kettendemontage und Probe
am Motorritzel war alles klar: Getrie-
be im A...

Die Motordemontage brachte es an
den Tag. Das Zahnrad vom dritten
Gang hatte auf der Welle gefressen,
und zwar so derbe, daP es nur mit
Brachialgewalt und Riesenabzieher
aus dem Landmaschinengewerbe
abging. Grund ist eine nicht immer
ausreichende Schmierung der Wel-
len durch Schleuderdl. Das hat auch
Honda erkannt. In den 400/550-
Modellen sitzt auf der Ausgangswel-
le auBen eine kleine Trochoidpumpe,
die den Lebenssaft durch die Welle
an die Gleitstellen driickt. Beide
Schidden sind iibrigens keine Aus-
nahmen. Ich horte von mehreren
Leuten, die sich damit rumschlagen
mubten.

Die restlichen Mingel sind harmlo-
ser Natur. Das die Federbeine und
das Licht nichts taugen, habe ich ja
bereits erwahnt. Die Lenkkopflager
sind nur im Neuzustand gut, Ersatz
gibts in Form von Kegelrollenlagemn.
Einbauen, einstellen, nach 200 Kilo-
metern nachstellen, vergessen!
Wenn irgendwann einmal die
Schwingenlager Spiel aufweisen,
geniigt fast immer das Erneuern der
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Kunststoff-Distanzringe, die die
Schwinge seitlich fiihren. Neue La-
gersitze haben ab Werk schon etwas
Spiel, so dal deren Tausch allein
wenig niitzt, wenn die Distanzringe
verschlissen sind. Diesen Zeitpunkt
kann man durch ordentliches Ab-
schmieren in ferne Zukunft riicken.
Alle 500 km mal die Fettpresse raus-
kramen ist bestimmt nicht iibertrie-
ben. Leider 1st die Anordnung der
Schmiernippel nicht immer optimal.
Entweder man driickt die Presse nur
leicht an, dann geht die Schmiere da-
neben, oder man driickt richtig, dann
fallt das Moped um!

Im Zubehorhandel gibt’s Schmier-
nippel miteinem um 45 Grad geneig-
ten “Einlass” und einem Gewinde
ahnlich M6 (ist irgendsoein Sonder-
maB, passt aber in die M6-Bohrung).
Die alten Nippel werden rausgezo-
gen (sie sind nur gesteckt), dann ein
M6-Gewinde in den Schwingenbol-
zen geschnitten. Spédne sorgfiltig
entfernen! Die 45 Grad-Nippel wer-
den dann so eingeschraubt, dal der
Einlass nach oben schaut. Jetzt kann
gedriickt werden. Ubrigens: solange
Fett nachpressen, bis das frische Fett
aus den Lagern austritt.
Langzeitschidden treten nach langer
Laufzeit an den Wellendichtringen
auf. Gliicklicherweise lassen sich bis
auf zwei Ausnahmen alle von auBlen
wechseln. Alten Dichtring mit dem
Schraubendreher durchstoen und
raushebeln, neuen Ring korrekt an-
setzen und mit einem passenden
Rohrstiick (eine Nuss geht auch)
vorsichtig eintreiben. Die Ausnah-
men sind die Dichtringe der Kurbel-
welle. Wegen eines umlaufenden
Bundes sind sie nur zu wechseln,
wenn man den Motor komplett zer-
legt. Deshalb: wenn man mal aus
irgendeinem Grund die Kurbelwelle
ausbaut, Dichtringe wechseln! Sonst
kann es passieren, dall man die ganze
Arbeit nach vier Wochen wiederho-
len darf.

Zwel andere Dichtungen koénnen
nach lidngerer Zeit Sorgen (und Sau-
erei) machen. Die O-Ringe, die die
Olkanile zum Kopf abdichten. Spe-
ziell die Oberen werden mit der Zeit
hart und das Ol spritzt auf die Stiefel.
Das ist zwar harmlos, weil die Ver-
lustmengen gering sind, aber un-
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schon.

Auch unschon ist, wenn dauernd die
Batterie zu leer ist, um den Anlasser
zu treiben. Die Elektromacher im
fernen Japan haben die Netzspan-
nung sehr knapp eingestellt. Also
Regler nachstellen. Keine Angst, es
ist halb so wild. Der Regler wird
gedffnet und ein genaues Voltmeter
(Digitalinstrument) an die Batterie-
kabel angeschlossen. Licht einschal-
ten, Motor starten, dann Batterie ab-
klemmen (MeBgerit bleibt an den
Kabeln, nicht an der Batterie!).
Dabei muB etwas Gas gegeben wer-
den, damit der Motor nicht abstirbt.
Bei Drehzahlerh6hung kann man
jetzt am MeBgerit die Reglerspan-
nung ablesen, sie sollte 16-16,5 Volt
betragen. Wahrscheinlich ist sie
niedriger, also nachstellen. Dazu
dient die mit einer Mutter gekonterte
Schraube gegeniiber den Kontakten.
Mutter 16sen, Schraube reindrehen
bis Spannung stimmt, Mutter nach-
ziehen, fertig.

So, und jetzt hore ich einige Leute
schreien: Uaaaaah, Batterie bei lau-
fender Lichtmaschine abklemmen!
Die Elektronik geht kaputt! Weit
gefehlt. Erstens beschrinkt sich die
Elektronik an unseren Mopeds auf
einen simplen Gleichrichter. Wenn
der wirklich die Gritsche macht, war
der eh’nicht mehr gut und wird er-
setzt, kriegen wir spiter. AuBerdem
kann die Spannung mit Lichtlast gar-
nicht so hoch schiessen, dal der
Gleichrichter gefdhrdet wire. Zwei-
tens ist dies die einzige Methode, die
Reglerspannung zu messen. Mit Bat-
terie miBt man eben nur deren Span-
nung, und die liegt-unabhéngig von
der Reglereinstellung-irgendwo in
der Gegend von 12 Volt, je nach La-
dezustand.

Damit sind wir beim Thema Gleich-
richter. Bei den alten Honda-Vierzy-
lindern waren Drehstrom-Gleich-
richter in offener Bauart eingesetzt,
d.h. die zum Gleichrichten nétigen
sechs Dioden waren einfach auf ein
Blech montiert. Der Einbauort ganz
unten im Elektroschapp unter dem
linken Seitendeckel ist aber nicht
ganz wasserdicht, so daB der Gleich-
richter irgendwann schlicht verrostet
(die neueren Modelle, so ab 77, ha-
bert einen voll vergossenen Gleich-

richter, der lebt wesentlich ldnger).
Auf jeden Fall ist der Gleichrichter
platt. Sei es durch Wasser (wahr-
scheinlich) oder durch Batterie ab-
klemmen (glaub’ich nich’): Der is’-
hin! Kédpt’n, watt nu?

An nach Honda und neu kaufen.
Wiirde ich nicht machen, weil sehr
teuer. Alternative: Selber machen.
Leute mit Elektro-Wissen kaufen
sich sechs Dioden (ca40 V/10 A) und
basteln sich auf einem Alublech ei-
nen Gleichrichter zusammen. Leute
ohne diese Kenntnisse kaufen sich in
einem guten Elektronikladen einen
“Silizium-Drehstrom-Briicken-
gleichrichter” mit den Minimaldaten
40 W/10 A und einen Kiihlkorper,
der so groB ist, daB er an die Einbau-
stelle passt. Der Gleichrichter wird
mit dem Kiihlkérper am Moped ver-
schraubt. Die drei gelben Drihte von
der Lichtmaschine kommen an die
Klemmen oder Loétfahnen, die mit
dem Wechselstromsymbol. Der grii-
ne Draht an Minus, der rote Draht an
Plus, Regler einstellen, fertig.

Weil wir gerade bei der Elektrik sind,
sei nochmals erwihnt, das ein Ol-
thermometer nicht unwichtig ist. Die
Installation ist in den den Geriiten
beigepackten Zetteln erklart, wichtig
istder Geber. Wir brauchen einen mit
den GewindemaBen M20x1,5. Er
wird am Besten anstelle eines Blind-
stopfens unten rechts am Motorge-
hiuse, vor der Kupplung, eingesetzt.
Dort kriegt er unmittelbar das Ol ab,
daB aus den Zylindern abflieBt. Wie
gesagt, drehen darf man ab ca.80
Grad, Maximal ist bei mir 130 Grad
vorgekommen (70 Grad Lufttempe-
ratur und 150 km/h Dauergeschwin-
digkeit). Man kriegt schnell raus, wo
die max. Betriebstemperatur des
Motors liegt, geht er irgendwann mal
dariiber, ist was faul. Ein Olkiihler ist
normalerweise nicht notwendig,

Ein Wort zu den Ziindkerzen. Serien-
maBig waren die 500er mit NGK B7-
ESL bestiickt, die aber bei mir nach
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den ersten 300 Kilometern die Ohren
héngen lieBen. Seitdem fahre ich die
8er, die tun’s in allen Lebenslagen.
Die Originalkerzenstecker taugen
nur fiir schénes Wetter, wer einmal
bei Schneeregen auf der Sauerlandli-
nie hidngengeblieben ist “mit ohne
Ziindfunken”, weil wozu wasser-
dichte gut sind (BERU hat passende,
die sogar den TUV zufriedenstellen).
Die Robert-Bosch-Gedichtnis-Ziin-
dung verrichtet normalerweise an-
stindig ihren Dienst. So alle 5000 km
sollte sie mal eingestellt werden, und
zwar mit der Stroboskoplampe auf
die Vorziindungsmarken. Danach
stimmt meist der statische Ziindzeit-
punkt wegen Verstellerungenauig-
keiten nicht mehr so ganz, der Fehler
ist aber im unteren Drehzahlbereich
unwichtig. Die Kontakte halten so
etwa 15000 Kilometer, wenn der
Motor im oberen Drehzahlbereich
unwillig wird, sind sie reif fiir den
Schrott. Da neue Unterbrecher nicht
billig sind (original etwa 20.-DM pro
Stiick, Nachbauten nur ca.7.-DM,
Qualitit ist mir nicht bekannt), habe
ich schon friih auf eine kontaktlose
Ziindanlage umgeriistet. Zunichst
wurde eine englische Boyer-Ziin-
dung eingebaut. Das Ding war nicht
schlecht, hatte aber einen gravieren-
den Fehler, denn fiel einmal die
Netzspannung unter neun Volt, stell-
te sie ihren Dienst ein. Und neun Volt
sind schnell unterschritten. Wenn die
Batterie nicht rappelvoll ist und zu-
dem der Anlasser wegen kaltem Ol
schwer zu schleppen hat, i1st der Bart
ab. Dann mufl der Kickstarter be-
miiht werden. Deshalb griff ich so-
fort zu, als mir eine gebrauchte Ziin-
danlage der Firma Krober giinstig
angeboten wurde. Und diese Elektro-
nik tut’s. Der Einbau ist zwar nicht
ganz einfach, weil am Unterbrecher-
nocken eine Blechfahne als Geber
befestigt werden muf3 (Hartl6ten),
aber wenn sie einmal drin und einge-
stellt ist, kann man sie wirklich auf
alle Zeiten vergessen. Ich meine
sogar, der Motor l4duft damit noch
sauberer, aber das kann Einbildung
sein. Leider ist das Ding nicht billig.
Vor zehn Jahren hat sie um die 350.-
DM gekostet. Ob es die Sache wert
ist, mag jeder selbst entscheiden.

Von der Ziindung zum Vergaser.
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Hier gibt’s eigentlich wenig Arger.
Gelegentlich kann es vorkommen,
daB sich in einenr Schwimmerventil
Dreck ansammelt und den Vergaser
iiberlaufen 14B8t. In dem Fall macht
man erstmal garnichts, nach ein paar
Kilometern Fahrt-und drei Schlaglo-
chern ist der Ubeltiter meist losge-
rappelt und weg. Wenn nicht, mufl
das entsprechende Ventil ausgebaut
und mit Druckluft gereinigt werden.
Wenn man sich einen kurzen “Ver-
gaserschraubendreher” besorgt, geht
der Ein- und Ausbau mit etwas Fum-
melei auch ohne den Ausbau der gan-
zen Gasfabrik. Sollte auch das nicht
helfen, ist das Ventil schlicht kaputt
und mubB ersetzt werden.

Sollte nach einigen 10000 Kilome-
tern der Spritverbrauch (normal sind
so 5-6 1/100 km, beim Heizen auch
schon mal 6,5 1) iiberméBig anstei-
gen, sind die Nadeldiisen inclusive
der Nadeln zu verdichtigen. Wenn
sie ausgeschlagen sind, hilft nur der
Neukauf.

In dem Zusammenhang noch eine
Teufelei. Man fihrt so vor sich hin,
macht irgendwo Pause, raucht eine,
iiberpriift mal eben den Olstand und
fahrt weiter. Aber auf einmal will der
Mistbock nicht mehr drehen. Ab
5000 U/min ist aus. Schaut mal unter
der Sitzbank nach. Wetten, dall der
Lappen vom Peilstababwischen ge-
nau auf dem Lufteinlass liegt...
Einstellen der Vergaser kann man in
der Werkstatt machen lassen. Da die
Arbeit jedoch ofter mal féllig ist und
schon vor Jahren um die 20.-DM
gekostet hat (ohne Erfolgsgarantie,
nicht jeder Werkstattkuli hat die
richtige Ahnung), habe ich mir die
ndtigen Unterdruckmanometer an-
geschafft und mach’s selber. Man
kann natiirlich die dollen verchrom-
ten Instrumentensets fiir ca. 150-
200.-DM kaufen. Billiger: bei den
Manometermachern bzw. ihren Ver-
tretern (VDO, Wika, usw.) gibt’s die
Dinger mit dem MeBbereich 0-1 Bar
einzeln fiir ca.20.-DM pro Stiick.
Eine Tragschiene und AnschluBa-
dapter (Rohrstiick mit M5-Gewinde)
baut man selber. Statt Zeigerdidm-
pfungs-Einstellschraube wird ein
Zigarettenfilter in den Schlauch ge-
driickt (Zigarette vorher in Ruhe rau-
chen. Nichtraucher leihen sich ir-

gendwo einen Raucher).

Der Einstellvorgang ist im Original-
Werkstatthandbuch beschrieben,
aber der Hinweis auf die Schieberff-
nung ist schlicht Blédsinn. Wer wie
angegeben das Gaszugsegment 49
mm von der Stiitzschraube einstellt,
ruiniert beim Anlassen den Motor!
Das ist fast Vollgasstellung. Richtige
Verfahrensweise: Unterdruck bei
etwa 2500-3000 U/min (mit Handbe-
tricb am Drehgriff) messen bzw.
einstellen. Da die Werte im Hand-
buch in mm-Quecksilbersdule ange-
geben, die gebriuchlichen Instru-
mente aber in mBAR kalibriert sind,
hier die Umrechnung: Richtiger
Unterdruck bei oben angegebener
Drehzahl 0,21 - 0,32 Bar, maximale
Differenz zwischen den Vergasern
0,04 Bar, minimaler Unterdruck 0,2
Bar.

Am Drehsegment befindet sich tibri-
gens ein Vollgasanschlag. Sollte
euer Moped nicht so ganz die ge-
wiinschte Hochstgeschwindigkeiter-
reichen, dreht doch einfach mal die
Schraube ganz raus.

Zum Schluss noch zwei Tips.

Der Drehzahlmesser ist héllisch vi-
brationsempfindlich und daher in
Gummi gelagert. Gefidhrlich ist die
Bremsleitung, sie darf das Instru-
ment auf keinen Fall beriihren, sonst
kriegt es doch wieder Schwingungen
ab. Und die machen nach kurzer Zeit
die Zeigerdampfung kaputt

So, das sollte jetzt erstmal reichen.
Wenn einer Spall an dem Moped hat
und sich eine zulegen will, konnte ich
ihm hoffentlich einige Tips geben.
Leider sind wirklich gut erhaltene.
Exemplare der 500 Four zu einem
annehmbaren Preis selten geworden.
Andererseits ist die Ersatzteilversor-
gung gesichert, bei Honda in Offen-
bach lagern noch jede Menge Teile.
AuBerdem sind die Preise fiir Ge-
brauchtteile auf einem niedrigen Ni-
veau, von Ausnahmen abgesechen
(Auspuffanlage). Und fiir Bastler
bietet sich die Moglichkeit, einen
optisch heruntergekommenen Appa-
rat mit halbwegs gesundem Herz bil-
lig einzukaufen und neu aufzubauen.
Wie gesagt, die Motoren leben (fast)
ewig!

.-FIN--
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Typenkunde

Moto Guzzi

e 7 i
MOTOIGUZZI

Nuovo Falcone

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung |
Drehmoment
Verdichtung
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MOTOIGUZZI

APPARECCHI D COMANDO E CONTROLLO
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LUCE CITTA
LIS MOTTE CAMPAGMNA

Moto Guzzi Bremse vorn Duplex Durchm. 210 mm
1 Zylinder/Viertakt Bremse hinten Simplex Durchm. 210 mm

88 x 82 mm

499 ccm  Allgemeine Daten

25 DIN-PS bei 4800 U/min  Radstand 1450 mm
4,1 mkg bei 4300 U/min  Gesamtlidnge 2100 mm
1:6,8 Gesamtbreite 660 mm
DellOrto VHB 29A  Felgen 3x 18
Reifen vorn 3,50 - 18
Luft/Fahrtwind  Reifen hinten 3,50-18
Olsumpf/Zahnradpumpe  Leergewicht 214 kg
12V/18 Ah  Gesamtgewicht 7kg
12V Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 127 km/h
Verbrauch (Prospektwert) 4,1 1/100 km
Kette Kraftstofftankinhalt 191

Olbad/Lamelle

4 Gang Marktdaten

FuBschaltung Bauzeit 1970 bis 1976
30:60 Vormodell Falcone
_ Nachfolger i
Doppelrohrrahmen  Preis ?
Tele mit hydraulischer Dimpfung  Stiickzahl geschitzt: 13.000

135 mm Federweg

Schwinge Hersteller
Federweg 115 mm  Moto Guzzi - Seimm, Mandello del Lario, Italien
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Motor Kontaktabstand 0,45 mm  Nadelstellung 2 Sekundirantrieb
Ventilspiel kalt: Ziindzeitpunkt 44°  Gemischschraube 1%/, Ritzel: Kettenrad  16: 35
EinlaB 0,1 mm Kette R A
AuslaB 0,2mm Vergaser Schmierstoffe Gliederzahl 92
Hauptdiise 132 Motor 31SAE 30
Elektrik Leerlaufdiise 50 Telegabel 0,161pro Holm Sonstiges
Ziindkerze Bosch W5DC  Nadeldiise 265 Reifendruck vomn 1,5 bar
Elektrodenabstand 0,6 mm  Diisennadel V10 Reifendruck hinten 1,75 bar
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Glaube keiner Statistik, die Du nicht selbst gefilscht hast

Leserprofile

Im Dezember-Heft der GUMMI-
KUH baten wir unsere Leser um
die Beantwortung einiger Fragen.
Nicht nur der Riicklauf war iiber-
raschend hoch, sondern auch die
Auswertung ergab interessante
Ergebnisse, die wir zukiinftig be-
riicksichtigen werden.

Uber 40% aller Abonnenten der
GUMMIKUH sandten uns den 4-seiti-
gen Fragebogen zuriick. Wenig iiber-
raschend i1st, daB die Leserschaft zu
ca. 95% aus Minnern besteht.

Die Altersgruppen:

Bauer, Bismarck, Goricke usw. tau-
chen vereinzelt auf und sind somit
der Nachwelt erhalten. Vergebens
suchte ich nach einem Leser mit ei-
ner Biikker (Motorradfabrik F. Biik-
ker, Oberursel/Typ z.B. Ilona II).

Hammer Nummer 1

Die Antworten auf die fiinfte Frage
”Uber welche Fabrikate/Maschinen
sollen wir berichten (interessante
Marken ankreuzen)?“ sind der Ham-
mer. Grob gesagt: Natiirlich stehen
einige Maschinen, die die Leser be-

folgen die Auslidnder. Vollig out
sind japanische, tschechische
und italienische (auBer Guzzi
und MV Agusta) Motorrider.
Absolut in sind Englinder aller
Schattierungen. Die Rangfolge
stellen wir zu Vergleichszwek-
ken unten rechts neben die "Be-
sitzverhiltnis“-Tabelle. Er-
staunlich!!!

sitzen, an erster Stelle (BMW,
Ziindapp, NSU, Horex), aber es

Motorradfahren und Motorrider re-
staurieren ist nicht ein Bazillus, wie
Rock'n-Roll-Tanzen, der nur auf
emne Altersgruppe beschriankt 1st,
sondern ein Steckenpferd, welches
den Fiihrerscheinneuling ebenso in-
teressiert, wie uns Friihprivatiers mit
35 und vor den Waisen ab 40 nicht
Halt macht.

Warum wir nun eigentlich die Frage
"Wohnen Sie in einer Stadt? stell-
ten, wissen wir selbst nicht mehr. Die
meisten Mitstreiter wohnen auf alle
Fille auf dem Land.

Keine groBen Uberraschungen gibt
es bei den Besitzverhiltnissen. “"Von
welchen Firmen besitzen Sie Motor-
rdder (nur aus der Zeit 1947 bis
1973)?“. Auffallend ist fiir mich der
hohe Kreidler- und Heinkel-Anteil.
Friihe japanische Motorrdder sind bis
auf ein paar Hondas nicht vertreten.
Deutsche Motorrdder, wie Bastert,
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Zeitlich will der GUMMIKUH-Leser
intensiv die 50er Jahre beleuchtet
haben. Doch auch die Zeit 1945 bis
49 und 1960 bis 1969 l4Bt ihn nicht
kalt, wobei die Zeitrdume 1930 bis
44 und ab 1970 von geringem Inter-

esse sind.

Hammer Nummer 2

Die Frage "Wie sehr interessieren
Sie Informationen iiber folgende
Oldie-Themen?“ eriibrigt sich in
dem Punkt: Motorrider - interessant.
Ein Leser kreuzte allerdings an, daB
ihm dieser Punkt vollig egal ist, der
Rest immerhin iiber 99,... % war sich
einig: Motorrad, Motorrad, Motor-
rad...

Roller, Mopeds/Mokicks, Fahrmi-
Hi, Rennmaschinen und Gelinde-
sport sind nebensichlich; man geht
noch einen Schritt weiter und erklirt
die letztgenannten Themen fiir iiber-
aus belanglos.

Welche Schliisse wir aus der Umfra-
ge ziehen, kommt spiiter.

Hammer Nummer 3

Ute, diedie Auszihlung der Fragebd-
gen iibernommen hatte, begriiBte uns
morgens mitihrem Standard-Spruch:
“Erst die gute, oder erst die schlechte
Nachricht?* Die schlechten Nach-
richten beinhalteten die Ablehnung
der Leser gegeniiber einer Rubrik
(als Verantwortlicher eben dieser
Seite der GUMMIKUH schlich man
geduckt den ganzen Tag umbher).

Minusrekorde:

Comic (am schlimmsten)
Ritsel (schlimmer)
Rennsport (schlimm) !!!!!
Gelindesport

und Presseschau

Besitzverhiltnisse Dariiber sollen wir berichten
1. BMW 1. BMW
2. NSU ! 2. Ziindapp
3. Ziindapp 3.NSU
4. DKW 4. Horex
5. Hercules 5. Moto Guzzi + Norton
6. Horex 6. Royal Enfield
7. Kreidler 7. Adler + Triumph GB
8. Heinkel 8. DKW
9. Adier + Maico 9. BSA
10. Triumph D+Victoria 10. Matchless
| 12. Moto Guzzi 11. Triumph D
13. Ardie + Diirkopp 12. Ardie

14. Triumph GB
15. Norton + BSA + AJS

l 16.bis ... Div. andere Marken l

13. Kreidler, Maico, Victoria
und Tornax
14. Imme + Scott
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——————

Dagegen stehen folgende Super-
Rubriken (Platz 1 (absolutes Interes-
se) bis Platz 12 = hohes Interesse):

Die besten Rubriken

1. Restaurierung (14uft)

2. Technik-Artikel

3. WubBten Sie schon...(1duft)
4. Vergaser-Serie (gelaufen)
5. Elektrik-Serie (geplant)
6. Kleinanzeigen

7. Typenkunde

8. Historische Tests

9. Schwerpunktthema

10. Fahreindriicke heute

11. Infos/Szene

12, Leserbriefe

Mit einer gewissen Leseraufmerk-
samkeit kdnnen folgende Seiten
rechnen: Historische Anzeigen, Was
kostet mein Oldie, Fotoalbum, Ter-
mine, Buchbesprechung, Vorwort,
who’s who und Hindleranzeigen.
Geringere Aufmerksamkeit erhalten
die Rubriken: Treffen, GroBfoto,
Reiseberichte, Clubvorstellung und
Mode (alle in der Reihenfolge der
Zustimmung).

Oh, Abonnent! Was kostest Du?

Die Frage Nr. 9 "Wie sind Sie auf die
GUMMIKUH aufmerksam gewor-
den?“ ist fiir uns wichtig, da wir aus
ihr ablesen k&nnen, welche unserer
Werbemallnahmen den gréBten Er-
folg haben. Unsere Methode ist ganz
einfach: Die Anzeigenkosten einer
Zeitschrift werden durch die Anzahl
der gewonnenen Abonnenten geteilt
und wir haben den Werbepreis fiir
einen Abonnenten. Fiir Euch Leser
sicherlich nicht so wichtig, aber jeder
Hindler geiert nach diesen Internas,
well auch er gemme wissen mdchte,
wo sich seine Reklame lohnt. Ein
Handikap gibt es allerdings: Mir lie-
gen im Moment nur die Zahlen der
gewonnenen Abonnenten vor, nicht
die Gr6Be der Anzeigen und die
Dauer ihrer Schaltung vor (Daher
sind unsere Zahlen nur schwer ver-
gleichbar). Egal, die meisten Leser
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Statistik hat Gold im Mund

haben wir durch die MARKT gewon-
nen. An zweiter Stelle steht die
"Mund-zu-Mund-Propaganda“
(Antwort: Durch Freunde auf die
Gummikuh aufmerksam geworden).
An dritter Stelle folgt die MOTOR-
RAD CLASSIC. Andere WerbemaBf-
nahmen in den Printmedien waren
ihr Geld nur selten wert.

In diesem Schaubild sieht man, wel-
cher Lektiire der typische GUMMI-
KUH-Leser noch frént:

188
=140y
60 1
48

Einem Motorrad-Club gehdren nur
knapp ein viertel aller Leser (Riick-
sender) an.

Die letzte Frage nach unserem even-
tuell geplanten Treffen, beantwortet
der jetzt kiinstlich zusammengeba-
stelte Brief an Gummine (Er gibt
jetzt die repridsentative Meinung
wieder und steht unter der Tabelle)

P.S.: 100% beziehen sich auf die
Gesamtzahl der Riickantworten,
nichtaufdie Gesamtzahl der Leser.

Antell

Classic

Klasslk Fotarrad Tourend. fo Past Perfect

Liebe Gummine!

Du fragtest im Dezember-Heft, ob wir Leser ein

Treffen wollen.

Fast alle sagen ja, wenn Du es schaffst die ganze
Schose auf dem Lande zu veranstalten. Uns ware
besonders an einem zwei-Tage-Treffen gelegen. Der
Freitag paBt nicht so gut, da viele von uns dann
noch arbeiten und nach Feierabend keinen Bock auf
die lange Anreise mit Feierabend-Verkehr und
StreB haben. Deshalb fange doch erst am Samstag
an. Fiir Ubernachtungsméglichkeiten muBt Du dann
allerdings sorgen, da wir bis Sonntag Mittag

bleiben wollen.

Ein biBchen Beiprogramm wdre nicht schlecht. Nur
hiilte Dich, daraus ein MUSS zu machen. LaB uns
‘mal zufrieden. Wer seinen Ersatzteilmarkt haben
will, bekommt ihn ja sowieso, wenn die Schrauber
ihre Teile aus den Ledertaschen holen. Deine

Idee, ein paar Hersteller von Werkzeugen einzula-
den, die nicht verkaufen, sondern beraten wollen
(und noch die schwere Ahnung von Mopeds haben)
ist nicht schlecht. Da es jedem von uns passieren

kann, daB ein Gas— oder Bremszug reifit, sorge
doch bitte fiir eine Reparaturmdglichkeit. Ne
Orientierungsfahrt wird bestimmt einige Freunde

nicht gerade vom Hocker reifilen, aber zur allge-
meinen Zufriedenheit beitragen. Ein Geschicklich-
keitsturnier, wie Du es vorschlagst, kannst Du

wohl abhaken.
Alles klar??2?2?2?2?
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Made in Austria

Puch

Es gibt ja ganz pfiffige, ehemalige
Motorradschmieden und ebenso
gewiefte Verleger. Puch und der
Osterreichische Verlag Verwiister
haben wohl ein Abkommen getrof-
fen. Puch braucht sich nicht mehr um
die Oldie-Fans zu kiimmemn (ist ja
auch mit Zeit und Kosten verbun-
den), die eine Betriebsanleitung oder
dhnliches wollen. Das erledigt dann
der Verlag Verwiister. Er ist von
Puch autorisiert alles nachzudrucken
und bietet dafiir diese Nachdrucke
in sehr, sehr guter Qualitit und zu
einem korrekten Preis an.

Die Angebotspalette reicht von den
Ersatzteilkatalogen, iiber Handbii-
cher, Reparaturanleitungen und Po-
ster, bis hin zu Frisieranleitungen.
Selbst ein ”Puch-Elektrik“- und ein
“Kundendienstlehrgang“ sind Pro-
gramm.

Die Heftung, das Format, selbst die
Umschlige entsprechen den Origina-
len. Auch, und das ist bei Nachdruk-
ken kaum zu glauben, wird im Innen-
teil hdufig eine zweite Druckfarbe
eingesetzt.

BUCH

\

Eine Liste der lieferbaren Literatur,
die ja fiir den Fahrer und den Restau-
rator unentbehrlich ist, schickt Dir
der Verlag auf Anforderung (Post-
karten-Porto nach Osterreich = 60
Pf). Die Preise sind in Schillingen an-
gegeben, lassen sich aber leicht um-
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rechnen (6S : 7= DM).
Verlag W.J. Verwiister

Postfach 90

Szene
Oldtimer Markt

”Jaarbeurs Utrecht

(strom) Im Februar und August je-
den Jahres werden in den Utrechter
Messehallen interessante Oldtimer-
Mirkte abgehalten. Wie im Land der
Zweirdder nicht anders zu erwarten,
stellen Fahrrider, Mopeds und Mo-
torrdder und die dazugehorigen Er-
satzteile fast 70% der Ausstellungs-
fliche. In diesem Angebot iiberwie-
gen wiederum Fahrrider und Fahr-
zeuge unter 100 ccm. Erstaunlich
auch hier in Holland der geringe
Preisabstand zwischen Vorkriegs-
fahrzeugen und Erzeugnissen der 50/
60er Jahre. Warum verrosteter und
teuer zu restaurierender Chrom-
schnickschnack der Nachkriegsjahre
so hoch gehandelt wird, ist mir bis
jetzt ein unbeantwortetes Riitsel. Die
sehr stark vertretenen Fahrzeuge der
Vorkriegsjahre sind dagegen preis-
wert zu erstehen. Bleiben wir beim
Geld. Der Schnapp, nach dem alle
suchen, wird hier wohl kaum zu fin-
den sein. In diesem Land mit seiner

jahrhundertealten Hindlertradition
bekommt man alles, nur nicht ge-
schenkt. Auffallend auch die bis auf
das Skelett ausgeschlachteten Ob-
jekte. In Utrecht besteht eine Motor-
radlampe im Verkauf fast immer aus
Blech, Tacho, Glas und Elektrik. Bei
kompletten Fahrzeugen liegt der
markengebundene Tacho auf dem
Hindlertisch, ein x-beliebiger Er-
satztacho ist eingebaut.

Zu den Fahrzeugmarken:

Dominant: BMW, Harley, Indian -
Stark vertreten: Englinder, Franzo-
sen - Deutsche Fabrikate teilweise
erstaunlich teuer.

Beste Besuchszeit ist der Samstag.
Es wird schon mal 1 Stunde vor der
angegebenen Offnungszeit eingelas-
sen. Vor Sonntagsbesuchen wird
gewarnt. Viele schaulustige Fami-
lien mit Pommes in der Hand machen
ein ruhiges Suchen fast unméglich.
Merke: Man findet eher Pommes und
Mayo auf dem Riicken, als ein Er-
satzteil beim Biicken!

Insidertips von meinem Freund Bie-
dermeyer-Simmpel!  Eintrittspreis
im Friihjajr 1990: 11,50 Gulden, bei
einer Fahrgemeinschaft von 4 Perso-
nen: 46 Gulden. Kleiner Verkaufs-
stand 50 Gulden mit freiem Eintritt
fiir den ”Verkiufer und seine Hel-
fer. Schon am Freitag beim Aufbau
der Stinde rege Verkaufstitigkeit.
Biedermeyer-Simmpel macht sein
Geschiift immer. Seinen freien Platz
hat er dann noch an den Sohn eines
Kollegen vergeben (Zum Sonder-
preis von 25 Gulden)

Foto oben: Alles zu haben

unten: Verrostete Boss fiir 3500 hfl
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Bock auf Riatselei?
Da ham wir was fir Sie...

1) Welchen Radius hat eine 18-
Zoll-Felge ohne Horn?
H - 187 mm

F - 229 mm
K - 237 mm

2) Wie heif3t der Produzent indi-
scher Dieselmotorriader?

H - Bajaj

A - Enfield India

E - Sooraj

3) Welchen Hauptvorteil haben
Speichenrader gegeniiber Gub-
radern?

R - billiger zu produzieren

D - groBlere Elastizitit

L - geringeres Gewicht

4) Was bedeutet die Reifenbe-

zeichnung 130/80
E - Reifenbreite 130 mm, Hoéhe
80% der Breite
T - Reifenbreite 130 mm, Reifen
hohe 80 mm
M - Reifenhohe 80 mm, Breite
1309% der Hohe
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5) Welche Firma baute einen lie-
genden 500 ccm-Zweizylinder-
motor?

A - Aermacchi

R - Motobi

E - Moto Guzzi

6) Welcher Hersteller brachte
erstmals ein Dreizylinder-Zwei-

takt-Motorrad auf den Markt?
R - Kawasaki
C - Motobecane
B - Suzuki

t

7) Man nehme: Subventionen
vom Staat, einen Enten-Motor
plus Guzzi-Getriebe und baue
ein Motorrad. Wie heil3t das Er-
gebnis?

E - Moto Francaise

U - BFG

H - Nouvelle Terrot

8) Wann lief die letzte Einzylin-
der-BMW vom Band?

N - 1966

I-1968

E - 1969

9) Vor einigen Jahren machte
ein PKW-Hersteller von sich
reden, der Plane fiir ein 1000
ccm-Motorrad mit V4-Motor in
der Schublade hatte. Wer war
es?

G - Audi

R - British Leyland

N - SAAB
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Restaurierungsserie:

Alu polieren

ps und die Restaurierung seiner
200er Hercules 317, Baujahr 1953,
Teil 7

Der AbschluB-Deckel der Jurisch-
Hirafe blinkte fast wie Chrom.

In solchen Situationen stéren einen
weder die Uhr, die Feierabend be-
fiehlt, noch die Schreie, daB das
Abendessen auf dem Tisch steht.
Hier z#hlt nur eins: Das Weiterma-
chen bis zum MiBerfolg! Nach ca.
einer Stunde, die Werkstatt sah aus
wie ein Schlachtfeld (Sidolin kann
man iibrigens nach Trocknungszeit
ausbiirsten bzw. wegwischen) hatte
ich keine Lust mehr. Das halbe Ei der
Hinterrad-Federung zeigte ich mit
Stolz meiner Frau. Sie klopfte mir
auf die Schulter, wie einem Kumpel,
der sich bemiiht, aber nichts bringt.
Sie kennt mich, denn in dem Moment
sah sie Macken, die ich nicht sah und
schwieg! Vollig k.o. von dem fiir
mich ungewohnten Stehen, ich bin
ein Schreibtisch-Hengst, pfiff ich
mir das geliebte Weizen hinein und
sinnierte vor mich hin. Je mehr ich
nachgriibelte, desto fragwiirdiger er-
schien mir das Ergebnis. Wahnsinns-
aufwand fiir ein kleines Stiick Metall.
Zugegeben, Leichtmetall, aber da
mubte es doch noch einen besseren
Weg geben!? Alle Profis, die ich
fragte, gaben zum Alupolieren nur
schwammige Auskiinfte: “K&nnen
nur die Galvanisieranstalten richtig,
weill die Geheimmittel benutzen!*
oder Polieren, macht doch keiner
mehr. Eine ordentliche Schicht Klar-
lack driiber und keiner merkt etwas!*
und der Hammer des absoluten Fach-
manns: “Kriegst Du sowieso nicht
mehr hin, alle Aluteile sind elo-
xiert!”. Ein gewaltiger Mensch, dem
ging das "eloxiert“ so locker iiber die
Lippen, daB ich fast versucht war,
nicht zu fragen, was “eloxieren® ei-
gentlich ist. Seine Antwort war keine
Antwort, nur dumme Spriiche. Mein
altes "Knaurs Lexikon“ gab keine er-
schdpfende Auskunft:

Eloxieren, durch Eloxal-Verfahren
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(= elektr. Oxydation von Alumi-
nium) Oberflache von Aluminium-
gegenstanden veredeln und far-
ben.

Und jetzt versagt mein umfangrei-
ches Archiv (es macht sich bemerk-
bar, daB ich mich nie sonderlich fiir
Werkstoffkunde interessierte) und
gibt die Geheimnisse des Eloxierens
nicht preis.

Egal! Aufgrund meiner Gedanken
und der gewonnen Praxis kann ich
eine machbare und giinstige Leicht-
metall-Restaurierungsmethode an-
bieten.

Man besorge sich:

1. Schleifpapier in ausreichenden
Mengen in den Abstufungen 120,
240 und 400 (kommt nicht so genau
darauf an)

2. Einen groBen Pappkarton
Achtung: Punkt drei nicht anwen-
den, da mir jetzt, ein paar Tage
spiiter eine wesentlich bessere Lo-
sung eingefallen ist.

3. Eine Bohrmaschine (besser einen
hochtourigen Winkelschleifer) mit
Gummiteller und Polierscheiben, die
jedes Kaufhaus fiir die Autopflege
fiihrt. Billige Polierkissen bestehen
aus Kunstgewebe und einem halten-
den Stoffsack, der mit einem Bindfa-
den an der Gummischeibe befestigt
wird. Bessere Polierscheiben sind
aus Fell. Sie haben den Nachteil, daB
sie teurer, aber den Vorteil, daB sie
haltbarer sind.

4. Sinnesorganschiitzende Vorrich-
tungen: Staubmaske, Schutzbrille
und Walkman® (zur Not tut es auch
ein Gehorschutz).

Empfehlenswerte Musik: “Easy Ri-
der” Sound Track fiir den Stift-Polie-
rer. Der Gesellen-Polierer zieht na-
tiirlich "Ambros: Selbstvertrauen‘
vor und der Meister hort nur: “Kai-
serwalzer* von StrauB8. Eine Schiirze
oder ein Litzchen (je nach Korper-
groBe) in Hohe der Polierscheibe
angebracht, schiitzt vor Uber-
schwemmungen im Bereich unter
der Giirtellinie.

Trl al an d E rror 5 Ein handelsiibliches Schleifmittel

in pastenform (Sonax etc.). Hier ist
die Auswahl groB: Es beginnt beim
Edelstahlspiilen-Reiniger und endet
beim Lackiernebelvernichter fiir
Lackierereien. Wer nicht auf die
Kohle achtet, der benutze eine Zahn-
pasta. Mentadent C riecht gut und
funktioniert wirklich hervorragend.
Kein Witz, sondern harte Praxis.
Achtung: Mittlerweile ‘habe ich
noch bessere Mittel gefunden!

Das Leichtmetallteil wird mit dem .

Schmirgelpapier von Hand geschlif-
fen, wobei die K&rnung immer feiner
wird.

Der Karton wird groBzuglg aufge:ns-
sen und locker um die umgedrehte
Bohrmaschine gestiilpt. Er dient als
Spritzschutz. Die Zahnpasta wird
groBflichig per Hand in das Polier-
fell eingearbeitet. Die Bohrmaschine
dreht auf vollen Touren und das
Leichtmetall-Teil wird mit lockerer
Hand an der routierenden Scheibe
tangiert. Schon nach kurzer Zeit
stellt sich Hochglanz ein, der alle
Miihen und den Dreck in der Werk-
statt vergessen liBt. Mit einem wei-
chen Tuch kann man die Reste des
Schleifmittels wegputzen.

Mit Felix, der die MOTALIA heraus-
gibt, haben wir ein Tauschabo ver-
einbart und in den beiden letzten
Ausgaben waren zwei Artikel, die
sich mit dem Polieren beschiftigten.
Hajo Barth, der eine Verfasser,
schrieb eine gute Anleitung und gab
eine wichtige Adresse an, bei der
man die Polierartikel beziehen kann:

Heinrich Kreeb GmbH & Co
Schleifbiirsten- und Polierschei-
benfabrik
Postfach 701
7320 Goppingen
Tel.: 07161/21 0 99

—_

Netterweise stellten die GOppinger
mir ein Testpaket zusammen, mit
dem ich dann auch wild drauflosex-
perimentierte. Vorab sei verraten,
daB das Ergebnis voll befriedigte, so
daB ich die genannten Punkte drei
und fiinf neuschreibe. Die Arbeit ist
sauberer, da die Schleifmittel in
Wachsen gebunden sind und nicht so
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-tierisch durch'die Gegend spritzen.

Die Alu-Teile werden mit der Hand
und den abgestuften Schleifpapier-
sorten abgeschliffen., Macken kann
man vorsichtig und trotzdem scho-
nend mit dem rechts oben abgebilde-
ten Lamellenschleifer herausholen.
Letzte Schleifbearbeitung erfolgte
bei mir mit dem Mattierschleifer.
Das ist ein irres Ding. Zwischen den
Schleifpapierlamellen haben die
Kreeb-Leute Scotch-Britt-Kissen
eingeklebt. Das garantiert einen
Superabtrag bei glatter, allerdings
matter, Oberfliiche. Im Foto siehst

Du den so bearbeiteten Kupplungs-
griff.

Nach diesem Mattieren kommt die
Polierarbeit, die mir richtig SpaB
gemacht hat.

Die Bohrmaschine, es sollte eine
kriftige (mehr als 600 Watt) und
drehzahlregelbare sein, wird mog-
lichst mit einem Maschinenhalter
waagerecht festgeklemmt. Zur Not
geht auch ein Schraubstock, dessen
Backen an den Flachen Seiten der
Handbohrmaschine angreifen. Die
Drehrichtung der Schwabbelschei-
ben ist vom Bediener ausgesehen,
abwirts, die Drehzahl sollte bei 3000
U/min liegen.

1. Arbeitsgang

Schwabbel-Scheibe 2415 einspan-
nen und das gereinigte Werkstiick
anpressen, damit die Oberfliche der
Scheibe warm wird und besser das
Wachs aufnehmen kann. Das
schwarze Vorpolierwachs an den ro-
tierenden Schwabbel anpressen.
Dabei fliegt eine Menge Wachs weg,
die durch das daruntergelegte Werk-
stiick aufgefangen werden kann, so
arbeitet man sparsamer. Das gesamte
Aluteil wird jetzt vorpoliert. Immer
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wieder mal dem Schwabbel neues
Wachs spendieren, da das Wachs
poliert, nicht die trockene Scheibe.
Alle bearbeiteten Teile mit einem
Putzlappen sdubern und, ganz wich-
tig, auf die Nabe der Schwabbel-
scheibe "schwarz" schreiben, damit
kein anderes Wachs mit ihr verarbei-
tet wird.

2. Arbeitsgang

Polieren mit Schwabbel-Scheibe
2414 und weilem Wachs. Schwab-
bel wieder kennzeichnen. Werkstiic-
ke mit Putzlappen siubern. Der Er-
folg ist schon sichtbar.

3. Arbeitsgang
Hochglanzpolie-
ren mit Hochglan-
zwachs rot und
Schwabbel-Schei-
be 2417.

Das Ergebnis ist
absolut iiberzeu-
gend. Probleme
gab es bei mir mit
Schwabbel-Schei-
ben und Schleifbiirsten, die keine
eingegossene Bohrfutteraufnahme
hatten. Diese Werkzeuge neigten zu
unrundem Lauf, der die Lager der
Bohrmaschine extrem belastet. Das
dabei entstehende Gerdusch, eine Art
"Wummern* im BaBbereich, drang
iiber die Werkbank im Keller in den
ersten Stock und alarmierte Schwie-
germuttern und meine bessere Hilf-
te, die mir strikt das Alupolieren nach

=

23.00 Uhr untersagten.
Man sollte also nicht am I Materialliste Alu polieren:

Lamellenschleifer 7638+7640
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Sie rdumen 14 Riickgaberecht ein
und bieten einen iibersichtlichen
Katalog. Allerdings k&nnten sie die
Polieranleitung verbessern, fiir die

Kunden, die die GK-PP nicht haben.
Fortsetzung folgt

falschen Fleck sparen
und sich Scheiben mit

~ Bestellnr.: DM

Loch kaufen, sondemn | oy ieifoapier (div. Kmungen) | Pickchen | 10,00

nur welche mit der ein- | Lamellenschleifer 240er 7638 8,80
gegossenen Aufnahme. | Lamellenschicifer 400er 7640 8,80
Letztes Wochenende Mattierschleifer fein 4145 18,80
ich auf detn: Oldti. Profi-Schwabbel D = 125 2415 14,80
ool : Profi-Schwabbel D = 125 | 2414 18,20
mer-Markt in Hamm | Profi-Schwabbel D = 80 2417 9,80
(kritische”Wiirdigung* | Vorpolierwachs schwarz 250g 6108 8,00
Polierwachs weil 250 g 6107 - 8,00

folgt) und ergatterte
wieder mehrere Hidnd-

Hochglanzwachs rot 100 g 6102 5,80

lerlisten. Was da einem | Summe

111,00

so geboten wird, ist | .
grausam. Miihsam zu-

Je nach der Menge des zu polierenden Aluminiums reichen
die Pasten im Normalfall fiir zwei Motorriider, die Standzeit
sammengeschusterte | jerLamellenschleifer liegt bei einem, die der Schwabbel bei
Listen, die alles andere | zwei bis drei Maschinen.

als aussagefihig sind. Die Bestellnummemn und die Preise beziehen sich auf die

AndersdadieFa. Kreeb. | Produkte der Firma Kreeb, G&ppingen.
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Der ertappté
. 2opurger Liine. ; ot

I[:I?;eld:lﬁugr spater: «Dabei hatte i

alles so gU

¢ vorbereitet.”

Seinerzeit hatten auch schon die
Nachwuchs-Biker wesentlich mehr
Platz, vornehmlich im Schritt...

Sckﬂrf damals qchtete manchey
thnuermaxe peinlich gengy auj
die exakte Eintrachtvon g orperhal.-
fung und Zierstreifen,

So manche Rennverkleidung wirkte
etwas sperrig. Auch diese konnte
sich nicht durchsetzen. Doch der

Mann sieht zufrieden aus.

In der Bildmitte Martin Mager, der
spdtere Erfinder der beriihmien
Schuhgrafe 50.

Bilder von der Heppenheimer Ost-
er-Suchfahrt. Ungewifheit iiber den
Streckenverlauf kennzeichnet diese
Veranstaltung, verleiht ihr aber
auch ihren besonderen Reiz.
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WuBten Sie schon...

BMW R 69, 600 ccm, 35 PS, Baujahr 1955: Lagerverwendung

Verwendungsstelle .......... Lagerart ...........c.cecccueeeee. Anzahl ...... Bezeichnung Abmessungen (mm) |
Vorderrad i Gl Kegelrollenlager................. 2 ST 30204 ...k 20x47 x 15,25
Vordere Schwinge............. Kegelrollenlager................ 2 3020350 17 x 40 x 13,25
Schwinghebel .................. Nadel DIN 5402 ................ 18630t SX IS8 Durchm. 3 x 15,8 Ig.
Lenkamng: s Axial-Schriagkugellager ....2 ................ 200185 ...... 33,989 x 50/51 x 12
QIO e i e enger Baniring .. nn h2r i it 200 185/3.... 33,989 x50x 5,5
dito: s S S weiter Laufring ................ DAL 200 185/5.... 35x51x5,5
T B B s Kugel DIN 5401 ................ 48 35 HE i Durchm. 5,5 I
Kupplungswelle .............. Kugelkifig mit
........................................ 7 Kugeln Durchm. §,5 ......1 ......cccueeeee. 200068 ...... 6,2x228x5.,5
Getriebe:
Antriebswelle vom .......... Rillenkugellager................. S R 6204 C3 ...... 20x47x 14
Antriebswelle hinten ........ Rillenkugellager ................ | R 6302C3 ...... 15x42x 13
Nebenwelle vom .............. Schrigkugellager .............. ) ot 3203 s 17x40x 17,5
Nebenwelle hinten............ Rillenkugellager.................  Feoitd: oy QRN 6203.C3 5.0 17x40x 12
Hauptwelle vomn .............. Rillenkugellager ................ 0 AR 6303 .C3:1.\ 17x47 x 14
Hauptwelle hinten ............ Rillenkugellager ................ | R X S 6204 C3 ...... 20x47x 14
Ritzelwelle
bis F-Nr. 652 304 ............ Nadel DIN 5402 ................ S DA e A B Durchm. 2,5 x 11,8 Ig.
ab F-Nr. 652 305 .............. Nadellager .........c.ccceevunrennn [ Bk INAZ . GL BMW 30 38 245
........................................ Schrigkngeliager i uiiii i 33104 ..o 200 52 x 222
elermad i ol St Rillenkugellager ................ [ 3 e 16013 ... 65x100x 11
........................................ Nadellageri. .. . o L INA 2 L BMW. 30 04 338 I
Higterrad 5. ah i Kegelrollenlager................. PN 30204 ........ 20x47 x 15,25
Hintere Schwinge ............ Kegelrollenlager ................ AT 30203 .55 T x 40 13,25
Motor:
Kurbelwelle vorn ............ Rillenkugellager ................ | [A5 n L G2OTE s 35x72x17
Kurbelwelle hinten .......... Tonnenlager ...................... j [ AR LR 20207M ....35x72x 17 !
Bletelt o i s Rolle DIN 5402 ................ 7o UL e e R Durchm. 7 x 10 Ig.
....... Bei s Lurinusass wensvaunsans RRRONICTIKALIE \oio s sV b sl s smm s st o h s B MW 00171158
Magnetziinderantrieb........ Rillenkugellager ................ | BRI 60030 .ol 17x35x 10
i TR SRR e R L Rillenkugellager ................ 2 st 6203, 17x40x 12
Schwungrad .................... Kugel vernickelt................ P i SR B LR ER L Durchm. 4
Fliigelschraube ................ Kugel DIN 5401 ................ 2 et 9 HI e Durchm. 5,5
LIMA-Antrieb................... Rillenkugellager ................ | SRR O20)3 it 17x40x 12
Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteileladen auf andere Hersteller umgeschliisselt werden.

Eine wertvolle Hilfe fiir den Fach-
mann ist der neue BERU-Gesamtka-
talog. Auf rund 700 Seiten sind in
iibersichtlicher Form 2000 Artikel aus
den Produktgruppen: Ziindkerzen,
Kerzenstecker, Ziindspulen, Unter-
brecher, Glilhlampen, Ziindkonden-
satoren usw. dargestellt.

Im ersten der drei Kapitel werden die
Elektrikteile beschrieben und, fiir den
Restaurator sehr wichdg, abgebildet.
Teil II beschiiftigt sich mit der Zuord-

nung zu den, leider nur modemnen,
Motorrddern, PKW und Einbaumoto-
ren.

Vergleichstabellen und Umschliisse-
lungslisten fiir die verschiedenen Kfz-
Elektrik-Hersteller bilden den Ab-
schluB.

Den BERU-Gesamtkatalog 90/91, Be-
stellnr. 5 000 004 002, gibt es kostenlos
beim Kfz-Teile-FachgroBhandel oder
direkt bei BERU, Postfach 229, 7140
Ludwigsburg
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Wie schneidet

man Gummi?

Gummiteile sind wegen ihrer Elasti-
zitdt schwer zu bearbeiten. Stabile
Grafiker- und Teppichmesser eignen
sich einigermaBen.

Das Bearbeiten auf Drehbénken geht
da schon einfacher, wenn man sich
selbst ein Schneidmesser aus einem
Schnellstahl-S#geblatt schleift. Das
Gummiteil kann man damit abste-
chen® und so auf die richtige Linge
bringen.

Um saubere Licher in eine Gummi-
platte zu bekommen, sollte nicht
gebohrt, sondern mit einem entspre-
chenden Locheisen gestanzt werden.
Und dieses Stanzen soll, ich kann es
selbst kaum glauben (werde es aber
demnidchst ausprobieren), unter
Wasser geschehen. Natiirlich nicht
1im Taucheranzug, es soll eine Schale
reichen.

Tachowellen 11

Im letzten Heft waren die Maschinen
mit dem 16 mm SteckanschluB und
der 2,8 x 6,8 mm Zunge auf der
Getriebeseite dran. Ein weiterer
NormalanschluB ist bei der Tacho-
welle mit VierkantanschluB gege-
ben.

SteckanschiuB 16 mm &
p—— fj ':‘:

05 /——

e 5

Vierkant 2,6 mm

Linge Motorrad
der Tacho- Tr = Trapezgabel
welle (mm) VA=Tachoantri. vorn

525 Ardie NE 125 Tr.
Bastert BMG 125 Tr.
DKW RT 125 Tr.
Geier LK 125 Tr.
Meister M 55/1 Tr.
Rixe 125 Tr.

560 Anker 660
Goricke 125 Tr.
Maico 125 Tr.
Tomax B12

600 Ardie B 125 Tr.
Bauer B 125

600 Bismarck LM 125 K
Goricke 125
Hoffmann 125 cem

GUMMIKUH & PAST perfect 1990

625

700

750

750
870

930

975

Meister M 55/1 Tele
Panther KJ 125
Rabeneick SM 125T
Raben. SM125TH
Rixe KT 125
Tomax T 175 VA
Torpedo 116
Triumph B 125
VA
Bastert B 125 Tele
DKW RT 125
Radex 100 Tele
Radex 125
Geier LK 125 Tele
Hercules 312
Triumph BDG125V
Ardie B 250 Tele
Ardie B 251
Maico M 125 Tele
Maico M 150
Tomax K 125 Tele
Triumph BDG 250
VA
NSU Fox 4 Takt
NSU ZDB 125
NSU Fox 2 Takt
Hercules 317 71?7
Hercules 321 777
Hercules 313
Hercules 314
Hercules K 100
Bastert BMG 175
4G.
Radex 150
Hercules 319/320

875

Hercules 318/322
Hercules A175,

Hercules K175

1000

>53

1060

Mars Stella 150
NSU Lux Standard
NSU Max Standard
Super-Fox
Rabeneick SM 150
Tomax V 200
Torpedo 175 4Gang
Torpedo 200
Anker 665/666
Bastert BSM 51
Bismarck M 175 K
4Gang
Radex 175 4 Gang
Radex 200
Hercules 315
Mars Stella 175
Mars Stella 200
Miele 150
Panther KS 150
Puch alle 125ccm
mit Tele -

Puch 150/175/250 -
--> 1954

Rixe KT 150

Rixe KP 150

Rixe KT 175 4 Gang

Torpedo 150

Ardie BD 175

Bastert B/M 250

Bauer B 150

Bismarck M 150 K

Geier 150
1060 Gbricke 175
Goricke 200
Goricke 250
Gritzner 150
Meister M 59 J
Rabeneick GD 150
Rabeneick LS 175
Rabeneick LJ 200
Rabeneick F 250
1100 Bismarck 250
Radex 250
Geier 200
Hoffmann 175 4 G.
Rabeneick GJ 200
Rabeneick SM 175 4
Rabeneick SM 250
Tomax V175 4 Gang
Tomax E 250
Tomax Z 250
1285  Triumph BDG 125
1315 DKWRT 175, 1758
1410 DKW RT 2002
DKW RT 2008
DKW RT 250
DKW RT 350 S
NSU Konsul I + 11
Flugs die Schieblehre in
die Hand und auf dem
Oldtimer-Markt die rich-
tige Welle ausgesucht.
TachoanschluB fiir alle:

Innengewinde M 18 x 1,5

und Vierkant 2,6 mm,
kragt 3 mm raus.

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung: ]
Diirkopp MD 200 bis 4. 1953
Bz s e s e e AL 1/26/15
BESAIZ (i R et e e g 2/26/20........ 2/26/24
1 g b RS H e R S il G, 10:52 i oiinadiS3
MotoranschluB. ... i s i, 30 mm ........ 30 mm
EilteranschluB (o0 bl s n i 40 mm ........ 40 mm
Schwimmergehiuse kompl. ................ 30-050-101.. 30-050-101
Schwimmergehiuse..........c.cccccrvuvreennns 30-050 links 30-050 links
Schwimmergeh#iusedeckel.................. 32-140 ........ 32-140
SChWIIMEr (ool e a it 35-070 ........ 35-070
KraftstoffanschluB ...........ccccceevvesiieennee 6 mm ......... 6 mm
Grasschieher s i s 22-520 ........ 22-550
Mischkammereinsatz .............coveeerrnnne 25-020 ........ 25-020
.......................................................... S iy >
Hauptdise ;o T it L et R i 44-101 ........ 44-101
.......................................................... b ) S e B
I E T e e e e e e S IR ¢ A 45-021 ........ 45-021
.......................................................... 2,68 68
Leerlapfaiise’. . o 2go ey stai o T 44-031 ........ 44-031
.......................................................... 458 Ll
I ET e e S et b e AT -
PUsennadel s e 46-934 ........ 46-934
.......................................................... S AR AT
NadelStellng: 2 i b S A L 2
Luftregulierschraube offen ................ {5 Spmmitee 1x
25
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Adler

Verkaufe Ersatzteilkatalog
Adler MB 150 bis MB 250 -
Kopie 24,80 DM, Udo Logert,
Tel.: 05731/84 001 ab 18.00
Uhr

1. Adler Fachmuseum fiir Mo-
torrad & Fahrrad an der BAB
Ké&In-Koblenz,(Besuch nach
telefonischer Absprache
ADLER-Strohmenger, Tel.
02254/5165

Gesucht: Lampe fiir Adler
M200 in Chrom oder farbig,
nur oroginal, Tel. 0821/
880166

Suche alles iiber Adler M 200
Bj. 52, brauche dringend alle
schriftlichen Unterlagen und
verschiedene Ersatzteile, bitte
mal alles anbieten, Tel. 09641/
3322 abends, Peter verlangen*

Adler M100 Bj. 50 teilzerl. mit
Ersatzmotor, Brief u. Rep.-
Anleitung, VB 850,- DM, Tel.
0511/457296*

Ardie

1974 komplett oder in Teilen,
Ziindung defekt, Doppeldu-
plex vorn und Simplex hinten
neu, Motor geht, Papiere vor-
handen, Giinter Oxler ab 18.00
Uhr, Tel. 07322/21965

Zu verkaufen: Benelli Torna-
do 6508, EZ 72 s. g. Zustand,
Preis VH, Tel. 05503/3421 ab
17.00 Uhr

Verkaufe viele Teile von Be-
nelli 250-2C und Rahmen mit
Brief, H.R. Split, R. 133, 2990
Papenburg 1

Verkaufe Benelli 250-2 Takt
in Teilen, Tel. 07322/21965

Benelli 250 2¢, 17 PS, neue
Zylinder und Kolben etc.
1500,- DM, Tel. 0531/
507365*

BMW

Suche BMW R51/3 - R68 m.
Vollnabe auch ohne Motor
und Blechteile, Tel. 05381/
2592

Suche BMW R69S, fahrbereit,
Tel. 05655/8051

Suche fiir R25/3 Sattel, Riick-
licht, Gas Kupplungsgriff,
Tank. Fiir R90-S linkes Del-
lorto-Vergasergehduse oder
ganzen Vergaser 38 Durchm.
Tel. 07322/21965 ab 18.00
Uhr

VeSrkaufe BMW R 45 Bj. 79
(20 kw), guter Zustand, Tel.
0561/822004

Suche Motor R69 auch def.
groBen Tank fiir R60, Achsan-
triecb R60, Zihnezahl 11:35
oder 8:25 oder 7:25, Tel.
07520/2177 ab 18.00 Uhr

Suche zweizylinder Bj. 55-65,
fahrbereit, restbed. zwischen
3-5000,-DM, Tel. 0551/68388

Verkaufe BMW R50 Gespann,
Tel 05655/8051

Suche guterhaltenes Winkel-
getriebe fiir BMW R27, Uber-
setzung 25:6 fiir Solomaschi-
ne. Tausche eventuell gegen
gleiches mit 27:6 (Gespann)
Tel. 0681/508334 tags oder
06841/80017 abends

Verkaufe BMW R 65, EZ 86,
30 tkm, div. Zubehtr, VHS

Suche alles von Ardie, auch Verkaufe BMW R26, TUV 5/ 5200,- DM, Tel. 02551/5254
Vorkrieg, Tel. 0561/65547 ab 90, guter Zustand, VB 2500,-

21.00 Uhr*

Benelli

Verkaufe Benelli 250-3c B;.

- DM, R25/3 Motoren, Getrie-
be, Achsantrieb, Gabelteile

(keine Blechteile)tausche ge-

gen Teile, Tel. 05363/40520

das April-Heft.

Probleme.
Rufen Sie mich an!

Ute Nennstiel

28

Geben Sie Ihre gewerbliche Anzeige oder
Ihre Kleinanzeige einfach telefonisch
auf, das geht blitzschnell und gibt keine

Am 28. Mirz 1990 ist AnzeigenschluB fﬁrl

im Hause GummikuH-Verlag
| Telefon 04 21 / 50 16 17

Verkaufe R 65 Ez 7.81 mit
Windschild Koffer usw. Tel.
0531/875900

Suche fiir BMW R25/3 Bj. 54
einen Originaltacho fiir Sei-
tenwagenbetreib (mit Weg-
drehzahl W=1.15) , Walter
Weinelt, St. Veitstr. 26, 8000
Miinchen 80, Tel. 089/
4362896

R 100 GS,EZ 5.89, 7 Tkm, mit
Uhr und Drehzahlmesser, Ne-
belscheinwerfer u. - Schluss-
leuchte, Einzelsitzbank. lange
Gepickbriicke, Koffer mit

Trdger, Preis VB, Tel. 07154/
16388

Verkaufe BMW: RS, R26,
R27, R50, R60, Solo und Ge-
spann-Seitenwagen, passend
fiir jedes Motorrad, neue Ta-
cho's, BMW fiir RS0 u. R60,
Rahmen mit Brief, Tel. 05655/
8051

BMWRT71/R72 ? Wer teilt mir
(m&glichst schriftlich) die Un-
terschiede mit, damit man
nicht reingelegt wird? L. Steg-
mann, Villemombler Str. 170,
53 Bonn, Tel. 0228/255966

R 50/2, absolute Raritit, Orig.
Polizei-BMW, Bj. 69, Orig.
Lack + Ausstattung (griin-
weiB) Heinrich- Verkleidung
und Beinschiitzer, Sattelta-
schen,26.000 km gelaufen, bis
auf Blasulicht komplett, liik-
kenloser Nachweis. Preisan-
gebot nicht unter 14.500,-
DM, Tel. 05427/1962*

Suche R27 technisch muB sie 1
sein, Optik und Originalzu-
stand Nebensache, Tel. 0202/
465299*

Suche Tacho fiir BMW R/25/3

DIREXTIMPORT AUS ITALIEN
MOTO GUZZI V7
AIRONE

FALCONE
850 T3

GROSSE AUSWAHL AN NEU- +
GEBRAUCHTTEILEN! AN- UND
VERKAUF V. MOTORRADERN +
ERSATZTEILEN + VERSAND

EDELSTAHLSCHRAUBEN |

A2 Muttern und Zubehornach DIN. A4
Auch in ZOLL-Malen' Preisliste gratis
Uwe Graber. Dipl.-Ing. - Postfach 1647

2390 Flensburg - Telefon 0461 /284 80
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(Beiwagenbetrieb) mit pas-
sender Wegdrehzahl (1.15),
Walter Weinelt, St. Veitstr.
26, 8000 Miinchen 83*

Hallo Schrauber, Baue Monta-
gestdnder fiir alle Boxermoto-
ren, Karl Volk, Tel. 07937/
1205*

R50/2 mit S 250 alles orig. Zu-
stand 2, Tel. 05427/1962*

Suche oriiginal.- oder Meier-
Tank fiir R60, biete bzw. ver-
kaufe fiir R50-69S Heinrich-
Tank, Sturzbiigel, Denfeld u.
Malco-Soziussittel, Riicklicht
15Tel. 05383/1371 oder 0551/
8512%

Suche Getriebe fiir R60/2,
R50/S, Zyl. u. Kdpfe fiir R60,
R50/S, Tel. 08631/13483*

BMW R2 Suche 1 Federungs-
dampfer, 1 Lenkungsddmpfer,
1 original Lenker mit Griff-
stiicken, Tel. 0228/255966 ab
16.00 Uhr*

R60/2 BMW spezial, komplett
orig. Zustand 1, Tel. 05427/
1962*

R51/3 in Teilen, zentnerweise
Ersatzteile auf Lager, Tel.
05427/1962*

BSA

Hat jemand fiir meine firebird
Scrampler Bj. 71 ein orig.
Schutzblech vorn und den
Scheinwerfer? wenn ja dann
bitte schreiben an: G. Vest,
Brunnenstr. 6, 6127 Breuberg
oder Tel. 06165/1003 abends*

Verkaufe BSA 500, Bj. 28,
komplett und unrestauriert
aber trotzdem guter Zustand,
VH 5000,- DM, Tel. 06150/
84009

Condor

Verkaufe Condor 250 cc, wie
BMW R27, Tel. 05655/8051

DKW

DKW RT 250S zu tauschen
gegen Horex, Horex-Teile
oder Vorkriegs-DKW. Tel.
07272/8436 ab 20.00 Uhr

Verkaufe Ersatzteile fiir alle
Nachkriegs-DKW, Tel 04221/
84419

Suche Vorkriegs DKW 500
ccm, Kauf oder Tausch. Tel.
07272/8436 ab 20.00 Uhr

Suche DKW RT 3508, Tel.
07251/60015

Rt 2008, Bj. 56, TUV 6.91 mit
Neuteilen fiir iiber 4000,- DM
aufgebaut, viele Ersatzteile u.

Spezialwerkzeuge, Tel.
09076/2985

Suche Lenker (nackt) fiir
DKW 250/2, Tel. 0951/22752

DKW R+250, Bj. 54 zerlegt
komp. mit Brief u. Rep. Anlei-
tung VB 550,- DM, Tel. 0511/
457296

DKW RT 125/2H Bj. 56, su-
che sdmtliche technische Da-
ten z.B. Schmierplan, Getrie-
be-Olsorte, Schaltplan und
Einstellzahlen, Tel. 0951/
6695*

DKW 175 VS Bj. 59, zerlegt
aber komplett zu verkaufen,
VB 600,- DM, Tel. 09722/
3238 abends*

DKW RT 125/2 kompl. restau-
riert 1a Motor und Aussehen,
VB 2200,- DM, div. Ersatztei-
le fiir DKW, Tel. 0511/457296
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Dnepr

M72 Erfahrungsaustausch,
Tel. 05427/1962*

Ducati

Verkaufe 450 Scrambler, Bj.
70 TUV 7.91, zyl. Kolben,
Lager, Staschel-Welle, Lack,
Elektrik, Auspuff, etc. neu +
div. Zubehor. Allg. Zustand 1-
2! VB 4500,- DM, Tel. 02361/
371628*

Suche fiir Ducati Hailwood
Replica II ein Verkleidungs-
unterteil kann auch beschidigt
sein, Tel. 05284/5592

Ducati 900SD Eml-Gespann
zu verkaufen fast neu, 14800,-
DM, Tel. 08331/47619

Ankauf, Verkauf, tausch Du-
cati 1 Zyl. V.125-450, E-Teil
vVers. WH-Biicher,
Betr.Anleit. E-Teil-Listen
usw. suche Lit. u. Prospekte
usw. suche 2-3-450 Sport-
Desmo o. Motor, auch Teile,
Tel. 07524/1500*

Suche Ducati Tests vor 1970
(englisch oder italienisch, Ko-
pien), Gerhard Biesel,
Bachstr. 30, 5100 Aa-
chen*

Diirkopp

Suche Diirkopp MD 150
3930

Diirkopp Diana Bj. 54,
guter Originalzustand
Preis 2500,- DMVS,
Tel. 04221/84419

Motor MD150 und
Kleinteile zu verkaufen,
Frank Reuter, Tel.

SCHWER .

Folgende Hefte mit angegebenen
Schwerpunkten kannst Du iiber un-
i seren Versand (4,90 DM in Brief-
und Teile, Tel. 05402/ marken) noch bestellen:

Heft 1)
Heft 2)
Heft 3)
Heft 4)
Heft 5)
Heft 6)
Heft 7)
Heft 8)

0221/843849 abends*

Express

Suche fiir Express Radex 175
mit ILO-Motor M 175-4 Gang
Naben, Bremsen und Kolben
sowie Literatur, K. Winzinger,
Tel. 09725/9122 ab 18.00 Uhr

Harley Davidson

Harley-Davidson chopper
Softtail alles TUV-Eingetra-
gen, 28000 km, VHB 18500,-
DM, Schaefer, Tel. 06721/
45127, Mo-Fr ab 18.00 Uhr,
Ofter Probieren*

Heinkel

Heinkel Roller, solo und mit
Seitenwagen zu verkaufen,
Tel. 05655/8051

Hercules

Suche E-Teile fiir Hercules
1950, Tel. 0511/

Hercules 315 zu tauschen ge-
gen Horex, Horex-Teile oder
Vorkriegs-DKW, Tel. 07272/
8436 ab 20.00 Uhr

PUNKT

Ziindapp-Werke

NSU in den 50er Jahren
DKW-Motorrider
Adler Motorrdder
Horex-Motorrider
Triumph-Motorrider
Victoria-Motorrdder
Maico-Motorrider
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Verkaufe Hercules Typ 314,
Top restauriert u. Zugelassen,
jede Menge Ersatzteile u. lite-
ratur, VB 2500,- DM, Tel.
06439/6184

Suche fiir Hercules 317 Be-
triebs- Reparaturanleitung und
Ersatzteilkatalog sowie Gum-
mi-Kettenkasten und Gepick-
halter, Tel. 0421/513255, tags
u. abends*

Hirondell (F)

Suche sdmtliche Unterlagen
wie Prospekte, Handbuch,
auch Teile iiber Hirondell St.
Etienne 125 ccm Motorrad aus
Frankreich Bica. 48, Kosten
werden erstattet, Rudolf
Whermann, untere Str. 5,4924
Barntrup

Hoffmann

Suche Hoffmann Gouverneur,
Tel. 05363/40520

Suche Hoffmann Gouverneur,
Tel. 07251/60015

Honda

Suche Sitzbank CB 350F, Tel.
030/7817969*

Verkaufe CB 550F, Bj. 79
Otig.-Zustand TUV 9.90, VS
2300,- DM, Tel. 07685/310

Suche: Dax, Monkey, SS 50,L
100,C 110, Zwerg und CB 450
KO0, komplett oder in Teile,n
auch Prospekte, Tel. 0211/
685188*

Verkaufe CB 550F, mit 50 PS,
origiginal und viel Zub. VB
2500,- DM Tel. 0561/828927
abends

Verkaufe CB 250RS 14000
km, techn. la Zustand, VB

30

1200,- DM, Tel. 07628/1882

Hilfe! Suche dringend Motor
fiir Honda CX 500, Tel. 05741/
20255

Verkaufe CB 100 TUV8.91 M
2. Motorrad zerlegt als Teiletr.
zus. 800,- DM, Kurt Hilde-
brand, Romerweg 22, 8962
Pfronten, Tel. 08363/1767 ab
17.00 Uhr*

Horex

SB 35-Motor, Kurbelwelle
sehr gut, Zyl. u. Kolben gut,
plus Zyl. Kopf, 2 Nockenwel-
len, geg. Gebot, Tel. 07042/
22688 ab 19.00 Uhr

ILO

Suche fiir Ilo M200: Repara-
ur- und Betriebsanleitung,
Tel. 0421/513255, tags u.
abends*

—

Suche ILO-Motor M5 125E,

Indian Chief 1200 "Roadma-
ster" Bj. 48, blau in 100 %
Originalzustand und fahrbe-
reit, sowie div. Ersatzteile,
nehme Scott 101 in Zahlung,
Tel. 0441/13172

Kawasaki

Kawasaki Z200 Ersatzteilla-
ger fiir 250,- DM abzugeben,
Tel. 06403/63418 Stefan*

Maico

Suche Maico 50 ccm! Tel.
0208/663960

Suche Maico 175S-250 Bliz-
zard 250 GS oder 250/B, Diet-
mar Kunze, Kindergartenstr.

6, A 9073 Viktring Austria

Suche Maico MD 125SS-Mo-
tor auch defekt, Tel. 05426/
1750 oder 0211/461238

Suche diverse Ersatzteile fiir
Maico M150 Bj. 50, Tel. 0211/
489216

Suche und tausche Maico-Mo-
torrdder und Teile, Literatur
und Maico-Prospekte, Tel.
04524/8832*

Matchless

Matchless 500, Bj. 56, guter
Zustand, zu verkaufen, Tel.
05655/8051

Verkaufe Matchless 500,
1957, Tel. 05655/8051

Meister

Verkaufe 1 Meister Moped Bj.
54 zum restaurieren - Billig,

Moto Guzzi Falcone, teilre-
stauriert 3.800,- DM, Tel.
05456/1036*

Suche Gepicktriger fiir V65
TT/NTX sowie Lario-Schwin-
ge, Tel. 0208/6099590

MZ

Suche giinstiges MZ-Ge-
spann, Tel. 0931/73427, Rei-
er

=

Norton

Verkaufe Norton ES2, Bj. 53,
500 ccm, 1-Zyl., guter kom-
pletter originalzustand, Mar-
cel Meier, Griinaustr. 28, CH-
9470 Buchs/SG*

NSU

Suche NSU-Sport-Konsul-
motor oder Sportsatz (Zylin-

derkopf-Nocken Vergaser
usw) Tel. 07272/5149

Tausche NSU-Pony-Teile Bj.
ca. 38, Rahmen komplett ohne
Brief, Auspuffanlage kom-
plett, Rider komplett, Klein-
teile incl. Lenker gegn NSU
Lux-Teile oder BMW R69S
Teile, Tel. 06838/6075

Suche NSU Max Motor, Tel
05333/702

NSU Max Spezial Bj. 55, kom-
plett, lduft gut, unrestauriert
original, 2400,- DM, Tel.
06541/3570

Verkaufe NSU-Quickly, Tel.
05655/8051

Suche NSU251R Bj. 24-27, 2-
Gang, Riemenantriecb, NSU
601 TS, NSU 501 OSL sowie
NSU 2-Zyxlinder mit Rieme-
nantrieb, Tel. 06821/42358 ab
18.00 Uhr

Fox-Rahmen, plus Gabel,
Schutzbl. Sattelbef. Horn, VB
380,- DM, 3 Quickly zus. 500,-
oder in Teilen, Dieter Hof-
mann, Schelmenweg 4, 7143
Vaihingen/E.-12

Suche fiir NSU Fox hintere
Felge roh oder schwarz lak-
kiert oder ganzes Rad, W.
Schroter, albstr. 29, 7336
uhingen, Tel. 07161/37632

Suche fiir S-Max Werkzeug-
und Batterickastenhalter, Tel.
0221/843849 abends*

98er Quick Bj. 36, teilrest. +
Ersatzmotor zu verk. Krause,
07644/8890 &fter prob.*
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NSU Quick, Bj. 50, 98 ccm,
Zugelassen, 2 J. TUV, 1000,-
DM, Tel. 0531/507365*

NSU-Quick Motor Bj. 36,

Sunbeam

Sunbeam S8 Bj. 51, vollstin-
dig restauriert, 500 ccm, 2-

180,- DM, Krause, Tel. 07644/ Zyl. in Reihe, Kardan, viele

8890*

Verkaufe NSU Fox, vier-Takt
Bj. 51, restauriert - wie neu,

Teile, Adressen, Literatur,
“the gentleman's Bike"; muB
aber nachgearbeitetwerden,
mit Brief, Preis VS, Tel.

VB 5500,- DM, Tel. 07424/ 02205/84145 abends*

5209 abends

Verkaufe NSU OSL 251,
Sportmodell Bj. ca. 37, kom-
plett in Teilen, VB. Tel.
05702/9422, Werktags 8.00 -
18.00 Uhr*

Puch

Suche in CH oder A. Puch 175
SVS oder 250 SG/SGS, Bj. 53-
60, Marcel Meier, Griinaustr.
28, CH-9470 Buchs/SG*

Quickly

Verkaufe NSU-Quickly-Teile
Typ 23, Bj 63, ab 18.00 Uhr,
Tel. 08024/7644*

Rabeneick

Suche Ersatzteilliste und an-
dere Unterlagen fiir F I1/250;
auch gerne Tausch gg. seltene
alte Prospekte (NSU, D-Rad,
Wanderer, FN usw.) méglich,
Tel. 07582/8377*

Sachs

Verkaufe 1 neuen Sachs-Auto-
matuk 2-Gang Motor und 1
neuen Solo-Moped-Motor (50
km/h), Tel. 0208/663960

Steib

Suche Steib LS 200 komplett
oder zum restaurieren, Preis
bis ca. 600,- DM, Tel. 07422/
6732

Suzuki

Regler GT 250 je 20,- DM,
Blinkgeber u. Startrelais f, alle
GT's je 5,- DM, div. Motortei-
le GT 750, Sturzbiigel f. GT
750 je 50,- DM,Ganganzeige
GT 38040,- DM, Scheinw. GT
125 20,- DM, GT 550 z. rest.
900,- DM, Tel. 030/3238187*

Terrot

Verkaufe Terrot HSSC, 350
ccm, ohv, Bj. 33, VHB 2800,-
DM komplett, Tel. 07520/
2177 ab 18.00 Uhr

Triumph(D)

Biete: 2 Tanks fiir Triumph D
Boss. 1 1 x gut, 1 x schlecht,
fiir Selbstabholer. Werner
Szeinwandter, Beide DM
200,-, InnstraBe 85/2, A-6020
Innsbruck

Suche Triumph Cornet, Tel.
07251/60015

Suche fiir BDG 250H, Frank
Reuter, Tel. 0221/843849*

Velocette

Verkaufe Velocette 200LE Bj.
64, 2800,- DM, Jawa-Mofa Bj.
74, 600,-DM, Solex-Motor-
fahrad Bj. 60, 450,-DM, Tel.
07272/5149

Verkaufe Velocette 192 cc,
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1964, raritiit, Tel. 05655/8051

Vespa

Suche Vepa-Roller 50 ccm bis
1500,- DM, Georg Allmendin-
ger, 7440 Niirtingen, Tel.
07022/33/99

Suche Betriebsanl. Vespa 150
Sprint und sonstige Vespa-Li-
teratur (Vespa-Tip, Betriebs-
u. Reparaturanleitungen) Tel.
08131/21295 ab 18.00 Uhr*

Yictoria

Suche fiir Vicky IV Expor-
tausf. Mittelstéinder und Steu-
erkopfblech, Tel. 0441/66247

Suche Ersatzmotor, orig.
Werkzeugkasten + eine Kopie
eines Briefes fiir Victoria KR
25 HM Aero 1952, Tel. 040/
6416657

Suche Victoria V35 Bergmei-
ster, Tel. 07251/60015

Victoria FM 38 Bj. 52 mit E.-
Teilen zu verkaufen, Tel.
0202/471193 ab 19.00 Uhr*

Walter

Suche Informationen iiber
Walter-Motorridder aus Miihl-
hausen/Thiir. speziell die Z.T.
229 mit 200 ccm Villiers-
Motor, Bj. 28-32, Jiirgen Buss,
VYolkshausstr. 16, 6000 Frank-
furt/Main 60*

Yamaha

Zuriickverlegte Rastenanlage
(Raask's) und Stummellenker
(Cuppini) fiir alte RD zus.
200,- DM, Tel. 05250/50122*

XS 650SE: originalzustand,
Bj. 82, TUV neu, VH 3000,-
DM, Tel.09144/745 werktags:

19.00 - 22.00 Uhr oder am
Wochenende*

SR 500, EZ 8.87, 6600 km,
Neuzustand, Konis, Kettenka-
sten, Handbuch, Tankruck-
sack u.v.m. VB 3950,- DM,
evtl. inz.Nahme Ziindapp KS
175 o0.4. bis 1500,- DM, Tel.
02404/65793 0. 50375*

Ziundapp

Suche zweizylinder Bj. 55-65,
fahrbereit, restbed. zwischen
3-5000,-DM, Tel. 0551/68388

Suche Ziindapp KS601-Vor-
derradtrommel, Tel. 05333/
702

Ziindapp Elastic 200 ccm
Motor iiberholt zu verkaufen
VB 500,- DM, Tel. 0511/
457296

Suche KS 125 mit TUV, Tel.
0211/489216

Verkaufe fiir DB201, Bj. 51: 2
Auspufftdpfe, 1 Radnabe hin-
ten, 1 Zylinderkopf, 1 Brems-
schliissel und 2 Zylinderk6pfe
fir Combinette Tel. 07644/
8890 6fter probieren

Suche Ziindapp, DS 350, Bj.
1939 in jedem Zustand, Tel.
05702/9422 werktags 8.00 -
18.00 Uhr*

Verkaufe Ziindapp K500, Bj.
35, fahrbereit, unrestauriert,
VB, Tel. 05702/9422, werk-
tags 8.00 - 18.00 Uhr*

Verkaufe Ziindapp DB 201,
Bj. 51 original u. fahrbereit,
VB,Tel. 05702/9422, werk-
tags 8.00 - 18.00 Uhr*

Seitenwagen

Suche Steib-Beiwagen S250,
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zum Adler, 6537 Gensingen Suche/tausche/verkaufe SOer
(Kein Club!) Treff: jeden Jahre Lederjacken, Blech-
Verkaufe BMW R50 Gespann, Momtag ab 20.00 Uhr (Info: ‘spielzeug Email u. Blechschil-
Tel 05655/8051 06704-2208) der, Suche DKW 115 o. 155

Hummel, Tel. 0651/84409
Verkaufe SW Steib S250 bis Suche BMW-Isetta 600 und zwischen 17.30 u. 18.30 Uhr*
2000,-DM, Tel 07520/2177 ab BMW R69S, Tel. 05655/8051
18.00 Uhr

Tel. 05655/8031

Vier Schachteln Motorradhef-
Suche Lohmann-Mischer und te zwischen 73 und heute zu
Seitenwagen-Panonia, Bj. 67 Tank, sowie guterhaltenes verk. oder tauschen! Tel.
Alu-Boot, Thors.-Federung, HerrentourenFahrrad aus den 06403/63418 Stefan*
VH 1350,- DM, Tel. 06826/ 50 er Jahren wie Z.B. Miele,
6473 NSU, Stricker oder dhnliches, Verkaufe Roller-Motor 200,-
Tel. 0421/274236 abends DM, 2 Rider fiir Roller 50,-
Suche Steib Seitenwagen . DM/Stck, Tel. 07644/8890*
TR500, R75 WH-Gespann, SucheCromwell-Helm,Groe

Tel. 05655/8051 58, Tel. 05101/2248 Suche "Das Motorrad" 1950

und davor, kaufe oder tausche
BMW KI100RT Hai K4 Verkaufe Roller- oder Motor- gegen Hefte ab 1951 oder Au-
Dreamlive Hartmann Bj. 86, radanhinger, 2-ridig, gefe- tomobil u. Motorradchronik!,
Riickwertsgang, 32000;_ DM, dert, 1957, Tel. 05655/8051  Tel. 0561/65547 ab 21.00
Mo-Fr 8.00 - 12.00 Uhr, Tel. Uhr*
0211/234425, Sa + So, Tel. Rot-weisse "Paddington-Pira-

0211/235350* te"-Einteiler-Kombi zu verk., Suche Motorrad-Hefte vor
Gr. 48, total Neuwertig, Gode- 1963 und alte Biicher, Tel.
Sonstiges ke Klinge, Tel. 04131/31593 0241/507469*

ab 18.00 Uhr, oft versuchen

Adler, Ardie, BMW, BSA, D- Such alte Motorradfoto's(auch
Rad, DKW, Horex, Honda, Tausche Mercedes Benz 280S andere KFZ- sowie Fahrradfo-
Imme, Maico, Norton, NSU, gegen BMW-Motorrad, Tel. to's), biete bares bzw. sonsti-
Royal Enfield, Triumph, Ve- 05655/8051 ges rund ums Motorrad, Karte
locette Wanderer, Yamaha... an Werner Steinwandter,
fahren die Fans des Motorrad- Suche Weisswandreifen 23 x Innstr. 8512, A-6020 In-
Veteranen-Stammtisch, Hotel 2.25 Moped, Tel. 05734/3925 nsbruck™*

Rep.-Anl. Sachs 50 und Sachs
Stamo, 50-280 ccm als s. gt
Kopie der Orig.-Ausg. VHB
30,- DM, Werkstatthandbuch
NSU Quickly VHB 30,- DM,
Dieter Leyenberger, Am
Rémerquell 15, 65 Mainz 33,
Tel. 06131/473737*

sammler sucht Prospekte,
ETL, BTA, Biicher iiber Mo-
torridder, Roller, Mopeds bis
1980, suche auch alles andere
was damit zu tun hat, Tel. 089/
334769*

Suche Das Mototrrad-Heft 3,
7,14,16,19,20,24 1958, Jhrg.
1960 kpl., Heft 24 1962, Heft
13 1963 und Heft 13 u. 15
1969, Tel. 08131/21295 ab
18.00 Uhr*

Bekleidung: Kradmantel Gr.
50-52, komplette Polizeibe-
kleidung, Erbo Damen-Renn-
kombi, div. Rbmer-Halbscha-
lenhelme, Tel. 05427/1962*

Knobelbecher Gr. 41 und
Faustlinge Gr. 9 zu verkaufen,
Tel. 05383/1371 oder 0551/
8512*

MOTALIA

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrédder!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hochstgeschwindigkeit iiberlassen

wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehér, Tuning, Eigen-

r————————--1
MOTALIA im Abonnamant I

und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners- |wﬂ ausschneiden oder kopieren

sene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum lv : n:nd ﬁ::iﬂk::.:;h s i
2 | : . B erlag Hasse ' '
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzel 2300 Elel |

gen und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen l Ja, ich mbchte MOTALIA ab der I
nichsten Ausgabse abonnieren.
Batrag von 35,- DM fUr ein J

weltweit . MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bel

wenigen engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fur b babe ich auf das Konto nh-n.t--J
ein Jahr (12 Ausgaben) betrigt fiir je ein Heft 35,- DM, fur je || © babe ich als Schack beigefugt i

(12 Ausgaben)

0 ich m¥chta srst ain FProbehaft

5 Hefte pro Monat 120,- DM und fir je 10 Hefte monatlich 200, - Jhaben. vier o in Briefmarken habe |
ich beigefugt. i

DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) de:-l
Kieler Spar- und Leihkasse zu iberweisen.

Adresse von mir liegt beil
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Wie werde ich Oldtimer-Handler ?

Eine ernstgemeinte Anleitung zum schnellen Aufstieg

Der Tag des Besuches

Manchmal ist das Leben doch recht
aufreibend im Oldtimergeschift.
Kommt doch letztens mein Freund
Biedermeyer-Simmpel mit seinem
Heimwerker-Tieflader angerauscht,
zerrt mich aus der wichtigsten Arbeit
des Tages und spricht: “Bester

Freund! Ich bewundere deinen FleiB3,

dein K6nnen und deine Oldtimer.
Nun will ich es dir gleichtun.” Ein
Lob aus so berufenem Mund l4uft
runter wie Ol, das Herz geht auf und
die Stimmung wird so rosig wie nach

der zweiten Flasche Rum. Aber das .

Fatale an der Sache ist, daBl durch so
eine meisterlich gefiihrte Rede das
innere Alarmsystem total auf Durch-
zug steht. Bevor die Uberlegung so-
fort einen ldngeren Urlaub anzutre-
ten, konkrete Formen annimmt, hat
das Schicksal schon erbarmungslos
zugeschlagen: Steht da doch dieser
Kerl vor irgendeinem Gebilde auf
seinem Tieflader, welches friiher
eventuell einmal ein Motorrad war
und strahlt wie ein Honigkuchen-
pferd.

Vor 20 Jahren noch hitte ich glatt
gefragt “"Was 'n das?”“. Nachdem ich
damals ob dieser ketzerischen Frage
nur mit knapper Not an einer Ver-
leumdungsklage vorbei kam, hat sich
der unverbindliche Ausruf "Ha* sehr
gut bewihrt. Biedermeyer-Simpel
erkennt dann auch sofort an meinem
"Ha* die Fachkompetenz und flieBt
eine halbe Stunde lang aus.

Gute Freunde erkennt man bekannt-
lich daran, daB sie voreinander keine
Geheimnisse haben, sich alles und
noch viel mehr erzihlen und ein offe-
nes Ohr fiir gute Ratschlige haben.
Meine Empfehlung am nichsten
Wochenende bei einem Oldtimer-
treffen doch gleich den 1. Preis zu
holen, entfaltet bei Biedermeyer-
Simmpel eine gesteigerte Aktivitit.
Er trollt sich von dannen und ich habe
meine Ruhe wieder gefunden.
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Tage nach dem Treffen....

Nun gibt es auf der Welt ja eine
Unmenge Neider und bei besagtem
Treffen muB doch tatséichlich mei-
nem Freund so eine Horde begegnet
und iiber sein unersetzliches
Schmuckstiick getrampelt sein. Nur
einem Freund steht es zu, die Seelen-
pein zu mildern und meinem taktisch
klug angebrachten ”Ha* bleibt es zu
verdanken, weiterhin als Freund zu

- fungieren, wobei die Neider vom

Treffen zu Oberneidern avancieren.
Irgendwie muB sich trotzdem bei
Biedermeyer-Simmpel der Gedanke
eingenistet haben, durch geringe
Korrekturen aus dem herrlichen
Gebilde ein Motorrad zu machen.
Und hier beginnt nun die Geschichte
mit dem anfangs versagenden
Alarmsystem:

Was macht man mit einem Freund,
der von dem teuren Kauf bis zu den
anstechenden Werkstattkosten auf
dem Grat des Ruins balanciert? Tat-
kriftig, fair und uneigenniitzig wird
ein Hilfsprogramm aufgestellt, das
beiden Seiten gerecht wird.

Biedermeyer-Simmpel als professio-
nellem Oldtimerk#ufer f#llt dabei die
natiirlich erste und einfachste Aufga-
be zu, das "FONODE" (Fotografie-
ren, notieren, demontieren).

Wiederum Tage spiter...
Treff ich doch kiirzlich Biederme-
yer-Simmpel wieder, hat einen Ge-
sichtsausdruck drauf, wie ein Basset
vor einem FaB saurer Gurken; sozu-
sagen den Alltagsblick des professio-
nellen Schraubers.
Hat doch dieser Ungliicksrabe ver-
sucht, mit seiner Lieblingszange
vom Sperrmiill eine Mutter zu 16sen,
was 1. miBlang und 2. ihm die obere
Reihe Vorderzihne kostete.
Das Ganze hat aber sein Gutes, meint
er. Die Aussprache hat sich verbes-
sert, das Wissen bis zur letzten
Schraube gesteigert. Und da das
Objekt ja nun fast zerlegt ist, Einzel-
teile bekanntlich ja auch viel besser
zu verkaufen sind, zeigt sich zwangs-
ldufig der rosige Weg der Zukunft.
Durch sehr gute Beziehungen sind da
ja auch noch die 2 °/, Tonnen unge-
brauchter Oldieteile fiir wenig Geld
zu erwerben, ein Bombengeschift!
Gute Freunde kénnen zu Vorzugs-
preisen alles erwerben und die spe-
ziell gesuchte Twin-Kurbelwelle ist
gleich mehrfach vorhanden. Mit 120
Mark per Stiick doch wahrlich ein
Schnéppchen. Aufgrund ziher Uber-
zeugungsarbeit und der langen
Freundschaft steht die Kiste fiir nur
25 Mirker bei mir in der Werkstatt.
Leider darf man Kurbelwellen nicht
mit alten Griffen an
Kastenschldssern ver-
wechseln... Fiir meine
Tiiren brauch ich sie
aber dringend
und ich habe
meine  Ruhe
wiedergefun-
den.
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Reisebericht

Schweden 89

Urlaubsentscheidung: spontan
Urlaubsart: Mitdem Motorrad, Zeltund
Kochgeschirr

Urlaubsziel: Schweden-Stockholm
Urlaubseinschrinkung: technische
Probleme, Geld und Zeit

Obwohl es mir leichter féllt in vertrauter
Runde einige "Stories* aus meinem Ur-
laub zu erzidhlen, will ich versuchen fiir
diese “etablierte” Motorrad-Zeitung
etwas zu Papier zu bringen.

Da ich mich spontan entschloB, die Reise
mitmeiner Harley Davidson, WLA 750 -
Baujahr 1939 zu unternehmen, holte ich
vorher die Meinung einiger Freunde ein.
Fazit - Wer mit so einem Bock diese
Reise machen will, kann nur wenig
Ahnung oder viel Mut haben. Ich dachte
alles nocheinmal durch und wollte wis-
sen, zu welcher Sorte ich gehdre.

Die "technischen* Vorbereitungen erga-
ben, daB 80 % der Last aus Werkzeug,
geliehenen Ersatzteilen, Ol- und Benzin-
kanistern bestand.

Das Gegenstiick zu meiner Ausriistung
traf ich auf der Reise. Das Motorrad mit
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kleiner Tanktasche fiir Scheck-, Kredit-
karte und Zahnbiirste.

Die Reise begann in Bremen-Nord bei
absolutem Motorradwetter.

Kaum zwei Kilometer auf der Autobahn,
16sten sich schon die ersten Gepickstiik-
ke; doch nette "Trucker” schaffen es
immer wieder die Gegenstinde ohne
Schaden zu “iiberfahren“. Selbst eine
Motorradbrille iiberlebte den Aufenthalt
auf der BAB.

Da der Kurs iiber Flensburg, Danemark
nach Schweden fiihren sollte, schlug ich
in KorBér-Dianemark mein Zelt zum er-
sten Mal auf. Kaum hatte ich den Platz
gewihlt, gab es auch schon eine Diskus-
sion mit meinem Nachbarn, der behaup-
tete, mein Zelt stinde zu nah an seinem
Auto.

Ich hatte andere Sorgen, denn eine Ollek-
kage hatte sich eingestellt. Der Gedanke
an eine Reparatur (Tank-, Zylinderkopf-
abbau) veranlaBten mich mit norwegi-
schen Motorradfahrem in Ruhe emn
“preiswertes” Bier zu trinken.

Beim Friihstiick studierte ich die Be-
tricbsanleitung und entschloB mich, die
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ganze Angelegenheit "cool” zu betrach-
ten. In Helsenjborg besuchte ich einen
Harley Hindler, der meinen Bock toll
fand, aber ansonsten nicht helfen konnte.
Ein Liter 50er Ol zum absoluten schwe-
dischen Harley-Mitnahmesupersonder-
preis war das Ergebnis meiner Bemiihun-
gen (Mir fielen wieder die Worte meiner
Freunde ein!)

Die nun folgenden “Easy-Rider-Tage"
auf schonen schwedischen Straen wa-
ren ein GenuB. In Daleré angekommen,
setzte ichmit der Fiahre auf die Insel Omo
iiber, um Freunde zu besuchen.

Nach einer guten Woche auf Omo ging es
an der schwedischen Ostkiiste entlang in
Richtung Siiden. Dort gibt es herrliche
Campingplitze! Nun wollte ich die Insel
Oland erkunden, traf dort aber schwedi-
sche Motorradfreunde, die zum WM-
Laufnach Anderstorp wollten. Mein Ent-
schluBwar klar, ich folgte ihren Spuren,
denn deren Feuerstiihle wiirden die
Strecke in wenigen Stunden zuriickle-
gen. Ich fuhr bei herrlichem Wetter und
relativ starkem Siidwind noch einmal
von Ost- nach Westschweden. DaB ich
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dem Geschehen ndher kam, konnte ich an
der zunehmenden Zahl von "talentier-
ten Nachwuchsfahrern auf PS-gelade-
nen Maschinen feststellen.

Hierbei fielen Motorrdder mit schwedi-
schen Kennzeichen besonders auf und
die Vermutung lag nah, daB es in diesem
Land keinen TUV giibe.

Der Gedanke - gin Land ohne TUV -
einfach traumhaft fiir uns Motorradfah-
Ter.

An einer Tankstelle stach mir eine selt-
sam aussehende “Suzi“ besonders ins
Auge. Bei einem gemiitlichen Kaffee
erzihlte mir der Besitzer, welche techni-
schen Probleme er bereits beim Einbau
seiner zweil Turbolader gehabt hitte. Nun
sei alles okay! Auf die immer wiedekeh-
rende Frage, wieviel PS dieser fahrende
Diisenjdger denn habe, meint er minde-
stens 180, wahrscheinlich aber so um die
200. Unbeeindruckt startete ich meine
fliegende Gartenschaukel und wuBte, in
einigen Jahren gibt es keine "Suzi* und
evéntuell keinen Fahrer mehr.

In Anderstorp angekommen, beherrsch-
ten Motorrdder die "Scene®. Die Cam-
pingplitze lagen in der Nihe der Renn-
strecke. Auf Smokey’s Camp fand ich
noch einige Quadratmeter, um Bock und
Zelt zu placieren (So eng habe ich noch
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nie gezeltet).

Die EinfallstraBe zu den Campingplitzen
war mit Neugierigen gesdumt, die alle
Neuankémmlinge anfeuerten, ihre klei-
nen Kunststiicke zu zeigen. Es gab tat-
siichlich einige Artisten dabei.

Die Nacht verbrachte ich mit internatio-
nalen Fachgespriachen, Bier, Wein,
Rockmusik und einer Motorengeriu-
schuntermalung.

Am Montag nach dem Rennsonntag sat-
telte ich die Harley und fuhr an der West-
kiiste entlang und wollte iiber Danemark
in die Bundesrepublik. In Koldingen -
Dénemark lief machts um 21.00 Uhr
nichts mehr. Die Lichtmaschine streikte
und die Batterie war leer. Weit und breit
nur ein Haus und ich mit dem vollgepack-
ten Esel auf der Autobahn. Nachdem ich
mich ausgeflucht hatte, klingelte ich an
der Hausglocke. Niemand machte auf!
Verzweifelt dachte ich auf der Garten-
bank iiberdie Lage nach, dakam eine alte
und éngstliche Frau aus dem Haus. Sie
sprach nur danisch. Ich versuchte ihr
klarzumachen, daB ich in ithrem Garten
zelten wollte. Nach langer Zeit konnte
ich sie iliberzeugen. Als erstes packte ich
meine Klamotten ab, die ich natiirlich
iiber Zauneund einen Graben zum Lager-
platz bringen muBte. Dann sammelte ich

Steine fiir eine Briicke. Mit allerletzter
Kraft schob ich die Maschine von der
Autobahn iiber die Briicke. Eine Schram-
me am Tank vom Zaunpfahl istbleibende
Erinnerung an diese Aktion. Vollig er-
schopft schlief ich gegen Mitternacht
ein.

Am nédchsten Morgen stellte sich heraus,
daB die Lichtmaschine und der Regler
defekt waren. Ich landete bald bei zwei
schweigsamen, didnischen Spezialisten
fiir Anlasser. Der Anker der LIMA war
kaputt. In ihrem Keller fanden sie einen
alten 6 Volt Harly-Dynamo (!), leider mit
defektem Anker. Kein Problem fiir die
Spezialisten: Am nichsten Tag konnte
ich mit einem neu gewickelten Anker
Dinemark verlassen. Doch vorher mufite
ich bei meiner "Oma* vorbei, Kaffee
trinken, Kuchen essen und alles erzdhlen.
Nach zwei Stunden Hand- und FuBunter-
haltung in Esperanto durfte ich fahren.
Sie winkte mit ihrer Tischdecke, ich mit
meinem Halstuch.

In Deutschland, genauer in der Freien
Hansestadt Bremen, begriiBte mich der
heimische Regen. Fast 3000 Kilometer
hatte ich hinter mich gebracht. Um viele
Erfahrungen, Erlebnisse und Eindriicke
reicher.

Hans Kattentid 2]
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OL.. WECHSELINTERVALLE

Natiirlich kann man alle 3000 km
einen Olwechsel machen. Es for-
dert den Umsatz der Mineralolfir-
men, schafft also Arbeitsplitze und
gibt einem das Gefiihl dem Motor
etwas gutes getan zu haben. Es
veringert die Unsicherheit gegen-
iiber der Technik und auflerdem
gilt hier der Spruch” lieber zu viel
als zu wenig”’,

Eine MeBBmethode zur Feststellung,
wann ist ein MotorSlwechsel fillig
und wann nicht kann ich leider nicht
anbieten. Schén wire so etwas wie
diese Teststreifen, die von den medi-
zinischen Labors fiir Urinproben ver-
wendet werden. Man hingt den Strei-
fen einen Augenblick ins Ol und
kann dann anhand der Verfdrbung
auf den Gebrauchszustand des Oles
schlieBen. Schén wir’s, und irgend-
welche allgemeinen Regeln aufstel-
len zu wollen nach denen sich jeder
richten kann, kdnnte man h&chstens
nach den Interessen derjenigen aus-
tellen, die diese Regeln gemacht
haben. Z.B., die MineralSlvertreter
sagen alle 5000 - 8000 km. Einer der
sein Moped immer auf eine Grube
fahren muB um das AltSl ablassen zu
kénnen, weil sonst nicht einmal ein
Suppenteller unter der OlablaB-
schraube als Auffangbehilter Platz
hat, 1st mit einem Intervall von
20.000 km zufrieden.

DER GROSSTE BLODSINN ist
jedenfalls die Abstinde nach gefah-
renen km beurteilen zu wollen.
Wichtig ist die KM-Leistung des
Kolbens, denn die ist abhéngig von

Stadt bewege oder nur iiber Autobah-
nen meine KM abreile.

EIN 2 PUNKT ist und das viel ent-
scheidener die Zeit. Das heiit, wie
lange sich das Ol im Motor befindet
ohne das frisches Ol nachgekippt
wird. Steht ein Motor lingere Zeit
dann sind zum Teil leichtfliissige
Additive im Ol verdunstet und das Ol
hat unter Umstinden an Qualitit ein-
gebiiBt. Alterungsschutzmittel, die
also verhindern sollen, daB das Ol al-
tert (nichtder Motor) sind schon nach
wenigen Wochen Stillstandzeit wir-
kungslos. Das ist ein Grund, warum
man beim voriibergehenden Abmel-
den der Maschine das Ol ablassen
soll. Man muB dann das Ol nicht un-
bedingt wegschmeillen (entsorgen =
sorglos machen). In einem gutver-
schlossenem Behilter der moglichst
weit gefiillt ist kann es ohne Proble-
me iliberwintern.

Im Fahrbetrieb tauchen diese Proble-
me ja eigentlich weniger auf, da das
Ol und damit auch die Additive durch
das Nachkippen mit frischem Ol
immer wieder erneuert werden.
Wenn amn von einem Olverbrauch
von sagen wir 0,5 L pro 1.000 gefah-
renen km’n ausgeht, und der Motor
zwei Liter Ol faBt, wird ja ca. alle
4,000 km das Ol erneuert.

DER 3. PUNKT ist die Geschichte
mit den Kaltstarts und den Kurzstrec-
ken. Sie setzen dem Ol erheblich zu.
Aber dariiber habe ich mich ja schon
geniigend ausgelassen.

genauso be8i neuen Motoren vor. Ist
also sozusagen in der Natur der
Sache begriindet. Sie bildet sich auch
z.T. durch Feststoffe aus der Ansau-
gluft und der Motorentliiftung (z.B.
Staub). Diese Feststoffe werden dann
unvollstindig verbrannt und lagem
sich im Ol ab.Man hat friiher diese
Tatsache bei der Motorkonstruktion
bedacht und iiberall im Motor Sicken
und Nischen beim Guf} des Motorge-
hduses beriicksichtigt, wo sich diese
relativ groBen und schweren Stiicke
von Feststoffen ablagern kénnten. Es
bildet sich dann an diesen Stellen und
in der Olwanne mit der Zeit Ol-
schlamm. Nur Teilchen die so klein
waren, daB sie im 'Ol schwammen,
also nicht durch ihr Gewicht auf den
Boden sanken, wurden mit dem Ol-
kreislauf stindig durch den gesamten
Motor transportiert, wo sie wie fein-
ster Schmirgel auch fiir mechani-
schen Abrieb sorgten.

Erst mit der Entwicklung von Aus-
tauschbaren Feinfiltern konnten
auch feinste Festk&rperteilchen vom
Ol getrennt werden. Um auch noch
die Schlammbildung zu vermindemrn
wurden spezielle Additive entwick-
elt, die groBere Teilchen zerlegen
und sie stindig in Schwebe im Ol
halten.

Das ist heute der Grund dafiir, wenn
selbst neues Ol schon kurz nach dem
Einfiillen im Motor seine klare Farbe
verliert und eine dunkelbraune Fir-
bung bekommt.

INSOFERN ARBEITEN sogenannte
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dem Gang in dem meistens gefahren 4. PUNKT sind die Ablagerungen “moderne” Ole voll gegen den Mo- . ,ﬁ% _______ - %;'EE
wird. Ich kann mit insgesamt 1.000 von Feststoffen im Motor. Olkohle, torbau #lterer Semester an. Denn hat o . et o wm”““ﬁ%;ﬁ”%“?gwﬁg%%% ' ;ﬁ%’gﬁ' 3§§§ Lo
Motorumdrehungen ja vollig unter-  der Stoff aus dem Diamenten sind. dr Motor keine Feinstfilter, werden ] Il &5 alls.,. Wi -
schiedliche Entfernungen zuriickle- Ichsage daB, weil das Zeug sohartist durch die Additive “moderner” Ole . . . e e .
gen. und sich auch manchmal genauso die Feststoffpartikel daran gehindert,  w.» .. . S L s -
weigert entfernt zu werden. Olkohle  sich in die fiir sie vorgesehenn Sicken G s F DS f "33 S RE"T ”i,ﬁ% i & ' °
Ich will jetzt nicht von den Vermeh-  kan Kolbenringe festsetzen und Ol- und Nischen abzusetzen. . TS W wee Thoow sl il el
rang von Spitzmdusen schreiben, bohrungen verstopfen. Olkohle ist Weiter gehts... . ... .
aber es macht eben schon einen Un- das Resultat einer schlechten Ver- : . ' » . . '
=

GEmER

terschied ob ich mich dauernd inder  brennung und kommt bei alten und Ames
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Edwin Heinze
-DU UND DER MOTOR-
Deutscher Verlag

Den Japanern sei Dank weisen die
heute angebotenen Motorrdder eine
solch hohe Zuverlissigkeit auf, dal
ein Verstindnis der dazu beitragen-
den Technik kaum noch nétig er-
scheint, oft aber auch nur noch
schwer moglich ist. Der Ausweg fiir
den wissensdurstigen Kradler ist
gemeinhin der Kauf eines Fachbu-
ches. Von dieser Art Literatur gibt es
im Allgemeinen zwei Sorten: Bii-
cher, die man hat und Biicher, die
auch gelesen werden. Zu der ersten
Art gehoren Batterien von Wilzern,
die eher erschlagen als informieren,
bei denen schnell klar wird, daB als
Nutzungsberechtigung mindestens
der Technikerschein erforderlich ist,
will man mit der Vielzahl von Dia-
grammen, Tabellen und Formeln
etwas anfangen konnen. Anderer-
seits sind solche Standartwerke iiber
Motorradtechnik reichlich reprasen-
tativ anzuschauen, wenn sie langsam
im Biicherregal zustauben. Werke
der zweiten Sorte, sprich Fachbii-
cher, die auch technisch weniger Be-
schlagenen verstandlich werden,
sind rar, doch auftreibbar. “Du und
der Motor” nennt sich ein unschein-
bares Buch, welches ich vor einiger
Zeitin die Finger bekam und mitdem
tatsichlich etwas anzufangen ist. Auf
etwa 450 Seiten werden Gesamtauf-
bau und Eintelteile verschiedenster
Motoren erklirt und beschrieben, die
Wirkungsweise und Funktion von
Nebenaggregaten wird verdeutlicht.
Auch dem Thema Benzin und
Schmierstoffe sind Kapitel gewid-
metund das hat schon seinen Sinn. Es
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wire wirklich ein empfehlenswertes
Buch, hitte es nicht einen groBen
Nachteil: Das Erscheinungsdatum
liegt 51 Jahre zuriick, selbst die iiber-
arbeitete Auflage aus dem Jahre
1958 diirfte wohl nur noch auf Teile-
mirkten zu finden sein. Die Ironie an
der Sache aber ist, dal diese nun auch
schon 32jahrige Neubearbeitung aus
der Feder von Helmut Hiitten
stammt, einem Autoren, dessen aktu-
elle Werke eher der Zustaub-Katego-
rie angehdren diirften. Schade drum,
der Markt fiir gut lesbare Technik-
Literatur auf dem Stand heutiger Er-
kenntnisse ist sicherlich vorhanden.
Bis dahin seien Interessierte an die
Biichertische auf Floh- und Teile-
mirkten verwiesen.

Ted Simon
-JUPITERS FAHRT-
Rowolth-Verlag

In einer Zeit, in der sich als wiisten-
tauglich angepriesene Plastikfédsser
anschicken, die restlichen unbekannt
gebliebenen Wege zwischen Pom-
mesbude und Feuerland zu erobern,
tut es manchmal ganz gut, ein Buch
in die Hand zu nahmen, in denen die
leisen Tone dominieren. Ted Simons
Klassiker der Reiseliteratur “Jupiters

Fahrt” ist zwar schon einige Jahre alt,
doch ist dieses Werk schon fast mit
einem guten Wein vergleichbar, der,
nach Jahren erneut genossen, um SO
besser erscheint. Die Beschreibung
einer vierjahrigen Weltreise, die den
britischen Journalisten quer durch

alle Kontinente fiihrte, lebt dann
auch weniger von fragwiirdiger Ak-

tualitit als von einer gelungenen
Abfolge von Stimmungsbildern, in
denen die Fahrt sowie die gewonne-
nen Erfahrungswerte immer wieder
hinterfragt werden. Kaum ein ande-
res Motorrad-Reisebuch vermittelt
so persdnlich Weltpolitik wie indivi-
duelle Erlebnisse, ohne jemals zur
Gratwanderung zwischen polyglot-
ter Phrasenreiterei und zusammen-
gestrickter Tagebuchaufzeichnung
zu degenerieren.

Unterwegs auf einer 500er Triumph,
einem Motorrad, dem viele nicht
einmal den stérungsfreien Weg zur
nichsten Béckerei zutrauen. Unter-
wegs auf der Suche nach der Ant-
wort, warum man so eine Reise iiber-
haupt macht.

Und der Leser reist mit. Erlebt die er-
fahrenen 100.000 Kilometer, ohne
sie zu konsumieren, stellt fest, wie er
sich, gleich dem Autoren, 6ffnet und
beginnt, Dinge zu hinterfragen.
Nicht nur auf Reisen. Kein Buch,
welches der Weltverbesserung front
oder die gesamten Lebensweisheiten
des Herrn Simon der Leserschaft
nahebringen will.

Ein Buch eher, welches in der Lage
ist, zu entfiilhren und zu befangen.
Ein Buch, das man zusammenklappt,
um sich in den erlesenen Gedanken
treiben zu lassen. Man sollte es pro-
bieren.

MARC
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Die schon friiher als liberal geltenden Holldnder
haben auch zur Religion ein lockeres Verhiltnis.
Kirchen, die nicht oder nur selten besucht werden,
dienen zeitweise auch anderen Zwecken, als dem
Verkiunden des Hells.

Am 28.01.90 waren wir in Arnheim, wo die Motorradtage seit
2 Tagen veranstaltet wurden. Ein Motorrad- und Teilemarkt,
der einmal jahrlich in dieser geschichtstrichtigen Stadt fiir
viele Besucher sorgt. Dieses Mal allerdings machte das Wetter
einen Strich durch die Rechnung. Bei Windstiirke 12 konnten
eigentlich nur die Motorradfahrer Arnheim erreichen, die aus
derselben Richtung wie der Sturm kamen.

] -
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Veranstaltungsort war “de grote Kerk”, wie es auf allen
Plakaten angekiindigt wurde. Die groBe Kirche (de grote Kerk)
haben wir schnell gefunden, nur kein Gebidude im Umkreis,
das auf einen Motorradmarkt hitte schlieBen lassen. “War
wohl nix!” dachten wir. Wir wollten schon wieder gen Heimat

segeln, als wir mehrere Leute mit Barbour und Helm bewaffnetim Seiteneingang der Kirche verschwinden sahen. Wir
also ungldubig hinterher, und -tatséchlich-, eine Kirche voll Motorrdder! Nach einer Dreiviertelstunde andéchtigen
Staunens und unter MiBachtung des Weihwasserbeckens mischten wir uns unters Volk. Es war phantastisch! Die grote
Kerk ist, wie der Name schon sagt, eine riesige Kirche und
mittendrin in diesem -doch irgendwie ehrfurchteinfléBenden-
KoloB die Symbole fiir Abenteuer und Freiheit (geraucht werden
durfte auch). Verkauft wurde alles, alte Harley’s, “neuere” Japaner

und jede Menge Ersatzteile und Fachliteratur (nur keine Gebetbii-
cher).

3 i e

Bei Heinekenbier und Erbsensuppe (man stelle sich vor!: in einer
KIRCHE) beschlossen wir, nichstes Jahr wiederzukommen.

Yeranstalter: Organisatieburo

YAN SCHAIJK
Postbus 115 Nichster Termin:
6850 AC Huissen/Gendt 1. Wochenende im Januar

Nederland 1991 wahrscheinlich aber

I Tel.: 08812/3363-2112-2564 | in der Rhinehalle Arnheim
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Historischer Test

HOREX Regina 4

In der Motor - Rundschau Nr. 23/
1954 stand wieder ein Test von
Dipl. Ing. Helmut Hiitten. Diesmal
knopfte er sich die Regina 4 mit
Steib S 500-Beiwagen vor.

Im September 1954 fuhr er ’mit
besetztem Seitenwagen und Wind-
schutzscheibe* die Langstrecke
Hamburg - Wales und zuriick
(3300 km). Die Eindriicke und
MebBwerte schilderte er in der be-
kannten, knappen, aber prizisen
Testsprache:

"Mit dem bisher ungewdéhnlichen
Hubraum verbindet die "Regina 4"
besonders fiir Seitenwagenbetrieb
unter Beibehaltung aller ihrer Merk-
male und Vorziige die Wirtschaft-
lichkeit einer 350-ccm-Maschine mit
der Hochstleistung und Krafireserve
iiblicher 500er Maschinen.*

Den Motor und Antrieb bewertete
Hiitten insgesamt positiv:

"... nimmt die 400er "Regina” es
durchaus mit guten und starken
Halblitermaschinen auf, zumal ihr
erfreulich niedriges bzw. giinstiges
Eigen- und Leistungsgewicht (!)

durch eine filllige Drehmomenten-
Kurve und einen wohlabgewogenen
Schwungmassen-Effekt des Einzy-
linders betont wird. Lebhafte Be-
schleunigung und zdher Durchzug
am Berg (oder im Geldnde) sind also
nicht empfindlich an hdufiges Schal-
ten oder hohe Drehzahlen gebunden!
- Kalt wie warm leicht und sicher zu
starten (Dekompressor!), besticht
der 400er mehr noch als seine Vor-
ganger durch den uhrwerkartigen
Standlauf, der auch nach langer und

scharfer Vollgasfahrt von der gesun-
den thermischen und mechanischen
"Konstitution" zeugt.
Fahreigenschaften

Die Lenkung des "Regina'-Ge-
spanns bereitete reine Freude: voll-
ausreichend, richtungsstabil und
weder beim Beschleunigen noch
beim Bremsen (Seitenwagenbrem-
se!) merklich beeinflufit, geht die
Maschine so willig in alle Kurven,
daf3 niemals der Wunsch nach einem
breiteren ... Lenker entstand.

1 . ; 7>
100 @ i
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Die prinzip-bedingte, etwas kurzhubige Hinterradfe-
derung kann besonders zu sportlichem Fahren des
Gespanns (wie auch der kurze Federweg des Beiwa-
genrades) am ehesten in Kauf genommen werden; bei
stets leichtem Ansprechen verhindern gute Abstim-
mung der Federn und Gummipuffer jedes spiirbare
Durchschlagen, selbst im Geldnde. Die Teleskopga-
bel vereint weiche Anfangsfederung mit langem Hub
und wirksamer Olstofdémpfung. “

So gut die Telegabel und das Fahrwerk beim Test
wegkommen, so geben doch die Bremsen zu Bean-
standungen anlaB:

“Infolge der sehr wirksamen Beiwagenbremse (Sei-
tenwagen war auch besetzt "iiberbremst") ist die Si-
cherheit auch bei voller Belastung gewdhrleistet.
Auch die Hinterradbremse reicht stets, wihrend fiir
extreme Verzogerungen (des beladenen Gespanns!)
geringere Beldtigungskraft der Vorderbremse mog-
lich und erwiinscht scheint. Die deutlich gewordene
Abhdngigkeit der Bremswirkung vom Betriebszustand
(Temperatur, Witterung, Feuchtigkeit) ist wohl eine
Belag- bzw. Reibungspaarungsfrage.

Ausstattung

Sitzposition auch bei langen Nonstop-Fahrten be-
quem; Haltung auf grofie Fahrer zugeschnitten ... Alle
Hebel und Pedale weitgehend verstellbar. - Ausstel-
lung (soll wohl "Ausstattung” heiBen/Red.) und Ver-
arbeitung ergdnzen traditionsgemdf die vollendete
"Linie" und Erscheinung der Horex. - (Renndrehgriff
ein kleines, aber typisches Beispiel!)

Kleine Wilnsche

Bremse (vorn) noch wirksamer und auch weniger
wasserempfindlich. - Hinterradausbau (bei 31,7
Reifen etwas beengt) erleichtern. - Tacho anderweitig
antreiben. - Grofere Tankreserve fiir grofe Reisen
mit Gespann. - Wirksame Sicherung fiir Kettenkasten-
Halteschrauben. - (Solo: mehr Bodenfreiheit an Mit-
telstander in Linkskurven, bereits durch neue Seiten-
stiitze erreicht.)

Einige Technische Daten - Seitenwagen
"Steib-Horex S 500 Luxus, Stahlrohr-Stofstangen-
rahmen mit Untergurt quer und Rennbiigel, Schwing-
achse iiber Gummielement mit Anschlagbegrenzung,
verstellbare Bootfederung. Karosse aus Tiefzieh-
blech, abgesetzt mit polierten Leisten. Kofferraum mit
abschliefbarem Deckel. Polsterarmlehnen; Karosse
innen verkleidet und mit Handschuhtasche versehen.
- Steckachse. "Stromform"-Schutzblech.
Oldruckbremse fiir Beiwagenrad: Hauptzylinder in
Zugstange der Hinterbremse "eingeschaltet";
Schnelltrennstelle (nachirdgliches Entliiften nicht
notwendig!).

Preis komplett mit Anschliissen ..., Windschutzschei-
be und Staubdecke ... 560,- DM. Preis des kompletten
Gespanns mit ... Oldruckbremse ... 2795,- DM “
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Die letzte Schdpfung des REGINA-

Bauprogramms, ein Vollblut unter den
Solomaschinen, die ideale Gespann-
maschine mit der Handlichkeit der
mittelschweren Klasse. Preis, Kraftstoff-
verbrauch und Steuer machen die

REGINA 400’ zu einem kaum glaub-
haft wirtschaftlichen Fahrzeug.

Falshung it st eine, 22 PS
Geschwindigkeit Solo. . . . 130 km/Std.
¥ Gespann 105 km/Std.

Verbrauch golo:sv 37

" Gespann 4,5 |
Sleler o D e 48,— DM
PreisiSolo s oiin 2185,- DM

kompl. Gespann mit
HOREX-Seitenwagen .. 2695, - DM

Man Lot Motomad, - mit Vorliele ,, Regina 400"

HOREX WERKE KG

FRITZ KLEEMANN
BAD HOMBURG
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Reisebericht Sizilien und die Aolischen Inseln

WO DIE SONNE
ZUHAUSE IST ...

Eigentlich wor es mehr eine Idee-der Winter dauerte mal wieder viel zu lang, und so beschlos-
sen wir, meine bessere Hdlfte und ich, mit unserem Gespann dem Sommer entgegenzufahren.
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zum Schlafen? Ganz einfach, man
stellt sich mit einem Gespann auf
eine Kreuzung, schaue ein bis zwel
Minuten hilfesuchend um sich, und
plétzlich schieBt quer iiber eben jene
Kreuzung hinweg ein roter Fiat 500
auf dich zu-wohlgemerkt in “TT-
Ausfiihrung”-der Fahrer streckt dir
die Hand zur BegriiBung entgegen-
steigt erst dann aus und erzahlt dir la-
chend Etwas, von dem ich nur “Du-
cati” und “bello moto” verstehe und
gibt mir per Handzeichen zu verste-
hen, daB ich ihm folgen soll, als ich
ihn wegen eines Zimmers frage. Dar-
aufhin folgt eine halbe Stadtrund-
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fahrt, wihrend der er seinem hop-
pelnden Untersatz einiges abver-
langt, bis er plotzlich stehenbleibt, in
ein Lokal rennt, mit einem bértigen
Typen wieder erscheint und noch
bevor ich ihn zu einem Glas Wein
einladen kann, wieder verschwindet.
Der Bértige aus der Trattoria gibt uns
zu verstehen, da er uns das Zimmer
zeigen will. Wir folgen ihm zu Fuf}
durch eine enge, dunkle Gasse und
jetzt wird mir wirklich mulmig....
Er heift Enzo; abends sitzen wir in
seiner Kneipe beim Essen, welches
gut, reichlich und preiswert ist.

Bis hierher, irgendwo am Rande des
Abruzzen-Nationalparks sind wir

drei Tage unterwegs gewesen und
haben schon einiges erlebt. Zum
Beispiel die Kilte in den Dolomiten,
die Knochenbrecherstrasse hinter
Cesena, oder, heute nachmittag, das
Gewitter in den Bergen, wo wir in-
nerhalb einer halben Stunde fast voll-
stindig eingeschneit wurden. Die
serpentinenreiche Abfahrt aul der
schmierigen Schneeschicht war alb-
traumreif. Weiter unten durch riesige
Wasserpfiitzen-an meine selbstge-
baute Luftfilteranlage méchte ich an
dieser Stelle garnicht erst denken.

Doch es gab auch schéne Erlebnisse-
obwohl natiirlich im Nachhinein
auch die eben beschriebenen Ereig-
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nisse irgendwie schon sind. Der Spa-
ziergang durch Assisi, wo wir die
zweite Nacht verbrachten, oder die
herrlichen Stralen der Abruzzen,
oder auch der der nette dltere Herr in
I’Aquila, der uns von unserem Ziel
Sizilien vorschwirmte.

Morgen fahren wir zuerst zum Monte
Casino und dann weiter nach Neapel.
Von dort aus wollen wir mit der
Fihre iibersetzen zu den Aolischen
Inseln.

Der Verkehr Neapels hat seine eige-

nen Gesetze. Erstens: fahre, soweit [t

es geht, zweitens: wer hupt, hat Vor-
fahrt, wer lauter hupt, hat noch mehr
Vorfahrt. Kurz bevor wir den Hafen
erreichen, legt ein Gewitter los, das
sich gewaschen hat, nicht sich, son-
dern mich...

Es blieb gerade noch Zeit, das Ver-
deck aufzuspannen, als “harter Bi-
ker” braucht man jakein Regenzeug-
doch nach fiinf Minuten bleibt einem
nichts iibrig, als die Karre an den
Straenrand zu stellen und sich in die
nidchste Einfahrt zu fliichten-nicht
wegen der Klamotten, die sind eh
schon naB3-aber die Haut will man
noch retten.

Nach einiger Suche erreichen wir
dann den richtigen Pier am schier
endlosen Hafen. Eigentlich wollten
wir, nachdem wir die Tickets besorgt
hatten, noch hinauffahren zum Ve-
suv-doch angesichts des neapolitani-
schen Verkehrs streikte ich-lieber ein
paar Stunden am Hafen sitzen. Es
dauerte nicht lange, und wir kannten
hier am Hafen fast all’die Typen, die
hier ihren Schmuck loswerden woll-
ten und gingen ihnen, so gut es ging
aus dem Weg.

Spétabends legte das vollig tiberfiill-
te Schiff ab und wir rollten uns auf
ein paar Bianken zusammen. Irgend-
wann nach Mitternacht wachte ich
auf-vor meinen Augen tummelten
sich ein paar feinstrumpfbewehrte
Zehen, die zu der Italienerin gegen-
iiber gehorten und ich bekam schla-
gartig das Bediirfnis, nach drauBen
zu gehen, Den Rest der Nacht ver-
brachte ich halb wach, halb schla-
fend auf den verschiedensten Plit-
zen, die aber allesamt zum Schlafen
ungeeignet waren. Ich schwor mir,
ni¢c wieder auf einer Fihre aufzuwa-
chen,
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Diesen Umstéinden hatte ich zu ver-
danken, daB ich am néchsten Morgen
relativ gerddert zusah, wie das Schiff
am Stromboli, einem noch titigen
Vulkan anlegte, wo jedoch nur weni-
ge, meist mit Rucksack ausgeriistete
Urlauber an Land gingen.

Auf der Weiterfahrt nach Panarea
und Salina benétigte ich dann einige
Cappucchinos, die mich nach und
nach wieder auf Normal-Null brach-
ten.

In Lipari, der groBten der Aolischen
Inseln, gingen wir an Land. Der
Campingplatz war noch geschlossen,
daher nahmen wir uns notgedrungen
ein Zimmer in einer kleinen Pension.
Am Nachmittag machten wiruns auf,
die Insel zu erkunden. Bei der Rund-
fahrt iiber das 37 gkm grobe Eiland
hat man herrliche Ausblicke auf die
benachbarten Inseln und die vielen
bliihenden Blumen faszinierten mei-
ne Frau besonders. Am Abend spa-
zierten wir durch die lirmenden Stra-
Ben und Gassen Liparis und saflen
“Bei Willi”, einem deutschen Inge-
nicur des nahen Bimssteinwerkes,
der einfach hiergeblieben war.
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Am nichsten Morgen schipperten
wir mittels Fiahre zur benachbarten
Insel Vulcano, da wir genug hatten
von jenen stickigen Fremdenzim-
mern, die zudem sehr teuer sind. Der
Hafenort Porto Levante wirkte wie
ausgestorben, also fuhren wir ein
Stiick in die zerkliifteten Vulkanfel-
sen, wo wir erst einmal ausgiebig
friihstiickten. Frisch gestiirkt tuckern
wir durch einen Oleanderhain, vor-
bei am Gran Cratere, in die Berge.
Ein serpentinenreiches StriBchen
schldangelt sich durch teils mannsho-
hes Schilf den Siidhang hinunter
nach Gelso, einem einsamen Strand
mit verlassener Kneipe aber mit
wunderbar weichem, dunklen Sand.
Am Nachmittag, nachdem wir unse-
ren Krempel auf dem Campingplatz
verstaut hatten, gingen wir baden-in
den mit Steinen abgetrennten Was-
serbecken am Meer ist das Wasser
bei ruhiger See etwa 30 Grad warm.
Ein paar Meter hinter dem Strand
befindet sich ein Naturfangobad-in
dem sichs ebenfalls gut aushalten
146t. Beides hat nur einen “kleinen”
Nachteil-wegen der heiBen Schwe-
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feldimpfe stinkt man zwei Tage nach
faulen Eiern. Vom Rand des groBen
Kraters treten immer noch starke
Schwefeldampfe aus, die wir uns am
niachsten Tag ansehen wollten. Nur
gut eine Stunde bendtigien wir fiir

den Aufstieg. Belohnt wurden wir
mit einer atemberaubenden Aus-
sicht, die sich iiber die gesamte Insel-
gruppe erstreckte.
Am Spitnachmittag fanden wir dann
das “valle dei mostri” auf der nordli-
chen Halbinsel Vulcanello. Erstarrte
Lava hat hier im feinen Vulkansand
eigenartige Formen gebildet. Zum
Abendessen gabs dann frische Pizza
vom Bicker. Morgen werden wir mit
der Fihre iibersetzen nach Sizilien,
dem eigentlichen Ziel unserer Reise.
Ostersonntags gegen Mittag legte
das Schiff im Hafen von Milazzo,
welchesim Nordosten Siziliens liegt,
an. Nur ein kurzes Stiick folgen wir
der Hauptstrasse nach Westen, bis
wir auf die Nationalstrasse 185 ab-
biegen. Durch ein schones Tal, wel-
ches sich zusehends verengt, steigt
sie stetig an, bis sie hinter Novara auf
die andere Bergseite wechselt-wir
fiihlen uns in die karnischen Dolomi-
ten versetzt. Auf der Abfahrt vom
Passo Mandrazzi fahren wir um ei-
nen langen Bergriicken, und da steht
er: der Etna, der gewaltigste Berg,
den ich je gesehen habe. Auf dem
Weg hinunter ins Tal der Alcantara

kann ich meine Blicke von dem
Schauspiel, dal von den AusmaBen
dieses Riesen bestimmt wird, kaum
losreiBen. Auf einer engen, von
Steinmauern gesdumten Strale errei-
chen wir, lange nachdem die Sonne
hinter dem Etna versunken ist, unser
Ziel, den Campingplatz bei Milo.
Beim Aufstellen des Zeltes mubBte
dann schon der Scheinwerfer helfen,
soschnell war es hier auf der Ostseite
des Berges dunkel geworden.

Tags darauf stand eine Etna-Rund-
fahrt auf dem Programm, fiir die man
unbedingt einen vollen Tag einpla-
nen sollte. Das Rifugio Citelli ist, wie
die Seilbahn im Siiden, dem letzten
Ausbruch des Berges zum Opfer
gefallen, so bleibt uns nichts iibrig,
als an der Straensperre umzukehren
und iiber Linguaglossa zum Marane-
ve hinaufzufahren. Hier liegt sogar
noch Schnee, wodurch der Etna ge-
gen den strahlend blauen Himmel
noch groBer wirkt.

In Adrano nehmen wir ein kleines,
bergwirts fiihrendes StrdBchen.
Uberall haben sich italienische Fa-
milien zum Picknick niedergelassen,
schlieBlich ist Ostermontag, Feiertag
auch in Sizilien. Da zieht es sie hin-
aus aus den Stidten, hinauf zum
“Mongibello”, wie sie ehrfurchtsvoll
ihren Berg nennen. Vielleicht spuckt
der aber nur deshalb ab und an ein
wenig Feuer, weil er die Massen von

Papiertellern, die iiberall liegenblei-
ben, verbrennen will. Wer weib.
Uber riesige Lavafelder erreichen
wir das Refugio Sapienza. Von hier
kann man mit geldndegidngigen Bus-
sen hinauffahren zur noch aktiven
Kraterzone. 40.-DM muB man dafiir
anlegen-pro Nase versteht sich, zu-
viel fiir uns, und zwei Tage spéter
habe ich es dann schon wieder be-
reut. In einem kleinen Ort bekamen
wir dann zum wiederholten Male
jene herrlich siiBen und saftigen Blu-
torangen geschenkt, die es zu dieser
Zeitum den Berg herum in Hiille und
Fiille gibt. Bevor wir uns am Abend
in unseren Schlafsicken verkrie-
chen, machen wir noch einen Spa-
ziergang. Oben am Berg 1st der rote
Schein einer Ausbruchstelle zu er-
kennen. Wir schauen hinunter auf die
von tausenden von Lichtern beleuch-
tete Kiiste. Ein herrlicher Platz, um
Urlaub zu machen.

Am nichsten Tag lassen wir es etwas
ruhiger angehen. Durch endlose
Obstgirten mit reifen Zitrusfriichten
und bliihenden Kirschbidumen gelan-
gen wir hinunter ans Meer. In Taor-
mina haben wir erst mal Schwierig-
keiten, einen Parkplatz zu finden,
bevor wir die Reste des griechischen
Theaters besichtigen konnen. Hier
und in der angrenzenden Altstadt
sind natiirlich eine Menge Touristen,
viele deutsche Busunternechmen fah-
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ren Ende Mirz nach Sizilien. Gegen
Mittag tuckern wir zur Alcantara-
Schlucht, wo man, ausgeriistst mit
Fischerstiefeln in die nur wenige
Meter breite Schlucht hineinwaten
kann. Solange, bis man trotz allem
vOllig durchnédBt ist. Als wir den
Campingplatz erreichen, sind wir
fast alleine, die sizilianischen Wo-
chenendurlauber sind verschwun-
den.

Der darauffolgende Morgen ist so
selbstverstindlich wolkenlos wie an
den Tagen zuvor. Ihr willit ja gar-
nicht, wie deprimierend das ist: du
stehst am Morgen auf, und schon
wieder scheint die Sonne...

Heute wollen wir iiber Enna hinun-
terfahren nach Agrigent, wo im Tal
der Tempel noch viele Zeugen aus
der Zeit vor 2000 Jahren stehen.
Durchdie fruchtbare Ebene des Flus-
ses Salso gelangen wir nach Regal-
buto, wo ich mich beim Barbier ra-
sieren lieB, um meinen Réiuberbart
loszuwerden. Als Zufall entpuppte
sich, daB jener Friseur 18 Jahre in
Deutschland gearbeitet hatte und uns
viel iiber das Leben der Sizilianer
erzdhlenkonnte. Aus ihrer Sicht sieht
jedoch alles etwas anders aus, als wir
es sehen.

Gegeniiber einer alten Stadt machten
wir Mittagspause. Die Freundlich-
keit der sizilianischen Landbevolke-
rung sucht Ihresgleichen. Vor lauter
winken und gehupe kamen wir kaum
zum Essen. Nichste Station war die
Burg von Enna, das “Adlernest Sizi-
liens” ©~ m Torre Pisana, einem von
sechs erhaltenen Wehrtiirmen hat
man eine herrliche Rundumsicht.
Uber viele, kleine NebenstriBchen
ndherten wir uns Agrigent, fuhren
durchdie Allee unterhalb der Tempel
hinunter zum Meer. In San Leone
fanden wir einen schiénen terassen-
formigen Platz, auf dem wir vor der
schon starken Sonne und dem noch
kiihlen Wind geschiitzt waren.

Der nichste Tag wird der Kulturtag
unserer Reise. Vormittags bummeln
wir durch das Tal der Tempel. Auch
alte Steinhaufen kénnen interessant
sein. Den Nachmittag wollten wir
eigentlich am Strand verbringen, und
gegen Abend sattelten wir nochmals
unser Dreirad um die 40 Kilometer
westlich gelegene Ausgrabungsstt-
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te Eraclea Minoa zu besichtigen, die
oberhalb eines schier endlosen, ein-
samen Strandes liegt. Zuriick zum
Strand: das der Wind zum Sonnenba-
den zu kalt war, wurde uns schnell
klar. Also versuchten wir uns in einer
schnell gebuddelten Sandgrube zu
schiitzen. Doch auch das ging schief,
denn der Wind wehte uns mit feinem
Sand zu-also nix mit Sonnenbaden.
Wenn man am Strand nicht liegen
kann, dann fahren wir halt auf ihm.
Das Gefiihl, ganz am Wasser ent-
langzufahren, wenn die Gischt beim
Durchfahren der auslaufenden Wel-
len hochspritzt, ist unbeschreiblich.
Die Strafe dafiir war, daB wir das
Gespann beim Zuriickfahren auf die
hoherliegende StraBe eine halbe
Stunde lang freischaufeln mufBten, da
es sich in dem weichen, trockenen
Sand hoffnungslos eingrub-was
solls.

Eineinhalb Tage bleiben uns nur
noch, bis wir zuriickmiissen, jeder
Urlaub geht mal zuende. Deshalb ist
fiir den nichsten Tag eine Rundfahrt
durch das Landesinnere geplant, die
uns auch zur ehemaligen Rennstrec-
ke “Targa Florio” fiihren soll. Der
Start und Ziel-Raum, kurz vor Cerda,
wird gerade renoviert. Besteht viel-
leicht die Hoffnung, dall eine der
wildesten Rennstrecken der Nach-
kriegszeit wieder zum Leben er-
weckt wird?

-----
........

Die bucklige Kurvenstrecke von
Cerda hinauf nach Sclafani bagni
sollte man sich jedenfalls nicht ent-
gehen lassen.

Sonst fasziniert uns die Landschaft
nicht so sehr wie an den vergangenen
Tagen, vielleicht konnen wir auch
nur einfach nichts mehr autnehmen.
Dafiir entschddigen uns die freundli-
chen Menschen. Vor allem die alten
Minner, die in jedem Ort mit Stiihlen
auf dem Dorfplatz sitzen, versuchen,
mit uns ins Gesprach zu kommen,
Einer gibt uns zu verstehen, daB er
schon iiber 80 ist, sein von der Sonne
gegerbtes Gesicht strahlt-und dann-
es geht halt nix mehr mit “amore”-
was allgemeines Geldchter hervor-
ruft,

Solche Erlebnisse erst machen eine
Tour fiir mich unvergesslich. Am

friihen Morgen des letzten Tages
brechen wir unser Zelt am Strand von
Agrigent ab. Um 13.00 Uhr werden
wir bereits auf der Fihre sein, die uns

in 22 Stunden nach Genua bringen

wird. Doch zuerst kosten wir die

wenigen Stunden noch voll aus, be-

vor wir uns in das Verkehrschaos

Palermos stiirzen.

Bei einer Pause unterwegs betrachte

ich mir noch einmal die Karte von Si-

zilien. Ich denke an den nichsten

langen Winter...
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Dr. Nippel erklart’s genau:
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9. Bedingungen

Bei der Restaurierung eines Motorra-
des beschrinkt sich das Thema iiber
die Wellendichtringe auf den Aus-
tausch der alten gegen neue Ausfiih-
rungen. Neukonstruktionen finden
nicht statt. Doch ein hiufiger Fall ist
das Umkonstruieren, zum Beispiel
der Ersatz einer Filzabdichtung
durch einen WDR. Fiir diese speziel-
len Fille nenne ich die Entwurfsbe-
dingungen fiir dic Anwendung 1m
Motorradbau:

Abdichtung gegen Schmutz

Ist der Wellendichtring dem
Schmutz ausgesetzt (Kettenritzel-,
Radnabenabdichtung), muB ein Ring
mit Staublippe verwendet werden.

Wellenschlag

Der Wellenschlag (Unrundheit) darf
nicht groBer als 0,1 mm sein, damit
die Dichtlippe nicht aufgrund der
Trigheit abhebt.

Die Dichtung ist in unmittelbarer
Nihe des Lagers anzuordnen, um das
Lagerspiel klein zu halten.

Mittigkeitsabweichung
Mittigkeitsabweichungen (Wellen-
mitte zur Ringmitte) sollen ~benfalls
kleiner 0,1 mm sein, damit die Dicht-
lippe nicht einseitig beansprucht
wird.

Schmierung

Die Dichtlippen diirfen nicht trok-
kenlaufen und miissen daher ge-
schmiert werden, Das ist unproble-
matisch im Getriebebereich, da hier
Ol gegen Luft abgedichtet wird. Pro-
blematischer ist der Einsatz in Rad-
naben. Hier empfiehlt sich der Ein-
bau eines Dichtringes mit Staublip-
pe. Inden Raum zwischen Dicht-und
Staublippe wird Fett eingefiillt.

Wellen
Wellen aus Stahl und GuBwerkstof-
fen (TemperguB) sind unproblema-
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tisch. Kunststoff- oder kunstoffbe-
schichtete Wellen kOnnen nicht
durch Simmerringe abgedichtet wer-
den, da sie nicht geniigend Wiarme
abfiihren. Wellen, die hartverchromt
sind, nutzen ungleichméBig ab.
Ideal ist eine Wellenhirte im Bereich
der Laufstelle von 45 bis 60 HRC.
An der Laufstelle sollte man die
Welle polieren, da alle Beschddigun-
gen der Oberfliche (Kratzer, Rost
ect.) zur Leckage fiihren.

Der Wellendurchmesser liegt im
Toleranzbereich h11 (Siehe Tabelle)

Gehiusebohrung

Beim Motorrad sind die Gehduse
(Radnabe, Getriebeblock) hdufig aus
Leichtmetall, die sich bei Erwir-
mung ausdehnen und die Gehéuse-
bohrung verdndern. Es empfiehlt
sich daher der Einbau von Wellen-
dichtringen mit gummielastischem
AuBenmantel (Bauform A), even-
tuell sogar mit rilliertem Auf8enman-
tel. Bauform B (StahlauBenmantel)
ist zwar preisgiinstiger, kann man bei
der Umkonstruktion aber getrost
vergessen.

Sonstige Bedingungen

Die Auswahl der Bauform kannst Du
der folgenden Tabelle entnehmen.
Beim Material gehst Du, entspre-
chend Abschnitt 8, wie folgt vor:

1. Moglichst PTFE-Dichtring ver-
wenden.

Ist der nicht lieferbar, dann

2. einen aus Fluorkautschuk (FPM,
FKM) oder Siliconkautschuk (MVQ,
VMQ, Olfestigkeit, je nach Einsatz,
beim Hindler erfragen!) einbauen.

Sind auch die nicht aufzutreiben,
dann wiinsche ich Dir viel Gliick mit
dem Standard-Werkstoff des Her-
stellers.

Weitere Faktoren, wie Ubertempera-
turen, Umfangsgeschwindigkeiten
usw., brauchen bei zu restaurieren-
den Serienmaschinen und bei den
angegebenen Wellendichtring-
Werkstoffen nicht beriicksichtigt
werden.

10. Montage

Alte Wellendichtringe diirfen grund-
sitzlich nicht wieder eingebaut wer-
den.

Die Kante der Dichtlippe darf
nicht auf der alten Laufstelle lau-
fen! Das kannst Du erreichen, indem
die Welle etwas abgedreht wird (Fe-
stigkeitsproblem???), der neue Ring
also ein anderes MaB hat. Eine alte
Laufstelle ist dann.eh nicht vorhan-
den. Tauscht Du bei der Restaurie-
rung nur aus, so kann der neue Dich-
tring tiefer oder nicht ganz so tief
eingepreBt werden.

N\

Wer sich viel Arbeitmachen will, der
kann eine Schutzhiilse fiir die Welle
drehen, mit einem O-Ring (Rund-
schnurring) abdichten und die Hiilse
anstindig befestigen

P
o ——

MaBe und Toleranzen der Welle fiir Radialdichtringe (h 11)

- !
Durchmesser Toleranz Beispiel Max. Min.

| von bis Max. Min. Durchm. Durchmesser |
6 10 0 -90 8 8,000 7,910
10 18 0 -110 16 16,000 15,890

18 30 0 -130 24 24,000 23,870 i
30 50 0 -160 40 40,000 39,840
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Welche Bauform fiir welchen Einsatzzweck
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Bauform Freuden- | Kaco Einsatzzweck
berg Bez. | Bezeichn.

I 1 BA Getriebe an schmutz-
geschiitzten Stellen,
4-Takt-Motoren

1 BASL Getriebe: Kickstarterwelle
Schalthebelwelle
l Ritzelwelle, Radnaben

BAFUD | DG

DGS Getriebe: Kickstarterwelle

Getriebe an schmutz-

geschiitzten Stellen,
4-Takt-Motoren

Schalthebelwelle
Ritzelwelle, Radnaben |

2-Takt-Motoren

Beim Einbau des Dichtringes die
Welle, die Gehdusebohrung und ins-
besondere die Dichtlippen reichlich
mit Motordl einstreichen. Damit

groBer als der Durchmesser der Wel-
le (B).

Ubrigens ist die Konstruktion der
unten stehenden Zeichnung ziemlich

beim Aufschieben auf abge-
setzte Wellen (Welle mit un-
terschiedlichen Durchmes-
sern) die Lippen nicht durch
die Kanten, Gewinde oder

P TTITTS
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Verzahnungen beschidigt

werden, fertigt man sich eine <

Montagehiilse an. In der ne-

windig, da erstens der Wellendicht-
ring ndher an das Lager paBt (Lager-
spielausgleich) und zweitens der
Innendurchmesser des Lagers gleich
dem der Laufstelle der Dichtlippen
ist. Bei der Montage des Kugellagers
zerkratzt garantiert die Welle und
natiirlich auch die Laufstelle der
Dichtlippe. Das verhindert man, in-
dem der linke Teil der Welle einen
kleineren Durchmesser aufweist, als
der Lagerinnenring (0,2 mm weni-
ger). Die kleine Zeichnung zeigt den
gleichen Anwendungsfall bei ver-
besserter Konstruktion:

)\"E inbauhulse

|
)

2 |
Die Verwendung von Einbauhiilsen
erfordert eine Drehbank und einen
Wahnsinnsaufwand. Ich entgrate
daher meist die Kanten in der Welle
und schieb die Dichtlippen mit viel
Schmierstoff vorsichtig riiber. Bis-
her brauchte ich das auch nicht be-
reuen (tol, toi, to1).

Das Einpressen des Rings ist, wenn
es korrekt geschehen soll, genauso
umstdndlich. Doch das besprechen
wir im kommenden Heft.

In der niichsten Sprechstunde werden
wir einmal eine Prinafa-Hinterrad-
nabe umkonstruieren und die gesam-
te Serie an diesem Fallbeispiel
durchkauen. Hoffentlich habe ich bis
dann die bestellten KACO-Dichtrin-
ge bekommen.

TschiiBikowski! Euer Nippel

M

_ == =
.
e —
e

benstehenden Zeichnung ist
cine Hiilse abgebildet. Der
Durchmesser der polierten
Hiilse (A) ist bei Motorrad-
dichtringen immer 0,2 mm |

AT ITTS
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SCHREIT UFF...

Unser Leser Alf Kontermann
hat wieder etwas iiber die

DDR-Szene zu berichten.

Nachdem zu Pfingsten ein ungeahnt
groes Treffen abgelaufen war
(Mopeds von Liineburg bis Mitten-
wald und von Tiibingen bis Karl-
Marx-Stadt waren da), wurde es die-
ses mal wieder im gemiitlichen klei-
nen Kreis wesentlich ruhiger bei
unserem Herbst-Treffen in der
CSSR. DaB vier unserer Freunde aus
der DDR von den Tschechen an der
Grenze zuriickgeschickt wurden,
war natiirlich ein Vermouthstropfen.
Begriindung:"Dieses sind bdse Mo-
torrdder. Lederkleidung ist auch
schlecht. Was wollen sie eigentlich
bei uns? Haben sie kein schines
Zuhause? Drehen sie um!” Mit dem
Schild”Willkommen im sozialisti-
schen Bruderland” vor den Augen
und einer Menge Enttduschung und
Wut im Bauch kachelte unser Quar-
tett also wieder gen Heimat. Dort
angeckommen wurde sich blitz-
schnell umgezogen, ins Auto gesetzt
und so ging es erneut in Richtung
Tschechengrenze. Nachdem das
Auto dort griindlich zerpfliickt war
und sich kein Grund ergab, das alte
Spiel zu wiederholen, durften sie mit
dem Kommentar:”Ich lasse sie rein,
aber machen sic keinen Arger,
sonst...” groBziigigerweise einreisen.
Gegen Mitternacht statt gegen Mit-
tag waren die vier dann bei uns ange-
langt. An Schlaf war sowieso nichtzu
denken, denn erst hatten wir uns
Sorgen gemacht, und dann, als sie
endlich da waren, mufite man sich
erst mal den Frust iiber Willkiir und
Schikane runterreden. Der schale
Beigeschmack in dieser Richtung

hielt sich auch in den nichsten Ta-
gen, War fiir die DDR-Biker etwas
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“unmiiglich”, so spiegelten sich
beim Anblick eines Westmopeds
plotzlich zwei GroBbuchstaben
(namlich DM) in den Gesichtern und
fiir uns Westler war dann “alles
méadglich.” Entschuldigt dieses klei-
ne Abschweifen, aber Mopedfahren
ist fiir mich auch Eindriicke sammeln
und diese waren fiir mich so nachhal-
tig, daB ich sie jetzt nicht fiir mich
behalten wollte. Aber jetzt zu den

Mopeds.

Tutti’s Gespann zidhlt wohl zu den
urigsten Gefdhrten, die ich je unter
mir hatte. Es war ein total neues
Fahrgefiihl aber irgendwie begei-
sternd. Die Oldies haben irgendwie
ihren eigenen Charakter. Zur techni-
schen Seite versuche ich mal, den

stolzen Besitzer zu zitieren. Einfach

war es nicht, die Ausfiihrungen so
wortlich wie moglich aufzuschrei-
ben:

“Also paB uff, die Maschine is’ne

Touren-AWO, Baujahr ’51 mit 12
PS, det Boot is’n Stoye 1. Fiir mich

is’det n’Jebrauchsfahrzeug fiir jeden

Tach, mit eindeutigen Stirken im

Winter, wa? Du fihrs aufn Fullgan-~
gerilbberweg zu. Schneematsch.

Pl6tzlich merkse, bremsen bringts

nich mehr. Wendeste eben auf der

Stelle und fdhrs inne janz andere

Richtung weiter. Die Leute kucken

zwar schoén bléde, aber Gefdhrdung

wie durch’s Auto jibbet nich.Ooch

im Sommer. Ick hab mir n’Lastenje-

triebe einjebaut. Da kannste in jeden

Gang schalten ohne zu kuppeln. Tut

zwar manchmal weh, kann aber niitz-
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lich sein. Kiek ma, die Bremsen sind
bei dem Ding unterdimensioniert
und nu kommste mit 90 oder so 1m
vierten Gang an. Et wird ernst. Du
schaltest also mitte Handschaltung
runter in’n ersten Gang. Et Jetriebe
schreit uff, een unheimlicher Ruck
und et Hinterrad steht. Aber det jeht
wirklich nur im Extremfall, weil,
wennste dat zu oft machst, kannet die
passieren, datter jesamte Kardanan-
triecb wegflicht.”.

Soviel zu den protokollierten Erfah-
rungen eines Gespannfahrers. Eine
Anmerkung noch: Unter “Lastjetrie-
be” versteht Tutti eine gelungene
Ansammlung von nach LKW-Mu-
ster gefertigten Zahnradern, denen
der Begrifl Karies fremd 1st.

Jetzt zu Marios...na ja, iiberwiegend
BMW.

Der Rahmen stammt urspriinglich
von einer Wehrmachts-R 75, Bau-
jahr 1930, der Motor ist aus dem Jahr
1958. Es handelt sich um einen sei-
tengesteuerten Boxer (Bavarian Fla-
thead). DaB Heck ist mittlerweile ein
Eigenbau, genau wie die Sidepipes.
Die Réder stammen von einer Panno-
nia und der Sprit lauft in einen umge-
bauten Touren-AWO-Tank. Der
Motor hat 750 ccm und leistet etwa
25 PS.

Mario hat friiher auch eine AWO ge-
fahren, aber eine BMW war schon
immer sein Traum. Von einem Be-
kannten erhielt er eines Tages den
Tip, wo eine zum Verkauf stiinde. Er
hat dann sofort die AWO verkauft
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und sich auf den Weg gemacht. Daer
keine Adresse, sondern nur den Ort
wuBte, war die Suche etwas miihsam,
doch schlieBlich sah er das gute
Stiick neben einer Scheune stehen.
Sie war noch im Originalzustand und
sollte 6000.-Mark kosten. Nicht lan-
ge iiberlegen, Zugreifen war die
Devise. Obwohl seit iiber zehn Jah-
ren abgemeldet, war das Teil noch
fahrbereit! Bis auf die nachdriicklich
klappernde Gabel wurde das Schitz-
chen dann 1986 unverindert zugelas-
sen. Im Herbst des gleichen Jahres
begann Mario dann mit dem Umbau.
Zuerst sollte die BMW ein reinrassi-
ger Tourer werden, aber erstens stell-
te sich das als sehrkostspielig dar und
zweitens miissen die Teile auch erst-
mal vorhanden sein. Und was es nicht

gibt, mull man eben anfertigen. Im
Friihjahr *87 ging es dann zum Mili-
tir und zu allem Ubel gab es bei der
Abschiedsfahrt auch gleichzeitig
einen Abschied von der Kupplung.
Es folgte also eine Zwangspause bis
Oktober 88 und von da an wurde
jeden Tag, hidufig bis in die Nacht,
am Moped geschraubt und ge-
schraubt.

Auspuff, Motor, Kupplung, Steuer-
zeiten, irgendwann pabBte dann alles
zusammen und in diesem Zustand
rollte sie nun schon einige hundert
Kilometer. Mario ist so zufrieden mit
seiner Schopfung, daB er den néch-
sten zehn Jahren locker entgegen-
sieht.
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...auf Motorradtreffen, an Lagerfeuern oder bel Freunden in der Schrauberwerkstatt: Man sitzt zusammen,
und da machen Geschichten die Runde. Geschichten von Motorrddern und ithren Fahrern, blauen Daumen
und vermurksten Gewinden. Mensch, denkt man dann immer, das mifte man mal aufschreiben. Und
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