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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwa gen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 -5630 Remscheid 11
Tel. 02191 /5 3067

MOTORRAD EIN NEUES BUCH
IT A LO HANDEL
Ein Buch iiber Motorriider.
Escher & Wenge GbR Es wird die Entwicklung des
Unterstr. 70 « 4717 Nordkirchen 2 Motorrades an den verschie-
Telefon 0 25 96/600 + 1571 denen  Baugruppen, wie
Telefax 0 25 96/38 00 Fahrwerk, Antrieb, Motor,

Moto Guzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog "90

Federung usw., dargestellt.
Mit umfangreichem Sachwér-

\V7/700 ab 6000 km BJ. 71 ter-, Namens- u. Markenver-
T3 ab 10000 km Bj. ‘82 zeichnis.
V1000 Convert 22000 km  Bj. 74 Aus dem VEB-Verlag

V7/750 Ambassador 27000 kmBj. "79 - .
~V7/850 Callt 16000 km  Bj.'71| [ Iechnik, Berlin-Ost.
Nuovo Falcone ab 2000 km  Bj. '71 Peter ~ Witt:  Motorréder;
Technik,Trends, Tips.

Zu beziehen bei

Peter E. Hain:a

In der Eck 2, D-6301 Heuchelheim

Tel. (06 41) 634 19 Fax (06 41) 6 34 84

%BRITISH BIKES WEIGELT

SUPER TRANSISTOR-ZUNDUNG

6/12 V + renn- und rallyefest
VOLLELEKTRONISCHE HOCH-

LEISTUNGSREGLER 6/12 V
Direkt beim Hersteller kaufen!
KFZ-Elektronik

G000 FRANKFURT 50 « Nassauer Str. 14

BSA « NORTON « TRIUMPH
Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 « auch in d. SCHWEIZ

Liste anfordern + Riickporto
Hyde » SEM + LUCAS « Carrillo

Service: Motoren, Magnete, Limas

~ Import und Vertrieb

Norton Wankel
or on Commander - Dommi
Zentralersatzteillager
Triumph 650/750 Twin

Norman Hyde Import
Triumph-Ersatzteile

Voern Barkholt 22
D-2000 Hamburg 67

blc>F21r()rq Telefon 040 /6 03 80 22

Deutschland GmbH Faxo040/60339 92

M. Blodig

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Mutternund Zubehornach DIN. A4
Auch in ZOLL-Maflen! Praishiste gratis

Uwe Graber. Dipl.-Ing. - Postfach 1647

Am Koglerberg 5a
8022 Grunwald

Tel.: 089-6 41 22 18

2390 Flensburg - Telefon 0461/2 84 80

Sand-/Glaspérlenstrahlen

ohne Blechverzug
ﬁbernimmt

’f?/ f»—"'ﬂ/ /iﬁ %

2TE _

% %%/ b \A b /
STHAHLTECHNIK

6800 MANNHEIM-NECKARAU « MORCHFELDSTR. 61

06 21/85 1479
Transport kann (lbernommen werden

RLC

OLDTIMER - VERSICHERUNG

UNFALL - VERSICHERUNG
OLDTIMER - FINANZIERUNG

- giinstig -
RALF J. LEIFELD CONSULTING
4400 MUNSTER - POSTFACH 48 03

RUF 02 51/8 1148 - FAX 02 51/8 87 19

Wylge

Importeur fiir Deutschland und Osterreich
Motorrad-Handelsgesellschaft m.b.H.

Lohrig & Kolle

24 Stunden-Ersatzteilversand - Originalteile
Spezialwerkzeugverkauf

2808 Syke, Schnepker Str. 15 (042 42) 21 96/21 99
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Hausmitteilung

Mit der letzten Ausgabe verschickten wir
an die Past perfect-Leser einen Fragebo-
gen. Herzlichen Dank an dieser Stelle fiir
die schnelle Beantwortung.

Die Ergebnisse ilberraschten uns eigentlich
nicht:

Der grohte Teil der PP-Fans ist in den
Altersgruppen 18 bis 29 und 30 bis 39 zu
finden. Altere Leser gibt es kaum. 95 %
sind mannlich.

Bei den Besitzverhdltnissen ergab sich
folgende Reihenfolge (GummikuH-Umfrageer-
gebnisse vom Januar 1990 zum Vergleich
dahinter) :

Past perfect ' GummikuH

1. Honda 1. BMW

2. NSU 2. NSU

3. Guzzi, Maico 3. Zindapp
4. Adler, Yamaha 4. DKW

5. BMW, DKW, Ducati, 5. Hercules

Rixe, Triumph (D)
Zundapp

Dariber sollen wir berichten:

Past perfect GummikuH
hochinteressant

Triumph (GB) BMW

Indian, Ducati Zindapp

BMW, Harley, Honda, NSU

Guzzi, Rickman, Horex, Guzzi,

Vincent Norton

interessant

Minch, Norton Enfield, Adler,
BSA, Laverda, MV Triumph (GB),
Agusta, Panther, DKW, BSA, Match-
Enfield, Triumph (D), less, Triumph (D),

Yamaha, Zundapp

Fiir den PP-Leser sind die Motorrader aus
den Zeitrdume von 1950 bis 1979 (GummikuH-
Leser 1945 bis 1969) wichtig. Beide Ler-
serschaften stehen nur auf Motorraddern.
Roller, Mopeds, FamiHiMo, Renn- und Gelan-
demaschinen sind uninteressant.

Die wichtigsten Rubriken:

Past perfect l GummikuH
Interessant
Fahreindriicke Restaurierungsserie

Kleinanzeigen Technikartikel

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

WuBbten Sie schon...
Vergaser-Serie
Elektrik-Serie
Kleinanzeigen
Typenkunde
Historischer Test

Aus dem Fotoalbum...
Infos & Nachrichten
Hausmitteilung/Moin
Restaurierungsserie
Technikartikel

Termine, Typenkunde
Vergaser-Serie

Past perfect GummikuH
__
uninteressant
Geldndesport Comic
Rennsport Ratsel
Ratsel Rennsport
Clubvorstellung Gelandesport
Motorrad-Mode Presseschau

Einig sind sich unsere Leser darin, was
sie nicht wollen (nach Churchills Motto:
“First at all no sports!™).

Die GummikuH-Leser tendieren zu deutschen
und englischen Motorrddern, die Past-per-
fect-Leserschaft ist national kaum einge-
grenzt (amerikanische, deutsche, engli-
sche, italienische und japanische Maschi-
nen) . Bevorzugte Marken der Gesamt-Leser-
schaft: BMW, Guzzi, Norton, Triumph (GB),
ferner BSA und die deutsche Triumph. Die
Zeitrdume iiberschneiden sich von 1950 bis
1969.

Zu den interessanten Artikeln gehdren fiir
beide “Norm-Leser“ die Technik-Seiten.
Was wir nun mit diesen Ergebnissen anfan-
gen, wird auf unserer ndchsten Redaktions-
sitzung besprochen. Sicher ist:

- Wir berichten auch weiterhin iiber Motor-
rader aller Marken ab 1950.

- Wir bringen viel Technik und wenig Sport

Peter Kurze, 6. Juli 1990
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gutes Motiv und ein bilichen
Gliick geniigen, um einen der
wertvollen Buchpreise beim
GUMMIKUH-PAST perfect -
Fotowettbewerb zu ergattern.
Dein Foto kann aus allen Mo-
torrad - Bereichen (TECHNIK,
REISE, S0ER JAHRE,
BIKER'S SEELE ...) stammen.
Sende uns noch heute Deinen
Schnappschuf}!

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft
Fotowettbewerb
Am Deich 57
2800 Bremen 1

belichtet..

Kleingedrucktes:

Jeder GP-Leser kann mitmachen.

Schicke uns ein oder mehrere Fotos
(schwarz-weiB oder Farbe, keine Dias), die Du
selbst geknipst hast. Einsendeschluff 1.9.90.
Ausnahme: Wenn es sichum historische Fotos
handelt (vor 1965 aufgenommen), die Du z.B.
aus dem Familienalbum vorsichtig gelost (1)
und keinerlei Schrauberfinger hinterlassen
hast (die Ahnen werden sonst sauer), reicht
uns Deine Adresse. Auf der Riickseite ver-
merke bitte den Absender und das Wort "GP-
Fotowettbewerb 1990,

Die Rechte der Verdffentlichung gehen an
die GUMMIKUH&PAST perfect iiber. Das
Foto erhilst Du garantiert zuriick. Der Rechts-
weg ist ausgeschlossen.




Hallo Redaktion

Warum gibt es keine Rubrik ”Leser
helfen Lesern“?

Hatte z. B. folgende Anfrage:
Problem an der Maico M 250 B: Der
Zindzeitpunkt 148t sich nicht korrekt
einstellen.

Bevor die notige Vorziindung von 25°
KW vor OT erreichtist, sinddie Langlo-
cherder Verstellplatte bereits zu Ende.
Kurbelwelle, Anker und Platte fir die
Fliehgewichte und Nocken sind richtig
montiert. Was kann also die Ursache
sein?

Jens Grimm, Alte Schule, 2213
Krummendick

Eijeijei... Ferndiagnosen

Vielleicht liegt es an einem falschen
Unterbrechertyp, an einer abgelaufe-
nen Nocke, an einer um 180" verkehrt
eingebauten Grundplatte ...

Moin Leute

AnlaBlich verschiedener Dinge sehe
ich mich fast schon gezwungen, auch
mal meinen Senf in Form eines Leser-
briefs dazu zutun:

1. GummikuH & Past perfect?... Find’
ich toll! Macht weiter so. Die Mischung
stimmt.

2. Imletzten Gk & PP fragte Bernd Aue
nach einer Firma flir Alutanks. Die Fir-
ma in Osnabriick heit WBO Racing
(Tel.: 05 41/59 67 81) und stellt in der
Tat super Alutanks her...

Siehe auch "WubBten Sie schon...,
Seite 38

3. Mit diesem Punkt méchte ich mich
auf einen Bericht im letzten Heft bezie-
hen (Ol und Sand in Kurven - Kuhle
Wampe-Initiative). .

Am Fronleichnams-Tag hat’s mich in
einer Autobahn-Auffahrt geschmis-

sen. Grund: Einca. 1 mbreiterund 150
m (!1!) langer OI- oder Dieselstreifen.
Die Geschwindigkeit mit meiner Le
Mans betrug ca. 50 kmv/h (kein
Scherz), hatte aber trotzdem keine
Chance auszuweichen. Die Maschine
pralite nicht vor die Leitplanke, es ent-
stand nur Plastik- Blechschaden (un-
gefahr 1.000 DM). Am meisten aber
argere ich mich uber die vielen Arbeits-
stunden, die ich hineingesteckt habe,
die jetzt zum Teufel sind und iber den
Penner von Kfz.-Flihrer, der wahr-
scheinlich vergessen hat seinen Stop-
sel auf seinen randvollen Tank zu stil-
pen. Zu 99,99 % wird der Verursacher
wohl unentdeckt bleiben, es sei denn,
daB jemand ihn zufdllig dabei gese-
henhat.

Wenn also jemand am 14. Juli 1990
zwischen 16.00 und 17.45 Uhr im
Bereich Recklinghauser Autobahn-
kreuz etwas gesehen hat, so moge er
sich bitte bei der Autobahnpolizei,
Raststatte Hohenhorst, melden. Dort
wurde der Schaden gemeldet und die
Ermittlung gefiihrt. Ich bitte auch des-
halb jeden Fahrer, der ein Fahrzeug
beobachtet welches Diesel oder Ol
verliert, sich das Kennzeichen zu
merken und der nachstliegenden Poli-
zeidienststelle zu melden. Nur sokann
eventuell zu Schaden gekommenen
Motorradfahrern wenigstens noch fi-
nanziell geholfen werden.

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990
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Die Idee mit dem Kreppband an der
Leitplanke ist nicht schlecht, jedoch
wiirde ich, wenn der Olstreifen sehr
breit und lang ist, so lange vor der
Olspur zu warten und zu warnen, bis
Polizei mit Abstreumaterial eintrifft, die
man naturlich vorher durch einen
"Partner im Verkehr” hat verstandigen
lassen.

In diesem Sinne

Elmar Pallasch, Recklinghausen

Liebe GummikuH,

da ist nun der lang ersehnte Scheck.
Nun gehdére ich doch wieder zu euren
Abonnenten.

Ich bin mir nicht so ganz sicher, ob
Euch der ZusammenschluB mit PAST
Perfect wirklich gut getan hat. Der in-
teressante Teil Eurer Zeitung tber alte
Motorrader der 50er und 60er Jahre
wurde leider immer diinner.

Dafiir habt Ihr einen Schreibstil ent-
wickelt, der mich sehr nervt. Ich spre-
che hier natlirlich nur fur mich, aber
dieser neue, pseudo-lockere, pseudo-
witzige Schreibstil in pseudo-Motor-
radfahrerprosa ist eigentlich nur pein-
lich.

Naturlich bin ich mir der Schwierigkei-
ten, eine Monatszeitschrift auf die Bei-
ne zu stellen, vollauf bewuBt und ich
weiB3 auch, da man es niemals allen
recht machen kann, denn getraue ich
mich zu sagen, daB3 Ihr am Anfang am
besten gewesen seit.

Auch glaube ich, daB lhr auf das uber-
strapazierte /Innen verzichten konnt,
ohne dabei chauvinistisch oder une-
manzipiert zu wirken. Feministische
Grammatik nervt in einer Moppetzei-
tung total, wobei ich absolut nichts
gegen Frauen, Madchen oder Frauen
mit Motorradern habe, im Gegenteil.

Peter Kress, Berlin

Sehr geehrte Gummi-perfect-Mann-
schatft,

mit Schrecken muf3 ich mit ansehen
(bzw. lesen), daB der PAST perfect-
Anteil in Eurer Zeitschriftimmer weiter
zuriickgeht. Ich vermisse sehr den
lockeren Stil der alten Original-PAST
perfect.

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

Haltet doch bitte Eure Gummine etwas
zurtick. Wiinsche “meiner” Lieblings-
zeitung gute Besserung.

Martin Hollstein, Lohne

Lieber Herr Kurze,

weil sich allzuviel auf meinem Schreib-
tisch ansammelte, habe ich langere
Zeit nichts von mir héren lassen. Aber
das bedeutet nicht, daB ich die ...
GUMMIKUH nicht mit Freude und In-
teresse gelesen hitte:

alle Achtung - was lhrda, in jedem Heft
nur immer besser werdend und die
Geschichten genau so bringend, wie
es die anderen nicht machen, auf die
Beine gebracht habt - Klasse!

Siegfried Rauch, Hilpoltstein

Meine besten GummikuH- und PP-
Macher,

nachdem ich die einschlagigen Mo-
pedjournale meist schnorrermaBig
gratis gelesen habe, bin ich von Eurer
Publikation so angetan, daB ich sie
hiermit abonnieren mochte.

Wie kommt lhran Eure Beitrage? Kann
man eventuell wat beisteuermn? Ich
denke da an Erfahrungen mit geliehe-
ner Kawa (Nr. 13, S. 34), Erfahrungen
mit R 80ST oder Reiseberichte...
Macht weiter so!

Immer trockene StraBenund sechsec-
kige Schrauben

Eugen Marewski, Wuppertal

Unsere Artikel werden von festen und
freien Mitarbeitern geschrieben. Hau-
fig erhalten wir auch von Lesern Be-
richte, die es allemal wert sind, verof-
fentlicht zu werden (z.B. “Zweite Renn-
saison auf MZ TSR 250“ Seite 43ff).

Leserbriefe geben uns wertvolle Anregungen fiir
unsere Arbeit. Trotzdem k&nnen wir nur einen
kleinen Teil verdffentlichen. Dabei istes egal, ob
sie Kritik oder Lob enthalten. Wir lesen alle Brie-
fe sehr aufmerksam_  auch wenn wir sie nicht
beantworten kénnen.

Liebe Gummikuh - P.p. - Macherin-
nen und Macher,

als erstes zum Geschaft: Hiermit
madchte ich mein Abo verlangern.
Nun etwas zum Hobby Motorrad und
zur Person: Ich bin 52 Jahre alt und
(restauriere ?) bastel zur Zeit an mei-
ner Zindapp 175 S, Baujahr 1956.
Leiderist die Zuindapp, trotz der selbst-
gesetzten Frist, immer noch nicht fahr-
bereit (siehe GP Nr. 13, Seite 18 unten
rechts.)

Was immer Du restaurierst, es wird
teurer als berechnet und spéter fertig
als geplant

Zur Gummikuh - P.p.: Kritik ist leicht,
konstruktive Kritik ist sehr schwer.

Ich vermisse Eure historischen Anzei-
gen, die brachten viel von der damali-
gen Zeit riber.

Der Restaurierungsbericht gefalit mir
sehr gut (Leidensgenossen). “Typen-
kunde“und “WuBten Sie schon...“ sind
absolute Spitze, unbedingt beibehal-
ten. Auch der “Historische Test“ ist
groBe Klasse.

Solche Geschichten, wie “Der Termin*“
und “Nichts als Dummsinn im Sinn“
bringen mir personlich nicht viel, ande-
re sehen das sicherlich anders (Ich bin
vielleicht zu alt und konservativ).

Ich glaube aber, Ihr macht die Zeit-
schrift mit viel Herz und Freude und
darum ist sie gut.

P.S.: WiBt Ihr welche Zindkontakte
meine Ziindapp braucht?

Siegfried Kelsner, Hiddenhausen
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Die Tourist Trophy auf der
Insel Man Zzieht alljdhrlich
zigtausende Motorradfahrer
in thren Bann. Ames war in
diesem Jahr dabei.




“In der Minute, wenn sie ihren
FuB auf unsere wunderschne Insel set-
zen, werden Sie die warme und freundli-
che Atmosphire bemerken, wo immer
sie auch hingehen.” So steht es im offi-
ziellen Fiihrer fiir die diesjdhrige TT ge-
schrieben. Was in jedem anderen Zu-
sammenhang wie eine hohle Floskel
erscheint, ist auf Man tatsdchlich so.
Zumindest fiir Motorradfahrer.

Am 25.Mai habe ich mich auf die
Socken gemacht. Meine XT 500 trug
mich zundchst nach Rotterdam, dann per
Fihre nach Hull, dann durch’s Land und
wieder per Schiff zur Isle of Man. Das
typische TT-Wetter begleitete mich den
ganzen Weg iiber, mal Regen, mal Son-
ne.

Als ich in Douglas ankomme, sche
ich Motorrdder iiberall. Schon die Fihre
war proppenvoll, aus ganz Europa stro-
men die Leute zur kleinen Insel. In wel-
che Gasse man auch blickt, sieht man
nur Wachs und Leder. Diese Stummung
kann man kaum beschreiben, man sollte
sie aber unbedingt einmal miterleben.
Nordlich von Douglas findet sich ein
feiner Campingplatz, natiirlich auch fest
iIl Biker’s Hand. In der Nachbarschaft
zelten eine BSA aus Schweden und Guzzis
aus der Schweiz. Auch hier wird nur
Benzin geredet.

Am néchsten Tag geht’s zuriick
nach Douglas, der eigentlichen Dreh-
scheibe der TT. ZweiradmiBig steht die
Uferpromenade der Hauptstadt Kopf, was

AT BN T
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aber von jedem Anwesenden als normal
angesehen wird. Besser gesagt, deshalb
sind ja iiberhaupt alle hier, ich iibrigens
auch. Nachdem ich fiir die XT noch ‘ne
kleine Liicke am Strassenrand gefunden
habe, schlendere ich an der endlosen
Reihe parkender Mopeds vorbei. Dut-
zendweise stehen hier Krider ab, auf die
so manches Museum mehr als stolz sein
konnte. Man weill gamicht, wo man zuerst
hinsehen soll. Doch da auch das Ohr
pausenlos die feinsten Leckerbissen pri-
sentiert bckommt, besteht durchaus die
Gefahr, die Ubersicht zu verlieren.
Mitten auf dem Biirgersteig wer-
de ich von einem Videospiel zu einer
Fahrt auf der TT-Strecke eingeladen.
Wenn man sein Talerchen bezahlt hat,
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kann man sich in eine kleine Kabine
setzen, die neun Personen Platz bietet.
Vorn an der Wand hingt ein kleiner
Bildschirm, auf dem dann ein Video
vom Verlauf der Rennstrecke zu sehen
ist. Dem letztjdhrigen Sieger der TT,
Joey Dunlop, hatte man die Kameraauf’s
Motorrad gepflanzt und so recht rasante
Bilder erhalten. Der Clou bei dem Gan-
zen ist jedoch, das man, in der Kabine
sitzend, sdmtliche Schriglagen und andere
Fahrmandver gleichfalls miterlebt, auch
eine Attraktion der TT.

Wihrend der TT l4uft neben den
eigentlichen Rennen ein groBes Alterna-
tiv-Programm ab. Treffen sdamtlicher Mar-
kenclubs, Trial- und Crossrennen am
Strand, Beschleunigungsrennen iiber die
Viertelmeile und Oldtimerveranstaltun-
gen vom Rennen bis zum Schinheits-
wettbewerb. Dies alles nicht nur in
Douglas, sondern iiber die ganze Insel
verteilt. Und es lohnt sich in der Tat, auf
dieser Insel auf zwei Rddern unterwegs
zu sein. Eine milde, hiigelige Landschaft
wird von sich wild dahinschléngelnden
kleinen Strilchen durchzogen, eine idea-
le Piste. Wo immer man in seinen Leder-
brocken auch auftaucht, scheint man
willkommen. Auch die Bewohner der
Insel verstecken sich nicht, sie sind of-
fensichtlich genauso motorradverriickt
wie die Besucher.

So lasse ich den Single frohen
Herzens ziigig laufen, als es plotzlich
blitzt. “Hoppla”, denk ich noch, “was
mag das nur gewesen sein”’, als schon
vor mir ein Herr mit Miitze freundlich
winkt.

12

e

Er erkliart mir in bestem Eng-
lisch, das ich gut zwanzig Meilen zu
schnell unterwegs bin (50 statt 30), und
das mich dies nun 45 Pfund kosten wiir-
de. Da Polizisten nun mal iiberall gleich
sind, schenke ich mich jeden Versuch
der Intervention, zumal der Angelsachse
mich auch dariiber aufklirt, da3, sollte
ich nicht bezahlen wollen oder kénnen,
er wohl oder iibel mein Moped konfis-
zieren miiBte. So wurde ich dazu verdon-
nert, die 45 Pfund am n#chsten Tag in
Douglas bei der Zahlstelle abzuliefern.
Dort wurde mir auch klar, wie sich die
Inselbewohner hier finanzieren, denn vor
der Kasse stand ungelogen eine hundert
Meter lange Schlange von Leuten, die
alle Strafzettel zu bezahlen hatten. Zu

== || schnell ist halt zu schnell, was soll man

da auch sonst sagen?
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Aber auch sonst féllt es nicht
schwer, hier sein Geld auszugeben. Die
vielen interessanten Teilemérkte und Mo-
torradborsen, Zweiradldden iiberall, Li-
teratur zur TT, Cassetten, Video’s und
Souvenir-Shops ohne Ende. Und dann
natiirlich die Pub’s. Urgemiitlich, gut
sortiert und brechend voll. Hier werden
die Offnungszeiten doch penetrant ge-
nau eingehalten.

ISLE OF MA]
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Deshalb kann es auch passieren, dal3
man sich gerade sehr nett und angeregt
mit emnem Englinder unterhdlt (wahr-
scheinlich iiber Motorridder...), der aber
mitten im Satz plétzlich auf die Uhr
sicht, wobei ihn sofort eine leichte Unru-
he beschleicht, denn um halb sieben
machen die Pub’s auf und es 1st schon
dreivorhalb, also nix wie hin, sorry, but
I have to go, ciao.

Dann stehen thm genau vierein-
halb Stunden fiir eines der bestgepfleg-
testen Kulturgiiter der Insel zur Verfii-
gung: das Wettsaufen.

Um Punkt22.45 Uhr ldutet in den
Pub’s ein jeder Wirt die letzte Runde
ein, Punkt EIf wird dichtgemacht. Um
diese Tageszeit kommt es auch immer
wieder mal zu dem einen oder anderen
Unfall, weil einer der ebenfalls recht
trinkfesten Kontinental-Europder 1im
benebelten Kopf vergessen hat, das man
hier auf der anderen Seite der Strasse
fahrt. Traurig, aber immer wieder wahr.
Wie man iiberhaupt immer wieder ziem-
lich zerbeulte Mopeds in den Ecken lie-
gen sieht, traurige Uberbleibsel von Im-
poniergehabe und Penis-Neid, meist
verbunden mit zuviel Alk. Aber es geht
wohl nicht ohne...

Ich konnte in dem Zusammen-
hang auch mal miterleben, daB die sonst
eigentlich immer recht freundlich drein-
blickenden Bobby’s auch sehr rabiat
werden kénnen, wenn einem mal das
Benehmen aus dem Ruder lduft. Doch
das nur am Rande, denn die groBe Masse
der Motorradfahrer/innen verbreiten nur

das, was sie selbst auch suchen: Gute
Laune.

Es wire miiBig, all’das zu be-
schreiben, was man in den TT-Tagen
dort als Besucher erleben kann. Diese
kleine Insel, auf der aufgrund des milden
Klimas sogar Palmen wachsen, ist tat-
sidchlich ein Paradies fiir Kradler, viel-
leicht zeigen dies auch die vielen Bilder.
Wer noch nie dort gewesen ist, sollte
sich wirklich mal im nichsten Jahr diese
zwel Wochen im Kalender rot anstrei-
chen. Denn “in der Minute, wenn sie
ihren FuB auf diese wunderschéne Insel
setzen, werden sie die warme und freund-
liche Atmosphére bemerken, wo immer
sie auch hingehen.” Stimmt!

Ames
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DUCATI

MECCANICA

Motor

Ducati Kénigswelle

Zylinderzahl 1 Zylinder
Bohrung x Hub 76 x 75 mm
Hubraum | 340 ccm

~ Leistung ?
Verdichtung 1410
 Vergaser DellOrto SSI 29 D
Kiihlung Luft/Fahrtwind

~ Schmierung Zahnradpumpe
01 SAE 40
Batterie . 6 V/13,5 Ah

~ Lichtmaschine 6V
Ziindkerze Marelli CW 260 N
Elektrodenabstand 0,5 mm
Ziindzeitpunkt 33 bis 36° bei 3000 1/min (5 bis 8° in Ruhe)
Ziindkontaktabstand 0,3 bis 0,4 mm
Ventilspiel kalt E+A 0,1 mm
Kraftiibertragung primér/sekundir Zahnrad/Kette
Kupplung im Olbad
Getriebe 5 Gang
Schaltung FuBschaltung rechts
Ubersetzungen 246-1,73-1,35-1,1-0,97

~ Fahrwerk Zentral-Rohrrahmen

Vorderradgabel Marzocchi Telegabel
mit hydraulischer Ddmpfung
Hinterradfederung Schwinge mit einstellbarer
Federbein/StoBdampfer
Bremse vorn Simplex 180 mm Durchm.
Bremse hinten Simplex 160 mm Durchm.
Allgemeine Daten
Radstand 1380 mm
Gesamtlinge 2120 mm
Gesamtbreite 940 mm
Felgen vorn 19" x21/2
Felge hinten 18"x3
Reifen vomn 3.50-19
Reifen hinten 4.00 - 18
Luftdruck vorn/hinten 2,25/2,25 bar
Leergewicht 133 kg
Gesamtgewicht 7 kg
Hochstgeschwindigkeit (sitzend) ? km/h
Verbrauch (Prospektwert) 4 1/100 km
Kraftstofftankinhalt 163 831
Sonstiges
Bauzeit 1968
Hersteller Ducati Meccanica Bologna
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Schaltplan

1 Lichtmaschine

2 Unterbrecherkontakt
3 Regler

4 Batterie

5 Ziindspule

6 Ziindkerze

Wartungsplan

Alle 500 km

» Olstand iiberpriifen

» Reifenluftdruck iiberpriifen

» Zylinderkopfschrauben nachziehen
« Bremsen einstellen

» Ventilspiel einstellen

Alle 1000 km

» Ziindkerzen-Elektrodenabstand
tiberpriifen

» Kontaktabstand iiberpriifen

Alle 1500 km

 Tachoantrieb abschmieren

Alle 2000 km

« Olwechsel

 Luftfilter reinigen

» Vergaser reinigen

» Kupplungsspiel einstellen

» Hintere Schwinge abschmieren

» Unterbrechernocken abschmieren
» Radschrauben, Speichennippel
iiberpriifen

Alle 10000 km

» Dreckfangtasche in Kurbelwelle
rcinigen

Alle 20000 km

» Kohlenansitze im Zylinderkopfund
Kolbenboden entfernen
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Wir danken Schroder & Weise,

Hannover, fiir die technischen Daten
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der abgebildeten Maschine eine Identitit zu geben.
Wir wollen die Marke, die Hubraumzahl und zumindest das ungefihre
Baujahr, bzw. die Bauzeit von Euch wissen.

Die Antwort einfach auf eine Postkarte und absenden an:
GUMMIKUH & PAST PERFECT, Kennwort “WATTN DATT?”, Am
Deich 57, 2800 Bremen 1. |
Einsendeschlufl ist der 31.07.90.
Naturlich gibt’s auch wieder etwas zu gewinnen, von wegen Biicher und -
so. Viel Gliick! I
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Nachdem der AJS-Werksfahrer
Gordon Jackson mit seiner Trialmaschine
in den fiinfziger Jahren groBe Erfolge er-
zielte, kam eine Replika dieser Werksma-
schine als frei verkiufliches Wettbewerbs-
modell auf den Markt, die 350er 16 C.
Herzstiick der “Ajay” 1st der langhubige
Einzylindermotor 69 mm Bohrung und
93mm Hub sorgen gemeinsam mit der ge-
waltigen Schwungmasse fiir die so beliebte
Dampfhammercharakteristik. Die Trial-
Ausfiihrung dieses klassisch-englischen An-
triecbsaggregates unterscheidet sich durch
Alu- statt GrauguBzylinder und die auf 7:1
reduzierte Verdichtung von den Serien-
StraBenmodellen.
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Ein Zahnrad auf der Kurbelwelle
treibt die untenliegenden Nockenwellen
an und iiber die ellenlangen StoBstangen
und Kipphebel werden die Kurbelgehiiuse
der Magnetziinder angeflanscht, der von
der AuslaBnockenwelle iiber eine kurze
Kette angetricben wird. Das ellipsenférmi-
ge Kettengehduse mit dem eingegossenen
Markenschriftzug ist auf der Steuerseite
gut zu erkennen. Bei den StraBenmotorri-
dern hatte AJS 1958 den Magnetziinder
durch eine Wechselstromlichtmaschine mit
Batterieziindung ersetzt, doch bei den Trial-
Modellen verzichtete man wegen der Ge-
wichtsersparnis gern auf die schwere Bat-
terie. Von der linken Motorseite wird die

Antriebskraft via Primérkette auf das AMC
Viergang-Getriebe iibertragen.

Die ersten beiden Génge sind fiir
die Fahrt durch die Wertungspriifungen
ganz eng abgestuft und die beiden oberen
Giinge sorgen fiir ziigige Fahrtauf den Ver-
bindungsetappen. Nach englischer Art liegt
der Schalthebel natiirlich auf der rechten
Seite. Die gesamte Antriebseinheit hingt
in einem stabilen Einrohrrahmen der sich
unter dem Motor in zwei geschraubte
Unterziige gabelt. Am Produktionsmodell
finden sich vorn und hinten Vollnaben-
bremsen, wahrend die Werksmaschinen aus
Gewichtsgriinden mit den beriichtigten
“Dosendeckelbremsen™ ausgestattet wur-
den. Bei Fahrten im extremen Gelidnde
macht sich schlieBlich jedes eingesparte
Gramm bemerkbar, wihrend auf das letzte
Quentchen Bremskraft gut verzichtet wer-
den kann.

Der Bremshebel ist iibrigens genau
wie der Schalthebel klappbar ausgefiihrt,
damit diese wichtigen Teile bei eventuel-
len Stiirzen nicht abbrechen k6nnen. Die
hier vorgestellte Maschine wurde 1960
gebaut und vom Hamburger Hindler Det-
lev Louis importiert, insgesamt diirften
kaum mehr als eine Handvoll in die Bun-
desrepublik gekommen sein. Der bekannte
Niirnberger Fahrer Hans Schlicht setzte sie
jahrelang erfolgreich ein. Er gewann mit

“Puffing Bill”, wie die damaligen Bericht-
erstatter das Motorrad nannten, viele Trials
und errang unter anderem 1960 und 1961
jeweils den 2. Platz in der deutschen Mei-
sterschaft. Doch schon bald danach stand-
en die englischen “Eisenhaufen” gegen die
leichten Zweitakter auf verlorenem Posten
und wurden achtlos in die Ecke gestellt.
Hans Schlicht trat damals unter
anderem gegen den jungen Trialsportler
Paul Guse an, der, ebenfalls 1961, mit
einer Maico Vizemeister der kleinen Klas-
se bis 200 ccm wurde. Zwanzig Jahre nach
seinem Abschied vom aktiven Sport be-
gegnete Guse eben dieser Maschine, die
Schlicht damals eingesetzt hatte.”Puffing
Bill” war inzwischen von fachkundiger
Hand onginalgetreu restauniert worden und
wie die Maschine in der AJS-typischen
schwarzen Lackicrung mit den goldenen
Linien auf dem Tank so vor ihm stand,
konnte er nicht wiederstchen und kaufte
die Traummaschine seiner Jugendzeit. Be-
kanntlich ist ja ein Motorrad zum Fahren
da und so stieg Guse nach einigen Anpas-
sungsarbeiten bei Veteranentrials ein.
Die FuBrasten wurden zuriickver-
legt um vor Hindernissen leichte das Vor-
derrad lupfen zu kénnen, und der Fahrer-

sitz wurde erheblich verkleinert. Die Sek-
tionen werden ausschlieBlich im Stehen
absolviert und so ist Sitzkomfort vollig
unwichtig. Die zur Erhéhung der Boden-
fretheit nach oben verlegte Auspuffanlage
kollidierte mit dem Oltank, also muBte ein
neuer her. Der selbstgefertigte Alubehiilter
faBte 1,7 Liter und schmiegte sich in den
freien Raum zwischen Getriebe, Rahmen
und Auspuff.

Da er schon mal dabei war, verpal-
te Guse der Trockensumpfschmierung auch
einen Olfilter, das jetzt auf dem Oltank
thront. Die Anbringung des Luftfilters stellt
cbenfalls eine Abweichung vom Original-
zustand dar, denn friiher durfte der Amal-
Concentric Vergaser offen atmen (wie ja
friiher iiberhaupt alles besser war). Doch
angesichts der Einsatzbedingungen des
Oldies ist dieser Stilbruch sicher verstind-
lich, schlieBlich finden die meisten Veran-
staltungen in Steinbriichen und Z#hnlich
staubigen Gegenden statt.

Der Vorderreifen entspricht mit den
Abmessungen 2,75 x 21 den historischen
Vorgaben, doch fiir das urspriingliche 19
Zoll Hinterrad sind kaum noch Reifen zu
bekommen, also wurde eine 18 Zoll-Felge
eingespeicht, die jetzt einen Reifen der
GriBe 4,00 x 18 trigt. Die auf Guses Gewicht
abgestimmte Sekundiriibersetzung von
17:54 vervollstindigte die Ausstattung, Nach
diesen Anderungen konnte es losgehen und
Auftrittsmoglichkeiten fiir die “Ajay” fin-
den sich in ganz Europa, die regelmiBige

Teilnahme am Euro-Cup fiihrt z.B. nach
Frankreich, Belgien, Holland und England.

In der heimischen Meisterschaft kann
Paul Guse an die weit zuriickliegenden
Erfolge ankniipfen und erreichte im letzten
Jahr den zweiten Platz in der Gesamtwer-
tung des DM-Cups.

Peter Mergelkuhl
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JAN-WELLEM-POKAL

auf dem Nurburgring

Das Oldtimerfestival auf der Niir-
burgring-Grand Prix Strecke ist eine ge-
mischte GroBveranstaltung fiir Wagen und
Motorrdder. Doch der Veranstalter ist
bemiiht, die Motorrdder nicht zu sehr an
den Rand zu dréingen und so lohnt sich ein
Besuch immer, vorausgesetzt die Briefta-
sche verkraftet die gesalzenen Eintrittsprei-
se. Der eine oder andere mag sogar Gefal-
len finden an den vierrddrigen Rennern,
die dumpf bollernden Ford Mustang, die
beiden Morgan-Threeweeler oder die Vor-
kriegsrenner von Aston Martin lassen si-
cher manches Herz hoher schlagen. Doch
wir nutzten natiirlich die Zeit fiir einen
Rundgang durchs Fahrerlager, um all’’ die
zwei- und dreirddrigen Kostbarkeiten ni-
her in Augenschein zu nehmen. Der zigfa-
che deutsche Meister Walter Zeller und
seine ehemalige Werks-BMW sind die Stars
der Veranstaltung. Sein Mechaniker Gusitl
Lachermaier, der schon 1956 Zellers Ma-
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schine auf dem Weg zur Vizeweltmeister-
schaft betreute, ist wieder - oder immer
noch? - mit von der Partie und sorgt mit
seiner unermefBlichen Erfahrung fiir die
optimale Vorbereitung des Kénigswellen-
Boxers. Ein paar Schritte weiter steht eine
weitere RS-BMW mit einer schénen Alu-
Halbverkleidung, mit ihr ist der Bremerha-
vener Motorenzauberer Bernd Staschel seit
Jahren sehr schnell unterwegs.

Eine R 63 von 1928 bildet sozusa-
gen das andere Ende der BMW-Skala. Wer
sich zwischen den Wagenburgen der vier-
radrigen Kollegen genau umsieht, entdeckt
auch eine 250er Simson RS. Ein Sport-
sfreund aus der DDR priisentiert hier die-
sen schonen Einzylinder mit dem charak-
teristischen dreieckigen Kettenschacht fiir
den Antrieb der obenliegenden Nocken-
welle. Natiirlich sind auch Produkte der
Motorradnation Nr. 1 zahlreich vertreten,
iiberall blitzen zwischen den Zelten die

silbernen Tanks mit dem schwarzen Nor-
ton-Schriftzug und auch Triumphs, Velo-
cettes, Rudges oder Vincents sind zu se-
hen. Doch wie wir’s mal mit eine paar
Rarititen? Bitte sehr : Jack Skipp gehort
mit seiner 1929er Cotton schon fast zum
Inventar der deutschen Veteranenszene.
Die damals sehr fortschrittlichen Rah-
menkonstruktionen, bei der ausschlieBlich
gerade Rohre zu einem steifen Dreiecks-
verbund zusammengefiigt wurden, um-
schlieft einen 350er Blackburne Motor.
Mit solchen Konstruktionen war Cotton
iibrigens in den 20er Jahren bei der Tourist
Trophy sehr erfolgreich. Oder darf’s viel-
leicht ein Uberbleibsel aus der nur dreijih-
rigen HRD-Geschichte sein? 1927 hat
Vincent die Firma iibernommen und Die-
ter Eckels 500er mit dem JAP-Motor stammt
aus diesem Baujahr. Da ist auch Walter
Meier mit der 500er New Hudson und die
elfenbeinfarbene Calthorpe Ivory Sport sicht
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man auch nicht alle Tage. Die klangvollen
italienischen Namen sind hauptséchlich in
den kleinen Nachkriegsklassen vertreten.
Der Essener Moto-Guzzi Experte Erwin
Bongards hat seine 350er DOHC-Guzzi
von 1956 mitgebracht, die goldenen Schwin-
gen sind mehrfach vertreten und auch
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Motobi, Parilla, Benelli, Ducati-Einzylin-
der und die legendiiren Gilera Saturno fehlen
nichtin der Startaufstellung. Die Zweitakt-
freunde unter den Zuschauern kommen
sicher bei den spanischen Hornissen von
OSSA und Bultaco auf ihre Kosten und
auch Puch ist mit zwei 125ern vertreten.
Hier k6nnen natiirlich nur einige Motorri-
der erwidhnt werden und der aufmerksame
Besucher wird sicher noch viele interes-
sante Maschinen entdecken und im Ge-
sprich mit den Besitzern faszinierende
Details kennenlernen kénnen. Doch wir
verlassen jetzt das Fahrerlager und suchen
uns einen Platz auf den Tribiinen, um die
Wertungsldufe mitzuerleben (Fernglas nicht
vergessen).

Der als Fachautor und Fahrer seit Jahr-
zehnten mit dem Motorsport verbundene
Helmut Krackowitzer hat neben dem regu-
ldren Streckensprecher platzgenommen und
kommentiert das Geschehen. Er greift die
interessantesten Motorrdder und Fahrer
heraus und stellt sie schr umfangreich vor,
wobei er oft Anekdoten von der Isle of Man
und persdnliche Erlebnisse einflieBen 146t.
Walter Zeller ist jetzt auf der Strecke und
er 146t die Kuh trotz der nassen Piste ganz
gewaltig fliegen. Schon nach einem Kilo-
meter hat er einen betrdchtlichen Vorsprung
vor dem Feld und auch der ehemalige MZ-

Werksfahrer Heinz Rosner -immerhin
Vizeweltmeister 1968- kann auf der hu-
braumschwicheren MZ nicht mithalten.

Die nasse und 6lverschmierte Strec-
ke wird zahlreichen Fahrern zum Verhéang-
nis und viele Stiirze dezimieren das Teil-
nehmerfeld, doch die Pechvigel sind an
diesem Tag in guter Gesellschaft, denn
auch Walter Zeller rutscht aus und landet
im Dreck. Wieviel die Fahrer ihren kostba-
ren Alteisen abverlangen wird danach im
Fahrerlager deutlich, denn hier wird alle-
norts heftig geschraubt. Doch nicht nur
Sturzschidden sind zu beseitigen, etliche
Teams sind auch gréBeren Motorschiaden
auf der Spur. Wer immer schon mal wissen
wollte wie die Pleuel eines Domiracers
ausschen oder wie eine Vincent dank des
Riickgratrahmens blitzschnell in zwei Tei-
le zerlegt wird, der kann hier seinen Wis-
sensdurst Stillen.

Gliicklicherweise ist Zellers BMW
nicht stark beschéddigt, wie iiberhaupt die
meisten Austritte glimpflich abgingen. Hier
und dort ein paar Schrammen und eine-
zersplitterte Scheibe sind die Zeugen des
Sturzes, der Champ selbst ist auch okay
und erldutert den Umherstehenden den Un-
fallhergang, wihren Gustl Lachermair den
Eifelschlamm von der edlen Maschine
wischt. Auch den Mann mit der weitesten

21




Anreise hat es erwischt, Allan Aaron aus
den USA ist mit der 175er MV Agusta
ebenfalls unsanft im Griinen gelandet. Als
Ausfallursache gibt er an, die Verbindung
zwischen Gehirn und rechtem Handgelenk
sei voriibergehend etwas gestort gewesen!

Die Gespanne haben natiirlich nicht
so groBe Probleme mit der rutschigen Strec-
ke. In beiden Secitenwagenklassen domi-
nieren zahlenmiBig die weiBblauen Miin-
chener Produkte. Doch die Brandbreite ist
grof3: Drahms/Mahrsandt mit einer legen-
didren Konigswellen-RS 54 Gespanne sind
ebenso am Start wie zahlreiche Teams mit
R 50 und R 51/3 Motoren. Zwei franzosi-
sche Gespanne bereichern die Szene: He-
lene Muylaert fihrt mit ihrer neuen Beifah-
rerin Svantje Krause eine in Frankreich aus
zuriickgelassenen Wehrmachtsbestinden
und Vorkriegsrahmen aufgebaute “R 737,
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wihrend ihr Mann Marc im Seitenwagen
von Pascal Griffons Ratier turnt. Die Ra-
tier ist eine detailgetreue BMW-Kopie, die
fiir franzosischer Polizeibehdrden gefer-
tigt wurde.

Zu den weiteren Nicht-BMW Fah-
rern gehdren Kurz/Stréder mit der Einzy-
linder-ESO sowie Klaus-Helmut Lange und
Ulrich Fenski, die einen Triumph Twin 1m
Norton Wideline-Rahmen mit Linkssei-
tenwagen fahren. Doch was wire die Ge-
spannklasse ohne Vater und Sohn Bezon
aus Genf. Die beiden bewegen ihr
originalgetreu restauriertes Motosacoche-
Werksgespann aus den 20ern dermalen
spektakuldr um die Ecken, daB es nicht
selten Szenenapplaus der begeisterten
Zuschauer gibt. Zwei Teams aus England
sind hier angetreten, um den Einheimi-
schen eine Vorstellung davon zu geben,
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was Veteranenrennsport auf der Insel be-
deutet. Mettam/Gascoyne haben groBe Ver-
gaserprobleme und kénnen das Potential
der Vincent Black shadow nicht ausspie-
len, aber Nick Weston und Mick Scott
setzen das Vorhaben in die Tat um. Die
beiden verwegenen Gestalten in den abge-
schabten Kombis schleudern ihre metha-
nolverschlingende Triumph Thunderbird
in Bestzeit um den Kurs und schaffen es
immer wieder, die wild rutschende Ma-
schine auf der Fahrbahn zu halten.

So, der Renntag neigt sich dem Ende
zu, langsam kehrt wieder Ruhe ein am
Ring. Jetzt ist genau die richtige Zeit fiir
eine Runde auf der alten Nordschleife...

Peter Mergelkuhl
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ps und die Restaurierung seiner 200er
Hercules 317, Baujahr 1953.
Teil 11 (Fortsetzung von Heft 13, S. 20)

Seit zwolf Heften schreibe ich wie ein
Weltmeister drauflos. Das Thema gab mir
immer meine Hercules vor. Was ich erleb-
te, druckte die GummikuH-PAST perfect
mit kleiner Zeitverzégerung nach.
Gabesam Anfang der Restaurierung mehr
oder weniger grofe Arbeitspausen aus
Unlust, so ist das alles anders geworden.
Der Zusammenbau der Maschine schrei-
tet (diesmal aus Lust) so schnell voran,
daB die GP garnicht oft genug im Monat
erscheinen kann. Mich wiirde es also nicht
wundern, wenn ein Leser mich mit der
Hercules auf einem Treffen sieht und steif
und fest behauptet, daB das Moppet noch
nicht fertig sein kann. Bisher waren die
Berichte sozusagen "LIVE", jetzt kom-
men die "KONSERVEN".
Dabei habe ich mir gedacht, daB ich also
nicht mehr chronologisch, sondern lo-
gisch:

- Demontage

- Entscheidung ob das Teil noch

zu gebrauchen ist

- Beschaffung

- Aufarbeitung

- Montage
vorgehe.

Nun aber endlich zum Thema:

Das Sorgenkind -
Der Motor
II. Akt des Dramas

Die auftretenden Personen:

- Der Motor (kaputt, ist sich dessen noch
nicht bewufst)

- Der Neuling, der sein technisches Moto-
renwissen aus dem allgemein giiltigen
Werk "Der Zweitaki-Motor und seine
Trieblings-Abarten” (Ausgabe 1933) be-
zieht und seine erste Operation ohne Assi-
stenz des Meisters vollbringen will

- Der Retter in der Not, dargestellt von
Adler-Strohmenger

Die Motorgehdusehilften fielen mir nach
derWirme- und Gummihammer-Behand-

lung in die Hiinde. Das Gefiihl beim ersten
Blick in das Getriebe ist fiir den Neuling
dhnlich, wie es fiir Professor Barnard bei
der ersten Herzverpflanzung wohl war.

Zahnrider, Wellen und Kurvenscheiben

greifen locker ineinander, ohne, daB ich
die Funktion genau erkannte. Rasch ein
paar Fotos gemacht, alles gesdaubert und
weiter demontiert.

Dann hieB es: "Werkstatt aufriumen und
auf der sauberen Werkbank die Zahnrider
auf die Wellen schieben, um zu ergriin-
den, wo welcher Gang sitzt!* Ausgeriistet
mit einem Hocker, Bier und Zigaretten er-

Foto unten:
Schrottkupplung
... der Kork zerbroselt unter den
Fingern ...

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

griindete ich geschlagene 3 Stunden das
Getricbe. Meine Achtung vor den Kon-
strukteuren wuchs erheblich.

Daserste Problem war dasrichtige zusam-
menstecken. Sicherlich hatte ich alles
fotografiert, aber die Fotos waren noch
nicht entwickelt. Es war wie ein dreidi-
mensionales Puzzle fiir das ich ca. eine
Stunde bendtigte.

Weitere zwei Stunden brauchte ich, um
die Schaltvorginge zu verstchen.
Grundsitzlicher Aufbau:

Alle vier geradverzahnten Zahnradpaare
befinden sich im stindigen Eingriff.

Auf der Kupplungswelle (im unteren
Foto sieht man im Hintergrund den Wel-
lenstumpf) ist das erste Gangrad links, das
vierte rechts angeordnet. Rad 1 ist fest,
Rad2 und4 drehen lose auf der Welle, Rad
3 ist verschiebbar.

Auf der Abtriebswelle (auf dem Foto im
Vordergrung) ist oben das Rad fiir den er-
sten Gang, Rad 2 ist momentan nicht
eingebaut, darunter das fiir den dritten, das
letzte untere Zahnrad gehort zum 4. Gang,
zu erkennen. Der Schaltautomat ver-
schiebt mit Hilfe zweier Gabeln das 3.
Gangrad auf der Kupplungswelle und das
2. Gangrad auf der Abtriebswelle. Das
reicht um alle 4 Génge und den Leerlauf
durchzuschalten. Eine absolut faszinie-
rende Angelegenbheit.

e '|1||-|_' -
AT s R
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Befriedigt iiber das Ergebnis dieser Re-
staurierungsrunde haute ich mich ins Bett.
Am nichsten Abend versuchte ich den
Schaltautomaten wieder grob einzubau-
en, um auch hier die Funktion zu schnal-
len. Und, liebe Schraube, DAS GELANG
MIR NICHT. Korrektes Schalten wiire
nicht mehr mdglich gewesen.

Diese Sache brachte das FaB zum iiberlau-
fen. VOllig sauer und gefrustet, beschlof
ich den Kauf eines anderen, gebrauchten
Motors.

ILO produzierte den 200er Motor in riesi-
gen Stiickzahlen. Doch trotzdem konnte
ich auf einem Oldtimer-Markt keinen
entdecken. Woran lag das? Sind alle diese
Wald- und Wiesenmotorrdder verschrot-
tet worden, weil sich niemand vorstellen
konnte, daB3 auch soetwas ‘mal restauriert
wird?

Die Losung war einfacher. ILO-Motoren
liegen bei vielen Teilehdndlern und
Sammlern in der dunkelsten Ecke. Man
nimmt sie nicht mit auf die Mirkte, da die
Nachfrage gering ist und fiir einen Motor
nur zwischen 50 und 150 DM bezahlt
wird.

Ein Anruf bei Jiirgen Strohmenger half
mir weiter. Er selbst als eingeschworener
Adler-Fan hatte drei Motoren, leider mit
Geblise, noch irgendwo liegen. Er ver-
sprach, sich umzuh6ren und schaffte es

tatséichlich innerhalb einer Woche
richtige Maschine fiir 120 DM (ein
schlieBlich Transport nach Bremen!!!) zu
beschaffen.

Mein Tip fiirHobby-Schrauber: Repariere
beim Motor nur die nétigsten Sachen
(Kupplung, Ziindung, Kolben und Zylin-
der) und 1aB” bloB das Getriebe zusam-
men, damit Du Dir eine Menge Arger
ersparst. Will oder muf3 man das Getriebe
6ffnen, so kommt man um eine genaue
Reparaturanleitung nicht herum.

Literaturbeschaffung

Wer sein Motorrad fachgerecht restaurie-
ren will, muB eine Menge Biicher wilzen.
Esbeginnt mitzeitgendssischen Fotos, die
den originalen Zustand der Maschine zei-
gen. Hitte ich mir die Fotos richtig ange-
sehen, so wire mir der Fehler mit dem
schwarz, statt wie im Original silber lak-
kierten Scheinwerfer sicherlich nicht pas-
siert. Das erste Foto meiner Hercules 317
fand ich in einer Zigarrenkiste eines Tei-
lehéindlers auf einem Kleinwagentreffen
(3 DM). Weitere Fotos entdeckte ich in
den Biichern: "Deutsche Motorrad-Typen
1951-1953* von C.O. Windecker (WK-
Verlag Detmold) und “Die deutschen
Motorrdder der Wirtschaftswunderzeit*

Schallaufomar

£
Schalthebel-+ =~ 7
welle '
»
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#
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Zeichnung vom 11.11.1952 fiir das Typgu-
tachten (Ausfiihrung I mit Fischschwanzaus-

Nirnberg, den 10, Dez. 1952

Techmsche Priifstell
far den Kra

Dien

Grobte Breite 700mm

_ Der
lonkinhalt

13 /tr. ernschl 2 iy keserve

verkehr

von Brigitte Podszun (Podszun Verlag,
Brillon).

Neben dem Bildmaterial gibt es fiir jedes
Motorrad iiblicherweise noch die Be-
triebsanleitung, die beim Neukauf an den
Besitzer ausgehindigt wurde, den Ersatz-
teilkatalog und die Reparaturanleitung,
auch Werkstatthandbuch genannt. Die
beiden letzteren Wilzer gelangten nur an
die Hindlerschaft und sind heute entspre-
chend schwer aufzutreiben..

Bei den Konfektiondren ergibt sich das
Problem noch in doppelter Ausfiihrung:
Jedes Heft gibt es einmal fiir den Motor
vom Motorenhersteller (Sachs oder ILO)
und einmal fiir das "Restmotorrad™.

Die bebilderte Original-ILO-Ersatzteil-
liste (20 Seiten DIN AS5) fand ich bei
Schroder & Weise, Ohefeldweg 1, 3000
Hannover-Anderten, fiir nur 8§ DM im An-
tiquariat. Schréder & Weise empfehle ich
immer als erste Anlaufadresse bei der
Litdratursuche.

Die Reparaturanleitung fiir den ILO-
Motor konnte ich bisher nicht im Original
bekommen, muBte mir daher mit einer
Kopie fiir den Motor ILO M 200 V (V =
Gebldsekiihlung) helfen (WK-Verlag,
Lagesche Str. 105, 4902 Bad Salzuflen,
Telefon 05 222/22 0 48). Diese Anleitung
kaufte ich, clever wie ich nun “mal bin,
natiirlich erst nach dem Zerlegen des
Getriebes.

Die Betriebsanleitung (ILO nennt sie:
”Bedienungsvorschrift™) erhielt ich als
Kopie von einem anderen Hercules-
Sammler.

26

Mehrere Anfragen an das Hercules-Werk,
Werbeabteilung, sind offiziell nicht be-
antwortet worden. Telefonisch versprach
man mir alles, gckommen ist trotz diveser
Erinnerungen nichts! Es ist wirklich skan-
dalés, wie die dlteste existierende Motor-
radfabrik der Welt mit ihrer Tradition und
den Hercules-Fahrern umgeht (Niimber-
ger Hercules Werke GmbH, Nopitschstr.
70, 8500 Niirnberg 70, Telefon 09 11/42
31-0).

Erst nach mehrmaligen Telefonaten er-
reichte ich einen Mitarbeiter, der wohl
mehr aus Idealismus, als aus der Pflicht
heraus, mir weiterhalf und den schlechten
Ruf der Niirnberger Hercules Werke et-
was verbesserte. Ich erhielt Fotokopien
des Typgutachtens und der Ersatzteil-
preisliste.

210 208 208 EE}G'

Das Typgutachten beinhaltet eine duBerst
genaue technische Beschreibung der
Maschine. So ist auch eine Auspuffmag-
zeichnung dabei, nach der ich eine neue
Tiite herstellen lassen kann.

Die Ersatzteilpreisliste ist ein unentbehr-
licher Helfer, solange kein Ersatzteilkata-
log vorhanden ist. Sie erwihnt alle Norm-
teile, wie Schrauben, Muttern usw. mit
den MaBen. Hiernach dann einen kom-
pletten neuen Schraubensatz zu bestellen,
1st kein Problem.

Betriebsanleitung, Ersatzteilkatalog und
Reparaturanleitung gab es bei Hercules
fiir Hercules 317 auch nicht als Kopie;
meine Suche muf} also weitergehen. Fiir
Leserhinweise bin ich sehr dankbar (Tele-
fon 04 21/50 16 17) O

unten: Auszug aus dem Ersatzteilkatalog
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Anzeigentexte sind zum
schnellen Auffinden alpha-
betisch durchsortiert, des-
halb immer den Anzeigen-
text mit der Marke und dem
Typ beginnen!!!!

(H) = Héndleranzeigen
* = Anzeige erscheint
zweimal

ADLER

Adler * Ardie, Ariel, BMW,
BSA,D-Rad, DKW, Hercules,
Horex, Honda, Imme, Maico,
Norton, NSU, Royal Enfield,
Triumph, Velocette, Wande-
rer, Yamaha, Ziindapp ... fah-
ren die Fans des Motorrad-
Veteranen-Stammtisch, Hotel
zum Adler, 6537 Gensingen,
(kein

Adler * Fachmuseum fiir Mo-
torrad & Fahrrad an der BAB
KoIn-Koblenz, Besuche nach
telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Tele-
fon: 02254/51 65

ARDIE

Ardie * BD 201, Bj. 56, m.
Brief, unrestauriert gegen
Gebot. Tel.: 0 21 83/53 00

AWO

AWO-T, Bj. 58, 1 Zyl. Vier-
takt, guter Zustand, mit Papie-
ren, fahrbereit, gegen anderes
Motorrad zu tauschen. D. Wit-
tig, Ebertystr. 49, DDR-1034
Berlin

BEKLEIDUNG

Bekleidung * Lederkombu,

einteilig guter Zustand, Gr. 50,
VB 200,-, Lederjacke
schwarz, Gr. 50, VB 120,-.
Tel.: 021 50/47 03

Bekleidung Oldtimer-Kombi:
3/4 Jacke, Hose, Haube und
Gamaschen, braunes Leder,
alles original, ZU
verkaufen,Tel.: 02944/1417,
ofter versuchen - es lohnt sich

Bekleidung-Damen-Lederjak-
ke (60er Jahre Stil), ca. GR 42,
klassisch kurz, warm, dickes
Leder, VHB 250 DM. Tel.: 07
222/56 37 (6fter probieren)

Bekleidung: Tausche, verkau-
fe, suche: Kradmeldermantel
Leder aus 40er/50er Jahr gr.
56/58 (Armel verlingert) ge-
gen Mot. Jacke gr 58/60 0. 104/
106 in sw 0. dunkelgriin.
Mantel ist in gutem Zustand
und zu schade um Jacke daraus
machen zu lassen. Tel.: 07222/
56 37 (6fter probieren)

BMW

BMW * Getricbe R50/69S DM
600,-, Achsantriecb und
Schwinge kompl. neu 27/8
DM 1000, Ural-SW neuwer-
tig, anschluBBbereit fiir BMW
2000,- DM, suche/tausche
gegen R69S Teile Zyl.-Kdpfe,
Zylinder, Ansaugrohre etc.
Tel.: 0041/72/44 23 36 ab
18.00 Uhr

BMW * Motorblock fiir 17
Modell, Dellorto-Vergaser fiir
R90S. Tel.: 02661/20 87

BMW *Orig. Benzinhédhne fiir
R 75/5 zu verniinftigem Preis

gesucht. Tel.: 0711/35 11-777
(tagsiiber), 07 11/31 78 36
abends

BMW *R2, suche nochimmer
Hinterachsantrieb oder Zahn-
radsatz fiirR2, Serie 4, Baujahr
1935, 4-Zapfenmitnehmer.
Tel.: 02 28/25 59 66 ab 16.00
Uhr

BMW * R20 zerlegt, Lampe
und Vergaser fehlt, Flugrost
aber keine. Durchrostungen zu
verk. Tel.: 053 63/40 520 oder
053 63/12 05

BMW * R25, R26, R27, R50,
R60, R69S, R60/7, RS0/5,
R60/5, R80, R65, R80 GS,
R100 preiswert zu verkaufen
auch mit Beiwagen. Tel.: 0 56
55/80 51

BMW * R27 restauriert, blau,
guter Zustand, Tel.: 053 63/76
91 ab 16.00 Uhr

BMW * Suche Getriebe fiir
BMW R50/60, Motor fiir R69S
auch defekt. Hardy Schwarzer,
Nelkenweg 12,7981 Bodnegg.
Tel.: 0 75 20/21 77 abends

BMW * Suche R 20 Vergaser,
Achsen, Lampe, Kleinteile
usw. Tel.: 0 53 63/40 5 20

BMW * Verk. R 27, guter
Zustand, blaue Ausf., wenige
oriig. km. Tel.: 0 53 63/76 91
BMW * Verkaufe R25-R27
Motore, Getriebe, Ridder, Ach-
santriebe auch SW. Tel.: 0 53
63/40 5 20

BMW Absolute Raritiit, Poli-
zei R50/2, Bj. 69, Heinrich-

Such&Find

Verkleidung + Beinschiitzer,
griin-weil, absolutes Einzel-
stiick, Zustand 1-2, unrestau-
riert, fiir Museen oder Samm-
ler interessant, Tel.: 05427/
1962

BMW Getriecbe R 51/3 200
DM, komplette Schwinge mit
kompl. Rad und Schutzblech
300 DM fiir 250er zu verkau-
fen. Rahmen mit Brief fiir R 60
gesucht. Tel.: 04 51/77 2 35

BMW Heinrich-Verkleidung
s/w lackiert mit Zierlinien, wie
neu, VB DM 550,-Tel.: 06150/
2167, Suche Heinrich-Tank

BMW R 25/3 Ersatz-Motoren-
teile gesucht. Tel.: 0 51 21/51
28 13

BMW R 50/5 Zyl. (miissen
geschliffen werden) und K&p-
fe VB 300,- DM. Tel.: 0471/
65127

BMW R 67/2 und R 20 mit
Getricbe, LIMA, Verg. Zer-
legte R60/2 guter Zustand,
fahrbereite R50/2 + eventl.
Seitenwagen. Suche dringend
Rahmen fiir RS. Tel.: 0221/72
78 38

BMW R2 Hinterachsantrieb,
Bj. 35, 4. Serie (Vierzapfen-
mitnehmer) gesucht. Biete

Kleinteile u.a. Vergaser Amal.
Tel.: 0228/25 59 66

BMW R27/R26 Tank gesucht.
Beulenfreir und dicht sollte er
sein. Bitte Tel. Nr. hinterlas-

sen, ich rufe zuriick. Tel.:
02242/80 6 45

Private Kleinanzeigen fiir Leser kostenlos! Postkarte oder Anruf geniigt.
GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft, Am Deich 57, 2800 Bremen 1, Telefon 04 21/50 16 17
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BMW-Dnepr-Gespann, Ural
Seitenwagen, 75/6 Motor,
BMW-Getriebe, Kardan- und
Endantrieb., TUV 2 Jahre, Bj.
76, Reifen sind neu, 32 1 Hein-
rich-Tank, Heinrich-Lenker-
verkleidung, VB 4000 DM.
030/62 25 87 7

BSA

Bsa * 71 Thunderbolt Zyl-
Kopfe + Kurbelwellen sowie
Kleinteile in Mengen giinstig
abzugeben. Tel.: 07808/71 22

DKW

DKW * LIMA Anker fiir RT
250/2,Bj. 55, gesucht. Tel.: 05
3 26/21 44

DKW * RT 250H, Bj. 53,
Motor zerlegt, nicht ganz
komplett, incl. Literatur zu
verkaufen, DM 800,-, Tel.: 02
41/13 3 69

DKW RT 125 z. rest. oder als
Teiletridger, diverse RT 125
und RT 200 Teile, den ganzen
Posten fiir ca. 700,- DM. Tel.:
0471/65127

DKW Vorkriegsmaschine ge-
sucht. Tel.: 05121/512813

DNEPR

Dnepr 650cc suche Motor,
Getr., Achsantrieb, Rdder usw
(fast alles) ganze Baugrp.,
auch def. o. Teile, 0. ganzes
Krad (Wrack). Tel.:0571/49 5
06 ab 16.15 Uhr

DUCATI

Ducati * 350er Scrambler
gegen Moto Morini 3 1/2 zu
tauschen. Viele Neuteile:
Akkront Hochschulter,
Chromteile, Lackierung, StoB-
diampfer, Beleuchtung, VA-
Kotfliigel usw. Tel.: 0440 1/25
84 ab 16.00 Uhr

Ducati * 600 SL Pantah-Un-
fallmaschine kpl. 0.1.T.zvk.
Motor top, neues Getriebe +
Kolben/Zyl. Rahmen verzo-
gen, sonst guter Zustand. Tel.:
0 78 44/15 34 oft versuchen

Ducati 600SL Pantah Reifen,
Batterie, TUV neu, Sonderlak-
kierung rot, weiB, griin, guter
Zustand, Vollverkleidung
Replica, 2 in 1 Anlage, zu
verkaufen DM 5900,- VB,
Tel.: 07661/2220

Ducati 750 GT, Conti + 32er
Verg. eingetragen, Bj. 73,
techn. u. opt. einwandfrei DM
7500,- sowie “voll ing chassis”
7508, Bj. 72, schmal, m. Len-
ker, Lampe, Bremsen elc.
4500,- od. Tausch geg. Renn-
motorrad vor Bj. 1970, 4-Takt.
Tel.: 0221/6320241

DURKOPP

Diirkopp MD 150 mit 200er
Motor, Bj. 51, fahrbereit, 1500
DM. Tel.: 0471/65127

GESPANN

Gespanne * Jawa 350, Velorex
SW rot, 1800 km, Erstzulas-
sung 1/89, VB 3300,-. Tel.: 02
02/74 39 85

Gespanne M72, Bj. 55, guter
fahrbereiter Zustand mit Blan-
kobrief, 750ccm, 22 PS, sv,
VB 3.800 DM.Tel.: 02171/
53881

GORICKE

Goricke * 98, Bj. 40, Informa-
tionen iiber original-Lack (rot-
schwarz?) und Lichtanlage
gesucht. Jiirgen Buss, Volks-
hausstr. 16, 6000 Frankfurt/M
60

Goricke, 98 ccm, Teile 100
DM. J. Grimm, Alte Schule,
2213 Krummendiek

HARLEY

Harley * Suche dringend
kompl. originale unrest. Sprin-
gerg. von Nuckle oder Pan-
head Bj. 45-50 sowie Trom-
melbremse vorne. Tel.: 052
52-24 25 ab 19.00 Uhr

HERCULES

Hercules * Tankembleme S0er
Jahre und Tacho (8 cm Durch-
messer) im guten Zustand ge-
sucht. Tel.: 04 21/50 16 17

Hercules 317 mit 200er ILO-
Motor: Suche Jurisch-Gummi-
kettenkasten. Telefon: 0421/
50 16 17 tagsiiber

Hercules K103S suche Kup-
plungsseitendeckel fiir Sachs
100/4S, Bj. 65 und div. Teile
fiir 212 bzw. komplette Ma-
schine oder Wrack. Thorsten
Kliefoth, Tel.: 04821/9802.
Hartnickig versuchen
Schichtd.

Hercules Moped 222 TS,
Bj.67, Zustand 4, Preis 150,-
DM, Telefon: 05153/7337
Jorg

Hercules Motorr./Mop., Sei-
tenkiisten 320/321/K175 +
Mot.-Verkleidung, Schutz-
blech-Figuren gesucht. Tel.:
04104/12 35

HONDA

Honda * CB 250, Bj. 72, orig.
Lack, , CB 250, Bj. 75, , Zus.
1500 DM VHB, Suzuki GT
185, Bj.77,0.,700 DM, VHB
oder Tausch geg. Heinkel oder
Ziindapp Roller. Ellmar Wer-

ner, Tel.: 04 31/55 55 63, Kiel,
abends, ofter prob.

Honda * Suche Sitzbank, Vor-
derradbremse und Riicklicht
fiir 400er Four. Tel.: 054 05/29
07

Honda * XL 185S: Lima, 17
PS-Satz und sonstige Teile
gesucht. Telefon: 064 39/61 84

HondaCB250K1-2,BJ68-71,
Orig. oder Heinrich-Tank,
Sitzbank, Seitendeckel, Brief
oder Kopie (BJ 68/69) und
Prospekte gesucht. Gibteseine
Interessengemeinschaft fiir
dieses Modell? Tel.: 02327/
79185

HondaCB 400F,27PS,Bj.77,
nicht fahrbereit, 800 DM. Tel.:
02 51/23 36 97 ab 18.00 Uhr

Honda CL 250 S Teile gesucht.
Tel.: 04101/35 7 38

HOREX

Horex * Regina 4 Ersatzteile
gesucht, wie Tank, Kettenka-
sten, Lampe, Werkzeugka-
sten, Kotfliigel usw. Tel.: 0 73
31/ 20 04 20 abends 63 6 55

Horex * Neuteile: Telever-
schleiBteile, Tachoziffernblit-
ter usw. Tel.:06251/7322 3 ab
19.00 Uhr

JAWA

Jawa *, Bj. 70, 250 ccm, Ein-
stelldaten gesucht (Abschrift,
Kopie...). Norbert Zander,
Augassenweg 32, 8960 Kemp-
ten, Tel.: 08 31/73 02 7

Jawa 350 Gespann mit Velo-
rex-Seitenwagen, Schwingen-
gabel vorne mit schwimmen-
der Scheibenbremse und stah-
lummantelter Bremsleitung.
16/15 bereift, kontaktlose
Ziindung, Kopie des orig.

Private Kleinanzeigen fiir Leser kostenlos! Postkarte oder Anruf geniigt.
GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft, Am Deich 57, 2800 Bremen 1, Telefon 04 21/50 16 17

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

29




Wir machen unseren Lesern ein Angebot. Fiir zwanzig Mark verot-
fentlichen wir ab sofort private Foto-Anzeigen mit dazugehorigem
Text in maximal drei Ausgaben, falls dies notig sein sollte.

Als Vorlage sende man uns s/w- bzw. Farbfotos, den dazugehorigen
Text bitte DEUTLICH in das Feld auf dieser Seite eintragen.
WICHTIG: Wir veroffentlichen die Anzeige nur dann, wenn sie vOr-
her auch bezahlt wurde... Entweder bar oder per Scheck.

Anzeigen-AnnahmeschluB ist jeweils der letzte Tag eines Monats.

Name Vorname
PLZ/Ort Stralle
Unterschrift/Datum

| |
| 8 o | | |
R |
7o I (. Y S RO [ S L ) O R IR
F.’# . wi FRTR Lol R AN g T
i FOTO UND TEXT ABSENDEN AN: i

GUMMIKUH & PAST PERFECT. AM DEICH 57, 2800 BREMEN 1

Werkstatthandbuches, viele
Ersatzteile in Form einer teil-
zerlegten (Anzeige war lidnger
als unsere iiblichen 192 Zei-
chen/Deshalb ist der Rest lei-
der verloren gegangen... Also
Freunde, haut nicht mehr als 6
Zeilen mit 32 Anschligen auf
Eure Kleinanzeigenkarte, da
wir sonst fiir nichts garantieren
kdnnen)

LAMBRETTA

Lambretta (Innocenti) 200
ccm Roller Bj. 66 Bremshebel
fiir Bremsnocken und Sitzbank
oder Einzelsitze gesucht. Tel.:
02207/47 48

LITERATUR

Literatur * “MARKT”, Tou-
renfahrer usw. MO, PS, Jahr-
gang 75bis90 TAUSCH gegen
anderes Papier wie z.B. KLO-
Brief-Kaffee Filter-EB-
Putz.......Paprer. Tel.: 0511/86
47 73 ab 21.00 Uhr

Literatur * Betriebsanleitung
und Ersatzteilkatalog (auch als
Kopie) fiir Hercules 317 mit
200er ILO-Motor, Bj. 1953,
gesucht. Tel.: 04 21/50 16 17

Literatur * Kompl. Samml.
Motorr. Revue 79-88 sowie
Restposten Motorrad v.69 VB.
Tel.: 052 02/24 25

Literatur * Suche alte Past
perfect, biete Motorrad-Clas-
sic 1.6 Hefte, Lit. Conny-Rol-
ler um 60, ILO ’60, MZ 1959,
Norton 1960, Puch Mopeds
1960, Rex 1955, Triumph
engl. 1961, DKW RT 200 S
1954, viel NSU 50er. Tel.: 089/
3347 69

Literatur * Suche Horex (+
andere) Literatur. Biete im
Tausch Brennabor 1919, Dou-
glas 1931, Ner-a-car 1924,
NSU ’28-'38, Megola um ’25,
UT 28-’31, Hecker + Diamant

30, div. BMW, Ziindapp,
AJS, Victoria. Tel.: 089/33 47
69

Literatur * Suche Past perfect
Nr. 1-6/1988 und ab 6/89 -
SchluB. Notfalls auch als Ko-
pie. Zahle in bar oder Tank,
Seitendeckel, Lampenteile CB
100. Jiirgen Buss, Frankfurt/
M., Tel.: 06 1 09/31 7 62

Literatur Suche PAST perfect
Ausgabe Juli 1988. Tel.: 061
51/31 49 10 Jiirgen verlangen

Literatur Suche Past perfekt 1/
88 und 3/88, orig. oder als
Kopie. B. Hausmann, Marga-
retenstr. 16, 3008 Garbsen 2,
Tel.: 05131/55 1 60

Literatur Yamaha * AS 3 Be-
dienungsanleitung + ET-Liste
zum Kopieren gesucht. Eben-
so Bed.Anl. f. Ducati Pantah.
Verkaufe DAS MOTORRAD
1970+ 1971. Tel.: 0241/50 74
69

Literatur Zeitschrift Motorrad
Jahrg. 65 bis 70 und 75,76.
Tel.: 02661/2087

Literatur: Biete Original-Kon-
struktionsunterlagen zu Ein-
spurauto KB, Pat. Schriften,
Pliane, Reinzeichnungen,
Schriftverkehr mit Interessen-
ten an dem Projekt um 1950.
Tausch von Motorradliteratur
gut. Tel.: 089/33 47 69

MAICO

Maico * GS mogl. vor 65 und
Teile von Maicos auch neuere

Typen gesucht. Telefon: 0 64
39/61 84 Holger verlangen

Maico Suche Motorrider,
Mopeds, Prospekte, Aufkle-
ber, Bilder, Literatur, Anstek-
knadeln und Ersatzteile von
Maico. Tel.: 04524/88 32 Peter

Maico: Suche Teile f. M151

und MD 250 I kompl od in
Teilen. Verkaufe MI151 u
M175 sehr guter Zustand, mit
Ersatzmotoren. Tel.: 062 97/
606

MIELE

Miele * Motorrad K31, 98
ccm, Bj. 54, Suche dringend
Tachoantrieb, bitte mogens
oder spiter abends versuchen.
Tel.: Berlin 030/833 55 45

MOPED

Moped Suche Maico Moped
Wiesel 50 ccm + MD 50 und
Ziindapp Bergsteiger Moped
(MS50). Tel.: 0208/66 39 60
Titus

Moped: Ziindapp Super-Com-
binette, Bj. 59, gt. Zstd., Er-
satzmotor Bj. 60, Hercules
Typ 216, Motor zerlegt, neuer
Reifen. Zus. 400 DM. Tel.: 07
61/81 4 32

Mopeds Ziindapp Super-Com-
binette, Bj. 59, orig., Ersatz-
motor Bj. 58; Hercules Typ
216, Motor zerlegt + o. Pap.,
alles zusammen 400 DM. Tel.:
0761/81432

MOTO GUZZI

Moto Guzzi * Kridder ab B).45:
Airone, Alce, Astore, Falcone,
Nuovo Falcone, TUV und Er-
satzteilbeschaffung mgl. Tel.:
0622 1/85703

Moto Guzzi * Suche MG V7
750 o. 850er Motor ohne Ge-
triecbe. Tel.: 02 02/42 34 80 ab
19.00 Uhr

Moto Guzzi 850 GT, Bj. 72,
30.000 km, TUV 8/91, Erst-
lack, 3. Hand, guter Zustand,
Koffer, Trittbretter, 4600 DM.
Tel.: 030/7 84 92 31 oder 7 53
22 48

Moto Guzzi original Koffer-

triger 850-T3 California (ohne
Koffer) zu verkaufen. Suche
Seitenstinder V 1000 GS. Tel.:
ab ca. 15 Uhr 02853/4110

Moto Guzzi V75, 750ccm, EZ
7/70, 50 PS, schwarz/weill mit
Koffersatz, dazu noch 1 Zylin-
der mit Kolben, guter Zustand,
4500 DM. Tel.: 030/394 81 15
ab 20.00 Uhr

MOTO MORINI

Moto Morini * 3 1/2 S-Teile,
wie z.B. Blinker, Instrumente,
Scheinwerfer, Hocker rot/
weill, Vergaser usw. Preis VS.
Suche Noveni-Rastenanlage.
Tel.: 07 0 52/24 02 ab 19.00
Uhr (6fter probieren).

Moto Morini Schrauber aufge-
paBt: Diverse 3 1/2S-Teile
giinstig abzugeben, z.B. In-
strumente, Scheinwerfer
(rechteckig), Hocker W3-RT,
25er Vergaser uvm. Suche
MOVENI-Rastenanlage und
50ler Zylinderkopfe. Tel.:
07052/24 02 ab 19.00 Uhr

MOTOSACOCHE

Motosacoche * Motor Jubi 500
ccm, ohv, Bj. 31, Typ 1COM1
komplett mit Vergaser rest.
oder unrest. sowie komplette
Motosacoche Motorrdder ge-
sucht. Im voraus besten Dank.
Tel.: 068 21/42 3 58 ab 18.00
Uhr

MZ

MZ * Seitenwagen in gutem
Zustand gesucht, hole ab! F.
Nitzschke, Schneegléckchen-
weg 8, 2000 Hamburg 70, Tel.:
040/69 50 762

MZ ES 250, Bj. 57, mit orig.
Stoye-Seitenwagen, Motor
und Getriebe wurden 1990
restauriert, guter Allgemein-
zustand, schwarz, fiahrt sehr
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gut, mit orig. Reparaturhand-
buch, vielen Ersatzteilen und
Zubehor, 2700 DM. 030/6 21
91 71

MZ ETZ 250, EZ 88, 22000
km, TUV neu, Transistor Ziin-
dung, Schuh Koffer und Top-
case, Scheibe, Bereifung neuz,
Motor neu gelagert, umstiinde-
halber fiir VB DM 1600,- Tel.:
04265/308

MZ GT 500, einmalige Werk-
smaschine mit vielen Ersatz-
teilen gegen KTM 250 - 500
ccm zu tauschen. Opitz, Bee-
renweg 10, DDR-1200 Frank-
furt/O.

MZ Tank 221 passend gemacht
fiir TS + Sitzbank mit TUV 150
DM. J. Grimm, Alte Schule,
2213 Krummendiek

MZ TS 250 Rahmen, Vorder-
gabel, Tank, Seitenstinder,
Federbeine, Kurbelwelle, Ge-
tricbeteile, ETZ-Bremsschei-
be, TS 150 Sitzbank, u.a. zu
verkaufen. Tel.:030/3914502
MZ TS 250/1 restauriert,
schwarz + Ersatzteillager 700
DM. J. Grimm, Alte Schule,
2213 Krummendiek

NSU

NSU * Suche 2PS Einzylinder
Bj. 23, Riementrieb 2 Gang,
Stockschaltung, komplett re-
stauriert oder unrest., sowie
NSU 351 OSL mit Haarnadel
oder offenen Ventilen. Im vor-
aus besten Dank. Tel.: 06821/
42 3 58

NSU * Suche 300er Maxmotor
und Teile. Zustand egal. Tel.: 0
57 44/20 31

NSU * Superlux, Bj. 55, Motor
lauft gut, kpl., unrestauriert.
Orig.-Zustand inkl. sdmtlicher
Literatur, 1200,-. Tel.: 06227/
61412

NSU Konsul II Unterbrecher
oder ganze Lichtmaschine,
hinteres Schutzblechteil, 2
StoBelstangen und Wewrk-
zeugkasten gesucht. Tel.:
0521/86744

NSU Lux Bj. 53, guter Zu-
stand, seit 1980 abgemeldet,
VB 2.500 DM zu verkaufen.
Tel.: 07331/200 420 ab 19.00
Uhr 63655

NSU Max Supersport Motor
und Vordergabel fiir 950 DM
zu verkaufen. A. Gruger, Tho-
mas Miintzer Stur. 3, DDR-
7251 Hohburg

NSU Max, Motor lduft und
diverse Teile, Preis VH, Tel.
0231/827236

NSU vorderes Schutzblech f.
NSU-Max Stan./Lux BEU-
LENFREI oder NEU, kein
GFK- Schrott, gesucht, 3-teilb.
orig. Tiite gesucht, Tausch
gegen la super-MAX orig.
Topf mogl. Tel.: 05182/4961
ab 16 Uhr

PUCH

Puch 350 GS, Bj. 34, Kiz-
Brief, Ersatzteile, Stinder,
Auspuff, Schliissel usw. sowie
Prospekte, Zeitungsausschnit-
te, Literatur, praktisch Alles
fiir und iiber dieses Puch-
Modell. Tel.: 05363-40 520
Ofter versuchen

RICKMAN

Rickmann-Honda (CB750
K6),BJ 78 zu verkaufen, simt-
liche VerschleiBteile erst ca
2500 km alt, 4 zu 4, Konis...,
Tel. werktg.0241/157903,
Wochenende 02171/51062
VB 3600,- DM

SACHS

Sachs * Motore zu verkaufen:

98 ccm, 2 Gang Modelle: 32/
49 und Modelle 50. Torpedo-
naben fiir 98 ccm Sachsmoto-
ren 2 Gang. Bremstrommelna-
ben V 100. Hinterradbrem-
strommelnabe mit Freilauf HR
Hinter- und Vorderrider fiir 2
Gang Sachs 26x2,50/19x2,50
f. 98 cc

SANGLAS

Sanglas Suche Teile und Lite-
ratur fiir 500S, Postkarte an
Klaus Destruelle, Wattstr. 19,
5000 kéln 91, ich rufe zuriick

SEITENWAGEN

Seitenwagen * Stoye, Steib,
Royal, Felber zu verkaufen.
Tel.: 05655/80 51

Seitenwagen, Zeppelinform,
mdglichst gut erhalten und mit
BMW-Anschliissen gesucht.
Tel.: 05162/13 77

SONSTIGES

Sonstiges * : Suche Stoye I
oder II (Seitenwagen) fiir eine
EMW R 35 und div. TZeikle f.
die EMW. Martin Réder, Indu-
striestr. 3, 3430 Witzenhausen.
Tel.: 055 42/68 47

Sonstiges * FOTO Suche
Gummiformteil fiir Kettenka-
sten. Eingebaut bei Sachs 150,
175 ccmund ILO 175, 200 und
250 ccm, Bj. 1953 bis 55. Tel.:
04 21/50 16 17 tagsiiber

Sonstiges * Glidserverkleidung
TSL S und R 75/5 S! Kolben
und Zylinder gegen Gebot oder
BMW Teile. Tel.: 040/69 50
762

Sonstiges * Gore Tex, BMW,

neuwertig, Damengr. 38, 950
DM. Tel.: 02 02/42 52 76

Sonstiges * Helm Schuberth
Speed, Gr. 54/55, weiB, ECE,

100 DM. Tel.: 02 02/42 52 76

Sonstiges * Moto-Soft Adress-
datenbank, Tips, Infos uvm.
auf IBM-PC oder komp., Soft-
ware DM 40,- oder Info anfor-
dern bei D. Schneider, Kanal-
weg 21, 7243 Vohringen

Sonstiges * Moto-Soft sucht
Adressen und Info von Motor-
rad-Clubs, Hindler, Firmen,
Lidenrund um’s Motorrad. Zu
senden an D. Schneider, Ka-
nalweg 21, 7243 Vohringen

Sonstiges * Suche Beiwagen
oder Boot aus Blech fiir meine
alte Harley Bj. 48 nebst Rah-
men unrestauriert evtl. fiir
links. Tel.: 052 52/24 25 ab
19.00 Uhr

Sonstiges * Suche Reklame-
schilder unt Tretautos aus
Blech. Tel.: 06 51/84 4 09 ab
13.30 Uhr (Trier)

Suche * fiir DKW 125/2 Fisch-
schwanzauspuff original kein
Nachbau. Suche fiir Hercules
MF 2/100 Hella-Riicklicht.
Tel.: 08031/70 3 01 oder
abends 080 36/79 19

TRIUMPH

Triumph * 1 kompl. 21 Zoll
Vorderrad-Reifen Dunlop
K181 nebst innenbeliiftete
Duplextrommel VerschleiB3-
teile neue Bj. ca. 70. Tel.: 052
02/24 25 ab 19.00 Uhr

Triumph BDG 250, Bj. 1950,
dltere Restaurierung, alles ori-
ginal, mit Papieren und Ersatz-
teilen, 2800,- DM. Tel.:
06142/68 2 35 abends, Ofter
prob.

Triumph Bonneville, TUV
neu, Dragbar, Raiser, Ochse-
naugen, flache Sitzbank, klei-
nes Riicklicht, Motor iiberholt,
vicle Ersatz- und Neuteile.
Tel.: 030/3 24 13 62
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Triumph Trident TS 750, Bj.
72, TUV 6/91, 67 PS, viel
Chrom, alles original, guter
Zustand, VB 7.200 DM. Tel.:
030/6 14 92 22

URAL

Ural * Seitenwagen, neuwer-
tig, anschluBbereit fiir BMW,
2000,- DM. Sucheftausche
gegen R 69 S Teile, Zyl.-Kop-
fe, Zylinder, Ansaugrohre elc.
Tel.: 0041/72/44 23 36 ab
18.00 Uhr

YAMAHA

Yamaha * XS 650, Bj. 77,
Motor 21.000 km, mit vielen
Teilen zu verkaufen. Tel.: 044
44/632 ab 17.00 Uhr

Yamaha * XS-650-Carell-
Gespann, TUV neu, 50 PS, 15-
Zoll, uriger parallel-Twin, O-
Ring neu, GEP-TR, Koffer,
VB 6500 DM oder Tausch gg

......................

xxxx R
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BMW-Boxer bzw. V7-Guzzi

e R

Deutsche Gesellschaft zur L
Rettung Schiffbriichiger. s
Unsere Aufgabe: Suche
und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitragen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschiisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsacker.

DEutIEEhE Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 200100 20) 7046-200

Wir danken fur die gespendete Anzeige.

(Wertausgleich). Tel.: 072 31/
54 7 65 abends, Rainer verlan-
gen

Yamaha 2 Krauser-Koffer
incl. Gepicktrdger und Anbau-
satz fiir SR 500. M. Wasmund,
Tel.: 06221/40 05 91 oder 40
43 06 fiir 150 DM

Yamaha TX 750, Bj. 74, 5
Jahre abgemeldet, orig. Lack
Rot, viele zusitzl. Motorentei-
le, 2. Rahmen mit Brief und
alle Anbauteile gibts dazu fiir
2000 DM. Tel.: 04 21/49 12 68

ZUNDAPP

Ziindapp * KS 100, EZ 1967,
Original-Brief vorhanden,
VHB 950 DM. Tel.: 06 21/44
86 17

Ziindapp K800 mit Beiwagen
Bj. 37/38, unrestauriert, gute
Substanz, VB 9.500 DM zu
verkaufen. Tel.: 07331/200
420 ab 19.00 Uhr 63 655

.......
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Spitzenleistung

ohne
Hochziichtung

12 PS
wie MUNDRPP
200 S

uber weite Drehzahlbereiche

durch

neuven Facherkopt
neuen stufenartigen
Verbrennungsraum

neue Gasfuhrung
und
erweiterten Diffusor

Erhohte ZTuverldssighke:t

Preis nur

DM 1525.-

Eine Maschine, der man uneingeschranktes Yertraven
ohne lange Wahl entgegenbringer: kann
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Bericht und Fotos
Dipl. Ing. F. Freitag

Es gibt weltweit wohl kein zweites
Fahrzeug, was selbst renommierte
Fahrzeughersteller veranlaft hat,
eigene Entwicklungen zu ignorieren
und das Produkt der Konkurrenz
einfach zu kopieren, wie das bei der
kleinen DKW RT 125, entwickelt
Ende der 30er Jahre in Zschopau, ge-
schehen ist. Welche Vorziige und
Qualititen mul} dieses Motorrad
besessen haben!

Das DKW-Werk, daB ja zeitweilig als der
groBte Motorradproduzent der Welt galt,
setzte fiir Gebrauchsfahrzeuge und Renn-
maschinen schon immer Akzente. Aber
mit der Konstruktion der DKW RT-125
war dem damaligen Chefkonstrukteur
Weber ein wirkliches Meisterstiick gelun-
gen und diese Konstruktion sollte fiir
Jahrzehnte richtungsweisend bleiben und
Mabstibe setzen. Dabei sah es nach dem
Serienanlauf des Modells 1939 eigentlich
fiir den Verkaufserfolg der Maschine gar
nicht so vorteilhaft aus. Die Militiirs, zu
dieser Zeitder Hauptabnehmer der Motor-
rader, erkannten nicht die enormen Vor-
ziige dieses leichten Motorrades und setz-
ten weiterhin auf das bewihrte, mittel-
schwere Modell DKW NZ- 350. Erst viel
spater entsann man sich dieses Fahrzeuges
fiir die unterschiedlichsten Einsatzbedin-
gungen 1m Rahmen der Kriegfiihrung.
Doch die Bauzeit war durch das bevorste-
hende Kriegsende begrenzt.

Die eigentliche Ruhmesepoche des klei-
nen Einzylinder-Zweitakters begann erst
spiter. Zunédchst wurde das durch Kriegs-
wirren arg gebeutelte Werk Zschopau der
Auto-Union-AG entsprechend dem Kon-
trollratsbeschluff der Alliierten als Her-
steller von Riistungsmaterial (darunter
auch Teile fiir die Flugzeugindustrie) fast

villig demontiert. Werkzeuge, Maschi-
nen, Gerdte und der gesamte Bestand an
wichtigen  Konstruktionszeichnungen,
darunter auch die der RT 125, wurden im
Rahmen der Reparationsleistungen kon-
fisziert. Durch Volksentscheid ging der
Betrieb 1946 in Volkseigentum iiber. Fiir
die verbliebene Belegschaft des Zscho-
pauer Werkes (ein Teil der Belegschaft
verlieB damals die sowjetische Besatz-
ungszone und fand spiter bei der neu
gegriindeten Ingolstddter Auto-Union-
GmbH Anstellung) galt es erstmal, in den
verwaisten Hallen eine Art Ubergangs-
produktion zu fertigen, ehe man an die
Wiederaufnahme der Motorradproduk-
tion denken konnte. Zum anderen wurde
dies durch eine verordnete Hubraumbe-
grenzung erschwert. Erst nach der Locke-
rung dieser Bestimmung war es moglich,
ein Motorradkonzept auf der Grundlage
deralten DKW RT-125 zu entwickelnund
dann ab 1950 mitder Produktion zu begin-
NCI.

Zwar verlieBen im ersten Produktionsjahr
nur ganze 1686 Stiick dieses Motorradtyps
die Werkhalle, aber wichtiger war, daB die
unter dem Markennamen IFA (Industrie-
verwaltung Fahrzeugbau) zusammenge-
faBten Unternehmen der Kraftfahrzeugin-
dustrie wieder in Gang kamen und produ-
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zieren konnten. Kurios ist dabei, daB die
ersten produzierten Fahrzeuge des Typs
RT 125/0 neben dem neuen Markensignet
“IFA” auch noch die alte Bezeichnung
“DKW? fiihrten.

Die RT 125 avancierte in der Nachkriegs-
zeit zur meistkopiertesten Maschine
(selbst so namhafte Hersteller von Motor-
ridern wie Harley-Davidson, BSA, Ya-
maha, polnische und sowjetische Firmen
haben dieses Modell teils sogar recht ori-
ginalgetreu kopiert). Das Ingolstidter
DKW-Werk und die Zschopauer nahmen
geistige Anleihe bei diesem Modell. In
Zschopaumachte man es sich bei der Kon-
zipierung des neuen Modells nicht leicht.
So kam es, daB in dieses erste nach dem
Kriege in Zschopau produzierte Motorrad
eine ganze Menge fortschrittlicher Ten-
denzen und Weiterentwicklungen einflos-
sen, wihrend man in Ingolstadt parallel
dazu die RT 125 W und die RT 125, nur
ganz wenig verdandert, dem Basismodell
von 1939 nachbaute.

Das Zschopauer Produkterhieltals augen-
falligstes Merkmal statt des ehemals un-
gefederten, geschlossenen Rohrrahmens
eine Hinterradfederung eingebaut. Zu
dieser Zeit in dieser Hubraumklasse ein
absolutes Novum! Auch die Parallelo-
gramm-BlechpreBgabel des Vorderrades

0 i
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mit Gummibandfederung (nur die zuletzt
ausgelieferten Fahrzeuge hatten infolge
Gummimangels eine Schraubenfeder)
wurde durch eine maderne Teleskopgabel
ersetzt. Neben dem verdnderten Tank (in
dem jetzt ein Werkzeugfach eingebaut
war) und dem in die Lampe integrierten
Tachometer, fallen noch die tiefer herun-
tergezogenen Vorder- und Hinterrad-
schutzbleche auf.

Die motorradspezifischen Daten wurden
gegeniiber dem Basismodell fastunverin-
dert beibehalten (Bohrung 52 mm, Hub 58
mm). Die Leistung von ehemals 4,75 PS
be1 4800 U/min. wurde um ganze 0,25 PS
auf nunmehr 5 PS angehoben. Die kon-
struktiven Verdnderungen am Rahmen
fiilhrten zu einer Erh6hung der Gesamt-
masse von 70kg auf 78 kg. Trotzdem blieb
dieses Motorrad ein in jeder Situation zu
beherrschendes Leichtgewicht.
Thermisch war der Motor vllig unproble-
matisch. Mit seinen groBen, diinnen Kiihl-
rippen kann er seine Verwandschaft zu
den groBBen NZ-Modellen nicht leugnen.
Bei der IFA-RT-125 wurden noch keine
Korrekturen am Motor zur Leistungsstei-
gerung vorgenommen. Erst bei den ab
1953 bis 1962 folgenden Modellreihen
IFA-RT-125/1;IFA-RT-125/2 und IFA-
RT-125/3 flossen gezielt die Erkenntnisse

Foto unten:

Ein Blick in die geheiligten Hallen des
»Zweitakt Motorrad-Museum*
SchloB Augustusburg, Sachsen. Im
Yordergrund eine IFA RT 125 o
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aus umfangreichen Versuchsreihen und,
nicht zu vergessen, aus dem Motorrenn-
sport, ein. Auch das 3-Gang-Blockgetrie-
be, leichtgiingig und exakt mit dem FuB
schaltbar, wurde ebenso wie die bewihrte
Mehrscheibenkupplung, im Olbad lau-
fend, vom DKW-Modell ohne Anderun-
gen iibernommen. Ebenso dnderte man an
der kurzen Abgasanlage nichts. Die IFA-
RT-125 gab es in den Farben schwarz,
blau und orange in den Verkaufsstellen
der volkseigenen Handelsorganisationen
HO, zunichst noch ohne Vorbestellung,
im Freiverkauf, zum Preis von rund 1800
Mark. Allerdings war der Kauf eines sol-
chen Motorrades zur damaligen Zeit mehr
als ein recht kostspieliges Unterfangen
und nur wenige gut Betuchte konnten sich
den Luxus eines neuen Motorrades lei-
sten.

Leider sind von diesen auch optisch recht
ansprechenden Fahrzeugen, nur wenige
erhalten geblieben. Das mag einmal an der
noch relativ geringen Stiickzahl produ-
zierter Fahrzeuge und an der kurzen Pro-
duktionszeit dieses Typs liegen. Zum
anderen ist es doch immer wieder ein
Kuriosum, daB weniger spektakulire
Gebrauchsfahrzeuge, zu denen zweifels-
frei auch die IFA-RT-125 gehort, lange
Zeit von den Sammlern nicht beachtet
werden und erst nach dem fast volligen
Verschwinden vom Markt (und von der
StraBe) als Liebhaberobjekte im Preis
dann recht hoch veranschlagt werden. Ich
habe die Erfahrung selbst auch machen
miissen. Meine 1953 erworbene IFA-RT-
125/0 (nicht ohne Beihilfe der halben Ver-
wandschaft erworben) war mir nach drei
Jahren (und 20.000km Laufleistung) dann
doch nicht mehr attraktiv genug. Beson-
ders die bei nur 75 km/h liegende Hochst-
geschwindigkeit entsprach nicht mehr
meinem jugendlichen Vorstellungen.
Zum anderen reizte mich die neue In
Zschopau in Serie gegangene IFA-BK-
350 (2-Zylinder-Zweitakt-Boxer-Kar-
dan), die bei Motorradliebhabern damals
(und heute wieder!) ein sehr begehrtes
Fahrzeug war. Kurzum, durchein Tausch-
geschift erstand ich damals mein Traum-
motorrad. Doch wie das Schicksal so
spielt, fast drei Jahrzehnte spiter bot mir
mein damaliger Tauschpartner die Reste
meines ehemaligen Motorrades, total zer-
legt und nicht mehr komplett (aber dafiir
zu einem doch recht stattlichen Preis!)
zum Kauf an. Seit dieser Zeit bin ich nun
regelmédBiger Besucher fast aller im
Umkreis von 200 Kilometern stattfinden-
den Basare und Teilemérkten geworden.
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Es muB schon ein recht seltenes Fahrzeug
geworden sein, denn ich brauchte doch
einige Zeit, um die fehlenden Kleinteile
wie Vergaser, Originaltacho, Ganganzei-
gehebel, Kettenschutz und den Schaltka-
sten mitder groBen roten Kontrollampe zu
erwerben. Und noch heute suche ich die
Teleskopgabel mit der gegossenen Len-
kerhaltung (Klemmkopf).

Die relative Seltenheit der IFA-RT-125/0
gegeniiber den Nachfolgemodellen, zeigt
sich auch bei Veteranenveranstaltungen,
selten taucht mal ein restauriertes Exem-
plar auf. Auch bei Privatsammlern im
niheren Umkreis kenne ich nur ganze vier
originale Exemplare.

Mit der IFA-RT-125/0 begann nach den
Jahren der Kriegs-und Nachkriegswirren
einerneuter Aufstieg des Zschopauer Mo-
torradbaus.

Nun wire eine Schilderung dieser Epoche
unvollkommen, wiirde man nicht die aus
dem Gebrauchsmotorrad IFA-RT-125/0
entwickelten Rennmaschinen erwéhnen.
Rennmaschinen hatten ja schon seit jeher
in Zschopau Tradition. Beriihmte Renn-
fahrer des DKW-Rennstalles siegten in
aller Welt und sorgten nachhaltig fiir die
Popularitit ihrer Firma. Man erkannte
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nach dem Kriege sehr schnell in Zscho-
pau, daB der kleine 125 ccm-Zweitaktmo-
tor alsRennmotordurchaus Wettbewerbs-
fahig ist. Mit der Griindung der Sportab-
teilung ging man unter der Leitung von
Ing. Walter Kaden zielstrebig daran, die
Motorleistung zu erh6hen. Wihrend die
ersten Rennfahrzeuge der Nachkriegszeit
noch recht seriennah aussahen, ertffnete
nach dem Verbot von Ladepumpe und
Kompressor, die Erfindung des Flach-
drehschiebers am Zweitaktmotor durch
Daniel Zimmermann, ganz neue Erkennt-
nisse zur Leistungssteigerung. Uberhaupt
waren die Beeinflussung und Nutzung der
komplizierten Strémungs- und Schwin-
gungsvorgidnge im Zweitaktmotor der
Schliissel zum Erfolg fiir die iiberragen-
den Leistungen der Zschopauer Renn-
zweitakter. Fast zwei Jahrzehnte be-
herrschten dicse Fahrzeuge auf den Renn-
pisten den internationalen Motorsport und
setzten hierbei entscheidende Akzente.
Der Siegeszug der kleinen Zschopauer
Rennfahrzeuge wurde erst durch den
massierten und finanziell massiven Ein-
satz der groBen japanischen Konzerne
gestoppt. Die Entscheidung zur Einstel-
lung aller rennsportlicher Aktivititen in
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den 70er Jahren und alleinige Hinwen-
dung zum Gelédndesport ist von vielen An-
hdngern der StraBenrennsportszene sehr
bedauert worden.

Heute sind die kleinen, aus der IFA-RT-
125 entwickelten Rennzweitakter iiberall
schr gesuchte Kostbarkeiten bei Samm-
lern von Veteranenfahrzeugen. Aber auch
bei Veranstaltungen im Rahmen des histo-
rischen Rennsports, bei Bergrennen mit
Veteranenrennmaschinen, kann man die-
se Fahrzeuge einer vergangenen Motor-
sportepoche noch bewundern und sich an
dem schrillen Klang der hochdrehenden
Rennfahrzeuge erfreuen.
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WuBten Sie schom..

MAICO M 175 SS, Blizzard S II, M 250 B, GS 175, GS 250 um 1961: Lagerverwendung

verwend“n gmtelle L LR L L] Lagerart [ETETRTELEL LA LR AR L L L L LA L) A“mhl LLER L L] mmichn“ ng LLETE LRI LR Ll L Ahmm“ngen (mm)

Vorderrad b in Rillenkugellager .............. /L NI G20 15x35x 11
Eenkung i Axial-Schrigkugellager .... 1 ................ 54108 bl A RNIE ERhol Sk 33,989 x 50/51 x 12
s L e R, enger Laufring .................. i D00ARSS Lt 33,989 x 50 x 5,5 |
........................................ weiter Lanfrng: - o S e e 00 A RY/S Lk R a I 8 O XS0
........................................ Kugell DIN Y01 i i a2 RS S I e it vi 5.0 Durchim.
Kupplung ....cccccoeviveeenenes Kugel DIN 5401 .............. 14 B8R IL s s e i 3,175 Durchm.
Getriebe:
Hauptwelle s, . Rillenkugellager .............. | i datuluget O i e e 15x42x 13 |
Antriebswelle .................. Rillenkugellager .............. A0S L GO0y 2 T R s 25x47x 12
Hinterrad: &L Rillenkugellager .............. 2 ocoeieeennees G203 B e s e a0 x> 2
nur firM250B .............. Rillenkugellager .............. Ul ieras Ta 6203 C3 0 s 17x40x 12
Flinterrad s ian s Rillenkugellager .............. Y3 AR e 1 BROR GRS o e s 17x40x 12
Motor: |
S Kurbelwelle ..., Rillenkugellager .............. i R 6303 G 25x62x 17
- TR R e Zylinderrollenlager .......... ey NS s 25 x 62 x 17
Blenels sty S T g Rolle DIN 5402 ................ B P et AR e B LGttt 5 Durchm. x 5 Ig

Die Bestellnummem sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschliisselt werden

T A R S S R S Y P e P B W N U
Alu - Tanks
B SRR G il AT = s . 1 (W P R S Lol Sl [P L ST o 8
Im letzten Heft fragte Bernd Aue nach
Herstellern von Alu-Tanks. Leser Gun-
ther Lingelbach empfiehlt die Firma
Martin Sauer, Beethovenstr. 12, 7602
Oberkirch, Tel. 07802-6049: “Martin
Sauer ist vor allem in der Veteranenrenn-
szene mit seinen Tanks gut bekannt; er ist
nicht billig, liefert aber Gutes.”
Adler-Joka-Friedrichs heiBer Tip: Schiil-
ler, Telefon 02173-12 11 3, in Langenfeld/
Rhld.
Maico-Peter-Vagt hilft mit der Adresse
eines ehemaligen Maico-Mitarbeiters
weiter, der nicht nur Alu- sondern auch
Blechtanks anfertigt: Werner Reinschliis-
sel, Pfaffingen, 7403 Ammerbuch 2.

Bicker-Motorrader

S e BT BT S P P AN SO S 0 Sk T Oy O
Biicker-FahreraufgepalBt: DerInhaber des
chemaligen Biicker-Motorradwerkes,
Heinrich Walz, HohemarktstraBe 67b,
6370 Oberursel, Telefon 061 71/25 4 99,
sucht nicht nur Kontakt zu heutigen Biik-
ker-Besitzern, sondern auch noch einige
Maschinen, die in seiner Sammlung feh-
len.
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R I R T N e g P O TP T i D]
Ersatzteile fiir amerikanische,

deutsche und englische Maschine

T T g A T T e T S S e e W PR g T )
Aus Thessaloniki erreichte uns kiirzlich
ein Brief, daB die 1943 gegriindete Firma
M & D Maratos OE, II Langa Str., 54629
Thessaloniki, Griechenland, groBe Men-
gen an Ersatzteilen, auch fiir Seitenwa-
gen, der Vor- und Nachkriegszeit hat.
Ebenfalls im Angebot sind unrestaurierte
Zivil- und Militirmotorrdder. Anfragen
bitte per Brief in englischer Sprache.

Kolben

e a5 1.3 P AR ST T Y R R L AR S AT e AR
Kolben und Kolbenringe in fast allen Gro-
Ben und Reparaturstufen liefert Leo
Diimpert, 3131 Biilitz 23. Die iiber 25sei-
tige Liste mit schitzungsweise 1000 ver-
schiedenen Kolben gibtes gegen2,50 DM
in Briefmarken. Von Adler, AJS iiber
BMW, Norton, NSU usw., bis zu Ziindapp
liefert Diimpert alles. Sollte es sich um
einen seltenen Kolben handeln, der nicht
auf Lager oderim Programm ist, wird man
vom Epepaar Diimpert nichtalleine gelas-
sen. Ist die Kompressionshohe, Gesamt-
linge etc. bekannt, so bieten si¢ dem
Kunden etwas Passendes, Ahnliches an.

T T P il O P A S YT " S TR 2 My A ok e B A i R
Neue Schraubensicherung
L T g s T e e e b e L e T e e ek 2
Eine genial einfache, kostengiinstige,
aber hochwirksame Schraubensicherung
brachte die Fa. NORD-LOCK, Postfach
68, 7084 Westhausen, Telefon 0 73 63/50
50, auf den Markt. Das NORD-LOCK-
System besteht aus einem Paar gleicher
Scheiben, deren innere Flidchen mit schie-
fen Ebenen besetzt sind. Der Winkel der
schiefen Ebenen ist groBer als der Stei-
gungswinkel des Schraubengewindes.
Die Scheiben werden paarweise montiert.
Die Handhabung ist genauso einfach, wie
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sucht, findet sicherlich
vom Durchmesser her ei-
nen passenden Geschwin-

digkeitsmesser. Doch nie
simmt dann das Firmen-
zeichen: Man braucht
NSU und bekommt DKW.
Diesem MiBstand hilft
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Horex-Forster, A. d. Stadt-

wiesen 37,6140 Bensheim

bei herkbmmlichen Wellscheiben oder
Federringen, die Haltbarkeit ist aber we-
sentlich héher. Das bringt mehr Sicher-
heit!

Die “selbsthemmenden Schraubensiche-
rungsscheiben® passen beimetrischenund
beiZollgewinden. Es gibt sie in verzinkter
und rostfreier V4 Qualitit, so dab sie sich
besonders bei Restaurierungen eignen.
Ein weiterer Vorteil liegt in der Wieder-
verwendbarkeit (Federringe, Stoppmut-
tern etc. soll man nur einmal verwenden).
Die Mindestabnahmemengen liegen in
den gingigen GriBen bei 400 Scheiben/
GewindegroBe. Bei den Stiickzahlen
bleibt zu hoffen, daB sich Schraubenhind-
ler einen Vorrat anschaffen und uns
”Kleinverbraucher® auch mit geringeren
Mengen beliefern.

Reparatur von O-Ring-Ketten
T S e ey e S Y S G e R | e e R T
Die Enuma Chain MFG. CO.,LTD. teilte
mit: “"Die Anleitung fiir installierenden O-
Ringe schrauben verbindungs-Gelenk auf
Ketten (der Fall von O-Ringenketten)
Achtung: Bitte installieren das Schrau-
benverbindungs gelenk auf der einander
greifender Abteilungen der Ketten mit
dem Kettenrad.

1. Passen O-Ringe (die gréBer) in die
Wurzeln der Stifter ein, und fiigen die
Stifter in der einandergreifenden Abtei-
lung der Kette ein.

2. Anlegen O-Ringen (die GréBer) auf den
hervorstehenden Stiften, dann installieren
die Stiftesgelenk-Platten iiber dieselben.

3. Schrauben die Miitter manuelle auf den
Stiften, die bis fest werden.

4, Weiter binden die Miitter fest mit dem
Schraubenschliissel durch Rotieren die-
selbe, wechselseitig rechts und links von
60° fest zusammen, um die Stftesgelenk-
Platte hineinzudriicken. Binden die Miit-
ter festerzusammen, die bis zu weiter nicht
rotieren.

5. Bitte die Miitter entfernen, und bestéti-
gen ob die Stiftesgelenk-Platte wird auf
den Stiften fest zusammen-binden wie
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2, Tel.: 06251/73223, ab.
Sehr gut nachgefertigte Ziffernblitter, die
Forster oder jeder Tachodienst einbaut,
mit den Logos der Motorradhersteller,
gibt es be1 thm ab 25 DM,

Bild 1. Wenn die Stiftesgelenk-Platte wird
auf den Stiften fest nicht zusammenbin-
den wie Bild 2, bitte die vierte Operation
noch einmal wiederholen, um die auf
dieselben fest zusammenzu-

bilden. voo
6. Zerknicken den unbrauch-
bar werdenden Teil der Stifter
mit der Zange, und passen O-
Ringen (die Kleiner) gewil in
der Rinne ein. Die ist zu ver-
groBern Sicherheit. Die opera-
tion wird vollendet.

Achtung; Bitte schmieren das
Schmierdl auf die Zubehoren
zu verbessern die Sicherheit
und die Dauerhaftigkeit.

Tachoziffernblitter
s e TR AR L T U s A AT e e )

Wer auf Teilemérkten fiir sei-
ne Maschine einen Tacho

Ziffern-
blatt Vic-
toria Bergmeister

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:

BMW R 67

Vergasertyp . iae i S n ks, 1/24/15 ...... 1/24/16
MotoranSeHIUR - i cein e Flansch ...... Flansch
ETeran e B . e i et L K 35, mm et 35 mm
Schwimmergehiduse kompl. ......ccccccoviiivivcreeniernnnn. SRS --
SChwWinm e e e vt t fest rechts .. fest links
Schwimmergehidusedeckel ...........ccoveeernnniinnneenn. 32190 .. 32-190

LS ehvimmer 1l e s s 35.072 ........ 35-072
KraftstoffanschlulB: s Binemiinsdahaingy Smm ... 8 mm
Grasschieber i v s L e 22-460 ........ 22-460 3
G EICTO 1901 ) 017 ot i | o | A o o s o G S s 25-015 ........ 25-015
.............................................................................. e e
Hauptdlse: wi s S e e i D s 44-051 ........ 44-051
.............................................................................. 100 L 100
Natdeldlise o o i e e S s i) 45=251.5 000 45-251
.............................................................................. 12081208
Eeerlantdise ... ... e R 44-031 ........ 44-031
...... e R N A e e e w2 d )

I Startdlise s o S R S e mee R -
Picennadel v T g e e e S 46-932 ........ 46-932
.............................................................................. PR S T
NadelsteHang. ... ai Sl sl s R A SR 3 et 3
Luftregulierschraube offen ...................... B A L2 axnas 11/2x
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ALTE PP-HerTe a0 seHvr RAR gEworDeN, Die ErsTEN AuscaBen aus pem BBer
SOMMER SIND IN DER TAT VERGRIFFEN. IMMER WIEDER ERREICHEN UNS ZAHLREICHE AN-
FRAGEN, OB NICHT WENIGSTENS ENE KOPIE ZU HABEN SEI. WENN WIR EINMAL DAMIT
ANFANGEM, NiMMT ES KEMN ENDE MeEHR. DIE NOCH VORHANDENEN EXEMPLARE SPATERER
AusGABEN (NSGESAMT GAB ES 14) VERSCHICKEN WIR GERN, DOCH BEI DEN GAMZ ALTEN
MOSSEN WiR PASSEN. ALLES ALLE.

AUF DIESEN BEIDEN SEITEN MOCHTEN WIR ABER ZUMINDEST DIEJENIGEN BEFRIEDIGEN, DIE
IMMER WIEDER NACH DEM VERSCHIEDENEN TEWLEN DES “ALPENGLOHN'S” FRAGEN. HIER
SIND SIE NUN ALLE AUF EINMAL, VERKLEINERT, ABER UNGEKORZT. ALS PP-LESERSERVICE
SOZUSAGEN.

TUA, SO SIND WIR HALT NUN MAL...

Eines Nachts wachte ich schweigebadet auf. Irgendein Gerausch storte mei-
nen ohnehin unruhigen Schlaf. War da nicht eine Stimme? Ganz in der Ferne...
Tatséachlich. Meine Unglaubigkeit wich der freudigen Erkenntnis, ich war mir nun
ganz sicher: Der Berg ruftll

Schon das Alpenglih'n im Herzen (ich hatte im weiteren Verlauf der Nacht nur
noch von Edelweil, Kropfen und Spitzkehren getraumt...), trommelte ich am
nachsten Tag gleich die richtigen Spezis zusammen. Es brauchte keine grofen
Uberredungskiinste, Zeitprobleme gab es auch nicht, eigentlich hétte es schon
am nichsten Tag losgehen kénnen, wenn, ja wenn nicht Hacki sich noch einen
vollen Tag “Packzeit” ausgebeten hatte.

Warum zum Teufel braucht man einen ganzen Tag, um Badehose, T-Shirt, zwei
Sloggys und die obligatorischen Tennissocken einzupacken? Alles in allem ja
wohl mehr als ausreichendes Gepack fir einen achttagigen Alpenschrot. Aber
es half nichts, die Stunde X war um 24 Stunden nach hinten verschoben.
Wieder eine unruhige Nacht. Doch mit dem Wissen, am nachsten Abend den
ersten 2000er im Handstreich zu nehmen, den kemigen Einzylinder durch die
Serpentinen zu scheuchen, die Ohridppchen zwei Zentimeter Ober dem Asphalt,
miBte es doch eigentlich die herrichsten Traume geben. Kurzum, ich habe kein
Auge zugetan.

Der niachste Morgen brachte Bilderbuchwetter. Die Maschine war schon seit
dreiBig Stunden gepackt, ich war eine Viertelstunde zu frih am Treffpunkt. Ich
hatte die erste Zigarette noch nicht zuende geraucht, da waren, ich hatte es auch
nicht anders erwartet, fast alle Alpenfahrer am Start. Wohlgemerkt fast.

Als ich mir gerade die elfte Zigarette anstecken wollte, bog ein Tieflader um die
Ecke, setzte den Blinker, und hielt direkt vor unserer Nase an. Aus der Nahe
betrachtet war es dann schlieflich doch kein Tieflader. Eingebettet in Seesacke,
diverse Gepackrollen und einem Ding, von dem ich nie erfahren habe, was es
eigentlich ist, saB, der geneigte Leser ahnt es schon, unser verspateter Gipfel-
stirmer. Beim Anblick der Gepackberge erstarte ich in Ehrfurcht vor einem
Mann, der es erstens schaffte, all das Gerimpel innerhalb eines Tages zu
schniiren und dieses dann zweitens auch noch so auf einem Motorrad zu
verteilen, daB selbiges sich auch noch bewegen IaBt. Dolle Sachel

Irgendwie muB Hacki das mit der Alpentour falsch verstanden haben. Ich sagte
ihm auch, das die Berge da unten fir alle dasind und man nicht seinen eigenen
mitbringen muB. Doch irgendwie war er wohl schon etwas eingeschnappt, weil
Raini sofort in die Runde geworfen hatte, daf3 man ja gamicht extra soweit fahren
misse, man kénne ja auch an Ort und Stelle eine Tour durch Hackis Gepackber-
ge machen. Hacki fand das nicht ganz so komisch.

Doch endlich ging es los. Die Fahrt selber verlief eigentlich ohne gréBere
Zwischentfille, mal abgesehen von einem kurzen hessischen Regenschauer,
der, Hacki sei Dank, fir eine kleine Verzdgerung sorgte. Hier die Kurzchronik
dieses feuchten Ereignisses: sechs Mopeds rollen gen Siden - plotzlich fallen
verseinzelte Tropfen - unter einer Briicke wird kurz gehalten - "Regenkombis oder
warten...?" - Hacki meint, “auf jeden Fall warten, der Regen hon in spatestens
finf Minuten wieder auf” - nach einer halben Stunde hatte es sich eingeregnet -
weitere zwei Minuten spater haben fast alle die Regenkombis an - als Hacki nach
einer weiteren halben Stunde endlich ebenfalls in der Pelle steckt, reift der
Himmel auf - strahlende Sonne - Hacki meint, “dann kbnne er ja die Kombi wieder
ausziehen" - eine der gezielt geworfenen Cola-Dosen trifft ihn am Kopf - er gibt
klein bei - es geht weiter.

Zu einem Zeitpunkt, an dem wir schon langst in Livigno eine Ovomaltine
schidrfen kdnnten, sehen wir in der Feme die Dachkonstruktion des Olympiage-
lAndes. Es gibt nicht schlimmeres, als abends, ermiidet von der langen Fahrt, in
Franz-Josef-Stadt anzukommen. Wir schleppen uns aus der Stadt heraus, nach
einem Platzchen Ausschau haltend, das fir die Nacht geeignet erscheint.
Gesucht, gefunden.

Das Letzte, was ich an diesem Tag wahmehme, ist ein klappemn und rascheln,
weil Hacki noch versucht, sein Steilwandzelt aufzustellen...

Am néchsten Morgen klingelt der Wecker um 6.30 Uhr. Jawohl, der Weckerl Was
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fir viele Leute im Udaub den Gipfel der Perversion darstellt, ist flir Hacki eine
Selbstverstandlickeit. Wahrend wir schon mal im nachsten Dorf frihsticken
fahren, war Hacki damit beschaftigt, den komplizierten Mechanismus seines
Campingtisches zu besiegen. Den Zweiflammenkocher hatte er schon aufge-
stellt, das Kaffeewasser plodderte langsam durch den mitgebrachten Filter.
Wir hatten schnell ein nettes, kleines Gasthaus ausgemacht, in dem wir uns
billigst fir die kommenden Péasse starken konnten.

Geraume Zeit spater, wir hatten unser Frihstick nahezu verdaut, knatterte auch
unser Klasse-Zwei-Alpinist heran, wohigenahrt und guten Mutes.

Um es kurz zu machen: eine Stunde spater tauchten am Horizont die ersten
Berge auf. Es ist schon ein erhabenes Geflhl, die Felsgiganten in der Talsohle
zu durchstreifen, mit der blitzartigen Erkenntnis, welch kleines Wirmchen der

\

Mensch doch ist. Legendare Namen tauchen in Verbindung mit ihren groBen
Tatan auf: Louis Trenker, Tonisailer, Heidi, und dort, dort in der Kurve..., ja ist das
nicht die Geierwally?

Aber nein, es ist nur Hacki, der gleich die allererste Kurve nicht richtig erwischt
hat. Als er schlieBlich unter seinen Gepackbergen wieder hervorkriecht, stellen
wir erleichtert fest, daB ihm nichts passiert ist. Dem Motorrad konnte eh nichts
passieren, es hatte ja Gepackausleger, die den Eindruck entstehen lieBen, als
stinde es auf dem Seitensténder. Trotzdem gab es herbe Verluste zu beklagen,
denn eine der Nylonwirste war etwas unglicklich zwischen Fahrbahn und
Sitzbank eingequetscht worden. Die darin befindlichen Mitbringsel waren doch
stark gezeichnet. So muBten wir unserem Hacki trostend zur Seite stehen, als er
sich, den Tranen nahe, von seinem Rasierspiegel, der Spielesammiung, dem
Reisefiihrer von Danemark, seiner Tim und Struppi-Sammiung und den acht
Glasem Babynahrung an Ort und Stelle trennen muBte. Die vier Dosen Schuhk-
reme hatten zwar gewaltigen Blechschaden erlitten, waren aber hinzudengeln.
Auch dem Telefonbuch von Amsterdam fehiten nur die ersten 67 Seiten. Alle
hollandischen Bekannten von Hacki, die im Alphabet nach Aarie von Bouweren
folgten, waren also noch prasent.

Hacki muBte dann nur seine Ladung neu ordnen, schon gegen Mittag konnten wir
gemeinsam versuchen, die zweite Kurve zu meistern. Im weitem Verauf des
Tages passierte nichts mehr, was soll auch bei Schrittempo schon grof3 passie-
ren? Jeder Gruppenreisende weil3: Alle orientieren sich am Langsamsten. Und
Hacki lieB nichts mehr anbrennen...

So meisterten wir die zweite Kurve ohne gréBere Probleme. Den Kleinen
Zwischenfall hatten wir schon fast wieder vergessen, die gewaltige Umgebung
liel uns an andere Dinge denken. Die monumentalen graublauen Gebirgsziige
erschienen faszinierend und bedrohlich zugleich. Es machte uns Uberhaupt
nichts, daB wir aufgrund unseres Schwertransporters im Zuckeltempo den
ersten PaB er-fahren wirden. 44 Kehren hinauf und 46 Kehren wieder hinunter,
walch ein Gedanke.

Eben dieser Streckenverlauf lag nun vor uns, alles verbreitete fiebrige Vorfreuds,
als Hacki beantragte, am FuBe dieses Passes noch eine kurze Rast einzustreu-
en. Er meinte nur:"Brotzeit”.

Mir schwante Ubles, und tatsichlich, er fing an, an seinen Spanngurten herum-
zunesteln. Schweigende Blicke gingen in die Runde, als der erste Seesack nach
Proviant durchsucht wurde. Gem hétte einer von uns Einspruch erhoben, doch
niemend traute sich ein Wort zu sagen. Der dritte Seesack brachte schlieBlich
eine angebrochene Packung Kekse zutage, so daB wir auf ein Ende der Verpfle-
gungsaktion hoffen konnten. Doch weit gefehlt. Die Kekse wurden von Hacki
sofort in die Kategorie "Nachtisch” eingeordnet, die Suche nach der Hauptmahi-
zeit setzte er fort. Und Hacki kannte keine Gnade. Er galubte sich erinnern zu
kénnen, daB er bei der Abfahrt eine Dose mit Frikadellen in der Hand gehabt
habe. Wer wollte ihm wiedersprechen?

Es wire ganz sinnvoll gewesen, wenn er sich einen kleinen Spickzettel gemacht
hatte, in welcher seiner Gepackwirste sich denn was befindet. FUr diesen
Spickzettel hatte er aber wahrscheinlich wieder eine Extratasche gebraucht...
Kurzum, er fand weder eine Frika, noch eine Delle, fand sich mit ein, zwei drégen
Keksen ab und begann emeut, sein Rof} zu satteln.

Die Sonne hatte ihre abwarts fihrende Bahn fast zuende gebracht, als wir
tatsachlich noch am selben Tag den ersten, echten groBen PaB angehen
konnten. Alles andere war vergessen, als sich die ersten Serpentinen vor
unseren Kradem zeigten.

Als wir uns langsam den Berg hochschraubten, erlebte ich zum erstenmal, was
mir bisher nur durch Erzahlungen bekannt war. Im Lichte der untergehenden
Sonne begannen die schroffen Felswande tatsachlich zu glihen. Ein unwirkli-
ches Licht tauchte die gesamte Landschaft in eine geradezu mystische Stim-
mung. Niemals zuvor hat mich eine Naturerscheinung derart in ihren Bann
gezogen. Allen anderen schien es ahnlich, jedenfalls waren unter den Helmen
nur entziickte Gesichter zu sehen. Selbst Hacki schien fir einen Moment mal
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nicht an das nachste Picknick zu denken, oder daran, wer denn wohl seine Fri-
kadellen zuletzt lebend gesehen hat. Viel zu schnell emmeichten wir die PaBhdhe,
wenn es nach mir gegangen ware, hatte sich das grobkémige Asphaltband ruhig
noch stundenlang gen Himmel winden kénnen. Die PaBhdhe selbber holte uns
dann allerdings recht schnell in die mittlerweile recht zugige Wirklichkeit zurick.
In der saverstoffarmen Luft bei immerhin 2880 Metem starb beim Auskuppeln
mein Motor nach wenigen Sekunden ab, den anderen Singles ging es kaum bes-
ser. Nur Hardy's BMW schien sich auch hier oben recht wohizufihlen und pdp-
pelte stur vor sich hin. Erst als auch der Boxer den SchiuBgong horte, trat eine
gespenstische Stille ein. Nur der Wind blies uns kraftig durch die Buxen und
sorgte fir ein leichtes Frosteln im Schritt.

Hacki hatte dann doch sofort die letzte noch gedfinete ImbiBbude entdeckt, und
erkundigte sich nach der Spei-
sekarte. Seine beiden Frika-
dellen konnte er dort zwar
nicht entdecken, sah jedoch
drei Bratwiirste als addquaten
Ersatz an.

Viel Zeit zum Verweilen hatten
wir nicht, zu schnell versank
die Sonne hinter den Felsmas-
siven. lhre Strahlen emeichten
schon nur noch die Spitzen der
Berge, als wir gen Tal roliten. Die Zeit hatte durchaus noch gereicht zur Suche
nach einem vertraumten Campingplatz, wenn nicht ausgerechnet am FuBe des
Berges noch die Grenze nach ltalien vor uns gelegen hatte.

Ein relativ schlecht gelaunter Zéliner nahm uns am Schlagbaum in Empfang und
fragte nach unserem Reiseziel. Vielleicht hatte er was gegen den Laggo di
Garda, als wir diesen namlich erwahnten, wich spontan das feiste Grinsen aus
seinem wettergegerbten Gesicht und schwang um in eine undefinierbare Maske
aus “Dienst nach Vorschrift” und “dann woll'n wir doch mal sehen...”.

Mit einer ungeahnten Zielsicherheit schlenderte er in typisch sidlandischer Art
auf unseren Hacki zu, hob seine linke Hand, legte sie auf Hacki's Gepackberge
und fragte ihn:"Sigarrett, Snapps, Haschisch?”

Unser Hacki, noch nie von besonderen Geistesblitzen heimgesucht, begann zu
lacheln und erwidene:"Oh ja, gerne.”

Unser Schrankenwdérter, wir nennen ihn einfach mal Gepetto, lief unter seinem
Schirmmitzchen relativ blaB an, trat einen Schritt zurick und befahl:"Afsteigni
Auspakknl” Klasse, echt klasse. Wir waren total begeistert. Nur Hacki freute sich
immer noch dariber, das man jetzt schon an der Grenze alle méglichen Drogen
kaufen kann...

Es ware miBig, die folgenden Stunden zu beschreiben. Es stelite sich halt als
besonderes Problem heraus, dem guten Gepetto jewseil im Einzelnen zu erkla-
ren, welchem Zwecke die mitgebrachten Utensilien dienen sollten. Mit unserem
Gepack gab es dabei eigentlich keine Unklarheiten. Schlafsack, Isomatte und
ein paar Klamotten erklaren sich selbst. Hacki hatte da schon gréBere Probleme.
Kam er schon beim Batterieladegerat und den Staubsaugerbeuteln ins Schwit-
zen, so0 konnten sich alle Anwesenden bei der Erklarung des Kursbuches der
deutschen Bundesbahn auf eine etwas langere Geschichte einstellen. Doch
auch das ging voriber. Als er noch einen kleinen Vortrag Gber das fir und wieder
der Mitnahme eines Diskettenlaufwerkes hinter sich hatte, sah es so aus, als
wenn wir noch vor Tagesanbruch die Fahrt fortsetzen kinnten. Was mich an
diesem Erlebnis im Nachhinein am meisten beeindruckt hat, war die Tatsache,
daf Hacki wirklich niemals um eine Erklarung verlegen war. Phantasie hat er
nu'wirklich.

Wir hinterlieBen einen nachdenklichen Gepetto, der sicherlich am Stammtisch
seiner kleinen Alpengemeinde viel zu erzahlen haben wird, obwohl, glauben
wird's wohl niemand,

Nach wenigen Kilometern tauchte, genauso wie Hacki's Strassenatlas verspro-
chen hatte, rechts der Strasse der kleine Campingplatz auf. Die Anmeldung
dffnete gerade, wir mieteten uns ein, und krochen bald todmude in unsere Winz-
Zelte,

Hacki wollte es sich noch etwas in seinem Vorzelt gemitlich machen. Denn
etwas Gutes hatte unsere Begegnung mit Gepetio, und das machte sich fir
Hacki jetzt voll bezahlt. Eingequetscht zwischen dem russischen Wénterbuch
und dem kleinen Kaktus, ohne den Hacki eigentlich nie aus dem Haus geht, hatte
Gepetto die beiden als vermiBt gemeldeten Frikadellen gefunden. Und nachdem
er sich davon Uberzeugt hatte, daB man diese breiige Masse tatsachlich nicht
rauchen kann, hatte er sie fir den Verzehr freigegeben. Fir Hacki waren sie
jedoch in der Tat ein Rauschmittel und dem gab er sich nun zigellos hin. Das
Letzte, was ich an diesem Tag hdrte, war das hochfrequente Pfeifen von Hacki's
mitgebrachter Fruchtpresse, akkubetrieben, 19,50.-DM im Sonderangebot. Ich
verstehe jeden, der es mir nicht abkauft...

Es war schon spéter Vormittag, als ich durch rhytmisches Grunzen aus dem
Nachbarschlafsack langsam aus meinen Traumen gerissen wurde. Es gibt Leu-
te, die gehen abends ins Bett, schlafen eine gute Miitze voll, schlagen morgens
relativ untheatralisch die Augen auf und sind im selben Moment hellwach. Es gibt
aber auch eine Spezies, die zwischen dem ersten Augenaufschlagen und dem
eigentlichen Erwachen ein bis zwei Stunden in einer At Dammerzustand
verbringen. Wahrend dieser Dadmmerung ist betreffende Person zu keiner klaren
Artikulation in der Lage, die in dieser Phase produzierten Laute deuten doch sehr
auf die Abstammung des Menschens hin.
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Durch diese Urlaute geweckt zu werden, empfand ich als weniger unangenehm,
es war vielmehr die Luft im Zelt, besser gesagt, was davon Ubrig geblieben war.
Man stelle sich vor: Zwei ausgewachsene Burschen kriechen nach zweitagiger
Anfahrt, wahrend der sie Wasser und Seife nur aus der Ferne gesahen haben,
mitsamt all'ihrer Brocken in ein Zelt, welches vom Rauminhalt etwa einer
Telefonzelle entspricht, in der drei Geldspielautomaten hangen. Wenn der
andere Zeitgenosse dann noch zu dieser ganz besonderen Gattung Mensch
gehort, die es in Bezug auf die Kdrperhygiene als ausreichend empfinden, sich
jedes Jahr zu Ostern die Unterwasche wegoperieren zu lassen, vermag der
Leser sich ungefahr das aromatisch-wirzige Luftgemische vorzustellen, wel-
ches zum Atmen noch zur Verfigung stand. Ich war jedenfalls froh, das wir das
Zelt mit Haringen an der irdischen Scholle befestigt hatten. Wir waren sonst
wahrscheinlich in den sternenibersaten Nachthimmel gestiegen...

Im Zelt nebenan vernahm ich geschaftiges Treiben. Hacki war damit beschaftigt,
zu den Klangen des Defiliermarsches das Frihstick zu bereiten. Eingekauft
hatte er auch schon, so dan sich alle Ober frische Brotchen und dampfenden
Kaffee freuen konnten. Nur Hardy war dadurch nicht sonderlich zu begeistern, da
er schon morgens eine warme Mabhilzeit bevorzugte und deshalb gerade etwas
abseits eine Flasche Weizenbier im Wasserbad erhitzte.

Wir lieBen uns mit dem Frihstich Zeit, beschlossen aber gleichfalls, noch am
selben Tag bis zum Gardasee vorzudringen. Eine detaillierte Schilderung des
Aufbruchs und der damit verbundenen Wartezeiten (Hacki ordnete sein Gepack
neu...) sei dem Leser an dieser Stelle erspart. Wenige Stunden spéter roliten wir
wieder.

Die italienischen Alpen zogen uns in ihren Bann, wie verzaubert schuppernen wir
durch die Serpentinen. Ich wurde jah aus meinen Traumen gerissen, als plétzlich
etwas rotes, schnelles und agressiv kreischendes etwa eine handbreit an
meinem linken Lenkerende vorbeifegte, die gesamte Kombo Uberholte und in
atemberaubender Schraglage durch eine Linkskurve wieder verschwand. Das
ganze in Tumhose und Badeschlappen, wir befanden uns ja in ltalien.

Hacki empfand den eindrucksvollen Auftritt des Einheimischen wohl als Auffor-
derung und machte plétzlich unheimlich Gas. Er versuchte, sich an das grobstol-
lige Hinterrad des Edel-Crossers zu hangen. Dies wohlgemerkt mit einer hoff-
nungslos Uberladenen Serienenduro. Er glaubte wohl die leistungmaBige Uber-
legenheit seines Konkurrenten durch sein fahrerisches Konnen wettzumachen.
So entschwand das ungleiche Paar in den Windungen der asphaltierten Pfade.
Als wir unseren Hacki nach etwa zehn Minuten aus dem zugegebenermaBen
recht unginstig plazienen Weidezaun zogen, war weniger passiert, als wir
beflrchtet hatten. Niemand sagte ein Wort, da unser Hacki in solchen Momen-
ten doch erstaunlich reizbar ist. Gegen Abend emeichten wir dann doch noch den
Gardasee.

Hier passierte eigentlich nichts Aufregendes. Wir richteten uns fir mehrere Tage
auf dem Camoingplatz ein und erkundeten Land und Leute. Wenn wir mal ans
andere Ufer wollten, gingen wir meist zu Ful3 Uber den See. Dies mag unglaub-
wirdig klingen, wer jedoch miihelos aus dem Stand zwei Meter weit springen
kann, fir den ist es ein leichtes, von Surfer zu Surfer zu hopsen. Auch wenn man
mal auf ein AnschiuBbrett warten muB, dauert die Uberquerung selten langer als
zwanzig Minuten und SpaB macht es obendrein. Die Surfer sehen das etwas
anders...

So gingen die Tage ins Land, Tage, die ich nie vergessen werde.
UnvergeBlich auch der Moment, als Hacki einen recht kernigen Alpenbewohner
zum Wettstreit im Fingerhakeln aufforderte. Ich werde nie das Gerausch verges-
sen, als sich das Gelenk seines Mittelfingers mitsamt der Sehne doch sehr
gerduschvoll aus seiner bisherigen Lage loste, nur noch Ubertdént von Hacki's
hohlem Stéhnen, als er mit beiden Schienbeinen gleichzeitig an der rustikalen
Tischkante entlangschabte...

Als er sich dann auf der anderen Seite des Tisches wieder aufrichtete, war ihm
schon klar geworden, daB er nun die Saalrunde zahlen mute, um die er mit dem
MNaturburschen gewettet hatte. Schade fur ihn, daB wir in einem gut geflliten
Bierzelt safBen.

Diese nette kleine Episode fihrte auch dazu, daB wir unseren Aufenthalb um
zwei Tage verkirzen muBten, da nach der Saalrunde niemand von uns mehr
Geld in der Tasche hatte. Hacki schaffte es immerhin noch, vor Ornt noch sainen
Farbfernseher und die Videokamera samt Recorder zu versetzen, so daB wir
wenigstens noch Geld fir den Sprit hatten.

Auf diesem Rickweg gab es nur noch einen erwahnenswerten Zwischenfall. Als
wir an die Grenze kamen, hatte ausgerechnet Gepetto wieder Dienst. Es war
schon fast rihrend, als er das ganze Dorf zusammentrommetlte, konnte er doch
endlich beweisen, was ihm Tage zuvor niemand glauben wolite. Man merkte dem
armen Kerl richtig an, was er durchgemacht haben mufte. Nun sahen Gepettos
Freunde, was man alles auf einem Moped mitnehmen kann, sie wollten es nicht
wahrhaben. Hacki genoB es sichtlich, so im Mittelpunkt zu stehen und verteilte
kleine Geschenke an die Landbevdlkerung.

Wir konnten die dann folgende Einladung unmdéglich ablehnen, der Abend wurde
noch sehr, sehr lang. Wir haben dort viele Freund gefunden und werden im
nachsten Jahr bestimmt wieder hinfahren.

Hacki meinte nur, wir sollten inm dann eher Bescheid sagen, damit er nicht so
hektisch packen muf3.

Der arme Kerl hatte doch tatsachlich die Halfte vergessen...

Uli Bockmann
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Um mitseinem S jahrigen Sohn endlich R 50 reiten zu kénnen, baute
Jochen Wittig einen Spezialsitz. Einige Uberlegungen, ein paar ver-
schweiBte und verchromte Flacheisen und schon war Sohnemanns
Sicherheitssattel fertig. Meist wird er mit einem Giirtel bei der Fahrt
gesichert. Er selbst legt besonderen Wert auf den Gurt bei schlech-
ten StraBen, denn von denen gibt es im Umland von Berlin genug.
Besonders stolz trigt er den Helm, wenn er vom Kindergarten
abgeholt wird und ihn seine Freunde bewundern.
Foto oben: Die selbstgebaute Riickenlehne mit den Schlitzen
fiir den Haltegurt
Foto unten: Die Tour kann beginnen

Fotos: Wittig
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Motorrdder und Roller nicht nur fiir Hobby und Freizeit:

Stadt-Fahrzeuge
auf zwei Radern

Bochum(ifz) - Morgens Stau, abends Stau, heillos verstopfte
Innenstidte, Parkplatzprobleme - ein (fast) alltéigliches Bild.
Die Folge des stetig steigenden Bestandes an Autos lassen
immer mehr Menschen ein motorisiertes Zweirad als “Nutz-
fahrzeug” entdecken. “ Die Zahl derer, die Motorrdder oder
Motorroller als Stadt-Fahrzeug einsetzen, wéchst auch bei
uns”, zieht Dr. Hubert Koch, Leiter des Bochumer Instituts fiir
Zweiradsicherheit e.V.(IfZ), das Fazit einer Untersuchung.
War in den letzten zehn Jahren das Motorrad vornehmlich
Hobby- und Freizeitgerit, entwickeln sich vornehmlichinden
GroBstadtbezirken alle Arten von motorisierten Zweirddern
wie Mokicks, Leichtkraftrider, Motorrdder und vor allem die
modernen Versionen von Rollern zu dem, was Motorrider in
den 50er Jahren waren : reine Transportmittel.

Was in auslindischen Metropolen wie New York, London
oder Paris lingst Gewohnheit ist, setzt sich auch in der Bun-
desrepublik mehr und mehr durch. Die Wendigkeit im Stadt-
verkehr, der wesentlich geringere Parkplatzbedarf und die
Unabhingigkeit von Fahrplinen und Streckennetzen sind
gute Griinde fiirs motorisierte Zweirad als Stadtfahrzeug. Dal}
motorisierte Zweirdder zudem weniger Energie verbrauchen
und weniger Umweltbelastungen produzieren, sollte in unse-
rer Zeitebenfalls betont werden. Die zunehmende Zahl der im
stidtischen Bereich eingesetzten motorisierten Zweirdder,
aber auch der Bestand von iiber einer Million Motorrédder in
der Bundesrepublik 146t viele Kommunen reagieren. Speziel-

‘le Motorrad- und Zweiradparkplitze in der City, wie Sie in

Miinster oder Tiibingen direkt in der Nihe von Einkaufs- oder
FuBgingerzonen vorbildlich angelegt wurden, findet man
aber noch nicht iiberall.

Motrradfahren bleibt in:

Zahl der Fuhrerscheine
stieg 1989 kraftig

Bochum (ifz) - Motorradfahren bleibt in: Die Zahl der Ertei-
lung von Fiihrerscheinen der Klassen 1 und 1a stiegen nach
Mitteilungen des Bochumer Institutes fiir Zweiradsicherheit
e.V. (ifz) 1989 gegeniiber dem Vorjahr um 51 bzw. 28,1 Pro-
zent. Im Jahre 1988 hatten nur 70.805 Bewerber die Fahrer-
laubnis der Klasse 1 erworben. 1989 registrierte das Kraft-
fahrtbundesamt in Flensburg einen Anstieg auf 106.945.
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Auf der
Jagd
nach

neuen
Rekorden
und
Sponsoren

Mit ihrer verfeinerten Klemmi
wollen die Jungs und Madels

der ”Kuhle Wampe*‘ Dusseldorf
anderen das Fiirchten lehren
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Winter und Frithjahr mit einer MZ TSR
250 (Fortsetzung)

Stand der Dinge nach dem vierten Rennen in
der Klasse der MZ-Motorridder bei MOTO
AKTIV der Saison 1989 war eine beschédigte
RD250 Gabel, ein zerlegter 250er TS Motor
und ein mehrfach gebrochenes Schaltgestin-
ge. Na ja, und der Rest war dann auch nicht
ganz so, wie wir uns das ideale Sportgerit
vorgestellt hatten. In meinem Keller wurde
dann kriftig die Feile und der “Polierfinger”
geschwungen. So entstanden andere Steuer-
zeiten, der Motor wurde mit neuen Lagemn
ausgestattet und die werksmaBigen “Unfein-
heiten” beseitigt. Als der Zylinder auf drei
Hundertstel Einbauspiel geschliffen und alle
inneren Anderungen vollbracht waren, bauten
wir den Motor zusammen und steckten ihn
zum Einfahren in das MZGespann eines
Freundes, dem unser besonderer Dank gilt.

Voller Spannung schoben wir die Fuhre an
und der Motor lief sofort. Unschén war, daB
sich der dritte Gang auf einmal nicht mehr
schalten lieB. Also bauten wir den Motor
wieder aus und zerlegten ihn aufs neue; dies-
mal ging es schon viel besser. Das Ubel lag in
der abgelaufenen ersten Schaltgabel, die vor-
her, mit den alten Lagern, noch einwandfrei
gearbeitet hatte, nur die neuen nicht vertrug.
Wir tauschten sie samt Gangrad aus und bau-
ten den Motor wieder zusammen. Jetzt funk-
tionierte erst einmal alles und wir begannen
den Motor einzufahren. Nach etwa 150 km
stellte er dann, wegen undichter Kurbelwel-
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lendichtringe, seinen Dienst ein. Die Stim-
mung war am Nullpunkt (Gespannschieben
macht SpaB) aber wir gaben nicht auf.

Wir ersetzten auch diese Teile und der Motor
lief wie geschmiert. Jetzt rutschte allerdings
die Kupplung auf dem Wellenkonus, der uns
die hiufige Demontage iibelzunchmen be-
gann. Als uns in dieser Situation der Mut
auszugehen drohte, half uns obiger Freund,
mit dem beherzten Griff nach dem GrieBhei-
mer Schliissel (SchweiBbrenner), aus dem
Tief und schrumpfte die Kupplung ultimativ
auf.

Am nichsten Wochenende riB uns dann beim
Einfahren auf der Autobahn die Kette und
zerlegte kurzer Hand den Kettenkasten des ge-
borgten Gespannes bis zur Unkenntlichkeit.
So lieBen wir das Gespann zuriick und mach-
ten uns mit Bernds SR, er war vorsichtshalber
hinterhergefahren, auf die Suche nach einem
passenden KettenschloB, was im Zeitalter der
Hypersportmaschinen beinahe aussichtslos
1st.

Zum SchluB fanden wir dann doch noch einen
kleinen Laden (Sonntagnachmittag), der uns
das begehrte Teil verkaufte.

Die Vollstiandigkeit des Motors hing nun noch
von der Umriistung auf die elektronische
High-Tech-Ziindanlage der Firma SILENT
HEKTIK aus UNNA (BOT-Ausstatter bei
OMK) ab, die jene (Firma) uns als Reaktion
auf unseren letzten Artikel zur Verfiigung
gestellt hat. Dies sei hier besonders hervorge-

hoben, da es sich um ein recht kleines Unter-
nehmen handelt, daB sich noch mehr oder

Foto vorherige Seite:
Boxenstop in Zolder; Batterie-,
Fahrerwechsel und Tanken
Foto unten:

Man achte auf den Zentraltri-
ger, Typ ”Loch neben Loch*,
der der Gewichtsersparnis
dient
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weniger im Aufbau befindet. Herzlichen Dank
also. So kamen wir also zu einer vom Hallge-
ber bis zum Kerzenstecker komplett neuen
Motorelekirik.

Nachunendlich langen 500 Einfahrkilometern
kam dann der so oft umstrittene Schritt zum
offenen Vergasertrichter. Entgegen allen Be-
fiirchtungen lief der Motor auf Anhieb sehr gut
und war deutlich drehfreudiger als vorher.
Wegen der nun herzerfrischenden Ansaugge-
rausche beschrinkten wir uns bei weiteren
Probefahrten auf die Autobahn. Dort wurde
beitiber 110 km/h im vierten Gang die richtige
Bediisung erprobt, Schwichen in der Verkabe-
lung behoben (wir bliecben mehrfach stehen)
und die Hemmschwelle gegeniiber hohen
Drehzahlen bei MZ abgebaut.

Parallel dazu muBte das Fahrgestell einige
Anderungen iiber sich ergehen lassen. So
wurde die Gabel einer CB 400 N mit Doppel-
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scheibenbremse und Stummellenker dem MZ-
Rahmen angepaBt und ersetzt nun die RD-
Gabel des letzten Jahres.

Der Auspuff wanderte zwecks Schriglagen-
freiheit unter die Sitzbank, die im Rahmen
einer riesigen Schweinerei mit Maschendraht,
Glasfasern und Polyesterharz entstand.

Uns drangte die Zeit, da wir an dem Wochen-
ende vor dem ersten Rennen das Motorrad mit
unserem Reifensponsor zusammen auf dem
Diisseldorfer TUV-Tag ausstellen wollten.
Wir hiangten den Motor in unseren Rahmen
und schraubten wie die “Weltmeister” bis
alles paBte. Die von der Firma Reifen Kriiger
spendierten neuen Reifen (ME33/22 Comp K)
waren da und rundeten den Umbau bis auf wei-
teres ab. Nun war sie endlich fertig und ein
gutes Stiick unseren Vorstellungen néher
gekommen. Auf dem TUV-Tag machte sie
eine gute Figur und Montagabend ging es auf
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nach Zoldern zum ersten 4-Stundenrennen der
Saison ‘90.

Nach der gut iiberstandenen technischen
Abnahme(u. a. Gerduschmessung) verlieB uns
dann im Fahrerlager unsere Ziindanlage aus
noch nicht geklirter Ursache. Also wurde im
Lichte der Taschenlampe wieder auf Kontakt-
ziindung umgestrickt. Im Training muBte sie
dann zeigen, ob alle UmbaumaBnahmen
zweckmiBig und gut waren.

Die Bremsen waren jetzt vergleichbar mit
einem Anker und die Reifen mit Schienen.
Viele der 16 angetretenen Emmis waren
schneller als unsere, jedoch kaum eine stand-
fester. Im Rennen belegten wir dann ohne
weitere technische Probleme den 3. Platz. Fiir
das Sprintrennen (20 min. + 2 Runden) in
Zandvoort, das zehn Tage spiter stattfand,
bauten wir einen kiirzeren Kriimmer, der den
Motor nicht mehr drosseln sollte. Leider war
unsere Ziindanlage, die wir zur Reparaturnach
Unna geschickt hatten, durch den Poststreik
nicht rechtzeitig zuriick und wir muiten auf
dieses Bauteil einmal mehr verzichten.
Wihrend der Trainingslaufe machten uns star-
ke Fehlziindungen zuriick in den Vergaser zu
schaffen, die wir bis zum Rennen dann im
Gniff hatten. Der Motor lief gut und wir beleg-
ten den achten von zwolf Plitzen, was in
Anbetracht des Hubraumdefizits von 20% und
den bei uns von Rennen zu Rennen wechseln-
den Fahrermn/innen sehr zufriedenstellend ist.
Bis auf ein paar Kleinigkeiten werden wir den
Motor so belassen, wie er jetzt ist und uns nun
dem Thema Gewicht zuwenden. Unsere Emmi
bringt immerhin noch stattliche 135 kg auf die
Waage. Hier kann auch noch mit recht einfa-
chen Mitteln etwas getan werden, da wir z.B.
den senienmiBigen Hauptstdnder, die Chrom-
blenden am Blechtank oder das Chromschutz-
blech der Hondagabel wegliessen.

Wir freuen uns auf das nachste Rennen (Zand-
voort, 7/8.7) und darauf, die anderen MZ-
Teams dort wiederzutreffen. Zwischenzeit-
lich ist unsere Ziindanlage wieder eingetrof-
fen; es war ein Kabelbruch direkt am Hallge-
ber.

AbschlieBend sei bemerkt, da wir trotz be-
achtlicher Erfolge in Sachen "Sponsoring”
weitere Gonner suchen, die uns mit ein paar

Mirkern oder dem Zugriff auf ein Ersatzteilre-
gal unterstiitzen.
Kontaktadresse:

Peter Handke, Aderkirchweg 50, 4000

A ~ Diisseldorf
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Klacksens rasante Jahre

Die rasanten Motorriader der 60er
Jahre ¢ Ernst ”Klacks* Leverkus ¢
ISBN 3-87943-952-4 « Motorbuch Ver-
lag Stuttgart « 3. Auflage 1988 - 38 DM

»Schon Wochen vorher hatten wir
Monat fiir Monat beobachtet, wie der
Friedel in seiner Werkstatt Teil fiir Teil
zusammenbaute, und eines Abends
saflen wir um unseren Ecktisch zu
Hause.

»Dasist mehr als ein Elefant,noch mehr
als ein Saurier...«, meinte Inge.

»... das ist ein Mammut«, sagte unsere
Motorrad-Oma und lachte.

Schon stiirzten wir ans Telefon: »Frie-
del, weil}t du, wie dein Riesenmotorrad
hei’t? M am m u t nennen wir es.«*

Typisch Klacks, lieber Klacks!

Da habe ich von Dir die chronologische
Fortsetzung Deines S50er Jahre-Buchs
gelesen, meine Entspannungs-Lieblings-
lektiire in der Zeit zur Seite gelegt und in
einem Rutsch Deine 213 Seiten mit groB-
tem Vergniigen hinter mich gebracht.

Obwohl mich mehr die deutschen Motor-
rider und dann auch noch speziell die SOer

Jahre interessieren, lag es wieder einmal
an Deiner Schreibe und an dem genauen
Bild, wie Du die Biker-Szene der 60er und
die Maschinen beschreibst, daB ich alles
gelesen habe.

Gut gefiel mir die Auswahl und die Qua-
litit Deiner Fotos und Abbildungen (es
hitten trotz der angeblichen 147 Stiick
mehr sein kOnnen). Die Ausstattung
(gebunden, hohe Druck- und Papierquali-
tét) ist dem Verkaufspreis angepalt. Dei-
ne Aufteilung in vier Kapitel, "Der faszi-
nierende Rest in Deutschland®, 1960 ka-
men die S6hne aus dem Land der aufge-
henden Sonne*, ’Jaa - die Italiener -!* und
“Tapferes altes England (Brave Old Eng-
land)*“ erleichtert jedem das Nachschla-
gen.

Du schreibst ja am Ende auch ein SchluB-
wort mit einer Entschuldigung, dal wie-
der einmal Dein Papier nicht reichte.
Daher mdchte ich Dich bitten, auf einzel-
ne Maschinen dieser Aera noch genauer
einzugehen und Deinen Verlag zu iiber-
zeugen, daB sie dieses neue Buch dann im
Paperback fiir 9,80 DM rausgeben (wir
Motorradfahrer werden es danken).

Ich empfehle Dein Buch als guten "Lese-
stoff** und ziehe mir demnichst den letz-
ten Band Deiner Trilogie rein.

Peter Kurze

DAS BUCH - nicht nur zum Verschenken

. Rad
|

Preis inkl. Porto

und Verpackung:

DM 16,00 bei Vorauskasse
DM 18,80 bei Nachname

BESTELLADRESSE: Bernhard Goétz-Verlag,
\ Postfach 1925, 7014 Kornwestheim

| "Rad ab! Geschichten auf zwel und drei Ridern".

Including: DAS BESTE aus 14 Jahren STRESS PRESS
Herausgeber und Autor: Hans Hohmann.

...auf Motorradtreffen, an Lagerfeuern oder bei Freunden in der Schrauberwerkstatt: Man sitzt zusammen,
und da machen Geschichten die Runde. Geschichten von Motorriddern und thren Fahrern, blauen Daumen
und vermurksten Gewinden. Mensch, denkt man dann immer, das mifte man mal aufschrefben. Und
irgendwann ist ein Zettel zur Hand, auf dem man sich Stichworte notiert. Daraus ist ein Motorradbuch
entstanden, vollgepackt mit authentischen Geschichten, seltsamsten Erlebnissen, verriickten
Motorradfahrten und jeder Menge Ungeheuerlichkeiten.
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L Lo T N e A R e WEBS ... onesinnemmssnssssins. WITANBBIOE i iniinimnnsininassananaassassaniassesanns snsnrns . Telefon
JULI
i - P DDR-9270 Hohenstein-Ernstthal ........ccocvmemeninnnnes Hist. Rennsport .............. MC Hihenstein-Ernstthal
20.-22. ...... 7189 ... B NI I e s wmm s R Oldietreffen .........ccceverinn Horex- und Gespannfreunde Mainkling/Fritz Leidig ........ 07959/634
20.-22. ........ DDR-9251 Krumbach ..........ccccecerinisssnnsmsisssanssnsannas Motorrad-Camp .............. Barbel Vogel, Fabrikstr. 5, DDR-9251 Krumbach
L | R 6580 ...... Idar-Oberstein/Schio Chersten ............ Veteranen-Treffen .......... Victoria IG, Christian Wild, Wild's Garten 1a, 6580 10. .... 06781/47560
o [ R e 7033 ...... OO LY ot nesionmsass sutmss isinonmeon b skansnnim Oldie-Markt ................... Y e g R e e R L N e L R 09721/14 15
21.-22. ........ 4300 ...... B O L s e b ve ki e R d e am s e Sicherheitstraining........... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ...................... 0 23 27/609-0
21.-22. ........ 6685 ...... B N e kv i 4w s Motorrad-Treffen ............ MC Schutzblech, Rudi Brill, Schaumbergstr.9, 6695 Theley
27.-29. ........ SF-80100 llomantsi .... Finnland...........ccccccvevieenns Motorr.Vet.-Rallye .......... Kari Saliméki, Merimiehenkatu 38 B 19, SF-80100 Joensuu
i b A-2511 .... Plaffstatten ............... veeseneennnenenns MOlOTRdAUSHARNIT .............. Karl Eder, Am Kanal 3, A-2511 Pfaffstatten .................... 0043/2252/52221
28.-29. ........ 6395 ...... Weilrod ...... Rod- Gnllhutte .................. Motorr-Oldie-Treffen ...... D. Edel, Wiesenstr. 3, 6259 Brechen .........ccccccnnininnnees 06081/7668
AUGUST
SR 1 1) b - o oy e B Schileizer Dreickrennen .. Klaus Schreiner, Hainweg 4, DDR-6550 Schileiz
e e 4600 ...... A e T e S S Sicherheitstraining .......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ...................... 0 23 27/609-0
10=12 6479 ...... Schotten Motocamp Falltorhaus B276 .. 4. Yamaha TR1-Treff. .... K.P. Klehm, Sachgasse 1, 6308 Butzbach-Mlnster ........ 06033/53 41
L e 6733 ... B T e e xR AR R R s Langstreckenfahrt .......... Motorclub HaBloch, Schillerstr. 3a, 6733 HaBloch .......... 06324/80158
1 [ FaR gt ki, A-4281 . MONCNOOH: .....ocai s ssassasssssasssssssssnasssanannas Oldtimertreffen .............. Oldtimerverein Monchdorf, A-4281 Monchdorf ............... 0043/07267/411
=12 4630 ...... LT L e s e R T o SR RETERECS Sicherheitstraining.......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ..........cooevvieees 0 23 27/609-0
{1125 6250 ...... L e T g e e s RS L Teilemarkt+Mot.Treffen .. Wolfgang Menges ...........cccccccinenninnssnenmsessmmssses 06431/41768
o T R L e e RS D R A Oldtimerausfahrt ............ Motorradfreunde Wolnzach, Braun, Holzmannstr.10, 8068 Pfaffenhofen
1214, ... 5489 ...... R AN e et Sicherheitstraining.......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 .................... 0 23 27/609-0
e 2320 ... T A R e B S NSRS g gt oL Veteranen-Rallye A+M .. Martin Aleithe, Kirchstr. 1, 2320 Bbsdorf 2 ...........ccoiiiiee 0 45 22/61 31
T, 6537 ...... Gensingen .. 9.00 Uhr Hotel Adler ........ Mot-Vet-Orientierungsf. .. Peter Kohl, Schlesische Str. 7, 6536 Langenlonsheim .... 0 67 04/22 08
T e e CH-9620 Lichienstelg ..........ccccineeninsrsnnnssansannansss Motorrad-Teilemarkt ...... F. Amihler, Ldwengasse 13, CH-9620 Lichtensteig ........ 0041/74 74 177

Br=218. s AT TN e e e AR mmm s AR AR A 4. int. Bergwertung ........ 1. Motor Sport Club, Neustifigasse 17, A-4400 Steyr ......07252/26 1 07
18.-19. ........ 3000 ...... V2T e o el S e A e Sicherheitstraining .......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ...................... 0 23 27/609-0
18.-19 ........ 6479 ...... Schotten .... Schottenring GP cenenss @ P 10r hist. Spﬂnmasch MSC Rund um Schotten e V. .. weeeanannnsnns 0 160 44/28 68
y L SRRk L) e 222 [V PR R AR e S R R R e e e 50er Jahre-Moped-Tref. M. Knduper, Belmer Str, 95, 45ﬂﬂ Dsnahrﬂ::k +++++++++++++ 0541/73291
P R DDR-8010 Dresden .... Bergmeisterschaft ............ Hist. Rennsport .............. MTC Touring Dresden
19. e =20 . INETIOINOTON iiiieesissenrumsiinannus soan xannaaen mnss GleichmaBigkeitslauf ...... 1. Invierteler Motor-Veteranen-Club, Landerting 15, A-5230 Mattighofen
24.-26. ........ 6120 ...... Erbach/Odenwald .........cccocerviernnimansinans ADLER-Club-Treffen...... Henning Holst, Hoisdorfer Landstr. 113, 2070 GroBhansdorf
2528, i 4800 ...... EHOIOTOI i i ey irunssns s unvhhsves susamnena TR ARy Sicherheitstraining .......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 .............cccceenn. 0 23 27/609-0
25.-28. ........ B L v o e e e e i Motorrad-Rallye ............ H. Kreunen, Markistraat 6, NL-7255 CA Hengelo ............ 0031/5753/1474
4 Rt 6123 ...... B NG, L British-italo-Treffen A&M Alexander Hahn, Klosterwaldstr. 7, 6123 Bad Konig ........ 0 60 63/32 33
R 4780 ...... LIDDATAEL = s L e SR e Motorrad-Rallye ............ P. Osthoff, Rolevinekstr. 27, 4780 Lippstadt ............. Pep 02941/61366
31.-29. ... 1000 ... BN b s e R L 2T + Wankel-Suzi-Treff. Wasserbiffelclub, Martin Krause ...........ccccoceenevinvenseeisnnas 030/3238187
e R et i L R e R Ariel-Treffen ...........ccee... Klaus Gerhard, Espanstr. 60, 8510 Flrth ........cccccveveeeeees 09 11/794830
31-2.9. ... 7250 ... Rutesheim .. Leonberg ..........ccccceeeeennees BMW Treffen bis Bj. 65 .. Kurt Kuhn, Lisztstr.8, 7255 Rutesheim ..........cccceeervnnnenns 0 71 52/5 95 92
31.-2.9. ... 6320 ... O e R L BMW Treffen .................. BMW Club Alsfeld, Schulstr. 44, 6327 Antrifttal 2
September
L EEe A Cn s 1 ¢ SRS W3 e R Klausdort ..........cccenisnnnennee. Nimbus-Treften .............. Peter Schinbeck, Heidbergredder 16, 2300 Kiel 14
1 [, e s e 2370 ...... IR M BV ) = & xn s s ' e B A AR R Oldtimerbdrse ..........coeeee Oldtimerfreunde Jibeck e.V., Sidersir. 36,2383 Jlbeck 04 6 25/72 52
et 2940 ...... WIheimShaVen ..o Treffen/Teilemarkt A+M W, Schulz, PreuBenstr. 15, 2940 Wilhelmshaven ............ 044 21/54 4 88
| 4800 ...... Blelefeld-Brackwede ..............cccccvviinneens Motorrad-Teilemarkt ...... Ingo Ribener, Im Krbpel 14, 5250 Engelskirchen ............ 0 22 63/65 24
| B AR 5354 ... Weilerswist Adler Motorradmuseum .... Adler-Treffen .........cooevene. T TIPS 0 22 54/51 65
et 5928 ...... Bad Laasphe .. : . Treffen bis Bj. 69 ............ H. W. Wickel, Laubach 4, 5928 Bad Laasphe-Oberndorf 0 27 54/89 23
| e 8510 ...... BLEIN S FmnhﬂnschnelhvagfFlnnhnmetemaﬂ-r.t ...................... Padack@Seeberger ............cccccmmmmsssmsemssssernssane 092 42/14 30
AR B B-3830.... Wellen ........... weeenee F@HIMo/Moped Tref.-> Bj. 70 E. Steyls, Smissebroek 53, B-3830 Wellen .............. 003212/74 40 74
LBl b e 7000 ...... Stutigart ...... Bulltuda ceresnnnnaneeees AUSTANI bis B). 65 .......... Thoamas Riegq,, Heberweg 10, 7000 Stuttgart ................ 0711/71 44 53
p i M s DDR-7817 Schwarzheide ............ccccceeiiinnaeeennnnnnn. Fahrrad-/Mofa... Treffen T. Kreutz, Eisenbahnstr. 24, DDR-7817 Schwarzheide =
B me il I Ly Lt Feldkirchen-Westerham ............... i NSU-Treffen .................. Jurgen Vilker, Gertrud-Klckelmann-Weg 20, 8 M 83 .... 0B9/63 11 96
BB e 3300 ...... Braunschweig * Eissporthalle ................ Oldtimer-Tage ................ Ch. Rukat, Cranachstr. 53, 3340 Wolfenbdttel ............... .05331/6 31 02
- BERSRERRR A BB 5 [ S Kirchhelm/Teck ...........cccccimrrnsarnsnsssansass Vet.-Rallye A+M ............ MC Kirchheim/Teck, Postplatz 9, 7312 Kirchheim/Teck .. 07 0 21/27 53
LR AR eI L Motorradausfahrt............ OOMVC, Georg Seelmaier, Griinbachstr. 8-12, A-4600 Wels
p LR 8755 ...... Y L Ausfahrt bis Bj. 60 .......... AMC Alzenau e.V., Ringmauerstr. 26, 8755 Alzenau ...... 06 0 23/26 83
15-16. ....... 2854 ...... LOXSIEUL .....coereeerrnaeerrnesrsaeeneneennaeeeneneenes 17€1E@N+Rallye bis Bj.60 C. Petersen, Donnern 47, 2854 Loxstedt .........ccccevvarenns 04703/13 49
1B uieeainnana LRV RO OVEIALN ...cccooninnaasearsssnnsasssnnnnsssssnnnnnseeers MOL=V01.Rallye .............. MSC Heiligenhaus, Neuenhauser Str.9, 5063 Overath .... 0 22 06/39 55
16. ..ciinssarennni DRI S IARIGRIOTON .-t cinuconsnsaninsiusansnnnnsasnnansainsinhs Herbstausfahrt .............. 1. Innvierteler Motorrad Veteranen Club, Landerting 15, A-5230 Mattigh.
19.-23. ........ B000 L B ] ik i s s g M AN B s i I e Messe- und Ausstellungsg., Messeplatz 1, 5000 K&in 21 02 21/8210
29.-30 3500 ...... Kassel ........ Messehallen Fuldaaue .... Teilemarkl ......cccccceevennnee H. Leicht, Griesbadgasse 26, 7900 UM .........cooivvmeneneenes 07 31/24 4 52
Oktober
13=14.5 1% 6800 ...... T ) M e S R e Teilemarkt .......c..ccccvnines Seidel + Metz, Rheingaustr. 21, 6802 Ladenburg ............ 0 62 03/1 3507
14 ADFA0 S IMWAIINDION |....ciasiins dsimenniss sasmnsvnssninsnsvnssnns Bergwertung A+M .......... Touringclub Waidhofen, PF 105, A-3340 Waidhofen
19.-21 (B T T T R i« SR R e 6. Herbstireffen .............. Interessengemeinschaft Europdischer Motorrader Wobbel 05233/5795
20 2358 ...... T [ e Saa R R Teilemarkt ................ ... H. J. Meyer, Landweg 36, 2357 Bad Bramstedt .............. 0 41 92/96 09
Standige Termine

.. 2000 ...... Hamburg .... Stemschanze ............cc... Motorradtreff .................. Jeden 3. Sonntag im Monat, 10.00 bis 12.00 Uhr ............ 040/681 53 87

Bevor man zu elnem der Treffen startet, Ist es sehr sinnvoll, belm Veranstalter anzurufen oder lhn anzuschrelben (Rlckporto), wegen naherer Informationen.
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Dreck weg!
Aus Stroms Umweltkis

Asbest

Einer der vielseitigsten und interessan-
testen Stoffe, die in der Natur vorkom-
men, sind die Asbeste (aus dem griechi-
schen = unausloschlich, unzerstorbar).
Alle Weltspricht mit erhobenem Zeige-
finger von Asbest, warnt vor der Ge-
fahrlichkeit, in der Zeitung werden
Bilder von vermummten Entsorgungs-
truppen gezeigt und dem Laien steht
blankes Entsetzen im Gesicht.

Hakt man nach und fragt, was den nun
iiberhaupt Asbestist, so wird man zumeist
mit peinlichem Schweigen belohnt. Es
wird haufig behauptet Asbest ist eine von
der Chemie hergestellte Substanz.

Also schon wieder einmal die bose Che-
mie?

Wire meinem alten Herren eine dahinge-
hende Aussage aus meinem leichtsinni-
gen Jugendmund zu Ohren gekommen,
hiitte dies wieder einmal eine der iiblichen
Chemielehrerstunden nach sich gezogen,
die grundsitzlich mit den Worten anfin-
gen “Mein Sohn, mit Tanten und mitnich-
ten...
Hinter dem Wort Asbest verbergen sich in
Wahrheit namlich Naturstoffe mit der
Eigenschaft eines Chamileons. Die vor-
hin erwihnte Gefahr geht aber meist von
dem faserigen Serpentin Chrysotil aus.
Chrysotil deckt ca. 90% der industriell
verwendeten Asbeste und hat die chem.
Formel MG,(OH), (§i,0,).
Serpentinasbest wird unter anderem 1n
Kanada, Amerika, RuBland usw. zum
groBten Teil im Tagebau gewonnen. Die
zuvor erwihnten positiven Eigenschaften
dieses Minerals sind so bestechend, da
die weiterverarbeitende Industrie diese
billige Rohstoffquelle erschloB. Im Fahr-

»
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Gefahr in Groflaufnahme
Von den Fasern der beiden hier gezeig-
ten Asbestarten passen eine Vielzahl
auf eine Nadelspitze.

Die Gefahr ist unsichtbar und deshalb
so schwer zu begreifen.
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zeugbau wurde Asbest verwendet fiir :

1. Auspuff hitzebestindig, feuerfest, iso-
lierend

2. Bremsbelag In Verbindung mit Harzen
hohe Abriebfestigkeit bei sich erwdrmen-
den Bremsbeldgen

3. Dichtungen In Verbindung mit Binde-
mitteln gute Dichtungseigenschaften bei
erwiarmten Olen und Fetten

4. Verkleidungen reiBfest, schlagfest,
nicht brennbar

5. Bekleidung web- und spinnbar

Und konsequenterweise werden uns diese
asbesthaltigen Teile an vielen Stellen
begegnen.

Warum nun eigentlich dieser Aufstand
gegen das Naturprodukt Asbest? Aus sta-
tistischen Unterlagen der Berufsgenos-

senschaften und besseren drztlichen Dia-
gnosemethoden konnte in jlingster Zeit
nachgewiesen werden, dall Personen die
verstirkt mit diesem Serpentinasbest zu
tun hatten hdufiger von einem bestimmten
Krebs befallen wurden, als vergleichbare
andere Personengruppen. Durch mikro-
skopische Untersuchungen konnte nach-
gewiesen werden, daB die hohlen Chryso-
tilfasern (Fibrillen) sich in Lunge und
Zwerchfell festsetzen und hier teilweise
erst nach 25-30 Jahren eine Korperab-
wehrreaktion ausltsen, die man Krebs
nennt.

Nach Bekanntwerden dieses Tatbestandes
wurde vom Gesetzgeber ein Verwen-
dungsverbot fiir Asbest ausgesprochen

Normales Lebensrisiko

1. Ein gewisses Lebensrisiko wird man
natiirlich nicht ausschlieben koénnen, da
unsere Umgebung einem bestindigen
Anteil an lungengédngigen Asbestfasern
enthilt.

2. Fiir ganz bestimmte Zwecke werden
auch heute noch Asbeste eingesetzt, da
Ersatzstoffe noch nicht vorhanden sind.
3. Aus Unkenntnis werden vorhandene
Asbestaltbestiinde weiterverwendet.

Sanierung der Altlasten

Der Besitzer von alten Motorriddern wird
mit 100%iger Sicherheit Asbestan seinem
Fahrzeug finden und zwar an Bremsen,
Auspuff, Dichtung und Verkleidung. Als
markanteste Stelle hier wiederum die
Bremse.

Abgesehen vom Abrieb, der beim Fahrbe-
trieb in die Umwelt gelangt, besteht die
groBte Gefahr bei Ausbau und Reinigung
der Bremse. Jede gute Werkstatt hat PreB-
luft und erstaunlicherweise glaubt der
Mensch. wegblasen sei auch mit Entsor-
gung gleichzusetzen. Dem ist natiirlich
nicht so.

Das tibliche Ausblasen ist wohl die iibelste
Reinigungsmethode, die praktiziert wird.
Eine Alternative dazu wire mit Wasser
befeuchten und auswaschen. Feuchtigkeit
bindet jede Asbestfaser. Wer mit Wasser
nicht arbeiten will, dem bietet sich als
letzte Moglichkeit der Staubsauger an.
Diese Arbeitsweise ist praktikabel, sauber
und bequem. Aber und nun kommt die
Tiicke des Objekts, die lungengéngigen
Asbestfasern wandemn elegant durch den
Haushaltsstaubsauger und flimmern frei
verblasen in der Atemluft. Man hilt also
nur den groben Dreck gefangen, aber die
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feinste Asbestfaser kann nach wie vor ihre
schidigende Wirkung ausiiben. Dieser
Vorgang ist in Fachkreisen allgemein
bekannt und deshalb werden fiir derart
gefihrliche Stiube extra Filtersystem fiir
Sauger gebaut. Wie inder Tabelle zu erse-
hen, sind Staubbeutel fiir die Klasse C mit
den entsprechenden technischen Daten zu
besorgen. Diese Entsorgungssysteme gibt
es z.B. bei der Firma “Nilfisk”

Bezeichnung HECKERIT 450 eine Dich-
tung her, die besonders in Verbindung mit
Ol eine hohe Quellung aufweist und somit
in der Motorenabdichtung gerne verwen-
det wird. Diese Dichtung besteht aus
kautschukgebundenem Asbest. Die glei-
che Firma stellt aber ebenfalls asbestfreie
Dichtungen her z.B. “Centellen CS”, die
die gleiche Eigenschaften wie asbesthalti-
ge Dichtungen aufweist. Dies nur als Bei-

- spiel. Alle
Staubklasse Eignung fir Staub mit DurchlaBgrad Filterflaichen- Dich -
Grenzwerten berufs- belastung
bedingter Exposition tungsher-
[mg m™) [ % ] [m®-m2-h7 steller ha-
L (light) > 1 <5 < 500 ben in ih-
= 1000 rem Pr{}-
H (hazard) > 0,1 < 1 = 200 S
T itox t 3 P bestfreie
(toxic) alle 0,5 = Materia-
C (cancer) alle 2 b lien. Achte
und mit krebserzeug- < 0,1 .
genen Stduben beim Kauf
v Krankh (< 0,03) auli
(virus) mit Krankheits- , ;
erregern <0.05 = 200 bﬂ.stfrﬂl -
heit. Alle

Die gleichen VorsichtsmaBnahmen wie
bei Arbeiten an den Bremsen gelten fiir die
Bearbeitung von Dichtungen. Meististdie
alte Dichtung nur durch eine Eigenanfer-
tigung zu ersetzen. Sige und Feile sind
hierbe1 die wichtigsten Hilfsmittel. Bel
den Dichtungen haben wir aber die M&g-
lichkeit asbestfreies Material zu verwen-
den.

Vorsicht also bei der Entfernung der
Altdichtungen!

Wie erkennst du nun asbestfreie Dichtun-
gen?

Auch hier eine einfache Aussage. In der
DIN 3754 steht IT-Platten bestehen im
wesentlichen aus Asbest. Die Hersteller
haben deswegen sinnigerweise lhre Pro-
duktnamen mit IT versehen. Begegnet die
also eine Dichtungsplatte auf der I'T 200,
IT 300, IT 400 aufgedruckt ist, oder der
Herstellername mit IT endet, oder ein I'T
im Spezialnamen der Dichtung vor-
kommt, so wird mit Sicherheit ein asbes-
thaltigen Produkt vorliegen.

Beispiel: Die Firma Hecker Werke in
7039 Weil in Schonbrunn stellt unter der
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frilher an Schallddmpfern verwendeten
Quetschdichtungen bestehen aus graphi-
tiertem Asbest. Beim Ausbau sollten die
gleichen VorsichtsmaBnahmen ergriffen
werden wie im Abschnitt Bremsen. Darti-
berhinaus verwendeten einige Motorrad-
hersteller Zwischenlagen aus Asbest im
Schalltopf. Dieses Produkt ist durch Hit-
zeeinwirkung und Vibration total zerstort.
Sollte sichdie Notwendigkeit von Repara-
turen an diesem Teil ergeben, zerlege den
Topf nur unter Wasser (Wanne): Ersatz-
stoffe zur Verwendung an Auspuffanla-
gen sind heute ausreichend vorhanden.

Beispiel:

Handelsname DELCERAM

Hersteller CH Detroye/Bel-
gien

Vertrieb Risuis/Koln u.v.m.

Der beste Schutz vor Asbest ist der Uber-
gang zu asbestfreien Werkstoffen.

Zur Entsorgung
Fiir den Laien 1st es nicht leicht Asbest zu

erkennen. Erst unter dem Mikroskop
kénnen die Fasern zuverlidssig identifi-
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DER VERLAG

GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft BR
Am Deich 57 » 2800 Bremen 1
Tel.: 0421/50 16 17 - BTX 04 21 51 32 55

Gesellschafter: Rainer Baues, Uli Béickmann,
Peter Kurze, Ute Nennstiel

Konten: GUMMIKUH-Verlag

Postgiroamt Hamburg « BLZ 200 100 20 « Konto:
372 096 203 ++» Sparkasse in Bremen « BLZ 290
501 01 « Konto: 1230 4507

DIE ZEITSCHRIFT - INHALT

GUMMIKUH & PAST perfect
Die Zeitschrift ilber Motorrider der 50er, 60er
und 70er Jahre

Chefredakteure (verantwortlich):

Peter Kurze (pk), Am Deich 57, 2800 Bremen 1,
Telefon: 04 21/50 16 17

Uli Béckmann (ub), TreibstraBe 3, 4600 Dort-
mund 1, Telefon: 02 31/82 28 80

Mitarbeit an dieser Ausgabe: Dipl.-Ing. F. Frei-
tag (frei), Peter Mergenkuhl, Susanne Schénholz,
Andy Schwietzer, Jiirgen Strohmenger (strohm)

DIE ZEITSCHRIFT - ORGANISATION

Erscheinungsweise: Monatlich am 15. fiir Abon-
nenten, am 17. fiir den freien Verkauf und am Mo-
natsende Belegexemplare filr die gewerblichen
Anzeigenkunden

Vertrieb:

Verkaufspreis 4,90 DM/Heft

Verkaufspreis Osterreich 40 OS/Heft
Verkaufspreis Schweiz 5,00 sfr/Heft
Abonnement: zwdlf Ausgaben 49,90 DM inkl.
Versand und Mehrwertsteuer

Abonnement Ausland: 59,00 DM inkl. Versand,
79,00 DM inkl. Luftpostversand

Druck: Rainer Baues Offsetdruck , Am Deich 57,
2800 Bremen 1, Tel.: 04 21/50 30 35

Papier: Chlorfreies Papier . Greenpeace Empfeh-
lung

DIE ANZEIGEN

Verantwortlich fiir Anzeigen: Die GbR
Anzeigenschlufl: Gestaltete Anzeigen: Jeweils
am 29. des Vormonats

FlieBsatzanzeigen: Jeweils am 2. des Erschei-
nungsmonats

Anzeigenpreise: FlieBsatzanzeigen bis zu 12
Druckzeilen pro Ausgabe fiir Abonnenten kosten-
los. Nicht-Abonennten zahlen 1 DM pro Druck zei-
le (32 Anschlige einschl. Leerriume, Kommata
etc.). Betrag in Briefmarken beilegen. Fiir gewerb-
liche Anzeigen (FlieBsatz oder gestaltet) gilt Preis-
liste 3 vom 15. Februar 1990.

KLEINGEDRUCKTES

Der Verlag haftet nicht fiir unverlangt eingesand-
te Manuskripte. Alle Artikel werden nach bestem
Wissen, aber ohne Gewihr verSffentlicht. Die
Zeitung und alle in ihr enthaltenen Beitriige sind
urheberrechtlich geschiitzt. Eine Verwertung ohne
Einwilligung des Verlags ist strafbar.
GUMMIKUH ® ist ein eingetragenes und ge-
schiitztes Warenzeichen
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eigenen Sicherheit an, daB iiberall noch
Asbest vorhanden ist.

Grundsatz: Befeuchte asbestverdich-
tige Produkte.

ACHTUNG
ENTHALT

ASBEST

Gesundheits-
gefahrdung bei
Einatmen von
Asbestfeinstaub |
Sicherheits-
vorschriften

beachten
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Aus eigener Praxis : Mir ist bek

mein Verhalten nicht ganz korrektist, aber
zur Entsorgung verpacke ich das feuchte
Produkt in einem PVC-Beutel und gebe es
in die Hausmiillabfuhr. Dies ist im Prinzip
genauso gefihrdent wie die erodierenden
Asbestzementplatten auf Diachern.

Personlicher Korperschutz

Atemschutz bei Arbeiten mit Asbest ist
unerldBlich!

Asbest-Schutzstufe P 3, d.h. alle handels-
iiblichen Papierhalbmasken sog. Biisten-
halter sind absolut ungeeignet. Als Kom-

promifl kann man die abgebildete Halb-
maske ansehen. Im Fachhandel fiir Ar-
beitsschutzartikel zu bekommen. Eine
einmalige Anschaffung, wobeidas Wech-
seln von Filtereinsdtzen billiger kommt,
als der Kauf von Wegwerfmasken. Beim
Filter unbedingt auf Schutzstufe P 3 ach-
ten.

Gesetzliche Vorschrift

Jedes Produkt das heute verkauft wird und
noch Asbest enthilt, mull mit dem Warn-
symbol Asbest versehen werden.

Praxis

An dem vom Hersteller angelieferten
Produkt hingt das Warnsymbol. Der Ein-
zelhindler verkauft die kleinere Menge
hiufig ohne Warnsymbol, aus Unkennt-
nis, daB auch diese geringe Menge ge-
kennzeichnet werden muf. O

Zeichnung: Asbestschutz-Halbmaske
Combitox-Maske des Drigerwerk AG
Liibeck mit Partikelfilter 655 St P3 (66,12
DM), Partikelfilter 905 St P3 (10 St =
67,26 DM) und Grobstaubfilter a (Dréger-
werk, Tel.: 04 51/882-0, nennt sicherlich
nichstliegende Vertretung)

GUMMIKUH & PAST perfect 7/1990

Alte Ausgaben:
Folgende GummikuH-PAST]
perfect-Hefte sind noch lie-
ferbar (4,90 DM):
Heft 1
Ziindapp-Werke
Heft 2
NSU
Heft 3
DKW (vergriffen)
Heft 4
Adler (vergriffen)
Heft 5
Horex
Heft 6
Triumph Niirnberg
Heft 7
Victoria
Heft 8
Maico
Heft 9
BSA, Guzzi
Heft 10
CB 500 F
Heft 11
Sanglas
Heft 12
BSA Café Racer
Heft 13
AWO

. Mehrals Geld und Zinsen

olksbank Sprockhovel eG

-
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Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorradder!

Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstgeschwindigkeit i{iberlassen
wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehér, Tuning, Eigen- und Umbauten, Er-
fahrungsberichte, Literatur und die Italienerszene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen
nehmen einen breiten Raum im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Klein-
anzeigen und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen weltweit. MOTALIA
erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und der Schweiz. MOTALIA ist erhidltlich
im Abonnement und bei wenigen engagierten Italienerhidndlern. Der Abonnementpreis fiir
ein Jahr (12 Ausgaben) betrigt fiir je ein Heft 35,- DM, fir je 5 Hefte pro Monat 120, -
DM und fiir je 10 Hefte monatlich 200,- DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171
(BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und Leihkasse zu ilberweisen.

I MOTALIA im Abonnement GP I
Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
l Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel |
I Ja, ich méchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe abonnieren. I
I Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgabken) I
O habe ich auf das Konto iilberwiesen
I O habe ich als Scheck beigefiigt l
l 0O ich mochte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken habe ich I
l beigefiigt. l
I NAMB: cassnnasnssssssstssssssssessss . Mir ist bekannt, dab I
ich das Abonnement in-
I nerhalb von 7 Tagen I
I St rﬂﬂlr} F B ® B B B B N B B ® B B % B 8 B B B B B B B B ® ® @ @ @ Echriftlich Hidnrrun I
fen kann. Hierzu genfigt
g TN die fristgerechte Ab-
J PLE, Orbe RN L L o e g o f
I fes. I
I DA A b I L e e e e e w7 T aw o mn a s m l
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Unfallrahmen
richten

PrelsgOnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau

bel allen Fabrikaten!
Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen » Botiroper StraBe 288a
Telefon 0201/66 88 03

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Ri.'fkpmtn von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 « FAX: 0 58 44/18 35

7100 alte BMW's & Teile
Bj. 50-85 « An- und Verkauf «

z.B.: sehr ginstig R60/5, R25

Martin Kornhas

Durlacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel. 0721/61 77 51, FAX 0721/62 15 39
Gedffnet: Mi+Fr 15.00-18.30
und Sa 9.00-13.00 Uhr

POLIEREN Fces!

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine !
.. ® Metalle - auch Alu

® Autolack

® Plexiglas

. [ Gratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Géppingen, Telefon (0 7161) 21099

ZWEIRAD=
ESRREICH

FACHHANDLER FUR:

FACHHANDLER FUR:
HONDA - HERCULES - ZUNDAPP - PUCH
KREIDLER - VESPA - KTM - REPARATUR
MEISTERSERVICE - HELME - ZUBEHOR

Mont - Cenis - StraBe 310
4690 Herne 1 -0 23 23/6 12 18

n"l"

DIREKTIMPORT AUS ITALIEN

MOTO GUZzZI V7
AIRONE

FALCONE
850 T3

ROSSE AUSWAHL AN NEU-+ GE
BRAUCHTTEILEN! AN- UND YERKAUF

. MOTORRAD
ERSAND

Hartmut Mersmann

Rhynerner Str. 9, 4703 Bénen
Tel. 02383/7033

ERN + ERSATZTEILEN
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...erscheint GUMMIKUH & PAST PERFECT!

Tips fiir Schrauber, Informationen fiir Restauratoren.
Viel zum Schmokern fiir all’ jene, die ein Motorrad noch von
einem Joghurtbecher unterscheiden konnen.
Geschichte und Geschichten iiber Alles,
was mit zwei Radern zu tun hat.
Erfahrungsberichte, wie das Leben sie schrieb.

WIR BRINGEN ES!
Jeden Monat auf’s Neue.

JETZT ABONNIEREN!

Fiir zwolf Ausgaben 49,90.-DM. Einfach den Abo-Wunsch auf eine Postkarte und
absenden an :
GUMMIKUH & PAST PERFECT, Stichwort ABO, Am Deich 57, 2800 Bremen 1.
Oder einfach anrufen: 0421/501617
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