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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwagen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu guinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Téaglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel. 02191 /530 67

Import und Vertrieb
Norton Wankel
Commander « Dommi
Zentralersatzteillager

g Triumph 650/750 Twin
27 Norman Hyde Import
- Triumph-+Ersatzteile

Voern Barkholt 22
D-2000 Hamburg 67

NORTON Telefon 040/ 6 03 80 22

Deutschland GmbH Faxo040/6 033992

Importeur flir Deutschland und Osterreich
Motorrad-Handelsgesellschaft m.b.H.

Lohrig & Kolle

24 Stunden-Ersatzteilversand - Originalteile
Spezialwerkzeugverkauf
2808 Syke, Schnepker Str. 15 (042 42) 21 96/21 99

SUPER TRANSISTOR-ZUNDUNG

6/12 V » renn- und rallyefest
VOLLELEKTRONISCHE HOCH-

LEISTUNGSREGLER 6/12 V
Direkt beim Hersteller kaufen!

KFZ-Elektronik
M. Blodig

Am Koglerberg 5a
8022 Grunwald

Tel.: 089-6 41 22 18

BRITISH BIKES WEIGELT
G000 FEANKFURT 50 = Nassuer Sir, 14
BSA « NORTON - TRIUMPH
Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 « auchind. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto
Hyde « SEM » LUCAS « Carrillo

Service: Motoren, Magnete, Limas

I Barbour®

der Fahranzug aus 100% Natur.
Ein absolut wasserdichici
Wachs-Cotton-Anzug, der mehr
ist als Regenschutz. Barbour®
- der IFahranzug aus Malterialien
der Natur fiir den natiirlichen
HM{.-turrﬂd[:ahrer. Unterlagen tiber
den Klassiker der
Motorradbekleidung gibt's bei

Peter E. Heinze
In der Eck 2, D-6301 Heuchelheim

Tol. (06 41) 634 19 Fax (06 41) 6 34 B4

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-MalBen' Preishiste gratis

Uswe Graber, [ipl -Ing. - Postiach 16475
a0 Flensburg - Telelon 0461 72 84 80

I Kaufe Unfall- und |

:Geb rauchtmﬂtnrrﬁderl
Motorrad Hentzschel I
: Austrafle 5 I

7078 Leinzell I
Tel.: 0 71 75/72 00 f
J

7100 alte BMW s & Teile
Bj. 50-85 + An- und Verkauf -

z.B.: sehr glinstig R60/5, R25

Martin Kornhas

Durlacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel. 0721/61 77 51, FAX 0721/62 15 39
GedHnet: Mi+Fr 15.00-18.30
und Sa 9.00-13.00 Uhr

1865 - 1990

Deutsche Gesellschaft zur }»

Rettung Schiffbriichiger. |

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitragen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschiisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsécker.

Deu‘-tlsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 200100 20) 7046-200

Wir danken fiir die gespendete Anzeige.
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DAS MUSS DOCH 'MAL GESAGT WERDEN

... Uber die Alibiabgasreinigungsumwelt-Schutzkatalysatoren....

Da stellen doch durchaus ernstzunehmende Menschen die
Behauptung auf, daB ein Bundesburger einen erworbenen
Trabi in der Bundesrepublik nicht zulassen darf.

Wenn nun auch das Verlangen fiir diesen Vorgang recht
gering sein wird, interessiert doch durchaus die Frage nach
dem Warum. Und hier vernimmt das erstaunte Ohr die
Aussage, daB diese Fahrzeuge ja so stinken und die
Umwelt verpesten und 2takter ja sowieso verboten sind.
Nun soll man ja bekanntlich nicht gleich Zeter und Mordio
schreien, wenn einige Mitmenschen sich durch unqualifi-
zierte AuBerungen hervortun, aber in dieser Aussage
scheint Methode zu stecken.

Kaum ein Zeitungsbericht der letzten Monate versaumte,
auf die knatternden, stinkenden, luftverpestenden 2takter
hinzuweisen, wobei noch genufB3voll von blau vernebelten
Innenstadten wie Leipzig oder Rostock berichtet werden
konnte.

Nun ist leider die versuchte Achtung der 2takter ein von
Emotionen der Gesellschaft gesteuertes Thema, das sich
nattirlich kein Politiker flir seine simplifizierte Umweltpolitik
entgehen laBt. Das politische Risiko ist allemal gering, da
unsere allmachtige Industrie im Moment dem 2takter abge-
schworen hat. Dazu kommt ein weiterer Wesenszug in der
freien Marktwirtschaft, den Unterlegenen noch weiter zu
schwéachen, um eine Flurbereinigung durchzufiihren. Kann
man dartiber hinaus auch noch nachweisen, dal3 durch
diesen Vorgang der mittlerweile gestarkte Umweltgedanke
mit berticksichtigt wird, soist das Schicksal einer Minderheit
besiegelt, obwohl ihre einzige Schuld darin liegt, nur eine
Minderheit zu sein. Denn der 2takter ist prinzipiell zu einer
Minderheit zu rechnen, mit allen Anzeichen der Unterdrick-
ten und Verfolgten.

Dem Laien wird man durchaus zugestehen mussen, nicht
das gesamte Problemfeld zu liberschauen, aber warum
unsere Wissenschatftler diesem unseligen Treiben nicht
Einhalt gebietenist unverstandlich. Ganz im Gegenteil kom-
men aus diesem Lager, wie kirzlich in seridsen deutschen
Tageszeitungen zu lesen, Berichte mit der Uberschrift “Kat
fir 2takter entwickelt”, wobei nach naherem Hinsehen der
totale Fehlschlag zugegeben wird.

Nun liegt es bei Forschungen in der Natur der Sache, von
Fehlschlagen zu leben, um irgendwann zum positiven
Ergebnis zu kommen. Warum also dieser Bericht? Eriwan
a6t gruBen.

Als aufmerksamer Leser wurde man trotzdem ausreichend
unterrichtet mit der Information, daBB alle Katalysatoren
ihren Dienst umgehend einstellten, als nichtverbrannte Ole
im Abgas ausgestoBen wurden. Und hier beginnt die ehrli-
che Information, gewollt natirlich nur fir 2takter. Tatsach-
lich machen die Olnebel im Abgas den Katalysatoren hef-
tigét zu schaffen, aber bitte nicht nur bei den kleinen “Zwei-
taktstinkern”, sondern auch bei den 4takt-"GroBverschmut-
zern”. Gleiches Recht fir alle!

Unbestritten hat der Katalysator seine Vorteile, was auch
bei den Versuchslaufen bewiesen werden kann, aber wenn
dann verglichen wird, mit welchem Aufwand die Versuchs-
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motoren gepflegt, gewartet und eingestellt werden, um re-
produzierbare Bedingungen zu schaffen mit dem auf der
StraBe herrschenden rauhen Alltagsleben, darf man wohl
seine Bedenken anmelden.

Nach 30.000 kmist auch der 4taktende Motor ein kleiner Ol-
sibberer, der Vergaser leicht ausgeschlagen, die Zundker-
zen noch nicht gewechselt, und dieses verdammte Abgas-
gemisch soll der Katalysator plétzlich schlucken? Ohne zu
klagen? Und ziehen wir nun die vielstrapazierte Statistik
hinzu, bekommen wir die Information, daB der gréite Tell
der Fahrzeuge mehr als 30.000 km heruntergespult hat.
Und haben wir nicht irgendwo gelesen, daB der Katalysator
bei Kurzstrecken erst gar nicht seine Arbeit aufnimmt, well
ihm einfach die Betriebstemperatur fehlt?

Mogen doch die hohen Herrschaften der 4takter-Gilde in
ihren ach so noblen Fahrzeugen mit ihren Alibiabgasreini-
gungsumwelt-Schutzkatalysatoren ihre verwéhnte Nase
nicht ganz so streng rimpfen Uber die 2takt-Zwerge auf
ihren Motorradernund in ihren Autos. So perfekt in Einklang
sind sie nun auch wieder nicht mit der Karosse und der
Umwelt.

In der Chemie geht nichts verloren, gleichermaBen bei 4-
und 2taktern. Was man verflittert, wird umgesetzt und in ir-
gendeiner Form ausgeschieden.

Kommt auf die Lastenseite hier das Problem der Alidlent-
sorgung, die Belastung der Natur zum Herstellen des Kata-
lysators, so haben wir da nicht verbrannte Olriickstande im
Abgas und eine andere (schadlichere?) Abgaszusammen-
setzung.

Auf der einen Seite stehen viele Fahrkilometer, auf der
anderen Seite nur Bruchteile davon (Statistik).

Wer hier das Banner des Umweltbewahrers halten darf, ist
noch sehr ungewif. ¥

Nur leider neigt der Mensch zu einer gewissen Uberheblich-
keit, und nun hat man die nicht so noblen 2takter zum Her-
umschubsen ausgesucht. Genauso wurde der arme, drek-
kige, verstaubte Motorradfahrer der 50iger Jahre herumge-
schubst von Stadtflirsten und Kurverwaltungen. "Durch-
fahrt verboten flir Motorradfahrer war das Schlagwort.
Ubrigens die gleichen Orte, die sich heute briisten, die
schonsten Oldiveranstaltungen speziell fir Motorradfahrer
durchzuflihren.

Die gleichen lberheblichen Schreier gegen den 2takter
holen aber immer noch mit blasierter Miene ihre 2takt-
Rasenmaher aus der Garage und schneiden das Gras des
Vorgartens stundenlang hin und her, kurz und klein.
Sollite womdglich hier die Ursache flr die vernebelten
Ansichten liegen? Aber nach Aussage dieser Mitmenschen
miiBte doch das in 2taktern enthaltene nichtverbrannte Ol
segensreich die Gedanken schmieren. Sollte gar die blaue
Wolke, die tiber allem liegt, geistiger Natur sein? Aber nein,
wollen wir doch fair bleiben.

Jorn Jornsen

In die gleiche Kerbe haut auch Andy auf Seite 7
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Der Bau von Luftschlossern kostet nichts,
aber ihre Zerstorung ist teuer. Francois
Mauriac

gutes Motiv und ein bif,chen
Glick geniigen, um einen der
wertvollen Buchpreise beim
GUMMIKUH-PAST perfect -
Fotowettbewerb zu ergattern.
Dein Foto kann aus allen Mo-
torrad - Bereichen (TECHNIK,
REISE, S0ER JAHRE,
BIKER'S SEELE ...) stammen.
Sende uns noch heute Deinen
Schnappschub}!
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GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft
Fotowettbewerb
Am Deich 57
2800 Bremen 1

" Anfal3*-Ziindapp im Museum Industrie-
kultur, Niirnberg

Kleingedrucktes:
Jeder GP-Leser kann mitmachen. >

Schicke uns ein oder mehrere Fotos
(schwarz-weiB oder Farbe, keine Dias), die Du
selbst geknipst hast. Einsendeschlufl 1.9.90.
Ausnahme: Wenn es sichum historische Fotos
handelt (vor 1965 aufgenommen), die Du z.B.
aus dem Familienalbum vorsichtig geldst (!)
und keinerlei Schrauberfinger hinterlassen
hast (die Ahnen werden sonst sauer), reicht
uns Deine Adresse. Auf der Riickseite ver-
merke bitte den Absender und das Wort "GP-
Fotowettbewerb 1990,

Die Rechte der Verdffentlichung gehen an
die GUMMIKUH&PAST perfect iiber. Das
Foto erhilst Du garantiert zuriick. Der Rechts-
weg ist ausgeschlossen.
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Hallo verehrte Gummikithe (-stie-
re?!?)!

Ich habe Euer Mai-Heft nun fast minde-
stens 20mal “durchgekaut”, bis ich mich
nun doch entschlossen habe, Eure Hefte
nicht mehr zu kaufen (Strohmenger),
sondern gleich zu abonnieren! (Jubel in
der Redaktion?!?)

Ausschlaggebend war nun nicht, wie man
annehmen konnte, der grofie Bericht iiber
die EXPRESS-Werke - obwohl der
Schreiber dieser Zeilen selbst eine EX-
PRESS Radex 200 (Bj. ’53) sein eigen
nennt und ihm die Restaurierung des
Fahrzeugs chronische Schlaf- und Geldar-
mut bereitet.

Auch nicht die sehr hilfreiche “WubBten
Sieschon...”-Serie, die dazu verleitet, von
mir fotokopiert zu werden und in einem
Sammelordner immer griffbereit zur Ver-
fiigung zu stehen.

Oder die “Trail & Error’-Fortsetzung, an
dessen Fehlschligen ich meine eigenen
“Niederlagen” salben kann.,

Nein, nein, nein! Der herzlichste Motor-
radartikel, der mir in meiner jungen, aber
doch fast 12jahrigen Motorradpraxis unter
die Augen kam, kommt von Uli Bock-
mann. Sein Artikel “Halten + Haben”, ja,
was soll man sagen: “Béckmann, aufste-
hen! Eins. Setzen!”

Also, in Erwartung weiterer Meisterlei-
stungen sendet mir doch bitte alle weiter-

en GUMMIKUH-Hefte nach Hause (der
Brieftriger kennt mich) und lait von Euch
héren, wie Ihr das Geld haben wollt (jithr-
liche Rechnung, Einzugsermiichtigung
etc.). Vielleicht klappt’s noch zum Juli-
Heft *90!?!

Grull Andreas Basler, Koln
PS: auch Frauen mdégen diese Zeitschrift.
Endlich keine Machos mehr. 6

Liebe Leute,

ein Wort zu Eurer Ausgabe Nr. 14: Offen-
sichtlich reicht es nicht, wenn prestigege-
streBBte Eltern ihre Winzlinge in schlecht-
gefederte, zugige und laute Seitenwagen
stopfen und die schwache Hals-/Nacken-
muskulatur mit Integralhelmchen bela-
sten - nein, da miissen offenbar einige
Hirnis ihre SproBlinge auf dem Sozius
festbinden, um vor dem Kindergarten die
dicke Show zu markieren! Das nennt Ihr
dann noch auf S. 42 den “sicheren Fahr-
spal3”, auweia! Ich stelle mir den Fall des
Falles vor, wenn ‘big Daddy’ sich elegant
von der Kiste wegrollt und Junior “mit
Sicherheit” dem WcW, der Leitplanke
(...) entgegenschliddert ...

Eltern, hort auf mit dem Scheif3!
Wermitden Kinderbeinen nichtbis zuden
Rasten langt, gehort nach hinten ins Auto,
basta!

GruB Jiirgen Rudig, Alsdorf

Liebe Leute von der GUMMIKUH &
PAST perfect,

Euer Heft ist toll - es tut gut zu sehen, daB
es auch hier in der Gegend tatsichlich
Motorradfahrer gibt, die ein Motorrad von
einem Johurtbecher unterscheiden kon-
nen.

Das ist ‘ne echte Offenbarung - purer Zu-
fall, da Uwe das Heft an einem Winz-
Kiosk in einem Winz-Kaff entdeckte.
Jedenfalls: Weiter so! Und wir wollen
dann auch gleich Nigel mit K&pfen ma-
chen und ein Abo haben, und das ab
August. Und das Heft 11 hitten wir auch
noch gerne nachtriglich wegen Sanglas.
So,ichlegeeinen V-Scheckbei, hoffe,das
ist ok so. Gute Fahrt!

Vinya Bachmann + Uwe-W. Walter,
Heinade
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Liebes Gummikuh-Team,

mich begeistertalles, was motorradméfBig
mit Veteranen und deren Literatur zu tun
hat - also auch Eure Zeitschrift “GUMMI-
KUH & PAST perfect”.

Was mich hingegen absolut nicht begei-
sternkann, istdie Tatsache, dal} seit gerau-
mer Zeit die abonnierten Hefte bel mir in
einem jammerlichen und stark restaurie-
rungsbediirftigen Zustand im Briefkasten
landen. Es beginnt schon damit, daf3 die
Hefte diverse Male 1n alle Himmelsrich-
tungen geknickt werden (wohl von der
liecben Post). Aber woher soll der Brieftri-
ger auch wissen, daB es sichbei dem Inhalt
des Umschlages um einenicht ganz billige
und trotzdem sehr gute Fachzeitschrift
handelt? Es kdnnte ja auch ebensogut die
Bildzeitung oder dhnliches drin stecken.
Frither einmal zierten Eure Umschlige
eine Kuh sowie der Vermerk “Bitte nicht
knicken!” - und heute? Nichts derglei-
chen. Somit drgere ich mich jeden Monat
piinktlich zur Monatsmitte hin aufs neue
iiber mein “GUMMIKUH & PAST per-
fect”-Exemplar, das - wie schon gesagt -
absolut prima ist, aber nicht unbedingt
mehr zum Abheften und Sammeln geeig-
net ist.

Bevor ich (und vielleicht auch andere
Leser) meinem Arger auf andere Weise
Luft mache, dachte ich mir, ich schreib’
Euch einfach einmal und weine mich aus.
Ansonsten macht weiter so.

Viele GriiBe M. Seehaase, Ahrensburg.

Leserbriefe geben uns wertvolle Anregungen fiir
unsere Arbeit. Trotzdem kénnen wir nur einen
kleinen Teil verbffentlichen. Dabei ist es egal, ob
sie Kritik oder Lob enthalten. Wir lesen alle Brie-
fe sehr aufmerksam, auch wenn wir sie nicht
beantworten kdnnen.
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Hallo Past-Kuh!

Als Past-perfect Leser von der ersten
Stunde an, gefillt mir die Zeitung momen-
tan gut.

LaBt Euch nicht beirren und haltet am
Humor fest und laBtdie Zeitung weiterhin
so regelmiBig erscheinen.

Bis dahin MSW, Essen

Hallo, ihr gummi-ghe

Gerade habe ich die bestellten Past
Perfect’s fertig durchgelesen, und muf3
nun erstmal ein dickes Lob loswerden:
Gottlich wire stark untertrieben. Da merkt
man sofort, daBl dakeine Schreibtischtiiter
am Werk sind.

Konntet IThr mir einen riesigen Gefallen
tun: Da 1hr ja von jeder PP noch ein
Exemplar habt, konntet Ihr mir die beiden
ersten Folgen von Alpengliih 'n* kopieren,
denn das wire die Krénung? Ich hoffe, das
Kleinkunstwerk (gemeint war die beige-
klebte Marke ) reicht fiir Kopien, Porto und
Daumenabnutzung. Falls Thr die PP’s
nicht mehr habt, betrachtet die Marke als
Spende, und verschwendet keine Mark fiir
‘ne Absage.

Jiirgen Buss, Frankfurt/Main

"Autos und Motorrdder kann man
nicht vergleichen!” lautet eine
Stammtischbinsenwahrheit.
Gemeinsamkeiten haben sie dennoch:
da von Verbrennungsmotoren ange-
trieben, erzeugen sie Abgase, deren
Wirkung auf unsere Umwelt schddlich
ist. Abhilfe tut not. Abgasgrenzwerte,
die nicht iiberschritten werden diirfen,
sind mittlerweile fiir beide Fahrzeug-
gattungen festgelegt. Beiden PKW hat
man durch ein differenziertes, wohl
auch verzwicktes Steuersystem Anrei-
ze geschaffen, die Abgasgrenzwerte zu
unterbieten. Im Katalysatorauto fahrt
aufSerdem auch der Zeitgeist mit, was
dem “Immitsch” des Neuwagenkdu-
fers zugute kommt.

Beiunseren geliebten “Schiisseln” da-
gegen sieht’s diister aus: die japani-
sche Motorradindustrie hat hier in
Deutschland kein Interesse an schad-
stoffdrmeren Zweitaktern. Dabei kon-
nen sie, wenn sie wollen, das wissen
wir ja alle (Yamaha liefert seit Jahren
seine RD’s mit Abgasreinigung nach
Kalifornien).

BMW wird zur Ifma im Herbst die K-
Modelle mit geregeltem Dreiwegeka-
talysator (derzeit wohl das Optimum)
und die Boxer mit einer “SLS” ge-
nannten Abgasnachverbrennung vor-
stellen.

MZ wird ab 1991 alle Modelle mit un-
geregeltem Kat ausriisten. Dariiber
hinaus hat das sdchsische Motorrad-
werk fiir alle Modelle, die bisher mit
1:50 liefen, bei der Verwendung von
biologisch gdnzlich abbaubaren “Ca-
strol Biolube” ein Mischungsverhdlt-
nis von 1:100 freigegeben. Dieses und
die obligate Verwendung von “Blei-
frei Normal” strafen die Mdr vom um-
weltverpestenden Zweitakter Liigen.
Uber die Wirkung des Kat bei MZ
liegen noch keine konkreten Zahlen
vor. Das Resultat diirfte aber interes-
sant sein. 2
Beim produktionsreifen Nachriistkat
fiir den Trabi sinken die Stickoxide um
maximal 79 %, der Ausstof3 an Kohlen-
wasserstoffen um bis zu 89 % und der
des Kohlenmonoxids um bis zu sage
und schreibe 95 %. Die Werte fiir die
Zschopauer Krdder diirften dhnlich
liegen.

Wie wdr's denn damit: biologisch
abbaubare Ole, Katmotorrdder u.d.
steuerlich zu begiinstigen?

Andy Schwietzer




ZUNDAPP

und seine Konkurrenten

Ein Vortrag anldBlich der Ziindapp-Ausstel-
lung im Niimberger Museum Industriekultur
von Ermnst "Klacks* Leverkus am 21. Juli 1990

Meine sehr geehrten Damen und Herren !

Zuerst mochte ich mich beim Museum fiir
Industrie-Kultur, vor allem bei Herm
Dr.Sonnenberger, sehr herzlich fiir die Einla-
dung zu diesem Vortrag bedanken. Sodann
darf ich meiner Freude dariiber Ausdruck
verleihen, hier in der Motorradstadt Niirnberg
sein zu konnen, um vor einem erlauchten - ich
mochte sagen “F ach* -Publikum - iiber die
ehemalige Niirnberger Ziindapp-Motorradfa-
brikzu sprechen, wobei ich ganz besonders
gliicklich dariiber bin, so viele gute alte Be-
kannte wiederzusehen.

Mein Leben mit der spitzen Feder dreht sich
um Motorrdder, und darin spielt der Name
Ziindapp eine bedeutende Rolle. Als Fachjour-
nalist hat es fiir mich schone Jahre gegeben, in
denen ich mit dem Griinen Elefanten in der

Dieselstrale 10 von Schweinau ein- und aus-
fuhr, und als 1958 dort das Firmenschild
Zindapp gegen ein anderes ausgetauscht
wurde, fiel ein Stiick meiner Welt zusammen,
und inder damaligen Redaktion der
Zeitschrift “Das MOTORRAD?” (so hieB sie
1958 noch, mit Betonung auf den Artikel
“Das”, es war eine ganz andere Zeitschrift als
heute, ein gedrucktes Benzingesprich) waren
wir Kollegen mit unserem Chefredakteur Carl
Hertweck (C.H.), der iibrigens 1951 fiir die
grofe 600cr Ziindapp KS 601-Maschine den
Beinamen “Griiner Elefant” kreiert hatte, zu-
tiefst betroffen und deprimiert.

Das Niimberger Ziindapp-Ende war fiir uns
mehr als nur ein einfacher Geschiftsvorgang -
hier brach 1958, begleitet von einem dunklen
Sozialproblem, ein Felsen aus der Stiitzwand
derdeutschen Motorrad-Welt. Es warein ganz
trauriges Begribnis. Genau so haben wir das
empfunden, und - ich sage es ehrlich - genau so
empfinde ich das immer noch - 32 Jahre da-
nach.

Lassen wir das Miinchener Ende 1984 erst
noch weg und wenden wir uns zunéchst einmal
ganz allgemein der Motorrad-Historie zu,
denn ihre Umrisse gehoren zu unserem The-
ma, und sie sind fiir Motorrad-Liebhaber be-
stimmt nicht uninteressant, wobei ich in der
iber 120 Jahre zuriickliegenden Motorrad-
Urzeit anfangen mub.

Obwohl schon 1869 die Franzosen Michaux
und Perreaux in Paris,sowie der Amerikaner
James Roper in Roxbury - im selben Jahr - die
ersten fahrfahigen Motorrdder mit Metallrah-
men und kleinen Dampfmaschinen betrieben,

Foto: Blick auf die Ziindapp-Ausstellung
in der "Tafelhalle* des ehemaligen
Industriewerks. Aufgrund des grofien
Erfolgs lauft die Ausstellung noch bis 19.
August. Offnungszeiten: Di. bis So. 10.00
bis 17.00 Uhr « 8500 Niirnberg « AuBere
Sulzbacher Strafie 62 « Mittig sieht man
den erfolglosen Ziindapp Kleinwagen
»Janus*

GUMMIKUH & PAST perfect 8/1990

giltin Deutschland das mit dem Begriff “Reit-
wagen “ versehene Holz-Fahrzeug von Gott-
lieb Daimler - 1885 - als erstes Motorrad der
Welt. Man kann dariiber diskutie-ren, ob das
mit zwei groBen Riddern in einer Spur und mit
zwel kleinen seitlichen Stiitzradern gebaute
dreispurige Ding, miteinigen Details ausgerii-
stet, die Motorrad like anzusehen sind, nun
wirklich ein Motorrad oder etwas anderes war.
Michaux/Perreaux fuhren immerhinschon
mehrere Male zwischen Paris und St.Germain
hin und her, und Roper, zum Entsetzen seiner
Weillen und Roten Briider, schnaufte mit sei-
nem Dampfrad im Wilden Westen herum.

Man sollte es anderes sagen, ndmlich daB
Daimler mit Hilfe des Verbrennungsmotors,
der einer Dampfmaschine schon weit liberle-
gen war, tatsachlich der erste war, der ein viel
besser verwertbares Antriebssystem baute und
sich damit denunumstrittenen Verdienst
erwarb, das Tor zur Verbreitung der Kraftfahrt
geoffnet zu haben. S o wire m.E. die
Betrachtung richtiger, denn der Verbren-
nungsmotor ist jaimmernoch die Antriebs-
quelle fiir Motorrdder und Autos und wird es
noch lange bleiben.

Foto: Ziindapp-Fahrer um 1930 vor dem
Verwaltungsgebiude in der Niirnberger
Moltkestrafie. Aufgenommen wahrschein-
lich vor oder nach der Tour ”Around
Africa* 1929 bis 1930 (Foto Museum
Industriekultur)
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Nach dieser Abschweifung gehen wir schnell
in der Geschichte weiter. Neun Jahre nach
Gottlieb Daimlers Erfindung - 1894 - wurden
bei Hildebrand & Wolfmiiller in Miinchen die
ersten Serien-Motorrdder der Welt gebaut,
wobei auch zum ersten Male der Begriff
“Motorrad” auftauchte und fiir die Hersteller
geschiitzt wurde. Vorher war das Wort nie-
mandem bekannt gewesen.

Als die Marke “Ziindapp"™ 1921 unterden
Motorrad-Herstellern von Deutschland auf-
tauchte, war dieses Fahrzeug also nicht mehr
neu. Die Fabrik reihte sich in eine bereits lange
Liste von Namen und Zeichen ein. Und in
diesem Zusammenhang und zum Verstindnis
unseres heutigen Themas ist es unbedingt in-
teressant, einmal festzustellen, wieviele Mo-
torrad-Marken-Namen und -zeichen, d.h. wie-
viele Motorrad-Hersteller es ab 1894 in
Deutschland gegeben hat.

Was meinen Sie ? - Fiinfzig ? Hundert ? -
Na, sagen wir mal Zweihundert ?

Nein, es sind 679 (sechshundertneunundsieb-
zig). Davon 619, bei denen ausschlieBlich
Motorridder produziert worden sind. Bei acht
Fabriken baute man zusitzlich auch Motorrol-
ler, bei 21 nur oder auch Einbau-Motorrad-
Motoren, bei 26 ausschlieBlich Motorroller.

Das Gebiet von Niimberg und Fiirth wurde
ibrigens mit 58 Motorrad-Marken hinter
Berlin - mit 135 - die zweitgréBte Motorrad-

stadt Deutschlands. In Miinchen bauten 52 und
im Raum Bielefeld-Brackwede 25 Firmen
innerhalb 96 Jahren Motorrider. Es folgte

Dresden mit 21, Magdeburg mit 19 und so
weiter.

Bei Ziindapp in Niimberg und Miinchen ent-
standen nicht nur Motorridder, sondern auch
Einbau- und Stationdr-Aggregate, ein Flug-
motor, Motorroller, Dreirad- und Vierrad-
Fahrzeuge, auBerdem Miihlen, Nihmaschi-
nen, Mofas, Mopeds, Mokicks, sowie AuBen-
bordmotoren. Im Krieg auch eine ferngesteu-
erte fahrbare Bombe. Es gab sogar Versuche
mit Elektro-Antrieb fiir Mofas.

In der Tat existieren in der deutschen Motor-
rad-Geschichte vier Motorrad-Marken, bei
denen Elektroantriebe bereits in den Zwanzi-
ger Jahren liefen, und drei Fabriken stellten
Motorrdader mit Dieselmotoren her.

Aber von jenen Produkten, die neben dem Mo-
torradbau entstanden,soll hier nicht die Rede
sein, denn Ziindapp wurde durch seine Mo to
rrader groB und weltberithmt. Eines Tages
sollte es eine Motorradfabrik mit einer 63jih-
rigen Tradition werden - von 1921 bis 1984 -
, und wenn man weil, daB es zwischen 1919
und 1929 in Deutschland sage und schreibe
schon 565 (fiinfhundertfiinfundsechzig) Mo-
torradhersteller gab, kann man sich vorstellen,
wie die erste Ziindapp, die 211 ccm Z 22, “ein
Motorrad fiir Jedermann”, in einen brodelnden
Kessel voller Konkurrenten hineinfuhr.




Schon vor der 1929 beginnenden Weltwirt-
schaftskrise, vor allem durch die Auswirkun-
gen der ab 1922 galoppierenden Inflation,
verschwanden aber von diesen 565 Marken -
v.a. innur einem Jahr

- 1925 - schon wieder 1635.

Nun ja, eine Produktion in kleinen Werkstit-
ten mit schnell zusammengebratenen Rah-
men, eingekauften Fremdmotoren und Zube-
hor, alles in einer Hinterhof-Alchimistenkii-
che handwerklich einzeln zusammengesteckt,
konnte damals unmoglich iiberleben. Zwi-
schen 1929 und 1933 gaben weitere 75 deut-
sche Firmen den Motorradbau auf, doch zwi-
schen 1930 und 1939 standen immer noch 119
Fabriken im Markenregister.

Nach dem Zweiten Weltkrieg bauten im Friih-
jahr 1951 insgesamt 40 deutsche Firmen wie-
der Motorrdader, und zwar 116 Modelle. Neun
Motoren-Hersteller produzierten Einbau-
Motoren, 13 Firmen bauten Motorroller.

1954 - am Hohepunkt der deutschen Nach-
kriegsproduktion - gab es 36 Marken mit 174
Modellen und 23 Motorroller-Produzenten.
Von da an ging es dann standig bergab.

Die folgenden Darlegungen beruhen nun in
erster Linie auf den Beobachtungen, die ich
beim Studium alter Unterlagen und Dokumen-
te aus der Vorkriegszeit machte und nach dem
Krieg durch eigene Erlebnisse in der deut-
schen Motorradbranche sammelte,
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Man kann sagen, daB Ziindapp nur einen Exi-
stenz-Abschnitt mit besonders zahlreichen
Konkurrenten zu bewiltigen hatte. Das war
zwischen 1921 und 1929, spiter existierten
weitaus weniger Mitwettbewerber auf dem
Markt, aber da hatten sich ein paar bestimmte
Marken heraus kristallisiert, die man als be-
sonders starke Kontrahenten zum Niimberger
Haus bezeichnen kann.

Miteinem Gedicht fing der Konkurrenzkampf
schon 1921 an:

“Ich weil ein Rad fiir Jedermann,
Das man auch leicht erschwingen kann.
Englands Rider sind zu teuer,
Hilfsmotoren nicht geheuer,

Gut und billig, in der Tat,

Ist nur ein ZUNDAPP-Motorrad”.

Viel Feind bedeutet zwar viel Ehre, aber es

kommt drauf an, was diese Konkurrenz an
Qualitdten zu bieten hat. Und da zeichneten

sich schon die Firmen ab, auf die man in
Niimberg besonders zu achten hatte: Ardie,
DKW, Hercules, NSU und Victoria. BMW
wurde erst ab 1933 fiir Ziindapp wichtig.

Durch die Befreiung der 200 ccm-Maschinen
von Steuer und Fiihrerscheinzwang ab 1928
kam eine zusétzliche Bedeutung in den Kon-
kurrenzkampf und verlangte noch mehr Auf-
merksamkeit, aber die schon 1921 konzipier-
ten 200er Modelle boten den Niimbergem die
richtigen Mdoglichkeiten, und so hatten sie

nicht etwa neue technische Probleme zu be-
wiltigen, dafiir aber umso mehr Anstrengun-
gen zu machen, was Preisgestaltung und
Werbung anging. Bei letzterer spielte vor al-
lem Ideenreichtum und Kleverness cine ganz
besondere Rolle, wobei Sporterfolge und

spektakuldre Fahrleistungen sehr bedeutsam
waren.

BMW, DKW, NSU und auch manche der
kleineren Konkurrenten konnten hier mit al-
lerleitollen Ergebnissen aufwarten, wobei vor
allem der Strallenrennsport dominierte. Mo-
torrdder sind nunmal sportliche Fahrzeuge,
ihre Fahrerinnen und Fahrer sind durchweg
sportlich eingestellte Menschen. Also impo-
nierte man mit Sporterfolgen am besten, und
hier wiederum machten Siege und Titel aus
StraBenrennen den stirksten Eindruck - live,
vor Abertausenden von Zuschauern !

DKW hatte von 1924 bis 1930 sieben Deut-
sche StraBenmeisterschaften gewonnen, und
zwar in den Klassen bis 150, 175 und 250 ccm.
AuBerdem wurden DKW-Fahrer der 175 ccm-
Klasse 1927 (Kurt Henkelmann/D), 1929
(Josef Klein/D) und 1930 (van Goor/B) Euro-
pameister. Ziindapp konnte dagegen nur eine
250 cem-Meisterschaft des Deutschen Motor-
sport-Verbandes (DMV) mit dem Fahrer
WeiBmantel im Jahre 1924 aufweisen. Und

dieser Titel wurde 1925 eine Beute von Josef
Stelzer auf BMW.

Foto: Die KS 601 (Prototyp) als ”Schnitt-
modell** in der Ziindapp-Schau
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DKW nutzte die Erfolge bis ins Kleinste aus,
und in der Motorradfahrer-Gemeinde in
Deutschland galten diese Motorrdder damals
mehr als andere Marken, was sich unter ande-
rem auch im groBeren Umsatz bemerkbar
machte.
Nun gab es im Hause Ziindapp eine Regel, die
alle Zeit beherzigt wurde, sogar noch zwei
Jahre vor dem endgiiltigen “Aus™ in Miinchen.
Ausnahmen bestdtigten diese Regel, die be-
sagte, daB sich die Firma niemals an Strafen-
rennen beteiligen sollte. Rennen wurden als zu
gefihrlich und als zu kostenintensiv angese-
hen. Die Werksleitung war immer der Mei-
nung, daB man durch Teilnahme an Gelénde-
oder anderen Zuverlidssigkeitsfahrten zu
ebenso spektakuldren und werbetrdchtigen Er-
folgen kommen konnte, und ausdiesem Grun-
de engagierte man sich fast nur auf solchen
Gebieten.
Auch als Priiffeld in der Entwicklung neuer
Maschinen und in der Modellpflege fiir bereits

— ——
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laufende Serien sah man im Geldnde und bei
Zuverlissigkeitsfahrten ebensolche Chancen,
wenn nicht sogar noch bessere als im StraBen-
rennsport.

Man lieB also die Konkurrenz auf den StraBien
eifrig Lorbeer sammeln und gedachte, sein
Gliick anderswo zu versuchen. Doch, siche da,
auch dort waren Ardie, BMW, DKW, Hercu-
les, NSU, Victoria und andere Firmen eben-
falls sehr aktiv und erfolgreich, und Ziindapp
muBte ganz hart an die Sache herangehen. Es
gelang auch ganz gut, und 1931 stellte man die
deutsche Trophy-Mannschaft bei der schwe-
ren Internationalen Sechstagefahrt in Italien
mit den Fahrern Hans Hyronimus, Julius von
Krohn und Joachim Mittenzwei. Es kamen
zwel Silbermedaillen fiir Hyronimus und von
Krohn dabei heraus. 1932 stellte der Konkur-
rent BMW das deutsche Trophy-Team, Ardie
die erste und NSU die zweite Silbervasen-
Mannschaft. Aber England gewann. Doch

)
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Julius von Krohn holte auf Ziindapp eine
Goldmedaille.

1933 war es dann die BMW-Mannschaft
Henne, Stelzer, Mauermayer/Kraus, die den

groBen Gewinn, die Trophy, nach Deutschland
und zu BMW brachte.

Was man m.E. nie richtig aufgearbeitet und
festgehalten hat, waren noch andere Aktivita-
ten, von denen sich bei der Konkurrenz vor
1927 nichts getan hatte und was fast garnicht
beachtet wurde, ndmlich schwierige Lang-
strecken-Reisen in ferne Linder. 1911 hatte
der amerikanische NSU-Fahrer Joshua Streiff
mit einer Zweizylinder-Maschine eine Welt-
fahrt versucht und war in Etappen mit groBen
Unterbrechungen und mit Hilfe der NSU-
Organisation, die damals schon um die Erde
reichte, per Schiff und iiber Land auch per
Eisenbahn von Stadt zu Stadt, von NSU-Nie-
derlassung zu NSU-Niederlassung gekom-
men. Aber daraus hatte niemand etwas Aufse-
henerregendes an Werbung in Gang gesetzt,
obwohl das durchaus moglich gewesen wire,
denn der Stand der Technik hitte das gerecht-
fertigt.

Erst 1926 war es den ersten Motorradfahrern
gelungen, mit zwei Maschinen rund um die
Erdkugel zu fahren, nur die Ozeane zwangen
sie auf Schiffe. Sie hatten nur die Motorrider
von der Fabrik bekommen, aber bezahlt, und
auch alles andere selbst finanziert. Bei1 der
Riickkehr kaufte die Fabrik die Maschinen
zuriick, um sie iiber-all auszustellen.

Die Reise war ein fiirchterliches Abenteuer
gewesen. Noch heute spricht man von dieser
gewaltigen Fahrt, und es haben sich Legenden
darum gebildet. Die beiden kamen aus Frank-
reich, hieBen Robert Sexé und Henry Andri-
eux, ihre 350 ccm-Zweitakt-Mo-torrdder mit
nur 6,5 PS waren von Gilletin Belgien,und das
Werk

nannte ein Modell der Produktion nach dieser
Reise “Tour du Monde”.

Natiirlich kamen Berichte davon auch nach
Niirnberg, und hier iiberlegte man sofort, was
hier zu tun sei. Aber - nicht nur bei Ziindapp,
sondern auch bei Victoria und Ardie. Und als
1927/28 die Englinder Glanfield (mit einem
500er Rudge-Gespann), Cathrick und Castley
(mit zwei Norton) um die Welt gekommen
waren, rithrte sich an der Pegnitz plotzlich ei-
niges.

1928 gab man dem eisemnen und immer fréh-
lichen Julius von Krohn, dessen Ruhm von
allerhand Ziindapp-Sporterfolgen in Deutsch-
land ldngst unter den Leuten war, eine 200er
Z 200 mit 4,5 PS bei 3300/min - sooo geniig-
sam hielt man es damals noch - , und der fuhr
damit in 15 Fahrtagen 5577 Kilometer - 372

km pro Tag - von Berlin weg bis nach Norda-
frika und wieder zuriick.

Foto: Serienmilige Geradweg-Federung
der KS 601
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Krohns Route: Berlin-Niimberg-Bozen/Tirol-
Florenz/[-Rom-Neapel-Calabria-Messina-
Palermo. Dort aufs Schiff riiber nach Tunis.
Weiter nach Le Kef-Setif-Algier in Nordafri-
ka. Mit dem Schiff nach Marseille/F, weiter
Lyon-Besancon-Freiburg-Niirnberg-Berlin.
Als die Nachrichten iiber diese Gewalttour
ohne Pannen mit einem fiihrerscheinfreien
und steuerfreien Motorrad zum Verkaufspreis
von 920.- Rentenmark in den Fach-und Tages-
zeitschriften auftauchte, und sogar genaue Be-
schreibungen folgten, war es bei Ziindapp
klar, daB es nicht die letzte Unternehmung
war. Und Julius hatte auch seine Freude daran
gehabt, man plante wieder.

Doch zunichst horte man von einem Maid-
chen, namens Hanni K6hler, und diese mutige
Fahrerin ging 1929 mit einem 500er Victoria-
Gespann von Niimberg aus nach Kapstadt/
Siidafrika und zuriick auf Tour - !

Na, sowas - !

Auch waren inzwischen die Fahrer Hans
Morawitz mit einer 350er Titan aus Graz in
Osterreich, die bulgarischen Studenten Plata-
rew und Jotzow auf zwei Puch-Maschinen,
sowie der Amerikaner Gabriel Dufner mit
einem Indian-Scout-Gespann auf Weltreise.

Julius von Krohn schien leicht unruhig zu sein,
aber es dauerte bis Januar 1931, daB er mit
einem Prototyp der Ziindapp B 170 zur nich-
sten aufsehenerregenden Gewaltreise starten

konnte. Das kleine Motorrad hatte einen Ein-
zylinder-Zweitaktmotor, der 5 PS bei 4000/
min leistete und nur zwei Gange besaB. 70 km/
h sollte es laufen.

Wieder lockte Nordafrika, und in 15 Tagen
spulte Julius von Berlin aus 5500 Kilometer
ohne Pannen herunter. Seine Route Berlin-
Fulda-Saarbriicken-Paris/F-Bordeaux-Ba-
yonne-Burgos/E-Madrid-Cordoba-Algeciras-
per Schiff nach Ceuta/Marokko-Tetuan-Ceu-
ta-Algeciras/E-Barcelona-Lyon/F-StraBburg-
Miinchen/D-Garmisch Partenkirchen, wo er
piinktlich am Ziel der Wintersternfahrt eintraf
und fiir seine Leistung einen Sonderpreis er-
hielt. Es soll danach Zeitungen gegeben ha-
ben, die beim Bericht iiber die Winterstern-
fahrt mehr von Julius und seiner kleinen Ziin-
dapp als iiber das aktuelle Sportereignis
schrieben. Also war das ein Publicity-Voll-

treffer, genau was man sich bei Ziindapp er-
hofft hatte.

Aber keine Ruhe gab es, denn gleich anschlie-
Bend am 29. Januar 1931 machte sich Julius
schon wieder auf die Reise. Diesmal miteinem
Ziindapp S 500-Gespann (der Seitenwagen
kam von Stoye), der Einzylinder-Viertakt-
ohv-Maschine mit dem vierventiligen engli-
schen Rudge-Python-Motor, auf welches
Modell ich gleich noch extra kommen werde.
Als Beifahrer hatte er sich den Journalisten

Oskar Weller ausgesucht, einen abenteuerli-
chen und fréhlichen Begleiter.

Die Uberraschung aber war sein Routenplan.
Es sollte von Berlin nach Miinchen gehen,
dann weiter iiber den verschneiten Brenner
nach Mailand-Marseille, per Schiff nach Ca-
sablanca in Marokko.

Hier jedoch begann erst der richtige SpaB,
namlich von da zum Polarkreis in Schweden
zu fahren. Namlich Casablanca-Rabat-Tan-
gar-Madrid-Paris-Berlin-Stralsund-Stock-
holm-Sundsvall-Umea-Jokkmok am Polar-
kreis. Alles in allem 8500 Kilometer, die in 17
Tagen gefahren wurden.

Es gab einen Tag, an dem sie 770 Kilometer
zuriicklegten, einen anderen mit mehr als 500
Kilometer. Es ging iiber 20 %-Steigungen in
den Gebirgen und durch mehr als eine Schnee-
wehe. Aber sie kamen gut zuriick, und muBten

unterwegs nur geringe Reparaturen in Kauf
nehmen.

Jetzt staunten die Leute in Europa Bauklétze,
und wenn man die alten Berichte dariiber liest,
entnimmt man zwischen den Zeilen die Be-
wunderung iiber die Tour. Ziindapp stellte
fest, daB man keinen Grand Prix-Sieg und
keine Europameisterschaft braucht, um be-
achtet zu werden. Das AuBergewohnliche tat
es auch. UndvonBMW, DKW oder NSU horte
man nichts Gleichartiges.

Foto: Seltene KS 601 mit Hinterschwinge
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Aber die Konkurrenz war nicht miide. Im gleichen Friihjahr
machte sich Hanni K6hler wieder auf den Weg. Diesmal mit
einem Ardie-Silberpfeil-Gespann 500 ccm, und sie hatte sich
Max Ryschka als Begleiter miteinem zweiten Ardie-Gespann
auserkoren, damit sie auf ihrem Weg nicht alleine den Aben-
teuern und Strapazen ausgesetzt war. Denn -

- sie wollte nach Indien !

Jawohl, nach Indien. Das waren mehr als 20.000 Kilometer
Landweg.

Zuerst ging es von Berlin nach Triest, von wo man per Schiff
nach Colombo, dann weiter - nun wieder auf festem Land -
nach Bombay fuhr. Dort begann die eigentliche Tour zuerst
nach Belutschistan, dem heutigen Afghanistan. Es ging durch
Persien, durch die Tiirkei, Rumanien, Ungarn, Osterreich, um
im Oktober kamen die beiden wieder in Berlin an.

Unterwegs machten Tropenkrankheiten wie Malaria und
anderes, Maschinenpannen, unglaubliche Wegeverhiltisse,
rauberische Volksstimme in wilden Gegenden, Schlamm,
Dreck, wahnsinnige Hitze und endloser Regen alle Versuche,
diese Reise endgiiltig zu stoppen.

Wenn man heute liest, was diese beiden Abenteurer zu leiden
hatten, wird man still vor Bewunderung und Staunen.

Danach, im Friihjahr 1932, wollte es das Schicksal, daB Max
Ryschka wihrend einer Blinddarm-Operation starb, weil er
noch nicht genug Widerstandskrifte nach dieser Reise besal,
die zur Uberwindung der Operationsbelastungen nétig gewe-
Sen waren.

Hanni Kohler machte noch viel als Motorrad-Sportlerin von
sichreden, zog sich spdter aber vom Sport und vom Motorrad-
fahren zuriick, heiratete und lebte noch in den 70er Jahren.
Ardie hatte eine enorme Presse. Und das war in dieser
wirtschaftlichen Krisenzeit wie ein warmer Regen.

Aber auch zwei Afrikafahrer auf zwei Standard-MAG-Ge-
spannen, die durch Zentral-Afrika reisten, erwarben sich
groBe Beachtung. Es waren Horst Millauer und Hans Mielke.
Inzwischen hatte also auch die weitere Konkurrenz entdeckt,
welche Moglichkeiten in solchen spektakuldren Unterneh-
mungen steckte. So starteten auch die Gebriider Aufermann
aus Koln mit einem Imperia-500-Gespann zu einer Sahara-
Durchquerung, iiber die ebenfalls liberall geschrieben wurde.

Die Englander Johnson und Farrel umrundeten die Erdkugel
mit einem Ariel-Gespann.

Und dann kam die Nachricht von den Fahrern Kockler und
Poulton, die mit zwei 74 ccm Sachs-Mofas von Windhuk in
Siidwest- Afrika tiber Kapstadt nach Kairo, Kleinasien, Grie-
chenland und Deutschland nach London gefahren waren.

1933 startete der Wiener Max Reisch mit seinem Freund
Herbert Tichy, beide auf einer Maschine, einer Puch S 4 aus
Graz, nach Indien und zuriick. Es wurde eine lebensgefihrli-
che Tour mitunerhdrten Strapazen,und ihre Riickkehr galt als
Whunder.

Bei Ziindapp blieb man den Konkurrenten nichts schuldig,
und im selben Jahr - 1933 -, in dem die Osterreicher nach
Indien strebten, startete Julius von Krohn zu einem erneuten

Foto: Rallye Anfang der S0er Jahre auf KS 601 S
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Abenteuer. Diesmal aber nicht allein, denn er suchte sich noch drei Fahrer aus,
die - alles gut organisiert von Etappe zu Etappe - einen Dauer-Gewaltritt
mitmachen wollten. Ndamlich ununterbrochen in sieben Fahrtagen und sieben

Fahmichten mit einer 200er Derby-Luxus so viele Kilometer wie moglich zu
fahren.

Das Motorrad hatte einen EinzylinderZweitakt-Motor, der 7 PS bei 3850/min
leistete, drei Giange besall und 80 km/h Endgeschwindigkeit schaffte. Als die 168
Stunden herum waren, hatten sie mehr als 12.000 Kilometer mit einem Durch-
schnitt von 71,1 km/h gefahren. Das war die Luftlinie Kapstadt-Spitzbergen.

Damit war die “Reise-Epoche”, wie ich diese Jahre einmal nennen maéchte, vor-
iiber. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg erinnerte man sich wieder daran, als der
Griine Elefant beweisen sollte, was erkonnte. Inzwischen hatte man den lange,
lange Jahre genutzten Werbeslogan mit Recht gefunden, er hieB “Ziindapp zuver-
lassig” - !

Wir hatten spiter die lockere Angewohnheit, bei jedem Motorrad, das keine Ziin-
dapp war und welches wir am Stralenrand mit einer Panne antrafen, diesen
Slogan anzubringen, was nicht immer auf laute Zusimmung von Ardie-, BMW-
, DKW-, Horex-, NSU-Piloten und anderer traf. Nur unser Elefant, der durfte nie
mit einem ernsthaften Schaden wie z.B. Novotext-Rad-Defekt oder anderer
Scherze angetroffen werden, denn dann haute man uns die schinen Worte
besonders hohnlachend um die Ohren.

Naja, die anderen hatten da ja auch ihre Spriiche, was glauben Sie wohl, wie die
sich freuten, wenn man zu einer defekten NSU-Fox “Fixe Fahrer fahren Fox”, zu
einer defekten DKW “wieder eines der drei beweglichen Teile in Mors” oder zu
einer BMW R 69 S mit gerissenem ZylinderfuB “Aus Freude am Fahren” sagte
- daraus wurde iibrigens der beriihmte Satz “Aus Freude am Bauen - !”
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Den 500er Rudge-Python-Motor im Ziindapp-
Fahrwerk, gebaut in den Modellen S 500 und
SS 500 mit 18 bzw. 22 PS, brachte manche
Unternehmungen mit ins Haus. Vor allem
deshalb, weil es - vielen Motorradfreunden
heute noch unbekannt - in England einen
Ziindapp-Ableger in Form der Firma NEW-
MOUNT Trading Co., Ltd. in und spiter bei
Coventry gab, wo von 1929 bis 1933 alle
Ziindapp-Modelle unter diesem Marken-
Namen NEWMOUNT zusammengebaut und
in England verkauft wurden. NEWMOUNT
kann man vielleicht mit “Neue Riistung”,
“Neues Objekt”, “Neues Pferd” oder dhnlich
iibersetzen.

Mit englischen Firmen - wie z.B. Levis, von
wo die Grundlagen, wenn nicht iiberhaupt die
erste Ziindapp kam, und mit Rudge - hatte man
von Anfang an Verbindungen gehabt, so da3
Kontakte von dort aus auf den englischen
Markt zielten. Nur war dadie Konkurrenz sehr
viel groBer, und es kam noch hinzu, daB in
England eine Motorrad-Marke wenig galt, von
der nicht irgendein Modell bei den T.T.-Ren-
nen auf der Insel Man, bei der “Tourist Tro-
phy”, einen beachtenswerten Platz herausge-
fahren hatte.

Hier kam man mit der Regel, sich nie an Stra-
Benrennen zu beteiligen, nicht klar. Doch

vollig unbeachtet von den interessierten
Sportfans in Deutschland konnte man einen
Versuch wagen.

So engagierte man 1931 den irischen Fahrer
Charlie Manders, der von der Firma Levis
kam und der den 60 km langen Bergkurs der
Insel durch viele Trainingsrunden einigerma-
Ben kannte. Er startete mit einer 350er New-
mount bei der Junior-TT, seine “Ziindapp-
Newmount” hatte den 350 ccm Rudge-ohv-
Rennmotor mit zweiradial angeordneten Aus-
puff- und zwei parallel arbeitenden EinlaB3-
Ventilen, der etwa 25 PS hergab. Die Maschi-
ne sollte mehr als 145 km/h gehen, wenn die
StraBe es zulieB.

Leider war thm das Gliick nicht hold, nach drei
von den sieben zu fahrenden Runden, also
nach 180 Kilometemn, versagte der Ziindmag-
net, als Charlie an 12. Position lag. Er hitte es

noch bis zum neunten oder zehnten Platz
schaffen konnen, was immerhin ein toller

Anfangserfolg unter 50 Startern gewesen
Ware.

Zufillig waren in diesem Jahre der schon
erwihnte deutsche Sportjournalist Oskar
Weller zusammen mitdem begnadeten techni-
schen Zeichnerund Kiinstler Siegfried Wemer

Z-0 NG DaA R EB 2 WEE S Rk GE

mit einem BMW-R-16-Gespann Zeugen der
TT-Rennen, hatten aber diesen getarnten
Ziindapp-Einsatz gamicht richtig mitbekom-
men odernach dem Ausfall der Maschine ‘ver-
gessen’ - !7 Wer weiB. So schrieb niemand
dariiber, und die Geschichte kam nicht in die
Zeitungen, in Deutschland schon garnicht. Ich
bin auch erst durch meine intensivenRecher-
chen drauf gestoBen, die ich fiir eine dicke TT-
Dokumentation angestellt habe.

Der - auch auf Ziindapp bei den groBien Zuver-
lassigkeitsfahrten sehr erfolgreiche - Hans
Hyronimus wuBlte von diesem Einsatz, und so
kam es, daBl er davon so angetan war, dal} er
eine Ziindapp SS 500-Maschine privat bei
StraBenrennen fuhr. Doch war ihm kein Mei-
stertitel beschieden, was nicht nur ihn, son-
dern noch andere Rennfahrer drgerte, die Ziin-
dapps Abwesenheit von diesen Wettbewerben
um hochstkaridtige und publikumswirksame
Erfolge nicht verstehen konnten.

1933 war fiir Ziindapp deswegen ein besonde-
res Jahr, weil von nun an das Haus BMW in
Miinchen zu einem sehr emst zu nehmenden
Konkurrenten wurde. Da die Erfahrung zeigte,
daB man Motoren besser im eigenen Hause
baute, und daBl dies vor allem fiir groBvolumi-
ge Aggregate gelten mubte, die man bis dahin
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von Rudge aus England bezogen hatte, da auBerdem eine neue Konzep-
tion vonndten war, hatte man die Konstrukteure Richard und Xaver
Kiichen ins Werk geholt, und diese stellten nun véllig neue Modellrei-
hen vor. Dabei wurde das Fahrwerk bei den meisten Typen auf
glattflachige PreBstahlrahmen aus bestem schwedischen Stahl umge-
stellt. Ganz neu waren Zweizylinder- und Vierzylinder-Boxermotoren
- zunichst nur seitengesteuerte Viertakter - von 400 bis 800 ccm
Hubraum. AuBler-dem wurde nun ein Kettengetriebe und der Kardanan-
trieb fiir verschiedene Modelle zwischen 200 und 800 ccm verwendet.
Allein durch diese neue Konzeption erregte Ziindapp ein ungeheures
Aufsehen, so daB - wie mir 1956 einmal Hans-Friedrich Neumeyer bei
einem Gesprich in Niirnberg iiber Sportprobleme und die Zukunft der
KS 601 erklirte - die Fabrik allein dadurch einen gewaltigen Auf-
schwung bekam. Er sagte mir, daB sich nun die ganze Konkurrenz auf
StraBenkursen kaputtrennen, noch und noch Siege und Meisterschaften
horten konnte - die Publizitit von Ziindapp hitte damals niemand anta-
sten konnen. Denn in jenen Jahren wire das Ziindapp-Erfolgskonto von
internationalen und nationalen Zuverlissigkeitsfahrten so groll wie bei
keinem Marktkonkurrenten gewesen, und was man dabei erprobt habe,
wire in héchster Qualititsstufe in die Serie eingebracht worden. Die Art
der neuen Konzeption und die Sportaktivititen aulerhalb von Strallen-
kursen hitte durchaus geniigt, den Ruf des Hauses nicht nur zu festigen,
sondern immer héher zu tragen.

Nun, bei DKW und BMW gab es den PreBstahlrahmen schon seit 1929,
den Kardanantrieb bei BMW - auch fiir kleinere Modelle - seit dem
Anfang - 1923. Doch die Ziindapp-Ausfiihrung war die formschonste,
und zog die Motorradnarren wie ein Magnet an. Ich darf von mir be-
haupten, daB ich 1937 als 15jdhriger weniger von der 500er NSU-OSL
eines meiner vielen Onkel, sondern ausschlieBlich von den Ziindapp-
Maschinen jener Generation begeistert war, und davon traumte, eines

Tages in meinem Leben so eine Ziindapp zu fahren - moglichst eine K
600, KS 600 oder gar K 800.

Komischer Weise fiel auch in diese Zeit eine andere Betrachtungsweise
der DKW-Maschinen. Deren gréBte war zum Beispiel die wasserge-
kiihlte Zweizylinder 600er ‘Super Sport 600" mit 20 PS, spéter die SB
500-Twin mit Elektro-Dynastarter, und kurz vor dem Krieg 1939 die
Zweizylinder-NZ 500 - alles wunderschéne Motorrider. Aber die
Nasen driickten wir uns am Schaufenster des Ziindapphéndlers ein. Von
1931 bis 1939 hatte DKW 19 deutsche StraBen- und Bergmeisterschaf-
ten sowie sechs Europameisterschaften gewonnen. BMW kam auf
sechs deutsche und eine Europameisterschaft, NSU auf elf deutsche
Meisterschaften. Doch viele Augen blickten den Ziindapp-Motorridern
auf den StraBen nach.

Dabei hatte Ziindapp noch einen langjdhrigen Prozess bis vor ein
Reichsgericht zu bestehen, denn von DKW kamen Forderungen wegen
der Verletzung des Patentrechtes fiir die Schniirle-Umkehrspiilung der
Zweitaktmotorrdder. Die sogenannte Dreistromspiilung, die Ziindapp
verwendete, war der AnlaB dafiir. Ziindapp verlor. Das forderte bitteres
Lizenz-und ProzeBgeld, und es verursachte allerhand Arger. Wennman
BMW, DKW oder NSU schon wegen deren GroBe, Finanz-, Handels-
oder Aktionsmacht dauernd beobachtete, so durfte man das nicht auBBer
Achtlassen, was bei anderen Konkurrenten geschah. So geschah es, dal
diekleine Godesberger Fabrik von Imperia, deren Inhaber, Dr. Ing. Rolf
Schridter, auch der leitende Techniker war, und neben ihm ein damals
weithin bekannter Rennfahrer und Techniker, Emst Loof, als Versuchs-
leiter an einer sensationellen Neuentwicklung arbeiteten, die ihrer Zeit
weil voraus war.

Zuerst hatte sich niemand niher damit beschiftigt, aber als 1935 die
Auto- und Motorrad-Ausstellung in Berlin nahte, wurde man doch
aufmerksam. Zwar war Imperia nie ein gefihrlicher Mitbewerber fiir
Ziindapp gewesen, doch waren die technischen Gedanken, die in der
neuen Maschine steckten, gerade fiir die Niimberger zu wichtig, als das
man das iibersehen durfte. Noch 1956 erinnerte sich Hans-Friedrich
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Die in den 600 ccm der KS 601 A

steckenden Kraftreserven sind so grof3,

dafd man Steilstrecken praktisch nicht mehr spirt.
Das begeistert jeden Sportler! — dem beruflich
Eiligen 1st es nitzlich. Immer ist es eine

Frage der Zeit: wer nach der Uhr féhrt —

sollte ZOUNDAPP fahren!

a ‘ Das Sportmodell

der gleichen Klosse mit 33 PS
bringt in der Spitze 155 km/h.
Quelle bulliger Kréifte -
ist der KS 601
Zweizylinder-
Boxermotor. Schon
sein Klang 1663t ahnen,
was sich in hértester Praxis
glénzend bestdtigt:
kraftvoll = schnell = unverwistlich
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Neumeyer noch daran und meinte, daB es fiir
Ziindapp gut gewesen sei, daB Imperia durch
zu groBen Aufwand fiir Motorrad- und Auto-
Rennen das Jahr 1935 nicht iiberleben konnte,
denn das technische Genie von Dr.Schriédter
hitte mit dem Motorrad - das zu allem auch
noch die Ziindapp #hnliche Typenbezeich-
nung K 500 trug - eines Tages fiir die Diesel-
strae 10 sehr gefdhrlich werden kénnen.

Dabei handelte es sich um ein Motorrad mit
einem Zweitakt-Boxermotor, 498 ccm Hu-
braum, der bei der Motorenfabrik Bark in
Dresden gebaut wurde. Eine neuartige Spiilart
mit flankierender Zusatzluft- “Umkehrspii-
lung mit Spiilluft-Vorlagerung, zum Patent
angemeldet”, stand im Prospekt -

teur wurde Oberingenieur Emst Schmidt, und
ich darf diesen hervorragenden Techniker,
heute 85 Jahre jung, meine Damen und Herren,
den Vater nicht nur.des Griinen Elefanten,
sondern auch des Ziindapp-Flugmotors und
vieler anderer Produkte, hier in unserer Mitte
- gestatten Sie mir diese kleine Unterbrechung
meines Vortrages - besonders herzlich begrii-

Ben.

Oberingenieur Emst Schmidt kiimmerte sich
um die Weiterentwicklung der Maschinen, es
kamen die 500 und 600 ccm ohv-Zweizylin-
der-Boxer-Motoren, die KS 500 1936, die
KKS 500 1937, die KS 600 1938, und wir
verschlangen als Jungens jede Ausgabe der

- Anfang September 1939, mitten wihrend der
Sechstagefahrt in Garmisch-Partenkirchen
brach der Zweite Weltkrieg aus.

Ziindapp hatte schon lange Jahre Heeres-Auf-
trage gehabt, von der 500er K 500, der seiten-
gesteuerten Zweizylinder, bis zur 600er KS
600, dem obergesteuerten Zweizylinder, und
der 800er K 800, der seitengesteuerten Vierzy-
linder, war alles gefragt. Alle habe ich iibri-
gens als Soldat gefahren. 1942 kam dazu ein
legendires Motorrad in die Fertigung, die KS
750 mit Seitenwagen, vier Strallenginge, vier
Geldndeginge, Riickwirtsgang und angetrie-
benes Seitenwagen-Rad.

hatte eine Aufladung durch ein
Roots-Geblidse mit zwei getrenn-
ten Druckkammern, wobei man
fast 30 PS bei 4700/min erhielt.
Eine in Frankenthal/Pfalz ent-
standene hydraulische Gertriebea-
utomatik “Trilok” machte Kup-
peln und Schalten der vier Génge
unnotig. Automatisch paBte sich
die Drehzahl des Motors dem
Kraftbedarf am Hinterrad an. Ein
Kardanantrieb vervollstindigte
das Antriebsystem. Die grof3 di-
mensionierten Trommelbremsen
(250 mm Durchmesser) wurden
durch Oldruck kombiniert beti-
tigt, die Vorderradbremse konnte
aber auch allein bedient werden.
Die Auspuffrohre besassen eine
Kiihlummantelung, bei der die
Kiihlluft vorn unter den Zylin-
dern durch den Fahrtwind eintrat
und sich nach hinten zu mit den
Auspuffgasen vermischte - dhn-
lich wie Jahrzehnte spéter bei der
Auspuffanlage des Suzuki-Wan-
kelmotors 1974. Die Maschine
sollte mehr als 140 km/h laufen.

[hr Ausseres hatte die Linie der Ziindapp- und
BMW-Zweizylinder-Maschinen, und es wur-
de eine Gewihrleistung fiir die Erzielung der
garantierten Hochstgeschwindigkeit gegeben.
Der Haken an der Sache war nur, daB diese
Entwicklung sowie die Arbeiten an einem Ge-
genkolben-Rennmotor und an einem Rennwa-
gen so viel Geld verschlungen hatte, daB
Imperia nach der Ausstellung in Konkurs

ging.

Hans-Friedrich Neumeyer sagte mir 1956
weiter, daB er sich damals ernsthafte Gedan-
ken iiber ein automatisches Getriebe fiir die
Ziindapp-Maschinen gemacht habe, doch die
Sache deswegen nicht zur Entwicklung und
zum Versuch frei gab, weil vordringlich ande-
re Probleme auf ihn warteten.

Eines Tages - ich glaube es war auch 1935 -

horten die Gebriider Kiichen auf, fiir Ziindapp
zu arbeiten. Der Nachfolger als Chefkonstruk-
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Zeitschrift “DAS MOTORRAD”, wo uns
Minner wie Gustav Mueller, Ingenieur Hel-
mut Werner Bonsch, Kurt Dormhofer, Cristian
Christophe (Crius), Walter Hilgendag, Walter
Oswald und viele andere die Welt der Motor-
radfahrer schilderten. Wir verglichen die tech-
nischen Details aller Maschinen - es gab plotz-
lich eine Zweizylinder-Horex, eine Standard-
Rex, beide mit obenliegenden Nockenwellen,
Georg Meier wurde 1938 Europameister und
gewann 1939 die TT auf der Insel Man, und er
machte uns wieder schwankend, ob wir uns fiir
BMW oder fiir Ziindapp engagieren sollten.
Ziindapp blieb Favorit, der PreBstahl-Rahmen
sah so stabil aus, der Kardanantrieb hatte
Qualitit, die ohv-Zylinderkdpfe waren 6ldicht
und sahen gut aus, und es wurden die schwer-
sten Zuverldssigkeitsfahrten gegen BMW,
DKW, NSU und so weiter gewonnen - und
dann -

- dann, liebe Freunde, war plétzlich alles vor-
bei -

Aber Letzteres war nicht die Aufgabe von
Emnst Schmidt, denn der muBte inzwischen in
Neckarsulm das NSU-Kettenkrad entwickeln.
Nach der gleichen Konzeption, wie die der
Ziindapp KS 750, nur mit hauseigenen Aggre-
gaten, entstand bei BMW die 750er R 75. Aber
es war keine gesunde, friedliche Markt-Kon-
urrenz mehr, stattdessen eine Art staatlich
gesteuerte Kriegs-Konkurrenz.

Zu diesen Motorrdidern muf8 einmal etwas
gesagt werden. Als Kradmelder bei einem
Infanterie-Regiment habe ich die KS 750 in
RuBland auch gefahren, und - ich und manche
meiner Kameraden - haben diese Gespanne
wie ein treues Pferd geliebt, denn mehr als
einmal verdankten wir ihnen unser Leben.

Nun seien Sie bitte nicht entsetzt, dies ist kein
Militarismus oder ein wiistes Kriegsgeschrei,
nein - von mir und meinen Freunden ging
keiner freiwillig mit Notabitur von der Schule
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weg ins Entsetzen. Es ist ganz einfach eine
sachliche historische Feststellung, und die
besagt, daB es dort, wo die Luft konzentriert
eisen- und bleihaltig war, wo als Untergrund
nur Schlamm und Dreck existierte, dal es da
kein anderes Gerit gab, mit dem man so gut
durch die unglaublichsten Hindernisse noch
verwundete Menschen in Sicherheit bringen
konnte.

Ich glaube, daBdas so - in dieser Form - noch
nie jemand ausgesprochen hat. In einem sol-
chen Schlamassel waren Kettenfahrzeuge viel
zu groB, viel zu laut. Geliandewagen blieben,
auch mit vier angetriebenen Riadern, rettungs-
los stecken und waren ebenfalls viel zu volu-
minos und gerduschvoll. Aber so eine KS 750,
im ersten Geldndegang mit wenig Gas, mit
eingeschaltetem Seitenwagenantrieb, mit
Schneeketten zum besseren Greifen auf dem
Hinterrad der Maschine und auf dem Seiten-
wagenrad, ackerte sich relativ leise schnur-
rend durch das schlimmste Dickicht und
brachte ihre traurigen Frachten, zu der auch
verwundete Gefangene gehorten, sicher aus
dem Feuerbereich heraus. D afiir waren
diese Maschinen gut.

Nachdem Krieg von 1945 bis 1948 liefer te das
Ziindapp-Werk noch einmal in ziviler Ausfiih-

rung solche Gespanne aus, ich nehme an, an
Besatzungsbehorden oder sonstige VIP-Ab-
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nehmer. An wen sonst ? Und heute miilten Sie
einmal die Sammler von diesen einzigartigen
Motorrddern erzihlen horen - !

Doch um 1948 herum regte sich auch neues
Leben im zerstorten Ziindapp-Werk. Oberin-
genieur Emst Schmidt war wieder da, und hier
beginnt die Geschichte von Ziindapps tollstem
Nachkriegs-Motorrad, was bis 1958 die Szene
beherrschte und noch in unserer Erinnerung
das Ziindapp-Symbol schlechthinist: Dievon
Emst Schmidt als Nachfolgerin der obenge-
steuerten KS 600 neu konstruierte KS 601 -
1950 zuletzt auf dem Niirburgring einer erbar-
mungslosen Probe unterzogen und 1951 auf
dem Markt. Im ersten Testbericht, den Carl
Hertweck in “Das MOTORRAD? schrieb - es
war das Heft Nr.25/1951 auf Seite 735 - nannte
er dieses Super-Motorrad in der Uberschrift
“Griiner Elefant®. Weil die Maschine
lindgriin lackiert war und der Motor ein so
gutes Drehmoment schon bei wenig Touren
hatte - eben wie cin Elefant,
Es warklar,daff BMW, woman 1948 mit einer
alten, nun neu konzipierten 250er - der R 24 -
wieder anfing Motorrider zu bauen, auf kei-
nen Fall langer als bis 1950 warten wiirde, um
auch wieder eine Zweizylinder-Boxer-Kar-
dan-Maschine 500 ccm ins Geschift zu brin-
gen. Die alte Konkurrenz lebte natiirlich sofort
wieder auf, und nun muBte gleich eine stirkere
Ziindapp her.

Na, sichste - Mitte 1950 fand sich die 500er
BMW R 51/2 mit 24 PS bei 5800/min in den
Angebotslisten des wieder angelaufenen Mo-
torradhandels, aber gleich daneben stand die
neue Ziindapp KS 601 mit vier PS mehr - 28 -
aber bei 1100 Touren weniger - 4700/min.
BMW zu DM 2750.- und die KS zu nur 2550.-
DM. Keine anderen gleich groBen Maschinen.
War das ein Wort ?
Es war ein Wort - und 1:0 fiir Ziindapp.
Dazu die DB 200 mit 7,5 PS als einzige 200er
im Reigen der Wiederauferstandenen zu DM
1195.-,sehrpreiswert. Irgendwie sah dasnach
Vorteilen aus. Bewihrte und solide Bauart,
wie vor dem Krieg - nun konnte es wohl wieder
richtig losgehen.
Natiirlich konnten wir uns keine KS 601 oder
eine R 51/2 leisten, auch keine Horex-Regina,
keine 250er Triumph BDG, keine Victoria KR
25, keine NSU 251 OSL, keine DB 200 - es
langte hochstens fiir eine 125er Ardie NE zu
DM 990.- in 24 Monatsraten. Aber die Blicke
gingen wie von Indianer-Augen herum, und
wenn wir irgendwo mal eine Maschine unserer
Traume gesehen hatten, dann war das wie der
gute SchuB eines Jigers auf eine fette Beute.
“Mensch,ichhab’ heute eine Regina - eine KS
- eine R 51/2 - also die hab’ ich gesehen -
Mann, - - - I"” Der Rest war Schwirmerei.
Fortsetzung folgt
Text: Ernst ”Klacks* Leverkus
Fotos: Peter Kurze + Archiv

... auch auf groBer Fahrt!

G. M. B. H.
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Schmierung des Fahrgestells
Alle 1000 km
Vorderschwinge 1 Nippel Motorol
Hinterschwinge 1 Nippel Motorol
BremsfuBhebel 1 Nippel Fett
Bremshebel hinten 1 Nippel Fett
Bremshebel vorn 1 Nippel Fett
Tachoantrieb 1 Nippel Fett
Kette 1 Stopfen Fett
Getriebedl 1100 ccm Getriebedl
1,
Motor ' MZ 2-Takt Vorderradgabel breit gelagerte Langschwinge mit
Zylinderzahl 1 Zylinder verstellbarem Federbein und OlstoBdampfer _"_5_ Eff_ﬂf
Bohrung x Hub 70 x 65 mm Hinterradfederung - Schwinge mit einstellbarem y‘F“]
Hubraum 250 ccm Federbein/StoBdampfer : | I A I’l*’-"r'i\
Leistung 14,5 PS Bremse vorn Simplex 160 mm Durchm. oA am Belwagenanschluf 350 3.5
Verdichtung 1:7 Bremse hinten Simplex 160 mm Durchm. j Py b 1 P / |||I I ] Lt =T A s
Vergaser BVF 271/0 i gl / !l \ Fiir die ES-Modelle fertigte
Kiihlung Luft/Fahrtwind Allgemeine Daten {1 d T Stoye in Leipzig einen spe-
Schmierung Mischung 1: 25 Radstand 1325 mm L} ij | s : i \ ziellen Schwingenbeiwagen.
Ol Gesamtldnge 2000 mm Z o= _IUIllL:_]L \ Bei diesem Typ ist die
Batterie 6 V/8 Ah Gesamtbreite 680 mm 2 / ~ Schwinge, mit der Hinter- »
Lichtmaschine 6V 60W Fﬂlgﬂﬂ vOoIm 16" x 1,85 ” e ﬁ%! sghwingf: des ES iiber die
Ziindkerze M 14 [ 225 Felge hinten 16" x 1,85 | | ] | Silentlager verbunden. Diese
Elektrodenabstand 0,6 mm Reifen vorn 3.25-16 []||I [ r’ A e [ Konstruktion sollte die Sei-
Ziindzeitpunkt 3,5 mm (ausgedriickte Flichgew.) Reifen hinten 3.25-16 ~L2 B tenstabilitit verbessern.
Ziindkontaktabstand 0,4 mm Luftdruck vorn/hinten/hinten Sozius 1,4/1,8/2,5 bar T 1 X |2 k| /'_ N Anderungen an der 250 ES
"n.fﬁntilspif:l kalt E+A yre : LﬁﬂTgEWiﬂht 150 kg H') % % \ fiir Bgiwaggnbetrigh:
Gesamtgewicht | 330 kg I\~ | o AT el ) M _J" IF".IE: 1. Vordere Schwinggabel ge-
Kraftiibertragung primér/sekundir Zahnrad/Kette Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 114 km/h | 1\ 4L/ y | e S gen eine mit 2 Aufnahmen fiir
Kupplung im Olbad Verbrauch (Prospektwert) 4 1/100 km A = \ .I | VAl * § Steckachse austauschen
Getriebe 4 G&Tlg Kraftstofftankinhalt 161 | 7 - -_1 B 'lq [ g . : 25 Hl'.'.".E(EI‘E. Schwinge, gegen
Schaltung FuBschaltung rechts ] | : \ | \ I } f = eiue mit AnschluBstiick zur
Ubersetzungen 2,77-1,63-1,23-092 Sonstiges s irr" \ Py Aufnahme! dos ‘Silentblocks
Bauzeit 1957 L {‘1“ 5 / T \ / tauschen
Fahrwerk Stahlrohrrahmen Hersteller Volkseigenes Motorradwerk Zschopau T \ J 3. Antriebskettenrad mit 18,
| statt 20 Zihnen verwenden
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Ein Bericht von Dipl. Ing. F. Freitag

Nachdem im zunehmenden Mafle im Annon-
centeil ostdeutscher Zeitschriften auch Kauf-
gesuche westdeutscher Motorradenthusiasten
auftauchen, die neben den unverwiistlichen
AWO- und EMW-Viertaktern Interesse an
dem 2-Zylinder-Zweitaktmodell MZ BK 350
zeigen, erscheint es heute angebracht, das
doch recht imposante Fahrzeug unter dem

. heutigen Blickwinkel zu beurteilen. Reminis-

zenz: Als zur Leipziger Frithjahrsmesse im
Jahre 1952 die neuste Schopfung des Motor-
radwerkes Zschopau, die MZ BK 350 (damals
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noch IFA-BK-350) erstmals der Offentlich-

keit vorgestellt wurde, “kam es dort zu einem
fast lebensbedrohlichen Gedringe, weil zahl-
reiche Motorradnarren kaum vom Stand der
BK 350 wegzubringen waren” “und wenn in
wenigen Wochen dann die Serienfertigung
dieser Maschine beginnt, werden ungezihlte
Motorradliebhaber anfangen Mark fiir Mark
zusammenzulegen, um recht bald Besitzer
einer solch prachtvollen Maschine zu sein.”
So jedenfalls schrieb es der Chronist damals in
seiner “Messenachlese”. Es stimmt fiirwahr.
Die MZ BK 350 war bei ihrem Erscheinen
schon ein Publikumsmagnet. Und viele wihn-
ten sich damals schon als stolze Besitzer einer
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solchen Maschine. Doch der Verkaufspreis
von 3650 DM (so hief die Wihrungseinheit
damals auch in der DDR!) lieB manchen
Motorradtraum wie Schnee in der Sonne zer-
rinnen. Und so blieb die MZ BK 350 fiir viele
erstmal eine Fata Morgana. Zum anderen
sorgte auch das reglementierte und oftmals
nicht korrekte Bestellsystem der HO (die BK
war nur durch Vorbestellung iiber die volksei-
gene Handelsorganisation HO und nicht im

Foto: Blick in den "GroBen Saal" des
Motorradmuseums Augustusburg. Im
Vordergrund der Prototyp MZ BK 351

ol b
' ame
re o

4 wid EgpE L
b i R B P L e "

T AL
e e T o
L g

GUMMIKUH & PAST perfect 8/1990

Freiverkauf erhiltlich) dafiir, daB der
Schwarzmarktpreis des Fahrzeuges dann noch
um ein paar Mark hoher lag und selbst ge-
brauchte Fahrzeuge noch weit liber dem Neu-
preis gehandelt wurden. Die Wertbestéindig-
keit dieses Fahrzeugs blieb aber auch noch
iiber viele Jahre hinaus erhalten. Die Griinde
dafiir lagen einmal am zu geringen Angebotan
Neufahrzeugen. Zum anderen gab es nach
Einstellung der BK-Produktion zugunsten der
MZ ES 250 keine schwerere Seitenwagenma-
schine ab 350 ccm im Produktionsprogramm
der DDR mehr. Produziert wurde die BK 350
vom Oktober 1952 bis Marz 1959. Das ist fiir
ein Modell, das ohne grioBere Verinderungen
durchgingig gebaut wurde, eine recht lange
Fertigungszeit und es zeichneten sich gerade
in dieser Zeit international schon andere Ten-
denzen bei der Motoren- und Fahrwerksge-
staltung ab. Zwar versuchte im Jahre 1956 das
Zschopauer Ingenieurkollektiv mit dem Pro-
totyp der BK 351 diese zu verwirklichen und
damit ldngerfristig die BK-Produktion zu ga-
rantieren. Geplant war, mit diesem modifi-
zierten Fahrzeug die zu dieser Zeit immer
noch ausreichenden Motor- und Antriebsda-
ten unveridndert zu iibernehmen. Aber ein
modemes Vollschwingenfahrwerk mit Lang-
hebelschwinge mit Federbeinen fiir die Vor-
dergabel sollten die Teleskopfederung erset-
zen. Parallel zu dieser Entwicklung verlief in
Zschopau aber schon die recht intensive Er-
probung eines vollig neu entwickelten und
nach modemnsten Gesichtspunkten des inter-
nationalen Motoren und Fahrwerkbaus konzi-
pierten Modells. Fiir dieses neue Modell, die
MZ ES 250 (Einzylinder-Schwingenfahrwerk
mit 250 ccm) war zu diesem Zeitpunkt die
Phase der Erprobung bereits abgeschlossen
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und die Aufnahme der Produktion konnte
demzufolge beginnen Das bedeutete im Mirz
1959 fiir die BK 350 aufgrund der in der ES
250 verwirklichten modemeren Konstruk-
tionstendenzen das endgiiltige “aus”. es diirf-
ten hier aber auch wohl oder iibel handfeste
okonomische Gesichtspunkte der Zschopauer

Kalkulatoren mit ausschlaggebend gewesen

sein. Denn es ist nun einmal nicht von der
Hand zu weisen, daB die erheblich aufwendi-
gere Konstruktion eines 2-Zylinder-Modells
mit teurem Kardanantrieb im Fertigungsauf-
wand und im Materialeinsatz nicht mit dem
wesentlich einfacheren Kkettengetriebenen
Einzylindermodell der ES konkurrieren kann.
Zum anderen muB der ES 250, die man auch
als Gespannmaschine fahren konnte, ein hoher
Fahrkomfort und ausreichende Leistungspa-
rameter bescheinigt werden. Fiir die Paralle-
lentwicklung der BK 351 wurde aus diesen
Griinden die Produktionsiibernahme nicht
gestattet. Viele Motorradliebhaber haben
zwar diesen Schritt damals bedauert und im
Stillen gehofft, daB das Zschopauer Werk, be-
sonders fiir die zahlreichen Gespannfreunde
eine leistungsfihige 350er oder vielleicht so-
gar eine 500er Twin auf der Basis der ES-
Modelle anbietet. Zumal die Hoffnungen auch
durch diese Geriichte gendhrt wurden, dal
vom Werk Simson in Suhl ebenfalls eine stir-
kere Viertaktmaschine zu erwarten war sei.
Beides hat sich leider nicht erfiillt. Und so
blieb die MZ BK 350 das hubraumstirkste
SerienmiBige Motorrad der DDR-Produktion.
Die technische Seite:

Die BK 350 (Typenbezeichnung fiir Boxer-
Kardan, 350 ccm) war eigentlich fiir die lange
Zschopauer Motorradtradition eine vollkom-
men unkonventionelle Motorradkonstruktion.

Zwar ist die Boxerbauweise hinldnglich durch
die schweren Viertakterrenommierter Firmen
bekannt, aber der Zschopauer Zweizylinder-
Zweitakt-Boxermotor kann schon als Novum
im Fahrzeugmotorenbau bezeichnet werden.
Im Prinzip arbeitet namlich dieser 2-Zylinder
wie eine Einzylindermotor. Man hort es auch
sofort am Auspuffton, daB die beiden Zylinder
einen gemeinsamen Ziindzeitpunkt besitzen.
Das heiBlt, daB nicht nacheinander alle 180°
eine Ziindung durch Zylinder erfolgt sondern
nach jeweils 360° in beiden Zylindern ein
neuer Arbeitstakt beginnt. Die Vorteile der
Boxermotorausfithrung liegen einmal in der
wesentlich héheren Thermischen Belastbar-
keit des Motors durch die direkt im Fahrtwind
liegenden Zylinder. Zum anderen liegen die
Vorteile aber auch im vollkommene Massen-
ausgleich, der es ermd6glicht, den Motor im
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gesamten Drehzahlbereich absolut vibrationsfrei fahren zu kdnnen.
Kritische Drehzahlen gibt es nicht. Aber die Aufteilung in zwel
Zylinder hat auch noch einen anderen Grund: Wer sich naher mit 2-
Takt-Motoren und deren komplizierten Strémungs- und Schwin-
gungsvorgingen befaBt hat, kennt auch das leidige Problem der syme-
trischen Schlitzsteuerung. Hierkommt es zu einer Vermischung desin
den Zylinder iiberstromenden Kraftstoffgemisches mit den schon
verbrannten Gasen, die zum Auslasschlitz hinausgedriickt werden sol-
len. Mit zunehmendem Zylindervolumen erhéht sich der Vermi-
schungsgrad. Das Optimum eines wirtschaftlich und vor allem auch
leistungsmiBig einwandfrei funktionierenden Einzylinder-Motors
lag, zumindest nach dem damaligen Erkenntnisstand, bei Zweitakt-
motoren bei hochstens 250 ccm. Auch aus diesem Gesichtspunkt
heraus war die Aufteilung des vorgegebenen Zylindervolumens in 2
Zylinder erforderlich und die Erreichte Leistung von 15 PS fiir die
erste Serie nach Produktionsaufnahme und die fiir die folgende Serie
erreichten 17 PS bei 5000 U/min bestitigten die leistungsméBigen und
wirtschaftlichen Vorteile der Zylinderaufteilung.(Als Vergleich sei
die noch bis zum Jahre 1945 im damaligen DKW-Werk Zschopau als

Einzylinder-Zweitaktmaschine mit 350 ccm produzierte DKW NZ 350
angefiihrt, die bei diesem Hubraum nur magere 11 PS erreichte). Ein
weiterer Vorteil dieser Motorenkonstruktion liegt in der absoluten
Vollgasfestigkeit. Es beweist sich hier aber auch, daB Vorteile einerseits
auch stets mit Nachteilen andererseits erkauft werden miissen. Der Mo-
torenkonstrukteur steht immer vor der nicht beneidenswerten Aufgabe
die optimale Variante dem zugedachten Verwendungszweck entspre-
chend zu finden. Auch bei der MZ BK 350 ist ein handfester Nachteil
nicht zu iibersehen: In der Elastizitdt ist dieser Boxermotor gegeniiber
gleichstarken, dafiir thermisch weit empfindlicheren Parallel-Zweizy-
lindermotoren eindeutig im Nachteil. Natiirlich sind auch die beiden im

Fahrtwind liegenden Zylinder sturzempfindlich. Vorsichtige Fahrer |

haben sich mit recht ansprechenden Eigenbaukonstruktionen von Sturz-
biigeln geholfen. (WerksmiBig war da nichts vorgesehen und der Zube-
hoérhandel kam erst kurz vor Produktionsstop der BK mit einem solchen
Anbauteil auf den Markt!) Allerdings ragen die beiden Zylinder weit
weniger hervor, als man das von den BMW- und Ziindapp-Viertaktern
her gewdohnt ist. Bei normalem Sturzgeschehen kann man davon ausge-
hen, daB im Regelfall nicht mehr als ein paar Kiihlrippen des Zylinder-
kopfes zu Bruch gehen. Wenn man dem wirklich formschénen und
glattflichigen Motor-Getriebeblock von der Gestaltung her hochstes
Lob zollt, so sollte doch nicht verschwiegen werden, da besonders das
Getriebe mit zu den neuralgischsten Punkten der BK 350 zéhlt. Bereits
in der Betriebsanleitung zu dieser Maschine wird nicht ohne Grund an-
gedeutet, daB die BK sich nicht ganz einfach schalten 1aBt. Raufzu geht
das ja noch. Aber fiir das Runterschalten muB man schon das richtige
Gefiihl fiir Motorendrehzahlen und Schaltgeschwindigkeit in der FuB-
spitze und in der Gashand haben, sonst sind uniiberhorbare akustische
MiBfallensduBerungen des Getriebes unausbleiblich. Besonders das Zu-
riickschalten aus hohen Geschwindigkeiten ist naturgemél mit erhebli-
chen Schaltgerduschen verbunden. Das liegt daran, daBl die Getriebe-
hauptwelle mit Kurbelwellendrehzahlen umléduft. Es stehen also stindig

' alle 4 Radpaare im Eingriff und werden nur durch Schaltklauen einge-

riickt. Gerduscharmes Schalten setzt bei dem hochtourigen Motor der
BK 350 ein geriitteltes MaB an Fahrpraxis und Gewdhnung an die
Eigenheiten des Getriebes voraus. Allerdings ist das 4-Ganggetriebe
wiederum so robust konstruiert, daB selbst kapitale Schaltfehler, wie
Verwechslung der Gangreihenfolge, (das soll auch routinierten Fahrern
schon passiert sein, daB plotzlich wieder der 1. Gang drin war!), klaglos
iiberstanden werden und kaum EinfluB auf die Lebensdauer haben. Es
hat wihrend der Produktionszeit der BK 350 in den Fachzeitschriften
eine Vielzahl von Verdffentlichungen gegeben, die sich mit dem leidi-
gen Schaltproblem befaft haben. ganz vermeidbar waren die akusti-
schen Signale aus dem Getriebe jedoch nicht. Ein Wort zum Federungs-
komfort der MZ BK 350: Auch bei wohlwollender Beurteilung kann
dieser nur als geniigend klassifiziert werden. Zumindest dann, wenn die
vom Werk mit 155 kg Leermasse angegebene Maschine nur “solo” be-
wegt werden soll. Die Praxis hat aber gezeigt, daB die Mehrzahl der
damals verkauften Motorrdder fast ausschlieBlich mit Seitenwagen
gefahren wurden. Das soll aber keineswegs heiBen, daB es keinen Spall
gemacht hitte, die relativ schwere und ungelenk reagierende BK 350
auch ab und zu mal solo zu fahren. Zumindest wenn es auf dem
damaligen

Gebiet der DDR kaum Alternativen in Form von schweren Solomotor-
riadern gegeben hat. Nach meinen Erfahrungen hatte die MZ BK 350 aber
von Haus aus eigentlich alle Voraussetzungen fiir eine ausgesprochene
Gespannmaschine, ausgelegt auch fiir schwere Belastungen, auch fiirs
Geldnde. Gemessen anden bis dato vor der BK produzierten Fahrzeugen,
stellte die dlgedimpfte, progressiv wirkende Teleskopgabel mit ihrem
150 mm Gesamtfederweg trotzdem einen guten Schritt nach vorn dar.
Allerdings ist die Geradewegfederung des Hinterrades mit nur 50 mm
Federweg oftmals von der Konstruktion her regelrecht iiberfordert.
Schlechte StraBen und Schlaglochserien kénnen da schon zum Alptraum
werden. Zwar werden die ganz harten St68e von den progressiv arbeiten-
den Federn aufgenommen, mit dem verbleibenden Rest mufl dann die
(verstellbare) Sattelfederung sich abmiihen. Vor allem gewichtsmalig
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leichtere Fahrer hatten im Solobetrieb in
manchen Situationen ihre liebe Not, das wi-
derspenstige Fahrzeug sicher auf der Strae zu
halten. Es 148t sich nunmal nicht leugnen, dal3
die Federung fiir den Soziusbetrieb mit konzi-
piert war. Da sind die Federungsqualititen
eben begrenzt. (Hitte man sichdain Zschopau
nicht an das bis ca. 1941 gebaute Flaggschiff
der DKW-Produktion, die

2-Zylinder DKW NZ 500, die mit einer von
Hand wverstellbaren Hinterradfederung fiir
Solo- und Soziusbetrieb versehen war, riicker-
innern konnen?)

Resiimierend kann gesagt werden, dal in
punkto Federungskomfort bei der BK 350
doch einige berechtigte Wiinsche offengeblie-
ben sind. In das vom Styling her gut gelungene
Gesamtkonzept der Maschine reiht sich auch
die formschone, langgestreckte Tankpartie
ein. Mit 17 Litern Fassungsvermdgen (davon
sind 2 Liter Reserve) ist ein hinreichend gro-
Ber Aktionsradius ohne nachzutanken mog-
lich. Nun konnte man annehmen, dal} ein so
reichlich dimensioniertes Tankvolumen auch
auf erheblichen Durst der beiden Vergaser
schliefen 1dBt. Und an diesem Punkt gehen
Meinungen der BK-Fahrer und der Experten
oftmals auseinander. Beruhigend ist auf jeden
Fall die vom Werk veroffentlichte Ver-
brauchskurve, die bei Geschwindigkeiten im
Bereich von 40 bis 120 km/h einen Verbrauch
von nur 2,5 bis maximal 6 Litern Vergaser-
kraftstoff pro 100 km verspricht.

Es hat auch an gutmeinenden Ratschligen und
zahlteichen Publikationen in den Fachzeit-
schriften nicht gefehlt, die gegen das BK-Ima-
ge, zu den Maschinen mit “Sauferqualtititen”
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zu gehoren, zu Felde zogen. Fest stehtnun mal,
daB man mit einer sehr sorgféltigen Einstel-
lung beider Vergaser viel erreichen kann. Das
macht zwar etwas Miihe und ist recht zeitauf-
wendig, lohnt sich aber. Denn neben gutem
und stotterfreien Ubergang beim Beschleuni-
gen, springt auch in jedem Fall ein geringerer
Kraftstoffverbrauch mit ab. Diese Arbeiten an
den Vergasern sind schon eher was fiir “ge-
standene” Fahrer, die neben einem guten
Gehor, liber reiche Erfahrungen und vor allem
iiber das notige Fingerspitzengefiihl verfiigen,
die 2 Flachschiebervergaser der BK haargenau
gleich einzustellen, damit jeder Zylinder so-
wohl die gleiche Menge als auch die gleiche
Gemischzusammensetzung erhilt. Ein guter
mechanischer Gesamtzustand des Motorrades
ist natiirlich Grundvoraussetzung fiir optimale
Verbrauchswerte. Nur so ist es moglich, der
BK ihren sprichwortliche Durst abzugewoh-
nen. Denn im Nehmen ist sie wahrlich kein
Kostveridchter. Natiirlich wird der Kraftstoff-
verbrauch auch maBgeblich von der Fahrwei-
se, dem Belastungsgrad und der Fahrstrecke
bestimmt. Trotzdem waren bei “verniinftiger”
Fahrweise auch Verbrauchswerte unter 4 Li-
tern/100 km moglich.

Doch wer blieb mit diesem Motorrad gern
verniinftig? Vor allem wenn in ca. 20 sec. vom
Stand heraus die Tachonadel auf der 100
steht.(Das klingt zwar heute angesichts der
kraftstrotzenden und PS-starken Boliden auf
unseren StraBen recht infantil; in den 50 Jah-
ren waren solche Fahrwerte ein berauschendes
Erlebnis.)

Noch ein Wort zu den Bremsen. Spitzenge-
schwindigkeiten von mehr als gestoppten 130

km/h (die Betriebsanleitung verspricht aller-
dings nur bescheidene 120 km/h) erfordern
auch Bremsen, die kriftig zupacken konnen.
Die BK-Bremsen, obwohl Vollnaben, aber
keine Zentralnaben, sind von der Dimensio-
nierung her groBziigig und von der Wirkung
her ausgezeichnet. Selbst als Gespann, ohne
gebremstes Seitenwagenrad (so was gab es zur
Zeit der BK noch nicht wieder!), konnten mit
60 kg Belastung 11 m Bremsweg aus einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h ermittelt werden.
Bei90kg Belastung warenes 13mund bei 150
kg Belastung nur ganze 15 m Bremsweg. Das
sind ermittelte Verzégerungswerte von 8,7 ;
7,4 und 6,4 m/sec. Ohne gebremsten Seiten-
wagen beachtliche Ergebnisse. Erwihnens-
wert auch noch der im Bremsweg stationierte
Bremslichtschalter, der direkt vom Brems-
nocken betitigt wird.

Technische Daten:

Motor:

Zweizylinder Zweitakt-Boxer-Motor, Ge-
mischschmierung 1:25 « Bohrung 58 mm »
Hub 65 mm * Hubraum 343 4ccm (2x171,3
ccm) ¢ Verdichtung 7: 1 « Leistung 17 PS bei
5100 U/min. « Max. Drehmoment 2,9 mkg /
3500 U/min.

Vergaser :
2 Vergaser vom Typ BVF NB 22-2 (Berliner
Vergaserfabrik) Luftfilter als NaBluftfilter

Getriebe und Kupplung :
Getriebe mit 4 Gangen. Hauptwelle lduft mit
Kurbelwellendrehzahl

Fortsetzung Seite 35
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ps und die Restaurierung seiner 200er
Hercules 317, Baujahr 1953.
Teil 11 (Fortsetzung von Heft 13, S. 20)

Montage der Satteldecke

Zwischenzeitlich ist die Pagusa-Sattel-
decke von Heumann gekommen. Das
lackierte Sattelgestinge versuchte ich
wieder mit dem handgreiflichen Einsatz
meiner Frau Sause und der Verwendung
von Nivea-Creme und Geschirrspiilmittel
in die Decke zu zwingen.

Keine Chance!

Wiitend marschierte ich aus dem Bade-
zimmer wieder in den Keller (Sause, sei
bitte nicht bése, es lag an dem Gummi,
nicht an Dir!)

Alleingelassen wollte ich mich nicht von
der Gummidecke in die Knie zwingen
lassen, zumal ich auf Veteranenmirkten
restaurierte Motorridder gesehen hatte, die
eine neue Satteldecke besallen. Keinen
der Fahrer wollte ich fragen, um mein
Gesichtzu wahren. Diese meine Blod-und
Borniertheit zahlte ich nun durch Arger
und viel Zeit.

Mit List und Tiicke versuchte ich diesen
Abend noch den Sattel zum “Leben zu
erwecken”. Der geneigte Leser errit
schonden Ausklang der mitterndchtlichen
Stunde. Mit der geniigenden Bettschwere
legte ich mich ins Bett und Sause war so
verstindnisvoll, dall sie, kurz aufwa-
chend, nicht nach dem Werkstattergebnis
fragte.

Und wie so oft ertrdumte ich die Lsung.
Spat morgens machte ich mich gleich auf
in die Werkstatt. Holte aus der Grabbelki-
ste zwei Elektroschniire, schob die zwei
Gestidnge indie Satteldecke und befestigte
die Schniire (mit Muttern gesichert) an
den Gestidngegewinden. Das ganze Ding
spannte ich zwischen die ”Stangen mei-
ner Hobelbank und drehte den Tischler-
schraubstock auseinander. Jetzt gab es nur
zwel Ergebnisse: Entweder dieneue, teure
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Foto oben: Die neue Satteldecke ist we-
sentlich kiirzer als das zusammengesteck-
te Gestiinge

Fotounten: Satteldecke und Gestinge auf
der "Streckbank*
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Was immer Du restau-
rierst, es wird teurer
als berechnet und spi-
ter fertig als geplant

Gummidecke zerreiBit, oder sie gibt end-
lichihren Widerstand auf und fiigt sich der
rohen Gewalt. Tatsdchlich war sie ver-
niinftug. An der Grenze meiner Angst vor
dem Kaputtgehen gelang es mir endlich,
das Gestinge in der Decke zusammenzu-
stecken.

Ubergliicklich machte ich mich iiber das
Friihstiick her.

Sofort nach Feierabend montierte ich
penibel mit viel Fett den Sattel und die
Federn. Die Schraube, um die der Sattel
schwingt (daher der Name), sicherte ich
mit Unterlegscheiben und einer Konter-
mutter. Um stolz der interessierten Fami-
lienhélfte das Motorrad zu prisentieren,
wollte ich den Tank montieren. Trial and
Error!

Erst muB} der Tank angeschraubt werden,
bevor der Sattel befestigt wird. Frust!

Foto: Teilmenge aller Hercules-317-
Schrauben

Beschaffung der Schrauben

Schrauben zihlen ja zu den ”l6sbaren Be-
festigungselementen®, d.h., daB sie nach
dem Lo&sen, im Gegensatz zu einer
Schweillnaht, wiederverwendet werden
konnen. Bei den Sicherungsscheiben ist
das nach fast 40 Jahren wohl kaum noch
der Fall, da ihre Federkraft nachgelassen
hat. Die mufl man nun eh erneuern. Und
jetzt scheiden sich die Restauratorengei-
ster!

Halt, da fillt mir nun was ein, was ich nach
einem gehorigen Anpfiff eines Profis
mitbekam: Ich titulierte ihn mit dem Wort
“"Restaurateur®. Sauer klirte er mich auf:
“"Restaurateure sind Gastwirte oder Re-
staurantbesitzer!* Er wiire ein Restaurator
und stellt Kunstwerke wieder her!*
Zuriick zu den "Restauratorengeistern®,
die sich bei der “Restauration NEIN,
NEIN, NEIN es heilit ’Restaurierung**
der Schrauben scheiden.

Die einen verwenden nach dem Sidubern
die alten Schrauben, um den Originalzu-
stand wieder herzustellen. Andere (meist
Engldnder-Fahrer = viele Spezialschrau-
ben, schwere Beschaffung) lassen alle al-
ten Muttern etc. verzinken, um einerseits
die Originalitit zu erhalten (?) und ande-
rerseits die Schrauben vor Rost zu schiit-
zen. Wieder andere verwenden neue
Schrauben, weil sie den alten wohl nicht
mehr ganz trauen und pfeifen, wie ich, auf
die Originalitidt in diesem Bereich. Die
alten Schrauben entsprachen auch der
alten Norm, die neuen (nach ISO genormt)
habenandere, aber passende Gewinde und
andere Schliisselweiten. Beim Auseinan-
dernechmen braucht man in erster Linie
einen 14er Schliissel, beim Zusammenbau
einen 13er.

Ich wollte da noch einen Schritt weiterge-
hen, weil meine kleine Philosophie be-
sagt, daB die friiher nur den billigsten
Murks verbaut haben. Mit mehr Geld, das
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hitte natiirlich den Preis der ﬁﬂi@ Erfahrung ist der Name,
Maschine 1953 in astronomi- @ i den Restauratoren ihren

sche HoOhen getrieben, hitte o % Irrtiitmern verleihen
man auch héherwertige Quali- tﬁ’l@ﬁ@ k&@@ Frei nach O. Wilde
tit liefern k6nnen. Man stelle %ﬁ‘&@ h{l

sich das vor: Hercules als R@ @

“"Rolls Royce™ unter den Mo-

torridern! @K%@G ;
Ich wollte also neue und rost-
freie Schrauben verbauen, um

GREENPEACE

BEnmm  m e e b e e e e e e e nm e wa e e e e e By

j;% o .-é--
.

e

mein Moped fiir die Ewigkeit

ZU wappnen.

Die mir von Herrn Handtke, einer der
wenigen traditionsbewuften Mitarbeiter
bei Hercules, zur Verfiigung gestellte
Preisliste, erwies sich als wahre Fundgru-
be. Ich konnte aus ihr die gesamte Schrau-
benbestiickung herausschreiben und bei
Dipl. Ing. Uwe Griber, Postfach 16 47,
2390 Flensburg bestellen. Er war einer der
sehr wenigen Lieferanten, die innerhalb
einer Woche absolut korrekt lieferten!!!
Dafiir ein Lob! Griber hat einen ausge-
zeichneten und iibersichtlichen Katalog.
Bei Verzichtauf alle Norm-Schrauben bei
der Hercules, muBteichca. 120 DM fiir die
neue Bestiickung in rostfreiem Edelstahl
(V2-Qualitit) hinlegen. Auf dem vorheri-
gen Bild sieht man nur einen Teil der

Stinder & Schrauben

Wer so eine feine Biihne fiir das Motorrad
hat wie ich (sie besteht aus zwei Tragern
und zwei dariibergelegten Brettern), der
sollte gefilligst seine Maschine so absi-
chern, daB sie nicht von dieser Erh6hung
herunter fallen kann.

Ich hore den Spott...

Die Fixierung erfolgte mit zwei Flachei-
sen, deren eines Ende an die Bretter, das
andere an Stehbolzen des Rahmens an-
griffen. Zusitzlich stand der Torso noch
auf dem Hauptstinder.

Und nun versuchte ich, die in den Mittel-
stinder provisorisch reingedriickte
Schraube herauszuziehen und die neue

Es kam, wie es kommen muBte. Meine
korperliche Kraft reichte allemal aus, das
Provisorium zu entfernen, aber nur die
neue Schraube auf wenige Gewindegiinge
hineinzudriicken. Bose, bose... Die Ma-
schine stiirzte um, neulackierte Teile
bekamen schlimmste Kratzer und ich
versuchte mit Catcher-Kraft das Moped
vor dem vollendeten Sturz auf den Beton-
boden zu bewahren. Nur mein durchtrai-
nierter Kérper (Der beste Sport, ist der
Bier-Tran-Sport!) schaffte es, die alte
Kommandostimme eines Hauptgefreiten
und Wehrdienstverweigerers wieder erto-
nen zu lassen. Sause horte den zarten
Bariton 1m zweiten Geschol.

Fazit: Diibel in die Decke, und mit einem
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o

bendtigten Schrauben.

V2A-Schraube hineinzudriicken. Dazu  Tau die Maschine zusitzlich gegen das .
Foto unten: mublte ich gleichzeitig das Motorrad 1im  Umfallen absichern! ’? '
Die wichtigste Schraube am Motorrad Bereich der vorderen Gabel hochheben...  Alles klar? 0O %%%?% .
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Anzeigentexte sind zum
schnellen Auffinden alpha-
betisch durchsortiert, des-
halb immer den Anzeigen-
text mit der Marke und dem
Typ beginnen!!!!

(H) = Héandleranzeigen

ADLER

Adler * Fachmuseum fiir Mo-
torrad & Fahrrad an der BAB
.K&6In-Koblenz, Besuche nach
telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Tele-
fon: 02254/51 65

Adler Ardie, Aricl, BMW,
BSA, D-Rad, DKW, Hercules,
-Horex, Honda, Imme, Maico,
Norton, NSU, Royal Enfield,
Triumph, Velocette, Wande-
rer, Yamaha, Ziindapp ... fah-
ren die Fans des Motorrad-
Veteranen-Stammtisch, Hotel
zum Adler, 6537 Gensingen,
(kein Club!).

ARDIE

ArdieBD 201, Bj. 56, m. Brief,
unrestauriert gegen Gebot.
Tel.: 0 21 83/53 00

ARIEL

Ariel * Suche fiir Hunter-VH,
Bj. 55, Hauptstiinder und gute
Adresse fiir Ersatzteilversor-
gung. Peter Kohl, Schlesische
Str. 7, 6536 Langenlonsheim.
Tel.: 0 67 04/22 08

AWO

AWO * Rennsport Tank, Noc-

kenwelle, Getricberdder u.
Vorderradbremsplatte ge-
sucht. U. Reinl, K&thener Str.
21, DDR-Zo6rbig 4415

BEKLEIDUNG

Bekleidung * 2 Alt-Lederjak-
ken, 3/4 lang, mit Giirtel,
schwarz GroBe 50, hg-Leder-
jeans, Gr. 52, grau. Je 100,-.
Tel.: 0 22 05/65 96

Bekleidung * Lederkombi,
einteilig guter Zustand, Gr. 50,
VB 200,-, Lederjacke
schwarz, Gr. 50, VB 120,-.
Tel.: 021 50/47 03

Bekleidung * Suche Motorrad-
brille Fospaic TT1 (geknickte
Gliser) oder L45 (gewdlbte
Gliser). Dringend! Just, Giil-
pen 21, B-4581 Hombourg,
Tel.: 0032/87/78 46 96

Bekleidung * Verkaufe klassi-
sche, schwarze Motorradstie-
fel, neuwertig, Gr. 41,90 DM;
Gr. 36, 70 DM; Knobelbecher
Gr. 41, neu besohlt, 35 DM;
warmgefiitterte 2-Fingerhand-
schuh, Gr. 9, schwarz, 35 DM;
Lodenmantel, Top-Zustand,
Gr. 175 ¢m, 250 DM, original

BETA

Beta * 50 ccm Maschine oder
Zylinder mit Kolben oder
kompletter Motor gesucht.
Tel.: 02 11/41 99 93

BMW
BMW * orig. Heinrichverklei-

dung 400,- FP. Tel.: 04 21/49
86 270

BMW * R 67/3-Gespann, in
gutem, fahrbereitem Zustand,
Teile fiir R 75 Wehrmachtsge-
spann, BMW 700 Auto ge-
sucht. Tel.:05655/8051 (H)

BMW * R25/3: Suche Hinter-
teil vom hinteren Schutzblech
sowie vorderen Lampentopf.
Tel.: 04105/36 72

BMW * Raritit, Polizei R50/2,
Bj. 69, Heinrichverkleidung
und Beinschiitzer, griin/weil,
Behordentaschen, Einzel-
stiick, Zustand 1-2, nicht bil-
lig. Tel.: 0 54 27/19 62

BMW * Suche fiirR51/3 Voll-
nabe mit guter Verzahnung, 2
Osenschrauben fiir Lenker,

tausche auch gegen Horex-
Teile. Tel.: 0 53 81/25 92

BMW * Suche Vollnaben fiir R
60/R 50 komplett. Tel.: 08 6
31/13 4 83

BMW * Verkaufe Krauser
Gepicktrigersystem 80 DM,
Riicklichtf.”15", 25 DM;
Sturzbiigel f. R50 - 69S, 20
DM Sitzbinke f. R 50-69S, 30
und 80 DM; 2 “Conti”-Dek-
ken,3.25H 19,20 und 15 DM.
Tel.: 05 3 83/16 62

BMW Getriecbe R50/69S DM
600,-, Achsantrieb und
Schwinge kompl. neu 27/8

Such&Find

DM 1000, Ural-SW neuwer-
tig, anschluBbereit fiir BMW
2000,- DM, suche/tausche
gegen R69S Teile Zyl.-K&pfe,
Zylinder, Ansaugrohre etc.
Tel.: 0041/72/44 23 36 ab
18.00 Uhr

BMW Motorblock fiir 17
Modell, Dellorto-Vergaser fiir
R90S. Tel.: 02661/20 87

BMW Orig. Benzinhdhne fiir
R 75/5 zu verniinftigem Preis
gesucht. Tel.: 0711/35 11-777
(tagsiiber), 07 11/31 78 36
abends

BMW R2, suche noch immer
Hinterachsantrieb oder Zahn-
radsatz fiirR2, Serie4, Baujahr
1935, 4-Zapfenmitnehmer.
Tel.: 02 28/25 59 66 ab 16.00
Uhr

BMW R20 zerlegt, Lampeund
Vergaser fehlt, Flugrost aber
keine Durchrostungen zu verk.
Tel.: 0 53 63/405 20 oder 0 53
63/12 05

BMW R25, R26, R27, R30,
R60, R69S, R60/7, RS0/,
R60/5, R80, R65, R8O GS,
R100 preiswert zu verkaufen
auch mit Beiwagen. Tel.: 0 56

55/8051 (H)

BMW R27 restauriert, blau,
guter Zustand, Tel.: 053 63/76
91 ab 16.00 Uhr

BMW Suche Getriebe fiir
BMW R50/60, Motor fiirR69S
auchdefekt. Hardy Schwarzer,
Nelkenweg 12,7981 Bodnegg.
Tel.: 0 75 20/21 77 abends

Private Kleinanzeigen fiir Abonnenten kostenlos! Postkarte oder Anruf gentigt.
GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft, Am Deich 57, 2800 Bremen 1, Telefon 04 21/50 16 17

BMW Suche R 20 Vergaser,
Achsen, Lampe, Kleinteile
usw. Tel.: 0 53 63/40 5 20

BMW Verk. R 27, guter Zu-
stand, blaue Ausf., wenige
orig. km. Tel.: 0 53 63/76 91

BMW Verkaufe R25-R27
Motore, Getriebe, Rider, Ach-
santriebe auch SW. Tel.: 0 53
63/40 5 20

BSA

BSA * WM 20, Bj. 39, (Star-
rahmen), hinteres Rahment. +
Hinterr. auch Einzelt. gesucht.
Tel.: 0 55 46/14 80

Bsa71 ThunderboltZyl-Kopfe
+ Kurbelwellen sowie Klein-
teile in Mengen giinstig abzu-
geben. Teld.: 07808/71 22

CHOPPER

Chopper * von der Stange?
Nee Danke! Bau’ihn mir sel-
ber (BMW R25/2). Wer noch?
Tel.: 02 34/51 06 01

DKW

DKW * RT 175 S Bj. 56, zer-
legt aber komplett mit Brief
zweiten Motor und E-Teilen,
VB 650 PS. Lasse mit mir
handeln. Tel.: 02 11/41 99 93

DICW. =/ RT- 2305 'By. 53,
Motor zerlegt, nicht ganz
komplett, incl. Literatur zu
verkaufen, DM 800,- Tel.: 02
41/13 3 69

DKW * RT 250/2, 250 H, 350
S u.a. zu verkaufen. Tel.: 04
221/84 4 19

DKW LIMA Anker fiir RT

250/2,Bj. 55, gesucht. Tel.: 05
3 26/21 44

DKW RT 250H, Bj. 53, Motor
zerlegt, nicht ganz komplett,
incl. Literatur zu verkaufen,
DM 800,-, Tel.: 0241/13 3 69

DKW Vorkrieg gesucht. Tel.:
051 21/51 28 13

DNEPR

Dnepr*-Sauer-Gespann,
BMW/6, 40 PS EZ 11/85,
Umbau 12/88, 18 Zollrider,
BMW-Auspuff, E-Ziindung,
Reserverad, 10 1 Benzinkani-
ster, VHB 6.600. Tel.: 06 21/
44 86 17

DUCATI

Ducati * Pantah Teile, XT/SR
500 Teile und komplette DS-7

(Yamaha) zu verkaufen. Tel.:
078 44/15 34

Ducati * verkaufe Verkl.,
Sitzb., Tank von 500er Pantah
(Bj. 80). Suche: Vorderr. (90er
Nabenbreite, 6 Loch), Vorder-
radgabel v. 600 Pantah, Veglia
oder Kroberdrehzahlmesser.
A. Fennen, Wansweg 22,2900
Oldenburg, Tel.: 0441/20 42
28 ab 20.00 Uhr

Ducati 350er Scrambler gegen
Moto Morini 3 1/2 zu tauschen.
Viele Neuteile: Akkront
Hochschulter, Chromteile,
Lackierung, StoBdimpfer,
Beleuchtung, VA-Kotfliigel
usw. Tel.: 04 40 1/25 84 ab
16.00 Uhr

Ducati1 600 SL Pantah-Unfall-
maschine kpl. 0.1.T.zvk. Mo-
tor top, neues Getriebe + Kol-
ben/Zyl. Rahmen verzogen,
sonst guter Zustand. Tel.: 0 78
44/15 34 oft versuchen

DURKOPP

Diirkopp * Diana, Bj. 54, fahr-

bereit, guter Originalzustand,
Preis VS, Tel.: 04 221/84 4 19

EXPRESS

Express * Radex 255, Bj. 57,2
Zylinder ILO, 15 PS, restau-
riert, VB 3800 evtl. mit restau-
riertem LS 200. Tel.: 09 3 52/
65 18

GESPANN

Gespann Jawa 350, Velorex
SW rot, 1800 km, Erstzulas-
sung 1/89, VB 3300,-. Tel.: 02
02/74 39 85

GORICKE

Géoricke 98, Bj. 40, Informa-
tionen iiber original-Lack (rot-
schwarz?) und Lichtanlage
gesucht. Jirgen Buss, Volks-
hausstr. 16, 6000 Frankfurt/M
60

HARLEY

Harley Suche dringend kompl.
originale unrest. Springerg.
von Nuckle oder Panhead Bj.
45-50 sowie Trommelbremse
vorne. Tel.: 052 52-24 25 ab
19.00 Uhr

HERCULES
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Hercules * 317 mit 200er ILO-
Motor: Suche Jurisch-Gummi-
kettenkasten. Telefon: 0421/
5016 17

Hercules * Moped, Bj. 53, mit
Ziindapp-Mot. KM 48/5, zer-
legt, aber fast komplett zu
verkaufen. Original BE vor-
handen. VB DM 400,- Tel.: 0
75 82/83 77

Hercules * Tankembleme 50er
Jahre und Tacho (8 cm Durch-
messer) 1m guten Zustand ge-
sucht. Tel.: 04 21/50 16 17

HOFFMANN

Hoffmann * Gouverneur oder
S 300 fahrbereit oder als Teile-
trager gesucht. Tel.: 072 51/63
5 97 oder 85 0 35

HONDA

Honda *CB 72,CB 77 oder CR
93 gesucht, Zustand egal. Tel.:
04 21/49 12 68

Honda CB 250, Bj. 72, orig.
Lack, , CB 250, Bj. 75, , zus.
1500 DM VHB, Suzuki GT
185, Bj. 77,0.,700 DM, VHB
oder Tausch geg. Heinkel oder
Ziindapp Roller. Ellmar Wer-
ner, Tel.: 04 31/55 55 63, Kiel,
abends, ofter prob.

Honda Suche Sitzbank, Vor-
derradbremse und Riicklicht
fiir 400er Four. Tel.: 054 05/29
97

Honda Tausche oder verkaufe
Becker Kettenkasten fiir CB
500 F und CB 750 K gegen
Kettenkasten fiir CB 500 T.
Preis VS. Tel.: 061 06/75 4 93
abends

Honda XL 185S: Lima, 17 PS-
Satz und sonstige Teile ge-
sucht. Telefon: 064 39/61 84

Honda XL 250 K1, Bj. 74,
Motor defekt, teilw. zerlegt
aber kompl. DM 300,-. Tel.: 0
53 22/83 7 39 abends Ofter
probieren
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Wir machen unseren Lesern ein Angebot. Fiir zwanzig Mark verof-
fentlichen wir ab sofort private Foto-Anzeigen mit dazugehorigem
Text in maximal drei Ausgaben, falls dies notig sein sollte.

Als Vorlage sende man uns s/w- bzw. Farbfotos, den dazugehorigen
Text bitte DEUTLICH in das Feld auf dieser Seite eintragen.
WICHTIG: Wir veroffentlichen die Anzeige nur dann, wenn sie VOrI-
her auch bezahlt wurde... Entweder bar oder per Scheck.

Anzeigen-Annahmeschluf ist jeweils der letzte Tag eines Monats.

Name Vorname

PLZ/Ort StraBe

Unterschrift/Datum

FOTO UND TEXT ABSENDEN AN:
GUMMIKUH & PAST PERFECT, AM DEICH 57, 2800 BREMEN 1

Horex * Suche fiir BMW R51/
3 Vollnabe mit guter Verzah-
nung, 2 Osenschrauben fiir
Lenker, tausche auch gegen
Horex-Teile. Tel.: 0 53 81/25
92

Horex * TelegabelverschleiB-
teile, Tachoscheiben, LIMA-
Deckel u.a. Teile zu verkau-
fen. Tel.: 06 2 51/7 32 23 ab
19.00 Uhr

Horex Regina 4 Ersatzteile
gesucht, wie Tank, Kettenka-
sten, Lampe, Werkzeugka-
sten, Kotfliigel usw. Tel.: 073
31/ 20 04 20 abends 63 6 55
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Jawa * (2 Stiick) 350 ccm, Bj.
60 sehr guter Zustand 1 x Ori-
ginal 1 x Umbau auf Soft-
Chopper und sehr viele Ersatz-
teile zu verkaufen. Preis VHS.
Tel.: 037854/24 10

Jawa * 250, Bj. 66, suche pas-
senden Beiwagen oder zu ver-
kaufen/tauschen MZ Gespann,
BMW Gespann, MG 1 Zyl,,
Gespann wertausgleich mdg-
lich. M. Wittkamm. Tel.: 040/
20 070 54 ofter versuchen

Jawa * California: Viele Er-
satzteile zu verkaufen, Tel.; 04
8 27/694 ab 19.00 Uhr

Jawa, Bj. 70, 250 ccm, Ein-
stelldaten gesucht (Abschrift,
Kopie...). Norbert Zander,
Augassenweg 32, 8960 Kemp-
ten, Tel.: 08 31/73 027

KAWASAKI

Kawasaki * H2-Special, Ein-
zelstiick, Alutank, Ledersitz,
Aluhbcker, Alu-Exzenter-
schwinge, breitere Reifen,
Alufelgen etc., WG 17.000,-,
FP 15.000 oder Gebot. Jochen
Krupski, Michaelsdyk 6, 4150

Krefeld, Schicke Foto

Laverda * 750 SF: Obere
Gabelbriicke, Sitzbank und
Hinterrad evtl. nur Trommel.
Evtl. billig ganzes Motorrad.
Fiir Guzzi Vergaser +
Zyl.Kopfe. Tel.: 02 31/41 41
20

Literatur “MARKT”, Touren-
fahrer usw. MO, PS, Jahrgang
75 bis 90 TAUSCH gegen
anderes Papier wie z.B. KLO-
Brief - Kaffee - Filter - EB -
Putz.......Papier. Tel.: 0511/86
47 73 ab 21.00 Uhr

Literatur * Suche Unterlagen
iiber Rabeneick FII/250; ins-
besondere Ersatzteilliste. Ger-
ne auch Tausch gegen seltene
ETL (Wanderer, Standard-
Rex u.a.) méglich. Tel.: 0 75
82/83 77

Literatur Betriebsanleitung
und Ersatzteilkatalog (auch als
Kopie) fiir Hercules 317 mit
200er ILO-Motor, Bj. 1953,
gesucht. Tel.: 04 21/50 16 17

Literatur Kompl. Samml.
Motorr. Revue 79-88 sowie
Restposten Motorrad v. 69 VB.
Tel.: 052 02/24 25

Literatur Suche alte Past per-
fect, biete Motorrad-Classic
1.6 Hefte, Lit. Conny-Roller
um 60, ILO 60, MZ 1959,
Norton 1960, Puch Mopeds
1960, Rex 1955, Triumph
engl. 1961, DKW RT 200 S
1954, viel NSU 50er. Tel.: 089/
33 47 69

Literatur Suche Horex (+ an-
dere) Literatur. Biete im
Tausch Brennabor 1919, Dou-
glas 1931, Ner-a-car 1924,
NSU ’28-’38, Megola um ’25,
UT ’28-’31, Hecker + Diamant

'30, div. BMW, Ziindapp,
AJS, Victoria. Tel.: 089/33 47
69

Literatur Suche Past perfect
Nr. 1-6/1988 und ab 6/89 -
SchluB. Notfalls auch als Ko-
pie. Zahle 1n bar oder Tank,
Seitendeckel, Lampenteile CB
100. Jiirgen Buss, Frankfurt/
M., Tel.: 06 1 09/31 7 62

Literatur Yamaha AS 3 Bedie-
nungsanleitung + ET-Liste
zum Kopieren gesucht. Eben-
so Bed.Anl. f. Ducati Pantah.
Verkaufe DAS MOTORRAD
1970+ 1971. Tel.: 0241/50 74
69

Maico GS mdégl. vor 65 und
Teile von Maicos auch neuere
Typen gesucht. Telefon: 0 64
39/61 84 Holger verlangen

Maico M 250B, zerlegt, fast
vollstéindig, sdmtliche Blech-
teile gesandstrahlt und lak-
kiert, zu verkaufen. Tel.: 051
36/87 2 55

Miele Motorrad K31, 98 ccm,
Bj. 54, Suche dringend Ta-
choantrieb, bitte mogens oder
spiter abends versuchen. Tel.:
Berlin 030/833 55 45
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Moped Suche Tank fiir Loh-
mann, Rex, ILO F48 + F 60,
Velmo, Saxonette, AMO,
MAW, Haza, und Victoria FM
38. Tel.: 04 21/27 42 36 U.
Peters, Timmersloher Landstr,
78, 2800 Bremen 33

MOTO GUZZI

Moto Guzzi * Fulirastenanlage
Le Mans III (original) mit
Brems-/Schalthebel etc. abzu-
geben. VHS. Tel.: 07 61/64 6

11

Moto Guzzi * Hinterrad, groBe
Modelle, kpl. mitLagern abzu-
geben. Guter Zustand. VHB
200 DM. Tel.: 07 61/64 6 11

Moto Guzzi * Le Mans mit
Rennoptik und -Technik, kpl.
neu mit vielen Spezialteilen,
neu aufgebaut, 14.000 DM.
Info Tel.: 02205/6596

Moto Guzzi * Magnetschalter
fiir Lucas-Anlasser, verbaut
bei Guzzi, nigelnagelneu,
orig.-verpackt, zum halben
Neupreis. Tel.: 07 61/64 6 11

Moto Guzzi * Nuovo Falcone,
1989 neu aufgebaut, insgesamt
erst 7.000 km gelaufen. Preis
5.900 DM. Tel.: 0451/65 4 93

Moto Guzzi * Nuovo Falcone,
Bj. 72, suche Briefkopie und
siamtliche Literatur (speziell.
Reparaturanl., Betriebsanlei-
tung). Thomas Rongen,
Waldstr. 6, 7454 Bodelshau-
sen ab 18.00 Uhr. Tel.: 074 71/
ax 132

Moto Guzzi * V50 Monz2, Bj.
82, 43.000 km, Kopfe iiber-
holt, guter Zustand. VB 3300
DM. Tel.: 0221/83 07 912

Moto Guzzi Krdder ab Bj. 45:
Airone, Alce, Astore, Falcone,
Nuovo Falcone, TUV und Er-
satzteilbeschaffung mgl. Tel.:
0622 1/85703

Moto Guzzi Suche MG V7750
0. 850er Motor ohne Getricbe.
Tel.: 02 02/42 34 80 ab 19.00
Uhr
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MOTO MORINI

Moto Morini 3 1/2 S-Teile, wie
z.B. Blinker, Instrumente,
Scheinwerfer, Hocker rot/
weill, Vergaser usw. Preis VS.
Suche Noveni-Rastenanlage.
Tel.: 07 0 52/24 02 ab 19.00
Uhr (6fter probieren).

MOTOSACOCHE

Motosacoche Motor Jubi 500
ccm, ohv, Bj. 31, Typ 1COM1
komplett mit Vergaser rest.
oder unrest. sowie komplette
Motosacoche Motorrdder ge-
sucht. Im voraus besten Dank.
Tel.: 068 21/42 3 58 ab 18.00
Uhr

MZ

MZ * ES 250/1-Gespann, Bj.
71, TUV neu, und zerlegte TS
250,1800DM. Tel.: 093 52/65
18

MZ *ETZ 250, Bj.88,TUV 7/
92, blau metallic, Top-Zu-
stand, 17.000 km, DM 980.,-.
Hans Hohmann, Tel.: 0 62 01/
57802

MZ * Suche Betriebsanleitung
(auch Kopie) fiir TS 250 und
250/1.Tel.: 048 21/75524 ab
19.00 Uhr

MZ * TS 250, guter Zustand,
sowie viele Ersatzteile fiir MZ
zu verkaufen. Tel.: 048 27/694
ab 19.00 Uhr

MZ Seitenwagen in gutem
Zustand gesucht, hole ab! F.
Nitzschke, Schneegléckchen-
weg 8, 2000 Hamburg 70, Tel.:
040/69 50 762

NSU

NSU * Konsul: LIMA-Deckel
neu aber ohne NORIS-Schrift-
zug 35,- DM! Viele neue
Kleinteile, eventuell im
Tausch gegen Blechteile von

Konsul. Unterbrecherkontakte
neu. Horst Heiler, Weinberg 8,
6837 St. Leon

NSU * Max Rahmen mit Ga-
bel, kein Unfall oder verzogen,
sonst Zustand egal, Raum
Rhein-Main, gesucht (billig).
Tel.: 061 71/57 7 84 abends ab
19.00 Uhr

NSU * Quick, Bj. 36, + Ersatz-
motor + Kleinteile zu verk.
Tel.: 076 44/88 90

NSU Fox 4-T, Ersatzteill. DM
15,-; Betriebsanl. DM 10,-;
Spiegel 10,-; Soziussattel kpl.
Denfeld 100,-. Tel.: 07 161/37
6 32

NSU Suche 2PS Einzylinder
Bj. 23, Riementrieb 2 Gang,
Stockschaltung, komplett re-
stauriert oder unrest., sowie
NSU 351 OSL mit Haarnadel
oder offenen Ventilen. Im vor-
aus besten Dank. Tel.: 06821/
42 3 58

NSU Suche 300er Maxmotor
und Teile. Zustandegal. Tel.: 0
57 44/20 31

NSU Superlux, Bj. 55, Motor
lduft gut, kpl., unrestauriert.
Orig.-Zustand inkl. simtlicher
Literatur, 1200,-. Tel.: 06227/
61412

RABENEICK

Rabeneick * Suche Unterlagen
iiber Rabeneick FII/250; ins-
besondere Ersatzteilliste. Ger-
ne auch Tausch gegen seltene
ETL (Wanderer, Standard-
Rex u.a.) moglich. Tel.: 0 75
82/83 77

Rasen wie Schorsch Meier:
Rennsemmel BMW, Bj. 38,
Typ R 51 mit 750 an Lebens-
miiden zu verkaufen, 4500,-
DM. Tel.: 02 21/72 78 38

REX

Rex * Fahrradmotor FM 40,
Bj. 52, kompl. Auspuffanlage
und Riemenfelge f. Vorderrad
bzw. kompl. Motor mit allen
Anbauteilen (auch defekt)
gesucht. Tel.: 042 63/87 31

SACHS

Sachs * suche jegliche Litera-
tur 1930 bis 60 iiber Motoren
und Fahrzeuge, auch Tausch
oder Kopien, bitte detaillierte
Angebote/Anfragen an Tobias
Kreutz, Eisenbahnstr. 24,
DDR-7817 Schwarzheide

Sachs Motore zu verkaufen: 98
ccm, 2 Gang Modelle: 32/49
und Modelle 50. Torpedona-
ben fiir 98 ccm Sachsmotoren 2
Gang. Bremstrommelnaben V
100. Hinterradbremstrommel-
nabe mit Freilauf HR Hinter-
und Vorderrdder fiir 2 Gang
Sachs 26x2,50 / 19x2,50 f. 98
ccm ACHTUNG: Nocheinmal
melden, Deine Telefonnum-
mer ist wg. Anzeigeniiberldn-
ge verschwunden

Sachs-Motor, 150 ccm, guter
Zustand, VB 200,- DM. Tel.: 0
5121/51 28 13

SEITENWAGEN

Seitenwagen Stoye, Steib,
Royal, Felber zu verkaufen.
Tel.: 05655/80 51

SONSTIGES

Sonstiges * gestrefit. Fam.
Vater/Héduslebauer sucht-
kompl. preisw. 17 PS-Mot.
(KS 175, MZ 250 o0.a.), da die
“Dicke” leider weg mublte.
Preisvorstellung ca. 750 DM.
Angebote: Tel.: 024 04/65793
(abends)

Sonstiges * Suche dringend
eine originale unrestaurierte
1200er Springerg. fiir HD

Panhead Bj.48 sowie originale
Nucklehead EL, Bj. 40, Teile
z.B. Auspuff-Sitz-Chrom + fiir
Kotfl. Tel.: 0 52 02/24 25 ab
19.00 Uhr

Sonstiges * Suche fiir Honda
CX 500 C EML Gespann gro-
Ben 20 - 30 Itr Tank und ver-
kaufe Moto Guzzi Falcone mit
TUV aber abgemeldet. Tel.: 0
57 71/53 61

Sonstiges * Suche Sternmotor,
auch defekt, evtl. auch Teile!
Frank Just, Giilpen 21, B-4581
Hombourg, Tel.: 0032/87/78
46 96

Sonstiges * Suche Teile Victo-
ria KR 35 Bj. 28 Harley Rah-
men WLA Neander Rahmen +
Tank. Biete Motoren von 1924
- 1937 NSU Alba Windhoff
Ziindapp D-Rad R9 Victoria
KR6 Teile KR4, Horst Wal-
dau, Ruhlanderstr. 85a, DDR-
7817 Schwarzheide 1

Sonstiges * Suche Zeitschrift
“DASMOTORRAD” 1960bis
1964, sowie das Buch “DIE
HONDA MOTORRAD-STO-
RY” von Peter Carrien, aufler-
dem Erfahrungsaustausch mit
Enfield India Besitzern. H.
Fenneberg, Tel.: 04 21/87 42
57

Sonstiges * Verkaufe ca. 50
Emailschilder aus dem Kfz-
Bereich, DKW Super Hum-
mel, orig.-Lack, Fahrschul-
schnittmotor Maico, Schau-
fensterfigur Mann, wie neu,
Blech-Tretauto “Ferran”.
Tel.: 06 51/84 409 ab 14.00
Uhr

Sonstiges Suche Gummiform-
teil fiir Kettenkasten. Einge-
baut bei Sachs 150, 175 ccm
undILO 175,200und250¢ccm,
Bj. 1953 bis 55. Tel.: 04 21/50
16 17 tagsiiber

Sonstiges Gliserverkleidung

Private Kleinanzeigen fiir Abonnenten kostenlos! Postkarte oder Anruf geniigt.

GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft, Am Deich 57, 2800 Bremen 1, Telefon 04 21/50 16 17
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TSL 5und R 75/5 S! Kolben und Zylin-
der gegen Gebot oder BMW Teile.
Tel.: 040/69 50 762

Sonstiges Gore Tex, BMW, neuwertig,
Damengr. 38, 950 DM. Tel.: 02 02/42
5276

Sonstiges Helm Schuberth Speed, Gr.
54/55, weiB, ECE, 100 DM. Tel.: 02 02/
42 5276

Sonstiges Moto-Soft Adressdaten-
bank, Tips, Infos uvm. auf IBM-PC
oder komp., Software DM 40,- oder
Info anfordem bei D. Schneider, Ka-
nalweg 21, 7243 V&hringen

Sonstiges Moto-Soft sucht Adressen
und Info von Motorrad-Clubs, Hiind-
ler, Firmen, Liden rund um’s Motor-
rad. Zu senden an D. Schneider, Kanal-
weg 21, 7243 Vohringen

Sonstiges Suche Beiwagen oder Boot
aus Blech fiir meine alte Harley Bj. 48
nebst Rahmen unrestauriert evtl. fiir

links. Tel.: 052 52/24 25 ab 19.00 Uhr

Sonstiges Suche Reklameschilder und
Tretautos aus Blech. Tel.: 06 51/84 4 09
ab 13.30 Uhr (Trier)

Sonstiges Wer kann mir Tips (auch
Literatur) geben, wie man ein Motor-
rad léngerfristig “einmotten” kann.
Klaus Keller, Margarettenberg 12 1/2,

8269 Burgleiten-Hirten. Tel.: 0 86 79/
40 89

Sonstiges: Suche Stoye I oder II (Sei-
tenwagen) fiir eine EMW R 35 und div.
Teile f. die EMW. Martin Réder, Indu-
striestr. 3, 3430 Witzenhausen. Tel.:
055 42/68 47

STEIB

Steib * 350 gesucht, Tel.: 07 251/63 5
97 oder 850 35

Suche

Suche fiir DKW 125/2 Fischschwan-
zauspuff original kein Nachbau. Suche
filr Hercules MF 2/100 Hella-Riick-
licht. Tel.: 08031/70 3 01 oder abends
080 36/79 19

TRIUMPH

Triumph * Boss fahrbereit gesucht.
Tel.: 07 2 51/63 5 97 oder 85 0 35

Triumph 1 kompl. 21 Zoll Vorderrad-
Reifen Dunlop K181 nebst innenbeliif-
tete Duplextrommel WVerschleiBteile
neue Bj. ca. 70. Tel.: 052 02/24 25 ab
19.00 Uhr

URAL

Ural Seitenwagen, neuwertig, an-
schluBbereit fiir BMW, 2000,- DM.

Sucheftausche gegen R 69 § Teile,
Zyl.-Kopfe, Zylinder, Ansaugrohre
etc. Tel.: 0041/72/44 23 36 ab 18.00
Uhr

VERKAUFE

Verkaufe * BMWR 6, R 505-Gespann
mit 700er Motor, R 60, R 60/7 m. Gli-
ser-Verkleidung, Matchless 500, MZ-
Seitenwagen. Tel.: 056 55/80 51

VERSCHIEDENES

Verschiedenes Verkaufe Motorfahr-
rad Nervor 750 DM Schutzblech:
BMW R2 AWO Zylinder KW 3 Kol-
ben Rider fiir R11 500 DM, R68 Rah-
men Motor Getr. Kard. + Teile 2700
DM Ziindapp KS 601. Rahmen +
Gabel R25/3200DM. Tel.: 0221/7278
38

Verschiedenes: Maschinenbiigelsiige,
Stinderbohrmasch., Frismaschine
gesucht fiir Werkstatt. U. Reinl, Kithe-
ner Str. 21, DDR-Z1big 4415

VESPA

Vespa * Roller gesucht. Tel.: 0 56 55/
80 51

YAMAHA

Yamaha * SR 500, suche bezahlbaren
Kettenkasten. Wer kann mir einen Tip

geben? Tel.: 040/72 13 769 oder Karnte
an Frank Thomas, Freiweide 15, 2050
Hamburg 80

Yamaha * Suche fiir Enduro RT 360
kompletten Motor oder Motorgeh#use
und Vergaser. Tel.: 0 55 35/680

Yamaha * verschiedene gebr. Teile fiir
DT 250 + XS 650 abzugeben. Tel.: 05
21/4433 02

Yamaha * Viele Teile fiir DS 7, RD
250/350/400, z.B. Rennverkl., Figaro-
lis, Gr. Verg., Sportmotor usw. Tel.: 0
55 92/205

Yamaha XS 650, B;. 77, Motor 21.000
km, mit vielen Teilen zu verkaufen.
Tel.: 0 44 44/632 ab 17.00 Uhr

Yamaha XS-650-Carell-Gespann,
TOV neu, 50 PS, 15-Zoll, uriger paral-
lel-Twin, O-Ring neu, GEP-TR,, Kof-
fer, VB 6500 DM oder Tausch gg
BMW-Boxer bzw. V7-Guzzi (Wer-
tausgleich). Tel.: 072 31/54 7 65
abends, Rainer verlangen

ZUNDAPP

Ziindapp KS 100, EZ 1967, Original-
Brief vorhanden, YVHB 950 DM. Tel.:
06 21/44 86 17

@ Mit redaktionellen Fachbeitragen fiir
Einsteiger und technisch Interessierte!

@ Adressenliste und Ubersicht der deutschen*__',_--

Gespannhandler!

@ ZusammengefaBte Handlerinformationen

Vorstellung zur IFMA 1990,
Halle 4.1, Gang C, Stand 11

Preis DM 15,- plus DM 1,- Versandkosten
Bitte bezahlen Sie DM 16,-

Bestelladresse: motorrad-GESPANNE,
Postfach 1925, 7014 Kornwestheim

' mlt Bild, Prelsen tE'l[WE.HSE} farb|gi o

(Vurrauskasse)

Bitte liefern Sie mir

Ja ich mnchte den mntorrad-GESPANHE I(atalng beste!len
Exemplar(e) zum Stiickpreis von

DM 16,- (inklusive Porto und Versandkosten) l
Gewiinschte Zahlungsweise: [1Bargeldlos durch l
Bankabbuchung

Name Konto-Nr. :

Vorname Bankinstitut

StraBe/Hausnummer Bankleitzahl l
|

PLZ/Wohnort ¥

Datum/Unterschrift

[_IDuchVerrechnungsscheck/

Euroscheck inklusive Porto
und Versand.

_-.mmul
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VESPA

Vespa * Roller gesucht. Tel.:
0 56 55/80 51

YAMAHA

Yamaha * SR 500, suche be-
zahlbaren Kettenkasten. Wer
kann mir einen Tip geben?
Tel.: 040/72 13 769 oder
Karte an Frank Thomas, Frei-
weide 15, 2050 Hamburg 80

Yamaha * Suche fiir Enduro
RT 360 kompletten Motor
oder Motorgehéduse und Ver-
gaser. Tel.: 0 55 35/680

Yamaha * verschiedene gebr.
Teile fiir DT 250+ XS 650 ab-
zugeben. Tel.: 05 21/44 33 02

Yamaha * Viele Teile fiir DS
7, RD 250/350/400, z.B.
Rennverkl., Figarolis, Gr.
Verg., Sportmotor usw. Tel.:

0 55 92/205

Yamaha XS 650, Bj. 77,
Motor 21.000 km, mit vielen
Teilen zu verkaufen. Tel.: 0

44 44/632 ab 17.00 Uhr

Yamaha XS-650-Carell-Ge-
spann, TUV neu, 50 PS, 15-
Zoll, uriger parallel-Twin, O-
Ring neu, GEP-TR, Koffer,
VB 6500 DM oder Tausch gg
BMW-Boxer bzw. V7-Guzzi
(Wertausgleich). Tel.: 072
31/54 7 65 abends, Rainer
verlangen

ZUNDAPP

Ziindapp KS 100, EZ 1967,
Original-Brief vorhanden,
VHB 950 DM. Tel.: 06 21/44
86 17

Gerade noch reingekom-
men

Z 1300 EML-Gespann, Bj.
86, besser als neu. DM
22.500. Tel.: 071 75/72 00

Anzeigenschluf} fiir Ausga-
be 10+ 1990: Montag, 3. Sep-
tember 1990, 12.00 Uhr
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Historische
Anzeige

7

E-ﬁ', 297

e,
SCDIOMIDE

Statt Karten:
Hiermit gebe ich in tiefer Trauer und Betrof-
fenheit den Diebstahl meiner

XS 650

» 1979 « 6.1990

neuaufgebaut, Tank/Seitendeckel rot-metalic
(orig.), neu verkabelt, neu gelager, neuer Motor,
Speed-Scheibe, engl. Topcase, Deckel rot-

metalic, Km-Stand ca. 28.000, Heizgriffe tiber

Relais geschaltet, Tomaselli-Lenker, Klingel am
Lenker,
bekannt.

Fluch und Schande auf den ruchlosen Dieb.
Sachdienliche Hinweise an mich
Ingo Rasch « SedanstraBe 69 « 5600 Wuppertal 2
Tel.: 0202/70 17 24

7
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ist mit seinem neuesten Typ
niciit auf der

Schade. Denn Frankfurt gehort den
Automobilen. Und unser neuestes
Modell ist ein Motorrad. Eine neue
BMW. Eine unverwechselbare BMW,
mit liegendem Zweizylinder-Boxer-
motor, angeblocktem Getriebe und
Kardan-Antrieb. Dieses Prinzip wurde
im Ausland bewundernd die
.Deutsche Schule” genannt.

Die neue Modelireihe: Eine 500er {mit
32 PS), eine 600er (mit 40 PS) und
eine 750er (mit 50 PS). Mit einar
optimalen Fahrwerk-Abstimmung,
einem Doppeischleifen-Wiegenrah-
men, einer Teleskopgabel (mit 214 mm

Mit Leichtmetall-Zylindern, einteiliger,
geschmiedeter Kurbelwelle, drei-
schichtigen Gleitlagern, Drehstrom-
lichtmaschine, elektrischem Anlasser,
neuem Getriebe und mit 24-Liter-
Tank.
Fahren Sie die neuen BMW
~ Maschinen. Spiren Sie die Kraft im
. Drehgriff, die befreiende Beschleuni-

F' .~ gung, die Sie damit in der Hand haben
WSS — pei der 750er von 0 auf 100 in
6,4 Sekunden!
Wir haben die neue BMW lir Manner
gebaut. Fiir Mdnner, die sich die Liebe
zur Technik bewahrt haben.

" . |

Federweg!) und einer Hinterrad-
schwinge, die erstklassige StraBen-
lage und hichsten Fahrkomfort
ergeben.

Aus Liebe zur Technik — BMW
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Fortsetzung von Seite 23

Foto: “...einige Sonderlinge unter den
Motorradbesessenen ausgerechnetdie BK
zur Chopper-Maschine umfunktioniert
haben...*
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Getriebeiibersetzung :

1.Gang 1:3,84

2.Gang 1:2,10

3.Gang 1:1,38

4. Gang 1:1,07
Getriebe-Hinterrad-Ubersetzung:
Zur Auswahl standen, werksmiBig lieferbar,
je nach Einsatzbedingungen sowohl als Solo-

als auch eine Seitenwageniibersetzung. Sei-

tenwageniibersetzung (“SW” gekennzeich-
net) 1: 5,4, Soloiibersetzung (mit “S” gekenn-
zeichnet) 1:4,67
Kraftiibertragung Getriebe-Hinterrad:
Kardanantrieb

Elektrische Anlage:

Lichtmaschine vom Typ GMR 6 Volt / 45
Watt, spannungsregelnd

Batterie : 6 Volt, 8 Ah, in Kadmium-Nickel-
Ausfiihrung

Kerzen : Isolator, 14er Gewinde, Wiarmewert
225

Fahrgestell:

Doppelrohrrahmen

GroBte Linge des Fahrzeugs : 2150 mm
Grofte Breite : 760 mm (solo)

GroBte Hohe : 1000 mm

Radstand : 1400 mm

Bodenfreiheit : 140 mm

Bremsen: 200 mm

Belagbreite : 25 mm (Cosit)
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Bereifung : werksmiBig 3,25/19(bei Seiten-
wagenbetrieb ist auf dem Hinterrad 3,50/19
angeraten) Im Gelindeeinsatz 4,00/19(Hin-
terrad) Federung: Teleskopgabel vorn, Pro-
gressiv, mit OlstoBdimpfer 1300 mm Feder-
weg. Geradwegfederung hinten mit 50 mm
Federweg

Eigengewicht : 154 kg (solo)

Zulidssiges Gesamtgewicht : 330 kg (solo)
Tankinhalt: 17 Liter, davon 2 Liter Reserve
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h (solo), auf-
recht sitzend 88 km/ mit Seitenwagen
Endverbraucherpreis: 3650,-DM fiir das Solo-
Motorrad, 925,-DM fiir den Seitenwagen vom
Typ “Stoye”

Kfz-Haftpflicht : 42,—DM (!)

Kfz-Stever: 48, —DM(!)

Anm.: Beiden Angaben in DM handelt es sich
keineswegs um einen Druckfehler. Die Wih-
rungseinheit in der DDR wurde zeitweilig so
angegeben. WertmiBig entsprach sie vollstéin-
dig der spiteren Mark der DDR!

Fahreindriicke:

Seit 1958 besitze ich eine MZ BK 350 aus der
2. Serie, also mit dem leistungsgesteigerten
Motor von 17 PS. Von den auf dem Tacho
stehenden 17.000 km wurden gut die Hilfte im
Gespannbetrieb gefahren und nur die Tatsa-
che,daB der Anbaudes Seitenwagens doch mit
Zeitaufwand verbunden ist (denn aus Platz-

| Sl . R UL TRt S L T_I :
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griinden steht der “Stoye” hochkant in der
Ecke), verhindert, daB die BK 350 hdufiger als
Gespann genutzt wird. Auch wenn ich gele-
gentlich bei eingefleischten BK-Fans auf Wi-
derspruch stoBe, bleibe ich bei meiner Mei-
nung, daB die BK eine ausgesprochene Ge-
spannmaschine ist.

Daran #dndert auch die Tatsache nichts, dall
einige Sonderlinge unter den Motorradbeses-
senen ausgerechnet die BK zur Chopper-
Maschine umfunktioniert haben. Ich verstehe
zwar, daB man in Ermangelung einer Harley
andere Fahrzeuge umbaut, aber fiir diesen
Zweck eignet sich doch die AWO oder die
EMW weitaus besser.

Will mandie BK starten, so geschiehtdasnach
BMW-Art. Beide Tupfer kurz fluten. Der
Kraftstoff lduft iiber einen Dreiwegehahn
durch einen Verteiler in die 2 Flachschieber-
vergaser, wird dort mit Luft vermischt, die von
auBlen unter der verchromten Kappe auf dem
Getricbe-Gehdusedeckel in das Gehiduse
durch einen stehenden Luftfilter angesaugt
wird und weiter durch die beiden Ansaugrohre
in das gemeinsame Kurbelgehduse gelangt.
Hat man die Tupfer zu lange geflutet, so lauft
das iiberschiissige Benzin aus einer Offnung
im Kupplungsgehiduse wieder ab. Dann 1 x den
Kickstarter ohne Ziindung betitigen (natiirlich
quer zur Fahrtrichtung). Beim Einschalten der
Ziindung am Scheinwerfer leuchten die Kon-
trollampen fiir die Lichtmaschine und Leer-
laufanzeige. Mit dem Anspringen gibt es bei
einer gut eingestellten BK nie Probleme. Sie
konnen mit gutem Gewissen wetten, daB nach
dem dritten kurzen kréftigen Tritt das 2-Zylin-
dertriebwerk seine Arbeit aufnimmit.

Das Ansaug und Auspuffgerdusch hat man ab
dem 1958er Modell weitestgehend gedimpft.
Die “Fischschwanz-Abgasanlage” wurde
durch weiter ausgehende “Zigarren” ersetzt.
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Das hatte zur Folge, daB das iliber den gesam-
ten Drehzahlbereich zu vernehmende Charak-
teristische tiefe BK-Blubbern nun wesentlich
leiser und angenehmer klingt.

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist leicht-
gangig und trennt ganz exakt. Um die Schalt-
gerdusche, besonders beim Zuriickschalten
vom 4. auf den 3. Gang méglichst gering zu
halten, hat sich folgender simpler Trick als
recht wirkungsvoll erwiesen: Ist die Ge-
schwindigkeit auf 70 km/h abgefallen, setzt
man den Full ganz leicht auf den Schalthebel.
AnschlieBend wird die Kupplung gezogen und
sofort wieder losgelassen. Im gleichen Augen-
blick driickt man mit dem linken FuB, der ja
bereits auf dem Schalthebel ruht, den 3. Gang
hinein. Dabei ist es nicht einmal unbedingt
erforderlich, daB das Gas weggenommen
wird. Diese Schaltmethode erscheint zwar un-
gewohnlich, hat sich aber als durchaus wir-
kungsvoll erwiesen. Da der 3. Gang als Ar-
beitsgang und der 4. Gang gewissermalen als
Schnellgang ausgelegt ist, sollte der 4. Gang
nicht mit niedrigen Drehzahlen gefahren wer-
den.

Zwischen 3000 und 4000 U/min liegt der fiir
den Zweitakter giinstigste Drehzahlenbereich,
der neben einer geringen Riickstandsbildung
von Olkohle noch die Vorteile des Kraftstoff-
verbrauchs-Minimums und gréBter Zugkraft
bietet. Im normalen Fahrbetrieb entsprechen
die Drehzahlen von 3000-4000 U/min einer
Geschwindigkeit

im 2. Gang von 35 - 50 km/h

im3. -”- 33-75-"-

im4. -"- 70-95-"-

Man kann also getrost auf Landstrallen oder
auch Autobahnen, wenn es die Verkehrslage
oder die Witterungsbedingungen aber auch
Fahrwiderstinde erfordern, im 3. Gang bei
etwa 4000 U/min hinreichend schnell auch

mal einige Kilometer absolvieren. Drehzahlen
unter 3000 U/min sollten wenn es geht auchim
Stadtverkehrnichtunterschritten werden. Wer
die BK 350 in den genannten giinstigen Dreh-
zahlbereichen fahrt, wird die magische 5-Li-
ter-Verbrauchsmarke mit Sicherheit unter-
schreiten konnen und eine lange Lebensdauer
des Motors erreichen. Das gilt im besonderen
MaBe fiir den Gespannbetrieb. Denn auch bei
der Seitenwageniibersetzung ist der 4. Gang
sehr knapp ausgelegt und demzufolge als aus-
gesprochener Spar-oder Schongang vom
Werk aus konzipiert worden. Als Arbeitsgang
fungiert der 3. Gang. Die Hochstgeschwindig-
keit des BK-Gespannes ist mit knapp 90 km/h
angegeben, liegt aber nach meinen Erfahrun-
gen nach einer relativ langen Einlaufzeit (Die
GrauguB-Zylinder haben die Eigenart erst
nach ca. 3000 bis 4000 km véllig frei zu sein)
noch geringfiigig héher.

Auch die Lenkfdhigkeit des Gespanns erfiillt
in allen Details die gestellten Erwartungen.
Mitdem breiten Lenker hat man die Maschine
in jeder Situation gut in der Hand. In Anbe-
tracht der vorhandenen Federung (der schrau-
bengefederte Seitenwagen ist an drei Punkten
starr mit der BK verbunden) kommt der Sei-
tenwagen leicht hoch. Dieser Zustand ist aber
vollig unproblematisch, da bereits eine ge-
ringfiigige Lenkkorrektur das Seitenwagenrad
wieder auf den Boden aufsetzen 1aBt. Aber
auch 1im Solobetrieb wirkt sich die tiefe
Schwerpunktlage positiv auf die Fahreigen-
schaften aus.

DalBl der Motor und auch das Getriebe hohe
Drehzahlenklaglos vertrigt und auch ein gele-
gentliches Uberdrehen nicht iibel nimmt,
gehort zu den markanten Eigenschaften der
BK. Ab5000 U/min. meldet sich das mit hoher
Drehzahl laufende Getriebe (die Hauptwelle
lduft ja mit Kurbelwellendrehzahl) zusammen
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mitdem Hinterradantrieb durch einen eigenar-
tigen nicht zu iiberhorenden Pfeifton. Aber
Schédden an diesen Aggregaten sind so gut wie
nicht bekannt.

Nach meinen Erfahrungen gehort die BK 350
zu den Motorrddern mit sprichwdértlich gerin-
ger Reparaturanfilligkeit. Ich maBe mir kein
reprasentatives Urteil an, aber bei 17 000 km
Fahrleistung war es lediglich erforderlich den
Olkohlebesatzam Kolbenboden, am Zylinder-
kopf und AuslaBkanal zu beseitigen. Vielfach
wird von BK-Besitzern iiber verklebte Kol-
benringe geklagt. Diese Reparaturarbeiten
sind zwar BK -typisch, lassen sich aber ver-
meiden, wenn das Fahrzeug weitestgehend in
den giinstigen Drehzahlbereichen bewegt
wird. Gelegentlich ist es erforderlich, die
Enden der Auspufftépfe zu reinigen. Ich habe
diese Erfahrung gemacht, daB sich der Aus-
puff der BK viel schneller zusetzt als bei ande-
ren vergleichbaren Zweitaktern. Wahrschein-

lich wird dieser Umstand durch die recht
engen Offnungen am Auspuffende hervorge-

rufen, die zwar wirkungsvoll den Gerauschpe-
gel senken, aber eine schnelle Riickstandsbil-
dung in diesem Bereich férdern.

Den Zeitpunkt zur Demontage und Reinigung
des Auspuffs (zumindest des Endstiicks) kann
man eigentlich gar nicht verpassen. Durch die
erhohte Riickstandsbildung erhoht sich der
Staudruck, der wiederum eine zu geringe
Frischgasfiillung und damit verminderte Lei-
stung mit starker Klingelneigung beim Gasge-
ben, zur Folge hat, Man kann damit rechnen,
daBl diese Arbeiten im Tumus von 6000 bis
7000 km, je nach Einsatzbedingungen und
Fahrweise, sich wiederholen.

AuBer den vom Werk geforderten Wartungs-
und Pflegearbeiten an der Ziindanlage, den
Vergasemn und den Bedienelementen mullten
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an meiner BK keinerlei emnsthafte Reparatu-
ren ausgefiihrt werden.

Nachbetrachtungen :

Als die BK 350 im Jahre 1952 auf den Markt
kam, war sie das Traummotorrad vieler Mo-
torradenthusiasten. Thr duBeres Erscheinungs-
bild, die klare Linienfiihrung und der form-
schone glattflichige Motor-Getriebe-Block,
machten die BK lange Zeit zu einem Spitzen-
produkt des Zschopauer Motorradwerkes.
Als damals beliebteste Reise- und Seitenwa-
genmaschine stand sie uneingeschrinkt hoch
im Kurs. Auch im Geldndesport, so unter an-
derem bei den internationalen “Six days”
waren renommierte Gelandefahrer mit der BK
350 unterwegs und schnitten recht erfolgreich
ab. Fiir diese Zwecke waren keine gravieren-
den Anderungen erforderlich. Zur damaligen
Zeit begniigte man sich beim Einsatz im Ge-
linde mit der Anbringung von Aufnahmela-

schen fiir Karten- und Werkzeugtasche auf -

dem Tank, Veridnderungen am Vorderkotflii-
gel, Hochlegen der Auspuffanlage und des
Ansaugtraktes sowie Anbringen von Sturzbii-
geln zum Schutz der Zylinder und der Lampe.
Die im Bild gezeigte BK 350 in Geldndespor-
tausfithrung stand sowohl den Werksfahrern
als auch Privatfahrern zur Verfiigung und war
auch hier im Gespannbetrieb recht erfolg-
reich.

Wihrend der relativ langen Bauzeit der BK
350 von insgesamt fast 7 Jahren erfolgten an
diesem Fahrzeug vom Werk aus nur geringe
Verinderungen und Korrekturen am Motor
und an seinen Aggregaten sowie am Fahrwerk.
International zeichneten sich aber schon wiih-
rend der Bauzeit moderne Tendenzen ab, die

dann bei den Nachfolgemodellen realisiert
wurden.

@
@%@Q%%@)
Wt ®

Nach Einstellung der BK-Produktion gab es
strenggenommen keine schwere Seitenwa-
genmaschine mehr. Man versuchte zwar diese
Liicke mit den folgenden ES-Modellen zu
schlieBen. Trotzdem bedauerten es viele, da
kein Nachfolgemodell mit 350 oder vielleicht
sogar 500 ccm auf den Markt kam.

Seit einigen Jahren nun haben die Oldtimer-
Sammler (dazu gehoren auch solche, die ihre
Objekte noch hdufig im StraBenverkehr bewe-
gen!) dieses doch im technischen Konzept
recht auBergewdhnliche Motorrad wiederent-
deckt. Noch halten sich Angeboten und Kauf-
gesuche in etwa die Waage. Allerdings mit der
Tendenz zu einer verinderten Preislage. Die
Ersatzteillage, beurteilt nach den Verkaufsan-
geboten auf den Teilemarkten kann als ausrei-
chend und preismiBig noch akzeptierbar be-
zeichnet werden. Es bedarf aber keiner weisen
Voraussage, dal gerade diese Maschine in
niachster Zeit in mancher renommierter
Sammlung stehen wird und zu giinstigen
Preisen nur noch selten erhiltlich ist.

Foto: MZ BK 351 (Prototyp)
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DKW RT 200 H, RT 250 H, Baujahr um 1957: Lagerverwendung

Verwendungsstelle ........ Lagerart ..........coeesrsensee.. Anzahl ...... Bezeichnung .................... Abmessungen (mm)

Norderrad oo et Rillenkugellager .............. DAIEI g AR Bl 5P U p 2 e R S 15x35x 11
571160 1| e e A S Axial-Schriagkugellager .... 1 .....c..c...... 07 5 5 ledhanat s e kot 30/31 x 48 x 12
Kupplong . Kugel DIN 5401 .............. [l Al s 1 B 0 D S L e 6,35 mm
Gemrebe .o Rillenkugellager .............. | il e B30 e 17x47 x 14
........................................ Rillenkugellager .o 2 s 000 L s 2D XA ] X AL
Schaltung st aa Kugel DIN 5401 .............. PR Y L o 1 SRl e 7,938 mm
Hinterrad son ol . Rillenkugellager .............. g IR G208 e R A 17x40x 12
Bremstrommel ................ Rillenkugellager .............. | PR (17 6, ) S HERRIRA P L TR e 25x47x 12
Kurbelwelle ........ccccoounne. Rillenkugellager .............. L e A gt 6305:C3 . aRnnbnaien 25x62x 17
Pleuel e s bt S N 28 Fensterkdfip sl i ot | B A A wahrscheinlich DKW-Spezial-Teil ???
........................................................................................................ ET-Nr. DKW: 4701-10313-01
........................................ RO e e ] S B s s Gyl e

Die Bestellnummem sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschliisselt werden

4198 4 D3RR AV NIRRT T S N P TR B = LW s 4 a2 P AL TR VTR Lo
VDO Tachos
T S e L T PR S S R SO A L e T L TN e B
Hiufig fehlt bei der Restaurierung der
Tacho. Bei deutschen Motorrddern wurde
meistens ein runder VDO Tacho einge-
baut. In der GummikuH Nr. 3, Seite 62,
gaben wir fiir mehrere Maschinen den
richtigen Scheinwerfer, den Durchmesser
des Tachos und die Abfiihrung des An-
schlusses an.
In der GP Februar 1990, S. 16f, und in der
GP Mirz 1990, S 25, kiimmerten wir uns
um die Linge der Tachowelle und den
getriebeseitigen AnschluB.
VDO-Tachos unterscheiden sich durch
den Einbaudurchmesser, die Beleuch-
tungsart, die Befestigungsart und die
Wegdrehzahl.

Einbaudurchmesser
VDO bot mehrere verschiedene Durch-
messer an, wobei fiir unsere Motorrdder
nur der 60er und 80er in Frage kommen.
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Alle hatten die Abfiihrung des Anschlus-
ses gerade (siche Zeichnung). Bei den
80ern gab es zusitzlich schriage Abfiihrun-
gen (hinten, rechts und links). Die Lage
der Bohrung fiir die Tachowelle im Lam-
pengehiuse bestimmt die Art der Abfiih-
rung. Drauf achten, dal Tachowellen nur
mit einem kleinsten Kriimmungsradius
von 30 cm (Kriimmungsdurchmesser 60
cm) verlegt werden diirfen.

Beleuchtungsart
Am Lenker befestigte 60 mm-Tachos sind
unbeleuchtet. Im Scheinwerfer eingebau-
te MeBinstrumente (gilt auch fiir VDO
Drehzahlmesser) gibt es mit zwel Be-
leuchtungsmethoden:
1. Der Tacho hat vier durchsichtige Schlit-
ze im AuBenmantel, durch die Licht vom
Scheinwerfer auf das Ziffernblatt fallt
2. Der Tacho hat eine extra Gliihlampe,
die indirekt das Ziffernblatt anstrahlt

Befestigungsart
Der Tacho hat die meistverwandte Biigel-
befestigung (siche Zeichnung) oder ange-
schweiBte Gehdusehalter.

Wegdrehzahl
Wurde bei einem Motorrad mit Anschlufl
der Tachowelle am Getriebe das Uberset-
zungsverhiltnis gedndert (Seitenwagenii-

bersetzung oder anderes Ritzel/Kettenrad
oder ReifengréBe), so gibt der original Ta-
cho nicht mehr die richtige Geschwindig-
keit an. Wer sich nicht sicher ist, kann auf
folgende Weise auch seinen jetzigen
Tacho iiberpriifen.

1. Reifendruck korrekt einstellen

2. Auf der StraBBe mit Kreide eine genau 10
m lange Strecke markieren

3. An der vom Tacho gelGsten Antriebs-
welle ein Draht- oder Papierfahnchen be-
festigen (Zur Not auch am Getriebeab-
schluB)

4. Die Maschine genau die 10 m Strecke
schieben und die Umdrehungen der Ta-
chowelle zihlen, die die Wegdrehzahl
angeben.

Die Wegdrehzahl, meist W 1,0 (oder auch
W 1,08, W 0,98, W 0,96) ist auf dem
Tacho eingeschlagen.

Ziffernblatter
Passende Ziffernbldtter mit den richtigen
Markenemblemen gibt es im Oldie-Zube-
hérhandel (Siehe auch letzte GP, Seite
39).
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Halbschale

In der Zeit, in der Biirokraten Helmnormen
einfithren, diskutieren, zuriicknehemen,
grenzt es schon an Mut einen neuen Halb-
schalenhelm auf den Markt zu bringen.
Die Firma DAVIDA wagte es und ver-
treibt iiber Peter E. Heinze, In der Eck 2,
6301 Heuchelheim, eine Replica des
“"Mike Hailwood Helms®.

Der Helm, verstellbares Kreuzband, In-
nenfutter aus Leder, GfK-AuBenschale,
wird nur auf Bestellung gefertigt und
kostet 225 DM.

Ziindkondensatoren

Die Firma BERU, Telefon 071 41/132-0,
liefert heute noch Ziindkondensatoren fiir
folgende Motorrdder:

Bestellnr.: ZK 100
* Adler M 200, M 250, MB 200, MB 250
» BMW R 24 bis R 27
» Condor
» Fichtel & Sachs: 100, 150, 150 L, SM
51, 175, 1750
» Horex Regina, Resident
» Husquarna 228A, 281, 282, 283
« ILOM2-125,M 250, MG 125 VF, MG
150 V
« Maico Blizzard, M 175 SII
» NSU Fox 2T, Superfox, Superlux, Max,
Supermax, Maxi
e Puch 125, 150, 250
e Triumph BDG 250 H, L, S, SL
 Victoria Bergmeister
» Ziindapp Comfort, DB 200, DB 201,
DB 202, Elastic 200/250, KS 75, KS 601,
Norma Luxus, Trophy 175S5/200S/201S/
2508

ZK 213
* Adler M 100, MB 201
» Ardie BD 175 (Sport), BD 176
 Diirkopp MD 150, MD 176, MD 200,
MD 201
e Fichtel & Sachs 100K, 100
 FIN Super-Lux
« Kreidler Florett, K53/1M, K54, K50,
K51

Die Kondensatoren erhilt man heute noch
im Kfz-Teilehandel fiir ca. 6 DM.

Verschleil} von Unterbrechern
BT T T U O T e e D S T R Y
Bei herkbmmlichen Batterieziindanlagen
mull man spitestens alle 10.000 km den
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Ziindzeitpunkt neu einstellen. Warum?
Der Kondensator in der Ziindanlage ver-
hindert, daB ein zu groBer Lichtbogen
zwischen den offenen Ziindkontakten sich
bilden kann. Trotz dieser MaBnahme 148t
sich ein kleiner Funke nicht vermeiden.
Neben der thermischen Belastung und
dem Abriecb des Unterbrechernockens
unterliegen die Kontaktflichen aufgrund
dieseskleinen Funkens einem VerschleiB.
Dieser VerschleiB 148t sich mit dem elek-
trischen Schweilverfahren vergleichen.
Im Lichtbogen der SchweiBelektrode
wandern vom Pluspol (SchweiBelektrode)
Metallteile zum Minuspol (Werkstiick).
Je hoher die Stromstiirke des Lichtbogens,
desto groBer der Materialabtrag. Das glei-
che beim Unterbrecher. Bei jeder Ziin-
dung schweillen sich auf der einen Kon-
taktfliche Metallteile ab, auf der anderen
auf.

Bei den Transistorziindanlagen ist die
Stromstirke und dadurch der Kontaktver-
schleil erheblich geringer.

Kontaktsitze

Beru liefert heute noch folgende Unter-
brecher:

KS 039 (5,80 DM)
« BMWR 51/2

« NSU 251 OSL, OS

KS 061 (8,40 DM)
e Kreidler Florett
« Ziindapp KS 75

KS 194 (13,10 DM)
Verwendung bei NORIS Lichtmaschinen

e Adler M100, 125, 150

» Ardie BD 175 (Sport)

» Diirkopp

« JLO M 200

- Maico Blizzard, 175 S II

» NSU Fox 2T, Supermax

« Zundapp Elastic 200/250, Norma
(Luxus), Trophy 1758, 200 S, 2018, 250S

Bei Magnetziindern (BMW, Mopedmoto--..

ren, Wettbewerbsmaschinen...) Z#ndert
sich die Richtung des elektrischen Stro-
mes bei jeder Unterbrechung. Das Mate-
rial wandert hin und her. GréBere Ver-
schleiBfestigkeit gegeniiber Batterie-
ziindanlagen.

Bei den folgenden Kontaktsétzen sind ca.
Preise einschlieBlich MwSt. aufgefiihrt.

A
S, o

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:

Ardie B 252, 1-Zylinder, 2T, 250 ccm bis 3.53 dann Vergaser 1/27,5/4
e G Ry g 1 RS TR S R R R R 1/27,5/2 ......
MotoranseRING v s e R Lo Lo 32 mm
RilteranSehiuf i vet st i Bl G el 40 mm
Schwimmergehduse kompl. .........cceceeeeveiiiiieeeneeen.. 30-050-101
SChwimmErgehiAuse ..........cceereerresssssensrerssssssasnnnnees 30-050 links
Schwimmergehiusedeckel ............coceeiiiiiiiiinicnnen.. 32-140

S W e s T s el s L 35-070
Keatistoffanschlal: o s s s T 6 mm

GaSSOIEDeT o i e e e A 22-520
Mischkammeremsatz il ha i sdia s Gt 25-020 5
.............................................................................. 3

Hauptdiise e s i s S T e A s 1 01

Nadeldiise . e L 45021
Leerlanfdlise . R e 440371
Riisennadel: i RIS eI Sl e d 62034
MNadelstellung o =m sitale ot bna i i L il e
Laftregulierschraube offen .l i iihaili2x
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Jetzt versucht der Knaller schon wieder an
mir vorbeizuziehen. Der Frosch raffts
einfach nicht, also lassen wir ihn mal ein
wenig zappeln mit seinem Jammerbock.
Ichkannunter meinem Helm héren,daBBer
sich den Spann blutig schaltet, immer hart
am Drehzahlkollaps, wobei sein Roy
Lichtenstein-Kombi stéindig die Farbe
wechselt. Schon toll, diese neuen Dinger.
Ein kleiner Proppen, eingeniht in die
zentrale Heckpartie des Einteilers mifit
stindig die Korpertemperatur des Piloten,
das AuBlengewebe aus Hollipopp-Fasern
reagiert auf Schwankungen mit Farb-
wechseln, je heiller, desto greller.

So héngt er mir jetzt schon, langsam
immer bunter werdend, seit gut 10 km auf
der Pelle, verliert in den Kurven immer
wieder an Boden um dann auf den Gera-
den seine Mihre in den tiefroten Bereich
zu ziehen. Ein Ko6nner halt, auf gerader
Strecke ein echter Jungsiegfried, in den
Kurven dann doch mehr Sieglinde.
Dabei fahre ich immer so, daB er mich vor
der Kurve fast noch iiberholen kann, aber
halt nur fast, denn es macht mir Spal, das
Weile in seinen Augen zu sehen, wenn er
merkt, dall er sich im Bremspunkt wieder
mal verschitzt hat. Sein dann neonfarbe-
nes Kombi bietet dazu einen netten Farb-
kontrast. Also wirklich toll, diese Dinger,
aber das erwihnte ich nun zwiefach.
Doch auch das frohe Spiel der Farben ver-
liert mit der Zeit an Reiz, und so lasse ich
ihn nochmal ganz nahe heran kommen
und gehe in dem Moment, als er mich
erreicht, brutal in die Eisen und knicke
rechts in eine kleine Strasse ab. Das Aus-
weichmandver wird ihm schidtzungsweise
drei bis acht graue Haare eingebracht
haben, wie sich die kurz darauffolgende
scharfe Linkskurve auf seine Frisur ausge-
wirkt hat, vermag ich nicht zu beurteilen,
kann es mir aber denken. Diirfte fiir zwan-
zig neue Silberl6ckchen gut gewesen sein.
Wenn nicht mehr.
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Wihrend ich nun ein wenig gedankenver-
loren auf der Suche nach neuen skurrilen
Bekanntschaften so durch den Wald p&p-
pel, taucht vor mir ein Malefiz-Steinchen
auf zwei Ridern auf, diese PVC-Dinger
halt, die einem immer den Weg versperren
und die so aussehen, als wenn der Fahrer
auch darin wohnt. Man muB sie aus dem
Weg wiirfeln, so ist jedenfalls beim Male-
fiz die Regel. Daich eine Spielernatur bin,
fange ich auch gleich damit an. Ich lasse
mich ein wenig zuriickfallen, beschleuni-
ge dann stramm durch und blende im thea-
tralischrichtigen Moment den Scheinwer-
fer voll auf, so daBl er mich in einem seiner
acht Spiegel auch kommen sieht. Das ich
direkt auf ihn zuhalte, verfehlt dabei nicht
ganz die erhoffte Wirkung, denn man
kann seinem Gesicht achtfach wiederge-
spiegelt ansehen, dall er hoffnungslos
iiberfordert ist. Ihn interessiert fiir einige
Sekunden nur noch, was sich hinter ihm
abspielt und derweil der Waldweg eine
Rechtsschleife zieht, hilt unser Brummi-
Kapitin seinen Dampfer stur auf Kurs
Richtung Norden, aber halt immer gera-
deaus...

Als er sich wieder dem aktuellen Strek-
kenverlauf widmet, hitte er im selben
Moment wohl zwischen seinen Pobacken
eine Para-Null knacken kénnen, denn er
hat zwar noch Zeit genug, das kommende
Unheil umfassend zu betrachten, doch er
weill haltauch, daB fiir die rettende Schri-
glage der Zeiger abgelaufen ist. Es war of-
fensichtlich sein erster Ausritt ins Unter-
holzmiteinem sechs-Zentner-Hobel. Hel,
wie die bunten Koffer fliegen. Bingo!
Scheint ja heute ein feiner Tag zu werden,
der Auftakt zumindest war doch bisher
recht vielversprechend. Dachte ich und
zog weiter, immer tiefer ins Revier ein-
dringend.

Wieder viel Verkehr heute, klar, die Son-
ne wirmt den Pelz, Mopedwetter fiir alle.
Da findet man die grBten Pfeifen auf der

SCHWARZE REITER

Strasse. Jagdsaison eben. Zu dieser Zeit
komme ich am Sonntagmorgen immer
recht friih aus dem Bett, denn man will ja
schlieBlich nichts verpassen.

Ich fahr also erstmal weiter zur Syburg, da
diirfte zu dieser Zeit wieder die Narren-
zunft ihr groBes Stelldichein zelebrieren.
Und richtig: Zwischen einer groBen Zahl
von Dauergesichtern wimmelt es auch
von den K6ppen, die heute nur deshalb mit
ihrem Pseudorennprotz-Bike gekommen
sind, weil be1 dem Wetter die ganzen
Cabrios ithrem Manta die Schau stehlen
wiirden. Willige Opfer, wenn man sie nur
ein wenig reizt, und das ist eine meiner
leichtesten Ubungen.

Doch diese Bubis auf ihren rollenden Er-
ektionen bieten keinen sonderlich hohen
Unterhaltungswert, da sie meist ruckzuck
In emnem ungiinstig plazierten Graben
abtauchen, wenn man sie beim Heat ein
wenig fordert. SchluBB mit GenuB und das
war’s auch schon. Dann heiflt es zuriick
zur Basis, neuen Bubi suchen, also nichts
fiir echte Geniesser.

Doch da ich auf die Schnelle nichts ande-
res finde, steige ich erstmal klein ein,
Ich stoBe auch sofort auf ein Prachtexem-
plar, Typ Martin Semmelrogge, Haare
und Haut Ton in Ton, seine Unterlippe
vermittelt den Eindruck, als ob jemand
seinen unsichtbaren Regenschirm dort
hidngengelassen hat. Aus seinen Augen
funkt mehr der Instinkt denn der Intellekt,
er sollte mal den Feuerstein wechseln
lassen. Seine GrBe pradesteiniert ihn fiir
Kneeler-Gespanne, wovon er aber sicher
nichts weill oder wissen will. Neben ithm
sein Rennflipper Marke “Nieder mit den
Kurven, hoch lebe das Vorderrad”, zur
anderen Seite unzweifelhaft sein Kumpel
mit dhnlicher Statur, das Gesicht stiirzt
jedoch etwas in Richtung Beppo Brehm
ab. Sein Motorrad auch...

Ich postiere mich in der Nihe, wohlwis-
send, daB ich nicht allzuviel Geduld brau-
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chen werde, bis Kleinmartin wieder High-
Score-Geliiste verspiirt und auf seinen
Joy-Stick klettert, um moglichst laut még-
lichst viel Abrieb zu erzielen. Ich tduschte
mich nicht, fiinf Minuten spiter beginnt
er, nervis an der Maschine rumzufum-
meln, und schon sitzt er auch drauf, Beppo
tutesihm gleich. Ich mogele mich auf dem
Weg zur Ausfahrt neben sie, lasse dabei
immer wieder meinen Motor hochdrehen
und grinse den Gnom feistan. Bei der Aus-
fahrtlasseichihm den Vortritt, er zieht die
Ginge hoch aus, nicht ohne sich zu ver-
schalten. So hidng ich mich an ihn, lasse
ihnein wenig vornewegfahren, Dochnach
einiger Zeit ziehe ich an ihm vorbei, denn
ich weill mittlerweile genug iiber ihn und
seine Angst vor Linkskurven. Ich weil3
auch schon, wo ich ihn versenken werde
und sechs Kurven spiter ist es soweit. Bis
dahin lasse ich natiirlich keine Gelegen-
heit aus, den Mops zu reizen, indem ich
1thn immer wieder hundsgemein ausbrem-
se. Das setztihm den Sod in Brand, er wird
richtig lebendig, droht mit der Faust und
was man sonst noch so ballen kann. Er
achtet mehr auf mich, als auf die Strasse.
So hab ich ihn zum rechten Zeitpunkt im
Sack, die sechste Kurve naht, und die ist
nicht nur links sondern auch extrem link,
besonders im hinteren Teil, wo sie sich
plotzlich scharf zuzieht. Ohne jede Vor-
warnung fiir Kleinmartin. Und er ent-
tduscht mich nicht, denn er geht iiber den
Lenker wie ein Ziapfchen, als er katapul-
tartig aus dem tiefen Graben wieder her-
vorschieB3t, um dann schwere Ernteschi-
den zu verursachen. SchluB mit Genuf,
wie ich schon an anderer Stelle erwiihnte.
N’Bubi halt.

Ich habe noch nicht dariiber entschieden,
ob ich nun weiterfahre oder mir am Treff
neues Kanonenfutter besorge, da schieBit
an mir etwas schwarzes und fauchendes
vorbel. “Wassollndass?” denke ich noch
be1 mir und versuche mich dranzuhingen,
was mir gelingt, wenn auch nicht ohne
Miihe. Ich klebe an seinem Hinterrad und
von da an startet er einen Ausreilversuch
nach dem anderen, doch kurz vor der
Kurve habe ich ihn immer wieder einge-
holt. Dieser Rollentausch hiitte mir zu
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denken geben sollen, doch wer denkt
schon im Traum daran?

So geht das iiber etliche Kilometer, aber
das Minnlein wird mich so schnell nicht
los, im Gegenteil. Hinter der nichsten
Kurve hol ich mir den Zappelphillip,
soviel steht fest. Ich ziehe den dritten
Gangbis weitindenroten Bereich, um ihn
auch vor der nidchsten Kurve noch zu
erwischen. Ich rausch weit an dem
schwarzen Rennerle vorbei aber, auch
weit liber den Bremspunkt hinaus..., wie
dumm.

In dem Moment dann, wo der Weidezaun
auf mich zukommt, schrecke ich in der
Regel aus dem Schlaf hoch, stehe senk-
recht im Bett, und bin in meinem eigenen
Saftstehend doch sehr dariiber erleichtert,
daB alles nur ein Traum gewesen ist.
Immer wieder schickt mich meine Phanta-
sie auf solche Killertrips, obwohl ein sol-
ches Verhalten meinem Naturell aufs
Strikteste zuwiederlaufen wiirde. Aber
irgendwie muB man den Mopedalltag ja
verarbeiten, und da ist mir der Schlaf doch
noch die liebste Art und Weise.

Und wer kennt sie nicht, die Leute, die mit
thren Maschinen nichts anderes als Spek-
takelim Sinn haben, sich selbstund andere
leichtfertig iiberschiitzen, um der reinen
Effekthascherei willen riskanteste Fahr-
mandver auf den Asphalt zaubern, wobei
viele auch selber schon Land in der Buxe
haben. Die sonntiiglichen Treffsim Lande
sind viel stirker als noch vor wenigen
Jahren geprdgt durch dummdreiste Imper-
tinenz und fehlgeleitetes Heldentum. Die
intensive Werbemaschine der Hersteller
(“hoher, schneller, weiter...”) spricht na-
tiirlich besonders Herrn und Frau Protz an,
und so lassen unter der Vielzahl der be-
herrschten Kradler immer mehr Freizeit-
verbraucher mal sorichtig den Larry raus-
hdangen. Und ziehen dabei schnell andere
mit, denn sehr viele Motorradfahrer haben
einen latenten Hang zum Exhibitionis-
mus, und wenn der erstmal ins Rutschen
kommt...

Wenn sich dann zur Ignoranz auf zwei
auch noch die tiefergelegte Dummbheit auf
vier Rddern hinzugesellt (z.B. Syburg), so
treibt der Schwachsinn wilde Bliiten. In

den langgezogenen Kurven rechts und
links der StraBe die gaffende GTI-Meute,
dazwischen dann die Galaeinlagen der
Wheelie-Artisten, waghalsig, unkalku-
lierbar, fiir alle ringsherum gefihrlich.
Deshalb aber liberhaupt interessant fiir die
Gaffer, und so sind alle zufrieden.
Wirklich alle? Wohl kaum, denn im Ver-
gleich zur Gesamtzahl der Motorradfah-
rer/innen sind diese geistigen Tiefflieger
doch stark in der Minderheit. Wir werden
mit thnen leben miissen, was will man
auch sonst tun?

Ich personlich hitte ja rein iiberhaupt
nichts dagegen, solche Multi-Peep-Shows
wie z.B.die Syburg fiir Mopeds dicht zu
machen, wenn es nur etwas helfen wiirde,
was nicht der Fall ist. AuBerdem hitten,
wie so oft, ohnehin die Falschen darunter
zu leiden.

Also weiterhin auf die Zihne beissen,
wenn mal wieder ein Cruise Missile un-
koordiniert um Haaresbreite an deinem
Lenkerende vorbeifegt. Friiher habe ich
mich auch das eine oder andere Mal von
ithnen locken lassen, heutzutage triume
ich nur noch von ihnen, erhebe mich in der
Phantasie zum “Schwarzen Reiter”, der
die Hohlk&pfe reihenweise in den Graben
schickt, der Gerechtigkeit willen und weil
sie ja eh’nichts besseres verdient haben.
Alles natiirlich nur getriumt, wenn auch
entschieden zu heftig.

Doch das bildgewordene Unterbewuft-
sein prdsentiert mir am SchluB immer
wieder die eigene Unzulidnglichkeit und
fiihrt mir vor Augen, wie leicht man sich
dann doch iiberschiitzen kann.

Aber ich bin ja auch nur ein Mensch,
jedenfalls solange, bis mir einer das Ge-
genteil beweist.

Fahrt also immer schén vorsichtig, denn
eines ist sicher: Fiir einen jeden wird sich
iiber kurz oder lang der passende Weide-
zaun finden, irgendwo steht er schon be-
reit und wartet auf dich. Wenn du auch
sonst ein pilinktlicher Mensch bist, 1aB ihn
warten.

Bis er schwarz wird...

Uli Bickmann
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Fiihrerscheirtourismus

Fiihrerscheine, die von Wessisin der DDR
erworben werden, sind grundsitzlich in
der Bundesrepublik ungiiltig, wie das
Bochumer Institut fiir Zweiradsicherheit
mitteilte.

In der DDR giltder Motorradfiihrerschein
ab 18 Jahre generell fiir alle Maschinen.
Der micse Gedanke eines bundesdeut-
schen Fiihrerscheinanwérters nun giinstig
und ohne Stufenbeschrinkung das be-
gehrte Papier driiben zu erwerben, ist also
von vornherein zum Scheitern verurteilt.

DDR-Stadtpline

Der ADAC-Verlag bietet neuerdings
Stadtpline von Leipzig, Magdeburg,
Potsdam und Weimar fiir 7,90 DM an. In
diesem Jahr kommen noch die Plidne von
Dresden, Erfurthund Chemnitz hinzu. Die
Karten gibt es im Buchhandel der DDR,
der Bundesrepublik und in den Geschifts-
stellen des ADAC.

Treffen in Asendorf

Asendorf (an der B6, ca. 20 km nordweslt-
lich von Nienburg/Weser) ist nicht nur
eine der Endstationen der Bruchhausen-
Vilsener Museumseisenbahn, sondern
auch der Ort, wo alljihrlich Mitte Juni ein
kleines, gemiitliches Treffen von Oldie-
Fahrern stattfindet.

Kulisse ist neben dem sehenswerten
Dampfzug das kleine Auto- und Motor-
radmuseum von Joachim Pett. Den Reiz
dieses Treffens machen die “GroBe™
(iiberschaubar klein) und das Fehlen von
Profihdndlern aus. Dementsprechend ge-
ring ist das Ersatzteilangebot; dement-
sprechend groB ist die Gespridchsbereit-
schaft der Teilnehmer. Exotische Motor-
rider konnte ich kaum erblicken, dafiir
entschidigte mich die komplette und fein
restaurierte NSU-Quickly-Palette und
eine, mit viel handwerklichem Kd&nnen
aufgebaute Diirkopp MD 150.
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Daf} das Treffen fiir mich nun nicht so
gemiitlich wurde, lag an Freund Nitschke
mit seinem kleinen Ersatzteilstand. Er
machte mich mit lauter Stimme anundliefs
mich kaum zu Worte kommen, geschweige
denn ausreden. Deshalb bin ich heute
auch ‘mal richtig schéon unfair und nutze
diese Rubrik.

Hintergrund war sein Brief zu einem
Auszug aus dem Buch "Rad ab” (GK Nr.
5, 8. 141), in welchem mit schwarzen
Humor der Bau eines Helmes aus einem
Schildkrétenpanzer (”..wie man der
Schildkréte eine fristgerechte Raumungs-
klage zustellt...”) angedeutet. Freund
Nitschke entblodete sich nun, unsere Le-
ser fiir so dumm zu erkldren, dafl sie
tatsdachlich eine Rdumungsklage gegen
eine Schildkréte stellen, um den Panzer zu
einer Halbschale umzufunktionieren. Und
dawaren wir sauer und verzichten nun auf
den Leser Nitschke. Er kannuns sogar alle
erhaltenen Hefte zuriicksenden, wir er-
statten ihm seinen Abobetrag.

Peter Kurze

Foto
BMW-Gespanne in Asendorf 1990

»Vater* der Regina gestorben

Am 30. Mai des Jahres verstarb der Kon-
strukteur der Horex Regina, Hermann
Reeb, im Alter von 89 Jahren.

In der Veteranen-Szene, insbesondere bei
den Horex-Fans war er ein gern gesehener
Gast, der iiber die Horex-Geschichte ger-
ne und bereitwillig Auskunft gab. So stell-
te er fiir ein kommendes, groBes Horex-
Buch sein Wissen und viele Unterlagen
zur Verfiigung.

Die Kollegen von der "Markt™ brachten in
der letzten Ausgabe (August 1990) einen
sehr ausfiihrlichen Artikel iiber das Werk
Reebs (Sehr empfehlenswerter Lese-
stoff).

Das kommende Buch und seine Konstruk-
tionen setzen Hermann Reeb ein Denkmal
in der Motorradwelt. O

(A
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Sinsheimer Motorradtreffen

Das seit 10 Jahren regelmiBig vor dem
Sinsheimer Museum stattfindende Tref-
fen fiir Motorrader der SOer und 60er Jahre
wird in diesem Jahr am Wochenende, 8.
und 9. September, veranstaltet.

Die Wandlung des Motorrades vom All-
tagsfahrzeug zum Freizeit-Geriterldutern
sicherlich fachlich und humorvoll Klacks
Leverkus und Dr. Paul Simsa.

Fiir die Motorrdder gibteseine Bewertung
und Pridmierung mit wertvollen Preisen.
Der Ablauf dieses Treffens, das letztes
Jahr iiber 2000 Motorradfahrer anzog,
verspricht einiges:

Freitag, 7.9. ab 19.00 Uhr

 Treffen im Festzelt - Stadtteil Weiler
Samstag, 8.9. bis 10.30 Uhr

« Meldung der Teillnehmer

ab 10.00 Uhr

« Museumsbesuch

« Wertung der Fahrzeuge und Priisentation
durch Klacks und Dr. Simsa

e ab 16.00 Uhr Siegerehrung

« ab 18.00 Uhr Treffen im Festzelt Weiler
Sonntag, 9.9. ab 11.00 Uhr Ausfahrt
durch den Kraichgau

Das Rahmenprogramm an beiden Tagen
sicht Hubschrauber-Rundfliige, Treffen
mit der Sportprominenz Dieter Braun,
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Gustav Reiner und Manfred Herweh, Si-
cherheitstraining und einen Helm-Service
VOr.

Der MOC Steinsberg organisiert den Be-
trieb auf dem Campingplatz und die Fahrt
durch den Kraichgau.

Nennungen (bis 8.9. morgens mdglich)
und Fragen beantwortet das Auto- und
Technik-Museum Sinsheim, Sachbear-
beiter Herr Huter, Obere Au 2, 6920 Sins-
heim, Telefon 07261/61 1 16

Bockhorner Teilemarkt 14.+15. Juli

Der grofte Oldtimermarkt in Nord-
deutschland fand bei herrlichem Wetter,
wie immer unter freiem Himmel, statt.
Prizise Organisation, ein gutes und auch
giinstiges Warenangebot machten den
Besuch und den Kauf zu einem Vergnii-
gen. So waren die Anbieter mit ihren
Umsitzen auch durchaus zufrieden.
Wahrscheinlich sind das wechselhafte
Wetter in Friesland und die weite Anreise
fiir viele Profi-Hidndler ein Hindernis,
nach Bockhorn zu kommen. Schade ei-
gentlich, denn sie hitten das Neuteile-
Angebot abgerundet.

Foto oben: Stilleben in Bockhorn
(Markenembleme ab 3 DM !!!)

Es geht um Dein Geld

Die GummikuH & PAST perfect hat sich
im letzten Jahr erheblich vergroBert.

e Mehr Inhalt

 mehr Anzeigen

 mehr Leser
Das war fiir uns, neben der Leserumfrage,
eine Bestitigung des eingeschlagenen
Kurses.
Es gibt fiir eine Bikerzeitung, die sich nur
um Motorrdder von 1950 bis 1960 und um
die interessantesten Mopeds der 70er
Jahre kiimmert, eine echte Marktnische.
Diese wollen wir weiter ausbauen, um un-
sere geliebte GummikuH&PAST perfect
Zu verbessern.
Dazu brauchen wir mehr Mitarbeiter,
mehr Schreiberlinge und mehr Geld.
Die Banken geben uns Kredit, doch steht
es uns sicherlich gut an, ersteinmal die
Leser zu fragen, ob Ihr Euch an der "Gum-
mikuH-Verlagsgesellschaft“ finanziell
beteiligen wollt.

Wer 500 DM oder mehr gewinnbringend
und sicher anlegen méchte, der sollte un-
seren Beteiligungsprospekt (3 DM in
Briefmarken beilegen) sofort bei uns ab-
fordern. Gummikuh-Verlagsgesellschaft,
Am Deich 56, 2800 Bremen 1
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Ende gut, alles gut...
Urlaub mit einer Duc

Als langjahriger, iiberzeugter Le Mans Fahrer
suchte ich im Herbst 1988 nach einer Motorra-
dalternative. Ich kaufte meinen Traum: eine
Ducati 450 Scrambler, Bj.”70. Gerade der Ge-
gensatz zur Guzzi faszinierte mich so: ein
Zylinder stehend, mit allem, was nun einmal
dazugehort, Konigswelle, nur ca. 160 kg
Gewicht, 22 PS, Kettenantrieb, 6 Volt Anlage
und ein souverianer Chopperlenker.

Fiir 1500 DM wechselte das Krad den Besit-
zer. Die Angelegenheit hatte fiir mich nur
einen Haken. Ich konnte das Ding nicht probe-
fahren, da der Motor komplett zerlegt im
Karton lag. Der Vorbesitzer zeigte mir, wes-
halb er keine Lust mehr hatte, das Gerit zu-
sammenzubauen: Kurbelwellenlagerdefekt,
Zylinder und Kolben iiberholungsbediirftig,
Nockenwellenzahnrad kaputt. Das Pleuella-
ger war okay, nur ein Kurbelwellenstumpf
muBte abgedreht und die dazugehdrige Buch-
se neu angefertigt werden. Getriebe und son-
stige Zahnrider, Olpumpe, Lima, Kupplung
etc. waren in Ordnung.

Ich nahm mir vor, das Teil ganz neu aufzubau-
en, um damit ohne Probleme tagtiglich zur
Arbeit fahren zu kénnen. Und da ich auch
schon immer mal einen richtigen Abenteuer-
Urlaub verbringen wollte, entschlof ich mich,
diesen mit der Ducati zu machen.
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Die Optik sollte stimmen, veredeln wollte ich
jedoch nichts, dafiir hatte ich ja noch die Le
Mans. Defekte Teile wurden zum Reparieren
gebracht, Neuteile bestellt. Dabei stellte sich
heraus, daB Ducati-Besitz wirklich etwas
Besonderes ist, die Teile sind teuer. Na ja,
nach 1000 Fliichen und vielen Abenden im
Keller war der Motor endlich zusammenge-
baut, der Rahmen und sonstige Blechteile neu
lackiert, der Sitzneubezogen (nochmals Dank
an Mutti und ihre Ndhmaschine), die Elektrik
komplett neu verlegt, Bremsen, Rider, Reifen
etc. iiberpriift und dann ruck, zuck, Motorrein,
Kick, Kick,... er lduft! Allerdings driickte der
Motor massig Ol zwischen den Gehiusehilf-
ten unterhalb des ZylinderfuBlies raus. Also
Motor am anderen Tag wieder raus, neue
Dichtung rein...; jedenfalls konnte ich den
Motor noch zweimal ein- und ausbauen, da
jedesmal etwas am Geltriebe nicht stimmte .
Ich war der Verzweiflung nahe.

Zwei TUV Termine platzten. Ende Juli lief der
Motor richtig. Ich genoBl den Augenblick rich-
tig und war von der 450er schon jetzt 100pro-
zentig liberzeugt. Das war sie: die Alternative.
Und weil’s so toll war, wollte ich sie nochmals
horen. Doch der Frust kam prompt. Nach dem
hundertsten Kick mit simtlichen Chokestel-
lungen horte ich immer noch nichts! Es stell-
te sich heraus, daB die Ziindkerze kaputt war.
Also eine neue rein, Probefahrt, Motor aus
usw. Ich killte noch 3 Ziindkerzen, wullte aber
nicht warum. Ein engagierter “[taliener’-
Hindler in der Nihe bot mir dann einen Kon-
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densator (sitzt parallel zu den Kontakten) an,
mit dem die Kerzen dann auch hielten.
Derletzte TERMIN beim TUV wurde wahrge-
nommen und die Hiirde mit der der Ducati an-
geborenen Souverdnitdt gemeistert. Ich will
aber nicht verschweigen, daB der TUV-Priifer
sehr motorradkundig und -verstindig war.
Dem Urlaub stand jetzt nichts mehr im Wege.
Es schepperte zwar noch ein wenig im Zylin-
der, aber wie sich herausstellte, hatte nur der
Kolben etwas zuviel Spiel, da der Zylinder ir-
gendwann vorher ab Werk oder beim ersten
Aufbohren schief geschliffen wurde. Um die
Schiefe auszugleichen, muBlte die Zylinder-
maltoleranz ein wenig iiberschritten werden.
Nun gut, die Reise sollte auf jeden Fall bis
nach Donoratico im Club Mediterranee, kurz
vor Elba, fithren. Da ich in diesem Verein mal
gejobbthatte, besall ich den Club-Virus immer
noch. Insgesamt hatte ich 7 Tage Fahrt und 7
Tage Aufenthalt im Clubdorf eingeplant.
Samstag morgen zog ich bei bestem Wetter
gutgelaunt und mit 3/4 vollem Tank los. Daich
die Duc noch einfahren muBte, pendelte sich
die Durchschnitisgeschwindigkeit bei ca. 85
km/h ein.

Mitten im Sauerland nach gut 160 km versagte
dann der Motor den Dienst. Alles deutete auf
Benzinmangel hin, aber ich hatte doch erst vor
5 km auf Reserve geschaltet. Die Kerze er-
zeugte einen Ziindfunken, also mubte es am
Saft liegen. Zahneknirschend schob ich das
Krad bis zur niachsten Ausfahrt (in Wirklich-
keit war’s die Auffahrt), die Gott sei Dank nur
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konnte ich im nahen Dorf etwas Benzin besor-
gen, und mit diesem lief die Ducati auch
prompt wieder. Dabei fiel mir ein, daB ich das
Rohrchen fiir die Reservezufuhr im Tank
etwas kiirzte, da ich nicht immer nach 6 1
(sprich 140 km) auf Reserve schalten wollte.
Jetzt brauchte ich jedenfalls erst nach 200 km
auf Reserve schalten, hatte dann aber nur noch
fiir 4-5 km Sprit. Nun wuBte ich Bescheid und
tankte halt rechtzeitig nach Gefiihl.

100 km spiter, beim Uberfahren eines Briicke-
nabsatzes, machte es Peng, und irgend etwas
schepperte fiirchterlich iiber den Asphalt. Ich
fuhr rechts ran und sah, daB die Hauptstinder-
feder gebrochen war. Deshalb schliff der Stén-
der iiber dem Teer. Das konnte ich aber leicht
reparieren und setzte die Fahrt fort.

Was das Werkzeug betrifft, so hatte ich alles
dabei, wullte ich doch noch allzu genau, was
zum Komplettzerlegen alles bendtigt wurde
(iiber 20 kg). Ansonsten nahm ich noch das iib-
liche, wie Ziindkerzen, Lampchen, Isolier-
band, Schrauben usw., mit. Die weitere Fahrt
bis Pfullingen verlief problemlos.

Am Tag danach ging’s dann weiter iiber Rott-
weil, Villingen-Schwenningen und Furtwan-
gen (herrlicher Schwarzwald, blauer Himmel,
toller Sand) nach Freiburg, wo ich dann andere
Freunde gerade beim Schrauben iiberraschte.
Wihrend meiner 2jdhrigen Ausbildungszeit
lernte ich eine Menge netter Leute und super
Strafen im Schwarzwald kennen. Deshalb
zieht es mich immer wieder irgend wie dorthin
zuriick. Da der Mittag soeben angebrochen
war, hatten wir natiirlich noch geniigend Zeit,
eine kleine Stidschwarzwald(pflicht)runde zu
drehen.

Die Scramblerlief gut,obwohl der Motornoch
nicht frei war, Manchmal hatte ich doch ein
wenig Angst, das Gerit bis zum Anschlag auf-
zudrehen, aber ich mubBte ja einigermalen mit
der 650er Guzzi des Freundes mithalten. So
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langsam hatte ich echtes Vertrauen in die
Ducati. Bis auf’s Kettenspannen hat sich alles
andere eriibrigt.

Mittwoch ging’s dann iiber die Schweizer
Grenze nach Baden. Dort besuchte ich And-
reas, einen netten Schweizer, mit dem ich
vorher schon Briefkontakt hatte. Er ist begei-
sterter Laverda Fahrer. Viermal im Jahr bringt
er ein Laverda-Info namens PRIMAVERA
heraus (wer nidheres wissen mochte, melde
sich bei A. Lauber, Allmendstr. 39a, CH-5400
Baden).

Als ichdann gegen 21.00 h am Vierwaldstitter
See ankam und in Brunnen ein einigermaBen
giinstiges Hotelzimmer (35,-SFR) fiir eine
Nacht bekam, war ich doch recht froh, da ich
ziemlich fertig war.

Die DUC lief immer besser, inzwischen sparte
ich auch das Kettenspannen, denn die Spann-
schrauben waren schon am Ende angelangt.
Ich erinnerte mich beim Abendessen an die
Worte des netten Verkidufers beim Erstehen
der Regina Industrickette, Meterware. Auf

meine Frage, ob die Stirke denn fiir die Ducati
(stand vorm Laden) ausreichend ist, kam die
iiberzeugende, leicht stotternde Antwort:
“Ach, da ma ma machense sich ma keine
Sorgen,diehdhdhidltewig aufdem B B Bock.”
Am anderen Morgen sollte es iiber den Got-
thard-PaB gehen. Das Wetter war seit meiner
Abfahrt immer noch super, und so machte ich
mich frohen Mutes an die erste groBe PaBbe-
zwingung. Leider wurde mein Drang etwas
gebremst, da ich nicht der einzige unterwegs
war. Inzwischen traute ich mich ab und zu
schon, ein Auto (meist vollbepackt, max. 50
PS) zu iiberholen, aber die Menge an Autos
diampften die Freude dann doch. So beschlof
ich, den etwas ruhigeren Oberalppal zu fah-
ren. Leider war - trotz Kilte - die Kurvenhatz
viel zu schnell zu Ende, und ich befand mich
schon wieder 1m Tal gen Bellinzona.

DaB auch Scramblerfahren nicht spurlos an
einem Optimisten voriibergeht, merkte ich, als
ich ein Stoppschild nicht rechtzeitig bemerkte
und dann trotz Vollbremsung mitten auf der
Kreuzung zum Stehen kam. Alles Fluchen auf
die Bremsen nutzte nichts, ich hatte halt ge-
pennt und legte dann auch sofort eine Pause
ein.

Zu allem UberfluB fing’s jetzt auch noch an zu
regnen. Aber in Como war’s dann wieder 30
"C. In der Stadt Crema, fand ich das einzige
noch freie Hotelzimmer. Die Gegend ist dort
itzend 6de, der Zimmerpreis war dafiir recht
aufregend (ca. 95,— DM).

Die Scrambler lief den Tag iiber super und die
Kette hielt auch noch. Langsam wurde mir die
Zuverlissigkeit fast unheimlich. Vielleicht
liegt’s an Italien, die BMWs laufen ja hier (an-
geblich) auch problemlos.

Am anderen Morgen regnete es erst wenig,
dann ab Piacenza in Stromen. Jetzt muBte
meine selbstgestrickte Elektrik zeigen, was sie
konnte. Um es vorwegzunehmen, die funktio-
niert noch bis heute.

Die BergstriaBchen in der nordlichen Toskana
iiber Bettola, Morfasso, Bardi, Borgo und
Pontremoli waren fiir die Scrambler wie ge-
schaffen. Multizylindrische Megasportgerite
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wiren hier garantiert nicht schneller unter-
wegs gewesen.
Kurz vor La Spezia - wieder in praller Sonne -
wechselte ich dann auBer Lederjacke und
Helm alles. In Viareggio bei Livorno erfuhr
ich, daB auch Franco, den ich auch letztes Jahr
im Club Med. kennengelernt habe, doch wie-
der unterwegs sei, obwohl er angeblich die
Nase voll hatte. Ja, ja, der Club-Virus ...

Am spiter Nachmittag erreichte ich endlich
das Clubdorf, muBte aber zu meinem Entset-
zen erfahren, daB alles voll ist. Alles Bitten
half nichts, so quartierte ich mich auf einem
der vielen nahen Campingplitze ein. Tourn-
stenm#Big war hier echt der Bir los, und des-
halb beschloB ich, vorerst auf dem Camping-
platz zu bleiben.

Am gleichen Abend lernte ich noch Sylvia aus
Ivrea kennen, und so blieb ich dann ganz hier.
Zwischendurch untermahm ich eine kleine
Toskana-Tour, um Sassetta und Suvereto,
Auch Elba wurde natiirlich noch unter die
Rader genommen. Die Uberfahrt von Piombi-
no (schreckliche Industriestadt) bis Portefer-
raro dauerte genau eine Stunde und kostet hin
und zuriick fiir eine Person mit Motorrad 35,—

DM. Die Insel ist wunderschon, jedoch festin
deutscher Hand.

Die Auffahrt zum hichsten befahrbaren Berg,
dem Monte Perone (630 m ii.N.), war unver-
gebBlich. Ich benutzte die Siidauffahrt und be-
gegnete dabel nur ein oder zwel Autos. Ich
dachte, ich kénnte mich oben ein wenig von
der Hitze erholen, aber dort angekommen,
traute ich meinen Augen nicht. Ich sah Hun-
derte von Autos, wild geparkt, und Tausende
von Menschen picknickten inmitten der Natur.
Es war Maria Himmelfahrt, Feiertag inItalien.
Vielleicht lag’s daran, daB die letzten auf der
Insel verbliebenen Italiener den Tag zu einem
Ausflug ins Griine nutzten.

Daich am kommenden Sonntag unbedingtden
Past Perfect First-Classic-Day in Essen besu-
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chen wollte, muBte ich mich bald wieder auf-
machen, zumal ich auch noch eine Nacht in
Freiburg verbringen wollte. Ich entschloB
mich dann, am Donnerstag die Strecke von
Livomno bis Genua doch per Autostrada zu-
riickzulegen, da ich das nervige Kiistenstra-
Bengebummel noch von der Hinfahrt kannte
und vermeiden wollte.

Bei Pisa dann, rechtzeitig beim Einbiegen in
die Tankstelle, riB dann (endlich) der Gaszug.
Der Schaden war innerhalb einer Stunde (im
Schatten) behoben, trotzdem schwitzte ich wie
ein Schwein.

Ich schaffte es bis Varzo, der letzten Stadt auf
italienischer Seite vor dem SimplonpaB. Ich
fand auch ein gutes, relativ preiswertes 3-
Sterne-Hotel, aber nicht ohne 5 km vorher
noch eine kriftige Regendusche im Leder-
kombi entgegenzunechmen. Man musterte
mich zwar genau, wie ich triefend vor der
Rezeption stand, aber ein Zimmer bekam ich
ohne Diskussion.

Heute merkte ich, wie der Motor allméhlich
frei wird. Uberholvorginge auf der Landstra-
Be gingenimmer leichter vonstatten, gegen die
sportlichen Autopiloten hatte ich aber immer
noch zu kimpfen. Problemlos schaffte ich die
Riicktour. :
Insgesamt kamen iiber 3.000 km in 14 Tagen
zusammen. Einzige Ausfille: ein gerissener
Gaszug, eine Speiche gebrochen, Ketten-
schloBsicherung verloren. Ansonsten nix.
Nach dieser Reise hatte ich unendliches Ver-
trauen in den Bock. Die dicken Himmer
kamen aber nachher.

Einen Monat spiter auf dem Heimweg vom
sonntidglichen Duisburger-Kaiserberg-Tref-
fenhorte ich ein grauenvolles Klacken im Kur-
belgehiduse. Die Vorabdiagnose war klar: Kur-
belwellenlager kaputt. Frage war nur, was
sonst noch im Sack war. Nach emeuter De-
montage sah ich zu meiner Uberraschung, dal
nur der Keil, welcher die Lima auf der Kurbel-

welle fixiert, ausgeschlagen war. Da aber auch
die Pleuellagerschalen leichtes Spiel hatten
(noch nicht beunruhigend), lieB ich mich vom
schon bekannten Handler iiberreden, eine Sta-
chel-Kurbelwelle einzubauen. Und zack, wie-
der 700,— DM weg.

Beim Gasaufreifen im 3. Gang rastete dieser
immer aus. Aber es ging noch, wenn man halt
normal gefahren ist. Bis wiederum, inzwi-
schen Anfang Januar, der 3. Gang plotzlich gar
nicht mehr einrastete. Um die emeute Stand-
zeit auch richtig sinnvoll zu nutzen, brach am
selben Tag auf dem Heimweg von der Arbeit
die vordere Bremse. Beim starken Anbremsen
vor einer Ampel machte es plotzlich peng, ich
hatte den Bremshebel am Griff, und nachdem
ich mit letzter Miihe zum Stehen gekommen
war, sah ich eine Bremsbacke miide neben der
Bremstrommel baumeln. Wahrscheinlich hat
sich eine Bremsbacke verkanntet, und zusitz-
lich wird die Aluankerplatte auch Alterser-
scheinungen gehabt haben. Auf jeden Fall kam
ich mit dem Schrecken weg, und wollte Gerit
gleich verschrotten lassen.

Na ja, die Vernunft siegte nochmals, und nach
der X-ten Demontage kam eine gebrochene
Getriebedistanz(zahn)scheibe zum Vor-
schein. Die Mitnehmerverzahnung am dritten
Gangrad hatte sich auch abgerundet, deshalb
rastete der Gang am Anfang immer raus. Mit
dem letzten Optimismus baute ich das Getrie-
be wieder zusammen , in der Hoffnung, end-
lich wieder einmal 12 km ohne Sorgen zu
bewiltigen.

Nachdem die “giinstig” erstandenen Brem-
steile auch verbaut waren, ging's Wochen
spiter an die Probefahrt. Diese 15 km waren
einigermalen erfolgreich, bis auf den 3. Gang,
der trotz penibler Ausdistanzierung immer
noch manchmal durchrutschte.

Am folgenden Freitag abend wolle ich zum
Italienertreffen der Ducati-Freunde Rhein-
Ruhrnach Essen. Leider kam ichnurca. 15 km

weit, dann fraB ein Getriebe-
lager. Jetzt reicht’s!
Nachdem mirder Handler (in-
zwischen begriite er mich
mit Handschlag) ein kaum
auszuschlagendes Angebot
machte, das Krad (+ zerleg-
tem Motor) aufzukaufen,
konnte ich einfach nicht ab-
winken. So ging die 450
Srambler wieder an den
Héndler zuriick, der sie auch
vor vier Jahren importierte
(und dann an meinen Vorgin-
ger verkaufte).

Jetzt weiB ich auch, wie die
Ducati-Insider-Kreise zu-
stande kommen.

Text und Fotos:

Elmar Pallasch
Recklinghausen.
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AUGUST
B 2320 .o BT T e i b =3 v p ke Veteranen-Rallye A+M .. Martin Aleithe, Kirchstr. 1, 2320 Bsdorf 2 ...................... 0 45 22/61 31
B e BE3T . Gensingen .. 9.00 Uhr Hotel Adler ........ Mot-Vet-Orientierungsf. .. Peter Kohl, Schlesische Str. 7, 6536 Langenlonsheim .... 0 67 04/22 08
B e CH-9620 LIChBNSIBK] ...ccenmrrecmssrriemsssmmmmmnsssmnnsesansnes Motorrad-Teilemarkt ...... F. Amdhler, Léwengasse 13, CH-9620 Lichtensteig ........ 0041/74 74 177
18.-19. ...... R g 000 307 TE 0 A e S et e e s 4. int. Bergwertung ........ 1. Motor Sport Club, Neustiftgasse 17, A-4400 Steyr ...... 07252/26 1 07
18.-19. ........ 3500 . T LTI b Bt Tt o T o CERpPA L s AR Sicherheitstraining .......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ...................... 0 23 27/609-0
1B=19 . .o 6479 ...... Schotten .... Schottenring GP .............. GP flr hist. Sportmasch. MSC Rund um Schotten @.V. ........cccovsssusnssnssmssmsssssnsenssnssns 0 60 44/28 68
i SRoseRRa 4505 ...... | 2T S P e o e 50er Jahre-Moped-Tref. M. Knduper, Belmer Str. 95, 4500 Osnabriick ................ 0541/73291
b R DDR-8010 Dresden .... Bergmeisterschaft ............ Hist. Rennsport .......c..c... MTC Touring Dresden
g b Pt L el el e e e R S GleichmaBigkeitslauf ...... 1. Invierteler Motor-Veteranen-Club, Landerting 15, A-5230 Mattighofen
2425, . 6120 ...... Erbach/Odenwald ..........ceserreeerersssnseresses ADLER-Club-Treffen ...... Henning Holst, Hoisdorfer Landstr. 113, 2070 GroBhansdorf
P Y e L N e EIETCY0. - eioiainh s dasss soubm s munNwnsen s vainss L1 s e arims Oldtimer-Rallye .............. W. Schenk, Dorfstr. 27, 4905 SPange .......c.ccecevimsseescsarns 0 52 25/27 79
25.-26. ........ e hatafie fon o 21E 0 () s SRRt A B e SO R Sicherheitstraining .......... IFZ, Westenfelder Str. 58, 4630 Bochum 6 ...................... 0 23 27/609-0
D28 L I By R B0 s o L L L e et Motorrad-Rallye ............ H. Kreunen, Markistraat 6, NL-7255 CA Hengelo ............ 0031/5753/1474
i o G e ] (et skl ] STy [ (o Ty o T o S R S S SRR s British-italo-Treffen A&M Alexander Hahn, Klosterwaldstr. 7, 6123 Bad Konig......... 0 60 63/32 33
2 4780 ...... BT T et R R s e B . Motorrad-Rallye ............ P. Osthoff, Rolevinekstr. 27, 4780 Lippstadt .................... 02941/61366
L B L T ) R B e e YA R . 2T + Wankel-Suzi-Treff. Wasserbliffelclub, Martin Krause ............ccooveeeecinennscnineens 030/3238187
i L KR L i O e e el s R e T . Ariel-Treffen .................. Klaus Gerhard, Espanstr. 60, 8510 Flrth ............cc.ue....... 09 11/794830
31.-2.9. ..... 7255 ...... Rutesheim .. Leonberg .............cceunennane BMW Treffen bis Bj. 65 .. Kurt Kuhn, Lisztstr.8, 7255 Rutesheim .........ccccceveriucnnnnn 0 71 52/5 95 92
o eyt R e v BRI S R R ] - | ¥\, (1 P e e SR BMW Club Alsfeld, Schulstr. 44, 6327 Antrifttal 2
September
1l 2300 ... e e Rlatsder = s Nimbus-Treffen .............. Peter Schonbeck, Heidbergredder 16, 2300 Kiel 14
| s . 2370 ... BN g s e i Oldtimerbérse ................ Oldtimerireunde JUbeck e.V., Slderstr. 36,2383 Jibeck 04 6 25/72 52
g e e e O e Bad Zwischenahn .......ccusmsmissssssssans Veteranentag.................. U. Weigel, Klein Garnholt 4, 2903 Bad Zwischenahn ...... 04488/39 18
=T 2940 ...... ] g b Treffen/Teilemarkt A+M W. Schulz, PreuBenstr. 15, 2940 Wilhelmshaven ............ 0 44 21/54 4 88
[ L 4800 ...... Bielefeld-Brackwede .........ccccevvenvenncnnnes Motorrad-Teilemarkt ...... Ingo Rubener, Im Krépel 14, 5250 Engelskirchen ............ 0 22 63/65 24
g B IR Rl 5354 ...... Weilerswist Adler Motorradmuseum .... Adler-Treffen ..............oo. J. SITONMBNGET ....ccieviiiiiriiiiiiiiriesssssssssessssssssnssnssnssnssnssnsens 0 22 54/51 65
12 e 5928 ...... Bat L aas Pl . it cersissasasssaesssss sasusp Treffen bis Bj. 69 ............ H. W. Wickel, Laubach 4, 5928 Bad Laasphe-Oberndorf 0 27 54/89 23
Lt iU D TGRSl s =11 Ty g ot Frankenschnellweg/RonhofTeillemarkt .........cccccenneee. PEOACKESEEDEIGET ...oecoiviiiiiccreveescaeeressner e e e e snmnnnnas 092 42/14 30
SRR SRS ] e T IR ) e St e R FaHiMo/Moped Tref.-> Bj. 70 E. Steyls, Smissebroek 53, B-3830 Wellen .............. 003212/74 40 74
el sl S 7000 ...... Stuttgart ...... e, (1 R S Ausfahrt bis Bj. 65 .......... Thoamas Rieg,, Heberweg 10, 7000 Stuttgart ................0711/71 44 63
R b 816 Feldkirchen-Westerham .............ccc.c..... NSU-Treffen .................. Jurgen Vdlker, Gertrud-Kickelmann-Weg 20, 8 M 83 ....089/63 11 96
B 7128 ... B BN e e a ksl <=k s K RNa R R Vet-Rallye...................... MC Lauffen, M. Rlckle, PF 222, 7128 Lauffen ................ 07133/6861
et ideal 8000 ...... MUNCREAD: Ko g g e o e d e NSU-Motorradtreffen...... J. Vilker, Gertrud-Kickelmann-Weg 20, 8000 M 83........ 089/63 11 96
e M 300 .. Braunschweig * Eissporthalle ................ QOldtimer-Tage ................ Ch. Rukat, Cranachstr. 53, 3340 Wolfenbiittel ................ 0 53 31/6 31 02
TG, DDR-7817 Schwarzhelde .........ccceimmssmeissmamisns Fahrrad-/Mofa... Treffen T. Kreutz, Eisenbahnstr. 24, DDR-7817 Schwarzheide
i A 6437 ...... Kirchheim/Hess. SeePark ...................... Euro-Gespann-Treffen .. Henning Wiekhorst, Rheinstr, 298, 5047 Wesseling ........ 07154/29358
8.-9. .. 6920 sinsheim .... Museum..............ccccneeeeins Klassiker-Treffen............ Auto+Technik Museum, H.Huter, 6920 Sinsheim ........... .07261/61 116
e 7283 ..o Plalzgrafernweller .......cccoesmmsansessssssnsmsasenes Vet.-Motorrad-Ausstellg. F. Schmider, Verkehrsverein, 7293 Pfalzgrafenweiler ....07445/1033
e B 12 .. KIrCHNBIMYTOCK ...vcvvesnnsassnsmsmsmasnassarnmennes . Vel.-Rallye A+M ............ MC Kirchheim/Teck, Postplatz 9, 7312 Kirchheim/Teck .. 07 0 21/27 53 .
15: fehe s L ST Tl A T [ e i e s B S Motorradausfahrt............ OOMVC, Georg Seelmaier, Griinbachstr. 8-12, A-4600 Wels
e i 8755 ... T T R ot g it R TR S B e Ausfahrt bis Bj. 60 .......... AMC Alzenau e.V., Ringmauerstr. 26, 8755 Alzenau ...... 06 0 23/26 83
15.-16. ........ 2854 ...... [ Ws 1.1 | Spopc it bl e R L i M Treffen+Rallye bis Bj.60 C. Petersen, Donnern 47, 2854 Loxstedt ..............ccccueeeee 04703/13 49
|- R 5063 ...... [ ol e PR A TGS M A O s £ Mot.-Vet. Rallye .............. MSC Heiligenhaus, Neuenhauser Str.9, 5063 Overath .... 0 22 06/39 55
100 S e T RIEITH S0 P T [ R L P Herbstausfahrt .............. 1. Innviernteler Motorrad Veteranen Club, Landerting 15, A-5230 Mattigh.
19.-23. ........ BOOO. ....ii Ly A A e S e T o e B B Messe- und Ausstellungsg., Messeplatz 1, 5000 Kéin 21 02 21/8210
29.-30 i) Kassel ........ Messehallen Fuldaaue .... Teilemarkt ...................... H. Leicht, Griesbadgasse 26, 7900 Ulm .......ccccvieeiiaenen.. 07 31/24 4 52
| i o 5300 ...... Bonn .......... Brlickenforum .........cceveeens Tellemarkt ..........coveevernens I. Ribener, Im Krapel 14, 5250 Engelskirchen ................ 02263/65 24
Oktober
13.-14. i 6800 ...... MANNROIN < e e e P Tellemarkt ........ccoeeeeeeee. Seidel + Metz, Rheingaustr. 21, 6802 Ladenburg ............ 0 62 03/1 35 07
14, A=3340 WaldNOIBN ... . isiirasssaivaiirisnssnasisasasss Bergwertung A+M .......... Touringclub Waidhofen, PF 105, A-3340 Waidhofen
19.-21 T L o o A L e Tt s SR 6. Herbsttreffen .............. Interessengemeinschaft Europaischer Motorrader Wabbel 05233/5795
e ST SARR ol Kaltankire e . i Teilemarkt ............cceeeeeeee H. J. Meyer, Landwegq 36, 2357 Bad Bramstedt ............. .0 41 92/96 09
27.-28. . 4350 ..... Recklinghausen Vestlandhalle .............. Oldtimer-Markt .............. C. Schalkowski, Hedwigstr. 19, 5600 Wuppenal .............. 0202/300848
27.-28, . NL L g e e b el e Motorrad Jumble ............ W. Pol, Eikenlaan 5, NL-9331 HE NOrg .........ccccevennenenenes 0031/5928/12486
Novembaer
" TR ol e 8000 ...... Minchen .... BMW-Hochhaus .............. Literatur-Markt................ Rainer Simons, G&rzer- 16, 8000 Mlnchen 80 ................ 089/68 78 06
1991
2=3. 3. i 4700 ...... 1 [ e e e e AR L Oldtimer-Markt .............. Hammer Ausstellungs-+Veranstaltungsg., PF 1609, 4700 Hamm 1
27.-28.4. ... 4400 ...... Mdinster ...... Mdinsterlandhalle .............. Oldtimer-Markt .............. Peter Kramer, HOrder Str. 99a, 5840 Schwerte .............. 02304/22122
Standige Termine

reeeeeeneesennss 2000 ... Hamburg ... Stemschanze .................. Motorradtreff .................. Jeden 3. Sonntag im Monat, 10.00 bis 12.00 Ubr ............ 040/691 53 87

canmsindiverns OO TR Gensingen .. Hotel zum Adier ................ Veteranen-Stammtisch .. Jeden Montag ab 20.00 Uhr (kein Verein) ........ccccvccevvenee 06704/22 08

Bevor man zu elnem der Treffen startet, Ist es sehr sinnvoll, beim Veranstalter anzurufen oder Ihn anzuschreiban (Rlckporto), wegen ndherer Informationen.
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RUBEN,
NICHTS ALS

RUBEN....

Grad noch so unter den iefhdangenden Wolken
durchgemogelt und das erst gestern stunden-
lang polierte, eiserne Pferd trocken ins cinen
Stall gebracht. Obwohl, viel Hoffnung bestand
janicht, in einer knappen Stunde auch trocken
auf die Party zu gelangen. Wie auch immer, es
war Eile geboten! Sonst wire wiedermal ein
Zehner fallig. Fiir Klubaktioncn hatten wir er-
folgreich die Regelung cingefiihrt: wer die
Toleranz des akademischen Viertels iiber-
schritt, der bereicherte die FreBkasse um zehn
deutsche Mirker. Seit der Einfithrung dieser
brettharten Regelung, waren

wir auch nicht mehr die letzten auf unseren
eigenen Veranstaltungen. Also schnell einrei-
nigendes Bad, umziehen und so nebenbei noch
einen Bissen zwischen die Zihne schieben.
Los geht’s... Mist! Hab’ ich’s mir doch ge-
dacht, Petrus hatte die

Wolke auf mich warten lassen. Dabei zahlte
ich doch immer piinktlichmeinen Beitrag zum
Verein passiver Himmelsaspiranten, in Form
von Kirchensteuer. Tja, die Putzstunden hitte
ich mir schenken konnen. Man sollte das
Mopped sowieso nicht mehr polieren, sondern
nur einfetten und eindlen. Mit strahlendem
Bock zur Fete, das gab es wohl nur im Film.
Sollte ich mich noch in’s Priaservativ zwin-
gen? Nein, heute hatte ich keine Lust als
riesiges Gummibarchen im Regenkombi auf
der Feier zu erscheinen.

Heute mubte das schwarze Leder die wenigen
Tropfen abweisen. War ja nur ein Katzen-
sprung. Trotzdem, Stiefel, und Schienenbeine
wiirden wieder ein dezentes StraBBengrau an-
nehmen. Egal, keine Zeit. Verdammt, was lie3
sich der Zweizylinder wieder so lange bitten?
Endlich nach ungezihltem Abrutschen der
Ausgehstiefel vom Kickstarter, erwachten die
Lebensgeister des Donnervogels. Mein

Deo hatte lingst versagt. Der satte Dampf-
hammer-Sound entschidigte jedoch fiir alles.
Aha, Petrus hatte mich entdeckt. Die Regen-
tropfen schienen sich nun auf mich zu konzen-
trieren. Jetzt aber ziigig durch, die Toleranz-
zeit lief bereits! Endlich raus aus der Stadt.
Hier auf der einsamen Ncbenstrecke konnte
ich es etwas mehr gehen lassen. Zwar schmale
StraBe, aber links und rechts nur Felder und
Wildchen. Jetzt noch diese laggezogene
Rechtskurve und... ZU SPAT!!! Die ganze
StraBe iibersdt mit dicken Erdklumpen, das
Vorderrad schmiert weg, der Bock sucht sich
seine Richtung selbst- im Scheinwerferlicht
taucht ein unbekannter Hiigel auf, kommt
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niher und niher Scheiiii...dumpfer Aufprall,
Schmerz. ¢s ist vorbei. Vorsichtig bewege ich
einen Knochen nach dem anderen - alles noch
dran. Hinde und Beine kann ich drehen, ohne
daB sich der Schmerz noch wesentlich ver-
starkt, ein gutes Zeichen! Schwein gehabt.
Langsam versuche ich aufzustehen. Was ist
das bloB fiir ein merkwiirdiger Hiigel hier?
Mann, Riiben, iiberall Riiben. Daher der ge-
dampfte Aufprall. Bis auf ein paar Beulen und
Prellungen alles okay Nun gcht’s daran, den
Riibentorpedo zu bergen. Immer wider rutsche
ich auf dem fruchtigen Haufen aus. Schnee-
schuhgroBe Ackerbrocken kleben anhinglich
an meinen besten Sticfeln und erschweren die
Fortbewegung. Doch was macht schon der
Dreck, Petrus muBite auch dieses Schauspiel
beobachtet haben, denn er verstirkie die Zahl
der reinigenden Tropfen nun noch. Nach ei-
nem Viertelstiindchen harten Kampfes, hatte
ich meine Runkelrakete endlich wieder auf der
StraBBe. Die Schiaden hielten sich dank der
Elastizitat der Erdfriichte in Grenzen. Jedoch
mein Mopped war veridrgert! Es kostete die
Kraft vieler Tritte, bis der Motor endlich seine
Arbeit wieder aufnahm, obwohl er doch 1im
Gegensatz zu mir auch die Wochenendarbeil
gewohnt war. Naja, das erwdrmte die nassc
Haut wenigstens. Dann - “on the road again’!
Weiter ging’s, der nur wenige Kilometer ent-
fernten Fete entgegen.

Doch was war jetzt schon wieder? Ein Stottern
und - Béooohh.... verdammt, das war’s!
Leider nicht mehr rechtzeitig denn Benzin-
hahn aul Reserve umgelegt,. Aus. Wieder
stand ich wie ein begossener Pudel im Regen
(die Frisur palBt nicht!). Hatten sich denn alle
Gotter gegen mich verschworen? Es durfic er-
necut getreten werden. Die glatten Ledersohlen
waren auch nicht griffiger geworden. Kick,
rutsch ab, und nochmal. Bevor ich den Kick-
starter voll durchtreten konnte rutschte ich
auch schon wieder ab.

Hoélle, war wohl nicht mein Tag heute. Wie
lange probierte ich es jetzt schon, zehn Minu-
ten oder linger? Zwischendurch immer mal
wieder den Safthahn zu, damit das Schétzchen
nicht absoff. Wandeln wir die Wut doch ein-
fach in Schubkraft um und probieren es mal
mitanschicben. Auf geht’s, Teulel - Kompres-
sion ist satt da, aber anspringen ist micht.
Immer wiceder entfuhr mir das in der deutschen
Umgangssprache geldufige Wort fiir Fikalien.
Also Aufbocken und kicken, abrutschen, kik-
ken, kicken... Da! - das klang gut! gleich noch
mal versuchen - nichts. Inzwischen waren
meine Klamotten von innen her genauso nal3
wic von aullen, puh.

Schon sehnte ich mich zuriick, nach memer
Honda mit E-Starter, die immer ansprang. Ein
dreiviertel Jahr fuhr ich diesen Oldie nun und
bisher hatte ermich nochnie so hingen lassen,
trotz seines Alters von dreilig Jahren. Also
nicht kapitulieren und wacker weiterversu-
chen. Was lange géhrt, wird endlich Wut!
Helmab, Handschuhe aus, Jacke auf und kik-
ken, kicken, kicken....

Werkzeug hatte ich fiir “die paar Meter” auch
nicht dabei. Egal, das Kerzenbild konnte nach
dieser Aktion sowieso nur noch schwarz sein.
Schieben wir doch nochmal. Da, ein Tuckern
- sie kommt, hurra. Jetzt aber auf Gas halten,
sonst ist alles aus, alle Energie aufgebraucht.
Naja, wenigstens ein Zylinder hat die Arbeit
aufgenommen. Dann, mit einer Hand immer
am Gasgriff drehend, den Helm auf, die Jacke
zufummeln und das Schwierigste, die nassen
Handschuhe iiberstiilpen. Jetzt aber los. Erin-
nert mich irgendwie andie Klasse-3 Zeiten, so
mit einem Zylinder durch die Gegend tuckern.
Damals habe ich die Kreidler rein gefiihlsma-
Big auch mehr geschoben als gefahren. Was
mochte blofB mit dem Bock los sein? Hatte er
vielleicht doch mehr abbekommen als erwar-
tet?

Da, ein Ruck und - vorbei. Kurzzeitig lief der
zweite Zylinder mit. Fiir die gesamte Dauer
der langsamen Fahrt, beschiftigte

meine Bime nichts anderes, als dic mutmalli-
che Fehlerdiagnose. Ich wiirde nicht cher
Ruhe finden, bis ich genau wiilte was meinem
geliebten Mopped fehlt. Endlich erreichte ich
doch noch das Ziel.

Das Fest war inzwischen in vollem Gange.
Texte zur BegriiBung, wie zum Beispiel: "Na
du altes Triiffelschwein, hatt’st dich ja wenig-
stens umzichen kénnen, wo du sowieso schon
so spit kommst...” bereicherten meine Laune.
Ich griff mir meinen Freund Steiner, wohlwis-
send, daB er einen wahrhaft prachtigen Bord-
werkzeugkasten an seinem Krad stindig mit
sich fiihrte. Mein innerer Frieden konnte nur
durch den satten Sound beider Zylinder mei-
nes Brenners wieder hergestellt werden.
Schon beim Herausdrehen der Kerzen offen-
barte sich dic Ursache allen Ubels: Das Ziind-
kabel des linken Zylinderkopfes hing lose im
Kerzenstecker. er muBte sich durch Riibenein-
wirkung gelockert haben und lies nun keinen
richtigen Kontakt mehr zustande kommen.
Und ich Rindvieh hatte alles auf das Leerfah-
ren der Vergaser zuriickgefiihrt! Wire ich ge-
lenkig wie ein indischer Yogi, hitte ich mir
gern selber in die Kiste getreten. So aber trat
ich licber auf den Kickstarter und - ja, der
Sound war meine Lieblingsmusik. Das tat
meinen Ohren gut. Jetzt hatte ich mir aber eine
“Hopfen-Kaltschale” verdient, also hinein
in’s Getiimmel. An der Theke laberte mich ein
Typ an. Autofahrer seines Zeichens und nur
durch den AnlaB der Geburtstagsfeier hierhin,
unter die Biker geraten. “Macht das denn jetzt
noch SpaB, Motorrad fahren bei dem Wetter?
Also ich versteh euch nicht.” Dabe1r musteric
er mich von oben bis unten wic einen Klemp-
ner, der gerade in einer verstopften Toilette
“hart durchgegriffen” hat. “WeiBt du, manch-
mal verstehe ich mich selber nicht. Aber es soll
ja auch welche geben, die an der einen Seite
vom Berg unter Einsatz ihres Lebens hoch-

klettern, obwohl sie wissen, dafi es auf der
anderen Seite ‘ne Seilbahn gibt!” “Hah?”

Fledermiuse Herford, M. Jortzik (Yogi)
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Dreck weg!

Aus Stromis Umweltkiste

Hort man das Wort "Umweltverschmut-
zung®, so entstehen automatisch Bilder
von zerstorter Natur oder weggeworfenen
Gegenstinden vor dem geistigen Auge.
Erstaunlicherweise wird an die akkusti-
sche Umweltverschmutzung iiberhaupt
nicht gedacht.

”Larm machtkrank® istkeine leichtfertige
Behauptung. Seit langer Zeit befassen
sich Wissentschaftler schon mit diesem
Phinomen. Personen, die aus absolut
ruhigen Gegenden in einen Lirmbereich
(GroBstadt) kommen, erkranken genauso
wie Personen, die man in speziellen Riu-
men von jeder Lirmeinwirkung abge-
schottet hat. Das zeigt, dal der Mensch
einen gewissen Lirmpegel braucht, um
sich wohlzufiihlen. Diese Aussage ist
nicht ganz korrekt, denn in einer Disco
fiihlen sich die Besucher durchaus wohl
und werden trotzdem geschadigt. Larm ist
ein subjektiver Eindruck.

Mit erstaunlichem Anpassungsvermdgen
schluckt das Ohr steigende Lirmwerte,

ohne, daB ein Warnsignal anzeigt, daB
eine Schidigung der Gehdorzellen eintritt.
Aus diesem Grund miissen wir uns an die
von Arzten erstellten Lirmgrenzwerte
halten.

Bei dem MeBverfahren einigte man sich
auf eine Schallpegelmessung mit A Filter.
Die Bezeichnung dafiir lautet: dB (A).
Der Gesetzgeber:

Bei einem Beurteilungspegel
von 90 dB(A) und andauern-
der Einwirkung besteht fiir
einen betrdchtlichen Teil
der Betroffenen die Gefahr
einer Gehérschadigung.
Gehdrschdaden kdénnen jedoch
auch bereits bei einem Larm
auftreten, dessen Beurtei-
lungspegel den Wert wvon 85
dB (A) iiberschreitet.

s

Nach der Theorie nun zur Praxis fiir den
Schrauber. Zwangslidufig stellt sich die

Schallintensitat

Frage, wie die 85 dB(A) zuermittelnsind?
Der Perfektionist wird umgehend MeBge-
rite beschaffen und in einem Buch die
ermittelten Werte eintragen, der Praktiker
benutzt eine einfache Faustregel:

Wenn ich mich bei meiner
Arbeit nicht mehr normal
unterhalten kann, liegt der
Larmbereich iiber 85 dB(A)

Diesen schiddigenden Larm erzeugen auch
meist die Arbeiten, welche unbedingt am
Sonntag ausgefiihrt werden miissen und
eine Verstimmung der Nachbarn nach
sich ziehen.

1. Blecharbeiten mit dem Hammer

2. Arbeiten mit hochtourigen Bohrma-
schinen

3. Arbeiten mit der Trennscheibe

4. Arbeiten mit der Schleifscheibe

Folgende Md&glichkeiten bieten sich zur
Larmbekdmpfung an:

1. Verdnderung des Arbeitsraumes (Re-
sonanzkorper) durch Verkleidung von

Schallintensitatsverhaltnis in dB(A) Gerduschart
100 000 000 000 000 140  _mu—-  Diisenmotor
Schmerzbereich
10 000 000 000 000 130 Niethammer
----------------------------------------------------------------------------- ~GEFUHLSSCHWELLE-"~=7~=="——==7 ="~
1 000 000 000 000 120 ﬁ Proppellermaschine
Schidigungs-Bereich 100 000 000 000 110 —T— Bohrmaschine
10 000 000 000 100 - Metallverarbeitungsbetrieb
1 000 000 000 90 h Schweres Fahrzeug .
Belastigungs-Bereich 100 000 000 80 Starker StraBenverkehr
10 000 000 70 sl Personenwagen
1| 000 000 60 MNormales Gesprach
Sicherer Bereich 100 000 50 |
10 000 40 Leise Radiomusik
1 000 30 Fliistern
100 20
10 10 Blatterrauschen
------------------------------------------ Ji====c=catts0 HORSCHWELLE ---=-=======meeeameaa——-

Die Schallintensitit eines Tones von 1000 Hz wird als 10™'* Watt/m® angenommen. Das Schallintensitiitsverhiltnis zeigt an, wieviel-
mal groBler die Schallintensitit eines Geriusches ist, verglichen mit dem niedrigen Horschwellenwert. 49
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Decken und Winden mit schallschluckenden Materialien. Die billigste Methode ist das
Bekleben der freien Flichen mit Eierpappen (Vorsicht: Eierpappen brennen).
Teurer, aber erheblich sicherer, sind die Dammschaumstoffe, die fiir diesen Zweck
industriell gefertigt werden.

Zu den weiteren priméren SchutzmafBnahmen gehort die Verwendung von leisen
Werkzeugen. Der Einsatz von Lamellenschleifern mindertden Larm um ein Vielfaches.

Sekundire Schutzmaflnahmen

Benutze grundsitzlich bei all diesen Arbeiten
einen Gehdrschutz! Du selbst empfindest den
Lirm dann gedimpft, die Nachbarn horen voll
mit.

In der Praxis wird hdufig die Variante geiibt, daB
der Liarmerzeuger sein Gehor perfekt schiitzt,
wihrend der neben ihm arbeitende Schrauber
ohne Schutz herumliuft; nach dem Motto: Nur
der Larmerzeuger wird geschadigt.

Foto oben: Caboflex 600
Gehorschutz fiir kurzzeitige
Nutzung bei1 wechselnden
Larmsituationen. Mit 13 g
besonders leicht, mit ca. 12
DM auch noch erschwing-
lich. Laut Prospekt sogar fiir
“"Bart- und Brillentriger
geeignet!

Foto rechts: “Zircotex™
Lamellenschleifer. Der
Mehrpreis dieser leisen
Schleifscheiben wird durch
die ldngere Haltbarkeit
(Standzeit) wett gemacht.
Gerd Eisenblidtter GmbH,
Spezialschleifmittel, Post-
fach 980, 8192 Geretsried 2,
Tel.: 08171/51 0 15

Foto rechts: Schall-
schluck-Waffeln und
- Pyramiden gibt es
fiir unterschiedliche
Lirmarten (hoch-
und niederfrequent)
in verschiedenen

Brandklassen.
Fiir die Schrauber-
werkstatt, die

"Edle*, beim Mate-
rial beraten lassen
und Preise verglei-
chen! Vorsicht bei
der Montage mit
Klebern (LOsungs-
mittel).

Prico « PF 5100 -
5608 Radevormwald
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Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel
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Den Betrag von 35,—- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
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belgefugt.

NAMEB ] | 8 R R I T fa a ju s e b a e e e e e Mir ist bekannt, dap

Sstrale:!

LA, QI

pDatum

ich das Abonnement in-

nerhalb wvon 7 Tagen

schriftlich widerru-

fen kann. Hierzu genigt

o die fristgerechte Ab-

o L IR e €l 2™ 0 R T e et e ¥ sendung des Widerru-
fes.

llllllllllllllllllllllllllll

MRkl e b o e e e i T 5

GUMMIKUH & PAST perfect 8/1990

Unfallrahmen
richten

PrelsgOnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau

bel allen Fabrikaten!
Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motormd-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 298a
Telefon 0201/66 88 03

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Ri&i‘:kpﬂﬂﬂ von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 - FAX: 0 58 44/18 35

DAS EXCLUSIVE MOTORRAD
Herstellung u. Vertrieb
Jens Hallhuber
Zweiradmechanikermeister
Maschinenbaumeister

Dorfstr. 22 « 2127 Boltersen
Tel.: 0 41 36/84 63 « FAX 0 41 36/333

POLIEREN #ors!
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4690 Herne 1 -0 23 23/6 12 18

WK-Verlag - Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 - 10.00 »,20.00
Uhr - Fax 0 52 22/27 95
Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kiz-Literatur fir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heute als

Neuauflage lieferbarl

Antiquariat for Kfz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordern! Auch Ankauf.

Alle aktuellen Kiz-Bicher und Ober 500
verschiedene Poster auf Lagerl

Rabatte for Wiederverkauferl

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns |hr Interessengebiet bzw.
"Marke" mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

GroBer Antiquariatskatalog jetzt erschie-
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BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
tung Lage
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Wir sind selbst erstaunt,
wer alles zu unserem Leserkreis gehort

Eigentlich kein Wunder, denn die
GUMMIKUH & PAST perfect
bringt monatlich, dafl was man wis-
sen sollte: Tips fiir Schrauber, In-
formationen fiir Restauratoren, viel
zum Schmokern fiir all‘jene, die ein
Motorrad noch von einem Joghurt-
becher unterscheiden konnen, Ge-

schichte und Geschichten iiber Al-
les, was mit zwei Ridern zu tun hat.
Diese Zeitschrift eignet sich vorziig-
lich zum Verschenken (Geschenka-
bo) und zum Selbstlesen.

Mit 49,90 DM bist Du 12 Ausgaben
lang dabei.

Schick ™ uns einfach sofort eine Post-
karte oder rufe uns an!
GummikuH & PAST perfect « Stich-
wort ABO « Am Deich 57 = 2800 Bre-
men 1 « Telefon: 04 21/50 16 17
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