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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
benétigen.

Fordern Sie unter Angabe Ilhres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwagen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu gunstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 -5630 Remscheid 11
Tel. 02191 /5 30 67

Import und Vertrieb
Norton Wankel
Commander « Dommi
Zentralersatzteillager

orion

Triumph 650/750 Twin
Norman Hyde Import
Triumph-Ersatzteile

Manthalstr. 5
D-8137 Berg 1

NORTON
Telefon 08 1 51/27 7 08

Deutschland GmbH Fax 08 151/21 1 03

.—'—'_'-'_'_ 7

Importeur fir Deutschland und Osterreich
Motorrad-Handelsgesellschaft m.b.H.

Lohrig & Kélle

24 Stunden-Ersatzteilversand - Originalteile
Spezialwerkzeugverkauf
2808 Syke, Schnepker Str. 15 (042 42) 21 96/21 99

SUPER TRANSISTOR-ZUNDUNG

6/12 V » renn- und rallyefest
VOLLELEKTRONISCHE HOCH-

LEISTUNGSREGLER 6/12 V
Direkt beim Hersteller kaufen!
KFZ-Elektronik

Barbour®
der Fahranzug aus 1009 Natur.
Ein absolut wasserdichter
Wachs-Cotton-Anzug, der mehr
ist als Regenschutz. Barbour®
- der Fahranzug aus Materialien

M- BIOdIg der Natur fiir den natiirlichen
Motorradfahrer. Unterlagen iiber

Am Koglerberg 5a 4 d“(‘j‘bc]?.?s?jk” Ger

8022 Grﬁn'ﬂ’ald olorra ciaung glh[ s bei

Tel.: 089-6 41 22 18

Peter E. Heinze

]hBR[TISH BIKES WEIGELT _
In der Eck 2, D-6301 Heuchelheim

600 FRANKFURT 50 « Nassauer Sir. 14

BSA « NORTON » TRIUMPH Tel. (0641)634 19  Fax (06 41) 634 84 u
Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 « auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern = Riickporto
Hyde = SRM « LUCAS + Carrillo
Service: Motoren, Magnete. Limas

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preishiste gratis

Uwe Graber. [ipl -Ing. - Postfach 1647
2390 Flensburg - Telefon 0461 2 84 80

r-----__-1

I Kaufe Unfall-und 1 |MAICOLETTERS
=Gebrauchtmntnrrﬁderl Das schnelle Blatt fiir
Motorrad Hentzschel l Maico-Freunde.
I Ty I | Erscheint alle 3 Monate. Jahresa-
: bo 15 DM.
I 7078 Leinzell I Peter Vagt, Fierthstr. 2, 2409
Tel.: 07175772 0 Scharbeutz 2
L I I N e N I ‘

1865 - 1990

Deutsche Gesellschaft zur

Rettung Schiffbriichiger. |-

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitrdgen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsicker.

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fir die gespendete Anzeige.
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Durch diese hohle Gasse mufl er kommen...

Staus sind von unseren Autobahnen wohl nicht mehr
wegzudenken. Nach Offnung des EG-Marktes tritt diese
"Asphalt-Arterienverkalkung“ noch haufiger auf. Progno-

sen unserer Verkehrsstrategen rechnen mit einer Ver-
doppelung des Schwerlastverkehrs auf deutschen Stra-
Ben.

Wir Biker werden auf einen Stau erst aufmerksam, wenn
die Blechlawine vor uns zum Stehen kommt. Wer nicht
gerade eine "GL 1500 Enterprise” lenkt, muB auf Ver-
kehrsfunk verzichten.

Wer kein Gespann fahrt, der steht im Stau!

Nicht auf vier oder drei, nein, auf zwei Radern gilt es das
Gesamtgewicht des Motorrades, des Gepécks und der
Sozia auszubalancieren. Praktisch auf dem Motor sit-
zend, verwandelt sich unsere dicke Lederschutzkleidung
schnell in ein Saunalaken, oder die Regenkombi in einen
Wassersack. Der mégliche Hitzestau unter dem Sturz-
helm wurde 1990 erstmals sogar von einem Polizeiprasi-
denten in Betracht gezogen.

Im z&hen "Stop-and-go“-Verkehr gesellen sich schnell
noch technische Probleme hinzu:

Bei pflichtgeman eingeschaltetem Abblendlicht entlad
sich eine Oldiebatterie schnell. Durch mangelnde Kiih-
lung starben auch schon einige Motoren den thermischen
Tod.
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In dieser Situation ziehen viele Biker das risikoreiche
Durchschlangeln dem Warten im Stau vor.

Bekommen die Sheriffs solche Fahrer zu packen, dann
verkaufen sie ihre teuren Autogramme auf haBlichen
Zetteln. "Toleranz” ist in diesem Zusammenhang ein
unbekanntes Wort.

Der DenkanstoB:

Bei Stau oder Kriechverkehr ist ja offiziell von den "Stau-
ern“ eine Gasse fur Rettungsfahrzeuge freizuhalten.
Diese kdnnte von den Bikern benutzt werden. Mit gerin-
gem TempouberschuB (vielleicht 30 km/h, es muB ja
alles seine Ordnung haben) rollen die Maschinen durch
sie hindurch.

Die Erfahrung zeigt, daBB Motorradfahrer immer eine
Lucke finden und aufgrund hoher Beschleunigungswerte
kein Hindernis fur eventuell nahende Rettungsfahrzeuge
darstellen.

Wie wére es denn einmal mit einem Versuch, dem, auBer
der MiBgunst einiger Autofahrer, sicherlich nichts im
Wege stehen wiirde.

Und die Polizisten brauchten uns Biker nicht mehr aufzu-
schreiben, sondern sich nur die Kennzeichen der "nicht-
Gasse-bildenden“-Autosiinder zu notieren.

Yogi
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Artikel “Making NOR BSA Cafe Racer”
Gummikuh + Past Perfect Nr. 12, 1990

Liebe Leute,

durch Zufall binich an Eure Zeitschrift Nr.
12 dieses Jahres gelangt. Da ich selbst
einen Oldie restauriert habe, vertiefte ich
mich mit groBer Neugier i1 obigen Arti-
kel. Allerdings habe ich im Gegensatz
zum Café Racer meine Nimbus so original
wie moglich wieder aufgebaut. Doch ei-
nerlei, erstaunt war ich iiber den Schmer-
zenschrei von Frank Just iiber die Oktan-
zahlen, vor allem die MOZ. Bei uns in
Deutschland ist nun einmal alles genormt
und die DIN legt folglich auch die Oktan-
zahlen der Kraftstoffe fest, neben den
ROZ auch die MOZ, daher entfallen jeg-
liche Angaben, da die Mindestwerte der
DIN einzuhalten sind und von den Farben-
gesellschaften auch garantiert werden.
Zu Eurer Information und dem Frank Just
zur Kenntnis, haben die Ottokraftstoffe in
Deutschland (z.Z. noch West) folgende
Oktanzahlen (min.):

Normal Super  Super Plus  Super
bleifrei bleifrei  bleifrei verbleit
01 95 98 98 ROZ
82,5 85 88 88 MOZ

Ich hoffe, diese Werte zeigen eindeutig,
welche Kraftstoffqualitiiten man seinem
fahrbaren Untersatz anbieten sollte, aber
neben der Vergasereinstellung sollte die
Ziindeinstellung bei Klingelneigung auch
beachtet werden,

H.-P. Holling, Hamburg

Liebe Leute,

Die letzten Seiten Eurer August-Ausgabe
sind Weltspitze; so viel hab” ich schon
lang nicht mehr gelacht! Nur weiter so,
auch wenn die "dltere Generation" das
nicht so gut findet. Elmar P. Yogi und
Flederm#duse sind bei uns in Tiibingen
willkommen, falls Ihr auf dem n#chsten
Trip nach Siiden Pause braucht. Auf dem
Dachboden ist massenhaft Platz zum
Pennen und die Telefon-Nummerist: 07 0
71/62 5 76.

Michael Wasmund aus dem "Lindle”
Institut fiir angewandte Speldologie, Hei-
delberg

PS: Nur her mit dem Beteiligungsprospekt

Ich habe nachgeschaut:
Speldologie w. (gr.) Hohlenforschung

Hallo Leute von Gummikuh + PP!

... 50 - nun ein wenig Kritik an Eurer
Zeitung: °/, des Inhalts besteht aus Tests,
Berichten und sonstigen ollen Kram von
Motorrddern, die dlter als 30 Jahre sind.
Fiir meinen Geschmack %/, zuviel. Ge-
schichten, wie die von Heidi Schau “’Die
desmodromische Art* oder die von Elmar
Pallasch ”Urlaub mit einer Duc®, sind
einfach super. Also die Bitte an Euch:
vergeBt die Mopeds der 60er und 70er
Jahre nicht (Japaner ausgeschlossen).
Ansonsten, nix fiir ungut, hab' mein Abo
ja verldngert (so schlecht seid Thr dann
wohl doch nicht).

Michael Massin, Meerbusch
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Moin, Moin!

Diese schone, alte Anrede fehlt mir bei
Euch noch irgendwie vom alten Past Per-
fect, trotzdem werde ich GummikuhPP
weiter abonnieren.

PP war meiner Meinung nach eher so eine
Zeitschrift von unten, der jetzige Stil ist
aber immer noch einzigartig in Deutsch-
land.

Nun ja, langer Rede kurzer Sinn, ich
wollte eigentlich was zum "Kat“ sagen.
Dall BMW einen vorstellt 1st ja normal.
Kommen wird er dann wohl etwas spiter
(Es se1 denn, es wire der, der auch schon
im Zubehtrhandel erhiltlich ist. Z.B.:
PROTERRA Umwelttechnik oHG, Zum
Eichenhain 43, 5227 Windeck-Strom-
berg).

DalB er funktioniert, steht eigentlich auf
einem anderen Blatt, was wichtig ist: Es
gibt ihn. Gesetzliche Vorschriften niitzen
niemandem, auch der Umwelt nicht, so-
lange man nicht in der Lage ist, sie zu
erfiillen. Trotzdem miissen wir schon jetzt
damit anfangen uns mit umweltireundli-
cheren Mitteln zu beschiftigen. Durch die
Umriistung von geeigneten Motorrddern
mit Katalysatoren, die Benutzung von
bleifreciem Benzin und die Verwendung
von relativ umweltvertriglichen Be-
tricbsstoffen kénnen auch wir einen Bei-
trag zur Erhaltung unserer unbestreitbar
kaputten Natur leisten.

Meine XS 650 geht Ende des Jahres in den
Winterschlaf und kommt erst wieder mit
Kat auf die Stralie, egal ob es irgendein
Minister so will oder nicht.

Rolf Biirger, Eschweiler

Liebe Redaktion,

anbei zwei Karten fiir den Anzeigenteil.
Der Inhalt der weiBen Karte befaBt sich
mit einem schier unlésbaren Problem
(Olversorgung der CB 500 T).

Habt Ihr Euch schon einmal in einer frii-
heren Ausgabe mit der CB 500 T befal3t?
(leider nein)

Ansonsten kann ich nur sagen, daB Ihr
ruhig so weitermachen solltet und nicht
stindig in die Diskussion zu verfallen,
wem man mehr Interesse widmen sollte:
50er, 60er oder 70er Jahre. Denn ich fin-
de, Ihr wigt gut ab in Eurem Heft und es
ist fiir jeden etwas dabei. Und ein biBchen
Allgemeinwissen vom anderen Sektor
kann wahrscheinlich die Engstirnigkeit
einiger Leute, die z. B. Roller oder Japa-
ner oder oder...verabscheuen, auflGsen.
Auch die Diskussion des Preises fiir Euer
Heft finde ich iiberfliissig, denn andere
Hefte bringen fiir viel mehr Geld nur
schone Fotos und einen Haufen Schwach-
sinnsberichte, die villig unpersonlich
geschrieben sind.

Heino Riicker, Rodgau

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1990

Listermaul: ”Und nun drauf!*

Manta-Mania

Was sagt ein Manta-Fahrer bei der
Beerdigung seines Vaters?
“"Tieferlegen!™

Was bleibt iiber, wenn ein Manta
verbrennt? - Ein Goldkettchen und

eine heulende Friseuse!

Opel baut jetzt einen 80 cm breiten
Manta, damit der Fahrer endlich
beide Ellbogen aus den Fenstern
hdngen kann.

Kleinanzeige in der Tageszeitung:
“"Tausche Manta gegen Hauptschul-
abschluf*




ZUNDAPP

und seine Konkurrenten

Teil 11

Fortsetzung des Vortrags anliBlich der
Ziindapp-Ausstellung im Niirnberger
Museum Industriekultur von Ernst
»”Klacks* Leverkus am 21. Juli 1990

Alsbald begannen wir, wieder Prospekte
zu sammeln und zu vergleichen, die
Sportnotizen zu studieren, und wihrend,
wie vor dem Krieg, die anderen wieder
eifrig Siege und Meistertitel auf Strassen-
rundkursen sammelten, kroch Ziindapp
im Geldnde herum. Das alte StraBenren-
nen-Verbot galt also in Niirnberg wieder.

Zwischen 1947 und 1958 fanden sich fiir
die Titel der Deutschen StraBenmeister-
schaft, mit Hunderttausenden von Zu-
schauern an den Streckenriindern, einmal
Adler, 26mal BMW, einmal Biicker,
12mal DKW, einmal Horex, 15mal NSU,
aber keinmal Ziindapp als Titeltriger.

Fiinfmal holte BMW bis 1958 und fiinf-
mal NSU bis 1955 einen Weltmeistertitel.

Doch glaube niemand, daB mit den Grii-
nen Elefanten nichts anzufangen war.

1951 holte er die beste Nationen-Wertung
auf der Internationalen Osterreichischen
Alpenfahrt mit den KS 601-Gespannfah-
rern Hans Emst, Gustav Keitel, Georg
Weil, und bei den schweren Sixdays in
Varese zwei Goldmedaillen fiir Ernst und
Weil.

1952: wieder bei den Sixdays, diesmal in
Osterreich, drei Goldmedaillen fiir Ernst,
Keitel und Weib.

1953: Int.Osterr.Alpenfahrt, eine Gold-
medaille fiir Werner Kritter und das be-
gehrte “EdelweiB” fiir Georg WeiB.

1954: Erneut auf der Alpenfahrt drei
Goldmedaillen fiir Ernst, Keitel und
Weib, die nun in die deutsche Motorrad-
sport-Geschichte als *“ d i e Elefanten-
Mannschaft” einging.

1955 bis 1960: sechsmal Gewinner der
Deutschen Geldndemeisterschaft mit
Kritter/Opel oder Kreuzer 1955 und 1956,
mit Kdser/Maurer 1957, Kritter/Kreuzer
1958, Volker Schach 1959 und 1960 (als
Privatfahrer, denn da gab es Ziindapp-
Niirnberg schon nicht mehr!).

Da standen zwar keine hunderttausend
Menschen neben den Strecken, und es gab
keine Riesen-Berichte in der Tagespresse,
aber in den Fachzeitschriften feierten wir
diese Helden und den Griinen Elefanten
ausfiihrlich.

Dieses Motorrad bildete damals den mo-
ralischen Anker fiir den Namen Ziindapp.
Und der heute existierende Ziindapp-K$
601-Club ist der Beweis, wie beeindruk-
kend dieses Motorrad damals war, und
daBl dieser Nimbus noch immer besteht,
32 Jahre nach Ende der Niirnberger Fa-
brik. Wihrend die im Laufe der Jahre
groBer werdende Typenzahl der Zweizy-
linder-Boxer von BMW einen sehr groen
Freundeskreis fanden,
konnte Ziindapp mit 5000
gebauten KS 601-Exem-
plaren keinen Produk-
tionsrekord feiern - den
gab es mit der 200er DB
in deren verschiedenen
modifizierten Versionen
- , aber jeder im Lande
herumbrausende Elefant
war eine unglaublich gute
Werbung fiir die Marke.
Das Motorrad galt als zu-
verldssiges, aber raubei-
niges und abenteuerli-
ches Minner-Motorrad,
nach dem man sich noch
umdrehte, wenn man nur
den wundervollen, tiefen
und sonoren Ton des
Motors von Weitem hor-
te. GroBabnehmer waren
Polizei und Zollbehor-
den.

Foto links: S-Reihe um 1955
Zeichnung rechte Seite: 2008
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Viele Motorradfreunde sahen dagegen die
BMW-Modelle damals als kultivierte,
edle Pferde einer besonderen Fahrer-Ras-
se, der man immer wieder einmal zeigen
muBte, wieviel mehr SpaBl echter Ele-
fanten-Power (um im sogenannten “Neu-
deutsch” zu reden) mit der schénen voll-
tonenden Musik machte.

Nun ja, Ziindapp behauptete sich gut,
DKW-Motorrdder - nun von Ingolstadt
aus operierend - hatten eigentlich nicht
den Flair des abenteuerlichen Sportinstru-
ments, das kam erst viel zu spit mit der
Zweizylinder RT 350. Die 250er

Klasse wurde mehr von

der NSU-Max

mit ihrer

eigen-

artigen Schubstan-

gen-Steuerung der obenliegen-

den Nockenwelle und ihren 17 und spéter
18 PS, sowie von den Zweizylinder-Ad-
ler-Maschinen als sportliche Untersdtze
gesteuert.

Als es Mitte der SOer Jahre dazu kam, dal
die Wirtschaftswunder-Menschen immer
mehr zu vier Riddern und einem Dach
dariiber tendierten, als mehr und mehr das
preisgiinstige Alltags-Motorrad aus den
Sinnen der aufstrebenden Gesellschaft
verschwand, kamen nicht nur auf Ziin-
dapp, sondern auch auf alle Konkurren-
ten, schwierige Zeiten und schwierige
Uberlegungen zu.

Mit der neu konzipierten 250 ccm B 250,
die unter einem Briickenrahmen einen
ganz neu konstruierten Zweizylinder-
ohv-Boxermotor mit Kardanantrieb, 16-
Zoll-Rider, und Vorder- sowie Hinterr-
radschwinge aufwies, wollte man - und
zwar richtig geplant - jugendliche Fri-
sche und viel “GewuBt-Wie” in den Markt
einbringen. Aber wiederum fehlte das
Tiipfelchen auf dem “i” - dem Motorrad
fehlte das Aussehen einer rasanten Stra-
Bensport-Maschine, und man vergaB, da
Motorradfahrer mit “schnellen Augen”
kaufen - !

Der Plan ziindete nicht - die Maschine
wurde nicht gebaut. Auch aus anderen
Griinden nicht, die ich gleich erklire.
NSU erkannte inzwischen nicht, welche
Vorteile man mit der Weiterentwicklung
einer sehr sportlichen 250er NSU-
Max oder mit einer Zweizy-

linder 500 ccm Max

haben konnte,

nein -

wollten . Sie rannten nur noch dem Guru
“Auto” hinterher, was uns noch heute
unverstandlich ist, weil wir wissen, dal3
eine Weiterentwicklung der Max zu neu-
en Sportmaschinen, den Ansturm der
Japa-

ner auf den deutschen Motorrad-Markt
unbedingt abgebremst hiitte.

Bei DKW schlief der Motorradbau lang-
sam aber sicher ein, heute gibt es in Ingol-
stadt keinen Manager mehr, der von den
DKW -Motorrddern und deren Geschichte
etwas weib.

Immer mehr der kleineren Motorrad-
Konkurrenten rund um Ziindapp schlos-
sen die Tore, und nur BMW blieb eisern
bei der Sache, wofiir neben anderen
Menschen vor allem auch Helmut Wemer
Bonsch zu nennen ist, der damals als
BMW-Direktor fiir den Fortbestand der
Motorrad-Produktion kdmpfte. Sein Ar-
gument: Jedes BMW-Motorrad ist eine
Werbung fiir das sportliche Image des
Hauses und seiner Automobile.

Nun hatte aber Hans-Frie-

schlieBlich als fataler Irrtum herausstellen
sollte. Eines Tages bekam ich einen Brief,
in dem stand, daB die dauernden Hinweise
auf NSU’s groBe Motorrad-Vergangen-
heitin “Das MOTORRAD” ein negatives
Werbeargument fiir die NSU-Wagen-
Entwicklung sei.

Wir merkten, daB die einstmals so agilen
Motorrad-Direktoren mit einem Male
nichts mehr von diesem Fahrzeug wissen
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man dachte
immer mehr ankleine und i
spiter grole Autos, und man glaubte
unbedingt an den Wankelmotor, was sich  schon

von der Idee des

kleinen Vierrad-Fahrzeugs eine

ganze Mengein sich eingesogen, und man
begann, den eigenartigen Janus-Wagen
zu konzipieren. Dabei wurde nicht er-
kannt, daB die seltsame Sitzanordnung
nicht fiir einen Massenabsatz geeignet
war. Es war eine fixe Idee, aber sie war fiir
Otto Normal-Verbraucher zu fremdartig.
Wir hatten in dieser Zeit den unbedingten
Eindruck, daB der kimpferische Geist fiir




das Fahrzeug Motorrad - vor allem fiir ein
sportliches StraBenmotorrad, wie es die
[taliener damals vormachten und was von
uns gewiinscht wurde, weil es als Freizeit-
und Sportfahrzeug eine ganz groBe Zu-
kunft gehabt hitte - nicht nach dem Sinn
des fiir die Fabrik verantwortlichen Va-
ters war. Hans-Friedrich Neumeyer hatte
es mir ja schon 1956 in unserem langen
Gespriach erklirt, daB Ziin-

niemals StraBenrennsport betreiben und
niemals dafiir geeignete Sonderentwik-
klungen oder StraBensport-Maschinen
bauen wiirde. Rekord- oder Langstrek-
ken-Maschinen seien da etwas Anderes,
weil diese zur Forderung von Qualitit und
Zuverldssigkeit geeignet wiren, deswe-
gen auch 1956 eine Teilnahme an

dem 24-

dapp
(
\\ [
e A "
e (RNt
S N G Rl
A (S :
% 2o ey s = : .
e =0= |
: ) - i
"-'_,'.‘..- -;___ = “|ll
Z {< e &S M e
( \ 1 AL
L -. | //,.g"xf"% -
B \ =
L{r -"u“"""'\""
i = )T - 4
e Q o _IUi: /
'Li /A5 Y =
RS W —
e
——
- 5
Sl i
0 =IMuSWS =

Stunden-Ren-
nen um den
Bol d’Or, den
“Goldenen
Topf” in
Frankreich.

In dieser Zeit
fielen sowieso
seltsame Ent-
scheidungen.
Zum Beispiel
engagierte
man sich mit
dem Konkur-
renten Horex
und exportier-
te die 400 ccm
Zweizylinder-
ohc-Horex
Imperator mit
dem Marken-
zeichen “Ziin-
dapp” am Tank und “Citation” auf den
Seitendeckeln nach Amerika, weil das
Mr. Joe Berliner, ein reicher amerikani-
scher Motorradimporteur so wollte. Fiir
ihn baute man auch 200 KS 601-Sportmo-
delle 34 PS mit einer Hinterrad-
Schwinge,
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welche bei uns aber nicht zu kaufen war.
Ehrlich, solche Klimmziige haben wir nie
begriffen - ! Wir fanden das sehr befrem-
dend.

Meine Damen und Herren, statt der Janus-
Entwicklungskosten und der teuren Be-
schiftigung mit einem echten kleinen
Sportwagen, der nie gebaut werden konn-
te , wire die werkseitige Teilnahme von
Ziindapp nach dem Krieg an StraBenren-
nen lohnender gewesen! Eine saubere
StraBensport-Maschine, eine 250er mit
einem interessanten ohc-Viertaktmotor
als Serienprodukt, hitte dem Werk einen
Weg zum Uberleben gezeigt.

Das ergaben Umfragen und Gespriche
mit tausenden von Motorradfreunden aus
dem Leserkreis von “Das MOTORRAD”.
Wenn das bei NSU und dessen techni-
scher Leitung geklappt hitte und nicht
Gesellschafter ohne Motorrad-Feeling
die Uberhand bekommen hitten, wiirde es
heute noch NSU-Motorrader geben, und
Ziindapp, als kleinere Fabrik mit weniger
Kompe-

tenzgeran-

gel der fle-

xiblen und

aktiv ge-

bliebenen

Mann -

schaft, hit-

- te den Plan

ebenfalls

gemeistert.

Gut, man
hitte Haare
gelassen,
das Werk
vielleicht
verkleinern
miassen,
aber man
hitte als
Motorrad-
fabrik mit
ziemlicher
Sicherheit
iiberleben
konnen.

Warum es
nicht sein
sollte, ich
vermag ¢€s
logisch von
meiner
Sicht aus

nicht zu erklidren, ich kenne nicht finan-
zielle und andere Hintergriinde, ich glau-
be nur (wissen kann ich das auch nicht
genau !), daB der Niirnberger Werksver-
kauf nicht hitte sein miissen, daB hier
vielleicht Dinge hineingespielt haben, die
nach menschlicher Resignation aussehen.
Es bleibt fiir mich auch die Frage, ob es
zuletzt wohl an Mut und Jugendlichkeit
beim Vater des Ganzen gefehlt hat.

Meine Gedanken werden eigentlich da-
durch bestitigt, daB nun von Miinchen aus
das Ziindapp-Motorrad weitergebaut
wurde. Die Elefanten-Produktion war
schon 1956 gestorben, bis 1958 kamen
nur noch Lagerbestinde auf den Markt,
aber dafiir ging es mit den 175 ccm, 200
und 250 ccm Modellen “Trophy” weiter.
18 Marken bauten 1959 noch Motorréder,
und Ziindapp war tatsdchlich mit seinen
Aktivitiiten zu diesem Zeitpunkt der be-
deutendste Hersteller.

Es ging mit einer sagenhaften Latte von
groBen Erfolgen bei nationalen und inter-
nationalen Zuverldssigkeits-Wettbewer-
ben in die Ruhmeshalle des deutschen
Motorradsportes. Hier muB der erfahrene
und alte Elefanten-Fahrer, Sportleiter und
schlieBlich Chef der deutschen National-
mannschaftbei den Sixdays, Georg Weil,
erwdhnt werden. Dann sein Nachfolger
Heinz Messner, beide auf Ziindapp-Bo-
den gewachsen, wie man sagen kann.

Und wie sich alles wandelt, so spielte
plotzlich die 1956 ins Bild gegkommene 50
ccm-Klasse eine eminente Rolle. Die
Hauptkonkurrenten: Hercules in Niirn-
berg und Kreidler in Stuttgart-Zuffenhau-
sen. Vor allem der Kreidler Chefin-
genieur Johann Hilber zeigte Zihne. Das
Modell “Florett” war der Hecht im Kar-
pfenteich des Marktes. Im Strallensport
gab es nach Einfiihrung der 50er Klasse ab
1962 mehr als zehn Weltmeisterschaftsti-
tel und unzdhlige deutsche StralBenmei-
sterschaften, und da Kreidler auch im
Geldnde mitmischte, hatte Ziindapp hier
viele Male einen harten Brocken zu kau-
en.

Hitte man nun in Miinchen nicht endlich
auf den Rennsport umschalten miissen ?
Nein, der neue Ziindapp-Chef, Dr. Dieter
Neumeyer, der Neffe von dem inzwischen
verstorbenen Niimberger Hans-Friedrich
Neumeyer, war auch nicht dazu zu bewe-
gen. Hochstens Rekordfahrten, ansonsten
nur Geldnde-Zuverldssigkeitssport. Das
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gab zwar unerhorte Erfolge, die aber lei-
der immer noch weniger auBerhalb der
Fachzeitschriften in der Offentlichkeit
gewiirdigt wurden als StraBen-Rennsiege
und -Titel. Und da tauchten nun, von
1960 an, die Japaner auf. Schon 1961
holte sich Honda zwei Weltmeister-Titel,
auBerdem brachten diese unbedingt zu-
erst unterschitzten, eifrigen SGhne der
aufgehenden Sonne mit groBem Aufwand
in der ganzen Welt ihre auBerordentlich
sportlichen StraBenmaschinen auf die
Mirkte, die sofort vonderJugend und
von alten Motorrad-Enthusiasten akzep-
tiert wurden. Denn das waren genau die
Maschinen, von denen wir getrdumt, aber
bis dahin nicht von unserer heimischen In-
dustrie bekommen hatten.

Spitestens hier hitten sich die “Unsrigen”
noch umstellen kénnen, aber sie taten es
nicht mehr, Vielleicht konnten sie
nicht mehr. Der japanische Angriff war
nicht mehr abzuschlagen. Es gab nur noch
zehn deutsche Marken, und nur in der 50er
Klasse behielten Hercules, Kreidler, Ziin-
dapp und andere die Oberhand. Doch
sollteesnichtallzu lange dauern, dal auch
hier japanische Fahrzeuge mehr und mehr
FuB faBten.

Um gleich etwas zu sagen: es waren nicht
die niedrigeren Preise, mitdenen die Japa-
ner ihre Erfolge holten. Die spielten zwar
eine Rolle, aber nicht die, die man ithnen
gerne zuschanzen wollte. Es war das neue
“Know-How” und die aufregende Intensi-
tit, mit der die Japaner den Markt um-
krempelten und eroberten. Hier waren
junge Krifte losgelassen, und die zu stop-
pen, gelang nicht einmal mehr der alten
Motorrad-Nation England. Nur die Italie-
ner waren zdher und flexibler - MV Agu-
sta hielt mitseinen Rennmaschinen in den
Soloklassen bis 1975 stand.

Von Gesprichen, die ich mit Dr. Dieter
Neumeyer in Miinchen gefiihrt habe,
bekam ich den Eindruck, daB er schwan-
kend wurde, ob man nicht doch mit der
Konzeption mehr sportlicher Motorridder
eine Chance gegen den Fernen Osten hit-
te. Der Endpunkt dieser Uberlegungen
war 1976 der Prototyp einer 350 ccm
Zweizylinder-Sportmaschine, der KS
350, die alle notwendigen Attribute des
damaligen Motorradbaus zeigte, sogar
das horizontal teilbare Gehiuse.

Es kam aber anders.
Dr. Neumeyer entschloB sich, dieses
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Motorrad nic ht zu produzieren. Er
sagte, daB bei den viel zu hohen Erste-
hungskosten ein Absatz auf dem groBen
amerikanischen Markt, wegen des japani-
schen Vorsprungs, nicht gelingen wiirde.
In Europa und vor allem in Deutschland
wiirden den nétigen Erfolg neue Lirm-
vorschriften und Zulassungsauflagen,
sowie die hohen Haftpflichtversiche-
rungspramien verhindern. Die Maschine

12

wire mit 350 ccm in der 27 PS-Versiche-
rungsklasse nicht attraktiv genug. Fiir
mehrals 27 PS miisse man aber eine 500er
bauen, bei der nur ein Mehrzylinder-Vier-
taktmotor mit obenliegender Nockenwel-
le ziechen wiirde, was mit unserem Kosten-
niveau nie zu realisieren wire. Unterstiit-
zende Sportmanahmen wie StraBenren-
nen kimen nicht in Frage.

Damals wurde mir klar, daB Ziindapp
trotz seiner groBartigen Gelidndesport-
Lorbeeren so nicht mehr richtig auf die
Réider kommen wiirde - das Ende schien
mir fast vorprogrammiert. Es war mir auf-
gefallen, daB Dr. Neumeyer von sich aus
keinerlei Initative erkennen lieB, keine
Gedanken aussprach, aus denen man ent-
nehmen konnte, daB er eine Idee hatte,
wie man die Konkurrenz Japan und alle
anderen Schwierigkeiten hiitte bremsen
wollen. Man feierte zwar Sechstagefahrt-
Siege, versdumte es aber, daraus auch im
Modellangebot etwas zu machen. Man
fuhr 14 Weltrekorde auf der Monza-Bahn
zusammen, versdumte es aber, aus irgend-
einem Modell eine Art “Rekord-Replica”
zu machen, eine wirklich feine Stra3en-
Supersport-Maschine. Der Kunde sah im
Grunde keine Verbindung zwischen dem
Serienangebot und den siegreichen Ge-
linde- oder der erfolgreichen Rekordma-
schine.

Nun gut, das sah man bei den Kreidler-
Produkten auch nicht, und im Hercules-
Stamm waren auch eh’ alles nur “Normal-
Fahrer” - also hiitte Ziindapp mit etwas
Zuversicht und jugendlichem Elan da er-
folgreich einbrechen kénnen.

Es geschah nichts Dergleichen. Und als
1984 die Europameisterschaft von Hubert
Abold in der 80 ccm-Klasse mit Hilfe des
Sponsors Michael Krauser auf einer Ziin-
dapp im StraBenrennsport gewonnen
wurde, war der Ofen in Miinchen langst
erloschen. Dr. Neumeyer hatte sich un-
mittelbar vor der Betriebsversammlung,
auf der das Ende von seiner einstmals
groBartigen Motorradfabrik, von Ziin-
dapp, der Belegschaft bekannt gegeben
werden sollte, - lachelnd zum
Schwimmbad begeben.

Er hatte das Kdmpfen wohl nie gelernt
und iiberlieB die ehemals so groBartige
Marke kampflos einem ganz schlimmen
Konkurrenten: der Resignation und Un-
lust.

Meine Damen und Herren, ich bin damit
am Ende dieser Geschichte, wobei man es
mir verzeihen moge, wenn ich aus Zeit-
griinden die Themen Motorroller, Nih-
maschinen, Aullenbordmotoren und so
weiter nicht angeschnitten habe. Der
Grund dafiir 1st, daB Ziindapp nunmal nur
durch den Motorradbau groB geworden
ist, und daB dieser den Gang der Ereignis-
se in erster Linie bestimmte.
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darunter: Original oder Filschung?
Foto linke Seite oben: HaBlicher PrototypB  Vor der Ausstell ung stehende Horex-Ziin-
250 mit Boxermotor und Kardanantrieb  dapp ”Citation*
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Gestatten Sie mir zum SchluB noch die
Bemerkung, daB es mir unverstindlich
gewesen ist, daB die Stadt Niirnberg nicht
alle Anstrengungen gemacht hat, ihre
groBe Motorradgeschichte historisch da-
durch zu bestitigen und zu bewahren,
durch die so viele Biirger ihre Existenz
hatten und die in der ganzen Welt eine
Rolle gespielt hat, daB man demzufolge
die hier - nun von Berlin aus - gezeigte
Ziindapp-Sammlung erwarb. Was haben
sich die Stadtviter dabei wohl gedacht - ?!
Vermutlich hat man bei der Wiirdigung
der Lebkuchen-Vergangenheit anders ge-
handelt.

Ich bedanke mich fiir Ihre Geduld, mir zu-
gehort zu haben - !

Text: Ernst ’Klacks* Leverkus
Fotos: Peter Kurze

unten: Gelungener Prototyp KS 350 von
1976




Die edlen Vorkriegsrenner ste-
hen bei den heutigen Vetera-
nenrennen oft etwas im Schat-
ten der Nachkriegsmaschinen,
deren riesige Starterfelder und
schnelle Rundenzeiten die Auf-
merksamkeit des Publikums auf
sich ziehen. So ging es auch mir,
als ich im Fahrerlager diese
schone schwarz-goldene Vincent
suchte, mit der Erich Kruse aus
Handeloh vorher so schnell um
den Ring gediist war. Doch als
ich sie dann aus der Nihe be-
trachte und den Fahrer nach
Einzelheiten fragte, winkte er
ab.

““Ooch, das ist doch
nur ‘ne ganz normale
Comet....

14
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....die Norton hier, die ist viel interessanter’’ und er
zeigte auf die Maschine, die neben der Vincent
aufgebockt stand. Der Tank glinzte im firmentypi-
schen Silber mit schwarzen und roten Streifen, dar-
unter reckte sich die markante Kénigswelle dem
Zylinderkopf empor, Parralellogrammgabel vorn,
hinten Starrahmen, Schwingsattel mit dem ‘Renn-
brotchen’ auf dem hinteren Schutzblech; ein klassi-
scher Vorkriegsrenner. Eine 350er Norton Racing
International von 1937, klirte Kruse mich auf.

Das Modell International tauchte 1932 erstmals in
den Verkaufskatalogen auf, und wurde in 350er und
500er Version geliefert. Als kiufliche Rennmaschi-
ne war sie praktisch ein Nachbau der Werksrenner
des Vorjahres. 1935 mutierte die ‘Inter’ zum zulas-
sungsfihigen StraBensportler mit Lichtanlage und
Kickstarter und die ‘Racing International’ schloB
die Liicke zum Werksrenner. Die Englidnder hatten
lange die Moglichkeiten, die eine Hinterradfede-
rung bot, iibersehen und hielten am Starrahmen fest.
Doch der triumphale Erfolg von Stanley Woods, der
1935 auf der 50er Moto Guzzi mit Schwingrahmen
die prestigetrichtige Tourist Trophy gewann,
zwang die Konkurrenz zum Nachziehen. Schon im
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nidchsten Jahr erschienen die Norton-
Werksmaschinen mit einer ungeddmpften
Geradwegfederung. Die Fahrer der kiuf-
lichen Renner kamen jedoch erst 1938 in
diesen GenuB. Das hier vorgestellte Ex-
emplar 1st also eines der letzten mit Star-
rahmen.

Erich Kruse erwarb 1958 diese schon 21
Jahre alte Maschine, die im Laufe ihrer
Rennkarriere natiirlich umfangreiche
Eingriffe hatte erdulden miissen. Die
Vorbesitzer hatten ndmlich das Fahrwerk
mit einer Horex-Telegabel und dem
Umbau auf Hinterradschwinge (!) der
fortschreitenden technischen Entwick-
lung angepalit. Kruse wollte die Norton
cigentlich weiterhin ber StraBlenrennen
einsetzen, doch aufgrund des damals erlo-
schenen Interesses an der 350cr Klasse
wurde daraus nichts. So blieb es bei einem
Einsatz auf der Grasbahn und danach

wurde die ‘Racing Inter’ kurzerhand mit
einer Lichtanlage versehen und zum Stra-
Benverkehr zugelassen. Dieses Beispicel
zeigt anschaulich, wie vielseitig die da-
maligen Sport- und Rennmotorridder (und
ithre Fahrer) waren.

Kruse startete weiterhin bei den in den
60er Jahren so beliebten Grasbahnrennen
und mit einer S0er BSA Gold Star bestritt
er die StraBenrennen um den Juniorenpo-
kal (JuPo). Indieser Zeit wuchsen die bay-
erischen Boxer zu ermnsten Konkurrenten
fiir die englischen Einzylindermaschinen
heran und verdréingten sie bald aus den Er-
gebnislisten. Auf der sauschnellen Berli-
ner AVUS verfehlte Kruse mehrmals nur
knapp einen Platz auf dem Treppchen,
doch wihrend er Mitte der 60er Jahre
noch hinter drei Nortons auf dem undank-
baren vierten Platz landete, fand er sich
ein paar Jahre spiter mit der BSA auf der

gleichen Plazierung im Sandwich der
BMW-Boxer, die die Plitze 1-3 und 5-7
belegten. Sein bestes Ergebnis aus dieser
Zeit ist ein sechster Platz in der JuPo-Ge-
samtwertung,

Zehn Jahre spiter formierte sich auch in
der BRD die Veteranen-Rennszene und
die edlen Renner aus vergangenen Jahr-
zehnten kehrten auf die Piste zuriick. Das
war genau das Richtige fiir einen alten
Haudegen wie Erich Kruse, da muBte er
dabei sein. Und schlieBlich stand ja im-
mer noch die alte Norton herum und gab
eine ganz prima Basis ab. Aber eine ange-
messene Restaurierung wiirde einige Zeit
in Anspruch nehmen, das war klar. Was
also tun? Der gute Rat war teuer: Er kauf-
te in Holland eine 53er Vincent Comet
StraBenmaschine und baute sie zum
Rennmotorrad um, Ein AMC-Getriebe
und eine groBere Bodenfreiheit gewih-
render Auspuff waren die wichtigsten
Modifikationen und 1979 stieg Kruse mit
dem 500er Einzylinder in den Veteranen-
sport ein. Die naheliegende Versuchung,
mit einer dezent grauen Lackierung eine
oberflichliche Replika der sclienen
‘Grey-Flash® Rennmaschinen zu schaf-
fen, war fiir ihn gar keine. “Nee, was soll
das denn? Das ist nun mal ‘ne Comet,
warum soll man denn daraus was anderes
machen”?

1981 nahm er sich die Norton vor und
begann, den urspriinglichen Zustand wie-
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der herzustellen. In den néichsten Jahren
verbrachte er seine Freizeit hauptsdchlich
mit der Norton in der Werkstatt, mit der
Vincent auf der Rennstrecke und mit einer
langen Suchliste auf Teilemirkten. Die
groBte Schwierigkeit stellte der umgebau-
te Rahmen dar, Kruse muBte ein komplet-
tes starres Heckteil einpassen.

Nach vier Jahren war es dann endlich
soweit, die Norton war wieder eine Ra-
cing International von 1937 im makello-
sen Originalzustand. Beinahe zumindest,
denn einige Details werden puristische
Betrachter nichtdurchgehen lassen. Daist
einmal der Reibungsdampfer an der ur-
spriinglich ungedampften Gabel. Der ist
jedoch ein Original-Norton-Teil, wie ihn
diec Werksfahrer schon damals fuhren. Die
auffilligste Anderung ist das 19" Hinter-
rad, ein Zugestdndnis an die heutige Ver-
sorgungslage. Die Rennreifen sind in die-
ser GroBe wesentlich besser erhiltlich als
fiir die im Original 20" messende Felge.
Eine weitere Verdnderung féllt nicht so
sehr ins Auge: im duBerlich unverinder-
ten Megaphon steckt ein Schalldampfer.
Dem stark gestiegenen Umweltbewult-
sein und den daraus resultierenden (Ge-
nchmigungs-) Problemen wird in Zukunft
viclleicht nur mit solchen MaBnahmen zu
begegnen sein. Und der Nor-Ton, der ja
gelegentlich als schonster Ton der Welt
bezeichnet wird, ist auch mit 100 dB(A)
noch eindrucksvoll.

o,

Aber ansonsten steht die Norton makellos
da. Die Motor Nr. 8013 deutet auf einen
originalen Rennmotor hin, dessen Gehéu-
se aus Gewichtsgriinden aus einer Magne-
siumlegierung gegossen wurde. Nur 3,5
kg bringt es auf die Waage. Der Motor ist
mit einem Bohrung/Hub-Verhiltnis von
71 x 88 noch deutlich langhubig ausge-
legt, die hoherdrehenden Kurzhuber setz-
te das Werk erst ab 1938 ein. Apropos
Drehzahl: bei 6000/min legt Kruse je-
weils den niachsten Gang ein, ca. 30 PS
gibt das Triebwerk dann ab.

Die ‘Inter’ repridsentiert den klassischen
Motorradbau mit klar voneinander ge-
trennten Baugruppen, wobei die rechte
Fahrzeugseite zweifellos die optisch in-
teressantere ist. Auffilligstes Bauteil 1st
die Konigswelle fiir den Antrieb der oben-
liegenden Nockenwelle. Der KraftschluB
erfolgt jeweils liber Kegelradpaare. Der
Antrieb fur den Ziindmagneten hinter
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dem Zylinder erfolgt ebenfalls von der
rechten Motorseite. Weitere optische De-
likatessen sind das fuBgeschaltete Norton
Viergang-Renngetriebe, die elegant ge-
schwungene Auspuffanlage und die Aus-
sparung in der hinteren Tankecke fiir den
Ansaugstutzen. Auf der linken Seite fin-
den sich noch der Primirkettentriecb auf
die offene Kupplung, Sekundérkette und
der Einfiillstutzen fiir den Oltank.

Die urspriinglich als ‘Uberbriickungshil-
fe’ angeschaffte Vincent ist natiirlich wei-
terhin dabei und Erich Kruse setzt nach
dem Motto, doppelte Fahrzeit gleich dop-
pelte Freude, beide Maschinen ein. Wenn
auch an diesem Wochenende die Freude
durch einen zerstérten Kolben im Vin-
cent-Tricbwerk griindlich getriibt wurde.

Text und Fotos: Peter Mergelkuhl
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Schmiermittel

(1) Motordlwechsel
alle 6000 km SAE
20W/50

(2) Olfilter alle 6000
km mit Kraftstoff reini-
gen

(3) Bremsfliissigkeits-
behilter kontrollieren,
jedes Jahr Bremsfliis-
sigkeit wechseln

(4) Telegabel Olstand
alle 10000 km kontrol-
liecren (ATF 1922 A)

(5) Pedal abschmieren
(alle 6000 km)

(6) Kickstarter ab-

schmieren (alle 6000
km)

PERIODICAMENTE I : '

OGNI10.000 km

_______
; -."_.!:- ______

OGNIG6000 km

O LUBRIFICAZIONE

OGNI 6000 km

m OGNI1000 km

- —
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Motorradfahren kann ja sowas von

Ode sein. Seit sieben Stunden “single” ich
durch die gar nicht mal so laue Nacht,
friere darob leise vor mich hin und erfreue
mich des abwechslungsreichen Strecken-
verlaufes, wie ihn nur eine Autobahn bie-
ten kann. Die Auto-Scheinwerfer im zit-
ternden Riickspiegel hatten eine Stunde
zuvor ihre Farbe gewechselt, kurz nach-
dem ein rundlicher Herr mit Miitze die
Worte an mich gerichtet hatte: “Wottre-
passpohr, siwupldh™.
Es gefiel mir, ich zeigte ihm meinen Pass
und er lieB mich in sein Land. So bin ich
nun auf direktem Wege nach Lyon, um
dann dort in Richtung Siiden abzuknik-
ken.

Noch vorgestern wuBte ich nichts
von diesem Kurztrip nach Spanien, es war
die spontane Entscheidung, die reizvolle
Einladung einer Freundin ersten Grades
trotz aller Widrigkeiten anzunehmen.
SchlieBlich bot sich die Gelegenheit, vol-

le zehn Tage der deutschen Klimazone zu
entflichen und in reizvollster Gesellschaft
unter mediterraner Sonne zu vergessen,
wo man seinen festen Wohnsitz hat. So
erledigte ich noch einige Termine, um mir
dann das passende Kartenmaterial fiir die
Fahrt zu besorgen, ungeachtet der Tatsa-
che, daB ich eigentlich wenig Zeit und
noch weniger Geld hatte, vom passenden
Motorrad mal ganz zu schweigen.

Und doch habe ich nun bereits gut
ein Drittel der Strecke hinter mir und
freue mich, daB die Welt ringsum wieder
Konturen annimmt. Ein neuer Tag be-
ginnt, und da der Silberstreif am Horizont
zum Licht auch spitere Wirme ver-
spricht, kann ich mir ein leichtes Grinsen
unterm Seidentuch nicht verkneifen.

“Man kann das Meer schon rie-
chen”, denke ich in dem Moment, als ich
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kurz vor Lyon meine Tankreserve bemii-
hen muB. Ich steuere die niichste Service-
Station an, und wihrend ich noch zu er-
griinden versuche, an welcher Siule fiir
mein RoB der rechte Saft zu zapfen sei,
dringt mir von schrig rechts ein gellender
Pfiff ins Ohr. Mein Blick fillt auf den
Oberzapfer vor Ort, der mich, ldssig an
eine Zapfsdule gelehnt, augenscheinlich
zu sich winkt. Er will mir wohl klarma-
chen, daB ich an seinem Spritflipper rich-
tig bin, ich verlasse mich auf seinen Sach-
verstand und halte auf ihn zu.

Wihrend der michtige
Alutank gefiillt wird, erzdhlt mir der gute
Mann die lokalen Neuigkeiten, ich hore
ihm dabei aufmerksam zu, obwohl ich
kein Wort verstehe, denn auBer meiner
Muttersprache kann ich nur Latein, und
selbst das nur gegen meinen erklirten
Willen. Immerhin bemerke ich, daB er das
Thema gewechselt hat, denn nun zeigt er
mit dem nackten Finger auf verschiedene

Details an meiner SR 500, findet alles
“olala” um mich dann anerkennend
anzugrinsen:"Ducati gutt!” Wenigstens
hat er mir keinen Diesel eingeschenkt, das
sagt mir meine Nase.

Doch er hat mit seinem Tip gar-
nicht mal so danebengelegen, denn das
ich auf einer SR unterwegs bin, erkennt
man nur noch am Motor. Ein unlackierter
Alutank hédngt dariiber, dahinter eine
Hockersitzbank Marke Eigenbau. Ein
einsamer Tacho, Tomasellis, zuriickver-
legte Rasten, gednderte Auspuffanlage
und Ochsenaugen wiren noch zu nennen,
auch in anderen Details ist nicht mehr viel
vom Original geblieben.

Ich beschlieBe, den Tankstop um
einen kleinen ImbiB zu bereichern, in
dessen Verlauf ich sinnierend mein Mo-
torrad betrachte. Schade, daB es garnicht

mein Motorrad ist, denke ich dabei, denn
sie sieht wirklich phantastisch aus. Mein
eigenes, eine alte TX 750, erinnert dage-
gen 1m heimischen Schuppen mehr an
eine GroBbaustelle, denn ein Komplett-
umbau ist angesagt. Damit ich in dieser
Saison aber nicht ganz auf’s Zweirad ver-
zichten muB, hat mir der gute alte Tom die
SR geliehen. “Diese Saison kannste damit
fahren, der Motor ist dann eh’fillig”,
waren dabei seine Worte. Seitdem fahre
ich mit stolzgeschwellter Brust auf dem
Edelrennerle umher und schiitte literwei-
se Ol in den Motor, denn das scheint ihm
besonders gut zu schmecken, zumindest
verzehrt er groBe Mengen davon. Auf den
letzten 1.000 Kilometern ist es noch ein
biBchen mehr geworden, weshalb mich
aber keine groBe Unruhe beschleicht.
SchlieBlich gab es bis Lyon keinerlei
Probleme, ich habe noch reichlich Ol an
Bord, und was soll sonst schon passier...,
aber was ist denn das??

Mein Blick fillt auf die Kette und
die 148t sich méchtig hingen. Dabei hab-
"ich sie erst vor ein paar Stunden noch
gespannt. Eine nihere Betrachtung 165st
dre1 bis acht heftige Schluckreflexe aus,
denn auch das Kettenrad grinst mich mit
seinen Haifischzdhnen feist an und sagt
mir, daB es mit spannen allein nicht getan
1st. Gottseidank habe ich fiir solche
Momente immer ein BeiBholz in der Ta-
sche und bleibe ansonsten #iiBerlich vol-
lig ruhig. Was tun?

Die kleine Konferenz mit mir fiihrt zu
dem Ergebnis: bestméglich richten und
sachte weiter. So besorge ich mir ein
wenig Fett, spanne die Kette, kippe wie-
der mal ‘nen halben Liter Ol in den Motor
und nechme die Fahrt wieder auf, wobei
ich ab jetzt mehr nach unten als nach
vorne schaue. Es wurde eine “spannende”
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Fahrt, der Dreizehner-Schliissel wurde
mein bester Freund. Doch alles ging gut,
schon neun Stunden spiter war ich am
Ziel, meine Olvorrite restlos aufge-
braucht, meine Nerven ebenfalls. Vom
schlechten Gewissen will ich garnicht erst
reden, obwohl es mich von nun an nicht
mehr verldBt. Denn Tom weil nichts von
meinem kleinen Ausflug und in meiner
Phantasie iibt er schon den friesischen
Kampftanz...

Doch was soll’s, jetzt hab’ich erst
einmal Urlaub. Ich bin an der Costa Es-
wasseswolle, friiher nannte man diese
Kiiste nordlich von Barcelona meines
wissens Costa Brava. Die SR steht vor
meinen Blicken verborgen in der Garage,
ich selber ziehe mir am Strand groBfléchi-
ge Verbrennungen zu und betrachte die
vielen deutschen Neger, die trotz schon
fast pathologischer Braune auch reichlich
Deutschtum allererster Kajiite zur Schau

tragen. Wenn ich v.d.wegdrehe,

kann ich die Ausldufer der Pyrenden se-
hen, doch das treibt mir immer einen noch
groBeren Stachel ins Herz. Hinter mir ein
Disneyland fiir den Freund der Kurve,
iber mir lacht die Sonne sich halbtot und
im Schuppen nicht weit von hier steht ein
wunderschiner Fremd-Eigenbau, fiir des-
sen ZiindschloB ich den passenden
Schliissel habe. Bei all’dem sitze ich im
feinen Sand und bewundere, wie hunderte
von Surfern tausende von Schwimmern
iiber den Haufen fahren, wiahrend mir ver-
schiedene Leute Frisbees an den Kopf
werfen und sich meist auf bayrisch ent-
schuldigen. Urlaub kann ja so schn sein,
wenn er nur will...

Zweil Tage zuvor hatte ich einen
Versuch unternommen, zumindest Ket-
tenrad und Kette zu erneuern. Ich habe da-
ber viel im Spanischen dazulernen kon-

nen, denn es hat lange gedauert, bis mir
der ortsansidssige Yamaha-Vertrags-Ibe-
rer begreiflich machen konnte, das es auf
der ganzen Halbinsel keine SR 500 Teile
gibe, da dieses Modell dort nicht angebo-
ten wird. Dann driickte er mir mit einem
Licheln die neuesten Prospekte fiir Au-
Benbord-Motoren in die Hand und kom-
plimentierte mich hinaus. In einer weiter-
en Zweiradschmiede sagte man mir das-
selbe, gab mir aber den Tip, es einmal in
Perpignan zu versuchen, also im Franzo-
senland, etwa 100 Kilometer entfernt,
woraufhin ich erneut mein BeiBhdlzchen
bemiihe.

Es wurde eine Exkursion, iiber
dessen detaillierten Verlauf ich beizeiten
mal ein Buch schreiben werde. An dieser
Stelle sei dazu nur erwihnt, daB die hor-
renden deutschen Ersatzteilpreise und
deren Lieferzeit (besser: Liefer-Aera...)
fiir franzsische Motorradfahrer geradezu
paradiesisch sein miissen. Tief frustriert

trat ich den Riickweg in mein Germanen-
Ghetto an, im wahrsten Sinne des Wortes
aber ohne den rechten Antrieb... Tom’s
Tédnzchen wurde vor meinen Augen
immer wilder.

Mit neuem Kettenkit hitte ich die
Riickfahrt ndmlich noch gewagt, unge-
achtet des maladen Kolbens. Der schien
mir immer noch stark genug, mich wieder
zuriickzutragen, bei pfleglichster Bean-
spruchung, versteht sich. Doch dem Se-
kiindartrieb schenkte ich keinerlei Ver-
trauen mehr, auBBerdem wollte ich der
Kette nicht die Gelegenheit geben, auch
noch das Motorgehéduse zu zertriimmern,
wenn sich zwei Glieder voneinander ver-
abschiedeten. Wie verfrachte ich das
Geritalso in die Heimat?, fragte ich mich
zwiefach.

Ich versuchte jemanden zu finden, der mir
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die SR vielleicht mit dem Auto...so fiir
100 Mark...bis nach Bayern reicht ja
schon...iiberlegen sie es sich doch
nochmal...vielleicht auch 150...jo leck’s
mi...ach nein, lieber doch nicht. Da ande-
re Gesprdache dhnlich verliefen und der
Kniefall nicht meine Stirke ist, entschied
ich mich nach langen Uberlegungen fiir
die einzige Moglichkeit: den Zug.

Der Bahnhof von Figueras, oder
besser deren Bedienstete, brachten am
folgenden Tag meine Spanischkenntnisse
in ein fortgeschrittenes Stadium, denn die
von mir beschlossene Aktion schien fiir
deniberischen Frachtdienst eine Premiere
zu sein. Dabei muBte ich mich iiber meh-
rere “impossibles” hinwegsetzen, wurde
von Schalter zu Schalter geschickt und
habe den Bahnhof mehrfach verlassen,
um kurz danach erneut zu 1atervenieren.
Jedesmal, wenn ich resignieren wollte,
begann Tom auf dem Vor)latz seine or-
giastischen Friesen-Ténze, ich sah ihn tat-
sidchlich vor mir und kehrte immer wieder
in den Ring zuriick.

Der letzte Padre, mit dem ich dann
gesprochen habe, mag vielleicht schon
der Biirgermeister gewesen sein, wer will
das schon wissen. Auf jeden Fall hatte er
wohl keinen mehr iiber sich, an den er
mich noch hitte abschieben kénnen, ohne
das es fiir mich eine Fernreise bedeutet
hitte. AuBerdem schien ihn mein BeiB-
holz zu beeindrucken, welches ich kaum
noch aus dem Mund nahm. So fand sich
dann doch noch eine Moglichkeit, und
schon drei Stunden spiiter hielt ich meine
Frachtpapiere in den Hinden, wiist be-
stempelt, mehrfach unterzeichnet und fei-
erlich iiberreicht.

Der prophezeite Frachtpreis zau-
berte mir ein schweres Fristeln zwischen
die Warzen, genau dort, wo der Brustbeu-
tel hdngt, doch das war wohl die (gerech-
te...7) Strafe fiir meine hundsmiserable
Urlaubsvorbereitung, zu spontan ist halt
auch nicht immer nur gut.

Ich selber bin zwei Tage spater
dann auf vier Riddern in die Heimat zu-
riickgekehrt (andersherum wire mir lie-
ber gewesen...), wenigstens den Alu-Tank
hab’ich noch im Auto unterbringen kon-
nen, von wegen Beulen und so. Ich schaue
aus dem Fenster auf die Silhouette der
GroBstadt, triume von den Pyrenéen und
warte mittlerweile seit einer Woche auf
die SR. Mir kommt das langsam spanisch
VOr.

Vielleicht sollte ich heute den
Tom endlich mal anrufen...

Uli Bockmann
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Historischer Test:

Panther KS 150

aus der "MOTOR Rundschau mit NKZ*
vom 10. August 1951 (Autor: Dipl. Ing.
Helmut Hiitten, Umschau-Verlag Frank-
furt)

BEWERTUNG:

“Zuverldssig, anspruchslos und wirt-
schaftlich” sind Pradikate und Tradition,
die sich alle Fichtel- und Sachs-Motoren
in mannigfaltigen Verwendungsberei-
chen schufen: ein “Sachs” Liuft eben im-
mer, egal, in welchem Zustand und unter
welchen Umstinden! - Der neue, sehr
elegante Sachs-SM 51 jedoch verfiigt iiber
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ein weiteres Register: er “lduft” nicht nur
- er “geht”, wie man ziinftig sagt. Die
Hochstgeschwindigkeit von gut 80 km/h
erlaubt in Verbindung mit der ausgiebig
erprobten Vollgasfestigkeit Fahrlei-
stungen, welche fiir 150 ccm erstaunlich
sind. GewiB sind 44 PS/Liter Hubraumlei-
stung beim heutigen Stand der Technik
kein Problem; sie aber bei relativ niedri-
gen Drehzahlen (Mitteldruck iiber 4 kg/
gcm) aus einem Motor herauszuholen, der
nicht zum Viertakten neigt, leicht an-
springt, keinerlei Kerzensorgen kennt und
bel niedrigem Verbrauch niemals klin-
gelt, stellt der Sachs-Gegenstromspiilung
ein besonderes Zeugnis aus. Auch der ge-
schobene Motor (beim Gas-wegnehmen)

zeigt einen ruhigen und gleichm#Bigen

Lauf, vor allem im oberen Drehzahlbe-
reich, wihrend die Leerlaufeigenschaften
etwas weniger gefielen. Der gesunde Aus-
puffton findet erfahrungsgemiB bei einer
sportlich ausgelegten Maschine eher Bei-
fall als Tadel.

Mehr noch als Drehmomentverlauf ist das
besonders gut abgestufte Getriebe an den
hohen Fahrleistungen beteiligt; es gestat-
teteine erfreulich knappe Gesamtiiberset-
zung, da der dritte Gang Temperament am
Berg und im Anzug bis weit iiber 60 km/
h bringt. Die Zahnrider laufen praktisch
unhdrbar und die FuBschaltung arbeitet
exakt und leichtgingig; allein der vierte
Gang erforderte zuweilen geringen
“Nachdruck”. Besonders im GroBstadt-
verkehr ist die zusétzliche Leerlaufschal-
tung vom Lenker aus, die aus jedem Gang
heraus funktioniert (!), angenehm.

Eine besondere Attraktion des stabilen,

trotzdem leichten Fahrwerks der Panther
KS 150 ist die Jurisch-Hinterradfederung,
die nach jahrzehntelanger Entwicklung
und Erprobung eine hohe Reife erreicht
hat. Sie spricht auf kleinste Unebenheiten
an und schlégt infolge des ausreichenden
Federwegs nur unter extemen Verhiltnis-
sen und ohne nachteilige Folgen durch.
Auch die Teleskopgabel besitzt eine sehr
weiche Anfangsfederung, kénnte jedoch
in der Abstimmung zur Hinterradfede-
rung noch etwas langhubiger sein, auch
wenn dies eine zusétzliche Dampfung er-
fordern und rechtfertigen wiirde. Insge-
samt fiihren Allradfederung und einstell-
barer Schwingsattel zu Fahrkomfort und
Fahrsicherheit, welche volle Ausnutzung
der Motorleistung auch auf schlechtesten
StraBen erméglichen und - dazu verleiten.
(Merkliche VerschleiBerscheinungen in
den unteren Gabelbiichsen warcn zweifel-
los auf abnorme Strapazierung der Test-
maschine wihrend der Deutschlandfahrt
und anderer erfolgreich bestrittener
schwerer Wertungsfahrten und nicht auf
die absolute Kilometerzahl zuriickzufiih-
ren). Lenkgeometrie und Fahrwerkdaten
ergeben eine besonders gute Kursstabili-
tit, wahrend die geplante Verkiirzung des
Hinterrahmens nicht nur der etwas langen
Antriebskette, sondern auch einer noch
besseren Kurvengingigkeit zugute kom-
men diirfte. Bisher will die KS 150 in
engen Kurven - fahrstilmiBig - lieber “ge-
driickt” statt “gelegt” werden, wobei dann
die tiefe Anordnung der FuBrasten etwas
stbrte, deren Hochkropfung weder der
recht bequemen Sitzposition noch der
giinstigen Relation zu Schalt- und Brems-
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hebel schaden wiirde.

Die Lichtleistung des Sachs-SM 51 ist gut
und ausreichend, wenngleich der Motor
hierin auf stirkere Konkurrenz st68t und
mit Riicksicht auf die hohe Fahrleistung
von Motor und Fahrwerk verbesserungs-
fahig ist. Auch die Pridnafa-Bremsen
erreichen diesmal nicht optimale friihe-
re MeBwerte. - Weitere Einzelheiten
der sorgfiltig durchkonstruierten und
reichhaltig ausgestatteten Panther gehen
aus der “Kennzeichnung” hervor, bei-
spielsweise der praktische Handgriff am
Rahmen, der das Aufbocken wesentlich
erleichtert, obwohl der Mittelstinder im
Interese leichten Radausbaues fiir norma-
les Abstellen reichlich hoch ist.

PRUFUNG:

Gewicht

fahrfertig mit vollem Tank 105 kg
Leistungsgewicht

fahrfertig 16,1 kg/Ps

mit einer Person = 75 kg 27,7 kg/PS
Hochstgeschwindigkeit

aufrecht sitzend im Mittel 80 km/h
Beschleunigungszeiten

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 4 sec

von 30 auf 60 km/h im 3. Gang 9 sec

von 30 auf 60 km/h im 4. Gang 15 sec
Kraftstoffverbrauch

bei gleichbleibender Geschwindigkeit

50 km/h 1,8 L/100 km

70 km/h 3,1 L/100 km

Vollgas 4,0 L/100 km

Durchschnitt iiber die gesamten Testfahrten:
Stadtfahrten und Uberlandstrecken in Eifel,
Harz und Norddeutschland mit Durchschnit-
ten von 60 bis zu 70 km/h, teilweise mit So-
ziusbelastung 3,3 L/100 km

Bremsweg

aus 50 km/h auf rockenem Asphalt
Vorderrad 25 m

Hinterrad 22 m

beide Rader 14 m

Abmessungen

Radstand 131 cm

Linge 205 cm

Hohe 94 cm

Sattelhohe (unbelastet) 73 cm

Lenkerbreite 70 cm

Bodenfreiheit 14 cm

Bereifung

3.00-19

erprobter Luftdruck (Sozius)

vorn 1,2 atii

hinten 1,5 (1,7) atii

Priifstand: 5500 bis 6800 km
Hamburg, Juni 1951
Tester: Dipl.-Ing. Helmut Hiitten

KENNZEICHUNG

Motor: Sachs-Motor SM 51, luftgekiihlter
Einzylinder-Zweitakter mit F. u. S.-Gegen-
stromspiilung und Flachkolben. (Emport).
Bohrung 57 mm, Hub 58 mm, Hubraum 147
cem. Verdichtungsverhiltnis 6,5: 1. Leistung
6,5 PS bei 4500 U/min (entsprechend etwa 81
km/h im 4. Gang). - Leichtmetallmotorgehdu-
se in KokillenguB. Kurbelwelle in Kugella-
gem. Leichtmetall-Peuel (!) mit einge-
schrumpftem Laufring fiirkdfiggefiihrtes Rol-
lenlager. -GrauguBzylinder mit abnehmbarem
Leichtmetallzylinderkopft. - Schmierung
durch Beimischung von Ol zum Kraftstoff
1:25 (Sachsmotor-Spezialol).

Elektrische Anlage:
Bosch-Schwungrad-Lichtmagnetziinder, 6 V,
30 W. Wechselstromlichtanlage 27 Watt, 3
W-Ladespule lddt Batterie iiber Gleichrichter.
Samtliche Leistungen zum Motor iiber dreipo-
ligen Stecker! - Ziindzeitpunkt: 5 mm vor oT.-
Zindkerze: Wiarmewert 125, Gewinde 18 mm.
Vergaser:

F. u. S.-Kolbenschieber-Vergaser mit NaB-
luftfilter und Startblende. 20 mm DurchlaB,
Hauptdiise: 68, leicht zugénglich seitlich.
Kupplung:
3-Scheiben-Korklamellen-Kupplung.
Getriebe: F. u. S.-Viergangsgetriebe mit FuB-
schaltung. Mit Motor in gemeinsamem Block.
Schalthebellage und

Schaltrichtung normge-

recht. Zusitzliche Leer-
laufschaltung durch
Lenkerhebel. Getriebe-
stufen: 3,22-1,72-1,24
-0,95: 1.

Antrieb: Von Kurbel-
welle auf Vorgelege-
welle (Kupplung) iiber
Hiisenkette 3/8 X 7,5
mm, 5 mm Hiilsen-
durchmesser, 44 Hiil-
sen. Ubersetzung: 16 Z :
34Z=1:2,12.Von Vor-
gelegewelle auf Getrie-
be-Hauptwelle. Von
Hauptwelle auf Hinter-
rad durch Rollenkette 1/
2X1/4",124 Rollen mit
SchloB. Kettenschutz
einseitig heruntergezo-
gen. - Ubersetzung: 14 Z
: 46 £ =1 : 3,28. Ge-
samtiibersetzung: 22,5 -
12,0-8,65-6,64:1.Ge-
triebe-Schmierung ge-
meinsam mit Olbadket-
tenkasten durch durch
besonderes  Uberlauf-
und Riickfordersystem
mitca. 500 ccm “Getrie-
bedls Sachs 150”. - Ta-
cho-Antricb vom Ge-
trieberitzel aus fett-ge-
schmiert.
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Fahrwerk:

Geschlossener Doppelrohrrahmen mit Tiger-
Teleskop-Vordergabel und Jurisch-Hinterrad-
federung. Einstellbarer Lenkungsdimpfer.
Rider:

Nichtaustauschbar, Hinterrad mit Steckachse.
(Rillenreifen vorn).

Bremsen:

Prinafa-Innenbackenbremsen, 125 mm
Durchmesser, hinten 25, vorne 20 mm breit.
Mit Werkzeug nachstellbar.

Tank:

Satteltank mit 11,5 Litern Inhalt. Eingebauter
Werkzeugkasten. Reservehahn mit Filter und
Wasserabscheider. Rest aus rechter Tankhalf-
te lauft erst nach Umlegen auf linke FuBraste
ab. GroBe Kniekissen.

Ausstattung:

GroBer Schwingsattel mit einstellbarer Fede-
rung. - Mittelstinder mit Riickholfeder. -
Beleuchtetes Tacho im Scheinwerfer (zeigte
in Testmaschine 6-8% zuviel an). - Augen fiir
Soziusraster am Rahmen. - Gepacktriger aus
PreBstahl. - GroBe Kastenschutzbleche, recht
wirksam. - Auspuffrohr, Lenker und Blanktei-
le verchromt. - Reichhaltiges Werkzeug.
Preis: 1 260,- DM, Aufpreis fiir Jurisch-Hin-
terradfederung 65,- DM. (Jahressteuer: 24,-
DM, Mindesthaftpflichtversicherung 45,- DM
im Jahr).

Hersteller: Pantherwerk AG, Braunschweig.

Pantharwarl;e Aktiengasallschaft'
Braunschweig
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| Zeichnung oben: Es wundert einen doch, was so alles

in einer HA-Nabe steckt. Die Zeichnung entstand in der

Werkstatt bei der Demontage
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Prana fa -
Hinterradnabe
Herctles 347

24

Man macht sich immer tibertricbene Vor-

stellungen von dem, was man nicht kennt..

Albert Camus

Zeichnung unten: Es wundert einen doch, was man in
einer HA-Nabe alles weglassen kann. Die Zeichnung
entstand am Schreibtisch.
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ps und die Restaurie-
rung seiner 200er Her-
cules 317, Baujahr 1953.
Teil 12 (Fortsetzung von
Heft 15)

Einfithrung

Mit dem Merken von
Zahlen habe ich ja so
meine Probleme. In der
letzten Folge schrieb ich,
daBl es die Fortsetzung
von Heft 13 wire. Falsch:
Es hiitte 14 heiBen miis-
sen.

In einem anderen Artikel
beharrte ich auf der Mei-
nung, daB ich eine Hercu-
les 319 besitze. Falsch: Es
hiitte 317 heiBen miissen.
Bei Stemler bestellte ich
72 Speichen fiir die Re-
staurierung, statt der kor-
rekten Zahl, die ich auch
schon wieder vergessen
habe. Damit habe ich
Herrn Stemler ziemlich
genervt, denn er mubBte
ein paar Speichen extra
nachliefern (Entschuldi-
gung!).

Dem GummikuH-Verlag
trampel ich ziemlich auf
den Ganglien herum, da
ich laufend die Hausnum-
mer verwechsel. Richtig
ist: Wir arbeiten im Hause
57, Am Deich und wohn-
ten teilweise friiher im
Hause 72 (Da wohnt Iwi
mit seinen 6 Motorrddern
als Rest der Wohnge-
meinschaft "WG We-
ser').

Langer Rede, kurzer
Sinn: Legt die genannten
Zahlen nicht auf die Gold-
waage.
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Demontage Hinterradnabe

Wie ich schon schrieb, durchtrennte ich
die Speichen mit der Flex und hatte die
Nabe in der Hand. Das geschah vor eini-
gen Wochen. Ich arbeitete noch mit wir-
kungsloser BH-Maske, da ich Stromis
Umweltseite iiber Asbest noch nicht
kannte. Die BH-Masken sind ja beim fei-
nen Asbeststaub, wie er in der Brems-
trommel vorkommt, véllig wirkungslos.

Die meisten Nabenteile fallen einem ent-
gegen, die Lager und der Simmerring
wurden mit Hilfe von Steckschliissel-
Niissen, die im Durchmesser fast immer
passen, und dem Schraubstock herausge-
preBt bzw. sogar geschlagen.

Aufarbeitung und Teilebeschaffung
HA-Nabe

Die Reinigung erfolgte in bewihrter Art
mitderrotierenden Stahlbiirste. Anschlie-
Bend Spraydosenlackierung.

Die Lippen des alten Simmerring liegen
auf der AuBBenlauffliche eines Ringes auf.
Durch den Ring wird die Steckachse beim
Einbau des Hinterrades geschoben. Der
alte Ring wies an der Lauffliche bése
Macken auf. Jetzt gab es zwei Moglich-
keiten: Entweder einen neuen Ring in den
alten MaBen fertigen oder den Ring ab-
drehen auf das MaB, so daB ein anderer,
neuer Simmerring paBte.

Die MaBliste von “Dr. Nippel®, in einem
der letzten GP-Hefte, half weiter. Tat-
sdchlich gab es einen passenden Simmer-
ring mit dem kleineren Innendurchmes-
ser. Ergo entschied ich mich fiir die letzt-
genannte Moglichkeit. Die Kugellager
und den Simmerring bestellte ich in ver-
besserter Ausfiihrung (einseitig gedichte-
te Lager, Simmerring mit Staublippe) bei
einem Kfz-Teilehdndler, der innerhalb
fiinf Tagen per Post lieferte.

Montage HA-Nabe

Wiederum mit Niissen und einem grofen
Schraubstock preBte ich die Lager und
den Simmerring in die vorgesehenen
Bohrungen. Auf die sogenannten “Nilos-
ringe” (Abdichtscheiben) verzichtete ich,

S~
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Foto oben: O' Wunder, in der Hinterachse
verbirgt sich tatsdchlich ein Simmerring in
vollig schrottreifer Verfassung

Aormol/erwerse bestei?
e Sim mer J"'ﬂy auS
e/mem SFtock

Foto unten: Die ganze Chose zusammenge-
schoben und gesichert, damit ich hinterher
auch alles wieder zusammenbekommen.
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da alle Lager in einseitig gedichteter
Ausfiihrung eingeprefSt wurden.

Einspeichen

“Nichts ist schlimmer als junge Besser-
wisser und alte Schlechtermacher*

Die gepreBte und lackierte Nabe wurde
langsam und sicher eingespeicht. Man
achte be1 diesem Foto auf drei sehr wich-
tige Dinge:
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1. Es ist kein Weizenbier zu sehen (Tee-
kanne!!!)

2. Die vorbildliche Ordnung der gekrpf-
ten Ringschliissel !!! Rieke, Rainer und
Ute! Nehmt Euch diese Ordnung zu Herz-
en!

3. Das arbeitsbereite Diktaphon auf der
Eisenbahnschiene, das die Gedanken fest-
halt.

Das noch nicht zerlegte Vorderrad diente
mir als Muster beim lockeren, waagerech-
ten voreinspeichen. Aus zwei Dachlatten
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baute ich mir eine Zentriervorrichtung,
wie sie von Oliver Motz in der GP Nr. 12,
Seite 43ff, beschrieben wurde. Die Steck-
achse der Hercules galt als Zentrierachse
fiir das auszurichtende Hinterrad.

Die Nippel zog ich reihum mit einem
breiten Schraubenzieher an. In die Klinge

hatte ich mittig eine Aussparung fiir die
Speichenkdpfe geschliffen. Drei Umdre-
hungen des Rades, also dreimaliges Nach-
zichen , reichte, um die richtige Spannung
zu erreichen. Die richtige Spannung hort
man, wenn jede Speiche mit dem Schrau-
benzieher, dhnlich wie bei einem Xylo-
phon, angeschlagen wird. Das noch ein-

¥
|
|
|
|

gespeichte Vor-
derrad gab mir den
Ton vor (Manch-
mal bin ich sogar
| clever, oder cleve-
== | rer, durch die ge-
wonnene Erfah-
rung bei der Her-
cules, geworden!).
Hierbei gilt: Dum-
pfer Ton = Speiche
ist zu locker.
Ohne Zentrierung
betrug der Héhen-
schlag ca. 3 mm
und das Seitenspiel
ca.4 mm. Den Zei-
ger zum Messen des Hohenschlages bog
ich mir aus Draht (Foto rechts) und
befestigte ihn mit einer Holzschrau-
be, so daB er an der Reifenauflage
mift.
Als Zeiger fiir den Seitenschlag be-
nutzte ich eine ReiBnadel, die auf
zwel Nigeln lag (Foto links/ganz
unten).
Die Feinzentrierung, das heiBt
maximales Seitenspiel unter 1 mm,
Hohenspiel maximal 1,5 mm, ge-
schieht durch dezentes 16sen oder
anziehen der bestimmten Nippel.
Die genaue Beschreibung will ich
hier nicht wiederholen, da sie ja in
Heft 12 stand.
Die Feinzentrierung scheiterte bei
mir am unzulinglichen Werkzeug.
Die Speichenkdpfe schauten alle
stark iiber den Nippel hinaus; mit
meinem geschlitzen Schraubenzie-
her konnte ich nichts mehr errei-

70 chen. In meinem Werkzeugfundus be-

fanden sich diverse Speichenschliissel,
die allerdings nur FahrradmaBe aufwie-
sen und ein aus Blech gestanzter Maul-
schliissel mit der korrekten Schliissel-
weite fiir die Nippel. Dieser Schliissel
gab nach drei, vier Umdrehungen eines
Nippels seinen Geist auf und verwiirgte

. noch die Angriffsecken des Messing-
e vierkants. Der wohl eindeutig aus einem
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Stabilbaukasten stammende Blech-
schrott bewies wieder eindeutig, daB es

& ohne gutes Markenwerkzeug nicht geht.

Vorderradnabe

Die Demontage und der Zusammenbau
geschehen sinngemiB, wie bei der HA-
Nabe.

Rechts in der Bremsankerplatte sa ein
Filzring, der die Bremstrommel vor
Dreck und Wasser schiitzen sollte. Die
beiden Radlager wurden lediglich durch
Nilosringe geschiitz. Links, dort war ge-
nug Platz, baute ich zusitzlich zu dem
neuen, einseitig gedichteten Lager einen
Simmerring mit Staublippe ein (Doppelt
hélt besser, wahrscheinlich ist der Rah-
men weggerostet, bevor diese Konstruk-
tion den Bach hinunter geht.), rechts kam
ebenfalls ein gedichtetes Lager zum Ein-
satz.

Tip & Warnung

Man kann es nicht oft genug schreiben:
Lackierte Naben kriegen garantiert beim
Einpressen der Lager bzw. Simmerringe
und beim Einspeichen Kratzer ab. Es
empfiehlt sich statt der Lackierung mit

silberfarbenen Acryllacken, die hochfeste
Kunststoffbeschichtung.
Speichenschliissel erhdlt man auf jedem
Oldiemarkt (ca. 3 DM). Mit etwas Gliick
trieb ich auch einen mit dem “Hercules*-
Schriftzug auf (originaler geht es ja wohl
kaum), und muBte zu Hause feststellen:
Der war wieder nur fiir Fahrrider geeig-
net!

Jetzt sitze ich da und feile vorsichtig an
ihm herum....

Fotos: Peter Kurze
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Such&Find

Anzeigentexte sind zum
schnellen Auffinden alpha-
betisch durchsortiert, des-
halb immer den Anzeigen-
text mit der Marke und dem
Typ beginnen!!!!

(H) = Handleranzeigen
ADLER

Adler * 250 MB, unrestau-
riert, original Auspuffanlage
fehlt, DM 1600,-. Tel.: 0043/
7229/89 9 27

Adler * Fachmuseum fur
Motorrad & Fahrrad an der
BAB Koln-Koblenz, Besu-
che nach telefonischer Ab-
sprache. ADLER Strohmen-
ger, Telefon: 02254/51 65

ARIEL

Ariel Suche fiir Hunter-VH,
Bj. 55, Hauptstander und
gute Adresse fir Ersatzteil-
versorgung. Peter Kohl,
Schlesische Str. 7, 6536
Langenlonsheim. Tel.: 0 67
04/22 08

AWO

AWO * 4258 von 1957 im
prima Zustand mit allen Er-
satzteilen und Reparaturan-
leitung extra. 2000 DM. Tel.:
0031/45 27 00 08 NL, Man-
fred

AWO Rennsport Tank, Noc-
kenwelle, Getrieberader u.
Vorderradbremsplatte ge-
sucht. U. Reinl, Kéthener
Str. 21, DDR-Zorbig 4415

BASTERT

Bastert * Biete Tank kom-

plett und Kettenschutz fiir
98er Bastert. Werner Stein-
wandter, Ing. Sigl-Str. 57, A-
6020 Innsbruck, Tel.: 0043/
512/87239

BEKLEIDUNG

Bekleidung * Harro-Leder-

kompletter Motor gesucht.
Tel.: 02 11/41 99 93

kombi, 2-teilig, Gr. 98, ¢

schwarz, top-gepflegt, neue

ReiBverschliisse, paBt nicht §

mehr, deshalb fiir 490,- zu
verkaufen. Tel.;ab 17 Uhr 0
28 53/41 10

Bekleidung 2 Alt-Lederjak-
ken, 3/4 lang, mit Gurtel,
schwarz GroéBe 50, hg-Le-
derjeans, Gr. 52, grau. Je
100,-. Tel.: 0 22 05/65 96

Bekleidung Lederkombi,
einteilig guter Zustand, Gr.
50, VB 200,-, Lederjacke
schwarz, Gr. 50, VB 120,-.
Tel.: 0 21 50/47 03

Bekleidung Suche Motor-
radbrille Fospaic TT1 (ge-
knickte Glaser) oder L45
(gewdlbte Glaser). Drin-
gend! Just, Gilpen 21, B-
4581 Hombourg, Tel.: 0032/
87/78 46 96

Bekleidung Verkaufe klassi-
sche, schwarze Motorrad-
stiefel, neuwertig, Gr. 41,90
DM; Gr. 36 70 DM; Knobel-
becher Gr. 41, neu besohlt,
35 DM; warmgeflitterie 2-
Fingerhandschuh, Gr. 9,
schwarz, 35 DM: Loden-
mantel, Top-Zustand, Gr.
175 cm, 250 DM, original
50e

BETA

Beta 50 ccm Maschine oder
Zylinder mit Kolben oder
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BMW Raritat, Polizei R50/2,
Bj. 69, Heinrichverkleidung

und Beinschutzer, grin/
wei3, Behdrdentaschen,
Einzelstiick, Zustand 1-2,
nicht billig. Tel.: 0 54 27/19
62

BMW * Getriebe flir R51/3
gesucht. Tel.: 0 70 22/33 1
99 Georg Allmendinger,
7440 Nirtingen

BMW * Ich gebe es zu -
fahren die meisten von uns;
doch gibt’s auch viele Eng-
lander beim Motorrad-Vete-
ranen-Stammtisch  (Wein-
verein). Vgl. “Standige Ter-
mine”. PS: 2 von Euch wa-
ren schon da!

BMW *R 100 CS. Tel.: 056
55/80 51

BMW * R50-Gespann, R
100 S. Tel.: 0 56 55/80 51

BMW * R60, fahrbereit,
6000 DM. Tel.: 0043/72 29/
89 9 27

BMW *R90S, EZ4/74,tech-
nisch u. optisch 1a, Motor
generallberholt, viele Neu-
teile, Hauptbremszylinder
am Lenker, Lackierung neu
(leider nicht original), Preis
6000 DM. Tel.: 02 02/46 52
99

BMW * Rasen wie Schorsch
Meier: Rennsemmel BMW,
Bj. 38, Typ R 51 mit 750 an
Lebensmiden zu verkau-
fen, 4500 DM. Tel.: 0221/72
78 38

BMW * Suche K 75 S Unfall.
Tel.: 0 26 61/20 87

BMW orig. Heinrichverklei-
dung 400,- FP. Tel.: 04 21/
49 86 270

BMW R 67/3-Gespann, in
gutem, fahrbereiten Zu-
stand, Teile fur R 75 Wehr-
machtsgespann, BMW 700
Auto gesucht. Tel.: 0 56 55/
80 51

BMW R25/3: Suche Hinter-
teil vom hinteren Schutz-
blech sowie vorderen Lam-
pentopt. Tel.: 04105/36 72

BMW Suche fiir R51/3 Voll-
nabe mit guter Verzahnung,
2 Osenschrauben fiir Len-
ker, tausche auch gegen
Horex-Teile. Tel.:05381/25
92

BMW Suche Vollnabenfiir R
60/R 50 komplett. Tel.: 08 6
31/13 4 83

BMW Verkaufe Krauser Ge-
packtragersystem 80 DM,
Ruicklichtf.”15", 25 DM:
Sturzbugel f. R50 - 69S, 20
DM; Sitzbdnke f. R 50-69S,
30 und 80 DM; 2 “Conti"-
Decken, 3.25 H 19, 20 und
15 DM. Tel.: 05 3 83/16 62

BSA

BSA * C15 250 ccm zu ver-
kaufen. Bj. 59, TUV kein
Problem, orig. Zustand,
schon, fur 2900 DM VB.
Tel.:02853/1845. Tausche
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auch gegen ltalienerin: Be-
nelli oder Morini 3 1/2.
Abends ab 18.00 Uhr

BSA WM 20, Bj. 39, (Star-
rahmen), hinteres Rah-
ment. + Hinterr. auch Ein-
zelt. gesucht. Tel.: 0 55 46/
14 80

CHOPPER

Chopper von der Stange?
Nee Danke! Bau'’ihn mir sel-
ber (BMW R25/2). Wer
noch? Tel.: 02 34/51 06 01

CONDOR

Condor * 250cc, gespann-
tauglich. Tel.: 0 56 55/80 51
(Kopie v. BMW R27)

Condor Mofa viele Ersatz-
teile 150,-. Tel.: 0 48 21/52
80

DKW

DKW * RT 175 oder 200

Tank gesucht. Kann rostig
sein oder Chrom schilecht,
ABER KEINE DELLEN AN
DEN VERCHROMTEN
SEITEN !!! Tel.: 0 96 41/33
22 abends, Peter verlangen

DKW * RT 175 VS Betriebs-
anleitung und Ersatzteilka-
talog gesucht. Tel.: 09 8 42/
594 ab 18.00 Uhr

DKW RT 125/2 suche Kur-
belwelle, Zylinder, Kolben
usw. oder kpl. Motor (6,4
PS), sowie Einradanhanger
aus den 50ern. Tel.: 04 61/
36 8 80

DKW RT 175 S Bj. 56, zer-
legt aber komplett mit Brief
zweiten Motorund E-Tellen,
VB 650 PS. Lasse mit mir
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handeln. Tel.: 02 11/41 99 stand, Preis VS, Tel.: 04

93

DKW RT 250 H, Bj. 53,
Motor zerlegt, nicht ganz
komplett, incl. Literatur zu
verkaufen, DM 800,- Tel.: 02
41/13 3 69

DKW RT 250/2, 250 H, 350
S u.a. zu verkaufen. Tel.: 04
221/84 419

DKW Suche Motor fiir RT
200, Bj. 51, Tel.: 0 51 21/51
28 13

DKW Suche Vorkriegs-
DKW.Tel.:05121/512813

DNEPR

Dnepr * M72, Bj. 56, vollig
neu aufgebaut, Motor neu,
Hoske Tank, Sitzbank, Har-
ley-Lenker, Elektronik-Zin-
dung, TOV 6/91 nach Voll-
abnahme, auf Wunsch neu,
5500 VHB. Tel.:05732/820
13

Dnepr-Sauer-Gespann,
BMW/6, 40 PS EZ 11/85,
Umbau 12/88, 18 Zolirader,
BMW-Auspuff, E-Zindung,
Reserverad, 10 | Benzinka-
nister, VHB 6.600. Tel.: 06
21/44 86 17

DUCATI

Ducati Pantah Teile, XT/SR
500 Teile und komplette DS-
7 (Yamaha) zu verkaufen.
Tel.: 078 44/15 34

Ducati verkaufe Verkl.,
Sitzb., Tank von 500er Pan-
tah (Bj. 80). Suche: Vorderr.
(90er Nabenbreite, 6 Loch),
Vorderradgabel v. 600 Pan-
tah, Veglia oder Krober-
drehzahimesser. A. Fen-
nen, Wansweg 22, 2900
Oldenburg, Tel.: 0441/20 42
28 ab 20.00 Uhr

DURKOPP

Diirkopp Diana, Bj. 54, fahr-
bereit, guter Originalzu-

221/84 419

EXPRESS

Express Radex 255, Bj. 57,
2 Zylinder ILO, 15 PS, re-
stauriert, VB 3800 evtl. mit
restauriertem LS 200. Tel.:
09 3 52/65 18

GESPANN

Gespann * Russen Militar
Gespann Molotow M 72, un-
restauriert, fahrbereit zu
verk. Tel.: 0 53 63/76 91 ab
16.00 Uhr

Gespann * zu verkaufen:
Yamaha XS 650 mit Jupiter
Beiwagen, Heinrich Verklei-
dung, ca. 38.000 km. VB
6.950 DM. Manfred Schnie-
dertons, Haarbachstr. 46,
4730 Ahlen 5

Gespann: MZ Seitenwagen
mit festem Kotflligel, kom-
plett mit Scheibe, Plane und
Anschliissen. VB 800 DM,
Tel.: nach 17.00 Uhr 02 03/
78 59 45

GLASER

Glaser * Verkleidung. Tel.: 0
56 55/80 51

GORICKE

Goricke * 150 ccm, Bj. 52,
suche dafir: div. Teile,
techn. Daten, Originalauf-
nahmen (Kopien), Hand-
buch und Daten fur 150er
Sachsmotor. Martin Tolks-
dorf, Langer Weg 12, 4507
Hasbergen, Tel.: 0 54 05/56
06

HERCULES

Hercules * fiir Military 125
ccm Kolben und Zylinder
neu! VB 300 DM. Motoren-
teile fiir K 105, K 125X auf
Anfrage. Tel.: 06 81/44 1 80

Hercules * Tankembleme
50er Jahre und VDO-Tacho
(8 cm Durchmesser/Ziffern-
blatt-Markenemblem egal)
im guten Zustand gesucht.
Tel.: 04 21/50 16 17

Hercules * Typ 220 (Moped)
Betriebsanleitung gesucht.
Tel.: 09 8 42/594 abends

Hercules Moped, Bj. 53, mit
Ziindapp-Mot. KM 48/5, zer-
legt, aber fast komplett zu
verkaufen. Original BE vor-
handen. VB DM 400,- Tel.: 0
7582/83 77

HILFSMOTORE

Hiltsmotore * und Teile, z.B.
Rex, Lohmann, Alba, NSU,
Gruhn, DKW, Diag, Haza,
Kichen, Flink, Ghom, Nord-
ap usw. gesucht. H. WeiB,
Klostermoorer Str. 35, D-
2804 Llienthal, Tel.: 0 42 98/
31827

HOFFMANN

Hoffmann Gouvemneur oder
S 300 fahrbereit oder als
Teiletrager gesucht. Tel.: 07
2 51/63 5 97 oder 85 0 35

HONDA

Honda * XL 500 S, Bj. 80,
30.000 km, TUV 7/91, VHB
2000,- Tel.: 0 61 50/28 51

Honda CB 500 T Beckerket-
tenkasten/teile  gesucht.
Verk. oder tausche Becker
Kettenkasten fiir CB 500 F.
Tel.: 0 61 06/75 4 93
Honda CB 72, CB 77 oder
CR 93 gesucht, Zustand
egal. Tel.: 04 21/49 12 68

Honda: Suche Kontakt zu
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Leuten, die sich bereits mit
der probl. Olpumpe und Ol-
versorgung der CB500T
befaBt und eine L&sung
gefunden haben. Habe nach
kurzer Laufzeit Laufspuren
a.d. Kolben Kaltstartscha-
ber. Tel.: 0 61 06/75 4 93

HOREX
Horex * Telegabelver-
schleiBBteile, Tachoschei-

ben, LIMA-Deckelu.a. Teile
zu verkaufen. Tel.;: 06 2 51/
7 32 23 ab 19.00 Uhr

Horex Suche flir BMW R51/
3 Volinabe mit guter Verzah-
nung, 2 Osenschrauben fiir
Lenker, tausche auch ge-
gen Horex-Teile. Tel.: 0 53
81/25 92

ILO

ILO * Suche alle Teile von
ILO-Twin M 2x125 neu und
gebraucht, auch Teile von
Motorradern, in die dieser
Motor eingebaut war. |G
ILO-Twin Norbert Neder,
Tel.:09191/94 3 15

JAWA

Jawa (2 Stuck) 350 ccm, Bj.
60 sehr guter Zustand 1 x
Original 1 x Umbau auf Soft-
Chopper und sehr viele Er-
satzteile zu verkaufen. Preis
VHS. Tel.: 037854/24 10

Jawa 250, Bj. 66, suche pas-
senden Beiwagen oder zu
verkaufen/tauschen MZ Ge-
spann, BMW Gespann, MG
1 Zyl.,, Gespann wertaus-

gleich mdéglich. M. Witt-
kamm. Tel.: 040/20 070 54
ofter versuchen

Jawa California: Viele Er-
satzteile zu verkaufen. Tel.:
04 8 27/694 ab 19.00 Uhr

KAWASAKI
Kawasaki * GT750, Bj. 86,

TUV-neu, 1. Hd. techn. und
opt. 1a, 18000 km, VB 4750

DM. Tel.: 0 21 50/47 03

Kawasaki H2-Special, Ein-
zelstick, Alutank, Ledersitz,
Aluhocker, Alu-Exzenter-
schwinge, breitere Reifen,
Alufelgen etc., WG 17.000,-
, FP 15.000 oder Gebot.
Jochen Krupski, Michaels-
dyk 6, 4150 Krefeld, Schicke
Foto

KTM

KTM 500 GS, B). 82, 6500
km gegen BMW R50 zu
tauschen oder zu verkau-
fen. Tel.: 0 48 21/52 80

LAVERDA

Laverda 750 SF: Obere Ga-
belbriicke, Sitzbank und
Hinterrad evtl. nur Trommel.
Evtl. billig ganzes Motorrad.
Fiur Guzzi Vergaser +
Zyl.Kopfe. Tel.: 02 31/41 41
20

LITERATUR

Literatur * Suche Motorrad-
prospekte, Handbucher,
sonstige Literatur 1965-80,
auch tausch gegen Motor-
rad-Zeitschriften ab 1958.
Tel.: 02 11/50 48 100 oder
02 11/32 77 90

Literatur Suche Unterlagen
Uber Rabeneick F11/250; ins-
besondere Ersatzteilliste.
Gerne auch Tausch gegen
seltene ETL (Wanderer,
Standard-Rex u.a.) mog-
lich. Tel.: 0 75 82/83 77

MAICO

Maico * Taifun, zerlegt,
4600 DM, Maico Blizzard
277 ccm, fahrbereit. Tel.: 00
43/72 29/89 9 27

MOPED

Moped * Lastenmoped ge-
sucht, Raum Dusseldorf +
100 km. Tel.: Q02 11/41 99
93 ab 19.00 Uhr
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Moped: Suche Tanks fur
Rex, Lohmann, ILO, Lutz,
Saxonette, NSU Motosulm
etc. sowie schwimmerlose
Vergaser von Fischer-Amal,
Victoria oder Lutz. Tel.: 04
21/27 42 36

MOTO GUZZI

Moto Guzzi * Zylinderképfe
V7 R+L, Kniimmergewinde
1.0. zu verkaufen. Tel.: 05 2
82/86 42

Moto Guzzi FuBrastenania-
ge Le Mans Il (original) mit
Brems-/Schalthebel etc. ab-
zugeben. VHS. Tel.: 07 61/
64611

Moto Guzzi Hinterrad, gro-
Be Modelle, kpl. mit Lagern
abzugeben. Guter Zustand.
VHB 200 DM. Tel.: 07 61/64
611

hausen ab 18.00 Uhr. Tel.:
07471/71 132

Moto Guzzi V50 Monz2, Bj.
82, 43.000 km, Kopfe Uber-
holt, guter Zustand. VB
3300 DM. Tel.: 0221/83 07
912

Moto Morini

Moto Morini: Wer hat Inter-
esse an einem ltalo Stamm-
tisch in Calw oder Umge-
bung? Suche Moven: -Ra-
stenanlage fir 3 1/2. Tel.: 0
70 52/24 02 ofter probieren

MZ

MZ ™ 250/1, Bj. 58 und alten

Seitenwagen dazu gesucht.
Tel.: 05 3 33/702

MZ*ETZ250,EZ88, Tlv 5/
92, 23.000 km, H4-Licht,
Gabelstabi, Motor neu gela-
gert, fiir 999 DM. Tel.: 0 42
65/308

MZ * Seitenwagen in gutem

et Zustand sw/rt mit Bremse

Moto Guzzi Le Mans mit
Rennoptik und -Technik,
kpl. neu mit vielen Spezial-
teilen, neu aufgebaut,
14.000 DM. Info Tel.: 02205/
6596

Moto Guzzi Magnetschalter
flir Lucas-Anlasser, verbaut
bei Guzzi, nigelnagelneu,
orig.-verpackt, zum halben
Neupreis. Tel.: 07 61/64 6
11

Moto Guzzi Nuovo Falcone,
1989 neu aufgebaut, insge-
samt erst 7.000 km gelau-
fen. Preis 5.900 DM. Tel.:
0451/65 4 93

Moto Guzzi Nuovo Falcone,
Bj. 72, suche Briefkopie und
samtliche Literatur (speziell.
Reparaturanl., Betriebsan-
leitung). Thomas Rongen,
Waldstr. 6, 7454 Bodels-

und neuer Scheibe, 850 DM.
Tel.: 02 21/72 78 38

MZ * Suche Teile fiir 125/2,
Bj. 55. Uwe Pitz, Haupistr.
36, 3180 Wolisburg 29, Tel.:
0 53 65/26 18

MZ* TS 250, viele Ersatztei-
le, zu verkaufen. Tel.: 0
4828/66 18

MZ 22| Tank firMZ TS pas-
send + Sitzbank + TUV
150,-. Tel.: 0 48 21/52 80

MZ ES 250/1-Gespann, Bi.
71, TOV neu, und zerlegte
TS 250,1800DM. Tel.: 093
52/65 18

MZ ETZ 250, Bj. 88, TUV 7/
92, blau metallic, Top-Zu-
stand, 17.000 km, DM 980 .-
. Hans Hohmann, Tel.: 0 62
01/57 8 02

MZ Suche Ansaugstutzen
fir ETS 250, UntermaB Ga-
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belbuchsen- oder -verkaufe
ETS 250 mit 5-Gang Mot.
FP 500,- DM. Thomas, Tel.:
05 51/45 835

MZ Suche Betriebsanlei-
tung (auch Kopie) fiir TS 250
und250/1.Tel.:04821/755
24 ab 19.00 Uhr

MZ Tank 22l fiir TS 250 pas-
send + Sitzbank + TUV
100,-. Tel.: 04821/52 80

MZ TS 250, guter Zustand,
sowie viele Ersatzteile fur
MZ zu verkaufen. Tel.: 048
27/694 ab 19.00 Uhr

NORTON

Norton * Commando-Motor
750 ccm gegen Dominator
Motor 500 ccm, Modell 88
oder evil. ES 2 zu tauschen.
Tel.:02171/31 005

NSU

NSU * Max 250. Tel.:
55/80 51

0 56

NSU *Max-Fahrersattelund
Teile Sport-Max gesucht.
Tel.: 05 3 33/702

NSU * Suche fiir Konsul I
Werkzeugkasten, Lima,
hint. Schutzblechende, St6-
Belstangen 349 mm lang.
Biete Oltank, neu f. OSL
351-601, Tankabziehbilder
(NSU-Rosette 1921-1927).
Tel.: 05 21/86 7 44 abends

NSU * Super Max-Motor (18
PS) oder ganzes Motorrad
gesucht. Tel.: 0 74 22/22
129 ab 18.00 Uhr

NSU Konsul: LIMA-Deckel
neu aber ohne NORIS-
Schriftzug 35,- DM! Viele
neue Kleinteile, eventuell im
Tausch gegen Blechteile
von Konsul. Unterbrecher-
kontakte neu. Horst Heiler,
Weinberg 8, 6837 St. Leon

NSU Max Rahmen mit Ga-
bel, kein Unfall oder verzo-
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gen, sonst Zustand egal,
Raum Rhein-Main, gesucht
(billig). Tel.: 061 71/57 7 84
abends ab 19.00 Uhr

NSU Quick, Bj. 36, + Ersatz-
motor + Kleinteile zu verk.
Tel.: 076 44/88 90

RABENEICK

Rabeneick Suche Unterla-
gen Uber Rabeneick FlI/
250; insbesondere Ersatz-
teilliste. Gerne auch Tausch
gegen seltene ETL (Wande-
rer, Standard-Rex u.a.)
maoglich. Tel.: 0 75 82/83 77

REX

Rex Fahrradmotor FM 40,
Bj. 52, kompl. Auspuffanla-
ge und Riemenfelge {. Vor-
derrad bzw. kompl. Motor
mit allen Anbauteilen (auch
defekt) gesucht. Tel.: 042
63/87 31

SACHS

Sachs suche jegliche Litera-
tur 1930 bis 60 tiber Motoren
und Fahrzeuge, auch
Tausch oder Kopien, bitte
detaillierte Angebote/Anfra-
gen an Tobias Kreutz, Ei-
senbahnstr. 24, DDR-7817
Schwarzheide

Sachs: Hinter- u. Vorderra-
der fir 2 Gang Sachs
26x2,50/19x2,50 f. 98 ccm
Sachs mit Bereifung.
Scheinwerfer kpl. f. Sach-
smotor 175 ccm flir Hercu-
les. O. Ebner, Tel:09761/
1480, ab 19 Uhr

Sachsmotore zu verkaufen:
98 ccm, 2 Gang.Modelle:
32/49 und Modelle 50. Tor-
pedonaben flir 98 ccm
Sachsmotoren 2 Gang.
Bremstrommelnaben V
100. Hinterradbremstrom-
melnabe mit Freilauf
HR.Ebner Tel.: 09761/1480

SEITENWAGEN

Seitenwagen * Richterkabi-
ne fur Steib 350/500S ge-
sucht. Meyer, Erftstr. 9,
2805 Stuhr 2, Tel.: 04 21/56
41 01

Seitenwagen * Teile vom
Wiener Leichtbeiwagen ge-
sucht. Tel.: 0561/65 5 47

Seitenwagen Superelastik
600,-. Tel.: 0 48 21/52 80

SIMSON

Simson-Sport * Bj. 58, 250
ccm, 15,5 PS, restauriert,
ADMV-Sportzulassung (97
Punkte bis 1993) und Stra-
Benzulassung, 2000,- DM.
Freitag, Hauptstr. 49, Zwik-
kau, DDR, 9540

SITZBANK

Ich habe kein Dach liber'm
Kopf, werd' aber trotzdem
nicht naB. Ichdrehe gernam
Quirl, und bin trotzdem kein
Koch. Ich hebe die Hand
zum GruBBe, und bin trotz-
dem nicht rechtsorientiert.
Mein Ofen brennt nicht mit
Ol oder Gas, und mir ist
trotzdem warm um’s Herz,
wenn ich drauf sitze. Mit
meinem rechten FuB trete
ichgerne, und hab’ trotzdem
keine Ahnung vom FuBball.
Ich habe immer eine Lampe
am brennen, und trotzdem
keinen Alkohol im Blut. Ich
stehe nicht auf Joghurtbe-
cher, und mag trotzdem Bio-
kost. Ich trage keine Rolex
am Handgelenk, ich sitze
lieber drauf. Die schonsten
Téne, die an mein Ohr drin-
gen, kommen aus dem 4-
takt, dennoch bin ich kein
Dirigent.Mein Haarschopf
ist blond, und ich bin trotz-
dem kein Schwede. Ich bin
33 Jahre und kein biichen
leise. Wer bin ich? Interes-
siet? Dann schreib. Ralf
Katzmarek, Vennfelder Str.
39, 4150 Krefeld

SONSTIGES

Sonstiges * Verk. div. Werk-
statthandbiicher + Microfil-
me von Honda, ETL Hercu-
les 125 Miltary DM 35.
Suche def. Ducati, Morini,
Aermachi 350 ccm auch i.T.
Tel.: 0 64 38/10 47 abends

Sonstiges BMW R 6, R 50S-
Gespann mit 700er Motor, R
60, R 60/7 m. Glaser-Ver-
kleidung, Matchless 500,
MZ-Seitenwagen. Tel.: 056
55/80 51

Sonstiges gestreBt. Fam.
Vater/Hauslebauer sucht-
kompl. preisw. 17 PS-Mot.
(KS 175, MZ 250 o.a.), da
die “Dicke” leider weg muB3-
te. Preisvorstellung ca. 750
DM. Angebote: Tel.: 024 04/
65 7 93 (abends)

Sonstiges Suche dringend
eine originale unrestaurierte
1200er Springerg. fur HD

Panhead Bj. 48 sowie origi-

nale Nucklehead EL, Bj. 40,
Teile z.B. Auspuff-Sitz-
Chrom + fur Kotfl. Tel.: 0 52
02/24 25 ab 19.00 Uhr

Sonstiges Suche fiir Honda
CX 500 C EML Gespann
groBen 20 - 30 ltr Tank und
verkaufe Moto Guzzi Falco-
ne mit TUV aber abgemel-
det. Tel.: 0 57 71/53 61

Sonstiges Suche schwim-
merlose Vergaser von Fi-
scher-Amal, Victoria, Meco,
Lutz etc. fur Kleinmotoren.
U. Peters Tel.: 04 21/27 42
36 abends

Sonstiges Suche Sternmo-
tor, auch defekt, evtl. auch
Teile! Frank Just, Gilpen
21, B-4581 Hombourg, Tel.:
0032/87/78 46 96

Sonstiges Suche Teile Vik-
toria KR 35 Bj. 28 Harley
Rahmen WLA Neander
Rahmer + Tank. Biete Moto-
ren von 1924 - 1937 NSU
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Wir machen unseren Lesern ein Angebot. Fiir zwanzig Mark verof-
fentlichen wir ab sofort private Foto-Anzeigen mit dazugehorigem
Text in maximal dre1 Ausgaben, falls dies notig sein sollte.

Als Vorlage sende man uns s/w- bzw. Farbfotos, den dazugehorigen
Text bitte DEUTLICH in das Feld auf dieser Seite eintragen.
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Name Vorname

PLZ/Ort StralBe

Unterschrift/Datum

FOTO UND TEXT ABSENDEN AN: *
GUMMIKUH & PAST PERFECT, AM DEICH 57, 2800 BREMEN 1




Alba Windhoff Zlindapp D-
Rad R9 Victoria KR6 Teile
KR4. Horst Waldau, Ruh-
landerstr. 85a, DDR-7817
Schwarzheide 1

Sonstiges Suche Zeitschrift
“DAS MOTORRAD” 1960
bis 1964, sowie das Buch
“DIEHONDA MOTORRAD-
STORY” von Peter Carrien,
auBerdem Erfahrungsaus-
tausch mit Enfield India
Besitzern. H. Fenneberg,
Tel.: 04 21/87 42 57

Sonstiges Verkaufe ca. 50
Emailschilder aus dem Kfz-
Bereich, DKW Super Hum-
mel, orig.-Lack, Fahrschul-
schnittmotor Maico, Schau-
fensterfigur Mann, wie neu,
Blech-Tretauto “Ferrari”.
Tel.: 06 51/84 409 ab 14.00
Uhr

STEIB

Steib 350 gesucht. Tel.:07 2
51/63 5 97 oder 85 0 35

Steib S500 Seitenwagen
unrestauriert gegen Gebot
zu verkaufen. Tel.: 061 32/
18 18 nach 20.00 Uhr

STOYE

Stoye * Seitenwagen, siehe
GKu 8/90, Seite 19. Tel.: 0
56 55/80 51

TAUSCH

Tausche * VW-Jeep + VW-
Kafer gegen BMW-Motor-
rad. Tel.: 0 56 55/80 51

TRIUMPH (D)

Triumph * tausche einen
Satz BOSS 350 Ubermal3
Kolben + 0,5 gegen Regina
Vorderradschutzblech und
Kettenkasten fiir Bj. 53 und
spater. Tel.: 069/43 68 59

Triumph Boss fahrbereit ge-

sucht. Tel.: 07 2 51/63 5 97
oder 85 0 35

32

TRIUMPH (UK)

Triumph Bonneville ™ 750
US, Bj. 80, TUV 5/92, DM
5200,- VB. Tel.: 04242/70 3
73

URAL

Ural * Seitenwagen neuwer-
tig, mit Anschlissen fur
BMW, wird auf Wunsch
montiert, DM 2000,-. Tel.:
0041/72/44 23 36 abends
(Bodensee)

VERSCHIEDENES

Verschiedenes * BW-Pack-
taschen mit Haltern ge-
sucht. Meyer, Erftstr. 9,
2805 Stuhr 2, Tel.: 04 21/56
41 01

VESPA

Vespa * Roller 1946-76 zu
kaufen gesucht. Tel.: 0 56
55/80 51

VICTORIA

Victoria * Mokick Typ 156
(zu), Bj. 1966, 49 ccm, 3
Gang, guter orig. Zustand,
fahrbereit. Tel.: 0 71 31/68
614

Victoria * Tausche Lampe
m. Tacho und Ziindschlof3
von KR 25/26 Nachkrieg
gegen Lampe und Veigel-
Tacho KR 20/25 Vorkrieg.
Ebenso Tank KR 25 Nach-
krieg sehr guter Zustand
gegen dito Tank Vorkrieg.
Dirk Aller, Tel.: 0 26 26/78 3
84

YAMAHA

Yamaha SR 500, suche be-

zahlbaren Kettenkasten.
Wer kann mir einen Tip
geben? Tel.: 040/72 13 769
oder Karte an Frank Tho-
mas, Freiweide 15, 2050
Hamburg 80

Yamaha Suche fiir Enduro
RT 360 kompletten Motor
oder Motorgehduse und
Vergaser. Tel.: 0 55 35/680

Yamaha verschiedene
gebr. Teile fiir DT 250 + XS
650 abzugeben. Tel.: 05 21/
44 33 02

Yamaha Viele Teile fiir DS
7, RD 250/350/400, z.B.
Rennverkl., Figarolis, Gr.
Verg., Sportmotorusw. Tel.:
0 55 92/205

ZUNDAPP

Zindapp * KK 200 teilzer-
legt, unrestauriert zu ver-
kaufen. VB 1.700 DM. Tel.:
053 63/40520 oder0 53 63/
12 05

Ziundapp DB 200, Bj. 50, DB
203 Comfort, Preis: VHS, Bj.
53, 20.000 km. Klaus Peter
Steiger, Ziegelhuttenstr. 10,
6101 Reichelsheim

Zindapp KS 125er Motor
komplett fahrtiichtig, guter
Zustand. VB 300 DM. Tel.:
02 11/41 9993 ab 19.00 Uhr

Zundapp KS 50 Super Sport
mit hochgezogenem Aus-
puff, Bj. 67 gesucht. Tel.: 0
47 62/82 44 ab 17.00 Uhr

einanzeigen fur
Abonnenten
kostenlos (max.
220 Anschlage).
Einfach eine Post-

karte an den
ummikuH-Verlag
Am Deich 57
2800 Bremen 1
schicken

LETZTE MINUTE

Harley Davidson Electra
Glide, 1200 ccm, Bj. 72,
3000 Meilen, sehr guter
Zustand, aus Vietnam im-
portiert, gegen Hochstgebot
zu verkaufen. Tel.: 030/ 68
6447 8

MZ: Verkaufe flir ETZ: Zylin-
der 300 ccm, Bremsschei-
ben, Kolben, Kleinteile - al-
les neu!J. Schneider, Rosa-
Luxemburg-Str. 2, DDR-
4450 Grafenhainischen

MZ ETZ 251e, Bj. 89,
flammrot, gepflegter Zu-
stand mit SST, Kanzel, SGT
und Koffer, viele Ersatzteile.
Preis VH. Walter, Anni-
Krauss-Str. 56, DDR-1533
Stahnsdorf

MZ-Gespann, Bj. 79, gut
erhalten, schwarz, 2200,-
DM. Tel.: 030/3 13 99 33,
15-19.00 Uhr

AWOQO 425S, Bj. 57,300 ccm,
gute Restaurierungsbasis,
Motor tiberholt, komplett mit
Literatur, Adressen, diver-
sen Ersatzteilen, zweiter
300er Motor. 1500 DM. Tel.:
030/6 94 29 39

NSU Lux, EZ 54, teilrestau-
riet, viele Neuteile und
Zubehor, orig. Betriebsan-
leitung, Instandsetzungsan-
weisung usw. 2000 DM.
Tel.: 030/4 31 58 09

Zundapp 201S, Bj. 58, ge-
neralliberholt, zugelassen,
mit Ersatzteilen, VB 1900
DM. P. Hanke, Meyer-
beerstr. 114, DDR-1120
Berlin, Tel.: 0372/3 66 63 19

Geschéftserdéffnung
Simson- und MZ-Service in
DDR-4450 Gréafenhaini-
chen, Karl-Marx-StraBBe 59,
Ecke Grine Gasse. Karl
Heinz Hopp-Vertragshand-
ler
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BMW R25, Mod. 51, rest.
Zustand 3, technisch ok,
incl. ET ohne TuV, VHB
2500.Tel.:07531/34277
ab 18.00 Uhr Konstanz

Motorrad-Jacke, Gr. 46,
schwarz, kaum getragen,
Neupreis DM 500, VB 350
DM. Tel.: 0 74 61/77 5 86

350er JAWA-Gespann CS
mit Getriebeschaden, Bj.
85, 15.000 km mit neuem
Velorex-Seitenwagen Typ
562, 1500 DM zu verkau-
fen. Tel.: 0 76 74/88 66

Harley Super Glide, Bj. 75,
VHS. Tel.: 0 76 33/50 2 45

BSA: Aus Geschéaftsauflo-
sung billig abzugeben:
BSA A65 kistenweise Tei-
le, Deckel, Kopfe, Kurbel-
wellen etc. zusammen VB
2500 DM. Tel.: 0 78 08/71
22

Alazurra 650, Bj. 67, top,
Motor Uberholt. Giinstig,
VHS. Tel.: 078 41/2299 7

Ziindapp * KS 601, neu
aufgebaut, 8800 DM. Tel.:
07021/47 0 33

Tomax = E250, Bj. 93,
unrest. Motor lauft, DM
1200. Tel.: 024 21/651 87

Standard Rex, 500 ccm,
Bj. 34, neu restauriert, al-
les orig. Gebriider Dorre,
Br.-Blrgel-Str. 8, DDR-
5400 Sondershausen

Puch 250 TF, Bj. 50, top
restauriert, angemeldet,
Preis VB. Tel.: 0 67 32/45
54

Harro-Elefantenboy 25-35
Liter gesucht. Tel.: 05 11/
58 4 86

Benelli 650 S Tornado, Bj.

ca. 73. Suche Reparatu-

ranleitung und Kickstarter-
hebel! Tel.:02941/58670

Panther KS 150, Bj. 51,
guter Zustand, zerlegt-
komplett, VB 1500 DM.
Tel.: 0 53 08/10 78

Maico M 250 B, Bj. 60, neu
teilrestauriert und Kabel-
baum neu (nur noch Ein-
stellarbeit) und Riesen-
haufen Ersatzteile fir M
250 B (2 1/2 zerlegte) und
Reparaturanleitung um-
standehalber zusammen.
VB 1350 DM (eventuell
auch einzeln). Tel.: 0 25
54/684

AWQO-Simson, 250er, 4-
Takt, 12 PS, Bj. 58, VB
2200 DM. Tel.: 0 68 26/64
73

MZ-Gespann, gut erhal-
ten, Bj. 79, schwarz, Preis
2200 DM. Tel.: 030/31 39

93 3 von 15.00 bis 19.00
Uhr

BMW R26: Achsantrieb
26:6, Kardanwelle,
Schwinge, Bremstrom-
meln, Speichenrad etc zu
verkaufen. Tel.. 04 41/55 4
85

Moto Guzzi Falcone 500
Sport, Bj. 55, alles orig. Zu-
stand 1, gegen Gebot.
Tel.: 030/21 32 414

BMW R75/5, 65.000 km,
Bj. 73, gepflegter Original-
zustand, 4000 DM. Tel.:
040/72 46 754 oder 72 19
190

Adler M 200, Bj. 54, TUV, :
2. Hand, sehr gut, DM .

4400, sowie viele Neu-und
Gebrauchtteile. Tel.: 0 26
07/68 42 oder 60 65 ab
17.00 Uhr

Sunbeam S7 toprestau-
riert. Tel.: 0 61 42/31 7 55

Rechts:
Historische Anzeige
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Wir stellen vor:

DGRKOPP-Diana - 200 ccm

der Motorroller fur grofie und kleine Reisen

DOUORKOPP-Motorréder
150, 175 und 200 cem mit allem Fahrkomfort

DURKOPP-Fratz
das muntere Moped mit Allradfederung

DORKOPP-Touren- und Sportrédder

DURKOPPWERKE A.G.
| BIELEFELD

Gegriundet 1867







Der iltere Herr mit den graumelierten
Schlifen und der karierten Miitze - Typ
englischer Landadel - steht in den Rasten
seiner Matchless und konzentriert sich auf
die vor ihm liegende tiickische Bodenwel-
le. Der Einzylinder tuckert dabei im Leer-
lauf vor sich hin und du kannst fast jeden
Takt mitzédhlen.

Plotzlich ein GasstoB, ein kriftiger Zug
am breiten Lenker, der grobstollige Ge-
lindereifen krallt sich in den Boden und
das Vorderrad hebt sich scheinbar spiele-
risch iiber das Hindernis hinweg. Das
Hinterrad folgt und rutscht auf der Welle
aus der Spur, doch mit einem energischen
Schlenker wird das Bike wieder in die
richtige Spur gedriickt und der Fahrer geht
mit blockiertem Hinterrad die folgende
Bergabkehre an. Dann wieder etwas Gas
und diec Boschung stellt kein Problem
mehr dar. Kaum hat die Maschine diesen
schwierigen Gelandeabschnitt verlassen,
ballert auf der anderen Seite eine Triumph
los und nimmt ihn unter die Rader. Zwan-
zig Meter weiter himmert ein langhubi-
ger Viertakter, eine wunderschone AlS,
mitsamt Fahrer den Steilhang hoch.

Dic Szenerie mutet an wie von 1960, doch
der Kalender schreibt das Jahr 1990 und
dic Akteure mit ihren zweirddrigen Ge-
lindchiipfern sowie die begeisterten Zu-

schauer haben sich auch nicht im unwirt-
lichen schottischen Hochland eingefun-
den, sondern in einem sonnendurchgliih-
ten Steinbruch in der Nihe der Provinz-
metropole Osnabriick. Veteranentrial-ist
angesagt.

Eine Gruppe von Berliner Trial-Freunden
ist mangels geeignetem heimatlichen
Gelande in die Bundesrepublik ausgewi-
chen und ruft hier seit einigen Jahren die
Trial-Veteranen zum, folgerichtig Berli-
ner-Exil-Trial genannten, Wochenend-
vergniigen zusammen, Und das Vergnii-
gen steht eindeutig im Vordergrund, der
SpaB am Fahren und der Austausch mit
Gleichgesinnten sowie das Wiedersehen
mit alten Bekannten sind hier wichtiger
als der Kampf um den Sieg.

Der Trialsport wurde urspriinglich in
GroBbritannien ‘erfunden’, und schon in
der Steinzeit der Motorradentwicklung
wurden dort die verwegenen Zweiradrei-
ter durch schwierige Geldndeabschnitte
geschickt, um ihre Geschicklichkeit im
Umgang mit Maschine und natiirlichen
Hindernissen zu demonstrieren. Britische
Fahrer und Motorrdder dominierten lange
Zeit das Geschehen. Der klassisch-engli-
sche Motorradbau mit den langhubigen
Einzylinder-Viertaktern bot ideale Vor-
aussetzungen. Im rauhen Geldnde waren

nicht Hochstleistung und Geschwindig-
keit gefragt, sondern die Dampfhdmmer
mit viel Kraft aus dem Drehzahlkeller, die
schon mit leicht erhShter Leerlaufdreh-
zahl unbeirrt durch den dicksten Schlamm
zogen. Ein breiter Lenker, erhdhte Bo-
denfreiheit, Stollenreifen, ein schmaler
Tank und fertig war das Sportgerat, das
sich oft nur durch diese Anbeiteile von
den entsprechenden Serien-StraBenmo-
dellen unterschied. Doch in den 60emn
wurde die gesamte Szene vollig umge-
krempelt, als vermehrt zweitaktende Spe-
zialkonstruktionen auftauchten, die aus-
schlieBlich zum Trialfahren konzipiert
waren. Diese extrem leichten und wendi-
gen Maschinen entstanden in Kleinen
spanischen Betrieben, allen voran Fran-
cesco Bultos Bultaco, und degradierten
iiber Nacht all die etablierten AJS, Match-
less und Ariel zu unférmigen Eisenhau-
fen, mit denen nicht mal mehr der vielbe-
schworene Blumentopf zu gewinnen war.
1964 war das letzte Jahr, in dem das pre-
stigetrichtige  schottische  Sechstage-

Trial ohne die spanischen Eindringlinge
abgehalten wurde, und so ist es natiirlich
keine Frage, welchen Baujahren die Un-
tersitze fiir die, in den letzten Jahren auch
bei uns populdrer gewordenen, Vetera-
nenveranstaltungen entsprechen sollten:
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Zahl vor 1965 sollte schon auf dem Ty-
penschild stehen, “pre-65“ sagt der anglo-
phile Fachmann dazu.

Doch die Berliner sehen das bei ihrer Ver-
anstaltung ganz locker, schlieBlich steht
ja der SpaB am Fahren im Vordergrund.
Da sind einige Maschinen unterwegs, die
very, very post-65 aussehen und der ca.
14jahrige Sohn eines belgischen Teilneh-
mers fahrt mit einer modernen Honda.
Doch das stort niemanden; die wirklich
saubere Fahrweise des Jungen wird neid-
los bewundert. Aber das ist nicht der ein-
zige Punkt, der von den Exilveranstaltern
nicht so eng gesehen wird. Die neugieri-
gen Zuschauer, die sich schon vor dem
Start im Fahrerlager eingefunden haben,
werden kurzerhand als Punktrichter ange-
worben und bei der abschlieBenden Sie-
gerchrung wird es keine Pokale fiir die
Besten geben, sondern fiir jeden Teilneh-
mer eine Gedenkmedaille, fiir die Sieger
genauso wie fiir die Ausgefallenen.

Das Teilnehmerfeld ist international,
auch aus England und den Benelux-Staa-
ten sind viele Fahrer angereist. Fahrerin-
nen sind iibrigens nicht dabei; Trial als
eine der letzten harten Minnersportarten?
Die Sportgerite sind nicht ganz so inter-
national, englisches Schwermetall iiber-
wiegt ganz deutlich, einige Ziindapps
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sowie die Konigswellen-Ducati und die

kleine 175er Moto Guzzi sind nicht mehr,

als exotische Zutaten. Das Fahrerlager

prisentiert sich vor dem Start als wahrer

Augenschmaus, iiberall fallt der Blick auf
schmale Alutanks, prichtige Motoren und

kunstvoll gewundene Auspuffanlagen.

Schwarz und Aluglanz sind die vorherr-

schenden Farben. Ein Fahrer trifft erst
kurz vor dem Start ein und was er auf dem

Hinger mitbringt, verursacht einen klei-
nen Menschenauflauf: Der 1946er Norton
ES 2 Motor bildet das Herz eines aus
verschiedenen Norton-Komponenten zu-
sammengefiigten Motorrades. Das sepe-
rate Getriebe ist ebenso wie das Motorge-
hiuse hochglanzpoliert und der Tank mit
der Ausbuchtung fiir den Ventiltrieb, der
Oltank und die Schutzbleche schimmern
im Alufinish. Der schwarze Rahmen 1st
hinten ungefedert und vorn mit einer Tra-
pezgabel bestiickt. Der golden verfarbte
Kriimmer und der braune Ledersattel set-
zen die Farbakzente.

Doch es bleibt nur wenig Zeit, um diese
zweiradrige Schonheit zu bewundern,
denn schon machen sich die Fahrer auf
den Weg zu den Sektionen. So werden die
abgesteckten, mit Hindernissen gespick-
ten Gelindepassagen genannt, in denen
die Punktrichter (hier salopp Sektionsfrit-

zen genannt und auch auf ihren Armbin-

den als solche ausgewiesen) die Leistun-

gen der Fahrer bewerten. Die Sektionen

sollen nimlich von den Teilnehmemn

gemeistert werden, ohne sich mitdem Fuf8
abzustiitzen. Das klappt natiirlich nicht
immer und fiir jedes Abstiitzen kassiert
der Fahrer einen Strafpunkt, wer gar stek-

ken bleibt oder stiirzt, bekommt fiinf
Punkte eingetragen. Die bendtigte Zeit
spielt iiberhaupt keine Rolle. Am Ende
werden die Ergebnisse aller Sektionen zu-
sammengerechnet und wessen Konto die
wenigsten Punkte aufweist, der hat ge-
wonnen.

Die Fahrer nehmen die Sektionen genau
in Augenschein, bevor sie einfahren.
Mangels Stinder werden die Motorrdader
an einen Baum gelehnt oder mit Schwung
auf einen Wall aufgesetzt, und die Fahrer
nchmen jedes Hindernis genau in Augen-
schein und legen sich in Gedanken ihre
Fahrspur zurecht. Ob die dann auch einge-
halten werden kann, ist eine andere Frage
. . . Ein fiir Motorsportveranstaltungen
ungewohntes Bild: Die Motorrédder stehen
oder liegen mehr oder weniger achtlos in
der Gegend herum, wihrend eine Gruppe
von Minnern mit umgehédngten Startnum-
mern (denn selbstverstindlich werden
nicht die Bikes mit den Nummern verun-
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staltet) auf Felsbrocken herumklettert
oder versucht, Steilhéinge zu erklimmen.
In allen Sektionen sind drei verschiedene
Spuren ausgesteckt. Die liebevoll ‘Idio-
tenspur’ genannte einfachste Strecke
filhrt fast geradlinig vom Anfang zum
Ende des Abschnitts, bietet dabei jedoch
fiir die Anfidnger und StraBenmaschinen
schon reichlich Probleme. Die beiden
anderen Spuren, in den Schwierigkeiten
nochmals abgestuft fiir die ‘experts’ und
‘clubmen’, legen neckische Schleifen
zwischen Bidumen ein, fiihren gerade-
wegs durch ein Meer von kopfgroBen
Steinen oder erklimmen steile Hinge, um
sich gleich darauf wieder hinab zu stiir-
zen. Die Fahrer teilen sich nach eigener
Einschidtzung selbst in eine der Klassen
ein.

Der Berliner Exil-Trial ist eine der hierzu-
lande ganz seltenen Gelegenheiten fiir
eine Ausfahrt mit dem Trialgespann. Aus

Berlin kommen eine BSA und die duBerst
treffend ‘Grumpf’ genannte Mischung

aus Greeves-Fahrwerk und Triumph-

Motor. Der 500er Twin quillt férmlich aus

dem eigentlich fiir einen 250er Einzylin-

der gedachten Rahmen und das Ding hort
sich genau so an, wie es heiBt! Ein Bea-
mish-Suzuki-Gespann paft mit Baujahr
78 eigentlich iiberhaupt nicht in den klas-
sischen Rahmen der Veranstaltung. Doch
ber kaum einer Handvoll Trial-Zweiri-
dermn die in Deutschland laufen, freuen
sich alle iiber die Verstirkung. Es ist gar
nicht so einfach, die beiden Spuren durch
unwegsames Gelidnde zu bugsieren, und
die Zuschauer kénnen sich an den akroba-
tischen Darbietungen der Schmiermaxen
erfreuen. Je nach Beschaffenheit des Un-
tergrunds miissen sie entweder das Hin-
terrad belasten oder durch weites Hinaus-
lehnen iiber das Seitenwagenrad einen
Uberschlag verhindern. Und das oft ge-
nug im blitzschnellen Wechsel.

Doch auch die Solofahrer zeigen viel
Einsatz und ringen um jeden Punkt. Der
Anfdnger, der bei seinem ersten Trial
schier am immer wieder absterbenden
Motor der Triumph verzweifelt, ist hier
ebenso dabei, wie die beiden ergrauten
Trialexperten, die mit ihren dumpf bol-
lernden AJS' um den Sieg ringen. Die
kleine Guzzi sieht etwas mitgenommen
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aus, nachdem ihr unverhofft ein Baum in
die Spur gesprungen war, aber nach der
Amputation des verbogenen Schutz-
blechs geht es unverdrossen weiter. Wer
sich einen giinstigen Zuschauerplatz
sucht, kann gleich zwei oder drei Sektio-
nen auf einmal iiberblicken und kommt
sicherlich auf seine Kosten.

Leider viel zu schnell ist das Wochenende
voriiber und das Viertakt-Gekrabbel ver-
stummt. Die Berliner werden sicher auch
im nichsten Jahr wieder zum Veteranen-
trial rufen, aber so wie es aussieht, werden
sie wohl das Exil aufgeben ktnnen und
ein geeignetes Gelidnde im plotzlich so
groBen Berliner Hinterland finden.

Text und Fotos:
Peter Mergelkuhl
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Victoria V35 Bergmeister um Baujahr 1953: Lagerverwendung
Verwendungsstelle ....... . Lagerart ........cc.cousresseeenee Anzahl ...... Bezeichnung .................... Abmessungen (mm) |
Norderad . it v Rillenkugellager............... L (P R e bl M R 20x47x 14
......... S R ROBIIATET .t b e (8204 R i 20 x4 ] X 20,6
Mitnehmer st iansa Rillenkugellager................ | G e G204 o A 20x47x 14
11| T b A A L Axial-Rillenkugellager ...... Ll Bk LS R 0 B R B S S R 26,5 x 43,06 x 12
R R L e Kugel DIN 5401................ 366 ety et R T s R 6 mm '
Getriebe
 Hauptwelle ............ Sttt Rillenkugellager................ | GREE AR G T e e 25 %52 %15
.................................. SRl enkgellaper. . o L s 6304 e e HO XS XL S
Vorgelegewelle ................ Rillenkugellager................ | B tal e e (56 47 M2 SR R O 20x 52x 15 |
................ e et ilenkupellager. s v SRR 6803 Bl ndadlan Ll Ex AT x 14
Hinterradantrieb
Tellermadit: oz i Rillenkugellager................ | e G000 b R s 45x75x 16
.............. it s i Rllenkugellager Al L S SR I TE006 e B0 X095 XT3
Ritzelwelle s s Schrigkugellager .. ciiiii L ain. RO 20 x 47 x 20,6
....................................... . Nadellager ohne L-Ring .... 1 ....ccccoveee.. DWB-RNA i 12X 19x 12
Hinterrad @izl Schrigkugellager .............. | G f et L1 S R R 20 x 47 x 20,6
....................... e b Rillenkngellager .l s 6204 L L R ) X 4T x 14
Motor
Kurbelwelle o Zylinderrollenlager .......... e S s N2O6.C2 5 it aiigisain 30x62x 16
............... e e e S ROk U eAeT i Mot ] it bisnaes (O it rsnas i uimiatiedanae ) X 02X 16
........................................ Rillenkugellager......c.ccoooe 1 cevcivievencees 6004 i, 20x42 x 12
Plenel: o ta s s i il Rolle DIN 5402 ................ )i s Rt e e e .6x8lg
Nockenwelle .........cccceernne Rillenkugellager................ | |E Rz aR R 6203 .. b s ee 17 x40 x 12
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Getriebe
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In allen Motorrddern befindet sich auch
ein Getriebe, es sei denn, daB irgendwel-
che Bastler, die Maschine auf Dampf-
oder Elektroantrieb umriisteten.

Der Verbrennungsmotor gibt seine Kraft
in einem begrenzten Drehzahlband ab.
Mit Kickstarter oder Anlasser bringen wir
den Motor auf Schwung. Bis zu seiner
Leerlaufdrehzahl gibt er kaum fiir den
Vortricb zu nutzende Leistung ab. Mit
dem Gasdrehgriff erh6hen wir die Dreh-
zahl (Leistungsabgabe) und geben diese
Drehzahl iiber Kupplung und Getriebe
reduziert an das Hinterrad weiter.

Beim Anfahren brauchen wir groBe Kraft
auf der Antriecbsachse bei geringer Dreh-
zahl. Beim Fahren dreht sich der SpieB
um: GroBe Drehzahl, kleine Kraft. Ideal
wiire fiir dieses Wechselspiel ein stufenlo-
ses Getriebe. Doch der Bauaufwand ist
erheblich und/oder der Wirkungsgrad 1st
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geringer als bei unseren bekannten
Schaltgetrieben.

Wirkungsgrad: “Jede Maschine nimmt
eine groBere Leistung auf, als sie abgibt,
weil in ihr Verluste (Reibung, Luftwider-
stand, Erwdrmung usw.) auftreten.” Der

Wirkungsgrad ist das Verhiltnis der abge-

gebenen Leistung zur hineingesteckten,

also neudeutsch: Power output geteilt

durch Power input mal 100 = Wirkungs-

grad in % (Wirkungsgrad Zweitaktmotor

im Motorrad 14-18%, Viertakter 25-31%
It. BoschTechn. Taschenbuch).

w—B

Schaltgetriebe
Links siehst Du ein einfaches, zwel-
gingiges “Schubradgetriebe” 1m
Leerlauf. Durch verschieben der
Stange (7), verschiebtsich mit Hilfe
der Schaltgabel (5) die Zahnrad-

.=_--"-||.
—

welle. Zahnradpaar 3/4 oder 1/2
kommen zum Eingriff, einer der

Ginge ist eingelegt. Der Nachteil
dieser Schubradgetriebe, die es 1m
Autobau noch bis ca. 1955 bei
Lloyd gegeben hat, sind die laute
und schwierige Schaltbarkeit.

Die Entwicklung ging zum Gelrie-
be, wo die Zahnridder im dauernden
Eingriff laufen. In der zweiten
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Zeichnung drehen sich die Zahnrider 2

und 4 auf der Abtriebswelle (B) lose, sind
aber immer im Eingriff mit den Zahnri-
dern auf der Welle B. Erst durch verschie-
ben der Schaltklaue 6 auf dem Keilprofil-
teil, kommit es zur Verbindung der drei
Stifte des entsprechenden Zahnrades (2
oder 4) mit den Bohrungen in der Klaue.
Der sogenannte “"FormschluB* ist herge-
stellt, das Kettenritzel wird angetrieben.
Steht die Schaltklaue in Mittel- _

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:
ADLER M 250 und MB 250
NEITaseryp = =i sl bt i 1 Ml any 1/22/72
Motoranseliul  5e il f s i e veees 29 mm
Filteranschlnl i 2 e o el e 40 mm
‘ Schwimmergehiduse Kompl. ..........cceevveeveeveevrreneneenns --
SChWIMMErgeRANSe ... oo . i i svinsos ot e, fest links
Schwimmergehiusedeckel.........cvveverveveereeneennnnns. 32-160
l SCRWAMET & i r o s i e S et 35-070
Rraftstoffanschlif . c s T a e S s s 6 mm
i i s
MiSChKAMMETCINSALZ L.ivireeiiivriesiiesessbessoosbmb s, --
EEaUpIise i s e e S U
I .............................................................................. 115
Nadeldiise ks s etiushonehag it sp S M il il e 45-281
.............................................................................. 1608
Lecranfdlisey o rtic o s s i e s i s e 44-031
.............................................................................. 35
StArtaise oo B b Rt B R L s S -
\ BlisennAdels=-of ool e sicr ot 46-255
N idsTuilono d e T S SR
Luftregulierschraube offen ...........ccccovvvereerveneene.. 2x

heute ihren drehzahl- und drehmoment-
mindernden Dienst. Ein interessantes
Zwischenkapitel war das 1951 von Ziin-
dapp eingefiihrte (Verwendung bis 1981)

“Hiilsen-“ oder “Rollenkette* gefiihrt.
Die Hauptabmessungen gibt untenstehen-
de Zeichnung wieder: b= Breite zwischen
den Laschen, B = Nietlinge, d = Rollen-

stellung, so sind weder die Stifte
des Rades 2, noch die des Rades

4 1im Eingriff, der Leerlauf ist [

drin. Wichtig: Im Leerlauf dreht !
sich die durch den Motor ange-
tricbene Welle A und glle Zahn- Y |

rader. Da 4 und 2 lose auf Welle
B laufen, wird jetzt das Kettenrit-
zel nicht angetrieben.

Bel Motorrdder findet man seit
ca. 50 Jahren keine Schubradge-
tricbe mehr. Weiterentwickelte
Klauengetricbe versehen bis
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Ziindapp Ziehkeilgetriebe

durchmesser, t = Teilung. Die Linge der
Kette wird durch die Teilung und die
Rollenanzahl bestimmt.
Lebensdauer

Die Standzeit der Kette hingt von der
Schmierung, der Verschmutzung, dem
Zustand von Ritzel und Kettenrad, der
Kettenspur usw. ab. Die Kettenwartung,
von O-Ringketten* abgesehen, erfordert
eine regelmiBige Reinigung durch Petro-

leum. Fortsetzung folgt
* O-Ring-Ketten sind zwischen den Laschen durch
kleine Gummitringe abgedichtet. Geringerer

Schmiemmittelverlust. Einfilhrung 1976 durch Honda
(CB 750)

und in der Victoria
Swing und einigen Mai-
co-Modellen verwende-
te "Ziehkeilgetriebe".

e S T e e P T
Ketten
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Bei der Mehrzahl aller
Veteranen-Motorrider
wird die Kraft vom
Motor zum Getricbe
bzw. vom Getriebe zum
Hinterrad iiber eine
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Der Pokal (stromi)
Steht doch der Biedermeyer
Simpel in meiner Werkstatt
und springt von einem Bein
auf das andere, wie eine Katze
auf der heiBen Herdplatte.
Wenn ich nun partout etwas
nicht ausstehen kann, so sind
es Freunde, die in meiner
Werkstatt unntig Unruhe ver-
breiten und von einem Bein
auf das andere springen. Nach-
dem der Hinweis auf die Toi-
lette hinter der 3. Tiire rechts
kein sichtbares Ergebnis zeigt,
bleibt in diesem Falle erfah-
rungsgemdll nichts anderes
iibrig, als nach seinen Wiin-
schen zu fragen, was anderer-
seits auch erfahrungsgemilB
das schmihliche Ende einiger
Spezialwerkzeuge bedeutet.
Uberrascht mich der Kerl dies-
mal doch glatt mit dem Hin-
weis, daB mein Werkzeug total
uninteressant, Olige Hande
absolut out und die Oldtimerei
fiir ihn ab sofort nur noch Mit-
tel zum Zweck ist. Da 1m
Moment scheinbar weder mei-
nem Werkzeug noch meiner
Person ein unmittelbarer An-
griff bevorsteht, lasse ich BS
freien Lauf. Immerhin kristal-
lisiert sich nach recht kurzer
Zeit heraus, daB ich die Ehre
habe, mit einem zukiinftigen
Medaillen- und PokalehZndler
zu sprechen. Pokale und Me-
daillen sind absolut in, werden
bei jedem Olditreffen in rau-
hen Mengen gebraucht, und
den Rest kaufen die Kanin-
chenziichter, meint BS. Mei-
nem schwachen Protest, daB
zwischen Kaninchenziichtern
und Oldifanatikern ja doch
Welten liegen, stimmt er im
Prinzip ja zu, iiberzeugt aber
mit dem Argument, da Me-
daillen und Pokale nur in der
Gravur variieren. Er hat bis
jetzt jedenfalls noch keinen
Pokal mit langen Ohren gese-
hen, und der Trick, das Altol
aus der Vereinswerkstatt dem
Klassensieger in einem Pokal
~zu iiberreichen, hat sich im
Moment noch nicht richtig
durchgesetzt. AuBerdem sollte
ich doch bitte einmal meine
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Werkstatt ansehen. Nun bin
ich BS immer fiir seine zwi-
schenzeitliche Feinfiihligkeit
dankbar, kann ich doch, wenn
es um meine Werkstatt geht,
durchaus mitsprechen. Ergrei-
fe auch gleich die Initiative,
deute rechts auf die Abzieher,
die Werkzeugwand mit
Schliisseln und Schraubendre-
hern, meinen ganzen Stolz,
den Parallelschraubstock ... Es
ist sinnlos, mit BS tiberhaupt
zu reden, wenn er einem den
Riicken zukehrt und mit star-
rem Blick die Wand fixiert.
“Da”, sagt er und weist ankla-
gend auf die Wand, “da fehlt
etwas.” Hocherfreut, BS in
milder Stimmung anzutreffen,
weise ich diskret auf die Werk-
zeuge hin, die sich noch bel
ihm befinden, und nach Riick-
gabe wire es durchaus mdg-
lich, den leeren Fleck zu fiil-
len. “Ja”, sagter, “in Ordnung,
da kommt der Pokal hin.” Nun
soll keiner schlecht von mir
denken und
deshalb ver-
sichere ich
hiermit an
Eides Statt,
niemals im

schon bei den Damen. Fiir dich
kommt nur der Sonderpokal in
Frage.” Da ich iiber die Fein-

-heiten von Medaillen- und Po-

kaleverleih recht vage Vor-
stellungen entwickle, kldrt BS
mich kurz auf, da der Sonder-
pokal der einzige frei vergebe-
ne Pokal auf dieser Art Treffen
ist, fiir besonders auffallende
Merkmale, die je nach Laune
vom 1. und 2. Vorsitzenden
bestimmt werden. Je exoti-
scher und wilder das Ausse-
hen, um so gréBer die Chance.
Er, BS, konne das durchaus
beurteilen, da eine Menge aus
seinem n#heren und weiteren
Familienclan jeweils die 1.
und 2. Vorsitzenden stellen.
Nun muB ich sehr vorsichtig
agieren, denn wenn e€s um
exotisches und wildes Ausse-
hen geht, ist mir ein Sonderpo-
kal durchaus sicher, was ich
auch BS gegeniiber zum Aus-
druck bringe. “Du Kkleiner
Schwachkopf,” sagt BS noch-
mals, “sol-
che wie dich
gibt es auf
diesen Tref-
fen in Un-
mengen. Es

Leben eiren

Pokal bekommen, geschweige
denn den dritten Platz belegt
zu haben. BS nimmt mir das
auch sofort ab, wirft aber tro-
stend ein, den Kopf nicht hdn-
gen zu lassen. Noch immer be-
steht fiir mich keine Gefahr,
denn mein Maschinenpark ist
technisch erste Sahne, aber
beim Aussehen l#Bt doch eini-
ges zu wiinschen iibrig, denn
meiner Meinung nach ist ein
Motorrad ein Gebrauchsge-
genstand, und bei solchen
Treffen muB eine Maschine ja
neuer als neu sein. Sozusagen
im Embryonalzustand. Grinst
doch BS iiber simtliche Wan-
gen und Backen und spricht:
“Du kleiner Schwachkopf”,
sagt er zu mir, “muBt nicht
denken, jemals den 1. Platz zu
erringen. Der 1. Platz und auch
alle nachfolgenden sind langst
vergeben in allen Alters- und
Hubraumklassen, und sogar

geht um das
Motorrad.” Das erleichtert
mich. Wiihlt BS aus meiner
Schrottecke eine zuletzt er-
worbene Karikatur eines Mo-
torrades heraus, was mir doch
recht unangenehm 1ist, denn
mit BS will ich nicht iiber
Fehlkiufe diskutieren. Hab’
das Ding damals nur wegen
dem seidenweichen Motor
einem hoffnungsvollen SproB-
ling eines Bauern abgekaulft.
Alles demontiert, eingekiirzt,
umgebaut mit seitlichen Ver-
steifungen fiir den Pflug. Hat
vor meinen Augen seinen
Acker damit bearbeitet. Deu-
tet also BS auf diesen Pflug
und spricht: “Diese ‘Six Days’
und dann noch die richtige
Kleidung!” und zieht prompt
meinen alten Woilach aus der
hintersten Kiste und meint, die
Ausriistung wire nun kom-
plett. Auf solch einem Treffen
laufen ja nun eine Menge

Leute rum, die zumindest gut,
wenn nicht sogar besser Be-
scheid wissen, und nach mei-
ner Einfahrt kann nur der 1.
Vorsitzende eine handfeste
Auseinandersetzung  verhin-
dern, indem er sofort fragt, ob
ich der mit der “Six Days”
wire. Habe dem BS schon
vorher gesagt, er solle doch
besser eine “Four Days” mel-
den, das entspriche fast den
Tatsachen, und “Four Days”
148t sich auch besser ausspre-
chen,denn bei*“Six Days™ geht
mein Gebil immer als erstes
iiber die Ziellinie. BS hért ja
nie auf meine Warnungen. Je-
denfalls scheint der 1. Vorsit-
zende die gleichen Schwierig-
keiten zu haben und spricht
nur noch vom Silbervasen-
team, wobei ein kurzer Disput
zwischen mir und dem 2. Vor-
sitzenden ausbricht iiber den
Feingehalt, wobei ich konstant
bei 925 Sterling bleibe, wih-
rend er nicht von 800 abgeht.
Da kann uns der 1. Vorsitzen-
de gut aufkldren und behaup-
tet, alles wire Plastik. Werde
bei Gelegenheit einmal BS
fragen, ist er ja direkt am
Medaillen- und Silbervasen-
team beteiligt. Nun schieben
alle meinen Pflug in den soge-
nannten “Park fermeh”, wo er
einige Zeit rumstehen muB. In
der Zwischenzeit werde ich
dem gesamten Vorstand und
seinen Wortfiihrern prédsen-
tiert, wobei die Wortfiihrer
sich unheimlich fiir meinen
Woilach interessieren. Der 1.
Vorsitzende meint dann auch,
die Frauen wiren fiir die Beur-
teilung der Kleidung zustin-
dig. Die Wortfiihrer des Vor-
standes nehmen mich dann
noch an so eine Wiirstchenbu-
de mit, um mich zu testen.
Aber nachdem ich mit original
Geld aus der Zeit bezahlen
kann, ist mir der Pokal sicher.
Vielleicht ist BS durchaus auf
dem richtigen Weg, denke ich
mir, denn die Unmenge Me-
daillen und Pokale, die bei so
einem Treffen zur Disposition
stehen ... Vitrinen sollte man
bauen, groBe Vitrinen.
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Vorschlag:

Neue Fiihrerscheinregelung
e Ty N N T S T
Bochum: Das Bochumer Institut fiir
Zweiradsicherheit (IfZ) fordert eine
Neuregelung des Fiithrerscheinrechits
fir Motorradfahrer. Wie mehrjihrige
Untersuchungen ergaben, brachte der
Stufenfiihrerschein wenig.

Das Modell beriicksichtigt die Einfiih-
rung des EG-Fiihrerscheins und harmoni-
siert mit den DDR-Rechtsvorschriften.
Die Fiihrerscheinklasse 1b soll zukiinftig
das Fahren von Motorriddern bis 125 ccm
mit maximal 10 PS und einer Hichstge-
schwindigkeit von 80 km/h ab 16 Jahren
erlauben.

Der derzeitige Fiihrerschein 1a fiir Ma-
schinen bis maximal 27 PS soll nur fiir 18-
und 19jdhrige gelten. Nach zwei Jahren
wird er automatisch und ohne zusiitzliche
Ausbildung bzw. Priifung in den unbe-
grenzten Fiihrerschein 1 umgeschrieben.
Wer erst mit 20 Jahren oder noch spiter
den Motorradfiihrerschein macht, darf
nach dem IfZ-Modell die unbegrenzie
Klasse 1 direkt erwerben.

Die Ausbildungen und Priifungen fiir die
Klassen 1 und la miiBten identisch sein
und sich an der heutigen Klasse 1 ausrich-
ten.

Die Untersuchungen zur Wirkung des
Stufenfiihrerscheins haben gezeigt, daB
das Alter des Fahrers und nicht die Lei-
stung der Maschine entscheidenden Ein-
fluBf auf das Unfallrisiko haben. ”Da zu-
nchmende Fahrerfahrung das Risiko
senkt, milssen flankierende MaBnahmen
schwerpunktmiiBig der Erfahrungsbil-
dung der jungen Motorradfahrer dienen®,
teilt IfZ-Leiter Dr, Hubert Koch mit. Eine
wichtige Rolle beim Sammeln von Erfah-
rungen konnten dabei freiwillige Sicher-
heitstrainings, aber auch Angebote von
Motorradklubs und -verbinden im Rah-
men der Jugendarbeit spielen.

R e T Y YA P O

Alles iiber Schutzbekleidung

2Bk e i e A M IR TSR AL = ) L AR 5 3
- Lederkombis mit Weichschaumprotek-
toren, Motorradfahreranziige aus moder-
nen Fasern - auf dem Gebiet der Schutz-
kleidung ist das Tempo der Entwicklung
hoch, wie ebenfalls das genannte Institut
fiir Zweiradsicherheit berichtete.

In dem neuen Faltblatt “Das kleine
Schutzbekleidungs-Einmaleins® klirt das
IfZ aber nicht nur iiber die Vor- und Nach-
teile der verschiedenen Materialien auf,
Jeder Fahrer erfihrt alles iiber die richtige
Ausriistung vom Lederkombi iiber Hand-
schuhe sowie Stiefel bis zum Nierengurt
oder der Sturmhaube. Aktualisiert wurde
auch "Das kleine Schutzhelm-Einma-
leins*. Beide Blitter sind gegen Einsen-
dung eines frankierten Riickumschlags
und einer Schutzgebiihr von 1 Mark
(Briefmarke) beim IfZ, Westenfelder
StraBe 58, 4630 Bochum 6 oder kostenlos

auf dem IFMA-Stand (Halle 14.1.) zu
bekommen.

Aufladung und Mehrventiltechnik
T O e e T ] T e N R T Ly
In ein paar Tagen geht das Spektakel der
IFMA 1in K6In wieder los. Neue Motorri-
der mit "noch-mehr-Technik”“ werden
vorgestellL.

Das gibt AnlaB,sich einmal kritisch zur
"Mode* der Mehrventil- und Auflader-
technik zu duBern.

Mangels wirklicher und serienreifer Fort-
schritte im Motorenbau,greifen die Mar-
ketingstrategen in die alten Konstruk-
teurskisten (Siche auch Riicktitel GP 12:
Vorkriegsmotor Rudge 4-Ventiler) und
spendieren dem kleinen Motorradmotor
vier oder sogar fiinf Ventile pro Zylinder,
um bessere Fiillung zu erreichen. Sicher-
lich ist die Leistungsausbeute héher, man
mul allerdings reparaturanfillige und
teurere Technik in Kauf nehmen. Mehr-
ventilige Motoren laufen hiufig rauher.
Aufladbare Maschinen (Turbolader,
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Kom-

pressor eic.), beim Automo-
tor alltdgliches Geschiift, blasen zusitz-
lich Luft in die Zylinder, um die Leistung
gegeniiber dem nicht-aufgeladenen, hub-
raumgleichen Motor zu erhéhen. Die
"Mehr-PS“ werden meist in einem
schmalen Drehzahlband abgegeben, so-
daB insgesamt die Laufkultur einiges zu
Wiinschen iibrig 14B8t. Aber auch dieser
“Schnick-Schnack® wird wohl demniichst
auf dem Zweiradsektor voll vermarktet.
Vom hoheren Kraftstoffverbrauch, den
beide Methoden mitsichbringen, einmal
abgesehen, stellt sich doch die Frage, ob
man sich nicht gleich fiir mehr Hubraum
entscheiden sollte. Denn, wie sagten
schon die alten Motorenbauer, Hubraum
146t sich nur durch eines ersetzen: durch
mehr Hubraum.

Viel SpaB auf zwei Ridern
e e T e Y e O Y e e G T3
Eine gute und kostenlose Motorrad-Bi-
bliothek kann man sich mit Hilfe von
Aral zusammenstellen.
Vielen Bikern sind die kleinen, fast 60
Seiten starken Hefte der Serie ’Viel Spa3
auf zwei Riddern“ bekannt, da man sie mit
etwas Gliick beim heimischen Spritkauf-
mann geschenkt bekam.
Die Hefte sind mit viel Sachverstand ge-
schrieben und geben einen guten Uber-
blick iiber die moderne "Motorrad-Tech-
nik” (Band 4), die "Wartung und Pflege*
(Teil 3/Angeblich nur fiir Mofa-, Mokick-
und Leichtkraftradfahrer geschrieben,
trotzdem sehr interessant!), die verschie-
denen Typen, Bekleidung, Ausrﬁsﬁmg,
Versicherung usw. (Band 1 ”Das Motor-
rad-Handbuch*) und iiber das Bessere
Motorradfahren* (Band 2).
Bleibt zu hoffen, daB die ’Aralisten* sich
mit einem Heft den Oldtimern widmen.
Mehr als 100.000 Fans wiren ihnen dank-
bar.

Die Hefte gibt es sicherlich auf Nachfra-
ge bei der Aral-Tankstelle oder gegen
Riickporto (1,80 DM - Drucksache) von
der ARAL AG
Zweirad-Redaktion, Abt. TMP
Wittener StraBe 45, 4630 Bochum 1.
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Der GP-Fotowettbewerb
1990 ging letzte Woche zu
Ende.

Wir haben es uns bei der
Auswertung nicht leicht ge-
macht. Motiv und Scharfe
waren fiir die Qualifikation
ausschlaggebend. Die be-
sten zehn Fotos geben wir in
der GP wieder: heute Platz
zehn bis fiinf,

Die Fotografen bzw. Einsen-
der der Plitze eins bis sechs
erhalten je ein Motorrad-
Buch. Die Biicher stellten
freundlicherweise die Fir-
men

« Motorbuch-Verlag, Ol-
gastr. 86, 7000 Stuttgart 1,
Telefon: 0711/21 080-0
*Schrader-Verlag, 3113
Suderburg 2, Telefon: 0 58
26/83 43

« Schroder & Weise, Auto-
bucher und Automobilia,
Ohefeldweg 1, 3000 Hanno-
ver-Anderten, Telefon 05
11/51 70 37

zur Verfiigung.

Foto unten: Es handelt sich nicht um Foto rechts: H.
Hacki aus der Story ”Alpenglih'm*, Nordmann
wie uns der Fotograf Andreas Basler, Beiwagen -
Koln, versicherte Horst

Foto unten: S00er Norton, aufgenommen 1951 in To-
bruk, Libyen (W. Biilck, Krogaspe/Platz 6)
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Foto rechts:
Foto links: W. Biilck, Krogaspe
Martin Warm, Lehrte | 350er Royal Enfield
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Literatur

Jeder, der ein Motorrad besitzt, mdchte
irgendwann mehr iiber seine Maschine
wissen: Wo wurde sie gebaut, warum
produzierte man dieses Modell, in wel-
chen Ausfiihrungen gab es das Bike zu
kaufen? Und viele Fragen mehr, beschif-
tigen einen, meist in den langen Winter-
monaten. Wohl dem, der ein Markenbuch
seiner favorisierten Firma auftreiben
kann.

Fiir DKW gibt es seit langem einen richti-
gen “Wilzer” aus der Feder des bekann-
ten, chemaligen Chefredakteurs der
“Motorrad®, Siegfried Rauch.
Oberingenieur Rauch war, vor seiner Zeit
als Chefredakteur, unter anderem 1m
Versuch bei DKW in Chemnitz und in
den 50er Jahren als Kundendienstleiter
bei Victoria beschiftigt. Dieser Werde-
gang und seine gute Schreibe auch kom-
plizierte Zusammenhinge einleuchtend
darzustellen, machen das fast 260seitige
Buch zu einem Lesevergniigen und zu
einem wichtigen Nachschlagewerk fiir
den DKW-Fahrer.

Anhand sehr
vieler Fotos
und Zeich-
nungen Dbe-
schreibt
Rauch die
Geschichte
dieses siich-
sischen
Werks und
der Nachfol-
ger in Ost
und West,
wobei er auf
alle Motorri-
der und Au-
tos, die das
DKW-Wap-
pen trugen,
eimngeht.
DKW ist das
Synonym fiir
den Zwel-
taktmotor.
Daher ist das
Buch auch
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mehr als eine unterhaltende Firmenchro-
nik; es ist auch die Entwicklungsge-
schichte dieser Motorenart mitihren “drei
beweglichen Teilen“. Doch nicht nur die
Technikseite, auch die Konkurrenz- und
Marktverhiltnisse der damaligen Zeit
stellt er ausfiihrlich dar.

Die hohe Druckqualitit und die gute
Ausstattung (Papier, Bindung, Schutzum-
schlag) ist man vom Motorbuch-Verlag
gewohnt, man kann si¢ bei dem Preis von
58 DM auch erwarten.

Der Inhalt bestiitigt das Urteil, daB Rauch
der “Zweitakt-Papst* schlechthin ist.

Sehr empfehlenswertes Buch fiir 2-T-
Interessierte.

Siegfried Rauch:

DKW - Die Geschichte einer Weltmar-
ke

© Motorbuch Verlag Stuttgart, Post-
fach 1370, 7000 Stuttgart 1

ISBN 3-87943-759-9 « 3. Auflage 1988
257 Seiten, 58 DM
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St. Buchberger

Bevor man zu einem der Treffen startet, Ist es sehr sinnvoll, belm Veranstalter anzurufen oder Ihn anzuschrelben (Rlickporto), wegen niherer Informationen.

YWann: _

Was:

wWer: .
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O Markentreffen fiir _

Veranstalter, sendet uns Euren Termin!
Die Veroffentlichung ist kostenlos!

O Rallye

. . i

- O Sténdiger Termin

Treffpunkt:

O Rennen
O Sonstiges:

O Telefon: _ .
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Dreck weg!

Aus Stromis Umweltkiste

Kontra der Korrosion

Speziell bei Motorrddern haben wir es mit
2 Korrosionsarten zu tun, und zwar der
Korrosion des Eisens und der Korrosion
von Aluminium oder Magnesium oder
deren Legierungen. Der Fachmann
spricht von Oxidation. Feuchtigkeit und
Luftsauerstoff fiihren zu einer Oberfld-
chenverdnderung mit ganz verschiedenen
Eigenschaften.

Die Oxidation von Aluminium und Ma-
gnesium oder deren Verbindungen ist

-l:‘j I.-|'\-.j-\.:|-.-._-h._-|.tl:‘._-.'.'. -.F g
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STRONGSTAR ®-"BLAU® ist ein Schutzhand-
schuh, der sehr elastisch ist. Er zeichnet sich durch
ein gutes Tastgefiihl und hervorragende Griffestig-

durchaus ein erwiinschter Vorgang, nim-
lich das Grauwerden des Metalls, die Oxi-
dationsschicht schiitzt das darunterlie-
gende Metall vor weiteren Witterungsein-
fliissen nachhaltg.
Theoretisch sollte also niemals diese
Oxidschicht von Motorblock, Brem-
strommeln, Bremshebeln etc. entfernt
werden, ja, wenn nicht die menschliche
Eitelkeit eben auch diese Metallteile
“ladenneu’ fordert. Nach der Putzorgie
des Besitzers wehrt sich das Metall ja
dann auch durch baldige erneute Oxida-
tion.
Ein ganz anderes Verhalten
finden wir dagegen beim
Eisen, wobei das Wort Ei-
sen hier fiir alle unlegierten
Stihle steht. Auch beim
Eisen kann man das Rosten
(Oxidation) durchaus als
SchutzmaBnahme sehen,
wenn nicht, und hier liegt
der Hase im Pfeffer, Rost
jederzeit fiir Feuchtigkeit
und Luftsauerstoff durch-
ldssig 1st. Deswegen lduft in
diesem Fall der Oxidations-
vorgang solange ab, bis das
gesamte Eisen in Fe,O,
(Rost) umgewandelt ist.
Um also sein altes Stiick
Eisen (Motorrad) zu erhal-
ten, mub} der Mensch in die-
sem Fall dringend helfend
eingreifen, und das kann auf
mannigfaltige Art gesche-
hen.

1. Lackieren
2. Vemickeln
3. Verchromen

keit und anatomische Form mit vorgekriimmten Fin-

gern, um die Fingermiidigkeit zu vermeiden, aus.
Er ist sehr elastisch bei hoher Resistenz gﬂgeq*Cha-
mikalien (verdiinnte Sduren und Laugen, Ather,

Aceton, Fette etc.)

Industrie-Schutz-Produkte GmbH, Hammerbrook-
straBBe 73, 2000 Hamburg 1, Telefon 040/24 97 41
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Aber schon bei der kleinsten
Beschddigung werden diese
sinnvollen MaBnahmen um-
gehend von Feuchtigkeit
und Luftsauerstoff im wahr-
sten Sinne des Wortes unter-

wandert, das allbekannte Rosten setzt ein,
und der Besitzer wird sich iiber erneute
SchutzmaBnahmen Gedanken machen
miissen. Da kleine Beschiddigungen nicht
zu vermeiden sind, istes sinnvoll, den Un-
tergrund so zu behandeln, daB dieser Oxi-
dationsprozell gar nicht einsetzen kann.

Oberflichenveredelung

Eine vorherige Reinigung ist eine not-
wendige Voraussetzung fiir das Gelingen
jeglicher Oberflichenveredlung. Reini-
gen heiBt also zuerst einmal, egal, mit
welcher Methode, auch die alte Lackie-
rung zu entfernen, um an das Metall her-
anzukommen.

Entrostung mechanisch,
Entrostung chemisch, Rostschutz

Ob durch Strahlen, Drahtbiirste oder
Schaben und Schmirgeln, die mech. Ent-
rostung birgt immer ein gewisses Restrisi-
ko.

1. Besonders unzugidngliche Stellen wer-
den nicht immer erreicht.

2. Die Kornung des Strahlmaterials trifft
nur Restporen gleicher Groe. Das Auf-
himmern der Partikel verdndert die Fe-
stigkeit des Eisens.

3. Beim Schmirgeln werden kritische
Stellen mit Schleifpulver zuge-
schwemmt.

4. Die Stahlbiirste tduscht durch Eigena-
brieb eine metallische Oberfliche vor.

Lackiert der fleiBfige mech. Entroster nun
sein Prachtstiick, so werden sich an diesen
Stellen erneut Schidden einstellen.

Der chem. Entroster (Beizen nennt man
diesen Vorgang) behandelt gerade diese
Schwachpunkte. Er wird dariiber hinaus
mit seiner Beize optisch nicht sofort er-
kennbare Schwachstellen aufdecken.

1. Die kleinste und tiefste Pore wird er-
reicht.

2. Unzugingliche Stellen werden garan-
tiert benetzt.

3. Faulstellen werden rigoros aufgedeckt.
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Ein vor der Lackierung erkanntes Sieb ist
besser als eine Lackfliche mit aufbre-
chenden nassen Lackbldschen. Zu emp-
fehlen ist durchaus die Kombination zwi-
schen mech. und chem. Reinigung. Nach
dem Beizvorgang ist eine umgehende
Konservierung des Eisens notwendig.

Salzsiure und Phosphorsiure
Zum Beizen des Metalles nehmen wir

technische Salzsdure. Zur Nachbehand-
lung Phosphorsdure. Beide Substanzen

sind im Chemikalienhandel erhiltlich.
Hier und da wird es Leute geben, die aus
Uberzngstlichkeit nichts verkaufen wol-
len, aber diese beiden Produkte sind so
harmlos, vorausgesetzt, man weifl damit
umzugehen, daB z.B. in Ddnemark in
jedem gréBeren Supermarkt Flaschen mit
diesen Produkten wohlfeil sind. Richtiger
Umgang heiBt:

1. Nur mit Handschuhen und S#ure-
schutzbrille arbeiten.
2. Spritzer auf der Haut sofort mit Wasser

abspiilen.

3. Nicht verschlucken oder trinken.

4. Fiir Kinder unzuginglich aufbewahren.
5. Flaschen richtig kennzeichnen.

6. Diampfe der Salzsdure nicht einatmen.

Kunstwerk unten:

Vollsicht-Schutzbrille *Ventura‘*

Vorteile: Gute Pafiform, sehr grofies Blickfeld,
hervorragende Beliiftung. Auch fiir groBe Nasen
geeignet! Nur mit beschlagfreier Sichtscheibe
(Acetatglas) bestellen (ca. 16 DM).

Fondermann GmbH, Diekerstrafie 1, 5657 Haan
1, Telefon 0 21 29/30 72
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Leider wird durch die Unwissenheit unse-
rer Reporter und Nachrichtenagenturen
Sfter von den hochgiftigen Sduren gespro-
chen, ein kompletter Unsinn. Eine hoch-
giftige Substanz ist in der Chemie sowie-
so vollig unbekannt. In der Gefahrstoffve-
rordnung (amtlich) spricht man von “Sehr
giftig” und “Giftig”, wobei Arsen z.B. nur
als “Giftig” eingestuft wird. Sduren wer-
den mit “Atzend” aufgefiihrt, und diese
Bezeichnung gilt auch fiir unsere beiden
Ausgangsprodukte Salzsdure und Phos-
phorséure.

Das Beizen

Zum Beizen des Eisens reicht eine
10%ige Salzsdure aus. Kennzeichnung
nach Gefahrstoffverordnung mit dem
Symbol “Reizend”.

In der Regel bekommt
man eine konz. techn.
Salzsdure. Diese mull
auf 10 % eingestellt
werden.

Rezept: Wir vermi-
schen 3 Teile Wasser
mit 1 Teil Salzsiure =
ca. 10%ige Beize.

——— |

Achtung
Fiir alle Mischvorgiange Wasser-Saure
gilt grundsatzlich der alte Spruch:
Erst das Wasser,
.dann die Siure,
sonst geschieht das Ungeheure
(Wasser in die Séure, dann geschieht
das Ungeheure)

Mit der verdiinnten Salzsdure das zu bei-
zende Teil einpinseln, kleinere Teile in
ein Bad legen, einige Minuten einwirken
lassen, danach mit klarem Wasser die
Saure griindlich abspiilen und mit der
weiteren Oberflichenbehandlung begin-
nen.

Phosphorsiure

Im Handel erhélt man meist eine 75%ige
technische Phosphorsdure. Diese Phos-
phorsdure muB ebenfalls verdiinnt wer-
den. Auch hier nehmen wir 3 Teile Was-
serund 1 Teil 75%ige Phosphorsdure. Erst
das Wasser, dann die Séure ... Mit dieser
verdiinnten Phosphorsdure das gebeizte
Eiseneinstreichen, ein leichtes Schiumen
(Gasbildung) zeigt die Reaktion an. Trok-
knen lassen. Nach dem Trocknen muB die
weiBe Salzschicht (Eisenphosphat), die
sich auf dem Eisen gebildet hat, abgebiir-
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stet werden. (Nicht schmirgeln.) Das Ei-
sen ist nun phosphatiert und kann zur Lac-
kierung gegeben werden. Man sollte bei
der Arbeit diese einzelnen Schritte vor-
ziehen, und nicht den Rostumwandler
nchmen, der diese beiden Arbeitsgidnge
kombiniert. Auf dem Markt befinden sich
viele Rostumwandler, die genau nach
dieser Methode arbeiten, wobei jeder
Hersteller noch einigen Schnickschnack
dazumischt.

Kombirostumwandler

Man nimmt jeweils 1/2 Teil 10%ige ver-
diinnte Salzsdure und 1 Teil verdiinnte
Phosphorsdure, wie oben beschrieben,
mischt untereinander und setzt 3 % Iso-
propanol dazu (Rasierwasser besteht
zumeist aus reinem Isopropanol.) Einige
Tropfen Entspanner (Spiili, Pril), und zum
Verdicken etwas Tapetenkleister.

Bitte aber bei allen Arbeiten niemals die
Saureschutzbrille und die Sdureschutz-
handschuhe vergessen. Gesundheit hat
absoluten Vorrang.

Umweltvertriaglichkeit

Salzsdure und Phosphorsédure sind zwel
Substanzen, die in vielen Reinigern ent-
halten sind, Phosphorsdure ist aus der
Lebensmittelbranche nicht wegzuden-
ken. Dies soll keine Entschuldigung sein,
sondern nur der Hinweis, daB wir es hier
mit Chemikalien zu tun haben, die 1n ver-
diinnter Form absolut harmlos sind.
Wobei die beriihmte Magensédure, die
jedem Menschen schon mal zu schaffen
macht, auch nichts anderes als simple
Salzsiure ist.

Hinweise zur Sicherheit

« R4ume miissen sehr gut zu beliiften sein
» Waschbecken sollte vorhanden sein

» Rauchen verboten! Ebenso das Aufbe-
wahren von Essen, Trinken und Tabak.

» Nach der Arbeit Hinde mit Wasser und
Seife waschen. AnschlieBend mit Haut-
schutzcreme einreiben.

« Erste Hilfe: Betroffene Haut griindlich
mit flieBendem Was-
ser spiilen. Spritzer in
die Augen, mit Brille
wire das nicht pas-
siert, mehrere Minu-
ten unter flieBendem
Wasser bei geodffne-
tem Lid ausspiilen.
Augenarzt aufsuchen
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Alte
Ausgaben

Folgende GummikuH Hef-
te sind noch lieferbar
(4,90 DM/Heft, 12 Hefte
49,90 DM):

Heft 1: Zundapp-Werke
Heft 2: NSU

Heft 3: DKW (Neuaufla-
ge!ll

Heft 4: Adler (Neuaufla-
ge!l!)

Heft 5: Horex

Heft 6: Triumph Nirn-
berg

Heft 7: Victoria
Heft 8: Maico
GummikuH & Past perfect
Heft 9: BSA, Guzzi

Heft 10: Honda CB 500 F

Heft 11: Sanglas
Heft 12: BSA Café Racer
Heft 13: AWO

Heft 14 :AJS « Isle of Man
« [IFA RT 125

Heft 15: Zundapp und
seine Konkurrenten ¢
MZ BK 350

GummikuH-Verlag
Am Deich 57
2800 Bremen 1
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MOTORRAD

i ITALO HANDEL

ii
!
LA

ot [ HABEN UMFIRMIERT

Escher & Wenge GbR
Unterstr. 70 « 4717 Nordkirchen 2

Telefon 0 25 96/600 + 1571
Telefax 0 25 96/38 00

Moto Guzzi Importe

Neuteile - Gratiskatalog "90
V7/700 ab 6000 km Bj. 71
T3 ab 10000 km Bj. 82
V1000 Convert 22000 km  Bj.'74
| |Vv7/750 Ambassador 27000 kmBj. ‘79

- UHSIR FAREIKATIONSPROGE AMM @ H'V?;BSE Gﬂ[if- 15,'}““ hm El ‘?1
n : . .
JURISCH : Hintarrodledeiung, die ali. |
1 beewriihite  Molornod: Gerodweglede-
= Fufig

Nuovo Falcone ab 2000 km  Bj."71
a

SUSPFA-Federbein fir Motorrdder. Do
sfeale Fededbein mit aviwechiglbaren
Eimzeligdam und Cmochivllung fur den

27 PS

* Mod. 638 in Rot mit Velo-
rex Beiwagen gebremst

| + Mod. 562 neue Auflage

r."-l'llrlilrr'-l
SLSPA-Ohraflddmpler, der Mydroulik-
5'I:|‘||-Cr||'||||'|;i Fur Geraity ﬂ'b"_i".’fl!dl!l‘-!

o NEU DM 4899, ab Frth
: ! nir:r: '.'Iccu:l;-l.'l:ljl:ll:-ll”ilr::-upl:dl;nrm ;‘ incl. TUV und Brief
I-. it uurjm,w.: Rodivhiung | mn_vﬂlﬂ'mx 562 in

| USPA-Hinferrodfederung Mir Mopeds rnt U. EGhWﬂrI DM 1E .
| ?:.‘f'::m::::_m:m;ﬂ:x‘z: (Vorkrieg), Fahrrider mit Orig. verpackt -

. : r&'": Hﬂfﬂ!‘ﬂﬂtﬂl‘, Ersatzteile und Anbausatz Universal 139._
i e Werbiing GroBes Ersatzteillager fur
| R e Connibonsien OLDIEFUNDGRUBE | diese Modelle

| K)f : ' Motorrider, Roller, Moped's Import R. Kéhler
|2 g w g "@ @ | An- und Verkauf Wirzburger Str. 570
| ! 7974 Aichstetten, 8510 Fiirth-Burgfarm-

\ ALTOORT BEI NURNSERS Hauptstr. 57 bach Tel. 09 11/75 37 27
'. = Tel. 07565/14 57 (BRD) Fax: 0911/75 20 322

Mhiemata

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrider!

Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H8chstgeschwindigkeit iiberlassen
wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubeh®r, Tuning, Eigen- und Umbauten, Er-
fahrungsberichte, Literatur und die Italienerszene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen
nehmen einen breiten Raum im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Klein-
anzeigen und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen weltweit. MOTALIA
erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und der Schweiz. MOTALIA ist erhiltlich
im Abonnement und bel wenigen engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fiir
ein Jahr (12 Ausgaben) betridgt fiir je ein Heft 35,- DM, fiir je 5 Hefte pro Monat 120, -
DM und fur je 10 Hefte monatlich 200,- DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171
(BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und Leihkasse zu iliberweisen.

r_--_-----------—_-----—------1
l MOTALIA im Abonnement GP
Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel
Ja, lch mchte MOTALIA ab der nidchsten Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
O habe ic¢h auf das Konto ilberwiesen
O habe lch als Scheck beigefiigt

O ich mbehte erst ein Probeheft haken. Vier DM in Briefmarken habe ich
beligeflgt,

llllllllllllllllllllllllllllll

Mir ist bekannt, daB
ich das Abonnement in-
nerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerru-
fen kann. Hierzu genfigt
die fristgerechte Ab-
sendung des Widerru-
fes.

Strale;

----------------------

PLZ, OQrtt

llllllllllllllllllllllllll

B F LAY R ) e b o e e R .

l Name i
B
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Unfallrahmen
richten

PrelsgOnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN
ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 208a
Telefon 0201/66 88 03

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Rﬁ?kpmu von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 - FAX: 0 58 44/18 35

DAS EXCLUSIVE MOTORRAD
Herstellung u. Vertrieb
Jens Hallhuber
Zweiradmechanikermeister
Maschinenbaumeister

Dorfstr. 22 « 2127 Boltersen
Tel.: 041 36/84 63« FAX 0 41 36/333

POLIEREN #hoes!

® muhelos mit lhrer Handbohrmaschine !
% ® Metalle - auch Alu

e ® Autolack

- = ® Plexiglas

Gratisinio direkl

v VO Her_s!eller A2
Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G

7320 Goppingen, Telefon (0 7161) 21099

ZWEIRAD
ESBREICH

FACHHANDLER FOR:

FACHHANDLER FUR:

HONDA - HERCULES - ZUNDAPP - PUCH
KREIDLER - VESPA - KTM - REPARATUR
MEISTERSERVICE - HELME - ZUBEHOR

Mont - Cenis - StraBe 310
4690 Herne 1 -0 23 23/6 12 18

WK-Verlag - Lagesche Strafe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 - 10.00 - Z0.00

: Uhr - Fax 0 52 22/27 95

Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kiz-Literatur fir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heute als
Neuvauflage lieferbarl

Anliquarniat for Kiz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Ruickporto
anfordern| Auch Ankauf.

Alle aktuellen Kfz-Bicher und Gber 500
verschiedene Poster auf Lager|

Rabatte fur Wiederverkiufer!

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns Ihr Interessengebiet bzw.
“Marke™ mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

GroBer Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto + Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieferung gegen Rickportol
Hinweis fir auswartige Besucher:

BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
lung Lage
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Wir sind selbst erstaunt,
wer alles zu unserem Leserkreis gehort

Eigentlich kein Wunder, denn die
GUMMIKUH & PAST perfect
bringt monatlich, daf} was man wis-
sen sollte: Tips fiir Schrauber, In-
formationen fiir Restauratoren, viel
zum Schmokern fiir all’jene, die ein
Motorrad noch von einem Joghurt-
becher unterscheiden konnen, Ge-

schichte und Geschichten tiber Al-
les, was mit zwel Ridern zu tun hat.
Diese Zeitschrift eignet sich vorziig-
lich zum Verschenken (Geschenka-
bo) und zum Selbstlesen.

Mit 49,90 DM bist Du 12 Ausgaben
lang dabei.

Schick” uns einfach sofort eine Post-
karte oder rufe uns an!
GummikuH & PAST perfect « Stich-
wort ABO « Am Deich 57 - 2800 Bre-
men 1 « Telefon: 04 21/50 16 17
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