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Foto oben:
Jiirgen Buss, Frankfurt (Platz 4)

Foto rechts:
Frank Jungheim, Schermbeck (eben-
falls Platz 4)

Foto rechte Seiten oben:

W. Biilck, Krogaspe

”Die alte Garde: Norton, Royal Enfield,
BSA WM 20% aufgenommen 1951 in
Tobruk (Platz 3)

Foto rechte Seiten unten:

Udo Bielawny, Bochum

”Nachwuchs auf Ziindapp Combinette
1961% (Platz 2)

Platz 1
siche Mittelseite

Den Gewinnern gehen in den nichsten
Tagen ihre Buch-Primien zu. Die
Biicher stellten dankenswerter Weise
die Firmen:

* Motorbuch-Verlag, Olgastrafie 86,
7000 Stuttgart 1

* Schrader-Verlag, 3113 Suderburg 2
* Schrioder & Weise, Autobiicher und
Automobilia, Ohefeldweg 1, 3000 Han-
nover 71

zur Verfugung

Hausmitteilung

Lieber Leser!
Mit vielen Fotos geht es diesmal los.

Zu verdanken haben wir das unseren Lesern, die sich am GP-
Fotowettbewerb beteiligten, und, man hére und staune, auch
der deutschen Bundespost.

Sei 1. Oktober sind wir zum "Postzeitungsdienst” zugelassen.
Das heif3t, dal3 wir die Handlerwerbung nicht nur aufdie beiden
inneren Umschlagseiten verbannen mussen, sondern die
gewerblichen Anzeigen passend im Inhalt placieren dirfen.

Unseren Fotowettbewerb haben wir abgeschlossen. Die Sie-
gerfotos seht Ihr auf diesen Seiten und als Mini-Poster in der
Mitte des Heftes.

Seid nicht bdse, aber ich war etwas enttauscht und ich moéchte
auch einmal konstruktive Kritik am Leser, an Dir, los werden.
Die eingesandten Fotos waren zum GroBteil unscharf, fielen
foiglich sofort aus dem Rennen. Der Rest teilte sich in Bilder,
die nach dem Motto aufgenommen wurden: Bock vor das
Garagentor geknallt, die Polaroid geziickt und das Ergebnis
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der GummikuH & Past perfect ge-
schickt, und in die andere Gruppe, die
schlieBlich auch veréffentlicht wurde.

Kauft Euch doch fir die nachste Sai-
son eine anstandige Kompakt-Kame-
ra, die man problemlos im Tankruck-
sack mitschleppen kann. Verschief3t
die Bilder am laufenden Band. Wenn
von 36 Aufnahmen zwei oder sogar
drei Fotos gut sind, ist die Ausbeute
nach unseren MaBstaben super. Dann
durfte auch der Versuch furuns alle ge-
lingen, Bilder, "bei denen was ruber-
kommt®, im nachsten Jahr zu pramie-
ren. Und wenn es ganz bitter kommt,
wird unser Enkel in 50 Jahren die Fotos
aus dem Album rei3en und der GP
zum Fotowettbewerb einreichen.
Spatestens dann wird man sagen:
"Mensch, mein Opa, der konnte aber
fotografieren!”

Motorradfahren ist doch mehr, als ei-
nen Hobel zu besitzen. Damit wird
keiner glucklich. Erst mit der Anwen-
dungdieses Gerats gelangtmaninden
Zustand der Freude. Fahren, Schrau-
ben, Gleichgesinnte treffen, fachsim-
peln, das Gefuhl, sich in die Kurve zu
legen, manchmal sogar das bloéde
Gefuhl, es allen anderen zeigen zu
konnen, sind doch die Dinge, die wich-
tig sind. Diese mobile Freiheit zu be-
schreiben, das ist eine unserer Aufga-
ben als Schreiberlinge.

Nichts anderes sollte die Kamera in
Euren Handen aufzeichnen. Techni-

Kopf gewaschen, was uns ja nun
auch ‘'mal ansteht.

Und das bringt mich gleich auf die
nachste Palme. Wir sind kein durch-
gestyltes, marketingmaBig eruier-
tes Blatt, das genau in Eurem Sinne
schreibt. Wir wollen das auch nicht
sein. Denn hier erweist sich der
Unterschied zwischen einer Publi-
kumszeitung und einer Fachzeit-
schrift! Wir knallen hier Fakten und
unsere Meinungen (wir versuchen,
sie immer grafisch abzuheben) rein,

. auch wenn sie vielen nicht passen.

Was Du, lieber Leser, immer lesen
willst, konnen wir nur mit einer gut
durchorganisierten "Marktfor-

+ schungsabteilung® herausfinden,

% die wir uns nicht leisten konnen.

sche Leckerbissen und Feeling sind
angesagt. Guckt Euch die Bilder auf
dieser Seite an: Menschen, die mit
diesem vertrakten Motorgerat umge-
hen, der Schmiermaxe, der sein letz-
tes gibt, den Sieg zu erreichen (Minipo-
ster) und der Stolz der Fahrer (und
seien ‘s die Kinder) sind die Motive, die
uns bewegen.

So, jetzt habe ich Euch ordentlich den

—=h5 & e ——
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Also akzeptiert doch bitte endlich
den ZusammenschluB von japani-
schen, deutschen, englischen, italieni-
schen und von mir aus auch tschechi-
schen, Maschinen in einer Zeitschrift.
Regt Euch! Schreibt fir uns Artikel, wie
es ja schon einige von Euch machen
(Springmann, Katzmarek, Steinwand-
ter, Yogi...) und liefert gute Fots ab.

Alles von der Seele geredet, verab-
schiedet sich zufrieden Euer pk
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Hallo lhr Oldie-Freaks!

Von der ersten Ausgabe bis heute
habe ich mich jeden Monat Uber Eure
Zeitung gefreut. Der Zusammen-
schluB mit PP war nach den anfangli-
chen Eingewdhnungsproblemen (bei
mir als Leser) ein voller Erfolg!

Die Stories von UB sind so richtig
schon zum Feierabendschmaokern.
Und bei PK bin ich mal gespannt, ob
der sein Moped noch jemals fertig-
bringt. Na ja, bei Eurer Serie ‘WuBten
Sie schon...” bin ich ja nicht so sicher,
wie ich den technischen Gehalt der
Geschichte einordnen soll, zumal das
Einordnen ja sowieso nicht moglich ist.
Daflr hat Stromi mit seiner Umweltki-
ste im Laufe der Zeit erheblich an
brauchbarer Information gewonnen.
Die Mischung ist jetzt jedenfalls Klas-
se, weil Ihr einen schonen Abrif3 bringt
Uber die letzten 40 Jahre Mopedhisto-
rie. Da durfen dann auch die 70er
wirklich nicht fehlen mit den Super-
ltalienern und den letzten Englandern.
Apropos: Wie war‘s denn mal mit einer
Story Uber Gilera?

Was ich mir auch winschen wurde,
ware ein Forum Uber die Erfahrungen
mit Nachbauteilen, die heute fur die
Oldies angeboten werden. Dabei
konnte ja auch offen tiber die Erfahrun-
gen mit den Handlern gesprochen
werden, wenn's Eure Anzeigenein-
nahmen nicht ruiniert.

Jedenfalls werde ich mein Abo noch
eine ganze Weile weiter verlangern,
wenn lhr diesen Stil weiter pflegt. Viel

Spaf dabei!

Dr.-Ing. Martin Giersiepen, Oberur-
sel

Halbschalenhelm auf Titelseite von
Heft 10/90

Servus, lhr Leut’,

daf in Eurem Blattle nicht die superhy-
permodernen Zweirader incl. deren
Ausrlistungen gezeigt, besprochen,
hochstens bemeckert werden, durfte
sich mittlerweile herumgesprochen
haben. Aber scheinbar hat es sich
nicht herumgesprochen, daB auch ein
alter ehrwurdiger Name nicht mehr far
Qualitat burgt.

Die CROMWELL-Halbschalen sind
nicht mehr zu empfehlen. Denn: Das
Futter, das Kreuzband etc. sind nicht
mehr mit der Helmschale vernaht. Auf
dem Photo ist ganz deutlich der einzi-
ge Haltepunkt, eine Blindniete, zu er-
kennen. Sonst ist alles verklebt. Ich
habe schon Helme gesehen, deren
Innenleben sich geldst haben! Dann
tritt der Effekt auf, daB z.B. beim Brem-
sen die Schale nach vorne rutscht, als
Drehpunkt die Niete! Die Maglichkeit
der Verletzung der Nasenwurzel bzw. -
ruckens ist recht groB, unabhangig
davon, daB man nichts mehr sient,
wenn plotzlich gebremst werden mul3.
Diese CROMWELL-Schale ist wirklich
nur noch flr die Vitrine geeignet!
Wenn sich schon jemand eine Halb-
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schale neu kauft und diese im offentli-
chen StraBenverkehr nutzen will, dann
moge er darauf achten, daB das “In-
nenleben” auch mit der Schale vernaht
ist. Es gibt auch solche Helme noch als
neu zu kaufen.

Ein alter Name sagt noch nichts uber
neue Qualitat aus.

Alte CROMWELL-Halbschalen, eben
die, die vernaht sind, sind an der am
unteren Helmrand umlaufenden “Ver-
dickung”, an der Vernahung zu erken-
nen. Nur vernahte Halbschalenhelme
sind sicher, was die Verarbeitung
anbelangt.

Allzeit frischen Wind um die Nase
wunscht

Peter E. Heinze, Heuchelheim

Hallo Past perfect

Als wir Eure Hefte zum erstenmal in
den Handen hielten, waren wir so
gltcklich, daB wir gleich ein Abolosjag-
ten.

Doch seit der Verbindung mit Gummi-
kuH, betrachten wir die Sache nicht
mehr so positiv.

Sicher werden wir die Hefte weiterle-
sen, weil es keine Alternativen gibt. Wir
haben den Eindruck, daB es nicht mehr
lange dauert, bis GummikuH Euch fast
vollig geschluckt hat! Jo, Matias und
Wolfgang haben deswegen vorerst
von einem Abo abgesehen. Wir sind
der Ansicht, daB die GummikuH eine
Zeitschrift fur Leute ist, die eine uralte
Kiste moglichst originalgetreu restau-
rieren und sie dann bei einem Sonnen-
strahl einmal um den Block bewegen.

Auch die Schreibweise ist nicht mehr
so locker, wie einst bei Euch.

Wo bleiben die richtigen Motorradfah-
rer von heute, die ihre alten Japse (XS
650, CX 500, SR 500...) warten und
pflegen, damit sie im harten Alltag und
auf Urlaubstouren ihren Mann stehen
kénnen?

Nichts gegen schéne alte europaische
Maschinen, die naturlich nicht fehlen
dirfen, aber fir Horex, NSU... gibt es
ja schon massenweise Literatur und
Clubs.

Darum unsere Bitte: Haltet den 50%-
Anteil an den Heften und berucksich-
tigt noch starker die Maschinen, die
auch noch im heutigen Alitag ihren
"Mann" stehen missen-

Wir haben leider nicht die Zeit und das
Zeug dazu, eine eigene Zeitschrift zu
machen. lhr seid unsere Hoffnung!

Claus, Joachim, Wolfgang, Armin,
Klaus, Matias und Udo

Siehste Uli! Du muBt einfach mehr
schreiben! pk

"Durch diese hohle Gasse mul3 er
kommen...“, Ausgabe 15.9.90, Seite 3

Sehr geehrte Damen und Herren!

... Zuder Ildee lhres Lesers ("Hindurch-
schlangeln" beim Stau bzw. schnelle-
res Vorwartskommen durch Benutzen
des Seitenstreifens) nehme ich wie
folgt Stellung:

Das "Durchschlangeln” stellt einen
unzulassigen Uberholvorgang dar.
Der zwischen den Fahrzeugen
verblei-
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bende Raum ist in aller Regel knapp.
Zudem werden gerade bei sommerli-
chen Temperaturen bei stehenden
Fahrzeugen die Turen geoffnet. Da-
durch ergibt sich insgesamt ein hohes
Gefahrdungspotential, welches durch
den eventuellen Zeitvorteil nicht zu
rechtfertigen ist.

Die Benutzung des Standstreifens der
Autobahn zum schnelleren Vorwarts-
kommen ist verboten, da dieses Ver-
halten ein erhebliches Gefahrdungs-
potential beinhaltet (z. B. Fahrzeuge
wechseln aufgrund einer Panne auf
den Standstreifen). Der Standstreifen
ist nur fur Notfalle gedacht und darf
beim Stau nur aufgrund polizeilicher
Anweisung befahren werden (z. B.
Umfahrung der Umfallistelle).

Mit freundlichem GrufB3

Der Bundesminister fur Verkehr
Im Auftrag
Stiehl

Leserbriefe geben uns wertvolle Anregungen fiir
unsere Arbeit. Trotzdem kdnnen wir nur einen

kleinen Teil vertffentlichen. Dabei ist es egal, ob
sie Kritik oder Lob enthalten. Wir lesen alle Brie-
fe sehr aufmerksam, auch wenn wir sie nicht
beantworten kénnen.




hibsch halB

Das gewaltige blaue Dreirad gibt allen
Betrachtern Riitsel auf. Was ist das
bloB fiir ein Motor, der da im Doppel-
schleifenrahmen hingt?

Ein luftgekiihlter Zweizylinder-Boxer,
unverkennbar, aber von BMW stammt der
bestimmt nicht. Und auch Ziindapp hat
nicht dermaBen bizarr geformte Zylinder-
kopfe unters Volk gebracht. Der mutige
Tip “2CV” geht haarscharf am Ziel vor-
bei: Das Triebwerk entstammt einem PL
17 Tigre der fast in Vergessenheit gerate-
nen franzdsischen Automarke Panhard.

So gegen Mitte der 60er Jahre war die Idee
eines Automotors im Motorrad (-ge-
spann) recht popular. Die noch verbliebe-

g KS 601 mit ? Motor

nen Motorradfahrer rund um ihren Haupt-
ling mit der groBen roten Nase trdumten
von einem ‘Biiffelmotorrad’, bei dem ein
hubraumstarker Motor iiberlegene Fahr-
leistungen mit einer bis dahin unbekann-
ten Zuverldssigkeit verbinden sollte. Da
der Motorradmarkt nichts entsprechendes
hergab, griffen unerschrockene Bastler
zur Selbsthilfe und es entstanden einige
Umbauten mit Motoren von VW, Borg-
ward, DKW, Ford und NSU, bis dann mit
dem Aufkommen der immer groBeren
Motorréder in den 70er Jahren der Anreiz
fiir solche Konstruktionen fehlte.

Das hier vorgestellte Motorrad entstand
1969, als ein findiger Ingenieur den Pan-
hard-Boxer mit 860 ccm in einen Ziin-

dapp KS 601-Rahmen verpflanzte. Pan-
hards Autos waren ihrer Zeit weit voraus
und gldnzten auch durch einige unge-
wohnliche Detaillésungen. Halbkugel-
formige Brennrdume sorgten in Verbin-
dung mit den groBen Ventilen fiir eine
gute Leistungsausbeute. Auf eine Zylin-
derkopfdichtung verzichteten die Pan-
hard-Konstrukteure ebenso, wie auf Ven-
tilfedern. Zylinder und Kopf aus einem
Stiick erhdhen die Zuverlassigkeit, und
die Kontrolle der Ventilbewegungen
iibernehmen Kipphebel und je zwei Tor-
sionsstabe pro Zylinder. Diese Stibe
werden in sich verdreht und haben natiir-
lich das Bestreben, in ihre urspriingliche
Form zuriickzukehren und driicken damit
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die Ventile wieder auf ihren Sitz. Das
senkrecht von den Zylinderkdpfen em-
porragende Gehause dieser Torsionsstabe
ist das charakteristische Erkennungs-
merkmal der Panhard-Motoren. Das im
Auto verbaute Kiihlluftgebldse mit allen
Luftfithrungsblechen war im Motorra-

~ drahmen entbehrlich.

Auf der Suche nach einem preiswerten
Gespann stieB der jetzige Besitzer Michel
Schonenbach aus Bad Honnef auf die
Uberreste dieser Maschine. Wie das so ist
im Leben, nach Familiengriindung und
Hauskauf war natiirlich kein Geld da, um
bei einem der bekannten Gespannbauer
zu ordern - also blieb nur Eigenarbeit. Da
kamen ihm die Panhard/Ziindapp-Frag-
mente gerade recht. 1984 machte er sich
an den Aufbau, der in anderthalb Jahren
zwar ca. 1700 Stunden Arbeitszeit ver-
schlang, aber Michel betont, dal die rei-
nen Materialkosten fiir das komplette Ge-
spann 5 000,- DM nicht iiberschreiten.
Die Seitenwagenkarosserie entstand in
selbsttragender Bauweise aus 1 mm dik-
kem Stahlblech, und weil er seine Kinder
mitzubringen gedachte, bekam sie gleich
eine Kabine verpaBt, bei deren Aufbau die
Seitenfenster eines R4 Verwendung fan-
den. Materialkosten fiir das ganze Boot:
06,- DM! Zum Steitenwagenrahmen sei
nur soviel verraten, da das Typenschild
ihn als Steib TR 500 ausweist.

Die KS-Gabel wurde verstiarkt und mit
Honda-Federn versehen (Merke: Wo es
niemand sieht, verbaut der Praktiker auch
japanische Teile). Die Gabelbriicken
wurden ebenso selbst gefertigt wie die
Radachsen. Die Lichtmaschine, sowie die
drei Felgen stammen aus einem 2CV, und
am Seitenwagenrad fand auch die Bremse
aus der Ente Verwendung. Das Vorderrad
wird von einer VW-Trommel verzogert,
im Hinterrad leistet weiterhin die Ziin-
dapp-Bremse ihren Dienst. Die Bremshy-
draulik wurde mitsamt des Hauptbrems-
zylinders unter dem Tank von einer BMW
iibernommen. Die Bremsanlage benotigte
einige Versuche und Anpassungsarbei-
ten, bis endlich mit einem kleineren Rad-
bremszylinder am Seitenwagen eine
brauchbare Abstimmung gefunden wur-
de.

Ahnlich langwierig gestaltete sich die
Vergaserabstimmung. Samtliche Versu-
che mit 32er Vergasern blieben erfolglos.
Der Motor trug im Wagen urspriinglich
einen 28er Doppelvergaser, und der dar-
aufhin gestartete Versuch mit zwei 28er
Bings von einer BMW R65 erwies sich als
erfolgreich.

Der Motor tragt jetzt ibrigens zwei rechte
Vergaser, aber Schonheit war auch nicht
das Konstruktionsziel.

Die TUV-Abnahme gestaltete sich zur
zeit- und nervenraubenden Zeremonie.
Michel verbrachte einen ganzen Tag mit
den Priifern, konnte die skeptischen Be-
amten letztendlich auch iiberzeugen.
Nachdem er auch noch den Hinterradan-
triecb demotiert hatte und die Ingenieure
sich von der soliden Wertarbeit des Ziin-
dappwerkes iiberzeugt hatten, standen der
Zulassung nur noch Kleinigkeiten wie die
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Befestigung eines Blinkers im Weg. 600
kg zuldssiges Gesamtgewicht bei 358 kg
Leergewicht, 860 ccm, 60 PS und 110 km/
h Hochstgeschwindigkeit wurden im
Fahrzeugbrief eingetragen.

Doch Michel konnte sich nicht lange der
bulligen Leistungsentfaltung des franzo-
sischen Boxers erfreuen. Ein Defekt im
Ziindverteiler lieB einen Alptraum wahr
werden: Ziindung in den gedffneten An-
saubgkanal, eine Stichflamme in den
Luftfilter, und langsam aber sicher began-
nen die 1700 Arbeitsstunden abzufackeln.
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Aus dem Archiv:
Dieses Gespann (BGK = BMW
+ Goliath + Krdger) taucht re-
gelmaBig bei Borgward-Tref-
fen auf. Rahmen von der Gum-
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mikuh, Felgen Marke Lloyd
(Wer den Tod nicht scheut,
fahrt...) und Motor vom Goliath
Hansa 1100 (ehemaliges Bre-
mer Autowerk im Borgward
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7 1 %00 Text und Fotos: Peter Mergelkuhl

Fahrer und Passagier konnten sich noch in Sicher-
heit bringen, doch das Gespann war nicht mehr zu
retten, die herbeigeeilte Feuerwehr konnte nur
noch schwelende Triimmer 16schen.

Nachdem er dieses Ungliick verdaut hatte, mach-
te Michel sich an den Neuvaufbau. Mittlerweile
lauft das Gespann wieder wie zuvor und Michel
arbeitet schon an weiteren Verbesserungen. Das
bisher verwendete Kettengetriebe der KS 601 er-
wies sich als Schwachpunkt der Konstruktion, es
ist den héheren Drehzahlen des Panhard-Motors
nicht gewachsen, und soll in niachster Zeit durch
PR vl ein schon vorbereitetes Guzzi Le Mans-Getriebe
- g% ersetzt werden.

g * Die stark angerostete Auspuffanlage mit dem
- BMW-Endtopf war nur ein Versuchsmuster, um
die endgiiltige Form zu finden und soll im kom-
menden Winter einer Edelstahlanlage mit Lafran-
coni-Endrohr weichen. Und wenn das erledigt ist,
wird er mit Sicherheit nach und nach noch viele
Verbesserungsmoglichkeiten finden, richtig fertig
ist so ein Eigenbau ja nie. Doch eines wird wohl
immer gleich bleiben: Trotz der Panhardclub-Auf-
kleber werden aufmerksame Beobachter auch
weiterhin iiber die Herkunft des Motors ritseln.

Konzern-Konkurs 1961). Se-
rienmafBig gab es das wasser-
gekuhite Triebwerk mit 40 PS
und in der leistungsgesteiger-
ten Zwei-Vergaser-Version mit

55 PS. Eine ahnliche Leistung
gibt auch dieses Triebwerk mit
den 2zwei Bing-Gleichdruck-
Vergasern ab.
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WIRTSCHAFTSHILFE

Tatsidchlich ist es fiir uns ”Otto-Nor-
mal-Verbraucher* heute noch moglich,
sich an Motorradfabriken zu beteili-

gen.

Mein Weg fiihrte mich zuerst zur ”Spar-
kasse in Bremen*“, die ja die "GummikuH-
Verlags-Gelder* verwaltet.

”Guten Tag, ich modchte mich bei der
Firma BMW beteiligen!*“ griiBte ich die
nette Bankangestellte. Mein Gesicht kam
den Mitarbeitern bekannt vor, so daB ich
freundlichst mit Herr Verlag ”Gummi-
Schuh“ empfangen wurde. Diese Defini-
tion war mir neu, da bisher nur "Gummi-
boot, -stiefel, -schlauch, ein knallrotes -

(14

... an mein Gehor drangen.

Mein Begehren?

”Ich mochte eine Aktie der Bayerischen
Motoren Werke kaufen!”

Mir wurde der Vorgang sehr genau er-
klart:

Bei seiner Hausbank richtet man ein

"Depot” ein und stellt einen Kaufantrag
iber 1 BMW-Aktie. Im Kaufantrag kann
man den finanziellen Aufwand durch
Setzung eines ”Limits“ beschrianken.
Man bestimmt die Preisgrenze nach oben
oder unten. Steigt der Kurs der BMW-
Aktien iiber oder sinkt er unter das “Li-
mit“, so wird der Kaufantrag nicht ausge-
fiihrt. Wenn einem der Kurs egal ist, so
gebraucht man den Ausdruck ”billigst®.
Das ”Limit“ ist zeitlich begrenzt (z. B. bis
zum Monatsende oder nur einen Tag giil-
tig).

Ublicherweise wird der Kaufpreis der
Aktie vom Girokonto abgebucht. Ent-
sprechende Deckung muB das eigene
Konto dann schon aufweisen.
Normalerweise behilt die Bank das Wert-
papier in ihrem Depot und erledigt gegen
Gebiihren die Abrechnung der Zinsen und
nimmt auch das Stimmrecht auf der
BMW-Hauptversammlung wabhr.
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Fiir uns Schrauber ist folgende Moglich-
keit viel interessanter: Wir lassen uns die
Aktie aushindigen. Das muB im Kaufan-
trag ausdriicklich erwiahnt werden. Vor-
her nach den Gebiihren fragen! Die
Bremer Sparkasse verlangt 31 DM pro
Aktie extra!

Mit unserem Aktienbesitz ist ein Stimm-
recht auf der jahrlichen BMW-Hauptver-
sammlung verbunden (das werden wir
natiirlich gnadenlos ausiiben und den
Leuten “mal erzdhlen, daB sie noch mehr
und andere Motorrdder bauen sollen). Ge-
gen Vorlage eines Abschnitts (Dividen-
denschein) der Aktie erhélt man jéhrlich
seinen BMW-Gewinnanteil, der 1989
12,50 DM/Aktie betrug. Der Kurs der
Aktie schwankte 1990 durch den Golf-
konflikt erheblich: Tiefststand 383 DM,
Hochststand 636 DM. Doch trésten wir
uns damit, mit einer Aktie gehort uns 6,32
x 108 oder 0,0000063 % von BMW. pk

Reichsmark 1000.— TN
o . - r:;'.!. I:..":.'

. ’
ST o T

Bayerische Motoren Werke, Aktiengesellschaft in Miinchen

1000 Reichsmark

Der Aufsichtsrat:

%’Lf’m*\/ CAR Tt

AKTIE
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Der Vorstand:

Ly

Ne1538

TAUSEND REICHSMARK

(gem&h Umstellungsbeschiub der Generalversammlung vom {1, November 1924)

Der Inhaber dieser Aktie ist ftir den Betrag von Tausend Reichsmark bei der Bayerischen Motoren

Werke, Aktiengeselischaft als Aktionar mit allen satzungsmébigen Rechten und Pflichten beteiligt.
MUNCHEN, im September 1925.

Bayerische Motoren Werke, Aktiengesellschaft

e
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Historischer Test

guten Leistungsein-

schnell durcheilt wird. Im Mittelpunkt der
kritischen Beobachtungen stand naturge-

sperren, ohne
Ziechung der
Kupplung zu
schalten. Da-
fir muB dann

bei hohen
Drehzahlen
eine angemes-
sene Schaltzeit
in Kauf ge-
nommen wer-
den. - Anbau
des Schaltkast-
chens rechts
(neben Gas-
drehgriff), Si-
gnalkopf und

satz und Ubergang und hohes Anzugs- miB die elektromagnetische Schaltung: Abblendschal-
Helmut Hutten, der be- und Bergsteigevermdgen infolge krifti- sie zeigte unter absichtlich weit variierten ter dann links,
kannte Tester, nahm sich in der genDrehmomentsim unteren und mittle- Betriebsbedingungen niemals eine Unzu- erscheint zu-
Motor Rundschau, Nr. 22/1955, die ren Bereich (und der ziemlich hohen verldssigkeit oder Storung. Die einmalig mindest fiir
Victoria “KR 21-Swing” vor. Ubersetzung). Trotz flacher und niedriger  elegante Art der Betitigung vermeidet in- kleing |
”Mit der “Swing” produzieren die Vic- Verbrauchskurve erwies er sich als unbe- dessen nicht ganz, daB die linke Hand ) "';,1 oPP
toria-Werke nach langer Pause wieder dingt autobahn- und vollgasfest, an- gleichzeitig (oder nahezu gleichzeitig) “;nh ;&W“ Q) e 195+
eine Zweihunderter, die allerdings der spruchslos und robust. Bei wirkungsvol- kuppeln und den jeweiligen Druckknopf .,;.‘us'i‘%?}mg ?“ ntﬁ.: Fahreigenschaften wurde nie bendtigt.
friiheren “Lux”-Reihe nur hubraum- ler Ansaug- und Auspuffdimpfung zeugt betitigen muB (das Ideal wire vielleicht - 0 ?ﬂlﬁ'ﬂ“" " a:iﬁtﬂngmahfptal ' Richtungsstabilitit, fe-
mifig entspricht und konstruktiv wie die mechanische Laufruhe von sauberer —mit zusitzlichem Relais - eine “Vor- go oW .;F“;;uuetﬁg onn® 05 ste Kurvenlage und Bremsen
fertigungstechnisch beachtliche Neue-  Bearbeitung und hochwertigen Passun-  wihlung”, die beim Kuppeln \h\@.'l- cOP La\® ot oM 1::“““‘ W?ﬂﬂlgk?ll sverelniat Beide Bremsen verdienen uneingeschrén-
rungen aufweist. Die Riedelsche gen der Motor-, aber auch Antriebsorga- erst wirksam wird). Bei R o gcnw© i n\b!ffunq‘ ﬁ"“i?s die “Swing” mitdem  kes Lob: weichgreifend, gut dosierbarund
Triebsatzschwinge umfaflit neben dem ne. Liegende Zylinderanordnung und ge- maBvollem Ausfah- i 4nseh o N “p@:'; ﬂuﬁ-\&?ﬁ:ﬂn& ?hght?*‘“‘ brei}en, drehsteifen mr-:hr als ausrei?hem-j in i‘hrer maximalen
mt:dlerrt::en K‘f?h“l'";::““”i" Zitefhklfil- Lunglenc tt{swuaf:htunghunt?rdr;cken Vi- Een der Gﬁnge// : R“\ ,&g‘}.ﬁ *;\%g‘;l-"tﬁ? a9 onne h:;tlt.ztagz::;; rt;]::]' :.Mltrklﬁngl D;bm bleibt dE' d;a‘l;ltzughe;ﬁ-
getriebe mit elekKtromagnetischer rationen bis auf ein schmales Resonanz- Zum \\ 1 1gle fdinicroremse vom Einicdern unoe-
Schaltung und dem tragenden Olbad- band bei ca. 5000 U/min, das weniger in A dedi g “g,ﬂia"‘h;d;ﬂ Triebsatzschwin-  einfluBt.
kettenkasten mit automatischer Ket- Rasten und Lenker als (trotz Gummiiso- . gahte 5*: u‘-"-?uﬁ;i? ﬁ'ﬁ“‘d\ av W ge (mit minima-  Ausstattung
tennachspannung. Nicht minder be- licrung) im Tank spiirbar, auBerdem 0 m"‘d\wg e L i\ R 26 lem Winkelaus- Weitgehende Einstellbarkeit von Lenker
deutsam als die Konstruktion ist die von dem iiberaus drehfreudi- 00 N ° @ “"&Gﬂ"‘ (o™ schlag!) und der und FuBrasten, scitenfestes, aber ausrei-
fortschrittliche Fertigung mit vielen gen Motor (6000 Touren P (e < \ ol v sehr gelungenen chend weiches Sitzkissen, der hinten ein-
LeichtmetalldruckguBteilen, die das =12m/secKolben- Tos! Eﬂgﬁﬂf ce\ae® i gaste’ G nbef;wa s\¥% Ak WY a5 o Lenkgeometrie gezogene, schlanke “Biiffeltank” und der
Eigengewicht und mehr noch den Preis geschwin- “,?nf_\{xe_‘ﬂ oT\V® A l}fmﬂ“:e:\. oot ¥ - Nﬂdﬁ“b‘mp‘q in hervorragen- nicht zu breite Lenker vermitteln unbe-
niedrighalten. dig- 5‘3‘*”“93 kswn\“g?nweﬁ“: o 00" o o J\ g 079 der Weise! Of- dingt bequeme und ermiidungsfreie Sitz-
L 0 WO | ael\® S\ hﬂ“mnﬁ-. ‘H;ae“ oM 145 X ¢ WUnSEo et fensichtlich ma- position. - Tiefe Schwerpunktlage, Teil-
BEWERTUNG ] f": hm‘aﬁfet:ﬁ PO et 2 'f-"“; ng ﬂfm“ ‘i‘“%f.‘a 00" ¥ Lexch© i"‘é\,ﬂnﬂ“ e chensichderkur- verkleidung und Abkehr von der FuB-
Motor und Antrieb S “b;.anbfﬂzfng “h::,n c l;,gm‘ﬂ““ e\ ig\i“‘zmq ¢ VER 14557 nﬁﬂ““n : ze Radstand und  schaltungkénnen als Rollersymptome be-
Der kompakte Kurzhuber mit ﬁ\eﬂbﬁ yer¥e e puiﬂtlnd So7! @H‘\“‘?‘“ et ﬂ?’ qa‘f‘"‘f “Th 1495 R -5?“ . ' die kleinen Rader trachtet werden. - Hohe Stromreserven,
Umkehrspiilung prdsen- A" uﬂé‘ﬂhﬂed gﬂ‘“"\;ﬁhﬁ dﬁht““gﬁgd\‘éah? "0 ‘i‘fuwuﬁ‘“? v ﬂ_\-\ﬂ“f' o0 goste® im Alltag nur po- gutes Licht. - Zweckvolle Tankgrofe.
tiert zahlreiche erfreuli- ) S icitha‘naf f\;ﬁh e\ek pv ﬁf“uig 12 iﬁmﬁ‘ik aoste” b“'\(% . RICH Iy i e sitiv bemerk_l_:ra.r! Hochwertiges Werkzeug. - Zugunsten des
che Eigenschaften: Aﬁkﬂﬁw crev® e (€090” A ui‘“\;\gen- q:ﬁ“.,_hnk Taa to lﬂ'gi.‘l #ﬁhme | acif :e. C sCRPRES - Fahrwerkmalig  ansprechenden Profils sollten Heckpartie
leichtes und sehr ra- <" °\ oru0@ hal Nof X T 5§iﬂbﬂ“ ae\\e \ﬁ'_‘ e B ane e erbringt die star- und Seitenverkleidung etwas schmaler
sches Ansprin-f;f;ﬂ“w:gn Yo ﬂas.c‘“‘”"“g <o% A T:rf\" So#! cor N : ui_:'i‘t'ﬂ“ﬁf o 1O f’ﬂ: : 3 R ke, natiirliche werden.
und ruhigen- ﬁuﬁgﬁ‘f‘fe we\. Lac\® e & gorm ot Enﬁdﬂ' \Nuﬁsd“' 5;;.1\‘::;:"&5&{1““1@\3 B e i aete’” Hinde vorteil- der Schwingungsverhiltnisse zwischen Kleine Wiinsche
Standlauf- \N‘:W?Edexﬂn 3 n“’m@mﬁte‘- lga‘f o ““Eﬁt neo™ put ?3;\1 gdgzﬁ : @® N i 510’ : Triebsatz- und Vorderschwinge und die  Ganganzeiger! - Fiir scharfe Fahrweise
kalt wieﬁ-;;;,.ﬂnﬂﬂr ong* 1“;.“ {och® ﬁhain‘”i‘N ond %nﬁizfg,ﬂbﬂn%k %R%qu o aﬁtﬂaf?féﬁ Die Kupplung ist leicht zu betiti- ~ wirkungsvolle Olddmpfung hohe Sicher-  (sehr schnelles Schalten) stirkere Schalt-
warm, / h“,tﬁ :ﬁ.ﬁnkaf nnigxgef- \5\2 'i‘;:ﬁuggﬁiibnﬁ% uﬂ% “Dhnu N':E - gen und greift weich und sicher; die Ge- heit gegen Nicken oder Aufschaukeln, impulse, auch fiir Leerlaufstellung. - Evtl.
recht /% Nmﬂ‘i“" ﬁ_'?‘_giﬂﬁ?h n&knm? DOPP_end e : triebestufen sind gemaB dem Charakter wobei die Ansprechempfindlichkeit der Schaltkéstchen rechts und Drucktasten
(o Len- po® Belt e, ™ der “Swing” fiir Allroundtauglichkeit Schwingen (relativ!) maBvolle Federken-  anders gruppieren und ausbilden. - Werk-
‘I,vl‘-""t: age" rir;-;, ausgelegt (Gelandeeignung, Gespannbe- nung und -wege erlaubt, die andererseits  zeugkasten und -deckel etwas groBer. -
Gev 2 i eh0) s trieb. . .), die (einzige) Antriebskette ar- fiir die gute Spurhaltung wertvoll sind Vorderfederung noch weicher. - Hand-
Bﬂa\*““g' Sﬁiﬁg \ou ™ e\fe® (e S\tune’ schicktem Zwischengas (ab- beitet unter mustergiiltigen Bedingungen:  (ausreichende Riickstellkréfte, sichere griff zum Aufbocken und Rangieren. -
ae\: N n d\gﬁbﬁfh \WZ- quﬁ ® wiarts) erlaubt die ausgesprochene im Olbad, automatisch nachgespannt, Bodenhaftung der Rader). Rechtes Feder- Tacho genau.
N\© ‘ g\ keit) “Synchronisierungsarbeit” der Kugel- ohne jede Langung beim Durchfedern! bein lasteinstellbar! - Lenkungsdiampfer
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KENNZEICHNUNG:
Victoria-"Swing” (200 ccm)

Motor

Einzylinder-Zweitakter mit Umkehrspii-
lung, Flachkolben, Einport, (liegende Zy-
linderanordnung).- Bohrung 65 mm, Hub
60 mm, Hubraum 197 ccm. - Verdich-
tungsverhiltnis 7,2 : 1. Leistung ca. 11,3
PS bei 5300 U/min (entsprechend ca. 87
km/h im 4. Gang). - ZusammengepreBte
Kurbelwelle in drei Kugellagern laufend,
Pleuel auf Rollen. GrauguBzylinder mit
axialen, senkrecht angeordneten Rippen,
mit tief im verrippten Motorgehéuse ein-
gelassenen Zylinderhals (Ansaugstutzen
am Gehiduse angeflanscht!). Hochlei-
stungszylinder aus Leichtmetall mit ein-
gezogenem, ldnglichem Brennraum.
Mahle-Kolben, Leg. 244, mit Rezessen
am Kolbenmantel unten (keine Fenster);
drei Kolbenringe mit groBem Zwischen-
raum.

Elektrische Anlage
Noris-Batterie-Ziindlichtmaschine
LZMSa 60/6/1600 R, auf Kurbelwelle
links. 6 Volt, 60 Watt. Scheinwerfer 160
mm, 35 W. Batterie 7 Ah unter Verklei-
dung, hinter Luftfilter. - Ziindkerze 14
mm, Wirmewert 225, fiir hhere Bela-
stung 240. - Automatische (Flichkraft-)
Ziindpunktverstellung mit max. Friihziin-
dung 5 mm vor OT.

Schmierung

Durch Beimischung von Motorél zum
Kraftstoff (Zweitakterle SAE 50).
Vergaser

Bing-Vergaser 1/24/57 mit Startvorrich-
tung und NaBluftfilter mit groBer Damp-
ferkammer. - DurchlaB 24 mm, Hauptdii-
se 105, Leerlaufdiise 35, Nadeldiise 1508,
Nadelstellung 3 (Testmasch. 2), Startdiise
70, Luftschraube 1 1/2 Umdr. offen.
Kupplung

Lamellenkupplung mit drei Belag-Schei-
ben

Getriebe

Vierganggetriebe mit Ziehkeilschaltung
durch Spulensatz in Verldngerung der Ge-
triebehauptwelle elektromagnetisch beta-
tigt. Schaltkastchen mit 5 Druckkndpfen
neben linkem Lenkergriff. - Ubersetzun-
gen: 3,07 - 2,00 - 1,405 - 1 : 1. - Schmie-
rung gemeinsam mit Olbadkette zum Hin-
terrad durch 1 Ltr. Getriebedl SAE 80
oder Motordl SAT 20

Antrieb

Von der Kurbelwelle linksseitig iiber
schrigverzahnten Radsatz zur Getriebe-
hauptwelle (Kupplung). Hinterradantrieb
rechts mittels Rollenkette 1/2 X 5/16"",
8,5 Rollendurchmesser, 98 Glieder mit
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SchloB, im Olbadkettenkasten, der tra-
gendes Organ der Triebsatzschwinge ist.
Automatische Nachsellung der Ketten-
spannung durch schwenkbares, federge-
spanntes Kunststoffspannritzel (bei “ge-
schobener” Maschine in seiner Stellung
durch Rollenfreilauf arretiert). - Uberset-
zungen: primar 1 : 2,59, sendundér 14 Z.:
347 =1:2,43 (Gespannbetrieb 12/35=1
: 2,92). - Gesamtiibersetzung: 19,4 - 12,6
- 8,85 - 6,30 : 1 (Gespann 7,65 : 1)
Fahrwerk

Geschlossener, geschweiBter Doppelrah-
men. - Vorderradfederung durch (mittel-
lange) Schwinghebel, die iiber innerhalb
der Holme angeordnete StoBstangen auf
gemeinsame Feder und zentralen OlstoB-
dimpfer oben wirken. - Hinterradfede-
rung mittels Triebsatzschwinge, unter
Motorgehéuse in Silentblocs gelagert, auf
Boge-Federbeinen abgestiitzt (rechts:
VFT 22 - 166, von Hand auf Solo- oder
Soziusbetrieb einstellbar, links: FX 22 -
194). - Lenkungsdéampfer.

Riider

Tiefbettfelgen 1,85 B X 16. - Leichtme-
tall-Vollnaben mit eingezogenen Brems-
ringen. - Beide Rader mit Steckachse;
Hinterbremse auf Antriebseite, bleibt
beim Radausbau am Schwingarm.
Bremsen

Innenbandbremsen. Trommeldurchmes-
ser 178 mm. Belagbreite 25 mm. Gesamt-
bremsflache ca. 245 qcm. (Zuléssiges Ge-
samtgewicht: Bremsflaiche = 1,17
kg(qcm). Beide Bremsen mit Werkzeug
nachstellbar; Pedal einstellbar.

Tank

Satteltank mit ca. 13 L Inhalt, 1 3/4 L “Re-
serve”, durch Signallampe im Scheinwer-
fer angzeigt. Tank auf Gummi gelagert,
mit reduzierter Breite hinten. Ganz
schlanke Gummiplatten als “Kniekis-
sen”.

Typenschild

an Steuerkopf rechts; Rahmen-Nr.: darii-
ber.

Ausstattung

Sitzkissen oder einstellbarer Schwingsat-
tel. - 160-mm-Scheinwerfer mit einge-
bautem Tachometer, Fernlichtanzeige
und Tankreserve-Signallampe. - Ziind-
schloB mit Schutzschieber. - LenkschloB,
gleicher Schliissel fiir Werkzeugkasten. -
Gang-Skala auf Tachometer, Ladecanzei-
gelampe daneben. - Eingebrannte Lackie-
rung in Victoria-Graublau, Blankteile
Leichtmetall oder verchromt.

Preis 1 425,- DM

(Jahressteuer 28,80 DM, Haftpflichtpra-
mie 88,- DM)

Hersteller
Victoria-Werke AG., Niirnberg

PRUFUNG

Gewicht fahrfertig mit vollem Tank, So-
ziussitzkissen und -rasten
(vorn 58 kg, hinten 73 kg) 131 kg

Zulissiges Gesamtgewicht 287 kg

Leistungsgewicht fahrfertig 11,6 kg/PS
mit 1 Person = 75 kg 18,2 kg/PS

Hochstgeschwindigkeit
liegend 99 km/h) aufrecht sitzend im
Mittel 94 km/h

Beschleunigungszeiten

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 3 sec
von 30 auf 60 km/h im 3. Gang 6 sec
von 40 auf 70 km/h im 4. Gang 9 sec
von 0 auf 80 km/h 1.-4. Gang 20 sec
1 km mit stehendem Start: 46,5 sec;
Durchschnitt 77 km/h

400 m mit stehendem Start: 24 sec

Kraftstoffverbrauch (Kraftstoff ohne
0l)

bei gleichbleibender Geschwindigkeit
(Nadelstellung 2)

50 km/h 2,5 L/100 km

70 km/h 3,0 L/100 km

90 km/h 4,3 L/100 km

Vollgas = 94 km/h 5,3 L/100 km*)

*) Nur theoretisch-meBtechnisch interes-
sant; entscheidend ist der Durchschnitts-
verbrauch.

Durchschnittsverbrauch

bei flotter, ziigiger Fahrweise in Nord-
deutschland . . . Stadt- und Berufverkehr
mit 1 und 2 Personen . . . und bei sehr
scharfer Fahrweise mit hohen Durch-
schnitten, z.B. Niirburgring - Hamburg
iiber 70 km/h “brutto”. . .

(Nadelstellung 3) 3,3 - 3,7 - 4,1 L/100 km

Bremsweg

aus 50 km/h auf trockenem Asphalt
Vorderrad 15 m, Hinterrad 24 m, beide
Rédder 12,5 m

(Bremsverzogerung 7,7 m/sec2)
Bereifung empfohlener Luftdruck (So-
zius) 3,25-16

vorn 1,3 (1,5) atii, hinten 1,6 (2,1) atii
Priifung 3800 bis 6150 km; Hamburg,
August 1955

Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiitten
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Nun schon im dritten Jahr treffen sich,
ohne jeglichen Zwang, ADLER-Zwei-
radfahrer im bergigen Ort Stein bei
Eitorf.

Dieses erste Wochenende im September,
auBerhalb jeglicher Ferienzeit, gibt dem
ADLER-Freund noch einmal die Gele-
genheit, mit Gleichgesinnten in vertrauter
Runde zu sprechen, bevor der Winter der
Fahrbegeisterung eine natiirliche Grenze
Setzl.

Das traditionell verregnete
Treffen wurde gut besucht.
Immer neue Gesichter aus
allen Regionen Deutsch-
lands tauchten auf ihren
Maschinen auf, Zelte wur-
den aufgebaut und trocke-
ne Schlafplitze in allen
Winkeln aufgetrieben.
Plotzlich standen ganz be-
scheiden und leise die
Minner in der Gesprachs-
runde, die diese wunderba-
ren Fahrzeuge gebaut ha-
ben oder auf ihnen Rennen
fuhren. Die fassungslosen
Gesichter einiger ADLER-
Fahrer, als Ulli Kramer,
Dieter Falk, Willi Klee und
J. Haase (um nur einige zu
nennen), neben ihnen
standen, waren sehens-
wert. Die ADLER-"Man-
nen" standen bis tief in die
Nacht hinein Rede und

Antwort.
Und wer etwas fiir das Auge

suchte, hatte recht gute Aus- i ‘ e ] ] en
wabhl.

Wurden hier die zwei ADLER-Rollerva-
rianten heiB diskutiert und verglichen,
standen an anderer Stelle eine brandneue
Cross und Six Days im Mittelpunkt. Die
Rennmaschinen von Dieter Falk neben
einer 98iger, vier Gespanne neben dem
ADLER-Fahrrad mit Hilfsmotor.

Man war sich einig, das ADLER-Treffen
war ein voller Erfolg und fiir das vierte
Treffen im ndchsten Jahr kann das Wetter
nur besser werden.

Fotos und Text: Stromi

Foto links oben:

Stromi und sein Gespann

Foto rechts:

Beachtenswert an dem Gespann ist der
Auspuff (”Frankfurter Topf*)

Foto unten:

Adler "Six Days", Basis Adler-Sprinter
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Umweltfreundliches Zweirad

oo 70 AT R BT A P e T A Bt 1 R T L B ST A SRR LT AL
Hier ist heute einmal vom Fahr-, nicht
vom Motorrad, die Rede.
Untersuchungen des Bundesverkehrsmi-
nisteriums belegen, daB das Bike nicht
mehr nur Sport- und Freizeitgerit ist, son-
dern Gebrauchsgegenstand, da 36% der
Fahrten auf den Berufs- und Ausbildungs-
verkehr entfallen.

Auf der IFMA stellte Greenpeace nun das
sogenannte ”Clean Tech“ ® Fahrrad vor.
Die Forderungen an dieses Rad sollten
sich auch die heutigen Motorradhersteller
zu Herzen nehmen.

Aus dem Forderungskatalog:

Weitestgehender Verzicht auf Produk-
te aus der Chlor-Chemie.

Der gesamte Bereich der Chlor-Chemie
verursacht massive Umweltprobleme.
Beispiele: FCKWs, PVC, PCBs, Chlor-
bleiche bei Zellstoff, Losemittel etc.

Weitestgehender Verzicht auf Alumi-
nium,

Bei der Produktion von Aluminium wer-
den ungeheure Mengen der Edelenergie
Strom verbraucht.

Weitestgehender Verzicht auf Ver-
chromungen und Verzinkungen.

Die Oberflichenverchromung bzw. Ver-
zinkung von Metallen verursacht schlim-
me Gewisserverschmutzungen mit gifti-
gen Schwermetallen.

Weitestgehender Verzicht auf Ver-
bundteile.

Verbundteile lassen sich nicht recyclen,
da verschiedene Materialien untrennbar
miteinander verbunden sind.

Langlebigkeit, Stabilitit.

Zur Recourcenschonung und Miillver-
meidung ist es unerlaBlich, daB Wegwerf-
produkte vermieden werden.
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Gebrauchstiichtigkeit und
Fahrsicherheit.

Natiirlich soll das Rad exzellent ge-
brauchstiichtig und sicher sein, damit es
eine echte Alternative zum Auto darstellt.
Ergonomie und Billigware sind daher
auch okologische Kriterien.

Zerlegbarkeit in kleinste Einzelkompo-
nenten.

Die Zerlegbarkeit erh6ht die Reparatur-
und Recyclingfihigkeit.

Moglichst wenig Transportwege.

Die vielen Transportwege bei der Be-
schaffung der Komponenten erh6hen die
notige Gesamtenergiemenge zur Herstel-
lung des Rades.

Bei dem letzten Punkt konnte Greenpeace
am wenigsten erreichen. Auf das Fahrrad
wird eine 20jahrige Durchrostungs- und
eine Sjahrige Bruchgarantie auf Rahmen
und Gabel gegeben. Der Transport des
Rades vom Hersteller zu den Verkaufs-
stellen erfolgt mit der Bahn in einem
Vollkarton ohne Plastik, PVC und Sty-
ropor.

Bei den einzelnen Komponenten konnte
tatsachlich etwas erreicht werden. Die
Schutzbleche, iiblicherweise aus Kunst-
stoff mit Alukern (Befestigungsteile ver-
zinkt) konnten komplett durch pulverbe-
schichtete Edelstahlbleche ersetzt wer-
den.

Alle Befestigungsschrauben, und das ist
auch fiir uns Moped-Schrauber wichtig,
sind aus Edelstahl, verchromte oder ver-
zinkte Schrauben kommen nicht zur
Anwendung.

Der Lenker und der Rahmen bestehen aus
einem Chrom-Molybdinstahl. Der Rah-
men ist geschweiBt, um eine Reinigungs-
stufe mit Losungsmitteln, wie es beim
Hartloten notwendig ist, einzusparen. Der
Rahmen wird nicht lackiert, sondern pul-
verbeschichtet. Das erspart die Verwen-
dung von Losungsmitteln und schiitzt den
Rahmen auch von innen gegen Rost. Die
entstehende Abluft bei diesem ProzeB ist
”so sauber, dal sie problemlos den Ar-

raumen zugefiihrt
werden kann.“ Die Pulverbeschichtung
glanzt zwar nicht so wie eine Lackierung,
zeichnet sich aber durch eine deutlich
hohere Kratz-, Schlag- und Abriebfestig-
keit aus.

Ein besonderer Clou ist die Wiederein-
filhrung des Schmiernippels im Bereich
der Lager, um hohere Lebensdauer zu
gewinnen.

Die Handgriffe am Lenker sind FCKW-
und PV C-frei.

Das sicher nicht ganz billige Rad wird es
demnichst in allen Veloring angeschlos-
senen Fahrradliden geben.

A S A T A S A R bkl PO SRR LS
Zweitaktmotor lebt
ot it AR Ut (PR TS 7Y T W T UL B e 2 Wy 4 VLB
Vom Fahrrad gleich zum Auto: Auf der
“automechanika®“ stellten die Subaru-
Konstrukteure einen Auto-Zweitakt-V4-
Motor vor.
Bei diesem Aggregat gelangt kein
Schmierdl mehr in die Zylinder, die Kur-
belwelle wird wie beim 4-Takter mit Hilfe
einer Olwanne geschmiert. Die Hoch-
druck-Benzineinspritzung sorgt in Ver-
bindung mit einem AuslaBkanaldreh-
schieber und einem Kompressor (!) fiir
geringen Kraftstoffverbrauch und Schad-
stoffausstoB.
Der 1,5 Liter Motor leistet etwa 110 kW
(150 PS) und zeichnet sich durch ein
hohes Drehmoment auch im unteren
Drehzahlbereich aus. Der Subaru-Zwei-
takter braucht keine hohen Drehzahlen,
zur Freude der Karosseriekonstrukteure,
denen die hohen Drehzahlen bei der Ge-
rauschdampfung immer Kummer bereite-
ten.
Der Zweitakter lebt also nicht nur im
Motorrad weiter, sondern wird, obwohl
bei Subaru noch nicht an eine Serienferti-
gung gedacht wird, sicherlich der Motor
der Zukunft sein.

Rettet das Tafelwerk
T e i N e W G e T e e U N P R e

Am 30. September 1990 fand in Niirnberg
beim Museum Industrieckultur ein Oldti-
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Kompressor

Hochdruck-Einspritzdise
mit Magnetvantil

Zundspule .

Zundkerre

AuslaBschiitz

AuslaBdrehschieber |

Spilschiitze

Hochdruck-Einsprtzduss
mit Magnetventil

\ "a Auslabdrehschicber

Splilschlitze

Obwanne

Oben und unten: Der Subaru V4-Zweitaktmotor

mer-Treffen statt. Neu, und das war das
Besondere, war die Einbindung von Old-
timer-Freunden in eine Aktion zur Ret-
tung der Gebdude eines ehemaligen Ei-
senwerks.

”Die letzte Stunde des ehemaligen Eisen-
werks Tafel an der AuBeren Sulzbacher
StraBe in Niirnberg droht zu schlagen. Die
Fabrikhallen des 1875 gegriindeten und
einhundert Jahre spiter stillgelegten Un-
ternehmens sollen abgerissen werden -
mit Ausnahme der ehemaligen Schrau-
benfabrik, in der sich das Museum Indu-
striekultur und das Theater in der Tafel-
halle befinden.“

Das Geldnde eignet sich sehr gut fiir die
offentliche Nutzung als ”Industriekultur-
park“. Die Vorteile liegen auf der Hand:
Das bisherige Museum erhdlt weitere

Depot- und Ausstellungsflichen. Das
Angebot konnte durch eine stindige Mo-
torradausstellung der Niirnberger Produk-
te, Ziindapp, Ardie, Hecker, Hercules,
Triumph, Victoria, Steib, um nur die
wichtigsten zu nennen, erweitert werden.
Auf dem ausgedehnten Freigelande kénn-
ten Oldtimer-Treffen, wie es das Sinshei-
mer-Museum gewinnbringend vormacht,
im stilvollen Rahmen durchgefiihrt wer-
den. Aber auch andere Maoglichkeiten,
wie Kino- und Konzerteinrichtungen,
Biergarten, Disco, Eisenbahnmuseum
etc., bieten sich an.

Kultur und Freizeitgestaltung konnten
hier eine gliickliche Verbindung einge-
hen. Daher lautet auch die zentrale Forde-
rung: “"Niirnberg darf diese Jahrhundert-
chance nicht verspielen!®
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Zur IFMA in der FAZ
| S T T A T ETW 8 T S U T R TR L T T LT T i |
Unter der Uberschrift: ”Zweirad ist be-
liebt“ erschien am 23. September 1990 in
der Frankfurter Allgemeinen ein interes-
santer Kommentar zur IFMA:
”Wer in Radfahrern nur Masochisten oder
Gesetzesverachter, in Motorradfahrern
nur Krachmacher oder Rocker sieht, ist
von vorgestern: Denn Zweirad ist be-
liebt.
”Li.“ schreibt, daB das ”naked bike“, also
die unverkleidete Maschine, die alle Blic-
ke auf die Technik zuldBt (Motto: Weg
vom Joghurtbecher), Zeitgeist ist.
”Die frohen Gesichter im Zweiradhandel
riihren daher, daB viele Kaufer fragen:
“Haben Sie nicht noch was Besseres?'
Man hat natiirlich, und das ist im Zweifel
etwas Teureres und Gewinnbringende-
Ies "
Resiimierend: ”Schade nur, daB die netten
kleinen Motorzweirdder weitgehend ka-
puttreglementiert worden sind, die Mofas
etwa: Ihnen wire, vor allem 1m Stadtver-
kehr, in unser aller Interesse eine gute
Zukunft zu wiinschen.”

s A s e e ) S P e Y VG [P
Verkehrspolitik der 90er Jahre
e e e L R i S R P P U ]
Bundesverkehrsminister Zimmermann
stellte am 18. September das ”Strategie-
konzept“ der zukiinftigen Verkehrspolitik

VOI.

Gerade in dem &duBerst sensiblen Punkt
”Nahverkehr“ bietet man allerdings nur
Eingemachtes: "Mit zunehmendem Aus-
bau des Nahverkehrs wird die Zusammen-
arbeit der Systeme Auto und Offentlicher
Personennahverkehr mehr und mehr eine
Frage der Informationssysteme. Sie miis-
sen ... dem PKW-Fahrer aktuelle Infor-
mationen dariiber geben, wann die nich-
ste Verbindung im Offentlichen Perso-
nenverkehr besteht und wo Parkraum
verfiigbar ist.” i
Ich vermute beinahe, daB die Menge der
Autos auch langsam ein Platzproblem ist.
Auf Zweirdder als Teillosung geht man
erwartungsgemal iiberhaupt nicht ein.
Fantasievolle, eventuell sogar wirkungs-
volle Rezepte werden wohl gar nicht erst
zur Kenntnis genommen.

Das, in einem schwer verstandlichen Be-
hérdendeutsch geschriebene, Konzept
kann man beim Bundesminister fiir Ver-
kehr, Postfach 20 01 00, 5300 Bonn 2,
kostenlos anfordern.

Peter Kurze

17




Bremslichfschalter
Ziind-v. Lichfschatter I @
rof
Sehfusslampe =
m—
e,
l Batterie - Licht-Zind- }lj’_'_ —Fn
Horndruckknopf Maschine Batterie
\ % 5 \ a —X
Apblend - ':': Y
schalter ) i : 2 /%8
reieer " 3
B e
K
Schaltplan der elektrischen Anlage ki 3
)=
Pflege und Wartungsdienste
| R, N s RO e A e T P ssessssssssscss VIALETHAl .ovvvviiisciisisniscisannsess Menge
500 km ...... Getriebeolstand priifen (MeBstab nur einsteckﬂn!)
500 km ...... Kette nachfetten ............. .. Kettenfett
1000 km .... (1) Schmiernippel am lﬁnkknpﬂager b .. Schmierfett
1000 km .... (2) Schmiernippel am Bremshebel (Ankerplatte) . Schmierfett
1000 km .... (3) Schmiernippel am Tdchﬂwellﬂnausgang .. Schmierfett
1000 km .... (4) Schmiernippel am FuBBbremshebel .. ... Schmierfett
1000 km .... (5) Schmiernippel an hinterer Schwmge AR RRE  N 1111 ( g D0
1000 km .... (6) Schmiernippel am Bremshebel (Ankerplatte) . Schmierfett
1000 km .... Batteriesaurestand iiberpriifen ... cereraneeesnneneneaness DEStilliertes Wasser .............. Nach Bedarf
5000 km .... Getriebe-Hinterradkette reinigen und fetten ... .. Kettenfett
5000 km .... Luftfilter reinigen und mit Ol benetzen .. . Motorendl
5000 km .... Ziindung einstellen, Kerze reinigen, Schmmrfﬂz fetten Fett
10000°km .. Getricbedlwechsel Sommer .....iccii i SAE S0 i 650 ccm
10000 km .. GetriebeSIWEChSEl WINIEE .. ...t il iivineteanansn s AE 200 i it iiisiiensinseaas 050 CCM
Motor Ziindapp 2-Takt Vorderradgabel Telegabel, dlgedampft 15000 %M - 2N dEerze erneuern . e A i Beru 144 A R s LSt
Zylinderzahl 1 Zylinder Hinterradfederung Schwinge mit 6lgeddmpftem Federbein 20000 km .. Radnaben mit Fett fillen ........cccccevveeirneerresinnennneens. SChmierfett
Bohrung x Hub 64 x 62 mm Bremse vorn Simplex Seilzug e e e S R |
Hubraum 197 cem Bremse hinten Simplex Gestange atenle s S Gabel6] . F. o A SART0/20 L s i
Leistung 12 PS/5400 min!
Drehmoment 2 kgm/5400 1/min Allgemeine Daten
Verdichtung 1:6,5 Radstand 1300 mm . j
|  Vergaser BING 2/24/42 gm‘fﬂgﬂ lggg e :::;Ss EI;E;;' %ﬁlﬁg?‘:.?:rgaser im Schnitt
Kiihlun Luft/Fahrtwind esamtbreite mm : ; S
Schmi:fun ¢ M i a1k Felgen vorn 1.85B x 16 links unten: Lage der Schmiernippel :
Batterie 6V 8 Ah Felge hinten 1,85 Bx 16 rechts unten: Nach Abnahme der Formtei-
|  Lichtmaschine 6 V 60W Reifen vorn 3,25-16 le ist der Luftfilter zugénglich
Ziindkerze zB.BERU14-4 A Luftdruck vorn/hinten 1,2/1,,5 bar -
Elektrodenabstand 0,7 mm mit Sozius vorn/hinten 1,2/1,9 bar
Ziindanlage Noris MLZn 60/6/1600 R Leergewicht 131 kg
Ziindzeitpunkt 3,6 mm (25 °) v.OT Gesamtgewicht 286 kg
Hochstgeschwindigkeit (sitzend) 100 km/h
Kraftiibertragung Verbrauch (Prospektwert) -- /100 km
Kupplung Mehrscheiben in O1 Kraftstofftankinhalt 14 1, davon 2 1 Reserve
Getriebe 4 Gang
Schaltung FuBschaltung links Sonstiges
Ubersetzungen 3,14-1,964 - 1,405 - 1 Baujahre 1955-1957
Getriebe/Hinterrad Kette 1/2" x 5/16", 116 Glieder Vorlaufermodell Elastic
Ubersetzung Getriebe/Hinterrad 1:2,75 Nachfolgemodell 200Trophy
Hersteller Ziindapp-Werke G.M.B.H.
Fahrwerk Zentralrohrrahmen Niirnberg - Miinchen
| |
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Wir machen unseren Lesern ein Angebot. Fiir zwanzig Mark verof-
fentlichen wir ab sofort private Foto-Anzeigen mit dazugehorigem
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Ich erfreute mich schon einiger Jahre mei-
ner XT mitsamt ihren Charaktereigen-
schaften. Doch kein Motorrad ist vollkom-
men, jedes hat seine Schwachpunkte. So
auch die XT.

Als erstes wurde die Firma Reinschiissel mit
Fragen, betreffend eines richtigen Tanks,
bombardiert.

Zu meiner Freude war jeder dort angebotene
Tank auf einer XT montiert, so daB man direkt
sah, wie das ganze wirkte.

Die Wahl fiel nicht schwer. Als das Paket kam,
war ich sofort beschiftigt, meine Tankpausen-
Sparanlage in die Garage zu schaffen.

So, das sah doch schon ganz gut aus und man
hatte auch einen verniinftigen KnieschluB.
Beim normalen Tank konnte ich meine beiden
Knie gegeneinanderdriicken. (Na ja, fast). Ich
kann auch nichts dafiir, daB ich so lange Haxen
habe.

Noch’n Problem bei dem alten Tank war, daB
die Strecke zum damaligen Elefantentreffen
am Salzburgring zum Marathonlauf ausartete.
Beim erstenmal waren es 11 Stunden am
Stiick. Jede Stunde war der Pott leer, denn
erstmal ist das Behiltnis sehr klein, zum
Zweiten zieht sich so ein Eintopf im Vollast-
bereich gut was von dem teuren NaB rein. Und
dannimmer die bange Frage beim Umschalten

auf Reserve: "Reicht der Sprit noch bis zur
nichsten Saule?*

Zwei weitere Schwachstellen haben sich auf
den Fahrten herauskristallisiert. (XT-Fahrer

ahnen, was jetzt kommt).

Die Dosendeckelbremse und der Karbid-
scheinwerfer.

Es ist auf jeden Fall ungemein adrenalinfor-
dernd, wenn man durch diesen Winzschein-
werfer ein Hindernis ziemlich spit, zu spit,
oder gar nicht sieht und dann feststellen muB,
daB die negative Beschleunigungseinrichtung
auch nicht gerade ihrem Namen gerecht wird.
Jetzt gibt es zwei Moglichkeiten, die
Schwachpunkte auszumerzen.

1. Man investiert so an die 1500,- DMchen und
hat dafiir eine 12 V-Anlage (darauf gehe ich
gleich noch niher ein) und eine Scheiben-
bremse, was natiirlich beides der Sicherheit,
aber nicht dem Geldbeutel zutréglich ist.

2. Man 1st durch die Dosendeckelbremse
schon in ganz schon heikle Situationen ge-
kommen und will eben nur eine bessere Brem-
se. Dann wird diese gegen eine Scheibenbrem-
se eines deutschen Renn- und Gespannbrem-
senbauers getauscht. (Schlappe 1200,- DM
kostet der Umbau und ist sogar mit TUV).
IchbeschloB, die 6-Volt-Anlage gegen eine 12
V-Anlage zu tauschen. Man, ist das schwer,
wenn man vor so eine wichtige Entscheidung

gestellt wird. Doch dann kam es wie der Blitz
aus heiterem Himmel.

H4 hieB3 das Zauberwort. H4 und 12V, das
und nichts anderes.

Es wurden erst einmal alle Firmen angeschrie-
ben, die solche Umbauten im Programm hat-
ten. Dann wurden Angebote gewilzt, Preise
verglichen, telefoniert, daB die Drihte gliihten

und vieles mehr. Es war Januar und zum Ele-
Treffen im Februar sollte der Umbau eigent-
lich fertig sein.

Da ich damals noch in Vaters Garage schrau-
ben mubBte, die voll im Wind stand und ein
Aufstellen eines Warmespenders nicht mog-
lich war, entschloB ich mich, meine XT zu
einer Firma nach Ahrweiler zu bringen, damit
diese mir dann den Umbau machen sollte.

Es wurde also ein Termin vereinbart!

Es lag Schnee.

Dort angekommen, wurde meine Vermutung,
die ich auf der Autobahn schon hatte, nur noch
bestitigt. Ich hatte nimlich die Vermutung,
daB ich so ziemlich der einzigste war, der an
diesem Tag so friih aufstand. Nach einer Weile
Dauerklingeln (kann ich gut, mein Daumen
klebt dann férmlich auf dem Klingelknopf)
wurde mir die Tiir von einem Strifling geoff-
net. Ach nee, war gar kein Strifling, das war
der Inhaber im Schlafanzug.

Na ja, dachte ich mir, die Jungs werden letzte
Nacht wohl viel zu tun gehabt haben. Irgend-
welche Riickschliisse daraus auf ihre Arbeits-
leistung und Qualitét hitte ich natiirlich nie ge-
zogen. Nach einem kurzem Gesprich und
einem opulenten Friihstiick (Tass’ Kaff”) ver-
lieB ich dann die Stitte, wo aus 6 deren 12 V
gemacht werden.

Volt - Watt - Ampere -
Ohm, ohne mich gibt’s
keinen Strom

Uber den Umbau einer XT 500 und deren
Folgen

Nach ausgiebigen Wanderungen (um Zeit tot-
zuschlagen, sonst mache ich so etwas nicht),
kamichan einem Kiosk vorbei, an dem einiges
an Fachliteratur hing.

Also wurden erstmal in einem wahren Kauf-
rausch zwei Hefte geordert. Ein Stiick neben
dem Kiosk war ein groBerer SchnellimbiB, der
gerade seine Pforte Gffnete. Ab hinein ins
Warme und erstmal bilden (Lesen bildet). Als
ich beide Hefte sehr ausgiebig vor und zuriick
gelesen hatte (mache ich sonst nie), rief ich
erst einmal an, um zu sehen, ob meine 6 V
schon Junge gekriegt hatten.

Hatten sie nicht, ich sollte es in zwei bis drei
Stunden noch einmal probieren.

“Also, Herr Ober, noch eine Cola bitte!*
Wiirg! Es miiBte die neunte oder zehnte sein.
Aber was tut man nicht alles fiir’s Motorrad.
Soversuchte ich die Zeit so gutes ging zu iiber-
briicken. Dann, gegen 18 Uhr ging ich los, um
zusehen, wie weit die Arbeit jetzt fortgeschrit-
ten sei. Leider war ich zwei Stunden zu friih,
denn statt um 18 Uhr war der Umbau erst
gegen 20 Uhr fertig.

Und anspringen wollte sie auch nicht. Es war
das erste Mal, das meine XT mittels Ab-
schleppseil und PKW zum Leben erweckt
werden muBte. Das konnte doch nicht gut
gehen! Wie recht ich hatte! Nachdem ich um
300,- DM drmer war (Cola und Zeitschriften
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nicht mitgerechnet), wollte ich nur noch eins:
nach Hause. Also ging’s auf die Autobahn,
Richtung Heimat.

Doch keine zehn Kilometer weiter fing das
Biest an zu rucken und zu spucken. Kurzum,
sie gebirdet sich wie eine Wilde und ging aus.
Ich muBte in den sauren Apfel beiBen und zu
FuB zur nichsten Telefonzelle laufen. So um
22 Uhr dort angekommen, rief ich in der Firma
an.Nachca. 10 Minuten waren die 12 Volt-Ex-
perten da.

Nach kurzen, aber deftigen Argumenten mei-
nerseits, einigten wir uns darauf, daB ich mit
dem Firmenwagen, Modell Badewanne, nach
Hause fahren konnte. Ich hatte die Faxen wirk-
lich dicke. Die XT sollte dann bis zum niich-
sten Wochenende zwecks Uberpriifung dort
bleiben.

Mit Wut im Bauch und einem PKW unter’m
Hintern, fuhr ich abermals Richtung Heimat.

Tage spiter fuhr ich wieder Richtung XT. Dort
angekommen, wurde ersteinmal Sturm ge-
klingelt. Die Tiir ging auf und wieder stand
dort jemand im Schlafanzug! Nach kurzen Er-
klirungen (die waren auch nétig um die Uhr-
zeit), gingen wir zum Frithstiick iiber. Mir
erkldrten die beiden, daB ich mit der XT am
selben Tag noch nach Hause fahren kénne.
Die XT war fertig!

So, jetzt ging’s mal wieder (das dritte Mal) zur
Autobahn. Bis kurz vor Koln geht es gut, dann
kam das AUS. Moped an die Leitplanke geket-
tet, und irgendwie nach Haus. Da gibt’s keine
lange Diskussion, kaputt ist kaputt. Was soll
ich mich jetzt aufregen?

Zuhause angekommen, habe ich als erstes den
LKW-Fahrer aus unserem Betrieb angerufen
und gefragt, ob ich den LKW haben kénne. Im
Prinzip hatte er nichts dagegen, (davon abge-
sehen, daB er ihn nicht verleihen durfte!) nur
wire der LKW bis unter’s Dach vollgepackt
mit Lampen! Also hin, LKW teilweise entla-
den und dann ab aufdie Bahn. Endlich ange-
kommen, fliegt die Holzbohle raus, die ich
eigens zu diesem Zweck mitgenommen hatte.
XT mit Schmackes und Anlauf die Bohle rauf,
gut verzurrt, Klappen zu und ab ging die Post.
Zuhause angekommen, Bohle raus, XT runter,
LKW wegbringen und Lampen wieder aufla-
den. So um 22 Uhr Sonntagabend bin ich
endlich soweit, daB ich mich endlich. aus
meinen Klamotten schilen kann. Das waren
alles in allem 38 Stunden ohne auch nur eine
Miitze voll Schlaf. Und Montagmorgen um 5
Uhr wieder raus!

Die Moral von der Geschicht’? Die Batterie,
die ladt sich nicht. Bin jedoch dabei dem Ubel
beizukommen.

Mit zwei Tips darf man mir allerdings nicht
mehr kommen:

1. Mit besagter Firma aus Ahrweiler.

2. Mit XT-Lichtmaschine ab Bj. 86 (die mit 12
V) weil da, so wie ich bis jetzt gehort habe, die
Aufnahme an den Motor nicht passen soll.

Text: Ralf Katzmarek
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ps und die Restaurierung seiner 200er

Hercules 317, Baujahr 1953. Teil 13
(Fortsetzung von Heft 16)

Teilebeschaffung
| ot i am A e P e SRS BT e M A S ) A AR
Die groBen“ Ersatzteile, wie den Motor,
Satteldecke etc., habe ich schon vor eini-
ger Zeit gekauft. Auf meiner Einkaufsli-
ste waren die Kleinigkeiten nicht abge-
hakt. So machte ich mich bei strahlendem
Wetter im Juli auf zum Bockhorner Teile-
markt. Die Einkaufsliste mit den Handler-
neupreisen fiir Vergleichszwecke dabei.
Und ich wurde fiindig!
Die Lenkerhalterungen fehlten kom-
plett, der Lenker war im unrestaurierten
Zustand mit Fahrradschellen befestigt.
Fiindig wurde ich bei DKW. Von wel-
chem RT-Typ nun die Halter stammen ist
unbekannt. Fiir 5 DM pro Stiick wechsel-
ten sie den Besitzer.
Vor einiger Zeit bot mir ein anderer Her-
cules-Fahrer ein guterhaltenes Marken-
emblem fiir das vordere Schutzblech an.
Etwas sehr erstaunte mich der Preis von
40 DM. In Bockhorn entdeckte ich an

einem alten Klasse 5-Moped das gesuchte
Zeichen und fragte den Verkaufer, ob er
bereit sei, das Emblem ohne Moped zu
verkaufen. “Klar kannst Du das Ding ha-
ben. Kostet drei Mark. MuBt es Dir aber
selber abschrauben!“. Das lieB ich mir
nicht zweimal sagen. Dank meines Ta-
schenmessers gelang es die eine Befesti-
gungsschraube zu 16sen. Fiir die Zukunft
habe ich mir vorgenommen, auf Teile-
mirkten eine Kombizange und einen or-
dentlichen Schraubenziecher mitzuneh-
men.

Einen Magura-Kurzgasdrehgriff ergat-
terte ich im schlechten, aber restaurierfa-
higen Zustand fiir 10 DM plus einem
neuen Magura Gummigriff (4 DM).

Ein Hindler verkaufte fiir viele Motor-
rader Typenschilder. Fiir das neue, wahr-
scheinlich nachgefertigte Schild, legte ich
4 DM hin. Die Bezeichnung “Niirnberger
Hercules Werke GmbH“, Gewichtsein-
heiten usw. sind eingeprégt. Die Fahrge-
stellnummer und die anderen Daten muB
ich dann mit Schlagzahlen reindriicken,
um die liecben Menschen vom TUV zu
befriedigen.

Einen volligen Fehlgriff tat ich mit einem

Abziehbild, wo in gold-roten Lettern
“HERCULES“ draufstand. Die meisten
kennen sicherlich das Gefiihl, so einen
Aufkleber in der Hand zu haben und vor
dem neulackierten, blinkenden Hinter-
schutzblech zu stehen. Wie unter Zwang
zog ich die Schutzfolie ab und driickte den
Schriftzug schrig auf den Kotfliigel. Vor
Augen schwebten mir die frechen Schrift-
ziige von Horex Regina und den NSU-
Typen. Doch wenn es bei denen gut wirkt,
brachte es auf meinem Moped iiberhaupt
nichts. Erstens sind die Buchstaben zu
modern, zweitens gab es dieses Kunst-
stoffmaterial in den SOer Jahren nicht und
drittens sicht man an den Randern Luft-
einschliisse. Weniger Abziehbilder sind
hiermehr besseres Aussehen. Das Schild
fummel ich dann demnéachst mit HeiBluft
wieder runter.

Die Preisvergleiche bei den Bowdenzii-
gen ersparte ich mir. Bei irgendeinem
Hindler kaufte ich Meterware der Umbhiil-
lung (schwarz) bzw. Seile mit den dazu-
gehorigen Lotnippeln. Wichtig waren mir
noch die Bowdenzugoler und eine Um-
lenkung. Zusammen kostete der Spal 28
DM.

Bockhorn, iibrigens ein ganz toller Teile-
markt, war fiir mich ein echter Erfolg.

Ein anderer Hercules-Fahrer verkaufte
mir spater fiir 15 DM ein nicht originales
Riicklicht. Der wollte mich nicht besch...,
sondern ich wollte dieses spezielle Riick-
licht haben. Es handelte sich um die be-
kannte Hella Funzel, wie sie u.a. bei
Ziindapp und Hercules (auch bei der er-
sten Military-Serie) verwendet wurde.

o s Das ganze Ding besteht aus einem Halter,

dem Lampengehiduse (sieht aus wie eine
in der Linge aufgeschnittene Zitrone),
dem Glas und den Innereien. Die Origi-

| nallichter aus den frithen 50er Jahren bie-

ten Hindler als Nachfertigung an, aber
immer mit dem Hinweis, daB sie keine
Gewihrleistung fiir die TUV-Zulassung

% ﬂ iibernehmen. Hier war mir bei den Preisen
. das Risiko zu groB.

-

\'# | Meine dauernde Schaltung einer Kleinan-
) ort 1 zeige, daB ich einen Jurisch Kettenkasten
A p o aus Gummi, Typ LG 53, suche, hatte erst

A Erfolg, als ich sie mit einem Foto koppel-

Ko -, 'v{ te, denn mit der trockenen Bezeichnung
| | “LG 53“ konnte sicherlich niemand etwas
anfangen.

& Doch wie beschafft man sich ein Foto, von

= einem Teil, daB man nicht mehr hat?

||||||
_____
] Vi g

! Foto links: Das gesucht Hercules - Em-
blem

22 GUMMIKUH & PAST perfect 15. Oktober 1990

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Oktober 1990

- Foto oben: Hier
" der gesuchte Ju-

risch-Kettenkasten
LG 53 (Fotomon-

tage)
Foto links: Das

' moderne Abzieh-

bild
Foto unten: Ever-
best-Benzinhahn

Oberschlau suchte ich mir ein Foto der
rechten Seite meiner Hercules heraus und
zeichnet mit einem Rapidografen (es geht
auch mit einem feinen, wasserfesten Filz-
stift) den Kettenkasten auf das Bild. Das
Ergebnis sieht man hier nocheinmal auf
dem Foto. Norbert Neder, der Ersatzteil-
wart der ILO TWIN-IG, bot mir so ein
rares Stiick zum absolut fairen Preis von
43 DM an. Ungesehen bestellt! Was dann
ankam spottete jeder Beschreibung. Das
Gummiteil war fabrikneu! Mensch Nor-
bert, ihr seid ja echt gut drauf. Vielen
Dank nochmal!

Aufarbeitung
Benzinhahn

P T T ey e e D T N Y WA P
Sicherlich bieten viele Oldie-Héandler
neue Benzinhdhne an, aber mich packte
der bei mir selten vorkommende Ehrgeiz.
Mein altes Teil muBte restauriert werden:
Die Demontage ist recht einfach. Man 16st
den Filterbecher mit einem passenden
Schliissel. Letzt er sich garnicht losen,
dann hilft MoS,-Ol. Mit dem gegeniiber-
liegenden Sechskant wird der Hahn in den
Alu-Backenschraubstock gespannt und
wieder versucht man das Filter mit Ge-
walt zu lésen. Jetzt miilter es klappen.
Das Innenleben kommt einem nach dem
Losen der beiden Schlitzschrauben entge-
gen. Die EinfluBrohrchen sind eingepreBt
und konnen mit einer Zange, dabei gehen
sie allerdings drauf, herausgezogen wer-
den. Alle Locher im Gehéduse konnen mit
einem passenden Bohrer und mit einer
gefiihlvollen Hand gereinigt werden. Die
letzte Sauberung macht man mit Wasch-
benzin oder besser mit Kalkreiniger (nicht
Kaltreiniger).
Neue Rohrchen bekam ich im Spielwa-
renladen, der eine gut sortierte fernlenk-
Modellflugzeug-Abteilung hatte. Die
neuen Rohrchen werden entsprechend
den alten in der Lange zugesigt (Puk-
Sige), entgratet und vorsichtig in den
Benzinhahn eingepreBt.
Neue Korkdichtungen gibt es auf dem
Oldiemarkt, Es versteht sich, daB die
Auflageflichen im Hahn und am Hebel
glattgescgliffen werden.
Probleme habe ich im Moment mit der
Filterbecherdichtung. Die passende konn-
te ich in Bockhorn nicht auftreiben.
Sicherlich werden diese Dichtungsringe
mit dem richtigen Mal von Goetze, El-
ring und anderen gefertigt, das Problem
ist, daB fiir einen 8 Pfennig Artikel keiner
aus seinem Sessel hochkommt. Man muB
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eben 200 Stiick be-
stellen oder gibt sich mit einem “Minder-
mengenzuschlag” von 15 DM zufrieden
(1 Ring kostet 15,08 DM, 2 Ringe kosten
15,16 DM.... plus MwSt). Ich versuche es
einmal bei einem Klempner, der riickt
bestimmt einen heraus (Fragt sich nur, ob
die dann auch kraftstoffest sind).

Erster Behordenkontakt:
Kraftfahrt-Bundesamt

Am 2. Juli schrieb ich einen Brief an das:

Kraftfahrt-Bundesamt
Postfach 20 63
2390 Flensburg

mit der Bitte, mir zu erkldren was ich tun
solle, um mein Motorrad (ndhere Anga-
ben/Fahrgestellnummer!), daB ich ohne
Brief kaufte, zuzulassen.

Uber zweieinhalb Monate spiter erreichte
mich ein Nachnahmebrief (6,80 DM plus
2 DM Zahlkartengebiihr) vom KBA.

Der etwas verwirrende Brief driickte aus,
daB das “Fahrzeug mit der angegebenen
Fahrzeug-Identifizierungsnummer nicht
verzeichnet ist. “Auch ist nicht ver-
merkt, daB ein fiir dieses Fahrzeug ausge-
stellter Fahrzeugbrief dem Amt zugeleitet
wurde oder das Fahrzeug in der Bundesre-
publik Deutschland einschlieBlich Berlin/
West gesucht wird.

Diese Auskunft gilt fiir die Verhiltnisse
vom heutigen Tage und ist kein Ersatz fiir
den Eigentumsnachwesis. ...

Unterlagen iiber Fahrzeuge, die vor mehr
als fiinf Jahre aus dem Verkehr gezogen
wurden, sind bereits vernichtet worden.“

Desweiteren solle ich mich an meine
zustandige Zulassungsstelle wenden. Ich
wendete mich. Ein Herr Meyer (fiir die
Bremer: Telefon 362-33 16) sagte, daB ich
mit allen Unterlagen zu ihm kommen
solle. Seine Biirozeiten: Montags bis
Donnerstags 8.00 bis 12.00 Uhr, Freitags
bis 11.00 Uhr.

Da wird man nicht neidisch, die Beamten
arbeiten hoffentlich langer, nur sauer: Fiir
diesen Papierkrieg muB ein Arbeitnehmer
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doch min-
destens ei-
nen halben
Urlaubstag
nehmen.
Ich meine,
daB sich
die Behor-
den zumindest nach den Offnungs-
zeiten der Banken zu richten hitten
und die haben im Bundesland Bre-
men jeden Tag bis 16.30 Uhr, Don-
nerstags sogar bis 18.00 Uhr geoff-
net.

Demontage und Aufarbeitung
des Ziindschalters

An meiner Hercules muB einer der
Vorbesitzer wiist in der Elektrik

herumgefuhrwerkt haben. Die
Strippen bestanden aus normalen
220 Volt-Haushaltsleitungen. Na-
tirlich stimmte daher auch keine
Kabelfarbe, so daB ich achtlos alle

TG Sl K

Schniire abschnitt und die Enden
rausrib.

Der Ziindschalter kommt einem nach dem
Herausdrehen dreier Schlitzschrauben im
Scheinwerfergehiduse entgegen.

Die beiden Kontrollampen fiir die Licht-
maschine und den Leerlauf sind am
Schalter befestigt. Nur das rote und griine
Glas sind am Gehiduse fest. Von innen
konnen sie entbordelt werden. Die Reini-
gung der Kunststoffgliser erledigte ich
mit Spiilmittel und die Chromeinfassun-
gen (hauchdiinn) polierte ich.

Sofort schrieb ich die Kennummern der
Schalteranschliisse auf, um mir spater am
Schreibtisch einen Schaltplan aufzu-
zeichnen.

Zeichnung oben: Werkstattskizze des
Hella-Ziind-Licht-Schalters

Foto unten: Deutlich erkennt man die
Kontrollampen und die Sicherung.

Den Schalter reinigte ich nur mit einem
Putzlappen. Die Kontakte, soweit das
Maoglich war, schliff ich mit Schmirgelpa-
pier oder kratzte sie mit einem Schrauben-
zicher metallisch blank, um geringe Kon-
taktwiderstdnde fiir die schwache 6 Volt-
45/60 Watt - Noris-Lichtmaschine zu
schaffen.
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Anzeigentexte sind zum
schnellen Auffinden alpha-
betisch durchsortiert, des-
halb immer den Anzeigen-
text mit der Marke und dem
Typ beginnen!!!!

(H) = Handleranzeigen

Adler * Fachmuseum fur
Motorrad & Fahrrad an der
BAB Koln-Koblenz, Besu-
che nach telefonischer Ab-
sprache. ADLER Strohmen-
ger, Telefon: 02254/51 65

Adler 250 MB, unrestauriert,

_original Auspuffanlage fehit,

DM 1600,-. Tel.: 0043/7229/
899 27 .

AJS * Boy Racer, suche alle
Teile fur diese Rennmaschi-
ne. Tel.. 04 71/71 900
abends

- AWO

AWO 425S von 1957 im pri-
ma Zustand mit allen Er-
satzteilen und Reparaturan-
leitung extra. 2000 DM. Tel.:
0031/45 27 00 08 NL, Man-
fred

~ BASTERT

Bastert Biete Tank komplett

und Kettenschutz fir 98er
Bastert. Werner Steinwand-
ter, Ing. Sigl-Str. 57, A-6020
Innsbruck, Tel.: 0043/512/
87239

BEKLEIDUNG

Bekleidung * 30er Jahre Le-
derkombi (Breeches, Jacke
3/4, Stulpenhandschuhe,
Helm, alles in braun) Zu-
stand gut, GroBe 50, 500
DM. Tel.: 030/46 18 34 0

Bekleidung * Hein-Goericke
Lederhose Gr. 36, Stiefel
Gr. 38, HelmM/58, Sturm-
haube, Nierengurt. 1/2 Jahr
alt. Zusammen 300 DM.
Telefon: 04 21/70 03 80 ab
18.00 Uhr

Bekleidung * Lederlatzhose
(klassisch-schwarz) und Le-
derjacke (schwarz), jeweils
Gr. 50, guter Zustand fir VB
250,- u. 200,- oder zusam-
men fur VB 400,- DM. Tel.: 0
25 51/51 14

Bekleidung Harro-Leder-
kombi, 2-teilig, Gr. 98,
schwarz, top-gepflegt, neue
ReiBverschlusse, paBt nicht
mehr, deshalb fur 490,- zu
verkaufen. Tel.:ab 17 Uhr 0
28 53/41 10

Bekleidung Knobelbecher,
Gr. 41, guter Zustand und
klassische, schwarze Da-
menmotorradstiefel, 70 DM,
Gr. 36. Tel.: 04 21/73 8 45
oder 05 3 83/16 62

BMW

100 alte BMW s & Teile
Bj. 50-85 « An- und Verkauf -

Z.B.: sehr glinstig R60/5, R25

Martin Kornhas

Durlacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel. 0721/61 77 51, FAX 0721/62 15 39
Gedffnet: Mi+Fr 15.00-18.30
und Sa 9.00-13.00 Uhr

BMW * Achtung Schrauber!
Motor-Montagestander.

KarlVolk. Tel.:07937/1205
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BMW * K100RT/LT hohe
Scheibe (mit TUV) zum
komfortablen Reisen zu
verkaufen. Tel.: 04 21/25 25
57 ab 18.00 Uhr

BMW * R 80 G/S, 60.000
km, 1a gepflegter Zustand,
5500 DM eventuell mit
Zubehor (35| Tank, Instru-
mente, Koffer, Einzelsitz,
langer Achsantrieb, WUDO-
Olwanne, Werkstatthand-
buch). Tel.: 02 5 22/63 1 01

BMW * Rasen wie Schorsch
Meier: Rennsemmel BMW,
Bj. 38, Typ R 51 mit 750 an
Lebensmiden zu verkau-
fen, 4500 DM. Tel.: 0221/72
78 38

BMW * Tankrucksack Multi-
vario fur Boxer mit Regen-
schutz und BMW-Kofferin-
nentaschen fur Motokoffer
oder Tourenkoffer (grau-
blau) fur 1/2 NP zu verkau-
fen. Tel.: 025 51/51 14

BMW*Verk. odertausche R
80 RT, Bj. 89, km 11450,
Rahmen + div. neu VHB 1
DM je km oder BMW Ge-
spann, Technik min. /5 mit
TR 500, Ural, 0.a. Tel.: 0 44
33/14 37 Marcus

BMW * Verkauf: K100RS,
blau, 43.000 km, EZ 8.86,
Koffer + Batterie neu. VB
9500DM. Tel.:05162/1099

BMW Getriebe fir R51/3
gesucht. Tel.: 0 70 22/33 1
99 Georg Alimendinger,
7440 Nartingen

BMW Ich gebe es zu - fah-
ren die meisten von uns;

Such&Find

doch gibt's auch viele Eng-
lander beim Motorrad-Vete-
ranen-Stammtisch (Wein-
verein). Vgl. “Standige Ter-
mine”. PS: 2 von Euch wa-
ren schon dal

BMW kompl. Frontpartie
oder Teile davon fir BMW
R50-69S, ebenso Tank und
hinteres Schutzblech ge-
sucht. Tel.: 04 21/73 8 45
oder 05 3 83/16 62

BMW R 100 CS. Tel.: 0 56
55/80 51

BMW R50-Gespann, R 100
S. Tel.: 0 56 55/80 51

BMW R60, fahrbereit, 6000
DM. Tel.: 0043/72 29/89 9
27

BMW R90S, EZ 4/74, tech-
nisch u. optisch 1a, Motor
generaluberholt, viele Neu-
teile, Hauptbremszylinder
am Lenker, Lackierung neu
(leider nicht original), Preis
6000 DM. Tel.: 02 02/46 52
99

BMW Raritat, Polizei R50/2,
Bj. 69, Heinrichverkleidung
und Beinschutzer, grin/
weill, Behdrdentaschen,
Einzelstuck, Zustand 1-2,
nicht billig. Tel.: 0 54 27/19
62

BMW Rucklicht “/5" 25 DM,
Sturzbugel und Sitzbank far
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R 50 - 69S zu verkaufen.
Tel.:0421/738450der053
83/16 62

BMW Suche K 75 S Unfall.
Tel.: 0 26 61/20 87

a4

BSA C15 250 ccm zu ver-
kaufen. Bj. 59, TUV kein
Problem, orig. Zustand,
schon, fiur 2900 DM VB.
Tel.:02853/1845. Tausche
auch gegen Italienerin: Be-
nelli oder Morini 3 1/2.
Abends ab 18.00 Uhr

CHOPPER

Chopper von der Stange?
Nee Danke! Bau'ihn mir sel-
ber (BMW R25/2). Wer
noch? Tel.: 02 34/51 06 01

CONDOR

Condor 250&:, gespann-
tauglich. Tel.: 0 56 55/80 51
(Kopie v. BMW R27)

DKW

DKW RT 175 oder 200 Tank
gesucht. Kann rostig sein
oder Chrom schlecht, ABER
KEINE DELLEN AN DEN
VERCHROMTEN SEITEN
M Tel.: 0 96 41/33 22
abends, Peter verlangen

DKW RT 175 VS Betriebs-
anleitung und Ersatzteilka-
talog gesucht. Tel.: 09 8 42/
594 ab 18.00 Uhr

DKW Suche Motor fur RT
200, Bj. 51 und Motor/Er-
satzteile fur DKW SB 200,
Bj.34.Tel..05121/512813

DNEPR

DneprM72, Bj. 56, volligneu
aufgebaut, Motor neu, Hos-
ke Tank, Sitzbank, Harley-
Lenker, Elektronik-Zun-
dung, TUV 6/91 nach Voll-
abnahme, auf Wunsch neu,
5500VHB. Tel.:05732/820
13

EXPRESS

Express * Radex 176 S mit
175er Sachsmotor: Suche
Jurisch bzw. Suspa LG 53
Gummikettenkasten (vgl.
GK Nr. 2/89 Seite 40) und
alles Uber die 176 S. Tel.: 0
51 31/55 1 60

Express Radex 255, Bj. 57,
2 Zylinder ILO, 15 PS, re-
stauriert, VB 3800 evtl. mit
restauriertem LS 200. Tel.:
09 3 52/65 18

GESPANN

Gespann Russen Militar
Gespann Molotow M 72, un-
restauriert, fahrbereit zu
verk. Tel.: 0 53 63/76 91 ab
16.00 Uhr

Gespann zu verkaufen: Ya-
maha XS 650 mit Jupiter
Beiwagen, Heinrich Verklei-
dung, ca. 38.000 km. VB

6.950 DM. Manfred Schnie- -

dertons, Haarbachstr. 46,
4730 Ahlen 5

GLASER

Glaser Verkleidung. Tel.: O
56 55/80 51

GORICKE

Goricke 150 ccm, Bj. 52,
suche dafur. div. Teile,
techn. Daten, Originalauf-
nahmen (Kopien), Hand-
buch und Daten fir 150er

Sachsmotor. Martin Tolks-
dorf, Langer Weg 12, 4507
Hasbergen, Tel.: 0 54 05/56
06

'HERCULES

Hercules * Tankembleme
50er Jahre und VDO-Tacho
(8 cm Durchmesser/Ziffern-
blatt-Markenemblem egal)
im guten Zustand gesucht.
Tel.: 04 21/50 16 17

Hercules fur Military 125
ccm Kolben und Zylinder
neu! VB 300 DM. Motoren-
teile fur K 105, K 125X auf
Anfrage. Tel.: 06 81/44 1 80

Hercules Typ 220 (Moped)
Betriebsanleitung gesucht.
Tel.: 09 8 42/594 abends

 HILFSMOTORE

Hilfsmotore und Teile, z.B.
Rex, Lohmann, Alba, NSU,
Gruhn, DKW, Diag, Haza,
Kuchen, Flink, Gnom, Nord-
ap usw. gesucht. H. WeiB,
Klostermoorer Str. 35, D-
2804 Llienthal, Tel.: 0 42 98/
31827

~ HONDA

Honda * CB 450, Bj. 66,
suche Buckeltank kompl.
mit Emblemen und Kniekis-
sen in gutem Zustand und
Originallackierung. Thomas
Rongen, Waldstr. 6, 7454
Bodelshausen, Tel.: 0 74
71/7 11 32 ab 18.00 Uhr

Honda * CB 72, suche Lite-
ratur, Unterlagen etc. Tel.:
04 21/49 12 68

Honda * CB 750F: Ronal-
LM-Rader mit ABE, Suche
Hinterrad CB 750 F1 und
Schutzblech vorne CB 500
F. Tel.: 02 08/89 64 60 oder
02 01/23 86 37

Honda * Verk. Monkey, Bj.
1969, DM 2300,-. Tel.: 00
43/72 29/89 927

Honda XL 500 S, Bj. 80,
30.000 km, TUV 7/91, VHB
2000,- Tel.: 0 61 50/28 51

HOREX

Horex * Besorge gebrauch-
te Ersatzteile fir Regina,
Resident, Imperator, wenn
Du mir einen Tank fur meine
Triumph Bonneville, Bj.
1961, besorgst. Tel.: 0043/
316/40 23 75 Osterreich

Horex * Tausche Horex
Columbus Motor 500ccm,
Bj. 38, gegen Horex Regina
Motor 400 ccm. Alfons Ple-
yer, 6478 Nidda Ulfa. Tel.:
06 043/34 09 nach 17.00
Uhr

Horex * Telegabelver-
schleiBteile, Tachoschei-
ben, LIMA-Deckel u.a. Teile
zu verkaufen, Tel.: 06 2 51/
7 32 23 ab 19.00 Uhr

Horex * Verk. Regina 400,
Resident350. Tel.: 0043/72
29/89 927 abends

ILO

ILO * Motorteile fir 175 ccm
und fur Goggo. 1 Lichtma-
schine u. 1 Magura-Dreh-
griff fur BMW R2 und Vor-
derradgabel f. Sachs 98

~ccm zuverkaufen. Tel.: 097

61/14 80 ab 18.00 Uhr

ILO Suche alle Teile von
ILO-Twin M 2x125 neu und
gebraucht, auch Teile von
Motorradern, in die dieser
Motor eingebaut war. IG
ILO-Twin Norbert Neder,
Tel.: 091 91/94 3 15

Unfallrahmen
richten

PrelsgOnstiges Richten und
Yermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN
ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad -service

martin ludwig gmbh
4300 Essen - Botiroper StraBe 2982
Telefon 0201/66 88 03
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SHE T AWA

GESPANN
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27 PS

* Mod. 638 in Rot mit Velo-
rex Beiwagen gebremst
* Mod. 562 neue Auflage
NEU DM 4899,- ab Furth
incl. TUV und Brief
Belwagen Velorex 562 in
rot u. schwarz DM 1699,-
Orig. verpackt
Anbausatz Universal 189,-
GroBes Ersatzteillager fur
diese Modelle
Import R. Kohler
Wiurzburger Str. 570
8510 Furth-Burgfarm-
bach Tel. 09 11/75 37 27

1955. Tel.: 04 21/73 8 45
oder 0 53 83/16 62

WK-Veriag * Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzufien 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 + 10.00 - 20.00
Uhr * Fax 0 52 22/27 95
Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kfz-Literatur fiir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rider, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schiepper usw. ab 1902 bis heute als

Neuaufiage lieferbarl
Antiquariat fiir Kiz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordern! Auch Ankauf,

Alle aktuellen Kfz-Blcher und ber 500

verschiedene Poster auf Lagerl
Rabatte fir Wiederverkaufer|

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns Ihr Interessengebiet bzw.
"Marke® mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

GroBer Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto + Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieferung gegen Rickportol
Hinweis fir auswértige Besucher:

BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 238, 5 km Rich-
tung Lage

' MAICO

Maico Taifun, zerlegt, 4600
DM, Maico Blizzard 277

ccm, fahrbereit. Tel.: 00 43/ _

72 29/89 9 27

Fax: 0911/75 20 322 i

KAWASAKI

Kawasaki GT750, Bj. 86,
TUV-neu, 1. Hd. techn. und
opt. 1a, 18000 km, VB 4750
DM. Tel.: 0 21 50/47 03

KREIDLER

Kreidler * RMC 4 Gang, 3,5
PS, Baujahr 1989, fabrikneu
aus Ersatzteilen zusam-
mengebaut. Tel.:07131/68
614

LITERATUR

Literatur Suche Motorrad-
prospekte, Handbicher,
sonstige Literatur 1965-80,
auch tausch gegen Motor-
rad-Zeitschriften ab 1958.
Tel.: 02 11/50 48 100 oder
02 11/32 77 90

Literatur Suche Hefte “DAS
MOTORRAD” von 1949-

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fur

Maico-Freunde.
Erscheint alle 3 Monate. Jahresa-
bo 15 DM.

Peter Vagt, Fierthstr. 2, 2409

Scharbeutz 2

teilen, neu aufgebaut,
14.000 DM. Info Tel.: 0 22
05/65 96

MOTO MORINI

Moto Morini * Wer hat Inter-
esse an einem zwanglosen
Morini-Stammtisch im Nord-
Schwarzwald? Interessiert?
Dann wahle 0 70 52/24 02
ab 19.00 Uhr und verlange
den Thorsten

'MUNCH

DAS EXCLUSIVE MOTORRAD
Herstellung u. Vertrieb
Jens Hallhuber
Zwelradmechanikermeister
Maschinenbaumseister
Dorfstr, 22 « 2127 Boltersen

Tel.: 0 41 38/84 63 « FAX 0 41 36/333

MIELE

Miele * Wer kann mir helfen
bei der Bestimmung der ori-
ginal Lackierung und Linie-
rung meiner Miele K50 mit
150 ccm Sachs Motor, Bi.
1953. Tel.: 02 2 54/47 05

MOPED

Moped Lastenmoped ge-
sucht, Raum Dusseldorf +
100 km. Tel.: Q02 11/41 99
93 ab 19.00 Uhr

MOTO GUZzZI

Moto Guzzi Zylinderkdpfe
V7 R+L, Krimmergewinde
.0. zu verkaufen. Tel.: 05 2
82/86 42

Moto Guzzi Le Mans mit
Rennoptik und -Technik,
kpl. neu mit vielen Spezial-
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MZ

MZ * ETS 250, Bj. 71, mit
Brief, ohne Motor, DM 320,-
. ETS-Teile: Welle, Seiten-
deckel, Gabel, Schutzblech
uva. Hans Hohmann. Tel.:
06 201/57 8 02

MZ 250/1, Bj. 58 und alten
Seitenwagen dazu gesucht.
Tel.: 05 3 33/702

MZ ETZ 250, EZ 88, Tlv 5/
92, 23.000 km, H4-Licht,
Gabelstabi, Motor neu gela-
gert, fir 999 DM, Tel.: 0 42
65/308

MZ Seitenwagen in gutem
Zustand sw/rt mit Bremse
und neuer Scheibe, 850
DM. Tel.: 02 21/72 78 38

‘MZ Suche Teile fur 125/2,

Bj. 55. Uwe Pitz, Hauptstr.
36, 3180 Wolfsburg 29, Tel.:

0 53 65/26 18

MZ TS 250, viele Ersatztei-
le, zu verkaufen. Tel.: 0
4828/66 18

MZ TS 250/1: Rahmen mit
Brief an G&P-Leser/in zu
verschenken. Teile Billig.
Thomas 04 41/12 5 19 ofter
probieren

NORTON

Norton Commando-Motor
750 ccm gegen Dominator
Motor 500 ccm, Modell 88
oder evtl. ES 2 zu tauschen.
Tel.:02171/31 005

NSU

NSU * Max: Suche immer
noch einen billigen Max-
Rahmen im Rhein-Main-
Gebiet (hat denn keiner
mehr so ein altes Gestell mit
starken optischen Schaden
herumstehen?). Tel.: 0 61
71-57 7 84

NSU * Max: Wer hat Erfah-
rungen mit NachbaustoB-
dampfern flr Vorderradga-
bel (z. B. NSU-Motzke)?
Wie wird das Fahrverhalten
verandert und lohnt sich die
Geschichte? Tel.: 0 61 71-
577 84

NSU * Super-Max: Wer hat
schon mal bei der S-Max die
Hinterrad-StoBdampfer
gegen Konis gewechselt
und kann mir die richtige Be-

stellnummer angeben? Tel.:
06171/577 84

NSU 4-Takt Fox, Bj. 1950,
4-Gang, zerlegt, komplett,
incl. 2 Satz Speichen (neu),
etc. 1000 DM; NSU Quick
98 ccm Motor 100 DM. Tel.:
05 31/50 73 65

NSU Max 250. Tel.: 0 56 55/
80 51

NSU Max-Fahresattel und

Teile Sport-Max gesucht.
Tel.: 05 3 33/702
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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA

- ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,

dann finden Sie bei uns
benoétigen.

vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu ginstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fir Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11

Tel. 0 21 91

/530 67

Import und Vertrieb
Norton Wankel
Commander - Dommi
Zentralersatzteillager

£ x Triumph 650/750 Twin
X" X2 Norman Hyde Import

NORTON
Deutschland GmbH

Triumph-Ersatzteile

Manthalstr. 5

D-8137 Berg 1
Telefon 08 1 51/27 7 08
Fax 08 151/21 103

Motorrad-Handelsgesellschaft m.b.H.

Lohrig & Kolle

24 Stunden-Ersatzteilversand + Originalteile
Spezialwerkzeugverkauf
2808 Syke, Schnepker Str. 15 (042 42) 21 96/21 99

NSU Suche fur Konsul i
Werkzeugkasten, Lima,
hint. Schutzblechende, Sto-
Beistangen 349 mm lang.
Biete Oltank, neu f. OSL
351-601, Tankabziehbilder
(NSU-Rosette 1921-1927).
Tel.: 05 21/86 7 44 abends
NSU Super Max-Motor (18
PS) oder ganzes Motorrad
gesucht, Tel.: 0 74 22/22
129 ab 18.00 Uhr

 PUCH

Puch * Cobra 80 Enduro 80
ccm, 9,5 PS, Zul. 12/88,
neuwertig, 6-Gang. Tel.: 0
7131/68 6 14

SACHS

Sachs Gebe gunstig kom-
pletten 150 ccm Sachs-
Motorab. Tel.:05121/51 28
13

SEITENWAGEN

Seitenwagen Richterkabine
flir Steib 350/500S gesucht.
Meyer, Erftstr. 9, 2805 Stuhr
2, Tel.: 04 21/56 41 01

Seitenwagen Teile vom
Wiener Leichtbeiwagen
gesucht. Tel.: 0561/65 5 47

SIMSON

Simson-Sport Bj. 58, 250
ccm, 15,5 PS, restauriert,
ADMV-Sportzulassung (97
Punkte bis 1993) und Stra-
Benzulassung, 2000,- DM.
Freitag, Hauptstr. 49, Zwik-
kau, DDR, 9540

SONSTIGES

Sonstiges * GummikuH /
GummikuH & Past perfect,
Heft 1 - 12, komplett neu-
wertig abzugeben (VB 30,-
DM). Tel.: 0 61 71/57 7 84

Sonstiges * Kompl. Rad Gri-
mecca-Doppelduplex-

. Bremse, Durchmesser 250
.mm in 18 Zoll-Hochbordfel-

ge verk. H. Mahnz, Steier-

marker Str. 19, 0-3300
Schonebeck/Elbe. Tel.: 20
52 bis 15.45 Uhr

Sonstiges * Suche Hella
Rucklicht, runde Ausfih-
rung aus den Jahren 1940-
1950, wie auf Sachs- u.
Zundapp Motorradern mon-
tiert. Angebote bitte an Tel.:
08031/703 01 oderabends
0 80 36/79 19

Sonstiges Verk. div. Werk-
statthandblicher + Microfil-
me von Honda, ETL Hercu-
les 125 Military DM 35.
Suche def. Ducati, Morini,
Aermachi 350 ccm auchii.T.
Tel.: 0 64 38/10 47 abends

Sonstiges Wer kann mir
folg. Schallplatten zum Ko-
pieren zur Verfugung stel-
len: Sound Story Senior TT
Isle of Man 1958 und GP von
Deutschland - Hockenheim
19597 Tel.: 02 71/75 44 3

STOYE

Stoye Seitenwagen, siehe
GKu 8/90, Seite 19. Tel.: 0
56 55/80 51

SUCHE

Suche *Wer kann mir helfen
bei der Bestimmung der ori-
ginal Lackierung und Linie-
rung meiner Miele K50 mit
150 ccm Sachs Motor, Bi.
1953. Tel.: 02 2 54/47 05

TAUSCH

Tausche VW-Jeep + VW-
Kafer gegen BMW-Motor-
rad. Tel.: 0 56 55/80 51

TRIUMPH

Triumph GB * Nachdem nie-
mand mit einem Tank fur
meine Triumph Bonneville
Bj. 1961 rausruckt, biete
bzw. besorge ich fur den
Tank Horex-Teile aller Art.
Gerne auch Barzahlung.
Tel.: 0043/316/40 23 75
Osterreich
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Verschiedenes

Triumphtausche einen Satz
BOSS 350 UbermaB Kol-
ben + 0,5 gegen Regina
Vorderradschutzblech und
Kettenkasten fur Bj. 53 und
spater. Tel.: 069/43 68 59

Triumph Bonneville 750 US,
Bj. 80, TUV 5/92, DM 5200,-
VB. Tel.: 042 42/70 373

Ural Seitenwagen neuwer-
tig, mit Anschlissen fur
BMW, wird auf Wunsch
montiert, DM 2000,-. Tel.:
0041/72/44 23 36 abends
(Bodensee)

'VERSCHIEDENES

* Verk.
spez. Werkzeug fur Ducati
1-Zylinder und Moto Morini,
ETL Hercules Milit., Mikrif.
v. Honda. Suche Motortelle
v. Ducati 350 D/SCR, Mori-
ni, MV Agusta 125S, auch
def. 0.i.T. evtl. Unfalll Tel.: 0
64 38/10 47 abends

Verschiedenes BW-Packta-
schen mit Haltern gesucht.
Meyer, Erftstr. 9, 2805 Stuhr
2, Tel.: 04 21/56 41 01

VESPA

Vespa Roller 1946-76 zu
kaufen gesucht. Tel.: 0 56
55/80 51

VICTORIA

Victoria Mokick Typ 156
(zu), Bj. 1966, 49 ccm, 3
Gang, guter orig. Zustand,
fahrbereit. Tel.: 0 71 31/68
614

Victoria Tausche Lampe m.
Tacho und Zindschlof3 von

KR 25/26 Nachkrieg gegen
Lampe und Veigel-Tacho
KR 20/25 Vorkrieg. Ebenso
Tank KR 25 Nachkrieg sehr
guter Zustand gegen dito
Tank Vorkrieg. Dirk Aller,
Tel.: 0 26 26/78 3 84

Yamaha* RD200 dx, 13kW,
TUV 5/92, E-Start, 21.000
km, VB 900,- DM. Tel.: 05 1
36/87 2 55

Yamaha * Suche Tank fur
XT 500, kann total zerbeult
sein, aber aus ALU, dat
muB! Tel.: 0 24 73/10 23
oder 81 09 Bruno

Yamaha*Verk. XS 650, DM
1700,-. Tel.; 00 43/72 29/89
927

Yamaha Sitzbank flr XS
650, Bj. 81, gesucht. Tel.:
041 35/601

ZUNDAPP

Zindapp KK 200 teilzerlegt,
unrestauriert zu verkaufen.
VB 1.700 DM. Tel.: 0 53 63/
40 5 20 oder 0 53 63/12 05

ZU GUTER LETZT

Sarolea Vedette 350 ccm,
Bj. 55, restauriert, TUV, vie-
le Teile. Tel.: 0 51 37/35 89

BMW R 25, Mod. 51, rest.,
Zust. 3, techn. ok., incl. ET
ohne TUV, VHB DM 2500.
Tel.: 0 75 31/34 2 77 ab
18.00 Uhr

DKW RT 175 V, Bj. 57,
komplett zum Rest. VB 650
DM oder Tausch gegen
uberholten, kompletten Mo-
tor. Tel.: 0 45 23/14 97

Honda CB 750, Bj. 75,
85.000 km, Rickman-Ver-
kleidung, Zustand gut, DM
3.300. Tel.: 090 81/79 4 22
ab 19.00 Uhr

Moto Guzzi Le Mans Alu-
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Tank, WBO-Classic, runde
Form, 23 Liter, hochglanz-
poliert, nie benutzt, TUV-
Gutachten, Flugzeugver-
schiuB, VB 550 DM. Tel.: 0
73 02/68 90 ab 18.00 Uhr

BMW R 100, EZ 6/78, rot-
metalic, 31000 km, Gara-
genfahrz. mit Zubehor,
umstandehalber zu verkau-
fen. VHB DM 7500. Tel.: 0
76 21/77 6 96

Honda CB 750 Ko, Bj. 70,
sehr guter Zustand, ca.
60.000 km, VHS. Tel.: 07 6
45/63 5 07 ab 17.00 Uhr

Moto Guzzi Nuovo Falcone
500, restauriert, Motor Gber-
holt, Bj. 71, 25 PS, weil3 mit
Koffer, 18.000 km, 5200 DM
VB. Tel.: 0 83 80/280

Yamaha Werkstatthandbu-
cher (DS 7, Bj. 71, und RD
250, Bj. 76) gesucht. Tel.: 0
83 33/22 79

Rabeneick 150 ccm, Bj. 52,
Zustand 4-5, DM 350,-. Tel.:
06 64 1/53 83

Horex Teile von Imperator,
Resident, SB 35, Vorkrieg,
auch kompl. Maschinen,
Zustand egal, hole ab, ge-
sucht. Tel.: 0 64 32/82 7 53
ab 19.00 Uhr

Express Radex 151, Bj. 53,
Sachsmotor 150 ccm, Orig.-
Zustand, div. Neuteile, Preis
VB. Tel.: 05 61/82 41 06

KOLBEN

fiilr Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Rﬂ_gl:puﬂu von DM 2,50
| LEO DUMPERT

Haus Nr. 23 » 3131 Biilitz
Telefon 0 58 44/18 62 * FAX: 0 58 44/18 35

ZWEIRAD"
R ICH

FACHHANDLER FOR:

FACHHANDLER FUR:

HONDA - HERCULES - ZUNDAPP - PUCH
KREIDLER - VESPA - KTM - REPARATUR
MEISTERSERVICE - HELME - ZUBEHOR

Mont - Cenis - StraBe 310
4690 Herne 1 -0 23 23/6 12 18

POLIEREN Prors!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine!

® Metalle - auch Alu
P -t ® Autolack
2N L @® Plexiglas

Gratisinfo direkt
; \V B _vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH, Postfach TO1G
7320 Goppingen, Telefon (07161) 21099

%BRITISH BIKES WEIGELT

G000 FREANKEFURT 50 » Nassaver Sir. 14

BSA « NORTON  TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 « auchind. SCHWEIZ
Liste anfordern » Riickporto
Hyde « SRM « LUCAS. « Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

| Kaufe Unfall-und |

IGehrauchtmnturrﬁde

L Motorrad Hentzschel I
l Australie 5 L
I 7078 Leinzell i

Tel.: 0 71 75/72 00 j

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Mutternund Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-Malen' Preisliste gratis ||

Uwe Graber. Dipl -Ing. - Postfach 1647
2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

VERKAUF
REPARATUR
TUNING
ZUBEHOR

Der Italiener-Treffpunkt -

MOTO GUZZI
APRILIA
DUCATI

ciLEra MOTO
MAHLE

FAX 075 27/53 99
Guzzi + Ducati-Teileversand Montags geschlossen

D-7981 VOGT
KUCHEL 2
EL. 075 27/53 77
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Glasliberhalbschalen
In dan Farban Rot,
Waig, Schwarz und
Silbar

# Helminneénseite mil
Kork ausgelegt

# verstellbares Ledar-
futter zur individuel-
len Anpassung
EREUZBAND UMD
HACKENSCHUTZ
SIND MIT DER
HELMSCHALE VER-
NAHT

# rweifacher Kinnver-
\ schiuf, Ledemacken-
fyboa  schutz mit Wollfutter

| Peter E. Heinze
In der Eck 2, D-6301 Heuchelheim

|  Tel(0641)63419 Fax (06 41)6 3484

Suche schwimmerlose Ver-
gaser von Meco, Victoria,
Fischer-Amal etc. sowie
Tanks fur Rex, Lohmann,
ILO, Lutz, Panther, Saxo-

deren Motorradzeitungen.

nette, NSU etc. U. Peters,
Timmersloher Landstr. 78,
2800 Bremen 33, Tel.: 04
21/27 42 36

Biete Konstruktionsunterla-
gen von ehemaligem BMW-
Ingenieur: SV-Motor von ca.
1953, Einspurauto um 1950
Patentschrift auch von um
1920, Horex Sonderheft zur
IFMA Oktober 1951, NSU
Konsul, OSL 251 ETL. Tel.:
089/33 47 69 oder 0 64 32/
72 45

Steib LS Seitenwagen,
Preis VHB, zu verkaufen.
Tel.: 094 31/24 79

Hercules GS 175, Bj. 77,
techn. 1a, Zustand 2, Motor
in Teilen. VB. Tel.: 0 5209/

y :

Huschke & Wirth GmbH (vorm. Fa. Breu)

Wir stehen Euch mit allen Service-Leistungen
rund um’s Motorrad zur Verfiigung!

Motorrad- & Autoreparatur

Zylinderschleiferei

Elektronische Ziindanlagen
Am Kuhlenkamp 48 * 4630 Bochum 1 » 0234/47 25 98

A

f
N —

#

Altbewahrf una sicher

FISCHER A-G FRANKFURT M-0BERRAD

28 10

AWO0425 S, Bj. 60, Zustand
1, VB 3200 DM. Telefon
Leipzig 29 33 83

eayaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hochstgeschwindigkeit iiberlassen wir gerne an-

Suche alles mogl. Gber Mai-
co, z.B. Motorrader, Teile,
insbesondere vor 1980, am
besten alter. Aufnaher, -Kle-
ber, Prospekte, etc. Tel.: 0

64 39/61 84

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen- und Umbauten, Erfahrungsberich-
te, Literatur und die Italienerszene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen und der umfangreiche Terminkalen-
der fiir Italiener-Treffen weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und der
Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei wenigen engagierten Italienerhandlern. Der
Abonnementpreis fiir ein Jahr (12 Ausgaben) betradgt fiir je ein Heft 35,- DM, fiir je 5 Hefte pro Monat
120,- DM und fiir je 10 Hefte monatlich 200,- DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210
501 70) der Kieler Spar- und Leihkasse zu lberweisen.

I MOTALIA im Abonnement

l Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
I Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel
Ja, ich méchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe abonnieren.
I Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
I 0 habe ich auf das Konto i{iberwiesen
I O habe ich als Scheck beigefiigt
I 0 ich mbchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.
l Hame: iiiiiiiiiii #® OB B B OB B R OB OB OB OB OB R OB B B OB B & L]
: Strﬂﬂﬂ: O R R R R R E R R E R RO E L
I PLZ, Drt: WO R F R R R R R R R RN R RE
I D'ﬂ.tum+untErE:hrift:iiiiiiiIiiii#!iitiiiiitiiti#
| ¥
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GP

Mir ist bekannt,
dafl ich das Abon-
nement innerhalb
von 1 Tagen
schriftlich wi-
derrufen kann.
Hierzu geniigt die
fristgerechte
Absendung des Wi-
derrufes.
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Wer die

TORNAX 250 Twin
mit Doppelschwinge

getahren hat, ist keinen Augenblick im Zweifel,
fir welches Motorrad er sich entscheidet!

TORNAX WERKE ERNST WEWER
Wuppertal-Langerfeld

EVEGA GMBH NURNBERG
Suche Maico GS-Modellvor B i |
1975, und Teile insbeson- ‘
dere 21" Vorderrad; Suche
175er Rahmen zum Bau
von Trial-Maico! Gebe Teile
(auch neu) von BW-Maico

ab! Tel.: 0 64 39/61 84

“Schworen Sie, das Motorol zu wechseln, das gesamte
Motorenol und nichts als das Motorenol!”
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Der neve S&W Gesamtkatalog
Autobuch-International

Mehr als 4.000 Titel - dovon 1.200-Neuerscheinungen - ouf ‘[} f f 1.
iber 100 Seiten zum Thema Auto, Motorrad, LKW und i, H U E H

Landmaschinen. Dozu die interessantesten Modelle,
Videos und Automobilio.

Den Gesomtkatolog AUTOBUCH INTERNATIONAL erhalten
Sie direkt von uns gegen eine
Schutzgebihr von 10 Mark.

DEL Geofik: Teom, Honnower

SCHROAER . |wr
& Wesse lFn

________-__-_____;

! Senden Sie mir umgehend  Nome: 21
den S&W Gesomtkatolog  syqfe: =
B AUTOBUCHHNTERNATIONAL ¢, i
: ' I
l Abbuchung Bankleitzahl Konto i
l Kreditkarte Kreditkarte-Nr. Giltig bis I
i zuriick an; Schroder & Weise  Ohefeldweg 1, 3000 Honnover 71, Tel. 0511- 51 70 37 Fox: 5170 34'
K Ftzelstr. 32, CH-8808 Pfaffikon/SZ, Tel. 55- 48 55 10, Fax: 48 55 41 1

1865 -1990

Deutsche Gesellschaft zur

Rettung Schiffbriichiger.

Unsere Aufgabe: Suche

und Rettung auf See. Bei jedem Wetter. Zu jeder
Zeit. Finanziert nur von freiwilligen Mitglieds-
beitrdgen und Spenden. Ohne staatliche oder
offentliche Zuschiisse. Unsere Bitte: Helfen Sie
unsdabei-durch lhre Zuwendung.Schirmherrist
Bundesprasident Dr. Richard von Weizsacker.

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fiir die gespendete Anzeige.
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Dreck weg!

Aus Stromis Umweltkiste

Wie oft lat man sich doch uberreden,
einen Motor zu erwerben, der fest sitzt!
Die iiberzeugende Rede von der Klei-
nigkeit, die man sicher im Griff hat,
endet spitestens bei dem Versuch Zy-
linder und Kolben voneinander zu tren-
nen, um wenigstens die Kurbelwelle zu
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retten, die sich danach meist als Total-
schaden priisentiert.

Nun werden ganze Heerscharen von Edel-
bastlern empért aufspringen und von ih-
ren sagenhaftenm Erfolgen bei der Be-
wiltigung dieser einfachen Aufgabe be-

richten. Die Wirklichkeit ist aber, dall von
diesen wundersamen Trennungserfolgen
nur die Verkadufergilde zu berichten weiB,
wihrend der Kdufer aufgrund seines eige-
nen Nichtkonnens weinend in der Ecke
steht.

Tatsdchlich kann bei einem festsitzenden
Motor garnicht so
viel passiert sein.
AuBer:

= 1. Teile von Kol-
benringen oder das
Kolbenhemd sind

verkantet

2. Langes Lagern

unter den verschie-
_ densten  Witte-
M rungseinfliissen
haben den Kolben
mit dem Zylinder
verschweibt.

@ Beider ersten Mog-
42# lichkeit verbleibt
dem Edelschrauber
noch eine groBe
Chance. Wihrend
die Reparaturversu-
che beim zweiten
Problem meist mit
dem Totalschaden
von Motor und
Bastler enden.

Um hier im wahr-
¥ sten Sinne des Wor-
' tes eine Losungs-
W moglichkeit zu fin-
1 den, wollen wir den
Vorgang des Fest-
sitzens durch Wit-
terungseinfliisse
durchleuchten.
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Die Lauffliche des Zylinders besteht bei
dlteren Fahrzeugen zumeist aus einem
Stahleinsatz (Eisen) mit veredelter Ober-
fliche. In diesem Stahleinsatz bewegt
sich der Kolben, der aus einer Leichtme-
tallegierung gefertigt wurde. Die Kolben-
ringe sind ebenfalls aus Stahl. Solange
nun zwischen Kolben und Zylinderwan-
dung ausreichend Spiel vorhanden ist und
der Olfilm nicht abreiBt, kann nichts pas-
sieren. Doch meist demontiert man zuerst
den Auspuff,dann den Vergaser und even-
tuell noch die Ziindkerze und stellt den
Motor jahrelang in eine Ecke. Die Feuch-
tigkeit der Raumluft dringt nun durch die
Offnungen in den Zylinder und beginnt
ihr zerstorerisches Werk.

Bekannt ist, daBl zwischen verschiedenen
Metallen, hier also Eisen und Aluminium,
die mit einem Leiter (Feuchtigkeit) ver-
bunden sind, eine elektrische Spannung
ansteht, die das unedlere Metall, in unse-
rem Falle das Aluminium bzw. den Kol-
ben, zerstort. Als Korrosionsprodukt ent-
steht ein Aluminiumsalz mit einem gro-
Beren Volumen, als das Ausgangsmate-
rial.

Dieser elektrochemische Vorgang lauft
mit einer solchen Gewalt ab, daB Kolben
oder auch Schrauben regelrecht miteinan-
der verschweit werden. (Fiir Experten
sei die Potenzialdifferenz von 1,25 Volt
zwischen Eisen und Aluminium genannt.)

Und hier setzt die berithmte Alchemie
ein.....

Um diese elektrochemisch entstandene
Verbindung zu l6sen, was durchaus mog-
lIich ist, werden die verschiedensten Re-
zepte gehandelt.

Lassen wir die Moglichkeit der korperli-
chen Gewalt auBer Acht, so bleibt die
chemische Losung iibrig.

Die eine Gruppe legt ihr Sorgenkind in
Petroleum, mit Knoblauchzehen versetzt,
ein die andere hat die besten Erfolge mit
Cola zu verzeichnen. Das Erstaunliche
ist, daB diese Rezepte von gebildeten
Menschen iiberaus glaubwiirdig weiter-
gegeben werden.

Der Getriankegeheimtip geht soweit, daB3
kiirzlich in einer marktbeherrschenden
Oldie-Zeitung ein Leser sich tatsachlich
iber die MiBerfolge beim Lisen des Kol-
bens mit Cola ausgelassen hat.

Lieber Stromi! Ich habe tatsdchlich in der
GummikuH-Past perfect Nr. 6, Seite 20,
dariiber geschrieben. Das wir aber
“marktbeherrschend“ sind, ist fiir mich
eine erstaunliche Angelegenheit... pk

Nebenbei wiirde es mich interessieren,
wieviel Liter Cola auf diese Art miB-
braucht wurden und noch werden. Allen
sei gesagt: ”Cola ist ein Getrank und kein
Losungsmittel, obwohl sie frither Phos-
phorsdure enthielt!“

Wie im vorherigen Heft beschrieben,
nehmen wir unsere verdiinnte Phosphor-
saure und versuchen es damit. Tatsachlich
10st sich unser “verbackener“ Kolben von
der Zylinderwand.

Die verdiinnte Phosphorséure greift nur in
beschrianktem Umfang die Zylinderlauf-
fliche an. Als Sperrschicht bildet sich
Eisenphosphat. Der Zylinder bleibt meist
verwendbar! Phosphorsdure greift dage-
gen recht vehement Alu- und Leichtme-
tallegierungen an. Die Sdure wird sich

“nach einiger Zeit zwischen Zylinderwand

und Kolben durchfressen, wobei der Kol-
ben bzw. die Oberfliche des Kolbens
zerstort wird. Wir schaffen uns also unter
Opferung des Kolbens das bendtigte
Spiel, wohlweislich nur bei der Konstella-
tion Eisen/Aluminiumlegierung. Und
Erfolg stellt sich auch nur ein, wenn die
Verbackung zwischen Zylinder und Kol-
ben nicht schon iiber Jahrzehnte stattge-
funden hat. Dann ist namlich auch die

Zylinderwandung so stark angegriffen,
daB sich keine Miihe lohnt.

Vorsicht

Beim Einwirken von Phosphorsédure auf
Aluminium entsteht Wasserstoff, der in
Zusammenhang mit dem Luftsauerstoff
Knallgas bildet. Also konsequent alle
Ziindquellen (Offene Flamme, Zigarette,
heiBe Fliachen, elektrische Anlagen) ent-
fernen.

Foto links:

Der festgebackene Kolben wurde
tagelang mit Caramba durch die
Zylinderkanile eingespriiht. Diese
Prozedur fihrte nicht zum gewiinsch-
ten Erfolg. Erst mit brutaler Gewalt
loste sich der Kolben, wobei er vollig
zerstort wurde. Es besteht dabei auch
die Gefahr, daB der Zylinder zu
Schaden kommt. Die Phosphorsiauren-
Methode ist also besser und effektiver.
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Elektronisch ent-
lastete Ziindkon-
takte

am Beispiel Honda

In den meisten unserer Fahrzeuge sorgt
eine “Robert-Bosch-Gedachtnis-Ziin-
dung” (kontaktgesteuerte Batterie-Spu-
len-Ziindung) fiir den richtigen Funken.
Das funktioniert seit Urzeiten recht gut,
allerdings alles andere als perfekt. Unsere
Ziindungsanlagen leiden an einigen
Schwichen:

1. der KontaktverschleiB und damit ein
unstabiler Ziindzeitpunkt,

2. der relativ hohe elektrische Widerstand
der Kontakte, besonders im gebrauchten
oder verschmutzten Zustand, der den Pri-
marstrom in der Ziindspule und damit den
Ziindfunken schwiacht und

3. der Offnungsfunke am Kontakt, der ein
schnelles Abschalten des Stromes verhin-
dert, was auch wieder auf Kosten der Fun-
kenspannung geht. AuBerdem sorgt gera-
de dieser Offnungsfunke fiir den Kontakt-
verschleiB, siehe oben.

Bei den moderneren Mopeds 1st deshalb
dieser ganze Kontakt-Klapperatismus
zugunsten einer Elektronik rausgeflogen.
Meist sitzt auf derKurbel- oder Nocken-
welle ein einfacher Stahlknubbel oder ein
Blechstreifen, der im Ziindzeitpunkt an
einer Spule vorbeisaust und dort eine
Spannung induziert. Ein Haufen Elektro-
nik inder “Ignition Box” oder “CDI-Unit”
verstirkt diese Spannung so weit, daB die
Ziindspule damit was anfangen kann: Es
funkt!

Schlaue Systeme messen auch gleich die
Drehzahl mit und verlegen den Ziindzeit-
punkt passend nach vorne, sonst tut’s der
althergebrachte Fliehkraftversteller.

Riesenvorteil dieses Systems: Man stellt
die Ziindung einmal ein, danach kann
man sie vergessen, bis auf die Ziindkerzen
verschleiBt und verstellt sich nichts mehr.

Zweiter Vorteil: Der Primidrstrom an der
Spule fillt im Ziindzeitpunkt extrem
schnell ab, was die Funkenenergie erhoht.
Das ist besonders im Winter wichtig,
wenn die Batterie nicht so ganz fit, der
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Motor kalt und das Gemisch ziindunwillig
1st.

Hauptnachteil: Wenn in der Elektronik-
box oder im Geber was kaputtgeht, ist
man auch mit Elektronikkenntnissen auf-
geschmissen; die Teile sind unerreichbar
in Kunstharz eingegossen.

So, und an diese Tatsachen hab’ ich mich
erinnert, als 1ich meinem “schwarzen
Bomber” (HONDA CB450K1) mal wie-
der neue Kontakte (Paarpreis immerhin
50,- DM) eingebaut und eingestellt hatte:
Man miite..., man konnte doch viel-
leicht... Jedenfalls habe ich mich am
nichsten Sonntag auf dem Teilemarkt
mal umgesehen. Als ich mittags nach
Hause fuhr, hatte ich zwei streichholz-
schachtelgroBe Ziindboxen der HONDA
750/900 Bol d’Or in der Tasche zum
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Foto: Die Honda-Ziindbox

Stiickpreis von 10,- DM.

Die dazugehorenden Geberspulen habe
ich erstmal liegenlassen; das Unterbre-
cherkabuff der CB450 ist zu klein dafiir.
Urspriinglich wollte ich die Spulen selber
wickeln und ein passendes Blech an den
Unterbrechernocken l6ten. Beim ersten
Ausprobieren meiner Schitze stellte sich
aber heraus, daB die Sache mit etwas
weniger Perfektion wesentlich einfacher
zu 16sen ist: Wenn man den weien Draht
an Masse legt und wieder losliafit, geht an
der Ziindkerze ein knallroter Funke iiber!
Also habe ich umdisponiert, mir die ganze
Arbeit mit Spulen wickeln und Unterbre-
cher umbauen gespart und mich ent-
schlossen, die Kontakte drinzulassen. Die
Elektronik entlastet dann die Kontakte
von dem hohen Ziindstrom und reduziert
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Foto: Oben die Anlasser-Diode, dar-
unter eine handelsiibliche Silizium-
Diode (BY 251)

damit den VerschleiB.

Versuchsweise habe ich die Ziindboxen
einfach mal zwischen Unterbrecher und
Zindspule geklemmt. AnschlieBend
sprang der Motor auch auf Anhieb an, bei
der Probefahrt allerdings zeigte sich Selt-
sames: ab 5000 min? kamen Aussetzer,
mehr als 6000 min? ging iiberhaupt nicht
mehr.

Ich habe den ganzen Kram dann wieder
ausgebaut und bin ihm mit MeBgeriten
(Frequenzgenerator und Oszilloskop) zu
Leibe geriickt. Dabei kam folgendes her-
aus:

Der Ausgang (gelbe Leitung) wird aktiv,
wenn der Eingang (weile Leitung) eine
negative Spannung bekommt oder minde-
stens auf Masse gelegt wird. Eine Span-
nung von nur + 0,1 Vam Eingang bewirkt,
daB bei hoheren Drehzahlen mindestens
jeder zweite Ziindfunke wegbleibt. Daher
die Aussetzer.

Aus diesem Grund muB in die Masselei-
tung zur Ziindbox eine Diode geschaltet
werden. Die Diode hebt die Spannung
dieser Leitungum ca. 0,7 V gegeniiber der
Maschinenmasse an. Wenn jetzt der Un-
terbrecher schlieBt, betrigt die Spannung
an der Eingangsleitung -0,7 V gegeniiber
der Ziindboxmasse.

Nach dieser Anderung lief die 450er ein-
wandfrei.

Natiirlich fehlen diese 0,7 V jetzt an der
Ziindspule, aber das koénnen wir ver-
schmerzen; an schlechten Kontakten der
herkbmmlichen Anlage ist der Span-
nungsverlust mindestens genau so hoch.
Bei den ganzen Messungen ist aulerdem
noch mehr rausgekommen:

1. Eine Ziindzeitpunktverstellung nimmt
die Ziindbox nicht vor, das geschieht in
einer mir noch unbekannten Weise im
Geberteil. Also kann der herkommliche
Fliehkraftversteller drin bleiben, es ist au-
Berdem egal, ob die Kontakte auf der
Kurbel - oder auf der Nockenwelle sitzen.

2. Die Grenzfrequenz, die die Elektronik
noch verarbeiten kann, liegt bei ca. 6000
Hz (Impulsen pro Sekunde), d.h. bei
320.000 Ziindfunken pro Minute. Bei ei-
nem 1-Zylinder-Viertakter wiren das
theoretisch 640.000 min™!

Falls bei hohen Drehzahlen noch Ausset-
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zer vorkommen, kann man 2 Dioden hin-
tereinanderschalten, das gibt eine Span-
nung von -1,4 V.

3. Die minimale Betriebsspannung liegt
bei 3,5-4 V, daher miiBten auch 6 V-
Fahrzeuge umzuriisten sein.

4. Der Strom durch die Unterbrecherkon-
takte liegt bei ca. 2 mA, d.h., die Kontakte
werden elektrisch praktisch nicht mehr
belastet.

Hier nun die Einbauanleitung:

Wir brauchen, wie gesagt, fiir jeden Un-
terbrecherkontakt eine Ziindbox der
HONDA-Typen 750 bzw. 900 Bol d’Or.
Die Boxen tragen den Herstellernamen
OKI und die Bezeichnung MPS 200.
AuBerdem noch pro Box eine Silizium-
diode, die einen Strom von ca. 3A aushilt,
z.B. eine BY251. Die Dinger gibt’s im
Elektronikladen zum Preis von ca. 2,-
DM. Oder man nimmt die Dioden, die in
moderneren Mopeds im Anlasserstrom-
kreis eingebaut sind, um Anlassen bei
eingelegtem Gang und eingeriickter
Kupplung zu verhindern. (Diese Dioden
vertragen locker einen Dauerstrom von
2A).

Die Unterbrecherkontakte bleiben unan-
getastet, auch der Fliehkraftversteller
bleibt drin. Nur der Kondensator wird
abgeklemmt, weil er hier storen wiirde.
(Aber nicht ausbauen! Dann hat man ihn
im Notfall noch.)

Der AnschluB der Ziindbox erfolgt nach
Schaltbild. Also einfach die Leitung zwi-
schen Spule und Kontakt auftrennen, gel-
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ben Draht der Ziindbox an die Spule, weil
an Kontakt, schwarzweiBl an +12 V vom
ZiindschloB, griin iiber die Diode der
Masse.

Bei der Diode ist die richtige Polung
wichtig: Die Kathode kommt an Masse
des Motorrades. Bei den meisten Dioden
ist die Kathode mit einem Farbring ge-
kennzeichnet; die Anlasserdioden haben
ein aufgedrucktes Symbol, auBerdem ist
hier die Kathode mit “+” gekennzeichnet.
(Kommt trotzdem an die Masse!)

Der blaue Draht bleibt frei und wird iso-
liert, irgendwo angebunden. (Unbenutzte
Drihte nie abschneiden, irgendwann
braucht man sie vielleicht mal...). Die
Ziindboxen werden an geeigneter Stelle,
am besten in der Nahe der Ziindspule, am
Rahmen befestigt. Bei der CB450K pas-
sen sie genau an die Stelle der Kondensa-
toren, diese warten nun hinter den Ziind-
spulen auf einen evtl. Notfalleinsatz.
AnschlieBend sicherheitshalber nochmal
die Ziindung einstellen - fertig!

Der an der Box installierte Mehrfachstek-
ker wird in den meisten Fallen wohl nicht
passen, hier ist Umbau angesagt. Ich habe
original HONDA-Rundstecker angelétet,
die ich aus Kabelresten gewonnen habe.
Wer weill, wo man diese Stecker einzeln
kaufen kann? _

Nach dem Umbau wird man feststellen,
daB keinerlei Funken an den Unterbre-
cherkontakten mehr zu sehen sind. Keine
Funken, kein VerschleiB! So ganz stimmt
das allerdings nicht, das Fiberkl6tzchen
schleift weiterhin auf dem Nocken und
nutzt sich ab. Deshalb sollte auch der
Ziindzeitpunkt ab und zu mal kontrolliert
werden, allerdings lange nicht mehr so
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oft! Und sollte beim Umbauen was schief-
gehen oder die Elektronik nachts in der
Eifel den Geist aufgeben: Nach Umstek-
ken der Kabel ist der alte Zustand wieder
da und die Miihle lduft!

Wer Lust und Platz hat, kann natiirlich die
Kontakte auch noch rausschmeiBen und
den Magnetgeber einbauen; bei den alten
HONDA-4-Zylindern z.B. miiite er pas-
sen. Dann ist man jeden Arger fiir alle
Zeiten los. Allerdings sollte man dann fiir
Notfille doch noch die alte Kontaktme-
chanik dabeihaben!

Bei der Bastelei ist mir auch klar gewor-
den, warum die Bol d’Or-Ziindspulen in
der CB500f von Jochen Krupski (PP Nr. 3/
89) abgebrannt sind: Normalerweise sind
Spulen in kontaktgesteuerten Anlagen
ruhestromfest, d.h., sie halten es ohne
weiteres aus, wenn bei stehendem Motor
und geschlossenen Kontakten der Ziind-
strom dauernd flieBt. Bei den Bol d’Or-
Spulen ist das wahrscheinlich nicht der
Fall und auch nicht nétig, weil bei stehen-
dem Motor keine Impulse vom Geber
kommen und deshalb die Spule nicht be-
lastet wird. Also Vorsicht bei unbekann-
ten Ziindspulen!

Der Ziindbox macht’s iibrigens nichts aus,
wenn versehentlich mal die Ziindung ein-
geschaltet bleibt: Bei meiner 450er waren
sie nach 10 Minuten bei einem Ziindstrom
von ca. 1,5A gerade handwarm.

Zum SchluB noch eine Bitte an unsere Ge-
brauchtteile-Hédndler: Bitte erhdht jetzt
nicht die Preise fiir gebrauchte HONDA-
Ziindboxen!

Hinweise zu den Schaltplinen:

Bei den Planen ging es mir nur dar-
um, die elektrische Anlage so iiber-
sichtlich wie méglich darzustellen.
Deshalb wurde auf die tatsdchliche
Lage der Bauteile keine Riicksicht
genommen, ebenso wurden samtli-
che Steckverbindungen weggelas- |
sen.

Text, Zeichnungen und Fotos:
Wilhelm Springmann

Der Einbau einer unterbrecher-
gesteuerten elektronischen Ziind-
anlage in andere Motorrader, egal
aus welcher Zeit sie sind, egal ob
12 oder 6 Volt, ist kein Problem
und macht die Alltagsmaschine in
jedem Fall zuverliissiger.

Foto: Die Ziindanlage eingebaut
in die CB 450 K
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Kabelfarbtabelle fiir Honda-Maschinen:

I'Farbe von
'Gelb Lichtmaschine
Rosa Lichtmaschine

- WeiB/Gelb Lichtmaschine
Rot/Wei8  Gleichrichter

‘Rot Batterie

- WeiB Regler
Schwarz ZiindschloB
‘Griin Batterie
Braun ZiindschloB

Braun/Weil ZiindschloB

Braun/Blau Lichtschalter

Altemtiv:

Braun/Blau Lichtschalter

Schwarz/Rot Lichtschalter

Schwarz/Gelb Sicherung

WeiB Abblendschalter
Blau Abblendschalter
Blau Lichthupe

Grau Blinkrelais
Orange Blinkschalter

Blau Blinkschalter
Griin/Gelb  Bremslichtschalter
Hellgriin/Rot Leerlaufschalter

Hellgriin Hornschalter
Blau/Rot  Oldruckschalter
Griin/Rot  AnlaBrelais
Gelb/Rot AnlaB-Schalter

Schwarz/Weill Ziindschalter
Blau Ziindspule
Gelb Ziindspule

nach

Gleichrichter
Gleichrichter
Lichtschalter
Batterie
ZiindschloB
Feldspule
alle Verbraucher
Masse
Stand/SchluBleuchte
Instrumenten-Beleuchtung
Abblendschalter

Sicherung

Sicherung
Abblendschalter
Abblendlicht

Fernlicht

Fernlicht

Blinkschalter

Blinker links

Blinker rechts
Bremsleuchte
Leerl.-Kontr./Anl.-Diode
Horn

Olwarnleuchte

Anlasserrelais oder Kupplungsschalter
Anlasserrelais
Ziindspule(n)
Unterbrecher links (1/3)
Unterbrecher rechts (2/4)

——- - —
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Mengen an, so daB sich die Anschaffung jetzt noch bestindiger gegen RiB- Bei den neuen Bezeichnungen der Firma ausfu?rungen a:lhm{n gestellt. s |
fiir den Schrauber lohnt. bildungen an der Dichtlippe ist, und Beri becenicn. S s Fir die Auswahl der richtigen Kerze ist
Die Mindestabnahme liegt bei 60 Stiick die VerschleiBfestigkeit. Der neue SEV P = Platin aber nicht nur die Betriebsanleitung ausr
(30 Paar) fiir 12 DM, wobei die Zusam- Werkstoff vertrigt sich besser mit ', BE‘SP'E_I U =NiCu schlaggebend, sondern auch der Fahrstil.
mensetzung (Menge pro Durchmesser, den abzudichtenden Medien (Ole | Yamaha RD 250 bis Modell 74 : _ Kerzen brauchen eine Temperatur von ca.
wihlbar zwischen M6 und M12) jedem und Fette). . 6  Wirmewertabweichung 500 Grad C, um sich selbst zu reinigen.
selbst tiberlassen bleibt. Die neuen Radialwellendichtringe 14-3A1 l.lngsrade:"lahlen = Abweichung B'EI Kurzt:ahrtf:n wird diese Temperatur
Bei Abnahme gréBerer Mengen bietet konnen bei der Restaurierung und L . ins “kalte nicht erreicht, auf den Elektroden lagern
Heinze giinstigere Konditionen an. Peter Reparatur im Motor-, Getriebe- : 5“:1‘_ Olkohle und RuB "ah. Es kann
E. Heinze, In der Eck 2, 6301 Heuchel- und Radnabenbereich eingesetzt S Alte Bosch-Bezeichnung Sch.l_lmmS‘F“fallS zu  Zindaussetzern
heim, Telefon 0641/63 4 19, Fax0641/63  werden. TR (Briickenbildung = Popel zwischen f}ﬂﬂ
Er wird mit Schutzlippe fiir die 3 Bedeutung Beru-Bez. Elektroden) kommen. Empfehlung: Eine
Schmutzabweisung (Radnaben) in 2 . Stufe unter dem Wert der Betriebsanlei-
den StandardgroBen geliefert. 1 W= 14 mm Gcw;nde 14 (1) tung bleiben (W 175 statt 200er bzw. 7er
Die "RWDRs* gibt es beim Norm- _ M= 18 mm Gewinde  18(1) statt 6er).
oder Maschinenteilehandel (Tech- 1 Gewindedurchmesser T =  Kerzenstein ohne ”Rasante” Fahrer, die ihre Miihle schrup-
nikartikel). Adressen nennt das 10, 12, 14 oder 18 mm mM = mit Kerzenstek- pen, sollten sich eine Kerze mit h6herem
Telofon-Branchenbuch: ker-AnschluBmutter ohne Wirmewert (Hohe, alte Bosch-Zahl
Fiir den Einbau etc. vergleiche GP 2 Konstruktionsmerkmal z.B. R = Entstorte Kerze (W240...)/heute niedrige Zahl (4)!!!)
Nr. 8,9, 10 und 11. K = Konussitz 1= Gewindeldnge 12,5 mm reinschrauben, um Gliihziindungen zu
Normalausfiithrung trigt hier 2= Gewindelinge 18 mm vermeiden. Alles Klar!?
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Das Fest der 50er/60er Jahre in Sinsheim

”Verachtet
mir die alten

Meister
nicht*

Text und Fotos: Klacks

Diese Versammlung vor dem Technik-
Museum in Sinsheim hat nun schon Tra-
dition. In der ersten September-Hailfte
putzen eine Menge Motorrad-Beflissene
ihre Sahnestiicke aus den 50er, 60er und
vom Anfang der 70er Jahre und machen
sich auf den Weg in den Kraichgau
zwischen Heidelberg und Neckarsulm.
Dort in dieser badisch-schwibischen
Kreisstadt direkt neben der Autobahn A
6 Heilbronn-Heidelberg rollt die groBe
Versammlung ab, urspriinglich nur als

Foto:
Motosacoche 212 mit Opti-Twin ohc
1954/55

N
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Feier der 50er Jahre gedacht, inzwischen
aber, durch die fortschreitenden Jahr-
zehnte, bis in die 70er vorgedrungen.

Als im Sommer *90 die bisherigen Veran-
stalter (Stuttgarter Motorrad-Zeitschrif-
ten) dem Museum plétzlich absagten,
entschlossen sich die Museums-Betreiber
kurzerhand, das Treffen in eigene Hande
zu nehmen, denn man war der Meinung,
daB man die feine Sache auf keinen Fall
zu den Akten legen kann. Jetzt war es
natiirlich etwas spit fiir Ausschreibungen
versenden, Werbung machen usw., doch
was geschah am 8.September morgens
um 9.00 Uhr ? Klar, alte und neue
“Sinsheimer” machten ihr Drive-in wie eh
und je, der MOC-Steinsberg baute die
Wertungs-Raume und den Sicherheits-
Parcour auf, Orgel-Virtuose und R 50-
Fahrer Hans Ulrich Bader heizte seine
groBe Elektronik-Hohner an, Dieter
Braun und Gustav Reiner erschienen auf
dem Kampfplatz, die Rampe fiir die vor-
zustellenden Maschinen war schon auf-
gebaut, und bald fiillte sich die Arena mit
immer mehr Teilnehmern an der Motor-
rad-Bewertung und mit immer mehr
Schlachtenbummlern aus allen Teilen
Deutschlands und dem nahen Ausland.
The Show went on - !
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Die Museums-Leute hatten gefragt, ob
ich nicht auch wieder das Mikrofon fiir
die Moderation iiber die herrlichen
Maschinen in die Hand nehmen wollte,
und was denkt Ihr, was man dann antwor-
tet 7

Na, Ihr habt’s gewuBt. Hinzu kam noch
Dr. Simsa, und so war die alte Mannschaft
komplett.

5-4-3-2-1-Staaaaart - !

Aus der Menge der etwa 3000 Versam-
melten kamen aus der Bewertungsgruppe
V ein paar Westerwald-Motorrédder, eine
BMW R 24 von 1949 und eine DKW 175
S von 1956 auf die Rampe, beide mit der
ehrenvollen Patina des tdglichen (!)
Gebrauchs bedecktund nicht nurebenum
die Ecke nach Sinsheim gefahren.

Es galt zuerst einmal, der Gemeinde live
vor Augen zu fithren,daB frischer
StraBendreck verdienstvoll ist, und daB
betagte Ackerpferde der tollen 50er Jahre
ganz schon langlebig und bis heute ver-
wendbar sein konnen. Es galt auBerdem,
dem klassischen Leitspruch des Tages zu
huldigen “Verachtet mir - verdammt
nochmal - die guten, alten Meister nicht”,

Inzwischen flogen die Blicke herum.
Von A wie AJS bis Z wie Ziindapp war
alles vorhanden, inklusive Rarititen wie
z.B. eine Schweizer Motosacoche 212
mit dem seltenen 250er Viertakt-Twin
ohc von Opti 1954/55. Dieser Motor,
einstmals in der ReiBverschluB-Fabrik
“Opti” (solche ReiBer gibt es heute
noch) in einer Stiickzahl von iiber 600
hergestellt, war noch eine Tat des Schon-
geistes Richard Kiichen, jedoch diesmal
nicht mit seinen oft iiblichen x-mal-um-
die-Ecke-versteckten  Ansaugkanilen,
siche Victoria-Bergmeister u.a. Die von
Rolf Kramer aus Neftenbach/CH vorge-
fiilhrte Maschine hatte die Motornummer
517, und man fragt sich, wo sie wohl alle
geblieben sind.

Fiir die Besucher aus den siidlichen Gefil-
den Europas war eine 1955er 500er Vier-
zylinder ohc-Nimbus aus Dianemark ein
Hit. “Jo, mei - dos ham’s aus Bandeis’n
z’sammenschmiedt’ - kei Wunder, daB
dos Hascherl so wen’g Schmaolz im ohc-
Muskel hot! Siecht aus wie aus d’Infla-
tions-Zwanziger”, stellte mitleidig ein
knorriger blauweiBer Wildschiitz fest,

Foto:
Nimbus 1955

TV
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aus dem Volkstamm unterhalb und in den
Alpen.

Der Lokfiihrer Franz aus Buchholz hatte
auftraglich fiir die Anni aus Bielefeld eine
echte Schwarze Josefine wieder zum
Leben erweckt, und diese Tornax-Wie-
dergeburt mit dem Zweizylinder-Zwei-
takter JLO M 2/125, 15 PS, Vollschwin-
gen-Fahrwerk, Baujahr 1954, das Jahr,
alsbei Tornax das Ende kam, stand da wie
neu. Neiiin - nur die eine Seite war neu,
d.h. sauber geputzt, die andere Seite
bewies durch nicht abgespritzten frischen
StraBendreck, daB die Josefine auf eige-
nen Ridern nach dem Ort ihrer 50er Sehn-
sucht gefahren war. Erfolg: einer der
ersten Preise der Bewertungsklasse I.
Soodele, sagt der Schwabe - !

Eine fantastische 1000er Vincent Black
Shadow von 1949 muBte beweisen, daB
sie nicht nur perfekt aussah, sondern auch
sofort ansprang. Sie tat’s - die Rampe
erbebte. Doch war das gar nichts gegen
die Erschiitterungen dieser Plattform, als
darauf eine 1955er Einzylinder-Panther
aus merry, old England angetreten wurde
(Bohrung 88 mm/Hub 106 mm; Hubraum
645 ccm; Hubverhaltnis 1,2; Leistung 28
PS) - das Zittern der ganzen Rampenkon-
struktion steckt noch immer in meinen

T
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Angsttraumen - !

Der geneigte Leser wird zwischen den
Zeilen entnehmen, welches Fluidum
iber dem Geschehen schwebte. Und das
konnten auch gelegentliche Regenschau-
er nicht wegwaschen. BMW-, DKW-,
Horex-, NSU-, Ziindapp- und alle ande-
ren Freunde konnten, was die versam-
melten Feuerrdsser anging, bestimmt
allemal zufrieden sein.

Die Kraichgau-Rundfahrten des MOC-
Steinsberg, und auch die geplanten Hub-
schrauber-Rundfliige hatten wetterbe-
dingt das Nachsehen.

Von allem blieben natiirlich auch Wiin-
sche iibrig, die das Museum 1991 beriick-
sichtigt. Vielleicht wiedermal andere
Wertungskriterien oder so. Als wir am
spiten Nachmittag den Kurs zur Heim-
fahrt absteckten, schmetterte der Hans
das obligatorische “Auf Wiedersehen”
aus seiner Orgel, und der Werner trat
seine so seltene und kostbare Schwingen-
KS 1957 wieder an - vor Jahren aus den

USA reimportiert, eine von einstmals
200.

TschiiB, bis niachstes Jahr - !
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”Bin ich ein Chi-
nese, der triumt,
ein Schmetterling |
zu sein, oder bin
ich ein Schmetter-
ling, der traumt,

ein Chinese zu
sein?* (Heller)

Wunsch oder
Wirklichkeit?

”Das gibt’s nicht“,
dachte ich, als ausge-
rechnet ein weiBer
Dreizack rechts ran-
fuhr und kurz vor mir
zum Stehen kam.
Nach kurzem Wortwechsel mit seiner
Beifahrerin entstieg ein smarter Manager-
typ der edlen Karosse. Verwegen setzte er
seinen Zweireiher dem Regen aus: "Na,
will sie nicht mehr?“ fragte er rhetorisch
und deutete auf mein bockiges Motorrad.
“Fir ‘ne Zigarettenpause wire mir die
Luftfeuchtigkeit zu hoch®, entgegenete
ich frech. ”Kannst du das selbst reparie-
ren, oder konnen wir dir behilflich sein?*
”Tja, wenn du mir vielleicht etwas MOS-
Ol herbeizaubern kannst?“ "MOS-01?¢
”Na, Kontaktspray halt! Die Ziindanlage
ist ndmlich feucht; voll abgetaucht! Mit
dem MOS-O1 und ‘nem trockenem Lap-
pen miiBte ich das wieder hinkriegen.“
”Klar! Davon hab'ich ‘ne Spraydose in der
Garage, vielleicht zehn Minuten von hier.
Da kénntest du dich etwas aufwarmen und
auch einen Kaffee trinken. AnschlieBend
bringen wir deine Maschine wieder in
Schwung. Wie wir’s?*

"Donnerwetter, dachte ich, "hitte ich
diesem Typ nicht zugetraut.” und sagte
laut: ”Okay! Why not?.

Schnell packte ich Helm und Handschu-
he, schloB die Miihle ab und stieg in den
Nobel-Hobel.

”Das ist Vera, meine Frau! Ich bin Gerd.*
Die Anfangsvierzigerin legte ithre mani-
kiirte, warme Hand in meine Olbraune,
durchgefrorene Tatze. Lange, rotlackierte
Tigerkrallen stachen mir ins Auge. "Ooo-
ooch, er ist ja schon eiskalt”, drang es
mitleidig zwischen den im Ton der Fin-
gerniagel bemalten, vollen Lippen hervor:
” Aber das kriegen wir schon wieder hin!*
“Er braucht Kontaktspray“, bemerkte
Gerd in merkwiirdiger Tonlage, und sah
sie dabei durch seine "Ray Ben“-Brille
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vielsagend an.

"Merkwiirdige Typen®, unkte mein Ge-
wissen. ”Egal, Hauptsache ersteinmal ins
Trockene!*

Eine knappe Viertelstunde spiter erreich-
ten wir den Bungalow. ”Wir gehen zu erst
runter und hangen deine nassen Sachen in
den Heizungskeller”, meinte Gerd, legte
mir die Hand auf meine Schulter und
dirigierte mich in das Gewdlbe.

In einem fiir die Jahreszeit etwas knappen
Kleidchen, erwartete Vera uns dann mit
dem versprochenen Kaffee im Wohnzim-
mMceCr.

Ich sah mich um. Rustikale Eichenfuniere
umzingelten mich. Vera hatte einge-
schenkt und setzte sich an meine Seite.
”Sag' mal, was findest du eigentlich am
Motorradfahren? Wiirdest du bei diesem
Wetter nicht lieber im Auto sitzen, oder
ist dir ein Auto zu teuer?. "Klar, wenn
man nen Wassereinbruch in der Hose hat,
traumt man auch vom warmen Auto, aber
die Regenritte gehoren nunmal dazu.
Wenn man erst in die Hauptgruppe der
Schonwetterfahrer abgerutscht ist, ver-
liert man schnell den Kontakt zu den
echten Tourern...*

Mir stockte der Atem, so plotzlich traf
mich der Schlag! Unbemerkt war Vera
mit einem FuB aus den Hochhackigen
geschliipft und fuhr mir damit am Unter-

- schenkel auf und ab. Vorsichtig zog ich

mein Bein zur Seite weg, ganz darauf
bedacht, Gerd nichts merken zu lassen.

Miihsam sprach ich weiter: ”Ah, von
wegen teuer, ahm, fiir das Geld, das die
Maschine kostete, konnte ich auch locker
ein Auto fahren.* Wieder spiirte ich Veras
dringenden FuB an meinem Bein. Gerd
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konnte ihr Treiben
nicht langer iibersehen.
Der niedrige Couch-
tisch verdeckte ihre be-
wegten Knie ja kaum.
Ich begann zu schwit-
zen, da fiihlte ich auch
nicht ihre Hand an mei-
nem Riicken.

"Tragst du das Leder
auch aus erotischen
Griinden?® hauchte
Vera und strich mit ih-
rer freien Hand iiber
meinen Oberschenkel.
Rote Ohren meiner-
seits waren das Ergeb-
nis. Sollte ich aufsprin-
gen und wegrennen?
Unméglich, ich hatte ja noch Stiefel und
Jacke samt Schliisselnim Keller. Gerd sal3
gelassen gegeniiber und lieB sich nichts
anmerken. Um so unerwarteter traf mich
sein ”Gefillt dir meine Frau? Du kannst
ganz ehrlich sein!®

”Gong! Mir muB die Birne eingefroren
gewesen sein, daB ich Blitzmerker erst
jetzt mitkriege, was hier lauft“, dachte ich
geschockt.

Beide sahen mich erwartungsvoll an.
Ersteinmal sammeln! ”Vera ist wunder-
schon, dhem, und wenn ich mit ihr auf
einer einsamen Insel leben miiBte, dann
wire sie auch nicht vor mir sicher. Aber
Leute, was ihr hier abziehen wollt, das ist
nichts fiir mich. Tut mir leid!“

”Aber das kannst du doch garnicht beur-
teilen, solange du es nicht probiert hast®,
ereiferte sich Gerd, "der Appetit kommt ja
bekanntlich mit dem Essen.*

”Mir bleibt nur noch eine Méglichkeit um
hier schnell rauszukommen: Ich muB den
Hartmann spielen!*

Abrupt sprang ich auf. "SchluB jetzt! Ich
springe jetzt in meine Stiefel, Gerd holt
die Dose MOS-OI aus der Garage und
bringt mich ruckzuck zuriick zu meinem
Bock. Andernfalls komme ich die Tage
mal mit meinem Klub vorbei, dann kon-
nen wir ‘nen flotten zwanziger machen!
Habt ihr mich verstanden?“

Nun schauten Vera und Gerd geschockt.
Zwanzig Minuten spiter war ich wieder
bei meinem Motorrad, um eine Erfahrung
und eine Dose MOS-OI reicher.
Motorradfahren ist eben unheimlich in-
teressant. Was einem da alles passieren
kann...

Yogi

Verstarkung fiir die GummikuH

Auf dieser halben Seite gab man mir die
Gelegenheit meine Wenigkeit in den
Vordergrund zu stellen.

Ich, der neue GummikuH-Kniilch, bin als
Andy Schwietzer im Jahre des Herren
1962 zu Goéttingen geboren und getauft.
Meine ersten Lebensjahre konnen wir hier
getrost liberspringen. Bemerkenswert war
dalediglich ein GroBvateg der vom Motor-
radfahren im allgemeinen und insbeson-
derevon seinem D-Rad schwirmte.
Nachdem die “Fiinfziger“-Jahre gliickli-
cherweise ohne bleibende Schiden tiber-
standen waren, und der Bazillus tief saB,
ging’s mit Motorrddern erst richtig los.
Eine KTM GS und anschlieBend eine
Yamaha RD verkleinerten Wegezeiten
und Geldbeutel enorm.

An einer Triumph 750 durfte der jugend-
liche Motorradfan zum schraubenden
Windgesicht reifen.

Ein kurzes Gastspiel gab mein erster rich-
tiger Zweirad-Oldie: Im Mirz 1986 legte
ich mir eine 350er BSA B 31, Baujahr
1956, zu. Leider wollte sich aufgrund der
eher mageren Motorleistung dieses Ex-
emplars (bei fast vier Zentner Bruttoge-

wicht), beim Fahren nicht die rechte Har-
monie einstellen. Im Juni des selben Jah-
res konnte ich sie gut verkaufen.
Nachdem Auslandsfahrten stets dazu
zwangen, Eisenbahnfahrpline zu studie-
ren, wohingegen das andere Studium ins
Hintertreffen geriet, wurde eine BMW R
80 ST mein “FliigelroB“.

Dieses Motorrad lieB mir Zeit mein Stu-
dium zu beenden. Fiir meine Diplomar-
beit “Konzeptwandel der Zeitschrift
"MOTORRAD" in den letzten drei Jahr-
zehnten“ konnte ich einen betreuenden
Professor gewinnen. Seit 1989 darf ich
mich denn nun “Diplomsozialwirt”
schimpfen.

Im Winter gab’s immer was “kleines* aus
Zschopau. Doch auch Suzuki und Benelli
Zweitakt-Twins bewiesen in dieser kalten
Jahreszeit Steherqualititen.

Mein derzeitiges Nostalgie-Krad ist, wie
konnte es anders sein, eine originale
Gummikuh (heit mit vollem Namen
BMW R 60, Baujahr 1956).

Nach dem Kauf, der im November letzten
Jahres noch die leichteste Ubung war,
wurde der Winter mit klammen Fingernin

der Werkstatt verbracht. Dort erhieltdie R
60 eine neue Elektrik und viele kleine
Reparaturen verabreicht, da sie neun Jah-
re abgemeldet in einer Garage gestanden
hatte.

Trotz der winterlichen Arbeiten konnte
die Gummikuh die Uberwachungshiirde
erst beim zweiten Anlauf iiberspringen
(Tropfende Vergaser - saugefahrlich laut
Graukittel).

Im Sommer konnte ich aber das Motto
“aus Freude am Fahren“ voll genieBen.
Im Gegensatz zu den aktuellen bayrischen
Produkten, verfiigt die R 60 iiber einen
vollmundigen Auspuffklang und eine
akzeptable Sitzhohe, verbunden mit exel-
lenter Schwerpunktlage.

Aber eine unendliche Geschichte wird’s
dennoch: Das Hinterachsgetriebe tropft
und wilde Umbauten des Vorbesitzers aus
den 70er Jahren sind riickgdngig zu ma-
chen.

Vielleicht weiB ein Leser sogar, wo eine
vordere Schwinge fiir dieses Ding rum-
fliegt? Fiir einen Hinweis wire ich sehr
dankbar.

Andy Schwietzer

.........

1 Bitte liefern Sie mir
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Ll DuchVerrechn ungsscheck/
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Himmel, wie war ich froh, als ich dieses
Buch in den Hinden hielt. - Die Stuttgar-
ter Motorbuch-Leute konnten sich ent-
schlieBen, Hertwecks “Besser machen®
als Reprint neu aufzulegen.

Nachdem ich den bereits vor einiger Zeit
erschienen ”Kupferwurm“ vom ”Coarl*
intus hatte, konnte ich von Stund' an mir
bei jedem “Elektro-Kurzen“ selbst helfen
(Mein Gespann durchfuhr den Winter
trotz 6 Volt und 60 Watt LIMA sogar mit
Heizgriffen ohne Sperenzien zu machen).
Zauberspriiche stehen nicht in den Bii-
chern des ehemaligen Motorrad-Chefre-
dakteurs, aber er fihrt auch ”Technik-
Laien“ systematisch in die Motorrad-Inti-
mititen, Marke 1958, ein.

“Besser machen” - Der Titel des Buches
wirkt simpel.

Mit dem gleichen Eifer, mit dem Hert-
weck in seinen Leitartikeln gegen wirt-
schaftswunderliche Borniertheit und Pha-
risdertum Sturm lief, analysierte er die
Zweirdder der 50er Jahre. Schwache
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Limas und Dosendeckelbremsen, iiber-
hitzte Motoren und reiBende Seilziige
gehorten damals zum Fahralltag. Dazu
kam, daB in der zweiten Hilfte des Jahr-
zehnts die Motorradwerke eingingen wie
Primeln oder auf ”Auch-Autobau* um-
schalteten. Die verbliebenen Werkstatten
waren hdufig mit den Reparaturproble-
men (wie heute auch/pk) iberfordert.
Was Hertweck von den ”Spezialisten®
hielt, steht nicht nur zwischen den Zeilen.
Aus dieser Situation und aus seiner ”Stra-
Benrandpraxis“ heraus, entstand, unter
Verwendung teilweise bereits im Motor-
rad gedruckter Artikelserien, dieses
Buch.

Er beschrankte sich nicht auf das Schrau-
ben, auf die Werkzeugkunde, sondern ein
Kapitel iiber das Abschleppen von "Hava-
risten“ gehorte ebenfalls dazu.

”Besser machen® ist auch heute mehr als
eine nostalgische Erinnerung. Nach der
Lektiire diirfte einem mancherlei Dinge,
diemanbis dato schicksalsglaubig er-
duldete, in vollig neuem
Licht erscheinen.

| Hertwecks unnachahmli-
B cher, hemdsidrmeliger
| Schreibstil tut ein Ubriges,
das Buch iiber die "ldsterli-
chen Konstruktionen® zu ei-
nem wirklichen Leseverg-
niigen zu machen.

= Ein biBchen Schade fand
~ ich, daB die Motor-Buchler
~ keine einfiihrenden Worte,
- daB dieser Nachdruck aus

} '? .: . dem Motorrad-Jahrzehnt

~ | stammt, mit abdruckten.
~ Aber alles in allem: Ein ab-
.~ solutes MuB im Biicher-
2 schrank des Praktikers.
~ Andy Schwietzer

i BESSER MACHEN

~ YArbeiten an Motorridern"
* Carl Hertweck * Motor-
buch Verlag Stuttgart « 32
DM « ISBN3-613-01359-2
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Ausgaben
Fnlgende GummikuH HefT |
te sind noch lieferbar |

4% nM/Heft, 12 Hefte
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e Heft 1 Ztindapp-Werke
Heft 2 NSU
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Oktober

1= (T P O Ty Pty e e L g R S Ao 6. Herbsttreffen .............. Interessengemeinschaft Européischer Motorrdder Wabbel 05233/5795

-, IO - T T e e e b R e RSOt Tellemarkl ... H. J. Meyer, Landweg 36, 2357 Bad Bramstedt .............. 0 41 92/96 09

24.-26. ........ 1000 ...... Borlin ......cccicsannnsssnnssnnnsiissannsienasnnsaens Il NMotorradtreffon .......... CBM eV. Klaus Pauli, Gottschedstr. 12, 1000 B 65 ........ 030/4 61 34 22

27, wivemnnne INAA00 S ShEYY "L MGONIChhOIZ .....cccvierinaane Oldtimer-Markt .............. 1. MSC Steyr, Neustiftgasse 17, A-4400 Steyr

27.-28. ........ 4350 ..... . Recklinghausen Vestlandhalle .............. Oldtimer-Markt .............. C. Schalkowski, Hedwigstr. 19, 5600 Wuppertal .............. 0202/300848

27.-28. 1veurien IR diaien £ T e R M L SR SR B Motorrad Jumble ............ W. Pol, Eikenlaan 5, NL-9331 HE NOIG ........ccrreesersanersnness 0031/5928/12486

November

. i BO00 Mdnchen .... BMW-Hochhaus .............. Literatur-Markt................ Rainer Simons, Gorzer- 16, 8000 Munchen 80................ 089/68 78 06

: L A DDR-1950 Neuruppin .. TreskoW.........ueiineenivnesnns Teilemarkt ..........occeeranen Joachim Neubauer, Walistr. 1, DDR-1950 Neuruppin

100 lals BRIt Herning ...... Messecenter .................... Teilemarkt .........c..coceeveuns S.A. Mortensen, Siriusve] 11, DK-7430 Ikast

DY, . 5000 ...... o] TR Deutzer Sporthalle............ Hallen-Cross ........c..eeeenes VAL YOS OO e vnss s iansn st ashinvssys suansversursbni o 02203/62 339

] R 7000 ...... Stuttgart ...... Herrenberg ...........ccoeneeee. TOCHhNIK-Markt ................ Ammon, Zehntstr. 28, 8720 Schweinfurt ...........cccoovvennins 09721/41455

Dezember

- YL I 2T ... 2T ) cpin o e T S cal T S SR BMW-Teilemarkt ............ BMW-Motorrad-Club Angeln, H.A. Schmidt-Hollander .... 04641/84 35

Bl 3150 ..... . Peine .......... Adenstedt ..................eeee. Wintertreffen .................. e S T . 05172/5500

1691

Mirz

2.-3.3 4700 ...... Hamm .. Oldtimer-Markt .............. Hammer Ausstellungs-+Veranstaltungsg., PF 1609, 4700 Hamm 1

April

27.-28.4, .... 4400 ...... Munster ...... Munsteriandhalle .............. Oldtimer-Markt .............. Peter Kramer, Horder Str. 99a, 5840 Schwerte .............. 02304/22122

Stindige Termine
.................. 2000 ...... Hamburg .... Sternschanze .................. Motorradtreff .................. Jeden 3. Sonntag im Monat, 10.00 bis 12.00 Uhr ............ 040/691 53 87
.................. 2802 ...... Gastst.Cordes Posthausen (Abf. A1) .... Boxer-Treffen ................ Jeden 1. Donnerstag im Monat ...........c.ccceeevicrnnrnnnnnnneee.. 0 42 61/83 2 64
.................. 5563 ...... Krbv/Mosel Gst. Sportplatz ................ Motorrad-Stammtisch .... Jeden Freitag ab 20.00 Uhr (kein Verein) ...........ccerrvuennn. 0657 1/84 49

wnisssss BDIT  wrens . Gensingen .. Hotel zum Adler ..........ccu... Veteranen-Stammtisch .. Jeden Montag ab 20.00 Uhr (kein Verein) ..........cccueeeenns.. 06704/22 08

e TRAD iy Bempflingen Sportheim Waldeck .......... Heinkel-Stammtisch ...... Jaden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr ........cconsnnnen.. 07123/34 5 66
.................. 7800 ...... Frelburg ...... Schauinsland ... . Treffen ..., Gasth."Zum Start® jed. Freitag abend .........ccceenniveinninen, 07 61/64 6 11
.................. 8700 ...... Wunburg-ﬂhardurrham-wmdschanka Classic-Bike-Treff .......... Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr .........cccerviiennnns St Buchberger

Bevor man zu elnem der Treffen startet, ist es sehr sinnvoll, beim Veranstalter anzurufen oder Ihn anzuschrelben (Ruickporto), wegen naherer Informationen.
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Wem die Artikel
iiber Veteranen-
trial in den letzten
Ausgaben den
Mund wiésserig ge-
macht haben, dem
soll hier anhand
zweier Beispiele ge-
zeigt werden, daB
der SpaBl durchaus
erschwinglich ist.

Mit einer unverdnderten
StraBenmaschine anzutre-
ten, ist hochstens zum Hin-
einschnuppern angeraten, . ™
denn es gibt nur bei wenigen
Veranstaltungen separat ge-
wertete Klassen fiir Strallen-
motorrdader. Und auBerdem
mochte wohl jeder den Be-
schrankungen durch zu we- j
nig Bodenfreiheit und zahl-
reiche iberfliissige Pfunde %
entgehen. Der Aufbau einer
speziellen Wettbewerbsma-
schine steht also an. Und das
soll ein preiswertes Vergnu-
gen sein? :
Nun, mit dem ersten Schritt %
lassen sich gleich ein paar
Tausender einsparen: Die
prachtigen englischen :
Dampfhimmer von AJS, }
Ariel, Matchless oder BSA = Xy
werden schweren Herzens
von der Wunschliste gestri- |
chen und der Blick wendet
sich den deutschen Brot-
und-Butter-Zweitaktern der 50er und 60er
Jahre zu. Anders als heute wurde damals
die Deutsche Meisterschaft in verschiede-
nen Hubraumklassen ausgeschrieben und
in den kleinen Klassen dominierten Mo-
torrdder von Ziindapp, Maico und
Triumph (D), die mit Ausnahme einiger
Werksmaschinen auf der Basis von nor-
malen StraBenmaschinen entstanden wa-
ren.
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Und das ist genau der Weg, der dem
Anfinger mit der schmalen Brieftasche
auch heute noch Erfolg verspricht. Ein
desolates Exemplar eines entsprechenden
Modells sollte sich trotz der Preiseskala-
tion im Oldtimerbereich noch preisgiin-
stig auftreiben lassen, zumal eigentlich
ein alter Rahmen ohne Fahrzeugbrief mit-
samt Motor ausreicht. Simtliche Anbau-
teile miissen sowieso dem Geldndeeinsatz

2l

' angepaBt oder ersetzt wer-
den.
Das Reglement sieht vor, daB
- samtliche Bauteile dem
~ Stand der Technik von vor
£y 1965 entsprechen sollen, der
4% Einsatz im Geldnde erfordert
. ein moglichst niedriges Ge-
~ wicht, eine schmale Bauwei-
< & se mit viel Bodenfreiheit und
\*' ein moglichst hohes Dreh-
. moment bei niedrigen Dreh-
' zahlen. Die Eckdaten sind
also klar und die Schrauberei
kann losgehen. Nach diesem
.+ Rezept ging auch Klaus
-+ Stauffenberg, Fahrleiter der
Fuldabriicker Veteranen-
1 trials, beim Aufbau seiner
N Ziindapp vor. Aus einer
; 200er Elastic von 1954 - Zu-
.« stand “ziemlich Schrott, aber

=" alles zusammen fiir 500,-
DM - entstand eine konkur-
X renzfihige Trialmaschine.

* Als erstes flogen die iiberge-
wichtigen Teile, wie Schutz-
bleche, Tank, Sitzbank und
Seitendeckel, in die Ecke.
Der jammerliche Zustand
machte eine Motoriiberho-
& lung notwendig, dabei wurde
e gleich die Schwungmasse
etwas abgedreht und die Ori-
ginal-Lichtmaschine der Ge-
wichtsersparnis  zuliebe
2 durch eine Magnetziindung
vom Ziindapp-Moped er-
&~ setzt. Die Behandlung der
% EinlaBkanile sorgt fiir einen
weicheren Leistungseinsatz,
und die Verlingerung des
Kupplungshebels am Getriebe schafft
verbesserte Hebelverhiltnisse und schont
die Kupplungshand.

Die Anderungen am Fahrwerk beschrin-
ken sich auf Rader und Aufhdngungsteile,
der Rahmen selbst bleibt unverdndert. Die
um 2 cm verlingerten Standrohre der
ansonsten originalen, ungedampften Te-
legabel sorgen fiir die groBere Bodenfrei-
heit. Eine 100er Ziindapp diente als Or-

sl
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mit zweitem Motor dabel, -
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ganspender fiir die Vorderradnabe, die
das (fiir den Trialeinsatz) absolut iiberdi-
mensionierte Originalteil ersetzt und nun
in eine 18-Zoll Akront-Alufelge einge-
speicht ist.

Die Gummi-Mitnehmer im urspriingli-
chen Hinterradantrieb sind natiirlich vol-
lig iiberfliissig, sie kosten nur unnétig
Bauteile und bringen unerwiinschtes
Spiel in den Antriebsstrang. Also raus
damit und die ganze Schwinge auf der
linken Seite 20 mm schmaler gemacht.
Das riesige Kettenrad ist jetzt starr mit der
ansonsten unveridnderten Nabe ver-
schraubt. Solche Umbauten erfordemrn
zwar einiges handwerkliches Geschick,
sind aber auch fiir den Einstieg nicht
unbedingt notwendig.

Auch die Stahlfelge im Hinterrad muBte
aus Gewichtsgriinden einer Alufelge wei-
chen, die sich urspriinglich an einer MZ
drehte. Das Viergang-Getriecbe wurde
mitsamt dem Primértrieb im Originalzu-
stand belassen, wahrend die Sekundarii-
bersetzung mit 13/65 an Einsatzzweck
und Fahrergewicht angepaBt ist.

Aus einigen Metern Rohr und einem
Haufen Stahlwolle entstand die eng am
Rahmen verlegte Auspuffanlage mitsamt
Resonanzkammer und Endschalldim-
pfer. Unzihlige “Kleinigkeiten” komplet-
tieren die Maschine: Die FuBrasten wan-
derten nach hinten, um das Vorderrad zu
entlasten, der Seitenstinder am rechten
Schwingenarm ist ebenso Eigenbau wie
die Schutzplatte unter dem Motor. Klapp-
bare FubBrasten und die Verlegung des
Bremsgestinges oberhalb der Schwinge
lassen kleine Umfaller in den Sektionen
ohne Schdden verlaufen. Fiir den schma-
len Alutank und die Schutzbleche hat
Klaus Stauffenberg noch einmal ins Por-
temonaie gegriffen, sie stammen aus dem
Zubehorhandel. Die gesamten Ausgaben
beziffert er auf insgesamt 1 500-2 000,-
DM und ca. fiinf Wochen Feierabend-
Arbeitszeit. i

Da er seine Erfahrungen aus der Zeit als
Aktiver im modernen Trialsport und aus
einem Jahr Einsatz einer 100er Ziindapp
bei den Veteranen beim Aufbau einflie-
Ben lieB, ist die Maschine voll konkur-
renzfihig, wie zahlreiche vordere Plazie-
rungen seit dem ersten Einsatz im Mirz
1989 beweisen.

Der 22jidhrige Andreas Tomaschke hat
einen etwas anderen Weg zum preiswer-
ten Trialveteranen beschritten. Schon ist
sie ja nicht gerade, die rote Maico, die er
bei seinem ersten Einsatz vom Hinger
holt. Der Rahmen ist an einigen Stellen
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groBziigig mit Rostschutzfarbe behan-
delt, und die Formen von Tank und Reso-
nanzkammer spotten jeder Beschreibung.
Und der Motor springt auch nicht auf den
ersten Kick an, wie sich das gehort, son-
dern 148t sich nur durch lingere Schie-
beaktionen iiberreden. Doch wenn And-
reas die Vorgeschichte erzihlt, wandelt
sich der erste Eindruck - “Fiirchterliche
Gammelkiste, schlampige Vorbereitung”
- schnell in Sympathie fiir eine jener gran-
dios chaotischen Aktionen, wie sie wohl
jeder schon hinter sich hat (und hoffent-
lich noch einige vor sich). Frei nach dem
Motto: Wie schaffe ich es, bis zum néch-
sten Veteranentrial ein Motorrad zu ha-
ben?

Urspriinglich war Andreas bei modernen
Trials gefahren, aber schon bald gefiel
ihm das verbissene Konkurrenzdenken
und die Stimmung dort nicht mehr. Als er
dann einen Freund zum Veteranen-Trial
begleitet, da wuBte er: Das war genau das
Richtige fiir ihn, bei der ndchsten Veran-
staltung wollte er unbedingt dabei sein.
Kurzerhand kaufte er eine Maico M 250B
- ja genau, die alten Bundeswehrmaschi-
nen - die vom Vorbesitzer halbherzig als
Motor Cross-Maschine aufgebaut worden
war. Der Motor mit dem Breitwandzylin-
der trieb zwar den Preis in die Hohe, und
aufgrund der brachial einsetzenden Kraft
dieses Sporttriecbwerks wire der Serien-
motor wohl die bessere Wahl zum Trial-
fahren; aber egal, am nidchsten Wochen-
ende wollte er mitmischen. Kein Pro-
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blem, er hatte ja noch drei Tage Zeit...
Im ersten Arbeitsschritt wurde die Flex
angesetzt und der Rahmen verlor alle un-
notigen, aber gewichtigen Halterungen.
Mit der Maico gab's noch einen Rahmen
ohne Brief und selbstverstandlich hatte er
trotz der Zeitnot diesen Rahmen verstiim-
melt. Also muBte er Motor, Gabel,
Schwinge, Rdder und Antrieb in den
Rahmen umpflanzen. Und schnell noch
eine FuBrastenanlage entworfen, die die
Rasten 10 cm weiter zuriick plaziert.
Der Auspuff mit der markanten vierecki-
gen Resonanzkammer entstand in Heim-
arbeit nach den Erfahrungswerten routi-
nierter Konkurrenten, die bereitwillig
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Auskunft gaben. Die Sekundiriiberset-
zung von 14/65 sowie die Geldndereifen
waren schon drauf und erschienen auch
fiir den Trialeinsatz geeignet, StoBddm-
pfer von einer MZ lagen noch irgendwo
rum und einen schonen Alutank hatte er
auch noch. Doch halt, wo war der passen-
de Benzinhahn dafiir geblieben? Der war
in der Eile nicht zu finden; egal, da gab's
noch den Tank, den mal irgendwer fiir ein
Chopper-Mofa zusammengebraten hatte,
da war sogar noch ein Benzinhahn dran.
Der winzige Chopper-Tank sieht zwar auf
der Maico etwas verloren aus, aber er
paBte nach einigen Anpassungsarbeiten.

Der Lenker ist fixiert und 148t sich nicht

;
{
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verstellen; egal, da kann man sich dran ge-
wdohnen und auBerdem war eh’ keine Zeit
mehr. Spét in der Freitagnacht war das
Werk vollbracht und fiir einen Probelauf
und Einstellfahrten wiirde ja am Samstag
auf dem Veranstaltungsgelinde noch Zeit
sein. Kein Wunder also, da der Motor
nicht so recht anspringen will und die eine

"
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sich als recht schweiBtreibend erweist:
schieben, schieben. Kerzenkontrolle,
Kerzenwechsel, schieben, schieben. Ker-
zenkontrolle, Diisenwechsel, schieben,
schieben und so weiter. Es gelingt nicht,
bis zum Start die passende Einstellung
auszutiifteln, also quilt Andreas sich erst-
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mal in die Sektionen.
Doch nach weiteren Ex-
perimenten mit der Dii-
senbestiickung lauft der
| Hobel im Laufe des
Nachmittags immer bes-
ser und schlieBlich in der
letzten Runde sogar zur
Zufriedenheit des stol-
zen Besitzers.

In diesem Fall hat der
SpaBl am Trialfahren ca.
1 500,- DM und zwei
Tage Urlaub gekostet,
aber wer auf den Breit-
bandmotor verzichtet
% und etwas mehr Zeit mit-
24 bringt, der kommt sicher
noch giinstiger davon,
wi%s alte BW-Maicos sind
g schlieBlich so selten
¥ nicht. Dann gilt es nur

7 L S AT ey
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i = : :r' " g 2N
P K| o RO N nnch_ c!en Transport der
Stunde, die bis zum Start TOChEEENCIIR®S N aschine zu organisieren (geliehener

Hénger oder groBer Kombi) und schon
steht dem klassischen Vergniigen nichts
mehr im Weg.

Fotos und Text:
Peter Mergelkuhl
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Ich weif} nicht, warum ihr so ein Kaseblatt macht!

Ich weiB} nicht, wer ihr seid!
Ich weil} nicht, was ihr wollt!

Ich weiB} nicht, ob es iiberhaupt
sinnvoll ist, Motorradgeschichte
und Motorradgeschichten zu
veroffentlichen! Sind doch olle
Kamellen! Interessiert doch kei-
nen!

Ich weil}, daB} ich, selbst wenn ich
so ein verkehrsgefahrdendes Zwei-
rad fahren wiirde, eure technischer
Tips nicht brauche. Werkstétten
konnen das besser!

Ich weil}, daB3 ich auf eure Kleinan-
zeigen pfeifen konnte! Wer will denn
so n Schrott iiberhaupt haben.

Und dann noch auslandische Motorrider... Ist doch'n Witz! Alles
Krawallmacher!

Aber ich weif, daB man eure Zeitung und sowieso
das Motorradfahren endlich verbieten sollte!

Ubrigens: Die GummikuH-Past perfect erlidlt man im Abeo...
Anruf oder Postkarte reicht!
Gawamitkull-Veritag - Aam Deiich 57 » 2899 Bromen 1 - Tel: 0421/59 16 17
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