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Krise intern

Es waren einmal ein paar Leute, die wollten eine Zeitung
machen. Eine Zeitung speziell iiber Motorriader. “Es gibt nichts
gutes, auller man tut es!” (Kastner). Also taten sie es. Nach dem
Motto: solange bis es weh tut! Und es tut weh! Denn, wir platzen
aus allen Nahten. Wir konnten unsere Zeitung jeden Monat
doppelt so dick machen (nicht mit dickerem Papier, sondern mit
mehr Seiten-logisch), ohne in Verlegenheit zu geraten, die
Seiten fiillen zu konnen. Es gibt Beitrige genug. Nicht nur von
densogenannten “Profis”, sondern auch von den Lesern. Artikel,
z.B. in italienischer oder englischer Sprache, die “nur” iibersetzt
werden miiten. Wir konnten Maschinen testen, Werkzeug
ausprobieren oder was traumhaft wire, ein eigenes Treffen
veranstalten.

Was hat das mit “Krise intern” zu tun, wird sich der “geneigte”
Leser fragen?

“Denen geht’s doch gut!”

Eben nicht, eben nicht!

Mehr Seiten, mehr Leute (die sich um die ganzen schénen Dinge
kiimmern), bedeuten mehr Mammon. Genau da liegt, wie so oft,
die Wurzel fiir unsere “Krise”. Da wir im Laufe der fast zwei

- Jahre, die wir diese schone Zeitung machen, dazu gelernt haben,

bedeutet eine Krise fiir uns: “Das ist die Vorstufe einer Weiter-
entwicklung.” Wir also nicht faul, sinnen auf Verinderung.

Da es immer noch Leute geben soll, die unsere Zeitung nicht
kennen und daher nicht kaufen, erwuchs die Idee, den Verkauf
nicht wie bisher kleckerweise voranzutreiben, sondern “profes-
sionell” zu forcieren. Das heilit, die Zeitung in ganz Deutsch-
land, Osterreich und der Schweiz “flichendeckend” (so nennt
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man das) zu verteilen. Ein dafiir extra eingeflogener Profi
versuchte uns “Laien” das System des Nationalvertriebes mog-
lichst einfach zu erlautern. Er hat sich sehr viel Miihe gegeben,
uns klar zu machen, daB} eine Zeitung wie unsere (schon allein
der Titel “Gummikuh & Past perfect™) nicht gerade verkaufsfor-
dernd aufgemacht ist. Also, anderes “OUTFIT” (siehe GP Nr.
21) und, und, und...

Das Gesprach war fiir alle sehr interessant und informativ,
ehrlich. Doch dann der eigentliche Hammer: Wollen wir z.B.
40000 Zeitungen verkaufen, was durchaus realistisch ist, miissen
wir am Anfang schitzungsweise 95000 drucken, um dann, wenn
alles nach ein paar Monaten eingelaufen ist, auf eine gedruckte
Auflage von 70000-80000 runter zu fahren. Der Rest sind
unverkaufte Exemplare und wandert ins Altpapier.

Keiner von uns hat etwas dagegen, 40000 oder mehr Zeitungen
zu verkaufen. Wenn man sich aber iiberlegt, daB von den 70600
gedruckten Zeitungen 30000 im Miill landen und man weiter ein
Heftgewicht von 200 g annimmt, dann entspricht das einem
Gewicht von 6 t Papier, die jeden Monat erst schon ordentlich
bedruckt werden und anschlieBend auf dem Miill landen. Also 72
t pro Jahr usw.

Wie wir erfahren konnten, ist dieses Verhiltnis von gedruckten
zu verkauften Zeitungen vollig normal. Wenn man sich dann
uberlegt, wie das z.B. mit dem Stern ist: 1.700.000 Auflage,
Heftgewicht ca. 400 g ohne Beilagen. Und das jede Woche !!!
Wahnsinn, Wahnsinn !!!

Na ja, wir suchen weiter nach praktikablen Losungen fiir unsere
Krise.

Bis dann

Euer Ames




Die Rickman - Story - Teil I

von Peter Mergelkuhl
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schaft der 750er Klasse

Mitte rechts: Rahmen: Metisse Racer *Motor: CB 450 +In den 60er Jahren so gelau-

fen, wird zur Zeit restauriert « Foto Edler

unten rechts: Rahmen: Rickman CR +Motor: Kawasaki Z 1000 » Verkleidungsunter-
teil entfernt, Sitzbank verkiirzt + Auspuff: Scheibel Vier-in-Eins-Lage

unten links: Rahmen: Metisse Mk. IlI-Nachbau von Pat French « Motor: BSA B44
Victor, 441 ccm- Emthndu' * Wird in Holland bei Veteranen-Cross eingesetz
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1974, die *CR’ (competition replica) ver-
lieB als rollendes Chassis das Werk und
wurde von den Kunden mit Honda- und
Kawa-Vierzylindern komplettiert. Die
Zeichen der Zeit diktierten die Verwen-
dung von japanischen Motoren, aber die
Rickménner blieben ihrer Herkunft treu,
und neben CR Honda und CR Kawasaki
fand sich auch eine CR Triumph in den
Katalogen und fiihrte die Metisse-Tradi-
tion fort.

10 Jahre spadter war die CR zur ‘Predator’
mutiert und nahm auch den 1000er Suzuki
und Hondas dohe-Triebwerk auf. Die
Verkaufszahlen sanken unaufhaltsam, im
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Zeitalter von Katana und Turbolader
konnten die traditionellen Maschinen
nicht mehr bestehn. Rickmans Bastarde
waren immer Maschinen fiir Fahrer, die
noch Bill Ivy oder Mike Hailwood kann-
ten und von einem Fahrwerk traumten,
daB auch bei hoher Geschwindigkeit un-
beirrt seiné Bahn zog. Aber der Ge-
schmack hatte sich gewandelt, die Kids
kannten Mad Max und traumten von
Wheelies vor der Eisdiele. 1984 stellte
Rickman diec Motorradherstellung ein.
Aber die Enthusiasten brauchen nicht zu
verzweifeln, auch heute noch ist der Auf-
bau einer nagelneuen Metisse moglich,

denn Pat French in Bristol hat die Herstel-
lung tibernommen und versorgt die welt-
welte Fangemeinde mit Rahmen-Nach-
schub. Auch das Rickman-Werk in New
Milton bei Southampton produziert im-
mer noch: wieder verlassen komplette
Fahrgestelle die Fabrik, wieder wird groB-
zuglg Kunststoff verarbeitet und wieder
mub der Kunde seinen Motor selbst ein-
bauen - doch einen Schonheitsfehler hat
das Ganze: Der Motor stammt vorzugs-
weise aus einem Ford Escort und das
Fahrgestell hat vier Rader!

Wir danken Horst Edler vom *Team Me-
tisse’ fur die fachliche Unterstiitzung.
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Ein Anglo-Asiatischer Bastard

Die erste groBere Fahrt mit einem restaurierten Brit-Bike
- geht natiirlich nach England und zur Isle of Man. Das war
ganz klar fiir Karin Schwikowski, als sie die traurigen Uber-
reste einer Rickman-Honda in einem dunklen Keller einsam-
melte. Vorher hatte sie eine XT 500 gefahren, doch gelegent-
liche Ausritte mit der CR eines Freundes hatten den Wunsch
nach einem Produkt der Rickman-Briider geweckt.

Im Februar 1990 war es endlich soweit. Im Keller eines
Freundes eines Bekannten eines Freundes fanden sich die
traurigen Uberreste des Traum-Bikes. Seit 6 Jahren lag die
Maschine zerlegt herum und war in erbarmlichem Zustand.
Die Kunststoffteile waren allesamt reif fiir den Schrott, die
Ronal-GuBrdder kriftig verbogen und ein Vorbesitzer hatte
griindlich mit mattschwarzer Farbe gewirkt. Der Rahmen,
der Oltank, die Gabel, sogar die Vergaser, alles schwarz,
schwarz, schwarz.

Dabei war die CR durchaus eine glinzende Erscheinung ge-
wesen, als sie 1974 der Offentlichkeit vorgestellt wurde.
Dafiir sorgte nicht zuletzt der vernickelte Rahmen aus hoch-
wertigem Reynoldsrohr, der den erfolgreichen Straflenma-
schinen entsprach. Lediglich die Abmessungen waren ein
wenig geidndert worden, um die japanischen Vierzylinder
aufzunehmen. Die neuen Maschinen wiesen auch die einma-
lige Rickman-Schwingenlagerung (exzentrische durchbohr-
te Scheiben) auf. Im Wettbewerbseinsatz stand die Uberle-
genheit dieses Systems aufler Frage, aber fiir den Einsatz auf
der StraBle hitte sich mancher Eigner sicher ein weniger
aufwendiges System vorstellen konnen. Wer unterwegs mal

die Kette spannen wollte, mubite neben den passenden Schei-
ben auch einen Abzieher und ausreichend Zeit dabei haben.
Ein weiteres Rickman-typisches Merkmal war ebenfalls von
den Cross-Strecken libernommen worden: Tank und Sitz-
bank sowie Kotfliigel wurden aus Fiberglas gefertigt. Neben
dem kiithn geschwungenen Heckbiirzel fielen auch die neu
geformten Verkleidungsteile - selbstverstindlich aus Kunst-
stoff - ins Auge. Es gab wahlweise eine knappe Halbschale
oder Drei-Viertel-Verkleidungen in Sport- und Touren-Aus-
filhrung. Die CR weist eine Ein-Mann-Sitzbank und Lenker-
stummel auf, wihrend die merkwiirdigerweise "“CR Sports’
genannte Version den Soziusbetrieb ermoglichte (“Jetzt
konnen Sie die Erfahrung eines iiberlegenen Fahrwerks tei-
len”). Ein halbhoher Lenker und die langere Sitzbank mit 17-
Liter-Tank - statt 18 bei der CR - waren die Unterschiede.

Fiir die japanischen Motoren wurde auch bei der CR das *Ol-
im-Rahmen’-Konzept aufgegeben. Die 900er Kawa trug
ihren Olvorrat sowieso im Kurbelgehiuse und fiir die CB 750
kam der serienmaBige Oltank im Rahmendreieck zur An-
wendung. Der Rickman-Kunde bekam keine Kiste mit Tei-
len geliefert, sondern ein mitsamt Verkleidung fertig mon-
tiertes Fahrgestell auf wahlweise Speichen- oder GuBiradern.
Die Scheibenbremsen in beiden Riadern waren mittlerweile
Standard bei Rickman, auf Wunsch war auch eine Doppel-
scheibe im Vorderrad zu haben. Die kompletten Motoren
mitsamt Vergasern und Luftfilter konnten ohne Probleme in
dieses fertige Chassis eingebaut werden. Auflerdem wurden
noch die Auspuffanlage, die Stéinder, Batterie- und Werzeug-
fach, die komplette Elektrik mitsamt Kabelbaum und die In-
strumente aus den Spender-Maschinen bendtigt. Bei der
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Honda kamen noch Oltank und Seitendeckel hinzu.
Karin hatte mit Hilfe Horst Edlers vom ‘Team Metisse’ die

aufwendige Restaurierung endlich abgeschlossen, als der ge- |

plante Urlaubstermin schon direkt vor der Tiir stand. Die Pla-
stikteile glinzten wieder im typischen Dunkelrot mit dem
Nickel-Finish des Rahmens um die Wette. Der gesamte Ka-
belbaum war erneuert worden. Den Motor lieB sie in Ruhe
und vertraute auf die hohen Laufleistungen des CB 750-
Triebwerks. Das einzige Problem war dann noch die Ver-
chromung des Oltanks. Insgesamt dreimal wanderte der
Tank zuriick zur beauftragten Firma, bis diese endlich ein-
wandfreie Arbeit liefern konnte. In dieser Zeit muBte ein
schnéder schwarzer Tank herhalten. Die Probefahrten mit
roter Nummer waren auch zur Zufriedenheit absolviert
worden, jetzt sollte es endlich nach England gehen. TUV-
Termin wegen Vollabnahme drei Tage vor der Abfahrt. Ei-
gentlich kein Problem, wir da nicht der Auspuff gewesen. Im
Fahrzeugbrief war eine Scheibel 4 in 1-Anlage eingetragen,
und der zustindige Priifer verfiigte leider iiber geniigend Ja-
panisch-Kenntnisse, um zu erkennen, daB die fernostlichen
Schriftziige auf der vorgefiihrten Anlage wohl kaum *Schei-
bel” meinten.

Aber was wire ein Urlaubsbeginn ohne Strel und Hektik, da
konnte man ja gleich den Intercity nehmen. Bei einem Ge-
brauchtteilehédndler fand sich der komplette Auspuff einer
CB 750 F2. Der nette Handler sah auch ein, daB sein verlang-
ter Preis das Reise-Budget gesprengt hitte und lieB mit sich
handeln. Auch der TUV-Mensch sah nun keine Probleme
mehr, und so konnte es endlich losgehen. Drei Wochen
Nordengland und Isle of Man standen Karin und der CR
bevor. Nun ist die rennmafige Sitzposition mit Stummellen-
ker und 5 mm Schaumstoff unter dem Hintern sicher nicht
optimal fiir lingere Urlaubstrips, und der heifie 90er Sommer
tat ein tibriges. Aber alle Schweiflausbriiche und Nacken-
und sonstige Schmerzen sind schlieBlich nichts gegen das
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Gefiihl einer Isle-of-Man-Runde mit der eigenen Rickman.
Immerhin wurde schon in der zeitgendssischen CR-Werbung
immer wieder auf schnelle TT-Rundenzeiten der Rickman-
Maschinen hingewiesen.

unten: Die Betor - Gabel mit Doppelscheibe

Fotos Mergelkuhl
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“Rickman Interceptor, Englands exclusivstes Superbike. Fiir
den Kunden, der die bullige Kraft eines fantastischen 736ccm-
Twins sucht, verbunden mit den iiberlegenen Fahreigenschaf-
tendes berithmten, rennerprobten Rickman-Rahmens mitsamt
vorderer und hinterer Scheibenbremse.”

Mit diesen zuriickhaltenden Aussagen warb Elite Motors of Too-
ting in London fiir die ungewdhnliche Rickman-Interceptor. Die
Entstehungsgeschichte der Rickman mit dem Royal-Enfield-Motor
istziemlich verworren und es kursieren in der Fachliteratur mehrere
Versionen. Wie kamen die Rickman-Briider zu den Motoren? Ian
Abrahams vom Rickman-Enfield-Register hat sich die Miihe
gemacht, der verworrenen Geschichte auf die Spur zu kommen. Es
war einmal...

...der amerikanische Verleger Floyd Clymer, der die untergegange-
ne amerikanische Marke Indian wiederbeleben wollte. Zu diesem
Zweck sicherte er sich iiber einen englischen Vertragspartner die
Lieferung von Velocette- und Enfield-Motoren. Die lie Clymer
mit italienischen Rahmen versehen, und die kompletten ‘Indians’
wurden auf dem US-Markt verkauft. Nach dem plétzlichen Tod
Clymer’s stand sein Vertragspartner ziemlich dumm da. Royal
Enfield hatte mittlerweile die Motorradproduktion eingestellt, es
fehlte jede Vertriecbsmoglichkeit. Deshalb bekamen die Rickmans
den Auftrag, fiir diese herumstehenden Motoren entsprechende
Rahmen zu bauen. Der Motorradhandler Elite Motors iibernahm
den Alleinvertrieb. Von April 1970 bis Januar 1972 baute Rickman
137 Stiick, entgegen dem iiblichen Angebot von Fahrwerkskits
verlieBen komplette Motorrdder die Werkshallen in New Milton.

Der Rahmen entsprach in den Grundziigen dem bewéhrten ‘Metis-
se’-Chassis, verlotet, vernickelt und mit der exzentrischen Schwin-
genlagerung versehen. Nach der ‘Micro’-Reihe prisentierte Rick-

Foto Edler

man hier zum zweiten Mal einen “trockenen’ Rahmen, denn Royal
Enfield hatte den Interceptor-Motor 1968 mit Erscheinen der Serie
IT auf NaBsumpfschmierung umgestellt. Der Motor wirkte mit 93
mm Hub und der groBen Olwanne recht wuchtig. Schon im Stand
glaubt man dieser Maschine die “bullige Kraft”, die die Elite-
Werbung in Aussicht stellte. Im Rickman-Trimm hatte die Inter-
ceptor nicht zuletzt dank der Kunststoffteile gewaltig abgespeckt,
der kriftige Twin hatte mit den 167 kg keine Probleme. Die
Leistungsangaben schwankten zwischen 52 und 56 (englischen)
PS. Das separate Albion 4-Gang-Getriebe war direkt an das Kurbel-
gehduse angeschraubt und besaB auf derrechten Seite einen kleinen
Hebel, mit dessen Hilfe man aus den drei héheren Géngen blitz-
schnell den Leerlauf finden konnte.

Die Maschinen verkauften sich anfangs nicht sehr gut, letztendlich
wurden aber doch alle losgeschlagen. Am Preis kann es kaum
gelegen haben, denn mit 550 Pfund war die Kleinserienmaschine
erstaunlich giinstig zu haben. Eine Norton Commando kostete
damals noch ein paar Scheinchen mehr. Und fiir diese giinstigen
Preise bekamen die Kaufersogar hydraulische Scheibenbremsen an
beiden Radern! Eine vordere Bremsscheibe war 1970 im internatio-
nalen Vergleich nicht mehr allzu ungewd6hnlich, aber die Scheibe
im Hinterrad war eine echte Seltenheit. Die ‘Motorcyele Sport”
kiirte die beiden Scheiben zu den “besten Bremsen, die uns im
Motorradsport begegnet sind”.

Der Preis war also nicht ausschlaggebend fiir den schleppenden
Verkauf, vielleicht aber das ungewdShnliche Styling. Der lange Fi-
berglastank mit der nach hinten ansteigenden Linie sicht etwas ge-
wohnungsbediirftig aus. Und erst die Sitzposition! Die hohen und
nach hinten gekropften Lenkerhélften ergeben in Zusammenarbeit
mit den weit, weit vorn liegenden FuBirasten eine unmdgliche Sitz-
position, die laut zeitgendssischem Testurteil einem ‘motorradver-
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riickten Schimpansen’ perfektes Sitzen ermoglicht hitte. Dies war
fiir britische Superbikes vollig ungewohnt, offensichtlich hatte man
den amerikanischen Markt ins Auge gefalit. Aber wahrscheinlich
gab es dort auch nicht geniigend motorradfahrende Schimpansen.
Lingere Fahrten bei hohem Tempo wurden so zur Qual, und viele
Besitzer montierten flachere Lenker und zuriickverlegte Rasten.
Die FuBirastenbefestigung war iibrigens ziemlich einmalig. Da die
Rickménner schon kein Ol in den Rahmen einfiillen durften, haben
sie sich wohl in diesem Bereich ausgetobt: Die Halterungen sind
direkt auf die Auspuffrohre geschweiBt!

Die meisten der 137 Rickman Interceptor waren in Orange ausge-
liefert wurden, aber es gab auch einige rote, griine, und - wie die hier
vorgestellte - blaue. Die Maschine war die letzte, die die Verkaufs-
raume von Elite Motors verlieB. Dave Richmond erwarb diese
Vorfiihrmaschine, die unbeachtet in einer Ecke stand, erst 1975. Im
Gegensatz zu vielen anderen wollte er das Bike im Serienzustand
belassen, aber der unmdgliche Lenker wurde doch um gut 5 cm ge-
kiirzt.

Einige Jahre spiter war Jiirgen Hinke aus Salzgitter auf der Suche
nach einem neuen Motorrad. Er hatte sich von der alten Max, die un-
genutzt beim Bauern in einer Scheune gestanden hatte, liber eine V7
und die XT 500 zum Ducati-Twin hochgedient. Jetzt sollte es zur
Abwechslung mal etwas Englisches sein. Der Motor der Royal
Enfield Interceptor Serie II erschien ihm im Vergleich mit der
Norton- und Triumph-Konkurrenz solide konstruiert zu sein. Die
geringe Verbreitung der groBen Enfield-Twins storte ihn nicht, un-
verdrossen machte er sich auf die Suche. SchlieBlich brachte eine
Anzeige in einer britischen Motorradzeitung den Erfolg, und 1983
holte erseine Interceptor iiber den Kanal. Esbliebnicht bei dereinen
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Enfield, ein Jahr spater wurde ihm jene Rickman angeboten, die
Dave Richmond noch 1975 erworben hatte. Mittlerweile gehorte
sie dem bekannten Fachautor Don Morley. Keine Frage, auch die
Rickman fand in Salzgitter ein Zuhause neben der Enfield und
diversen Ducs. Fiir die deutsche Zulassung muBte Jiirgen Blinker
anbringen, da gab es kein Pardon. Die TUV-Vorfiihrung bereitete
aber iiberhaupt keine Probleme, nach einer halben Stunde hatte er
alle bendtigten Stempel und konnte den Rest des Tages in der War-
teschlange bei der Zulassungsstelle verbringen. Bis auf den gekiirz-
ten Lenker und die Blinker ist die Maschine bis zum heutigen Tag
im Originalzustand erhalten. Abgesehen von einer neuen Tanklak-
kierung waren auch noch keine Restaurierungsarbeiten notwendig.
Der spurtstarke Motor im Rennfahrwerk mit der unbequemen
Sitzposition ist genau das Richtige fiir kurze, erfrischende Sonn-
tagmorgen-Ritte auf kleinen LandstraBen. Ungefahr 2 000 Meilen
pro Jahrlegt Jiirgen mit der Rickman zuriick. Fiir schnelle Wochen-
endtrips zieht er die 85ler Ducati vor - 20 Jahre Superbikeentwick-
lung als Kontrastprogramm. Eine Indian Enfield (nein, nicht die in
Indien gebaute 350er, sondern eben Floyd Clymers ‘Indian”) fehlt
noch in seiner Sammlung, dann kénnte er den préachtigen Intercep-
tor Serie II-Motor in allen Inkarnationen, die der in seiner kurzen
Geschichte erlebt hat, genieBlen. Seine Freundin Jutta Schlier teilt
tibrigens die Ducati-Leidenschaft, aber sie hat auch Gefallen an der
urigen Rickman gefunden. Und so iiberwintert eine weitere Rick-
man Interceptor seit kurzem im gemeinsamen Wohnzimmer. Auch
eine schwarze Lackierung, Halbschale und Ein-Frau-Hockersitz-
bank mit zurilickverlegten Rasten stehen “Britain’s most exclusive
Superbike” ausgesprochen gut.




KORRESPONDENZ

Das lief in den letzten vier Wochen iiber unsere Schreibtische

Werte GUMMIKUH Macher

Zunachst erstmal vielen Dank
fur die Zusendung eines Pro-
beexemplares Eurer tollen
Zeitschrift.

Sicher war es wohl kein Zufall,
daf3 da auch noch ein Artikel
uber die IFA RT 125 aus
Zschopau drin stand. Der
dazu auch noch sehr lehr-
reich gemacht ist. Ich habe
bis jetzt nur einmal einen
Besseren gelesen und der
kam vom Obering. Rauch in
der Motorrad-Classic.

Ich muBte bei Gesprachen
mit anderen Motorradfahrern
feststellen, daf3 wohl die
ganze Nachkriegsgeneration
der DDR irgendwann mal RT
gefahren ist. Spater waren
dann groBere Maschinen
angesagt und die RT's wur-
den bis zum totalen Ver-
schleiB gefahren, wahrend
z.B. die AWO schon zum
Liebhaberstuck wurde. Aber
auf dem Wintertreffen / Au-
gustusburg finden sich auch
immer ein paar RT's,dieses
Jahr habe ich sogar meine
zwei den Berg hochgetrie-
ben, ehrlich gesagt nur, weil
kein Schnee lag, ich bin kein
Winterfahrer...

Auch sonst ist Eure Zeitung
genau das Richtige fur mich,
deshalb anbei nun doch, trotz
momentaner unklarer Ar-
beitslage, mein Abo-Auftrag.
MuB ich halt an anderer Stelle
etwas sparen. Ich werde dem-
nachst auch mal ein paar
alte Fotos nachmachen las-
sen, vielleicht kann ich Euch
bei der Fullung Eurer Zei-
tung helfen. Auf einem bei-
gelegten Blatt auch noch eine
Nachfrage wegen alterer
Hefte Past perfect und Gum-
mikuh. Ich habe alle Fehl-
exemplare bis Mitte '90 ge-
nannt, die anderen dann
spater, wenn das Taschen-
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geld wieder reicht. Ist schon
erstmal toll, daf3 wirin Sach-
sen Uberhaupt so einfach an
Eure Zeitschrift kommen, vie-
les an der “Wiedervereini-
gung” ist ja gelinde gesagt
Sch... .

Die vorhandenen Hefte habe
ich ubrigens von einem Kol-
legen von Euch, der leider
nicht mehr unter uns ist, der
Michael Schotter von MO,
ein kleiner Teil seines Nach-
lasses ist jetzt bei mir, ich
hatte mir all die Sachen lie-
ber nur ausgeliehen, schade
um einen so netten Schwa-
ben.

So, also dann fur heute
genug, bestimmtgebe ich ir-
gendwann meinen Senf dazu,
erstmal vielen Dank flir Eure
Mihen, Tschu und Gute
Fahrt 1991

Claus Uhlen, Dorfchemnitz

NEUER VERBAND

Gleich aus mehreren Quel-
len erfuhren wir von der voll-
zogenen Grundung des In-
dustrie-Verband Motorrad
Deutschland e.V. (IVM). Auf
der letztjahrigen IFMA rief
Hans Riedel von der BMW
Motorrad GmbH dazu auf.
Mitglieder sind die Firmen:
A&G (Aprilia, Moto Guzzi),
BMW, Harley-Davidson,
Honda, Kawasaki, Suzuki,
Triumph und Yamaha, die
teilweise ihre Mitgliedschaft
im Verband der Fahrrad-
und Motorrad-Industrie
e.V. in Bad Soden kundig-
ten, da sie sich gegenuber
der im gleichen Verband
reprasentierten Fahrradindu-
strie wohl im Nachteil fuhl-
ten. Anstol3 war anscheinend
das Debakel um die bunte
Mischung der Fahrrad- und
Motorradstande, statt eige-
ner Hallen, auf der IFMA.

Prasidentdes Verbandes ist
Hans Riedel, Geschaftsfuh-
rer ist Dr. Hubert Koch, der
seinen Posten als Leiter des
Institutsfur Zweiradsicher-
heit e.V., Bochum,zum 1.
Marz aufgeben wird. Sein
Nachfolger im IfZ wird Rei-
ner Brendicke, derbisherals
Stellvertreter von Koch fun-
gierte.

Die Ziele des IVM verkinde-
te Koch in der Einladung zur
Pressekonferenz: "Im Mittel-
punkt werden dabei die Ver-
besserung des Images des
Motorrades, seiner Fahrerin-
nen und Fahrer sowie die
angestrebte Zusammenar-
beit mit allen am Motorrad-
fahren interessierten Orga-
nisationen, Verbanden, Un-
ternehmen, Gruppen und
Medien stehen."

24 STUNDEN-TEST

24 Stunden duste ein Lohré-
Suzuki-Gespann uUber deut-
sche Autobahnen. An und
fur sich nichts Besonderes,
forderte man doch schon weit
vor dem Krieg, daB Kraft-
fahrzeuge 24 Stunden an
einem Stuck durchfahren
konnen. Der Witz an dieser
Sache lag in dem im Beiwa-
gen eingebauten Funktele-
fon. Der Mann im Beiwagen

war laufend "auf Sendung*
und beantwortete reinkom-
mende Telefonate.

Zur Halbzeit im Hamburger
Elbtunnel hatte man bereits
1309 km zuruckgelegt. Ruh-
rig nutzte der Suddeutsche
Rundfunk spater den direk-
ten Draht und warnte die
Besatzung: Schneeeinbruch
mit katastrophalen Verkehrs-
verhaltnissen in Baden-
Wirttemberg. Trotzdem fuhr
die Besatzung weiter, um das
Ziel Stuttgart zu erreichen.
Trotz widrigster Witterung
erreichte man mit Tachostand
2430 das Ziel.

Lieber David, Du hast in
Deinem Artikel auf S.16 ver-
gessen, dal3 derHigh-Tech-
Gespannfahrer von heute,
aufein C-Netz-Telefon nicht
mehr verzichten kann.

Foto: 24 Stunden-Tester auf der Stral3e

LIEBE GUMMIKUHE,

gut, daB lhr beide Augen
auch auf dem Umweltschutz
habt. Immerhin istder Erhalt
alter Motorrader auch ein
Beitrag, Ressourcen zu
schonen! Daf |hr fur bspw.
MZ die Verwendung von
Castrol Biolube und XTS
propagiert ist loblich. Nur
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Ducati Scrambler und bin
an diesem oder ahnli-
chen Motorradern inter-
essiert. Als langjahriger
Abonnentvon “Motorrad”
| stelle ich alle 14 Tage
fest, daf3 ich mitdem Heft
immer schneller durch
bin. Ilch mochte aber
nicht die Schuld daran
der Zeitschrift in die
Schuhe schieben, son-
dern glaube, daB3 ich ir-
gendwann aufgehort
habe, in Sachen Motor-

was macht ein "dummer”
ETZ-Gespannfahrer, wie
ich, mit seiner Oelpumpe,
wenn er 1 : 100 fahren will?
lch habe dafur Zschopau
angeschrieben. Also: Die
Oelpumpe laBt sich nicht
verstellen und mufB3 ausge-
baut werden. Sie darf nicht
leer mitlaufen, wenn im
Tank gemischt wird. (Viel-
leicht darf sie es aber, wenn
sie abgeklemmt ist?) Off-
nungen mussen geschlos-
sen werden.

Vielleicht habt lhr ja eine
"elegante” |dee, wie ich die
Offnungen dauerhaft schlie-
Ben kann?
Arnold Schiutte,
burg

Wir meinen, dal3 die Pumpe
nicht leer mitlaufen darf, da
sie in dem Fall nicht ge-
schmiert wird. Weitere Mog-
lichkeiten:

1. Glnstigere biologisch ab-
baubare Ole, z.B. von Stil
(HT plus), mit Pumpe und 1

Olden-

zu 50 verwenden.

2. MZ bringt dieses Jahr
eine 1 zu 100-Pumpe auf
den Markt (umrusten).

3. Pumpe demontieren,
Bohrungen mit Schrauben
verschliel3en und im Tank 1
: 100 mit Castrol mischen.

LIEBE
GUMMIKUH-MACHER!

Hiermit mochte ich die Zeit-
schrift fur ein Jahr abonnie-
ren. Grund: ich fahre eine

rader dem Zeitge-
schmack zu folgen. Die
Konsequenz war die, daB
ich angefangen habe, regio-
nale oder markengebunde-
ne Winzzeitschriften zu le-
sen oder auch durch Beitra-
ge mitzugestalten, d. h. zu
fullen. Und was geschah?
Aus diesem begrenzten
Leserkreis entwickelten sich
Bekanntschaften, Kontakte,
Austausch von verwertba-
ren Adressen und auch re-
gionale Markentreffen. Also
genau das, was ich gesucht
habe und was eine Zeit-
schrift wie “Motorrad” nicht
leisten kann.

Mit besten GruBen
Herbert Mohrs

WIR GRATULIEREN

Ingeborg Lichtl, wissen aber
nicht weshalb, da ihr Mann
mit seinen Informationen
auBerst sparsam war. Si-
cher sind wir in einem: Der
Motorrad-Bazilus ereilte die
Lichtls nicht erst in den 80er

Jahren.
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Hé:rbert Neder

Der ILO-Twin oder der Sinn einer IG

Ein Mensch mit seinem ILO Twin
fahrt frohgemut und flott dahin.

Da kreischt es unter lhm ganz schrill,
Der Twin sich nicht mehr drehen will. |

Der Mensch denkt: Oh, ein Kolbenfresser!
Doch der war’s nicht, es kommt noch besser.
Der Mensch schaut nach; ach welch ein Greul,
Durch das Gehause schlug ein Pleuel.

Die Scherben liegen auf der StraBBe.

Der Mensch wird blaB um seine Nase
Und denkt, wer hilft mir und dem Schrott?
Wie wird die Muhle wieder flott??

Die IG ILO Twin erreicht sein Hilfeschrei,
Man Uberlegt wie Ihm zu helfen sei.

Bald finden sich die Teile fur ein paar Marker,
Halb vergessen ist damit schon der Arger.

Nach kurzem jubelt wieder der ILO Twin,
Der Mensch fahrt froh und flott dahin,
da kreischt es unter lhm ganz schrill

STEUERERMASSIGUNG

von:
Finanzamt Kiel-Sud
(Frau Weil3)

an:

Herrn

Thomas Schramm, Kiel

Kraftfahrzeugsteuer |hr
Antrag vom 22. 01. 1991
Sehr geehrter Herr
Schramm,

gem. § 1 Abs. 1 Nr. 1 Kraft-
fahrzeugsteuergesetz
(KraftStG) unterliegt der
Kfz-Steuer das Halten von
einheimischen Fahrzeugen
zum Verkehr auf offentli-
chen StraBen. Das Halten
eines Fahrzeugs knupft an
das verkehrsrechtlich gege-
bene Recht auf Benutzung
an. Das Benutzungsrecht
besteht, sobald das Fahr-
zeug zum offentlichen Stra-
Benverkehr zugelassen ist,
d.h. die Betriebserlaubnis
erteilt und das amtliche

Kennzeichen durch das
Ordnungsamt zugeteilt wur-
de. In welchem Umfang
oder ab welchem Zeitpunkt
von dem durch die Zulas-
sung erworbenen Benut-
zungsrecht im Einzelfall tat-
sachlich Gebrauch gemacht
wird, ist fur die Besteuerung
nach § 1 Abs.1 Nr.1 ohne
Bedeutung. Voraussetzung
ist auch nicht, daB die Be-
nutzung offentlicher Stra-
Ben uneingeschrankt mog-
lich ist. Deshalbwird die Kfz-
Steuer auch in den Fallen
nicht ermaBigt, in denen die
Benutzungsmaoglichkeit u.a.
durch StraBensperren oder
wegen Fahrverbots einge-
schrankt wird. Aus den vor-
genannten Grunden kann
Ihrem Antrag, die Kfz-Steu-
er um 20 % zu ermaBigen,
leider nicht entsprochen
werden. Ich bedauere, |h-
nen keinen gunstigeren Be-
scheid erteilen zu konnen.
Mit freundlichen GrufBBen

Im Auftrag

(Johannes Traulsen)
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HALLO IHR
GUMMIKUH-MACHER

Zuerst muB3 ich Euch zur Ja-
nuarausgabe gratulieren.
Superheft! Endlich wieder
einmal ein umfassendes
Thema speziell Uber ein
Werk. Wie bei den ersten
Heften. Nicht ein Moped
herausgezogen und seiten-
lang erklart. Das einzige,
was mich absolut gestort
hat, war die Sache mit den
Winterklamotten. Sitzt da
tatsachlich einer auf ‘nem
Bock mit Schlappen und
Pullover!l Ein Witz? In der
Dezemberausgabe habt |hr
Euch mit der Mischungs-
schmierung beim Zweitak-
ter befaBt. Meinen Senf
mochte ich auch dazuge-
ben. Zuerst ein paar Daten:
Mein Moped ist eine 50er
Hercules Typ 220 Bauj. ‘60,
der Fahrer gut halb so alt,
wie das Moped. Nachdem
der Bock endlich soweitwar,
daB ich ihn im Oktober ‘89
zulassen konnte, hat mich
das standige sabbern un-
verbrannten Ols aus dem
Auspuff genervt (wenn's nur
das gewesen ware ... Zund-

spule, Unterbrecher, Brem- .

se, Reifen). Im Januar ging
dann alles, und ich konnte
mich dem Ol im Benzin wid-
men. Als Schmierstoff habe
ich ein billiges Ol aus dem
Supermarkt 1:1 mit Zwei-
taktol gemischt verwendet.
Im Januar bin ich ‘runter auf
1:30 von 1:25. Nachdem
das nach 1000 km immer
noch gut ging, habe ich die
Mischung auf 1:35 (7 | Sprit/
200 ccm Ol) verringert. Al-
lerdings jeden Sten Tank bin
ich mit 1:25 gefahren, weil
ich der Sache doch nicht
ganz getraut habe, d. h.= 51
Sprit/200 ccm Ol. Zu meiner
Fahrweise ist zu sagen, daf3
der Motor sehr scharf, wild,
geprugelt, sehr extrem bela-
stet gefahren wurde: haltein
Jugendlicher. Im Dezember
hat der Motor sich dann
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verabschiedet (harter Win-
tereinsatz, passiert ja
nichts, da der Kupplungshe-
bel schon abgebrochenwar,
den Spiegel driickt es weg
und auBerdem: 70 kg fangt
man leicht ab, oder?). Zu-
erst habe ich gedacht, es
ware ein Kolbenring, aber,
welch Uberraschung: ein
kleines Teil (4 x 2 x 2 mm)
hatte es sich erlaubt, sich
zwischen Kolben und Zylin-
derkopf breitdrucken zu las-
sen. Dann war erst einmal
Pause, aber das Pleuella-
ger(!!l) und der Kolbenbol-
zen(ll!) hatten REICHLICH
Ollll Neben Ol waren noch
so Leichtmetallspane auf
Kolben, Zylinderwand und
Pleuel verteilt. Sehr interes-
sant. Die Ursache: die
Schwungscheibe hatte das
Pleuel begruBt! Naja, mitt-
lerweile lauft der Karren
wieder nach dem “aus-zwei-

mach -eins" Prinzip. Hat.

e

V. Fa'eg k

zwar nur noch zwei Gange
jetzt, aber ich muB Euch
sagen: es ist ein herrliches
Gefiihl ... Ubrigens, bei -10
Grad getupft, getupft, ge-
tupft. lhr lest richtig ... ge-
tupft, ein kleiner Trittins Pe-
dal und es schnurrt. Das
gefallt mir jedesmal, wenn
mein Freund vorher immer
uber “wirf ihn doch weg, den
alten Bock” lastert und dann
dasteht und kickt sich einen
ab, an seiner 80er und mein
Motor kommt auf’'s erste
mal. Also nix fur ungut. Alles
ziemlich unubersichtlich,
aber ...

Frank Prehmus,
heim

Uffen-

ZUKUNFT MOTORRAD

“Weil der baldige Verkehrs-
infarkt droht, steigen die
Chancen fur kleinere, ener-
gie- und platzsparende, um-
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weltfreundliche Fahrzeuge,
wie motorisierte Zweirader
es sind. Allerdings mussen
Verkehrs- und Stadtepla-
ner, aber auch die Motorrad-
hersteller fir die Zukunft
neue Konzeptionen ent-
wickeln”, ist sich Dr. Hubert
Koch sicher. Der ehemalige
IfZ-Leiter und Vorsitzende
des wissenschaftlichen Bei-
rates der Internationalen
Motorradkonferenz “ Si-
cherheit-Umwelt-Zukunft”
(7. bis 9. Oktober 1991 in
Bochum) hat Experten der
verschiedensten Fachrich-
tungen nach Dortmund ein-
geladen. Sie sollen Fragen
des zukunftigen Verkehrs in
Ballungsgebieten im Hin-
blick auf die Einsatzmog-
lichkeit motorisierter Zwei-

Foto: Motorrad der Zukunft...
Grausamer, moderner Schrott
ohne Verkaufschancen

rader beantworten- oder
stellen.

Nach der Meinung von Prof.
Dr. Ing. Hans GliBmeyer,
Professor fur Verkehrspla-
nung und Bauwesen in
Weimar, muBte schon aus
Griinden der Okologie der
bewuBten Begrenzung der
Verkehrsflachen und einer
effizienten Nutzung der Ver-
kehrsplanung entsprochen
werden: “Die Motorisierung
durch den PKW hat Uber
Jahrzehnte den Ausbau der
Verkehrsanlagen maBgeb-
lich bestimmt. Der motori-
sierte Zweirad-Verkehr wur-
de dabei verdrangt.”

Fur Dr. Gerd Sammer vom
Institut flr Srafenbau und
Verkehr in Graz steht fur ein
Motorrad der Zukunft die
Losung der Aufgaben im
Vordergrund, die sich aus
den Punkten Benutzer-
freundlichkeit (z.B. Wetter-
schutz, Gepacktransport),
Umweltvertraglichkeit und
Verkehrssicherheit erge-
ben. “Eine Gesamtkonzep-
tion fur die nachsten Jahr-
zehnte muB3 dabei den An-
forderungen an die zukunfti-
ge Verkehrsinfrastruktur
des flieBenden, des ruhen-
den und des kombinierten
Verkehrs gleichermaBen
gerecht werden”, betont Dr.
Sammer. Bei letzterem
Punktkonnte nach Meinung
des osterreichischen Ver-
kehrsexperten das motori-
sierte Zweirad als Zweit-
fahrzeug am : Zielbahnhof
oder zur Mitnahme in neuar-
tigen Zugen, bei einem neu-
en Park-and- Ride-System
als Alternative zum Auto als
Leihfahrzeug an der Peri-
pherie der Innenstadte eine
vollig neue Rolle spielen. Mit
speziellen Spuren fur neuar-
tige Zweirader, die ahnlich
wie Busspuren oder separa-
te Radwege durch verkehrs-
beruhigte Stadtgebiete an-
gelegt werden, konnte gro-
Bere Mobilitat bei weniger
Belastung erreicht werden.
Die Vorteile gegenuber dem

Fahrrad bei weiteren Strek-
ken oder in bergigen Regio-
nen liegen nach Meinung
der Experten beim motori-
siertem Zweirad.

Wie sich der Designer Hans
A. Muth die Stadtmotorra-
der von morgen vorstellt,
zeigt das Foto auf der linken
Seite. Muth, Leiter des euro-
paischen Art Center College
of Designin La Tourde Peilz
(Schweiz), hat bekanntlich
schon einige der heutigen
Motorradlinien geschaffen.

BOYKOTT-AUFRUF

Die Verbraucher Initiative
e.V., Breite Stral3e 51, 5300
Bonn 1, hat eine Liste der
Firmen veroffentlicht, die
sich an dem Export von
Waffen oder/und Ausri-
stungsgegenstanden an
den Irak beteiligt haben. Die
Initiative ruft zum Boykott
der Artikel, (die Palette
reicht von der Bohrmaschi-
ne bis zum PKW), dieser
Gruppe auf.

Einige der genannten Fir-
men haben erklart, "daf3 sie
nichts von der militarischen
Verwendung ih-
rer Produkte
wulBBten. Diese
Unternehmen ...
mussen sich je-
doch den Vor- &8
wurf gefallen "%
lassen, fahrlas- m
sig gehandelt zu §
haben. Man er-
wartet, daB3 die
betroffenen Un-
ternehmen sich
selbstbeschran-
ken, beider Aus-
fuhr in Span- ©
nungsgebiete. &
Die interessante ™=
Liste kann ge- .
gen Rickporto e
bei den Bonnern
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angefordert werden.

UNSERE BMW-AKTIE

Der durch den Golf-Krieg
gedruckte Kurs (Tiefsstand
1990 376 DM) erholt sich
langsam wieder. So notierte
die FAZ am 22.2.91 den
Kurs von 477 DM pro Aktie
(Hochststand 1990656 DM)

MOTORRAD-BESTAND

Am 1. Juli 1990 gab es in
den alten Landern der Bun-
desrepublik 1.161.694 zu-
lassungspflichtige Motorra-
der, wobei Honda mit einem
Anteil von Uber 25 % der
Marktfihrer ist. Es folgen
Yamaha (22,8 %), Kawasa-
ki (13,9 %), BMW (12,3 %),
Suzuki (12 %), Moto Guzzi
(2 %), Harley Davidson (1,6
%) und Sonstige.

Der Anteil der Fahrerinnen
betragtbei der Gesamtmen-
ge der Motorrader und Rol-
ler im Durchschnitt 11,1%.
Die 18 bis 30jahrigen, die
mit 57 % die groBere Grup-
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pe der Motorrad- und Roller-
fahrer bilden, fahren auf Ka-
wasaki ab. 70% aller Kawas
werden von ihnen bewegt.
SchluBlicht bildet BMW. Nur
ein Drittel der wei3-blauen-
Rader wird von den Twens
gelenkt. (Quelle: Kraftfahrt-
bundesamt-IfZ)

ERSATZMOTORRAD

Nach einem unverschulde-
ten Unfall braucht keiner
von uns auf das Motorrad-
fahren verzichten. Die geg-
nerische Versicherung muf3
die Mietkosten fur ein Er-
sazmopped bezahlen. Sie
kann auch nicht verlangen,
daB wir in der Reparaturzeit
unserer Maschine auf unser
eigenes Auto umsteigen, da
das Motorrad "erhebliche
Fahrfreude” und ein "ganz
besonderes Fahrgefuhl®
vermittelt, wie die Amtsrich-
terin am Kenzinger Gericht
entschied. (Aktenzeichen:
C 326/89)

Foto: Im Falle eines Falles gibt

es "Knete* von der Versiche-
rung fir ein ersatzbietendes
Mietzweirad (Foto Maletz)
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HOREX ”Regina 2“ &=

Unser Dank gilt
Schroder & Weise,

Motor Horex-Columbus 4-Takt-Motor
Zylinderzahl 1 Zylinder
Bohrung x Hub 65 x 75 mm
Hubraum 248,85 ccm
Leistung 17 PS = 12,5 kW
Verdichtung 157
Vergaser Bing 2/26/38
Kiihlung Luft/Fahrtwind
Schmierung Trockensumpf
Batterie 6V 7 Ah
Lichtmaschine Noris MLZa 6 V 60 W
Ziindkerze z. B. W 240 T2 oder 260er nach Fahrweise
Elektrodenabstand 0,6 mm
Ziindanlage Batterie
Ziindzeitpunkt 0,05 bis 0,2 mm v.OT(spét)
Ventilspiel EinlaB 0,05 mm
dito AuslaBl 0,1 mm
Kraftubertragung

Kupplung 4-Lamellen-Kupplung
Getriebe 4 Gang
Schaltung FuBschaltung rechts

21,32- 11,87 - 8,73 - 6,56
dito (Seitenwagen) 22,34 - 12,45 - 9,14 - 6,87
Getriebe/Hinterrad Kette 5/8" x 1/4"
Ubersetzung Getriebe/Hinterrad solo 12:41/Gespann 12:43

Ubersetzungen (solo)

Fahrwerk

Vorderradgabel Telegabel, olgedampft
Hinterradfederung ungedédmpfte Geradweg-Federung
Bremse vorn Simplex Seilzug
Bremse hinten Simplex Gestinge
Allgemeine Daten

Radstand 1390 mm |
Gesamtliange 2120 mm
Gesamtbreite 670 mm
Felgen vorn 1,85B x 19" (2,5 x 19)
Felge hinten 1,85 Bx 19" (2,5x 19)
Reifen vorn 3,25-19
Reifen hinten 3.25x 19
Luftdruck v/h 1,5/1,9 bar
Leermasse ca. 140 kg
Leermasse fahrfertig 155 kg
zul. Gesamtmasse 310 kg
Hochstgeschwindigkeit sitzend 120 km/h
Verbrauch (Prospektwert) 3.4 1/100 km
Tankinhalt 18 1
Sonstiges

KBA-Betriebserlaubnis August 1953 bis Januar 1958
Nachfolgemodell Resident
Hersteller Horex-Werke KG, Bad Homburg

Wartung und Pflege

Sechskantschraube am Gabeljoch
OlablaB an der Telegabel

1
2
3 Schmiernippel Bremshebel vorn
4 Olkontrollstab
5
6

OlablaB am Getriebe
Kipphebeldeckel; bei Olwechsel 100 ccm
einfiillen

7 Sumpfschraube mit Sieb reinigen

8 Olzufiihrung

9  Olriicklauf

10 Schmiernippel Sattel

11 Schmiernippel Hirafe

12 Druckbolzen Kupplungsstange (Tropfen-
schmierung)

13 Schauloch fiir Kettenschmierung

PODVOEEDOE

14 Schmiernippel fiir FuBschaltung

15 Schraube am Motorgetriebekettenkasten

16 Schraube am Oltank

17 Oleinfiillstutzen

18 Schmiernippel fiir FuBbremshebel

19 Schmiernippel Bremshebel Hinterrad

20 Schmiernippel Tachoantrieb

21 Schmiernippel Steuerkopf

22 Bedienungshebel und Bowdenziige
(Tropfendlschmierung)

23 Fettfiillung der Naben alle 10.000 km
iiberpriifen

25 Hinterradfedern auf Schmierung
iiberpriifen

27 Schmiernippel am Flansch des
Kettenrades

@) (® D@

Elektrischer Schaltplan 58 grau Riicklicht, Tachobeleuchtung 56a Fernlicht

61 blau Ladekontrolle 56b Abblendlicht
30/51  Batterie-Hauptkabel zur LIMA  griin Leerlaufanzeige 57 Standlicht
schwarz Zundung (15) braun  Hupe - schwarz/rot
gelb Hupe + 56 zum Abblendlichtschalter Bremslicht
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Schnee macht Gespannfahren erst richtig schon

Auf
drei
adern

von David Longstroke

Neuerdings hat man das
dritte Rad wiederent-
deckt. Namlich das am
Beiwagen. Alliiberall
tun sich Beiwagen-
schmieden auf, die mit
mehr oder weniger
Sachverstand unseren
Mopeds ein drittes Bein
verpassen. Und es gibt
sogar Leute, die das
schon finden. Nun kann
ich personlich nichts
mehr schon finden, was
den Preis fiir ein anson-
sten normales Motorrad
bis in die Gegend eines
wohlbesternten Mittel-
klassewagens treibt.
Eigentlich bréauchte
man ja nur so eine Keksdose irgendwo dranschrauben und damit
losheizen. Das kann man in Frankreich, in England (da kann man
iiberhaupt alles!) und fast iiberall sonst auf der Welt. Bei uns kann man
das nicht.

Denn vor den Beiwagen haben die Gotter (richtiger eigentlich die
Behorden - aber die halten sich hierzulande fiir Gotter) den TUV
gesetzt. Und diese hochbezahlten Sachverstindigen sind nicht in der
Lage, aus eigener Kompetenz und eigenem Sachverstand zu entschei-
den, ob ein Rahmen einen Beiwagen aushalten kann oder nicht, sondern
sie verweisen schlicht darauf, daB der Hersteller sein Produkt nicht aus-
driicklich als fiir Beiwagenbetrieb geeignet deklariert habe, woraus sich
nach behordlicher Logik die zwangsweise Folgerung ergibt, daB das
betreffende Fahrzeug eben dafiir nicht geeignet sei.

Diese Logik erscheint etwas seltsam - um nicht zu sagen hinrissig
(wohlgemerkt: ich sage nicht hirnrissig!) zu sein, wenn man sich den
lacherlichen Einrohrrahmen einer MZ anschaut, der einen riesigen Bei-
wagen mit Familie drin auszuhalten hat und dann dariiber belehrt wird,
daB ein modemner Doppelschleifenrahmen oder gar Deltaboxrahmen an
irgendeiner Suzukayawondaki absolut fiir Seitenwagenbetrieb unge-
eignet sei.

Natiirlich gibt es einige genehmigte Umbauten, die den behordlichen
Auflagen entsprechen - das Witzige daran ist, dai, wie z.B. an der
Yamaha SR, ausgerechnet ein Rahmen verwendet wird, dem ich nun ge-
rade nicht einen Beiwagen zumuten mochte. DaB bei diesem Umbau die
Lenkgeometrie meines Wissens nicht verdndert wird, was eigentlich
das Wichtigste dabei wire, macht die ganze Fuhre zum idealen Trimm-
gerit: Wenige hundert Kilometer wochentlich ergeben einen sichtbaren
Zuwachs an Oberarmmuskulatur.

Alle paar Monate liest man wieder in der sogenannten Fachpresse, daB
wieder einer das ideale Gespann erfunden hétte: da gibt’s mitlenkende
Beiwagenrider, Schriglenkerachsen, Kurvenneiger und was weib ich
noch alles.

Da verkiinden manche Leute voll Stolz, daB sie und endlich das
Gespann mit Solo-Fahreigenschaften entwickelt hatten,

Leute, wie kann man nur so dumm sein!

Diese ganzen Kinkerlitzchen geh6ren unnachsichtlich auf den Schrott!!
Gerade die Asymmetrie ist es, die den Reiz des Gespannfahrens
ausmacht. Da brauch ich kein lenkbares Seitenrad und keinen Kurven-
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neiger, sondern ein stinknormales Beiwa-
genboot mit nicht allzuviel Federweg am
Seitenwagenrad (wegen der Linkskur-
ven!). Und all diesen Weltverbesserern
mochte ich sagen, daBl man sich den Kur-
venneiger schon gegen Ende der zwanzi-
ger Jahre an den Absitzen abgelaufen hat
- es gab in den dreiBiger Jahren sogar
einige beriihmte Rennfahrer, die mit so-
was liber die Strecke heizten.

Man gab aber die Sache wieder auf, nach-
dem einige todliche Unfélle passiert wa-
ren. Die Idee des Kurvenneigers ist nam-
lich gar nicht so gut, wie sie ausschaut:
SchlieBlich muB eine Solomaschine ja
deshalb gelegt werden, damit das Kipp-
moment, also die Tendenz, nach innen
umzufallen, die nach auBen dringende
Flichkraft kompensiert, womit alles
schon ausgeglichen bleibt. Kippt man da-
gegen ein Seitenwagengespann, so erfolgt
dadurch lediglich eine gewisse Verschie-
bung des Schwerpunkts, der ja beim senk-
rechten Gespann etwa in der Gegend der
Beiwagen-Innenkannte liegt.

Aufjeden Fall fehlt dem Fahrer das exakte
Gefiihl fiir die Wirkung der Neigung und
wenn die Kurvengeschwindigkeit zu groBl
ist, kann die Maschine entweder trotzdem
hoch gedriickt werden (das Verbindungs-
gestinge erlaubt ja keine beliebige
Schriglage), oder die Bodenhaftung
reicht nicht mehr aus, wodurch die ganze
Fuhre zu driften beginnt. Beide Fahrzu-
stinde sind stinkgefahrlich, und ich
mochte sie lieber nicht erleben. Deswe-
gen hat man das ja auch wieder bleiben
lassen. AuBerdem gibt es fiir einen echten
Gespannfahrer nichts Schoneres, als mit
leicht angehobenem Beiwagenrad durch
die Rechtskurven zu biigeln.

Die Leute, die alle moglichen Spezial-
konstruktionen sich einfallen lassen, ver-
gessen dabei einen ganz wichtigen Um-
stand: Friiher war das Motorrad ein Fahr-
zeug fiir Leute, die sich kein Auto leisten
konnten. Also muBte man moglichst die
ganze Familie drauf unterbringen, was
mit einem Beiwagen am einfachsten und
billigsten zu machen war. Heutzutage
fahrt man Motorrad zum SpaB und wenn
einer einen Beiwagen haben will, dann
nicht, weil er kein Auto hat (im Gegenteil:
Das ist viel billiger als ein Gespann!),
sondern weil er sich davon ein besonderes
Fahrerlebnis verspricht. Das aber hat er
mit einem ganz konventionell konstruier-
ten Beiwagen, der gar nicht kompliziert
und teuer sein muB und auch auf keinen
Fall die Spurweite von einem Reisebus
aufzuweisen braucht.
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Es wird mir ewig ein Rétsel bleiben, wie
man sich iiberhaupt ein Gefahrt mit 1,35
m Spurweite zu bauen traut!

Spitestens bei 1,10 m ist bei mir das Licht
aus, und ich habe an meiner alten Condor
sogar den Gummiiiberzug am Kickstarter
gestutzt, damit ich mit dem Beiwagenrah-
men noch die anderhalb Zentimenter
nidher ran komme. . .

Als Randbemerkung sei dabei erwihnt,
daB bei der Zulassung durch den Vorbesit-
zer (er fuhr solo vor) die Behorde unbe-
dingt “fiir Beiwagenbetrieb nicht geeig-
net” eintragen wollte, obwohl diese Ma-
schine vor allem fiir harten Beiwagenbe-
trieb bei der Schweizer Armee entworfen
wurde, und der Rahmen spezielle Augen
fiir die Befestigungsbolze aufwies. Au-
Berdem war vor dem Krieg und bis in die
fiinfziger Jahre hinein ein Motorrad ohne

v
e W arier

Beiwagentauglichkeit schlicht unver-
kauflich!

Erste ErFAHRungen

Meine eigenen ersten Erfahrungen mit
dem Dreibein gehen bis in die fiinfziger
Jahre zuriick. Irgendwann wollte ich das
mal ausprobieren und pumpte mir fiir
einen Tag eine 250er Triumph mit Beiwa-
gen. Zu meinem eigenen Erstaunen kam
ich mit der Lenkung sofort zurecht , und
bei gewaltigem Respekt vor Rechtskur-
ven ging’s auch mit leerem Pantoffel ganz
gut.

Am Nachmittag lud ich einen Kumpel
ein, und wir fuhren bei schonstem Son-
nenschein quietschvergniigt durch die
Gegend.

Natiirlich hatte damals noch niemand
einen Krachhut und jeder, der einen auf-
gesetzt hitte, wire eines Lacherfolgs si-
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cher gewesen und hatte sich fragen lassen
miissen, bei welchem Rennen er mit die-
sem Spirituskocher denn starten wolle.
Also, wie gesagt, schon war’s, jung waren
wir, und von einem Gespann hatte ich in
Wirklichkeit keine Ahnung.

Also wollte ich meinen Freund beein-
drucken und als die Hofeinfahrt auftauch-
te, in die ich reinwollte, zog ich das Ge-
spann mit etwa 40 km/h kurz und kriftig
in eine Linkskurve. Linksrum konnte ja
nichts passieren!

Die miBhandelten Reifen quietschten
fiirchterlich, und Sekundenbruchteile
spiter lag ich mit dem Nabel auf dem
Knebel des Lenkungsdampfers, das
SchluBlicht war hoher als mein Kopf und
die Beiwagennase schrammte kreischend
iiber den Asphalt. Das Motorrad iiberleg-
te sich noch, ob es den Uberschlag vollen-
den sollte,
kam aber zum
Gliick recht-
zeitig vor der
Gehsteigkan-
te wieder run-
ter. Ich
plumpste dar-
aufhin eben-
-8 falls wieder
g W auf den Sattel
; s gt und brachte
alles wieder
unter Kon-
trolle. Als ich
die Kiste zum
Stehen ge-
bracht hatte,
sah ich in die
erstaunten Augen meines GrofBvaters, der
zufillig gerade des Weges gekommen
war und unsere Bodenakrobatik verfolgen
konnte. Er hat nie auch nur eine Andeu-
tung dariiber gemacht, weder mir noch
sonst jemand gegeniiber . . . So einen
GroBvater muB man erst mal haben!
Alsich etwa zwei Jahre spiter die Priifung
fiir die Klasse 1 machte, fragte mich der
Priifer, welche Kurve beim Beiwagen die
gefdhrlichere sei. Ich konnte aus voller
Uberzeugung antworten, dies sei die
Linkskurve, weil vor der Rechiskurve
ohnehin jeder Angsthabe, und jeder glau-
be, linksrum konnte nichts passieren! Er
war sehr verwundert. . .

Ich wubBte, was ich sagte,, denn einige Zeit
vorher hatte mich ein Bekannter zu einer
Fahrt im Seitenwagen eingeladen.
Eshandelte sich dabeium eine KS 600 aus
Kriegstagen, mit Starrahmen und Wehr-
machtsboot, das einen seitlichen Ausstieg

-
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Neugierig waren wir schon...

aufwies. Als ich den Fahrer bat, einmal
anzuhalten, fuhr er langsamer, und ich
machte mich zum Aussteigen bereit.

Bei 40 km/h etwa fiel ihm ein, mich mit
einem gekonnten Dreher zu beeindrucken
und zog voll links an, wobei er gleichzei-
tig auf die Bremse latschte.

Blitzartig ging das Hinterrad hoch, die
Beiwagennase stand auf dem Boden, und
ich sah den Fahrer nacht rechts durch die
Luft fliegen. Dann wurde ich aus dem
Beiwagen katapultiert und drehte ein paar
Rollen auf der StraBe.

Ein schneller Blick nach oben zeigte mir
eine dunkle Masse, die iiber mir schweb-
te, worauf ich mich spontan zu ein paar
zusitzlichen Rollen entschlof. Dann
krachte die KS mit dem Riicken auf die
Fahrbahn.

Als wieder Ruhe eingekehrt war, sah ich
meinen Fahrer auf der anderen Seite der
Maschine mit ausgesprochen intelligen-
tem Gesichtsausdruck auf der Stralle sit-
zZen.

“Was war denn jetzt los?”, fragte er geist-
reich.

“Umgeschmissen hast du, du Rindvieh!”,
erkldrte ich ihm, worauf er nur meinte:
“Was stehst du denn noch rum, heb’ die
Kist wieder auf!” Das taten wir denn auch
und siehe da: Nur das Ziindschlof im
Scheinwerfer war verknautscht, nicht mal
das Glas kaputt. Eben doch Qualitat . . .
Solche Erlebnisse fordern die Erkenntnis
physikalischer Zusammenhénge. . .

DieTodesmaschine
Als ich den Einser-Schein dann hatte,

kaufte ich mir eine gebrauchte Horex Re-
gina. Die ganz alte, mit GrauguBkopf und
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der flachen
Gabel. Fiirdie
damalige Zeit
waren das
ganz unerhor-
te Geschwin-
digkeitsberei-
che, in die wir
davorstiefen:
Das Geriit lief
bei viel gutem
Willen und
einem “gut-
gehenden”™
Tacho doch
tatsachlich
etwa 125 km/
h und damit
war man King
of the Road.
Die unge-
dampfte Hirafe und der kurze Nachlauf
sorgten fiir heftige Eigenbewegungen der
Hinterhand in den Kurven, was dazu fiihr-
te, daB viele Leute Angst bekamen, die
Karre aufrichteten und sich am nachsten
Alleebaum dann zu ihren Ahnen versam-
melten.

Dadurch bekam die Regina den Ruf einer
“Todesmaschine™.

Das Werk stellte daraufhin die Gabel stei-
ler, was den Nachlauf auf 76 mm verlan-
gerte und Ruhe ins Fahrwerk brachte.
Als der erste Winter kam, montierte ich
einen Beiwagen mit dem festen Ent-
schluB, selbigen am ersten trockenen
Friihlingstag wieder wegzuschrauben; ich
empfand die Montage eines Beiwagens
wie die Kastration eines edlen Hengstes.
Der Winter kam und brachte viel Schnee.
Und mit dem Beiwagen war es ein Ge-
dicht, durch die weiBe Pracht zu fahren
und genufBivoll um jede Kurve zu driften.
Damals kam noch niemand auf den Ge-
danken, tonnenweise Salz zu streuen,und
so konnte man den Winter richtig ausko-
sten.

Und als es wieder Friihling wurde, blieb
der Beiwagen dran.

Es machte einfach SpaB, brachte jede
Menge Sicherheit auch bei nasser Strafie
oder Sand,und man konnte alles transpor-
tieren, ohne sich Gedanken iiber das Ver-
stauen machen zu miissen. Vor allem die
Regenklamotten waren jederzeit griffbe-
reit untergebracht. Es war eine Lust, zu
fahren!

Leider war auch diese Lust (wie jede!) nur
von begrenzter Dauer. Zwar war das
Regina-Fahrwerk mit der alten Gabel her-
vorragend fiir Beiwagenbetrieb geeignet,
doch stellte das Getriebe einen Schwach-

punkt dar. Der Radsatz (von Hurth) war
namlich der gleiche, wie in der 250er
Triumph. MuBte er dort nur gut 10 PS ver-
kraften, so waren es bei der Horex 15 bis
17, und das schien die Grenze gewesen zu
sein. Jedenfalls schlug sich die Biichse der
Nebenwelle im Gehiduse mit der Zeit aus,
und als dieser Zustand weit genug fortge-
schritten war, knirschte die gute alte
Tante Regina horbar mit den Ziahnen,
worauf sich der zweite Gang verabschie-
dete.

Da ich gerade auf dem Weg zur Arbeit
war, konnte ich gar nicht anders, als wei-
terzufahren (nach Hause war’s ohnehin
weiter) und das Beste zu hoffen. Es dauer-
te nicht lange, bis auch der dritte Gang
seinen Geist aufgab, was mich zu der
Uberzeugung brachte, daf} es sich hier um
ein ernstes Problem handeln miisse. Ich
weiB heute nicht mehr, wie ich damals
nach Hause gekommen bin. Wahrschein-
lich hat mich einer geschleppt.

Danach war einige Zeit Pause. Erstens
hatte ich kein Geld, (das hab ich bis heute
nicht),und dann stiirzte ich mich wild
entschlossen in die Griindung einer Fami-
lie, und da hat man dann noch weniger
Geld. Irgendwann aber packte es mich
wieder. Und dann kam der Superwetzho-
bel.

Superwetzgespann

Als ich mich von dem erholt hatte, packte
ich einen B 31-Motor in einen 500er
Rahmen - gleichfalls von BSA - und es
dauerte nicht lange, bis da ein Seitenwa-
gen dranhing. Mit Frau und Kind (6
Monate alt!) im Pantoffel wurde es dann
ein herrlicher Urlaub im Bayerischen
Wald, wenn auch beim Anstieg zum
Arber plétzlich ein Olschlauch den Kon-
takt verlor und am néchsten Tag mitten
auf der StraBe die Hinterachse brach.
Dank Beiwagen hatte ich geniigend
Werkzeug dabei, so daf} es kein Problem
war, die Achse auszubauen. Per Anhalter
in die ndchste groBere Ortschaft, neue
Hinterachse drehen lassen - eine Stunde -
per Anhalter wieder zuriick, das Ganze
eingebaut: Nach vier Stunden waren wir
wieder auf Achse.

Der BSA verdanke ich iibrigens ein be-
sonders beeindruckendes Erlebnis. Die
original vorhandene Trapezgabel hatte
ich durch eine Triumph-Telegabel er-
setzt. Nach der Horex wohl dic beste
Gabel jener Zeit. An dieser Gabel war der
Lenker in einer an der oberen Briicke
angegossenen Habschale gelagert und
wurde von einer zweiten Halbschale und
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zwei durchgesteckten, hochfesten
Schrauben gehalten.

Eines Tages hatte ich einen Freund im
Beiwagen sitzen und fuhr in einer ruhigen
StraBe, die in eine zweite einmiindete.
Geradeaus ging’s nicht weiter, also
rechtsrum. GenuBvoll packte ich also den
Lenker fester und gab der ganzen Kiste
einen kriiftigen Impuls. Plotzlich knackte
etwas, und die plotzliche Druckentla-
stung hatte mich beinahe vom Sattel ge-
holt: Ich hielt den Lenker frei in der Hand
- beide Befestigungsschrauben waren ge-
brochen! Wahrend ich noch um mein
Gleichgewicht kimpfte und das Gesche-
hene geistig zu verarbeiten suchte, rollte
das Fuhrwerk schlingernd nahezu quer
iiber die Stralle.

Gliicklicherweise war die StraBie vollig
leer, und ich versuchte, vor Erreichen des
Gehsteigs das Gespann vorsichtig abzu-
bremsen. Mach das mal, wenn du dich
nicht am Lenker festhalten kannst! Es
langte denn auch nicht: Hinter dem Geh-
steig war unbebautes Geldnde und davor
eine riesige Plakatwand. Die BSA bumste
iiber den Bordstein und nahm zielstrebig
Kurs auf die Plakatwand. Und da blieb der
Seitenwagen hidngen, wihrend sich die
Maschine links an der Kante vorbeischob.
Ich hatte ungeheuren Dusel, daB ich nicht
mit dem Korper hingenblieb, sondern
noch freikam. Dafiir verschob sich das
Beiwagengestinge und quetschte mein
rechtes Bein. Ich hatte Schwierigkeiten,
selbiges wieder rauszuziehen. Mein
Freund im Beiwagen wuBte gar nicht, was
los war. Das war alles so schnell gegan-
gen, daB er die Ursache nicht mitbekom-
men hatte.

Als wirdem Gefahrt entstiegen waren und
eben noch den Schaden begutachteten,
kam zu allem Uberflul auch noch das
Gesetz in Gestalt einer Funkstreife vorbei
und stiirzte sich freudig auf diese Gele-
genheit, amtszuwalten. Da man mir je-
doch nach einiger Diskussion kein eige-
nes Verschulden nachweisen konnte -
schlieBlich waren die gebrochenen
Schrauben Originalteile - einigte man
sich auf eine Verwarnung mit finf Mark.
Mein Freund fragte ganz entgeistert: “Fiir
was mubt du denn jetzt fiinf Mark zah-
len?”, worauf ich thm erklarte: "Wegen
Fahrens ohne Lenker!”, was wiederum
die Hiiter des Gesetzes zu mifibilligendem
Stirnrunzeln veranlaBte.

Einige Zeit spiter bekam ich preiswert
eine KS 500 mit Beiwagen, was schon
eine andere Leistungsklasse darstellte.
Es war eine tolle Zeit damals. Sehrschnell
waren unsere Hobel ja nicht, aber wir
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gingen damit
ins Gelande,
tummelten
uns auf Trup-
peniibungs-
platzen - was
damals in ei-
nigen Fallen
sogar erlaubt
war! - und
kein Sand-
hang war uns
zu steil, und
an SO man-
cher Wasser-
durchfahrt
mulite man
achtgeben,
dab die Briihe
nicht zum
Vergaser
reinlief! Und wir lernten dabei eine Men-
ge iiber Bodenhaftung und Runterfallen
und hatten einen RiesenspaB.

Traumgespann

Und in all den Jahren war da tief drinnen
so ein nagendes Gefiihl, wenn einer von
den beriihmten “Griinen Elefanten™ vor-
beidrohnte oder gar uns armen Wiirstchen
am Hainberg zeigte, was ein richtiges
Motorrad kann. Aber das war die Konigs-
klasse und nur fiir Traume geschaffen.
Bis plotzlich der Autoboom ausbrach.
Auf einen Schlag hatte alle Welt jegliches
Interesse am Motorrad verloren, und alt-
eingesessene Motorradhéndler hatten
plotzlich vierrddrige ScheuBlichkeiten
von unglaublicher Primitivitit in den
Fenstern und schmissen zentnerweise
Motorradersatzteile in den Schrott.

Auf einmal gab es groBie Ziindapps zu er-
schwinglichen Preisen. Und bald zog ich
den Traum aller Trdume an Land.

Heute konnte ich mich taglich dreimal in
den Hintern treten, daBl ichmeine KS nach
zehn Jahren wieder verkauft habe (ich
konnte nicht gut anders - aus familidren
und beruflichen Griinden - aber das
macht’s nicht besser!).

Jeder, der einmal dieses Motorrad beses-
sen hat, ist ihm auf Lebenszeit verfallen.
Der Klacks weiB schon, warum er wieder
einen Elefanten fahrt!

Diese zehn Jahre als Elefantentreiber
zdhlen jedenfalls zu den schonsten meines
Lebens. Vor Jahren hat mir mal einer ge-
sagt: “Weilt du, den richtigen Eindruck
von einem Motorrad hatte ich erst, als du
mich mal im Beiwagen vom Klubabend
nach Hause gefahren hast. Da hitte ich

Freund Kurt probiert einen Kurvenneiger

beinahe die Hosen vollgehabt!™

Eines der groBten Erlebnisse war, als je-
mand den EntschluB faBte, eine Gelande-
veranstaltung in Oberfranken zu besu-
chen. Er fragte ein wenig rum und schlief3-
lich kamen 12 (zw6lf!) Gespanne zusam-
men, alles Ziindapp KS 601, die gemein-
sam die Autobahn in Richtung Bayreuth
entlangbrummten.

Leute, das war ein Publikumserfolg!
Dabei wire es auf der Autobahn beinahe
noch zu einem Unfall gekommen, als ein
halbseniler Mercedesfahrer, der auf der
Autobahn mit 80 dahinbummelte, nach
derachten K S, die ihn iiberholte, pl6tzlich
einen Koller bekam und mitten in die
iiberholende Kolonne ausscherte. Zum
Gliick waren wir alle auf Draht - ich war
ebenfalls im hinteren Teil - und dank der
hervorragenden Bremsen der Ziindapp
konnten wir Schlimmeres vermeiden.
Allerdings tat der Mercedesfahrer gut
daran, mit Hochstfahrt zu entfleuchen:
wir hitten uns sonst sehr ernsthaft mit ihm
unterhalten!

Leider langte das Geld nie fiir groBere
Touren oder Urlaubsfahrten.

Einmal jedoch konnte ich ausgiebig durch
Osterreich fahren - mit Familie - und von
den Erinnerungen an die GroBiglockner-
straBe, schmale NebenstraBen im Wilden
Kaiser und die Urgewalt, mit der diese
Maschine die Berge hinaufstiirmte, zehre
ich noch heute.

Es gab nie mehr etwas Vergleichbares!
Gespanne - ja, sie sind das Schonste, was
es gibt, wenn sie einfach genug (!), stark
genug und zuverldssig genug sind.

WeiB denn keiner eine billige KS fiir
mich?!
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ps und die Restaurierung seiner Hercu-
les 317 mit 200er ILO-Motor, Baujahr
1953.

Die Ziindung hatte ich eingestellt und war
nun dabei, den Torso zum ersten Moto-
renprobelauf im Keller vorzubereiten.

Ich schraubte die Kerze in den Kopf, den
Tank auf den Rahmen, befestigte den
iiberholten Benzinhahn (die fehlenden
Dichtungen, die ich vor kurzem noch in-
tensiv bei Handlern aufspiiren wollte,
fanden sich in meinem Sanitir-Fundus,
Kiste mit der Aufschrift: “Waschmaschi-
nen-Teile”, an) und bog die Kupferlei-
tung, die die beiden Tankhilften verbin-
det, zurecht. Im 51-Reservekanister wur-
den Sprit und 2-T-Ol intensiv vermischt
und in den Tank eingefiillt. Erste Kontrol-
le auf Dichtheit bestitigte, daB der Ben-
zinhahn dicht ist, aber die Uberwurfmut-
tern der Kupferleitung alle 20 Sekunden

einen Tropfen durchlieBen. Der Motor
sollte ja nur ein paar Sekunden laufen...
Ignorieren... Spritleitung auf Vergaser
(die Uberholung habe ich noch nicht ge-
schildert! Oder?) geschoben, getupft bis
zum Uberlauf und per Hand, das Moped
steht ja immer noch auf dem halb-Meter

RESTAURIERUNGSSERIE
Teil XVIII

VERSUCH

MACHT
KLUCH

hohen Montiertisch, den Kickstarter
angstlich heruntergedriickt. Das Ding hat
richtig Kompression.... Beim vierten
Versuch schlug der Kickstarter zuriick
und verbog meinen Arm (das erinnert
mich immer an Klacksens Witzzeich-
nung: Horex-Fahrer hingt an der Brii-
stung eines Balkons im III. Stock. Dort
sitzt ein friihstiickendes Paar und er sagt:

Foto: Der Torso der Hercules 317.
Zum Zeitpunkt des Testlaufs war der
Vergaser, der Lenker, die Elektrik
und der Gasbowdenzug montiert.

“Entschuldigen Sie, ich hatte vergessen
die Ziindung auf “spit” zu stellen!”). Und
der fiinfte Versuch gelang: “Booong,
booong, booong, booong, booong...”
knallte es aus dem auspufflosen Kriim-
mer. Vorsichtig gab ich mit meiner be-
driickenden Bowdenzug-Konstruktion
und dem Kurzgas-Drehgriff Stoff. Und
der Motor nahm das reichhaltigere Ge-
misch locker an. “Bong, bong, bong,
bong, bong, bong...” diiste der Motor
weiter. Im Zwiespalt zwischen Gehorlo-
sigkeit (trotz des Schutzes durch meinen
Ex-Hifi-Kopfhorer) und dem Erfolgs-
wahn, entschied ich mich fiir ersteres. Der
weise Entschlufl “Batterie abklemmen!”,
rettete mich auch vor drohendem Husten-
anfall und Erstickungstod. Der Motor
rotzte ndmlich raus, was der Gasgeber
versprach. Ich hatte zwar alle Fenster im
“Suterong”, (bremisch: halb Keller/halb
ErdgeschoB) geoffnet, doch trotz ge-
schlossener Tiiren zum Treppenhaus,
stank das Haus zwei
Tage nach Auspuff.
Herrlich... kann ich
Dir sagen, wie der
Rauch einer guten
Zigarette zur ersten
Tasse Kaffee. Mei-
ne Frau raucht
nicht.

Das Geheimnis
des MiBerfolges

Jeder sagt nun:
“Happy End!™
Doch weit gefehlt,
der Erfolg biirstet
einen auf. Noch
‘mal eben das ge-
macht, die Kleinig-
keit bereinigt, das
kleine Teil mon-
4 tiert, “dann geht es
' aber endlich ins
Bett!” Das ist wie
bei einem Spieler.
Man mub aufhoren,
wenn es am schon-
"~ sten ist. Ich kann
das nicht. Und so
zog ich die lecken-
de Uberwurfmutter der Kupferleitung am
Tank nach. Nur ein billichen. Priifen, guc-
ken: Es leckte noch immer. Nachziehen.

/Alles mit sauberem Tuch trocken wischen

und wieder beobachten. Es leckt, zwar
nicht mehr so doll wie vorhin, aber es
leckt. Ein wenig nachziehen, trockenwi-
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schen und abwarten. Eine Zigarette, ein
Bier, die Musik einen Tick lauter... ist die
Kette auch richtig geschmiert und alle
Speichen am Hinterrad fest? ScheiBe, das
Ding leckt immer noch. 17er Schliissel
raus (ich hatte ihn schon an die Werkzeug-
wand gehingt, weil das namlich ein gutes
Omen ist. Ist erst mal alles aufgerdumt,
muf} die Sache ja klappen) und noch ein
paar Winkelgrade die Uberwurfmutter
nachgezogen. Trockengewischt, liber den
wahnsinnigen Erfolg des laufenden Mo-
tors gefreut und wieder, aber nur ganz
wenige!! Winkelgrade mit viel Gefiihl
fester gezogen. Trockengewischt, abge-
wartet, leckt noch immer. Eine 17er Mut-
ter muB doch eine ganze Menge aushal-
ten, schlieBlich zieh ich die Dinger doch
jeden Tag an anderen Stellen an. Also
fester!

Nein, nein, nicht das Gewinde hat versagt,
das im Tank eingelGtete Blechstiick 16ste

HINFALLEN KANN JEDER,
ABER AUFSTEHEN...

Churchill
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und die Kupferleitung zerril bei der Ver-
drehung durch den brachial eingesetzten
Schraubenschliissel. Der Sprit lief jetzt
verdammt schnell auf den Motor, ergoB
sich iiber den Stander und iiberflutete den
Boden. In fliegender Eile Lappen iiberall
runtergelegt, die Tankschrauben gelost
und herausgezogen, den leckenden Tank
irgendwie in den Nebenraum gebracht

lief. Alles aufgewischt, durch das stinken-
de Treppenhaus nach oben gegangen und
ins Bett gelegt.

Fiir die Reparatur des Tanks habe ich bis
heute mehrere Wege gefunden. Welchen
ich nun wahle, werde ich demnachst be-
richten.

Moutter des Kettenritzels

Die Mutter M 16 x 1,5, die das Ritzel auf
der Motorabtriebswelle sichert, hat bei
dem neuen Motor Linksgewinde und war
bei der Lieferung nicht dabei. Aber ich
war mir sicher, daB ich sie bei der alten
Maschine mit abmontiert hatte. Jetzt fand
ich sie nicht wieder.

Des Ritsels Losung war nicht die vermu-
tete schlechte Ordnung in der Kellerwerk-
statt, sondern eine Anderung der ILO-Mo-
toren. Maschinen die vordem 5. Juni 1953
gebaut wurden, wiesen Rechtsgewinde
auf.

sich samt Gewindehals aus den Nihten

und so hingestellt, daB nichts mehr aus-

TR 4‘ Vergaser Uberholung
|

Der alte BING-Vergaser wurde von mir in alle
Einzelteile zerlegt. Das bereitete keine
Schwierigkeiten, da man nur einfachstes
Werkzeug brauchte.

Die Reinigung erfolgte mit Kaltreiniger und
mit Kalk-Entferner aus der Apotheke (es konn-
te auch Essig funktionieren). Der Schwimmer
war im Gehiuse so festgegammelt, daB er sich
nur unter Anwendung von purer Gewalt von
der Schwimmerkammer trennte. Alle Sprit-
und Luftkanile befreite ich mit im Durchmes-
ser passenden Bohrern von Riickstinden. Mit
der Hand drehte ich vorsichtig die HSS-Bohrer
in-die Kanale, die alle im Gehause gerade
verlaufen.

An-Neuteilen kaufte ich untenstehende Teile,
die bei fast jedem Vergaser verschlissen sind.
Meine schriftliche Bestellung wurde von
Klaus-Dieter Faak, SilcherstraBle 3, 7129
Brackenheim, fix und korrekt ausgefiihrt. Bei
Bestellung reicht die Angabe des Vergasertyps
(hier Bing 1/26/16), damit Faak die passenden
Ersatzteile aus seinem reichhaltigen Lager
heraussuchen kann.

Beim Zusammenbau der sauberen Teile priift
man, ob die neue Schwimmernadel den Kraft-
stoffzufluf auch richtig dichtet, sonst ein-
schleifen.

Zur Zeichnung:

1. Gasschieber ca. 16,- DM
2. Diisennadel ca. 7,- DM
3. Schwimmer ca. 14,- DM
4. Schwimmernadel ca. 7,- DM
5. Nadeldiise ca. 8,- DM
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Elektrik: Kabel

In der Januar-Ausgabe schrieb ich, dal
die Kabelenden von mir verlotet wurden.
Leser Wolfgang Baus meint, daB diese
Methode “katastrophale Folgen (hat), dafi
man das nicht empfehlen sollte. Das wei-
che Lotzinn flieBt unter dem Druck der
Schrauben weg, besonders wenn noch
hammerartige Erschiitterungen auftre-
ten... lockere Schraubverbindungen sind
die sichere Folge... Dazu kommt, daB an
der Ubergangsstelle der unbeweglichen
Lotstelle zum noch flexiblen Kabel die
Gefahr von Dauerbiegebriichen besteht.”.

Was soll man denn nun machen?

Die vom Auto her bekannten Rund- und
Flachstecker passen nicht an unsere alter-
tiimlichen Schalter mit Klemmschrauben.
Soll man die Kupferlitzen nur verzwir-
beln oder soll man sogenannte “"Kabel-
Endhiilsen* verwenden?

Hertweck empfahl, die Klemmschrauben
an ihrer unteren Flidche ballig zu feilen
und das Kabel ungelétet festzuklemmen.

Wir mogen die Menschen, die
frisch heraus sagen, was sie
denken - falls sie dasselbe
denken wie wir. Twain
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Die Endhiilsen gibt es u.a. bei Staufen-
biel, Kfz.-Zubehor, Hasselsteig 19,
1000 Berlin 47 und sicherlich auch im
Elektrofachhandel. Die Hiilsen werden
auf das abisolierte Kabelstiick aufgescho-

ben und mit einer Zange festgeklemmt.
Vielleicht halt das besser.

Bowdenziige

Die Hercules hat wie iiblich einen
Brems- ,einen Kupplungs- und einen Gas-
bowdenzug. Hinzukommt ein diinner Zug

fiir die Leerlaufanzeige. Das Material,
also Hiille, Drahtseele, Lotnippel und
Dehne-Oler erhielt ich im ortlichen Mo-
torradladen. Sinnvollerweise nahm ich
die alten, mit Seitenschneider abgekniffe-
nen, Lotnippel und den Bremshebel mit,
um sicherzugehen, dafB} ich auch die rich-
tigen erhielt.

Die Linge der Ziige hatte ich grob ge-
schitzt und holte diinne Ziige fiir Gas und
Leerlaufanzeige. Drei Meter dickeres
Material reichte inklusive Ersatzzug fiir
die Betitigung der Kupplung und Bremse.

Die Umbhiillung wurde in lockeren Bogen
vom Handhebel zum Bedienungshebel
gelegt und mit dem scharfen Seiten-
schneider abgekniffen. Scharfkantige
Grate an den Enden der metallenen Spira-
le schliff ich mit dem Schleifstein ab. Den
Drahtzug paBte ich den Hiillen (plus beide
Strecken “Hiillenstopper” zum Nippel)
an.

Nichste Ausgabe geht es denn endlich
an die Loterei
Tschii, Euer ps

Tabelle: Armaturenzubehor von Magura. Die Preise sind leider nicht mehr giiltig, da die Aufstellung von 1957 stammt.

Hebelschraube | Hebelschraube | Hebelschraube | hebelschraube | Klemmnippel | Federscheibe | Schraub‘feder | Regul'schraub.
Handhebel {r Kupp- :
ungs
fiir Dekom- un (: :} §
relrjssliﬁn, fiir ? g ﬁf{f‘:f'
abelklemmg. Vicky | D 6001 - 15/6
HDE 4/15 HDE 14/15 HC - 058 und Il A &§ DIN 137)2 (4,5.6r %12
% ook (M3 x15,5) (M 5 x17) (M5x19)  YHa2s51-05/22 |H 251 - 21530 ] D 640.1 - Z 14/51
DM 0.90 DM 0.20 DM 0.20 DM 0.10 | MExR DM 0.40 DM 0.03 ‘DM 0.08 DM 0.45
Spannschraube | Kabelklemm- | linsenschraub. | Linsenschraub. | Klemmnippel | Schraub'feder Schraub-L81- Schraub-L&t-
Handhebel schraube nippel nippel
fiir Dekom- ﬂ
pressions- E % Ii ? H 151 - 205 m @
Efglfér?tT Y H 1208 8 H 1117/é HL 5 - 11/8 st ) S T e Hﬁx-ﬂ]’ J D é21.4 - 1512 | p 435,
D 201.2-05/45 (M 5 X 14) (M 45x85) (M 6x15) (550 x 8) (5 5.0 BB} 1- Z15/12
DM 0.60 DM 0.10 DM 0.08 DM 0.10 DM 0.08 DM 0.15 DM 0.04 DM 0.15 DM 0.16
Linsen- Kabelklemm- Kabelklemm- | Linsenschraub. Sechskant- KI i I L chraub. | . .
Deckel senkschraube schraube schraube mutter AR ) s o' ke
_ fiir Deckel
fir Dekom- S fa =L %L @
pressions- Dekompres- @
usbelam Cas- Sl e R R s | Dosa-0an D2011 - Z15/19| H 2031 - 11/8
AM4x10DIN91/4 - 1 - 16 M 5 DIN 9343 '
D 201.2-17/45 (M 45 x 6) (M 5x4) (Mo x102) / (M X1 |p 2401 - z 1412
DM 0.60 DM 0.05 DM 0.06 DM 0.05 DM 0.10 DM 0.04 DM 0.25 DM 0.10 DM 0.16
Gleitstein Gleitstein Gleitstein Létnippel Schieberdeckel | Schieberdeckel | Gewindestiit | Halteschraube
Deckel &5 e (28 mm lang) (30,5 mm lang) i
Iy flr L&t-
fiir Drehgriff Klemm- ;
f mit Rundzug schraube nippel Q -
D 2001 - Z 6/45| D £5.2 - Z §/34 D 5.1 - D&/15 D é5.1 - 17/4 HLM - 115
D 230.11-17/15 (5.2r x 3,8) (M 6 x35)
DM 0.20 DM 0.60 DM 0.45 DM 0.20 DM 005 | o s [ R s WA B 017
' = : ' : DM 0.35 DM 0.35 il e
Hebelschraube | Linsenschraub. | Drahtbiigel Druckfeder Gewindestift | Kegelschraube Létnippel Létnippel
Umlenkrohr mit Muttéer u. Lahn- f.Kuppl’hebel - g pe
imﬂh'ﬂi‘mrn'gt':;p?' g @
ohne Verstell- S0 & i % =
) schraube Eﬂﬁ.;m,;ﬁ"'
D 6201 - D £20.1-11 D 6201 135 HC - 11,13 D 160.1 - 11 8 18/7/% D 2401 - 17/4
s.337 S L (M 6x16) (382 x9,5) (M 5x4,5) (M 6x10) (256rx55)
et D §20.11.1%7/5
DM 0.50 DM 0.28 DM 0.06 DM ﬂl.rﬂﬁ DM 0.06 DM 0.04 DM 0.10 DM 0.04 DM 0.05
Hebelschraube | Klemmnippel | L&tnippel-Auf- | Verst'schraube [ Verst'schraube Létnippel Létnippel Schraub-L&t-
Umlenkrohr mit Mutter nahme nippel
mit Verstall- :;u%"ﬂnirbﬁﬂ 1 Lu;daéﬂg;' ? @
schraube it Kﬂ;‘;: I'gshebel D 130.1 - m
525 1/52 I'gshebel 545.1/26 I17/12 21.2/4 D 1251 - 15/4
: H :?5"5: :?ﬂzm H2051-Z15.2/22| H 2051 - 17/15 (M 7) (M 5) (63,56 x 8) (62 x5,5) D 2001 - 215/%
M 5 x
DM 0.70 DM 0.28 DM 0.30 DM 0.20 DM 0.35 DM 0.30 DM 0.05 DM 0.05 DM 0.12
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VINCENT LEBT

Freunde, das wird ein SpaBl! Wenn alles
klappt, dann wird in diesem Jahr eine
Maschine mit dem beriihmt-beriichtigten
V2-Triebwerk aus Stevenage bel den
Zweizylinderrennen der BOT-Klasse
mitmischen. Herr Cowley aus Bielefeld
stellt mit tatkraftiger Hilfe seiner weitver-
streuten Freundesschar den schwarzen
Renner auf die Rader. Sein erklirtes Ziel
ist es, die Tradition der ehemals schnell-
sten Motorrader der Welt fortzufiihren
und den Namen Vincentmit neuem Leben
zu fiillen. “Was 1955 gut genug war, das
ist auch heute gut genug “. Diese Einstel-
lung vieler Vincent-Enthusiasten gilt aber
natiirlich zumindest dann nicht mehr,
wenn es darum geht, auf der Rennstrecke
die Nase vorn zu haben. Da sind radikale
ModernisierungsmaBnahmen angesagt,

24

von Peter Mergelkuhl

wenn der glorreiche Name wieder in den
Ergebnislisten auftauchen soll. “Wie das
Dr. John auch macht.” Der amerikanische
Zahnarzt beschéftigt sich ja seit geraumer
Zeit damit, den angejahrten Guzzi-Twin
auf Vordermann zu bringen. Der engli-
sche Vincent-Freak und Rennfahrer Ian
Hamilton setzt seit 1989 seine Vincent bei
BOT-Rennen ein. Bei einem Einsatz auf
dem Niirburgring lief ihm Harry Cowley
tiber den Weg, und der war sofort begei-
stert von der Maschine. Ein deutsch-briti-
sches Gemeinschaftsprojekt wurde ange-
leiert mit der Absicht, einen weiteren
Vincent-Renner aufzubauen und die Ent-
wicklung der Maschinen voranzutreiben.
Nach und nach nahm Harrys Vincent
Gestaltan, und nach sechsmonatiger Bau-
zeit ist sie fast komplett. Den Rohrrahmen

baut Andy Lidlow in Kleinstserie fiir
schnelle Zweizylinderrennmaschinen.
Wo eigentlich ein Ducati-Motor Platz
finden sollte, paBit aber auch der Vincent
V2 prima rein. Das michtige Rahmen-
riickgrad dient - ganz in der Vincent-
Tradition - gleichzeitig als Oltank. Die 42
mm starke Marzocchi MIR-Gabel steckt
in Harris-Gabelbriicken, und zwei
schlichte Konis bidndigen ohne Hebelei
das Hinterrad. Die 17"- Leichtmetallrader
stammen aus britischer Produktion, von
Astralite. Die 6 Zoll breite Hinterradfelge
trigt einen zeitgemaBen 170er Breitrei-

Foto unten:
Darf an einer Vincent nicht fehlen:
Smiths ”Shadow-Clock” im Cockpit
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Foto:Die BOT-Vinnie im direkten Vergleich mit einer "serienmissigen” Shadow.Die BOT-Vincent wirkt gedrun-

fen. Gute Bremsen haben im Rennsport
einen ebenso grofien Anteil am Erfolg wie
die Motorleistung. Die beiden Spondon-
Scheiben am Vorderrad entsprechen mit
320 mm Durchmesser dem modernen
Standard und diirften wohl kaum Grund
zur Klage geben . Der Motor stammte
urspriinglich aus einer 1949er Rapide
Serie C, doch die Innereien muBten sich
selbstverstindlich dem Modemisierungs-
drang der Erbauer beugen. “Nur vom
Feinsten™ war der erkldarte Grundsatz von
Philip Vincent. Cowley, Hamilton und
Motorenspezialist Dave Nicholls halten
sich auch an diesen Leitsatz. Die Kurbel-
welle entspricht der seltenen Black-Ligh-
ting-Rennversion, die Pleuel stammen
von Carillo und die Kolben von Cosworth.
Eigentlich sollten ja Arias-Kolben zum
Einsatz kommen, aber die sind scheinbar
nicht lieferbar, zumindest wird Harry seit
Monaten hingehalten. Cosworth ist eine
angesehene Firma, die nicht nur den er-
folgreichsten Formel 1-Motor aller Zeiten
entwickelt hat, sondern auch an Motor-
radprojekten beteiligt war. Die Kolben
tun bestimmt ihren Job, haben aber einen
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gen, die Shadow "long-legged”

kleinen Nachteil: Die Mindestabnahme-
menge betrigt 50 Stiick ! Dieser Vorrat
diirfte erstmal fiir die ndchste Zeit rei-
chen. Die Ventile und -Federn stammen
aus dem Cosworth-Katalog. Vergaser
sind noch nicht montiert, aber an eine
englische Rennmaschine kommen
Amals, das ist gar keine Frage. Den An-
tricb des Getriebes besorgt ein breiter
Zahnriemen von Bob Newby, mit dessen
“Beltdrive-conversions” Harry schon bei
Veteranenrennen gute Erfahrungen ge-
sammelt hatte. Quaife ist wohl die renom-
mierteste Adresse im Bereich Renngetrie-
be fiir Brit-Bikes. Fiir die Zahnradspezia-
listen war es auch kein Problem, ein fiinf-
tes Zahnradpaar in das originale Vier-
gang-Gehiuse hineinzuquetschen. Die
Auspuffanlage ist das einzige Bauteil,
tiber dem noch ein groBes Fragezeichen
schwebt. Harry hofft auf Unterstiitzung
von L&W und hat vorsichtshalber schon
mal einen derer Endtopfe angeschraubt.
Ohne Krimmer wollte Harry das
Schmuckstiick nicht zum Fototermin vor-
fiihren und montierte flugs Attrappen aus
irgendwelchem gummidhnlichen Zeugs,

das bis dahin an der Decke seiner Werk-
statt Elektroleitungen verkleidete - oder
etwas dhnlich merkwiirdiges. Als Ver-
kleidung muf eine schmale Halbschale
geniigen. Es wire ja auch eine Schande,
diesen einmaligen Motor hinter groBfla-
chigen Kunststoffteilen zu verstecken. So
verliert Harry lieber ein paar km/h an
moglicher Spitzengeschwindigkeitals die
Sympathie der Fans. Der 15 Liter-Alutank
und die unumgéngliche Hockersitzbank
aus GFK vervollstindigen die BOT-Vin-
cent. Welche Farbe das ganze hat ? Keine
Frage, “was 1955 gut genug war, das ist
auch heute noch gut genug”: schwarz
natiirlich. Der zur Zeit eingebaute Motor
ist nur Fassade, der richtige Rennmotor
lauft momentan in England auf dem Priif-
stand. Ungefahr 80 PS soll der V2 abge-
ben, das wird wohl nicht ausreichen, um
im Feld der schnellen Zweizylinder an der
Spitze mithalten zu konnen. Aber Plitze
auf dem Siegerpodest sind auch gar nicht
einkalkuliert, das Ziel ist klar definiert:
“Ich will der schnellste Vincent-Fahrer
sein.” Spitzenpldtze oder nicht, eins ist
gewiB: Wann immer Harry mit der Vin-
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Foto: Beide Kraftpakete von der Steuerseite. Welche ist schoner?

cent bei OMK-Pokal-Rennen auftauchen
wird, um die Ducatis, BMWs und Guzzis
aufzumischen, wird der schwarze Don-
nerbolzen fraglos der Publikumsliebling
sein. Aber wer weif, vielleicht ist ja auch
die ein oder andere Uberraschung drin.
Harry hat mehr als 20 Jahre Rennerfah-
rung auf dem Buckel und wird sicherlich
keinen Platz freiwillig hergeben. 1968
fuhrer in Brands Hatch sein erstes Rennen

auf seiner 125er Bulcato. Ein hoffnungs-

voller Nachwuchsstar namens Barry
Sheene stand iibrigens damals neben ihm
am Start. Seither hat Harry Cowley alles
mogliche iiber die Rennstrecke getrieben,
Hauptsache es hatte zwei Réder. Er war
auf Montage in aller
Welt unterwegs und
ist dann irgendwann
in Deutschland hén-
gengeblieben. Bei
seinem ersten deut-
schen Rennen stand
noch “arbeitsloser
Step-Tanzer” als
Berufsangabe im
Nennformular, mitt-
lerweile hat er die
Leidenschaft zum
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Beruf gemacht und beschiftigt sich in der
eignen Firma Hec-Tec mit dem Import
und der Restaurierung von englischen
Motorriddern und -Teilen. Es gibt nichts,
was HecTec nicht auf der Insel besorgen
konnte, aber Harrys personliche Leiden-
schaft gilt den legendédren Vincents. In
seiner Werkstatt sind schon so einige
wieder zum Leben erweckt worden, das
mag Puristen versOhnen, bei denen die
miBbrauchliche Nutzung des grofien V-
Twins auf der Rennstrecke auf schroffe
Ablehnung stoBt. Die ersten Reaktionen
der Offentlichkeit waren jedenfalls ermu-
tigend. Harry hat den noch unfertigen
Renner im Winter auf einige regionale

Motorradausstellungen mitgenommen,
und jedesmal stand er im Mittelpunkt des
Interesses. Viele Besucher hatten noch
nie eine Vincent gesehen, denen konnte
die ebenfalls ausgestellte Serie D-Rapide
weiterhelfen. Aber einen Vincent-Motor
im modernen Rennfahrwerk, das hatte
wohl noch keiner zuvor gesehen. Neben
unzihligen Gliickwiinschen fiir die anste-
hende Saison haben sich mittlerweile
auch einige Sponsoren eingefunden, die
das Abenteuer BOT-Vincent unterstiitzen
wollen. Seither prangen ein paar Aufkle-
ber einer Bank und eines Versicherungs-
konzerns an der Verkleidungsscheibe.
Am 13. April steht in Speyer das erste
Rennen an. Wir
hoffen, dal Harry
und sein Entwick-
lungsteam die Vin-
cent bis dahin an-
stindig zum Laufen
gebracht hat, und
die Traditionsmar-
ke vielleicht doch
das ein oder andere
Mal weit oben in
den Ergebnislisten
auftaucht.
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Chemie ist, wenn es knallt und stinkt...

Neues aus Stromis Labor:

Haar-Risse, sichtbar gemacht

“Nun sieh doch einmal diesen Rifl im
Motorblock.™

“Das ist kein RiB, das ist nur eine Einfér-
bung vom GuB.”

So oder ahnlich mag sich vielhundertfach
eine Diskussion entspannen zwischen
einem Kaufer bei der Besichtigung des
angepriesenen Schmuckstiickes mit dem
verkaufswilligen Nochbesitzer.

Auf alle Félle hat der Kaufer immer die
schwicheren Argumente, denn er kann
sich nur auf die Momenteindriicke beru-
fen, wiahrend dem Verkdufer alle
Schwachstellen schon linger wohlbe-
kannt sind.

Wer im obigen Beispiel nun wirklich
Recht hat, wird wohl kaum geklart wer-
den konnen. Der Interessent, eingedenk
der groBen Risiken, verabschiedet sich
hoflich und ward nie mehr gesehen. Recht
blaudugig wire es, anzunehmen, daf} der
Verkaufer hingeht, den groBen Hammer
holt und bewuBte Stelle zerlegt, um be-
weisen zu konnen, daB seine Behauptung
stimmt. Aber gerade hier liegtder Hase im
Pfeffer. In der Industrie ist es durchaus
iiblich, strittige Objekte zu zerstoren und
durch einen Anschliff zu priifen, in wie
weit das Material durch Beanspruchun-
gen geschadigt ist. Diese teuren und auf-
wendigen Priifverfahren werden auch bei
Verkehrsunfallen mit toédlichem Ausgang
durchgefiihrt, wenn nur einer behauptet,
Lenker oder Gabel, Rahmen oder
Schwinge wéaren kurz vor dem Unfall
gebrochen. Die Palette der Moglichkei-

ten, Materialien so zu schadigen, daB sie
spiter brechen oder reifien, reicht von der
Motorvibration bis hin zur mechanischen
Uberlastung durch unsachgemifie Be-
handlung. Ein RiB oder Bruch ist also
immer das Endprodukt eines langeren
Prozesses. Also miilite sich diese Bescha-
digung rein theoretisch schon lange vor-
her ankiindigen, und mit geeigneten Priif-
methoden miifite man diesen Vorgang
auch erkennen.

Dies sagte sich auch Helmut Klumpf bei
den Junkers Flugzeug- und Motorradwer-
ken in Dessau und entwickelte schon im
Jahre 1943 das ilteste deutsche “Rot-
WeiB” Eindringpriifverfahren. Im Prinzip
beruht das Farbeindringverfahren darauf,
daB eine spezielle rote Farbe auf Grund
besonderer spezifischer Eigenschaften
das Bestreben hat, sich nicht nur auf einer
Oberflache optimal auszubreiten, son-
dern auch konsequent in Risse und Poren
einzudringen. Wird nun die aufgespriihte
Spezialfarbe von der Oberfliche abge-
wischt, so verbleiben in Rissen und Ein-
kerbungen Farbreste. Durch anschliefen-
des Auftragen eines weillen Entwicklers
wird in den Fehlerstellen verbliebene rote
Farbe herausgezogen und zeigt sich dann
als rote Linie oder Punkte in dem weilen
Untergrund.

Natiirlich wurde dieses Verfahren paten-
tiert und 1958 soweit verbessert, daB} ein
zweites Patent erteilt wurde. In Fachkrei-
sen ist diese zerstorungsfreie Priifmetho-
de unter dem Namen “DIFFU-THERM”

bekannt.
Unsere zwei Freunde vorhin waren sich
schnell einig geworden, hétten sie von
dieser Priifmethode gewubBt, denn das
“DIFFU-THERM”-Verfahren ist bei al-
len metallischen Werkstoffen, wie Stahl-
gub, GrauguB, TemperguB, legierten und
unlegierten Stdhlen, Leichtmetallen,
Buntmetallen, Druckgufl und auch eini-
gen Nichtmetallen, zur Auffindung von
Oberflachenfehlern, anwendbar.
Und nun zur Praxis: Ich selbst priife
grundsétzlich Gabel, Rahmen und
Schwinge vor einer Neulackierung oder
auch nach Richtarbeiten auf versteckte
Risse. Hier besonders die thermisch ein-
gebundenen Bauteile.
Im Prinzip ist die Handhabung kinder-
leicht, wenn man sich genau an folgenden
Ablauf hilt: Die zu priifenden Teile miis-
sen sorgfaltigst von Zunder, Rost, Olen
und Fetten, Farbanstrichen oder galvani-
schen Schichten befreit sein. Eine fliichti-
ge oberflachige Reinigung reicht niemals
aus. Der Hersteller der Priifsubstanzen
spricht von “metallisch blank™. Wie man
dieses Ergebnis erreicht, bleibt jedem
selbst iiberlassen. Es wird aber keine po-
lierte Oberflache verlangt. Das so vorbe-
reitete Werkstiick muBB nun so gereinigt
werden, dall alle losen mikroskopischen
Teile, Ole etc. ausgespiilt werden. Hier
wird der Reiniger MR 69 empfohlen. Man
kann aber auch andere Reiniger nehmen.
Die so vorbehandelte Oberfliche wird
nun mit der Spezialfarbe bespriiht. Dieses
Mittel heifit MR

1. Arbeitsgang: Vorgerei-
nigter OberflachenriB
(MR 69 Reiniger)

2. Arbeitsgang: Ober-
flachenri mit MR 68
Penetrant rot

68 Penetrant
rot. Dieses Pe-

3. Arbeitsgang: Ober-
flachenriB nach Ent-
fernung des lber-
schussigen Pene-
trant rot

netrant rot hat
nun diese sehr
geringe Ober-
flichenspan-
nung und ein
gutes Kriech-

4. Arbeitsgang: Ober-
flachenriB nach der
Entwicklung mit RiB-
anzeige
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vermogen. Die-
se Eigenschaf-
ten geben ihm
nun die Féhig-
keit, aufgrund
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der Kapillarwirkung selbst in mikrofein-
ste Fehler, die zur Oberflache hin offen
sind, einzudringen. Penetrant rot kann
durch Spriihen, Streichen, Fiillen oder
Tauchen des Teiles aufgetragen werden.
Fir diesen Vorgang brauchen wir aber
etwas Geduld. Je nach AuBentemperatur,
die zwischen +5 C und max. 50 C liegen
soll, miissen wir 30 Minuten bis 35 Minu-
ten warten.

Zur Entfernung der iiberschiissigen roten
Farbe empfiehlt der Hersteller den Far-
bentferner oder Sicherheitsreiniger MR
69 oder MR 77. Nach meiner Erfahrung
geniigt aber fiir den Edelbastler eine
Zwischenreinigung mit Wasser, da das
Penetrant rot bei Zusammentreffen mit
Wasser emulgiert und den Fehler abdich-
tet. Dadurch wird ein Auswaschen durch
unsachgemafBe Handhabung ausgeschlos-
sen. Merke: Die Farbe durch weiche
Behandlung entfernen.

Das so vorgereinigte Werkstiick mufl nun
griindlich getrocknet werden. Das kann
z.B. mit einem Fohn geschehen. Nach der
garantierten Trocknung wird der Ent-
wickler weiB MR 70 gleichméBig und
moglichst diinn aufgetragen. Hier ver-
langt der Hersteller ein Aufspriihen. Das
Auftragen mit dem Pinsel ist unzuléssig.
Die nun einsetzende Entwicklungsdauer
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betragt 5-30 Minuten. In dieser Zeit zeigt
sich an der nun weilen Oberflache an den
beschiddigten Stellen dunkelrote Linien
oder Punkte. Man kann den Schadensver-
lauf optisch verfolgen. Der geiibte Hand-
werker kann sogar durch mehrmaliges
Abwischen und erneutes Auftragen des
Entwicklers auf die Tiefe des Risses
schlieBen.

Noch ein Trick. Bei diinnwandigen Werk-
stiicken kann man durchgehende Risse
erkennen, wenn man auf die eine Seite
Penetrant rot und auf die gegeniiberlie-
gende Seite Entwickler aufspriiht.
Reklame des Lieferanten: “Vom Institut
fiir Werkstoffkunde der Technischen
Hochschule Aachen sowie des Staatli-
chen Materialpriifungsamt. Nordrhein-
Westfalen wurde in einem Gutachten
bestitigt, dal das DIFFU-THERM-Ver-
fahren in zahlreichen Féllen, bei denen
Werkstiicke aus Stahl, Nichteisenmetal-
len oder Kunststoff auf Oberfldchenrisse
zu priifen waren, eingesetzt wurde. Aus
beiden Gutachten geht eindeutig hervor,
daB sich das DIFFU-THERM-Verfahren
bei Beachtung der Gebrauchsanweisung
stets bewihrt hat, sofern eine saubere
Oberflache vorlag und die Risse nicht mit
verhirtetem Ol oder Farbe vollgesetzt
waren. Gesundheitsschiden oder eine Be-
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eintrachtigung des Werkstiicks wurden
nicht beobachtet.” "

Natiirlich miissen \Jir uns dariiber im kla-
ren sein, daB diese Produkte aus reiner
Chemie bestehen. Deshalb muB bei Ar-
beiten in engen Rdumen fiir ausreichende
Entliiftung gesorgt werden. Unnotige
Hautkontakte sind zu vermeiden. Das
abdunstende Werkstiick auflerhalb der
Réume lagern. Beim Spriihen keine offe-
nen Flammen in der Nihe betreiben.
Auf dem Markt gibt es Produkte der ver-
schiedensten Hersteller in Spriihflaschen
und auch lose. Meine Erfahrung bezieht
sich auf den Hersteller: MR-Chemie
GmbH NordstraBe 61-63 Telefon: 02303/
54866

Der Edelbastler kommt mit

1 Dose Reiniger (ca. 13 DM)

1 Dose Penetrant (ca. 15 DM)

1 Dose Entwickler (ca. 13 DM)

sehr lange aus. Der Reiniger verbraucht
sich aber erheblich schneller. Auf eine
Dose Penetrant kommen drei Dosen Rei-
niger. ® Stromi

Foto unten: Sehr deutlich erkennt man
den jetzt sichtbaren Ril am Maschi-
nenteil
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STARTHILFE

(IfZ) Der Motorradfahrer braucht Vorberei-
tung. Was fiir die Skifahrer schon lange selbst-
verstiandlich ist, wird von vielen Motorradfah-
rern noch immer stiefmiitterlich behandelt.
Die Rede ist vonderalljahrlichen kérperlichen
Vorbereitung ohne die sich ein Wintersportler
kaum auf die Piste traut. Der Zweiradfahrer
beschrinkt sich in
der Regel lediglich
auf die Saisonvorbe-
reitung fiir seine Ma-
schine. Zum Warm-
Up fiir den Piloten
gibts wichtige Tips
vom IfZ. Der Motor-
radfahrer sollte dabei
nicht aufler acht las-
sen, daf sein Hobby
korperlich genauso
anstrengend ist wie
FuBball, Tennis oder
Skifahren. Hinzu
kommt die geistige
Belastung. Vom Mo-
torradfahrer wird
neben einseitiger
korperlicher Bela-
stung auch Schnell-
kraft und eine gute
Reaktion gefordert.
Das beste Training ist
letztlich das Motor-
radfahren selbst,
doch ohne ausrei-
chende FitneB sollte
keiner in die Saison
starten. Vor der ersten
AusfahrtmuB sich der
Fahrer wieder an sei-
ne Maschine gewoh-
nen: Am besten auf
einem leeren Park-
platz, wo sich Kur-
venfahren mit unter-
schiedlichen Schra-
glagen, Bremsen und
Ausweichen so lange
iiben 14B8t, bis diese
Bewegungsabliaufe
wieder in “Fleisch
und Blut” tibergegan-
gen sind.

Aber auch das menta-
le Training ist von
groBer Bedeutung.
Der siebte Sinn, der
fiir den Zweiradfah-
rer liberlebenswich-
tig ist, kann iiber die
Winterpause ver-
kiimmem. Durch das
geistige Durchspie-
len gefihrlicher Ver-
kehrssituationen wird
er wieder neu trai-
niert.

All dies reicht jedoch nicht aus, um sich im
Verkehr wieder richtig wohlzufiihlen,
schlieBlich sind da noch die vielen Autofah-
rer, welche tliber die Wintermonate den Mo-
torradfahrer (fast) vergessen haben. Mit deren
Fehlern ist zum Saisonstart besonders zu rech-
nen. Eine defensive und vorausschauende
Fahrweise ist gerade jetzt die beste Versiche-
rung.
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Es gibt Leute, die eine Bibliothek haben, wie Eunuchen einen Harem. Victor Hugo

HONDA-MOTOREN

Klacks, der ja keinem Gk&PP Leser ein
Unbekannter ist, befaBte sich zu Beginn
der 70er intensiv mit der Motorentechnik
der damaligen Honda Modelle. Heraus
kam ein im Motorbuch-Verlag Stuttgart
verlegtes Buch mit dem Titel “Honda-
Motoren”, Pflege-Wartung-Reparaturen
an CB 250, 350, 450 und 750.

Bei 78 Seiten im DIN A 5-Format kann
man natiirlich keine Wunder erwarten.
Die CB 450 und 750 Motoren werden
leider nur zerlegt, nicht wieder montiert.
Fiir die normale Wartung finden sich kei-
ne Hinweise. Ein Register suchte ich ver-
gebens.

Positiv zu bemerken sind dagegen die aus-
gezeichneten und aussagekriftigen Fotos
_ und die Warnungen vor Fehlern, die leicht
zur Zerstorung von Bauteilen fiihren kon-
nen. Auch die solide wirkende Bindung
des Buches ist in dieser Preisklasse selten
geworden.

Aufgrund der miserablen Literaturlage
fiir klassische Japaner, ist es Honda-Besit-
zern durchaus anzuraten, sich diesen
“Klacks” in den Biicherschrank zu stel-
len, zumal der Preis noch aus den 70ern
ist.

Ernst Leverkus: “Honda-Moto-
ren”, 18 DM, Paul Pietsch Ver-
lage, Postfach 103743, 7000
Stuttgart 10, ISBN 3-87943-241-
4

MOTORRADER
GESCHICHTE & GE-
SCHICHTEN

Alltag ist ein Wort, das auch die
Redaktionsmannschaft der
Gummikuhé&Past Perfect zur
Geniige kennt. Umso erfreuter
sind wir dann immer tiber die net-
ten, kleinen Uberraschungen an
grau verhangenen Tagen.

Eine solche Uberraschung berei-
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tete uns jetzt Paul Heyd aus dem schwibi-
schen Bietigheim-Bissingen. Vor kurzem
hat er im Eigenverlag ein begleitendes
Buch zu seiner eindrucksvollen Motor-
radsammlung im Ohringer Motor-Mu-
seum veroffentlicht.

Urspriinglich sollte es wohl ein reiner
Katalog werden, aber weil man gerade so
schon dabei war und der Klacks zu den

PFLEGE - WARTUNG - REPARATUREN

4

MOTORRADER

Geschichte&
_HA Geschichten

Motorridern wunderschone Geschichten
zu erzahlen wuBte, bekam das Buch sei-
nen Titel “Motorrédder - Geschichte und
Geschichten” zu Recht.

Das in ausgezeichneter Qualitat auf wert-
vollem Papier gedruckte Buch mit 175
Seiten ergibt ein buntes Kaleidoskop des
Motorradbaus in den 50er und 60er Jah-
ren. Die 116, zum Teil ganzseitigen, Fo-
tos sind samt und sonders scharf und zei-
gen oft schone Details, aber stets auch ein
Profil der vorgestellten Maschine. Auch
einige jiingere Maschinen, die jetzt schon
Klassiker sind, wie die Honda CB X
Sechszylinder oder die Heritage Softtail
von Harley-Davidson haben Eingang in
das Buch gefunden. Die Firmengeschich-
ten der 41 Marken werden in kurzen Ab-
rissen behandelt. Jede Firma ist mit be-
sonders priagnanten Modellen vertreten.
So findet man von Ariel die Square Four,
von Horex die Regina und von Moto
Guzzi die Falcone Sport. Eingestreut sind
immer wieder “dolle” Geschichten aus
dieser, vielleicht der schonsten, Motor-
radzeit. Ob es sich um das Rennen
“100mph-Renner gegen Doppeldecker™
oder derbe Erlebnisse mit zuriickschla-
genden Kickstartern handelt, fiir Kurz-
weil ist gesorgt. Man mag das zugleich
informative wie auch “schmunzelige”
Druckwerk kaum aus der Hand legen.
Den beiden alten Freunden Heyd und
Leverkuys ist ein echtes Schmankerl
gelungen, das zudem nur knappe 25
DM kostet. Da ist es auch in Kauf zu
nehmen, daB das Buch ein Paperback
im fast quadratischen Format 21x20
cm 1st.

Fazit: Macht Appetit auf eine Reise
nach Ohringen und istauch ein scho-
nes Geschenk fiir alle Motorradfah-
rer.

Andy

Paul Heyd & Ernst Leverkus: Mo-
torrider - Geschichte & Geschich-
ten -© Paul Heyd, 7120 Bietigheim-
Bissingen 1990 - ISBN 3-922942-08-
3
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Such&Find

ADLER

Adler * Fachmuseum flr
Motorrad & Fahrrad an der
BAB Koln-Koblenz, Besu-
che nach telefonischer Ab-
sprache. ADLER Strohmen-
ger, Telefon: 02254/51 65

AJS

AJS *650er, Bj. 56,500 km,
nicht ganz original, zu verk.,
Bjorn Dibbelt, Beim griinen
Jager 25, 2000 HH 36, Tel.
040/4391839

AWO

AWO Suche Auspuff und
Tank fur AWO-T oder Sim-
son Sport, auch Tausch
moglich, Zuschriften an U.
Reinl, Kothener Str. 21, O-
4415 Zorbig

BEKLEIDUNG

Bekleidung * Ledermantel,

Bj. 40, Lederjacke, Harro,
Gr. 52-54, m. Airbrushgem.,
Eddy Turling, Bahnhofsstr.
31, 4811 Oerlinghausen

Bekleidung *Verk. Damen-

motorradstiefel, schwarz,
neuwertig, Gr. 36, DM 70,
0421/501617 oder 0511/
882132

Bekleidung Verk. ein Paar

Moto-Cross- Lederstiefel,
Gr. 43/44, 75 DM, Rolf Bel-
be, Tel. 04361/2108

BMW
BMW * Fir R 50/5 Képfe

und Zylinder (Schliff notig)
und Tank (ohne Werkzeug-

klappe) fur R 50-69 S, Tel.
0471/65127, abends

BMW * Heinrich-Teile: Bei-
nschilder (Gfk) fur Hoske-
Tank, Verkleidung (Alu),
sowie Rennbrotchen und
div. Kleinteile, Tel. 05427/
1962

BMW * R 50 Fahrwerk mit
SW-Ubersetzung und R 50
Teile, Teile fur R 75, Tel.
0221/727838

BMW * R 51/3 Chopper,
Sonderlack, Tankgemalde,
5.00-16, alles TUV, Tel.
05472/1962

BMW * R 51/3, Bj. 51, Zu-
stand 1, O km, 90% orig.,
nicht billig, Tel. 05427/1962

BMW * R 69 S mit Steib S
250, absoluter Sportumbau,
auch fur Rennen, Top-Zu-
stand, Tel. 05427/1962

BMW * R100, Bj. 82, R80-
50 PS-Motor, 30.000 km Ex-
Unfall Restarbeiten: Lack-
Auspuff-Scheinwerfer VB
4300,- Tel.: 02323/33427

BMW * Suche Fahrerhand-
buch flr R 75/5, evtl. Tausch
gegen Handbuch Heinkel
Roller, Tel. 07651/5427

BMW * Suche fur R 35
Unterlagen uber originalen
Beiwagen. Bitte zusenden
an Bernhard Mennerich,
Strohter Weg 1, 3119 GroB3
Thondorf, Kosten werden
erstattet!

BMW * suche Hinterrad
oder Radnabe fur R 50, dito
Zyl.-kopf, Mike Lettgen,
Tel.07422/6772
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BMW * Suche R 25/3 kplt.
oderi.T., Tel. 02623/7151

BMW * Verk. fir R 50 Rah-
men mit Brief, Sozius-
schwingsattel und nagel-
neue KONI-Dampfer, Uwe
Simon, Tel. 02175/98006

BMW *Suche fur R50-69S
Tacho, Laufrad 18", Tel.
0421/501617, Andy verlan-
gen

BMW R 26, B|. 58, zu verk.,
TUV 6/92, rest, weiB, VB
4500 DM, Tel. 04826/5837

BMW R 4 Motor, Getriebe,

Rahmen, Kardan, Hinte-
rachsgehause und Kleintei-
le zu verk., Tel. 05363/
40520

BMW R 50 Rennmaschine
mit Zabrocky-Fahrwerk,
VFV-registriert mit Fahr-
zeugpal3, rennfertig zu ver-
kaufen, Tel. 04174/2426

BMW R 50/S oder R 60/2
Getriebe gesucht, Tel.
08631/13483, nach 17 Uhr

BMW R 51 Eigenbau-
Rennmaschine (rennfertig)
zu verkaufen, Tel. 04174/
2426

BMW R 61 mit Steib-SW,
rest, Anlieferung nach
Deutschland moglich, au-
Berdem R51/2 und R 69,
Zund. K 800 und Ardie 500,
Lettovics Lipot, 1224 H-
Budapest, Thokoly u. 33,
Ungarn

BMW R 68 Rennmaschine,
VFV-registriert, schnell, zu-
verlassig, erfolgreich(VFV-
Meisterschaft), Preis:
125000 DM, Tel. 04174/

2426 (Stelle)

BMWR 71/ M 72 Gespann,

Bj. 54, zur Zeit zerlegt, mit
Neu- und Ersatzteilen fur
1500 DM zu verk., mog|.
schriftich an: Tavernier,
Wittenberger Str. 17, O-
2910 Perleberg

[ 100 alte BMW's & Teile
Bj. 50-85 « An- und Verkauf -

Z.B.: sehr glinstig R60/5, R25

Martin Kornhas

Durlacher Allee 10575 Karlsruhe 1

Tel. 0721/61 77 51, FAX 0721/62 15 39
Gedifnet: Mi+Fr 15.00-18.30
und Sa 9.00-13.00 Uhr

BMW-Boxer R 50/5 - 100 RT
Gebr.-Motorrader u. Teile

An u. Verkauf
Viele Neuteile u. Zubehér giinstig
Motoren u. Getr.-Instandsetzung

Service u. Restauration
U. Pritzel

Westerfeldweg 26
3002 Wedemark

OT Bissendorf
Tel. 05130/ 7321

%BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 = MNassauer Str. 14

BSA « NORTON - TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 » auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern + Riickporto
Hyde « SRM +« LUCAS + Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

-

Das gibt's auf fast
keinem Schiff
Wir helfen bei

vielen Problemen, wie

- Bleifreiumbau
- Motoreninstandsetzung
- Lagersitze ausbuchsen
- Doppelzundung
- natriumgekihlite Ventile
+ Nadellagerumbau

fur BSA-Twins
- polieren von Aluteilen
- und so weiter

K & Kk Motorrader

MS Treue
ostlicher Bahnhofskanal
2100 Hamburg 90

Tel. 040-765 86 21
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WK-Verlag « Lagesche Strafe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 + 10.00 - 20.00
Uhr - Fax 0 52 22/27 95
Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kiz-Literatur fir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heule als

Neuvauflage lieferbarl

Antiquanat fur Kfz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordern| Auch Ankautf.

Alle aktuellen Kfz-Bicher und Gber 500
verschiedene Poster auf Lagerl

Rabatte fir Wiederverkiuferl
Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns lhr Interessengebiet bzw.
"Marke" mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

GrolBler Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto + Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieferung gegen Rickportol
Hinweis fir auswartige Besucher:

BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
tung Lage

Unfallrahmen
richten

Prelsglinstiges Richten und

Vermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-sarvice
martin ludwig gmbh
4300 Essen « Bottroper StraBe 298a
: Telefon 0201/66 88 03

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fur

Maico-Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2

2409 Scharbeutz 2

WIE

Pl]lIEHE wiE !

@ muha,lus mit lhrer Handbohrmasching !

® Metalle - auch Alu
- 2 @ Autolack
I‘Plﬁxlglas

Gratisinfo direkt
_'1'. vom Hersteller
Heinrich Kreeb GrnI::H F*r::sllae;h TG
/320 Goppingen, Telefon (07161) 21099

bietet

jede Menge E-Teile, Zubehor u.
Spezialititen fiir alle V-Guzzi's
schnell und preiswert
Erledigung samtlicher Arbeiten an
Motoren, Gefrieben usw.
Bitte Liste anfordern
Neustadtstr. 33
4473 Haselunne

05961 | 7355 | 7388
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BMW R60/5/6/7 Zylinder
(Schliff notig) zu verkaufen
oder zu tauschen, Andy,

0421/501617

BMW Tausche gutes R50
Getriebe gegen R51/3 Ge-
triebe, suche R51/3 Volina-
be mit guter Verzahnung,

Tel.:05381/2592

BMW Verk. Hoske-Tank
(281) , Preis VS, und ein Hin-
terachsantrieb fur R 60/5/6/
7 (11/37) fur 295 DM, Tel.
04174/2426 (Stelle)

BMW Verk. Konisfur BMW,
Tel. 0551/45835, Thomas

DKW

DKW *RT 100: 3 PS Motor,
ziemlich mitgenommen, fur
DM 50 abzugeben, S. Paes-
ler, Bergener Str. 4, O-1071
Berlin

DKW * RT 175 Rahmen,
Motor kplt. mit Vergaser,
Auspuff, Hinterrradaufhan-
gung, Kettenkasten, Hinter-
kotflugel, Gabelbrucken,
Vergaserabdeckbleche,
Werkzeugtaschen, Prais.
VS, Jochen Janus, Tel
0421/341545, 9-18 Uhr

DKW * SB 200 Suche alles

an Infos, Abbildungen,
Schaltplanen. Wie funktio-
niert der Dynastart? Tel.
0421/74986270, Bremen

DKW Suche orig. Lenker
fur NZ 250, biete hinteren
Kotflugel fur NZ 350/1, Paa-

vo Lembcke, Am Bassin 11,
0-2800 Ludwigslust

DNEPR
Dnepr * Suche Ural-Ge-
spann, moglichst mit Ural |l-

oder BMW-Motor, Tel.
0551/45835

DUCATI

Ducati * Suche fur 450
Desmo Offnerkipphebel und

Einstellkleinteile, Tel. 0211/
285112
EMW

EMW * Suche R 35, Tel.
02623/7151

EMW R 35/3 zerlegt, sowie
div. Ersatzteile zu verkau-
fen, Tel. 05363/40520 oder
05363/1205

EXCELSIOR

Excelsior * Suche alles In-

formationsmaterial, Teile
und Fahrzeuge. Bitte alles
anbieten! Michael Textor,
Nuesslegarten 1b, 7840
Mullheim 16, Tel. 07631/
13941, Anrufbeantworter

GESPANN

Gespann * ist out sagen
viele, doch man fahrt es
noch beim Motorrad-Vete-
ranen-Stammtisch, Hotel
zum Adler, 6537 Gensingen
(kein Clubl). Treff: jeden
Montag ab 20 Uhr. Info:
06704/2208

Gespann * Verk. MZ TS
250/1 Gespann Bj. 77, gu-
ter Zustand, sowie E.-Teile,
Angebote an Helmut Kania,
Frankenberger Str. 215, O-
9076 Chemnitz

Gespann * Yintergespan-

ne:2xM 72, 750 cem, 16 kw,
beide fahrbereit, Stollenrei-
fen, Zustd. 3: 8500 DM,
Zustd. 5: 4500 DM, Tel.
05427/1962

GILERA

Gilera * 124 Extra als E-
Teile zu verkaufen, H.
Semsch, Tel. 0711/533264

Gilera *Verk. viele Teile fur
Strada 150, 05381/2777

GILLET
Gillet 500 SVS Suche Teile
und Literatur, Udo Thyssen,
Bahnhofstr. 3 a, 4054 Nette-
tal 2, Tel. 02157/3531

GOGGO

Goggo *Roller zuverk., DM
1200, Tel. 02254/5165

HARLEY-DAVIDSON

Harley-Davidson * neue
und gebrauchte Teile von
EL-FL, Bj. 40-65, nur Origi-
nalteile, Eddy Turling, Bahn-

hofsstr. 31, 4811 Oer-
linghsn.

HECKER
Hecker * Suche komplette

Hecker Literatur, Prospek-

te, Reklame, etc., 030/
3654469
HERCULES

Hercules * Suche Bluffel-
tank fur 125er Zivil- oder
BW-Modell, Tel.: 05383/
355, abends, Mathias ver-
langen

Hercules W 2000 O.i. in
Teilen, aber komplett, VB
1900 DM, Tel. 05592205,
Christian

HILFSMOTOR

Hilfsmotor * Fahrrad-Hilfs-
motore aller Art gesucht, so-
wie Lit. und E.-Teile, auch
Hochrad und alte Fahrrader,
H. Weil3, Klostermoorer Str.
35, W-2804 Lilienthal, Tel.
04298/31827

Hilfsmotor * Verk. Fahrrad
mit Hilfsmotor, Kreidler, Bj.
73, Tel. 05402/3930

Hilsmotor Suche Tanks fur
Lohmann, Rex, MAV/, Sa-
xonette etc., sowie Teile fur
diese und Literatur, U. Pe-
ters, Timmersloher Landstr.
78, 2800 Bremen 33, Tel.
0421/274236

HONDA
Honda Suche zwei CB 450

Kolben, 1. UbermaB, Tel.
02634/12/72
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Honda*CB 125 K5 in Tei-
len zu verk.,, Tel. 0241/
507469

Honda * CB 200: Rader,
Motoren, diverses gunstigst
zuverk., Tel. 06131/833517

Honda * CB 450 K1, Bj. 70,
mit leichtem Unfallschaden
zu verk. Tel. 05322/83739

Honda*CB 650, Bj. 81, s.g.
Zstd., 24250 km!, kein Rost,
Zub. Tourenscheibe +
Sturzbugel, fur VB 2900 DM
zu verk., Tel. 09641/3322,
abends

Honda * CL 450, suche
Scramblerauspuff, Tel.
02634/1272, ab 18 Uhr

Honda * Suche CB 350
Four oder 400 Four, auch
defekt oder in Teilen, Tel.:
05323/78840

Honda * Suche Originalpro-
spektvonCB750K 0, Bj. 69-
70, Thomas Rongen,
Waldstr. 6, 7454 Bondel-

hausen, Tel. 07471/71132,
abends

Honda * Verk. CB 200, Ori-
ginalzustand und fahrbereit,
Preis Verhandlungssache,

Tel.: 05381/47482

Honda *Einige Teile fur
CB200 billig abzugeben,
auch Tausch gegen MZ-
oder BMW-Teile, Tel. 0421/
501617

Honda *Liebhaber sucht
CB750 KO, Bj. 69 oder 70,
Zustand egal, Reinhard
Hopp, 069/356066 oder
abends 0621/697292

Honda 125 TL, Bj. 74, 6500
km, 10 PS, 1000 DM, Tel.
05805/1261

Honda CB 450 S Suche
Teile! Udo Thyssen, Bahn-
hofstr. 3a, 4054 Nettetal 2,
Tel: 02157/3531

HOREX

Horex * Suche fur BMW R
51/3 Alu- oder Stahlradnabe
mit guter Verzahnung, tau-
sche aucg gerne gegen
Horex-Teile, Tel.: 05381/
2592

Horex * Suche fur Regina
Vorder- und Hinterschutz-
blech in flacher Ausflihrung,
Tel.: 05381/2592

Horex * Suche fiir Resident
350 Kurbelwelle, auch de-
fekt, und 1 Getriebehaupt-
welle, Tel. 05381/2592

IFA

IFA * RT 125/1: 2 Motoren
fur jeweils 200 DM zu verk.,
Neue Kopfdichtungen je 5
DM, S. Paesler, Bergener
Str. 4, O-1071 Berlin

ILO

llo Motor 200 cecm, in gutem
Zustand zu verk., 170 DM,
H. Weif3, Klostermoorer Str.
35, W-2804 Lilienthal, Tel.
04298/31827

JAWA

Jawa * 350, Typ 634,5, 26
PS, nur 1700 km, beiwagen-
tauglich, 1800 DM, Tel.
04105/82441, abends

JUNAK

Junak * 350 ccm, Viertakt,
suche Lit., Teile und Kontakt
zu anderen Besitzern, Ge-
org Hytrek, Tel. 0511/
3524117, abends

LAVERDA

Laverda * 750 SF, SFC-
Verkleidung, viele Neuteile,
guter Zstd., 6000 DM oder
Tausch gegen M 72 oder
BMW (Wertausgleich), Tel.
0231/414120
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AT ALLES FUR DEN
IIEISEI.USTIGEN BIKER...
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= KOCHGESCHIRR
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Lo %, ZELTE
722 \WASSERDICHTE

Bgm Smidt Str43-2800 Bremen
Tel.0421/14778

PACK&ACI(E!

l{nfaloganfurdern oderauf einen Kaffee rausholen
s \Vir haben durchgehend gedffnet ! pummm

LITERATUR

Literatur “Das Motorrad” 63
- 80 kplt., evtl. nur Jahrgan-
ge, Einzelhefte bis 87, ferner

Der neve S&W Gesumtkuiulog

Mehr als 4.000 Titel - davon 1.200 Neuer-

“PS” vor 80, M.-Klassik,
Markt 81 - 83 zu verk. gun-
stig, Tausch gegen “Das
Mrd.” vor 54 + Einzelhefte
“Roller, Mobil & Kleinwa-

scheinungen - auf Gber 100 Seiten zum Thema

Auto, Motorrad, LKW und Landmaschinen.
Dazu die inferessontesten Modelle, Videos

und Automobilia.

Den Schrider & Weise Gesamtkatolog
AUTOBUCH INTERNATIONAL erhalten Sie
direkt von uns.

DB L Grfik Teom, Hosnower
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65_1 z Spezialzube-
[k horketalog

2,- in Marken
Gespannservice * Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modelle
Ankauf Unfall-, Neumaschinen

SONDERANGEBOTSAKTION!
ETZ150 ab 1890,- DM

ETZ 251 ab 2450,- DM

ETZ 251 Gespannmasch. 3180,- DM

Gespanne ab 4170,- DM
Firma Wildschrei - Hauptstr. 26

5593 Brieden -Tel. 0 26 72/85 40

MOTO GUZZI FALCONE
alle Typen und Preisklassen.
¥7- Gespanne und Falcone-Gespanne.

JENS JAKOB

MOTORRADLADEN
Telefon 0 42 33/333

gen”, 07231/54765, Rainer,
abends

Literatur Verk. Prospekt
“Husquarna” MC-Maschi-
nen, 10 DM, Prospekt
“‘Jawa” Speedway, 10 DM,
Werkstatthandbuch  dafur
20 DM, Beschreibung “CZ"
Sportmaschinen, 0,50 DM

Literatur * Easyriders, Cu-

stom-Chopper & Street-
Chopper Hefte aus USA
zum Kasufen oder Tau-
schen gesucht, 030/
3654469

Literatur * Motorrader, Mo-
torroller, Mopeds und ihre
Instandhaltung von H. Trze-
biatowsky, Fachbuchverlag
Dr. Pfanneberg&Co, Gie-

OLDTIMER-VERSICHERUNGEN
FINANZIERUNG + LEASING

vermittelt giinstig und nach Marktwert
R L C -Ralf J. Leifeld Versicherungsmakler
D-4400 Miinster - Postfach 4803 - Ruf 02 51 / 8 11 48

Mieayaitia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fir italienische Motorréader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstgeschwin-
digkeit Oberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen

und der

umfangreiche Terminkalender far

Italiener -Treffen

weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich

und der Schweiz.

MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei

wenigen engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fir

ein Jahr (12 Ausgaben) betrdgt fir je ein Heft 35, -

Hefte pro Monat 120,

DM, £Ar je 5

- DM und fdr je 10 Hefte monatlich 200, - DM.

Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler
Spar - und Leihkasse zu tUberweisen.
r___--_-_---__-----‘

I MOTALIA im Abonnement

GP

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel l
I Ja, ich méchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe abon-l

I nieren, I
Den Betrag von 35,- DM fdr ein Jahr (12 Ausgaben)

I O habe ich auf das Konto tberwiesen I

| O habe ich als Scheck beigefiigt i

l O i1ch méchte erst ein Probeheft haben.
Briefmarken habe ich beigefigt.

l PLL, Oxt:

I Datum + Unterschrift:....

...................

llllllllllllllll

Vier DM in I

Mir ist bekannt, duﬂl
ich das Abonnement in- I

achriftlich widerru- I

......... fen, kann. Hierzu ge-

ndgt die frlﬂtgarechtel
Absendung des Widerru-

'''''''' EEH ®
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Ben, gesucht, Tel. 0541/

443539

Literatur * Suche “Das Mo-
torrad” 52-60, Tel. 0241/
507469

Literatur * Suche “Das Mo-
torrad”, Jg. 49 -57 und son-
stige Zweiradzeitschriften
aus dieser Zeit, Tel, 07344/
4786

Literatur * Suche engl. Mo-
torradmagazin “Classic
Bike” gebraucht zu kaufen,
Andy in der Gummikuh-
Redaktion, 0421/501617

Literatur * Verk. “Das Mo-
torrad” Jahrgange 71-76
fastkplt., suche “Das Motor-

rad” Jg. 57, Tel. 0471/
65127, abends
Literatur * Verk. oder

Tausch von “Das Motorrad”
Jg. 71,72, 73 gegen 78, 79,
80. Tausche “Das Motorrad”
Sammelmappen ab Jg. 75
gegen Jg. bis 74 (grosseres
Format), Tel.
004172442336, ab 18 Uhr
(CH)

MAICO

Maico * Verk. kplt. Telega-
bel und Vorderrad von M
250 (BW) oder Tausch ge-
gen Vorderpartie von DKW
VS 200, Tel.: 05381/2592

Maico M 250 B, Bj. 60, TUV
7/92, VB 2000 DM oder
Tausch gegen AWO, evtl.

mit Woertausgleich, Tel.
05051/2851, ab 17 Uhr

MOTO GUZZI|

Moto Guzzi Suche gebr.
HinterradguBfelge fir LM 4,
M. Schroer, Zuengstallee
41, 43 Essen 1, Tel. 0201/
442231

Moto Guzzi Verk. klassi-
sche, rundliche Seitendek-
kel mit Halter fur groBe Guz-
zis. Eigenentwurf, St. 65,-

DM, Fotoinfo Tel. 02361/
371628, ab 18 Uhr, suche
AGO-Rastenanlage LM 3 in
gutem Zstd., mogl. mit Gut-
achten

Moto Guzzi * Suche Motor
fur V 35, Tel. 0241/507469

Moto Guzzi Hallo Christian!
Da wir dich anders nicht er-
reichen, wunschen wir Dir
nachtraglich alles Gute zum
29.. Andy+Gudrun

Moto Guzzi Suche Sitz-
bank u. AuspufftutenfurT 3,
T4, G5, Tel. 0201/539643,
abends, oder Postkarte an
Rusitschka, von-Ossietzky-
Ring 51, 4300 Essen 14

MOTO MORINI

Moto Morini * Verk. 3 1/2
Enduro, Bj. 83, techn. u. opt.
1a, 20 | Tank, Bielstein, Ur-
Camel-Optik, Georg Hytrek,
Tel. 0511/3524117, abends

MZ

MZ 2x ETZ 250 Gespann,
Zustand 2, je 2800 DM,
nehme Solo in Zahlung, ewvtl.
Unfall oder ohne TUV, su-
che Thermoboy Gr. 52-54,
M. Schneider, Hauptstr. 41,
0O-8502 Burkau

MZ ES 250/2 Gespann,
gepflegt, mit Brief 1800 DM.
MZ-Seitenwagen einzeln,
150 DM, Heiko Bramkamp,
Heidewinkel 24, 0-3280
Genthin

MZ Militar-Krad TS 250/
1A, Bj. 78, mit E-Teilen zum
Restaurieren, R. Weiske,
Aug. Bebel Str. 13, 0-8222
Rabenau

MZ * BK-350, Bj. 57, g.
Zustd., fahrbereit mit Brief
und ersatzteilen, VB 2500
DM, Tel. 02623/7151

MZ * ETS 250, nicht origi-
nal, aberfahrbereit, 300 DM,
Tel. 0551/45835, Thomas
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verlangen

MZ*ETZ 250, Kurbelwelle,
Reifen u. Batterie neu, 17/21
PS, Tel. 0551/45835, Tho-
mas verlangen

MZ * Suche samtliche Infos
uber ES 175/250, Tips und
Tricks, Tel. 07651/5427

MZ * Suche TS oder ETZ
auch schlechter Zustand
evtl.auch Teile Motoren

usw. Tel.: 09505/1830

MZ * Verk. ETZ-Gespann,
Bj. 88, 17 PS, 1a Super
Luxus Ausstattung, Neu-
wert 10000 DM, zweifarbig
lackiert, Zubehor von A - Z,
VB, Tel. 05665/30613, Tho
mas verlangen

MZ * Verk. Gabel fiir TS
250, Bj. 73, kplt. m. Briicken,
alle Blechteile fiir ES 250/2
und TS 250 (sehr billig), Tel.
05381/2777, Martin verlan-
gen

MZ * Verk. Rahmen mit
Brief und einige Blechteile
fur ETZ250, 50 DM,auch
Tausch gegen TS 250/1-
Teile. Tel. 0421/501617,
Andy verlangen

MZ*Verk. viele Teile fur ES
300, Bj. 62, Motor fur ES
250/1, alle Teile fur ES 250/
2, Rep. Anleitung fur ES
175/1,250/1, 300 (sehr gute
Kopie), 30 DM, 1 Hinterrad
fur ETZ 250 (neu), 120 DM,
Tel. 05381/2777, Martin

NSU

NSU * Quick-Motor, Bi.
1938, als Ersatzteilspender
fur 50 DM abzugeben, S.
Paesler, Bergener Str. 4, O-
1071 Berlin

NSU * Suche guten Max-
Motor Tel.: 02323/33427

NSU * Suche immer noch
biligen Max-Rahmen im
Rhein-Main-Gebiet. Hat

denn keiner mehr so ein al-
tes Gestell mit starken opti-
schen Schaden rumstehen?
Tel. 06171/57784

NSU *Wer hat Erfahrungen
mit NachbaustoBdampfern
far Vorderradgabel (z.B.
NSU-Motzke)? Tel. 06171/
57784

NSU Suche Hinterrad-
bremstrommel fur NSU-
Lambretta, Tel. 02235/
86380

PANNONIA

Pannonia * TL 250, Bj. 57,
mit BA, VB 750 DM, Tel.
02623/7151

PUCH

Puch * 125 TS, Bj. 50,
gut+rar, FP 4500 DM, Tel.
07522/3273, abends

SCHUTTOFF
zu verk. Tel.

Schuttoff *
0221/727838

SEITENWAGEN

Seitenwagen * Delfin mit
Kabine und Anschlussen fur
Schwingen-BMW und Zun-
dapp KS 601, Tel. 0221/
727838

SIMSON

Simson * Verk. Superela-
stic-SW fur Simson-Sport
mit original Anschlussen,
fahrbereit, 18", 600 DM,
weiterhin fur 425 S: Schwin-
ge mit SW-Anschlussen, 40
DM, Schwungscheibe 10
DM, Satz Steuerrader 20
DM, S. Paesler, Bergener
Str. 4, 0-1071 Berlin

SONSTIGES

Sonstiges Ein Paar Dell’
Orto 30er Sportvergaser zu
verk., VB 450 DM, Tel
04174/2426
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MOTORRAD - IMPORT

Angahulu im Marz und A.prll

Guzzi Fﬂmnn
I I [ eetitasafusannssendnt sasanasansnnsnuns
Morini 500, Bj. 81 .

Ducati 800 TL, H} e e
Ducati 350 XL Dumn. B] 83

Guzzi V35 Imola, Bj. 83 ..
mehrere BEA., HI'IGthl Trlumph

Peter Linak - Wiesenweg 3 - 3071 Pennigsehl
O 5028 /2 89

1 ‘}f_J @m‘ P

Motorrad-Handelsgesellschaft m.b.H.

Lohrig & Kolle

24 Stunden-Ersatzteilversand - Originalteile
Spezialwerkzeugverkauf
2808 Syke, Schnepker Str. 15 (042 42) 21 96/21 99

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendétigen.

Fordern Sie unter Angabe lhres Motorrad-Typs ko- |
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwagen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu glnstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel.02191/5 3067
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Schlafsacke

2. Wahl
Liste anfordern bei:

Peter E. Heinze

Tel. (0641)6 34 19 -Fax (06 41)63484

Postfach 1262 » D-6301 Heuchelheim | .

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50
LEO DUMPERT

Haus Nr. 23 -3131 Biilitz
Telefon 0 58 44/18 62 - FAX: 0 58 44/18 35

ZWEIRAD*
SR E/CH

FACHHANDLER FUR:

HONDA - HERCULES - ZUNDAPP - PUCH
KREIDLER - VESPA - KTM - REPARATUR
MEISTERSERVICE - HELME - ZUBEHOR

Mont - Cenis - StraBe 310
4690 Herne 1-023 23/6 1218

[ EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Mutternund Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-MaBen' Preisliste gratis

Uwe Graber. Dipl.-Ing. - Postfach 1647
2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

Buntspecht

Veteranen-Fahrzeuge
und Ersatzteildienst
_ .=»\e_ uber 20 Tonnen
# ({7 Ersatzteile fiir
"o sz Vor-und Nach-

| e L/ Y

kriegs-Fahrzeuge
MNeuenhauser Strafie 200
4460 Nordhorn
Tel. 05921-39499

Wir suchen standig alte
unrestaurierte Motorrader,
auch Kommissionsverkauf

‘ne Anzeige in
der
GummikuH,
bringt Dir
Kunden her
im Nu!

Sprechen Sie mit unserer Frau
Berg wegen Threr gewerblichen
Anzeige. Telefon 0421/501617

Sonstiges Suche Informa-
tionen uber Rixe 100ccm,
Bj. 59, und 175/200ccm
Sachsmotor zum Einbau in
die Rixe. Hat jemand Erfah-
rungen damit? Manfred, NL,
Tel. 0031 45 270008

Sonstiges . Suche Plakette
“OstpreuBenrundfahrt’, Rolf
Belbe, 04361/2108

Sonstiges Verk. 1 AVON
“Gripster” Enduroreifen in
4.00 S 18, neu, Tel. 0551/
45835, Thomas

Sonstiges * BMW R 51, BJ.
38: Rahmen, Tank, Motor-
teile, Kniekissen, org.
Schraffiert, Bremsanker-
platte. DKW 200 spezial, B;j.
29, BMW R 75 WH Tank wu.
Teile, BMW R 50 Teile,
Heinrich Tank und-Verklei-
dung, R 50 Rad, Tel. 0221/
727838

Sonstiges * Frau aus
selbstverwaltetem Fahrad-
laden sucht Zweiradmecha-
nikermeister/-in zwecks
Lehre, Algeth Tel. 0421/
500572 (10-18 Uhr)

Sonstiges * Reperaturbuch
und E.-Teileliste fur Gilera
150 und Maico MD 125 SS,

Tel. 05381/2777, Martin
verlangen

Sonstiges * Suche Oldie-
fahrer im Raum Minster
zwecks Austausch von
Schraubererfahrungen, fah-
re Zundapp KS 175, G.
Jankowiak, Tel. 0251/
233697

Sonstiges * Suche techn.
Unterlagen fur OSSA Trial
250, Bj. 72, Unkosten erstat-
te ich naturlich, Bickel, Emil-
Goett-str. 16, 7500 Karlsru-
he 1

Sonstiges * Verk. Ge-
spannreifen 18", Tel. 0221/

727838

Sonstiges *Verk. gg. Gebot
Motor fur NSU 98ccm, Bj. ?,
Helmut Kania, Frankenber-
ger Str. 215, O-9076 Chem-
nitz

Sonstiges * Verk. Motorrol-
ler Tatran, 175 ccm, 1969,
CSSR, mit Brief und vielen
Teilen, H. Bramkamp, Hei-
dewinkel 24, 0-3280 Gen-
thin

Sonstiges *Viele Teile f.
Gilera 150, Guzzi V35/50,
MZ ES/TS/IETZ 250, Zin-
dapp 50ccm, billig abzuge-
ben, Anruf lohnt, 05381/
2777, Martin

Sonstiges Verk. original
Velosolex Hollandausfuh-
rung, nicht fahrbereit + viele
E.-teile, 350 DM, suche
Honda C 110, Fgstnr.
304360, lauftim Ruhrgebiet,
Griszly Harry, Tel. 02561/
81124

STEIB

Steib Suche Bootfur S 500/
S 501, Dietmar, Tel. 0421/
393460

Steib Suche TR 500 Teile
(Rahmen, Rad, Kotflugel,

etc.) auBer Boot, Tel.
054277/1962

Steib * Suche Rahmen flr
LS 200 und Zierleisten fur
LS 250, Tel. 04131/82345

Steib Suche Fahrgestell fiir
Steib LS 200, Tel. 04131/
82345, nach 20 Uhr

Steib Verk. TR500 mit
Richterkabine, 15", guter,
rostfreier Zustand, fast origi-
nal, VB 2950 DM, 06163/
3495, abends

STOYE

Stoye * Beiwagen gesucht,
Tel. 0231/414120

Stoye Suche Unterlagen
fur SW Typ Elastic, Bj. 55-

61, Tel. 04131/82345, nach
20 Uhﬁ

SUZUKI

Suzuki * Suche Doppeldu-
plexbremse fur GT 750 J,
auch defekt aber optisch
gut. Thomas Rongen,
Waldstr. 6, 7454 Bo-
delshsn., Tel. 0747171132

TRIUMPH (GB)

Triumph (GB) Verk. Ventil-
sitzfraser fur 650 ccm Mo-
dell, Tel. 0551/45835, Tho-
mas

VICTORIA

Victoria * Suche Tank flr
139 oder 159 TS, Tel.:

05383/355, abends, Ma-
thias verlangen

YAMAHA

Yamaha RD 250/75, wer
fahrt eine mit eingetragener
Halbschale? Bitte um Kon-
taktaufnahme, oder wer hat
TUV-Gutachten fir Pichler
HV-5007? Tel. 05250/50122

Yamaha Suche samtliche
2T-Twinsbis73 (L1, AS 1-3,
CS1-5,DS3-7,H1-2,R 1-
5, RD 125-350) sowie friihe
FS 1. AuBerdem gesucht E-
Teile, Literatur, Prospekte
dafur, Tel. 02158/3221

Yamaha Suche Tank flr
RD 250/350, Bj. 75, 32 PS,
nur original Kupfermetallik-
lack und 350er Satz. Bitte
keinen Schrott. Telefon
02373/66121

Yamaha Suche Verklei-
dung, Betriebsanleitung und
Ersatzteile fur TA 125, Tel.
02158/3221

Yamaha * DS 6 Suche
Tankschriftzug links und
rechts, sonstige Teile und

technische Unterlagen, Tel.
06232/70007, abends
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Yamaha DS 7 fur 700 DM
zu verkaufen, Tel. 05592/
205, Christian

Yamaha XS 650 Motor,
auch defekt, gesucht, Tel.
02235/86380

ZUNDAPP

Zundapp Suche E.-Teile

fur 200 S (Motor und Fahr-
werk), benotige unbedingt 2
Felgen der GroBe 1.85x16
und Speichen, Tel. 05436/
1698

Zundapp * Suche das Buch

“60 Jahre Zundapp” von
Siegfried Rauch und fur
meine Super Combinette,
Bj. 61, Auspuff und Ruck-
lichtglas und hinteres Ritze-
labdeckblech. Tel.: 07732/
10790 Roderich

Zundapp * Suche Fahr-
zeugbrief (Kopie) fur KS
500, Bj. 36-39, Klaus Zieg-

ler, Bgm. Mayrstr. 11, 842/
Siegenburg, Tel. 09444/292

Zundapp * Suche Teile wu.
Teilemaschine KS 601 und
Literatur und original KS 601
Seitenwagen unrestauriert,
Tel. 05222/22865

Ziundapp * Verk. viele Teile
fur C50, GTS50, M50 und 2
originale Tankembleme fur
KS175, 05381/2777

Zundapp Suche Informa-
tionen jeder Art (Kopien,
Handbucher, ET-Listen,
etc.) uber KS 175, 06163/
3495, abends

in letzter Minute

BMW verk. R 90 S, guter
Zustand, Habermann Halb-
verkleidung eingetr., Tel.
0441/12519, Thomas, oder
Tel. 04486/6889, Jochen,
ofter versuchen

MZSuche Seitenwagen und

Gelandemaschine, Tel.
08388/866

DKW Suche Vergaserver-
kleidung und Sitzkissen fur
RT 350, verkaufe viele RT
175 VS Teile, Tel. 08388/
866

NSU OSL Hinterradnaben
abzugeben, suche kompl.
Vorderrad oder Nabe (B;.
51), Tel. 04121/83381

NSU Max Suche fur Max-Li-
ste noch imeer Fahrgest. u.
Mot. Nummern, Leute traut
Euch doch! Tel. 04193/
78500, Jan Blum, Zum
Meeschensee 40, 2359
Henstedt-Ulzberg 3

DKW jede Menge Teile, neu
und gebraucht, fur RT 125/
175/200/250, Tel. 0821/
436914, Mo-Do 20-21 Uhr

Terrot Suche alle Informa-
tionen, bzw. Kontakt zu
Fahrern von Nachkriegs-

Terrot, Tel. 0421/3961718,
Adrian

Sachs Verk. reparierte
Sachsmotere, zweigang-
modell 33/49/50, Bj. 1933-
50, dazu viele Gebrauchttei-
le fur diese Modelle, Gebr.
und neue Tacoantriebe und
-Wellen, Hinter- und Vorder-
bremsnaben, (Selbtsabho-
lung), Tel. 09761/1480, Bad
Konigshofen

Spezialwerkzeug Verkaufe
neue Spezialwerkzeuge fur
Motorradmotoren (mehrere
Fabrikate), einen Bosch-
Zundanker-und-Zundspu-
len-Prufgerat Typ Efmz 1 A
komplett, einen Sachsmotor
fur Moped mit Kickstarter,
Tel. 09761/1480, Otto Eb-
ner

BMW einteiligen /5-Sturzbu-
gel zu verkaufen. Schlech-
ter Chrom, 20 DM. Tel.:
0421/501617 Andy

HEEL-Verlag - HauptstraBe 354 - 5330 Konigswinter - Telefon 02223/23027

Setan Maitel

MOTORRAD
OLDTIMER

B Marksobres b kbbb aicke Mosomdohs

Kniftel.

il

Detaillierte Informationen:

® Jechnische Daten

® Preise, Preistendenzen

® Clubadressen

® Ersatzteilversorgung mit AdreBteil

Motorrad-Oldtimer-Katalog 1

Der MarktfGhrer fr historische und klassische Motor-
rdder vom renommierten Motorjournalisten Stefan

Auf 200 Seiten werden ca. 400 Modelle mit Bildemn
und Text vorgestellt.
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LICHTMASCHINEN

in japanischen Motorriddern am Beispiel HONDA

In den klassischen (und auch in den mo-
dernen) HONDA -Vierzylinder-Motorra-
dern versorgt ein fremderregter Dreh-
stromgenerator das Bordnetz mit dem
notigen Saft. Fiir viele von uns hat dieses
Kraftwerk den Hauch des Geheimnissvol-
len. Deshalb hier der Versuch, am Bei-
spiel der HONDA CBS5SOOf Licht ins
Dunkel zu bringen. Auch “Nichtjapaner”
sollten weiterlesen, diese Art von Licht-
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von Wilhelm Springmann

maschinen findet man so oder dhnlich
auch in anderen Fahrzeugen.

Der HONDA- (bzw. HITACHI) Genera-
tor ist eine geniale, weil vollig wartungs-
freiec Abart der herkommlichen Kfz-
Drehstromlichtmaschinen, wie sie in al-
len modernen Autos und Motorradern
eingesetzt wird. Wahrend allerdings bei
diesen Anlagen ein Schleifringpaar, mehr
oder weniger verschleiBfreudig, eine ro-

tierende Feldspule mit dem nétigen Erre-
gerstrom versorgt, besitzen die HONDA -
Lichtmaschinen nur ein bewegliches Teil:
Den spulenlosen Rotor. Die Feldwicklung
und die leistungsabgebende Standerwick-
lung sind fest mit dem Gehiuse verbun-

den. Die Fotos 1 und 2 zeigen, wie das
Ganze funktioniert.

Durch den Batteriestrom entsteht in der
Feldspule ein Magnetfeld, das in Rich-
tung der Kurbelwelle verlduft. Uber die
Feldspule ist ein Rotor gestiilpt, der von
der Kurbelwelle angetrieben wird. Dieser
Rotor besteht aus zwei ineinandergreifen-
den Klauenpaaren mit je 6 Klauen, von
denen immer abwechselnd eine Klaue
von einem Pol der Feldspule, die andere
vom anderen Pol erregt wird. Am Umfang
dieses Klauenpollaufers wechseln sich so
Nord-und Siidpol stéindig ab. Wenn dieser
Rotor nun in einer zweiten Spule gedreht
wird, erzeugt der stindige Polaritits-
wechsel eine Spannung: Der Generator ist
fertig!

Die Stianderspule (Sie heifit so, weil in
“normalen™ elektrischen Maschinen sich
die Erregerwicklung dreht und die Lei-
stungsabgebende stillsteht) besteht hier
nicht aus einer Spule, sondern aus 18
Spulenpaaren, die kreisformig um den
Rotor angeordnet sind.

Diese 18 Spulenpaare sind zu drei Grup-
pen zusammengefaft, die den Drehstrom
liefern, von dem diese ganze Vorrichtung
ihren Namen hat. Dieser Drehstrom ist
uibrigens genau der gleiche, der in unseren
Werkstitten den Kompressor oder das
Schweifigerit antreibt, nur spannungsma-
Big etwas niedriger angesiedelt: Statt 380
nur maximal ca. 60 Volt. (Ohne Regler,
das kommt noch).

Nun ist Drehstrom, egal welcher Span-
nung, ja nicht unbedingt das, was wir
wollen. Zwar ist den Lampen die Stromart
egal, den Anlasser konnte man mit Dreh-
strom noch kleiner und leichter bauen,
aber die Batterie verlangt nun mal Gleich-
strom, nichts als reinen Gleichstrom
(Demjenigen, der einen Wechsel- bzw.
Drehstromspeicher in der Art einer
schlichten Bleibatterie erfindet, ist der
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nachste Nobelpreis sicher!).

Damit sind wir beim nichsten Bauteil
unseres Bordkraftwerks, dem Gleichrich-
ter. Er besteht aus 6 Siliziumdioden, die
entweder (bei alten Modellen) auf ein
Blech montiert oder in einen Aluminium-
Kiihlkorper eingegossen sind.

Dioden haben die Eigenschaft, Strom nur
in eine Richtung durchzulassen, genau
wie ein Reifenventil die Luft in den
Schlauch rein, aber nicht wieder raus 14 Bt.
Im Schaltbild wird die Diode als Pfeil mit
einem Querstrich gezeichnet. Die Pfeil-
richtung gibt hierbei die Stromrichtung
an.

Durch trickreiche Anordnung von sechs
Dioden kommt so aus dem Gleichrichter
Strom raus, der nur in eine Richtung
flieBt, egal wie die Polaritit am Eingang
ist.

Unser Gleichrichter hat noch eine ange-
nehme Eigenschaft: Wegen der Ventil-
wirkung der Dioden kann niemals Strom
von der Batterie zur Lichtmaschine flie-
Ben, wenn deren Spannung, z.B. im Leer-
lauf, kleiner als die Batteriespannung ist.
Bei Gleichstromlichtmaschinen brauchte
man zur Vermeidung dieses Riickstroms
einen besonderen Schalter, den sog.
Riickstromschalter.

Dieser Schalter war und ist bei alten
Maschinen eine Quelle stindigen Argers,
weil der gesamte Lichtmaschinenstrom
iiber dessen Kontakte fliebt, die entspre-
chend schnell verbrennen.

(Gehort zwar nicht direkt zum Thema,
aber hier ein Tip fiir Gleichstromlicht-
maschinenbesitzer: Wer seinen Riick-
stromschalter durch eine Diode mit der
passenden Leistung (20-30A/100V)
ersetzt, ist diesen Arger los. Einfach
Riickstromspule iiberbriicken und anstel-
le der Kontakte die Diode einbauen, Pfeil-
richtung von Lima nach Batterie, fertig!)
Der Nachteil des Gleichrichters ist seine
Schwellenspannung von ca. 1.4 V. Unter-
halb dieser Spannung sperrt er dauernd.
Deshalb istunser Generator zwingend auf
die Erregung durch die Batterie angewie-
sen, Selbsterregung wie bei Gleichstrom-
maschinen geht nicht. Damit ist auch
Anschieben mit vollig leerer oder ohne
Batterie unmoglich, da hilft nur eine an-
dere (volle) Batterie oder ein Starthilfeka-
bel.

So, jetzt haben wir Gleichstrom, mit dem
wir an’s Bordnetz oder die Batterie laden
konnten -

Konnten, wenn nicht, wie oben erwahnt,
die Spannung des Generators 60 V errei-
chen oder sogar ilibersteigen wiirde. (Ich
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hab’s vor einiger Zeit mal gemessen:
Leerlauf so um die 20V, bei ca. 2000
min-1 ca.35 V; Die Spannung steigt linear
mit der Drehzahl!)

Damit sind wir beim dritten Bauteil unse-
res Kraftwerks, dem Regler:

Die Hohe der Spannung, die ein Genera-
tor, gleich welcher Art, erzeugt, hingt von
drei Faktoren ab: Den Herstellungsdetails
der jeweiligen Maschine, der Drehzahl
und der Stirke des Erregerfeldes. Das
heiBt, daB unser Generator im Leerlauf
eine erheblich kleinere Spannung erzeugt
als bei maximaler Drehzahl. Ohne eine
Spannungsregelung wire er im Motorrad
unbrauchbar: Leuchten, die im Leerlauf
nur schwach glimmen, wiirden schon bei
mittlerer Drehzahl durchbrennen.

Da wir an der Maschine selbst nichts
andern konnen und die Drehzahl vom
Verkehrsfluf diktiert wird, bleibt nur eine
Eingriffmoglichkeit: Das Erregerfeld.
Dessen Stiarke und damit die Generator-
spannung ist direkt abhéngig vom Strom,
der durch die Feldspule fliet. Wenn also
bei steigender Bordnetzspannung der
Erregerstrom verringert wird und umge-
kehrt, bleibt die Ausgangspannung kon-
stant, in unserem Fall bei 12V. Statt einer
stufenlosen Anderung der Erregerspan-
nung begniigt man sich in Kraftfahrzeu-
gen mit elektromechanischem Regler
meist mit 3 Stufen, und das funktioniert
SO:

An die Netzspannung ist eine Magnetspu-
le angeschlossen, die einen Umschalter
mit zwei Kontakten betitigt. Im Ruhezu-
stand, d.h. wenn die Bordnetzspannung
unter ca. 14.5 V liegt, ist das (in der
Zeichnung und den Fotos) obere Kontakt-
paar federbelastet geschlossen Die Feld-

Masse

an
F:chsPu(t!
stand

spule erhalt tiber diese Kontakte die volle
Batteriespannung, bei 12V und einem
Spulenwiderstand von 5 Ohm flieBen also
2.5 A Erregerstrom.

(Die einem innerhalb von 3-5 Stunden
zusammen mit dem Ziindstrom die Batte-
rie leersaugen konnen, wenn man beim
Abstellen des Mopeds vergiBt, die Ziin-
dung auszuschalten).

Wenn jetzt die Motordrehzahl und damit
die Spannung der Lichtmaschine steigt,
tiberwindet das Magnetfeld der Regler-
spule die Federkraft und zieht den Anker
anund damit den bewegliche Kontakt von
seinem festen Kumpel ab. Damit liegt die
Feldspule nicht mehr direkt an der Batte-
rie, der Strom muB jetzt zusatzlich iiber
einen 10-Ohm-Widerstand flieBen.
Dadurch féallt der Erregerstrom aufca. 0.8
A, und die erzeugte Spannung wird ent-
sprechend kleiner. Steigt die Motordreh-
zahl weiter, schlieBt der untere Kontakt:
Die Feldspule wird nach Masse kurzge-
schlossen, und die Generatorspannung
wird fast Null.

(Nur fast, weil im Eisen des Laufers poch
Restmagnetismus iibrigbleibt, der fiir eine
kleine Restspannung sorgt, die allerdings
im Gleichrichter “hangenbleibt™).

Bei fallender Bordnetzspannung tber-
windet die Federkraft die Magnetkraft der
Reglerspule, zunédchst 6ffnen die unteren
Kontakte, die Erregerfeldstarke und da-
mit die Lichtmaschinenspannung steigen,
bis schlieBlich die oberen Kontakte
schlieBen und die volle Leistung wieder
da ist.

Das Ganze spielt sich mehrmals in der
Sekunde ab, wer mal den Reglerdeckel
abnimmt und die Kontakte beobachtet,
wird sehen, daB beiniedrigen Drehzahlen
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die oberen Kontakte spielen, bei hohen
die unteren.

So,und hier muB ich jetzt mal mit einigem
Definitionswirrwarr aufraumen: Ich habe
die ganze Zeit von “oberen” und “unte-
ren” Kontakten geschrieben. Diese Be-
zeichnungen beziehen sich auf die Zeich-
nungen und Fotos. Der “obere™ Kontakt,
derbei kleiner Spannung aktiv ist, isteben
oben gezeichnet, der “untere” unten. In
der einschlagigen Literatur ist es genau
umgekehrt: man spricht von der “oberen”
bzw. “unteren Regellage™ oder einfach
von “oberen” und “unteren™ Kontakten.
Gemeint ist: Der obere Kontakt oder die
obere Regéllage ist der Zustand, bei dem
die hohe (obere) Netzspannung ansteht.
Und die sind in den Zeichnungen und im
leibhaftigen Regler unten!

Im Gegensatz zum Rest der Welt habe ich
mich entschlossen, fiir den Rest dieses
Artikels bei meiner Definition zu bleiben.
Wenn hier also von einem “oberen Kon-
takt” die Rede ist, istdieser Kontaktin den
Zeichnungen und im Regler oben, wenn
man den Regler auf den Tisch stellt. So,
kommen wir nun zum praktischen Teil.
Ander Lichtmaschine und am Gleichrich-
ter gibt’s nichts zu warten oder reparieren.
Der Generator geht auch normalerweise
nie kaputt, wenn man nicht wie ich beim
Ausbohren einer festkorrodierten Schrau-
be den Bohrer in die Stinderwicklung
setzt! (Grrraaa.....).

Im Gegensatz zu Gleichstromlichtma-
schinen ist er auch nicht durch Uberla-
stung zu beschadigen, in diesem Falle gibt
er einfach nicht mehr her, als er vertragen
kann.

Auch Motorol, das durch einen defekten
Wellendichtring ins. Lima-Gehduse ge-
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langt, ist fiir den Generator vollig harm-
los.

Anders sieht es beim Gleichrichter aus.
Wie ich schon in meinem Artikel iiber die
5001 (GP 10/90) geschrieben habe, ister
etwas wassergefahrdet. Ersatz gibt’s auf
dem Teilemarkt oder im Elektronikfach-
geschiéft (Drehstrombriickengleichrichter
40V/[10A oder 6 Dioden).

Richtige Wartung, wenn iiberhaupt, er-
fordet der Regler. Obwohl die Mechanik
das ewige Leben hat, sollte man sich spé-
testens dann mal um ihn kiimmern, wenn
die Batterie “kaputt”, dauernd leer oder
uiberladen ist und Wasser siuft. -

Bevor der Regler eingestellt werden soll,
baut man sich am besten erstmal eine ca.
50 cm lange Verldngerung fiir die Zulei-
tungen, bestehend aus drei Strippen mit
den passenden Flachsteckern. Damitkann
man das Teil bequem auf die Sitzbank
legen und muB nicht in dem engen Elek-
trokabuff arbeiten.

AuBerdem sollte man bei laufendem
Motor die Zuleitungen zum Regler nicht
mit bloBen Fingern beriihren. Wenn der
Regler schaltet, konnen namlich Span-
nungsspitzen entstehen, die unangenehm
spurbar sind. Das gilt iibrigens auch fiir
das Blinkrelais und alle elektrischen
Bauteile, die geschaltete Spulen enthal-
ten!

So, und jetzt wird der Regler erstmal
ausgebaut und die Kappe abgeschraubt.
Jetzt siecht man sofort die Reglerspule und
die Kontakte. Mit den Schrauben unter
den Kontakten kann man deren Abstand
einstellen.

Rechts neben der Spule sitzt die Riickzug-
feder, die sich an die gekonterte Span-
nungseinstellschraube stiitzt.

Foto links: Der geofnete, elektromechani-
sche LIMA-Regler

)

Der Regelwiderstand ist gemeinsam mit
einem Spulenvorwiderstand an der Unter-
seite der Grundplatte montiert. Vorsicht:
Dieser Widerstand wird nach kurzer Be-
triebszeit ziemlich heiB!

Als erstes werden die Kontakte begutach-
tet: Das untere Paar wird auch nach langer
Laufzeit wie neu aussehen, weil hier nur
ein geringer Strom geschaltet wird. Das
obere Paar zeigt eher leichte Brandspu-
ren, die allerdings normal sind. Stark
verbrannte Kontakte deuten auf einen
Fehler in der Feldspule und ihren Zulei-
tungen hin (Kurz- oder WindungsschluB).
In diesem Fall ist der Widerstand der
Spulen zu messen: Die Erregerspule soll
4.9 Ohm, die Standerspule O.35 Ohm
haben (gemessen zwischen je zwei der
drei gelben Drahte).

Diese Werte gelten fiir die 350-500f, bei
der 750 F hat die Erregerspule 7.2 Ohm,
die Standerspule O.2 Ohm.

Liegen die MeBwerte mehr als 10% nied-
riger oder hoher, ist die betreffende Spule
wahrscheinlich defekt.

Verschmutzte oder verolte Kontakte wer-
den mit einem Stiick Loschpapier ge-
reingt, das man mit Kontaktspray oder
Alkohol trinkt und zwischen den Kontak-
ten durchzieht. Die beriihmte Kontaktfei-
le oder Schleifpapier sind Murks und
hochstens in Notfdllen zu gebrauchen.
Neue Kontakte sind mit einem ziemlich
widerstandsfahigen  Kontaktwerkstoff,
z.B. Wolfram, iiberzogen. Nach einem
Strich mit der Feile sechen auch ange-
brannte Kontakte zwar wieder wie neu
aus, aber die Hérteschicht ist weg und der
Kontakt nach kurzer Zeit ganz hiniiber.
Stark verbrannte Kontakte kann man nur
wegwerfen. Das gilt fiir alle Kontakte,
besonders auch Ziindkontakte!

Unsere Reglerkontakte machen da wenig
Arger, eine Lebensdauer von 100.000
km und mehr sind eigentlich normal, so
dal} hochstens eine Reinigung nétig ist.
Als nichstes werden die Abstinde gemes-
sen und eingestellt. Der Abstand des
Ankers vom Spulenkern soll zwischen
0.6 und 1 mm liegen. Nach Losen der
Schraube (1) wird der Kontaktsatz soweit
verschoben, bis der Abstand stimmt.
Wenn man Schraube (2) lost, 148t sich
durch Verschieben des unteren Kontaktes
der Kontaktabstand einstellen; er sollte
0.2 mm betragen.

Nach diesen Vorarbeiten muB} jetzt die
Reglerspannung eingestellt werden. Mit
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Hilfe der oben erwiahnten Verlangerung
kann man sich den Regler so zurechtle-
gen, da man bequem an die Einstell-
schraube (3) rankommt. An die Batterie-
kabel wird ein genaues Voltmeter ge-
klemmt. Nun Motor anlassen und Licht
einschalten.
Jetzt muB die Batterie abgeklemmt wer-
den, damit wir wirklich nur die unver-
filschte Reglerspannung messen.
Den Bauteilen kann nichts passieren,
wenn wirklich nur die Batterie abge-
klemmt wird. Die Leitungen zum Regler
oder die Rot-weiBe Leitung vom Gleich-
richter zum Bordnetz diirfen im Betrieb
auf keinen Fall gel6st werden, sonst
schieBt die Spannung ungeregelt hoch
und tétet im 1. Fall mindestens alle Gliih-
lampen, im 2.Fall den Gleichrichter!
Wenn man jetzt langsam Gas gibt, sieht
man, wie die Spannung von zunichst ca.
12V ein wenig ansteigt, bis eine weitere
Drehzahlerhohung keinen Einflufl mehr
hat. An diesem Punkt sollten etwa 16-
16.2 Volt dasein. Zur Einstellung wird
die Kontermutter etwas gelost und die
Einstellschraube  vorsichtig gedreht
(Rechtsdrehen ergibt hohere Spannung).
AnschlieBend Kontermutter festziehen,
zur Sicherheit nochmal messen, fertig.
Die angegebene Spannung ist die Lade-

schluBspannung der Batterie, ich habe sie
mit Riicksicht auf den Winter (Heizgriffe,
langsame Fahrt) ziemlich hoch gewahlt.
Sollte die Batterie damit anfangen, Was-
ser zu saufen, muf} die Spannung etwas
tiefer eingestellt werden; so ca. O.5 V
weniger. Hier muB eventuell einige Zeit
probiert werden. Die Einstellung ist kor-
rekt, wenn die Batterie gut geladen ist,
aber keinen nennenswerten Wasserver-
brauch zeigt. Nicht nennenswert heifit:

Foto oben: Hitachi-Gleichrichter

Nachfiillen ist hochstens alle 3 Monate
mal notig.

Der Regler kann jetzt wieder zuge-
schraubt und eingebaut werden; wenn die
Batterie noch gut ist und keine Klemmen
korrodiert sind, sollte unser Bordkraft-
werk jetzt wieder laufen wie neu!
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Bten Sie scl

Wilhelm, tue mir das nicht an

TACHOWELLE

Man kann BMW-Magnetziinder auf Elek-
tronik umriisten. Ich hab’nachgedacht,
das Ergebnis ist etwas abenteuerlich, aber
einen Versuch wert.

Von der BMW-Originalziindspule Pri-
marwicklung abwickeln, Sekundarwick-
lung uber Gleichrichter und eventuell
Glattungskondensator an Versorgung
Ziindbox (schwarzweill/griin), AnschluBf
zweier externer Ziindspulen (3 Volt) in
Reihe (oder Doppelspule 6 Volt). Der
AnschluB des Unterbrechers erfolgt wie
beschrieben (Wilhelm, Du meinst wahr-
scheinlich Deinen Honda-Artikel auf Sei-
te 38ff 777). Evtl. Primirspannung erho-
hen durch VergroBerung der Windungs-
zahl auf der Magnetwicklung.

Wie gesagt, reines Phantasiegebilde, aber
vielleicht traut sich ja mal einer ran! Mit
‘ner alten, primirseitig kaputten Ziind-
spule riskiert man ja auch nicht viel. LaBt
dann von Euch horen!

Wilhelm Springmann

Die Tachowelle von VDO, Linge 1350
mm palit bei folgenden Maschinen: DKW
RT 125,DKW RT 175, NSU Konsul Iund
I, Victoria KR 25, Ziindapp Bella 1953
bis 1955 und Ziindapp KS 600 und 601
R. Hackler, Bad Laasphe

NOCKENWELLE BMW R69S

Werden Nockenwellen mit 320, 328 oder
344 Grad im Motor der R 69 S eingebaut,
so ist man auf hirtere Ventilfedern ange-
wiesen. Die Firma Schulte, Postfach
4037, 5990 Aachen, bietet die passenden,
harteren Federn aus der Isetta an.

Gerd de Bock, dem wir diesen Tip verdan-
ken, fahrteine 328 Grad Welle. Der Motor
dreht ziligig bis 7800 1/min hoch. Eine 344
Grad Nockenwelle sollte man nur fiir den
Rennbetrieb benutzen, da diese erst ab
5000 1/min Gas annimmt.

Die Nockenwellen konnen noch bei der

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:
ADLER M 125
A< T o g e R R SN 2 R SRS L B [ 2] 1
MeotoranseRlaly =oAL R S SRS m
BilleranscehluB G . ol vl ndnhntiis 430 mm
Schwimmergehduse kompl. .........coiiiiiiiiiciins ==
Schwimmergehiuse ..........c.cccccevnrernrennneereeeeannnnnne. f€SL rEChts
Schwimmergehausedeckel ..........ccccceeviniirinnnecennnn. 32-132
S I I e L S el 8 S-060)
KratistolkanschlOl .. o . o e
GaSS D i R R R G e s e R 240
Mischkammeremsat?: ..o luilnni L aiiindlass
At s S R L Ava4=03 1
Nadelduser .. visis ... 45-281
o oy (V- O s L B o) e R e L e |
o] 1T R S R St I B SR
B T e R e R SR S S e SRR L i
NadelS RN g ... e 0 2
Luftregulierschraube offen ..................... X
EESAFEIND o Lol i .. keiner
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Firma Schleicher GmbH, Boschetsrieder
Str. 125, 8000 Miinchen, bezogen wer-
den.

2

DIN - NORMEN

Die komplette Sammlung aller DIN-Nor-
men wird ab Ende Mirz in Hof (Bayern)
ausliegen. Einsicht in die mehr als 20.000
Vorschriften erhalten alle Interessierten.
Die “Normenauslegestelle” befindet sich
in der Landesgewerbeanstalt Hof. Die
iiber 800.000 DM kostende Sammlung
soll “eine wichtige Schiene 1n der wirt-
schaftlichen Zusammenarbeit zwischen
Sachsen, Thiiringen und Bayern” werden.

BLINKER AM MOTORRAD

"Ich fahre u.a. eine RT 125/2 aus Zscho-
pau, Baujahr 1957. Mit der war ich nun
beim TUV, d.h. in einer Werkstatt, wo
immer mal ein TUV-Mann die Abnahme
macht. Ubrigens ein sehr kulanter,
freundlicher Herr, der meinen "Trabbi”
und die ETZ meiner besseren Halfte (mit
Magura-Chopperlenker, die ETZ!!) an-
standslos nach griindlicher Kontrolle mit
einer rosa Plakette verzierte. - Nach ei-
nem kurzen Blick auf die RT meinte er,
die konne er nicht abnehmen, da miissen
zwel (mindestens) Blinker ran und auch
zwel Riickspiegel. Nun meine Frage: Hat
er recht?? - Meine RT ist namlich total
original, unrestauriert, Erbstiick und soll

auch so bleiben... Und nun diese nieder-
schmetternde Nachricht.
Claus Uhlmann, Dorfchemnitz

Hallo Claus!

Andy flitzte heute morgen gleich zur Bre-
mer TUV-Priifstelle und wurde genau
informiert (herzlichen Dank an Herrn
Gutknecht). Die Strafenverkehrszulas-
sungsordnung gibt da genau Auskunfi. Du
brauchst ginen Riickspiegel und keine
Blinkanlage, da Dein Fahrzeug vor dem
1.1.90 und, wichtig fiir die Blinker, vor
dem 1.1.1962 erstmals "in den Verkehr
gekommen “ ist. (Siehe StVZO-Text oben)
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StVZ0, 10. Erganzungslie-
ferung, September 1988

§ 54
Fahrtrichtungsanzeiger

(4) Exrfordexrlich als
Fahrtrichtungsanzeiger
sind

2. an Kraftradern

a) paarwelse angebrachte
Blinkleuchten an der Vor-
derseite und an der Ruck-
seite. Dexr Abstand des
inneren Randes der Licht-
austrittsflache der
Blinkleuchten muff von der
durch die Langsachse des
Kraftrades ver laufenden
senkrechten Ebene bel den
an der Riuckselte ange-
brachten Blinkleuchten
mindestens 120 mm, bei den
an der Vorderseite ange-
brachten Blinkleuchten
mindestens 170 mm und vom
Rand der Lichtaustritts-
flache des Scheinwerfers
mindestens 100 mm betra-
gen, oder

b) Blinkleuchten an den
beiden Langsseiten. Der
Abstand des inneren Randes
der Lichtaustrittsflache
der Blinkleuchten von der
durch die Langsachse des
Kraftrades ver laufenden

senkrechten Ebene mu s
mindestens 280 mm betra-
gen.

Der untere Rand der Licht-
austrittsflache von
Blinkleuchten an Kraftra-
dern mufs mindestens 350 mm
iiber der Fahrbahn liegen.
Wird ein Beiwagen mitge-
fuhrt, so mussen die fur
die betreffende Seite vor -
gesehenen Blinkleuchten
an der Auflenseite des Bel-
wagens angebracht seiln,
3. an Anhangern

Ubergangsvorschrift (§ 72
Abs 2)
§ 54
zeiger)
gilt nicht fiur Kraftrader,
die vor dem 1. Januar 1962
erstmals 1n den Verkehr
gekommen sind.

(Fahrtrichtungsan-

§ 56
Riuckspiegel und andere
Spiegel

(1) Kraftfahrzeuge missen
Spiegel haben, die so be-
schaffen und angebracht
sind, dafs der Fahrzeugfih-
rer nach rlickwarts und
seitwarts auch beim
Mitfihren von Anhangern -

alle fur ihn wesentlichen
Verkehrsvorgange beobach-
ten kann.

(2) Es sind erforderlich
1. beil allen Kraftfahrzeu-
gen auffer bei den 1n Nummer
3 bis 6 aufgefihrten

Kraftrddern mit
durch die Bauart
Hochstge -
nicht

haihes
einer
bestimmten
schwindigkeit wvon
mehr als 80 km/h
ein Ruckspiegel
linken Seite,

6. bei Kraftrddern mit
einer durch die Bauart
bestimmten Héchstge -
schwindigkeit von mehr als
80 km/h

zwel Rlickspiegel - jeweils
einer an jeder Seite

an derx

Ubergangsvorschriften (8§
72 Abs 2)

§ 56 Abs 1 Nx 6
Rickspliegel)

ist spatestens ab 1. Ja-
nuar 1990 auf die wvon
diesem Tage an erstmals 1in
den Verkehr kommenden
Kraftrader anzuwenden.
Bei Kraftradern, die vor
dem 1. Januar 1990 erst-
mals in den Verkehr gekom-
men sind, genligt ein Rick-
spiegel.

(zwelter

Puch 250 SG, 250 SGS, Baujahr 1954: Lagerverwendung

Verwendungsstelle ........ Lagerart ....ccccuccnsaisessessocss Anzahl ........ Bezeichnung
Vordemiad ...l diiiniaig Rillenkugellager. ... o....o.c. 2 cicininsaa®20d 50
Getriebe
Haupiwelle .............ciss00 Rillenkugellager .............. 1 s OO o S i e dusen
Vorgelegewelle .............. Zylinderrollenlager .......... 1 .................. NJ 2204 ...
HINEERRHEL 0 .. o oesesnnavynin RINeDEIOeIIager . ...conenns Liciosnanintionnnsse OO0 st atiics ivstans o
........................................ RAHCHENTCIATCL ... ovsirasm & ssusvishisssssssass OB L suceasasaiareisasssinsniios
Motor
Kughelelle .........ooumnnms Zylinderrollenlager .......... 1 .................. NJ 305.......
oRilienkupeltager ... L icicisnssan 0305 Shis
« Rillenkigellager ... L s

L]
LE LR AR L B AL L L EE LR BN

.................... Abmessungen (mm)
. 20x47 x 14
ERER 1 B e i 4
... 20x47x 18

cres il XY X 1
v 20X 47 x 14

e eiaanasansanas hunsnes FLD X AOL Xl
% LT SRR K A &1 )

20x 47 x 14

-

Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kdnnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschliisselt werden
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Im Mai wiire es eigentlich soweit ge-
wesen, die Uberpriifung nach §29 fiir
das Tornax-Gespann stand an. Schon
fiir den 27. August um 9 Uhr 30 hatte

ich einen Termin mit meiner TUV
Priifstelle abgesprochen.

Uberpiinktlich rollte das Gespann um 9
Uhr auf den Hof des TUV. Frohen Mutes
schritt ich zur Anmeldung, wo sich eine
dltere Dame meiner bzw. meines Kfz-
Scheines annahm. Alles ging gut, bis zur
Frage nach dem Kilometerstand des
“Krad’s™ (welch eine Bezeichnung fiir
unser Lieblingsspielzeug). Auf meine Er-
widerung, dafl ich keine Ahnung hétte und
sie schreiben diirfe, was Thr beliebt, be-
kam ich eine Belehrung iiber die Richtig-
keit von Angaben, verfilschten Statisti-
ken und anderem mehr. Um das Ganze
etwas abzukiirzen, einige Leute wurden
bereitsungeduldig, gabich 395 km an.Mit
einem todlichen Blick addierte Sie ihr Ge-
burtsdatum dazu (so werden Oldtimer
kiinstlich gealtert) und tippte miBgelaunt

§ 29 STZVO m.

von Norbert Neder

zu Ende. Nachdem ich meinen Obulus
entrichtet hatte begab ich mich wieder zu
meinem “Krad”.

Um 9 Uhr 30, man glaubt es kaum, sah ein
Priifer mit einem der blauen Zettel in der
Hand, auffallend in meine Richtung.
Dann blitzte kurz der Sachverstand oder
die Selbsterkenntnis in seinen metallic-
grimen Augen auf, und schon lag der
Zettel wieder bei seinesgleichen im Korb-
chen. Herr Inschinjor griff zielsicher nach
einem Priifblatt fiir einen Golf Serie I. (Ja,
das 1sses, das kennt man aus dem ff).
AulBlerdem war die Lenkerin des Golf
bedeutend hiibscher als ich (!) und auBer-
dem sehr nervos. Wie mein alter Mathe-
studienrat (*Neder, Du schaffst es nie !™)
rief der Sachverstand den Golf bei Fub.
Solcherart angesprochen wiirgte die Maid
zweimal den Motor ab. Beim dritten Ver-
such gab Sie zwar Vollgas, aber dem
Getriebe keinen Gang. Als Sie dies be-
merkte, knallte Sie den dritten rein, und
der Golflochte beinahe ein (in die Grube),

Pl.

verschwand in der Halle und entzog sich
meinen Blicken.

Nach einiger langerer Zeit kam ein Priifer
zielstrebig auf mich zu, blickte auf seinen
Zettel, dann auf’s Gespann und begann
das Gesprach mit den Worten “Ja ja,
Motorrdder bauen, das konnten die Eng-
lander frither, und sogar der Seitenwagen
ist original !” Darauf ich: “"Dal} der Emst
Wewer Gastarbeiter hatte, war mir bisher
nicht bekannt, wieder was gelernt!” Dar-
auf er, das Wuppertal-Langerfeld erblik-
kend: “Blinken Sie mal nach rechts!” Ich:
“Gerne, aber womit 7" Er: “Aah, ahso,
aahh, Bremslicht bitte !” Ich: “Siehe Blin-
ker!” Darauf er ganz langsam und zag-
haft: “Aber Beleuchtung hat’se schon,
oder 7" Nachdem ich ihm das Licht ange-
hen lieB, wollte er noch’n paar Meter fah-
ren, wegen der Bremsen. So bei mir dach-
te ich, fiir seinen Meter reicht das Rest-
chen in der Schwimmerkammer, also
bleiben die Hahne zu. Es reichte fiir einen
einzigen Satz nach vorne, dann stand das
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Gespann wegen Spritman-

gels still. Um sich keine

BloBe vor den bereits grin-

senden Zuschauern zu geben, bekundete
der amtliche Sachverstand, daB die Brem-
sen spitze wiren, (Im Vertrauen, hinten
geht fast nichts, und vorne mufl man dran
zichen damit’s bremst). Er verlangerte
das Haltbarkeitsdatum und schlich sicht-
lich gealtert aber erleichtert von dannen.
Ich auch.

Am 8. Oktober erfuhr ich, daB} es auch
anders geht. Meine Hercules, das Renner-
le, war bereits zwei Monate iiberfillig.
Wieder stand ich an der Anmeldung, die
Lady vom August nahm sehr freundlich
meinen Schein (KFZ, nix von wegen...) in
Empfang. Nach kurzem Blick auf das EZ-
Datum meinte Sie erfreut: “Oh, ein Oldti-
mer, da brauchen wir ja keinen Kilome-
terstand!” Schliisselerlebnis gehabt?
Wieder beim Moped angekommen, sah
ich dem bunten Treiben der Priifer zu, bis
plotzlich einer nach dem anderen ver-
schwand und nur noch der Chef vom
Ganzen an der Arbeit war (Brotzeit 7). Es
war eine Freude, Ihm (dem Chef) bei der
Arbeit zuzusehen. Er priifte schneller als
die gestreBten Autofahrer blinken, hupen
und leuchten konnten. Ungestort von sei-
nen Untergebenen riumte er gewaltig auf,
dabei die Plaketten gerecht nach allen
Seiten verteilend.

Nach ca. einer Viertelstunde erschien ein
alterer Herr mit Cordhut, Brille und
Wohlwollen im Blick. Mich sofort als
Motorradfahrer erkennend fragte er:
“Ham Sie das Motorrad fiir Neder 7™ “Ja,
um die Ecke, hinter der Halle!”™ Sofort
umrundet er mich, dann die Hallenecke,
dann das Moped und sprach: “Davon
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gibt’s aber auch nicht viele”, fallt auf die
Knie, nicht um eine Andacht zu halten,
sondern um die ReifengroBe festzustel-
len. Dabei streift sein Blick den Motor,
die Wiedersehensfreude leuchtet in sei-
nen Augen. Er stutzt kurz, wirft ein Auge
auf Lenker, Tank, Bremse, Gabel und
nochmal auf die ReifengroBe, nimmt es
wieder auf sich, 1dBt es noch eine Runde
wandern und zieht sich, von sichtbaren
Zweifeln geplagt, zur kurzen Konferenz
in sich selbst zuriick. Bereits nach 45
Sekunden ist er wieder voll da und bittet
hoflichst um den KFZ-Schein. Staunend
liest er sich liber die Eintragungen, bei
Birell Tank hiitte er gerne gelacht, doch da
sieht er das Zeichen seines Herrn am Ende
der Litanei, und so verkneift er sich den
Heiterkeitsausbruch. Es hitte ja einer
wissen wollen konnen, warum ?77 Ich
merkte es Thm an, die Frage nach dem
Verwandtschaftsverhiltnis zum Chef,
bzw nach der Bestechungssumme lag Thm
auf der Zunge. Doch er schiittelte nur mit
dem Kopf, zuckte ratlos mitden Schultern
und pappte das Papperl auf’s Blech. Mit
einem freundlichen “Gute Fahrt™ gehter,
sich leise vor sich hinwundernd, wieder in
die Normalitat zuriick.

Und was lernen wir aus dem Vorangegan-
genen? Wie immer und iiberall entschei-
det die Tagesform und die Begeisterung
an der Sache auch bei staatlich Ermach-

tigten iiber die Qualitit der

Kommunikation. Siche An-

meldung Nr. 1. An diesem
Tag hatte die Empfangsdame vielleicht
ein frisch gepreBtes Hithnerauge oder eine
erfolglose Schonheitsmaske hinter sich.
Ihr wahres (?) Wesen zeigte sie mir erst
beim nidchsten Besuch. Auch bei den
Herren Priifern gibt es solche und solche.
Die Frage ist: ob mehr solche als solche,
oder welche? Was sich aber tiglich dn-
dern kann. Es gibt die, die ihre vermeint-
liche Macht demonstrieren oder denen
Thre Wehrdienstzeit noch nachhéangt und
damit auch der Feldwebel (siche Golf).
Dann haben wir noch den Verwaltungs-
menschen, der, aus der vertrauten Umge-
bung seiner Akten gerissen, lingst verges-
senes Fachwissen demonstrieren soll,
weil auch der letztmogliche Urlaubsver-
treter erkrankt ist (siche Tornax). Und zu
guter Letzt haben wir den Ingenieur, der
sich fiir Altes, Ausgefallenens und Zwei-
ridriges begeistern kann. Der sogar den
[LO-Twin noch kennt und das Machbare,
so es keine Gefahr darstellt und auch
keine gravierende Verletzung irgendwel-
cher Paragraphen mit sich bringt, mit viel
Toleranz begutachtet. Kurz gesagt: der
ideale Priifer! Einer, der sagt, was Sache
ist, der gefdhrlichen Murks als solchen
erkennt und iiber den Rest mit sich reden
1aBt. Auf daBh man solch einen Mann er-
wischt, lohnt es sich, schon bei der Ab-
sprache des Termins nach “dem™ Spezia-
listen fiir alte Motorrdder zu fragen. Also
Leute, macht’s wie ich es in Zukunft tun
werde: fragt nach dem kompetenten Fach-
mann, der mit Begeisterung bei der Sache
ist.

Viel Erfolg wiinscht Euch  Nobbybaby
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von bis PLZ Ort Veranstaltungsort Art Info

16 3 4300 Essen BMW-Niederlassung = BMW-Treffen

23 3 24 3 8000 Minchen Oldtimer Markt Miiller u. Hocheneder 089/3081724

23 3 3 4 L-1511 Oldtimer-Rallye Raid International, Av. de la Faiencerie, 1511-Luxemb.
28 3 1 4 8824 Heidenheim/Mittelfr Scheckenmiihle Ostertreffen H.-D. Vieten, 09831/9149 oder 09875/788 (abends)
30 3 2358 Kaltenkirchen Busbetriebe Hen. Oldtimerteilemarkt Hans Joachim Meyer, Tel.: 04192/9609

31 3 1 4 O-5801 Ernstroda Oldtimer Markt H. Walter 05665/2655

31 3 NL-7772 XJ Hardenberg Teilemarkt H.v.d. Hoek, Tel. 0031/5232/67440

6 4 Ly g NL-? Schiedam-Nord Magriethal Motorradshow P. v. d. Putten, Preaalle 22, NL-4876 XE Etten Leur
7 4 6633 Wadgassen Cristallerie Saisonerdffnung Cristallerie, Tel.06834/49135

13 4 14 4 6700 Ludwigshafen Veterama "M" Veterama GmbH, 6802 Ladenburg

14 4 7600 Offenburg Oldtimer Markt AG Oldtimer Oberrheinh. GmbH 0781/52031
19 4 NL Rosmalen Oldtimer Markt L Gijselman 0031/20/168586

21 4 2121 Eliringen Treffen mit Markt Bernd Wohlke, Tel. 05854/1084

21 4 8260 Miihidorf a. Inn Oldtimer Markt H. Kessler 08831/7387

26 4 27 4 6348 Herborn Oldtimer-Rallye R. Jopp 02772/41222

27 4 7033 Herrenberg Stadthalle Teilemarkt Ammon-Technik, Tel. 09721/1415 0. 1416

27 4 28 4400 Miinster Miinsterlandhalle Oldtimer Markt Peter Kramer, Horder Str. 99a, 5840 Schwerte
y ] 6537 Gensingen Hotel Adler 4. trad. Maiausfahrt  Kerstin Biichler, Tel. 06132/76009

 [BE2 5350 Euskirchen 10. Krad-Vet.-Rallye = MSC Eusk.Dom Esch, 02251/51799

1 & 3300 Braunschweig , 10. Oldtimertreffen M. Ebeling, Tel. 0531/334268

4 5 5 5 0-6550 Schleiz Dreieck Vet.-rennen Klaus Schreiner, Hainweg 4, Schleiz

4 5 2 b 7900 Ulm Messegelande Oldtimer Markt H. Leicht, Griesbadgasse 26, 79 Ulm

5. 5 6 b5 O-6550 Schleiz Dreieck Vet.-Rennen VFV, Tel. 06158/85501

9 & 12 .5 2900 Oldenburg Oldtimer-Rallye 1. MVC v. Oldenburg 0441/47726

9 5 7431 Grabenstetten 1. Oldieausfahrt Walter Schrotter, Tel. 07026/893

2 5 7176 Braunsbach Marktplatz Motorrad-Ausstellung R. PéBnecker 07906/505

9 & 13 5 0-8010 Dresden Veteranenausfahrt E. Weser, Oberauer Str. 28, O-8254 Niederau
18 5 8960 Kempten Oldtimer Markt K. Geiger 089/7851358

18 5 19 5 8948 Mindelheim Ffingstreffen Fr. alter Kfz., Tel. 08247/7140

25 6 286 b 6250 Limburg Markthalle Teilemarkt Ammon-Technik, Tel. 09721/1415 0. 1418

27 § Niirburgring Einstelifahrten VFV, Tel. 06158/85501

30 &5 1 hned 4406 Drensteinfurt Oldtimer-Rallye H. Driige 02381/71491

31 5 NL-7101 Winterswijk Maico-Treffen M. Esselink, Kettingstraat 8, NL-7101 Winterswijk
- 8880 Dillingen Treffen/Markt W. Blender, Tel. 09071/1636

g 2508 2418 Ratzeburg Oldtimer-Rallye P. Vioth 04541/82339

g R 2 6 4350 Recklinghausen Vestlandhalle Oldtimer Markt C. Schalkowski 0202/300848

y Pl 2 Al 5540 Priim Oldtimer-Rallye Herbert Lill 06551/2028

1 8 2 =g 2152 Nottensdorf 31. ILO-Twin-Treffen D. Céppencastrop, Tel. 0234/87238

1.8 2 6 2107 Rosengarten 1 BMW-Camping Gerd de Bock, Tel. 04108/8589

1,18 2 6 CH Bern Oldtimer Markt OTM, Thec Rais 0041/32/581810

8 6 R 2935 Bockhorn Oldtimer Markt H. Ahlers 04453/7333

8 6 9 6 7524 Odenheim Teilemarkt Oldiefr. , Tel. 07259/434

S 8 6537 Gensingen Hotel Adler 3. Vet.-Rallye Thomas Schneider, Tel. 0671/44550

9 & 4708 Kamen-Heeren 8. Treffen MSC Heeren-Werve, Kamen-Heeren

9 6 2935 Bockhorn Oldtimer-Rallye U. in de Frey 04453/71835

9 6 7442 Neuftfen Oldtimer-Rallye K. Haug 07022/48410

9 6 3250 Hameln OT Berkel Redeker-Hof Ausstellung Freundeskr. kl. Mfhrzg. 05151/7636 o. 7637
8 8 4018 Langenfeld Veteranenausfahrt Oldtimerfreunde Langenfeld 0217373490

9 6 7443 Frickenhausen Neuffener Tal Oldtimer-Rallye P. Giesen 02173(73490

13 8 16 6 DK-9220 Aalborg NSU-Treffen NSU-Club Denmark 0045/98/159426

15 6 4223 Friederichsfelde

15 6 6701 Maxdorf WeinstraBenfahrt Roger Knauer, Tel. 0623775103

i5 6 16 8 VFV-Zweitagesfahrt  W. v. Possel, Tel. 04839/624

15 6 16 6 7107 Neckarsulm Oldtimer-Rallye A. Bauer, Odenburgerstr.3, 7107 Bad Wimpfen
23 6 3354 Dassel 1. Oldietreffen R. Bochmann, Tel. 05051/4317

23 8 7952 Bad Buchau Veteranenausfahrt OMV e.V. 07582/8349

25 6 26 6 8720 Schweinfurt Oldtimer Markt Herbert Ammon 09721/1416 o. 41455

26 6 File g 57606  Arnsberg Oldtimer-Rallye J. Bahnschulte 02932/32656

28 6 30 6 8260 Mihidorf Oldtimer-Rallye H. Kessler 0B831/7367

29 6 8751 Haibach 7. Spessartfahrt MSC Haibach, Tel. 06021/69723

29 B 4923 Extertal Oldieausfahrt H. Nahrwold, Tel. 05262/2265

30 6 8254 Isen Oldtimertreff F. Kunstwadl, Tel. 08124/1649

g findk CSR Most Rennstrecke Vet.-Rennen VFV, Tel. 06158(85501

7 (e 4060 Viersen Oldtimer-Rallye G. Kron 024345156

13 7 14 7 5450 Neuwied 1 16. Veteranenrallye MVM e.V. G. Schinz, 02622/82644

14 7 5503 Konz Oldtimer-Treffen MSC Konz e.V. G. Wallner 0651/42288

3 8 5412 Ransbach-Baumbach Oldie-Rallye MSC Kannenbackerland, 026 23-42 55

3 8 4 8 6753 Enkenbach S50er Treffen Diethelm Platz 06303/5684

17 8 CH-9260 Lichtensteig Oldtimer Markt F. Ambiihler 0od41/7474177
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17 8 18 8 6479 Schotten Neuer S.-Ring Vet.-Rennen VFV, Tel. 06158/85501

18 8 4300 Essen Oldtimer Markt U. Wybiralla, Backskamp 5, 4650 Gelsenkirchen

24 8 6537 Gensingen Nahe-Grillplatz 3. Oldie-Treffen Peter Kohl, Tel. 06704/2208

30 8 9 6350 Bad Nauheim 18. Adlertreffen F. Anzer, Tel. 02104754632

31 8 9 5561 Bengel Berg-Vet.-Rennen VFV, Tel. 06158/85501

1 8 5352 Ziilpich 4. ADAC-Vet.-Treffen J. Keymer, Tel. 02252/7598

i 8 8800 Ansbach 7. Oldieausfahrt H. Heinlein, Tel. 098173832

it 8 9 Stein Adler-Treffen J. Strchmenger, 02254,51 65

/7 9 a 9 A-3400 Klosterneuburg 7. Int. Oldierallye W. Kuba, Tel. 0043/2243/5132

8 9 8821 Absberg Brit-Bike-Meet K. Winkler, Tel. 0043/1/8258973

8 9 7902 Blaubeuren Veteranenausfahrt R. Niethammer 073447542

13 9 15 9 3040 Soltau 10. Int. Vet.-Rallye G. Brunkhorst, Tel. 05191/2846

14 9 i5 9 3352 Einbeck 6. Int. Vet.-Treffen A Kempig, Tel. 055611077

15 9 7230 Schramberg Oldtimer-Rallye MSC Sulgen Josef Mayer 07422/22129 ab 18 Uhr

19 § 20 8 Niirburgring Hist. GP VFV, Tel. 061258/85501

21 9 22 9 8941 Kirchhaslach Oldtimer-Treffen Adolf Miller 08333/1688

22 9 4594 Garrel 2. Int. Schinkenrallye J. Trabeling, Tel. 044741 757

28 9 29 9 3500 Kassel Fuldaaue Oldtimer Markt Helmut Leicht, Griesbadgasse 26, 79 Ulm

29 9 7952 Bad Buchau Oldtimer-Rallye OMV e.V. 07582/8349

5 10 NL-7772 XJ Hardenberg Teilemarkt H. v. d. Hoek, Tel. 0043/5232/67440

5710 6 10 6837 St. Leon Spargelhalle Custom & Classic H. Heiler, Weinbergstr. 8, 6837 St.

6 10 0O-6550 Schleiz Fahrerlager Teilemarkt H. Geilsdor, Nr. 1, O-8551 Kiilmla

12 10 13 10 6800 Mannheim Veterama Veterama GmbH, 6802 Ladenburg

26 10 27 10 4350 Recklinghausen Oldtimer Markt U. Schallkowski 0202/300848

1 11 DK Heming Messecenter Oldtimer Markt Sv.Aa_Monrtensen 0045/97/151603
Standiger Termin 2000 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Standiger Termin 2800 Bremen-Walle Hart-Backbord Klassiker-Stammtisch Jeden 3. Dienstag im Monat 0421/447865
Stindiger Termin 2802 Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64
Standiger Termin 2977 Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Standiger Termin 3400 Gottingen Forum, Rosdorfer Weg Klassiker-Stammtisch Jeden Mittwoch ab 20 Uhr 0551 /58437 Udo verlangen
Standiger Termin 55683 Krov/Mosel Gastst. Sportplatz Motorrad-Stammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49
Stiandiger Termin 6537 Gensingen Hotel zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Standiger Termin 3341 Wittmar Waldhaus zur Asse MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr 05331/45676
Standiger Termin 7445 Bempflingen Sportheim Waldeck Heinkel-Stammtisch  Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Standiger Termin 7800 Freiburg Pizzeria Kroneneck Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/84611

Standiger Termin 8700 Wiibrg.Oberdirrbach  Waldschénke Klassiker-Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 0931/83852
Stindiger Termin 4000 Lierenfeld Kempgensstube Einzylindertreff Jeden Montag ab 18 Uhr, INFO: 0211/2282668
Standiger Termin 2802 Otterstedt Gasthaus am See MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/682248, E. Paul
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e Honda CB 750F & Suzuki GT 750A

Man rechnet 1969, also die Marktein-
fiihrung der 750er Honda, als Beginn
der Motorradneuzeit. Schon bald folg-
ten dieser Maschine jede Menge
andere “superbikes” auf dem FuB}, im
Kampf um die Gunst des Kunden. Die
Suzuki GT 750, hierzulande “Wasser-
biiffel” tituliert, war eine der ersten
groBen Konkurrentinnen der Honda
“Four”.

Heute sind beide Motorriader histo-
risch zu nennen, obwohl sie noch vor
zehn Jahren ein alltédglicher Anblick
auf den StraBBen waren. Ihre, fiir
japanische Verhiltnisse, lange Bau-
zeit, erfordete es immer wieder, sie
dem technischen Fortschritt und der
Mode anzupassen. Das war 1976 fiir
die britische Motorradzeitzschrift
“BIKE” Grund genug, sich mit
aktualisierten Versionen der beiden
Kontrahenten zu befassen. Die Tester
Graham Sanderson und Bill Haylock
kamen zu interessanten Resiimees...
Ubersetzt wurde der “Giant Test” von
Andy. In der ersten Folge liegt der
Schwerpunkt bei Honda, in der April-
ausgabe kommt der Wasserbiffel
dran.

Al T
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Foto: Suzuki "Wasserbiiffel” (Foto Ames)
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"Was fiir ein Test konnte fiir die Friih-
jahrsausgabe von Bike passender sein, als
der von zwei Maschinen, die den Motor-
radfahrern in den letzten Jahren mehr
Gutes gebracht haben als viele andere
Maschinen. Speziell die 750er von

Honda und Suzuki sind die stark-

sten Konkurrenten um die hochsten
Verkaufszahlen im Marktsegment
der groBen Hubrdume. Beide wur-
den modifiziert seitdem wir sie das
letzte Mal untersucht haben. Hon-
das CB 750 hilt zweifellos eine
ganz bestimmte Position als das
Motorrad, das die Speerspitze einer
aufregenden Revolution des Mo-
torradfahrens darstellte. 1969 ein-
gefiihrt, war sie ein Meisterstiick.
Sie offerierte Sanftheit und eine
vorher nie dagewesene Erschei-
nung, mit der passenden Leistung,
wenn nicht noch mehr. Bis dahin
hatten die Twins das Rennen ge-
macht. Die Four verhalf dem gan-
zen Markt auch zu einer frischen,
glitzernden Erscheinung.

Suzukis 750er Dreizylinder war
nicht so eine epochale Maschine,
aber sie setzte einen MafBstab an
Kultiviertheit mit ihrem wasserge-
kiihlten Zweitaktmotor und ver-
schob hubraumstarkes Motorrad-
fahren in die Reichweite von mehr
Fahrern, da sie die billigste Maschi-
ne der neuen Generation war.
Aber der faszinierende Lauf der
Entwicklung machte Multis alltig-
lich, und beide, die Honda und die
Suzuki, wirkten gesetzt, angesichts
der schnell anschwellenden Reihe
exotischer Konkurrenten. Daher,
um den BiB ihrer 750er auf dem
Markt zu erhalten, unterzogen die
Fabriken diese einer Uberarbei-
tung. Die Honda kam in einer auf-
falligeren Erscheinung als CB 750
F Super Sport zuriick, die Suzuki
GT 750 erhielt den Zusatz A zu
ihrem Namen plus ein Mehr an
Pferdestarken...

Der Vergleich der Giganten sah nach ei-
nem toten Rennen aus, aber er hielt Uber-
raschungen bereit...

Was sagt ein Name? Ziemlich wenig,
wenn man an die ungewdohnlichen Vor-
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stellungen denkt, die Motorradhersteller
bei der Kennzeichnung ihrer Produkte
haben. Was denken Sie angesichts der
Worte “Super Sport”? Vorstellungen von
messerscharfer Kraft, ungefiltert durch
Zugestandnisse an Komfort und gute Ma-

HONDA
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nieren? Der Masochismus von renntaugli-
chen Maschinen, nur halb gezahmt, um
auf die StraBe gelassen zu werden? Ja, das
ist meine Vorstellung von einer Super
Sport, aber es sicherlich nicht die Vorstel-
lung von Honda, die mit der Tankauf-

et
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schrift der CB 750 F gemeint ist. Brutal
und kompromiBlos ist sicherlich das letzte
Attribut, das man der radikal erneuerten
Version des originalen Superbikes, der
750 Four, geben kann. Und ich klage
Honda nicht dafiir an, daB die F eine der

2" i
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sanftesten, ausgewogensten und be-
herrschbarsten groffien Motorréder ist, die
ich jemals fuhr. Bemerken Sie, daB ich
nicht sagte “die schnellste”. Wenn Sie,
genau wie ich, vom Zusatz “Super Sport”
iberwaltigende Leistung erwarten, wer-
den Sie in diesem Punkt enttauscht wer-
den. Aber das “Cafe Styling” ist in keiner
anderen Disziplin eine Enttauschung.
Tatsache ist, daB die 750 F, zusammen mit
ihrer kleinen Schwester der 400 Four, die
verniinftigsten und iiberzeugensten und
am befriedigendsten Ideen sind, die Hon-
das Design-Abteilung seit einer langen
Zeit vorgestellt hat.
Ein bewihrtes Triebwerk

Der Motoristimmer noch die gleiche Ein-
nockenwellenmiihle, die er 69 war. Es
scheint das technologische Wunder wie
damals zu sein, daB er tiberhaupt lauft,
und die Reduzierung der Abgase und des
Liarms hat ihm etwas von seinem Feuer
genommen. Aber der Motor ist genauso
sanft wie jeder andere Multi der heute her-

umfahrt. Nein, der Motor hat sich nicht
gedndert, jedenfalls nicht in einer bemer-
kenswerten Weise. Aber dennoch fiihlt
sich die F ganz anders als die vorherge-
henden CB 750 an. Sie fahrt sich mehr
kompakt, beherrschbarer und, hallelu-
jah..., sie gehorcht. Diese Wandlung ist
das Ergebnis vieler durchdachter Details -
Honda hatschlieBlich doch begriffen, dall
nicht alle Motorradfahrer die gleichen
Pramissen haben, wie der, die Gesetze
beachtende, amerikanische “Mr. Avera-
ge”, der eine auf 55-mph begrenzte
SchnellstraBe hinabgleitet. So denke ich,
daB das Denken, das hinter der 750 Fsteht,
sich von der FriB-oder-Stirb Mentalitit
mit der die Japaner europdische Motor-
radfahrer bedienten, unterscheidet.

Kompakte Gestaltung
Auf den ersten Blick wirkt die F sehr viel

zierlicher als die alte Four, die nach sie-
ben Jahren mit winzigen Anderungen
iiberféllig fiir ein Facelift war. Das kom-
pakte Aussehen wird groBtenteils durch

den Vier-in-Eins-Auspuff hervorgerufen
- erstaunlich wie schnell das wiirdevolle
Aussehen von vier Auspuffen aus der
Mel;?:lc kommt. Durch die Kriimmer, die in
den dicken Topf auf der rechten Seite
miinden, wirkt die linke Seite seltsam
nackt. Die Schalldimpfung des Auspuffs
ist bemerkenswert effektiv. Schandli-
cherweise wird der anmachende Sound,
den Multis zu produzieren pflegen, er-
wiirgt und entmannt. Ich mag ein bichen
Krach.

Der Tank ist schmal, in einem kithnen
Gelb gehalten und paBt hiibsch zu Sitz-
bank und Biirzel. Zierliche Seitendeckel,
die an die Sitzbank anschlieBen, sind in
einem matten Grauschwarz gehalten. Das
erinnert etwas an einen “Ersatz-Cafe-
Racer”, gibt aber einen Eindruck von der
funktionalen Kompaktheit, die die saube-
ren Linien der Vierzylindermiihle aus-
zeichnet. Um bei der neuen Erscheinung
zu bleiben, hat man einen flachen Lenker
und zuriickverlegte FuBrasten verwendet.

Nicht die Stummel und Rasten englischer
Cafe-Racer; Honda's Anordnung ist
komfortabel. Der Lenker ist schmal und
ungefahr ein Zoll hochgekropft, und die
FuBrasten ein paar Zoll zuriick. Das ergibt
die ermiidungsfreiec Haltung der besten
europiischen Tourer.
Endlich Straflenlage

Aber die fundamentalsten Anderungen
zeigen sich erst am Schluff. Schon eine
halbe Meile die StraBle herunter zeigt je-
dermann, daB Honda sich um die Fede-
rung gekiimmert hat, frither nicht ihre
starke Seite. Es ist nicht die Federung
allein. Nicht allein, daBf die Maschine in
langen, schnellen, welligen Kurven stabi-
ler liegt, die Lenkung fiihlt sich leicht und
stabil an, sogar wenn sich der Verkehr
staut. Das hat wohl mit der Reduzierung
des Steuerkopfwinkels und der Rad-
standsverlangerung um ein halbes Zoll zu
tun, jedenfalls war ich gliicklich, in der
Londoner Rush-Hour genauso, wie beim
vollen Blasen auf freier LandstraBie. Der
Komfort der Sitzposition bei hauptsich-
lich hohen Geschwindigkeiten, die Sanft-
heit des Motors und der Kraftiibertragung
iiber das gesamte Drehzahlband, und die
miihelose Art mit der sie tiber die holpe-
rigsten Kurven gefiihrt werden kann, brin-

_gen mich zu dem Schlul}, daB die 750 F

eher meiner Vorstellung von einem
schnellen Tourer entspricht, als einer
Super Sport. Das einzige, was ihre Tou-
rerqualititen verdarb, war die absolut
unzureichende Reichweite, nicht
viel mehr als knapp iiber 100
Meilen bei einem Verbrauch

von 40 Meilen pro Gallo-
ne. Obwohl die Reser-
vegallone ausge-
dehnt werden kann.
Ich fuhr einige
Langstrecken auch
nicht schneller als
mit jedem anderen
Motorrad, zweifel-
los nicht wegen
fehlender Leistung.
Die Beschleuni-
gung ist cher sanft
als plotzlich, und
die von uns elektro-
nisch gestoppte
Hochstgeschwin-
digkeit ist auch von
dieser Welt. Aber
die gleichmiBige
Leistungsabgabe
von ganz unten bis
zu 8500 Touren

macht das Leben einfach, und man muf
nicht dauernd mit dem Schalthebel spie-
len. Sollte man es dennoch wollen: die
Schaltung istleichtund exakt. Der einzige
schwache Punkt ist die rupfende Kupp-
lung, die, genauso wie ich, laut gegen den
Start am frithen Morgen protestierte. Wir
lieBen die Kupplung beim Héandler Off-
nen, um hinter die Ursache der grunzen-
den Kupplung zu gelangen, fanden aber
nichts. Mit der Zeit legte das Motorrad
1500 Meilen zuriick bis zum Ende des
Tests, und die Gerausche verschwanden.
Bitte keinen Regen
Mein Wohlgefiihl wurde einzig und allein
beeintrachtigt, wenn ich mit der 750 F im
Regen fahren muBte. Ziindaussetzer, die
mit Regen in eins gingen, wurden auch
mit wasserdichten Kerzensteckern nicht
besser, moglicherweise war ein Zundspu-
lenanschluB schuld daran. Auch hatte
nasses Wetter einen vernichtenden Effekt
auf die StraBenlage und Bremsvermogen.
Die Brigdestone-Reifen, die auf der Test-
maschine montiert waren, sind die
schlechtesten, die mir je begegnet sind.
Ich bin bei solchen Gelegenheiten im
Regen ein Feigling. Aber trotz meiner
Vorsicht gegeniiber den unnachgiebigen
japanischen Reifen, schlitterte die Honda
mehrmals alarmierend zur Seite. Auch
hatten die Reifen die unangenechme Ei-
genschaft, Stérungen im Fahrbahnbelag
ungefiltert an das Fahrwerk weiterzuge-
ben. Die Reifen sind schidlich fiir die
Gesundheit in einem Klima wie dem uns-
rigen. Aber regnet es denn nie in Japan?
Die Bremsen sind zu abhingig von der
Witterung. Sie fassen erst, wenn das Rad
durch emige Umdrehungen das Wasser
von der Scheibe gedriickt hat. Zu
schlecht, wenn man nicht rechtzeitig das
Wasser von der Scheibe gedriickt hat...
Wenn es trocken ist, quietscht die Scheibe
am Vorderrad. Jedesmal, wenn man an
einer Ampel stoppt, warten alle auf den
Crash. Honda sollte vielleicht eine besse-
re Wahl des Belags treffen. Die massive
hintere Scheibe arbeitete im trockenen
ausgezeichnet, jedoch quietschte sie
nicht. Die einzelne Scheibe am Vorderrad
wirktmickrig in Zeiten, wo andere Motor-
rider zwei Scheiben haben, bringt dich
aber sicher zum Stehen, wenn du deine
Zahne zusammenbeiBt und das Quiet-
schen ertragst. Feuchte Witterung wah-
rend der Testzeit verhinderte exakte
Bremswegmessungen. Doch ich bin si-
cher, daB eine zweite Scheibe reine Kos-
metik ware, abgesehen davon, dal die
Gabel beim starken Bremsen doch nicht

steif genug ist, um sich nicht zu verwin-
den. Nachtfahrten machen SpaB, dank der
Stanley-Beleuchtung. Sieh an, die Japsen
kénnen passende Scheinwerfer machen,
wenn sie bloB wollen. Vielleicht nicht auf
hochstem Niveau, aber nahe dran. Eine
Sache, die mich an der Honda-Elektrik
doch ziemlich nervte, ist die gedankenlo-
se Plazierung des Lichtschalters auBler
Reichweite der Daumen. Dieser fummelt
an der Hupe, wenn er abblenden will.
Auch die schwarze Plastikkiste am vorde-
ren Rahmenunterzug scheint keine gute
Idee zu sein. Sie enthalt was-weilB-ich fiir
elektrische Mysterien. Dort ist sie im
Spritzwassernebel des Vorderrades, und
die Naht in der Mitte des Gehduses sorgt
mit Sicherheit dafiir, daB die Elektrik
nicht wasserdicht ist. Wahrend der Test-
dauer gab es keine Probleme, aber ich bin
mirsicher, daB es bei dem Wetter wie dem
unsrigen auf Dauer ein Problem wird. Es
scheint auch, als wenn wir den Gimmick
des Jahres mitschleppen miissen - die
akustische Blinkanzeige. Die CB 750 F
hatauch eine. Stell dir vor, alle FuBganger
und Kraftfahrer schauten auf uns, bis wir
die Kabel abkniffen. Jedoch versteht man
es bei Honda, sachliche, leicht abzulesen-
de Instrumente zu zeichnen, die Fist keine
Ausnahme. Die Skalen sind groB und klar
und bei Tage genau so gut zu lesen wie in
der Nacht. Der TankverschluB ist durch
eine abschlieBbare Klappe gesichert. Das
sorgt fiir weiche Linien des Tanks, sieht
aber billig aus . Die Sitzbank ist ebenfalls
verschlieBbar und bedeckt eine Plastik-
schachtel, die Dokumente, wasserdichte
Sachen, eine Whiskyflasche oder irgend-
etwas anderes faBt. Ich wiirde nicht emp-
fehlen, dort die Friihstiicksbrote zu la-
gern. Bei unserem Motorrad stand in der
Box 1/2 Zoll hoch das Wasser. Obwohl
die Honda Four durch jiingere Rivalen,
die schneller und auffalliger sind, ent-
trohnt wurde, scheint sie noch das Presti-
ge der Trendsetter fiir japanische Multis
zu haben. Und ein Preis von 1069 Pounds
ist noch in der Reichweite der meisten
Motorradfahrer, die in der gréBeren Klas-
se kaufen. Sie mag an Boden gegeniiber
der Konkurrenz verloren haben, aber die
Renovierung des biederen Image fiihrte
dazu, da die CB 750 in einen neuen
Lebensabschnitt geht.

Fortsetzung folgt

Foto: Interessante Neuerungen: Hintere
Scheibenbremse und die "4 in 1” Auspuff-
anlage
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pDer
Keller
ruft

von Reinhard Hopp

Kellerkinder
Schon mal davon gehort?

Andere, die es schon zu etwas gebracht
haben, finden sich in einer “héheren”
Liga. Garagenkinder heiBit es da. Mit 6l-
gedampften Hebebiihnen ausgestattet,
um nur ein Beispiel zu nennen... Schlech-
te Karten allerdings, wenn Vaiterchen
Frostauch Einlaf findet oder ein PKW die
“Pflege™ erschwert.

Ganz besonders fein Ausgestattete gon-
nen ihrer Geliebten sogar eine beheizte
Unterkunft in der eigenen Wohnstatt. Im
letzten Falle mub jedoch auf das “schrau-
ben vor Ort™ verstandlicherweise verzich-
tet werden.

Ein Bekannter von mir hat es da ganz
anders gemacht. Er verlegte sein Schlaf-
zimmer so, dalB er iiber den Kopfteil sei-
nes Bettes hinunter sehen kann, zur Ange-
beteten. Eindrucksvoll beleuchtet, ver-
steht sich. “Offenes Wohnen™ wurde mir
erklart. Motorrad als Mitbwohner.
Warum nicht?

Hondas wurden schlieBlich frither nur mit
weien Baumwollhandschuhen (!) im
Werk auBergewohnlich liebevoll zusam-
mengebaut.

Und wir?

Wir gehoren noch zu den Kellerkindern.
Jenen, die mehr oder weniger tief abge-
taucht sind in die “Unterwelt”. Fern von
jedem AlltagsstreB fronen wir unserer un-
gestillten Leidenschaft. Gleich neben
dem Weinkeller. Wo zuvor Skier, Schlit-
ten, angestaubtes Mobiliar und ein paar
Konserven Gesellschaft leisteten.
Miihsam diese paar Quadratmeter von der
“2.Liebe” abgerungen, beginnt hier unse-

re eigene Welt. Intensivstation fiir aufge-
gebenen 2riddrige Notfille. Manche
“Operationskellerrdume™ der Perfektio-
nisten stehen in Punkto Ordnung und
Ubersicht -ihfen groBen Vorbildern in
nichts nach. Lediglich eine Sauerstoffver-
sorgung fiir erschopfte Chirugen miibite
noch auf die Wunschliste. Aber die mei-
sten unter uns lieben es da individuell und
mit dem gewissen “Flair”. SchlieBlich
will man sich “fiir sein zweites Leben”
auch ganz anders einrichten.

Wenn auch ab und an ordnungsliebende
Geister fiir die vielen Gliser - mit fiir Au-
Benstehende uniiberschaubaren Inhalten -
wenig Verstindnis aufbringen.
Ansonsten unterscheiden sich Kellerkin-
der nicht wesentlich von anderen Mit-
menschen. Vielleicht sind ihre Beinmus-
kulaturen starker ausgepragt und ihr
Kreislauf ob der vielen Lauferei etwas
mehr in Schwung.

Nur - diese Art von Unterkunft hat auch
ihre Begleiterscheinungen.

Abends schauen zeitweise - da hell er-
leuchtet - tief gebiickte Spazierganger
durch das schmale Fenster und begutach-
ten neugierig diese Kelleraktivitaten.
Oder andere, iiber uns wohnende Mitmen-
schen, storen uns, mitten in einer hoch-
wissenschaftlichen Entdeckungsreise
oder bei einem wichtigen Abschnitt unse-
rer Wiederbelebungsversuche, mit der
dringenden Bitte zur Erledigung ver-
schiedener Haus- und Klempnerarbeiten.
Ist diese, zugegeben wenig erbauliche,
Arbeiterledigt, der Hausfrieden halbwegs
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wieder hergestellt und die Tiir zu unserem
Reich hinter uns ins Schlof gefallen, sind
Arzt und Patient endlich wieder unter
sich.

Ich erinnere mich gerne der Anfédnge.
“Sorgfiltige Polierarbeiten” waren eine
beliebte Grundstufe.

Da gab die Bohrmaschine - mit dem pas-
senden Aufsatz versehen - ein derartiges
Gerauschverhalten ab, dall die Hausbe-
wohner eine “voo-doo-Party” vermute-
ten. Stockwerke dariiber, versteht sich.
Leider konnte ich die Arbeiten an solchen
Abenden nicht wie geplant zu Ende fiih-
ren und muBte vorzeitig die Geliebte ver-
lassen.

Schade nur, daB Fasching nicht haufiger
stattfand. Ich hétte eine pramienverdich-
tige Maskierung - leider nicht zum Anfas-
sen - abgegeben. Nur noch eine kleine
Leiter und ein alter Hut - kein “echter”
Schornsteinfeger, der sich meiner hitte
schamen miissen.

Praktisch war damals auch die Nahe der
Waschmaschine im Keller. So blieb das
Argste erst einmal verborgen...

Nach und nach fiillt sich so ein “Hobby-
keller” mit mancher stolzen Errungen-
schaft aus der Werkzeugindustrie. Eine
“kleine™ Drehbank wird in die Ecke ge-
quetscht. Ein Gummi-Noppenboden ver-
leiht der Stiatte unzahliger Traume Profes-
sionalitit. Ganz zu schweigen von dem
unldngst angeschafften Industriestaub-
sauger (zur Freude aller Hausbewohner).

>4

Immer noch sind keine leeren Marmela-
dengléser vor mir sicher, und gerne stelle
ich im Gegenzug groBziigig entwendetes
“Material” (ganz besonders beliebt sind
Plastikfolien mit Luftblasen) bei Bedarf
zur Verfiigung.

Ganz wichtig ist auch die richtige Be-
leuchtung, um das “unendliche Puzzle-
spiel” taghell verfolgen zu konnen. Zum
Schlufl muBite Halogenlicht her, um auch
kleinste Schraubchen ohne Sehschaden
richtig bearbeiten zu konnen.

Nur ein kleiner, eingeschworener Kreis
fand Zutritt in dieses Refugium.

Die wohl groBere Ehre in unserer kame-
radschaftlich-geheimen Mission wurde
einem Besucher zuteil, der - auf Kaffee
und Kuchen verzichtend - im Sonntags-
staat nach reiflicher Uberlegung unserer-
seits auserwiéhlt wurde, an einer Besichti-
gung teillzunehmen.

Zeigte dieser dann nicht nur héfliches
Interesse, fand der “Kaffeeklatsch™ in je-
nem Keller seine Fortsetzung, bis es von
oben rief: “Kommt ihr mal wieder hoch?”
oder Kinder mit der Botschaft verangstigt
in die Tiefe entsandt wurden, “man moge
doch wieder zu den Lebenden aufsteigen;
das Abendbrot steht auf dem Tisch”.
Aber als Kellerkind weill man auch um
die damit verbundenen Wiederentste-
hungsgeschichten so manches Motorra-
des.

Es ist nicht nur das Licht am Ende eines
Tunnels, nein, vielmehr Stein fiir Stein

oder Stiick fiir Stiick Technik, die hier -
ohne Storung und Zeitdruck -, sozusagen
“handmade” zuriickgeholt wird.

Und dafiir gehe ich noch heute gerne in
meinen Keller - wie alle Kellerkinder
dieser Art, kenne jede Stufe und so man-
chen Weberknecht, der mir, wenn drau-
Ben der Wind pfeift oder die Regentro-
pfen auf den Gehweg prasseln, Gesell-
schaft leistet.

Es umgibt mich dort jener spezifische Ge-
ruch aus einer Mixtur von Olen, Maschi-
nen, Gummi und anderen Mittelchen, der
sich in Kellergewolben viel langer halt,
wie anderswo.

An der Wand daneben hiangen amputierte,
irreparable Erinnerungsstiicke, die jeder-
zeit demonstrieren, wie krank der einzel-
ne Patient einmal war.

Und dann der Mittelpunkt. Still steht sie
da. Fiihrt den lautlosen Dialog mit mir
fort. Keine Schraube, keine Verstrebung,
die ich nicht genau kenne. Schon die
Optik - je nach Fortschritten der Gesun-
dung - lafit manches Herz hoher schlagen.
Und zum x-ten Mal gehe ich indie Hocke,
schaue nochmal genau hin - denke zuriick
oder sehe vielleicht den nachsten Ausritt

vor mir, wenn ich im Friihjahr wieder mit
ihr “oben” bin...

Jetzt muB ich wieder hinunter, der Keller
ruft...
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