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Zweltakt-

Fahrzeugmotoren
von Ing. Michael Heise

DAS Fachbuch uber die Geschichte, Entwicklungen,
Fehler und Instandsetzung von Zweitakt-Motoren
erschien 1954. Jetzt wird es NEU aufgelegt.

Es hat wieder Aktualitat erlangt, da sich viele Schrauber
mit Motorradern und Mopeds der 30er, 40er und 50er
Jahre beschaftigen.

Ein unentbehrlicher HELFER in der Werkstatt.
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4. Auflage 1992, ca. 84 Seiten, 21 x 14,8 cm, kartoniert,
93 Abbildungen (Explosionszeichnungen, Fotos, techni-
sche Zeichnungen), Reprint von 1954

K [:I J A Bitte liefern Sie mir F

i Exemplar(e) Heise: Zweitakt-Fahrzeugmotoren E
b | zum Stuckpreis von 20 DM inkl. Versandkosten i
I (ab 16. Dez. 1991 24,80 DM)

2 DM liegen als [_J] Schein [_JVerrechnungsscheck B
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auch mit BMW-Motor : Steckdose und
Selbstverstandlich auch mit TUV Kabellampe
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URAL-sSeitenwagen

13. 2.

Ausstellung "Faszination Motorrad" in
Sinsheim

Alleinvertretungen der
sowjetischen Motorradindustrie. Zentrale,
Werkstatte, Ersatzteilvertrieb sowie Kundendienst.

KRADIMPEX

Motorradhandelsgesellschaft m.b.H.
A-2484 Weigelsdorf/Fischa, BoschanstralBe 3,

Telefon: 02254/3703, Telex: 14129 krad a,
Telefax: 02254/3702

lhr Partner in Deutschland

Theo Daschlein

Ansbacher StraBe 57, W-8809 Bechhofen,
Telefon: 09822/7556, Telefax: 09822/7766
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Brot- und Butter-Motorrader aus Bayern:

Die Niirnberger Hercules Werke

GUMMIKUH & PAS

. August1991

Die Werke in der Further Stral3e
am Anfang der 50er Jahre

1886 fing es an

Carl Marschiitz, Sohn eines Leh-
rers, wurde kurz vor dem bay-
risch-preuBischen Krieg (1866) in
Burghaslach, ungefdahr 40 Kilo-
meter nordwestlich von Nirn-
berg, geboren. 18 Jahre spater,
Bayern und Preufien waren langst
im “Deutschen Reich® unter Bis-
marcks Fiihrung vereint, lernte
Carl in einer Ofenfabrik im 70
Kilometer entfernten Neumarkt.
Eine ganz normale Laufbahn,
wenn nicht...

Ein wagemutiger Englénder fuhr
mit einem Hochrad von London
nach Wien. Natiirlich war dieser
Radfahrer Tagesgesprach in der
Kleinstadt. Die Fahrmaschine,
das “Veloziped™, begeisterte
Carl. Er wollte so ein Ding besit-
zen. Doch zu kaufen gab es diese
Stahlrosser nicht, und er hatte
wahrscheinlich nicht das Geld
und die Mdoglichkeiten, so ein
“neumodisches® Gerit aus Eng-
land zu importieren. Carl be-
sprach die Mdoglichkeiten des
Selbstbaus mit einem befreunde-
ten Mechaniker. Der, weitsichtig
genug, ging von einer Serienferti-
gung aus. lhm war wohl klar, daB
der Gewinn pro Rad groBer ist,
wenn man mehrere baut und sie
verkaufen kann. Mit diesen Ge-
danken tat sich Eduard Pirzer, der
Mechaniker, mit dem Lehrherrn

von Carl zusammen. Sie griinde-
ten die, spiter so genannten, Ex-
press-Werke, die dem Leser als
Motorradschmiede in den 50er
Jahren bekannt ist (gezogene Vor-
derschwinge!).

Carl lernte den Rahmenbau von
der Pieke auf und griindete in
Niirnberg seine eigene Firma mit
23 Jahren am 5. April 1886. 120
Hochrider wurden bis Silvester
gefertigt.

Hercules

1887 nannte Carl Marschiitz die
Firma um. Er wiihlte den griechi-
schen Begriff “Herakles®, der ur-
spriinglich Held bedeutete, in la-
teinischer Ubersetzung: HERCU-
LES.

Mitte der 90er Jahre hatte der
Betrieb 170 Beschiiftige und fa-
brizierte 4700 Fahrrader. Die
Betriebsrdaume platzten aus allen
Nihten. Ein grofleres Werk mufite
gebaut werden. 1896 erfolgte der
Umzug in die neuen Hallen an der
Fiirther Strafie 191 bis 193. Fiir 70
Jahre blieb das Unternchmen an
diesem Platz. Am 18. Juni 1900
wandelte Marschiitz die Unter-
nehmung in die “Niirnberger
Hercules Werke Aktiengesell-
schaft” um. Die finanziellen An-
teile lagen in seiner Hand.

Die Fahrradfertigung bliebimmer
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der Hauptpfeiler des Geschiftes.
Doch 1898 stellte Marschiitz ein
Elektroauto vor, 1905 Motorrader
(4,5 PS, FN-Motor), 1908 “Glie-
derstreckapparate® und sogar
Lastwagen. Diese waren im Ge-
gensatz zum Motorrad und E-
Mobil ein gewinnbringender
Zweig.

Nach dem ersten Weltkrieg war
Hercules durch die Herstellung
von Riadern und LKW stark aus-
gelastet. Fiir eine Produktion von
motorisierten Zweirddern waren
keine Krifte vorhanden, und man
mubte es den Konkurrenten aus
der eigenen Stadt (Ardie, Victo-
ria, Ziindapp) liberlassen, diesen
gewinnbringenden Markt zu be-
dienen. Das war besonders bitter
fur die Herculaner, da das “Ge-
wu it wie* im Rahmenbau bei den
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Nach dem groBen Abrii3 - Heute
stehen nur noch die Verwaltungs-
gebaude und dienen einem Ver-
sandhaus als Verkaufsstelle

Konstrukteuren und den Fachar-
beitern vorhanden war.

Zweite Motorradaera

Erst 1929 startete Marschiitz sein
Motorradprogramm. Einer Fahr-
radfabrik entsprechend, kamen
die Motoren von JAP, Villiers,
Bark, Columbus (Horex), Moser,
Kiichen, ILO und Sachs, die Rah-
men aus eigener Werkstatt. 1935
prasentierten die Niirnberger auf
der Berliner Automobil- und Mo-
torradausstellung ein volles Pro-



gramm:

100er Klasse

- Ein “Herren“-Modell mit Paral-
lelogramm, ein “Damen“-Modell
mit Pendelgabel

200er Klasse (fiihrerschein- und
steuerfrei)

- ein 2-Takt- und ein 4-Takt-Mo-
torrad jeweils mit Bark-Motor

350er Klasse
- Bark sv oder ohv Motor

S00er Klasse
- Kiichen 4-Takt-Motor

Ein geschiftlicher Erfolg gelang
1938 in der kleinsten Klasse: Mit
der 60 cm® “Saxonette” konnte
jedes kraftige Fahrrad zum Mo-
torfahrrad umgebaut werden. Der
kleine Motor leistete 1,2 PS und
beschleunigte das Rad auf ca. 30
km/h.

Im gleichen Jahr zwang die natio-
nalsozialistische Regierung alle
Juden, die Unternehmen leiteten,
ihre Position und ihre Firmenan-
teile aufzugeben. Dieser Raus-
schmiB, im damaligen Jargon be-
schonigend “Arisierung™ ge-
nannt, betraf auch Carl Mar-
schiitz. Ebenfalls 1938 erreichten
die Ausschreitungen (“Reichskri-
stallnacht®) der Nationalsoziali-
sten gegen jiidische Biirger einen
Punkt, der nur wenige erahnen
lieB, was noch folgte. Marschiitz
verlieB Deutschland, und die
Amerikaner gewahrten ihm Asyl
in Los Angeles.

rechts: Modell 313 mit 150 cn?®
Sachs-Motor, 6,5 PS (Ausfihrung
ab Juli 1953)

unten: Modell 312, 125 cn? ILO-
Motor, 5,2 PS (Bauzeit ab 1950)

1941 erwarb die Fiirther Firma
Dr. Carl Soldan die Aktienmehr-
heit und wandelte die AG in eine
“Gesellschaft mit beschrankter
Haftung™ um. Diese Rechtsform
hat Hercules noch heute.

Kriegsende

Niirnberg, von den Nationalsozia-
listen zur “Stadt der Parteitage”
ernannt, hatte im Krieg besonders
stark unter Bomben zu leiden.

Die Hercules Gebdude waren-
durch 4 Bomben und Phosphorka-
nister zu 3/4 zerstort. 30 Mitarbei-
ter fingen im Juni 1945 an aufzu-
raumen, Schutt zu beseitigen,
Dicher zu reparieren und eine
kleine Fertigung von dringend

gebrauchten Milchkannen und
Wasserwagen hochzuziehen. Die
wichtigsten aus dem Chaos ge-
borgenen Maschinen wurden von
den Alliierten demontiert und ins
Ausland geschafft. Trotzdem fer-
tigten die Herculaner Fahrrader
und ab 1947 das “Motorfahrrad
2“, ein 98-cm?*-Drahtesel mit 2,5-
PS-Fichtel & Sachs-Motor, 2-
Gang Tankschaltung und Tiger-
Parallelogramm-Gabel. Ab 1950
wurde dieses Mofa durch das
Modell 212 (3-PS-F&S-Motor,
680 DM) ersetzt.

Wirtschaftswunder

In den Jahren 1949 und 50 setzten
die Niirnberger knapp 2000 Stiick
ihrer 1/8-Liter-Vorkriegskon-

struktion “S 125° (Sachs-Motor)
bzw. “H 125“ (ILO-Motor) ab.
1950 beschaftigte die Hercules
GmbH 400 Mitarbeiter, genug um
die Produktion von Motorriddern
auszuweiten, versprach dieser
Bereich doch grofie Gewinne.

Interessant ist, was bis heute fast
in Vergessenheit geriet: Irgend-
wann zwischen 1944 und 1955
kaufte die Biiromaschinen- und
Motorradfabrik  “Niurnberger
Triumph Werke AG*® Hercules
auf. Trotzdem brachte Hercules
unverstandlicherweise Motorra-
der auf den Markt,die in direkter

Konkurrenz zu den Triumph-Pro-
dukten standen. Beide verkauften
gleichzeitig 125 em®-(S125, 312
und BDG 125),200cm’- (317,321
und Cornet) und 250 cm*-Maschi-
nen (315,318,322 und BDG 250).

Der Zeitraum von 1950 bis unge-
fihr 1968 14Bt sich bei Hercules
anhand der Modellbezeichnun-
gen in mehrere Gruppen einteilen.
Dabei unterschlage ich die 50
c¢m’-Renner, den Roller R 200 und
die Mofas.

Schworen sich die Niirnberger
von 1950 bis 1957 auf die 3er
Reihe, auf ein umfangreiches
Angebot im Bereich von 100 (Typ
316) bis 250 Kubik, ein, so kon-
zentriertensiesichab 1956 auf die
100er, mit einem Zwischenspiel

in der 175er Klasse (320, K 175).
Die Motorrad-Typenbezeichnun-
gen der Werkstechniker verwir-
ren, zumal sie sichanscheinend an
kein Schema hielten. War es doch
bei anderen Herstellern tiblich
und von den Herculanern ab 1956
auch wieder eingefiihrt, die Ty-
penbezeichnung an den Hubraum
anzulehnen. Nicht so bei der 3er
Reihe! Mit Gedankenlosigkeit
bezeichneten sie eine 100er mit
“316“, und eine hubraumgroBere
mit “315°.

Die Typenbezeichnungen der 3er-
Reihe sind nur verstiandlich, wenn
man sich den Direktor vorstellt,
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unten: Weiterentwickelte 314: Um-
stieg auf 175er Sachs-Motor -
Bezeichnung 319

der eine Liste mit fortlaufenden
Zahlen vor sich hat. Auftrag 317
ging an die Konstrukteure: “Bau-
en sie eine Maschine mit 200 cm’®
Hubraum®. Ein paar Tage spater
wurde der Auftrag 319 erteilt:
“Bauen sie ein Modell der 175er
Klasse!“. Es bestand kein Zusam-
menhang der Typennummer mit
dem Hubraum oder dem *Prasen-
tationsdatum®, sondern wahr-
scheinlich nur mit dem Datum der
“Kiellegung®, mit der Auftrags-
vergabe der Geschiftsleitung an
die entsprechenden Abteilungen.

Die folgenden Absitze wimmeln

vor technischen Details, die nur
Leser interessieren, die eine Her-
cules haben. Der groBe Rest, der
sich diesem Konfektionar bisher
versagen konnte, sollte im Bericht
ab Zwischenkapitel “1954/55"
weiterlesen, da wird es namlich
auch fiir alle wieder spannend.

Die 3er-Reihe

Im Oktober 1950 kam die erste
Nachkriegskonstruktion, die 312,
auf den Markt. Sie hatteeinen 123
em?*-ILO-Motor mit 5,2 PS-Dau-
erleistung (zwei Fischschwanz-
Schalldampfer/Doppelport) mit
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3-Gang-Getriebe (fuBgeschaltet),
eine ungediampfte “VDB"-Tele-
gabel vorn und Bremsen von Pra-
nafa. Fiir das hinten ungefederte
Motorrad muBte der Kaufer 990
DM hinblattern. Fiir 945 DM er-
hielt man eine DKW RT 125, fiir
nur 900 DM die NSU 125 ZDB
mit unmoderner Parallelogramm-
gabel und fiir 1050 DM die Ra-
beneick SM 125.

1951 weitete Hercules das Ange-
bot aus. So kamen drei Modelle
mit 100 (Typ 316), 150 (Typ 313)
und 175 em*-Hubraum (314) hin-
Zu.

316

Bei der 100er machte man es sich
sehr leicht. In den Rahmen des
Motorfahrrades 212 (das immer-
hin bis 1956 im Programm war),
wurde der Sachsmotor mit Kick-
starter gesetzt.

313 -314 - 317 - 315

1952 schloff man die Liicken im
Sortiment mit zwei weiteren
Maschinen (200cm?, Typ 317 und
250 cm® Hubraum, Typ 315).

Die vier Motorrdder waren mit
einem fast identischen, geschlos-
senen Einrohrrahmen versehen.

Die Geradweg-Hinterradfede-
rung besorgten serienméaBig Carl-

Typ 314, 1-Zylinder-Doppelport-
ILO-Motor MG175 F

Jurisch-Produkte aus Wappelts-
hofen, je nach Bauzeit mit Fett
oder Ol geschmiert. Mit einem
Peilstab mubBte der Fahrer den
Olstand im Inneren des Fiihrungs-
rohres liberpriifen. War der rich-
tig, so trat das SAE 20 bis 40-0l,
durch die Fahrbahnstofe hochge-
pulscht, aus hoherliegenden Lo-
chern aus und benetzte das AuBe-
re des Fiithrungsrohrs. Ein Filz-
ring verteilte das Ol gleichmaBig,
so daB die Achsaufnahmen mit
ihren Bronzebiichsen leicht glei-
ten konnten. Durch den Einbau
von drei Schraubenfedern ver-
mied Carl Jurisch das Durch-
schlagen beim Ein- oder Ausfe-
dern. Der Gesamtferweg lag bei
75 mm.

Grotz-Telegabeln  iibernahmen
bei den Modellen die vordere
Federung.

Bei den Typen 313 (150 cm?®
Sachs-Motor) und 314 (175 cm?
ILO-Motor) war es die TG 210
mit Gummifaltenbidlge und auf
den Holmen festgenieteten Ferro-
zell-Gleitbuchsen. Fiir 13,35 DM
konnte diese Gabel mit einem
Reiblenkungsdimpfer nachtrig-
lich versehen werden.

Ab Juli 1953 bekamen die beiden
Modelle und die 317 (200 ¢m?
ILO-Motor) die kriftigere, aber
immer noch ungedampfte Telega-
bel “220% ohne Gummifederbal-
ge.

Die Verzogerung der Gefihrte lag
bei einfachen, wirkungsvollen
Prinafa-Bremsen, die billig aus
Stahlblech zusammengeschustert
wurden.

Die Hinterradkette schiitzten bis
Juni 1953 nicht geschlossene
Blechkisten, ab 53 von Carl Ju-
risch entwickelte Gummiformtei-
le (Bezeichnung: LG 33).

Bei dem hubraumgréBten Motor-
rad, dem Typ 315 mit 1-Zylinder-
250 em*-ILO-Motorund 12,8 PS,
kamen edlere Teile zum Einbau.
Die Telegabel (Grotz TG 263B)
hatte einen Lenkungsdampferund
eine Oldimpfung mit Flatterven-
til. Die hintere Federung stammte




von den anderen Typen. Der Rah-
men wurde verstarkt, damit Sei-
tenwagenbetrieb moglich war.
Die Hercules 315 war nur kurz,
von Mitte 1952 bis Sommer 1953,
im Verkaufsprogramm der Niirn-
berger. Die produzierte Stiickzahl
diirfte kaum iiber 500 Maschinen
gelegen haben (Heute ist im Bun-
desgebiet auch nur noch eine
Maschine zugelassen).

319 -318

Ab Sommer 1953 ersetzte die 319
mit einem 175 em? Sachs-Motor,
die 314 mit dem Doppelport-ILO.
Bis auf die Motoreninderung
waren beide baugleich.

Gleiches Schicksal ereilte die
315. Mit dem 2-Zylinder-ILO-
Triebwerk avancierte sie zur 318.

320 - 321 - 322

Die Zulassungszahlen aller Mo-
torradhersteller zeigten 1952 eine
steile Tendenz nach oben. Bei der
Jagd nach neuen Kunden, die je-
des Werk aus der grofien Gruppe
der noch-nicht-Motorisierten und
aus der Kundschaft der Konkur-
renten haben wollte, konnten es
sichnur wenige Hersteller leisten,
die Fahrzeuge mit den altmodi-
schen Geradweg-Federungen
auszuriisten. Hatte der kleine
Konfektiondr UT in Stuttgart-
Mohringen es doch allen vorge-
macht: Eine Hinterradschwinge,
die leichter auf Fahrbahnuneben-
heiten ansprach und die Kette
beim Federn nichtso vergewaltig-
te, war machbar. Hercules zog mit
und prisentierte die Nachfolger in
den Hubraumklassen 175, 200
und 250 cm®.

Federbeine stiitzten die Schwinge
gegen den neuentwickelten Rah-

Endlich mit Hinterradschwinge.
175er Typ 321

Clubs:

Thorsten Kliefoth
Htm. Sandberg 27a
2210 Itzehoe

Tel.: 04821/9802

Interessengemeinschaft
ILO-Twin

(Hercules 318/322
Dietrich Céppencastrop
Castroper Hellweg 584
4630 Bochum 1

Tel.: 0234/87238

men ab. Der arme Mitfahrer
mubite damals seine Fiifle zur un-
gefederten Masse zihlen. Sie ruh-
ten auf den Beifahrer-FuBrasten,
die an der Schwinge befestigt
waren.

Die neue 321, Nachfolgerin der
200er 317, erfreute den Zeitge-
schmack mit einem vollverklei-
deten Vergaser, entsprechender
Ansauggerauschdampfung und
war ab 1953 zu erhalten. Die
schlecht aussechenden Préanafa-
Stahlblechnaben wurden gegen
formschone Sachs-Leichtmetall-
naben ausgetauscht. Von der 321
verkauften die Niirnberger in
Deutschland ca. 2000 Stiick.

Das reprasentative 2-Zylinder-
Modell 318 wurde durch die
Schwinge, tiefliegendes Werk-

zeugfach (vorher im Tank, jetzt
im Rahmen unter der Sitzbank)
und durch Bremsen verbessert
und ab 1954 als Modell 322 ange-
boten. Die Bremsnaben waren
vom Feinsten. Carl Jurisch ent-
wickelte die Leichtmetall - Voll-
naben - Simplexbremse 1952. Fa-
briziert wurde sie von Prdnafa in
Solingen-Grafrath und den Kon-
fektionaren angeboten (neben
Hercules baute sie auch Biicker,
UT, Rabeneick, Hecker usw. ein).
Von der seitenwagentauglichen 1/

4-Liter-Maschine setzte Hercules
keine 500 Stiick ab.

1954/1955

Trotz Einfithrung der Schwingen-
Maschinen muBte Hercules 1954,

Typ 317, 200er ILO-Motor, 11 PS

wie andere Werke auch, viel Fe-
dern lassen. Lag die Zahl der zu-
gelassenen Motorrader 19353
(8045 Stiick) fast noch auf dem
Niveau des Spitzenjahres 1952
(8513 Stiick),so kamen 1954 iiber
2500 Motorrdader mit dem H-Em-
blem weniger auf den deutschen
Markt.

Zum Jahresende 1954 trat ein
Gesetz in Kraft, das spiter das
Produktionsprogamm der Zwei-
radindustrie beeinflufite. Wer in
der Bundesrepublik Motorrader
bis 250 cm® Hubraum fahren
wollte, brauchte nur den Fiihrer-
schein Klasse 4 (ab 16 Jahren),
Klasse 3 (PKW), Klasse 1 oder
den fiir LKW (Klasse 2). Seit dem
1. Dezember 1954 lag die Hub-
raumgrenze bei maximal 50 cm?,
wollte man héher hinaus, so beno-
tigte der Fahrer die “Fahrerlaub-
nis” Klasse 1.

1955 brachte Hercules einen 200
cm’-Roller heraus. Trotzdem
sank der Marktanteil nocheinmal
um iiber 2000 auf nur noch 3273
Maschinen.

1956

Dieses Jahr brachte einschneiden-
de Anderungen. Die Hindler-
Preisliste, giiltig ab 1. Januar
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1956, wies noch das umfangreiche
Programm aus:

216, Moped mit 47 cm® Sachs-
Motor (598 DM)

212, Motorfahrrad mit 98 c¢m?®
Sachs-Motor (756 DM)

316, Motorrad mit 98 cm® Sachs-
Motor (840 DM)

313, 150 em® Sachs-Motor (1290
DM)

320, 175 cm?® Sachs-Motor (1548
DM)

321, 200 em?® ILO-Motor (1597
DM)

322, 250 cm?® ILO-Motor (1995
DM)

R 200, Motorroller, 200 cm?
Sachs-Motor (1775 DM)

Aus Griinden der Rationalisierung
verabredeten die Adlerwerke
Frankfurt, die Triumph Werke
Niimberg (die Muttergesellschaft
von Hercules) und Hercules eine
Verkaufsgemeinschaft. Die Initia-
tive, um auf dem verédnderten Mo-
torradmarkt weiter bestehen zu
konnen, ging wahrscheinlich von
der Rhein-Main Bank aus, mit der
die drei Unternehmen zusammen-
arbeiteten. Im einzelnen hieB das:
Hercules sollte die neu entwickel-
te K 100 und die 175er 320 (umbe-
nannt in K 175 bzw. A 175 mit E-
Anlasser) beisteuern. Die 125er
(BDG 125 L) und die 200er (Cor-
net) kamen von Triumph, die 250er
(Sprinter und Favorit) von Adler.
Hercules strich das Fabrikations-
programm rigoros zusammen und
fertigte nur noch den Roller, die
K175 und die K100 (alle mit
Sachs-Motor).

Den Managern gelang es, trotz all-
gemeiner Absatzflaute und kaum
verwirklichter Verkaufsgemein-
schaft den Umsatz zu steigern. Sie
brachten fast 1000 Maschinen
mehr an den Mann als 1955 (aus
Lagerbestdnden konnte ein Kunde
auch jede Maschine aus dem Ver-
kaufsprogramm vom Jahresanfang
erwerben). Doch bevor sich die
Verkaufsgemeinschaft richtig aus-
wirken konnten, tauchte der Radio-
und Biirogerdtehersteller Max
Grundig (sein Vater war Lagerver-
walter bei Hercules) auf.

1957

Im Januar 1957 gab Grundig be-
kannt, “einenmaBgeblichen Anteil
des Aktienpaketes der Triumph
Werke Nurnberg AG™ gekauft zu
haben. Sein Ziel war, die Bliroma-

Typ 322 - 250er mit Schwinge und groBen Jurisch-Bremsen

schinenherstellung von Triumph
und Adler in sein Unternehmen
zu integrieren. Zweirdder paliten
nicht in dieses Konzept. Grundig
lieB die Zweiradfertigung bei Ad-
ler und Triumph auslaufen, um
die Riumlichkeiten fiir die ge-
winnbringendere Schreibmaschi-
nenfertigung zu nutzen. Hercules
lieB sich von der Struktur nicht

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1991

umstellen. Das Zweiradwerk
muBte verkauft werden.

Jetzt kam ein geheimer Trick,
vermutlich von Fichtel & Sachs,
liber schweizer Strohminner
ausgefiihrt. Wie der aussah, und
wic sich die Motorrdder von
Hercules dnderten, steht in der
niachsten Ausgabe von GUMMI-
KUH & Past perfect

Fazit

Hercules bot mitder 3er-Reihe
in der Motorradzeit 1951 bis

| 1955 ein komplettes Pro-

gramm in den Hubraumklas-
sen 100 bis 250 cm?® an. Die
Maschinen waren robust und
zuverlassig, boten technisch
gesehen allerdings wenig Auf-
regendes. Durch das konse-
quent verwirklichte Bauka-
stenprinzip wurde giinstig
produziert, und durch die rich-
tige Wahl der Verkaufspreise,
die in der Mitte der billigen
und teuren Angebote der Kon-
kurrenz lagen, wurde ein guter
Umsatz erzielt. Der Verzicht
auf Experimente (auBerge-
wohnliche Motorrader, Klein-
wagen), die Konzentration auf
50er und die K100-Reihe, die
fortgefiihrte Fahrradproduk-
tion, die gute Auslastung und
die Bindung an kapitalkraftige
Partner garantierten der Her-
cules GmbH das Uberleben,
als andere Firmen die Tore
schliessen mubiten.

Heute gehOrt Hercules mit
iiber 99% der Fichtel & Sachs
AG in Schweinfurt, die wie-
derum in Hinden der Sachs
AG (60% Mannesmann, 2,5 %
Familie Gunter Sachs) i1n
Miinchen, liegt.

Zulassungszahlen heute
(Stichtag 1. Juli 1989)
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DAS LIEF IN

Moin und/oder Hallo GPler/innen,

ich habe was zu meckern, meinen
und zu bestellen. Der Reihe nach:
1) Ich erhalte die GP erst so um
den 20. des Monats herum. [st das
normal? Wenn ja, o.k., wenn
nein, bitte abstellen, wenn es in
Eurem Machtbereich liegt.

2) Nach 10 Jahren Motorrad hat-
te ich mich “durchgerungen”,
einmal ein Ringtraining mitzu-
machen. Ich hatte bereits zwei
ADAC-1-Tages-Kurse mitge-
macht (Kaarst na ja, Haltern gut),
zwei  IFZ-Wochenend-Trial-
Kurse (sehr gut) erfolgreich be-
endet, nur die Nordschleife lieB
mich nicht schlafen. Die ver-
kappten Rennfahrerlehrginge
(BMW, Motorrad) waren meines
Erachtens fiir mich “Perlen vor
die Sdue werfen”. Im Vertrauen
auf das IFZ und unter Beriick-
sichtigung arbeitsfreier Tage war
es Anfang September soweit. Ich
fand mich in Gruppe 3 wieder; 1
bedeutet Tieffliegen, 10 ent-
spricht Joggingtempo. Unterge-
bracht waren wir - etwa 120 Teil-
nehmer - in Privathdusern in
Niirburg. Der Betrag von 450 DM
beinhaltete Lehrgang und VP. Ich

habe keine Stimme gehort, die im
Hotel Dorint wohnen wollte.
Um’s kurz zu machen: Ich bin
nachstes Jahr wieder dabei, wenn
moglich mit dem IFZ. (HB spon-
serte den Lehrgang, ohne mit
Feuerzeugen, T-Shirts 0.4. auf-
dringlich zu sein.) Die Trainings-
abschnitte miissen wohl so lang
sein, denn es ist ein Sicherheits-
training. Eine Stunde fiir Brem-
sen und Ausweichen - auf den
langen Geraden - ist doch knapp
bemessen, besonders wenn auch
zwischendurch die Theorie vom
Vorabend aufgefrischt wird. Na-
tiirlich ist 1 Stunde zuviel, um
irgendwo zwischen 2 oder 3 Kur-
ven den Stil zu verbessern, doch
halte ich die zeitliche Einteilung
fiir gerechtfertigt. Wer fahren
will, kann dieses auch noch nach
17.00 Uhr.

Die Mittagspause wurde so ein-
geteilt, daB etwa die Hilfte zum
Essen im Hotel war, der andere
Teil den Ring benutzte (Runden-
fahren). Die Gruppeneinteilung

- nach Fragebogen war gelungen;

die wenigen, die wechseln woll-
ten, konnten das auch.

Ich bin privat noch nie die Nord-
schleife gefahren, da ich arge
Bedenken hatte und noch habe,
wie ich wieder runterfahre. Feier-
tags oder sonntags ist es nicht un-
gefahrlich, wenn Modchtegerne,
Konner oder solche, die sich da-
fiir halten, Autos zum groBen Teil
riicksichtslos, (potenzge-
schwichte Hirnlose und umge-
kehrt und wenig Verniinftige) die
Nordschleife befahren, unsicher
machen, entlangrasen oder wie
man das immer nennen will.
Mal schauen, wie lange ich ring-
abstinent bleiben kann; es juckt in
meinen Handen, aber wahr-
scheinlich bin ich an diesem Tag
der Idiot zuviel.

3) Ich suche Berichte tliber Laver-
da 750. Wenn Thr welche habt,
schickt mir bitte dieses Heft/die
Hefte (maximal 3) zu.

PS:Ich fahre, wenn’s interessiert,
eine K100S, R45N und schraube,

baue eine 750SF zusammen. Die

“K” ist ein feines Motorrad:
draufsetzen und losfahren,
schnell oder bummeln, man kann
es beides genieBen. Hohe Zula-

dung, geringer Verbrauch (4,5-
6,5 1/100 km), kaum Wartung.
Und jetzt bekommt sie noch eine
Hossack-Gabel und Speichenra-
der.

Meine R45 fahre ich seit Auf-
kommen der Bleifrei-Welle fast

ausschlieBlich mit dem Zeug,
mittlerweile hat sie 118.000 km.
Wie’s drin aussieht, weill ich
nicht. Die K fahre ich seit 14
Monaten auch fast ausschlieBlich
bleifrei (Super + Normal) - ca.
26.000 km bis jetzt. Der Motor
wird aufgemacht, wenn er nicht
mehr will, und dann gebe ich frei-
willig einen Schadensbericht
durch.

Weiter so oder vielleicht besser
Claus Schlicher, Duisburg

Bremsentuning fur
Dnepr M 72

Leser Tavernier aus Perleberg/
Mecklenburg identifizierte eben-
falls die ritselhafte Vollnaben-
bremse aus dem Oktoberheft
(Seite 10) als Panno-
nia-Bauteil. Er
schreibt weiterhin,
daB man nach Um-
bau der Radlager das
komplette Pannonia-
Rad inklusive Brem-
se in die sowjeti-
schen M 72 (“Molo-
tov™”) Boxer einbau-
en kann. Die Brems-
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leistung des Vorderrades wird
durch den Umbau von der Dosen-
deckelbremse auf die 200er Voll-

nabe deutlich gesteigert.

Ist Bescheidenheit noch
eine Zier?

Sich mit fremden Fedem zu
schmiicken, ist nichts Unge-
woOhnliches ist. Peinlich wird es,
wenn es besonders plump ge-
schieht.

Grund fiir diese Feststellung gab
das Vorwort im “Tourenfahrer”,
Ausgabe 6/1991, Seite 4. Dort
behauptet Herausgeber und
Chefredakteur Reiner H. Nitsch-
ke, da der “Tourenfahrer™ von
dieser Ausgabe an auf chlorfrei-
gebleichtem Papier erscheint,
“die erste Motorradzeitschrift,
die auf chlorfreiem Papier ge-

druckt ist™ herauszugeben.

Dafh dem nicht so ist, wissen
GummikuH-Leser seit unserer
Januar 1990 - Ausgabe, die be-
reits auf chlorfreigebleichtem
Papier erschien. Kurze Zeit spa-
ter zog ein bekannter Stuttgarter
Verlag nach.

Wir begriissen es, wenn mehr
Zeitschriften sich umstellen, um
auf diesem Wege die Giftigkeit
der Paiper-Produktions-Abwis-
ser reduzieren Auch wenn sie
jetzt nicht mehr zu den Ersten ge-
horen...
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Zindplatte an Honda CB 400/350 F

Tach,
Ihr Mitarbeiter
vom GP-Verlag!

Seit einigen Monaten lese ich re-
gelmaBig Eure Zeitschriftund bin
ganz begeistert, wie Ihr zu techni-
schen Problemen Auskiinfte und
Tips gebt. Eventuell konnt Thr mir
bei der Losung meines Problems
helfen:

Vor 12 Jahren habe ich eine
Honda CB 400 F erworben. Im
Rahmen kleinerer Schraubarbei-
ten zur Wiederinbetriebnahme
stellte ich seinerzeit fest, daB die
Kontaktgrundplatte in ihrer Fiih-
rung im Kurbelwellengehduse
einradiales Spiel aufwies. Es war
zwar nur ein geringes Spiel, aber
groB genug, um die Arbeiten zum
Einstellen der Kontakte zu einer
richtigen Geduldsarbeit zu ma-
chen. Der Neukauf einer Grund-
platte behob das Problem. Das
0.g. Spiel war verschwunden, die
Kontaktabstidnde lieBen sich ganz
toll einstellen, desgleichen die
Ziindzeitpunkte. Im Herbst d.J.
mubBte ich dann auf einmal fest-
stellen, daB die ein Jahr alte
“neue” Grundplatte ebenfalls
wieder ein radiales Spiel auf-
weist.

Daich keine Lust habe, jedes Jahr
eine neue Grundplatte zu kaufen
und mir das ewige Kontaktenach-
stellen ziemlich auf den Nerv
geht, bin ich jetzt auf die Idee ge-
kommen, eine kontaktlosefelek-
trische Ziindung in die Honda
einzubauen. Mein Ersatzteil-
handler konnte mir immerhin die
Auskunft geben, daBl Fa. Bosch
seinerzeit elektronische Ziindan-
lagen auch fiir die 400 F angebo-
ten hat. Nachfragen beim Bosch-
dienst hier in Itzehoe brachten
nur die Erkenntnis, daB eine sol-
che Anlage fiir die 500/550 F-
Modelle tiber 1000,- DM kostet.
Eine solche Investition steht m.E.
in keinem Verhéltnis zum erziel-
baren Erfolg.

Deshalb jetzt meine Frage an
Euch: Gibt es eine elektrische
Ziindanlage (bzw. kontaktlos) fiir
die 400 F? Wenn ja, wo und wie
teuer. Wenn zu teuer, wo gibt es
einen Schaltplan zum Nachbau-
en?

Joachim Kolling, Itzehoe

Claus Schultz repariert seit
Jahren klassische Hondas. Er
lost Joachims Problem:

Im Regelfall halten Kontaktplat-
ten recht lange. Es kann norma-
lerweise kein Spiel auftreten,
weil die Platte genau in einer Ein-
lassung sitzt. Das Problem
scheint der unsachgeméfBe Ein-
bau (eigentlich problemlos!) zu
sein.

Geheichdavon aus, daB die Befe-
stigungsschrauben richtig fassen,
das Gewinde nicht iiberdreht ist,
gibt es nur eine Erklarung fur die
Ursache des Spiels: die Seiten-
fiihrung der Einlassung ist nicht
mehr vorhanden. Der Flichkraft-
versteller sitzt nicht in der Pas-

sung, so daBl dieser hoher bzw.
weiter heraussteht und die Platte
nicht in der Einlassung aufliegt.
Nurindiesen Fillen kann sich die
Platte verschicben, wenn sie zu
lose befestigt ist. Es konnte auch
eine Platte sein, die zu klein ist,
aber dies wurde ja ausgeschlos-
sen.

Was den Bau einer elektroni-
schen Ziindanlage angeht, kann
ich von Selbstversuchen abraten;
die halten nicht lange und sind
nicht sehr genau. Von dem “me-
chanischen Aufbau™ wollen wir
erst gar nicht sprechen. (Selbstre-
gelnde Anlage ohne Fliehkraft-
regler, frequenzabhingige Vor-
stellung; nichtselbstregelnde An-
lage mit Fk-Regler.)

Ich wiirdegenau priifen, wie fest
die Platte zu ziehen ist, ob diese
richtig einliegt und aufliegt. Die
Kontaktfedern sind nicht so stark,
daB sich bei festgezogener Platte
diese l6sen und verschieben kon-
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nen. Vorzuziehen ist leider das
System, was herstellerméBig ein-
gebaut wurde oder umriistungs-
miBig empfehlenswert ist, bei
denen die mechanischen Toleran-
zen gleichgeblieben sind.

Mehr kann ich hierzu nichtsagen,
weil in dem Brief auf die eigent-
liche Ursache nicht naher einge-
gangen wurde.

“Onkel Doktor™ rit in folgendem
Fall:

1) Im Regelfall halten Kontakt-
grundplatten recht lange, wenn
man nicht gerade die Gewinde
schadigt.

2) Ein Spiel ist in der Regel eben-
so unmoglich, wenn: a) die Befe-
stigungsschrauben richtig fassen
und nicht iiberdrehen. b) die Plat-

teneinfassung nicht beschadigt
ist, alle Seitenfilhrungsstege vor-
handen sind. c¢) die Platte nicht
mechanisch durch Hammer-

schldge verzogen ist; kommt
héufig bei Pfusch vor, wenn Ein-
stellen schnell gehen muB. Ist die
Platte einmal verzogen, gibt es
auch Spiel, die Platte ist dann
gegen eine neue auszutauschen.
3) Schmiert man die Filze Gfter
mit Motorendl, verringert sich
auch der Kontaktverschleif, so
daB das Einstellen “seltener”
wird.

4) Ich empfehle bei einer neuen
Kontaktplatte (Originalteil!),
diese mal an den Seiten mit Kup-
ferpaste einzuschmieren, so daf
hier der ohnehin minimale Dreh-
verschleil vermindert wird. Die
Paste 1st leitend.

5) Samtliche Grate an den Seiten
und den EinlaBfiihrungen sind zu
entfernen, so dafl die Platte genau
hineinpaBt und nicht verkantet

wird.

6) Ziindeinstellungen sind bei
Kontakten grundsitzlich zuerst
manuell einzustellen und nicht
mit dem Stroboskop. Erfahrungs-
gemailh ist der Motorenlauf bes-
ser.

7) Von einer selbstgebastelten
Ziindanlage ist abzuraten. In Se-
rienanlagen ist z.B. durch Viel-
zahl von Testmethoden der
Blackout relativ klein. Von dem
mechanisch/elektronischen Auf-
bau erst gar nicht zu reden. Soll es
eine selbstregelnde Anlage sein,
die eine frequenzabhingige
Ziindvorverstellung auf elektro-
nischem Wege hat, oder eine
Normal-Anlage, die noch den
mechanischen Fliehkraftregler
braucht, um die Ziindung vorzu-
stellen? Ist erst einmal der Loch-
kolbenschaden da, kommt der
Aha-Effekt. Dann doch lieber die
alten Kontakte. Es sei denn, daB
es eine Serienanlage gibt, die ihre
Kinderkrankheiten nicht mehr
besitzt und die Parameter der al-
ten Anlage erreicht. Die kostet
leider Geld ...

8) Meine Empfehlung: Die Ursa-
che liegt nicht an der Platte, son-
dern am Einbauer. Die Grund-
platte muB passgenau in der Ein-
fassung aufliegen. Ist der Fk-
Regler falsch eingebaut, nicht
passend zum PaBstift, ist diese zu
weit drauBen, dann wird die Plat-
te auch nicht aufliegen und be-
schiddigt. Hier einmal nachschau-
en! Die Drehung der Platte darf
maximal +/- 1 cm betragen. Da-
durch wverschleiBt diese nicht,
wenn obengenanntes beachten
wird.

9) Eine elektronische Anlage, die
die Lebensdauer des Klassikers
erhoht, ist mir bis auf die Basch-
anlage nicht bekannt. @
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Zittauer Motorradtage

Treffen, von denen Fahrer
moderner Maschinen genauso
schwarmen wie Klassikfans,
sind nicht die Regel. Eine
Ausnahme bildete das 14. Mo-
torradfahrertreffen des MC
Robur in Zittau, meinte unsere
frankische Mitarbeiterin Con-
ny Schwemmer-Schellenber-
ger und schickte Fotos vom
letzten Septemberwochenen-
de.

Den bekannten Schreibern,
Klacks und Oluf Zierl, war der
Weg in das Dreilindereck
Deutschland-Polen-Tsche-
choslowakei nicht zu weit ge-

wesen. Oluf hielt am Freitag-
abend einen Dia-Vortrag iiber
seine Motorradreisen durch
die USA.

Neben “SpidBiken”, wie Aus-
stellung und Museums-
eisenbahn, war ein Geschick-
lichkeitsturnier Hohepunkt
der Veranstaltung. Fahrtleiter
Jiirgen KieBlich (der mit der
Eigenbau-Triton) hatte die
Veranstaltung im Griff. Daher
lief alles “wie am Schniir-
chen™. Sowohl die Fahrer der
“Riceburner”, wie auch die
Barbour-Fraktion kamen voll
auf ihre Kosten.

Wegen dem Titelbild der Ok-
tober-Ausgabe erhielten wir
Anrufe von faszinierten Le-
sern: “Was ist DAS denn fiir
eine Guzzi?™

Die Maschinen fotografierte
ames vor dem Laden von
Riidiger Kédmna in Otterstedt.
Es handelt sich um eine V 7,
die mit einem moderneren
Motorgehause, erkenntlich an
den aublen angegossenen Ver-
starkungsrippen, ausgestattet
wurde. Aus diesem Gehiduse
“spriefen” Zylinder von einer
850 T 5. Diese MalBnahme in
Verbindung mit den 30er Dell
Orto-Vergasern diirfte der
Maschine ein erstaunliches
Temperament verleihen. Der
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(T)oller Vogel: Guzzi-Titel

Besitzer scheint es eher deftig
als schon geschmiickt zu lie-
ben. Eine rostige Kuhkette als
Diebstahlsicherung und der
breite Pfannensattel von einer
750 WL Harley belegen das
cindeutig. Die Rahmenver-
stirkung an der Hinterhand,
Marke “Treppengeliander”,
soll Packtaschen abhalten, in
die Speichen zu kommen. Die
Auspufftopfe saBlen mal an ei-
ner V 7 Sport.

Meine Vermutung, dal der
Fahrer schwerbeschadigt sei
und deshalb eine fullbetatigte
Kupplung verwendete, erwies
sich als falsch. Dieser Umbau

geschah aus reinem Spieltrieb.
Andy

Ersatzteile fur
AWO, MZ und EMW

Neue Ersatzteile fiir Motorra-
der aus ldngst vergangenen
DDR-Zeiten zu bekommen, ist
nicht so einfach. Eine Firma,
die schon traditionell AWO,
MZ ES und EMW -Fahrern aus
der Patsche hilft, gibt es im

Brandenburgischen Jiterborg
(O-1700). “Kraftfahrzeuger-
satzteile Sausewind™ hat von
Montag bis Freitag von 8 bis
13 Uhr und von 14 bis 18 Uhr
geoffnet. FAX: 0037/328/
2422

Mehr Reichweite fiir
Yamaha SR 500

Scharen von Yama-
ha SR 500 Piloten
haben sich iiber die
mickrige Benzin-
dose, auch Tank
genannt, geargert.
Tanks mit grobe-
rem Fassungssver-
mogen sind auf
dem Zubehormarkt
erhaltlich.

Doch Schrauber greifen gern
zu Vorhandenem. Von Leser
Rainer Gebert aus Leeste er-
hielten wir den Tip, dab trotz
der SR-Besonderheit, Olein-
fiilllstutzen im Rahmenober-
rohr, die Tanks der Moto Guz-

z1V 35/V 50 oder dieder Suzu-
ki GT 380/GT 550 passen.

Da es Serientanks sind, steht
der TUV-Abnahme, verniinf-
tige Priifer vorausgesetzt,
nichts im Wege.
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Rat und Tat fur
“Jawanesen”

Leser Lothar Schulze aus Ber-
lin informierte uns dariiber,
daB in der Dietzgenstralie 14 in
Berlin-Pankow (0-1110)
Eberhardt Jung der richtige
Ansprechpartner fiir alle ist,
die zu dieser tschechischen
Marke Fragen haben. AuBer-
dem repariert, verkauft und
betreut er seit 1972 MZ.

EberhardtJung war inden S0er
und 60er Jahren erfolgreicher
Motorradrennfahrer. Daher
kann er, genau wie sein Mitar-
beiter Bodo Drawert auf aller-

IVM fordert Tempolimit fiir Fahranfdinger

Der Industrie-Verband Motor-
rad Deutschland e.V. (IVM) in
Essen fordert neben der von
der EG geplanten Anderung
der Fiihrerscheinbestimmun-
gen erginzend ein Tempolimit
von 100 km/h fiir Motorrad-
einsteiger aus Sicherheits-
griinden. Die neuen Bestim-
mungen erlauben europaweit
den Einstieg ab 15 Jahren mit
125 cem und maximal 15 PS.
Gleichzeitig wiederholte der
Verband seine Forderung, die
zweite Ausbildung und Prii-
fung fiir Motorradfahrer zu
streichen, die nach absolvier-
ter Stufenfiihrerscheinzeit auf
eine starkere Maschinen um-
steigen wollen. Diese Hiirde
fallt auf jeden Fall 1995. Dann
wird EG-weit fiir 18- bis 21-

maximal 25 kW (34 PS) be-
schrankt sein. Nach zwei Jah-
ren erlischt diese Beschran-
kung automatisch.

Um im modernen Verkehr
mitzuhalten, sind die bisher
bei uns iiblichen Leichtkraft-
rader, besonders im Soziusbe-
trieb, zu schwachbriistig. Die
125er wird die klassische
Kubatur fiir Novizen. Die
Drosselung auf 15 PS wirkt
verstandlich, sind doch die
losgelassenen 125er aus Ita-
lien geeignet, auch abgeklarte
Fahrensleute zum Rennbe-
nimm herauszufordern. Be-
fremdlich ist der Ruf nach
einem 100 km/h-Limit. Uber-
holmanover werden unnnétig
indie Lange gezogen, und un-

de Maschine vor sich als Pro-
vokation.

Wer einer 125er charakterlich
nicht gewachsen ist, wird,
trotz 100 km/h-Drosselung,
schon vor der Eisdiele oder auf
dem Schulhof bei Kunststiick-
chen stiirzen. Die anderen, die
mit diesen kleinen Motorra-
dern richtig reisen wollen,
werden nur unnétig bevor-
mundet.

Vielleicht bietet diese Rege-
lung gute Chancen fiir die
deutschen Hersteller, Hercu-
les und MZ. Ist man doch in
diesen Hiausern seit Jahrzehn-
ten auf alltagstaugliche Ma-
schinen der kleinen GroBen
“abonniert” und hat man doch

chen, bieten sich zwei Veran-

hand Erfahrungen aus der har- | jahrige der Motorradfiihrer- wissende PKW-Fahrer emfin- ausbaufihige Motoren im
ten Praxis zurlickgreifen. schein auf Maschinen mit den eine mit 100 km/h fahren- Regal liegen. Andy
_ ® ®
Elefantentreffen im Bayerischen Wald
L
und Wintertreffen auf der Augustusburg
Fahrern, denen die Unbill ; | v
des Winters nichts ausma- \ 1 l _;,5:‘25;- e

staltungen zum Besuchen an.

Europaweit bekannt ist das
Elefantentreffen, das in sei-
ner 35jédhrigen Geschichte ei-
nige Male den Standort ge-
wechselt hat. Heuer richtet es
wieder der “Bundesverband
der Motorradfahrer e.V." in
der Gemeinde Thurmanns-
bang-Solla im Bayerischen
Wald aus. Das Treffen beginnt
am Freitag, 31. Januar 1992,
und dauert bis zum Sonntag, 2.
Februar. Die Eintrittspreise
betragen DM 20, fiir BVDM-
Mitglieder die Halfte.

Naheres teilt Jorg Riepenhu-
sen, BodelschwingstraBle 17b,
4400 Miunster-Hiltrup, Tele-
fon: 02501/13322 mit.

Zimmerreservierungen direkt
iiber das Verkehrsamt, Schul-
strafle 5, in 8391 Thurmanns-
berg, Telefon: 0 85 04/16 42

¥
i

3 ‘ripeX 431 13TIM.G

.
,__'i
| Tﬂ""‘l -"-
.
Tt

oder Verkehrsamt Schonberg,
Tel.: 0 85 54/8 21.

Ein weder im Charakter noch
im Standort veriandertes Tref-
fen und dadurch der Klassiker
uberhaupt, ist die internationa-
le Veranstaltung fiir Motorrad-
fahrer auf dem sachsischen
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SchloB Augustusburg. Der
Termin, traditionell das zweite
Wochenende im Januar, blieb
unverandert. In diesem Jahr
also vom 10. bis 12. Januar.
Appetit, das SchloB zu besu-
chen, kannst Du Dir bei der
Lektiire eines Artikels in die-
ser GP holen. (Seite 36).

WETTRER Reife/ ':
= na nat'_’: '

@ METIELER W ;

?T
B

Néhere Informationen:

SchloB Augustusburg, 0-9382
Augustusburg, Telefon: 0037/
1291/267 oder 0037/7291/

340. Zimmerreservierungen
uber die Jugenherberge SchloB

Augustusburg, 0-9382 Augu-

stusburg, Telefon: 0037/7291/
256
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Schnitt durch die Kupplung
1. Handkupplungshebel
2. Rindelmutter

3. Seilzugstellschraube
4. Seilzug

3. Druckschraube

6. Gegenmutter

7. Druckstange

8. Kupplungshebel

9. Getriebehauptwelle
10. Kupplungsketienrad
11. Lamellenkorper

12. dicke Lamelle

13, GrauguBlamelle

14. Abschlufilamelle

15. Schraubendruckfeder
16. Drucknagel

17. Verschraubung

18. Federteller

19. diinne Innenlamelle
20. Mitnehmerteller

W Signalhorn

21. Gummipuffer
Brems-und
Schludiichl
b
8l b
2 Bramzlichd -
Scholler
1:f-|l'ﬂ,‘r,.-r.]:.'l.rl::l\q_-lleinm:l_\:lf 11 / ?:'I'J % o)
| i ) N YA ] ~F
rllﬁmm.ﬁnﬂarﬁr ]I‘ [ [ Jfgﬁ"ﬂ |
“E_(\Qf:n '.1| ; I\ Anschiviplalie ' Bollerse

o ; i /
Ql?'?_[\__}r \, in der Lichtmasdhine /

SCHMIERTABELLE
: .- Schmierstelle schmiermittel
H.ﬂh e — Schmiervorgang (Empiehlungen
| 0y Benennung Anz. siehe Anhang)
je nach 7 | NaBluftiilter (beiderseits) 2 | Reinigen und Eindlen; siehe un- | diinnes Motordl
Staub-| 4 ter ,Wartung und Pllege”
antall
nach . 5 | Kupplungsdruckstange 1 | Vorgang siehe unter Wartung |Schmierfett
Bedarl und Pllege”
600 9 | Teleskop-Hinterradiederung 2 | Druckschmierkept sdubern; Schmierfelt
T q ) (beiderseits) 4 bis 5 Pumpenstofie aus Fetl-
presse geben
11 | Seilzige fir Kupplung und 2 | 2—3 Pumpensiofie mit dlgelill- | diinnes Motordl
Vorderradbremse ter Fetlpresse in die Seilzug-
Schmiernippel geben
2 | Betdtigungshebel am Lenker 7 | einige Tropfen Ol, dabei He-
bel bewegen .
1 | Kupplungsseilzug 1 Motor-Schmierdl
6 | Abstellstiize (Lager) TH N SAE 40/50 im Sommer
1000 12 | Diebstahisicherungsschio fijeinigsattopis
km U B Zugbolzenlagerung fir Bremsseill 1 Motor-Schmiersl
14 | Getriebekasten 1 | oistand kontrollieren und evtl. | SAE 20 im Winter
15 | Molor-Kettenkasten | | ergéinzen bis zur Kerbe des
Mefistobes; Messung im ein-
geschraublen  Zustande  der
Tauchstabe
13 | Schwingsattellager { | Druckschmierkop! sdubern; meh-
rere PUMDEI‘IStbﬁE aus FE“' Sd-lmien'eu
18 | Vorderrad-Bremsknebellager 1 | presse geben

mi:':.“;fm Konlokl zur Leerlovfonrelpe 1\\ Lt f/ L

Motor Doppelkolben-Zweitakt Fahrwerk
Zylinderzahl 1 Doppelzylinder Rahmen geschlossener profilierter Stahlblechrahmen
Bohrung - Hub 2 X 53 mm [ 78mm Vorderradgabel progressive Teleskopfederung mit
Hubraum 344 cm’ Oldampfung
Leistung 16 PS = 11,8 kW bei 3800 min Hinterradfederung progressive Teleskopfederung mit
Drehmoment -- Gummidurchschlagdampfung
Verdichtung 1:6,1 Bremsen Leichtmetall Vollnabe
Kiihlung Luft/Fahrtwind 160 mm Durchm. 30 mm Belagbreite
Schmierung Mischung 1: 20 Bremse hinten hydraulisch betéitigt

Vergaser 2 Bing Flanschvergaser mit zentralem
Schwimmgehéuse Allgemeine Daten
Batterie 6V 8 Ah Radstand 1330 mm
Lichtmaschine 60 Watt Gesamtlange 2080 mm
Ziindkerze z. B. Bosch W 240 T 1 Gesamtbreite 760 mm
Elektrodenabstand 0,6-0,7 mm FelgengrofBe 2,15x 19
Ziindanlage Batterie-Lichtziindmaschine Reifen vorn 3,25x 19
Vorziindung 6 mm vor OT Reifen hinten 3.5x19
Unterbrecherabstand 0,3 - 0,4 mm Luftdruck v/h 1,2/1,9 bar
Leermasse 177 kg
Kraftibertragung zul. Gesamtmasse 333 kg
Kupplung Mehrscheibenlamellenkupplung im Olbad Hachstgeschwindigkeit sitzend 120 km/h
Primérantrieb Hiilsenkette Verbrauch 4,6 1/100km
Getriebe 4-Gang-FuBschaltung Tankinhalt 14 1
Hinterradantrieb tiber Rollenkette

Ubersetzung Getriebe Hinterrad 1: 2,71 (solo) Sonstiges
1:3,12 (Gespann) Vorlaufermodell/Nachfolgemodell --
GesamtUbersetzung 15,50 - 8,59 - 6,34 - 4,77 (Solo) Bauzeit 1953-1957
17,88 - 9,9 - 7,32 - 5,5 (Gespann) Hersteller Triumph Werke - Niirnberg
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Entliiftungs-
Bohrung

—— = [ o e

Ausgleichs-
Bohrung

o3

Bremsfliissigskeits-Standkontrolle

1. VerschluBischraube
2. Dichtring
3. Hauptzylinder

SCHMIERTABELLE
! ; Schmierstelle schmiermiltel
Nachh|Sel; Schmiervorgang siehe Anhaong)
= chen |y, Benennung Anz. (Emplehlungen
4 | Schmierfilz 1 |Felt 1 mm dick aullragen und |Heilagerfelt
2000 3 hineinreiben
B R Geschwindigkeitsmesser-Anirieb | 1 | Uruckschinierkoplf saubern; Schmierfett
2—3% PumpenstGBe ous Fell-
presse geben
3000 8 | Hinterradkette 1 | vorgong siehe unter ,Wartung |Spezial-Kelteptett
bis O und Pllege”
4000
km
14 | Getriebekaslen 1 |Alles Ul aqus Getriebe- und
Motor-Keltenkasten — ablassen, | w0 0 cenmierdl
15 | Motor-Kettenkasten 1 Gleh?use ausspilen;  Frischdl | ou e s0cn im Sommer
einfullen und zwar 440 ccm fur
Getriebe, 310 ccm  fur Molor- | Motor-Schmierol
5000 [:' Kettenkasten; mindestens halb- | SAE 20 im Winter
km jahrlich durchithren. VYorgang
siehe unter ,Wartung und Pllege”
16 | Lenkungslager 1 | Druckschmierkopt sGubern, Schmierfett
einige Pumpenstofie ous Fettl-
presse geben
3 | Teleskop-Vorderradgobel 2 | Altes Ol ablassen; Frischol ein- | Stofdémplerol
12000 (beiderseits) lilllen; je Gabelhdlfte 130 ccm
bis fir Solomaschine bzw. 140 ccm
14000 @ fUr Seitenwagenmaschine; siehe
km unter ,Wartung und Pflege” bei
~Olwechsel-Telegabel”
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Zu einer Zeit, in der andere
Motorradzeitschriften jah-
reszeitlich abgestimmte Ar-
tikel iiber Weihnachtsge-
schenke, Gespannfahren
und Thermokombis brin-
gen, waren wir der Mei-
nung, dafl eine Geschichte,
die zur Julihitze palt, ein
spezielles Lesevergniigen

darstellt, -

S roro DUCALT/

Die Rede ist von einem Fahr-
bericht der Maschine, die fiir
uns das exklusive italienische
Sportmotorrad schlechthin
darstellt. Fiir uns Schreiberlin-
ge von der Gummikuh wird
das groBe italienische Sport-
motorrad immer noch von der
Ducati 750/900 SS Baureihe
aus den 70er und frithen 80er
Jahren reprisentiert. Vermut-
lich denkt auch ein groBer Teil
der Motorradwelt so, hitte
man sonst den neuen Ducatis

16

die gleichen Bezeichnungen
gegeben?

Einen Bericht iiber die “Lan-
ge” aus Bologna zu machen,
stand schon lange an. Riidiger
Kiamna, Inhaber eines Ducati-
Ladens, hatte ein Einsehen
und verpalite ames und mir fiir
einen der heiBesten Julisonn-
tage eine 900 SS des Baujahres
1980.

. Die Geschichte der Ducati-
Motorrédder ist mit dem grofien
Konstrukteur Ing. Dr. Fabio
Taglioni verkniipft. Er hatte,
angeregt durch den US-Impor-
teur Berliner, 1963 die V 4
“Apollo” geschaffen, die auf
dem US Markt mit den grolien
Harleys konkurrieren sollte.
Aus einer Serienproduktion
wurde nichts, doch das Kon-
zept des ldngs eingebauten 90
Grad V-Motors schien “Dr. T
brauchbar. Halbiert, als V-
Twin, trieb dieses Aggregat
1969 Prototypen an, die auf
Autostradas fiir Aufsehen
sorgten. 1970 standen Prototy-
pen der neuen 750er Ducati
beim Maildnder Salon.

Die ungewohnliche Optik er-
staunte die Kundschaft, doch
das Konzept hatte einiges fir
sich: Wenig Vibrationen
durch den 90 Grad Winkel,
eine kleine Stirnfliche, gute
Zuganglichkeit und eine pas-
sable Schwerpunktlage waren
zu einem gelungenen Kom-

Fahrbericht

promiB} vereint. Das Motorrad
erschien, wie seinerzeit in [ta-
lien tiblich, in einer *GT"-und
einer “S”-Version. Der Ver-
kauf lief gut an. Doch zum
Paukenschlag holte die Ren-
nabteilung von Ducati Mecca-
nica aus, als man am 23. April
1972 im italienischen Imola
antrat. Paul Smart und Bruno
Spaggarari demonstrierten mit
einem Doppelsieg beim 200-
Meilen Rennen Uberlegen-
heit. Vor allen Japanern, den
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britischen Triples von
Triumph und Ago mit seiner
MYV - 4 gelangten die silbernen
Ducs ins Ziel.

Die Maschine war gegenuber
den normalen “S”-Motoren
noch zusatzlich zum Renntu-
ning mit einer desmodromi-
schen Ventilsteuerung ausge-
stattet. Der einzigartige Renn-
sieg fiihrte dazu, daB eine auf
200 Stiick limitierte Kleinserie
von 750 SS Maschinen aufge-
legt wurde. Weltweit rissen
sich die Fans um die schnellste
StraBenzweizylindermaschine
der Welt. Die Testmaschine
von “Das Motorrad™ diiste
1974 mit 216 km/h durch die
Lichtschranke. Viele dieser
Maschinen landeten in
Deutschland, obwohl die Zu-
lassungshiirde nur mit Umbau-
ten und Tricks zu iiberwinden

war. Die Ducati-Oberen waren &
dumm gewesen, wenn sie aus |

der Popularitait der SS kein
Kapital geschlagen hitten.
Schon bald loste die “SS”-
Desmo die =S ab. 1975/76
erschien dann die 900er, die
lediglich 864 ccm hatte. Der
Motor stammte von der Tou-
renversion 860 GT, die wie-
derum die Nachfolgerin der
750 GT war.

Die 900 SS war nie so kompro-
miBlos wie die 750 Renn-Re-
plica. Trotzdem wurde sie
iiber Jahre hinweg zum wich-
tigsten Motorrad im Ducati-
Modellprogramm und behielt

DUCATI 900

stets den Habitus einer beson-
ders sportlichen Maschine fiir
verwohnte Individualisten.

Als wir die Maschine um 11
Uhr bei Riidiger aus dem La-
den schoben, wulite ich nicht,
ob mir die sommerlichen
Temperaturen oder die Erwar-
tung der schnellen Fahrt
feuchte Handflachen bescher-
ten. Riidiger wies uns im

Schnellkurs ein: Scheiben-
bremsen vorn (doppelt) und

hinten von Brembo, mit den
Stoppern der 90er nicht zu ver-
gleichen, Schaltung bereits
links, besonders ames atmete
auf, Schalter wie in den spiten
70ern bei Suzuki, prima. Ames
freute sich, kannte er diese
Schaltereinheiten noch aus
seiner Wasserbiiffelzeit. Der
Drehzahlmesser war leider de-
fekt, das heiBt: ertasten, wann
der Motor sich wohl fiihlt.
Dazu meinte Rudi noch, daf

die Verdichtung “ebbes™ ho-
her sei und die gestiegene Lei-
stung gegeniiber den sonst
vorhandenen 67 PS eine “lan-
gere”  Sekundarubersetzung

SS Bj. 1980

verlangt hat. Eine Kaltstarthil-
fe gabe es nicht, genausowe-
nig wie den von mir sehr ge-
schatzten manuellen Ventil-
ausheber. Als jingster in der
Runde, hatte ich die zweifel-
hafte Ehre, die Diva antreten
zudiirfen. Riidiger warnte, dafl
“Riickschlige™ durchaus
nichts ungewohnliches wiren.
Solcherart ermutigt, stellte
ich, wihrend ich auf dem
Hebel wippte um den OT zu
ertasten, stets die Ziindung
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aus. Beim zweiten Versuch
sagte der Motor plopp-plopp-
patsch. Kick Nr. 5 war der
Weg zum Erfolg. Der Ver-
kaufsraum von Kdmna war er-
fiillt vom einzigartigen Grol-
len und Mahlen, das charakte-
ristisch fiir die Konigswellen-
maschinen aus Borgo Panigale
ist. Keiner sprach, alle strahl-
ten... Gas Auf-Zu-Auf-Zu. Ich
wubBte nicht, was mich mehr
faszinierte, das dumpfe Grol-

len beim Gaswegnehmen oder
das gedimpfte Briillen und
Schliirfen beim Gasgeben.

Draussen in der Sonne schien
es geboten, schnell in Fahrt zu
kommen, wollte man nicht
Gefahr laufen, die Lederkluft
zur Gianze durchzuschwitzen.
Nachdem ich meinen Korper
mehr oder weniger gleichma-
Big iiber das Motorrad verteilt
hatte, konnte es sogar losge-
hen.

Eigentlich hatte ich Rennma-
schinenbenimm des Motors
und einen wahnsinnig langen
ersten Gang erwartet, wurde
aber cines Besseren belehrt.
Das Anfahren war simpel.
Schon aus niedrigsten Dreh-
zahlen stampfte der V-Motor
los.

Die Getriebestufung wirkte
tourenmafig gespreizt, mit
kurzem ersten und langem
fiinften Gang. Schon nach we-
nigen Kilometern tratder klare
Charakter der SS zutage: Der
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Motor macht in keiner Weise
nervos, durch seine rasche
Reaktion auf Bewegungen des
Gasgriffs und die enorme
Durchzugskraft wird das Fah-
ren zu einer souveranen Ange-
legenheit. Selbst wenn durch
ein Vierganggetriebe die
Drehzahlspriinge groBer wer-
den wiirden, ware der 900er

immer noch verdammt agil.

Dazu paBt das Fahrwerk mit
einem Radstand von 152 cm.
Die schmalen 18er Rider,
reichlich Nachlauf und straffe,
aber nicht harte Federelemen-
te (in diesem Fall nicht serien-
mafBige Marzocchi-Dampfer
am Hinterrad) tun das ihrige
fiir angenehmen Fahrgenub.
Die Sitz- oder besser Hockpo-
sition ist bequem. Hat man
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sich richtig in den Hocker hin-
eingeschoben, sind Sitzungen
von zwei Stunden am Stiick
kein Problem. Und wenn nicht
die vielen Autos und ein Tem-
polimit den Ducatisten brem-
sen wiirden, kame er in zwel
Stiindlein recht weit. Das war
fiir mich der Clou an der Miih-
le: Mit dieser konzeptionell

mehr als 20 Jahre alten Ma-
schine stoft man in Geschwin-
digkeitsbereiche vor, die alles
andere als legal sind. Die Mii-
helosigkeit der Kraftentfal-
tung des in mittleren Drehzah-
len seidenweich laufenden
Motors, die entspannende
Sitzposition bei hoherem
Tempo und die pfeilartig pra-
zise StraBenlage lassen Reise-

geschwindigkeiten von 160
km/h auf den guten Landstra-

Ben der norddeutschen Tief-
ebene zu einem lockeren Ver-
gniigen werden (wohl nur auf
den wenigen, wo das erlaubt
ist?!pk). Ich fiihlte mich hinter
der kleinen Verkleidung warm
und geborgen wihrend ich das
grandiose Konzert von Fahrt-
wind, Conti-Tiiten und dem
Ansaugschliifern der 40er Dell

Orto genoB. In langgezogen
Biegungen mit Asphaltflicken
benahm sich die DUC so neu-
tral und gelassen wie es ihrem
Ruf entspricht. Kein Schwim-
men oder Einspuren in Rillen,
da wackelt oder eiert nichts.
Einziger Wehrmutstropfen
war der etwas flachgefahrene,
zu breite 130er Hinterradrei-
fen. Die “Walze” sorgte fiir ein
schwammiges Gefiihl beim
Ubergang in Schriiglagen. Das
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Fahrwerk war von Anbeginn
fiir 4 Zoll-Reifen ausgelegt,

dieser ist circa 100 mm breit.

Mit schmalen Reifen lassen
sich zwar nichtso hohe Brems-
und Beschleunigungskrafte
auf die Fahrbahn iibertragen,
dennoch haben sie den Vorteil,
dall man fiir die gleiche Kur-
vengeschwindigkeit nicht so

viel Schraglage braucht. Die
alten Ducatis sind ja, durch die
besondere konstriktive Ausle-
gung des Fahrwerks auf Hoch-
geschwindigkeitsstabilitat,
verrufen, was ihr Benehmen
auf engen Strafien oder gar im
Stadtverkehr angeht. Da Haar-
nadelkurven in dieser “plat-
ten” Marschengegend nicht
zum Repertoire der StraBen-
bauer gehoren, gab es keine
Probleme mit der durch die

Linge und den geringen Lenk-
einschlag bedingten Unhand-
lichkeit bei geringen Ge-
schwindigkeiten.

Gliicklicherweise ist die Ma-
schine so niedrig, daB selbst
kurzgewachsene Fahrer das
Motorrad mit Fiilen paddelnd
zuriickstofien konnen. Dreht

man auf einer Land- <=
straBBe mit Griaben auf bei- ®

den Seiten, mull man minde- §

stens einmal zuriickstofien. In
den GenuB mit der SS auf
engen Landstralen wenden zu
miissen, kam ich dadurch, daf}
ich, um auf den Film gebannt
zu werden, einige Male durch
die gleiche Kurve bollern
mubte. Ames, der Fotograf,
war unerbittlich. Fiir mich
hieB} das: erster, zweiter, drit-

ter, vierter,
einlenken, ab-
kippen, Gas,
Gas weg, Voll-
bremsung, dre-
hen mit zu-
riickstoBen
und “the same
procedure”
again. Bei liber
30 Grad klebte
mir die Leder-
kombi am
Korper.
Schlieblich
bemerkte ich Zuschauer, mir
unverstindliches zuriefen. Ich
beliirchtete schon, daB gleich
ein griin-weiber Mittelklasse-
PKW auftauchen wiirde, um
unserem lautstarken Treiben
ein Ende zu machen. Doch die
Zuschauer, die sich am Rande
der LandstraBe eingefunden
hatten, waren von der Ducati
begeistert. Als ich kurz an-
hielt, um Verstandnis fiir das
Hin- und Herfahren zu erhei-
schen, bekamen die landli-
chen Motorradfreunde Kulle-
raugen und waren voller Freu-
de, einmal wieder eine SS zu
sehen und zu horen.

Ubrigens hilft Riidiger Kimna
den Freunden offener Verga-
ser und der schonen nahtlosen
Conti-Rohre bei TUV-Proble-
men, sofern die Maschine
nicht zu jung ist. In diesem Fall
versprechen diese sportlichen
Accessoires Genull ohne
Reue.

Hektisches Hin- und Herge-
schalte und himmelsstiirmen-
de Drehzahlen sind mit der
groBen Duc nicht nétig. Ames
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Hier ist der Motor der ersten V-Desmo abgebildet. Erkennbar an den
runden Seitendeckeln.

und ich waren fasziniert von
der Flexiblitdtdes Triebwerks:
Trotz verlangerter Sekundari-
bersetzung konnte man ohne
Gespotze locker Ortschaften
im vierten Gang durchrollen
und anschliefend wieder be-
schleunigen. Gleichzeitig
reichte diese Fahrstufe ohne
Probleme bis in den Bereich
von knapp 180 km/h versteht
sich! Dann schloB sich noch
ein Gang an, indem ich mich
aus Sorge vor zwei- und vier-
beinigen Rindviechern immer
nur fiir Sekunden aufhielt. Als
genuBvolles Reisetempo zeig-
ten sich 130 bis 140 km/h. Hier
brillierte die Maschine mit
enormer Laufkultur, reichlich
Kraftreserven, einer stoischen
Ruhe im Fahrwerk und einem
schottisch anmutenden Ben-
zinverbrauch. Eine ldngere
Reise, z. B. nur mit Elefanten-
boy fiir ein paar Tage zum
Ring, erschien mir mehr als
reizvoll. Ames dagegen mein-
te dab} er gern so eine Maschi-
ne zum Entspannen hitte, der
beruhigende Schlag des
groflen V und die souveri-
ne StraBlenla-
ge seien ja
wohl ideal, um
Strell abzubauen.

Fiir uns beide wurde der Nach-
mittag zum unvergeBlichen
Erlebnis: Sommer, Sonne,
Sonntag und eine Ducati.

Konnte man ofter haben. Die
Maschine gehért zu den
schonsten Spielzeugen fiir

groBe Jungs und schnelle Mad-
chen. Aber nicht jeder Tag ist
Sonntag. Fiir “jeden Tag"
braucht man noch eine andere
Maschine. Im tédglichen “Brot-
chenverkehr” quilen sich die
SS und ihr Pilot.
Zum Ducatifahren gehéren
schones Wetter, MuBle und
leere StraBen. Dann erst wird
der Genuf vollkommen. Den-
noch fiihlte ich mich von der
Maschine gefordert wenn es
um Bremsen oder Kurvenfah-
ren ging.
Die Bremsanlage war in den
spiaten 70er Jahren up to date
Aber an die schnelle Maschine
hatten metallarmierte Schldu-
che gehort, um einen klar defi-
nierten Druckpunkt zu ge-
wihrleisten. Die Beldge fin-
gen im heiBen Zustand an zu
rubbeln. Beim Kurvenfahren
hatte ich Probleme, da mir Ma-
schinen mit Verkleidung im-
mer etwas unheimlich sind
und wahnsinnig viel Motorrad
vor einem herfahrt, Dadurch
hatte ich Angst, mich mit dem
Motorrad richtig “reinzuhén-
gen”. Auf den Bildern ersicht-
lich. Mit der Zeit ging es bes-
ser, trotzdem sollte man auf so
einen schnellen Ofen nur stei-
gen, wenn Konzentration und
ruhige Uberlegung mitfahren.
Fiir Leute, die an jeder Ecke
Verpflichtung zum Rennbe-
nimm (die Versuchung ist
grof!) spiiren, ist so ein Motor-
rad letztendlich zu teuer und
zu schade. Text: Andy
Fotos: ames
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SCHRAUBEN UND SCHREIBEN

Kolben
erneuern

Das Problem

Vor einiger Zeit schraubte ich den Zylin-
der meines 2-Takt-ILO-Motors ab, um
die Kanile und die Kiihlrippen zu reini-
gen. Dabei fiel mir auf, daB viel seitliches
Spiel zwischen Zylinderlaufbahn und
Kolbenwand war (Meine Schatzung: 0,7
mm). Ich hatte die Ursache fiir die Lei-
stungsschwiche gefunden: Mangelnde
Verdichtung!

Vorausetzung

Der Austausch von dem Zylinder und
dem Kolben ist handwerklich bei einem
Zweitakter einfach. Mit dieser Beschrei-
bung der Arbeiten bekommt auch der
technisch Unbedarfte die Uberholung in
den Griff. Sie kann bei gutem Wetter
drauflen stattfinden.

Benotigtes Werkzeug

- Schraubenschliissel

- Steckschliissel fiir
Zylinder kopfschrauben

- Schraubenzieher

- Spezialschliissel oder
Rohrzange fiir Uberwurfmutter
am Zylinder/Auspuffkriimmer

- Seegerringzange

- Fiihlerlehre (Spion)

- Drehmomentschliissel

eventuell

- eine verstellbare Reibahle

- eine Lotlampe

- einen Bolzenausdriicker

Benotigtes Material

- Kolben komplett mit Bolzen und
Kolbenringen (iibliche Lieferform)

- evtl. eine Kopfdichtung

- FuBldichtung

Und?

Um die Lebensdauer eines Zylinders zu
erhohen, kann man ihn bei einem Moto-
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reninstandsetzer ausschleifen lassen
(Adresse aus dem Branchenbuch). Die
Kolbenhersteller, z.B. KS, Mahle und
Niiral, schreiben den Durchmesser mit
Schlagzahlen auf den Kolbenboden.
Doch der Wert auf meinem alten Teil war
kaum noch lesbar: 61,9 und etwas. Die
Zahl reichte, um festzustellen, daB der
Zylinder noch nie ausgeschliffen wurde.
Der ILO -Motor hatte original ab Werk
eine Zylinderbohrung von 62 mm und der
Durchmesser des alten Kolbens lag dar-
unter.

Die Kolbenhersteller bieten Reparatur-
kolben in Stufen (meist sind es vier) von
0,5 mm mehr Durchmesser an. So stan-
den mir die Male 62,5 mm, 63 mm, 63,5
mm und 64 mm zur Auswahl.
Normalerweise nimmt man immer die
kleinste mogliche Reparaturstufe (62,5
mm), um geniigend “Fleisch™ fiir spatere,
gleiche Uberholungen zu haben. Doch
mein Zylinder wies Riefen auf, die so tief
waren, daB die erste Reparaturstufe (62,5
mm) nicht ausgereicht hitte, sie vollstin-
dig zu beseitigen.

Zwischen Kolben und Zylinderwand mu B
ein Spiel von ungefahr 0,06 mm vorhan-
den sein, da der Kolben durch die Erhit-
zung im Betrieb sich stirker ausdehnt, als
ein Zylinder aus Stahl (bei Leichtmetall-
zylindern mit verchromten Laufbahnen
kann dieses Spiel geringer sein - Kolben
und Zylinder dehnen sich dhnlich aus).
Mein gesuchter Kolben fiir das 63er Mal}
mubte also den Durchmesser von 62,93
bis 62,95 mm haben. Und den konnte ich

P g e T

R

Beim neuen Kolben sind die Inschriften gut les-
bar. Der Pfeil zeigt beim Einbau zum Auslai-
schlitz

nirgendwo auftreiben. Kolbenlieferant
Diimpert (Adresse sieche Anzeigenteil)
hatte einen mit dem MaB 63,43 mm auf
Lager (270 DM komplett mit lose beige-
legtem Bolzen und Ringen/Kolben), den
ich kaufte. Also wiirde der Bremer Moto-
reninstandsetzer Spatz & Heidmiiller den
Zylinder auf 63,5 mm, dritte Reparatur-
stufe, aufschleifen.

Die Ersatzteilfrage war gelost, wenn auch
der Kolbenpreis als safftig empfunden
wurde.

Die Reparatur im Einzelnen
Freilegen

Bei Einzylindermotorridern wird der
Tank abgebaut. Zwei Benzinhdhne sind

So nicht: Das Pleuel mit Holzstaben schitzen. Es darf nicht gegen die scharfkantigen

Gehauseecken schlagen, da es spdter durch Kerbwirkung reiBen kann

_.
_ -
ﬂ. :
i
-I !
I - i
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oben: Alter Kolben - Unter der Olkohle verbarg sich die Durchmesserangabe
unten: Die Stifte verhindern, dal3 die Ringe sich drehen und dal3 die offenen Enden in einen

Spllschlitz geraten
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sehr vorteilhaft, da man nicht
mit den Fingern die Verbin-
dungsleitung zwischen den
Tankhélften beim Demontie-
ren dichthalten muB. Tank
runter, Vergaser, Ziindkabel
und Auspuffkriimmer ab-
schrauben. Die Zylinderkopf-
muttern l0st man mit einem
Steckschliissel oder einer
NuB, da die Kiihlrippen fiir
Ringschliissel keinen Platz
lassen. Versucht der Schrau-
ber es trotzdem mit einem
Ringschliissel, so brechen die
Rippen schneller ab, als man
sich das vorstellt. Die Kopf-
dichtung wird vorsichtig mit
einem Messer gelost, ohne sie
dabei zu beschadigen.

Die FuBBmuttern (falls vorhan-
den/bei vielen Motoren wer-
den Kopf und Zylinder nam-
lich mit vier langen Stehbol-
zen gemeinsam gehalten) be-
kommt man dagegen mit
Maul- oder Ringschliissel ab.
Falls sich eine Mutter nicht

16st, sondern der Bolzen sich im Gehéduse
losdreht, macht das nichts. Hauptsache
der Zylinder kann abgezogen werden.

Demontage des alten Kolbens

Die Sicherungsringe fiir den Kolbenbol-
zen werden mit der Seegerringzange (im
Werkzeugladen fiir ca. 12 DM erhaltlich)
oder bei Drahtringsicherungen mit einer
Rundzange entfernt. Der vorsichtige
Schrauber dichtet das Kurbelgehéduse mit
Putzlappen ab, damit kein Ring hinein-
fallt.

Mit der Lotlampe erhitzt man das Kol-
benhemd. Nicht die Flamme auf einen
Punkt halten und die Putzlappen in Brand
stecken, sondern mit dem Flammkegel
iiber die Flidche streichen und sie gleich-
maBig erwirmen. Jetzt den Bolzen mit ei-
nem passenden Stiick Holz oder Metall
per Hand und, zum Schutz vor der Hitze,
mit Handschuhen o.a. herausdriicken.
Geht das nicht, Kolben stiarker erhitzen
und es weiter versuchen. Irgendwann
muB der verfluchte Bolzen kommen.
Scheitern die Versuche, nimmt man eine
Ausprefivorrichtung, die in jedem “an-
stindigen” Werkzeugladen zu finden ist.
Doch der Einsatz dieses Instrumentes
heiBt, daB der Kolbenbolzen nicht mit
Spiel-, sondern mit Prefsitz im Kolben
safl und ihn deformiert hat. Wenn man
den alten Kolben wieder einbauen mub,
so kommt man um das Aufreiben des
Bolzensitzes nicht herum. Wie das funk-
tioniert, kommt spéter.

Zylinder ausschleifen

Den neuen Kolben und den gereinigten
Zylinder gab ich beim Motoreninstand-
setzer ab. Feinstgebohrt und gehont er-
hielt ich die Teile zwei Tage spéter zu-
riick (98 DM). Die Laufbahn sofort mit
Fett einreiben, damit Flugrost sie nicht
verhunzt!

Das Zylinderbohrwerk hat bei der Bear-
beitung scharfe Grate an den Kanal-
offnungen hinterlassen. Die entfernt man
vorsichtig mit Schleifpapier oder einem
Dreikantschaber (logischerweise im
Werkzeugladen fiir ein paar Mark erhalt-
lich) und achtet darauf, daB keine Riefen
in die Bahn kommen. Grate nur brechen,
nicht das Material an den Schlitzen
grammweise abnehmen. Geduld, Putz-
lappen und Waschbenzin helfen bei der
Entfernung von Metallspinen.
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SCHRAUBEN

Kolbenbolzen priifen

Der eingebaute Bolzen sollte nicht die Si-
cherungsringe beriihren. Deshalb mifit
mandie Lange und vergleicht sie mit dem
Platz im Kolben, der sich aus dem Kol-
bendurchmesser abziiglich der doppelten
Dicke und abziiglich der doppelten Ein-
bautiefe eines Sicherungsringes ergibt.
Die Bolzenlidnge sollte mindestens 0,5
mm kleiner sein.

Bei Zweitaktkolben muf ein Spiel von 0
bis 0,01 mm zwischen Bolzen und Sitz
vorhanden sein. Das priift man so:

1. Kolbenaugen und Bolzen gut saubern
2. Bolzen eindlen

3. Bei Raumtemperatur, also ca. 20° C,
kann der Bolzen mit kréiftigem Daumen-
druck in die Bolzenlocher geschoben
werden, oder:

4. Der Kolben und der Bolzen haben eine
Temperaturdifferenz von ca. 25° C (Kol-
ben eine Stunde in die Hosentasche stek-
ken, Bolzen in den Kiihlschrank). Der
Bolzen muB anschlieBend locker und mit
Ol in den Kolben gedriickt werden kon-
nen.

Wenn der Bolzen gar nicht in das Loch
geht, so stimmt sein Durchmesser nicht.
Neuen Bolzen besorgen.

Geht der Bolzen schwer in das Kolbenau-
ge, so bleibt einem nichts anderes iibrig,
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Leichter geht es mit einer Kolbenringzange...

als das Loch del) und holt mit ihr feinste Spane heraus.
aufzureiben. Reibahle nur im Uhrzeigersinn hinein-
Hierzu besorgt und hinausdrehen. Dabei wird die Ahle
man sich eine mit Spiritus geschmiert. Immer wieder
“verstellbare probieren, ob der Bolzen sich durchschie-
Handreibahle™ ben laBt. Niemals zuviel auf einmal weg-
(ca. 80 DM in nehmen.

sehr guter Qua-

litdit im Werk- StoBspiel priifen
zeugfachhan-

...oder drei diinnen, untergelegten Blechstreifen
unten: Das Spiel ist richtig, wenn sich der eingedite Kolbenbolzen mit Daumendruck in die Locher
hineinschieben lai6t

Eine Fummelarbeit ist das Abnehmen der
Kolbenringe, wenn man keine Spezial-
zange hat.

Mitbeiden Daumen biegt man den oberen
Kolbenring an den St6Ben auseinander,
bis er aus seiner Fiihrung kommt und
schiebt ihn mit den Zeigefingern und den
Daumen nach oben weg. Die anderen
Ringe werden nach gleichem Muster aus
ihrer Fiihrung in die nichste gebracht,
bevor sie ganz abgenommen werden.
Man kann es nicht hiaufig genug betonen:
Die Kolbenringe diirfen nicht verwech-
selt werden, jeder muB wieder in die Nut,
in der er saB.

Peter Kurze

Fortsetzung folgt
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SUCH & FIND

Leserservice: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Telefon 04 21 /50 16 17, per Fax 04 21 / 50 44 48 oder
per Karte an den GUMMIKUH-Verlag - Am Deich 57 - 2800 Bremen 1
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nachstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO
sehen will, der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

H = Handleranzeige

ADLER

Adler * Fachmuseum fiir Motor-
rad & Fahrrad an der BAB Koln-
Koblenz, Besuche nach telefoni-
scher Absprache. ADLER Stroh-
menger, Telefon: 02254/51 65

Adler M 250, Bj. 54, 1. Hand,
sehr guter Zustand, unrest. Origi-

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Barbour.

SIE SOLLTEN

IHN 99
., ehalvien
IMPORT UND GROSSHANDEL

Gerald Brabetz

FalkensteinerWeg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
Teleton 06192 /6444 Telefax 06192 / 26775

DUCATI-RICAMBI
Ersatzteil-Express
48-Stunden-Service

nalzustand, kplt. Motor defekt,
2250 DM, Tel.: 02607/6065 oder
8167 ab 17 Uhr

ARDIE

Ardie * B 252 oder B 252 S, im
schlechten Zustand, aber kpit.,
gesucht, Tel.: 0421/513155

Ardie * RBU 505, Bj. 1935, un-
rest., Tel.: 02324/24254

Ardie BD 175, Bj. 53, zu verkau-
fen, TOV 5/93, Preis 2.000 DM,
Tel.: 06852/6964

Ardie Suche BZ 350 Vergaser-
verkleidungen. Suche auch Teile
von RBK /U 503 und RBK 505 und
SS 31 Silberpfeil. Tel.: 0561/
65547, von 22 bis 24 Uhr!

NVA + VP Bekleidung
nau oder gobrauchi
(scdinga Yormat rmeht )

Fmsg ekt anfordern !
gt DA 2 00 in Brobmarken bl

Kirchner-Kittler Freizeitversand
SlevorshlOtionar Str, 1 - 2358 Kattendori
Tel.: 03191/8625 - FAX.: 04191/5153

Auszug aus unserem Angebot:
Langschafistielel, neu
Maniel, grin oder blau, neu nur DM 25,50
Thermoanzige, blau oder grin  ab DM 45,00
Broaches-Hosen, bau o. grin, neu nur DM 35,50

und vieles mehr 10r Jagd, Motorradsport,
Camping, Freizelt und Out-door.

Ducati-Vertragshéndler

An- und Vearkauf v. ital. Motorradern
Teileversand
Ralf WeiB
Dorfbornstr. - Tel, 083 45/ 88 12
1 6741 Frankweiler
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 12-18H - Sa. §-13h

Handsiebdruck, auf Wunsch auch eigene Vorlagen.
Clubs & Vereine separate Druckpreisliste anfordern)
Umfangreiche Liste gegen 2 DM in Briefmarken bei

BOA VISTA Christian Schéring Kammermeisterweg 23 8600 Bamberg
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AWO

AWO * 425 S zu verk., Motor
iiberholt, sowie viele S- und T-

Teile, tibernehme auch Reparatu-
ren, Tel.: 0037/927/22848

AWO * 425 T, in Einzelteilen zu
verk., Tel.: 0421/4986441

AWO * Sport 425 S, Bj. 60, viel
Chrom, zug., Neuaufb. 90, Vers.
bez., Liebhaberstiick, VB
3000 DM, Hofer Andreas, E.-
Thalmannstr. 40, O-1233 Stor-
kow

BEKLEIDUNG

Bekleidung * Damenmotorrad-
stiefel, klassisch, schwarz, Gr. 37,
neuwertig, 70 DM, Tel.: 0421/
501617, Andy

Bekleidung * Harro-Damen-Le-
dereinteller, dunkelrot, VHB 300
DM, Tel.: 04405/8682

Bekleidung * Integralhelm No-
lan N 42, Fiberglas, rot-weil}, Gr.
59,ECE 22/02, DM 80, Tel.:
0421/501617

Bekleidung * Ledermantel, alt,
sehr lang, braun, Gr. ca 48, 350
DM, Tel.: 04433/1437, Marcus

Bekleidung * Shoei-Helm, neu,
Gr. 57, weiB-rot, zu verk., NP 728
DM, f. 600 DM, Tel.: 06571/8449

Bekleidung * Suche Thermoboy
fiir meine Wenigkeit (GroBe 1,85
m), Tel.: 05592/205

Bekleidung * Thermo-Boy An-
zug, neu, nicht getragen, Tel.:
05655/8051 H

Bekleidung Kradmantel der 60er
Jahre im Neuzustand mit heraus-
knopfbarem Kamelhaarfutter
Grofie 54/56, Damen Harro
“Rennweste” Lederjacke GroBe
48. DM 250. Tel.: 0421/874257.

Bekleidung Rayondor Fahreran-
zug, sehr warm und wasserdicht,
GroBe 174 cm + 70 kg, neuwertig,
DM 250, Davida Halbschale Gr.
57, DM 120, Tel.: 02151/561773

Bekleidung Suche Damenrenn-
stiefel, Gr. 37-38, Conny
Schwemmer-Schellenberger,
Tel.: 09822/1821, ab 18 Uhr

Bekleidung Verk. klassische
schwarze “Gaerne” Stiefel, made
in Italy, 2 x mal getragen, absolut
neuwertig, Gr. 41, Lederinnen-
sohle, auBen “Vibram”-Sohle,

VB 150 DM, Tel. 0421/501617,
Andy

BENELLI

Benelli * Quatro, Kettenritzel
und Ritzelabdeckung fehlt, sonst
fahrbereit, DM 1200, Tel.: 0043/
7229/89927

Benelli 650 S Tomado zum
Rest., Bj. 74, Motor: Schrick
Nocke 8,5 mm Hub, 7,7 mm
StoBelhub 320 Grad lang, Mahle-
Kolben 10,5:1, E-Ventile 40 mm,
Vergaser XS 650 + 2. Motor ohne
KW-+Kolben, 2. Vorderbau, Tei-
le, Brief, BA, ETL, 2800 DM,
Tel.: 06201/53237

BISMARCK

Bismarck 98 cem, mit Sachs
Motor, suche Kontakt zu 98er-

Fahrern, Tel.: 0421/215431
BMW

BMW * /5 suche Sitzbank, giin-
stig zum Abpolstern, suche eben-
falls Teile fiir Benelli 250 2-C,
Tel.: 0441/382021, Arnold .ver-
langen und o&fter versuchen

BMW */5: 18 1 Tank 100 DM, 22
1 Tank mit Beule 50 DM, Rad mit
miesen Speichen 50 DM, Tel.:
04405/8682

BMW * [5: Verk. vordere Brem-
se und Lampenhalter, Tel.: 0421/
501617, Andy

BMW * [6: Rahmen mit Brief
400 DM, Heck 50 DM, Schwinge
mit Welle 150 DM, Luftfilter
gelocht 50 DM, H.-Rad 200 DM,
Limadeckel 30 DM, Anlasserabd.
20 DM, Schutzblech hinten 50
DM, Anlasser 100 DM, Tel.
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04405/8682

BMW * 1000er Zylinder,
schleifreif, 200 DM, Tel.: 04405/
8682

BMW * Glaserverkleidung kpl.
mit Scheinwerfer u. integrierten
Blinkern, Umkippschaden ohne
Scheibe, VB 400 DM, Tel.:
02323/43972 oder 61218, Ritchie
verlangen

BMW * K 75 Unfall gesucht,
Tel.: 02661/20087

BMW * R 100 CS Suche Aus-
pufftopfe, Tel.: 07181/21637

BMW * R 45: Heck 50 DM,
Kardan 50 DM, Tel.: 04405/8682

BMW * R 50-69 S suche Ma-
gnetziinderanlage oder Magnet-

laufer, groBe Olwanne; biete R
75/5 Telegabel, Tel.: 0041/72/
442336, CH-Bodensee, abends

BMW * R 50-69 S: Getriebe 500

DM, Zyl.-Deckel Paar 50 DM,
Kardan 100 DM, Tel.: 04405/
%682

BMW * R 50/60 Suche alle Teile
fiir Lenkungsdimpfer und die
beiden Chrombiigel fiir US-Bank,
verkaufe glnstig einteiligen
Sturzbiigel, Tel.: 0421/501617

BMW * R 50/69 S, suche Ma-

gnetziinderanlage oder Magnet-
ldufer, grosse Olwanne, biete R
75/5 Telegabel, Tel.: 0041/72/
442336, abends, CH-Bodensee

BMW * R 50: Suche Georg-
Meier-Tank, biete solchen fiir R
31/3, suche Anschliisse um MZ-
SW anzubauen, Jenz, Tel.: 04821/
5280

BMW * R 51/2 Suche 4 StoBel-
stangen, 1 Zylinder, Olpumpe und
Lichtmaschine, Tel.: 05381/2592

BMW * R 51/3 Tank gesucht
sowie vorderes Schutzblech, Tel.:
06133/59207, Jutta

BMW * R 60/5/6/7 Zylinder
(Schliff notig) zu verkaufen oder
zu tauschen, Andy, 0421/501617

BMW * R 71 Nachbau M 72, 3
Stiick zu verk., unrest., 1x mit
Beiwagen, SV, 3000 DM, 1x mit
Beiwagen OHV DM 2500, 1x
Solo SV DM 1500, Norbert Rad-
loff, Tel.: 06835/6925, ab 19 Uhr

BMW * R 75/35, Bj. 73, schwarz,

Zustand 1, wie neu, gr. Batterie,
FP 7.500 DM, Tel.: 05732/82013
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BMW * R 80 GS + R 100: W-P
Federn fiir 36mm Gabel, rel. hart,
100 DM, Tel.: 04405/8682

BMW * Suche fiir R 80 ST Hin-
terachsantrieb 10/32, Andy, Tel.
0421/501617

BMW * Suche Pa Dak Kit oder
Teile davon, Tel.: 04433/1437,
Marcus

BMW * Suche R 80 G/S, ST oder
anderen Einarmschwingenrah-
men mit Brief, kein Paralever!
Tel.: 04405/8682

BMW * Verk. Motorund Getrie-
be R 35, Bj. 37, zus. VB 600 DM,
Tel.: 0211/252157

BMW * Verk. orig. BMW-Kof-
fer, weil), passend fiir BMW- oder
Krausertrager, DM 250, Tecl.:
04231/81720

BMW * von 1937 zum Rest.,
viele E.-Teile, org. + kplt., Org.
Papiere + Lit., guter Zustand VB
4000, Tel.: 0221/727838

BMW * Wehrmachtsgespann
ges. zum fairen Preis, evtl. Dnepr,
Tel.: 04238/795

BMW /6, 900 cem, TUV neu,
guter Zustand, Speiche, Doppel-
scheibe, Tank, Sitzbank /7. Neu-
teile: Getriebe orig. BME, Batt.,
Anlaser, Hauptbremszyl., Kuppl.,
Motor vor 12 tkm uberholt, Kof-
fer, S-Verkl., div. E.-Teile, VB
6200 DM, Tel.: 05182/4961

BMW 250 ccm; War R25/2,
kompromiBllos und ohne Riick-
sicht auf Kosten gebaut; TUV
eingetragen; Zustand ist wirklich
auBergewdhnlich; DM 9600. Tel.:
09126/6567.

BMW Georg-Meier Tank R 51/3
gegen R 50 Georg Meier zu tau-
schen. Tel.: 04821/5280.

BMW R 100, EZ 83, 41 tkm,
TUV 9/92, S-Cockpit + and. Ex-
tras, sehr gepflegt, 7.500 DM,
Tel.: 04643/1417

BMW R 25/3 suche Schutzblech
hinten, Tank, Fahrersattel oder
Gestell, Zustand egal, und gute,
kplte. Lichtmaschine, Tel.: 0471/
65127

BMW R 4, Kotfliigel vorne und
hinten gesucht, Tel.: 0043/222/
2783226

BMW R 50/5 Hinterradantrieb
32/9; R 757 Naben vorn und hin-
ten gesucht, Tel.: 07961/4396,
abends, 07162/17-242 tagsiiber

BMW R 50/5, Bj. 72, 30 tkm,
TOV 8/93, Brief neu, sehr guter
Originalzustand, E- und Kickstar-
ter, 27 PS im Brief, Preis 4950
DM VHB, Tel.: 06322/4350

BMW R 60 mit TR 500 Beiwa-
gen, neuwertig zu verk., NSU
Quickly, fahrbereit, Tel.: 05655/
8051 H

BMW R 60/2 Motorgehause,
Réderkasten 12 V, 2 Zylinder mit
Kolben neu + Radsatz neu und
andere Motorteile sowie Getriebe
zu verk., Tel.: 05222/73947

BMW R 67/2 mit TR 500 Beiwa-
gen zu verk., Tel.: 05655/8051 H

BMW R 75/5 Gehiduse 100 DM,
Nocke 50 DM, Kopfe (Uberho-
lung ndotig), Satz 150 DM,
Schwingenschweilllehre 80 DM,
Tel.: 0471/65127

BMW R50: Suche Anschliisse
um MZ Seitenwagen anzubrin-
gen. Jenz Tel.: 04821/5280.

BMW R80 Bj. 4/90, schwarz,
30.000 Km, Langstrecke, Koffer,
Tankrucksack, div. Extras. VB
10.200 DM. Tel.: 0531/694299,
abends

BMW Suche 600er Zylinder fiir
R 67 bis R 60/2, Tel.: 0421/
393460

BMW Suche R 80 ST, Zustand
gleich, auch Unfall o. defekt, F.
Hohne, Schulberg 08, O-8801

100 alte BMW s & Teile

Bj. 50-85 - An- und Verkauf
Martin Kornhas
Duracher Allee 10575 Karlsruhe 1
Tel. 0721/617751 Fax 0721/6215 39
Geoffnet: Di bis Fr. 15-18 Uhr

und Sa 9 bis 13 Uhr

Knieschutzdecken

(speziell auch fir MZ)
Lenkerstulpen

(fdr faBt alle Lenker)
Zu beziehen bei

Peter E. Heinze

Pf. 1262, D-6301 Heuchelheim
Tel (0641) 6 34 19 Fax (0641) 6 34 84

Das gibt's auf fast
keinem Schiff

Wir helfen bei

vielen Problemen, wie

- Bleifreiumbau
- Motoreninstandsetzung
- Lagersitze ausbuchsen
- Doppelzindung
- natriumgekiihite Ventile
- Nadellagerumbau

fur BSA-Twins
- polieren von Aluteilen
- und so weiter

K & K Motorrader

] MS Treue
ostlicher Bahnhofskanal
2100 Hamburg 90

Tel. 040-765 86 21
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ZWEIRAD"
EEREICH

FACHHANDLER FOR:

FACHHANDLER FUR:

HONDA - HERCULES - ZUNDAPP - PUCH
KREIDLER - VESPA - KTM - REPARATUR
MEISTERSERVICE - HELME - ZUBEHOR

Mont - Cenis - StraBe 310
4690 Herne 1 -0 23 23/6 12 18

Motorrad

fiir Sammler, Clubs
und Héndler:
Unser bestsortiertes

"< rionna S 4

Ersatzteil-Lager

ab Bij. 65 bis Bj. 85

muB aufgeldst werden.

z j en deshalb alles ;usammen
. ::E;? ggue.'n Zu Spmrpremep ab u. a.
‘ fiir folgende '-"-_n.r,;:lu\e'.-iI.'IFI 3
50, C 110, Dax, SS 50, Monkey,
; chLmu, $90, CB125, CY50, xuz:.
% =g 200, XL 200, CM185, cazsaF.
% 47X 200, CB400T, CB350/400F,
2 £J250/360, CB450K, XL 250, ;
% B 500T, VF500, CB500F, CB 550,
CB 650, CBX 550, CB750 alle,
VF 750/1100, CB900/1100,
GL1000/1100

Motorrad Spaett
Ridesheimer SIr. g9, 8 Miinchen 21
Telefon 0 89/ 57 9370 ;

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-MaBen' Preishste gratis
Uwe Graber. [ipl -Ing. - Postfach 1647

2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

BMW Suche Soziussattel Den-
feld oder Pagusa. Biete Soziussat-
tel Move (M2), Tel.. 0421/
4986441

BMW Tank R60, ca. 1965. 350
DM. Tel.: 04101/207557.

BMW Verk. R 75/5 Rahmen mit
Brief + andere /5 Teile, R 90 S
Hinterachsgetriebe, Tel.: 0551/
794409, Martin verlangen

BMW Verk. viele Boxerteile ab/
5, Tel.: 04643/1417

BSA
BSA * A 10 Fahrgestell, fiir
Chopperbau geeignet, Bj. 53, VB
1800 DM, Tel.: 0511/6041556

BSA * A 10, B). 59, guter Zu-

stand, 5900 DM, B 25 SS, guter
Zustand, 3500 DM, Tel.: 02324/
24254

BSA * B 40 Zustand egal, fiir
Trialumbau gesucht, Tel.: 0421/
547972

BSA Suche Schaltplan fiir 650er
Zweizyl., Bj. ca. 68, Lucas-Lima,
M. Sieber, Hohe Uferstr. 2, O-
3012 Magdeburg

BULTACO

Bultaco Alpina 350, Bj. 77, 15
PS, zu verk. 1200 DM, Tel.:
02157/3551

DKW

DKW * Bj. 39 gesucht, Fahrge-
stellnr. 487676, Motornr. 987908,
ex-Familienbesitz, Tel.: 0201/
440798 oder 515660

DKW * NZ 350, Suche orig.
Benzinhahn, Riicklicht, Tankdek-
kel, Schaltknopf, ZiindschloB.
Ankauf oder Tausch gegen Teile
von BMW /5, /6, [7 moglich, S.
Paesler, Bergener Str. 4, O-1071
Berlin

DKW * Rennmaschine 125 cem,
Bj. 54, Basis RT 125/2, letzter
Einsatz Fischereihavenrennen

Bremerhaven, gg. Gebot zu verk.,
Tel.: 0471/85230

DKW * RT 200 S, Bj. 52, suche
Scheinwerfer + Gabel + vorderes
Schutzblech kplt., J. Rendel-
mann, Grunstr. 2, 3300 Braun-
schweig, Tel.: 0531/795545, ab
18 Uhr

DKW * RT 250/2 Teile gesucht,
z.B. Orig.-Auspuff, Vergaser,
div. Kleinteile, biete div. RT 175
Teile, habe gute Literatur, Tel.:
0531/795545

DKW * RT 350 kplt. orig., un-
rest., DM 4000, viele RT 350
Teile DM 2000, Tel.: 0043/7229/
89947

DKW * RT 350, Bj. 56, Suche
alle Teile der hydr. Bremsanlage,
Unterbrechernocken oder kompl.
Maschine, Hilfelnfo an U. Kub,
LuBstr, 2, 7500 Karlsruhe 41

DKW * RT 350, im schlechten,
aber kplt. Zustand gesucht, Tel.:

0421/513155, abends

DKW NZ 350, Bj. 44, Biete gu-
ten Tank, hint. Schutzblech, Ge-
packbriucke, Sozius, Ketten-
schutz, Rahmenteile, Motor ge-
gen Ziindapp KS 600 Teile oder
Gebot, Hardy Schwarzer, Nelken-
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weg 12, 7981 Bodnegg, Tel.:
07520/2177

DKW RT 125 bis 250 ccm Rah-
men, Gabeln, Tanks, Schutzble-
che, Riader, Motoren div. Neuteile

Tel.: 0821/436914, Mo-Do 20-21
Uhr.

DKW RT 200, Bj. 52, Starrah-
men, kplt., unrest, 1250 DM, Tel.:
02607/6065 oder 8167 ab 17 Uhr

DNEPR

Dnepr * Gespanne und Ersatztei-
le kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H

Dnepr MT 10 Gespann, Bj. 9/84,
TUV neumit BMW R 60/6 Motor,
BMW Tank, Konis, Rickwarts-

gang, Kupplung neu, VHB 4950,
Tel.: 06351/42910/44260

DUCATI

Ducati * 500 SL, Rahmen, Ga-
bel, Tank, Vollverkleidung, Ra-
der, Elektrik usw., Ansgar, Tel.:
0441/382237

Ducati * 860er Schutzblech 50
DM, Seitendeckel 50 DM, Werk-
zeugschale 10 DM, 900 SD Sei-
tendeckel 50 DM, Bremssatiel
hinten 30 DM, HWR Tank 250
DM, 280er Bremsscheiben 6
Loch Paar 200 DM, Bremssittel
Paar 200 DM, StoBdampfer Paar
100 DM, Tel.: 04405/8682

Ducati * Pantah Teile! Rahmen/
Brief, Rdder, Vollverkleidung mit
TUV, Originalverkleidung, Tank,
Elektrik, Gabel, usw., Tel.: 0441/
382237, ab 19 Uhr

Ducati * Verk. WHB u. ETL
Ducati 1 und 2 Zylinder, 30/25
DM, suche Lenkkopflager und
Vergaser fiir 350 Scb, Tel.:
02150/4703

Ducati 350 Mark 3, Motor iiber-
holt, Vento-Kopf, Borgo-Kolben,
Elektrik neu, Kontakte, Teletix
Stummel, Ochsenaugen, Edel-
stahlschrauben, griin-silber, 17
Kw eingetr., TOV 11/92, z. ZT.
abg., 5000 DM. Tel.: 05322/3845.

Ducati Pokalsieger verkauft
schnelle 888 Ducati. Lucchinelli-
Replica. VB. Tel.: 089/783225 o.
291266.

Ducati Suche 1 Zyl. Duc 50er/
60er nur im guten Zustand, zahle
fairen, guten Preis. Bitte ruft an
Ede, Tel.: 02151/733696, Di-Fr
18 bis 18.30 Uhr PS: kein Scram-
bler

EMW

EMW * zum Rest. zu verk.,scho-
ner, guter Orig. Zustand inkl.

Neuteile, 2500 DM, Tel.: 0221/
727838

EMW Ersatzteile giinstig zu
verk., Tel.: 05363/40520

ENFIELD

Enfield * India Standard zu ver-
kaufen. Nagelneu, noch nicht
zugelassen! 350 cem, 1 Zyl., 17
PS, 12 V Elektr.. Farbe: schwarz.
Incl. aller notw. Papiere. Preis
5300 DM.Tel.: 06173/1578.

Enfield * India, mdchte mir eine
kaufen. Wer kann zu- oder abra-
ten? Bitte anrufen, ich rufe zu-
riick, Tel.: 030/6918150, Martin

Enfield Bullet 350 Tank gesucht,
Tel. 0551/59437, Udo verlangen

EXPRESS

Express Radex 250, 1 Zyl., B;.

53, Telegabel, Jurisch-Hirafe,
Motor defekt, DM 1500, Tel.:
02336/10152

Express Radex, 98 ccm, nicht
kplt., schlechter Zustand, 250
DM, Tel.: 0421/552926

GESPANN

Gespann * EML-BMW R 100/7,
Bj. 91, nicht zug., S-Optik, Ver-
deck, Einsitzer-T-Boot, 4xSchei-
benbremsen, 3x Rohrrader, VHB
16.000 DM, Tel.: 04405/8682

Gespann * Wasp, Enduro XS
650, 50 PS, VH 6500 DM, Tel.:
04433/1437, Marcus

Gespann EML-Moto Guzzi T 5
mit EML “Tour™-Boot, Umbau
87, EML-Schwinge kplt. 15",
SW-Gepicktrg., Koffer, sehr gu-
ter vZustand, TUV 93, VB 15.900
DM, Tel.: 02129/8142 (auch spat
abends) oder 02171/400937
(tagsiiber)

Gespann R 100-EML ST, EZ 80,
50 tkm, Motor vor 10.600 km
iiberholt, bleifrei, Katalysator, 2
in 1 links, viele Extras und Neu-
teile, technisch 1-2, VB 14.500
DM, Tel.: 0202/465299

GILERA

Gilera * Verk. viele Teile fiir
Strada 150, Tel.: 05381/2569

Gilera Strada 150, EZ 5/76, neu

aufgebaut, TUV-fertig, leichte
optische Mangel, umstandehalber
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zu verk., VB 1700, Anruf lohnt!
Tel.: 06421/65622 abends, ofter
probieren

GILLET

Gillet Suche Markeninforma-
tionund E.-Teile o. kplt. Krad 500
SV, Tel.: 02157/3531, Thyssen,
Bahnhofstr. 3a, 4054 Nettetal

- HARLEY-DAVIDSON

Harley-Davidson * FLH “Elec-
tra Glide” 1200, Kicker, 1. Hand,
TOV neu, Bj. 80, zu verk. Tel.:
04101/207557 oder 26669

Harley-Davidson 1200 Electra-
glideoriginal, 1. Hd., Bj. 80, TOV
neu Kickstart, 35000 Miles. VB:
14800 DM. Tel.: 04101/207557

Harley-Davidson Suche XLH
oder XLCH, 883 ccm, Bj. 58-78,
Zustand egal, auch i.T. oder nicht
kplt, Tel.: 0421/547972

HEINKEL

Heinkel * 103 A 2, TUV neu,
VHB, und Mofa Rola, Bj. 57,
Herst. Fahrzeugfabr. Duisburg,
VHB, Tel.: 0203/357767

Heinkel * Tourist, Verk. 103 A 2,
Bj. 60, 2 J. TUV, gut rest. mit

KLEYMANMN

l Die deutsche Motorradszene,
Stories, Tips, Adressen
DM 19,80

vielen Neuteilen und Zub., VB
3200 DM, Tel.: 07121/71957,
Robert Kuhrn, Hohmorgenstr. 5,
7417 Pfullingen

HERCULES

Hercules * Suche Teile furK 125
S und fiir 318 (mit ILO-Twin),
Tel. 09467/3 14, Manfred verlan-
gen, nur 18 bis 21 Uhr

Hercules * Tankund Fahrersattel
zu verk. f. 2-Gang 98 ccm, Bj. 50,
uberholte Gabel fiir Sachs Vor-
dernabe V -100 zu verk., Otto
Ebner, Bad Konigshofen, Tel.:
09761/1480

Hercules K 100, Bj. ca. 60, Bitte
helfen! Suche Brief oder Kopie
sowie Werkzeugkasten rechts,
Eddy Hilden, Krefelder Str. 27,
4150 Krefeld 29, Tel.: 02151/
733696, 10 bis 18 Uhr

Hercules Lastboy Moped, Bj. 66,
Orig.-Lack guter Orig.-Zustand,
postgelb, VB 300 DM, Tel.:
05381/2777

HILFSMOTOR

Hilfsmotor * Sammler zahlt
Hochstpreise fiir alle Hilfsmoto-
ren 1920-1953, z.B. Alba, Cocke-
rell, DKW, Gnom, Lohmann,

Mieayaitia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fdr italienische Motorréider!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstgeschwin-
digkeit Miberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-

und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen

und der

umfangreiche

Terminkalender far

Italiener -Treffen

weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Oscerreich

und der Schweiz.

MOTALIA ist erhdlclich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhdndlern.
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fir je ein Hefr 35, -
Hefte pro Monat 120,

Der Abonnementpreis fir
CM, fdr je 5

- DM und fir je 10 Hefte monatlich 200, - DM.

Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler
Spar- und Leihkasse zu Uberwelsen.
[P m e b B B bl LS ST SR BT S TS = e e D Oy

l MOTALIA im Abonnement

Postfach 2322,

GP

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink,

2300 Kiel I

I Ja, ich méchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe abon-l
l nieren.

I Datum + Unterschrift:

Den Beltrag wvon 35, -
O habe ich auf das Konto Uberwiesen
J © habe ich als Scheck beigefigt
méchte erst ein Probeheft haben.
Briefmarken habe ich beigefigt.

0O ich

DM [dr ein Jahr

-----------------------------

(12 Ausgaben)

Vier DM inl

Mir ist bekannt, daEl

NANS s L 0 de e F e B f BN ich das Abonnement in- I
nerhalk wvon 7 Tagen
schriftlich widerru- I

SEERINE . Ry S T eV R s el e fen, kann. Hierzu ge-

nigt die friscger echtel
Absendung des Widerru-

Klassische Motorrdder

Ab Frithjahr 92 erhdltlich!

HICE Haoriks

HEEL

. [RIUMPH

- und F-H}i.mﬁ

Dié Reihe fiir Enthusiasten, Sammler und Fahrer klassischer Motorrdder,
Ca. 200 S., 170 Abb.

Jeder Band DM 48,—

Der Markiflnrer fir klossische
und historische ZweirGder
Uber 400 Modelle DM 29,80

Die Geschichte der Tourist Trophy,

Nick Harris, 224 5., Format 240x 320 mm,

ca. 500 z. T. farb. Abb., geb. mit Schutz-
umschlag, ISBN 3-89365-257-4

DM 78.-

Bitte liefern Sie mir gegen Rechnung
X
pd
X
| X
Name Vorname
Sir PLZ, Ort
HEEL Verlag GmbH
Haupistr. 354, 5330 Konigswinter 1

1 Tel.: 02223/23027 Fox: 02223/23028 Unterschrift
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MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt far

Maico-Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2

2409 Scharbeutz 2

o3 suzuki |

Ihr PARTNER
in allen
: Motorradfragen
m VERKAUF | SERVICE
M ERSATZTEILE m REPARATUREN

Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298

b Tausch - Inzahlungnahme 13

MZ-Service

Feld eﬁ:

AT-Zweiradtechnik

Tel.: 02 21/78 63 46
Verkauf-Service-Ersatzteile

MOTORSCHADEN???

Wir losen das Problem
AT-Motoren u. Zyl.-Kopfe
mit Garantie

@ Zylinderkopf-Instandsetzung
© Zylinderschleifen
© Kurbelwellenreparatur

moTORRADSPORT Vilsmaier
8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
Tel.08092 (37 73

ko | i

Neugespanne 3,- in Marken

Gespannservice « Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modell
- Vollverkleidungen

«Einzelsitze
» Lederkoffer
- Klapprasten
Fa. Wildschrei
5593 Brieden [{f L.
0 26 72/85 40 \..r

lch repariere keine “Joghurtbecher™!
Yamaha XS 250-1100 und
Honda CB 250 - 900
Klassiker-Service
Zylinder- & Kopfservice - Polierarbeiten
- Kiz.-Berwertungen fiir alle Marken
Fa. Claus Schultz, 2854 Loxstedt-
Welle 18 (B6) -Tel. 04744/5060 oder 1026

Spezialzu be-|

HOREX-NEUTEILE
2.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, C}Iltg Tele-

VerschleiBteile und vieles mehr.

KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr

Rex, Lutz, Opel, NSU, etc., Zust.
egal, H. Nolte, Gartenstr. 19, W-
2805 Stuhr 1, Tel.: 0421/804115

Hilfsmotor Sammler zahlt
Hochstpreise fiir alle Hilfsmoto-
ren 1920-1953, z.B. Alba, Cocke-
rell, DKW, Gnom, Lohmann,
Rex, Lutz, Opel, NSU, etc. Zu-
stand egal, H. Nolte, Gartenstr.

19, W-2805 Stuhr 1, Tel.: 0421/
804115

HONDA

Honda * 500 Clubman, EZ 5/91,
offen, 5718 mls, VHB 6300 DM,
Tel.: 04433/1437, Marcus

Honda * CB 250 K1, Bj. 69,
suche fiir dieses Modell 2 Seiten-
deckel und Tank, siehe Abb.
“EMMA” im Heft9/91, s. 49, gibt
es eine IG? Tel.: 02327/79185

Honda* CB 250 T Teile zu verk.,
Motor zerlegt, Rader, Cockpit,
us.w, gut und glnstig, Tel.:
02528/1411

Honda * CB 350, Bj. 71, Suche
Teile, Lit. und Erfahrungsaus-
tausch, Tel.: 06432/7245

Honda * CB 400 N Nockenwelle,
43 PS, neu, 200 DM, Tel.: 04135/
601

Honda * CB 450 u. CB 250
rep.bedirftig zu verrk., Preis VB,
Tel.: 0511/6041556

Honda * Einige Teile fiir CB200
billig abzugeben, auch Tausch
gegen MZ- oder BMW-Teile, Tel.
0421/501617

Honda * Giillepumpe, Bj. 83,
Werkstatthandbuch gesucht
(Kopie), Petrus Numeiger, Stover
Str. 50, 2090 Drage

Honda * Hilferuf! Suche fiir XL
250 K 3 Typ L, B). 78, Motorer-
satzteile, WHB und sonstige
INFOS (ob z.B. ein “S”-Motor
palit?), Tel.: 030/3923999, oft
probieren

Honda * Monkey, verk. viele
Teile, Tel.: 0043/7229/89927

Honda * Verk. CB 750 K 0, CB
750 K 6, CL 450, Tel.: 02324/
24254

Honda * Verk. Neuteile von CB
750F 1, z.B. Tank, Sitzbank, Hi.-
Rad, Schwinge, Auspuff, Seiten-
deckel, Oltank, u.v.m. (Orig.-
Lack), Tel.: 07473/1046, abends,
Georg verlangen

Honda Fir DAX ST 70 kompl.
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Motor m. Vergaser und Ziinder

gesucht, auch defekt. Tel.: 05381/
2592

Honda Suche 350 Four und/oder
500 Four, Zustand Nebensache.
Wichtig ist der Preis! max. 1500
DM je Krad, Tel.: 06131/476610,
Peter verlangen

Honda suche CB 450 K Besitzer
zwecks Teile- und Erfahrungs-
austausch, Tel. 04703/5353, Uli

Honda Suche gut erhaltenen
Tank sowie Lampenhalter fiir CB
250 K2, Bj. 71, Farbe egal, Tel.:
09127/7964

HOREX

Horex * Regina 400, unrest. +

Regina Fahrgestell zusammen
4000, Regina 350 rest. 7000 DM,

Tel.: 0043/7229/89927

Horex * Resident 250 ccm vor-
dere zwei Gummitiillen vom Ket-
tenkasten zum Motorblock ge-
sucht, Tel.: 0203/355290

IFA

IFA * BK 350 im kplt., fahrberei-
ten Zustand gesucht, Tel.: 0421/
4986441 ab 20 Uhr

IFA Verk. Motorroller Berlin,
Bj. 62, techn. o.k., opt. restau-
rungsbediurftig, an Selbstabholer
fiir VB 1000 DM, Thomas Liib-
bert, Bahnhofstr. 19, 0-1330
Schwedt

ILO

Ilo Teile fiir M2x125 gesucht:
Kickstarter, Schalthebel und

rechten Gehausedeckel, Tel.:
05138/4337, Michael
INDIAN

Indian * Scout, Bj. 1927, Kkl.

Scheinwerfer, Hupe, Splitdorf-
magnet gesucht!, Tel.: 0043/
42648416, Austria

JAWA

Jawa * Suche 350er Gespann mit
Velorex 562, moglichst wenig
km. Biete Jawa 250 ccm, Bj. 66,
aufwendig rest., oder Kawa GT
550, Bj. 83, Wertausgleich mog-
lich, Michael Wittkamm,
Kleiststr. 2, 2000 HH 76, Tel.:
040/2007054

Jawa * Suche fiir 500er rechten
Seitendeckel, beide Kotfliigel und
Sitzbank, Tel.: 07575/2490, ab 18
Uhr

Jawa 350, Bj. 61 und Jawa 175,
Bj. 59, zu verk., Tel.: 09467/314,
18 bis 21 Uhr, Manfred verlangen

Jawa 5000HC SU und 3500HV

gesucht. Suche auch andere Jawas
vor Bj. 1950 Bitte melden bei
John Brinker, Backerstr. 18, O-
2910 Perleberg, Tel.: 037854/
2410

KAWASAKI

Kawasaki * 750 H 2 “Purple
Killer”, guter Zustand 8000 DM,
350 S 2 Teiletrdager 400 DM, 500
H 1 DM 1500, Tel.: 02324/24254

Kawasaki * Z 650 F Tacho,
Scheinwerfer kplt., Lampenhal-
ter, ZiindschloBabdeckung und
div. andere Teile ges., Tel.:
06502/6878

Kawasaki Z 650 F-Teile ges. In-
strumente, Spiegel, Scheinwerfer
mit Halter, Schutzblech vorn,
Griff links, Orig.-Lenker, Tel.:
06502/6878, abends

KONTAKTE

Kontakte Rennfahrer sucht net-
tes, lebensfrohes, natiirliches
Madchen bis 30 Jahre im siidwest-
deutschen Raum, das mich nicht
nur zu den Rennen begleitet. Bin
30. 80, sportlich, vorzeigbar.
Freue mich auf Deine Antwort.
Bild wire toll. Chiffre Kontakte.

Kontakte Suche MZ-Fahrer/in
im Miinsterland fiir Erfahrungs-
austausch, Tel.: 0251/233697

KREIDLER

Kreidler * 3 Gang Mokick; Typ
LF,. Kettenkasten, Tank und

Scheinwerfereinsatz  gesucht,
Tel. 0511/3524117, abends

Kreidler 80cem-LKR, suche
Fahrgestell, Tel.: 04293/7631

LAVERDA

Laverda * 750 SF II, Bj. 74,
TUV, VB 6000 DM, Tel.: 04107/
9320

Laverda * 750 SF1, Bj. 72, 42
tkm, TUV neu, VB. Tel.: 06424/
776.

Laverda * suche fiir 750 SF: ler
Bank, fiir GTL Bank, Tank, Sei-

tendeckel, Claus verlangen, Tel.:
0203/420324

LITERATUR

Literatur * “Classic Bike”, Jg. 89
+ 90, 80 DM pro Jg., Tel.: 0471/
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71900, ab 20 Uhr

Literatur * “Classic Motorcycle”
Jg. 88, 89 und 90 in orig. Einbéan-
den, kpl. nur DM 220. Tel.: 0471/
71900, ab 20 Uhr,

Literatur * “Das Motorrad”, jede
Menge Einzelhefte 1960 bis 1968
zu verk., Tel.: 0421/447865

Literatur * ca. 100 MO, PS,
Motorrad von 1970 bis -80, je 2
DM. Suche Motorrad vor 1961,
sowie MO 1991, Tel.: 0241/
507469

Literatur * Motorradprospekte
von 1935 - 1980, grofle Ausw.,
neue Liste, bzw. Anfragen bei
J.N. Niederholtmeyer, Postfach
3212, 4006 Erkrath, Tel.: 0211/
252157

Literatur * Motorradprospekte,
groBe Auswahl, Listefiir 2,50 DM
bei J. Niederholtmeyer, PF 3212,
W-4006 Erkrath, Tel.: 0211/
252157

Literatur * suche “Das Motor-
rad” vor 1958 und “Der Motor-
Test-Puch™, Walter Hofig, Tel.:
06249/7428

Literatur * Suche engl. Motor-
radmagazine “Classic Motorcyk-
le und “Classic Bike™ von 1977
bis 82, Mai bis Okt 90 gebraucht
zu kaufen, Andy in der Gummi-
kuh-Redaktion, 0421/501617

Literatur * Suche und Tausche
“Das Motorrad™ vor 1953, Tel.:
0471/71900, ab 20 Uhr

Literatur * Verk. E.-Teilekatalog
(Nachdruck) fiir NSU Quick, 20
DM, Tel. 0421/505097, Cord
Warnecke

Literatur * Wartungs- u. Ge-
brauchsanweisung fiir Norton 16
H, Big 4, ES 2 in deutsch, Tel.:
02236/62505, Thomas

Literatur biete Motorrad-EDI-
TION, 5 Bande, Nachdrucke von
Prospekten, ca 1914-50, Preis VS,
A. Hantke, Landstr. 37, 3548
Arolsen, Tel.: 05691/2208, ofter
versuchen

Literatur fiir Diirkopp MD 150,
Bj. 52, Ziindapp 234 Norma Lu-
xus Bj. 54, EMW R 35 Bj. 54,
NSU Quick Bj. 50, MZ BK 350
Bj. 57, Tornax V 200, Ziindapp
KK 200 zu verk., Tel.: 05772/
7368 ab 17 Uhr

Literatur PS 1984-88 in Samme

llordnern, pro Jahrgang DM 35,
alle 55 Hefte MR/Tourenfahrer in

28

Sammelordner, nur kplt., Preis
VB, Tel.: 0228/888271 oder
0228/634553

Literatur Suche *“Motorrad”
1960-1964 zu verniinftigem

Preis. Verkaufe Tourenfahrer
Hefte 2/82-1/90. Tel.: 0421/
874257.

Literatur Suche alles iiber Mo-
torrader bis 1990: Prospekte,
Handbiicher, Zeitschr., Plakate,
Zubehor, auch Japan und Moped,
Past Perfect. Tel.: 06432/7245.

Literatur Suche alte “Past Per-
fect”™ Hefte und folgende Biicher:
“Honda iiber Honda”, von Soichi-
ro Honda, “Mit dem Motorrad um
die Welt”, von Crius, Kataloge
70er Jahre. Tel.: 0421/874257.

Literatur Toelz-Motorradtech-
nik aus den 50er Jahren gesucht.
Tel.: 0421/513255 ab 20.00 Uhr

Lohmann Hilfsmotor, kplt. ohne
Tank zu verk., Tel.: 05363/40520

MAICO

Maico * M 250 B zu verk., Brief,
Luftfilterkasten, Lampe u. Lima-
deckel fehlen, 300 DM, Helmold
Hesse, Tel.: 04743/8215

Maico * Suche MD 125, auch
zerlegt oder in Teilen, Tel.: 040/
391309 oder 040/234837

Maico MD 250 aus 90% Neutei-
len restauriert, blaumetallic, 0
km, TOV frei, zu verk., zu sehen
in Motorradfahrer 12/91, Tel.:
02173/81536

Maico MD, RS, Cup, GS 125,
Literatur, Teile Maschinen ge-
sucht. Verk. Neu- und Gebraucht-
teile obengenannter Typen,
Tausch angenehm, Tel.: 05271/
33012, bis 24 Uhr

Maico Suche 18" Hi-Radund 21"
Vorderrad mit kleinen Radnaben
(160mm) sowie Packtaschen,
Vergaserverkl., Kettenkasten und
sonstige Neuteile fir M 250 B,
Tel.: 06439/6184

Maico Suche alle Infos iiber
Moped “Wiesel”, Bj. 53, Norbert
Klein, Teichstr. 38, 2741 Kuten-
holz, Tel.: 04762/8244

MONTESA
Montesa * Cota 349, Bj. 79, als
Hobbyfahrzeug gefahren, fiir
1950 DM zu verkaufen, Tel.:
0421/501617, Rainer

MOTO GUZZI

Moto Guzzi * 750 S, Lafranconi,
Ago-Fufir.,, Fournales-Dampfer,
Aluschwungscheibe, P 3 Nocke,
offene Dell Ortos, Hinterradgetr.,
Zyl, Kolben neu, alles TOV,
samtliche Orig.-Teile vorhanden,
VHB, Tel.: 07821/63471

Moto Guzzi * California II:
Verk. Windschild, Sitzbank mit
Lederbezug, Gepécktriager (leicht
defekt), Koffertrager mit Kof-
fern, Preis VS, Tel.: 05141/
382528

Moto Guzzi * Suche Vollver-
kleidung mit Gutachten fiir LM
[II, Gutachten zur Umriistung auf
Standardbremssystem und einen
Unterzug mit Seitenstander (z.B.
Cal II), Tel.: 05592/205

MotoGuzzi* V50 Monzai.T. zu
verk., Vollverkl. fiir Monza/Imo-
la, Gep.-trg., Tel.: 05381/2569

Moto Guzzi Le Mans III, Bj. 84,
TUV 5/93, 64 tkm, 3 Sitzbinke,
Verlicchi eingtr., 7200 DM oder
Tausch gegen Cali oder V 1000 G
5, Tel.: 06872/7157 Armin

Moto Guzzi V 1000 G 5 zu verk.,

Moto Guzzi 500 Nuovo Falcone

26 PS, fahrbereit, ab 2500 DM und

Gebrauchtteile. Tel.: 07522/4411

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normtelle in A2
alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermalie
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Firstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

Hos
fre

iy LSTAaHL) -

WHK-Verlag - Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 - 10.00 - 20.00
Uhr « Fax 0 52 22/27 95
Uber 3000 verschiedene Titel technische

Kiz-Literatur fir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heule als
Nevauflage lieferbarl

Antiquariat 10r Kfz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordernl Auch Ankaut.

Alle aktuellen Kfz-Bicher und Gber 500
verschiedens Poster auf Lager|

Rabatte fir Wiederverkiuferl

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns lhr Interessengebiet bzw.
"Marke" mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

Grofler Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto + Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieterung gegen Ruckporiol
Hinweis fur auswartige Besucher:

BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
tung Lage

. |2

Wir vertreiben
P.T.F.E.-

Motoren

Tres b
- o

AUTFIT M. Thelmann

PF 1263 4400 Munster

Tel. 0251/532943 Fax 0251/525686

Ersatzteile
Kundendienst
Zylinderschleiferei

An- und Verkauf
Fischerstrafie 1 - 3211
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und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Neu- und Gebrauchtmaschinen

Rheden
Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572

Da wir keine festen Offnungszeiten
haben, bitten wir um Voranmeldung. i

X

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fiir Triumph pre 1990

i taglich Expressversand S
¢ Neu- und Gebrauchtmotorriader vy

Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke
‘ Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 21 96/21 99

==

RANDOs
classic motorcycles M

BRITISH LEGENDS FOR SALE
ALL IN TOP-CONDITION

1940 - 1979
spares & accessoires
2072 BARGTEHEIDE -MITTELWEG 2
PHONE: 04532 / 62 28

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
\ stenlose Ersatzteillisten an!

| ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwa gen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

I STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
l REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 -5630 Remscheid 11
Tel.02191/5 3067
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EZ 84, 65 tkm, eingetr. 17 PS,
Reifen und Verschleifiteile neu,
6.600 DM, Tel.: 07361/566408

Moto Guzzi V 50 ohne jegliche
Verkleidung, Bj. 82, 39 tkm, 50
PS (wers glaubt) Festpreis DM
2900, Ralph Schelle, Tel.: 0711/
704006(p), 0711/7806134(g)

Moto Guzzi V 7 700, Colorado
Import, verzollt, sehr guter Origi-
nalzustand, Blechkoffer, Neutei-
le, 34500 mls, Bj. 69, 8000 DM,
Tel.: 06201/53237

MOTO MORINI

Moto Morini * 3 1/2, vollkom-
men original und fahrbereit, DM
3000, Tel.: 0043/7229/89927

MZ

MZ * Biete Klappgepacktriger
(neu) fiir ES/TS 150, 30 DM, und
gebrauchten fur ES 175/250/1/
300 fiir 20 DM, Andy verlangen,
Tel. 0421/501617

MZ* ES 150, 2 Stiick, a450 DM,
ETS 150 (schr selten) 400 DM
und 3x TS 150, zum Ausschlach-
ten, a 50 DM, Tel.: 05331/45676

MZ * ES 175/1 Suche gutes vor-
deres Schutzblech, Tankembleme
und Soziussitz, Tel.: 0421/
501617, Andy i.d. Redaktion

MZ * ES 250/2 Verk. neuwertige
Sitzbank mit neuem SchloB, ver-
zinkt, 80 DM, Tel.: 04821/5280

MZ * ES Gespann gesucht, nur
guter Zustand, Stephan, Tel.:
02207/4748

MZ * ETZ 250 Gespann zu verk,
Superzustand, TUV 4/93, 9000
km, Reifen neu, auf Wunsch wird
Bild zugeschickt, VB 2500 DM,
R. Pdhland, Schafgasse 7, 0-9801
Weissensand, Tel.: 0037/7338/
2387

MZ * ETZ 250 Verk. guten,
gebrauchten Satz Rider 18", Tel.
0421/4986441

MZ * ETZ Gabel, Vorderrad,
Bremsanlage (Scheibe) gesucht,
zum fairen Kurs, armer Zivi, Tel.:
02056/69537, ab 17 Uhr, Andy
verlangen!

MZ * Hilfe! Suche dringend ETZ
Motor in brauchbarem Zustand,
Tel. 0O6106/14280 (Beim ndch-
stenmal zahlen wir keine Nachge-
biihr! GP)

MZ * RT 125 Verk. Tank, ohne
Rost und Beulen, Tel.: 0421/

4986441

MZ * RT 125/2 Suche Kriimmer
und Auspuff, Bernd-Heinrich
Gehrken, In der Bredenau 54, W-
2802 Fischerhude, Tel.: 04293/
7631

MZ * Suche alles Bild- und
Textmaterial iiber MZ, Fotos,
BA, Prospekte, WHB, ETK, Be-
richte, Andy in der Gummikuhre-
daktion

MZ * Suche fiir BK 350 beide
Séttel, Tacho, Kotfl. v.+h.,
SchlufBlicht, orig. Ziindspulen, +
Stoye-BW (fairen Preis) habe
Kontakt im Osten, Distanz kein
Problem, J. P. Labruyere, Noord-
hoeklaan 33, NL 4464 BC Goes,
NL

MZ * Suche Lastenseitenwagen
oder nur Aufbau, Tel.: 0471/
65127, Michael

MZ*TS250bzw./1i.T.zuverk.,
u.a. guten Motor, Rader, Telega-
bel, Rahmen mit Brief u.v.m.,
verschenke Hockersitzbank mit
integriertem Brems/Riicklicht
(Sieche U-MZ GP 4/91), Andy,
Tel.: 0421/501617

MZ * TS 250/1 Suche Bein- und
Windschild kplt. mit Halterun-
gen, Tel.: 07181/21637

MZ * Verk. alle mogl. Teile fiir
ES, TS und ETZ. Tel.: 05381/
2569, Martin verlangen.

MZ * Verk. neuen MZ-Seiten-
wagen, neuen ETS-Tank und ge-
brauchte MZ-Teile aller Art. Tel.:
0421/498644 1

MZ ETZ 250, suche Beinschil-
der kplt.- mit Halterungen, Armin
verlangen, Tel.: 06872/7157

MZ Seitenwagen orig. Betriebs-
anleitung fiir SW ES 250 /1+/
2+300 sowie AWO Sport gegen 5
DM+ Porto, Tel.: 05932/2699

MZ Seitenwagen, Bj. 86, rot-
schwarz, sehr guter Zustand, VB
850 DM, suche alles iiber alte
MZ-Motorrader, Fotos, Berichte,
Prospekte, Tel.: 02366/51950

MZ Suche Spiegel rechts fiir
ETS 250, K. Hartig, Tel.: 040/
6554850

NIMBUS

Nimbus Gespann 750 ccm, 27
PS, guter Zustand , fahrbereit, zu
verk., Tel.: 005655/8051H

NORTON

79




Norton * 850 Comm., dt. Brief,
50 PS, vieles neu, div. Teile,
Spez.Werkzeug, VHB 8.500 DM,
Tel.: 04405/8682

Norton 2 x Commando zu verk.:
850 MKII und MKIII, Originalzu-
stand, jeweils 7000-7400 DM,
Tel.: 0208/70193

NSU

NSU * Konsul 500, Max 300,
OSL 500, rest., OSL 350 Haarna-
delventilf., unrest., Tel.: 0043/
7229/89927

NSU * Konsul zum Rest. zu
verk., Tel.: 0221/727838

NSU * Max 300er Motor ge-
sucht, Tel.: 09704/1360

NSU * Max-Teile im Block oder
einzeln im norddeutschen Raum
gesucht, Tel.: 04751/4479

NSU * Quickly N, Bj. 60, 2.
Hand, original Zust., 1. Lack,
fahrbereit, dunkelgriin/hellgriin,
950 DM, Tel.: 02327/79185 oder
0234/431736

NSU * Suche fiir 251 OSL Rah-
men, Réider, Gabel; Suche fiir 4-
Takt Fox Raéder, Getriebeteile,
Gabelteile; Verk. Max- u. Lux-
Teile, auch Tausch, Tel.: 040/
7609351

NSU Konsul 351 Kurbelwellen-
zahnrad und Steuerrader gesucht,
V. Bruse, Bandwirkerstr. 6, O-
3029 Magdeburg

NSU Lambretta, Bj. 54, TOV
neu, rest., E.-Starter, sehr viele
Neuteile, 2250 DM, Tel.: 02607/
6065 oder 8167 ab 17 Uhr

NSU Suche div. Teile fiir Quik-
kly N, Tel.: 0471/65127

PANNONIA

Pannonia Suche Kontakt zu an-
deren Besitzern zwecks Informa-

tions-/ Teileaustausch, Tel.:
0431/697415

PANTHER (D)

Puch * 125 SVS, Zweivergaser,
original u. kplt., unrest., DM
1800, Tel.: 0043/7229/89927

REIFEN

Reifen Michelin 3.25-16 neu,
wg. Fehlkauf, DM 65, Tel.: 0471/
65127

RIXE

30

Rixe R 175-5 G, Bj. 52, ILO,
zerlegt, kplt. bis auf Lenker und
Riicklicht, Tel.: 06150/2851

SACHS

Sachs * 50er Mokickmotor, 50
DM, Tel.: 04405/8682

Sachs Motor mit Kickstarter,
iiberholt, 1950er 2-Gang, 98 ccm,
zu verk., Otto Ebner, 8742 Bad
Konigshofen, Tel.: 09761/1480 H

Sachs Wankel Stationdrmotor,
betriebsbereit, DM 500, Motor
Sachs 175 DM 100, Tel.: 02336/
10152

SEITENWAGEN

Seitenwagen * Busmar, fir 2
Personen, LinksanschluB, rep.-
bediirftig, VB 700 DM, Tel.:
0511/6041556

Seitenwagen * Wiener Leicht-
beiwagen, suche Markenemble-
me, Kotfliigelzeichen, Tel.: 0561/
65547, 22 bis 24 Uhr

Seitenwagen MZ-SW mit neuen
Schellen fiir 4-Punkt-AnschluB,
neuer Reifen, Radabdeckung am
Boot, VB 700 DM, Tel.: 02151/
561773

Seitenwagen Suche Boot fiir
Stoye-SW, ca. BJ. 58, Zustand
egal, Tel.: 0421/647059, Adrian

Seitenwagen Suche Unterlagen/
Bilder von Tornax-SW und OWB
(moglichst T 021), Tel.: 02732/
86338, abends

SONSTIGES

Sonstiges * 125 Cross, Ziindapp
Fahrwerk, Sachs 6-Gang Motor,
Lafranconi-Auspuff, Alutank und
def. Hinterradnabe, kompl zu
verk. 450 DM, Tel.: 05592/205

Sonstiges * Achtung Oldysamm-
ler und -fahrer: ab sofort Ausver-
kauf von DKW Vor- und Nach-
kriegsteilen, Ziindapp 200 ccm,
usw., Teile ab 1 DM, nur an
Selbstabholer, Tel. 0211/252157

Sonstiges * Reparaturbuch und
E.-Teileliste fiir Gilera 150 und
Maico MD 125 SS, Tel. 05381/
2777, Martin verlangen

Sonstiges * Soziusschwingsittel

(Malco, Drilastic) fiir Vor- und
Nachkriegsmaschinen zu verk.,
Tel.: 0421/501617, Andy

Sonstiges * Suche Hochrad oder
Fahrrad aus der Zeit von 1880-

1920, z.B. Adler, Brennabor,
Diirrkopp, Opel, etc., zust. egal,
H. Nolte, Gartenstr. 19, W-2805
Stuhr, Tel.: 0421/804115

Sonstiges * Suche Schalter im
Scheinwerfer (Hella) mit Leer-
lauf- und Batteriekontrollampe.
Schliissel hab’ ich. Tel.: 0421/
513255 ab 20.00 Uhr

Sonstiges * Suche Schliduche
(Sp-4637-3 05-28.042) fiir Bek-
ker-Fettkasten, Tel.: 0201/
271885 oder 02325/49307

Sonstiges Honda CB 250K u. G
+ Teile zus. 2000 DM, DKW RT
125/2a + Teile zerlegt 1000 DM
VHB, Tel.: 0431/555563, Elmar
Wermner

Sonstiges neue, schwarze VDO-
Tachos, 60mm, 0-120 km/h, W =
1,0, Stiick 50 DM, Tel.: 09332/
1715

Sonstiges O-Ring-Kette, neu, 5/
8 x 1/4, 128 Glieder, Niet- und
Normalschlof, orig. verpackt, 80
DM, Tel.: 06136/5739

Sonstiges Verk. neues Eberriik-
klichtmit Bremslichtglas, 85 DM,
Tel.: 04155/5583, nach 19 Uhr

STEIB

Steib * S 350, original und un-
rest., 1500 DM, Tel.: 0037/927/
22848

Steib 350 unrest. zu verk., VB
1300 DM, Tel.: 05363/40520

Steib S 500, nur Boot, sehr
schlecht, DM 250, Tel.: 0421/
552926

STOYE

Stoye * SW unrest zu verk., Tel.:
0037/927/22848

SUZUKI

Suzuki * GT 250, 380, 550, 750,
T 500, teilweise kplt, einzeln
abzugeben, auch einzelne E.-Tei-
le, Tel.: 0211/5048100 (ab 18
Uhr) oder 02102/407401

Suzuki * GT 500, Bj. 78, 27/47
PS, 1tkm, TUV 93, rot, DM 2900
DM, Tel.: 02101/44794

Suzuki * T'500, Bj. 72, 27/43 PS,
TOV 93, viele Ersatzteile, DM
2200, Tel.: 02101/32951, ab 20
Uhr

Suzuki GSX 750 E, Bj. 82, TUV
9793, 80 PS, 43 tkm, Vollverklei-
dung, Stabi, Rasten, 4-1, lauft la,

BRITISH BIKER R. Elsédsser
BordwaldstraBe 1
7760 Radolfzell Tel. 07732/1678

]hBRITISH BIKES WEIGELT

6 FRANKFURT 50 « Nassaver Str. 14
BSA «» NORTON » TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 » auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto

Hyde « SRM « LUCAS = Camillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Unfallrahmen
richten

Prelsglnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motormed-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 298a
Telefon 0201/66 88 03

Motorrad

‘.I
5,0

AR L, T,

fiir Sammler, Clubs
und Héandler:
Unser bestsortiertes

YAMAHA

Ersatzteil-Lager

ab Bj. 65 bis Bj. 85

. muB aufgelost werden.

:  wir aeben deshalb alles zusammen
g:'fre? ginze!n Zu Spmtprenseln ab u. a.
fir folgende Typen. B o
0DX,
i FS1, TYSO, RD 50, RD5
LB2M, LB3M, DT1, DT 2, RT2,
RS5100, HDIEEIEEGISSEMUBEJ:HE
DTT?E:"EEGHE(}, pse, DS/, R Jﬂ :
X5 500, XS £50/750/850/1100,
TX750

Motorrad Spaett
Riidesheimer Sir. 9, 8 Minchen 21
Telefon 0 89/ 5?‘?_3 70

o n g s .f.ﬂ'.f..".hn‘.‘.'d

-
e
A
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VHB 3600 DM, Tel: 0511/
344600

Suzuki GSX 750+1100E, Bj. 80,
div. Kleinteile zu verk. z. B. 750er
Bremsen vorn 120 DM, Batterie-
kasten, Blinker, 1100er Gabeltei-
le, FuBrastengrundplatten, Mo-
torhalterungen, Steckachsen,
u.s.w., Tel.: 05772/7368 ab 17
Uhr, evtl. Versand

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren. l
Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 - 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 - FAX: 0 58 4418 35

POLIEREN Pros!

@ mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
. ® Metalle - auch Alu

@ Autolack

® Plexiglas

Gratisinfo direkt

vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Goppingen, Telefon (0 7161) 21099

Buntspecht

Veteranen-Fahrzeuge
und Ersatzteildienst
uber 20 Tonnen

Ersatzteile fur
Vor- und Nach-
kriegs-Fahrzeuge

Neuenhauser Strafie 200

4460 Nordhorn
Tel. 05921-39499

Ab 1. Januar 1992
Nordhorn-Brandlecht
Bentheimer Str. 365

i
o] _._,.;'.'_.!_IY.-

i ':-. L

Verchromen

Vernickeln, Vermessingen
mit Schutzlack,
Vergolden, Verzinken,
Brunieren, Patinieren
und Polieren von Oldtimer-
teilen fur Automobile
und Motorrader im Hand-
werksbetrieb mit bester
Qualitat und Erfahrung

Brinkmann

GmbH U. Co KG
LammstraBe 4b, 3000 Hannover 1

Tel. (05 11) 3195895

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferei
» Elektr. Ziindanlagen

» Glasperlenstrahlen

Am Kuhlenkamp 48
4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

Suzuki GT 750, Verk. Motorund
Getriebe nicht kplt, fiir 50 DM an
Selbstabholer, Tel.: 0431/
738432, 17 bis 21 Uhr

Suzuki RV 50, Bj. 84, 6300 km,

neuwertig, gegen Gebot, Tel.:
07131/68614

TORNAX
Tornax * K 125, unrest., Tel.:
0232424254

Tornax S 250, Teile gesucht,
Tel.: 05138/4337, Michael

Trial * Suzuki TS 125, Zylinder
neu, DM 1000, Tel.: 02336/10152

Trial * Unterlagen jeder Art ge-
sucht - Kostenerstattung! Rainer

Baves im GummikuH-Verlag,
Tel.: 0421/501617

TRIUMPH (D)

Triumph (D) * 2 Teiletrager zu
verk.: BDG 250 und Comet 200,
Preis VS, Tel.: 0421/501617

Triumph (D) * Boss in schlech-
tem Zustand, aber kplt., gesucht,
Tel.: 0421/513155

Triumph (D) Boss, 350 ccm, Bj.
54, Suche Hauptbremszylinder,
Kickstarter, Hinterradkettenab-
deckung mit Tachoantrieb und
Tacho sowie Dichtungsssatz und
Sitzbank, Dietmar Winkler, Su-
detenstr. 18, 7907 Lungenau,
Tel.: 07345/6324, FAX 6324

TRIUMPH (GB)

Triumph (GB) * biete Kriimmer
fiir 3TA, 5TA, T 100, wie neu,
DM 70, Tel.: 0461/97090

Triumph (GB) * Bonneville oder
Tiger bis Bj. 70 zum mehr oder
weniger restaurieren gesucht, Tel.
0551/59437, Udo verlangen

Triumph (GB) TR 5 Adventurer,
kplt., teilzerlegt, + Rumpfmotor
und Rahmen, VB 4.000 DM, Tel.:
0208/70193

Triumph (GB) Trident, Bj. 75,
TUV neu, muB eingestellt wer-
den, VB 7500 DM, Tel.: 030/
4652725, Anrufbeantworter

Triumph (GB) Trident, T 150 V,
US-Modell, sehr guter Orig.-Zu-
stand, 1. Lack, Motor 900 ccm,
Boyer-Ziindung, deutsche Papie-
re, DM 7000, Tel.: 02135/65876
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Triumph * X 75 Hurricane, guter
Zustand, T25 SS Rahmen, Motor,
Gabel, div. Teile 600 DM, Tel.:
02324/24254

VELOSOLEX

Velosolex * 3800, Bj. 66, zu
verk., noch mit runder Lampe
vorne. Suche 31 Tank fiir Quickly,
Tel.: 0461/36880, Volker

YERGASER
Vergaser * Die GP-Redaktion

sucht leihweise schwimmerlosen
Narex-Vergaser (50er Jahre) zum

Fotographieren, Tel.: 0421/
501617

-'l'i:-lv:'ll.u":if

el VESPA

Vespa * Rally 180, guter Zu-

stand, zu verk., Tel.: 05655/8051
H

Vespa 125, Bj. 59, kplt., unrest.,
zerlegt, 750 DM, Tel.: 02607/
6065 oder 8167 ab 17 Uhr

Vespa AT-Motor fiir P 80 X neu,
Tel.: 07131/68614

YICTORIA

Victoria * Div. Neuteile zu ver-
kaufen, Ersatzteillisten. Suche

auch unrest. Swing o. Peggy-Kra-
der. Chr.Wild Tel.: 05323/82825.

Victoria * KR 26, AERO, im
schlechten, aber kplt. Zustand
gesucht, Tel.: 0421/513255,
abends

Victoria Avanti, Bj. 57, 1. Hand,
unrestauriert, kplt.,, 1150 DM,
Tel.: 002607/6065 oder 8167 ab
17 Uhr

WANDERER

Wanderer * Suche Hinterrad fur
98er, verk. Planscheibe fiir-Dreh-
bank, Tel.: 0511/6041556

YAMAHA

Yamaha * 125 AS 3, 2 T-Twin,
guter Orig.zust. mit kleinen Man-
geln, fahrbereit u. zug., + halbe
Maschine i.T., zu verk., oder zu
tauschen gegen 1-Zyl 2-T (DT,
TY,MZoderdhnl.), Zust. u. Optik
egal, Hauptsache lauft, Tel.:
0281/53568, Wesel, NDR

Yamaha * DS 7 Teiletrager, 300
DM, Tel.: 02324/24254

Yamaha * RD 250, EZ 74, 27 PS
Rahmen mit Brief, Kleinteile 35
DM, Anrufen, Termin ausmachen
und dann warten lassen ist iibri-

gens ne Sauerei!!! Tel.: 02404/
65793

Yamaha * RD 350 Motor luftge-
kiihlt, mit frisch geschliffenen
Zylindern, heien Steuerzeiten,
32er TZ-Vergasern, Hoeckle-
Welle, DM 500, Original Verga-
ser, Seitendeckel, GuB- und Spei-
chenrédder, Limas und andere Tei-
le giinstik abzugeben, Tel.:
05592/205

Yamaha * RD 500 Tank, DM
350, Tel.: 02101/32951

Yamaha * Suche fiir SR 24-Li-
ter-Tank von Reinschliissel oder
Bezugsadresse, Tel.: 04821/
75524

Yamaha * Suche samtliche 2T-
Twins bis Bj. 73 (L 1, AS 1-3,CS
1-5, DS 3-7, UW 1-2, R 1-5, RD
125-350) sowie frilhe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte,
Tel.: 02152/80240

Yamaha * Suche Verkleidung,
BA und E.-Teile fiir TA 125, Tel.:
02152/80240

Yamaha * TX 750, verk. Teile:
z.B. Tank, Seitend., Vergaser
(neue Membran), Motor, Schutz-
bleche, Gabel, kplt. Tacho, Kriim-
mer, Sitzbank, usw., Frank, Tel.:
02634/3888, ab 19 Uhr

Yamaha * XS 2, Suche Teile, Lit,
Erfahrungsaustausch, Tel.:
06432/7245

Yamaha * XS 650 Motor, iiber-

holt, zerlegt, fur 1400 DM, zu-
sammengebaut 1600 DM, Tel.:
04433/1437, Marcus

Yamaha DT 175 MX Enduro
Zweitakt, Bj. 78, TUV 8/93,
11kw, 28 tkm, Kettensatz und
Lack neu, lduft sehr gut, war
meherer Jahre stillgelegt, VHB
1500 DM, Tel.: 05772/7368, ab
17 Uhr

Yamaha SR 500 Suche Hinterrad
(Speiche) oder Felge, Andreas,
Tel.: 0241/77013

Yamaha SR 500 suche Lima oder

kompletten Motor/ biete luftge-
kiihite RD Teile, Tel.: 06872/
7820, Thomas

Yamaha SR 500 Suche Renn-
oder Sportteile, Tel.: 05333/702

Yamaha XS 250, 360, 400, B;.
80, 1 x Gubifelge vorne, Brems-
backen hinten und 1/2 Dichtsatz
zusammen DM, Tel.: 05772/7368
ab 17 Uhr, evtl. Versand
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Benelli 650 Tomado, EZ 1975,
fahrbereit, 2400 DM und 25 andere
italienische Oldtimer-Motorrider
von 1935 bis 1975.
Kostenlose Liste von
Rainer Bollgriin
7989 Argenbiihl « Klinglerweg 9
Tel.: 07522 /44 11

Yamaha XS 650 + SR 500 Suche
Unfall oder Teiletrager usw., Tel.:
05333/702

Yamaha XS 650, 1. Modell B;j.
71, Duplex-Trommelbremse,
Lack, Reifen u.s.w. 90 neu, einzi-
ge Macke: 1. Gang springt unter
Last raus, Wer will sie haben?
Tel.: 0421/552926

ZUNDAPP

Ziindapp * KS 125 Sport, Bj. 73,
17 PS, TOV und Reifen neu, Km-
Leistung nach Tacho 13 tkm,
Ochsenaugen, 1100 DM, Tel.:
05592/205

Ziindapp * KS 601, suche Hoske-
Tank, Getriebe, Hinterachsan-
trieb, eigentlich alles fiir die KS,
Tel.: 04973/762

Ziindapp * KS 601, unrest., DM
6300, Tel.: 0043/7229/89927

Ziindapp * Motor, 1,5 PS, Typ
258, Bj. 58, 50 DM, Tel.: 04405/
8682

Ziindapp * Suche Ersatzteile u.
Briefkopie fiir DB 201, Tel.:
07062/5473 *

Ziindapp * Viele Teile fiir 50 ccm
giinstig abzugeben, C 50, M 50,
GTS 50. Tel.: 0538 1/2569 Martin

Ziindapp 2x KS 175, beide kplt,
eine fahrbereit, VB 1990 DM,
Tel.: 06163/3495

Ziindapp Bella 200, kplt. und
orig. fahrbereit, alte Restaurie-
rung, 3000 DM, Tel.: 0421/
552926

Ziindapp KS 175, Bj. 77, 18 tkm,
techn. 1, opt 2-, mit Rep-Rech-
nungen und E.-Teilen an Liebha-
ber, VB 1500 DM, Tel.: 0251/
233697

Ziindapp Suche DB 203 Luftf,
mit auBermittigem 40 mm An-
schluf, Durchm. ca. 113 mm
sowle Festschr. 50 bzw. 60 Jahre

Ziindapp. Tel.: 06021/20519.

Ziindapp Suche Zierring fiir Bel-
la Motor fiir Motorrad 175 S. Verk

Moped Panther, Bj. 62, Tel.:
04662/3294

32

Zindapp, Soziusschwingsattel
“Pagusa” fir Unerschrockene,
von Bella, DM 50, Tel.: 0211/
285112

Letzte Minute

Laverda750SF1,Bj.71,TUV 93,
2. Hand, neue Schutzbleche +
Batterie, Farbe rot, Preis VB, Tel.
04921/44253

Laverda 1000 ccm, Bj. 75, TOV
93, 2. Hand, neue Reifen + Aus-
puff, Preis VB, Tel. 04921/44253

Motorradreifen Verk. neuen Con-
ti Super-Twin 100/90 V 19
(Gewinn-Preisausschreiben),
Neupreis 140 DM, fiir 50 DM,
Tel. 04921/44253

Sonstiges Verk. Bullen-Eier-
Blinker von Hella, Preis VB 40
DM, Tel. 04921/44253

Honda CB 250, Bj. 70, zu verk.,
Orig-Zustand, VB 1100 DM, Tel.
040/7201221

ILO Suche BA Motor FM 100/
120 (K), auch Kopie, und Teile.
Wer kann helfen, please call Tel.
0208/663960

Express Radex mit 200 ccm ILO-
Motor, suche Orig.-Unterlagen,
evtl. Prospekt usw. oder sonstige
Infos wg. Restaurierung, A.
Schacht, Gottfr.-Schaider-Str. 27,
6050 Offenbach

Sachs Trommelbremsnabe 105
mm fiir 98er v.+h. kplt. oder Teile
zum Uberholen (Achse 11 mm,
Lagerteile), Anruf erwartet sehn-
stichtig Tel. 0208/663960

Express Werbeschild “Express”
mit Thermometer und A S Mappe
mit Aufdruck "Express” zus 40
DM, Rep.-anleitung Motor Typ
802 4/5 Gang Express/DKW/Vic-
toria 35 DM, Tel. 0208/663960

Ziindapp Kettenschutz KS 125
neuwertig, Bing 1/18/11 nagel-
neu, neue Dampfer fiir Doppel-
stofdampfer 50er, div. Tachos 80
mm, Lackspray met.-blau, Pro-
spekte, Bergsteigerteile, Titus,
Tel. 0208/663960

BMW R 100 RS, Bj. 78, Motor
iiberholt fir 2900 DM, Koffer,
Preis 5900 DM, Tel.08731/61110

Kawasaki GPZ 750 Uni-Trak, B;.
86, Preis 4900 DM, Tel. 08731/
6110

DKW RT 175 S/VS in akzepta-
blem Zustand zum mehr oder

weniger restaurieren ges. Tel.
06502/6878, ab 18 Uhr

NSU Suche Fahrersattel zu OSL
251, Widmann, Rauensburgerstr.
24, 7778 Markdorf, Tel. 07544/
3155

Sonstiges Tausche 2 Laverdas
750 + 1000 gegen Ducati 750 S,
neu oder gebraucht, max 1 Jahr
alt, Tel. 04921/44253

Sonstiges Laverda 750 GT, hinten
neu, Anlasser gebraucht, NO-
Armatur gebraucht, Tel. 04921/
44253

Honda XL 185 Verk. gerichteten
Unfallrahmen mit Marzocchi
Gabel, Riader, Bank, Schwinge,
StoBdampfer uvam., fiir DM 150
DM, guter Motor DM 350, Tel.
0208/663960

Sonstiges Bausatz BSA 250 +
Honda CX 500 Turbo, Kawa 3-
Zyl. Modell, Pulli “Kreidler” Gr.
52, neu, Hercules KS 50 Schein-
werfer blau, neu, Bing 1/12/233
neu, Tel. 0208/663960

Puch E-Teile-Katalog Puch M 50
R 1972, original DIN A 4, viele
Bilder, 35 DM, Tel. 0208/663960

Sonstiges Verk. 1 Alufelge 18
WM1+118 WM2,a30DM; 1
Conti RB2 3.00x 18 neu, 1 Mala-
gutirad 21 x 2.50 bereift, 1 japan.
Chromfelge 18x 1.85 billig, 1
Satz Gabelrohre Marzocchi 32
mm kpl. fiir Geldndegerit, Tel.
0208/663960

Moto Guzzi Airone Suche Brief-
kopie mit Beiwagen und Sitzbank
fiir hinten, Bruno Graute, Drusel-
talstr. 184 A, 3500 Kassel, Tel.
0561/315254

BMW Teile zu verk.: R 26/27
Achantriecb mit Schwinge und
Kardan, R 75 WH Tank, -R 35
Getriebe, R 5 Gabel, Tel. 0221/
727838

NSU Konsul, 500 ccm, zu verk.
Tel. 0221/727838

MZ biete und suche div. Teile ES,
TS und SW, Tel. 040/7890758

BMW R 350/5, suche Behorden-

kotfliigel, auch leicht defekt, Tel.
040/7890758

Sonstiges Biete Katalytbenzin-
heizung fiir Wintercamping oder
im SW, klein u. leistungsstark, 40
DM, Tel. 040/7890758

Sonstiges 1/2655-2/24/30-1/20/
20, Sturzbiigel Yamaha XV 750

SE, Tank Diirkopp MD 200 +
DKW 250 H zu verkaufen, suche
4 Zierringe Ziindapp Bella, Tel.
04662/3294

Suzuki Suche Literatur fiir T 20
und T 500, farbige Prospekte auch

zu einem verniinftigen Preis, Tel.
05921/74745

Sonstiges Suche ital. 2-Takter, 17
PS als Wintermoped (Gilera,
Cagiva, Benelli, Fantic, od. ahnl.)
Preis bis DM 2.000, Tel. 02853/
4110, ab 15 Uhr

MZ ES 250/1, Bj. 66, TOV 5/93,
Westzulassung incl. Neuteile,
unrest., nicht 100 % ong., in av-
Bergewohnlichem Zustand, 1500
DM, Tel. 030/3668959

BMW R 100 GS, 5/88, schwarz-
gelb, WP-Gabelfedern, 29 tkm,
sehr gepflegt, wie neu, mit Kof-
fertragern, 9.500 DM, Tel. 06322/
2136, bis 22 Uhr

BMW R 100 RS, Bj. 78, Motor
iiberholt fiir 2900 DM, Koffer,
Preis 5900 DM, Tel. 08731/6110

Kawasaki GPZ 750 Uni-Trak, Bj.
86, Preis 4900 DM, Tel. 08731/
6110

Adler Sachs 98 ccm zu verk., Tel.
09822/7869

BMW R 100/7, Bj. 78, 13692 km,
gg. Gebot, Tel. 09822/7869

Seitenwagen Suche Rad fiir Stoye
Bj. 58 und Ziindnocken fiir DKW
SB 500, Tel. 09822/7869

Seitenwagen Suche Unterlagen
iiber Stoye-SW(BA + ETL), su-
che Fahrersattel und Hauptstén-
der fiir DKW NZ 250/350, auch
allgemeine Angebote DKW NZ
250/350/500 erwiinscht, suche
BMW/EMW R 35 Beifahrertritt-
bretter, Leopold Zehnal, Arbei-
terstrandbadstr. 47, A-1210
Wien, Osterrreich

Harley-Davidson Suche XLH
oder XLCH, 883 ccm, Bj. 58-78,
zustand egal, Tel. 0421/54972

Yamaha XS 400, Bj. 78, seit 1985
abgemeldet, Reifen sehr gut, Ket-
te gut, Kleinteile fehlen, VB 550
DM, M. Sieber, Hohe Uferstr.2,
0-3012 Magdeburg

BMW R 27, Bj. 62, TOV 8/92, in
89 mit vielen Neuteilen rest.,

nicht ganz oroginal, seitdem 7000

km, VB 4.800 DM, Tel. 02242/
80645
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Historischer Test:

HOREX Resident

Motorwelt 1955

Schon kurze Zeit nach ihrem Erscheinen
war Horex-Regina zum meistgebauten 350-
ccm-Motorrad der Welt aufgestiegen. Wih-
rend ihres beispiellosen Siegeszuges ist es
der flotten Maschine gelungen, in mehr als
60 Lindern dieser Erde begeisterte Freunde
zu gewinnen. Die Griinde fiir das Primat in
der 350er-Klasse lagen auf der Hand: Her-
vorgegangen aus der typisch deutschen
Konstruktionsschule eines Richard Kii-
chen, bestach der Blockmotor infolge einge-
bauter Ziindlichtmaschine durch Kompakt-
heit, glatte Flichen und saubere Linien. Das
Fahrwerk zeigte technisch nichts Aufregen-
des, hatte aber durch hochglanzpolierte Alu-
Vollnabenbremsen, -Gabelbriicken und -
Gabelgleitrohre sowie durch den allverch-
romten Tank jenen besonderen, in den Ex-
portlindern so geschatzten Schliff und
Glanz, was zusammen mit respektablen
Fahrwerks- und Motorausmalien jedem
Fahrer die GewiBheit gab, eine reprasenta-
ble, groBbe Maschine zu besitzen. Es lielle
sich noch dies und das aufzahlen, aber keine
Begriindung des Regina-Erfolges kann an
dem kultivierten Viertakt-Langhuber mit
dem sauberen Viertaktschlag vorbeigehen,
dessen Register von kaum horbarem dun-
klen Ton des Standlaufs bis zu einem kerni-
gen Fortissimo der Hochstdrehzahl reichten
und dessen Hochstgeschwindigkeit viel-
leicht, die Laufcharakteristik aber keine

Wiinsche offen lieBen.

So lag es nahe, auf der bewahrten klassi-
schen Linie der Regina aufbauend, die neue
Resident als unmittelbare Nachfolgerin we-
niger revolutionar als konservativ auszule-
gen und alles Experimenthafte auszuschal-
ten, um dem Fahrer eine wertvolle wie wert-
bestandige Maschine in die Hand zu geben.
Schon bei der ersten Begegnung mit der
neuen Horex-Resident gewinnt man den
uberzeugenden Eindruck, daB aberauch nir-
gends gespart, geschweige denn gegeizt
wurde. Man steht einem grundsoliden Mar-
kenmotorrad gegeniiber.

Dem 1m Motorradbau leider tiblich gewor-
denen Drang nach den hochsten Sprossen
der PS-Leiter hat sich auch der Resident-
Motor mit 24 PS unterworfen. Das ist fiir
eine 350er nicht gerade bescheiden, und ich
bin nicht bereit, derlei Fahrzeuge wohlwol-
lend sofort weiterzuempfehlen. Hier sehe
ich mich jedoch nach den vorliegenden Prii-
fergebnissen ohne weiteres inder Lage, dem
Resident-Motor zu bestitigen, daB seine
Hochleistungs-Eigenschaften durch keiner-
lei Abstriche in Laufruhe, Laufcharakteri-
stik und auch durch keine Zugestandnisse
im Verbrauch zu bezahlen sind. Sicher, auch
dieser Viertakter, mit 77 Bohrung und 75
Kolbenweg im Gegensatz zur Regina ein
Kurzhuber, kann seinen Ventiltrieb nicht
verleugnen, wihrend der Kolben ganz ge-
wiB nicht vorlaut ist, Nocken-antriebsriader
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und Primartrieb nicht zu horen sind, und die
Getrieberdder sich nur bei geschobenem
Motor melden. Dem Vergaseristein norma-
ler groBer Luftfilter vorgeschaltet, es wiire
demnach gewagt, von besonders wirksamer
Ansaugdimpfung zu sprechen. Die AuslaB-
seite jedoch erfuhr alle Sorgfalt, die einer
Auspuffanlage nur gewidmet werden kann.
Zwei Rohre, die iibrigens bestimmt nicht
blauen, sind hier mehr als nur ein Tribut an
die Symmetrie. Durch die Teilung des Aus-
laBstromes wurde auf einfachste Weise das
notwendige Volumen sichergestellt und
tiberdimensionierte, unférmige Schalldim-
pfer vermieden. Der Erfolg rechtfertigt diese
Anordnung durchaus, der Listigkeitsgrad
ist im unteren Drehzahlbereich sehr gering,
in der Mitte bis hinauf zur Hochstdrehzahl
klingt der Motorangenehm kernig, ohne den
etwas harten Schlag der Regina zu wieder-
holen, woran eine Querverbindung der bei-
den Auspuffrohre unterhalb des Getriebes
ganz wesentlich beteiligt sein diirfte.

Von 0-70 km/h lauft der Motor praktisch vi-
brationsfrei, seine kritische Drehzahl durch-
lauft er bei der Geschwindigkeits-Spanne
80-90 km/h, keineswegs so, daBl ich um
meine am Lenker befestigte empfindliche
Stoppuhr gebangt hitte, aber der Bereich
zwischen 80 und 90 km/h ist nun einmal ein
vielgefahrener auf LandstraBBe und Auto-
bahn. Es hieBle, einen einzigen unschonen
Fleck aus dem sonst durchaus erfreulichen
Bild des Resident-Motors entfernen, wenn
es noch geliange, die Kritische etwas weiter
nach oben zu verlagern. Zwischen 90 und
100 km/h tritt Beruhigung ein, ab 100 km/h
dreht dieser Motor so erstklassig rund und
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ruhig, daB man sich auf der Autobahn mit
Vergniigen jenseits der 100 bewegt, bis
hinauf zur Hochstgeschwindigkeit, die mit
je nach Wetter, Fahrergewicht und -klei-
dung erreichbaren 120-130 km/h eine ganz
beachtliche Spitze darstellt. Sie muf} aber
weniger um ihrer selbst willen als der Kraft-
reserve wegen herausgestellt werden, die
einem Triebwerk vom Schlag des Resident-
Motors gegeben ist.

Die niedrigste ruckfreie Mindestgeschwin-
digkeit im vierten Gang liegt zwischen 30
und 35 km/h. Es ist keine Forderung, son-
dern diesem 1:7,1 verdichteten Motor ge-
geniiber eine freundliche Geste, Superkraft-
stoff zu tanken. An sich-ist es ihm gleichgul-
tig, ob er mit normalem Benzin oder Super
auf harte Klingelproben gestellt wird. Wenn
ich wie im vorliegenden Fall in meinem
Testbuch unter “Klingeln und Klopfen™ die
Eintragung “keine Spur” finde, dann handelt
essich ganz gewill um einen ausgesprochen
unempfindlichen Motor, der schwerste Be-
anspruchung in den Gingen ebenso an-
standslos vertragt, wie schlechte Behand-
lung durch Laienhand. Beim Hochdrehen in
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den Géingen trittim 1., 2. und 3. ab 6500 U/
min uniiberhorbares Ventilschnattern auf,
ein bekanntes Viertaktsignal, das glatteinen
Drehzahlmesser erspart. Es ist weder viel
Erfahrung noch ausgesprochenes Feinge-
fiihl notwendig, immer unterhalb der
Schnattergrenze zu bleiben, d.h. kurz vorher
hochzuschalten. In diesem Zusammenhang
verdient Erwihnung, daB wihrend der gan-
zen Priifzeit Ventile samt Federn auf harte
Proben gestellt wurden und der Hochstge-
schwindigkeits-Test am Ende der Priifzeit
doch den katalogmiBigen Wert von 120-
130 km/h erbrachte.

Gesehen am Handhebel, greift und lost die
Kupplung iiber einen sehr kurzen Weg, ist
aber seidenweich am Eingriff und sehr gut
dosierbar. Ein besseres Zeugnis kann einer
Kupplung nicht ausgestellt werden. Weiter
diirfte es schwer sein, eine besser liegende
Schaltwippe zu finden als jene der Resident.
Durch nicht gerade kurze Schaltwege lauft
die Schaltung leicht, wihrend die Arretie-
rung ausgesprochen markant erscheint. Der
Erste ist sauber einriickbar, und Leerlauf-
schalten ist eine sichere Sache. Fiir elasti-

sche Kraftiibertragung sorgt nach alter und
bewihrter Horex-Praxis ein gummielasti-
sches Federelement in der Hinterradnabe.

Das Fahrwerk der Resident auf Verwin-
dungs- oder Weichheitserscheinungen prii-
fen zu wollen, erschien von vornherein
ziemlich aussichtslos, denn es liegt ein breit
ausladender Doppelschleifenrahmen vor
mit allen Anzeichen weitgehender Dreh-
und Biegesteifheit. In der Tatist die Maschi-
ne in jeder nur denklichen Fahrsituation
lammfromm. Bei 1350 mm Radstand ist die
Geradeausfiihrung vorbildlich, und so gut
wie alles, was fiir die recht typischen Len-
keigenschaften der Resident verantwortlich
ist, muB der Gabel zugeschrieben werden.
Im Oberteil mit ihren beiden Alu-Briicken
und mit 64 Grad Lenkwinkel und 70 mm
Nachlauf auf der Regina-Linie liegend,
bringt die Anordnung von Holm, mittellan-
ger Schwinge und Federbein eine ganz neue
Gewichtsgruppierung um die Lenkachse.
Ganz erwartungsgemal liegt demnach eine
leichtgangige Lenkung vor, die auf Lenker-
druck extrem leicht, auf Schenkeldruck wil-
lig, aber nicht nervos, reagiert. Und: je hoher
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diirfte es schwer sein, eine besser liegende
Schaltwippe zu finden als jene der Resident.
Durch nicht gerade kurze Schaltwege lduft die
Schaltung leicht, wiahrend die Arretierung
ausgesprochen markant erscheint. Der Erste
ist sauber einriickbar, und Leerlaufschalten ist
eine sichere Sache. Fiir elastische Kraftiiber-
tragung sorgt nach alter und bewihrter Horex-
Praxis ein gummielastisches Federelement in
der Hinterradnabe.

Das Fahrwerk der Resident auf Verwindungs-
oder Weichheitserscheinungen prifen zu
wollen, erschien von wvornherein ziemlich
aussichtslos, denn es liegt ein breit ausladen-
der Doppelschleifenrahmen vor mit allen An-
zeichen weitgehender Dreh- und Biegesteif-
heit. In der Tat ist die Maschine in jeder nur
denklichen Fahrsituation lammfromm. Bei
1350 mm Radstand ist die Geradeausfiihrung
vorbildlich, und so gut wie alles, was fiir die
recht typischen Lenkeigenschaften der Resi-
dent verantwortlich ist, mufl der Gabel zuge-

schrieben werden. Im Oberteil mit ihren bei-
den Alu-Briicken und mit 64 Grad Lenkwinkel
und 70 mm Nachlauf auf der Regina-Linie lie-
gend, bringt die Anordnung von Holm, mittel-
langer Schwinge und Federbein eine ganz
neue Gewichtsgruppierung um die Lenkach-
se. Ganz erwartungsgemall liegt demnach
eine leichtgéngige Lenkung vor, die auf Len-
kerdruck extrem leicht, auf Schenkeldruck
willig, aber nicht nervos, reagiert. Und: je
hoher die Geschwindigkeit, desto stabiler und
vertrauenerweckender wird die Lenkung.
Ohne mit dem haBlichen Makel der Kopfla-
stigkeit behaftet zu sein, ist die Resident spie-
lend leicht im richtigen Winkel in die Kurve
zu neigen, wodurch prompt der Eindruck ent-
steht, der Neigungswinkel sei nicht grofi. Das
verfiihrt natiirlich leicht zu gewagten Frech-
heiten in Kurven, aber dieses Motorrad liegt
wie ein Brett. Und weil derler Vorziige nur
durch das Zusammenspiel von Nachlauf,
Lenkwinkel, ...auslegung und -Reifenprofil
erreicht werden konnen, habe ich diesmal, wie
in Zukunft bei allen schnellen Testmaschinen,
allen Anlall, Dunlop als das Reifenfabrikat des
Priiflings zu nennen.

Dreh- und verwindungssteif wie das Rahmen-
mittelstiick sind auch Vorder- und Hinterrad-
schwinge. Da der Backentrager der Vorder-
radbremse direkt an der Schwinge geankert

ist, strebt der Lagerungspunkt der Schwinge
beim Bremsen nach oben, die Maschine stellt
.... also auf. Das ist einerseits durchaus ange-
nehm, andererseits ist es niitzlich zu wissen,
daB vorliegende Ankerungsart die Federung
beim Bremsen etwas verhirtet. Eine Erschei-
nung, die aber bei der Resident nicht schwer
ins Gewicht fallt, da vorne, wie librigens auch
fiir das Hinterrad, eine ziemlich steile Feder-
kennung gewihlt wurde. Daraus 148t sich nun
nicht ohne weiteres ableiten, daB die Federun-
gen hart sind. Vorder- wie auch Hinterrad
sprechen auf kleine Unebenheiten recht willig
an, nur ist zugunsten weitgehender Durch-
schlagsicherheit der mittlere Haupt-Fede-
rungsbereich etwas zu kurz gekommen. Si-
cher, kein harter StoB reicht bis zu Sattel oder
Lenker, aber gerade die Schwierigkeit, grofie
mittlere Hauptfederungsbereiche zu schaffen,
spricht deutlich genug von den Problemen,
denen sich heute noch fast jedes Federbein ge-
geniibersiecht. Vormme wie auch hinten ist der
Grad der Riickdampfung korrekt bemessen,
demzufolge ist das Schwingungsverhalten der
Federungen einwandfrel.

Da, wie bereits erwihnt, der Bremsvorgang
am Vorderrad nicht ohne EinfluB auf das
Federungsverhalten bleiben kann, ware es
unhaltbar, an der Resident vorne eine Bremse
vorzufinden, die Blockierneigung zeigt. Das
wurde vom Hersteller klar erkannt, und in
weiser Beschrinkung bekam das Vorderrad -
wie auch das Hinterrad - die Vollnabenbrem-
seder Regina. Leichtim Hebelzug, in der Wir-
kung gut dosierbar, kraftvoll bremsend, aber
nicht zum Blockieren neigend. Der Federweg
am Hinterrad betragt 90 mm (95 mm fiir das
Vorderrad), wobei selbst bei groBen Fede-
rungshiiben kein “Atmen”™ des FuBhebels fest-
zustellen ist,

18"-Réder gehoren heute zum guten Ton einer
modernen Maschine und sind auch einzig
richtig fiir ein Motorrad vom Format der Re-
sident. Erfreulich, daB das Vorderrad mit 3,25
schmadler bestiickt ist als das Hinterrad mit
3,50%, Die Bodenfreiheit 1st mit 180 mm so
reichlich bemessen, daBl man auch im Gelan-
de nicht stindig befiirchten muB. irgendwo
aufzusetzen. Mit 800 mm Sattelhéhe und 980
mm Lenkerhéhe ist die Resident bestimmit
kein “kleines Motorrad™, und auch die Entfer-
nung von Lenkergriffen zu Sattel ist so reich-

lich bemessen, wie es einer schnellen Maschi-
ne zukommt. Bei mittleren Geschwindigkei-
ten werden Fahrer unter 1,70 m Grofie mogli-
cherweise geltend machen, daB die Handge-
lenke etwas belastet sind, bei hoheren Ge-
schwindigkeiten jedoch wird die von der ge-
gebenen Sitzposition diktierte sportliche Kor-
perhaltung gewil} von jedem begriiit werden.
Einmal mehr erfahrt man, wie schwierig esist,
einen guten Mittelstander und einen zweck-
méaBigen Stdndertritt zu schaffen. Letzterer
wird sicher noch eine Anderung iiber sich er-
gehen lassen miissen. Eine nette Neuerung:
Der praktische Handgriff zum Aufbocken der
Maschine ist an den Rahmen des Sitzkissens
geschraubt, und somit an einer Stelle, wo er
dem gedachten Zweck voll dient, ohne zu
storen.

In einem der beiden grofen Kiasten zwischen
hinterer Rahmenstrebe und Federbein wire si-
cher reichlich Platz fiir die Batterie gewesen.
Tatsachlich aber wurde sie zwischen die bei-
den hinteren Rahmenstreben an die frische

Luft gesetzt, dort gehort sie auch hin.
Gesamturteil: Ein Markenmotorrad klassi-
scher Pragung, inder Endleistung mit 24 PS an
der Spitze der 350 ccm liegend, mit sehr guten
Fahrwerkseigenschaften, tourenmaBig wie
sportlich leicht zu fahren. Gediegene Maschi-
ne mit erstklassigem Finish.

TECHNISCHE DATEN

Motor
Horex-Resident-Viertaktmotor Boh-
rung/Hub 77/75 mm, Hubraum 349
cem, Verdichtung 1:7,1. Zwei hangen-
de Ventile stoBstangengesteuert, Nok-
kenwelle stirnradgetrieben. Umlauf-
schmierung durch Zahnradpumpe.
Vergaser Bing 2/27.5. Batterie-Ziind-
lichtmaschine Noris 60/90 Watt,
Fliehkraftregler.

Getriebe

Motor/Getriebe - endlose Duplex-Hiil-
senkette, Gelricbe/Hinterrad-Rollen-
kette, Mehrscheibenkupplung im Ol-
bad, Schaltwippe. Untersetzungen:
1:3,2, 1:2, 1:1,1, 1:1. Motorwelle/Hin-
terrad im 4. Gang 1:5,6 Solo, Gespann
1:6,5.

‘ahrwerk
Geschlossener Doppelrohrrahmen.
Vorderradfederung: Schwinge mit Fe-

derbeinen, hydraulische Dampfer. Hin-
terradfederung: Schwinge mit lastver-
stellbaren Federbeinen, hydraulische
Dampfer. Bereifung vorn 3,25-18", hin-
ten 3,50-18". Geschmiedete Leichtme-
tall-Vollnabenbremsen, 150 mm Trom-
mel-Durchmesser, 40 mm Bremsbak-
kenbreite. Radstand 1350 mm, Lenker-
breite 660 mm, Sattelhohe 800 mm. 16-
Liter-Tank. Gewicht fahrfertig vollge-
tankt und mit Werkzeug 170 kg.

Preis: 2150,- DM.
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“Ein attraktives Reiseziel im

Herzen Sachsens” - Derartig ‘

vollmundige Werbeverspre-
chen wecken in vielen Fallen
MiBtrauen. Doch ich stellte
fest, daB dieser Satz, mit dem
die Augustusburg wirbt, eine
britisch anmutende Untertrei-
bung darstellt. Motorradfah-
rer, denen der Sinn nicht nach
Renommierboulevards und
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chatze

aus dem
Schlofs

Augustusburg

fetzigen Stranddiscos steht,
finden dort eine Urlaubsland-
schaft, die es an Attraktivitat
mit der Eifel und dem Ring
(vor dem Bau der Grand-Prix-
Strecke) aufnehmen kann.

Das Erzgebirge, an dessen
nordlichem Rand die Augu-
stusburg liegt, priasentiert sich
als idyllische Mittelgebirgs-
landschaft mit herrlichen kur-
venreichen Landstrabien. Der

Schwung der verkehrsarmen
NebenstraBen ist derzeit noch
einzigartig: Motorradfahren
pur.

Auf den BundesstraBen ver-
breiten sich leider seuchenar-
tig die todlichen Leitplanken.
Ein weiteres Indiz fur eine
einseitige und Kkurzsichtige
Verkehrspolitik, die dem
Auto den Vorrang einrdumt.

Doch das sollte keinen GP-
Leser davon abhalten, das
mehr als 400 Jahre alte SchloB
aufzusuchen. Der Hauptan-
ziehungspunkt fiir Benzinge-
taufte ist das im sogenannten
Kiichenhaus untergebrachte
Motorradmuseum. Es wurde
1961 als Zweitakt-Motorrad-
Sammlung gegriindet. MaB-
geblich war MZ daran betei-
ligt. Das Zschopauer Werk ist
nur ca. 12 km von der Augu-
stusburg entfernt.

Auf den 400 Quadratmetern
Ausstellungsflache dokumen-
tiert die Sammlung die Ge-
schichte des Motorrades mit
allen bemerkenswerten Ent-
wicklungen - so findet man
Marksteine, wie eine Hilde-
brand und Wolfmiiller, die
weille Mars, Windhoff “4-
Cylinder”, Indian Chief und
andere. Besonders die Ent-
wicklung des alltagstaugli-
chen Zweitaktmotorrades,
welches von Beginn an in
Zschopau beheimatet war,
wird vorgestellt. Neben wich-
tigen Motorrddern von Beka-
mo, Scott und Puch sieht der
Besucher die Kollektion von
DKW-Zschopau (70 Maschi-
nen) und MZ (30 Motorrider).

Der Rundgang durch die bei-
den Stockwerke sollte mit
Ruhe angegangen werden.
165 Exponate erfordern Zeit.
Die Uberfiille an hervorra-
gend restaurierten Maschinen
erschlagt fast den Betrachter.

Fiir mich am eindrucksvoll-
sten waren die Exponate, die
man in den 30ern in Deutsch-
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land gebaut hatte. Die Victo-
ria “Fahrmeister”, Ziindapp
KS und DKW NZ zeigten
deutlich, dafB das Motorrad als
zuverldssiges und bequemes
Fahrzeug fiir lange Strecken
bereits zu diesem Zeitpunkt
fertig war.

Wiihrend meines Aufenthal-
tes, hatte ich das Gliick, einen
Blick hinter die Kulissen des
Museums zu werfen. Dadurch
lernte ich einen Teil der
Mannschaft um das Museum
und das SchloB kennen. Der
mittlerweile ausgeschiedene
Leiter des Museums, Ing.
Woldemar Lange, informierte
mich iiber den Komplex
“Zweitakt-Museum”. Da das
Museum seinerzeit auf Betrei-
ben und mit Unterstiitzung des
Zschopauer Werkes entstan-
den war, fiirchtete man bei
einem eventuellen Verkauf
von MZ durch die Berliner
Treuhand, in den Strudel eines
Ausverkaufs gerissen zu wer-
den. Mittlerweile scheint die-

se Gefahr gebannt. Dennoch

hat sich die Situation gean-
dert: Verzeichnete man bis
1989 jihrlich mehr als

rechts: Die einzige
existente DKW ULD
500

unten: Komfort und

Temperament: Zun-
dapp K500

300.000 Besucher, so hat sich
diese Zahl heute halbiert. Die
leicht angehobenen Eintritts-
preise halten mitderallgemei-
nen Preissteigerung auch
nicht mit. Trotz der gesunke-
nen Besucherzahl freut man

J—
-
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Y. oben: Deutsche
B8 Superbikes der
20er Jahre:

& Mars und

: Windhoff

sich iiber das Publikum, daB}
heute bewubter und gezielter
das Museum besucht.

Ein Problem ist, da} MZ zur
Zeit nicht in der Lage ist,
Geldmittel fiir das Museum
locker zu machen. Trotzdem
ist man iiberzeugt, die Arbeit
zur Dokumentation der Mo-

r i

ben: Brough-Superior SS 80
(1935)

torradgeschichte, die hier 30
Jahre mit Akribie geleistet
wurde, fortfiihren zu konnen.
Die Aufgabe, Motorrdder aus
aller Welt und insbesondere
Vorkriegsmaschinen zu re-
staurieren, war im Land hinter
dem eisernen Vorhang noch
eine groflere Sysiphusarbeit
als in einem kapitalistischen
Lindle, da Ersatzteile und
Handwerksbetriebe diinn ge-
siat waren. Woldemar Lange -
gehorte zu den umsichtigen
Sammlern, die jedes Teil, und
war es noch so unscheinbar,
iiber die Zeiten retteten. Was
nicht selbst gebraucht wurde,
konnte vielleicht getauscht
werden.

Woldemar Lange fuhr mit mir
zum Magazin des Museums.
Die Begegnungen, die ich im
Halbdunkel der Séle hatte, lie-
Ben in mir Gefiihle entstehen,
die sonst nur Altertumsfor-
scher in Pyramiden bekom-
men konnen. Weit tliber 200
Motorrider aus allen Epochen
der Motorisierung standen
aufgereiht unter Planen im
fahlen Licht weniger Gliihbir-
nen. Dutzende Motoren und
Seitenwagen teilten sich den
Platz mit den zweirddrigen
Traumen von einst. Langst
vergessene Marken wie Impe-
ria, Krieger-Gnadig, Schiit-
toff und Cockerell waren ge-
nauso vertreten wie Stars der
70e¢r z.B. BMW R 90 S oder
die Benelli 250 2C. Dazu ka-
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men Prototypen von MZ, die
den Ideenreichtum der Kon-
strukteure genauso dokumen-
tieren, wie die rigide Lenkung
des Werkes durch die Ostber-
liner Ministerien.

Woldemar Lange war 1956
als Testfahrer nach Zschopau
gekommen und wufite zu er-
zahlen. So war man zur Jah-
reswende 1972/3 bereit, einen
Motor mit elektrischem An-
lasser und horizontal geteil-
tem Kurbelgehéause fiir die da-
mals neue MZ TS 250 in Pro-
duktion zu nehmen. Oder der
MZ-Reiseroller mit 250 ccm,
16er Riadern und 12 PS von
1957. Dieser besaB} bereits ei-
nen Zentralrohrrahmen mit
integriertem Tank. Verpalite
Chancen?
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Dieser Ausflug in die Grauzo-
ne der Realitdt zeigte, wie
ernst es den Menschen um
Woldemar Lange mit der Be-
wahrung UNSERER Ge-
schichtsschreibung, der Ge-
schichte vom selbstbewegli-
chen Eisenhaufen, war.

Zum SchluB warf ich einen
Blick in die winzige Werkstatt
des Museums, in
der Mechaniker
Giinter Gramer
zweiradrige Mu-
mien wiederaufste-
hen laft. Der Raum
miBt knapp 10 Qua-
dratmeter und be-
inhaltet lediglich
das Werkzeug eines
durchschnittlichen
Hobby-Schraubers.
Hut ab vor dem
handwerklichen
Konnen, mit mini-
maler Ausstattung
solche Restaurie-
rungen zu bewilti-
gen. Die Ziindapp
DS 350, die Giinter
Gramer zur Zeit
bearbeitet, wird
neuwertig wieder-
auferstehen.

Wieder zuriick im
Museum, stellten
mich die beiden
Werner Sieber, dem
Geschaftsfiihrer der
Anlage Augustus-
burg, vor. Das nach-
ste “Opfer” fiir Fra-
gen.

Er erzahlte, daB
zum 1. Januar 1992
das Land Sachsen

"..- g I'{-J

o -
i s
;

die Tragerschaft vom Land-
kreis Floha tibernimmt. Floha,
eine kleine Kreisstadt unter-
halb des Schlosses, hétte wohl
nicht die finanziellen Mittel,
ein derartig groBes Baudenk-
mal am Leben zu erhalten. Bei
den Museen wiire eine Privati-
sierung nicht zu vermeiden.

Das Motorradmuseum Augu- _

stusburg kénnte in einen ge-
meinniitzigen Verein oder
eine Stiftung umgewandelt
werden. Derneue Leiter, Dipl.
Ing. fiir Fahrzeugtechnik
Horst Meinig, ist gefordert.

Andere Elemente der Anlage
“Schlof Augustusburg™ ga-
rantieren ebenfalls Kurzweil,
dazu gehoren eine Sammlung
von Pferdekutschen, ein Mu-
seum fiir Jagdtier- und Vogel-
kunde, historische Jagdwaf-
fen und eine Galerie. Wie man
sieht, bietet die aus der Spatre-
naissance stammende Anlage
auch bei Regenwetter genug
Abwechselung.

Ein Tip:

Ein Hohepunkt ist der soge-
nannte “Hasensaal®, in dem
Malereien aus dem 18. Jahr-
hundert den Krieg der Hasen
gegen die Menschen zeigen.
Eine Stunde Besuchszeit
reicht kaum fiir diesen Saal
aus!
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Freunde klerikaler Kultur fin-
den in der SchloBkapelle ein
Altarbild von Lucas Cranach
dem Alteren. Im Aussicht-
sturm wird die Baugeschichte
des Schlosses dokumentiert.
Die dort ansédssigen Restaura-
tionen, das SchloB-Restaurant
und das noble Lokal *Wein-
keller” steigern zusitzlich die
Attraktivitit des Schlosses.
Beide Lokale sind ausge-
zeichnet! Die Maschine kann
am Abend stehenbleiben, in
den historischen Gemauern
befindet sich eine Jugendher-
berge, in der man beruhigt fiir
kleines Geld das miide Haupt
in die Doppelstockbetten le-
gen kann.

Ein Service, den man auf kei-
ner anderen Burg im deutsch-
sprachigen Raum findet, ist
die, iiber das Motorradmu-
seum gemanagte, Motorrad-
vermietung. Drei nagelneue
MZ (ETZ 150, ETZ 301, 500
R) bilden den Fuhrpark. Die
Mietkosten betragen nur 10
DM pro Tag (Stand OKkt.
1991). Logisch, dall die Ma-
schinen wieder mit gefilltem
Tank abzugeben sind. Genau-
so logisch ist es auch, die eige-
nen Motorradpliinnen mitzu-
bringen.

Das Angebot liel) ich mir nicht
entgehen. Meine eigene, klo-
bige BMW blicb stechen und

ich flitzte mitder springleben-
digen 301 durch Tiler und
Wilder. Auf diese Art konnen
Leser, die per Glaskasten an-
gereist sind, das Erzgebirge
auf die stilechte und schonste
Art erleben.

Am 11. Januar 1992 findet das
22. Motorradwintertreffen im
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Burghof statt (Siehe auch Sei-
te 13).

AuBerdem ist das Motorrad-
musuem die erste Verkauf-
stelle der GUMMIKUH &
Past Perfect in Sachsen! Ist
das ein Service?

Kurzum, die Augustusburg ist
der ideale Platz fiir Motorrad-

"Stahldornroschen”

links: So sollte die MZ TS 250 1973
in Produktion gehen: E-Starter und
horizontal geteiltes Motorgehause

unten links: Restaurator Glinter
Gramer im Biiro des Museums

unten rechts:
Die Museumswerkstatt

fahrer, um einen abwechse-
lungsreichen Kurzurlaub zu
verbringen. Das Schlof} ist ein
“Basislager™ und bietet neben
Gastronomie und Nachtquar-
tier auch Kurzweil genug fiir
Regentage.
Bei Sonnenschein locken lee-
re, gewundene Straflen zum
Fahren, herrliche Wege zum
Wandern und Stauseen zum
Baden. Motorradherz, was
willst Du mehr?

Andy

Augustusburg-INKFO

Motorrad-Museum
und Motorrad-Verleih
Leiter: Horst Meinig
Offnungszeiten:

(bis Marz 1992)
taglich von

9.00 bis 17.00 Uhr
Tel.: 0037/7291/340

Verwaltung

Schlofi Augustusburg
Leiter: Werner Sieber
Offnungszeiten

der Ausstellungen:

tdgl. 9.00 bis 17.30 Uhr
Tel.: 0037/7291/267

DJH-Jugendherberge
Augustusburg

Leiter: Martin Bjollef
Dienstzeiten:

7.00 bis 22.00 Uhr
Tel.: 0037/7291/256

Restaurant

Schlofi Augustusburg
Offnungszeiten: tdglich von
9 bis 17 Uhr

Tel.: 0037/7291/6375

Restaurant Weinkeller
Offnungszeiten:
DI-DO ab 17 Uhr
FR-SA ab 19 Uhr
Tel.: 0037/7291/740
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Bleiben wir doch noch ein wenig beim
Fahrwerk: Viele Jahre lang haben sie uns
Gabeln verkauft, die so diinn waren, daB
sich die beiden Holme wie Schlangen ge-
geneinander verwinden konnten, beson-
ders, wenn die Bremse einseitig angeord-
net war. Gabelstabilisatoren waren daher
ein groBes Geschaft. Also, ehrlich gesagt,

was diese Gabeln betrifft, mochte ich
auch lieber keinen Beiwagen dranhin-
gen. Und dann machte jemand die grofe

Entdeckung, daB so eine Telegabel beim .

Bremsen ja einfedert und dadurch so gut
wie kein Federweg mehr ubrigbleibt,
wenn einer gefordert ist. In den ersten
Jahren war das deshalb niemandem auf-
gefallen, weil die damaligen Bremsen -
trotz Doppelnocke und groBen Trommel-
durchmessern - von bejammernswerter
Unwirksamkeit waren. Das hatte seinen
Grund: Die Leute aus Fernost bauten
zwar gewissenhaft européische Vorbilder
nach, aber dieser Nachbau erschopftesich
in der duBeren Form. Die Bremsringe
waren vornechmerweise aus rostfreiem
Stahl. Der sah zwar wunderschon aus,
bremste aber in keinster Weise. Und das
harte Belagmaterial tat ein iibriges dazu.
Dabei hatte die gute alte Horex schon eine
Bremse, die bei Betitigung mit zwei Fin-
gern einen schwarzen Strich auf die Stra-
Be malte. Ganz ohne Doppelnocke und
mit beachtlich geringem Durchmesser.
Und auch die Prinafas von Victoria wa-
ren vom feinsten.

Die riesige Trommel der KS hielt das
vollbesetzte Gespann in allen Lebensla-
gen. In Simplex-Ausfiihrung. Allerdings
hatten die Ziindapp-Leute auch eine
Woche lang am Niirburgring Versuche
gefahren und zehn verschiedene Belag-
materialien getestet. Die nahmen Sicher-
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heit ernst.

Die Scheibenbremse kam eigentlich nur,
weil die Leute in Asien nicht fahig waren,
eine verniinftige Trommel zu bauen. Bei
den heutigen Leistungen ist das eine Not-
wendigkeit. Aber damals nicht. Und wer
schon mal mit einer guten (!!) Trommel-
bremse zu tun hatte, der weib, daB sie nur

von selbst eine progressive Kennlinie hat,
die von keiner anderen Feder auch nur an-
deutungsweise erreicht werden kann. Mit
anderen Worten: Luft ist in der Anfangs-
phase sehr weich und wird gegen Ende so
hart, daB z.B. eine Telegabel niemals
durchknallen kann. Sie wird elastisch ab-
gefangen. Leider haben die kleinen gel-
ben Méanner hier nicht ganz zu Ende ge-
dacht. Anstatt Luft als hauptsachliches
Federelement einzusetzen, benutzen sie
diese nur, um Federelementen eine gro-
Bere Vorspannung zu geben, damit man
unterschiedliche Belastungen ausglei-
chen kann. Das ist auch noch nicht so
schlecht; nur hat es auch wieder Jahre ge-
dauert, bis die Jungs gemerkt haben, dafl
man an den Gabelbeinen eine Querver-
bindung braucht, damit ein Druk-
kausgleich stattfinden kann, der
unterschiedliche Driicke durch

geringste Betiatigungskrifte verlangt und
daher mit sehr viel Gefiihl eingesetzt
werden kann. Ubrigens wiederholte sich
bei den ersten Scheibenbremsen das glei-
che Drama: Die Bremsscheiben rosteten
zwar nicht, bremsten aber auch nicht.

Und bei Regen wurde das Fuhrwerk h6ch-
stens schneller, wenn man am Hebel zog

Jetzt ist das alles kein Thema mehr. Ir-
gendwann lernt’s schlieBlich jeder. Aber
wenn du eine von diesen unwirksamen
alten Bremsen hast und willst dir was Ver-
niinftiges reinmachen, ist der TUV dage-
gen. Soviel zur Erhohung der Sicherheit
an Zweiradfahrzeugen.

Also noch mal zuriick zum Einfedern
beim Bremsen: Je besser die Bremsen
wurden, desto tiefer fiel die Verbeugung
aus. Und je kleiner die Vorderrader wur-
den, desto gréBer wurde die Gefahr eines
unfreiwilligen Kopfstands (auf die Vor-
derrider kommen wir gleich noch).

Da kam irgendwer auf die grandiose Idee,
der Gabel das Einfedern zu verbieten, und
das nannte man dann Anti-Dive. Im Grun-
de eine vollig hirnrissige Idee: Da wird
das Einfedern der Gabel verhindert, wenn
man bremst. Und wenn gerade dann zu-
fallig einige Licher oder Buckel auf der
StraBe sind, knallt man fast ungefedert da
rein. Sehr komfortabel. Wirklich. Inzwi-
schen sind dic meisten dieser Beweise
konstruktiven Unvermdogens wieder still
und heimlich verschwunden, und nie-
mand weint ihnen eine Trine nach. Dafiir
haben sie jetzt die Luft entdeckt. Luft ist
ein wunderbares Federelement, das ganz

Undichtigkeit der Manschetten

Horex - Bremse

ausgleicht.

Fiir Hinterradfederungen hat mansich das
noch nicht getraut, obwohl es daam wich-
tigsten wire, damit man endlich ohne
Werkzeug und abgeschundene Hinde
seinen Hobel auf Belastung mit Gepack
und/oder Sozia einstellen konnte.
Vielleicht sollte man den Japanern mal
verraten, dall die DKW-Leute bereits
1937 (falls ich mich nicht tausche) eine
Luftfederung zum Patent angemeldet
hatten, die nicht nur bereits 6lgedampft
war, sondern sich selbstidndig aufpumpte
(1) und auf jede Belastung automatisch
einstellte (!!). Wahrscheinlich war das
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Luftfederung
fir Parallelo-
grammgabel
(vorn) DKW
NZ 250 (Vor-
krieg)

damals eine Frage der Abdichtung, war-
um die Sache nicht zum praktischen Ein-
satz kam. Heute, mit modernen Dicht-
manschetten aus PTFE, miilite das eine
Kleinigkeit sein. Und das wire wirklich
mal ein Fortschritt!

Was man heute so Fortschritt nennt, do-
kumentiert sich augenfallig in den Zen-
tralfederbeinen. Die haben den Vortell,
dall man nicht hinkommt, nicht mal zum
Einstellen, und daB sie mit erheblichen
Driicken und entsprechenden Abdich-
tungsproblemen zu kimpfen haben, was
sich alles im Preis niederschlagt. Dab sie
da unten hinter dem Motor bei ihrer har-
ten Arbeit auBler mit der von ihnen selbst
erzeugten auch noch mit einer erhebli-
chen Wirmemenge vom Motor her fertig
werden miissen, ist nicht gerade ein wiin-
schenswerter Zustand. Und daB die Beta-
tigung meist iiber ein Hebelsystem er-
folgt, das bis zu sechs Lagerbiichsen auf-
weisen kann, interessiert erst dann, wenn
besagte Lagerbiichsen ausgeschlackert
sind, weil niemand auf den Gedanken
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Zentralfeder an der NSU
Lux (1952)

einer Telegabel. Es ist ein

Unterschied, ob man blof
zwel Rohre ineinander-
schieben mub oder ob man
ein kompliziertes System
von Hebeln und Lagern zu

bauen hat.

kommt, die Dinger da unten, wo man
sowieso nicht hinkommt, zu schmieren.
Vorausgesetzt, es ist iiberhaupt ein
Schmiernippel vorhanden!

Eine Sache, die mir ein herzhaftes Lachen
entlockte, war iibrigens der Scherz mit
der Upside-Down-Gabel. Ein Scherz
(wenn auch kein besonders gelungener)
ist das deshalb, weil diese Gabelform -
mit auBenliegenden Standrohren - nim-
lich die Urform der Telegabel tiberhaupt
darstellte. Und wegen des relativ groflen
Abstands der untersten Fiithrungsbiichse
zur Radachse ging man in den fiinfziger
Jahren dazu iiber, das Gleitrohr auflen an-
zuordnen, weil man erstens die Standroh-
re ohne Beeintrichtigung der Fahrzeug-
optik starker machen konnte, und zum an-
deren war es moglich, die untere Fiih-
rungsbiichse ndher an die Radachse zu be-
kommen; auBerdem hatte man automa-
tisch den Bonus einer Verldngerung des
Fiihrungsabstands beim Einfedern. Das
also waren die wirklichen Upside-Down-
Gabeln! DaB diese Riickkehr zur Urform
heute von den Japanern so genannt wird,
zeugt von der volligen Ahnungslosigkeit
im Hinblick auf die historische Entwick-
lung.

Was ich bedauerlich finde, ist die Tatsa-
che, dab sich niemand mehr um die Ent-
wicklung einer verniinftigen Vorder-
schwinge gekiimmert hat. Diese Art der
Vorderradfithrung wurde von J.F.
Drkosch bei Adler zur Perfektion ge-
bracht und bildete hinsichtlich Ansprech-
verhalten, Federung und Ausschaltung
des Bremsnickens ein Optimum, das seit-
her nie mehr erreicht wurde. Der Nachteil
dieser Radaufthingung war damals der
enorme Bauaufwand im Vergleich zu
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Inzwischen jedoch sind
die Bocke so teuer gewor-
den, daB eine verniinftige
Gabel das Kraut auch
nicht mehr fett macht. Und heutzutage
kann man auch eine Schwinge rationell
fertigen. Die Vorteile, die man sich dabei
einhandeln wiirde, sind enorm: Feines
Ansprechen auch iiber kleine Unebenhei-
ten (wer so was noch nichterlebt hat, weill
nicht, was Fahrkomfort ist!), damit
gleichzeitig erheblich verbesserte Boden-
haftung. Automatisches Ausschalten des
Bremsnickens (bei richtiger Auslegung

bleibt das Motorrad waagrecht, es findet
keine Nachlaufverkiirzung statt - die Ur-
sache fiir Lenkungsflattern - und der Fe-
derweg bleibt voll erhalten!), und zu-
gleich hat man bei richtiger Auslegung
die Moglichkeit, die gelenkten Massen in
der Lenkachse zu konzentrieren, was
kleinere Nachldufe bei gleich guter Rich-
tungsstabilitat ermoglicht, wodurch wie-
derum die Bodenhaftung bei Nésse erheb-
lich verbessert wird.

Das wire eher des Nachdenkens wert, als
sich das Hirn zu zermartern, wie man fiir
noch mehr Geld den Leuten eine noch
schnellere Rennmaschine mit noch brei-
teren Latschen verkaufen kann, die in-
zwischen eine so uniibersichtliche Viel-
falt darstellen, daB die Reifenhersteller
nur noch vom Draufzahlen leben (ohne
Ubertreibung!) und ohne Autoreifen gar
nicht existieren konnten!

Zum guten Gliick sind wenigstens die un-
sinnigen 16-Zoller auf den Vorderradern
weniger geworden. Dieser Schwachsinn
wurde aus der Not geboren, bei einem ge-
waltig nach vorn ausladenden Motor und
einem notwendigerweise riesigen Olkiih-
ler unter dem Lenkkopf irgendwie noch
ein Vorderrad unterbringen zu missen.
Natiirlich durfte man das nicht zugeben,

Pro-Link Hebelsystem mit vielen Lagerbuchsen

Das Tentralfederbein.

Durch den geringen Abstand
zwischen Federbein-Auge und
Schwingen-Drehpunkt wird
das Tragheitsmoment der
Schwinge entscheidend
gemindert und ihr Federungs-
verhalten verbessert.

Der 3-Punkt-Pro-Link-Hebel,
Mit ihm wird die Verbindung
Zwischen der Schwinge und
dem Federbein wirksam

hergestellt.

Der 2-Punkt-Pro-Link-Hehel.
Das entscheldende Bauteil:
Durch die Anordnung rwischen
Rahmen und 3-Punkt-Pro-
Link-Hebel wird beim Ein-
federn der Schwinge der
Federweg des Federbeins
unehmend griéfer. Ergebnis:
die willnschenswerte Zunahme
diér Federungs- und Dimp-
fungshrifte.

Di¢ Pro-Link-Schwinge,
Héchste Steiligheit und exakte
Lagerung reichnen ihre Kon-

chrualediomm ma
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und so machte man aus der Not eine
Tugend, und plotzlich war dieser Unfug
Mode (Shakespeare mullte das bereits
geahnt haben: Ists Wahnsinn auch, so hat
es doch Methode ...) und jeder baute 16er
Vorderridder, weil das die Konkurrenz ja
auch machte.

Als etwa 1950 die ersten Rennmaschinen
mit 19er Vorderrddern erschienen (bis
dahin fuhr man im Vorderrad 21"), wieg-
ten die Experten bedenklich die Kopfe
und befiirchteten, daB die verringer-
ten Kreiselkrifte verheerende Fol-
gen auf die Richtungsstabilitait
haben miiBiten. Nun, ganz so
schlimm ist es nicht ge-
worden, aber etwas
Wahres ist schon
dran. Und beson-

ders beim
Bremsen
wandert

der “Uberschlagpunkt™ noch weiter nach
unten.

Also, wie schon gesagt, das hat sich zum
Gliick auch schon wieder tiberlebt, aber
es ist schon schlimm, wenn eine ganze
Branche einen offensichtlichen Unfug
mitmacht, nur um das Gleiche zu bieten
wie die Konkurrenz - und wenn’s der
groBte Mist ist! Verniinftiger wire es ge-
wesen, durch entsprechende Hinweise in
der Werbung, dic Kunden aufzukliren.
Aber dazu mull man eben Werbeleute ha-
ben, die auch was von der Sache verste-

hen und nicht nur mehr oder weniger
nackte Madchen (ich habe nichts gegen
nackte Midchen - im Gegenteil!) vor ei-

nem metalleffektlackierten Eisenhaufen

abbilden konnen.
Eine andere Entwicklung, die mich auch
nicht gerade zu Begeisterungsausbriichen

rechts: Upside-Down-Gabel

an einer 59er Guzzi Lodola
unten: “43-mm-Kayaba-USD-Gabel

hinreiBt, ist die letzte Generation von
hoffnungslos iiberteuerten Blechhaufen
mit zwel Radern, die sich durch Rahmen
auszeichnen, die an ein schwangeres Nil-
pferd erinnern und deren iiberaus haBli-
che Kraftwerke (als Motoren kann man
das nicht mehr bezeichnen) schamhaft
vollig unter Blech und Plastik verschwun-
den sind. Dafiir haben die Motoren unter
5000 keine Leistung, saufen wie die
Bahnhofspenner, und der ganze Eimer
wiegt sechs Zentner. Zum Ausgleich ko-
stet so ein Ding dann fast so viel wie ein
guter Stern auf allen StraBen, und man
fragt sich voller Verzweiflung, was denn
noch alles auf uns hereinbrechen soll.

Was wir brauchen (nicht was uns eingere-
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det wird, daB} wir es brauchen sollen!),
sind Motorrdder, die tatsachlich MO-
TOR-RADER sind, miteinem Motor, den
man sehen, anfassen, bewundern kann,
der einen dsthetischen Anblick bietet und
in einem Rahmen sitzt, der ohne iiberfliis-
sigen Schnickschnack ein HochstmaB an
Fahrkomfort und Sicherheit vermittelt,

und auf dem zwei Leute mit Urlaubs-

gepiack auch mal 800 km am Stiick fahren
konnen, ohne hinterher schmerzver-
krimmt runterzufallen. Und einen Tank,
der einen Aktionsradius von 400 km er-
laubt. Als wir 1978 zur TT fuhren, die
Kdlner Autobahn rauf Richtung Rotter-
dam, waren ein paar schnelle Jungs auf
Hondas und Kawas dabei, die das Tempo
angaben. Das heiBt, wir schruppten so mit
lassigen 150 da entlang. Alle 150 bis 180
km muBten wir eine Tankstelle anlaufen,
weil die Dinger gut ihre 8 Liter weg-
schluckten. Und wahrend wir anstanden
und warteten dranzukommen, fuhr drau-
Ben ein 2 CV vorbei. Den hatten wir kur-
ze Zeit spiter iiberholt. Und dann standen
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Adler Kurzschwinge

zumeist sind) hervorragend geeignet.

Es ist eine Schande, daB gerade jetzt, wo
sich die Vernunft langsam durchzusetzen
beginnt, die Japaner die Strallenversion
der 500er Eintopf-Honda aufgegeben ha-
benund daB die Yamahas durch die unsin-
nigen Gerauschbestimmungen neuesten
Datums so zugestopft werden, daB keine
Leistung mehr iibrigbleibt.

Natiirlich konnte man den Motor schon
etwas besser zum Laufen kriegen, aber
das wiirde einen konstruktiven Aufwand
erfordern, der den Japanern einfach zu
viel erscheint, und wegen der paar Dep-
pen, die das Ding kaufen, lohnt sich das
eben nicht. Andererseits wire es an der
Zeit, daB jemand den Behorden mal er-

kldaren wiirde, worin

der Unterschied zwi-

schen Lautstarke und

Lastigkeitsgrad Dbesteht,

und vor allem, daB die bis-

her praktizierte Methode der

Lautstirkenmessung mit der

Praxis nicht das Geringste zu

tun hat! Das wire eine Aufgabe

fiir den Verband der Zweiradher-

steller und Importeure, die auch mal

was fiir ihre Existenzberechtigung tun

und ruhig auch mal gegen reine Knebel-

verordnungen protestieren konnten, be-

vor die Restriktionen solche Formen an-

nehmen, dal} uns die Lust am Fahren end-
gliltig vergangen ist.

Leute, wacht auf! Es ist wieder mal hoch-

ste Zeit, daB eine Entwicklung geandert

wird, die sowohl auf der technischen wie

auch auf der administrativen Seite be-

denklich aus dem Ruder zu laufen droht!

Ich habe doch glatt vergessen, daB es eine
Gelegenheit gab, da die Japaner ein rund-
um verniinftiges Motorrad gebaut haben,
mit Kette in Gummischlduchen, verniinf-
tiger Leistung aus groBfem Hubraum,
bequemen Sitzgelegenheiten und ohne
iberfliissiges Plastik: die YAMAHA
TRI1.

Das schlimme dabei ist, daB sie zu diesem
Zeitpunkt ihre potentiellen Kunden be-
reits soweit auf die Renn-Welle gebracht
hatten, daB die Leute zu verblédet waren,
um die Vorziige dieser prachtigen Ma-
schine zu sehen. Da hatten sie sich selbst
ein Ei ins Nest gelegt, das sich als Rohr-
krepierer erwies. Man kann eben nicht
jahrelang den Leuten erzihlen, daB jeder
ein kleiner Agostini sein kbnne, wenn er
nur an Japan glaube, und daB eben dieser
Status das einzig erstrebenswerte Ziel
darstellen miisse, und dann erwarten, daB
solcherart auf Vordermann gebrachte
Kunden noch in der Lage sein kénnten, zu
erkennen, daBl eben diese Propaganda
durchaus nicht das Gelbe vom Ei zu sein
brauche. Ein klassisches Eigentor.

Heutzutage gibt es dieses Gerat leider
nicht mehr, und die paar Leute, die eins
haben, klopfen sich dreimal tidglich selbst
auf die Schulter.

Die Chopper und Halbchopper, die da-
nach kamen, sind alle Mumpitz, und
schon die Grofe des Benzintanks be-
weist, daB sie nicht ernstzunehmen sind.
Wenn die Kerle schlau waren, wiirden sie
dieses Modell heute wieder aufleben las-
sen. Es war das genau richtige Motorrad -
aber zum genau falschen Zeitpunkt.

David Longstroke
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Abonnement zum
gunstigen Jahres-
abo-Preis von

DM 64,80 (Inland).
Motor Technik
Verlag GmbH,
Abt. Leser-Service,
Postfach 800726,
7000 Stutigart 80.



Zweitakt-Motorrader,
Pavel Husak,

48 DM,
Motorbuch-Verlag
Stuttgart 1987,

ISBN 3-613-01161-1

i) L

Zweitakt-Motorrader finden stets unser
besonderes Interesse, hangt doch sehr viel
Motorradgeschichte an dieser Spezies.
Nun ist es so, daB} es den Zweitakt-Motor
gar nicht gibt. Simple Einkolbenmotoren
mit Schlitzsteuerung und Fahrtwindkiih-
lung als Westerwaldtrieblinge fiir den
Alltag stehen hochkomplizierten Renn-
maschinen gegeniiber, die mit Ein- und
AuslaBsteuerungssystemen, Ladepum-
pen, Doppelkolben oder anderen lei-
stungssteigernden Techniktricks ausge-
riistetsind. Selbst Insider blicken oft nicht
mehr durch.

Aufkldrung iiber “Konstruktion, Ferti-
gung, Betrieb™ aller Zweitaktmotorra-
der verspricht der Untertitel des Buches
von Pavel Husak. Es erschien 1979 in der
Tschechoslowakei. Unser Exemplar
stammt aus der aktualisierten, erweiter-
ten deutschen Auflage von 1987.

Husak, tschechischer Zweittaktkonstruk-
teur, geht das Thema mit naturwissen-
schaftlicher Griindlichkeit an. Er unter-
teilt das Buch in sechs Kapitel, wobei der
Zweitaktmotor mit seinen Bauteilen in
Form von zehn Unterkapiteln den grofSten
Raum beansprucht. Alle derzeitigen Bau-
weisen und viele zur Berechnung notwen-
dige Formeln sind zu finden. Die Zwei-
taktentwicklung bis 1940 wird nicht be-
handelt, so finden sich weder Darstellun-
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gen von Nasenkolben oder von Ladepum-
pen. Die technische Entwicklung seit
Kriegsende wird angeschnitten. Schwer-
punkt bilden aktuelle Bautendenzen.
Die elektrische Ausriistung und die Kraft-
tibertragung sind in gesonderten Kapiteln
aufgefiihrt.

Zahlreichen Darstellungen ergénzen das
umfangreiche Buch. Leider ist die Uber-
setzung des Textes etwas holzern. Und
wie schon so oft, vermiBe ich ein Regi-
ster.

Andy

“Motorrider von 1885 bis 1940” ist der
Titel eines kleinen Buches aus dem Ha-
nauer Dausien-Verlag. Autor Juraj Po-
razik zeigt auf 224 Seiten ein Kaleidos-

kop der Entwicklung des internationalen
Motorradbaus.

Die ersten 40 Seiten sind der Entwicklung
verschiedener Bauformen von Rahmen
und Zubehor und einigen bedeutsamen
Firmen gewidmet. Daran schliefBt sich ein
Bildteil an, der chronologisch geordnet
den Fortschritt der Technik an Beispielen
dokumentiert. Auf jeder linken Seite fin-
det sich ein kurzer Abri} der Firmen- und
Modellgeschichte des Motorrades, wel-
ches auf der rechten Seite in einer farbi-

"Motorrader aus den Jahren
1885 bis 1940" von Juraj
Porazik

224 Seiten, 9,80 DM,

ISBN 3-7684-0240-1

Verlag Werner Dausien -
Hanau 1988

D,

gen Zeichnung dargestellt ist. Die Zeich-
nungen sind ausgesprochen attraktiv, was
man vom Text nicht immer behaupten
kann.

Sachliche Fehler wie die angeblich 1924
erfolgte Umbenennung von DKW in
“Zschopauer Motorenwerke™ oder der
TT-Sieg Ewald Kluges aufeiner DKW SS
350 (Kluge siegte mit einer 250er) lassen
sich auch bei anderen Marken finden. Zu-
dem wirkt der aus dem tschechischen
iibersetzte Text etwas holprig ("Hand-
habbarkeit™). Dennoch ist das Buch eine
Bereicherung des Angebotes, da es trotz
der Detailméngel viele Pluspunkte hat.
Zum einen ist das Angebot an Biichern
liber Maschinen aus der Zeit vor 1940
sehr diirftig, andererseits ist es ausgespro-
chen liebevoll bearbeitet, beinhaltet es
doch trotz der Fehler viel Wissenswertes,
schone Zeichnungen und sogar ein Regi-

ster. Und das in gebundener Form fiir nur
9,80 DM.

Fazit: Ein nettes Mitbringsel fiir gute
Freunde und eine Bereicherung des Ar-
chivs. Sollten jemanden die Bilder genau-
so gut gefallen wie uns, kann man sich bei
dem Preis noch ein Exemplar kaufen, dort
die Bilder heraustrennen und diese mit
einem Glasrahmen in den Flur hangen.

Andy
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Eigenbau
Rennmotorrad von
Heinz Riittgerroth

links: Der Renner in seiner ersten Form!
rechts: Heinz Ruttgeroth und sein Motorrad.

Die Besuche von histo-
rischen Rennveranstal-
tungen werden, wenn
man dort einige Jahre
lang aufgelaufen ist,
Routine von der netten
Sorte. Dennoch gibt es
Gelegenheiten, Mund
und Augen aufzurei-
Ben. Ein Motorrad, das
ich in Schotten sah, war
so interesant, daB ich
beschlof} seine ganze
Story, zu schreiben.
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Aus meiner Heimatstadt Gottingen war
mir schon einige Jahre lang Heinz Riittge-
roth bekannt. Dieser hatte bis zu seiner
Pensionierung dafiir gesorgt, dall die
Autobusse der Stadtwerke stets zuverlas-
sig rollten. Gleichzeitig fuhr er Motorrad
gefahren und hatte sich durch sein enor-
mes Wissen und Geschick einen Ruf als
absoluter Edelbastler erworben. Mit Hilfe
der Drehbinke im Keller seines Reihen-
hauses betreut er nun seine Benelli fiir die
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StraBe und die Motobi fiir die Piste neben
den Renn- und Strallenmotorridern sei-
ner Kinderund Freunde. Klar, daB er auch
in Schotten unentbehrlich war. Wir hatten
uns lange Zeit nicht mehr gesehen und
schwiitzten, bis ich ganz beildufig fragte,
was es denn mit dem Motorrad mit Feder-
bettrahmen auf sich hatte?

Die Antwort machte es notwendig, in
Ruhe Platz zu nehmen...
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Die selbstgestrickte PS-Fabrik
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Schon bald nach Kriegsende brachten die
ersten Auto- und Motorradrennveranstal-
tungen etwas Farbe in das triste Leben in
den Besatzungszonen. Die Schwierigkei-
ten, mit denen Organisatoren und Starter
fertigwerden mubBten, erscheinen heute
fast uniiberwindlich. Kraftstoffe, Reifen,
Bekleidung, ja Verpflegung, alles fehlte
und muBte “schwarz” organisiert werden.
Und richtige Rennmaschinen hatte man
seit 1939 nicht mehr gesehen. Normale
Maschinen hatte die Wehrmachteingezo-
gen. So lagen die BMW, Ziindapp, NSU,
Imperia und Horex zerschossen oder ge-
sprengt auf den Schlachtfeldern.

Der Begeisterung fiir Motorsport bei den
Aktiven und bei den Zuschauern waren
keine Grenzen gesetzt. Wollte man teil-
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nehmen, war Improvisation gefragt.

Das hatte Heinz in den letzten Jahren
gelernt. Seine Ausbildung als Flugzeug-
mechaniker hatte ihn zusétzlich zu einem
griindlichen und sorgfaltigen Techniker
gemacht. Sein Wunsch, selbst Motorra-
drennen zu fahren, war groB, und wurde
durch die Bekanntschaft mit dem Renn-

fahrer und Fahrlehrer Karl Kohler ange-
heizt.

Traume, die Triumph Tiger 100 oder
BMW R 51 SS hieBen, spukten in seinem
Kopf herum. Trdume sind Schdume, und
so blieb kein anderer Weg als der Eigen-
bau des Renners.

Ein Rahmen wurde aus Stahlrohr selbst
geschweifit und mit einer ungedimpften
Telegabel und einer ebenfalls unge-
dimpften = Geradweghinterradfederung
ausgestattet. Teleskopfederungen waren
der letzte Schrei. Sattel und Réader fanden
sich in Grabbelkisten. Ein Matchless-
Tankund ein immerhin viergdngiges BSA
M 20-Getriebe aus Altbestinden der Be-
satzungstruppen konnten bei einer Auto-
verwertung in Hannover losgeeist wer-
den. Der Motor mufite komplett selbst
erstellt werden. Der unerschrockene
Rennfahrer goB nicht nurdie Zylinder sel-
ber, auch das Motorgehause war “selbst-
gestrickt”, und man hore und staune, hori-
zontal geteilt. Die Seitendeckel stammten
von einem Columbus-Motor. Die Kurbel-
welle war eine Eigenkonstruktion unter
Verwendung von zwei DKW- und zwei
Eigenbau-Hubscheiben (Lagerung in
Wilzlagern). Die Kolben stammten von
derR 51 SS, Hubund Bohrung 68 x 68 mm
waren mit dieser identisch. Eine Eigen-
konstruktion war auch der Doppelnocken-
wellenkopf, der seinen Ursprung in den
Ziindapp-Werken gehabt hatte. In diesem
rotierten zwei Nockenwellen. Diese hatte
Heinz Riittgeroth aus den Nockenwellen
des Daimler Benz 601 Jagdflugzeugmo-
tors nach selbstberechneten Steuerzeiten
herausgefeilt. Schrott dieser Art lieB sich
in den ersten Nachkriegsjahren iiberall
finden. Bei den Pleuelstangen war die Lo-
sung dhnlich unkonventionell: Da nir-
gends hochwertige Leichtmetalle aufzu-
treiben waren, verfiel der Goéttinger auf
die Idee, die Pleuel aus Luftschrauben-
bldttern - diese waren geschmiedet - her-

Auferste-

hung
1990

zustellen. Sie halten bis heute. Eine Zahn-
radpumpe versorgt die Innereien des Mo-
tors mit Schmierstoff, wihrend ein
Bosch-Magnet, der iiber einen Exzenter
von der EinlaBnockenwelle angesteuert
wird, fiir den ziindenden Funken sorgte.
Ebenfalls von der EinlaBnockenwelle an-
getriecben wurde der Drehzahlmesser. Sei-
nerzeit ein ausgesprochen sportives Ex-
tra. Offene AMAL-Vergaser und eine
selbstgestrickte Auspuffanlage kronten
den Superwetzhobel. Eingesetzt wurde
das Motorrad bei den vielen Rennen, dic
in der Britischen Besatzungszone gefah-
ren wurden: Braunschweiger Welfenring,
Braunschweiger Stadtparkrennen, Peiner
Stadtkurs, Eilenriederennen in Hannover
und viele andere.

1949 wurde der Motor vom TUV Hanno-
ver aulgemessen, der
die technischen Daten
bestatigte. Die Maschi-
ne wurde mit dem Wie-
dererwachen des Profi-
sports schlagartig “al-
ter”, um in den 50ern
fiirs Erste in der Ver-
senkung zu verschwin-
den. Das Fahrgestell
ging aus Platzmangel
irgendwann den Weg
alles Irdischen. Doch
Peter Riittgeroth, auch
Motorsportler mit Leib und Seele, be-
schwor seinen Vater, den Eigenbaumotor
aufzubewahren. Heinz, der schon lange
Zeit um die Achillesferse der Konstruk-
tion - die Verbindung der Hubscheiben
untereinander -wubte, liell den Motor in
einer Ecke der Kellerwerkstatt alt werden.

Gegen Ende der 80er Jahre bestiirmten
alle, die um den Eigenbaumotor wubBten,
Heinz, die “Special™ auf den VFV-Pisten
rennen zu lassen. Auch Karl Reese vom
VFV signalisierte Zustimmung, da es sich
zwar nicht um ein altes Originalfahrzeug
handelte, aber das Fahrzeug sehr interes-
sant und stellvertretend fiir eine bestimm-
te Epoche des Rennsports war. Der alte
Rahmen war ja im Nirwana, also mufite
etwas neues gesucht werde. Da lag es
nahe, sich den legendirsten Motorradrah-
men tiberhaupt, ein Norton Featherbed
(siche GP Mai 91), zu besorgen und den
Twin dort hineinzukomponieren. Doch so
einfach, wie sich das hier liest, war es
nicht. Die Rohrfithrung der Oberrohre
muBte geindert werde,n um dem massi-
ven Doppelnockenwellenkopl Platz zu
schaffen. Ebenfalls nicht dem Vorbild

unten: Linksgeschaltetes BSA-Getriebe
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entsprechen die angeschweiliten Bogen,
an denen die Federbeine der Hinterrad-
schwinge angelenkt sind. Damit war die
Arbeit aber noch nicht beendet. Motor-
und Getriebehalteplatten wurden angefer-
tigt, genauso eine 2in2 Auspuffanlage auf
der rechten Seite der Maschine. Eigenbau
sind auch Benzin- und Oltank, Schutzble-
che und der klassische Hocker zum Sit-
zen. An der Frontpartie wird der “Classic-
Racer” durch eine Norton-Roadholder
Gabel und eine italienische Doppeldu-
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plexbremse fiir das 18er Vorderrad abge-
rundet. Im hinteren 18er Rad sorgt eine
Vollnabenbremse aus einer Spezialmax
fiir Verzogerung. Selbstgedengelte Alu-
Schutzbleche vervollstindigen das
schnelle Bild. Fiir die Gemischaufberei-
tung sorgen Schiebervergaser der deut-
schen Marke Bing mit 34 mm DurchlaB.
So ist das Motorrad nicht mehr im Urzu-
stand, aber durchaus stilecht und klas-
sisch. Alle Komponenten passen in die
pre-65 Ara. Die Maschine ist ein echtes
Schmuckstiick fiir jede Veranstaltung,
zeigt sie doch, wie in den Nachkriegsjah-
ren geschraubt, gebaut und improvisiert
wurde.

Bei der diesjahrigen Veranstaltung in
Schotten war die Maschine mit der Start-
nummer 559 unter Sohn Peter in der Klas-
se IV (Post-Vintage liber 350 cem) gemel-
det. Absolvierte der Renner das Training
noch mit Bravour - die Leistung lag min-
destens auf “Konkurrenzniveau™ - war
ihm im Rennen Pech beschieden: Die Ma-
schine setzte auf einem Zylinder aus und
rollte am Streckenrand aus. Eine nahere

Untersuchung ergab eine vermutlich in
sich verdrehte Kurbelwelle. Die Achilles-
ferse der Nachkriegskonstruktion soll in
Zukunft einer zeitgemaleren und haltba-
reren Losung weichen. Die Anfertigung
einer neuen Welle stellt ja auch fur alte
Fiichse wie Heinz Riittgeroth kein Kin-
derspiel dar. Aber mit der Zeit wird sich
sicherlich eine Losung finden lassen, die
dem Renner Standfestigkeit beschert.

Andy
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WuBten Sie schon..

Die Mitsui Maschinen GmbH - Abt. Ya-
maha teilte unserem Leser Frank Thomas
mit, daB alle Yamis ab Baujahr 1978 mit
bleifreiem Kraftstoff gefahren werden
konnen. Thomas fuhr mit seiner SR 500
schon iiber 20.000 K ilometer mit bleifrei-
em Sprit, ohne daB Schwierigkeiten auf-
traten.

Lager fiir JAWA-Motorréader \

Fiir folgende Jawa Wilzlager (orig. Er-
satzteilnummer) kann der Schrauber im
Normteile-Laden an der Ecke die folgen-
den Ersatzlager erhalten:

35312012 Zro.4x6
45347013 Z1r0.4x6
6000206201 6201
6000206202 6202
6000206203 6203
6000206205 6205
6000306301 6301
6000306302 6302
6000306303 6303
6000306304 6304
6000306305 6305
6000306306 6306
6012000007 KU.6,35KL3

Bleifrei fur Yamaha-Motorrader ‘ I

Gummibalge fiir Telegabel |

|  Steuerkopflager fiir KS 601

“Nicht original, aber gutund billig™ lautet
unser Urteil iiber den Ersatzteiltip unseres
Lesers Gehrken. Er fand heraus, daf} die
rechte Lenkungsmanschette vom Audi
80, Volkswagen Golf, Jetta und Scirocco
als Faltenbalg fiir die Telegabel der MZ
RT 125 und wahrscheinlich auch fur die
entsprechenden DKW-Typen paBt.
Lenkungsmanschettensatz rechts, VW
Nr. 171 419 832 A/C, ABS-Nr. 822020,
HK-Nr. 5004, Verkaufspreis ein-
schlieBlich Montagematerial und
MwSt. ca. 11 DM.

‘ Federnnachschub

Koni, bekannter StoBdampferhersteller,
liefert auch Federn fiir Motorridder. Zwei
Sorten, lineare (130-38,5-12 - 195-38,5-
17 - 195-38,5-22,5 +220-39-12 -275-40-
40 - (Ldnge ungespannt-Innendurchmes-
ser-Federkonstante C in N/mm)) und
progressive (Langen: 190, 205, 235, 250
und 255 - Innendurchmesser alle 42 mm,
Federkonstantel1 und 39 N/mm), werden
angeboten. Genauere Daten stehen in der
Motorrad-StoBdampfer-Liste von Koni
5431 Ebernhahn - Tel.: 02623/602-0

Sicherlich kennen viele KS 601 - Fahrer
diesen Tip: Wenn man von den Steuer-
kopf-Lagerschalen der Yamaha RD 250
jeweils 1 mm abgeschleift, so passen die
kompletten Lager in die Aufnahme des
Rahmens fiir die Telegabel.

Dieser Lesertip ist nicht iiberpriift, da sich
in unserem Fuhrpark leider keine KS
befindet. Vielleicht 1aBt sich das Problem
leichter mit Lagern aus dem Katalogsorti-
ment der Walzlagerhersteller 16sen?

Kipphebelschrauben fur Yamaha
SR und néachste Verwandtschaft

Hermann Rauh, der Hersteller, entschlof3
sich fiir offene Enden der Schrauben, d.h.
die Kugeln konnen herausgenommen
werden. Ublicherweise sind solche abge-
flachte Kugeln dergestalt gelagert, daB

TRIUMPH BDG 125 H + HS -125cm?® - 6,5 PS - 1950 .- Lagerverwendung

Verwendungsstelle Lagerart Anzahl| Bezeichnung Abmessungen (mm)

Rader

vorn Rillenkugellager 2 6201 12x32x10

hinten (Zentralnabe) Rillenkugellager 2 6003 17 x35x10

Pranafa Rillenkugellager 3 6203 C2 17 x40 x12

ab 1953 Rillenkugellager 2 6201 12x32x10

Lenkung Kugel DIN 5401 54 5/32" 3,969 mm Durchmesser

Kupplung Rillenkugellager 1 16002 15x32x8

oder Rillenkugellager 1 16003 17x35x8

Getriebe Schaftrad Rillenkugellager 1 16005 25x47 x 8

Hauptwelle Rillenkugellager 1 6201 12x32x10

oder

Schaftrad Rillenkugellager 1 16006 30x55x9

Hauptwelle Rillenkugellager 1 6201 12x32x10

Motor

Kurbelwelle Schulterkugellager 2 M20.R30.50 20x52x15
Zylinderrollenlager 1 NU 204 C3 20x 47 x 14

Pleuel Rolle 32 5x5 5 mm Durchmesser x5 mm Lange

Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschlusselt werden
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die Pfanne etwas iiber den Aquator der
Kugel hinausreicht und dann leicht einge-
walzt wird, um die Kugel am Herausfal-
len zu hindern. Das setzt voraus, dal
entweder die Schraube am unteren Ende
einen groBeren Durchmesser haben muB,
um eine entsprechende Pfanne zu bilden,
oder daB} eine Kugel von hochstens 4 mm
Durchmesser Verwendung finden kann.
Im ersteren Fall kann die Schraube nicht
von auflen reingedreht werden, im zwei-
ten Fall wird eine Menge Auflagefliche
verschenkt. Rauh hat hier Kugeln von 6
mm Durchmesser verwendet. Damit ent-
spricht die Abflachung ziemlich genau
dem Ventilschaftdurchmesser, trotzdem
konnen die Schrauben einfach von oben
in den Kipphebel gedreht werden. Und
durch den satten Sitz mub} die Schraube
nicht gehirtet werden (hochfeste Schrau-
ben geniigen), was immer die Gefahr
eines Bruches beinhaltet. AuBerdem
kommt das Schmiermittel leichter an den
Kugelsitz. Der Zweck dieser abgeflach-
ten Kugeln ist einfach der, das Einschla-
gen der runden Enden der Einstellschrau-
ben in den Ventilschacht zu verhindern.
Bei eingeschlagenen Ventilschaften ist
kein Einstellen des Ventilspiels mehr
moglich. Nun gibt es seit Jahrzehnten
solche Stellschrauben mit balligen Enden
- z.B. beim Kifer -, und nie hat jemand
damit Probleme bekommen. Richtig. Aa-
aaber: Moderne Motoren haben im Ge-
gensatz zu friher knallharte Ventilfedern
und entsprechend hoéhere Drehzahlen,
und bei der daraus resultierenden Ventil-
beschleunigung knallt die Schraube mit
solchem Schmackes gegen den Ventil-
schaft, daB es kein Wunder ist, wenn er -
als der Kliigere - lieber nachgibt. Immer-
hin ist ja der Kontaktbereich bei einer
balligen Schraube nur punktformig (also
unendlich klein), damit ist automatisch
die Last unendlich groB (!), so dafl den
beiden gar nichts anderes tibrigbleibt, als
einen Kompromifl einzugehen, der eben
in einer Delle besteht, die dann gentigend
Tragfihigkeit mitbringt. Eine abgeflach-
te Kugel hatdemgegentiiber eine geradezu
riesige Fliche, so dall die spezifische
Belastung so gering wird, daB sich nie-

mand dariiber Sorgen zu machen braucht.
Wenn jetzt einer einwendet, so eine unge-
sicherte Kugel konne doch jederzeit raus-
fallen, so hat er damit schon recht - nur:
Bei einem Ventilspiel von maximal 0,2
mm hat es eine 4 mm hohe Kugel schon
schwer, sich durch diesen Spalt zu quet-
schen. Das geht nur, wenn man den Motor
so weit liberdreht, dal die Ventile flat-
tern. Und genau um dieses Ventilflattern
zu verhindern, sind heutzutage die Federn
so unverschamt hart. Dabei fallen nam-
lich nicht nur lose Kugeln raus, sondern
die Ventile kénnen sich gegenseitig “bei-

Ben” (solche Beillereien enden meist mit
zumindest einem verbogenen Ventil),
oder aber - was meistens der Fall ist - das
AuslaBventil haut den Kolbenboden
durch, was beiden nicht eben gut be-
kommt. Also das hat man heute vermie-
den - um den Preis von eingehammerten
Ventilschaftenden; und gegen die wieder-
um sind flache Kugeln gut.

Zwei Schrauben kosten DM 27,36 inklu-
sive MwSt. Man erhilt sie bei Hermann
Rauh, 8451 Lauterhofen, Karl-Martell-
StraBe 5, Telefon 09186 791

David Longstroke

Dichtringe und Wellendichtringe an der Zundapp 175 S Trophy

Verwendungsort St | MaBe Mat.
Dichtringe

Olmenfstab 2 [8x14C KA
Bremsen, Gabelholm Slex10 %1 Al
Kraftstoffhahn 1 |10x14 x 1 Fi
Tankdeckel 1 |56 x78x2,5 Kku
Wellendichtringe |
Kurbelwelle 1 |[25x52x12

Schalthebel 1 |14x24x 7

Schaltwelle 1 |32x45x7
Kickstarterwelle 1 7T 30 x 7

Gabelholm 2 |35x4lx/(
Bremsankerplatte vorn 1 |50x65x8

Naben 3 |30x42x7

MaBe: Innendurchmesser x AuBendurchmesser x Dicke
Material bei Dichtringen: EA = Eisen-Asbest - Fi = Fiber - Gu = Gummi - K = Kork
- KA = Kupfer-Asbest . Fz = Filz - Pa = Papier

NSU LUX (201 ZB)

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:

e U e e e e
e (ot LT T T B e o B
Filteranachiun .. ittt s i s
Schwimmergehause kompl. ....................
Schwimmergehause ...........c..ccccceeeenvnnene
Schwimmergehausedeckel ....................
SCHWIMST: o, R e e L el s

................ 35 mm
................ 30-340-101
................ 30-340 rechts
................ 32-600

--------------------------------------------------------------

¥ g e | A T
BT 7Ty 1T - R L L RREE e e e RS I
) Ve (21110 (1) e Midmoen i il s inndSues s S0 LS
Luftrequlierschraube offen......................

Der Vergaser wurde bei der Lux ab Marz 1953 durch den Typ 2/22/20 ersetzt.
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Termine&Treffen

Kostenlose Terminaufnahme fiir Veranstalter:
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On
2347 Stderbarup

Rhon

0-9382 Augustusburg

4100 Duisburg

4790 Paderbom

3180 Wolfsburg

GB-? Aldershot, Hants.
8391 Thurmannsbang-Solla

NL 7905 CC Hoogeveen
6920 Sinsheim

6832 Hockenheim

NL 3512 Utrecht

4600 Dortmund
5500 Trier

2224 Burg/Ditmarschen
2260 Miihldorf
0-1281 Ladeburg

Deutschland
0-7904 Elsterwerda

2935 Bockhom
2935 Bockhom
3550 Marburg/Lahn
2125 Salzhausen

4300 Essen
4300 Essen

8755 Alzenau
NL-933| He Norg
5000 Koln

2000 Hamburg

2000 Hamburg

2000 Hamburg 76

2000 Hamburg

2000 Hamburg-Winterhude
2123 Bardowick

2800 Bremen-Walle

2802 Otterstedt

2802 Posthausen

2815 Langwedel

2849 Ellenstedt

2863 Ritterhude

2870 Delmenhorst

2913 Apen

3032 Dorfmark

3341 Wittmar

4542 Tecklenburg

4952 Porta Westfalica
5563 Krov/Mosel

6537 Gensingen

7129 Eibensbach-Giiglingen
7176 Braunsbach/K ocher
7445 Bempflingen

7800 Freiburg

7900 Ulm

8700 Wiibrg.Oberdiirrbach
£823 Muhr am See

Treffpunkt

Schlob
Rhein-Ruhr-Halle
Schiitzenhalle
Congress-Park
Hungry Hill

OT Loh

Stadthalle

Westfalenhalle
Europahalle

Schullandheim

iberall
Sparienheim/Biihle

Schutzenhaus

Sternschanze
Sternschanze
Gastst. Intakt
Lutterorothstr, 33
(astst. Kanal 9

Fa. Damen&Bruns
Hart-Backbord
(Gasthaus am See
(Gastst. Cordes
Connys Cafe
Ponyhof, Schneebee.
Circus Circus (B74)
Kammerei

L. euchtturm

Gastst. Bohmegrund
Waldhaus zur Asse
Gasthof Rémerkrug
Porta Café (B61)
Gastst. Sportplatz
Hotel um Adler
Felsenkeller
Gasthof Lowen
Sportheim Waldeck
Pizzeria Kroneneck
Cafe Rialto
Waldschianke
Gasthof Monchswald

Was
6. Teilemarkt

3. Winterwertungsfahrt

Wintertreffen
Teilemarkt
Teilemarkt
Teilemarkt
Talmag-Vet.-Trial
Elefantentreffen

7. Teilemarkt

Teilemarkt
Teilemarkt

“Motorrader 92
Teilemarkt

Gespannlehrgang Anf.

Teilemarkt u. Treffen
“Berolina 92" Treffen

Tag d. Motorradfahrers

On-Fahn

1. Teilemarkt

Hecker-Treffen
Treffen

Honda-Classic-Meeting

Int.-Classic-Meeting

Vet. Rallye bis Bj. 65
Teilemarkt

Infos bei

BMW Mot.-Club Angeln 0464 /8435

Scuderia 98, PF, W-7068 Urbach
H. Meinig, 0037/7291/340

S. Riibener, 02263/6524

S. Riibener, 02263/6524

S. Riibener, 02263/6524

Mrs. P. Gaines, 0049/8 15684836

J. Riepenhusen, 02501/13322

H. Akse, 0031528075550
Ausstellung " Faszination Motorrad®

S. Riibener, 02263/6524
Vehikel 0031/30/328808

Syburger Verlag 0203/86281

S. Riibener, 0226386524

S+F Wolf, Hauptstr. 27, 2211 Ecklack, 04825/7161
Old.-Fr. Miihldorf 08631/7367
MC Post Berlin, Grenzweg 22, O-1281 Ladeburg

BVDM, U. Goldammer, 0202/465574
MC "Schwarze Elster”, Parkstr. 8, O-7904 Elsterw.

H. Ahlers 04453/7333, FAX 72888

10. Frieslandrallye b. Bj. 66 U. in de Frey, 04453/71835, ab 20 Uhr

K. Hecker, 06421/32375, ab 17 Uhr

S+F Wolf, Hauptstr. 27, 2211 Ecklack, 04825/7161

U. Wybiralla, 0209/209157
U. Wybiralla, 0209/209157

AMC Alzenau, 06023/2683

0031/5928/12486

Internationale Fahrrad- und Motorradausstellung (IFMA)

Motorrad-Stammtisch
K lonschnack fiir alle
Oldiestammtisch
Brit-Stanumtisch
MZ.-Stammtisch
BMW-Klénschnack
Klassiker-Stammtisch
MZ.-Stammitisch
Boxer-Stammtisch
Harley-Stammtisch
Motorrad-Stammtisch
SR 500-Treffen
[taliener-Stammtisch
Motorrad-K l6nschnack
Boxer-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
SR 500-Treffen
Motorrad-Stammtisch
Veteranen-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-Sit.
Oldie-Stammitisch
Heinkel-Stammtisch
Italo-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Oldie-Stammtisch

Jeden 3. Sonntag im Mon:,

10 bis 12 Uhr 040/69 15387

Jeden 3. Sontagmorgen im Mon., J. K., 040/6915387

Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr
Jeden 3. Dienstag im Monat 042 1/447865

Jeden I. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul

Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632

Jeden 2. Samstag im Monat

Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8 140
Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 053 1/696965
Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382

Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 057 1/44484

Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595

Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/6461 1

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 0931/83852
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
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Endlich pas end«,gekleldet...

’ 1-*

...mit dem
GUMMIKU
T-Shirt

“Gummine und der Chef“ - T-Shirts gibt es in grau, wei und
in den GroBen mittel (M), groB (L) und extra (XL) mit blauem Aufdruck.

Das T-Shirt kostet 20 DM einschlieBlich der Lieferkosten. Deiner Bestellung lege bitte einen Scheck oder
Schein bei, und vergif3 nicht, die Farbe und Grof3e anzugeben.
GUMMIKUH-Verlag - Am Deich 57 - 2800 Bremen 1

Die GUMMIEUH & PAST perfect gitst es jeden Mooat per Post fred Hans
Mir muar DM 4,99 stait DM 5,90, also 2. T milca, 15% Preis-Vortell im
Abo. Deshalls gleich anrufen oder cine Postharte schreiben und das
Jahresabo® bestellen beime GUMMIKUH-VERLAG - Am Deich 57 «
2800 Bremen | - Tel.: 04 20 /50 16 17

* Die GUMMIKUH & PAST perfioct st anch ein schiocs Prisent.., Der
Beschenkie wird schlicBlich 12mal im Jahs an Dich eriinnert.

Wir schicken jedem Nevaboonenten kosienlos die OP-Motorengaleric
als BegrilBangs- Edition!

- GUMMIKUH & PAST perfect 15. Oktober 1991

53



LAST NOT LEAST

Schniirt Treuhand MZ die Kehle zu?

Birgit Breuel, Chefin der Treuhand
GmbH, fordert die Entlassung von 900
Mitarbeitern bei MZ, sonst wird der
Geldhahn dicht gemacht

Entgegen deram 1. November gemachten
Zusicherung, das Motorradwerk Zscho-
pau werde nicht geschlossen, hat die
Treuhand fiir das groBte Motorradwerk
auf deutschem Boden ein Sanierungskon-
zept vorgesehen, das einer Demontage
gleicht.

Wihrend die riihrige Werbeabteilung auf
dem Maildnder Salon die neusten MZ-
Modelle (endlich mit gednderten Tanks!)
prisentierte, brannte es daheim: Am 15.
November gaben der stellvertretende
Aufsichtratsvorsitzende und Bevoll-
michtigte der IG Metall, Ingolf Olsen,
und Betriebsrat André Hunger eine Pres-
sekonferenz, auf der das neue Sanierungs-
konzept und die Forderungen der Treu-
hand vorgestellt wurden. Demnach soll
der Personalbestand von derzeit 1200
Beschiftigten auf 330 Personen verrin-
gert werden.

Sollte sich das Werk den Forderungen aus
Berlin widersetzen, wiirde es kurzerhand
keine Unterstiitzung mehr von der Treu-
hand erhalten. Was das bedeutet, 1aBit sich
leicht ausrechnen: Lohne und Gehalter fiir
November wiirden nicht mehr zur Aus-
zahlung kommen, und die Zschopauer
miiften den Laden schlieBen.

Die Treuhand 148t der “Wiege des moder-
nen Zweitakters™ demnach die Wahl zwi-
schen SchlieBung oder ihrem Konzept,
mit ungefdahr 300 Mitarbeitern einen rei-
nen Montagebetrieb aufzubauen. Andre
Hunger legte dar, daBl mit 250 Beschaftig-
ten keine Fortfithrung der Motorrad-Pro-
duktion mehr mdoglich sei, bestenfalls
eine Montage von angelieferten Baugrup-
pen.

Er und Ingolf Olsen erhoben am 19. No-
vember Anklage gegen Birgit Breuel we-
gen Notigung.

Die Tatsache, dali das Werk bereits 70
Mio. DM erhalten hat, begriindet nicht die
Sperrung weiterer Leistungen. Bei der
Treuhand diirfte genug Geld vorhanden
sein. Hatten die eifrigen Treuhiander sonst
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das Teltower Reglerwerk (Wert ca. 278
Mio. DM) fiir 1 DM an einen gliicklichen
Investor versemmelt? Oder die Raffine-
rien in Schwedt 500 Mio. zu billig abgege-
ben? AuBerdem ist durch den Verkauf der
Interhotelkette am 21. November die
stattliche Summe von 2,1 Mrd. DM in die
Treuhandkasse geflossen.

Die Liquidation des Werks wiire ein kurz-
sichtiger Akt, iiber den sich nur die Kon-
kurrenten auf dem Markt der leichten und
mittelschweren Maschinen freuen diirf-
ten, sind die MZ doch in Fahrsicherheit,
Bequemlichkeit und Alltagstauglichkeit
der Konkurrenz um Lingen voraus.

André Hunger verwies in seiner Erkla-
rung die Presse darauf, daB fir 1992 die
reale Chance fiir den Verkauf von 23.000
Maschinen bestiinde. Eine ganz einfache
Losung wurde schon vor einem Jahr von
der Treuhand vereitelt. Die Sowjets hit-
ten licbend gerne 100.000 Stiick des
Modells ETZ 301 abgenommen, konnten
aber nur mit Rubel bezahlen. Diese Wih-
rung war den Treuhandleuten nicht ge-
nehm, und das Geschéft kam nicht zustan-
de.

Ich frage, warum in diesem Fall eines mit-
telfristigen Erhalts von ca. 2000 Arbeits-
platzen (ohne die Zulieferbetriebe in ganz
Deutschland!) in einer von Arbeitslosig-
keit gebeutelten Region diese Gelegen-
heit verpennt wurde. Der Kanzler der
Einheit, der ja gute Duzfreunde in der
USSR hat, hitte in unser aller Interesse
nur phantasievoll kompensieren miissen.
Hitte er anstelle von Rubel Rohstoffe
(Erdol oder -gas) oder Halbzeuge genom-
men, waren samtliche Probleme vom
Tisch. Und wenn man nicht in die
100.000er Region hitte gehen wollen,
héitten schon 30.000 Maschinen den Fort-
bestand des Werks garantiert.

Stattdessen beschrinkt man sich dar-
auf Arbeitslosigkeit zu finanzieren...

Ich verstehe das nicht, wiinsche aber allen
Lesern und Freunden der GummikuH im
Namen der ganzen Mannschaft ein sor-
genfreies Weihnachtsfest und 1992.
Andy

GUMMIKUH-Verlagsgesellschaft BR
Am Deich 57 - 2800 Bremen 1
Tel.: 0421/50 16 17
Fax: 04 21/50 44 48
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ENDLICH

sind alle fruheren Ausgaben wieder lieferbar!

Damit Weihnachten
nicht langweilig
wird...

Schwerpunktthemen
Adler 4
AJS 350 16C (Trial) 14
AWO 425 13
BMW 256 von Walter Zeller30
BMW R51/3+R50/5 25
BSA Gold Star Motor 20
BSA Twins | 8
BSA Twins |l 9
BSA/Norton Café Racer 12
Biicker-Werke 20
DKW 3
Dnepr MT 16 TWD 9
Dnepr-Gespann 27
EMW R35/3 11
Express-Werke 12
Federbettrahmen 24
Gespann KS

mit Panhard-Motor 17
Harley-Davidson 29
Honda in den 60er Jahren 28
Honda CB 500 F 10
Horex 5
IFA RT125 14
ILO-Motoren 23
Isle of Man 14
Jawa-Norton Manx 20
Kawasaki Z 200 13
Maico 8
Moto Guzzi | 25
Moto Guzzi |l 26
Moto Guzzi 9
Munch 26
MZ - Die Geschichte 24
MZ ES 250 18
MZ RT 125 21

MZ BK 350 15
Norton Commando 19
Norton Federbett 24
Norton Manx
m. Jawa Motor 20
Norton/BSA Cafe Racer 12
Norton von E. Kruse 16
NSU 2
Rickman-Story | 21
Rickman-Story |I 22
Rickman-Story 24
., Sanglas 500 S 11
Schottenring 1991 28
Silk-Zweitakter 23
Triumph 6
Velocette | 27
Velocette | 28
Veteranen-Trial 27
Victoria 7
Vincent von E. Kruse 16
Westphal, Robert
Biographie 20
Zindapp 1
Zundapp | 15
Zindapp I 16
Typenkunde
Ardie BD 176 2
AWO 425 25
BMW R26 1
BMW R50 13
BMW R51/2 5
BSA Gold Star B34 27
DKW RT 200S 8
DKW RT 250/2 20
Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 750GT 23
Durkopp M 125A 11
Gilera 150 21
Hoffmann Gouverneur 24
Horex Regina 2 22
Horex Regina 350 4
IFA BK 350 28
JAWA 350 30
Laverda 750S 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone10
MV Agusta 125 16
MZ ES 250 15
Puch 250SG 19
Puch 250TF 26
Triumph BDG 250H 9
Triumph T 120R 18
Velocette Venom Clubman 3
Victoria KR 26 N 6
Ziindapp 200S 17
Zundapp 250S Trophy !
Zundapp Norma 29
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| Historischer Test
Adler MB 250 S 28
Ardie BD 176 29
BMW R26 13
Biicker llona Il 27
DKW RT 175 S 30
Hercules K175S8 8
Hoffmann Gouverneur 11
Honda CB 750 F

“Four in one” 22
Horex Regina 4 10
Horex Resident 12
Jawa 350 25
Maico 175 SS 19
NSU Lux 24
NSU Superfox 9
Panther KS 150 16
Suzuki GT 750 23
Triumph Boss 26
Triumph twenty one 18
Victoria Swing 17
‘ Motorgalerie
Ariel Square Four 26
BMW R25/3 11
DKW RT 350 28
Harley Davidson Panhead 24
Honda 125 ccm 18
Honda CB 450 29
Honda CX 500 23
ILO Twin 19
Maico MD 250 25
Moto Guzzi V7 20
Moto Morini 350V2 27
Norton Manx 10
Rudge 4-Ventiler 12
Silk 700 S 22
Triumph 6T T110 30
Zindapp KS 601S 21
| Technik
Alu polieren 10
Bowdenziige 23
Bremsen | 21
Bremsen Il 23
Einspeichen 12
Gummitestaurierung 29
HaarriB-Prufung 22
Helmtest (Jethelme) 30
Honda Ziindanlagen 17
Ketten | 24
Ketten Il 25
Ketten Il 26
Ketten IV 27
Ketten V Zugversuch 28
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Ketten VI
Lacke fur japanische
Motorrader
Lichtmaschinen am
Beispiel Honda
Ol |
Ol lI
Ol Il
Ol und Chemie
Schrauben |
Schrauben |
Schrauben Il
Schrauben IV
Simmerringe |
Simmerringe |l
Simmerringe I
Simmerringe IV
Technikvergleich
Gestern & heute
Vergaser |
Vergaser ||
Vergaser ll|
Vergaser |V
Vergaser V
Zweitakt-Schmierung
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Umwelt & Restaurieren

Asbest 14
Einfuhrung 11
Festgegangene Kolben 17
Gehorschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme | 20
Helme Il 21
Katalysator 24
Kraftstoff 12
Lacke 18
Larm 15
Olbeseitigung 13
Reinigen mit Sprit 12
Sauren und Schutz 16
Verchromen | 23
Verchromen I 24
Verchromen lll 25
Verchromen |V 26
Verchromen V 27
Verchromen VI 28

Interessiert? Ja! |

Dann bestelle ganz schnell.per
Telefon (04 21/50 16 17), per
Fax (0421/50 44 48) oder per
Postkarte die gewunschten Hef-
te (einfach die Nummer ange-
ben, die hinter dem Thema
steht). Jede Ausgabe kostet 5,90
DM, ab 12 Heften gibt es Ra-
batt: 4,99 DM pro Heft, zzgl.
Porto und Verpackung. Wir be-
arbeiten Deine Bestellung fix
und legen der Sendung eine
Rechnung bei.

GUMMIKUH-Verlag
Am Deich 57 -28 Bremen 1
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