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Unterwegs
mit einer

Ein triiber Spitherbsttag, an dem sich
die Sonne kaum aus ihrem Wolkenver-
steck hervortraute, schien nicht geeig-
net, ein flammrotes Motorrad aus dem
lebensfrohen Norditalien aus den Ver-
kaufsraumen eines Handlers an die
frische Luft zu holen.

Dennoch machten wir uns auf den Weg
nach Otterstedt. Ist doch die Recherche
‘am lebenden Objekt” das Salz in der
Suppe der Motorradberichterstattung.
Hinzu kam, daB} jeder von uns nach
mehreren Wochen Herbst Appetit auf
prickelnden Fahrspal} “fern grauer
Stadte Mauern” spiirte.
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Eine SF soll es sein!

Riidiger Kéimna hatte fiir uns eine Laver-
da 750 SF herausgesucht. Die Maschine
von 1973 war bis auf einen verstellbaren
Tommaselli-Lenker in allen Details origi-
nal. Ein Zugestindnis an deutsche Zulas-
sungsvorschriften waren ein Riickspiegel
und “Ochsenaugen”-Blinker von Hella.
Schon beim Rangieren merkte ich, daf3 ich
es hier nicht mit einem filigranen High-
Tech Geriit zu tun hatte, sondern es sich
um solide Technik eines Familienbetriebs
handelt, der mit Landmaschinen grof ge-
worden war.

Masse und Tradition

Kurzum, das Krad wirkte schwer und
massig in den Hinden. Viele Details
schienen eher auf teutonische Wurzeln zu
deuten, als auf einen romanis¢chen Ur-
sprung.

Doch Laverda war in seiner ganzen Ge-
schichte stets italienisch und bodenstén-
dig zugleich. 1873 griindete Pietro Laver-
da eine Fabrik zur Herstellung von Land-
maschinen. Nach dem Zweiten Weltkrieg
war der Bedarf an preiswerten Fortbewe-
gungsmitteln so groB, dal man sich in
Breganze entschlob, den umkidmpften
Markt der Leichtmotorrider mit einem 75
cem Viertakter zu bereichern. Die Ma-
schine erschien 1949. In den folgenden
Jahren ergidnzte man das Programm um
Mopeds und Maschinen zwischen 100
und 200 ccm. Ahnlich wie bei Ducati und
Guzzi registrierte man zur Mitte der 60er
Jahre ein wiedererwachendes Interesse an
grolien Motorradern.

--""'r’l’-



Die Gedanken, die sich die Familie Laver-
da daraufhin machte, fiihrten zur grofien
Laverda , die 1966 auf der Earls Court
Show in London prisentiert wurde. Diese
Maschine war nicht unbedingt ein umwer-
fend neues Konzept, sondern eine gelun-
gene Zusammenstellung bewihrter Ele-
mente. Bei der Konstruktion eines grofien
Motors lehnte man sich stark an das er-
folgreiche Vorbild Honda CB 72 an.

Der Motor war ein fahrtwindgekiihlter
Twin mit kettengetriebener, obenliegen-

der Nockenwelle, einem angeblockten
Getriebe und zwei Vergasern. Ausgespro-
chen modern wirkten in den 60ern das
Fiinfganggetriebe und der Elektrostarter.
Ahnlich wie bei Honda waren Anlasser
und Lichtmaschine (Bosch, 150 Watt,
Gleichstrom) nicht in das Motorgehduse
integriert. Unterschiedlich war aber die
Bauweise als Paralleltwin, die einen 360
Grad Ziindversatz erfordete. Dieser hiu-
fig in England gepflegten Bauweise sagt
man ein markiges Drehmoment und enor-
me Vibrationen nach. Die Prototypen
waren noch, wie auch die Hondas, mit 180
Ziindversatz gelaufen.

Um Fahrstabilitéit bemiihte sich ein unten
offener Briickenrohrrahmen, bei dem der
Motor mittragende Funktion iibernahm.
Zeitgemil wurde das Hinterrad in einer
Langschwinge und das Vorderrad von
einer Teleskopgabel gefiihrt. Bei den Zu-
lieferteilen bedienten sich die Norditalie-

ner weltweit bei re-
nommierten Zulie-
ferern. Fahrwerks-
teile kamen aus hei-
mischer Produktion
von Ceriani und
Borrani, fiir die
Elektrik  sorgte
Bosch, wihrend
man die Instrumen-
te bei Nippon Den-
so im fernen Japan

e Iﬂv{fl ]

e

und die Lenkerschalter bei der britischen
Traditionsfirma Lucas einkaufte. Den
Hubraum hatte man fiir zweil Versionen
bemessen: eine 650er mit 75 mm Bohrung
und 74 mm Hub und eine 750er mit 80
Bohrung und ebenfalls 74 mm Hub. Die
kleinere Variante war mit 50 PS bei 6.800
U/min angegeben, die 750er war schwia-
cher verdichtet (7,7:1 anstatt 9:1) und er-
reichte daher auch nur 52 PS bei 6600 U/
min. Da die 750er wohl insgesamt ein run-
deres Verhalten zeigte, liel Laverda die
650er zur 69er Saison auslaufen.

Von dort an bis 1973 lieferte Laverda die
GT 750 mit 47 Din-PS als Basismodell.
Dieser Typ war mit 29er Dell Orto VHB
Gasfabriken ausgestattet, ab 1970 gab es
dann 30er. Nachfolger der GT wurde 1973
die GTL, bei der man die Ausstattung
(Tank, Gabelmanschetten und Auspuft-
anlage) modifiziert hatte. Im Verein mit

oben: Intelligente De-
taillésungen. Muster-
gliltiger Kettenschutz,
Federung von Hand
verstellbar. Soziusra-
sten gut positioniert.
links:Einer der schon-
sten Motoren der 70er
Jahre: der mittragende
360 Grad Laverda-Pa-
ralleltwin

einer erhohten Verdich-
tung sorgte eine Auspuf-
fanlage mit Interferenz-
rohr fiir eine Anhebung
der Leistung auf 52 PS.
Doch bekannter waren
nordlich der Alpen stets
die sportlicheren Versio-
nen der 750er.

[talienischer Gepflogenheit folgend,
reichten die Laverda-Oberen 1969 das
Sportmodell “S™ nach, dem 1970 die “SF”
folgte. Die “S” unterschied sich von der
normalen Maschine durch einen langen
20 1 Tank, eine Hockerbank (nur junge
Azzuripirchen passen dort zu zweit drauf,
unsere Kollegen von der Classic Bike ha-
ben den passenden Ausdruck fiir diese
Biinke: “once-and-a-dwarf™).

Zur Leistungssteigerung griff man in die
iibliche Kiste des Viertakttunings: Ver-
dichtung 9,65 : 1, schirfere Nockenprofi-
le und grofiere Vergaser (30er Dell Orto
VHB). Hirtere Ventilfedern sollten die
Standfestigkeit erhohen. Das Werk gab,
italienisch groBziigig, 60 PS an. Zur 71
Saison dnderte man die Bremsanlage:
Statt wie bisher Grimeca Bauteile zu ver-
bauen, produzierte man die Energiever-
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nichter im eigenen Hau-
se. An Vorder- und Hin-
terrad taten 230 mm Du-
plextrommeln Dienst.
Die Hebel wurden, wie
seinerzeit auch bei
Triumph und BMW, je-
weils von Seil und Hiille
des Bowdenzuges be-
dient. Trotz der Groife
war die Bremsanlage
nicht berauschend. Auch
die spiteren Anderungen
bei der SF 1 (Super-Freni
= Superbremse) waren
keine grundlegende Ver-
besserung. Dort ver-
band man beide
Bremshebel
mit einem
einzustel-
lenden Ge-
stange.
Weiterhin
hatte man
die Optik der
SF dem Zeit-
geschmack ent-
sprechend moder-
nisiert -Verzicht auf &
Kniekissen und Falten-F8
bilge - und bezog die In-%

\
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links: Letzte Aus-
fihrung der
750er Laverda:
die SF 3 von
1977

links unten:
Schon optisch
eine Rakete.Die
rare 750 SFC.

strumente von Nip-
pon Denso, was si-
cherlich eine kluge
Entscheidung war.
Bei der SF 1 tausch-
ten die Laverda
Konstrukteure/Ein-
kdufer die nostalgi-
sche Boschlampe
gegen ein heimi-
sches CEV-Pro-
dukt. Das Interfe-
renzrohr wanderte
unter den Motor und
schlof an neugestal-

¥ .
gt a

tete Auspufftopfe an. Gleichzeitig hatte
man einen Luftfilterkasten spendiert, der
trotz erhohter Leistung (groBere Ventile
und Vergaser) in Verbindung mit den
neuen Auspuffen gerduschmindernd wir-
ken sollte.

Der Bomber: SFC

Alles andere als gerduschmindernd dage-
gen war die Megaphonanlage, die ge-
meinsam mit der Laverda 750 SFC an die
schnelle Kundschaft ausgeliefert wurde.
Die SFC (C steht fiir Competizione) war
seinerzeit die schirfste Waffe der Trakto-
renbauer aus Norditalien. Die ungemein
dynamisch wirkende Maschine war stahl-
gewordenes Ergebnis der Laverda-Erfol-
ge bei den internationalen Langstrecken-
rennen.

Das Werk entschloB sich daraufhin, eine
Kleinserie von zulassungstihigen Lang-
streckenrennmaschinen aufzulegen, die
speziell an aktive Sportfahrer verkauft
werden sollte. Insgesamt wurden es von
1972 bis 77 nur 549 Stiick. Die Vielzahl
der heute auf dem Markt angebotenen
SFC sind umgestrickte SF oder gar GT.



Dabei waren die gegeniiber den Normal-
modellen durchgefiihrten Anderungen
durchaus nicht nur kosmetischer Natur:
Neben Modifikationen des Hauptrahmens
(auch fiir die Normalmodelle gab es unter-
schiedliche Rahmen) fanden sich Austat-
tungsdetails wie Stummellenker, zuriick-
versetzte Rasten, ein Alu- bzw. GFK-
Tank, eine Hockerbank und eine sehr
“schnelle” Halbverkleidung. Am Trieb-
werk hatte man noch einiges getan, um
ohne Einbufien an Standfestigkeit schnel-

ler fahren zu konnen. Different zu den
GroBserienmodellen waren Kopf, Venti-
le, Nockenwellen, Kolben und die 36 Dell
Orto PHF Vergaser. Laut Werksangabe
zeigte der Priifstand 75 PS als Ergebnis
der Bemiihungen an. Praktisch alle Teile
des Kurbel-und Ventiltriebs waren po-
liert, um leichter zu sein und Kerbrissen
vorzubeugen. Das Getriebe war mit einer
anderen Stufung (mit “endlosem™ ersten
Gang) versehen und mit Hilfe von Nadel-
lagern getunt worden. Anderungen an
Ziindanlage und Bremsen und Magne-
siumseitendeckel fiir den Motor waren zu-
sdatzliche Goodies an der schnellen Diva.
Ubrigens wurde der erste Teil der Maschi-
nen mit Duplexbremsen ausgeliefert, spi-
ter kaufte man Drei-Scheiben-Bremsan-
lagen von Brembo. Wirtschaftlich war die
SFC sicher kein Erfolg, dennoch hatten
die 549 orangeroten Maschinen sicher fiir

das Image der Firma aus Breganze einen
unbezahlbaren Effekt.

Endlich Scheibenbremsen...

Eine lidngst iiberfillige Modernisierung
der normalen Modelle war die Einfiihrung
der SF 2 im Januar 74. Geiéindert wurde die
Frontpartie: die Ceriani-Gabel wuchs von
35 auf 38 mm Standrohrdurchmesser und
besall an den Tauchrohren Aufnahmen fiir
eine Bremboscheibenbremszange. Der
Scheinwerfer kam wieder von Bosch, und
japanische Lenkerschalter ersetzten die
Lucasexemplare. Doch mittlerweile war

oben: Schiebung gehoért zum
Redaktionsalltag.

die 750er Laverda bedenklich in die Jahre
gekommen. Die breite Masse der Kunden
favorisierte Vierzylinder, und die Touren-
gemeinde kaufte lieber Kardanmaschi-
nen. Die letzte Version (1976) hieB, oh
Wunder, SF 3 und war mit GubBridern,
einer Scheibenbremse am Hinterrad und
der Zwei-Mann-Biirzel-Bank des 1000er
Drillings aus gleichem Hause schnell zu
erkennen. Eine nadelgelagerte Hinterrad-
schwinge war ein letztes Symbol kon-
struktiver Sorgfalt. 1977 hatte der Spal}
ein Ende, die Produktion wurde nach
19.000 Exemplaren eingestellt, und das
Werk widmete sich der 1000 3 C und
anderen Produkten wie Wohnmobile,
Traktoren und Kiihlaggregaten.

Fahrt mit Fiasko

Vor dem Losfahren instruierte mich der
geduldige Riidiger Kiimna iiber die Be-
sonderheiten des roten Brockens: Schal-
tung rechts aber erster Gang unten. (“Mull
das sein?” dachte ich im Stillen). Kurios
in der sportlichen Umgebung wirkte ein
Deutsches Ziindschlofd mit “Patentnagel”
zum “neindriicken und Licht anschalten.
Die hiBlichen Lucas-Fliigelschalter wa-
ren mir aus “‘triumphalen” Zeiten be-
kannt. Die Bremsen seien zwar
schon anzusehen und zu dosieren,
wiirden aber schwach wirken und
schnell durch Fading noch schwii-
cher werden. Nun, ja, ich strich so-
wieso um die Maschine herum und
fragte in die Runde, ob man abkom-
mandierte Traktoringenieure zu ih-
ren Vitern zidhlen mul3. Das von den
Azzuris lange gepflegte Prinzip, kei-
ne Gewichte an den Lenkkopf zu
klotzen, war hier schon optisch mif3-
achtet worden.

Die ersten Kilometer verliefen recht
vorsichtig. Die Maschine und meine
Wenigkeit bemiihten sich drum, die
kalten Glieder sanft zu erwirmen.
Schon bald registrierte ich, daB zu-
mindest diese SF den hanebiichenen
Geschichten iiber das Macho-Musk-
le-Bike Laverda Unauffilligkeit ent-
gegensetzte. Die Kupplung benotig-
te keine Schraubstockfiuste, die Vi-
brationen waren gut zu ertragen, und
alle Bedienungselemente flutschten.
Eine gewisse Steifheit der Lenkung und
Unwilligkeit bei Schriglagenwechsel lie-
Ben sich jedoch nicht verleugnen. Nach 15
Kilometern lag der erste schnelle Uber-
holvorgang an. War die Maschine beim
Warmfahren recht handzahm gewesen,
kam bei Vollgas ab 4000 Touren die
zweite Natur der SF zum Vorschein. Von
bosartigem Knurren begleitet, schob sich
die massige Maschine an den “Konkur-
renten”’ vorbei. Ich wurde gegen den
Hocker der Sitzbank gedriickt und hatte
Eile rechtzeitig hochzuschalten. Puh,
Temperament hatte der Motor mit dem
groben Guligehiuse.

Auf der Autobahn fidelte ich mich rasch
in den fthiellenden Verkehr. Das Fahrwerk,
durch steifes Ol in den Federelementen
ctwas hoppelig wirkend, sollte dem
Lingsrillentest unterworfen werden. An-
fang der 70er hatten auch Produkte re-
nommierter Firmen Probleme, bei Ge-
schwindigkeiten um 160 km/h angesichts
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spitzwinkelig angefahrener Fahrbahn-
markierungen Haltung und Disziplin zu
bewahren. Die ersten /5 BMWs und alle
Japaner schlenkerten so deutlich, daB die
Fahrwerkstuner Hochkonjunktur hatten.
Doch die SF ging im Dezember 1991 sou-
verdn iiber die Fahrbahn der A 27.
Fahrsicherheit und StraBlenlage verdienen
auch noch nach heutigen Malstiben gute
Noten. Das Tempolimit und deutlich zu-
tage tretende Vibrationen veranlaliten
mich, eine ruhigere Gangart anzuschla-
gen. Bei 120 km/h lieB es sich bequem mit
dem Twin fahren, mir behagte die Sitzpo-
sition jedoch nicht ganz. Ich dachte ein-
mal mehr daran, daf} italienische Motor-
radkonstrukteure Ambiente vor Anatomie
stellen. Die FuBrasten schienen mir zu
hoch, gleichzeitig waren diese viel zu
weit auseinander, und der Schalthebel fiir
mich (Gr. 42) viel zu weit entfernt.
Grumpf! Genausowenig konnte ich mich
mit dem verstellbaren Tommaselli Wun-
derlenker anfreunden, ein 63 cm BMW
Lenker wire wohl das Schlaueste gewe-
sen.

Jedoch im Bremer Stadtverkehr staunte
ich iiber die urbanen Qualititen des
Bombers aus Breganze. Durch die prizise
Schaltung, die gut zu dosierende Kupp-
lung und die elastische Motorcharakteri-
stik war ungeachtet der klobigen Erschei-
nung die Teilnahme am Grobstadtverkehr
ohne Stref moglich. So wurde mir klar,
warum die GT-Version auch ein beliebtes
Polizeimotorrad war.

Anschliefend sollte es auf einer Schnell-
strale wieder aus der Stadt hinausgehen,
doch die Laverda stellte auf der Beschleu-
nigungsspur unvermittelt ithre Arbeit ein,
auf dem Weg bis hier war sie bei hohen
Drehzahlen bereits zweimal abgestorben,
liel3 sich aber per Knopfdruck sofort wie-
der ins Leben zuriickholen. Ich hatte an-
gesichts der naBkalten Witterung auf An-
zeichen von Vergaservereisung getippt
und mir keine weiteren Gedanken erlaubt.
Doch nun schaffte es der Anlasser nicht
mehr, die Kurbelwelle zu drehen.
Aiammh!! Mit “Schiebung” gelangte ich
noch von der Schnellstra3e herunter. Dort
war dann im Nieselregen endgiiltig Feier-
abend. Bis dann der Anhédnger kam, hatte
ich Mube genug. wihrend ich vor mich
hin fror, mir die Details der Maschine
anzuschauen.

Pfiffige Details!

Dabei machte ich interessante Entdek-
kungen: Die Fulirasten sind mit Hilfe

einer Verzahnung 1m Kreisbogen zu ver-
stellen, die StoBdampfer sind ohne Werk-
zeug verstellbar und der Kettenschutz war
wirklich einer. Erstaunlich viele “teuto-
nisch-niitzliche” Details. Man merkte,
daB die Maschine mehr an Okonomie und
Alltagstauglichkeit bietet als manche mo-
dernere oder renommiertere Sportma-
schinen. Mit so einem Fazit hitte ich
kaum gerechnet, doch nach dem Fiasko
der ersten Fahrt sollte eine zweite folgen.
Als Ubeltiter hatten sich ein morsches
Kabel vom Anlasser zur Lichtmaschine
und ein von Vibrationen geschidigter
Killschalter der Firma Lucas herausge-
stellt.

Gliick bei Frost...

Nachdem man im Hause Kdmna die Sto-
rungen beseitigt hatte, war beim néchsten
Termin winterlich-naBkaltes Wetter an-
gesagt. Riidiger erzihlte noch beildufig,
daB die Konstrukteure nur Norm-Teile an
der Maschine verbaut hitten. Alle Lager,
Schrauben und Simmeringe entsprichen
DIN. In meinen Augen ein gewaltiges
Plus, besonders fiir den Selbermacher.

Mit diesen Gedanken stieg ich auf die
Maschine, deren Metallteile zu beriihren
unangenehm war. Die rote Schonheit star-
tete auf Knopfdruck und lief mit leicht ge-
zogenem Choke gleichmiBig mit 1000 U/
min vor sich hin. Die zweite Fahrt durch
den winterlichen Dunst Nordwest-
deutschlands verlief so ausgesprochen an-
genchm und problemlos, dal ich wenig
konkretes zu erziihlen weib.

Alles paBte, die Vibrationen des Twins
sorgten fiir eine warme Sitzfldche, und die
Bremsen lieBen sich ausgezeichnet dosie-
ren. Bei feuchten StraBen und Temperatu-
ren um ( war ich gar nicht so wild auf su-
perbissige Stopper. Mit der Laverda tiber
das kahle Land zu gleiten, war eine Erfah-
rung, die etwas Urspriingliches bereit-
hielt.

Die Maschine hatte eigentlich eher zuviel
Leistung, neigte der Metzeler 4.00 H 18
noch bei 70 km/h auf der nassen Fahrbahn
zum Durchrutschen. Also fuhr ich mit
wenig Last, den sanften aber nachdriickli-
chen Durchzug nutzend. Die Maschine
mit ihrem urspriinglichen Charakter liel3
mich gemeinsam mit dem eiskalten Fahrt-
wind ein Gefiihl fiir die Bewegung auf
dem Asphalt empfinden, das ich schon
lange nicht mehr gespiirt hatte.

Und nach 40 km kam ich dem Geheimnis
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der herben Schonheit auf die Spur: die
Souverenitit, die diese Maschine heutzu-
tage bereithilt, resultiert aus zwei selten
gewordenen Eigenschaften: Mit der La-
verda 750 kann man reisen, bummeln, ra-
sen oder einfach nur Baden fahren. Ande-
rerseits liaBt sich diese machtige Maschi-
ne auch von Menschen ohne Super-Prizi-
sionswerkstattausriistung instandhalten
und vermittelt ihrem Besitzer neben der
Exklusivitit auch das Gefiihl, auf archai-
sche Weise rasant motorisiert zu sein.
Stoff zum Nachdenken hatte ich nach
dem Absteigen... Andy

INFOS
Fiir Leser/innen, die iiber die Laverda
750 etwas mehr wissen wollen, emp-
fehlen wir...

Die Clubs:

Lav.-Freunde Berlin, Astrid Klein,
Tel. 030/3932202

Lav.-Club Berlin, Wolfgang Biirger,
Tel. 030/7958764

Lav.-Club Bergen, Andreas
Hlynianskjy, Tel. 05141/46612

Lav. Stammtisch Idstein-Hettrich,
Uwe Hansen, F.-Kirrmeier Str. 12,
W-6720 Speyer

Lav.-Club Rellingen, :
Reimer Gerckens, Tel. 040/5536337
Lav.-Freunde Eifel, Alex Joest,

Tel. 02241/82228

Lav.-Freunde Villingen,

Steffen Schleinitz, Tel. 0741/33284
die Literatur:

Laverda Twins & Triples, Tim
Parker, ISBN 0906613-00-0

die Handler:

Michael Schenk, In der Lei 19,
W-6272 Niedernhsn.-Engenhahn, Tel.
06128/73144

Riidiger Kdmna, Briigger Str. 27,

W-2802 Otterstedt, Tel. 04205/8707




KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Hallo Ihr
Gummikiihe!

Nach der Bestellung einer Herde
von vorerst zwolf Gummikiihen
griff ich sofort zur Kugel. Der des
dazugehorigen Schreibers selbst-
verstindlich, um Euch ein paar
Zeilen zum Lesen zu schicken.

Ich, René, wohne in Elsterwerda,
einer Kleinstadt, welche so an die
60 km von Dresden entfernt liegt,
aber noch zum Brandenburgi-
schen zihlt. Werde morgen 20
und fahre morgen seit genau 5 Jah-

ren Moped.

Angefangen hat alles mit einer 50
cemJawa Typ 20 und Baujahr "67.
Die war billig, weil alt, und dazu
auch noch selten. Man hob sich
von der Simsonmasse ab.

Ein Jahr spiiter hatte ich die Klas-
se A in der Tasche und durfte bis
150 ccm alles fahren. Wieder
dasselbe Problem wie oben, nur
Jawas mit 150 cecm waren sehr,
sehr selten. Geklappt hat es mit

einem 125er Tatran (Jawa). Der

war auch so alt wie die Jawa und
sogar mit E-Starter. Nach einigen
tausend Kilometern auf dem “ed-
len Gleiter” war sein Fahrer auch
schon achtzehn. Das erste
“schwere” Motorrad kam auf den
Hof. Eine 87er 250 ccm dunkel-
griine MZ-"Deluxe”™ (mit Dreh-
zahlmesser). Nachdem wir beide
mit noch ein paar verriickten Em-
merichern eine richtige grolie
Tour in den “Goldenen™ Westen
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gemacht hatten, lernte ich einen
guten Freund niher kennen: die
Stralle! Dieses entband mich ein
halbes Jahr von den Freuden und
Pflichten eines Fiihrerscheinbe-
sitzers.

Aber aus Schaden wird man be-
kanntlich klug. Die Emme war
total hiniiber. Was lernte man
daraus? Natiirlich ein Gespann.
Leider war nach dem halben Jahr
alle Euphorie iiber den Kauf ver-
flogen. Erst kam der Beiwagen in
die Schrottkiste, dann der Rest.
Gleiches tat ich mit einer im Ja-
nuar gekauften Edel MZ. Jetzt

kam erst einmal ein richtiges Po-
werbike auf meine Ranch. Wohl-
gemerkt: nicht gerade neu, aber
schon (fast) bezahlt. In der Garage
wartet aber schon wieder das
niachste. Drei Riider hat’s und aus
Zschopau 1st es, Baujahr "86, gu-
ter Zustand. Preis war eine tiefe
dreistellige Ziffer! Man mul3 halt
an der Quelle sitzen!

Ich bin Mitglied in einem Motor-
radclub. Wir nennen uns
“Schwarze Elstern™ und sind in
Elsterwerda anséssig. Die Wende
gab uns die Chance, vom ADMYV
weg und zu uns selbst zu finden.
[eider haben wir mit vielen Pro-
blemen zu kimpfen. Es fehlt iiber-
all am notigen Rubel, um die
Sache richtig in Gang zu rollen.
Die meisten Leute haben nicht
mehr das Geld fiir ein “richtiges”
Motorrad. MZ ist verpont. Mit-
glieder sind nur schwer zu bekom-
men. Die Leute, die Geld und Ar-

beit haben, sind zeit- oder bock-
los.

Uns kommt es vor allem aul Mo-
torradfahrer an, die Interesse zei-
gen, und nicht jene, die nur eine
grofle Maschine fahren.

Nach Lesung der gelieferten
Kunststoffwiederkiiuer war i1ch
echt vom Hocker. Da ich mich
einen Oldifan nenne und auch
sonst stark Motorradfieber infi-
ziert bin, waren Eure Hefte fiir
mich fast so bedeutend wie ein
Zeichen des Himmels. Daraus
folgt meine Bestellung fiir alle
Hefte, die noch nicht in meiner
Sammlung sind und eine der be-
rithmten Nr. 4. Welches heilit, dal}
Ihr einen neuen Abonnenten habt.
Eine kleine Kritik wollte ich aber
auch noch anbringen. Mir ist auf-
gefallen, dall relativ hiufig
Druckfehler auftreten. Ich nehme
an, dab dies sicherlich an die
Adresse des Verlages zu richten
ist, also nehmt es nicht so ernst,
aber bedenkt es. Euer Schreibstil
und der Inhalt der Beitriige sind
echt Klasse. Gut finde ich, dal} bei
Euch Namen wie MZ, Jawa und
Dnepr starke Beachtung finden,
saustark. Sie bestitigen meinen
Stolz, Besitzer einer MZ zu sein.
Fiir mich bietet sich endlich die
Moglichkeit, zu erfahren, was
sich zwischen den 50er und 80er
an Zweiridern auf bundesdeut-
schen Straben rumgetrieben hat.
Der Klacks hilft mir auch sehr
dabei.

Noch ein Tip: Vielleicht wiire es
mdglich, ein bilichen liber das
Rollertreiben hinter dem Eisernen

Vorhang aus den S0er und 60er

Jahren zu schreiben. Leider sind
diese Fahrzeuge schon (fast) aus-
gestorben. Typen wie Pitty, Troll,

Tatran, Czezita und der Berliner
Roller waren ja schon zu meiner

Rollerzeit eine echte Seltenheit!
Aber jetzt erst!

Tschiill René.

Zundplatten an
Honda CB 400/550 F

Leserbriefes von Joachim Kol-
ling - in der Ausgabe 12/91
(Seite 11)

Moin, Joachim!

Fiir Dein Problem gibt es mehrere
Losungen:

Fertige, kontaktlose Ziindanlagen
bieten u.a. folgende Firmen an:
Herbert Pitsch, Wilhelmstralie 29,

Sehr geehrte
Damen und Herren!

Aus der Presse habe ich erfahren,
dall die Treuhand das Motorrad-
werk Zschopau (MZ) schliefit. Ich
mochte kurz die Griinde nennen,
die m. E. gegen diesen Entschluld
sprechen. Vorab sei gesagt, dall
ich sehr wohl weill, dall die Lei-
tung des Unternehmens etliche
Fehlentscheidungen zu verant-
worten hat. Aber dies diirfte doch
nicht gegen das ganze Unterneh-
men verwendet werden, sondern
die Treuhand miibte fiir effiziente
Filhrung sorgen. Nun zu o. g.
Griinden: 1. Es wird eine ganze
Branche totgeschlagen. Schliel-
lich ist MZ das einzige deutsche
Motorradwerk fiir Motorrdder
von 150-500cm”.

5406 Winningen.

Wiist Elektronik, Postf. 70835,
7085 Bopfingen (auch fiir 450
K!).

Die Preise liegen etwa bei 250,-
DM pro Kontakt, bei der400 f also

bei 500,- DM.

Zum Selbstbau kommen folgende
Maoglichkeiten in Frage:

l. Kontakte drinlassen und mut
Elektronik entlasten (siehe GP
Oktober 1990).

2. Die komplette Ziindanlage der
neueren Hondas einbauen.

3. Fiir Spezialisten: Der Halblei-
terhersteller Motorola bietet eine
integrierte Schaltung mit der Be-
zeichnung MC 3333 an, die eine
komplette, kontaktlose Ziindanla-
ge enthiilt. An Zusatzbauteilen
sind nur noch eine Geberspule, ein

Leistungstransistor und zwei Wi-
derstinde erforderlich.

Punkt 1 und 2 lohnen sich aller-
dings nur bei Bezug der Teile vom
Flohmarkt.

AubBlerdem bieten einige Elektro-
nik-Versandhiuser Ziindanlagen
an. Hier lohnt es sich, mal die
Anzeigen der diversen Hobbye-
lektronik-Zeitschriften (und der
GP!!!) zu studieren.

Viel Erfolg!

Wilhelm Springmann

Eine kontaktlose Ziindanlage fiir
die Honda CB 400four bietet die
Firma “Piranha”, Anschrift: Peter
Wiist Elektronik, Postfach 1108,
D-7085 Bopfingen, Tel. 07362/
6881
zu einem Preis von ca. 250,— DM
drll.
Die Anlage beinhaltet:

- Black Box

- Grundplatte mit 2

Nehmern

- Rotor

- Kabelsatz
Der mechanische Fliehkraftver-
steller wird beibehalten. Aus eige-
ner Erfahrung kann ich sagen, dal3
die Anlage sehr zuverliissig arbei-
tet, simpel zu montieren und ein-
zustellen 1st und sich nicht selb-
stiindig verstellt.
Sollte der Joachim noch Fragen
oder Interesse an einem Erfah-
rungsaustausch haben, kann er
sich gern bei mir melden.
Guido Wegner, Neue Stralle 2a,
2003 Stelle II, Tel. 04171/50424
(ab 18 Uhr)

Testmaschinen
Willkommen!

Einige Leser fragten uns, wie das
wiire, wenn sie uns thr Herzblatt
(sprich: klassisches Motorrad)
zum Fahren zur Verfiigung stel-
len.

Leihen wir uns ein Motorrad, so
wird es grundsitzlich von uns
Vollkasko versichert, ganz gleich
ob das Fahrzeug zugelassen ist
oder ob wir ein rotes Nummern-
schild mitbringen. Natiirlich be-
miihen wir uns die raren Stiicke
nicht iiberzustrapaziern. Es gibt

weder “Kavalierstarts™ noch Prii-
fungen der Vollgasfestigkeit.
Wenn Thr meint, Eure Maschine
sollte mit einem Fotobericht ande-
ren Lesern zuginglich gemacht
werden, so ruft uns an. Uns sind
Motorriider aus allen Lindern
recht, ob Museumsstiick oder
Arbeitstier, ob 100 oder 1000
Kubik, das 1st uns gleichgiiltig.
Hauptsache sie 1st vor 1975 ge-
baut.

Andy

NubBknacker

Tatsiachlich wird Klacksens
NuBknacker-Entwurf “Motor-
radfahrer* gebaut (GP Nr. 1/92,
Seite 11)

Die Hersteller schrieben Klacks,
dab sie alle iiber die Entwurfskiz-
ze eelacht hitten und dal sie den
Burschen bauen wiirden. Den bei-
den Ideengebern wiirden sie das
erste Muster noch vor Weihnach-
ten in den Schwibischen Wald
schicken, und das koénnte dann
nach Begutachtung als Dank dort
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bleiben.

“Graut-vor-nix", so der Name des
Motorradfahrer-NulBbknackers,
eignet sich nicht nur als weih-
nachtliche Figur, sondern auch als
Ehrenpreis beir Veranstaltern und
als Geschenk . Graut-vor-nix ist
24 ¢m hoch und kostet DM 29,50.
Seine Wiege stehtinder Holz-und
Drechsler-Waren GmbH (HO-
DREWA), Talstr. 50, 0-9331 Ro-
thenthal (Erzgebirge), Tel. 0037
(bald 03)-76068/2346, Fax 2347.

2. Ein erschlossener Markt von
“Posen bis Wladiwostok™ wird
vertan. Vor Ende der “DDR” lie-
ferte MZ ca. 70.000 Maschinen/
Jahr in die osteuropiiischen Lin-
der, d. h. es existiert dort eine
komplette Infrastruktur fiir MZ!
Prognose: In wenig mehr als 2
Jahren haben japamische Firmen
das Gebiet fiir sich erschlossen.

3. Ein Neuanfang wird im Keim
erstickt. Die Firma hat 1991
15.000 Maschinen verkauft, eine
gute Leistung, wenn man folgen-
des in Rechnung stellt: einmal
herrscht in den neuen Bundesliin-
dern nach 40 Jahren verordnetem
MZ-Fahren ein psychologisch
iiberaus verstindlicher UberdruB;
zum anderen ist der osteuropii-
sche Markt wegen Devisenman-
gels erst einmal weggebrochen.

Auf diesem Hintergrund sind
15.000 eine hohe Zahl. Aulierdem
will die ehem. Sowjetunion wohl
kaufen, und die Landespolizeien
von Sachsen und B.-Wiirttemberg
testen gerade das neueste Modell.
4. Mit guten Zulieferern und der
Weiterentwicklung neuer Ma-
schinen bestehen angesichts unse-
rer verstopften Stidte und der
okologischen Vertriglichkeit der
MZ fiir die Zukunft gute Markt-
chancen.

Zur Erinnerung! MZ’s kénnen im
Gegensatz zu den meisten Zwei-
taktern biologisch abbaubares Ol
im Verhéltnis 1:100 fahren, und
emen KAT gibt’s auch.

5. Mit dem Schritt der Treuhand
werden der Sachverstand einer
ganzen Branche auf den Miill ge-

worfen zusammen mit einer Tra-
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dition, die eben von den alten
DKW-Werken stammt.

Aus all diesen Griinden kann ich
die Entscheidung nur als groben
Fehler (jedenfalls in der Radikali-
tit der SchlieBung oder des Ab-
baus der Belegschaft auf 300
Leute) sehen.

In der Hoffnung, dal} etwas getan
wird
Georg Jankowiak, Miinster

Es wird! Siehe unsere MZ-Info auf
Seite 52




Hallo Leute!

Ich muf Euch mal ein dickes Lob
aussprechen. Ich habe heute zum
ersten Mal (leider!) Eure Zeitung
in die 6ligen Finger bekommen,
und ich bin angenehm iiberrascht,
es gibt also doch noch gute Biker-
Zeitungen.

Zum Thema Protektorenkombis:
Wehret den Anfiangen und werdet
aktiv. Vor 15 Jahren haben auch
noch alle Leute iiber Helmpflicht
und Normen gelacht. Also nicht
faul zuriicklehnen, sondern riickt
den zustindigen Leuten auf die
Pelle. Unterschriftenlisten und
weiteres Material zu diesem The-
ma gibt’s bei der Biker Union,
Postfach, 7132 Illingen, Tel.
07042-25461 (Die + Do, 13-19
Uhr).

Vielleicht sehe ich auch Gespen-
ster, aber Verbinde wie IFZ und
IVM (Industrie Verband Motorrad
Deutschland) sind ja gerade dieje-
nigen, die neue Normen propagie-
ren, um uns damit das Geld aus der
Tasche zu ziehen. Hier wird der
Bock zum Girtner gemacht.

Mit schrottfreien GriiBen an alle
Biker

Norbert Steffens, Koln

Sturm auf die Zweitaktburg!

Bei herrlich klarem Winterwetter
erlebte die Augustusburg in Sach-
sen beim Motorrad-Wintertreffen
am zweiten Januarwochenende
einen Besucherrekord. 650 Teil-
nehmer waren mit lhren Kridern
gemeldet und angereist. Gleich-
zeitig fand, wie auch in den Jahren
vorher, rund um die Burg ein Tei-

lemarkt statt, und MZ prisentierte
die neuen Modelle. Doch fiir ein
Gedriinge wie zu Beginn des Som-
merschluBverkaufs in den Innen-
stidten sorgten mehr als 10.000
Besucher, die iiberwiegend per
PKW aus der niheren Umgebung
angereist waren. Das beweist, dald
trotz Automanie auch in den neuen

oben: Gedrange im Burghof!
Etwas flir Spezialisten: Eine
modifizierte 1000er Ariel Squa-

re Four des Baujahres 1936!
Foto: Schellenberger

Lindern das MOTORRAD
LEBT! Ubrigens vermochten die
Menschenmassen, die priizise Or-
ganisation durch die Leute des
Zweiltaktmuseums nicht nicht zu
storen.

"Wohin rollst du?"

Lieber David Langhub, da bist du
wohl leicht in den Graben gerollt
mit deinen Erkenntnissen. Dein
Wissen ist sicher bemerkenswert
und dein Uberblick iiber die zwei-
radtechnische Entwicklung ist im-
ponierend - doch deine Schliisse
daraus sind gut fiir Leute, die gerne
lachen. In welcher Welt lebst du?
Ist es denn wahr, dal} die guten
Deutschen mit den fehlerfreien
Motorriddern alle Pleite gegangen
sind, wiihrend die bosen Schlitzau-
gen mit den schlechten Motorra-
dern die Geschiifte machen? Wohl
kaum.

Warum ist es schlecht, Dinge wei-
terzuentwickeln und neu anzubie-
ten? Die Zentralfederung der NSU
Lux in allen Ehren, doch ein White
Power-Federbein wird nicht
schlechter durch die Ahnlichkeit
der Bauart. Wire es denn sinnvoll,
wenn die Entwicklung der Brem-
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sen bei der Horex-Trommelbrem-
se zu Ende gewesen wiire?

Warum so intolerant? Die von dir
gelobten Motorrider hatten auch
Schwichen, die aber in deinem
Artikel unerwihnt bleiben. Mit
den gescholtenen Motorradern (u.
a. Honda CB 750) bin ich in den
letzten Ecken Europas gefahren
und habe auf 7000 km zweimal die
Kette gespannt. Es gibt kein Ver-
tun, japanische Motorrider haben
die Leute auf die zwei Rider zu-
riick- oder draufgebracht und sind
heute Stand der Technik. Damit
ich nicht falsch einsortiert werde:
Ich habe meine 20 Jahre alte Duca-
ti-Scrambler im Alltagsbetrieb
laufen, bin also nicht Honda-Ver-
kaufsleiter. Geschichtsverdrehun-
gen schitze 1ch aber nicht.

Mit besten Griillen
Herbert Mohrs

Hilfe fiir klassische Yamahas

Die Besitzer des “besten Engliin-
ders, der je in Japan gebaut wur-
de”, der Yamaha XS 650, hegen
und pflegen ihre Apparate, auch
wenn diese einige Schwiichen ha-
ben. Claus Schultz aus dem nord-
deutschen Stotel geht den Schwii-
chen Kklassischer, japanischer
Viertakter mit Akribie zu Leibe.
Neben Motoren-, TUV- und Er-
satzteilservice speziell fiir Honda
und Yamaha bietet er zum Beispiel

fiir die XS 650 nadelgelagerte
Ziindachsen und ein spezielles Ol-
siebschutzblech aus V4A-Blech
an. Beides sind Verbesserungen in
Punkto Haltbarkeit und beugen
Motorschiden durch Verschlei3
vor. Wer mehr wissen mdchte,
sollte den riihrigen Héndler anru-
fen. Hier seine Adresse: Claus
Schultz, Welle 18 (an der B 6), W-
2854 Loxstedt, Tel.: 04744/5060
oder 1026
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Liebe Gummikuh-
Mannschaft,

nachdem nun der Jahreswechsel
mit all der Fresserei und Feierei
vorbei ist, will ich Euch fiir 1992
nochmals alles erdenklich Gute
wiinschen, vor allem Gesundheit,
allzeit gute Fahrt, halt einfach al-
les, was zum unbeschwerten Mo-
torradfahren dazugehort. - AubBer-
dem, und da steckt viel Eigennutz
dahinter, eine so tolle Gummikuh,
interessante Themen und Tips.
Ich will nun gleich mal einiges an-
schneiden, was mir so auf den
Nigeln brennt. Zum ersten zum
Thema “Club der schwarzen Hin-
de*, ich habe nimlich seit dem
Leserbrief im Heft 10/91 (von Sto-
ne/Bremen) keine Probleme mehr
mit Dreckpfoten. Billiges Speisedl
und “Fit”, ein Geschirrspiilmittel
aus der Ex-DDR (1 1 kostet DM
2,29), das ist das Richtige fiir drec-
kige Schrauberhiinde.

Und da ich gerade dabei bin, ca. 30
Jahre Wald- und Wiesendreck von
einer Viergang RT-MZ abzube-
kommen, kann ich die Brauchbar-
keit der Ol-Fit-Methode nur weite-
rempfehlen. Zumal die Hinde
nach der Reinigungsprozedur re-
lativ geschmeidig sind, was ich
von meinen fritheren Reinigungs-
methoden nicht sagen kinnte, aber
die waren auch recht brutal,
Waschbenzin usw ...

Und ich denke, das ist auch die um-
weltvertriglichste Methode, bes-
ser als irgendwelche Starkreiniger
allemal.

Ein weiteres Thema, was auch mit
Umweltschutz zu tun hat, ist die
schiitzende Verpackung der “GP”
auf dem Postwege. Also bei mir
wandert grundsitzlich kein Um-
schlag in den Miill oder Heizungs-
ofen, es sei denn, er ist vollig zer-
fleddert. Ich brauche laufend Um-
schlige, sei es zum Aufbewahren
von irgendwelchem Papierkram,
sel es zum Verschicken. Und seit
Eure Post nur noch den kleinen
Adressaufkleber hat, braucht man
nur das Ding zu liberkleben, und
schon kann die Post wieder abge-
hen. Bei meinen vielen Briefen
wiirde ich sonst ne Menge Klein-
geld brauchen, dann wiirde z. B.
das Biergeld zu knapp, das geht
doch nicht. Also macht weiter so,
denn meine “GP” soll auch heil
sein, wenn sie in Dorfchemnitz an-

kommt und das geht nur im Brie-
fumschlag.

Dieses Umweltgerede, was jetzt
auch von den Regierenden
kommt, ist eh totaler Kase, wenn
ich mir nur ansehe, wo iiberall
dieser schwachsinnige griine
Punkt drauf ist, und alles miissen
die Verbraucher mitbezahlen. Und
umweltgerechtere Verpackungen
sind meist teurer, also 1st das was
fiir die Wohlhabenden, wir miis-
sen den Saft weiterhin in diesen
“Ziegeln” kaufen, Onkel Dittmei-
er und Co. sind auf die Dauer zu
[euer.

Ein ganz toller Artikel war im De-
zemberheft Andys Museumsbe-
richt iiber die Augustusburg, ja ja
Andy, ich hab Dir es auch schon
personlich gesagt, aber ich mull es
einfach nochmal schriftlich fixie-
ren. Ich habe zwar noch nicht viele
andere Motorradmuseen gesehen,
aber die Burg hat einfach ein ganz
tolles Fluidum, mich zieht es je-
denfalls mehrmals jihrlich auf
dem Schellenberg, und jedesmal
fallt mir wieder etwas Neues auf.
Klar, ich hab es leicht, ich wohne
nur ca. 30 km von der Burg ent-
fernt, nicht einmal die Fahrt dort-
hin wird langweilig, denn es gibt ja
genug Strafen im Erzgebirge, von
I. bis 5. Ordnung. Natiirlich konn-
te ich noch nie ins Depot des Mu-
seums schauen, deshalb hatte
Andys Artikel auch einiges an

Neuem fiir mich. Und am 11. Ja-
nuar fahre ich schon wieder hin,
denn dann ist Wintertreffen, dieses
Jahr wird es das 10. Mal, daB} ich
hinfahre, allerdings war ich neun-
mal mit dem Auto dort, wegen
Tauschhandel und zum Teil grau-

~samer Kilte. Aber diesmal werde

ich, wie 1991 meine RT125 den
Burgberg hochtreiben.

Wollen wir hoffen, dall dieses
groBartige Museum und die ganze
Burg uns allen noch mdéglichst
lange erhalten bleiben und auch
durch Euren Artikel immer viele
Besucher ins schone Erzgebirge
kommen.

Ich bin gerade dabei, eine MZ RT
125/3 neu aufzubauen. Keine
Vollrestaurierung, nur sauber
machen, Farbausbesserungen und
fahrbereit, d. h. fiir eine evtl. Voll-
abnahme bereit machen. Der gute
Zustand der RT und mein Geld-
beutel verbieten eine Vollrestau-
rierung, auBBerdem ist das ja auch
besser fiir die Umwelt. Die RT
soll, wenn es die Finanzlage er-
laubt, zugelassen werden, da sie
mit vier Gingen und Vollnaben-
bremsen deutlich besser fiir Tou-
ren geeignet ist als meine Drei-
gang RT.

Seid alle ganz herzlich gegriifit!
Bleibt schon gesund und mun-
ter, TschiiB Euer Claus Uhl-
mann, Dorfchemnitz

An “Gummikuh-Andi”’!

Erstmal vielen Dank fiir Eure Be-
miihungen, mir bei der Suche nach
den Enduro-Eigenbauten behilf-
lich zu sein. Danke auch fiir die
Riicksendung der Bilder. Dann
mull ich mich wahrscheinlich
nochmals bedanken, dali Thr mar
meinen Platz beir den hirnlosen
Konsumenten von “Motorrad™
und “Chrom & Flammen” zuge-
teilt habt. Da ich die “Gummikuh™
schon einige Zeit abonniert habe
(Motorriider der 50er, 60er und
70er Jahre), dachte ich, doch mei-
nen Beitrag dazu beisteuern zu
konnen. Weil meine Freunde und
ich unsere Motorrdder (der 50er,
60er und 70er Jahre; einige auch
dlter) noch restaurieren, (nicht mit
Kaufteilen aufpippeln) bzw. unse-
re Eigenbauten mit selbstgemach-
ten “Brocken™ herstellen, meinten

wir, in (Unser) Euer Heft zu pas-
sen. “Nix war’s”! Vielleicht soll-
ten wir unsere Lenker und die
obere Gabelbriicke schrauben und
die Fubrasten einen Meter nach
hinten versetzen, damit auch bei
“*Gummikubh™ jemand erkennt,
dal} unsere Motorriider etwas iilter
sind. Da ich schon seit ca. 10 Jah-
ren fiir die NSU-Konsul Ersatztei-
le fertige und kaum eine Konsul in
Deutschland bewegt wird, an der
nicht von mir Teile zu finden sind,
gcht mir die ganze “Klassifizie-
rung” elendig auf den Sack. (Ich
bin halt Easy Rider infiziert)
Sorry fiir den etwas harten
Schreibstil.

Horst Heiler, St.L.eon-Rot
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AGO wieder “im Rennen”’

Giacomo Agostini, einer der erfolgreichste WM-Motorradsportler, wird
zur 92er Saison Teamchef der italienischen Marke Cagiva. Der 49 Jahre
alte Norditaliener erkiimpfte 15 WM Titel und 122 Siege in WM-Liufen.
Bis zum Riickzug der Firma aus dem Renngeschehen hatte AGO seine
grofien Erfolge mit den legendidren MV-Agusta “erfahren’.




TYPENKUNDE | @ | Yamaha XS 650

13. Rot

14. Beleuchtungsschalter
15. Rot/Gelb

16. Hauptschalter

17. Leerlautkontrollampe
18. Blau

19. Leerlaufschalter

20. Anlasser

21. Schwarz

22. Batterie 12V, 14Ah
23. Sicherung

24. Motorabschalter

25. Hupe

26. Dunkelgriin

27. Dunkelbraun

28. Zindkerzen

29. Kondensatoren

B L e L
L '

Y 30. Rot/Wei
31. Rot
32. Anlasserschalter
33 i 33. Sicherungsrelais N
34. Weil3
35. Griin
1. Blinkerkontrollampe 7. Gelb 36. Gleichrichter
2. Blinkleuchten 8. Blinkerschalter 37. Spannungsregler
3. Bremsschalter (vorn) 9. Hupenknopf 38. Zindspulen
4. Fernlichtkontrollampe 12V 10. Instrumentenbeleuchtung 12V/3W 39. Bremsschalter
5. Scheinwerfer 12V, 50/40W 11. Braun 40. Blinkerrelais
6. Hauptschalter 12. Blau 41. SchluB/bremsleuchte 12V,8/23W
Motor ohc-Paralleltwin Vorderradgabel Teleskopfederung mit
Zylinderzahl 2 hydraulischer Dimpfung
Bohrung - Hub - 2 x 75mm / 74mm Hinterradfederung  Schwinge / verstellbare StoBdampfer
Hubraum 653 cm? Bremse vorn  hydr. doppelte Scheibenbremse (230 mm)
Leistung 51 PS = 37 kW bei 6.900 min Bremse hinten Simplexvollnabe 5 p
Drehmoment 54 Nm bei 6.200 U/min Olschmiersystem d.Opumpe
Verdichtung jeiR 4 Allgemeine Daten 12 . Offilter . 4. Entlastungsventil
2 : . Umgehungsventil 5. Olwanne
Kiihlung Luft/Fahrtwind Radstand 1435 mm
Schmierung Druckumlauf Gesamtldnge 2180 mm
Vergaser 2 x Mikuni BS 38 Gesamtbreite 907 mm /-
Batterie 12V 14 Ah Felgengrofe vorn 2,15x 19 Q '
Lichtmaschine 130 W FelgengroBe hinten 2,15x 18 #
Ziindkerze 2.B.NGK B-8 ES Reifen vomn 3508 19 N (=) (b .
Elektrodenabstand 0,6 mm Reifen hinten 4.00S 18 OISl ii: — — i F “”“*; ;|
Ziindanlage Batterie Luftdruck vorn 1,8 bar i & TR
Vorziindung 13 Grad vor OT Luftdruck hinten 2 bar \ k 9 r"‘"
Unterbrecherabstand 0,3 - 0,4 mm Leermasse (netto) 212 kg q - "
Leermasse (brutto) 230 kg e by N
Kraftiibertragung zul. Gesamtmasse 400 kg @I (;-) 3 . -:.t - o
Kupplung Mehrscheibenlamellenkupplung im Olbad Hochstgeschwindigkeit sitzend 185 km/h ,——H;-%) ) x % - 2
Primérantrieb Stirnréder Verbrauch 5-7 1/100km /4 i m
Getriebe 5-Gang-FuBschaltung Tankinhalt 151 )AX < ~., 1.3 e \
Hinterradantrieb iiber Rollenkette 4 = a2
Ubersetzung Getriebe Hinterrad 17/34=2 Sonstiges | |
Ubersetzung 2,461 /1,588 /1,3 /1,095/0.956 Vorldufermodell Yamaha XS-2 1 ‘
Nachfolgemodell XS 650 C > =2 > e ™
Fahrwerk Bauzeit 1975-1979 \ ® /
Rahmen Doppelrohrrahmen Hersteller Yamaha Motor Co. Ltd., Iwata-shi
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Vielen Dank an CB und XS Spezialisten Claus Schultz, Tel.: 04744/1026



- Ein Cross-Mischling

Eine seltsame Maschine, die da im Fahrer-
lager eines historischen MotoCross-Ren-
nens vor mir steht. Der méchtige Zylinder
mit den markanten StoBstangenhiillrohren
stammt eindeutig von Matchless/AJS, auf
dem Getriebe prangt das gefliigelte
Matchless ‘M’, der Rahmen mit der ex-
zentrischen Schwingenlagerung sieht ver-
dachtig nach einem Produkt der Rickman-
Briider aus, aber was ist das nur fiir ein
Kurbelgehiuse?

Auf dem dunkelgriinen Kunststofftank

finden sich auBler der britischen Flagge
nur drei schlichte Buchstaben: JMR.

Tim Ryland, der Besitzer der mysteriosen
Maschine, sorgt fiir Aufklidrung, als er mit
seinem zweiten Motorrad, einer weiflen
Matchless Metisse, von einem Trainings-
ritt zuriickkommt. JMR steht fiir Jim
Robb, der 1960 diesen einzigartigen
Crosser auf die Rider gestellt hat. Robb
verwendete zu jener Zeit einen Matchless
Einzylinder, der thm immer wieder Pro-

16

bleme mit dem Kurbeltrieb bescherte. In
einer Radikalkur beseitigte der findige
Bastler diese Schwierigkeiten durch die
Verwendung eines stabilen Kurbelgehéu-
ses der 500er Ariel HS. Die Verbindung
des Ariel-Motorgehiduses samt Kurbel-
welle mit dem bewiihrten Matchless-
Oberbau sollte nach Robbs Vorstellungen
den optimalen Cross-Motor ergeben.

Warum war vorher noch niemand auf die-
se geniale Idee gekommen? Nuny das
wire ja zu schién, wenn man einfach Mo-
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torenteile verschiedener Hersteller nach
Belieben miteinander kombinieren kénn-

te. Da ist zum Beispiel die Sache mit den
Stehbolzen. Der Lochkreisdurchmesser
im Ariel-Gehduse ist leider wesentlich
groBer als der im Matchless-Zylinder.
Also ging Jim Robb daran, den Durch-
messer der Zylinderaufnahme im Kurbel-
gehiduse zu verkleinern, in dem er in die
Bohrung einen Ring einschweilte! Flugs
noch an den passenden Stellen vier Lo-
cher gebohrt und mit Gewinden fiir die
Stehbolzen versehen. Nachdem er als
letzten Schritt das iiberfliissige Material
zwischen den Stehbolzengewinden wie-
der entfernt hatte, paBte der Matchless-
Zylinder wie angegossen an das fremde
Gehduse. Das war jetzt etwas schwer ver-
stdndlich? So ging es mir auch, als Ryland
versuchte, mir diese MaBnahme im Detail
zu erkliren. Also fertigte er auf die
schnelle drei kleine Zeichnungen, die den
Umbau deutlicher als hundert Worte er-

ldutern.

545 cem ergab die Kombination von
Ariel-Welle und Matchless ‘long-stroke’-
Zylinder. Jim Robb nahm sich damals
auch gleich den Zylinderkopf vor und
versah ihn mit Doppelziindung. Eine Ve-
locette Venom steuerte den Ziindmagne-
ten bei, und fertig war die “Jim Robb Spe-
cial”.

Als Tim Ryland die Maschine 1991 er-
warb, hing dieser Motor in einem Rick-
man-Fahrgestell, von dem er glaubt, daf
es ein Prototyp der spiteren MK III-Pro-
duktion ist. Gabel und Réder stammen aus
Matchless-Bestdnden. Die Trommel-
bremse im Vorderrad war zur Gewichtser-
leichterung ihrer Kiihlrippen beraubt wor-
den, das war eine beliebte MaBBnahme fiir
den Gelindeeinsatz, wo die Bremsen
nicht so stark gefordert sind wie bei Stra-
Benrennen. Seit 1969 hatte die Maschine
unbenutzt in einer Ecke gestanden, war
aber erstaunlicherweise noch komplett
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~und zudem in recht gutem Zustand. Ein

echter Gliicksfall! Ryland hat sie vor dem
ersten Einsatz komplett zerlegt, konnte
sich jedoch auf das Ersetzen von Ver-
schleiBteilen und eine griindliche Reini-
gung beschrinken. Gleich das erste Vete-
ranen-Cross mit der JMR hat Ryland iibri-
gens gewonnen. Noch ist er auf der Suche
nach der ‘Geschichte’ seiner Neuerwer-
bung, nach Vorbesitzern und Rennergeb-
nissen, aber er schitzt die JMR als recht
konkurrenzfdahig ein, einer Matchless
Metisse sogar leicht iiberlegen. Und Tim
Ryland ist in der gliicklichen Lage, das
wirklich genau beurteilen zu kénnen: sei-
ne weille Metisse, die direkt neben der
JMR steht, ist genau die Maschine, auf der
Don Rickman 1964 das prestigetrachtige
Hants Grand National gewonnen hat.

Patrick Sinn
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. Bekenntnisse
- elnes Ketzers

Liebe Motorrad-I'reunde !

Als scharfiugige und klevere
Wesen wibt Ihr ja, daB da einiges
in Richtung “Sicherheits”- Vor-
schriften kocht. In der Kiiche mit
Riihrloffel am Kochtopf: Die Mo-
torrad-Ahnungslosen (= Gesetz-
geber), die Sicherheitspsychopa-
ten, der Sicherheitshandel etc.,
etc. Das geplante Fiinfsterne-Me-
nii: Protektoren- Zwang !

Ich spreche jetzt nicht iiber das
Tragen von Protektoren-Kombis
beim aktiven Rennsport. Dort ist
das heutzutage klar. Keine Frage.
Aber hier geht es um Protektoren-
Bekleidung fiir den Alltag, wo wir
keine Rennen an der Grenze der
Fahrphysik fahren (hoffentlich !),
obwohl manche Kindlein und
Verkehrspartner glauben, dall da
auch Rennen erlaubt sind! Ubri-
gens: Die genau so “gefihrdeten”
Radfahrer und Mopedbenutzer
sind da merkwiirdigerweise nicht
im Gespriich. Wie das denn? Und
vor allem auch nicht die Autofah-
rer, die rethenweise auf den Auto-
bahnen beir Glitte, Regen, im
Nebel und auch sonst blind und zu
schnell in die Staus prasseln und
deren Knochen trotz “schiitzender
Karosserie™” zwischen die Bleche
geraten! Wie wiire es, wenn wir
‘mal auf diese Gruppen bei der
Sicherheits-Bekleidungsindu-
strie, bei den zustindigen Institu-
tionen und Behorden aufmerksam
machen wiirden? Was meint Ihr
wohl, was dann gegen uns
losgehen wiirde ! Heilig’s
Blechle, Mopedle und Radel!

Aber wir Motorradfahrer als un-
behiitete Minderheit ohne Lobby
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und mit nur wenig Widerstands-
kraft stehen mal wieder zuerst
auf der Diskussionsliste. Das ist
ein ganz klarer Fall. Hier sollten
wir Freiheitsliebenden sehr wach-
sam sein, und deswegen kann ich
auch den Schnabel nicht halten,
und ich muff meine Stimme erhe-
ben, weil es fiinf Minuten vor
Zwolf - oder sogar schon nach
Zwolf - ist.

Daly mit einem Protektorenzwang
nebenber auch ein neues, will-
kommenes und enormes Super-
Bekleidungsgeschift vor der Tiir
steht, wie seinerzeit bei den
Krachhiiten mit der ECE-Masche,
das natiirlich auch vom Handel
her gute Steuern zu unseren La-
sten in das gierige Staatssickel
klingeln ldBt, ist klar wie KloB-
briihe.

Und dazu noch: Wehe jenen
Ketzern 4 la Klacks, die dagegen
und gegen Zwang ein Veto erhe-
ben, die Scheiterhaufen sind fiir
sie schon hergerichtet. Die raffi-
niert und geschickt moralisch ge-
stiitzte Sicherheitsbranche mull
blithen und darf nicht geschiifts-
schidigend kritisiert werden.

[st das wohl klar? Asterix und
Obelix ? Idefix und Grautvornix?
Reizt jaaa nicht die edlen Rémer
und den heren Cisar.
(Gefliister von hinten: jene, die
immer spinnen!), laBt also die
Pfoten von denen, Ihr dummen,
bosen Gallier !!

Aber bitte, auch Toleranz muf}
sein: Die namlich, die wirklich
glauben, daB Protektoren in den
Fahranziigen sie eher vor Scha-
den bewahren als normal angebo-
renes, gesundes und aktives Hirn-
schmalz fiir gutes, aufmerksames

Fahren und verantwortungsbe-
wubte Fahrkunst, die kénnen sich
natiirlich in so eine teure Riistung
schrauben - es ist ihr Geld, ihr
Glauben und ihr Gefiihl.

0.k. Sie sind aus dem Schneider
und brauchen nicht weiterzule-
sen. Niemand wird von ihnen
etwas wollen. Dann jedoch sollten
sie das aber auch tun, wenn sie
“nur mal eben” die Luzi oder den
Oddo im Nachbarort besuchen -
vielleicht stehen die Freunde ja
auf Ritter-Riistung - und wenn sie
neue Krebs-Spargel (= Zigaret-
ten) am Automaten in der drei Ki-
lometer entfernten Kneipe am
Automaten ziehen wollen, oder zu
Weearner oder Akkard nur 40 km
weit diisen, oder zu’er Aabeit die
20 Meilen morgens hin- und nach
Feierabend zurtickballern oder so.
Damit wiren sie dann konse-
quent.

Tut vielleicht aber keiner von
denen, denn man macht heute
natiirlich alle Kurz- und Arbeits-
strecken mit bedachten Blechdo-
sen auf vier Radern.

Hatte gar nicht daran gedacht.
Also erledigt.

Trotzdem - wir wollen keine
Manipulierten werden, die wie-
dermal wie vor einer Wahl an
versprochene  Steuererleichte-
rungen glauben - hier an keinen
Projektorenzwang.

Wer - also z.B. Leute wie Ketzer
Klacks - das Gebammsel in den
Klamotten nicht will, weil er und
noch sehr viele andere das Motor-
radfahren nicht mit Ritter-Turnie-
ren verwechseln, sich als freie,
verniinftige Biirger fiihlen und
thre Eigenverantwortlichkeit
mehr schiitzen als mit BuBBgeldern

und Anzeigen gestiitzte umstritte-
ne Vorschriften, die diirfen
dagegen auf keinen Fall gezwun-
gen werden, solche Kostiime rum-
zuschleppen. Denen darf man
nicht mit Missionieren begegnen
und sie als “Sicherheitsmuffel”
verteufeln (= Scheiterhaufen).
Ich fuhr iibrigens auch o hne
Zwang schon in den 50er Jahren
aus Uberzeugung freiwillig mit
einem Krachhut rum, als das noch
gar nicht iiblich war.

Vor allen Dingen aber darf man
thnen nicht mit einem indirekten
Zwang durch die Hintertiir hihe-
rer Versicherungsprimien, gerin-
geren oder gar keinen Versiche-
rungsleistungen (!) kommen, was
bestimmt auch wieder geplant ist
(Wir kennen ja unsere Pappenhei-
mer. Wetten, dald ?).

Verdammt nochmal, wir sind
freie Menschen, miindig und mit
gutem Denkgeriit ausgestattet,
und ich wehre mich gegen jede
Bevormundung! Wir sind nicht
die doofen Melkkiihe der Nation,
und wir erwarten, daBl unsere In-
teressen-Vertreter in diesem Sinn
fiir uns aktiv werden und nicht fiir
die Geschiftemacherei mit der
Sicherheit. Wir haben nunmal
etwas gegen fleiBige Lieschen,
die Sicherheit in immer grébBe-
rem MaBe vermarkten und darin
das gesicherte und gesegnete Big
Business sehen. Wie war das
noch mit dem Spruch im 15.
Jahrhundert “Sowie das Geld im
Kasten klingt, die Seele in den
Himmel springt™?

Stellt Euch vor, es wiirde Euch
aufgezwungen, das 10-PS-Motor-
rad Marke DOF, Modell ‘Schnek-
ke’, zu fahren, das der grofie in
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Motorradsachen ahnungslose
Bruder (= Gesetzgeber) fiir Euch
als “sicher” bestimmt hat, und Ihr
diirftet keinen Oldie, keine Duc,
keine Clubman, keine Lady, kei-
nen Elefanten oder keine Gummi-
kuh mehr fahren!?

Ich sag’ das alles, weil man ja nie
wissen kann, was fiir tolle Ideen
die regsame Safety-Branche in
den nidchsten Jahren noch prisen-
tiert, statt endlich ein Gesetz fiir
die wirklich notwendigen abge-
polsterten  Leitplanken-Stiitzen
ehrlich und mit Nachdruck zu
fordern und endlich abzusegnen
().

Wahrscheinlich sind aber Protek-
toren-Kombis der leichtere Weg
(Diinnbrett-Bohren!), etwas zum
Thema Sicherheit durchzusetzen,
weil das uns und nicht den Staat
belastet, sondern fiir diesen auch
noch Steuern einbringt!
Heiliger Christopherus, wieso
sind wir in den 50er, 60er, 70er
Jahren und auch heute noch ohne
Protektoren-Kombis, viele wvon
uns ohne geschlossene kilo-
schwere Integral-Kiseglocken
auf der Birne, die jede natiirliche
Wahrnehmung des Umweltge-
schehens auf der Strae beim
Fahren beeintrichtigen, heil
durch die Welt gekommen ?
Wieso nur ?

Kiseglocken: Es ist etwas ande-
res, das Tempo nur durch eine
steril machende Sichtscheibe auf
dem Tacho abzulesen, als dazu
noch den Fahrtwind-Druck haut-
nah im schutzbebrillten Gesicht
als Gefiihl fiir sichere Geschwin-
digkeit und fiir die durcheilten m/
sec zu spiiren, Geridusche nicht
mehr so wie mit nicht zu dicht ab-
gedeckten Ohren zu héren. Unter
so einem Hut, der mich von der
AuBenwelt abschirmt, sterben
meine natiirlichen Sinne fiir Ge-
fahren wie bei Stallkiihen ab =
todgefihrlich, besonders bei ho-
herem Tempo usw.

Also - wieso sind wir ‘nur’ mit
‘einfachen’ Barbours oder Bel-
staffs, ‘nur’ mit heutigem Gore-
tex, Termoboy oder friiher einfa-
chem und heute buntem Papagei-
en-Leder, mit Drax-Halbschalen,
Cromwells, Jetkiibeln, Ideal-
Brillen, Climax-, Fospaic- oder
Uwvex-Guckléchern und so weiter
alle Jahre gut tiber die Runden
gekommen? Diese Sachen waren
und sind auch alle relativ teuer,
aber im Verhiltnis zur geplanten
Kombi-Zukunft konnte man das

noch irgendwie managen.

Ketzer Klacks sagt’s Euch: Weil
wir das beste Sicherheitsmittel
einsetzten und einsetzen, was die
Natur uns mitgegeben hat - die
Gehirnwindungen, die Beobach-
tungsgabe kombiniert mit andau-
ernder Sherlock Holmes-Activity
fiir die schnellstmogliche richtige
Reaktion, den gut trainierten
Sechsten Sinn, das beherrschte
Temperament. Dazu die langsam
gewachsene Erfahrung, usw.!
Als wir erstmals von ABS fiir
Motorrider hoérten, war unsere
Reaktion: “Mull Elektronik jetzt
das gesunde natiirliche Gefiihl,
die notwendige sorgfiltige Brem-
senpflege, die guten Augen erset-
zen? Verfiihrt man uns jetzt zum
unbedingten Vertrauen in eine
kiinstliche elektronische Regel-
und Steuertechnik, die garantiert
irgendwann einmal  nicht funk-
tioniert und das dann genau - wie
die Erfahrung lehrt - im falschen
Moment?”

Nein - ABS, Integralhelme, Pro-
tektoren-Kombis und, und, und
sind im besten Fall nur Sicher-
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furchten und oppositionellen
Windgesichtern (da ist der Be-
griff wiedermal - ha, ha) 4 la
Klacks & Co. suspekt. In meiner
Seele heilt es fiir mich person-
lich immer noch “Ein Sturz ist
eine Schande”. Auch der soge-
nannte “unverschuldete”, den
andere verursachen oder die wii-
ste Wildsau, die plotzlich aus
dem tiefen Tann’ rausgeschnaubt
kommt und einem urplotzlich in
den Kurs und ins Motorrad rennt.
Da haben wir uns immer drauf
eingerichtet und blieben trotz
aller Fahrfreude und bei allem
Spall immer miBtrauisch gegen-
iiber allem, was da auf den Stra-
Ben kreucht und saust. Autobah-
nen sind ldingst tabu fiir uns (kom-
me da keiner mit Autobahn-Not-
wendigkeit aus Zeitgriinden, der
nidchste Stau mit seinen Crash-
Problemen wartet schon, und Du
darfst eben nicht zwischen den
Kolonnen-Reihen durch, oder auf
den schmalen Seiten entlang !).
Auf dicht besudelten Sonntags-
pfaden mit Tausenden von Kolon-
nen-Triumern findet Ihr uns auch

Das war’s, Freunde.

1992 sichere Fahrt Euch allen,
nehmt Euch Zeit zum und beim
Fahren. Bleibt gesund, pflegt die
feurigen ohv-, ohc-, twostroke-
Stiihle und fahrt mit ihnen so viele
schone Kilometer, wie Thr nur
konnt.

Aber seid wachsam fiir Eure Frei-
heit! Es gibt immer Zeitgenossen,
die glauben, mit uns Motorrad-
fahrern als “Minderheit ohne
Lobby” ungehindert und unge-
straft alles machen zu kénnen - !
Und: Je weniger Unfille es gibt,
umso weniger kann man uns wie
Dumme zwingen! Solcher “de-
mokratischer” Zwang wiire wie-
dermal das Allerletzte und wiirde
letztendlich den Absatz an Motor-
riidern in den Keller werfen.
Oder ist man gerade  darauf
spitz? Ist das Motorradfahren
schon auf der Verbotsliste, Freun-
de?

Es griiit Euch von Herzen
Euer Ketzer,

der ‘Klacks’.
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Fir alle, die sich
an das Feelimg der
neuen Norm schon
mal gewdhnen

wollen

heitshilfen, sie sind keine 100
%otige  Lebensversicherungen,
wie uns manche weismachen
wollen. Man darf sich nicht allein
auf sowas verlassen. Da besinne
iIch mich hieber noch mehr auf die
gut funktionierenden Gaben, die
mir fiir mein Leben von der Natur
gegeben wurden.

Es liegt irgendwie gefihrlich Mo-
torrad-Widemnatiirliches bei die-
sen ganzen Entwicklungen in der
Luft, und das ist solchen zer-
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nicht lange. Wir kennen aber
Wege aul Berge, in Tilern, viele
tausend Kurven, schone Wilder,
und tiberall gibt es abseits der
Hauptwege unsere Routen. Wenn
sie auch bis zu unseren Zielen
etwas linger sind und die Fahr-
zeit um eine Stunde mehr kalku-
liert werden mull. Dieser Preis fiir
ein schones Motorraderlebnis ist
uns nicht zu hoch. LafBt bitte, bitte
den Alkohol weg, “bleifrei” trinkt
und fahrt sich’s sicherer!

Die Kuhle Wampe emp-
fiehlt, sich so auszustaffie-
ren, damit man das Trage-
gefuhl der neuen Combis
Kennenlernt.
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Miesmuffel ohne einen Schul Romantik im Blut kon-
nen jetzt kleines Geld sparen. Sie brauchen nur auf die
Bestellung des “Klassik Motorrad- Kataloges™ zu ver-
zichten, den die GummikuH-Mannschaft gemeinsam
mit der “MO”-Crew aus Stuttgart erstellt hat.

Was da drin sein soll? Geschichten, Storys, Bilder,
Infos...das pralle Leben der Oldieszene aus jedem
Blickwinkel. Ganz gleich ob Alltag, Restaurierung,

Stark?

Al naja, Rassig?

mmmh, Schon?
ogottogott...

Was fur komische
Bikes Opa und
Onkel Erwin hatten...

Rennen, Treffen, Trial.. Auch fiir Information ist ge-
sorgt: Alle Motorradmuseen sind genauso zu finden
wie eine griindliche Ubersicht iiber den Lesestoff. Den
kronenden AbschluB bildet ein Katalog mit typischen
Beispielen fiir wunderschéne und bezahlbare Motor-
radklassiker.

Alles dran, alles drin, kann man da nur sagen!

Wo gibt es denn das Ding? Wo wohl?
Beim GummikuH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen 1,

fur schlappe 8,80 DM (incl. Versand)!

Telefon: 0421/501617 oder Fax 0421/504448!
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SUCH & FIND

Leserservice: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Telefon 04 21 / 50 16 17, per Fax 04 21 / 50 44 48 oder
per Karte an den GUMMIKUH-Verlag - Am Deich 57 - 2800 Bremen 1
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nachstmaglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO
sehen will, der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

« H = Handleranzeige

- ADLER -

Adler * Fachmuseum fiir Mo-
torrad & Fahrrad an der BAB
Koln-Koblenz, Besuche nach
telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Tele-
fon: 02254/51 65

- AWO -

*S’-Motor, kpl.iiberholt, fiir
DM 900 zu verk., Tel. 0037/
927/22848

425 Touren, fahrbereit, origi-
nal zum rest., 1800 DM, Tel.
0037/927/22848

AWO * 425 T, Teile zu verk.,
Tel.:0421/498644 1

AWO > Sportmotor
kplt.iiberholt 900 DM, suche
Tank f. Tourenawo, Tel.: 0037/
927/22848

Suche Ersatzteile fiir425 S od.
kplt. Krad, B. Kluge, Hin-
delstr. 53, O-1530 Teltow

- BEKLEIDUNG -

Bekleidung * 2 Paar engl. Mo-
torradstiefel mit Lammfellfut-
ter, hochwertiges Chromleder,
Gr. 43, DM 180, Gr. 44 DM
220, Neu! Engl. Sandbahnstie-
fel, Firma Ashman rot/gelbGr.
43/44, 90 DM, neu, Tel.:
09547/6459 ab 17 Uhr Stefan
Schneider, Ringstr. 1, 7619

Bekleidung * Damenmotor-
radstiefel, klassisch, schwarz,
Gr. 37, neuwertig, 70 DM, Tel.:
0421/501617, Andy

Bekleidung * engl. motorrad-
stiefel mit Lammfellfutter, Gr.

43 2x, Gr. 41 3 x ohne Futter,
sind nie getragen worden, Preis
VS, Tel.: 09547/6459, ab 17
Uhr, Schneider

Bekleidung * Harro Eisbér-
haut, sehr guter Zustand, gg.
Gebotab 1.200DM, schwarze,
eint. Lederkombi, neu, S50er
Jahre, Filzfutter, muB im Riik-
ken erweitert werden, DM 500,
Tel.:06201/53237

Bekleidung * Integralhelm No-
lan N 42, Fiberglas, rot-weiB,
Gr. 59,ECE 22/02, DM 80,
Tel.:0421/501617

Harro-Lederkombi, d.-blau,
neuwertig, einteilig, Gr. 46/48
175 cm, DM 280, Tel. 04221/
84595, 18 bis 20 Uhr

- BENELLI -

Tornado, i.T. zu verk., auBer-
dem ETL + WHB, Tel.: 05381/
2569

- BMW -

/5: Verk. vordere Bremse und
Lampenhalter, Tel.: 0421/
501617, Andy

3231, Bj.8/81, TUV/ASU neu,
viele Extras, neuer
Orig. BMW-Werksmotor, 5
tkm, zu verk. oder tauschen
ggg. CBR 600 F (oder andere)
mit Wertausgleich, Tel.:
08326/1324, ab 18 Uhr, Anruf
lohnt!

BMW * Heinrichverkleidung
orig. aus Alu, DM 750, Acha-
natrieb 8:27 kplt. neuwertig,
DM 1000, div. R 60 Teile, Tel.:
0041/72442336, ab 18 Uhr,
Bodensee
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BMW * K 75 Motor NP 4500
DM, fiir 1400 DM, auch zum,
Einbau in Ultraleichtflugzeug
geeignet, Tel.: 08731/4987

BMW *R 25/3250¢ccm, 13 PS,
Bj. 55, Orig.-Zustand mit Sattel
7u verk., Preis VB, Tel.: 04203/
1402, ab 16 Uhr

BMW * R 26/27 Achsantrieb
mit Schwinge und Kardan, R
75 WH Tank, R 5 Gabel, R 35
Getriebe, Tel. 0221/727838

BMW * R 27, Bj. 62, TOV 8/
92, 1989 mit vieln Neuteilen
rest., nicht ganz original, seit-
dem 7000 km gefahren, VB
4.800 DM, Tel.: 02242/8064

BMW * R 50/5 suche Behor-
denkotfliigel vorn, auch leicht
defekt, Tel.: 0040/7890758

BMW * R 50/60 Suche alle
Teile fiir Reibungslenkungs-
dimpfer und die beiden
Chrombiigel fiir US-Bank,
Tel.:0421/501617

BMW * R 51/3 Getriebe zer-
legt, aber fast kplt., einige Teile
doppelt oder iiberholt, (also
eine angefangene Restaurie-

100 alte BMW's & Teile
Bj. 50-85 - An- und Verkauf

Martin Kornhas
Durdacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel. 0721/817751 Fax 0721/6215 39
Gedffnet: Di bis Fr. 15-18 Uhr
und Sa 9 bis 13 Uhr

Getriebe + Motoren
aller Typen
reparieren wir besonders gern

Reparatur + Restaurierung
Meisterbetrieb
der Zweiradmechanik
Gereon Hontgesberg
Altenniimbrecht 51

W-5223 Niimbrecht
Tel. 022937844

rung) Preis Vb 350 DM, Tel.:
040/5237161

BMW * R 60/5/6/7 Zylinder
(Schliff nétig) zu verkaufen
oder zu tauschen, Andy, 0421/
501617

BMW * R 75/5 Motorgehiiuse
DM 100, Nockenwellen, R 60/
6 Kopfe (Uberholung notwen-
dig) DM 150, Satz Pleuel DM
80, Tel.: 0471/65127

Handsiebdruck, auf Wunsch auch eigene Vorlagen.

Clubs & Vereine separate Druckpreisliste anfordern)

Umfangreiche Liste gegen 2 DM in Briefmarken bei
BOAVISTA Christian Schoring Kammermeisterweg 23 8600 Bamberg
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BMW * Suche fiir R 80 ST
Hinterachsantrieb 10/32,
Andy, Tel. 0421/501617

BMW *R 61, suche Teile aller
Art, Tel.: 0421/705749

Kmesghutzdecken BMW R 25/2 zum Ausschlach-
L‘f”"”"" uck i1 i’m tenals Teiletrdger gesucht. Zu-
nkerstulpen stand egal (billig). Nur Sonn-

(fiir fast alle Lenker)

tags Tel.: 04293/467 und Fax
04293/1474

BMW/5 Modell StoBdampfer
hinten ohne Feder, neu, Paar
160 DM, Tel.: 04135/601

Peter E. Heinze
Pf. 1262, D-6301 Heuchelheim
Tel. (0641) 6 34 19, Fax (0641) 6 34 84

Cockpitverkleidung  kompl.
— | mit Halterung und Quarzuhr zu

Dasgibt'sauf fast | _ . 550 DM, Tel. 09721/
keinem Schiff 31245
Wir helfen bei
4 Eﬁ:::mmhlemen, ko Finanzschwacher Azubi sucht
- Motoreninstandsetzung Zweizylinder-Schwingenmo-
L 9goriic ausuichoen dell (R 50, R 50/2, etc...), Tel.:
- Doppelzundung }
- natriumgekihite Ventile 04134/8818
- Nadellagerumbau
fir BSA-Twins
- polieren von Aluteilen Glaser Verkleidungschale u.
O Halter, ohne Licht u. Scheibe,
k & K Motorrader | DM 100, Tel.: 0471/65127
MS Treue Hartmann-EML  Schwinge
ostlicher Bahnhofskanal (paBt auch in Schwingenfahr-
2100 Hamburg 90
Tel. 040-765 86 21

monuum

Endlich gibt es ie: Eine 2Zeitung nur Ur italienische
Motorrader !

Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hochstge-
schwindigkeit 1berlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breliten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzei-
gen und der umfangreiche Terminkalender fdr Italiener-Treffen
weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhiltlich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis far
ein Jahr (12 Ausgaben) betrdgt fdr je ein Heft 35,- DM, fdr je
5 Hefte pro Monat 120,- DM und fdr je 10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
r_-__—-------------1

I MOTALIA im Abonnement GP
Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:

I Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel I

| Ja, ich méchte MOTALIA ab dexr nachsten Ausgabe abon -1

I nieren. I
Den Betrag von 35,- DM fGr ein Jahr (12 Ausgaben)

I O habe ich auf das Konto lUberwiesen I

] © habe ich als Scheck beigefugt i

0 ich mdéchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in|
Briefmarken habe ich beigefugt.

I Mir ist bekannt, daﬂl
l et o, L, A e S s - 1_c_h_da5 Abonnement in- l
nerhalb won 7 Tagen
I schrifclich w1dﬂxrul
o e R e P s Ao N8 Sl SR, fen, kann. Hierzu ge-
l nigt die fr mtge:achtel
Absendung des Widerru-
l B e e e T e vt Wt Fa
I B E: o b1 B o 1 1y o o =[] o e el i e e R S e e i P e I
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werk) gestrahlt u. grundiert,
kompl. DM 400, Kotfliigel 15’
Eigenbau (gZhnlichR 51/2) DM
80, Tel.: 0471/65127

R 100 RS, Bj. 83, 0 km, orig.-
verpackt, perlmutt, die ECH-
TE!, VHS, Tel. 0621/822240,
nach 19 Ubhr

R 12 Gespann, kplt., unrest.,
aus Zeitmangel giinstig, Zust.
3-4,Tel. 05137/73825

R 35: Suche Lenkerarmatur,
Tel. 04155/5583, nach 19 Uhr

R 50) .,suche gebr. Anschliisse
um MZ-SW anzubauen, eintei-
ligen Sturzbiigel, Georg-Mei-
er-Tank, Seitenstinder, biete
Georg-Meier-Tank R 51/2,
Tel. 04821/5280

R 50/5, Bj. 69,27 PS, Lederta-
schen, Hoske, dhnlich Cali,
DM 4900, Tel. 040/7890758

R 50: Suche Anschliisse um
MZ-SW anzubauen, Georg-
Meier-Tank im Tausch gegen
solchen fiir R 51/2, Jenz, Tel.
04821/5280

R 60/5/6 oder R 75/5/6 gesucht,
moglichst kplt., Zustand egal,
Tel. 04434/1340, ofter versu-
chen, da Schicht

R 60/7, Rahmen + Brief 400,-
DM, Rad vorn 300 DM, Gabel
250 DM, Tank 150 DM,
Schwinge 70 DM, Sturzbiigel
60 DM, Bremssattel 100 DM,
Schutzbleche je 30 DM, VHS
und weitere Teile. Tel.: 06253/
3532

R 90 S, Bj. 75, Daytonagelb,
55.000 km, zu verkaufen.
Schon und gut erhalten. M.J.
Mulhoff0031-7491-3120

Suche 15- oder 18-Zoll-Spei-
chenfelge mit Bremstrommel
oder Trommelbremse allein fuir
Seitenwagen. Tel.: 0421/
503964 (abends)

Suche fiirR 69 S Lampe, Tank,
Kotfliigel vorn, biete fiir R 50

bis 69 S Glaser-Monza-Ver-
kleidung, Hosketank, alles im
Zust. 1,auch Kauf, Horst Drae-
ger, Tel. 0551/68388

-BSA -

BSA * B 40 Zustand egal, fiir
Trialumbau gesucht, Tel.:
0421/547972

BSA * Tunderbolt, Bj. 67, sehr
guter Originalzustand, VB
6200 DM, Tel.: 02507/9119

- DKW -

175 VS, Bj. 57, zu verkaufen.
Winters, Tel.: 0031/5296/3018
Finanzschwacher Azubi sucht
Motor (muB drehen) fiir SB
200, Bj. 36, mit Kurbelwellen-

stoBdampfer, Tel.: 04134/
8818, Thomas
DKW * RT 350 BTA gesucht,

Preis egal! Tel.: 02174/63332
- DNEPR -

16-Gespann, Bj. 91, deutsche
Zulassung, TUV 12/93, angetr.
SW-Rad, Riickwirtsgang, DM
7.800 DM, Ural-SW zum rest.,
DM 950, Tel. 06826/6473

Dnepr * Gespanne und Ersatz-
teile kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H

MT 16, noch ohne TUV, rauf-
setzen, losfahren, SpaB haben,
div.Ersatzteile f. russ. Motorra-
der, Tel. 04746/1767 bis 22
Uhr

- DUCATI -

250, 17/24 PS, Bj. 67, fahrbe-
reit, ital. Papiere, verzollt,
schmaler Rahmen, 4-Gang-
Competition-Motor iiberholt,
Belege vorhanden, Neu- und E-
Teile, VB 2600 DM, oder
Tausch gegen Oldtimer, Tele-
fon04221/84595,18 bis20 Uhr

250, Bj. 67, 17/24 PS, Verkauf

oder Tausch gegen japan.
Viertakter, guter Zustand, ital.
Papiere, wverzollt, schmaler
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Rahmen, 4-Gang-Competi-
tionmotor iiberholt, Belege
vorhanden, Neu- und E-Teile,
VB 2600 DM, Tel. 04221/
84595, 18 bis 20 Uhr

860 GT zu verk., Contis, 36
Dell Ortos, schwarz, 7.000
DM, Tel.: 02065/65876

Ducati * 900 SS, Speichenri-
der, guter Zustand, Motorscha-
den, 10.200 DM, Tel.: 030/
7538827

Verk. OlmeBstab fiir 1 und 2
Zyl. Ducs in VA oder Alu, 30
DM, sowie Drehteile bis 60
mm nach Zeichnung oder

Muster, fast alle Materialien,
Tel.02150/4703

- ENFIELD -

Enfield * Bullet 350 Tank ge-
sucht, Tel. 0551/59437, Udo
verlangen

-ESO -

Suche 350 ccm Motocrossma-
schine zum Aufbauen, Tel.

0421/503035, Rainer
- EXPRESS -

Express * Radex 125, Bj. 52,
Sachs-Motor, kompl. sehr gute
Restaurierungsbasis, 630 DM,
Harald Schumann, Tel.: 06348/
7882 (Wochenende)

Express * Suche fiir Radex 151
samtliche unterlagen und mog-
lichst Farbfotos, Thomas Pit-
schinski, Heinser Weg 1,2121
Melbeck, Tel.: 04134/8818

- GESPANN -

R 100- EML ST, EZ 80, 50 tkm,
Motor vor 10 tkm iiberholt,
bleifrei, Kat, 2 in 1 links, viele
Extras und Neuteile, technisch
1-2, VB 14.500, Tel. 0202/
465299

Raritét aus den 30em: 750 cem,
BMW R 12 mit WH-SW,
preiswert zu verk., Tel. 05137/
73825

- GILERA -

Gilera * Verk. viele Teile fiir
Strada 150, Tel.: 05381/2569

- HARLEY-DAVIDSON -

Doppelhalftentank ges., be-
vorz. mit Tankschaltung, org.
Panhead, Martin, Tel. 02565/
3382

Verk. 750 WLA orig., unrest.,
kompl. Motor, 1 Getriebe, neue
Kolben; 1 kompl. zerlegte,
neue Springergabel; 1 neuer
Sekundarkettensatz, 3 neue
Lima-Anker, 1 Lenker, neue
Unterbrecher U. Kondensato-
ren, Primardeckel u. vieleneue
Dichtungen, bes. Kopfdichtun-
gen. Preis 12.000 DM. S. Paes-
ler, Bergener Str. 4, 0-1071
Berlin

- HERCULES -

BW-Krad gesucht: auch defekt

oder nicht komplett, Tel.
09374/1362

Hercules * Saxonette, Bj. ca 60,
i.T. zu verk., suche Vorderga-
bel von C 3 oder Schlachtfahr-
zeug Typ C 508 S, Michael
Textor, Nuesslegarten 1 b,
7840 Miilheim, Tel.: 07631/
13941

K 313 o. M. mit ETK etc., bil-
lig, Tel. 05137/73825

Suche Gabel mit Schwinge und
Stobdampfern fiir Hercules
Military. Tel.: 0511/733927

Verkaufe nachgefertigte Tan-
kembleme fiir Hercules 212, 3-
Reihe,K 175,K 100 etc.,24.80
DM. Norbert Neder, Reuther
Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

AME K 6, zerlegt, Pr. 1900
DM, Tel. 08731/6110

CB 200, By. 77, 17 PS, ein-
wandfreier Zust., TUV neu,
1200 DM, Tel. 0511/6966358
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CB 400 Automatic, EZ 80,
TOV 6/93, 19 tkm, sehr guter
Orig.-Zust, 27 PS, DM 2.800
DM, Tel. 04735/1049

CB450K 1, suche funktionsfa-
higen Motor K 1 bis K 5 und 1
Scramblerauspuff, Tel. 02634/
1272

E.-Teile fiir CB 750 Four ge-
sucht oder ganze Maschine,
Tel.0421/3808182

Enduro XR 200, Brief 13 kW,
Viertakt!, superleicht, giinstig,
Tel.05137/73825

Honda * CB 400 F mit Front-
schaden, Rader, Motor und
Rest in Ordnung, niheres auf
Anfrage, fiir 400 DM, Tel.:
06439/6184

NC 400 (CM 400 T): Suche Ge-
packtriger und WHB, Tel.
0421/493528, abends

Rickman-Halbverkleidung fiir
CB 750, leider ohne Papiere,
DM 180 VB, Tel. 0203/
761155, ab 19 Uhr

Suche CB 250 - 350K, auch
schlechter Zustand. Tel.:
0951/71856

Orig. getrevue Lacklarbtone

und Zicrstreilen

CB 750/550/500/400/350four und
| andere Honda-Modelle
der 70er Jahre. GL
1000 in Vorbereitung

Tel.: 02366-87036

Unfallrahmen
richten

Prelsginstiges Richten und
Yermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN
ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad -sarvice

martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 208a
Telefon 0201/66 88 03

Suche fiir CB 750 F 1 Zylin-
derblock mit Kolben, Tel.
0037/927/22848

Teile fiir CB250G +Cj250T,
Tel. 0241/507469

Verk. SL 125 Fahrwerk mit
Brief ohne Motor, bzw. 185er
auf Wunsch, ideal zum Vier-
takttrial, fast geschenkt!, Tel.
05137/73825

VFE 750 F, Bj. 84, ohne Motor,
kompl. 1700 DM, oder in Tei-

e
uuxs;ﬂﬂ EX EH :

Bgm. Smidt Str43-2800 Bremen
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REISEI.USTIGEN BIKER...
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Tel.0421/14778
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Kafalog anfnrdern uderd uf einen Kaffee rausholen,
mmmmmm Wir haben durchgehend gedffnet! s
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len zu verk., auch Versand,
Tel. 08731/6110

- HOREX -

Resident, suche Schutzbleche
vorn und hinten, Werkzeugka-
sten sowie Tank, Tel. 07331/
200420, abends 63655

S 35 Gelandesport: Suche
Tank, Tel. 0221/727838

Teile wie: Felgen, Blechteile o.
Sonstiges. Tel.: 0719573214
ab 20.00 Uhr

-IFA -

BK 350, Bj. 57, 28 tkm, fahr-
ber., Orig.Zust., SW-Uberset-
zung und Anschliisse, BA,
2.500 DM, Tel. 06201/57802,
Hohmann

-ILO -

ILO * Gehausedeckel mit
Kickstarter fiir MG 175 F, fa-
brikneu, fiir diesen Motor viele
.gebr. Teile wie Kupplung,
Vergaser, Getriebeteile, KW,
Ziindanlage, Otto Ebner, Bad
Konigshofen, Tel.: 09761/
1480 H

~Ish =
Suche Informationen zum Typ

Planeta Sport, 350 ccm, 18 kw,
R. Reiz, Briingesrather Str. 4,

W-5024 Sinnersdorf, Tel.

02238/59048

-JAWA -
250er, mub restauriert werden,
Sattel fehlt, lauft gut, VB fl
950,—, Tel.: 0031/5280/72286

- KAWASAKI -

SR 650, suche Seitenteil rechts,
Tel.02151/753758

7,900 top, EZ 7/73, km 14.400,

4 in 4, Preis 8.490 DM, Tel.
02871/43488
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- KRAMER -

Enduro, verk. Werksmaschine
mit 175 ccm Rotax-Drehschie-
ber-Motor, OMK-Pokalsieger
mit Brief, neu aufgebaut, 0 km,
mit WHB und ETK, wg. Auf-
gabe giinstig, Tel. 05137/
73825

- KREIDLER -

Kreidler * Florett, Bj. 63, suche
WeiBwandreifen, Tel.: 0421/
6163420

- LAVERDA -

750er Teile zu verk., GT-Rah-
men mit Zollbescheinigung,
Bj. 68-69, 35 mm Ceriani-
Gabel, Borranifelgen, Brem-
sen, Motorteile, 30er VHB-
Vergaser, usw., Tel. 06136/
5739, ab 19 Uhr

Fahre SF 1 und suche Kontakt
zu anderen Fans aber auch Er-
satzteile/ Listen und Literatur,
sind heib begehrt, Gunnar
Winterboer, 2940 Wilhelms-
haven, Tel.04421/85117

Laverda*750GTi.T. zuverk.,
Bj. 69, 35 kW im Brief, Trom-
melbremsen, Tel.: 0211/
285112

SF-Motorgehause FP 100, GT-
Rahmen mit Brief, FP 500 DM,
Tel. 0211/285112, H. Mohrs,
Rosenthalstr. 15,4000 Diissel-
dorf 12

Suche Briefkopie SF 2 mit 50
PS bzw. Bescheinigung iiber
Leistungsreduzierung. Wer hat
sowas schon erfolgreich ge-
macht? Tel. 06163/5739 ab 19
Uhr

- LITERATUR -

646 ‘Das Motorrad’ von 58 bis
87, "AMS’ von 77 bis 91, div.
Markt, verk. oder Tausch gg.
BMW R 90 S oder R 100 S
Teile (Tank, Bank, usw.), Tel.
05404/1295

Japanerprospekte gesucht,

alle vor 1980, evtl. auch ganze

Sammlung, Tel. 02421/
57698, ab 20 Uhr
Literatur * “Classic Motorcyk-

le’ Jg. 88, 89 und 90 in orig.
Einbénden, kpl. nur DM 220.
Tel.: 0471/71900, ab 20 Uhr.

Literatur * °‘das Motorrad’
1933-41, ca. 170 Ausgaben,
VHB 25 DM/Stiick; oder Ge-
samt 3.500 DM, Tausch gegen
Nachkriegshefte 1949-53
moglich!, Tel.: 04222/8307

Literatur * ‘Das Motorrad’,
jede Menge Einzelhefte 1960
bis 1979 zu verk., Tel.: 0421/
501617

Literatur * Motorrad-Prospek-
te ab 1949 (auch einzelne Vor-
krieg), Verkauf oder Tausch
gegen Unterlagen iiber japani-
sche Motorréder v. 1965-1975,
Tel.:04222/8307

Literatur * Motorradzeitschrif-
ten ab 1954 zu verk.: ‘PS’;
‘Motorrad’; ‘MO’; ‘Touren-
fahrer’; MRS; einzeln oder
ganze Jahrgiange, Preise nach
Alter und Menge, Tel.: 04222/
8307

Literatur * Suche ‘Das Motor-
rad’ vor 1953 sowie jegliche
Literatur zum Thema Motorrad
(Prospekte, Biicher, Kataloge,
usw.), Tel.: 04222/8307

Literatur * Suche Festschrift 50
Jahre Ziindapp und das Buch
60 Jahre Ziindapp Technik,
Tel.: 09444/292

Literatur™* Verk. E.-Teilekata-
log (Nachdruck) fiir NSU
Quick, 20 DM, Tel. 0421/
505097, Cord Warneke

Literatur Suche engl. Motor-
radmagazine “Classic Motor-
cycle und ‘Classic Bike’ von
1977 bis 82, Mai bis Okt 90
gebraucht zu kaufen, Andy in
der Gummikuh-Redaktion,
0421/501617

Motorradhefte, kplt. Jg. 66,

68, 69, je 100 DM, sowie Ein-
zelhefte von 65 - 70, Tel.
04643/2790

Suche das Buch von Thoelz
iiber Motorrader aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Suche fiirMaico M250B (Bun-
deswehrmaschine) Betriebsan-
leitung, Ersatzteilkatalog,
Werkstatthandbuch, TDVs.
Nur original. Kann auch gegen
Prospekte (70er Jahre-
Deutsch.-Japan-Italien) oder
deutsch. 50er Jahre tauschen.
Telefon 0421/513255 (abends)

Suche Literaturund Fotosiiber
Jawa 450.0 sowie E.-Teile
(Tausch moglich), B. Kluge,
Hindelstr. 53, 0-1530 Teltow

Suche Prospekte usw. tiber La-
verda 2-Zylinder, Tel. 06136/
5739, ab 19 Uhr

Tausche Biicher v. Heise 1953/
1955 und Thoelz (Kopie) ge-
gen Motorradzeitungen 50er
Jahre, Tel. 0241/507469

Verk. ETK und BA fiir Gilera
150 Strada, suche alles iiber
Ziindapp GS und Trial, auch
Vorkrieg, Berichte und priv.
Bilder, Tel. 05137/73825

- MAICO -

GS 250 + 500 Rahmen gesucht
oder kplt. Maschine zum Aus-
schlachten, Tel.06147/8835

Maico * M 125, Bj. 50, Suche
Rep.anl., WHB, auch zum Ko-
pieren, Tel.: 07121/74450 od.
9403545

Maico™ M 250 B Packtaschen-
halter DM 50, Tel.: 0471/
65127

MD 250, Bj. 76, TOV 3/93,
rep.-bediirftig, VB 1500 DM,
M 250 B, Bj. 60, TUV 8/92,
guter Zust.,, VB 1300 DM,
Roller Simson ‘Schwalbe’,
VB 800 DM, Tel. 05051/2851
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Suche Motor fiir M 250 B und
einen 277 oder 360 ccm Kol-
ben und Zylinder, sowie Er-
satzteilkatalog, Betriebsanlei-
tung, Werkstatthandbuch
(TDVs) und Kfz.-Brief (Origi-
nale). Telefon 0421/513255
(abends)

-MATCHLESS -

Matchless * G 12, 650 ccm,
guterallgemeiner Zustand, aus
Platzgriinden zu verk., Tel.:
0211/153459,Manfred verlan-
gen

Matchless, 500: Suche Sitz-
bank, Gabelfedern, Gabelroh-
re, StoBdampfer, Magnet usw.
W. Smids, Tel.: 0031/85/
814128 abends

Matchless, Bj. 53, zu verkau-
fen. Tel.: 0031/5270/99575

- MIELE -

98er-2-Gang, mit Tankschal-
tung, Bj. 33, mit Brief, mit 2.
Krad, Bj 49 als Teiletriger,
kplt., auch einzeln, sehr giin-
stig, Tel. 05137/73825

Miele * Moped im guten Zu-
stand zu verk., Tel.: 06348/
7882

-MOTO GUZZI -

850 T 3, original ‘italienische
Polizeiversion® (Vigili Urbani)
blau/weiBl, Speichenrider,
Koffer, Sturzbiigel, Wind-
schild, original Carabinieri,
Sirene, usw.,45 tkm, TOV 8§/
93, guter Zust. DM 5.500 oder
Gebot, Tel. 06732/61951 Fax
63181 abends

Falcone 500, Bj. 74, orig. ital.
Polizeimaschine, wenig gelau-
fen, VB 5850 DM, Tel. 02507/
9119

GTW, 498 ccm, Bj. 37, kom-
plett, 90% rest., Preis VB
11.300 DM, Tel. 07331/
200420, abends 63655

Moto Guzzi * Falcone mit Ju-

piter-SW, Verkleidung und
Beinblechen, Verstarkte Fe-
dern, grOBer Kolben, bleifrei,
Spezialauspuu, mit div. E.-
Teilen, VB 7000 DM, Tel.:
040/7655480 oder 040/
8557571

Moto Guzzi * V 50 Monza i.T.
zu verk., Tel.: 05381/2569

Nouvo Falcone mit Jupiter-
SW, Verkleidung und Beinble-
chen, verstirkte Fedem, groBer
Kolben, bleifrei, Spezialau-
spuff, mit E.-Teilen, Tel. 040/
7655480 bzw.040/8557-571

Seitendeckel in klassisch-
rundlichem Design mit Halter
fiir groBe Guzzi, Eigenentwurf,
St. 65 DM, Fotoinfo? Tel.
02361/371628, ab 18 Uhr

SP 1000 Bj. 7/80, TOV 1/94, 43
tkm, Motor iiberholt, Kupp-
lung neu, VHB 6800 DM, Tel.
06351/42910

Suche V35/50 Tank mit ab-
schlieBbarem Tankdeckel und
Benzinhahn/Lack egal. Tel.
abends 06872/7820 Thomas

Super LM III in Teilen, Motor
95 PS, Rahmen mit super-Ein-
tragungen, z.B. 40er Offen, La-
franconi, usw., kein Unfall,
48er Kriimmer, TUV, 38er
Gabel, Einscheibenkupplung
4,5 kg, Lafranconi-Alu-
schwungscheibe, usw. Anruf-
beantworter, Tel. 0711/
1977365

3 1/2, deutscher Blankobrief,
neue Reifen, Motor gut, Zu-
stand 3, Bj. 80, 2500 DM, Tel.
02151/753758

-MV AGUSTA -
350 Sport kompl., DM4500
oder tausche bzw. suche Ho-
rex-Teile, Tel. 07195/73214
-MZ, -

125/3 zu verk., DM 750, Tel.
06325/7132
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ES 250/1 Gespann mit Supere-
lastic-SW, Bj. 62, sehr guter
Zust., 1. Hand, 3500 DM, Tel.
040/7890758

ES 250/1 mit Superelastic-SW,
Bj. 63, braucht etwas Arbeit,
lauft, kplt., DM 2500, Tel. 040/
7890758

ES250/2 Gespannals Teiletri-
ger, 600 DM, Tel. 0531/
696965

ES 250/2 Gespann gesucht,
Zust. 2-4, moglichst mit TOV,
einfach mal anbieten, Raum
Bremen, Thomas, Tel. 0421/
617662

ES 250/2 Gespann, Bj. 67,
blau/weiB, Kniebleche, TOV 8/
93, Neuaufbau 91, Zust. 1, zu
verk., 1400 DM, J. Freitag,
Olvenstr. 65a, 0-3080 Magde-
burg

ETZ 250, ca.3000km, TUV 7/
93, VB 900 DM, Volkmar
Prietz, Tel. 09122/13681

MZ * 150 Heckteil kplt. DM
30, Seitendeckel je DM 10, TS
250 Luftfilterkasten 20 DM,
Gepacktrager, schlecht, DM
20, Schutzbleche DM 20, Tel.:
0471/65127

MZ * Biete Klappgepécktrager
(neu) fiir ES/TS 150, 30 DM,
und gebrauchten fiir ES 175/
250/1/300 fiir 20 DM, Andy
verlangen, Tel. 0421/501617
MZ * biete und suche div. Teile
ES, TS, und SW, Tel.: 040/
7890758

MZ * BK 350, Bj. 56, suche
Rep.-anleitung, Peter Beyer,
Motzstr. 39, O-3080 Magde-
burg

MZ * ES 300 gesucht! Teiletré-
ger, Zustand egal, wichtig ist
Motor, Auspuff und ent-
sprechnder Preis, Michael Tex-
tor, Im Nuesslegarten 1 b, 7840
Miilheim, Tel.: 07631/1394 1

MZ * ETZ 250 Verk. guten, ge-
brauchten Satz Rider 18’, Tel.

0421/4986441

MZ * ETZ 250, Rahmen mit
Schwinge und Westbrief,
TUV 9/92, DM 150, Wemer
Keunecke, Tel.: 0531/696965

MZ * Gespann, TS 250/1, B;.
76, 28 tkm, griin, Motor neu ge-
lagert, technisch top, ohne
TOV DM 700, mit TOV 950
DM, Hohmann, Tel.: 06201/
57802, Verk. Neuteile fiir ES
250/2!

‘ ~ $ )
1 SUZUKI
Ihr PARTNER
in allen
Motorradfiragen

W VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN

Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart1- 625298
N Tausch - Inzahlungnahme

-~

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir

Maico-Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
2409 Scharbeutz 2

HOREX-NEUTEILE
z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-
Verschlei3teile und vieles mehr.
KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr

| MOTORSCHADEN?2?

Wir I6sen das Problem
AT-Motoren u. Zyl.-Képfe
I mit Garantie
@ Zylinderkopf-Instandsetzung
® Zylinderschleifen
| ® Kurbelwellenreparatur

moTORRADSPORT Vilsmaier
8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
| Tel.08092/3773

Spezialzube-
horkatalog
Neugespanne 3,- in Marken

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modell
* Vollverkleidungen
* Einzelsitze
» Lederkoffer

» Klapprasten A

Fa. Wildschrei : \

5593 Brieden § A=2 : @
)

0 26 72/85 40
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MZ * RT 125/2 Suche Kriim-
mer und Auspuff, Bernd-Hein-
rich Gehrken, In der Bredenau
54, W-2802 Fischerhude, Tel.:
04293/7631

P &) éelektrumcf

ANDREAS g Boyer » . Fiirins

Kontaktlose Elektronikziindungen
- alle PKW ab Bj. ca. 1960

- auch 6V und/oder + an Masse
- infrarot gesteuert

- einfachster Einbau - wartungsfrei
- ab DM 171,- (Boschverteiler)

auch fir Motorrader

- BMW/Japaner/ MZ [ Jawa
Englédnder / Moto Guzzi

P. Wust GmbH - Postfach 1108 - 7085 Bopfingen

Telefon und Fax: 07362/ 68 81

EDELSTAHLSCHRAUBEN |

Muttern, Normteile in A2 |25 "™
alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermane &€
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 «Telefax 085023227

WK-Verlag « Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 « 10.00 - 20.00

: Uhr - Fax 0 52 22/27 95

Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kiz-Literatur fGr fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heute als
Nevauiflage lieferbar|

Antiquanat fir Kiz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordern| Auch Ankauf,

Alle aktuellen Kiz-Bicher und Gber 500
verschiedene Poster auf Lager|

Rabatte fir Wiederverkauferl

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns lhr Interessengebiet bzw.
*Marke" mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

Grofler Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto+ Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieferung gegen Rickporiol
Hinweis fUr auswartige Besucher:

BAB Deortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
tung Lage

Ersatzteile
Kundendienst
Zylinderschlieiferei

An- und Verkauf
Fischerstralle 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572
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und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Da wir keine festen Offnungszeiten
| haben, bitten wir um Voranmeldung. ___|

MZ * Suche alles Bild- und
Textmaterial tiber MZ, Fotos,
BA, Prospekte, WHB, ETK,
Berichte, Andy in der Gummi-
kuH-Redaktion

MZ * Suche fiir ES 250/2 Ein-
zelsitze und Zylinderkopfdich-
tung, Tel.: 04134/8818

MZ * TS 250 bzw.[/1 i.T. zu
verk.,verschenke Hockersitz-
bank mit integriertem Brems/
Riicklicht (Siehe U-MZ GP 4/
91) an Selbstabholer, Andy,
Tel.:0421/501617

MZ * TS 250 gesucht! ohne
Mangel, mogl. 19 PS, gerne
grober Tank und Zubehor,
Postkarte an georg Klutentre-
ter, Baentschstr.9,6500Mainz

MZ * Verk. Teile aller Art!
Tel.: 05381/2569, Martin ver-
langen.

MZ ES (250) 175/1, Bj. 65 mit
Beinblechen. Komplett aber
teilzerlegt. VB 300 DM. Tel.
0221/722911 Schmu, Anruf-
beantworter

Neu- und Kleinteile fiir ETZ
250er Modelle zu giinstigen
Preisen abzugeben, Tel. 0511/
7590831 Melo (Achtung zahlt
kein Porto!)

RT 125/1, Bj. 55, Zust, 3, VB
150 DM, RT 125/3, Bi. 64,
Zust. 2, VB 500 DM, beide
ohne TUV, zu verk., J. Freitag,

Olivenstr. 65, 0-3080 Magde-
burg

Suche fiir TS 250 oder TS 250/
1 Hilfsrahmengestell fiir Ein-
zelsittel, Fahrer- und Beifah-
rersattel von Behordenmodell.
Tel.:0421/501617

Suche Lastensw., Zustand
egal, ev. nur Aufbau, tausche
auch kplt. Boot, sonst natiirlich
bar, Tel. 069/882369

Suche originale SW-Beleuch-
tung fiir Elastiksw., Bj. ca. 61,
Achim, Tel. 0211/377878

Suche Superelastic-SW (alte
Form) und AnschluBteile fiir
TS 250 bzw. TS 250/1, Zustand
egal!, Tel. 06341/51143, Marc
verlangen oder Telnr. hinter-
lassen, rufe zuriick!

Teileborse: Vermittlung von
Gebrauchtteilen und Maschi-
nen, Tel.0211/377878, Achim
verlangen, oder abends, Tel.
0211/378921

TS 250, 1 a Zust., Kolben und
TUV neu, 14 tkm, + Teile, fiir
DM 1000 abzugeben, Tel.
02173/30795

TS 250/1 mit Transportseiten-
wagen, DM 950, Tel. 040/
7890758

Vollverkleidung fiir MZ ETZ
gesucht. Eventuell auch kom-
plette ETZ mit Vollverklei-
dung. Tel.: 05542/6847, Mar-
tin Réder 3430 Witzenhausen,
Industriestr. 3

- NIMBUS -

Nimbus * Suche unrest. Nim-
bus, Zuschriftenan Robert Ste-
phan, Thurmer Str. 35, 0-9560
Zwickau

- NORTON -

Norton * Commando Interstate
750,Bj.72, viele Neuteile, neu
lackiert, 2 J. TUV, VB 7.300
DM, Tel.: 02572/2472

Norton * Suche Teile fiir Do-
minator, Inter, Big 4, ES 2, alle
VerschleiBtele, evnt. Tausch,
Tel.: 0221/727838

- NSU -

Konsul, verk. Gabel, Ketten-
kasten, Motor(350er), suche
500er Motor, 2 1er Sek.-Ritzel,
Dirk Eger, Tel. 05202/83382

NSU * Konsul 500 ccm zu
verk, Tel.: 0221/727838

NSU * Quickly, verk. Rahmen,
Gabeln, Voll- und Halbnaben-

bremsen, Bleche, Motoren, Li-
mas, Tel.: 07471/65127

NSU Ersatzteile fiir fast alle
Modelle, Liste DM 3,-, NSU-
Motzke, Nr. 13, 6405 Biichen-
berg, Tel. 06656/8605 H

Prima: Guter Originalzustand
+ 100 kg Teile DM 1600,-
Quick, Bj. 39, DM 1600,-
Quickly zerl. DM 350,-. Tele-
fon 04793/1733 nach 16.00
Uhr

Quick, rest., Bj. 53, 2ter Motor
+ viele Ersatzteile, VHB 2400
DM, Tel. 04161/89859

Quickly Bj. 49, komplett +
orig. VB 500 DM. Tel.: 040/
6451481

Suche fiir Quickly T Kettenka-
sten und Soziussitz. Tel.:
04966/395

Verk. 251 OSL Motor, Tel.
02234/58738

Verk. Kettenkasten fiir Maxi,
blau, Zust. 2, Tel. 05137/73825

- OSSA -

Ossa A350 Trial, Bj. 76 mit
Blanko-Brief, 16 PS. Muf} neu
aufgebaut werden. Seltenes
Fahrzeug. Fiir 1000,- DM zu
verkaufen. Tel.: 05052/1731
Kurt
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- PANNONIA -

T 5, Kfz.-Brief-Kopie ges,
evil. BTA, moglichst Gesp.-
Brief, Tel. 06826/6473

- PANTHER (D)

Bobby, rest., Bj. 55, 47 ccm
Sachs, mit Papieren, VB 1200
DM, Tel. 04161/89859

- RICKMAN -

Rickman * Halbverkleidung +
Halterung fiir Kawa Z 1000 Mk
2, auch einzeln, Michael Tex-
tor, Anrufbeantworter, Tel.:
07631/13941

- ROYAL ENFIELD -

Suche Explosionszeichnung
bzw. Rep-Anleitung fiir Al-
bion 4-Gang-Box Bj. 57, Kon-
takt zu RE-Besitzern, keine
Inder, only british, Raum
Stuttgart, Klaus, Tel. 0711/
6404663

-SEITENWAGEN -

Duna-SW, Bj. 74, mit Alu-
boot, zu verk., 800 DM, Tel.
06826/6473

Seitenwagen * Binder-orig.-
Prospekt ges., Tel.: 02174/
63332

Superelastik, Anschliisse fiir
AWO-Sport, 18’ fiir 400 DM
verk. S. Paesler, Bergener Stzr.
4, 0-1071 Berlin

- SONSTIGES -

850 Comm. R., Tiger 750, Mo-
rini 3 1/2, Honda NX 250 offen,
alle top und TUV, E.-Teile,
IGLU und 150 Matten, fabri-
kneu verpackt, Tel. 07151/
68288

Bosch-Trommelscheinwerfer-
glas fiir 50 DM zu verk., Tel.
0037/927/22848

DKW RT 125 Ziindsp u. Regler
(z.T. neu); Honda-Vorderrad-
gabeln von CB 72 bis CB 250/

350 K 2 (1971), z.T. mit
Schutzblech; Ziindapp DB
201-203 Vorderradgabeln;
Kawa 3-Zyl. 6lpumpe neu fiir
500er; Honda CB 750 K 2
Kleinteile und F 1 Seitendek-
kel; Harley Sportster Tankund
Hi-Schutzblech; viele Teile f.
Suzi GT 250 Ram-Air; Tel.
04221/84595, 18 bis 20 Uhr

Garagenrdumung: Hondaga-
beln von CB 72 (1964) bis CB
250/350 K2 (1971), z.T. mit
Schutzblech; Ziindapp DB201
- 203 Vorderradgabeln,
KAWA 3-Zyl. Kleinteile so-
wie neue Olpumpe fiir 500er,
Honda CB 750K 2 und F2 Sei-
tendeckel, Embleme und
Kleinteile; Harley Sportster-
Tank und Hi-Schutzblech, Bj.
72, DM 340, Tel. 04221/84595,
18 bis 20 Uhr

Glaser-Monza Vollverklei-
dung 50er Jahre mit neuer
Scheibe, DM 250, Tel. 04735/
1049

HD-Kompressor mit 5 PS: E-
Motor, 1500 u/min Kapazitit
ca. 10 gm/min. te Bos, Tel.
0031/5902/1625

Horex-Rennverkleidung  fiir
Werksrennmaschine zu verk.,

Tel. 04735/1049

Katalytbenzinheizung, ideal
fir Zelt oder Seitenwagen,
klein, sicher, leistungstark,
DM 40, Tel. 040/7890758

Motorrad-Anhéinger Alu-Auf-
bau, geschl., gebremst, Stehho-
he, 175-155-300, Front: Keil-
form, neuw., 3500 DM, Tel.
08551/6444

NortonEs 2, Bj. 58, BMWR 2,
Bj. 34 original, Victoria KR 6,
Bergmeister original und kom-
plett, MG Stormello, Bj. 60 ohv,
Stoye-, Pannonia- und MZ-
Seitenwagen. Ersatzteile fiir
EMW, Simson, AWO, BK und
MZ.Tel.: 0031/5280/77722

Originale Soziusschwingsittel
Pagusa aus alten Lagerbestin-
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den ausden 50er Jahren zu ver-
kaufen, unbeniitzt, Zustand 1-
2, fir Gepackbriicken. DM
130/St. Tel.: 07472/42095
abends

PKW-Anhanger, geschlossen,
gebremst, Aluaufbau, Stehho-
he 175 cm, Breite 155 cm,
Lange 300 cm, Front keilf.,
neuw., DM 3.500, Tel. 08551/
6444

Sonstiges * Biete Katalytben-
zinheizung fiir Wintercamping
oder im SW, klein und lei-

stungsstark, 40 DM, Tel.:
0040/7890758

Sonstiges * Ceriani 35 mm neu
DM 600, Telegabel 75/5 DM
400, Grimeca D-Duplex 230
mm DM 450, Jupiter-SW mit
Anschliissen f. BMW, Tel.:
0041/72/442336, ab 18 Uhr,
Bodensee

Sonstiges * Kataloge Puch 125
TS, 175 SVS, Maico MD 50,
CB 450 Reg. iT Suche K 500
Teile, Tel.: 07522/3273

i

RIUMPH

Exclusiv Handler
GroBersatzteillager fiir Triumph pre 1990

w taglich Expressversand Y
¢ Neu- und Gebrauchtmotorrader s
Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke

Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 21 96/21 99

benédtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fir Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel.02191/5 3067
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A2 Muttern und Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-Maben' Preisliste gratis

Uwe Graber. [Dipl -Ing. - Postfach 1647

2390 Flensburg - Telefon 0461 /284 80

Huschke & Wirth GmbH

» Zylinderschleiferei
» Elektr. Ziindanlagen
» Glasperlenstrahlen
Am Kuhlenkamp 48

4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

=P = Neu!
AuspufT fiur Ziindapp

Combinerte, S-Combinette,
Sport Combinette, Falconette,
Roller R 50 u. a. in orig. Ausfithrung
wie Abbildung.
Einfiihrungspreis 89.00 DM

Fa. Heumann, Fuchsberg 3-5, 6110 Die-
burg, Tel. 06071/1315, Fax 06071/81284

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT

Haus Nr. 23 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 - FAX: 058 44/18 35

POLIEREN #ros!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine!

: @ Metalle - auch Alu
? i @ Autolack
E ® Plexiglas

Gratisinio direkt
- Y @ _vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Goppingen, Telefon (07161) 21099

%BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 « Nassaver Str. 14
BSA « NORTON « TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069/57 1397 = auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto

Hyde « SRM » LUCAS « Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Sonstiges * Reparaturbuch
und E.-Teileliste fiir Gilera
150 und Maico MD 125 SS,
Tel. 05381/2777, Martin ver-
langen

Sonstiges * Scheinwerfergla-
ser f. Bosch-Trommelschein-
werfer, Stiick DM 50, Tel.:
0037/927/22848

Sonstiges * Soziusschwingsit-
tel (Drilastic) fiir Vorkriegsma-
schinen zu verk., Tel.: 0421/
501617, Andy

Sonstiges * Suche kl. Kom-
pressor fur Airbrushausrii-
stung, preiswert, Angebote an
Claus Uhlmann, Siedlerstr. 46,
0-9151Dorfchemnitz

Sonstiges * Suche Motorteile
fur Husquarna 250, Bj. bis 68,
3- oder 4-Gang, IFA- oder
BVF-Rennvergaser auch Teile,
Tel.: 0561/821554, H. Pittlich,
Wiesenstr. 1, W-3502 Vellmar

Sonstiges * Verk. Soziusattel
‘Move’ fiir AWO, RT, etc.,
Tel.: 04204/5080

Suche Gepickbriicke/Gepick-
triger (BlechpreBteil) fiir deut-
sches 50er Jahre-Motorrad. Te-
lefon 0421/513255 (abends)

Suche ‘Das Motorrad® 1936,
Heft 1, tausche 10 : 1, suche
ferner originale Handbiicher
fiir Horex Imp., Ardie BD 201,
Triumph SSK 350, interess.
Tauschobjekte vorhanden, W.
Bauernfeind, Breitenbergstr.
13, W-8900 Augsburg

?.
!?“ ‘\% classic motorcycles M

BRITISH LEGENDS FOR SALE
ALL IN TOP-CONDITION
TRIUMPH / BSA etc.....

1940 - 1979
spares & accessoires
2072 BARGTEHEIDE -MITTELWEG 2
PHONE: 04532 / 62 28
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Suche fiir 19 Zoll Rad Edel-
stahlschutzblech, Tel. 04925/
2352

Suche giinstigen Viertakter fiir
unter DM 1000 (evtl. mit E-
starter), Tel. 04221/84595, 18
bis 20 Uhr

Suche leichte Enduro mit E-
Starter, bevorzugt 350er Ro-
tax, Aprilia ETX, KTM, Puch,
ATK o. A., Tel. 05137/73825

Suche Tourenscheibe mit TOV
fiir SR 500. Tel. abends 06872/
7820 Thomas

Tankrestaurierungen aller Art
vom Fachmann, Tel. 07195/
73214

Tankrestaurierungen vom
Fachmann. Tel.: 0719573214
ab 20.00 Uhr

Verk. Brigdestone Trialreifen
2.75-19und 3.25-18 unbenutzt
und neu, auch nicht 10 Jahre ge-
lagert. Suche gleiche GroBen
als StraBenreifen. Patrick, Tel.
+ FAX 08330/1349

- STEIB -

Boot TR 500 zu verk., Tel.
06853/2282, priv. 50016

LS 200 und 381 Hosketank,
VB, Tel. 04921/56568

S 350, orig., unrest, zu verk.,
1500 DM, Tel. 0037/927/
22848

- SUZUKI -

GT 250 X 7: Suche alle Teile,
speziell Motor und Vergaser,
Oliver Geyer, Henri-Dunant-
Str. 20, A-5020 Salzburg, Tel.:
0043/662/27072

Suche 370 SP, mit Unfall oder
Motorschaden, Zustand egal,
auch zerlegt oder Einzelteile
(speziell Rahmen mit Brief),
Tel.:030/244399

Verk. TS 125 Motor, wie neu,

wenig km, aus Unfallmaschi-
ne, nach Rep. 0 km, Ringe neu,
Noch Orig.-MaB, evtl. mit RM
Auspuff, beide Bj. 77, billig,
Tel. 5137/73825

VS 1400 3/91 neuw., keine
Graue,rot, 5300 km, 12.500
DM, nehme Honda CB 500
oder 750 Four in Zahlung, Tel.
04561/4884

- TEILE -

Suche Gepicktriger (Blech-
preBteil) fiir deutsches S50er
Jahre-Motorrad. Telefon 0421/
513255

Verkaufe nachgefertigte Gum-
miformschlauche fiir Prianafa-
Kettenkasten (Breite 40 mm,
Hoéhe 62 mm, innen 48 x 30),
Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab
20.00 Uhr

- TRIUMPH (D) -

‘Cornet’ 1957 im orig. Zust.,
VB 1500 DM, Tel. 07195/
73214

Triumph (D) * Suche KongreB
oder SSK 350 ccm, unrest., Zu-
schriften an: Robert Stephan,
Thurmer Str. 35, O-9560 Zwik-
kau

- TRIUMPH (GB) -

3 TA, Bj. 67,350 ccm, 2 Zyl.,
Militarkrad zivil zurecht ge-
macht. A. Bosch, Tel.: 0031/
5296/1383

- URAL -

Suche Briefkopie fiir M 66,
Tel.05971/52692

-VELOCETTE -

LE 200, ca. 1953, Handstarter
und -schaltung, mit Teilen fiir
fast eine zweite Maschine!,
Schweiz 2.500{r., Tel. 0041/1/
7204734

Venom, Bj. 59, better than
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new! original, brit. reg.,
11.500 DM, Jack Sampson,
Tel. 0421/891367

- VELOREX -

SW mit Gepécktriger + Voll-
verdeck fiir DM 990 abzuge-
ben, Tel. 05331/45676

- VERGASER -

Vergaser * Die GP-Redaktion
sucht leihweise schwimmerlo-
sen Narex-Vergaser (50er Jah-
re) zum Fotographieren, Tel.:
0421/501617

- VESPA -

Verk. 2 Rader und orig. Pallas-
verg. fir Hoffmann-Vespa
125, Bj.ca. 53, zusammen 150
DM, Tel. 07472/42095,
abends

- VICTORIA -

Victoria * KR 25 HM Motor fiir
Vb 350 DM zu verk., Tel.:
0421/705749,Harald

- WERKZEUG -

BMW Hinterrradschwingen-
schweiBlehre /2 - /5 (Eigenbau)
DM 80, Poliermaschine (Ei-
genbau) DM 50, Yale Ketten-
zug 750 kg DM 120, Tel.: 0471/
65127

-YAMAHA -

kontaktlose Ziindung fiir XS
400und XS 650 fiir DM 100 zu
verk., Tel. 06325/7132

RD 200 DX, Bj. 76, neu aufge-
baut, TOV 4/93, DM 1800, Tel.
0511/6966358

SR 500 - Suche Becker Fettka-
stenund eine Trennscheibe mit
TOUV. Tel. abends 06872/7820
Thomas

Suche fiir RD 250, Bj. 73/74,
Tank (blau) sowie fiir TR 1
(neueres Modell) Sitzbank-

grundplatte oder kompl. Sitz-
bank, Tel. 07121/9403545

(Tag) oder 74450 (abends)

Verk. XT 250 Motor, Kolb.
neu, Zyl. geschliffen, 0 km,
mit Auspuff und Rep.-Handb.
giinstig, Tel. 05137/73825

XJ 650, Bj. 80, original Zust.,
zu verk., VB 2200 DM, Tel.
09945/2404

XT 550 (600 ccm), ehemalige
Werksnmaschine mit Brief,
Eddy Hau war damit 82 deut-
scher und Europameister,
verst.Fahrwerk, iiberholt, kolb.
und Zyl. neu, 0 km, aus Alters-

griinden dringend zu verk., Tel.
05137/73825

Yamaha * RD 250, Bj. 75, mit
Brief, nicht fahrbereit, +einige
Teile, Tel.: 05381/47482

Yamaha * Suche samtliche 2T-
Twins bis Bj. 73 (L 1, AS 1-3,
CS1-5,DS3-7,UW1-2,R 1-5,
RD 125-350)sowie friihe FS 1.
AuBerdem E.-Teile, Lit, Pro-
spekte, Tel.: 02152/80240

Yamaha * Suche Verkleidung,
BA und E.-Teile fiir TA 125,
Tel.:02152/80240

Yamaha* TZ-Tank (ca. 1972),
Alu, VHB 350 DM, Tel.:
04222/8307

Yamaha * XS 400, Bj. 78, seit
1985 abgemeldet, Reifen und
Kette sehr gut, Kleinteile fe-
heln, VB 550 DM, M. Sieber,
Hohe Ufer Str. 2, 0-3012
Magdeburg

Yamaha * XS 400, suche
Hauptstander, Tacho, Koffer-
gepacktrager, Touren- oder
Sportscheibe und scharfe Nok-
kenwelle fiir OHC-Modell,
Tel.:06439/6184

- ZUNDAPP -

Bella 201, Bj. 56, guter Orig.-
Zust.,, Lack nachgebessert,
TOUV 8/93, Tel. 07131/68614

KS 100 Motor, Bj. 65, orig.
5000 km, DM 650, Tel. 08551/
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KS 125, Bj. 72, 15 PS, Ziin-
dung defekt, Tel. 06341/
51143, Marc verlangen oder
Telnr. hinterlassen, rufe zu-
riick!

KS 601 - Suche original TR
500 Behordenseitenwagen,
unrestauriert, und Achsantrieb
8/43 + 7/43, geradeverzahnt.
Tel.: 05222/22865

KS 601 Teile im Tausch gegen
Horex- oder BMW-Teile. Tel.:
0719573214 ab 20.00 Uhr

Suche alles von KS 100, KS
125, KS 175, E.-Teile, Moto-
ren, Maschinen zum Schlach-
ten, Prospekte, BAs, usw.,
Hole alles selbst ab!, Tel.
02234/58738

Ziindapp * DB 200, Bj. 38, mit
Originalpapieren zu verk., Fzg.
ist zerlegt und teilrest (Motor
und Tacho usw.). Einige Neu-
teile vorhanden, VB, Tel.:
07181/21637

Zindapp * KS 125, Bj. 73, alle
moglichen Teile zu verk., Tel.:
06348/7882

Ziindapp * Viele Teile fiir 50
cem giinstig abzugeben, C 50,
M 50, GTS 50. Tel.: 05381/
2569 Martin

IN LETZTER SEKUNDE

MZ ETZ: nagelneue Dreh-
stromlima kplt. mit Dioden-
platte DM 100, elektronische
Ziindanlage, org. MZ, 60 DM,
Tel. 0551/59437, Udo verlan-
gen

NSUKonsulteile zuverk., eine
halbe Garage voll, einzeln oder
kplt., Tel. 0561/65547

Nimbus 750 mit ACAP- Sei-
tenwagen, TUV 6/93 15/22 PS,
DM 7500 DM Festpreis, Tel.
0441/504306

BMW R 25/3, suche Zyl.-kopf
ohne Risse zw. Kerze und

Ventil zwecks Bleifreiumbau,
Ang, an Tel. 0541/443539, rufe
zuriick!

Honda DAX Mokick, alte
Form, Originalmotor oder
SS50 Motor, VB 1000 DM,
bzw. 1500 DM, Biesel,
Numb.-Str. 7, 6601 Heusswei-
ler

Gespann ab 27 PS, evtl. Dnepr
oder Jawa, bitte ganz giinstig,
Zust. egal, Tel. 07181/21637

MZ ES 250/1, Bj. 63, 16 PS, zu-
verldssig und alltagstauglich,
orig. 20 tkm, Alu und Chrom
gut, FP 850 DM, Thomas, Tel.
0551/45835

Triumph BDG 125, orig. ETL
mit Preisliste 1956 fiir alle
Mod. 49-56, ab Nr. 140501,
kplt. und gut, DM 50, Tel.
07542/3613

Hilfsmotor Bitte helfen, suche
Briefkopie von Neckermann
Mini-Rad mit Garelli-mosqui-
tomotor und von Solex 3800
Bj. 65/66, Eddy Hilden, Krefel-
der Str. 27, 4150 Krefeld

Panda Suche Literatur, Kopien,
Infos und Kontakt zu Panda
175-Fahrern/innen (Nicht die
mit der “tollen Kiste"), Andy
in der GP-Redaktion, Tel.
0421/501617

Ilo orig. BA fiir Motor M 175,
DM 30, Tel. 07542/3613

Gespann WASP XS 650 Endu-
ro, 50 PS, TOV 4/93, div.
Arbeiten notig, 5500 DM, Tel.
04433/1437, Marcus

BMW Fiir R 80/100 GS BK-
Moto V2A- 2in 2 Anlage +
H+B Triager, 850 DM, Tel.
04433/1437, Marcus

Bekleidung Ledermantel, alt,
sehr lang, Gr. 48/50, DM 300,
Tel. 04433/1437, Marcus

Honda Suche CB 400 T, mégl.

27 PS, max. 1000 DM, Tel.
04433/1437 Marcus
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Denn Sie wissen, was Sie tun...
Handler, die die GumMikuUH verbreiten:

Motoren und Getriebe Adler-Museum & Antiquitdten Motorrad - Ersatzteilhandel
Gereon Héntgesberg Strohmenger MGH
Altennirmbrecht 51 Kélner StraBe 150 Friedrich-Wilhelm-Bleiche
5223 Nurmbrecht 5354 Weilerswist 4800 Bielefeld 14
Fahrréader und Moped's MZ-Spezialservice MZ
Reich GmbH Firma Wildschrei AT-Zweiradtechnik Feld
Mont-Cenis-Str. 310 HauptstraBe 26 DorfstraBe 19
. 4690 Heme 1 5593 Brieden 4047 Dormagen 1
i
i
| British Bikes Literatur Reparaturen und Ersatzteile MZ und Gespannbau
| GLM-Motorréder Schréder & Weise Motorrad Dietze Peter Stem
| FischerstraBBe 1 Ohefeldweg 1 K&lner StraBe 191-205 BahnhofstraBe 3
| 3211 Rheden 3000 Hannover -Anderten 71 5828 Ennepetal 8442 Geiselhdring
|
|
| Triumph - Ducati - Suzuki GUMMIKUH-Verlag NSU Teile
Lohrig & Kélle GmbH Am Deich 57 Peter Motzke
Schnepker Strafle 15 2800 Bremen-Neustadt Jacobusstr. 30
| 2808 Syke 6405 Blckenberg/Fulda
British Bikes Yamaha XS 650-Laden Teile fir klassische BMWs sss U n d e s
Brando's Herbert Grammatikopoulos Martin Kornhas
Mittelweg 2 Karl-Pfaff-Str. 30 Durlacher Allee 105 d
2072 Bargtheide 7000 Stuttgart 70 7500 Karlsruhe 1 Wer en
ny [
| Motorradmuseum Augustusburg Dnepr-Importeur t a g ’ I Ch
| SchloB Augustusburg Firma Theo Daschlein
0-9382 Augustusburg Ansbacher Strafie 57
5509 Bocholen mehr.

hhhhhhhh

Bekleidung Harro Damen-Leder-  Drehzahlmesser 50 DM, Sitz- BMW RS0 - 69 S: Kardanwelle

einteiler, dunkelrot, bis 1,7 m, bankgelinder 10DM, Tel. 04405/ 100 DM, Satz Solofedern 50 DM, e —
VHB 300 DM, Tel. 04405/8682 8682 Radlager 20 DM, Alu-Hochschul- SERVICE FELD
terfelge Weinmann Punzung
BMW /6: Rahmen mit Brief 400 BMW R 45/65: Rahmen mit Br. falsch 30 DM, Tel. 04405/8682 ﬂT
DM, Heck 50 DM, Luftfilter ge- (zerstort) 100 DM, Heck 50 DM, I ZWEIRAD-TECHNIK
locht 50 DM, Hinterrad 200 DM,  Haupt-u. Seitenstéinder, Lampen- BMW R 80 G/S R 100: fiir 36 mm 4047 DORMAGEN
Anlasser 100 DM, A-Deckel 20  halter, Tel. 04405/8682 Gabel: WP-Federn fiir gr. Tank ==arsTh 19 ] K g
DM, Schutzblech hinten 50 DM, oder schweren Fahrer DM 100, I”;E“;Emdﬂﬁig?ﬂﬂz an -

Tacho fiir 11/33 50 DM, mech. Tel. 04405/8682 3
| ns thema im ann
terhelfen
:. Test Er?ebnlsse namhafter ° -hiﬁr ;E'heaei ﬂtm
, B - el
| .. reibungsarmer fahrt man nicht 11| Tlg}f-ga¥ern Prafbericht
| @ Fluduziart die Reibung zwischen e

bricht keine Perle

.,_e: wenn sic sich das 'S '*5"'“- all der Fille in der Briefta- denken. Schrauben.
- L&ngere Ausrolizeit + 19,1% a verkleinern, im ﬁe&;ﬁ t\e} n.:u‘:t he aufbewahren. Ge- wenn’s Sﬂhﬂ&mlf}hid{](‘:l’l was
geciten Fldchon ums19% fOr Motor - Kraftstoffverbrauch - 5,24% f"nlerﬂn und bmm Bre:ah— rauchsanweisung: Bei Panne  ganz anderes war, bitte ich von
® Mindert den VerschleiB um bis zu 50% und Getriebe - NOX-Abgas-Emission -19,8% 9 :'anhalten B . S e

® Mindert den Kraftstoffverbrauch um 8%.
® Erhoht die Kompression und Leistung
® Schitzt bei trockenem Kaltstart

als Trockenfilm- Technische Hochschule Aachen

" ¢ "** aslehrt uns Murphy? Pannen' “ Stulle auspacken und reinbei-  geniiber abzusehen. Denn ei-
’ﬁhﬂ“.ﬂlng Gutachten vom 19.8.1986

ggschehen Sonntag nachts. Im  Ben. Fehlersuch-Schema dem  pes 1@t sich leider nicht syste-

, 3 m:i‘f;{.-_PannEﬁfa{JI sind

- VerschleiBminderung -39% (klassischer P P ;
® Bringt mehr Laufruhe und als Fett Labortest) y (Vase's -r_;f_-rnggggen. Fernab jeder Ortschaft. (.:jeldbeute:l entnehmen. Von mfanmeren. AR Har e
@ Verlangert die Lebensdauer aller Teile weitere Infos u_ Handlernachweis: EPA-Institute. USA ~ Und da kommt schon mal Pa- links anfangen zu lesen. Den-  Die Seele des Motorrades. S:::haulﬁét"ige l.jlnl::l W stons
® Erhdht die mechanische Sicherheit bei AT Inetingse 1| - Bls zu 57% weniger Motorenverschlels | mkcauf. Auch bei alten Fah- ken. Nochmal denken. Werk- d zur Stelle.
Turboladern Eﬂgmﬁm = TUV-Hessen rensmainnern. zeug rauskramen. Nochmal — Hans Hohmann higiiang 2l
® Schitzt gegen innere Olsaure-Korrosion  ra 0z51/55 - Keine Probleme bei der Altdlentsorgung
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Fehlersuche am Motorrad: Fehlersuche am Motorrad:

Motorrad hat keine Leistung meht

Motor springt nicht an

Kupplung Schwimmer
schleift/defekt undicht
~ oder Ziindspule defekt oder __
Getriebeschaden oder Schwimmernadel-|
Motorrad kann J Zindkerze defekt ventil undicht |
: ja Ventiltrieb oder oder 1 .
trotz eingeleg- [ .. . | Auspuff verstopft |
tem Gangund | verstell Vergaser Senwimmer: 2 oder |
S -l wird zu heiB nangt indzei
geloster Kupp- St e _ Ziindzeitpunkt
lung mit Bremse ; jﬂ_l oder : PR WA _I verstellt
¢ sche Gerausche [’ Kurbelwellen- Lauft Schwim- ja
estgehalten vom Motor? nein L mer liber? e oder = oder
START werden, ohne ' -I agerschaden Anie | ' 'L Vergaser verstellt|
daﬁbder Ml??tﬂr LEESIU”Q |ARt ; J : FiaBt Benzin | —
. abwurgt® nur bei heiBem 5 ! ' _| Kompression ja
LMntmr im F ja J Nebenluft oder 1 Benzinschlauch? ]
eerlauf auf eict Ziindzeitpunkt \Ventiltrieb verstell]
plﬁtzlicges?eas- ] verstellt Lﬁﬁ%ﬁﬂ:gz” Tagselfer oder |
S : L agerschad Benzinhahn Ventil verbrannt
Patscht er ja gerschaaen _ oder hangt
Beide Rader — jaJ dabei? :ni,, an der Kurbel- 2 dndiinkan an . verstopft e g
frE|gang|g? nein -l welle der Kerze? :ein Loch im Kolben
Im Leerlauf J | Kerzenstecker e
Bremsen fest rumpelnde I__".a | DR Kolbenring defekt
oder Radlager Gerausche? [~ "™ 'l _oder s asaiod
defekt Beim Wiederan- Zindkerze
kicken 148t sich Fehler am defekt
manchmal Vergaser: _I Unterbrecher
Kickstarter nicht Dasen I'?SE; F“}Q"‘E",E | i saputt
bewegen? Choke ha”gt, apel : nein 1
anden;ug ] Leuchtet bei .. _l
dEfE:l:(t; SChl?bEf PTUﬂﬂmpE an geschlossenen ::in
hangt o. &. ‘ beide Kontakte Kontakten? ’ 'I
des Unterbre- -
chers: Leuchtet | . J Zundspule dEfﬁ'ktrL ot
bE' genﬂneten :ﬂin ﬂder KﬂﬂdEﬂsatﬂ
Kontakten auf? defekt

Kabel "Unterbre-
cher-Zindspule"

unterbrochen
Priflampe an ‘ J ' )
Unterbrecher und =" Z”;dfsi‘fle
Klemme 1 (-) der [ ° -I 2o
Zundspule: B _I
i ; Leuchtet bei rutiampe an Y
M Syslomatsener geschlossenem Masse und :im
Fehlersuche ware U-Kontakt auf? || Klemme 15 (+) -I
dieser Motorrad- der Ziindspule: SR
freund vielleicht Leuchtet auf? unaspuie
schneller gewe- heléummt keine
pannung

sen.
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Das Elend mit dem Gepéck

Kalt ist es drauBen! Der Weih-
nachtsrummel ist seit einiger
Zeit vorbei, die Kassen der
Kaufhiduser wohlgefiillt. Die
neue Krawatte von Tante
Emma hingt mit fiinfzehn
anderen aus vergangenen Jah-
ren im Schrank und dient den
Motten als trautes Heim zur
Aufzucht ihrer lieben Klei-
nen. Mutter, Frau (Freundin)
und Tochter (Schwester) ha-
ben bereits den obligaten
Umtausch ihrer Geschenke
hinter sich gebracht und ver-
stiBen das Leben abends mit
scheinbar unerschopflichen
Vorriten an Weihnachtsge-
bick.

Gelegentlich, wenn hart ge-
wordene Lebkuchen beim
traumerischen Hineinbeilen
den Zihnen ein verdichtiges
Knirschen entlocken, schreckt
der zu winterlicher Untitig-
keit Verdammte aus seinen
Gedanken, die sich um die in
kalter Garage warm zuge-
deckte Windsbraut ranken,
die unter einer Plastikplane ih-
rer Wiedererweckung im

34
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Friihjahr entgegenddst und
vielleicht noch einmal die be-
sonderen Ereignisse des ver-
gangenen Jahres in ihrem me-
chanischen Geist Revue pas-
sieren laft.

Moglicherweise denkt sie dar-
an, wie ihr Herr und Meister,
dem sie immer so treu gedient
hat, ithr beinahe den Todesstof3
versetzt hitte, weil er, der
sonst immer ein paar Kilome-
ter am Stiick gefahren war,
endlich mal eine groBe Ur-
laubstour angepackt und nicht
daran gedacht hatte, daB so ein
treues Tier nicht nur Durst hat,
sondern auch etwas Gelenk-
schmiere braucht. Auf Lang-
strecke erst recht. Und mitten
im schottischen Hochland, auf
der kahlen Hochfliche ir-
gendwo zwischen Kyle of Lo-
chalsh und Iverness war dann
das Ol alle und keine Tank-
stelle weit und breit, und ein
schneidender kalter Wind
phiff regenvermischt iiber die
sparlichen Schafweiden,
durch die sich das bindfaden-
schmale, einspurige Band der

Hauptstrale schlingelte ....
So tridumt die Gute unter ihrer
Plastikhaube vor sich hin, und
gelegentlich léBt sie wehmii-
tig eine olige Trine fallen.
Ihr Herr dagegen, hat er erst
seine Geschenkprobleme in
den Griff bekommen, denkt
nicht an das vergangene Jahr,
sondern macht Pline fiir die
nichste Saison.

Von Reisen triumt er, nach
dem sonnigen Siiden ans
blaue, algenverseuchte Mit-
telmeer oder doch lieber in
den kiihlen Norden, wo bunt-
bestickte Lappen hinter Ren-
tieren herziehen und den
Fremden mit daunengefiillten
spitzen Miitzen tiberhiufen
(fiir teures Geld - versteht
sich).

Oder vielleicht auf den Nord-
teil der griinen Insel, wo san-
gesfreudige, trinkfeste, rot-
haarige Iren frohlich Bomben
werfen auf sangesfreudige,
trinkfeste, rothaarige Iren ....
Jetzt bin ich doch richtig ins
Schwirmen geraten! Dabei
wollte ich mich eigentlich mit

Kleine
Winterbastelei
Idee: David

Longstroke

meinen Problemen befassen,
die so manchen Gummikuh-
treiber (zu deutsch: Rubber
Cowboy) immer wieder be-
schéftigen und die dennoch
keiner verniinftigen L&sung
entgegentreiben.

Wohin mit dem ganzen Krem-
pel, den man unterwegs
braucht?

Wenn ich unterwegs bin, sehe
ich immer wieder eine Menge
Leute mit abenteuerlich ge-
schniirten Deckenrollen und
einem mehr oder weniger gro-
ben Rucksack auf dem eige-
nen Buckel. Ein Beweis, dal3
zumindest fiir denjenigen das
Transportproblem noch real
existiert. Nun gibt es eine
Menge Leute, die alle mogli-
chen und einige unmogliche
Seitenkoffer bauen und ver-
scherbeln. Und wenn man da
halbwegs was Brauchbares
will, 1st man schnell den be-
trachtlichen Teil eines Tau-
senders los - und davon haben
wir ja auch nicht gerade zuvie-
le. Dazu kommt noch, daB z.
B. der Mike Krauser, als er
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angefangen hatte, von Hand
selbst sowas zusammenzu-
kleistern, darauf achtete, dal
die Dinger moglichst unauf-
fillig an die Kontur des jewei-
ligen Hobels angepal3t waren.
Die Koffer waren also nicht
breiter als unbedingt notig,
und kein Platz wurde ver-
schenkt. Heutzutage laden die
Koffer soweit seitlich aus, daBl
die ganze Fuhre von hinten
aussieht wie ein schwangeres
Nilpferd, und die Befesti-
gungsteile, die angeblich ge-
nau zum Motorradtyp passen,
miissen erst mithsam gedndert
werden, damit ist dann der
Chrom beim Teufel, und der
Rost bliiht in Bélde frohlich
vor sich hin. Bitte - ich erziihle
hier nur, was mir selber pas-
siert ist. Und natiirlich sind die
Koffer nicht wasserdicht, und
wenn man sie aufmachen will,

mufl man sie erst abnehmen
und auf den Boden legen, und
wegen ihrer komplizierten
Innenform tut man sich
schwer, da was reinzuschich-
ten. Aber schlieBlich sind das
ja auch Kleiderkoffer - sogar
mit vornehmen Bindchen
zum Festschnallen - aber ich
frage mich, wer denn wohl so
hirnrissig ist, zwei Koffer vol-
ler Klamotten auf dem Moped
mit sich herumzuschleppen!

Was ich unterwegs da drin ha-
ben mub, ist Kochgeschirr und
Kaffeetasse, Ol und Butter
und Salz und Zucker und ein
paar Dosen mit FertigfraB,
weil man ja nicht immer die
Zeit und auch nicht das Geld
hat, stindig essen zu gehen,
und dann kommt noch das
Problem mit der auswirtigen

Kiiche (hat einer schon mal
Steak mit PfefferminzsoBe
versucht ...7). Mit einem
Wort: Koffer sind teuer, breit,
unpraktisch und alles in allem
meist nicht das Gelbe vom Ei.
Und nachdem ich meinen ei-
genen Arger eigentlich nur
meiner Eitelkeit zu verdanken
hatte (je ilter, je diimmer!),
iiberlegte ich mir, da} ich mir
die ndachsten Behilter wieder
selbst bauen wiirde. Wie
schon vor mehr als 15 Jahren.
Da stand ich vor dem gleichen

Problem. Und kaufen kam
schon mal gar nicht in Frage.

Also selbst was einfallen las-

sen. Und bei einem Gang
durch irgendein Kaufhaus hat-
te ich plotzlich die grandiose
Idee: Eine Menge Leute ma-
chen sich eine Menge Arbeit
mit Blech zuschneiden, bie-
gen, nieten, loten und sonst-
was, um sich ein paar Seiten-
koffer zu bauen. Ist zwar ganz
schon, aber vorher ganz schén
miihsam. Die Initialziindung
zu meiner Idee waren einige
[solierkoffer mit Deckel und
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Griff. Zum Ausflug fiir die
ganze Familie, um den Kar-
toffelsalat und das Bier bis
zum Picknick kiihl zu halten.
So ein Behilter hat gerade die
richtige GroBe (bzw. ist in ver-
schiedenen Grofen erhélt-
lich), die bei 30 1 Inhalt liegt.
Vorteil: Ein iibergreifender
Deckel (gibt es - muf3 man nur
ein wenig suchen) ist schon
mal wasserdicht, die Innen-
form ist nicht wild gekurvt
sondern rundum schon gera-
de, und man braucht das Ding
zum Aufmachen nicht jedes-
mal von der Maschine zu rei-
Ben. Man kann auch mal eine
angebrochene Milchtiite rein-

stellen, ohne eine groflere
Sauerei befiirchten zu miis-
sen, und der niitzliche Neben-
effekt ist die Isolation, so dal
die Milch auch mal ein paar
Stunden frisch bleibt. Ich hat-
te zwei solche Koffer an mei-
nem alten Wasserbiiffel und
war damit u. a. in Korsika und
auf der Isle of Man., und die
Dinger haben sich so gut be-

wihrt, daBl ich mir vielleicht
bald wieder so was bauen
werde. Auch wenn’s nicht
mehr der Wasserbiiffel ist.

Alles, was Ihr dazu braucht,

sind etliche Meter Stahlrohr

der Abmessung 12 x 1 mm.
Daraus werden zwei vierecki-
ge Rahmen angefertigt, die
rund um den Bauch des Kof-
fers laufen. Geht der Koffer
unten konisch zu, wird eben
der untere Rahmen etwas klei-
ner gehalten. Ich hab das fiir
Euch sauber aufgemalt, trotz
meiner Abneigung gegentiber
perspektivischen Darstellun-
gen. An allen Seiten sind die
Rahmen durch Distanzrohre
verbunden, und unten ist noch
der Linge nach ein Biigel
angeschweifit, damit die
Kiihlbox nicht durchfillt.
Rahmenseitig werden dann
noch entsprechende Befesti-
gungsteile angebracht und
dann funktioniert’s bereits.
Den grofien Clou habe ich mir
bis zuletzt aufgehoben: Das ist
der VerschluBbiigel, der oben
zu sehen ist. Er wird am Vor-
derende des oberen Rahmens
in zwei angeschweilite Win-
keleisen eingehidngt, und am
hinteren Ende des Rahmens
sind zwei kurze Rohrstiicke
angeschweibt, durch die - zu-
sammen mit dem Biigel - ein
Bolzen geschoben wird, der
normalerweise mit einer Flie-
gernadel und iiber Nacht mit
einem kleinen Vorhidnge-
schlof gesichert wird. Je nach
Gestaltung des Koffers kann
man an der Unterseite des
langen Biigelrohrs zwei kleine
Druckstiicke anbringen oder
das Rohr etwas nach unten
durchbiegen. Das ergibt eine
gewisse Spannung, die ver-
hindert, da3 Biigel, Bolzen
oder Kiihlbox irgendwelche
Klappereien veranstalten.
Auf dem Bild kann man se-
hen, wie das an der Suzuki
ausgesehen hat, nimlich gar
nicht so schlecht.

Also Leute, der Winter ist
noch lang, und nichstes Jahr
ist dann endlich alles richtig
untergebracht!
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Historischer Test

498 ccm Speed Twin Triumph
“The Motor Cycle” 14. August 1947

Ein Oberklassemodell mit neuer Fe-
dernabe: Eine sehr attraktive Maschi-
ne mit bemerkenswerten All-Round
Eigenschaften.

Als die Triumph Speed Twin Ende 1937
eingefiihrt wurde, zog sie viel Interesse
auf sich. Von Beginn an erwies sie sich als
ein populdres Modell. Mit den Jahren
wurden einige Verbesserungen einge-
fiihrt, doch im Grunde ist die Bauart noch
die gleiche wie bei der
Basisausfiihrung. An-

besonders scharfer Fahrt. Geringe mecha-
nische Gerdusche waren schon immer ein
Kennzeichen der Speed Twin, und die
Testmaschine machte auch in dieser Hin-
sicht keine Ausnahme. Das war das Er-
gebnis einer guten Schmierung. Kolben-
geklapper und Ventilquietschen fehlten
zur Ginze. Auch die Schalldimpfer sind
sehr wirksam. Dadurch, daB Motor und
Primérantrieb so leise waren, war die
Hinterradkette das Lauteste an der Ma-
schine. Diese Geriuschquelle bemerkt

Speed Twin

verkehr zu Hause, doch aufgrund ihres
flexiblen und kultivierten Antriebs ist sie
in der Stadt ein GenuB. Wenn man es
wiinscht, lift sich die Maschine im grob-
ten Gang noch mit 18 mph fahren. Auch
vorsichtiges Beschleunigen ist noch mog-
lich, ohne daB der Motor sich verschluckt.
Andererseits kann die bemerkenswerte
Lebendigkeit der Maschine in Verbin-
dung mit dem schnell zu schaltenden Ge-
triecbe zu einer blitzartigen Beschleuni-
gung genutzt werden. Als die Federnabe

laBlich der Wieder-
einfilhrung nach dem
Krieg wurde die
Speed Twin mit einer
Teleskopgabel ausge-
stattet. Nun ist, gegen
Aufpreis, die ingenio-
se Nabenfederung lie-
ferbar. In der derzeiti-
gen Form erweist sich
die Maschine als
ideal; mit einer Lei-
stung, die gleicher-
malien den Touristen,
als auch den schnellen
Langstreckenfahrer
anspricht. Der Motor
kann mit leichtem

Tritt auf den Starter
angeworfen werden.
Wenn die Maschine kalt ist, muB3 geflutet
werden und der Gasgriff leicht gedffnet
sein. Bei warmem Motor sprang die Ma-
schine mit geschlossener Drossel auf den
ersten Kick an, natiirlich ohne Fluten. Ei-
nen Ventilausheber gibt es nicht, und er
wurde auch nicht vermift. Die Ziindanla-
ge hat eine automatische Verstellung,
daher fehlt auch ein Ziindverstellhebel.
Der Luftschieber ist in die Mischkammer
des Vergasers integriert, daher ist seine
Bedienung wihrend der Fahrt sehr ein-
fach. Der Leerlauf war ausgesprochen
gut. Langsam und verldBlich, mit einer
sauberen Gasannahme, wenn der Griff
geoffnet wird. Diese exzellente Charakte-
ristik blieb wihrend der Testzeit stets
erhalten und dnderte sich nicht durch un-
terschiedliche Temperaturen oder nach
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nur der sensible Fahrer. Obwohl die Beti-
tigungskrifte leichter sein konnten, geht
das Schalten, gleich ob bei niedrigen oder
hohen Drehzahlen, so rasch und sauber,
wie die Hebel nur bedient werden kén-
nen. Die Zahnrider waren nicht zu héren.
Die Sitzposition ist komfortabel, aber fiir
einen Fahrer mit Durchschnittsgrofe
konnte der Abstand Sattel - FuBrasten
etwas grofler sein. Obwohl die Hohe der
Sattelhinterkante wie auch Position der
Fubrasten veridnderlich sind, besteht,
wenn FuBrasten und Sattel bequem zuein-
ander stehen, die Gefahr, daB die Rasten
in Kurven aufsetzen. Sowohl der Schalt-.
als auch der Bremshebel sind verstellbar.
damit man diese der Stellung der FuBra-
sten anpassen kann. Eigentlich ist die
Speed Twin im Hochgeschwindigkeits-

zum ersten Male vorgestellt wurde, hief
es, daB sich ihre Vorteile besonders bei
hohen Geschwindigkeiten zeigen wiir-
den, doch das ist nur die halbe Wahrheit.
Kein Fahrer kann behaupten, er wiirde
nicht auch Schlaglécher oder Ahnliches
in bebauten Zonen bei Stadtverkehrstem-
po spiiren. In Verbindung mit der langhu-
bigen Teleskopgabel ist die Hinterradfe-
derung eine wiinschenswerte Verbesse-
rung fiir den Stadtverkehr. Auch die Bo-
denhaftung beim Bremsen mit dem Hin-
terrad - bei viel Verkehr hidufig notwendig
- wird deutlich erhéht. Wenn man auf-
dreht, hat die Speed Twin alle Leistung,
die man unter normalen Umstinden auf
britischen Stralen ausfahren kann. Mit
seidiger Sanftheit frift sie die Meilen, so
daB} selbst “hartes™ Fahren zum Vergnii-
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war. Der Federweg
durch die Federnabe ist
nicht gerade grofartig.
Das Ansprechverhalten
der Federung ist weich,
jedoch wurde von kei-
nem Tester ein Durch-
schlagen registriert. Fir
den Sozius ist die Fede-
rung eine Offenbarung,
und auch zu zweit bietet
die Speed Twin ein ho-
hes Mal3 an Komfort und
Leistung. Unter allen
Bedingungen des Kur-
venfahrens erwiesen
sich Rahmen und Fede-

gen wird. Thre ermiidungsfreie, vibra-
tionslose Kraft, ein gut gestuftes Getrie-
be, prizise Lenkeigenschaften und Stra-

rung als steif in seitlicher Richtung. Prizi-
ses Kurvenschwingen ist stets sicherge-
stellt. Ein Lenkungsdimpfer ist zwar

hat man die Maschine unter allen Um-
stinden sicher unter Kontrolle. Die at-
traktive Gestaltung der Speed Twin 1n Ar-
maranthrot ist allgemein bekannt. Was in
diesen triiben Tagen auch sehr angenehm
auffiel, war, daBl die Verchromung auf
Spitzenniveau ist und Steuerdeckel,
Kickstarterdeckel und der Primiérketten-
kasten hochglanzpoliert sind. Und ob-
wohl der gesamte Test bei heiBem Wetter
mit hohen Drehzahlen gefahren wurde,
blieb das Antriebsaggregat bemerkens-
wert frei von Oltropfen. Die Triumph
Speed Twin in seiner neuesten Form stellt
seine Popularitét mit Qualitdten unter Be-
weis, die jeden Fahrer stolz machen.
Dazu kommt, dafl die Speed Twin, expor-
tiert in hohen Stiickzahlen in iiberseei-
sche Mirkte, ein bemerkenswertes Bei-
spiel englischen Motorradbaus darstellt.

Benlage und erstklassige Bremsen sind
die bemerkenswerten Eckdaten. Wie die
Leistungsdaten bestitigen, 1st die Be-
schleunigung ausgesprochen gut, und die
Speed Twin erreicht die 70er Marke tiber-
raschend schnell.

Eliminiert Hinterradstempeln

Uber den ganzen Geschwindigkeitsbe-
reich eliminiert die neue Federnabe Hin-
terradstempeln, lange Reisen werden mit
weniger geistiger und korperlicher Ermi-
dung zuriickgelegt, als es bisher {iblich

montiert, wurde aber wihrend des
Tests niemals benutzt. Es gibt
aber einige Fahrer, die im Hoch-
geschwindigkeitsbereich einen
Dampfer vorziehen. Beide Brem-
sen waren gut zu dosieren und
sanft und kriftig in der Wirkung.
Die Vorderradbremse war so her-
vorragend, dall unter normalen
Umstéinden die hintere Bremse
gerne ‘‘vergessen” wurde. Die
Stabilitidt auf schmierigem Unter-
grund ist excellent, und mit Hilfe
des bemerkenswerten Durchzugs

Technische Daten 498 ccm Speed Twin Triumph
Specification

Typ: Triumph Speed Twin mit Federnabe

Motor: 498 cem (63 x 80 mm) ohv-Paralleltwin, voll gekapsel-
ter Ventiltriecb, Hiduminiumleichtmetallpleuel, gleitgelagerte
Pleuel, Kurbelwelle in Kugellagern, Trockensumpfschmierung,
Oltankkapazitiit

Vergaser: Amal, Triumph Sperrklinken-Gasgriff, Luftschieber
durch Kolben im Mischkammerdeckel gesteuert

Getriebe: Triumph Getriebe mit Ratschenfulischaltung, 1.
Gang 12,7 zu 1,2. Gang 8,65 zu'l, 3. Gang 6 zu 1, 4. Gang 5 zu
1. Mehrscheibenkupplung mit Korkbeligen im Olbad, Primir-
kette 1/2 x 0.305 * im Olbadkettenkasten, Sekundiirkette 5/8 x 3/
8, geschmiert durch Austritt am Primédrantrieb. U/min bei 48 km/
h im grofiten Gang: 1.938

Ziindung und Licht: BTH oder Lucas Magnet mit Fliehkraft-
verstellung, separate Lucas Lima, 7" Scheinwerferdurchmesser
Kraftstofftank: 18,2 1

Bereifung: Dunlop Universal, vorn 3.25 x 19, hinten 3.50 x 19
Bremsen: Triumph 166 mm x 22 mm vorne, 203 mm x 22 mm
hinten (von Hand einstellbar)

Federung: Triumph Teleskopgabel mit hydraulischer Damp-
fung, Triumph Federnabe im Hinterrad

Radstand: 140 cm, Bodenfreiheit unbelastet: 15,2 cm

Sattel: Terry, Sitzhéhe leer 75 cm

Gewicht: 145 kg mit 1 Benzin, Ol, Soziussitz und -Rasten
Preis: 132 L+ MWST - 167L.12S.10D (Tacho 1 L extra+ 1S.8D
MWST, Federnabe 16 L extra + 4L..6S.5D MWST, Sozius extra)
Hersteller: Triumph Engineering Co Ltd., Meriden Works, Al-
lesly, Coventry

Leistungsdaten:

maximale Geschwindigkeiten: 1. Gang : 69 km/h

2. Gang : 98 km/h
3. Gang : 126 km/h
4. Gang : 135 km/h .

Beschleunigung:
16 bis 48 km/h 32 bis 64 km/h 48 bis 81 km/h
. Gang 2.4 sec 2.2 see -
2. Gang 3.4 sec 2.8 sec 3,2 sec
3. Gang 64 sec 4,8 sec 5 sec
4. Gang - 6,2 sec 7 sec

Geschwindigkeit am Ende der Viertelmeile (425 m) aus dem
Stand heraus: 119 km/h Zeit : 17,6 sec.

Benzinverbrauch: Bei 96 km/h 4,5 1 auf 93,4 km
Bremswirkung: aus 48 km/h bis zum Stillstand 8,32 m
Wendekreis: 4,48 m (Durchmesser)

Minimale Geschwindigkeit im groften Gang: 21 km/h
Gewicht per cem: 0,43 kg -
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TANKDECKEL
VOM TRABBI

Bei fast allen bundesdeutschen Nach-
kriegs-Klassikern von BMW, DKW, Ho-
rex und anderen Marken passen die Tank-
deckel von einer MZ oder vom Trabant.
Dieser hat gegeniiber dem MZ-Deckel den
Vorteil, ohne Beschriftung zu sein. Erhilt-
lich ist dieser auf Schrottplitzen oder na-
gelneu fiirca. 3 DM bei jeder Sachsenring-
Vertretung.

GABELMANSCHETTEN
VON MZ FUR HARLEY

Leser Udo Stiinkl aus Géttingen fand her-
aus, daB die Gabelmanschetten der MZ
ETZ-Modelle ausgezeichnet fiir die Stand-
rohre von Harley-Sportstern der letzten
Baujahre passen. Durch die Montage wer-
den Standrohre und Dichtringe vor Stein-
schlag und schmirgelndem Schmutz ge-
schiitzt.

WENN DER
HAHN TROPFT

LEERER AKKU

BEI S5erBMW

Auch wenn die Drehstromlichtmaschine
der BMW-Boxer ab der /5 Baureihe mit
280 Watt ein starkes Stiick ist, gibt es bei
Klecker-und Stadtbetrieb schon mal Pro-
bleme mit leeren Akkus. Besonders be-
troffen von den Problemen sind die Ma-
schinen mit der kleinen Batterie (/5 mit
Kurzschwinge, R 45/65 bis Bj. 84 und R
80 G/S und ST). Abhilfe soll ein anderer
Regler mit gednderter Kennlinie schaf-
fen. Dieses Bauteil gibt es fiir 130-140
DM bei BMW-Hindlern unter der Arti-

kelnummer 1 23 21 24 47 37 als Origina-
lersatzteil.

LAGER FUR
KAWASAKI

Fur folgende Kawasaki-Lager (orig. Er-
satzteilnummer/jap. Norm) kann der
Schrauber im Normteile-Laden an der
Ecke die folgenden FAG-Ersatzlager er-
halten:

=

WubBten Sie schon..

601A6306 6306
601B6004 6004.C3
601B6005 6005.C3
601B6200 6200.C3
601B6200U 6200 RSR
601B6201 6201.C3
601B6201U 6201 RSR
601B6201Z 6201ZR.C3
601B6202 6202.C3
601B6202Z 6202ZR.C3
601B6203 6203.C3
601B6203-C3 6203.C3
601B6204 6204.C3
601B6205 6205.C3
601B6205-C3 6205.C3
601B6205Z 6205ZR.C3
601B6206 6206.C3
601B6300Z 6300ZR.C3
601B6301 6301.C3

KONTAKTGESTEUERTE

ELEKTRONIKZUNDUNG

Mittlerweile liegen einige Erfahrungen
mit der kontaktgesteuerten Elektronik-
zindung (GP 10/90) und auch Anfragen

KawasaKi-NT. ....cccvvrererareeecs - FAG-Nr.  gallgemeiner Art zu diesem Thema vor.

: B 13033-007 K15X19X19FKIV1 Die HONDA-Ziindbox mit Kontakten
Hiufig lecken Benzinhihne sogar im ge-  13033-016 K16X20X22FKIV1 lduft seit ca. 1 1/2 Jahren in meiner CB
s?hlnssenen Zustand. Doch Neukauf ist 13033-020-0 K18X22X24FKIV1 450 ohne Probleme. Mittlerweile haben
nicht immer notig: Laut Leser Thomas ~ 13033-023-0  K12X16X15,5FKIV1 wir auch 3 DNEPR-Gespanne umgeriistet
Thicle, Seesen/Harz, geniigt es meistens, ~ 13033-027 K16X20X22FKIV1 und neue Erfahrungen gewonnen:
dieKorkdichtung aus dem zerlegten Hahn ~ 13033-028-0  K12X16X15,5FKIV1 Aussert = wichtig ist eine zuve;lﬁssige
zu puhlen. Diese 1Bt man einige Stunden ~ 13033-030 K14X18X17FKIV1 Masseverbindung der Ziindbox (Griine
in lauwarmem Wasser quellen. Anschlie- 13033-036 K18X22X24FKIV1 Leitung), sonst flieBt der Ziindspulen-
Bend miissen diese VOR dem Einbautrok-  13033-037 K18X22X22FKIV1 strom iiber die Steuerleitung und die Box
knen. Der Hahn ist wieder dicht. 13034-021-0 K22X29X15FVZ55 brennt ab!

13034-021-1 K22X29X15FVZ55 Bei den DNEPR-Motoren kann die Diode
ILO Motor - 1-Zylinder -250 cm® 12,8 PS- Bj. 1951 - Lagerverwendung
Verwendungsstelle Lagerart Anzahl | Bezeichnung Abmessungen (mm)
|
Motor
Kurbelwelle Rillenkugellager 2 6306.C3 30x72x19
| Getriebe |
Antriebswelle Rillenkugellager 1 6302 159x42x13
Rillenkugellager 1 6303 17x47 x 14
Nadellager 2 Nicht von FAG lief.
Vorgelegewelle Rillenkugellager 1 6204 20x47 x14
Rillenkugellager 1 6302 15x42x13 I
Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel aut andere Hersteller umgeschliisselt werden
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in der Masseleitung entfallen, bis 6000
min"' geht’s ohne; und so hoch dreht der
Russe nicht. Bester Einbauort: Die Hu-
penhalterung unter dem Tank. Die Hupe
hat da nichts zu suchen, die montiert man
so, dal} sie frei nach vorn strahlen kann!
Zur Einstellung nimmt man eine Strobo-
skoplampe. Wer mit der Priiflampe ein-
stellen will, muB die Ziindbox vorher stil-
legen, da ihr Eingangstrom zu gering ist,
um sie zum Leuchten zu bringen. Also
gelben und weissen Draht abklemmen
und den Kontakt direkt mit der Ziindspu-
le verbinden. Fiir den reinen Einstellvor-
gang kann der Kondensator abgeklemmt
bleiben.

Frage: Kann der Einbau einer anderen
(elektronischen) Ziindanlage zu einem
Motorschaden fiihren?

Antwort: NEIN! Ein Motorschaden ist
nur bei einem grob falschen Ziindzeit-
punkt oder bei einer vollig falschen Ker-
ze zu befiirchten. Dem Motor ist es egal.,
wer fiir den Funken verantwortlich ist,
der an seiner Kerze iiberspringt, sei es
“Robert-Bosch-Ziindung™ oder meinet-
wegen eine PC-gesteuerte Ziindanlage.
Wichtig ist nur der richtige Zeitpunkt!
(Wer in dieser Richtung seine Ziindung
optimieren mochte, der lese: Carl Hert-
weck - Der Kupferwurm.)

Also: Ziindkontakte, -Geber, -Spulen
oder was immer richtig einstellen, dann

Dichtringe und Wellendichtringe an der NSU Maxi, 175 cm?, ab 1956
Verwendungsort St | MaBe Mat.
Dichtringe -
Auspuff 2 |32,5x39,5kon. EA
Kurbelgehause links i1 |18x26 B KA
Kurbelgehause 1 |8x16x 1 Fi
Olpumpe 2 |8x12x25 Gu
Olbehélter 1 |27 x45x2 Kku
Offilter 1 [14x20x4 Gu
Olleitung 2 |10x14,5x6 Gu
Benzinhahn B O0e 1500 TS Fi
Benzinhahn 1 |9x12x1 Fi
Benzinhahn 1 O UESD Fi
Schaltwelle 1= 16225 O-Ring
Dichtring nach DIN 7603 fir div. Stellen 1 |14x20x1,5 Al
1 |10x14C KA
2 |12x18C KA
1 |30x36x2 Fi
1 |48x55x2 Fi
Wellendichtringe
Kurbelwelle rechts 1 |25 X35 X7
Kurbelwelle 15426 X854 D
Kettenritzel L 26X 3T T
Kupplung 1 |32x45x7
Starterwelle 1 |14 x 26 x 5/4
Getriebe 1 10 x 22X 7
Vorder- und Hinterradnabe 2 |28x42x8
dito 2 |32x42x7/10
MaBe: Innendurchmesser x AuBendurchmesser x Dicke
Material bei Dichtringen: Al = Aluminium « EA = Eisen-Asbest * Fi = Fiber « Gu =
Gummi * K = Kork * KA = Kupfer-Asbest . Fz = Filz « Pa = Papier
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BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:

BMW R 30

.................................................................................. ks e reehis
WIS o 1202 1 4 e s st LR R S SR R ) {2 AR e 1/24/46
MotoransehlR s asatie e uibiy st gl Ll i Flanseh: s i ns Flansch
EilteransehluB S ssidiisi oy o i 35 MM .......cc..... 30 MM
Schwimmergehause Kompl. ..., T PP T A R
Schwimmergenatisei s e dai il i it ddhn fest rechts.......... fest rechts
Schwimmergehdusedeckel .............cccooiviieeieiiiinninn, A2-FA0 il .32-190
SChWIMMEr .. oA e e RS 1= o KNI 35-072
KraTIS o A s O I e e e s et e YR e st 8 mm
Gasschiohar L s e e e R 2240 22-470
MiSchkampieralnSalz i e s s A RGN R --
Hatpldise: G i e e n T 44-051 .............. 44-051
.................................................................................. 108 e S
Nadaldilse’ .. 5.5 e e bl O i, 45-D5 kS i 45-251
.................................................................................. 308" Hay Loy e ans
Bo T2 P T (o 0 [ AT U o A N e P E L S 44-0310.. L 44-031
.................................................................................. 35 ¢ LRSS
SIAAISE o b i bl b Ll i St Rl S T e e S R e e
BSONNATB] rivi e e s i bt art et oo e Lk 46-255. 1 i 46-255
INAAOISIEIIUNG . v ori s ey ians ety ooy risisss snsmash i abiey s ahnos < R 3
Luftregulierschraube offen ...........cccevcevicniineicniiininns Dt ot e N 2 X

Linker Vergaser wurde ab Januar 1962 ersetzt durch Vergaser 1/24/131.
Rechter wurde ersetzt durch 1/24/132

kann dem Motor nichts passieren.
Frage: Kann beim Einbau einer Ziindan-
lage sonst irgendwas schiefgehen?
Antwort; Ja! Elektronik ist sensibel.
Obwohl die meisten Anlagen Schutz-
schaltungen enthalten, geniigt manchmal
ein Vertauschen von + und - Pol oder ein
einfacher Massefehler, um die Kiste zu
toten.
Frage: MuB ich von Elektronik Ahnung
haben, um sowas (Ziindung, Blinkrelais,
Bordsprechanlage usw) einzubauen?
Antwort: Jein! Bei fertig gekaufter Elek-
tronik, speziell wenn sie auf ein bestimm-
tes Modell bezogen ist, sollte man davon
ausgehen, daB eine genaue Beschreibung
und alle Teile beiliegen. Wenn dann was
unklar ist, kann und muf3 man dem Héand-
ler auf die Fiille treten! Bei Bastelprojek-
ten ist man auf sich selbst angewiesen.
Als Mensch mit “10 linken Daumen™
sollte man sich einen Bekannten mit der
passenden Kenne und der notigen Hilfs-
bereitschaft suchen. (Soll’s noch geben!)
Wilhelm Springmann
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MV Agusta - Technik und Ge-

schichte der Rennmotorrader,
Christian Spahn, SERAG AG,
CH-Pféaffikon, 1. Aufl. 1986,
ISBN 3-908007-13-1, 98 DM

“MV AGUSTA - Technik und Ge-
schichte der Rennmotorrider” von
Christian Spahn wurde bei uns in der Re-
daktion mit Spannung erwartet, zaubert
doch die Nennung der beiden Buchstaben
“MV* ein Licheln auf das Gesicht jedes
Motorradenthusiasten. Kaum eine andere
Marke hat in einem so kurzen Zeitraum
eine derartige Popularitit erlangt, die von
einer beispiellosen Siegesserie im Sport
getragen wurde.

MV:s fiir die StraBe blieben nérdlich der
Alpen stets ein seltener Anblick. Dabei
gehorten zumindest die Vierzylindermo-
delle zu den Trauben, die fiir Normal-
sterbliche zu hoch hingen. Der Ton der le-
glﬁ:ndéiren Maschinen aus Gallarate tat ein
Ubriges, um die Epoche ihrer Erfolge bei
den Fans unsterblich zu machen.

Demzufolge gehort der 280 Seiten starke
Schmoker zu den Biichern, die gerne von
den Redakteuren mit in die Freizeit ge-
nommen werden. Entsprechend aufmerk-
sam wurde das Werk gelesen.

Die Unterteilung in 14 Kapitel macht
Christian Spahn anhand der verschiede-
nen, im Sport eingesetzten, Modelle. Er
beginnt mit dem ersten Motorrad der bis
dahin nur im Luftfahrzeugbau aktiven
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Firma, einer 125er Einzylinder-Zweitak-
ter. Von dort fiihrt der Weg bis zu den

grandiosen 750er Vierzylindern fiir die
Formel 750.

Spahn hat es sich nicht einfach gemacht.
Viele unbekannte Fotos in Verbindung
mit den griindlich recherchierten Fakten,
hinterlieBen bei mir den Eindruck, daB es
schwer ist, ein besseres Buch iiber die
Sporteinsitze mit MVs zu schreiben.
Neben einem erschopfenden Tabellenteil
am Ende des Buches sind die Schilderun-
gen der Rennen und ihrer Vorbereitung

packend geschrieben und mit aussage-
kriftigen Fotos illustriert.

Zu kurz kommt meiner Meinung nach die
Technik der (meist) roten Renner. So geht
Spahn eigentiimlicherweise nicht auf die
von MV gepflegte Bauweise (eine in ei-
nem “Bankett” gelagerte Kurbelwelle,

die es ermoglichte in Windeseile Zylin-
der, Kolben und Kurbeltrieb wechseln zu
konnen) ein. Auch die Vielzahl der ver-
wendeten Bremsen und die Weiterent-
wicklung der Doppelschleifenrahmen
werden nur am Rande gestreift. Techni-
sche Illustrationen finden sich lediglich
bel den dlteren Maschinen. Schade, denn
die Erwartungen sind angesichts des ge-
fordeten Preises von 98 DM recht hoch.

Dennoch ist dieses Buch eine gute Ergiin-
zung des Angebotes. Die Qualitit von
Papier, Druck und Einband befriedigt
hohe Anspriiche.

Ich empfehle allen, die Freude am Stra-
Benrennsport der Viertakt-Ara haben,
oder denjenigen, deren Trdume vierzylin-
drig aber nicht aus Japan sind, dieses
Buch.

Andy
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Als 7jahriger Steppke in
einem 6000 Seelen-Ort an
der nordfriesischen Kiiste
erkannte ich schnell die be-
schrinkten Moglichkeiten
meines Vierrades. Der Ak-
tionsradius eines Kett-cars
aus dem Neckermann-Ka-
talog war bei noch so
grofiem Energieaufwand
auf 1-2 km begrenzt.

Somit folgte der Umstieg auf
das Zweirad mit den Pedalen.
Was fiir Moglichkeiten offen-
barten sich! Geschwindigkeit
war auf einmal kein Zauber-
wort mehr. Dieser Adrenalin-
stoB3, der, kurz bevor ich in
eine zu schnell angegangene
Kurve hineinscholi, den gan-
zen Korper unter Strom setzte.
Schaff” ich es? Krieg™ ich die
Kurve? War ich an der Grenze
des Machbaren angelangt?
Wie oft haben sich diese Fra-
gen in Bruchteilen von Sekun-
den in mein Hirn gebohrt - und
wie oft der Asphalt in meine
Kniescheiben.

So manch eine Bruchlandung
hatte mich zwangsweise an
die Werkzeugkiste des Vaters
gefiihrt. Es war schon ein ver-

dammt gutes Gefiihl, als ich
das erste Mal mein Fahrrad
zerlegte, die demolierte Gabel

ersetzte, neue Lenkkopflager
mit viel Fett montierte und
hinterher die Kiste wieder
ordnungsgemill und funk-
tionstiichtig prisentierte.

Ich bemerkte somit, dal ein
“Bruch™ nicht unbedingt nur
schlechte Seiten aufzuweisen
hatte. SchlieBlich empfand
ich die Schrauberei als du-
Berst angenehm. Wie stolz
stand ich mit fett- und olver-
schmierten Hinden vor mei-
nen Eltern und Freunden. Es
dauerte nicht lange, und ich
erwarb so etwas wie Ansehen
unter den Spielkameraden. Ja,
ich wurde sogar um Rat ge-
fragt, wenn andere einen
Bruch zu reparieren hatten
oder einem meiner unzihli-
gen Fahrexperimente gliick-
los gefolgt waren.

[ch werde nie vergessen, wie
wir unsere Fahrrader mit Hilfe
von Bambusstangen und Bett-
laken zu Seglern verwandel-
ten. An der Kiiste blist es ja
bekanntlich oft sehr kriftig,
und so donnerten wir bel 6
Windstirken vorm Wind mit
ca. 60 Sachen iiber einen
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schmalen, geraden Feldweg,
wie er fiir die Marschenland-
schaft so typisch ist. Nach ei-
nem Kilometer folgte eine
enge 90-Grad-Kurve. Der
Wind war jedoch stirker, und
somit flog einer nach dem an-
deren iiber einen Stacheldraht-
zaun in einen kleinen Teich
voller “Entenschnotter”. Glip-
schig, stinkend und mit vom
Stacheldraht zerrissenen
Gliedmallen und Klamotten
schoben wir unsere Segler In
den heimatlichen Hafen. Trotz
der am Abend folgenden
Tracht Priigel durch Vaters
starken Arm war es ein einma-
liges Erlebnis. Ich war zum er-
stenmal einem Geschwindig-
keitsrausch erlegen, der ohne
korperliche Anstrengung her-
beigefiihrt wurde. Ab diesem
Zeitpunkt offnete sich mein
Zweiradhorizont, und ich be-
gann, Ausschau zu halten nach
allem, was einen Motor zwi-
schen den beiden Ridern be-
sab.

Was mubB das fiir ein Gefiihl
sein, wenn man ohne zu stram-
peln dahingleiten kann, die
Landschaft auf sich wirken

5 \ Mein
Kett-car
war schuldig

148t und sich in aller Ruhe auf
die niachste Kurve vorbereiten
kann.

Da stand doch in der Garage
des Nachbarn ein altes graues
Kreidler-Moped mit 3-Gang-
Lenkerschaltung, so ca. Bau-
jahr ’57. Mein Spielkamerad
nervte seinen Vater so lange,
bis er endlich das Moped aus
der hintersten Ecke der Gara-
ge hervorrdumte. Der Sattel
wurde auf die tiefste Stellung
gebracht, und somit konnten
wir die ersten Fahreindriicke
per Pedalen auf uns wirken
lassen. Wie satt lag diese
Masse zwischen unseren diin-
nen Beinen. Wir haben uns die
Zunge aus dem Hals gestram-
pelt, denn der Motor sollte erst
einige Wochen spiter nach
einer griindlichen Uberholung
das erste Mal laufen.

In der Zwischenzeit dienten
ausrangierte Spielkarten als
Motorattrappe an unseren
Fahrridern. Mit Wischeklam-
mern wurden sie am Rahmen
befestigt, und wihrend der
Fahrt knatterten sie auf den
Speichen; fast wie ein echter
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Zweitakter. An der Anzahl der
Karten konnte man den Insider
der Motorradszene erkennen.
Wer mehr als vier Karten an
den Speichen zerren lief3, ge-
horte nicht zu unserem erlese-
nen Kreise. Pro Karte wurde
namlich ein Zylinder nachge-
ahmt, und wer in unserem
Bunde vier Karten auf das Hin-
terrad wirken lie3, war ein
heimlicher Verehrer der da-

mals gerade erschienenen
Honda CB 750 Four.

Unvorstellbar war, daf} ich da-
mals noch ganze 6 Jahre hab
warten miissen, bis ich das er-

ren Motorradfahrer auf ihren
Horex, NSU und BMW's ab-
fillig bemerkten, dal3 ein Mo-
torrad nichteinzylindrig genug
sein kann, galt damals mein
Hauptaugenmerk fiir 2-3 Jahre
diesem surrenden Japaner.

Nun aber zuriick zur alten 50
cem Kreidler des Nachbarn.
Mittlerweile war sie betriebs-
bereit, und die erste Probefahrt
auf einem weiten Stoppelfeld
stand bei strahlendem Sonnen-
schein bevor. Griindlichst
wurden wir mit den Bedie-
nungselementen vertraut ge-
macht. Jeder von uns durfte ab-

Foto: Dr. Wolfgang Scheinpflug, Reinheim

Tag waren wir die groBten
Rennfahrer in Nordfriesland,
und selbst eine in unserer Niihe
abgestellte CB 750 wiirdigten
wir keines Blickes.

Ich bereitete mich gerade see-
lisch auf meine 11. Runde vor,
als Werner mit satten 50 km/h
von der vorgegebenen Bahn
abwich und versuchte, das
Vorderrad bei dieser Ge-
schwindigkeit in einem Fuchs-
bau zu parken. Ich kann nicht
mehr genau sagen, wie weit
und hoch er geflogen ist, zu-
mindest war er 14 Tage nicht
aus seinem Zimmer herausge-

stemal dieses Gefihrt bewegen
durfte.

Noch heute verspiire ich den
Geruch von der ersten CB 750,
die vor unserem Kiosk stand.
Die heilfe Luft des verstumm-
ten Motors glitt am bronze-
goldenen Tank vorbei und
drang unausldschlich in meine
Sinne, als ich nach langem Bit-
ten auf der aufgebockten Ma-
schine Platz nehmen durfte.
Ich glaube, daB kein weiteres
Motorrad jemals einen so star-
ken Eindruck bei mir hinterlas-
sen hat. Auch wenn die ande-
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wechselnd 2 Runden ums Feld
jagen. Wer die Kreidler ab-
wiirgte, mubte frithzeitig wei-
terreichen. Schnell erkannte
ich, daB viel Gas und das Spiel
mit der Kupplung die vollen
Runden garantierten. Wir wa-
ren berauscht von dem Klang,
der aus dem defekten Schall-
dimpfer donnerte.

Jeder opferte sein Taschen-
geld, um mit dem Fahrrad ei-
nen weiteren Kanister Ge-
misch von der Tankstelle her-
anzuschleppen. An diesem

kommen. Die Kreidler hatte
bos gelitten, und wenn ich
mich nicht irre, miifite sie heute
noch im gleichen Zustand in
der hintersten Ecke der Nach-
bargarage stehen.

Spiitestens jetzt stand 100%ig
fest, daly ich mit 18 Jahren ein
Motorrad erwerben wiirde,
ganz bestimmt. Alle Jungs in
meiner Klasse hatten diesen
Vorsatz. Verwirklicht habe
oder konnte nur ich ihn.

Nein, nicht ganz. Da war doch
noch der Reiner. Er war ein

Jahr ilter als ich und konnte
somit als erster den Fiihrer-
schein fiir das Kleinkraftrad
machen. Stolz prisentierte er
eines Tages seine neue Errun-
genschaft auf unserem Spiel-
platz, der uns als allabendli-
cher Treffpunkt diente. 90 km/
h sollte sie laufen. Unvorstell-
bar fiir mich, denn bei 50 Sach-
en auf der alten Kreidler fingen
die Knie schon an zu zittern.
Allein das Wort “Kleinkraf-
trad™ strahlte damals so viel
Energie aus, dall wir aus re-
spektablem Abstand die im
Leerlauf tuckernde Hercules
bestaunten. Reiners Demon-
strationsrunden mit dreck-
schleuderndem Hinterrad auf
dem Spielplatz lieBen unsere
Herzen hoherschlagen. Es war
unzweifelhaft sein Abend.
Voller Stolz erklirte Reiner
uns jedes Detail. Nach einer
Stunde intensivster Einwei-
sung war es dann soweit: Wir
durften jeder eine Runde dre-
hen; maximal den 2. Gang und
sehrvorsichtig am Gas drehen,
hatte er uns eingebleut.
Zur Feier des Tages trug ich
meinen neuen griinweillen
Trainingsanzug, der just am
Tage zuvor von unserem
Handballsponsor als Danke-
schon fiir den Aufstieg in die
nichsthohere Klasse iiber-
reicht wurde. Dank meiner
Kreidlererfahrungen kam ich
sehr schnell mit den Hebeln
zurecht. Die einzige Neuerung
war die FuBschaltung. Erster
Gang nach unten und dann
Jeweils nach betitigter Kupp-
lung Kriftig nach oben ziehen.
Ich glaube, es sollte 4mal ge-
hen, also 5 Ginge, Wahnsinn.
Mit einem Knacken war der 1.
Gang eingelegt, und im glei-
chen Moment wurden die Knie
weich. Jetzt blof keine Schwii-
che zeigen. Die Hercules-
Sprint sprang mit mir los, und
ehe ich mich versah, muBte
schon wieder gebremst wer-
den. Nach einer rechtwinkli-
gen Kurve kamen 100 m, die
mich dazu verleiteten, den 2.
Gang einzulegen. Ein kurzer
GasstoB, und das Geriit schoB3

mit mir

auf eine Buschgruppe zu. In

der Stunde der Not verwech-

selte ich so ziemlich alles, was
man verwechseln konnte.

Trotzdem kam ich irgendwie
mit abgewiirgtem Motor vor
den Biischen zum Stehen. Rei-
ner war ganz schon sauer und
ergoB seinen Zorn iiber mich.
Zitternd stieg ich ab. Schon
nach 10 Minuten riskierte ich
wieder eine dicke Lippe, um
mich wegen der Missetaten zu
rechtfertigen. “Auf einem
Spielplatz ist die Tauglichkeit
einer solchen Maschine nicht
zu testen. Die Ahnlichkeit mit
der alten Kreidler ist geradezu
verbliiffend!” Damit hatte ich
Reiners Stolz gebrochen. Das
Fahrerlager wurde an eine
schmale asphaltierte StraBe
hinter dem Spielplatz verlegt.
Hier sollte ich mich erneut von
der gewaltigen Kraft semner
Hercules iiberzeugen.

Mit der Polizeir war nicht zu
rechnen, da allen bekannt war,
daB der Dorfsheriff bereits die
Pantoffeln dem Fernsehgerit
entgegenstreckte. Ein Helm
war selbstverstiindlich fiir die-

sen kurzen Aus-
ritt auch nicht notwendig. Er
wiirde nur stéren, und an mei-
nem Trainingsanzug allein
kénne mich ja niemand erken-
nen.

— Vorweg gesagt, es war das
beeindruckendste Zweirader-
lebnis, das ich jemals machen
durfte, quasi mein Schliissel-
erlebnis. —

Es war beeindruckend, wie
schnell die Drehzahl in die
Hohe schoB. Ich riff formlich
einen Gang nach dem anderen
herein. Die enorme Kraft des
Motors hatte mich verzaubert,
und fiir eine Minute schwebte
ich auf einerrosa Zweitaktwol-
ke. Selbst in meinen kiihnsten
Traumen hatte ich mir diese
Kraftentfaltung nicht vorstel-
len konnen.

Die Erniichterung kam, als ich
mit 75 km/h auf eine scharfe
80-Grad-Linkskurve zuflog.
Zu viele Eindriicke lihmten
mein dummes Hirn. Wie her-
unterschalten? Stand da nicht
eben Bernd mit hochgerisse-
nen Armen und offenem Mund
auf dem Biirgersteig? Am Kur-
veneingang wie am Kurve-
nausgang kam jeweils eine

klei-
ne Strable von
rechts; rechts vor links hatten
meine Eltern schon auf Fahr-
radtouren gepredigt. Sand auf
der Fahrbahn. Ich hatte auf ei-
nem Mal samtliche Schweine-
reien zu bewiltigen, die mir
auf dem Fahrrad schon Proble-
me bereiteten. Die Geschwin-
digkeit war zu hoch, und ir-
gendwie mufl ich mich dann
meinem Schicksal hingegeben
haben. Mit 15 Lenzen, ohne
Fiihrerschein und ohne Helm
setzte ich die neue Hercules-
Sprint gegen die knichohe
Grundstiicksmauer unseres
Kaufmanns. In meinem griin-
weiBen Trainingsanzug mul
ich wohl wie ein Frosch ausge-
sehen haben, der ca. 20 m 1im
Salto durch die Luft wirbelte,
gerade noch an einem Ver-
kehrsschild vorbeiflog und un-
sanft auf dem Hosenboden lan-
dete, um zu weiteren Purzel-
biaumen auf dem Parkplatz an-
zusetzen. Ein helles Kreischen
der Hercules dramatisierte die
Szene, bis es auf einmal
mucksmiuschenstill war.
Nichts riihrte sich, und als ich
zu mir kam, sahen mich viele
Gesichter an. Ich glaube, an
diesem Sommerabend habe
ich meinen Schutzengel aufge-
braucht. Mit einer Gehirner-
schiitterung und in die Haut
eingebrannten Polyacrylfetzen

des Trainingsanzuges schlich
ich gestiitzt gen Heimat.

Wie in einem Trauermarsch
bewegte sich ein Pulk von
‘Menschen. In der Mitte ich
und eine ab Lenkkopf total
demolierte gelbe Hercu-
les-Sprint. Auf halber
Strecke kam uns Reiner
entgegen, und vondaan
mag ich nicht mehr
weitererzdahlen: zu
grausig und beschi-

mend sind auch heu-

. h*.} . te noch die Erinne-

rungen.

Mein Taschen-

geld wurde auf
ein absolutes Minimum re-
duziert, die Hercules repariert,
und trotz aller Grausamkeit
mul dieser Zweiradbazillus an
diesem Ereignis jede Menge
Nahrung gefunden haben.
Mein Wunsch nach einem ei-
genen Motorrad wurde fast un-
ertraglich, was wiederum bei
meinen Eltern blankes Entset-
zen ausloste. Unzihlige Male
wurde ich an dieses Ereignis
erinnert. Bei jedem Einkauf
bei dem besagten Kaufmann
wurde ich belidchelt. Ich wuBlte
genau, was in ihren Kopfen
vorging. Jeder wullte, was pas-
siert war. Auch der Dorfsheriff
hatte die Fahigkeit, tief und
vorwurfsvoll mit seinen Au-
gen in mich einzudringen.

Noch heute verspiire ich ein
merkwiirdiges Gefiihl, wenn
ich bei einem Besuch in der
Heimat an dieser Ecke vorbei-
fahre. All das Erlebte hat.mit
Sicherheit dazu beigetragen,
daB ich seit dem Erwerb des
Motorradfiihrerscheines bis
zum heutigen Datum keinen
Unfall auf den mittlerweile
siecben Motorriddern erleben
mulbte.

Also, fahrt Euch nicht t_:!ic: Oh-
ren ab und paB3t auf den Olstand
auf.

Dirk Heinrichs
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Befaliten wir uns in der November-GP mit
der historischen Ol-Entwicklung in Ver-
bindung mit den Fahrzeugen, kommt nun
die Chemie zum Zuge.
Wie schon angedeutet, stellte sich schnell
heraus, daB eine Weiterentwicklung der
Olqualititen notwendig war. Dieser von
der Industrie eingeschlagene Weg fiihrte
zum “Synthetischen OI”. Beginnen wir
mit unserem Ausgangsprodukt, dem Roh-
ol.
Die aus den verschiedensten Regionen der
Welt gelieferten mineralischen Rohdle
sind ein Gemisch unterschiedlichster Zu-
sammensetzungen und chemischen Ei-
genarten. Die in den Fahrzeugen verwen-
deten Ole miissen aber eine Vielzahl repro-
duzierbarer Eigenschaften aufweisen. Um
das zu erreichen, mufl Ordnung in den
Rohstoff gebracht werden. Die Chemie
kennt hier eine ganz simple Methode,
ndmlich die Destillation, genauer die frak-
tionierte Destillation. Ubrigens, die sagen-
hafte “Retorte”, die sich jeder vorstellt, der
das Wort Destillation hort, ist nur ein Fos-
sil aus der Zeit der Alchemie und ohne je-
den praktischen Wert. Heute sind die tech-
nischen Mittel aufwendiger und zweck-
miBige und haben mit den herkommlichen
Vorstellungen nichts mehr zu tun.
Die Destillation ist der Punkt, wo sich die

Wege zwischen “Mineralischem OI” und
“Synthetischem OI” trennen

Was ist eine
Destillation?

Wir stellen uns eine Anlage vor, wie in der
Zeichnung zu sehen. Das Rohél wird in
einem Gefal erhitzt, dabei steigen je nach
Siedepunkt die verschiedenen Substanzen
(Ole) in einer Kolonne hoch und werden
dann bei genau definierten Temperaturen
aufgefangen. Leichtsieder und Gase wer-
den bei diesem System iiber Kopf abgezo-
gen und der weiteren chemischen Bearbei-

44

tung zugeftiihrt. Die Siedepunkte der wich-
tigsten Roholbestandteile schwanken
etwa zwischen 50°C und 350°C. Schmie-
role sieden allgemein erst iiber 350°C. Bei
diesen Temperaturen setzt leicht eine Zer-
setzung ein. Um dem vorzubeugen, wird
die weitere Destillation mit vermindertem
Luftdruck (Vakuum) durchgefiihrt.

Raffination

Nach der Destillation werden die getrenn-
ten, verschieden hochsiedenden Olbe-
standteile (Fraktionen) auf chemischem
und physikalischem Weg gereinigt. Man
kann die einzelnen Fraktionen z. B. mit
Schwefelséure ausriihren, wobei nichtge-
sittigte Kohlenwasserstoffe, leicht verhar-
zende Korper, Farb- und Riechstoffe ent-
fernt werden, wihrend
die reinen, schwer an-
greifbaren Paraffine zu-
riickbleiben. Danach
entfernt man die Schwe-
felsdurereste mit Wasser
und 1 - 2%iger Natron-
lauge und schickt das Ol
zur Aufhellung durch
Filterpressen, die mit
Bleicherde gefiillt sind.
Natiirlich gibt es hier
eme Unzahl von anderen
Anwendungsbeispielen,
die nur dazu da sind, um

litdtsversprechen zu erfiillen, miissen sich
die Herstellersehr bemiihen.

Die hier kurz angeschnittenen Unabwiig-
barkeiten kann man leicht umgehen, in-
dem man das gleiche Ol auf chemischen
Wege herstellt (hier verlassen wir unsere
mineralischen Schmierstoffe und wenden
uns der Herstellung der synthetischen
Schmierstoffe zu).

Die im Kopfbereich der Destillation ge-
wonnenen Leichtsieder und Gase werden
gesonderten chemischen Verfahren unter-
worfen. Eines dieser Verfahren ist das
Cracken. Bei einem Druck von 5 - 80 bar
und einer Temperatur von 450°C - 600°C
findet ein Aufbrechen der chemischen
Substanz statt, und es bilden sich ganz
neue Verbindungen. Die wichtigsten Aus-
gangsstoffe sind nach der Crackung
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eine moglichst einheitli-
che und reproduzierbare
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Substanz zu erreichen.
Jeder einzelne dieser
Vorginge ist sehr ar-
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beitsintensiv und bedarf
dauernder Kontrollen in
Laboratorien. Um ein
einmal gegebenes Qua-
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Warmezufiihrung

Mono-Olefine wie Athy-
len, Prophylen, 1-Buten,
2-Buten und Isobaten.
Ganz plotzlich sind wir
hier tief in die Chemie
hineingerutscht, obwohl

22150 °C wir das ja gerade vermei-

den wollten. Lassen wir
also nur die Namen dieser
Verbindungen in unseren
Ohren klingen. Das Wort
Ol taucht nicht mehr auf.
Und genauso verhilt es
sich mit dem Aussehen
und dem Zustand, mit un-
serem Erdol haben diese
Verbindungen im Mo-
ment nichts mehr zu tun.
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Nur der Chemiker gibt die Hoffnung nicht
auf und holt einige Mdéglichkeiten aus der
Hinterhand. Er zerlegt weiter, verbindet,
reinigt, vermischt und erhélt nach lang-
wierigen Verfahren endlich Substanzen,
die zwar einen anderen Namen fiihren,
aber unseren Olen plotzlich wieder glei-
chen, ja sogar besser sind. Und hier liegt
schon der erste eindeutige Vorteil: Die
Verfahrensginge sind 100 % reproduzier-
bar.

Hier besteht also eine Moglichkeit, unab-
hiingig von regionalen Qualititsschwan-
kungen des Ausgangsstoffes Erdol auf Be-
stellung immer die gleiche Substanz her-
zustellen. Das Erstaunliche ist, dali nicht
nur eine gefundene Substanz 6lige Eigen-
schaften hat, sondern gleich eine ganze
Handvoll.

Dem Besitzer alter Fahrzeuge beantwortet
die untenstehende Tabelle viele Fragen.
Unter “Dichtungsvertriglichkeit™ iiber-

fiillen kann.

Ubrigens, diese Wissenschaft iiber
Schmierung und das gesamte weitere
Umfeld nennt man Tribologie. So gibt es
in Deutschland auch eine Gesellschaft fiir
Tribologie, die regelmiiBig Fachtagungen
abhilt, wo diese Fragen geklidrt werden.
Leider spricht hier nur der Fachmann zum
Fachmann, so da der Oldie-Besitzer hier
kein offenes Ohr findet.

Bei der Auswertung einer Reihe von Refe-
raten zeigte sich, daB die Empfehlung der
Experten dahin geht, bei dlteren Maschi-
nen nur simple Mineraldle enzusetzen.
Diese Produkte sind heute so gut, dal} sie
alle Probleme der Schmierung l6sen kon-
nen. Der Anwender hat dariiber hinaus zu-
mindest einen erheblichen geldlichen Vor-
teil.

Zusetzen von Additiven
Egal ob Mineraldl, synthetische Fliissig-

keiten oder Ole auf pflanzlicher Basis,

Mineral-| Poly- | Alkyl- Poly- | Poly- =hnshatg
_Eigenschaiten “dle  |glefine | benzol | Diester [olester | glykol | ester Bitikond
Tieftemperatur- '
FlieBfahigkeit 4 3 3 3 2 3 R il
VerschleiBschutz] 4 4 4 4 4 1 2 5
Reibverhalten 3 3 3 3 2 1 2 5
Hochtemperatur
Oxydationsstabilitat 4 2 4 3 1 1 4 3
Wasserabscheidg-
vermogen 4 2 2 2 2 5 2 5
Luftabscheide-
vermbgen 3 2 2 2 2 4 2 .
Rostschutz 1 1 1 3 3 3 4 3
Mischbarkeit mit
Mineraldl - ] 1 3 4 5 5 5
Lackvertrag-
lichkeit 1 1 1 5 5 3 5 2
Dichtungs-
vertraglichkeit 1 1 1 4 4 3 4 1
Hydolytische-
stabilitat 1 1 1 4 i 2 4 3
Verdampfungs-
verlust niedrig 4 1 4 1 1 3 3 3

Qualitatsbeurteilung: 1: ausgezeichnet, 2: sehr gut, 3. gut, 4: hinreichend, 5: schiecht

wiegt eindeutig die Anzahl derjenigen
synthetischen Fliissigkeiten mit schlechter
Beurteilung. Auch Lackvertriglichkeit
und Mischbarkeit mit Mineraldlen sind
nicht gut benotet. Dariiber hinaus wird
man auch beim Kauf dieser synthetischen
Ole leider nicht informiert, ob alte Getrie-
be oder Motoren tiberhaupt mit diesen mo-
dernen Mitteln problemlos laufen. In der
Literatur wird darauf hingewiesen, dal
dltere  Metallverbindungen angegriffen
werden konnen. Fiir den Besitzer élterer
Fahrzeuge sind die Parameter wie Fli-
chenpressung, Gleitgeschwindigkeit und
Metallpaarung iiberaus wichtig. Es kann
also sein, daB das Ol GLXY so gut ist, daB
es die simplen Anforderungen eines alten
Motors oder Getriebes gar nicht mehr er-

Chemie ist immer im Spiel. Wird am
Anfang der Veredlung bei allen Schmier-
mitteln mehr physikalisch/chemisch gear-
beitet, kann man beim Zusetzen der Addi-
tive nicht auf die blanke Chemie verzich-
ten. Diese Zusiitze finden wirinallen Olen,
und die Zusitze wirken, werden ausgesto-
Ben, umgesetzt und im verbrauchten Ol
konzentriert angesammelt. Gerade hier
liegt ein Teil der Problematik bei der Alto-
lentsorgung. Kommt nun ein Hersteller
und behauptet, ein besonders umwelt-
freundliches Ol gefunden zu haben, so
bleibt zumindest ein fader Geschmack zu-
riick. Additive Verbrennungsriickstidnde
und Abrieb sind niemals umweltfreund-
lich.

Additiven kommt die Aufgabe zu, gezielt
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Leistungsverbesserungen einzuleiten.
Hier eine Auflistung der Leistungsanfor-
derung und die eingesetzten Komponen-
ten.
1. VI-Verbesserer fiir giinstigeres Viskosi-
tits-Temperaturverhalten. Gute VI-Ver-
besserer sind Polymethacrylate oder auch
Athylen-Propylen-Copolymere
2. Alkalireserve zum Neutralisieren saurer
Verbrennungsprodukte. Es werden Me-
tallkarbonate, -sulfate und -phenate in Ol
dispergiert. Gebriuchliche Metalle sind
Calcium, Barium und Magnesium. Die
organische Seite ist vertreten durch Ami-
noverbindungen
3. Schmutztragende Detergenzien und Di-
spergantien. Detergenzien haben, dem
Waschmittel vergleichbar, eine reinigende
Wirkung. Metallorganische Dispergato-
ren sind u. a. Petrolsulfonate. Die organi-
sche Seite ist vertreten mit Polyalkylsucci-
nimide.
4. Antioxidantien zur Verlangsamung der
Oloxidation. Zugesetzt werden: Zinkdino-
nylphenyldithiophosphat oder auch ste-
risch gehindertes Phenol.
5. Hochdruckzusitze zum sicheren Glei-
ten bei hoher Druckbeanspruchung, u. a.
Zink-dinonylphenyl-dithiophorphat oder
phosphorgeschwefelte Polyolefine.
6. Korrosionsschutzmittel zur Verhinde-
rung der Lagerkorrosion. Additive sind:
Zinkdithiophosphate oder auch phosphor-
geschwefelte Terpene und Olefine oder
auch Kupfer- und Bleisalze aus den Lager-
metallen in Verbindung mit Passivie-
rungsmitteln.
7. Schauminhibitoren, Silikonéle und
grenzflichenaktive organische Verbin-
dungen.
Auch die Anzahl der chemischen Wortge-
bilde, fiir den Normalbiirger wohl recht
schwer zu lesen, soll bitte nicht dariiber
hinwegtiuschen, daf wir die Problematik
bei der Herstellung und Veredlung von
Schmierstoffen nur ganz am Rande ge-
streift haben. Es sollte jaauch keine chemi-
sche Ausbildung stattfinden, sondern nur
aufzeigen, welche komplexen Uberlegun-
gen bei den Herstellern anstehen, um die
Kundenwiinsche zu erfiillen. Darum ist es
wirklich schade, dal} diese Hersteller nur
mit den Bezeichnungen GTXYZ werben.
Diese Kiirzel sind Kinder der Werbebran-
che ohne jeglichen Wert und Inhalt. Das
teuerste Schmiermittel muB fiir den Oldie
nicht immer das Beste sein.
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Geldmangel ist die Wurzel allen Ubels!
Und deshalb versucht pk einen alten
billigen Behordenhobel zum Tourer
umzustricken, frei nach dem Motto:
Eine Losung hatte er, aber sie paBite
nicht zum Problem

Die Reisen mit meiner restaurierten
200er Hercules von 1953 waren strapa-
z16s. Die Endgeschwindigkeit von knapp
95 km/h hatte nicht einmal auf kurvigen
LandstraBen ausgereicht, einen langsa-
men Wagen zu iliberholen (von Bundes-
straBen und Autobahnen abgesehen,
denn auf die habe ich mich nicht getraut).
Die zuverldssige Hercules deshalb aus-
mustern oder verkaufen? Nichts davon:
Flugs meiner Frau zu Weihnachten einen
Gutschein fiir die Bezahlung der Fahr-
stunden fiir den Klasse 1-Fiihrerschein
geschenkt, ihr gesagt, daB die Zukunft
auf unseren verstopften StraBen dem mo-
torisierten Zweirad gehort und daB wir
zwei Motorridder brauchen, um uns nicht
um die Benutzung der Hercules zu strei-
ten.

Dieser Logik konnte sich Susanne nicht
entzichen und bewilligte die zweite Ma-
schine, “wenn sie nicht zu teuer ist*.
Der EntschluB} ein zweites “Moppet** zu
kaufen, fiel mir deshalb besonders leicht,

well mir eine BMW-GS aus den 80er E

Jahren zur Verfiigung steht und es einem
GummikuH-Redakteur schlecht ansteht,
Fotos von Reisen zu machen, wo im Vor-
dergrund so eine moderne Maschine
prangt. Man ist dem Leser ja auch etwas
schuldig.

Wenn die Hercules zukiinftig als reines
Stadt-Motorrad dienen soll, so muB die
zwelle Maschine fiir Touren da sein.
Meine Anspriiche begrenzten die Aus-
wahl:

1. Das neue Motorrad muB “klas-
sisch® sein

2. Die Geschwindigkeit muB minde-
stens 115 km/h betragen (16 PS wa-
ren angebracht)

3. Es soll ein Zweitakter sein (robust
und einfach zu reparieren)

Nun blitterte ich Knittels “Motorrad
Oldtimer Katalog™ und zeitgendssische
Typentafeln durch und suchte mir méogli-
che Maschinen aus. Ich fand:

- Ardie BZ 350 (2 Zylinder- 20
PS)
- DKW RT 350 (2 Zylinder - 18,5

Es darf

PS)

- Triumph Boss (1 Zylinder-
Doppelkolbenmotor -

350 cm? - 16 PS)

- Maico Taifun (2-Zylinder -
395 cm’ - 22,5 PS)

Selbst unrestaurierte Maschinen dieser
Klasse waren fiir mich zu teuer, wie ich
nach dem ausgiebigen Studium vieler
Kleinanzeigen feststellen muBte. Eine
“Stufe* tiefer, zog ich die

- IFA (MZ) BK 350 (2-Zylinder
2-Takt - Boxer)

- ILO 250 cm?® (Hercules,
Tornax, ExpreB usw.)

- Victoria KR 26 Aero und die

- Ziindapp 250er Trophy

in die Auswahl. Die Ziindapp hatte bei
mir die schlechtesten Chancen, weil ich
sie mit ihrer Schwinge und den Leichtme-
tall-Verkleidungen nicht leiden mochte.
Sie erinnerte mich zu stark an meine

gebastel: werden

Combinette-Zeiten.

Kleinanzeigen in der GummikuH brach-
ten mich einen Schritt weiter. Doch was
nitzte mir das billige Angebot in Miin-
chen, wenn ich im Norden der Republik
wohne und die Reise- bzw. Transportko-
sten ungefdhr 600 DM betragen.

Jeden Anrufer in der GummikuH-Redak-
tion nervte ich und fragte, ob er nicht
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durch Zufall wiilite, wo eine RT 350, eine
2-Zylinder-Ardie oder eine Victoria KR
26 steht (“mieser Zustand, aber kom-
plett). Das Ergebnis war negativ, und die
Anrufer erkliirten mich wohl fiir minde-
stens halb verrtickt,

Fir “verrtickt" erklirte ich Titus Mar-
schall, Eingeweihte kennen ihn als Mai-
co-Spezialisten, der mir nach meiner
vorsichtigen Frage, ob die Maico MD 250
fiir mich das richtige Stahlrol sei, sagte,
dal) dieses “Feuerzeug* nicht zu mir palit,

und ich solle mir doch eine Bundeswehr-
Maico zulegen. “Ich will doch von mei-
ner 11 PS-Hercules weg! Ein Eisenhau-
fen mit 14,5 PS? Ausgelutschte Scha-
bracken von der Vebeg kommen nicht in
Frage™ sagte ich. “Da kannst Du aber
einen 360 cm?-Zylinder draufschrauben,
dann hat die Maschine um 20 PS. Das
Fahrgestell und die Bremsen halten das
aus. Aullerdem ist die M 250 B billig zu
bekommen, und die Ersatzteile kosten
auch wenig!" Dieser verniinftige Vor-
schlag leuchtete mir ein.

In der GummikuH-Dezemberausgabe
entdeckte ich eine Kleinanzeige: “M 250
B zu verk., Brief, Luftfilterkasten, Lampe
u. Limadeckel fehlen, 300 DM...*

Am Samstag, 21. Dezember, stand ich
beim Verkiuler im 60 km entfernten Bre-
merhaven “aul der Matte*. Bei schumri-
gem Licht wurde die Maico begutachtet
und gekauft, In der Dunkelheit und 1m
Regen versuchten wir die Réder zu 1sen,
damit siec in den Kofferraum und der
Rahmen quer in den hinteren Fahrgast-
raum meines Wagens pabite. Doch zerle-
gen liel sich aul die Schnelle nichts, und
gemeinsam wuchieten wir sie mit dem

Hinterrad zuerst in den Kofferraum. Die
Telegabel mit Schutzblech und Reifen

B B . ot¢ noch heraus. Mit gemischten Ge-

fiihlen ging es iiber die Autobahn zuriick.

Am nichsten Morgen wurde entladen.
Meine Frau sah die Maschine das erste-
mal und war tiber den schlechten Zustand
enttduscht. Da auch ich noch Zweifel
hegte, beschonigte ich mit Engelszungen
die Motorradruine und pries den gerin-
gen Kaufpreis, bis ich selbst von meiner
Begeisterung angesteckt war. (Ein be-
kannter, verstorbener Baron wendete
diese Methode ebenfalls erfolgreich an:
Er zog sich an seinen Haaren aus dem

Sumpf).

Gemeinsam mit Freund Iwi wuchteten
wir das Zweirad die steile Kellertreppe
hinunter und stellten es auf meinen Mon-
tiertisch. So ein Ding ist eine feine Ein-
richtung, kommt man doch bequem im
Stehen oder Sitzen an jede Schraube her-
an. Der Tisch besteht aus zwei Rohrge-
stellen, die zwei dicke Bretter tragen und

1st leicht zu bauen.

DEMONTAGE

Trotz festgerosteter Schrauben war das
*Auseinandernehmen* einfach. Die Te-
legabel loste sich in ihre Einzelteile auf,
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Auf der selbstgestrickten Arbeitsblhne
steht die Maico M 250 B.
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Achse der hinteren Schwingenlagerung
lieB sich ohne Kraft sauber herausziehen.
Dabei kamen mir keine Nadeln von diver-
sen Lagern entgegen, wie ich befiirchtet
hatte. Maico bevorzugte eine windige
Konstruktion: Die Schwinge ist in Gum-
mibiichsen gelagert (Wie wird die Stra-
Benlage sein?).

Eine Ausnahme bildete das Losen der fest-
gerosteten hinteren Steckachse. Tagelang
bespriihte ich sie mit MoS,-Ol (MO, Ca-
ramba usw.), um sie chemisch zu lockern.
Mit einer Loétlampe, einem schweren
Hammer, einem RundmeiBel und Gewalt
ging ich ihr zu Leibe. Tats#ichlich l5ste sie
sich. Vom MO-OI keine Spur an ihr. Das
Zeug war alsonicht durch die Ritzen an der
Bremsankerplatte gekrochen, wie es der
Dosenaufdruck versprach: “...hervorra-
gende Kriecheigenschaften...

Durch das Losschlagen waren die unter-
sten Gewindegidnge der Achse “ver-
wiirgt”. Das machte nichts, denn serien-
méfige Steckachsen sind an ihrem Ende
immer zu stumpf. Bei der Montage kriegt
man sie schlecht durchgesteckt. Schleift
man das Ende spitzer (und somit die kaput-
ten Gewindeginge weg), geht das Durch-
schieben wesentlich leichter.

Alles fotografieren!

Im Eifer des Auseinanderbauens schraubt
man héufig schneller, als sich das Gehirn
die Reihenfolge merken kann. Wenn die
einzelnen Teile spiter wieder zusammen-
gebaut werden, gibt es Probleme. Man
weil nicht mehr, wo welche Schraube hin-
kam, wie die Telegabel zusammenge-
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steckt wurde und wie herum die Federn
eingebaut werden. Einfache Abhilfe
schafft eine kleine, billige und automati-
sche Kamera mit eingebautem Blitz. Wie
beispielsweise auf dem Foto mit dem zer-
legten Vergaser gezeigt, sortiert man die
Einzelteile auf der Werkbank und lichtet
sie ab. Teile, die erneuert werden, messe
ich und skizziere sie. Auf einer alten
Schreibmaschine tippe ich zusitzlich in
der Werkstatt wichtige Hinweise. Typi-
sche Zettel sehen so aus:

- Kalkreiniger kaufen

- Hinteres Schutzblech ist
abgesdgt. Neues kaufen!

- Relibscheiben fiir Lenkungs-
dampfer sind hauchdiinn

- Kickstartergummi mufl Innen-
durchmesser 12mm Linge 65mm
sein

- 2 St Gummilagerung fiir
Tankbefestigung

— Lenklager haben 17 Kugeln
(insgesamt 34) Durchmesser
5,55 mm - Da eine Kugel fehlt
- kaufen

- Fubmatte kaufen (Schwieger-
mueeer Sregt ‘“siceh’ iiberi die
Schmiereflecken auf dem Tep-
pichboden auf)

- Fubrastenhalterung ist
schief: richten!

— Simmerring in Bremsanker-
platte hat 55 % 70 x 8

Diese Zettelwirtschaft hilft, wenn man
nach getaner Arbeit am Schreibtisch sitzt
und iiberlegt, was nun wo zu besorgen ist.

oben: Zerlegter BING-Vergaser 1/26/67
ohne Tupfer, aber mit Startvergaser.
Darunter: Vergammelter Vergaser-
Schwimmer wird mit Essigreiniger wie
neu

ALOG'92
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“Maico"-Ingenieure entwickelten dieses 250
ccm-14,9 PS-Motorrad aus dem zivilen
"Blizzard"-Modell und mit ihrer groBen Er-
fahrung im Bau von Geldndemotorradern.
Ungeféahr 10.000 Maschinen lieferte “Maico*
(Pfaffingen) und der Co-Produzent “Zweirad
Union® (NUrnberg - ZusammenschluB der
Firmen DKW, Express und Victoria) in den
Jahren 1960 bis 66 an die Bundeswehr.
Da die Armee viele Maicos und grofie Men-
gen Ersatzteile in den 70er Jahren verstei-
gerte, Militdrkrader sich sowieso geringer
Beliebtheit erfreuen, ist das Angebot heute
groBer als die Nachfrage und daher die An-
schaffung und Restaurierung billig. So billig,
daB dieser “Klassiker* ideal fiir Neueinstei-
ger ist. Preislich kann man kaum etwas
falsch machen!

Peter Kurze beschreibt in seiner Serie den
Versuch, aus dem alten StahlroB einen zu-
verlassigen, preiswerten Tourer zu ma-
chen. “Originalitat” spielt trotz des Alters der
Maschine von Uber 30 Jahren keine Rolle.
Denn selten ist sie ja nicht... Immerhin sind
noch fast 400 M 250 B zugelassen.

Es darf gebastelt werden!

Fortsetzung folgt

links: Riefiger und verschlissener
Gasschieber. Damit 148t sich der
Motor nie gut einstellen.
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Die Geriichtekiiche brodelt wei-
terhin, fest stehen heute (28. Ja-
nuar 1992) folgende Dinge: Am
Donnerstag, 16 Januar fand in
Berlin eine Sitzung des Treuhand-
vorstandes statt, zu dem auch die
Ministerprisidenten der neuen
Linder gehoren. Dort wurde ver-
fligt, daBl das Motorradwerk
Zschopau GmbH (Eigentiimer ist
die Treuhandanstalt) eine Chance
erhalten soll, die Attraktivitit und
Konkurrenzfihigkeit der neuen
Modelle bis zum Juli dieses Jahres
unter Beweis zu stellen. Bis zu
diesem Zeitpunkt wollen die
Treuhand und das Land Sachsen
Geld zuschieBen. (Gesprochen
wurde von jeweils 5 Mio DM).
Weiterhin wurde auf einer Be-
triecbsversammlung in der letzten
Woche den Belegschaftsmitglie-
dern die Frage gestellt, ob diese

bereit sind 10% ihres Nettolohnes
MZ. als zinsloses Darlehen zur
Verfiigung zu stellen.Sonst wiire
das Ende von MZ da! Natiirlich
wurde ohne Gegenstimmen zuge-
stimmt! Auf diese Weise kamen
weitere 750.000 DM zusammen.
Derartige "pidagogische Map-
nahmen” traute sich mit Wessie-
Workern noch niemand!

Gleichzeitig bestellte Dr. Klaus-
Peter Wild, derzeit Mitglied des
Treuhandvorstandes und wvorher
im bayerischen Wirtschaftsmini-
sterium, einen Fachmann. Dr.
Wilhelm Schaaf, der sich einen
Namen bei der Sanierung von
AEG-Berlin machte, lenkt jetzt
die Geschicke des Werkes. Es
scheint aber moglich, daB er ei-
nen Stellvertrter ernennt.

Man gibt sich optimistisch. Die
neuen Modelle, allen voran die

Die neuen Modelle sind als "Tourer" erhéltlich. Vermutlich
die reisenreundlichste Maschine der kleinen Klasse!

MO T R e T
j .';ffip:.-_d B .

Y "& s

Das finden wir auch! Foto: Gddecker
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Die 500er Viertakt als "Fun-Bike". Fiir diese Klasse
sehr leicht und kompakt, dennoch komplett ausgestattet!

Viertakt-Halblitermaschine 500
R fanden bei Hindlern und auf
den Fachmessen in Bologna,
Paris und Briissel guten Anklang.
Alle groberen Modelle (251, 301,
500 R) sind ab Friihjahr in drei
verschiedenen Ausstattungsva-
rianten erhiltlich: Classic, Tou-
rer und Fun-Bike. Die kleine Mo-
dellreihe (125/150) ist als Classic
oder Enduro (Typ “OR") erhiilt-
lich. Die Modelle schmiickt ein
neues Firmensignet, das an
DKW-Geschichte ankniipft.

Dr. Schaaf hat fiir Montag, 17.
Februar eine Betriebsversamm-

lung anberaumt. Ebenfalls
schickte er ein Rundschreiben an
alle MZ-Hiindler und lud sie zu
einer Hindlertagung am 20. Fe-
bruar ein. Dort wird “das Konzept
zur Aufrechterhaltung der Mo-
torradfabrikation™ vorgestellt. Es
wurde “mit Unterstiitzung von ...
Experten, des Landes Sachsen
und der Arbeitnehmerschaft”
entwickelt.

Wir sind gespannt und wiinschen
dem traditionsreichen Werk und
seinen Mitarbeitern viel Erfolg

Andy

Zweiltakt-

Fahrzeugmotoren
von Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit Zweitakt-Motoren seit
jungen Jahren nicht nur theoretisch intensiv beschiftigt,
sondern sein Wissen und seine Erkenntnisse in die Praxis
umgesetzt - so konstruierte er beispiclsweise einen Gegen-
kolben-Zweitakter fiir Motorriider. Er schrieb mehrere
Biicher und gehorte zu den frilhen Mitarbeitern der
Zeitschrift Das Motorrad.

Michael Heise ist einer der Zweitakt-Motoren-Kenner,
die mit ihrem Optimismus die 30 Jahre wahrende Zeit
tiberstanden haben, in der die Zahl der Fachleute

grofler wurde, die behaupteten, der Zweitakt-Motor

habe in der heutigen Motorentechnik keinen Platz

mehr,
In diesem Buch bringt er viel Interessantes von den

historischen Vorlaufern des derzeit weltweit wieder
im Vormarsch befindlichen Zweitakt-Motors.
Obering. Siegfried Rauch

DAS Fachbuch Uber die Geschichte, Entwicklung,
Fehler und Instandsetzung von Zweitakt-Motoren
erschien 1954. Jetzt wurde es vom GUMMIKUH-
Verlag NEU aufgelegt.

Ein HELFER auch in der Werkstatt, ein BUCH zum
Schmokern und zum Verschenken,

4. Auflage 1992, 84 Seiten, 21 x 14,8 cm, fadenge-
bunden, 93 Abbildungen (Explosionszeichnungen,
Fotos, technische Zeichnungen), Reprint von 1954
Jetzt direkt per Brief, per Telefon, per Fax oder mit
dem kopierten Coupon beim

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen,
Telefon 0421/501617, Fax 0421/504448 bestellen

Nicht lesen...

GUMMIKUH-Vg

7 D JA Bitte liefert mir

Exemplar(e) Heise: Zweitakt-Fahrzeugmotoren
zum Stiickpreis von 24,80 DM (Ich lege 25 DM in bar
dazu und spare so die Bankgebuhren)

DM liegen |:I in bar D als Verrechnungs-
scheck bei.

Unterschrift:

o]
=

]
L-----

DrcOUMMIKUH & PAST peafoet b es jesbon Somal psor Post lred Haus
Tuir nd DD 3950 stmol DO 50 beas i, 20, il o, 1A Pyole-YVartell lm
Abo, Deshalb gleleh annifen oder olim Postlnine sohriben und das
Johresabo® bestellen befmy CUBMMIEUN-YIERLAC: Am Dekch A7 «

ZB00 Bremen 1 = Telo 04 20 [ 50 16 17 « Pax 04 3] [/ 3004 48
= D GLMBIE UH & PAST peerfeot (st pch eln s bidimes Privsent. . Der
Beschenkie wird schlielMich | 3mal an Jahe an Dileh eolnnen
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Raus mit den Autos
aus der Innenstadt!

So lautet immer haufiger das Ziel
vieler Stadtviter, die sich im Einklang
mit Biirgerinitiativen, Verkehrspla-
nern und Umweltverbanden befinden.
Kilometerlange Blechkolonnen versto-
pfen die StraBen, verpesten die Luft
und verpulvern den Sprit im Leerlauf,
Der Verursacher ist erkannt:
Der Autofahrer!
Mangels durchdachter Pline, dic Misere zu
beheben, geraten Verantwortliche in Ver-
wirrung und beschlieBen, wie in Liibeck
und Aachen geschehen, wie in Halle,
Mainz und Ingolstadt befiirwortet, die In-
nenstadtan bestimmten Tagen fiirden Au-
toverkehr dichtzumachen.
Doch auf dem Weg von der Idee bis zur
Ausfiihrung wird das Wort “Auto™ durch
das Wort “Kraftfahrzeug” ersetzt. Und nun
muB die groBe Gruppe der Mofa-, Moped-
, Mokick-, Kleinkraftrad-, 80er-, Roller-
und Motorrad-Fahrer mit leiden: Sie wer-
denaus dem Stadtgebiet verbannt, obwohl
sie nicht die Schadensverursacher sind.
Alles wird tiber einen Kamm geschert.
Halt, doch nicht alles: Von dieser Verban-
nung ausgenommen sind natiirlich die
Diesel-Omnibusse der monopolistischen
Stadtverkehrsbetriebe.
In seltener Eintracht halt die “Kuhle
Wampe™ und der “ADAC" die Aachener
Losung (kraftfahrzeugfreies Zentrum am
Samstag) fiir akzeptabel. Dali der Miinch-
ner Automobilclub wenig fiir Motorrad-
fahrer tut, ist bekannt. DaBl die Aachener
Filiale des Motorradclubs “Kuhle Wam-
pe“ den Rausschmifl der motorisierten
Zweiradler aus der Innenstadt per Flugblatt
begriiBit, ist mir vollig unverstandlich.
Die Entscheidung, motorisierte Zweirdder
zu verbieten, ist dumm. Mein alter Klas-
senlehrer hitte die Erfinder dieser Rezep-
tur angebriillt: “Aufstehen! Die Losung

geht am Thema vorbei. Uberhaupt nicht
durchdacht! Setzen! Sechs!™

Das Rezept verbietet nimlich jeglichen
motorisierten Individualverkehr. Und das
siehtsoaus: Es gibtnurnoch dreiMoglich-
keiten: per pedes, per Rad oder per Mas-
sentransporter. Bei langen Wegen zihlt die
letzte Alternative. Alle, die in der Innen-
stadt arbeiten oder einkaufen, miissen die

34

“offentlichen Personen-Nahverkehrsmit-
tel* (OPNV) nehmen (zukiinftig weigere
ich mich, die Behordenwortschépfung zu
iibernehmen und schreibe nur noch von
“Massentransportern™), werden nach vor-
geschriebener Strecke zu vorbestimmter
Uhrzeitausgeladen, abends wieder einge-
sammelt, transportiert und entladen.

Ich kann mir nicht vorstellen, daB dieser
durchorganisierte  FlieBband-Transport
von Bundesbiirgern lange mitgemacht
wird. Fehlteinerseits die Moglichkeit, den
Wochendeinkauf zu transportieren, so
mangelt es andererseits am “Uberlauf™, am
Ventil fiir Individualisten. Jeder verniinf-
tige Bauingenieur, der einen Fluf} staut,
plant einen “Uberlauf* mit ein. Wasser-
massen, die dem Staudammprojekt gefihr-
lich werden konnten, leitet man in andere
Kanale um. Mit gleicher Taktik kénnten
die Stadtviter mehr Erfolg erzielen, doch
sie nutzen die Individualititihrer Mitmen-
schen nicht, obwohl es genug Ideen gibt:

- PKW mit mindestens drei Personen
im Innenraum diirfen

die City befahren

- Wer Maut bezahlt darf

- Wer gehbehindert ist, darf sowieso
- Wer keinen Kat hat, darf nicht...
Usw.

...und wer auf zwei Rddern kommt, darf
immer! Weil er namlich
- wenig Platz verbraucht und
keine Staus und Parkplatzproble-
me verursacht
- und weil er die Umwelt wenig
belastet

Leuchtetdoch ein, oder? Und daher meine
Forderung:

Rein mit den Zweirddern in die Stadt!
Jeder Autofahrer, der von seinen vier, auf
die zwei Rdder umsteigt, ist willkommen.
Der Politiker, der alle in einen Topf
schmeiBt, der “Auto” meint, und “Kraft-
fahrzeug*™ sagt, soll nicht Worte nachplap-
pern, sondern denken. Und wenn ihm das
gelingt, kdnnte ernicht nur die Wahl ge-
winnen, sondern auch in die Geschichte
eingehen.... Peter Kurze
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Schwerpunktthemen J

Adler 4
AJS 350 16C (Trial) 14
AWO 425 13
BMW 256 von Walter Zeller30
BMW R51/3+R50/5 25
BSA Gold Star Motor 20
BSA Twins | 8
BSA Twins |l 9
BSA/Norton Café Racer 12
Blcker-Werke 20
DKW 3
| Dnepr MT 16TWD 9
Dnepr-Gespann 27
Ducati 900 SS 31
Eigenbau 500-dohc-Twin 31
EMW R35/3 11
Express-Werke 12
Federbettrahmen 24
Fortschritt??? 30

Gespann KS
mit Panhard-Motor |7
Harley-Davidson 29
Hercules-Nurnberg | 31
Honda in den 60er Jahren 28
Honda CB 500 F 10
Horex 5
IFA RT125 14
ILO-Motoren 23
Isle of Man 14
Jawa-Norton Manx 20
Kawasaki £ 200 13
Maico 8
Moto Guzzi | 25
Moto Guzzi | 26
Moto Guzzl 9
Minech 26
Musoum Augustusburg 31
MZ « Dio Geschichte 24
MZ ES 250 18
MZ HT 125 21
MZ BK 350 15
Norton Commando 19
Norton Fadarbett 24

Morton Manx
m, Jawa Motor 20

Norton/BSA Cald Hacor 12 Ardie BD 176 29
Norton von k£, Kruse 16 BMW R26 13
NSU 2 Bucker llona ll 27
Rickman-Story | 2?1 DKWRT175S 30
Rickman-Story I 22 Hercules K175S 8
Rickman-Story 1l 24 Hoffmann Gouverneur 11
Sanglas 500 S 11 Honda CB 750 F
Schottenring 1991 28 “Four in one” 22
Silk-Zwaltaktor 23 Horex Regina 4 10
[riumph 6 Horex Resident 12
Velocette | 27 Horex Resident 31
Volocette 28 Jawa 350 25
Voteranen-Trial 27 Maico 175 SS 19
Victoria 7 NSU Lux 24
Vincent von E. Kruse 16  NSU Superfox 9
Westphal, Robert Panther KS 150 16
Biographie 20 Suzuki GT 750 23
Zundapp 1  Triumph Boss 26
Ziindapp | 15  Triumph twenty one 18
Zindapp I 16  Victoria Swing 17
Typenkunde Motorgalerie
Ardie BD 176 2 Ariel Square Four 26
AWOQO 425 25 BMW R25/3 11
BMW R26 1 DKW RT 350 28
BMW R50 |3  Harley Davidson Panhead 24
BMW R51/2 5 Honda 125 ccm 18
BSA Gold Star B34 27 Honda CB 450 29
DKW RT 2005 8 Honda CX 500 23
DKW HT 250/2 20 1LO Twin 19
Ducatl 350 Scrambler 14 Laverda GT/SF 750 31
Ducatl 750G 1 23 Maico MD 250 25
Dirkopp M 125A 11 Moto Guzzi V/ 20
Gillora 150 21  Moto Morini 350V2 27
Holtmann Gouverneur 24  Norton Manx 10
Horex Regina 2 22 Rudge 4-Ventiler 12
Horex Regina 350 4 Sik700S 22
IFA BK 350 28  Triumph 6T T110 30
JAWA 350 30 Zindapp KS 601S 21
Laverda 7505 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone10 Technik
MV Agusta 125 16
MZ ES 250 15  Alu polieren 10
Puch 250SG 19 Bowdenzuge 23
Puch 250TF 26 Bremsen | 21
Triumph BDG 250H 9 Bremsen Il 23
Triumph Boss 31 Einspeichen 12
Triumph T 120R 18  Gummirestaurierung 29
Velocette Venom Clubman 3  HaarriB-Prifung 22
Victoria KR 26 N 6 Helmtest (Jethelme) 30
Zindapp 2005 17  Honda Ziindanlagen 17
Zundapp 250S Trophy 7  Ketten | 24
Zindapp Norma 29 Ketten I 25
Ketten Il 26
Historischer Test Ketten IV 27
Ketten V Zugversuch 28
Adler MB 250 S 28 Ketten VI 29
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Kolben erneuern 31
Lacke flir japanische

Motorrader 27
Lichtmaschinen am

Beispiel Honda 22
Ol | 8
Ol Il 9
Ol I 10
Ol und Chemie 30
Schrauben | 4
Schrauben I 5
Schrauben Il 6
Schrauben IV 7
Simmerringe | 8
Simmerringe | 9
Simmerringe |l 10
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Umwelt & Restaurieren

Asbest 14
EinfUhrung 11
Festgegangene Kolben 17
Gehorschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme | 20
Helme |l 21
Katalysator 24
Kraftstoff 12
Lacke 18
Larm 15
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250 cm®- 16 PS - 12 kW - Hub 75 mm - Bohrung 65 mm
350 cm® - 19 PS - 14 kW - Hub 91,5 mm - Bohrung 69 mm
400 clp"‘ -22 PS - 16 kW - Hub 91,5 mm - Bohrung 74,5 mm
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