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von Ing. Michael Heise

Alte Biicher liber 2lte Motorridder sind oft genauso teuer und selten wie
die Maschinen selbst. Der GummikuH-Verlag schafft Abhilfe:
Bei uns ist als zweites Reprint ein Buch erschienen, das in den 50ern
schon einmal viele Tausende begeisterter Leser hatte. “Kraftrider” von
Michael Heise stellt auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Mo-
torradtypen und -Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph
Thunderbird oder der legendire “griine Elefant™. Die Maschinen der 50er
Jahre und ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 prizise Zeichnun-
gen, Diagramme und Fotos runden den Band ab. In Zusatzkapiteln wird auch
die seinerzeitige Technik von Gespannen und Motorrollern beleuchtet.
Kurzum: ein lesenswerter und sehr informativer Uberblick iiber die Motorrad-
technik der SOer Jahre.

Bis zum 30. April gilt der Subskriptions-
preis von 20 Deutschmark gegen Vor-
kasse. Also bar, Scheck oder mit Abbu-
chungserlaubnis vom Konto.

Vom 1. Mai an kostet der zweite
“Heise” in der GummikuH-Serie
24,80 DM.

3. Auflage 1992, ca. 108 Seiten, 14,8

X 21 em, kartoniert, 91 Abbildungen,

Reprint der 4. Auflage von 1954

--u:p_,;-- F=—

e ——

Die GummikuH &
PAST perfect gibt es
jeden Monat frei Haus
fiir nur DM 4,99 statt
5,90, also mit ca. 15%
Preis-Vorteil 1m Abo.
Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte

~ schreiben und das
Jahresabo* bestellen
beim:
GuMmMIKUH-VERLAG.,
i Am Deich 57, 2800 Z
. Bremen 1, Telefon —_9
- 0421/501617, Telefax-
| 0421/504448. 7 i
“Die GummikuH & ——- S
PAST perfect ist auch Z
ein schones Prisent...
Der Beschenkte wird
schlieBlich 12mal 1m
Jahr an Dich erinnert.

) GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1992
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Die
esoterische

Die Japaner haben sich in starkem Male
in den letzten zehn Jahren in der groBer
gewordenen Classic-Szene etabliert.
Doch Vourteile iiber ihr Verhalten sind
hartnidckig 1m Westen verankert. Im Ge-
gensatz zu weitverbreiteten Vorstellun-
gen ist der durchschnittliche japanische
Sammler nicht ein Mensch mit prall ge-
fiillten Taschen, der nur darauf wartet,
samtliche europidischen und amerikani-
schen Klassiker einzukaufen. Sondern ein
dhnlicher Sammler wie auch sein briti-
scher Kollege, nur dal der Japaner sein
Stiick Motorradgeschichte noch mehr
genieben kann, da diese Maschinen in
Nippon noch rarer sind als daheim. Und
ich kann aus person-
licher Erfahrung er-
ganzen, dal}l die Japa-
ner kein Volk von Po-
lierern sind, sondern
thre Klassiker viel-
leicht noch intensiver
nutzen als europiische
Sammler.

Die Maschine, die hier
auf den Bildern zu
sehen ist, gehort einem

Modern und ntchtern wirkt der Pri-
mardeckel. Der Weg des Gasstro-
mes ist ausgesprochen bildhaft.

Alan Cathcart mit der

Mountaineer auf der StraBe.

Enduro

Japaner. Es handelt sich nicht um
ein vollrestauriertes oder nachge-
bautes Exemplar, wie die Bilder
Glauben machen konnten. Statt-
dessen wurde die Maschine -
Metisse G 50 Mountaineer - in
England auf besonderen Wusch
eines fiihrenden Fahrers in der ja-
panischen Classic-Racing-Szene
gebaut. Dieser Mann entfliecht am
Wochenende mit dem Motorrad
der dichtbesiedelten Kiistenre-
gion seiner Heimat in die Berge.
Da er kein Motorrad fand, das
seinen Anspriichen geniigte, ent-
schied er, eine Maschine bauen zu

Iy

lassen.
Unter Beriicksichtigung der Tatsache,
dall unser anonymer Matchlessbesitzer

ein Matchless G 50 Fan ist, war es nur
logisch, dall er ein Motorrad wollte, daB
von einem dieser legenddren SOHC-Ein-
zylinder angetrieben wurde, der auf der
Stralle genauso erfolgreich war wie auf
der Piste. Uberraschend ist dabei, daB
AMC-Fans eigentlich den Erfolg der zah-
meren G 50 Versionen niemals richtig re-
gistrierten. Dabei wurden, unter anderem
auch um die G 50 fiir amerikanische Se-
rienmaschinenrennen zu homologieren,
bestimmte Stiickzahlen einer Enduro mit
dem Namen G 50 CSR gebaut.

Spiter machte Colin Seeley einen Ver-
such, seine G 50 motorisierte Rennma-
schine unter dem Namen Condor auf den
Markt zu bringen. Doch es blieb beim
Versuch.

Selbst heute, wo Replica G 50-Motoren
lieferbar sind, bleiben die Stiickzahlen fiir
die Strable verschwindend klein. Insbe-
sondere, nachdem Rutters Replica der
Condor 1n erster Linie fiir Veteranensport-
ler gedacht ist. Bei vielen Classic-Enthu-
siasten 1st auch zu beobachten, daf diese
lieber, als einen schraubengenauen Nach-
bau zu erstellen, aus den heutzutage lie-
ferbaren Komponenten lieber ihre “Clas-

sic-Special” zusammenstecken. Unser
japanischer Freund hatte auch seine eige-
ne Vorstellungen, doch er wandte sich an
Graham Boothby von der Firma TGA
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Motorcycles, einem der fiihrenden Liden
fiir den Classic-Racer. Nachdem er das
Projekt mit besprochen hatte, gab er grii-
nes Licht, um eine zulassungsfiahige Rick-
man Enduro mit einem Matchless G 50
Motor zu bauen.

Und warum keine Replica der G 50 CSR?
“Mir gefillt das Aussehen der G 50 CSR
nicht so sehr, * erzihlte unser japanischer
Enthusiast, “ und immer wenn ich mit
einer Maschine mit Rickmanrahmen fah-
ren konnte, fiihlte ich mich darauf ausge-
sprochen sicher! Ich schitze ithre Verar-
beitung und bewundere die Rickman-
Briider wegen ihres Mutes, ein moderne-
res Fahrgestell als
die etablierten Fa-
briken zu bauen,
fir das es ja recht
schwer war, pas-
sende Motoren zu
bekommen.” (Die
Rickman  Story

Der Tacho ist
von Smith
naturrally!

Englisch zerkllftet: die Steuerseite.

findet ihr in den GP-Ausgaben 21 + 22)
“Aber der Hauptgrund war die Tatsache,
daBl mir die Optik der Metisse so gut ge-
fiallt. Also wihlte ich ihn als Basis fiir
mein Motorrad.”

Die Tatsache, dall Pat French von MRD
alle Rechte und Werkzeuge von den Rick-
man Briidern kaufte, machte den Traum
realisierbar. Der Original-Rickman-Fi-
berglas-Tank wurde noch durch einen
Alutank in gleicher Form ersetzt. Pat
French mufite den Rahmen ein wenig

6

e —

dndern, um Platz fiir den G 50 Motor zu
haben. Die vor 30 Jahren hiufig verbauten
G 80/85 Motoren waren weniger hoch.
Doch meistens wurden die Chassis, als sie
1963 in den Verkauf kamen, mit Zweizy-
linder-Triumphmotoren ausgestattet.
Spéater wurden Nortonmotoren favori-
siert. Das Ergebnis ist ein ziemlich mus-
kulos wirkendes Motorrad, aufgrund des
fehlenden Raums im Rahmen. Schade,
dall die Rickmanbriider zu wenig Zeit hat-
ten so eine G 50 Enduro zum Verkauf an-
zubieten. Sie argumentierten auch stets,
daB es nicht moglich sei, eine Handvoll
der raren G 50 Motoren zu bekommen.

Heutzutage ist das alles kein Problem
mehr, es braucht nur noch Geld. Der
Motor ist eine von Mick Rutters Replicas
und wurde mit einer Verdichtung von
10:1 anstelle von 11,5 : 1 zivilisiert. Die
Verdichtung machte Antreten fiir mich
quasi unmoglich. Oder ich bin es eben
gewohnt, G 50 generell anzuschieben.

Weiterhin ist ein 38 mm Mark 2 Amal
Vergaser montiert. Dieser Durchlall 1st
einige mm Kleiner als ihn die Leute heut-
zutage fahren. (In Verteidigung der histo-
rischen Wahrheit mu3 ich ergiinzen, dafl
der Oniginaldurchlalb von 1 1/2" von 1962

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1992

ziemlich exakt 38 mm entspricht.) Dazu
kommt ein mehr als ein Zoll langer An-
saugstutzen, der mehr Durchzug bringen
soll. Dazu kommt die groflere Flexibilitit
des Mk 2 Vergasers in jedem Lastbereich.
In Verbindung mit einem Luftfilter und
einem geraden Auspuff klingt die Maschi-
ne groBartig. Boothby meint, die Maschi-
ne erzeugt bei 7000 U/min ca. 40 PS. Un-
gefihr 10 PS weniger als ein Rennmotor-
rad aber ein viel groBerer nutzbarer Dreh-
zahlbereich. Und obwohl kein Drehzahl-
messer montiert ist, bestitigt das der Fah-
reindruck. Anders als bei meiner G 50
Rennmaschine, wo die linke Hand sehr
gut trainiert sein mufl, um mit wenig
Drehzahl aus einer Kehre herauszube-
schleunigen (Ursache dafiir 1st wohl das
Auspuffmegaphon und der GP-Vergaser),
liBt sich die Metisse einfach fahren und
hat untenherum deutlich mehr Dampf, als
ich vermutet hatte.

Die Maschine ist eine ideale Gelindema-
schine, die mehr “OFF-ROAD” ist, als die
meisten Besitzer ihr jemals zumuten.
Aber wenn man einen offenen Weg vor
sich sieht, braucht man nur den Griff auf-
zureiBen, und man wird erstaunt, wie man
sich an dem Gelindelenker festklammern
mul3, um nicht die Maschine iiber den
Hinterradkotfliigel zu verlassen. Aber
auch wenn man ein schlammiges Gelén-
destiick mit niedrigen Drehzahlen iiber-
winden will oder in einem Dorf nicht zu
sehr wegen dem Auspuffton auffallen
mochte, die Metisse macht es moglich.
Auch wenn bei Rickman nie eine zugelas-
sene G 50-Metisse gebaut wurde, zeigt die
Mountaineer was moglich gewesen wire,
bzw. wie ein britischer Vorginger der
heutzutage so beliebten Tengai und Tene-
re ausgesehen hitte.

Da das Mk. 3 Metisse Fahrgestell nur fiir
Geldndesport gebaut wurde, hatte Pat
French noch einiges zu tun, um es auch fiir
StraBenbetrieb zu wappnen. Eine 35 mm
Marzocchi Gabel und Federbeine vom
gleichen Hersteller arbeiten ausgezeich-
net. Von Triumph stammen die achtzolli-
gen Konusbremsen. Die vordere Bremse
bringt durch die Duplexbauart genug
Kraft fiir Asphalt, wihrend die hintere
Bremse sensibel fiir Dreck ist. Ergédnzend
kommt die Bremswirkung des hochver-
dichteten Motors dazu. Als Getriebe dient
eine Norton/AMC Viergangbox. Genauso
wie diejenigen, die in der ES 2 oder Model
50 montiert waren. Der erste Gang liegt
sehr tief. Wenn man bedenkt, dall der
Besitzer wohl in erster Linie auf Asphalt

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1992

Augen-
und
Ohren-
schmaus
fur Fans.

Ein
»Kleines«,
edles
Motorrad.

herumfahrt, wéren vielleicht Fiinf Ginge
sinnvoll gewesen. Jedoch wirkt die Ma-
schine locker und gliicklich wenn sie mit
60 mph (96 km/h) die Stralle entlang-
schiggert. Auch beginnt man bei diesem
Tempo schon im Wind zu hingen.

Ein Extralob verdienen sich die Reifen,
die ich vorher noch nicht kannte. Beide
sind von Continental, vorne 3.00 x 21,
hinten 4.60 x 18, mit grobem Blockprofil.
Sie haften nicht nur auf Asphalt gut, son-
dern haben auch im Geldnde geniigend
Traktion. Eine gute Wahl!

Als ich die Maschine mit 17 Meilen auf
der Uhr iibernahm, war ich rasch beein-
druckt, wie praktisch und durchdacht sie
ist. Die Laufkultur in niedrigen Drehzah-
len konnte besser sein -vielleicht ein Er-
gebnis der Rennocken - aber der Motor
fiihlte sich bereits frei an und reagierte
rasch. Das ist ein Ergebnis der Politik von
Graham Boothby, der versucht, jedem
Kunden das zu liefern, was er sich
wiinscht, auch wenn es etwas mehr Miihe
macht. Beispielsweise sorgt er dafiir, als
einer der fithrenden Lieferanten fiir Rutter
“G 50” Motoren, dall jeder Motor vor dem



Einsatz von einem Ingenieur gewissen-
haft kontrolliert wird.

“Das soll keine Kritik an Rutters Arbeit
sein, ganz im Gegenteil,” meint Boothby,
“als alle Welt davon nur redete, ging
Rutter los und baute G 50 Motoren. Er hat
weltweit zufriedene Kunden, darunter
auch uns. Aber so wie niemand mit einer
in der Bracebrigde Street neu gekauften
Norton Rennen fuhr, ohne sie nochmals
zu zerlegen und sie zu priparieren, SO
halten wir es auch mit unseren G 50 Mo-
toren. Es zahlt sich aus. Wenn jemand wie
der Kidufer der Metisse ungefiahr 8.000
Meilen entfernt wohnt, muBl sichergestellt
sein, dafl das Motorrad perfekt ist, wenn es
England verldBt. Das ist der Grund, war-
um wir viel Zeit fiir die Vergasereinstel-
lung opfern oder die Elektrik zweimal
tiberpriifen."

Es ist wohl bemerkenswert, daf} die Ziind-
anlage der Mountaineer aus einem tsche-
chischen PAL-Ziindmagneten fiir Speed-
waymaschinen besteht. TGA importierte
diesen eine Zeitlang fiir historischen
Rennsport. Die Lichtanlage wird von
wiederaufladbaren Trockenbatterien ver-
sorgt, die unter dem Tank angebracht sind
und fiir zwei Stunden Licht liefern. Ahn-
lich pragmatisch aufgebaut, ist der Pri-

mérantrieb mit einer Newby Trocken-
kupplung und einem Zahnriemen, um die
im Olbad laufende Kette zu ersetzen. Ver-
steckt 1st das ganze hinter einem polierten
Deckel, der mir als einziges Teil an der
Maschine nicht gefillt.

Das Gesamtgewicht liegt aufregend tief:
125 kg mit Stralienaustattung (oder was
man so nennt...) und sechs Pint (ca. 3,3, 1)
Ol Castrol R 40 natiirlich...

Gelegentlich schniiffelt man etwas Rizi-
nusol, wenn man auf dem Weg durch die
herbstliche Landschaft mit 80 km/h ent-
langfihrt. Die Sonne spiegelt auf dem po-
lierten Alutank, und der genuBvolle Aus-
puffton der G 50 wird von den Steinwillen
an der Seite der LandstraBBe reflektiert - so
eine Fahrt zeigt verfiihrerisch den Charme
dieser vergangenen Motorradzeit. Und
beweist die guten Sinne - oder den guten
Geschmack - unseres japanischen Freun-
des.

Fiir 10.975 Pound ( ca. 33.000 DM) ohne
Zollgebiihren ist dieses Stiick Nostalgie

auf der Strafie. Hauptsichlich bezahlt
man fiir den Rennmotor; Mit einem BSA
Gold Star Motor wiiren es einige Tausend
Pound weniger gewesen. Diese “Spezial”
erlaubt es, sich Gedanken tiber deren
Konzept und seine Besonderheiten zu
machen. Ich wiirde mich nicht wundern,
wenn wir, nachdem die Maschine einige
Jahre die Kehren zum Fuji-yama auf- und
runtergekraxelt ist, mit einem Motorrad
liberrascht werden, das eine Yamazuki
oder Kawahonda “Retro-Enduro” dar-
stellt: mit einem vernickelten Rahmen,
zwel StoBddampfern am Hinterrad, einem
OHC-Motor und einem puristischen Sty-
ling. Lacht nicht: es hat schon merkwiirdi-
gere Dinge gegeben...

Text: Alan Cathcart
Ubersetzung: Andy Schwietzer
Fotos: Kyoichi Nakamura

PS: Die Metisse G 50 Mountaineer ist auf Bestellung lieferbar (auch mit anderen Motoren) bei:

Graham Boothby , TGA Classic Motorcycles Ltd., Smithy Cottage, Liverpool Road, Bickerstaffe, Lancs. L 39 OEF,
England, Fax 0044/695/424096
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“Motorriader, die Geschichte machten:

Moto Guzzi - die groBBen V-Zweizylinder”

von Wolfgang Zeyen, 1. Auflage 1991, Motorbuch Verlag
Stuttgart, ISBN 3-613-01383-5, 39,80 DM

Motorrider, die Geschichte
machten, gibt es eine ganze
Menge, doch nur wenige von
Ihnen sind so populir wie die
groen Guzzi-V-Modelle.
Wolfgang Zeyen, vormals
Chefredakteur der Zeitschrift
“Mottorradfahrer”, hat ihnen
ein im Motorbuch Verlag,
Stuttgart, erschienenes Buch
gewidmet. Auf 140 Seiten
handelt er die Urspriinge der
Marke mit dem fliigelschla-
gende Adler, die Entwicklung
der grolen V-Modelle und
ihre technischen Daten ab. Die
Firmenfriihzeit und die robu-
sten und/oder schnellen Ein-
zylinder werden, wie es schon
der Titel verspricht, nur auf 15
Seiten erwihnt. Doch bei den
V-Modellen kommt Zeyen in
Fahrt. Man merkt es dem Buch
an, daB er seit Jahren privat
dem V aus Mandello vertraut.
Er erzihlt die Geschichte die-
ser Maschinen mit Sachkunde
und Begeisterung. Ganz
gleich, ob Entstehungsge-

schichte, Hintergriinde oder
Modellentwicklung - alles
dran, alles drin! Die Illustra-
tionen diirften in den meisten
Fillen der Guzzipresseabtei-
lung entstammen. Dadurch
sind die Bilder der einzelnen
Modelle ausgesprochen
scharf. Aber auch dramatische
Fotos aus dem Sport mit den
norditalienischen Boliden sind
zu finden. Diese beleben den
ausgesprochen interessanten
Sportteil.

Fiir alle, die eine positive Be-
ziehung zu den italienischen
Vs mit dem agriculturalen
Charme pflegen, bietet sich
hier die Chance, alles iiber die
groBen Guzzis zu erfahren,
was man schon immer wissen
wollte, sich aber nicht zu fra-
gen traute...

Andy
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“Klassische Motorrader - Honda” von Roy Bacon,
deutsche Ausgabe, 1991, Heel-Verlag, Konigswinter,

ISBN 3-89365-230-2, 48,- DM

“Honda” ist nicht nur ein
Name, fast schon ein Symbol
fiir die Wiederkehr des sportli-
chen Motorrades in der Mitte
der 60er Jahre. Doch gerade
iiber japanische Maschinen
dieser Epoche ist das Wissen
diinn. Vielleicht liegt es daran,
daB einige selbsternannte
Gralshiiter der Veteranensze-
ne frithe Japaner lange nicht
als Klassiker akzeptierten oder
daran, daB fiir japanische Her-
steller Modellkonstanz und
Betreuung von Kunden mit
alten Fahrzeugen unbekannt
war. Ganz gleich warum, in
England ist man da schon wei-
ter als hierzulande. Und genau
diese Tatsache machte sich der
HEEL-Verlag in Konigswin-
ter zunutze und prédsentierte
eine ins Deutsche libersetzte
Version des Hondabuches des
britischen Vielschreibers Roy
Bacon.

Die professionelle Aufma-
chung in Text und Bild recht-
fertigt diesen Schritt. Auf 192

Seiten findet sich in ausge-
zeichneter Qualitiat die Ge-
schichte der Marke mit dem
gefliigelten “H”, von den be-
scheidenen Anfangen bis zur
Prasentation der CB 750 F 2,
Modell 1978. Bildauswahl
und Text zeigen die Entwick-
lung in erster Linie aus briti-
scher Sicht. Ich finde diese
Tatsache eher interessant,
werden dort auch Modelle
vorgestellt, die den deutschen
Markt nie erreichten. Wie die
CB 160 oder der Millionseller
C 90. Aber auch die groBen
Maschinen wie die CB 750
oder GL 1000 kommen nicht
zu kurz.

Ein ausfiihrlicher Tabellenteil
mit technischen Daten aller
Modelle von 1947 bis 1977
rundet das ausgesprochen
empfehlenswerte Buch ab.
Fazit: Roy Bacon biirgt fiir
Qualitit: In diesem Fall nicht
nur bei “All-swimming-in Oil-
bikes”.

Andy



KORRESPONDENZ

DAS LIEFINDEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Tanks von Innen

Liebe Gummikuhhirten!
Vor einiger Zeit las ich in
Eurer Zeitschrift einen Artikel
tiber das Entrosten von Tanks
mit Salzsdure und das an-
schlieBende Konservieren mit
Phosphorsdure. Mir ist nun
unklar, auf welchem Effekt die
konservierende Wirkung der
Phosphorsdure beruht und wie
lange dies hilt (Stichwort:
Kondenswasser).

Konntet Ihr mir vielleicht auch
etwas liber andere Tankinnen-
beschichtungen erzihlen?
Vielen Dank, mit dreiridri-
gem Grubl

Titus Naujak, Berlin

Nach allen Reinigungsprozes-
sen werden Metalloberfldchen
meist aktiviert, d.h. sie werden
in einen Zustand versetzt, in
dem sie gerade gegen chem.
Verdnderungen sehr anfdllig
sind. Beispiel: Blankes Eisen
+ SauerstoffiLuftfeuchtigkeit
= Rostanflug. Diese Anfdllig-

keit wird bei der Phosphatie-
rung von Eisenoberfldchen
ausgenutzt. Unter Einfluf3 von
Phosphorsdure bildet sich
eine dufierst schwer angreif-
bare Schicht aus Eisenphos-
phat (Autokarosserien werden
u.a. auch phosphatiert). Der
Vorteil gegeniiber Lacken
oder Kunstharzen liegt einfach
in der dichteren Oberfldche
und der besseren Kriecheigen-
schaft der chem. Reaktion bis
in die dufersten Winkel. Die
chem. Oberfldchenveredlung
hat einen entscheidenden Vor-
teil bei Kratzern oder anderen
Beschddigungen, sie wird
nicht unterwandert. Rost zeigt
sich sofort an der beschddig-
ten Stelle. Bei Lacken oder
Kunstharzen kann im ungiin-
stigsten Falle die gesamte Me-
tallfldche zerstort werden, ehe
sich der Schaden zeigt, und
dann ist eine Reparatur meist
nicht mehr moglich.

Jiirgen Strohmenger

Unbekannte Rader!

Leser Armin Leidinger, Hoch-
waldstr. 27, W-6649 Rappwei-
ler, Tel. 06872/7157, entdeck-
te beim Stobern in einer
Scheune die abgebildeten Mo-
torradrdder. Die Bereifung ist
vorne 3.00 x 19, hinten 3.25 x
19. Leider teilte er uns die
Breite der Felgen und den
Durch -
messer der
Vollnaben
nicht mit.
Wir glau-
ben, dab es
sich um
eine deut-
sche oder
tschechi-
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sche (wg. der ungekropften
Speichen!) handelt, die, wenn
die Reifengroflen original
sind, 175 bis 250 ccm gehabt
haben muB. Auffillig sind die
40 Speichen.

Weil} ein Leser mehr?

Foto: Armin Leidinger

NubBknacker teurer!

Der von unserem alten Freund

“Klacks™ vorgestellte motor-
radfahrende Nullknacker
“Graut vor Nix"” aus dem Mo-
torradland Erzgebirge ist lei-
der teurer, als in der GP, Aus-
gabe 2/92, Seite 11, beschrie-
ben. So kostet der harte Biker
43,50 DM. Der in der GP ange-
gebene Preis von 29,50 DM
gilt fiir Wiederverkdufer, die
entsprechende Stiickzahlen
abnehmen.

Foto: Bernd Heinrich Gehrken

L.eser zum Thema
»Kettenblatt fiir Trial«

Hallo, IThr Gummikiihe!

Zu der Leserfrage in GP3-92
auf Seite 13 (oben) wegen Ket-
tenradumbau an seiner TS150
hidtte 1ch einen Lésungsvor-
schlag anzubieten. Da eine
Bastlerlosung fast unmdoglich
1st und das Ganze von einer
mechanischen Werkstatt ma-
chen zu lassen nicht bezahlbar
wird und ich mich mit Derarti-
gem des Ofteren beschiftige
und auch iiber Maschinen ver-
flige, biete ich dem Leser mit
der nicht entzifferbaren Klaue
an, sich mit mir in Verbindung
zu setzen Punkt

Damit dem guten Menschen
geholfen werden kann, liegt es
jetzt an Euch “Gummikuh-
ler”, den Kontakt aufzubauen.
Abgesehen davon, dall ich
Eure/unsere (7) Zeitung recht
gut finde, meine ich trotzdem,
man sollte den Leuten nicht
unbedingt vorschlagen, eine
Kette in fast “Motorraddi-
mension iber ein 11-Zihne-
Ritzel zu jagen. Die Kelte

wird’s mit Lebensdauer dan-
ken.

Keep on rollin’

Volkmar Prietz, Schwabach

Betrifft GP 3 1992,

Seite 13, die Anfrage des Her-
ren mit dem unentzifferbaren
Namen.

Die Ubersetzungsfrage loste
ich in den Sechzigerjahren bei
meiner Sandbahnmaschine so:
ein groberes Ketteniad wurde
innen auf den AuBendurch-
messer des montierten Ketten-
rades ausgedreht. Je nach
Teilbarkeit werden 5, 6 oder 7
»Zahnliicken« ausgesucht, am
grobben Rad entsprechende
halbe Locher ausgeschliffen,
rechts und links 3mm Flachei-
sen beigelegt und verschraubt.
Das ganze ist wie gesagt auf
Sandbahnrennen erfolgreich
erprobt. Das war damals fiir
mich finanziell die giinstigste
L.osung.

Grulb Klaus Schroder, Kl.-Sie-
gelbach
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Haltbarer als friher...

Lebensdauer Tuning fiir Twins

...sind britische Twins von
BSA und Triumph sicherlich,
wenn der stolze Besitzer den
Motor mit den neuentwickel-
ten Bauteilen nachriistet, die
jetzt in Deutschland von Peter
Weigelt angeboten werden. Es
handelt sich im einzelnen um
eine Stiitzplatte fiir die Haupt-
welle und ein
GrauguB-Olpum-
penghduse fiir die
Zahnradpumpe

rechts: Die Eatondl-
pumpe fur Triumph-
Twins von 350 bis
750 ccm und das
BSA-Pumpengehau-
se (oben rechts)

unten: Die Hauptla-
gerstutzplatte fir

BSA-Twins

der BSA-Twins. Die Stiitz-
platte verringert die Durchbie-
gung der Kurbelwelle, und
schont somit Kurbel- und Pri-
madrtrieb. Leider funktioniert
dieser Umbau nur in Verbin-
dung mit einer modifizierten
Kurbelwelle. Das Graugub-
Olpumpengehiuse hat den
Vorteil, sich beim Festziehen
nicht zu verziehen, und kann
mit den alten Zahnridern
kombiniert werden.

Doch der Clou an dem “Tu-
ning - Trio von Weigelt ist die
von »Morgo« in England ent-

wickelte Eatonolpumpe fiir
Triumph-Twins. Unter Insi-
dern galt die seit 1937 prak-
tisch unverindert verbaute
Doppelkolbendélpumpe als der
konstruktiv schwiichste Punkt
des legenddren Motors. Ol-
druck und Forderleistung wa-
ren kaum ausreichend, und die
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Pumpe verschlib sehr rasch,
wodurch ihre Leistung wie-
derum sank. »Morgo«, die
bereits einige Jahre vor dem
Werk ein 750 ccm Kit her-
ausbrachten, fertigten be-
reits seit einigen Jahren
eine In Material und Aus-
fiihrung verbesserte Ver-
sion der Olpumpe. Davon
wurden 150.000 Stiick ab-
gesetzt. Die neuentwickelte
Eatonpumpe ldBt sich in
einer halben Stunde in den
Motor anstelle der alten Pum-
pe einbauen. Der anfillige
Alugleitstein, der iiber einen
Exzenter die alte Pumpe an-
trieb, entfillt. Forderleistung
und Oldruck steigen um das 2
bis 3 fache gegeniiber der Se-
rienausfiihrung. Die Pumpe ist
fiir alle Unit-Twins ohne elek-
trischen Anlasser lieferbar.
Eine Pumpe fiir Pre-Unit
Twins soll folgen.

Niihere Information gibt es
jederzeit ber:

British Bikes, Peter Weigelt,
Tel. 069/571397

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1992

BMW Werkstatten
im Lesertest...

Hallo Leute,

hiermit mochte ich den Vor-
schlag aufgreifen und an die
Leserumfrage  beziiglich
Werkstitten fiir dltere Krdder
meine Erfahrungen weiterge-
ben. Zunichst einmal meine
Motorridder: R50/2 mit S350,
Bj. 1967, R51/3 (Simplex
Halbnabe v./h. Bj. 1951) so-
wie zwel M72-Gespanne (fiir
die ich als einer der wenigen
die original TUV-Datenblitter
von der deutschen DNEPR
habe, und da ich schon ofters
Erste Hilfe geleistet habe, ste-
he ich interessierten Lesern
gerne zur Verfiigung), diverse
Durchginger und last, not
least eine zivile Maico MB250
Blizzard EZ.70! Auspuff
links! Italo Gabel und Schein-
werfer, fiir die ich noch Teile
und Tips zur Restauration su-
che.

Nun zur Sache: Hier im Osna-
briicker Raum gibt es mehrere
BMW-Hindler.

1) Fa. Meierose, Osnabriick,
dort steht ein Oldi gleich im
Vorraum. Auf Anfrage, ob Re-
paraturen und Wartung meiner
R50 moglich seien, wurde mir
von dem zustindigen Mecha-
niker erkldrt, dies ginge nicht,
weil dafiir benttigte Spezial-
werkzeuge nicht vorhanden
wiren, allerdings grofle Be-
miihungen um Ersatzteile,
zwar ohne BMW-Vergleichs-
liste, aber mit dem Hinweis,
daB} seltene Teile von der Fa.
Pfaffen evtl. noch lieferbar
waren.

2) Horst Broker, Wissingen,
ebenfalls BMW-Vertrags-
hiandler. Vorgabe: Inspektion
R50-Gespann, Auspuffdicht-
ringe erneuern, Leistungsver-
lust. Werkstattmeister: “Kein

Thema, machen wir ofters, so
alte Schiitzchen.” Hinterher
mit halber Kraft nach Hause
gepottert, wie sich dann her-
ausstellte, zweil verschiedene
Ziindzeitpunkte eingestellt.
Ersatzteile: unter Zuhilfenah-
me meines E-Kataloges mit
den BMW-Teile-Nrn. vergeb-
liches Herumsuchen auf dem
Micro-Filmlesegerit. Auf
meine Frage, ob es denn fiir
alte BMWs iiberhaupt noch
Teile gébe, konnte sich erst der
dritte Angestellte dunkel dar-
an erinnern, mal was von der
Fa. Pfaffen in diesem Zusam-
menhang gehort zu haben.

3) Fa. Petersmeier, Bielefeld-
Sennestadt. Kein Vertrags-
hindler. Spezialisiert auf alte
BMWs. Hat seit seiner ersten
Motorenrevision samtliche
Motorrdader von mir unter sei-
ne Fittiche genommen, her-
vorragende Arbeit. Ist sich
auch nicht zu schade, bei feh-
lenden Teilen auf andere
Hindler zu verweisen, ist tibri-
gens selbst Hersteller vieler
Motorenteile. Seitdem mein
Bekanntenkreis und ich mit
Petersmeier6lwannen herum-
fahren, sind Undichtigkeiten
ein Fremdwort fiir uns. Was
vielleicht nur fiir die Besser-
verdienenden gilt: Macht viel
Komplett-Restaurationen und
baut aus absolutem Schrott
ladenneue alltagstaugliche
Maschinen.

4) Fa. Bogel, Ibbenbiiren,
BMW-Vertragshindler. Noch
keine Beurteilung moglich, in
Arbeit.

So, das war das.

1 1



Kraftfahrzeug-Literatur am Sachsenring

Werkstatthandbiicher, Prospekte,
Fotos, Plakate und Betriebsanlei-
tungen verkauft die Gesellschaft
"Motorsport am Sachsenring
GmbH" in ihrem neueréffneten
Laden. Das Geschiift befindet sich
in Limbach-Oberfrohna, ca. 12 km
westlich von Chemnitz. Die Ge-
schiftsfiihrer, der Motorsportjour-
nalist Gerd Rogner und Mike Jor-
dan, bieten nicht nur ein techni-
sches Antiquariat, sondern liefern

auch alle modernen Biicher tiber
Motorrader und Autos. Jordan, der

einumfangreiches Archiv iiber den
Rennsport auf dem Sachsenring
hat, hilt nebenher Dia-Vortriige.
Interessierte Clubs kiénnen ihn
engagieren.

Motorsport am Sachsenring
GmbH « Waldenburger Stralle
125+0-9103 Limbach-Oberfroh-
na * Telefon und Fax: 03722/
5135 pk

Nachschlag:

Arabella-Motor im BMW-Rahmen
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900 cm® Hubraum hat der wassergekuhlte Motor aus der Borg-

ward-Gruppe

Als die Bremer Autofabriken der
Borgward-Gruppe 1961 pleite
gingen, iibernahm BMW einige
Fachkrifte, die dem Fabrikations-
programm neue Impulse brach-
ten. Die Buchstaben BMW stand-
en laut Volksmund fiir "BORG-
WARD MACHT WEITER".
Kein Beweis fiir die Giiltigkeit der
Erklidrung fiir die drei Buchstaben
ist der Einbau eines Lloyd Arabel-
la-Motors in das Schwingenfahr-
werk einer Gummikuh. Es scheint
sich um einen Einzelfall zu han-
deln.

Im letzten Heft war ein Foto zu
sehen, auf dem ein Edelbastler
den Arabella-Motor in einen KS
601 Rahmen verpflanzte und den
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Motor mit zwei BING-Vergasern
ausstattete. Der unbekannte BMW-
Schrauber beliell es beim origina-
len Solex-Vergaser. Gut sichtbar
sind die Seitenwagenanschliisse
und der breite Lenker. Das lalt
den SchluB zu, daf das Motorrad
fir den Gespannbetrieb benutzt
werden sollte. Weshalb aber die
fiir Beiwagenbetrieb besonders
geeignete vordere Schwinge einer
Teleskopgabel weichen mulfite ist
unklar.

Auf der Riickseite des Fotos steht
ein Stempel des Fotolabors: "224H
« FOTO GOETZ « WURZBURG »
29.2.67". Vielleicht wissen Leser
mehr iiber das Motorrad.

pk

Regenkombis in schwarz

Fiir 65 DM gibt es schwarze
Kombis, die durch polyesterbe-
schichtetes Gewebe und durch
verschweillite Nihte wasserdicht
sind. Ein Cordsamtband dichtet
zwischen Kragen und Hals des
Fahrers. Der vordere Reilbverschluld
1st mit emer Regenleiste doppelt
iberlappt. Die Leiste wird mit
einem Klettbandverschluff gehal-
ten.

Wer 24 DM mehr bezahlt, erhiilt
die Kombi mit dem weill-aufge-
druckten Logo seiner Motorrad-
marke. Zur Zeit gibt es die Signets
von Harley-Davidson, Honda, Ka-
wasaki, Suzuki und Yamaha. Lie-
ferbar sind die Groflen S, M, L,
XL, XXL, XXXL und XXXXL.
Harry’s Biker Store - Westend-

stralie 90 « W-8000 Miinchen 2 «
Telefon 089/50 27 126

Packchen geplattet

Oft verschickt man in Oldiekrei-
sen Ersatzteile einfach per Post
und Pickchen, ohne dariiber nach-
zudenken, ob und wie dasselbe
den Empfianger erreicht. Da der
Mensch ja bekanntlich aus Scha-
den klug wird, habe ich mir auch
erst Gedanken gemacht, nachdem
unsere Deutsch-Amtliche-Befor-
derungsanstalt zwei Ziindspulen
geplittet hatte. Nachdem auch die
Eisenkerne durch Gewalt in Mit-
leidenschaft gezogen waren, dach-
te ich mir, dalb dieses offensichtli-
che Fehlverhalten seitens der
Deutschen Bundespost eine Scha-

densregulierung zur Folge hiitte.
Denkste! Laut den Bestimmun-
gen der Post hat jede Ware so
verpackt zu sein, daBl sie nicht
beschiadigt werden kann! Falls einer
mir sagen kann, wie eine solche
Verpackung aussehen konnte...
Bei den von mir daraufhin befrag-
ten privaten Paketdiensten (UPS,
DPD, GP, IPEC) stellt sich dieses
Problem nicht, da bei schuldhaf-
ter Beschidigung durch die Fir-
ma, Schadenersatz in voller Hohe
geleistet wird. Hat noch jemand
eine Frage zum Erfolg der Priva-
ten? Schneller sind die ohnehin...
Norbert Neder

Kostenlose Routenempfehlungen im BTX

Wer wenig Zeit hat, sich nicht mit
der Tourenplanung beschiiftigen
will, und wer schnell rgendwo
hin muB, dem hilft das "interakti-
ve Gewerbeinformationssystem",
kurz"INTAKT" genannt. INTAKT
plant unter Angabe des Start- und
des Zielortes und unter Beriick-
sichtigung von staugefihrdeten
Strecken und anscheinend auch
den Ferienanfingen und -enden
die "zeitkiirzeste" Fahrtroute. Jeder
Motorradfahrer, der z.B. mit sei-
nem Fernseher an den Bildschirm-
text-Dienst (BTX) der Post ange-
schlossen ist, kann INTAKT ko-
stenlos nutzen.

Ich wollte mir die Strecke Bre-
men-Niirburgring berechnen las-
sen und wihlte die BTX-Seite

*67919002# an. Die Ortsangabe
"Niirburgring” kannte das System
nicht, ich kam jedoch mit dem Ort
"Adenau",deramRing liegt, weiter.
Nach einer Minute lagen mir alle
Daten vor. Intakt empfahl fiir die
387 km lange Strecke die Auto-
bahn Al bis Autobahnkreuz
"Leverkusen", die A3 und die A4
bis KoIn-Siid. Uber Kreuz "Bonn-
Nord" und Kreuz "Meckenheim"
sollte es 19,4 km bis zur Bundes-
stralle 257 gehen. Nach weiteren
27,8 km sollte ich Adenau errei-
chen.

Dieses System, entwickelt unter
anderem vom TUV-Rheinland und
von Siemens, hilft den Verkehr
gleichmibBiger zu verteilen.  pk
Routenplanung BTX *67919002#
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L.exikon der
Einheiten

Wer hiufig mit englischen Mo-
torridern zu tun hat, wer histori-
sche Aufzeichnungen des Maschi-
nenbaus liest, wer Formelzeichen
den physikalischen GréBen zuord-
nen will, um technische Daten
besser zu verstehen, dem sei ein
besonderes Buch empfohlen: Ein-
heiten *« Formelzeichen * Gro-
Ben - Ein kleines Lexikon

Das fast 450seitige Buch im For-
mat 19¢m x 12 cm (em: 1. Einhei-
tenzeichen fiir Zentimeter (Ldn-
ge) - 2. Kurzzeichen fiir circular
mil (Fldche) - 3. Vorsatzzeichen
fiir den Doppelvorsatz centimilli
bzw. Zentimilli") “dient der .
Auswertung auslindischer und
dlterer Literatur*, wie die Verfas-
ser Dr. rer. nat. Giinter Scholz,
Berlin, und Dipl.-Phys. Klaus
Vogelsang, Leipzig, sagen.
Viele "Stichabkiirzungen” sind
interessant, weil wir sie hiufig
verwenden. Z.B. die altbekannten
britischen PS, BHP, sind urspriing-
liche "boiler horsepower” (Kes-
selpferdestirken). Witzig die Malse
"Kufe" (2 Fall Bier, ungefihr 800
Liter) und "Biermeile"” (festgeleg-
ter Bezirk, in dem es verboten
war, fremdes Bier auszuschenken).
Fazit: Ein Fachbuch fiir technisch-
orientierte Archive und Bibliothe-
ken, fiir Schrauber an uralten und
fremdlindischen Motorridern und
fiir viele, die alles genau wissen
wollen.

Scholz: "Einheiten, Formelzei-
chen, Grofien" « © Fachbuch-
verlag Leipzig 1991 « ISBN 3-
343-00500-2 « 28 DM

Z.DF wiederholte
”Rocker**

Ob Rocker, Musikfreund oder Lieb-
haber von Gummikiihen, alle
Nachtschwiarmer kamen auf ihre
Kosten, als das Zweite Deutsche
Fernsehen am 2. Apnl ab 23.45
Uhr Klaus Lemkes Film “"Rocker”
wiederholte. Der 21 Jahre alte Film
wurde in Hamburg mit Laiendar-
stellern und vielen, irre zurecht-
gemachten BMWs gedreht. Ob
Zuhiilter, Rocker oder Fernfahrer,
jeder spielte sich selbst. Das gab
dem Streifen, zusammen mit der
Musik von den Stones, Santana,
Elvis und Eric Burdon, die Wiirze.

Kurzes Testtagebuch

Nun ist man ja tagtiglich mit
seinem Hobel unterwegs und
freut sich, wenn die winterli-
che feuchte Kilte dem wech-
selhaften Aprilwetter weicht.
Schone Tage miissen mich nun
reizen, die filligen Wartungs-
arbeiten an Klamotten, Korper
und Maschine zu erledigen.
Mit Mut, Hertweck’s "Kup-
ferwurm” und genauem Mel-
instrument setzte ich mich erst
heute daran, den Bosch F-Reg-
ler auf 8,2 Volt einzuregeln,
damit ich mit meiner stindig
benutzten S0er Jahresmiihle
auch immer mit Abblendlicht
fahren kann. Aus Griinden der
Sicherheit hitte ich das schon
im Oktober letzten Jahres
machen miissen (Schlechtes
Gewissen).

Genauso ging es mir mit den
Heizgriffen. Ich wollte sie mir
garantiert vor Sylvester basteln,
und aus meinen ehrgeizigen
Elektrik-Traumenrifd mich Wil-
helm Springmann mit seiner
nachvollziehbaren Bauanlei-
tung inder Mirz-GummikuH.
Trotz ununterbrochenen Fah-
rens fillt mir das Ankratzen
der FuBrastengummis in den
jetzt trockenen Kurven schwer.
Winterschlaf oder Friihjahrs-
miidigkeit steckt in mir. Und
um die Vorjahresform zu er-
reichen, dachte ich, machste
‘mal wiederein ADAC-Sicher-
heitstraining mit. Pustekuchen
- Bremen ist bis in den Juni
ausgebucht.

Der am 5. Juni 1991 (Dank an
die Buchhalterin) in Stuttgart
gekaufte Nierengurt, Typ:
Neopren mit Klettverschluf,
klettet nicht mehr. Beide Bak-
ke-Flichen gereinigt, Bauch
eingezogen; alles nichts ge-
bracht. In den niichsten Tagen
schick “ich das 30 Mark teure
Teil per Einschreiben zuriick.
Mal sehen, was der schwiibi-
sche Hindler zur Rettung sei-
nes Rufes unternimmi.

Die fiir 60 DM von Andy
gekaufte historische Moto-
Cross-Lederhose hielt die
Wintersaison durch, liel die
Kilte tber Sattel, durch das
Leder und die Nato-olive BW-
Hose ungehindert an mich

heran. Jetzt sind die Nihte
geplatzt und heute Morgen
brachte ich sie zum sogenann-
ten Anderungs-Schneider. "Das
Futter raustrennen und dann
das Leder vernihen ist viel zu
teuer! Ich nihe durch das Fut-
ter!" meinte der nicht handels-
kammergepriifte Meister.
Abwarten.

Die gebrauchtgekaufte Leder-
jacke (Sonderpreis von Freund
Uwe fiir 150 DM/Hersteller " Jo-
seph Joy") hielt ebenso durch,
wie der Tankrucksack von Ernst
Harr al. Harro. Und das ist
bei den Strapazen doch
positiv zu vermerken,
zumal ich ja 1991 sehr
schlechte Erfahrungen
mit einem Hein-Ge-
ricke-Tankrucksack
machte. Qualitit hat
ithren Preis, und des-
halb empfehle ich
uneingeschrinkt den
von Klacks erfundenen
Harro-Elefantenboy
(ab 189 DM aufwiirts).
"Halbschalen- und
Vollvisier-Helme
kommen mir nicht auf
den Kopf* war meine
9ler Devise. Doch das
Rauschen und noch viel schlim-
mer, dal keine Brille richtig
unter den Jethelm palt, ner-
ven. PaBt eine Brille so gerade
eben, hat der ECE-Knitterfreie
garantiert keine hintere Lasche,
die die hochgesetzte Brille im
Falle eines kriiftigen Windsto-
Bes festhilt. Wegfliegende
Brillen dezimierten den Test-
Fundus der GummikuH. Helm-
hersteller treiben anscheinend
die Verbesserung von Jethel-
men nicht voran, schlimmer
noch, sie sind sogar auf dem
Stand von 1971 stehen geblie-
ben.

Erstaunlich gut bewihrten sich
dagegen fabrikneue Lang-
schaftstiefel der NVA als Mo-
torradstiefel. Anfangsproble-
me bereiteten der Gestank, der
von der Kunststoffsohle aus-
ging, und das Quietschen beim
Laufen. Doch nach einigen
Kilometern zu Full, bzw. eini-
gen Tagen, wichen beide unan-
genehmen Eigenschafteneinem

duberst bequemen Sitz. Dank
des hohen Spanns, war das An-
und Auszichen trotz dicker
Socken kein Thema. Die Stie-
fel gibt es, man lese und stau-
ne, ab 58 DM pro Paar (Leder
ogenarbt, neue Ware aus Ar-
meebestand, Grobe 37 bis 41).
Die teuerste Ausfiihrung (Glatt-
leder, fabrikneu, Griofie 45 bis
50) kostet 145 DM. Eine Liste
derlieferbaren Bekleidungsstiik-
ke und die Stiefel erhilt man
bei Kirchner-Kittler Freizeit-
versand « Sievershuttener
StraBe 1 » 2358 Kattendorf.

Im GP-Miirz-Heft beschriebich
den Einbau eines MZ-Ziind-
schlosses in den Hella-Schein-
werfer einer alten bundesre-
publikanischen Maschine.
Meine Freude ist mittlerweile
etwas getriibt. Regen scheint
dem Schalter nicht zu bekom-
men. Durch das offenliegende
Schliisselloch dringt Wasser an
die Kontakte und verursacht
Kriechstrome, die meine Bat-
terie entladen. Mit Tesaband
brachte ich eine provisorische
Abdeckung an, und mit Ca-
ramba riickte ich dem einge-
drungenen Wasser zu Leibe.
Durch das Caramba losten sich
die drei Halteschrauben. Beim
Festziehen "niidelten” zwei Ge-
winde im Schalter ab. Aber an
zuweiches Elektrik-und Schein-
werfermmaterial bel den
Emmen aus den 70er und frii-
hen 80er Jahren hitte ich mich
eigentlich schon gewdhnen
miissen, war mein erstes Mop-
petdocheine MZ. Peter Kurze
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Gespriche bei MZ
Wir, ames und
Andy, waren Mirz
im Motorradwerk
Zschopau und re-
cherchierten die
Probleme, mit de-
nen MZ zur Zeit zu
kdmpfen hat.

Um alte Leser nicht
zu langweilen, ver-
zichte ich auf eine
lange Vorgeschich-

7 lebt!

te und verweise auf Siegfried Rauchs Ar-
tikel in dieser Ausgabe auf Seite 50 ff und
die GP Ausgaben 25, 31, 32 und 33. Dort
finden sich die MZ Geschichte und die oft
chaotischen Vorginge des vergangenen
Winters .

Wir beginnen unserere Reportage mit den
Auswirkungen und Konsequenzen des
Treuhand-Sanierungskonzeptes vom 16.
Januar dieses Jahres. Die Vorgehensweise
der Treuhand sah fiir MZ folgendermalen
aus: Das Unternehmen wurde in Liquida-

14
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tion gesetzt. Der bestellte Liquidator steht
dem Vorstand vor. Gleichzeitig sollten
durch die Treuhand Mittel in Héhe von
23,6 Mio. DM in das Unternehmen ge-
steckt werden. Dieses Geld kam aber aus
nicht niher bekannten Griinden erst mit
sechs Wochen Verspiitung 1n Zschopau
an. Weitere Gelder kamen von der séchsi-
schen Landesregierung.

Am 16. Januar wurden diese Planungen
im Rahmen einer Sitzung des Treuhand-
vorstandes, zu dem auch Kurt Biedenkopf
gehort, abgesegnet. Die Wiederaufnahme
der GrofBserienproduktion sollte am 1.
April mit den neuen Modellen starten.
Die Meinungen, die bei MZ kurz vor die-
sem Termin zu horen waren, sind viel-
schichtig und beleuchten die Probleme,
mit denen das Werk zu kdmpfen hat.
Betriebsrat Andre Hunger, bei den ersten
Betriebsratswahlen im September 90
gewihlt, erklirte, dal schon die Gewerk-
schafts- und Betriebsratsarbeit sich nicht
schablonengleich von den alten auf die
neuen Liander iibertragen lasse. Die West-
Importe der 1G-Metall fiir Zschopau, In-
oolf Olsen und Hasso Diibel, hitten diesen
Fakt rasch bemerkt. Stockkonservative
IGM-Funktiondre hidtten Hunger verur-
teilt, weil er der Lohnstundung zuge-
stimmt hiitte. Dabei war wiederholt er-
klart worden, dall diese Lohnstundung
weder fiir den Osten noch fiir den Westen
Modellcharakter hiitte. Seiner Meinung
nach hitte MZ eine reelle Chance, “wie-
der auf die Beine” zu kommen, wenn ein
Zeitraum von zwei Jahren subventioniert
wiirde. Doch das Verhalten der Treuhand-
anstalt findet Hunger ausgesprochen wi-
derspriichlich. Da wiren beispielsweise
die Medienmeldung vom 19.12., die Li-
quidation, die Verziogerung beim Geld-
transfer. Fiir weitere Nervositit ausliandi-
scher Héndler und Importeure sorgt der
Zusatz “In Liquidation™ auf jedem Brief-
kopf von MZ. Mehrere Quellen gaben an,
bei der Treuhand wiirde man den Anru-
fern erklidren, dal? MZ am 30.6. endgiiltig
liguidiert werde. So wire der angestrebte
Verkauf von 12.000 Maschinen kaum zu
schaffen.

Auf sein Verhiltnis zur Treuhand generell
angesprochen, erklidrte Hunger: “Ich habe
von diesen Herren nichts zu erwarten”.
Innerhalb des Betriebes sihe es jetzt so
aus, daB z. Zt. 700 Beschiftigte auf den
Gehaltslisten seien. 600 Pldtze sollten
erhalten bleiben. Die noch 1im Januar her-
vorragende Motivation wiirde bei einigen
Mitarbeitern schon in eine Resignation
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umschlagen. Ein urspriinglich geplanter
Umzug der Fertigung in das 5 km entfern-
te Hohndorf hitte’aus Geldmangel unter-
bleiben miissen. Unverstindnis duberte
Hunger dariiber, dall keine ABM-Krifte
fiir die Renovierung der Werkanlagen zur
Verfiigung stehen wiirden. Angesprochen
auf das Ergebnis der Notigungsklage,
tibergab mir Hunger ein Schreiben der
Staatsanwaltschaft Chemnitz (AZ 130 Js
13.848/91). In diesem wird juristisch
begriindet, daB Frau Breuel nicht wegen
Notigung belangt werden kann, da die
“von der Treuhand zu beschlieBenden
MaBnahmen nicht durch Entscheidungen
einzelner Personen™ verantwortet wer-
den. So weit, so gut. Wer nun fiir Ent-
scheidungen der Treuhand personlich
verantwortlich sein konnte, dariiber darf
geritselt werden. Doch in dem Schreiben
war unter anderem eine Stellungnahme
der Treuhand vom 27. Januar dieses Jah-
res zitiert: “Die Weiterentwicklung dieses
Konzeptes (Sanierungskonzept fiir MZ)
vom 12. November 1991 versprach bei
sachverstindiger betriebswirtschaftlicher
Uberpriifung ebenfalls keine Moglichkeit
der Aufrechterhaltung der Unterneh-
mung, es sei denn, die hieraus resultieren-
den erheblichen Verluste wiirden langfri-
stig vom Steuerzahler getragen, wobei die
Gefahr bestiinde, die subventionierte Pro-
duktion von Motorridern (be1 MZ,) wiirde
UBERLEBENSFAHIGE KONKUR-
RENTEN GEFAHRDEN.” Offen bleibt,
wer diese Konkurrenten sein sollen.

Der niichste Gespriichspartner fiir uns war
der Direktor Eberhard Bredel. Von Haus
aus Diplomphysiker, war Bredel lange
Jahre fiir die Produktion der Simson
Mokicks und Kleinroller aus Suhl verant-
wortlich. Bredel, ehemals SED-Mitglied,
nun bei der PDS, wurde noch vor der
Wende Direktor bei MZ, verantwortlich
fiir Entwicklung, Qualitit, Marketing und
Vertrieb. Weiterhin sitzt er dem Vorstand
vor. Den anzustrebenden Personalbestand
schiitzte er um 100 Personen niedriger als
Betriebsrat Hunger, 500 anstelle von 600.
Von der technologischen Substanz (Pro-
duktionsanlagen, Rationalisierung, me-
chanische Ausstattung) entspricht MZ
seiner Meinung nach europiischem
Durchschnitt. Diesen Eindruck teilen wir.
Angesprochen auf die falsche Liquida-
tionsmeldung vom 19. Dezember, be-
merkte Bredel diplomatisch: “Macht un-
sere Arbeit nicht leichter, genau wie das
“1.L.” (*in Liquidation”) auf jedem
Schreiben!” Mittlerweile nahm sogar die

Fernsehsendung "Kennzeichen D" sich
dieser Probleme an und berichtete am 7.
April iiber die gleichen Probleme wie wir
von der GP.

Beim Thema BMW-Einzylinder meinte
Bredel, daB BMW, scheinbar motiviert
durch die vorbereitende Arbeit von MZ,
so ein Motorrad produktionsreif zu ma-
chen und Publikumsreaktionen zu testen,
sich jetzt ebenfalls um Motorrdder mittle-
rer GroBe kiimmern will und MZ insofern
eine Vorreiterrolle spielte. Mir driangte
sich gleich das Zitat von den “gefihrde-
ten, iliberlebensfihigen Konkurrenten”
auf. Die Reizfrage zum Verhiltnis Eber-
hard Bredels zur Treuhand beantwortete
er differenziert. Bei Dr. Eisenhofer und
Dr. Lohr (beide nicht mehr fiir MZ zustin-
dig, da MZ sich in der Abteilung “Ab-
wicklung™ befindet"?!") hitten sich posi-
tive emotionale Bindungen zu den MZ-
Maschinen ergeben. Dr. Lohr hitte sogar
eine MZ-Ausstellung im Foyer der Treu-
hand organisiert. Treuhandvorstandsmit-
glied, Dr. Wild, wire nicht nahe genug am
Produkt, um eine positive Verbindung zu
entwickeln. Er wiirde den Betrieb mit den
Augen eines Wirtschaftswissenschaftlers
sehen. Die Rahmenbedingungen fiir MZ

Dr. Klaus Peter Wild, Vorstandsmit-
glied der Treuhand, zustandig (unter
anderem) fur Fahrzeugbau und Ent-
wicklung. Von ihm mdéchten wir gern
wissen, wer fur die Meldung vom
18.12.91 verantwortlich ist.




beurteilte Bredel dhnlich wie Hunger. MZ
wiirde zwei Jahre brauchen, um sich unter
Bedingungen der Marktwirtschaft freizu-
schwimmen. Angesprochen auf die Koo-
perationsgeriichte mit BMW, sprach Bre-
del dartiber, dal} in der ersten Zeit Verbin-
dungen zu BMW sehr begriiit wurden, da
man in Zschopau meinte, beide Modell-
programme wiirden sich auf ideale Weise
ergianzen. Kooperationen mit der BMW-
Motorrad-GmbH kamen aber nicht zu-
stande, da ein Angebot, Teile fiir ausge-
laufene Modellreihen zu fertigen, durch
zu kleine Stiickzahlen fiir MZ nicht ak-
zeptabel gewesen sei. Auch Gespriche
mit anderen Motorradherstellern héatten
zu keinem konkreten Ergebnis gefiihrt.
Eine Prognose fiir die nahe Zukunft woll-
te Dir. Bredel nicht abgeben.

Unser letzter Besuch galt dem “Vertriebs-
chef Deutschland”, Michael Viertel. Die-
ser hat seit mehr als einem Jahr alle Hohen
und Tiefen der MZ Ersatzteilversorgung,
des Vertriebs und des Kundendienstes
mitgemacht. Uber die Schwierigkeiten,
mit denen er als Vertriebschef zu kimpfen
hat, sprach er sehr differenziert. Gerade
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der deutsche Markt sei ausgesprochen
kompliziert, da sich fiir MZ zwei Haupt-
probleme ergeben: Einerseits das An-
spruchsdenken der Kéufer, die zum gro-
Ben Teil an schweren und imagetrichti-
gen Maschinen interessiert sind (ab 750
cem); andererseits im Osten der UberdruB
an DDR-Produkten und im Westen das
“Kaufhaus-" und “Billig-Image™ der
Maschinen aus Zschopau.

Das im Westen durch die Dumpingpreise
und den in vielen Fillen unbefriedigenden
Service in der “Hein-Gericke-Periode”
ruinierte Image sei durch die Arbeit der
Firma Zweirad-Roth in Hammelbach auf
dem Wege der Besserung gewesen, als die
“Wende” kam. Die IFA-Vertriebe, die bis
dato in der DDR exklusiv Neumaschinen
verkauft hatten, haben sich teilweise iiber
Nacht von MZ abgewendet. Dadurch
muBte fiir Verkauf und Service eine
komplett neue Infrastruktur erstellt wer-
den, eine Aufgabe, die mit dem Damo-
klesschwer der Liquidation iiber dem
Betrieb doppelt schwer war und ist!

Das vereinte Deutschland wurde von den
Vertriebsleuten in Nord- und Siiddeutsch-
land unterteilt. Fiir den norddeutschen

=

Raum wurde in einem ehemaligen Sta-
siobjekt in Berlin ein Vertriebszentrum
eingerichtet. Der Siiden (siidlich der Linie
Dresden-Kassel-Ruhrgebiet) wird nach
wie vor von Zschopau, bzw. Gornau aus
betreut. Die Ersatzteilversorgung funktio-
niere mittlerweile ausgezeichnet. Inner-
halb von maximal 48 Stunden sei alles bei
den Hiandlern. Das Hindlernetz sei zur
Zeit sehr unterschiedlich. Im Westen hiit-
ten viele Hindler MZ neben umsatzstir-
keren Marken im Programm, im Osten
wiire fiir die Héndler, die sich jahrzehnte-
lang nur um Service und Reparatur kiim-
mern durften, der Verkauf von Neuma-
schinen volliges Neuland. In vielen Fillen
seien schon die Rdumlichkeiten ein Pro-
blem. Obwohl die Héndler bei MZ lange
nicht so driickende Konditionen hitten
wie bei den Japanern (mit Mindestabnah-
memengen und dhnlichen Dingen) wiir-
den viele jedes Risiko in Bezug auf MZ
scheuen. Und genau hier wire das Pro-
blem. Hindler, die keine Maschine im
LLaden stehen haben, konnen sicherlich
keinen Kunden werben. Hindler, die sich
Vortiihrmaschinen zulassen, sind leider
die Ausnahme, obwohl Maschinen, die als
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Vorfiihrmaschinen zugelassen werden,
mit einem groferen Hindlerrabatt abge-
geben werden.

Angesprochen auf Ersatzteile fiir die alten
MZ Modelle, erklirte Viertel, dab fiir die
TS Modelle noch fast alle Teile verfiigbar
wiren aber Nachfertigungsaktionen fiir
Modelle aus den Jahren vor 1982 nicht in
Frage kommen.

Gespanne, die man in Zusammenarbeit
mit dem bekannten Gespannbauer Hel-

Auftragsarbeit flr Knorr-Bremse

Muinchen
AR O L R e T 2 Yo SO i T

mut Walter konstruiert hitte, wiirden bald
in Kleinserie von erfahrenen Facharbei-
tern 1m Werk gebaut. Weitere Gespann-
konstruktionen wiirden engagierte MZ-
Handler anbieten. Von uns kam der Vor-
schlag, auch wieder seitenwagenvorbe-
reitete Motorridder anzubieten, an denen
gebrauchte Seitenwagen montiert werden
konnen.

Finanzierungen sind fiir MZ zumindest im
Inland ein Novum. Die ABC-Bank arbei-
tet mit den MZ-Hindlern und bietet preis-
giinstige Finanzierungen an.

Uber das Ausland wuBte Viertel folgen-
des zu berichten: England und Spanien
“laufen” ausgezeichnet. Der britische Im-
porteur nimmt fest 1300 Maschinen,
moglicherweise noch einige Hundert
mehr. Die Exportbemiihungen in Italien
und Griechenland lieBen sich anfangs er-
folgversprechend an. Doch die dortigen
Importeure riefen, aufgeschreckt durch
das “i. L.” im Briefkopf, bei der Treuhand
in Berlin an und bekamen dort von irgend-

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1992

wem - vom Pfortner? - zu hioren, daB der
Betrieb “sowieso” zum 30. Juni geschlos-
sen werde... die Vertrige kamen nicht
zustande.

Das sind einige der vielen Probleme, mit
denen die MZ-ler tagtiglich zu kimpfen
haben. Dennoch meinen wir, daBl die
Zschopauer noch nicht verloren haben.

Unser Eindruck, den wir aus Zschopau
mitgebracht haben, ist derjenige, dal MZ
durchaus marktgerechte Motorrdder in

guter Qualitit zu marktgerechten Preisen
- die mit Sicherheit nicht mehr lange so
giinstig sein konnen - anbietet. Probleme
bereiten folgende Faktoren:

. Durch teilweise widerspriichliches,
teilweise geschéftsschidigendes Verhal-
ten einzelner Stellen und Personen bei der
Treuhandanstalt werden Importeure,
Hiindler und Kunden verunsichert.

2. Durch die zusitzliche Bezeichnung “In
Liquidation” auf dem Briefkopf ist es
praktisch unmoglich, neue Geschiftsbe-
ziechungen aufzubauen.

3. Vielen Mitarbeitern fehlt durch jahr-
zehntelange Isolation die Erfahrung mit
kapitalistischer Marktwirtschaft.

4. Auf dem deutschen Markt hat MZ mit
einem AuBenseiterimage zu kimpfen.

3. Das dichte MZ-Hiindlernetz ist oft mit
Hindlern ausgestattet, denen teilweise
(im Osten) Verkaufserfahrung und zum
Tell (im Westen) Mut zu Investitionen
fehlt.

6. Durch wenig sachkundige, polemische
Berichterstattung in den Medien ist der
Zweitakter umwelttechnisch in ein
schlechtes Licht geraten.

Daher setzt man in Zschopau die groBten
Hoffnungen auf die 500er mit dem Vier-
taktmotor. Dali diese griine Hoffnung
neue Gefahren mit sich bringt, liegt auf
der Hand. Motorenlieferant Rotax ver-
langt fiir jeden Motor 2.600 DM (inkl.
Dell Orto Vergaser). Da man im Hause
MZ jadas Zeichen "i. L." filhren muB, gibt
es nur gegen Vorauskasse Motoren. Wenn
MZ mehr als 10.000 Motoren im Jahr
kaufen wiirde, konnte man iiber Rabatte
reden, vorher nicht. Dabei verkauft sich,
zumindest im Wohlstandsland BRD, die
500 R am besten. Die Produktion von
April und Mai ist praktisch schon ver-
kauft. Auch beim Gespann ist man schon
emn Stiick weiter: MZ-Spezialist Fried-
helm Feld von AT-Zweiradtechnik hat
Pionierarbeit geleistet. Er bietet das ein-
zige Viertaktgespann fiir weniger als 10
Riesen an. Und das ganze ist eine runde
Sache, nicht billig zusammengeschustert.
Ausfiihlicher Fahrbericht erscheint im
Juni in "motorrad-Gespanne".

Kurt Biedenkopf, sidchsischer Minister-
prasident, scheint sich vom Saulus zum
Paulus gewandelt zu haben. In der Tages-
presse war der Hesse sogar als Sozius auf
einer der neuen MZ zu sehen. Dort be-
kannte er sich auch zu dem Credo: "MZ
mul} iiberleben!" Laut "freie Presse-
Chemnitz"will sich Biedenkopf beim
nichsten Treffen der Ministerprisidenten
dafiir einsetzen, dal} auch andere Bundes-
linder als Sachsen Polizei- und Behorden-
krider von MZ beziehen . Fiir die Werker
ist es sicherlich von Vorteil, einen so ein-
fluBreichen Verbiindeten zu haben. Ganz
allein sind sie auch nicht. Udo Lindenberg
erwartet tdglich die Auslieferung seiner
schwarzen 500 R. Toni Mang kam zur
medienwirksamen Prisentation der neu-
en Modelle nach Spanien und bescheinig-
te diesen ein ausgezeichnetes Fahrverhal-
ten.

Die gefordeten 12.000 Maschinen wird
MZ nicht ganz bis zum 1. Juni verkaufen.
Es werden jedoch mehr als 10.000 sein.
Bleibt zu hoffen, daBl dieser gute Anfang
richtig gedeutet wird und die Treuhand
die entsprechenden MaBnahmen einleitet
um MZ fiir die néichsten zwei Jahre struk-
turell den Riicken zu stidrken.

Text: Andy
Fotos: ames, Treuhandanstalt,
Mireille Murkowski

17




Termine& Treffen

Terminaufnahme fir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag « Am Deich 57 « 28 Brem

yon

16
16
16
17
17
17
22
22
23
23
23
28
28
28
28
29
29
29
30
30

6
12
12
13
13
14
14
19
20
21
21
21
26
27
27
27
27
28

4
3
8
10
11
11
11
17
18
18
19
24
24
25
25
27

1
12
15
15
15
15
16
16
16
22

]

OO Ch OO OO OO O Lh Lh Lh Lh LA LA Lh Lh Lh LA LR n e Ln LR Lh La LA LR LA

e e e L e O e R R I et e e IR I

00 OO0 OO0 00 00 00 00 00 00 OO

bis

17
17

24
24

24

31
3l
31
31
31
31
31

13

14

14

21

28

28
28

12
12
12
12
19

19

26
26

16

16
16
16

La Ln

A

h Lh Lh Lh Lh Lh Lh

o O Oh

e B N R | L

=

20 Q0

Ort

8960 Kempten
NL-Ommen
(-6550 Schleiz
2000 Hambug
4750 Unna
2000 Hamburg
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(0-6601 Neumiihle
7062 Rudersberg
NL  Schagen

7176 Braunsbach
0-9360 Zschopau
0-1501 Fahrland
6696 MNonnweiler
2300 Kiel-Friederichsort
0-7904 Elsterwerda
7990 Friedrichshafen
5190 Gressenich

NL-? Lochem

S-?  High Chapparal
7530 Pforzheim
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2935 Bockhorn
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A-4400 Steyr
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CSFR-Most
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2854 Loxstedt-Hahnenknoop
NL  Barneveld

7799 Rdoéhrnbach

4750 Unna

2806 Oyten-Backsberg
0-7500 Cottbus

6580 Idar-Oberstein
6694 Marpingen
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5412 Ransb.-Baumbach 2
A-9372 Eberstein

7742 St. Georgen

6479 Schotten

A-?7  Damberg

4300 Essen

2000 Hamburg

4750 Unna

4300 Essen

3111 Brockhife
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Treffpunkt

Eishalle
Campingplatz
Dreieck
Michel-Kirchplatz

M

Markiplatz
Sigmundberg
Grillplatz Falkenstein

Spartenheim/Biihle
Messegelinde

Hoheneck-Sportplatz

Riders Cafe

Schiitzenhaus
Riders Cafe
Nahe-Grilplatz
Loserhiitte
Altmiihlbad

Mehrzweckhalle

Rennkurs

Schiitzenhalle

Sportforum
SchloB Oberstein

Peterszell
Innenstadt
Bergrennstrecke

was

Teilemarkt
Clubwochenende fiir alle
1. VEV-Lauf

9. Open-Air-Gottesdienst
Kradsicherheitstraining
Kradsicherheitstraining
Maicotreffen
BVDM-Friihlingstreffen
Oldiemarkt

Bergpreis f. hist. Renner
Vet-Aust u. Markt

Hist. Rennen
Mot.-Klassikertreffen
Motorradtreffen
Explosion Rockfestival

enl - Tel.: 0421/501617 - Fax 0421/504448
Infos bei

K. Geiger, 089/7851358

VKM, W. Godecker, Tel. 05932/2699
VEV, K. Reese, 06158/85501

R. Hintze, Tel. 040/324400

H. Knudsen, (02247/7386

H. Knudsen, 02247/7386
0031/5430/20084

BVDM, R. Kegelmann, 02391/10657
0031/5720/54105 ab 18 Uhr

MC Greiz, K. Reese, 06158/85501
INFO Tel. 07183/8170 od. 07184/466
HMV Tel. 0031/5920/56364
Hohenloher OF, Tel. 07183/41595

L. Gerber, Seilergasse 5, 0-9364 Grobolbersdorf
BPS, Westberlin

Treffen f. klass. Motorréiider INFO: Janzen, 06872/4831

Honda CB Treffen
Ori-Fahrt
Teilemarkt

Euro Vet.-Trialcup

Vet.- Cross

Vet.-Cross
Heimkinderfahrt
Teilemarkt

11. Teilemarkt

2. Int. Verkehrsnostalgie

1. Honda CB 750 Club, H. Krug Tel.06204/740359
MC "Schwarze Elster”, Parkstr. 8, O-7904 Elsterw.
K, Hoffmann, PF 10 08 03, 7750 Konstanz

R. Munstermann, Tel. 05829/448

Jos Verwij, Tel. 0031475024537

Nils-Olov Wedin, Tel. 004643530569

MSCP, PF 1201, 7530 Pforzheim

M. Hobein, Leitishofen 11, 7790 M.-Menningen
H. Ahlers 04453/7333, FAX 72888

A. Pils Tel, 0043/7252/26107

10. Frieslandrallye b. Bj. 66 U. in de Frey, 04453/71835, ab 20 Uhr

Hecker-Treffen
Mittsommernachtsparty
Hist. Rennen
Kradsicherheitstraining
Vet.-Cross

Treffen

1. Poker Ride

4. Oldietreffen

Yam. TX 750 Treffen
Gespanntreffen
Vet.-Cross

6. Oldie-Rallye + Markt
Vet.-Cross

Hist. Rennen

18. Int. Motorradtreffen
1 7. Vet.-Rallye

2. VFV-Lauf

7. Inntal-Rallye

K. Hecker, 06421/32375, ab 17 Uhr

K. Meyer, 0451/898105

HMYV, Tel. 0031/5920/56364

H. Knudsen, 02247/7386

Norah Ashley-Barker, Tel. 004425182263
S+F Wolf, Hauptstr, 27, 2211 Ecklack, 04825/7161
K. Meyer, 0451/898105

Peter Kohl, Tel. 06704/220

W. Strada, Tel. A-732/251315

S. Zom, Tel. 09823/8229

Adrian Moss, Tel. 0044453758026

VMC, Tel. 02402/7418

David Maxwell, Tel. 004484830881
HMV Tel. 0031/5920/56364

A. Pils Tel. 0043/7252/26107

D. Biittner, Tel. 02634/2273

VEV, K. Reese, 061 58/85501

M. Wackerbauer, O8631/7367

3. T. jap. u. europ. Klassiker C. Schuliz, Tel, 04744/5060 od. 1026

Hist. Rennen

Vet.-Trial, DM-Cup
Kradsicherheitstraining
[talotreffen d. BIC
Zweiradmeeting (Rock)
4. Sternfahrt f. Victorias
Oldie-Treffen

Tour de Suisse bis Bj. 52

Vet.-Rallye

2. Custom Bike Weekend
2. Oldtimer-Rallye

3. VFV-Laul

6. Int. Damberg-Bergpreis
Honda-Classic-Meeting
Kradsicherheitstraamming
Kradsicherheitstraiming
Int.-Classic-Meeting
Vet.-Trial, DM-Cup

HMYV, Tel, 0031/5920/56364

K. Munstermann, Tel, 05829/448

H. Knudsen, Tel, 0224777386

S. Aumann, 04432/1610

BPS, Westberlin

Ch, Wild, PF 122725, 6580 Idar-Oberstein

K, Brill, OGKS53/3644

A+ C, Rochat, Case post. 873, CH 1212 Gr. Lancy 1

H. Fuchs, PE 2076, W-5412 Ransbach-Baumbach
Jordan Peter, U, Platz 6, A-9372 Eberstein

MSC' Peterszell, 077257593

VIV, K, Reese, 06158/85501

H, Brandstener, Tel, 0043725226107

L, Wybiralln, Q200209157

H, Knudsen, 02247771386

H, Knudsen, 02247771386

L Wybiralla, 0209/200157

K. Munstermann, Tel, 05829/448
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6537
3928
NL

7730
5208
A-?

6832
6837
3501
F-?

8735

Gensingen

Bad Laaasphe-Oberndorf

Hoogvliet

Schwenningen
Eitort-Stein
Sauzahn
Hockenheim
St. Leon Rot |
Fuldabriick
Beuval
Deutschland
Alzenau

NL-9331 He Norg

6731

Elmstein 2

4750 Unna
0-8801 Liickendorf

6908
3500
5000

Schatthausen
Kassel
Kdln

NL-7772 CP Hardenberg

6800
4750

Mannheim
Unna

A-4400 Steyr
A-4400 Steyr

6070
7

2400

1157
1000

2000
2000
2000
2000

2123
2800
2802
2802

2815
2849
2863
2870

2913
3032
3341
4542

4740
4952
2100
5563

6537
7129
7176
7445

7800
7900
8700
8823

Langen
Herrenberg

Liibeck

Berlin-Karlshorst
Berlin 21

Hamburg

Hamburg 76
Hamburg
Hamburg-Winterhude

Bardowick
Bremen-Walle
Otterstedt
Posthausen

Langwedel
Ellenstedt
Ritterhude
Delmenhorst

Apen
Dorfmark
Wittmar

Tecklenburg

Oelde

Porta Westfalica
Aachen
Kriv/Mosel

Gensingen
Eibensbach-Giiglingen
Braunsbach/Kocher
Bempflingen

Freiburg
Ulm

Wiibrg.Oberdiirrbach
Muhr am See
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Parkplatz Hotel Adler 4. Vet.-Rallye

Messegelinde
Bergrennstrecke

Spargelhalle

iiberall

5. Mot.-Vet.-Treffen
* Hist. Rennen

Vet.- Teilemarkt
5. Adlertreffen
7. Int Sauzahnbergpreis

Peter Kohl. Tel. 06704/2208
ZVF Wittg. Tel. 02754/1297
HMV, Tel. 0031/5920/56364

H. Ketterer, Tel. 0771/8003134
J. Strohmenger, Tel. 02254/5165
H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107

4. VEV-Lauf und AbschluB VFV, K. Reese, 06158/85501

Custom & Classic Aust.
Vet.-Trial, DM-Cup
Vet.-Cross

BVDM Deutschlandfahrt
Vet. Rallye bis Bj. 65
Teilemarkt

H. Heiler, 06227/50073

R. Munstermann, Tel. 05829/448
Marion Bazire, Tel. 003335328169
R. Kegelmann, 02391/10657
AMC Alzenau, 06023/2683
0031/5928/12486

Geisswiese (Iggelbach) Treffen 250er MZ + Honda E. Schell, Hohenfelser Str. 16, 6701 Ellerstadt

Liickendfr. Berge

Miinichholz

Stadthalle
Markthalle

Riders Cafe

Heizhaus
Werftstr.

Sternschanze
Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Gastst. Kanal 9

Fa. Damen&Bruns
Hart-Backbord
Gasthaus am See
Gastst. Cordes

Connys Cafe
Ponyhof, Schneebee.
Circus Circus (B74)
Kammerei

Leuchtturm

Gastst. Bohmegrund
Waldhaus zur Asse
Gasthof Rémerkrug

Gasthof Geisterholz
Porta Café (B61)
Parkpl. Siegel
Gastst. Sportplatz

Hotel zum Adler
Felsenkeller
Gasthot Lowen
Sportheim Waldeck

Pizzeria Kroneneck
Cafe Rialto
Waldschinke

Gasthot Monchswald

Kradsicherheitstraining
Mot.-Treffen
Vet.-Trial, DM-Cup
Teilemarkt

H. Knudsen, 02247/7386

J. KieBlich, Heydenr.Str. 15, O-8800 Zittau
R. Munstermann, Tel. 05829/448

H. Leicht, 0731/24452

[nternationale Fahrrad- und Motorradausstellung (IFMA)

Teilemarkt

Teilemarkt
Kradsicherheitstraining
11. Teilemarkt
JahresabschluBabend

Oldiemanie
Teilemarkt

2. Kradweihnachtsbasar

MZ-Stammitisch
(Vet.-) Trialstammtisch

Motorrad-Stammtisch
Oldiestammtisch
Brit-Stammtisch
MZ-Stammtisch

BMW-Klonschnack
Klassiker/KW-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Boxer-Stammtisch

Harley-Stammtisch
Motorrad-Stammtisch
SR 500-Treffen

[taliener-Stammitisch

Motorrad-Kldnschnack
Boxer-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch

Wasserbiiffelstammtisch
SR 500-Treffen

H.v d. Hock, Julianastr. 7, NL-7772 CP Hardenberg
Veterama GmbH, Rheingaustr. 21, 6802 Ladenburg
H. Knudsen, 02247/7386

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107

W. Kraus, Tel. 06103/53850 ’
H. Ammon, Tel. 02721/41455

K. Meyer, 0451/898105

Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448

Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden Freitag ab 20 Uhr, Info: Adrian, 0421/

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 2. Samstag im Monat

Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr
Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 0571/44484

Ausfahrt, 50er Jahre Krider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556

Motorrad-Stammtisch

Veteranen-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-Stt.
Oldie-Stammtisch
Heinkel-Stammtisch

Italo-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Oldie-Stammtisch

Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49 »

Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 0931/83852
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
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WubBten Sie schon...

LAGER FUR
S UZ UKD TERLE "I

Fiir folgende Suzuki-Lager kann der
Schrauber im Normteile-Laden die fol-
genden FAG-Ersatzlager kaufen:

08113-62050 6205.C3
08113-62051 6205.C3
08113-62052 6205.C3
08113-62060 6206.C3
08113-62080 6208.C3

BING - Vergaserbestlickung und
Einstellung: Zindapp 200S

Vergasertyp ...............
MotoranschiuB........c....ccccveeveee. 30 MM
FilteranschluB ...........ccccveuven.... 40 mm

Schwimmergehause kpl...30-058-101
Schwimmergehause................30-058
Schwimmergehausedeckel .....32-140

SChWImMMETr........ccoiiierviinriinnenn. 39-070
KraftstoffanschluB .....................6 mm
Gasschieber .....cc...cccccinrvinnnen. 22-550
Mischkammereinsatz ..............25-020
Hauptdise .......ccccceeeeeeveeveeeee... 44-101
Nageldilse: i mbcle 45-081
Leerlaufdlise........cccoveeeeerminennnns 44-031
........................................................ 45
Dlisennadel i s 46-934
.......................................................... 4
Nadelstelling ..o o i a i 2
Luftregulierschraube offen............. 2 X

Vergaser ersetzt durch 2/24/46 ab
November 1955

S 212442

08113-63010 6301.C3  08133-62030 6203.2RSR
08113-63020 6302.C3 08133-62050 6205.2RSR
08113-63030 6303.C3 08133-62051 6205.2RSR.C3
08113-63040 6304.C3 08133-62052 6205.C3
U8113-63050 6305.C3 08133-62062 6206.2RSR.C3
08113-63060 6306.C3
08120-62010 6201RSR.C3 CHECKLISTE
08120-62051 6205RSR.C3
08123-62023 6202RSR.C3 | DaB regelmiiBig gepflegte und gewartete
08123-62050 6205RSR.C3 | Motorrdder zuverladssiger sind, ist jedem
————————————————————————————————————————————————— bekannt. Doch héufig ritselt man herum,
08123-62057 6205RSR.C3 | wann man das letztemal die Kerzen ge-
08123-62067 6206RSR.C3 | wechselt oder die Ziindung eingestellt
08123-63010 6301RSR.C3 | hat. Damit ist jetzt Schluf3. Die nebenste-
08123-63020 6302RSR.C3 | hende Checkliste wird kopiert und in der
08123-63040 6304RSR.C3 | Garage an die Wand gehingt.

Dichtringe und Wellendichtringe an der Adler M und MB 150

Verwendungsort St MaBe Mat.

Dichtringe

Auspuff 1 32,3x40B KA

Kraftstoffhahn 1 14x18C KA

Oleinfiillschraube 1 18x22C KA

Saugrohr 1 243 x299x25 Col

Kupplungsseilzug 2 12x16x 1,5 Fi

Tankverschluf3 2 365 X' DT X25 Kku

Wellendichtringe

Kurbelwelle rechts 1 20 x 35 x 8

Kurbelwelle links 1 25 x40 x 8

Kurbelwelle 1 30x40x7

Schalt- und Kickstarterwelle 2 Tl 28 0y

MaBe: Innendurchmesser x AuBendurchmesser x Dicke

Material bei Dichtringen: Al = Aluminium « EA = Eisen-Asbest « Fi = Fiber » Gu =

Gummi « K = Kork *« KA = Kupfer-Asbest . Fz = Filz « Pa = Papier

VICTORIA KR 125 Bi-Fix « 1951/53 - Lagerverwendung

Verwendungsstelle Lagerart Anzahl | Bezeichnung Abmessungen (mm)

Rader

vorn Rillenkugellager 2 6202 15 x 35 x 11

hinten Rillenkugellager 2 6202 15x 35x 11

Lenkung Axial-Rillenkugellager 2 |-92 422a nicht FAG (26,5 x 43,06 x 12

Motor

Kurbelwelle Rolle DIN 5402 16 4x8 4 Durchmesser x 8 Ig.
Rillenkugellager 1 6302 15x42x 13

Pleuel Rolle 19 4 x10 4 Durchmesser x 10 Ig.

Getriebe

Antriebswelle Rolle DIN 5402 42 4 x8 4 Durchmesser x 8 Ig.

Schaltung Kugel DIN 5401 1 3/16" 4,762 Durchmesser

Kupplung ab 12/2199 Rillenkugellager 1 161 00.C3 10x28 x 8

Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschlisselt werden

r t Maschine:

Getriebedl: Unterbrechertyp:
Motorol: Kontaktabstand: mm
Gabelol: Ventilspiel (kalt)

EinlaB: mm
Zundzeitpunkt: °’/mmvorOT| AuslaB: mm
Zundkerzentyp: Luftdruck | solo Sozius

vorn bar
Elektrodenabstand: mm hinten | bar
km Pflegedienst km km km km km km

500 Motorol prufen

500 Getriebedl prufen

500 Luftdruck in den Reifen prifen
500 Kettenspannung prufen

500 Batteriesaurestand prifen

500 Kette nachfetten

500 Bremshebelspiel einstellen
500 Kupplungshebelspiel einstellen
1000 Maschine abschmieren

5000 AuslaBschlitz entkohlen

5000 Luftfilter reinigen

5000 Kraftstoffhahn reinigen

5000 Kette im Tauchbad schmieren
5000 Lenkungsspiel prufen

5000 Speichen uberprifen

5000 Offilter reinigen

5000 Ziundkerze reinigen

5000 Unterbrecherkontakt einstellen
5000 Zundzeitpunkt einstellen

5000 Unterbrechernocken einfetten
5000 LIMA-Kohlen prifen

5000 Ventilspiel prifen

5000 Leerlauf einstellen

10000 Getriebeolwechsel

10000 Telegabelolstand prufen
10000 Olkohleansitze entfernen
10000 Ziundkerze erneuern

10000 Radnaben mit Fett fullen
10000 Bremsbelage prifen, Nocken fetten|
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SUCH&FIND

Service flir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Telefon 0421 /50 16 17, per Fax 04 21 /50
44 48 oder per Karte anden GUMMIKUH-\IerIag - Am Deich 57 - 2800 Bremen1 (Andere:pro Zeile 1 DM mNarken)

.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nachstmdéglichen Ausgabe des Mntnrfad -Magazins MO
sehen will, der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. B

* H = Handleranzeige

NVA + VP Bekleidung
Pl ochor gbbrmuc il
{solange Vorrat feichi )
Fﬂnﬁm anfordem !
QN 2,00 i Brigtmarknan bl

Kirchner-Kittler Freizeitversand
Sleverghdtienar Str. 1 - 2358 Kattendord
Tala ﬂ‘t'_l‘lm « FAX.: 04191/5153

Ausrzug aus unserem Angebot:
Langschaftstiefel, neu Paar ab DM 58,00
Mantel, griin oder blau, neu nur DM 25,50
Thermoanzige, (Tarn-), neu nur DM 75,00
Breeches-Hosen, blau 0. grin, neu nur DM 35,50

und vieles mehr fr Jagd, Motorradsport,
Camping, Freizeit und Out-door.

Barbour.

IST PREISWERT.

..DENN WERTE
HABEN IHREN PREIS

SIE SOLLTEN

oo

IMPORT UND GROSSHANDEL
Gerald Brabetz

Falkensteiner Weg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts. _

Telefon 06192 /6444 Telefax 06192 /26775

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motor-
rad & Fahrrad an der BAB
Koln-Koblenz, Besuche nach
telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Tele-
fon: 02254/51 65

MB 250-Gabel DM 80, Tel.
0221/727833

- AERMACCHI -

350 ccm, Bj. 60, zug, mit E.-
Teilen zu verk., Tel. 0031/
5927/2878

- ARIEL -

Huntmaster FH, 650 cc., 2
Zyl., Bj. 55, total rest. und
zug., zu verk., fl. 8950, J.
Beck, Tel. 0031/5708/3931

“ ’E 17 Ll

i VAR

22

Bgm. Smidt Str.43-2600 Bremen
Tel.0421/14778

AT AI.lES FUR DEN
REISEI.USTIGEN BIKER...

BEGUEME ISOMATTEN
SCHLAFSACKE

PACKSACKE!

V) a2 o,

:F-'-E‘H" e

e

- ""_"llﬂ"')_ll

kuia[oganfurdern oderduf einen Kaffee raushnlen
s \Vir haben durchgehend geotinet !

- AWO -

425 Sport, fahrbereit, mit
DDR-Papieren und BA zu
verk., VB 2200 DM, Tel.
0541/84568, ab 15 Uhr

425 T, Bj. 58, fahrbereit mit
Papieren, + 2. Maschine i.T. +
mehrere Kisten E.-Teile (Mo-
toren; Blechteile; Elektrik),
VB 2200 DM, Adrian, Tel.
0421/647059

425 T, Teile zu verk., Tel.:
0421/498644 ]

425 Touren, zum rest., fahrbe-
reit, original, 18300 DM; AWO
S -Motor, kplt. iiberholt, DM
900, Tel. 0037/927/22848

Verk. viele Teile Touren und
Sport, Liste mit Preisen bei
Claus Uhlmann, Siedlerstr. 46,
0-9151 Dorfchemnitz

- BAUER -

Suche Schutzblechemblem
vorn anschraubbar vom Fahr-
rad oder Motorrad. Telefon
0511/733927

- BEKLEIDUNG -

Bekleidung * Integralhelm
Nolan N 42, Fiberglas, rot-
weill, Gr. 59.ECE 22/02, DM
60, Tel.: 0421/501617

Damenmotorradstiefel, kaum
getragen, schwarzes Leder,
Gr. 36, DM 70, Tel. 0421/
501617 Andy bei der GP

Handgemalte Miitzen, Schals,
Socken, Krawatten, Tiicher
usw. aus Seide mit den Moti-
ven eurer Wahl. Markeneble-

me von Adler bis Ziindapp.
Nicht teuer, da Hobby, Tel.
06104/43306, Marion

Harro Lederkombi, dunkel-
blau, neuwertig, einteilig,
kaum getragen, GroBe 46/48,
175 e¢m, DM 280. Telefon
04221/84595 18.00 bis 20.00
Uhr

Harro-Lederkombi, dunkel-
blau, neuwertig, einteilig, Gr.
46/48, 175 cm, kaum getragen,
DM 280, Tel. 04221/84595 18
bis 20 Uhr

Hose ex Motorradstreife, Typ
Kodelfanger, wenig getragen,
Gr. 56, fillt groB aus, zu verk.,

A. Textor, Tel. 0031/5979/
2028
Klass., schwarze, Gaerne-

Stiefel, Gr. 40-41, Vibramsoh-
le, LederfulBbett , wegen zu
eng fiir DM 150 zu verk., Tel.
0421/501617, Andy

Krawehl-Wachsjacke, Gr.XL,
wenig getragen, fiir 100 DM
zu verk. Tel. Cottbus/25253,
nach 20 Uhr.

Motomod Allwetteranzug
neuwertig, VB 250, Telefon
0511/6041556

Motorradjacke, Gr. 54, grau,
guter Zustand, 70 DM. Motor-
rad-Latzhose, Gr. 52, dunkel-
blau, neues Futter, guter Zu-
stand, 70 DM. Kombi, Gr. 50,
schwarz-gelb, guter Zustand,
150 DM.Telefon 02064/94868

Motorradlederjoppe, guter
Zust., 50er Jahre, DM 250,
Tel. 0037/927/22848 , abends
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Polizeistiefel, neu, Gr. 44, DM
100, Telefon 0221/445783

Verk. schw. Motorradleder-
jacke, Gr. 60, sehr groB, einge-
arbeiteter Nierengurt, gut er-
halten, DM 300, Tel. 05772/
7368

Zwei schwarze Ledermintel,
50er Jahre, Gr. 52/54 und 40/
42 Stck. DM 250, beide zus.
450 DM, Telefon 02232/
26331

- BENELLI -

900 Sei, EZ 4/87, 10 tkm, wie
neu! Standort Hamburg, VB
8950 DM. Telefon 030/
8151110

- BMW -

/5: Verk. vordere Bremse und
Lampenhalter, Tel.: 0421/
501617, Andy

/7 Teile: Sitzbank, Stobdam-
pfer, Seitendeckel, Auspuffto-
pfe, Lenker, Zusatzinstrumen-
te zu verk., alles gebr. und
orig., Telefon 05544/7060 ab
20 Uhr

Achsantrieb 11/32 fiir /7, 35
tkm gelaufen, pait auch fiir /5
u. /6, DM 400, suche Blinker /
5, Zust. egal, Tel: 20721/
175651 (Biiro) oder 07243/
78336

BMW * R 50/60 Suche
beide Chrombiigel fiir US-
Bank, Tel.: 0421/501617

BMW * R 60/5/6/7 Zylinder
(Schliff notig) zu verkaufen
oder zu tauschen, Andy, 0421/
501617

BMW * Suche fiir R 80 ST
Hinterachsantrieb 10/32,
Andy, Tel. 0421/501617

BMW R51/3 Vollnaben ge-
sucht. Telefon 02103/46204

BMW von 1937 zum Rest.,
viele E.-Teile, org. + kplt.,
Org. Papiere + Lit., guter Zu-

stand VB 4000, Tel.:
727838

0221/

Glaser-Vollverkleidung mit
H-4 Lampe, Schutzbiigel und
Spiegel aber ohne Scheibe mit
Gutachten fiir /5 und /6 Model-
le, blau, alle Anbauteile, DM
70, Rahmen /6 ohne Brief aber
mit Typenschild, Hans Hoh-
mann, Telefon 06201/57802

Hoske Tank DM 400, Hi-
Achsgtr. kplt. neuw. DM 800;
suche R 50 Scheinwerferge-
hduse, Magnetziinder, Tel.
0041/72/442336 abends, CH
Bodensee

R 100 RS, EZ 5/81, silber, 90
tkm, techn. + opt. sehr gut,
Konis, 3.5 1 Olwanne, Koffer,
Edelstahltopfe, Getr. neu, VB
7900 DM, Tel. 07543/50408,
abends

R 100, Bj. 85, Kupplung +
Getriebe + Auspuff neu, Kof-
fertriger, Sonderlack, 6900
DM, Tel. 069/523282, ofters
probieren

R 24 gesucht. Tel. 05655/
8051.

R 25, rest., zu verk., Bj. 55, 52
tkm, sehr guter Zust., VB 6000
DM, Liebhaberstiick, Tel.
07031/49135

R 26, 250 ccm gesucht, un-

rest., zerlegt oder defekt, Tele-
fon 02602/8706, abends

R 51/2: suche Kardanwelle, 2
Ansaugrohre, 14 1 Tank, Tel.
05381/2592

R 51/3 zu verk., unrest., Bj. ca.
54, Motor lduft, Tel. 0031/
5967/2878

R 60 Getriebe TOP, DM 550,
Heinrich Vollverkleidung aus
ALU DM 750, R 75/5 Schein-
werfergehiduse gratis, Tel.
0041/72/442336 abends, CH
Bodensee

R 60/5 Oder R 75/5 ges., Tele-
fon 0421/498644 1
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R 60/5: verk. Motor, kplt. fahr-
bereit, iiberholungsbediirftig
(Gewinde, Zylinderkopfe),
noch eingebaut, VB 1250 DM,
Arnold Schiitte, Beverbékstr.
48, 2900 Oldenburg, Telefon
0441/382021

R 60/7 mit Verkleidung, Best-
zustand, TUV bis 1994 zu
verk. Tel. 05655/8051.

R 69 S, Bj. 67, zug., in prima-
Zust. zu verk., Tel. 0031/5910/
13275

R 75/5, sehr guter Zust. 4500
DM: R 75/6 Telegabel mit
Bremszange; R 50 Rad, Nabe,
Tank, 650 DM; R 75/5 Kurz-
heck, Schwinge + Kardanwel-
le 220 DM, R 25/3 Lampe DM
50, Telefon 0221/727838

R 80 G/S-Tank,weil3-blau, 20
Liter, fiir 200 DM zu verk.,
Tel. Cottbus/25253, nach 20
Uhr.

R 80 ST, suche Rahmen, Tel.
0421/531294, Peter  verlan-
gen, abends

R25/2/3 Motoren iiberholt 550
DM/St und Getriebe, sehr gu-
ter Zustand, je 250 DM und
Steckachsen vorn + hinten +
R26 Steckachsen aus VA mit
Muttern 100 DM/Paar. 1
Schorsch Meier Tank, sehr
gute Substanz fiir R26 + 27
450 DM. Suche Motor mit
Getriebe fiir R 69S komplett.
Tornow, Telefon 02153/
71782 nach 20 Uhr, ofter ver-
suchen

R27, Bj. 62, TUV 8/92, 1989
mit vielen Neuteilen restau-
riert, nicht ganz original, seit-
dem 7000 km gefahren, VB
4800 DM. Telefon 02242/
80645

Suche BMW R50 oder R60
zum aufbauen oder aus-
schlachten. Jens, Telefon
04321/48144 oder 04821/
5280

Suche immer noch giinstige R

60 Ruine oder Teile, wo kriege
ich Ersatzstopfen fiir NC-
Akku her? Tel. 04321/48144

Suche StoBddampfer vorn fiir R
50-69 S. Tel. 04791/4951.

paFFeN O

lhr Partner fur
BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBe 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33
Telefax (0 44 51) 8 51 20

POLIEREN #roes!

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine!
® Metalle - auch Alu
® Autolack
® Plexiglas

-ty ratisinfo direkt
; T vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Goéppingen, Telefon (0 7161) 21099

100 alte BMW s & Teile
Bj. 50-85 * An- und Verkauf
Martin Kornhas
Durlacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel.0721/617751 Fax 0721/621539
Gedffnet: Di bis Fr. 15-18.30 Uhr

und Sa 9 bis 13 Uhr

Das gibt’s auf fasf
keinem Schiff
Wir helfen bei

vielen Problemen, wie
» Bleifreiumbau
* Motoreninstandsetzung
« Lagersitze ausbuchsen
* Doppelziindung
» natriumgekuhlte Ventile
» Nadellagerumbau
flir BSA-Twins
» polieren von Aluteilen
» und so weiter

k & k Motorrader

MS Treue
ostlicher Bahnhofskanal
2100 Hamburg 90
Tel. 040-765 86 21




Suche Werkstatthandbuch fiir
R 75/6,auch als Kopie. Telefon
030/3921497

Verkaufe Speichenridder 19 u.
18 Zoll, Kolben und Zylinder
fiir R 50/5. Tel. 04791/4951.

viele R 60/5 - 80/7 RT + mas-
senhaft Teile, Kornhas, Tel.
0721/617751 H

Wer kann mir Tips geben, wie
man MZ Lastenseitenwagen
an BMW R50 anbauen kann?
Moglichst nur mit Schnellver-
schliissen. Jens Telefon
04821/5280 oder 04321/
48144

B 31, Motor zerlegt DM 400,
Magnet + Lima DM 450, Tel.
0221/727838

M 20/21, E.-Teile zu verk., z.
T. neu, v.a. Ventile, -fithrun-
gen, Kolben usw., Tel. 0031/
5967/2878

~ -BULTACO -

Alpina 350, Bj. 77, VB 1200
DM, Tel. 02157/3531

=DKW,

Hummel Riicklicht Typ 136,
Bj. 64, sowie Unterlagen, Te-
lefon 04966/395

Motorroller ‘Hobby’ ges.,
mogl. klpt., Zust, egal, Tel.
04671/3547, ab 18 Uhr

NZ 250 + RT 125 -250 Teile,
Telefon 0211/252157

RT 125, BJ. 50, guter Zustand,
nicht fahrbereit. 07131/68614.

RT 200/2 Brief zu verk. (nur
Brief, sonst nix), Peter, Tel.
0531/342238

RT 250/2, wer hilft? suche
Originalauspufftopf (48..er
Teilenummer), Tel. 0531/
795545 n. 17 Uhr
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RT 350, orig. u. kplt., viele RT
350 Teile, auch kplt. Motor, zu
verk., Tel.- 0043/7229/89927

R

Dnepr * Gespanne und Ersatz-
teile kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H

Dnepr MT 12 SW-Antrieb
Riickwirtsgang Motor, Ge-
triebe, Achsantrieb, Auspuff
nagelneu (noch eingefettet)
oliv mit Spaten und MG-Hal-
terung. Telefon 04746/1767
bis 22.00 Uhr

Zwei M 72 Gespanne, Bj. 51/
54, eines davon mit Sauer 810
ccm Motor, oder Inzahlungge-
ben fiir MT 16 (nicht ilter als
ein Jahr), Telefon 05405/3382

- DUCATI -

Suche alles von/iiber/fiir 125
S/125 Formula 3/175, Marion,
Tel. 06104/43306

Suche Pantah/Cagiva 350,
Zust. fast egal, auch ohne
Brief, oder nicht kplt., Chri-
stian, Tel. 05592/205

Verk. ETL+WHB 900 S 2 HR
2, 30 + 25 DM, OlmeBstab 19

~mm Kopf, 1+2 Zyl., 30 DM,

Kupplungsdeckelschrauben
Kurbelwelle DM 15, alle Teile
in VA-Qualitit, andere Dreh-
teile auf Anfrage, Tel. 02150/
4703

Suche hinteres Schutz blech
fiir R 35, Tel. 0221/727838

Teile f. R 35/3 preiswert abzu-
geben, Zuschriften an Robert
Stephan, Thurmer Str. 35, O-
9560 Zwickau

- ESO -
Suche 350 ccm Motocrossma-

schine zum Aufbauen, Tel.
0421/503035, Rainer

por T e T i R f
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MG N. Falcone mit Jupiter-
SW, Verkl. u. Beinblechen,
verstiarkte Federn, grofler Kol-
ben, bleifrei, Spezialauspuff,
div. Ersatzteile. VB 7.000
DM. E. Steinbriiggen, MS
Mentor, Ostlicher Bahnhofs-
kanal. 2100 HH 90. Tel. 040/
7655480 bzw. tagsiiber auch
040/8557-571.

- HARLEY-DAVIDSON -

HD 1000 Sportster, Bj. 78,
Kickst. und Anl., viel Chrom,
TUV neu, 9500 DM. Tel.
04421/303879.

Verk. H.-D., Telefon Austria/
4264/8416

- HERCULES -

250 GS, zu verk., EZ 79, 20
kW, 7-Gang, TUV 12/93, VB
2500 DM, WHB u. ETL, Tel.
05921/74745 ab 21.30 Uhr

Suche Ersatzteilkatalog und
Reparaturanleitung fiir Hercu-
les 317. Tel.: 0421/513255
(abends)

Suche KKR K 50 (SS, RS, SX,
RX) Bj. 66-73, sowie alle
moglichen Teile, Tel. 04421/
51460

Verkaufe nachgefertigte Tan-
kembleme fiir Hercules 212,
3-Reihe, K 175, K100 etc.,
24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab 20
Uhr

- HILFSMOTOR -

Bitte helfen! Suche Briefkopie
oder Orginal von Neckermann
Minirad mit Garellimotor
(Mosquito) und von Solex
3800, Bj. 65/66, Eddy Hilden,
Krefelder str. 27, 4150 Krefeld
29

- HOFFMANN -

Hoffmann MR 200/1 - Suche

Literatur, Teile, Fotos und In-
fos iiber Ersatzteilquellen.
Telefon 030/3668959

3 ek PO L N o T AR
P : -HONBA e e ]
1 L | ! ! e = 1 R

CB 250 K 4, 27 PS, Bj. 71,
TUV neu, 17.500 km, sehr
guter Orig.zust., Reifen-Ket-
te- Lack neu, VB 1850 DM
sowie CB 250 K 4, 27/30 PS,
Bj. 72, Zust. beinah wie oben,
aus Zeitmangel kein TUV, VB
1111 DM, Telefon 04221/
34595 18 bis 20 Uhr

CB 250 K/G massenhaft Teile
von A wie Auspuff bis Z wie
zerlegtes Komplettfahrzeug
zu verk., z.B. Rumpfmotor
DM 50, oder guten, kplt. Tei-
letriger DM 500, Telefon
04221/84595 18 bis 20 Uhr

CB 250, Bj. 71, VB 750 DM,
Telefon 0511/6041556

CB 350 F Tank, Sitzbank zu
verkaufen. Telefon 04521/
72939

CB 450, Bj.68/69. Tank ge-
sucht! Angebote bitte an
02903/340.

CB 500 T, fahrbereit aber
iiberholungsbediirftig, VB
1500 DM, Telefon 0441/
73149

Dream, Bj. 64/68, suche Teile,
u.a. Lenker mit Blinkern, Sei-
tendeckel fiir Verg. oder kplt.
Maschine zum Schlachten,
van Veen, Tel. 0031/5295/
7483

Motor CB 250 T sehr wenig
gelaufen, DM 750, Jiirgen
Buss, Telefon 06109/31762,
Ffm

Suche CB 125/CB 200 Zweiy-
linder, Bj. 68-74, Motor und
Teile oder billiges Schlacht-
fahrzeug, Telefon 04221/
84595, 18-20 Uhr

Suche CB 125/CB200, Zwei-
zylinder Motor und Teile oder
billiges Schlachtfahrzeug.
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Tel. 04221/84595, 18-20 Uhr.

Suche CB 250/350 K Teile
oder Schlachtfahrzeug, Bj.68-
73. Tel. 04221/84595, 18-20
Uhr.

Suche CB 360 Schilder f. Sei-
tendeckel (evtl. Tausch gg.
CB 250 Schilder), Telefon
0951/71300

Suche CB 500 oder 550, in un-
verbasteltem Zustand, Tel.
0421/4986441

Suche CB 72/77 o.4., Zustand
egal, auch nicht kplt., Tel.
0421/547972

Suche SS 50,Bj. ca. 1970 oder
spiter, moglichst fahrbereit.
Angebote bitte an Steffen
Scholze. Tel. 06451/
1570.Von 8-18 Uhr Tel.
06451/500944

Verk. CB 250, 27 PS, Bj.71,
TUV neu, 17.500 km, sehr
guter Orginalzustand, Reifen-
Kette-Lack neu, VB 1.450
DM. Sowie CB 250, Zustand
beinahe wie oben, aus Zeit-
mangel kein TUV, VB 999
DM. Tel. 04221/84595.

XL 600 R, VB 3000 DM, Mi-
chael, Tel. 05592/1319

- HOREX -

Regina 400, unrest., Regina
350,rest, zu verk., Tel. 0043/
7229/89927

Regina, Bj. 57, suche vorderes
Schutzblech und Hupe, Ren-
kema, Tel. 0031/5169/1763

S 35 Gelandesport: Suche
Tank, Tel. 0221/727838

LIFA -

BK 350 Motor u. Getriebe zu
verk. oder Tausch gg. orig.
Teile fiir AWO 425 T, nur
schriftlich an Ralf Forster,
Hauptstr. 16, O-3601 Sarg-
stedt

BRK 350 L csuche " Tank,
Schwingsiittel, BA, ETL, Re-
paraturhandbuch, Tel. 030/
6269585, Anrufbeantworter,
Robert

Suche billige BK 350. Zustand
fast egal. Telefon 0421/
513255 abends

- INDIAN-

Suche Scheinwerfer, Hupe
und Magnetziindung, Brems-
hebel u. Ziindschlof fiir Scout
Bj. 27, Jordan Hermann, Unte-
rer Platz 6, A-9372 Eberstein

- JAWA -

354, 90% kplt. zerlegt, Rah-
men mit Brief, neuer Motor,
wg. Hobbyaufgabe billig ab-
zugeben, Marko Schiiler, El-
sebruchweg 49, 0-1512 Wer-
der/Havel

- JUPITER -

SW passend fiir BMW-
Schwingenmodelle, fl. 1750,
Tel. 0031/5967/2878

- KAWASAKI -

KE 125, EZ 12/77, Org. Zust.,
27 tkm, TUV 5/93, mit Ersatz-
KE, nur an Liebhaber, VHB
2000 DM, Telefon 0431/
697415

Z 750 GT, 82/7/92, 60 tkm,
Krauser-Koffer, Zub., sehr
gepflegt, unfallfrei, Reifen
neu, VB 3800 DM, Tel.
02365/8349

- KREIDLER -

Kreidler Mustang 80 Enduro
als Teiletridger oder Einzeltei-
le zu verkaufen. C. Wild, Tele-
fon 05323/82825

- LAVERDA -

750 SF Trommelbremse vorn
350 DM, Tel. 0221/727838
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Meayaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrider!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstgeschwin-
digkeit Uberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehér, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen
weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhidltlich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhindlern. Der Abonnementpreis fiir
ein Jahr (12 Ausgaben) betrigt fiir je ein Heft 35,- DM, fiir je 5
Hefte pro Monat 120,- DM und fiir je 10 Hefte monatlich 200, - DM.
Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler
Spar- und Leihkasse zu ilberweisen.
r-I-I-l-I-II-I-I-II-I-I-II-I-I-II-I-l-l-
MOTALIA im Abonnement GP
I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:l
I Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel
l Ja, ich m&chte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe abon—l
nieren.
l Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben) I
l O habe ich auf das Konto iberwiesen I
O habe ich als Scheck beigefiigt
I O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM inl

I Briefmarken habe ich beigefiigt. l
Mir ist bekannt, dab
l MAmE o b el o sk e D Sed - A RACK S K ich das Abonnement .i.:n—l
I nerhalb won 7 Tagen
schriftlich widerru—l
I R L e e T ey B e T T A, S fen kann. Hierzu ge-
nigt die fristqemchtel
Absendung des Widerru-
R T IR R e S S s I
Datnn: Aatintarsehine e s, el fais i s p DX St hi b MR s &) gy iad I
L___-_---___-____-
9 Wir bieten Ihnen
‘I. . | Z I I e

oy

UCATI KAMNO

Brigger StraBe 27, 2802 Otterstedt, Tel.: 042058707, Fax: 042052360

L Zweitaktfahrzeugmotoren"

- wer Bescheid wissen will, bestellt sofort beim Gum-
mikuH-Verlag den Reprint dieses gut verstindlichen
Fachbuches. Entweder per Telefon (0421/501617),
FAX (0421/504448) oder mit der Post (Am Deich 57,
W-2800 Bremen 1), das Buch fiir 24,80 DM kommt
dann mit einer Rechnung!
Keine Nachnahmekosten!
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- LITERATUR -

60 Jahre Ziindapp-Technik’
von Rauch/Sengfelder ver-
zweifelt von armen GP-Re-
dakteur gesucht! Tel. 0421/
501617, Andy

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir
Maico-Freunde.

Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2 i
2409 Scharbeutz 2
MOTORSCHADEN???

Wir I6sen das Problem
AT-Motoren u. Zyl.-Kopfe

mit Garantie

@® Zylinderkopf-Instandsetzung
@® Zylinderschleifen
@ Kurbelwellenreparatur

moToRRADSPORT Vilsmaier
8018 Grafing b. Miinchen, Kellerstr, 3

Tel. 08092 /37 73

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 per g
alle Abmessungen auch Hos
Feingewinde, SondermaRe fre

auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 0 8502 ] 14 25

Fa. Wegertsender - 8399 Firstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

WK-Verlag - Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzuflen 1 (Schotmar)
Telefon 0 52 22/2 20 48 - 10.00 - 20.00
Uhr - Fax 0 52 22/27 95
Uber 3000 verschiedene Titel technische
Kiz-Literatur fir fast alle Pkw, Lkw, Motor-
rader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper usw. ab 1902 bis heute als

Neuauflage lieferbarl

Antiquariat fir Kiz-Zeitschriften, Prospek-
te usw., Sonderliste gegen Rickporto
anfordernl Auch Ankauf.

Alle aktuellen Kiz-Bicher und Uber 500
verschiedene Poster auf Lager!

Rabatte fir Wiederverkaufer!

Kompletter Katalog erscheint im Herbst.
Teilen Sie uns lhr Interessengebiet bzw.
"Marke" mit, wir schicken sofort kostenlo-
se Vorab-Listel

GroBer Antiquariatskatalog jetzt erschie-
nen. Auto + Zweirad Technik + Prospekte
usw. Lieferung gegen Rickporiol
Hinweis fir auswartige Besucher:

BAB Dortmund-Hannover, Abfahrt Her-
ford-Bad Salzuflen auf B 239, 5 km Rich-
tung Lage

P :i_;-.._ }’:'.’, %elektrunlcé
ANDRBNVS

Boyer » Firsn

* Kontaktlose Elektronikziindungen

- alle PKW ab Bj. ca. 1960

- auch 6V und/oder + an Masse
- infrarot gesteuert

- einfachster Einbau - wartungsfrei
- ab DM 171- (Boschverteiler)

* auch fiir Motorrader
- BMW /Japaner/MZ /[ Jawa

Englander / Moto Guzzi
P. Wiist GmbH - Postfach 1108 - 7085 Boplingen

Telefon und Fax: 07362/68 81

BMW Motorider - Typen und
Technik, Ariel Verlag, wird
dringend als Original ge-
sucht!, Jiirgen
Strohmenger,Telefon 02254/
5165

DAS MOTORRAD vor 1958
gesucht. Telefon 06249/7428

Schiittoff "2 & 2 3/4 PS - Kraft-
rad", Kopie des Handbuchs
aus den spiten 20ern fiir DM
15 + Porto zu verk., Tel. 0421/
4477865, abends bis 21 Uhr

Suche dringend "Motorrad-
Classic” 1/4 -89, zahle DM 10
pro Heft, Michael Roch, Dr.-
Otto-Just-Str. 25, 0-9800 Rei-
chenbach

Die schonsten Motorradge-
schichten’ von Ernst Leverkus
in guten Zust. ges., Thomas

Rongen, Tel. 07471/71132,
abends

Hefte der Zeitschrift ‘Das
Motorrad’,z. T. iiber 10 Jahre
alt, zu verk., Tel. 0421/541481

Motorradprospekte, Telefon
0211/252157

Stress-Press-International ge-

| sucht, Peter, Tel. 0531/342238

Suche das Buch von Thoelz
iiber Motorriader aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255

(abends)

Suche engl. Motorradmagazi-
ne ‘Classic Motorcycle’ und
‘Classic Bike’ von 1977 bis
82, Mai bis Okt 90 gebraucht
zu kaufen, Andy in der Gum-
mikuh-Redaktion, 0421/
501617

Suche fiir Maico M250B
(Bundeswehrmaschine) Be-
triecbsanleitung, Ersatzteilka-
talog, Werkstatthandbuch,
TDVs. Nur original. Kann
auch gegen Prospekte (70er
Jahre-Deutsch.-Japan-Italien)
oder deutsch. 50er Jahre tau-
schen. Telefon 0421/513255
(abends)

Suche Motorrundschau aus
den 50er Jahren. Tel.: 0421/
513255 (abends)

Suche Super Profile Honda CB
750, Motorradfahrer 2/90, MO
11/79, PS 9/75, 1/84, 2/89,
Motorrad 19/71, 9/73, 6/74,
16/75, 20,22,23/77, 18/79, 8/
82, 4/85, Telefon 0431/
690869

Suche Werkstatthandbuch fiir
BMW R 75/6, auch als Kopie.
Tel. 030/3921497.

Verk. Lit. f. Ziindapp KK 200+
DB 234, Diirkopp MD 150,
EMW R 35, NSU Quick, MZ
BK 350, Tornax V 200, auf
Anfrage, Tel. 05772/7368

- MAICO -

Literatur gesucht, Prospekte,
Bilder, auch Ersatzteile und
MP 100 und MP 120, Peter
Vagt, Telefon 04524/8832

M 250 B, viel Blech u.a., bil-
lig, Telefon 0211/252157

Suche Infomaterial fiir Maico
175 ccm, Bj. 55. Telefon 030/
3219342

Suche Motor fiir M 250 B, 277
oder 360 ccm Kolben und Zy-
linder, Ersatzteilkatalog, Be-
triebsanleitung, Werkstat-
thandbuch (TDVs) und Kfz.-
Brief. Telefon 0421/513255
(abends)

Verkaute M250B mit Bergen
von Teilen. Z.B. 4 Motoren, 2
Sitzbinke, Neuteile: 5 Kotflii-
gel, Benzinhihne, Riicklich-
ter, Felgen, Speichen, Rahmen
mit Brief, Tachos, Ritzel, neue
Gabel, Tanks und... gilinstig,
nur en bloc zu verkaufen. Preis
Verhandlungssache. Telefon
06439/6184

Wer kann mir sagen, wie bei
der M250B die Vergaserver-
kleidung montiert wird? Habe
nur die zwei Hiilften und eine
obskure Gabel als Halter. Arnd
Beckmann, Telefon 0511/

733927
- MAW -

MAW-Hilfsmotorfahrrad
(‘Hackenwirmer’), ca. Bj.
1955, suche Teileliste, Be-
triebsanleitung, Plakette, zah-
le gut. Harald Kropfl, Herzo-
genberggasse 10/3/23, A-8051
Graz

- MOTO FRANCAISE -

Fahrer/in gesucht. Laut INFO
vom Ele-treffen sollen in Bre-
men und Neuwied noch 2 MF
650 laufen. Bitte bei mir mel-
den. Meine MF ist die Nr.
0063. Markus Korner, Liine-
burger Str. 15, 2121 Baren-
dorf, Telefon 04137/564, An-
rufbeantworter

- MOTO GUZZI -

Airone, suche Info ii. Beiwa-
gen sowie Sitzkissen fiir hin-
ten, Kickstarter mit Welle.
Telefon 0561/315254

Fiir kleine Guzzen: zwei Kon-
taktsitze, zus. DM 15, ein
Ziindkondensator, DM 5, An-
sauggummis, vermtl. V 35,
Innendurchmesser 25 mm,
neu, Paar 10 DM, alles neu,
Patrick, Telefon 08330/1349

LM 4, Bj.86, TUV 3/93,
[ 7tkm, 1. Hand, Topzustand,
elektronische Ziindung, Hep-
co & Becker Gepick-u. Kof-
fertriger mit 40 L. Koffersatz,
Tankrucksack, Pelerine, VB
8500 DM. Tel. 05362/65124,
abends u. Wochenende.

Mille GT, Bj. 6/91, griin, blei-
frei, 2500 km, fiir 13.500 DM,
zu verk., Inzahlungnahme von
la CX 500 im Orig.zust.
mogl., Tel. 04321/79915, nach
|8 Uhr, ofter vers.

Suche Guzzi-Gespann. Tele-
fon 030/8151110

Suche T 3, auch 1.T. und Tank
f. 850 GT, auBerdem suche ich
eine Garage, Scheune, oder
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dgl. in Miinchen oder Umge-
bung, Tel. 089/6731703

Teile v. 850 T: Rahmen mit
Zollpapieren 900 DM, Gabel
500 DM, Kabelnbaum 100
DM, Lampe verchromt 80
DM, Bremszangen a 100 DM,
Tel. 05493/5555 ab 16 Uhr

V 7700, Bj. 68, bis auf Verga-
ser Orig.-Zust., rot/silber, Zi-
vilversion, DM 5500, Telefon
02065/65876

Verk. 1000 S, Bj.91, 13.000
km, Garantie, Speiche, 81 PS.
VB 13.200 DM. Tel. 0221/
610840.

- MZ -

Biete Klappgepicktriger
(neu) fiir ES/TS 150, 30 DM,
und gebrauchten fiir ES 175/
250/1/300 fir 20 DM, Andy
verlangen, Tel. 0421/501617

ES 175/250/300: verk. neue
250er Zylinder, FulBirasten,
Tanks, neue Tachos, uva.,
Telefon 0421/503035, Andy
verlangen

ES 250/1, Bj. 63, 16 PS, zuver-
lassig und alltagstauglich,
20.000 km, Alu und Chrom
gut, neues Vorderrad, Org.-
Zust., FP 850 DM, Tel. 0551/
45835, Thomas

ES 250/1: suche Lenkerhilf-
ten, Abdeckkappen, Feder-
beinaufnahme, Zigarrenau-
spuff, Motordeckel links, alte
Form, Chromringscheinwer-

fer, Telefon 05841/5735

ES 300: 1 x regenerierte Kur-
belwelle, noch verpackt, DM
350; neuer Zylinder mit Kol-
ben, noch verpackt, DM 450;
kplte. Maschine, Bj. 62, 18
tkm, neue KW, bei 16 tkm, seit
80 stillgelegt, fahrbereit, 1600
DM, Telefon 05341/43808 ab
20 Uhr

ETS 250: Blechseitendeckel,
neu, schwarz, DM 30: Gabel-
briicken DM 15; Hinterrad 18’

20; ES 250/2 Tank beige, kl.
Delle, DM 15: ES 125 Vorder-
schwinge mit Schutzblech DM
25; SW-Rahmen kplt. DM 150;
Hans Hohmann, Tel. 06201/
57802. Viele andere MZ-Teile,
auch TS

ETZ 250, Bj. 87, guter Zust.,
Lack, Reifen und TUV neu, +
Ersatzmotor, VB 1000 DM,
Andreas Schwarz, Kreuzstr. 3,
0-4090 Halle, Telefon Halle/
640851

ETZ 250, verk. kplt. Motor mit
kplt. 12 V Elektrik, Vergaser
und  Auspuff (Kolben
Schlecht, sonst gut!) fiir DM
300, weiterhin ein Motor TS
250/1 und zwei Motoren ES
250/2, alle mies, je DM 50,
Andy, Telefon 0421/501617

ETZ 250: generaliiberholter
Motor (Kolben, Kurbelwelle,
Lager, etc. neu), inkl. Lima,
DM 650, Telefon 0421/
4986441

ETZ 251, EZ 6/91, 13 kW, 5
tkm gel., schwarz, VB 1800
DM, Tel. 0511/7590831

Hilfe! Habe eine MZ 250/1,
Bj. 1962 mit Seitenwagen
erworben, suche Unterlagen
iiber Motor etc. In welchen
Farben wurde die MZ ver-
kauft? (Farbcode) Mochte den
Orig.-Farbton verwenden. Bit-
te Infos und Unterlagen an
mich. Hans Peter Volk, Post-
fach 210 166, 6520 Worms 21

RT 125, verk. Lampen, Lenke-
radeckungen fiir /3, Gabeltei-
le, Zylinder mit Kopf und
Kleinkram, Telefon 0421/
503035

RT 125/1, Bj. 55, fahrbereit,
mit DDR-Papieren zu verk.,
VB 850 DM, Tel. 0541/84568,
ab 15 Uhr

RT 125/3, Bj. 62, Einzelsitze,
Originalzustand, diverse Er-
satzteile (Zylinder, LIMA,
Luftfilter usw.) ggf. 2 zusitzli-
che Rahmen. Preis Verhand-
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lungssache. Telefon 05841/
5735 ab 16.00 Uhr

Suche Beinschutzbleche fiir
TS 150 und Spezialwerkzeug
fiir MZ, E.-H. Kleibéhmer, In
der Mark 19, 4905 Spenge,
Tel. 05225/3314

Suche ES-2, fahrbereit, guter
Zustand. 0421/617662.

Suche orig. Ersatzkanister fiir
TS 250/A u. Sitzpfanne mit
Haltegriff f. ES 250/2, Tel.
04131/294056 ab 20 Uhr

Teileborse: Vermittlung von
Gebrauchtteilen und Maschi-
nen, Tel. 0211/377878, Achim
verlangen, oder abends, Tel.
0211/378921

TS 150. Tausche Reifen 3,00-
18 Pneumant (neu) gegen Rei-
fen 2,75-18 Pneumant (neu).
G. Doveren, Rathausstr.8, O-
9159 Lugau.

PSES0wbzw. /1715 zu
verk.,verschenke Hockersitz-
bank mit integriertem Brems/
Riicklicht (Siehe U-MZ GP 4/
91) an Selbstabholer,verkaufe
viele gebr. Teile und original-
verpackte Beinschilder (DM
80), Andy, Telefon 0421/
501617

TS 250/1 Gespann, 17 PS,
TUV 12/93, Bj. 80, schwarz,
guter Zust, 42 tkm, gepflegt,
Markus Heine, Tel. 0531/
67384, vormittag

TS 250/1, Bj. 81, Topzustand,
DDR-Brief, kein TUV, DM
600, Telefon 0421/498644 1

TS 250/1/A (Kradmelderma-
schine), Zust. 1, BRD-Brief,
TUV, 18 Mon. TUV, + Orig.-
Zub, 6 tkm gelaufen, 1300
DM, Telefon 0421/4986441

Verk. ES 175/2, Bj. 67, TUV
3/94, Beinsch.,.VB 800 DM,
oder tausche geg. ETZ 250 im

brauchbaren Zust., auch ohne
TUV, Tel. 05052/1731

Verk. gebrauchte MZ-Teile
aller Art. Tel.: 0421/498644 1

Verk. Gebrauchtteile ES, TS,
ETZ, vor allem Blech,

Schwingen u.a.m., Anfrage
lohnt bei Claus Uhlmann,
Siedlerstr. 46, 0-9151 Dorf-
chemnitz

SERVICE FELD

AT

ZWEIRAD-TECHNIK

4047 DORMAGEN
DORFSTR. 19

Verkauf - Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 0221/78 B3 48 und 02133/61996

HOREX-NEUTEILE
z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-

VerschleiBteile und vieles mehr,

KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 « FAX: 0 58 44/158 35

[ 1 z Spezialzube-
e mY hérkatalog

Neugespanne  3.- in Marken

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fir atte Modell

* Vollverkleidungen
 Einzelsitze

« Lederkoffer

* Klapprasten

Fa. Wildschrei
5593 Brieden
0 26 72/85 40

Tankabzeichen
Instrumentenblatter

vEﬁerlinBruﬂk- te

giessereistr. 1o 8-

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fiir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/1
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fiir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364
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Verk. Teile fiir TS 125/150:
z.B. V.-Rad mit Gabel 30 DM,
Hi.-Rad mit Schwinge 30,
Tank 10 DM, Sitzbank 15 DM,
Lampe mit Tacho 20 DM, Tel.
06136/5739

- NIMBUS -

Seitenwagen wie neu (origi-
nal) zu verk. Tel. 05655/8051

Motorrad A

Reparatur von BMW, HONDA, MOTO-GUZZI
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen z. B. fiir
R 100 CS und alle anderen Fabrikate

Gespann-Umbauten

Donnerstag bis 20 Uhr gedfinet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 Robtal - Gewerbering 13 - 09127-6223

Welling

bendotigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

hauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile flir Seitenwagen und Gespanne.
Téglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 5630 Remscheid 11
Tel. 02191 /5 30 67

fiir 6V, 12V oder NC

ELEKTRONIC-DATA
KLEIBER GMBH
Steinbach 19
5253 Lindlar

elektronische Hegler

. DKW 125, DKW 175, MZ, MAICO

- NSU MAX, NSU CONSUL

.- BMW R25/26, BMW R50/60, BMW R51/2
- MATCHLESS, AJS, SAROLEA

« Sonderanfertigung fur fast alle Modelle
» Lieferung per NN oder Vorauskasse

Telefon (0 22 66) 25 02
Fax (0 22 66) 4 42 67

- NORTON -

16 H suche Rahmen, Schutz-
bleche und Oltank, Tel. 0031/
5930/24425

- NSU -

Glasperlenstrahlen usw.,

preiswert und sauber, Tel.
04423/7681 H

Quickly N, Bj. 57, suche: Sat-
tel, Stinder, Lampe, Tacho,
Werkzeugfachdeckel, ET-Li-
ste und Rep.-handbuch, Tel.
06502/6878, ab 18 Uhr

Konsul 500 unrest., zu verk.,
Tel. 0043/7229/89927

Maxi, 175 ccm, Bj. 54, kl.
Miingel, neuer Sattel, VB 2200
DM, Christian, Tel. 05592/
205

NSU Ersatzteile fiir fast alle
Modelle, Liste DM 3,-, NSU-
Motzke, Nr. 13, 6405 Biichen-
berg, Tel. 06656/8605 H

Quick, Bj. 39, kplt. rest, H.
Bergsma, Tel. 0031/5230/
13967

Suche Maxteile, en bloc oder
einzeln, Tel. 04751/4479

Verk. Lux, Bj. 52, Kurbelwel-
le, Vergaser, Kupplung, usw.
NEU, guter Zust., DM 3500,
Telefon 09441/5599

Verkaufe fiir Superfox Fahrer-
sattel mit Werkzeugbox und 2
Lampen komplett, giinstig
gegen Gebot. Telefon 06439/
6184

- PANNONIA -
Suche fiir TLF 250 Ritzel und
Riicklichtglas, verk. div. Tei-
le, Telefon 0431/697415
- PUCH -
Puch 125 SVS, 2 Vergaser,

original und komplett. Telefon
0043/7229/89927

-RABENEICK-

LM 104, Bj. 65, 7 PS, 9/ccm
zu verk. Tel. 05363/1205.

- RICKMAN -

Suche Felgen fiir CR, Tel.
04433/1437, oft vers.

-SACHS-

98 ccm, Bj. 39, kplt. mit Ver-
gaser, guter Zustand, VB 2500
DM, Tel. 02161/21684

- SANGLAS -

Verkaufe folgende Sanglas-
Teile: Vorder- + Hinterrad
komplett mit Bremsanlage
vorn, Gabel, Instrumente,
Schalter. Motorrad Dietze
Telefon 02333/87020 H

- SEITENWAGEN -

Fiir EML Tourseitenwagen
Werkzeugkasten hinter dem
Kotfliigel GFK o. Deckel DM
270, Eigenbau, Telefon
02232/26331

Stoye-SW, orig. f. AWO S,
18er Rad, DM 1000, Tel.
0037/927/22848 ., abends

URAL-SW, kurzfristig liefer-
bar, Tel. 09822/7556 H

- SIMSON -

SR 2 Moped, Bj. 59, 50 ccm,
2,3 PS, 100% orig., DM 500,
Tel. 0037/927/22848 abends

- SONSTIGES -

2 Falk-Koffer, DM 70, Tel.
02150/4703

AME XV 750, lange Gabel,
tiefes Heckteil, vorverlegte

Rasten, zu verk., Telefon
05405/3382

Gepicktriger 1x Breite v:30,
h:18, Lochabstand ca
28+1xBreite v 28 + h 27, Lo-
chabstand 14-23 Stiick 50 DM,
Telefon 04405/8682
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Harr-Eisbirjacke, Gr. 50, 200
DM, Ducati 600 TL, Tank +
Seitendeckel + Sitzbank, VB
550, sowie viele OSSA Ersatz-
teile, Tel. 02361/28319

Hubtisch, fiir jedes Krad pas-
send, neu, zu verk., Tel. 0031/
5930/24425

Hurth-Getriebe, 3 Gang Hand-
schaltung mit Kickstarter,
Sek.- und Primédrzahnkranz fiir
Kridder bis Bj. 30 zu verkau-
fen, 300 DM. Tel. 09641/3322
abends

Reifen 3.50 x 16 hinten, so gut
wie neu, zu verk., Tel. 0031/
5919/12857

Reifen Metzeler 3.50 S 18,
90% 50 DM, alte Vollverklei-
dung mit Doppelscheinwerfer
und Halterung (war auf 1000er
Kawa) 100 DM, Tel. 06136/
5739

Steib 500, Bj. 48, Konsulteile,
Ardie NE 125, Bj. 48, Moto-
ren: OSL 600, OSL 250, MAG
500, JAP 350 (five stud), div.
Limas, Literatur, Tel. 0561/
65547, ab 21 Uhr

Steib- oder Stoye-Seitenwa-
gen fiir MZ ES 250/1 gesucht.
Telefon 05841/5735

Suche dringend ein gutes, aber
preiswertes Motorrad bis 27
PS (bitte auch mit TUV) z.B.
MZ 250 TS oder ES bis 600
DM (die zahle ich auch in bar).
Kontakt: Rolf Brinker, Von-
Einem-Str. 19, 4400 Miinster

Suche groBen Tank fiir 20-22 1
fiir RD 250/400, Telefon
05826/8195

Suche Metzeler Reifen ME 77,
4.60 S 16, zum fairen Preis,
Telefon 0421/4986441

Suche Oldie ab 250 ccm, auch
zerlegt mit Brief und Baurat
sowie Honda DAX oder dhnli-

‘ches Minirad (auch Baurat fil-

lig) - nur kein Schrott. Heinz
Fischer, von Hutten Str. 29,

2000 Hamburg 50

Suche Resident- oder Rick-

manrahmen, Tel. 0221/
727838

Suche SW f. ES 300, gebe MZ
Teile und DKW 125 unrestau-

riert ab, Tel. 0951/71856

Tausche Segelyacht, 8 Meter,
gegen Solo- oder Beiwagen-
Harley. Telefon 0421/
6363611

Troll-Roller 2 Stiick i.T., inkl.
viele Teile, mit Brief, DM
1000, Tel. 0037/927/22848,
abends

Verk. als geb. Kopie Ardie-
werbeheft ‘das hochste Gliick
auf Erden’, DM 15, tausche
Triumph (D) Motor 500 ccm,
SV, ohne Magnet und Verga-
ser geg. anderen kplt. Motor
oder verk. ihn fiir DM 400,
Telefon 0911/615875

Verk. Brigdestone Trialreifen
2.75-19 und 3.25-18, neuwer-
tig fiir 50/60 DM, zus. 100 DM
und suche immer noch gleiche
Grofen als StraBenreifen, Pa-
trick, Telefon 08330/1349

Verk. fast alle Testberichte
‘Das Motorrad” seit 1960, pro
Zeitschrift DM 5, Telefon
0241/507469

Verkaute Harbeck Motorra-
danhinger fiir 2 Motorrider.
VB 950 DM. Tel. 09945/2404.

Verschenke (!) einen Sack
EML-Original-Bremsen im
emeligen Zust. wg. Umrii-
stung auf Bremsen, die immer
funktionieren, bestimmt iiber
10 kg Material, Patrick, Tele-
fon 08330/1349

- STEIB -
LS 200 fiir Bastler. 1200 DM.
tel. 0421/600302 (Wochenen-
de).

S 350 Boot, Nachbau, LS 200
Seitenwagen kplt. mit An-
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schliissen (Nachbau), zu verk.,
S-Boot 850 DM, LS 200 2300
DM, Tel. 02153/71782

SW Typ 501, suche Infos, Tel.
0031/5967/2878

-STOYE -

Alu-SW, 30er Jahre, Kanu-
form, suche Foto u. Info, Tel.
02157/3531

Suche SW fiir BK 350, Tel.
04293/7631, ab 19 Uhr

- SUZUKI -

GS 1000 Sitzbank zu verkau-
fen. Telefon 04521/72939

GT 250/380 Teile zu verk.
(Gabel, Auspuff, Rider, etc.),
Tel. 0221/7124609

GT 380 (3-Zyl.-2-Takt), 27
PS, EZ 80, TUV neu, fahrbe-
reit, 30 tkm, Motor tiberholt,
kl. Mingel, viele Neuteile
(Reifen.etc), auf Wunsch mit
E-Teilen 2. Motor usw., VB
1300 DM, Tel. 0221/7124609

GS 500 E zu verk., 13tkm, 1 a
Zust., 27 PS, VB 5000 DM,
Tel. 09945/2404

GT 50 K. Suche
Rep.anleitung. Tel. 06834/
7348.

Suche fiir GT 250 X 7 E 1. Zyl.
oder beide und Flansche zwi-

schen Luftfilter und Vergaser,
Telefon 040/470016

Verk. f. GS 550 E, Bj. 80, GuB-
vorderfelge fiir DM 50, Tel.
05772/7368

Verk. f. GSX 750+ 1100 E, Bj.
81, viele Einzelteile, Tel.
05772/7368

- TEILE -
Suche dringenst Ersatzstopfen
fiir Nickel-Cadmium-Batte-

rie. Jens, Telefon 0321/48144

Suche Gepicktrager (Blech-

preBteil) fiir deutsches S0er
Jahre-Motorrad. Telefon 0421/
513255

Teile: Suche fiir BK350 hinte-
re Schutzblechenden, Schutz-
blech vorn, Einzelsitze, Tan-
kembleme mit AWO Schrift-
zug und fiir die BK. Telefon
030/6269585 Freydank

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt, Telefon 0 47 44 / 5060

T Y
$ suzuki
Ihr PARTNER
in allen
; Motorradfragen
B VERKAUF I SERVICE
B ERSATZTEILE wm REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298
. Tausch - Inzahlungnahme )

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferei
» Elektr. Ziindanlagen
» Glasperlenstrahlen
Am Kuhlenkamp 48

4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

Reparatur
und

Restaurierung
aller Typen und Marken
Meisterbetrieb
der Zweiradmechanik
Gereon Hontgesberg
Altenniimbrecht 51
W-5223 Niimbrecht _

Tel. 02293/7844

Buntspecht

Veteranen-Fahrzeuge
und Ersatzteildienst
uber 20 Tonnen
Ersatzteile fur
Vor- und Nach-
kriegs-Fahrzeuge
Neuenhauser Strafie 200
4460 Nordhorn
Tel. 05921-39499

Ab 1. Januar 1992

Nordhorn-Brandlecht
Bentheimer Str. 365
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A2 Muttern und Zubehor nach DIN. A4
Auch in ZOLL-Malen' Preishste gratis
Uwe Graber, Dipl -Ing. - Postfach 1647

2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 « Nassauer Sr. 14

BSA « NORTON « TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 » auchin d. SCHWEIZ
Liste anfordern + Riickporto
Hyde + SRM + LUCAS « Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Verkaufe nachgefertigte Gum-
miformschliuche fiir Prinafa-
Kettenkasten (Breite 40 mm,
Hohe 62 mm, innen 48 x 30),
Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab
20.00 Uhr

- TRIAL -

Panda 175, Trialmaschine, B i
79. 7 kw, mit Brief, noch TUV

RANDD >

>

_—
classic motorcycles M

BRITISH LEGENDS FOR SALE
ALL IN TOP-CONDITION
TRIUMPH / BSA etc.....

1940 - 1979
spares & accessoires
2072 BARGTEHEIDE -MITTELWEG 2

' PHONE: 04532 / 62 28

"BSA4 Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst
Zylinderschleiferei

Neu- und Gebrauchtmaschinen

An- und Verkauf

| FischerstraBBe 1 - 3211 Rheden
‘ Tel. 05182/51831 « Fax 05182/1572

W

Exclusiv Handler
GroBersatzteillager fiir Triumph pre 1990

taglich Expressversand p¥¢
¢ Neu- und Gebrauchtmotorrader ¥y

Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 21 96/21 99

i)

drauf, Kurbelwelle def., mit
mehreren MZ-Motoren, die
man anstelle des Originalmo-
tors ein bauen kann. Alles
zusammen aus Zeitmangel fiir
DM 300 zu verk., Tel. 0421/
503035, Andy oder Rainer
verlangen

- TRIUMPH (D) -

Suche fiir BDG 250 SL. Mahle-
Kolben sowie Auspuff fiir
BDG 250 H. Telefon 0431/
677859 Lars, evtl. Anruf-
beantworter

Suche KONGRESS oder SSK
je 350 ccm, unrest. Zuschrif-
ten an Robert Stephan, Thur-
mer Str.35, 0-9560 Zwickau.

- TRIUMPH (GB) -

Aus Werkstattauflosung jede
Menge Motorersatzteile fiir T
140 fiir ca. 5500 DM zu verk.,
Tel. 02631/74796

181 Euro-Tank fiir Oil-in-fra-
me Models zu verk., DM 80,
Tel. 0221/727838

- URAL -

Gespann: suche Briefkopie,
mogl. mit ECE R 40-Abgas-
Eintrag, Rep.-Anl., Hand-
buch, mogl. Deutsch, gerne
auch Kopien, Kosten werden
erstattet, Telefon 0511/
6042270

Suche mogl. Solo, restaurier-
bar, max 1800 DM, Telefon
02232/24379 oder 707749, J.
Huth

- VESPA -

Cosa-Motor, 10 PS, 1500 km.
Tel. 07131/68614.

- VICTORIA -
Rad von Nachkriegsbergmei-
ster zu verk., DM 75, Tel.
0221/727838

V 99 N (BL) KR 10 N, suche
E.-Teile od. unrest. Maschine

und Motor, alles anbieten,
Kontakte, Literatur, er-

wiinscht, Tausch mogl., Tel.
0241/514

- YAMAHA -

DS 7 mit Al-Tank, TZ-Hok-
ker, RAASK-Rasten, alles
eingetr. und RD 400 Motor,
24/40 PS, VB 2200 DM, Chri-
stian, Tel. 05592/205

DS 7, Bj. 72, 24 tkm, guter
Zust., VB 1500 DM, Peter,
Telefon 07134/6592

DS 7, zerl., unkplt., o. Brief,
guter Teiletriger oder zum
Wiederaufbau, VB 150 DM,
suche RD-Teile, bes. gute
StoBddampfer, Telefon 02404/
65793

Enduro DT 250 MX, Bj. 78,
TUV neu, 16.500 km, 17 PS,
Zustand gut, 1600 DM. Tele-
fon 09071/9561 ab 13.00 Uhr

GT 50 umgebaut auf Klasse 1,
Bj. 73, guter Zustand. Tel
07131/68614.

Motor f. XS 650, div. NT,
1500 DM, oder Tausch geg.
CB 750 oder Z 900 Motor, Tel.
04433/1437, oft vers.

RD 125, Bj. 75, suche brauch-
baren Gepicktriger und Repa-
raturhandbuch, Tel. 0421/
501617, Ute Nennstiel

RD 250, EZ 79, 30 tkm, guter
Zust., VHB 650 DM, Telefon
05826/8195

SR 500, suche Trommelbrem-
se fiir V.-Rad, 19' V.-Rad mit
Trommelbremse, Schutzblech
mit Strebe, Tel. 0211/248635,
abends

SR 500, verk. Gabel, Rader,
Blinker und Kleinteile, Knut
Brodtmann, Telefon 05563/
7526, auch nach 0 Uhr

Teile fiir RD 250/350 und DS
7, TZ-VV, Motor mit Hoek-
klewelle u. TZ-Verg. usw.,
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Miesmuffel ohne einen Schul Romantik im Blut kén-
nen jetzt kleines Geld sparen. Sie brauchen nur auf die
Bestellung des “Klassik Motorrad- Kataloges™ zu ver-
zichten, den die GummikuH-Mannschaft gemeinsam
mit der “MO”-Crew aus Stuttgart erstellt hat.

Was da drin sein soll? Geschichten, Storys, Bilder,
Infos...das pralle Leben der Oldieszene aus jedem
Blickwinkel. Ganz gleich ob Alltag, Restaurierung,

Stark?
haja, Rassig?
mmmbh, Schon?

ogottogott...

Was fur komische
Bikes Opa und
Onkel Erwin hatten...

Rennen, Treffen, Trial.. Auch fiir Information ist ge-
sorgt: Alle Motorradmuseen sind genauso zu finden
wie eine griindliche Ubersicht iiber den Lesestoff. Den
krénenden AbschluB} bildet ein Katalog mit typischen
Beispielen fiir wunderschone und bezahlbare Motor-
radklassiker.

Alles dran, alles drin, kann man da nur sagen!

Wo gibt es denn das Ding? Wo wohl?

Beim GummikuH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen 1,
fur schlappe 8,80 DM (incl. Versand)!

Telefon: 0421/501617 oder Fax 0421/504448!

—*—




Tel. 05592/205, Christian

Verk. fiir XS 250, 360, 400, Bj.
78/79 Gubfelge vorne, 1/2
Dichtsatz + Bremsbacken f.
DM 70, Tel. 05772/7368

Unfallrahmen
richten

Prelsgiinstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau
bel allen Fabrikaten!

Gabel VERMESSEN u. RICHTEN
ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 208a
Telefon 0201/66 88 03

Markenreifen zu
TOP PREISEN
Michelin, Metzler, Conti,
Barum, AVON, z. B.:

3.00x19 88,00
325x19 90,00
3.50x19 9900
Metzler ME 11

3.255 x 19 117,00
3.25H x 19 134,00
Metzler ME 77

4.005 x 18 134,00
4.00H x 18 141,00

300x10 49,00
350x10 52,00
3.25x12 52,00
350x12 55,00
250x16 41,00
300x16 54,00
325x16 55,00
3.50x16 55,00
275x18 50,00
3.00x18 51,00 Metzler Block K
3.25x18 61,00 4.00x18 129,00
350x18 63,00 Conti

250x19 47,00 3.25H x 19 115,00
275x19 5400 4.00H x 18 119,00
3.00x19 55,00 275x17 66,00
3.25x19 59,00 Michelin M38
3.50x19 69,00 3.00x17 75,00

Verkaufe Yamaha XS 500
Tank fiir 80 DM. Telefon
0531/696965

XS 250, 360, 400: Verk. 24 1
Tank und Sportsitzbank mit
TUV-Gutachten VB 400 DM,
u. zuriickverlegte FuBraste-
nanlage VB 100 DM, Tel.
02234/58738

XS 750/850: Hinterrad mit
Bremsscheibe zu verk., DM
50, Tel. 0221/727838

XT 350, rot/weifs, 7800 km,
EZ 8/91, DM 5400, oder
Tausch geg. XBR bzw. GB
500, Tel. 04433/1437, oft vers.

Yamaha * Suche samtliche
2T-Twins bis Bj. 73 (L 1, AS
1-3, CS 1-5, DS 3-7, UW 1-2,
R 1-5, RD 125-350) sowie
frithe FS 1. AuBlerdem E.-Tei-
le, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
80240

Yamaha * Suche Verkleidung,
BA und E.-Teile fiir TA 125,
Tel.: 02152/80240

Bellamotor zu verk., 170 DM,
Tel. 0451/77235

KS 601 Rahmen, Antr., Fed.
geg.Motor ausge. Puch 125 TS
geg. Geb. 1 Koffer Lit. MD 50
CB 450 CB 4000.-, Tel.
07522/3273

KS 601, Motor ges., gebe ab
KS 601 Rahmen, Antr. + Fe-
der, K 500 Gabel, Horex-+
Puch-teile, Tel. 07522/3273,
abends

Verk. Teile fiir Norma Luxus
(DB 234), Bj. 55, auf Anfrage,
Tel. 05772/7368

Verkaufe Teile fiir DB 200.
Telefon 040/7608144 evtl.
Anrufbeantworter

Viele Teile fiir 50 ccm giinstig
abzugeben, C 50, M 50, GTS
50. Tel.: 05381/2569 Martin

Yamaha XS 650 Motor, div. Neutei-
le, 1. UbermaB, 1400 DM oder

Tausch gg. irgendwas, Marcus Tel.:
04433/1437

Yamaha XT 350, EZ 8/91, 7900 km,
rot/weil, 5300 DM, oder Tausch gg.
XBR, GB, GS, ETZ-Gesp., M72,
Marcus Tel.: 04433/1437

Honda Motor CB 750 SOHC, 950

gen, hinten tiefer, Kotfliigel kurz,
verchromter Primirantrieb, S+5
Luftfilter, Tropfentank, 2 Sitze,
Tankarmaturen, 13900 DM Tel.:
0202/63522

Moto Guzzi 850 T3 California,
BMW R75/5,R80G/S, VespaRoller
200 cem zu verk. Tel.: 05921/74315
H

Benelli-Mini-Mokick Motorella,
Raritit, ordentlicher Originalzu-
stand, fahrbereit, 500 DM, Titus
Tel.: 0208/663960

AJS 350 cc, Bj. 60, zugelassen zu
verkaufen mit Ersatzteilen Tel.:
0031/5927/2878

Suche Dnepr Ural-Motor, gut erhal-
ten, wenig Kilometer Tel.: 02041/
92793

Hoske-Tank 281, vor 1J. la rest.,
passend f. Gleitlagerumbau, /7-
Hiihne, VB 850 DM, Tel.: 05808/
1784

Victoria KR 26 Bj. 54, fast komplett,
miBiger Zustand, Preis VB, Tel.:
05323/82825

Triumph BDG 125, Bj. 52, Motor
dreht, komplett, unrestauriert, Preis
VB, Tel.: 05323/82825

Reh-Motorrad gesucht, moglichst
mit 250 ccm, ILO-Twin-Motor und
Besitzer von Reh-Motorridern
zwecks Erfahrungsaustausch Tel.:
04162/8769 ab 18 Uhr

Yamaha XS 400 guter Zustand, 27
PS f. 1300 DM Neuteile f. 2400 DM
zu verkaufen Tel.: 07327/6679

Kawasaki Z 900 guter Zustand,
Motor neu ausgeschliffen und gela-
gert f. 2500 DM Neuteile, 5600 DM
zu verkaufen Tel.: 07327/6679

Denn Sie wissen, was Sie tun...
Handler, die die GUMMIKUH verbreiten:

Ducati 200 Elite, Bj. 59, dt. Brief,
teilrest. u. 250 ccm Motor, zus. 3300
DM, Tel.: Sa/So 09545/4746

NSU Superfox, Bj. 58, 125 ccm/4-
Takt, unrest. 1100 DM, Tel.: 5a/50
09545/4746

IFA BK 350, Bj. 59, nicht orig.,
unrest. 1100 DM, Tel.: Sa/So 09545/
4746

Terrot Bj. ca49, 350 ccm/4-Takt, sv,
fahrbereit 2900 DM, Tel.: Sa/So
09545/4746

Honda CB 250 G/27 PS, Bj. 75 guter
Zustand, TUV 6/93, 1300 DM, Tel.:
Sa/So 09545/4746

Trommelbremse 230 mm, Doppel-
Symplex. (365p.) 200 DM, Tel.:Sa/
So 09545/4746

400x19 99,00 | 2.755x 18 78,00 cem, Rennocke, verst. Ventilfedern, _ _ !
AVON 3.00S x 18 79,00 ki  Triumph (D) BDG 250 H, Bj. 1952, : . .
2.755x19 99,00 | 3.25 18 7900 | - Dstner, gy obcl Doppeline restauriert - aber nicht ladenneu 1 Literatur MZ MZ-Treff Teile fir klassische BMWs
3.00Sx19 9900 | 350x18 8500 | DB 201 Vorderteil, mit Rad- 4inl, nur kplt. 1800 DM oder ; - Ronny’s Auto- und Motorradbuchladen AT-Zweiradtechnik Feld Rainer Blaschke Martin Kornhas
3.00S x 21 103,00 | 3.50Sx 18 89,00 ' Tausch gg. irgendwas, Marcus Tel.: jedoch komplett, VB 1800 DM Tel.: :
Metzler Block C 400S x 18 99.00 Schutzblech, Rahmen, VB 05272/8945 Perleberger StraBe 3a DorfstraBe 19 Trierer StraBe 15 Durlacher Allee 105
300x16 8300 | 3.00x19 79,00 ; 04433/1437 1000 Berlin-Tiergarten 21 4047 Dormagen 1 5561 Osann-Monzel 7500 Karlsruhe 1
i 750 K1 P Teil gf CB 5 1}% & sonst in gutem Zustand, VB 600 DM British Bikes Alte Motorrader und Teile MZ-Spezialservice und Gespannbau
S. Meyer KS 125 Sport, TUV 11/93, s O el: 05272/8945 1 Brando’s Firma Buntspecht Firma Wildschrei Peter Stern
Bahnhofstr. 41 Reifen neu, Ziindung oder verk. Tel.: 0221/727838 ok i Mittelweg 2 BentheimerstraBe 365 HauptstraBe 26 Eﬂggnfstr?hrfjaﬂ
5 g i : # i 593 Brieden eiselhérin
6521 Hillesheim/Rheinhessen Vergaser mit Macke, Chri- Harley- Davidson Sportster 883 EZ  KTM 125 Vollcross. Bj. 81, 40 PS i 2072 Bargtheide 4460 Nordhorn 5593 Briede g
Tel. 06733/8195 oder 7281 stian, Tel. 05592/205 5/88, 21,5 tkm, 27/50 PS, Zub.: Ri- fiir 1500 DM zu verkaufen Tel.: GUMMIKUH-Verlag Fahrréder und Moped’s MZ-Vertragshandler BMW, Honda, Guzzi, MZ
Fax 06133/2424 ser, Dragbar, Sissybar, Ochsenau-  07327/6679 g Am Deich 57 Reich GmbH Michael Dietze Motorrad Welling
2800 Bremen-Neustadt Mont-Cenis-Str. 310 Kélner StraBe 191-205 Gewerbering 13 "
g. .'. ' O T direkt am Ufer der Kleinen Wesef | 4690 Herne 1 5828 Ennepetal - 02333/87020 | | 8501 RoBtal
T TR . Institute: Honda, Yamaha, Klassiker Motorrad « Ersatzteilhandel NSU Teile BMW, IFA, MZ
& fbericht Schultz - Klassiker MGH Peter Motzke Harald Seidel
ol gl eai e Aol e i e EE}"_E? o6 hiDiberic Welle 18/B6 Friedrich-Wilhelm-Bleiche Jacobusstr. 30 Marktbreiter StraBe 40
® Reduziert die Reibung zwischen - Langere Ausrolizeit + 19,1% 2854 Loxstedt 4800 Bielefeld 14 6405 Biickenberg/Fulda 8711 Marktsteft
n Fldchen um 19% - Kraftstoffverbrauch - 5,24% , = +
€l Eﬂ?::lt:rt d:nc\f:rsnhlaiﬂ um bis zu 50% Byt - NOX-Abgas-Emission -19,8% Literatur Motoren und Getriebe Aprilia - Honda - Kreidler - MZ Dnepr-Importeur
und Geltriebe Schréder & Weise Gereon Hontgesberg Zweirad Klein Firma Theo Daschlein
® Mindert den Kraftstoffverbrauch um 8%. als Trockenfilm- Technische Hochschule Aachen Ohefeldweg 1 Altenniirmbrecht51 Hauptstr. 169 Ansbacher StraBe 57
® Erhdht die Kompression und Leistung schmierung  Gutachten vom 2:8:1986 3000 Hannover -Anderten 71 5223 Niirmbrecht W-6757 Waldfischbach-Burgalb. 8809 Bechhofen
@ Schitzt bei trockenem Kaltstart dlaliEelt & VerschleiBminderung -39% (klassischer
@ Bringt mehr Laufruhe un D e British Bikes Adler-Museum & Antiquitaten Yamaha XS 650-Laden Motorradmuseum Augustusburg
® Verlangert die Lebensdauer aller Teile weilereInfos u. Hindemachweis:  EPA-Institute, USA GLM-Motorrader Strohmenger Herbert Grammatikopoulos SchloB Augustusburg
AUTFIT Theiingstr |1 - Bis zu 57% weniger Motorenverschlei FischerstraBe 1 Kélner StraBe 150 Karl-Pfaff-Str. 30 0-9382 Augustusburg
® Erhdht die mechanische Sicherheit bei i Sl
Manste en 5354 Weilerswist 7000 Stuttgart 70
Turboladern Tel.0251/532943 TOV-Hessen
e Schitzt gegen innere Olsaure-Korrosion Fax. 0251/525686 - Keine Probleme bei der Alt8lentsorgung e
069 ...und es werden taglich mehr.
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TALOG'’9 2

DM 5,-

SF 5,-

HFL 9,-

05 70,-

Jetzt, wo es - zum Gliick - einmal mehr auf den Sommer zugeht, stellt sich auch wieder das Problem der richtigen Motorrad-

bekleidung. Um uns vermeintlich besorgte Zeitgenossen mochten nicht nur erziihlen, was auf dem geliebten Kradl grad recht

wdr‘, sondern eine Kleiderordnung vorschreiben. Aus diesem Anlafi bringen wir einen Artikel von Uli Béckmann, der bereits
in der Nr. 5, Seite 15, der Past Perfect erschien, aber aktueller ist denn je. Andy

Da wir es nicht mehr erwarten kénnen, bis
uns endlich mal jemand vorschreibt, wie
wir uns auf dem Motorrad anzuziehen
haben, machten wir uns eigene Gedanken
zu diesem Thema. Wir sind (zurecht) stolz
darauf, dem geneigten Leser in dieser
vorliegenden Ausgabe nun das Ergebnis
wochenlanger Tests pridsentieren zu kon-
nen: den “Masurischen Protectoren-Kit-
tel”

Nie zuvor fanden innovative Technik und
geniale Ingenieurskunst eine groBBere An-
wendung, als in diesem konkreten Bei-
spiel. Der Masurische Protectoren-Kittel
(MP-K), auf dem Foto in ldssiger Eleganz
getragen von unserer Testperson Paul P.
Pommern (hier in der leicht iiberhéhten
Stidkurve des Hochgeschwindigkeitswe-
ges in seinem Heimatort Mehervernicze
bei Kostnicze, siidlich von Pravnicze,
oder war es oOstlich ...), vereinigt ein
Hochstmall an Sicherheitskomfort mit
dem in unserer Zeit doch so wichtigen
modischen Flair, kurzum, nicht nur shure
sondern auch chic. Das Aullengewebe aus
zwietach genoppter Zeppelinseide be-
sticht durch seine hohe Reiifestigkeit,
insbesondere bei Seitenwind nach 21 Uhr.
Die eigentlichen Finessen finden sich
jedoch erst, wenn man sich den MP-K
etwas genauer ansieht. Hierbei ist beson-
deres Augenmerk auf die sogenannten
“Problemzonen” zu richten, also Achsel-
hohlen, Brustwarzen, Kniekehle (links-
seitig) und, immer wieder eine heikle
Stelle, der Steill. Aus Griinden des Ju-
gendschutzes wollen wir hier nicht nidher
auf die Losung dieser Probleme eingehen,
kurzum, sie wurden beseitigt, und wie!
Revolutionir geradezu ist die Integration
einer “passiven Sicherheitszone”. Die
“LSIH (Luft-Sack im Hemd) genannte
Konstruktion besteht aus einer halb aufge-
pumpten Schweineblase, die sich in der
Gefahrensituation blitzartig mit Helium-
gas fiillt. Das Gas befindet sich in einer
eigens fiir den MP-K entwickelten Gaspa-
trone, die linksseitig lissig am Giirtel zu
tragen ist. Hier ergaben sich groliere Pro-
bleme bei der Dimensionierung der Gas-
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menge, was dazu fiihrte, daBl die ersten
Testpersonen im prall gefiillten Luft-Sack
gen Himmel stiegen. Das Wetteramt er-
mittelte, dalbl sie ungefihr in der Gegend
von Wetzlar wieder niedergegangen sein
miiliten. Bis heute haben wir keine Nach-
richt. Die “LSIH” wirkt sich jedoch auch
etwas negativ auf den Tragekomfort aus
und ist der Eitelkeit der heutigen Zeit
nicht gerade zutrdglich, da der Triger
immer etwas “fiillig” wirkt (siehe Foto).
Daraus ergab sich fast zwangsldufig die
zusitzliche Typenbezeichnung “Mops”.
Soviel zum Thema Sicherheit.

Fast entscheidender als eben diese Sicher-
heit sind unter marktstrategischen Ge-
sichtspunkten (man will ja schlieilich ‘ne
Mark machen, gell ...) die dulleren Merk-
male, fre1t nach dem Motto: “Das Auge i3t
mit ...". So haben wir keine Kosten und

Miihen gescheut und die fithrenden Mo-
deschopfer der masurischen Seenplatte
engagiert. Doch der hohe Aufwand lohnte
sich. Der MP-K verleiht dem Tridger nicht
nur klassische Sportlichkeit, er zwingt
den Fahrer vielmehr in die Sitzposition
emnes kackenden Sumo-Ringers. Dies
freut nicht nur besonders die Fahrer fern-
ostlicher Motorrader, sondern ist auch
noch gut gegen Darmtrigheit. Auflerdem
hilft der gewagte Schnitt, das Image des
Motorradfahrers zu verbessern. Kannte
man bisher nur martialisch gekleidete, tief
hinter die Verkleidung gebiickte Piloten.
so hinterldit der masurische Protectoren-
Kittel beim Betrachter doch mehr die
Vision eines fliegenden PreBisacks, auf
den man tausend tote Motten geklebt hat.
Kurzum, wer ihn sieht, wird ihn in heiterer
Erinnerung behalten. Im Einklang mit
diesem Design stehen auch die passenden
Accessoires. So trigt auf dem Bild Paul P.
Pommern den MP-K in Kombination mit
den Sicherheits-Schlappen, Modell “Hed-
wig”. Die getuffte Korksohle in Kombi-
nation mit den Riemchen aus Federstahl
geben dem Trédger eine weibliche Note.
Dies wird noch unterstiitzt durch das
ebenfalls abgebildete Helmtuch, fiir das
wir noch keinen passenden Namen gefun-
den haben. Man sieht, GP tut etwas fiir Si-
cherheit und Tragekomfort der neuen
Bekleidungs-Generation. Auch die Preise
sprechen fiir sich. MuBte man bisher fiir
dieses hohe Mal} an Sicherheit tief in die
Tasche greifen, so schont der MP-K das
Portemonnaie. Lediglich 785,— DM
schlagen fiir die Grundausstattung zu Bu-
che, bestehend aus Protectoren-Kittel,
Schlappe “Hedwig”, Helmtuch, Schwei-
neblase und Gaspatrone. Alles in allem
ein giinstiges Angebot, bei dem wir uns
aber immer noch dumm und diamlich ver-
dienen. Wir sind auBBerdem bemiiht, eine
Lobby zu schaffen, der es gelingt, das
Iragen des masurischen Protectoren-Kit-
tels per Gesetz zur Pflicht zu machen.
Wenn dieses Gesetz erlassen ist, werden
wir wohl die Preise erhdhen miissen.
Hehe!




In einem romantischen
FluBtal zwischen Felsen
und Weinbergen kannte ich
mal einen ganz groflen Mo-
torradfahrer, der mit Vor-
namen Artur hief. Als er
seine neue Maschine bekam
- eine 750 ccm Norton
“Atlas, Zweizylinder,
Viertakt, ohv, ca. 50 Pferde
- da war er nicht mehr zu
halten. Sein Freund hatte
eine neue Leica mit einem
135er Tele dazu gekauft,
und schon war es klar, daB
das erste Foto von Artur
auf der Norton sein mubte.
Jeder Motorradfahrer
braucht doch ein Bild von
sich auf seiner Maschine,
und das nicht etwa als
Standbild neben dem auf-
gebockten Schlitten. Nein,
so ein Foto mub “schnell”
sein. Es mufl RoB und
Reiter mit full speed
zeigen. Wer eines hat, das
ihn in groBer Schriglage in
einer schweren Kurve
zeigt, der ist ganz beson-
ders fein raus.

Im Flufital gab es feine Kur-
ven um die Felsennasen der
Weinberge herum. Und be-
sonders eine war beriihmt und
beriichtigt bei den Motorrad-
fahrern der Gegend. Das war
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die Ecke hinter dem Gasthof
“Zur Bunten Kuh”. Die Stral3e
machte dort eine 90°-Bie-
gung, und wenn man von
Westen her kam, dann war es
noch besonders eigenartig —in
Hohe des Gasthofes, der als
Ausflugs- und Weinlokal di-
rekt neben der StraBe lag,
machte die Strafie einen klei-
nen Buckel, der den Verlauf
des Kurses so verdeckte, daB
man als schnell herankom-
mender Fahrer iiberraschend
den Eindruck hatte, gegen die

- Felsenwand zu fahren. Auf-

grund dieser optischen Téu-
schung waren dort schon
mehrere Unfille passiert, und
weil dazu noch das schnelle
Durchfahren der etwas welli-
gen Kurve nur wirklichen
Fahrkiinstlern ohne “Fliegen™
gelang, so war also ein Foto,
das den Artur auf seiner Nor-
ton in groBer Schriglage in
der Kurve an der Bunten Kuh
zeigte, mindestens so viel
wert wie ein Bild mit Sieger-
kranz und Schleife von einem
schweren Rennen. Man be-
schlof3 also, so lange immer
wieder durch die Kurve zu
brausen, bis es dem Fotogra-
fen gelungen war, einen guten
Schull anzubringen.

Als die Filmexpedition an der
Felsenkurve ankam, da stellte

Klacks 1964

Yy »Erregung
offentlichen Argernisses«

man zuerst enttduscht fest,
daB die StraBe eine neue Ober-
fliche erhalten hatte. Es muB3-
te gerade am Vortag mit den
Bauarbeiten Schlufl gewesen
sein, denn iiber der neuen
Teerdecke lagen noch lose
Sandspuren, Rollsplitt, feine
Komer. Zuerst wollten sie
umkehren, aber dann merkte
der Artur bei einer Probefahrt,
dalB es hinter der Maschine auf
diesem Untergrund eine feine
Staubwolke gab. Staubwol-
ken wirken immer “schnell” -
auch wenn es nur 50 km/h
sind. “Los, wir probieren den
SpaB}!” Es wurde ausgemacht,
auf welchem Strich die Nor-
ton gehen sollte, wo der Foto-
graf zu stehen hatte usw.

Gegeniiber dem Gasthof “Zur
Bunten Kuh” stand ein Eisver-
kdaufer mit seinem Karren.
Hohe Konditormiitze auf dem
Kopf, weille Kellnerjacke und
leichte, weille Bickerhose an.
Der betrachtete sich die diver-
sen Vorbereitungen eine Wei-
le und bewunderte die schone
Norton. SchlieBlich kam er zu
Artur und sagte: “Mensch Ar-
tur, 1aB mich mal fahren auf
der Maschine!”

Artur runzelte die Stirn und
sagte: “Hor mal, Kliitchen-
Biack! Ein Motorrad verleiht

man nicht mal an seinen be-
sten Freund. Nie. Grundsitz-
lich nicht. Genau so wenig,
wie ich Dich meine Berta aus-
fiihren lasse. Aber Du kannst
mal hintendrauf sitzen, wenn
ich um die Ecke fahre. Wenn
das Bild gut wird, kannste es
behalten.” Der Eismann er-
schauerte sichtlich vor Freude
iiber dieses Angebot und war
sofort bereit, die Norton Zu be-
steigen. Der Fotograf war auf
seinem Posten, Artur lud den
Eisonkel hinten auf und fuhr
ein Stiick zuriick, um einen
richtigen Anlauf zu nehmen.
So etwa bei zweil Kilometer.
Unser Konditormeister nahm
seine Miitze ab und stopfte sie
sich vorn in die Jacke. Dann
ging es los. Fiinf - vier - drei -
ZWO - eIns - cerooo - !

Auch mit zwel Personen be-
schleunigte die Atlas uner-
hort. Mit einer Staubfahne am
Heck kam die Norton mit ih-
ren beiden Reitern auf die
beriichtigte Felsenkurve los.
Vor dem Buckel, hinter dem
die Welt verschwand, tauchte
die Maschine noch einmal in
eine kleine Senke. Der Artur
fuhr schon im dritten Gang
und ging langsam nach links
hiniiber, um den richtigen
Kurveneinlauf zu finden. Im
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nichsten Augen-
blick war das Mo-
torrad neben dem Gasthof
oben auf dem Buckel - und be-
gann entsetzlich zu schlin-
gern. Durch den Motorenlidrm
horte Artur die Géste vor dem
Wirtshaus schreien, die Ma-
schine segelte wie ein Schiff
im Sturm aufler Kurs kreuz
und quer iiber die Stralle - sie
war so leicht plotzlich - Artur
nahm das Gas weg und ver-
suchte, vorsichtig auf dem
losen Rollsplitt zu bremsen -
der Fotograf sprang mit erho-
benen Armen, die Kamera
schiitzend in die Luft geho-
ben, die Strallenbdschung
zum Flufl hinunter, raus aus
der “SchuBrichtung™ der Ma-
schine — dann gelang es Artur,
die Norton anzuhalten. Stille.

Er tastete vorsichtig nach hin-
ten —der Eiskonditor war weg!
Nun horte er wieder die Leute
rufen und drehte sich um. Mit-
ten auf der Stralie sal} der Bak-
kermeister, und aus dem
Wirtshaus rannten einige
Menschen auf ithn zu. Artur
bekam einen fiirchterlichen
Schrecken, wendete die Ma-
schine und war mit einem
Blitzstart neben seinem ehe-
maligen Passagier. “Mensch,
was ist denn los? - Lebst Du

“Junge”, sagte der Bik-
ker, “ich hab gedacht, jetzt
fahrt der Artur mit Vollgas auf
die Felsenwand. Weill Du, da
bin ich lieber abgestiegen - !”
Sie untersuchten ihn, seine
Hose war weg. Das heilit, der
Teil war weg, der jene Partie
iiblicherweise bedeckt, die
den alten Ritter Gotz von Ber-
lichingen iiber alle Grenzen
hinweg so bekannt gemacht
hat. Und in dieser Partie steck-
ten aullerdem wunzihlige
Kdornchen und Steinchen vom
Rollsplitt. Mein lieber Mann -
| “Los”, rief Artur, “rappel
Dich auf. Du mubBt sofort zum
Arzt. Blutvergiftung!
Mensch, komm hoch!” Sie
hoben den Eismann vorsichtig
hoch. Aber es war kein Auto
da, es war tiberhaupt nichts da,
womit man den Blessierten
transportieren konnte. Da hat-
te Artur die einzig richtige
Idee: “Los, stell Dich auf die
Fufirasten, neige Dich vor an
meine Schulter. Da fillst Du
nicht runter. Brauchst nicht
sitzen. Ich bring Dich zum
Doktor.”

Gesagt, getan. Und so kam es,
daB ein besonders eiliges Mo-

rad an einem
Sonntagvormittag mit zwei
Personen, von denen die eine
das bloBe Hinterteil in die Luft
streckte, zur nahen Kreisstadt
brauste.

Die Kreisstadt ist ein beriihm-
ter Kurort und ein weltbe-
kanntes Bad. Die Kurgiste
promenierten dort unter den
Bidumen der Alleen, und -
nein, es ist schon unglaublich,
was sich Motorradfahrer alles
erlauben - !

Die beiden kamen gut zum
Krankenhaus, und dort wurde
unser Eismann sofort behan-
delt. Mit Jod und Pinzette. Der
Doktor lachte und meinte, daf3
sie einen solchen Kranken-
transport noch nie gehabt hit-
ten, solange das Haus existie-
ren wiirde. Auch der Eismann
war zufrieden, denn er durfte
sogar nach Hause.

Nur der Artur staunte nicht
schlecht, als er etwa vier Wo-
chen spiter zum Polizeirevier
zu einer Vernehmung mulbte.
Er hatte zu einer Strafanzeige
Stellung zu nehmen, die ein-
gegangen war. Man klagte ihn

der “Erre-
gung Offentlichen Ar-
gernisses” an, da er zu dem
und dem Zeitpunkt “mit ei-
nem Motorrad durch die Kur-
stadt zur Hauptpromenade ge-
rast sei, auf dessen Mitfahrer-
sitz sich eine Person im
Schlafgewand befunden habe,
die den StraBenpassanten in
auffalliger Weise das entblof3-
te Hinterteil be1 herabgelasse-
nen Beinkleidern gewiesen
habe.”

Wenn heute Motorradfahrer
an der Bunten Kuh halten und
beim Eismann ein Vanille-Eis
zu 50 Pfennig kaufen, dann
wird der gute Mann gespra-
chig. Kauft man ein Eis fiir
eine ganze Mark, und hat man
ein grofes Motorrad, dann
erziahlt er seine Geschichte. Ist
dieses Motorrad aber eine
Norton, dann kommt er aus
seinem Verkaufsstand heraus
und sagt “Kerl, auf einer Nor-
ton bin ich auch mal gefahren!
Willste mal sehen, wie das
ausgegangen ist - 77

M
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Historischer Test: BMW R 50

Motorwelt 1955

Wer bereit ist, den eigentlichen Sinn der
motorisierten Fortbewegung auf zwel
Ridern nicht allein in der baren Beforde-
rung von Ort zu Ort zu sehen, sondern sich
mit jungem Herzen dem Motorrad als
Helfer zu gesteigerter Lebensfreude ver-
schreibt und in thm das letzte, in unsere
Zeit hiniibergerettete Abenteuer vermu-
tet, der wird sein Bekenntnis zum Motor-
rad als Freudenbringer nirgends reicher
als im Sattel einer groBen BMW erfiillt
finden. Ein Vierteljahrhundert Motorrad-
Entwicklung hat iiber zahllose laufende
Vervollkommnungen schlieBlich zu einer
Vollkommenheit der Spitzenerzeugnisse
im Motorradbau gefiihrt, aber nichts kann
den gegenwirtigen Entwicklungsstand der
R 50 besser kennzeichnen als die Feststel-
lung, daB in vorliegendem Priifungsbe-
richt, gemessen am derzeitigen Stand der
Motorradtechnik, die Krittk nur noch ei-
nen einzigen Angelpunkt findet - und auch
hier handelt es sich nur um einen Schon-
heitsfehler.

Es fing gut an: Zwischen Miinchen und
dem Chiemsee hatte sich eine finstere Ge-
witterwand drohend aufgetiirmt, und mei-
ne neue Klepper-Kombination erhielt just
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in der Gegend von Rosenheim ihre griind-
liche Taufe. Die rechte Hand am Dreh-
oriff, die linke als “Scheibenwischer’” mehr
an der stiandig sich beschlagenden Brille
als am Lenker, im Gesicht den stechenden
Regen, im Ohr nicht mehr als ein leises
Motorbrummeln. Ich fahre ausgesprochen
verhalten, die schlechte Sicht zwingt alle
Aufmerksamkeit nach vorn. Als ich aber
im tollsten Regengull mehr zufillig als
interessiert einmal nach dem Tacho guk-
ke, steht die Nadel auf - 100!

Nun, die Beobachtung, dal ein erstklassig
gefedertes Fahrzeug mit einwandfreien
Lenkeigenschaften und ausgesprochen
ruhigem Motor das Geschwindigkeitsemp-
finden zuriicksetzt, also der Tempoein-
druck hinter der Tacholesung zuriickbleibt,
ist nicht neu. Gemessen an den noch recht
frischen Erinnerungen an das Federungs-
verhalten der friiheren grofen BMW-
Modelle mit Teleskop-Hinterradfederung
jedoch, zeigt sich in der Fahrsicherheit
zwischen frither und heute durch die neue
Vorder- und Hinterradfederung der R 50
ein Unterschied wie Tag und Nacht. Au-
Berdem: Der Motor der R 50 ist noch ruhi-
ger als die Triebwerke der fritheren Mo-
delle!

Seit einigen Jahren schon experimentierte
BMW an Renn- und Versuchsmaschinen
mit Langarmschwinge und Federbein fiir
das Vorderrad, um zuerst die Rennma-
schinen und schlieBlich auch die Serien-
Zwelzylindermodelle damit auszustatten.
Dal} diese neue BMW-Langarmschwinge
mit aller nur erdenklichen Griindlichkeit
durchentwickelt wurde, kann durch die
Bewidhrung an den BMW-Seitenwagen-
Rennmaschinen als 100%ig erwiesen gel-
ten. Um in den Fiihrungseigenschaften ge-
geniiber den bisherigen Teleskopgabeln
nicht abzufallen, muBte mit entsprechen-
dem Aufwand gebaut werden. Uber die
Stabilitét, als Biege- und Drehsteitheit der
beiden Schwingen-Tragrohre, die unten
durch ein eingeschweibites Querrohr ver-
bunden und oben dhnlich wie bei der Te-
legabel von einer oberen und einer unte-
ren Steuerkopfbriicke gehalten werden,
kann kein Zweifel bestehen. Auch die
Schwinge selbst hat ja im denkbar schwer-
sten Examen des Seitenwagen-Rennbe-
triebes 1hre Eignung fiir hirteste Bean-
spruchung erwiesen. Besondere Erwih-
nung verdient, dall Vorder- wie auch
Hinterradschwinge in Schrigrollenlagern
praktisch spielfrei gelagert sind, eine fiir
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diese Punkte wirklich einwandfreie Fiih-
rung zum Zweck denkbar sicherster Spur-
haltung beider Laufrider. Und welch ho-
hen Tribut man der sauberen Spurhaltung
zu zollen gewillt war, geht letztlich daraus
hervor, dall auch noch Vorder- wie Hin-
terrad, nicht wie sonst iiblich, in Kugel-,
sondern ebenfalls auf Schrigrollenlagern
laufen. Aber auch damit sind die Proble-
me der Langarmschwinge noch nicht ge-
l6st. Die besondere Gruppierung der Ga-
belmassen um die Lenkachse erfordert
hier ganze 100 mm Nachlauf, wobei sich
keinesfalls eine “‘steife”, sondern jene dieser
Gabelart eigene leichtgingige Lenkung
ergibt, wie man sie von der Teleskopgabel
mit rund 60 mm Nachlauf kennt. Und weil
mit 100 mm Nachlauf an Seitenwagenbe-
triecb kaum zu denken ist, ldBt sich der So-
lonachlauf der R 50 durch Umstecken des
Schwingenzapfens auf 60 mm verklei-

nern.
Jener gewisse Anteil der “ruhenden Rei-

bung” in den Fiihrungsstellen einer Tele-
gabel, der sich der Federkennung iiberla-
gert und der dem leichten Einfedern nicht
gerade dienlich ist, tritt an der Schwinge
erst gar nicht auf. So steht auch bei der R
50 am Anfang eines jeden Federungshu-
bes das geforderte leichte Ansprechen.
Mit 110 mm fiir das Vorderrad und 100
mm fiir das Hinterrad sind die Gesamtfe-
derwege bewullt nicht iibergrol5 bemessen
worden. Entscheidend bleibt, dall Feder-
kennungen vorliegen, die innerhalb der
gesteckten Hubgrenzen grofle Hauptfede-
rungsbereiche zulassen. Eine kleine Probe
davon wird anschaulich, wenn man sich
einmal kurz vom Sattel abhebt und sich
mit etwas ‘“‘Nachdruck™ wieder setzt, wobel
an der Hinterradfederung ein iiberraschend
groler Weg ausgelost wird. Vor einigen
Jahren noch wiire eine gleiche Federung
in albernem Vorurteil als viel zu weich
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und daher gefihrlich
befunden worden.
Heute sehen wir an
der R 50, wie eine
funktionsfihige
Radfederung auszu-
sehen hat: Durch die
sorgfiltige Abstim-
mung, oder besser
sorgfiltige “Ver-
stimmung” von Vor-
der- und Hinterrad-
federung, und durch
das Zusammenspiel
von Kennungsver-
lauf, Hauptfede-
rungsbereich und
korrekter hydrauli-
scher Schwingungs-
didmpfung wird we-
der eine harte noch
eine weiche Fede-
rung, sondern ein ge-

wisses Ge-
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/ ’

T O

# o
= ==

samt-Fede-

rungsverhalten erzielt, als dessen
fruchtbarste Auswirkungen bester
Komfort und hochste Fahrsicher-
heit zu verzeichnen sind.

Es ist keine neue Botschaft mehr,
dall mit einem erstklassigen Fahr-
werk die Tour zur reinen Freude
wird und schlechte, sonst zu lang-
samer Fahrt zwingende Wegstrek-
ken ihre Schrecken verloren ha-
ben. Dazu kommen bei der R 50
noch ausgezeichnete Lenkeigenschaften.
Einmal in Fahrt, ist das Eigengewicht der
Maschine vergessen, sie ist handlich wie
ein Leichtgewicht, und die Kurvenfahrt
bereitet immer neue Freude. Einmal nur
wihrend der ganzen Testzeit konnte es
sich das Vorderrad nicht verkneifen, bei
schrig liegender Maschine und iiber eine
buckelige Briicke kurz auszupendeln. Und
als Zeichen dafiir, dal3 die letzte Vollkom-
menheit einer Vorderradfederung kein Ge-
schenk des Himmels ist, mag gelten, dald
eine vom Sattel aus kaum registrierbare
und tiberdies auch harmlose Verhirtung
der Federung beim Abbremsen des Vor-
derrades eintritt. Grund: Der Bremsbak-
kentriger ist nicht durch einen Pa-

rallelogrammanker gehalten, sondern starr
mit der Schwinge verbunden, wie dies bei
Langarmschwingen angingig und iiblich
ist. Hier verbietet sich allerdings eine scharf
ansprechende Vorderradbremse von selbst,
eine unerldBliche Forderung, der die R 50
durch erstklassige Bremsen mit vorziigli-
cher Dosierbarkeit ohne weiteres gerecht
wird.

Als konstruktive Sonderheit féllt auf, dal
die oberen Schutzhiilsen der Federbeine
nicht pendeln, sondern fest mit der Rah-
menhinterhand verbunden sind. Dadurch
blieb die altbekannte Rohrschleife erhal-
ten, an deren unterem Zug Soziusfulira-
sten und Seitenwagenanschlufb sehr solide
befestigt sind. Wie nicht anders zu erwar-
ten, sind die Federbeine durch einfaches
Schwenken eines kleinen Hebels von Hand
fiir Solo- und Soziuslast einstellbar. Eine
technische Delikatesse ist die Unterbrin-
gung der Kardanwelle: Sie lduft unsieht-
bar im rechten Schwingenarm, und damit
sehen wir zweifellos die kompakteste und
eleganteste Konstruktion der Kraftiiber-
tragung von Getriebe zu Hinterrad vor
uns, die beim Motorrad klassischer Bau-
weise iiberhaupt moglich ist.

Durch den Reifeprozell des Fahrwerks ist
der Motor nicht zu kurz gekommen. Au-
Berlich bis auf die jetzt noch schriger
angesetzten Vergaser zum Zweck besse-
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rer FuBfreiheit unverindert,
verschafft nun ein Magnetziin-
der die mitunter recht brauch-
bare Unabhingigkeit von der
Batterie. Die Kupplung hat eine
Tellerfeder erhalten. Ohne dal3
der Kupplungsvorgang einer
BMW je Anlaf zur Beanstan-
dung gegeben hitte, ist durch
die besondere Kennung der
Tellerfeder das Kuppeln nun
noch feinfiihliger, noch besser
dosierbar geworden. Vorziiglich
auch der neue Gasdrehgriff mit
kurzem Gesamtweg und pro-
gressiver Wirkung. Nach den
guten Erfahrungen an der R 25/
3 hat nunmehr auch die R 50 in
ithrem neukonstruierten Getrie-
be mit drei Wellen den Dreh-
momentstoBdampfer fiir alle
Ginge erhalten, wobei die drit-
te Welle den Dampfer, beste-
hend aus zwei federbelasteten
Knaggen, trigt. Dergestalt wird
dem Wellenantrieb eine Nach-
giebigkeit bis zu rund 90° KW
zuteil. Damit wird wohl genii-
gend beweiskriiftig das Gerede

km/h noch keine 4 Liter/100
km aufzuwenden sind. Solchen
rein wirtschaftlichen Betrach-
tungen steht aber auf der ande-
ren Seite ein sportliches Tem-
perament gegeniiber, das sich
in aller Welt sehen lassen kann:
Vom stehenden Start in 10 Se-
kunden auf 100 km/h, in 15 Se-
kunden auf fast 130 km/h und
dariiber hinaus 140 km/h Spit-
ze, die bei der Priifung an ei-
nem nahezu windstillen Tag in
eng anliegender Kleidung und
leicht gebeugter Fahrerhaltung
erreicht wurden.

Ruckfreie Mindestgeschwin-
digkeit im vierten Gang: 26
km/h! Wihrend frither beim
briisken Hochbeschleunigen aus
Bummeltempo heraus eine ge-
wisse Rauheit nicht zu iiberse-
hen war, dreht der Motor der R
50 heute ber gleicher Gelegen-
heit weich und willig hoch, als
wiren es nicht zwei, sondern
doppelt so viel Zylinder. Die-
ser einmalige und daher un-
vergleichliche Rundlauf eines

vom unelastischen Kardanan-

tricb entkriftet.

Der Motor der R 50 lduft leise wie kein
zweiter seiner Art, ja, es ist bereits der
Vergleich mit einem Wagenmotor stat-
thaft geworden. Das ist im Motorradbau
einmalig, und es kann hinzugefiigt wer-
den, daB} das Getriebe nicht einmal bei ge-
schobenem Motor horbar wird. Ganz gleich-
giiltig, bei welchen Geschwindigkeiten
die Schaltung auch gepriift wird, sie lduft
leichtgiingig, die Génge gleiten sicher ein
und arretieren korrekt. An sich kann es
diesem Getriebe gleichgiiltig sein, ob die
Ginge schnell oder langsam gewechselt
werden, nur erhebt dieses wundervolle
Motorrad beim Hochschalten den Anspruch
auf nicht zu knapp bemessene Schaltpau-
sen, wenn wirklich lautlos gewechselt wer-
den soll. Nichts weiter als dies ist der ein-
gangs erwihnte einzige dunkle Punkt, des-
sen einfache Ursache in der gleichen Dreh-
zahl von Motor und Getriebe zu finden ist.
Der Motor der R 50 leistet bei 5800 U/min
26 PS, das Verdichtungsverhiltnis betréigt
1:6,8. Welche Moglichkeiten und Reser-
ven in diesem Motortyp stecken, wird
durch einen Vergleich mit dem Motor der
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R 69 eindringlich veranschaulicht. Hier
sind es statt der 490 ccm Gesamtvolu-
men der R 50 590 ccm, 1:8 Verdichtung,
6800 U/min und 35 PS. MiiBig zu sagen,
dal der R 50-Motor frei von hektischer
PS-Zucht blieb und dennoch als schnel-
les und ganz gewill besonders langlebi-
ges Triebwerk zu werten ist, was wieder-
um hoher Wertbestandigkeit gleichzu-
setzen ist. Der Entwicklungsstand und
die Reife dieses Motors werden klar,
wenn neben 26 PS Hochstleistung als
maximales Drehmoment 3,5 mkg ge-
nannt werden kann. Als gewill nicht all-
tigliche Gegebenheit ist hinzuzufiigen,
daBl dieser Wert zwischen 3000 und 6500
U/min nicht absinkt. Auch der spezifi-
sche Verbrauch liegt heute niedriger als
bei fritheren BMW-Halbliter-Zweizylin-
dermotoren, und es ist schon ein Ding, zu
wissen, dal auf der Autobahn bei kon-
stant 100 km/h nur knappe 5 Liter auf
100 km durchfliefen und bei konstant 80

Motorradmotors kennt so gut
wie keine kritische Drehzahl mehr, denn
was sagt es schon, wenn kurz iiber 90 km/
h ein gerade noch erkennbarer Deut von
Schwingungen vom Scheinwerfer wieder-
gegeben wird. Dieses Motorrad ist schon
ein Erlebnis!

KENNZEICHNUNG R 50

26 PS, Drehmomentverlauf und spezifi-
scher Verbrauch verbessert. Schriger ste-
hende Vergaser, Magnetziinder. Leiseres
Triebwerk, Ansaug- und Auspuffdimpfung
verbessert.

Neues Vierganggetriebe mit Drehmoment-
StoBdampfer. Schaltung sicherer, leicht-
gangiger. Durch Tellerfeder sehr weiche,
vorziiglich dosierbare Kupplung.
18"-Laufrider auf Kegelrollenlagern.
Langarmschwinge vorn und hinten, beide
auf Kegelrollenlagern. Lasteinstellbare
Federbeine hinten. Kardanwelle im rech-
ten Schwingenrohr. Nachlaufeinstellung
flir Seitenwagenbetrieb. Neuer 17-Liter-
Tank, Werkzeug seitlich eingebaut. Ver-
stellbarer Sportlenker, 650 mm breit. Brems-
fliche um iiber 16 % vergroBert. Progres-
sive Gummifederung fiir den Sattel. Auf
Wunsch Doppelsitzbank.
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Bei der Riickverfolgung von Entwicklun-
gen liberrascht es oft, welche Zeitrdume
verstreichen muften, ehe sich verniinftige
Losungen durchsetzten. So verstrichen
bei den Motorridern glatt 60 Jahre, ehe
man die Rader im Rahmen so authidngte,
dalB von Fahrkomfort gesprochen werden
konnte. Vereinzelt gab es zwischenzeit-
lich geniale Konstrukteure, die schon
friithzeitig durchaus praktikable Losungen
anboten. Aber leider wurden diese Anre-
gungen nicht ausreichend gewiirdigt. Man
war so motorenverliebt, dall hier das gan-
ze Entwicklungspotential festlag. Der
Rahmen mit starr eingebauten Riadern, die
Gabel mit einer Andeutung von Zentralfe-
derung waren iiber Jahrzehnte Stand der
Technik. So wurden auch noch unverdros-
sen in den 50er Jahren fiir damalige Ver-
hiltnisse durchaus moderne Motoren 1n
alte Rahmen- und Gabelkonstruktionen
eingebaut. Aus heutiger Sicht eine unver-
standliche Entwicklung. Allein schon der
schlechte Allgemeinzustand der damali-
gen Verkehrswege mubite eigentlich den
Entwicklungsschwerpunkt Federung und
Fahrkomfort heraustordern. Aber es tat
sich kaum etwas, und so donnerte der Fah-
rer und sein Sozius mit einer Nierenaus-
schiittelmaschine iiber Kopfsteinpflaster,
gewalzte Schotterstralien oder Schlaglo-
cher. Erst der zaghaft aufkeimende Pro-
test in Zeitschriften zeigte Wirkung. Mit
“aufwendiger Sattelfederung™ glaubte
man, das Optimale erreicht zu haben. Das
Ergebnis sah dann so aus, dal} der starre
Bock unter dem Fahrer tiber das Pflaster
hammerte, sich langsam 1n seine Bestand-
teile zerlegte und der Fahrer selbst wie am
Gummifaden aufgehiingt auf der Maschi-
ne rumhiipfte. Und damit auch der be-
riithmte Knieschlulf gehalten werden
konnte, pappten alle Hersteller irgend-
welche Gummilappen auf den Tank,
wobei besagle Knickissen meist in der
Wadengegend oder tiber dem Oberschen-
kel zu finden waren. Die scheinheilige
Empfehlung, durch Verstellen der Fubira-
sten die optimale Sitzposition zu finden,
war schon maglich, wobel aber Bremsen
und Schaltung nicht mehr bedient werden
konnten.
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Bei diesem Stand der Dinge fillt es nicht
schwer, durch entscheidende Verbesse-
rungen den gesamten Markt in Freuden-
taumel zu versetzen. So verbuchten auch
die wenigen Hersteller der S0er Jahre mit
Mut zu Neuerungen bei den Motorjourna-
listen wahre Freudenausbriiche. Nach lan-
gen Jahren des Leidens federten die Rader
endlich selbstindig in der Gabel/Rahmen-
konstruktion. Es konnte nun wirklich von
StrabBenlage gesprochen werden. Gleich-
zeitig einher mit dieser Entwicklung, ging
die Optimierung der Verkehrswege, das
Kopfsteinpflaster verschwand, und der
Asphalt kam.

Von Doppeleffekten beschriebener Art
getragen, sonnten die Hersteller sich im
allgemeinen Lob der Fachleute und des
Verbrauchers. Analysiert man aber Ent-
wicklungen im Abstand der Zeit

einen Hauch von Prédzision und ddmpfen-
dem Ineinandergleiten, denn wer hat nicht
schon einmal ein Teleskopfernrohr zu-
sammengeschoben und daber diese Ei-
genschaften empfunden! Eine Superwer-
bung mit Einfiihlungsvermogen in die
menschliche Psyche.

Die Wirklichkeit zeigt eine simple Gera-
dewegfederung iiblicher Bauart. Aber
halt, eine zweite kleine Feder, plaziert in-
nerhalb der groBen Feder, bringt eine in-
teressante Variante. Nach der Hilfte des
Federweges der Hauptfeder setzt die
zweite Feder mit voller Kraft ithre Absorp-
tionsenergie ein und federt im Extrembe-
reich mit zusitzlicher Kraft. Ist die Ab-
stimmung Federung-Fahrwerk optimal,
wird hiermit ein Durchschlagen vermie-
den. Gegeniiber den starr aufgehidngten

unvoreingenommen und niich-
tern, so stellen sich die so hochge-
priesenen Eigenschaften als
langst tibertillige und 1im Prinzip
schon damals technisch iiberholte
Konstruktionen heraus. Auch der
Firma ADLER wurde Mut zur
Neukonstruktion unter Aufbre-
chung der verkrusteten Uberliefe-
rungen zugesprochen. Verstind-
lich, dalli ADLER-Motorrider bei
der damaligen Lobby sofort An-
klang fanden. Allgemein war man
liber die Fahreigenschaften des
Lobes voll. Noch heute kursieren
sagenhafte Geschichten, obwohl
bei niherem Hinsehen zwar eine
solide und gute Konstruktion an-
geboten wurde, aber die hochge-
lobten Fahreigenschaften doch
nur mehr durch verinderten
Schwerpunkt erreicht wurden.

Federung vorne und hinten ent-
sprachen - zwar etwas starker di-
mensioniert - der Entwicklung der 100er
aus dem Jahre '48.

Verweilen wir doch bei den angebotenen
Tatsachen. In einem ADLER-Prospekt
aus dem Jahre 1956 steht: “Auch die vor-
bildliche Federung der ADLER ist ein Si-
cherheitsfaktor: der Fahrer ermiidet nicht,
stets liegt der Lenker ruhig in der Hand,
und selbst bei grofien Schriaglagen und
sehr schlechten Strallen ist feste Boden-
haftung der Réder gesichert. Das wird
erreicht durch eine ‘progressiv arbeitende
Teleskopfederung mit 6lhydraulischer
Dampfung’.” Bekanntlich 1st Papier ge-
duldig, und vollmundige Werbetexte sind
brancheniiblich. Allein das Wort “Tele-
skopfederung” suggeriert dem Leser

Ridern sind dies schon Supereigenschat-
ten. Nun noch schnell eine Verkleidung
iiber die Feder gehéngt, und schon 1st die
Teleskopfederung perfekt. Hat BMW
aber nicht eine dhnliche Konstruktion her-
ausgebracht? Dann muBl eben das Wort
‘progressiv’ noch etwas bringen.

Die zwei Moglichkeiten einer Feder:

. Eine in Ruhestellung mit ihren Win-
dungen eng zusammenliegende Feder
kann durch Kraft nur auseinandergezogen
werden. Sie hat bei Nachlassen der Kraft
das Bestreben, in die Ruhestellung zu-
riickzukehren. Sie zieht sich zusammen.
2. Eine in Ruhestellung mit ithren Win-
dungen weit auseinanderliegende Feder
kann nur zusammengedriickt werden. Bei
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Nachlassen der Kraft driickt sie sich bis
zur Ruhestellung auseinander.

Bei unserem Beispiel handelt es sich um
Federungstyp 2. Eine fiir diese Zwecke
durchaus geeignete Konstruktion mit lei-
der einer negativen Eigenschaft: sie
schwingt beim Einriicken nach. Bis jetzt
noch nicht ein allzugrofier Gewinn. Nun
schwingt nicht nur allein der Fahrer wie
am Gummiband, sondern auch der gesam-
te Unterbau des Motorrades. Diese nur
schwer zur Ruhe kommende Feder mul
durch eine weitere Mallnahme abge-
bremst werden. An dieser Stelle mul oben
beschriebene 6lhydraulische Ddampfung
ihre segensreiche Arbeit aufnehmen. Hat
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man bis jetzt konstruktiv eine klare Linie
gefunden, hier setzt die Hudelei ein.

Im Prospekt wurde richtig von einer pro-
gressiv arbeitenden (Teleskopfederung)
Geradewegfederung gesprochen. Besagte
Olhydraulik ist aber nur als sekundire
MaBnahme eingesetzt, sie bremst die sich
streckende Feder ab. Riickdampfer sind
fiir die Federungseigenschaften wichtige
konstruktive Bauteile, wenn sie ausrei-
chend dimensioniert sind. Der in diesem
Falle eingebaute Stab von Fingerdicke
und knapp 10 cm Ddmpfungsldnge sym-
bolisiert nur den guten Willen. Dariiber
hinaus entspricht die Angabe “Olhydrau-
lik” nicht den Tatsachen. Das Bauteil ist

nur eine Olpatsche.

Unterdimensionierte Teile, wie in unse-
rem Fall auch noch gefiillt mit minder-
wertigem Dampferol, ziehen die Rekla-
mationen an wie der Kise die Fliegen. So
wurde von ADLER schon am 28.12.1953,
also wenige Monate nach Produktionsbe-
ginn dieses Bauteils, auf Probleme bei Ol-
druck-StoBdampfern hingewiesen. Kon-
struktiv tat sich aber nichts, so dall am
7.1.1954 in einer weiteren Mitteilung
empfohlen wurde, als elastische Wegbe-
grenzung und als Durchschlagsicherung
bei vollstindigem Einfedern des Hinterra-
des 4 Anschlaggummis iiber die Kolben-
stange des Dimpfers zu schieben. Der
Griff in die hinterste Ecke der nostalgi-
schen Trickkiste. Das beriihmte An-
schlaggummi als endgiiltiger Wegbe-
grenzer.

Man kann mit Recht behaupten, dal} heute
alle iiberlebenden Olpatschen mehr oder
weniger zerstort sind. Eine Reparatur ist
dennoch moglich. Der erste grobe Unter-
schied zwischen einem echten hydrauli-
schen Diampfer und einer Olpatsche liegt
optisch in der Dicke. Das aufwendigere
Innenleben und die anders geartete Funk-
tion bedarf bei der Hydraulik eines dicke-
ren Korpers. Hohere Betriebsdriicke zie-
hen zudem einen hermetisch abgeschlos-
senen Korper nach sich. Offnungsversu-
che zerstoren das Bauteil, und ohne Spe-
zialwerkzeuge und -kenntnisse ist eine
Reparatur ausgeschlossen. Im Gegensatz
dazu die Olpatsche mit ihrem einfachen
Innenleben.

Die Makroaufnahme von Bild 3 zeigt die
aus dem Diampferkorper herausragende
Schubstange. Diese diinnen 6 mm Stan-
gen sind fast alle zerstort. Riihren die
Rostausschwemmungen im oberen Be-
reich der Stange noch von den hier ange-
ordneten Gummipuffern her und sind
deshalb fiir die weitere Beurteilung ohne
Belang, so sind die darunterliegenden
Bereiche zerstort. Bei der wie poliert
wirkenden Stange zeugen tiefe Riefen zu-
mindest von einer Zerstorung des oberen
Simmerringes. Hier konnten wohl auch
groBere Mengen Dimpferdl auslaufen.
Eine mechanische Fehlbehandlung
(Schraubstock, Zange?) hat einen Teil der
polierten Lauffliache eingedriickt. Der
erste Eindruck: Totalschaden von Kol-
benstange und Dichtring am Deckel.
Hartverchromte 6 mm Stangen sind nicht
mehr aufzutreiben. Heutige Olpatschen
haben 8 mm Stangen. Umbau von Dimp-
ferkorper und neue Durchbohrungen am
Abschlufldeckel der Federung sind notig.
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Nachster Vorschlag: VA-Material 6 mm
elektropolierte Oberfliiche. Stangen sind
nicht 100 % rund, die Dichtung bei der
Stabdurchfiihrung muld durch elastisches
Material ersetzt werden, Dieser Arbeits-
gang ist sowieso fillig, da Riefen an der
Stange auf Sandeinschluld und Verhirtung
deuten.

Nichster Arbeitsgang: Offnen des Damp-
fers mit einem selbst angefertigten
Schliissel. Relativ einfache Arbeit. Voll-
material mit der Stirke des Didmpferkor-
pers lang durchbohren zur Durchfiihrung
der Kolbenstange. Zwei halbrunde Nasen
ausfeilen, die in die halbmondférmigen
Schlitze der eingeschraubten Abdeckplat-
te passen.

Bild 2 zeigt einen auseinandergeschraub-
ten Dampfer. Das Feingewinde kann an-
fangs recht fest sitzen. Nach dem Ab-
schrauben des kleinen Deckels mit einge-
preBtem Simmerring lduft aus dem offe-
nen Korper eine iibelriechende Fliissig-
keit. Dies ist die zerstorte Dampferfliis-
sigkeit, bestehend aus Amylalkohol und
Ol. Ein Fall fiir die Sondermiillentsor-
gung.

Das Auseinanderziehen der Innereien aus
dem Dimpferkdrper bereitet keine
Schwierigkeiten. Am Boden des Zylin-
ders fiir die Kolbenfiihrung befindet sich
eine Hiilse mit Feder und Kugel. Diese
Teile konnen schon mal abgesprungen
sein und liegen dann lose am Boden. Nun
setzt die Reinigung ein und mub} sorgfiiltig
durchgefiihrt werden. Kristalle und
Schlamm fiillen einen betrichtlichen Teil
des unteren Bereiches. Beil den gesamten
Reinigungsarbeiten zumindest diinne
Gummihandschuhe tragen. Auch dieser
Schmier gehort zum Sonderabfall. Bei der
Inspektion der Innenteile werden kaum
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weitere Schdden zu finden sein, aufler
wenn durch massiven Wassereinbruch
von auflen alles durchkorrodiert ist. In
diesem Fall ist eine Rettung sowieso un-
moglich.

Bei der Generalreinigung kénnen wir uns
auch gleich mit der Funktionsweise der
Olpatsche vertraut machen. Kolben und
Innenzylinder bilden eine Kammer. In-
nenzylinder und Dampferkorper eine wei-
tere. Wird der Kolben im Innenzylinder
nach unten gefiihrt (Zusammenpressen
der Federung), so wird fiir die ausdriik-
kende Fliissigkeit der volle Querschnitt
freigegeben, und der Kolben fdhrt ohne
Widerstand nach unten. Die Fliissigkeit
befindet sich nun in der zweiten Kammer.
Wird die Feder entlastet und driickt sich
auseinander, saugt der hochwandernde
Kolben die Fliissigkeit zuriick. Das ge-
schieht durch winzige Offnungen nur sehr
miithsam. Die bewufte Dampfung tritt ein.
Der Zusammenbau gestaltet sich ebenso
einfach. Geachtet werden mufl} darauf,
daB Kugel, Feder und die winzige Uber-
wurfkappe am Boden des Kolbenzylin-
ders festsitzen.

Das Diampferdl muBl jetzt nachgefiillt
werden. Alle fiir die Dampfung in Olpat-
schen eingesetzten Fliissigkeiten sind ver-
giitet, d.h. ihnen sind besondere Eigen-
schaften mit auf den Weg gegeben. Ein-
mal ist der Korrosionsschutz zu beachten,
die wichtigere Eigenschaft ist aber das
neutrale Verhalten beim Durchsaugen
oder Durchdriicken. Normale Fliissigkei-
ten wiirden wild schiumen und damit re-
produzierbare Eigenschaften verlieren.
Beim Dimpfervorgang diirfen niemals
Luftblasen entstehen.
Hydraulikfliissigkeiten erfiillen beschrie-
bene Bedingungen, sind aber etwas dick-

fliissiger. Es bleibt nichts anderes iibrig,
als einen Stobdampfer vom Autofriedhof
zu holen, um an die begehrte Fliissigkeit
zu kommen oder den zeitraubenden und
nervtotenden Weg iiber den Olhandel zu
finden.

Beim Fiillvorgang mul3 der Dampferkol-
ben im unteren Bereich ruhen, dann wer-
den die wenigen ml Didmpferdl in die
AuBenkammer gegossen und der Korper
verschraubt.

Wer sich bis hierhin vorgearbeitet hat und
meint nun, intakte Dampfer zu besitzen,
irrt sich. Das synchrone Einstellen von kg/
Zugkraft beider Dampfer kostet noch Zeit
und Nerven. Als Hilfsvorrichtung braucht
man eine Mefllatte von 30 cm Léinge und
eine Federwaage bis 20 kg Zugkraft. Bei-
de Diampfer miissen pro cm die gleiche
kg-Zahl Zugkraft aufweisen. Durch etwas
Leeren oder Fiillen der Dampferfliissig-
keit wird dies erreicht. Dazu mul} natiir-
lich der Diampfer erneut aufgeschraubt
und danach verschlossen werden. Dies
praktiziert man, bis beide Dampfer iden-
tisch sind oder man selbst die Nerven
verloren hat.

Die Olpatsche, wie wir sie hier kennenge-
lernt haben, wird noch heute verwendet.
Jedes bessere Auto hat einen Kofferraum-
deckeldimpfer oder Motorraum-Klap-
pendampfer. Sie werden eingesetzt, um
das Hochschnellen dieser von einer Feder
gezogenen umfangreichen Bauteile abzu-
bremsen. Im Prinzip der gleiche Vorgang
wie bei der besprochenen Hinterradfede-
rung. Nur sind die belastenden Kriifte von
gewaltigem Unterschied.

Der gleiche Dimpfer in den 50er Jahren

hochgelobt, heute nur eine nichtbeachtete
Nebensichlichkeit.
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Hans heiBt er. Johann Hetzler mit
vollem Namen. Und natiirlich war
er ein dicker Kumpel von Otto.
Und ich kenne ihn ebenfalls schon
seit iiber 45 Jahren. Inzwischen ist
er iiber 74, und mit dem Laufen
hat er einige Schwierigkeiten. Aber
erst dieser Tage habe ich ihn nach
langen Jahren wieder einmal
besucht, und es zeigte sich, dall zu-
mindest sein Gedachtnis noch von
glasklarer Scharfe und sein Inter-
esse an Motorriadern immer noch
wach ist. Die Geschichte, die ich
hier wiedergeben will, hat mir der
Hannes damals brithwarm erzahlt,
gleich nachdem er sie erlebt hatte.
Und als ich ihn neulich besuchte,
haben wir beide noch mal dariiber
gelacht.
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Es war im Jahr 1949. Der Hannes hatte das
Gliick gehabt, ziemlich rasch aus den eisi-
gen Weiten RuBlands wieder in heimatli-
che Gefilde zu kommen, und natiirlich
galt eine seiner ersten Sorgen einem fahr-
baren Eisenhaufen. Der eine oder andere

| Schrotthaufen wurde zum Laufen ge-
e : :
| bracht und irgendwann wieder verscher-

belt. Aber als dann die Wiahrungsreform
kam und das Geld wieder etwas wert war,
stellte sich heraus, dals eben dieses Geld 1n
den Taschen anderer Leute war. Es war
nix mit neuem Motorrad.

Da geschah es, dall der Hannes fiir er-
staunlich wenig Geld in den Besitz eines
altehrwiirdigen Geriits gelangte, welches
das Licht dieser Welt erstmals im Jahre
des Heils 1925 erblickt hatte. Es handelte
sich dabei um die deutsche Ausgabe der
1922 in England als TRIUMPH “BABY™
herausgebrachten Maschine, die in
Deutschland den Namen “KNIRPS™ be-
kam und mit einem 300er Zweitaktmotor
und zwei Géingen ausgestattet war. Dieses
Motorrad war als ausgesprochenes Billig-
modell konzipiert, um breite, finanz-
schwache Kiuferschichten zu mobilisie-
ren; daher war an allen Ecken und Enden
gespart worden. AuBer zwei Ridern und
einem Motor, dariiber ein runder Benzin-
behilter, war so gut wie nichts an dem
ganzen Ding dran. Weil nichts dran war,
konnte auch nicht viel kaputtgehen, und

da der Motor gerade sechs PS aus 300 ccm
quetschte, hatte dieses Geridt nicht zu
Unrecht den Ruf absoluter Zuverlissig-
keit. Guter alter TRIUMPH-Tradition
entsprechend, wackelte vorn eine Pendel-
gabel vor und zuriick, anstatt rauf und
runter, und die 6 Ackergidule wurden hin-
ter dem zweigdangigen Getriebe via Keil-
riemen auf das Hinterrad losgelassen.
Wem die ganze Geschichte zu schnell
wurde, der konnte durch Treten auf ein
hochtrabend als Bremspedal bezeichnetes
Eisen einen belederten Holzklotz in die
Keilriemenfelge driicken, und fiir ver-
zweifelte Fille war noch eine Felgen-
bremse nach Fahrradmanier (blof3 nicht so
wirksam) am Vorderrad vorgesehen. Fiir
das Licht in der Nacht sorgte normaler-
weise eine Karbidfunzel, die aber immer
noch besser leuchtete, als die iiber eine
Batterie und einen nachtriaglich ange-
pappten Dynamo betriebene elektrische
Beleuchtung. Das war dann die Luxusaus-
stattung.

Hannes Hetzler also geriet zufillig an eine
solche Triumph “KNIRPS” in Luxus-
Ausstattung und gedachte, selbige fiir sei-
ne motorisierte Fortbewegung einzuset-
Zen.

Doch vor die Zulassung haben die Behor-
den den TUV gesetzt. Der Felgenbremse
am Vorderrad traute selbst der Hans nicht
so recht zu, dal} sie Gnade vor den Augen
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der Abnahme flinde, Also kam eine Trom-
melbremse rein - von e¢iner Hunderter mit
Tretkurbeln und SACHS-Motor. Immer-
hin: Man konnte den guten Willen sehen.
Voll Zuversicht im Herzen und einer
gehorigen Portion Diesel im Tank, um das
teure Benzin damit zu strecken (diese
Mixtur reduzierte zwar die Leistung um
einige Prozent, aber die Miihle bewegte
sich dennoch, wie bereits Galilei geahnt
hatte), fuhr der Hannes also bei der Priif-
stelle vor.

Bei seinem Anblick lief alles zusammen,
und alle Kommentare bewegten sich in
Richtung Schrotthindler. Damals hatte
noch kein Mensch Spall an Oldtimern.
Wer so eine alte Karre fuhr, der konnte
sich eben nichts Besseres leisten. Wenn
sie so alt war wie dem Hans die Seinige,
dann erst recht.

Irgendwann war es dann endlich soweit,
und ein Priifer bewegte sich gemessenen
Schrittes auf das Relikt aus den Pionierta-
gen zu. Als der Herr Priifer die Maschine
naher in Augenschein nahm, runzelte sich
seine Stirn zusehens in bedngstigender
Weise, und seine zunehmend finsteren
Blicke schwenkten zwischen Motorrad
und Eigner hin und her.

Endlich hatte er einen Entschlull gefalbt.
“Sagen Sie, wo ist denn hier eigentlich der
Kickstarter?” fragte er. “Kickstarter ham-
mer nicht!” entgegnete Hans friedlich.
“Ja - wie wollen Sie das Ding denn star-
ten?” wollte der Experte verbliifft wissen.
Hans bockte das Hinterrad auf, legte den
zweiten Gang ein, tupfte den Vergaser,
spuckte in die rechte Hand und ruckte
dann einmal kridftig am Hinterrad.
TUCK - TUCK - TUCK - TUCK — Der
Motor lief.

Hans nahm den Gang wieder raus, stellte
das Hinterrad auf den Boden, klappte den
Stander hoch und bot dem Herrn Ingeni-
eur an: “So, jetzt konnen Sie fahren ...”
Dieser horte daraufhin auf, seinen Kopf zu
schiitteln und wollte wissen: “Wo gibt
man hier eigentlich Gas?” Darauf mulite
er sich sagen lassen: “Uberhaupt nicht!
Sehen Sie diese beiden Hebel (rechts am
Lenker)? Der eine ist fiir den Gasschieber
und der andere fiir den Luftschieber. Fas-
sen Sie da ja nicht an, sonst geht gar nichts
mehr!” Leicht aus der Fassung gebracht,
fragte der Speziahlist: “*Und wie fahren Sie
denn dann schnell und langsam?” Darauf
Hans: “Das da driiben (linke Lenkerseite)
ist die Ziindverstellung. Damit fahren Sie
schneller und langsamer, Und der Hebel
darunter (ebenfalls mit Bowdenzug), das
ist die Schaltung. Der erste Gang ist hier
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und der zweite da. Und in der Mitte der
Leerlauf.” - “Ja, und wo ist denn dann die
Kupplung?” - “Kupplung hammer nicht
- “Ja, sind Sie denn wahnsinnig? So
kann man doch nicht fahren!” Darauf
Hans in aller Ruhe: “Die sind doch friiher
auch gefahren. Und wenn Sie zu didmlich
zum Fahren sind ...” Darauthin reagierte
der Priifer etwas indigniert. “Wie fahrt
man denn damit los?” - “Also, das ist ganz
einfach,” erkliarte der Hans, “da setzt du
dich drauf und paddelst ein paarmal mit
dem FuB, und dann legst du den ersten
Gang ein - und dann fahrst du!™
Nach einigem Hin und Her und der Be-
hauptung, daBl niemand mit so was fahren
konne, was von Hans mit dem Hinweis auf
alte Zeiten gekontert wurde und “...
schlieBlich bin ich mit dem Ding ja auch
hierhergefahren. Und das ist mein Motor-
rad, und das will ich zulassen, und wenn
thr nicht damit fahren konnt, dann 1st das
nicht meine Schuld!” - nach solcherlei
Disput also setzte sich der Herr Priifer
unter dem breiten Grinsen von etwa einem
Dutzend Anwesenden, die alle diese
Debatte gespannt verfolgt hatten, mit
wenig zuversichtlicher Miene auf dieses
Teufelsding, das zufrieden vor sich hin
tuckerte, kratzte mit dem linken Fubl ein

_:‘

paarmal auf den Boden und riickte den er-
sten Gang ein.

Die alte Triumph machte einen Ruck und
legte los. Nicht sehr schnell - dafiir aber
unaufhaltsam. Der geschockte Reiter hat-
te vollig die Orientierung verloren und
war krampfhaft bemiiht, sich irgendwie
festzuhalten. Dabei kurvte er wild schlin-
gernd iiber den Hof der Priifstelle. Noch
bevor der Motorradexperte Haltung und
Kontrolle (wenn schon nicht iiber das

Motorrad, dann wenigstens iiber sich) zu-
rickgewonnen hatte, fand seine Schrek-
kensfahrt an der Tiir eines TEMPO-Drei-
rads (die Dinger gab’s damals noch in
Mengen) ein plotzliches Ende. Als er mit
bleichem Gesicht unter der TRIUMPH
hervorgekrochen war, gab er ein vernich-
tendes Urteil iiber das Motorrad und seine
Eignung fiir den modernen Stralenver-
kehr ab.

An Hannes lief das alles jedoch ab wie
Regen an einer Gummihaut. Er erklirte
vielmehr dem Herrn Experten, dieser
konne froh sein, dall das Motorrad weiter
keinen Schaden genommen habe, und im
tibrigen konne er - der Priifer - nicht iiber
Dinge urteilen, von denen er keine Ah-
nung habe. Wer zu dumm zum Fahren sei,
miisse ganz ruhig sein. Und dann verlang-
te der Hans nach dem Chef.

Dieser - ein Herr Dr. Réhr - residierte ei-
nige StraBen weiter im Verwaltungsge-
bdude und erwies sich als echter Fach-
mann. Er nahm sich die Zeit, Hansens
Fahrkiinste im engen Hof des Verwal-
tungsbaues eine volle halbe Stunde lang
zu testen, mit Achter fahren, bremsen, an-
fahren und dergleichen. Es war praktisch
eine zweite Fahrpriifung.

Und dann stellte der Chef des TUVs dem
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Hannes eine Sondererlaubnis aus, derzu-
folge Hans Hetzler, geb. am Soundsoviel-
ten, wohnhaft R’dorfer HauptstraBie usw.,
als einziger befugt sei, das Motorrad Mar-
ke Triumph “KNIRPS” etc. im o6ffentli-
chen StraBenverkehr zu fahren. Diese
Sondererlaubnis hat der Hans noch einige
Jahre aufgehoben, als es die KNIRPS
schon lidngst nicht mehr gab. Und an die
Geschichte ihrer TUV-Abnahme erinnert
er sich heute noch gern. David Longstroke
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Es darf gEbasteIt werden...

g;} Der Konversion
vierter Teil

Peter Kurze beschreibt in der Serie
den Versuch, aus einer alten Militar-
Maico einen zivilen, billigen und zu-
verlassigen Tourer zu machen

ALU POLIEREN II

S. Polieren

Ein aufgerissener Pappkarton wird um
den Arbeitsplatz gestellt und dient als
Schutz vor Verschmutzung durch umher-
fliegende Wachsreste. Die Bohrmaschi-

Das sind die Poliermaterialien: Schwabbelscheiben und Wachse

ERSATZTEILE

Zwei Positionen in der Endabrechnung
der Restauricrung verbrauchen das mei-
ste Geld: Fremdarbeiten und Ersatzteil-
kauf. Je nach Substanz des Motorrades,
des Konnens und der verfligbaren Zeit
kann man theoretisch beide Budgets auf
Null driicken, Das geht so: Man kauft ein
gut erhaltenes Motorrad, macht alle néti-
gen Arbeiten selbst und repariert Teile,
statt sie zu erneuern,

Viele Oldtuimer-Liebhaber verwechseln
namlich restaurieren mit erneuern. Da
wird munter drauflosgekauft. Alles neu,
was es fiir die Maschine noch neu gibt.
Das Ergebnis ist ein Motorrad Baujahr
1992 nach Konstruktionspldnen von
1950 zu einem Preis, den eine neue Ma-
schine 1998 bei gallopierender Inflation
kostet.

Restaurieren heilit wiederherstellen,
ausbessern. Je weniger repariert wird,

daBl er das schonste Bergmeister-Ge-
spann hat. Warum? Weil das Dreirad seit
den 50er Jahren sehr, sehr gut gepflegt
wurde und man ihm die Patina ansieht.
Wihrend 35jidhrigen Putzens sind die
Zierlinien auf den Kotfliigeln wegpoliert
worden.

Alte Motorrdder sind Kunstwerke, die
man erhalten muf3. Ein Restaurator, der
ein Olgemilde wiederherstellt, kratzt
auch nicht die alte Farbe ab und malt alles
neu, sondern frischt nur auf.

Genauso verfuhr der Kaufer der Maico,
die seit 1958 abgedeckt im trockenen
Keller stand (sieche GummikuH-Heft 8/
1990 - Kellerfund). Gummifederbilge an
der Telegabel und Batterie erneuert, aus
Sicherheitsgriinden Reifen gekauft, den
vorgeschriebenen Spiegel angebracht,
Tank gelotet, elektrische Kontakte blank
geschliffen, gesdubert, abgeschmiert und
angeworfen. Kiste lief! Kosten: Kauf-
preis 800 DM, Reifen 160 DM usw., zu-

Den Ersatzteilkatalog erhielt ich, wie
schon erwadhnt, vom Herausgeber der
Maicoletters, Peter Vagt. Verschleifiteile
mulf} ich erneuern, andere Teile (Bleche,
Gepicktriger usw.) wollte ich gebraucht
kaufen. Uber den Kleinanzeigenteil der
Maico-Zeitung und der GummikuH be-
kam ich Kontakt zu anderen Maico-Fah-
rern, die mich mit Tips eindeckten und
mir gebrauchte Teile verkauften. 20 bis
30% der heutigen Verkaufspreise fiir
Neuteile waren der Betrag, auf den ich
mich mit den Verkdufern einigte. Ver-

sandkosten gingen zu meinen Lasten.
Fortsetzung folgt

Poliermaterialien

Heinrich Kreeb GmbH + Co
Postfach 701

W-7320 Goppingen
Telefon 07161/2 10 99
Fax: 07161/2 19 20

ne mull so eingespannt werden, dall die o ¥y s THu : :
S0 e , d STUCKLISTE POLIEREN desto originaler ist die Maschine. Voller  sammen keine 1200 DM. Ersatzteile
aus Gewebe bestehenden sogenannten : .
. % : Stolz und mit Recht sagte ein Sammler, Motor Shop Lothar Menger
Schwabbelscheiben abwiirts drehen. Artikel Hersteller Nr. DM : : S : :
: : Bei meiner Militir-Maico lag der Fall Riesstr. 21a
Schwabbelscheiben mit Spanndorn, der : . 2863 Ritterhud
: : ; Bohrmaschine min. 600 Watt " : ganz anders. Ich brauchte viele Ersatztei- ernuae
in einen Kunststoffkern eingegossen ' Foto unten: A IR DTN Telefon 04292/1481
RS e Aufspannbock Fahrendes Technik-Denkmal Maico M 175. le, da einiges fehlte und weil ich sie nach i e e
it T . A fiix Lackentfernang Baujahr 1952. Ohne viel Aufwand restauriertes meinen Vorstellungen umbauen will. Die Sl o s JEREILEE
wihrt. Billigere Ausfithrungen, in die Stahldraht-Topfbiirste Kaufhaus 8,00 : - WITEE :
_ it by e und alltagstaugliches Zweirad Jagd nach giinstigen Teilen begann.
man erst einen Spanndorn schrauben A A U S R 8,00 _
— mub, neigen zur Unwucht, die sich durch Schiclen

ol ’ , Mattierschleifer, grob Fa. Heinrich Kreeb 4146 18,80
noch lauteren Lauf der Bohrmaschine Mattierschleifer, fein dito 4145 18.80
bemerkbar macht. Schleifstern, z.B. 180er Kérmung dito 7697 19.80 |
Jede Schwabbelscheibe soll nur fiir ein Schleifpapier mit verschiedenen Kémungen Kaufhaus 10,00

: Polieren
Wachs verwendet werden, sonst erreicht Profi-Schwabbelscheibe 125 mm (2 Stiick) Fa. Heinrich Kreeb 2415 18,90 !
man ndmlich nie einen guten Glanz. Am Vorpolierwachs (schwarz) 250g dito 6108 8,50
einfachsten schreibt man mit einem dik- Polierwachs (weil) 250g dito 6107 8,50 '
ken Filzstift die Wachsfarbe auf den Profi-Schwabbelscheibe 80 mm dito 2417 11,20
Al Justile AiEC Hochglanzwachs (rot) 100g dito 6102 6,10

Kunststoffkern.

Mit dem schwarzen Vorpolierwachs
beginnt die Arbeit. Mit geringer Dreh-
zahl "massiert” man das Wachs in die
Schwabbelscheibe und nimmt eher zu-
viel als zuwenig, da das Wachs poliert
und nicht das Gewebe. Die Drehzahl der
Bohrmaschine liegt im Idealfall bei 3000
1/min. Die Werkstiicke prefit man gegen
die Scheibe, und nach kurzer Zeit fiihrt
man wieder Wachs zu. Den Poliervor-
gang wiederholt man mit weillem Polier-
uitd mit rotem Hochglanzwachs. Wachs-
reste konnen mit einem Putzlappen oder
mit heibem Wasser und Geschirrspiilmit-
tel entfernt werden.

So behandelte Alustiicke brauchen nicht
mehr durch Klarlack oder andere Mittel
geschiitzt werden. Selbst wenn die Ma-
schine ganzjihrig gefahren wird, reicht

Der Meister bekommt das Grauen, der Geselle fiirchtet sich und der Stift grinst: eingespannte
Bohrmaschine. Besser ist es, wenn man einen Bohrmaschinen-Aufspannbock (Ab 12 DM im
Kaufhaus) verwendet. ‘
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es meist, einmal im Friihling, einmal im | e ¥ o ;‘, .
Herbst, die Teile mit einer Paste (z.B. Dr. = e : A R
O.K. Wack Chemie Ingolstadt: Hoch- R e

glanzpolitur-Tube ca. 8 DM) zu reinigen. B T e
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TYPENKUNDE

Motor ohv-Paralleltwin
Zylinderzahl 2
Bohrung - Hub ; 2 x 75 mm / 74mm
Hubraum 654 cm’
Leistung 49 PS = 36 kW bei 7.000 min’'
Drehmoment -
Verdichtung
Kiihlung Luft/Fahrtwind
Schmierung Trockensumpf
Vergaser 2 x Amal Concentric Mk I, 30 mm
Batterie 12 V 9 Ah
Lichtmaschine 110 Watt
Ziindkerze z. B. Champion N3 oder N4
Elektrodenabstand 0,5-0,7 mm
Ziindanlage Batterie
Vorziindung 6 mm vor OT
Unterbrecherabstand 0,3 - 0,4 mm
Kraftiibertragung

Kupplung Mehrscheibenlamellenkupplung im Olbad
Primérantriecb Triplexkette
Getriebe 4-Gang-FuBschaltung

Hinterradantrieb iiber Rollenkette
Ubersetzung Getriebe Hinterrad

GesamtUbersetzung

Fahrwerk

Rahmen Doppelschleifenrohrrahmen

.......

Vorderradgabel

Teleskopfederung mit
hydraulischer Ddmpfung

Hinterradfederung 3-fach verstellbare GirlingstoBdimpfer

Bremse vorn
Bremse hinten

Allgemeine Daten
Radstand
Gesamtlinge
Gesamtbreite
Felgengrolbe vorn
hinten

Reifen vorn
Reifen hinten
Luftdruck vorn
Luftdruck hinten
Leermasse (netto)
zul. Gesamtmasse
Hochstgeschwindigkeit sitzend
Verbrauch
Tankinhalt

Sonstiges
Vorliufermodell
Nachfolgemodell
Bauzent
Hersteller

Duplexkonusnabe 8"
Simplexkonusnabe 7"

1420 mm
2220 mm
840 mm
2,15x 19
2,85 x 18
3.25S5 19
4.00 S 18

1.8 bar

2 bar

165,6 kg

362 kg

170 km/h

3,5 - 7 I/100km
11,5 oder 18 1

A 65 "Thunderbolt

1970-1973

B.S.A. Motor Cycles Ltd. Birmingham
Grold Britannien

Lightning 650

1. Standlicht
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BSA A 65 "Lightning™
Legende zum Schaltplan:

2. Oldruckwarnlampe
3. Oldruckschalter
4. Blinkerkontrollouchte
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* ) |3 20
= lga I5 B =
5. Tachobeleuchtung 11. Schalter

6. Drehzahlmesserbeleuchtung
7. Abblendlicht

8. Fernlicht

9. Fernlichtkontrolleuchte

10. Blinker vorn rechts

12.Vorderradbremslichtschalter
13. Rechter Lenkerschalter

14. Hupe

15. Linker Lenkerschalter

16. Wechselstromlichtmaschine

—D
Y
F
Z
G
J
H
K
OILS L
Trans- GREASE M
Brand Motor mission | Chaincase| Forks
(gearbox)
Castrol GTX or Hypoy Castrolite TQF Castrol
XL 20/50 LM N I
Mobil Super Mobilube Super ATF Mobilgrease A: Kontrolleuchten: AM: élEiﬂfﬂ"EtUtEEﬁ
GX90 210 | MP or Super gran-Fernlicht N: ZUndschlof3
_ : rot-Oldruck O:Benzinhahne
i orme i (see TR g g e | Dotax . Retinax orange-Blinker P: FuBbremshebel
B: Lichtschalter Q: Tankdeckel
B.P. Super Gear Oil Super Autran | Energrease C: Blinker R: tot
i st Fde B D: Lenkschlof S:Blinkschalter
E: Einstellung der Vorderradbremse  T:Killschalter
Texaco Havoline Multi-gear | Havoline | Texomatic Marfak F:Vorderradbremshebel L) Kupplu ngghehet
20150 HOEL 10W20 ¥ all-purpose G: Lichtschalter V: Kupplungseinstellung
Esso Uniflo Gear 0il Uniflo Esso Multi- H: LiEhthUpE W:Tachometer
GX90/140 Glide | purpose H J: Gasgriff X:Drehzahlmesser
LRSIt i purvls K:Schalthebel Y: Lufthebel
L: Kickstarter Z: Hupenknopf
Empfohlene Schmiermittel
17. Gleichrichter
= P8 My |3 18. Ziind-/Lichtschalter
" ‘ N i 19. Ziindspulen
o = j . 20. Zindkontakte

21. Kondensatoren

22. Sicherung

23. Batterie

24. Zenerdiode

25. Blinker rechts hinten
26. Ricklicht

27. Bremslicht

28. Blinkgeber

29. Blinker links hinten
30. Hinterradbremslichtschalter
31. Blinker links vorne

Kabelfarben:
=Schwarz
=Blau

=B raun
=Griin
=Pink
=Lila
=Rot
=Schiefergrau
=Weil3
=Gelb

<SOWIDIVAMZC®
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Mancher aus dem Kreis unserer Leser wird sich fragen,
warum “‘die von der Gummikuh® (und nicht nur die!) sich
soviel Gedanken gerade um das Schicksal des Motorrad-
werks Zschopau (MZ) machen. SchlieBlich geht ja “da
driiben” derzeit so viel vor die Hunde, werden immer neue
Zehntausende arbeitslos und hunderte vorher voll produ-
zierender Betriebe der verschiedensten Branchen wegen
Auftragsmangel stillgelegt - was bedeutet es da, wenn of-
fenbar die im Gesamtbild doch véllig unbedeutende, kleine
Motorradfabrik im sichsischen Erzgebirge (deren Produk-
te, wie ihr neuer Ministerprisident in Dresden gesagt

haben soll, “ja doch niemand haben will”) nicht wieder auf

die Beine kommt?

DKW Reichsfahrtmodell

Solche Frage zeigt, dal die
wenigsten wissen, wer und
was MZ eigentlich ist und was
es war bis zur, liber 40 Jahre
lang herbeigesehnten, Wie-
dervereinigung. Also blicken
wir einmal zuriick, um mehr
Verstindnis fiir die zu bekom-
men, die nicht wollen, dal MZ
sterben soll.

Man schrieb das Jahr 1907, als
der aus Didnemark stammende
Unternehmer J.S. Rasmussen
seine 1904 (nach absolviertem
Ingenieurstudium in Mittwei-
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da und Zwickau) in Chemnitz
gegriindete Firma, die Dampf-
kesselarmaturen und sonstiges
Dampfmaschinenzubehor ver-
trieb, spiter teilweise auch
selbst produzierte, an den
Rand des Stiddtchens Zscho-
pau, etwa 25 km siidlich von
Chemnitz, verlegte. Er hatte
dort, im Tal des FliiBchens
Dischau, zusammen mit einer
stillgelegten Textilfabrik be-
achtlichen Grundbesitz erwor-
ben, wo nun seine “Zschopau-
er Maschinenfabrik™ ihr Do-

mizil hatte.

Die zivile Produktion wurde
wihrend des Ersten Weltkrie-
ges (1914-1918) teilweise von
Riistungsfertigung abgelost.
Aber nebenher beschiftigte
sich Rasmussen mit der Ent-
wicklung von Dampfkraftwa-
gen - die diesbeziiglichen
Arbeiten liefen im Werk unter
dem Kiirzel D.K.W. (Dampf-
kraftwagen).

Mit Kriegsende zeichnete sich

Erinnerungen an

tiondarmotor (zum Antrieb bei-
spielsweise von Wasserpum-
pen). Beide fanden bei ihrer
erstmaligen Vorstellung auf
der Leipziger Messe 1919
beachtliches Interesse.

Aber das geniigte wohl Ras-
mussen nicht - er wollte die
Basis fiir eine Fertigung in
groBen Stiickzahlen. Und da
erschien thm (oder Ruppe?)
die Moglichkeit, das auch in
wirtschaftlich schwierigen
(Nachkriegs-)Zeiten stets fre-
quentierte Fahrrad mit einem
Hilfsmotor zu motorisieren,
recht aussichtsreich. Ruppe
konstruierte einen 118 ccm-

ab, dal die in diese neue Fahr-
zeugart gesetzten Erwartun-
gen wenig aussichtsreich sein
wiirden, und da die Zeit der
Dampfmaschine ohnehin fiir
bis dahin interessante Absatz-
gebiete zu Ende ging, mulite
ein neues, zeitgerechteres Pro-
duktionsprogramm fiir das
Zschopauer Werk gefunden
werden. Es fand sich - auf
Anregung des aus einer thiirin-
gischen Automobilfabrikan-
ten-Dynastie stammenden, ge-
gen Kriegsende zu Rasmussen
gestoflenen Hugo Ruppe - in
Form von Zweitaktmotoren,
mit denen Ruppe sich bereits
vor dem Krieg befalit hatte.

Zuerst entstand ein 18 ccm-
Motorchen zum Antrieb von
Spielzeugmodellen, dessen
Angebot unter der Marke
D.K.W. erfolgte (diesmal als
angebliche Abkiirzung von
“Des Knaben Wunsch™), so-
wie ein groBerer 4-5 PS-Sta-

Zweitaktmotor mit liegendem
Zylinder, luftgekiihlt, der tiber
eine Zahnraduntersetzung und
Keilriemen das Hinterrad des
Fahrrads antrieb. Und wieder
bot sich der Name D.K.W. an -
diesmal interpretiert als “Das
Kleine Wunder”, das “bergan
lief wie andere runter’.

Damit war die spiter in
“Zschopauer Motorenwerke”
umbenannte Produktionsstitte
zur Motorradfabrik geworden.
Denn bald wurde die Hilfsmo-
torenproduktion von einer
Reihe echter Motorridder, alle
mit Zweitaktmotoren mit 150,
175, 200, 250, 300 und 350,
spiter auch 500 und 600 ccm,
abgelost - und schon 1928
wurde mit diesem auf dem
deutschen und den internatio-
nalen Mirkten gut ankom-
menden Programm (in Ablo-
sung von Harley Davidson!)
mit einer Jahresproduktion
von 60.000 Motorriadern
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DKW grifite Motorradfabrik
der Welt.

1931 sicherte sich Rasmussen
die dem Dr, Schniirle paten-
tierte Umkehrsplilung in Al-
leinlizenz fir Motorrad-Zwei-
takter, und 1932 brachte er
sein DKW-Werk (mit emnigen
Zweigwerken) in die im Zuge

tung) Teil der sowjetischen
Besatzungszone wurden.

Auch das Zschopauer DKW-
Werk war wihrend des
Krieges mit Riistungsproduk-
tion ausgelastet gewesen. So
wurde das Werk sofort stillge-
legt und die totale Demontage
angeordnet. Und nicht nur das

RV Luwes J00

der tiefgehenden Wirtschafts-
krise  gebildete AUTO
UNION-"Ehe” ein, wo sich
die Sparte DKW zur gewinn-
trichtigsten unter den Marken
Audi, Horch und Wanderer
entwickelte. Zum Dank erhiell
Rasmussen (als Vorstandsmit-
glied) Ende 1934 die fristlose
Kiindigung, weil er sich nicht
dem “Anpassungskurs™ unter-
ordnen wollte, den man von
thm gegeniiber den 1933 zur
Macht Gekommenen erwarte-
te.

Das Werk DKW blieb mit
stindig weiterentwickeltem
Programm und ausschlieBlich
mit Zweitaktmotoren als Mo-
torrad-, Automobil- und Sta-
tionirmotoren ein unentbehr-
liches Glied der Firma unter
den vier Ringen bis zum Ende

des Zweilen Weltkrieges, als
Sachsen und damit Zschopau
und Chemnitz (als Sitz der
Auto  Union-Hauptverwal-

- nach Abschlull der Riiu-
mungsarbeiten war das Werk
zur Sprengung vorgesehen.

Dall es nicht dazu kam, war
das Verdienst von Fritz Selb-
mann, Maschinenbauminister
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in der damals noch existieren-
den Landesverwaltung Sach-
sen, der mit den “Freunden”
iibereinkam, das Werk nach
der Demontage zur Weiterver-
wendung freizugeben, ja sogar
die Motorradproduktion wie-
der aufzunehmen. Inzwischen
waren die Betriebe der ehema-
ligen Auto Union (die im
Handelsregister geloscht wur-
de) zur IFA (Industrieverwal-
tung-, spiter Industrievereini-
gung Fahrzeugbau) mit Haupt-
verwaltung in Chemnitz zu-
sammengeschlossen worden,
nachdem sie (und die anderen
ehemaligen Kfz-Produktions-
stitten in der sowjetischen Be-

satzungszone) als “Volksei-
gentum” erkldart worden wa-
ren.

Zur gleichen Zeit, d.h. in der
zweiten Hilfte der vierziger
Jahre, hatte die sowjetische

Besatzungsmacht an verschie-
denen Orten ihrer Zone eigene
Konstruktionsbiiros instal-
liert, in denen Konstrukteure,
Techniker und Facharbeiter
mit Re- und Neukonstruktion
von Objekten ihrer ehemali-
gen Betriebe beschiftigt wur-
den (sozusagen der zweite Teil
der Demontage). In zwei die-
ser Biiros ging es auch um Mo-
torrader: eins wurde in Gornau
be1 Zschopau eingerichtet,
dort wurde an BMW-gleichen
bzw. dhnlichen Boxermodel-
len (von DKW-Leuten!) gear-
beitet. Das zweite hatte seinen
Sitz in Chemnitz, es unter-
stand - auller sowjetischen Of-

fizieren - Obering. Priissing,
dem ehemaligen Leiter der
DKW-Rennabteilung In
Zschopau, in dessen Team
auch andere Mitglieder der
Rennabteilung “dienstver-

51



—_— ==

pflichtet” wurden - so Ren-
ning, Friedrich und Fahrmei-
ster Sprung und Konstrukteur
Bang. Das Biiro selbst lag in
der (von den Bomben teilwei-
se verschonten) Maschinen-

Nacht- und Nebel-Aktion etwa
zehn leitende DKW-Minner
unter Fiihrung von Werkdirek-
tor Hoffmann und Chefkon-
strukteur Weber in die Sowjet-
union geholt worden, um dort

bauschule, der heutigen Tech-
nischen Hochschule, 1m
schwer zerstorten Chemnitz,
wo auch ein Priifstand zur Ver-
fligung stand. Entwickelt wur-
den zur Serienfertigung in der
SU bestimmte Nachfolgemo-
delle der DKW-NZ 350
(ISCH), aber auch ein Modell
mit 250er Boxer-Zweitakter
und Kardanantrieb, Vorlidufer
der spiteren IFA BK 350. Vor
allem aber ein Vierzylinder-
Gegenkolben-Zweitaktrenn-
motor mit Kompressor, mit
250 und mit 350 ccm. Die Mu-
stermotoren und -fahrzeuge
wurden im ehemaligen Bark-
Motorenwerk in Oberkune-
walde gebaut. Nachdem sie
ihre Aufgabe erfiillt hatten,
wurden die sowjetischen Kon-
struktionsbiiros aufgelost, die
Zschopauer konnten wieder in
ihrem Werk arbeiten.

Allerdings fehlten dort einige
ihnen sehr bekannte Mitarbei-
ter: da waren nidmlich in einer
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RT 125 (die nun unter der
Marke IFA geliefert wurde)
zundchst 1m ehemaligen
DKW-Werk Wilischthal, weil
ja das Hauptwerk bis zum letz-
ten Lichtschalter ausgerdumt
war und zundchst notdiirftig,
zum Teil mit aus dem Schrott
restaurierten Werkzeugma-
schinen wieder soweit ausge-
risstet werden mulite, um we-
nigstens die mindesten Ar-
beitsvoraussetzungen zu
schaffen. Was damals von den
DKW-Minnern geleistet wur-
de, ist heute nur noch schwer
vorstellbar. Und als dann dem
Zschopauer IFA-Werk auch

ausstoB3 von bis zu 70.000 Mo-
torradern brachten. Motorra-
der, die dem Geschmack einer
groBen Kiuferschicht entspra-
chen und die Liebhaber auch
in Westdeutschland fanden
(obwohl sich hier manche “Te-
ster” schwer mit der Objektivi-
tdt taten!).

Aus Zschopau kamen aber
nicht nur Serienmodelle. Denn
noch unter der Marke IFA hat-
te man (zunidchst in Wilisch-
thal) eine Sportabteilung ins
Leben gerufen (aus der spiter
eine weitgehend eigenstindi-
ge Rennabteilung wurde). Und
das, was dort an Renn- und

v

MZ RZ 250
(Rennmaschine, Zweizylinder)

1972

in Ural-Nihe am Aufbau eines
neuen Motorradwerks titig zu
werden (sie kehrten nach eini-
gen Jahren in die Heimat zu-
riick, ausgenommen Hermann
Weber, der in der SU ver-
starb).

Die Aufnahme der Produktion
erfolgte in gegeniiber der Vor-
kriegsausfithrung leicht modi-
fizierten Ausfiihrung mit der

wieder die selbstindige Ent-
wicklung neuer Modelle iiber-
tragen wurde (die urspriinglich
im zentralen Forschungs- und
Entwicklungswerk Chemnitz
erfolgen sollte), kam auch die
Produktion im nunmehr “Mo-
torradwerk Zschopau (MZ)”
firmierenden Betrieb wieder
so in Schwung, dall es die
Zschopauer zu einem Jahres-

Geldndesportmaschinen ent-
wickelt und gebaut wurde,
setzte die auch international
zementierte Tradition des
Zschopauer Zweitaktmotors
fort: liber Jahre holten MZ-
Fahrer bei der Internationalen
Sechstagefahrt die Trophy 1n
die DDR, und die in Zschopau
entwickelten Ein- und Zwei-
zylinder-Zweitaktrennmoto-
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ren mit 125 und 250 ccm ge-
horten mit ihren Siegen bei
den Weltmeisterschaftsliufen
nicht nur zur internationalen
Spitze (wie emnst thre DKW-
Vorliufer), sie waren die Basis
fiir die Entwicklung des Zwei-
takt-Hochleistungsmotors bei
der japanischen Rennkonkur
renz, die ihren Siegeszug mil
unverkennbaren MZ-Kopien
begann und dann mit einem
Aufwand fortsetzte, von dem
man bei MZ nur triumen
konnte.

Aber auch ber einer anderen
Spezialentwicklung zeigten
die MZ-Techniker, ob Kon-
strukteur oder Facharbeiter, zu
welchen Leistungen sie tihig
waren: 1m Museum Augustus-
burg stehen als Kronzeugen
die in Zschopau gebauten, bei
M7 entwickeltien Motorrader
mit Wunkelmotor, Wer die
Geschichte dieser Entwick-
lung hiest, knnn < zumal wenn
man die (ellweise geradezu

primitiven Voraussetzungen
kennt, mit denen an dieser
Aufgabe gearbeitet werden
mubte - nur den Hut ziehen.
Ubrigens waren die Wankel-
motoren in MZ-Motorradern
nicht zur Serienfertigung be-
stimmt - es waren Experimen-
ticrobjekte fiir Ein- und Zwei-
scheiben-Kreiskolbenmoto-
ren, bestimmt fiir Trabant und
Wartburg!

Das st nun alles vorber - und
heute Kiimplen die Zschopauer
ums nackie Uberleben, Immer
wieder gab es pur-‘.iti\“l.‘ und
regelmiiliig danach auch nega
tive - Meldungen 1im Zusam
menhang mit MZ und den
Moglichkeiten, die Zukunft
des Werks als Motorradfabrik
zu sichern,

Das begann schon bald nach
der “Wende” mit interessanten
Gesprichen - ausgerechnel
mit BMW:; aber das war dic
Zeit, wo mancher in Wesl
deutschland noch glaubte,
man hitte ein Billiglohnland
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als Verhandlungspart-
ner. Dann wurde das In-
teresse eines tiirkischen
Importeurs an mafBgeb-
lichem Einstieg in
Zschopau ebenso be-
kannt wie schon weit
fortgeschrittene Uber-
legungen von Suzuki, in
Zschopau FulBl zu fas-
sen. Auch Cagiva, der
italienische Motorrad-
Hersteller, liebdugelte
mit dem MZ-Werk, ent-
schied sich dann fiir
Simson/Suhl und lande-

allein helfen konne: mit neu-
gestylten, zeitgerechten Mo-
dellen, darunter auch solche
mit Viertaktmotoren, mit Un-
terstiitzung durch die Treu-
hand iiber einen unvermeid-
lich lingeren Zeitraum - und
mit so ungewdhnlichen Ent-
scheidungen wie dem einstim-
migen, freiwilligen Beschlul3
der gesamten verbliebenen
Restbelegschaft, 10 % ihres
Lohns als Betriebsdarlehen
zur Verfiigung zu stellen. Aber
die Treuhand verhingte die
Liquidation iiber das Werk

te schlieBlich bei Jawa/CZ,
nachdem man die Zelte in Suhl
wieder abgebrochen hatte.
Aussichtsreich erschien die
Anbahnung eines potenten
Konzemns der Branche aus Tai-
wan: die Exoten wollten nicht
nur einen 125er Motor in
Zschopau bauen (und zwar in
relativ neuen, abseits des total
veralteten Hauptwerks liegen-
den Fertigungshallen), sie
wollten 1im alten Werkstell au-
Berdem ein Entwicklungszen-
trum errichten, das sich mit
Aulgaben aus dem gesamten
KEZ- und Motorenbau be-
schitftigen sollte.

Nichts von alledem hell sich
reahisieren, und so kam es in
Zschopau zu der Uberzeu-
gung, dafll man sich wohl nur

Zschopau

und setzte einen Liquidator
emn. Gerade noch eben gelang
es den in Zschopau Kiampfen-
den, eine Aufschiebung bis
zum 30.06. d.J. zu erreichen.
Wenn bis zu diesem Termin
MZ nicht nachweisen kann,
dall eine rentable Produktion
moglich ist (wie eigentlich soll
das geschehen??), dann gibt’s
kein Geld mehr von der Treu-
hand. Und da es nun mal ohne
ausreichendes Betriebskapital
nicht geht und sich dafiir kein
Investor findet, wiare das das
Ende fiir MZ. Verstehen Sie
nun das verzweifelte Bemii-
hen der direkt Betroffenen und
die Trauver der AuBenstehen-
den, vor denen diese Katastro-
phe ablduft?

Obering. Siegfried Rauch
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"Tafel-

Theater®

Immer wieder Arger um Ku-
chenblechkennzeichen...

Ich habe eine Riesenwut!
Ich habe heute das neue Num-
mernschild geholt, extra mit
Wunschkennzeichen STL-RT
] (RT125 war nicht, da unser
Kreis nur maximal zwei Buch-
staben und zwei Ziffern, nicht
aber drei Ziffern vergibt).
Soweit verstindlich, alles klar
- ABER ich habe ein Kuchen-
blech zugeteilt bekommen,
und das bereits geprigte kleine
wurde nicht gestempelt. Ich
hatte alle Unterlagen mit, u.a.
die Kopien, die Ihr mir ge-
schickt habt. Der Haken: In
dem alten DDR-Kfz-Brief
steht als Tag der Erstzulassung
2.10.1958, obwohl ich weil,
daB die RT schon 1957 zuge-
lassen wurde. Das zihlt aber
nicht, ich muf} einen Nachweis
erbringen. Ich habe aber nur
noch das Garantieheft, das
werde ich mal diesen Paragra-
phenkackern unter die Nase
halten. Ausnahmen gibt nur
der Regierungsprisident, der
also in Chemnitz. Und jetzt
kommt’s! Irgendwann hat ir-
gendeine kompetente Instanz
in Sachsen beschlossen, dal} es
keine Ausnahmen gibt, und
das, obwohl z.B. im Kreis Aue
sogar Superbikes mit dem
kleinen Nummernschild fah-
ren. Der Kfz-Brief wurde tibri-
gens auch einbehalten und das,
obwohl ich um Ungiiltigma-
chung und Aushidndigung ge-
beten habe. Dazu will sich
aber der Amtsleiter nochmals
kundig machen, ob er es ver-
antworten kann, mir den Brief
zuriickzugeben. (Er hat sich
den “Markt’-Artikel von mir
kopiert.)

Der Amtsleiter war librigens

sehr freundlich zu mir, wie
auch die anderen Angestell-
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ten, bis auf so eine Spinat-
wachtel, die hat uns aber schon
vor der Wende genervt ...

Ich werde auch mal “meinem”
Landtagsabgeordneten auf
den Zahn fiihlen.

Das ist zwar ein ziemlich klei-
nes Problem, aber ein gutes
Beispiel fiir diesen biirokrati-
schen Staat und fiir die konser-
vative sdchsische Regierung.

Na ja, ich hoffe nun, dal} ich
das Kuchenblech irgendwann
zu den Akten legen kann. Ich
werde jedenfalls weiter am
Ball bleiben, denn wenn ich ir-
gendwann mal die Viergang-
RT zulasse, dann habe ich die
gleichen Probleme, und das

_ Motorrad ist Baujahr 1961,

und da sind noch die ES 150
und und ...

Claus Uhlmann, Dorfchem-
nitz

Hallo Claus,

die Willkiir wieder aufs neue in
Amt und Wiirden gekommener
Biirokraten ist unertréglich.
Der Gesetzestext liber die Aus-
nahmen vom liblichen Ku-
chenblechformat:

Voraussetzungen nach den
§§60, Absatz 1, und 72 der
StraffenVerkehrsZulassungs-
ordnung (StVZ0):

. Das Motorrad mufi vor dem
[. Juli 1958 erstmalig in den
Verkehr gekommen sein.

2. Der Hubraum mufs 50 cm’
iibersteigen.

3. Die Anbringung des grofyen

Schildes (28 x 20cm) mufs »au-

frergewohnlich schwierig«

sein.

Weiterhin mufy der untere
Rand des Kennzeichens 200
mm vom Erdboden entfernt
sein. Ist das nicht der Fall,
kann der TUV-Onkel bzw. die
Zulassungsstelle verlangen,
dafp die gesamte Riicklicht/
Kennzeicheneinheit hochge-
setzt wird. Sinnvollerweise
léifst man sich vom TUV bei der
Untersuchung bescheinigen,
dafl ein grofies Schild nicht
genug Bodenfreiheit gewdhr-
leistet, den Auspuff verdeckt,
bzw. nicht von dem originalen
Riicklicht korrekt ausgeleuch-
tet werden kann. Mit diesem
Spruch im Gutachten bereitet
die Erteilung des

PK und ich fiir unsere alten
(Bj. 52 und 56) Miihlen (Stadt
Bremen, Landkreis Goslar)
ein kleines Kennzeichen ohne
viel Theater erhalten.

Als "Neu-Wessie" wiirde ich
an deiner Stelle auch an den
Einigungsvertrag erinnern,
nach dem der Grundsatz der
Besitzstandwahrung auch fiir
"Zonies" gilt. Da die RT mehr
als 30 Jahre ein kleines Kenn-
zeichen mit tiefem Riicklicht
hatte, ist nicht einzusehen,
warum du jetzt teure und auf-
wendige Anderungen an dei-
nem Motorrad machen sollst,
die den historischen Wert und
den Pries fiir ein solches
Sammlerstiick schmdilern.

kleinen Kennzei-

chens bei der Zu-
lassungsstelle
haufig keine Pro-
bleme mehr.
Selbst seitens der
Bremer Zulass-
sungstelle rdumte
man ein, daf? jeder
Landkreis und je-

der TUV-Priifer
dieses Problem unterschied-
lich handhabt. Was "auflerge-
wohnlich schwierig” ist, ent-
scheidet der Beamte kraft Er-
messensspielraum.

Versuche einen Gutachter
(T{:"W ) zu finden, der dir die
gefordeten Ausnahmebedin-
gungen bescheinigt. Dann
hast du eine Chance. In vielen
westlichen Landkreisen wird
bei Motorrddern, die so alt
sind, schon aus “Kulanz” ein
kleines Schild erteilt. So haben

Sonst wiirden wir dir raten,
den Standort deiner RT in den
Kreis Aue zu verlegen, wenn
dort locker kleine Kennzei-
chen ausgegeben werden.

Bei deinen Maschinen aus den
60ern sehe ich allerdings
schwarz, was kleine Kennzei-
chen angeht. Hier wdre ein
Kuchenblech mit quadrati-
schem Maf; 200x200 mm anzu-
streben. D.h. so wenig Buch-
und Ziffern wie

Andy

staben
maoglich.
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