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Alan Cathcart
bewegte in
Cadwell einen
JAP-Federbett-
eigenbau
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Ap-Norton

von Cadwell laufen
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Die Zahnriemenabdeckung wirkt “maschinenbaumaBig” glatt, auffallig ist der hydraulische Lenkungsdampfer

Als eine der erfolgreichsten und
universellsten Motorkonstruk-
tionen in der Motorsportge-
schichte, dominierte der Speed-
way-JAP uber Jahrzehnte nicht
nur die Aschenbahnen, fir die
er entwickelt worden war, son-
dern auch Asphalt-, Gras-,
Sand-, und Langbahnkurse.
Genauso trieb er zwei- und vier-
radrige Vehikel bei Bergrennen
an. Auch in den ersten Jahren
der Formel 3 war der Motor
erfolgreich, bis er von der Dop-
pelnockenwellen-Norton-Ma-
schine iiberfliigelt wurde.

Weiterhin trieb der JAP in unzihligen Ei-
genbauten Autos und Motorrdder an, die
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bei Drag- und Sprintwettbewerben antra-
ten. Ohne Frage kann man diese bekann-
teste Konstruktion der Nordlondoner Fir-
ma J.A. Prestwich & Co. Ltd. zu den
grolien Motoren des 20. Jahrhunderts zih-
len. Jedoch wurden die JAP-Erfolge in er-
ster Linie mit Methanol zusammengefah-
ren, zusitzlich wurde noch bei manchen
Sportarten ein Schuf3 Nitro in die Mi-
schung gegeben. Sehr wenige JAPs liefen
erfolgreich mit Benzin. Und als Neil
Smith vor einigen Jahren entschied, einen
solchen Versuch zu machen, erklirten
thm Autoritdten vom Kaliber Don God-
den und George Greenwood, dal er seine
Zeit verschwende. Freunde des histori-
schen Gespannrennsports wissen, wie er-
folgreich Neil diese Minner widerlegte:
In den Jahren 81/82 dominierte er die Ein-
zylindergespannklasse mit seinem JAP-
Gespann, das der “Nur-Benzin-Rege-
lung” des CRMC entsprach. Aber die
Talente des Yorkshireman Smith be-

schrinkten sich nicht nur auf Gespannfah-
ren: Er ist auch ein excellenter Solofahrer.
Und als er vor drei Jahren die Nachrichten
von der Einrichtung einer “Manx”-Klasse
horte, beschlofl er teilzunehmen. “Ich
besal5 seit 15 Jahren eine Norton Gold-
Star,” erzihlte er, “kramte sie heraus,
staubte sie ab und priparierte sie fiir
Rennen.” Trotz eines gerissenen Kurbel-
hauses wurde die Norbsa noch 15. ihrer
Klasse, als einzige BSA-getriecbene Ma-
schine ihrer Klasse. Doch der geplatzte
Motor hatte Neils Finanzen so beschnit-
ten, dal er in diesem Jahr aussetzen woll-
te. Dachte er... Nachdem er friiher Speed-
way und Grasbahn gefahren war, besal er
eine ansehnliche Sammlung von JAP Tei-
len. Auch wollte er in den 70ern eine
BSA-JAP solo fiir Oldtimerrennen bauen,
doch der VMCC verbannte Mischkon-
struktionen - bis vor zwei Jahren. “Ich
hatte geglaubt, dall ich in diesem Jahr
nicht mehr Manx fahren konne,” erzihlt




er, “doch dann bekam ich die Ausschrei-
bung, und eines Tages sah ich in der
Garage die Norbsa auf der einen und das
JAP-Gespann auf der anderen Seite.”
(Das Gespann wird seither von einem
Dreizylinder-DOHC-Yamaha Motor be-
feuert.) “Ich wuBte gleich was zu tun war
und tat es...” Das Resultat 1st einer der
schicksten Eigenbauten der Classic-Ra-
cing-Szene, in der diese Maschinen so
lange fehlten. Es steht fiir den schaffenden
Geist und die Improvisationskunst, die fiir
viele groflie Renner vor und nach dem
Krieg so typisch war.

Die Maschine lief auch von Anfang an
recht ordentlich. Ich fuhr sie bei ihrem
ersten Auftritt in Cadwell Park, um zu
sehen, wie sich die “Ehe” aus zwei erfolg-
reichen Komponenten anldBt. Nachdem
der JAP Motor 1928 zum ersten Male
erschien, erzielte er nicht nur Erfolge,
sondern sah damals schon antiquiert aus,
mit seinem gegossenen Ventilgehiduse
und den zwei StoBelfiihrungsrohren.
Neils Motor basiert auf der Langhub (80 x
99 mm)-Version. Ein Vierbolzenkopf mit
einem Loch fiir den fiinften Bolzen findet
Verwendung. Um eine besserer Kiihlung
fiir Benzinbetrieb zu haben, stellte Neil
einen Zylinder her, indem er einen Fiint-
bolzen-Zylinder abdrehte und diesem
Kiihlrippen aufschrumpfte. Ein Pleuel
von der Zweiventil Jawa lduft auf dem
originalen JAP Hubzapfen. Dieses ist, wie

bei Speedwaymaschinen iiblich, ziemlich
kraftig ausgefiihrt. Die Walzen laufen
direkt auf dem Hubzapfen. Diese Tatsa-
che erfordert eine ausgezeichnete
Schmierung. Dabei arbeiten Speedway-
maschinen mit Verlustschmierung. Neil
16ste das Problem, indem er eine Velocet-
te Olpumpe anstelle der Pilgrimpumpe
montierte. Erstere fordert in zwel Rich-
tungen. Dazu kommt ein groBer Oltank
unter der Sitzbank. Weiterhin baute er an
die Motorunterseite einen Trockensumpf,
von wo aus das iiberschiissige Ol zuriick in
den Tank gefordert wird. In Cadwell
schien diese Geschichte gut zu funktio-
nieren. Dennoch hat Neil Angst vor Lek-
kagen. Um den Oldruck zu beobachten,
hatte er eine Anzeige montiert. Der Motor
wird stets mit “ELF weif3 Ideal” Ol gefah-
ren, es ist ein neuer Name fiir das alte
“Speedwell R, nachdem die franzosische
Firma ELF es iibernommen hat. Es han-
delt sich praktisch um ein reines Rizinus-
ol, und viele JAP Fahrer schworen seit
Jahrzehnten darauf.
Der Umbau auf Benzin erforderte, dal der
15:1 verdichtende Zweiringkolben mit
dem Olabstreifring eines Autos ausgestat-
tet wurde. Gleichzeitig wurde durch die
Anfertigung des neuen Zylinders die Ver-
dichtung auf 11:1 verringert. Der Kopf
blieb unangetastet. Hendricksonnocken
fiir 1 km Langbahn sind montiert. Diese
haben 12 mm Offnungshub und 100 Grad
Offnungszeit. Ein 400 mm

Amal MK II sitzt an dem origi-
nal 28 mm messenden An-
saugflansch. Der Einlall wur-
de dementsprechend vergro-
Bert und egalisiert. Fiir Ziind-
funken sorgt ein BTH Magnet.
Mit Hilfe eines Norman White
Zahnriemenumbaues ist der
Motor mit einem RRT 2 Vier-
gangstrabenrenngetriebe ver-
bunden. Dazu gesellt sich eine
AMC-Serienkupplung. Als
Rahmen fungiert ein friiher
“Wideline-Featherbed” von
einer Dominator 88. Alle
iiberfliissigen Laschen und
Halterungen wurden abge-
flext. Ansonsten ist der Rah-
men unveriandert und besitzt
eine “Roadholder” Gabel, ein
“Manx” Frontschild und eine
“Manx” Hockerbank. Neil hat
die Rdder auf 18" umge-
speicht, um die excellenten
Dunlop KR 124 Reifen zu
fahren, die zwar nicht gerade
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billig sind aber wohl die besten Rennrei-
fen darstellen, die es zur Zeit gibt. Gleich-
zeitig modernisierte er die Bremsanlage
mit einer Viernocken Oldani aus den frii-
hen 60ern im Vorderrad und einer
Triumph 7" Simplex Konushalbnabe im
Hinterrad. Er war mit dem Motorrad nicht
auf der Badezimmerwaage, schiitzt aber
das Gewicht auf 300 Pounds (ca. 135 kg).
Nachdem Neil seine Feierabendentwick-
lung selbst gefahren hatte, war ich dran:
Wenn man bedenkt, dall die Maschine erst
um 11 Uhr abends am Vortag fertig ge-
worden war, fand ich es recht mutig, mich
es gleich testen zu lassen. Die erste Runde
bescherte mir den Eindruck, daB3 der
Motor schlimmer vibrierte als alle ande-
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oben: Der Eigenbaurenner vor dem
Start- und Zielhaus von Cadwell Park
rechts: Der Japmotor bekam eine
Trockensumpfschmierung. Man
erkennt die auBenliegenden Olleitun-
gen und den manxmaBigen Oltank

ren groBen Eintopfe, die ich bislang ge-
fahren hatte. Meine Frage war sogleich,
wie er auch nur eine Runde auf dem 17T~
Kurs damit iiberstehen will. Es stand zu
befiirchten, dall der Fahrer aufgrund der
Vibrationen unterwegs einige Korperteile
verlieren wiirde, ebenso wie wichtige
Komponenten der Maschine. Aber nach
einigen Runden auf dem Club Circuit von
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Cadwell kam die Welt wieder ins Lot, und
meine GliedmalBen begannen aufzuwa-
chen. Man kann also damit fahren, jedoch
bezweifele ich, dall Neil den richtigen
Wuchtfaktor der Kurbelwelle getroffen
hat. Er bemerkte, daB er sich an den 61%
einer Zweiventil-Weslake orientiert hét-
te. Aber obwohl ich zum ersten Male auf
einer Speedway JAP gesessen habe, be-
zweifele ich, daBl alle derart vibrieren.
Oder etwa doch?

Dem Mentor des JAP Tunings, dem Bay-
ern Otto Lantenhammer, zufolge, darf der
Motor, den Neil eingebaut hat, nicht iiber
6.500 U/min drehen. Bei dieser Drehzahl
fallen 48 bis 50 PS an. Lantenhammer holt
aus den Motoren fiir 1.000 m Bahn 65 PS
bei 9.200 U/min. Aber selbst mit norma-
len Ventilfedern und der niedrigen Dreh-
zahl ist es schwer genug, das Ol drin zu
behalten. Speziell wenn man auf solchen
Kursen wie der TT antreten will. Mit Neils
Eigenbauauspuffanlage kommt ab 4.500
U/min verwertbare Leistung. Darunter
leidet der Motor unter Megaphonitis.
Daher vermif3t man bei dem BSA Rennge-
triebe einen fiinften Gang.

Um aus der Spitzkehre von Cadwell halb-
wegs sauber herauszukommen, mufite ich
wie ein Blodmann die Kupplung rutschen
lassen. Beim Hochschalten vom ersten in
den zweiten Gang sind die Wege etwas
lang, und ich legte versehentlich einige-

male den Leerlauf ein. Aber die oberen z
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hineindrehen, um beim Hochschalten zu
vermeiden, dall er in den Bereich der
Megaphonitis zuriickfillt. Dennoch bietet
der Motor durch die Langbahnnocken-
welle geniigend Reserven im Durchzug.
Man kann aufgrund des einzigartigen
Fahrverhaltens des Federbettrahmens -
mein Lieblingsfahrgestell aus den 50ern -
und dem Grip der modernen Dunlops
ziemlich forsch fahren. Trotz der montier-
ten 18"-Felgen konnte ich enorme
Schriglagen fahren, ohne hart aufzuset-
zen. Lediglich der Auspuff streifte etwas.
Und obwohl der Motor hoch baut, und
sein EisenguBzylinderkopf reichlich
schwer ist, war es kein Problem, die
Maschine durch die rechts/links Kombi-
nation zu schwenken, wo Fotograf Kel
Edge bereits wartete. Genauso ausge-
zeichnet verhielt sich die Vorderradbrem-
se. Britischer Rahmenbau und italieni-
sche Bremsentechnik waren schon immer
ein prima Pirchen.

Nachdem ich meinen Rhythmus gefunden
hatte, machte mir die Fahrerei grofie Freu-
de. Nur der Gedanke an Neils Nennung
auf der Insel lieBen mich nach 15 bis 18

Runden stoppen. Bemerkenswert war,
dal} die Vibrationen, die anfangs so fiich-
terlich schienen, nur noch im Lenker stark
wirkten. Kaum noch dagegen in den Full-
rasten. Nachdem ich vom Motorrad ge-
stiegen war, schaute ich nach, ob eine Zy-
linderkopfabstiitzung am Rahmen mon-
tiert war. Es gab keine! Neil meinte dazu,
dal} eine Abstiitzung mehr Vibrationen in
die Rasten leiten wiirde. Ich wiirde es
probieren, bevor ich den Wuchtfaktor der
Kurbelwelle dndern wiirde.

Im “Manx Classic™ war Neil und seinem
selbstgestrickten Renner kein Gliick be-
schieden: Nachdem er im Training einen
beachtlichen Schnitt von 84 mph (140 km/
h) hingelegt hatte, klemmte in der letzten
Runde der Kolben. Zum Gliick war nicht
soviel beschiddigt, und er konnte zum
Rennen antreten. Leider schaffte er es
nicht, den Lauf zu beenden. Die Velodl-
pumpe fordete nicht genug Ol in das obere
Pleuellager, und der Motor klemmte wie-
der.

Was nun? “Ich lebe und arbeite seit 20
Jahren mit JAP Motoren und gebe nicht
auf, bis sie richtig laufen. Es sind fantasti-
sche Motoren - diese JAPs. Seht euch an,
was Lantenhammer aus ithnen herausholt:
es 1dBt eure G 50 und Norton Manx ge-
wohnlich wirken...”

Text: Alan Cathcart,
Fotos: Kel Edge,

Jbersetzung: Andy Schwietzer
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Gummikiihe sind Klassiker,
nicht nur die aus Papier, be-
sonders die aus Alu und Stahl.
[nsofern stiirzten wir uns auf
das Buch “BMW Il-und 2-
Zylinder” von Roy Bacon. Bei
diesem vom Heel-Verlag in
Konigswinter herausgebrach-
ten Buch des Vielschreibers
Bacon wurde das gleiche Re-
zept angewendet wie bei den
bereits erschienenen Honda-
und Triumphbiichern. Bei
Heel wurde die britische Ver-
sion fachkundig iibersetzt. Auf
192 Seiten beleuchtet Bacon
die Geschichte der klassischen
BMWs. Von den f{riihen
“Flink” und “Helios”-Model-
len bis hin zu den modernen
“Monolever”-Boxern. Auch
Kapitel vom Sport (mit aufre-
genden Bildern von der grofien
Zeit der Konigswellenrennge-
spanne), iliber Behodrdenmo-
delle und Nachahmer fehlen
nicht. Aulerdem findet sich
am Ende ein Anhang mit den
technischen Daten aller Nach-
kriegsmodelle bis 1982.

Die Vorkriegsmaschinen wer-
den nur oberflichlich ge-
streift. Lediglich 8 Seiten
standen fiir sie zur Verfiigung.
Die Nachkriegsira dagegen,
von der Kapitulation bis zum
Produktionsstopp der Voll-
schwingenmodelle, ist da
schon wesentlich ausfiihrli-
cher geschildert. Vieles wird
aus britischer Sicht erzéhlt und
ist dadurch speziell fiir deut-
sche Leser interessant. So ko-
stete eine R 27 auf der Insel
mehr Geld als eine heimische

650er Twin und war daher nur
auf ausdriicklichen Wunsch
des Kunden erhiltlich. Den
grofiten Teil des Buchs neh-
men die “Gleitlagermodelle™
ab dem Baujahr 1969 ein: /5, /
6, /7, R 45/65 etc. Hier findet
der Leser jede Anderung, die
an Modellen wiithrend der 70er
Jahre verwirklicht wurde.
Auch damalige Fahreindriicke
fehlen nicht. Die Photos und
[lustrationen sind durchweg
gut. Ebenso lassen Druck- und
Papierqualitit kein Wiinsche
offen.

Alles in allem ein erstaunli-
ches Buch: Ein Englinder
kommt dem Phinomen BMW
besser und griindlicher auf die
Schliche als ein heimischer
Autor. Noch dazu zu emmem
Preis, der nicht, wie die BMW-
Motorridder selbst, iiber dem
der Konkurrenz liegt.

Andy
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“BMW 1- und 2-Zylinder”
von Roy Bacon,

L L] A 3= P

1. Auflage 1991,
Heel Verlag, Konigswinter,
48 DM

ISBN 3-89365-231-0
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Noch einmal:

Verbesserte Kipphebelschrauben

Hallo Andy!

Die von mir gefertigten Kipp-
hebelschrauben haben sich
bislang gut bewihrt, und einer
meiner Kunden hat die Dinger
seit geraumer Zeit in Betrieb,
wobei der Knabe nur eine Gas-
stellung kennt: Vollgas!

Da naturgemil der Rand der
Schraube bei einer sechser Ku-
gel sehr diinn austillt, kann es
schon mal vorkommen, daf}
ein Brosel herausbricht. Ich
stelle daher die besagten
Schrauben auch mit Kugeln
von 5 mm Durchmesser her,
damit ist etwas mehr Fleisch
auBBenrum; allerdings wird die
Auflagefliche ein Stiick klei-
ner - aber gegeniiber einer nur
punktformigen Beriihrung ist
das immer noch ein haushoher
Fortschritt. Bei Bestellungen
also moglichst gewiinschte
KugelgroBe angeben. Wenn
nicht, erfolgt Lieferung von
Kugeln mit Durchmesser 6
mm.

Die gleichen Schrauben eig-
nen sich iibrigens auch fiir die

YAMAHA XS8650. Auch La-
verdas mit Gewinde M7 kon-
nen bedient werden, wie liber-
haupt die Fertigung von Flach-
kugel-Einstellschrauben fiir
alle Typen moglich ist (Muster
oder genaue Zeichnung schik-
ken!), die Gewinde ab M7 auf-
weisen. In diesen Fillen kostet
das Paar DM 35,- inklusive
Porto, wenn der Besteller ei-
nen Scheck oder Bares seiner
Bestellung beilegt.

Ich habe festgestellt, dal3 die
Nachnahmegebiihren unver-
hiltnismaBig hoch sind, so dal}
Vorauskasse im Interesse aller
Beteiligten liegt. Ich verspre-
che auch feierlich, mit dem
Geld nicht nach Siidamerika
abzuhauen!

Wenn also jemand SR-
Schrauben mochte und diese
Absicht mit einem DreiBig-
markschein unterstreicht,
kommt er am billigsten davon.

Mit besten Griillen

“Hermann Rauh, Karl-Martell-

StraBe 5, 8451 Lauterhofen

Zweitakttwin fiir »Strahljager«

B -

Der "Riedel-Anlasser" fir die Me 262. (Foto: Andy)

Einen Anlasser des deutschen
“Strahljagers” Messerschmidt
Me 262, wie im Artikel tiber
die IFA BK 350 (GP 4/92,5.9)
erwiihnt, entdeckte ich jiingst
im Motorradmuseum von
Heinz Luthringshauser (Be-
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richt in dieser Ausgabe, Seite
46 ff). Der von Norbert Riedel
zu Beginn der 40er Jahre ge-
zeichnete Zweitaktboxer hat
200 ccm und dreht 12.000/

IT1n.

»Kennzeichen D«

vom Dienstag, 07.04.1992
M7 (Motorradfabrik Zscho-
pau) kampft ums Uberleben
Dem Fernsehen sei es gedankt,
durch diese Sendung wurden
die miesen Tricks des BMW-
Chefs Eberhard von Kuen-
heim aufgedeckt. Schrieb
doch dieser feine Adlige per-
sonlich an einen Bonner Mini-
ster (leider wurde der Name
unkenntlich gemacht) und
empfahl diesem praktisch die
Stillegung des Zschopauer
Motorradwerkes. Wie grol3
mufBl doch - angesichts der
Qualititsprobleme seiner
BMW-Motorrdder - seine
Angst vor der einzigen deut-
schen Konkurrenz sein, wenn
er damit die Arbeiter einer
ganzen Stadt (und Umland)
samt Zulieferern in die Ar-
beitslosigkeit stiirzt. Ein ar-
beitsloser Familienvater mul}
dann im Monat mit ca. 700,-
DM auskommen. Soviel
streicht (ich vermeide den
Ausdruck verdient) E. v.
Kuenheim ca. in einer halben
Stunde ein!

Aber wir Kleinen zahlen’s ja
durch die Arbeitslosenversi-
cherung, durch unsere Steuern
und durch den Solidarititszu-
schlag! Dafiir diirfen wir - liber
unsere Steuern - BMW fiir die
Investitionen im Werk Eise-
nach kriftig Millionen in den
Hintern schieben! Zum Aus-
gleich zahlt BMW den Arbei-
tern dort maximal DM 1.100,-
pro Monat (laut Tele 5 “vor
Ort”). Und die Zschopauer
Arbeiter verzichten vorerst auf
10 % ihres Lohnes, um ihr
Werk und ihren Arbeitsplatz
Zu retten.

Herr von Kuenheim, wieviel
opfern Sie von Ihrem Vermo-
gen fiir unsere Landsleute 1m
Osten?

Endgiiltig entlarvt hat sich

E.v. Kuenheim in einem Ab-
satz seines Briefes, in dem er
die Zschopauer Motorradbau-
er von einer Beschiiftigung fiir
BMW ausdriicklich aus-
schlieBt, weil diese Leute ja
demonstriert haben (meines
Wissens fiir den Erhalt ihrer
Arbeitsplitze). Unfalibar fir
einen Demokraten, aber das
Fernsehen zeigte im Wortlaut
diese Schweinereien! Unseren
“Ossis” kommt dies aus den
Zeiten des SED-Unrechtsstaa-
tes recht bekannt vor, wurden
sie damals schon bei Ausii-
bung ihrer demokratischen
Grundrechte schikaniert, und
E.v. Kuenheim hitte vor und
auch nach der Wende be-
stimmt genauso Karriere ge-
macht.

Es muf} angenommen werden,
daBl nach Verdffentlichung
dieses Skandals unsere Lands-
leute die von ihnen - gerade
durch ihre Demonstrationen -
erzwungene Freiheit nicht
ausgerechnet dazu beniitzen,
Fahrzeuge aus Miinchen bzw.
Berlin zu kaufen.

Ach ja, noch etwas: Die Me-
tallindustrie (zu der gehort
sicher auch BMW) inseriert
seit Wochen mit Millionen-
aufwand in der Presse: “Sidg’
nicht am Ast, auf dem wir alle
sitzen”. Da wird doch die Of-
fentlichkeit verscheiBert,
wenn so ein feiner Adliger und
Grobindustrieller eine ganze
Region arbeitsplatzmilig
kahlschldgt. SchlieBilich ist
sein Posten (noch?) nicht In
Gefahr. Oder wie lange kann
sich die deutsche Nobelmarke
so einen Herren noch leisten?
Robert Mederer, 8500 Niirn-
berg 60
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Zum Thema:
C.H.!

Hallo Leute, es 1dBt mir keine
Ruhe: Ich mull unbedingt zu
dem Artikel iliber Carl Hert-
weck meinen Senf dazugeben.
Vor allem hat mich riesig ge-
freut, dabB KLACKS seinen
alten Freund und Ex-Chef mit
so bewegenden Worten einer
jungen Generation von Fah-
rern vorgestellt hat, die gar
nicht wissen konnen, dall es
mal Leute gegeben hat, die in
einer Fachzeitschrift in erster
Linie das Wohl der Leser und
Motorradfahrer und weniger
ihr eigenes Ansehen bei Her-
stellern und Inserenten im
Auge hatten.

Ich erinnere mich noch gut,
wie C.H. anldBlich der offi-
ziellen Vorstellung der VIC-
TORIA-Swing in siamtliche
vorhandene Fettnéipfchen trat,
von denen er sich die meisten
erst noch fiirsorglich selbst
aufgestellt hatte! Darauf be-
kam er von der Firma fiir eini-
ge Zeit Hausverbot ...

Zu jener Zeit, als es noch Poli-

zisten mit KS-Gespannen gab,
die sich sofort nach Erschei-
nen “das MOTORRAD” am
Bahnhofskiosk zu holen pfleg-
ten, weil die Zeitschrift dort
einen Tag frither verkauft
wurde als sonstwo, da genos-
sen wir jedes einzelne Wort
der Leitartikel, deren kernige
Sprache keinerlei Zweifel auf-
kommen lielen und die ein

liche Angriffe (zu denen C.H.
stets stand) vorzuwerfen.

Nun, C.H. hatte stets recht - es
wurde nur selten genug aner-
kannt. Im iibrigen liebte er es,
Beispiele aus dem Leben zu
bringen, wie in dem Leitarti-
kel, der “Liebe ohne Furcht”
iiberschrieben war und Paral-
lelen zur damals eben in be-
scheidenen Anfangen befind-

Mal von Ingenieurwissen of-
fenbarten, daf3 es all den sich
beleidigt fiihlenden selbster-
nannten Experten unmoglich
machte, Gegenargumente zu
finden. Dafiir versuchten diese
Leute dann, dem unbequemen
Mahner Unsachlichkeit (was
niemals stimmte) und person-

lichen Sexualaufklirung zog.
Oder er zitierte im Zusammen-
hang mit Erfindungen seinen
Leib- und Magenpoeten Joa-
chim Ringelnatz, der, selbst
einstiger Tiefwassersegler,
eine dhnlich deftige Sprache
bevorzugte.

Leider hatte ich nie Gelegen-

heit, diesen Mann selbst zu
treffen. Lediglich 1954 sal} ich
mit einem Freund zusammen
wihrend des Solitude-Ren-
nens an der Innenseite der He-
dersbach-Kurve unmittelbar
neben C.H., der in einer Hand
die Kamera, in der anderen
Hand ein Eis am Stiel hielt. Als
die Fahrer auf die Kurve zuka-
men, steckte sich C.H. schnell
das Eis in den Mund, damit er
zum Fotografieren beide Hin-
de frei hatte. Alles souverin
und mit einer Bombenruhe.
Ebenso souverian wedelte er
mit einer ldssigen Handbewe-
gung den Polizisten zur Seite,
der ihn unbedingt hinter die
Absperrung bringen wollte.
Wir profitierten mit von dieser
Aktion. Kleinigkeiten, gewil,
aber sie sagen oft mehr tber
eine Personlichkeit aus als
lange Reden.

Alle haben wir es bedauert, als
C.H. die Redaktion verlief3. Er
war nicht nur ein unermiidli-
cher Streiter fiir die Interessen
der Motorradfahrer. Er war ein
MANN!

Hermann Rauh, 8451 Lauter-
hofen

Vorsicht vor Dumping-Dnepr!

Eugen Eicher und Theo
Diischlein, die fiir den Gene-
ralimport der ukrainischen
Dnepr-Motorriader und Ural-
Seitenwagen verantwortlich
zeichnen, haben in letzter Zeit
haiifig Gelegenheit gehabt,
sich mit privat importierten,
bzw. “ausgesiedelten™ Dnepr-
Kriadern befassen zu miissen,
da diese hiufig fiir ein kleines
Geld angeboten werden, ihre
Besitzer aber bei TUV-, Tech-
nik- und Ersatzteilproblemen
im Dunkeln stehen. Diese sog.
Inlandsmodelle fallen in der
Qualitit gegeniiber den fiir
Westeuropa produzierten
Modellen stark ab. So finden
sich an den Inlandsmodellen
neben allgemein schlampiger
Verarbeitung, mangelhafte

Schweillnidhte, Ridder mit
Rundlauffehlern und andere
abgasrelevante Bauteile als an
den hier offiziell vertriebenen.
Daher lehnen die Importeure
Garantiebetreuung und Unter-
stiitzung bei TUV-Abnahmen
rundweg ab. Scheint diese
Aussage hart, so ist sie jedoch
schnell verstindlich: Eicher
und Daischlein haben Tausen-
de von DM in die Erstellung
der diversen zulassungsrele-
vanten Gutachten gesteckt,
und riisten die Fahrzeuge auf
einen technologischen Stand
um, der mitteleuropidischem
Standard gleicht. Wenn sie
mithelfen, dall Dnepr, die
nicht den Zulassungsbedin-
gungen entsprechen, auf die
Strasse kommen, handeln sie
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illegal. Schlecht verarbeitete,
anfillige Exemplare nagen am
Ruf der gesamten Marke.

Seit 1. Januar dieses Jahres
werden die Fahrgestellnum-
mern aller auf offiziellem
Wege importierten Dnepr an

“Familien-
kutsche:
Dnepr MT
122

(Foto: ames)

den TUV weitergegeben.
Damit ist die Chance der Zu-
lassung eines Inlandsmodells
stark geschrumpft. Vorsicht
also bei Billigangeboten ohne
deutschen Brief!
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Schutz vor
sich selbst

Hallo Motorradfreunde

Habe heute zufillig ein Exemplar
der ACE Clubzeitschrift "Lenkrad*
in die Hand bekommen. Wie nicht
anders zu erwarten von einer
Autoclubzeitschrift, gleich auf Seite
4 ein Leserbrief, wie er nicht typi-
scher sein konnte...

Die Memung von Schreiber Bur-
gel reprisentiert die Meinung sehr
vieler Autofahrer. Eine allgemei-
ne Antipathie der Vierridler ge-
gen alle Motorradfahrer verspiirt
jeder von uns tdglich, se1 es 1m
Verkehr oder in der Ausflugsgast-
stitte am Wochenende. Einem
derart tiefverwurzelten MiBtrau-
en gegen alles, was zwischen den
Beinen einen Motor hat, kann man
aber nicht mit Worten, sondern
eben nur mit Taten entgegen wir-
ken. Es liegt an uns, durch unser
Verhalten mit dem Vorurteil des
rasenden Motorradfahrers aufzu-
raumen,

Ich kann es mir nicht verkneifen,
auf den Leserbrief nochmals ein-
zugehen. Welche Aufwendungen
werden von der Allgemeinheit
betrieben, nur “normale® Auto-
fahrer und FuBginger vor rasen-
den, sich selbst Sportfahrer nen-
nenden, GTI/GSI oder sonst-wie-
Fahrern zu schiitzen. Ich bin auch
Autofahrer (bei sehr schlechtem
Wetter), aber ich habe noch nie
eine Leitplanke bendtig,t um eine
Kurve zu kriegen.

Mit besten Griifien

Peter Opolka, Grafenwdhr

AGE Lenkrad 4J9T
Hﬁchqtzt die z\malradfah-
rer, Heft 3/91
oV er einen gatahrvullen '
1;EEIS]m:th betreibt, muB selbst
b ‘auf seine Sicherheit be-
~ dacht sein und kann nicht
variangan, daB die Allga-
~ meinheit hlarfur Aufwen-
- dungen. betreibt. Vlale Mo-
~torradfahrer ignorieren
Nerkehrsregsin und Ge-
_'.schwrndlgke:tsbagrenzun—-
‘gen bringen dadurch sich
“selbst und andere in Ge-
fahr. Wer sich so verhilt,
bedarf des Schutzas w:r
~ sich selbst. -

i 'Elttu Burgel, Waibtlng-an
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Forschungsbericht
”Erprobung emissionsgeminderter Zweirader**

Aufgrund ihrer geringen Zahl sind
die Motorrider an der Luftver-
schmutzung in der Bundesrepu-
blik nur sehr gering beteiligt.
Messungen beim Institut fiir Fahr-
zeugtechnik an der Universitit
Berlin wurden an 5 Zweirddern
mit unterschiedlicher Leistung und
Gewicht durchgefiihrt und zeig-
ten, "dall fast alle Fahrzeuge be-
reits im Serienzustand die in der
Bundesrepublik Deutschland gel-

tenden ECE-Grenzwerte z. T. weit
unterboten. Die Untersuchungen
belegten aber auch, dall viel bei
der Schadstoffminderung getan
werden kann. So erreichten die
Wissenschaftler durch die Verga-
sereinstellung (abgemagertes
Gemisch) und durch den Einsatz
von Katalysatoren Reduktionen
zwischen 70% und 90% bei Koh-
lenwasserstoff (HC), Kohlenmo-
noxid (CO), Benzol und polyzy-

klische Aromaten (PAH).

Den Forschungsbericht mit séimt-
lichen MeBwerten erhalt man durch
Uberweisung von 10 DM an die
Firma "Werbung und Vertrieb* -
Konto 432764104 - Postgiroamt
Berlin - BLZ 100 100 10, die den
Bericht fiir das Bundesumweltamt
ausliefert. Auf dem Uberweisungs-
formular “4/92 Erprobung emis-
sionsgeminderter Zweirdder” an-
geben. pk

Spezial-Trainings des Instituts fiir Zweiradsicherheit

Das Bochumer Institut fiir Zwei-
radsicherheit e.V. (IfZ) bietet auf
der Nordschleife des Niirburgrings
Kurse an, die als Ergiinzung zum
Standard-Sicherheitstraining die-
nen. Motorradfahrer kénnen Kur-
ventechnik, Blickfiihrung, Bewe-
gungskoordination und Bremsen
aus hohen Geschwindigkeiten iiben
und perfektionieren. Ein Kurs mit
gleichem Inhalt findet vom 21. bis

24. Junm auf der Rennstrecke von
Mostinder Tschechoslowakei statt.,

Fiir die Fortbildung von Fahrleh-
rern bietet das IfZ ebenfalls etwas
auf der Nordschleife: 5-tigige
Intensivkurse, die die amtliche
Anerkennung nach § 33 Absatz 2
des Fahrlehrergesetzes haben.
Neben dem iiblichen Programm
gibt es theoretische Teile zu den

Bereichen Fahrzeugtechnik, Pi-
dagogik und Recht.
pk

Termine:

In Most: 21. bis 24. Juni 1992
Auf dem Nurburgring:

14. und 15. Juli, 5. und 6. Au-
gust, 27. und 28. August
Fahrlehrertraining aufdem Ring:
3. bis 7. August 1992

Reifenprofil: 1,6 mm miissen es sein

Seit dem 1. Januar 1992 gilt EG-
weit eine Mindestreifenprofiltie-
fe von 1,6 mm, statt bisher 1 mm.
Je mehr Profil, desto geringer 1st
die Gefahr, be1 nasser Fahrbahn
ins Rutschen zu geraten. Deshalb

lautet die Empfehlung von Exper-
ten: Mindestens 3 mm! Doch gu-
ter Rat ist teuer: So hilt beispiels-

weise ein Metzeler Block C auf

dem Hinterrad einer 17 PS-Ma-
schine bei normaler Fahrweise

keine 4.500 km mehr. Fihrt man
allerdings weiter und kommt un-
ter die Grenze von 1,6 mm, so
kann man ebenfalls zur Kasse
gebeten werden: Buligeld ist fil-
lig, und selbst bei einem unver-
schuldeten Unfall wird dem Fah-
rer eine Mitschuld angerechnet.
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"Je schoner das Wetter, desto
leerer die Batterie* war das
Motto, mit dem meine Hercu-
les in die Saison starten wollte.
Die Verstellung der Spannung
am Regler auf 8,2 Volt hatte
keinen Erfolg gezeigt. Jeden
Abend mubite die Batterie, ob-
wohl der Fliissigkeitsstand
stimmte, an’s Ladegeriit gehiingt
werden. Damit ich nicht jedes-
mal den Akku ausbauen mubte,
hatte ich Teile der Ummante-
lung eines Kabels, das direkt
mit dem Pluspol verbunden war,
entfernt. Natiirlich nur unge-
fahr 5 mm. Ausreichend grof
fiir die Krokodilklemme des
Ladegeriits, ausreichend klein,
um wihrend der Fahrt kein
Unheil zu stiften. - Naja, alles
Notbehelf. - Wie ich im letzten
Testtagebuch vermutete, war an
der Misere ein Kriechstrom
schuld. Und dem auf die Spur
zu kommen, ist einfach. Mas-
seleitung von der Batterie ab-
geklemmt und ein Voltmeter
zwischen Minuspol und die Mas-
seleitung geschaltet. Prompt
schlug der Zeiger erheblich aus.
Es floB Strom, obwohl das Ziind-
schloB ausgeschaltet war. Eine
durchgescheuerte Isolierung
eines Kabels war nicht schuld,
sondern das neulich eingebaute
ZundschloB einer MZ. In einer
Fotobeschreibung (siche
GUMMIKUH 4/92, Seite 23)
stellte ich den Umbau - Ziind-
schloB 50er Jahre gegen billi-
ges MZ-Ziindschlold austauschen
- vor. Aber im Gegensatz zum
alten Hella-Schlof kann das neue
kein Regenwasser ab. Dank
bester Vorratshaltung lag im Kel-
lerein trockener MZ-Ziindschal-
ter...

Leser Peter Bollenbach aus
Briihl gab einen weiteren Tip:
Auf Veteranen-Mirkten be-
kommt man die Schalterverklei-
dung fiir die MZ/IFA BK 350
und kann mit thr die empfindli-
che Schaltelektrik vor Wasser
schiitzen. (Peter, Du suchstdoch
die Tankembleme von der BK?
Ruf’mal Andy an (0421/
501617)! Der gibt Dir die Adres-
se vom Lieferanten Sausewind.)
Meine Lederhose habe ich vom

Anderungsschneider abgeholt.
Wie versprochen, verstirkte er
die Nihte und fiihrte den Faden
durch Leder und Futter. Nicht
ganz fachgerecht, aber billig (25
DM).

Pitt’s Bike Shop in der Stutt-
garter Boblingerstralie 185 rea-
gierte prompt auf meine Rekla-
mation. Mein 10 Monate alter,
defekter Nierengurt wurde ganz
schnell gegen einen fabrikneu-
en ausgetauscht. Das ist Servi-
ce!

Die ersten Touren in diesem
Jahr habe ich hinter mir. Dabei
nervte mich die Lautstirke des
Auspuffs, die schlechten Un-
terbringungsmaglichkeiten fiir
den 1 Liter Zweitakt-Ol-Kani-
ster und fiir die Kamera. Der
Auspuff, eine Nachfertigung der
Firma Lidl in 8401 GraBlfing,
gleicht duBerlich dem Original.
Innen sind nur ein paar Schei-
ben mit einem Schlitz, die die
Abgase fastungedampftins Freie
entlassen und den fiir den Zwei-
taktmotor notwendigen Riick-
stau nicht bilden. Urteil: Teuer,
laut, nicht auf den Motor abge-
stimmt und daher nicht zu emp-
fehlen. In den Schalldimpfer
gedriickte rostfreie Stahlwolle
aus dem Haushaltswarenge-
schift, dort unter der Bezeich-
nung Topfreiniger gefiihrt, brach-
te ein wenig Linderung.

Mit dem Castrol Biolube XTS
Zweitakter Ol bin ich sehr zu-

Kurzes Testtagebuch

frieden. Die Maschine qualmt
nicht aus dem Auspuff, das Ol
ist biologisch abbaubar, und der
Motor verkraftet Mischungsver-
hiltnisse von 1 zu 50 bis 1 zu
100. Die Verpackung, ein me-
tallic griinlicher ILiter Kunst-
stoffkanister, ist durch den
schlechten Verschluf unprak-
tisch. Der Schraubdeckel sieht
aus wie eine Mutter fiir die
Schliisselweite 42 mm. Ist der
Deckel durch das Ol etwas fet-
tig geworden, bekommt manden
Kanister mit den Hianden nicht
mehr auf, weil man abrutscht.
Hier hilft, wie Ames sagte, tat-
sdachlich nur ein 42er Schliissel.
Wird der VerschluB kriftig bis
zum Anschlag zugedreht, da-
mit er auch ja dicht ist, platzt
der rote Kunststoff, und das
Gegenteil von dem, was man
erreichen wollte, tritt ein: Das
Ol lduft raus und versaute mir
das untere Tankrucksackfach.
Castrol sollte bessere Deckel
verwenden, ichmuB einen Blech-
behiilter fiir den Olkanister bau-
en und ihn irgendwo an der Ma-
schine befestigen. Eine &dhnli-
che Losung schwebt mir fiir die
Kamera vor. Anhalten, Kar-
tentasche losschnallen, Reillver-
schluf} 6ffnen, Kamera aus dem
Tankrucksack nehmen, fotogra-
fieren, Kamera zuriicklegen,
ReiBverschluB schliessen, Kar-
tentasche zuschnallen, weiter-
fahren ist eine sehr umstindli-

DaB es um Bremen herum fahrenswerte Strecken und sehenswerte Orte
gibt, bestreiten nur die Zugereisten, wie zum Beispiel unser Andy.

Foto: Kopfsteinpflaster vordem Kirchseelter Bahnhof an der Eisenbahn-
strecke Harpstedt - Delmenhorst.

che Prozedur. Hier mull mir
schnell was einfallen, zumal sich
die Kamera im Tankrucksack
durch die Motorvibrationen
selbst zerlegt.

Sause, meine Frau, absolviert
fleiBig ihre Fahrstunden aufeiner
500er Suzuki. Ende Juni miiBte
sie den begehrten Schein ha-
ben. Damit sie weniger Fahr-
stunden braucht, fuhr sie auf
dem Bremer Verkehrsiibungs-
platz viele Runden. Zur glei-
chen Zeit fand 50 Meter ent-
fernt ein ADAC-Sicherheits-
training statt. Die Ausweichii-
bung fuhr ich mit. Man kommt
mit SO0km/h ineine kleine Gasse,
die aus aufgeschnittenen, hal-
ben Tennisbillen angedeutet wird
und muB} durch rechts driikken -
links driicken - wieder rechts
driicken - einem Hindernis aus-
weichen. Die Entfernungen sind
so kurz bemessen, dafl die Sache
nicht einfach ist. So hatte auch
ich Schwierigkeiten und weil3
nun genau, daB ich meine Vor-
jahresform noch nicht wieder
drauf hab.

In meiner Tageszeitung las ich
neulich, daB die Regierung un-
seres kleinen Bundeslandes
(FDP, Griine und SPD) die
Forderung der Griinen nach dem
"Modellprojekt autofreie In-
nenstadt” in den Koalitions-
vertrag aufgenommen hat. Nun
bin ich ‘mal gespannt, ob hier
wieder Etikettenschwindel ge-
trieben wird. Sollte das auf eine
Aussperrung auch der Motor-
rider, also auf ein "Modellpro-
jekt kraftfahrzeugfreie Innen-
stadt™ hinauslaufen? Werden
wir, die ihr sprit- und verkehrs-
raumfressendes Auto selten und
stattdessen umweltfreundliche-
re Motorzweiridder héufiger be-
nutzen, wiedereinmal iiber den
gleichen Kamm geschert?

In Deutschland gibt es rund 2,6
Mio. Motorradfahrer. Dazu
kommen die Roller- und Leicht-
kraftrad-Fahrer. Sind doch "ne
ganze Menge. Konnen wir denn
da nicht mehr erreichen?

Kolbenfresser und Pleuelbruch
wiinscht Euch
Peter Kurze
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Fourstroke-Days in
Brockhofe

Bei Veteranen-Trial-Papst
Rudi Munstermann in Brock-
hofe, Kreis Uelzen, geht ein-
mal mehr der Bar ab: Vom 14.
bis zum 23. August wird die
kleine Ortschaft Brockhofe
zum Mekka aller Veteranen-
trialer und solcher, die es wer-
den wollen. Rudi Munster-
mann hat es mit viel Arbeit
und einem Haufen Organisa-
tionstalent geschafft, die er-
sten deutschen Trial-Holidays
auf die Beine zu stellen. Am
Abend des 14. und am folgen-
den Samstag geht es erst mal
mit Grill, Flaschenbier und
Benzingesprachen los. Am
Sonntag lduft ein modernes
Trial in den Leistungsklassen

Geldnde. Freitag ist, wie der
Name schon sagt, frei. Die
Sektionen fiir das Wochenen-
de werden errichtet, und es
gibt ein Punktrichtertraining.
AbschluBl und Kronung des
ganzen wird das 18. Fourstro-
ke- und Veteranentrial am
Samstag und Sonntag in fiinf
Klassen. Dazu ist an beiden
Tagen Engldndertreffen und
Hillclimb. Natiirlich gibt es an
allen Tagen Gelegenheit zum
Quatschen, Sitzen, Reden oder
Spazierengehen. Und so stres-
sig wie im Club Med wird es
auch nicht. Dafiir lustiger!
Vielleicht bis dann! Andy

Einen “Camp-Ground” mit
12.000 gm stellt Rudi kosten-

2,3 und 4. Montags ist Vier-
takttag und eine Freizeit fiir
Kinder. Dienstag geht es auf
Exkursion in die Heide,
abends gibt es “Kino”. Mitt-
wochs wird der alte Hellkuh-
len-Trialkurs abgewandert.
Donnerstag 1st Training 1m

los zur Verfiigung. Wer Fra-
gen hat, ruft an. Entweder un-
ter 05829/448 oder Dienstags
bis Donnerstags ab 19 Uhr
unter 030/4935453. Oder
schreibt: Rudi Munstermann,
Dorfstralle 30, W-3111 Brock-
hofe.

ZUM DRITTEN: NuBknacker aus dem Erzgebirge

Der liebe Klacks war ganz ent-
setzt als er in der GP Ausgabe
5/92, Seite 10, las, daB der von
ihm kreierte NuBknacker
"Graut vor nix" 43,50 DM
kosten sollte. Diesen Preis
hatten uns Leser mitgeteilt, die
sich einen solchen Motorrad-
fahrer ins Haus geholt hatten.

Klacks hatte seinerzeit ein
FAX wvon der Holz- und

14

Drechslerwaren GmbH in O-
9331 Rothenthal erhalten, auf
dem ithm von einem Herrn
Neumann ein Nettopreis von
29,55 genannt wurde. Das
gibe einen Bruttopreis von
knappen 34 DM.

Leider konnten wir bis Redak-
tionsschlull niemanden errei-
chen, der Verbindliches dazu
sagen konnte.

Wer baute “HIRO”?

Unser Leser Dietmar Hues-
mann, Asternweg 41, in W-

4927 Liigde schickte uns zwei
Fotos des abgebildeten HIRO
Motors. Dieser
Einzylinderzwei-
takter hat 125 ccm
und 5 Ginge. Die
Optik deutet auf
die zweite Hilfte
der 70er Jahre hin.
Wer die Herstel-
leradresse des Mo-
tors kennt, moge
sich bitte mit Diet-
mar 1n Verbin-
dung setzen.

Hallo Gummikuh-Redaktion!

Heute mochte ich Euch auch
mal einen Brief schreiben. Seit
11/2 Jahren erhalte ich regel-
miBig die Gummikuh. Ich bin
mit der Zeitschrift sehr zufrie-
den. Vor allem finde ich es gut,
dall Thr Euch auch mit Motor-
ridern aus der ehemaligen
DDR beschiftigt. Euer Enga-
gement fiir MZ finde ich super.
Ich gebe ehrlich zu, daB ich
nach der Wende von der
Emme aus Zschopau die Nase
voll hatte. Mein Traum war ein
schoner Tourer (mbglichst Ja-
paner, die anderen sind ja zu
teuer); den habe ich mir dann
auch erfiillt. Ein Kumpel ver-
kaufte mir sehr giinstig seine
CX500 mit 74.000 km auf der
Uhr. Das i1st nun 2 Jahre her,
und das gute Stiick hat inzwi-
schen 106.000 km runter und
zeigt noch keine Ermiidungs-
erscheinungen. Reparaturen,
Olverbrauch und sonst welche
Macken - Fehlanzeige. Auch
Japaner konnen lange halten.
Fiir das Elefantentreffen 1991
habe ich dann ein giinstiges,
zuverldssiges Gespann ge-
sucht. Ratet mal, auf was ich
wieder zuriickgekommen bin -
auf die gute alte Emme aus
Zschopau. Eine ES250/2 war
1990 noch sehr giinstig zu er-
stehen + Superelastik SW =
super Gespann. Der Zusam-
menbau war denkbar einfach,

und das Fahren macht absolut
SpaBl. Das ES-Gespann sieht
dazu auch noch sehr gut aus.
Inzwischen besitze ich auch
ein ES250/1-Gespann. Jetzt
sehe ich die MZ von einem
ganz anderen Gesichtspunkt
als 1989,

An dieser Stelle nun ein Ange-
bot an Euch und etwas Kritik.
Zuerst die Kritik: Eure Zeit-
schrift kommt bei mir zu spit
an, meist so um den 23.-25.
jeden Monats. Da niitzen ei-
nem die Kleinanzeigen relativ
wenig. Vielleicht 146t sich das
irgendwie dndern.

Nun das Angebot: Ich biete
Euch meine AWO 425T, B,ij.
1959, zum Testen an. Viel-
leicht schaffe ich es dieses Jahr
noch, den Stoye-Seitenwagen,
der ber mir noch in der Garage
steht und schon restauriert ist,
ranzuschrauben. Dann konntet
Ihr ja das AWO-Gespann te-
sten. Die AWO haben wir
1988 original aufgebaut. Der
Motor ist noch der von 1959
und lduft super. Wenn Ihr In-
teresse habt, meldet Euch mal
bei mir.

So, das wir’s fiir heute gewe-
sen. Ich wiinsche Euch eine
unfallfreie Saison 1992, und
macht weiter so mit der Gum-
mikuh. Bis die Tage

Ralph
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Vergasersynchronisieren billiger!

Selbst ist der/die Mann/Frau!
Besonders die von uns verehr-
ten klassischen Motorrider
laufen nicht ohne pflegende
Hinde und gelegentliche,
mechanische Streicheleinhei-
ten oder ein paar neue Brok-
ken( =Teile). Doch jegliche
Form von Spezialwerkzeug
kostet in vielen Fillen reich-

lich Geld.

Ab und an sto3en Hiandler, die
selbst Motorradfahrer sind,
Liicken im breiten Zubehor-
und Ersatzteilangebot auf.
Einer von Ihnen ist Rolf Meyer
von der Bremer Firma Weser-
Flex. So bietet Weser-Flex die
fiir selbstschraubende Fahrer
von Mehrzylindermaschinen

mit Unterdruckvergasern un-
verzichtbaren Synchronuhren
giinstiger als viele Konkurren-
ten an.

Jede Uhr hat ein Edelstahlge-
hduse und ist mit Hilfe einer
Glyzerinfiillung gediampft.
Zum Set gehoren auch 1 m
Druckschlauch und ein Adap-
ter mit 5 oder 6mm Anschlul3
fiir den Vergaser. Pro
Set sind lediglich 32,90
fallig. Ein Fahrer einer
Boxer-BMW (R 75/5
bis R 100 GS) hat nach
dreimaligem Verzicht
auf Vergasereinstellen
in der Werkstatt den
Kaufpreis fiir das aus
zwel Uhren bestehende
Set heraus!

Weiterhin bietet We-
ser-Flex demnéchst
edelstahlummantelte
Bremsleitungen aus
PTFE (Teflon) mit
TUV-Gutachten fiir
Maschinen mit Schei-

benbremsen an. Diese gibt es
nach Vorlage eines Musters,
bzw. Absprache, auch fiir alte
Motorriader oder Eigen- oder
Gespannumbauten. Der Fah-
rer einer CB 500 Four oder
Triumph TR 7 V wird dort
nicht mit dem Spruch “Steht
nicht mehr in der Liste...”
weggeschickt, sondern be-
kommt die Teile, die er
wiinscht! Nebenbei gibt es
dort auch Scheiben- und
Trommelbremsbelédge von Lu-
cas Girling mit ABE fiir Ma-
schinen von 1969 bis heute.
Geoffnet hat man dort von
Montag bis Donnerstag von
7.15 bis 16.30 Uhr, Freitags
von 7.15 bis 15 Uhr und Sams-
tags von 9 bis 12 Uhr.

Die Adresse: Weser-Flex
Hydraulikschlduche, An der
Grenzpappel 11, 2800 Bre-
men-Hemelingen, Tel. 0421/
450259

Grublle aus dem
Salzburger Land!

Lieber Herr Kurze, liebe Gum-
mikiihe! Komme wegen iiber-
triebener Geburtstagsaktiviti-
ten erst jetzt dazu, mich auf
[hre jiingste Nr. 4 aus 1992 be-
merkbar zu machen, dessen
Inhalt mich wieder sehr ange-
sprochen hat. Bei der Zeich-
nung auf der AuBen-Riickseite
stockte jedoch mein Auge! Da
nicht einmal Tragatsch die
Marke UK “Radial” auffiihrt,
aber der 1. April ja schon lidn-
ger zuriickliegt, war ich mil3-
trauisch, gratuliere nun aber zu
diesem munteren April-
Scherz von Vermischung des
NSU-Rennmax-Zylinderko-
pfes aus 1953, einer Zweitakt-
Twin-Kurbelwelle und
Triumph-Ingerdiantien. Las-
sen Sie mich bitte wissen, wie
viele lhrer Leser diesem April-
scherz erlegen sind?

Hoffe, bald wieder von Ihnen
zu horen, und machen Sie so
weiter wie bisher.

Mit freundlichen Griilen

Dr. Helmut Krackowizer

PS am 11.05.1992: Habe erst
gestern friithmorgens, nach der
Teilnahme an der Kesselberg-
Rennen-Erinnerungsfahrt in
Marktoberdorf, ehe ich den
ehemaligen Horex- und Victo-
ria-Versuchsingenieur Harald
Oelerich besuchte, Ihre April-
Nr. in Ruhe und ausfiihrlich
gelesen. Alle drei groflen Bei-
trige iiber die IFA 350 BK, die
URS und C.T. “Coarl” Hert-
weck sind Spitze. Besonderen
Dank dafiir, dal Sie den Hert-
weck-Artikel von Klacks in
ganzer Lange gebracht haben.
Beide haben sich das verdient!
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Druckluft gegen Ozonloch

Flourchlorkohlenwasserstoff-

bei gleichem Preis 50% mehr

haltige Treibgase, in den ach Wirkstoff als bisher.

so beliebten Spraydo-
sen mittlerweile als
Ozonkiller bekannt,
werden immer mehr
durch umweltschadli-
che Treibmittel wie
Propan oder Butan er-
setzt. Einen Schritt
weiter geht die Dr.
Wack Chemie in In-
golstadt: Der Motor-
radpfleger aus der S
100" Reihe wird be-
reits mit Hilfe von
Druckluft aus seiner
Flasche gelockt. Ne-
ben dem Umwelt-
aspekt genielit der
Verbraucher noch den
Vorteil, dabb in ein
gleich grofles Gebinde
eine groflere Menge
des Produkts abgefiillt
werden kann. Der “S
100”-Pfleger enthilt

“S 100" Pflegemittel von Dr. Wack
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Es darf gebaste t werden...

Der Konversion
@ fuinfter Teil

Peter Kurze beschreibt in der Serie
den Versuch, aus einer alten Militéir-
Maico einen zivilen, billigen und zu-
verlassigen Tourer zu machen

ERSATZTEILE

Ohne Ersatzteilkatalog lauft iiberhaupt
nichts! Anhand der Explosionszeichnun-
gen und der Maschine stellte ich fest,
welche Teile fehlten. Meine Liste be-
stand aus den Spalten: Stiickzahl, Name
und Nato-Versorgungsnummer. Ich
wubBte, daB die Bundeswehr-Maico-
Hindler ihre Teile nach den letzten 4
Stellen der Nato-Nummer sortiert haben

(Adressen der Hindler stehen in der
GUMMIKUH 3/92 und 5/92). Die
Nummern erleichtern dem Schrauber das
Heraussuchen der Teile z.B. aus der
Preisliste von Héindler Weisswange. So-
fort weilb man, ob das Teil lieferbar ist
und wieviel es kostet. Hiandler Schola
veroffentlicht keine Liste. Thm schickte
ich meine Aufstellung, und prompt kam
ein schriftliches Angebot zuriick. Gleich-
zeitig rief Schola an und sagte, daB es bei
der Maico nicht lohne, die Felgen, die
Bremsen und den Vergaser zu iiberholen,
weil sie neu sehr, sehr billig sind.

Mit den Preisen auf der Liste konnte ich
jetzt an die Bestellung gehen. Einiges
kaufte ich gebraucht, anderes bei den
Hiéndlern. So bekam ich beide Rider
(ohne Reifen, fertig eingespeicht, kom-

plett mit Achsen, Bremsbacken, Anker-
platte) und den Vergaser fabrikneu fiir
unter 300 DM. Bei dem Preis nahm ich
auch in Kauf, daBl die Felgen matt oliv,
die Speichen verchromt, die Bremstrom-
meln und die Ankerplatten nicht poliert
waren.

Zweil weitere Vorteile bietet ein Ersatz-
teilkatalog. Durch die Explosionszeich-
nungen sieht man immer genau, wie die
Baugruppen zusammengeschraubt wer-
den und ob da oder dort noch eine Unter-

Zeichnung aus dem Ersatzteilkatalog
Gut zu erkennen, wie die Dampfung der
Telegabel montiert wird. Die Ortszahlen

weisen auf die Position der Ersatzteile in
den Listen hin. Dort gibt es dann nahere
Informationen
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legscheibe hinkommt (siehe Zeichnung
der Telegabel).
Im Listenteil werden die DIN-Bezeich-
nungen erwihnt, so dall man die Teile
sehr billig 1im ortlichen Normteilehandel
bekommt. Zum Beispiel:
Dichtring an der Kurbelwelle

A 20x35x7 DIN 6504
Kugellager 6305 C3 DIN 625
Kolbensicherungsring A 18 DIN 73123

MubB man, wie ich, alle Schrauben erneu-
ern, weil der Vorbesitzer Gewinde vernii-
delt hatte oder weil zu kurze oder keine
Schrauben drinsteckten, so leistet die
DIN-Angabe Hilfe. Man braucht nicht
jede Schraube am Motorrad zu vermes-
sen, sondern geht den Katalog Seite fiir
Seite durch und schreibt sich die Bestel-
liste zusammen. Bei Bundeswehr-Er-
satzteilkatalogen ist das noch einfacher:
Sie haben eine angefiigte Liste der Norm-
teile.

Man sieht, wie hilfreich der Ersatzteilka-
talog ist.

Die bekannten Packtaschen der Bundes-
wehr sind heute sehr schlecht zu bekom-
men oder sehr teuer. Iwi, ein guter Be-
kannter, sagte, dab er zwe1 dieser oliven
Lederkoffer noch irgendwo in seiner
Werkstatt rumfliegen hat. Nach einigem
Suchen kamen zwei dreckige Seitenkof-
fer zum Vorschein, und auf ihnen prankte
ein Monogramm: PK. So sieht man sich
wieder. Ich hatte die Taschen 1972 mit
einer selbstgebauten Halterung an mei-
ner MZ und sie spiter Iwi verkauft. Die
Reinigung erfolgte unter der Dusche. Als
Seife diente Geschirrspiilmittel. Mit hei-
Bem Wasser und einer Wurzelbiirste
riickte ich ithnen zu Leibe. Nach tagelan-
gem Trocknen nahm ich Sattelfett (500 g
kosten ungefihr 12 DM) in die Hand und
walkte es in das Leder, von aullen und
von innen, ein.

Die Taschen sind sehr praktisch, wenn
man die Halterung hat. Sie werden einge-
klingt und verriegelt. Gegen Diebstahl
kann man sie durch VorhidngeschlGsszr
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sichern. Ebenso 146t sich der Inhalt ver-
schlieBen. Alles etwas primitiv, aber
robust und funktionstiichtig ausgefiihrt.
Wasserdichtigkeit kann man von Leder-
koffern natiirlich nicht erwarten. Um
Gepickstiicke vor Wasser zu schiitzen,

mull man sie in Plastiktiiten verpacken.
Damit auch einmal Nicht-Maico-Fahrer
etwas Geld sparen kénnen, habe ich un-
tenstehende Liste gemacht.

Fortsetzung folgt




Hercules K 125 BW

TYPENKUNDE

Fahrgestellnummer

Typenschild

>

.M.
H.

_ w1 | Nirnberger Hercules Werke §
@ > Tio K 125 BW

Fahra.Nr 427 100 001

Vers. Nr.| 2340-12-151-0414

Leergew. 130 kg

O )Zul.Ges.Gew. [ 330kg |
£ |

Hubr.[123 cem | Bauj.[ 1970 |

)

Motor Zweitakt Sachs Motor
Zylinderzahl 1
Bohrung - Hub 54 mm /54mm
Hubraum : 122 em?
Leistung 12,5 PS = 9,2 kW bei 7.000 min’'!
Drehmoment 13,6 Nm bei 6.400 min’'
Verdichtung 941
Kiihlung Luft/Fahrtwind
Schmierung Mischungsschmierung 25:1
Vergaser Bing Einschiebervergaser 1/24/184
Batterie 6V 1l Ah
Lichtmaschine Bosch 0212-124014
Ziindkerze Bosch W4 AC oder Beru 260/14
Elektrodenabstand 0,4+0,1 mm
Ziindanlage Schwunglichtmagnet
Vorziindung 2mmyv. O.T.
Unterbrecherabstand 0.4 - 0,05 mm
Kraftiibertragung

Kupplung Mehrscheibenlamellenkupplung im Olbad
Primérantrieb Zahnrider
Geltriebe 5-Gang-FuBischaltung
Hinterradantrieb iiber Rollenkette
Ubersetzung Getriebe Hinterrad 13/48
GesamtUbersetzung 35,62-8,91
Fahrwerk

Rahmen Zentralrohrrahmen verschweift,

Unterzug verschraubt

Motor - Typenschild

- FICHTEL & SACHS AG SCHWEINFURT
= i | 1 v [ e
TVP SACHS 125158

Vorderradgabel Schwinggabel mit mechanischem
Lenkungsdampfer
Hinterradfederung Langschwinge mit hydraulisch
gedimpften Federbeinen
Bremse vorn Simplex Vollnabe 140 mm
Bremse hinten Simplex Vollnabe 140 mm
Allgemeine Daten
Radstand 1295 mm
Gesamtlinge 2035 mm
Gesamtbreite 930 mm
Felgengrébe vorn 1,85 B x 18
hinten 1,85 B x 18
Reifen vorn 3.25/3.50-18
Reifen hinten 3.25/3,50-18
Luftdruck vorn 1,5 bar
Luftdruck hinten 1,8 bar
Leermasse (netto) 130 kg
zul. Gesamtmasse 300 kg
Hochstgeschwindigkeit sitzend 100 km/h
Verbrauch 5 -7 1/100km
Tankinhalt 151
Sonstiges
Vorldufermodell Maico M 250 B
Nachfolgemodell K 125 BW Variante 2
Bauzeit 1971 - 1988
Hersteller Niirnberger Hercules Werke GmbH
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Sage mir,

was Du denkst

Past Perfect schaut hinter die Kulissen

Eine scheinbar ganz alltagliche Begeben-
heit, wie z. B. der Kaufeines klassischen Mo-
torrades, kann durch eine etwas erweiterte
Sichtweise zum Paradebeispiel fiir mensch-
liche Schwichen werden. Es erweist sich bei
einer solchen Szene als hochst interessant,
mal in die Kopfe der Darsteller zu blicken ...

Verkiufer (nachfolgend “V™ genannt): Tach.
Na, haben Sie den Weg gut gefunden? (So wie
der aussieht, wohl kaum...)

Kiufer (nachfolgend “K” genannt): Klar. Thre
Beschreibung war ja auch supergut. (danach
wire ich wohl morgen noch unterwegs...)

V: Mochten Sie nach der langen Fahrt viel-
leicht zunichst mal einen Kaffee? (hoffentlich
nicht, sonst hockt der Stunden in der Bude...)

K: Nee, vielen Dank. (‘n Bier wir® nicht
schlecht...)

V: Na, dann gehen wir mal in die Werkstatt.
(na, das ging ja flott...)

K: ‘n Bier wiir nicht schlecht. (trink du deinen
Kaffee mal alleine...)

V: Bier??? (um diese Uhrzeit, igitt...)

K: Jau, eins reicht. (driick ich mich so unklar
aus, du Pfeife...?)

V: Ja, dih, dann kommen Sie doch einen
Moment rein. (ich hab’s geahnt...)

K: Nee, nee, ich kann mein Bier auch unter
freiem Himmel trinken. (sonst mull ich noch
stundenlang bei dem in der Bude rumhok-
ken...)

V: Gut, Moment. (nochmal Schwein gehabt...)
K: (nochmal Schwein gehabt...)

V: So, bitte. Dann kénnen wir ja mal runterge-
hen. Das gute Stiick wartet sicher schon unge-
duldig auf sein neues Herrchen. (mit solchen
Typen redet man am Besten wie mit einem
Kleinkind...)

K: Hahaha. (der hat’ se offensichtlich nich’
mehr alle stramm...)

V: Hatten Sie schon mal solch eine Maschine?
Ich meine, haben Sie Erfahrung mit diesem
Motorrad? (dem kann ich doch ein X fiirein U
vormachen...)

K: Ich habe viel dariiber gelesen. (mul er ja
nicht wissen, daf ich die Dinger seit elf Jahren
sammile...)

V: Vorsicht. Glauben Sie nicht alles, was dar-
iiber geschrieben wird. Diese Schreiberlinge
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haben nimlich oft von Tuten und Blasen keine
Ahnung. (hitt ich gar nicht gedacht, daB der
lesen kann...)

K: Jaja, haha. (Himmel hilf, wahrscheinlich
schon wieder so ‘n Besserwisser, der so tut, als
hitte er selbst die Maschine konstruiert...)

V: Wissen Sie, dieses Modell war mir von
Anfang an so vertraut, als wenn ich es selbst
konstruiert hitte. (er konnte ruhig etwas mehr
Ehrfurcht im Blick zeigen...)

K: Sowas soll es geben. (Bingo...!)

V: So, da wiren wir. Die dritte Garage dort.
(gleich kann ich ihm die Augen mit der Latte
abschlagen...)

K: Praktisch, so nah beim Haus, (nu’ mach das
Schapp’ schon auf, du verkanntes Genie...)

V: Da ist das gute Stiick. Warten Sie, ich hol’
sie mal an die Sonne. (jetzt macht sich das
stundenlange Polieren bezahlt...)

K: Na, das sieht doch noch ganz ordentlich aus.
(hochpolierte Gurke. Wahrscheinlich *n Blen-
der...)

V: Ist bei mir ja auch in den besten Hinden.
Wissen Sie, es kommt halt auch auf die richtige
Art der Pflege an. Die meisten pflegen solch
eine Maschine ja schnell kaputt. Und falsch
machen kann man schon eine ganze Menge.
Deshalb wiirde ich die Maschine nur ungern an
jemanden abgeben, der es nicht versteht, ein
solches Stiick auch gebiihrend zu behandeln.
(nur damit du weilit, wo hier der Hammer
hiingt...)

K: Da haben Sie aber auch recht. (laber, siilz)

V: Wie Sie sehen, ist hier der absolute Original-
zustand wieder hergestellt. Besonders schwie-
rig war die Rekonstruktion des originalen
Farbtones. Nach langem Suchen fand ich
schlieBlich in der Nédhe von Edinburgh einen
bettligerigen alten Mann, der seinerzeit in der
Lackiererei des Stammwerkes gearbeitet hatte.

An seinen alten Arbeitsschuhen fand sich noch
ein Partikel des Originallackes. (mein Gott,
kann ich tolle Geschichten erfinden...)

K: Hat man Tone? (kann der tolle Geschichten
erfinden...)

V: Auch die Sitzbank bereitete Probleme. Vier
Ziegen mubiten schon ihr Leben lassen, bis das
gegerbte Fell der fiinften endlich in der Mase-
rung dem Original entsprach. Aber was tut man
nicht alles, wenn einen der Bazillus gepackt
hat. (gleich bittet er, meine Hand kiissen zu
diirfen...)

K: Jaja. Was sind da schon fiinf Ziegen. (Tier-
schinder. Aus deinem Fell sollte man ‘nen
Lampenschirm machen. Auch wenn die Mase-
rung nicht paft...)

V: Und dies hier ist die Kronung. Ein Uhrma-
cherinder Schweiz hatdiesen Tacho hier innur
neun Monaten vollstindig restauriert. Alle
zweihundert Zahnridchen funktionieren wie
am ersten Tag. Wahrscheinlich sogar besser.
(mit Sicherheit sogar...)

K: Was lduft die denn so Spitze? (jetzt werd ich
dich mal ‘n biBchen necken, du Scheiller-
chen...)

V: Wie bitte??? (wie bitte...7)

K: Na, was der Ofen so bringt, wenn man ihn
gnadenlos scheucht. (ich rieche formlich, wie
ihm die Galle hochsteigt...)

V:Ich glaube, ich verstehe immer noch nicht so
recht. (der hat “se wohl nicht mehr alle...)

K: Schon gut, schon gut. Aber mal ‘ne
andere Frage. Kann ich da irgend-
wie Stummel-Lenker und Renn-
verkleidung dranstricken? (gleich
platzt ihm der Zwickel...)

N Stummel...lenker???
Renn...verkl...?7? (Banause! Mie-
ser kleiner Banause... Wenn ich ™
das in meinem Club erzihle...)

K: Mein Gott, Sie sind ja ganz ii

blaB! (vollige Kalkbirne, wo ist
nur sein ganzes Blut??? Da wird’s
jetzt wohl eng in den Socken...) |

V: Guter Mann, wissen Sie iiber-
haupt, daB dieses Modell eines der
letzten seiner Art i1st? Dutzende,
wenn nicht sogar hunderte von
Wochen habe ich gebraucht, um
diese Maschine wieder so nahe es |8
eben geht an den Originalzustand B
heranzufiihren. Ein Porzellanma- i
ler aus Meissen hat mir die Linien
auf den Tank gezogen. Jedes noch |
so kleine Detail dieses Motorrades |
Ist so original, daB es schon fast |
weh tut. Und Sie fragen mich, ob Eviom
man da was “‘dranstricken” kann?
(bleib ganz ruhig, Fred. Denk’ an
deinen Blutdruck. Nur die Ruhe,
Fred. Das istalles nurein Traum...)

K: Nu’ kommen Se mal von der
Werkbank wieder runter. Hab’ ich
doch alles gar nicht so ernst ge-
meint. Ich wollte nur mal sehen, ob
Sie ein echter Liebhaber sind.
Ubrigens, wo sie schon den Tacho
ansprechen: Sie haben nicht zufil-
lig die originalen Roncalli-Instru- |

mente mit den vertikal gehuppten Rummelfe-
dern? (versuch ich’s halt auf die harte Tour...)

V: Was soll ich bitte haben? (vertikal ge-
huppt...?77)

K: Na, die Roncallis halt. (ich hab’ ihn, ich hab
ihn...)

V: Nie davon gehort. Das kann aber kein Ori-
ginalteil sein. Das miiBte ich dann kennen.
(vertikal gehuppt...?7?)

K: Miissen mufl man gar nichts. Das wissen eh’
nur die Wenigstens. (jetzt kommt: WAS wis-
sen die Wenigsten?...)

V: WAS wissen die Wenigsten? (ja was
denn...)

K: Na die Sache mit der Doppelproduktion.
Durfte ja auch keiner wissen. War ‘ne windige
Angelegenheit. (er zappelt schon am Haken...)

V: Ich versteh’ kein Wort. (aber auch nicht
EINES...)

K: Ist jaauch keine Schande. Ich hab’s auch nur
durch Zufall erfahren. Die haben damals nach-
gebaute Maschinen als Original verkauft. Und
zwar das Werk selbst. Aufgeflogen ist das
Ganze erst, als man dritben in Amerika zwei
Maschinen mit ein und derselben Rahmen-
nummer entdeckte. Daraufhin stoberte man ein
wenig in den Biichern, und der ganze Schwin-
del flog auf. (jetzt fiihr” ich ihm dieses Mirchen
gaaanz langsam ein...)

V: Ich verstehe immer noch nicht so recht...
(das Werk ist doch lingst pleite...??)

K: Ich sagte doch bereits, dall so gut wie nie-
mand davon weiB. Man hat es nicht an die
groBe Glocke gehingt, weil das Werk schon
langst pleite ist. Aber das wird sich bald @ndern.
(jetzt bin ich schon am Dickdarm...)

V: Zum Teufel, jetzt reden Sie endlich. Was
wird sich bald dndern? (mir wird so komisch...)

K: Jetzt mal ganz in Ruhe. Sie wissen ja tat-
siachlich noch immer von nichts. Die haben
einfach ein paar hundert Modelle mit einer
Rahmennummer versehen, die es vorher schon
gab. Die haben sie aber nicht selbst gebaut,
sondern irgendwo billig bauen lassen. Mit
mangelhaften Anbauteilen. So schmuggelte
man hunderte von Maschinen an der Steuer
vorbei und konnte zusitzlich die billigen Li-
zenzbauten zum Originalpreis verkaufen.
Meist in Ubersee. Und von da sind sie dann
irgendwann mal wieder zuriickgekommen.
Hier hat’s keiner gemerkt. Aber das wird sich ja
morgen dndern. (ich verlasse jetzt den Dick-
darm...)

V: Inwiefern?? (...2777)

K: Naja, morgen erscheint in derneuen Ausga-
be des groBiten Fachmagazins ein groBer Arti-
kel dariiber. Und dann werden die Preise pur-
zeln. Ich meine natiirlich die Preise fiir die Li-
zenzbauten. Und Sie haben wirklich nicht die
gehuppten Rummelfedern? (jetzt bin ich kurz
vor der Herzkammer...)

d ‘-I'“ -._.-L.._:;:,_': ':.'.Z_ i i _'. "‘1- I'I ; o
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V: Soll das etwa heiBBen, dall dieses Modell hier

kein Original ist? (alles nur ein Traum. Bitte
lieber Gott...)

K: Na ja, sagen wir mal, es ist ein wirklich
schoner Nachbau. Aber halt ein Nachbau.
Schade eigentlich. (mitten ins Herz!...)

V: Wann sagten Sie, erscheint diese Zeitung?
(lieber Gott, horst du mich denn nicht...?)

K: Morgen. Sie haben grolies Gliick, dall ich
heute gekommen bin. Ab morgen konnen Sie
lange warten, bis einer die Maschine kauft.
Aber wissen Sie, mich interessiert das mit dem
Originalzustand nicht so sehr. Deshalb wiirde
ich sogar die hier kaufen. Kommt natiirlich auf
den Preis an. (dummdidummdidumm...)

V: Addhhh, ... warten Sie einen Moment.
(wenn er recht hat, bleib ich auf dem Ding
sitzen. In meinem Club wird man mich ausla-
chen, dall ausgerechnet mir sowas passiert.
Solche Maschinen werden nur von Sammlern
gekauft. Wenn das hier wirklich...)

K: Was is nu? (der Kandidat hat noch zehn
Sekunden Bedenkzeit...)

V: Ja also, was wiirden Sie mir denn fiir ein
Angebot machen? (...)

Und so weiter, und so weiter. Wie dieses kleine
Verkaufsgespriich endet, bleibt der Phantasie
des Lesers tiberlassen. Und was will uns das
Ganze sagen? So leicht kauft man ein Moped
nicht, wenn einer nicht die Wahrheit spricht.
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SUCH&FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Telefon 04 21 /50 16 17, per Fax 04 21 / 50

44 48 oder per Karte an den GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 ¢ 2800 Bremen 1 (Andere: pro Zeile 1 DM in Marken)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nachstmdglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO

sehen will, der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

+ H = Handleranzeige

Fachmuseum fiir Adler Motor-
rad & Fahrrad an der BAB
Koln-Koblenz, Besuche nach
telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Tele-
fon: 02254/51 65

- AERMACCHI -

350 ccm, Bj. 60, zug, mit E.-
Teilen zu verk., Tel. 0031/
5927/2878

2 ARIEL -

Huntmaster FH, 650 cc., 2
Zyl., Bj. 55, total rest. und
zug., zu verk., fl. 8950, J.
Beck, Tel. 0031/5708/3931

100 alte BMW's & Teile

Bj. 50-85 + An- und Verkauf
Martin Kornhas

Durlacher Allee 10575 Karlsruhe 1
Tel.0721/617751 Fax 0721/6215 39
CGedftnet: Oi bis Fr. 15-18.20 Lhr

und Sa 9 his 13 Lhr

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Barbour.

SIE SOLLTEN

IHN -
ethalvien
el g ey

FalkensteinerWeg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
Telefon 06192 /6444 Telelax 06192 /26775

SAWO o

425 S, Getriebe ges., T. LoB-
ner, WH 3 der TUM, Zi. 232,
0-3024 Mageburg

425 T, Teile zu verk., Tel.:
0421/4986441

- BEKLEIDUNG -

Bekleidung * Integralhelm
Nolan N 42, Fiberglas, rot-
weil, Gr. 59,ECE 22/02, DM
60, Tel.: 0421/501617

Damenmotorradstiefel, kaum
getragen, schwarzes Leder,
Gr. 36, DM 70, Tel. 0421/
501617 Andy bei der GP

Harro-Lederkombi, dunkel-
blau, neuwertig, einteilig, Gr.
46/48, 175 cm, kaum getragen,
DM 280, Tel. 004221/84595
18 bis 20 Uhr

" Hose ex Motorradstreife, Typ

Kodelfanger, wenig getragen,
Gr. 56, fillt grobl aus, zu verk.,
A. Textor, Tel. 0031/5979/
2928

Klass., schwarze, Gaerne-
Stiefel, Gr. 40-41, Vibramsoh-
le, Lederfullbett , wegen zu
eng fiir DM 150 zu verk., Tel.
0421/501617, Andy

Lederhose Gr. 46 und Jacke
Gr. 52 (fidllt klein aus),
schwarz, Handschuhe, Helm

und Giirtel (2 x getragen) zu
verk., Tel. 0031/58/121590

[ederjacke aus den S0er Jah-
ren, gut erhalten, 3/4 lang, Gr.
ca. 46/48, VHB 350 DM, Tel.
05051/4345

Motomod Allwetteranzug
neuwertig, VB 250, Telefon
0511/6041556

Polizeistiefel, neu, Gr. 44, DM
100, Telefon 0221/445783

Schwabenlederkombi, Gr. 56,
wie neu noch 1 Jahr Garantie,
NP 1.800 DM fiir VB 790 DM,
Tel. 06421/27398, ab 21 Uhr
oder vor 10 Uhr (nur Mo bis
Do)

Zwel schwarze Ledermintel,
50er Jahre, Gr. 52/54 und 40/
42 Stck. DM 250, beide zus.
450 DM, Telefon 02232/
26331

- BENELLI -

Verk. Motorella Minimokick,
ca. 20 Jahre alt, guter Orig-
zust., fahrfertig, DM 550, Tel.
0208/663960

- BMW -

/5: Verk. vordere Bremse und
Lampenhalter, Tel.: 0421/
501617, Andy

/7T Teile: Sitzbank, Stofidam-
pfer, Seitendeckel, Auspuffto-
pfe, Lenker, Zusatzinstrumen-
te zu verk., alles gebr. und
orig., Telefon 05544/7060 ab
10 Uhr

BMW * R 50/60 Suche
beide Chrombiigel fiir US-
Bank, Tel.: 0421/501617

BMW * R 60/5/6/7 Zylinder
(Schliff notig) zu verkaufen

oder zu tauschen, Andy, 0421/
501617

BMW * Suche fiir R 80 ST

Hinterachsantrieb 10/32 und

linken Seitendeckel in grau,
Andy, Tel. 0421/503035

BMW von 1937 zum Rest.,
viele E.-Teile, org. + kplt.,
Org. Papiere + Lit., guter Zu-
stand VB 4000, Tel.: 0221/
727838

Gldser-Vollverkleidung mit
H-4 Lampe, Schutzbiigel und
Spiegel, aber ohne Scheibe mit
Gutachten fiir /5 und /6 Model-
le, blau, alle A nbauteile, DM
70, Rahmen /6 ohne Brief,
aber mit Typschild, Hans
Hohmann, Telefon 06201/
57802

R 100/7 Motor: Zyl. geschl.,
Kolben 0 km, Kopfe 1 Jahr alt,
leider 1 Auspuffgewinde
def.,1300 DM, 38 mm Auspuf-
fanlage alt aber kplt. + O.K.,
280 DM, R 100 S Kopfe, ii ber-
holungsreif, 250 DM, Tel.
040/8903070

R 25/3 Basis mit Steib LS 200,
km 2.500, Motor R 26 auf 300
ccm, Nockenwelle R 27,
Schwungmassen leichter, gro-
Be Olwanne,ca. 20 PS, sehr
schone Optik, DM 9300, Tel.
08856/7907 o. 7893, Peter

R 25/3: verk. vorderen Kotflii-
gel, Tel. 0221/727838

R 26, 250 ccm, unrest., zerlegt
oder defekt, Telefon 02602/
8706, abends

R 27, suche Schwinge vorn
kplt, Batterie/Luftfilterkasten,
Achsantrieb 27:6, Tacho dazu,
biete R 25/3 Telegabel neu-
wertig, evt. 1im Tausch, An-
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trieb 25:6 iiberholt, Tel. 0202/
465299

R 51/2 + /3, verk. Schorsch-
Meier-Tank rest., mit Hahnen,
verzinkt, schwarz, 0 km, DM
450, Tel. 04321/41634

R 51/2: suche Kardanwelle, 2
Ansaugrohre, 14 1 Tank, Tel.
05381/2592

R 51/3 zu verk., unrest., Bj. ca.
54, Motor lauft, Tel. 0031/
5967/2878

R 60/2 gesucht, Zust. unwich-
tig, Tel. 04321/41634

R 60/5 Oder R 75/5 ges., Tele-
fon 0421/498644 1

R 60/5 ohne Lampen, fahrbe-
reit, zum Auf- oder Umbau,
Kornhas, Tel. 0721/617751 H

R 60/5, 60/7, 80 RT, 100 RT,
50/2, viele Rahmen, kompl. u.
massenhaft Teile, Kornhas,
Tel. 0721/617751 H

R 60/5, Bj. 73, Polizeim., zu
verk., 80 tkm, sehr gepflegt,
mit Koffern, Gliserverkl.,
Ledertaschen, Einzelsitz,
4.000 DM, Tel. 0551/36791 ab
18 Uhr

R 60/5: verk. Motor, kplt. fahr-
bereit, iiberholungsbediirftig
(Gewinde, Zylinderkdpfe),
noch eingebaut, VB 1250 DM,
Arnold Schiitte, Beverbikstr.
48, 2900 Oldenburg, Telefon
0441/382021

R 66: verk. Rahemn, Tank,
Lenker mit Haltern, Lampe,
vorderen Kotfliigel, Fahrersat-
tel und div. Teile, Tel. 0221/
727838

R 69 S Motor Getriebe kplt.
mit Kayserzylindern, nicht
billig, Heinrichverkleidung,
zwelteilig, aus Alu, DM 500,
Tel. 0041/72/442336, abends,
CH, Bodensee

R 69 S, Bj. 67, zug., in prima-
Zust. zu verk., Tel. 0031/5910/
13275

R 80 GS, rot, Bj. 2/90, TUV
neu, mit Koffern und vielen
Extras, "VEMIDS500 el
02331/13215, Anrufbeantw.

R 80 ST, suche Rahmen, Tel.

0421/531294, Peter  verlan-
gen, abends

Suche /5 oder /6 5-Ganggetrie-
be, R 50 Schwingen v.+h., 2
Festbremssdttel, Bremsschei-
ben und weitere /6 Teile, kann
auch tauschen, verk. /6 Rah-
men mit Heck u. Brief VB,
600er Lima u. Ziindung, Vb
380 DM, Briel Zusatzkiihlung
f. Olwanne DM 140, Zierlei-
sten Steib LS 200 kplt. DM 88,
Tel. 08856/7907 o. 7893

Suche AnschlubBiteile fiir R 50-
MZ Lastenbeiwagen, Tel.
04321/41634

verk. Achsantrieb 8/34 von R
45, DM 250 und Zylinder +
Kolben von R 60/5 fir DM
100, Tel. 04934/7050

- BSA -

A 65 L, Bj. 69, Exportmodell,
deutscher Brief, 2-1, Zylinder-
kopf, Vb 4.200 DM, Tel.
07395/610

B 40, 350 ccm, Bj. 67, mit NL-
Zulassung, orig. und gut fahr-
bereit, 3500 fl, zu verk., Tel.
0031/5279/2526

M 20/21, E.-Teile zu verk., z.

T. neu, u.a. Ventile, -fiihrun-
gen, Kolben usw., Tel. 0031/
5967/2878

- BULTACO -

Alpina 350, Bj. 77, VB 1200
DM, Tel. 02157/3531

Suche 250er Alpina Bj. 72
zum ausschlachten bzw. Tei-
letrdger, und/oder Kontakt zu
Fahrern von ilteren Bultaco
Trial Motorridern,

Tel. 06136/5739
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- DKW -

Aggregat Wehrmachtsmotor
zu verk., VB, Tel. 08856/7907
0. 7893

Hummel Riicklicht Typ 136,
Bj. 64, sowie Unterlagen, Te-
lefon 04966/395

NZ 250 + RT 125 -250 Teile,
Telefon 0211/252157

RT 125 W, Bj. 52, Spulenka-
sten fehlt, sonst kplt., FP 900,
suche Motor ILO-Twin, auch
Teile, Tel. 02133/61440

RT 125/175/175 S/200/200 H/
250/2: Rahmen und Gabeln
billig zu verk., Tel. 0821/
436914 Mo-Do 20-21.30 Uhr

RT 175, Bj. 57, mit NL-Zulas-
sung zu verk., Tel. 0031/5930/
26050

RT 250/2, wer hilft? Suche
ZiindschloB und Ersatzmotor
sowie Auspuffkriimmer und
Schalldampfer, Tel. 08362/
38756

- DNEPR -
Dnepr * Gespanne und Ersatz-

teile kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H

Zwei M 72 Gespanne, Bj. 51/
54, eines davon mit Sauer 810
ccm Motor, oder Inzahlungge-
ben fiir MT 16 (nicht alter als
ein Jahr), Telefon 05405/3382

-DUCATI -

Einzyl. 350 Desmo, Bj. 70, 26
PS 1m Brief, ferrarirot, tech-
nisch und optisch vollst. rest.,
TUV neu, Preis VHS, Tel.
06532/2774 (ab 18 Uhr)

Srambler 450 zu verk., Zust.:
2, VB 5200, Tel. 04131/66265

Verk. 450 Mk. 3 Desmo, Bj.
70, TUV 7/92, evil. neu, Dop-
pelduplex, Hauptstromolfil-
ter, 12 Volt, VHB 6000 DM,
Tel. 0431/7890271

WHB u. ETL fiir 500 SL, DM
20/15, Tel. 0241/507469

- EMW -

Suche hinteres Schutz blech
fiir R 35, Tel. 0221/727838

- ESO -
Suche 350 cem Motocrossma-

schine zum Aufbauen, Tel.
0421/503035, Rainer

A

-~

Bgm. Smidt Str43-2800 Bremen

AT ALLES FUR DEN
REISELUSTIGEN BIKER..

Tel.0421/14778

__BEGUEME ISOMATIEN

HE -
=" " SCHLAFSACKE

~ 2 KOCHGESCHIRR
”B = o
&8 ZELIE

falog anfordern oderauf einen Kaffee rausholen.

-

s WVir haben durchgehend gedffnet! g
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ARBEITSTIERE Motorrids 2um Afossen JAPAN KLASSIKER
Die wide Moss BOLLERMUANMER Soter Srgk Sand OLLE
WAMELLEN High Tech won domoks POSTER Dtz Kioft der Herrlichksit

Miesmuffel ohne einen Schufl Romantik im Blut kon-
nen jetzt kleines Geld sparen. Sie brauchen nur auf die
Bestellung des “Klassik Motorrad- Kataloges™ zu ver-
zichten, den die GummikuH-Mannschaft gemeinsam
mit der “MO”-Crew aus Stuttgart erstellt hat.

Was da drin sein soll? Geschichten, Storys, Bilder,
Infos...das pralle Leben der Oldieszene aus jedem
Blickwinkel. Ganz gleich ob Alltag, Restaurierung,

Stark?
haja, Rassig?
mmmh, Schon?

ogottogott...

Was fur komische
Bikes Opa und
Onkel Erwin hatten...

Rennen, Treffen, Trial.. Auch fiir Information ist ge-
sorgt: Alle Motorradmuseen sind genauso zu finden
wie eine griindliche Ubersicht iiber den Lesestoff. Den
krénenden Abschluf} bildet ein Katalog mit typischen

Beispielen fiir wunderschéne und bezahlbare Motor-
radklassiker.

Alles dran, alles drin, kann man da nur sagen!

Wo gibt es denn das Ding? Wo wohl?

Beim GummikuH-Verlag, Am Deich 57, 2800 Bremen 1,
fur schlappe 8,80 DM (incl. Versand)!

Telefon: 0421/501617 oder Fax 0421/504448!

Transportfahrrad: Motorblock
ca. 175 ccm, Bj. 1950, zu
verk., Tel. 0031/5930/26050

- GESPANN -

Suche Gespannfahrer in Ber-
lin und Umgebung fiir Film-
aufnahmen. Ich drehe einen
Film iiber Gespanne. Spitere
Organisation eines Gespann-
fahrerstammtisches nicht aus-
geschlosssen. Tel. 030/
3246126, Robert Schneider

- HARLEY-DAVIDSON -

FXB 1340 Sturgis, Bj. 80, 30
tmls, Originalzustand, VHB
18.500 DM, Tel. 00352/
520955, Frank Kremer, Lu-
xemburg

Liberator, Bj. 1943, mit NL-
Zulassung zu verk., Info zwi-
schen Mo und Fr. ab 18 Uhr,
Tel. 0031/5496/71106

Verk. H.-D., Telefon Austria/
4264/8416

- HERCULES -

250 GS, zu verk., EZ 79, 20
kW, 7-Gang, TUV 12/93, VB
2500 DM, WHB u. ETL, Tel.
05921/74745 ab 21.30 Uhr

Suche Ersatzteilkatalog und
Reparaturanleitung fiir Hercu-
les 317. Tel.: 0421/513255
(abends)

POLIEREN rror:s!

@ mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !

® Metalle - auch Alu
@® Autolack
® Plexiglas

Gratisinfo direkt

vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Goppingen, Telefon (0 7161) 2 1099

HOREX-NEUTEILE
2.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-
Verschlei3teile und vieles mehr.
KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2

Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr

Verkaufe nachgefertigte Tan-
kembleme fiir Hercules 212,
3-Reihe, K 175, K100 etc.,
24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab 20
Uhr

- HONDA -

CB 125 Twin, Viertakt, Bj. 70,
neue Batt., sieht gut aus und
lauft prima, Tel. 0031/5729/
2738

CB 250 K 4, 27 PS, Bj. 71,
TUV neu, 17.500 km, sehr
guter Orig.zust., Reifen-Ket-
te- Lack neu, VB 1850 DM
sowie CB 250 K 4, 27/30 PS,
Bj. 72, Zust. beinah wie oben,
aus Zeitmangel kein TUV, VB
1111 DM, Telefon 04221/
84595 18 bis 20 Uhr

CB 250 K/G massenhaft Teile
von A wie Auspuff bis Z wie
zerlegtes Komplettfahrzeug
zu verk., z.B. Rumpfmotor
DM 50, oder guten, kplt. Tei-
letriger DM 500, Telefon
04221/84595

CB 250, B;. 71, VB 750 DM,
Telefon 0511/6041556

CB 500 T, fahrbereit aber
iiberholungsbediirftig, VB
1500 DM, Telefon 0441/
73149

Dream, Bj. 64/68, suche Teile,
u.a. Lenker mit Blinkern, Sei-
tendeckel fiir Verg. oder kplt.

Das gibt’'s auf fast

keinem Schiff
Wir helfen bei

vielen Problemen, wie

» Bleifreiumbau
» Motoreninstandsetzung
 Lagersitze ausbuchsen
* Doppelziindung
» natriumgekiihite Ventile
» Nadellagerumbau

flir BSA-Twins
= polieren von Aluteilen
* und so weiter

k & k Motorrader

MS Treue
ostlicher Bahnhofskanal
2100 Hamburg 90
Tel. 040-765 86 21
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Maschine zum Schlachten, Motor CB 250 T sehr wenig

van Veen, Tel. 0031/5169/ gelaufen, DM 750, Jiirgen

1763 Buss, Telefon 06109/31762,
Ffm

L Zweitaktfahrzeugmotoren"

- wer Bescheid wissen will, bestellt sofort beim Gum-
mikuH-Verlag den Reprint dieses gut verstindlichen
Fachbuches. Entweder per Telefon (0421/501617),
FAX (0421/504448) oder mit der Post (Am Deich 57,
W-2800 Bremen 1), das Buch fiir 24,80 DM kommt
dann mit einer Rechnung!
Keine Nachnahmekosten!

2UCATI KHMNA

Briigger StraBBe 27, 2802 Otterstedt, Tel.: 04205/8707, Fax: 042052360

DNEPR 11 - 10800, -DM
DNEPR 16 - 12500, -DM
DNEPR 16

mit BMW-MOTOR - 17800, -DM
NEU DNEPR 11

mit BMW-MOTOR - 15500, -DM

sofort lieferbar, samtliche
Ersatzteile + Zubehdr auf Lager

NEU Schwinge

mit Scheibenbremse = 12300, =DM

URAL Seitenwagen - 2850,-DM
mit TUV >

Alle Teile mit TUV

lhr Partner in Deutschland

Theo Daschlein

Ansbacher StraBe 57
W-8809 Bechhofen
Telefon: 09822/7556
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Satz Orig.-Federbeine fiir CB
400 Four, neu, 0 km, geg.
Gebot, Tel. 0202/465299

Mieayaitia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstgeschwin-
digkelit uberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen
weltweit . MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhdaltlich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhindlern. Der Abonnementpreis fiir
ein Jahr (12 Ausgaben) betrdgt fiir je ein Heft 35,- DM, fiir je 5
Hefte pro Monat 120,- DM und fiir je 10 Hefte monatlich 200, - DM.
Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler
Spar- und Leihkasse zu ilberweisen.
r-_—_______m------ﬂ

MOTALIA im Abonnement GP Suche CB 360 Schilder f. Sei-
l Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I tendeckel (evtl. Tausch gg. CB
I Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel 250 Schilder), Telefon 0951/

Suche Auspuffanlage fiir GL
1000, Bj. 76, verchromt!, ab
17 Uhr, Tel. 06693/686

Suche CB 125/CB 200 Zweiy-
linder, Bj. 68-74, Motor und
Teile oder billiges Schlacht-
fahrzeug, Telefon 04221/
84595, 18-20 Uhr

I JC:I: ich méchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe ab-:m—l 71300

nieren.

I Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben) I

' O habe ich auf das Konto ililberwiesen I Suche CB 500 oder 550, in un-

O habe ich als Scheck beigefiigt

ver ] 3

ID ich moéchte erst ein Probeheft haben. Vier DM inl basteltem Zusmnd’ Tel
I Briefmarken habe ich beigefiigt. I 0421/4986441

I Mir i1st Dbekannt, n:!al’.‘.l

I B T ol o A w i o e m o EoE R T s i ?}3 fia:"?‘ Abonnement in- a

I nerhalb wvon 7 Taqenl SUChE CB Tzﬁ? D‘ﬂ., Zustand
schrifctlich widerru- E-' al auch nl h 4 A

I e I e RO o - i Ien .kann. Hierzu ge- g : cht kplt 3 Tﬂl
nilgt die fristgerecht&l 0421)"54?9?2

Absendung des Widerru-

i e g D S e i

|l Suche die breite weiche Sitz-
bank alten Typs von CX 500,
Tel. 0251/233697

3 r - - e
Nk b - - K a1 - T e ) .'_rr-. _.__._I.n.
TS W3 = T g P e e L i
< E | - 1 T Tl R ;
LA g e | i A = .-_I...-_“':__.___r
| ) { w y J4 i . EW -
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Regina, Bj. 57, suche vorderes
Schutzblech und Hupe, Ren-
kema, Tel. 0031/5169/1763

S 35 Geldndesport: Suche
Tank, Tel. 0221/727838

PR S R R e, o e Tl Tt
!:.':-..- S RPN s bl el e SRS S T G T |

Suche Scheinwerfer, Hupe
und Magnetziindung, Brems-
hebel u. ZiindschloB fiir Scout
Bj. 27, Jordan Hermann, Unte-
rer Platz 6, A-9372 Eberstein

e ——r 1
AL

e oEIAWAE el
350, Bj. 52, ohne Papiere zu
verk., Tel. 0031/5928/13679

350er Gespann, EZ 2/89, TUV
3/93, 1500 km, rot, Extras, Vb
3800, zu verk., Tel. 0911/
472627

354, 90% kplt. zerlegt, Rah-
men mit Brief, neuer Motor,

' ' Kraftrader
| von Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorridder sind oft genauso teuer und selten wie
die Maschinen selbst. Der GummikuH-Verlag schafft Abhilfe:
Bei uns ist als zweites Reprint ein Buch erschienen, das in den 50ern
schon einmal viele Tausende begeisterter Leser hatte. “Kraftrader” von
Michael Heise stellt auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Mo-
torradtypen und -Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph
Thunderbird oder der legendére “griine Elefant”. Die Maschinen der 50er
Jahre und ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 prizise Zeichnun-
gen, Diagramme und Fotos runden den Band ab. In Zusatzkapiteln wird auch
die seinerzeitige Technik von Gespannen und Motorrollern beleuchtet.
Kurzum: ein lesenswerter und sehr informativer Uberblick iiber die Motorrad-
technik der 50er Jahre.

‘:‘n""' . T .
\R gt lw_nww zu bestellen beim:
w;;*:lfw i 7 GUuMMIKUH-VERLAG
ak \ " P u. & - 2
Lot R Am Deich 57
Al 3 2800 Bremen 1
FALY ; a® o B g sl o BT
<ot wﬂ@«%ﬁ'; =2 o e e -
PR ST VBT Telefon 0421/501617
) s 300 L e o et g D b B e
Jﬁﬁﬁmmgﬁﬁkmﬁww ST Telefax 0421/504448
bt ;‘fﬁ"“ ‘“"',..iff;‘;'iﬁ** ';“f;ﬂﬁ":é- Lant ‘fﬁ%‘“‘# pamt
I TS S e i
A LN e l E Fﬁ ks
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Der zweite “Heise” in der GummikuH-|
Serie kostet 24,80 DM. -
5. Auflage 1992, ca. 108 Seiten, 14,8 |
X 21 cm, kartoniert, 91 Abbildungen,

Reprint der 4. Auflage von 1954 _J'
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wg. Hobbyaufgabe billig ab-
zugeben, Marko Schiiler, El-
sebruchweg 49, O-1512 Wer-
der/Havel

- JUPITER-

SW passend fiir BMW-
Schwingenmodelle, fl. 1750,
Tel. 0031/5919/12857

. KAWASAKI -

KE 125, EZ 12/77, Org. Zust.,
27 tkm, TUV 5/93, mit Ersatz-
KE, nur an Liebhaber, VHB
2000 DM, Telefon 0431/
697415

- KREIDLER -

Suche Briefkopie fiir LKR 80
L (LK 600), Tel. 04293/7631,
ab 19 Uhr

- LAVERDA -

suche fiir 750 GT eine 230 mm
Grimeca-Hinterradbremse,
evtl. kplt. Hinterrad mit Gri-
mecabremse. Biete ein Hinter-
rad mit ‘alter’ Laverdabremse,
Tel. 06136/5739

- LITERATUR -

BMW Motorider - Typen und
Technik, Ariel Verlag, wird
dringend als Original ge-
sucht!, Jiirgen Stroh—
menger, Telefon 02254/5165

Das Motorrad 1960-80, kplt.
in Holzbox, DM 1500, (unter
DM 3 pro Heft!),’Motor-Clas-
sic’ab Heft 1, DM 70, Tel.
04321/41634

Motorradprospekte, Telefon
0211/252157

Suche das Buch von Thoelz
iiber Motorrdader aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Suche engl. Motorradmagazi-
ne ‘Classic Motorcycle’ und
‘Classic Bike’ von 1977 bis
82, Mai bis Okt 90 gebraucht

zu kaufen, Andy in der Gum-
mikuh-Redaktion, 0421/
501617

Suche fiir Maico M250B
(Bundeswehrmaschine) Be-
tricbsanleitung, Ersatzteilka-
talog, Werkstatthandbuch,
TDVs. Nur original. Kann
auch gegen Prospekte (70er
Jahre-Deutsch.-Japan-Italien)
oder deutsch. 50er Jahre tau-
schen. Telefon 0421/513255
(abends)

Suche hédnderingend Heft 6
(Nov 88) von Past Perfect,
auch kopiert, biete GK&PP
Feb 90 - Feb 91 kplt., Michael
Wasmund, Geisswiesenstr.
17, 74 Tiibingen, Tel. 07071/
62576

Suche Motorrundschau aus
den 50er Jahren. Tel.: 0421/
513255 (abends)

Suche Super Profile Honda CB
750, Motorradfahrer 2/90, MO
11/79, PS 9/75, 1/84, 2/89,
Motorrad 19/71, 9/73, 6/74,
16/75, 20,22,23/77, 18/79, 8/
82, 4/85, Telefon 0431/
690869

tausche ‘Das Motorrad’ Jg. 51,
gebunden geg. Motorrad
1949/50, fast alle ‘Motorrad’
Testberichte seit 1960, pro
Zeitschrift DM 5, Tel. 0241/
507469

verk. Einzelhefte: AMS 1950-
59; ‘Das Motorad’ 1957-79,
Automobil & Motorrad Chro-
nik, 1972-85. Triumph ETL
Trophy-Trail TR 5 T 1973/74
u. Daytona T 100 R 1973.
AMAL Fischer-GP, 29 mm,
neu, Tel. 05271/33749

- MAICO -

Literatur gesucht, Prospekte,
Bilder, auch Ersatzteile und
MP 100 und MP 120, Peter
Vagt, Telefon 04524/8832

M 250 B, viel Blech u.a., bil-
lig, Telefon 0211/252157

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Juni 1992

M 250 B, viele Teile dazu, VB
700 DM, Greil, Tel. 089/
707188

Suche Motor fiir M 250 B, 277
oder 360 ccm Kolben und Zy-
linder, Ersatzteilkatalog, Be-
triebsanleitung, Werkstat-
thandbuch (TDVs) und Kfz.-
Brief. Telefon 0421/513255
(abends)

- MATCHLESS -

G 9, Bj. 56, TUV neu, zugelas-
sen. Mit zweitem Motor und
12 Volt Lima. Infos am Tele-
fon: 030/3447841 oder 030/
4652725

- MIELE -

k 31, 100 ccm, PS, Trapezga-
bel, unrest. klpt. mit Ersatztei-
len, zu verk., Tel. 05202/
83382

- MOTO FRANCAISE -

Fahrer/in gesucht. Laut INFO
vom Ele-treffen sollen in Bre-
men und Neuwied noch 2 MF
650 laufen. Bitte bei mir mel-
den. Meine MF ist die Nr.
0063. Markus Korner, Liine-
burger Str. 15, 2121 Baren-
dorf, Telefon 04137/564, An-
rufbeantworter

- MOTO GUZZI -

Fiir kleine guzzen: zwei Kon-
taktsdtze, zus. DM 15, ein
Ziindkondensator, DM 5, An-
sauggummis, vermtl. V 35,
Innendurchmesser 25 mm,

neu, Paar 10 DM, alles neu,
Patrick, Telefon 08330/1349

Teile v. 850 T: Rahmen mit
Zollpapieren 900 DM, Gabel
500 DM, Kabelnbaum 100
DM, Lampe verchromt 80
DM, Bremszangen a 100 DM,
Tel. 05493/5555 ab 16 Uhr

parFen O

Ihr Partner fiir
BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBe 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33

Service und Reparatur fiir
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt, Tel.: 0 47 44 /5060

Telefax (0 44 51) 8 51 20

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ESETS Kettenrader
Ahsauggurri ES-ETS-TS- TS/
Regler bY
Elekironische Regler 12V
Urrkau fur 2 von BY aut 12y

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

KOLBEN -

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 » 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 » FAX: 0 58 44/18 35

Orig. getreue Lacklarbtone

und Zicrstreilen

CB 750/550/500/400/350four und

| andere Honda-Modelle
der 70er Jahre. GL
1000 in Vorbereitung

1 Tel.: 02366-87036

SERVICE FELD

AT

ZWEIRAD-TECHNIK

4047 DORMAGEN
DORFSTR. 198

Verkauf - Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 0221/78 83 46 und 02133/61998

-
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s . SUZUKI
Ihr PARTNER
in allen
i Motorradfragen
M VERKAUF W SERVICE
M ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart1 - 625298
N Tausch - Inzahlungnahme )

Reparatur
und

Restaurierung
aller Typen und Marken
Meisterbetrieb
der Zweiradmechanik
Gereon Hontgesberg
Altenniimbrecht 51
W-5223 Niimbrecht

Tel. 02293/7844

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferel
« Elektr. Ziindanlagen
« Glasperlenstrahlen

Am Kuhlenkamp 48

4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fur

Maico-Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
2409 Scharbeutz 2

Unfallrahmen
richten

Prelsglnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau

bel allen Fabrikaten!
Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad sarvice
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 208a
Telefon 0201/66 88 03

MOTORSCHADEN???
Wir losen das Problem

AT-Motoren u. Zyl.-Képfe
mit Garantie

® Zylinderkopf-Instandsetzung
® Zylinderschleifen
@ Kurbelwellenreparatur

moTORRADSPORT Vilsmaier
8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
Tel. 08092 /3773
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V 7700, Bj. 68, bis auf Verga-
ser Orig.-Zust., rot/silber, Zi-
vilversion, DM 5500, Telefon
02065/65876

-MZ-

Biete Klappgepacktriager und
andere Teile gebraucht fiir ES
175/250/1/300, Andy verlan-
gen, Tel. 0421/501617

ES 175/250/300: verk. neue
250er Zylinder, Fubrasten,
Tanks, neue Tachos, uva.,
Telefon 0421/503035, Andy

verlangen

ES 250/1, Bj. 63, 16 PS, zuver-
lassig und alltagstauglich,
20.000 km, Alu und Chrom
gut, neues Vorderrad, Org.-
Zust., FP 850 DM, Tel. 0551/
45835, Thomas

ES 250/1: suche Lenkerhiilf-
ten, Abdeckkappen, Federbei-
naufnahme, Zigarrenauspuff,
Motordeckel links, alte Form,

Chromringscheinwerfer, Te-
lefon 05841/5735

ES 250/2 Gespann, Bj. 70, ori-
ginal 8 tkm, DM 2.400, La-
sten-SW DM 450, Verk. MZ-
Teile aller Art und Personen-
SW, suche IFA und Robur
Literatur und Teile, Tel. 040/
7890758

ES 300: 1 x regenerierte Kur-
belwelle, noch verpackt, DM
350; neuer Zylinder mit Kol-
ben, noch verpackt, DM 450;
kplte. Maschine, Bj. 62, 18
tkm, neue KW, bei 16 tkm, seit
80 stillgelegt, fahrbereit, Tele-
fon 05341/43808 ab 20 Uhr

ETS 250: Blechseitendeckel,
neu, schwarz, DM 30; Gabel-
briicken DM 15; Hinterrad 18
20; ES 250/2 Tank beige, kl.
Delle, DM 15; ES 125 Vorder-
schwinge mit Sch utzblech
DM 25; SW-Rahmen kplt. DM
150; Hans Hohmann, Tel.
06102/57802. Viele andere
MZ-Teile, auch TS

ETZ 250, Bj. 87, guter Zust.,
Lack, Reifen und TUV neu, +
Ersatzmotor, VB 1000 DM,
Andreas Schwartz, Kreuzstr.
3, 0O-4090 Halle, Telefon Hal-
le/640851

ETZ 250, guter Zust., Schei-
benbremse, Motor iiberholt,
mit DZM, Seitenst., Reifen
neu, TUV neu, VB 850 DM,
TS 250, sehr guter Zust., Mo-
tor total iiberholt, KW, Zyl.,
Reifen neu, TUV 2/94, Vb
900, Tel. 0037/7338/2387

ETZ 250, verk. kplt. Motor mit
kplt. 12 V Elektrik, Vergaser
und  Auspuff (Kolben
Schlecht, sonst gut!) fiir DM
250, weiterhin ein Motor TS
250/1 und zwei Motoren ES
250/2, alle mies, je DM 40,
Andy, Telefon 0421/501617

ETZ 250: generaliiberholter
Motor (Kolben, Kurbelwelle,
Lager, etc. neu), inkl. Lima,
DM 650, Telefon 0421/
4986441

ETZ 251, 13 kW, neu, 0 km,
VHB 2500 DM, Tel. 03/7668/
3301

ETZ 251, B)j. 88, guter Zust.,
ohne TUV, ca. 15 tkm, fiir
1200 DM zu verk., Tel. 05932/
2699

RT 125, verk. Lampen, Lenke-
radeckungen fiir /3, Gabeltei-
le, Zylinder mit Kopf und
Kleinkram, Telefon 0421/
503035

RT 125/3, Bj. 62, Einzelsitze,
Originalzustand, diverse Er-
satzteile (Zylinder, LIMA,
Luftfilter usw.) ggf. 2 zusitzli-
che Rahmen. Preis Verhan-
dlungssache. Telefon 05841/
5735 ab 16.00 Uhr

Suche ETZ 251 Gespann, neu-
wertig, oder neuen Superel.
SW, oder AWO-Gespann, Tel.
030/8554962

Teileborse: Vermittlung von
Gebrauchtteilen und Maschi-

nen, Tel. 0211/377878, Achim
verlangen, oder abends, Tel.
0211/378921

LSE250ahzw.: /1 Caslihszn
verk.,verschenke Hockersitz-
bank mit integriertem Brems/
Riicklicht (Siehe U-MZ GP 4/
91) an Selbstabholer,verkaufe
viele gebr. Teile und original-
verpackte Beinschilder (DM
80), Andy, Telefon 0421/
501617

TS 250/1 und ETZ 250
Topzust.,DDR-Brief, kein
TUV, DM 600, Telefon 0421/
4986441

Verk. ETZ 251, ca. 5 tkm auf
300 ccm aufgebohrt mit Mah-
lekolben mit SKF-Lagern,
Wildschreilima, besser als
neu, Tel. 04921/31594

Verk. gebrauchte MZ-Teile
aller Art. Tel.: 0421/4986441

Verk. Gebrauchtteile ES, TS,
ETZ, vor allem Blech,
Schwingen u.a.m., Anfrage
lohnt bei Claus Uhlmann,
Siedlerstr. 46, 0-9151 Dorf-
chemnitz

- NORTON -

16 H suche Rahmen, Schutz-
bleche und Oltank, Tel. 0031/
5930/24425

Commando-Roadster, 750,
TUV 4/93, Bj. 71, Topzust.,
orig. rest., nur fiir Liebhaber,
VHB 11.800 DM, Tel. 02171/
31005

- NSU -

Konsul Teile: Getriebe,
Blechteile, uvm., D. Eger, Tel.
05202/83382 Asemissen

Max, suche Auspuffhalter,
Werkzeugkastenstreben und
Sattelfedern mit Schutzrohr

fiir Spezial- oder Supermax,
Tel. 04751/4479

NSU Ersatzteile fiir fast alle
Modelle, Liste DM 3,.-, NSU-
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Motzke, Nr. 13, 6405 Biichen-
berg, Tel. 06656/8605 H

Quick, Bj. 39, kplt. rest, H.
Bergsma, Tel. 0031/5230/
13967

tausche OSL 201 Motor mit
Getriebe und Verg. geg, OSL
251 Motor, Bj. 52, Tel. 04346/
7025, ab 20 Uhr

Verk. Lux, Bj. 52, Kurbelwel-
le, Vergaser, Kupplung, usw.
NEU, guter Zust., DM 3500,
Telefon 09441/5599

- OSSA -

Suche Tank, Sitzbank, Unter-
lagen fiir Moto cross 250, Bj.
ca. 75, Tel. 08024/8491

- PANNONIA -

Suche fiir TLF 250 Ritzel und
Riicklichtglas, verk. div. Tei-
le, Telefon 0431/6974

- RIXE -

97 ccm, zu verk., Bj. 59, mit
Sachs Motor, VB 1250 t1, oder
Tausch geg. Einzylinder-
BMW, Tel. 0031/5212/1773,
ab 17.30 Uhr

- SANGLAS -

Verkaufe folgende Sanglas-
Teile: Vorder- + Hinterrad
komplett mit Bremsanlage
vorn, Gabel, Instrumente,
Schalter. Motorrad Dietze
Telefon 02333/87020 H

- SEITENWAGEN -

Fir EML Tourseitenwagen
Werkzeugkasten hinter dem
Kotfliigel GFK o. Deckel DM
270, Eigenbau, Telefon
02232/26331

URAL-SW, kurzfristig liefer-
bar, Tel. 09822/7556 H

- SOLO -

Mopedmotor, 50 km/h, nagel-
neu, zu verk., Titus Marschall,

Rossbachstr. 24, 4200 Ober-
hausen 11

- SONSTIGES -

AME XV 750, lange Gabel,
tiefes Heckteil, vorverlegte
Rasten, zu verk., Telefon
05405/3382

Gepicktriger 1x Breite v:30,
h:18, Lochabstand ca
28+1xBreite v 28 + h 27, Lo-
chabstand 14-23 Stiick 50 DM,
Telefon 04405/8682

Helm fiir 3-4jdhriges Kind,
K.U. 53 cm, DKW SB 200,
suche Briefkopie, Tel. 0421/
4986270

Hubtisch, fiir jedes Krad pas-
send, neu, zu verk., Tel. 0031/
5930/24425

Orig. Soziusschwingsiittel Pa-
gusa aus alten Lagerbestin-
den, unbeniitzt, Zust. 1-2, fiir
Gepickbriicken, St. 130 DM,
Tel. 07471/71132 abends

Reifen 3.50 x 16 hinten, so gut
wie neu, zu verk., Tel. 0031/
5919/12857

Steib-SW S 501 (Torpedo Mo-
dell), Rahmen und Boot rest.,
MZ-SW, Jawa 250 ccm, Bj.
57, mit NL-Zulassung, Tausch
geg. Tank fiir Guzzi V 7 spe-
zial, BSA M 21 Motorb lock
oder E.-Teile moglich, Tel.
0031/5967/2878

Suche 32er Dell Orto mit Be-
schleunigerpumpe, Einstell-
schrauben rechts fiir Ducati-
single, Erfahrungsberichte er-
wiinscht, biete Pagusa-Sozius-
schwingsattel fiir Gepicktri-
gerbef., 70 DM, Tel. 0211/
285112

Suche groflen Tank fiir 20-22 1
flir RD 250/400, Telefon
05826/8195

Suche Metzeler Reifen ME 77,
4.60 S 16, zum fairen Preis,
Telefon 0421/4986441
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Suche SW f. ES 300, gebe NZ
Teile und DKW 125 ab, Tel.
0951/71856

[ EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Mutternund Zubehornach DIN. A4
Auch in ZOLL-MaBen' Preisliste gratis
Uwe Graber. [hipl -Ing. - Postfach 1647

2390 Flensburg - Telefon 0461 /2 84 80

Suche VerschluBlstopfen fiir

Nickel-Kadmium-Batterie 6

VolIt, Tel. 04321/41634 Markenreifen zu
TOP PREISEN

Michelin, Metzler, Conti,

Tausche Segelyacht, 8 Meter,
Barum, AVON, z. B.:

gegen Solo- oder Beiwagen-

Harley. Telefon 0421/ |300x10 4900 | 3.00x19 88,00
350x10 5200 | 325x19 90,00
6363611 325x12 5200 | 350x19 99,00

Metzler ME 11
3.255 x 19 117,00
3.25H x 19 134,00
Metzler ME 77
4.00S x 18 134,00
4,00H x 18 141,00

350x12 5500
250x16 41,00
3.00x 18 54,00
3.25x 168 55,00
3.50x 16 55,00
275x18 50,00
3.00x18 51,00 Metzler Block K
J.25x18 61,00 4.00x18 129,00
350x18 63,00 Conti

250x19 47,00 3.25H x 19 115,00
275x19 54,00 4.00H x 18 119,00
3.00x19 5500 | 2.75x17 66,00
3.25x19 59,00 Michelin M38
350x19 6900 300x17 75,00
400x19 99,00 | 2.755x 18 78,00
AVON 3.00Sx 18 79,00
2755 x19 99,00 3.25x18 79,00
3.00S x 19 99,00
3.005 x 21 103,00
Meizler Block C
3.00x 16 83,00
3.25x16 83,00
3.50x16 86,00

S. Meyer
Bahnhofstr. 41
6521 Hillesheim/Rheinhessen

Tel. 06733/8195 oder 7281
Fax 06133/2424

Verk. als geb. Kopie Ardie-
werbeheft ‘das hochste Gliick
auf Erden’, DM 15, tausche
Triumph (D) Motor 500 ccm,
SV, ohne Magnet und Verga-
ser geg. anderen kplt. Motor
oder verk. ithn fiir DM 400,
Telefon 0911/615875

350x18 85,00
3505 x 18 89,00
4.00S x 18 99,00
3.00x19 79,00
3.25x19 85,00
3.255x 19 95,00

Verk. Brigdestone Trialreifen
2.75-19 und 3.25-18, neuwer-
tig fiir 50/60 DM, zus. 100 DM
und suche immer noch gleiche
Grollen als StraBenreifen, Pa-

trick, Telefon 08330/1349

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwa gen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nhauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu glnstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 5630 Remscheid 11
Tel. 02191 /5 30 67
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Weser-Flex

Hydraulikschlauche

1 Stuck

Syncrontester

Glyceringedampft, Edel-

stahlgehause mit 1m MeBschlauch

und Schlauchtllle = 1 Satz

pro Satz 32,95 DM

Stahlflexbremsschlauche mit TUV-Gutachten, auch

Sonderanfertigungen fir alle Maschinen und Bremsbe-
lagen asbestfrei, auf Anfrage.

Weser-Flex, Hydraulikschlauche, Tel. 0421/450259

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fir Triumph pre 1990
I Y taglich Expressversand Y

v Neu- und Gebrauchtmotorrider ¥y
Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke

Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, HONDA, MOTO-GUZZI

MZ-Vertragshiindler

BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir fast alle
Modelle ab 320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-

Motoren, Gespann-Umbauten

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - 09127-6223

classic motorcycles w

BRITISH LEGENDS FOR SALE
ALL IN TOP-CONDITION
TRIUMPH / BSA etc.....

1940 - 1979
spares & accessoires
2072 BARGTEHEIDE -MITTELWEG 2
PHONE: 04532 / 62 28

30

Verk. fast alle Testberichte
‘Das Motorrad’ seit 1960, pro
Zeitschrift DM 5, Telefon
0241/507469

Verk. Vollverkleidung von
Walter Villas 350 ccm WM-
Aermacchi-HD. noch nicht
lackiert bzw. gebohrt, ohne
Halter, unbeschidigt, aber
verstaubt, geg. Gebot, Tel.
06136/5739

Verschenke (!) einen Sack
EML-Original-Bremsen im
emeligen Zust. wg. Umrii-
stung auf bremsen, die immerf
unktionieren, bestimmt iiber
10 kg Material, Patrick, Tele-
fon 08330/1349

- STEIB -

SW Typ 501, suche Infos, Tel.
0031/5967/2878

SW-Raritit, Bj. 48, Fgnr. 15,
zum rest., Tel. 05202/83382,
A semissen

- STOYE -

Alu-SW, 30er Jahre, Kanu-
form, suche Foto u. Info, Tel.
02157/3531

Suche SW fiir BK 350, Tel.
04293/7631, ab 19 Uhr

- SUZUKI -

Suche fiir GT 250 X 7 E 1i. Zyl.
oder beide und Flansche zwi-

schen Luftfilter und Vergaser,
Telefon 040/470016

Verk. zweil Suzuki-klassiker:
GT 250, TUV neu ab Zul., und
TS 250 ‘scrambler’, jeweils
Orig. Zust., Tel. 06172/36819

- TEILE -

Suche Gepicktriger (Blech-
preteil) fiir deutsches 50er

Jahre-Motorrad. Telefon
0421/513255
Verkaufe nachgefertigte

Gummiformschlauche fiir
Prinafa-Kettenkasten (Breite

40 mm, Hohe 62 mm, innen 48
x 30), Stiick 55 DM. Norbert
Neder, Reuther Str. 15, 8550
Forchheim, Tel.: 09191/94315
ab 20.00 Uhr

WEB Gabel kplt. mit Schutz-
blech und Lenker (stammt von
einer kl. franzdsischen Ma-
schine), Suzuki GS 550 T, B;j.
82 mit Koffern und Verkl., zu
verk., Tel. 0031/5930/26050

- TRIUMPH (D) -

Suche fiir BDG 250 H Getrie-
bedeckel (innen) oder ganzen
Motor, Tel. 07842/1087, Gre-
gor verlangen

- TRIUMPH (GB) -

6T, Bj. 64, zu verk., viele Ein-
tragungen, neu aufgebaut,
TUV neu, Stephan, ab 19 Uhr,
Tel. 0431/336989, VHB 8.000
DM

TRW 500, 2. Zyl., Bj. 55, mit
NL-Zulassung, neu lackiert,
muf} aber z.T. noch montiert

werden, preiswert zu verk.,
Tel. 0031/5279/2526

- URAL -

Gespann: suche Briefkopie,
mogl. mit ECE r 40-Abags-
Eintrag, Rep.-Anl., Hand-
buch, moégl. Deutsch, gerne
auch Kopien, Kosten werden
erst attet, Telefon 0511/
6042270

Suche guterhaltenen Motor
mit wenig km, Tel. 02041/
92793

Suche mogl. Solo, restaurier-
bar, max 1800 DM, Telefon
02232/24379 oder 707749,

- VICTORIA -
Rad von Nachkriegsbergmei-
ster zu verk., DM 75, Tel.
0221/727838

- YAMAHA -

DS 7, B). 72, 24 tkm, guter
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Zust., VB 1500 DM, Peter,
Telefon 07134/6592

DS 7, zerl., unkplt., o. Brief,
guter Teiletriger oder zum
Wiederaufabu, VB 150 DM,
suche RD-Teile, bes. gute
StoBdiampfer, Telefon 02404/
65793

RD 125, Bj. 75, suche brauch-
baren Gepicktriager und Repa-
raturhandbuch, Tel. 0421/
501617, Ute Nennstiel

RD 250, EZ 79, 30 tkm, guter
Zust., VHB 650 DM, Telefon
05826/8195

SR 500, verk. Gabel, Rider,
Blinker und Kleinteile, Knut
Brodtmann, Telefon 05563/
7526, auch nach 0 Uhr

XS 750/850: Hinterrad mit
Bremsscheibe zu verk., DM
50, Tel. 0221/727838

Yamaha * Suche sdmtliche
2T-Twins bis Bj. 73 (L 1, AS
1-3, CS 1-5, DS 3-7, UW 1-2,
R 1-5, RD 125-350) sowie
frithe FS 1. AuBerdem E.-Tei-
le, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
80240

Yamaha * Suche Verkleidung,
BA und E.-Teile fiir TA 125,
Tel.: 02152/80240

- ZONDAPP -

DB 201 Vorderteil, mit Rad-
Schutzblech, Rahmen, VB
200, Telefon 0511/6041556

KS 125 sport/71, suche Zyl. +
Kolben + besonders Kopf +
hinteres Schutzblech, suche
Réder von Bj. 71 + Sitzbank
oder ganze Karre, Tel. 05751/
14520

Norma Luxus, Bj. 53, kplt.
rest, TUV, zugelassen, Vb
4700 DM, Tel. 06021/20519

Die GumMmikUH &
PAST perfect gibt es
jeden Monat frei Haus
- fiir nur DM 4,99 statt
5,90, also mit ca. 15%
Preis-Vorteil im Abo.
Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte
schreiben und das
Jahresabo* bestellen
beim:
GuUMMIKUH-VERLAG,
Am Deich 57, 2800

0421/501617, Telefax —
0421/504448. A
*Die GumMikUH &
PAST perfect ist auch
ein schones Prasent...
Der Beschenkte wird
schlieBlich 12mal im
Jahr an Dich erinnert.

Bremen 1, Telefon

——
T —

Verk. von 200 S folgende Tei-
le: beide Kotfliigel, rote Sitz-
bank, Tank, 16er Vorderrad,
Gabel mit Lampenhaltern,
Motor mit Ziindanlage (Lima-
deckel fehlt), Vergaser, Fuira-
sten, Alufullbremshebel; evtl.
Tausch geg. Horex-Teile, Tel.
06432/82753 oder W. Bohm,
PF 1443, 6252 Diez/Lahn

Viele Teile fiir 50 ccm giinstig
abzugeben, C 50, M 50, GTS
50. Tel.: 05381/2569 Martin

Castrol- Biolube-Oel, pro Fla-
sche (1 1): DM 15, (Zweitak-
toel)!, Tel. 0511/7590831

Tornax: Telegabel kplt. fiir Z
250 und 175 ccm jeweils "neu”

sowie Sattel fiir 175er zu ver-
kaufen, Tel. 06325/7132

Triumph Tiger, Ardie NE,
Steib 500, Motoren: NSU OSL

I Muttern, Normteile in A2 et e [
Ros
Feingewinde, SondermaBe fre

EDELSTAHLSCHRAUBEN

alle Abmessungen auch

auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 1425
Fa. Wegertsender - 8399 Fiirstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 = Massauer Str, 14
BSA « NORTON » TRIUMPH

Twinteile-Exprebversand
069/57 1397 « auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern = Riickporto
Hyde « SRM « LUCAS = Carrillo

Service: Motoren, Magnete, Limas

Spezialzube-
horkatalog
ugespanne 3,7 in Marken
Gespannservice + Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modell
 Vollverkleidungen
* Einzelsitze
+ Lederkoffer
« Klapprasten

Fa. Wildschrei
5593 Brieden

0 26 72/85 40
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P &Y éelektrunt:f
ANDREW'S

Boyer »' . Vi

* Kontaktlose Elektronikziindungen

- alle PKW ab Bj. ca. 1960
- auch 6V und/oder + an Masse
- infrarot gesteuert

- einfachster Einbau - wartungsfrei
- ab DM 171, (Boschverteiler)

* auch fir Motorrader
- BMW /Japaner/MZ/Jawa

Englénder/Moto Guzzi
P. Wist GmbH - Postfach 1108 - 7085 Bopfingen

Telefon und Fax: 07362/68 81

[ aik=Verlag ]
Lagesche Str. 105 D-4902 Bad Salzufflen |

Telefon: 05222/22048 Fax: 05222/2795 |

Wir liefern Ober 3.000 verschiedene Titel technischer
Literatur fir fast alle PKW, LKW, Motorrader, Mopeds, |
Roller, Seitenwagen, Schiepper, Fahrraderu.s.w.von |
1890 bis heute als Neuaufiage | i
AuBerdem firhren wir ein Antiquariat fir Kiz-Zeit- |
schrifien, Prospekte, Literatur, elc.! Auch Ankauf und ;
Tauschmaglich! Densténdig aktuellen Antiquariatska- |
lalog konnen Sie gegen 5,- DM Inkl. Versandkosten |
anfordemn. (Oder abonnieren!) '
Fast alle gangigen KFZ-Bicher internationaler Verla-
ge sind lagermaBig vorratig und kdnnen in kirzester |
Zeitgeliefert werden, Des weiteren finden Sie Gber 500 |
verschiedene historische Plakate und Plakatreproduk- |
tionen in unserem Sortiment. (Posterkatalog kosten-
los!)
Unser Gesamitkatalog ist fir 5,- DM Schutzgebdhr er-
haltlich. Firspezielle Anfragen stehen wir jederzeit te-
lefonisch fir Sie bereil. Wochentags: 9.00 - 20.00 Uhr,
:12.00 - 18.00 Uhr. Sie kGnnen alle Titel per
Telefon, Telefax und per Post bestellen, oder Sie
besuchenuns inunserem Ladengeschalt nur 5 km von
der BAB 2 (Hannover-Ruhrgebiet) Abf.: Herford/Bad
Salzufflen.

Motorradersatzteile
Ziindapp BMW
DEW NSU

der S0/600r Jahre

Lampentelle

- Reflekbor Fh
- Glas aellB
. ABBUNGg T 5

- Birnen

- Schalter

- Schlissel

- Durchidhrungen BQSCH
- Zindkabel

- Stecker

- Kohlen
- Ragler
- Spulen

- Kontakte

- Batterien i
- Ricklichter ~@1
- Blinker #

- Hupen |ﬂﬂ'--

- Gaggriffe

- Griffgummisa

B ol
- Lanker

- SchldBer

- Seellschrauben

- Bowdenzug l N
- Spirale
. Hippal VERGASER

MAHLE

- Tachometer teile

- Tachowellen

- Benzinhihnea

- AIMACUTIEn

- Vargaserteils

- Tankdeckel

= Dichtungen
Kolben

= Keccen
Bremabalige

-. Pelgen Speichen M’M

- Denfeld Siccel

- Gummitelle e —

- FuBrasten {_bEﬂfEfd }
- Eniekisaen

- Ersaczteillisten

Bicte anfordern gegen 5, -DM bai

VebA Veteranenbedarf Arndt
Auf der Papagei 92, 5200 Siegburg
Tel. 02241-50545

SWig
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600, 350er Haarnadel. 250,
JAP 500, Konsulteile, Limas,
"Das motorrad" von 51 bis 83,
"PS", zu verk., Tel. 0561/
65547, ab 22 Uhr

Maico MD 250, blaumetallic,
TUV frei, im Neuzustand, Vb
2950 DM, Tel. 02173/81536

Steib LS 500 (Zigarre), guter
Zust., Sitz und Kotfliigel feh-
len, Anschliisse fiir R 51/3
vorhanden, Preis VB; AJS
Gabel ohne Briicken, Preis
VB:; R 25/2 Vorderrad kplt.,
Preis VB, Tel. Mo-Fr 04627/
842, Sa-So 040/7428751

Suche fiir EMW R 35/3, Bj. 54
alle moglichen Teile: Sittel,
Riicklicht, Lampenring, usw.,
bitte ales anbieten, und suche
fiir Simson-SW: Schutzblech,
Haltegriff, Windschild, usw.,
alles anbieten, Tel. 09641/
3322, abends

URAL-M 72 Gespann, Bj. 63,
rest., alltagstauglich, TUV neu
DM 4.800; DUNA-SW mit
Alu-boot, DM 800: Velorex-
SW DM 600, Tel. 06826/6473

Bekleidung: Harro, schw., Gr

24, DM 400, Thermoboy oran-
ge, 48/50, 350 DM, Barbour,

48, 120 DM, Dayt-winter ,43,

DM 100, Schuberth super Vi-
sor, ECE fast neu, DM 50, Tel.
07151/68288

Sonstiges: Gibt es in Miinchen
oder Umgebung Motorrad-
freunde mit einer Werkstatt,
Scheune, oder drgl.? Bin auch
Garagenmiete interessiert,

Tel. 089/6371513

Sonstiges: suche Oldyab 175ccm
m. Brief, auch zerlegt, kein
Schrott a. Ost. keine Trial o.
Renner Honda Dax oder dhn-
lich Minikrad auch def. alles
anbieten auch Literatur mog-
lichst schriftlich mit Bild, H.
Fischer, von Hiittenstr. 29,
2000 HH 50

MZ ETZ 251 - suche Gespann
oder nur SW-Superelastic
neuwertig, Tel. 030/8554962

Al
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Typische Konstruklionsmerkmale findet man an jedem Molorrad.

Sellen aber vereinigl ein Fabrikat in sich eine solche Fulle von
Vorzigen wie HOREX A ALrpvsa~ . Kein Wunder, daly dieses
Fahrzeug der Welt meisigekaultes 350 Fl:m-MDdell wurde -
spricht es doch seine Fahrer wie all seine staunenden Be-
wunderer imme: wieder durch eine besondere Ausdrucksart

all seiner Qualitaten an: durch die ihm eigene Rasse.

HOREX-WERKE KG ©

FRITZ KLEEMANMNN
BAD HOMBURG v.d H

Honda CBX 1000 und Ersatz-
teile Vb 6500 DM, Bj. 78,
guter Zust., Stahlflexleitun-
gen, Gabelstabi, TUV 7/94,
Tel. 02676/1240

Bekleidung Gore Tex Jacke
Marke Harro, Gr. XL, zu verk.,
nur 1x getragen, Tel. 05282/
8642, DM 400

BMW R 45/65: Windschild
mit Halter DM 70, Scheinwer-
fer kplt. 80 DM, Krauser Zy-
linderschutzbiigel Paar DM
80, Spiegel Stck. 10 DM,
Gepicktriager zur Montage auf
Kofferhalter DM 30, Tel.
05401/43866

MZ: Sonderangebot: Seiten-
gepicktriger fiir ETZ 250,
Paar DM 49.-; H-4 Reflektor
Stck. DM 30,-; Motorrad Wel-
ling, Tel. 09127/6223 H

Sonstiges: Lederjeans Da-
mengr. 36 DM 100, Schall-
dampfer R 25/3 DM 30,
Yorck-Talbot-Spiegel DM
30, Tel. 05401/43866

Norton, verk. Rep.-Handbuch
fiir Commando 750/850, FP
DM 25 + Porto, Tel. ab 15 uhr
02853/4110

MZ ES 150, jede Menge Er-
satzteile zu verk. und eine
Bedienungsanleitung dazu,
Tel. 05241/35971, Marko ver-
langen ab 18 Uhr

BMW R 45/65 Telegabel mit
Speichenrad, sowie Gabelhol-
me von R 80 ST gesucht, Tel.
02661/20087

DKW Hummel Riicklicht fiir
Typ 136, Bj. 64 sowie Unterla-
gen gesucht! Tel. 04966/395

Sonstiges: suche Rocker auf
VHS-Video, Teile fiir Suzuki
GT 125, Reparaturanl. fiir
BMW R 25/3 (auch Kopie),
Tel. 05132/56400

MZ TS 250, verk. Lederpack-
tasche + Sitzbankbezug, Tel.
04321/41634 oder 04821/
5280

roh Fin-Fart!

An keinen Fahrplan gebunden wird Thre Urlaubsfahrt durch eine

- ein unvergebliches Erlebnis. — Hervorragende
.,H—ﬂ Strafienlage. modernste Allradfederung gewdhr-

leisten tagelanges ermudungsfreies Fahren —

Dabei ist eine MAICO so sparsam im Verbrauch. Die Anschaf-
fung ist durch giinstige Ratenbedingungen fiir jeden méglich.

MAICO Motorradfabrik Pfiiffingen/Tiibingen

Denn Sie wissen, was Sie tun...

Handler, die die GUMMIKUH verbreiten:

Literatur

Ronny’s Auto- und Motorradbuchladen
Perleberger StrafBe 3a

1000 Berlin-Tiergarten 21

MZ

AT-Zweiradtechnik Feld
DorfstraBe 19

4047 Dormagen 1

MZ-Treff

Rainer Blaschke
Trierer StraBe 15
5561 Osann-Monzel

British Bikes
Brando's
Mittelweg 2
2072 Bargtheide

Teile fir klassische BMWs
Martin Kornhas

Durlacher Allee 105

7500 Karlsruhe 1

Alte Motorrader und Teile
Firma Buntspecht
BentheimerstraBe 365
4460 Nordhorn

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
HauptstraBBe 26
5593 Brieden

MZ und Gespannbau
Peter Stern
BahnhofstraBe 3
8442 Geiselhdring

GUMMIKUH-Verlag

Am Deich 57

2800 Bremen-Neustadt

direkt am Ufer der Kleinen Weser

Fahrrader und Moped's
Reich GmbH
Mont-Cenis-Str. 310
4690 Herne 1

MZ-Vertragshéndler
Michael Dietze
Kélner StraBe 191-205

5828 Ennepetal « 02333/87020

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 13

8501 Roftal

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker

Motorrad = Ersatzteilhandel
MGH
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NSU Teile

Peter Motzke
Jacobusstr. 30

6405 Biickenberg/Fulda

BMW, IFA, MZ

Harald Seidel
Marktbreiter StraBe 40
8711 Marktsteft

Aprilia - Honda - Kreidler - MZ

Zweirad Klein
Hauptstr. 169

W-6757 Waldfischbach-Burgalb.

3211 Rheden

Welle 18/B6 Friedrich-Wilhelm-Bleiche
2854 Loxstedt 4800 Bielefeld 14

Litera_ltur _ Motoren und Getriebe
Schroder & Weise Gereon Hontgesberg
Ohefeldweg 1 Altennirmbrecht 51

3000 Hannover -Anderten 71 5223 NUrmbrecht

British Bikes Adler-Museum & Antiquitaten
GLM-Motorrader Strohmenger

FischerstraBe 1 Kolner Strafe 150

5354 Weilerswist

Dnepr-Importeur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher StraBe 57
8809 Bechhofen

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30

7000 Stuttgart 70
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Motorradmuseum Augustusburg

SchloB Augustusburg
0-9382 Augustusburg

...und es werden taglich mehr.

33




Das letzte Simson-Gespann fuh-

Baujahres 1960 wurde weiter verbessert.

i . 2035 mm tragen. In seiner Ab- '
ren wir vor knapp zwei Jahren. l—:___ﬁ »| ~— | stufung reicht der er- Vom iibernimmt nach wie vor eine lang-
Auﬁgrlich unterschied es sich ﬂf""":.l'i ! ste Gang bis knapp 35 hubige Teleskopgabel mit 150 mm Feder-
S : MR e, SR 0 ; i : ¥ : !
kaum von der jetzigen Testma- IIE b Frm=—rrna < i km/h, der zweite bis weg und hydraulischer Ddmpfung die Rad
hi Nl 7 i herieit smd I I: } ! | etwa 55, der dritte bis fiihrung. Die Federbeine der Hinterrad-
?C Ine. in de SI.E S ﬁli'{__:_; o |: ';‘l I knapp 73 km/h. Auf schwinge wurden verbessert und besitzen
jedoch vom Werk eine ganze Il'-l',{ll _{_E%JI l ||II | Grund der giinstig ge- jetzt doppelt wirkende hydraulische Zwei-
Reihe Verbesserungen durchge- T :; | : wihlten Hebeliiberset- kammerstoBdémpfer. Der Federweg der
fithrt worden, die den Charak- H ::‘ﬁ_h 1) | ||!' 1} ! zung erfordert die Be- Hinterradschwinge betrdgt etwa 100 mm.
A * . 5 + .
ter dieses Fahrzeuges erheblich 9 ) ,'5 _:J |; : dienung der Kupplung Gegeniiber friilheren Ausfiihrungen spricht
<nd Man k d Bt 3 Z | ,,-y;_-:f :" I' nur einen sehr gerin- die Federung weicher an, und die ganze
w_arﬂ“ erten. .ﬂ_n gaa EI: f’"‘"‘*"‘f "‘:‘? L CAR } gen Kraftaufwand. Maschine liegt ruhiger.
Simson bescheinigen, dal} sie = e e r‘é = _;.-?.—:‘-25.5::*:} [ Auch das Getriebe Mit der Hinterradschwinge ist beim Ge-
dadurch nicht nur schneller 7 SO RIRER Y iy : schaltet sich auBeror- spann die Schwingenaufhingung des Sei-
o A | R B g |
. . ) ,/f is e e e e ' Der Kraftstoffver- diese Kopplung ergibt sich eine gute Sta-
: \ NI 11 ira sy _ T .
auch rm}lg_er und gewmserl'na ........ -\ 1, Do e ﬁfﬁw .Jﬂ 49 brauch lag bei der Test-  bilisierung des Fahrzeugs auch bei schlech-
Ben kultivierter geworden ist. il 17 7 rﬂ/&igﬁrﬁﬁ EE 7 "'I maschine im Durch- ten StraBen, obwohl das Maschinenhin-
g’ AL A A A I . . : : )
/ i'-r;.rn /] r#,,,pf-{i:;% ,..j l schnitt bei 5,5 1/100 terrad und das Seitenwagenrad nach wie
T Vo i 1 7 |: km. Bei scharfer Land-  vor einzeln federn konnen. Der Seitenwa-
it e N T e / A : IL i 17 straBen- und Auto- gen selbst hidngt mit Dreipunktanschluf
H- o h T i 1 : : S ; II bahnfahrt kamen wir am Doppelrahmen des Motorrades. Schau-
lStOl‘lSC er ESt S ’ m s 0 n S o rt G e S a n n ! I | .:_“ : + : T auch bei hoher Bela- kel-, Schwing- oder Nickbewegungen sind
= ' ’ - n M I stung kaum iiber 6 I/ dem Seitenwagenschiff vollie fremd. Das
v | Gluladshial g u g g
pus; der JADAC-Moforweltglos) ‘: :Ixh II : :r : !k ] : 100 km. Im Stadtver- Hochkommen des unbelasteten Seitenwa-
i_ Srssd) 4 i kehr betrug der Ver- gens in Rechtskurven ist harmlos und durch-
Al 'y I ! : , .
Beim Baujahr 1960 ist das fiir frihere von frither 7,2 jetzt auf 8 erhoht, und der ausgebildet und hélt den metallischen R e A W ey 68 ) TG T S _ﬂ : ok’ hrduch.h{al nc}n.nalar s bﬁ!?&l’l‘ﬂﬂhﬂ[.l. Man mu[% Sich. nur
) : 2900z : 473 ; ; e : Fahrweise 5,3 bis 54 daran gewohnen. Linkskurven liegen dem
Simson-Maschinen charakteristische lau-  Zylinderkopf ist als Quetschkopf ausge-  Abrieb fest. Die reichliche Schmierung . : :
te Rasseln des Ventiltriebes nahezu ginz-  bildet. Kolben und Zylinderkopf sind dabei des Motors und die gute Wirmeableitun « MeBlatte MeRlatte /100km, und auf Fem-  Simson-Gespann nicht so gut. Hier stem-
; ; § ; ' : ' ‘ & & verkehrsstraBen kamen  pelt die Telegabel oftmals. Es passierte

lich verschwunden. Das gekriimmte Aus-
puffrohr ist schlanker geworden, und auch
der Austritt der Auspuffgase im Endstiick
wurde im Querschnitt verkleinert. Dadurch
kann man sich mit dem Gespann sehr leise
durch den Verkehr bewegen. Wie gesagt,
man kann! Denn bei voller Ausnutzung
der Beschleunigung und Ausfahren des
Motors bis in hohe Drehzahlen geht es er-
heblich lauter zu.

Die beruhigte Ansaugluft holt sich der
Motor aus der weitgehend staubfreien Zone
unter dem Fahrersitz. Das Ansaugrohr und
der Vergaser sind um etwa 15° geneigt, so
dalb sich vom Vergaser bis zum Zylinder
ein nahezu gerader Ansaugweg ergibt.
Aus der Neigung des Ansaugrohres resul-
tiert schon, dal man bei der Simson sehr
sparsam mit dem Tippen des Vergaser-
schwimmers umgehen mul. Tippt man zu
viel, so ersduft der Motor sehr leicht. Die
Simson hat inzwischen ebenfalls den neuen
Rundschieber-Vergaser erhalten, der ei-
nen giinstigeren Teillastverbrauch bringt
und auBerdem einen besseren Ubergang
ber schnellem Aufdrehen des Gasgriffs er-
moglicht.

Der Motor ist nach wie vor mit 14 PS bei
6300 U/min. angegeben. Unseres Erach-
tens diirfte die Leistung eher hoher als
niedriger sein. Seine Verdichtung wurde
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stufenweise abgesetzt, so dali das Kraft-
stoff-Luft-Gemisch bei der Verdichtung
nach der Mitte des Zylinderkopfes gelei-
tet und besser durchgewirbelt wird. Diese
Mabnahmen fiihrten zu einem merklichen
Anstieg des Drehmoments, vor allem in
den unteren und mittleren Drehzahlberei-
chen. Das maximale Drehmoment liegt
bei etwa 4200 U/min.

Da die Drehmomentskurve sehr flach ver-
lduft, gibt der Motor jedoch eine ausrei-
chende Zugleistung bereits bei 3000 U/
min und etwas darunter ab. Durch diese
gute Elastizitit kann man z. B. im vierten
Gang bis auf etwa 35 und im dritten bis
unter 30 km/h heruntergehen und von da
aus wieder ruckfrei beschleunigen. Dieses
“unten mehr drin™ 1st auch aus der Be-
schleunigungskurve ersichtlich. Wihrend
wir mit dem seinerzeit getesteten Gespann
24 Sekunden von 0 bis 80 km/h ermittel-
ten, braucht die neue Maschine fiir die
gleiche Leistung nur 20 Sekunden. Bela-
stet war die Maschine in beiden Fillen nur
mit dem Fahrer.

Die Olpumpe fiir die Druckumlaufschmie-
rung ist groBer geworden, und fiir die Ol-
reinigung sorgen ein Maschendrahtsieb
vor der Olpumpe und ein Olscheuerblech
auf der Kurbelwelle. Die OlablaBschrau-
be in der Olwanne ist als Magnetstopfen

bei dem verrippten Leichtmetallzylinder
mit eingezogener Laufbiichse und dem
Leichtmetallzylinderkopf sorgen fiir die
cute Standfestigkeit der Simson-Sport. Die
Maschine wurde von uns gleich auf der
Uberfiihrungsfahrt von Suhl nach Berlin
auf der Autobahn voll beansprucht. Kol-
benklemmer oder dhnliche Scherzchen gab
es liberhaupt nicht. Die Zylinderkopfdich-
tung brannte uns einmal durch. Dafiir kann
man aber nicht die Konstruktion des Motors
verantwortlich machen, sondern die un-
gentigend angezogenen Kopfschrauben.
Neuerdings ist der Motorblock im Rah-
men in Gummi gelagert. Dadurch werden
Vibrationen weitgehend gemildert. Bis etwa
5400 U/min sind die Schwingungen kaum
zu spiiren. Im vierten Gang entspricht
diese Drehzahl einer Geschwindigkeit von
rund 80 km/h. Oberhalb dieser Drehzahl
treten die Vibrationen wieder stirker auf,
und bei Spitzengeschwindigkeit, die wir
mit 92 km/h stoppten, ist das bekannte
Kribbeln im Lenker in reichlichem Malle
vorhanden. Dal} es bei diesem Viertakt-
motor nicht ohne Vibrationen abgeht, merkt
man auch an den sich lockernden Schrau-
ben. Fiir die Simson, und insbesondere fiir
das Gespann, trifft in vollem Umfang das
gleiche zu wie fiir andere Gespanne mit
querlaufender Kurbelwelle. Ein normales

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Juni 1992

Anziehen der Schraubenverbindungen ist
zwecklos. Da hilft nur “Anknallen”. Mit-
unter sind auch einige “leichte™ Schlige
mit dem Hammer nétig. Bei dem Ver-
schluBstopfen rechts neben dem OlmeB-
stab, der die Olpumpenwelle nach oben
fixiert, passierte uns das gleiche wie beli
der letzten Testmaschine. Der Stopfen loste
sich, es wurde am Knie leicht warm, und
als man hinuntersah, was da los ist, hatte
man das ganze Gesicht voll Ol. Wir kon-
nen allen Simson-Fahrern, die sich eine
neue Maschine kaufen, nur empfehlen,
diese Schraube sofort vor Antritt der Fahrt
mit Hammer und Schlagdom festzuschla-
gen. Ein Anziehen mit dem Schrauben-
zieher, wie das vom Werk aus vorgesehen
ist - der Schlitz in der Schraube deutet je-
denfalls darauf hin - ist jedenfalls unzurei-
chend. Auch die Seitenwagenverbindun-
gen hielten erst dann, als wir sie mit dem
lingsten uns zur Verfiigung stehenden
Schliissel nachgezogen hatten.

An der Kraftiibertragung der Simson-Sport
hat sich gegeniiber fritheren Ausfiihrun-
gen nichts gedndert. Das Drehmoment
wird von der Kurbelwelle iiber die Ein-
scheiben-Trockenkupplung zum Viergang-
getricbe und von dort iiber Kardanwelle,
Ritzel und Tellerrad zum Hinterrad iiber-
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wir bei ruhiger Fahrt,
wobel 75 km/h nicht iiberschritten wur-
den, sogar mit 4,8 /100 km aus. Fiir ein
Gespann sind das sehr akzeptable Werte,
bietet doch das Motorrad mit Seitenwa-
gen besonders bei hoheren Geschwindig-
keiten einen erheblich gréBeren Luftwi-
derstand als z. B. ein Wagen mit seiner ge-
schlossenen Karosserie.
Unsere Bremsversuche ergaben fiir beide
Bremsen eine Verzogerung von reichlich
7 m/s?. Die Vorder-
bremse allein brach-
te 5 m/s?, die Hin-
terbremse 4,2 m/s%.
Im Vergleich zur au-
Berordentlich leicht
bedienbaren Kupp-
lung, erfordert die
Vorderbremse eine
erhebliche Hand-
kraft, wenn man eine
befriedigende Ver-
zogerung erreichen
will. Obwohl das Gespann auch beim schar-
fen Bremsen - vorausgesetzt, die Strale
ist trocken - einwandfrei Spur hilt, konnte
ihm eine Seitenwagenbremse nicht scha-
den. Wir schrieben dies bereits in unserem
letzten Testbericht.
Auch die Federung der Simson-Sport des

uns auch einmal, dall das Maschinenhin-
terrad 1n emner scharfen, herumgerissenen
Linkskurve hochkam, nicht weit allerdings,
denn dann polierte die Vorderkante des
Seitenwagenschiffs den Asphalt. Jeden-
falls ist bei scharfen Linkskurven, vor al-
lem bei rutschfestem StraBenbelag, einige
Vorsicht geboten. Bei Nisse, Sand oder
Rollkies auf der StraBe rutscht das Ge-
spann ganz normal hinten herum.

Gegen die Sitzposition auf der Simson-

Sport ist im Prinzip nichts einzuwenden.
Wir hatten jedoch in letzter Zeit Gelegen-
heit, eine ganze Menge Sitzbidnke von
anderen Motorradern kennenzulernen, und
der Vergleich zeigte, dal3 auch bei den
Sitzen der Simson noch einiges besser
werden konnte. Die Simson-Sitze sind
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unseres Erachtens zu stark gewdlbt und
lassen die festen seitlichen Kanten ver-
missen. Besonders auf schlechten StraBlen
und im Gelinde hat man keinen rechten
Halt auf diesen Sitzen und rutscht, je nach
Schlagloch, entweder nach links oder nach
rechts. Im iibrigen macht das Fahren mit
dem Simson-Sport-Gespann im Geldnde
grolien Spall, da der Motor auf Grund des
guten Drehmoments auch in schwierigen
Lagen einwandfrei durchzieht. Selbst in
niedrigen Drehzahlen, bei denen man jede
einzelne Ziindung zihlen kann, iiberwin-
det er miihelos ldngere Sandstrecken und
Steigungen.

Elektrisch ist die Simson-Sport ebenfalls
mit der weitgehend unempfindlichen Nik-
kel-Kadmium-Batterie ausgestattet. Die
vergroBerte Einheitsmaschine mit 60 W
Leistung wird ebenfalls eingebaut. Der
Regler befindet sich nicht mehr wie bei
den Simson-Tourenmaschinen unmittel-
bar an der Lichtmaschine, sondern ist
zusammen mit der Batterie und dem Brems-
lichtschalter im rechten Werkzeugbehiil-
ter abschlieBbar untergebracht. Mit der
Zindung gab es nur ein einziges Mal
Schwierigkeiten. Das Verbindungskabel
vom Kondensator zur Klemme am Mag-
netziinder war unmittelbar hinter der
Klemme, also von aulien nicht sichtbar,
abgebrochen. Als wir diesen Fehler ge-
funden hatten, war die Abhilfe durch ein
langeres Stiick Kabel eine Kleinigkeit,
aber das Suchen ...

Auf den Ausfall des Tachometers haben
wir gewartet. Er iiberstand kaum 500 km.
Bei Tachometern unserer Fabrikation ist
uns das leider nicht neu. Wir haben in
letzter Zeit kaum ein Testmotorrad ge-
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Die beiden Beschleunigungskurven
zeigen, wie sich das Temperament
des Simson-Sport-Gespannes durch
die konstruktiven Verbesserungen
gewandelt hat. Die Ausflihrung des
Zylinderkopfes als Quetschkopf
brachte auch eine Senkung des Ver-
brauches.

habt, bei dem das Tachometer einwand-
frei durchgehalten hat, von einer exakten
Anzeige ganz zu schweigen. AuBlerdem
ist das Tachometer der Simson noch immer
das erste nach 1945 gebaute Modell. Eine
Modemisierung, zumindest der Skala, des
Zeigers und der vollig unzureichenden
Beleuchtung, wire durchaus angebracht.
Das Bordwerkzeug ist im linken Werk-
zeugbehilter abschlieBbar untergebracht.
Es reicht fiir die meisten vorkommenden
Montagearbeiten. Auch ein Sanitatspick-
chen und das Flickzeug haben im Werk-
zeugkasten Platz. Die Bordluftpumpe
empfanden wir jedoch als eine Zumutung.
Frither war das eine solide FuBpumpe mit
SchlauchanschluBB. Bei der jetzigen Aus-
filhrung wird die Pumpe wie beim Fahrrad
unmittelbar auf das Ventil gedriickt. Gut
gefallen hat uns das LenkblockschloB, das
auch in aufgeschlossenem Zustand in sei-
ner Aufnahme im Rahmen steckenbleiben
kann und nicht am Schliissel die Hosenta-
sche beschwert.

Insgesamt hat das Simson-Gespann je-
doch bei uns einen sehr guten Eindruck
hinterlassen. Sei es das gute und zuverlis-
sige Anspringen, auch wenn das Fahrzeug
mitunter einige Tage im Freien gestanden
hatte, seien es die hervorragenden Eigen-
schaften im Gelidnde oder die gute Stand-
festigkeit des Motors auch bei stundenlan-
gem Autobahnfahren. All diese Eigen-
schaften beweisen, dall dieses Gespann
ein Fahrzeug ist, auf das man sich in jeder
Hinsicht verlassen kann.
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Das Gangdiagramm zeigt zwischen
maximalem Drehmoment und maxi-
maler Leistung die ginstigsten Fahr-
bereiche des Gespanns. Da die
Drehmomentskurve sehr flach ver-
lauft, zieht der Motor jedoch schon
bei 3000 U/min und weniger gut
durch.
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Treffpunkt

Eishalle
Campingplatz
Dreieck
Michel-Kirchplatz

M

Markiplatz
Sigmundberg
Grillplatz Falkenstein

Spartenheim/Biihle
Messegelinde

Hoheneck-Sportplatz

Riders Cafe

Schiitzenhaus
Riders Cafe
Nahe-Grilplatz
Loserhiitte
Altmiihlbad

Mehrzweckhalle

Rennkurs

Sportforum
Schloll Oberstein

Tischlerel

Peterszell
Innenstadt

von bis Ort

16 5 #2960 Kempten

16 5 17 5  NL-Ommen

165 17 5 0-6550 Schleiz

7 [ 2000 Hambug
175 4750 Unna

17 5 2000 Hamburg
25 24 5 NL-?  Winterswijk
2205 24 5

23S NL-? Raalte

b A 0-6601 Neumiihle
2385 24 5 7062 Rudersberg
Aii e, NL Schagen
285 7176 Braunsbach
28 5 2 ] B 0-9360 Zschopau
285 31 5 O-1501 Fahrland

20 5 31 5 6696 Nonnweiler
2015 LS E2300 Kiel-Friederichsort
29 5 31 5 0O-7904 Elsterwerda
30 5 G ST L0 Friedrichshafen
30 5 31 5 3190 Gressenich
Juni

6. b 7 6 NL-? Lochem

12 6 135600 =L High Chapparal
12 6 14 6 7530 Pforzheim

13 6 7790 MeBkirch

13 6 14 6 2935 Bockhorn

14 6 A-4400 Steyr

14 6 2935 Bockhorn

19 6 21 6 3550  Marburg/Lahn
20 6 2400 Liibeck

21 6 NL Wijster

21506 4750 Unna

216 GB-? Frensham

26 6 28600 LIS Salzhausen

27 6 2400 Liibeck

27 6 6537  Gensingen

27 6 28 6  A-8992 Altausseee
276 28 6 8811 Leutershsn.
28 6 GB-?

Juli

4. 7 S G 5190 Stolberg-Vicht
b a7 GB-?  Thornhill (Scotland)
8 7 NL Hengelo

10 7 12 7  A-4400 Steyr

L1 12 7 5450 Neuwied
e 12 7 CSFR-Most

Bl 587 12 7 8260 Miihldorf

17 7 19 7 2854 Loxstedt-Hahnenknoop Schiitzenhalle
18 7 NL Barneveld

18 7 19 7 7799 Roéhrnbach

19 7 4750 Unna

24 7 26 7 2806  Oyten-Backsberg
2447 26 7 O-7500 Cottbus

2907 6580 Idar-Oberstein
25: 7 26 7 6694 Marpingen

7 i (1 |

August

1448 5412 Ransb.-Baumbach 2
12 8 16 8  A-9372 Eberstein

14 8 23 8§ 3111 Brockhofe

15 8 7742 St. Georgen
15 8 16 8 6479 Schotten

15 8 16 8 A=Y Damberg
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Bergrennstrecke

was

Teilemarkt
Clubwochenende fiir alle
1. VFV-Lauf

9. Open-Air-Gottesdienst
Kradsicherheitstraining
Kradsicherheitstraining
Maicotreffen
BVDM-Friihlingstreffen
Oldiemarkzt

Bergpreis 1. hist. Renner
Vet-Aust u, Markt

Hist. Rennen
Mot.-Klassikertreffen
Motorradtreffen
Explosion Rockfestival

Infos bei
U

K. Geiger, 089/7851358

VKM, W. Godecker, Tel. 05932/2699

VEV, K. Reese, 06158/85501

R. Hintze, Tel. 040/324400

H. Knudsen, 02247/7386

H. Knudsen, 02247/7386

0031/5430/20084

BVDM, R. Kegelmann, 02391/10657

0031/5720/54105 ab 18 Uhr

MC Greiz, K. Reese, 06158/85501

INFO Tel. 07183/8170 od. 07184/466

HMYV Tel. 0031/5920/56364

Hohenloher OF, Tel. 07183/41595

L. Gerber, Seilergasse 5, 0-9364 GroBolbersdorf
BPS, Westberlin

Treffen f. klass. Motorrider INFO: Janzen, 06872/4831

Honda CB Treffen
Ori-Fahrt
Teirlemarkt

Euro Vet.-Tralcup

Vet.- Cross

Vet.-Cross
Heimkinderfahrt
Teilemarkt

I 1. Teilemarkt

2. Int. Verkehrsnostalgie

1. Honda CB 750 Club, H. Krug Tel.06204/740359
MC "Schwarze Elster", Parkstr. 8, O-7904 Elsterw.
K, Hoffmann, PF 10 08 03, 7750 Konstanz

R. Munstermann, Tel. 05829/448

Jos Verwij, Tel. 0031475024537

Nils-Olov Wedin, Tel. 004643530569

MSCP, PF 1201, 7530 Pforzheim

M. Hobein, Leitishofen 11, 7790 M.-Menningen
H. Ahlers 04453/7333, FAX 72888

A. Pils Tel. 0043/7252/26107

10. Frieslandrallye b. Bj. 66 U. in de Frey, 04453/71835, ab 20 Uhr

Hecker-Treffen
Mittsommernachtsparty
Hist. Rennen
Kradsicherheitstraining
Vet.-Cross

Treften

|. Poker Ride

4. Oldietreffen

Yam. TX 750 Treffen
Gespanntreffen
Vet.-Cross

6. Oldie-Rallye + Markt
Vet.-Cross

Hist. Rennen

15. Int. Motorradtreffen
17. Vet.-Rallye

2. VFV-Lauf

7. Inntal-Rallye

K. Hecker, 06421/32375, ab 17 Uhr

K. Meyer, 0451/898105

HMV, Tel. 0031/5920/56364

H. Knudsen, 02247/7386

Norah Ashley-Barker, Tel. 004425182263
S+F Wolf, Hauptstr. 27, 2211 Ecklack, 04825/7161
K. Meyer, 0451/898105

Peter Kohl, Tel. 06704/220

W. Strada, Tel. A-732/251315

S. Zorn, Tel. 09823/8229

Adrian Moss, Tel. 0044453758026

VMC, Tel. 02402/7418

David Maxwell, Tel. 004484830881
HMV Tel. 0031/5920/56364

A. Pils Tel. 0043/7252/26107

D. Biittner, Tel. 02634/2273

VFV, K. Reese, 06158/85501

M. Wackerbauer, 08631/7367

3. T. jap. u. europ. Klassiker C. Schultz, Tel. 04744/5060 od. 1026

Hist. Rennen

Vet.-Trial, DM-Cup
Kradsicherheitstraining
[talotreffen d. BIC
Zweiradmeeting (Rock)
4, Sternfahrt f. Victorias
Oldie-Treffen

Tour de Suisse bis Bj. 52

Vet.-Rallye

2. Custom Bike Weekend
"Fourstroke"-Trial-Tage
2. Oldtimer-Rallye

3. VFV-Lauf

6. Int. Damberg-Bergpreis

HMV, Tel. 0031/5920/56364

R. Munstermann, Tel. 05829/448

H. Knudsen, Tel. 02247/7386

S. Aumann, 04432/1610

BPS, Westberlin

Ch. Wild, PF 122725, 6580 Idar-Oberstein

R. Brill, 06853/3644

A. + C. Rochat, Case post. 873, CH 1212 Gr. Lancy 1

H. Fuchs, PF 2076, W-5412 Ransbach-Baumbach
Jordan Peter, U, Platz 6, A-9372 Eberstein

R. Munstermann, 05829/448

MSC Peterszell, 07725/7593

VFV, K. Reese, 06158/85501

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107
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Stindiger
Stindiger

Stindiger
Stindiger
Stindiger
Stiindiger

Stindiger
Stindiger
Stindiger
Stiindiger

Stindiger
Standiger
Stindiger
Stindiger

Stiindiger
Stindiger
Stiindiger
Stiandiger

Stiindiger
Stindiger
Stiindiger
Stiindiger

Stiindiger
Stiindiger
Stiindiger
Stindiger

Stiindiger
Stdndiger
Stiindiger
Stiindiger
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Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

Termin
Termin
Termin
Termin

4300
2000
4750
4300
3111
6537
3928
NL

71730
5208
A-?

6832
6837
3501
F-?

8755

Essen
Hamburg
Unna
Essen
Brockhofe
Gensingen

Parkplatz Hotel Adler

Bad Laaasphe-Oberndorf
Hoogvliet

Schwenningen
Eitorf-Stein
Sauzahn
Hockenheim
St. Leon Rot 1
Fuldabriick
Beuval
Deutschland
Alzenau

NL-9331 He Norg

6731
4750
0-8801
6908
3500
5000

Elmstein 2
Unna
Liickendorf
Schatthausen
Kassel

Kéln

NL-7772 CP Hardenberg

6800 Mannheim

4750 Unna

A-4400 Steyr

A-4400 Steyr

Langen

7 Herrenberg

2400  Liibeck

1157 Berlin-Karlshorst
1000 Berlin 21

2000 Hamburg

2000 Hamburg 76

2000  Hamburg

2000  Hamburg-Winterhude
2123 Bardowick

2800 Bremen-Walle
2802 Otterstedt

2802 Posthausen

2815 Langwedel

2849 Ellenstedt

2863 Ritterhude

2870 Delmenhorst

2913 Apen

3032 Dorfmark

3341 Wittmar

4542 Tecklenburg

4740 Oelde

4952 Porta Westfalica
5100 Aachen

5563 Krov/Mosel

6537 Gensingen

7129 Eibensbach-Giiglingen
7176 Braunsbach/Kocher
7445 Bempflingen

7800  Freiburg

7900 Ulm

8700 Wiibrg.Oberdiirrbach
8823 Muhr am See

S Riders Gafe 11 1ih 4

Messegelinde
Bergrennstrecke

Spargelhalle

uberall

Honda-Classic-Meeting
Kradsicherheitstraining
Kradsicherheitstraining
Int.-Classic-Meeting
Vet.-Trial, DM-Cup

4. Vet.-Rallye

Hist. Rennen

Vet.- Teilemarkt
5. Adlertreffen
7. Int Sauzahnbergpreis

Custom & Classic Aust.
Vet.-Trial, DM-Cup
Vet.-Cross

BVDM Deutschlandfahrt
Vet. Rallye bis Bj. 65
Teilemarkt

U. Wybiralla, 0209/209157

H. Knudsen, 02247/7386

H. Knudsen, 02247/7386

U. Wybiralla, 0209/209157

R. Munstermann, Tel. 05829/448

Peter Kohl. Tel. 06704/2208

5. Mot.-Vet.-Treffen  ZVF Wittg. Tel. 02754/1297
HMYV, Tel. 0031/5920/56364

H. Ketterer, Tel. 0771/8003134
J. Strohmenger, Tel. 02254/5165

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107
4. VFV-Lauf und Abschluf VFV, K. Reese, 06158/85501

H. Heiler, 06227/50073

R. Munstermann, Tel. 05829/448
Marion Bazire, Tel. 003335328169
R. Kegelmann, 02391/10657
AMC Alzenau, 06023/2683
0031/5928/12486

Geisswiese (Iggelbach) Treffen 250er MZ + Honda E. Schell, Hohenfelser Str. 16, 6701 Ellerstadt

Liickendfr. Berge

Miinichholz

. [Iha]g o o D S

Markthalle

Heizhaus
Werftstr.

Sternschanze
Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Gastst. Kanal 9

Fa. Damen&Bruns
Hart-Backbord
Gasthaus am See
Gastst. Cordes

Connys Cafe
Ponyhof, Schneebee.
Circus Circus (B74)
Kammerei

Leuchtturm

Gastst. Bohmegrund
Waldhaus zur Asse
Gasthof Romerkrug

Gasthof Geisterholz
Porta Café (B61)
Parkpl. Siegel
Gastst. Sportplatz

Hotel zum Adler
Felsenkeller
Gasthof Lowen
Sportheim Waldeck

Pizzeria Kroneneck
Cafe Rialto
Waldschiinke
Gasthof Monchswald

iOldiemanie’

p; . I n:i hnach

Kradsicherheitstraining
Mot.-Treffen
Vet.-Trial, DM-Cup
Teilemarkt

H. Knudsen, 02247/7386

J. KieBlich, Heydenr.Str. 15, O-8800 Zittau
R. Munstermann, Tel. 05829/448

H. Leicht, 0731/24452

Internationale Fahrrad- und Motorradausstellung (IFMA)

Teilemarkt
Teilemarkt
Kradsicherheitstraining
11. Teilemarkt
JahresabschluBabend

il F .;t

Teilemarkt

sy o - 8 R
- b b

chtsbasar
MZ-Stammutisch
(Vet.-) Trialstammtisch

Motorrad-Stammtisch
Oldiestammtisch
Brit-Stammtisch
MZ-Stammtisch

BMW-Klonschnack
Klassiker/KW-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Boxer-Stammtisch

Harley-Stammitisch
Motorrad-Stammtisch
SR 500-Treffen
ltaliener-Stammtisch

Motorrad-Klénschnack
Boxer-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch

Wasserbiiffelstammtisch
SK 500-Treften

H.v d. Hock, Julianastr. 7, NL-7772 CP Hardenberg

PR ol

,_.E‘ ]93 Ly SaMERTE

Veterama GmbH, Rheingaustr. 21, 6802 Ladenburg
H. Knudsen, 02247/7386

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107

H. Brandstetter, Tel. 0043/7252/26107

EI .-.__.;.}1_-, 1 § ) e

\ - aus, t:]. [}3350
H. Ammon, Tel. 02721/41455

=

Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448

Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden Freitag ab 20 Uhr, Info: Adrian, 0421/

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 2. Samstag im Monat

Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr
Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 0571/44484

Ausfahrt, 50er Jahre Krider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556

Motorrad-Stammtisch

Veteranen-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-5Stt.
Oldie-Stammtisch
Heinkel-Stammitisch

Italo-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Oldie-Stammitisch

Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr (0931/83852
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
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Stromi
Drum prife,

wer sich ewig

bindet...

Diese weise Empfehlung hat {iber die Zeit
noch nichts an Aktualitit verloren und
146t sich natiirlich in alle Himmelsrich-
tungen auslegen. Selbstverstindlich
schwort jeder nach eingehender Priifung.
fiir sich die beste Schraube gefunden zu
haben. Um keinem zu nahe zu treten und
den héuslichen Frieden zu gefihrden,
gemeint sind nicht die zwischenmenschli-
chen Beziehungen, sondern die Verbin-
dungen von Metallen und Bauteilen un-
tereinander. Genauer: um Verbindungen
im Fahrzeugbau bei Zweirddern.

Drei groBe Gruppen

1. Léten

2. Schweillen

3. Verschrauben

haben ganz bestimmte Aufgaben zu erfiil-
len, die vom Konstrukteur vorher festge-
legt wurden. Im Laufe ithres Daseins un-
terliegen diese Nahtstellen den unter-
schiedlichsten Beanspruchungen und
miissen diesen gerecht werden. Die Ent-
scheidung, ob sich starr oder flexibel, hart
oder weich als zweckmilig herausstellt,
wird erst nach Fertigstellung und im All-
tagsbetrieb gepriift. Standen dem Kon-
strukteur bei seiner Entscheidung nicht
die besten Materialien zur Verfiigung
oder irrte er sich gar aus mangelnder Er-
fahrung, werden sich diese Nahtstellen als
Schwachpunkte zeigen. Dem Schrauber
begegnen deswegen immer wieder Teile,
die repariert werden miissen, wobel so-
gleich die Frage nach dem “Wie” auf-
taucht. Um jedoch zukiinftige Fehler aus-
zuschlieBBen, ist die vorherige Ursachen-
forschung am beschidigten Objekt &u-
Berst wichtig. Der Profi wiirde nun be-
stimmt einen Metallanschliff oder gar
einen vergleichenden ZerreiBtest in Auf-
trag geben, um fiir seine Fehlersuche
exakte Aussagen zu bekommen. Den
Schrauber aber interessiert diese wissen-
schaftliche Arbeit liberhaupt nicht. Er will
ja nur seinem Hobby nachgehen und eine
Reparatur durchfiihren. Trotzdem mul}
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auch er vorher beurteilen, warum eine
Beschadigung eingetreten ist.

1. Bruch vor der Nahtstelle - Materialer-
miidung
2. Bruch in der Nabhtstelle - falsches Ver-
bindungsmaterial
3. geloste Verbindung - nicht ausreichen-
de Bindekraft
In der Praxis zeigten sich natiirlich eine
Vielzahl von unterschiedlichen Beschidi-
gungen, die hier nicht alle aufgefiihrt
werden konnen. Deshalb bleibt es jedem
selbst tiberlassen, in seinem ganz speziel-
len Fall eine Beurteilung vorzunehmen.
Bei der anschlieBenden Reparatur dage-
gen stehen thm umfangreiche Hilfsmittel
zur Verfiigung.
1. Loten
Nicht nur der Begriff “Léten”, sondern
auch die praktische Ausfiihrung unterliegt
genau festgelegten Normen.
Der Begriff des Lotens wird in DIN 8505
wie folgt definiert:
“Loten ist ein Verfahren zum Verbinden
metallischer Werkstoffe mit Hilfe eines
geschmolzenen Zusatzmetalles (Lotes),
gegebenenfalls unter Anwendung von
FluBmitteln und/oder Létschutzgasen.
Die Schmelztemperatur des Lotes liegt
unterhalb derjenigen der zu verbindenden
Grundwerkstoffe, diese werden benetzt,
ohne geschmolzen zu werden.”
Jedes Lot besitzt in bezug auf den Grund-
werkstoff charakteristische Eigenschaf-
ten:
a) Es schmilzt tiefer als die zu verbinden-
den Werkstoffe.
b) Es benetzt die Grundwerkstoffe, d.h. an
der Grenzfliche zwischen Lot und Grund-
werkstoff mull eine Legierungsbildung
stattfinden.
Ein weiterer entscheidender Punkt ist die
Lottemperatur. Man unterscheidet des-
halb in Weichlote und Hartlote.
Weichlote sind Lote mit Arbeitstempera-
turen unterhalb 450 °C. Die Weichlote fiir
Schwermetalle sind in DIN 1707 ge-
normt. Die Norm teilt die Weichlote in
drei Gruppen:
Gruppe a: Bleizinn und Zinnbleiweichlo-
te

al: antimonhaltig

a2: antimonarm

a3: antimonfrei
Gruppe b: Zinnbleiweichlote mit Kupfer
oder Silberzusatz
Gruppe c¢: Sonderweichlote

Hartlote sind Lote mit Arbeitstemperatu-
ren oberhalb 450 °C. Die Hartlote fiir

Schwermetalle sind in DIN 8513 “Hartlo-
te fiir Schwermetalle” genormt. Diese
Norm ist in 3 Bléitter unterteilt:

Blatt 1 enthilt die Kupferhartlote,

Blatt 2 die silberhaltigen Hartlote mit we-
niger als 20 % Silber,

Blatt 3 weist die silberhaltigen Hartlote
mit mindestens 20 % Silber aus.

Hartlote und Weichlote fiir Aluminium-
werkstofte sind in DIN 8512 genormit.
Allein schon diese kurze Einfiihrung
zeigt, wie grob3 das Gebiet “Liten” ist. Der
Praktiker muB} also zuerst eine Entschei-
dung treffen, ob er eine Hartl6tung oder
eine Weichlotung durchfiithren will.

Weichlotung

Nachdem die Metalle Kupfer und Mes-
sing aus Preisgriinden im Zweiradbau
langsam durch Eisenmetalle verdringt
wurden, beschriinkt sich der Einsatz von
Weichlot meist im Verzinnen oder Ver-
binden im Elektrobereich. Ein weiteres
Betitigungsfeld ist im Ausschwemmen
von Unebenheiten der Blechteile zu se-
hen. Damit ist fast alles gesagt, ja, wenn
nicht bei jedem Bastler jene omindse
Lotkiste mit Unmengen von Weichloten
in jedem Verbrauchszustand herumstehen
wiirde. Letztendlich werden diese Lote ja
doch einmal benutzt. Wer behauptet, das
richtige Lot fiir die Arbeit gefunden zu
haben, ist ganz gehorig auf dem Holzweg.
Alle Lote unterliegen nidmlich einer ge-
nauen Kennzeichnung mit ganz speziel-
len Einsatzbedingungen.

Die Aufschliisselung

Zum Verzinnen im Elektrobereich beno-
tigen wir ein Lot mit einem Schmelzbe-
reich von 183-190 °C. Es bietet sich ein
Weichlot Sn 60 Pb an. Was bedeutet die
Buchstaben-/Zahlenfolge?

Sn = Stannum = Zinn

Pb = Plumbum = Blei

Sn 60 Pb heilit also: ein Weichlot aus 60 %
Zinn und 40 % Blei. Die Scherfestigkeit
fiir dieses Weichlot betrigt N/mm :
Stahl 36, Kupfer 43, Messing 33.

Das sind schon betriichtliche Informatio-
nen. Fillt dem Bastler dagegen ein
Weichlot Pb Sn 20 Sb 3 in die Hinde, wird
er keinen optischen Unterschied zu Sn 60
Pb finden. Die Eigenschaften und Ein-
satzbedingungen sind dagegen ganz an-
ders.

Bei Pb Sn 20 Sb 3 handelt es sich namlich
um ein Lot, bestehend aus:

Pb = Plumbum = Blei = Rest

Sn = Stannum = Zinn = 20 %

Sb = Stibonium = Antimon = 3 %
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Die Scherfestigkeit fiir dieses Weichlot
betrigt N/mm :

Stahl 24, Kupfer 28, Messing 20.

Auf alle Fille ist dieses Lot bei Verbin-
dungslotungen nicht so belastbar wie Sn
60 Pb. Vom Vertreiber wird es deswegen
auch nur als Schmierlot angeboten. Bevor
nun die gesamte Nation ihre unbekannten
Weichlote entsorgt, bitte darauf achten,
dall wir es hier mit Sondermiill zu tun ha-
ben. Und in Zukunft nur gekennzeichnete
Lote mit genau definierten Eigenschaften
verwenden!

Was geschieht nun beim Loten?

Alle Lote haben das Bestreben, in Hohl-

kapillaren Fiilldruck.

Pfusch am Bau

Aha, sagt der Schrauber, nun hab’ ich
alles begriffen, und es kann losgehen. Und
prompt hat er die Vorbehandlung der
Oberfliche vergessen. Und gerade hier
liegt die ndchste Falle. Eine nicht ausrei-
chend vorbehandelte Oberfliche stolit das
Lot ab wie der Ostfriesennerz das Wasser.
Das fiihrt dann zu den bekannten Lotor-
gien mit Unmenge Flamme und sich an-
haufendem herabperlendem Lot auf der
Werkbank, weil man einfach nicht glau-
ben will, daB das verdammte Zeug nicht

Die FluBmittel miissen tiefer schmelzen
als die Lote, fiir die sie bestimmt sind, da
sie bereits vor dem Schmelzen des Lotes
die Lotflichen prédpariert haben miissen.
Aus diesem Grunde gibt es keine FluBmit-
tel zur universellen Anwendung.
Schmelztemperatur des Lotes und Wir-
kungsbereich des FluBmittels miissen
immer aufeinander abgestimmt sein.
Das FluBmittel kann diese Aufgabe nur
dann einwandfrei erfiillen, wenn es:

1. etwa mind. 50 °C tiefer schmilzt als das
Lot,

2. einen dichten, gleichméBigen FluBmit-
teliiberzug bildet, der bei der erforderli-

pk A
mb

200 F

150 F

100 |

50

Spalt zu eng

Spalt richtig

Spalt zulassig (fur Handlotung)

. 4

Spalt zu weit

| -

0.1

0.2 03 0.4 0.5

Spaltbreite

0.6 mm

riume einzudringen. Man nennt dies das
kapillare Verhalten. Maligebend ist die
Haftspannung zwischen Grundwerkstoff
und fliissigem Lot einerseits und der Flul3-
mitteldecke andererseits. Beim Spaltléten
wird das Lot durch Kapillarkrifte in den
Spalt gedriickt, sobald die gesamte LOt-
stelle gleichmiilbig auf Arbeitstemperatur
des Lotes erwidrmt ist. Unterschiedliche
Spaltformen ergeben auch unterschiedli-
che kapillare Fiilldriicke. Der iibliche
Lotspalt beim Loten betrdgt etwa 0,1-0,2
mm. Mogliche Untergrenze 0.05 mm,
mogliche Obergrenze 0,5 mm Spaltbreite.
Zunchmende Spaltbreite verringert den
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packt. Vorhandene Oxidschichten sind
der Tod jeder Verbindung. Eine griindli-
che mechanische Reinigung vor Arbeits-
beginn ist also obligatorisch. Und da
trotzdem unsichtbare Oxidschichten
durch einwirkenden Luftsauerstoft
schnell erneut aufgebaut werden, beson-
ders unter Einflub von Wirme, miissen
dem Lot FluBmittel beigegeben werden.
FluBbmittel sind iiberwiegend anorgani-
sche Wirkstoffe mit dtzendem Charakter.
Bei ausreichender Vorreinigung sind
FluBmittel in der Lage, anhaftende oder
entstehende Oxidschichten zu unterdriik-
ken.

chen Lottemperatur und Lotzeit erhalten
bleibt,

3. nicht zu lange vor Zugabe des Lotes der
Wirme ausgesetzt wird, da die Wirkdauer
nur begrenzt 1st.

Kurzinformation tiber verwendete Fach-
begriffe

Arbeitstemperatur: ist die niedrigste
Oberflichentemperatur des Werkstiicks
an der Lotstelle, bei der sich das Lot be-
netzen, ausbreiten und am Grundwerk-
stoff binden kann. Sie ist immer hoher als
die Solidus-Temperatur des Lotes. Sie
kann unterhalb oder oberhalb seiner Li-
quidus-Temperatur liegen oder mit ihr zu-
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sammenfallen.

Bindetemperatur: ist die niedrigste
Temperatur des Grundwerkstoffes, an
dem ein iiberhitzter Lottropfen eine iiber-
schiissige Wirmemenge abgeben mul,
damit an der Beriihrungsfliche zwischen
Lot und Grundwerkstoff die erforderliche
Arbeitstemperatur zustande kommt.
Flammloten: Erwidrmen durch einen
Handbrenner. Loten sowohl mit angesetz-
tem als auch mit eingelegtem Lot. FluB-
mittel allgemein erforderlich.
FluBmittel: sind nichtmetallische Stoffe.
Unter der Voraussetzung, dab die Lotfla-
chen ausreichend vorgereinigt sind, miis-
sen die FluBmittel noch vorhandene Ober-
flichenfilme beseitigen sowie die erneute
Bildung von Oberflichenfilmen verhin-
dern, damit das Lot die Lotfliche benetzt.
Die Wirkdauer geschmolzener FluBimittel
1st stark begrenzt.

Fugenloten: ist ein Loten von Werkstiic-
ken, deren miteinander zu verbindende
Oberflichen einen groBeren Abstand als
(0,5 mm voneinander haben oder bei denen
die Lotstelle V- oder X-formig gestaltet
1st.

Hartloten: ist ein Loten bei Arbeitstem-
peraturen ab 450 °C.

Induktionsloten: Erwidarmen durch indu-
zierte mittel- oder hochfrequente Strome.
Das Lot wird im allgemeinen eingelegt.
Kerbschlagzihigkeit: ist die bei Kerb-
schlagbiegeversuchen von der Probe ver-
brauchte Schlagarbeit gemessen in J
(Joule), bezogen auf den Querschnitt der
Probe am Kerb vor dem Versuch.
Kolbenloten: Erwidrmen durch einen von
Hand gefiihrten Loétkolben. Léten mit
angesetztem Lot oder vorverzinnter Fli-
che. FluBbmittel erforderlich.

Legierung: Gemische von Metallen, die
durch Zusammenschmelzen und nachhe-
rige Abkiihlung erhalten werden. Der
Schmelzpunkt der Legierungen liegt
meist tiefer als der Schmelzpunkt der
einzelnen zum Lot verwendeten Metalle.
So schmilzt z.B. eine Legierung aus 50 %
Blei und 50 % Zinn (altes Lotzinn) schon
bei 220 °C, reines Blei dagegen bei 327 °C
und reines Zinn bei 232 °C.
Liquidus-Temperatur: vollstindige
Vertliissigung des Lotes.

Loten mit angesetztem Lot: ist eine Ar-
beitsweise, bei der die Werkstiicke an der
Verbindungsstelle auf Lottemperatur
erwidrmt werden und das Lot durch Beriih-
ren mit den Werkstiicken zum Schmelzen
gebracht wird.

Loten mit eingelegtem Lot: ist eine Ar-
beitsweise, beil der die Werkstiicke entwe-
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der nur an der Verbindungsstelle oder
auch insgesamt sowie eine abgemessene
Lotmenge gemeinsam auf Lottemperatur
erwiarmt werden.

Maximale Lottemperatur: ist die
hochstmdégliche Temperatur. Oberhalb
dieser wird das Lot z.B. durch Verdam-
pfen von Legierungsbestandteilen oder
das Werkstiick z.B. durch iibermiBige
Grobkornbildung oder das FluBmittel
geschidigt. Arbeitstemperatur und maxi-
male Lottemperatur begrenzen den Be-
reich der Lottemperatur.

Mechanische Spannung: Die mechani-
sche Spannung ist die flichenbezogene
Kraftwirkung im Querstiick eines Werk-
stiicks. Dabe1 werden die Krifte in N
(Newton) und die Flichen in mm gemes-
sen.

Ofenloten: Erwirmen in einem mit Gas
oder elektrisch beheizten Stufen-, Durch-
lauf- oder Muffelofen. Das Lot wird ein-
gelegt. FluBmittel werden durch Lot-
schutzgase unterstiitzt oder ersetzt.
Solidus-Temperatur: ist der Beginn des
Schmelzens eines Lotes.
Schmelzbereich: der Schmelzbereich ei-
nes Lotes ist der Temperaturbereich von
Beginn des Schmelzens (Solidus-Tempe-
ratur) bis zur vollstindigen Verfliissigung
(Liquidus-Temperatur).

Spaltloten: ist ein Liten von Werkstiik-
ken, deren miteinander zu verbindende
Oberflichen einen kleinen, iiblicherweise
gleich breiten Abstand (Lotspalt) vonein-
ander haben. Der maximale Abstand be-
trigt 0,25 mm.

Tauchloten: ist eine Arbeitsweise, bei
der ein Bad aus fliissigem Lot gegebenen-
falls mit FluBmitteldecke die Werkstiicke
auf Lottemperatur erwiarmt und das ge-
schmolzene Lot den Loétspalt ausfiillt.
Weichloten: ist ein Loten beil Arbeitstem-
peraturen unterhalb 450 °C.
Widerstandsloten: Erwidrmen durch
elektrischen Widerstand (Laugen- oder
Widerstandsléteinrichtung). Das Lot wird
iiberwiegend eingelegt. FluBmittel emp-
fehlenswert.

Wirktemperaturbereich: Der Wirktem-
peraturbereich ist der Bereich, in dem ein
FluBmittel oder Lotschutzgas das Benet-
zen von Werkstiicken durch fliissige Lote
ermoglicht oder begiinstigt.

Das nichste Mal:
Hartlote, Anwendungsbeispiele, Gefah-
renhinweise.
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WubBten Sie schon...

IFA BK 350
KURBELWELLEN
LAGER

Peter Bollenbach, der mit sei-
nen 55 Lenzen das Hobby
"Motorrad" wiederentdeckte,
entdeckte gleichzeitig, dal}
das LIMA-seitige Ringzylin-
derlager WIL 25 DIN 5412
durch ein SKF NJ 2205 ECP-

Lager ersetzt werden kann.

SCHLUSSEL
ABGEBROCHEN ?

Sehr einfach geht das mit dem
Tip von GUMMIKUH-Leser
Heiner Carsten: Man nehme
ein Stiick ca. 15 cm langes
Elektrokabel mit Kupferlitze.
Die Litze ziehe man heraus
und schiebe einen diinnen
Stahldraht durch die Isolie-
rung. An einem Ende muB} der
Draht 1 mm herausschauen,
an dem anderen etwas ldnger,
so daB man ihn zu einer Spira-
le drehen kann. Jetzt schiebt
man das Kabel mit dem kur-
zen, blanken Ende in das
Schlof, bis es auf den Schliis-
selrest stoBit. Nun braucht man
ein Starthilfekabel und eine

Batterie fiir Autos. Das
schwarze Kabel wird mit dem
Minus-Pol und dem Rahmen
in SchloBnihe verbunden.
Das rote Kabel klemmt man
an den Pluspol der Batterie
und an das aus dem Schlof
ragende Ende des isolierten
Stahldrahts. Und nun ver-
schweifit sich der Draht mit
dem Schliisselrest, und der
ganze Klimbim kann rausge-
zogen werden.

ZAHNWELLEN

Manch einer kennt die Situa-
tion: Die Maschine, die man
gerade in der Kur hat, weigert
sich standhaft, den Schalthe-
bel verpalit zu kriegen. Ursa-
che ist eine vermurkste Ver-
zahnung der Schaltwelle. Ein
Vorbesitzer werkelte mit ro-
her Gewalt (selbst tut man
sowas ja niiiee!). In solchen
Fillen helfe ich mir mit einem
Hartholzklotz und einem har-
ten MeifBel (nein, kein Weil-
bier aus gleichnamiger Braue-
rei) mit emner Schneidenldnge
von ungefdhr 10 mm. Ein
schwerer Hammer und der
entsprechende Schlag auf den
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Schwimmergehausedeckel .......... 32-190.............32-190
e L L e e s S e 35-072 e 3D=07 2
Kraftstoffanschlufs .......................... 8§ mm...............8 mm
(Gasschiaber it el el 22-470.............22-470
Mischikammereinsalz il i el S S s -
Hauptdlse: & ... i snda-001 i Bia4-051
Nadeldiise. it iadite fu il e 45251t ol 45-251
.1308 ... .1308
Leerlaufduse .......... 44-031... 44-031
............................................................ 35 ... 35
DUSBANAAE . e nn i amncanssadusie 46-255............. 46-255
INAGEISTOINIING 4. i i it s cnn casvenass dintes TS e sty 3
Luftregulierschraube offen ................. A e 2 X
linker Vergaser ersetzt durch 1/24/133 ab Januar 1962
rechter Vergaser ersetzt durch 1/24/134 ab Januar 1962

MeiBel und somit auf die
Zahnliicke reicht, um den
Zahn wieder aufzurichten..
Nach solcher Behandlung ge-
lingt es, den Schalthebel zu
montieren... (um anschlie-
Bend wegen der vergessenen
Klemmschraube alle Zidhn-
chen abzudrehen! Sch....)
Norbert Neder

BATTERIEN

Nickel Cadmium Batterien
haben Vorteile: Im Gegensatz
zu den iiblichen Bleiakkus
gehen sie durch hohe Strom-
belastung bzw. Kurzschluf
nicht kaputt. Ebenso halten sie
“Uberladen und jahrelanges
[Lagern ohne regelmiBige

~ ZUNDAPP Trophy 175S und 250S + 1961 - Lagerverwendung

 Verwendungsstelle Lagerart Anzahl | Bezeichnung Abmessungen (mm)
- Réader |
vorn Rillenkugellager 2 6004 20x 42 x 12
hinten Rillenkugellager 2 6004 20 x 42 x 12
StoBdampfer 250 S Kugel DIN 5401 6 5,5 mm Il 55 mm
Lenkung Kugel DIN 5401 2x 18 | 6 mm Durchm. Il 6 mm
Motor
Kurbelwelle 175 S Schulterkugellager 2 M25.R30.50 25 x 62 x 17
Kurbelwelle 250 S Zylinderrolenlager 2 NJ305 25 x 62 x 17
Rillenkugellager 1 6203 17 x40 x12
Kupplung Rillenkugellager 2 16007 35x62x9
Kugel DIN 5401 40 4 mm Il 4 mm
Getriebe
Zahnkranz Rillenkugellager 1 6004 20 x 42 x 12
Schaltwelle Kugel DIN 5401 3 6 mm Il 6 mm

Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschlisselt werden
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Nachladen aus. Die Lebensdauer betrigt
die drei- bis vierfache Zeit eines Bleiak-
kus. Zweil Nachteile stehen dem gegen-
tiber: Erstens der Preis, der liegt hoher,
und zweitens das Schwermetall Cad-
mium, das sich zwar entsorgen ldBt, aber
in einer Potenz giftiger als Blei ist. NC-
Akkus werden u.a. von der Firma Stemler
GmbH - Garschager Heide 29 - W-5630
Remscheid 11 - Telefon 02191/53067
verkauft. Thr 6 Volt-Typ kostet 138 DM
bei 8 Amperestunden (Ah) und den Ma-
Ben 95,5 mm Linge x 85,5 mm Breite und
162 mm Hohe. Das Gehiduse ist schwarz.

FAHREN MIT
LICHT

Der Gesetzgeber schreibt vor, dal Motor-
rader auch tagsiiber mit Abblendlicht zu
fahren sind. Fiir die Sicherheit des Fahrers
bringt das eine ganze Menge, wird er doch
besser von den anderen Verkehrsteilneh-
mern wahrgenommen. Maschinen mit
schwichlicher 6-Volt-Elektrik sind dabei
tiberfordert. Trotzdem gibt es drei Tricks,
wie man das "Defizit in der Energiebi-
lanz™ ausgleichen kann.

Eine einfache, allerdings unbefriedigen-
de Losung ist das regelmiBige Aufladen
der Batterie mit einem externen Ladege-
rat. Tagsiiber wird der Klassiker gefah-
ren, nachts wird, praktischerweise iiber
eine Steckdose z.B. im Lampengehiuse,
die Batterie nachgeladen. Reisen sind nur
noch moglich, wenn man das Ladegeriit
mitschleppt oder eben auf das Sicherheit
spendende Licht verzichtet.

Eleganter 1st es, den Regler so einzustel-
len, daBl die Leerlaufspannung erhoht
wird. Dazu die Batterieleitung an Klem-
me 51 in der Lichtmaschine 16sen und bei
angeworfenem Motor (mittlere Dreh-
zahl) mit einem Voltmeter (Plusanschluf3
an Klemme 61, Minusanschlufb an Masse
legen) die Spannung messen. Sie mul}
zwischen 7,9 und 8,3 Volt liegen.

Meist liegt die Spannung jedoch unter
dem Wert. Mit einem Maulschliissel mit
einer Schliisselweite von 5 oder 6 mm (je
nach Reglertyp) dreht man an der Regler-
mutter (natiirlich bei laufendem Motor!)
bis die Spannung im Bereich von 8,1 V +-
0,2 V liegt.

So einfach ist das. Jetzt mul3 das Licht
einschaltet werden, da sonst durch den
hohen Ladestrom die Batterie zerstort
werden kann.

Dritte Moglichkeit:

1.) Man zieht das Kabel ZiindschloB
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(Klemme 56) - Abblendlichtschalter ab
2.) Ein neues kurzes Kabel wird von (56)
an die Spule (85) eines Relais” (z. B. Hella
4RA003510-241 ca. 12 DM) gelegt. Das
Relais wird im Scheinwerfergehduse un-
tergebracht.

3.) Klemme (86) des Relais” wird mit
Masse verbunden

4.) Das Abblendlichtschalterkabel
kommt an das Relais (87)

5.) Ein neues Kabel verbindet Klemme
(61) am Ziindschlo mit (30) am Relais

Funktionsweise: Ziindschalter auf Licht-
stellung, Riick- und Standlicht gehen an,
und das Relais schlieBt. Bei Leerlauf-
drehzahl (Ampelstop usw.) gibt die
LIMA nicht genug Strom fiir den Haupt-
scheinwerfer ab, das Licht ist aus. Das
geht, da die LIMA den Scheinwerfer
unabhidngig von der Batterie direkt mit
Strom versorgt. Steigt die Drehzahl, so er-
hilt die Bilux-Birne Strom und brennt.
Ob das in der Praxis so funktioniert, wer-
de ich ausprobieren. pk
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Norbert Neder

Freunde braucht der Mensch
(falls er nicht Gespann fdhrt)

Gestern, als ich gerade den 200er
.S an die Tornax schraubte
(das Wellblech, wie bose Zun-
gen immer behaupten), damit
die Maschine endlich mal die
Stralle unter die Réder kriegt,
schweiften meine Gedanken zu
den Gespannen, die ich vor der
Tornax zusammennagelte. Das
erste dieser suchterzeugenden
Spiele entstand, als mir auf der
Suche nach Teilen fiir meine
RT 250 eine komplette Ma-
schine angeboten wurde. Den
Seitenwagen, der auch noch
dranhing, fand der Verkiufer
nicht der Rede wert, und dem-
entsprechend war mein Trans-
portmittel um eine Nummer
zu klein. Wat nu? Nichts
leichter als das, der Brems-
klotz mit Rad wurde ein-

fach abgeschraubt, um

thn dann zu vergessen;

ich war ja nur hinter

der Maschine her.

Leider schien der
Nochbesitzer mei-

nen Gedanken-
gingen gefolgt
zu sein, denn
er beschlol3
einstim-
mig, dab

ich zuerst das Boot und dann
das Motorrad abtransportieren
solle. Naja, bei dem Preis fiir
das Teil (eine Kiste Bier) war
das noch zu verschmerzen. Am
nidchsten Tag liefl mir die Neu-
gier, wie sich so ein Dreirad
wohl fahrt, keine Ruhe mehr,
zumal meine fahrbereite RT
bereits iiber die nétigen An-
schliisse verfiigte. Also frisch
ans Werk, und ab die Post!

Dachte ich. Aber ein Nachbar,
der mein Tun beobachtete, trat
mir ndher, beinahe schon zu
nahe, um mir zu erkldren, dall
das, was ich nun vor hitte, mit
Motorradfahren nichts mehr
gemein habe (777), und ich solle
doch dabei ans Auto fahren
denken und mir einreden, daB
ich gar nicht Motorrad fahren
kann. Durch meinen Kopf
schwirrten Gedanken wie
“spinnt der jetzt, hat der sie
noch alle, fiir wen hélt der mich
und sich” und dhnliches. Doch

als er im Weggehen wie zu
sich selbst sagte: “Meinem be-
sten Freund hétte das jemand
vor 20 Jahren sagen sollen,
vielleicht wiirde er heute noch
leben”, wurde ich doch etwas
nachdenklich und beschloB3, die
Sache nicht nach der iiblichen
drauf und los Methode anzu-
gehen.. Bereits nach der zwei-
ten Kurve wubte ich, wie recht
der Nachbar hatte, und viel-

leicht ist es sein Verdienst, daf3
ich diese Zeilen heute schrei-
ben kann. Zwei Tage spiiter
kam Freund Schorsch vorbei;
das Gespann hatte es ihm so-
fort angetan “MuB} ich probie-
ren, Servus auch” waren seine
ersten Worte. Mittlerweile
schon ganz “Gespannfahrer”,
versuchte ich thm die Gefah-
ren eines solchen Fuhrwerks
moglichst plastisch zu schil-
dem. Es half jedoch nichts. Mit
Schorsch im Boot gings zum
Sportplatz, der sollte ithm mit

groflem Parkplatz und anschlie-
Benden Wiesen fiir seinen Fahr-
versuch eigentlich reichen. Von
LLenken und Auto fahren gab
ich ihm noch etwas mit auf den
Weg, schon tobte er los. Es
ging ganz gut geradeaus. Ohne
Beschleunigungsruck nach
rechts, wie an der Schnur ge-
zogen, fuhr er - in das einzige
Loch, das jemand aus uner-
findlichen Griinden mitten in

die Wiese gebuddelt hatte. In
dem Augenblick, als Schorsch
und Gespann sich trennten, fiel
es mir wie Schuppen aus den
Haaren, ich hatte ihm was von
Auto fahren erzihlt, ohne dar-
an zu denken, daBl Schorsch
weder einen 3er Schein, noch
irgendwelche Erfahrungen auf
4 Ridern hatte. Bei dem Ab-
flug bi er einmal kurz und
heftig ins Gras und anschlie-
Bend die Ziahne zusammen,
denn diverse Prellungen mach-
ten thm noch tagelang zu schaf-

fen. Die DKW hatte die 3 Uber-
schldage wesentlich schlechter
verdaut. Mit etwas gutem
Willen wire das Getriebe viel-
leicht noch zu retten gewesen

Schorsch meinte hinterher: als
er merkte, dal} nicht er mit dem
Gespann, sondern dasselbe mit
thm fihrt, habe er sich nur noch
festgehalten - und das am Gas-
griff! So verschied Gespann NR
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1, Schrott habe es selig.

Nicht lange, und der in 2 Ta-
gen erworbene Gespannbazil-
lus begann an allen Nervenen-
den zu nagen und zu bohren.
Eine Woche spiter stand wie-
der ein Gespann in der Garage,
eine R 26. Einen ganzen Tag
dauerte das Gliick, bis das Un-
heil in Gestalt meines Freun-
des Martin nahte. Er lie sich
durch die Geschichte von
Schorsch und der DKW nicht
beeindrucken und stellte sehr
viel Selbstsicherheit zur Schau.
Nach 4 Minuten hatte er mir
den Ziindschliissel rausgelabert,
und nach 90 Sekunden hatte
die BMW keinen Seitenwagen
mehr. Fiir eine Solomaschine
hiitte der Platz zwischen den
beiden Baumen ja gereicht, aber
mit dem Gespann hitte er doch
besser dem nach rechts fiihren-
den Weg folgen sollen. Sein
einziger Kommentar war: “Da
mub irgendwas verkehrt ge-
wesen sein, Ich kann doch Mo-
torrad fahren!!!” Was da ver-
kehrt war, konnt ich Thm nicht
mehr erkliren, da ich zu die-
sem Zeitpunkt bereits auber mir
war. Bel meiner Riickkehr war
“Freund” Martin bereits ver-
schwunden. Trotz ihres zerris-
senen Rahmens und des gebro-
chenen Motorgehiuses fand die
R 26 einen neuen Liebhaber
und ich keine Ruhe mehr, denn
der Platz in der Garage war
wieder leer.

Eine giitige Fee fiihrte mich zu
einem gut erhaltenen 2 Jahre
alten Z ES/2 Gespann, das mit
emnem Getriebeschaden billig
zu haben war, weil die *

machts moglich Vertragswerk-
statt” sich auBlerstande sah, den
Schaden zu beheben. Innerhalb
einer Woche lief die MZ wie-
der, und wie sie lief. Der Fahr-
komfort, den das Gespann bot,
iibertraf alles bisher gekannte.
Auch keine der bisher gefahre-
nen Solomaschinen, meist
Springbdcke aus den friithen S0er
Jahren, hatte auch nur etwas
ahnliches geboten. Emnen gan-
zen Monat dauerte die neue
Seeligkeit. Wie einen Auga-

pfel hiitete ich die Klemmi,
keiner kriegte sie in die Finger,
bis Freund A. zaghaft anfragte,
ob er vielleicht mal ?7?7. Be-
reits in der Schule waren wir
Freunde, und auch unsere
Zweirad-Karriere starteten wir
gleichzeitig und ohne Fiihrer-
schein (ts ts). Er hatte selbst
schon verschiedene Gespanne
besessen und schien mir keine
potentielle Gefahr fiir die MZ
darzustellen. Bis er wieder
zuriickkam - ohne Gespann.
Dieses hatte einen Apfelbaum
so innig umarmt, dal derselbe
spiter einging. Die weiche Fe-
derung der Klemmi hatte ihr
Opfer gefunden. Aus Angst vor
dem Gegenverkehr und dem
vermeintlich fliegenden Boot,
verlie A. fluchtartig die Stra-
e, ohne auf den besoffenen
Apfelbaum zu achten. Zu sei-
ner Entschuldigung mull ge-
sagt werden, dal} reichlich ver-
gorenes Fallobst um die Wur-
zeln des Baumes gelegen hat,
ausreichend fiir mindesten 4,8
o/oo. Bilanz des Ganzen: der
Motorrad-Rahmen war an 4
Stellen geknickt und das Kur-
belgehiuse geris-
sen, der SW-
Rahmen  war
zwar diagonal
verschoben, aber
ebenso wie das

well man damit auch zu dritt
fahren konnte (77), begriff ich
zuerst nichts, erst der Hinweis,
dalb so ein Seitenwagen auf
Reisen durchaus einen Kinder-
wagen ersetzen konnte, liel bei
mir den Groschen fallen (!).
Bereits vor ithrer Geburt drehte
meine Tochter die erste Runde
im Seitenwagen. Vielleicht ist
es darauf zuriickzufiihren, dal3
thr so ein Vehikel auch auf
einer 15 Stunden-Tour genug
“Lebensraum”™ bietet, in dem
sie lielt, 16t, schlift und Haus-
aufgaben erledigt, und das auch
im Winter. Der erste Seiten-
wagen, in dem Sie mitfuhr, war
jener von der Apfelbaumklem-
mi, angeschnallt an einen
“Roten Stier aus Barcelona”
eine Sanglas 500 S - ein Mo-
torrad, das mich fast dazu ge-
bracht hitte, meinen Fiihrer-
schein der Klasse | loschen zu
lassen. Aber das i1st eine andere
Story.

Das Fahren mit der Telegabel
erforderte einen ganz anderen

Fahrstil als das Vollschwingen-
Fahrwerk der MZ. Volles Rohr

Boot noch zu
retten. Damit war
Gespann NR 3
verendet. Von
den Gespannen
hatte 1ch fiirs
erste die Nase
voll. Statt eines
Gespanns fand
ich eine Frau (die
mich sogar hei-
ratete?!?7), was
wieder ein Ge-
spann nach sich
zog. Als meine
Angetraute (Jun-
ge Junge, die hat
sich was getraut
- mit mir- ) mir
fliisterte, dal ich
eigentlich wieder
ein  Gespann
haben miiBte (?),

in eine Linkskurve, um mit
einem kurzen Griff in die
Handbremse und aufgerichte-
ter Vorderschwinge das Heck
um die Ecke zu werfen, das
war mit der Sanglas nicht drin.
Bereits beim ersten Versuch in
diese Richtung, knallte die Te-
legabel auf die Anschlige und
die Seitenwagenachse in den
Asphalt. Nur die 45 kg Ballast
im Kofferraum verhinderten den
Uberschlag - in meinem Fall.
Herbert, dem ich das Fahren
auf seinem eigenen ES/2 Ge-
spann beigebracht hatte, ver-
gal} ich, darauf hinzuweisen.
Ein Schliisselbeinbruch und ein
leicht ladiertes Gespann waren
die Folgen. Nachdem das Ge-
spann sich weiterhin uneinsich-
tig zeigte und sich nicht an
meinen Fahrstil gewohnen
wollte, wurde es kurzerhand
abgestoflen, bevor es mir den
letzten Nerv rauben konnte. Au-
Berdem bot sich gerade wieder
ein Vollschwingen-Klemmi-
Gespann (die alte Liebe) an,
und dieses tut immer noch treue

Dienste als Familien-, Ausflugs-
und Reisefahrzeug.
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Oldtimertrefff

im Gotteshaus?

Die Kirche, von der hier die
Rede sein soll, gehort si-
cherlich zu den interessan-
testen Kultstatten, die Mo-
torradmenschen im Siidwe-
sten unseres Landes aufsu-
chen kionnen. Ursache
dieser Anziehungskraft ist
die Tatsache, daB sich dort
die herrlichsten Maschinen,
die in vergangenen Zeiten
auf “Gottes Erde” fuhren,
dort ein Stelldichein gege-

ben haben. Mentor dieses

sakularisiertén Gotteshau-
ses war un der erfolg-
reiche Ge ennfahrer
Heinz L Auser.

Gliicklicherweise war ich pfif-
fig genug gewesen, mich vor-
her anzukiindigen, als ich an
einem verregneten Mittwoch-
vormittag bei Heinz Lu-
thringshauser auflief. Die nor-
malen Offnungszeiten dieses
Motorradmuseums im pfélzi-
schen Otterbach beschriinken
sich auf Sonn-und Feiertage,
da dann von 9 bis 12 und von
14 bis 18 Uhr. Heinz Lu-

thringshauser zeigte sich aber

ausgesprochen kooperativ und
nahm sich einen Vormittag
Zeit fiir den Mann aus dem
Norden.

Was ich dort zu sehen bekam,
libertraf meine Erwartungen,
doch vorher lohnt ein Blick auf
die Geschichte von Schreiber
und Museum. Heinz Lu-
thringshauser wurde 1931 im
ptilzischen Otterbach, 15 km
nordlich von Kaiserslautern,
geboren. Als 18jidhriger fuhr er
1949 mit einer aus Vorkriegs-
zeiten  libriggebliebenen
Triumph BD 250 (Einzylin-
derdoppelkolbenzweitakter
mit Drehschiebereinlall) auf
Sand- und Grasbahnen seine
ersten Rennen. Aus dem glei-
chen Jahr stammt die (wahre!)
Geschichte von seinem ersten
Start mit der Triumph auf dem
Niirnberger Norisring: Ein
Bekannter (man muf3 wohl
Freund sagen!) schleppte ihn
am Strick mit Hilfe einer 350er
NSU iiber die gesamte Distanz
(400 km) zum Rennen.

Schon bald begann er, eben-
falls auf Sand- und Grasbah-
nen, Gespannrennen zu fah-
ren. Ab 1957 war er dann als
Ju(gend)Po(kal)-Fahrer auf
Asphalt unterwegs. Schon
damals vertraute er der Marke
mit dem weillblauen Propel-
ler. Mit Emil Horner im Boot,
der spiter mit Max Deubel zu
Weltmeisterehren kommen
sollte, wurde er 1959 Deut-
scher Juniorenpokalmeister.
1970, diesesmal mit Beifahre-
rin Aga Neumann, wurde Lu-

Wer wurde vermuten,
daB diese Kirche sinn-
vollen Zwecken zuge-
fUhrt wurde?

thringshauser Deutscher Mei-
ster der Gespanne. Klar, dal so
ein schneller Mann dann auch
international fuhr. 1972 wurde
er Vizeweltmeister, um dann
mit einem TT-Sieg 1974 seine
Laufbahn zu kronen. Schon
seit Ende der 70er Jahre, als
der historische Rennsport auf-
zubliihen begann, findet man
den raschen Heinz und sein
BMW-RS-Gespann bei fast
allen VFV-Liaufen. Hiufig
markiert Heinz trotz der
“GleichmibBigkeitsausschrei-
bung” die schnellsten Runden-
zelten...

Mit dem Museum ging es aber
nicht so schnell wie auf der
Rennstrecke. Die Kirche hatte
sich schon einige Jahre vorher
aus dem Gotteshaus zuriickge-
zogen. Die Idee, unweit des
Luthringshauserschen Wohn-
hauses ein Motorradmuseum
in der “ausgemusterten” Kir-

che zu installieren, stield in der

Die Kirche platzt fast
aus aus allen Nahten

Jetzt bekommt der
Klacks Kulleraugen:

Berneg 175 Fario Sport
von 1961/62

forderkreis in Angriff genom-
mene Umbau. Seit 1980 pri-
sentieren sich mehr als hun-
dert Motorrdader, unzihlige
Motoren, viele Plakate und
ben Jahre dauerte der von Blechschilder auf dem FuBbo-
Heinz Luthringshauser, den und an den Winden des
Freunden und dem Museums- Kirchenschitts. Man merkt an

L
] !
| i
5 i LY
i K ¥ f
P <

o I i}
i "y hh .!
|

Y

Gemeinde auf weniger Wider-
stand, als die Initiatoren be-
fiirchtet hatten. Das Gebiude
von 1846, an der Verbindungs-
strale zwischen Otterbach und
Otterberg liegend, wurde 1973
fiir DM 40.000 von der evan-
gelischen Kirche gekauft. Sie-
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der Auswahl der Exponate, siert, die Boss trigt irgendeine
daB Luthringshauser fast sein  Nachriist-Sitzbank, und die
ganzes Leben lang der Marke Cornet hat ein Ziindapp Riick- Zyl.-OHV-Boxer mit Kardan im PreBstahlrahmen), De-
BMW verbunden war: Boxer licht. Restauriert sind die we- likatesse dabel: [aumelscheibensteuerung des Ventril-

und Eintopfe in fast allen klas- nigsten Maschinen - die re- triebs

Deutsche Schule - sonniger Stden: Capriolo 150 (2-

sischen Varianten.

Damit aber nicht genug. All-
tiglichkeiten wie eine BW-
Maico oder Extrem-Exoten
wie eine Capriolo 150 und die
rare 350 ccm BSA “Fury™.
Man sieht, die Auswahl ist
erols, Und zu jedem Motorrad
weil} der Heinz eine Geschich-
te zu erzdhlen. Lustige und
auch solche, die nachdenklich
machen.

Das Museum, das ja bereits zu
Beginn der 70er Jahre aus der
Taufe gehoben worden war, ist
ein Gliicksfall.

Seinerzeit wurden Leute, die
sich um alte Maschinen kiim-
merten und diese sammelten,
schnell als Spinner abgetan,
als Ewig-Gestrige. Heinz Lu-
thringshauser und seinen
Freunden 1st es zu verdanken,
dall uns Maschinen erhalten
geblieben sind, die sonst auf
dem Altar des Fortschritts ge-
opfert worden wiéren.

Vor zwanzig Jahren war die
Oldieszene noch nicht so ver-
bissen, und es wurde auch
nicht so professionell restau-
riert wie heutzutage. Die Mo-
torrader 1m Kirchenschiff ge-
ben davon Kunde. Die DKW
NZ 500 wurde irgendwann mit
emer Reginagabel moderni-

staurierten wie

die 100er Imme %
sind allerdings =™
Spitze - doch ge-
rade die anderen =
Maschinen sind 8

Zeitzeugen. Und
genau dafiir gibt
es meiner Mei-
nung nach Mu-

seen. Um Zeit- §

zeugen zu erhal-
ten. Nicht um alte
Zeiten zu verkla-
ren.

Als ich Heinz Lu- §
thringshauser g

und diese einzig-
artige Sammlung
verlieB, war ich
froh, dall es
scheinbar schon
vor GummikuH-
Zeiten  genug
Verriickte gab,
die es sogar
schafften, eine
ganze Kirche mit
alten Motorra-
dern vollzustel-
len....

Fahrt selbst hin.
Es lohnt sich!

Text und

Fotos: Andy

g Lauterecken
B2

Rockenhausen

@ ™
_ Eenpack Motorradmuseum
wﬂlﬂgﬁhﬂhmh ' Otterbach:
il S Jg OtterstraBe 18
Miesenbach 0 : W - 6756 Otterbach
b Hochspeyer Telefon: 06301/2367
KAISERSLAUTERN Offnungszeiten:
& Sonntags von 10 - 12
Landstuhi & é und 14 - 18 Uhr
N o k_ J
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Bei fast allen deutschen Nachkriegsmaschinen liegt das E-Werk
unter dem rechten bzw. vorderen Gehausedeckel. Seinerzeit war es
Ublich, auch den Regler und die Ziindspule am heiBen Motor an der
Lichtmaschine anzubauen.
Die mechanischen Regler leiden unter dem dort herrschenden Ol-
dunst und den Vibrationen. AuBerdem andert sich durch die Motor-
warme die Einstellung bzw. Ladespannung!

Elektronischer Regler

fur 6 Volt Gleichstrom-Lichtmaschinen

Mit diesem Aufsatz wird der
Schaltungsaufbau und die
Arbeitswelse eines elektroni-
schen Reglers tiir Gleichstrom-
Lichtmaschinen beschrieben.
Ein Regler im Ktz dient dazu,
die Spannung im Bordnetz,
unabhiingig von der Motordreh-
zahl und der abgegebenen
Stromstiirke der Lichtmaschi-
ne, moglichst konstant und auf
einen bestimmten Wert zu
halten. Mitunter kommt es vor,
dall ein Regler im Kfz seinen
Geist aufgibt und Ersatz nétig
wird. Schaut man sich dann die
Ersatzteilpreise fiir einen Reg-
ler an, so kann einem schon der
Gedanke anden Selbstbau eines

solchen kommen. Meine Mo-
tive waren allerdings anderer
Art, sozusagen eine vorbeu-
gende MalBnahme. Als Besit-
zer einer DKW RT 200 H habe
ich besagten Regler in dieses
alte Motorrad eingebaut. Si-
cher werden jetzt viele Leser
entsetzt aufschreien: “Glatter
Stilbruch, Verschandelung, was
hat ein solches Bauteil in ei-
nem so alten Motorrad zu su-
chen...”. Immerhinistdie DKW
- Baujahr 1952 - ein echter
Oldtimer. Natiirlich habe ich
mir diese Gedanken auch ge-
macht, aber es gibt gute Griin-
de, es trotzdem zu tun!
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l. Der original Regler 1st noch
in gutem Zustand, und wenn
man ihn gut einpackt und
weglegt, dann wird sich daran
auch wenig dndern. Wer weib,
zu welchem Preis und ob iiber-
haupt man einen solchen Reg-
ler wiederbekommt, sollte der
alte kaputtgehen.

2. Der Regler sitzt unter dem
rechten Motordeckel, man sieht
die Verinderung also von au-
Ben nicht.

3. Der neue Regler wurde so
aufgebaut, daBl er an die glei-
che Stelle des alten Reglers,
mit den gleichen Befestigungs-
schrauben eingebaut wurde. Ein
Herstellen des alten Zustandes

ist also jeder Zeit moglich.
Funktion der Schaltung

Die Schaltung des Reglers
besteht aus drei Komponen-
ten, und zwar einer Spannungs-
liberwachung, einer Schaltstu-
fe und einer Stromiiberwa-
chung.

Die Spannungsiiberwachung
besteht aus den Bauteilen T4,
D4 bis D9, R4 und RS5. Die
Spannungsiiberwachung sorgt
dafiir, daB} die Ausgangsspan-
nung der Lichtmaschine auf
dem vorgegebenen Wert ge-
halten wird. Die Ausgangsspan-
nung kann mit den Zenerdio-
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den D7, D8 und D9 und den
Briicken B1 und B2 um jeweils
0,4 Volt geandert werden. Wird
keine Briicke eingelegt, so ist
die Zenerdiode D7 aktiv, wird
Briicke B1 eingelotet, ist D8
und bei Briicke B2 D9 aktiv.
Die Ausgangsspannung an
Punkt 30(51) errechnet sich aus
der Summe der Zenerspannun-
gen der Diode D6 und eine der
Dioden D7, D8 oder D9 minus
dem Spannungsabfall an D3.
Angenommen die Briicke B2
1st eingelegt, so ergibt sich eine
Ausgangsspannung von: 3,9
Volt+ 3,9 Volt - 0,4 Volt =74
Volt. Bei Briicke B1 ergibt sich
eine Ausgangsspannung von 7,8
Volt. Ohne Briicke ergibt sich

eine Ausgangsspannung von 8,2
Volt.

Die Schaltstufe besteht aus den
Bauteilen T3, R3 und T1. Der
Transistor T4 schaltet bei zu
niedriger Ausgangsspannung
den Transistor T3 durch, die-
ser wiederum den eigentlichen
Schalt-(Arbeits-) Transistor T1.
Durch T1 flielit dann der Strom
fiir die Feldwicklung (Erreger-
wicklung) der Lichtmaschine.
Der Strom baut dort ein Ma-
gnetfeld auf, welches unter
anderem fiir die Ausgangs-
spannung der Lichtmaschine
verantwortlich ist. Wird die
Ausgangsspannung zu hoch, so
sperrt Transistor T4 und damit

~auch T3 und T1. Der Strom

durch die Feldwick-
lung wird dadurch,
bis auf einen kleinen
Strom, der durch den
Widerstand R 1 flieft,
stark herrabgesetzt.
Als Folge wird das
Magnetfeld der Feld-
wicklung schwiicher,
und die Ausgangs-
spannung der Licht-
maschine sinkt.
Durch die Vermin-
derung des Stromes
durch die Feldwick-
lung kénnen hohe
Selbstinduktions-
spannungen entste-
hen, welche die Schaltung ge-
fahrden konnten, diese werden
jedoch von der Diode D1 kurz-
geschlossen. Der Transistor T'1
ist auf einen Kiihlkérper zu
montieren.

Die Stromiiberwachung besteht
aus dem (Gesamt-) Widerstand
R2 und dem Transistor T2.
Durchden Widerstand R2 flieft,
bis auf den Strom fiir die Feld-
wicklung, der Strom aller iibri-
gen Verbraucher. Je hoherdieser
Strom wird, desto héher wird
der Spannungsabfall an R2. Ab
etwa 0,2 Volt (0,2 V) wird der
Transistor T2 leitend und sperrt
damit den Transistor T4, T3
und T1. Die Spannung an R2
errechnet sich aus dem Strom

durch R2 multipliziert mit dem
Widerstandswert von R2, d.h.
mit dem Widerstandswert von
R2 kann der maximale Ver-
braucherstrom vorgegeben
werden. Soll z.B. der Verbrau-
cherstrom maximal 15 Ampe-
re (15 A) betragen, so ist fiir R2
ein Wert von 0,2 V/15 A =
0,0133 Ohm vorzusehen. Auch
bei einem Kurzschlull flieBen
dann maximal 15A . Einen
Widerstand von 0,0133 Ohm
wird man nicht kaufen kon-
nen, erldabtsichallerdings durch
parallelschalten von z.B. ein
Ohm - Widerstanden selbst
herstellen. Fiir 0,0133 Ohm
miissen 1 Ohm/0,0133 Ohm =
75 Widerstinde parallel ge-
schaltet werden. Die Wider-
stinde konnen z.B. zu je 25
Stiick verdrillt und verlotet
werden.

Die Diode D3 verhindert, daB
ein Riickstrom von der Batte-
rie in den Regler und die Licht-
maschine flieBen kann, wenn
die Ausgangsspannung der
Lichtmaschine unter die Bat-
teriespannung sinkt. Bei me-
chanischen Reglern kann der
Riickstrom durchaus 6 A und
mehr betragen, bevor der Strom-
kontakt des Reglers den Strom-
kreis unterbricht.

Da auch durch D3 der Ver-
braucherstrom flieBt, mul} die-

Dz
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se Diode entsprechend dimen-
sioniert werden. Es konnen z.B.
5 Ampere -Dioden verwendet
werden, dadurch kommt man
ohne grolien KiihlkGrper aus,
muf} allerdings mehrere Dio-
den parallel schalten. Auler-
dem mul} bei der Parallelschal-
tung von Dioden ein Aufschlag

Ein selbstge-
pauter k-
Regler schafft
Abhilfe und
vertragt auch
die Motorwar-
me besser!

-
il
BRRNE - s

vomeca. 1,25 -fachender Strom-
stiarke einkalkuliert werden.
Legt man die Dioden fiir 20
Ampere aus (man sollte hier
nicht zu kleinlich rangehen),
so miissen Dioden fiir 1,25 x
20 = 25 Ampere parallel ge-
schaltet werden, dies entspricht
5 Dioden mit je 5 Ampere.

GUMMIKUH & PAST perfect 15; Juni 1992

Einen Nachteil hat der elektro-
nische Regler aber. Durch die
im Verbraucherstromkreis lie-
genden Bauteile R2 und D3
entstehen Leistungsverluste, die
von der Lichtmaschine zusitz-
lich zu den iibrigen Verbrau-
cherleistungen aufgebracht
werden mull. Diese Verluste
errechnen sich etwa nach fol-
gender Formel: Pv = (Verbrau-
cherstrom x R2 + 0,4 V) x
Verbraucherstrom. Bei einem
Widerstand R2mit0,0133 Ohm
und z.B. einem Verbraucher-
strom von 10 Ampere ergibt
sich eine Verlustleistung von:
Pv=(10A*0,0133 Ohm + 0,4
V) * 10 A = 5,33 Watt

Allerdings entstehen auch beim

mechanischen Regler Verluste.
Es entstehen Leistungsveriiiste
an der Spannungsspule sowie
am Stromkontakt des Reglers.
AuBerdem wird die Batterie
durch den Riickstrom in den
Regler belastet, wenn die Aus-
gangsspannung der Lichtma-
schine unter die Batteriespan-
nung sinkt, dies kann z.B. bei
niedriger Drehzahl vorkommen.
Anschlie3end mull die Batte-
rie ja wieder geladen werden,
was wiederumdie Lichtmaschi-
ne belastet. Das kann eventuell
entscheidend sein, wenn man
viel Kurzstrecken oder im Stadt-
verkehr fihrt.

Frank Hahmann

Stuckliste
Transistoren
T1 = BDX 54

T3 = BC 238 oder ahnlich
T4 = BC 327 oder ahnlich

Dioden
D1, D2 =1 N 4001

(5A/30V Schottky-Dioden)

Kondensator

C1 = 0,22uF / 30V

Widerstande

R1 =100 Ohm /1W
R2 =1 Ohm / 0,25W

R3 = 100 Ohm / 1W

Kihlkérper fir T1;

Platine

T2 = AF 126 (Germaniumtransistor)

D3 =5 * SB-530 oder ahnlich

D4, D5 =1 N 4148 oder ahnlich 2"
D6 = Zenerdiode BZX79/C3V9 (3,9V 0,5W)
D7 = Zenerdiode BZX79/C4V7 (4,7V 0,5W)

D8 = Zenerdiode BZX79/C4V3 (4,3V 0,5W)
D9 = Zenerdiode BZX79/C3V9 (3,9V 0,5W)

(Polyester - axiale Ausfuihrung)

Widerstande parallel schalten (100 St.)

R4, R5 = 1000 Ohm / 0,25W

fur TO 220 Gehause ca. 9 K/'W

Preis (ca. DM)

1,50
3,00
0,30
0,30

2* 0,30

5* 3,00
0,20
0,30
0,30
0,30
0,30

0,60

0,30

2,50
0,30

2,00
4,00

32,00
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Oben: Nur die Spiegel stéren die
schmale Frontsilhouette der 850er!
Rechts: Im Profil bemerkt man die
nach oben gedrehten Auspufftopfe.

Vorstellung:

Es war einmal...so beginnen die
romantisch-blutrunstigen Mar-
chen, die weiBhaarige Omis
ihren Enkeln auftischen. Dieses-
mal beginnt eine GP-Story so.
Doch handelt es sich nicht um
ein Mirchen, sondern um eine
wahre Begebenheit aus dem
sonst wenig Uberraschendes
bietenden Bremen-Nord.

Es war einmal ... eine R 45 von BMW.
Seine Erzeuger hatten dieses Modell Ende
der 70er Jahre an das untere Ende der
weiBlblauen Modellpalette plaziert. Dort
sollte es Anfingern, Wiedereinsteigern
und zuriickhaltenden Menschen den Er-
werb einer BMW mit genligsamen 27 PS
schmackhaft machen. Das Motorrad galt
als wohlgelungen, lediglich mit dem ho-
hen Gewicht hatte der durchzugsschwa-
che Kurzhuber einige Miihe.

Das merkte schon bald nach dem Kauf
auch der Bremer Thomas Beinke. Er
erwarb die Maschine im Sommer 1986.
Zuverldssigkeit, StraBenlage und der
Fahrkomfort stellten Thomas zufrieden.
Die biedere Optik und die diirftigen Fahr-
leistungen dagegen weniger. Schon bald
sann er bei diesen Punkten auf Abhilfe.
1987 begann er die Maschine nach seinen
Vorstellungen umzubauen.

Im Lauf der Jahre wurde so aus dem
Tourer ein echter Cafe-Racer. Die Ma-
schine wirkt, als wire sie von der Renn-
strecke abgebogen, ist aber in jedem De-
tail legal und genauso verldblich wie eine

-_ﬂ“‘“‘ T T E— 0

© e —

“Beinke-BMW” e

“Gummikuh™ aus dem Laden.

Das Herz des Motorrades, der Motor,
besitzt mittlerweile 850 ccm. Die R 45
Kurbelwelle blieb erhalten, doch die Zy-
linder muBten solchen von der 1000er
weichen. Die 1000er Zylinder wurden am
Full abgedreht, um sie dem kiirzeren Hub
der R 45/65 Welle anzupassen. Auf diese
Weise kamen 850 ccm zusammen. Der
Vorteil erhohter Bodenfreiheit wird durch
die angebrachten Sturzbiigel leider ver-
schenkt. Auf dem rechten Biigel kauert,
wie bei den modernen BMW GS, der
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“Cafe-Boxer”

Olkiihler. Dieser iibernimmt gemeinsam
mit einem Olwannenzwischenring die
Aufgabe, den thermischen Haushalt des
Motors zu regeln. Beatmet wird der Motor
durch winzige 26er Vergaser, die noch
von der R 45 stammen. Versuche mit 40er
Dell Orto Gasfabriken verliefen laut Bei-
nke unbefriedigend. Obwohl die montier-
ten 1000er Kopfe 40er Durchlali vertra-
gen miiBten, gab es Abstimmungsproble-
me, die mit der Remontage der kleinen
Bings aus der Welt waren. War jetzt auch
die Leistung “obenrum” beschnitten,
glinzte die Maschine durch die kleinen
Vergaser mit Sparsamkeit und gutem
Durchzug. Als Schmankerl besitzt der
Motor Doppelziindung. Auch sind die
(runden) Ventildeckel mit AubBenver-
schraubung versehen, um die Wartung zu
erleichtern

Um Gewicht zu sparen, wurde der Anlas-
ser mitsamt der Abdeckung in den Keéller
verbannt. Den gleichen Weg ging der
Luftfilterkasten. Dieser pabite durch die
Streben der VV-Verkleidung, die zwi-

Links: Bei abgenommenem Tank
erkennt man die beiden Doppelzind-
spulen und die selbstgebaute Grund-
platte dafur anstelle des Anlassermo-
tors.
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stummel, zuriick-
verlegte Rasten und
einen Knoscher-
hocker diktiert.
Eben sportlich. Ein
besonderer Gag fin-
det sich unter dem
Biirzel der Bank.
Dort entstand aus
einer Tupperdose
eine Werkzeugdo-
se, die leicht, stabil

SerienmaBige BMW R45

schen Rahmenheckteil und Unterziigen
waagrecht verlaufen, nicht mehr ganz.
Die Verkleidung triagt einen rechteckigen
H-4 Scheinwerfer und im Innern eine
Aluplatte, in der die BMW-Instrumente
und ein VDO-Olthermometer stecken.

Die Sitzposition wird durch die Magura-

und rostfrei ist.

Das laufende Gut
der BMW fand so wie es war auch keine
Gnade vor den Augen des Thomas Bei-
nke. Speichenrider sollten die klassische
Erscheinung der schwarz lackierten und
weil linierten Maschine ergédnzen. Ein
Hinterrad einer /6 BMW wurde gebraucht
gekauft. Vorne fand eine Nabe der R 80 G/
S Verwendung, um die eine 18" Leicht-
metallfelge gespeicht wurde. Die vordere
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Bremsanlage stammt aus Italien: Eine
schwimmend gelagerte 300mm Brems-
scheibe wird von einem Brembovierkol-
bensattel in die Zange genommen und
garantiert enorme Verzogerung.
Zugestindnisse an die Zulassungsvor-
schriften finden sich in Form von serien-
miBigen Auspufftopfen, zwei Riickspie-
geln und einer Vierfachblinkanlage. Der
TUV attestierte der erstarkten BMW 50
PS. Somit fahrt Thomas Beinke trotz der
dramatischen Optik immer noch preis-
wert und legal durch die norddeutschen
Lande.
Das Bauen hort natiirlich nicht auf. Weille
Zifferblitter sind als ndchster Schritt zum
weiBblauen Cafe-Racer angepeilt. Wer
ebenfalls Spall an getunten Boxern hat,
kann sich auch gern bei Thomas Beinke
melden (Tel. 0421/651669). Viel Spal
beim Bauen und beim Ringen mit dem
TUV.

Andy

Ein grolender Haufen von Rok-
kern, der einige der ihrigen mit
unglaublichen Mengen unsadgli-
chen Unrats beschmeilit - das war
in der Vorankiindigung zu der
ZDF-Sendung am 20.5. um 21.00
Uhr zu sehen, um den deutschen
Fernsehkonsumenten ein ange-
nehmes Gruseln iiber den Riicken
zu jagen und ithn auf den Titel
jener Sendung einzustimmen, der
da lautete: »HeiBe Ofen - weiche
Birnen«.

Gleich zu Beginn der Sendung
wurde dann etwa 30 Sekunden
lang die oben erwihnte Szene
gezeigt, und das wars dann auch
schon. Der Rest dieser ausfiihrli-
chen Reportage zeichnete sich
durch erstaunliche Sachlichkeit
und durchaus positive Grundhal-
tung aus. Ein Midchen mit einem
groBen Guzzi-Gespann schwiirm-
te von der Unmittelbarkeit des
Naturerlebens, wenn man mit 30

Weiche Birnen beim ZDF

liber einsame Nebenstrecken tuk-
kert. Die gezeigten Biker waren
alle verniinftig angezogen, Keine
Chopper mit 3 Meter langen Ga-
beln und wiisten Figuren mit Ha-
kenkreuzen und Totenkopfen -
nein, vollig normale Leute, die an
zwel Ridern ithren Spall hatten
(die obligate Sauferer wurde na-
tiirlich nicht vergessen; immerhin
aber sah man keinen besoffen fah-
ren!). Winterfahrt und Lagerfeu-
er, Fahrlehrgang auf der Renn-
strecke von Zandvoort (daB es
dabei durchaus ruhig zuging,
bewies eine SR, die hichst un-
spektakuléir um den Kurs eintopt-
).

Die Frauen von »Woman on
Wheels« betrieben in vorbildli-
cher Weise ein selbst erarbeitetes
Sicherheitstraining, und das Insti-
tut fiir Zweiradsicherheit bemiih-

te sich mit Gelidndelehrgiingen auf
Trialmaschinen gleichermalien
um Sicherheit und FahrspaB.
Der querschnittsgeliihmte Klaus
verdankte seinen Unfall sinniger-
weise einer jungen Frau, die ithm
ihr Auto genau quer in den Weg
stellte. Schade, daf man die Dame
nicht auch interviewt hat.

Zum guten Schluls brachte man
noch einen Bericht iiber den weit-
hin bekannten Klub »Kuhle
Wampe«, der seine AKktivititen
nicht in der Beschiftigung mit
zwel Ridern erschopft sieht, son-
dern, unter anderem auch poli-
tisch Stellung bezieht, wie z. B.
die Parole »Nazis raus!« deutlich
machte.

Die Moderatoren und (vor allem
die weiblichen) Interviewer of-
fenbarten gelegentlich Ahnungs-
losigkeit (moglicherweise soll

das fiir ein Jugendmagazin cha-
rakteristisch sein...) und eine jun-
ge Dame versuchte mit aller
Gewalt, Leute, die sich ein
schnelles Moped kaufen, in die
Raser-Ecke zu stellen.

Der Interview-Partner war zwar
klug genug, auf den Aspekt der
erheblich geringeren Verkehrs-
flache hinzuweisen, die ein Zwei-
rad braucht, aber auf den Gedan-
ken, die wesentlich geringere
Umweltbelastung durch geringe-
re Verbriuche hervorzuheben,
kam er leider nicht. Oder saufen
alle KAWAS mehr als ein
Auto...7

Alles in allem: Eine im Grofien
und Ganzen durchaus positive
Sendung, die deutlich machte,
daBl die weichen Birnen nur bei
den Leuten zu finden sind, die sich
diesen hirnrissigen Titel ausge-
dacht haben.

David Longstroke
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MZ und kein
Ende?

fragten sich sicherlich einige Le-
ser, als sie die Maiausgabe unse-
rer Zeitschrift aufschlugen. Vier
Seiten von Siggi Rauch und vier
vom Schwietzer sind schon ein
starkes Stiick. Warum soviel Platz
in der Zeitschrift und soviel Enga-
gement fiir ein Werk, dessen Ma-
schinen in den letzten zwanzig
Jahren nicht zu den Traumma-
schinen der weltweiten Motor-
radgemeinde gehorten?

Es kann ja nicht schaden, wenn
wir uns erkldren!

Obering. Rauch, Zweitaktspezia-
list und Zeitungsmacher von Be-
ruf und aus Berufung, hat schon in
der letzten Ausgabe einiges zur
Geschichte dieses Werkes er-
zéihlt.

Es ist nicht nur die Tatsache, dafs
dieses Motoradwerk als eines der
ersten in Deutschland zuverldssi-
ge und “narrensichere” Zweitak-
ter baute und damit breitesten
Volksschichien die Maoglichkeit
individueller Motorisierung gab.
QOder der Fakt, dafl von hier aus

die technologische Entwicklung
des Zweitakters (Umkehrspiilung/
Drehschieber) befruchtet wurde,
wie von nirgendwo anders.
Beweise fiir diese Behauptung
liefern unzdhlige Fakten, wie die
Tatsache, dafp die RT 125 das
meistkopierte Motorrad der Welt
ist. Oder daff Suzuki ein Jahr
nachdem man MZ-Werksfahrer
Ernst Degner im Team hatte,
Weltmeister mit drehschieberge-
stewerten Zweitaktern wurde.
Auf jeden Fall wurde anfangs bei
DKW und spdter bei MZ wichtige
Grundlagenforschung der Zwei-
takttechnik betrieben und das all-
tagstaugliche Motorrad in einem
Mafi verfeinert, dafi die Sorgfalt
seiner Erbauer oft verbliifft.

Es widre ein grofier Fehler, jetzt,
wo die Renaissance des Zweitak-
ters (aus Griinden der Umwell-
vertrdaglichkeit) und die des Mo-
torrades (aus verkehrstechni-
schen Griinden) bevorsteht, wert-
volles Potential an “Know-How"
und “Manpower” einfach zu ver-
schleudern und den Markt einmal
mehr den pfiffigen Japanern zu
iiberlassen.

An ein Wiedererstarken von Du-
cati und Harley-Davidson hdtte
vor gut einem Jahrzehnt auch
noch niemand geglaubt. Bei MZ

wird es langfristig auch besser

_aussehen. Die EG-weite einfiih-

rung der 125er fiir 16jdhrige wird
sich fiir MZ zu einem zusdtzlichen
Markt entwickeln.

Diese Argumente wdren schon
Grund genug gewesen, sich fiir
das traditionsreiche Werk stark
zu machen. Doch neben den mo-
torradspezifischen Aspekten gibt
es noch die soziale Komponente.
Im Landkreis Zschopau gibt es
mittlerweile fast einen sozialen
Notstand: Wenn man getarnte Ar-
beitslose wie Umschiiler und
ABM-Krdfte miteinrechnet be-
trdgt die Arbeitslosenrate dort
mehr als 50%. Daher liegt es auf
der Hand, den Motorradbau lie-
ber noch ein bis zwei Jahren zu
unterstiitzen, als noch mehr Ar-
beitslosigkeit in dieser gebeutel-
ten Region zu finanzieren.

Dafi wir uns in der letzten Zeit so
stark gemacht haben, lag daran,
daf} die Zschopauer medienwirk-
same Unterstiitzung, Zeit und pu-
blizistische Schiitzenhilfe brauch-
ten, um gegen den libermdchtigen
Druck der Treuhand bestehen zu
konnen. Deren Direktiven stellen
in ihrem unergriindlichen Rat-
schiufy selbst die alten Ostberli-
ner Ministerien in den Schatten.
Auch scheint bei der Treuhand

Seib.srtgerechngkeu .,gang b d'_:.{'f'

- gdbe zu sein. So mgﬂﬁrre sich Dr.

Arno Eisenhofer von der Treu-
hand gegeniiber der IG-Metall
Zeitung: “MZ hat eine Riesen-
chance m!chr wahrgenommen!”
Die neusten Geriichte laufen dar-
auf hinaus, dafp MZ liquidiert
wird und eine Auﬁanggeseﬂ-'
schaft gegriindet wird, die den
Motorradbau mit 150 Mitarbei-
tern weiterfithren wird. Auch
Direktor Eberhard Bredel sprach
davon, dafs eine “schlanke Motor-
radproduktion mit geringer Ferti-
gungstiefe mit 200 Jobs” in der
Planung sei. Hoffentlich meint
man mit geringerer Fertigungs-
tiefe nicht die Einstellung der
hauseigenen Zweitakimotaren-
produktion.

Wir wissen, dafp wir Partei waren
und sind. Doch es war ein Akt
selbstverstindlicher Solidaritdt
fiir die Menschen im Werk und fiir
das Motorrad iiberhaupt. Der

- Juni wird zeigen, ob man bei MZ

weitermachen darf. Wenn dem so
ist, haben wir erreicht was wir
wollten!

Andy Schwietzer
und die GP-Redaktion

GUMMIKUH & PAS'T perfect 15.

Junil992
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Moto Guzzi
Lodola Sport 175

174 cem + Bohrung 62 mm «Hub. 57,8 mm
9PS5/6,6 kW bei 6000/min - Bguzeit: 1956-1958
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