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AUSWAHL

Schwerpunktthemen

Adler
AJS 350 16C (Trial)
AWO 425
Barbour-Bekleidung
BMW 256 von Walter Zeller
BMW R51/3+R50/5
EMW R 61
BMW R90S-Rennmaschine
BMW von Beinke
BSA A 10
BSA A 65
BSA Gold Star Motor
BSA Twins |
BSA Twins Il
BSA/Norton Café Racer
Blcker-Werke
DKW
DKWeslFAsMZ
Dnepr MT 16 TWD
Dnepr-Gespann
Ducati 900 SS
Eigenbau BSA-Basis
EMW R35/3
Express-Werke
Federbettrahmen
Fortschritt???
Gespann KS
mit Panhard-Motor
Harley-Davidson
Hercules-NlUrnberg |
Hercules-Nuarnberg Il
Hertweck, Carl
Honda in den 60er Jahren
Honda CB 500 F
Horex
IFA BK 350
IFA RT125
ILO-Motoren
Island, Mit dem Gespann in-
Isle of Man
JAP-Norton
Jawa-Norton Manx
Kawasaki Z 200
Laverda 750 SF
Maico
Metisse G50 Mountaineer
Moto Guzzi |
Moto Guzzi Il
Moto Guzzi
Minch
Museurn Augustusburg
Museum Marxzell
Museum Sinsheim
MZ = Die Geschichte
MZ ES 250
MZ RT 125
MZ BK 350
Norton Commando
Norton Federbett
Norton Manx
mit Jawa Motor
Norton/BSA Café Racer
MNorton von E. Kruse
NSU
Parilla 175 Sport
Competizione Bialbero
Rickman-Story |
Rickman-Story |l
Rickman-Story llI
Rudge 250
Sanglas 500 S
Schottenring 1991

14
13
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25
32
32
37
32
38
20

12
20

36

27
31
31
11
12
24
30

17
29
31
32
35
28
10

35
14
23
34
14
37
20
13
33

36
25
26

26
31
40
41
24
18
21
15
19
24

20
12
16

34
21
22
24
4
11
28

Silk-Zweitakter
Triumph (D)
URS
Velocette |
Velocette |l
Velorex
Veteranen-Trial
Victoria
Vincent von E. Kruse
Westphal, Robert
Biographie
Zindapp
Zundapp |
Zundapp I

Typenkunde

Ardie BD 176

AWO 425

BMW R26

BMW R50

BMW R51/2

BSA A 65

BSA Gold Star B34
DKW RT 200S

DKW RT 250/2
Ducati 350 Scrambler
Ducati 750GT
Dirkopp M 125A
Gilera 150

Hercules 125 BW
Hoffmann Gouverneur
Horex Regina 2
Horex Regina 350
IFA BK 350

JAWA 350

Laverda 750S

Moto Guzzi Nuovo Falcone
MV Agusta 125

MV Agusta 750 S

MZ ES 250

NSU Max

Puch 125 SV(S) 175 SV(S)
Puch 250SG

Puch 250TF

Triumph BDG 250H
Triumph Boss

Triumph T 120R

Velocette Venom Clubman
Victoria KR 26 N

Yamaha XS 650

Zindapp 2005

Zlundapp 2508 Trophy
Zundapp KS 601

Zundapp Norma

&

23

35
27
28
38
27

16

20

15
16

2
o5

1
13

5
36
27

8
20
14
23
11
21
37
24
22

4
28
30
12
10
16
41
15
34
38
19
26

9
31
18

3

6
33
17

.
32
29

Fahrberichte + hist. Test’s

Adler MB 250 S

Adler M 250 S

Ardie BD 176

BMW R26

BMW R 50

BMW R 75/5

Biicker llona Il

DKW RT 175 S
Dnepr MT16-Gespann

Harley-Davidson, Hot-Red-...

Hercules K175S5

Hoffmann Gouverneur

Honda CB 750 F
“Four in one”

Horex Regina 4

Horex Resident

28
39
29
13
36
39
27
30
32
41

8
11

22
10
12

BESTELL-

SERVICE

Horex Resident
Jawa 350

Maico 175 SS
Matchless G50

MNSU Lux

NSU Superfox
Panther KS 150
Simson Sport mit Stoye-SW
Suzuki GT 750
Triumph Boss
Triumph Cornet
Triumph Speed Twin
Triumph twenty one
Victoria Swing
Ziundapp 250S

Motorzeichnungen

Ariel KH Twin

Ariel Square Four
BMW R25/3
BMWRG69 S

DKW RT 350
Douglas Dragonfly
Harley Davidson Panhead
Honda 125 ccm
Honda CB 450
Honda CX 500
Horex Regina

ILO Twin

Imme R 100
Laverda GT/SF 750
Maico MD 250
Moto Guzzi V7

Moto Guzzi Lodola 175 Sport

Moto Morini 350V2
Norton Manx
MNorton Navigator
Rudge 4-Ventiler
Silk 700 S

Triumph 6T T110
UK "Radial"
Yamaha XS 500
Zundapp KS 601S
Zundapp S 350

Technik

Alu polieren

Alu polieren |

Bowdenzlge

Bremsen |

Bremsen Il

Dampfer, hydraulische

DKW-Elektrik |

Einspeichen

Entlacken

Gummirestaurierung

Haarril3-Prufung

Helmtest (Jethelme)

Heizgriffe selbst bauen

Honda Ziundanlagen

Hupen, Reparatur von...

Ketten |

Ketten I

Ketten Il

Ketten IV

Ketten V Zugversuch

Ketten VI

Kolben erneuern |

Kolben erneuern I

Kurbelwelle wuchten

Lacke fiir japanische
Motorrader

31
25
19
40
24

9
16
37
23
26
32
33
18
17
40

36
26
11
41
28
34
24
18
29
23
33
19
32
31
25
20
37
27
10
40
12
P
30
35
39
21
38

10
35/36
23
21
23
36
41
12
35
29
22
30
34
17
40
24
25
26
27
28
29
31
32
39

27

Lichtmaschinen am

Beispiel Honda 22
Loten | 37
Loten 39
Materialanalyse 35
Pannenhilfeschema 33
Pulverbeschichten 39
Ol | 8
OlL 1 9
Ol 1l 10
Ol und Chemie 30
Ols, Eigenschaften des- 33
Regler, elektronische- 37
Reglereinbau 39
Schaltzeichen 38
Schrauben | 4
Schrauben Il 5
Schrauben |l 6
Schrauben IV T
SchweiBtechnik | 40
Simmerringe | 8
Simmerringe I 9
Simmerringe [l 10
Simmerringe IV 11
Seitenstander, Der sichere... 40
Technik gestern & heute | 30
Technik gestern & heute |l 31
Vergaser | 1
Vergaser | 2
Vergaser llI 3
Vergaser IV 4
Vergaser V 5
Warnblinkanlage 41
Zweitakt-Schmierung 19

Umwelt & Restaurieren
Asbest 14
Einflihrung 11
Festgegangene Kolben 17
Gehdrschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme | 20
Helme I 21
Katalysator 24
Kraftstoft 12
Lacke 18
Larm 15
Olbeseitigung 13
Reinigen mit Sprit 12
Sauren und Schutz 16
Schutzmaske gegen Asbest... 34
Verchromen | 23
Verchromen Il 24
Verchromen Il 25
Verchromen |V 26
Verchromen V 27
Verchromen VI 28

Interessiert? Ja!

Dann bestellen. Per Telefon (04 21/50
16 17), per Fax (0421/50 44 48) oder
per Postkarte die gewlinschten Hefte
(einfach die Nummer angeben, die
hinterdem Thema steht), Jede Ausga-
be kostet 5,90 DM (ab 12 Heften gibt
es Rabalt: 4,99 DM pro Heft) zzgl. Por-
to und Verpackung. Wir bearbeiten
die Bestellung fix und legen der Sen-
dung aine Rechnung bei.
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Viele “Mutige*
kauften sie
damals - einige
haben sie heute
noch:

Kawa Z 900
Andys Fahrbe-
richt ab Seite 4

Internationale
Fahrrad- und
Motorrad-
Ausstellung
(IFMA) - Wir
waren da!
Bericht ab
Seite 48

Herbert Friedrich,
Versuchsingeni-
eur bei DKW und
MZ, wurde 80
Jahre. Seine
Lebensgeschich-
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1936 erfunden,
1948 verschwun-
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T-Motor von
John Wooler
Seite 19
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oleiche Kawasaka...

“Traume sind Schau-
me”’ sagt der Volks-
mund. Wenn sie Reali-
tat werden, sind es oft
entzauberte Legenden.
Ausnahmen bestitigen
die Regel. Von so einer
Ausnahme erzahle ich
hier:

Mit Jupp war ich auf einem
kleinen Motorradtreffen ins
Gesprich gekommen. Er er-
zdhlte mir, dall er sein Motor-
rad als 18jédhriger 1976 in Bre-
men kaufte und es seither, mit
einer vierjdhrigen Unterbre-
chung, fahren wiirde. Die Ma-
schine wire nicht mehr original
aber mit fiir Endsiebziger Jahre
typischem Zubehor ausgerii-
stet. Das gleich triife fiir die
Lackierung zu.

Als Teenager, Anfang der 70er
Jahre, war ihm die Kawasaki Z
900/Z 1 zum ersten Male be-
gegnet. Damals (1972) war sie
gerade auf dem Markt erschie-
nen und schob die bisherige
Prima Ballerina der Big Bikes,
die Honda CB 750, in die zwei-
te Reihe. Mit einen DOHC-
Vierzylinder und einer Lei-
stung von 79 PS schockte sie
die Fachwelt und faszinierte
die Fans. Die moderne Erschei-

nung verband wirkungsvoll
zeittypische Elemente wie das
von Norton abgeschaute “Fast-
back” und die Vierrohrauspuff-
anlage mit Elementen klassi-
schen Motorradstylings wie
dem Tropfentank, den grofien
Drahtspeichenrddern, den
Leuchten und den Schutzble-
chen. Kurzum, den Kawasaki-
Mannen war ein echter Uber-
flieger gelungen.

'""Das Superbike"'

Die Ausstattung der Maschine
war zeitgemidll und eher am
amerikanischen Geschmack
orientiert: Kickstarter und
elektrischer Anlasser waren
derzeit bei Big Bikes obligat,
das Fiinfganggetriecbe, die
Scheibenbremse im Vorderrad
und ein Drehzahlmesser eben-
falls. Typisch fiir die Maschi-
nen des “Motorradbooms” die-
ser Ara war die reichliche Ver-
chromung und der Anbau eines
“Segelstangenlenkers™. Die
Japaner statteten die freilaufen-
de Hinterradkette mit einem
einstellbaren Tropfdler aus.
Altviiterliche Reibscheiben
dampften die Lenkung. Extras
wurden vom Werk nicht ange-
boten, sodal sich die Hersteller
von Motorradzubehor dieser
Maschinen annahmen.

Beim Fahrwerk galt es, wenn
man nicht nur schlafmiitzig

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992

At w1

tiber die Boulevards eiern woll-
te, den Hebel anzusetzen. Die
Standardformel, um japanische
Maschinen dieser Ara kurven-
fester zu machen, hief "Umrii-
stung™: Metzeler Reifen, fla-
cher Lenker, Federbeine von
Koni und Schwingenlagerung

auf Bronzebuchsen oder Na-
dellager umbauen.

Doch das unterentwickelte
Fahrwerk storte die meisten
nicht so sehr. Sie waren faszi-
niert von der beeindruckenden
Erscheinung der Maschine und
der Kraft, die in diesem Motor
schlummerte. Ein weiteres
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Kaufargument war die Zuver-
ldssigkeit der Maschine. AuBer
zerbroselnden Lichtmaschi-
nenrotoren der ersten Serie, die
auf Kulanz getauscht wurden,
war alles andere, Elektrik, Ge-
triebe, Motor, Kupplung, etc,
von Anfang an ausgereift und
ordentlich verarbeitet.

Faszinierte Tester

Eine ausgezeichnete Werbung
fiir die 900er Kawasaki waren
die Testergebnisse der Zeit-
schrift “Das Motorrad”, An-
fang der 70er Jahre die einzige

Doch nicht nur die MeBwerte
begeisterten die Fans, die ge-
samte Erscheinung der Z 1 war
derartig "maskulin® und ein-
drucksvoll, daB in Verbindung
mit der Motorleistung der My-
thos von “Frankensteins Toch-
ter” entstand.

Die Sucht beginnt

Auch der junge Jupp war faszi-
niert. Bis er den Fiihrerschein
Klasse 1 erhielt, scheuchte er
ein 50-cm?*-Puch-Kleinkraft-
rad durch die Lande. Mit dieser
vollverkleideten Maschine rei-

deutsche grofie Motorradzeit-
schrift. Die Redaktion hatte, da
kein Testmotorrad verfiigbar
war, kurzerhand eine Z 1 ge-
kauft.

Der Charakter der Maschine
trat besonders bei Testfahrten
auf der Niirburgringnord-
schleife zutage. Fahrwerk naja,
Motor Wahnsinn. Franz Josef
Schermer, heute Herausgeber
und Chefredakteur von “MO”,
fuhr mit dem modifizierten
(s.0.) Eisenhaufen in 11 min.
um die alte Nordschleife und
erreichte auf der Endgeraden
langliegend Tempi von mehr
als 200 km/h. Yor 20 Jahren
waren diese Werte sensatio-
nell.

ste er sogar von der Nordseekii-
ste bis 1n das Grazer Puch
Werk, wo er herzlich empfan-
gen wurde. Durch diese rund 90
km/h schnelle “Zwiebacksige”
gewann er einiges an Praxis,
bevor er sich mit I8 seinen
Traum erfiillte und eine nagel-
neue Z 900 erstand. Diese
Maschine, im Werkscode jetzt
“Z 900 A 47, war gegeniiber
dem Urmodell im positiven
Sinne “modellgepflegt” wor-
den. Dem Vorderrad hatte man
nach Kritik der Presse eine
zweite Scheibe (296 mm
Durchmesser) spendiert und
die Wandstirke der Rahmen-

Dampfansage: Skala bis 240 km/h

rohre von 1.8 auf 2.3 mm er-
hoht. Dazu kamen noch Modi-
fikationen an Details: Die
Kawa hatte als eine der ersten
Serienmaschinen eine Sekun-
diarkette mit Gummiringen
zwischen Innen- und AufBlenla-
schen (O-Ring-Kette), der
Tank war um einen Liter auf
16,5 “aufgeblasen™ worden
und nun serienmidlig ab-
schliefbar. Desweiteren war
die Diampfung der Telegabel
tiberarbeitet worden. Die Z
900, nun auf 81 PS erstarkt, bot
in threr 76er Version einen bes-
seren Gegenwert fiir die gefor-
derten 8.500 DM.

Um die Maschine zu bezahlen,
hatte Jupp mehrere Jahre neben
der Schule gejobbt. Sein Re-
spekt vor dem dunkelgriinen
Ungetiim war zum Gliick recht
grof3, und er war auch nicht der
Typ, der durch wilde Fahrwei-
se 1mponieren wollte. Beim
ersten Fahren auf der Autobahn
gab er, nur 6,25 PS seiner 50er
gewohnt, soviel Gas, dal sich
die 900er aufbdumte. Nur mit
Miihe bekam er das Vorderrad
wieder auf die StraBle. Von da
an fuhr er seinen Dampfer nur
noch mit zarter Gashand.

Die Kilometer kamen auch so
zusammen und Jupp freundete
sich immer mehr mit der zuver-
lassigen Kawasaki an. Da die

Maschinen ginzlich frei von
mechanischen Krankheiten
war, das Fahrwerk aber immer
noch nicht befriedigte, baute
Jupp die Maschine um. Seiner-
zelt war es noch nicht tiblich,
hochspezialisierte Motorrdder
anzubieten. Die Fahrer muliten
mehr als heute 1thre Maschinen
den spezifischen Bediirfnissen
bzw. Vorstellungen anpassen!

Andere Zeiten

Ich erinnere mich gut an die
Zeiten, als man Federbeine
ohne Besuch beim TUV
tauschte und Reifenbindungen
in Fahrzeugscheinen uns ein
ungliubiges Stauncn centlockt
hatten.

Eine riihrige Zubehorindustrie
bot nach den kargen 60er Jah-
ren reichlich Zubehor, um die
Maschine zu individualisieren.
Er tauschte die Original- gegen
“Marzocchi”-Federbeine aus.
Als Bereifung lduft mittlerwei-
le anstelle der 3.25 H 19 und
4.00 H 18 Pellen “Niederquer-
schnittsgummi™ von Metzeler:
vorn 100/90 H 19 und hinten
120/90 H 18.

Eine einschneidende Verinde-
rung erfuhr die zum Dahinglei-
ten gedachte Sitzpostion. Der
hohe Originalenker wich
"Tommaselli*-Stummellen-
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Limarotor werkeln in dem
70.000 Kilometer alten Trieb-
werk noch alle Teile, wie sie am
Band zusammengesteckt wur-
den. Bei Reisen an die Gestade
des Mittelmeeres oder iliber
endlose deutsche Autobahnen
bewies “Frankensteins Toch-
ter’” Stehvermdégen. Jupp fiihrt
diese Zuverlidssigkeit auf die
ausgereifte Konstruktion und

penible Wartung (bei engagier-
ten Vertragshidndlern) zuriick.
Auf Fernreisen verwohnte die
Kawa die Besatzung mit eimnem
fiir damalige Mabstabe guten
Fahrkomfort. Durch die hohe
Zuverldssigkeit kamen bis
1986 mehr als 50.000 km zu-
sammen. Dann verschwand die
Kawasaki fiir vier Jahre wegen
Zeit- und Geldmangel in der

kern und die Fullrasten einer
zuriickverlegten "Raask™-An-
lage. Die Sitzbank wurde ge-
gen eine “Guiliari 1+17 mit
Hocker ausgetauscht. Jetzt kam
die Maschine dem europii-
schen Ideal einer Sportmaschi-
ne deutlich nédher. Die Silhou-
ette dnderte sich durch den
Anbau einer Sportverkleidung.
Damals waren Verkleidungen
zum Nachriisten grofe Mode.
Als einziger Hersteller bot
BMW serienmibBig eine Voll-
verkleidung an. Fahrer japani-
scher Maschinen bedienten
sich bei “mb”, “Pichler”, “Gli-
ser”” oder anderen Herstellern.
Damals gehorten solche Ver-
kleidung einfach ans Motorrad,
sagte Jupp. Fotos von Treffen
belegen das. Klar, dabb mit der
sportlichen Veridnderung der
Linie auch eine Vollackierung
fillig war: Rahmen rot, Lack-
flachen weild mit rotem Dekor.
In Verbindung mit der “Mon-
za”’-Rennsportverkleidung, die
vermutlich niemals einen
Windkanal von innen gesehen
hat, besitzt die auf Speichenri-
dern rollende Kawasaki die dy-
namische Eleganz eines turbo-
getriebenen Wales.

Ever-Gift-Green

Jupp war mit diesem Motorrad
trotz der massigen Erscheinung
hochst zufrieden. Er hatte allen
Grund dazu: aufier einem in der
Garantiezeit ausgetauschten

. perfect 15. November 1992




Nicht serienmalig,
dennoch schon: Kawa-
Cockpit.

Versenkung. Vor zweileinhalb
Jahren wurde sie aus ihrem
Schlaf gerissen und reaktiviert.
Der Maschine i1st durch ihren
hervorragenden Pflegezustand
nicht anzumerken, dal} sie heu-
te hdufig fiir Fernfahrten bei
unterschiedlichsten Witterun-

gen herhalten mufl. Dadurch,
dal} das Motorrad weiter als bis
zur ndchsten Waldkneipe be-
wegt wird, 1st es nicht nur in
fahrbereitem, sondern auch in
einem 100%igen Zustand.

Der Ritt

Was ist denn an der Legende
von diesem Motorrad dran?
Nachdem ich meine Knochen

tiber die bequeme Bank ge-
schoben hatte, wurde ich be-
reits beim Rangieren nervos:
Was fiir ein gewaltiges Trum
von Motorrad! Ein Englinder
aus dieser Zeit wirkt gefiihls-
miBbig 100 kg leichter. Dafiir
palite die Sitzposition ausge-
zeichnet, die Sitzhohe nicht zu
hoch, und trotz der Stummel-
lenker und der zuriickverlegten
Rasten sall ich entspannt. Das

Motorrad ist so lang, da Jupp
seine 1,85 m bequem darauf
unterbringen kann. Klar, daB
ich mich mit 1,77 m nicht zu-
sammenfalten mulite. Schalter
und Hebeleien gaben keine
Ritsel auf, hier war der hohe ja-
panische Standard gleich zu
merken.

Eine Silhouette der 70er
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links: Mikani Gasfabrik
und serienmapBiger
Kickstarter.

rechts: Der Motor von der
Lichtmaschinenseite mit
Zubehordeckeln, die
originalen sind glatter.

Den serienmiBigen Kickstarter
mufte ich nicht bemiihen. Die
Maschine sprang auf Knopf-
druck an. Das Ansauggerdusch
war angenehm gedampft. Un-
aufdringlich entwichen der
”Scheibel* 4-in-1-Anlage Aus-
pufftone, die wesentlich dum-
pfer klangen, als das heisere
Fauchen, das die originale Vier-
topfanlage sonst héren lidBt. Das
Anfahren verlief durch den ela-
stischen Motor ausgesprochen
problemlos. Ab 3.000 Touren
lief der miichtige Motor rund
und zog die Fuhre auf die Dorf-
stralle hinaus. Das tourenmélig
gestufte Getriebe erlaubte mir,
schon bald im dritten Gang da-
hinzufahren. Als ich das Ort-
schild passierte, kam mir die alte
Kawasaki-Werbung aus den
70ern in den Sinn: “Das Ort-

schild - die gelbe Startflagge.
Der Fahrer gibt Vollgas und

der Motor reiit thm mit seiner

Urkraft die letzte Miidigkeit
aus den Knochen.” Oder so
dhnlich. Das waren noch Zeit-
en - als die Motorradversiche-
rung das Doppelte kostete wie
heute. Damals, bevor die cle-
veren Japaner mit Choppern
und Enduros Motorridder
schufen, mit denen bummeln
SpaB machen sollte, war auf
den noch nicht so vollen Stra-
Ben in vielen Fillen “Heizen™
angesagt. Und das endete mit
diesen Motorradern, die Fahr-
fehler nicht so leicht verziehen
wie ithre modernen Nachfol-
ger, oftmals tragisch.

Da ich nicht vor hatte, als ma-
lerische Verzierung eines
Chausseebaums meine Lauf-
bahn zu beenden, liel ich es
ruhig angehen und schaute
erstmal, wie es um die Fihig-
keit der gewaltigen Maschine
stand, sich mit niedrigen
Drehzahlen fortzubewegen
und wieder zum Stillstand zu
gelangen. Das Ergebnis: Ab
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3.000 Umdrehungen brachte
der Reihen-4-Zylinder soviel
Power an die Kette, dal man
getrost im Uberlandverkehr
mitschwimmen konnte. Mit
steigender Drehzahl begannen
sich in FiiBen und Hénden die
Schwingungen des komplett
wilzgelagerten Triebwerks un-
angenehm bemerkbar zu ma-
chen. Ich sann dartiber nach, ob

“man in Japan niemals erwogen

hatte, diesen “Mineralwasser-
motor” in Silentblocken im
Rahmen zu lagern. Doch ver-
mutlich hitte das Aggregat in
dem schwach dimensionierten
Rahmen gewackelt wie ein
Kuheuter.

Erfreulich waren die Bremsen.
Die hintere seilzugbetitigte
Trommel wirkte nicht so krif-
tig, wie ich es aufgrund ihrer
Grolle vermutet hitte. Den-
noch war dieser Stopper eine
gute Ergéinzung zu der ausge-
zeichneten vorderen Doppel-
scheibenbremse. Diese mit un-
gelochten Scheiben operieren-
de Anlage kann auch heute
noch in jeder Hinsicht beste-

h&n; Dosierbarkeit und Wir-

_ kung hiitten bei einer knapp 20

Jahre alten Anlage nicht besser
sein konnen. Nach einigen Ki-
lometern begann ich mit der

Maschine etwas vertrauter zu
‘werden. Ich registrierte wohl-
- wollend, daB sich das Getriebe

zwar hart, gelegentlich klak-
kend, aber exakt schalten lieB
und die Kupplung sauberarbei-
tﬁlﬁ-. | :

Nix fiir Anf‘ﬁng&r!

Ein hoher Schwerpunktund ein
extrem unhandliches Fahrver-
halten lieBen mich vorsichtig
sein. Der Geradeauslauf war -
kein Wunder bei den groflen
Riddern und einem Radstand
von 1, 50 m - recht gut. Langs-
rillen lieBen das Fahrwerk
ziemlich ungeriihrt. Kurven-
fahren war, obwohl die Ma-
schine nicht pendelte oder an-
fing irgendwelche Zicken zu
machen, kein Vergniigen. Die
erwihnte Unhandlichkeit kam
zu einer Frontpartie, die eher
labil wirkte. Ein sauberer
Strich liel sich nur fahren,




wenn der Motor unter Zug das
Motorrad aus der Kurve be-
schleunigte. Die langgezoge-
nen Kurven in der norddeut-
schen Tiefebene liefien sich so
mit Anstand meistern. Kurven-
folgen, wie sie die Topographie
der deutschen Mittelgebirge
vorgibt, die blitzartiges Einlen-
ken mit gleichzeitigem Last-
wechsel erforden, bendtigten
entweder einen korperlich
kréftigen Routinier am Lenker
oder einen rentnergerechten
Fahrstil. Bis dato hatte ich die
schlummernde Bestie noch
nicht geweckt und den Dreh-
zahlmesser stets unter der
6.000er Marke gehalten. Ein
Traktorist, der mich auf offener
Landstrafe zum Bremsen
zwang, als er stur von einem
Feldweg auf die buschbestan-
dene LandstraBe toffelte, hatte
vermutlich nicht damit gerech-
net, daBl das “dorige Moped™ so
schnell angerast kam: Ich fuhr
gute 90 und wurde édngstlicher.

Als sich vor meinen Augen
eine langere Gerade in der Pri-
rie auftat, bei der man sicher
vor zwel- und vierbeinigen
Ochsen sein konnte, die einem
den Weg verlegen, schaltete
ich vom vierten in den dritten
Gang zurilick und zog “voll”
auf. Was dann kam, 146t sich
mit Worten nur schwach be-
schreiben. Die KAWA wurde
infernalisch beschleunigt, und
der Motor schien akustisch zu
explodieren. Ich beeilte mich,
hochzuschalten und erst bei ca.
150 bis 160 km/h liely das bra-
chiale Temperament etwas
nach. Tief hinter die voluming-
se Verkleidung geduckt, fiihlte
ich den gewaltigen Vorwirts-
drang, wie ich ihn auf Motorri-
dern aus den 70ern niemals
erlebt hatte. Schnell wurde mir
klar, wieso gerade dieses Stiick
japanischer Motorradbaukunst
einen so charmanten Beinamen
bekam. Der Horror-Power-Ef-
fekt wurde durch meine typi-
sche 70er Jahre Bekleidung ge-
steigert. Barbourkittel, Nylon-
hose und Jethelm mit Uvex
“Taucherbrille” sind wahrlich
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nicht der richtige Dress fiir An-
griffe auf die 100mph-Schall-
mauer. Die méglichen Fahrlei-
stungen sind, besonders mit
einem Seitenblick auf die da-
malige Konkurrenz, marker-
schiitternd.

Genauso erschiitternd waren
die mit zunehmender Drehzahl
ansteigenden Vibrationen.
Diese sind ldngst nicht so grob
wie bei einem Single, sondern
machen sich eher als “Sekt” in
den Lenkerenden und Fubra-
sten bemerkbar. Nicht nur bei
der “Das Motorrad”-Testma-
schine gehorte eine haufig zer-
schiittelte Scheinwerferlampe
zu den unliebsamen Begleiter-

e et
T T R i G — e (L

scheinungen des bérenstarken
Triebwerks. Die geschilderten
Probleme, den Apparat um die
Ecken zu schwenken, wuchsen
bei gesteigertem Tempo in der
2. Potenz. Ausloten was geht,
traute ich mich auf den weni-
gen Kilometern nicht. Ich be-
dankte mich bei Jupp, da er mir
sein gutes, altes Stiick anver-
traute. Die Erfahrung mit die-
sem Motorrad mochte ich nicht
missen.

Fazit

Die Z 900 verhélt sich viel, viel
sturer und ungelenker als eine
als steif verschriene Guzzi 750

S oder Ducati 900 SS. Dennoch
scheint zumindest diese spiite,
modifizierte Ausfiihrung der Z
900 nichts mehr von der Ge-
fahrlichkeit ihrer frithen Vor-
ginger zu haben. Der grofle
Hammer an dieser Maschine ist
derin jeder Hinsicht eindrucks-
volle Motor. Auf einem ebenso
hohen Stand der Konstruktion
findet sich die gesamte Kraftii-
bertragung, abgesehen von der
ungeschiitzten Kette.

Die Kawasaki Z 900 ist auch
heute noch ein Motorrad, das
man liebt oder halit. Auf kaum
eine andere Maschine, viel-
leicht abgesehen von der Hon-
da CB 750, palit der Begriff
vom “‘Superbike” so sehr wie
auf die Z 900. Super ist ihr
Triebwerk - sehr stark, faszi-
nierend modern, dabei robust
und verlidBlich. Der “Rest” des
Motorrads ist typisch fiir die ja-
panischen Maschinen dieser
Ara: mittelmiBiges Fahrwerk,
hoher Schwerpunkt, ein kleiner
Tank, ordentliche Bremsen
und eine zwiespiltige Ausstat-
tung (schlechte Dampfer, Rei-
fen und Scheinwerfer in Ver-
bindung mit perfekten Instru-
menten, Schaltern und einer
sorgfiltigen Detailverarbei-
tung). Dazu kommen ein gefil-
liges AuBeres in Verbindung
mit viel Chrom und ge-
schmackvollen Lackierungen.
Kein Wunder, dab dieses Mo-
torrad die Fangemeinde erregte
und zu endlosen, kaum zu 16-
senden, nicht unbedingt ernst-
haften Kontroversen fiihrte.

Zweifellos waren diese Ma-
schinen nicht so perfekt wie die
heutigen Superbikes. Den
modernen Motorrddern fehlt
der ungeschliffene, harte Cha-
rakter der “Alten". Legenden
kann man nicht kopieren...

Andy

links: Der Tankrucksack
tut es immer noch...

rechts: Kawasaki Z 900

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992

AT e e

e Ve
.‘ . e
o g ET S

A . .

Wer mehr uber die
Kawasaki Z 900
wissen will, dem sei
empfohlen:

Die Liters
“Kawasaki'
von Reiner H;
Mike Barke, i
2. Aufl. 199
Reiner H. N
DM 54,-
(leider né
liber die Z
Buch ist eif§

VORA ' pezialfahrzeug

i “r

gl oty

&

chereistral3e 8,

-3156 Bierbergen,
€l. 05128/5434,
FAX 05128/4507;

Roland Lenden,
Praunheimer
LandstralBe 72,
6000 Ffm 90,
Tel. 0 )808
oder I,




KORRESPONDENZ

DASLIEFINDENLETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Liebe Gummikuh-Macher!
Zunidchst einmal herzlichen
Gliickwunsch zu Eurer Zeitschrift.
Es war (und ié{] bisher die einzige,
von der ich auf Anhieb begeistert
war. Wegen der regional beding-
ten Bezugsschwierigkeiten bin ich
dann auch bald aufs Abo gekom-
men - logisch!

Aber auch ein zufriedener Leser
findet gelegentlich ein Haar in
Eurer Suppe. In Heft 40 (9/92) war
es allerdings schon eher ein kom-
pletter Skalp: Ich meine den Arti-
kel von David Longstroke “218
und wir”. Dieser Beitrag hat m.E.
zwel eklatante Schwiichen. Er-
stens ister, was die inhaltliche For-
derung nach einer Norm fiir Stra-
Benbelige angeht, nicht konse-
quent. Zweitens - und das ist wohl
noch gravierender - hat weder die
reiBerische Uberschrift noch die
gesamte “Einleitung” des Artikels

héhen wiirden) und gleichzeitig
nach einer Norm fiir StraBenbeli-
ge ruft! Damit die “Reibpaarung”
optimal wird, miiten dann auch
die Gummimischungen fiir Motor-
radreifen genormt werden ...

Ich persénlich halte es da eher mit
unserem alten Freund Klacks, der
den Einsatz seiner naturgegebe-
nen fiinf Sinne jeglicher Normung
entgegenhilt. Er verlangt aller-
dings auch duBerste Aufmerksam-
keit und vorausschauendes Fah-
ren. Zitat Klacks: “Ein Sturz ist
eine Schande.” Da gibt es weder
Ausreden noch Schuldzuweisun-
gen an Dritte. Weder schlechte
Sicht noch ein plétzlich auftau-
chendes Hindernis noch verinder-
ter Stralienbelag diirfen verant-
wortlich gemacht werden. Wer
sich aufs Ei legt, bei dem hat halt
irgendeiner der fiinf Sinne nicht
richtig funktioniert und der soll

Wie griffig muB ein StraBenbelag sein. (Foto: Peter Bock)

irgend etwas mit dem eigentlichen
Thema zu tun. 218-Reform-Geg-
ner, Treuhand, Krankenhausper-
sonal (oder -verwaltungen): alle in
einen Sack und immer feste druff!
Diesen Leuten wird die Verant-
wortung fiir jahrlich 48.000 Tote
in unserem Lande zugeschoben!
Das ist - mit Verlaub - iibelste
BILDzeitungs-Polemik und Eurer
Zeitschrift nicht wiirdig.

Doch zum Thema selbst (und da-
mit zu der angesprochenen Inkon-
sequenz): Es kann doch wohl nicht
angehen, daB jemand in ein und
demselben Artikel sowohl Helm-
als auch Protektoren-Kombi-
Norm vehement ablehnt (obwohl
beide nachweislich die Sicherheit
auch des dusseligsten Fahrers er-

12

sich gefilligst an die eigene Nase
packen.

PS: Ich bin sehr dafiir, daf Motor-
radfahrer ihre Interessen mit
Nachdruck vertreten und dabei
auch “ein paar selbsternannten
Pipsten notfalls kriiftig auf die
Zehen treten”. Davids Artikel
“Die Schreckensmiir vom Zube-
hor” wiire dafiir ein gutes Beispiel.
Diesmal scheint sein Tempera-
ment aber mit ihm durchgegangen
zu sein. Trotzdem: No hard fee-
lings meinerseits. Es ist eine Kritik
an dem Artikel, nicht an David
Longstroke personlich.

Hals- und Beinbruch Euch und
allen Gummikuh-Lesern
wiinscht

Norbert Lienesch, Herscheid

Liebe Freunde,

zu Eurer Notiz iiber das Fischerei-
hafenrennen: Ist denn bekannt,
warum dies “abgewiirgt” wurde?
Im diesjihrigen OMK-Kalender
war es ja es noch aufgefiihrt. Wenn
auch einige der Herren aktive
Rennfahrer bei der letzten Veran-
staltung meinten streiken zu miis-
sen (warum, verstehe ich bis heute
nicht recht - wer dorthin fahrt,
weill doch wohl, was ihn erwartet;
kein steriler Retortenkurs), wiire
doch vielleicht etwas mit der histo-
rischen Szene machbar? Ich selbst
bin damals auch gefahren und mufl

sagen, dall ich meinen Spal hatte.
Hiermit stand ich beir den VFV-
Leuten sicher nicht allein da.
Herzliche Griibe

Gunther Lingelbach, Kassel

Hallo Gunther,

Der Veranstalter, der MSC Unter-
weser, hat von der Hafengesell-
schaft die Zusage fiir-nur ein Ren-
nen pro Jahr. Die Sicherungs-
mafinahmen kosten 50.000 DM/
Jahr. Erst bei 5 Rennen lohnt sich
das Ganze. Der schwarze Peter
liegt also bei den "Fischkoppen™
der Hafengesellschaft. Andy

Zum Leserbrief von Gerhard Bie-
sel, Aachen, Heft 9/1992 (Nr. 40)
Bonjour Andy!

Ich lebe seit 3 Jahren im Raum
Paris, damit mochte ich sagen, dafy
ich die Zeitungsszene in Frank-
reich einigermabien gut kenne - je-
denfalls fast alle einschligigen
Fachzeitungen.

Er schreibt. ein Preis von 3.30 DM
bzw. 10 FF erscheine ihm zu hoch.
Dazu meine ich: Angemessen an
die allgemeine Preislage der Zei-
tungen in Frankreich ist ein Preis
von 10 FF geradezu billig, man
bedenke auch den schwankenden
Wechselkurs. Zudem hat derselbe
Verlag noch eine andere Zeitung
im Programm: “Moto Legende”,
Preis 28 FF. Diese entspricht in
Qualitit und Ausfithrung der Mo-

tor-klassik, Preis 9,- DM.

Remi Bernard, seines Zeichens
Redakteur und Chef bei “ La Vie
de la Moto” (LVM), ist hiufig auf
kleineren Motorradtreffen (auch
bei MZ-Treffen) zu finden und
berichtet dann auch in einer Aus-
gabe davon.

Etwas anderes: Wir haben einen
stdndigen Termin in Vitry sur Sei-
ne: jeden 3. Samstag im Monat.
Wer Lust hat oder einmal in der
Nihe von Paris ist mit seiner MZ,
kann uns gerne besuchen. Adres-
se: 62, Av. A. Macinot, 94400
Vitry sur Seine, Tel. 45730056.
Yiele Griille aus Paris

Michael Obermiiller

Also nicht mit dem Taxi nach
Faris, sondern mit der TS/1! Andy

MTC 40 +

Joachim Huth (54) aus Briihl be-
hauptet felsenfest, “im Gummi-
kuH lesenden Schrauberkreis, ist
kaum einer unter 407, (was aller-
dings noch zu beweisen wiire) und
bittet deshalb um die *Veroffent-
lichung der Tatsache, daB ein
Motorradclub fiir Fahrer und Fah-
rerinnen existiert, dessen einziges
Aufnahmekriterium das Lebens-
alter von mehr als 40 ist und des-
halb MTC 40 + heiBit u. dessen
Vorsitzende Frau Elke Maria
Léhnerz, aktive Langstreckenfah-
rerin auf einer K1, ist.” Einen
Antrag auf Mitgliedschaft schick-
te er uns auch gleich mit. Nun
wubte auf den ersten Blick keiner
in der Redaktion etwas damit
anzufangen, weil alle “MTC 40 +”
fiir ein neues chemisches Wun-

dermittel hielten. Auf den zweiten
Blick und nach lingeren Rechne-
reien und Schitzungen kamen wir
zu dem Ergebnis, dal wir damit
immer noch nichts anfangen kén-
nen, da von uns kaum einer iiber 40
ist, auch wenn es manchmal so
aussieht. Aber wir wollen mal
nicht so sein und den interessierten
Lesern auch noch die Adresse von
Frau Ldéhnerz verraten: Zum
Hardtwald 25, W-8301 Reiskir-
chen. Demniichst starten wir iibri-
gens eine Leserumfrage, dann
werden wir ja sehen, ob Joachim
recht hat.  Ubrigens mochte er
noch wissen, obes einen Club oder
eine IG fiir IFA/MZ BK 350-Fah-
rer gibt. Wer kann ihm weiterhel-
fen?

Udo (27)
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Winterzeit- Leidenszeit

Wenn es mit der Sommerzeit vor-
bei ist, fingt allgemein in der
Motorradszene das grofie Gestoh-
ne an. Sch...winter! zumindest mir
und vielen Bekannten geht es so.
Die groBen Kisten werden wegge-
packt oder in miihevoller Arbeit in
kalten Kellern und Garagen zer-
legt, gestrippt und iiberholt. Doch
ein Hauflein unentwegter elert per
Gespann, Enduro oder Wester-
waldgurke tagtiglich zum Job
oder am Wochenende zum Win-
tertreffen. Wenn man auch bei
Regen, Schneee und Eis fihrt, soll-
te die Bekleidung so gut mdglich
optimiert werden. Die Zubehorin-
dustrie machts mdoglich, der
schweinischen Witterung zu trot-
zen. Doch oft liegt der Preis fiir das
komplette Equipment in der Gro-
enordnung gebrauchter Kleinwa-
genoder dutzender IC-Fahrkarten.
Ab und an sind Sachen darunter,
die etwas taugen und nicht teuer
sind. Einiges davon ist hier zu
sehen.

Da mitten im Winter, genau am 1.
Januar 1993, Helme ohne ECE-
Norm iiber Nacht BuBgelder nach
sich ziehen, wird der eine oder
andere seine geliebte “Cromwell”
oder “Romer”’-Halbschale an den
Nagel hiingen. Wer sich einen In-
tegralhelm kaufen mochte, ist bei-
spielsweise mit dem Schuberth
Super Visor nicht schlecht be-
dient. Unsere Versand- und Ver-
triebstante Ute triigt so einen Helm
schon einige Monate und mag 1hn
nicht gegen einen anderen tau-
schen.

Urteil: gute PaBform, hautsympa-
thisches Futter, zugfreie Beliif-
tung und geringe Neigung des

fiir den Helm mit einer Schale aus

Fiberglas und Kevlar ist moderat:
ab DM 369, je nach Farbe und
Dekor. Schuberth-Helme kann
man praktisch iiberall kaufen, wo
es Motorradbekleidung gibt.

Originell und preiswert, wenn
auch nicht gerade modisch der
letzte Schrei, ist ein warmer und
wasserdichter Motorradanzug,
den wir von der Firma Kirchner-
Kittler erhielten, die Freizeit-,
Outdoor-und ex-Armee-Artikel
verkauft. Dieser zweiteilige, jagd-
eriine Regenanzug aus gummier-
tem Textilstoff wurde von den
Motorradstreifen der “Folksbol-
ledzei” der DDR getragen. Die Re-
genanziige sind nagelneu und ko-
sten je nach Grobe zwischen 45
und 55 DM. Der Witz an den
Dingern ist, dall sowohl bei der
Hose als auch bei der Jacke ein
herausnehmbares Steppfutter
dazu gehort, dall den Regenanzug
winterwettertauglich macht. An
der robusten Hose, die mit Triger

Schnitt zu wiischen iibrig: Die
Armel sind so weit, daB man Stul-
penhandschuhe tragen mul3, damit
es hineinzieht und der Kragen ist
von der sinnvollen Konstruktion
einer britischen Wachsjacke weit
entfernt. Fiir Geschwindigkeiten
bis 80 km/h und den téiglichen Weg
zur Arbeit stellt der nostalgisch
wirkende, wasserdichte Anzug
eine prima Alternative zur einteili-
gen Regenkombi dar. Durch das
Futter reicht es, Pullover und
Cordhosen darunter zu tragen.
Wenn auch die Jacke noch Wiin-
sche offenlilt: Wasserdicht und
robust 1st das Kram. Dazu kommt
ein herrlich nostalgisches Ausse-
hen. Zu einer Matchless G 3 L oder
emner Maico 250 BW passen die
Sachen wirklich besser als ein
Technicolor-Goretexanzug. Er-
hiltlichistdieser Anzug bei Kirch-
ner-Kittler Freizeitversand, Sie-
vershiitter Str. 1, W-2358 Katten-
dorf, Tel. 04191/8625, FAX
04191/5153

Auf das Schuhwerk brachte uns
unser Mitarbeiter Hans Hohmann:
In Skandinavien sind Schneemo-
bile Freizeitspall und Transport-

geliefert wird, gibt es nichts zZUHE
deuteln. Ihr hoher Schnitt und digE S

verstellbare Bundweite sind aus
gezeichnet. Bei der Jacke 1aBt de

mittel zugleich. Fiir die Piloten
dieser Wintervehikel werden die
Yeti-Treter hergestellt. Die was-
serdichten Treter sind in einem
Stiick aus dem gummiartigen
Material Polyflex hergestellt.
Dazu gehort ein aus warmen Ny-
longewebe hergestellter Innen-
schuh und eine isolierende Filzin-
nensohle. Der Innenschuh ist iibri-
gens einzeln lieferbar! Diesen
preiswerten und ausgezeichneten
Winterstiefel gibt es fiir DM 89 bei
der Firma Village Cycles, Auf
dem Beul 12, W-5230 Ingelbach,
Tel. 02688/592, FAX 02688/8995
. Kollegen aus der Redaktion be-
mingelten die Klobigkeit des
Schuhs. Bei vielen Maschinen
kime man damit kaum unter den
Schalthebl. Fiir Elefantentreiber,
die auch bei 15 Grad minus unter-
wegs sein wollen liefert Village
Cycles auch elektrisch beheizbare
Einlegesohlen, die mit 12 Volt be-
triecben werden und einen Ver-
brauch von ca. 25 Watt haben.
Kabel hiingen dran, aber die An-
schluBitechnik mub selbst gemacht
haben. Ein Satz warme Fiille kostet

DM 50!

Andy

Schmiicke Dein Heim mit klassischen Rennmaschinen!

Unser Mitarbeiter Dr. Helmut
Krackowizer versteht es nicht nur
an der Schreibmaschine und am
Gasgriff etwas zu Werke zu brin-
gen. Er zeichnet detailgetreu wie
kaum ein zweiter Bilder von histo-
rischen Rennmaschinen. Auch
seine dritte Serie von Lithogra-
phien alter Renner ist wieder eine
echtes Schmankerl fiir alle Freun-
de des Motorradsports. Auf Kunst-
druckpapier, im Format x x cm, hat
er folgende Motorrider verewigt:
BMW RS 54 dohc, Norton 350/
500 dohc *Manx™, Rudge 250 ohv,

Velocette 350 ohec KTT Mk
VIII. Fiir unsere Leser hiilt er
ein besonderes Angebot be-
reit: Die gesamte Mappe mit
vier Drucken auf Kunst-
druckpapier verschickt er
handsigniert nach Deutsch-
land gegen Voreinsendung
eines Schecks von DM 50,-.
In dem Preis sind Verpak-
kung und Versand enthalten.
Die Adresse lautet:

Dr. Helmut Krackowizer,
Thorakstr. 22,

A-5026 Salzburg-Aigen.
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Fahrer russischer Motorrader
gesucht!

Weil wir hier ja alle einen sozialen
touch haben, drucken wir auch
mal einen Brief einer Selbsthilfe-
gruppe von unverbesserlichen
Dreiradfahrern ab:

An alle, die uns noch nicht ken-
nen, entstaubt und rafft euch auf,
faBt ein Herz und bekennt Euch zu
eurer Taigatrommel-Sucht. Es

04488-71429, Liste gibt’s gegen
frankierten Riickumschlag + 1.-
DM i1n Briefmarken (Arbeit &
Kopien)

Na ja, Dnepr aus Russland? Und
wie ist das denn nun, seid ihr noch
vom Osten ferngesteuert, oder
miifst ihr jetzt selbst lenken?!?

gibt mehr Gleichgesinnte als
thr denkt!

Vor ca. 1 Jahr griindete ich ein
Register, mit Fahrern von
DNEPR, URAL, M*72 und an-
deren Volleisenmotorridern
russischer Herkunft. Das Regi-
ster ist mittlerweile auf ca. 50
Leute angewachsen, die Span-
ne reicht von Nord bis Siid und
von West bis Ost. Absicht:
Keine Vereinsmeierei, son-

dern Schraubertips, Ersatzteil-
austausch oder einfach mal ‘n
Klénschnack. Erwacht aus eu-
rem (Alp)Traum, macht Licht
anund rédelt los. Wer uns noch
nicht kennt, kann sich melden
bei Gerd Kiefel, Franz-Poppe-
otr.D, 2910 Westerstede, Tel.:

= |y
;':" -d-...rl:-l W A

Udo

Endstation Wladiwostock
(Foto: Uwe Kremer)

Pessimismus gedampft!

Allenthalben sehe ich pessimi-
stisch in die Zukunft: Besteue-
rungspliine, die nicht dem Um-
weltschutz sondern der produzie-
renden Industrie dienen, Euro-
kratie bei Motorradbekleidung,
immer engere Zulassungsvor-
schriften, Tempolimits, Strecken-
sperrungen, Leitplankenboom im
Osten, Zunahme des Automobil-
verkehrs und des Giitertransports
auf den Strafien. Kurzum: Mehr

Normung - weniger Selbstverant-
wortung.
Ausnahmsweise eine frohe Nach-

“richt: Das Bundesverkehrsmini-

sterium hat dem IVM schriftlich
versichert, daf$ kein Tragezwang

fiir genormte Motorradbeklei-

dung kommt. Das heifst allerdings
nicht, daf} dieser nicht auf kaltem
Wege eingefiihrt wird. Die Versi-
cherungen kinnten verungliick-
ten Kradlern ohne Protektoren-
kombi Fahrlissig-
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keit unterstellen
und damit versu-
chen, sich um Zah-
lungen herumzu-
driicken. In dieser
Sache bleibe ich
am Ball !

Andy

Kein
Tragezwang fur
Protekto-
rencombis.
(Foto: Leser
Fred
KieBewetter)

L.eserbrief eines Ketzers

Ein etwas verspdteter Kommentar
zu Klacks Artikel “Bekenntnisse
eines Ketzers* vom Februar 1992
erreichte uns aus dem Siidnieder-
sdchsischen von Oberfirster
Waldschrat:

Den Artikel fand ich librigens sehr
interessant, holt er doch eine Pro-
blematik ins allgemeine Bewult-
sein zuriick, die schon - bei der
Flut nutzloser Nachrichten, die
tiglich iiber uns hereinbrechen -
fast wieder in Vergessenheit gera-
ten 1st.

Ich meine hier gleichermalien die
Tragik mit willenlosen Land-
schaftsmoblierungen  durch
Leitplanken, wie auch die Dikta-
tur der Dummen und Unwissen-
den, die uns ihre Maxime in Bezug
auf Kleiderordnungen - Protekto-
renkombis und Integral-
helm™zwang™-aufoktroyieren
wollen.

Klacks hat mir da direkt mal aus
der Seele geschrieben... Ich hab
auch noch mit ‘ner Baskenmiitze
angefangen, Moped zu fahren und
lebe noch - immer, wenn ich mit
Intregalhelmen versucht habe
zurecht zu kommen, 1st irgendwas
ganz Furchtbares passiert, ich bin
nimlich umgefahren worden....
Gliick gehabt? Na ja, wer weil3, ob
es mir unter der Halbschale ge-
nauso ergangen wiire...so ein Inte-
gralhelm macht einen zum Auto-
fahrer ohne Knautschzone bei ein-
geschrinkter Wahrnehmung und
ausschlieBlich subjektiv erhoh-
tem Schutz.

Zudem fiel mir beim Lesen wieder
ein Aspekt ein, der bei der gesam-
ten Helmdiskussion bisher mit

keinem Sterbenswortchen Erwiih-
nung fand.

Der letzte Neurologe, der mich
wegen eines “Integralhelmun-
falls” behandelt hat, berichtete,
daB in einer Arztezeitschrift vor
zwel Jahren beschrieben wurde,
welche verheerenden Verletzun-
gen von Integralhelmen verur-
sacht werden.

Da der Mensch im Falle eines Ab-
schusses immer instinktiv ver-
sucht, den Kopf einzuziehen, sind
seine Hals-Nacken-Riickenmus-
keln wiihrend des Fluges bis zur
Leistungsgrenze verkrampft an-
gespannt.

Gleichzeitig steigt dabei aber die
unférmige, beschleunigte Masse
so eines Integraleimers auf ton-
nenschweres Gewicht an.
Donnert der Probant alsdann mit
seinen auf Kammerton A ge-
spannten Sehnen, Biandern, Mus-
keln und Nerven auf den Asphalt,
dann hilt selbst Schwarzeneggers
Schidel keine Macht der Welt
mehr davon ab, mit der maximal-
sten Beschleunigung von allem
auf’s Makadam zu triimmern.
Folgen dieses Spalies sind - neben
solchen vergleichsweisen Lapa-
lien, wie Schleudertrauma, Bén-
der- und Sehnenzerrungen, Blut-
ergiissen - Abrisse von Nerven-
bahnen, Gehirnquetschungen mit
und ohne halbseitigen Lihmun-
gen und Funktionsstorungen des
Nervensystems, bis hin zu Ge-
nickbriichen.

Klacks schreibt: “Jeder Sturz ist
eine Schande...” na prima...ich
hab mich in meiner Sturm-und-
Drang-Zeit dauernd hingelegt.
Wenn er hier mit dem moralischen
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Zeigefinger winkt, dann vergiBiter
dabei ganz offensichtlich, dal}
wir, die wir noch mit 10-12 PS
angefangen haben, Krad fahren zu
lernen, uns alle oft genug hinge-
legt haben, bis wir begriffen hat-
ten, wo die Physik Schluff macht.

Im Gegensatz zu Klacks sehe ich
die Stiirzproblematik heutzutage
viel zu sehr tabuisiert. Als Motor-
radfahren noch als normale Form
der Fortbewegung akzeptiert war,
gehorte ein Sturz genauso zum
Alltag, wie der sonntdgliche Kaf-
feeausflug...

Wenn ich nur an Klaus Hansens
geniales Buch “Noch eine
Runde”aus den Fiinfzigern denke,
in dem er mit viel Humor unter der
Uberschrift “Die Ruhelage Null”
ein ganzes Kapitel lang ohne die
geringste Dramatisierung die
Wichtigkeit des gelernten Stiir-
zens beschreibt... withrend er noch
zeitlupenartig jede mogliche Ein-
zelheit eines Abstiegs so gut be-
schreibt, daB man nach Lektiire
dieser paar Seiten im Extremfall
gute Losungsbeispiele im Kopf
hat, statt sich im oft viel zu spiiten
Abflug schnell noch was zu iiber-
legen, ist dies Thema heute derart
unberiihrbar geworden, dall es
mehr Spaf zu machen scheint,
iiber Protektorenkombis und Inte-
gralhelme rumzusiilzen. Irgend-
wo tricksen wir uns da doch selbst
aus?!

Erfahrungen aus Stiirzen helfen
jedenfalls, sommers wie winters
auf dem Motorrad zu iiberleben.
Es ist wirklich traurig, dall vollig
unwissende “unerfahrene” Au-
Benstehende heute Diskussionen
und Erlasse tiber Sicherheit beim
Kradfahren machen.

Mit Halbschale bemiitzt, ist es
zum Beispiel vollig problemlos,
im Falle eines Abflugs den Kopf
auf die Brust zu nehmen und wie
ein geschossener Hase zu rollie-
ren. Die Gefahr, wirklich ernste
Kopfverletzungen davonzutra-
gen, hat sich bei mir und vielen
meiner Halbschalen tragenden
Bekannten, trotz z.T. wirklich
beachtlicher Flugweiten, nie erge-
ben.

Wenn also jemand meint, er
briuchte fiir die Profilneurose
‘nen 100 PS-Bock, soll er sich ‘ne
Integralkaspermiitze iiberstiilpen
(hoffentlich bleibt er dann damait
auch gleich auf der Autobahn) ich
mochte jedenfalls davor ver-
schont bleiben, quasi wie ein Flo-

rettfechter, den man in eine Ritter-
riistung zwiéngt, dem gleichen
Reglement, wie solche Figuren
unterworfen zu werden.

In diesem Zusammenhang ist
auch interessant zu beobachten,
daBl zwar schon seit Jahrzehnten
Motorradfahrer von Leitplanken
zerlegt werden, daB aber niemand
auf die Idee zu kommen scheint,
den Normenausschubb der deut-
schen Industrie mal darauf anzu-
sprechen, ob man die Leitplan-
ken-DIN-Norm nicht dahinge-
hend indern konnte, daB diese
Mistdinger einfach mal ab sofort
grundsitzlich 15 -20 cm niedriger
werden. Niemand wiirde dann
mehr drunter durch rutschen und
sich an Pfosten zerlegen.

Es gibt seit liber zwanzig Jahren
bestens qualifizierte studierte Pro-
duktgestalter, fiir die eine stabile-
re weniger gefihrliche und zudem
ansprechendere Konstruktion zu
entwickeln kein Problem bedeu-
tet. Der Eingriff ins Landschafts-
bild wiirde gemildert und die Tief-
baufirmen mit ihren Lobbies in
den Automobilclubs wiirden sich
weiter ‘ne goldene Nase an dieser
Form von SinnesbewubBtseinska-
nalisation verdienen kénnen.
Daf Beplankungen mit 20 - 25 ¢cm
Hohe durchaus ihren Dienst erfiil-
len, kann man in anderen europiii-
schen Staaten recht gut beobach-
ten.

Den Biirgern in den neuen Bun-
deslindern kann man nur raten,
gegen diesen Blechschrott in kon-
kreten Fillen bei den Straenbau-
amtern Beschwerde einzureichen.
Wenn nicht anders, dann iiber das
Naturschutzgesetz und die Natur-
schutzbehérden... Beeintriachti-
gung des Landschaftsbildes und
so weiter...! Tschiiss,

Euer Waldschrat

Hier ist das GummikuH-Ver-
kehrsstudio: Achtung, in bewal-
deten Gebieten Niedersachsens
kann Thnen ein rasender Oberfor-
ster entgegen kommen. Er donnert
wahrscheinlich mit einer griinen
Enfield durchs Unterholz und
triigt neben einem alten Klepper-
mantel eine graue Halbschale mit
Rasierpinsel dran. An dem Krad
hingt ein ziemlich abgeschliffe-
ner Jagtterrier! Achtung, der
Mann ist bewaffnet!

Udo
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......Der Olverdichter. (Zeichnung: Becher) ..

m rTTErrerE

Um bei MZ- oder DKW-Motoren
die Kupplung abzumontieren,
mul die Kurbelwelle des Motors
blockiert werden. Dies geschieht
laut Werkvorschrift dadurch, daB3
man den Zylinder und Kolben
demontiert, ein Stiick Rundstahl
durch das obere Pleuelauge steckt
und die Kurbelwelle auf etwa hal-
bem Wege mittels untergelegter
Alublécke auf dem Kurbelgehiu-
se blockiert. Jetzt kann man die
auf dem Kurbelwellenstumpf be-
findliche Schraube ldsen oder
festziehen.

Einfacher und sogar bei eingebau-
ten Motoren anwendbar ist fol-
gende Methode: Die Kurbelwelle
wird so gedreht, dall der Kolben in
halber Hohe des Gesamthubes
steht. Beim Zweitakter sind jetzt
die Uberstromkanile durch den
Kolben verschlossen. Nun wird
normales Motorendl ins Kerzen-
loch eingefiillt, bis der Zylinder
vollstiindig gefiillt ist. Dann die
Ziindkerze wieder hinein. Da der
Kolben das Ol nicht verdichten
kann, ist der Motor blockiert. Zu
beachten ist, daB sich der Kolben
gegen die Verdichtung in Dreh-
richtung der zu losenden bzw. an-
zuziehenden Schraube befindet.
Beim Viertakter ist die Art der
Blockierung im Verdichtungs-
takt, wenn beide Ventile geschlos-
sen sind, anwendbar.

Thomas Becher, Bremen

Lieber Thomas,
Sehr gute ldee, das Ganze! Aber

.ich habe da noch eine Frage. Wel-

che der beiden Mdglichkeiten
wendest du denn an, wenn Du die
Schraube locker hast? Ziindkerze
raus und mit Schmackes auf den
Kickstarter? Das bewirkt natiir-
lich optimalen Korrosionsschuiz
fiir Rahmen, Tank und Hupe (60er
Einbereichsdl hdlt am ldngsten).
Andererseits kannst du den Motor
auch zuriick drehen, um das Kur-
belgehduse zu fluten und spiiter,
wenn Du den Motor wieder an-
kriegen solltest, werden Kriimmer
und Auspuff kurzfristig gegen
innere Verrottung gesichert (und
man kann einen schinen Born-aut
machen). Leute, die immer spar-
sam mit Ol umgehen, schrauben
einfach den Kriimmer ab und stek-
ken einen Hammerstiel in den
Auslafikanal. Bei 4-Taktern funk-
tioniert dieser Trick natiirlich
nicht, aber bevor ich mir einen
viertel Liter Ol (oder wieviel auch
immer) in den Vergaser und Euft-
filter driicken wiirde, hditte ich mir
lieber eine mechanische Blockie-
rung des Primdirtriebs, des Ge-
triebes, etc mittels Lappen,
Schliissel oder Flacheisen iiber-
legt. Bei eingebautem Motor kann
man auch einfach einen Gang
einlegen und testen, ob die Brem-
se und die Kette noch in Ordnung
sind.

Nichts fiir ungut, auch weiterhin
gibt’s fiir jeden Basteltip 25 Ohr-

feigen.
Udo
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Der Industrie-Verband Motor-
rad Deutschland e.V. (IVM)
hat klargestellt, wie das kiinf-
tige Fiihrerscheinsystem in
der Bundesrepublik aussieht.
Diese Richtlinie der Europii-
schen Gemeinschaft mub spé-
testens bis 1. Juli 1996 in na-
tionales Recht umgewandelt
werden.

Die Klasse Al wird erweitert
auf Motorrdder bis 125 cm?-
Hubraum (vorher 80 ecm”) und
maximal 11 kW (15 PS). Der
“erofie” Fiihrerschein erlaubt
dem Fahranfinger, statt bis-
her 20 kW (27 PS), Maschi-
nen mit bis zu 25 kW (34 PS)
zu fahren. Ob es zu einem Di-
rekteinstieg fiir Fahranfinger
ab 21 Jahren in die unbegrenz-
te Klasse kommt, ist fraglich.
Die Anderungen miissen noch
durch den Bundesrat bestitigt
werden. pk

Das neue Fuhrerscheinsystem

F‘amzeug  |Mindestatter | Fuhrerschein| Bemerkung RO
Mo:l‘a | 15 | Prifbeschei- |Von EG-Richtiinie nicht betroffen
xmomnrram v nigung e
“Mﬂnaﬂ (mit Fedale} 16 4 [ Von EG-Richtiinie nicht betroffen
- Mokick (mit IR N R S
-II'Kmtaﬂer) | i i - o i = .-__-_'_ .
' Leichtkraftrad, ¥ | 16 | Al |eventl. Beschrankung der
L 125 ﬂm3 11 KW/15 PS Héchstgeschwindigkeit
o] Mnt;::nad t:ns 265 kW/34 PS 18 A
- max. Léistungsgawi'cht
- 0,16 kW/kg => 0,22 PS/KG
| '-:';' '-Mﬁtﬁi'-rhd unb!ng'_riahzf | | ()& A Mindestens 2jahrige Praxis auf 25 I-:W—
S - Maschine
~ Motorrad unbegrenzt 21 A |Direkteinstieg in diese Klasse kann
= ' vom EG-Mitgliedsstaat ermﬁgimht
werden. Priifung auf Krad mit min-
destens 35 kW

Kostenloses Buch:
Wegweiser fiir
Verbraucher

Wer Oldtimerersatzteile iiber den
Versandhandel kauft, kennt das
Problem: Bevor man bestellen
kann, muBl man die Geschiiftsbe-
dingungen akzeptieren. Doch ei-
nige wenige Hindler gehen mit
ihren Formulierungen zu weit. So
ist beispielsweise die Bedingung
"Gerichtsstand ist Ort soundso™
schlichtweg ungiiltig, wenn ein
Hindler Endverbraucher belie-
fert. Bei einer Auseinanderset-
zung ist automatisch der Ort bzw.
der Gerichtsbezirk des Kiufers
Gerichtsstand.

Argerlicher und verboten sind
Kataloge, die als Preisauszeich-
nung den Satz “zuziiglich gesetz-
licher MWST." enthalten. Der
Einzelhandel, zu dem der Ver-
sandhandel gehort, ist nach der
Preisangabenverordnung ver-
pflichtet, Endpreise anzugeben.
Das Buch "Wegweiser fiir Ver-
braucher*, welches Versandhiind-
lern und Kunden in diesem "Para-
graphendschungel* weiterhilft,
gibt es kostenlos beim Presse-
und Informationsamt der Bun-
desregierung * Postfach « 5300
Bonn 1
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175er Express restauriert

Unser Leser der ersten Stunde,
Eckhard Hausmann, hat nach zwei
Jahren Restaurierungsarbeit seine
Express Radex 176 S zugelassen.
Auf dem Weg zur Zulassungsstel-

le brach die Gewindestange im
Auspuff, und der Schalldimpfer
zerlegte sich in seine Bestandteile.
Eineam Wege liegende Autowerk-
statt schweilite "fiir kleines Geld™
die Stange.

Das "Wald- und Wiesen*“-Motor-
rad brauchte nicht zur Vollabnah-
me, da es noch nie abgemeldet
war. Nurder TUV-Termin warum
11 Jahre iiberzogen, doch das stor-
te keinen. Problemlos gab es die
bunten Backebilder fiir das kleine
Nummernschild, als Eckhard das
Express-Zeichen (Windhund) auf
dem vorderen Schutzblech entfern-
te. Jetzt fehlt ihm und der Maschi-

ne nur noch der originale Jurisch-
Gummikettenkasten (Foto siehe
GK 1/91 S. 25). Vielleicht kann
ein Leser helfen? (Eckhard Haus-

Express F'Iadex 1?6 S . Baulahr 1954 . Tag der ersten Zulassung 7. Juni
1957 » Sachs-Motor 174 cm?® - 7 kW (9,5 PS) » Hochstgeschwindigkeit
(sitzend!) 85 km/h

Treffen & Termine

Terminaufnahme fiir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 * 28 Bremen 1 * Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448

lnfn i _

INFO 0201/772020
H. Ammon, Tel. 09721/41455

| . mr Show |
Teilemarkt

& Grugahal]cn
Markthalle

by ! 1 ; 3[]{] 53 e v
Herrenberg

5 12 6 12 2400 Lubeck Riders Cafe 2. Kradweihnachtsbasar K. Meyer, 0451/898105

: mb

i i B 3153 Lahrstedt Waldhaus Wintertreffen MC L. Info: 05172/5500

T ) 6 12 3341 Wittmar Zur Asse 23. Ententreffen Ente, Tel: 05331-32040

13 12 2347 Siiderbrarup 7. Vet-Teilemarkt H.A. Schmidt-Holléinder 04641-8435

0 | 4100 Duisburg  Rhein-Ruhr-Halle  Teilemarkt S. + L. Riibener, Tel. 02263/6524

1
16 1 17 1 4790  Paderborn Schiitzenhalle Teilemarkt S. + L. Riibener, Tel. 02263/6524
| 24 1 3180  Wolfsburg Congress-Park Motorrad-Messe S. + 1. Riibener, Tel. 02263/6524

Elefantentreffen. ~ BVDM Postfach 1145, 4182 Uedem

| 39 l shaSc-lla Loh/ Hexenkessel

¥ 5 e | 2 ..
L2 TN 2970 Emden Nordseehalle Teilemarkt S. + L. Riibener, Tel. 02263/6524
A () 282 SasS00EEResTYIeT Europahalle Teilemarkt S. + L. Riibener, Tel. 02263/6524
8 5  bundesweit bundersweit bundesweit bundesweit Tag des Motorradfahrers  BVDM, Tel: 02825-10155, Fax: 10156
20 5 7176 Braunsbach Marktplatz Oldtimertreffen Info: 07183-41595
31 D 11 6 [sle of Man iiberall Tourist Trophy INFO: IOM/624/621323 - 661930

Info: 07183/41595

Neckarsulm Zwelradmuseum

Eienhauten-Tffan |

9 | OV B GO0 Technikmuseum  14. Mot.Klassikertreffen  Info: 07261-61116

Sinsheim
Stindiger Termin 1157 Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammitisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Stindiger Termin 1000  Berlin 21 Werftstr. (Vet.-) Trialstammtisch ~ Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Stindiger Termin 2000 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Stindiger Termin 2000  Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
Stindiger Termin 2000 Hamburg Lutterorothstr, 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat

Stindiger Termin 2000 Hamburg-Winterhude Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Stindiger Termin 2123 Bardowick Fa. Damen&Bruns BMW-Klénschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Stindiger Termin 2800  Bremen-Walle Hart-Backbord Klassiker/KW-Stammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr

Standiger Termin 2802 Otterstedt Gasthaus am See MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Stindiger Termin 2802  Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64
Stiandiger Termin 2815 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Stindiger Termin 2849 Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Stindiger Termin 2858  Schiffdorf Gasth. Friedheimer See Fischereihavenrennen-Stat. Jeden letzten Donnerstag im Monat, 20 Uhr, 04764/588
Stindiger Termin 2863  Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat

Stindiger Termin 2870  Delmenhorst Kammerei [taliener-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610 f
Stindiger Termin 2913 Apen Leuchtturm Motorrad-Klénschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140

Stindiger Termin 3032  Dorfmark Gastst. Bohmegrund  Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Stindiger Termin 3201 Sohlde/Nettlingen "Vor Holzer Rast" MZ-Stammtisch Jeden letzten Samstag in Monat ab 13 Uhr, 05121/25560
Stindiger Termin 3341 Wittmar Waldhaus zur Asse ~ MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Stindiger Termin 4515  Bad Essen "Olfleck” Duo-Simson-Stammtisch  Jeden Donnerstag 20 Uhr, 05472/4828

Standiger Termin 4542  Tecklenburg Gasthof Romerkrug  Klassiker-Stammtisch Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382

Stindiger Termin 4740 Oelde
Stiindiger Termin 4952 Porta Westfalica
Stiandiger Termin 5100  Aachen

Gasthof Geisterholz Wasserbiiffelstammtisch  Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr
Porta Café (B61) SR 500-Treffen Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 0571/44484
Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Kriider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556

mann * Telefon: 05131/55160)

Die Express-Werke in Neumarkt,
rund 35 km siid-6stlich von Niirn-
berg, waren die élteste Fahrradfa-
brik des Kontinents. Das Pro-
gramm dieses Konfektionirs um-
fate nach dem Kriege Motorri-

der von 100 bis 250 cm® mit ILO-
oder Sachs-Motoren. Express
verkaufte 1953 rund 6000 Maschi-
nen und rangierte damit im Mittel-
feld der deutschen Hersteller. Eine
Besonderheit stellte die gezogene
Schwinge am Vorderrad dar. Sie

bot zwar ein sehr gutes Anspre-
chen der Federung aber ein starkes
Nicken beim Bremsen. ExpreB
wurde 1958 in die "Zweirad-
Union* eingegliedert. Heute sind
noch 45 Express-Motorridder inder
I 75er Klasse zugelassen. pk
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Stindiger Termin 5563 KriviMosel Gastst. Sportplatz Motorrad-Stammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Stindiger Termin 5568 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede" Veteranenstammitisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Stindiger Termin 5568  Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede” Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Stindiger Termin 6101 Pfaffen-Beefurt Gasthof Waldklause  Englinderstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
Stindiger Termin 6537 Gensingen Hotel zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Standiger Termin 7129 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Stindiger Termin 7176 Braunsbach/Kocher Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
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Standiger Termin 7445 Bempflingen
Stindiger Termin 7800 Freiburg

Stiindiger Termin 7900 Ulm

Stindiger Termin 8069 Reichertshausen
Stindiger Termin 8700  Wiibrg.Oberdiirrbach

Sportheim Waldeck
Pizzeria Kroneneck [talo-Stammitisch
Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch
Gasthof Lindermeier Motorradtreffen
Waldschiinke Klassiker-Stammtisch

Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 0931/83852

Des Dramas zweiter Teil

Stindiger Termin 8802
Standiger Termin 8823
Stindiger Termin CH

Sound Island Moto Italia Stammtisch
Gasthof Monchswald  Oldie-Stammitisch

Restaurant Bliilmlisalp Oldistammtisch

Oberzenn
Muhr am See
Herrliberg, Ziirichsee

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671

Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
Jeden Donnerstag ab 19.30 Uhr bei gutem Wetter,
004119232816

Jeden 3. Samstag im Monat, Tel. France/Vitry sur Seine/
45730056, Michael Obermueller

Heute: Erfindungen, die zu friih kamen

Wooler Light Four

Stiindiger Termin F-94400 Vitry sur Seine MZ.-Stammtisch

-nm: znrrsmm -INHﬁLT

DIE ZEITSCHRIFT - ORGANISATION

Jeweils am 20. des Vormonats

volutionidren T-Motors
bekannt gegeben.

Auf der Lampe war ein geflii-
gelter Schraubenschliissel be-

fertigung alles auf
eine Schrauben-

.~ Fotos & Titelrealisation: * Druck:
| Baues ﬂffse:tDrﬂﬂk _ e Baues Offsetdruck , Am Deich 57, 2800 Bremen L
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Private FlieBsatzanzeigen bis zu 200 Zeichen smd fiir grobe (Ziindker-

GUMMIKUH & PAST perfect Erscheinungsweise: Monatlich am 15. Etwas voreilig! festigt: Das Motorrad war so

OOLER

Dipl. Ing. F. Freitag, Reinhard Hopp,

Stefan Katzer,
Peter Kurze (pk), Emst Leverkus (Klacks), David
Longstroke, Obering. Siegfried Rauch, Andy Schwiet-

und Mehrwertsteuer

Abonnement Ausland: 69,00 DM inkl. Versand, 89,00
DM inkl. Luftpostversand

Anrtikel werden nach bestem Wissen aber ohne Gewiihr verdffent-
licht. Die Zeitung und alle in ihr enthaltenen Beitriige sind urheber-

rechtlich geschiitzt. Eine Verwertung ohne Einwilligung des Verlags

Willkommen im Kreis der unter-
bezahlten GummikuH-Macher.
Ich kann mir vorstellen, dal
Andy jetzt die Rache des kleinen
Mannes genieBit: Endlich hat er
nun einen, der in der Hackord-
nung noch unter ihm dahinvege-
tiert ...

Doch jetzt erst mal Ernst beisei-
te. Der Grund, warum ich nachts
um elf noch an der Klapper hok-
ke, anstatt mich umgehend in
Morpheus’ Arme zu schmeiflen
(oder wie immer der Kerl heif3t -
warum ist da eigentlich nicht ‘ne
Dame zustindig??), liegt in der
biergeschwingerten Story von
der epochalen Erfindung der
Vierzylinder-Boxer-Kurbel-
schwinge.

Ist schon schlimm, wenn man
nichtsahnend die Ideen vom al-
ten Mr. Wooler nachempfindet.

Aber so geht es mit vielen Gei-
stesblitzen, die von ihrem Erzeu-
gerals neu angesehen werden. In
Wirklichkeit gibt es buchstib-
lich nichts, was nicht schon in
den zwanziger Jahren zumindest
zu Papier gebracht worden wiire.
Sogar die von Honda mit so viel
Geschrei geborenen (und inzwi-
schen gliicklicherweise wieder

waren in GB bei Triumph Anfang
der DreiBiger schon mal auspro-
biert worden.

Albert Roder wurde weltweit be-
kannt durch den genialen Schub-
stangenantrieb der NSU-MAX.
Tolle Idee - wirklich! Vor ein paar
Jahren stieB ich durch Zufall in der
Niihe von Preston auf ein winziges
Privatmuseum, das in einer dun-
klen Ecke einen Lkw-Motor von
British-Leyland ausgestellt hatte.
Dieser Motor war ungeachtet sei-
nes Verwendungszwecks wie ein
Rennmotor konstruiert: mit v-for-
mig angeordneten Ventilen, Rol-
lenkipphebeln (Apfelbeck hiitte
seine Freude dran gehabt) und
drehzahlfesten Blattfedern (!!!) an
den Ventilen. Als Antrieb fiir die
obenliegende Nockenwelle bot
sich meinen hervorquellenden
Augen eine Original-NSU-Schub-
stangensteuerung (die Schubstan-
gen sogar mit groBen Erleichte-
rungsbohrungen versehen) an der
Vorderseite des michtigen Vier-
zylinderblocks. Das Ganze
stammte aus dem Jahr 1924! Al-
bert Roder hatte davon iiberhaupt
nichts gewubt ...

Ich selber hatte auch schon so
epochale Ideen, z.B. dafl man

ratismus von Ketten, Kénigswel-
len oder Zahnrddern doch gleich
direkt hydraulisch betitigen kénn-
te. Tolle Sache, echte Desmodro-
mik, keine gleitenden, verschleil3-
gefihrdeten Teile usw. Hat auch
schon jemand probiert (wahr-
scheinlich derselbe Albert Roder).
Im Zweirad-Museum in Neckar-
sulm steht eine 251 OSL, bei der
anstelle von StoBstangen zwei Hy-
draulikleitungen in den Kopf fiih-
Ien ...

Eine andere meiner Ideen ent-
stand, als die ersten 1000er Laver-
das die Welt nicht nur mit urigem
Briillen, sondern auch mit handge-
lenkmordenden Vibrationen er-
fiillten, weil der Dreizylinder um
180° versetzte Kurbeln hatte. Gab
zwar michtiges Drehmoment, war
aber nicht hinzuwuchten. Ichiber-
legte mir damals, daB die beiden
dulleren Topfe bei gleichem Hub
wesentlich kleiner sein miilBten,
damit die beiden AuBenkolben
(wenn auch extrem langhubig)
samt Pleuel das gleiche Gewicht
haben konnten, wie der richtig
fette Mittelkolben samt Pleuel. Ich
halte die Idee immer noch nicht fiir
schlecht (wenn ich genug Geld
hitte, wiirde ich’s gerne auspro-

, Wilhelm Springmann, Jiirgen Strohmenge ist strafbar.
]z:} Udo Sg;.ﬂkﬂi =P hietro; Il;l?hﬂllﬂ{lmmismineingcm,gm und geschiitzres Warenzeichen
Erfinderschicksal
Hallo Udo! sanft entschlafenen) Ovalkolben Ventile ohne den ganzen Klappe- bieren). Aber im Jahr 1912 war

jemand noch erheblich schlauer
und konsequenter: Er baute ei-
nen 2-Zylinder-Boxermotor mit
drei (!) Pleueln. Natiirlich auf
emner dreifach gekropften Welle.
Die beiden sehr leichten AuBlen-
pleuel faiten den vorderen (Slip-
per-)Kolben an beiden Seiten,
wilhrend der hintere Kolben
ganz normal mit einem schwe-
ren Pleuel auf der Mittelkro-
pfung der Welle lief. Durch den
Wegfall des Kolbenversatzes
lief das ganze Ding so ruhig, da3
man bei jeder Drehzahl ein rand-
volles Wasserglas draufstellen
konnte: es schwappte nichts
iiber. Das wiire doch mal was fiir
die BMW-Leute gewesen, die
neuerdings thre Motoren im
Ausland einkaufen ...

Du siehst schon: Erfinder wie
wir haben’s schwer. Immer war
schon einer vorher da!

Aber vielleicht sollten sich man-
che Bosse mal an den Spruch er-
innern: Dummbheit friBt, Intelli-
genz siuft! Vielleicht hitten wir
beide dann noch Chancen!

Mit besten Griilen

Dein Erfinderkollege

David Longstroke

trachter - sehr futuristisches
Motorrad: 4 Zylinder,
500 ccm, 8 Federbei-
ne, Auspuffgasfiih-
rung durch den Rah-
men, Windkanalge-
formte Lampe und
Tank, Kardanantrieb,
das alles bei sensatio-
nellen 108 kg Leerge-
wicht -dank der genia-
len “Rocking Beam
Power Unit” (= T-Mo-
tor), die komplett mit
Getriebe gerade mal
34 kg wiegt! Der
Name: Wooler Light
Four.

Bereits Mitte der drei-
Biger Jahre hatte John
Wooler einen 350 ccm
Prototyp auf das Kurbelgehéu-
se einer 150er New Imperial
verpflanzt. Die 4 Kolben trie-
ben iiber Nebenpleule und ei-
nen T-formigen Hebel das se-
rienmilBige Pleuel der Einzy-
linder-Kurbelwelle an. Der
Motor soll bis zu 10000 Umin
gedreht haben, Zylindermale
und Leistungsangaben sind
nicht iiberliefert, nur dal5 er 50

John Woolers “T-Beam-Engine* -
verbliiffend ahnlich dem Motor

aus GP 41

und Rindelschrauben erleich-

e

Der Chef an der
Motorenwaage: 34 kg
Leergewicht!

Di%ﬁ%“ﬁ ?ﬂc;{m;f'ﬁm S Abonnenten kostenlos. Fiir gewerbliche Anzeigen gilt ; konstruiert, dall es mit einem zen - 14 mm) zu
o et ) s Ui Nennstial ﬁ’sﬂfﬂ?g:ﬂ?hﬁ]m;?m' P ctiag helglpsich Earles Court Show 1948: Auf einzigem Schliissel fast kom-  vereinfachen.
Chefredakteur: Verkaufspreis 3,90 DM/Heft l dem Messestand einer Engli- plett zerlegt und auch wieder Beim Protot
Rainer Baues (verantwortlich) Verkaufspreis Osterreich 50 OS/Heft : g P ) : b d - d H: s
5 _ Verkaufspreis Schweiz 5,90 sfr/Heft e sy schen Motorradfirmastehtein- zusammengebaut werden war das Haupt-
Redaktionelle Mitarbeit: Abonnement: zwIf Ausgaben 59,90 DM inkl. Versand  perveriag hattet mmﬁkmmmm::; Lt Mannskripte, Alle ‘auch fiir Nicht-Britische Be- konnte. Splinte, Fliigelmuttern  pleuel den Kriiften

von vier Zylindern und den fiir
damalige Verhiltnisse sehr
hohen Drehzahlen nicht ge-
wachsen, die Alu-Nebenpleule
waren ebenfalls zu schwach.
Anstatt einen stabileren Motor
gleicher Bauart zu konstruie-
ren, verlieh Wooler das Kon-
zept und baute 1952 einen
lingsliegenden 4-Zylinder-
Boxer herkommlicher Bauart,
den man auf einer Ausstellung
in Berlin 1956 vorstellte - als
reprisentativen Vertreter der
britischen Motorradindu-
strie(!)

Einige exotische Dinge der
“Light Four” wurden wieder
rickgéingig gemacht: Der Aus-
puff wurde extern verlegt, vier
Federbeine mufbten reichen,
die Maschine wurde schwerer,
und die Leistungsausbeute war
mager.

Auch dieses Motorrad ging nie
in Serie. John Wooler starb
1956, und es gab keinen Enthu-
siasten mehr, der die Firma, die
zwar schon seit 1909 existierte,
der es aber nie richtig gut ging,
weiterfiihren wollte. Die Firma
Elequip, die die Wooler Motor
Cycle Company schlieBlich
ibernahm, fertigte zunichst
einige Prototypen und inve-
stierte dann die damals sehr
groBBe Summe von £ 30000 in
die Serienfertigung, die jedoch
aufgrund unlésbarer Probleme
nie anlief. Der letzte Entwick-
lungschef bei Wooler, Bern-
hard Fowler, baute aus einem
Haufen Teile schlieBlich eine
letzte fahrfertige Maschine
zusammen, die heute 1m Mo-
torradmuseum auf der Isle of
Man zu sehen ist. :

“Bei 50 bis 60 Meilen lduft sie
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ganz gut, die Federung und die
Bremsen lassen zu wiinschen
iibrig, wenn du bei Nisse schal-
test, kriegt deine Fulispitze von
der Ziindkerze michtig einen
gewischt, aullerdem ist das
Motorgehduse so poros, dab
das Ol auslduft”, stellt Peter
Murray, Sohn des Besitzers,
trocken fest.

Das Ausstellungsstiick in Ber-
lin wurde schlieBlich noch von
John Woolers Sohn Ronald mit
Schwingen-Rahmen und Dop-
pelsitz ausgeriistet, war jedoch
nicht mehr fahrbereit.

Mit dem Tod von John Wooler
und dem Untergang seiner Fir-
ma verlor die britische (Motor-

rad-) Industrie einen der grof3-
ten Denker.

Noch heute entwickelt kaum
jemand auf Austauschbarkeit
von Teilen und konsequente
Wartungsfreundlichkeit hin.
Woolers Problem, seiner Zeit
ZU1 welt voraus zu sein, hiitte
heute wahrscheinlich immer
noch Bestand.

Heutzutage miiBte es mit ent-
sprechenden Materialien und
konstruktivem Ehrgeiz ohne
Weiteres moglich sein, einen
“T-Motor” standfest zu be-
kommen und seine Vorziige in

- Verbindung mit einigen ande-

ren Uberlegungen Woolers zu

“Flying Banana“ Wooler Light Four von 1948: 108 kg
Leergewicht (zum Vergleich Honda 500F: uber 200 kg)

einem leichten, starken, prakti-
schen, “verniinftigen” Motor-
rad serienreif zu entwickeln.

Sicher wire es heute noch ge-
nauso revolutiondr und am
Anfang entsprechend schwie-
rig, ein solches Produkt zu ver-
kaufen (wenn ich mir aller-
dings iiberlege, was heutzutage
alles gekauft wird...). Eine 108
kg- oder auch ein biBchen mehr
-Maschine wiirde sicher vielen

Leuten mehr Spal} bringen, als
mit einem Fiinf-Zentner-Elek-
tronic-Brenner in der Gegend
herumzugondeln.
Aber Ingenieure sind bekannt-
lich konservative Menschen,
die immer nur etwas ALTES
“verbessern” wollen. Keine
(Motorrad)fabrik der Welt be-
schiiftigt einen ERFINDER! -
Vieleicht auch wegen solcher
Dramen.
Autor: Udo
Fotos: Classic Bike

Das Ausstellungsstiick in
Berlin 1956: Wooler Four
mit Boxermotor
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SUCH & FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 /50 44 48 oder per Karte an den GUMMIKUH -
Verlag * Am Deich 57 « 2800 Bremen 1 (Andere: pro Zeile 1 DM in Marken)
.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢ H = Héndleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kéln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Abspra-
che. ADLER Strohmenger, Telefon:
02254/51 65

M 250 zum Herrichten Bj. 53, Blech-
teile ok, Motor ?? VB DM 2000,- au-
Berdem: 1 Rahmen, 1 zerlegter Motor,
Literatur usw... Telefon: 0B458/1685

M 250, Bj.54, zum Restaurieren,
kompl. bis auf Riicklicht, Motor lduft
sehr gut, braucht nichts dran gemacht
werden. Festpreis DM 2500,-, Telefon:
05341-43808 ab 20 Uhr

- AERMACCHI -

Suche 4-T-Motor bis 50,-DM, auch
vergammelt, defekt fiir Schnittmodell,
Telefon: 0241-507469

-AJS -

Suche 2-Zyl. AJS bis Bj.60, komplett
u. fahrbereit, Telefon: 09365-5117

- ARDIE -

Ardie, Bj.35, unrestauriert, DM 3800,-
. Telefon: 02324-24254

Original ATM fiir NE 125 mit Kick-
starter und ‘Schalthebel zu verkaufen
od Tausch gegen Victoria-Teile, Tele-
fon: 06162-72127

NVA + VP Bekleidung

ne odar gebrauchi
(Sodanga Voorad rechi )

kt anfordern !
2,00 bn Brialmarkisn bal

Kirchner—Kittler Frelzeitversand |
Sievershittensr Sir. 1 -+ 2358 Katlendord
Tel.: 04191/8625 « FAX.: 04191/5153

Auszug aus unserem Angebot:
Langschaftstiefel, neu Paar ab DM 58,00
Mantel, griin oder blau, neu ab DM 25,50
Thermoanzige, (Tam:-), neu ab DM 65,00
Breaches, blau, grin, grau, oliv, nou ab DM 35,50

' und vieles mehr fir Jagd, Motorradsport,
Camping, Frelzeit und Out-door.

Der Winterhit fur warme FuBe!

YETI-Stiefel

ein Top-Produkt aus Skandinavien
100% wasserdicht, mit heraus-
nehmbarem Innenschuh, DM 89,-
Fa. Village Cycles
K.-H. Arndt
Auf dem Beul 12
W-5230 Ingelbach
Tel.: 02688/592 = Fax: 02688/8995

- AWO -

425/S- Gespann, MZ S-BW, alles orig.
TUV 9/94, bester Zustand, FP 3000, -
DM, O-2400 Wismar, Telefon: 0384 1-
50180

Verk. 425T, guter Zustand, VHB
1200,-DM, R.. Pthland, Schaftgasse 7,
0-9801 Weissensand, Telefon:
0376006-2387

- BEKLEIDUNG -

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel, Gr.
40-41, Vibramsohle, LederfuBbett ,
wegen zu eng fiir DM 150 zu verk., Tel.
0421/501617, Andy verlangen

Motorrad-Lederjacke, Gr.56, blau,
100,-DM, Herrenlederjacke Gr.56,
schwarz, auch als Weste zu tragen
250,-DM, Regenkombi, Gr.XXL rot
50,-DM, Herrenstiefel Gr.45 schwarz
50.-DM, ab 21 Uhr Telefon: 0421-
552926

Touring Dress (Dane Outfit), Goretex-
Zweiteiler (lange Jacke mit Latzhose)
Grife 48, Uni-Blau, herausnehmbares
warmes Futter, Jacke schlieBt nach
links (interessant f. Gespannfahrer), 2
Jahre alt, NP 1100,-DM, jetzt 750,-
DM: Hans Hohmann, Telefon: 06201 -
57802

Verkaufe Lederjacke (‘HG-Chopper-
Jacke’, Gr. 52) 280,-DM; HG-Wachs-
hose (schwarz) 80.-DM: Jethelm
(Bundeswehr, braun, grof) 10,-DM,
Telefon: 040-7213769

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Barbour

SIE SOLLTEN

 enbalven”

IMPORT UND GROSSHANDEL

Gerald Brabelz

FalkensteinerWeg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
Telefon 06192 /6444 Telefax 06192 /26775

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992

- BENELLI -

Tornado Bj.74, ca. 20000 km, guter
Zustand + 2. Motorrad, Lackierungen
original, viele NT.+ Techn. Verbess.,
eigege Kosten iiber 10000,- + Lit,,
Rep.Anl., ETL, usw. FP 9000,- KEIN
Notverkauf!!! Curt Geimer, 6087 Biit-
telborn 2 Hch. Heine Str. 16, Telefon:
06152-7946

- BMW -

/5: Verk. Vorderbremse und Lampen-
halter, Tel.: 0421/501617, Andy

I Paar 40er Bing-Vergaser 250,-DM,
Suche Achsgetriebe R 80 32/10 + Tank
so ab Bj.B5, Telefon: 04484-1622

| vordere Schwinge einbaufertig m.
Guzzi Polizia-Windschild, 2 BMW /6-
Hinterriader neu m. Gespannbereifung
neu VS Telefon: 0841-37410

Adler - BMW
DKW - Horex

NSU - Ziindapp
Ducati - Laverda

J.Brett 0?042125315

WIR
*Reinigen *Farben *Impragnieren *Reparieren
IHRE
MOTORRADLEDERBEKLEIDUNG
LEDERAUSSTATTUNG FUR PKW
wieder wie neu!! wieder wie neu!! wieder wie neu!!
Industriegebiet Bahnhof
W-7526 Ubstadt-Weliher
Telefon 07251/63597

IEE m-rl

i WABIS) e
AT ALLES FUR DEN
IZEISEI.USTIGEN BIKER...

Bgm. Smidt Str43-2800 Bremen
Tel.0421/14778

BEQUEME ISOMATIEN
o ¥ SCHLAFSACKE

n KUCHGESCH IEE

Ka’ralog anfordern odera of einen Katfee rausho!en
s \WVir haben durchgehend gedffnet ! pummm
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Achsantrieb 11/32 fiir /5 - /7 mit wenig
VerschleiB gesucht, Telefon: 0731/
264310

Antrieb 32/9 450,-DM, Zyl + Kolben
900 ccm 380,-DM, Zyl. + Kolben 750

BMW FIADNABE R50 - R69S

Von uns neu gefertigt
nach BMW Werksnorm

Werkstoff. Silumin
Kpl. incl. Radmitnehmer
Preis p. Stk.; 825 DM

FEIEI'SI'HEIEI * Industriestr. 59 + 48 Bielefeld 11

Tel.: 05205/22881 - FAX: 05205/22882

Wir suchen + verkaufen

Motorrader + Gespanne
neu und gebraucht

Standig gepflegte Fahrzeuge im Angebot
Koch International - Schlagdstr. 31-33
3442 Wanfried/Werra - Tel. 056 55/ 80 51

Telex 993264 Fax 05655/8622

anpel—Duplex—Bremse
: & 230 DM 469,-
» Doppel-Simplex-
Bremse
& 180 DM 379.-

¥ passende Felgen, Spei-
9" chen Tachoantrieb auch
“.. Vorder- und Hinterrider
komplett.

Rétzberg 61 - D-3057 Neustad! a.
t OT Schneeren - Telefon 05036/ 24
FAX 05036 /7300

BMW ZYLINDER R67-R60/2

@ Von uns neu gefertigt

nach BMW Werksnorm
="

Zylinder 72.00

\.___.../ Werkstoff: PerlitguB
Preis p. Stk.. 444,60 DM

ot
Petersmeier * Industriestr. 59 + 48 Bielefeld 11
Tel.: 05205/22881 + FAX: 05205/22882

100 alte BMW's & Teil
Bj. 50-85 * An- und Verkauf

Martin Kornhas
Durlacher Allee 105+75 Karlsruhe 1
Tel. 0721/617751 Fax 0721/6215 39
Gediffnet: Di bis Fr 15-18.30 Uhr

und Sa 9 bis 13 Uhr

paFFeN O

lhr Partner flr

BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBe 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33
Telefax (0 44 51) 8 51 20

ccm 100,-DM, Alu-Blinker /5 60,-DM,
Hi-Radn /6 90,-DM, Vo-Radn /6 120,-
DM, Lufigehiduse 40,-DM, Stator 180
W 100,-DM, Ventild 20,-DM, Telefon:
09122-14673

Fallert-Drossel 20 kw fiir R 80 RT/GS/
ST - Typ 247/E m. ABE u. Anleitung -
problemlos - NP 430 / 250, Telefon:
0431-802583

Gradewegfederungsboxer, Verk. Mo-
torgehéiuse, Vergaser, 2x Kupplung
komplett, KW, Kolben u. Bolzen fiir
R51/3 und R67/2, dlwanne u. Klein-
kram, alles zusammen 800,-DM, Jens,
Telefon: 04321/41634 (17.30)

H-Rad /6 200 km, Koffer rechts, Kot-
fliigel h., /6-Rahmenheck, dito R 65
Telefon: 04484/1622

R 100 8, Bj.77, Motor iiberholt VB
63500,-DM incl. div Teile Telefon: 040/
8903070 Helge

R 100R, 2.92, 7000 km,V.WA
Schwarz, 2. Scheibe, SLS K-Halter,
Z.Biigel, Telefon: 089-160289

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Ma-
gnetziindung, 24 1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel fiir
US-Bank, Tel. 0421/501617, Andy

R 51/2 Zyl. m. Kopfen 200,-DM, NSU
Max Kopf mit guter Nocke u. Kipph.
350,-DM, R 25/2 Rad gut 100,-DM,
75/5 Rad gut hi. 150,-DM, NSU Lima
kompl. Anker FL, Telefon: 0221-
727838

R 51/3, suche original Bing-Vergaser
1/22/42 (rechts), Telefon: 04921-
65925 (abends)

R 60-Gespann, BMW R5+ R6, zu
verk., Telefon: 05655-8051

R 60/2 gesucht, Zustand egal, gern
Chopper, Unfall, zerlegt o. Teile o.
Motor, Tel.: 04321-41634

R 60/2: Suche Krad, Zustand egal, gern
gechoppt, Unfall, zerlegt oder Teile,
Jens, Telefon: 04321/41634 (17.30)

R 60/5 Motor ohne Ventildeckel u.
Lima zu verk. 800.-DM, Standort MS,
Tel.: 0421-501617, Andy verlangen

NEU!

Vorderer Kotfliigel

aus Blech

fiir BMW R 26/27 und R 50-
69S endlich wieder lieferbar!
unlackiert 220,-DM

schwarz lackiert und
handliniert 340,- DM

Fa. Heumann

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieburg
Tel: 06071/1315
Fax 06071/81284
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R 60/5 Rahmen m. Brief, TUV 94 +
Kleinteile, 500,-DM; Schorsch-Meier
Tank, verzinkt, lackiert, 0 km: R 60/5
Vorder + Hinterradfelgen, Standrohre,
Federn; R 51/3 + R 67/2 Motorgehiiu-
se, Kolben, KW, Kupplung, Motoren-
teile, Tel.: 04321-41634

R 60/5/6/7 Zylinder (Schliff nitig) zu
verkaufen oder zu tauschen, Andy,
0421/501617, Andy verlangen

R 61: Suche Lampengehiiuse vorn und
Tank (14 1), Telefon: 05381-2592

R 75/5, opt.S; 54 tkm; TUV 7/93, seit 7
tkm mit 800 ccm bleifr., neu:
Ausp.;Kuppl., Steuerk., Batt.; Viele
Extras. Tausch gegen LM III od. VB
4900,-DM, Telefon: 030-4830025

R 80 RS, Bj.90, 2. Scheibe, Oelkiihler,
Gniffheizung, 12.900,-DM, Telefon:
0531-696965

R100 RS -Rahmen mit Brief gesucht,
kein Unfall! Angebote an Telefon:
08331/81631 ab 17 Uhr

Suche Achsantrieb 9:32 fiir R 51/3,
Telefon: 04743-4244

Suche Duplexbremse, die fiir R 50
passt, mub nicht original sein. Telefon:
0511/232961

Suche f. meine Gliser-Verkleidung
Monza SL 5, Modell SLP6A, Typ
KBA 30010 ein BMW-Motorrad R60/
6 und R75/6 oder R50/5, R60/5 oder
R75/5, bitte nur Kriider mit gutem
Motor, wenig km, gutem Allgemein-
zustand, Telefon: 05751-14520, Fuhr-
mann ab 19 Uhr

Suche f. R 35: Tacho, Riickleuchte,
Nummernschildhalter, Rep-Hand-
buch, Telefon: 0911-262710, abends

Suche Heinrich-Verkleidung und
Beinschilder fiir 75/5 mit Gutachten.
Thomas, Telefon: 06872-7820 ab 19
Uhr

Suche Motor R 75/5, tausche oder ver-
kaufe Motor R 50/5, 37 tkm, 27 PS.
Telefon: 030-3964380

Suche R 25, Angebot bitte schriftlich
an B. Lich, Diirener Str. 29, 5013 Els-
dorf oder Telefon: 02271-63887
abends

Suche R 25, Rahmen, Kotfl., Rider,

usw. ohne Motor und Getriebe, Tele-
fon: 05341-43808

Suche R 26-Rahmen, auch ohne Brief,
Telefon: 08551-6444

Suche R 50, bitte jeden Zustand anbie-

ten -Entfernung spielt fiir mich keine
Rolle, Telefon: 09545-4746

Suche Scheibe f. GLiser ‘Monza® SL-
5, Typ SLP 6a, Typz. KBA 30010,
Bj.60, Telefon: 05751-14520

Teile f. R 90/6, Tank,’S’-Cockpit,
Bank, Seitendeckel, suche entspr. Tei-
le f. RS, auch Vollverkleidung geg.
Zuzahl., Tel.: 05404-1295

Verk. R 100 CS, EZ.R1, 52 tkm, VB
DM 7800,-, Telefon: 05381-46253

Verk. Zylinder m. Kolben R 24/25,
Zylinderkopfe m. gr. Ventilen R 90,
Kurbelw. iiberh. R 51/3, Ausp.Tipfe R
69 (Busso), Telefon: 05036-2455 H

-BSA -

A 10, Bj. 59, seit 4 Jahren abgemeldet,
guter Zustand, DM 5900,- Telefon:
02324-24254

B 33, 500 ccm, Bj. 57 zu verk. ab 17
Uhr Telefon: 02273/55215

B 44 V§, Victor Special, unrest, + 2.
Masch., ohne Brief, VB 3000,-DM,
Telefon: 0711-6402864

Suche 2-Zyl. BSA bis Bj.60, komplett
u. fahrbereit, Telefon: 09365-5117

-DELLORTO- @ "
Suche zwei 32er Dellorto-Vergaser
mit Beschleunigerpumpen Telefon:

0421/501617 Udo verlangen

CDEW<
RT 125 2H, suche Lampe, Batterieka-
sten, Schutzbleche, Naben, Ketten-
schutz, alles in jedem Zustand, F.
Weili, Graf-Otto-Str. 27, 3410 Nor-
theim, Telefon: 05551-7245

RT 175 VS, Teile zu verkaufen, z.B.
Rahmen, Motor, Auspuff, Frank Wer-
ner, Telefon: 05141-381584

RT 250/2, Fiir Hilfe bei der Suche des
original Auspufftopfes (48rt T.Nr.)
wiire ich sehr dankbar. Hinweise unter

BMW s R24-R27

S. Meyer, Bahnhofstr. 41,
6521 Hillesheim/Rheinhessen
Tel.: 0 67 33/81 95 oder 72 81

Fax: 0 67 33/81 34

Wir flhren fir Sie:

- Motorrader unrestauriert bis toprestauriert
ab 1900.-

- Ersatzteile neu und gebraucht

- Bing-Vergaser und Teile

- Literatur

- Neu eingespeichte Rader, auch im Tausch

- Lackierte und linierte Bleche, auch im Tausch

* Motorradreifen alle GroBen
- Verchromte und polierte Teile, auch im
Tausch
- LIMA Oberholt auch im Tausch... usw.
Fordern Sie umfangreichen Teilekatalog un-
ter genauer Typenangabe gegen DM 3,50an.
Versand taglich, auch Ausland.
Besuch bitte voranmelden,
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Telefon: 0531-795545 n. 18 Uhr, Jiir-
gen Rendelmann, Braunschweig

Suche fiir DKW SB 500 Luxus, B).35
Doppelscheinwerfer (auch defekt)
Zahle jeden fairen Preis, Telefon:
07931/57238 ofters versuchen

: ﬂNEf_‘-ﬂ :

Dnepr Gespanne und Ersatzteile Kurz-
fristig lieferbar, Tel. 09822/7556 H

Mache Abgasgutachten MT 16 mit
BMW 75/5-Motor, Interessenten zahl-
reich melden zwecks Kostenbeteili-
gung, Tel.: 0201-382834 abends

MT 10, Motor BMW R 60/6, TUV 10/
93, 1992 restauriert, saharagelb, 100%
rostfrei, 24 1 Tank, BMW-Griffe, Kon-
idimpfer, Reserverad und Kanister,
Scheibe und Plane, Riickw.-gang, viele
Neuteile wie Auspuff, kupplung, deut-
sche Rad- und Getriebelager, Reifen,
Gabel usw., H-4 licht, BMW & Dnepr
WHBs, 2 Denfeldsiittel, viele Extras,
VB 8750 DM, Tel. 02602/80412

Suche Radfiir MT10, MT11 oder MT
16, Felge lackiert, Zustand unbeschi-
digt. Uwe Pitz, Kitchstr. 14, 3180
Wolfsburg 29, Telefon: 05365-2618

- DUCATI -

250 MK 3, Bj.68, 17 PS, 33000 km,
SSI, sehr gepflegt, original in der Tech-
nik und im Lack (rot-silber), VB 4804, -
, Telefon: 04221-84595

350 Scrambler, Bj.74, gepflegt, TUV
neu, Motor vor 3 tkm iiberholt Telefon:
02171-57705

Lima + Regler 500 SL, DM 320,-,
Telefon: 09122-14673

Suche fiir Pantah bzw. Allazurra 350
ein Motorgehiuse. Nehme auch De-
fekt- oder Rumpfmotor, Telefon:
0211-285112

Verk. 500 ccm Pantah Teile, Telefon:
0441-382237

Verk. Duc.-250 ccm Motor, mit
SCHMALER Aufhingung, im guten
Zustand, Gebote ab 1000,-DM, Tele-
fon: 09545-4746 (Bamberg)

- DURKOPP -

Ca. 10 kg Neuteile fiir Diirkopp Diana,
Lenkkopflager, Getriebe, Stinderfe-
dern u.v.m. Thomas Knaak, Telefon:
0421-71787

- EMW -

R 35/3 Teile gesucht, alles mal anbie-
ten, Telefon: 09641-3322 abends

R35/3, Bj. 54, 350 ccm, 1 Zyl. Viertekt,
Gesandstrahlt u. lackiert, 1.T., nur noch
zusammensetzen, VHE 2300,-DM,
Telefon: 05772-7368

-FN -

Raritiit! FN 350 Sahara, Bj.32, offene
Schwungscheibe, unrestauriert, 90%
komplett, gute Basis, FP 2850,-DM,
suche Tacho kompl. u. Uhr fiir FN 500
M 90, Bj.33, Telefon: 02607-6065

- GESPANN -

Jawa 350 m. Beiwagen E22/89TUV3/
93/17TKW/24PS/rot/ UM 1500 Zube-
hor/VB 3700 DM/Telefon: 0911-
472627 (wer deutlicher schreibt, hat
bessere Kleinanzeigen)

Moto-Guzzi V 7 850 GT mit Carell
Seitenwagen, voll rest., neuwertig
VHS 12900,-DM, Telefon: 06351-
43470

MZ ETZ 250 Gespann, TUV 1.94,
VHB 1800,- DM, Telefon: 04321-
528425

Ural M63 Gespann Bj. 69 orig., alltag-
stauglich noch ohne TUV: DM 4950, -

“BSA Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei
Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf
FischerstraBBe 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572
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;Pannonia-Gespann Bj.68 m. orig.
Alu-Boot, DM 1950,-, evtl SW separat
DM 850,-, Telefon: 06826-6473

BK 350-Gespann, Bj.58, unrestauriert,
Motor dreht, 2-Takt-Boxer, Kardan,
FP 2000,-; Ural-Dnepr-Beiwagenboot,
nagelneu, 450,-DM; Seitenwagen un-
rest., 4-Punkt-AnschluB, 1000,-DM,
Telefon: 02607-6065

BMW / Stoye: R 50 Rahmen, R 68
Motor, Umbau 69 S, vor 5 tkm iiber-
holt: KW, Zyl., Kipfe, Kupplung,
Lager; 24 | Chromtank, 15'-Riider/Alu,
Boot poliert, alles TUV, VB 13850,-
DM Telefon: 05592/1872 nach 18 Uhr

Suche MZ-Gespann, miglichst alt und
giinstig, auch ohne TUV, aber restau-
rierbar, evtl. Einzelmaschine u. -SW,
A. Koltermann Telefon: 0251-786125

(Q)
- GILERA-

Verk. diverse Gilera 150 ccm Strada
Teile!! Motoren usw. Telefon: 0441-
382237

Verk. Saturno 500, Sondermodell
schwarz, EZ91, 1600km, VS, Telefon:
07131-32602

- GOEBEL -
Suche Teile und Literatur fiir Goebel

Avus, Bj. 60, 3-Gang Sachs-Motor,
Handschaltung, Telefon: 0951/37858

A ik PR D

o “ﬁbmcm-.

Gidiricke, Bj.59, 100 cem, 1. Hand, orig.
Brief, komplett, viele Neuteile, orig
BA, unter Selbstkosten VB 850,- DM,
Ralf Seubert, Langgasse 34, 8761
Mdnchberg, Telefon: 09374-1362

g S T TV T IR a— o
R - - : R 2
- -HARLEY-DAVIDSON -

Suche 131-Sportster- oder Fat-Bob -
Tank oder irgendwas anderes, was auf
Evo-Sportster pafit, Telefon: 0421-
501617 Udo i. d. Red.

Suche WL 750 ccm, bitte jeden Zu-
stand anbieten -Entfernung spielt fiir
mich keine Rolle, Telefon: 09545-
4746

Verkaufe Harley FLH 1200 mit origi-
nal Harley-Beiwagen, 1977, wie neu,
4800 mils, Inzahlungnahme Solo-Mo-
torrad BMW miglich, Telefon: 05655-
8051

mnturrad-()ldie-huktinnl

in 7974 Aichstetten

ca. 200 Moped, Roller u. Motorriider,
iberwiegend bis 250 ccm u.
Ersatzteile auch AUSGEFALLENES
Am 27. u. 28. Nov. 1992
Besichtigung ab 8. Nov. 1992
Auktionator Norbert Kopp
l Tel. 0751/53001, Fax 0751/53004

V.

DNEPR 11
DNEPR 16

DNEPR 16
mit BMW-MOTOR

NEU DNEPR 11
mit BMW-MOTOR

NEU Schwinge

mit TN

sofort lieferbar,
Ersatzteile + Zubehoér auf Lager

mit Scheibenbremse =

URAL Seitenwagen -

Alle Teile mit TUV

lhr Partner in Deutschland

Theo Daschlein

Ansbacher Stral3e 57
W-8809 Bechhofen
Telefon: 09822/7556
Telefax: 09822/7766

3t 108001 23,
=S 2500

= A LT

samtliche

2300y =
2850,-DM =

23
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Kleinkraftrad K 50 SE, Bj.73/74 ge-
sucht, Telefon: 04743-2359

Moped MK 50, 3Gang, Bj.67, restau-
rierungsbediirftig, VB 300,-DM, Su-
pra 4, Bj.78, Mot. iiberholt, Lack neu
(muB noch zusammengebaut werden)
VB 400,-DM, Telefon: 05381-2569

SPEZIAL-FAHRZEUGBAU

Restauration?

Alles aus einer Hand!

* Verchromen,

auch gebrauchte Auspuffaniagen
* Vernickeln, R

auch Rahmen (mit TUV)
* Hochglanzpolieren,

Z. B. Aliurahmen und Schwingen
* Réder einspeichen und zentrieren
* Polstern und beziehen

von Sitzbanken

“Einfach mal anrufen*
Dreschereistral3e 8
3156 Bierbergen

m  Tel:05128-5434 o

mﬂturrad-(}l_die-huktinnl

in 7974 Aichstetten

ca. 200 Moped, Roller u. Motorriider,
iiberwiegend bis 250 cem u.
Ersatzieile auch AUSGEFALLENES,
Am 27, u, 28 Nov, 1992
Besichtigung ab 8. Nov. 1992
Auktionator Norbert Kopp
I Tel. 0751/53001, Fax 0751/53004

.

HOREX-NEUTEILE
2.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olitg., Tele-
VerschleiBteile und vieles mehr.
KLAUS FORSTER
A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2

Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr

| WK-Verlag

| Lagesche Str. 105, D-4902 Bad Salzufflen,
Telefon: 05222/22048, Fax: 05222/2795

Wir liefern Gber 3.000 verschiedene Titel
technischer Literatur fir fast alle PKW, LKW,
Motorréader, Mopeds, Roller, Seitenwagen,
Schlepper, Fahrrader u. s. w. von 1890 bis
heute als Neuauflage !
AuBerdem flrhren wir ein Antiquariat for
Kfz-Zeitschriften, Prospekte, Literatur, etc.!
Auch Ankauf und Tausch moglich! Den stan-
dig aktuellen Antiquarnatskatalog kdnnen
Sie gegen 5,- DM inkl. Versandkosten anfor-
dern. (Oder abonnieren!)
Fast alle gangigen KFZ-Blcher internatio-
naler Verlage sind lagermafig vorratig und
| kbnnen in kirzester Zeit geliefert werden. |
Des weiteren finden Sie Ober 500 verschie- |
dene historische Plakate und Plakatrepro-
| duktionen in unserem Sortiment. (Posterka-
talog kostenlos!)
Unser Gesamtkatalog ist fir 5,- DM Schutz-
gebidhr erhditlich. Fir spezielle Anfragen
stehen wir jederzeit telefonisch fir Sie be-
reit. Wochentags: 9.00 - 20.00 Uhr, Sams-
tags: 12.00 - 18.00 Uhr.

I
I
!
1

Teile f. Ultra 80, Verkleidung orig. f.
SE Tank, V-Rad u. groBe Trommel,
Speiche. alles neu, auch Tausch geg
Kreidler Florett-Teile 50 ccm, Tele-
fon: 07444-2975

Verk. Typ 316, Bj.54, Kickst. 1200
DM; Typ K 103, Bj.62, 98 ccm, Tele-
fon: 09827-1520 ab 18 Uhr

Verkaufe nachgefertigte Tankemble-
me fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175,
K100 etc., 24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

- HILFSMOTOR -

Sammler zahlt Hochstpreis f. alle
Hilfsmotoren 1920-53, z.B. Alba,
Cockerell, DKW, Gnom, Lohmann,
Rex, Lutz, Opel, NSU etc., Zustand
egal, H. Nolte, Gartenstr. 19, W-2805
Stuhr 1, Telefon: 0421-804115

- HONDA -

CB 100, guter Originalzustand, 1.
Lack (rot), EZ 72, Chrom gut, Reifen
neu, Nockenwellenlager defekt, VB
780,-DM, Telefon: 04221-8307

CB 100, guter Originalzustand, 1.
Lack, Chromi.0., Reifen neu, Nocken-
wellenlager defekt, VHB 780,-DM,
Telefon: 04222/8307

CB 200, Bj.75. TUV 5/94 in Teilen
odrr komplett zu verk., Bremse vorn
defekt, Motor 61t leicht, Telefon: 051 1-
7000455 bei Tobias

CB 200, Bj.76, 1991 komplett restau-
riert, Bremsen, Kupplung, Kolben,
Reifen, usw. absolut neu VB 2500.-
DM, sowie jede Menge E-Teile, Tele-

fon: 07153-31565

CB 200, Bj.76, TUV 9/93 + CB 200
Mit Brief ohne Motor als Teiletréiger,
VB 1600,-DM, Telefon: 05139-27184

CB 250 einmal komplett und einmal in
Teilen (3/4) zu verkaufen, VB 550.-,
Telefon: 07181-21637

CB 350 K4, Bj.74, 27 PS, teilzerlegt,
mit Brief und vielen Neuteilen, VB
420,-DM, Telefon: 04221-84595

CB 750 K 1, Bj. 71 zu verk., Telefon:
02273/55215 ab 17.00 Uhr

CL 450 K3 Scrambler, neuer Auspuff,
zum Restaurieren, VS, Telefon:

02324-24254

GB 500 Clubman, 4800 mls, US-Im-

Service und Reparatur fir
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 [ 5060

24

port, EZ91, B).89, 32 kw (43 PS), 1-A-
Original-Zustand, VB 5700,-DM, Te-
lefon: 0511-715370

GB 500 Clubman, 6500,-DM, Telefon:
0531-696965

Sammlerstiick CB 250 K2, 27/30 PS,
Bj.72, 1. Hand, 11000 km, sehr guter
Originalzustand, VB 2850,.DM; CB
125, 15 PS, Bj.70, 1. Hand, 23000 km,
ovaler Tacho, sehr guter Originalzu-
stand, VB 1700.-DM, Harro Leder-
kombi, dunkelblau, neuwertig, eintei-
lig, kaum getragen, GroBe 46/48, 175
cm, 280,-DM, Telefon: 04221-845935,
18-20 Uhr

Suche CB 72 /77 Motor und Motoren-
teile, evtl. kompl. Maschiene, Telefon:
0221/583647

Suche CB 72, Originalzustand, Ange-
bot bitte schriftlich an B. Lich, Diirener
Str. 29, 5013 Elsdorf oder Telefon:
02271-63887 abends

Suche f. CB 250/360 G Schutzblech
vorn und Kettenschutz/Metall. Felix
Telefon: 0421-891012

Suche f. CB 400 F TUV-taugl. Tiite,
div. Handb., RA, ETL, Thomas, Tele-
fon: 0551-57928

Suche Gabel fiir CB 750 K2, Bj.75.
Telefon:; 06150-2851

Suche mogl. im Tausch verschiedene
Honda C72 u. CB 72- Teile (ab Bj.60-
67), Telefon: 07903/518R

Suche Monkey, Telefon: 040-7213769

Verk. oder tausche 6 Auspuffrohre CB
750 K1. Suche Tank CB 750 K1 unge-
spachtelt, Optik egal und Schutzblech
vorne fiir SS 50 Honda i. Chrom, Tel.:
02634-1272

Verk. XL 250 K2. EZ 76, 17 PS, 26
tkm, VB 1800,-DM. Telefon: 09122-
14673

VT 600 C Shadow. EZ 91, 22 tkm,
27(41) PS5, Drag- u. Sissybar
VHS Teleton: 05401-9309

XL 185 S, suche Teile und jede Art von
Literatur z.B. BA,
Rep.Anl.etc., Telefon: 0228-649334

XL 500R, 27 PS, Bj 84, 2 J. TUV,
Generaliiberholt, Rennfeder, 23 tkm,
2900.-DM Vhs., Telefon: 05921-
34584

-HOREX -

Regina 350, Bj.51: Verk. neuwertiges
Paar Auspufftopfe (Nachbau), Preis
VS, Telefon: 05381-2592

Regina 400 zerl. viele Neuteile VHS ab
21 Uhr, Telefon: 0421-552926

Suche fiir Imperator Getriebehaupt-
welle (auf der sitzt die Kupplung) und
alle 450er Teile, Klaus Schmitz, Plin-
ganserstr. 40, 8000 Miinchen 70, Tele-
fon: 089-778380

Suche S5 / S6-Motor (AIM/BIM),
biete SB 35 Motor (EIM, Vorkrieg)
und 600er Stamo (JIM) Klaus
Schmitz, Telefon: 089/778380 abends

- IFA -

BK 350, suche Gabelstandrohre in
brauchbarem Zustand, Telefon:
(9332-1625

BK 350-Explosionszeichnungen; Mo-
tor, Getriebe und Hinterradantrieb auf
je einer Schul-Leinwand (Original
Kundendienst-Lehrtafeln), je 96 x 64
cm, sehr rar, je DM 100,-, zusammen
DM 250,-. Hohman, Telefon: 06201-
57802

- JAWA -

175 ccm Bj.59, TUV 2 Jahre, opt.3,
950,-DM und 175, Bj.74, TUV 2 Jahre,
opt. 2, 900,-DM, Telefon: 02151-
733696 Di-Fr von 15-18.30 Uhr

Jawa 250, 1 Zylinder, Bj. 66, la Zu-
stand, VA-Schr., neu lackiert, Motor
neu gelagert, VB 3500,-DM. M. Wiit-
kamp, Telefon: 040-4227730 o.
2007054

Verk. Jawa 125 cem Doppelport, Bj
57, 6 PS, TUV neu,VHB 1150,-DM,
Teleton: 05772-7368

- KAWASAKI -

JO0HI1 DM 1800,-, 500 HI1 Teiletriiger
DM 800,-, Telefon: 02324-24254

- KREIDLER -

Wer repariert Kreidler Florett RS,
leichte Elektrik- u. Motorprobleme,

moglichst Raum Bremen, Telefon:
04203-4796

- KTM -
Vollcross 125 cem, lduft nicht - sonst

ok fiir 1400,- DM zu verkaufen, Tele-
fon: 07327-6491, FAX 6492

Z1,2900, Z1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
6000 Frankfurt 90 Fax 069/76 3155
Telefon 069/7008 08 oder 76 66 31

Original-Ersatzteile
weiterhin Uber den Fachhandel
AN oder bei
W7 Ersatzteildienst fiir
Original Kreidler-Fahrzeuge
Martin-Luther-Stral3e 44 - 7140

Ludwigsburg - Telefon 07141/
901551/52 - Fax 07141/902567
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-LAVERDA-
e e =

Suche f. SF 2 1-Pers.Hockersitzbank u.
Kriimmeranl. 2inl von Marville, SFC,
usw u. Teile aller Art 750 cecm, Tele-
fon: 07227-8527 Mathias verl. abends

‘Das Motorrad’ 1960-80, komplett in
Holzbox, guter Zustand,m 1200,-DM,
Tel.: 04321-41634 (ca. 17.30)

i i : e -E 2 2 i a
- LITERATUR - i
S e i o A

BMW Motoriider - Typen und Tech-
nik, Ariel Verlag, wird dringend als
Original gesucht!, Jiirgen
Strohmenger, Telefon 02254/5165

Das Motorrad’ 70 - 92, viele kompl
Jahrginge (70-80, 83-87) zu verk.
Gesammtpreis 250,-DM,Telefon:
06407-1297 Stefan

Fast alle Testberichte seit 1960, pro
Heft 5,-DM; Motorrad-Classic 1/87,
1,2,3/88, 2,3,5/89, 1,5/90, 6/91 je
7.50DM; RA f. BMW R 80, Yamaha
RD 125, XS 500, X8 650, XJ 600, XJ
900, SR 500 und Morini 3 1/2 je 20,-
DM, Telefon: 0241-507469

Motorradedition 1 - 3, Motorradarchiv
Band 1, gegen Gebot zu verkaufen,
Teleton: 04743-4244

Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf DiiBmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875 Gander-

keese 1, Tausch miéglich, bin fiir jedes
Angebot dankbar!

Motorradzeitungen zu verkaufen: MO
(1979-91) fiir 30,-DM; PS (74-91) fur
100,-DM, diverse Kataloge und Bii-
cher ebenfalls billig! Stefan, Telefon:
06407-1297

NSU-Max orig. WHB, ETL fiir 50,-
DM, ‘Das Motorrad” 84 ohne H4 u.
H20 f. 80,-DM u. 85 kompl. f. 90,-DM
zu verk. Telefon: 0351-2371587
abends Siegfried

Reperaturanleitungen SR/XT 500,X5
500,RD 125,RD 200,XJ 600,X]
900,Guzzi V2.kleine Guzzis,Ducati
Pantah,Ducati 750/860,Harley
Sporster,Kawa 250/350,Kawa 500/
750,7 650,Z 1000,5uzuki GT 500,GT
750,BMW R80 GS,Honda CB 450K 1-
K6,CB 250 K,.CB 250 G,CB 125,558
50,C 50/70/90,Bultaco Sherpa, je 20,-
DM Telefon: 0241/507469

Suche '60 Jahre Ziindapp-Technik’,
wer verkauft o. kopiert mir dieses
Buch? Brunner, Balduestr.22, 8500
Niirnberg 40

Suche ‘Das Motorrad’ 1949, 1952,
1953, am besten ganze Jahrginge, So-
Do ab 18 Uhr Telefon: 05341-14639

Suche ‘Das Motorrad® von 49/alle;
1950 Nr. 1-8, 11, 18, 20 - 26; 1951 Nr.
8-13.16,20.22.25: 1953 Nr. 1, 2.5, 8;

1956 2, 6, Telefon: 0421/447865, 20
bis 22 Uhr, Kauf oder Tausch!

Suche ‘Motorrad-Katalog® 1970/71,
1987 und ‘Motorrad-Revue’ 1985/86,
Telefon: 05341-14639 So-Do ab 18
Uhr

Suche ‘Noch eine Runde’ von Claus
Hansen, Telefon: 0551/373244, Vol-
ker

Suche das Buch von Thoelz iiber Mo-
torrdder aus den 50er Jahren. Tel.:
0421/513255 (abends)

Suche fiir Maico M250B (Bundes-
wehrmaschine) Ersatzteilkatalog und
Werkstatthandbuch. Nur original. Te-
lefon 0421/513255 (abends)

Suche Gran Prix von Volker Rauch,
zahle gut, Telefon: 0471-71900 an 20
Uhr

Suche jegliche Lit. zum Thema Motor-
rad: Biicher, Prospekte, E.-Listen usw.,
jedoch keine Zeitschriften, Tausch
moglich!, Tel. 04222/8307

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255 (abends)

Suche Prospekte u. Kataloge iiber
Motorradbekleidung aus den fiinfziger
Jahren. Suche Literatur iiber Berlin-
Roller, Telefon: 02152-517918 o.
02151-753758

Suche Unterlagen iiber Flinck und
MWY Fahrradhilfsmotoren, B. Mun-
tinga, Zwaagweg 26, 9946RD Wol-
dendorp (Niederlande)

Verk. ‘Das Motorrad’ 1958 bis heute
(bis 1963 liickenhaft), *PS® ab Erstaus-
gabe, ‘MO’ ab 79, sowie div. ‘Touren-
fahrer’, ‘MRS’, *‘Motorrad Classic’
usw. (auch einzeln!) Tausch gegen an-
dere Motorradliteratur moglich!, Tel.
04222/8307

Verk. ‘Das Motorrad’ 1960-80 kom-
plett, guter Zustand, in Holzbox 1300,-
DM, Jens, Telefon: 04321/41634
(17.30)

Verk. div. ETL u. Rep-Handb. f. Mofa,
Moped 70-80er Jahre KTM, Moby,
Kreidler, usw., Telefon: 04821-9802

Verk. Kopien: BA MZ RT 125/1 u. 2,
25,-DM und ETL 20,- DM, Telefon:
05241-35971 Marko

Verk. Maico-Literatur, Prospekte, ET-
Liste, usw. Liste gegen DM 1,70 Porto
bei: Peter Vagt, Fierthstr.2, 2409
Scharbeutz 2

Verk. Das Motorrad® von 72 bis 91, je
Heft 2,- DM, suche WHB, ETL, BTA
von Kawa Z1, auch Kopie und Pro-
spekte von Z1, 2900, Z1000, Telefon:
02273/69626 (ab 19 Uhr)

Verkaufe ‘Das Motorrad’ 1972-91 je
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GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992

raftrader

von Ing. Michael Heise

Alte Biicher tiber alte Motorrdder sind oft genauso teuer und selten wie die
Maschinen selbst. Der GummikuH-Verlag schafft Abhilfe:
Bei uns ist als zweites Reprint ein Buch erschienen, das in den 50ern schon
einmal viele Tausende begeisterter Leser hatte. “Kraftrader” von Michael
Heise stellt auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Motorradtypen
und -Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph Thunderbird oder

der legendire “griine Elefant”. Die Maschinen der 50er Jahre und ihre Tech-

nik werden detailliert “beleuchtet”. 91 prizise Zeichnungen, Diagramme und
Fotos runden den Band ab. In Zusatzkapiteln wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Motorrollern beleuchtet. Kurzum: ein lesenswer-
ter und sehr informativer Uberblick iiber die Motorradtechnik der 50er Jahre.

zu bestellen beim:
GUMMIKUH-VERLAG
Am Deich 57

Der zweite “Heise” in der GummikuH-

Serie kostet 24,80 DM.

5. Auflage 1992, ca. 108 Seiten, 14,8 x
21 cm, kartoniert, 91 Abbildungen,
Reprint der 4. Auflage von 1954

2800 Bremen 1
Telefon 0421/501617
Telefax 0421/504448
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torrad- ldie-Auktinn'

in 7974 Aichstetten

ca. 200 Moped, Roller u. Motorrider,
iiberwiegend bis 250 ccm u.
Ersatzteile auch N

Am 27. u. 28. Nov, 1992
Besichtigung ab 8. Nov. 1992
Auktionator Norbert Kopp
EI. 0751/53001, Fax 0751/53004

A

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-

Freunde.

Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
2409 Scharbeutz 2

'Mutnrrad-Oldie-‘

Auktion

in 7 t i 27
ca. 200 Moped, Roller u. Motorri-
der, iiberwiegend bis 250 ccm,
Bekanntes (z.B. DKW, BMW,
Ziindapp, NSU, Maico, etc.) und
AUSGEFALLENES (Achilles,
Allright, BAM, Cito, Gritzner
Kayser, etc.) sowie Ersatzteile auch
AUSGEFALLENES vom Auspuff
iiber Bekleidung, Beleuchtung,
Embleme, Literatur, Motor bis
Zylinder (kurz von »A-Z«).

Versteigerung:
Fr: den 27. November
1992 ab 16 Uhr
Sa., den 28. November
1992 ab 10 Uhr
Besicht :
ab So., den 8. November
1992 von 10-16 Uhr
(An weiteren Sonn- und
Feiertagen bis zur Versteige-
rung von 10-16 Uhr, an
Werktagen von 16-20 Uhr).
Versteigerungsvorverkauf unnu-
merierter Gegenstinde im
Rahmen der LadenschluBzeiten!
Norbert Kopp, 6fftl. bestellter und
vereidigter Versteigerer,
Tel. 0751/53001, Fax 0751/53004
von Mo.-Fr. von 9-12 Uhr und

13.30-17 Uhr

Heft 2,-DM. Suche WHB, ETL, BA
Kawa Z 1 und Prospekte Z 1, Z 900, Z
1000, Telefon: 02273-69626 ab 18 Uhr

Kleinkraftrad MD 50, Bj.73-76 ge-
sucht, Telefon: 04743-2359

M 250 B, suche Packtasche - Welcher
M 250 B-Besitzer in 0. um Bremen hat
Lust, mit mir Erfahrungen auszutau-

schen? Telefon: 0421-400249

MD 50 orig. CB 450 Mot, 0 km,
Ausp.Anlage oben, viel Lit., Telefon:
07522/3273

Suche f. Maico 175M 1952 Werkzeug-
kasten, Kickstarter, Schalthebel, Li-
madeckel, Kettenschutz oben/unten,
Stéinder, Briefkopie, Riickleuchte,
Fred u. Florian, Telefon: 064471215

Suche Trial-Maico, auch Eigenbau,
sowie GS- und MC-Maico vor Bj. 70
und Packtaschen fiir BW-Maico sowie
Breitwandzylinder mit 250, 277 und
360 ccm, Telefon: 06439-6184

i -MATCHLESS-
(e 0 Ly Ck -
L R i Y Ry oy o U s - - -

GB 350 ccm, Bj. 55, zu verkaufen,
Telefon: 02273/55215 ab 17 Uhr

2 x Cota 250 mit Brief, Bj.75, 1 x Cota
350, z.T. fahrbereit, rep-bediirftig, al-
les zusammen VHB:2000,-DM, Tele-
fon: 0431-580336, auf Band sprechen
= Riickruf

850 T3 California, Bj.76, 35 tkm, TUV
neu, neu lackiert 7900,-DM, Le Mans
div. Teile und Motoren, Telefon:
05821/2393 0. 43218 abends

NF Falcone, rot, EZ 76 i. Dtschid,
Kettensatz, Reifen,Kolben neu, TUV
7/93, VHB 4900,-DM, Telefon:
04454-8190 ab 19 Uhr

Nuovo Falcone, Bj.74, Motor v. Rest.
kompl. iiberholt, technisch verbessert
u. optisch verschonert. Div. Teile neu
verchromt bzw. poliert. Tank neu (!),
Lack neu, Auspuff neu. Incl. orig.
Koffer fiir DM 8700,- VHB v. privat zu
verk., Telefon: 04351-81740

Raritiit!! Guzzi Super Alce, Bj.40, 500
cem, Chrom, Reifen u. VerschleiBteile

»Zweitaktfahrzeugmotoren«

- wer Bescheid wissen will, bestellt sofort beim Gum-
MIKUH-VERLAG den Reprint dieses gut verstindlichen
Fachbuches. Entweder per Telefon (0421/501617),
FAX (0421/504448) oder mit der Post (Am Deich 57,
W-2800 Bremen 1), das Buch fiir 24,80 DM kommt
dann mit einer Rechnung!

Keine Nachnahmekosten!

neu, ansonsten Top-Original, fahrbe-
reit FP 8000,-DM o. Tausch gegen unr.

ohv-Krad ab 500 ccm von vor Bj.40,

Telefon: 02607-6065

Suche fiir V7 850 GT Motor und Ge-
triebe, Telefon: 030-3232962

Suche MNuovo Falcone, bitte jeden
Zustand anbieten, -Entfernung spielt
fiir mich keine Rolle, Telefon: 09545-
4746

Suche Seitendeckel f. V/ Special,
Bj.69, Telefon: 04454-8190

Suche V 50 oder V 65 (keine Lario oder
Monza) Zustand fast egal (kein
Schrott), Preis nicht egal! (keine
Traumpreise), Telefon: 06872-7157

Verk. T 3 California, TUV neu, viele
Neuteile, Preis VS, Telefon: 0511/
232961

Verk. V 35 Unfall Kompl. oder i.T. +
div. 1000 SP Teile! Telefon: 0441-
382237

Verk. Vollverkleidung DMB 6 und
Originalverkl. fiir LM III, orig. Sitzpol-
ster, Telefon: 09723-1881

~ -MOTOMORINI-

Verkaufe 500 S, Bj.81/93, 45 tkm, VB
3500,-DM, Telefon: 0711-756571

-.'_:;MZ- AL

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig am
Lager, tiglich Versand, Probefahren
500 R, MZ-Vertragtshindler Motor-
rad-Dietze, Kolner Str. 191-205, W-
5828 Ennepetal, Telefon: 02333/
87020 H

Aus Sammlung mehrere MZ ES 175/
250/300/150 und RT 125 zu verk.,
Telefon: 04481/553 H

Auspufftiiten TS 250, 2 Stck, Seiten-
wagen, alte Form, neu aufgebaut, 0 km,
viele Neuteile, Neulack schwarz, ET,
1200,-DM, Tel.: 04321-41634

ES 150, 3 Stiick + 1 iiberholter Motor f.
Bastler,( ‘needs little attention’) alles
zusammen f. DM 400,-, Telefon: 030-
4121064

ES 150/1 mit TUV 1000,-DM; ES 250/
2 Gespann Zustand 5, Beiwagen 3,
600,-DM, Thomas Liichern, An der
Wuhlheide 131 B, O-1160 Berlin

VA-Auspuffanlagen

fur (fast) alle Europaer
z.b.: LAVERDA 1000 = 1150,-

MOTO MORINI 3Y/, = 950,-

DUCATI DARMAH = 980,-

VA AUMANN

Telefon + Fax 04432-1610

ES 250/1 (Bj.66) Scheinwerfer-Re-
flektor gesucht, Telefon: 06071-71571

ETS 150, zum restaurieren, alle
schlechten Teile als Neuteile vorhan-
den! Nur 300,-DM, Gelidndelenker f.
ES u. viele MZ-Kleinteile f. 100,-DM
Telefon: 05331-45676

ETZ 250 Vopo Vollverkl., TUV 5.94,

42000 km, VHB 2100,-DM, Telefon:
04321-528425

ETZ 250/A, NVA, EZ 4/92, vor EZ in
Vertragswerkstatt generaliiberholt und
verbessert, 2 Koffer 32 | und weitere
Extras, 3000,- evtl. MZ-Werkzeug
Barbour Helm, Telefon: 06508-440

ETZ-Gespann 300 ccm, Bing Verga-
ser, E-Ziind., Carell-Schwinge, Koni, 4
x 16', Stahlflexl., 221-Tank, Bein/
Windschilder, Koffer + Triger, Reifen,
ET, 39 tkm, TUV 3.93, 3800,-DM: 16'
Hinterrad mit Gesp.Reifen, neu 170,-
DM, Telefon: 06078-4127

ETZ-Gespann, sehr gepflegt, besser
als neu, 3900,-DM, Telefon: 0531-
696965

MZ Gespann ETZ 250, EZ. 89, 21000
km 3 X 15" Rider 125 R 15, Wind-
schutzscheibe. Liuft 1a,VB 3800.-
DM. M. Wittkamp, Telefon: 040-
4227730 0.2007054

MZ-250, div. Modelle o. TUV giinstig,
SW ab DM 300,-, div. ET, ES-TS-ETZ
Gespann evtl. Tausch, Telefon: 040-
7890758

Neuteile (ETZ Motor, Bremsen, Ein-
zelsitze, Tank, Rider, Beiwagenteile,
Ritzel, Lenkungsdimpfer, usw, alles
zum Hindlereinkaufspreis, Telefon:
0531-696965

Polizei Fiberglas-Koffer incl. Halter
80,-DM; Militirpacktaschen m. H.
90,-DM; Auspuff mattchrom hoch
100,-DM; Liste anfordern gegen
Riickporto 1,50 in Marken; Thomas
Liichern, An der Wuhlheide 131 B, O-
1160 Berlin

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten inter-
essante Artikel aus der GummikuH
und jede Menge Neues und Wissens-
wertes iiber die Zschopauer Maschi-
nen, inkl. MZ-Stammbaum und toller
Postkarte! DM 7.80inkl. Versand beim

BIRER'S GHLERTE

Nuovo Falcone,
V7, California Stil,
Gespanne

Telefon 04193 /9 15 59
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GummikuH-Verlag, FAX 0421/
504448 oder per Post: GK-Verlag, Am
Deich 57, 2800 Bremen 1

Suche ES 250/2 gut, TS 250 sehr gut,
auch ohne Papiere! Thomas Liichem,
An der Wuhlheide 131 B, O-1160
Berlin

Suche f. ETZ 250 Kurbelwelle neu und
300 ccm Zylinder, auch ohne Kolben
wenn schleifbar und 22 1-Tank ETS,
biete Kupplung neu, Telefon: 07227-
8527 Mathias

Suche Gabelstabi fiir TS/1 Gabel, Ver-
gaser 26 N 1-3 und Vergaser 30 N 2
letzte Ausfiithrung, Tel.: 0471-65127

Suche MZ (250er), so um DM 500,-,
gerne auch aus den neuen Bundesliin-
dern (kein Schrott!) A. Miiller, Am
Ginsebrunn 15, W-7305 Altbach, Tel.:
07153-24344 ab 18 Uhr

Suche original Werkstatthandbuch
von MZ fiir ETZ 250. Telefon: 0421/
513255 abends

Suche Spezialwerkzeug f. ETZ 250,
insbes. f. Motor-Demontage. Arnold
Schiitte, Telefon: 0441-382021 (6fter
versuchen)

Suche TS/1-Motor oder komplette
Maschine zum Ausschlachten, Tele-
fon: 04221-84595

Teile f. alle Typen neu + gebr. giinstig
abzugeben, z.B. Motor ETZ gebr. m.
Lima VB 300,-DM, Gabeln 50-80,-
DM, Kriimmer ETZ (neu) 24,-DM,
Anruf lohnt! Telefon: 05381-2569
Martin

Verk. ETZ 251, Bj.91, 5500 km, T5-
Tank, vorn 90/90, 1,85" nachgeriistet,
VB 2000,-DM; Alu-Tank fiir Yamaha
RD bis 75, SuW Luftfederbeine neu,
univers. Ausp. 1,5, Tel.: 02842-60055

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller Art.
Tel.: 0421/4986441

Verk. MZ Seitenwagen, Neulack, teil-
weise verzinkt, VA Schrauben Neutei-
le 0 km, schwarz, alte Form u. E-Teile
1200,-DM, Jens, Telefon: 04321/
41634 (17.30)

Verkaufe MZ ETZ 150, Bj. 1989,
9.000 km, TUV 2 Jahre, TOP-Zustand,
1.000 DM. Tel.: 0421/4986441

Viele Neuteile. Liste gegen Briefmar-
ken. VoPo-Packtaschen mit Halter pro
60,-DM, A.-Ledertasche m. H. 60,-
DM, A.-Auspuff komplett 70,-DM,
Tank 60,-DM, Kuppl. kompl. 60,-, ES-
Embleme 20.- Suche Tacho ES, sehr
gute TS 250/1 a.o.Pap, Thomas Lii-
chem, An der Wuhlheide 131B, O-
1160 Berlin

] .mﬂ. |

750 Comando Combat, teilrest., ohne
TUV, Preis VS, Telefon: 0711-
6402864

Commabdo-Roadster-750 Bj. 71,
TUV 4/93, Topzustand, Liebhaber-
fahrzeug, VB 11800,-DM. Nehme
BMW-Boxer in Zahlung, Telefon:
02171/31005

MK 2, dt Brief, viele Neuteile, 850
ccm, 50 PS, Bj.74, VHB 73800,-DM,
Telefon: 04484/1622 ab 18 Uhr

Suche Wideline-Rahmen oder tausche
gegen Slimline-Rahmen, 1A-Zustand,
Telefon: 0471-71900 ab 20 Uhr

- NSU -

NSU Ersatzteile fiir fast alle Modelle,
Liste DM 3.-, NSU-Motzke, Nr. 13,
6405 Biichenberg, Tel. 06656/8605 H

Prima + 100 kg Teile, DM 1600,-,
Telefon: 04793-1733

Quick 100 ccm, Bj.39, zum Aus-
schlachten als Teiletriger oder zum
aufbauen 300,-DM, Telefon: 06782-
2654

Quickly, guter Zustand, fahrbereit zu
verkaufen, sowie NSU Prima-Roller
150, Telefon: 05655-8051

Suche 500er Konsul-Motor, Telefon:
07121-36080

Suche Bestandteile zu NSU-Fox 98
cem 4 Takt: Bremsbacken, FuBbrems-
hebel, Kettenschutz, Schalthebel, Kik-
ker, Ernst Liithi, 3516 Aeschlen, Tel.:
0317711007 Schweiz, Fax:
0317712314

Suche f. 351 OSL Kettenkasten, Tele-
fon: 07121-36080

Suche Konsul I-Motor 500 ccm, Ange-
bote an Helmuth Widmann Telefon:

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, HONDA, MOTO-GUZZI

MZ-Vertragshindler

BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fir fast alle
Modelle ab 320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-

Motoren, Gespann-Umbauten

Donnerstag bis 20 Uhr geiffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - 09127-6223
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07544-3155, Fax: 07544-71496, Ra-
vensburgerstr.24, 7778 Markdorf

Suche NSU-Max Motor 300 ccm oder
komplettes Motorrad, Telefon: 07422-
22129 ab 18 Uhr

Reh-Motorrad gesucht, méglichst mit
250 cem ILO-Twin-Motor und Reh-
Besitzer. Telefon: 04162-8769

¥ e et

CR 900, Kawa, 2. Hand, seltener Origi-
nalzustand, 22 tkm, sehr gepflegt, DM
10900,- Inzahlungnahme maglich Te-
lefon: 05128/5434

~ -ROLLER-

Verk. 1 x Roller Berlin und 1-Rad-
Anhiinger zum rest. je 450,-DM, Tele-
fon: 040-7890758

Verk. Vorder- u. Hinterrad kompl. von
Motorroller Strolch (16", DM 100,-,
Thomas Rongen, Telefon: 07471-
73115 abends

Verk.fiir ‘Berliner Roller’ alle Teile,
manche doppelt, unrest. Nur alle zu-
sammen fiir 400,-DM, Zuschriften an
R. Stephan, Thurmer Str.35, 0-9560
Zwickau

- SEITENWAGEN -

BMW S 350 (Steib-Nachbau) 850,-
DM, Telefon: 02153-71782 nach 20
Uhr

Grobes Eigenbau-Boot (Messer-
schmidt-Kabinenroller), pait auf Steib
500-Rahmen, anbaufertig, Telefon:
0841-37410

MZ-Lastenbeiwagen, MZ-Personen-
beiwagen, Stoye + TR 500 zu verk.,
Telefon: 05655-8051

Stolz, Nachfertigungen Aluglocken u.
Federn f. Boot, Handgriffe Suche
StoBstange fiir Nachbau, a. genaue
Zeichnung, Meyer, Erftstr.9, 2805
Stuhr 2

Stoye/Simson (der mit der etwa 10 cm
breiten Aluleiste vorne) Teile gesucht,
auch Windschild usw., alles mal anbie-
ten, Telefon: 09641-3322 abends

Knieschutzdecken
(speziell anch fiir MZ)
Lenkerstulpen

(fiir fast alle Lenker)
Zu beziehen bei:

eter E. Heinze
Pf. 1262, D-6301 Heuchelheim

Tel. (0641) 6 34 19, Fax (0641) 6 34 84

Su. gebr. Anschliisse um MZ Seiten-
wagen an R50 zu bauen Telefon:
04321/41634 (17.30)

Ural-SW gebremst, komplett neuwer-
tig DM 1200,-, auBerdem noch div.
Ersatzteile fiir Ural und Dnepr, Tele-
fon: 04746-1767 bis 22 Uhr

URAL-SW, kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H
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Suche f. Krause-Duo (FBA Brandis)
WHB, BA, ETL u. Sonstiges, gute
Bezahlung, Kropfl Harald, Herzogen-
berggasse 10/3/23, A-8051 Graz
B neoLER: I T

s

Solex Bj.59, guter Zustand, neue Be-
reifung, 650,-DM 3 x Solex Flash
Bj.70 mit Kardan und Scheibenbrem-
se, z.T. demontiert, 550,-DM oder alle
zusammen 1000,-DM, Telefon:
02151-733696 Di-FR von 15-18.30
Uhr

~ -SONSTIGES-

Albrecht-Rikscha, Bj.52, Dreirad-
Versehrtenfzg. f. 2 Pers. (Schwieger-
muttersitz), 150 ccm, Sachs-Motor, 70
km/h, alle Fiihrerscheine, Vers.-
Kennz., 2900,-DM, Telefon: 030-
4121064

&_ 1 z Spezialzube-
= & hérkatalog
Neugespanne 5 DM Schein
oder Miinze
Gespannservice » Tauschteile

Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modelle

 Vollverkleidung
» Einzelsitze

» Lederkoffer

= Klapprasten
Fa. Wildschrei
5593 Brieden
02672/8540 ]

..'-\.. -Ill
'®

SERVICE FELD |
AT

ZWEIRAD-TECHNIK

4047 DORMAGEN
DORFSTR. 19

Verkauf - Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 0221/78 83 46 und 02133/61996

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/M
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fiir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15/ Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364
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Ardie NE 125, NSU OSL-Motor 350
Haarnadel, NSU Konsul-Teile, Illich-
mann Tele+Hirafe, Tigergabel; Suche
Schiittoff K-Teile, Teile von OK Su-
preme B).34, Telefon: 0561-65547

Brennabor-Motorrad, 98-Motorfahrr.,
div. Unterlagen gesucht; Bruse, Band-
wirkerstr. 6, 0-3029 Magdeburg

m:utorrad-()ldie-Auktinnl

in 7974 Aichstetten

ca. 200 Moped, Roller u. Motorriider,
tiberwiegend bis 250 ccm u.
Ersatzteile auch EFALLEN
Am 27, u, 28 Nov, 1992
Besichtigung ab 8. Nov. 1992
Auktionator Norbert Kopp
I Tel. 0751/53001, Fax 0751/53004

4

Duo-Dreirad mit Dach f. 2 Pers., Bj.72,
50 ccm, 55 km/h, alle Fiihrerscheine,
Vers.-Kennz., DM 1500,-, Telefon:
030-4121064

Fiir Lohmann-Fahrradmotor: Tank,
Luftfilter u. Lenkergriffe sowie einen
kompl. unr. Rex-Fahrradmotor, zahle
sehr gut, Telefon: 02607-6065 am
besten Samstags.

Fahrzeugteile & Veredlungs GmbH

Benzstrabe 19:-6110 Dieburg- Tel. 06071/5499-Fax 8 11 87
Postanschrift: 6115 Miinster - Postfach 11 53

@' Ausbeul- u. SchweiBarbeiten

o} Karosseriebearbeitung
@Tmnspurtserwce

@ Polieren & Verchromen

l Motor Klassik Test E.FEE
"sehr empfehlenswert"

@ Strahlarbeiten

mit WalnuB3, Glas, Korund, Stahl usw.

@’ Kunststoffbeschichten

g Spritzverzinken/Flammspritzen
@ Diverse Oberflichenbearbeitungen

In F :en Oberfliichenbehandlung
rer Restaurierung sind wir
g-l..mc Ansprechpartner.
Info gegen Freiumschlag DIN AS.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendétigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fir alle

STEIB - Seitenwa gen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Kompletie STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu gtinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Téglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel.02191/5 3067
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Hercules BW-Teile: Motor komplett,
Réder, Reifen, Kuppl. kompl. neu,
viele Kleinteile, alles zusammen FP
250,-, Ralf Seubert, Langgasse 34,
57601 Monchberg, Telefon: 09374-
1362

Herkules W 2000 unrest., Mot. Liuft,
Rabeneick 250 FZ, Mot. lauft, MG N.
Falcone, Ziv.ausf.,gt. Zust., MG 850
T3, Zust.2, orig., Preise VS, Telefon:
05921/74315 o. 76282

Motobecane 175 ccm Bj. ca. 1923,
suche Brief oder Ersartteile. Wer kann
mir helfen? Info bitte an H.P. Volk, PB
210166, W-6520 Worms 21 oder ab
19.00 Uhr Telefon: 06247-1336

Neue Kurbelwellen fiir BMW R 25/2,
25/3, Victoria KR 25, div. DKW's,
neuer Motor DKW 125, RT250/2-
Motor iiberholt, Gebrauchtteile f. alle
Nachkriegs-DKW's Telefon: 0821-
436914 Mo - Do 20-21 Uhr

Sammler kauft alte unrestaurierte
Fahrradmotoren von vor Bj.60, auch
stark vergammelt o. unvollstindig
sowie ausgefallene Fahrrider, Email-
leschilder und Kinderblechautos, Zah-
le sehr gut, Telefon: 02607-6065 (Die
erste Auto-Anzeige, die uns unterge-
mogelt wurde)

Su. WHB, ETL, BTA f. Kawasaki Z 1,
Z. 900, Z 1000 auch als Kopie u. Pro-
spekte Telefon: 02273/69626 ab 19.30
Uhr

Suche alles iiber die Marke *New Map’
und Ziindapp Comfort. Unkosten wer-
den erstattet. Harald Lindlar, Telefon:
0221-603264

Suche Briefkopie von Krad: Geier
Werke Lengerich i. Westf. Bj.49, 98
ccm, Eigengew. 60 kg, Ges.gew. 160
kg, Teile f. angeb. ILO-Motor FM 100,
Deckel f. Lima, suche Lit. zum Motor
u. Krad, Fuhrmann, Telefon: 05751-
14520 ab 18 Uhr

Suche deutsche Mopeds, Mokicks bis

Bj. 80, wie NSU, Herkules, DKW,
Kreidler, Ziindapp usw. Auch Motor-
rader b. Preis 950,-DM, Telefon:
06527-8095

Suche elektronische Ziindung fiir La-
verda 750 und Yamaha XS 650 sowie
Rastenanlage fiir Laverda 750, Tele-
fon: 09729-1630 ab 19 Uhr

Suche f. Royal-Enfield, BJ.1913,
1000ccm, V-Jap: Kontakt zu anderen
Besitzern, Literatur aller Art, Origi-
nall-Vergaser,F. FN 500 M 90 (BAM)
Bj.33: Zeituhr, Ampermeter??, Tacho
kompl. m. Welle u. Antrieb, Bosch-
Scheinwerfer, Telefon: 02607-6065
am besten Sa.

Suche fiir 98er Meister Kettenschutz,
Lampenhalter, Werkzeugdose, Unter-
lagen, Foto, Telefon: 04662-3294

Suche Hochrad oder Fahrrad aus der
Zeit 1880-1920, z.B. Adler, Brenna-
bor, Diirrkopp, Opel etc, Zustand egal,
H. Nolte, Gartenstr. 19, W-2805 Stuhr
1, Telefon: 0421-804115

Suche Kontaktadresse f. Kontio-Ralli
'3 in Finnland, Dieter Miiller, Dresde-
ner Str. 28, W-2058 Lauenburg/E,
Telefon: 04153-5392

Suche Motorrad, Bj.39 ab 350 ccm,
Meyer, Erftstr.9, 2805 Stuhr 2

Suche Motorrad-Modellbausiitze un-
gebastelt, preiswert Telefon: 0241-
507469

Tausche Lanz D 7506 Bj. 39; NSU 98
ccm; Fichtel & Sachs 98 ccm, Bj.36,
AWO 425 Bj.54 TUV 94, sowie Hilfs-
motor MAW gegen DKW 200 SB;
oder anderen Oldie iiber 200 ccm, auch
Teile evtl verkauf, Telefon: 03535-
5838

Velosolex, Bj.59, Kupplungslos, mit
Papieren 500,-DM, Velosolex Bj.81,
550,-DM, MZ RT 125/3 fiir 600,-DM,
Telefon: 06325-7132

Motorrader aus Zschopau

(i %GUMMIKUH -VERLAG

Telefon 0421/50 16 17

32 Seiten, 21 x 29,7 cm,
Uber 70 Abbildungen,

7,80 DM incl. Porto

Am Deich 57
W-2800 Bremen 1
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Verk. 2 x Falk-Koffer (20 Liter, 1
Deckel fehlt) 20,-DM; Krauser-S-Set
(Kofferhalter ohne Gepiickbriicke,
ohne Anbausatz, Alu) 30,-DM, Tele-
fon: 040-7213769

Verk. Fallert-Olwanne kompl. 200,-
DM, Barbour Jacke Wax 50,- Gr.48;
Triumph Tiger 750, Moto-Morini 3 1/
2, beide TUV 94, Erwin, Telefon:
07151-68288 Q

Verk. Hosketank RS3 381, Kinderkom-
bi Gr. 36 165 cm, Tel.: 04921-56568

WHB fiir XT 500 gesucht (Bj. 78 /
1U6), kaufe auch ne Kopie. Norbert
Steffens, Telefon: 02234/78319

- STEIB -

Schwingenkurbel fiir S 500 mit Ach-
saufnahme 25 mm gesucht. Soll passen
fiir Bremsankerplatte KS 601-Rad,
Rudi Sachsenhauser, Telefon: (089-
844458

-SUZUKI -

DR 400 an Bastler, Bj. 11/80, Motor
ok, Reifen neu, VB 900.-DM oder

Tausch gegen guten Max-Motor, Tele-
fon: 02361-655830

Fiir GSX 750u 1100 E, Bj 80 div. Teile
a. Anfrage; fiir GS 550 Vorderfelge
Gub 30,- DM, Telefon: 05772-7368

RE 5 u. div. Unterlagen, auch f. Norton
Comm. Wankel ges., evtl. gebr. Nor-
ton; V. Bruse, Bandwirkerstr. 6, O-
3029 Magdeburg

RV 90, Bj.76, 18000 km, neue Reifen,
prima Zustand, FP 1890,-DM, Tele-
fon: 05341-43808 ab 20 Uhr

Suche alle Informationen + Briefko-

r- i ‘ W
) SUZUKI
Ihr PARTNER
in allen
: Motorradfragen
Il VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298
\____ Tausch - Inzahlungnahme J

Gewi
Zoll?@%_\j\

J

pien f. Typ A100, Bj. ca.67-69 + Lam-
peneinsatz, Riicklicht, Blinker Tele-
fon: 05381-2569

T 500, EZ. 12/71, TUV 7/93, 47 PS,
sofort startklar, ansehen, bezahlen,
losfahren VB 2950,- DM Telefon:
0211/252157 abends

Tank f. GT 250, Farbe Gold, 80.-DM.
Telefon: 04135-601

-TEILE -

Verk. Schorsch-Meier Tank BMW
Neulack, verzinkt, komplett 0-km,
Jens, Telefon: 04321/41634 (17.30)

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schliuche fiir Prinafa-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hthe 62 mm, innen 48
x 30), Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20.00 Uhr

- TRIUMPH (D) -

B 200 LF, Bj.36, suche Riicklicht,
Batteriedeckel, Kettenspannschraube
mit Mutter, Luftpumpenhalter, evtl.
Werkzeugbehilter, Kniekissen, A.
Kuhn, Telefon: 06198-33786

Suche Rahmen BDG 250 oder 250H,
Tausch gegen DKW RT125VS-Rah-
men moglich Frank Werner, Telefon:
05141-381584, Wo-ende

- TRIUMPH (GB) -

T 140, 750¢cc, Bj. 73, US-Ausfiithrung,
guter Zustand, VB 5500,-DM, Tele-
fon: 02236-62734

- URAL -

M 72 gesucht, Telefon: 02232-24379

GT 125-750

Limas + Rotoren mit 1 Jahr Garantie
Kurbelwellen + Zvlinder im Tausch
Gebraucht- u. Neuteile, Superpreise
Komplettmotorrader zum Aufbauen
Kostenlose Liste anforden bei:

PRM Motorrecvclina. HauptstraBe 17
7523 Graben-Neudorf 1
Tel.: 07255/8664, Fax: 07255/2394

ausgerissen ?
Metrisch?

IL Repariert’s!

Das Profisystem

HEI\/IA

2860 Osterholz-Scharmbeck
Tel. 04791-37 76 * Fax 35 41

KarlstraBe 5
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Service, Htir-::mu'ru'ng

Nockenwelle & StiéBel gesucht, Tel.:

02041-92793 wend Newaufbau-
Wichten von
Kurbeltriehen-

Verkaufe neues Ural-Seitenwagenrad 2 £ Erm{z;.tﬂ-:' und

19' mit Reifen, DM 250,-, Telefon:  ||JORG WINKELMANN G0 mueme e

Am Miahlenberg 95
27 40 Barchel
Bremervard

B15 BAUJAMR 19853 T-:It-fun 04766 ?El

| -VELOSOLEX-

Neu- und Gebrauchtteile, fast alles am
Lager + gebr. Maschinen! Telefon:
0511-405405 12-13 0. 17-18 Uhr H.

BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 « Nassawer Str. 14
BSA « NORTON « TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /571397 « auch ind. SCHWEIZ,
Liste anfordern « Riickporto
Hyde « SRM » LUCAS - Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fiir Triumph pre 1990
Y tiglich Expressversand 2|
Y¢ Neu- und Gebrauchtmotorréider kg

Lohrig & Kélle GmbH, 2808 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

Velocette 192 cc, Wassergekiihlt,
Boxer-Motor, Bj.64 zu verk. - Raritit,
nur wenige in D, Telefon: 05655-8051

MO TRULIE

Endlich gibt es sie: Eine 2eitung
Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstge-
schwindigkeit (berlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
1m redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzei-
gen und der umfangreiche Terminkalender fiar Italiener-Treffen
weltweit . MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhandlern. Der Abonnementpreis far
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fur je ein Heft 35,- DM, fur je
> Hefte pro Monat 120,- DM und fir je 10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
'-|-|-|-|-|-|---|-|-|-|-:-|-|-|-|-|-|
MOTALIA im Abonnement GP
Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:'
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel I
Ja, ich méchte MOTALIA ab der nidchsten Ausgabe abon-
nieren. l
Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben) l
O habe ich auf das Konto iberwiesen I
0 habe ich als Scheck beigefiligt
O ich mdchte erst ein Probeheft haken. Vie '
i
l

italienische

Briefmarken habe ich beigefiigt.

dafs

Absendung des Widerru-

.......................... Len .r’u-‘. 11 l
nigt die fris ':=|1.[1.{"|I e

I I S I D I DN D N D
[
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" .VERGASER-

Verk. 34er Dellorto Vergaser 130,-
DM, 40er Weber Doppelvergaser
170,-DM, Telefon: 04764-588 ab 18
Uhr

e o -
. “VESPA-

= s s =
o . s =

150\GS 3, EZ 61 mit Brief und Original
Bedienungsanleitung fiir DM 1600,-
zu verkaufen, Telefon: 07327-6491,

Fax 6492
tnrrad-ﬂldie-ﬁuktiun'

in 7974 Aichstetten

ca. 200 Moped, Roller u. Motorrider,
iiberwiegend bis 250 ccm u.

Ersatzteile auch AUSGEFALLENES.
Am 27. u. 28. Nov, 1992
Besichtigung ab 8. Nov. 1992
Auktionator Norbert Kopp

l Tel. 0751/53001, Fax 0751/53004 I

elektronische Regler
fir6 V, 12 V oder NC

Verk. 2 kompl. Rider von Hoff-
mann-Vespa, Bj.53 zus. 80,-DM, Tho-
mas Rongen, Telefon: 07471-71132 0.
73115 abends

Vespa 50 N Spezial Mod. 1964 Serie
Limitata fabrikneu mit deutschen Pa-
pieren, Telefon: 07131-68614

KR 35, 3500,-DM, Telefon: 04793-
1733

Suche KR 25 / 26 oder V35 Motorrad,
Ersatzteile, Literatur und Werkstatt-
schild, Telefon: 06162-72127

Teile f. KR 25HM und KR 26N’ Aero’,
z.B. Gestell, Ridder Auspuff, Tank zu
verkaufen, Frank Werner, Telefon:
05141-381584, Wo-ende

VICTORIA, ZUENDAPP

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HAINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH, SAROLEA,

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA |

1 ] 4 -
Steinbach 19

Das Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren ist nicht nur fiir Werkstatten

interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer einer dlteren Zwei-

| taktmaschine. Dieser erhilt durch die Lektiire des Buches wertvolle Tips, um
‘ sich mit den beriihmten »drei beweglichen Teilen« und dem ganzen Drumhe-
rum, seien es Gemischaufbereitung oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen

und diese wieder zur perfekten Funktion zu bringen.

30

KLEIBER GMBH

- Tel. 02266/2502 + Fax 02266/44267

Obering. Siegfried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Jour-
nalisten Deutschlands, falite 1954 seine als Konstrukteur,

| Mitarbeiter von »Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei

DKW mit Zweitaktmotoren gemachten Erfahrungen

in diesem Buch zusammen.

_VINCENT-

Verk. Orig. Egli-Vincent Vorderrad,
orig. Bug f. BMW- Kneeler 50/60er
Jahre, orig. Rennverkleidung 600 SS
Dominator + Magnesium-Rider von
Rennern giinstig VB, Telefon: 0221-
727838 bis 24 Uhr

- WANDERER -

Suche Unterlagen iiber Wanderer, Bj.
36-38(7) m. 98 ccm Sachs- Motor.
Habe groBe Sammlung v. Literatur;
evtl. Tausch, Telefon: 07582/8377

| -YAMAHA-

Fiir DT 80 MX, Tank black, kl. Delle u.
2 Seitendeckel, Telefon: 05772-73638

Fiir X5 250/360/400 Vorderfelge, B-
Scheibe, Reifen, 1/2 Dichtsatz, Brems-
backen f. 50,-DM, Telefon: 05772-
73680

Klassiker XS 650 Zustand gut, Optik
top, Konis, Hi-Reifen neu, VB 4500,-
DM, Telefon: 0521-885629 0. 05251-
640964 Elke

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepiicktriger und Reparaturhand-
buch, Tel. 0421/4919049

RD 250, Bj.73, 30 PS, 27 tkm, Technik
sehr gut, Optik 2-, TUV-fertig, VB

Der GumMmikUH-VERLAG wird im Dezember
1992 einen Reprint dieses Werkes heraus-
geben. Das Buch kostet 29,80 DM,

3. Auflage 1992, 144 S. 77 Abbildungen,
Reprint der 2. Auflage.

1500,-DM, Gabel + V-Rad f. DT
80OMX VB 120,-DM, div. Teile f. RD
250, Bj. 73-77, Telefon: 05381-2569

Sitzbank f. XS 650, defekt, 30,-DM,
Telefon: 04135-601

SR 500, Bj.86, TUV neu, Reifen, Ket-
tensatz, Speichen hinten neu, Gepéck-
triiger, Konis, VB 3000,-DM, Telefon:
04144-7364 Mirco

Suche fiir DS 6 Vergaser und Sitzbank
Telefon: 0221/583647

Suche fiir XS 650 Giuliari Sitzbank
(Hocker), Telefon: 069-895229

Suche Staubschutzkettenkasten und
Sitzbank fiir SR 500, verk. Gubrider f.
SR 500, Telefon: 040-7213769

TR1 Club-IG soll gegriindet werden.
Interessenten bitte melden. Peter Dep-
pe, Arndtstr.31, Carlo Graf, Kupfer-
heide 37, 48 Bielefeld. Tel.0521/
452790 oder 64548

XJ 650, Bj.82, TUV 5.94, orig. Zustand
oder Tausch gegen XS 650 auch defekt
oder Unfall, oder def. Ducati-Einzylin-
der, Motor, Teile, Telefon: 09622-
2528 0. 4433

XS 650 Reifen Conti TK 22/44 neu
150,-DM, Sitzbank orig., Guilari je
150.-DM, div Kleinteile, Telefon:
0431-697415

Wir bieten das Buch bis zum 15. Novem-
ber zum Subskriptionspreis von 25,- DM
an. Den Bestellungen ist ein Scheck

oder Bargeld beizufiigen. |

2800 Bremen 1
Telefon 0421/501617
@ Telefax 0421/504448
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wissen was
Sie tun...
Handler,

die die

GUMMIKUH
verbreiten:

Ronny's

Auto- und Motorradbuchladen
Perleberger Stral3e 3a

1000 BerlinTiergarten 21

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2

2072 Bargteheide

GUMMIKUH-VERLAG

Am Deich 57

2800 Bremen-Neustadt

direkt am Ufer der Kleinen Wese

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker

Welle 18/B6

2854 Loxstedt

AVIA-Station

Klaus Meinjohanns

In der Osterstacher Str. 26
2856 Sandstedt

BMW-Vertragshandler
T. Kramer
BahnhofstraBe 22
2915 Sticklingen

Suzuki - Yamaha - Triumph

Literatur f. Motorrader+ Autos
Schréder & Weise
Ohefeldweg 1

3000 Hannover -Anderten 71

Motorrad-Blcher
WK-Verlag

Lagesche StraBe 105
4902 Bad Salzuflen 1

MZ-Laverda-Simson-Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1

3072 Marklohe

Aprilia - Honda - Kreidler - MZ
Zweirad Klein

Hauptstr. 169

6757 Waldfischbach-Burgalben

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust

Vogelsanger Straf3e 200
5000 KoéIn 30

Buch & Modell
im Auto- und Technikmuseum
6920 Sinsheim

Blcherstube Lehrte

Motoren - Getriebe - Lager

Yamaha XS 650-Laden

Gereon Hontgesberg Herbert Grammatikopoulos
g_tf ;; FLS::E B0 Altennimbrecht 51 Karl-Pfaff-Str. 30

5223 NUmbrecht 7000 Stuttgart 70
e eBles BMW-Vertragshandler Deutsches Zweiradmuseum
@LV-Motarrader Schmitz DeutschordensschloB
Fischerstrafe 1 Obergraben Hammern 2 2107 Neckarsulm
3211 Rheden 5272 Wipperfiirth

BMW- Vertragshandler

Adler-Museum & Antiquitaten

Macherscheiderstr. 16b

4040 Neuss 1

Teile far klassische BMWSs
Martin Kornhas

Durlacher Allee 105

7500 Karlsruhe 1

F{:L Labitzke Strohmenger
Kirchhofstr. 20 Kbélner StraBe 150
4010 Hilden 5354 Weilerswist
Big Banana

MZ-Treff
M. Michael Buchholz Rainer Blaschke

Trierer Stra3e 15
5561 Osann-Monzel

BMW-Vertragshandler
Fallert GmbH & Co
Fautenbacher Stral3e 15
7590 Achern

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld
Dorfstral3e 19

4047 Dormagen 1

Bikertreff *EIFEL" MZ und Gespannbau
Zur alten Schmiede Peter Stern

B257 BahnhofstraBe 3
5568 Daun-Putzborn 8442 Geiselhoring

Alte Motorrader und Teile
Firma Buntspecht
Bentheimerstra3e 365
4460 Nordhorn

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling

Produktion von DUO & Schwalbe
Olfleck

Osnabricker Stral3e 225

4515 Bad Essen

HauptstralBe 26 Gewerbering 13

5593 Brieden 8501 Rof3tal
MZ-Vertragshandler BMW, IFA, MZ
Michael Dietze Harald Seidel

Kélner StraBe 191-205 Marktbreiter Stra3e 40

5828 Ennepetal » 02333/87020

8711 Marktsteft

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof

4630 Bochum 1

Teile fir klassische BMWs
Uli’s Motorradladen
GutleutstraBe 144 M

6000 Frankfurt 1

Dnepr-lmporteur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Stral3e 57
8809 Bechhofen

Fahrrader und Mopeds

Veteranen-Ersatzteile

MZ-Vertrieb Deutschland

...und es werden
taglich mehr.

Harms & Hermann Reich GmbH Heumann :

Kanalweg 14 Mont-Cenis-Str. 310 Fuchsberg 3-5 gf';;’;’%i’fi =

2940 Wilhelmshaven 4690 Herne 1 6110 Dieburg

Hier kénnte Ihre Adresse ste- Kiosk NSU Teile

hen! Wenn Sie Fachhandler fur Uwe Bollwig Peter Motzke Iéﬂ;.tﬂlgaizn;j;ﬂ?bﬂ;gustusburg
die GummikuH werden wollen, Leuningser Straf3e 1 Jacobusstr. 30 0-9382 Augustusburg

rufen Sie uns an: 0421/501617 4703 Bbnen 6405 Bickenberg/Fulda

Motorrad » Ersatzteilhandel
MGH Motorradteile GmbH
Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8
4800 Bielefeld 14

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball

WeinstralBe 67

6748 Bad Bergzabern
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EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehsr nach DIN A4

Auch in ZOLL-MabBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47

2390 Iﬂqgsbulg_ * Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 « FAX: 0 58 44/18 35

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 FrzamEy
alle Abmessungen auch H"f
Feingewinde, Sondermale fre
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25

Fa. Wegertsender - 8389 Firstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

Huschke & Wirth GmbH

» Zylinderschleiferei
« Elektr. Ziindanlagen

- Glasperlenstrahlen

Am Kuhlenkamp 48

4630 Bochum 1

Tel.+Fax 0234/47 25 98
WIE

POLIEREN #ors!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu
® Autolack

® Plexiglas
Gratisinfo direkt
) vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH, Postfach TO1G
7320 Gdppingen, Telefon (0 7161) 21099

Markenreifen zu
TOP PREISEN
Michelin, Metzler, Conti,
Barum, AVON, z. B.:

3.00x10 4900 3.00x19 88,00
350x10 52,00 3.25x19 90,00
3.25x12 52,00 350x19 99,00
3.50x 12 55,00 Metzler ME 11
260x16 41,00 3.255 x 19 117,00
3.00x16 54,00 3.25H x 19 134,00
3.25x16 55,00 Metzler ME 77
3.50x16 55,00 4.005 x 18 134,00
2.75x18 50,00 4.00H x 18 141,00
300x18 51,00 Metzler Block K
325x18 61,00 4.00x18 12900
350x18 63,00 Conti
250x19 47,00 3.25H x 19 115,00
2.75x19 5400 4.00H x 18 119,00
3.00x19 55,00 2.75x17 66,00
325x19 59,00 Michelin M38
350x19 69,00 3.00x17 7500
4.00x19 99,00 2755 x18 78,00
AVON 3.005x18 79,00
2755 x19 99,00 3.25x18 79,00
3.005x 19 99,00 350x18 8500
3.008 x 21 103,00 3505x18 89,00
Metzler Block C 4005 x 18 99,00
3.00x16 83,00 3.00x19 79,00
3.25x16 83,00 325x19 8500
3.50x16 86,00 3.255x19 9500
S. Meyer

Bahnhofstr. 41
6521 Hillesheim/Rheinhessen
Tel. 06733/8195 oder 7281
Fax 06733/8134
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XS 650, Bj.80, Teildemontiert, kein
TUV, 50 PS, neue Kurbelwelle, Ol-
kiihlervorbereitung, div. Miangel, FP
2500, Rolf Gerdes, Aachen, Telefon:
0241-601299

- ZUNDAPP -

201 S, Bj.58 (siche GummikuH 40,
S.14), unrestauriert, 90% komplett, FP
750,-DM; Triumph BDG 125, Bj.54,
unrestauriert, 90% komplett, FP 700,-
DM, Telefon: 02607-6065

50 ccm, Bj.69, reperaturbed., giinstig
abzugeben, Telefon: 05822-5725

Bella 200 Roller, Bj.54, 1. Serie, Tele-
gabel, Kennzeichen-Riicklichttriger
mit StoBstange, bis auf Tacho und
Trittbretter komplett, VB 850,-DM o.
Tausch gegen Oldtimer, Telefon:
04221-84595

Fiir Norma Luxus Bj. 55 div. Teile auf
Anfrage, Telefon: 05772-7365

KS 175, Bj.78, 12000 km, TUV 7/94,
gepfl. Originalzustand VB 1600,-DM,
Telefon: 02234-58738

KS 600, Bj.39, restauriert, Choppe-
rumbau mit TUV, Rahmen unveriin-
dert, Zustand 1, viele Ersatz- und
MNeuteile (Kurbelwelle, Kolben, Vent.)
aus Zeitmangel 9000,-DM, Telefon:
039057/215

KS 601, Bj. 54 TUV neu mit TR 500,
16000,-DM, Telefon: 0771-6716ab 17
Uhr

Teile abzugeben KS 50-175, G5 125
und GTS 50, Mathias Telefon: 0521/
443302 ab 18 Uhr, auch spiiter

Verk. Bella 200, Bj.54, Einzelsitze,

Zundapp

-Motoreninstandsetzung
-Getriebereparaturen
aller Typen
(auch Vorkriegsmodelle)

-Problemlésungen bei
Dichtungen u. Lagerungen
Gereon Hontgesberg
»Meisterbetrieb«
W-5223 Niimbrecht
Tel. 02293/7844

Unfallrahmen
richten

PrelsgOnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau

bel allen Fabrikaten!
Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 298a
Telefon 0201/66 88 03

schlechter Zustand, 95% komplett,
oder Tausch gegen MZ TS 250, Tele-
fon: 04221-84595

- LETZTE MINUTE -

Begeisterte Crossfahrerin, 22 Jahre
(YZ 250 u.TT 600) sucht Bekannt-
schaft von iiberall. Bitte mit Bild mel-
den, beantworte jede Zuschrift. Oda
Sachweh, Rosenheide 21, 4800 Biele-
feld 1

M 72 bzw. Dnepr-Gespann, noch ohne
West-Zulassung, Tel. 05476-1466

NSU Zweitakt-Fox, Bj. 52, kompl.
Guter Zustand 2100,-DM, Tel.:02248-
1489 Kalle

Suche Motor fiir BSA A 65, auch de-
fekt oder Teile, einfach alles anbieten,
Tel.: 06502-6878

MZ TS 250/1-Gespann, 5-Gang, TUV,
1900,-DM, Tel.: 05476-1466

Garagen-Flohmarkt: Es sind immer

noch Teile da! 5 Zentner CB 125 - 350
Teile (vom Auspuff bis Motoren); 1

Kiste DKW RT 125/175/200; Gabeln
fiir Herkules, Ziindapp DB und Japa-
ner; AME-Auspuffe fiir Harley, CB
750 u.a.; BMW RS- u. 8-Verkleidung,
Fahrwerkteile, Instrumente, u.a.; Ra-
der, Lenker, Tanks, Gepicktriger
u.v.m.; Treffpunkt: Sa, 28.11., Klaus-
Groth-Weg 26, 2875 Ganderkesee, ab
10 Uhr (laBt mich diesmal aber bitte
friihstiicken!) Tel.: 04221-84595

Kostenlose
Kleinanzeigen!

Seit zwei Monaten ticker ich nun
die Kleinanzeigen in den Compu-
ter, jeden Morgen ungefahr eine
halbe Stunde. Ist ja auch interes-
sant, als erster die besten Ange-
bote in der Hand zu haben (au-
Berdem bleibt mirals Volontar gar
nichts anderes Ubrig). Gegen vie-
le Kleinanzeigen ist im Prinzip
nichts einzuwenden, sind sie es
doch oftmals, die als Kaufgrund
flir die Zeitschrift genannt werden
(abgesehen von den spitzenma-
Bigen Artikeln und Titelbildern
natirlich, was wir aber aus reiner
Bescheidenheit flir uns behal-
ten).

Nun scheint es aber so, dal3 eini-

ge Abonnenten der Ansicht sind,
bei einer kostenlosen Anzeige
brauchten sie auch nicht alles so
genau zu nehmen und schicken
uns zum Teil haarstraubende
Schmierzettel. Eigentlich miiBten
wir diese erst einem der indonesi-
schen Schrift machtigen Dechif-
frierer Ubergeben, damit die Zei-
chen, ins Deutsche Ubersetzt, an-
schlieBend mit einem Gramma-
tikprogramm in eine allgemein
verstandliche Reihenfolge ge-
bracht werden kénnen.

Leute, das geht so nicht!
Befolgt nachstehende Anwei-
sungen:

1.) LaBt euch Zeit.

2.) Ubt, bevor ihr die wertvollen
Kleinanzeigenkarten benutzt!

3.) Die Karte muf3 nicht unbedingt
voll werden! Wir bearbeiten auch
halb volle. (Die Briefeschreiber
sind ja noch schlimmer, dai der
Schalthebel ein neues Gummi
hat und der Tank noch fast voll ist,
will niemand wissen!)

4.) Ein leeres Feld auf der Karte
bedeutet: Hieristeinwortzuende
undhierfangteinneuesan!

5.) Abk. sind sehr lobensw.,aber
8et dar.,ni. stand. N. zu erf.!

6.) Leute, die in jeder Ausgabe 12
- 17 Anzeigen drinhaben, dirfen
sich nicht Uber ungebetenen
Besuch vom Gewerbeaufsichts-
oder Finanzamt wundern!

7.) Achtung Handler! Unsere im
ganzen Bundesgebiet verteilten
IM’s melden alle geschummelten
Privatanzeigen!

8.) Spenden fur die Kaffeekasse
sind jederzeit willkommen!

Sollte sich also nicht bald etwas
andern, werden wir uns gezwun-
gen sehen, einige Anzeigen im
Wortlaut abzudrucken, oder gar
als Fotoanzeige zu verdffentli-
chen - vielleicht unter der Uber-
schrift “DER PRANGER".
Weiterhin behalten wir uns vor,
die Anzeigenkarten generell zu
einem Wertgegenstand zu erhe-
ben. AuBerdem, uberlegt mal:
Was hatte auf diesem Platz alles
interessantes stehen kénnen,
oder was hatte ich schdnes in der
Zeit recherchieren konnen, wenn
ich mich nicht so geéargert und
dieses hier nicht geschrieben
hatte... Udo

SCREW-

CONNECTION

Edelstahlschrauben+Zubehdr
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Teletax 04261/4666

MOTORSCHADEN???
Wir l6sen das Problem
AT-Motoren u. Zyl.-Kdpfe

mit Garantie

« Zylinderkopf-Instandsetzung
 Zylinderschleifen
» Kurbelwellenreparatur

motorrapsroRrT Vilsmaier

8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
Tel. 08092 /37 73
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MOTORRAD
Sommer ‘92
Abenteuer und Repor-
tagen aus Neusee-
land, Florida, Californien,
Afrika, Japan, Bretagne.
Alle neven Touren-
motorrdder, Fahrtips,
Reiseveranstalter

im Katalog. 116 Seiten,
komplett in Farbe.

DM 9,80

“Euﬂ'ﬂlﬂ'

MOTORRAD ‘92
Rennsport, der unter

die Haut der Renn-
kombi geht. Vergleich
Werks-Honda 500 von
Doohan mit Eddie
Lawsons Cagiva und Ron
Haslams Norton,

dazu Test vom Kawasaki-
Werkssuperbike,

Ducati 888, Yamaha
OWO01. Als Extra ein
Helmut Bradl-Aufkleber.
Alle Sportmaschinen.
116 Seiten, DM 12, -

FASZINATION
MO'I'ORRAD

® REPORTAGEN

W EXKLUSIV
W SERVICE
[ ﬂ!{'I'UEl.l
".- givikersn

_WKATALOG

q...{:~ J"‘cf-l"' fi 1-'

Wi RRERED FRNEAE

\SPORT #L.==
'MOTORRAD

SﬂﬂtrIMTET s o s o s o
SUPERBIKE (

B<L

SPORT MOTORRAD 1992

FUR FANS fSeodtfdde SERVICE Revsteden tod Teming
POSTER Vebmentes Doug Pl @ [t AUFGEDECKT Wes
brg Reonbenen wikich KATALOG Mle Fanvmsdinen der Sctson 1597

SO KONNEN SIE BESTELLEN

Falls die Hefte an lhrem Kiosk vergriffen sein sollten,

dann bestellen Sie eben per Post: Schreiben Sie den gewiinschten Titel
einfach auf, legen Sie die entsprechende Summe in bar,

Briefmarken oder Scheck bei (fiir Auslandsbesteller: DM-Betrag
entspricht sfr, 1 DM bitte mit 8 Schilling umrechnen). Senden Sie die
Bestellung on folgende Adresse: MO=-VERLAG GMBH,

Abt. Leserservice, Stravfistaffel 3, 7000 Stu

ttgart 1.

AuBerdem erscheinen im MO-VERLAG der ALLRAD- und
GELANDEWAGEN-Katalog '92 (alle PKW mit Allradantrieb in Deutschland)
fiir DM 9,80 und das KLASSIK-MOTORRAD '92 (Motorradfahren in

den 50ern, 60ern und 70ern) fiir DM 9,80. Neu auch: MOTORRAD TEST'92
(die besten neven und gebrauchten Motorrdder im Test), DM 12,-

VERLAG GMBH

MOTORRAD-MAGAZIN

TEST - TECHNIK - ZUBEHOR - SPORT

1nr'EIH';H.EIE'[I.‘{ \ﬁeﬂﬂhergegmlwmkia

TR g

TEST [EIE]TECHHII{ [EEZUBEHﬁR moRy &'} § N mo

MO-VERLAG EMBH
e k] 8

AUGUST 1992
DM 6 ST

e e e —————

15. JAHRGANG

'I'EST' a SUPERSPORTI.ER

Hﬂﬂﬂﬂtﬂlﬂﬂﬂﬂﬂ HWHS!HIIIIUIW SUZUKI RGV 250 - YAMAHA TZR 250

50000 km Longstreckentest BMWK

SPORT Stoflen-WM, Superbikes, Serie, Bol

TEST Bimota Tesi im Rennsport EXKLUSIV Yomaha FZR 1000 R
CHOPPER Suzuki Intruder 800 und 1400 TEST Enfield 500 Bullet
TIPS Bicher und Videos ZUBEHOR Sportlederkombis, Shark-Helm

EM3ET

Motorrad-
Magazin MO
Jeden Monat neu, jeden
Monat gut. Tests,
Technik, Zubehdr und
Sport vom Feinsten.
Fiir DM 6,- an jedem
letzten Freitag des
Vormonats im Zeit-
schriftenhandel. Oder
preisgiinstig und
bequem per Post im
Abo. Jedes Heft wird
eingeschweiBt in
umweltschonender
Schutzfolie geliefert.
Mit dem Coupon
unten konnen Sie lhr
persnliches Abo
bestellen.
Widerrvfsrecht:
lhnen ist bekannt,
dab Sie diese
Vereinbarung inner-
halb einer Woche
widerrufen kénnen.
Es geniigt dazu eine
kurze Mitteilung an
diese Adresse:
Motorrad-Magazin MO,
Abo-Service,

Postfach 8106 40,
7000 Stuttgart 80

JA, ich will MO abonnieren. Schicken Sie mir MO
zunéichst ein Jahr lang zum supergiinstigen Abo-
Preis von nur DM 64,80 lanstatt DM 72,- beim
Einzelkaufl, im Ausland DM 76,80. Nach Ablauf
eines lahres verléingert sich das Abo automatisch
um ein weiteres Jahr, wenn es nicht drei Monate
vorher schriftlich gekiindigt wurde.

Mama, Varname (bitte in Dreckbuchstabenl S48 10

Sirafe und Hausnummer

PLZ, Waohnort

Datum, Unterschrift

Einfoch ousschneiden, ouf Postkarte aufkleben und abschicken an Motorrad-Magazin MO, Abo-Service, Postfach 81 06 40, 7000 Stuttgart 80 '-: g

Bitte kein Geld schicken, Rechnung ab-

warten! Oder,

ganz einfach,

lhre Bank-

verbindung angeben und den Rechnungsbetrag

abbuchen lassen.

Meine Bankverbindung

5A 35

Eanto-Pummer

Bankleitzahl Ivam Scheck abschreibanl

Widerrufsrecht: Mir ist bekannt, dab ich diese
Vereinbarung innerhalb einer Woche widerrufen
kann. Es genigt dozu eine kurze Mitteilung
an Motorrad-Magazin MO, Abt. Abo-Service,
Postfach 810640, 7000 Stuttgart 80,

Dwaite Unterschrift

9207




Stromi

Fahrzeugelektrik:
Die Batterie,

2)

Teil 1

Manchmal schldgt die Entwicklung von
selbstverstandlichen Dingen geradezu
Purzelbaume. Als z.B. der Verbrennungs-
motor in seiner Anfangsphase endlich eine
gewisse Zuverlissigkeit und Serienreife
erlangt hatte, wurde er sofort von

den verschiedensten Berufsstinden
konsequent fiir die jeweiligen Be-

lange ausgenutzt.

Leider, wie so oft bei technischen
Entwicklungen, muliten erst Jahre
vergehen, ehe man die eine Ent-
wicklung mit der anderen zusam-
menbrachte. Einer dieser ver-
schlungenen Pfade der Vergangen-

heit findet sich deshalb auch beim
Fahrzeugbau in Verbindung mit der
Elektrik und hier noch ganz speziell

bei den Zweirddern.

Als die Motorradhersteller noch
krampfhaft versuchten, die Kraft
ithrer Motoren durch dubioseste
Konstruktionen auf das Antriebsrad
zu iibertragen, lief bei den Elektri-
kern schon zuverlissig die motor-
getricbene Dynamomaschine. Die
vergleichsweise schon in ihren Er-
findungen abgeschlossene Elektrik
nahm dankbar dieses neue Produkt
an.

Umgekehrt war der Weg leider
nicht so konsequent beschritten
worden. Erst in den 20er Jahren, als
immer mehr zivil genutzte Fahrzeu-
ge auch nachts die Strallen bevol-
kerten, tauchte die Frage nach einer
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Galvanisches Sekundarelement

ernsthaften Beleuchtung auf. Statt nun das
vorhandene Wissen und Konnen der Elek-
triker zu nutzen, besonders die im 1. Welt-
krieg gesammelten Erfahrungen auf die-
sem Gebiet waren enorm, mubte das Rad
noch einmal neu erfunden werden. Erneut
tauchten im Zubehorhandel Lampen mit
Kerzen, Petroleum oder Acetylen auf, aus

heutiger Sicht durchaus sammelwiirdige
Konstruktionen aber in der Alltagspraxis
recht untauglich.

Immer noch lag die Dynamomaschine aus-
gereift herum, ohne ihren verdienten Sie-
geszug anzutreten. Doch langsam tauchten
hier und da Fahrzeuge mit diesem neuarti-
gen Gerit auf, wobei sofort die Frage nach
Licht bei stehendem Motor oder Fahrzeug
die Gemiiter erhitzte. Auch die Batterie als
Strompuffer war vorhanden, nur leider
mubBte die gesamte Beleuchtung als “Lu-
xus” gesondert bezahlt werden. Dynamo,
Batterie und Lampe erreichten im Preis
ganz beachtliche Werte. Es mulite also
weiter gespart werden, und der am Reifen
mitlaufende Dynamo war dann auch einige
Zeit die grofite Verbeugung an die Neuzeit.
Aber immerhin, solange das Fahrzeug sich
bewegte, konnte man schon von Beleuch-
tung sprechen.

Zuverlidssig war diese Koppelung Dyna-

Festes Kupferchlorid (CuCl,) ist
ein Nichtleiter. Beim Lésen in
Wasser (H,0) wird dieses Salz in
geladene Teilchen, Cu,+ und CI-
Zerlegt.

Elektronen-
bewegung
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mo/Reifen natiirlich nicht. Matsch, Regen
oder Schnee beendeten meist bald die
Freude mit dem erzeugten Licht. Ubrigens,
mit den gleichen Problemen kdmpfen 70
Jahre spiiter noch immer die Eigner eines
Velos.

Bedingt auch durch die Entwicklung bei
den Automobilen wurde das mitlaufende
kleine elektrische Kraftwerk auch bei den
Motorriddern zur konstruktiven Selbstver-
standlichkeit. Die Problematik des nicht
vorhandenen Stromes bei stehendem Mo-
tor war damit aber noch nicht gelost. Doch
auch hier konnte man auf fast ausgereifie
Konstruktionen zuriickgreifen. Batterien
als Stromspeicher waren schon seit langem
bekannt und in Gebrauch.

Grofere Probleme bereitete dagegen die
Koppelung stromerzeugendes Aggregat -
Stromspeicher. Einerseits muBte der
Stromspeicher immer gleichmiBig gela-
den werden, andererseits durfte er auch
nicht iiberladen werden. Das muflite bei
brennenden Verbrauchern aber auch bel
abgeschalteten Verbrauchern erkannt und
durchgefiihrt werden.

Der Weg iiber den Regler bis zur heutigen
elektronischen Schaltung mit all seinen
Tiicken ist wohl jedem geldufig. Abge-
schlossen ist er bestimmt noch nicht, denn
dieser tiickische Bereich ist bei einer Sto-
rung ein Quell unsagbarer Freude.
Irgendwelche Menschen mit dem Hang zu
statistischen Aussagen haben festgestellt,
daf bei Storung in der elektrischen Anlage
von Fahrzeugen 50 % be1 der Schaltung
und Regelung, 30 % bei der Batterie, 5 %
bei der Lichtmaschine und der Rest bei
sonstigen Einfliissen zu suchen ist. Er-
staunlich bei dieser Ausage ist zunéchst,
daB solch eine erprobte Konstruktion wie
eine Batterie eine relativ hohe Storanfallig-
keit hat. Erinnert man sich dariiber hinaus
noch an seine eigenen negativen Erfahrun-
gen mit diesen Geriten, so erstaunt es
schon, daf nach 130 Jahren Entwicklungs-
zeit immer noch keine befriedigende Spei-
cherkonstruktion auf dem Markt ist.

Bevor irgendwelche Schuldzuweisungen
aufkommen, sollte die Wirkungsweise
dieser kleinen Kraftstationen aber zuerst
untersucht werden.

Was mub} geleistet werden?

l. Wie schon beschrieben, hat ein Dynamo
oder auch eine Lichtmaschine Strom zu er-
zeugen, um bestimmte, je nach Fahrzeug
auch verschiedene Aggregate anzutreiben
oder zu bedienen. Das ergibt teilweise Lei-

Elektronenbewegung
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Galvanische Zelle als Erzeuger

stungsspitzen, die ausgeglichen werden
mussen.

Die Batterie tibernimmt in diesem Fall die
zusitzliche Energielieferung.

2. Auch bei ruhendem Fahrzeug miissen
Verbraucher, wie Licht, Hupe oder Anlas-
ser, betriebsbereit sein.

Die Batterie iibernimmt in diesem Fall die
gesamte Energielieferung.

3. Energie muB zu jeder Zeit in ausreichen-
der Menge vorhanden sein.

Die Batterie muf} eine definierte Kapazitit
haben. Die Batterie mul} aufladbar sein.

4. Nebenbedingungen miissen selbstver-
standlich erfiillt werden.

a) Lange Lebensdauer

b) Wartungsfreiheit

¢) Kleine(s) Abmessungen/Gewicht

d) Preisfrage

5. Vom Benutzer verursachte unsachge-
méiBe Behandlung mull problemlos weg-
gesteckt werden.

Nach Durchsicht dieses Wunschkataloges
ist es natiirlich interessant zu wissen, was
tiberhaupt technisch machbar ist. Gleich
hier liegt schon der erste Fehler in unserer
Vorstellung, namlich die technische
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Machbarkeit 1st nur nachrangig. Bei einer
Batterie sind die chemischen Abliaufe vor-
rangig und absolut bindend. Es gibt keinen
Weg, sich diesen Zwangsabldufen zu ent-
ziehen.

Grundlage Elektrochemie

Reines Wasser leitet den elektrischen
Strom fast nicht, weil es nur wenige be-
wegliche Ladungstriger enthdlt. Deswe-
gen wird Wasser mit Sdauren, Laugen oder
Salzen versetzt, um eine leitende Losung
zu erhalten.

Diese Losungen oder Schmelzen nennt
man dann Elektrolyte.

Beispiel: Festes Kupferchlorid (CuCl;} st
ein Nichtleiter. Beim Losen in Wasser
(H,O) wird dieses Salz in geladene Teil-
chen, Cu_+ und Cl-, zerlegt. Diese gelade-
nen Teilchen heiBen Ionen. Sie kénnen
wandern. Deshalb ist die Losung elektrisch
leitend.

Wird nun tiber zwei eingefiihrte Kohlestif-
te (Elektroden) 6 V Gleichspannung ange-
legt, wandern die positiven Kupferionen
(Cu,+) zur negativen Elektrode, werden
dortentladen und schlagen sich als Kupfer-
atom (Cu) nieder. Dies ist die Katodensei-
te.

Die negativen Chlorionen (Cl) wandern




zur positiven Elektrode, miissen ihre nega-
tiven Elektronen abgeben und scheiden
sich als Chlormolekiile (Cl)) ab. Dies ist
die Anodenseite.

Das Zerlegen eines Stoffes durch Wandern
und Entladen von Ionen ist eine Elektroly-
se. Elektroden und Elektrolyt bilden eine
galvanische Zelle. Da aber dieser Vorgang
nur unter Zuhilfenahme von Strom ab-
lauft, ist diese Art von Zelle ein Verbrau-
cher. Durch Verdnderung dieser chemi-
schen Bedingungen kann man aus einem
Verbraucher aber auch einen Produzenten
machen.

spricht von "Galvanische Primirelemen-
te". Bei galvanischen Elementen wird die
weniger edle Elektrode negativ und l6st
sich auf. Die edlere Elektrode wird positiv;
an ihr scheidet sich Wasserstoff ab. Das
sicht dann so aus:

siche Abbildung:Galvanische Zelle als Er-
zeuger

Gelostes Ammoniumchlorid 1st 10nisiert,
ebenso in geringem Malle das Losungs-
mittel Wasser.

NHCI- NH*+CI; HO - H* + OH
Zink ist weniger edel als Kupfer. In Elek-

Li Mg Al Mn Zn Cu Ag Au
H
-3.0 -2.0 -1,0 +0 . #0 Vv
Eine Auswahl der Metalle, die sich als Elektroden eignen
Das
Die Mangandioxid/Zink-Zellen Leclanche-
oder auch Leclanché-Zelle Element: Ein
Kohlestab
Das Elektrodensystem Mangandioxid/ bildet die
Zink und Ammoniumchlorid als Elektro- positive
lyt wurde schon 1860 von Leclanché ent- Elektrode, ein
wickelt. Ein Zinkstab tauchte als negative Zinkstab die
Elektrode in die Ammoniumchlorid-Lo- negative
sung, und die positive Elektrode bildete Elektrode.

ein poroser Tonkorper, in dem mit Kohle
vermischtes Mangandioxid gepref3t war.

Leclanché wandelte die galvanische Zelle
in ein galvanisches Element um. Man

Beide fanden
sich in einem
GlasgefaB, das mit Salmiaklésung
gefiillt war. (Foto: Varta)

trolyten hat Zink, 1im Gegensatz zu Kupfer,
das grolbere Bestreben, sich aufzulosen.
Zink gibt positive lonen (Zn+) an die
Elektrolyte ab und wird negativ. Dafiir
wandern in den Elektrolyten andere positi-
ve lonen (H+) zur Kupfterplatte. Diese
wird positiv, weil sie zur Entladung der
Wasserstoffionen (H+) Elektronen abge-
ben muB. Dies ist nur ein Beispiel einer
stromerzeugenden Zelle.

Durch Verdnderung des Elektrolyten und
der Elektroden kann man verschiedene
stromerzeugende Zellen herstellen mit be-
sonderen (gewiinschten) Eigenschaften.
Fiir die Elektroden bieten sich verschiede-
ne Metalle an (sieche Abbildung).

In der Praxis kennen wir dieses System bei
den verschieden geformten Batterietypen.
Durch Verbesserungen der chemischen
Ausgangsstoffe oder auch fertigungstech-
nischen Moglichkeiten wurde zwar die
Standzeit (Haltbarkeit) verbessert, aber
die Nennspannung kann nicht manipuliert
werden.

Bei Mangandioxid als Depolarisator er-
halten wir 1,5 V, bei Silberoxid 1,55 V und
be1 Quecksilberoxid 1,35 V.

Luft-Zink-Elemente enthalten als positive
Elektrode kein Metalloxid sondern einen
Katalysator. Bei Eindringen von Luftsau-
erstoff bewirkt der Katalysator, daBl Zink
oxidiert und sich dabei negativ auflédt.
Dieses System erbringt eine Nennspan-
nung von 1,3-1,4 V. Vorteil ist in diesem
Fall: kleinste Bauart, leider aber auch klei-
ne Leistung.

Jiirgen Strohmenger
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Sicherheitstip: MeiBel

Hobbyschrauber erkennt man
in einer Kneipe sofort: Sie be-
stellen mit erhobener Hand und
allen weggestreckten Fingern
nur vier Bier.
Verantwortungsvoll und sicher-
heitsbewulit geben sich die Mo-
torradfahrer von heute. Doch so-
bald sie 1thre Hobbywerkstatt be-
treten, sind alle Grundsitze der
Sicherheit vergessen. Da wird mit
einer Feile als Brecheisen gear-
beitet, Strom einer Steckdose
ohne Erdung entnommen, Asbest
gleich in Wolken aus der Vetera-
nenbremse geblasen, als wenn der
hartgesottene Schrauber gleich
zwel Gesundheiten gepachtet hiit-
te.
Sicherheit beginnt bei der Herstel-
lung des Werkzeugs. Ein Hammer
muB nicht nur fest auf dem Stiel
sitzen sondern darf an Ecken und
Kanten nicht splittern. Deshalb ist

der Hammerkopf an der Auf-
schlagfliche (Bahn) anders ge-
hiirtet als im Bereich der Stielauf-
nahme (Auge). Der Kauf von Bil-
ligware lohnt nicht. Auf Nummer
“Sicher” geht man, wenn das
"(GS*- (gepriifte Sicherheit) oder
das "FWI"-Zeichen (Fachver-
band der deutschen Werkzeugin-
dustrie) auf dem Werkzeug ist.

MEISSEL

Das Schlagende des MeiBels ist
weicher als die Bahn des Ham-
mers, um Absplitterungen zu ver-
meiden. Dadurch nimmt man in
Kauf, dall der MeiBel breitge-
schlagen wird und einen "Bart™
bildet. Dieser Bart muls regelmii-
[B1g abgeschliffen werden; die
Zacken konnten sonst abspringen
und in’s Auge gehen. Die Kanten
werden mit einem Winkel von
rund 45 Grad gebrochen.

Um Hiinde und Augen zu schiit-
zen, mul man weitere Regeln
beherzigen:

I. Beim Nachschleifen der
Schneide (Arbeitsende) darf das
Material nicht ausgegliiht werden
(die Hartung ginge verloren).
Deshalb das Ende beim Schleifen
hiufig in kaltes Wasser tauchen.
2. Der Winkel des Arbeitsendes
soll fiir Stahl zirka 60° betragen
(hiirtere Stiihle, St50 und hoher,
80°).

3. Schlagende 61- und fettfrei hal-
ten.

4. Beim Kauf des Meillels gleich
den passenden Kunststoffhand-
schutz mit bestellen. Der Hand-
schutzteller sollte nicht rund son-
dern eckig sein, damit das Werk-
zeug nicht von der Werkbank
rollt.

5. Beim Meilieln Schutzbrille
verwenden

6. Beim MeiBleln nicht auf den
Schlagkopf sondern auf die
Schneide blicken.

Dichtringe und Wellendichtringe: ZUNDAPP 250 Elastic

Verwendungsort St MaBe Mat.
Dichtringe

Motor

Kurbelgeh&use OlablaBschraube 2 8x14C KA
Auspuff 2 42 x 49 C EA
Vergaser

Diusenhalter 2 9x13x1 Fi
Schlauchanschlul3 2 21T Fi
Abschluf3schraube 1 15x20 x 1 Fi
Sonstige

Kraftstoffhahn 1 10x 14 x 1 Fi
Tankverschlul3 1 56 x 78 x 2,5 Gu
Wellendichtringe

Motor/Getriebe

Schaltwelle 1 32x45x7

Schaltwelle 1 14 x 24 x 7

Kurbelwelle 1 2552002
Kickstarterwelle 1 17 % 30 X

Fahrwerk

Telegabel 2 35 xX47 X7
Vorderradnabe 2 28 x40x7
Bremsdeckel vorn 1 48 x 62 x 8
Hinterradnabe 1 28 x40 x 7
Hinterradnabe 1 50 x 65 x 8
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MaBe: Innendurchmesser x AuBendurchmesser x Dicke
Material bei Dichtringen: Al = Aluminium * EA = Eisen-Asbest * Fi = Fiber e Gu = Gummi* K =
Kork » KA = Kupfer-Asbest . Fz = Filz « Pa = Papier

Wubten Sie schon...

7
f _ _richtig

oben: Der sichere Mei3el: Bart ab
und Phase anschleifen

unten: Der Handschutz aus Kunst-
stoff verhindert das schmerzhafte
Zusammentreffen von Hammer
und Hand - Schneidenwinkel flr
Stahl ca. 60°
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_MerBel mef e

Kataloge auf
unserem Tisch

Auf der Internationalen Fahrrad-
und Motorradausstellung (IFMA)
bekam ich den 24seitigen AS5-
Katalog des Denfeld-Nachfol-
gers, Schwarz GmbH, in die
Hand. Sittel, Sitzbinke, Gummi-
teile und Gepiicktriger sind die
Spezialitiiten der Wuppertaler
Firma. Das Sortiment umfalit spe-
zielle Teile fiir Adler, BMW,
DKW, Horex, NSU, Steib,
Triumph (TWN) und Ziindapp so
wie Teile (Sattelfedern, Schein-
werferschutzbiigel, Batteriehalte-
rungen, FuBrasten und vieles
mehr) fiir deutsche Oldies aus den
S0er Jahren. Den Katalog erhiilt
man von Schwarz Denfeld « PF
250345 = 5600 Wuppertal 2

Einen ziemlich dicken Wilzer
(446 Seiten) gibt es von Volkner
Electronic = PF 4743 « 3300
Braunschweig. Er beinhaltet
nicht nur elektronische Bauteile,
sondern auch niitzliche Dinge fiir
den Schrauber (Schlagzahlensatz
9,95 DM, MeBstift fiir Landkarten
mit digitaler Anzeige 6,50 DM,
Verzigerungsschalter 18,50 DM)
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Niitzliche Klebebander

”Reich” doch ‘'mal das Tesa
riitber!* ist in Biiros und
Werkstiitten ein gefliigeltes
Wort. ?Tesa* steht hier fiir
alle Arten von Klebebindern.

Vor 100 Jahren griindete der Apo-
theker Paul C. Beiersdorf in
Hamburg eine Firma, die ein neu-
artiges medizinisches Klebeband
“Gluttoplaste™ herstellte und sehr
erfolgreich wurde: 1901 kam das
“Leukoplast“-Pflaster, 1906 gab
es das erste technische Produkt:
Lasso-Band, Ende 1911 erfanden
die Hanseaten die "Nivea“-Creme
und Jahrzehnte spiter (1965)
fiihrten sie “tesa”-Film auf dem
Markt cin.

Seitdem verzichtet keiner mehr
auf Klebebinder. Sie sollen ver-
schiedene Aufgaben erfiillen: be-
festigen, dichten, isolieren, kenn-
zeichnen oder abdecken. So gibt
es fiir fast alle Zwecke verschie-
dene Biinder in unterschiedlichen
Qualitiiten.

Wenn wir vom Pflaster, das
Wunden dichtet und abdeckt,

Textilbander

Um Risse in Regencombis und
kunststoffbeschichteten Klei-
dungsstiicken dauerhaft zu flik-
ken, eignet sich gewebeverstirk-
tes einseitigklebendes Band. Die
Firma Fritz Miiller KG aus Wup-
pertal beliefert den Einzelhandel
rollenweise mit dem Gewebeband
“Coroplast 800°. Zellwollgewebe
als Triger sorgt fiir eine hohe
Reififestigkeit in Lédngsrichtung,
quer kann man das Band leicht
abreifen. Die kunststoffbeschich-
tete Oberfliche dichtet die Licher
vor Regenwasser vollig ab. Der
Kleber hilt ewig, bei mir zumin-
dest jetzt zwei Jahre, eine Wasch-
maschinen-Wische und einige
Reisen. Die Gewebebiinder gibt es
in Breiten von 9 mm bis 50 mm bei
einer Linge von 2,5 m und in den
Farben grau, weib rot, gelb, griin,
blau, braun und schwarz.

Fiir Touren eignet sich eine Rolle
mit 40 mm Breite. Man kann
namlich nicht nur die Klamotten
“"mal so eben am Strabbenrand™ re-

BING - Vergaserbestiickung und Einstellung:

DKW RT 175 ¢ 175 cm? s

VBrgaserVD it et e SRRSO L L L2 [24/80

e reneassnaasnies s DCNFAGAUSENVETrgaser

MotoransehllB o . b s s Sl b a8 /32 MM
FilteransGhltiBR ot i il it e i Van s i st TTIHT)
Schwimmergehause kpl.
Schwimmergehause ........ccccceeeeeeciicrevceencncen.. . fESEliNkS
Schwimmergehausedeckel .......cccceeeeeeeeecieeeninnennnnn.. 32-150
eI e e e i e dD=0 N O
KraftstofansehliB:. . arws LR NG a s B
BASSChIEDOT & i s L e s LD PR BH0)
Haiplaiise i s s L i e dd U 5
Nageldiise . o oot iiia, R s i e e 45-981
L aeatlalse o i e s R e R A s ke e D)
BUET=] g = (o <) o e S ST g T IR | o1
2 2 1o (51 02) (U] g o PR E A e s TR o e e e
Luftregulierschraube offen ... 1. X

Lager fiir Yamaha ¢ Teil 1

Fiir folgende Yamaha-Lager 93306-20301 6203

kann der Schrauber im Norm-  93306-20303 6203ZR.C3
teile-Laden die folgenden FAG- oo
Ersatzteillager kaufen: 93306-20304 6203ZR:C3

; : : 93306-004006 6004ZR.C3  93306-20401 6204
absehen, brauchen wir M{:ﬂnrradr— parieren, mndﬁrn_ auch bei gc.b::u- 93306-00501 6005 93306-20404 62047R . C3
fahrer Klebebiinder fiir die Klei- chenen Anbauteilen improvisie- 93306 0503 6005ZR  93306-20408 6204.C3
dung und fiir die Maschine. Daauf  ren. Bei einer durchvibrierten  g334¢ 5400 T e Qe i X i
beiden Gebieten immer nur gerin- Schginw?rﬁ:rhallerung eI A G B - i R . 93306-20503 62057R C3
ge Mengen benotigt WE:I'dlE!n. soll-  zwei, drei Lager‘iﬂaweheh:‘md um 93306 20201 6202 93306-20504 6205.C3
te man nur die beste Quuhl&:il ver- das Lzunpeng.ehaus:c und die Hal- 93306-20202 6202 93306.20505 6205.27R
wenden. um z.B. Kabel zu isolie-  terung. Damit kommt man nach 93306-20203 6202RSR C3 93306-20508 62057R.C3
ren. Billiges Isolierband hiilt kei-  Hause. 93306-20204 e S R
ne Wirme aus, verrutschtund gibt ‘ _pk ________________________________________ 93306-20601 6206.C3
die blanke Kupferlitze wit;dt:r F ?rr:;frzng Lackier- und Isolier- 93306-20205 6202 93306-30003 63007R
frei. Ausfille sind programmiert.  bdnder folgt 0330620214 6202ZR 9330630101 6301

NSU Fox 101 OSB ¢ 98 cm?® ¢ 5 PS « Baujahr 1949/50 ¢ Lagerverwendung
Verwendungsstelle Lagerart Anzahl | Bezeichnung Abmessungen (mm)
Rader
vorn Kugel DIN 5401 42 7 7 mm Durchmesser
hinten Kugel DIN 5401 24 7 7 mm Durchmesser
Fahrwerk
Tachowelle Kugel DIN 5401 1 6 6 mm Durchmesser
Lenkung Kugel DIN 5401 42 5 5 mm Durchmesser
Motor/Getriebe
Kupplung Star-Kugelhalter mit Deutsche Star Kugelhalter GmbH
11 Kugeln * Ernst-Sachs-90 » 8720 Schweinfurt
Getriebe Rillenkugellager 1 16004 20x 42 x 8
Rillenkugellager 1 16005 25 x47 X 8
Kurbelwelle Rillenkugellager 1 6203 17 x40 x 12
Rolle DIN 5402 22 5x8 5 mm Durchmesser x 8 mm Lange
Pleuel Rolle DIN 5402 36 2X5 5 mm Durchmesser x 5 mm Lange
Nockenwelle Rillenkugellager 1 6201 12x32 x 10
Entlifter Kugel DIN 5401 1 74 7 mm Durchmesser
Die Bestellnummern sind Norm- oder FAG-Bezeichnungen und kénnen im Normteilehandel auf andere Hersteller umgeschlisselt werden
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Allan Grindler,

Ron Hussey:
Harley-Davidson, Das
amerikanische Motorrad.
192 S. 26 x 26 cm,

172 Farbfotos,

gebunden mit
Schutzumschlag

1. Auflage 1992,
Heel-Verlag, Konigswinter,
ISBN 3-89365-302-3,

DM 78,-

Ach, schon wieder ein Buch
liber Harley, wie interessant!
Ist wahrscheinlich erst das
zwolfundneunzigste dieses
Jahr. Schon beim Titel wird ge-
logen, es gab ja wohl noch ein
paar mehr Firmen in den Staa-
ten, oder? Doch das Buch ist
aus dem Heel-Verlag, der sonst
recht gute Motorradbiicher
herausbringt, also mal hinein-
schauen!

Es werden genau 24 Harleys
der Baujahre 1909 bis 1991
vorgestellt, darunter vier
Rennmaschinen. Da Harley-
Davidson natiirlich viel mehr
als 24 Typen gebaut hat, mubte
mit Hilfe einer Jury eine Aus-
wahl der “Wichtigsten” getrof-
fen werden. So sind auch ziem-
lich unbekannte Modelle, wie
die WJ, eine 600er mit ldngs
liegendem Boxermotor oder
Flops, wie der DK'W-Nachbau
S 125 dabei. Mit Ausnahme
des “Modell 5 von 1909 sind
sonst nur V-Twins jeglichen
Kalibers beschrieben. Italieni-
sche Aermacchi-Harleys mit
liegendem Einzylinder oder
Zweitakt-Single scheinen fiir
den Autor, den Amerikaner
Allan Girdler, nicht erwih-
nenswert zu sein.

Der Text 1st locker geschrie-
ben, man erfihrt etwas liber die
vorgestellte Maschine und ih-
ren Besitzer aber wenig bis gar
nichts iiber technische Daten,
die tiber den Hubraum hinaus-
gehen. Obwohl Willie G. Da-
vidson mit in der Jury saB, hélt
sich der Autor wenig an Werk-
angaben iiber die Legende
Harley-Davidson. Hier konnte
ich zum Beispiel erfahren,
warum mir ber meiner XLH
Bj.90 spitestens nach 180 km
der Sprit ausgeht: Das lag an
dem DKW-Nachbau S 125,
dessen kleiner Tank bei den
KR-Rennern so beliebt war,
dal} er nach kurzer Zeit serien-
milbig montiert wurde, damit
war er der Tank der Racer und
wurde natiirlich von jedem

Sportster-Fahrer, der was auf

sich hielt, auf seine Maschine
gebaut. Dadas Werk durch den
schleppenden Verkauf der
125er viele “Peanuts™, wie er
genannt wurde, tibrig hatte,
wurde er ab 1959 an der Sport-
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Das @meik@ﬁische orrad
HFfl

Sportster verbaut und ist dort
bis heute geblieben. Der
interessierte Leser erfiihrt noch
viele andere Dinge “hinten-
rum , was erkennen libt, dal3
der Autor nicht einfach ein Bil-
derbuch kommentieren wollte.

Uber 170 z.T. ganzseitige
Farbfotos stehlen dem Text
jedoch ganz schén die Show.
Detailaufnahmen wechseln
sich mit Komplett-Seitenan-
sichten ab, kein einziges lang-
weiliges Werksfoto, alles Bil-
der der vorgestellten Maschi-
nen, denen man auch schon
einmal ansieht, daf sie manch-
mal bewegt werden oder unau-
torisiert modifiziert wurden.
Dem Autor und dem Fotogra-
fen Ron Hussey kann man si-
cher keinen Vorwurf machen,
dal} sie “nur” ein in jeder Hin-
sicht “schones™ Buch gemacht
haben. Es war ihre Absicht,
und es ist ihnen vorziiglich ge-
lungen. Technische Daten bis
ins kleinste wiren im Buch

JOUJ;

A Girdler / R Hussey

sicher fehl am Platz, aber ein
paar Seiten Anhang mit Zahlen
und Tabellen hitten sicher
nicht geschadet (dort findet
sich immerhin ein Register).
Es 1st auch méglich, daB der
Autor und der Verlag be-
schlossen haben: Harley-Fah-
rer interessieren sich prinzi-
piell nicht fiir die Technik,
sonst hitten sie sich etwas
anderes gekauft.

Dal} das Buch aus dem ameri-
kanischen iibersetzt wurde,
merkt man zundchst daran, daB
die Sache nicht mit deutschem
Bierernst angegangen wurde
(Zitat: “Das wohlklingende
‘wir’ bietet sich ja (im Text)
vor allem dann an, wenn man
dem Leser suggerieren will,
dal} er bei Meinungsverschie-
denheiten von vornherein in
der Minderzahl ist.”’) und je-
dem Originalititsfetischisten
beim Anblick der Bilder die
Haare zu Berge stehen werden.
Ansonsten stimmen nur einige
technische Feinheiten nicht
(Zum Beispiel sind Speichen-
riader in Deutschland nicht auf-
preispflichtig, sondern serien-
mibig).

Insgesamt 1st das luxuriése
Buch (Fadengebundener
Hochglanzdruck, GroBformat
26 x 26 ¢cm ) seinen Preis von
78,- DM durchaus wert (zur
Relation: Bei der "Motor-
Company” bekommt man
schon fiir schlappe 20 Mark
mehr ein ganzes Kettenritzel)
und bietet sich im Hinblick auf
die unvermeidlichen Winter-
festivititen sehr gut an, bei
guten Bekannten die Vorfreu-
de auf die nichste Saison zu
erhohen.

Udo
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Seit iiber 50 Jahren baut man
bei den Niirnberger Mars-
Werken schon Motorrider, und
jede Mars-Konstruktion war
etwas eigenwillig, vorwirts-
dringend. In den Zwanziger-
jahren iiberraschte uns die
“Weille Mars” mit dem 1000-
ccm-Maybach-Zweizylinder-
Motor, und als letzte Neu-
schopfung unterstreicht das
‘Monza-Moped die Aufge-
schlossenheit dieses Werkes
gegeniiber Neuerungen. Und
wie bei diesen beiden so weit
auseinander liegenden Typs
verrit auch die “Stella 175 DS”
die Tendenz, bewihrte Moto-

kommt es auf die Fahreigen-
schaften an, weil es hier um
unsere eigene Fahrsicherheit
geht.

175-cecm-Maschinen sind heu-
te sehr schnell, und man kann
hier nicht genug tun, um den
Ridern bei jeder StraBenbe-
schaffenheit sicheren Kontakt
mit der Fahrbahn zu geben.
Mars hat bei der “175 DS” die
Telegabel des 150-ccm-Mo-
dells durch die neue Schwing-
gabel mit 140 mm Federweg
ersetzt und auch hier, wie bei
der Hinterradschwinge, Gum-
miklotze als Federelement ver-
wendet. Beibehalten wurden

10 PS bei 5250 U/min. Unab-
hingig, ob man die Maschine
auf der Autobahn lange Strek-
ken voll ausfahrt oder ob man
auch mal Feldwege aufsucht,
es zeigen sich keine Kerzensto-
rungen, der Motor klopft nicht
und meckert auch nicht nach.
Im mittleren Drehzahlbereich
ist der Motor erfreulich laufru-
hig, erst bei Geschwindigkei-
ten iiber 80 km/h treten leichte
Vibrationen in Erscheinung.
Auch akustisch kann diese Ma-
schine vollauf befriedigen,
denn die Ansaug- und Auspuff-
gerduschdampfung wurde
wirklich auf das hochstmogli-

Historischer

Motorwelt 1956

ren in sorgfiltig entwickelte
Fahrgestelle einzubauen. Zu-
verldssig, robust und wirt-
schaftlich muf} heute ein Motor-
rad sein, wenn es fiir den All-
tagsgebrauch Verwendung fin-
det. Das geniigt aber nicht, denn
vielleicht noch entscheidender

gniigt sich mit

die 16"-Rader mit 150 mm
Vollnabenbremsen. Der 175-
ccm-Fichtel & Sachs-Motor
der Mars-Stella ist kein

che Mal} getrieben. Fihrt man
die 175-ccm-Mars im Strafien-
verkehr nur etwas diszipliniert,
dann ist ihre akustische Auffal-
ligkeit bestimmt nicht gréler

als die eines kleinen
Natiirlich

ausgesprochener ACH PKW. |
Hochleistungsmo- 6 & kommen mit der

tor, sondern be-

Z

Bauart:

Daverleistung:
Kurzleistung:
Héchstgeschwindigkeit:

Getriebe:
Kupplung:
Gangschaltung:
Leerlaufschaltung:
Startanlage:
Tachoantrieb:
Zindanlage: -

Spilverfahren:

Zylinderbohrung: 62 mm
Kolbenhub: 58 mm
Zylinderinhalt: 174 ccm
Verdichtung: 6,6:1
Vorzindung: 5 mm vor o.T.

? PS bei 5250 U/min.

2,5 PS bei ca. 5250 U/min,

20 km/h '
Kraftstoff-Normverbrauch: 2,3 [/100 km

4-Ganggetriebe
3-Scheiben-Korklamellen-Kupplung
Einhebel-Fufischaltung

Durch Lenker-Handhebel
Kickstarter

von Motor-Hauptwelle aus
Bosch-Schwungrad-Lichtmagnetziind. 6V, 45'W

Technische Daten Sachs 175 c:;)/,,~

Luftgekihlter Einzylinder-2-Takt-Motor OR - D
F & S-Gegenstromspilung

Ziindkerze: Bosch M175 T11, fir scharfes Fahren M225T11
Vergaser: Bing-Kolbenschieber-Vergaser 1/24 mit
grofem NaBluftfilter und Starthilfe
Einstellung: - Hauptdiise 115, Nadeldiise 1508, Nadel in
2. Kerbe, Leerlaufdiise 35,
Leerlaufluftschraube 1-2 Umdr. gedffnet
40

zunehmenden
Abddampfung

der Motorgeriusche die Getrie-
begerdusche etwas stirker zur
Geltung, die aber weder den
Fahrer noch andere Personen
storen.

Das Getriebe ldBt sich durch
den linksseitigen FuBschalthe-
bel sehr leicht schalten. Den
halben Kilometer mit stehen-
dem Start schaffte die Maschi-
ne in 28.8 Sekunden, die Marke
fiir den stehenden Kilometer
wurde nach 50,3 Sekunden er-
reicht.

Dieses Leistungsvermogen
148t sich, besonders im mittle-
ren Bereich, auch auf schlech-
ten StraBlen weitgehend ausnut-

zen, denn die Schwinggabeln
sprechen auch bei kleiner: Une-
benheiten sehr leicht an. Auf
ausgesprochen schlechten
StraBen mit tiefen Lochern ver-
steift sich die Federung und
mahnt dadurch zwangsliufig
zu langsamerer Fahrt. Aber
auch bei 114 kg Leergewicht
und 190 kg Gesamtgewicht
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schlug die Federung auf
Schlaglochteststrecken nicht
ein einziges Mal durch. Bei
voller Belastung bleibt die Ma-
schine wendig und reagiert auf
den leisesten Schenkeldruck.

Zu einem flinken Motorrad mit
leistungsfihigem Motor gehor-
ten immer noch leistungsfihi-
gere Bremsen. Allein mit dem
Handbremshebel ergeben die
Sachs-Vollnabenbremsen eine
mittlere Verzégerung von liber
4 m/sec, wihrend die Wirk-
samkeit der Hinterradbremse,
wie bei allen Motorriidern, in
erster Linie von der Radbela-
stung abhiingig 1st. Hand- und

FuBbremse zusammen ergeben
aus 60 km/h eine mittlere Ver-
zogerung von etwas tiber 5 m/
sec , also ganz hervorragende
Werte. Vermerkt sei noch das
weiche Eingreifen und die gute
Dosierbarkeitder Vorderbrem-
se. Durch dierichtige Lagerung
der Bremsankerplatte konnte
das In-die-Knie-Gehen verhin-
dert werden, so dall auch beim
Bremsen der volle Federweg
erhalten bleibt.

Lobenswerte Kleinigkeiten
sind der Leerlaufhebel am
rechten Lenker, durch den je-
wells in den nichstliegenden
Leerlauf zuriickgeschaltet

wird, das grofle Fassungsver-
mogen des Tanks fiir fast 14 Li-
ter Gemisch. Bei dieser Gele-
genheit se1 auch gleich der
Kraftstoffverbrauch erwihnt,
den wir, je nach Fahrweise, mit
3,2 bis 4,0 Liter/100 km ermit-
telten. Unser Durchschnitts-
verbrauch tiber 1500 km betrug
3,8 Liter/100 km. Gut gefallen
hat uns auch die geschickte
Ausnutzung des freien Raumes
unter der Sitzbank zwischen
Ansauggeriduschddmpfer und
Hinterradkotfliigel. Aufbeiden
Seiten ist je ein Behilter fiir
Batterie und Werkzeug leicht
zugiinglich untergebracht.

Test: STELLA 175 DS
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Nicht ganz einverstanden er-
kldren konnen wir uns mit dem
Stiander der Mars. Das Aufbok-
ken erfordert einen ziemlichen
Kraftaufwand, und nach dem
Uberwinden des Hochstpunk-
tes fillt sie noch reichlich weit
bis zum Stidnderanschlag, so
dall auch das Abbocken mehr
Krifte als iiblich beansprucht.
Etwas mehr Augenmerk sollte
auch dem Sitzkomfort gewid-
met werden. Die verwendete
Sitzbank ist verhiltnismiBig
schmal, und fiir lange Strecken
scheint der konservative Sattel
doch einige Vorteile zu bieten.

Mars-Stella 175 ccm 1954
(Archiv/Foto Rogge)

Der Geschwindigkeitsbereich
liegt im:

1. Gang zwischen 0-32 km/h
2. Gang zwischen 10-55 km/h
3. Gang zwischen 25-76 km/h
4. Gang zwischen 30-92 km/h.
Bei den MeBfahrten beschleu-
nigte die Maschine auf der Au-
tobahn aus dem Stand von:
0-10 km/h im 1. Gang

in 1,0 sec

0-20 km/h im 1. Gang

2,0 sec

0-30 km/h im 1. Gang .
3,0 sec

0-40 km/h im 1.u.2. Gang

5,2 sec

0-50 km/h im 1.u.2. Gang

6.8 sec

0-60 km/h im 1.,2.u.3. Gang
10,4 sec

0-70 km/h im 1..2.u.3. Gang
14,6 sec

0-80 km/him 1.,2..3.u.4. Gang
22.6 sec

0-90 km/him 1.,2..3.u.4. Gang
38,0 sec

0-92 km/him 1.,2.,3.u.4. Gang
48,0 sec
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Wichen die elektrischen Anlagen der
Vorkriegs-DKW-Motorriader, wie im
vorangegangenen Teil gezeigt, im Auf-
bau von anderen Motorradanlagen
deutlich ab (die Elektroanlagen der
DKW-Frontantriebwagen bis zum F 8
iibrigens auch), so war die Wirkungs-
weise doch genauso wie die vergleich-
barer Konkurrenzanlagen

Die Erzeugung der Spannung in der Licht-
maschine (heute “Generator™) erfolgt nach
dem dynamoelektrischen Prinzip. In Spu-
len, die der rotierende (Glocken-)Anker
trdgt und die bei dessen Drehung an den
Polen eines Magnetsystems vorbeigefiihrt
werden und dabei dessen Kraftlinien
schneiden, wird eine elektrische Spannung
erzeugt (induziert). Die Pole des Magnet-
systems tragen ebenfalls eine Spule (Feld-
oder Erregerspule). Ist das Magnetsystem
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links:

Schema der
DKW-
Elektroanlagen:
einfach und
libersichtlich.

D = Generator 1(0+)
mit

K = Kollektor
des
Glockenankers;
Sk = die beiden
Schleifkohlen;
F = die Feld-

Vorschalt-
Widersiand

- Federdruck

Botrerie

~— fodlerdruck

A

(Erreger-) 20(0F)
wicklung;
Vw = der

Vorschalwider-

Sp.-Regler

stand;

MS = Maschinen-, BS = Batteriesicherung; R = Spannungsregler;
S = Riickstromschalter; B = Batterie; Zs = Zundschalter;

Lk = Ladekontrollampe.

rechts: Aufbau der Regler/Schalter-Kombination: unten
Spannungsregler, oben Riickstromschalter.

DKW-Elektri

Vorkriegs-Motorrader

einmal erregt worden, so bleibt in ithm ein
ganz schwacher Magnetismus zuriick
(remanenter Magnetismus), der geniigt,
um in den vorbeibewegten Ankerspulen
eine zundchst ganz schwache Spannung zu
erzeugen. Diese wird tiber Kollektor und
Schleifkohlen der Feldspule zugefiihrt und
verstirkt so deren magnetisches Feld.
Dadurch wird wieder die im Anker indu-
zierte Spannung hoher, diese wird weiter-
hin der Feld-(Erreger)Wicklung zugefiihrt
- und so steigt die an den Schleifkohlen
liegende Spannung bis zu einem von der
Ankerdrehzahl abhingigen Hochstwert.
Mit weiter steigender Betriebsdrehzahl
wiirde dann auch die Betriebsspannung
immer hoher. Gebraucht wird aber nur eine
annidhernd konstante Spannung von (etwas
mehr als) 7 Volt - mehr als 6 V deshalb,
weil ja zwar die angeschlossenen Verbrau-
cher fiir eine Betriebsspannung von 6 Volt
ausgelegt sind, aber auch die 6 V-Batterie
geladen werden soll.

Um die Betriebsspannung bei allen im
Motorbetrieb anfallenden Drehzahlen
konstant zu halten, braucht man einen
Spannungsregler - und man braucht auler-
dem auch einen sogenannten Riickstrom-

schalter. Uber diesen flieBt in Betrieb der
Ladestrom in die Batterie (“Sammler’ hief3
die zu der Zeit, als unsere Schaltbilder
gezeichnet wurden!) - und er unterbricht
die Verbindung Generator/Batterie selbst-
titig, wenn die Generatorspannung gegen
Null zuriickgeht (im Leerlauf des Motors)
oder wenn iiberhaupt keine Spannung
mehr im Generator erzeugt wird, weil der
Motor steht.

Wiirde da die Verbindung Batterie/Gene-
rator nicht getrennt werden, so wiirde sich
die Batterie tiber den Generator mit einem
“Riickstrom” nach Masse entladen. Das
verhindert der Riickstromschalter. Und ein
zu seinen Kontakten parallel geschaltetes
Kontrollimpchen (die “Ladekontrollam-
pe) zeigt die Trennung an - sie verlischt,
wenn der Generator wieder geniigend
Ladespannung iiber den (wiederum auto-
matisch) schlieBenden Riickstromschalter
in die Batterie flieBen 1abt.

Das sei aber doch bei allen solchen Elektro-
anlagen genauso - wird der oder jener sa-
gen, der sich mit der Elektrik schon etwas
beschiftigt hat. Stimmt auch, es 1st bei
allen Anlagen genauso - aber der Unter-
schied liegt im Aufbau von Spannungsreg-
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ler und Riickstromschalter bei den be-
schriebenen DKW-Anlagen. Beide sind
namlich in Patronenform (als “Rundreg-
ler”) aufgebaut - im Unterschied zu den
“Flachreglern”, mit denen in der Vor-
kriegszeit beispielsweise bereits die Firma
Bosch arbeitete und die dann in spéteren
Jahren auch bei den DKW-Fahrzeugen die
Patronenregler abgeltst haben. Davon
wird spiter noch zu sprechen sein.

Die Regler-Patrone (mit rot markiertem
Deckel, rechts im Spulenkasten) enthilt
den Spannungsregler, die linke (muit
schwarzem Deckel) den Riickstromschal-
ter. Da ihre Funktionen kombiniert sind,
sind die beiden Patronen durch eine isolier-
te Drahtbriicke verbunden, so dall man bei
DKW von einer “Regler/Schalter-Kombi-
nation” sprach. Das Prinzipschaltbild
zeigt, wie diese Kombination inder Anlage

in die Prefstoff-AbschluBideckel des Re-
glermantels eingeschraubt sind. Eine
Druckfeder sorgt dafiir, daBl in Ruhelage
des Reglers das vordere Kontaktpaar ge-
schlossen 1st. An dem vorderen festen
Kontaktistiiber die federnde Kontaktbriic-
ke, die die Patronen im Spulenkasten hiilt,
die vom Generator kommende Leitung (1)
gelegt, wihrend der hintere feste Kontakt
Masseverbindung 1m Spulenkasten hat.
Auch das hintere Ende der Spannungsspu-
le liegt an Masse, wihrend das vordere mit
an Leitung (1) angeschlossen ist. Der frei-
schwebende Anker (und damit dessen bei-
de Kontakte) ist mit dem Reglermantel
verbunden und hat von dort iiber eine anlie-
gende Kontaktfeder im Spulenkasten An-
schlufl an die Leitung (20), die zur Erreger-
wicklung des Generators fiihrt.

Die Erregerfeldwicklung liegt also mit

Wirkungsweise des DKW-Spannungsreglers (Zweikontaktregler).
a: Ankerstellung bei niedrigen Drehzahlen, b: Regelung bei mittleren
Drehzahlen, c: Regelung bei hohen Drehzahlen.

PAA n

Erriil-nritiluni -
ider 1
E ]

ndswickl. 20

b

20 Druckfedar

geschlossen
Regler-Spannungs: I

ca. 7,0y Wicklung 0. 7,0V

Anker hangt freil
Beide Kontakte offen

| Mossekontakte geschlossen
ca. 7,0V BT

angeordnet ist, und man erkennt dort auch
die Anordnung der Maschinen- und der
Batteriesicherung im Spulenkasten, auf die
spiter nochmals zuriickgekommen werden
mul.

Der DKW-Spannungsregler arbeitet (s.
Schaltbild) als sogenannter Zweikontakt-
Regler. Fiir besonders Interessierte wird
im Bild der Innenaufbau bzw. die Schal-
tung gezeigt, obwohl Arbeiten an diesen
[nnenteilen praktisch nicht in Frage kom-
men. Selbst zu “Lebzeiten” dieser Regler
wurden auch in DKW-Werkstitten keine
Einstell- oder Instandsetzungsarbeiten
vorgenommen, sondern im Rahmen eines
gut organisierten Elektro-Dienstes des
Werks einfach “ausgetauscht’.

So also funktionieren It. Schaltbild Regler
und Riickstromschalter:

Eine Hiilse in der Patrone trigt eine Span-
nungsspule aus zahlreichen Windungen
diinnen Drahtes. In der Hiilse schwebt frei,
durch zwei Blattfeder-Membranen gehal-
ten, ein nichtmagnetischer Anker, der am
vorderen Ende ein Eisenplittchen und
auBerdem an beiden Enden Kontakte trigt.
Diesen stehen Kontakte auf Stellschrauben
gegeniiber, die, durch Gegenmutter fixiert,

threm einen Ende an (20), mit dem anderen
an Masse; zwischen (1) und (20) liegt der
bereits erwihnte Vorschaltwiderstand im
Generator, der fiir die Spannungsregelung
gebraucht wird. Beginnt nun der Genera-
tor, Spannung zu erzeugen, so flielit ein
Erregerstrom von (1) zunichst iiber das
geschlossene) vordere Kontaktpaar des
Reglers in den Regleranker und von dort
tiber die Leitung (20) in die Generator-
Feldwicklung. Ein Teil des Stroms zweigt
ab und fhelst iiber die Spannungsspule 1m
Regler nach Masse und erzeugt ein magne-
tisches Kraftfeld, das auf das Eisenplitt-
chen des Reglerankers wirkt, zuniéichst aber
noch nicht stark genug ist, um gegen den
Membranfederdruck das vordere Kontakt-
paar am Anker zu trennen. Erst wenn mit
steigender Motordrehzahl die Spannung
steigt, bewirkt die zunehmende Stromstir-
ke in der Spannungsspule die Kontakttren-
nung.

Der Erregerstrom mull nun tiber den Vor-
schaltwiderstand 1m Generator flieben,
was eine Schwichung des Erregerfelds
und damit auch einen Spannungsabfall
bewirkt. Zwischen diesen beiden Funktio-
nen des vorderen Kontaktpaares pendelt
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Spulenkasten fiir KS/SB-Modelle; 1
= Ladekontrollampe, 2 =
ZindkabelanschluB, 3 =
Zundspule, 4 = Rickstromschalter,
5 = Spannungsregler, 6 =
Batteriesicherung, 7 =
Maschinensicherung.

nun die auf die geschilderte Weise konstant
gehaltene Generatorspannung annédhernd
konstant 50-60mal in der Sekunde hin und
her. Steigt aber die Motor- und damit die
Generatordrehzahl noch weiter, so geniigt
der Vorschaltwiderstand nicht mehr, um
die Spannung konstant zu halten. Die an-
steigende Spannung verstirkt das Regler-
Kraftfeld weiter und zieht den Regler-
Anker soweit an, dal} das hintere Kontakt-

Spulenkasten fur NZ-Modelle mit
herausgenommenen Einbauteilen.

i i 3
Spulenkasten f 4 Zundkabel:
von oben gesehen B 4 AnschluB
Batterie-
sicherung < Zundspule
Spulen-
Hﬂ!fefeu’er:
Schaiter __Regler
Kontaktbricke “SSsges
a_ Mascanen
v sicherung
g‘% _ Schraubstopsel
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paar geschlossen wird. Das aber bedeutet,
daB die Erregerfeldwicklung im Generator
kurzgeschlossen wird - die Spannungser-
zeugung bricht zusammen - und das ge-
schilderte Spiel beginnt von neuem. Wie
schon gesagt, 50-60mal pro Sekunde, so
dafl im Endeffekt die Generatorspannung
doch konstant bleibt; die geringen
Schwankungen machen sich in Betrieb
nicht bemerkbar.

Der Riickstromschalter dhnelt dem Span-
nungsregler nicht nur duBerlich. Auch hier
trigt eine Hiilse die Spannungswicklung
aus einem diinnen Draht, dessen vorderes
Ende an (1), das hintere an Masse liegt.
Auch hier schwebt ein Anker zwischen
Membranfedern, auch er trigt das Eisen-
plittchen, aber anders als beim Regler gibt
es nur hinten ein Kontaktpaar, das durch
Federdruck im Ruhezustand gedffnet
bleibt (Anschlag des Ankers vorn lediglich
gegen eine Einstellschraube in der Patro-
nenkappe).

Auber der Spannungs- trigt die Hiilse auch
noch eine (stirker gezeichnete) Stromspu-
le aus wenigen Windungen eines stirkeren
Drahtes. So lange Motor und Generator im
Stillstand sind, bleiben die Kontakte hinten
getrennt - es besteht keine Verbindung
zwischen Generator (1) und Batterie (die
an der festen Kontaktschraube hinten an-
geschlossen ist). Beginnen aber Motor und
Generator zu drehen, fliel3t (mit zunichst
geringer Spannung) ein Teil des Erreger-
stroms durch die ebenfalls aus diinnem
Draht gewickelte Spannungspule des
Riickstromschalters, das entstehende
Magnetfeld zieht den Schalteranker an und
schlieBt das Kontaktpaar hinten.
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Nun kann der zunehmend stéirker werden-
de Ladestrom durch die (das Magnetfeld
verstirkende) Stromspule des Riickstrom-
schalters in die Batterie flieBen und diese
aufladen. Umgekehrt wird die Verbindung
durch Offnen des Kontaktpaars wieder
getrennt, wenn die Generatorspannung
soweit abfillt, dal das Schalter-Kraftfeld
nicht mehrstark genug ist, umdie Kontakte
gegen den Federdruck geschlossen zu hal-
ten. Da nun aber die fast leere Batterie
moglichst schnell, also mit hoher Strom-
stirke, geladen werden soll, die volle Bat-
terie aber andererseits auch nicht iiberla-
den werden darf, ist ein Teil der Schalter-
Stromspule (die mit dem starken Draht!),
wie die Schaltskizze zeigt, zusitzlich auf
die die Spannungsspule des Spannungsge-
bers tragende Hiilse gelegt, mit deren Un-
terstiitzung die Riickstromschalterfunk-

Schaltplan fiir Zweizylinder-SB-
Anlage.

tion so ablduft wie gewiinscht (und oben
geschildert): starker Ladestrom bei weit-
gehend entladener, schwacher bei bereits
voll geladener Batterie.
Nun wird sicher mancher Leser, der sich
bis hierher durch die Funktionsbeschrei-
bung durchgezwungen hat, fragen, was
denn die ganze Erklirung eigentlich soll,
wenn man im Defektfall ja doch nichts an
der Regler/Schalter-Kombination machen
kann. Sicher, man braucht das Gesagte
alles gar nicht zu wissen, aber wenn man
sich die geschilderten Vorginge vor Au-
gen hilt, dann wird man Verstindnis ha-
ben, wie wichtig es fiir einwandfreie Funk-
tion der ganzen Anlage ist, dall die An-
schluBkontakte fiir die Kombination im
Spulenkasten (Federkontakte!) einwand-
frei und ohne Oxidationen unter Feder-
druck anliegen. Das wird bei einer Maschi-
ne, die vielleicht jahrelang irgendwo un-
beachtet im Winkel stand, nicht der Fall
sein - und oft wird es geniigen, fiir ein-
wandfreien Zustand dieser Kontaktstellen
zu sorgen, um die scheinbar defekte Elek-
troanlage der DKW wieder zum Leben zu
erwecken. Wenn das nun aber nichts niitzt
und die Kombination selbst offenbar de-
fekt 1st? Wir werden in der Fortsetzung
sehen, was da zu machen wiire.
Ober-Ing. Siegfried Rauch

Bei den NZ-Modellen (Ein- und
Zweizylinder) sal3 der Zund-/
Lichtschalter nicht im
Spulenkasten, sondern ig
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Als ich letztes Jahr wie-
der mal meinen Pflicht-
besuch zur TT auf der
Isle of Man machte, er-
zihlte mir Old Bob
Callister, ein alter
Manxman, eine hiib-
sche Geschichte, die
sich in dieser Weise
nur auf der I.0O.M. hat
zutragen konnen und
wert ist, weitererzihlt
zu werden.

Old Bob war iibrigens vor dem
Krieg selbst Renntahrer, und
zwar auf dem Fahrrad. Es ist
bel uns kaum bekannt, dal} auf
der kleinen Isle of Man in der
[rischen See nicht nur alljihr-
lich die TT stattfindet - die al-
lerdings stellt das Hauptereig-
nis dar -, sondern auch im Sii-
den das StraBienrennen fiir Mo-
torrdder Southern 100, eine
Autorally, Trials und Moto-
crossveranstaltungen und eine
Menge nichtmotorisierter
Sportereignisse, vom Green

— =
Bowling bis zur Segelregatta.

Zwel Wochen nach der TT
wird ein Fahrradrennen abge-
halten, und zwar auf demsel-
ben Bergrundkurs, den vier-
zehn Tage vorher die Mo-
torrdder befuhren. Bob
Callister erzahlte, daB

zu Anfang der dreif3i-

ger Jahre, als der

ganze Kurs noch

aus staubgebun-

dener Landstrale bestand, die-
ses Fahrradrennen bereits Tra-
dition hatte und daB einige der
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groften damaligen Motorrad-
rennfahrer blaB wurden, als sie
die Radfahrer mit Geschwin-
digkeiten, die den Motorri-
dern nicht nachstanden, den
steilen Berg von Kate’s Cotta-
ge herunter auf die Rechtskur-
ve von Creg-Ny-Baa zuschie-
fBen sahen, wo sie mitetwa 110
km/h herumbretterten. Heut-
zutage, auf glattem Asphalt
und verbreiteter Fahrbahn,
vertrigt diese Ecke allenfalls
140 km/h! Die damaligen Mo-
torradrennfahrer schworen
Stein und Bein, sie wiirden sich
niemals mit einem Fahrrad so
da herunter trauen - soviel iiber
die Radrennfahrer auf der Isle
of Man!

Old Bob also war damals dabei

und ist heute noch Ehrenmit-
glied des Ellan Vannin Cycle
Clubs. Er weil also durchaus,
was er sagt und kennt aus vielen
Jahrzehnten eine Menge Leute
und Geschichten - nicht zuletzt
aus langjdhriger ehrenamtli-
cher Titigkeit als TT Marshall,
der fiir die Absperrung einer
bestimmten Sektion der Strek-
ke verantwortlich war.

Wir sallen also in seinem ge-
miitlichen Wohnzimmer zu-
sammen und tranken Tee (was
sonst!), als er mir die Story von
einem Bekannten erzihlte, die
dieser vor einem oder zwel
Jahren erlebt hatte. Dieser
Bekannte von Bob - wollen wir
ihn der Einfachheit halber John
nennen - war in seiner Freizeit

Seitenwagenrennfahrer, und
da er auf der 1.O.M. wohnte,
war es naheliegend, daB er auch
die TT mitfuhr. Nicht gerade
als Erster, aber er fuhr ja haupt-
sdachlich zum Spal} und weil er
beim Rennen seinem Affen so
richtig Zucker geben konnte.
Ab und zu muflite man auch
schon mal ein wenig trainieren,
und wenn man das nicht gerade
zur Hauptverkehrszeit, son-
dern zur frithen Morgen- oder
spiaten Abendstunde tut, driickt
die Polizei schon mal ein Auge
zu. Natiirlich kannte John jeden
Zentimeter des Kurses wie sei-
ne Hosentasche, und das ersetzt
beim Rennen mindestens zehn
PS.

Dieser John nun war eines

Abends in Begleitung einiger
Freunde nach feuchtfréhlicher
Feier mit einem Kleintranspor-
ter auf dem Heimweg. An-
scheinend war das letzte Glas
Guinness aber doch etwas zu
viel: Jedenfalls schmil3 er die
Fuhre in den Doran’s Bends
kurz vor Glen Helen ins Bach-
bett. An dieser Stelle windet
sich die StraBle in vielen Kur-
ven durch ein Tal, und man
muf die Gegend schon gutken-
nen und trotzdem ganz schon
aufpassen. John kannte zwar
die Gegend gut genug, aber ...
Als die Jungs aus dem umge-
stiilpten Wagen gekrochen wa-
ren, kamen sie iiberein, mog-
lichst schnell nach Hause zu
verschwinden und erst mal den

Alkohol auszuschwitzen. Auch
auf der Isle of Man gilt Alkohol
am Steuer als eine der schwere-
ren Siinden.

Am nichsten Abend versuch-
ten sie dann, den Transporter
unauffillig rauszuziehen und
wieder aufzustellen - oder in
umgekehrter Reithenfolge. Lei-
der aber hatte die Polize1 auch
nicht geschlafen und war schon
langst dort. Daraufhin be-
schlossen sie, auf eine bessere
Gelegenheit zu warten. Also
spielten sie mit der Polizei eini-
ge Tage Versteck, und als sie

endlich glaubten, die Luft sei
rein, fuhren sie das Ding nach
Hause. Natiirlich wurden sie
dabei erwischt.

Es kam zur Verhandlung, und
als alles gekldrt war, ging esum
die Strafzumessung. Der Rich-
ter fragte den Beiwagenrenn-
fahrer freundlich: “Sagen Sie
mal, Herr X, Sie kennen diese
Ecke doch recht gut?” - *Natiir-
lich!”™ antwortete John voll
Uberzeugung. “Tja”, meinte
der Richter wieder, “wie
schnell fahren Sie denn da nor-
malerweise rum? Mit 30, 40

oder vielleicht 50 Meilen?”
Das konnte John, dem Renn-
tahrer, nur ein schwaches Li-
cheln abnétigen. “Um die Ecke
fahr ich immer mit 110 rum!”
gab er an. Das sind immerhin
gut 175 km/h! Der Richter li-
chelte wohlwollend: “Wunder-
bar - dann zahlen Sie 110 Pfund
Strafe!” Schlug mit dem Ham-
mer auf das Pult, und die Ver-
handlung war geschlossen.
Das Gesicht von John soll se-
henswert gewesen sein ...
Autor: David Longstroke
Zeichnungen: Stefan Katzer




Dieses Jahr war ich zum er-
sten Male auf der Interna-
tionalen Fahrrad und Mo-
torradausstellung in Koln,
die in zweijahrigen Turnus
seit den 50er Jahren statt-
findet. Versorgt mit Presse-
material (ca. 1 kg Papier)
hatte ich vor, die Messe auf
mich wirken zu lassen.

Das erste, was mir ein offiziel-
ler Vertreter der Messegesell-
schaft entgegenschleuderte, als
ich in Barbourjacke, mit Ruck-
und Schlafsack bewaffnet und
die “Cangol-Cap™ auf dem
Haupte, das Pressezentrum
aufsuchen wollte, war ein ulti-

BMW

Hier prisentierte man neben
einer modifizierten und aufge-
bohrten K 100 RS nach 24 Jah-
ren einen neuen Boxermotor.
Dieses fahrtwindgekiihlte Ag-
gregat streckt seine Zylinder
wie vor Jahr und Tag im Win-
kel von 180 Grad auseinander.
Kraftstoffeinspritzung, Vier-
ventiltechnik, halbhoch geleg-
te Nockenwellen und ein gere-
gelter Katalysator (gegen Auf-
preis) sind die Attribute an die
Moderne. Ein Mittellager be-
sitzt der auf 1100 ccm gebrach-
te Flattwin aber immer noch
nicht...

Der Vorstandsvorsitzende der

IFMA-S

matives “Halt! Hier konnen sie
nicht hinein! Nur fiir Presse.”
Identifikation per Presseaus-
weis loste das Problem. Ich
wiirde diesen charmanten Vor-
fall nicht erwidhnen, wenn mir
nicht am nédchsten Morgen am

Tor des Presseparkplatzes das -

gleiche widerfahren wiire: Das
Jawa-Gespann, das ich abzu-
stellen trachtete, sorgte inmit-
ten der parkplatzbegehrenden
PKW der Kollegen fiir die glei-
che Reaktion: “Halt! Hier diir-
fen Sie nicht hinein..”

Daf} alle IFMA-Fachbesucher
per Motorrad kommen, verlan-
geichnicht. Schon gerade, weil
die Bahn Rabatte gab und der
OPNV kostenlos war. (Hohes
Lob dafiir den Verantwortli-
chen!) Aber daf} ein Motorrad-
fahrer in den Augen der Messe-
Angestellten mit Sicherheit
kein Fachbesucher ist, wirkt
doch skurril...

Als Presseonkel lie3 ich mich
bei zwei Pressekonferenzen
sehen, deren Ankiindigung
mein Interesse geweckt hatte:

BMW und MZ.
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BMW Motorrad-GmbH, Dr.
Hartmut Kdampfer, wulite seine
Lage sehr gut einzuschitzen.
Er legte dar, daB3 1992 fiir die
BMW-Motorrad AG mit Si-
cherheit ein sehr gutes Jahr
werden wiirde aber auch die
Aufgaben der Zukunft prak-
tisch fiir jeden ersichtlich an
der Wand stinden . Wenn es
nicht geléinge, das Motorrad in
den Punkten Schadstoffaus-
stoB3, Geridusch und Benzinver-
brauch weniger umweltbela-
stend herzustellen, sei das In
den Augen vieler Zeitgenossen
tiberfliissige “Motorradhobby™
stark gefihrdet. Die Bedeutung
des Motorrads als “alternati-
ves” (?7) Verkehrsmittel sei
stark im Steigen. Auch mit Er-
kenntnissen iiber seine Kund-
schaft konnte Dr. Kimpfer auf-
warten: Meistverkaufte Ma-
schine der BMW-Palette sel
der Boxer R 100 R. Diese
Maschine schwimme ganz
oben auf der “naked-bike-Wel-
le”. Das Durchschnittsalter der
R 100 R Kéufer ldge bei 39, das
der K 1100 LT Kiufer be1 42
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Neuer BMW-Boxer, 1100 ccm, 95 PS (Abbildung: Werk)

litter

Jahren. Ich hitte nicht ge-
glaubt, daBB schon das Durch-
schnittsalter so hoch legt. Fiir
eine Uberraschung sorgte eine
Studie, die die BMW Techni-
ker mitgebracht hatten. Der “C-
1”7 genannte Einspurer stellt
scheinbar eine Kreuzung aus
Mauser-Einspurauto und Ve-
spa-Roller dar und konnte eine
Antwort auf innerstiddtische
Probleme der Individualmoto-
risierung sein. Die iiberdachte
Bauweise mit einem Rohrrah-
men unter der Kunststoffschale
soll vor Unbilden der Witte-
rung und Unfallfolgen weitge-
hend schiitzen.

Meine Meinung dazu: Natiir-
lich ist ein Einspurer mit 50 bis
250 ccm logischer, um eine
Einzelperson plus Thermos-
kanne und Bild-Zeitung an die
Werkbank oder den Schreib-
tisch zu transportieren als ein
tonnenschwerer Blechkasten,
bei dem Verhiltnis von Eigen-
masse zu transportierter Masse
bei 10 zu 1 liegt. Gleichzeitig
weill man seit den Zeiten von
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BMW-Roller-“C1*
(Foto: Werk)

Maicomobil und Bastert-Ein-
spurauto, dal} es Millionen von
Bundesbiirgern gibt, die sich
nie im Leben freiwillig auf den
kippeligen Sitz eines Einspur-
vehikels begeben werden. Da
miiBte schon Autofahren unter
Strafe gestellt werden.

MuZ
Um niéherliegende Probleme
ging es bei der Pressekonferenz
der am 1. Juli dieses Jahres ins
Leben gerufenen Firma “Moto-
ren und Zweiradwerk”, kurz
MuZ. De facto die Nachfolge-
rin der M7, GmbH. Geschiifts-
fiihrer Petr-Karel Korous er-
lduterte mit knappen Worten
die Absichten der neuen Firma:
Im ersten Geschiiftsjahr, das im
diesem Falle vom 1. Juli 92 bis
zum 31. Dezember 93 gehen
soll, hofft man in Zschopau mit
einem Umsatz von 40 Mio. DM
einen plus/minus 0 Abschluf3
hinzulegen. Die auf der IFMA
priasentierte Modellpalette soll
ab 1. Februar bereits im neuen
Werk im 3 km entfernten
Hohndorf von den Bindern
rollen. Man wiirde auch bei den
neuen Modellen bei der be-
wihrten Maxime “robust -

zuverlidssig - bezahlbar™ blei-
ben. Ein entscheidender Punkt
sei, den Einkauf bei Zuliefer-
teilen fiir das Werk deutlich zu
verbilligen. Die alten Modelle
seien genauso wenig vergessen
wie der Zweitakter tiberhaupt.
Ersatzteile fiir alte Modelle
wiirden weiterhin gefertigt. Bei
der Motorentwicklung wiirde
man iiber einen ganz neuen
Zweitakter und einen eigenen
Viertakter auf Rotax-

Basis nachdenken. Die

nichterst wenige Kilometer vor
den Messehallen. Die Moglich-
keit, verbilligt mit der Bahn
anzureisen, schien nicht genii-
gend publizistisches Echo ge-
funden zu haben.

D.h. - auch auf die Gefahr, fiir
einen Kleinkrimer gehalten zu
werden - Miillvermeidungs-
strategien wurden iiberhaupt
nicht genutzt. Stattdessen pri-

auf der IFMA prisen-
tierte Modellpalette be-
rechtigt m.E. zu Opti-
mismus: Von der pfiffi-
gen 125eriiber die Palet-
te der mittelgroBen Ma-
schinen bis zum 500er
Gespann, einer 500er
Reiseenduro und der
nostalgisch-elegant an-
mutenden 500er “Sil-
ver-Star”. Alles da!

Ganz nebenbei...

Fiir eine gewisse Nachdenk-
lichkeit meinerseits sorgte das
gesamte Klima der IFMA.
Auch wenn Umweltfreund-
lichkeit stindig betont wird:
von wirklichem Umweltschutz
sind die Standnutzer und Ver-
anstalter noch weit entfernt.
Auf keinem Stand wurde der in
reichlichen Mengen anfallende
Miill sortiert, weil keine unter-
schiedlichen Behilter da wa-
ren. Auch das Standpersonal,
beispielsweise Christiane Ur-
ban von Kawasaki, war darob
nicht gerade begeistert. Im
Pressezentrum gab es Zucker
und Milch zum Kaffee in klei-
nen Verpackungstiitchen. Von
den Presseunterlagen war gar
nichts - diese Sachen fliegen
nach Bearbeitung sowieso weg
- auf Recycling-Papier ge-
druckt. Da hiitte man auf Seiten
der Messeorganisation etwas
mehr Gehirnschmalz investie-
ren sollen.

Viele Besucher klagten iiber
lange Staus auf der Anfahrt.
Derorganisierte Pendelbusver-
kehr hiitte nach Meinung eini-
ger Leser bereits an der Peri-
pherie von Kdéln starten sollen,

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992

Der neue BMW-
Einzylinder (Foto: Werk)

Die MuZ “Silver Star® mit

Rotax-OHC-4 Ventiler.
(Foto: Andy)
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sentierte sich die Branche als
wiiren Miillberge, Ressourcen-
schwund, Luft- und Gewisser-
belastung iiberhaupt kein Pro-
blem. Die Autoindustrie ist da
wesentlich weiter. Durch die
Kritik, der sie sich ausgesetzt

sicht, versuchen die Autopro-
duzenten wenigstens die Res-
sourcenverschwendung einzu-
grenzen.

Ein Motorrad, das nach Ge-
brauch ohne Probleme wieder
zu recyclen 1st, existiert nur in
meiner Phantasie. Auch Kunst-
stoffe, die durch Markierung
wieder in den Produktions-
kreislauf einfliefen konnen,
waren nicht zu sehen. Weiter-
hin hiilt es von den Herstellern
niemand fiir lohnenswert, Bau-
gruppen wie Motoren, Getrie-
be oder Kleinkram wie Licht-
maschinen oder Bremsbacken
wiederaufzubereiten. Dieses
Feld wird handwerklichen
Kleinbetrieben tiberlassen, die
natiirlich nicht so preiswert
arbeiten kbnnen, wie ein grolle-
rer Betrieb. Auch ist mir nicht
bekannt, dabl ein Motorradpro-
duzent schon mit I6sungsmit-
telfreien Lacken operiert, wie
es in PKW-Produktion iiblich
wird. Diese Liste lielie sich lei-
der fast noch beliebig fortset-
Zen...

Erfreuliches...
Zuriick in die Zukunft geht es

eindeutig mit drei prisentierten

Einzylindern: Nostalgiemo-
delle fiir den Motorradspal} auf
der LandstraBle prédsentierten
zwel Hersteller. Zum einen die
bereits in der Presse vorgestell-
te Kawasaki Estrella. Dieser
schon fast altmodisch gezeich-
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nete Einzylinder (OHC-
250cecm-Blockmotor) soll in
seinen gesamten Erscheinung
an die Motorridder der spiten
50er Jahre erinnern: Fahrwerk
konventionell mit Stahlrah-
men, Schwinge mit zwe1 Fe-
derbeinen und Telegabel, Op-
tik nostalgisch (Tropfentank,
Einzelsitze, Chrom), Ausstat-

tung modern (Scheibenbrem-

sen vorn und hinten, elektri-
scher Anlasser). Nachdem die
Resonanz auf die Prisentation
in der Presse schon gut war, wa-
ren die Kawasaki-Leute baly
erstaunt, dal der Nostalgie-
dampfer stindig umlagert war.
Nun denkt man dariiber nach,
die Maschine auch 1n Deutsch-
land anzubieten. Der angepeil-
te Preis von 7.000 bis 8.000
DM miifite wohl schon sein,
denn “..die Estrella wurde von
Vornherein nicht als Billigmo-
dell konzipiert.” Etwas un-
gliicklich scheinen mir an dem
Motorrad zwei Faktoren: die
Leistung von 20 PS bei 6.000/
min ist versicherungstechnisch
nicht attraktiv (besser wiiren
250 cem und 17 PS oder 350
ccm und 27 PS). Desweiteren
istein Trockengewicht von 142
kg reichlich viel fiir eine einzy-

lindrige 250er, (die nicht mal
einen richtigen Kettenschutz
besitzt). Der richtige Weg istes
vielleicht dennoch: ein Motor-
rad fiir jeden Tag und schone
Ausfliige am Wochenende, das
man sich gerne anschaut.

Etwas sportlicher und wohl auf
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Langstrecken bequemer kann
man wohl mit dem neuen Clas-
sic-Modell von MZ zu Werke
gehen. Die mit dem bewihrten
500 ccm Rotax ausgestatte

“Das nette Motorrad von
nebenan“ Kawasaki
Estrella 250 (Foto: Andy)

Maschine zeigt Anleihen an
japanische und britische Einto-
pfe. Diesen voraus hat die mit
27 oder 34 PS lieferbare Ma-
schine eine praxisgerechte
Ausstattung: Kick- und E.-
Starter, den bewihrten Ketten-
schutzkasten und einen BE-
QUEMEN Soziusplatz. Ubri-
gens ist die “Silver Star” mehr
als 20 Kg (!) leichter als die
Honda GB 500 “Clubman”. Thr
Erbauer Prass war in den 60er
Jahren StraBenrennfahrer auf
einer MZ RE 125 und weil}
daher, dals ein Mittelklassemo-
torrad nicht schwerer als drei
Ztr. sein sollte. Der Preis fiir
den nostalgisch-verniinftigen
Renner aus Zschopau soll sich
bei 8.500 bis 8.800 DM einpen-
deln.

Doch den einzylindrigen Ober-
hammer stellte eine Firma aus,
die den Einzylinderbau Ende
der 70er Jahre einstellte: Ducati
priasentierte einen SOS-Ren-
ner, derzeigt,dall Vernunftund
Spall keine Gegensatzpaare
sein miissen. Die Maschine,

+ -
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502 Supermono getauft, wird
zunichst als reinrassiges Renn-
motorrad zum stolzen Preis von
27.000 DM (nicht Lira) ver-

kauft. Dochimuralten Konzept
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des liegenden Einzylindervier-
takters steckt ein Motorrad
drin, das unter den Gesichts-
punkten der neunziger Jahre
besticht: So ein Vierventilsin-
gle ist von Hause aus sparsam,
durch den liegenden Zylinder
verringert sich die schmale
Einzylinderstirnfliche noch
mehr, der Schwerpunkt wan-
dert nach unten und der Motor
1st fir Wartung und Reparatur
gut zuginglich. Der Gitterrohr-
rahmen, unter dem das Trieb-
werk aufgehingt ist, ist leicht
und stabil, wenn auch nicht
ganz billig. Klassische Optike-
lemente sucht man an der mo-
dernen Rennmaschine vergeb-
lich. Dennoch hatdas Motorrad
viel von den Tugenden, die
einst fiir italienische Maschi-
nen charakteristisch waren:
Leicht, klein, sparsam, einfach
und schnell. Daher ist die Ma-
schine fiir mich ein schones
Stiick Renaissance europii-
scher Motorradkultur. Bleibt
nur die Frage, ob Ducati auch
einen Markt fiir einen Stralien-
supermono sieht. Und wenn ja,
zu welchem Preis? Wir sind
gespannt!

Andy

Tugenden veralten nicht!
Ducati 502 Supermono
(Foto: Jo Soppa,
Redaktion MO)

Geburtstage und Jubilien
dienen in den meisten Fillen
dazu, dem Betreffenden eine
Referenz zu erweisen.
Manchmal jedoch wird ei-
nem klar, wieviel Zeitge-
schichte in dem Riickblick
steckt. Und plotzlich wird
aus der Geburtstagsmel-
dung eine spannende
Geschichte. In diesem Fall
handelt es sich um den Inge-
nieur Herbert Friederich,
der am 27. September dieses
Jahres 80 wurde.

Als ich im August zu Ingenieur
Friederich nach Chemnitz fuhr,
war ich neugierig, mehr iiber
diesen Mann zu erfahren. Bis
dahin wuBte ich nur, daB} er
lange Jahre Leiter der Ver-
suchsabteilung von MZ gewe-
SEn war.

Herbert Friederich wurde am
27.September 1912 in Freiberg
geboren. Dem Abitur folgte in
den schweren Jahren der Welt-
wirtschaftskrise das Ingeni-
eursstudium an der Techni-
schen Akademie in Chemnitz.
Nachdem er zwei Jahre in der
Wirtschaft gearbeitet hatte,
bekam er 1937 eine Anstellung
in der zentralen Versuchsabtei-
lung der Auto Union in Chem-
nitz.

Schneller Start

Am 1. Dezember 1938 ging fiir
den jungen Versuchsingenieur
und Motorradfan ein Traum in
Erfiillung. Vom Zentralver-
such wechselte er in die Renn-
abteilung der Auto Union-
Tochter DKW. Dort entstan-
den seinerzeit die schnellsten
Rennzweitakter der Welt, die
besonders in den Klassen 250
und 350 ¢cem fast unschlagbar
waren. So siegte in diesem Jahr
als erster Deutscher auf einem
deutschen Motorrad Ewald
Kluge in der 250 cem Klasse
bei der T'I' aul der Isle of Man.

Das nichste Jahr sah Herbert
Friederich in Friedrichshafen
am Bodensee. Dort betreute er
die Windkanalexperimente der
DKW Renn-und Rekordmo-
torrider.

Der Krieg bricht aus

Doch mittlerweile war der 2.
Weltkrieg ausgebrochen, Frie-
derich wurde wie viele seiner
Mitarbeiter und Kollegen als
Soldat einberufen und mufite
1940 an der deutschen Invasion
Frankreichs teilnehmen. Die
Rennabteilung in Zschopau
war verwaist. Auch sein Mo-

| “Plotzlich verlangten die van:ﬁir einen
Gegenkolbenrennmotor..." Herbert Friederich im
August 1992, (Foto: Andy)

torrad, eine DKW SB 350, die
er mit einer Hinterradfederung
und FuBschaltung modizifiert
hatte, mubite er einmotten. Er
sollte es nie wieder fahren. Es
wurde im Mai 1945 von den
Sowjets einkassiert. Ende 194 1
wurde Friederich zu seiner
Uberraschung vom Militir
freigestellt. Vermutlich hatten
die entscheidenden Stellen
durch die Kriegserfolge den
Eindruck, dafl der “Endsieg”
lediglich noch eine Frage von
Wochen wiire. Fiir Herbert
Friederich bedeutete das eine
Riickkehr nach Zschopau, wo
er die bei Kriegsbeginn abge-
brochenen Arbeiten an einer
250 cem Zweizylinder-Dop-
pelkolben Rennmaschine wie-
der aufnahm, die zur weiteren
Leistungssteigerung mit einem
Rotationskompressor ausge-
stattet war. 1938/39 hatte man
aus diesem Motor bereits 35 PS
bei 6000/min herausgebremst.

Das Motorrad sollte kaum noch
zum Einsatz kommen. In Han-
nover startete die Maschine
1939 zum Eilenriederennen.
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Die Arbeit an den Rennmoto-
ren verlief schleppend, da die
Mitarbeiter der Abteilung sich
unter anderem auch mit fernge-
steuerten Flugzeugwaffen be-
fassen muBten. Im Winter
1942/43 horte die Entwick-
lungsarbeit an den Motorri-
dern ganz auf. Mittlerweile
ergaben sich auch durch die
Kriegssituation Materialeng-
pisse auf fastallen Gebieten: so
zum Beispiel Gummi, Alumi-
nium und Buntmetalle. Auch
die Motorradfertigung in
Zschopau, die nur noch fiir den
Bedarf der Wehrmacht produ-

Z
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zierte, war davon betroffen.
Die Motorengehiuse der gefer-
tigten Modelle RT 125 und NZ
350/1 muBten aus Grauguf her-
gestellt werden, was den Inge-
nieuren und Mitarbeitern der
Konstruktionsabteilung erheb-
liche Probleme bescherte.
Auch wurden 1im Zschopauer
Werk Stationirmotoren ge-
baut, um beispielsweise den
groBen Bedarf an Notstromag-
gregaten zu befriedigen. Her-
bert Friederich entwickelte
einen sehr kompakten Motor,
der aus bescheidenen 32 ccm
damals beachtliche 0,4 Kilo-
watt erzeugte.

Im Herbst 1944 wurde er wie-
derum eingezogen. Im besetz-
ten Kopenhagen mulite ereinen
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Sanititskraftwagen fahren.

Ein Nachkriegs-
schicksal

Bei Kriegsende geriet er in bri-
tische Kriegsgefangenschaft
und wurde in Munsterlager in-
terniert. Durch katastrophale
Zustinde in diesen Lagern zog
sich Herbert Friederich eine
Lungentuberkulose zu, die
zundchst nicht bemerkt wurde.
Als er 1946 ins heimische
Chemnitz zu seiner Familie zu-
riickkehrte, war diese ausge-
bombt aber am Leben. Schon
bald wurden bei thm Offiziere
der sowjetischen Besatzungs-
macht vorstellig. Diese ver-
langten von ihm, daB er sofort
mit der Arbeit an einer Gegen-
kolben-Zweitaktrennmaschine
beginnen sollte. Doch leichter
gesagt, als getan. In den teil-
weise zerstorten Gebiduden der
Akademie fehlte vieles. Man
erlaubte ithm, mit Hilfe seiner
Mitarbeiter und einem LKW,
Motorenpriifstinde aus ver-
steckten Winkeln des Erzgebir-
ges zusammenzuholen, wohin
man diese aus Sorge vor Luft-
angriffen gebracht hatte.

Auf dem Weg dorthin kamen
Friederich und seine Begleiter
auch in Zschopau vorbei. Der

Anblick, der bis auf den letzten !

Lichtschalter demontierten
Hallen, erschiitterte alle sehr.
Niemand glaubte, dall dort be-
reits 5 Jahre spiter wieder
Motorrider vom Band rollen
sollten. Unter primitivsten Be-
dingungen konstruierte er in
vier Monaten einen vierzylin-
drigen Gegenkolbenmotor.
Doch dieser Motor hatte auf-
grund der schlechten Material-
lage Probleme mit der oberen
Pleuellagerung, die als Buchse
ausgefiihrt war. Deshalb be-
zichtigten 1hn seine Vorgesetz-
ten, zwei sowjetische Majore,
der Sabotage. Gliicklicherwei-
se gelang es ihm, diese An-
schuldigungen zu widerlegen.
Im April 1948 zog die Abtei-
lung von der Akademie in die
Hallen der ehemaligen Presto-
Werke, ebenfalls in Chemnitz.
Mittlerweile war der Gegen-

kolbenmotor sogar in ein Fahr-
gestell gehédngt worden und
bewegte sehr schnell aber nie
lange ein Motorrad. Wihrend
Friederich nach wie vor an die-
sem Projekt arbeitete, brach er
plotzlich zusammen. Die Dia-
gnose des Arztes stellte zum
ersten Mal Tuberkulose fest.
Seine Frau besorgte ihm unter
grofien Miihen einen Platz 1m
stidtischen Krankenhaus, wo
der Schwerstkranke ein Jahr
zubrachte. 1949/50, aus der
sowjetischen Besatzungszone
war inzwischen die DDR ge-
worden, wurde Friederich in
die Lungenheilstitte Walden-
burg tiberfiihrt. Diese verlief er
1952 stark angeschlagen aber
lebend.

Arbeit bei der IFA

Um seine vier Kinder besser
durchzubringen, fing er am 1.
Januar 1953 1m zentralen Ent-
wicklungswerk (FEW) der IFA
in Chemnitz wieder an zu ar-
beiten. Technischer Direktor
dieser Einrichtung war seiner-
zeit Oberingenieur Siegfried
Rauch.

Eine der ersten Aufgaben von
Friederich war die Weiterent-
wicklung des EinlaBBdrehschie-
bers. Daniel Zimmermann aus

Luckenwalde hatte mit Hilfe
eines Einlafdrehschiebers die
Leistung der Renn- RT 125 um
ca. 50% gesteigert. AuBerdem
sollte - der EinlaBidrehschieber
in Plattenform spiter fiir den
damals projektierten Kleinwa-
gen “P 507, den spiteren Tra-
bant, Verwendung finden. Eine
weitere Episode in der Arbeit
von Friederich vor der Auflo-
sung des ZEB, war die Uberar-
beitung der Kolbenringdich-
tung fiir die Kurbelwelle des
Dreizylinder-Zweitakt-PKW
[FA F9 und dessen Umstellung
von einer Verteileranlage auf
eine Dreikontakt-Ziindanlage,
die aut dem vorderen Kurbel-
wellenende sal.

Ein zweites Mal in

Zschopau
1954 stand die Auflésung des

Forschungs- und Entwick-
lungswerkes in Chemnitz an.
Nun ging Herbert Friederich
zum zweiten Male von Chem-
nitz nach Zschopau zu den Mo-
torrddern. Dort hatte sich
Werkleiter Sippe um den Mo-
torrad- und Motorenspeziali-
sten bemiiht. Er wurde zum
Leiter der Versuchsabteilung
gemacht. Doch bevor er losle-
gen konnte, begegnete er wie-

der einmal dem Problem, dal3
keine geeigneten Priifstinde
vorhanden waren. Otto Grote-
wohl (Volkskammerprise-
dent) hatte einen groflen Teil
der mimimalen DDR-Produk-
tion an Motorenpriifstinden,
die in Heidenau bei Dresden
produziert wurden, anderen so-
zialistischen Staaten verspro-
chen. Doch Herbert Friederich
machte sich auf den Weg nach
Heidenau und eiste dort unter
groflen Miihen zwei Stiick los.
In Zschopau baute man seiner-
zeitdie RT 125 und die BK 350.
(Mehr iiber diese Maschinen in
den GP-Ausgaben 14, 15, 21,
28, 35)

Becide Maschinen, besonders
die bewihrte RT 125, waren
treue Tiere aber besonders
fahrgestellméiBig nicht mehr up
to date. Beir der RT 125 schien
eine Weiterentwicklung ange-
raten. Friederich befalite sich
intensiv mit 1thr und steigerte
die Leistung von 4,75 auf 6,5
PS.

Die Schwingenira
Mittlerweile war die Schwing-
rahmenira angebrochen, und
jedem sachkundigen Beobach-
ter leuchtete ein, dall auf den

werablen Strafen Mitteleu-

ropas eine bessere Strallenlage
mehr Komfort und Sicherheit
bieten wiirde, als ein Mehr an
Motorleistung. In Deutschland
war zu dieser Zeit, begonnen
von Tornax und UT, ein starker
Trend zum Vollschwingen-
fahrgestell spiirbar. Eine Vor-
derschwinge bot zwar die er-
wiinschte Trennung von Rad-
fiihrung und Federung (die Fe-
derelemente sprechen so we-
sentlich sensibler an als bei
einer Telegabel). Dazu gesellte
sich hohe Seitensteifigkeit fiir
Gespannbetrieb, andererseits
besalien und besitzen Vorder-
radlangschwingen auch hand-
feste Nachteile, die nur durch

rechts: Herbert
Friederich als Fahri- |
leiter der Gelandefahrt
“Rund um Zschopau".
Hier muBte in Wald- |
kirchen (Erzgeb.) der !
Reichsbahn die
Vorfahrt gelassen
werden.
(Foto:Friederich)

unten: Anfang der 60er |
Jahre: Familie
Friederich mit ES-en
auf Achse.

(Foto: Friederich)

sorgfiltige Konstruktion und
Bauweise zu kaschieren sind.
Eine steife Konstruktion baut
unweigerlich schwerer als eine
Telegabel. Dazu kommt, dal3
jegliches Spiel in der Schwin-
genlagerung sich durch die
Linge des Schwingarms ver-
vielfacht. Als grofiter Nachteil
ist die Tatsache zu bewerten,
daB die Massen nicht so sehr

um die Lenkachse herum kon-

zentriert sind, wie bei anderen
Vorderradfiihrungen (Kurz-
schwinge, Telegabel und Pa-
rallelogrammgabel). Diese von
der durch den Lenkkopf ge-
dachten Achse entfernten Mas-
sen machen eine solche Ma-
schine trige im Lenkverhalten
und lassen Pendelschwingun-
gen nur schlecht wieder abklin-
gen. Jene nicht wegzuleugnen-
den Tatsachen versuchten die
Viiter der Vollschwingen MZ
EES, zu denen auch Friederich
gehorte, durch folgende Mal-
nahmen zu kompensieren: Um
Gewicht zu sparen, wurde der
Schwingentriger aus Magne-
sium gegossen. Um weiterhin
Gewicht von der Lenkung zu
nehmen, wurde der Scheinwer-
fer mitsamt Tacho und Ziind-
schlofl rahmenfest gemacht
(Diese Bauweise ist heute fiir
Sportmaschinen allgemein iib-
lich!). Die Schwingenlagerung
wurde duBerst sorgfiltig in vier
Bronzelagern ausgefiihrt.
Damit wurde eine Konstruk-
tion geschaffen, die selbst heu-
te, was Komfort und Fahrstabi-
litdt angeht, als vorbildlich be-
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zeichnet werden kann. Ein Pro-
blem stellten allerdings nach
Aussage von Herbert Friede-
rich die zugelieferten Stof-
diamfer dar, die in der ersten
Zeit nicht zufriedenstellten.
Friederich dazu: “*was meinen
sie, wie schwer es war, StoB3-
dimpfer mit identischem
Dampfungsgrad zu bekom-
men.” Doch schon bald war die

i
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Qualitdt der langhubigen
Dampfer gewihrleistet, und
die ES bekam auch eine gute
Presse: Der kritische Carl Her-
tweck *“...stand nicht an, die ES
250...” inseinem Test, der 1958
in “Das Motorrad” erschien,
*“...als das bestgefedertste Mo-
torrad zu bezeichnen.” Diese
Bemerkung lie} er sogar im
Hinblick auf die Vollschwin-
genboxer von BMW stehen,
die zu dieser Zeit als das Non-
plusultra in Sachen Fahrkom-
fort galten. Auch Klacks, der
ein Jahr spéter eine ES 175 um
den Niirburgring scheuchte,
war des Lobes voll iiber Fahr-
komfort und -Eigenschaften
der Maschine.

Doch die Versuchsabteilung
befalite sich nicht nur mit den
Fahreigenschaften der Zwei-
takter. In der Anfangszeit
(1956/57) baute man die ES
250 mit einem Doppelportaus-
puff. Diese “Kosmetik” war
auch bei Einzylindern sehr be-
liebt. Doch thermische Proble-
me mit einem grofBen Auslaf-
schlitz, wie ithn ein Einport er-
fordert hiitte, waren der Grund
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fiir diese Materialverschwen-
dung. Dem niichtern denken-
den Ingenieur Friederich ging
der Doppelport so lange auf
den Wecker, bis man in langen
Versuchsreihen eine Form des
AuslaBfensters gefunden hatte,
die den Motor auch mit einem
Kriimmer standfest bleiben
liel3.

Doch im Motorradwerk Zscho-
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pau ruhte sich Ende der 50er
niemand auf seinen Lorbeeren
aus: Im Sportbegann gleichzei-
tig ein Siegeszug auf der Stralle
und 1m Geldnde.

Neue Projekte
Bei den Serienprodukten hatte
die ES 250 die BK 350 ersetzt.
Die projektierte Vollschwin-
gen-BK 351, die bereits als
Prototyp existierte, wurde zum
Versuchstriger fiir einen Wan-
kelmotor. Dieser sollte 1964
den Zweitaktwin im Trabant
ersetzen. Dr. Frode von NSU
war zur Unterzeichnung der Li-
zenzvertrige angereist und
zollte dem Einspurwankel] An-
erkennung. Gleichzeitig wurde
die RT 125 durch ein vollkom-
men neues Fahrgestell und
neue Anbauteile zur ES 125/
150. Obligatorisch war auch in
diesem Fall ein Vollschwin-
genfahrgestell. Diese Maschi-
ne beschrieb der legendiire bri-
tische Motorradjournalist Vic
Willoughby als “One of the
best...” Doch intensive Detail-
arbeit kam auch der grofien
Baureihe zu: Im Jahr des Mau-
erbaues forschten Herbert Frie-
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derich und seine Versuchsab-
teilung daran, die ES 175/250
schneller UND standfester zu
machen. Das Ergebnis waren
die /1-Modelle im folgenden
Jahr. Einen nicht unbetrichtli-
chen Anteil daran hatten die
anderen Familienmitglieder
der Familie Friederich: Sowohl

wurde “bis morgen friih um
acht noch 400 km mit dem
Vorserienmodell zu machen®™.

Zwischen den

Blocken...
Es ging aufwirts, auch im Ost-

en. Aber hiufig stiel auch ein
Versuchsleiter an die Grenzen,

oben: Die Kunden

wollten ein Motorrad

mit Telegabel. Anno

' domini 1968 bei der |

. Erprobung der MZ ETS

. 250. (Foto: Friederich)

rechts:Der Flop aus |

Suhl: Simson Mofa 1. :

(Foto: Archiv |
Augustusburg)

Herbert Friederich, seine Frau
und alle vier Kinder fuhren
selbst Motorrad. So konnte es
geschehen, dafl die ganze Fa-
milie mit einem Testgespann
und zwei Solomaschinen einen
Sonntagsausflug machte oder
einer der Sohne verdonnert
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die fiir den kalten Krieg zwi-
schen den Blocken und die
devisenarme DDR so typisch
waren: Als die ES 175/1 und
250/1 mit den getriebedlge-
schmierten Kurbelwellen-
hauptlagern eingefiihrt wur-
den, sollte das Mischungsver-
hiltnis Ol/Benzin von 1:25 auf
seinerzeit sensationelle 1:100
verringert werden. Die Freiga-
be dafiir lag bereit zur Unter-
schrift auf dem Schreibtisch
von Herbert Friederich. Kurz
vor der Absegnung gab es ein
Treffenim AuBenhandelsmini-
sterium, an diesem Treffen
nahmen neben Vertretern der

DDR-Fahrzeugindustrie auch
Mitarbeiter der staatlichen Mi-
neralélhandelsgesellschaft
“MINOL” teil. Den Anwesen-
den wurde dort erklart, dal in
Zukunft keine Grundéle mehr
aus Osterreich eingefiihrt wiir-
den, stattdessen sollte das Roh-
6l aus der UDSSR kommen.
Zaghafter Protest wegen der
eindeutig schlechteren Qualitit
der SU-Ole wurde erstickt. Im
Ergebnis war dann nur eine
Verringerung des Mischungs-
verhiltnisses von 1:25 auf 1:33
moglich. Wenn man bedenkt,
wieviel Ol und Umweltbela-
stung man mit 1: 100 hétte spar-
en konnen, wird mir im Nach-
hinein noch schwindelig.

Nachdem die ES 250 die BK
350 ersetzt hatte, gab es aus
Zschopau kein typisches Ge-
spannmotorrad mehr. Um die-
se Liicke zu schlielien, wurde
1963 die ES 300 prisentiert.
Basierend auf der ES 250/1
sollte sie mit einem Plus an
Durchzug die Wiinsche der
Gespannfahrer befriedigen.
Doch dieses Motorrad vibrierte
mehr, als die kleineren Ableger
dieser Baureihe. Da losgeriit-
telte Schrauben und abvibrierte
Kabelenden sich bei dieser
Maschine héduften, wurde ihr
nur das Giitezeichen Q verlie-
hen. In der DDR gab es eine
staatliche Kommission, die die
Qualitit der Industrieprodukte
liberpriifte. Diese Kommission
verteilte Giitesiegel entspre-
chend der Qualitit der Produk-
te. Dal} eine Zschopauer Ma-
schine ein Q bekommen hatte,
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wurmte Herbert Friederich, da
es nicht fiir Spitzenqualitit
stand. Er begann mit seinen
Mitarbeitern, eine elastische
Motoraufhingung fiir die rauh
laufenden Einzylinder-Zwei-
takter zu entwickeln. Das Re-
sultat war die 1966/67 prisen-
tierte ES 250/2. Bei dieser
Maschine blieben trotz erhoh-
ter Spitzenleistung alle Bautei-
le an ihrem Platz. Besonders
diese Maschine war das Ergeb-
nis jahrelanger, intensiver Ver-
suchsarbeit auf der Stralie.
Bevor es zu einer Serienfreiga-
be kam, wurden alle Vorserien-
modelle 20-25000 Kilometer
unter allen Witterungsbedin-
gungen gefahren. Herbert Frie-
derich dazu:”"Wenn meine jun-
gen Versuchsingenieure, die
zumeist in Chemnitz wohnten,
Feierabend hatten, wurden
“Heimwegrennen” gefahren.
Da wurde langliegend rechts
und links iiberholt ... . Im heuti-
gen Verkehr ist sowas nicht
mehr denkbar.”

Die DDR-typischen Probleme
erschwerten ab Ende der 60er
Jahre die Arbeit der Versuchs-
abteilung zusehends. So wur-
den im Zuge der Verstaatli-
chung praktisch alle kleinen
Giellereien geschlossen. Wenn
die Versuchsabteilung ein neu-
es Bauteil, beispielsweise ein
Motorgehiuse, nur ein oder
zweimal und moglichst schnell
haben wollte, fand sich in den
Grofibetrieben niemand, der
solche Auftrige annahm. Auch

[

die Umstellung der elektri-
schen Anlage von 6 auf 12 Volt
wurde bis in die 80er Jahre ver-
schleppt. Hundert Funktions-
muster einer 12-Volt-Anlage
hatte Friederich 1970 bauen
lassen. Das Kostenargument
verhinderte die Ubernahme in
die Serie. Genau so ein Fall war
der Tod der von 1973 projek-
tierten TS 200, diese besall ein
horizontal geteiltes Motorge-
hiuse und einen elektrischen
Anlasser. Das Fahrgestell mit
der weiterentwickelten elasti-
schen Motoraufhdngung wur-
de dann fiir die TS 250 benutzt.
Dort kam aber der alte ES 250/

2 Motor zum Einsatz. Der

Grund fiir die Verwendung des
schon damals nicht mehr zeit-
gemilBen Motors war folgen-
der: MZ gehorte als Betriebs-
teil zum IFA-Kombinat Zwei-
radfahrzeuge, dessen Direkto-
rium in Suhl bei Simson sab.
Das Wirtschaftsministerium in
Berlin hatte fiir Investitionen
im Kombinat Zweiradbau 5
Millionen Mark locker ge-
macht. Diese 5 Millionen hitte
MZ gebraucht, um die Moto-
renfertigung auf den neuen
Motor umzustellen. Statt des-
sen blieb das Geld in Suhl bei
Simson und wurde fiir die Ent-
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wicklung eines Mofas “25”
verbraucht. Dieses Mofa er-
wies sich als der grofite Flop,
den der DDR-Zweiradbau her-
vorbrachte.

Auch Herbert Friederich be-
kam an manchen Tagen die
vielen Probleme satt. Die Tat-
sache, dab er nicht in der SED
war, hatte seine Arbeit nicht
gerade erleichtert. 1972 zog
sich der 60jidhrige, schon lange
nicht mehr Gesunde aus dem
Arbeitsleben zuriick. Er blieb
als freier Mitarbeiter der Zeit-
schrift KFT (Kraftfahrzeug-
technik) dem Motorrad ver-
bunden. Auch seine Titigkeit

Ein Ingenieur, der

als Fahrtleiter, bei der einmal
jahrlich stattfindenden Gelidn-
defahrt “Rund um Zschopau”,
iibte er noch einige Jahre aus.
Motorrad fuhr er iibrigens bis
zu seinem 79. Lebensjahr!

Heutzutage
Auch heute noch verfolgt er

kritisch das Geschehen in der
Motorradwelt. Bei unserem
Gesprich 1im August 92, ange-
sprochen auf MZ meinte er, da}
das Hauptiibel im Weiterbeste-
hen des alten Managements
und dem oft widerspriichlichen
Verhalten der Treuhandanstalt
zu suchen sei. Technologisch
sel man be1 MZ durchaus in der
Lage, zeitgemiBe Motorrider
zu bauen. Es miisse ja nicht ein
Superbike sein. Er konne sich
sowieso nicht vorstellen, wie
sich ein normaler Mensch ein
Motorrad mit quergestelltem
Reihenzylinder kaufen konne.
Die Zugiinglichkeit bei War-
tungsarbeiten beispielsweise
zu den Vergasern wire doch
ein Witz. Seiner Meinung nach
wire ein zeitgemilies Motor-
rad eine Maschine mit 40 bis 50
PS und einem Gewicht von 150
bis 160 Kg. Das Entwicklungs-
potential des Zweitakters sei
noch nicht im geringsten aus-
geschopft. Ausldandische Her-
steller seien einmal mehr dabei
der selbstgefilligen deutschen
Industrie die Butter vom Brot
zu nehmen...

Mit dieser zutreffenden Be-
merkung endete unser mehr-
stiindiges Gespriach. Ich bin
froh einem der groflen alten
Minner der Motorradszene
diesen Besuch abgestattet zu
haben. Fir mich kam dabei
soviel interessantes zum Vor-
schein, daB ich anstelle einer
kurzen Gratulation diese Ge-
schichte daraus machte.

Andy

immer selber fuhr:
Herbert Friederich.

(Foto: Friederich)
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Bj. 1979-83 - 499 ccm - Bohrung 74 mm - Hub. 58 mm
Verdichtung 1 : 9,5 - 45 PS bei 9000/min
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