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REISE MOTORRAD 1993:

Erstklassige Qualitat von Bild und Text sind
inzwischen zum Markenzeichen des zweimal jghrlich
erscheinenden Magazins geworden.
Spannende Reportagen, kritisch und faszinierend
zugleich, laden ein zum Mitfahren
und wecken die Lust aufs gro3e Abenteuer. Alaska,
Kalifornien, eine Tour von Coast to Coast
der USA, Alpenpasse, Elba und Minsterland sind
Schwerpunkte in der Frihlingsausgabe.

Im Serviceteil finden Sie alle brandneuen
Tourenmotorrader der Saison 1993, samtliche Adressen
wichtiger Veranstalter organisierter
Motorradreisen und tausend Tips zum Thema
Motorradreisen. Ein Muf3 fir alle Motorradfahrer,
die an chronischem Fernweh leiden!
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36 berbhmte Modelle
.. mit wichtigen Daten
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BMW NACH DEM KRIEG TOURIST TROPHY 90 JAHRE HARLEY-DAVIDSON

Ales iiber die groBe Zeit  Die folisten Renn-  Extra: der Stommboum seit
des Wiederautbaus geschichten 1903 ols Riesenposter

KLASSIK MOTORRAD 1993:

Ein halbes Jahrhundert Motorradbau
prasentieren sich in einem sehr lebendig und verstandlich
geschriebenen Magazin. Der Mensch und
seine Leidenschaft zu den Motorradern der 50er, 60er
und 7Qer Jahre steht im Vordergrund.

Und aile Technikfreaks, Sammler, Wiedereinsteiger und
Tuftler werden in dem Sonderhelt fiindig bei
ihrer Suche nach dem richtigen Spielzeug. Im Serviceteil
gibt’s alle wichtigen Termine, viele Insider-Adressen
sowie einen groflen Klassik-Motorrad-Katalogteil, der
jahrlich fortgesetzt wird. Der weltweit
einzige komplette Harley-Davidson-Stammbaum von 1903
bis 1993 ist auf einem Riesenposter in

der Heftmitte zu finden, auf der Riickseite Elvis Presley,
Ein MuB3 fir Motorrad-GenieBer!

Ab sofort im guten Zeitschriftenhandel oder direkt beim Verlag zu bestellen. Jedes der Magazine kostet DM 9,80

Bitte legen Sie Ihrer Bestellung 12,— Mark (inkl. 2,20 Mark fir Porto und Verpackung) in bar, Scheck oder Briefmarken bei und ab geht dio Post.

MO-Verlag GmbH
Leser-Service, StrauB3staffel 3, D-7000 Stuttgart |
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torrader Sinn? 36
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Einen neuen Trend leitete die
englische Marke Triumph 1936
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Zu Beginn der
70er Jahre waren
zweltaktende
Dreizylinder ein
neuer Trend im
japanischen
Motorradbau.
Eines davon hief3
intern nur
"Wasserbuffel".
Die Modellge-
schichte prasen-
tiert Andy

ab Seite 4

Ossi Uwe&
Wessi Udo
wagte sich mit
einem DUOQO auf
eine 1000 km
Langstrecke von
West- nach
Ostdeutschland
und zurtck . lhr
packender
Bericht beginnt
auf Seite 33

Moderne
Motorrader
versprechen mehr
Umweltfreundlich-
keit durch
Katalysatoren
Stromi fragt nach.
Ab Seite36

Dr. Paul Simsa
erlebte hautnah
Hohen und Tiefen
des Motorradbaus
bei Adler. Unser
Fahrbericht in der
Ausgabe 39
weckte seine
Erinnerungen.

Ab Seit?_ 46.




Legendiire Motorriider ha-
ben oft legendiire Namen,
nicht nur Namen, die im
Prospekt stehen, sondern
Namen, die IThnen vom
Motorradvolk verliehen
werden. Wer kennt nicht
das Mammut, den Griinen
Elefanten, eine Giillepumpe
oder eine GummikuH?

Die Maschine, von der hier die
Rede sein soll, wurde von den
japanischen und den deutschen
Motorradfahrern “Wasserbiif-
fel” getauft. Die Manager von
Suzuki, bei denen das Motor-
rad ganz banal GT 750 hieB,
horten diesen Beinamen gar
nicht so gern. Wirkte er doch in
ithren Ohren geradezu unsport-
lich. Stattdessen hief3 der Ap-

asscrbuffelstory

parat fiir den Verkauf in den
USA "Le Mans”. Dennoch
blieb der Name “Wasserbiif-
fel” in Deutschland jedem
Windgesicht gelidufig und trug
mit zur Legendenbildung um
Suzukis groffiten Zweitakter
bei. Er palite eben: Die Maschi-
ne war grol3, ausdauernd, zu-
verlidssig und - damals die Aus-
nahme -wassergekiihlt. Die
Briten tauften die GT 750 in-
tern “Kettle” = Wasserbiiffel.

Das Motorrad wurde das erste
Mal 1970 auf der Tokioer
Motorradausstellung offiziell
der Offentlichkeit priisentiert
und war das erste “Superbike”
der in Hamamatsu angesiedel-
ten Motorradfirma. Bei Suzuki
wurden seinerzeit nur schlitz-
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gesteuerte Zweitakter gebaut.
Daher war es wenig verwun-
derlich, daB auch diese dreizy-
lindrige Novitit den Prinzipien
des Dr. Schniirle gehorchte.
Dessen Umkehrspiilung be-
herrschte und beherrscht den
Zweitakterbau, nur Eigenbrot-
ler wie George Silk arbeiteten
mit anderen Spiilungen.

Eine 750er im Programm zu

haben, bedeutete zu Beginn der
10er Jahre, als an 1000er kaum
ein Mensch dachte, nicht nur
Verkaufserfolg sondern auch
Prestige. Alle renommierten
Hersteller-BMW, BSA, Duca-
ti, Honda, Kawasaki, Laverda,
Moto Guzzi, Triumph und
Yamaha warteten um die Jahr-
zehntwende mit 750er Kon-
struktionen auf. Norton war mit

Kuhlflussigkeitskreislauf des GT 750 Motors im Bild




der 750er Atlas ein Vorreiter
gewesen, wihrend Royal En-

field, Harley und AMC welt-
weit nur Auflenseiterstatus hat-

ten. E

In Hamamatsu wagte man sich
nach dem Erfolg mit den 500er
Zweitakttwins 1969 ebenfalls
an die Konzeption einer 750er.
Um die bewihrten Brennraum-
formen, Kolben und Kanalfiih-
rungen beizubehalten, mubite
der Motor zwangsldufig ein
Dreizylinder werden. Diese
Bauweise hatte in Verbindung
mit dem Zweitaktprinzip enor-
me Vorteile: So ein Motor bie-
tet den besten Kompromil
zwischen Bauaufwand und
Laufkultur. Der alte DKW-
Werbespruch “3 = 6", der sug-
gerieren sollte, dal ein Dreizy-
linder in der Laufkultur einem
Sechszylinderviertakter eben-
biirtig sei, war nicht so weit
hergeholt. Um der ganzen Kul-
tiviertheit noch eins draufzu-
setzen, spendierte man dem
Motor noch eine Wasserkiih-
lung. Diese schluckte mechani-
sche Gerdusche und sorgte fiir
thermische Gesundheit des
Triebwerks. Die Kiihlung ar-
beitete mit einer Pumpe, nicht,
wie beispielsweise bei Scott
und Ziindapp, nach dem Ther-
mosyphonprinzip. Ein Ther-
mosthat schaltete nach Bedarf
den Kiihler zu. Fiir den Fall,
dal es auch diesem zu warm
werden sollte, war noch ein
elektrischer Ventilator hinter
dem Kiihler plaziert, der spéter
nur noch als Extra verbaut
wurde, da er kaum in Tatigkeit
kam. Auch einen Ausgleichs-

behdlter hatten die Konstruk-
teure spendiert. Aber nicht nur
beim Kiihlsystem hatten die
Suzuki-Ingenieure in die Vol-
len gegriffen, auch bei anderen
Details des schlitzgesteuerten
Triples war man eifrig bemiiht,
Kunden und Werbetextern
etwas zu bieten: so besall die
Maschine eine Getrennt-
schmierung, die als CCI-
(Crankshaft Cylinder Injec-
tion) Schmierung bezeichnet
wurde. Der Witz an dieser
Schmierung war die Tatsache,
daB das Ol nicht nur in den
Ansaugtrakt sondern in die
Uberstomkaniile und die Kur-
belwellenhauptlager gespritzt
wurde. Als Erginzung kam das
SRIS (Suzuki Recycle Injec-
tion System) dazu. Hier wurde
iiberschiissiges Ol, das sich
unten im Kurbelhaus angesam-
melt hatte, tiber Leitungen den
Zylinderwinden zur erneuten
Schmierung zugefiihrt. Beide
Technik-Gimmiks reduzierten
Olverbrauch und Auspuff-
qualm! Apropos Qualm: Die-
ser entwich einer Auspuffanla-
ge mit drei Kriimmern und vier
Topfen. Die Kriimmer waren in
denersten Modelljahren mit In-
terferenzrohren untereinander
verbunden. Dieses ECTS
(Exhaust Coupler Tube Sy-
stem) sorgte fiireinen angeneh-
men Ton und steigerte das
Drehmoment in niedrigen
Drehzahlen. Und das hatte der
Wasserbiiffel wirklich reich-
lich.: 7,65 mkp bei 5250/min
sprechen da eine deutliche
Sprache. Alle, die einmal mit
so einer Maschine unterwegs
waren, waren beeindruckt vom

kriftigen, aber sanften Lei-
stungseinsatz des Dreizylin-
ders. Doch dazu spéter.

Das iiber einen Zahnradprima-
rantrieb nachgeschaltete Fiinf-
ganggetriebe hitte gar nicht
einmal so viele Stufen notig
gehabt. Doch ein Viergangge-
tricbe galt damals (und heute?)
als antiquiert. Zum Hinterrad
lief die iibliche, ungeschiitzte
Rollenkette. Dort hatte man
gespart.

Aufwand hatte die elektrische
Ausriistung erfordert: Die 280
Watt starke Drehstromlichtma-
schine sall auf dem rechten
Kurbelwellenende. Die drei
Kontakte der Ziindanlage fan-
den sich rund um den Nocken
der Ziindanlage ein, der mit
einer eigenen Lagerung am lin-
ken Kurbelwellenende links
vom Anlasserantrieb hockte.
Die Ziindanlage arbeitete kon-
ventionell mit jeweils drei Un-
terbrechern, Kondensatoren
und Spulen. Modern war da-
mals der elektrische Anlasser.
Erginzt wurde dieser durch
einen Kickstarter!

Wenig Aufregendes gab es
vom Fahrgestell zu berichten.
Hier bemiihte man einen Dop-
pelrohrrahmen. Hinten mit
Schwinge und Federbeinen,
vorn mit einer Telegabel. Bei
den Rad- und Bereifungsgro-
fen griff man auf damalige
StandardgroBen fiir grole
Maschinen zuriick: 3.25 S 19
vorne, 4.00 S 18 hinten. Nicht
gespart wurde an den Bremsen:
hinten Simplexvollnabe, vorn
eine machtige Doppelduplex.
Die Anbauteile hatte man, dem
amerikanischen Geschmack
entsprechend, barock gestaltet.
Viel Chrom, ein hoher und
breiter Lenker und eine Zwei-
farbenlackierung lielen die
Maschine auffallen. Die De-
tailausstattung war fast schon
verschwenderisch: Drehzahl-
messer, Tacho mit Tageskilo-
meterzihler und Wasserther-
mometer im Cockpit, digitale
Ganganzeige (ab zweitem
Baujahr!), zwei Riickspiegel,

Doppelriicklicht. Ulkigerweise
kein asymetrisches Scheinwer-
ferlicht, Von H-4 ganz zu
schweigen... $

Bei Suzuki baute man, wie sei-
nerzeit in Japan iiblich, kein
Motorrad flir einen bestimmten
Einsatzzweck, sondern eine
eierlegende Wollmilchsau.
Das heilit, die Maschine sollte
Tourenfahrer genauso wie
Wochenendsprinter und Sport-
ler ansprechen. Doch Sportler
wurden mit einer GT 750 aus
dem Laden (die Auslieferung
begann 1973) nicht so recht
gliicklich: Der hohe konstrukti-
ve Aufwand und die iippige
Ausstattung fanden ithren Nie-
derschlag in einem fahrfertigen
Gewicht von 250 kg. Auch
stellten sich schnell Detailmin-
gel in Ausstattung und Kon-
struktion heraus, die flottes

Kurvenfahren, besonders bei
Nasse und welligem Belag, fast
unmoglich machten. Die Geo-
metrie des Doppelrohrrahmens
mit einem Radstand von 1470
mm und einem Nachlauf von
95 mm (63 Grad Lenkkopfwin-
kel) sorgte fiir eine guten Gera-
deauslauf. Der Rahmen war
zwar steif, aber Schwerpunkt-
lage und Zulieferteile waren
“echt daneben”™. In den Kurven
gab sich der schwere Apparat
eher unwillig. Durch den Zwei-
taktmotor hatte man zwar ver-
hindert, eine schwere Ventil-
steuerung in die Nihe des Steu-
erkopfes zu bauen, dennoch bot
der Wasserkiihler mit dem
ganzen Nebenkram und eini-
gen Litern Kiihlfliissigkeit ei-
nen netten Ausgleich. Die Fe-
derelemente mit schlapper
Diampfung und harter Fede-
rung waren zwar keine Kata-

. W

s

L3

strophe, kamen aber iiber das
Mittelmall nicht hinaus. Die
Lagerstellen des Fahrwerks
waren scheinbar von Rotstift-
schwingern konstruiert wor-
den Im Lenkkopf fanden sich
Lagerschalen mit losen Kugeln
- System Klappfahrrad -. Als
Schwingenlagerung fungierten
Kunststoffbuchsen oder Grau-
guBbuchsen (meine Infos wa-
ren da widerspriichlich). Auch
nicht gerade der Weisheit letz-
ter SchluB... Ganz finster sah es
bei den zeitgendssischen japa-
nischen Reifen aus. Vorsichti-
ge Naturen wechselten die
Gummiwiirste schon beim
Kauf der Maschine. Die
Bremsanlage wirkte mit ihren
groflen Trommeln zwar recht
imposant, verzogerte aber
nicht so vehement wie man es
hitte erwarten konnen. Die
Ursache waren die in den

Trommeln verbauten Brems-
ringe aus nichtrostendem
Stahl. Und dieser hat keine so
guten Reibwerte wie stock-
simpler Graugul.

Sportler waren daher mit dem
Apparat erst nach tiefgreifen-

oben:
Ausgleichsbehéltersystem
unter dem Tank.

unten:
Mit dem Biiffel auf groBer
Fahrt.

(Foto: ames)
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chanappverschluB fir Kraftstofftank
nd Kuhler

Dick gepolsterter, aufklappbarer
Doppelsitz
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5-stufig einstellbare hintere
Federbeine

3,4 Liter Kihler mit
zusatzlichem Kiihlgeblase
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Doppelte, hydraulische Vorderrad-
Scheibenbremsen

Abgestimmtes Auspuffsystem
vier Abgasrohre

......
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3-Zylinder flotor mit drei Vergasern
/Auspuﬁm -Sammelrohre
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den Umbauten zufrieden. Die
Fraktion, die schon lange auf
Tourenbiiffel gewartet hatte
und sich nicht unbedingt mit
einer BMW-Boxer anfreunden
konnte (oder wollte), erhielt
wie gesagt ein feines Geriit:
Saubequeme Sitzbank - auch
fiir zwei Personen, bravourdser
Durchzug in allen Lebensla-
gen, gut ausgestattet und verar-
beitet, seitenwagentauglich (!),
sparsam mit Zweitaktol, trag-
fihig und bei Teillastbetrieb
alles andere als versoffen, das
Hinterrad besall eine echte
Steckachse, Hinterradausbau
kein Problem. Dazu kamen
Haupt- und Seitenstinder. Al-
les Dinge, die Verreisen und
taglichen Umgang mit solch
einem Brocken erleichtern.
Wermutstropfen waren die
ungeschiitzte verschleibfreudi-
ge Kette und der mit 17 | zu
kleine Tank.

Die Fangemeinde, die sich um
dem Biiffel scharte, liebte diese
Maschine wegen der optisch
eindrucksvollen Erscheinung
und dem “biiffeligen” Motor.
Superlative waren seinerzeit

10

nicht unbedingt die Sache von
Suzuki. Das iiberlief man in
Hamamatsu lieber Kawasaki
und Honda. So war auch die
Leistungsangabe von 51 PS im
Kreis der japanischen Konkur-
renz eher bescheiden.

Doch schon bald begann mit

Hilfe von modellgepflegten
Versionen der Kampf um des
Kunden Gunst. Nach der GT
750 J titulierten Version er-
schien 1973 die modifizierte
GT 750 K. Auffilligste Ande-
rung war die Doppelscheiben-
bremse am Vorderrad anstelle
der Trommelbremse, anson-
sten gab es kleine optische
Anderungen. 1974 stand die
GT 750 L. z7um Verkauf in den
Vertretungen. Bel dieser Ma-
schine hatte man die Frontlam-
pe nebst Haltern verchromt.
Tankdekor, Sitzbank und viele
Details wurden geiindert. Laut
Wasserbiiffel-Club wurde an
dieser Maschine die Luftfilte-
rung geédndert und Unterdruck
anstelle von Schiebervergasern
montiert. Der Verbrauch der L-
Modelle kletterte in den Be-

reich von 12 bis 13 1 bei flotter
Fahrweise. Der Ruf zu saufen
wie ein Bahnhofspenner hing
bald ungliicklicherweise allen
GTs an. Im folgenden Jahr,
beim M-Modell, wurde die
Motorleistung auf 63 PS gestei-
gert. Die Interferenzverbin-
dungen zwischen den Kriim-
mern entfielen. Leider verlor
der Biiffel auch etwas von sei-
nem Antritt bei “Kellerdreh-
zahlen”. 1976 erschien das A-
Modell. Bei dieser Version
hatte man den Tank, das Getrie-
be (Stufungen der Ginge 1 und
3, Achsabstand im Gehiuse)
und die Sekundiriibersetzung
gedndert. Schwanengesang der
GT 750 Baureihe war die 1977
erschienene GT 750 B, die (im
Ausland) Beleuchtungseinhei-
ten und das vordere Schutz-
blech von ihrer viertaktenden
Nachfolgerin, der GS 750, trug.
Fiir die GT 750, die sich iiber
die Jahre gut, aber zuminde-
stens in Deutschland nie so
sensationell verkaufte wie die
Honda CB 750, brach 1977 die
Gotterdimmerung an. Welt-
weilt waren sowohl “Fachleute™

als auch Marktforscher der
Meinung, die Zeitdes Zweitak-
ters als Motorradmotor sei vor-
bei. Bei Suzuki, wo man sich
seit den 60er Jahren darauf
verstanden hatte, kultivierte,
schlitzgesteuerte Zweitaktse-
rienmaschinen zu bauen, warf
man praktisch iiber Nacht die
Hebel um und baute ab 1977
eine kleine aber feine Viertakt-
modellpalette. An der Spitze
des Trios stand die GS 750,
deren DOHC-Vierzylinder-
Motor zeitgemiber erschien als
die der GT Triple. Auch hatte
man bei dieser Maschine aus
den Fehlern der Vergangenheit
gelernt und beispielsweise die
Schwinge nadelgelagert.
Gleichzeitig wurde Gutes aber
wegrationalisiert; beispiels-
weise verschwand die Steck-
achse aul Nimmerwiederse-
hen. Die GS war von Anfang an
ein ausgereiftes Motorrad, be-
sali aber nie die eigenwillige
Faszination und den bravourdo-
sen Durchzug des Wasserbiif-
fels. Thre Erscheinung ging in
der Masse japanischer Reihen-
vierzylinder fast unter.
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Die GT avancierte - wie auch
die anderen GT-Suzukis - zum
dicken ungeliebten Kind. Ihre
Fahrer wurden im Sport- und
Leistungstrubel der Endsiebzi-
ger als gestrige Zweitaktknat-
terprotze abgetan. Doch bereits
1983 erfuhr die Maschine im
kleinen Kreis einiger Kenner
eine Renaissance.

Um den Friesen Gobber Kraas
griindete sich die “GT-Herde".
Ein Jahr spiter bildete sich
unter der Leitung von Thomas
Wahle der “Wasserbiiffel-
club”. Dieser hatte den Erhalt
der Suzuki-Zweitakter und der
raren RE-5 Wankelmaschine
auf seine Fahnen geschrieben.
Dieser Club hatte, besonders
fiir Suzuki-Zweitakt-Novizen,
jede Menge Hilfestellungen
und eine gutgemachte Club-
zeitschrift “Biiffel-News™ zu
bieten. Angesichts der heuti-
gen Werkstiitten-Situation sind

GT-Eigner auf Selbst- und Ka-
meradschaftshilfe angewiesen.
Dabei gibt besonders der Biif-
fel gelegentlich Ritsel auf, ist
er doch voll verwunderlicher
Asymetrien. Vermutlich auf-
grund der 1 in 2 Auspuffanlage
des mittleren Zylinders besitzt
der diesem Zylinder zugehori-
ge Vergaser eine andere Bedii-
sung als dessen dufere Kolle-
gen. Desweiteren sind die Ker-
zen der duberen Zylinder
schrig angeordnet, wihrend
die mittlere Kerze senkrecht
verschraubt wird. Ursache
diirfte hier die Erleichterung
von Wartungsarbeiten sein.
Die Suzuki Ingenieure mufiten
sicherlich reichlich knobeln bis
die differierenden Brennriaume
dennoch identische Werte fiir
Verbrennung und Verdichtung
aufwiesen. Weniger kompli-
ziert gestaltete sich die Verdre-
hung der Uberstromkaniile.
Die beiden linken Zylinder be-

Engine Performance Curve

sitzen Uberstromkniile,
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die - von oben gesehen -
gegen den Uhrzeigersinn
verdreht sind. Der rechte

Zylinder wiederum besitzt eine
Kanalfiihrung die in die rechte
Drehrichtung versetzt ist. Da-
durch war es moglich den aus
Zahnridern gebildeten Primér-
trieb zwischen dem rechten und
dem mittleren Zylinder zu pla-
zieren. Hitte Suzuki die Uber-
stromer rechtwinklig zum Kur-
beltrieb angeordnet, wire der
Motor eindeutig zu breit ge-
worden. Durch die auf dem
linken Kurbelwellenstumpf
angeordnete Lima mit Ziindan-
lage baut das Triebwerk sowie-
so schon breiter als beispiels-
weise der Honda CBX 1000
Sechszylinderreihenmotor.
Trotz dieser gesammelten Asy-
metrien war der Biiffel - wie
bereits erwihnt - ein Muster-
beispiel an Laufkultur, sofern
die Einstellwerte eingehalten

wurden.
$

Symetrisch sind beim Biiffel
auch die Werte fiir Kurbelhaus-
volumen und die Menge der
Schmierdlversorgung durch
das CCI-System. Ebenfalls
identisch sind die Steuerzeiten.

Diesen Exkurs hitte ich ohne
die Hilfe der Biiffeltreiber
kaum erstellen konnen. Auch
bei Ersatzteilproblemen weil
der Club sicherlich eher weiter
als der Suzuki-Hindler vor Ort.
Wer mehr liber die interessante
Spezies Motorrider wissen
will und eventuell sogar mit der
Anschaffung einer GT-Suzuki
liebiugelt, sollte auf jeden Fall
Kontakt mit dem Wassebiif-
felclub aufnehmen. Hier die
Adresse: Ralph Sudhoff, Jae-
gerstr. 35, W-4400 Miinster,
Tel. 0251/525761.

Als Fazit dieser Betrachtungen
bleibt festzustellen, dafl der
konventionell gezeichnete,
barocke Biiffel voller Detaillo-
sungen steckt, die den Einfalls-
reichtum threr “Viter” doku-
mentieren. Gleichzeitig ist die
GT 750 bis heute ohne echten
Nachfolger geblieben, viel-
leicht kann die Zweittaktre-
naissance im Autobau hier
etwas bei den nachhinkenden
Motorradproduzenten bewe-
gen...
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: GT 750 GenuB heute (Foto: David Longstroke)




‘Wasserbiiffelinfo: P
Wenn jemand sozusagen mit
15jdhriger Verspitung seine
Liebe zum Wassebiiffel ent-
deckt, braucht er nicht allein zu
verzweifeln: Der Wasserbiif-
fel-Club c¢/o Ralph Sudhoff, Ji-
gerstr. 35, W-4400 Miinster,
Tel. 0251/525761 steht hil-
freich zur Seite. Bei der Suzuki
Motor GmbH Deutschland,
Tiergartenstr. 8, W-6148 Hep-
penheim, Tel. 06252/7050
wird an die GT-Fahrer gedacht.
Praktisch alle Teile der Mecha-
nik sind noch lieferbar. Lack-
teile sind lediglich grundiert,
nicht mehr in der Originallak-
kierung lieferbar. Wenn in
Deutschland die nachgefragten

Teile nicht mehr vorritig sind,
werden diese in Japan bestellt,
was vom Zeitpunkt der Hind-
lerbestellung an drei Wochen
dauert. Wenn also der Suzuki-
Vertragshindler behauptet,
GT-Teile gibe es nicht mehr
oder er bekomme keine, emp-
fiehlt sich die Nachfrage beim
Importeur. |

Zwei Suzuki-Vertragshindler
nehmen sich der GT-Gemeinde
mit Liebe an. Hier sind ihre
Adressen: Fa. Beinert, PF
1221, W-4830 Giitersloh, Tel.
05241/1806, Tel. 05241/1806
(hat Teile vorritig!) Fa. Owesle
(Horst Owesle war mit dem

URS-Team Gespannweltmei-

ster), Hauptstr. 73, W-6942

Morlenbach, Tel. 06209/5535.
Horst Owesle war Miteigentii-
mer von “Reimo” Ludwigsha-
fen, die in den 70ern Suzuki-
Wasserbiiffel verfeinerten und
tunten. Die Firma Reimo und
Reimo-Teile gibtes leider nicht
mehr! Fiir ein beliebtes Zube-
horteil, den von der Firma
Becker in Pirmasens gefertig-
ten Fettkasten, sind bei Becker
u.U. noch einige Ersatzteile zu
haben. Tel. 06334/2052.

Auf der Literaturseite sieht es
so aus: In englischer Sprache
weill ich von folgenden Bii-
chern: “Suzuki Two-Strokes”
von Roy Bacon, Osprey-Ver-
lag, DM 49.-, bei Schroder &

~ Weise, Hannover, Tel. 0511/

7037 oder der Versandbuch-
handlung “Missing Link”,
0421/504348, Bremen, eben-
falls dort gibt es einen Band der
Reihe “Cycle World™, die zeit-
genossische Berichte aus der
Zeutschrift “Cycle World™ ent-
hilt, und zwar “Cycle World on
Suzuki Street Bikes 1971 - 76”
fiir DM 25.-. Bei Schrider &
Weise gibt es das einzige
deutschsprachige Buch iiber
den Biiffel: “Suzuki GT 750 J/
K/L/M/A - 1971-76” Repara-
turanleitung, Bucheli-Verlag,
DM 28.-

Ansonsten viel Spaf beim
“Biiffeln” mit Suzukis dickem,
gutem Kind!

Andy
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Liebe Kuhtreiber,

in Eurem Heft Nr. 6/1992 habt Thr
einen Artikel gebracht, der sich
mit der Herstellung eines elektro-
nischen Reglers befalit hat.

Der Sommer ist vorbei. Was tut
man in der kalten Jahreszeit? Man
schraubt einmal wieder und ver-
sucht, die Macken, unter denen
man gelitten hat, zu beseitigen.
Unter anderem, den “Kupfer-
wurm’ in seine Schranken zu wei-
sen. Ein KONSUL-Gespann be-
notigt nun mal viel Saft, und

Dipl. Ingenieure unter sich

Grundkenntnisse erinnert (man
hat ja schon friither mit so einem
Baukasten experimentiert ...), die
Gummikuh gezogen, die die Li-
sung des Problems bot, und gele-
sen, geschaut, gelesen, nochmals
den Schaltplan betrachtet, die Bril-
le hin und her gesetzt und zu kei-
nem Ergebnis gekommen. Ja, wo
sind denn die im Text beschriebe-
nen Dioden D8 und D9 und die
Briicken B1 und B2?

Wenn man einen NiCd-Akku la-
den will, muB die Ladespannung
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schnell 1st der Akku leer. Beson-
ders, wenn er aus NiCd besteht und
die Ladespannung trotz Regler-
tricks nach Carl Hertweck und
neuem Kabelbaum mit grolien
Querschnitten versandet.

Also, sich der elektronischen

halt iiber 7 Volt unter Last sein.
Dementsprechend sind gerade die
0.g. Bauteile wichug. Bitte, er-
gianzt doch das Schaltbild entspre-
chend und bringt es dann noch
einmal.

Dann noch etwas: Im Heft 10/1992

habt Thr die Dichtungstabelle fiir
die KONSULSs verdffentlicht. Ei-
nige der Teile sind im Normteile-
handel erhiltlich, andere, wie z.B.
Korkringe, nur bei Spezial-Hiind-
lern. Letztere Teile lassen sich
aber vielfach ohne Probleme
durch Normteile ersetzen,

Wie wiire es, wenn Ihr vorher
schreibt, welche Tabellen Thr an-
fiihren wollt und die Leser bittet,
Euch die gemachten Erfahrungen
mitzuteilen. Hier kann die Praxis
fiir die Praxis viel tun.

Mit freundlichen Griillen
Dipl.-Ing. Dirk Eger,
Leopoldshéhe

Betr.: Elektronischer Regler in
Gummikuh 6/92

Sehr geehrter Herr Eger,
bedauerlicherweise wurde in dem
0.2. Artikel nicht der dafiir vorge-
sehene Schaltplan abgedruckt. Es
handelt sich hierbei um die Schal-
tung des Testgeriites.

Um die Spannung leichter einstel-
len zu kénnen, wurden die zwel
zusitzhichen Zenerdioden (D8 und
DY) in den Schaltplan aufgenom-
men. Die Schaltung funktioniert
aber auch so, wie im Heft 6/92
abgebildet, man braucht nur fiir
die entsprechende Ausgangsspan-
nung eine der Dioden - D7, D8
oder D9 - einzusetzen. Zur Voll-

stindigkeit ist der komplette
Schaltplan als Anlage abgebildet.
Wenn statt der Briicken Bl und B2
kleine Schalter verwendet werden,
so 1st auch ein Umschalten der
Spannung in Betrieb moglich. Die
Ausgangsspannung in Betrieb an
Punkt 30 (51) sollte in jedem Fall
mit einem Voltmeter nachgemes-
sen werden.

Kommt die Ausgangsspannung
nicht auf den erforderlichen Wert -
besonders im Leerlauf und mit
eingeschalteten Verbrauchern -,
so konnte es sein, dal die Lichtma-
schine einfach nicht mehr hergibt.
Man kann dann noch versuchen,
alle Kontakte der Lichtmaschine
zu siiubern, besonders der Kollek-
tor des Lichtmaschinenrotors ist
wichtig. Eventuell kann die An-
druckspannung der Kohlefedern
geringfiigig erhoht werden.

Es ist jedoch auch darauf zu ach-
ten, daBl die Ausgangsspannung
nicht zu hoch gerit, da sonst die
Lebensdauer der Verbraucher -
insbesondere der Gliihbirnen -
eingeschrinkt wird. Auch die
Lichtmaschine selbst kidnnte
Schaden nehmen, da sie bei hhe-
rer Ausgangsspannung bei glei-
chen Verbrauchern eine hiéhere
Leistung abgibt und dadurch wiir-
mer wird als sonst.

Mit [reundlichem Grul
Dipl.-Ing. Frank Hahmann
Bremen

Liebe Gummikuhleute!

Ich versuche nun schon iiber ein
Jahr, mehr iiber den Seitenwagen-
hersteller Stoye zu erfahren, als
was Axel Koenigsbeck in seinem
Gespannbuch beschreibt. Ich be-
sitze Kopien des Verkaufskata-
logs 1938/39. Keiner der Motor-
verlage und schon gar nicht Ex-
DDR-Verlage konnen mehr sa-
gen. Selbst beim Sachsenring-
Archiv war keine Antwort zu ha-
ben. Festzustellen ist, daB} die fran-
zosische Firma “Précision™ den
Vorkriegsstoye immer noch baut
(sogar mit Neimann-Patentfede-

Fragen zu Stoye

rung). Also, habt Ihr eine Quelle
oder mehr Wissen? (Ich bin die
ewigen Steib-Artikel leid.) Eine
Stoye-Firmengeschichte wiire si-
cher nicht uninteressant. Viel-

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1993

leicht hilft’s ja, bei Euch zu fragen.
Ich selbst habe einen ziemlich
kompletten Stoye SML von 1955.
Viele Griilie

Achim Ziellenbach, Kerken
Hallo Achim,

mit Deiner Frage hast Du eine
Marke erwischt, die bei uns im
Archiv kaum verteten ist. Mit Dei-
nen Katalogen besitzt Dumehr als
wir. Ich kann dir leider nur raten,
mal in das Buch “Motorrad-Ge-

Stoye-Spezialitat: Seiten-
wagenanschlul3 mit Spindel
zur Sturzschnellverstellung.

spanne” von Ralf Heinsohn, Moby
Dick Verlag, Kiel, ISBN 3-
922843-53-0, zu schauen und viel-
leicht Kontakt zu Obering. Sieg-

fried Rauch, Schiofiiickersir. 24,

W-8551 Hiltpoltstein aufzuneh-
men. Jener kannte Georg Mitten-
zwel, den Besitzer von Stove in der
Vorkriegszeit, persinlich. Oder
Du probierst Herrn Lutz Emich
“aufzureiffen”. Dieser war, bis
das ehemalige “Stoye"-Seitenwa-
genwerk in Leipzig, das Werk 4
von MZ, Ende 1990 geschlossen
wurde, dort Betriebsieiter. Viel
Gliick! Andy
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Rang-Dc'mg -Dang.... die Seite fiir den MZ-Fahrer

Man sollte es nicht glauben - aber
manchmal gibt es sogar im Fernse-
hen Lichtblicke. Da wurde doch
vor kurzem im 3. Programm ein
Beitrag gesendet, der die wechsel-
volle Geschichte der Zschopauer
DKW- und spiteren MZ-Werke
zum Gegenstand hatte.

Mit einigen historischen Aufnah-
men aus den dreiBiger Jahren und
spektakuliren Renn- und Moto-
Cross-Szenen aus jiingerer Zeil
wurde versucht, dem heutigen
Fernsehzuschauer wenigstens el-
nen vagen Begriff von der Bedeu-
tung der Zschopauer fiir die Ent-
wicklung der Massenmotorisie-
rung zu geben. Dab allerdings der
Sprecher nach kurzer Wiirdigung
der Entstehungsgeschichte des
Begriffs DKW unter Jorg Skafte
Rasmussen dann die DKW als
erstes Motorrad der Welt bezeich-
nete - falls mir, was ich denn doch
nicht annehme, meine Ohren kei-
nen Streich gespielt haben -, war
des Guten doch etwas zuviel.
Man ging dann auf die jiingste
Geschichte des Hauses ein, ohne
jedoch die unriihmliche Rolle,
welche die Treuhand dabei ge-
spielt hatte, auch nur zu erwihnen.
Einer der neuen Manager wurde
interviewt und gab sich optimi-
stisch, wenn er auch vollig zu

Recht daraul hinwies, dall man in
einem Markt Full fassen miisse,
der praktisch bereits in festen
Hinden sei.

Dabei war dann die Rede von der
gegenwiirtigen Modellpalette, die
bereits im niichsten Jahr durch eine
Neuentwicklung erginzt werden
solle. Diese Neuentwicklung war
in Gestalt eines Posters im Hinter-
grund zu sehen. Was mir dabei
sofort ins Auge stach, war die
Kette, die sich in schamloser
Nacktheit prisentierte, nur durch
ein schmales Schamschiirzchen

Sogenannte Fun Bikes sind, wie
schon die entsetzlich geschmack-
lose Bezeichnung andeutet, Gerii-
te, die nicht fiir ernsthaften Be-
trieb, sondern nur zum Spal} bei
sonnigem Weltter zur nédchsten
Kneipe und zuriick bewegt wer-
den. Entsprechend wenig ernsthaft
st auch die Ausstattung im Hin-
blick auf normalen Alltagsbetrieb.
Von solchen Fehlentwicklungen
gibt es inzwischen mehr als genug!
Wobel einzig beim Preis der Spal
dann aufhdért.

Wenn sich jemand eine MZ (mei-
netwegen auch eine
MUZ) kauft, dann doch
gerade deswegen, weil
er nicht den ferndstli-
chen Einheitsschrott
haben will, der bei
Wartungsarbeiten Fin-
ger mit zehn Gelenken
erfordert und die Mit-
nahme eines Bierka-

nach aullen hin etwas abgedeckt.
Seither frage ich mich, wie man
erwarten kann, mit so einer Riick-
entwicklung einen Markt aufbre-
chen zu wollen. So eine Kriicke,
die sich in nichts von der japani-
schen Konkurrenz unterscheidet,
lockt doch keinen Hund hinter
dem Ofen vor!

stens wegen des fehlen-
den Mittelstinders zur Pflicht
macht. Und weil er eine Kette
haben will, die gedélt und sauber in
einem Schutzschlauch viermal so
lange hiilt wie die teuerste O-Ring-
Kette und beim Radausbau zusam-
men mit dem Kettenrad im Rah-
men verbleibt.

Die potentiellen MUZ-Kunden

sind Leute, die eine Alternative
zum derzeitigen Massenangebot
suchen und die Hirn genug haben,
sich nicht von billiger Elektronik
und ein paar chromglinzenden
Kinkerlitzchen blenden zu lassen.
Es gibt zwar nicht gerade Millio-
nen von ihnen, aber immerhin
genug, dal eine kleinere Motor-
radfirma davon leben kann. Wenn
sie das anbietet, was besagten
[L.euten bisher an den Produkten
eben jener Motorradfirma gefallen
hat: kompromililose Alltags-
brauchbarkeit mit bewulitem Ver-
zicht auf unndétigen Schnick-
schnack, dafiir aber mit ebenso
bewulitem Beibehalten bewiihrter
und alltagstauglicher Komponen-
ten. Und vor allem mit der Mog-
lichkeit, problemlos einen Beiwa-
gen an- und wieder abbauen zu
konnen. Motorrider eben, denen
man es anmerkt, dall der Kon-
strukteur selber damit Tag fiir Tag
und bei jedem Wetter iiberall hin-
fahrt.
Vielleicht sollten die neuen Mana-
ger diese Gepflogenheit so schnell
wie moglich tibernehmen, bevor
es fiir sie und - weit schlimmer - fiir
die Beschiiftigten des traditions-
reichen Zschopauer Werkes end-
giiltig zu spiit ist.

David Longstroke

Moin!

Nach dem Motto “Man gewohnt
sich an alles” habe ich mir heute -
ohne mit der Wimper zu zucken -
eine gnadenlose Sachsenharley
TS 250 Bj. 75 gekauft! Noch bin
ich nicht restlos davon tiberzeugt,
daB man so was haben muf} - und
auf was ich mich da eingelassen
habe, weil} ich auch noch nicht so
ganz genau.

Also, ich hab’ mir gedacht, 400
Mark fiir ein funktionierendes
Motorrad in einem - soweit ich es
beurteilen kann - mittelprichtigen
Originalzustand, dazu mit Papie-
ren (DDR), Betriebsanleitung und
orig. Reparaturhandbuch, das
kann so verkehrt nicht sein, oder?
Wenn dann nun auch noch der TI-
TA-TUV (bei dem ich ja eigent-
lich nie wieder kaufen wollte,
nachdem er mich beim letzten Mal
mit der Duc so geirgert hat ...)
mitspielt und mir versicherungs-
giinstige 17 PS eintriigt (im DDR-
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Brief stehen 19 ...), dann habe 1ch
“fiir'n Appel und ‘n Ei wat fiir, um
iibern Winter rumzugurken - billi-
ger ist nur noch Radfahren!

Das hat nebenbei den Vorteil, daly
unsereiner und die olle 450 Des-
mo, die nun schon seit fast 18
Jahren mit mir in Krieg und Frie-
den lebt, den Winter iiber nicht
einrostet. An ihr erstes und einzi-
ges Wintertreffen (Huxfeld im
Januar "77) erinnert sich die alte
Flohcati, im Gegensatz zum Fah-
rer, niimlich gar nicht gern - so mit
kalt, nal und Glatteis und Schnee-
regen, das ist einfach nix fiir so ‘ne
hitzkopfige Primadonna!

Da wird sich die MZ wohl etwas
weniger pingelig anstellen - ob ich
allerdings noch so “hart im Neh-
men’’ bin, wie noch vor 17 Jahren,
mub} sich erst zeigen! Obwohl -
den ersten Beweis dafiir habe ich
schon erbracht: Immerhin habe ich

mich schon dazu tiberwunden, mir

mein erstes “Deutschkrad” seit 19

1/2 Jahren (im Sommer "73 gab’s
mal ‘ne Max mit Lux-Motor und
DKW-Gabel, weil mein Kumpel
50 Mark brauchte, um seine Aer-
macchi anmelden zu kénnen) zu-
zulegen - das mit der furchterre-
genden Optik und dem sagenhatf-
ten Sound (*Stimme der DDR’)
steck” i1ch auch noch weg ... Wie
gesagl: Man gewohnt sich an alles!
So - warum habe ich Euch das nun
alles geschrieben? Erstens, weil
Ihr wissen sollt, dall nicht alle
“eingefleischten Ducatisti” einge-
bildete “Edelbikeschinwetter-
lackaffen™ sind, die nichts neben
ihrer “heiligen Duc” dulden, und
bei denen selbst die Fortpflanzung
nur “desmochronisch” funktio-
niert. Es gibt eben auch noch wel-
che, die sich der mangelnden All-
tagstauglichkeit ihrer italieni-
schen Schraubenhaufen bewult
und nicht zu “fein” sind, auf ein
“Brot-und-Butter”-Motorrad
Marke MZ umzusteigen, wenn in

thnen der Wunsch aufkommt,
“einfach nur mal wieder Motorrad
zu fahren”. Klar - kann man mit
‘ner neuen SS auch, aber eben
nicht fiir 400 Mark!

Und zweitens, weil ich finde, dal3
[hr (trotz viel zu reichlich
“Deutschkrad™) ‘ne ziemlich nette
Motorradzeitung macht, die ich
mir bisher nur ab und zu mal ge-
kault habe - jetzt aber bitte schin
abonnieren mochte (nicht nur
wegen der vielen MZ-Anzeigen)!
Vielen Dank im voraus, und bis
bald mal.

Michael Faehse, Varel

PS5: Am Freitag geht’s nach Olden-
burg zum TUV - so wie se is,
wohlgemerkt ...

Viel Gliick beim TUV und erziihl
mal wie Du in die 17 PS-Klasse
eerutscht bist.

Andy
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MO-Klassik,

Zum Jahreswechsel erscheinen im
Mo-Verlag regelmiBig Sonder-
hefte. Mo-Klassik gibt es dieses
Mal als reines MO-Sonderheft,
wir muliten jedoch im Inhaltsver-
zeichnis das einzige offizielle Foto
unseres Chefredakteurs a.D. (mit
Gasmaske) entdecken. Ansonsten
ist viel von Oluf Zierl und Klacks
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zu lesen. Das Heft enthiilt viel liber
BMW, die Isle of Man, einen Test
vier deutscher Nachkriegsboliden,
den legendiren Lawrence und sei-
ne noch legendiirere Brough, Har-
ley-Davidson und Plagiate, dazu
viele praktische Tips, Adressen,
Biicher. MO-Klassik-Motorrad ist
gut aufgemacht, enthilt fiir jeden
etwas und ist absolut lesenswert.
Das Heft hat 116 Seiten, kostet
9,80 DM und ist im gut sortierten
Zeitschriftenhandel erhiltlich.

MO-Katalog

Schon seit einigen Jahren bekannt
st “Schermers Motorrad Kata-
log™.

Die Aufmachung ist bekannt,
man muf sich nicht jedesmal um-
gewohnen, wie bei seiner Konkur-
renz. Es gibt zehn Kurztests, 164
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Seiten Kurzbeschreibungen von
Maschinen bekannter Marken, bei
denen mir allerdings nicht ganz
einleuchten will, warum z.B. eine
BMW R 80 R Stadtverkehrs- und
gelindetauglicher sein soll, als
eine Yamaha SR 500. Exoten sind
nur mit technischen Daten aufge-
fiihrt. Es fehlen: Gespanne, Sport-
ler und Kleinserienumbauten, was
der Ubersicht wiederum sehr zu
Gute kommt. Der Katalog kostet
12 DM und ist fast iiberall erhiilt-
lich. Udo

Neuer Louis-Katalog erschienen!

Alle Jahre wieder erscheinen nicht
nur in der Damenoberbeklei-
dungsbranche neue Kataloge fiir
die Verbraucher. Auch an Motor-
radfahrer wird gedacht. Die Firma
Detlev Louis erdffnet die Mo-
torradsaison mit threm 500sei-
tigenKatalog. Der dicke Wiil-
zer enthiilt neben Motorridern
zwill verschiedener Hersteller
natiirlich auch Motorradbe-
Kleidung, Zubehor, Werkzeu-
ge, Pflegemittel und Ersatz-
bzw. Verschleifiteile fiir giingi-
ge Motorrider. Die Schutzge-
biithr von 6.- DM fiir den Kata-
log wird bei einem Einkauf in
eimner der 32 Filialen oder einer
Bestellung verrechnet. Erwiih-
nenswert finden wir, dal der
Katalog auf chlorfrei gebleich-
tem Papier gedruckt wurde.

—
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Erhiiltlich ist der *Louis 93" in den
Fihialen, 1im Zeitschriftenhandel
oder direkt beir Detlev Louis, PF
800672 in W-2050 HH 80.
Andy
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90 Jahre Harley-Davidson

T —

Wer es sich nicht leisten kann oder
will, zum Gratulieren extra in die
USA zu reisen, der hat auch in
Deutschland die Moglichkeit zur
Huldigung der dltesten noch exi-
stierenden Motorradmarke der

e
—

Welt. Das Auto & Technik-Mu-

seum in Sinsheim bei Heidelberg,
Tel.: 07261-61116 priisentiert bis
zum Mirz dreilbig nostalgische
Harleys in einer Sonderausstel-
lung.

Konnt ihr mir helfen?

Ich suche einen elektrischen Lit-
kolben 12 VOLT fiir mein Bord-
werkzeug. Irgendwo habe ich dar-
tiber gelesen, nur wo? Vieleicht
habt Ihr eine Anschrift eines Her-
stellers fiir mich.

Mit den besten Wiinschen fiir ein
necues Motorradjahr verbleibe ich
mit freundlichem Grub, euer
Hans Hartmann, Berlin

Aus Schleichwerbetechnischen
Griinden kénnen wir dir nur verra-
ten, daf3 es solche Geridite u. a. in
allen Vilkner-Elektronik oder
Konrad-Elektronik-Filialen zu
kaufen. Wenn du viel lidten willst,
solltest du gleich noch ein Ladege-
réit dazu kaufen. Udo

Liebe Gummikiihler!

Wo bekomme ich eure Zeitschrift
in Stuttgart? Habt Thr Adressen
von EMW-Clubs/Werkstitten
u.i., da selbst EMW-Fahrer? Fiir
eure Miihen danke ich euch herz-
lich! Liebe Griife, Ben Reding,
Stuttgart.

Hallo Ben, 1. sind wir nicht Gum-
mi-, sondern meistens Luft- oder
aber Fliissigkeitsgekiihlt! Dafs du
uns im X8 650-Laden in der Karl-
Pfaff-Str.30 bekommst, brauche
ich dir auf diesem Wege eigentlich
auch nicht zu erzihlen. Von einem
EMW-Club haben wir bislang
noch nichts gehdri, aber vielleicht
weify ein Leser mehr als wir- soll ja
schon mal vorkommen. Udo

Hallo Thr Gummikuh-Leute,
Schade. daBl Peter nicht mehr mit-
arbeiten wird; ich kann thm nach-
fiihlen - ich bin bei meiner berufli-
chen Arbeit auch immer erstaunt,
wieviel “Ministerielles™ und
“Amitsschimmel” sich in die tech-
nische Arbeit dringen und einem
den grofiten Teil des Tages versau-
en. Ein altes Problem unseres zu
durchorganisierten Alltags ...
Tschiiss Peter (wir haben uns in
Ffm. anliBlich der MZ-Aktion
kennengelernt).

So, nun wiinsche ich Euch allen
ein schones neues Jahr mit vielen
schonen Motorrad-Kilometern.
Walter Hotig, Uelversheim

PS: Peter, hoffentlich hast Du
jemand in der “technischen

Schreibe™ gut angelernt, damit der
Bereich Technik nicht unterreprii-
sentiert wird!
Moin Walter, Da Peter immer
noch freier Mitarbeiter der GP ist,
wird er deine Griifie auch erhal-
ten. Die technische Schreibe wird
auch in Zukunft in unserer Zeit-
schrift einen hohen Stellenwert
haben, wir sind jedoch (wie auch
vorher schon) auf die Mitarbeit
unserer Leser angewiesen. Haltet
euch nicht zuriick, Tips, Informa-
tionen und Tricks anderen Motor-
rad-Sucht-geplagten Schicksals-
genossen zukommen zu lassen und
sie von ihrem Leid ein wenig zu
erlosen.

Udo




...Desweiteren lege ich ein Foto
eines NSU-Motorrades bei, wel-
ches ich kiirzlich erworben habe.
Ich weib leider so gut wie nichts
iber diese Maschine. Lediglich
weil ich, daB der Motor einen
Hubraum von 350 ccm hat und dal3
es sich um ein Baujahr 1932 han-
deln soll. Ich mochte Sie bitten,
wenn es lhnen moglich 1st, mir
Informationen und Beschreibun-

gen zuzusenden oder Adressen,
wo ich Informationen zu diesem
Fahrzeug einholen kann.

Mit bestem Dank fiir [hre Bemii-
hungen im Voraus.
Hendrik Radke, Sommersdorf

TS

NSU-Spezialisten gesucht!

Hallo Hendrik, wir haben mal
etwas das Archiv durchgeforstet
und sind zu folgendem Ergebnis
gekommen: Bei dem Motorrad

W-7441 Unterensingen, Tel.
07022/62232 erhalten. Ein mir
bekannter NSU-Spezialist ist
Bernhard Rusan von den Hohen-

mufi es sich um eine NSU 351 OS,
von der 1932 bis -34 2659 gebaut
wurden, handein. Die technischen
Daten: Bohrung x Hub: 71 x 88

mm, 346 ccm, 13 kW bei 5.000/

min, Dreiganggetriebe, fufige-
schaltet, Vmax 110 km/h. Weitere
Infos kannst Du sicherlich bei
NSU-Motzke, Nr. 13, W-6405 Bii-
chenberg, Tel. 06656/8605 und
bei Peter Schinhaar, Hofeasse 21,

loher Oldtimer Freunden, Wein-
bergstr. 27, W-7118 Kiin.-Maors-
bach, Tel. 07940/2617. Vielleicht
nimmt ein OS bzw. OSL-kundiger
Leser ja Kontakt zu Hendrik auf.
Seine Adresse lautet: Hendrik
Radke, Ph.-Miiller-Str. 5 d, O-
3221 Sommersdorf
Viel Spafi beim Suchen und Ba-
steln!

Andy

Die vielen Leiden der TX 750-Fahrer

Hallo,

ich bin Besitzer einer Yamaha TX-
750, Bj. 73 (mit 74er Motor). Zum
besseren’ Verstindnis kurz einige
Informationen iiber die Maschine.
Die Maschine wurde 1973 von
Yamaha auf den Markt gebracht.
Das besondere an der TX war das
Balancersystem. Die Kurbelwelle
treibt mittels Kette zwei Balancer-
gewichte an. Diese sollen durch
Drehbewegung die Motorvibra-
tionen eliminieren. Das Ganze
funktioniert ganz gut. Nur die Ket-
te des 73"-Modells Lilit sich nicht
nachspannen. Die Kette wird ir-
gendwann locker. Im schlimmsten
Fall schlagen die Ausgleichsge-
wichte gegeneinander. Ein kapi-
taler Motorschaden ist logischer-
weise die Folge. Beim 74"-Modell
installierte Yamaha folglich emnen
Kettenspanner fiir die Balancer-
kette.

Dies ist aber beileibe nicht das ein-
zige Problem der TX. Bei Hochst-
geschwindigkeit treten thermische
Schwierigkeiten auf. Durch Mon-
tieren eines Olkiihlers und mehr-
maliges Umkonstruieren der Ol-

16

fiihrungswege versuchte Yamaha,
dem Problem beizukommen.
Ohne rechten Erfolg. 1975 wurde
das Modell aus dem Programm

genommen.

Nun aber zu meinem eigentlichen
Problem. Fihrt man die TX ganz
vorsichtig warm und gibt nicht zu
viel Gas, wiire alles halb so
schlimm.

Nur, einige Motorinnereien sind
absolut nicht mehr lieferbar. Somit
hat man ein fast komplettes Motor-
rad, an dem nur ein paar Teile
fehlen. Speziell geht es um die
Kettenfithrung des Balancersy-
stems. Es handelt sich um zwei
beschichtete Metallteile. Nur die
Beschichtung verbraucht sich mit
der Zeit. Ein Kollege hat Kontakt

mit einer Firma aufgenommen,
diese forderte aber eine Mindest-
serie von 1000 Stiick, um eine
Neubeschichtung vorzunehmen.
Das ist natiirlich Kappes.

Ist Euch nun eine Firma bekannt,
die auch einzelne Teile zum an-
nehmbaren Preis neu beschichtet?
[ch hoffe, Thr konnt mir helfen.
Alles Gute

Peter Lons, Bottrop

Hallo Peter

Wahrscheinlich bist du der erste,
der es geschafft hat, diese Be-
schichtung herunterzufahren.
Wir haben mal in unserem um-

fangreichen Archiv gebldittert und

eine TX 750-Leidgenossen-1G
(1991 in Griindung) gefunden.
Vieleicht kimnen die dir weiterhel-

fen. Hier die Adresse: Joachim

Hauch, Klingenhiittenweg 7a,
6900 Heidelberg [. Aufierdem
kannst du dich mal an den Altl-
Japaner-Spezialisten
Schultz in Loxstedt wenden (Tel.:
(4 744-5060)), der meint, man kin-
ne die Dinger auch einzeln be-
schichten. Udo

Claus
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Korreckturen...

Wer arbeitet macht Fehler....Das
ist ein Naturgesetz, dem auch die
Redaktion unterliegt. Peinlich
nur, dafi es mich wieder kalt er-
wischt hat. Hier sind die wichtig-
sten Korrekturen zu den Ausgaben
42 und 43. In Ausgabe 43 auf Seite
13 habe ich fiir den Davida-Je-
thelm 369 DM als Preis angege-
ben. Leider kostet der noble
Krachhur 395 DM. Allerdings ist
dieser Helm nicht nur in schwarz
aoder weifi sondern in vielerlei
Farben lieferbar. Gegen Aufpreis
venn 40 bzw. 60 DM sind auch
mehrfarbige Colorierungen mdag-
lich. Auch ist der Helm je nach
Wunsch mit oder ohne Druckknd-
pfe fiir Schirme oder Visiere liefer-
bar. Eine kleine Katastrophe pas-
sierte in der Ausgabe 42: Dort
wurde von Seite 51 an der Name
von Ing. Herbert Friedrich falsch

geschrieben. Im Manuskript war

der Name richtig geschrieben
gewesen. Doch durch einen Ver-

stindigungsfehler wurde in der
Uberschrift “Friederich” ge-
schrieben. Unsere Korrektorin

versah dann ohne mein Wissen den

Ing. Friedrich (Foto:
Uhlmann)

Nicht ganz billig:
Davida Jethelm (rechis):

gesamten Text mit der falschen
Schreibweise. Sorry! Fehler, die
mir ganz allein anzulasten sind,
waren im gleichen Text folgende:
Soder von mir “entwickelte” Tra-
bantmotor mit aufienliegenden
Drehschiebern. Tatséichlich wa-
ren diese zwischen den Kurbel-
kammern untergebracht. Schliefs-
lich verhaspelte ich mich auch
noch bei den DDR-Giitezeichen:
Die ES 300 bekam nicht “Q" son-
dern “II"”.

Ja, soistdas mit den bloden Wessi-
Journalisten...

Fiir konstruktive Kritik immer

dankbar bleibt Andy

Kompal-
Trophy 93

Fiir Leute, die sich gerne an die
alten Pfandfinder-Zeiten zuriick-
erinnern bietet MOTO AKTIV
eine bundesweite Orientierungs-
fahrt an. Innerhalb von sieben Mo-
naten (1. Miirz bis 30. September)
miissen verschiedene Orte in
Deutschland, davor der Teilneh-
mer und sein Motorrad, fotogra-
fisch festgehalten werden. Nen-
nungsunterlagen gibt es gegen 80
DM (M.A.-Mitglieder 50 DM) bei

Hans Hohmann,
Am Keltenberg 11,
W-6945 Grolisachsen.

Im Herbst ist eine Siegerfete ge-
plant. Udo

Es war einmal...

Es begab sichim Jahre 7 der neuen
Zeitrechnung des jungen Staates
BRD, als da der Verkehrsminister
beschlofs, die Besatzungszeit sei
jetzt endgiiltig zu Ende und alle
Welr miifie das auch an den Krafi-

fahrzeugen, die schon wieder

iiberall in dieser unterwegs waren,
erkennen konnen. Er setzte eine
Zwangsverordnung in Kraft, die
vorschrieb, alle kiimmerlichen
schwarzen Bleche gegen stolze,
grofie, weifle Nummern-Schilder
binnen Jahresfrist auszutauschen.
Er legte Normen und Richtlinien
iiber die Hdhe, die Breite, die
Grofre der Buchstaben und die
Anbauhdhe an die Fahrzeuge fest,
so dafi manche seiner Untertanen
vermuteten, der Mann leide even-
tuell an einer alten kriegsbeding-
ten Sehschwiiche.

Nun kam nach liingeren Rechne-
reien und einigen mifgliickten An-
bauversuchen ein gerissener Un-

tertan, wir nennen ihn “M”, auf

die Idee, sich selbst anzuzeigen, da
an seiner DKW das neuwe Blech
entweder viel zu tief oder aber das
Riicklicht verdeckend ange-
schraubt werden konnte, beides

Jjedoch nicht den Vorschriften ent-

sprach und zudem auch gefihrlich
war. Auflerdem teilte M dem zu-
stéindigen Amit mit, dafp auch bei
korrektem Anbau unter dem Riick-
licht die Ausleuchtung des Bleches
nicht gewdhrleistet sei, da die
Lampe fiir eine so grofie Fldche zu
schwach sei, eine Umriistung auf
eine stirkere Lampe auferund der
schwachen Lichtmaschine nur zu
Lasten des Haupischeinwerfers

gehen wiirde, was nun auch nicht
der Sicherheit letzter Schiuf sei.

Zundichst verbliifft stellte man im
Amt fest, dafy man dafiir nicht zu-
stéiindig sei und unser Mann es
einmal bei einem Verein fiir die
technische Uberwachung versu-
chen sollte. Dort angekommen,
stellte M fest, dafi auch schon
andere vorstellie geworden sind.:
Die Hersteller der Motorrdder
hatten bei Versuchen fesigestellr,

Wir wunschen uns die Besatzungskennzeichen
zuruck! Andy + Udo Foto: Archiv Rogge

sUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1993

Schild-Biirger-Streiche zu allen Zeiten

dafd durch die schweren Schilder
die Schutzbleche einreiffen und
abbrechen konnten und sich schon
mdachtig, aber wirkungslos be-
schwert.

Unser schlauer Mann wurde wie-
der an die Zulassungsstelle zu-
riickverwiesen, weil man ihm dort
eventuell eine Sondergenehmi-
eung erstellen wiirde. Man machie
thm nun den genialen Vorschlag,
das Schild knapp iiber dem Erdbo-
den anzubringen und abzuwarten,
was nach einer Anzeige durch die
Polizei passieren wiirde.

Hier endet leider die Geschiclye.
Wir wissen nichi, was weiter ge-
schah, wir vermuten aber, dafi die
offensichtliche Absicht, das alte
Kennzeichen zu behalten, nicht
durchzusetzen war. Weiterhin
wissen wir, dalf aus diesem Mal-
heur niemand etwas gelernt hat
und im Jahre drei der ganz neuen
Zeitrechnung des ganz neuen
Deutschlands das Theater schon
wieder von vorne losgeht. Die Ex-
DDR bekommt westdeutsche
Kennzeichen aufgebrummi, damit
alle sehen kénnen, wir sind wie-
dervereinigt! Udo
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Als auf dem Norisring noch Motorridder
fuhren, konnte die frinkische Metropole
Niirnberg fiir sich in Anspruch nehmen, die
deutsche Zweiradmetropole zu sein. Daher
war es auch gar nicht so abwegig, auf dem
Zeppelinfeld, das mit Hilfe pomposer Tri-
biinenbauten der NSDAP als Aufmarsch-
gelinde fiir “Reichsparteitage™ diente,
auch Motorradrennen abzuhalten.

Diese Rennen, die von 1938 bis 1976 -
meist auf nationaler Ebene - abgehalten
wurden, beginnen bei den Motorradfah-
rern in Vergessenheit zu geraten, bzw. wis-
sen viele Veteranenfreunde gar nichts von
der skurrilen Niirnberger Rennstrecke.
Umso erfreuli-
cher ist dann,
wenn sich ein
sachkundiger Au-
tor mit einem
kleinen, aber en-
gagierten Verlag
im Hintergrund
die Miihe macht,
Vergessenes ans
Tageslicht zu be-
fordern.

Das 108seitige
Buch von Tho-
mas Reinwald do-
kKumentiert eine
reizvolle Periode
deutschen Motor-
sports ohne fal-
sche Nostalgie
oder tiberhebli-
chen Lokalpatrio-
tismus. Eine mehrstiindige Bahnfahrt bot
mir ausreichend Gelegenheit, indem Werk
tiber das schnelle Treiben in der Lebku-
chenstadt zu schmokern. Keine Seite ent-
tauschte! Thomas Reinwald gelingtes hier
jedes Rennjahr mit der wichtigsten Veran-
staltung prizise und unterhaltsam wieder-
zugeben. Auch die Streckenpline mit dem
sich jdhrlich dndernden Verlauf der Piste
und die 101 historischen Schwarzweilfo-
tos tragen ithren Teil dazu bei, die einzigar-
tige Atmosphire vergangener Rennsport-
tage auf schone Weise wiederaufleben zu
lassen.

Als auf dem
Norisring

LWEIRAD-Verlag
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Thomas Reinwald

noch Motorrader fuhren

)

“Touren in Baden-
Wiirttemberg”,

1. Aufl. 1992,

Verlag Martin
Franitza,

Auenweg 10,
W-8383 Eichendorf,
DM 9,90 (bzw. gegen
11 DM Voreinsendung
direkt beim Verlag
inkl. Porto)

ISBN 3-9801491-6-1

“Als auf dem
Norisring noch Mo-
torriader fuhren”
Thomas Reinwald,
1. Aufl. 1992,
Zweirad-Verlag,
Erlangen,

Tel. 09131/26935,
DM 19,90,

ISBN 3-929136-02-3

Motorrad-Strallenrennen von 1938 his 1976

Etwas sparsam ging man bei der (ordentli-
chen) Verarbeitung zu Werke: Keine Bin-
dung, nur Heillleim. Angesichts des giin-
stigen Preises von DM 19,90 zu entschul-
digen!

Fazit: Die miithevolle Arbeit, die der Autor

bei seiner griindlichen Recherche hatte,
bleibt jedem ,der mit dhnlicher Arbeit be-
falbit 1st, nicht verborgen. Es hat sich jedoch
gelohnt: Kein Gequatsche, keine Fehler!
Stattdessen schone Erinnerungen und gu-
ter Sport. Hoffentlich folgen dem Buch
noch mehrere nach dhnlichem Strickmu-
SlET: Andy

“Touren in Baden-
Wiirttemberg™ 1st
der Titel des zwei-
ten Bandes der
“Touren 1n..."-Rei-
he des Verlags
Martin Franitza.
Martin Franitza,
Chefredakteur der
Fachzeitschrift
“Motorrad-Ge-
spanne’”, 1st eln
echter Mann der
Praxis. Das beweist
einmal mehr die
pfiffige Gestaltung
semner Tourenbii-
cher. Die 110 x 185
mm grofien (oder
kleinen) Tourenbii-
cher bringt man in
jeder Form von Motorradbekleidung unter.
Es darf auch eine verschmantete Wachs-
Cotton-Kutte sein, da die Biicher in eine
transparente, abwaschbare Schutzhiille
aus Kunststoff eingelegt sind. Trotz des
zierlichen Formats ist es GP-Mitarbeiter
Hans Hohmann, der bei diesem Band re-
daktionell federfithrend war, gelungen, in
dem Band 11 interessante Touren auf 96
Seiten unterzubringen. Jede Tour wird
durch ausgezeichnete Fotos (teilweise in
Farbe) und eine gegeniiber dem “Bayern-
Buch” verbesserte Routenkarte so richtig
schmachkhaft gemacht. Der Textist leben-
dig aber nicht oberflichlich. Ein besonde-
res Lob gebiihrt der griindlichen Detailre-
cherche: Sehenswiirdigkeiten, Museen
und interessante Gasthéfe sind mit Off-
nungszeiten und Adressen aufgefiihrt. Am
Ende des Buches findet sich noch eine
komplette Aufstellung Baden-Wiirttem-
bergischer Motorradmuseen und sinnvolle
Tips fiir emen Trip ins benachbarte Frank-
reich. Eine prima Erginzung!

Fazit: Klein aber Fein! Und mit DM 11.-
nicht mal teuer. Ideal zum Verschenken
oder Selberfahren. Achtung! Alle Touren-
vorschliige sind ohne Grofistadt- oder
Autobahnstreld auch mit Oldtimermaschi-
nen prima nachzufahren! Andy
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6832 Hockenheim

3500  Trier Europahalle

6719 Kerzenheim
5180 Eschweiler
2089 Eversmeer
3550 Marburg
8400 Regensburg
1 000 Berlin

2900 Oldenburg
8000 Miinchen

Festhalle

Olympia-Halle

G832 ankﬂ-nhci m

3550 Marburg

E bei Paris
6832 Hockenheim
6349 Breitscheid
SF Rantasalmi
6700 Ludwigshafen
7410 Reutlingen

Campingplatz

Eisporthalle

6537 Gensingen
NL- Margrietenthal
7060 Schorndort
8630  Coburg Schlof Callenberg
bundesweit bundersweit bundesweit bundesweit
6748 Bad Bergzabern
4800 Bielefeld-Brackwede
2900 Oldenburg
7176 Braunsbach

Isle of Man

Schiedam-Noord

Gleisdreieck

Marktplatz
tiberall

7107 Neckarsulm
5190 Stollberg
6694 Marpingen
7530 Pfortsheim
8811 Leutershausen

Zweiradmuseum
Gressenich

5412 Ransb.-Baumbach 2
8391 Sonnen

2802 Fischerhude

5430 Montabaur-Wirzenb.

Gastst. Backsberg

2806 Oyten
2120 Liineburg
3111 Brockhofe

G920 Sinsheim Technikmuseum

7730 VS-Schwenningen Messegelinde
3501 Fuldabriick

1830 Emmendingen

5190 Stollberg Gressenich
2072 Bargdeheide Stormarn
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AME-Messegelinde

| Hotel "Zum Aﬂler"

Hoheneck-Sportpl.

Gasth. Witzenb. LiB

was

Technik-Kurs
Teilemarkt

Veteranen-Trial
Motorradausstellung
Oldtimertreffen
Technik-Grundkurs
Technik-Grundkurs
Motorradtage
Technik-Kurs/Frauen
Teilemarkt/Auktion

Technik-Kurs
Technik-Kurs f. Frauen
MZ-Treffen
Elektrik-Kurs
Veteranen-Trial
(Ostblock)Mot. Treffen
Veterama Motorrad
Teilemarkt

Mai-Ausfahrt
Motorradshow
Zuverlidssigkeitsfahrt
Benelli-Treffen

Tag des Motorradfahrers

R.Kiichen-Gedichtnisfahrt

Teillemarkt/Festival

Motor/Getriebe-K./Frauen

Oldtimertreffen
Tourist Trophy

Eigenbauten-Treffen
Veteranen-Trial
Oldtimertreffen
Heimkinder-Ausfahrt
Gespanntreffen

Veteranen-Rallye
Veteranen-Trial
Italo-Treffen
Teilemarkt/treffen

Ricknmn Treffen
Veteranen-Trial
XIX. Fourstroke-Trnal

14. Mot.Klassikertreffen
Teilemarkt

Classic-Trial
Veteranen-Tnal

Veteranen-Trial

Classic-Trial

Treffen & Termine

Terminaufnahme fiir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag « Am Deich 57 = 28 Bremen 1 « Tel.: 0421/501617 = Fax 0421/504448
Ort Treffpunkt

Infos hei

Moto Aktiv H. Homann 06201-57802
S. + L. Riibener. Tel. 02263/6524

Heinz Wirbel 06351-6685

MFE, H. Schmid 02403-35808

G. Janssen 04971-7843
Moto Aktiv 06421-82085
Moto Aktiv 06421-82085
Fa. DICON 0431-686939
Moto Aktiv 06421-82085

Miiller & Hocheneder 089-3081724

Moto Aktiv H. Homann 06201-57802

Moto Aktiv 06421-82085

M. Obermiiller 0033-1-45730056 (spricht deutsch)
Moto Aktiv H. Homann 06201-57802

Kurt Nickel 02777-6389

Jorgen Mandell, Helsinki, Tel.:90-665666

Info 06203/13507
E. Schwarz 07473-9870

Peter Kohl, Tel.: 06704-2208
P.v.d. Putten, Prealle 22, 4876 XE Etten Leur, NL

N. Kappes 07181-44017

A &H Wittmann, Eichendorfstr.5, 8632 Neustadt
BVDM, Tel: 02825-101535, Fax: 10156

W. Schowalter, Tel.: 06349-8506

S. + 1. Riibener, Tel. 02263-6524

Moto Aktiv 06421-82085
Info: 07183-41595

INFO: 10M/624/621323 - 661930

Info: 07183/41595
Bernd Kreutz 02402-72647

Rudi Brill, Tel.: 06853-3644

F. Wein, Pfliigerstr. 47, 7530 Pfortsheim

St.Zorn 09823-8229

MSC Kannenbiickerland 02623-4255

Irma Hack] 08551-6444
S. Aumann 04432-1610
H.P. Schaaf, 02602-8706

H. Streithoff, 0421-455735
Werner Pipho 04131-46236
Rudi Munstermann 05829-448

Info: 07261-61116

H. Ketterer 0771-8003134-8003176
K. Staufenberg, Am Rummelsbach 2, 3501 Fuldabriick
Bruno Schleer 07641-6219

Bernd Kreutz 02402-72647

W. Siebenhaar. 04532-3548




Stindiger Termin

Stindiger Termi
Stiindiger Termi

Standiger Termm
Stindiger Termi
Stiindiger Termi
Stiindiger Termi

Stindiger Termin 2123
Stiindiger Termin 2800
Stindiger Termin 2802

Stiindiger Termi
Stindiger Termi
Stiindiger Termi
Stindiger Termi
Stindiger Termi
Stindiger Termi
Stiindiger Termi

Stindiger Termi
Stindiger Termi
Stindiger Termi
Stindiger Termi

Stindiger Termi
Stiindiger Termi

Stiindiger Termin 4577
Stindiger Termin 4740
Stindiger Termin 4952

Stindiger Termin 5100
Stindiger Termin 5563
Stiindiger Termin 5568
Stiindiger Termin 5568

Stiindiger Termin 6101
Stindiger Termin 63537

Stindiger Termin 7129

Stiindiger Termi
Stindiger Termi
Stindiger Termi
Stiandiger Term

Stindiger Termi

Stindiger Termin 8700
Stindiger Termin 8802
Stindiger Termin 8823

Stiindiger Termin CH
Stiindiger Termin

1000 Berlin

n 1000 Berlin 21

n: 1157 Berlin-Karlshorst

n 2000  Hamburg

n 2000 Hamburg 76

n 2000 Hamburg

n 2000  Hamburg-Winterhude
Bardowick
Bremen-Walle
Otterstedt

n 2802 Posthausen

n 2815 Langwedel

n 2849 Ellenstedt

n 2858 Schiffdorf

n 2863 Ritterhude

n 2870 Delmenhorst

n 2913 Apen

n 3032 Dorfmark

n 3201 Sohlde/Nettlingen

n 334] Wittmar

n 3341 Wittmar

n 4515 Bad Essen

n 4542 Tecklenburg
Nortrup
Oelde

Porta Westfalica

Aachen
Kriv/Mosel
Daun-Piitzborn
Daun-Piitzborn

Pfatfen-Beefurt
Gensingen

Eibensbach-Giiglingen

n 7176 Braunsbach/Kocher
n 7445 Bempflingen
n 7800 Freiburg

n 7900 Ulm
n 8069 Reichertshausen
Wiibrg.Oberdiirrbach
Oberzenn

Muhr am-See

Herrliberg, Ziirichsee
F-94400 Vilry sur Seine

Irish Pub
Werfistr.
Heizhaus

Sternschanze

Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Gastst. Kanal 9

Fa. Damen&Bruns
Hart-Backbord
Gasthaus am See
Gastst. Cordes
Connys Cafe
Ponyhof, Schneebee.

Gasth. Friedheimer See Fischereihavenrennen-Stat.

Circus Circus (B74)
Kammerei
Leuchtturm

Gastst. Béhmegrund
"Vor Holzer Rast"
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse

"Olfleck"”

Gasthof Romerkrug
Jagthaus Spark
Gasthof Geisterholz
Porta Café (B61)

Parkpl. Siegel
Gastst. Sportplatz
“Zur alten Schmiede”
"Zur alten Schmiede”

Gasthof Waldklause
Hotel zum Adler

Felsenkeller
Gasthof Liwen
Sportheim Waldeck
Pizzeria Kroneneck
Cafe Rialto

(Gasthof Lindermeier
Waldschiinke
Sound Island
Gasthof Monchswald

Restaurant Bliimlisalp

Engliinder Stammtisch

(Vet.-) Trialstammtisch

MZ-Stammtisch

Motorrad-Stammtisch
Oldiestammutisch
Brit-Stammtisch
MZ-Stammtisch
BMW-Klonschnack

Klassiker/KW-Stammtisch

MZ-Stammitisch
Boxer-Stammtisch
Harley-Stammtisch
Motorrad-Stammtisch

SR 500-Treffen
Italiener-Stammtisch
Motorrad-Klonschnack

Boxer-Stammtisch
MZ-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Roller-Stammtisch

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830

Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 2. und 4. Mitttwoch 1im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden letzten Donnerstag im Monat, 20 Uhr, 04764/588
Jeden 2. Samstag im Monat

Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140

Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden letzten Samstag in Monat ab 13 Uhr, 05121/25560
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/6969635
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

DDR-Fahrzeug-StammtischJeden 1. Freistag 20 Uhr, 05472/4828

Klassiker-Stammitisch
Heinkel-Stammtisch

Wasserbiiffelstammtisch

SR 500-Tretfen

Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707
Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr
Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 0571/44484

Ausfahrt, 50er Jahre Kriider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556

Motorrad-Stammtisch
Veteranenstammutisch
Kawa-Stammtisch

Englinderstammtisch
Veteranen-Stammitisch

Yeteranen-Fahrer-5Stt.
Oldie-Stammtisch
Heinkel-Stammtisch
Italo-Stammitisch
Klassiker-Stammtisch

Motorradtreften
Klassiker-Stammutisch
Moto Italia Stammtisch
Oldie-Stammtisch

Oldistammtisch
MZ-Stammusch

Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331]

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 0931/83852
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/67 1
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr

Jeden Do.ab 19.30 Uhr b. gutem. Wetter., 0041 19232816
Jeden 3. Samstag im Monat, Tel. France/Vitry sur Seine/
45730056, Michael Obermueller
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H = Héndleranzeige

 ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kdéln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Abspra-
che. ADLER Strohmenger, Telefon:
02254/51 65

M 100 Suche Kniekissen und Tan-
kembleme sowie guten Motor, A.
Schacht, Tel.: 069-869882 AB - rufe
zuriick

e

Raritit! 2 Zylinderkopfe fiir AJS/
Matchless-Twins 30/ G11, 600 ccm
zu verkaufen! Alle VerschleiBteile
neu! Bleifreisitzringe! Tel.: 0941]-
379395

- ARDIE -

Ardie, Bj.35 zum herrichten, 3800,-
DM, Tel.: 02324-24254

Suche fiir BD 176 Bj.54 Gabelstan-
drohrhiilsen, Riicklicht und div.
Kleinteile, evtl. Tausch gegen ande-
re Blechteile, Tel.: 0441-12952 ab
16 h

- AWO -

AWO-Lager-Auflosung komplett
3000,- DM, kleiner LKW nétig,
Tel.: 03933-3743

AWO/T Auspuff, hint. und vorderer
Kotfliigel und hinterer Sattel ge-
sucht, Zuschrift bitte an U. Reinl,
Kotheuer Str. 21, O-4415 Zorbig

Bicte div. AWO unrest., aber
kompl., Einzelteile, Verkauf oder
Tausch, M. Sieber, Lunochodstr. 37,
0-3033 Magdeburg

Fiir AWO/S hint. Kotfliigel lang,
Tank, Auspuffn. Sitzbank gesucht,
Zuschrift bitte an U. Reinl, Kotheuer
Str. 21, O-4415 Zorbig

Hilfe TUV Wer wei}, wo ich AWO
Umbauten ohne grofie Probleme
eingetr. bekomme? (Auspuff, Rei-
fen, Telegabel), Tel.: 0421-373652

Su. fiir AWO-T Bj.534 runde Tank-
schilder, orig., Gepiicktriger, and.
ET u. Literatur, M. Roch, Dr.-O.-
Just-Str. 25, 0-9800 Reichenbach

Suche AWO-Sport, auch umgebaut,

GUMMIKUH & PAST perfect 15

SW-Ubersetzung f. AWO-Sport und
Touring, Dieter Ritter, Korber Str.
22, 7054 Korb-Kleinheppach

Verk. SW-Rahmen, unrest. m. Rad,
Schutzblech, Lampe und noch 2
Rider dazu. R. Stephan, Thurmer
Str. 35, 0-9560 Zwickau

- BAUER -

Suche Gabel, Schutzbleche, Licht,
Rider fiir Baver-Motorrad 148 ccm,
Tel.: 07940-51438 ab 18 h

- BEKLEIDUNG -

BMW-Goretex-Anzug, Gr 58 grau,
gut erhalten zu verk. Tel.: 0211-
8795116 o. 8795280 abends

Cromwell-Halbschale, Gr 55 (fillt
aber sehr klein aus) abzugeben im
Tausch gegen griBeren Cromwell
oder groBen Cromwell zum Kaufen

gesucht, Tel.: 089-6371513

Damenkombi 46/48 rot/schwarz
neuwertig 400,- DM, Tel.: 02452-
89592

Gore-Tex-Tourenjacke m. Protekto-
ren in So. u. Wi.-Futter, Gr. 54, rot,
Cordura, Marke Dane, wie neu, VB
620,- DM, Tel.: 0561-4911090
(Dirk)

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,

DAVIDA

¢

IDAVIIDA
CLASSIC:
DAVIDA CLASSIC
HALBSCHALE

im traditionellen,
klassischen Stil.
Lederausstattung
mit Fiberglasschale
verndht, 5, M, L

DAVIDA

CLASSIC Jet:
DAVIDA Classic
Jet (mit ECE
2203) im Stil der
60er Jahre.
Fiberglasschale,
Lederfutter, Bril-
lenhalter, XS, S,
M, L, XL

IMPORT und
YERTRIERB:

Motorrad Lust

5000 Kéln 30 2316 Probsteierhagen
= 0221/545895 = 04348/7581
FAX: 0221/5462635 FAX: 04348/9265

Austria: FIMOTO ® A-1040 Wien ® Weyrin
ger Gasse 28-30 ® Tel. 0222/5057252
Fax 022215059456
Switzerland: H.HASSIG MOTORRAD
Degershaimer Str, 12 ® CH-9230 Flanil
Tel. 071834757 ® Fax 071834762
Manufacturars
England: DAVIDA (U.K.) LTD. Milhouse
Holt Ave., GB-Moreton Merceyside
Tel. 0516 TA46 56 ® Fax 051687753498

. Februar 1993

Gr. 40-41, Vibramsohle, Lederful3-
bett , wegen zu eng fiir DM 150 zu
verk., Tel. 05383/1662

NVA +1Fmﬂaklaidung

{solanga Vorral reicht )

Pro t anfordern !
G 2,00 in Bricfmarken bt

Kirédhnar- Kittler Freizeitversand
Sievershittener Str. 1 - 2358 Kattendor!
Tel: 041918625 - FAX.: 04191/5153

Kradlermantel von 1945, Gr 60, sehr
guter Zustand, schwarz/blau/griin,
sehr groB, FP 400,- DM, Tel.:
05772-7368

Ausrug aus unserem Angebot:
ftstiefel, neu Paar ab DM 58,00
Mantel, griin oder blau, neu ab DM 25,50
Thermoanziige, (Tarn-), neu ab DM 65,00
Breeches, blau, gron, grau, oliv, neu ab DM 35,50
und vieles mehr far Jagd, Motorradsport,
Camping, Freizelt und Out-door.

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Schwarze 1a Lederstiefel, Gr 43 fiir
70,- DM zu verk., Tel.: 04433-1437

Suche groBle Cromwell-Halbschale
in gutem Zustand (Gr.60), Thomas

Barbour.

Ausriistungen

SIE SOLLTEN

[HN 59
» Othadvien
IMPORT UND GROSSHANDEL

Gerald Brabetz

FalkensteinerWeg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
Telefon 06192 /6444 Telefax 06192 /26775

lg % Bgm. Smidt Str43-2800 Bremen
Tel.0421/14778

AT ALLES FUR DEN
REISELUSTIGEN BIKER..

Sportlich-Robust

Gratis Katalog anfordern

. BEQUEME ISOMATTEN
S ). = -
5 @ﬁ) - @\\&?% SCHLAFSAGKE

| Qi"" = Sl =

: ) I{UCHGESC_H_LEE

*"/’_ TP ==

,_,urf@
sl

WASSERDICHTE

;_ 2T R
Kafalog anfordern oderauf einen Kaffee rausholen.
s \Vir haben durchgehend gedtfnet!
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Rongen, Waldstr. 6, 7454 Bodels-
hausen, Tel.: 07471-73115 abends

Thermokombi Hein Gericke blau-
weib, Gr 54, 150,- DM, Tel.: 09131-
200771

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Meue StraBe 14

D-7135 Wiernsheim
Tel. 07044/5732

Fax 07044/8587 ﬂ i

BMW RADNABE R50 - R69S

Von uns neu gefertigt
nach BMW Werksnorm
Werkstoff: Silumin

Kpl. incl. Radmitnehmer
Preis p. Stk.: 825 DM

Feiersmaiar Industriestr. 59 + 48 Bielefeld 11

Tel.: 05205/22881 - FAX: 05205/22882

Wir suchen + verkaufen

Motorrader + Gespanne

Standig gepllegte Fahrzeuge im Angebot
Koch International - Schlagdstr. 31-33
3442 Wanfried/Werra - Tel. 056 55/ 80 51
Telex 993264 - Fax 05655/8622

100 alte BMW's & Teile
Bj. 50-85 * An- und Verkauf

Martin Kornhas

Durlacher Allee 10575 Karlsruhe 1
Tel. 0721/617751 Fax0721/6215 39

Gedffnet: Di bis Fr 15-18.30 Uhr
und Sa 9 bis 13 Uhr

Verk. Lederjacke (HG-Chopper-
Jacke, schwarz, Gr 52) 280,- DM;
HG-Faust-Handschuhe (Zeigefin-
ger, lange Stulpe, sehr warm,
schwarz, Gr XL, unbenutzt) 60,-
DM; Jet-Helm (Bundeswehr, braun,
groB) 10,- DM, Tel.: 040-7213769

Verk. Lederkombi Jumbo grau, Gr
54, 300,- DM, Latzhose Gr. 48,
Damen Gr. 38, 150,- DM, Tel.:
04791-7237

-BENDER -

Bender-Beiwagen neuwertig, an-
baufertig, f. 2-Zyl.-BMW, Tel.:
04423-7681

- BIMOTA -

KB 1, 97, TUV 7/92, Wiseco, 1088
ccm, Yoshimura, Smoth-Bore, And-
rews, Gro. Ventile, Hiinsle, PVM +
original, Krober, jede Menge Teile +
Spezialwerkzeug, 11.000,- DM,
Bernd Thomat, Maulbeerweg 3, W-
6457 Maintal 3

- BMW -

R 75/5, Bj. 70, alles neu, Toporig-
zust., teilzerlegt, Tel. 0221/727838

/5-Gabel kompl., m. V-Rad; 50.-

DM, ‘Umbausatz’ f. /5-/7 au_i_’ neues
Ziindsystem: Nockenwelle, Olpum-

Tank-Innensiegel DM 82,-
Tank-Entroster DM 26.-
Entfetter DM 20,-

Mehrfachanwendung!
Entroster + Entfetter flr alle
Stahlteile geeignet.

Technik
'; o s ] e
8720 SCHWEINFURT, KreuzstraBe &
Tel. 09721-41455 - Fax 09721-43952

parFen O

lhr Partner fiir
BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBe 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33

Duppel Duplex-Bremse
@ 230 DM 473,
Doppel-Simplex-
Bremse
&« 180 DM 382, -
passende Felgen, Spei-
chen Tachoantrieb auch
Vorder- und Hinterrdder
: komplett.
1 Rétzberg 61 - D-3057 Neustadt a. Rbge.
i OT Schneeren - Telefon 05036 /24
FAX 05036 /300

NEU!

Vorderer Kotfliigel

aus Blech

fir BMW R 26/27 und R 50-
698 endlich wieder lieferbar!
unlackiert 220,-DM

schwarz lackiert und
handliniert 340,- DM

Fa. Heumann

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieburg
Tel: 06071/1315

Telefax (044 51) 8 51 20

Fax 06071/81284
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pe, Deckel, 2 Ziinfboxen (mech.)
300,- DM, Tel.: 05808-1784

/5: Gasdrehgriff u. Kupplungsgriff
0. Hebel m. Kabelbaum u. Schalter
120,- DM - Suche fiir Ardie BD 175
Batterie u. Kettenkasten, Tel.:
04131-82345

f6-Instrumenten-Gehduse (Glas-
bruch + kleiner Ri}) zu verschenken
(Porto zahlt Empfinger) Tel.:
D6171-57784

Biete R 6(/7 Teile: Bremssattel +
Zyl. 140,- DM, Ventildeckel St. 40,-
DM, Riicklicht 25.- DM, Blinker Hi.
20,- DM,Dnepr 19' SW-Felge 30,-
DM, R 65 GubBhinterrad 200,- DM,
Sa u. So. 06253-3522 Werner

E. Hoske Tank 24 Litr. teilrest. 300,-
DM, Tel.: 02236-44825

Gebe ab: R 69/S-Kipphebel und R
31/3, R 51/3 Gabel, 69/S KW, R 75
WH-Tank, 69-Tank, R 5-Teile
Stolz-SW R 75/5 neuwertig, noch
teilzerlegt, Tel.: 0221-727838

Hohes Schutzblech fiir GS-Modelle
40,- DM, Tel.: 05592-205

K 100 RS 3.88, Zusatzins. Sebering,
Motorspoiler, Gepickbr., silber,
TUV 4/94, 37 tkm, Garagenge-
pflegt, 11.000,- DM Festpreis, Tel.:
04183-4932, Fax 4937

K1, rot, Bj.89, VHB, Tel.: 08178-
7430 nur von 13-22 h Gerwin Krii-
ger, Rodelweg 7, 8026 Ebenhausen

Motor R 60/7 vor 10000 km wvon
Sauer neu aufgebaut inkl. aller An-
bauteile auBer Anlasser zu verk. M.
Wittkamm, Tel.: 040-4227730 o.
2007054

R 100 RS oder ST Brembo-Brems-
sattel ab "81 gesucht, Tel.: 02661-
20087

R 100RT, EZ 3/83, 50 tkm, schwarz,
8500,- DM; Gliser-Verkleidung,
kompl. fiir 300,- DM, div. Boxertei-
le ab 1950 bis /7 zu verk. Tel.:
04642-69127

R 100 S, Bj.77, tiberholt, VB 5800,-
DM, Tel.: 040-8903070 nach Helge
fragen

R 25 Motor + Getriebe, wenig km,
Bj.51, einbaufertig 900,- DM, Tel.:
05341-43808 ab 20 h

R 27, EZ 62, weiB, TUV abgelaufen,
als Restaurationsobjekt oder Teile-
triger zu verkaufen VB 1000,- DM,
Tel.: 04102-44302

R 4, Bj.37 Motor + Getriebe, u.v.
Originalteile, Tank, Sittel, Lima,
etc. VS, Tel.: 0421-6039876

R 45, Bj.79, Top-Zustand, Lackie-
rung, Auspuff, Batterie, Kupplung,

Reifen neu, Kopfe iiberholt fiir
4800,- DM zu verk., Tel.: 09152-
8254

R 50/5 501, Zustand 2, weil, Gebo-
te ab 15.000,- DM; R 60, Bj.57,
Zustand 4-5, Bastlerobjekt, jede
Menge Heinrich-Teile, VS; suche
Originalteile fiir R 51/3, Bj.51, Tel.:
05405-3382 Klaus

R 50, 60, 69 S zu verkaufen, Bestzu-
stand, auch als Gespann, Tel.:
05655-8051

R 50/5, Bj.69, 27 PS, scheibe, Krau-
ser, Hoske-Auspuff, uvm, evtl.2.
Mot. Solo/Duo-Bank, 4500,- DM,
Tel.: 040-6308426

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Ma-
gnetziindung, 24 1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel fiir

US-Bank, Tel. 05383/1662

R 50/69 Suche fast alles auBer Rah-
men, Schwinge, Elektrik. Suche
StoBddmpfer f. GS ab 88, Verk. S-
Cocpit 150,- DM, Tel.: 04433-1437
Marcus

R 51/3 mit TUV (Soloiib.) sucht
Solms, Gladbacher Str.6, 4 D’dorf |
(m. Foto)

R 60/2 Motor ges. + 16'-BMW-
Chopper-Hi-Rad. Su. Packtasche
BW-Maico. Tel.: 04321-41634 oder
28117

R 60/5/6/7 Zylinder (Schliff nitig)
zu verkaufen oder zu tauschen,
Andy, 05383/1662

R 68 suche Tank, Riickl., Sportau-
spuff und Sitzkissen z. Nachbau.
Kaution u. Entlohnung selbstverst.,

Tel.: 0711-512473 abends

R 80 G/S, Bj.83: Suche groBen
Tank, metallic blau sowie runde
Zyl.-Kopf-Deckel; Bernd, Tel.:
02931-70078 abends, aulier WE

R 80 RT, rot, 22.000 km, sehr ge-
pflegt, mit div. Zubehér, wg. Krank-
heit zu verk., 9850,- DM, Tel.:
06053-3456 abends

R 90 S in gutem Originalzustand ge-
sucht. P. Blobel, Juri-Gagarin-Ring
33/1208, 0-5020 Erfurt

Rahmen mit Schwinge fiir R 27.
Preis 650,- DM, Tel.: 05341-43808
ab 20 h

Suche alle Teile v. R 75/5, dringend
Hi-Rad u. -Antrieb 10/32, Sitzbank,
Vordergabel, Auspuffanl., Heckteil
lang, Elektrik, Tel.: 04426-1465
abends

Suche fiir R 20 Motorgehiuse u. Ge-
triebe, Kotfliigel vorn auch fiir R 23-
24 Antrieb usw. alles mal anbieten.
Tel.: 06325-7132
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Suche R 50, 60, 67, 68 oder 69 in
fahrbereitem Zustand moglichst
giinstig, evtl Tausch gegen R 75/5,
Tel.: 0551-43050 (wenn schon die
Anzeige umsonst ist, kleb doch
nachstes Mal bitte Porto auf die Kar-
te!)

Verk. R 100 GS, Bj.89, Extras, km
27000, VHB 10500,- DM, Tel.:
05482-1863

Verk. R 51/3 Rahmen mit Brief
400,- DM, Gliser-Verkl. kompl. mit
Halter, 300,- DM und andere Ge-
brauchtteile f. Boxer ab /5, Tel.:
04642-69127

Verk. R 90 S- Gabel kompl., Moto-
renteile R 51/3, MZ-SW, Schorsch-
Meier-Tank R 51/3 Dunstall ‘Dezi-
bel’ Auspuffe, ‘Das Motorrad’
1960-80, 1000,- DM, Tel.: 04321-
41634 o. 28117

Verkaufe Hoske + Meier-
Tank,Orig. Tank R 50, Heinrich Alu
Verkl. 2-tlg., R 60-Getriebe, Ach-
santr., suche R 69 S-Motor/ Moto-
renteile, Tel.: 0041-72-442336 CH/
Bodensee ab 18 Uhr

Zwei Riicklichter orig. groie Form
Bj.57-68 je 80,- DM, Stiinder 25/2
lackiert 90,- DM, Tel.: 02236-44825

- BSA -

A 10, 650 ccm, guter Zust., Bj.58,
seit 5 Jahren abgemeldet, 5800,-
DM, B 25 SS guter orig. Zustand
3500,- DM, Tel.: 02324-24254

- CITO -

Cito Sportmoped Original und kom-
plett, sehr selten, Tel.: 06074-25538

COZ 2

CZ 175, Bj.61 zu verk. + Motor, V +
H-Rad + Gabel + Tank VB 1000,-
DM; Suche Hercules C3 Zust egal,
wichtig Vorderteil, Michael Textor,
Rheinstr. 44, 7844 Neuenburg, Tel.:
07634-35347

D-Rad R 06; Rider, Vergaser, Ziind-
magnet fehlt, Preis 2000,- DM, Tel.:
03933-3743

-DELLORTO -

Suche separate Schwimmerkammer
Typ SS 2 fiir SSI-Vergaser, Tel.:
02133-90348

- DKW -

RT 125 zu verk. i.T. zerlegt, aber
kpl. Motor iiberholt Preis 800,- DM
Widmann Tel.: 07544-3155

RT 125-2/H, Bj.56 vollst rest. zu-
gel., TUV 2/94, Zustand 2, VB
4300,- DM, Tel.: 02166-87987

RT 125/ 2aH; Bj.53, mit vielen Neu-
teilen 500,- DM; Motoren RT 125 2
x 200,- DM; RT 175 Telegabel u.
Schutzblech, Rad kompl. 250,- DM,
Tel.: 05551-7245 F. WeiB, 3410
Northeim

RT 200 zum Schlachten o. Motor
VB 500,- DM, Tel.: 0511-733927 ab
17 h

RT 250/2, Bj.54, suche Original-
Auspufftopf (48er Teile-Nr.) Jiirgen
Rendelmann, Gruenstr. 2, 3300
Braunschweig, Tel.: 0531-795545

RT 350, Bj.58, Zustand 3 - 4 VB
4500,- DM, Tel.: 02241-152894
tags od. 02242-80645

SB 200, Bj.37, nicht ganz original,
fahrbereit, 2000,- DM, Tel.: 030-
9656910

Suche fiir RT 125 mit Jurisch-Hirafe
Hinterrad o. Nabe méglichst kom-

DNEPR Gespanne

& Ersatzteile

M 72, k 750, MW 750, MT 10-19
URAL, neuw, RW-Gang, TUV 5700.-

Reserveradhalter, Kurbelwellen,
Differential MT 16, Getriebe
Motoren, Kolben, Sattel, etc...
M62-M67, IMZ 8.103-10, -30, -40
sellenw., neu 1 300.-

Tel.: 04746/1767 URAL

BSA4 Norlop) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei
Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf
Fischerstrafle 1 « 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 « Fax 05182/1572
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plett, sowie Klemmfiuste fiir Len-
ker, F, Weib, Graf-Otto-Str. 27,
3410 Northeim, Tel.: 05551-7245

'=ﬁr'sEPR:

BA, RA, ETL in deutsch o. englisch,
jeweils Kopie, Tel.: 04488-71429

Dnepr Gespanne und Ersatzieile
kurzfristig lieferbar, Tel. 09822/
7556 H

MT 16, neu, verzollt, ohne TUV,. VB
3500,- DM, Tel.: 07042-25816

 -DUCATI-

750 SS + 900 SS gesucht, Bj. 75-78,
Tel.: 05655-8051 H

Cagiva Alazurra 350, Motorgehiiu-
seschaden, DM 2200.-, Tel.: 0211-
285112

ETL und WHB fiir Pantah 500, 20,-
DM, suche ETL fiir Einzylinder
(100 bis 175 ccm) und Prospekte
von Pantah 500, Tel.: 0241-507469

H4-Scheinw. CEV mit Chromring,
Lima mit Deckel fiir 900 SS, Borra-
ni-Felgen 18/40 und 19/40, 750 GT-

Rahmen mit Brief, Lenkeramaturen,
Tel.: 0711-4570569 ab 20 h

Motor 900 SS, Bj.90, 20 tkm, neue
Ventile FP 3500,- DM, Schwinge,

Federbein, Elektrik, usw., Tel.:
(05592-205

Suche alte 1 + 2 Zyl. Lit. wie
BTL,WHB,ET-Kat. Prospekte, Fo-
tos, Pressemappen, Ducati-Hauszei-
tungen, Anstecker, Aufniher
u.s.w.Zahle sehr gut oder biete gutes
Tauschmaterial. S. Kranz Spitzen-
kapelle 5 in 7967 Bad-Waldsee Tel.
07524-3595

Suche ETL fiir Einzylinder (100-
175 ccm) u. Prospekte von Pantah
500, Tel.: 0241-507469

Suche f. 450 Desmo: Kipphebel, La-
gerschild, Li. Motordeckel - ev.
auch kpl. Kopf oder kpl. Motor oder
kpl. Motorrad, mégl. Raum Nordd.
Tel.: 04451-860673

Suche Halbschale 900 SS komplett
mit Halter und Stummellenker, Tel.:
08342-3220 Sa + So

Verk. spanische 1-Zyl. Duc, 250
cem, Bj.72, FP 1500,- DM, Tel.:
0441-382237

-EMW -

Fiir EMW R 35 Auspuff, Blechteile,
Ziindverstellhebel hinten, Sattel ge-
sucht, Tausch mdéglich, Zuschrift
bitte an U. Reinl, Kétheuer Str. 21,
0-4415 Zorbig

DNEPR 11
DNEPR 16

DNEPR 16
mit BMW-MOTOR

NEU DNEPR
mlEt BMW - MOTO]EJ'

NEU Schwinge

mit TUV

sofort lieferbar,
Ersatzteille + Zubehdér auf Lager

mit Scheibenbremse ~

URAL Seitenwagen -
Alle Teile mit TOV

11. - 14. Februar in Sinsheim!

= 11500, -DM

- 12500, -DM

— 17800;_

- 15800, -
samtliche

2300, -DM
2850, -DM

lhr Partner in Deutschland

Theo Daschlein

Ansbacher Stral3e 57
W-8809 Bechhofen
Telefon: 09822/7556
Telefax:09822/7766
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Suche fiir R 35 ein WHB oder Rep-
Anl. und andere Lit. ii. EMW/BMW
R 35 + Teile, besonders Starrahmen
mit Kardan, Tel.: 07227-8527 Ma-
thias

-FN -

Suche RS 50 Electronic, Zustand
egal, Tel.: 0711-6363472

-GESPW-

Aus Sauer Dnepr MT 10 div. Teile
zu verk. z.B. 18'-Rider mit verchr.
Stahlfelgen, Schwinggabel, Schutz-
bleche usw. M. Wittkamm, Tel.:
040-4227730 o. 2007054

Dnepr MT 10,Bj.79, verzollt, RW-
Gang, Windschild, 2400,- DM, SW
Ural, grundiert 500,- DM, SW fiir
MT 12 700,- DM, Tel.: 04746-1767

Dnepr MT 10/BMW 60/5-Technik
gut, Elektrik muB neu (BMW-
Schaltplan vorh.) Gesamtzustand
gut, TUV-frei, VB nicht unter
7500,- DM, Tel.: 02452-89592 ab
19 h

Jawa-Gespann, Bj.87, 27 PS, TUV
11/94, 31000 km, sehr gepflegt, rot,
Reifen neu, 3000,- DM, Tel.: 06826-
6473

Moto Morini Gespann: Velorex
562, VR-Schwinge, 18'-Rider, alles
mit TUV, 9000,- DM oder alle Ge-
spannteile zum Eigenbau 4500,-
DM, Tel.: 0511-391573 - 429197
Olaf

Unfallrahmen
richten

Prelsglnstiges Richten und
Vermessen ohne Motorenausbau

bel allen Fabrikaten!
Gabel VERMESSEN u. RICHTEN

ANKAUF VON UNFALLMOTORRADERN
motorrad-service
martin ludwig gmbh
4300 Essen - Bottroper StraBe 298a
Telefon 0201/66 88 03

SCREW-

CONNECTION

Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Teletax 04261/4666

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060
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MZ ETZ 250 Gespann, TUV neu,
29000 km, Bj.88, Rahmen neu,
2200,- DM ,suche giinstige ETZ zum
Ausschlachten, Motor miifite noch
laufen, Tel.: 04321-528425

Ural M 63-Gesp., Bj.69, TUV neu,
fein restauriert, neu verchromt u.
poliert, Reifen neuwertig, alltag-
stauglich, 6400,- DM, Tel.: 06826-
6473

Ural-Gespann, Bj.69, 24 PS, neu
aufgebaut, Lack u. Chrom neu, Rei-
fen neu, TUV neu, 6400,- DM, Tel.:
06826-6473

- GILERA -

Strada 150 cc, 4-Takt, Bj.74, 10 kw,
TUV 6/94, wenig km, 12 V, keine
Schonheit, techn. ok, 2000,- DM,
Jorg Niemeyer, Hertelstr.l, 1000
Berlin 41, Tel.: 030-8210951

Verk. Strada 150, sn_th schon, mub
aber zum Haupt-TUV, fiir 1800,-
DM, Didi, Tel.: 0551-374030

-HARLEY-DAVIDSON -

FLH 1200 mit original HARLEY-
SW. nur 4800 mls, wie neu, Bestzu-
stand, Bj.79 zu verk. (Inzahlung-
nahme mogl.) Tel.: 05655-8051 H

Panhead EZ 55, 90% Orig. restau-
riert, schwarz neu: Brief, Reifen,
etc. VB 24500,- DM und Shovel
FLH, EZ 75 rest. 88' Stroker gelb mit
vielen Extras, VB 20000.- DM, Tel.:
040-7928631

Reparaturbuch fiir WLA 750, neu-
wert. 45,- DM (Versand mogl.) Tel.:
(9545-4746

_Sturgis, Sonderserie nur 1600 Stk

geb., 1500 km, Neuzust., 30000,-
DM, Electra-Glide Classic, Bj.88,
15000 km, Zubehor, 24000,- DM,
Tel.: 02324-24254

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

"Lﬂ'ﬂ}':-" :'.1" 5 by e o b ey el e
;l:._..;_;.:...'.. ek e B - s = L

Suche fiir Typ 318 zwei Auspuf-
frohre, original oder im Nachbau,
Tel.: 02304-67700 ofter probieren!

Typ 316, Bj.55, ohne Motor als Tei-
letriiger abzugeben, Th. Knaak,
Tel.: 0421-71787

Verkaufe nachgefertigte Tankem-
bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe, K
175, K100 etc., 24.80 DM. Norbert
Neder, Reuther Str. 15, 8550 Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab 20 Uhr

Suche fiir Typ 318 zwei Auspuf-
frohre, original oder im Nachbau!
Tel.: 02304-67700 ab 21 h

Suche Tank f. 125 cem GS u. Riick-
licht, Tel.: 040-7425190

- HONDA -

Alte CB 450, seit 8 Jahren abgem.
1900,- DM, CL 450 Scrambler, 10
Jahre abgem. Neu- u. E-Teile,
3200,- DM, CB 750 KO, zerlegt,
Neuteile fiir 5800,- DM, alles kplt.
6000,- DM, Tel.: 02324-24254

CB 125 K, B).76, 10 Jahre abgemel-
det, 22 tkm, Lagerschaden, kompl.
opt. gut, 300,- DM, Tel.: 0441-
382021

CB 200 K4, Bj.74, 30/27 PS, org.
sgt. Zust., TUV neu, moglich +
WerkstattLit. + 150 kg Ersatzteile +
neue Reifen 2300,- DM, Tel.: 0751-
64772

CB 250 K4, Bj.73 in Teilen, Zustand
mies, VB 500,- DM, Tel.: 0911-
288915

CB 350 Four: Suche orig. Sitzbank
z. verniinftigem Preis! Tel.: 06131-
476610

CB 400 F, blau, orig.Zust., bis auf
Gulirari-Sitzbank, ncl Vollverkl.,
Stummel (eingetr.), Ersatz-Motor
1.T., 4-1-Kriimmer neu, seit 87 ab-
gemeldet mit Brief, 1 Vorbesitzer,
gute Restaurationsbasis, wegen
Platzmangel, VHB 1450,- DM, Tel.:
06136-5739

CB 400 Four, Bj. 77, TUV 5/94, div.
Neuteile, guter Zustand, VB 2500,-
DM, Tel.: 05322-4040

CB 5077 + 3 Motoren, | Rahmen,
k-Fliigel, Tank werden evtl 2 Fahr-
zeuge VB 1300,- DM, Tel.: 06432-
7245 o. 2792 m. Anrufb.

CB 550 Super Sport, Bj.76, 50 tkm,
Becker-Kettenkasten, 3300,- DM,
Tel.: 05034-4258 Udo

Dax 70, Bj.76, TUV 5/94, gut erhal-
ten, Tel.: 07131-68614

Dax-Mokick, Bj.77, 1500,- DM,
Tel.: 0241-507469

GB 500 Clubman, 4800 mls, Bj.89,
EZ91,32 kw (42 PS), US-Import, in
sehr guten Originalzustand, VB
5700,- DM, Tel.: 0511-715370

GL 1000 suche Kabelbaum u,
Schutzblech vorne, Tel.: 02634-
1272

Michael Brinkmann aus Dortmund
mdachte sich doch bitte mit seiner
richtigen Adresse nochmal ber mir
melden, damit ich 1thm die bestellten
MOTORRAD-Hefte zuschicken
kann. Gerhard Biesel, Bachstr. 30,
5100 Aachen

Nockenwelle CB 250 G, ca. Bj.75,

neu, 220,- DM, orig.Nr. 14101-369-
000, Tel.: 04135-601

RA oder WHB fiir Dax, Monkey, SS
50, CB 100, CB 125 K, CB 250 G,
CB 250 T/400 T, CB 350 Four, ETL
fiir Dax, Monkey, CB 125 K, CB
359 Four je 15-20,- DM, Tel.: 0241-
507469

RA oder WHB fiir Dax, Monkey, SS
50, CB 100, CB 125 K, CB 250 G,
CB 250 T/400T, XL 250, CB 350 F,
ETL fiir Dax, Monkey, CB 125 K,
CB 350 F, je 15 - 20,- DM, Tel.:
0241-507469

SS 50, Tausche 65 ccm Zyl. + Kol-
ben gegen 50 ccm Satz, suche Schu-
zublech vorne u. Kettenschutz, Tel.:
02634-1272

Suche CB 250/360 G oder CJ 250/
360 T-Fahrerlnnen zwecks Erfah-
rungsaustausch, Treffen, etc 1m
Raum Bremen, Tel.: 0421-891012
Felix

Suche f. CB 500 Four Bremsanlage
fiir rechts zwecks Umbau auf Dop-
pelscheibe sowie TUV-Unterlagen
Tel.: 05034-4258, Udo, rufe zuriick

Suche Gabel fiir CB 750 K2, Bj.75,
Biete 4x Auspuff und 1x Tank, Tel.:
06150-2851

Suche King & Queen-Sitzbank f. GL
1000 K3 u. Sitzbank f. CB 250 G
sowie Schutzblech f. hinten m.
Riicklicht, Tel.: 02528-1411 o. 1358

Suche Monkey, Tel.: 040-7213769

Suche Teile f. CB 450 K 0, alles an-
bieten! Dax, Monkey, etc.,Tel.:
02103-55267

Teile fiir GL 1000 K 1 giinstig zu
verkaufen, Tel.: 06162-83696

TL 125 (Trial), 9 PS, B).78, 4-Takt,
mit Licht, Blinker, Hupe, usw.,
fahrbereit,(Schwingenlager def.)
mit Brief, seit 2 Jahren abgemeldet,
wegen Platzmangel, VHB 1300,-
DM, Tel.: 06136-5739

Verk. CB 750 K 0-6 Vergaserbatte-
rie 200,- DM, 4 CB-Blinker 0. TUV
25,- DM, Tel.: 04433-1437

Verk. Giuliari-Sitzbank neu, fiir CX
500, altes Modell, 80,- DM, Tel.:
08634-5339

Verk. Honda-Teile der 70er Jahre,
fiir C100/C110/SS 50/CB 72/S 90/
CB 250-350-450-750/ PKW N600/
360 AMEX 05036-2455 Fax 300 H

Verk. wibe Giulirari- Sitzbank fiir
CX 500, neuwertig, 80,- DM, Tel.:
()8634-5339

Verk./tausche CB 125 Twin, Bj. 70,
23.000 km, sehr guter Originalzu-
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stand, ovaler Tacho/DZM plus
zweites Motorrad, VB 1990,- DM,
Tel.: 04221-84595

XL 125 komplett oder in Teilen zu
verk. Rahmen defekt, ansonsten
viele brauchbare Teile, Preis VB,
Tel.: 02238-59048 abends

XL 185 S-Motor gesucht, Tel.:
0611-731369 ab 18 h

- HOREX -

Regina 0 u. 1 Suche Kotfliigel ev.
Tausch gg. Tank. Hohe Auspuffan-
lage 0. Sport z. Nachbau gg. Kaution
u. DM, Tel.: 0711-512473 abends

Réth-Horex 80 ccm, Sachs-Motor
fiir 800,- DM abzugeben, Tel.:
07331-200420

Suche 350er Regina-Motor, Rund-
gehduse oder Motornr. ab
0371931153, Tel.: 02268-7044, ab
20 h

Suche guterh. bzw. noch verwend-
baren flachtank, evtl. im Tausch
gegen 2 hochgez. Auspuffrohre f.
Horex, Tel.: 09634-422

Suche Rider fiir SB 35 oder Brem-
sankerplatten, biete Flachtank, Im-
peratorteile, Tank SB 35/ u. S 35 Ge-
lindesport u. tiefe Reginableche,
Tel.: 0221-727838

Obering. Siegtried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Jour-
nalisten Deutschlands, falite 1950 seine als Konstrukteur,
Mitarbeiter von »Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei
DKW mit Zweitaktmotoren gemachten Erfahrungen
in diesem Buch zusammen.

Das Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren ist nicht nur fiir Werkstitten
interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer einer élteren Zwei-
taktmaschine. Dieser erhilt durch die Lektiire des Buches wertvolle Tips, um
sich mit den beriihmten »drei beweglichen Teilen« und dem ganzen Drumhe-
rum, seien es Gemischaufbereitung oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen
und diese wieder zur perfekten Funktion zu bringen.

Suche Regina zum restaurieren,

Tel.: 08452-8989

Suche Regina-Motor ohne Innerei-
en, Zustand egal, aber opt. kompl.,
auch einzeln (Gehiuseteile, Zylin-
der, Kopf, etc) Thomas Romgen,
Tel.: 07471-73115 abends

. _.IFA_

BK 350, su. Verschl.teile, Sateldek-
ken, Kupplung, Kardan u. Motortei-
le, H. Funk, 2179 Neuhaus, Nie-
buhrstr. 1

BK 350-Gespann, Bj. 57, 17 PS,
fahrbereit, weitgehend original, VB
2.200 DM; Berlin Roller, sehr gut,
DM 400; MZ RT 125/3, Bj. 60, DM
400; Standort Sachsen, Fischer,
Hauptstr. 56 b, 0-9163 Gornsdorf

BK-, AWO-, Stoye-Teile zu verk.,
Tel.: 0751-64772

- ILO -

M 200 Motor gesucht, A. Schacht,
Tel.: 069-869882 AB - rufe zuriick

- IMPERIA -.

Suche Imperia mit MAG oder Rud-
ge-Motor oder nur Fahrgestell, K-H
Romer, Tel.: 05682-9950, suche
auch O-D Ostner, Dresden Motorrad
500er MAG
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Suche 1000 cecm JAP-Motor, Seiten-
gesteuert, Typ KTC oder KTCY, Bj.
ab 1930, Tel.: 0234-87238 Dietrich
Coppencastropp, Castroper Hell-
weg 584, 4630 Bochum-Gerthe

i -_JﬁWA'-'

Jawa 125, Bj.57, TUV 9/94, Origi-
nalzustand, sehr gute Substanz,
VHB 1100,- DM, Tel.: 05772-7368

Jawa 250 1 Zylinder, Bj.66, 1a Zu-
stand, VA-Schr, neu lackiert, Motor
neu gelagert. VB 3500,- DM, M.
Wittkamm, Tel.: 040-4227730 o.
2007054

-KAWASAKI-

750 H2, Bj.73, purple, guter Orig.
Zustand, 13000,- DM, Tel.: 02324-
24254

GPZ 1100, EZ'84, 22 tkm, sehr ge-
pflegt, 4200,- DM, Tel.: 05128-
5434

GT 550, EZ "83, 60 tkm mit Koftern
und Sonderlackierung VB 2700,-
DM, Tel.: 040-4227730 o. 2007054
0. 8315799

Rickman Z 900, neuwertig, rot,
22000 km, TUV 94, vollig original,
nur an Liebhaber, 11900,- DM, Inz.

mogl. Tel.: 05128-5434

Suche Literatur, wie Rep-Anl. Tests,
usw. fiir Kawa KE 175, Bj.80 und
MZRT 125, Tel.: 02331-182253, O,
Schulte, Goethestr. 22, 5800 Hagen
I

- -KREIDLER-

Kreidler-Kotfliigel verschiedene
Modelle 70er Jahre vo + hi in 10
Farben Stk 20.- DM, Tel.: 0211-
252157

Suche fiir K 50, Bj.54 1 Sattel Vo +
Hi, Kotfliigel, Kippstinder fiir
Amazone | Tank Chrom, Tel.:
07444-2975

Z 1, 2900, Z 1000

Motorrdder, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
6000 Frankfurt 90- Fax 069/76 3155
Telefon 069/7008 08 oder 76 66 31

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-

VerschleiBteile und vieles mehr.
KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2

Der GumMmiKUH-VERLAG wird im Dezember
1992 einen Reprint dieses Werkes heraus-
geben. Das Buch kostet 29,80 DM,

3. Auflage 1992, 144 S. 77 Abbildungen,

Reprint der 2. Auflage 1954.

2800 Bremen 1
Telefon 0421/501617
@ Telefax 0421/504448

Tel. 06251/73223, ab 19 Uhr
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RA 650 bis 1200, Kopie 20,- DM,
Tel.: 0241-507469

Fiir 1000 SFC 1 Satz Speichenrider
Akront 18x2.50, 18x3.50 Preis:
900,- DM, Tel.: 06023-4900

Rep-Anl. 650-1200 Kopie, 20,- DM,
Tel.: 0241-507469

s

Suche Tank und ler Sitzabnk f. SF
od. dhnl. Alu-Tank, 35er od. 38er
Teile. Verkaufe/tausche Hoske +
Meier-Tank, /5-Teile, Tel.: 0041-
technischer Literatur fir fast alle PKW, LKW, 3
Motorrader, Mopeds, Roller, Seitenwagen, 72-442336 CH/Bodensee ab 18 Uhr
Schlepper, Fahrriader u. s. w. von 1890 bis R A A R B R N e AR
heute als Neuauflage ! i B Ly
AuBerdem flrhren wir ein Antiquariat fir
Kfz-Zeitschriften, Prospekte, Literatur, efc.!
Auch Ankauf und Tausch méglich! Den stén-
dig aktuellen Antiquanatskatalog kénnen
Sie gegen 5,- DM inkl. Versandkosten anfor-
dem. (Oder abonnieren!)
Fast alle gangigen KFZ-Blcher internatio-
naler Verlage sind lagerméflig vorratig und

kénnen in kirzester Zeit geliefert werden. : g
Des weiteren finden Sie (iber 500 verschie- weiterhin Gber den Fachhandel

1 ] d -_'-‘.H\'\-\. ¥
dene historische Plakate und Plakatrepro ’m‘. oder bei

duktionen in unserem Sortiment. (Posterka- | A -
talog kostenlos!) { %ﬂ.ﬁifl Ersatzteildienst fir

Unser Gesamtkatalog ist far 5,- DM Schutz- Original Kreidler-Fahrzeuge

gebuhr erhéltlich. Fur spezielle Anfragen :

stehen wir jederzeit telefonisch fur Sie be- Marhnl-Luther-Stra Be 44 - 7140

reit. Wochentags: 9.00 - 20.00 Uhr, Sams- l Ludwigsburg - Telefon 07141/
- 901551/52 - Fax 07141/902567

MOTALIA

Endlich gibt es sie: Elne
Motorrader!

Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstge-
schwindigkeit dberlassen wir gerne anderen Motorradzeiltungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzel-
gen und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen
weltweit . MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bel
wenigen engagierten Italienerhandlern. Der Abonnementpreis fur
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 35,- DM, far je
5 Hefte pro Monat 120,- DM und far je 10 Hefte monatlich 200, -
DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
I.- —— CTEN SN MW EhE D D D T RSN BN B R e S e -I

MOTALIA im Abonnement _ GP

I Coupcn ausschneiden oder kopieren und abschicken an:l

I Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel I

I Ja, ich méchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe ab&n—l
nieren.

I Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben) I
O habe ich auf das Konto iberwiesen I
0 habe ich als Scheck beigefigt

I 0O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM inl

I Briefmarken habe ich beigefiigt.

Lagesche Str. 105, D-4902 Bad Salzufflen,
Telefon: 05222/22048, Fax: 05222/2795

Wir liefern Gber 3.000 verschiedene Titel

o,
B . - - AT e -
Bk e T o o e i o sy e e A L

BA Berlin-Roller, RA + WHB
Schwalbe-Roller, BA + E-Teile,

Original-Ersatzteile

Zeitung nu ir italienische

Mir ist bekannt, dak

l N Ty e T el R e A T L R g T R . ich das Abonnement j'ﬁ_l
nerhalb wvon 7 Tagen

l schriftlich w:'.-:lerra:-—l
o i e B e A e o o e RS R R . fen kann. Hierzu ge

I nigt die f1"'..=.:tgerec-!".-tr.—:l
Abzsendung des Widerru-

I PLE, DI’T_': # ® om o m s " " B R B ® % = % ® 8 8 8 8% = 8 8 8 ;ggm I

DatumiE . Mnterschyl T . or s bl o praie i o S g s 20T I

L__-_--__-_____-__J

»Zweitaktfahrzeugmotoren«

- wer Bescheid wissen will, bestellt sofort beim Gum-
MIKUH-VERLAG den Reprint dieses gut verstiandlichen
Fachbuches. Entweder per Telefon (0421/501617),
FAX (0421/504448) oder mit der Post (Am Deich 57,
W-2800 Bremen 1), das Buch fiir 24,80 DM kommt
dann mit einer Rechnung!
Keine Nachnahmekosten!
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Katalog Dnepr, Ural, je 20,- DM
Vorkasse oder NN, Tel.: 04488-
71429

Biete Motorrad-Katalog 1977 zum
Tausch gegen Katalog von
73,74,75,76,78,79. w. Hoetig, Am
Schmittrain 8, 6501 Uevershm. Tel.:
06249-7428

Biete Oldtimerliteratur fiir EMW R
35, BK 350, Ziindapp KK 200 + DB
234, Diirkopp MD 150, suche fiir
Jawa 125, ER + BE ,auf Anfrage,
Tel.: 05772-7368

Das Motorrad 49-59, 220 Hefte
1800,- DM: Motorrad-Classik 87-
93, 27 Hefte 100,- DM; GummikuH
80-93 44 Hefte, 100,- DM: Oldti-
mer-Praxis 89-93, 33 Hefte, 50,-
DM; Horex-Bote 89-92, 16 Hefte,
25.- DM viele Biicher zu verkaufen,
Tel.: 06429-6595

Das Motorrad, komplette Jahrgiinge
von 1965 bis heute zu verk. Tel.:
04221-84595

Fastalle MOTORRAD-Testberichte
seit 1960, pro Heft 5 DM, Tel.:
0241-507469

Fast alle Motorrad-Testberichte seit
1960, pro Heft 5,- DM, G. Biesel,
Numbornerstr. 7, 6601 Heusweiler

Fast alle Testberichte seit 1960, pro
Heft 5,- DM, Tel.: 0241-507469

MOTORRAD-Classic gesucht. Wer
kann mir die Hefte 1-5/91 verkau-
fen? Jiirgen, Tel.: 06163-3495 bitte
Ofters probieren, auch spiiter

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf DiiB3-
mann, Bergedorfer Landstr. 39,
2875 Ganderkeese 1, Tausch mog-
lich, bin fiir jedes Angebot dankbar!

Motorradprospekte; neue Liste bei:
J. Niederholtmeyer, PF 3212, 4006
Erkrath, Tel.: 0211-252157

Suche ‘Das Motorrad’ 1949, 52, 53
am besten ganze Jahrgiinge, Motor-
rad-Katalog 70/71, Tel.: 05341-
14639 So-Do ab 18 h

Suche ‘DAS MOTORRAD’-Hefte
aus den Jahren 1949,50,52,53,54.
‘MOTORRAD-Katalog® 70/71,87,
Tel.: 05341-14639, So-Do ab 18 h

Suche ‘Honda tiber Honda’ von Soi-
chiro Honda, ‘Gerdll, Motoren, fei-
ne Kerle’ von Robert Poensgen und
‘Mit dem Motorrad um die Welt’
von Crius, Tel.: 0421-3961584

Suche alles iiber Berlin-Roller Pro-
spekte, Farbtafel, Rep-Anl. usw.
Tel.: 02152-517918 u. 02151-
753758

Suche alles iiber Simson Mopeds
auch Kopie, Tel.: 0201-382834

Suche das Buch *Ziindapp KS 750°
von Rauch/Sengfelder, Motorbuch-
Verlag gebr. zu kaufen. Tel. 05383/

1662

Suche das Buch von Thoelz iiber
Motorriider aus den 50er Jahren.
Tel.: 0421/513255 (abends)

Suche Fotos, -Kopien oder Abbil-
dungen iiber Motorradbekleidung
aus den SOer Jahren, Tel.: 02152-
517918 u. 02151-753758

Suche fiir IWL Roller Berlin BA,
WHB, ETL, auch als Kopie. B.
Graute, Druseltalstr. 184A, 3500
Kassel, Tel.: 0561-315254

Suche fiir Maico M250B (Bundes-
wehrmaschine) Ersatzteilkatalog
und Werkstatthandbuch. Nur origi-
nal. Telefon 0421/513255 (abends)

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren. Tel.; 0421/513255 (abends)

Suche RA. und ETL. fiir MZ ES 250,
250/1, TS 250/1, Tel.: 05775-1246
Stefan verlangen - rufe zuriick

Suche WHB oder Rep.-Handbuch
fiir Kawasaki Z 250 A, GPZ 250,
GPZ 305, Tel.: 0711-6363472

Verk. Einzelhefte: Das Motorrad
1962-90; AMS 1950-59, 70-90;
Motor-Classik 86-92; Markt 85-92;
Gute Fahrt 77-90; AMC 73-85; PS
75-85; Tel.: 05271-33749

Verk. oder tausche 5 Alben Motor-
rad-Archiv fast komplett. Wert:
1200,- DM mit Abo-Anschl. u. Mo-
torrad-Classic 1/87-4/91, suche
Mini-Roller/Mofa u. Olsy- 250 ccm,
a. defekt, Heinz Fischer, Von-Hut-
ten-Str. 29, 2000 Hamburg 50

WHB und RA als Kopie fiir Schwal-
be, S 51, S 70, sr 50, SR 80, Duo, je
20,- DM, Tel.: 04488-71429

M 250 B Hilfe!!! Wer verkauft mir
Packtasche? Suche Leidensgenosse
=M 250 B in 0. um Bremen, Tel.:
0421-400249

M 250 B/ Velorex 562- Gespann,
Motor u. Fahrgestell generaliiber-
holt, top restauriert, Zustand 1,

6950,- DM, Tel.: 02162-16262

MC Maico 250 ccm, Bj.78, in Teilen
Preis VB. Tel.: 06106-14280

Suche guten Rahmen und Kotfliigel,
sowie Packtaschen von M 250 B;
sowie Trial-, GS-, oder MC-Maico
vor 1970, auch Teile! Holger, Tel.:
06439-6184

Verk. M 250 B, 6 Mon. TUV, Bj.60,
VB 800,- DM, Tel.: 0511-733927 ab
17 'h
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Verk. M 250 B, Bj.63, TUV 5/93 m.
vielen Neut,, restauriert, VB 1750.-
DM, Tel.: 04202-70974 ab 18 h

Verk. M 250 B, Bj.64, TUV neu, zu-
standsmiiBig jedoch ein Vollrestau-
rierungskandidat, Vb 900,- DM,
Tel.: 05051-2851 Bergen-Belsen

Verk. Maico-Literatur und M 250/
B-E-Teile, Liste anfordern bei Peter
Vagt, Tel.: 04524-8832

Verk. MD 250 WK, Bj.81, guter Zu-
stand, erst 1600 km gelaufen, seit 83
stillgelegt, Ziindung def. kein Fun-
ken VB 3500,- DM oder Tausch
gegen VKriegs Motorrad KH Ré-
mer, Tel.: 05682-9950

Malaguti Runner 125, 17 PS§, EZ 2/
89, 1. Hand, 4800 km, VHB 2900.-
DM, Tel.: 05665-30613

Rantit! 2 Zylinderkdpfe fiir AJS/
Matchless-Twins 30/ G11, 600 ccm
zu verkaufen! Alle VerschleiBteile
neu! Bleifreisitzringe! Tel.: 0941-
379395

-MOPED -

Gritzner-Monza, Sachs-Motor de-
fekt, Blechteile gute Substanz 400, -
DM, Tel.: 07331-200420

Kreidler Florett zum Restaurieren

kompl. gegen Gebot, Tel.: 02425-
89592

Puch, Bj.58 VS 50,- DM, restaurie-
rungsbediirftig zu verkaufen, Tel.:
05069-6251

Verk. Velo-Solex, Bj. 68, fahrb.,
dazu 1 Solex zerl., 2 m. Pap. u. E-
Teile fiir ca 700,- DM fiir 1200,- DM
Didi, Tel.; 0551-374030

Suche ETL fiir 250 V, biete WHB,
Kopie 20,- DM, Tel.: 0241-507469

ETL V 35/V50, 15,- DM, Tel.: 0241-
507469

Fiir N.-Falcone: SW-Anbausatz NP
500,- DM VB 380,- DM, Rep-Buch
in deutsch, ET-Katalog in ital. zus.
65,- DM; Velorex-SW, neuw. mit
Anbausatz, Gepicktr., Scheibe,
StoBfianger u. Spritzdecke und UNI-
VERSALANBAUSATZ NP 1900,-
DM, noch verpackt 1250,- DM FP,
Tel.: 09545-4746 (Bamberg)

Mille GT, Bj.6/91 50/71 PS, griinm.
Speiche, erst 4700 km aus Zeitman-

gel gg. Geb. A. Haake, Lammhoe
28, W-2356 Aukrug-Innien

Suche Drehzahlmesser und Tacho

fiir Cali 2, Thomas, Tel.: 04346-
1441

T 3 Cali, Bj.76, neu Lack, neu TUV,
21000 ML, 7900,- DM, 750 S 3,
neuw. Preis VB, viele Teile fiir MG
(Motor 750 S, Teilemotor LM 3
usw.) Tel.: 05821-43218

Verk. Guzzi SP 1000, Bj.80, 75000

km, optisch 3, technisch 1, VB
5000,- DM, Tel.: 0441-382237

Verk. Moto Guzzi 250 Arione Sport
guter Zust. DM 5850,- T.05036-
2455 H

- MOTO MORINI -

Moto Morini-Gespann (das einzige
in D!), Velorex 562, Schwinge, 18'-
Riéder, Konis vorn/hinten (ver-
stiarkt), vor 2 Jahren kompl. neu auf-
gebaut. TUV! Viele Neuteile!
9000,- DM oder alle Gespannteile
zum Eigenbau VB 3900,- DM, Tel.:
0511-3915673 - 429197 Olaf (Der
Setzer behdilt sich vor, Anzeigen zu
kiirzen!)

elektronische Regler
fir6 V,12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HAINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH, SAROLEA,

VICTORIA, ZUENDAPP

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19

= 3 |
- 5258-Lindlar . -

KLEIBER GMBH

Tel. 02266/2502 - Fax (02266/44267

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, HONDA, MOTO-GUZZ1
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir fast alle
Modelle ab 320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-

Motoren, Gespann-Umbauten

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RobBtal - Gewerbering 13 - 09127-6223
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Alle Ersatzteile TS bis ETZ stindig
am Lager, tiglich Versand, Probe-
fahren 500 R, MZ-Vertragtshindler
Motorrad-Dietze, Kdolner Str. 191-
205, W-5828 Ennepetal, Telefon:
02333/87020 H

BK 350, 17 PS, Bj.58 zum rest. mit
Stoye u. Brief 2000,- DM, Tel.:
0751-64772

Div. SW, ab 350,- DM, ETZ-Ge-
spann 2400,- DM, Tel.: 040-
7890758

ETZ 150, Bj.90, TUV 4/94, 8 tkm,
techn. u. opt. OK, VB 1350,- DM,
Tel.: 05051-2851 Bergen-Belsen

ETZ 250 Rahmen neu mit blanco
Brief fiir 499 - DM zu verkaufen,
Tel.: 0511-3503631

Gelindesport-Teile, Bremsbelige
150 mm normal und UbergriBe,
Ritzel 12-17 Z, 5/8 x 1/4 Felgen 21',
GS-Tacho + Wellen, Alois Diirr,
Wernerweg 8, 85 Niirnberg 50

BIRER'S E;EIEIE'I@

Nuovo Falcone,
V7, California Stil,
Gespanne

Telefon 04193/9 1559

VA-Auspuffanlagen

fur (fast) alle Européer
z.b.: LAVERDA 1000 = 1150,-

MOTO MORINI 3/, = 950,-

DUCATI DARMAH = 980,-

VA AUMANN

Telefon + Fax 04432-1610

POLIEREN Fons!

® muhelos mit Ihrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu
® Autolack

® Plexiglas
Gralisinfo direkl
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Postfach 701G
7320 Goppingen, Telefon (07161) 21099

e — o —

MAICOLETTERS |

. Das schnelle Blatt fiir Maico-

Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 15 DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
2409 Scharbeutz 2

' EDELSTAHLSCHRAUBEN |

A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4 |

Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis .'

Uwe Griiber, Dipl.-Ing. * Postfach 16 47
2390 Flensburg * Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 » 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 » FAX: 0 58 44/18 35

EDELSTAHLSCHRAUBEN
:ﬁTm mt::\ I:ﬁ H}-‘ﬁ
Feingewinde, Sondermaie fre
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Flrstenzell 1
Postfach 10 38 . Telefax 08502/3227

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferei
+ Elektr. Ziindanlagen
» Glasperlenstrahlen
Am Kuhlenkamp 48

4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

— 1 Spezialzube-
eii z orkatalog
Neugespanne 5 DM Schein

oder Munze
Gespannservice * Tauschteile

Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modelle

= Vollverkleidung
» Einzelsitze

» Lederkoffer

= Klapprasten
Fa. Wildschrei
5593 Brieden
02672/8540

SERVICE FELD

AT

ZWEIRAD-TECHNIK

4047 DORMAGEN
DORFSTR.=18

Verkauf - Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 0221/78 83 46 und 02133/81998

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TSN
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15/ Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364
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MZ 500 R Classic, schwarz, EZ 11/
91, 18500 km, VB 2800.- DM, evtl
Inzahlungnahme ETZ, Tel.: 030-
4961697

MZ-Club Deutschland Info gegen
1,70 DM in Briefmarken an R.
Schramm, Oststr. 10, W-5804 Her-
decke |

RT 125, Bj.64, VB 500,- DM o.
Tausch gegen DKW RT 125/2aH
auch ohne Motor, Tel.: 05551-7245
NOM

Schén. Gesp. 250/1, Bj.79, echt
5000 km, Mo. etz 300 17/25 PS
Mahle! Reif. 16er Sbrems. Kofft.
Geptr Sinnv. Zubehdr + Unmengen
an Teilen, auch neu Motor + Fw.SW
+ TS/1 o. Pap. usw. alle Verschteil.
2800,- DM, Tel.: 07227-8527

Sonderheft *MZ’! Auf 32 Seiten in-
teressante Artikel aus der Gummi-
kuH und jede Menge Neues und
Wissenswertes liber die Zschopauer
Maschinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80 inkl.
Versand beim GummikuH-Verlag,
FAX 0421/504448 oder per Post:
GK-Verlag, Am Deich 57, 2800
Bremen |

Suche dringend Originaltacho fiir
ES 250/1 (auch def.), Tausch gegen
andere Ersatzteile méglich. Thomas
Friedrich, Altenhainer Str. 23, 0-
9023 Chemnitz

Suche fiir ETZ 250 300 ccm Zylin-
der u. Kolben u. Kopf, W. Smit,
Kiesbahn 16, 4450 Lingen

Suche kompl. SW-Bremsanlage u.
Lampen vorn u. hinten fiir ES 250/1,
Tel.: 05344-5830

Suche Literatur iiber ES 250/1 alles

Die GumsmikuH &
PAST perfect gibt es
jeden Monat fiir nur
DM 4,99 statt 5,90, also
mit ca. 15% Preis-
Vorteil im Abo.
Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte
schreiben und das
Jahresabo* bestellen
beim:

| “GumaiKUH-vERLAG,
Am Deich 57, 2800 \k
Bremen 1, Telefon or-—_“'
0421/501617, Telefax
0421/504448,

*Die GuvmikvH &
PAST perfect ist auch
¢in schines Priisent...
Der Beschenkte wird
schhebBlich 12mal im
Jahr an Dich erinnert.
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anbieten, A. Koltermann, Tel.:
0251-624584 (Q)

Suche MZ 250 5-Gang-Motor oder
Schlachtfahrzeug, Tausch gegen
ES-Teile méglich, Tel.: 04221-
84595

Suche original Werkstatthandbuch
von MZ fiir ETZ 250. Telefon: 0421/
513255 abends

Suche Windschutzscheibe ,Tel.;
0471-65127

TS 150, Bj.86, TUV 12/93, 20 tkm,
BRD-Brief gepflegt + E-Teile, La-
degerdat 6 V fiir 700,- DM, Tel.:
04153-53925

T5 250 NV A GEpicktriger u. Kani-
sterhalter zus. 35,- DM, neuer
Kriimmer 25,- DM, Verdunklungs-
blende 40,- DM und anderes mehr,
Tel.: 05592-205

TS 250/1 mit TUV, VB 1800.- DM.
Tel.: 05069-6251

TS/0 Gabel kompl. mit Schutzblech,
Briicken, Ankerplatte u. Rad mit
neuem 3.00-16, VB 200,- DM, TS 4-
Gang-Motor, kompl. lief fantastisch
350,- DM, TS/1-Gabel kompl. mit
neuen Simmis 120,- DM, Tel.: 047 1-
65127 abends

Verk. Auspuffanl. kompl. f. ETZ
250 neu 100,- DM, Tel.: 08634-
5339

Verk. ETZ 250-Motor, 18000 km,
unteres Pleuellager fest, Lauffli-
chen Kolben gut 250,- DM; TS 250
Fahrgestell ohne Gabel, ohne Brief
VB 100,- DM; ETZ-Hinterrad 100.-
DM Tel.: 0441-382021

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller
Art. Tel.: 0421/4986441

Bequemer leben mit dem UMMIKUH-Abo’

VoPo-MZ Vollverkleidung TUV 7/
093 1500,- DM: NVA-ETZ-A 1500.-
DM, sowie MZ-N-Teile Einzelsitz,
Packtaschen u.v.m. Liichem, a.d.
Wuhlheide, 131B, O-1160 Berlin,
Liste fiir 1,50 DM Porto

- NEW IMPERIAL -

Suche fiir New Imperial 350 ccm
OHV Super Sport Modell 10 Getrie-
be oder ihnliches Getriebe, suche
fiir Horex Regina 400 Kettenkasten,
Tel.: 09832-577

-NORTON -

Suche Commando-Motor 850 ccm,
Tausch auch mit Motor 750 ccm.
Tel.: 02171-31005

~ -NSU -

Maxteile zu verk., Tel. 0221/
727838

Konsul 500 suche Teile bzw. kompl.
Maschine zum restaurieren, Tel.:
069-824803

Konsul 500, Bj. 51, wie neu + NSU
Quickly + NSU Prima-Roller zu ver-
kaufen, Tel.: 05655-8051 H

Maxi 175: Rahmen mit Brief 100,-
DM, Tel.: 05592-205

NSU Ersatzteile fiir fast alle Model-
le, Liste DM 3,-, NSU-Motzke, Nr.
13, 6405 Biichenberg, Tel. 06656/
8605 H

Suche brauchbaren 3 I-Tank f. Quic-
kly N 0. ganzes Moped zum schlach-
ten, Tel.: 0461-36880 Volker

Suche Primiritzel Z=25 fiir Konsul
[. Dirk Eger, Tel.: 05202-83382

Verk. Auspufftopf fiir Superfox

1

Nachbau 100,- DM, neuwertig NP
148,- DM, Tel.: 07940-2617

-PUCH- i

Cobra 80 Enduro, 80 ccm, 9 PS. 6-
Gang, B).83, wenig km, Vollabnah-
me fillig, Tel.: 07131-68614

Roller RLA 125, E-Starter, Bj.55, gt
Zust, u. viele E-Teile, 1900,- DM,
Tel.: 0751-64772

- REH ‘ '_ .'

Reh-Motorrad gesucht, moglichst
mit 250 ccm, ILO-Twin-Motor und
Reh-Besitzer, Tel.: 04162-8769
(Menschenhandel ist aber verboten!
AuBerdem, wieviele Anzeigen sol-
len eigendlich pro Ausgabe geschal-
tet werden?)

- RICKMAN -

CR 750, viele NT, brit. rac. green,
10.000,- DM, Inzahlungnahme
mdoglich, Tel.: 04433-1437

-ROLLER -

Berlin und Troll-Roller zum Aussu-
chen ab VHB 500,- DM mit Papieren
und Schliissel. 1 Anhiinger fiir Ber-
lin-Roller vorhanden, Tel.: 04488-
71429

Berlin, Troll, Tatran, Wiesel-mehre-
re vorhanden, kpl. und laufen, Zu-
stand 3, Peise zw. 400 u. 550,- DM,
Tel.: 04488-71429

IWL Troll + Anhiénger, Bj.63 + alle
Blechteile + 2 Motoren + mehrere
Felgen u.v.m. FP 1800,- DM, M.
SiiBholz, Tel.: 02151-27310

NSU-Prima, Bj.57, 150 ccm, Origi-
nallack, viele Ersatzteile, 04793-
1733

NSU-Prima, B).58, Zust. 2-3, viele
Teile, 1600,- DM, Tel.: 04793-1733

Schwalbe 3-Gang, Kolben + Zylin-
der neu, Hi-Rad neu, VB 600,- DM,
Tel.: 0471-65127

-SACHS -

Verk. Motor mit Vergaser 175 ccm
Sachs, Tel.: 06325-7132

-SEITENWAGEN -

Stolz-SW, Typ Berlin zu verk., mit

Ersatzteile + Literatur

(Liste DM 3.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

-\Hﬂfgasse 21 - 7441 Unterensingen

7
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E.-Teilen, Tel. 0221/727838

Duna, Bj.70, rest. Gew. 58 kg, mit
Alu-Boot 1400,- DM; Ural-SW,
Bj.6%9, rest.,Rad verchromt, 1400,-
DM, Tel.: 06826-6473

Kunststoffboot, Herst. unbekannt,
zuletzt auf § 350 mont. 100,- DM,
Tel.: 04433-1437

Vorkriegs-Seitenwagen ‘Merai’ aus
Ungarn zum linksanbauen, top re-
staauriert, schwarz, 3000,- DM,
Tel.: 06826-6473

Steib LS 200 orig. restauriert, je-
doch ohne Scheibe, 2200,- DM VP,
Tel.: 06826-6473

Steib LS 200, 1600,- DM, Vor-
kriegsbeiwagen Fabrikat ?, total
restauriert, 2500,- DM, Tel.: 04791 -
1733

Stoye-S5W, spitze Form, Alu-Boot, 2
Rahmen, gute rest. Basis zu verk.
VB 1100,- DM, Schwarzer, Tel.:
07520-2177 ab 18 h

Suche S 350, TR 500, Ural 0.4. fiur R
50/69, Tel.: 04433-1437

Superelastik-SW, passend f.
AWO-425-8, 18, umriistbar f. MZ,
kpl anbaufertig, gegen guterhalte-
nes Stoye-Boot zu tauschen ge-
sucht, nehme auch ganzen SW, S.
Paesler, Bornholmer Str. 93, 0-1071
Berlin

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Ural-SW, neu gebremst, m. Res-
Rad, 1450,- DM; Steib LS 200, re-
stauriert, ohne Scheibe, 2000,- DM;
Duna-SW, unrest., 800,- DM, Tel.:
06826-6473

- SIMSON -

Motorfahrrad 1 x Bj.59, 1 x Bj.60
kompl. zum rest, Mofa-idhnlich zu-
sammen 400,- DM oder einzeln
202,- DM, Tel.: 04488-71429

Simson Moped/Mofa, Typ SR 2,
Bj.59 u. 60, laufen gut, Zust. 3-4,
Stk. 250,- DM zus. 400,- DM + E-
Teile, Tel.: 04488-71429

SR 2, Bj. 62, orig. Bestzustand,
600.- DM, Tel.: 030-9656910

- SONSTIGES -

Fiir IFA/MZ-BK 350 Rahmen und

Teile zu verkaufen; suche neuwert.
Bellstaff-Wax-Jacke 50/52, neue
Geliindereifen 3,75 x 19 und orig. 10
L. E.-Kanister fiir M 72, t541-
126969

Fiir Wohnzimmerbastler: Modell-
bausiitze: Harley Police 1:10, Honda
CB 750 F 1:8, Z 50 Gorilla 1:6,
Suzuki 50 ccm (Protar) noch nicht
zusammengebaut je 50,- DM, Tel.:
0241-507469

Goricke 100/S, Bj.59 850,- DM;
DKW 250-Réder a 100,- DM, 125
ccm Sachs-Motor + Hercules BW-
Teile 250,- DM: Velosolex-Mofa
3800, guter Orig.Zustand 150,- DM,
Tel.: 09374-1362

Hilfe TUV Wer weiB, wo ich AWO
Umbauten ohne groBe Probleme
eingetr. bekomme? (Auspuff, Rei-
fen, Telegabel), Tel.: 0421-373652

Krauser-Koffer 30 1 mit Topcase u.
Alutrager VHB 280,- DM; Krauser
Topcase 40 1. VHB 100,- DM; Vet-
ter-Koffer Satz mit Koffertriger
VHB 380,- DM, Tel.: 01662-83696

LM 104, 97 ccm, Bj.64, Lohmann-
Motor, Puch 350 GS, Bj.38 zu verk.,
Tel.: 05363-1205

Motorrad-Anhidnger ‘Moto Akuli’,
Bj.69, einachsig mit 10-Zoll-Rad,
restauriert, schwarz VP 850,- DM,
Tel.: 06826-6473

NSU-Consul 500, Ardie B 250, NE
125, Motoren: NSU 350 Haarn., D-
Rad R 10, Rahmen R 11, Consultei-
le, Tigergabel 30er Jahre, Moss-Ge-
triebe, Tel.: 0561-65547 ab 22 h

Polizeiuniformensammler mdchte
tauschen von Pol.-Motive auf Brief-
marken tiber Literatur bis alle Uni-
formteile, Angebote an Postfach
664, 2190 Cuxhaven 1 (Willst du
auch Polizei-Motorriader sammeln,
oder was soll die Anzeige hier?)

Suche 17 oder 27 PS-Motorrad, kei-
ne Phantasieangebote, Tel.: 040-
7213769

Suche Bezugsquellen: Ural, Dnepr,
Donghai, Tel.: 02372-74530

Suche Emailschild Betr. IFA-Mo-
torriider; Ketten 3/8x3/8" mit 6mm-
Hiilsen; Biete: Royal-Roller-SW, 3-
Punkt, Bj.55, gegen Gebot; Hinter-
radtacho f. Ziindapp DB 200, Tel.:
0541-126969

Suche Hiindleradressen fiir Dong-
hai, Ural, Dnepr, Tel.: 02372-74530

Suche Kontaktadresse f. Kontio-
Ralli '93 vom ‘MP-69 Kerho' in
Finnland, Dieter Miiller, Dresdener
Str. 28, W-2058 Lauenburg/E, Tele-
fon: 04153-53925 (bei uns gelt
nichts verlo !)
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Suche Protar Morini-Bausatz, Tel.:
0241-507469

Suche  Schrottmotoren von
Triumph, Norton und Harley, evtl
auch ganze Maschinen als Anschau-
ungsmaterial, Tel.: 0451-77235
oder 863523

Tausche Honda CB 450 K 5, Bj.71
gegen Gespann, Tel.: 02157-3531

Tausche restaurierte Ziindapp DB
200 Bj.51 gegen Gelindemaschine
oder Motorrad iiber 20 PS, Tel.:
08031-82346

MOTORSCHADEN???
Wir losen das Problem
AT-Motoren u. Zyl.-Kopfe

mit Garantie

* Zylinderkopf-instandsetzung
* Zylinderschleifen
* Kurbelwellenreparatur

moTorRRADSPORT Vilsmaier

8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
Tel.0B0DO92 /3773

Motorrader aus Zschopau
s GUMMIKUH Sonderheft
K iy # MZ-EXTRA

32 Seiten, 21 x 29,7 cm,
Uber 70 Abbildungen,

7,80 DM incl. Porto

" GUMMIKUH-VERLAG

Am Deich 57
W-2800 Bremen 1
Telefon 0421/50 16 17

]
2 =h

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel. 021 91/5 30 67
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TT "93: Wer kommt mit? Fahre SR
500, Tel.: 040-7213769, Frank

Verk. 19' Reifen ‘Riesa’, Stk 30,-
DM, Ersatzteile AWO T u. BK 350,
M. Sieber, Lunochodstr. 37, 0-3033
Magdeburg

Verk. BSA B 40 Trial, Ziindapp-
Trial kompl. u. Teile z. Zusammen-
bau, Ziindapp 125 zu herr. o.
ausschl., 15 u. 17 PS, Yamaha TY
250 R Trial VB 2900,- DM, MZ ETS
250, TS 250 zerl. guter Zustand, TS
150 + ETZ 150 m. iiberh. Mot., alles
VHB, suche Ziindapp 125 ccm Mo-
tor, Dieter Ritter, Korber Str. 22,
7054 Korb-Kleinheppach

Verk. Konsul 500 u. Teile, Ardie B
250, NE 125, OSL 350-Motor, Su-
che Teile von Schiittoff K, Ardie Sil-
berpfeil und O.K. Supreme, Tel.:
0561-65547 ab 22.00 h

Verk. Ziindapp Rekord, Bj.30 in
Teilen, BMW R 35, Motor EMW R
35 Block, Rahmen usw., MZ RT
125, alles VS, Below Eugen Fritsch-
Str. 36a, 0-9900 Plauen

Verkaufe: IWL “Berlin® Motorroller
7,5 PS, B}.59, 550,- DM; Motorrol-
ler “Troll’ 7,5 PS, Bj.60, 1999,- DM;
Simson AWO S 425, Bj.60, 2600,-
DM; IFA RT 125, 4,5 PS, B).52,
650,- DM; SR II 50ccm, Bj.58 fahr-
bereit VP 250,- DM; DKW SB 200,

Service, Restaumierung
und Neuaufbau-
Wouchten von

Kurbelmrichen- |

Ersarzredle und [

Austauschmaorore mit
Lraranie

-TAGLICHER

ITTIRIUMIPIE VERSAND-

Am Mihlenberg 95

27 40 Barchel

F-r{'mc_'r'l.'uiq.lt'

BIS BAUJAHR 198) Telefon 04766 761

—

JORG WINKELMANN
R = R PN T

SUZUKI
Ihr PARTNER
in allen

i Motorradfragen
W VERKAUF W SERVICE
B ERSATZTEILE m REPARATUREN

Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298

- Tausch - Inzahlungnahme -

Bj.38, zerlegt, teils restauriert, ge-
gen Gebot oder Tausch, Tel.: 03535-
5838

LS 200 neuwertig, anbaufertig f. 2-
Zyl.-BMW, Tel.: 04423-7681

LS 200 zu verk. sehr guter Zust.,
Bj.49, offener Kotfl. Preis 3.600,-
DM, Widmann, Tel.: 07544-3155

S 501, toprestauriert, Ledersitz,
[deal-Windschutzscheibe, Persen-

ning, Kofferaumdeckel aus Niro,
VB 7000,- DM, Tel.: 0421-3809837

Steib LS 200 orig. restauriert, je-
doch ohne Scheibe, 2200,- DM VP,
Tel.: 06826-6473

Suche Hauptbremszyl. oder Dich-
tungssatz + E-Teile oder sehr gute
Ratschlige weil defekt, sowie Steib-

Cobra, Tel.: 0041-72-442336 ab 18
h, rufe auch zurtick

Suche S 250 Kabine, Tel.: 05363-
1205

Tausche Richter-Kabine gegen Ca-
brio-Verdeck mit Panorama-Schei-
be fiir ‘Schalen-Steib’ S 250, Ste-
phan, Tel.: 02205-86764

-STELLENANGEBOT -

Wir suchen Mitarbeiter/in fiir Mo-
torrad-Oldtimerladen in KA, Be-
reich Versand - Biiro - Versand-
Werkstatt. Haben Sie Interesse?
Tel.: 0721-617751 H

- SUZUKI -

GS 400, Motor, tiberholt, Rahmen,
Schwinge Kunststoffbeschichtet,
Gabel-Unfall, Tel.: 0911-288915

BRITISH BIKES WEIGELT

6000 FRANKFURT 50 « Nassauer Str. 14
BSA » NORTON » TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
(069/57 1397 » auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern + Riickporto
Hyde = SRM » LUCAS » Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

I Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

Exclusiv Handler
Grofersatzteillager fiir Triumph pre 1990

\irg taglich Expressversand i
Y% Neu- und Gebrauchtmotorrider ¢

Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke
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GT 185, guter Zustand, Kette, Rei-
fen, Batterie neu, 1800,- DM, Tel.:
02324-24254 (Mensch, sechs
Kleinanzeigen, zehn Krider fiir ins-
gesammt 93.000,- DM in einem
Heft, hast du nicht Angst, daB das
auffalle?)

GT 550: 4 Motorrdder in Teilen,
Rahmen, Rider, Schwingen, Moto-
ren u.v.a.m., nur en block, 250,- DM

fiir Selbstabholer, Hans Hohmann,
Tel.: 06201-57802

RA fiir GS 400, GS 750/550 und GT
500, je 20,- DM, Tel.: 0241-507469

Suche dringend Satz Blinker GT
750, Tacho, Sitzbank; V. Bruse,
Bandwirkerstr. 6, 0-3029 Magde-
burg

Motor 25/3 evtl. mit Getriebe unre-
stauriert gegen Gebot, Tel.: 02452-
89592

Reifen Dunlop K 181 T 100/4.10 H
19 (100/90/19) neu FP 60,- DM.
Conti TKP 14 3.00/18, 800 km gel.
40,- DM. Metzler Block C 3.00-16
neu 50.- DM, Tel.: 06106-14280

Suche Lenkungsdimpfer fiir IWL
‘Troll’. Wenn nicht geschenkt
(Haha), dann zahle ich halt. Eckart
Hempel, Tel.: 02192-665416

Verk. Teile f. Japan-Klassiker der
60er, 70er u. 80er Jahre, teilweise
neu, Tel.: 02676-1240

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschlduche fiir Priinafa-Ketten-
kasten (Breite 40 mm, Héhe 62 mm,
innen 48 x 30), Stiick 55 DM. Nor-
bert Neder, Reuther Str. 15, 8550
Forchheim, Tel.: 09191/94315 ab
20.00 Uhr

- TERROT -

HST, Bj.29, 350 ccm sv, kpl., teil-
rest.. Motor, Getriebe, Lima, Ziind-
magnet fertig, 4200,- DM VB, H.
Schwarzer, Tel.: 07520-2177 ab 18
h

- TORNAX -

Verk. Gabel kompl. fiir Tornax 175
ccm, Tel.: 06325-7132

- TRIUMPH (D) -

Suche Motor fiir BDG 250 sowie
Tankabzeichen BDG 250 und Cor-
net, A. Schacht, Tel.: 069-869882
AB - rufe zurlick

TWN B 200 LF: Suche immer noch
Riicklicht, evtl unteren Luftpum-
penhalter, A. Kuhn, Tel.: 06198-
33786 AB

MPH (GB)-

Suche fiir TR 5T Adventurer KFZ-
Briefkopie o. Datenblatt fiir TUV-
Abnahme, WHB, BA, Prospekte
gegen Kostenerst., Tel.: 02334-
45603

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

T 20 Tiger Cup unrestauriert, defekt
oder unkplt in jedem Zustand ge-
sucht, auch Hiindlerangebote erw.
Tel.: 06502-6878 ab 18 h

R IR
BA, RA, ETL in deutsch o. englisch,
jeweils Kopie, Tel.: 04488-71429

Benotige Datenblatt fiir Ural-Ge-
spann (Brief-Kopie), evil. BMW-
Motor, Literatur iiber obriges Ge-
spann 0. andere lehrreiche Tips liber
Ural 650, Tel.: 05553-4568, P. Leib-
ssle, 3355 Kalefeld 5, Tonkuhlen-
weg |

M 72, B).58, TUV 12/94, zugel. m.
kleinem Nr-Schild, schin restau-
riert, schwarz/weill liniert, 22 PS,
SV-Boxer, 6900.- DM, Tel.: 06826-
6473

Mache Abgasgutachten MT 16
BMW 75/5 Motor, wer hat gleiches
Problem? Tel.: 0201-382834

- VERGASER -

Suche Dellorto Schwimmerkammer
Typ SS 2 fiir SSI-Vergaser, Tel.:
02133-90348

Suche Unterlagen iiber SUM-Ver-
gaser CK3/22-770 fiir BMW R 35,
ETL, etc. Bernd Lang, Foerstersteig
12, 8430 Neumark, Tel.: 09151-
6066

- VICTORIA -

KR 25.26. V 35 Motorrad, Einzeltei-
le, Literatur zu kaufen gesucht, Tel.:
06162-72127

Verk. KR 25 HM.Aero, Bj.52, origi-
nal unrest. mit neu-Brief, VHB
1500,- DM, suche Vorkriegs-Victo-
rias oder Teile, Hans-J. Allendoer-
fer, Tel.: 06721-14000 o. 06486-
1032

- YAMAHA -

DS 7 u. RD 250/350 Teile bis Bj.77
zu verk.., z.B. Rahmen mit Brief 50,-
DM, Tel.: 05592-205

Fiir DT 80 MX Tank, 2 Seitendek-
kel, 30,- DM, Tel.: 05772-7368

Fiir XS 250/360/400 Vorderfelge +
B-Scheibe, 1/2 Dichtsatz, Brems-
backen fiir 40,- DM, Tel.: 05772-
7368
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RA fiir XS 650, XS 750, SR/XT 500
ab Bj.76, RD 200, XJ 900, DT 125
Bj.75, ETL fiir AS3/RD 125 je 20,-
DM, Tel.: 0241-507469

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepiicktriiger und Reparaturhand-
buch, Tel. 0421/4919049

RD 350 RS, Bj.72, 32000 km, abso-
luter Originalzustand u. -Lack FB
Goldbraun-Schwarz, Preis 2200,-
DM VB, Tel.: 05181-81754

SR 500 *79 50000 km, Beckers Fett-
kettenkasten, FP 1800,- DM, Tel.:
027388262 Peter

SR 500, Bj. 86, TUV neu, Reifen hi.
neu, Konis, Gepicktriger, guter
Zust. VB 3800,- DM, Tel.: 04144-
7364 Mirco

Suche DT oder andere 2-Takt-Endu-
ro 0. Crosser m. StraBenzul. ab 250
ccm, auch def., auBerdem fiir SR
500 AT-Motor gesucht, Tel.: 04255-
6350 o. 0441-76320

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj. 73
(L1,AS1-3,CS1-5,DS 3-7T, MW -
2, R 1-5, RD 125-350) sowie friihe
FS 1. AuBerdem E.-Teile, Lit, Pro-
spekte, Tel.: 02152/80240

Suche Sitzbank (heil, max 40,- DM)
und Staubschutzkasten fiir SR 500.
Verkaufe GuBriider fiir SR. 500, Tel.:
040-7213769

Suche Verkleidung, BA und E.-Tei-
le fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

Verk. Kontaktlose Ziindung fiir XS
650, Tel.: 04925-2352

XS 400, Bj. 81, ca. 40 tkm, niheres
unter Tel.: 06439-6184

XS 650, 40 tkm, teilzerlegt, Motor
iberholt, VB 1900,- DM, Ralph-
Ingo Wohler, Diiperstr. 45, 2870
Delmenhorst

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm, VB
100,- DM, Tel.: 05034-425%

Div. ETL von Combimot, Combi-
nette 400 - 406, 429, Falconette 425,
435, 510, 433, 511, 515, Mofa 442,
KS 50 WC, BTA von KS 125/GS
125, Combinette 433 3-Gang KD-
Briefe, Prospekte *73, 77, auch Po-
ster und andere Ziindapp-Lit auf
Anfrage, Tel.: 06432-7245 (wer
noch mehr als 5 Zeichen in ein Kist-
chen kriegt, bekommt den GP-Son-
derpreis!)

Div. gebr. Motoren f. Combinette
Mokick, Kurbelwelle f. KS 100, Th.
Knaak, Tel.: 0421-71787

Elastik 250: Suche Ansaugge-
riauschdidmpfer, 250 S: Suche Tank-
plakette ‘Trophy’, Tel.: 09123-
74922

KS 125 Sport, Bj.73, Reifen neu, mit
TUV, 750,- DM, Tel.: 05592-205

KS 175 Originalzustand *3’, Bj. 78,
TUV 6/93, 20 tkm, Preis VB, fahrbe-
reit, Tel.: 04263-8078

Suche fiir DB 200, Bj.36 Briefkopie
u. Scheinwerfer, Tel.: 08452-8989

Suche fiir KS 601-Sport Alu-Nabe
mit radialen Rippen - biete 1m
Tausch Antriebs-Gelenkwelle, oder
andere KS 601-Teile, kaufe auch
Alu-Sportnabe. K. Rémer, Ost-
landstr. 24, 3587 Borken Gr-Englis,
Tel.: 05682-9950

Suche Hi-Rad fiir KS 125 Sport,
Tel.: 05592-205

Verk. linken Zylinder und Kopf fiir
KS 500, Dirk Eger, Tel.: 05202-
83382

Verk. Roller R 50 (Mokick) fahrb.
m. Lit. VB 800,- DM, Didi, Tel.:
0551-374030

Verk. 200 S, Bj. 57, mit E.-Teilen,

DM 600, Standort Sachsen, Fischer,
Hauptstr. 56 b, 0-9163 Gornsdorf

-LETZTE MINUTE-

DKW Stationdrmotor Vorkrieg 300

—— |

k P

Offnungszeiten:

—-H:;.'l.'ilﬂl

B &=} Unsere Spezialitit

ELNCEE Ersatzteile, Umbauten, Restauration

B Japan Klassiker mit 1 oder 2 Zylindern u.a. XS
650, aber auch: 20 KW-TUV-Kit, 880 ccm/37 KW-TUV-
Kit l Klassische Leder- und Regenbekleidung,
Helme, Brillen, T-Shirts M Outdoorzubehor, Gurtel &
Accessoires B Literatur & Schmuck

Mo geschlossen, Di-Fr 13-18.30, Sa 10-14 Uhr

Herbert Grammatikopoulos, Karl Pfaff Str. 30, 7000 Stuttgart 70, Tel.
7655723, Fax 763801 NEU: C. Neuhausen, 4000 Dusseldorf, Tel. 0211/369999

«Q Katalog gegen DM 5.- in Briefmarken
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ccm mit Anbauteilen zu verkaufen,
Tel.: 05361-1205

BMW R 71 etc. 9/35 ﬂb-:rsetzung,
Kurbelwelle. Verteiler, Alu-Olwan-
ne, 0.5 1 mehr Ol, Tel.: 04746-1767

Suche Infos u. E-Teile fiir Stoye SW
Typ TML (breite Alu-Profil-Leiste)
Bj. ca. 1961, Tel.: 069-542612

Verk. MOT-Hefte aus Engl. , Ital.,
Deutschl. + Biicher + Poster, Liste
anfordern Ente, Am Kilberanger 20,

3340 Wolfenbiittel

X8 360, 30000 km, 2 versch. Nok-
kenwellen, schoner Zustand, sehr
gepflegt, auf Wunsch TUV neu, DM
2500,-, Tel.: 07623-63771

Motorroller Tatran: Zum restaurie-
ren oder ausschlachten, bis auf
Motorabdeckung kompl., incl. 2.
zerlegten Fahrz., sehr viele Teile
doppelt, VB 3000,-, Tel.: 0511-
836612

Jet-Helm Marke Bieffe Gr.M , VB
180,- DM, Lederjacke, Gr.44-46,
leicht Gebr.-Spuren, VB 150,- DM,
Tel:. 07244-5204

Verk. MZ-SW, Bj. 65, hydr. ge-
bremst, kompl. u. original, sehr gu-
ter Zustand VP 500,- DM, Tel.: O-
2400 Wismar 50180

KFZ-Brief Tatran-Roller 125 ccm,
Bj. 65 zu verk., Tel.: 04105-3672

Suche BMW R 45 als Teiletriger
billig, Fax 04293-1474, Tel.: 467
nur Wo-Ende

BMW R 60/7, 600ccm, Bj.78, Top-
Zustand, schwarz, Speichen, 63
tkm, Cockpitverkl. Windschild,
Beinschilder (alles orig.), Krauser-
Koffer, alles incl. 4500,- DM Tel.:
04191-85625

Verk. MZ ETZ 250, Bj.84, 10 tkm,
Bremsanlage neu, Top-Zustand,
TUV 5/94, 1000,-DM, Tel.: 0421-
4986441

BMW Biete 1 Paar Kofferhalter /6/
7, nagelneu, verchromt, NP 220,-

Gewi a

Zoll78)

B
il

DM, FP 100,- DM, Versand mdgl.,
Tel.: 0761-82618

Verk. MZ-TS-Teile: Tank 20,-DM,
Kotfliigel 15,- DM, Tacho, DZM je
15,- DM, Kettenkasten neu 25,- DM,
etc, AWO-Teile: Rahmen 100,- DM,
Motor (regeneriert) 600,-DM, div.
Kleinteile, Tel.: 0421-4986441

Fiir BMW R 90/6 Tank, Seitendek-
kel, S-Cockpit, suche RS-Teile:
Vollverkl., Sitzb., Seitendeckel, wer
iiberholt gut und giinstig R 90/6-
Motor, Tel.: 05404-1295

PS 75-85, Motorrad 77-90, pro Heft
3,- DM, G. Biesel, Numborner Str. 7,
6601 Heusweiler, suche Das MOtor-
rad 1949-57 und Kataloge 70 u. 71

Hercules W 2000 + Teile, Suzuki
550 Katana, TUV 8/94, MZ TS 250-
Rahmen, Brief, Bleche, Tel.: 05171-
53974 ab 18 h

Goricke 100 S, B).59, viele Neutei-
le, Komplett und original, VB 850,-
DM, Tel.: 09374-1362

Suche Umschulungsplatz fiir Mo-
torradmechanikerin, gerne mit Re-
stauration, Tel.: 0721-849257

Norton: Suche dringend Zylinder
fiir Commando 750, Tel.: 07395-
610

Suche Literatur u. E-Teile iiber
Kawasaki Z 400 (74-77), Tel.:
02431-71290

YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuverlassig

Fax 07826-366 seit 1968

' Prospekt

Tankabzeichen tacno s
. * gMs— Helm +
Histori(Classic serizveon

GieBereistr10-82Rosenheim
Tel.08031/31720 -Fax 31175

Vetterling-Druck

usgerissen ?

Metrisch?

(L Repariert’s!

Y==—=7Das Profisystem

I'h"::'q"—-._'.—_-._--'

HENMA

2860 Osterholz-Scharmbeck
Tel. 04791-37 76 * Fax 35 41

KarlstraBBe 5
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Denn Sie
wissen was
Sie tun...

Literatur f. Motorrader+ Autos
Schroder & Weise
Ohefeldweg 1

3000 Hannover -Anderten 71

Motorrad-Blcher
WK-Verlag

Lagesche Straf3e 105
4902 Bad Salzuflen 1

MZ-Laverda-Simson-Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1

3072 Marklohe

Aprilia - Honda - Kreidler - MZ
Zweirad Klein

Hauptstr. 169

6757 Waldfischbach-Burgalben

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust

Vogelsanger Stra3e 200
5000 Kéin 30

Buch & Modell
im Auto- und Technikmuseum
6920 Sinsheim

Motoren - Getriebe - Lager

Yamaha XS 650-Laden

Blcherstube Lehrt $ .
gkt londmaibs Gereon Hontgesberg Herbert Grammatikopoulos
“s ltener Stral3e 28 ;
H and ler B960 At Altenniimbrecht 51 Karl-Pfaff-Str. 30
) 5223 Niumbrecht 7000 Stuttgart 70
2Htoh Biken EMW-_\Jenragshéndler Deutsches Zweiradmuseum
UMMIKU GtiENolograder Schmitz Deutschordensschlof3
Fischerstrafe 1 Obergraben Hammern 2
3211 Rhed : & 7107 Neckarsulm
Verb Felten . eden 5272 Wipperfurth
Ronny's Big Banana Adler-Museum & Antiquitaten Teile fir klassische BMWs
Auto- und Motorradbuchladen M. Michael Buchholz Strohmenger Martin Kornhas
Perleberger StraBe 3a Macherscheiderstr. 16b Kélner StraBe 150 Durlacher Allee 105

1000 BerlinTiergarten 21

4040 MNeuss 1

5354 Weilerswist

Italiener und Englander
Motorradladen Yorkstra3e GmbH
YorkstraBe 15

1000 Berlin 61

7500 Karlsruhe 1

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld
Dorfstraf3e 19

MZ-Treft
Rainer Blaschke
Trierer Stral3e 15

BMW-Vertragshandler
Fallet GmbH & Co
Fautenbacher StralBe 15

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2

2072 Bargteheide

4047 Dormagen 1 5561 Osann-Monzel 7590 Achern

Alte Motorrader und Teile Bikertreff "EIFEL" MZ und Gespannbau
Firma Buntspecht Zur alten Schmiede Peter Stern
BentheimerstraBe 365 B257 ; BahnhofstraBe 3
4460 Nordhorn 5568 Daun-Putzborn 8442 Geiselhdring

Biker’'s Galerie
Moto Guzzi: V7+Nuovo Falcone

DDR-Fahrzeuge & Raritaten
Olfleck

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling

direkt am Ufer der Kleinen Weser

4630 Bochum 1

5828 Ennepetal » 02333/87020

Heideweg 14 Osnabricker StraBe 225 Hauptstral3e 26 Gewerbering 13

2359 Henstedt-Ulzburg 4515 Bad Essen 5593 Brieden 8501 Roftal
GUMMIKUH-VERLAG Presse & Buch im Bahnhof MZ-Vertragshandler BMW, IFA, MZ

Am Deich 57 Wolfgang von Lengerke Michael Dietze Harald Seidel

2800 Bremen-Neustadt Hauptbahnhof Koélner StraBe 191-205 Marktbreiter Stral3e 40

8711 Marktsteft

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker

Welle 18/B6

2854 Loxstedt

Fahrrader und Mopeds
Reich GmbH
Mont-Cenis-Str. 310
4690 Herne 1

Teile fur klassische BMWs
Uli"s Motorradladen
GutleutstraBe 144 M

6000 Frankfurt 1

Dnepr-Importeur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Stra3e 57
8809 Bechhofen

BMW-Vertragshandler
T. Kramer
Bahnhofstraf3e 22
2915 Stucklingen

Kiosk

Uwe Bollwig
Leuningser Stral3e 1
4703 Bonen

Veteranen-Ersaizteile
Heumann

Fuchsberg 3-5

6110 Dieburg

MZ-Vertrieb Deutschland
Chemnitzer Str. 42
0-9363 Gornau

Hier kénnte lhre Adresse ste-
hen! Wenn Sie Fachhandler fir
die GummikuH werden wollen,
rufen Sie uns an: 0421/501617

Motorrad » Ersatzteilnandel
MGH Motorradteile GmbH
Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8
4800 Bielefeld 14

...und es werden taglich mehr.

NSU Teile

Peter Motzke
Jacobusstr. 30

6405 Buckenberg/Fulda

Motorradmuseum Augustusburg
SchloB Augustusburg
0-9382 Augustusburg

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball

Weinstral3e 67

6748 Bad Bergzabern
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Ohne mir richtig die Folgen
auszumalen, hatte ich in der
letzten Ausgabe angekiindigt,
mit einem Duo zum Wintertref-
fen auf die Augustusburg zu
fahren.

Mit einem Motorrad zu einem Wintertref-
fen zu fahren, stoBt schon bei vielen Zeit-
genossen auf mitleidiges Licheln, mit ei-
nem Duo tiber 1000 km an einem Wochen-
ende abzureiBlen, verwundert selbst einge-
fleischte Winterfahrer, und auch der Her-
steller war von dem Vorhaben eher entsetzt
als begeistert.

Man wollte uns miteinem Werkstattwagen
begleiten oder uns sogar miteinem Anhén-
ger bis Chemnitz bringen, so daB wir nur
die letzten 15 km allein fahren miiSten. All
diese Anbiederungsversuche wurden je-
doch abgelehnt: entweder einen Praxis-
nahen Test oder gar keinen.

Als Testfahrzeug bekamen wir einen 15
Jahre alten DUO, der jedoch technisch
iiberholt wurde, ein neues Verdeck und
neue Reifen bekam. Mein Einwand, ein
neues Fahrzeug wire fiir eine solche Reise
aufgrund der 12 Volt-Elektrik und des
Vier-Gang-Getriebes aber auch als Werbe-
fahrzeug fiir die FAB Bohmte besser ge-

Ob der Duo, wie im Prospekt zu sehen, fir Brandstifter geeignet ist, darf

bezweifelt werden.

eignet, wurde zwar geteilt, es war jedoch
aufgrund technischer Probleme mit den
elektrischen Anlassern nicht méglich, uns
einen “4/2” herzurichten. Was dieses fiir
uns spiter bedeuten sollte, konnte auch
noch niemand ahnen.

Der “4/1” war mit einem tiberholten Motor
ausgestattet, der Tacho zeigte einen Kilo-
meterstand von 60, das Fahrzeug war also
schon eingefahren. Nach einer kleinen
Einweisung und einer Probefahrt wurde
das Gepick verstaut, ein Abschiedsfoto ge-
macht und gestartet. Die Gesichter der
Belegschaft im Riickspiegel sahen irgend-
wie so aus, als wiirden sie fiir immer Ab-
schied nehmen.

Nach 200 Metern Fahrt bleibt der Duo (wir
bleiben bei “der”, nicht einmal der Pro-
spekt gibt hier einen Hinweis) aprupt ste-
hen. Betretenes Schweigen aller Anwesen-
den. Wars das schon? Ach, der Benzin-
hahn! Etwas versteckt unter einer Plane
findet er sich schlieBlich. Etwas warten,
Motor anreifien und mutig das erste Hoch-
gebirge angegangen. Gewaltig baut sich
das Wiehengebirge vor uns auf. Michtige
Zweihunderter lassen uns mit unserem
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Gefédhrt wie kleine behinderte Zwerge
aussehen.
Meist im ersten, auch schon mal im zwei-
ten Gang werden alle Pidsse bezwungen.
Bergauf 10 bis 15 km/h, bergrunter 60 bis
70 km/h lassen einen Durchschnitt von 30
bis 35 Stundenkilometern erahnen.
“Der Motor ist Vollgasfest!”, hatte man
uns leichtfertig mitgeteilt. Das muf} natiir-
lich getestet werden. Zwangsldufig. Denn
wenn man einmal im ersten Gang am Berg
hédngt, ist es nicht mehr moéglich, in den
zweiten zu kommen. Bei Zwei-Personen-
betriecb mit Gepick reichen drei Génge
einfach nicht aus, das 50 ccm-Motorchen
im nutzbaren Drehzahlbereich zu halten,
obwohl die 3.6 PS sich gut darin verteilen.
Also wird der Duo erbarmungslos im er-
sten Gang vollgas den Berg raufgepriigelt.
Kiihlungsprobleme gibt es aufgrund der
Witterung und des Geblises nicht. Die Ge-
rduschkulisse wird bestimmt durch das
Pfeifen des Geblises und das Vibrieren der
diversen Bleche, obwohl der Motor in Si-
lent hdngt. Dall die Sache ohne Helm zu
fahren ist, macht es auch nicht leiser.

Da nur das linke Hinterrad (nach alter

Whenteuer Heute
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DDR-Manier iiber eine voll gekapselte
Kette) angetrieben ist, will das Fahrzeug
standig nach rechts fahren, grade mit Bei-
fahrer. Eine Spurverstellung des rechten
Rades soll dem abhelfen, man hat jedoch
am 30 cm (!) breiten Lenker genug zu
reiBen, besonders, wenn sich die Stralie
nach rechts neigt oder Seitenwind herrscht.
Fiir den ersten Tag hatten wir uns Gottin-
gen als Ziel vorgenommen. Auf der Fahrt
wurde mir erstmals richtig bewul3t, wievie-
le Gebirge es in Norddeutschland gibt. Da
wir, um den Verkehr nicht unnitig zu
behindern, fast nur Nebenstralien fuhren,
gab es immer mal wieder unbekannte
Gegenden (ausfiihrlich) zu besichtigen.
Nach ca. 100 km stellten wir fest, dafl die
Batterie-abhiingigen Verbraucher (Blin-
ker, Bremslicht, Scheibenwischer, Hupe)
nicht mehr funktionierten. Erste Zeichen
von Zweifel tauchten auf. Auf Hand her-
aushalten reagiert heutzutage kaum je-
mand mehr. Als vor Goéttingen noch Eisne-
bel auftrat und die Scheibe nicht mehr frei
zu bekommen war, wurde es langsam kri-
minell, doch wenn einer links und der
andere rechts herausguckt, geht es auch
weiter.

Am Abend wurde die Batterie getestet und
fiir schlecht befunden: Kurzschlufl! Als
Ersatz stand uns nur noch eine 66 AH-Au-
tobatterie zur Verfiigung, was nochmal
fiinf Kilo Zuladung bedeutete.

Fiir den nidchsten Tag hatten wir uns iiber
300 km durch das ehemalige Heimatland
des Duo vorgenommen. Es ging dank
Riickenwind flott voran: Uber 65 km/h in
der Ebene brachten einen guten Schnitt -
bis in die Nihe von Naumburg. Plétzlich
lief das Fahrzeug nur noch, wenn man kein
Licht an hatte. Aber im Osten ist das kein
Problem. Nach drei Kilometern fanden wir
eine Simson-Werkstatt, in der man uns
auch schnell helfen konnte. Die Ziindung
hatte sich so verstellt, daf sie nur noch mit
voller Spannung funktionierte. Mit der
richtigen Einstellung lief die Karre wieder.
Die letzten lumpigen 180 km bis zur Augu-
stusburg wurden problemlos bis 24 Uhr
abgespult. Die letzte Etappe bis zur Burg
mubte der Duo noch einmal zeigen, was er
konnte: Vollgas den Berg bis zum Ort
hoch. Doch nicht kaputt zu kriegen, der
Motor.

Der Abend war gelaufen. Durch das Rei-
Ben am Lenker war mit Rechts kaum noch
ein Bier zu stemmen, und Sitzen war auch
nicht mehr méglich. Erholung war drin-
gend geboten am néichsten Morgen wollten
wir friih aufstehen und auf das Treffen auf
die Burg hochfahren und von unseren Hel-
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dentaten erzihlen.

Das frilh Aufstehen wurde spontan ver-
schoben, und auf die Burg wiren wir auch
fast nicht geckommen - zum einen war die
Auffahrt fiir einen vollbesetzten Duo zu
steil, und der Copilot muBte schnell her-
ausspringen und anschieben, zum anderen
waren alle Wege und Plédtze von wenigen
Motorradfahrern und vielen Schaulustigen
so dicht bevdlkert, dal man trotz Hupe und
Behindertenbonus nicht weiter kam. Sogar
zu Fub ging zeitweise nichts mehr! Sobald
wir anfingen zu erzidhlen, mit was und wo
wir herkamen, wurden wir nur milde belé-
chelt oder gefragt, ob das Geriit fiir Deso-
rientierte auch das Richtige sei. Alles war
sehr motivierend.

oben: Karo-Trophy 93: Optimisten
am Start bei der FAB Bohmte.
links: Zwischenstation Gottingen:
Der Jubel der Massen hielt sich in
Grenzen.

MuZ bot Probefahrten auf einem Prototyp
der neuen Silver Star Classic an. Nach
kurzer Eingewohnung an die Lenkung und

die vielen Ginge verfiel ich fiir eine Vier-

telstunde in einen Geschwindigkeits-
rausch, sobald ich iiber 70 fuhr. Die Ma-
schine fihrt sich wirklich gut.

Gegen Abend lichtete sich das Gewiihl,
und die verbliebenen Motorradfahrer wa-
ren endlich unter sich, es wurde doch noch
richtig gemiitlich.

Am nichsten Tag hatte ich die Gelegen-
heit, den Duo allein nach Gottingen zu-
riickzubewegen (Copilot Uwe muBte mit
dem Auto mitfahren), was sich im Nachhi-
nein als Gliick herausstellte - bei dem Ge-
genwind von schrig links wiren wir zu
zweit nicht sehr weit gekommen, hoch-
stens bis in den nichsten Graben. Bei ent-
gegenkommenden Bussen drohte das
Dreirad jedesmal abzuheben.

Durch konsequentes Vollgas-Fahren war
ich schon um 22 Uhr in Gottingen aber
nichteinmal mehrin der Lage, eine Kaffee-
tasse zu heben.

Dal der Duo4/1 fiir viele Arten von Behin-
derungen ausgelegt ist, merkt man auch
nachts. Die Beleuchtung kommt der einer
Kerze gleich - das Fahrzeug ist Blinden-
tauglich (auch Gehorlose konnen sich kei-
ne weiteren Schiaden zuziehen).
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Auf den guten alten DDR-Stralien fillt
man in jedes Schlagloch. Die Federung
verdaut diese Schldge meist ohne Murren
(Einzelradaufhingung!), doch muB fiir die
rechte Nabe die Belastung etwas zu grol3
gewesen sein -das Mittelstiick war heraus-
gebrochen. Ein Einzelfall, wie uns ein
langjdahriger Duo-Schrauber versprach.
Ein Reserverad war dabei und schnell ein-
gebaut.

Auf der letzten Etappe Gottingen-Bohmte
konnten wir die Regentauglichkeit des
Duo ausfiihrlich testen. Da das Fahrzeug
an den Seiten offen ist (ein 4/2 ist komplett
verschlieBbar), kann bei Seitenwind Regen
wunderbar hindurch. Der Scheibenwi-
scher-Motor lief langsam mit Tropfwasser
voll und versagte nach kurzer Zeit. Nach
sechs Stunden Blindflug konnten wir den
Duo mit letzter Kraft wieder bei seinem
ungliubig blickenden Besitzer abliefern,
die Ziindung wollte be1 Licht wieder mal
nicht mehr so richtig...

Es stellte sich heraus, dall der Kondensator
fiir den Kontaktverschleifl und die 0-Serie
fiir den Batterieausfall verantwortlich war,
die defekte Nabe war wohl auch schon dlter
gewesen. Insgesammt hat der Duo die Stra-
paze besser liberstanden, als von manchem
erwartet. Trotz der Heizerei liefen kaum
mehr als Vier Liter 1:50 Gemisch durch
den Vergaser.

rrrrr

¢ oben: SchloBhof
5 Augustusburg:
Mit soon oolen
Moped trauen
die sich hierher.
(Ziindapp S350,
Bj. 29)

links: Teilemarkt
Augustusburg:
Die Konfetti-
Parade hatten
wir uns groBer
vorgestellt.

Der Hersteller hat versprochen, den Schei-
benwischermotor besser zu schiitzen und
den Lenker weiter nach vorne zu bauen, so
daB man mit graden Armen fahren kann.
Alle weiteren Verbesserungsvorschlige,
wie besseres Licht, mehr Ginge und Wet-
terfestigkeit sind am neuen 4/2 bereits
verwirklicht. !
Wer das Abenteuer sucht und nicht extra
nach Afrika fahren will, ist mit einem Duo
bestens bedient. Gratis dazu gibt es ein
Krafttraining fiir die Arme und ein vollig
neues Gefiihl fiir Raum und Zeit.

Wer ein kleines billiges wetterfestes Fahr-
zeug fiir die Stadt sucht, findet kaum etwas
besseres. Wer nur einen 4er Fiihrerschein
hat und unbedingt Auto fahren will, wird
spitestens dann begeistert sein, wenn er,
wie wir, einen auf 25 km/h beschriinkten
Fiat Panda mit Halb-Gas verblasen kann.

Udo
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Abgaskatalysatoren fiir Ver-
brennungsmotore werden mitt-
lerweile immer aggressiver
gefordert, und schonistdie Zeit
abzusehen, wann ein Motor
ohne diesen Zusatz nicht mehr
betriecben werden darf. Eimige
Verwaltungen in Ballungsge-
bieten denken laut iiber ein
generelles Fahrverbot fiir nicht
abgasgereinigte Fahrzeuge
nach, wobei Waldsterben,
Ozonschicht und Smog als
schlagkriiftige Argumenta-
tionshilfen genutzt werden.
Berechtigte Einwiinde werden
nicht gehort bzw. man nimmt
sie nicht zur Kenntnis. Solange
die Forscher immer noch vor
ithren Erkenntnissen das Wort
“vermutlich™ setzen, 1st sowie-
so nicht endgiiltig bewiesen,
wer was wo schadigt. Mit Si-
cherheit kann aber gesagt wer-
den, dab die Unmenge an Ab-
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gasen - aus allen Fahrzeugen
summiert - in irgendeiner Wei-

'se eine schidigende Wirkung

auf den Naturhaushalt austibt.
Der alte Spruch von Paracelsus
ist auch heute noch aktuell:
Alles Ding ist Gift. Nur die
Menge macht, dab ein Ding
kein Gift ist.

Jede Reduzierung der Abgas-
menge ist ein besserer Beitrag
zum Umweltschutz, als irgend-
welche Umwandlungen zu
anderen Verbindungen. Denn
gerade das durch den Katalysa-
tor umgewandelte Abgas ent-
hidlt CO2 (Kohlendioxid).
Wird beim Fahrzeugabgas
noch ob dieses Erfolges geju-
belt, denkt man andererseits
schon iiber eine CO2-Steuer
nach, um mit dieser Zwangs-
malBnahme die Produzenten
dieses ach so schidlichen Ga-
ses zu reduzieren.

Auf die Idee, durch geeignete
MabBnahmen den Ausstol von
Abgasen zu minimieren,
kommt man nur ungern, denn
in diesem Fall miiliten grofle
Gruppen Wihler verargert
werden. Und genau hier sind
wir an dem Punkt angelangt,
wo bezweifelt werden darf, dal3
tiberhaupt der Naturschutzge-
danke Grund aller Mallnahmen
ist. Im Moment beherrscht ein-
deutig die politische Entschei-
dung die Szene.

Erst wenn alle gelernt haben,
dall Fahrzeuge nur bequeme
Transportmittel von A nach B
sind, erst dann konnen sinnvol-
le Entscheidungen getroffen
werden. Solange jeder Popel
bereit ist, Pseudorennfahrzeu-
ge zu erwerben und diese unbe-
quemen und sinnlosen Geriite
benutzt, um zur Tante Frieda zu
fahren, dabei unterwegs 1m

besten Balzgehabe mit der
Lichthupe die Fahrbahn frei-
fegt, solange ist eine faire Dis-
kussion pro Natur unmdoglich.
Und hiermit sind alle gemeint,
du und ich. Und da du und ich
nicht bereit sind, sich freiwillig
umzustellen, werden wir zwel
durch manchmal auch unsinni-
ge politische Entscheidungen
gezwungen werden. Dazu ge-
hort eindeutig das Fahrverbot
fiir Fahrzeuge ohne Katalysa-
tor zu bestimmten Zeiten und in
bestimmten Regionen.

Getroffen werden natiirlich erst
einmal kleinere Gruppen mit
keiner Lobby im Riicken, wie
man so schon sagt. Im konkre-
ten Fall werden es alle Oldti-
mer- und Altfahrzeuge sein, die
nicht nur so mal schnell mit
Katalysatoren nachgeriistet
werden konnen. Ganz aus dem

Rennen sind alle, die nur auf
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High Tech: Katalysator
mit Lambda-Sonde aus
dem Design-Computer.
(BMW-Werksfoto)

verbleites Benzin angewiesen
sind.

Neuerdings werden im Handel
Kompaktkatalysatoren zur
Nachriistung fiir Altfahrzeuge
angeboten, die mit relativ ho-
hem Kostenaufwand zumin-
dest den Gesetzgeber beruhi-
gen. Aber halten sie in der Pra-
xis auch das, was auf dem Pa-
pier versichert wird? Zur Be-
antwortung dieser Frage konn-
ten wir einen Forschungsleiter
aus einem deutschen Grobkon-
zern gewinnen, der jahrelang
mit der Entwicklung von Kata-
lysatoren fiir Fahrzeuge be-
schifttigt war.

Frage: Dr. Giinther, Sie haben
seit den 70er Jahren an der
Entwicklung von Abgaskataly-
satoren hier in Deutschland
mitgewirkt. Was gibtes eigent-
lich fiir Katalysatoren, und wie
wirken sie?

Dr.G.: Ich muf Ihre Frage et-
was prézisieren. Bevor ich
iiber Abgaskatalysatoren spre-
che, mufs ich vorausschicken,
dafiinder Chemie viele Kataly-
satoren bekannt sind. Kataly-
satoren regen chemische Reak-

tionen an, ohne selbst an der

Reaktion beteiligt zu sein. Ka-
talysatoren verbrauchen sich

also nicht. Sie kionnen aber

durch ungiinstige Einfliisse in
ihrer Aktivitdt eingeschrdnkt
werden. Da Katalysatoren kei-
ne Alleskonner sind, mufiten in
unserem speziellen Fall Reak-

tionsanreger fiir Gase gefun-
den werden.

Frage: Das war doch sicher ein
schwieriges und langwieriges
Unterfangen?

Dr.G.: Nein. Die Katalysato-
ren waren schon lange Stand
der Technik in der chemischen
Industrie. Die Problematik lag
ganz woanders. Bei den Abga-
sen aus Verbrennungsmotoren
handelt es sich nicht um einen
einzelnen Stoff, sondern um
eine Summe von verschiedenen
Gasen. Die Aufgabe bestand
darin, die giftigen Verbindun-
gen in eine weniger giftige
Verbindung umzuwandeln.
Frage: Kohlenmonoxid (CO)
ist wohl damit gemeint?
Dr.G.: Bei der Verbrennung
von Treibstoffen bilden sich in
Ottomotoren drei Hauptschad-

stoffe: Kohlenstoffmonoxid,
Stickstoffoxid und Kohlenwas-
serstoffe. Daneben noch eine
Unzahl von anderen Verbin-
dungen aber diese alle in einer
vernachldissigbaren Griofien-
ordnung. Die Problematik liegt
in den drei Hauptschadstoffen.
Aus chemischer Sicht muf ein-
mal eine Oxidation und dane-
ben gleichzeitig eine Reduktion
durchgefiihrt werden, um die
drei Stoffe in weniger giftige
Verbindungen zu iiberfiihren.
(Anm.d.Red.: Oxidation ist ein
Vorgang, bei dem ein bestimm-
ter Stoff Sauerstoff aufnimmi
oder Wasserstoff abgibt. Re-
duktion ist genau der umge-
kehrte Vorgang, nédmlich Ab-
gabe von Sauerstoff oder Was-
serstoff.)

Frage: Bildlich ausgedriickt,
also Feuer und Wasser ineinem
Topt?

Dr.G.: Oh ja, das ist wirklich
eut ausgedriickt! In den An-

Die Lambda-Sonde gibt
Impulse an die digitale
Motor-Elektronik.
(BMW-Werksfoto)




fangsphasen der Entwicklung
verzweifelten wir schier an
diesem Problem. Galt es ja,
gleichzeitig Kohlenmonoxid
(CO) in Kohlendioxid (CO2)
und Kohlenwassersioffe (HC)
in Wasser (H20) und in Koh-
lendioxid (CO2) zu oxidieren
und Stickoxide (NOx) in Stick-
stoff(Ni) zureduzieren. Gelang
die Oxidation, so gab es Pro-
bleme bei der Reduktion oder
umgekehrt. Heute wissen wir
genau, wo wir Fehler machten.
Die ideale Zusammensetzung
des Mischungsverhdlinisses
Benzin/Luft war u.a. aus-
schlaggebend. Theoretisch
brauchtman 14 kg Luft, um I kg
Benzin vollstéindig zu verbren-
nen. Abweichungen von diesem
Verhdiltnis beeinflussen den
Betrieb des Motors. Die zuzu-
fiihrende Kraftstoffmenge rich-
tet sich nach Belastung und
Drehzahl. Je nach Betriebsart,
Leerlauf, Teillast oder Vollast
ist eine andere Gemischzusam-
mensetzung optimal. In all die-
sen Betriebszustdnden mufi die
Stochiometrie stimmen.
Frage: Was heilit das?
Dr.G.: Zur Kennzeichnung des
Luft-Kraftstoff-Gemisches hat
man das Luftverhdltnis Lamb-
da gewdihlt.
Lambda = zugefiihrte Lufi
theor. luftbedarf
Frage: Lambda ist also nur ein
Begriff wie kg oder °C?
Dr.G.: Ja. Lambda = 1 heif,
die zugefiihrte Luftmenge ent-
spricht der theoretisch notwen-
digen Luftmenge (stochiome-
trisches Luftverhdltnis ).
Lambda < 1 Luftmangel oder
fettes Gemisch, erhohte Lei-
stung.
Lambda > 1 Luftiiberschufs
oder mageres Gemisch, verrin-
gerter Kraftstoffverbrauch,
verringerte Leistung.
Lambda > 1,2 Das Gemisch ist
nicht mehr ziindwillig, die
Laufgrenze ist iiberschritten.
In der Praxis zeigt es sich, daf
es kein ideales Luftverhdltnis
gibt, bei dem alle Faktoren den
giinstigsten Wert annehmen.
Aberwir konnen uns den ldeal-
bedingungen ndhern, indem

wir einen Lambdawert von 0,9
bis 1,1 einhalten.

Frage: Ich glaube, wir sind
etwas vom Thema abgewi-
chen, den Katalysator haben
WII ganz vergessen.

Dr.G.: Bevor wir zum Kataly-
sator kommen, mufiten wir
zuerst einmal iiber die Bedin-
gungen bei der Verbrennung
im Motor sprechen. Der Kata-
lysator ist nicht vergessen, die-
se kleine Abschweifung war
notwendig, um die weiteren
Ausfithrungen zu verstehen.
Voraussetzung fiir den Wir-
kungsgrad einer Abgasum-
wandlung ist ndmlich die kon-
stante und richtige Zusammen-
selzung.

Wir machten uns das Leben
sehr schwer, als in den Anfdn-
gen nur der Katalysator unser
Forschungsziel war. Zur idea-
len Gemischaufbereitung fehl-
ten damals einfach die Mog-
lichkeiten, die uns heute zur
Verfiigung stehen. Deshalb
werden wir uns anschliefiend
noch intensiver iiber dieses
Thema unterhalten.

Ein entscheidender Schritt, um
einen hohen Wirkungsgrad zu
erreichen, ist die Gestaltung
der Tréiigerkorper fiir den Ka-
talysator. Bekanntlich brau-
chen wir zur Umsetzung der
Schadstoffe ein genaudefinier-
tes Klima. Erst wenn eine Tem-
peraturvon 250 °C iiberschrit-
ten ist, setzt eine nennenswerte
Umsetzung der Schadsioffe
ein. Ideale Betriebsbedingun-
gen fiir hohe Umsetzungsraten
und lange Lebensdauer herr-
schen im Temperaturbereich
von 370 °C bis 840 °C. Dieser
Temperaturbereich mufs in ei-
ner Abgasanlage gefunden
oder geschaffen werden. Die
lange Lebensdauer gilt nicht
nur alleine fiir den Katalysa-
tor, sondern auch fiir die Trii-
ger-Systeme.

Alternative zum Katalysa-
tormotorrad? Roller mit
Hybridantrieb: in der
Stadt Elektromotor,
uberland mit Zweitaktein-
zylinder incl. ungeregel-
tem Kat. Hier Vespa
Sfera. Werkbild Piaggio

Frage: Welche Bedingungen
muly das Trigersystem denn
erfiillen?

Dr.G.: Die uns bei Fahrzeugen
angebotenen Abgasanlagen
sind eng und klein. Um aber
alles Abgas mit dem Katalysa-
tor in Beriihrung zu bringen,
brauchen wir eine riesige
Oberfldche. Weltweit haben
sich drei Triiger-Systeme be-
widhrt.

- Schiittgut-Tréiger

- Keramische Kdrper

- Metallische Kdrper

Diese Tréiigersysteme sind so
gestaltet, dafs ihre Oberfléiche
etwa die Ausdehnung eines
Fufballfeldes hat. Fiir den La-
ien sei als Vergleich der Hin-
weis auf einen Naturschwamm
gestattet. Tausende von Kandi-
len, Kammern, Winkeln und
Umleitungen ergeben - berech-
net auf eine plane Fléiiche - die-
se Dimension.

Ein weiteres Kriterium ist die
mechanische Belastbarkeit. In
USA und Japan wurden an-

fangs Schiittgut-Tréiger (Pel-

lets) eingesetzt. Durch Schiit-
teln und Stofien des Fahrzeuges
verdichteten sich die Kdorper

e

und verloren somit ithre Wir-
kung.

Auch die festen Keramikkérper
aus Magnesium-Aluminium-
Silikat konnen zerbrechen,
miissen also elastisch in einem
Blechgehdiuse gelagert wer-
den. Metallische Tréger sind
unempfindlicher gegen Stéfie
und werden deshalb bevorzugt.
Hier setzt die Kostenfrage ein.
Wiéihrend Schiittgut-Tréiger di-
rekt mit den katalytisch aktiven
Substanzen beschichtet werden
kinnen, bendtigen keramische
und metallische Tréiger eine
extra aufgedampfte Triger-
schicht. Wir nehmen Alumi-
niumoxid mit einem Oberfld-
chenvergrofierungsfaktor von
7000.

Frage: Ist das jetzt schon der
Katalysator?

Dr.G.: Nein, noch immer nicht.
Erst wenn diese vorbereiten-
den Mafinahmen optimal aus-
gefiihrt sind. Die jetzt erst auf-
gebrachte katalytische Schicht
besteht bei reinen Oxidations-
katalysatoren aus den Edelme-
tallen Platin und Palladium,
bei Dreiwege-Katalysatoren
aus Platin und Rhodium. Platin

-
i
-

beschleunigt die Oxidation von
Kohlenwasserstoffen und Koh-
lenmonoxid, Rhodium die Re-
duktion der Stickoxide. Erst
dieses Ensemble ist ein einsatz-
fahiger Katalysator.

Frage: Dreiwege-Kat heift
also, dafs ein Tréigerkorper drei
Schadstoffe in einem Arbeits-
gang umseizt?

Dr.G.: Genau. Das war nicht
immer so. Anfangs experimen-
tierte man mit verschieden be-
schichteten und hintereinander
gestaffelten Einsdtzen fiir die
jeweilige chemische Reaktion.

Aber der geringe Platzbedarf

des Dreiwege-Katalysators hat
sichals entscheidend erwiesen.
Frage: Nun kennen wir die

Geregeltes und ungeregeltes Abgas-Sieb. Klar zu
erkennen: Das grobmaschige Teil lat auch mehr
Dreck durch. (BMW-Werksfoto)

Begriffe geregelter und unge-
regelter Katalysator.

Dr.G.: Sehen Sie, ich wufite,
dafp Sie auf diesen Punkt zu
sprechen kommen. Ich deutete
ja schon vorhin an, dafs die
Gemischaufarbeitung ent-
scheidend ist. An der Zusam-
mensetzung der Verbren-
nungsriickstinde kann man
genau erkennen, was im Motor
vorgeht. Der Restsauerstoff im
Abgas eines Verbrennungsmo-

tors ist im starken Mafie vom
Luft-Kraftstoff-Verhdiltnis des
dem Motor zugefiihrien Gemi-
sches abhdngig. Durch diese
Abhédingigkeit ist es maoglich,
den Sauerstoffanteil im Abgas
als Map fiir das Luft-Kraftstoff-
Verhdltnis heranzuziehen.
Uber eine Leitfihigkeitsmes-
sung kann man dies kontrollie-
ren. Nichts anderes tut die
Lambdasonde. Die ausgewer-
teten Daten werden dann zur
Steuerung des Motors benuizl.
Frage: Beschrinken sich die
Mabnahmen nur auf diesen
einen Vorgang?

Dr.G.: Nein, nein. Jetzt sind
wir an genau dem Punkt, wo
iiberhaupt erst von einer Rege-
lung gesprochen wird. Rege-
lung heifit aber auch Abstim-
mung von allen Bauteilen eines
Motors zur optimalen Brenn-
stoffaufbereitung und -verar-

beitung. Sehen Sie, im Vorge-
spréich baten Sie um eine Infor-
mation iiber Katalysator und
Oldtimer. Wir kommen nun in
Bereiche, die ein sehr altes
Fahrzeug nie erfiillen wird, es
sei denn, man baut einen neuen
Motor mit allen elektronischen
Raffinessen in eine alte Hiille.
Regelung heifit, dafl Brenn-
raum, Krafistoffversorgung,
Gemischaufbereitung, Ge-
mischanpassung, Elekiro-
schaltung und Messung/Aus-
wertung genau aufeinander
abgestimmt sind. Erst dann er-
reichen wir einen Wirkungs-
grad bei der Abgasaufberei-
tung von iiber 90 %.

Sie bringen mich gerade zu
einem Vergleich. In einem
Orchester werden auch ver-
schiedene Instrumente vom
Dirigenten zu einem einheitli-
chen Klangkdrper gebracht. Je
genauer und prdziser alle zu-
sammenarbeiten, um so grifler
der Erfolg. Eine kratzende
Geige wirft alles ins Mittelmaf
zuriick.

Frage: Und Sie meinen, ein
Oldtimer wiire nun die kratzen-
de Geige?

Dr.G.: Nein, natiirlich nicht
der Oldtimer, seine Verbren-
nungsmaschine. Sie konnen mit
einigem Aufwand in der Abgas-
anlage eines Altfahrzeuges den
Bereich mit der optimalen Ar-
beitstemperatur fiir den Kaia-
Iysator finden, Sie kdnnen auch
die Vergasereinstellung, die
Ventile, die Ziindung Ihrer
Fahrweise optimieren. Sie wer-
den mit einem ungeregelten
Katalysator nur einen Wir-
kungsgrad von ca. 50 % errei-
chen. Im giinstigsten Fall!
Frage: Also keinen Katalysa-
tor?

Dr.G.: Doch. Ich vertrete die
Meinung, dafy ein eingebauter
Katalysator durchaus seine
Berechtigung hat. Man sollte in
Ihrem Fall nur die Erwartun-
gen nicht so hoch setzen.
Frage: Viel Geld fiir die halbe
Mdoglichkeit. Man hort, dal
gerade beialten Fahrzeugen die
Moglichkeit der Zerstérung
des Katalysators gegeben ist?
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Dr.G.: Zerstoren kann man
den Katalysator bei einem
Unfall. Sie meinen wohl mehr
die Einschrinkung seiner
Funktion durch bestimmte Ein-
fliisse. Das ist richtig. Gerade-
zu Gift fiir den Katalysator sind
z.B. Blei- oder Phosphorver-
bindungen. Blei findet man im
Kraftstoff, Phosphorverbin-
dungen im Ol. Sie haben an
diesen Stellen durchaus ihre
Daseinsberechtigung. Wird
der Katalysator im Ubermaf;
mit ihnen gefiittert, verliert er
zusehens an Wirkung. Die For-
schung arbeitet an diesen Pro-
blemen. Es gibt noch einige
mehr. Denken Sie daran, der
Katalysator ist wie eine Diva:

sator nicht klemer geworden
ist, aber Informationen sind
immer Entscheidungshilfen fiir
die Zukunft.

Einen Anfang fiir die Nachrii-
stung von édlteren Motorriadern
mit einem Katalysator hat die

Firma

Proterra Umwelttechnik
GmbH

Postfach 1163

Auf dem Sand 9

5216 Niederkassel 1

gemacht. Liegen fiir 4-Takit-
Motoren nach Angabe der Fir-
ma eine Fiille von Nachriistka-
talysatoren vor, ist beim 2-

Klein- und Kleinstserien aber
auch gar kein Interesse) muf
der umweltbewulite Fahrer tief
in die Tasche greifen. Bei-
spielsweise sollte ein BMW-
Besitzer fiir seine 2-Zylinder
pro Auspuffrohrlein so mit 700
DM rechnen. Bei einem giinz-
lich ausgefallenen Exoten muf3
aber die Abgasanlage extra
ausgemessen und berechnet
werden, was auch noch einige
Scheinchen zusitzlich kostet.
Dafiir akzeptiert der Gesetzge-
ber solch nachgeriistete Fahr-
zeuge auch im direkten Smog.
In einer Degussa-Broschiire
steht: “Fiir jeden Abgaskataly-
sator wird im Durchschnitt nur
etwa 1,5 g bis 2 g Platin bend-

fiigt als erfahrener Verarbeiter
von Edelmetallen auch iiber
Verfahren, das Platin aus ver-
brauchten Katalysatoren zu-
riickzugewinnen.”

Leider wird das Thema Riick-
nahme und Wiederverwertung
recht leise behandelt. Sollte
man dem umweltbewuliten
Verbraucher nicht einen Bon-
bon hinwerfen und fiir den
Katalysator bei Riickgabe ein
kleines Taschengeld ausschiit-
ten? Es wird sich wohl lohnen,
denn kommt erst emnmal die
ASU fiir Kat-Fahrzeuge, wird
der Nachriist-Kat zum Renner
des Tages.

Jiireen Stromenger

empfindlich und schnell einge-
schnappt.

Herr Dr. Giinther, ich danke
[hnen fiir dieses Gespriich.
Zum Abschlull mdochte ich
bemerken, dall damit die Pro-
blematik Oldi/Abgas/Kataly-
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Takter erst eine bescheidene
Palette vorhanden. Diese Fir-
ma bietet aber Hilfe fiir ver-
schiedene Problemfille an.

Da die Entwicklung schon fast
mehr idealistische Ziige zeigt
(die GroBindustrie hat an

tigt. Trotz dieser geringen
Menge des Edelmetalls kom-
men allerdings 10 bis 20 Ton-
nen pro Jahr zusammen, wenn
alle in Westeuropa gebauten
Autos mit Katalysator ausgertu-
stet wiirden. Die Degussa ver-

Der Katalysator im
Vorschaldampfer: Je
naher er am Motor sitzt,
desto eher ist die
Betriebtemperatur
erreicht.
(BMW-Werksfoto)
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Triumph Twins

Motorrider, die ganze Epochen beein-
fluBten, gab es sicher nicht sehr viele.
Revolutionire Motorenkonzepte, die
50 Jahre am Markt bleiben konnten,
ein Motorrad, das mit einem 20 Jahre
alten Aggregat eine neue Klasse der
“Superbike”-Maschinen einleiten
wiirde, diese auch zehn Jahre anfiithrt
und noch iiber zwanzig Jahre weiter-
gebaut wird, sind sicher einmalig.

Die beiden Deutschen, Siegfried Bettmann
und M. J. Schulte, faBten in den achtziger
Jahren des letzten Jahrhunderts den Ent-
schluB, nach England auszuwandern und
griindeten im Jahre 1885 in London eine
Fahrradfabrik namens Triumph. Der Name
war einprigsam und in fast allen Sprachen
zu verstehen. 1888 zog die Firma nach
Coventry um, wo sie bis zum zweiten
Weltkrieg in der City residierte. Nach der
Zerstorung durch die deutsche Luftwaffe
wurde der Vorort Meriden Schauplatz ei-
ner abwechslungsreichen Unternehmens-
geschichte. 1902 wurde das

erste “Motorrad” ge-

baut: Ein mit eimnem
belgischen
“Miner-

Die 57er Version der Thunderbird GT mit GrauguBzylinderkopf. Der
grofB3e Blockmotor sollte erst 1963 kommen.

va’-Motor unterstiitztes Fahrrad. Der erste
eigene Motor entstand im Jahre 19035.
Richtig einsteigen in die Geschichte wol-
len wir jedoch erst Mitte der Dreiliger
Jahre, als die Firma sich von ihrer Auto-
sparte trennt, sich Triumph Engi-
neering Company (TEC) nennt und
ihr Prunkstiick und Meilenstein der
Motorengeschichte der Offentlich-
keit vorstellt. Dieses 1937 von Ed-
ward Turner konstruierte Aggregat
verdriingte die Vormachtstellun-
gen der grolivolumigen Einzylin-
der, leitete bei anderen Firmen die
Entwicklung eigener Twins ein,
blieb bis Ende der sechziger Jahre
ein ernstzunehmender Konkurrent

Die “Einheit*: Der erste
Block-Motor: Twenty-One
cu. in. (350 ccm) von 1957.
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auf allen Rennstrecken der Welt und wurde
erst im Jahre 1987 entgiiltig aus der Pro-
duktion genommen. Turner, der be1 Ariel
den Square-Four-Motor konstruiert hatte,
wechselte 1936 zu Triumph und wurde
dort Chefkonstrukteur und Geschiiftsfiih-
rer gleichzeitig. Er erledigte beide Aufga-
ben zu aller Zufriedenheit, reorganisierte
die Firma erfolgreich und fiihrte nebenbei
neue Modelle ein. Zunichst kamen drei
Einzylinder, die zwar auf alten Triumph-
Aggregaten basierten, jetzt jedoch so mo-
difiziert wurden, dal} sie der Ariel “Red
Hunter” sehr dhnlich sahen. Be1 Triumph
hieBen diese Krider nun “Tiger’. Die
Motoren hatten 250, 350 oder 500 ccm
Hubraum, die Triumph-Bezeichnungen
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oben: T wie Turner. Edward drehte

jahrelang am Schicksal der Marke.
unten: Die erste Triumph
uberhaupt: Der belgische Minera-
Motor gibt seine Kraft direkt ans
Rad ab. Baujahr 1902

Entwicklungsziele standen:
“leicht, klein und einfach™.
In den ersten beiden Punk-
ten wurde der S00er Einzy-
linder schon vom gleich-
grofien Twin ausgestochen,
er war leichter und schmaler
(1), in der dritten Disziplin
gab es kaum etwas zu be-
mangeln, was noch einfa-
cher zu bauen gewesen
wiire. Die Grundkonstruk-
tion fiir die nichsten 50
Jahre war geboren! Der
Motor war ein Parallel-
Twin mit 360° Hubzapfen-
versatz. Zwischen den gleit-
gelagerten Pleulen drehte
sich eine zentrale ge-
schraubte Schwungschei-
be. Die Kurbelwelle lief in
nur zwei Kugellagern. Die
Nockenwellen hiefen unten
vor und hinter dem Grau-
guBl-Zylinder und wurden
uber Stirnridder angetrieben
(das mittlere Zahnrad hinter
dem Herz-férmigen Steuerdeckel ist auch,
wie unschwer auf dem dreieckigen Schild
“Triumph made under Patent Nos.” zu er-
kennen, einzig der Firma Triumph erlaubt,
verbaut zu werden). Das Gerticht, Turner

hierfiir waren 70, 80 und 90, was sich nicht
aus hochkomplizierten Umrechnungen aus
Inches, Pints und Onces, sondern aus mehr
oder weniger schon gerechneten Hochst-
geschwindigkeiten in Miles per hour
(mph) ergibt. (Dal, einmal so begonnen,
irgendwann einmal ein 58 PS starkes Fahr-
zeug T 1607 (= 256 km/h) heillen mulb,
ergibt sich hieraus.) Nachdem diese Mo-
delle sich sehr gut verkauften, fand Turner
die Zeit, emen Twin zu konstruieren. Als

hitte von einem Square-Four-Motor seines
fritheren Arbeitgebers einfach eine Hiilfte
abgeschnitten, basiert wohl darauf, daB
sein Vorginger Val Page im Jahre 1932
ebenfalls von Ariel zu Triumph gewechselt
war und auch schon einen 650er Twin kon-
struiert hatte, der wirklich aus dem Ariel-
Motor entwickelt wurde, dem aber kein
groBBer Erfolg beschienen war. Turners
Motor war eine komplett neue Eigenkon-
struktion. Der Ur-Twin hatte ein Bohrung/
Hubverhiltnis von 63 x 80 mm, was 499
ccmergab. Die 5T “Speed-Twin™ hatte ein
Verdichtungsverhiltnis von 7,2:1, die
1938 nachgeschobene T 100 “Tiger” un-
terschied sich durch héhere Verdichtung
(8:1) und schirfere Nocken, was etwa 2 PS
brachte. 1939 mufite aus bekannten Griin-
den die Zivilmotorrad-Produktion einge-
stellt werden. Triumph entwickelte ver-
schiedene Motorrdder fiir das englische
Militir. Hoffnungstriger war die 3 TW, die
auf der kurz zuvor vorgestellten 350er
Tiger 85 basierte. Deutsche Luftangriffe
auf Coventry, bei denen auch die Triumph
Engineering Company schwer getroffen
wurde, verhinderten jedoch die weitere
Entwicklung der Maschine. Das Militir
mubBte mit 350er Einzylindern vorlieb
nehmen und wurde spiter mit einem 500er
SV-Twin vertrostet. 1943 ergatterte Tur-
ner den Auftrag, Motoren fiir Stromaggre-
gate zu liefern, er benutzte natiirlich den
der Speed-Twin, der modifiziert und mit
einem Kiihlgeblise versehen wurde. Nach
dem Ende des Krieges muBte zunichst
einmal ein neues Werk in Meriden bei
Coventry gebaut werden (wihrend des
Krieges hatte man voriibergehend in War-
wick produziert), wo nach Fertigstellung
sofort wieder mit der Produktion von Frie-
densware begonnen wurde: Die Tiger 100

Die Speed-Twin war 1948 schon
etwas uberholungsbediirftig.
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‘.3 -MADE UNDER
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Reprint Motorcycle Mechanics
1969(Archiv Ehrkamp)
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und die Speed-Twin wurden mit der Tele-
gabel der Halbliter TRW-Militdrmaschine
ausgeriistet und erfreuten sich bei der
Kundschaft ebensolcher Beliebtheit, wie
ihre Vorginger vor dem Kriege. Auch die
Tester von “The Motor Cycle” fanden
1947 kaum etwas zu meckern, dafiir aber
umso mehr Lob (siehe GP 33, S. 36, Histo-
rischer Test). Im Motor war zwar einiges
geidndert worden - Gro3ere Kurbelwellen-
lager, geringer verdichtende Kolben auf-
grund schlechtem Nachkriegsbenzins -
aber im Wesentlichen war alles beim alten
geblieben. Die “Motor Cycle™-Leute hat-
ten in ihrer Testmaschine ein gegen Auf-
preis erhiltliches Extra einbauen lassen,
die von Triumph patentierte Federnabe,
die der Starrahmenmaschine zu etwas
Komfort verhelfen sollte, fiir eine merkli-

44

che Verbesserung jedoch einen viel zu
geringen Federweg besal. Aufgrund der
nicht vorhandenen Didmpfung war das
vielleicht auch besser so. Den ersten Manx
Grand Prix nach dem Krieg gewann
Triumph mit einer Tiger 100, auf deren
Block der unverkleidete Alu-Zylinder und
-Kopf des Generator-Aggregates gebaut
wurde - von einem Privatfahrer - Turner
hiitte nie einen Werksfahrer bezahlt. Aut-
grund dieses Erfolges entwickelte TEC die
“Grand Prix” fiir eine Kleinserie. Leicht-
metallpleule, Rollenlager, scharfe Nocken
und hohe Kolben in einem ansonsten weit-
gehend serienmiiligen Gehéduse verhalfen
im Jahre 1948 zu einem weiteren Sieg auf
der Isle of Man. Insgesamt wurden bis

Vor dem 500 Meilen-
Zuverlassigkeitstest 1949. Ob
die weiBBen Anziige die
Oldichtigkeit der 650er
Maschinen beweisen sollten?

1950 wohl ungefihr 175 Exemplare
gebaut. Da, wie in allen Lindern,
auch im Vereinigten Konigreich
Volksmobilitit oberste Primisse
war, wurde die Entwicklung der
350er Tiger 85, bzw. 3 TW (Militir)
vorangetrieben, und schon 1946
konnte Triumph ein “voéllig neues”
Motorrad vorstellen: die 3T, die zwar
daulierlich der Speed-Twin sehr dhn-
lich sah, jedoch eigene innere Werte
besal}, z.B. eine auf der Steuerseite
gleitgelagerte Kurbelwelle. Der
Hubraum errechnete sich aus B x H:
55 x 73,4 zu 349 ccm. In den folgen-
den Jahren wurden die beiden Twins
in verschiedenen Ausfiihrungen und
[eistungen angeboten, es gab schon
bald Tuning-Zubehor, wie hochver-
dichtende Kolben oder scharfe Nok-
kenwellen ab Werk und von Zuliefe-
rern zu kaufen. Ab 1948 gab es die
unverkennbaren tropfenférmi-
gen Lampenverklei-
dungen an allen Stra-
Benmaschinen serien-
méBig. Im Jahre 1949
wurde offiziell die
grofite Hubraumklas-
se des Twins eroffnet:
Die 6 T “Thunder-
bird” mit 650 ccm
wurde hauptsichlich
auf Druck der kubik-
besessenen Amerika-
ner vorgestellt. Der
Motor war bis auf
Bohrung und Hub (71
X 82 mm) fast mit dem 500er identisch. Ed-
ward Turner erklirte, dall das Maximum an
Hubraum nun erreicht sei und ohne grund-
legende Anderungen am ganzen Konzept -
Ausgleichswellen, mehr Zylinder, etc. -
nichts mehr moglich wire. Immerhin sollte
thm in seiner Firma auch die folgenden 24
Jahre nicht widersprochen werden. Im
Jahre 1953 wurde auch bei Triumph die fe-
derungstechnische Neuzeit eingeliutet
und die gewohnungbediirftigen “Hoppel -
naben durch eine Schwinge mit Girling-
StoBdampfern ersetzt. Verbaut wurde sie
an der Tiger 110, einer Sportversion der
Thunderbird, gleichzeitig gab es noch eine
griliere Bremse (8") und durch Motortu-
ning erzeugte 42 bhp (brake-horse-power
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= gebremste PS, entspricht ziemlich den
DIN-PS). Die Bezeichnung “T 110™ hitte
eigentlich sogar in “T 1157 gedndert wer-
den kénnen, so schnell war die Maschine.
Klacks war 1955 mit einer 34 PS starken
Thunderbird unterwegs und von deren Lei-
stungsentfaltung in jeder Hinsicht angetan.
167 km/h war eine respektable Hochstge-
schwindigkeit, 8 Sekunden von Null auf
Hundert auch nicht von Pappe, aber beein-
druckend war vor allem die Souverénitit in
allen Lebenslagen, “der Lauf des Motors
war sehr ruhig - er war sogar ausgespro-
chen leise.” (Da hab ich ja noch meine
Zweifel, wenn ich so durch (!) die Tiiten
meiner (noch) zerlegten 70er Bonnie guk-
ke). Wir zitieren weiter Herrn Leverkus:
“Vibrationen waren iiber den ganzen Dreh-
bereich nur eben spiirbar.” Die Schiittelei-
sen-Fraktion fabit sich an den Kopf. Die
Maschine hatte einen SU-Unter- (heute
sagt man Gleich-) druckvergaser, wie er
seit 1951 verwendet wurde (und 1957
wieder verschwand). Klacks schwirmte
hiervon, well man nur mit viel Konnen
einen 3 ler Vergaser aufzureiflen vermoch-
te, ohne dal sich der Motor verschluckt, er
meinte, dalb “so ein Unterdruckvergaser
durch Entlastung des Fahrers einen recht
spiirbaren Sicherheitsfaktor darstellt.”
Heutzutage baut die Jugend ihre FZR
EXUP wieder auf Schieber um, weil sie
davon noch spontaner wird. Ab 1956 ver-

fiigten bis auf die Thunderbird alle 650er A8

Triumph tiber emen neuen “Delta™-Zylin-

Stadt Bonneville im Bundesstaat Utah mit
344 km/h einen Geschwindigkeits-Weltre-
kord fiir Motorridder auf - mit einem modi-
fizierten Triumph-Motor. Die Firmastellte
diesen Erfolg zunichst mit einem kleinen
Aufkleber heraus und zeigte die Rekordzi-
garre auf der Earles-Court-Show. Die neue
350er, “Twenty-One” genannt, einmal
nach dem 21-jdhrigen Bestehen der
Triumph Engineering Company, aufler-
dem hatte sie 21 Cubic-Inches Hubraum,
hatte inzwischen einen Blockmotor be-
kommen, der sich jedoch hauptsichlich
nur von seinem Vorginger dadurch unter-
schied, daB das alte Getriebe an den alten
Motor angegossen wurde. Wesentliches
Argernis der Maschinen war die “Slick-
Shift”-Schaltung, ein heute noch von Jawa
verfolgtes Prinzip der Halb-Automatik:
Durch Bewegen des Schalthebels wird
auch gekuppelt. Viele Fahrer bauten diese
Vereinfachung sofort wieder aus. Auch
sehr gespalten war das Interesse an der
“Badewannen”-Verkleidung des Hinterra-

derkopf aus Aluminium. Der Zylinder

wurde wie bisher iiblich aus Graugul} ge-
fertigt. Im selben Jahr stellte der Amerika-
ner Johnny Allen auf dem Salzsee bei der
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links: Sprung wheel hub:
Ungedampfte Freudenspriinge bei
den Fahrern waren garantiert.
rechts: Auch im geschlossenen
Zustand schon anzuschauen:
650er Sportmotor.

des, die zusammen mit einem grofem
Vorder-Schutzblech Einzug auch bei an-
deren Modellen halten sollte. Edward
Turner entschlofl sich, zur Earles Court
Show 1958 den Weltrekord-Titel noch ein
wenig mehr zu vermarkten und brachte in
letzter Minute eine “Super-Sport™-Version
der Tiger 110 auf den Stand der Firma, die
fiir die folgenden fiinfzehn Jahre der Ver-
kaufserfolg schlechthin sein sollte und erst
weitere flinfzehn Jahre spiiter zusammen
mit der Firma Triumph und damit dem ein-
zigen Uberbleibsel der einstmals glorrei-
chen britischen Motorradindustrie entgiil-
tig vom Markt verschwand.

Wird natiirlich fortgesetzi ... Udo

Aus der Militarmaschine
entwickelt: 350er 3T mit 19 PS.
1949 wurde bei Triumph die
Lampen-“Nacelle” eingefthrt.
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Andy Schwiet-
zers Bericht aus
“GUMMIKUH
& PAST perfect”
(Ausgabe 39, Sei-
te 4 ff. noch er-
hdiltlich!) hat den
Nachdruck im
Adler-Blatt ver-
dient. Es 1st faszi-
nierend, dall die
ungewohnliche
Konstruktion
nach vier Jahr-
zehnten einen
jungen Fahrer
genau so packt
wie uns damals.
Er meint, Adler
sei der Zeit voraus
gewesen und hit-
te “Spalmotorri-
der” gebaut, als
das Publikum
vorwiegend aus
verhinderten Au-
tofahrern be-
stand. Dieser Ein-
druck kann sich
aus dem Fahrer-
lebnis auf der M
250 ergeben, aber
Adler hatte nichts
anderes 1m Sinn
als ein Optimum
fiirden Alltagsge-
brauch. Direktor
Hermann Fried-
rich wire auf sei-
ne berithmte Art
in die Luft gegan-
gen, wenn er das
Wort “Spalimo-
torrad” vernom-
men hiitte.

Ich habe von
1951 bis 1955
die Betriebsanlei-

tungen verfalit, Versuchsmo-
torrider gefahren und bei der
Hindlerberatung mitgewirkt,
gelegentlich auch einen Reise-
monteur beim Besuch beson-
ders schwieriger Kunden be-
gleitet. Wir hatten manchmal
den Eindruck, unsere Motorri-
der seien zu schade fiir manche
Leute, die sie kauften. Krite-
rium durfte es keinesfalls sein.
Aus heutiger Sicht urteilt Andy
Schwietzer richtig. Die M 250
hiitte eine gute Figur gemacht,
als sich die Kinder der damali-
gen Fahrer ein Motorrad zum
Spal} leisten konnten, nur war
diese Zukunft in den fiinfziger
Jahren nicht vorstellbar - und
wenn, dann hitte sich Adler
einen anderen Konstruktiven
Ansatz tberlegt, etwa ausge-
hend von der RS mit Wasser-
kiihlung. Hervorragende Ei-
genbauer haben nach dem To-
resschlull des Werks diesen
Weg demonstriert. Auch gabes
bei Adler kein grundsitzliches
Vorurteil gegen den Viertakt,
mit dem die Konstrukteure von
den Autos und der Kriegspro-
duktion her (Schiitzenpanzer-
motoren ) bestens vertraut wa-
ren. Die Entscheidung fiir den
Zweitakt ging von der Voraus-
setzung aus, es solle ein einfa-
cher Kleinmotor geschaffen
werden und lag tiberhaupt nur
nah, weil DKW nicht mehr auf
die Patente fiir die Umkehrspii-
lung mit Flachkolben pochen
konnte.

Verstindnis fiir die Zusam-
menhinge ergibt sich vom
Anfang her. Den bereits vorbe-
reiteten Automobilbau hatte
nicht die Demontagepolitik

der  Militdrregierung ver-

hindert. Generaldirektor Ernst
Hagemeier war als Wehrwirt-
schaftsfiihrer zwei Jahre in
Lagerhaft, er kehrte 1948 zu-
riick und stoppte den Neube-
ginn. Die Prototypen habe ich
noch gesehen. Sie wurden
Anfang der fiinfziger Jahre
verschrottet, meines Wissens
wegen Raummangel. Tradi-
tionspflege lag Hagemeier
nicht am Herzen. 1929 hatte er
als Sanierer die Firma gerettet,
jetzt sah er die gleiche Aufgabe
ohne Riicksicht auf Nostalgie.

Direktor Friedrich wire lie-
bend gern in die Autoproduk-
tion eingestiegen, fiir die alte
Konstruktionsmannschaft un-
ter Alfred Privat war es ohne-
hin eine Herzenssache. Frie-

drich fuhr ein neues Cabrio auf

Basis des alten Junior mit dem
verbesserten Motor, der 30 PS
leistete.

Hagemeier sah nur den Kapi-
talbedarf. Tatsdchlich war es
heikel, in den veralteten Ge-
biuden neu anzufangen, zumal
Adler keine eigene Karosserie-
fabrikation besessen hatte.
Bekanntlich ist der idhnliche
Fall BMW ums Haar schiefge-
gangen. Im Lande Hessen gab
es nicht den weil3-blauen Pa-
triotismus, der fiir finanzielle
und moralische Kredite sorgte.
Hagemeier ivestierte in die
Produktion von Werkzeugma-
schinen, was sich bald als Fal3
ohne Boden erwies. Um das
Werk I zu fiillen, gab er griines
Licht fiir ein kleines Motorrad,
das angesichts des gewaltigen
Nachholbedarfs als erfolgssi-
cher erschien. Von den Vor-
kriegsfahrridern her palite es
ins Bild.

xum Fahrbericht Adler M2508
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Auch fiir die Beziehung zu
Fahrrad- und Autohindlern,
die irgendwie neu anfangen
mufbte, war ein Kleinmotorrad
vielversprechend.

Das Hubraumlimit der Sieger-
michte hatte bei Konstruk-
tionsbeginn nur 60 cm3 er-
laubt. Fiir das grazile Maschin-
chen, das ich als Modell gese-
hen habe, wurde die Wickel-
bandfederung entwickelt, weil
leicht und einfach, hinten war
eine Schwinge vorgesehen. Als
sich die Militirregierung iiber-

zeugen liell, dab Sozius und
Seitenwagen beriicksichtigl
werden sollten, entfiel das Li-
mit vor dem Start entsprechen-
der Typen. Es war jedoch eine
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interessante Herausforderung
an Fortschritt in Kleinformat.

Adler prisentierte 1949 die M
100. Der kompakte Motor mit
dem seitlichen Getriebe und
der Trockenkupplung erklirt
sich aus dem 60er Projekt. Die
Maschine sah wunderfein aus.
das Finish blieb in der Klasse
uniibertroffen. Ich kaufte sie,
obwohl das Geld damals ein
irres Problem war, wenn man
keine Wechsel unterschreiben
mochte. Der Motorradboom
begann, aber die Konjunktur

Y
%

Adler M 100: zierliche Feinheit. (Foto: ames)

erzeugte auch eine lebhafte
Konkurrenz. Adler mubte
Zweitakt-Lehrgeld zahlen, ich
schrieb 1950 einen kritischen
Brief ans Werk und wurde von
Direktor Friedrich eingeladen,
die Meinung des Volkes zu
vertreten. Die M 200 war schon
fertig, sie wurde 1951 prisen-
tiert. Der Twin leistete 9.3 PS.
Daneben erschien mit einem
Zylinder die M 150, ansonsten
baugleich. Sie leistete 6,8 PS
und kostete 1475 statt 1675
Mark: Geringe Preis- und Ko-
stenunterschiede spielten eine

a -
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ogroBe Rolle. Und die M 125
nach M 100-Muster folgte For-
derungen des Handels, wider-
sprach aber der Baukastenpla-
nung und lief nebenher mit.
Die M 200 sollte ein fiir allemal
das ideale Konzept fiir den
Fahrerim Alltag sein - um zirka
200 Mark iiber dem Durch-
schnitt, aber sie sollte das Mo-
torrad fiirs Leben sein, auch
nach vielen Jahren in Art und
Qualitdt untibertrefflich. Sie
war kompakt wie die M 100:
daher die 16er Rider, komfor-
tabel bereift (3,25-16 gegen-
iiber 2,75 oder 3,00-19). Sie
machten zudem die Schutzble-
che a la Kotfliigel moglich -
breit die Reifen umgreifend,
unten ausgeschwungen, der
vordere hatte vorn eine Ausfor-
mung fiir giinstigen Tropfen-
abrif. Fir 125 Kilogramm
Gewicht und 95 km/h Spitze
erschien die Gabelbauart mit
den schmalen Gabelscheiden
und Wickelbandfedern als
ideal.

Hinten wurde die beste jemals
gebaute Geradweg-Federung
verwirklicht: 4,5 Zentimeter
Federweg, verstellbare Fe-
dervorspannnung, hydrauli-
sche Dimpfung. Bis heute
meine ich, dall eine solche
Federung etliche Pluspunkte
gegeniiber Schwingen hat.
Anfangs konnte die Fiihrung
bombenfest klemmen, Erfah-
rung mit dem Kunststoff fehlte
auch beim Zulieferer. Da die
Federung zum Zerlegen zu-
sammengedriickt werden mul3-
te, war es ein schweres Pro-
blem. Aber dann gab es keines
mehr, wihrend sich bei
Schwingen gefihrliches La-
gerspiel einschleichen konnte -
tickisch, weil nicht direkt
bemerkbar.

Die geschobenen Schwinghe-
bel mit der per Handrad ein-
stcllbaren Reibungsdimpfung
schlugen nicht nur beir Voll-
bremsung unten an, aber die
Momente der Null-Federung
hatten keine Riickwirkung auf
die Lenkstabilitdt, und die
Leute bremsten trotz aller Rat-
schlige doch vorwiegend hin-

_.ten.

Eine Sorge waren aber die
Federbriiche. Die Muster-M
200 fiir den 0Osterreichischen
Importeur fuhr ich nach Wien.
Vor Passau ging die Hinterrad-
federung fest. Der Hubkraft
von zwel Autowagenhebern
gab sie nach. Am Ziel war mein
Vorrat von fiinf Wickelbandfe-
dern verbraucht, eine kaputt
und die nichste bestimmt bald
fédllig - der Wechsel unterwegs
ging iibrigens blitzschnell. Ein
Tankwart hat mal dagegen
gewettet, ich gewann fiint
Mark, damals viel Geld. Ein
Federmacher in Wien hatte nur
Band vorritig, das schmaler
und dicker war. Er himmerte
schmale Zungen, diese Federn
hielten ewig. Ich habe sie noch
in meiner eigenen M 250 S ge-
fahren. Fiir die Serie wire die

oben: Die
Privatmaschine
von Dr. Paul
Simsa,
damals
Redakteur bei
“Das
Motorrad®.
Adler M 250 S
mit 19"
Vorderrad,
Reginatank,
M 100
Schutzblech
vorn und
diversem “S“-
Zubehor.
(Foto:

Dr. Simsa)

rechis: Adler
“Hirafe*
hydraulisch
gedampft!
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Machart zu teuer, sagte Direk-
tor Friedrich. Bei der M 200 ist
das Federproblem dann auch
nicht so schwerwiegend gewe-
sen wie beflirchtet.” Nur knall-
ten gebrannte Kinder die Reib-
scheiben so an, dali sie fast
ungefedert fuhren und die
Gabel sogar am unteren An-
schlag stehenbleiben wollte.
Es gab keinen Konkurrenten
ohne Probleme, bei der schin
leichten Maico M 150 ist mir
auf der Autobahn der Rahmen
unter dem Lenkkopfl gebro-
chen. NSU wulite Mingel mei-
sterlich unter den Teppich zu
kehren,

Besitzerstolz iiberwog die Be-
anstandungen. Die Adler M
200 war ein verwirklichter
Traum, entstanden aus dem
Gedanken, den M 100-Motor
zu verdoppeln. Der Rahmen
der M 125 ist urspriinglich fiir

diese 200er Konzeption ent-
standen. Den endgiiltigen Twin
mit ungeteiltem Block und
Hirth-Verzahnung der zweitel-

ligen Kurbelwelle hat man mir

aus der Idee M 100 x 2 erklért.
Sie war nicht ausfiihrbar. Die
Dimensionierung des Drei-
canggetricbes und der Kupp-
lung wire dem Zweizylinder
nicht gewachsen gewesen, die
Baubreite auch problematisch,
vier Ginge muliten sein.
Resultat war die Neukon-
struktion M 200.

Fiir die Nachwelt lLiBt sich
kaum in Worte fassen, wie .die
M 200 bewundert wurde. Sie
war kompakt, handlich, wen-
dig, bequem, auf besondere
Weise elegant. lThre Leistung
sorgte im damaligen Autover-
kehr fiir entspanntes Fahren,
ohne zur Rennerer herauszu-

(Foto: Sven Gronau)
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fordern, und sie war leise - 1m
Motorradboom ein grolies
Thema. Der Motor summite aus
den Schwalbenschwinzen wie
eine Biene, das Lob von Frank-
furts Polizeiprisident und
Liarmfresser Littmann machte
die Runde durch die ganze
Presse. Und die geringe
Schwungmasse liell den Motor
leichtfiiBig wirken, die 9.3 PS
bei 5600/min waren mit or-
dentlichem Drehmoment ver-
bunden. Adler rechnete mit
groBBer Stiickzahl, die M 200
sollte der Twin-Einheitstyp
bleiben, gedacht fiir ein etwas
gehobenes Publikum, fabelhaft
lackiert im blau- und griinme-
tallic ( auch schwarz, wenn un-
bedingt gewiinscht ), was da-
mals noch ungewdhnlich war.
Im Speichenlochkreis der Fel-
gen Mattglanz zwischen akku-
raten Farbstreifen, untadelige
Verchromungen ohne Protz -
ein Gedicht.

So hiitte die M 200 bestimmt
eme Zukunft gehabt, die mit
mabvollen Weiterentwicklun-
gen gliicklich verlaufen wiire,
zumal die meinungsbildenden
Tester eine deutliche Grenze
zwischen Gesamtkonstruktio-
nen und Fabrikaten mit
Einbaumotoren zogen - sogar
in den Datentabellen . Helmut
Werner Bonsch hat sich gegen
die Unterschiitzung erstklassi-
cer Konfektiondre gewandt.
Carl Hertweck und Klacks
waren fiir etliche aufgeschlos-
sen; ich erinnere zum Beispiel
an Tornax, UT, Express, Mars.
Doch Adler bildete eine Rang-
klasse fiir sich.

Es gab nur ein Verhingnis:
NSU warf mit ungeheurem
Schwung als grolite Mo-
torradfabrik der Welt eine Pa-
lette auf den Markt, die Adlerin
einen Abwehrkampf zwang,
wiihrend sich die Motorradkri-

se anbahnte. Schon 1953 war

klar, daB es ums Uberleben
ging.

NSU, das war ein Image seit
Urzeiten, das waren Rennsiege
und Rekorde, Tanz auf allen
moglichen Hochzeiten, Roller,
Moped und ein so flotter Ton

der Selbstdarstellung in der
Werbung, daB sie tief einwirk-
te - so tief, dal NSU-Chefkon-
strukteur Albert Roder bei ei-
nem internen Krach auf die
Werbung verwies, die ihm sei-
nen Spitzenrang bestitigte .
Die Adler M 200 ibertraf die
8.6 PS der Zweitakt-NSU Lux
von 1950, aber 1952 kam die
Max mit 17 Viertakt-Pferden
und sonorem Sound.

Fiir Adler entstand eine
Zwangslage. Adler meinte el-
gentlich, NSU die Hochlei-
stung iiberlassen zu konnen.
Eine Marktteilung im Rahmen
der 250 cm3-Klasse, die der
alte Fiihrerschein 4 zementier-
te, war immerhin denkbar.
Aber je mehr verhinderte Auto-
fahrer vom Motorrad abwan-
derten, desto drger wurde der
Uberlebenskampf, und pro-
zentual erhohte sich der Anteil
von Fahrern mit Freude an
Leistung, zumal die Kaufkraft
wuchs. Aber ein breiter Markt
flir “SpaBmotorrider” war es
auch nicht. Pleitenzeichen
hiuften sich. Metallicblau a la
Adler ( meist nicht so fein )
nannten wir “Totenhemd™,
well es oft der letzte Anreiz vor
dem Ende von Modellen war.
Die Adler-Héandler verlangten
dringlichst eine 250er, das
Konzept der M 200 wurde ge-
sprengt. Adler glaubte, 12 PS
wiirden fiir die 250er geniigen
wie bei BMW und Triumph.

Damit sind wir be1 der M 250
von Georg Weinmann, die
Andy Schwietzer fiir seinen
Bericht fuhr. Angeben wurden
ber dieser Maschinen 16 PS.
Die Konkurrenz war teilweise
schwiicher: BMW konnte es
sich leisten, mit mehr Elastizi-
tit als Kraft die Kardanwelle zu
kurbeln. Triumph begniigte
sich mit der Stammkundschaft
flir den kriiftig himmernden
Doppelkolben-Zweitakter. Der
[lo-Twin setzte den Standard
auf 12,8 und 15 PS. In dieser
[Lage fiihlte sich Adler zu 16 PS
verpflichtet und tat sich schwer
damit, den Motor gesund zu
machen. Um die M 200 von
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Konkurrenten abzuheben, wur-
de sie auf 11,4 PS getrimmt ( in
einer Liste von 1953 finde ich
auch 11,6 PS).

Adler trat damit den schweren
Weg an, die Kastanien der
Zweitakt-Hochleistung aus
dem Feuer zu holen. Ich kann
nicht aus der Erinnerung die
tausend Sorgen zusammen-
klauben und ihre miihsame Be-
hebung bis auf den gewissen
Rest, den Andy mit seiner
Bemerkung iiber Kolbenklem-
mer andeutet. Ubrigens wider-
spricht es meiner Erfahrung,
dal man den beginnenden
Klemmer beim Twin nicht so
merkt wie beim Einzylinder.
Ich machte meine gesamten
Klemmererfahrungen mit Ein-
zylindern, vielleicht bin ich fiir
Twins nicht so sehr sensibii-
siert! AS

Der Adler-Motor reagiert doch
deutlich auf die kleinste Hem-
mung, und wenn sich ein Kol-
ben schwer tut, wird gern auch
dem anderen die Zylinderboh-
rung zu eng.

Die erhohte Leistung der M
200 machte den Klang schérfer
und kostete etwas Durchzug
unten, die M 250 reizte zu lei-
stungsbetontem Fahren Ohja! !
AS und brachte einschliel3lich
Korperschall des Diffusors vor
dem Auspufftopf einen Sound
hervor, der dem Doktor
Leistritz mit seinen Wun-
derschalldiampfern die Zunei-
gung des Polizeiprisidenten
Littman kontra Adler ver-
schaffte. Wenn ich auf der
Anhoéhe iiber meinem Wohnort
hochtourig die Abfahrt ansteu-
erte, horte mich meine Frau auf
Kilometer und setzte das Tee-
wasser auf. Und niedertourig
war nicht der rechte Spal drin.
Der Twin hing toll am Gas, die
Leute drehten freudig auf, das
war Adler. Doch die geringe
Schwungmasse, die den Motor
s0 spontan reagieren lieB}, ko-
stete Verbrauch. Er war das
grofie Problem fiir den Ruf. Die
Mundpropaganda war schlim-
mer als die Tatsachen, doch der
kaufminnische Direktor (kein

boser Mensch, aber sein
Name sei vergessen) bastel-
te eine ungeschickte Druck-
schrift, die in Massenaufla-
ge das Verbrauchsproblem
dadurch bekanntmachte,
daB es abgestritten wurde.
Der Mann meinte, er miifite
das propagandistische Ge-
gengewicht gegen die Bean-
standungen schaffen.

Ich sehe Friedrich noch vor
mir, wie er versuchte, das
Machwerk ertriglich zu
korrigieren . %
Der Stecktank, der Freund
Andy als Beitrag zum tiefen
Schwerpunkt so gefillt, trug
leider zur Verbrauchspro-
blematik bei. Er faite nur 12
Liter, die Leute mubten zu
oft tanken. Ich bekam mal
studienhalber eine NSU
Max, fuhr und fuhr, und es
schwabberte immernoch im
Satteltank, obwohl er einen
halben Liter weniger faBite.
Zuverlidssiger Leerlauf,
kein Kolbenklemmer -
“Viertakter miilite man bau-

links: Rasanz im
Kleinformat: M 250 S.
(Foto: Schellenberger)
unten: Adler-Eigen-
bausportmaschine.
Gesehen auf Adler-
Treffen. (Foto: Ames)
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en, " sagte Hermann Friedrich
einmal in tiefer Erschopfung.
Doch er war den Weg schon zu
weit gegangen, hatte Direktor
Hagemeier zu viel abgetrotzt
fiir diesen Weg, einen Neuan-
fang machte die Marktlage un-
moglich, und Adler hatte allen
Anlal}, stolz auf Fortschritte zu
sein. Ich erinnere mich noch
gut an die wissenschaftliche
und zugleich praxisnahe Wen-
de in Entwicklung und Versuch
durch Dipl.-Ing. Kurt Gras-
mann, von dem ich immer noch
das Buch iiber Adler erhoffe.
Kein anderer kann es mit dem
Tiefgang aus schopferischem

Miterleben schreiben; ich war
nur ein Betrachter.

Problem ist natiirlich der Ar-
beitsaufwand im Verhiltnis zur
Zahl der Leser, und Verlage
sehen im Zweifel mehr auf
Geld als auf Wert.

1956 kam die MB mit dem 15
Liter-Satteltank und vor allem
der neuen Gabel, die J. Frie-
drich Drkosch konstruierte.-

] =y

Direktor Friedrich sah in der
Telegabel eine Verirrung,
zumal er Olschmierakel (?AS)
haBte. Feines Ansprechen war
das A und O, und der Lenkkopf
sollte leicht bleiben, daher die
Beine nur unter dem Joch. Eine
Handspanne Federweg mit pe-
refekter StoBddmpfung harmo-
nierte mit der Geradweg-Hin-
terradfederung. Ich weill nicht
mehr, wer mir nachdenklich
sagte, ich sollte hier doch mal
Aufwand und Effekt ( spiter
sagte man Kosten und Nutzen )
bedenken . Drkosch selbst hat
ein Gegenstiick in Gestalt der
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die Kolbenklemmer wieder an-
fingen. Das breite Schutzblech
war schon nicht giinstig fiir die
Kiihlung, die breiten MB-Ga-
belbeine waren dem Fahrtwind
massiv im Weg. Keine MB hat
mich so faszinieren konnen wie
meine M 250, auch nicht die
Sprinter mit den 18 PS. Die
Leistung hatte ich dank Ver-
suchszylindern bereits drin,
den Sprit in einem Regina-
Tank. 18er Rider und Hinter-
schwinge der Sprinter - das war
Fortschritt, andererseits doch
nicht mehr Adler als Erlebnis

-+, .
Nl

" Adler M 250 mit Sitzbank, die zum sportlichen Charakter pafBt. Links

zen. (Mache ich heute noch.
Zweitakter sind dafiir dankbar!
AS)

Auf Abenteuer mufite man
immer gefalit sein, solche Mo-
torrider werden tief geliebt.
Warum ich es nicht behalten
habe? Ich fuhr bei der Motor-
Presse pausenlos Testmaschi-
nen, mochte die Adler nicht als
stehendes Denkmal frustrieren.
Ein Ausweis-Rennfahrer hat
sie als Trainingsmaschine ge-
kauft. Lebt sie noch? Ich wiilite
es gern. Sie war als iiberziihlige

im Hintergrund ein Arbeitstier: Ziindapp DB 200. (Foto: Gudrun Bock)

RS-Gabel geschaffen und spi-
ter fiir UT das Doppelschwin-
genfahrwerk entwickelt, das
nach meinem Eindruck ideal
und dabei rationell war.

Ich will meine Bemerkungen
zum M 250 S-Fahrbericht nicht
auf die MB ausdehnen. Sie
kam, als ich Adler verliel3. Als
Tester habe ich sie bei der
Motor-Presse erlebt und zuvor
noch den Schock 1im Werk, als
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ohnegleichen. Und 40 Kilo-
gramm Mehrgewicht - Nein!

“Spalimotorrad” - dazu gehort,
dall man sich den Spall nicht
verderben lie. Ich habe mei-
nen S-Motor mit den neuen
Mahle-Kolben ( zwei Ringe )
absolut klemmfrei gemacht,
das merkte der Kenner am Ge-
riausch des leichten Kolbenkip-
pens, aber fiir lingeren Stadt-
betrieb wechselte ich die Ker-

Six-Days-Maschine 1953 ge-
baut ( “Zersidgte Jungfrau” zum
Hineintricksen im Notfall, der
nicht eintrat ) .

Wenn sich das Rad der Ge-
schichte auf 1953 zuriickdre-
hen lieBe: Gegeniiber der sanf-
ten Harmonie der9,3 PS-M 200
wire die M 250 schon mit ge-
sunden 14 PS die logische Al-
ternative gewesen. Erfahrung
hitte zu weiteren Schritten ge-
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fiihrt. Aber die Motorradkrise
erzeugte Zwangslagen im Han-
del, vor der einen Problemlo-
sung kam schon das néchste
Problem.

Ich weill noch von Zusammen-
kiinften, wie die Hindler hén-
deringend eine Anti-Lux er-
flehten und wir sie iiberzeugen
wollten, sic miiliten den Kun-
den vom Twin liberzeugen.

Direktor Friedrich wollte alles
andere als die Einzylinder-MB
201 und den Modellzwitter M
2011. Im Untergang des Mo-
torradmarkts war jeder Stroh-
halm recht und alles zusammen
eine Tragodie. Ich sehe noch
Hermann Friedrich von friih
bis spit, ununterbrochen in
Auseinandersetzung mit Men-
schen und Problemen., er selbst
kein Motorradfahrer, auf sei-
nen Instinkt angewiesen.
Irgendwo der schreckliche Ha-
gemeier, der eine M nicht von
einer MB unterscheiden konn-
te; Friedrich wollte die neue
Bezeichnung nicht, weil sie
den Generaldirektor auf die
betrichtliche Anderung auf-
merksam machte, aber das
Kraftfahrtbundesamt bestand
darauf. Ich war platt: Hagemei-
er begriff un-
sere Motorrii-
der so wenig,
dal er den Un-
terschied zwi-
schen M und
MB auf der
Stralle nicht
wahrnahm.
Und der kauf-
méannische Di-
rektor sprach
von den
“Jungs auf der
Stralie’’, war
aber nie ein
solcher gewe-
sen und funkte
mit nervosen
Forderungen
der Technik
ins Konzept.
Andererseits
hatten die In-
genieure nicht
immer den

richtigen Instinkt. J.F. Drkosch
hatte einen eleganten Roller
mit kleinen Riidern entworfen,
aber Friedrich fiirchtete die
Kritik der Motorradpépste mit
Carl Hertweck an der Spitze.
So kam es zum Adler Junior,
der sein Geld nicht einbrachte.
Das Kleinmobil mit dem 250er
Twin zeigte schon als teilkaros-
sierter Prototyp (Hubert Schil-
lings prigte das Projekt), dal
Adler-Perfektion und Kampf-
preis nicht zu vereinigen wa-
ren.

Direktor Friedrich quélte sich,
er war verant-
wortungsbe-

Pfiffig flr
Kleinmaschinen:
Wickelband-
federung.

machte er einer-
seits sich zum Vor-
wurf und anderer-
seits den Ratge-
bern, die nicht zum
Wort von gestern
standen. Er salb
spit abends immer
noch im Biiro,
manchmal mit mir

wubt bis 1In
die Kleinstar-
beit, fiir die er
keinen Assi-
stenten neh-
men  wollte
(“Wie soll der
denn wissen,
was ich will?).
Immer neue
Sorgen  bel
scheinbar ferti-
gen Losungen

-
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allein; ich kam als freier Mitar-
beiter jede Woche fiir ein paar
Tage und hatte ein Ubernach-
tungszimmer in einer Werk-
sbaracke.

In diesen Abendstunden hat er
sich Gedanken gemacht, ob er
gerecht gewesen sei, zum Bei-
spiel als er mit J.F. Drkosch
nicht klarkam oder Felix Doze-

oben: Adler Twin im Schnitt.
unten: Sargnagel fur die Adler-Geschichte: Adler
Junior Roller. (Foto: Strohmenger)

% PAST perfect 15. Februar 1993

Tt

kal wepen der Motoren das
Leben zur Holle machte - das
wollte ernicht, der sensible Do-
zekal nuhm es schwer und ging
zu Glas in Dingolfing.

Der Opti-Viertakt-Twin kam
bei Adler in Erwiigung, konnte
aber nicht tiberzeugen. Frie-
drich empfand es als Ehrensa-
che, dald Adler kein Konfektio-
nar sein diirfte.

Die Japaner machten im Export

dienstfront waren wir wenig-
stens auf der Spur des Begriffs
Marketing, als System war es
noch nicht im Gespriich. Allge-
mein hat die europiische Mo-
torradindustrie ihre Entschliis-
se in zu kleinem Kreis getrof-
fen, so kam es zu Projekten
ohne Publikum - zum Beispiel
zur Uber-Adler Maico 400.

Wenn die letzten Mitarbeiter

Endpunkt der Entwicklung: Adler Sprinter, 18 PS,
18er Rédder, Schwinge hinten.
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schon Sorgen, obwohl sie bei
uns noch nicht auftraten. Ein-
mal hat mir Direktor Friedrich
einen Lenkungsfehler in Daten
diktiert, die eine verdichtige
Firma fiir angebliche Import-
pline anforderte: “Da werden
die Japaner sich wundern,
wenn sie auf die Nase fallen™.
Und er sagte resigniert von sich
und seinen Mitarbeitern, sie
hitten in der Riistungsindustrie
das Rechnen nicht gelernt.

Nicht fiir uniibertreffliche Per-
fektion, sondern realistisch fiir
das Marktobjekt miilite man
kalkulieren. An der Kunden-

sich verabschiedet hatten, war
Friedrich noch angespannt,
dann nahm er seine dicke Ak-
tentasche und rechnete daheim
durch, was der Tag gebracht
hatte. Er wollte von mir wissen,
was die Leute draulien sagten.
Er mufite erfahren, dali der
Trend zur Schwinge eine Sache
der modischen Optik war, nicht
des technischen Vorteils. Und
dall Adler im Rennsport gegen
NSU eine zu schmale Basis
hatte. Das eine mochte seine
Vernunft nichtakzeptieren, das
andere nicht sein Gefiihl: Er
war stolz auf die Rennerfolge,
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gerade weil Adler nicht solche
Mittel einsetzen konnte.

Als der Adler-Motorradbau
1957 strandete, sah der Auf-
sichtsrat die Ursache im allge-
meinen Debakel des Markis,
nicht in der Ingenieurleistung
des Hauses. Leider hat sich der
Vorgang wiederholt. Friedrich
geriet mit dem Borg-Warner-
Overdrive erneut 1n eine Sack-
gasse, die zur Zeit der Wei-

Ein Fiinfganggetriebe will
Andy - wozu bei der damaligen
Drehzahlspanne? Ich hatte den
Eindruck, dafs der Sprung zwi-
schen drittem und viertem
Gang fiir Berg- und Soziusbe-
trieb zu grofi sei! Stichwort
"leistungsbetontes Fahren" AS

Die Physik wiinscht sich entge-
gen der Mode so wenige Giinge
wie moglich.
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chenstellung als vorteilhafte
Marktnische erschien.

Andy ist auf dem Holzweg,
wenn er heutige Vorginge ver-
mutet: “Scheinbar muliten sich
die perfektionistischen Adler-
Ingenieure gelegentlich Kauf-
leuten und Formgestaltern un-
terordnen” - keineswegs, die
Adler war von A bis Z ein rei-
nes Ingenieursmotorrad, hier-
durch in Details wie der bean-
standeten Anordnung des
Horns nicht ganz praxisnah.
Die Konstrukteure waren erst-
klassig aber eine Automobil-
Elite.

Und Fahren bei Tag mit Licht?
Die Vorschrift war damals
nicht zu ahnen, die Licht-
maschine nicht unproblema-
tisch, weill 1m heilsen Block
verpackt - auch dies ein Pro-
blem, das im Konzept der sanf-
ten M 200 nicht existierte.
Zweitaktmischung 1 :50 ge-
niigt? Damals nicht, 1: 25 war
allgemein wegen der Kurbel-
wellenlager iiblich. Erprobt
haben wir sogar 1:100, um fest-
zustellen, wie sich das verse-
hentliche Tanken von Benzin
ohne Ol auswirkte. Gut einge-
fahrene Motoren vertrugen es
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klemmfrei, aber auch bei heuti-
gem Ol wiirde ich 1 :40 einhal-
ten.

Selbstmischer-Ol kam damals
auf, Friedrich war dagegen. Ich
sollte in der Betriebsanleitung
zur Mischkanne raten, aber
sechs Experten riickten an - von
Aral, glaube ich. Sie iiberzeug-
ten Friedrich nicht, aber er gab
nach mit der Erklidrung, so ein
Palaver wiirde er nicht nochmal
vertragen.

Es war typisch, dall wir mit
unerfahrenen Kunden rechnen
mubten. Viele fuhren ganz un-
interessiert, viele ohne techni-
sches Verstindnis. Es war kein
einmaliger Fall, dal ein Kunde
sich iiber zu hohen Verbrauch
und zu geringe Spitze be-
schwerte, weil er drei Ginge
gewohnt war und ahnungslos
nicht in den Vierten schaltete.
Auch entstand die heikle
Rechtstrage, ob jeder Motor-
radfahrer auf Kolbenklemmer
gefalit sein miiBte. Klar, sagten
wir, aber es war nicht so sicher,
und die menschliche Seite hat

Friedrich bedriickt.

Solche Kunden entschwan-
den, da liegt Andy mit seiner
Diagnose “Spallmotorrad”
schon richtig. Fiir Fahrer wie
mich war die M 250 nur richtig
mit den hydraulischen Dimp-
fern vorn und dem 19er Vor-
derrad nebst Schutzblech von
der M 125, und der Lenker

- mubte so schmal wie moglich

sein - Adler M 100-FuBrasten-
rohr abgeschnitten. Das brach-
te gestraffte Spurhaltung, und
weil Deutschland noch weitge-
hend unwegsam war, im Win-
ter ohne Salz und Schneeriu-
mung wildromantisch, fuhr der
Kenner ganzjihrig den Conti
GS 1, grobstollig mit guter
Selbstreinigung. Unruhe be-
merkt Andy in langgezogenen
Kurven.

Edelbastler entwickelten
weiler, was das Werk
nicht mehr schaffte...
(Foto: Dr. Simsa)

Im nachhinein bemerkte ich
einen mittig flachgefahrenen
Reifen mit zu hohem Luftdruck
aufdem Hinterad. Dieser sorg-
te fiir Unruhe inlanggezogenen
Kurven! AS
Ich weill nicht mehr, was ich
bemerkte, jedenfalls war die
Adler-Spaligemeinde arti-
stisch auf die Maschine einge-
fahren. Wir empfanden sie als
ungemein sicher, ich habe nie
eine hingeschmissen - bis auf
einen Uberschlag, als ein 16er
Vorderrad genau in das Riesen-
schlagloch einer ungesicherten
Baustelle palite.
Da lag ich, mehr seelisch als
korperlich angeschlagen, der
Scheinwerfer sah mir genau ins
Gesicht, und die Adler sagte:
Das machst du nicht nochmal,
sonst mulbt du NSU fahren .
Dr. Paul Simsa

Heute vergessen: tiefer
Schwerpunkt. (Foto:
Strohmenger)
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