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Mit seiner
Hausmarke
bestens vertraut:
Andy testet die
BMW R 69 S, das
deutsche Super-
bike der 60er
Jahre.

Sein Bericht ab

Wie vor 16
Jahren einmal
ausnahmsweise
Werbung und
Wirklichkeit dicht
beieinander lagen
und was daraus
gemacht wurde.
Seite 18

Der englische
Einflu3 auf das
Motorenkonzept
war unuberseh-
bar. Einen histori-
schen Test des
NSU-OSL-
Nachfolgers
"Konsul”

ab Seite 20

Patric Leclair
erzahlt die Ge-
schichte eines

Renngespannes
der Firma August
Wurringer, Dus-
seldorf (AWD),
das wieder in den
Besitz der Erben
ubergegangen

ist.

Seite 54
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Foto: Uwe

Wenn ein Motorrad einmal den Titel
“Die Absolute” besalb, dann kann man
glauben, daf} diese Maschine zum Be-
sten gehorte, was die Ingenieure dieser
Ara hervorbrachten. Doch Zweifel sind
erlaubt. Ich glaube nicht an ein “abso-
lutes” Motorrad und halte es mehr mit
dem nurddeutschen Sprichwort ““Jedem
sin moge”. Dennoch war ich neugierig,
was denn an der Legende von der
BMW R 69 S ““dran” sei....

BMWs sucht man dort, wo der Propeller
prangt. Diese Regel bestitigte sich auch
diesesmal, und Ulf Staschel von der Bre-
merhavener BMW-Vertretung Gerhard
Staschel stellte uns eine restau-

rierte, dem

Originalzustand entsprechende BMW R
69 S aus dem letzten Baujahr, 1968/69,
zum Fahren zur Verfiigung. Die unver-
kiiufliche Maschine entziickt sonst im
Verkaufsraum der Vertretung alte und
neue Kunden.

Die Freude tiber die Bewegung, die wir ihr
zuteil werden lieBen, war ihr deutlich
anzumerken. Freundlich wackelnd tuk-
kerte sie auf dem Hof vor sich hin. Die
Kaltstartpriifung hatte sie mit Bravour
bestanden. Mit frischem Benzin und fri-
schem Ol war sie nach eifrigem Tupfen

der Vergaser schon nach drei Tritten auf

den links montierten

(Foto: Ames)

terhebel trotz jahrelanger Standzeit ange-
sprungen. Dal die Batterien, bedingt durch
ihr Alter, klinisch tot waren, storte nicht
weiter. Die 69 S besitzt eine fiir deutsche
Maschinen untypische Magnetziindung.
Nicht allein diese Magnetziindung in Ver-
bindung mit dem Kickstarter ohne elektri-
schen Anlasser lieB sie im Kreis der Ma-
schinen, die zum Ende ithrer Bauzeit den
“Motorradboom’ einleuteten, altviterlich
wirken. Da gab es noch einiges anderes...
Doch zuvor mufl man, um die Eigen-
artender Maschi-

0,6 L

Fahrbericht

BVIW R 69 S
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zur R 51. Nach ei-
ner Kriegs- und
Nachkriegsbeding-
ten Unterbrechung
erschien 1950 als
nichstes Glied der
Kette die R 51/2.
1951 erschien die R
51/3. Diese besal3
zwar das gleiche
Fahrgestell wie die
51/2, war aber mit
einem neuen Motor
ausgestattet.

R 51/3

Jener operierte mit

(Foto: BMW) einer stirnradgetrie-

Das Fahrwerk benutzte BMW schon 1938, aber der 500er war neu

Die R 68 - mit untertriecbenen 35 PS - war
der erste 100 mph-Renner, den die Bayern
in Serie produzierten, Diese Maschine
war sportlicher ausgestatiet als die “nor-
malen” Modelle (schmale Kotfliigel,
“Brotchen”-Sozius, “Renn'-biigel, etc.)
und wurde von 1952 bis 55 in kleinen
Stiickzahlen produziert. Wichtige Erken-
nungsmerkmale waren die Ventildeckel
mit nur zwei Kiihlrippen und die Hand-
ziindverstellung, die den Umgang mit min-
derwertigem Benzin erleichterte,

Problematisch war besonders bei dieser
schnellen Maschine das Fahrwerk, wel-
ches prinzipiell dem der R 51 von 1938
entsprach. Auf kurvenreichen Strecken

ne richtig einschitzen zu kon-
nen, ithre Abstammung kennen:
die R 69 S geht als letzte BMW
in direkter Linie auf die legen-
dire R 5 zuriick, die BMW im
Februar 1936 in Berlin einer
staunenden Presse und einem
begeisterten Publikum présen-
tierte.

Die R 5 war in den 30er Jahren
flir BMW ein genauso grofer
Schritt voraus, wie 1969 die
Einfiihrung der/5 Baureihe. Die
Charakteristika der R 5 sollten
fiir alle nachfolgenden Boxer-
modelle bis zur R 69 S typisch
werden.

Die R 5 (494 ccm, Bohrung und
Hub je 68 mm, 24 PS bei 5.800/
min) hatte als erste BMW ei-
nen elektrisch geschweiliten
Doppelschleifenrohrrahmen.

Dazu kam ein neukonstruierter 12 (Bj. 37) Damals ist BMW noch ohne Schnickschnack ausgekommen

OHV-Boxer mit zwei ketten-
getriebenen Nockenwellen, die fiir einen
"drehzahlfesten” Ventiltrieb sorgten. Ein
Novum war ebenfalls das einteilige Tun-
nelgehduse, in das die Kurbelwelle von
vorne eingebaut wurde. Noch ziemlich
neu war die erst kurz vorher in den Model-
len R 12 und R 17 eingefiihrte Teleskop-
gabel.

Durch diese Merkmale avancierte die R 5
zu einem sportlichen Technologietriger,
der in die Zukunft von BMW deutete.
Daneben stand fest, daBl diese Maschine
(natiirlich unter Hinblick auf den seiner-
zeitigen Stand der Technik) der Konkur-
renz in der Gesamtsumme aus Kultiviert-
heit, Temperament und Zuverlissigkeit
deutlich voraus war.

Diese R 5 mutierte mit einer Geradweg-
hinterradfederung und Detaildnderungen

benen Nockenwelle anstelle deren zwei,
die bisher per Kette bewegt wurden. Au-
berdem besall der neue Motor Magnet-
anstelle der Batterieziindung. Der neue
Motor debiitierte mit 72 mm Bohrung und
73 mm Hub im gleichen Fahrgestell als R
67 mit 26, spiiter 28 PS. Um besonders fiir
den Export in die verwohnten Vereinigten
Staaten besser im Rennen mit der briti-
schen Konkurrenz zu liegen, wurde der R
67 Motor mit groBeren Vergasern und
Ventilen, einem schirferen Nockenwel-
lenprofil und hoher verdichtenden Kol-
ben zum R 68 Motor.

Um an der Standfestigkeit nicht zu krat-
zen, bekam die R 68 nadelgelagerte Kipp-
hebel und Zylinderkopfstehbolzen und ein
Tonnenlager an das hintere Kurbelwelle-
nende.

(Foto: BMW)

mit unebener Fahrbahn konnten die Pilo-
ten einer Tornax “Schwarze Josefine” (15
PS) oder einer Matchless G 3 (17 PS) den
stolzen R 68 Reiter austricksen, der schon
bei mibig wilder Fahrweise mit einem
springenden Motorrad zu kimpfen hatte.
(Um sich von den bundesdeutschen Stra-
Benverhiltnissen der 50er Jahre ein rech-
tes Bild machen zu kénnen, empfiehlt sich
eine Reise in das EX-DDR Mittelgebirge.
Dort wird man schon nach wenigen Kilo-
metern feststellen kénnen, daB ein gutes
Fahrwerk auf diesen Strecken mehr be-
deutet als ein starker Motor.)

Sei's drum, entsprechend der damals iibli-
chen Taktik der Firma BMW von Modell
zu Modell entweder das Fahrwerk ODER
das Triebwerk zu modernisieren, war es
klar, daB jetzt das antiquierte Teleskop-
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fahrwerk ausgedient hatte.
1955 prisentierte BMW ein
Fahrwerk, dall tber jegliche
Kritik erhaben war. Die Voll-
schwingenmodelle losten
schrittweise die bisherige Pa-
lette ab. Den Anfang machten
die R 51/3, die zur R 50 wurde,
und die R 68 mutierte zur R 69.
Einzylinder und das 600er Tou-
renmodell wurde “nachge-
reicht”.

Die R 69 mit ihrem excellenten
Fahrwerk, ithren guten Brem-
sen und dem kriftigen und
standfesten Motor wurde zu
einem Favoriten aller Motor-
rad-Journalisten. In der Presse
diskutierte man die Frage, ob
die R 69 “das absolute Motor-
rad” ware. Der Brite Vic Wil-
loughby schrieb, dal das Fah-
ren mit dieser Maschine eine
Offenbarung wire. Die Maschi-
ne war durch den bereits seit
drei Jahren gebauten Motor frei
von Kinderkrankheiten. Das
Schwingenfahrwerk hatte man durch Er-
probung 1im Straflenrennen und konstruk-
tive Sorgfalt fast fehlerfrei hinbekom-
men. Die Maschine war zwar nicht so
temperamentvoll wie die britische Kon-
kurrenz aber in der Gesamtheit ihrer Ei-
genschaften als schnelle Reisemaschine
nahezu konkurrenzlos. Lange Federwe-
ge, Vibratiosfreiheit und guter Durchzug
lieBen auch lange Strecken zum Genuf
werden. Auf den damals leeren und nicht
tempobegrenzten UberlandstraBen und
Autobahnen waren Reisegeschwindigkei-
ten von 140 km/h “locker” moglich.
Durch das verwindungssteife Schwingen-
fahrwerk war die Maschine als Gespann-

Bernhard Bésenknecht bei
Studioaufnahmen

zum Film "lch hange
immerdurch”
(Foto: BMW)
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Ob Super oder Diesel, das ist Andy véllig egal. Haupsache billig.
(Foto: Uwe) gesiedelt. Selbst heute ist so

motorrad einzigartig. Die Fahrwerksgeo-
metrie liel} sich durch Umhiéngungen der
vorderen Federbeine und Versetzen des
vorderen Schwingarmes an die Erforder-
nisse des Gepannbetriebs anpassen. Zu-
sdtzlich waren Gespannlenker, -Federn, -
Felgen und -Ubersetzungen lieferbar. Die
Maschine wurde vom Werk als ganzes
Gespann, bzw. bereits fiir SW-Betrieb
vorbereitet, geliefert.

Kritik wurde am nach wie vor nur mit
Ubung sauber zu schaltenden Getriebe
und der schwachen Lichtausbeute des 160
mm Scheinwerfers laut. Ansonsten gab es
rundum zufriedene Gesichter.

‘“--_.,_\_-‘-"

Doch die Konkurrenz hatte um
1960 1hre Paralltwins durch-
weg auf mehr als 40 PS ge-
bracht. Besonders bei den Y an-
kees kam die recht teure “Biem-
mdabblju” mehr und mehr ins
Hintertreften.

In Miinchen mufite man sich
etwas einfallen lassen. Das Jahr
1960 sah die BMW Palette er-
weitert: Die “Brot und Butter”-
Modelle R 50 und R 60 waren
zur /2 Serie modellgepflegt
worden. Die R 69 fiel unter den
Tisch. Stattdessen betrat die R
69 S die Szenerie: Um in Uber-
see besser bestehen zu konnen,
hatte man den R 69 Motor auf
42 PS gebracht und einige De-
tails modifiziert. Klar, dal} die
Motorradwell aufhorchte. Die
Fahrleistungen mit einer
Hochstgeschwindigkeit von
175 km/h waren an der Spitze
der Grofiserienmaschinen an-

ey ——

eine Spitze fiir eine unverklei-
dete 600er Zweizylinder durchaus nicht
lahm.
Doch das Temperament der 69 S warf
plotzlich Probleme auf, mit denen nie-
mand gerechnet hatte. Nicht nur bei Ein-
zelexemplaren rissen oft urplotzlich die
rechten Zylinder ab. Ursache dieser fiir
BMW ungewohnlichen Motorschiden wa-
ren Schwingungen. Diese strapazierten
die damals zwolf Jahre alte Konstruktion,
aus der die Ingenieure 50% mehr Leistung
herausgequetscht hatten, als 1950 berech-
net worden war.
Sogar die “Das Motorrad™ Testmaschine
war von diesen Problemen betroffen.
Klacks und Frau Inge blieben auf
dem Weg zum Trial Lamborelle
in Belgien mitdem Apparat hin-
gen. Nach den
guten Erfahrun-
gen mit der robu-
sten R 69 war “so
etwas’ natiirlich




eine Enttduschung. Aus dem BMW-Wer-
beslogan “Aus Freude am Fahren” dichte-
ten motorradfahrende Spotter “Aus Freu-
de am Bauen”. Zum Elefantentreffen er-
schienen BMW-Boxer voller Ironie mit
um Zylinder und Gehduse gewickelten
Ankerketten. Die ganze Geschichte mach-
te enormen Wirbel, da die Szenen von der
Standfestigkeit der Vorgingermodell stets
geschwiarmt hatte.

Abgerissene Zylinderfiile fanden sich bei
Motorrédern, be1denen Zylinder und Kopf
jeweils separat verschraubt waren, gar
nicht so selten. Norton Twins wurden
auch schon mal von diesem Gebrechen
befallen. Spiter fand man heraus, daB die
selbstzererstorischen Schwingungen dann
auftauchten, wenn man ldnger im Bereich

.
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von 6.200/min fuhr. Das Werk setzte ab
der Saison 1963 einen Schwingungsdimp-
fer auf das vordere Kurbelwellenende.
Damit war das Problem so ziemlich aus
der Welt.

Dennoch haftete der rasanten Bajuwarin
der Ruf von hoher Leistung um den Preis
der motorischen Empfindlichkeit noch
lange an. Dabei galt das Motorrad gegen
Ende seiner Produktionszeit als ausge-
sprochen ausgereift.

Eine Maschine, die 1968 in Miinchen
gebaut wurde, bevor BMW die Motorrad-
produktion mit Einfiihrung der /5 Baurei-
he in das Spandauer Werk verlegte, konn-
te ich vor kurzem fahren. Natiirlich wollte
ich es nicht darauf anlegen, wirklich aus-
zuprobieren, ob denn die Poétte immer

Jﬁv

—

noch wegfliegen. Die vor einigen Jahren
restaurierte und seitdem wenig gefahrene

69 S verbringt ihr Seniorendasein meist
im Kreise toprestaurierter Oldtimer und

aktiver Veteranenrenner in den Ausstel-
lungsrdumen des Bremerhavener BMW-
Hindlers. '
Nachdem die Maschine lief, konnte ich
mich gleich mit den Bedienungselemen-
ten befassen. Die R 69 S bot in dieser
Hinsicht wenig Uberraschungen. Schal-
tung links, Bremse rechts, klar! Die Hebe-
leien (gut!) und der schwergiingige Ke
tenzuggasgriff waren fiir mich genaugl§-
wenig neu wie die “Hella”-Schalter
Lenker. Die klobig wirkenden schwarZgn
Fliigel lassen sich auch noch mit Wintr-
faustlingen prima bedienen. Das Ziifll-

-

schloss mit dem Stromliniennagel 1st auch
ein alter, unguter Bekannter. Mit der Zeit
leiern diese Dinger aus, und sicherer Kon-

~ takt l1aBt sich nur mit Hilfe eines rund um

die Lampe gespannten Einweckgummis
erreichen.Durch Drehen des Ziindnagels
wird auch das Licht eingeschaltet.

Beim Gasgeben merkte man deutlich, da3
sich im Vergleich zu den R 50/ R 60
Modellen jetwas mehr tut. Das Riick-
drehmoment, das beim Gasgeben das
Motorrad I!Icfilﬂh techts kippen will, wirkt
stirk@r. Beym Anfahren idndert sich der

“Ton: Aus dm gemiitlichen Tucke-Tucke

wiill gin tidfes Grollen, das sich aus dem
dumpfen Auspuffgeriusch und kernigem
Ansadgsclliirfen zusammensetzt. Die
Kupplutgfabt sich ausgesprochen leicht

ziehen, kommt aber mit dem BMW-typi-
schen Greifen. Da ich schon jahrelang mit
bayerischen Boxern Umgang pflege, habe
ich es im Handgelenk, auch ohne Hopser
anzufahren. BMW-Novizen tun sich oft
schwer. Die Schaltung funktioniert bei
jedem Boxer anders. Hier liel sich der
erste Gang mit einem Mini-"Klack™ ein-
legen. Die grofle Schwungmasse - obwohl
gegeniiber édlteren 69 S-Ausfiihrungen bei
der 1968er Ausfiihrung verringert - macht
sich beim Anfahren bemerkbar. Um flott
vom Fleck zu kommen, sollte man den
Motor vor dem Einkuppeln bereits auf
Drehzahl bringen und dann in die Dreh-
zahl “hineinkuppeln”.

Ich versuchte, mit dem kalten Motor einen
“Salonstart” hinzulegen und mit niedri-

gen Drehzahlen in Gang zu kommen.
Ganz so niedertourig ging es dann doch
nicht, da der hochverdichtende Moto
anfing, sich unwillig zu schiitteln. Auller
dem leidet der wilzgelagerte Motor be
untertouriger Fahrweise mit Last enorm
Mit etwas mehr Gas setzt sofort der “Fahr
stuhl”-Effekt ein, der durch das am Hin
terachsgetriebe wirkende Drehmoment bej
wellengetriebenen Maschinen mit einfas
cher Hinterradschwinge beim Gasgeber
das Heck hebt. Als Kompromifl empfiehl{
sich ein Fahrstil mit wenig Last und nied-
riger bis mittlerer Drehzahl in der Stad
und mehr Drehzahl iiberland.
Gleich nach dem Anfahren ging ich in der
zweiten Gang, der sich auf dem Bremer
havener Pflaster als Universalgang fii




Da kuckt ihr Bayern, was ? Bei uns im Norden durfen
(Foto: Uwe)

wir noch ohne Helm fahren.

langsamen Stadtverkehr empfiehlt. Das
alles hort sich komplizierter an als es ist,
dennoch merkt man rasch, dal3 die R 69 S
bewuBt und “weich” gefahren werden
will, da ihr Verhalten sonst rasch ruppige
Ziige bekommt. Dafiir kann der oft ge-
rilhmte “Gummikuh”-Federungskomfort
auch heute noch bestehen.

Auf bremischem Klinker-, Basalt-, und
Katzenkopfpflaster merkte ichrasch, war-
um in den 50ern von vielen Fahrern und
Konstrukteuren eine Vorderradschwinge
favorisiert wurde. Die langhubigen Fe-
derbeine sprechen wesentlich feiner an
als alle seinerzeit gebrduchlichen Telega-
beln und sorgen auf Pflaster fiir ein Fahr-
gefiihl, dal dem auf glattem Asphalt sehr
nahe kommt. Selbst als ich aus dem Pfla-
ster zentimeterhoch aufragende Strafien-
bahnschienen im spitzen Winkel wedelnd
kreuzte, konnte das nicht die Stabilitéit
und den Komfort der soliden Vorderrad-
fiihrung erschiittern. Dabei merkte ich,
nicht zum erstenmal, dal} die Kritiker der
Langschwinge trotz priziser Vorderrad-
fithrung Griinde hatten, diese Bauweise

Dieses Modell weist noch einen Reibungsdampfer auf, obwohl die S-
Modelle miteinem hydraulischen Lenkungsdampfer ausgertstet

wurden.
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abzulehnen: Die schwere Langschwinge
mit ihren weit von der Lenkachse entfern-
ten Massen wirkt bei Stadtverkehrsge-
schwindigkeiten zih und unwillig.

Bei BMW wulite man davon und stattete
aus Griinden der Konkurrenzfdhigkeit die
Exportmodelle fiir die USA ab 1967 mit
einer im Gelidndesport entwickelten, haus-
eigenen Telegabel aus. Gerechterweise
mubB allerdings bemerkt werden, dal} fiir
die Modelléinderung in erster Linie opti-
sche Griinde verantwortlich waren. Bei
den Amis, die fast ausnahmslos Solo
fuhren, galt die Schwinge nichts.
Deutsche Kunden kamen auch ge-
gen Aufpreis nicht in Genul3 dieser
Modifikation.

Spiter, als die Telegabel durch
die /5 Modelle so-
wohl neu als auch
gebraucht zu be-
kommen war, wur-
den viele Schwin-
genmaschinen mit
dieser Frontpartie
und meist auch mit

(Foto: Uwe)

dem 19er Vorderrad der /5 Baureihe aus-
geriistet. Von BMW gab und gibt es fiir
den Umbau auch ein Gutachten. Die Sei-
tenwagentauglichkeit der Maschine geht
allerdings verloren.
Meine private R 60 war ebenfalls vom
Vorbesitzer so umgebaut und befindet
sich derzeit in der Riickbauphase. Im di-
rekten Vergleich mufl ich der BMW mit
der Telegabel einen besseren Geradeaus-
lauf bescheinigen, der
wohl im schmaler
bereiften 19er
Rad begriindet
liegt. Mit
der Schwin-
ge jedoch

P

schwebt man iiber die Unebenheiten der
Piste und kann jederzeit einen Seitenwa-
gen “‘anpappen’.

Nachdem ich mit der “S™ Fishtown von
Siid nach Nord durchmessen mulite, wul3-
te ich genau wofiir dieses Motorrad wenig
Tauglichkeit mitbringt: dichter Stadtver-
kehr. Kupplung und Schaltung waren vom
Bedienungskomfort moderner Boxer mei-
lenweit entfernt, und die Bremsbelige,
die nach Restaurierung wohl noch nicht
auf ganzer Fliche trugen waren nur durch
herzhaften Zugriff bzw. -tritt zur Arbeits-
aufnahme zu iibereden. Dazu kam, dal
die Kombination vom “langen” ersten
Gang und “langer” Achsiibersetzung
(8:25) den hochverdichteten (9,5:1 !) Mo-
tor im Kriechverkehr zum unwilligen
Schiittler machte.

Der 63 cm schmale Lenker und die vorge-
beugte Sitzposition taten ein Ubriges, um
die Bremerhavener Verkehrsplaner zu ver-
fluchen. Von einer griinen Welle kann
nicht einmal auf den AusfallstraBBen die
Rede sein. Dort schleppt sich der Ver-
kehrsschleim mit 40 bis 50 km/h dahin.

Die Vorderradfiihrung ist fiir ein Sportmodell zu schwer
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Stindig bremsen, runterschalten (klack!),
stoppen, warten, mit schleifender Kupp-
lung anfahren, hochschalten (klack !) und
weiterotteln...

Die “S” ist immer noch weniger quilend
als typische britische Sportmaschinen die-
ser Ara. Man merkt diesen alten Motorri-
dern den Strefl3 des Stop-and-Go Verkehrs
eben wesentlich deutlicher an als ihren
modernen Nachfolgern. Wer tiglich mit
einem Klassiker zur Arbeit gondeln will,
sollte lieber ein treudeutsches “Wester-
waldkrad” oder einen britischen “cooking
single” wiihlen.

Doch irgendwann erreichte ich den Orts-
ausgang und konnte die Maschine, zu-
nachst noch recht zaghaft, etwas schneller
fahren. Dabei merkte ich aufs neue Un-
willigkeit bei geringen Drehzahlen. So
“bei 65 in den Vierten und dann ziehen
lassen” mochte der schwarze Mustang
tiberhaupt nicht. Boses Geklingel aus den
Alukopfen war die Antwort auf untertou-
rige Fahrweise. Besser ging es, wenn der
dritte Gang zum Hauptfahrgang auf klei-
nen Landstralien wurde, auf denen ich die
Tachonadel bei 80 bis 90 km/h pendeln
lieB. Das begleitende MZ-Gespann mit
der Fotoausriistung (Stativ, etc) liel kein
hoheres Tempo zu.

Dabei konnte ich deutlich registrieren,
dall Bummelei keine Spezialitit der “S™
ist. Zog ich den Gasgriff etwas mehr,
schien die Maschi-
ne sich vor Freude
aus den Federn zu
heben und begann
sogleich, hochver-
dichtend gegen
die bremsende
Schwungmasse in
Richtung auf die
Hundert-Meilen-
Schallmauer
loszugaloppieren.
Bei Tacho *100”
im Dritten - fiir
eine eingefahrene
69 S kein Thema -
fielen mir wie-
der die warnenden
Worte von Ulf Sta-
schel den “jung-
friaulichen™ Motor
(20 km gelau-
fen!) betreffend
ein. Also in den

e

(Foto: Uwe)

Vierten geschaltet und das Gas wieder
zugedreht.
Udo, der auch einige Kilometer mit dem
Apparat fuhr, bemerkte, dafl er aufgrund
der lauten Ventilgerdusche eh Manschet-
ten gehabt hiitte, den Motor iiberhaupt
etwas zu drehen. Ihm kam das Triebwerk
eher schlapp vor. Diese Tatsache erklirt
sich, wenn bedacht wird, daB er in Linie
Zweizylinder aus Bologna oder Milwau-
kee gewohnt ist, gegen deren frappanten
Durchzug nur BMWs vom Schlage einer
schwungmassenreduzierten R 90 S an-
stinken konnen.
Vergleicht man die “S” mit zeitgendssi-
schen Konkurrenten vom Schlage einer
Triumph T 120 oder Norton 650 SS, sieht
die Bajuwarin mit ihrer ab 3.000/min stéin-
dig iiber 4 mkp verlaufenden Drehmo-
mentkurve gar nicht so schlecht aus.
Der “lasche™ Eindruck resultiert aus ver-
schiedenen Faktoren: Zum einen waren
alle BMWs bis 1981 mit einem Zuviel an
Schwungmasse “gesegnet”. Seither ist es
eher zuwenig. Dazu kam das weitges-
preizte Vierganggetriebe, mit Drehzahl-
spriingen, wie sie keine sportliche engli-
sche Maschinen aufweist. Abgerundet
wird der Eindruck durch die komfortabele
Federung und die kaum zu spiirenden
Vibrationen. Diese Komponenten gau-
keln BMW-Novizen stets das Gefiihl vor,
wihrend der Fahrt Blumen pfliicken zu
konnen. Sicherlich gibt es Motorriider mit
42 PS, die agiler wirken. Die Domiine
dieser BMW waren auch nicht Ausfliige
fotografierender Re-
dakteure
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sondern die Fernstrecken européischerund
nordamerikanischer Straen. Dort erwarb
sich diese, bereits 1965 antiquiert wirken-
de, Maschine den Ruhm, von dem heute
noch der Nimbus der Maschine zehrt.
Heute erscheint der Besitz einer “*S” ein
wenig zweischneidig. Zum in die Ecke
stellen i1st die Maschine viel zu schade.
Gerade weil auch Ersatzteile kein Pro-
blem der Spiirnase sondern lediglich des
Geldbeutels sind. Also fahren: Bummeln
macht mit der vorgeneigten Sitzposition
und dem klingelempfindlichen Motor kei-
nen Spal.

Bleibt nur eins, iiber das sich der 69 S-
Besitzer stets im Klaren sein sollte: Trotz
der altbackenen Optik handelt es sich um
eine Sportmaschine, die schonend warm-

gefahren und dann mit einem jungen Her-
zen bewegt werden will. Fiihrt man aber
schnell, registriert der enthusiastische Rei-
ter schnell das unpassende Getriebe und
die fadingempfindlichen Bremsen. Und
dazu gehort auch die richtige Pflege: Ol-
wechsel, Ventilspielkontrolle und Ziin-
dung abblitzen, alle 2 bis 3.000 km. Das
heilit, es handelt sich hier um einen Old-
timer mit seinen UnpédBlichkeiten und klei-
nen Kiimmernissen.
Gleichzeitig hatte ich noch bei keiner
dlteren Maschine so stark das Gefiihl, dal3
sie es habt, oldtimerparadenmibig ge-
machlich bewegt zu werden.
Ich wire gern weit und schnell mit ihr
gefahren...

Andy

Technische Daten BMW R 69S

Bohrung x Hub: 72 x 73 mm
Hubraum: 594 ccm
Verdichtung: 9,5:1

Leistung: 42 PS bei 7000/min
Ziundzeitpunkt: 39° vor OT
Vergaser: 2 x Bing 26 mm

Achsubersetzung: 3,13:1 (solo)
4,33:1(Gespann)

Reifen vorne und hinten: 3.50x18
Bremse vorne: 200 mm Duplex
Bremse hinten: 200 mm Simplex

Lichtmaschine: 6 V 60 W
(ab 1968: 12 V 100 W)

Radstand: 1422 mm
Bodenfreiheit: 135 mm i

Sitzhohe: 725 mm

Gewicht: 202 kg

Gegen

aber fiir “ruhiges

sdaut

Fahren in

Den Kommentar in dieser
Ausgabe spricht Volker

Grafimann aus Bremen:

Es werden Baugebiete direkt
an der Autobahn ausgewiesen
und kriftig bebaut. “Oh je, es
ist ja hier viel zu laut, wir brau-
chen einen Lirmschutzwall.”
Die Autobahn ist den Planern,
Bauherren und der Kommune
wohl vorher noch niemals auf-
gefallen. Man mietet oder kauft
sich eine Wohnung in der Stadt
um festzustellen, dall der Ver-
kehr vor der eigenen Haustiir
viel zu laut 1st. Also fordert
man verkehrsberuhigte Zonen,
Einbahnstraen oder sogar
Sackgassen. Vieleicht ein
Héiuschen mit schoner Aus-
sicht, z.B. am Nienstidter Pal}?
Na klar, aber ich will meine
Ruhe!!

“Laut ist out”, dafiir kimpft
der IVM und die Bundesar-
beitsgemeinschaft Motorrad
(BAGMO). Leute, habt ihr
euch schon mal iiberlegt, wie
es weitergeht?

Alte Motorriader sind in der
Regel lauter als neue (ab Okto-
ber 1993: 80 db(A)). Muf} ich
mir jetzt ein neues Bike kau-
fen, damit ich mit meinen me-
chanischen Motorgerduschen
kein Storenfried in der Biker-
gemeinschaft bin?

Im September 1992 konnte ich
mit memner Konigswellen-Du-
cati am Ducati-Clubrennen in
Assen (NL)auferundderdb(A)-
Vorschriften nicht teilnehmen.
In der BRD sieht es auch nicht
besser aus.

Vieleicht sollte man versuchen,
sein altes Motorrad zu ver-
schrotten, da man ja viel zu
laut und sowieso bald, aufgrund

22
out
Wohngebieten”

1St

der Bestimmungen, nicht mehr
fahren darf. Es soll sogar noch
einige Motorrdder geben, die
noch nicht einmal bleifrei fah-
ren. Hoffentlich wird das recy-
clen der alten Bikes nicht zu
teuer.

Also Freunde., umgedacht:
Neues Motorrad kaufen (bringt
die Wirtschaft in Schwung),
warten, bis eine neue Lidrm-
Vorschrift oder Drehzahlbe-
grenzung vorliegt, und dann
das Spiel von vorne.

Aber bitte: weckt mir nicht die
in der Verkehrsminderheit be-
findlichen Motorradfahrer auf.
Man kann sie gerade so schon
mit der Salamipolitik entzwei-
en.

An den Bikern mufl mehr ver-
dient werden, also Auspuff
verplomben, ebenso den Ver-
gaser, Einspritzanlagen, Ziin-
dung und warum nicht gleich

Schon 1927 muBten Motorradfahrer mit leicht modifizierten
Abgasfiihrungsanlagen oft die Flucht vor dem Pébel und der Polizei
antreten

den ganzen Motor? So miilite
der Motorradfahrer doch viel
ofter zum Héndler, oder gleich
ein neues Motorrad Kaufen,
wenn sich z.B. einmal Kon-
denswasser 1m Vergaser gebil-
det hat.

Biker, 1hr sitzt auf euren Gel-
dern, gebt es doch endlich der
Wirtschaft!
Gibt es eigentlich noch Leute,
die den Autoverkehr durch
Motorrider entlasten wollen?
Oder sind Motorrider out???
Volker Grafimann

Das

Unser Leser Gerhard Schmid
aus 7420 Aningen, Schiirer-
str. 3 hat ein Typenschild ge-
funden, auf dem steht etwas
von der Marke “Phinomen”
aus Hamburg. Nun sucht er
womdoglich noch das Motorrad
dazu oder eben alles an Infor-
mationen (Literatur, Hinter-
grundinformationen vom Werk
etc.) Wer etwas weild, der mel-
de sich bei Gerhard oder bei
uns.

Typenschild:

Bj. 1952

Fahgestell Nr. 652460
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Hamburger

Motor 6.5 PS

Hubraum 147

Phinomen Werke AG Ham-
burg

Alle Welt versuchte, sich 1n
den 50iger Jahren mit Konfek-
tionsmotorridern ein Standbein
zu verschatfen. “Phinomen”
hatte es auch versucht, die sind
aber nie richtig zum Zuge ge-
kommen. In Hamburg sind sie
beim Vertriebsnetzaufbau
schon gescheitert. Auch konn-
te ich bis heute nicht in Erfah-

Phanomen

rung bringen, ob es iiberhaupt
ein produzierendes Werk dort
gab. i
Motorangaben: Fichtel &
Sachs, Einzylinder-Zweitakt,
57mm Bohrung, 58mm Hub,
volle Leistung bei 5000, 4-Gang
Getriebe, 30 Watt-Magnet-
ziindanlage

Fahrwerksangaben: KPZ/Tele
vorne, Ju/Tele hinten, 96kg
Leermasse, 80km/h soll das
Ding gelaufen sein und 1332
DM hats gekostet.

Uwe
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[eserbrief zu:

Der alte Langhub schief3t
zuruck

MZ-Sent ohne Ende? Ich hitte
da auch noch ein Glas zum
Nachwiirzen. Also, als neugie-
riger Zweitaktfreak habe ich
fiir eine Wintersaison mal eine
gebrauchte TS 250/1, Bj. 80,
gefahren. Kettenkastenfan war
ich schon immer. Normaler-
weise sollte so ein Ding eine
Selbstverstandlichkeit sein.
SchlieBlich kommtjaauch kein
Hersteller mehr auf die Idee,
Motorrider zu bauen, an denen
regelmibig ein offenes Getrie-
be oder Ventiltrieb zu schmie-
ren ist, auch wenn dadurch die
[Lederkombi optimal gegen
Regen konserviert wiire.

Das Lob fiir die MZ-Kettenka-
sten mubl sich allerdings in
Grenzen halten. Es handelt sich
dabei ndmlich lediglich um ei-
nen Staubschutzkasten, der als
solcher, wegen der darin ent-
stehenden Wiirmebildung, fiir
Motorriader mit nennenswerter
Leistung nichtin Frage kommt.
Die Kette wird im Betrieb
warm, schleudert das Schmier-
mittel heraus und will daher
regelmiBig nachgefettet wer-
den. Be1r MZ verzichtete man
auf eine Abdichtung zur Hin-
terradnabe, und - fiir mich vol-
lig unverstindlich - das Ritzel
befindet sich in einem riesigen
Alugehiduse. Darin spritzt das
Kettenfett iiberall gleichmilig
herum und kann daher der Ket-
te nicht wieder zugefiihrt wer-
den. Dabei hitte man blol eine
(gef. zusiitzliche) Trennwand
vor dem Ritzel einziehen miis-
sen. Vielleicht kann mir je-
mand erkliren, warum die nicht
da sein durfte.

Der MZ-Kettenkasten ist also
eine halbe Sache, die durchaus
Wiinsche offenldfit. Kettenkii-
sten, etwa von Tyrra oder Bek-
ker, sind/waren zwar teuer und
bereiten bei der Montage si-
cherlich ihre Probleme. Danach
hat man dann aber auch seine
Ruhe! Nebenbei: Yamaha hat-
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Internationale

Wien 1951: Der Krieg ist seit 6
Jahren vorbei. Die Lage nor-
malisierte sich wieder etwas.

i

1928-1944

wenige produziert, und noch
weniger Menschen konnen sich
eines leisten. Da es noch liber-

Internationale

Motorrad-
Typenschau

1928-1944

Das oOsterreichische Wirt-

schaftswunder lidlit noch auf
“sich warten, und das Volk mul3-

te wieder mobilisiert werden.
Neue Motorrader werden erst

all Restbestinde an Vorkriegs-
motorriddern gibt, liegt es nahe,
diese wieder instand zu setzen
und zu fahren. Dr. Ing. Seidel,
“gerichtlich beeidigter Sach-

Motorrad-Typenschau

verstiindiger und technischer
Konsulent des O.A.M.T.C.”,
stellte im Jahre 1951 zu diesem
Zwecke emen Katalog zusam-
men, indem alle zwischen 1928
und 1944 angebotenen Motor-
riider vorgestellt und beschrie-
ben wurden. Technische Da-
ten, Tips zur Verbesserung und
Einsatzmoglichkeiten (BMW
R 75:"Fiir hirteste Gelinde ge-
eignet, fiir *Zivil’etwas gar zu
liberdimensioniert.”), zahlrei-
che Abbildungen und prakti-
sche Anleitungen fiir Vergaser-
einstellungen vervollstindigen
diesen Katalog.
Der WK-Verlag in Bad Salzu-
flen bringt dieses Werk als
Reprint heraus. Zeitgenossi-
sche Kritik an verschiedenen
Modellen sowie Datenmateri-
al fiir heute (und damals auch
schon) sehr seltene Maschinen
kénnen so manchem (zukiinf-
tigen) Besitzer alter Motorri-
der erheblich weiterhelfen.
Udo

Internationale Motorrad-Typenschau
1928-1944,

138 Seiten. 16,5 x 24 cm, Nachdruck
aus 1952, 35,- DM,

WK-Verlag, Bad Salzuflen,

Tel.: 05222/22048

te vor gar nicht langer Zeit ein
Serienmotorrad mit brauchba-
rem Kettenkasten im Angebot.
[ch wiillte zu gerne, warum sich
der nicht durchgesetzt hat!
Uber die sonstigen Eigenschaf-
ten einer ilteren (die neueren
kenne ich nicht aus eigener
Erfahrung) MZ mdochte ich
mich hier nicht weiter auslas-
sen. Nur soviel, weil es einer
weit verbreiteten Meinung wi-
derspricht: Motorradanfin-
gern, die ein robustes narrensi-
cheres und unproblematisches
Motorrad suchen, wiirde 1ch
allemal vom Kaul abraten.
Ralph Sutthoff, Miinster

Leser Achim Zillenbach aus
Kerken hat zum Thema
“Gummirestaurierung” in
Heft 29 (ja,a, schon etwas
linger her) einen Verbesse-
rungsvorschlag:

“Der Produkthinweis -Kalt-
vulkanisationslosung von
TipTop (1,5 1) ist etwas un-
praktisch- wer braucht davon
schon einen Kanister. Die
Alternative gibt es in Surf-
bzw. Tauchsportliden: Neo-
prenléosung zum Reparieren
von Taucheranziigen. Ich
habe mit einer Tube namens

WuBten sie schon?...

“Black Witch” gearbeitet.
Das Ergebnis ist ausgezeich-
net, die Teile miissen ganz
sauber sein! (eine Nacht In
Seifenlésung und dann mit
der Biirste bearbeiten) Kleine
Teile werden wie neu, bei
grofieren Teilen ist die Ober-
fliche nicht mehr glatt, aber
es wird wieder funktional!”
Thema Schleichwerbung: Ein
Hiindler unseres Vertrauens
bietet eine 100 g - Tube
“Rico” fiir 9,90 DM an, das
soll auch sehr gut funktionie-
ren.
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Bleifrei

fur

alle?

Achim Ziellenbach hat “irgend-
wo gelesen, dall in der BRD
erst etwa 1958 verbleites Ben-
zin in den Handel kam. Folg-
lich miibten ja Motoren der
frithen 50er grundsiitzlich blei-
freies Benzin vertragen. Was
ist dran an dieser Information?
Ihre Bestiitigung wiirde ja eine
Menge Geld sparen helfen.

Leider nicht ganz richtig.

Dem Benzin wurden seit jeher
Mittel zur Erhéhung der Klopf-
festigkeit zugesetzt. Ohne die-
se hditte es nur maximal 65
Oktan. Da Blei-Zuséitze am bil-
ligsten waren, wurden diese
am hdufigsten verwendet. Ne-
benbei hatten sie fiir die Moto-
renhersteller noch den ange-
nehmen Nebeneffekt, sich als
schmierendes und déimpfendes
Mittel an Ventilen und Fiih-
rungen abzusetzen. Das in den
fiinfziger Jahren von ARAL
hergestellte bleifreie Benzin
wurde nicht wegen der Um-
weltfreundlichkeit, sondern als
Leistungsfordernd angeboten.
Statt Blei wurden dem Sprit
erhebliche Mengen Benzol zu-
gesetzt. Dieses erhohte eben-
falls die Klopffestigkeit und
verbesserte zusdtzlich die Ver-
brennung. Der Nebeneffekt:
Es ist stark krebserregend.

Nach kurzer Zeit verschwand
dieses Benzin wieder vom
Markt, eher aus Kosten- als
aus Gesundheitsgriinden, so
dafl wieder Blei verwendet
werden mufite.

Viele alte Fahrzeuge, die nur
gemiitlich bewegt werden, kom-

Schmierung der Ventilfiihrun-
egen bendtigt - und Motoren mit
Ventilsitzringen aus Bronze -
diese wiirden ohne Blei sehr
schnell breit gehauen werden.
Bei geschlossenen Motoren mit
Sitzringen aus Guf} oder Stahl
setzt erhohter Verschleif3 der
Ventile und Sitzringe meistens
erst unter Vollast und bei ho-
hen Drehzahlen ein.

‘*:Hﬁ"&\x\
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Da soll das Blei hin

men heute mit bleifreiem Ben-
zin (mit der richtigen Oktan-
zahl!) genauso gut aus, wie mit
verbleitem. Ausnahmen sind
Maschinen mit offenem Ventil-
trieb - das Blei wird hier zur

1. Bremer

Was es auf dem Autosektor
schon in fast jeder Stadt gibt,
steckt bei Motorriadern noch in
den Kinderschuhen. Einen
im Sommerhalbjahr JEDEN
Samstag stattfindenden Pri-
vatmarkt fiir Motorrider , Zu-
behor und Ersatzteile hat der
Bremer Rolf Meyer ins Leben
gerufen.

Mitte April fand er in Bremen-
Hemelingen am Hemelinger
Hafendamm zum ersten Mal
statt. Das Interesse war trotz

Motorradmarkt

schlechten Wetters sehr grol3,
nur die Anbieter waren noch
etwas spirlich vertreten.” Aber
es mull auch erst einmal be-
kannt werden”, meint der Ver-
anstalter zuversichtlich.

Der Markt 6ffnet jeden Sams-
tag ab 13 Uhr, Aussteller zah-
len fiir dret Wochen 29.- DM,
Besitzer von Maschinen, die
alter als 20 Jahre sind, die Hilf-
te. Fiir potentielle Kiufer 1st
der Eintritt frex.
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Wie empfindlich einzelne Mo-
torrdder auf bleifreien Betrieb
reagieren, wissen eventuell die
entsprechenden Markenclubs.

Udo

“Leserzuschrift”

Werkennteine Alternative zum
Original MZ-Bootsfederbein.-
das sich

a) besser verstellen 146t (ohne
Radmontage)

b) ohne grobie Umstidnde (Ver-
inderungen) eingebaut werden
kann

c) relativ preisgiinstig ist

Peter Vetter,
Dietzenbach-Hexenberg
“Bezieher im Abo”

Hallo Peter, wirklich sehr nett
undfreundlich, dein Leserbrief.
So etwas mdgen wir. Wir las-
sen uns auch sehr gerne ver-
pflichten, alle Briefe zu beant-
waorlen.
Nachder ersten Mahnung iiber-
kommt uns die Angst vor einer
Konventionalstrafe, also los:
Es gibt keine Alternative!
Wenn man das MZ-Federbein
gut pflegt und fettet (dazu mufs
es eventuell zerlegt werden),
kann man die Vorspannung bei
hochgeklapptem Beiwagen von
Hand verstellen. Notfalls hilft
ein kleiner Dorn. Das Rad kann
drin bleiben!
Der Einbau ist genauso leicht
wie der Ausbau!
Fiir den Preis eines neuen MZ-
Stofiddmpfers bekommt man
von anderen Herstellern grade
mal einen Farbprospekt zuge-
schickt!

Udo

—

Hallochen liebe Gummikiihe
und Past Perfectler,

ich habe mir ein DNEPR-Ge-
spann gekauft und dieses mit
einem chinesischen Motor der
Marke Yangtse 750 bestiickt.
Ich suche nun Kontakt zu Leu-
ten, die Erfahrung mit solchen

Motoren haben. Interessant fiir

mich wiire, wie man diese Art
von Motor relativ vollgasfest
bekommt. Es wiire schin, wenn
mir irgend jemand bei meinem
Problem helfen konnte.

Euch ein grobies Lob fiir Euver
Blittchen. Durch Euch habe
ich durch emn paar Hette mehr
Informationen und Tips be-
kommen als tiber Jahre hinweg
durch Europas diimmste Zeit-
schrift fir...(aus wettbewebs-
rechtlichen Griinden miissen
wir den Leserbrief hier leider
unterbrechen)

Grul

Andreas Sieber,
6980 Wertheim-Griinenwdrt
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Augustusburger

Liebe Redaktion, liebe Leser,
mit Freude nahmen wir zur
Kenntnis, daBl die “Gummi-
kuh” erfreulich ausfiihrlich und
objektiv iiber unser nunmehr

Oldtimern aufgesucht wurde,
um im tiefsten Winter erst
recht seine Verbundenheit zu
seinem Hobby zu dokumentie-
ren.

Wintertreffen

Die Leitung des Schlosses stand
plotzlich vor der Situation, die-
se gute, gewachsene Tradition
sterben zu lassen oder aber
selbst in die Rolle des Organi-

sators zu schliipfen.

23. Wintertreffen der Motor-
radfahrer berichtet hat. Wer
kann sich schon riihmen, mit
seiner Veranstaltung eine Ti-
telseite gefiillt zu haben?
Doch eigentlich wollen wir
noch einmal zum Leserbrief
von Uwe Kemnitz (Heft 46)
Stellung nehmen.

Mit Wehmut erinnert sich Uwe
noch der Zeiten, da die Augu-
stusburg fast ausschlieB3lich von

16

7 I‘ﬂll!};lgl,il\ﬂ

Die Zeiten scheinen vorbei.

Doch um den Lesern deutlich
zu machen, welche “Philoso-
phie” wir verfolgen, nachfol-
gend unsere Meinung.

Mit der sogenannten “Wende”
zog sich der bis dahin alleinige
Ausrichter des Wintertreffens,
der MC MZ Zschopau, zuriick.
Als Grund wurden das zu gro-

e Risiko und andere Proble-
me angefiihrt.

Fiir letzteres haben
wir uns entschieden,
nicht ohne ein geho-
riges Kribbeln im
Bauch.

AN

Dabei hatten wir uns
vorgenommen, ohne
Reglementierung aus-
zukommen. Also, je-
der Motorradfahrer
Kann ohne Anmel-
dung, ohne Formali-
titen sich noch am
Morgen des Veran-
staltungstagesiiberle-
gen, zum Schlob Au-
gustusburg zu fahren.
| Viele Motorradfahrer
| begriiliten in Gespri-
chen die ungezwun-
fl cene Herangehens-
B weise.
i Allerdings offneten
S wirdamit Tiirund Tor
S8 auch den “Plastikmo-
sl dellen”., wie sie
=l schreiben. Quantitiit
S0 bekam die Uberhand
=8 vor Qualitiit, setzt
| man Qualitéit gleich
| dem Alter der Fahr-
zeuge. Hinzu kam,
B daB in den letzten bei-
S| den Jahren fast som-
BN merliche Temperatu-
ren ohnehin nicht nur
den “harten Kern”
seine Fahrzeuge aus dem Stall
holen liel3.
Sollten zum nichsten Winter-
treffen die Thermometer ein-
mal in wirklich ungemiitliche
Bereiche sinken, so werden wir
automatisch nur “Insider” auf
Schlofl Augustusburg haben.
Festzustellenist auBerdem, dal
ich mich zum letzten Treffen
mit einigen “Pionieren der er-
sten Stunde” unterhalten habe.
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Deren Anregungungen wollen
wir ber den folgenden Treffen
mit einflicben lassen.

Unser Hinweis auch auf den 3.
Oktober. An diesem Tag ent-
wickelt sich auf Schlof3 Augu-
stusburg eine Veranstaltung,
die wir traditionell durchfiih-
ren mochten: Das Treffen der
Veteranenlreunde.
Zugelassen nur zwei- und vier-
ridrige Fahrzeuge vor Baujahr
1960,

Vergangenes Jahr ein Riesen-
erfolg und die Einladung an
alle Leser, dieses Jahr uns zu
besuchen!

Werner Sieber
Direktor
Schloss Augustusburg

I.G. Hoyamakazuki

Ralf Rossner hat sich iiber die
Jahre mit klassischen Japanern
beschiiftigt und dabei eine
Menge netter Leute kennenge-
lernt. Nun mdéchte er eine ent-
sprechende IG ins Leben ru-
fen. Wer Lust und Laune auf
gemeinsame Treffen, Ausfahr-
ten und Benzingespriche hat,
kann sich mit ihm in Verbin-
dung setzen. die Adresse: Ralf
Rossner,Friedrichstr. 11, W-
6301 Heuchelheim, Tel.: 064 1-
65539, Fax: 65249

Fahre ich nun zum Japaner-
oder Englander-Treffen?
Kawasaki W1

Ob das man gut geht. Vor eini-
gen Jahren gab es auf Suzuki-
Dreizylinder-Treffen schon
bises Blut, wenn sich ein Ka-
wasaki-Dreizylinder-Pilot in
die Niihe wagte. Aber es wer-
den ja nicht nur die Motorrid-
der dlter...

Hallo,
Thr von der GummikuH!

Nachdem ich im April-Heft die
“letzte Meldung™ gelesen hat-
te, entschlof3 ich mich, Euch
mal eine Meinung dazu mitzu-
teilen.

Hoch lebe BMW als Wohltiiter
fiir Fans von Oldtimern und
kurz vor der Entlassung ste-
henden Arbeitern in Eisenach!
So konnte eine Uberschrift lau-
ten. Die Tatsache, daf die Ak-
tion tiber die vom Staat finan-
zierte Arbeitsbeschaffungs-
malinahme laufen soll und in
der Hinsicht, dall die guten
Beziehungen zur Treuhand mit
im Spiel sind (man denke zu-
riick an die BMW/MZ Story),
labt die Vermutung aufkom-
men, dal} andere Interessen re-
levant sind, als Liebe zum Old-
timer oder die Rettung (vorliu-
figen) von Arbeitsplitzen.
BMW hiitte mehr als ein paar-
hundert Arbeitsplitze sichern
konnen, wenn sie, wie geplant,
be1t MZ zugestiegen wiiren! Bel
Aprilia standen mit Sicherheit
keine tausend Beschiftigte vor
der Entlassung. Bei Rotax wohl
auch nicht, sonst kénnten sie
geniligend Teile an MZ liefern!
Sicher wird sich der eine oder
andere freuen (sofern aus der
Sache etwas werden sollte), dal3
er einen nagelneuen Oldtimer
erwerben kann. Aber fiir viele
Besitzer der alten originalen
Maschinen, die sie im Schwei-
e ihres Angesichts wieder zum
Leben erweckt, vor der Ver-
schrottung gerettet und miihe-
voll in originalen Zustand ver-
setzt haben, wire diese Repli-
ca ein Schlag ins Gesicht!
Besitzer der Baumuster ab 1945
miiliten sich wohl einen mitlei-
digen Schulterschlag von gut
betuchten “Replica™ Besitzern
gefallen lassen. Dabei sind die
Maschinen, die nach 1945 die
Werkhallen verlieBBen (83.000),
von erstklassiger Qualitit und
waren bis zur Ubereignung des
Werkes vom sowjetischen

S.A.G. Betrieb (nach rund
13.000 nach RuBl. gel. Ma-
schinen) an den Staat DDR
sowieso “reinrassige”’ BMW's
und entsprachen exakt dem
Baumuster, bis 1940. Die Uber-
eignung erfolgte 1951.

Selbst die R35/3, die ab 1951
mit Hinterradfederung, ver-
stirkter Telegabel und Ful-
schaltung zu haben war, trug
noch bis Jahresende den weil3-
blauen Propeller am Rahmen!
Erst Proteste aus Miinchen
fiihrten zur zwangsweisen
Umbenennung in EMW.
Warum eigentlich? Es hatte
doch nur der “bose Russ”
Schuld, und von den Briidern
im Osten war doch auch immer
die Rede. Der Entschluf3, das
Modell ohne Hinterradfede-
rung zu bauen, ist wohl eher
aus Kostengriinden gefallen.
Dabei 1st die /3 auch alt genug,
und die Hinterradfederung 1st
eine Vorkriegsentwicklung.
Wenn diese Maschinen nicht
in Eisenach, sondern in Miin-

chen nach 1951 vom Band ge-
laufen wiren, hitten sie mit
Sicherheit auch nicht anders
ausgesehen!

Wer wiirde auch 1951 noch ein
Motorrad dieser Klasse mit
starrem Rahmen und Hand-
schaltung (Kulisse) kaufen.
Aber so hat’s der “Osten” halt
nur dazu gepfuscht! Ein paar
Ungereimtheiten wiren auch
noch auszuriumen. So selten
ist die Vorkriegs-R35, die von
1937 bis 1940 gebaut wurde,
nicht, denn sie wurde immer-
hin 15.000 mal aufgelegt!

Sie war der erste BMW-Einzy-
linder mit Telegabel tiberhaupt!
Von Blattfedergabel (richtig
Blattfederschwinge) kann also
auch keine Rede sein. Diese
wurde beiden Einzylindern nur
bei den R35-Vorldufern R 4
und R 3 verbaut.

Ich besitze und besal} alle R35-
Baumuster, habe bestimmt
nichts aus der Luft gegriffen
und hoffe auch fiir die anderen,
die das Original besitzen, dal3

aus der ganzen Sache nix wird.
Die Meinung der Veteranen-
verbinde kann ich nicht fiir gut
befinden.

Motto: Man nehme eine blaue
Mauritius und ....

P.S. Ohne die Anlagen, For-
men usw., die in Eisenach noch
vorhanden sind, Treuhand und
ABM, wiire niemand bei BMW
auf eine solche Idee gekom-
men. Replica, nein Danke!

Euer treuer Leser
M. H. aus R.

Oha, endlichmal einer der sooo
richtig in die April-Falle rein-
getapst ist. Nach Deinem
Schreiben ist es uns schon fast
peinlich, Dich drauf hinzuwei-
sen, aber ein bischen Spaf3 (mit
ernstem Hintergrund) wollen
wir auch weiterhin verbreiten.

j
Uwe

Da ruft unser Freund Harald
aus Bremen an, und sagt mir
dalBl seine Nimbus nur 385 ¢
wiegt. Ja, ja denkt jetzt jeder,
Gramm und Kilogramm
schon wieder durcheinander-
gebracht, aber solch mittelg-

Nimbus light

robe Maschine kann doch
nicht schwerer sein als US-
Schwergewichtler. Nee, ne,
mit den Gramms kommts
schon hin. Dieses kleine Mo-
dell stammt, wie das Grofe,
aus dem Land der Wikinger.

Der dinische Nimbus-Hindlei
Rombach & Nielsen hat es wahi
gemacht, und hat das Nimbusg
Scalamodell (Bj. *37) im Mal3
stab von 1:10 hergestellt. Dig
Lange betrigt demnach 21 cm.
Hohe 11 em. Viligrane Detaills
wie Kniekissen aus Gummi mif
Nimbusprigung sind im Preis
von 100,-DM mit inbegriffen.
Der Hindler hat etwa noch
300 Modelle (Auflage 1700
Stiick) vorritig.

Arhus Nimbus

Rombach & Nielsen aps
Espenhojve) 4 True DK-
8381 Mundelstrup

Tel. 0045/8624/6222 Fax(e)
0045/86246222

Uwe
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BIZ SCHARMSSHUTIEN

Das Wetter war nafikalt an je-
nem 24. Februar 1977. Gegen
die groben Fenster in Miinchen
schlug der Schneeregen, und

mibbmutig blickte der Texter

hinaus, da er an den Heimweg
durch den Schneematsch dach-
te. Sicher: Drinnen war es hell
und warm. Doch wie sollte ein
Mensch beil diesem Wetter eine
fesselnde Anzeige fiir Motor-
rader texten, die nach Friih-
ling, lauer Luft und Schriiglage
klang?

Seufzend beugte er sich wieder
uber den Schreibtisch, drehte
den Druckbleistift in der Hand.
“Suzuki - die Sportskanone!”
stand da. Bereits seit einiger
Zeit betreute seine Agentur
“Herrwerth & Partner” eine
Anzeigenserie fiir den Heppen-
heimer Importeur der japani-
schen Marke, die die neuen

| 8

“GS”-Modelle unter die zwei-
radfahrende Kundschaft brin-
gen sollte. Sportlich waren sie
allerdings, die Viertakter, und
“Suzuki - die Sportskanone
Kaliber GS 400" hatte unser
Mann bereits das kleinere Mo-
torrad betextet. Die Anzeige
wiirde am 6. April im “MO-
TORRAD™ erscheinen.

Doch nun ging es um die 63 PS
der 750-ccm-Maschine. Eine
Vierfarbseite sollte in der Num-
mer 8/77 geschaltet werden,
am 20. April. Und der Abgabe-
termin war sechs Wochen vor-
her. Der Text muBte also noch
heute stehen! Die GS 750 war
in Testberichten das schnellste
Motorrad ihrer Klasse... “Die
Sportskanone Kaliber 7507
Nein, das war als Headline zu
schwerfillig.

Da hellte sich das Gesicht un-
seres Texters auf; der Bleistift
flog libers Papier. Das war’s:
“Suzuki - die Sportskanone fiir
Scharfschiitzen!” Unser Mann
heftete einen Merkzettel an den
Text: “Abgabetermin beim
Verlag: 4. Mirz!” Der Feier-
abend war gerettet.

Am Donnerstag, den 7. April
hat sich der Winter ldngst ver-
zogen. Die StraBlen in Karlsru-
he sind trocken, die Luft aller-
dings noch kiihl. Auf einem
Parkplatz in der Hoffstral3e hiilt
ein Chauffeur die Tiir eines
dunkelblauen Mercedes auf,
zwel Miénner nehmen auf den
Riicksitzen Platz. Der Fahrer
setzt sich ans Steuer, und der
Wagen biegt in die Stralie ein.
In wenigen Augenblicken wer-
den alle drei Manner sterben.
Ein Motorrad wird neben den
Mercedes fahren, der Sozius
wird mit einer Maschinenpi-

stole den PKW durchsieben.
und mit hoher Geschwindig-
keit wird sich die Maschine

vom Tatort entfernen. Einer

der drei Minner ist Siegfried
Buback, Generalbundesanwallt.
Das Motorrad ist eine Suzuki
GS 750.

Als das geschieht, liuft die

Tiefdruckrotation von Gruner

& Jahr in Itzehoe auf vollen
Touren. Sie druckt die Num-
mer 8 von “MOTORRAD”, Mit
der Vierfarbanzeige auf Seite
28: “Suzuki - die Sportskanone
fiir Scharfschiitzen!” Im FlieB-
text heildt es: “Suzuki: Diese
Sportskanone, Kaliber GS 750,
haben die Techniker entwik-
kelt, die auch fiir die Rennma-
schine RG 500 verantwortlich
zeichnen. Also, passen Sie auf,
wenn das Ding losgeht!™

Dieser Schufl geht fiir Suzuki
jedoch eher nach hinten los.
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Obwohl weder die Werbeagen-
tur, erst recht nicht der Impor-

teur in Heppenheim etwas fiir

die ungliickliche zeitliche Ab-
folge konnen, trommeln die
Medien los. Immerhin herrscht
in Deutschland die schwiile
Atmosphire einer beispiello-
sen Terroristen-Hysterie; we-
nige Monate zuvor haben Ulri-
ke Meinhof und drei andere in
Stammheim einen bis heute
ungeklirten Tod gefunden.

Der Moderator des Siidwest-
funk-"Reports”, Dr. Franz Alt,
schielit als Dritter in dem Dra-
ma: Suzuki schlachte den Mord
zu Werbezwecken aus, behaup-
teter, deres besser wissen konn-
te. Die “Stuttgarter Zeitung”
gar scheut nicht davor zuriick,
den Anzeigentext falsch zu zi-
tieren: “7. April: Ermordung
Generalbundesanwalts Buback
von einer Suzuki aus”. Der Sen-
sationsjournalismus geht mit
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Freude tiber Leichen. Als “Mo-
nitor”, die Sendung des West-
deutschen Rundfunks, fiir die
gleiche Story recherchiert, kann
thm Ottode Crignis, Geschiifts-
fiithrer von Suzuki Deutschland,
nachweisen, dal} der ungliick-

liche Anzeigentext lange vor

dem Attentat in Auftrag ging.
Redakteur Erich Pothast dar-
aufhin: “Schade. Wir hiitten
Euch gerne eine vor den Latz
geknallt.”

Schnellstméglich schaltet Su-
zukl eine Anzeige, die das
verzerrte Bild geraderiickt.
Der Text kann erst in MO-
TORRAD 11/77, am 1.
Juni, erscheinen und die
Rufschidigung natiir-
lich nicht mehr ent-
schirfen. Die “freien”
Medien haben ihre
Scharfschiitzen-Story
gehabt und basteln
schon an der niéchsten.

Desinformation hat in
diesem “deutschen
Herbst” 1977 Hoch-
Konjunktur.
Hans Hohmann



Motor-Rundschau

- NKZ - 2/1954

Die NSU “Konsul™ ist Expo-
nent und Abschlull einer zwan-
zigjahrigen Schritt-fiir-Schritt-
Entwicklung. Die damals in
enger Anlehnung an das be-
kannte Konigswellen-Renn-
modell, Typ Bullus, entstande-
nen OSL-Typen waren ausge-
sprochene Vertreter der sog.
englischen Schule. Thre syste-
matische Entwicklung brachte
neben der laufenden Vervoll-
kKommnung von Ausstattung
und Zubehor das Viergangge-
tricbe, die Duplex- bzw. Ol-
badkette, Fulischaltung, Haar-
nadelventilfedern, den ge-
schlossenen Rahmen, aus-
tauschbare Steckachsrider, den

bereich erfiillen die Anspriiche
des verwohnten Sportfahrers,
der andererseits das Ventilge-
rdusch (Nockenform. offene
Ventilschiifte) gerne in Kauf
nimmt. Super-Kraftstoffe
(Benzolgemisch) werden prak-
tisch klopfifrei verarbeitet,
Fahrbenzin bei gefiihlvoller
Bedienung. Fiir die thermische
Gesundheit von Leichtmetall-
zylinder und -Kopf sprechen
Autobahntestigkeit und Zuver-
lissigkeit der Kerze, egal ob
beim Jagen, im beliebig langen
Leerlauf oder GroBstadtver-
kehr, und sehr niedrige Oltem-
peraturen. Ausputfdimpfung
ausreichend; merkliche Vibra-

akut. - KurbelwellenstoBidamp-
fer und die natiirliche Dimp-
fung richtig gespannter Ketten
sorgen [lir weichen Antrieb;
auch die Sport-Konsul ist schon
unter 50 km/h im grofien Gang
zu fahren. - Gangwechsel bei
ziemlich langem Schaltweg
leicht und exakt (engl. Norm!),
Kupplungsbetitigung nicht zu
schwer.

Fahreigenschaf-
ten

Die Kursstabilitit
und die feste Lage
in langen Vollgas-
kurven der “Kon-
sul” mit Teleskop-
gabel und Hinter-
radfederung ist eut,
wenn auch nicht so
stark ausgeprigt
wie beider OSL mit
Starrahmen und
Trapezgabel; dafiir
geht die Maschine

Ausstattung

Sitzposition auf ziemlich gro-
lie Fahrer zugeschnitten; Len-
ker tir schnelle Solofahrt sehr
breit. Gute Verstellbarkeit von
Rastenund Bremspedal. - Elek-
trische Anlage und libriges
Zubehor entsprechen moder-
nem Standard.

Kleine Wiinsche
In Anbetracht der Gesamtkon-

vollig geschlossenen Leicht-
metallkopt mit der sinnrei-
chen Exzenternachstellung
des Ventilspiels, eine vollge-
kapselte Antriebskette, den
Schwingsattel und in der Nach-
kriegsproduktion Teleskopga-
bel"und Hinterradfederung. -
Die “Konsul II” zidhlt in
Sportausfiihrung oder nach-
triiglich mittels des “Sportbau-
kastens”™ umgebaut zu den
schnellsten deutschen Halbli-
ter-Maschinen.

BEWERTUNG

Motor und Antrieb

Antreten des hochkomprimier-
ten Einzylinders verlangt ge-
wisse Routine und Schwung
(Starterhebel etwas kurz), vor
allem “kalt” (wenig tippen!).
Leerlauf aber trotz Hochlei-
stungsnocken und grol3em TT-
Vergaser sicher und gleichmi-
Big, Ubergang lochfrei. Jeder
“Strich™ Gas wird kriftig und
temperamentvoll beantwortet.
Speziell Abzug und Beschleu-
nigung im gesamten Drehzahl-

BE
-

.

tionen nur bei sehr hoher Dreh-
zahl. Der Kraftstoffverbrauch
1st besonders in weitem mittle-
ren Bereich vergaserseitig er-
heblich zu senken, aber extre-
me Reichweite und Sparsam-
keit (wie erfahrungsgemiill bei
der Touren-"Konsul”) sind bei
der Sportausfiihrung weniger

jedoch merklich williger in
enge Kurven und ist trotz
des hohen Gewichts wen-
diger auf schlechten Stralien
und im Gelinde (immerhin dort
noch eine “handfeste” Angele-
genheit), zudem erfreulich
rutschfest bei Niisse. -

Progressive Federkennung der
Gabel, hydraulische Dimp-
fung, gute Abstimmung zur
Hinterfederung fiihren in Ver-
bindung mit dem - naturgeméf
- hohen Trigheitsmoment der
abgefederten Massen gleicher-
malen solo wie mit Sozius zu

guter Bodenhaftung der Rider

und zu angenehmen Federungs-
eigenschaften, so dal} der star-
ke Motor weitgehend auszu-
nutzen 1st.

Bremsen

Die steifen und kriiftig verripp-
ten Gulitrommeln sowie giin-
stige Hebeliibersetzung erge-
ben weichen Einsatz, feinfiih-
lige Dosierarbeit und voll aus-
reichende “Reserven™ fiir je-
den Crashstop oder lange Tal-
fahrten.

zeption, der kleinen Auflage
der “Sport-Konsul” und
des iibrigen NSU-Typenpro-
gramms erscheint jeder
Wunsch nach einschneidender
Verdanderung unbillig. Es ver-
bleiben: Lingerer Kickstarter-
hebel. - Mittelstinder-Ausle-
ger hochbiegen (setzt in Links-
kurven auf). - Zylinderkopfab-
strebung verstirken. - Renn-
drehgasgriff! - Schmalerer Len-
ker! - Getriebestufung der frii-
heren OSL (enger). - Besseres
Werkzeug, keine Mehrfach-
Maulschliissel! - Schlankere,
egriliere Kniekissen!
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PRUFUNG

Gewicht

fahrfertig, mit vollem Tank:
190 kg

zulidssiges Gesamtgewicht: 345
kg

Leistungsgewicht
fahrfertig: 6,3 kg/PS
mit 1 Person =75 kg: 8,8 kg/PS

Hochstgeschwindigkeit
aufrechtsitzend: 128 km/h (lie-
gend: 137 km/h)

Beschleunigungszeiten

von 30 auf 60 km/h im 2.
Gang(!): 3,5 sec

von 40 auf 70 km/h im 3.
Gang(!): 4 sec

0 bis 100 (1. bis 3. Gang): 13
sec

| km mit stehendem Start: 35
sec Durchschnitt: 103 km/h

Kraftstoffverbrauch

(bei gleichbleibender Ge-
schwindigkeit)

50 km/h: 2.7 /100 km

70 km/h: 3,7 L/100 km

90 km/h: 6,0 L/100 km

110 km/h: 7,2 L/100 km
Vollgas = 128 km/h: 8,5 L/100
Km™)

*) Nur theoretisch-meltech-
nisch interessant. Entscheidend
ist der Durchschnittsverbrauch.
Durchschnittsverbrauch bei
sportlicher, scharfer Fahrwei-
se (Reisetempo auf Autobahn
z.B. 110-120, Niirburgring-
runden zwischen 95 und 98
km/h!) 6,5 L/100 km, Olver-
brauch etwa 1 Liter auf 1200
km.

Bremsweg
aus 50 km/h auf trockenem
Asphalt

Vorderrad: 20 m, Hinterrad: 24
m, beide Rider: 13,5 m (mitt-
lere Verzogerung: 7,1 m/sec )

Bereifung

3,50-19

empfohlener Luftdruck (Sozi-
us): vorn 1,3-1,4 atii, hinten
1,5-1,6 (1,9) atii

Priifung 5000 bis 6500 km:
Aachen, Oktober 1953.
Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiit-
ten

KENNZEICHNUNG

Motor

NSU - luftgekiihlter, kopfge-
steuerter Einzylinder-Viertak-
ter, Einport (“Konsul II”’: Dop-
pelport). - Bohrung 80 mm.,

500
rt- Konsul-

Hub 99 mm, Hubraum 494 ccm.
- Leistung 30 PS bei 6000 U/
min (mit Rennmegaphon statt
Schallddmpfer33 PS).-(“Kon-
sul II”: 21,5 PS bei 5000 U/

min). Zusammengesetzte Kur-
belwelle auf 2 Kugellagern
links, 1 Rollenlager rechts.
Pleuel auf zweireihigem, ki-
figlosem Rollenlager. Schleu-
dergubBzylinder-Laufbiichse
mit Alfin-umgossenem Leicht-
metallmantel. Geschmiedeter
Leichtmetallkolben (Gleit-
schuh-Typ) mit 3 Kompres-

sions-, 1 Olabstreifring. Ver-
groBerte Kanile und Ventile
(E 45,5 - A 44,5 mm Durch-
messer, letzteres natriumge-
kiihlt(!), Hochleistungsnocken,
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Schlepphebel mit nitrierten
Gleitflichen, StoBstangen,
Kipphebel, offenliegende
Haarnadeltedern.

Steuerzeiten

E.0. 38° vor oT,

E.s. 63° nach uT

A.6. 58° vor uT,

A.s. 30° nach oT
Verdichtungsverhiltnis 7.5:1.
- max. Friihziindung 48° vor
oT (bei1 gespreizten Flichge-
wichten!) - Ventilspiel “kalt” 0
- (“Konsul II": GrauguBzy-
linder, gegossener Kolben,
Leichtmetall-Zylinderkopf mit
vollgekapselter Ventilsteue-
rung. Verdichtungsverhiiltnis
6,3:1. Vorziindung bei “spit™ -
geschlossene Fliehgewichte |
mm vor oT, Steuerzeiten bel
8,2 mm Spiel: E.6. 25° vor oT.
E.s. 65° nach uT, A.6. 58° vor
ul, A.S. 30° nach oT).

Elektrische Anlage
Lichtbatterieziindung (Bosch
oder Noris) 6 Volt, 45/60 Watt
mit automatischer Ziindverstel-
lung. Antrieb durch im Olbad
laufende Rollenkette 1 : 1, 952
X 3,94 mm, 61 Rollen endlos. -
Batterie 7 Ah vor Sattelstiitz-
rohr, iiber Getriebe. - Ziindker-
ze: 14 mm langes Gewinde,
Wirmewert 260. - Unterbre-
cher, Kondensator und Regler-
schalter in Lichtmaschine,
Ziindspule am Rahmen, unter
Tank-Tunnel.

Vergaser

Amal-Rennvergaser (horizon-
tale Mischkammer) 32 R 2 B
LH 402 mit Hauptdiise 340,
Nadeldiise 109, Gasschieber 6,
Nadelstellung 3, Leerlauf 20
Rasten (Kordelschraube). -
Luftschieber reguliert Vorluft!
- GroBer “Knecht’-NaBluftfil-

ter.

b2
o

Motorschmierung
Trockensumpf-Drucklaufum-
schmierung iiber Zahnradol-
pumpe mit Hin- und Riickfor-
derseite. Separater Oltank
(2,5 L) an Hinterrahmen und
Schutzblech rechts. - Direkte
Olforderung in Pleuellager und
Kipphebelgehiuse, von dort
iiber einstellbare Diisen zu je-
dem Ventilschaft. (Ol: Rizi-
nus-Renndl oder SAE 30.)

Kupplung
NSU-Mehrscheiben-Kupplung
mit PreBstoff-belegten Lamel-
len.

Getriebe

NSU-Vierganggetriebe mit
FuBschaltung (Schalthebellage
und -richtung nach engl.
Norm!). Rider stiindig in Ein-
griff, Klauenschaltung. Stu-
fung: 2,94 - 1,96 - 1,34 - 1:1. -
Schmierung durch Getriebeol

hL'.H- am unteren
Bolzen. - Von Ge-
trieberitzel im ge-
schlossenen Ket-
tenkasten auf
Hinterrad. Uber-
setzung: 21 Z : 45
Z=1:2.14. - Sekun-
dirkette: 5/8 x 1/4
Zoll, 96
Rollen mit
SchloB.
(Be1 28er
Kurbelwel-
lenritzel 98
Rollen!) -
Nachspan-
nen mittels
Exzenter-
scheiben
auf Hinter-
achse! -
Gesamt-
iberset-
zungen:
14,5 - 9,75
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SAE 140, Fiillung bis Einfiill-
stutzen.

Antrieb

Von Kurbelwelle (Ritzel iiber
StoBdampfer gekuppelt) tiber
Zweifach-Rollenkette auf
Kupplungskettenrad im Olbad
(SAE 20 bis Olstandskontroll-
schraube). Ubersetzung 25 Z :
58 Z = 1:2,32 (fiir héchste Ge-
schwindigkeiten soll Sport-
"Konsul” ein 28ziihniges Rit-
zel erhalten - Testmaschine hat-
te 25 Z). - Primirkette: 9,52 x
5,72 Duplex, 98 Glieder end-
los genietet. Nachspannen
durch Schwenken des Getrie-

- 6,66 - 4,97:1 (mit 28er Kur-
belwellenritzel: 4.6:1).

Fahrwerk

Geschlossener Rohrrahmen
(Briickenrahmen), gemufftund
gelotet. - Teleskopgabel mit
progressiver Federkennung
und hydraulischer Dimpfung
(Kpz). (400 ccm Motorol SAE
20 je Holm.) - Teleskop-Hin-
terradfederung (Kpz). - Len-
kungsdiampfer.

Rader

Tiefbettfelgen 2,15 B x 19.
Beide Rider mit Steckachse,
austauschbar. Verbindung zwi-
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NSU 501 OLS (1936)

Geradewegfederung der Konsul
ist mit einem Griff auf
Soziusbetrieb umstellbar

schen Hinternabe und Bremse
durch drei Mitnehmerschrau-
ben: Bremstrommel bleibt bei
Radausbau im Rahmen.

Bremsen
Innenbackenbremsen 180 mm
Durchmesser, 30 mm breit. -
Bremsbelagflicheca.216gem.
(Zulidss. Gesamtgewicht: Be-
lagfliche = 1,6 kg/qem.) Hin-
terbr. v. Hand, Vorderbr. m.
Werkzeug nachstellbar.

T
e

Typenschild

Hinterrahmen rechts oben,
Rahmen-Nr.: Rahmenrohr,
rechts unterhalb Steuerkopf.

Tank

Satteltank mit 14,5 Liter In-
halt. Je ein Benzinhahn fiir rech-
te und linke Hiilfte, durch Uber-
laufleitung verbunden (Res. ca.
1.5 Liter).

Ausstattung
Tacho im Scheinwerfer, nachts
beleuchtet (zeigte in Priifling
anfangs genau und ruhig, ge-
riet spiter tiber 100 km/h in
Schwingen und “Spinnen”™).

- Lenkschlofl. - Groller
Schwingsattel mit einstellba-
rer Federhirte. - Mittelstéinder.
- GroBer verschlieBbarer Werk-
zeugkasten gegeniiber Oltank.
- Gepicktriger. - Augen fiir
Soziusrasten am Rahmen. -
Ende von Hinterschutzblech
abnehmbar. - Lackierung in
schwarz mit Zierleisten; Tank-
seiten und Blankteile ver-
chromt.

Preis

3000,- DM

(“Konsul”: 2560,- DM).
(Jahressteuer: 60,- DM,
Haftpflicht-Primie 100,- DM
jahrlich.)

Hersteller

NSU-Werke AG, Neckarsulm.
Der Sportbaukasten zum nach-
triglichen Umbau einer “Kon-

sul II"” enthilt im wesentlichen:
Leichtmetallzylinder mit ge-
schmiedetem Kolben, Einport-
Zylinderkopf komplett, Renn-
vergaser mit Luftfilter, alle
verdnderten Teile der Steue-
rung und des Schmiersystems
sowie 52 mm-Auspuffrohr mit
groBem Schalldimpfer und
Megaphon.

Preis: 1040,- DM. (Umbau ab
Maschine 1 806 382/791 397 -
anderenfalls GuBschwung-
scheiben gegen stihlerne aus-
tauschen.)
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SUCH & FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 /50 44 48 oder per Karte an den GUMMIKUH-
Verlag « Am Deich 57 * 2800 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschliige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. * H = Hiindleranzeige

- ADLER -

MB 250, Bj.54, zerlegt, manche
Teiledoppelt, VB 2000,- DM, Tel.:
07042-25816

ner Restaurierungsbedarf I

Normteile

:’ A. Kiihnel

Dionys-Danegger-Strafie 2
W-8400 Regensburg |

Tel. 0941/40567
Teileliste DM 3,-- in Briefmarken

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

SIE SOLLTEN

. enbalvien”

IMPORT UND GROSSHANDEL

Gerald Brabetz

Falkensteiner Weg 8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
" Telefon 06192 /6444 Telefax 06192/ 26775

DAVIDA

DAVIDA DAVIDA

CLASSIC Jet: CLASSIC:
DAVIDA Classic DAVIDA CLASSIC
Jet (mit ECE HALBSCHALE
2203) im Stil der  im traditionellen,
60er Jahre. klassischen Stil.
Fiberglasschale, Lederausstattung
Lederfutter, Bril- mit Fiberglasschale
lenhalter, XS, S, wverndht, S, M, L
M, L, XL

IMPORT und
YERTRIERB:
5000 Kéln 30 2316 Probsteierhagen
= 0221/545895 =04348/7581
FAX: 0221/5462635 FAX: 04348/9265

Austria: FIMOTO ® A-1040 Wien ® Waeyrin
ger Gasse 28-30 ® Tel. 0222/5057252
Fax 0222/50594 56
Switzerland: H.HASSIG MOTORRAD
Degersheimer Str. 12 ® CH-9230 Flanil
Tal. 071834757 ® Fax 071834762
Manufacturers
England: DAVIDA (U.K.) LTD. Milhouse
Holt Ave., GB-Moreton Merceyside
Tel. 0516784656 ® Fax 0516 775398

Motorrad Lust

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Koln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohmenger,
Telefon: 02254/51 65

- AERMACCHI -

Suche 4-Taktmotor, Typ und Zu-
stand egal, bis 50.- DM, fiir
Schnittmodell, Tel.: 0241-507469

- AWO -

30 mm AWO-Kriimmer neu an-
gefertigt, Rohzustand 80,- DM,
Tel.: 030-6552951 Martin

ETL 425 T, RA 425 T+4S, BTA
S+T. alles Kopien, pro Liste 20.-
DM + Porto, Tel.: 05721-79651 o
05724-7682

Kolben (evtl. von Tatra) 75 mm
fiir 350 cem Awo-Motor gesucht,
Tel.: 030-6552951 Martin

S u. T Blechteile, K-Welle v. 350
ccm gesucht, auLh defekt, Tausch
mogl. Reinl, Kétheuer Str. 21, O-
4415 Zorbig

- BEKLEIDUNG -

BMW-Gore-Tex Latzhose + Jak-
ke rot/anthrazit Originalherren-
grilie 48 = Damen 40-42 nagel-
neu: also 1000,- DM; Termin:
Andrea Ringwald, Rottweiler Str.
2, W-6000 Frankfurt 1

Verk. schwarze Ledermotorrad-
stiefel, kaum getragen, neuwerti-
ger Zustand, je ein Paar in 36/37
zu 70,- DM und ein Paar in 40/41]
zu 100,- DM, Tel.: 05383-1662

Ein Paar neuwertige Damenmo-
torradstiefel, Leder, schwarz, Gr.
36/37, fir DM 70 zu verk., Tel.
05383/1662

Harro-Lederkombi, dunkelblau,
neuwertig, einteilig, kaum getra-
gen, Gr. 46/48, 175 cm, 280,- DM,
Tel.: 04221-84595

Jumbo GoreTex Jacke, Grolie XS,
rot/schwarz, kaum getragen, Preis
VB 500,- DM, Tel.: 06071-41523

Kradmantel grau 50/52,200,- DM,
Tel.: 02202-54392

I \Vir haben durchgehend geoffnet! g

Bgm. Smidt Str.43-2800 Bremen
Tel.0421/14778

IZEISElUSTIGEN BIKER...

QEGUEME ISOMATTEN
N SCHLAFSAGKE

ﬂ KOCHGESCHIRR
g -L—-f ZELTE
Z” WASSERDICHTE

PACKSACKE I

l(ufah:-g anfordern nderauf einen Kaffee rausho!en

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,
Gr. 40-41, Vibramsohle, Leder-
fulibett , wegen zu eng fiir DM
150 zu verk., Tel. 05383/1662

Motorradrennkombi 60er Jahre,
Gr. 48, schwarz, zu Latzhose u.
Jacke nachtriiglich geteilt, sehr
gute flache Sitzposition, sehr gu-
ter Zustand, VB 400.- DM, Tel.:
026348405

Suche Cromwell-IHalbschale, Gr.
57-59, bitte alles anbieten, Tel.:
02642-42426

Verkaufe Lederjacke (*"HG-Chop-
per-Jacke’, Gr. 52) 280.-DM; HG-
Wachshose (schwarz) 80.-DM;
Jethelm (Bundeswehr, braun,
groll) 10,-DM, Telefon: 040-
7213769

- BENELLI -

254 einzelstiick, Cafe-Racer. Preis
nach Besichtigung (ca 4-5 Mille),
Fax u. Tel.: 05321-26547

- BMW -

f5-Gepicktrager mit Kunstleder-
packtaschen zu verk. fiir 100,-
DM, Tel.: 04934-7050

75/5 Rahmen + Lampe ges., Tel.:
0421-4986270

Beiwagenanschliisse R 50/MZ-
SW gesucht; /5-Chopperhinterrad
gesucht, Tel.: 04321-41634 o.
28117

BMW R 24-27, Motorrider, Er-
satzteile neu und gebraucht, S.
Meyer, Bahnhofstr. 41, 6521 Hil-
lesheim, Tel.: 06733-8195 od.
7281, Fax: 8134, fordern Sie um-
fangreichen Teilekatalog unter
genauer Typenangabe gegen DM
3,50 an H

Garagenrdaumung: biete div. /5/6-
Teile, z.B. Tank, Rastenanlage mit
TUV, Bremsteile, Achsantrieb
32:10, Anruf lohnt: Ch. Melchers,
Tel.: 0212-208649
Brembo-Bremssiittel fiir R 100 RS
(81-84) gesucht, Tel.: 02661-
20087

Habermann Spitfire II-Verklei-
dung passend fiir BMW-Boxer /5-
/7, Tel.: 06501-16044
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Motorenteile R 51/3, R 67/2 u. R
60/5 zu verk., R 90 S Gabel m.
Rad 900.- DM, Tel.: 04321-41634
0. 28117

R 100 RS, EZ 80, 46 tkm, Krau-
ser-4V, Knoscher-VVK, Hocker
+ Rasten usw. TUV neu, 9500.-
DM, R 100 RT, Bj.83, 50 tkm,
schwarz, TUV neu, 8500,- DM u.
gebr. Boxerteile, Tel.: 04642-
69127

R 100 RT, EZ 4/89, TUV neu,
52000 km, techn. + opt. ok, VH
12500,- DM, Tel.: 0421-636376

R 100R, EZ 7/92, 5600 km, Ex-
tras; 50 PS Eintrag, 2. Brems-
scheibe, Sturzbiigel, Seitenst.,
SLS, Heizgr., Warnbl. Alu-Blin-
kerhalter, FP 13000,- DM, Tel.:
02334-45603 abends

R 50 mit Beiwagen BMW Spezial
TR 500, neuwertig, TUV neu, FP
19850,- DM, Tel.: 05655-8051 H

R 50/5, 500 cem, 27 oder 32 PS,
53000 km, TUV 10/94, E- u. Kick-
starter, zuverl. Techn., guter Ori-
ginalzustand, Tel.: 0731-264310

R 50/604-Ganggetriebe 500,- DM,
2 X Achsantrieb 25/8 + 35/11 600),-
DM/500,- DM, Schwinge + Gabel
vorn 400,- DM, Schwinge hinten
200,- DM, 3 x Alufelgen Preis VS,
Tel.: 0041-72-442336 ab 18 h

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir
Magnetziindung, 24 | Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel
ftir US-Bank, Tel. 05383/1662

R 51/3 ete. Teller/Kegelrad 9/35,
Alu-Olwanne + 0,5 1 mehr Ol,
Tel.: 04746-1767

R 51/3, Bj.52, eine echte Raritiit
mit Beiwagen Steib 501, im Zu-
stand von 1,8, nach Wertgutach-
ten fiir licherliche 14.500,- DM in
fachkundige Hinde abzugeben.
Tel.: 0421-3809837

R 60 mit TR 500 Beiwagen, neu-
wertig, 19850,- DM, Tel.: 05655-
8051 H

Suche alte BMW bis Bj.69 (auch
Vorkriegsm.) in Originalzust. oder
restauriert (dann fairer Preis).
Angebote an Tel.: 0421-625902
abends

R 75/5, Bj.72, AT-Mot, orig.,
TUV, 4500,- DM VB, Tel.:
04191-87

R 60/7-Teile: Pendelsattel, Haupt-
bremszyl., Lenkerhalter, Riick-
licht + Blinker, Ventildeckel, 18'-
Alufelge (Speiche), Kleinteile, 19'-
Ural-Felge. R 65: Guli-Hinterrad,
alles VHS, giinstig, Tel.: 06253-
3522 Wermer

R 60 Teile fiir Gespannumbau
gesucht, Tel.: 02372-74530

R 61 mit Behdrdenseitenwagen
zum restaurieren, Tel.: 04791-
3776

R 75/5 sehr guter Zustand, Motor
vor 20 tkm neu geschliffen u. ge-
lagert, VB 5900,- DM, Tel.: 06874-
7196 ab 19 h

Suche /6-Sitzbank, biete R 90 RS
Sitzbank 1-Mann, Lenkerverklei-
dung R 90/100 S Boldor-rot, 100,-
DM, Tel.: 040-5533171

Suche fiir R 2 + R 35 BMW-E-
Teile, Literatur, ETL, auch Kopi-
en, T. Schmidt, A-Becker-Str. 6,
0-3500 Stendal, Tel.: 412863 (habt
thr immer noch keine Vorwahl-
nummern?)

Suche fiir R 90 S Riicklichtgehiiu-
se od. kompl. Lenkerrohr mit Hal-
ter + 2 Krauserkoffer, Tel.: 04321-
528305

Suche Vergaser fiir R90/S (Del-
lortos), auch komplettes Moped
Unfall oder sonstwie def., auch
andere Teile-alles anbieten. Bir-
ger Lorentzen, Denickestr. 50,
2100 Hamburg 90, Tel.: 040-
7665260

Verk. Harro 414 25 1, 159,- DM
neu, Rahmen 75/5 m. Heck 300.-
DM, Getriebe m. Kick 500.- DM,
Antrieb 37/11 400,- DM, 32/9
350,- DM, Bing 32 Satz 150,-
DM, Zyl. 900 ccm 450,- DM, Tel.:
09122-14673

Verk. Motorenteile R 51/3, R 67/
2, R 60/5, R 90 S: Gabel mit Rad
900,- DM, Schwinge R 75/5 50,-
DM, Ventildeckel /7 a 20,- DM,
Schorsch-MeierTank R 51/3 rest.
450,- DM, Tel.: 04321-41634 o.
28117

Verk. Rahmen + Schwinge fiir R
100 RS mit Brief, FP: 900,- DM,
auf Wunsch Kunststoftbeschich-
tet in: schwarz, rot, weill + phos-
spatiert, FP 1200,- DM, Tel.:
08331-81631

Zyl. u. Kolben 800 cc, 35000 km,
Nikasilbeschichtet, guter Zustand,
380,-DM, Tel.: Biiro0721-175651
0. abends 07243-78336

- BSA -

B 25 B Starfire, Bj. 70, TUV/
Vollabnahme im Dez. erf. Motor
B40, Zustand 3, teilrest, launft su-
per, viele ET/NT, FP 3900,- DM,
Tel.: 02266-7050

B 25 SS Gold-Star, Bj.71, TUV 3/
95, Nevautbau 91, Mot B 40 (Zyl./
Kolb./ Venz. usw. neu) sehr viel
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Chrom/VA/Alu pol. Super Zu-
stand, zum Fahren zu schade (orig.
Mot. + ET/NT) VB 8900,- DM,
Tel.: 02266-7050

Groller Posten B 31/33 Teile: |
Masch. kpl. m. Brief, b 31 zerl.,
Rider Akront, Motor iiberh., auf
500 cem aufgeb. (B33), Lackteile
neu Lack. Dazu: 3 Motoren, Getr.,
| Fahrwerk (ohne Brief), Tanks,
Blechteile, Kleinteile, am liebsten
kompl. fiir 5000,- DM, Tel.:
02334-45603

Taylor Dow Gold Star, Bj.56, re-
stauriert, Teile, Literatur, 22000,-
DM, Tel.: 06201-53237

Wer hat Unterlagen und Infos iiber
Bantam, 175 ccm, Bj.68, wegen
Zulassung, Tel.: 0421-456753

- BULTACO -

Suche Motor von Ala Rossa 350,
I-Zyl. 4-Takt, evtl. Tausch gegen
Jawa, B).60/MZ, Bj.72. Zwecks
Umbau von Ziindapp KS 175 er-

fahr.-aust. erw. Jiirgen, Tel.:
06451-23430

SICT, -

Suche fiir CZ 175 Sport Mod. 477,
Bj. 72 Briefkopie o. Datenblatt,
linken Seitendeckel und orig.
Riicklicht, Tel.: 0711-7201689

Seit EH und JE gebrauchte BMW
Motorrdder » Beiwagen » Gespanne

KOCH MOTORRAD GMBH = EXPORT - IMPORT
Schlagdstr. 31-33, D-3442 Wanfried b. Eschwege

T (156 55/80 51, Fax 0 56 55/86 22

%

Motoreninstandsetzung %

Uroelwelenintandsetzung >

Mechanische Fertigung

Zylinderschisifen /Kopfbearbaitung
'%%b JENSEITASCHWAN %
4937 Laowpe Flursar, @ -.:‘;E"

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14 Q’"

D-7135 Wiernsheim
Tel. 07044/57 32 ‘H
Fax 07044 /8587

Pt a%® @

a9
m-;aa‘aﬂ

100 alte BMW'& Teile

Bj. 50-85 An- und Verkauf

Martin Kornhas =%3%ess., o

/m

er znahen um

Mordliche Ulerﬁtralle 14, 7500 Karlsruhe- Rheinhafen
Tel.0721/592025 Fax 592026
Gedffnet: Di -Fr 15.00 - 18.30, Sa 9.00 - 13.00

paFFen O

lhr Partner fur
BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69 S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBe 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33

Tank-Innensiegel DM 82,-

Tank-Entroster DM 26,-

Entfetter DM 20,-
Mehrfachanwendung!

Entroster + Entfetter flir alle
Stahiteile geeignet.

Technik
S e

8720 SCHWEINFURT, Kreuzstrafle 6
Tel 09721-41455 - Fax 09721-43952

Telefax (0 44 51) 8 51 20

BMW ZYLINDER R67-R60/2

_ Von uns neu gefertigt

*/J nach BMW Werksnorm
; El_.drnder @72.00
N———/ Werkstoff: PerlitguB
Frms p. Stk.: 444,60 DM

Fetersme-er * Industriestr. 59 + 48 Bielefeld 11

Tel.: 05205/22881 - FAX: 05205/22882




- DKW -

DKW 175 VS, Bj.57, Stachelzy-
linder, brauchbarer Zustand, VB
1300,- DM, Tel.: 0511-3524117
ab 20 h

Fiir 250/2 wird gesucht: Lenker
kpmpl., Vergaser, Hauptstinder,
Tank, Auspuff v.a. E-Teile, Tel.:
040-7351390, evtl AB, rufe zu-
rick

Suche fiir RT 175 S, Bj.57 Brief-
kopie + Rep-Anl., Tel.: 06043-
401452

DNEPR Gespanne

& Ersatzteile
M 72, k 750, MW 750, MT 10-19
URAL, neuw, RW-( ang, |!]‘I."' ST00),-
Reserveradhalter, Kurbelwellen,
Differential MT 16, Getriebe
Motoren, Kolben, Sattel, etc...
M62-M67, IMZ 8.103-10, -30, -40

e EURAL

Tel.: 04746/1767

RT 175/200 S/VS Auspufftopf
kompl., neu fiir 200,- DM, RT 250
250/2 Auspufftopf, guter Zustand
fiir 100,- DM, Tel.: 0531-795545

RT 250 VS Gespann, Steib 200,
Bj.4/57, zugelassen, TUV 8/93,
VB 6000,-DM, Tel.: 0421-552926

RT 250/2 Teiletriger zu verk. 450,-
DM, Tel.: 09467-314 abends

SB 500: Suche Sattel mit Sport-
kante, Doppelscheinwerfer, Num-
mernhalter + Riicklicht, Schalthe-
bel + Kulisse, Thomas Kohler,
Hausacker 47, CH-8706 Feldmei-
len, Tel.: 0041-1-923 2816

Verk. Zylinder + Kolben neu f. RT
200 u. Zyl. neu f. RT 200/H, Tel.:
09467-314 ab 18 h

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Diischlein, Tel. 09822/7556 H

Suche M'T" 16 Gespann neuwertig
oder BMW verbessert zu realisti
schem Kurs, Telefon vormit
tags 040-7643438, sonst 04172
8651

Suche fiir M 72 kompletten
Achsantrieb, Lima, Felgen, Be-
reifung, v.a., Tel.: 05051-2851

- DUCATI -

Suche alte Ducati 142 Zyl. Pro-
spekte, WHB, ETL, BTL, Poster,
Anstecker usw. Zahle Hochstprei-
se oder biete gutes Tauschmateri-
al desweiteren ‘Das Motorrad’ in
kompl. Jahrgang vor 1965. Ange-
bote an S. Kranz, Spitzenkapelle
5,7967 Bad Waldsee, Tel.: 07524-
3595 ab I8 Uhr

Suche von 100-350 cem schmale
Motoren bzw. Teile davon, auch
Fahrgestelle, Tel.: 0561-821554
ab 18 Uhr

suche ong. Duc Luftpumpe, so-
wie Doppelauspuffanl. von Elite
200, evtl, T. geg. andere 1-Zyl.-
Teile, Tel.: 07524-3595 ab 18 h

Suche fiir 350 Scrambler WHB,
E'TL, ete. in deutsch, Tel.: 09221-
67320

- DURKOPP -

MD 150: brauche Schlachtmotor

und Schutzblech hinten. Sturzbii-
gel Yamaha XV 750 SE zu verk.,
Tel.: 04662-3294

Suche Dianette Moped von 1961
in gutem Zustand evtl. Tausch
gegen Rabeneick Cyclemaster im
Top-Zustand, Tel.: 05721-6968

- GESPANN -

Dnepr 16, Russendampfer mit
Riickwiirtsgang und SW-Antrieb,
Bj.92, verzollt VB 3500,- DM,
Tel.: 07042-25816

Schifrgeblihe 5,- DM

/ZUNDAPP
-VERLAG

'WK |

Buehhandal und Speciaheerkag (e Motorliteratur
Warin Sk aul dod Jagd nach Buchern sind ..

2as TR} Bevtan KFE-LAeratur reichen il ¢ine lange Saison

Gesamikatnlog No.11

e Werd i V400 e, bt
mﬂﬂh.mwm_mw.w

e Doichodt 15007

Internationale KFZ-Literatur aus dem:

WK - VERLAG

Lagesche Str. 105

Der Gesamtkatalog Nr. 11 fiir internationale KFZ-Literatur, Reproduktionen von
technischer Literatur, Postern und Prospekten mit derzeit iiber 3.300 Titeln
kostet 5,- DM inklusive Porto !

Der Antiquariatskatalog Nr. 9 mit ca. 2.800 verschiedenen Originalen
aus dem Bereich: Antiquarische KFZ Biicher, Motorsport-Biicher, alte Auto-,
LKW- und Motorrad-Kataloge, technische KFZ-Biicher, Original- Plakate und
Prospekte, kostet ebenfalls 5,- DM inkl. Porto
oder 30,- DM im Abonnement fiir 6 Ausgaben frei Haus.

D-4902 Bad Salzuflen (Schotmar)
Telefon: 05222 /2 20 48 (werktags: 9.00-20.00 Uhr) Fax: 05222 /27 95

Wir liefern fiir folgende Marken technische Literatur als Reproduktionen,
aligemeine Literatur, alte Originale, Prospekte, Testberichte, etc.:

ABARTH /AC JACE /ACHILLES /ADLER /AERMACHI /AERO /AGA /AUSTIN - HEALEY /AJS /ALLGAIER / ALVIS JASTON MARTIN / AMAC /AMERICAN MOTORS C. /JAMAL JAMPHICAR
/ANKER /ALFA ROMEO / ARDIE /ARIEL /ARMSTRONG - SIDDELEY /ASSMANN ASTRA JATE /AUTO - UNION JAUBURN JAUDI / AUSTIN JAUTOBIANCHI JAWA JAWO JAWS /BAIER
/BAJAJ /[BARONIA /BASTERT / BENTLEY /BEDFORD BEKAMO /BENELLI /BERTONE /BERNADET /BIANCHI /BING /BISMARCK /BITTER /BIZZARINI /BRITISH LEYLAND /BLACKBURNE
/BMC /BERGMANN /BMW /BOHMERLAND /BORGWARD /BOSCH/BRENNABOR BRISTOL /BROUGH SUPERIOR /BSA /BUGATTI /BUICK /BULTACO /BUSSING /CADILLAC /CAGIVA
ICAPR] CHRYSLER (USA) /CHRYSLER (EUROPA) / CHEVROLET /CITYFIX /CISITALIA /CITROEN / CHATER LEA / CORVETTE /COBRA / COLUMBUS /CONDOR /COOPER /CORD /
CREDE /CZ /DAF / DAIMLER (GB) / DATSUN /DE DION - BOUTON /DELAHAYE /DELIUS /DEUTZ /DIAMANT /DINO /DKW /DE LOREAN /DNEPR DODGE /DOLMAR /DOUGLAS /D-RAD
/DE SOTO /DE TOMASO /DUCATI /DUESENBERG /DURKOPP / DUREX / DEUTSCHE VACUUM OEL /ELITE - DIAMANT /EDSEL /ELITE /EMW ERDMANN & ROSSI /ERA | ESSEX
JEXCELSIOR (USA) / EXCELSIOR (GB) /EXCALIBUR /EXPRESS /FAHR /FENDT /FERRARI /FORD (FRANCE) /FIAT /FLINK /[FLOTTWEG /F.N. /JFORD (USA) /FORD (EUROPA) /[FRAZER
NASH /FICHTEL & SACHS /FACEL - VEGA /GANGLOFF /GARELLI /GHIA /GILLET /GILERA / GINETTA /GIUGIARO /GRITZNER -KAYSER /GLAS /GENERAL MOTORS /GMC /GOLIATH
IGORICKE /GNOME & RHONE / GRABER / GRITZNER /GRAETZIN /GRAF & STIFT /GULDNER /GUTBROD /HANSA / HANOMAG /HARLEY-DAVIDSON / HENSCHEL / HEINKEL
MHENDERSON /HERCULES /HANOMAG - HENSCHEL /HILLMAN /HORCH / HOFFMANN HONDA /HOREX /HOTCHKISS / HUDSON /HUMBER / HUPMORILE /HURTH /HUSQVARNA /
ISOTTA FRASCHINI AFA ALO AMBERT /IMME AMPERIA /INDIAN / INNOCENTI INVICTA AMBERT-PUK NSO IWIS WL /JJAC /JAGUAR [JAP [JAWA /JEEP /JENSEN /KAMPER /
KARMANN /KAWASAKI KAYSER KRIEGER - GNADIG /KOHLER /KREIDLER /KRUPP /KTM /K-MOTOR KUCHEN) /JLAMBORGHINI /LANZ LADA /LAGONDA / LAMBRETTA /LANCIA
/LAVERDA JLEVIS / LEYLAND /LINCOLN /LLOYD /LOHMANN LORELEY /LOTUS /LAND ROVER /LA SALLE / LUCAS / LUTZ /LEY /MAGIRUS /MATRA /IMATRA /MABECO MARCOS IMAG
- MOTOSACOCHE /MAICO / MAMMUT /M.AN. /| MARUSHO /MARS /MASERATI MATCHLESS /MAYBACH /MAZDA /MERCEDES-ENZ MOTOBECANE /MOSS /BURMANN / MAGIRUS -
DEUTZ /MOTORBECANE /MEGOLA /MEISTER /MELAS / MERCURY /MESSERSCHMITT /MG /MIELE /MINI / MITSUBISHI MOTO - MORINI /MORRIS /MOBYLETTE MOTO - GUZZ
/MOTOM MONTEVERDI IMORGAN / MOSKWITSCH /MOTOSACOCHE / MILSON & SOHN /MV AGUSTA /IMZ /NAG /NAPIER INASH /NAUMANN / NEANDER /NEW GERRARD (GB) INEW
IMPERIAL /NIMBUS NISSAN /NORMAG /NORTON /NORIS /NOTEK NSU /OEC /OLDSMOBILE /OPEL /OSCA /OSI JOSSA /| OVERLAND /OWB /PIERCE - ARROW /PACKARD / PANTHER
/PARILLA /PATRIAWKC /PEUGEOT / PANHARD /PHANOMEN /PHONIX /PIAGGIO /PININFARINA PLYMOUTH /PONTIAC /PORSCHE /PREMIER / PROGRESS /PUCH /RABENEICK
/RALEIGH /RAMBLER / RANGE ROVER /ROYAL ENFIELD /RELIANT / RENAULT /REO /REX [RILEY /RIXE /RMW /ROCONCVA / ROYAL ENFIELD /ROHR /ROMETSCH /ROOTES ROVER
/ROYAL /ROLLS-ROYCE /RUDGE /RUMPLER / SAAB /SACHS /SAROLEA /SAURER /SCANIA / SCHUTTOFF /SCOTT /SEAT / SERVOS /SIMCA /SIEMENS / SIMSON /SINGER /SIMPLEX
ISITTA /SKODA / SOLEX /STOYE /STANDARD(GBE) /STANDARD/ STELLEBRINK STEIB /STOCK /STRICKER / STUDEBAKER /STOEWER /STEYR /STOLZ /SUBARU /SUNBEAM /SUPER
EXCELSIOR / SUZUKI /TALBOT TATRA /TEMPO /TERROT /TITAN /TORPEDO /TORNAX /TOYOTA / TORPEDO /TRABANT /TRIUMPH (GB) /TVR / TRIUMPH (D) /UNIVERSAL /UT
IVAUXHALL VELOCETTE / VELOQUICK /VERITAS /VESPA / VELOSOLEX NVICTORIA NILLIERS (GB) /VINCENT - HRD /VOLVO /| VANDEN PLAS /WVOLKSWAGEN /WALTER
WANDERER WATSONIAN AWEBER /WESTFALIA / WINDT / WILLYS WIMMER /WINDHOFF | WITTLER /WITTEKIND /WOLSELEY /YAMAHA /ZAGATO /ZEPHYR / ZWEIRAD-UNION

Bestellungen und Anfragen
per Telefon, Telefax, oder per Post !

(siehe Abbildung!)

X
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MZ 250/2 Gesp. guter Zust. sowie
ETZ Gesp. Preis 1100,- DM, Tel.:
09187-41320

Basis: MT 10, Motor R 60/5,
BMW-Schwinge vorn, Boot Ei-
genbau, 91 neu aufgebaut, alles
eingetragen, evtl TUV neu, VB
6500,- DM, Tel.: 06502-8109

Gspn.-ETZ 251 ohne SW, EZ 12/
90, 17000 solo-km, 21 PS, TUV
neu, schwarz, Warnbl., Neut. Zub.,
Bestzustand, VB 3000,- DM, D.
Schmidt, Am Heckenweg 12, 0-
4050 Halle

Jawa 350 m. Velorex 562 rot
+17kw 2000km EZ2/89 TUV 2/
95 Zubehiér Winterfahrzeug-
VB3333,- DM Tel.: 0911-472627

MT 16-Gespann, mit SW-Antrieb
u. Riickwirtsgang, Bj.92, neu,
verzollt, VB 3500,- DM, BA in dt.
20,- DM, Tel.: 07042-25816

MZ TS 250/1 mit Lasten-SW, 17
PS im BRD-Brief eingetr., TUV
7/94, Bj.76, 25600 km, mit Bein-
blechen, VB 950,- DM, Tel.:
(05344-5830

Pannonia T 5 Gespann, Bj. 71, 16
PS m. orig. Duna-SW, liuft sehr
schin, Blanko-Brief vorh. 1900).-
DM, Tel.: 06826-6473

R 60 Teile fiir Gespannumbau
gesucht, Tel.: 02372-74530

R 61 mit Behordenseitenwagen
zum restaurieren, Tel.: 04791-
3776

Verk. MZ 250 Gespann, fahrbe-
reit, 41 tkm, Bj. 68, guter Zustand,
Tel.: 07135-15529

Verk. Junak-Gespann, Bj.62, Mi-
litiirausf. 1 Zyl. ohv, engl. Bauart,
made in Polska, techn. Unterla-
gen vorhanden, VB 3500,- DM,
Tel.: 0511-3524117 ab 20 h

Verk. MZ-TS 250/2 Gesp. 5-Gang,
TUV neu, guter Zustand, VHB
1400,- DM, R. Péhland, Hauptstr.
26, 0-9801-Schneidenbach, Tel.:
037606-2387

Wer hat Erfahrung oder Info iiber
Gespannumbau Honda XBR 500 -
Bedingung: Telegabel bleibt und
Eintrag wahlweise solo (Utopie?)
Unkosten werden erstattet! Stefan
E. Scharnberg, Marommer Str. 8,
2000 Norderstedt

- GILERA -

Gilera 150 gestohlen am 14.4.,
Fgst-Nr. 1125791, 12V-Elektrik,
Lukas-Lampe und Blinker, Motor
wenig gel., schwarz, bei Angeb.
Infos an Tel.: 0621-377949, Bel.

Gilera 300, 2 Zylinder 4-takt,
B).61, geptl.-Originalzust. an
Sammler,4900.- DM, Tel.: 0512R-
5434

- GORICKE -

Monza zum ausschlachten ge-
sucht. Wolfram, Tel.: 0201-
704508

-GRITZNER-

Verk. Gritzner 150 F, lduft u. fihrt,
1100,- DM, suche alle Unterlagen
iiber Ziindschlapp K 500, Tel.:
07183-41202

- HARLEY-DAVIDSON -

Suche Anbaukit (Halterung u.
Schrauben f. S&S Super E-Verga-
ser f. Shovelhead Bj.83/84. Evil
Tausch gegen Kit f. Bj. 66-82,
Tel.: 0931-81730

Suche ETL, auch zum Kopieren
fiir XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.:
05034-4258

Suche HD-Sportster, Bj. vor 1968,
mogl. original und komplett, Zu-
stand egal, alles anbieten, Tel.:
0241-157274 AB

WLA 750, Bj.42, restaurierungs-
bed. dazu noch Rahmen, Gabel
und Tank, Preis: 6000,- DM,
S. Paesler, Bornholmer Str. 93,
1071 Berlin

- HEINKEL -

Hilfe: Camp. Anhiinger fiir Roller
Berlin. Mochte anh. an Heinkel
103 Al anbauen, wer kann mir
weiterhelfen. TUV, Zul. usw. B.
KIiff, Tel.: 0208-60069842 Ober-
hausen

Vergaser Bing 1/20/55 neu, 200,-
DM, Tel.: 04235-601

- HERCULES -

Suche ET fiir Modell 318 (2 Zy-
linder) und fiir K 125 S, Tel.:
09467-314 abends

Verk. div E-Teile fiir MK 2 u. MK
3 M, Preis VS, Tel.: 05382-2864,
Helge

Verkaufe nachgefertigte Tankem-
bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe,
K 175, K100 etc., 24.80 DM. Nor-
bert Neder, Reuther Str. 15, 8350
Forchheim, Tel.: 09191/94315 ab
20 Uhr

- HILFSMOTOR -

WICO-Bantamag Fahrrad-Hilfs-
motor, Reibrollenantrieb auf’s
V.Rad, guter Zustand, Tel.: (0713 1-
65614
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- HONDA -

Biete fiir CB/CJ 250 Tanks, Sitz-
bank, 2 in 2 Auspuff kompl. sowie
Hauptstiinder. Felix, Tel.: 0421-
891012 ab 19 h

CB 1, blau, 2900 mls, 400 ccm,
27/50/57 PS wahlweise, VB 5700, -
DM, Tel.: 06501-13598 abends

CB 200 zum ausschlachten fiir
100,- DM abzugeben. Wolfram,
Tel.: 0201-704508

CB 250 K 4 Rahmen, Schwinge,
Teile, billig, Tel.: 09131-48502

CB 250 K2, 27/30 PS, Bj.72, 1.
Hand, 10.300 km, 100% Original-
zustand, VB 2850,- DM; CB 125,
15 PS, Bj.70, 3. Hand, 23.000 km,
ovaler Tacho-DZM, sehr guter
Originalzustand, E-Teile, VB
1425,- DM; CB 900 Bol Dor,
Bj.82, 95 PS, 35.000 km, TUV 7/
93, s. g. O.zust., bis auf Tomasel-
li-Lenker, Reifen, Kette neu, Tel.:
04221-84595

CB 250G /CJ 250T 1.T.: Rahmen,
Rider. Elektrik. Tel.: 0241-
507469 '

CB 500 four, Bj. 77, 75000 km,
weitgehend original, Stahlflex-
Leitung, Tel.: 0511-4583103

CB 400 F, B;.78, 2. Hand, nur 29
tkm, gepflegter Originalzustand,
Sturzbiigel, Gepiicktriger, VB
3900, Tel.: 040-6482165

CB400F,EZ 12/77, 37 PS, Konis,
Spiegler-Bremsleitung Zubehdor,
2800,- DM, Tel.: 04893-1267 ab
18 h

CB 500 - 750 Gespann: Wer hat
sowas schon mal gebaut und zu-

gelassen, Tel.: 02041-92793

CB 500/550 Four Vergaserbate-

rie, je 300,- DM, Zylinderkopf

mit Nockenwelle, Ventilen u.
Kipphebeln 500,- DM VB, Tel.:
02872-7220

CB 550 F Super Sport, Bj.76, 50
tkm, Becker-Fetikettenkasten, VB
3000,- DM, Tel.: 05034-4258 Udo

GL 1000, Bj.76, neu aufgebaut,
Kuma-Felgen, Hoker-Sitzbank,
Krauser-Koffer und Topcase, al-
les in Perlmuttweill, Motor gene-
raltiberholt, FP.: 6500.- DM, Tel.:
06054-2512

RA oder WHB fiir Dax, Monkey,
5SS 50,CB 100,CB 125K, CB 250
G, CB 250T / 400T, XL 250, CB
350 Four, ETL fiir Dax, Monkey,
CB 125 K, CB 350 Four je 15 bis
20,- DM, Tel.: 0241-507469

Suche Becker-Fettkettenkasten fiir
CB 500 T kompl. od. einzelne
Teile, Tel.: 06106-75493

Suche CB 250 K-Motor oder nur
Zylinderkopf mit Vent. u. Kipp-
hebeln, auBerdem Embleme von
Seitendeckel und Tank, Tel.;
06109-31762, Jiirgen

Suche f. CB 750 K2 Tank u, li.
Seitendeckel (Farbe egal!) u. ori-
ginal Kettenschutz, Tel.: 06131-
476610 ab 18 h

Verk. CB 250 T-Motor wenig ge-
laufen, bis auf Getriebe baugleich
mit CB 250 N, Preis VS, Tel.:
06109-31762

Suche Monkey. Max 500,- DM,
Tel.: 040-7213769

Suche TL 250 (Trial), Tel.: 042 1-
451574

Suche: Zubehor u. Teile fiir CB
550 K3, Rickman-Verkleidung,
Ansaugkasten, Seitendeckel, Li-
teratur, etc., Tel.: 0234-292926

- HOREX -

Verk. S 35 Gelidndesport, Bj.35,
Imperator-Teile, Horex-SW, Tel.:
0221-727838

- IFA -

BK 350 Fahrer, die an einer Inter-
essengemeinschaft interessiert
sind, bitte melden bei M. M. Star-
ford, Neue Str. 4, W-1000 Berlin
20, Tel.: 030-3668959

BK 350, Bj.52, eine der ersten
Modelle, Originalzustand zum
restaurieren, 1500.- DM, Tel.:
0511-3524117 ab 20 h

Suche Teile f. BK 350, insbesom-
dere Neuteile, Tel.: 030-3668959
rufe zuriick

SCREW-

CONNECTION

Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666

Service und Reparatur fiir
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060




Verk. BK 350, B).55, guter Zu-
stand + E-Teile, VB 1800.- DM,
Tel.: 09187-41320

Z 1, 2900, Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
6000 Frankfurt 90- Fax 069/76 3155
Telefon 069/7008 08 oder 76 66 31

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 25,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
2409 Scharbeutz 2

R

| Lagesche Str. 105, D-4902 Bad Salzuffien,
| Telefon: 05222/22048, Fax: 05222/2795

| Wir liefern Gber 3.000 verschiedene Titel
| technischer Literatur fir fast alle PKW,
| LKW, Motorrader, Mopeds, Roller, Seiten-
wagen, Schlepper, Fahrréder u. 5. w. von
1890 bis heute als Neuauflage !

AulBerdem flirhren wir @in Antiquariat for Kfz-
Zeitschriften, Prospekte, Literatur, etc.!
Auch Ankauf und Tausch mdoglich! Den
standig aktuellen Antiquanatskatalog kon-
nen Sie gegen 5,- DM inkl. Versandkosten

- ILO -

Verk. Motor 2 Zyl. ILO 250 ohne
Zylinder u. Kolben, Lichtmaschi-
ne von UT fiir 100,- DM, Mathias,
Tel.: 07227-8527

- JAWA -

Jawa 175 cem, Typ 356, Bj.60,
TUV 12/94, gepfl. Originalzu-
stand, alltagstauglich, m. v. ET
fiir 1650,- DM VHB, Tel.: 030-
6127861

Suche f. 354 vord. Kotfliigel, gut
erh. Auspuffanl. oder auch kom-
pl. E-Teil-spender sowie org.
preisw. SW und alle Art Literatur
u. RA, Danilo Ast, Heinrich-Hei-
ne Str. 20, 0-4200 Merseburg

anfordern. (Oder abonnieren!)

Fast alle géngigen KFZ-Bicher internatio-
naler Verlage sind lagermafig vorratig und
kénnen in kirzester Zeit geliefert werden.
Des weiteren finden Sie Gber 500 verschie-
dene historische Plakate und Plakatrepro-

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olitg., Tele-
VerschleiBieile und vieles mehr.

;ﬁﬁ;& :.:J r:;arr&m Sortiment. (Posterka- KLAUS FORSTER
Unser Gesamtkatalog ist fiir 5,- DM Schutz- A. d. Stadtwiesen 37
gebihr erhélllich. Fir spezielle Anfragen 6140 Bensheim 2
stehen wir jederzeit telefonisch far Sie be- TEL mzﬁ.‘mﬂa' ﬂ.b 19 Uhr

reit. Wochentags: 9.00 - 20.00 Uhr, Sams-

| tags: 12.00 - 18.00 Uhr.

- MoTaue

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fdr italienische Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstgeschwin
digkeiki-Oberlassen wir gerne anderen Motorradzeiltungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsbericht &, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Telil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen welt-
welt . MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im
engagierten Italienerhéndlern. Der Abonnementpreis fir ein Jahr
(12 Ausgaben) betragt fidr je ein Heft 35,- DM, fur je 5 Heftte pro
Monat 120,- DM und fir je 10 Hefte monatlich 200,- DM. Dieser Betrag
15t auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der EKieler Spar- und
Leihkasse zu i(berweisen.

Abonnement und bel wenigen

r_______________-_1
MOTALIA im Abonnement GP

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I

I Verlag Hasselbrink, Schénberger Str. 2, 2322 LUt j{?nburgl
Ja, 1ch mdéchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe

I abonnieren. I

I Den Betrag wvon 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben) l

I. O habe ich auf das Konto tlberwiesen I
O habe 1ch als Scheck beigefigt

I 0 ich moéchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in I

I Briefmarken habe 1i1ch beigefugt.

Datum 4 TR BT N g 0 U e 90 et R S e S (b o
L—_---__________-_

iy

- KAWASAKI -

2 x S00er Drerzyhnder, US-Im
port, guter Zustand, einzeln 3500,
DM, zusammen 6000.- DM, Tel.:
0441-382237

Z 1000 A1/A2 Suche WHB oder
Kopien davon, Tel.: 0541-259346

- KREIDLER -

2 x Florett Geblidsegekiihlt, B). 68
+ 69 zum rest.,, VB 500,- DM +
viele Teile, Tel.: 05382-2864 Wo-
ende, Helge

- KTM -

KTM 600 Baja ED, Bj.85, 3500
km, Tel.: 04484-1622

- LAVERDA -

Laverda 750 SF, Bj. 71, 27000
km, tetlrest., zerlegt, incl. Mar-
ving 2-1, zuriickg. Rasten, leider
abzugeben, VB 4400,- DM, Tel.:
07042-25816

SF 1, B}.71, teilweise restauriert,
incl. Marving, VB 4000,- DM,
Tel.: 07042-25816

- LITERATUR -

BA, RA, ETL fiir alle MZ bis TS
250/1, auch Simson und AWO
(Reprints), Tel.: 0511-836612

Biete 5 Alben Motorrad-Archiv,
Neuwert 1200.- DM 1m Tausch
Roller, Mini-Mokick Oldy bis 350
ccm, keine MZ, auch defekt, kein
Unfall o. Schrott Verkauf? auch
Oldy Ankauf, Heinz Fischer,
von Huttenstr. 29, 2000 Ham-
burg 50

Bitte senden Sie mir kostenloses
Kennenlern falt/Secondhand-
Motorrad und Automobil- Zeit-
schrift, -Zubehor-Katalog u. Har-
ley-Davidson Info. Material/Bii-
cher, Prospekte, Poster, Kalender,
Cap,Pin,Buckle Biker usw. Dan-
ke Schon! Erné Bonyhddi, H-3501
Miskole, Pf: 500. Ungarn

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr gu-
ter Reprint mit festem Pappein-
band 35,- DM plus Porto, Tel.:
0511-836612

Das Motorrad™ 1960-80, 900.-DM,
Tel.: 04321-41634 0. 28117

Motorrad 78, 79, nur zusammen
50,- DM, Tel.: 02202-54392

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf Diil3-
mann, Bergedorfer Landstr. 39,
2875 Ganderkeese 1, Tausch mog-
lich, bin fiir jedes Angebot dank-
bar!

MR D-Hefte seit 1960 emnzeln 5,-
DM, PS, MO, etc. 3,- DM, RA Z
650 + 1000, KH 250 - 750, GS
20, GT 550, Dax, CB 350 F,
Morini 3 1/2, Pantah je 20,- DM,
Tel.: 0241-507469

MY Helt zur Identifizierung und
Bestimmung von MZ-Fahrzeugen
mit Umbaufreigaben sowie Ty-
peniibersicht und allen Fahrge-
stellnummern und jede Maschine
im Bild, sehr guter Reprint, 15,-
DM + Porto, Tel.: 0511-836612

Suche Motorrundschau aus den
50er Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Suche ‘Das Motorrad’ aus den
Jahren 1949-54, Motorrad-Kata-
log 70/71, So-Do ab 18 h Tel.:
05341-14639

Suche ‘Eine Frau fihrt mit’ von
Inge Leverkus )Klacksens Frau)
auch als Kopie, Tel.: 040-5533171

Suche alte PAST perfekt-Hefte,
auber 4/89, 7/89: V. Bruse, Band-
wirkerstr. 6, 0-3029 Magdeburg

Suche alles tiber Motorsport 1. d.
50er und 60er Jahren, speziell
Gelindesport, Trial & Moto Cross,
z.B. auch Jugendbiicher, etc. Jorg
Niemeyer, Tel.: 030-8210951

Suche alte Ducati 142 Zyl. Pro-
spekte, WHB, ETL, BTL, Poster,
Anstecker usw. Zahle Hochstprei-
se oder biete gutes Tauschm. des-
weiteren ‘Das Motorrad’ in kpl.
Jahrgiingen vor 1965. Angeb. an
S. Kranz, Spitzenkapelle 5, 7967
Bad Waldsee, Tel.: 07524-3595
ab 18 h

Suche ‘Das Motorrad’-Hefte aus
den Jahren 49, 50, 52, 53. Motor-
rad-Katalog 70/71. Motorrad-LP’s
59-70, Tel.: 05341-14639 So-Do
ab 18 h

Suche das Buch “Ziindapp KS 750’
von Rauch/Sengfelder, Motor-
buch-Verlag gebr. zu kaufen. Tel.
05383/1662

Suche Motorrad-Classic 1/87, 1/
88, 3/88, 1(89, 4/89 nur in gutem
Zustand, zahle 10,- DM je Heft,
Tel.: 04108-1651 ab 18.30 h

Verk. ‘Das Motorrad® ab 64 bis
heute, Tel.: 04221-84595

Suche Motorrad-Katalog *82, auch
tausch, biete Markt "82 bis 92 +
Motorrad-Touren "88-91. Micha-
el, Tel.: 0511-6044236

Suche Prospekte, Farbtabellen,
ETL, Testberichte, usw. iiber
Motorroller Berlin, Ex-DDR, Tel.:
02151-753758 0. 02152-517918
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Literatur f. Motorrdder+ Autos Kiosk Veteranen-Ersatzteile
Schroder & Weise Uwe Bollwig Heumann

Ohefeldweg 1 Leuningser StraBe 1 Fuchsberg 3-5

3000 Hannover -Anderten 71 4703 Bénen 6110 Dieburg

BMW - Vertragshandler Motorrad * Ersatzteilhandel NSU Teile

BATE - Motorradcenter MGH Motorradteile GmbH Peter Motzke
Heinrich-Hertz-Str.5 Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8 Jacobusstr. 30

3005 Hemmingen 4800 Bielefeld 14 6405 Blickenberg/Fulda
Simson-Jawa-Winking-Derby Motorrad-Blicher BMW-Vertragshandler
Bratzke & Séhne WK-Verlag Fa. Ball

Kastnerstr. 2 Lagesche Straf3e 105 Weinstral3e 67

3008 Garbsen 4902 Bad Salzuflen 1 6748 Bad Bergzabern

MZ-Laverda-Simson-Jawa
Zweirad-Schroter

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust

Aprilia - Honda - Kreidler - MZ
Zweirad Klein

Ronny’s
Auto- und Motorradbuchladen
Perleberger Stral3e 3a

1000 BerlinTiergarten 21

Nienburger Straf3e 1 Vogelsanger StraBe 200 Hauptstr. 169
3072 Marklohe 5000 Kélin 30 6757 Waldfischbach-Burgalben
Bilcherstibe Lahrle Motoren - IF}etriebe - Lager Yamaha XS EEEI-ITaden
Gereon Héntgesberg Herbert Grammatikopoulos
ltener StralBe 28 :
3160 Lehrte Altennimbrecht51 Karl-Pfaff-Str. 30
5223 Numbrecht 7000 Stuttgart 70
British Eikesq Bmwjvenragshandler e e B A
GLM-Motorrader Schmitz
: i Deutschordensschlof3
FischerstraB3e 1 Obergraben Hammern 2 7107 Neckarsulm
3211 Rheden 5272 Wipperflirth

ltaliener und Englander
Motorradladen Yorkstral3e GmbH
YorkstraB3e 15

1000 Berlin 61

British Bikes
Brando's
Mittelweg 2

2072 Bargteheide

BMW-Vertragshandler Adler-Museum & Antiquitaten Teile fir klassische BMWs
Fa. Labitzke Strohmenger Martin Kornhas
Kirchhofstr. 20 Kolner Stral3e 150 Durlacher Allee 105

4010 Hilden 5354 Weilerswist 7500 Karlsruhe 1
BigBanana MZ-Treff BMW, Honda, Guzzi, MZ
M. Michael Buchholz Rainer Blaschke Motorrad Welling
Macherscheiderstr. 16b Trierer StraBBe 15 Gewerbering 13

4040 Neuss 1

5561 Osann-Monzel

8501 Rof3tal

Biker's Galerie

Moto Guzzi: V7+Nuovo Falcone
Heideweg 14

2359 Henstedt-Ulzburg

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld
Dorfstral3e 19

4047 Dormagen 1

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
HauptstraBBe 26
5593 Brieden

BMW, IFA, MZ

Harald Seidel
Marktbreiter Straf3e 40
8711 Marktsteft

GuMMIKUH-VERLAG
Am Deich 57

2800 Bremen-Neustadt

direkt am Ufer der Kleinen Weser

DDR-Fahrzeuge & Raritaten
Olfleck

Osnabricker StraBBe 225
4515 Bad Essen

MZ-Vertragshandler
Michael Dietze

Kélner StraBe 191-205
5828 Ennepetal

Dnepr-Importeur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Str. 57
8809 Bechhofen

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker

Welle 18/B6

2854 Loxstedt

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof

4630 Bochum 1

Teile fir klassische BMWs
Uli's Motorradladen
GutleutstralBe 144 M

6000 Frankfurt 1

MZ-Vertrieb Deutschland
Chemnitzer Str. 42
0-9363 Gornau

M+M BMW-Zweiradservice
Kein Vertragshandler
Badenstedter Str. 44

3000 Hannover 91

Fahrrader und Mopeds
Reich GmbH
Mont-Cenis-Str.310
4690 Herne 1

Hier kdnnte lhre Adresse stehen!

Wenn Sie Fachhandler fur die

GuvmmikuH werden wollen, rufen

Sieuns an: 0421/501617

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg
0-9382 Augustusburg
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Suche sidmtliche Originalliteratur
fiir Ardie und Duerkopp. Biete
Originalprospekte von Heinkel-
Tourist (16 Seiten) Th.Knaak, Tel.:
0421-71787 Q

Suche WHB/RA, ETL fiir Yamaha
XS 650 Mod. 447, Bj.81 nur Ori-
ginal, Tel.: 02246-8531

Tausche MRD-Katalog Nr.3 (72/
73) gegen Nr.l oder Nr.2, suche
MRD 1949-57, verk. Katalog 76,
Tel.: 0241-507469

Verk. ‘Das Motorrad’™ 1960-1980
kompl. 1000,- DM, Tel.: 04321-
41934 o. 28117

Verk. Maico-Literatur von 1929-
1992, wie Prospekte, ETL, Explo-
sionszeichn., Kartonschilder,
usw.; Peter Vagt, Tel.: 04524-8832

ohveid,
o . ;

DAVIDA-Helme
auch als Jet
(mit ECE)

Konrad

Mﬂllerlng
l. Seitenweg 3 » 3207 Harsum
Telefon 05127/48 38

Uber 2.700 Originale

KFZ-Prospekte, technische und
allgemeine KFZ Literatur,
historische Plakate, Motorrad- und Auto-
Kataloge, Jahresbande, Motorsportbicher
Uber KFZ von 1900 bis heute.

Auf 96 Seiten in dem brandneuen
Antiquariats-Katalog Nr.: 9 (April 1993)
MNur 5,- DM inkl. Porto oder 30,- DM im
Abo fln 6 Ausgapen (alie 3 vionate neu) |
Sofort bestellen bei:
WEK-VERLAG
Lagesche Str.105 D-4902 Bad Salzuflen
Telefon: 05222 /22048 Fax: 2795

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferei

« Elektr. Ziindanlagen
« Glasperlenstrahlen
Am Kuhlenkamp 48
4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

Zu verk.: ‘das Motorrad’ 1960-
1965 (Kopien) + 1971 bis 1991
mogl. kompl. Tel.: 0531-795545

- LOHMANN -

Verk. Lohmann Motor, Tel.:
05363-1205

- MAICO -

M 250 B Gespann, Bj.62, TUV
neu, Motor und Fahrgestell gene-
raliiberholt (Okt 92) Top res. Zu-
stand 1, 2. Motor in Neuteilen,
incl 4 Helme + 1 x Motorradbekl.
XXL, FP 5650,- DM, Tel.: 02162-
16262

M 250 B, 2 Stiick zerlegt, viele
Neuteile, z. B. Rahmen, Felgen,
usw. mit Duna-SW (Torpede-
Form) ET-Katalog u. WHB, alles
zusammen 1900,- DM, Tel.:
02661-20087

M250 B mit vielen E-Teilen, 490,-
DM, Tel.: 0821-436914 Mo-Do.
20-21.30 h

MD 250, EZ 3/77, guter Zustand,
div. Neuteile, VB 1900.- DM u.
mehrere iltere Motorrider zum
restaurieren, Tel.: 04421-71787
oder ab 16 h 04421-32240)

Suche BW-Maico-Packtasche,
Tel.: 04321-41634 o. 28117

Suche/tausche alle 125 u. MD.
Kaufe alle Drehschieber, Litera-
tur, Aufkleber u. alles, wo Maico
draufsteht, Liste anfordern bei
Peter Gerber, Tel.: 05271-33012

- MATCHLESS -

Matchless 500, Bj.56, sehr guter

Zustand, fahrbereit, SW-tauglich,
zu verk., Tel.: 05655-8051 H

BIRER'S GRLERIE

Nuovo Falcone,
V7, California Stil,

Gespanne

Telefon 0 41 93/9 1559

Fax04193/9 1552

elektronische Regler
fur6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HAINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH, SAROLEA,

VICTORIA, ZUENDAPP

ELEKTRONIC-DATA
KLEIBER GMBH

Steinbach 19 -

0

5253 Lindlar -

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

Tel. 02266/2502 - Fax (2266/44267

- MIELE -

Suche fiir Miele 98, Bj. 52 Telega-
bel, bzw Standrohre + Federn,
Hersteller VDB Velbert Rhid.,
Tel.: 02691-646

- MONTESA -

Trial-Montesa Cota 310, Bj.90,
guter Zustand, VB 3600,- DM,
Tel.: 09945-2404

- MOPED -

Cito-Alright Sport Moped, B).59,
Sammlerstiick, sehr selten, gut
erhalten, 1500.- DM oder auch
Tausch Lux/Fox-Teile, Tel.:
06074-25538

Cito-Sportmoped sehr guter Zu-
stand, Bj.39, rot-schwarz, Herst.
Cito Weke Kdoln, seltenes Samm-
lerstiick verk. od. Tausch geg.
NSU Lux/Fox/teile, Tel.: 06074-
25538

DKW Hummel Super, Bj.58, rot +
2 E-Motoren, 90 % restauriert,
VB 550,- DM, DKW 121 i.T.
(Rahmen gebrochen aber kompl.),
VB 150,- DM, Tel.: 06055-1302

Verk Viktoria Vicky III, Bj. ca.
55, Originalzustand, Motor teil-
zerlegt, VB 150,- DM, Tel.: 0511-
3524117 ab 20 h

Verk. Kreidler Florett Typ K54,
B).67, zerl. u. grundiert. Eine wei-
tere als E-Teilsp., alle ohne Betr.
Erl. 750,- DM oder Tausche ge-
gen Schwalbe, Tel.: 04662-5014

Verk. Simson KR 20, Bj.61,
Halbroller + 1x als Teiletriger,
VB 250,-DM, Tel.:0511-3524117
ab 20 h

- MOTO GUZZI -

Airone: suche Sitzkissen, Kupp-
lungsdruckfeder u. Kickstarter-
welle, B. Graute, Tel.: 0561-
315254

Nuovo Falcone Gespann, Bj.69,
rest. rot, TUV, 7500,- DM VB,
Tel.: 0421-4986270

ETL fiir V35/50 20,- DM, Tel.:
0241-507469

V 7 700, Bj.69, Erstbesitz, Neu-
teile Blechkoffer, segr guter Ori-
ginalzustand, 34500 mls, 7400,-
DM. Tel.: 06201-53237

Wer triigt Lafranconis ein bei T 35,
Bj.857 J. Schmitz, Bachstr. 17,
5060 Berg. Gladbach

Original Blech-Packtaschen fiir

Nuovo Falcone zu verk., 200,-
DM, Tel.: 02151-561773

Instrumentenkonsole, Tacho wu.
DZM neu, passend fiir Nuovo Fal-
cone, VB 500,- DM, Tel.: 02151-
561773

Fiir N-Falcone: neuer SW-An-
bausatz (Kugel) NP 500,- DM,
VB 350,- DM, RA in deutsch /ET-
Katalog in ital. zus. 65.- DM, Tel.:
09545-4746

Suche Moto-Guzzi Gespann, Tel.:
07181-21637

- MOTO MORINI -

Verk. 500 S in Teilen, Bj.80, 43
tkm, Gabel, Rahmen. Riider, Mo-
tor, Auspuffanl. 2-2 + 2-1 kompl.
2500,- DM o. in TIn, suche 3 1/2-
Teile!!! Tel.: 06438-1047 AB

- MZ, -

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stin-
dig am Lager, tiglich Versand,
Probefahren SO0 R, MZ-Vertragts-
hiindler Motorrad-Dietze, Kolner
Str. 191-205, W-5828 Ennepetal,
Telefon: 02333/87020 H

ES 175-250/1 Kotgliigel v. u. h..
Einzelsitze gesucht auch im

Tausch. Reinl, K6theuer Str. 21,
0-4415 Zorbig

ES 250/0, Bj.59. Suche alle Chron-
teile, Auspuff, alle Gummiteile,
ZiindschloBverkl., Heckleuchten,
Benzinhahn, Blinker 250/1, Ket-
tenkasten kpl., Scheibe fiir Stoye-
SW, Tel.: 05130-4927 ab 17 h

ES 250/2, Bj.67, TUV 12/93 Ge-
spann. Haufenweise E-Teile (Mo-
toren, Elektrik, Boot, etc.) VB
1200,- DM, Tel.: 0421-3961718

ETZ 250, Bj. 88, 950,- DM, E-
Teile: TS bis ETZ., Tel.:
0394322848 abends

ETZ 250, Vorderrad, Balterie,
Kolben, Diémpfer, Reifen, Koffer
u. Halter neu, TUV, VB 1650,-
DM, Tel.: 0471-65127

[ch brauche Platz! TS 4-Gang-
Motor kompl. gut 200,- DM, TS/
()-Gabel kompl. mit Schutzblech
60,- DM, T5/1-Gabel kompl. 60,-
DM, ETZ-Briicken 50,- DM, Lan-
ge Stodampfer hi. 40,- DM, div.
Kleinteile, alles zusammen VB
400,- DM, Tel.: 0471-65127

Motorrad-Einspuranhiinger Moto-
Akuli/B).66/Super Zustand mit 2
Anhingerkupplungen, 1 X ETZ250
mit TUV-Gutachten und 1 univer-
sal 900,- DM VB, Tel.: 06872-
7157 o. 06824-6520 Armin verl.

Suche ETZ 250 mit Lasten-SW,
alles anbieten, Frank Mahler,
Hauptstr. 66, 2170 Hemmoor

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1993

MZ-Club Deutschland Info ge-
gen 1,70 DM in Briefmarken an
R. Schramm, Oststr. 10, W-5804
Herdecke 1

Pneumant 35 | Koffer neu m. An-
bauteilen, 80,- DM, ETZ-Motor
neu 5-Gang z. vk. 800,- DM, Tel.:
0751-21447

Sonderheft *‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der Gum-
mikuH und jede Menge Neues
und Wissenswertes iiber die
Zschopauer Maschinen, inkl. MZ-
Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.801inkl. Versand beim Gum-
mikuH-Verlag, FAX 0421/504448
oder per Post: GK-Verlag, Am
Deich 57, 2800 Bremen |

Suche alles tiber MZ, Literatur,
Poster, Prospekte, Fotos, etc. so-
wie Anstecknadeln u, alte Tan-
kembleme, Tel.: 0234-358553
abends od. AB rufe zuriick

Suche ES 250, ES 250 G, ES 300,
zahle je nach Zustand Hochstprei-
se, Jorg Poppe, Rhonstr. 50, 6484
Birstein, Tel.: 06054-2612

Suche ETS-Tank250, Einzelsitze
kompl. m. Halterung. (TS)ETZ
SW-Verdeck, Tel.: 030-4138523

Suche f. ES 250/1 Gespann, Bj.64
Zylinderdeckel, Auspuft, Feder-
beine hi., SW-Leuchte vo., Em-
bleme u. Zierleisten an der Haube,
Tel.: 06109-31762

Suche fiir ETS 250 Trophy-Sport
Vergaserabdeckung, RA (keine
BA!) sowie Briefkopie mit Ein-
tragung . SW, vieleicht mal kein
Superelastik?! J. Amrein, Oden-
waldstr. 60, 6101 Modautal-Bran-
dau

Suche Teile f. BK 350, insbesom-
dere Neuteile, Tel.: 030-3668959
rufe zuriick

Suche TS 250 Solo oder Gespann,
Tel.: 09342-85171 ab 18 h

Suche fiir RT 125 Ansauggehiiu-
se, ZiindschloBgehiiuse u. gut er-
haltenen Auspuff sowie alle Art
Literatur u. dringend Briefkopie,
Danilo Ast, Heinrich-Heine Str.
20, 0-4200 Merseburg

Suche gute 250er, magl. mit 17 PS
und ]L]"-.!r Ch. MLthL["m Solin-
gen, Tel.: 0212-208649

Suche MZ-Freunde in Bayern zum
Erfahrungsaustausch, evtl Stamm-
tisch. W. D. Hirsch, Jennerstr. 4,
8262 Altétting, Tel.: 08671-13354
abends (Gfter probieren!)

TS 250. Motor und Kleinere Teile
fehlen, fiir nix, Tel,.: 02202-54392

GUMMIKUH & PAST perfect 15.

Suche Original WHB u. BA von
MZ tiir ETS 250, TS 250, TS 250/
1, Tel.: 06232-28298

Suche Unterlagen iiber MZ Proto-
typen TS 250/1. Habe eine solche
Maschine erhalten. Wer kann mit
Unterlagen, Bildern, etc. helfen?
Die Maschine ist im MZ-Sonder-
heft S. 3 + 18 zu sehen. H.P. Volk,
Pf. 210166, 6520 Worms 21

Superelastic-Beiwagen, schlech-
ter Zust., 99 DM, Tel.: 06621-
15124

TS 250 unfallbeschidigt und ver-
gammelt zu verkaufen, 50,- DM,
Tel.: 07181-12637

TS 250, Bj.76, TUV 12/94, sehr
gepflegt, VB 750,- DM zu verk.,
Tel.: 05232-3594

TS 250/1 5-Gang und TS 250 4-
Gang Motor gebraucht zu verk.,
auberdem div. Blech- und Fahr-
werksteile fiir diese Modellreihe,

Tel. 05383/1662

TS 250/1 Suche Reparaturbuch
(auBer Neubert) auch Kopien und
Eintelsitze, sowie guterhaltene
Chromteile, Tel.: 069-7073691

TS 250/1, Bj.80, guter Zust., Ver-
schleiliteile neu, viele Neuteile,
TUV neu, E-Teile, 17 PS, VB
1100.- DM, Tel.: 04231-81720

Verk. div Tanks u. andere Blech-
teile fiir ES 250/1/2. TS. Tel.:
05383-1662

Verk. gebr. Teile d. ES 250/2, TS
250 u. TS 250/1, Tel.: 05383-1662

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller
Art. Tel.: 0421/498644 1

Verk. Militir ETZ, Bj.84, 11000
km, Einzel-Sitze Klapp-Fulbrasten,
usw. FP 1300,- DM, Tel.: 0441-
382237

Verk. MZ 250 Gespann, fahrbe-
reit, 41 tkm, Bj. 68, guter Zustand,
Tel.: 07135-15529

Verk. MZ-Seitenwagen, alte
Form, restauriert, 0 km, schwarz,
V A-Schrauben, viele Neuteile, tw.
verzinkt, E-Teile, FP 1200.- DM,
Tel.: 04321-41634 0. 28117

Verk. Neuteile f. ETZ 150/250/
251: Lima kplt., 150,- DM,
Gleichrichterplatte kplt. 50,- DM,
EBZA, 40,- DM, Kabelbaum,
Hauptstrang 10,- DM, Scheinwer-
fertopt 10,- DM u. div. anderes,
Tel.: 05383-1662

Verk. RT 125/2, Bj.56, teilrestau-

riert, viele E-Teile, 400.- DM o.
Brief, Tel.: 07121-42881

Mai 1993

Verk. ES 250 Gespann, Bj.61,
TUV 9/94, West-Brief, Reifen neu,
H4-Licht fiir DM 1666.66, Tel.:
06109-24310

- NORTON -

Bucheli-RA fiir Commando 750,
Tel.: 0241-507469

- NSU -

Ein- und AuslaBventil fiir 601,
neu, 100,- DM, Tel.: 089-6371513
abends

Konsul 500, Bj.51, alles neu, zu
verk., Raritiit, Tel.: 05655-8051 H

NSU-Quick, 98 cem, Bj.53, kom-
plett + div. Teile dazu zum restau-
ricren, Preis: VB, Tel.: 0511-
1319045

Quickly "58, zum restaurieren, Pr.
VS, Tel.: 05382-2864 (Helge)

Verk. Lambretta, 150 cem, 1. Hd,
28000 km, orig. Zust., griin, Quick
98, o. Br., Bj.52, orig.-Zust. Tel.:
07071-35723 o. 81785

pezialzube-
orkatalog
Neugespanne 5 DM Schein
oder Munze
Gespannservice * Tauschteile
Blitzversand aller Teile,

auch fur alte Modelle

= Vollverkleidung
« Einzelsitze

» Lederkoffer

= Klapprasten
Fa. Wildschrei
5593 Brieden
02672 /8540

POLIEREN roris!

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu

® Autolack

@® Plexiglas
Gr itisinfo direkt
vom Hersteller

Hemnch Kreeb GmbH, F't::SIIaI:.H T01G
7320 Gdppingen, Telefon (071 31) 21099

SERVICE FELD

AT

ZWEIRAD-TECHNIK

4047 DOAMAGEN
DORFSTR. 19

Verkauf - Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 0221/78 83 48 und 02133/61996

Verk. LM 104 kompl.,
guter Zustand, 650,- DM, Tel.:
05363-1205

- OSSA -

- RABENEICK -

Su. Kontakt zu Besitzern von Ra-
beneick Motorr., z.B. R 175 Bj.54
(ILO-Motor), Tel.: 069-629409 o.
20369 ab 17 h (Wolfgang)

- REH -

Reh-Motorrad gesucht, moglichst
mit 250 ccm ILO-Twin-Motor,
Tel.: 04162-8769

unrest.,

T 5, suche Riicklicht und guter-

haltenen Beiwagen,

Wolfram, |
Tel.: 0201-704508 -

ERSATZTEILE l

FUR MOTORRADER, MZ, DLDIE

Fu:?ﬂgﬁ-i . 610 Dieberg - TeL. 06071/1315 - Fux 81284
Grobeileloger far ETZ 125/150, ETZ 250,251, T5 250,
- vnd Gespannieile i

b0seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

S

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 e i A
alle Abmessungen auch l_ll:.{ St
Feingewinde, Sondermalie re
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502 [ 14 25

Fa. Wegertsender - 8399 Firstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

KOLBEN

flir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Hu:.Lpurm von DM 2,50

LEO DUMPERT
Haus Nr. 23 « 3131 Biilitz

Telefon 0 58 44/18 62 =« FAX: 0 58 44/18 35

MZ-TREFF -INFO
Ersatzteile firalle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/N
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!

Probefahren mit MZ 500 R

MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke

Trierer Str. 15/ Postfach 17
5561 Osann-Monzel

Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

8501 Robtal - Gewerbering 13 -

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler

MW Gebrauchtieile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab

320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, Schweiliar-

beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015




- RENNMASCHINE -

Verk. Honda CR 93, Tel.: 0707 1-
81785 oder 35723

- ROLLER -

Wer kann mir eine Briefkopie fiir
einen IWL-Troll zur Verfiigung
stellen (kein DDR-Brief) M. Siil3-
holz, Philadelphiastr. 128, 4150
Krefeld 1, Tel.: 02151-27310

Troll, Bj.63, 2 St., Tel.: 03943-
2284

4 NSU S

Ersatzteile + Literatur
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 * 7441 Unterensingen

MOTZKE

GroBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mulit Du bel Motzke kaufen!
* ORIGINALTEILE * NACHBAU
* GEBRAUCHTTEILE
* FACHLITERATUR

% TECHNISCHE AUSKUNFT
% BING VERGASER ALLE TEILE
% AUCH FUR IHRE QUICKLY 3

Rufen Sie an,
Motzke hat's!!!

6405 Eichenzell/OT Biichenberg
Am Hirtsberg 13
(Verkauf: JakobusstraBe 30)
Telefon 06656/86 05

FAX 06656/77 39
Vorherige Anmeldung erforderlich

Tatran Rollerteile, Bj.65/67, auch
KFZ-Briet abends Tel.: 04105-
3672

- SEITENWAGEN -

Feste Kabine aus GFK fiir Carell
TR 500 NB Boot 5 zu verk., VB
500,- DM, Tel.: 02151-561773

S 350 Boot, Fahrgestell kompl.
mit Halterungen, Rad + Schutz-
blech, zusammen 2200.,- DM, S
350 Boot einzeln 850,- DM, Tel.:
02153-71782 ab 20 h

Steib LS 200, Bj.49 zu verk. s. gt.
Zust. Preis n. Geb. Tel.: 07544-
3155

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Velorex 562 neu Uni-Anbausatz,
Faltdach, Gepicktriger, Schutz-
biigel, 1500,- DM VB, Tel.: 0571-
36182

Velorex-Fahrgestell, Zustand 2-
3. VB 450,- DM Achim Ziellen-
bach, Tel.: 02833-3456

Velorx-SW. Typ 562, mit Gepiick-
tr., Stobfinger und Universalan-
bausatz NP 1950,- DM, noch ver-
packt 1450,- DM, Tel.: 09545-
4746

- SIMSON -

2 x Moped SR 1, Bj.56 u. SR 2,
Bj.59, 47,6 ccm, beide kompl.
Original-Zustand, VB 400,- DM,
auch einzeln abzugeben, Tel.:
02151-564292

Schwalbe u. SR II -E-Teile, Tel.:
0394322848

- SONSTIGES -

AWO T 100 % Original, 1600,-
DM, Mopedsimson SR 2 300,-
DM, Troll-Roller 125 cem 2 Stiick
zerlegt guter Zustand 1000,- DM,
AWO +MZ-Literatur, Tel.: 0394 3-
22848 abends Scholz

Suche schmalen Renntank aus Alu
oder Blech, auch rep-bediirftig,
Tel.: 09545-4746

Batterie, 6V, 11 Ah, 120 x 135 x
60 mm, 35,- DM, Ochsenaugen
orig. Hella, griin, 1 Paar 70,- DM,
Blinkgeber, elektron. 6V 100W
35,- DM, alles ungebr., Tel.:
05251-39491]

Suche Informationen bzgl. der
Einstellung von Bing-Gleich-
druckvergasern (Uhren vorh.),

Auslagenerstattung selbstverst. F.
Koérner, Tel.: 07171-44557 abends

Heinrich Aluverkleidung 750.-
DM, BMW B-Tank 400.- DM,
Telegabel f. /5 BMW 250,- DM,
John Tikle FufBirastensatz neu
100.,- DM, Suzuki DD-Bremshe-
bel 70,- DM, Tel.: 0041-72-
442336 ab 10 h

Kawasaki F 11 (Enduro, Bj.74)
suche Teile, Prospekte, techn.
Unterlagen, Erfahrungsaustausch!
Verk. honda CB 125 Twin, TUV
neu, gt. Zustand, 1500,- DM, Tel.:
06084-2918 Jens

Markenmotorradreifen zu TOP
Preisen, z.B. 3.25-16, 3.50-16 a
DM 66, 3.50-18 DM 69.-. 4.00-19
DM 99.- usw. S. Meyer, Bahnhof-
str. 41, 6521 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134,
Tédglich VERSAND

Bequemer leben mit dem GuvmMmikuH-Abo!

Die GummikuH &
PAST perfect gibt es
jeden Monat fiir nur
DM 4,99 statt 5,90, also
mit ca. 15% Preis-
Vorteil im Abo.
Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte
schreiben und das
Jahresabo*® bestellen
beim:
GuvMIKUH-VERLAG,
Am Deich 57, 2800
Bremen 1, Telefon
0421/501617, Telefax
0421/50444%.

*Die GumMikuH &
PAST perfect ist auch
¢in schones Prisent...
Der Beschenkte wird
schlieflich 12mal im

| Jahr an Dich erinnert.

Motorrad-Einspuranhiinger Moto-
Akuli/Bj.66/Super Zustand mit 2
Anhiingerkupplungen, 1 x ETZ 250
mit TUV-Gutachten und 1 univer-
sal 900,- DM VB, Tel.: 06872-
7157 0. 06824-6520 Armin verl.

Suche dringend Garage in Frank-
furt/M + 50 km nur zum unterstel-
len, nicht zum arbeiten. Jiirgen

Buss, Tel.: 06109-31762

Suche Unterstellmoglichkeit o.
Garage fiir Gespann Berliner Be-
zirke 41,42.46,48,62. Tel.: 030-
8554962

Suche WUDO-S-Cockpit-Instru-
mententriger (Kunststoff-Profil)
fiir S-Cocpit Original-BMW
Bj.73-8.85 passend. 4-fach Durch-
messer 52 mm statt 2-fach, wie
bei BMW Zubehor, Tel.: 06187-
1631, evt. ab 18 h

Suche: Tank (14 1) {. SR 5300 (48T)
dkblau/weill. Teile f. Honda TL
125 w. Tank, Auspuffanl., div.
Teile f. MV Agusta 125 § Gabel,
Lampe, div Teile, Tel.: 06438-
1047 AB

Trommelbremse 230 mm Dop-
pelduplex, neu noch nicht einge-
speicht und Veglia Tachoantrieb,
FP 450,- DM, Tel.: 02151-561773

TT 93: Wer kommt mit? Fahre SR
500, Tel.: 040-72133769, Frank

Verk. ‘Das Motorrad’ 72-89, Hi-
Rad Z 650 F, Z 550 LTD: XJ 550:
su. WHB 71, BTA CB 750 FI u.
CB 500 T, PS, MO, MRS 80er
Jahre, Tel.: 02273-69626

Verk. ‘Das Motorrad® 72-89, Hi.-
rad Z 650 F, Z 550 LTD, XJ 550,
Su. WHB Kawa 71, BTA CB 750
Fl u. CB 500 T, PS, MO, MRS
80er Jahre, Tel.: 02273-69626

Verk. 2 Sachs Stationidrmotoren
zus. VB 180,- DM, Mobylette-
Motor, Typ AV 42, Bj.62, VB 80.-
DM, Dellorto Vergaser UAIGS,

15,- DM, Tel.: 02234-58738 oder

56947

Verk. Ardie B 250, NE 125, OSL
350-Motor, Konsulteile. Suche
Kontakt zu Husquarna-Kennern,

die mir helfen kiénnen (Vorkrieg
500 cc)!, Tel.: 0561-65547 ab 22 h

Wer kann mir VA-Rohr nach Mu-
ster boegen? Suche E-Teile fiir
Junak M 10, Dringend! Tel.:
05371-17846

Verk. Ardie B 250, NE 125, OSL
350-Motor, Konsulteile. Suche
Teile von Schiittof K, Ardie Sil-
berpfeil, OK Supreme u. Husquar-
na 500, Bj.35! Tel.: 0561-65547
ab 22 h
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Habermann Spitfire II-Verklei-
dung passend fiir BEMW-Boxer /5-
[7, Tel.: 06501-16044

Suche Protar Morini Bausatz, Tel.:
0241-507469

Wasserabziehbilder fiir Tank, etc.
von A - Z. R. Martin, Karlstr. 5,
W-2860 Osterholz-Sch., Tel.:
04791-3776 H

- STEIB -

Biete Richter-Kabine, suche Ple-
xi-Klappdach fiir S 250, sowie
Gepicktriiger, Tel.: 02205-86764

Suche Rahmen mit Kotfliigel von
LS 200, Tel.: 08021-8491 6ft. prob.
Schicht oder 08024-1497

Suche Steib S 250 Kabine, Tel.:
05363-1205

- SUZUKI -

250 X 7, Bj.81, 27 PS, TUV 4/94,
sehr schén, VB 700,- DM o.
Tausch gegen MZ ETZ 250, suche
Teile u. Lit. liber MZ, Tel.: 09195-
8798

Aluriider GS 750 kompl., 150,-
DM, Tel.: 05272-8945

GT 250, Bj.77, 26 PS5, reparatur-
bediirftig, mit vielen Teilen fiir
600,- DM, Tel.: 06543-9380 ab
19 h

RA fiir GS 400, GS 750/550, GT
380/550, GT 750 und GT 500 je
20,- DM, Tel.: 0241-507469

Su. f. RE 5 drgd. Tacho, Sitzb.,
Blinkerverl. hinten, u.a.; alle RE
5- u. Wankelunterlagen; Brenn-
abor 98 ccm; Bruse, Bandwirker-

str. 6, 0-3029 Magdeburg

Verk. GT 200 X 5, Bj.79, El.Start
Gt. Zust., 2. Motor i.T., Hampp,
8449 St. Englmar, Tel.: 09956-
200

- TEILE -

Verk. Gepickbriicke fiir Motor-
rad 50er Jahre, Holme zur Hinter-
rad-Nabe sind rund. Tel.: 07960-
2617

Simson-Gepiicktr. f. SR 2-4, 40),-
DM, Tank f. SR 2, 20,- DM, Tel.:
04105-3672 abs.

Fiir Honda CBX 1000 VB 700.-
DM: jede Menge Suzuki-Teile aus
den 60er u. 70er Jahre, z.B. fiir T
250 Preis VS, Tel.: 02676-1240
ifter versuchen, da Schichtdienst

Tausche Auspufftopf u. Kriimmer

von ILO(?) gegen irgendein NSU-
Teil, Tel.: 07940-2617

Fiir Honda CB 750 F 2: Vergaser,
zwei Auspuffanlagen, Getriebe, 3
Bremszangen, Oltank u. sonstige
Kleinteile VB 500,- DM, Bing-
Vergaserneu verpackt 1.20.57 VB,
Tel.: 02676-1240

Reifen 3.50-18 Reinforced, Trial-
profil, mit Schlauch fiir 40,- DM
zu verk., fast neuwertig! Tel.:
(05383-1662

Tausche Mahle-Kolben 2-Takt 70/
94() 2 Einst. fiir Kori Nr. 70P11
neu gegen Auspufftopf von 2-T
Fox oder irgendwas, Tel.: 07940-
2617

Tausche Kunststoff-Ziindkerzen-
stecker mit Triumph Schrift ge-
gen NSU-Kerzenstecker, tausche
Bing Vergaser 1/16/60 gegen 2-T
Fox-Vergaser 1/16/32, Tel.:
07940-2617

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschliuche fiir Prinafa-Ket-
tenkasten (Breite 400 mm, Héhe 62
mm, innen 48 x 30), Stiick 55 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20.00 Uhr

- TERROT -

HST, Bj.29, teilzerlegt, Motor,
Magnet, Lima u. Getriebe iiber-
holt, tw. Nickel neu kplt, zu verk.
VB 4100,- DM, M. Schwarzer,
Tel.: 07520-2177 ab 18.30 h

- TRIUMPH (D) -

BDG 250 H, Bj. 53, 1. Hand rest.
85 % fertig, Lack 1a, Eigenkosten
bis jetzt ca 5000,- DM, Fotodoku.
+ Rechn. vorh. Zus. 2. BDG, Bj.51
(Trialumbau) + viele ET, VB
5100,- DM, Tel.: 02266-7050

Teile fiir BDG 250/H/L+SL, Ge-
triebeabdichten durch nachtrigli-
ches Eindrehen von O-Ringnuten
nach original Vorlagen. Info unter
Tel.: 04542-2217

Teile neu + gebr. BDG 250 H + L
/ Getriebeplatten abdichten, Tel.:
04542-2217 Mo - Frab 17 h

TWN B 200 LE: Suche weiterhin
Riicklicht, unteren Lufltpumpen-
halter und mittlerweile Zylinder-
kopf, a. Kuhn, Tel.: 06198-33786
AB

- TRIUMPH (GB) -

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

T 100, Bj. 69, Zollpapiere, US-
Ausfiihrung, guter (gefetteter) Ori-
ginalzustand, ca. 4-5 Mille, Fax u.
Tel.: 05321-26547
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TR 5 T Advent.-Scrambler zu
verk., B).73. deutscher Brief, TUV
neu, liuft gut, VB 5000,- DM,
Tel.: 02307-41454

Verk. Rahmen, Rider, Tanks,
Blechteile, Motort. Auspufftopfe
u, viel Kleinkram fiir 350/500 u.
650/750 Unit-Twims, Tel.: 06502-
6878 ab 18 h

- URAL -

M72, Bj.58, TUV 12/94, zugel.,
m. kl. Nr.Schild, Motor poliert,
Felgen, Speichen, Nabe usw. ver-
chromt, 5900,- DM, Tel.: 06826-
6473

Mdchte meine Ural mit Entenmo-
tor ausriisten, su. passende An-
kerplatte, Zeichnung, Fotos, pass.
Nirosta 2inl Ausp. -links-, Infos,
auch m. and. Auto-Motor, Tel.:
0511-6042270 AB

- 1T -

Suche fiir TS 175 F Literatur, Foto,

Teile. Bin fiir alles dankbar. Oder

verk. alles fiir E-Teile. Tel.: 0961 -
419103

- VESPA -

Suche Vespa-Roller, Bj.50-78,
Tel.: 05655-8051 H

Vespa-Roller, By. 1946-78 gesucht,
Tel.: 05655-8051 H

EDELSTAHLSCHRAUBEN |

| A2 Muttern und Zubehiir nach DIN A4

Auch in ZOLL-Malen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
239 Flensburg = Telefon (M 61728450

MOTORSCHADEN??2?

Wir losen das Problem
AT-Motorenu. Zyl.-Kdpfe
mit Garantie

» Zylinderkopf-Instandsetzung
» Zylinderschleifen
 Kurbelwellenreparatur
moTorrADSPORT Vilsmaier

8018 Grafing b. Minchen, Kellerstr. 3
Tel.08092/3773

= VERKAUF
M ERSATZTEILE m REPARATUREN

Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298
it Tausch - Inzahlungnahme J

SUZUKD

Ihr PARTNER
in allen

Motorradfragen
W SERVICE

. $

Motorrad Hiller

benétigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEI'E fir alle
STEIB - Seitenwagen

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Téaglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 -5630 Remscheid 11
Tel.02191/5 3067

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.




- VICTORIA -

WIE

POLIEREN ##oe:s!

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine !

‘L,,; @ Metalle - auch Alu
K\ ® Autolack

Suche fiir Victoria Avanti 100 ccm
Schutzblech vorne, Auspuff,

® Piexiglas Kriimmer, Sitzbank, Tel.: 02634-
‘Gratisinfo direkt 3888 ab 19 h

vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Postfach TO1G
7320 Goppingen, Telefon (0 7161) 21099

Suche KR 35, Tel.: 06162-72127

- YAMAHA -
BRITISH BIKES WEIGELT
6000 FRAXKFURT 50 - Nassaver Str, 14

BSA « NORTON « TRIUMPH

Twinteile-Exprebiversand
069/57 1397 « auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordem + Riickporto

Hyde » SRM + LUCAS -« Carrillo Tel.:
Service: Motoren, Magnete, Limas

AS 1. suche hinteres Schutzblech
und Sitzbank. Wolfram, Tel.:
0201-704508

Olfilter XS 650 V4A. 50.- DM,
05272-8945

RA XS 500, SR/XT 500, Bj. ab 76,

( \ z?ssmik‘:rﬂh RD 200, XJ 900, DT 125, Bj.75,
25820 -
125-750 com | 1) '0041507469 i

Karl Deibel Restaurierungen|  RD 125, Bj. 75, suche brauchba-
;i?_;' Sﬂh"ﬁﬂtﬂ' Eﬁt{iﬁe'le ren Gepiicktriiger und Reparatur-
Sohvek) el handbuch, Tel. 0421/4919049

Fax 07826-366 seit 1968
- SR 500, 27 PS, EZ 7)91, 10000

km, Gep.Triger, Koffer, la, VB
5200,- DM, Tel.: 04231-81720

Service, Restaamierung ||
uned Newmifhau-
Wachten von
Frrbelmeben-
Ersatsteile wmnd
Anesrarschmotore mit

JﬁRGuﬂHHELmNM Gliniaic | SR 500, Bj.79, 1400,- DM, Tel.:
IETONEN . e || 0441382237

Am Mahlenberg 25

27T 40 Bartechoel

Bremerviarde

le1s Bavjanr 1983 ILclefon 04766 761

NS4 Norlon TPIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Ko:tenlnu Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile

Kundendienst
Zylinderschleiferei

Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf

FischerstraBe 1 » 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572

Exclusiv Handler

GrofBersatzteillager fiir Triumph pre 1990
W taglich Expressversand %
Y% Neu- und Gebrauchtmotorrader vy

Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm,
VB 100,- DM, Tel.: 05034-4258
SR 500, Bj.81, top restauriert,
Motor iiberholt + glasgestrahlt,
TUV neu, Speichenrédder, Ver-
schleifiteile neu, zum Selbstko-
stenpreis 4500,- DM, Tel.: 0421-
625902 abends

Suche Chromteile fiir RD 250 75
sowie E-Teile fiir DT 250, Bj.80 +
Teile fiir YR, Bj.69, Tel.: 02362-
24791 abends

Suche fiir SR 500: Schrottreifen
Motor zum Basteln, Sitzbank (un-
beschiidigt, max 40,- DM) und
Kettenkasten. Verkaufe GubBriader
fiir SR 500, Tel.: 040-7213769

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350)
sowie frithe FS 1. Auberdem E.-
Teile, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
50240

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

TY 125, Mod '79, jedoch EZ.91,
wenig km, etwas angestaubt +
Gebrauchsspuren. VB 1800.- DM,
suche Teile SR 500, 48T, Tank,
Motor, Auspuff, usw., Tel.: 06438-
1047 AB o. abends

Verk. XS 750, Jg.77, originalzu-
stand schwarz-silber, nach Total-
tiberholung 1000 km gelaufen,
gegen Gebot, Tel.: Schweiz 031-
8791580

XS 650, EZ 84, 30000 km, TUV 5/
94, Motor iiberholt + E-Teile, Top-
originalzustand, VHB 5000.- DM,
Tel.: 06589-7739

- ZUNDAPP -

Suche das Buch 30 Jahre Ziindapp
Technik oder 60 Jahre biete im
Tausch BMW Krider R 12/R75
im Zweiten Weltkrieg 1. auflage
77 suche Prospekt S 500 Bj 30/31.
K H Romer, Tel.: 05682-9950
DB 201 Schutzbleche vorn und
hinten, guter Zustand zu verk.,
Tel.: 09467-314 abends

B 170 Teile Bj.32 Schutzbleche
vo + hi, Gepiicktr., Rahmen, Mo-
tor, Tank, Rider, Gabel nicht kom-
pl. tausche gegen KS 601 Teile
moglich oder Verkauf Tel.:
05682-9950

KS 50, Wassergekiihlt, TUV 7/
94, 85 km/h, 21 tkm, VB 1000.-
DM, Tel.: 06572-4917

KS 600/601/750 Teile zu verk. od.
tauschen. SWStoye Vorkrieg zu
verk. Wolfgang Kammel, Linde-
mannsheide 4, 4902 Bad Salzu-
flen

Suche ETL, WHB, etc. von K 500,
Bj. ca um 1933, gern auch Kopie!
Tel.: 07183-41202

Suche Leute, die KS 175 auf 4-
Takt-Motoren umgebaut haben (27
PS) zwecks Erfahrungsaustausch
/ Jiirgen Schulze, Litzegrund 8,
3558 Frankenberg/Roddenau

Verk. KS 80, Bj.82, 21017 km,
mit Polybauer-Verkleidung, her-
vorragender Zustand, 1500,- DM,
Tel.: 07533-6280

- IN LETZTER MINUTE -

Suche Horex-Regina Rahmen
ohne Telegabel u. Motorgehiuse
f. Ziindapp K 500, Tel.: 09634-
422

Steib Seitenwagen, neu, Replica 501
S,4.700,- DM, Tel.: 04193-91559 H

Moto Guzzi Nuovo Falcone Sahara,
6500,- DM; Nuovo Falcone, zum
restaurieren, 2800,- DM; 850 T3
Carabirieri, 6500,- DM,

Tel.: 04193-91559 H

650 Laden

Brillen, T-Shirts

« Literatur & Schmuck

Unsere Spezialitat

Ersatzteile « Umbauten

+ Japan Klassiker mit 1 oder 2 Zylinder u.a. XS 650, aber auch
20kw-TUV, 880 ccm/37 kw-TUV-Kit - bald auch 25kw(34 PS)
» Klassische Leder- und Regenbekleidung, DAVIDA-Helme,

» Qutdoorzubehor, Gurtel & Accessoires

Restaurationen

Offnungszeiten: Mo. geschlossen
Di. -Fr. 13-18.30, Sa. 10-14 Uhr

Herbert Grammatikopoulos * Karl Pfaff Str. 30 « 7000 Stuttgart 70

Telefon 0711/7655723
« 4000 Dusseldorf = Tel.

C. Neuhausen

« Fax 0711/763801
0211/369999

Katalog gegen 5,- DM in Briefmarken anfordern!
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Treffen & Termine

Terminaufnahme fir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28 Bremen 1 ¢« Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448
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1830
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Visbek
Warmbad
Braunsbach
Kheden
Gorleben
Schleiz
Oyten
Rudersberg
[sle of Man

Miirfelden-Walldorf
Wadern-Nunkirchen
QOelde

Bielefeld

Sinsheim
Neckarsulm
Neuwied

Stollberg
Schramberg
Marpingen
Pfortsheim
Norderstedt
Schotten
Sumianinen
Paderborn
Niirburgring

Wurzelbach/St Wendel

Gensingen
Leutershausen

Limburg-Linter
Most
Bielefeld

Loxstedt-Hahnenknoop

Ransb.-Baumbach 2

Reisersberg-Rohrnbach

Fischerhude

Montabaur-Wirzenb.
Weilrod-Rod a.d. Weil

Neu Wulmstorf

Oyten
Gensingen
Liineburg
Essen
Brockhife

Sinsheim
VS-Schwenningen
Eitort/Stein

Bad Hersfeld
Liibeck/Buntekuh
Fuldabriick
Bielefeld
Kemnath
Bielefeld
Niirburgring
Emmendingen

Stollberg

Bargdeheide
Langen

Treffpunkt

Schulstr. 4

Marktplatz
"Pflanzgarten”

Dreieck

Backsberg
Konigsbronnhof 45
iiberall

Naturfreundehaus
Nonnweiler
Gasth. Geisterholz
Quelle
Technik-Museum
Zweiradmuseum

Gressenich
Hoheneck-Sportpl.

"Kiihlergrill”
"Falltorhaus”

was

[talo- u. Boxerfriihstiick
MZ-Treffen
Oldtimertreffen
BSA-Treffen
ILO-Twin-Treffen
Vet.-Rennen
Oldtimertretfen

Vet. Ausfahrt

Tourist Trophy

Engl."Special-Treffen"
Classic-Bike-Party
Alt-Japaner-Treffen
ADAC-Mot. Grundkurs
Yamaha TX 750 Treften
Eigenbauten-Treffen
Vet.-Rallye mit Markt
Veteranen-Trial
Vet.-Ausfahrt
Oldtimertreften
Heimkinder-Ausfahrt
BU-Teilemarkt

Ducati & Gilera-Treffen

Kuokanniemen{Camp.) MZ-Treffen/Rallye

Gasth. Schlupfwinkel
Grillplatz

Turnhalle

Quelle

Schiitzenplatz

Gastst. Backsberg
Gasth. Witzenb, Lils
Kaisereiche

Elstorf

Hotel "Adler"

Stern-Brauerei

Technikmuseum
Messegelinde
Zur Junkerswiese 8

Riders Cafe

Quelle
Stadt
Quelle

ADAC-Mot. Grundkurs
Jan-Wellem-Pokal
Moto Morini-Treffen

5. Old.-Motor.-Treffen
Gespanntreffen

Vet. Treffen/T.-Markt
Vet.-Rennen
ADAC-Mot. Grundkurs
(Japan)-Klassikertreffen
Veteranen-Rallye
Veteranen-Trial
[talo-Treffen
Teilemarkt/treffen
Vet.-Treffen
Vet.-Moto-Cross

Rickman Treffen
Vet.-Orifahrt
Veteranen-Trial
Classic-Day 1993
XIX. Fourstroke-Trial

14. Mot.Klassikertreffen
Teilemarkt

6. Adler-Zweiradfahrer-Treffen
1. GB 500 Clubman-Treffen
Custom Car & Bike Meeting
Classic-Tral

ADAC-Mot. Grundkurs

Vet.-u. Teilemarkt
ADAC-Mot. Grundkurs

Int. Kilner Kurs f. hist. Rennmasch., Teilemarkt

Gressenich

Stormarn
Stadthalle

Veteranen-Tnal

Veteranen-Trial

Classic-Trial
Oldimanie

Infos bei

Georg Janssen ju. 04445/2466

Tel. 02371-42135ab 18 h

Info: 07183-41595

GLM ,Tel. 05182-51831

D. Cippencastrop, Tel. 0234-87238
VFV, Theo Krust, Tel. 07221-22885
|. Lanzclub Oyten, 04263/8492
MSC Wieslauftal, Tel. 07183-8170
INFO: IOM/624/621323 - 661930

Peter Weigelt, Tel.: 069-571397

Thomas Landry, Saarbriickerstr. 79, 6648 Wadern-N.K
Giinter Walek, Tel. 02522-2300

Anmeldung: 0521-1081-63 (R. Colratz)

Joachim H-*mch Tel.: 06221-809254

Info: 07183/41595

MVM e.V., PF 2424, W-5450 Neuwied 1

Bernd Kreutz 02402-72647

J. Mayer, 07422/2219, ab 18 Uhr

Rudi Brill, Tel.: 06853-3644

F. Wein, Pfliigerstr. 47, 7530 Pfortsheim

Frank, Tel. 040-7608144

Ducati: 06474-8112, Gilera: 06438-1047
Lievestuoreen asema, SF 41400 Lievestuore, Finnland
Anmeldung: R. Collarz, Tel. 0521-1081-63

AMC 05 (ADAC), Pf. 320250, 4000 Diisseldorf 32
Reiner Drumm, Tel. 06781-46965

P. Kohl 06704/2208

St.Zorn 09823-8229

W. Menges, Tel. 06431-41768

VFEV, Theo Krust, Tel. 07221-22885
Anmeldung: 0521-1051-63 (R. Colratz)
INFO: C. Schultz 04744/5060

MSC Kannenbiickerland 02623-4255
Anton Lankl 08551/6714

S. Aumann 04432-161

H.P. Schaaf, 02602-8706

M. Jung, Tel. D6083-1718

Volker Kiister, Tel. 040-7892834

H. Streithoff, 0421-455735

P. itohl, Tel. 06704/2208
Werner Pipho 04131-46236
Uwe Wybiralla 0209/209157
Rudi Munstermann 05829-448

Info: 07261-61116 .
H. Ketterer 0771-8003134-8003176

Jiirgen Strohmenger, Tel. 02254-5165

04131-83694 Sabine, 0711-344960 Renate + Ady
Info: 0451-898105

K. Staufenberg, Am Rummelsbach 2, 3501 Fuldabriick
Anmeldung: 0521-1081-63 (R. Colratz)

P. Opolka 09641/3322

Anmeldung: 0521-1081-63 (R. Colratz)

MSC Porz, Tel. 02202-55051

Bruno Schleer 07641-6219

Bernd Kreutz 02402-72647

W. Siebenhaar. 04532-3548
W. Kraus 06103/53850

33




Stindige Termine

Triumph-Twins part 111 —~

Fod

.-g,. :
-~ L

Zu Beginn der siebzi-**..

ger Jahre war von f |
der einstmals welt- ’
beherrschenden

britischen Motor-

radindustrie nicht

mehr viel iibriggeblieben. Die einstmals grofite und seit
den Sechzigern mit Triumph verbundene Firma BSA
machte 1972 ihre Tore fiir immer dicht.

Die beiden iibrig gebliecbenen englischen Motor-
radhersteller Triumph und Norton wurden unter

der Regie der britischen Regierung und des
Norton-Chefs Dennis Poore im Jahre 1973 zu

NVT (Norton-Villiers-Triumph) zusam-
mengeschlossen. Die Regierung versprach

sich wohl einen Erhalt von Arbeitsplitzen,

Poore hatte etwas anderes vor: Nach einem

halben Jahr bestimmte er die Schliefung

des Triumph-Werkes in Meriden.

Doch er hatte die Rechnung ohne die

Arbeiter gemacht. Da sie wuliten,

dall sie auf die Regierung _ 5’*\

nicht zihlen konnten, be- y

setzten sie kurzerhand dasﬁ _

Firmengelidnde und nah- /" |

men die Pro-, % '

duktion in ihre ~

Hand. Da die

Firmenleitung mit

dieser Aktion na-

1000  Berlin Irish Pub Engliinder Stammuisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
1000  Berlin 21 Werfitstr. (Vet.-) Trialstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
1157  Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
2000 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammitisch Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
2000  Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
2000  Hamburg Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat
2000  Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat
2123  Bardowick Fa. Damen&Bruns  BMW-Kliénschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr
2802  Oitterstedt Gasthaus am See MZ-Stammitisch Jeden 1. Dienstag im  Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
2802  Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64
2815  Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
2849  Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
2858  Schiffdort Gasth. Friedheimer See Fischereihavenrennen-Stat. Jeden letzten Do. im Monat, 20 Uhr, 04764/588
2863 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
2870  Delmenhorst Kammerei Italiener-Stammitisch Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610
2913  Apen Leuchtturm Motorrad- Klonschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
3032  Dorfmark Gastst. Bohmegrund = Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264
3201  Sohlde/Nettlingen "Vor Holzer Rast" MZ-Stammitisch Jeden letzten Samstag in Monat ab 13 Uhr, 05121/25560
3341 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040
3341  Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
3341  Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
3582  Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613
4150  Krefeld/Hiils Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758
4515 Bad Essen "Olfleck"” DDR-Fahrzeug-Stammtisch Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
4542  Tecklenburg Gasthof Romerkrug  Klassiker-Stammtisch Jeden Mittwoch, INFO: Klaus 05405/3382
4577  Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707
4740  Oelde Gasthof Geisterholz Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr
4952  Porta Westfalica Porta Café (B61) SR 500-Treffen Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 057 1/44484
5100  Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Kriider  Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
5411  Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
5563  Krov/Mosel Gastst. Kriiver Berg  Motorrad-Stammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49
5568  Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede" Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
5568  Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede” Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/433 ]
5804  Herdecke "Zur Buche" MZ-Stammtisch Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467
6101  Pfaffen-Beefurt Gasthof Waldklause Engliinderstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
6537  Gensingen Hotel zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208
7129  Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
7176  Braunsbach/Kocher Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
7445  Bempflingen Sportheim Waldeck  Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
7800  Freiburg Pizzeria Kroneneck  Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/6461 1
; 7900 Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
8069  Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
8700  Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
8802  Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/67 1
8823  Muhr am See Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
8942  Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631
CH Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 Uhr b. gutem. Wetter., 004119232816
F-94400 Vitry sur Seine MZ-Stammitisch Jeden 3. Samstag im Monat, Tel. France/Vitry sur Seine/
45730056, Michael Obermueller
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tiirlich tiberhaupt nicht einverstanden
war, versuchten sie die Besetzung durch
eine Blockade zu beenden. Die Triumph-
Werker bekamen nun zwar kein Material
mehr und konnten auch kein einziges
Motorrad und nur sehr wenige Ersatzteile
durch das Tor bringen. Sie hielten jedoch
18 Monate durch, bis sie endlich wieder
legal arbeiten konnten. NVT war immer-
hin zu Gute zu halten, daB sie wihrend
dieser Zeit keine gewaltsamen Malnah-
men einleiteten. Nach einem Wechsel der
Regierung war nach zihen Verhandlun-
gen im Miérz 1975 eine Arbeiterkoopera-
tive gegriindet worden, die alle Rechte an
Triumph und (dariiber freute man sich
wohl am meisten) der in Konkurs gegan-
genen NVT iibernahm.

Die Produktion mufite jedoch erheblich
gestrafft werden. Nach dem Verkauf der
Restbestinde der 650er und 500er Ma-
schinen wurden nur noch zwei “verschie-
dene” Maschinen gebaut: Die T 140 V
Bonneville und die TR 7 RV Tiger. Der
wesentliche Unterschied war der Zylin-
derkopf mit einem (TR 7) oder zwe1 Ver-
gasern (T 140), fiir den US-Markt wurden
auch weiterhin unterschiedliche Tanks,
Lenker und Lackierungen angebo-
ten.

Die Maschinen unterschieden
sich kaum von den letzten Tri-
umphs aus 1973: Die kurz vor der
Blockade eingefiihrte Scheiben-
bremse im Vorderrad wurde

DﬁeMadgvaeﬂaﬂbe—
schrankte sich 1979
im Wesentlichen auf _,
verschiedene Tank-"
u. Farbvarianten
(Archiv Ehrkamp)
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nun durch eine weitere im Hinterrad un-
terstutzt.

Der Kooperative waren zwar alle Schul-
den erlassen worden, sie hatte aber trotz-
dem keine Mdoglichkeiten fiir grobe
Spriinge, und so verlief der Fortschritt nur
in kleinen Schritten: Zum 25-jédhrigen
Thronjubildum der Queen 1977 baute Tri-
umph eine auf 2400 Exemplare limitierte
Auflage der “Silver Jubilee”™ mit Sonder-
lackierung in rot, weill und blau auf silber,
verchromten Motorseitendeckeln und
GasdruckstoBdiampfern. 1978 bekam die
T 140 E, auf die spiter noch niher einge-
gangen wird, einen H4-Scheinwerfer,
eine elektronische Lucas-Ziindung gab es
ab 1979 serienmiiBig. In diesem Jahr wa-
ren die Triumphs in England die meistver-
kauften 750 ccm Maschinen und wurden
wegen ihrer hohen Qualitit zum
Motorrad des Jahres gewihlt.
Dem Trend der Zeit folgend,
baute man an das

“Spezial”’-Sondermodell GuBrider und
eine Stufensitzbank an. 1980 wurde auf
Wunsch sogar ein Elektrostarter angebo-
ten - und endlich eine verbesserte Olpum-
pe.
Trotz der guten Aussichten auf dem Mo-
torradmarkt hiuften sich bei Triumph die
Schulden , und es gingen wieder Geriichte
umher, die Firma wiirde nicht mehr lange
existieren. Um dem entgegenzutreten,
baute die Entwicklungsabteilung zur
Earls Court Show 1980 eine Soft-Chopper
Version mit Stufensitzbank, Hochlenker,
Rechteckscheinwerfer und 16-Zoll Hin-
terrad, diese “Phoenix” genannte Maschi-
ne ging jedoch nie in Serie.
Die Schulden wurden vom Staat erlassen,
und die Devise hieB nun Sparen. Zuniichst
sparten die Ingenieure Zeit: Innerhalb
zwel Wochen stellten sie die Tiger-Trial
auf die (Stollen-) Riider, eine fiir dama-
lige Verhiltnisse schwere Enduro,
mehr eine Tiger mit hohem Aus-
puff, kleinem Tank und kurzer
Sitzbank. (Heutzutage
diirfen Tiger-
i Enduros fast hun-
B, dert Kilo mehr
wiegen.)

Ende 1980 baute Triumph
die groBe Reiseenduro
"Tiger-Trial”

(Archiv Ehrkamp)

1981 sollten auch die Kunden am Sparen
teilhaben diirfen: Eine durch Hubverkiir-
zung 650 cem erreichende Thunderbird
wurde entwickelt und mit allem, was
preiswert war, ausgestattet: Kontaktziin-
dung, schwarzer 2 in 1-Auspuff, schwar-
zer Motor und Trommelbremse hinten.
1981 gab es auch ein limitiertes Bonnevil-
le/Tiger-Sondermodell mit verchrom-
temTank zur Hochzeit des englischen
Prinzenpaares.

Es gab Experimente mit Gummilagerung
des Motors und Acht-Ventiltechnik. Letz-
tere ging auch 1982 als TSS (ohne Gum-
milagerung) in Serie.Die nicht unerhebli-
chen Vibrationen des Motors konnte man
durch verstirkte Hubzapfen, die die
Durchbiegung der Kurbelwelle verringer-
ten, etwas eliminieren.

Nach einigen weiteren Sonderversionen
war es 1983 wieder so weit: Konkurs.
Doch nach der Versteigerung des Inven-
tars und dem Abriss der Hallen kaufte
John Bloor die Rechte und liel bei Les
Harris die Bonneville 750 wieder aufer-
stehen. Ausgeriistet mit einer Paioli-Ga-
bel, Brembo Bremszangen an den drei
englischen Scheiben, Lafranconi-Aus-
puffen, Magura Armaturen und Ulo Blin-
kern war sie schon ein richtiges européi-
sches Motorrad. Der Importeur Lohrig &
Kolle in Syke konnte von diesen Maschi-
nen in Deutschland von 1984 bis 1987
immerhin 140 Maschinen absetzen. In
diesem Jahr lief die Produktion endgiiltig
aus.

Dal das Interesse an Triumph-Twins auch
heute noch ungebrochen ist, beweist zum
einen der hohe Preis fiir gebrauchte Ma-
schinen, zum anderen, dall schon alleine
die Firma Karenberg in Heiligenhaus im
Jahr 1992 iiber 200 Fahrzeuge aus den
USA importiert hat.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1993

AN

)

. _'-"...-_r'- o

.

m

r

AN
- 9

a
-
. - r'-
] ]
S e
v
u .
. o
.
“a
P ¥
e f
A

L]

'
’

.
LR

Bonni 1978
Amerika Ausfihrung

© Udoserfolgreiche Aller-Uberquerung am
|  21.3.Anno1993n.Chr.

iy
A e o L L il o

L3 i Y
I

e e
r L e T

it
A ELp g,

A =L
Rlms e
II et T



An eine weilere Neuauflage des alten
Motors ist aufgrund der heutigen Lirm-
(ein schreckliches Wort fiir guten Klang)
und Abgasvorschriften nicht zu denken,
jedoch kann es eventuell einen Grund
haben, warum die neue Firma Triumph
bislang den Namen Bonneville bei thren
Modellen noch nicht vergeben hat. Die
750 cem Dreizylinder ist bereits wieder
auf dem Riickzug. Der Dreizylinder als
900er verkauft sich bestens. (Wie ich
mich letztes Jahr liberzeugen konnte, lduft
er auch bestens.) Was spricht dagegen,
den 150 PS leistenden 1200 ccm Vierzy-
linder der Daytona zu teilen und mit etwas

mehr Bohrung wieder eine feine 650er
Bonnie mit 75 PS zu konstruieren. Sie
miiBte aber auch im Gewicht fast um die
Hiilfte abnehmen, und die quietschenden
Ausgleichswellen sind ebenfalls liber-

fliissig.

Jetzt aber in die Praxis:

Seit bald einem Jahr liegt gut verteilt in
meinem Keller emme Triumph T 120 R
Bonneville herum und wartet sehnsiichtig
auf den Tag, an dem sie wieder heraus

kann. Ich wiirde 1hr auch zu gerne
Bewihrung geben, aber seit ich in
dem Laden hier arbeite...

Zu meinen legendiren
XS-650-Zeiten war es

|
iy E. - -.
Al = 4]
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Heute spielen wir mal "Englisch”

mir emmal vergonnt,
Vergleichsmog-
lichkeiten zwi-
schen™ Ori-

Die wenigen Kurven in
Norddeutschland
meisterte Udo

ginal” und “Fil-
schung™ anstellen zu
diirfen. Ein Bekannter
hatte Mitleid mit mir und
lich mir kurz seine Tiger 650.
Zum ersten Mal mit “verkehrt pe-
dalierter” Maschine unterwegs,
mulite ich mich statt iiber die Leichtig-
keit der Umstellung noch mehr iiber die
Handlichkeit und die Leistungsentfaltung der
Englinderin wundern. Den Langhuber rechnete
ich durch die fehlenden 4 PS wieder weg, der
Hubraum war auch gleich, die ReifengréBen ebenfalls
- sollte es an den 40 kg Gewichtsunterschied liegen?
Die Faszination dieser Maschine liel mich seitdem nicht
mehr los. So etwas wollte ich auch haben, aber die Preise lagen
1986 fiir einen Studenten schon viel zu hoch. 1990 durfte ich noch
mal: Diesmal war eine T 140 Bonneville 750 mein Kurztest-Motorrad.
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L0 BONNEVILLE 750

Den damaligen positiven Eindruck konn-
te dieses Krad nicht ganz erhalten (inzwi-
schen hatte ich auch schon eine stirkere
Vergleichsmaschine), doch im grolien
und ganzen blieb alles beim alten.

Ich entschied mich 1992 schlieBlich fiir
eine 650er Bonni, Bj. 70, nach Meinung
Vieler die Maschine, die dem alten Wer-
bespruch “The best motorcycle in the
world” am nidchsten kommt - aber wir
werden sehen.

Die Gelegenheit zu einer ausfiihrlichen
Probefahrt hatte ich nun zum ersten Mal,
als mir die Firma Lohrig & Kolle in Syke
eine 750er T 140 E Bonneville zur Verfii-
gung stellte.

Die Maschine war 1978 gebaut worden
und kiirzlich aus den Vereinigten Staaten
importiert worden.

Die amerikanische Version unterschied
sich vom Rest der Welt durch einen klei-
neren Tank, einen hohen Lenker und ver-
chromte Schutzbleche. Das “E” bedeutet,
dall die Vergaser nicht mehr abgespreizt
vom Zylinderkopf abstehen, sondern or-
dentlich parallel. Zur Einhaltung der US-
Abgas- und Lirmvorschriften wurden die
eckigen Amal Concentric MK [I-Verga-
ser und andere Luftfilterkisten montiert.
Bei dieser Maschine waren die Auspufftii-
ten der allerletzten Harris-Triumphs aus
Mitte der achziger Jahre angebaut, was in
der Akustik sehr an moderne BMW’s
erinnerte. Ansonsten entsprach die Bonni
weitgehend dem Originalzustand - sie war
also nicht restauriert. Da Amerikaner ei-
nen hohen Wert auf Optik legen, waren
die Bremsanlagen kurzerhand mit Ofen-
silber und der Tank mit aufgeklebten Zier-
streifen versehen worden. Aber was solls.
Erstes Probesitzen ergab, dall Amerikaner
ebenfalls groBlen Wert auf X-Beine legen:
Der schmale Tank erméglicht in Verbin-
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dung mit relativ weit auseinander liegen-
den Fubrasten eine Sitzposition, die Har-
ley-Sportster-Fahrern nicht neu 1st. Der
US-Lenker triigt sein Ubriges dazu bei.
Die Sitzposition ist sehr bequem und
macht den Eindruck von Reisetauglich-
keit. Doch immer der Reihe nach: Jedem
Vergaser seine Spritversorgung offnen,
das ZiindschloB in der linken Lampenhal-
terung sowie den hinter den Vergasern
befindlichen Shoke finden und kriiftig
Kicken. Mit etwas Gas und Gliick springt

der Mo- tor auf
den er- '§ sten Tritt
an. und es * kéonnte

zur Sache . gehen.
Doch die In- " struktionen
ergeben, dab die neuen
Kolbenringe, Bremsbelige

und Reifen erst einmal sachte
eingefahren werden miissen. Und tat-
sdachlich, auf der ersten Runde lassen
Beschleunigung und Verzoégerung etwas
zu wiinschen iibrig. Das Fahrwerk zeigt
sich ebenfalls bockig. Die Gabel hat ein
sehr grofes Losbrechmoment, aulier-
dem beginnt sie zu dlen. Dal} neue Stand-

Das kréftige Knotenblech am Lenk-
kopf gibt dem Rahmen Stabilitat

rohre noch eingefahren werden miissen,
1st entschuldigt, bei neuen Simmerrin-
gen jedoch nicht. Die Girling-Federbei-
ne zeigen sich ebenfalls von threr harten
Seite. Kommentar des Mechanikers:
“Wenn die sich in dem Alter bewegen,
sind sie kaputt.”

Nach ungefihr 200 km erklire ich die
erste Einfahrphase fiir abgeschlossen,
der Motor lduft auch schon viel ruhiger

Die Paddelbeine werden geixt, ansonsten
findet man keinen Knieschluf3

und setzt Gasgriffbewegungen in fiihlbare
Leistung um. Ab 2000/min stampft er
ruckfrei los, Vibrationen sind iiberall
fiihlbar, jedoch nicht stérend (um das
noch einmal zu erwdhnen, Udo féihrt pri-
vat eine Harley-Sportster), im Laufe der
Kilometer nahmen sie immer mehr ab,
was sich auch nach unserem Test fortset-
zen konnte. Dald jedoch jemals etwas im
Riickspiegel zu erkennen sein wird, wage
ich zu bezweifeln. Der Motor fiihlte sich
inzwischen so wohl, dall thm auch héhere
Drehzahlen kurz zugemutet werden konn-
ten: Ein Loch in der Drehmomentkurve

.

2 x 30er Amal Vergaser vom Typ
Concentric MK Il

war bis 6000/min nicht zu entdecken (der
rote Bereich beginnt bei 7000/min), im
Gegenteil, ab 5500/min legte er noch ein-
mal méchtig zu, ich traute mich nicht
auszuprobieren, bis wohin. Nach den
Smith-Schiitzeisen war man nun auch
schon mit 100 Meilen unterwegs.

Auf ebenen Pisten wirkt die T 140 in allen
LLebenslagen sehr handlich, ohne kippelig
zu werden. Die ca. 192 kg (Mittelwert aus
verschiedenen Leergewichtangaben)
leichte Maschine ist , auch dank des brei-
ten US-Lenkers, sehr gut um jede Ecke zu
bewegen.

Auf schlechten Strallen setzen in Kurven
die Federelemente die Grenzen der Ge-
schwindigkeit, eine Uberpriifung der Ga-
bel und ein Austausch der Girlings gegen
Armstrong- oder Koni-Federbeine wiirde
sicher noch einiges ermoglichen. Die neu
montierten Avon Roadrunner-Reifen ste-
hen einem Abschleifen der Auspufftiiten
sicher nicht entgegen.

Eine gut eingestellte Bonnie hat auf Ne-
benstraben 1im Gehiigel gegen moderne
Krider keine Probleme. Die beiden Lock-
heed Scheibenbremsen vorne und hinten
bendtigten zwar etwas Kraft, zeigten aber

41




(nach dem Einftahren) respektable Brems-
wirkungen.

Den Schalthebel hatte man aufgrund ame-
rikanischer Normung seit 1976 nach links
verlegt, was eine lange Welle notig mach-
te, die auch noch um die Kupplung “gebo-
gen” werden multe. Der Abstand zwi-
schen Raste und Schalthebel war fiir mei-
ne 45er Treter schon zu grofl, und auf-
grund der Umlenkung und durch eine sehr
lange Ubersetzung zum Schaltautomaten
ermoglichten kurze Schaltwege war das
Riihren im 5-Gang-Getriebe alles andere
als “smooth”, wie bei den rechtsgeschal-
teten Getrieben.Die Kupplung ist gut zu
dosieren und fiir die Kraft des Motors
ausreichend.

Das von vielen Ignoranten als “Dry sump,
wet legs” (= Trockensumpf, nasse Beine)
verschmiihte englische Konstruktions-
prinzip bewahrheitete sich jedoch auch
bei der Testmaschine. Ein O-Ring an der
vorderen Kipphebelwelle hatte nach der
langen Standzeit beschlossen, den Dienst
zu quittieren und so wechselte der Ge-
stank des frisch lackierten Zylinders nach
kurzer Zeit zum Duft frisch verbrannten
Motorols.

Die Bedienungselemente waren zu ihrer
Zeit vorbildlich, nur der Lichtschalter im
Scheinwerfer wirkt etwas antiquarisch.
Trotz Gummilagerung haben einige An-
bauteile ihre Probleme mit dem lebhaften
Motor: Glithlampen ist oft ein kurzes Le-
ben beschieden, oder sie versuchen, ei-
nem Fadenrib durch gelegentliches Her-
ausfallen zu entgehen; die Smith-Instru-
mente‘errechnen ihre Mellwerte aus Vi-
brationen und Drehzahl der Antriebswel-
len, auberdem sind sie geneigt, threm

Zeiger zu folgen - sie drehen sich in den
Halterungen.

Insgesamt ist die Bonni, deren Motor seit
57 Jahren nur geringfiigig geiindert und
deren Fahrwerk seit 1975 fast unveriindert
gebaut wurde, heute noch ein voll all-

tagstaugliches Motorrad, das mit etwas

Wartung und Pflege jederzeit Fahrer und
Zuschauer begeistern kann.
Udo

Technische Daten T 140 E
B x H: 76 x 82 mm, 744 ccm
48 PS bei 7000/min
Verdichtung: 7,9:1
Zindzeitpunkt: 38° vor OT
Primartrieb: Triplex-Kette
Gesamtubersetzung

1. Gang: 12,25

2. Gang: 8,63

3. Gang: 6,58

4. Gang: 5,59

5. Gang: 4,70

Reifen vorn: 3.25x19"
Reifen hinten: 4.00x18"
Bremse vorn und hinten: Scheibe 254
mm

Radstand: 1422 mm
Sitzhohe: 787 mm
Bodenfreiheit: 178 mm
Leergewicht: ca. 192 kg
Bauzeitraum: 1978 - 1983

Norbert Neder hat auch schon Erfah-
rungen mit den neuen Triumphs ge-
macht und sie zu Papier gebracht. Sein
Testist etwassubjektiv ausgefallen,doch
"objektive" gibt es schon genug in den
entsprechenden Fachzeitschriften nach-
zulesen.

Hier also sein

Triumphales Erlebnis,

oder wieviel Leistung braucht der
Mensch???

An emmem warmen Mirzabend, als der
Alltag mal wieder seinen hochsten Pe-
gelstand erreicht hatte (Oberkante
Unterkiefer), war die Flucht auf 2 bis 3
Ridern angesagt. Wie schon so oft, fiihrte
mich der Weg in einer mehr oder weniger
grolien Schleife ins Nachbardorf, in Ar-
nolds Werkstatt. Gefunden habe ich ihn
dort in einem seiner LKWs irgendwo
zwischen Getriebe und Differenzial bei
dem Versuch, die mit groBiter Anstren-
gung vollbrachte Tagesarbeit eines seiner

Bei 180 Sachen ist SchiuB

Fahrer wieder ins Positive umzukehren.
Trotz meiner Unterstiitzung war die Re-
paraturerfolgreich und das Werkzeug bald
beiseite gelegt. Kaum hatten wir damit
begonnen, unser Tun mit Mineralwasser
zu begielen, erschien Uli, der Obermieter
Arnolds. Im Vorbeistolpern, mit Blick auf
mein Moped und Arnolds Miinch, die sich
Scheinwerfer in Scheinwerfer gegeniiber-
standen, murmelte er etwas., das sich
anhorte wie: “Auch Motorrad kaufen ...
Triumph ... gute Nacht.”

Solche schon d6fter gehorten Bemerkun-
gen von ihm, sich irgendwann ein eigenes
Motorrad zu kaufen, tiberhorten wir meist,
denn sie schienen uns doch ins Reich der
Fabeln zu gehoren. Wochen spiiter, bei
einem der hidufigen Werkstatt-Treffen,
schweifte mein mitleidiger Blick wie iib-
lich in die hintere linke Ecke, um wieder
einmal den 6lig, rostig roten, unter einer
dicken Staubschicht ruhenden Metallklotz
mit den Augen zu streicheln. Aber was
war das??? Aus dem Halbdunkel funkel-
ten die Umrisse eines Joghurtbechers!?!
Mitten im Gesprich und ohne Luft zu
holen sprudelte es aus mir heraus:
“WoistdieMiinchwerhatsiewemhastdu-
sieverkauftduwolltestmir
dochfallsdusiejemalsweggibst
WO000issssiiie???”

Arnold, der bereits einen Schritt zuriick-
gewichen war, erkldrte mit der Stimme
eines in langen Berufsjahren ergrauten
Psychologen, daB3 die Miinch auf dem
Dachboden wohlverwahrt im Kreise der
anderen Oldies auf ihre Wiedergeburt
warte. Und aullerdem sei das in der Ecke
kein Joghurtbecher, sondern Ulis neue
anlimited Erektschn oder so. Nachdem
ich genauer hinschaute, entdeckte ich tat-
séiichlich einen TRIUMPH-Schriftzug iiber
dem Scheinwerfer. Nun wollte ich’s aber
wissen. Das Kunststoffschiff (es wird
schon vornehmer, weder Joghurtbecher
noch Plastikbomber ...) wurde ins rechte
Licht geriickt, und ich versuchte, in die
Tiefen der Verkleidung hinabzutauchen,
um festzustellen, obda, wo Triumph drauf-
steht, auch Triumph drin ist. Alles, was
ich fand, war ein Stiick “zeitgemiile”
Technik, so sauber verarbeitet, dal} es die
Sterilititeines Operationssaales ausstrahl-
te. Auf meine Frage, ob er schon mal,
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meinte er: “Ja, ja, geht ganz gut, aber
weiste was, dein Zweizylinder gibt mir
mehr.” Ein paar Tage spiiter, als Uli, der
Rastlose, mal wieder einen Boxenstop
einlegte, wollte ich wissen, wie er denn
nun zu dem Fuhrwerk gekommen sei.
Ganz einfach, meinte er, so was kann man
im Laden kaufen, da gehst du rein, sagst:
“Die da hinten will ich!”, dann schiebst
‘ne Menge Kohle iibern Tresen und schon
kriegst du das Ding vor die Fiile gestellt
mit dem Hinweis: “Es steht alles in der
Betriebsanleitung.” Keiner nervt dich mit
technischen Details oder hiilt dich
mit seiner Begeisterung an dem
seltenen Stiick auf; das ist so
dhnlich wie Brétchen kaufen.
Dann folgte noch der Nach-
satz: “Wenn du mal fahren
willst, hol’ sie dir mal, tit
mich interessieren, was
du davon héltst.” Fra-
gen hiitte ich mich
nicht getraut, bei
dem Preis fiir
das Teil!
Ein paar
Tage spiiter
war es So-
weit, ich
wollte %
den letzten i
Rest der ladyliken
Lebensart, der sich
eventuell unter dem Kunst-
stoffkleid versteckt, ergriinden.
Schon bei der Sitzprobe fiel auf, was
nicht gefillt, man féllt, und zwar nach
vorne, wo 1n gerade noch erreichbarer
Entfernung die Lenkerteile aus der Gabel-
briicke ragen. Dann der Griff zum
Benzinhahn, den Choke gezogen und ein
Tritt - ins Leere. Ach ja, Kickstarter gibt’s
ja nicht mehr, also ein Druck aufs Knopf-
chen und schon brummte es sonor und
unaufdringlich unter dem Tank. Bis hier-
her hiitte auch ein japanischer Computer
der Konstrukteur sein konnen, auch die
Position der Fubrasten bestiitigten diesen
Eindruck. (Wie sehen die Leute blof3 aus,
die so kurze Beine und so lange Arme
haben??) Aber bereits auf den ersten Me-
tern wurde klar, dali noch ein Rest britischer
Tradition in diesem Motor steckt. Erschiit-
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telte fiirchterlich, und zwar Drehmoment
aus jeder Kurbelwellenkrépfung, bei je-
der Drehzahl und in jedem Gang. (Merke:
Drehmoment = in dem Moment, in dem
du am Gasgriff drehst, fiihlst du dich wie
beim Ritt auf der Kanonenkugel). Dann
ging’s auf meine Hausstrecke, die mir
fremd und eckig erschien wie nie. Ver-
dammt, da kommt ja schon die ...Kurve,
die Bremsbelige beiflen in die Scheiben,
die Reifen in den Asphalt und ich mir auf
die Zihne. Die Welt ging in die Vertikale
und mein Herz in Richtung Hose, aber da
war ldngst kein Platz mehr. Gott sei Dank
hatte die Schriglagenfreiheitunter Aus-
nutzung der ganzen Straflenbreite
ausgereicht. Auch der {ibli-
che Milchtanker, mit
dem ich mirsonst
die Kurve

teile,
hatte heu-
te Verspitung,
oder war ich sooo
schnell? Er kam erst, nach-
dem die dritte Beruhigungsmi-

nute fast verstrichen war und die Stirn
wieder trocken. Langsam kehrte der Mut
wieder zuriick und ich bog auf ein Auto-
bahnstiick, das teilweise auf 100 km/h
beschrinkt 1st. Um dem Besitzer keinen
Arger zu machen, rollte ich mit der vorge-
schriebenen Geschwindigkeit an ein paar
LKWs vorbei, einem BMW - M5 am
hinteren Kotfliigel. Nach dem Uberhol-
vorgang war wieder freie Strecke, ich zog
nach rechts, der BMW-Fahrer gab Gas.
Ich ebenso. Die Beschleunigung im
4ten von 100 auf 200 il mir fast die
Arme ab, und im linken Spiegel
blieb ein kleiner dunkler Fleck.
(Am niichsten Tag stand der M 5
beim értlichen BMW-Hindler in

der Werkstatt??). AnschlieBend lernte ich
noch das Gefiihl kennen, das einen be-
schleicht, wenn man mit ca. 150 km/h in
einen Campingplatz fihrt - auf der rechten
Spur fuhren 6 Wohnmobile. Jetzt war es
an der Zeit, den heimatlichen Hafen anzu-

Schienentestnicht
bestanden

3 Zylinder, 98 PS

Dank der Verkleidung fliecht
der Romer-Helm erst ab 230

wech

steuern, und zwar ganz gemiitlich
und verniinftig.

Nun bleibt nur noch zu iiberlegen,
was die ganze Aktion gebracht hat?

Auf jeden Fall die Erkenntnis, dal} die

Legende lebt, und zwar duberst kraftvoll

und fast perfekt aber leider ohne einen

eigenstindigen unverwechselbaren Cha-

rikter. Deshalb mein Rat an alle, die ihn

weder brauchen noch haben wollen:

Brauchst ein Spielzeug fiir die Kinder,

kauf dir so ‘ne Vierzylinder.

Spielen damit nur die Alten,

kannst auch deinen Twin behalten.

Steht nach Sportlichem dein Sinn,

dann stell” dir einen Triple hin!

Noch was? Ach ja, Uli Hellmann sei Dank

fiir die Aufrechterhaltung der bisherigen

Meinung, dall Leistung im Uberflu} ei-

gentlich letztendlich doch tiberfliissig ist,

denn da, wo fiir mich der Spall am Motor-

radfahren erst beginnt, ndmlich beim

Geniellen von Landschaft, Wind und

Wetter, brauche ich keine dreistelligen

PS-Zahlen. Oder doch? Nie!!

Never say never.

(Fotos: Uwe)
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“Es lebe die freie Insel
Man” heiBbt der Wahlspruch
der Manx-Leute. So ist es
aber auch. Frither war
sogar der Sonntag vor dem
Rennen (montags starten
immer die ersten beiden
Klassen - 250 ¢cem und dann
die Seitenwagen) ein freier
Sonntag auf der Rennstrek-
ke. Da konnte dann jeder
einmal probieren, wenn er
auch kein Rennfahrer und
Teilnehmer am Rennen war,
wie er mit seinem Motorrad
auf diesem Kurs klar kime.
Es war Einbahnverkehr,
und die Hauptzufahrtswege
waren sogar abgesperrt. Da
safien dann die Motorrad-
Enthusiasten rund herum
wie beim Rennen und sahen
den Amateuren zu, die mit
ihren Alltags-Motorradern
auch einmal ein Stanley
Woods, ein John Surtees,
ein Mike Hailwood sein
wollten. Heute gibt es diesen
“freien Sonntag”" nicht
mehr, aber das Fahren um
den TT-Kurs gehort nach
wie vor zu einem Besuch der
Isle of Man.

Es gibt grofie Enthusiasten, und
bei dieser Gelegenheit lernten
wir dén sogenannten klassi-

schen, alten englischen Motor- .

radfahrer genauer kennen. Da
war z.B. einer, den ich Opa
Applebee nennen mochte, mit
Linda, seiner Frau. Zu diesem
Paar gehorte eine Brough-Su-
perior Maschine mit einem
Spezial 1123 ccm Jap-Motor.
Die Brough-Superior war vor
dem Zweiten Weltkrieg und
noch danach etwas ganz Be-
sonderes und wurde auch nur
von einer Elite gefahren. Sie
kostete unheimlich viel Geld,
und es wurden z.T. unter ande-
rem nur ausgesuchte Jap-Mo-
toren mit zwei Amal-TT-Spe-
zialvergasern eingebaut. Die-
ser Motor in Opa Applebees
Maschine war ein sogenannter
“Jap-Racing”, der bei einer
Verdichtung von 8,5 eine Lei-
stung von ca. 38 PS hergab. Er
hatte zwei Zylinder, die in V-

Form zueinander standen, und
war lings 1im Rahmen einge-
baut. Uber die Jahre hatte Opa,
der etwa 72 Jahre alt war, als
wir ithn kennenlernten, seine
Maschine #uBerlich in einer
imponierenden Kondition er-
halten, und neben der beriihm-
ten Brough-Vorderradgabel
hatte er die beiden Auspuffroh-
re mit den noch beriihmteren
Brooklands-Schalldimptern
ausgeriistet, die aussahen wie
riesige Fischflossen. Daher
nannte er seinen Renner nach
der Geschichte des Walfisches
“Moby Dick™.

Seit seiner Jugend war Opa Ap-
plebee jedes Jahr zur TT gefah-
ren und kannte sich auf dem
Kurs sehr gut aus. Ohne TT-
Besuch konnte er nicht leben.
Er war in der ganzen Welt mit
seiner Maschine herumgekom-
men, aber der Hohepunkt des
Jahres war die TT geblieben.
Wie ein Kind freute er sich auf
diesen einen freien Sonntag
und jede andere Gelegenheit,
mit Moby Dick und Linda, sei-
ner Frau als Sozia, um die
Ecken der Isle of Man zu stau-
ben. Andere TT-Besucher, die
ihn seit Jahren kannten, warte-
ten schon immer darauf, dal} er
irgendwo auftauchte. Denn er
fuhr einen hocheleganten Stil
und war mit seiner fast fiinf-
unddreiBig Jahre alten Maschi-
ne ein toll schneller Vertreter
der edlen Zunft.

Einen Kickstarter hatte
Moby Dick auf der Isle of
Man nicht. Auch der Schein-
werfer wurde fiir die Dauer des
TT-Aufenthaltes abmontiert.
Ein Motorrad wihrend der TT-
Woche anzutreten, das hielie in
den Augen Opa Applebees ei-
nen schweren faux pas bege-
hen. Hatte man jemals einen
der TT-GroBen ein Motorrad
antreten sehen? Na also!

So wurde die Maschine mit
eingelegtem zweiten Gang so
weit zuriickgeschoben, bis
einer der Kolben iiber den
oberen Totpunkt hinweg

war. Oma ging einige Meter
voraus, und dann machte Opa
drei oder vier schnelle Sitze
und liell die Kupplung los. Mit
jedem machte er eine Wette in
unbegrenzter Hohe, dab der ho-
herverdichtete Motor sofortan-
sprang. Und er gewann immer.
Mir erzahlte einer, daB} er mit
diesen Wetten und seinem da-
beir aufgesetzten Pokergesicht

so ungefdhr seine ganzen TT-
Ferien finanzierte.

Der Motor ballerte augenblick-
lich unter entsprechender Ge-
riuschentwicklung los, und
Opa jumpte flink in den Sattel.
Er hielt noch einmal kurz an,
damit Oma aufsitzen konnte,
und dann machte er Feuer unter
den Kesseln. Mit einem unvor-
stellbaren Krach und einer

ebenso unvorstellbaren Wucht
schoBl er davon, und auf der
abendlichen Promenade in
Douglas blieben die Leute ste-
hen und schauten. War ein alter
TT-Kenner darunter, dann
lachte der und sagte: “Nun wird
Moby Dick wieder Rekorde
brechen.”

Man mulite dieses Trio nur

sehen. Vielleicht bei der Bal-
laugh Briicke, bei Ramsey
Hairpin oder in den Bergen bei
Bungalow. Opa 1n einem alten
vergilbten und verschlissenen
Fahrmantel aus emner Art Se-
geltuchstott, einen roten Schal
um den Hals, eine grob karier-
te Sportmiitze auf dem Kopf,
aber den Schirm nach hinten
gedreht. Dazu eine Flieger-

]\/\oby Dick
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brille auf der Nase. Oma die
weillen Haare unter einer klei-
nen schwarzen Baskenmiitze
versteckt, einen Hosenrock an,
wie er frither mal modern war,
eine bunt karierte Schotten-
stoff-Jacke an, ithre Arme um
Opas Brust gelegt und eng an
thn angeschmiegt, den Kopf
seitlich gedreht, um auch rich-
tige Tuchfiihlung zu haben.
Beide Gesichter hatte der
Fahrwind mit den Jahren mit
vielen lustigen Runzeln und
Filtchen versehen, und iiber
Opas schmalem Mund prangte
ein weiller Royal-Air-Force-
Bart. Stolz erzihlte er, daB} er
im Ersten Weltkrieg Flieger
gewesen sel.

Die Schalldimpfer, diese ge-
waltigen Brooklands-Fisch-
schwiinze (in fritheren Zeiten
hatten Maschinen, die auf der
Brooklands-Bahn bei London
fuhren, solche Schalldimpfer -
daher der Name), waren hoch
gelegt, damit sie nicht It. Opa
Applebee “in jeder Kurve auf
dem Boden kratzen™. Sollte
Oma eben aufpassen, dab sie
ithre Nylons nicht anschmorte!
Und so fubhr der hoch dekorier-
te Weltkriegs-I-Flieger mit
seiner alten Brough um die
Ecken, daB kein Auge trocken
blieb. Seine Spezialitit war
die enge Haarnadelkurve hin-
ter der Stadt Ramsey beim
dortigen Wasserwerk an der
Steigung hinauf ir die Berge.
Dort salien auch meist alle sei-
ne Freunde, die nur darauf
warteten, Moby Dicks Schau-
stellung zu erleben.

Man horte den Ton der gewalti-
gen Zwelzylinder-Maschine
oben am Berg schon, wenn
Opa damit weit unten in Ram-
sey einfuhr und iiber den Par-
liament Square donnerte, den
grofien Platz in Ortsmitte, auf
dem die beriihmte Laterne
steht, die es zu umfahren gilt
und die schon die ersten TT-
Rennen sah. Das war eine
Ecke fiir den zweiten Gang mit
etwas schleifender Kupplung.
Man horte genau, wie Opa das

Gas wegnahm, mit Zwischen-
gas schaltete und den Motor
wieder beschleunigte. Dann
raste er aus Ramsey heraus den
Berg hinauf.

Alles reckte die Hilse, und
dann sah man schon an den
winkenden Schlachtenbumm-
lern, dall Opa auf die Haarna-
delkurve losging. Er fuhr sie im
dritten Gang an und schaltete
an dieser Stelle nur, indem er
kurz den KurzschluBknopf be-
titigte, um den Motor von
Drehzahl kommen zu lassen
und den zweiten Gang einzule-
gen. Das ging unheimlich
schnell, und niemals machte er
einen Fehler dabei. Immer an
dem gleichen Holunder-
strauch schaltete er das erste
Mal herunter in den zweiten
Gang, immer an dem gleichen
Stein der Randbefestigung et-
was weiter schaltete er blitz-
schnell in den ersten Gang
zuriick. Von ganz auflen fuhrer
die Kurve an, stach in unheim-
licher Schriglage durch den
Scheitelpunkt, lieB sich mit
schleifender Kupplung nach
auBen tragen und gab im Kur-
venausgang schon wieder
Vollgas, dali Moby Dick mit
dem Vorderrad die Bodenbe-
rithrung kurz verlor. Das Ge-
tricbe der Maschine war so
abgestuft, dall der erste Gang
bis etwa 90 km/h reichte, der
dritte Gang bis etwa 174 km/h,
der vierte Gang bis 185 km/h.
Auf seine gefahrene Spur
konnte man ein Streichholz
legen, in der ndchsten Runde
fuhr er haargenau den gleichen
Strich und hitte das Streich-
holz todsicher beriihrt. Dabei
sall Oma wie angegossen hin-
ter ithm auf der Maschine und
lachte den Beobachtern bei
Ramsey fréhlich zu. Sie brau-
sten in die Berge hinein, und
das Echo donnerte dort noch
ein paar Mal die Hohenziige
entlang. Zuriick in Douglas
schaute er auf seine Uhr. War
seine Zeit langer als 40 Minu-
ten, was ungefdahr einen
Durchschnitt von 90 km/h be-
deutet, dann schiittelte er un-
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willig sein Haupt, und an dem
Tag war nicht gut Kirschen
essen mit ihm. “War wieder so
ein verflixtes Greenhorn vor
mir, an dem ich nicht vorbei-
kam. Diese jungen Kerle lernen
heute ja gar nicht mehr richtig
Motorrad fahren. Wenn ich
schon so einen mit einer BMW
daher wackeln sehe.” Und dann
waren es die “bosen BMWs™
gewesen, die er nichtiiberholen
konnte, weil sie so “wackeln™.
Opa hatte bei Nichterfiillung
seines “Solls” Arger auf alles
und jedes, aber BMW-Fahrer
waren dann besonders arg dran.
“Mit so einem unmoglich quer
laufenden Motor kann man
doch nicht schnell fahren. Die
Dinger gehen nicht kaputt -
aber fahren tun sie auch nicht.”
DaBl Georg Meier 1939 auf so
einem “Ding” die Senior-TT
gewann, das hatte Opa noch
immer nicht verwinden kon-

nen. Und er meinte nur, er
mochte mal wissen, ob der
“Schorsch” mit 72 Jahren auch
noch auf einer BMW mit 90
Durchschnitt um den TT-Kurs
fahren konnte.

Wenn er aber unter 40 Minuten
geblieben war, und es gibt Le-
genden, die ihm einen 70-Mei-
len-Schnitt (=mehr als 110
Stundenkilometer) andichten,
dann war Opa obenauf. Er liel3
sich ruhig ein Zeitungsblatt
unter die Maschine legen,
damit alle sehen konnten, dal
Moby Dick keine Olsardine,
sondern ein wohlgepflegtes
Reittier sei, das kein Ol heraus-
schwitzte oder abtropfte. Er
wartete auf einen, der mit ihm
die Wette einging, dal der
Motor sofort beim Anschieben
anspringen wiirde, und er sag-
te: “Boys, that was Richthofens
Circus!” (Eine Anspielung auf

die Luftkimpfe im Ersten
Weltkrieg, die von Deutsch-
lands erfolgreichstem Jagdflie-
ger Freiherr von Richthofen
und dessen Kameraden wegen
der engen Kurbelei und der
Kunstflugtricks “Zirkus” ge-
nannt wurden!) Oma sagte
dazu nicht viel, sie ldchelte nur
und steckte sich eine kleine
braune Zigarre an. Niemals ha-
ben wir Moby Dick in Fahrt
gesehen, wenn Oma und Opa
Applebee nicht beide zusam-
men auf ithrer Rakete saBen.
War das Motorrad irgendwo
geparkt, dann waren die beiden
nicht weit. Meist sallen sie ir-
gendwo in der Nihe und horten
zu, was die Beschauer der Ma-
schine sagten. Kam ein junger
Mensch und blieb kopfschiit-
telnd vor Moby Dick stehen,
dann schlenderte Opa wie von
ungefihr scheinbar unbeteiligt
zu ihm hin. Seine Miitze hatte
erindie Manteltasche gesteckt,
damit man nicht ahnen konnte,
dal er vielleicht der Fahrer war.
“Was meinen Sie”, sprach er
den jungen Mann an, “ist das

nicht ein verriicktes Ding?" -
“Indeed”, sagte der andere viel-
leicht, “ein blodsinniges Vehi-
kel. Sowas ist lebensgefihrlich
und sollte aus dem Verkehr ge-
zogen werden. Mochte wissen,
welcher Spinner damit herum-
gondelt. Darauf traute ich mich
keine Meile zu fahren.” Dann
grinste Opa gern und setzte
seine Miitze auf, winkte Oma
herzu und sagte: “Sie haben
recht, junger Mann. Es ist
lebensgefihrlich. Fiir Kerls
wie Sie. Und Thnen sollte man
so ein Feuerzeug unterm Hin-
tern rausziehen, wenn Sie nur
wagen wiirden, es zu besteigen.
AuBerdem sind Sie viel zu jung
dazu. Dafiir miissen Sie erst
mal reifer werden und so alt wie
ich.” Dann schob er den Don-

nervogel an und startete.
Klacks (1964).

*) Das war 1964, 1992 gibt es
andere Zeitpline und Regeln!

Die GumMikUuH schraubt am

Motor: BSA B 40

unter besonderer Berucksichtigung
der spaten B 40 WD Modelle

Montage des
Getriebes

Natiirlich sind jetzt schon alle
Lager, Buchsen und Dichtrin-
oe, soweit dies erforderlich war,
ausgewechselt worden. Beim
Einsetzen der Lager wurde,
falls es notwendig erschien, mit
Loctite 0.4. gearbeitet, und
auberdem wurde jedesmal das
entsprechende Gehiuseteil vor-
her erwérmt.

In den inneren rechten Deckel
wird dann die Kurvenscheibe
so eingeschoben, dall das als
Markierung dienende T =Top
nach oben zeigt. Dann wird sie
durch ihre Achse, die mit ei-
nem Splint gesichert werden
mulb, in dieser Position fixiert.
Auf die Hauptwelle wird eine
Anlaufscheibe geschoben, die
verhindern soll, dal das Zahn-
rad des zweiten Ganges zu weit
in das des dritten rutschen kann
und damit dann die Schaltga-
beln einklemmt.

Dann konnen die Rider des
dritten und des ersten Ganges
aufgesteckt werden. Auberdem
sollten die Bauteile fiir den
Kickstarter an dieser Welle
montiert werden. Zu beachten
1st hier, dalb es ein vorgeschrie-
benes Drehmoment fiir diese
Mutter gibt (7-7.5 mkp). Um
dieses einhalten zu konnen,
mul} die Hauptwelle mit wei-
chen Backen in einen Schraub-
stock gespannt werden. Jetzt
mul etwas gefummelt werden.
Man kann unter Zuhilfenahme
der Kickstarterwelle anfangen,
die Nebenwelle aufzubauen.
Also erst mal die Anlaufschei-
be fiir das Zahnrad des ersten
Ganges und zwar so, dalb die

Fase sichtbar ist, dann das da-
zugehorige Rad, dann das Rit-
zel des dritten Ganges mog-
lichst mittig tiber die Bohrung
legen.

Dann werden die Schaltgabeln
eingefidelt. Diese Gabeln miis-
sen so eng wie moglich bei-

sind auberdem 1hre anderen
Enden in den Kurvenbahnen
der Kurvenscheibe, wird deren
Welle durch sie hindurch in
das Sackloch 1m rechten Dek-
kel gesteckt und damit die gan-
ze Sache fixiert. Die letzten

beiden Giinge sind fest an der

sammen auf ithrer Welle zu lie-
gen kommen, wobei die innere
an der Hauptwelle schiebend

titig wird, und die dubere auf

der Nebenwelle arbeitet. Grei-
fen die Gabeln richtig ein, und
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Nebenwelle, die jetzt durch die
immer noch lose aufliegenden
Rider geschoben wird, bis sie
im Nadellager der Kickstarter-
welle sitzt.

Bei einigen Modellen wird das

seitliche Spiel der Nebenwelle
durch eine Anlaufscheibe. die
vor das innere Nadellager ge-
hort, emngestellt. Hier soll kaum
merkliches Spiel vorhanden
sein. Besitzer von B40 WD
oder B25 Modellen brauchen
sich darum aber nicht zu kiim-
mern.

Da die Hauptwelle am inneren
Deckel festgeschraubt ist, mul3
man auch bei ihr - diesmal bei
allen Modellen - das seitliche
Spiel nicht beachten. Damit
aber das Schieberrad auf dieser
Welle nicht so viel Spiel hat,
dalb dieses durch die Schalt-
klaue begrenzt werden mub,
istzwischen dem zweiten Gang
und dem Zahnrad der Abtriebs-
welle emne Ausgleichsscheibe
vorgesehen. Die Olschleuder-
nuten dieser Scheibe sollten in
Richtung des fiir den zweiten
Gang zustindigen Zahnrades
welsen. |
Nachdem die Riickholfeder
des Schaltautomaten auf die
Schaltwelle montiert wurde,
wird diese Welle in ihre Boh-
rung geschoben. Um die Grei-
fer in die Fenster der Kurven-
scheibe zu bringen, miissen
diese, genau so wie beim Aus-
bau, durch ein Blech, wa§ die
Aussparungen der Kurven-
scheibe abdeckt, hineinge-
driickt werden. Ist die Welle in
threr Endposition, sollen die
Greifer, wenn das Blech her-
ausgezogen wird, in die Fen-
ster der Kurvenscheibe einra-

TEIL 3
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1 Kurbelwellen-Simmering
2 Lichtmaschinenrotor

5 Kupplungsdruckplatte
6 Olleitung zum Oltank
7 Antriebswellenlager

3 Deckel Ruckseite Primartrieb
4 Deckel Zundungsmarkierungen

Explosionsansicht B 44 Motor und Getriebe:

8 Sicherungsbolzen
9 Kickstarterfeder

10 Deckel Zundungseinstellung
11 Kupplungs-Ausdruckhebel

12 Nockenwellenlager
13 Pleuellager

14 Kolbenbolzensicherungsringe

15 Drehzahlmesserantrieb
(wahlweise)

16 Ventilspiel-Einstellschraube

17 Ventilspiel Kontermutter

18 Olzufuhr Kipphebelgehause

19 Deckel Kipphebelwellen

20 Inspektionsdeckel Ventilspiel
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sten . Jetzt kann durch vorsich-
tiges Drehen der Schaltwelle
iiberpriift werden, ob das Ge-
triebe vorschriftsmibig arbei-
tet.

SchlieBen des
Getriebes

Im Gehiduse selbst hat man,
um vor Uberraschungen sicher
zu sein, die Blattfeder, die in
die Kurvenscheibe eingreifen
soll, erneuert. Der O-Ring, der
im rechten inneren Deckel den
Olkreislauf abdichten soll, wird
vorsichtshalber ebenso erneu-
ert.

Der Wellendichtring, der auch
in diesem Deckel sitzt und an
der Kurbelwelle abdichten soll,
ist ebenfalls so wichtig, dal es
falsche Sparsamkeit wiire, wiir-
de man nicht einen neuen be-
nutzen. Die Dichtflichen sind
gesiubert und fettfrei. Man
sollte sicher sein, daB das Ge-
triebe zuverlissig arbeitet.
Hat man Bedenken, ist es si-
cherlich besser, diesen jetzt
noch einmal nachzugehen, als
spiter irgendwo am Stralien-
rand schlossern zu miissen.
Beide Dichtflichen werden
dann mit einer Dichtmasse be-
strichen.

Und dann mul} das Getriebe
mit viel Gefiihl und wenig Kraft
in sein Gehduse versenkt wer-
den. Stolt man dabei auf Wi-
derstand, striubt sich sicher-
lich eine Welle oder eine Ach-
se, inithre Bohrung zu rutschen,
oder zwel Zahnrider weigern
sich ineinander zu greifen. Der
einzige Widerstand, der durch
Kraftiiberwunden werden muls,
tritt erst fast am Ende auf, wenn
namlich die Pabhiilsen in ihre
Locher geschoben werden.

Ist man mit dieser Geduldsar-
beit fertig, wischt man sich erst
mal den Schweild von der Stirn,
setzt den Dec kel mit zwei bis
drei Schrauben fest und ver-
sucht noch mal, das Getriebe
mit der Schaltwelle durchzu-
schalten. Das geht am besten
mit dem Schalthebel an der
Welle.

Aber da wir an dieser Seite

noch nicht fertig sind, mul} die-
ser, nachdem alles unseren Er-
wartungen entspricht, wieder
abgenommen werden. Der ge-
samte Deckel wird dann, mog-
lichst wieder durch schrittwei-
ses Anziehen der Befestigungs-
schrauben, fixiert.

Der Primarantrieb

Fiir die linke Seite des Motors
haben wir uns die Kupplung,
die Scheiben und Druckplatte,
die PaBfeder fiir die Kupplung,
den hinteren Deckel des Pri-
miérkastens mit einem neuen
Dichtring und die gesamte
Lichtmaschine bereit gelegt.
Alles sollte in einem guten,
saubcren Zustand sein.

Das Sekundérritzel wird vor-
sichtig und in eingedltem Zu-
stand auf die Abtriebswelle
gesteckt, wobeir man darauf
achte, daf} der Wellendichtring
im Getriebegehiuse nicht be-
schiidigt wird. Dieses Ritzel
mufl mit der dazugehorigen
Mutter nicht zu fest angezogen
werden, die dann durch ein Si-
cherungsblech fixiert wird.
Den runden Deckel, der auf der
Innenseite des Primirtriebes
sitzt, kann man auch mit einer
Dichtmasse einsetzen, beson-
ders dann, wenn man sicher 1st.
diesen nicht selbst wieder ent-
fernen zu miissen. Wihlt man
den einfacheren Weg, schnei-
det man sich eine Papierdich-
tung oder greift auf eine Origi-
naldichtung zuriick. Wird dann
diese Dichtung von beiden Sei-
ten mit Fett bestrichen, kann
dieser Deckel beim niichsten
Mal mit wesentlich geringe-
rem Aufwand wieder entfer-
nen werden. Hier kann man
sich noch so viel Miihe geben.
den Dichtring beim Aufsetzen
nicht zu beschiidigen. Es bleibt
cher ein Gliicksspiel, das Ag-
gregat an dieser Stelle zuver-
lissig abzudichten. Auch der
vorsorglich tiber die Hauptwel-
le geschobene Filzring - der,
der sichimmer wieder verfliich-
tigt - , kann diese Problemstel-
le nichtentschirfen. Daran soll-
te man denken, wenn man sich
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fiir eine Dichtungsart entschei-
det.

Die sechs Senkkopfschrauben
werden dann am besten mit
einer chemischen Sicherung
eingesetzt. Auf die Kurbelwel-
le mub eine Ausgleichsscheibe
geschoben werden, deren Au-
Benwand als Dichtfliche fiir
den Wellendichtring dient, der
vor dem Rollenlager seinen
Platz hat. Aullerdem wird mit
thm die Flucht der Primérkette
eingestellt. Es gibt dieses Teil
also in verschiedenen Dicken,
und es lohnt sich, diesen Ket-
tentrieb vorschriftsmiiBig ein-
zustellen.

Dazu legt man ein Stahlmalb o.
d. auf die Seitenfliche des ei-
nen Zahnkranzes und schiebt
dieses dann in Richtung des
zweiten Rades. Stoft dann das
Stahlmaf an dieses Rad, oder
ergibt sich ein Spalt an dieser
Stelle, mufl das ausgeglichen
werden, indem die Dicke der
Ausgleichsscheibe (daher nim-
lich der Name) geédndert wird.
Die Fase dieser Scheibe zeigt
im eingebauten Zustand nach
auflen. Wenn man nun eine
Scheibe von falscher Dicke ein-
gebaut hat und auch der Dicht-
ring schon montiert ist, kann
man die Scheibe mit einem

einstellen

umgebogenen Draht von der
Innenseite, dort wo die Welle
keilverzahnt ist, herausziehen.
Doch natiirlich i1st diese
Einstellung einfacher ohne

Dichtring vorzunehmen, der

Nicht vergessen, die Flucht der Primarkette vorschriftsmaliig

dann auch nachdem das kor-
rekte Mall ermittelt ist, einge-
baut werden kann.

Da das Ritzel der Kurbelwelle
nur zusammen mit dem Kupp-
lungskorb abzunehmen war,
mubl auch beides zusammen,
durch die Kette verbunden,
montiert werden. Dazu ist zu-
erst die PaBscheibe auf dem
Konus der Hauptwelle einzu-
setzen. Dann schiebt man die
fraglichen Teile so iiber die
zugehorigen Wellen, dall diese
Federscheibe nicht wieder aus
ithrer Nut gedriickt wird. Schei-
be, Sicherungsblech und Mut-
ter folgen dem Kupplungskorb
auf die Hauptwelle, und mit
den geeigneten Hilfsmitteln
setzt man das Ganze so fest,
dald man, und zwar tunlichst
unter Zuhilfenahme des Dreh-
momentschliissels, diese Mut-
ter festzichen kann.

Beim Einsetzen der Kupplungs-
scheiben beginnt man mit ei-
ner Stahlplatte und fihrt dann
abwechselnd fort, bis fiinf
Stahl- und vier Reibscheiben
im Korb liegen. Abgeschlos-
sen wird die Kupplung dann
mit der Druckplatte, die durch
die vier von Muttern angeprel3-
ten Federn gehalten wird. Wie
weit diese Muttern hineinge-

9
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dreht werden sollten, mul} je-
der schon selbst ausprobieren -
ich habe gute Erfahrungen mit
dem Mal von 4mm Oberkante
Mutter bis Gewindeanfang ge-
macht -, denn das hingt natiir-
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lich vom Zustand der Federn
ab. Nur gleichmiiBig sollten sie
eingestellt sein, und wenn man
seiner Sache sicher ist, schadet
es gar nichts, sie mit einem
Draht in dieser Position zu fi-
X1eren.

Hat man diese Einstellung nicht
korrekt vollzogen, kommt es,
wenn diese Federn nicht genug
gespannt wurden, zu einer
durchrutschenden Kupplung.
Wurden sie aber zu fest ange-
zogen, kann das im Extremfall
dazu fiihren, daB sich die Plat-
ten nicht mehr trennen lassen

oder aber und das ist hiufiger
der Fall, dal} die Kupplung sehr
schwer geht.

Leider ist das dann nicht nur
ein Schonheitsfehler, sondern
dererforderliche Kraftaufwand
wird vor allem von dem Kupp-
lungsausriickhebel dazu ge-
nutzt, seine Welle im Durch-
messer zu verkleinern und des-
sen Bohrung iiber alle Malien
zu vergroliern.

Auch an das zylindrische Ende
der Kurbelwelle gehort eine
Pallscheibe. Diese soll den
Rotor antreiben. Also wird bei-
des eingesetzt - der Name “Lu-
cas” mubl nach Montage sicht-
bar sein - und mit Sicherungs-
scheibe und Mutter, wieder
unter Mithilfe des Kurbeltrieb
blockierenden Hilfswerkzeu-
ges und eines Drehmoment-
schliissels, befestigt. Kann sich
diese Mutter im Laufe der Zeit
|6sen, hat das sehr iible Folgen,
und daher ist auch hier eine
neumodische chemische Siche-
rung keine Geldverschwen-
dung. Natiirlich wird peinlichst

darauf geachtet, dal sowohl
das Sicherungsblech der Kur-
belwelle als auch das der Kupp-
lung hochgebogen sind.
Die Abstandsbuchsen des Ket-
tenspanners und derselbe fol-
gen. Dieser Spanner liBt die
Duplexkette auf einer gehirte-
ten Schicht laufen - so war das
wahrscheinlich mal gedacht.
Normal ist jedenfalls, dall die
Kette sich in diese gehirtete
Oberfliche hineinsigt, bis die
Kettenrollen mittragen. Dage-
gen ist nichts zu machen, und
auch ein neuer Spanner wiirde
binnen Kiirze diese eingear-
beiteten Nuten aufweisen.
Jetzt mub} die Leitung des
Stators durch die Gum-
mitiille im Kurbelgehiiu-
se gefiddelt werden. Wir
befinden uns hier wieder
einmal an einer klassi-
schen Olaustrittsstelle
des Motors,und
ein jeder
Kann

Gliick versuchen,
dieses Loch abzudich-

ten. Der Stator wird dann
mit der Leitung nach vorn
oben und auferdem nach au-
Ben zeigend auf die drei Steh-
bolzen geschoben. Mit Unter-
legscheiben und selbstsichern-
den Muttern, die mit dem
Drehmomentschliissel angezo-
gen werden sollten, wird dann
der Stator befestigt.

Danach tiberpriifen wir mit ei-
ner Fiihlerlehre, ob der Spalt
zwischen Rotorund Stator zum
einen gleichmiBig ist und zum
anderen - das ergibt sich, wenn
die Position korrekt ist - eine
Breite von ca 0,2mm aufweist.
Tut er das nicht, kann in die-
sem Zustand mit bedachten
Schligeneines Kunststoffham-
mers auf die richtige Seite des
Stators versucht werden, den
Idealzustand herzustellen.

Durch das Anziehen der drei
Statormuttern wird auBerdem
der Primirkettenspanner fest-
gesetzt. Also i1st darauf zu ach-
ten, dall sich dieser in einer
Position befindet, in der er der
Kette eine Auf- und Abwiirts-
bewegung von ca. 6mm gestat-
tet. Diese Uberpriifung kann
natiirlich nur am oberen Strang
vorgenommen werden, und
ebenso offensichtlich ist eine
neue Kette fillig, wenn dieser
Wert nicht mehreinstellbar sein
sollte.

Da noch nicht ganz sicher ist,
ob die Kupplung richtig arbei-
tet, was nur wihrend des ersten
Probelaufes festzustellenist, da
ferner auch die Muttern der
Kupplung gerne am Primir-
kettenkastendeckel schleifen
und wir deshalb um einen et-
was weiter entfernten Deckel
nicht bose sind, sollte man sich
die Dichtung fiir diesen Deckel
aus ca.lmm starkem Dich-
tungspapier schneiden und die-
se dann griindlich von beiden
Seiten einfetten. So ist gewiihr-

leistet, dal
man den Dek-
kel schnell wie-
der ab-, und vor al-

lem auch mit der alten Dich-
tung wieder anbauen kann. Die
Arbeit wird wesentlich verein-
facht, wenn man, wie iibrigens
an allen anderen Stellen auch,
Innensechskantschrauben ver-
wendet.

Doch bevor dieser Deckel auf-
gesetzt wird, sollte man sich
mutig von dem Nonsens des
Sekundirkettendlers trennen,
indem man diesen dichtsetzt.
Eigentlich sollte durch diese
Offnung die Lebensdauer der
Kette erhoht werden. Leider

betitigt sie sich eher am ge-
samten hinteren Bereich der
Maschine als Vorbeugemal-
nahme gegen Rost. Das scha-
det zwar der Kette kaum, aber
hilfreich ist das auch nicht.
Wenn auf diesen Oler verzich-
tet werden soll, mul} Sorge fiir
eine Gehiuseentliiftung getra-
gen werden. Am einfachsten
geschieht das durch kleine Lo6-
cher in den Kontrollschraub-
verschliissen des Deckels.

Im Zentrum der Kupplungs-
druckplatte befindet sich noch
eine gekonterte Madenschrau-
be, die zur Einstellung der
Kupplung dient. Es ist recht
miithsam, diese Kontermutter
(1/4 in BSC) bei angebautem
Deckel durch das Kontrolloch
wieder anzuziehen. Auf jeden
Fall ist es einfacher, wenn man
mit dem Aufsetzen des Dek-
kels wartet, bis die rechte Seite
des Motors geschlossen ist.

Der rechte
Motordeckel

Bevordieser Deckel tiberhaupt
nur angefalit wird, sollte man

die Kupplungsdruckstange,
nachdem man sich von ihrem
funktionsfihigen Zustand liber-
zeugt hat, in die Hauptwelle
schieben. Ein weiterer Punkt,
dem man Beachtung schenken
sollte, liegt hinter der durch
einen Kerbschlag gesicherten
Madenschraube unterhalb der
Nockenwellenbuchse.

Dort befindet sich eine Kugel
und eine Feder, die als Riick-
fluBventil zwischen Olpumpe
und Kurbelwelle wirken sol-
len.
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Da hilft wohl nur noch der
Kolbenkit(t)

Bei diesen kleinen und billigen
aber wichtigen Bauteilen soll-
te man, wenn irgend welche
Zweifel ob deren Zustand auf-
treten, grundsitzlich neue Tei-
le einsetzen.

Beim Schliefien wird selbst-
verstdandlich die Sicherung der
Madenschraube nicht verges-
sen.

Das einzig bewegliche Teil am
dulleren Deckel, der Ausriick-
hebel, bedarf einer genaueren
Untersuchung. Sitzt er zu lose
in seiner Bohrung, mul3 Abhil-
fe geschaffen werden. Das ge-
schieht zum einen durch Er-
neuern des Hebels - das Zahn-
rad auf der Innenseite ist mit
demeinzigen Linksgewinde am
gesamten Motor auf dieser
Welle befestigt - zum anderen
mull wohl auch noch die Boh-
rung neu ausgebuchst werden.
Wer das kann, braucht dazu
keine Beschreibung und wer es
nicht kann, kann es auch nicht
iber's Lesen lernen. Deshalb
erspare ich mir emne Erliute-
rung dazu.

Dann sollte man sich und der
Maschine noch einen neuen
Dichtring fiir die Kickstarter-
welle gonnen, und mehr ist ei-
gentlich nicht Besonderes dran
an so einem Deckel.

Wird das Kabel zu dem Unter-
brecher neben dem Motorent-
liftungsrohrchen am hinteren

Teil des Motors verlegt, sollte
die Leitung, nachdem sie durch
das abgewinkelte Gummiteil
gefiihrt wurde, an der dafiir
vorgesehenen Schraube fixiert
werden. Tut man das nicht,
kann man dieses Kabel ohne
groBen Widerstand giinzlich
herausziehen, und es 1st doch
eine rechte Freude, wenn man
dann dieses wieder an seinen
angestammten Platz bringen
will. Man kann sich aber auch
iiberlegen, ob man nicht lieber
die Leitung nach Triumphart
direkt aus dem Gehduse fir
den Unterbrecher herausfiihrt
und dann die Aussparung fiir
das Dichtgummi abdichtet.
Die letzten Unit-Modelle hat-
ten eine andere Unterbrecher-
platte, bei der der Kondensator
auberhalb lag. Dort ist also fiir
diese Anderung schon ein Loch
vorhanden, aber eigentlich soll-
te dieser sinnvolle Umbau nicht
an so emner Kleinigkeit schei-
tern.

Im Deckel selbst miissen nun
der Kolben und die Kugel des
Ausriickhebels eingesetzt wer-
den. Der Seilzug und die Hand
des Fahrers danken es einem,
wenn man darauf achtet, daf}
im Moment der groBten Kraft-
entfaltung - also in der Endlage
-der Bowdenzug senkrecht zum
Hebel steht.

Eigentlich ist auch an dieser
Stelle keine Papierdichtung
vorgesehen, doch da man auch
hier hin und wieder montieren
mub, ziehe ich eine diinnere,

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mai 1993

geschnittene Dichtung einer
chemischen Paste vor.

Bevor nun der entscheiden-
de Moment des Aufsetzens
kommt, uiberzeuge man sich,
dall die Einstellschraube auf
der Kupplung weit herausge-
schraubt 1st, damit die Druck-
stange nicht beschidigt wer-
den kann. Dann kann der
Decrechter Position gehalten.
Das obere Pleuelauge wird
mit frischem Motorendl ge-
schmiert. Dall wir jetzt einen
intakten Kolben, Kolbenringe
und neue Kolbensicherungsrin-
ge zur Verfiigung haben soll-
ten, ist wohl eine Selbstver-

se¢ neuen Teile auch zusam-
menpassen.

So gibt es Kolben, deren Ein-
stiche fiir die Kolbenringe tie-
fer sind als die der originalen
Kolben von BSA, die man an
der fiinfstelligen Zahl, begin-
nend mit 40/ oder 41/, auf dem
Kolbenboden erkennen kann.
An dieser Stelle, und nur dort,
istauch das Ubermaf vermerkt.
Uber die Unterschiede bei der
Kolbenbolzensicherung steht
weiter oben schon etwas, doch
kann man es gar nicht oft ge-
nug wiederholen, dal} die Si-
cherungsringe auch zu deren
Nuten passen miissen.

stindlichkeit. Leideristes nicht
so selbstverstindlich, daB die-

Bei diesem Moped hatte Jorn
keine Probleme mit den
Abgasfutzis
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Von diesem Haufen brillanter
Teile greifen wirnach dem Kol-
benbolzen und dem Kolben und
driicken den Bolzen, nachdem
auch er mit Ol eingerieben
wurde, so weit in ein Auge
hinein, bis im Innern des Kol-
bens ein Absatz fiihlbar wird.
Noch auf der Werkbank wird
dann der Kolbensicherungsring
des noch leeren Auges einge-
setzt.

Da wir ja wissen, wie rum der
Kolben im Motor arbeiten mub,
wird nun dieser richtig herum
iber das Pleuel gestiilpt und
der Absatz des Bolzens mit
Gefiihl in das obere Pleuelauge
eingefidelt. Durch vorsichti-
gen Druck, also keinesfalls mit
dem Hammer, mulb dann der
Bolzen bis zum eingesetzten
Sicherungsring geschoben wer-
den. Es fehlt praktisch nur noch
der andere Sicherungsring.
Also wird damit begonnen, und
da dieser neu und voller Spann-
kraft ist, kann es passieren, daf3
er sich gemeinerweise mit
Schwung in das Kurbelgehiu-
se verfliichtigt. Das ist der
Moment, wo sich sogar weiter

Dadannder Ring seinen Flucht-

weg versperrt findet, wird er

anstandslos 1n die tiir thn aus-
oearbeitete Nut gehen. Wenn
der Sicherungsring sich in sei-
ner Nut drehen lidft, kann man
eigentlich davon ausgehen, daf3
dieser korrekt an seinem Platz
sitzt.

Was aber, wenn der Kolben-
bolzen nicht so leicht in seine
Endposition zu bringen ist?

Dann mubf der Kolben wieder

erwidrmt werden. Das aber nicht
mit emer offenen Flamme, da
dabei nicht nur Verspannun-
gen auftreten konnen, sondern
aullerdem auch noch Teile der
Kolbenringe ausgliihen Kon-
nen.

Man kann statt dessen den

Kolben zum Beispiel auf einer

Herdplatte oder mit einem aus
kochendem Wasser gezogenen
Lappen auf die gewiinschte
Temperatur bringen. Und falls
dann noch Widerstinde vor-
handen sind und auch kein ge-
eignetes Eindriickwerkzeug
vorhanden sein sollte, treibe
man den Bolzen mit leichten
Schligen eines weichen Ham-

Treckerrennen

entfernt wohnende Nachbarn
iber laute, unsittliche Klage-
laute beschweren werden. Also
wird man, bevor diese hinter-
hiltige Klippe umrundet wird,
das Gehiuse mit einem saube-
ren Lappen abdecken.

mers in seinen Sitz, aber nicht
ohne dabei den Kolben mit ei-
ner Hand zu stiitzen. Trotz die-
ses Ratschlages gilt unbedingt,
dalb keine Gewalt auf den Kol-
ben ausgeiibt werden darf, da
dieser sonst Haarrisse bekom-
men konnte,die zum Bruch
desselben fithren werden.

Wenn man nun sichergehen
will, ob der Kolben auch wink-
lig zu seinem Gehéduse sitzt,
kann dieses nun mit einem
rechten Winkel in der Art iiber-
priift werden, dal die Lehre
von beiden Seiten an den Schaft
geschoben wird, wobei er auf
der Fulidichtungstliche auf-
liegt. Nach oben hin sollte dann
auf beiden Seiten ein gleich
grobier Spalt sichtbar werden,
der daher riihrt, daf der Kolben
konisch zuldutt.

Wenn alles zutriedenstellend
aussieht, mub die FuBdichtung,
nachdem das Gabelholz kurz-
fristig entfernt wurde, aufge-
legt werden. Diese Papierdich-
tung kann man vorher einfet-
ten, aber um sie ganz sicher
auch wieder vom Aluminium
des Gehiuses herunter zu be-
kommen, wenn der Motor lan-
ge im Einsatz war, hilft es,
wenn die Seite der Dichtung.
die nach unten zu liegen
kommt, mit Graphitpulver ein-
gericben wird.

Dann wird die Kurbelwelle so
lange gedreht, bis der Kolben
fest auf dem Gabelholz auf-
liegt. Die RingstoBie der
Kolbenringe werden um
120° oder 180° versetzt.
Ringe und Schaft werden
mit Motorendl geschmiert,
und dann wird das Kol-
benringspannband ange-
legt.

Damit werden die Ringe
so zusammen gedriickt,
dall der Zyhinder tiberge-
stiilpt werden kann, natiir-
lich nicht ohne vorher die
Wandung mit Motorendl
einzureiben. Jetzt wird es
viele geben, die gerade bel
einem Einzylinder be-
haupten, dall sie noch nie
Probleme damit hatten, die
einzelnen Ringe miteinem
Schraubendreher hereinzu-
driicken - ja es wird teilweise
mit noch abenteuerlicheren
Methoden gearbeitet - und so
dann auch zu einem Resultat
kommen. Das habe ich auch
oft genug gemacht, und immer
wieder - nicht jedesmal ver-
steht sich - gab es Bruch.

Das Fertigen eines Spannban-
des hat mich letztendlich ca.
eine halbe Stunde an Zeit, ei-
nen gut 20mm breiten Blech-
streifen und ein paar kleine
Winkel, die an die Enden des
Blechstreifens gelotet wurden,
gekostet. Bis auf die Fumme-
lei, wenn dieses Spezialwerk-
zeug nach getaner Arbeit unter
dem Kolben wieder herausge-
zogen wird, hatte ich seitdem
keinerlei Arger und schon gar
keine Kosten mehr. So kann
ich diese Investition nur jedem
warmstens empfehlen.
Jetztist uns also so ganz neben-
bei der Zylinder iiber den Kol-
ben gerutscht, und auch das
Gabelholz und das Spannband
liegen wieder aut der Werk-
bank. Beim hottentlich leich-
gingigen Durchdrehen des
Motors kann jetzt iiberpriift
werden, ob die Markierung am
Rotor, fiir die es im linken
Gehiusedeckel auch einen Zei-
ger gibt, auch tatsédchlich
stimmt. Auf diesem Gebiet
kann man eine ganze Menge
Wunder erleben, so daBl ein
genaues Vorgehen hierbei spii-
ter von groflfem Nutzen sein
wird.

In die Gewindebohrung der
Nockenwelle kommt die Aut-
nahme einer Gradscheibe. An
einer Gehduseschraube der
rechten Seite befestigt man ei-
nen Zeiger und dreht den Kur-
beltrieb so lange - aber bitte in
Arbeitsrichtung, um den toten
Weg herauszunehmen -, bis die
vorgeschriebene Gradangabe
im richtigen Arbeitstakt er-
reicht ist.

Meist stimmt die Markierung
auf dem Rotor nicht, so dal sie
jetzt mit einem Korner o. d. neu
gesetzt wird, wobei zu beden-
ken ist, dali der Motor, wenn
man diese Markierung erken-
nen will, sich meistens nicht
auf der Werkbank sondern im
Rahmen befindet.

Und wenn man schon so schon
am Zeichen setzen ist, kann

man auch noch den OT auf

dem Rotor anzeichnen.

Alle Fotos: Meifiner
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VOM WINDE VERWOHNT.
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Klassiker sind so zeitlos schon, daff man sich ei'gnntlich nicht an ihnen sattsehen kann.
So zeitlos schon ist auch die Silver Star. Eine Hommage an die 60er mit der Technik der
90er. Ein Motorrad, das trotz modernster Technologie sein Gesicht nicht verloren hat.
Und dazu kann die Schone der Nacht noch die besten Eigenschaften aus der Zschopauer
Motorradschmiede aufweisen: Zuverlassigkeit, Langlebigkeit und solide Verarbeitung.

Also steigen Sie auf und lassen sich auf klassisch schone Art vom Winde verwohnen.
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EINFACH GUTE MOTORRADER!
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Thomas von der Bey fiihrt eine
nicht alltigliche Familientra-
dition fort: Er hegt und pflegt
die Motorrider, die sein GroB3-
vater im Laufe der Jahrzehnte
in seiner kleinen Fabrik her-
stellte. AWD stand auf den
Tanks der Kleinserienmaschi-
nen, die Initialen des Herstel-
lers und des Herstellungsortes
dienten als Markenname -
August Wurring, Diisseldorf.
Seit 1921 setzte Wurring Ein-
baumotoren der verschieden-
sten Hersteller in seine hoch-
wertigen Rahmen. Das war an
sich nichts Besonderes in einer
Zeit, als kleine Motorrad-
schmieden wie Pilze aus dem
Boden schossen. Aber
AWDiiberlebte alle Kon-
kurrenten und sogar die
meisten der groBen,
traditionsreichen Mo-
torradhersteller. Wur-
ring baute seine Mo-
torrdder 1n einer
kleinen Manufaktur
mit wenigen Mitar-
beitern und erlag nie
den Versuchungen ei-
ner Grof3serienproduk-
tion. So iiberstand der
kleine Betrieb alle Wirt-
schaftsflauten und Absatz-
krisen. Noch 1988 soll Wur-

ring das letzte Motorrad auf

Kundenwunsch produziert ha-
ben. Zwei Jahre spiter starb
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der agile Konstrukteur im Al-
ter von 89 Jahren.

Neben den Kleinstserien und
Einzelstiicken fiir den StraBen-
gebrauch trugen auch zahlrei-
che Rennmaschinen das AWD-
Zeichen. Wurring selbst holte
mit seinen Maschinen einige
Trophéen auf Stralenkursen und
Zementbahnen, aber auch
andere Rennfahrer setzten auf
seine Fahrwerke. Thomas von
der Bey, seine Frau
Susanne und
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amilienerbe

‘Schmiermaxe’ Frank Lindau
nutzen die heutigen VFV-Ve-
teranenldufe, um den alten Ren-
nern aus dem Hause AWD noch
einmal richtig die Sporen zu
geben. Thomas und Frank ge-
horen auf dem uralten Gespann
mit dem 500er Rudge-Einzy-
linder - Baujahr 1934 - schon
seit Jahren quasi zum VFV-In-
ventar. Beiden Solisten bewegt
Thomas ebenfalls eine Maschi-

ne mit Rudge-Motor, und Su-
sanne mischt mit einer 125er
AWD-DKW mit. Als bisher
letzte AWD ist vor kurzem ein
Gespannmit BMW-Boxertrieb-
werk auf die Piste zuriickge-
kehrt. Das alte Rudge-Gespann
kann mit der schnellen Zweizy-
linder-Konkurrenz natiirlich nie
ganz mithalten, da kam den
beiden der “BMW-Rahmen”
gerade recht. Vor zwei Jahren
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hat Thomas die traurigen Uber-
reste dieser Maschine auf ei-
nem Teilemarkt in Gelsen-
kirchen aufgestébert. Motorund
Getriebe waren in ziemlich des-
olatem Zustand, der komplette
Seitenwagen fehlte - kein Hin-
dernis fiir einen unerschrocke-
nen Restaurator. Wurrings Auf-
zeichnungen iiber die Rahmen-
nummern belegen, dall das
Gespann 1954 mit Telegabel
und Geradwegfederung an der
Hinterhand gebaut wurde. Das
Besondere an diesem Rahmen:
Vom Lenkkopf fiihrt ein iiber-
dimensioniertes Rohrdirekt zur
oberen Motorauthingung, die
Oberziige sind nur ange-
schraubt. Dieses Rahmenprin-
z1p hat Wurring fiir seine spi-
teren Renngespanne beibehal-
ten, wenn auch im Laufe der
Jahre die Oberziige immer wei-
ter nach unten rutschten, um
das ganze Gefihrt, dem allge-
meinen Trend entsprechend,
wesentlich flacher bauen zu
konnen.

Der Konstrukteur diirfte selbst
ein oder zwei Rennen mit die-
ser Maschine bestritten haben,
dann wurde sie verkauft, und
der weitere Werdegang verliert
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sich im Dunkeln der Geschich-
te. Thomas von der Bey ist
jedoch zuversichtlich, Licht in
das Dunkle bringen zu kénnen.
Bisher habensich nochbei jeder
AWD, die er wieder auf die
Rennstrecken brachte, die Vor-

besitzer mit detaillierten An-

gaben zur Fahrzeuggeschichte
gemeldet. Irgendwann wurde
Wurrings BMW-Gespann mo-
dernisiert und mit vorderer
Schwinggabel sowie Hinterrad-
schwinge ausgestattet, Der Ein-
fachheit halber stammen diese
Teile mitsamt Hinterradantrieb
aus BMW-Bestinden.

In dieser Form sollte dic AWD
auch wieder auferstehen. Der
Seitenwagen wurde nachgefer-
tigt, der R51/3-Motor und das
Getriebe wieder auf Vorder-
mann gebracht. Das Getricbe
sollte jedoch groBe Schwierig-
keiten bereiten. Was duberlich
wie eine R50-Schaltbox aus-

sieht, wurde von Wurring kon-
sequent dem Rennbetrieb an-
gepaBt. RennmiBige Uberset-
zung mit einem ellenlangen
vierten Gang, viele Teile aus
Gewichtsgriinden erleichtert,
andere wiederum verstirkt,

nicht ein Standard-BMW-Teil
war bei der Instandsetzung zu
gebrauchen. “Das Ding war ein
totales Wrack. Das haben wir
bestimmt 100mal auseinander-
genommen, bis es endlich funk-
tionierte”, erinnert sich Frank
Lindau noch an die miihselige
Kleinarbeit. Es wiire sicherlich
einfacher gewesen, ein kom-
plettes BMW-Getriebe zu ver-
wenden, aber schlieilich soll-
te das Gespann mit all den
typischen AWD-Eigenheiten
aufgebaut werden. Nach 2 Jah-
ren mit zahlreichen Nacht-
schichtenimehemaligen AWD-
Werk war es dann endlich
sowelt: Das Gespann stand

wieder auf den 18"-Ridern
(unter dem Seitenwagenkotflii-
gel steckt ein 16-Zoller).
Beim Oldtimer-Festival 1991
auf dem Niirburgring stand der
erste Einsatz an. Das storrische
Getriebe machte jedoch weiter-
hin Schwierigkeiten und verei-
telte mit stéindig heraussprin-
genden Gingen den Fahrspal.
Diese Probleme sind aber nun
nach dem 101ten Mal ausein-
andernehmen und wieder zu-
sammenbauen behoben. Inzwi-
schen liuft das seltene Stiick
ordentlich, und von der Bey/
Lindau brauchen nicht mehr
dem Feld hinterherzufahren.
Patrik Leclair
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HONDA GL 1000

Baujahr 1974-84 - 1000 ccm -
Bohrung x Hub: 72 x 61,4 mm
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