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REISE MOTORRAD

SOMMER 1993. Reisen zum
Mordkap, nach Kanada,
Neuseeland, Florida, Nieder-
lande. Trialfahren in
Frankreich, Vergangenheit a la
Sachsen und Bahmen,
Alternativ-Routen duich die
Schweiz, Gaststatten, Veranstal-

ter, viele Infos und Kataleg.
116 Seiten, 9,80 Mark.

MDT‘DEEAD TEST '93.

Der Katalog bietet knallharte
Tests, unbestechliche Fakten und
geballte Information auf

knapp 200 Seiten. 135 Motor-
rder im Test: 23 Supersportler,
26 Sporttourer, 23 Naked
Bikes, 18 Tourer, 19 Enduros,
15 Chopper, 11 Roller.

Dazu Bekleidung und Helmtips.
Ein dicker Schinken, der
MOTORRAD TEST. 196 Seiten,
14 Mark.
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SF’DRT MOTORRAD 1993.

Eﬂﬂﬁi‘-ﬁam\ml-mh Yomaha- Il'ﬂh G - Suzkd Faszination Motorsport,
MARTIN WIMMER (ber Fobeer und (honcen SUPERBIKE packende Rennmaschinen im

Technik der Schoelsten TWINS Over-Yomaoho TDM V10 Test, Stars im Gesprach.
_ _ D mulﬂm Die 250er GP-Rennmaschinen

im Vergleich, zwei Bol-
Hammer OverTDM und Britten
V1100, Technik der Superbike-
Werksrenner, Deutsche in

der WM, Falappa-interview,

15 Jahre Yomaho-Cup, Szene
USA und Osterreich, alle
Sportmotorrader im Katalogteil.
132 Seiten, 12 Mark.

1m-tur ik o 15 kohe EXTRA Rt i
[ Sondeted POSTER Ao eben Kovin Schwantz SZENE Reevspod in
B8 USA wnd Octereich KATALOG Aduels Span- und Renvimasdinen

SC HERMER'S MOTORRAD
KATALOG '93. In dem MNach-
schlagewerk findet der Motorradfan
und -interessierte die Motorrader
der Saison ‘93, samiliche Dalen,
Preise und alles Informative. Der Leser
erhall einen umiassenden Uberblick
Uber das akluelle Motorradangebot.
SCHERMER'S MOTORRAD KATALOG 93
bietet wichtige Kaul- und Entscheidungs-
hillen, listet iber 2500 Handleradressen
aul und schliel3t Wissenslicken in Sachen
Versicherung. Als Highlight werden die zehn
besten Moltorréder der Welt vorgestellt.
164 Seiten, 12 Mark.

Das Kleeblatt oder ein einzelnes der vier Blatter wird lhnen Glick und Freude bringen. Sie bekommen
die Sonderausgaben und Kataloge im guten Zeitschriftenhandel oder am Bahnhofskiosk, kénnen sie aber
auch direkt beim Verlag gegen Vorkasse (Bargeld, Scheck oder Briefmarken) bestellen.

MO-Verlag GmbH
Leserservice, Straul3staffel 3, 70184 Stuttgart

Liebe Leser,

heimlich, still und leise, fast unbemerkt vom
Rest der Welt, feiern wir mit dieser Ausgabe
ein Jubilaum. Was Euch der einhundertausend-
ste Kilometer bedeutet, das ist fiir uns die
flinfzigste Ausgabe der GummikuH.

Ganz klein und bescheiden haben wir damals
unsere Idee umgesetzt und stindig neue, treue
Leser dazugewonnen. Klein und bescheiden
sind wir immer noch, nur die GummikuH hat
sich gemausert und 1st in den letzten Jahren
etwas fetter, aber nicht unbeweglicher gewor-
den. Im Gegenteil: Die
Zahl der Redakteure hat
sich erhoht, und somit
auch die Flexibilitat,
auch mal andere The-
men anzukratzen. Lo-
gisch, wir haben in die-
ser Zeit einige Redak- 4
teure verschlissen, aber &
jeder von denen hat
noch eine leicht olige
Trine im Auge, wenn er an die guten und
teilweise chaotischen Zeiten zuriickdenkt.
Lobhudelei wollen wir immer noch nicht be-
treiben. Trotzdem sind wir stolz darauf, dal3 wir
jedem Leser einen wohl einmaligen Service
bieten: simtliche Ausgaben ab der Nummer 1|
der GummikuH sind immer noch lieferbar! Wo
gibt es das sonst noch?

Seit der neunten Ausgabe ist PAST PERFECT
in den SchoBB der GummikuH gefallen. Fiir
viele Leser eine Bereicherung, fiir einige ein
Nachteil. Gut, wir konnen es nicht jedem recht
machen, aber wir bemiihen uns nach wie vor,
moglichst vielen von Euch jeden Monat neuen
Stoff rund um das »Liebste« zu prisentieren.
Ihr konnt uns glauben: Leicht ist das nicht, aber
es macht einen irren Spass...

Was wire das Leben ohne die Erinnerung?
Eine leere Hiilse. Und was wire es ohne die

Nostalgiker, die nimmermiiden Schrauber und
Restauratoren, die die Prunkstiicke der Ver-
gangenheit am Leben erhalten oder ihnen
wieder neues Leben einhauchen? Langweilig.
Und: es machtdoch riesigen Spal}, nochmal die
Werbung der Vergangenheit wiederzusehen,
einen Einblick in alte Handbiicher zu bekom-
men, Tips & Tricks der »alten« Hasen zu lesen,
Fahrberichte zu studieren, die die grenzenlose
Freude und den Genull des Motorradfahrens
auf den damals leeren Straflen in unseren har-
ten Kern flieBen lassen.
Last but not least natiir-
1 lich auch die Entwick-
: lung der Technik in den
letzten Jahren, die sich
eigentlich nicht sehr ver-
dndert hat: Ein Motorrad
o besteht nach wie vor
~ »nur« aus einem Rah-
men, 2 Ridern, Brem-
sen, Motor, Tank, Be-
leuchtung, Sitzbank und einigen anderen Klei-
nigkeiten. Die Werbung gaukelt uns heute nur
noch mehr leere Versprechungen vor als frii-
her, denn die Freude am Fahren ist geblieben -
absolut unabhiingig von der PS-Zahl oder der
Chrom-Molybdin-Verbindung im Federbein,
die uns mehr Sicherheit bieten soll.

Geniellen wir in vollen Ziigen das Stiickchen
Freiheit, unsere Freude durch die Fahrweise
und das eigene, gute Gefiihl ausleben zu kon-
nen - am besten natiirlich mit einem Stiick
Historie, denn damit ist es immer noch am
geilsten. Nicht immer, aber immer ofter, gell?
In diesem Sinne wiinschen wir Euch die groft-
mogliche Anzahl Sonnen- und Erlebnistage
auf der zuverldssigen Ring-Tédng-Téang oder
Vrrrouumm!

Die Redaktion
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DKW

DKW DKW DKW DKW

Das Vorgdngermodell aus
Zschopau

DKW - im sidchsischen Zscho-
pau angesiedelt - war seit 1928
der groBite Motorradproduzent
der Welt und einer der populir-
sten Hersteller. Im Deutschen
Reich war jedes Dritte verkauf-
te Motorrad eine DKW aus
Zschopau. Dabei machten -
sowohl duf dem Gesamtmarkt
als bei den DKW-Lieferungen
- die steuer- und fiihrerschein-
freien 200er den Lowenanteil
aus. Im Krieg war die Auto
Union, zu der auch DKW ge-
horte, Lieferant grofler Men-
gen von Fahrzeugen und ande-
ren Riistungsgiitern gewesen.
Bei Kriegsende wurden siamit-
liche Werke der Auto Union,
die, bis auf das in Berlin-Span-
dau, in der sowjetischen Besat-
zungszone lagen, von der Mili-
tirregierung beschlagnahmit,
enteignet und demontiert.

Neuanfang

Doch gleichzeitig begannen
bereits 1m Jahre 1945 in der
britischen und amerikanischen
Zone leitende Mitarbeiter der
Auto Union mit Uberlegungen,
wie ein Neubeginn zu schaffen

sedhr
erster Linie dachte
man an eine Ersatzteilproduk-
tion und -Versorgung fiir die
relativ grofle Zahl von DKW-
Wagen und -Motorréddern, die
den Krieg iiberlebt hatte.
Um die Voraussetzungen fiir
die Wiederaufnahme indu-
strieller Produktion zu schaf-
fen, muBten 1m zerstorten
Nachkriegsdeutschland die
Reanimateure der Auto Union
jahrelang ein Hindernis nach
dem anderen beseitigen. Erst
im Herbst 1949 - die Bundesre-
publik hatte sich mittlerweile
aus den drei Westzonen gebil-
det - wurde die Auto Union als
GmbH wiedergegriindet. Die
Auto Union AG, die offiziell
seitdem 17. August 1948 nicht
mehr existierte (Loschung der
Handelsregistereintragung in
Chemnitz), iibertrug, da man
aufgrund der Rechtsnachfolge
mit Eigentumsbeschlagnahme
durch die Siegermiichte rech-
nen mufite, der Auto Union
GmbH sidmtliche Rechte und
den Filialbesitz.
Diese war im niederbayeri-
schen Ingolstadt seShaft gewor-
den und konnte dort mit Unter-
stiitzung der Stadtverwaltung
zunichst in ehemaligen Mili-
tirbauten untergebracht wer-
den. Gleichzeitig mit der
GmbH-Griindung wurde ein

neues Produk-

tionsprogramm aus der Tau-
fe gehoben: In richtiger Ein-
schitzung der Marktbediirfnis-
se entwickelte man einen Lie-
ferwagen, der auf dem Vor-
kriegspkw “F 8 mit 700 ccm
Zweizylinder-Zweitakter ba-
sierte und nahm eine Neuauf-
lage der 1939 wegweisenden
Kleinmaschine “RT 1257, jetzt
mit dem Kiirzel “RT 125 W”
versehen, in Angriff. Andieser
waren die Sattelfederung - vor-
her Druck- jetzt Zugfedern -,
die Rahmenenden zur Hinter-
achsaufnahme und die Gestal-
tung des Tanks verindert. Die-
ser besal nun ein in die Ober-
seite eingelassenes Werkzeug-
fach und war auf 9,5 1 Kraft-
stoffinhalt vergroBBert worden.
Der umkehrgespiilte Flachkol-
benzweitakter mit dem Hub/
Bohrungsverhiltnis 58/52 mm
war durch seine ideale Verbin-
dung von zuverldssiger Ge-
brauchshiirte mit zierlicher, fast
schon hiibscher Gestaltung
Vorbild fiir die Kleinmotorra-
dentwicklunginaller Welt. Die
als Starrahmenmaschine nicht
einmal 70 kg wiegende Ma-
schine wurde nach Kriegsende
in der DDR, der Sowjetunion,
in England, den USA, Japan
und Polen teilweise nach Ori-
ginalplidnen von DKW kopiert
und mehr oder weniger modi-
fiziert nachgebaut. Doch zu-
riick nach Ingolstadt, wo 1949

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Juli 1993

die Produktion der RT 125 in
einem zur Fabrik umgebauten
Kornspeicher begann.
Zuniichst wurden angesichts
der schwierigen Anfangssitua-
tion wichtige Bauteile von
Zulieferen bezogen. So der
Rahmen von Vespa-Lizenz-
nehmer Hoffmann, die Brem-
sen von Prinafa und das Ge-
triebe von Getrag.

Ende 1950 wurde die Trapez-
durch eine Teleskopgabel er-
setzt und eigene Bremsen ver-
baut. Gegen Aufpreis war die
Maschine mit einer von Gelén-
dealtmeister Carl Jurisch be-
zogenen Geradwegfederung
lieferbar. Fiir die geforderten
1135 DM ein echter Gegen-
wert...

Die Modelle

1952 erschien die RT 125/2.
Erstarkt auf 5,6 PS besal} sie
bessere Chancen im Konkur-
renzkampf gegen die vielen
Konfektionire, die 6 PS starke
[LO und Fichtel & Sachs Mo-
toren verbauten. Ein letztes Mal
modifiziert wurde die RT 125
1954. Die Maschine erhielt ei-
nen neuen Rahmen mit DKW-
eigener Hinterradfederung und
eme weitere Leistungsspritze
auf 6.4 PS bei 5.000/min am
Getriebeausgang gemessen.
Die einfache Starrahmenma-
schine blieb im Programm. Erst
1957, als im Zuge wachsenden
Wohlstands die Anspriiche
héher und der Motorradmarkt
kleiner wurde, lief diese Ma-
schine aus. Gerade diese Ma-
schine hatte sowohl DKW als
vielen Fahrern mit ihrer spar-
sam-zuriickhaltenden Arteinen
Neuanfang im Wirtschaftswun-

der- land
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der D-Mark ermoglicht. In In-
golstadt war dieses kleine Mo-
torrad zum Erstling einer gan-
zen RT-Reihe geworden.
Nachdem man in Ingolstadt mit
dem Absatz der RT 125 zufrie-
den sein konnte und die Pkw-
produktion bereits 1950 in ein
chemaliges Rheinmetall-Bor-
sig Werk 1n Diisseldorf verlegt
wurde, konnte DKW Ingolstadt
wieder den Sprung in die vor
dem Krieg populédre 200er Klas-
se wagen. Auf Basis der RT
125 entstand 1952 die RT 200
mit 64 mm Hub und 62 mm
Bohrung. Diese Maschine, de-
ren stirkste Konkurrenz die
Ziindapp “Derby” 200, das
Urbild des klassischen Bauern-
motorrades war, wirkte neben
der 125errechterwachsen, war
aber technisch mit Dreigang-
getriebe, Starrahmen und einer
35/45W Elektroanlage nicht
gerade das, was die Engldnder
so treffend mit *“sophisticated”
umschreiben.

Die Bremsen- vorgetduschte
Vollnaben - stammten wieder
von Prinafa. Die von Anfang
an mit einer Telegabel ausge-
stattete Maschine bestach vor
allem durch einen gleichmabi-
gen Drehmomentverlauf mit
emer Spitze von 1,5 mkg bei
3300/min. Somit lieB sich auch
das Dreiganggetriebe ver-
schmerzen. Bereits im néch-
sten Jahr, 1953, wurde der Rah-
men gedndert. Er bekam eine
ungeddampfte “Hirafe”, einen
geschlossenen Kettenkasten,
eine gekapselte Sattelfederund
eine modifizierte Telegabel.
Nebenbei wurde die Leistung
der Lima auf 45/60 Watt er-
hoht. Ende 1953 lief die RT
200 aus, um spiter einer Neu-
entwicklung Platz zu machen.
“Ein richtiges Motorrad™ stand
im Heft 2/1952 von “Das Mo-
torrad” liber dem ersten Test
der DKW RT 250. Wie man
sieht, war der RT 200 eine RT
250 gefolgt. Und genau wie die
RT 200 aus der 125er heraus
entwickelt worden war, hatten
die Ingenieure um Nikolaus
Doring aus der RT 200 eine
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gestandene 250er entwickelt.
Das erste “richtige Motorrad™
von DKW Ingolstadt sollte
zundchst noch mit Starrahmen
auf die Menschheit losgelas-
sen werden. Doch die Serien-
maschinen besalien eine unge-
dampfte Geradwegfederung
und ansonsten viele Merkmale
der RT 200. Der kurzhubige
(70mm Bohrung/64 mm Hub)
Motor gab seine 11,5 PS iiber
ein klauengeschaltetes Drei-
ganggetriebe an das 19er Hin-
terad weiter.

An dem Dreiganggetriebe ent-
ziindeten sich die Gemiiter.
War dieser Fakt fiir die Kédufer
einer Westerwaldmaschine, die
traditionell in der 200er Klasse
zugriffen, vergleichsweise
egal, sah das bei den 250ern
schon anders aus: Im Sportund

L]

sicherte: *“...daBl bei einem
Motor dieser Charakteristik mit
drei Géingen auch bei scharfem
Fahren auszukommen ist - im
Solobetrieb erst recht.” Die
11,5 PS fielen bei zivilen 4.500/
min an, und der Motor lief3 sich
iiberdrehen ohne plotzlich zu
drosseln. Damit konnte auch
an Steigungen Anschluf3 im
Dritten gefunden werden. Den-
noch zeigten die Verkidufer der
Konkurrenz mit Fingern auf
die Ingolstidterin. Die Kon-
strukteure und Kaufleute hat-
ten ein Einsehen, und 19353 er-
schien die RT 250/1 mit Vier-
ganggetriebe. Wieder ein Jahr
spiter wurde das Motorrad zur
komplett iiberarbeiteten RT
250/2: Die auffilligste Ande-
rung war der gekapselte Ver-
gaser. Ein neuer Rahmen, eine

neue Telegabel, die Verlegung
der Auspuffanlage nach links
(wegen Abgas- und Gerdusch-
belastung der Seitenwagenpas-
sagiere!) vervollstindigten die
Liste der Neuerungen genauso
wie die angehobene Motorlei-
stung (14 PS ber 5.000/min)
und die auf 55/70 Watt erstark-
te Elektroanlage. Der japanisch
anmutende Modellinderungs-
rhytmus wurde im nichsten Jahr
durch einen wiederum modifi-
zierten Rahmen, der endlich
eine Hinterradschwinge mithy-
draulisch geddmpften, verstell-
baren Federbeinen aufwies,
weiter getrieben. Die wegen
der Schwinge nun RT 250 S
genannte Maschine besal ei-
nen neuen Zylinder, dessen
Stachelrippen die thermische
Gesundheit weiter verbesser-

ber Seitenwagenbetrieb ver-
mifite man den Vierten oft
schmerzlich, wenn auch Chef-
redakteur Carl Hertweck ver-
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DKW KS200 von 1939




ten und eine Leistungsteige-
rung auf 15 PS ermoglichten.
Die Ingenieure hatten die Ri-
derdemallgemei-
nen Trend ent-
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derum Anderungen. Anstelle
der Teleskopgabel nahm eine
Langschwinge mit hydraulisch
gedimpften
Federbeinen
thren Platz

ein. Lenkkopfpartie und der
Scheinwerfer waren im Nie-
rentischdesign verkleidet und
mit einem Segmenttachome-
ter anstelle des runden ausge-
stattet. Die Maschine hiell nun

Durchmesser RT 250 VS (=Vollschwin-
von 19 auf 18" B ge). Doch die Motor-
verkleinert. = Bl I’|,| radkrise, die mit
Im nichsten £l E "ﬂm w“., Eﬂf!'f-"" einem ver-
Jahr gabes - L : mua regne-
oh Wunder k, AT LY e S E Tl
- wie- ‘W: Som -

L i
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

A m e r

.......
]
il

i g
=

o Er'I‘r'5'r'I'fi"{'f?;'?'f]’:fi'i'j'i’j'ifi’i’i‘]'l':l'il‘iri'.i'irrr;r:ririifiririrififiir.-'.rir.-jujr,r;,m-
iy i

it

von 1954 bis 1957 baute DKW den
Hobby-Roller mit stufenlosem

Riemenscheiben-Getriebe

unten:

Die RT 125/2H mit Hinterrad-

federung

\» 1954
zart be-
gonnen
hatte,
war noch
lange nicht
auf 1hrem
Hohepunkt.
DKW, als eines
ithrer prominentesten Opfer,
stellte 1957 die Fertigung von
Motorriddern ein.

Doch vordem jédhen Ende hatte
man in Ingolstadt noch zwei

Konstruktionen auf Kiel ge-
legt, die nicht in der Nach-
kriegzeit aus der RT 125 ent-
standen waren: Zur Saison 1954
erschiendie RT 175. Diese ziel-
te aul die damals bestehende
Versicherungsklasse bis 175
cem. Mit einem Preis von run-
den 1400 D-Mark lag sie so-
wohl in der Anschaffung als
auch bei den Fixkosten deut-
lich unter denen der 250er Ma-
schinen. Dazu kam ein etwas
geringerer Kraftstoffverbrauch.
Die angegebenen 9,6 PS bei
5000/min katapultierten das
116 kg (brutto!) leichte Fahr-
zeug laut dem Test in “Das
Motorrad™ 23/1954 in 15 sec.
auf 80 km/h. Das rcichtc den
meisten Alltagstahrern genau-
so wie die Spitze von guten 90
km/h. Die kompakte Maschine
avancierte rasch zum meist-
verkauften Motorrad in
Deutschland und iibernahm
damit die Rolle im DKW-Pro-
gramm, die vor dem Krieg die

KS und SB 200 gespielt hatten.
Wenn die Maschine auch eine
Neukonstruktion war, hatte
man sich nicht weit vom
“DKW-Standard” entfernt: In
einem Rohrrahmen mit Gerad-
weg-Hirafe und gedampfter Te-
legabel sall ein Flachkolben-
zweitakter mit 58 mm Hub und
66 mm Bohrung. Ein Viergang-
getriebe besall diese Maschine
von Anfang an. Als Verbin-
dung zwischen Kurbelwelle
und Kupplung/Getriebewelle
diente - wie auch bei anderen
DKWs - eine Hiilsenkette.
Auffilliges Merkmal dieser
Maschine war eine sehr lange
Ansaugleitung zwischen dem
24er Bingvergaser und dem
Zylinder. Allerdings war diese
unter der damals als elegant
empfundenen Vergaserverklei-
dung versteckt. Die gréfiere
Schwester der RT 175 wurde
die RT 200/2. Diese entstand
aus der 175 durch Vergrobe-
rung der Zylinderbohrung auf
66 mm. Die 11 PS bei 5.000/
min leistende Maschine unter-
schied sich aulier in der Boh-
rung auch durch einen 160er
anstelle des 130er Scheinwer-
fers, wie er an der RT 175

verbaut wurde. Die RT 200/2
l6ste die veraltete RT 200 H ab.
Diese nahezu baugleichen
Modelle erfuhren die gleichen
Anderungen am Fahrwerk wie
die 250er: 1955 mutierten sie
zu “S”-Modellen mit Hinter-
radschwinge und einem Sta-
chelrippenzylinder, 1956 wa-
ren es durch den Einbau der
Vorderradschwinge RT 175/
200 VS geworden. Die 175er
behielt auch oder gerade nach
den Fahrwerksmodifikationen
ithren Platz an der Spitze der
Zulassungsstatistik und wurde
auch als RT 175 S von der
Bundeswehr eingesetzt. Die
200er starben mit den anderen
DKW-Modellen bereits 1957,
wihrend die RT 175 VS noch
bis 1958 gebaut wurde.

Kronung und zugleich die sel-
tenste Maschine dieses Ingol-
stadter Programms war die ein-
zige 350er Twin von DKW.
Die RT 350 wurde, als sie 1955
nach mehrjdhriger Vorberei-
tungszeit auf dem Markt er-
schien, in die Motorradkrise
hineingeboren. Die Zylinder-
dimensionen waren mit denen
der RT 175 identisch, ergaben
bei zwei Zylindern also 348
ccm. Ein 26er Ver-
gaser versorgte die

beiden einzeln ste-
henden Zylinder
mit Gemisch. Jeder
Zylinder besal sei-
nen eigenen Aus-
pufftopf. Die Mo-
torleistung wurde
mit 18,5 PS bezif-
fert. Nachdem frii-
he Pressebilder die

| Das Werkzeugfach auf dem Tank

ist abschlieBbar

Aty

Maschine mit Ge-
radwegfederung zeigten, ent-
schlofl man sich kurz vor Se-
rienanlauf, die Maschine mit
Hinterradschwinge
und hydraulischen
Federbeinen auszu-
statten. Eine stabi-
le Teleskopgabel
und Schleudergul3-
vollnabenbremsen
mit 180 mm Durch-
messer vervollstin-
digten den erfreu-

lich soliden Eindruck. Der
Motor war gemail tliblicher
DKW-Machart ein umkehrge-
spiilter Flachkolbenzweitakter,
der seine Kraft von der Kurbel-
welle mittels Kette auf die
Kupplung weitergab. Diese sal}
wiederum auf der Getriebe-
Eingangswelle. Von dort wur-
de die Kraft iiber das obligate
Viergang-Klauengetriebe an
das Hinterrad weitergeleitet.
Die Maschine erschien ca. zwel
Jahre zu spit, um ein Verkauf-
serfolg werden zu kénnen. Das
lag nicht an der von Anfang an
ausgereiften Technik, sondern
an den immer schlechter wer-
denden Absatzbedingungen.
Hatte sich 1955 der Verkauf
noch ganz passabel angelas-
sen, sackten die Zahlen 1956
steil ab. Im folgenden Jahr
wurde die Motorradfertigung
eingestellt.

Dabei hatte man nicht nur nach
08/15-Methode gearbeitet, son-
dern beispielsweise den popu-
liren Seitenwagenbetriecb be-
riicksichtigt. Zum einen gab es
- auch fiir 250er - den DKW-
eigenen “Binder’-Seitenwa-
gen. Dessen (aufklappbare)
Front- und Heckpartie erinner-
ten an damals gebaute DKW-
Pkw. Die RT 350 besall als
Gespannmaschine nicht nur
eme gednderte Sekundiriiber-
setzung, sondern auch ein wei-
ter gespanntes Getriebe. Dazu
kamen hirtere Federn und eine
hydraulisch betitigte Hinter-
radbremse, die ab Werk einen
Anschlub fiir eine ebensolche
Seitenwagenbremse bot.
Aufdenanderen populdren Ge-
bieten des Zweiradbaus der
50er Jahre blieb DKW der gro-
Be Durchbruch versagt. Als der
Erfolg der Motorroller nicht
mehr anzuzweifeln war, ent-
wickelte man bei DKW den
Hobby. Einen 3 PS starken Rol-
ler mit 75 ccm, der mit einer
ingenidsen Getriebeautomatik
aufwarten konnte. Diese Voll-
automatik, quasi ein Vorldufer
der DAF-Variomatik, war ein
stufenloses Riemengetriebe,
das der deutsche Ingenieur

DKW

Uher ent-
wickelt hatte.
Der gebla- segekiihl-
te Zweitak- ter wurde

tiber einen Handstarter in Gang
gesetzt. Die Karosserie war
nicht wie beim Hauptkonkur-
renten Vespa selbsttragend,
sondern iiber ein Rohrrahmen-
gestell gestiilpt. Die Rider
waren - was sich positiv auf die
Fahrsicherheit auswirkte - als
motorradmibige 16 Zoller aus-
gefithrt. Nachdem sich der
Roller von 1953 am Markt be-
hauptet hatte, verkauften die
Ingolstiddter Rechte und Pro-
duktionswerkzeuge 1957 an
die belgische Firma Manurhin,
da auch bei diesem Fahrzeug
die Verkaufszahlen zusam-
mengebrochen waren. In Bel-
gien wurde der “Hobby™ noch
einige Jahre produziert.
Linger gebaut, aber auch fast
verspitet ins Programm ge-
nommen, wurde das DKW
Moped “Hummel”, das sich
durcheine gute Ausstattung und
solide Konstruktion auszeich-
nete. Die allradgefederte Hum- |
mel iiberlebte sowohl die Rol- |
ler als die Motorrdder aus In-

golstadt. Jedoch nicht lange:

Auch hier war 1958 nach

177.000 gebauten Exemplaren

Schluf.

Nach dem kometenhaften Auf-

stieg 1m Wirtschaftswunder-

land BRD wurde die Auto Uni-

on GmbH-Ingolstadt jedoch

Ende der S0er Jahre nicht nur
zerschlagen sondern auch noch
gefressen: Zum 1. Januar 1958
ibernahm die Stuttgarter
Daimler-Benz AG alle Ge-
schiiftsanteile der Zweitakitfir- |

DKW
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ma. Die Transporterfertigung
wurde rasch eingestellt, fast
ebenso rasch war mit der Mo-

torrdder, mit denen das junge
[L.eben der Bundesrepublik in
Schwung kam. In den wenig-

Wer sein Moped liebt, derschiebt...
(RT 125/2H)

torradfertigung Schlull. Die
Motorradlinie der Auto Union
wurde - teilweise nebst Perso-
nal - der Zweirad Union Niirn-
berg zugeschlagen. Die Zwei-
rad Union war eine Not- und
Brotgemeinschaft der krisen-
geschiittelten frinkisch-baye-
rischen Motorradbauer. In ihr
fanden DKW, Exprefl und
Victoria Aufnahme. Die Zwei-
rad-Union fiihrte die Motor-
radlinie” von DKW genauso-
wenig weiter, wie die der bei-
den Partnerfirmen. Stattdessen
suchte man sein Heil be1 50
und 75 ccm Maschinen. Mit
eigenen DKW-Entwicklungen
war dann 1965 Schlul3. Fichtel
& Sachs iibernahm die Zwei-
rad Union, und der Name DKW
tauchte nur noch auf Hercules/
Sachs Zweirddern auf, um de-
ren Exportchancen zu erhal-
ten.

Fahreindrucke

Schauen wir uns die Reprisen-
tanten der Nachkriegs-DKW-
Motorradproduktion ndher an:
Die RT 125

Die RT 125 war eines der Mo-

...oder 1aBt es gleich stehen
(RT 175)

10

sten Fillen diirfte der Kauf ei-
ner solchen Maschine ein rei-
ner Luxusakt gewesen sein:
Arbeiter, Selbststindige,
Landwirte und Beamte sparten
mit diesem Motorrad tiglich
Zeit gegeniiber den tibertfiillten
Vorortziigen oder dem klapp-
rigen Vorkriegsfahrrad von
Onkel Erwin. Die ganze Ma-
schine ist deratig zierlich, dal3
auch Personen von 50 Kg keine
Miihe haben, damit souverin
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umzugehen. Ein Tritt auf den
links konzentrisch in der
Schaltwelle montierten Kick-
starter gentigt, um den kleinen
Motor zum Leben zu erwek-
ken. Nimmt man auf dem
Schwingsattel Platz, staunt
man iiber das bequeme Sitz-
dreieck Lenkergriff/Fulira-
sten/Sattel. Auch Fahrer, die
grofer als 1,80 m sind, finden
auf der RT Lebensraum. Im
Gegensatz zu den spiter
aufkommenden 50 ccm
Zweirddern konnte man

mit der
kleinen RT

Strecken entspannt zuriickle-
gen, Fiir die diirftigen 6,4 PS -
das 1st hier schon die stirkere
Variante - wird man jedoch
durch kultivierten Motorlauf
ohne Vibrationen entschédigt.
Mechanisch und vom Auspuff
her 1st der Motor leise, jedoch
das Ansauggeridusch wirkt laut
und vulgir. Ein Marschtempo
von ca. 70 km/h fahrt die Ma-
schine, ohne sich merklich an-
zustrengen. Auch das
Dreigangge-
trie-

auch ldngere

Der Motor der RT 175/200

be, das sich leicht schaltet,
paBt gut zum Charakter. An
Bergen zieht sich der kleine
Motor wacker aus der Affire.
Steigungen, die den zweiten
Gang erfordern, machen auch
grofleren Maschinen und PKW
zu schaffen. Auf der Maschine
gelangt jeder, der nur irgend-
wie die Fahrpriifung bestand,
zuverlidssig an sein Ziel. Grol3-
artiger Fahrkomfort wird nicht
geboten, entspannend verléduft
die Reise dennoch. Die einfa-
che Federung sorgt in Verbin-
dung mit dem bequemen Sattel
fiir ausreichenden Komfort.
Die kleinen Halbnabenbrem-
sen glinzen mit guter Wirkung
und feiner Dosierbarkeit. In
Kurven lidBt sich die auf
schmalen 19"-Reifen rollende
RT frech bewegen und vermit-
telt auch auf Pflaster oder
Rollsplit ein sicheres Fahrge-

fiihl. Uberhaupt ist das “siche-
re Gefiihl” ein wesentlicher
Bestandteil des Fahrzeugkon-
zepts. Zuverlidssigkeit, gute
StraBBenlage und einfache Be-
dienung machten die RT 125
zu einem idealen Einsteiger-
motorrad, das noch dazu auch
mit diinnem Portemonnaie zu
Fahren und zu Unterhalten
war.

Die RT 175

Die RT 175 war bereits der
Sprung vom Klein- zum Mit-
telklassemotorrad und gleich-
zeitig die populirste Maschine
der Gebrauchsmotorradklasse.
Nimmt man die Maschine in
die Hand, merkt man rasch,
wie zierlich sie gehalten ist.
Der startfreudige Motort lduft
nach einem laschen Tritt auf
den links montierten Kickstar-
ter. Beim Platznehmen merkt
man rasch, dall man trotz der
altvorderen Bauweise mehr in
als auf der Maschine sitzt. Alle
Bedienungselemente liegen gut
zur Hand, und bereits beim An-
fahren zeigt sich ein ordentli-
cher Durchzug als typische
DKW-Tugend. Die Schaltung
operiert mitlangen Wegen, und
der Fullhebel ist nicht gut zu
fassen, so daBb zumindest auf
den ersten Kilometern einige
Gewohnung erforderlich ist.
Rasch sind die Gédnge durchge-
schaltet, und ab 50 km/h zieht
mit sonorem Ansauggeriusch
die Maschine im grob-

ten Gang. Die
RIS
wirkt
vVer-

hiltnismifig drehfreudig und
durchzugstark. Hurtig arbeitet
sich die Tachonadel bis auf die
90er Marke. Anderungen an
dieser Anzeige obliegen nicht
mehr dem voll gebftneten Gas-
eriff sondern lediglichder Win-
drichtung und der Topographie.
Eisern werden jedoch 80 auf
dem kleinen Tacho gehalten,
wenn Gegenwind oder eine
langgezogene Steigung nicht
mehr Tempo zulassen. Dabei
kann sich der Fahrer an gerin-
gen Vibrationen und einer
ordentlich arbeiten-
den Gabel er-
freuen. Die
Hirafe dagegen
gestaltet die
Fahrt ziemlich
hoppelig, wenn
auch beir funken-
sprithenden Schrigla-
gen auf geflickter Fahr-
bahn nie bedrohliche Ver-
setzer bemerkbar werden.
Fiir den Komfort mul} die Sat-
telfederung sorgen, die unter
schweren Piloten schon mal
iberfordert durchschligt,
schon gerade weil grofie und
schwere Leute dazu neigen, auf
dem Sattel weit nach hinten zu
rutschen. Uberhaupt wird man
den Eindruck nicht los, dal3 die
Leute friiher etwas kleiner wa-
ren. Von den Proportionen her
palt ein knapp 1,70 m grofer
Fahrer am
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besten auf diese DKW. Die
Zierlichkeit der Maschine sorgt
nach kurzer Eingew6hnung fiir
emnen frechen Fahrstil, dem die
Bremsen jederzeit gewachsen
sind. Mull vom Gas gegangen
und eventuell angehalten wer-
den, zeigt sich der schlitzge-

— VLA

e =
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steu-
tor wiede-
rum von der
Schokoladen-
seite: Kein Ruk-
keln 1m Schiebe-
betrieb und saube-
rer Leerlauf zeugen von den
Vorteilen der Beschriinkung in
Hubraum und

o ol F
--------

Leistung. Uberhaupt zeigt die
RT 175, nicht zuletzt aufgrund
threr Zierlichkeit, echte All-
round-Talente. Derkleine spar-
same Motor sorgt fiir muntere
Fahrleistungen. Fahrwerk und
Bremsen stellen den Piloten

niemals vor schwierige Aufga-

T

LY

Schnitt durch den
Antrieb der RT 250/1

ben, und zwei Personen kon-
nen mit ausreichendem Kom-
fort tagtiglich zuverlissig und
preiswert transportiert werden.
Damitentsprachdie RT
175 genaudem,
was die

nicht
uRn-

RT 250/2

11
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Geradewegfederung der RT 250

bedingt vermdgende Kund-
schaft von einem zeitgemdlien
Maschinchen der damaligen
Mittelklasse erwartete.

Die RT 250

Grobziigig gebaut prisentiert
sich die RT 250/2: Trotz des
geringen Gewichts von 135 Kg
(brutto) wird sogleich klar,
warum viele Leute meinen, dal
mit der 250er die “richtigen”
Motorrdder anfangen: Brem-
sen, Scheinwerfer, Tank, Rei-
fenbreiten und nicht zuletzt
Motorblock und Zylinder: al-
les grofier als bei der 175/200
Baureihe. Nicht minder start-
freudig als die kleineren Mo-
delle zeigt die 250er Reife.
Ansaug- und Auspuffgerdusch
sind gut gedimpft, und die 14
PS sind akustisch kaum wahr-
zunehmen. Einmal in Fahrt, ist
der kriftigere, derbe Charakter
der Maschine deutlich auszu-

DKW
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machen. Wuchtig, nicht sprit-
zig, zieht der 250er. Das Ge-
triebe ldBt sich leicht aber mit
langen Wegen schalten. Dabei

findet der kriftige Motor je-

derzeitinden Gingen Anschluf3
und schiebt die Maschine lok-
ker iiber die 100er Marke, um
gleich die 110 auch mit auf-
recht sitzendem Fahrer in dik-
ker Kleidung anzupeilen. Doch
obwohl sich der Motor aku-
stisch zuriickhilt, macht das
Spiel mit Gas und Drehzahl
nicht viel Freude: Vibrationen
massieren Handgelenke und
Sitzfliche. Geht man vom Gas,
setzt zweltakttypisches Schie-
beruckeln ein. Kurvenfahren
bereitet ungetriibte Freude:
Nicht ganz so wieselflink wie
die kleineren Modelle, verdient
die “Viertelliter” noch das Pri-
dikat “Handlich”. Die grofien
3.25 - 19 Réder sorgen in Ver-
bindung mit dem Radstand von
1350 mm fiir stabiles Fahrver-

DKW

halten, auch auf welliger Fahr-
bahn. Die luftgedéimpfte Ga-
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bel kann je-

derzeitheutigen

Anspriichen genii-

gen, wihrend hinten

harte Federn Stabilitit
bringen, den Fahrkomfort aber
dem Schwingsattel tiberlassen.
Die ausgezeichnete Sitzpositi-
on liBt auch lange Strecken
nicht zum Problem werden.

oben:
Die "Nacelle" der RT 250 VS

RT 250 S von 1956

DKW

Touren Uberland scheinen der
250er mehr zu liegen als reiner
Vorortverkehr, fiir den die
I'75er wie geschaffen wirkt. Auf
bundesdeutschen Landstralen
strahlt die 250er, die auch zwei
Personen mitsamt deren Ge-
pick durch die Topographie
schiebt, immer Souveridnitiit
aus, wenn ihr auch die rasante
Geschmeidigkeit einer 250er
Adleroderdas kultivierte Tem-
perament emer NSU Max ab-
gehen. Dazu kommt, daf3 die
250er in der Lage ist, einen
Seitenwagen zu schleppen.
Selbstein 350er Steib wird noch
vertragen. Nur mit der Souver-
dnitit ist es dann vorbei, aber
das ist kein DKW-Problem,
sondern diese Tatsache zieht
sich wie ein roter Faden durch
die Liste aller 250er Gespanne.
Als Solomaschinen zum flei-
Bigen Fahren sind die Nachfol-
gemodelle noch interessanter:
die RT 250 S'bietet ein nahezu
modernes Erscheinungsbild.
Dabe1 besitzt sie alle alten
DKW-Tugenden und ein Fahr-
werk, das die serienmilBigen
15 PS niemals aus der Ruhe
bringen.

250/2 iibernommene, mit ei-
nem Stachelrippenzylinder
standfestere, Motor. Doch die
Kronung des Fahrkomforts
sinddie RT VS Modelle. Wirkt
die geschobene Langschwin-
ge mit ihren Blechverkleidun-
gen wie eine Verbeugung vor
dem Zeitalter von Heckflos-
sen und Gelsenkirchener Ba-
rock, so schwinden die Vorur-
teile mit jedem Kilometer, den
man auf diesen Fahrzeugen zu-
riicklegt.

Die RT 200 VS

und RT 250 VS

Schon auf den ersten Kilome-
tern beeindruckt eine RT 200
VS. Die Federungsgiite iiber-
trifft selbst die groier BMWs,
dazu kommen ein vorbildli-
cher Durchzug und eine Hand-
lichkeit, wie man sie sonst bei
|25ern findet. Akustisch zeig-
te sich der Motor zuriickhal-
tend, trotz freudig-iibermiiti-
ger Fahrweise. Ohne Schie-
beruckeln iiberzeugt das Ma-
schinchen mit einem gleich-
méaBigen Leerlauf. Beim An-
fahren an der Ampel kann die

Ebenso
robust 1st
der von

der R
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Drehzahl getrost in den Keller
fallen, Viertaktlauf oder “Lo-
cher” sind einem gut abge-
stimmten Exemplar fremd. Die
Schwingen harmonieren so per-
fekt miteinander, dal man sich
einen Spal daraus machen
kann, Straflenbahnschienen ex-
tra spitz anzuschneiden. Doch
Bodenunebenheiten, Schienen
und Kanaldeckel sind nur visu-
ell wahrzunehmen. Im Lenker
oder unter dem Hintern riihrt
sich auch bei ziinftigen Schrig-
lagen nichts. Der gute Eindruck
wird durch tiberdimensionierte
Bremsen erginzt. Uberland
rei3t man mit 11 PS keine Biiu-
me aus. Doch die magischen
“80" auf der Uhr blieben auch
an langen Steigungen und bei
Gegenwindbden erhalten. Die
Fahrleistung 1st hoéher als bei
der fast baugleichen 175er. Die
nominell diirftigen 1.4 PS mehr
bringen mit Sozius oder am
Berg spiirbare Reserven. Wer-
mutstropfen sind der an den
Enden hochgebogene, blech-
verkleidete Lenker und die lan-
gen Schaltwege.

Kaum ein Haarinder Suppe:
Alles in allem ein jederzeit
iiberzeugendes Angebot: Flink
und wendig in der Stadt, be-
quem und fahrsicher auf Uber-
landstecken, ist die RT 200 VS
heute noch fiir Veteranenfans,
die ein klassisches Motorrad
fiir den kleinen Geldbeutel su-
chen, mit Sicherheit eine gute
Wahl. Fiir die dazu passende
250er,die RT 250 VS, gilt prin-

DKW

Erste Formen von "Product
Placement”

zipiell das gleiche, wenn auch
die wesentlich besseren Fahr-
leistungen mit einem rauheren
Motorlauf erkauft werden miis-
sen. Bei dieser Maschine bietet
die Schwinge an der oberen
Gabelbriicke zwei Nachlaufva-
rianten, um den unterschiedli-
chen Anforderungen von Solo-
und Gespannbetrieb gerecht zu
werden. Ein Plus der “Grolien”
ist die entspanntere Sitzpositi-
on fiir Piloten, die iiber 175 ¢cm
grofy sind. Dennoch war mein
Eindruck édhnlich wie bei den
Modellen mit Teleskopfede-
rung: die kleinere Baureihe 175/
200 ist und war fiir ihre Klasse
vorbildlich, wihrend die 250er
im Vergleich mit der Konkur-
renz gut aber nicht Spitzen-
klasse sind.

Die RT 350 S >

Krone der Schopfung bei In-
golstiadter Zweirddern war die
RT 350 S. Genauso startfreu-
dig wie die kleineren Geschwi-
ster, braucht die 350er Twin
etwas mehr“Schmalz” 1m Bein
beim Kicken. Einmal in Gang,
glidnzt die RT durch eine kulti-
vierte Aussprache. Nach einer
Fahrt auf diesem Motorrad
herrscht der Eindruck, daf3 die-
se Maschine es an Fahrkultur
mit hubraumstirkeren Viertak-

DK
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tern jederzeit aufnehmen kann:
Die Bedienung 1st leicht, das
Fahrgerdusch ist ein dezenter,
mitreilender Summton, und die
entspannte Sitzposition in Ver-
bindung mit der guten Fede-
rung lassen auch lange Strek-
ken nicht zur Strapaze werden.
Wie bei den anderen DKW sind
auch hier die Schaltwege et-
was lang, doch die perfekte
Getriebestufung und das siche-
re Einrasten der Ginge versth-
nen mit dieser Tatsache. Diese
350er besitzt einen Antritt, der
welt mehr als die serienmildi-
gen 18,5 PS vermuten ldBt.
Dazu kommt das Gefiihl lissi-
ger Kraftentfaltung, da der
Motor weder schrille Téne noch
irgendwelche Vibrationen
kennt. Innerorts empfiehlt sich
ein stindiger Blick auf den
Tacho, sonst meint man, durch
die Stadt zu schleichen und
fiahrt tatsachlich mehr als 70.
Das Fahrwerk ist handlich und
fahrstabil zugleich, wenn auch
die Gabel im Vergleich zu der

14
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Schwinge einer RT 250 VS
straff wirkt. Durch die Sitzpo-
sition, die der auf grofien briti-
schen Maschinen gleicht, re-
giert man die 176 kg schwere
Maschine locker vom Hocker.

Ein weiterer Grund fiir die
Handlichkeit der nicht gerade
leichten Maschine diirfte in der

Tatsache zu suchen sein, dab -
zweltaktertypisch - kemne mit
Ventiltriebsteilen vollgepack-
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oben: RT-Cup 1993

links: Die Siegermaschine

ten Kopfe den Schwerpunkt in
die Hohe treiben. Auch die
Bremsen werden mit den ge-
botenen Fahrleistungen jeder-
zeit spielend fertig, wobel die
Hinterradbremse besonders in-
teressant ist: Diese Simplex-
Vollnabe 1st hydraulisch beti-
tigt, um daran problemlos eine
Seitenwagenbremse koppeln
zu konnen. Es stimmt bitter,
wenn man bedenkt, dall dieses
in jeder Hinsicht ausgewogene
und ausgereifte Motorrad zu
einem Zeitpunkt auf dem Markt
erschien (1955), als in der Mo-
torradszene schon langsam die
Lichter ausgingen. Durch den
Produktionsstop 1956 wurde
die RT 350 VS, die bereits in
Flensburg zur Typpriifung an-
gemeldet war, nicht mehr ver-
wirklicht.

Form-Schone Aussichten
fur RT-Fahrer

DKW

Als Fazit bleibt festzustellen,
daB mir die Fahrerei mit jeder
einzelnen DKW und auch die
Recherche fiir diesen, zugege-
ben subjektiven, Artikel grofie
Freude machte. Schon gerade
weil diese ausgereiften Vehi-
kel auch 1im heutigen Verkehr
bestehen konnen. Die Gedan-
ken sind frei, und niemanden
i1st es verboten, das Garn zu
spinnen, was hitte aus dem
Werk werden konnen, wenn
die Generation unserer Viter
mehr Freude am Motorrad be-
sessen hitte. Doch auch die
Manager der deutschen Motor-
radindustrie haben versagt. Die
Leutchen hatten nie gelernt,

Bedarf zu wecken, nur ithn zu
decken. Und als der Bedarf
klein, ja zu klein wurde, war-
fen die Weillkragen das Hand-
tuch, um sich einige wenige
Jahre spiter von den Japanern
zeigen zu lassen, wie man Mo-
torrdder und Autos verkauft.
Man kann einwenden, dal} die
DKW zu niichtern, zu inge-
nieursmiBig waren, um in ei-
ner Freizeitgesellschaft be-
stechen zu konnen.
Doch das

oglaube

DKW

ich nicht. Man schaue sich eine
Honda CX 500 an... Uberhaupt
sind die dezenten Zweitakter
in einer reiziiberfluteten Mo-
torradwelt ein Beispiel fiir de-
zenten Auftritt. Sie verbreiten
nicht den Nimbus des beinhar-
ten Bezwingers um ihre Pilo-
ten, jedoch sind ihre Fahrer
meist genau das, wofiir auch
die aﬂf::hinen aus Ingolstadt

i
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RT 350 S, schon auf dem Papier...

DKW

stehen: Prima Kumpel, auf die
Verlal ist...

Achja, Kumpel...Ich bedanke
mich hiermit bei Jiirgen Ren-
delmann, Braunschweig; Chri-
stoph Seidel, Schéningen; Ma-
nuel und Stefan Wolf, Lan-
gelsheim fiir geduldige und tat-
kriftige Hilfe!

Andy Schwietzer
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...und schon auf dem Hof
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KORRESPONDENYZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Braunsbach 1993

Himmelfahrt Morgen um 6.30
Uhr wird die Daytona gesat-
telt. Ich will um halb elf im
Schwiibischen sein. Das Wet-
ter ist optimal, die Autobahn
ist leer - also freie Fahrt fiir
freie Biirger! Bis Kassel reicht
es fiir die meisten Linksbumm-
ler, wenn die Silhouette des
zweitschnellsten Postmotorra-

5 ok B8 Mg
_._I-.. 3 -lem
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des der Welt im Riickspiegel
erscheint, zum kurzfristigen
Wechsel auf die LKW-Spur.
Ab Fulda geht es auf Bundes-
stralien schneller, und so wird
es schlieBlich doch noch Vier-
tel nach elf, bis ich auf dem

Klacks’schen Treffen auf dem
Braunsbacher Marktplatz auf-
tauche. Nachdem Herr Lever-
kus gerade eine Velocette vor-
gestellt hatte, ruft er meine
Triumph auf. Soll ich jetzt den
Joghurt-Becher auf die Biihne
fahren, oder was?

Natiirlich nicht, ein aufmerk-
samer Beobachter hat gesehen,

dall i1ich das Licht angelassen

habe. Ein dreifaches Hoch auf

die Zentralverriegelung.

Wiihrend ich noch genau alles
beobachte und mich von selte-
nen Schmuckstiicken beein-
drucken lasse, hat die High

Society des Motorrad-Journa-
lismus sich schon mit einhei-
mischen Hopfengetrinken an
einen schattigen Platz verkro-
chen. Longstroke’s und
Schwietzer’s einhellige Mei-
nung: “Wie jedes Jahr!”

Auf dem Marktplatz sind scho-
ne und seltene Motorrider auf-
gestellt, nervos laufen ihre
Besitzer mit Mittelchen und
Lappchen umher und wienern
hier und polieren dort noch ein
wenig, um die Zeit vor ihrem
Auftritt herumzukriegen.
Wenn es so weit ist, bittet
Klacks Fahrer und Krad aufs
Podest.

Viele Maschinen sehen so aus,
als wiire es der lingste Weg,
den sie an diesem Tag aus eige-
ner Kraft zuriicklegen mufiten
(die meisten werden sicher-
haltshalber gleich geschoben).
Neben einem guten Dutzend
Doppelkolben-Puchs der ver-
schiedensten Ausfiihrungen
waren hauptsidchlich deutsche
Kriader aber auch viele Italie-
ner und Englinder zu sehen.
Dal} ein originales, immer ge-
fahrenes, nicht restauriertes
Motorrad oftmals viel linger

zum Verweilen einldd und viel
interessanterist, als ein tiberre-
stauriertes, war an den grofien
Menschentrauben bei den we-
nigen “Gebrauchsgegenstin-
den” zu sehen. Interessant war
auch ein klassischer DDR-
Umbau mit Bergmeister-Mo-
tor in AWO-Rahmen.
Schon am friihen Nachmittag
kam immer mehr Volksfest-
Charakter durch, und am fri-
hen Abend hatte endgiiltig die
Vatertagsfraktion gesiegt und
den Platz tibernommen. Da
Mann sich selbst noch nicht
dazu ziklt, bedeutet dieses nur
die Flucht auf die Burg, wo
eine etwas ruhigere Atmosphii-
re herrscht. Nach einem stir-
kenden Mahl fiihlt man sich
wieder fit, den drohend nahen-
den Gewitterwolken noch
rechtzeitig zu entkommen und
mit dem gelben Blitz wieder in
den hohen Norden zu schieBen.
Doch da die Wolken sich nicht
durch das Kochertal schlingeln
miissen, sondern Luftlinie flie-
gen konnen, haben sie mich
nach 50 kmeingeholt. Nurnoch
400 km 1m Regen...

Udo

Veteranenrennen

in Assen

Ende April fand in Assen das
Veteranenrennen Einhorncup
statt.

Das Starterfeld war internatio-
nal besetzt. Alle Deutschen,
die unter den Bedingungen des

ten zu tiberrumpeln, die Mehr-
leistung wurde jedoch durch
mangelnde Bodenfreiheit wie-
der wettgemacht.

Die einzelnen Klassen waren
etwas seltsam eingeteilt. In der

Hier nur kurz ein kleiner
Nachtrag zum elektronischen
Regler von Frank Hahman in
GP 6/92, S 49 ff: Um den
maximalen Verbraucher-
strom von 15 A festzulegen,
wird ein Widerstand von
0,0133 OHM benétigt, dazu
sollen 75 Widerstinde zu 1
Ohm parallel geschaltet wer-
den, da es keinen 0,0133er
gibt. Das ist leider nicht be-
sonders platzsparend, vonder
Arbeiteinmal abgesehen. Als

Von Kupferwiirmern und

Alternative bieten sich nieder-
ohmige Drahtwiderstinde an,
z.B. gibt es bei Conrad-Elek-
tronik, Klaus-Conrad-Str. 1, W-
8452 Hirschau, die Widerstin-
de 0,012 Ohm (Best.-Nr.41 67
11-66) und 0,015 Ohm (Nr. 41
67 20-66) mit max. 4 Watt,
Toleranz 5%, Abmessungen
6,4x6.,4x 18mm. kosten 1,65 das
Stiick. Der maximale Verbrau-
cherstrom liegt dann bei 0,2 V/
0,012 Ohm = 16,66 A und 0,2
V/0,015 Ohm = 13,33 A. Um

Silizium-TausendfiiBlern

niher an die 15 A zu kommen,
kann man noch zum 0.,015er
einen 0,1 Ohm-Widerstand
parallel schalten (z.B. 4 Watt,
Tol.5%, 5,5x16mm DM -.65,
Nr. 40 16 50-66), dann hat man
0,013 Ohm, das gibt 0,2 V/
0,013 Ohm = 15,33 A. Auber-
dem kann man statt der 5
Schottky-Dioden SB 530 (5A/
30V) wohl auch eine MBR
2545 CT (2x30A/45 V) einset-
zen (Nr. 16 40 62-66, 5 Mark
50).

So, das wars erstmal, mehr
kann ich dariiber noch nicht
sagen, weil ich den Regler
noch nicht aufgebaut habe.
Das ganze soll tibrigens keine
Schleichwerbe-Veranstal-
tung sein, Conrad ist halt der
Laden mit der néichsten Filia-
le hier, aber das Zeug gibt es
sicher auch woanders.

Jiirgen Buss, Frankfurt/M.
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VFEV nicht starten diirfen oder
wollen, miissen auf diese Ver-
anstaltung (und andere) aus-
weichen.

Hier ist erlaubt, was Spal
macht. Ob nun alte Nortons
mit Scheibenbremsen ausge-
riistet werden oder eine ge-
strippte Honda CB 750 mit
Slicks bereift wird. Hauptsa-
che laut um die Kurven.

Das Racing-Team Winkel-
mann aus Bremervorde ver-
suchte mit seinen Triumphs die
Konkurrenz durch eilig mon-
tierte Moto Guzzi Auspuffti-

Einhorn-Sport-Klasse fuhren
Van-Veen Kreidler gegen
350er Yamahas und Norton
Manx, 1in der ltaliener-Klasse
lieferten sich 125er Bennelis
mit 1000er Ducatis heille Ge-
fechte, und das MZ-Gespann
kam in der Seitenwagenklasse
gegen die BMW-und Krauser-
Flundern einem stehenden Hin-
dernis gleich.
Jeder deutsche VFV-Funktio-
nidr hitte am Rande des Ner-
venzusammenbruchs gestan-
den.

Udo

DKW NMotorrader
1922-1939

Die bis zum zweiten Weltkrieg
grofite Motorradfabrik der Wellt
existierte bereits seit 1909, bau-
te jedoch erst ab 1922 “richti-
ege” Motorrider. In der Schra-
der-Motor-Chronik werden -
chrono-logisch - Prospekte,
Plakate, Preislisten als Faksi-
mile nachgedruckt und kurz
kommentiert. Eine fiinfseitige
Vorstellung des Werks und sei-
ner Produkte, einige technische
Daten der in diesem Zeitraum

farbigen Abbildungen.

Interessant ist es, wie sich an
den Plakaten die Zeit wieder-
spiegelt. DKW wiihlte zwar
schon immer Namen, wie
“Reichsmodell” oder “Volks-
motorrad”, die plakativen Be-
sitzer wechselten jedoch im-
mer mehr vom picknickenden
Pirchen zu kantig gezeichne-
ten knallharten Arbeitern der
Faust und der Stirn, unter de-
nen die zierliche RT wahr-

gebauten Maschinen und eine
Aufstellung der Sporterfolge
umrahmen die 120 zum Teil

M2 Exclusiv

Peter E. Heinze aus Heuchel-
heim, Tel. 0641-63419 weist
noch einmal vollig uneigen-
niitzig darauf hin, dall das Buch
“MYZ.- Wie helfe ich mir selbst™
(die gelbe Bibel) nur noch bei
thm erhiéltlich 1st und, da die
Preisbindung aufgehoben ist,
inzwischen schon 34,80 DM

(+ Porto) kostet - und eventuell
bald ausverkauft sein konnte.
Unsere Empfehlung lautet
trotzdem weiterhin: Ein Mul
fiir jeden MZ-Fahrer.
Ebenfalls nur bei ithm erhilt-
lich i1st das Buch “*MZ-Ge-
schichten™, der Preis bleibt bei
9,75 DM,
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Einen Sonderposten MZ-Er-
satzteile bietet die Firma Mo-
torrad-Dietze in Ennepetal,
Tel.: 02333-87020 an. Dabei
sindunter anderem ein Schwung
Seitenwagenscheiben oder 200
TS-Kriimmer. Sicher lohnt sich
auch eine Anfrage nach ande-
ren Teilen.

Udo

scheinlich sofort zusammen-
gebrochen wire.

Stefan Knittel: DKW Moforri-
der, Vorkriegsmodelle 1922-
1939, Schrader-Motor-Chronik
Band 56,96 S., 121 Abb., 21 x

19 em, gebunden, Pappband,
DM 19,80

PS: Richtig gelesen! Schrader-
Motor-Chronik-Béiinde kosten
nur noch 19,90 DM und zwar
alle 56 Stiick. 39,90 DM war ja
auch ein bifichen teuer fiir so’'n
diinnes Buch.
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Neues aus der Hauptstadt der
Kommissare:

Eine neue Norm, die die auch
noch nicht alte ECE R 22 03
ersetzen soll, istnach Angaben
des IVM von den europiischen
Mitgliedsstaaten abgelehnt
worden. Ein nicht namentlich
genanntes Land ist sogar der
Meinung, Helme gar keiner
européischen Richtlinie zu un-
terwerfen. Wir sind der Mei-
nung: Ausfindig machen und
aus der EG ausschlieBen! So
geht das nicht!

¥

Euro-Tops

Motorrider iiber 100 PS sollen
laut einer BVDM-Meldung in
der EG zukiinftig verboten
werden, damit die Autofahrer
mitithren 250 PS-Panzern nicht
mehr so grofle Schwierigkei-
ten beim Uberholen haben.

Die europiische Motorradfah-
rerorganisation E.M.U. prote-
stierte in Luxemburg beim EG-
Ministerratdagegen und errang

PaBbestimmungen im
Osten

Es ist heutzutage relativ un-
kompliziert, in Osteuropa Ur-
laub zu machen, die Grenzen
sind offen, die Linder brau-
chen die wirtschaftliche Kraft
des Tourismus. Nun sollte je-
doch niemand auf die Idee kom-
men, einfach loszufahren. In
vielen Staaten herrscht immer
noch Visum- oder zumindest
Reisepali-Pflicht. Die einzigen
Lidnder, in die ganz ohne Pro-

bleme eingereist werden kann,
sind die Tschechische und die
Slowakische Republik, Slowe-
nien und Ungarn. Die Bestim-
mungen der anderen Linder
sind aus der Tabelle ersicht-
lich. Wer weitere Informatio-
nen braucht, kann sich an Auto-
Clubs, Reiseveranstalter und
die Botschaften der Linder
wenden.

Pa3bestimmungen in Osteuropa

Land | ReisepaB | Visum | yiqoondim
Bulgarien | notig ! notig | immer
Baltisnhe Staaten ~ notig notig | immer
Polen | notig = | immer
ﬁumiinien notig notig immer
Russ. Foderation/ e R
s el A M el 0
Slowakische
Republik N 1 g
Slowenien s St S HabiNS
Tschechische
Republik T [ S o 0
Tirkei notig o ab 10
Ukraine notig notig immer
Ungarn - - | ab10
ADAC
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einen “faulen Kompromif3”': ab
1995 sind bis zu 125 PS er-
laubt, ab 2000 voraussichtlich
nur 100 PS. Ob man nun 100
oder 125 PS braucht, steht nicht
zur Debatte. Vielmehr geht es
um ungerechte Einschneidung
von Rechten bei Minderhei-
ten. Bislang gibt es noch keine
Studie, nach der ein 140 PS-
Krad gefdhrlicher ist, als ein
unwesentlich schwiicheres.

EG-Wirtschafts-Kommissar
Martin Bangemann (F.D.P.),
sonst immer fiirdie freie Markt-
wirtschaft zu haben, setzte sich
mehrfach iiber das EG-Parla-
ment und damit iiber den Wil-
len der Europiier hinweg. Der

BV DM setzt sich gegen solche
Profilierungsversuche weiter-
hin zur Wehr.
»*

Wenn es um positiven européi-
schen Fortschritt geht, ist man
nicht ganz so schnell: Die ver-
schiedenen nationalen “Allge-
meinen Betriebserlaubnisse”
werden laut IVM bei Motorrii-
dern erst ab dem 1.1.1997 von
einer EG-Betriebserlaubnis
abgeldst. Bestehende ABE’s
bleiben bis zum Jahr 2000 gtil -
tig. Fiir neue Maschinen wird
eine EG-ABE erst ab dem
1.1.2001 verbindlich. Fiir PKW
gilt diese Regelung iibrigens
schon seit dem letzten Jahr,
aber warum soll man Motor-
radfahrern in Europa auch mal
etwas erleichtern?

Udo

NIGHT WOLVES

Die NIGHT WOLVES,
groBter russischer Motorrad-
club, wollen westeuropiische
Motorradfahrer iiber ihr Land
informieren. Sie laden uns ein,
in kleinen Gruppen Motorrad-
urlaub in der Ukraine, Weil3-
russland, RuBlland und den Bal-
tischen Republiken zu machen.
Sie wollen uns ithr wunderscho-
nes Land und die grofie Herz-
lichkeit und Gastfreundschaft
der Bevolkerung niher brin-
gen. Sie wollen uns Westeuro-
pdern ihr Land zeigen und uns
verstindlich machen, dal} sich
ein BESUCHIHRES LANDES
lohnt und wir Motorradfahrer
mehr davon haben, mit Ihnen
zusammen dieses neue Ur-
laubsland kostenglinstig erfor-
schen zu konnen.

Die NIGHT WOLVES Mos-
kau/ Vilnius/Kiev/Minsk kom-
men deshalb zum 6. Europiii-
schen Guzzi Treffen 30.07. -
01.08.93 nach Thal.

Umdie Stiitzpunkte des Club’s
mit Kommunikationsgeriten

und anderen Hilfsmitteln aus-
zustatten, die notwendig sind,
um dies zu ermoglichen, wur-
de vom hiesigen Moto Guzzi
Club Bavaresee.V.eineigenes
Spendenkonto dafiir eingerich-
tet; unter dem Motto:

Deutsche Motorradfahrer
helfen russischen Motorrad-
fahrern.

Diese Spenden werden zu 100%
an die NIGHT WOLVES wei-
tergeleitet, und sie sind zweck-
gebunden. Jeder Spender wird
namentlich erfalit und wihrend
seinem nichsten Motorradur-
laub dort wie ein Bruder be-
handelt und umsorgt.
Spenden bitte auf das Konto
des Moto Guzzi Clubs Bavare-
se e.V. bei

der Bayr. Vereinsbank,

BLZ 700 200 70,

Kto.-Nr. 47 436 990,
Kennwort: NIGHT WOLVES.

Volker Teichmann
Préisident des Moto Guzzi Clubs
Bavarese e.V.
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Die unendliche Geschich-
te oder: macht Senf nun
dumm oder was?

Leserbrief zum
“nachgereichten Senfglas”

Wiedermal so ein “Freak™, der
sich fiir die an sich “narren-
freie” Winterzeit eine (wahr-
scheinlich “total billige™) MZ
“abgegniffen” hat? Natiirlich
mit “nicht nennenswerter Lei-
stung” oder wie soll man das
mit Deinen weichgegliihten
Ketten verstehen?

Zur Konstruktion des MZ-Ket-
tenkastens: Kunststoftkasten =
Sollbruchstelle - auch bei stark
vernachlidssigtem Kettenzu-
stand kann somit bei event.
Kettenbruch schweren Unfall-
folgen vorgebeugt werden. (Ein
kleines Zugestindnis an die
“Narren™?)

Das Einziehen einer neuen
Kette ist dank des grobziigig
dimensionierten Ritzelraumes
ein Leichtes. Unsere Nach-
schmier- und Haltsbarkeitser-
fahrungen sind bestens: Das
abgeschleuderte Fett legt sich
im tatsichlich kaum erwirmen-
den Kunststoffkasten ohne her-
auszutropfen ab und wird bei
entsprechender Schichtdicke
wieder von der Kette mitge-
nommen.

Somit begniigen sich unsere
MZ-Maschinen nach anfing-
lich grobziigigem Fetten mit
grollen Nachschmierinterval-
len. Die Kette hiilt sehr, sehr
lange (technischer Aufwand
und praktische Bewihrung ste-
hen fiir mich daher in einem
gesunden Verhiltnis). Nun zur
Kaufberatung fiir Motorradan-
fanger: Herzlichen Dank fiir
das Ersparen Deiner “‘sonsti-
gen Erfahrungen”™. Leider ver-
leitet der allgemein unter vie-
len “Bikern” iibliche, mitlei-
dig-abschitzige Blick auf die
“primitiven, leistungsschwa-
chen” MZ-Maschinen oft zu
der Annahme, der Kaufpreis
einer MZ stiinde in Relation
zum Wartungsaufwand (nach

Prospekte Sammeln ist out!

Als “The new BMW Boxer”
wird die neue R 1100 ange-

kiindigt. Der gemeine Angli-
stiker versteht unter “Boxer”
zwar nur einen crash-geteste-
ten Vierbeiner, aber “Flat-
Twin” hat jaauch was Flaches.
Weil das Motorrad nun so

grundlegend neu und hei-teck
1st, hielben sich die BMW-Leu-

te auch fiir die Werbung was
ganz Modernes einfallen (auf
dem Auto-Sektor gibt’s das
schon etwas linger):

Eine Diskette, mit deren Hilfe
man sich auf jeden normalen

DOS-Computer seine BMW-
Reklame zaubern kann. Wer
nun erwartet, komplette
Blaupausen oder tiefgehende
technische Daten zu finden,
mub leider enttiuscht werden.
Nichts Weltbewegendes aber
trotzdem ganz interessant und
gut gemacht.

Ob das Argument, durch ein-
gespartes Papier die Umwelt
zu schonen, angesichts eines
Stromverbrauchs von bis zu
einigen hundert Watt durch den
Rechner, bestehen bleiben
kann, miifite erst einmal er-
rechnet werden. Immerhin ist
es nicht ohne weiteres mog-
lich, die gezeigten Seiten auf
Papier auszudrucken.

BMW + Microsoft: The new
BMW Boxer, kostenlos erhiilt-
lich bei allen BMW-Nieder-
lassungen

Udo

dem Motto “billig an Land ge-
zogen und kriftig dagegenlat-
schen, wenn sie mal nicht
will™).

Unsere Erfahrung: Wer sich zu
einem auf jeden Fall giinstigen
Preis fiir eine gepflegte MZ
entscheidet (es muf3 ja nicht
die 50Mark-Okkasion sein),
wer lesen kann und nicht erst
bei bereits entstandenen De-
fekten nach wirklich beispiel-
hafter, Zschopauer Anleitung
(Wie helfe ich mir selbst?) mit
sicher geringem Werkzeugauf-
wand seine MZ wartet und
ptlegt, der fihrt iiber Jahre ein
robustes, leistungsfihiges Mo-
torrad. Narrensicher? Kann und
wird kein Motorrad jemals sein.

F. Kdrner,
Schwiibisch Gmiind
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Schroder & W

Nach tiber vier Jahren gibt es
endlich wieder einen Gesamt-
katalog des hannoverschen
Autobiicher- und Automobilia-
Hindlers Schroder & Weise.
Auf 100 Seiten wird fast samt-
liche weltweit zur Zeit liefer-
bare deutsch-, englisch-, ita-
lienisch- und franzosischspra-
chige Literatur tiber Kraftfahr-
zeuge vorgestellt. Der Teil iiber
Motorriader umfalit zehn Sei-
ten, hinzu kommen noch eini-
ge Seiten iiber allgemeine

Technik und Motorenbau, so ===

dall sich die Anschaffung fiir
Literatur-interessierte Motor-
radbesitzer durchaus lohnt.
Ebenfalls lohnt sich ein Be-
such 1im Geschiift, um dort im
Antiquariat nach Biichern und
Firmenliteratur zu stébern.

Katalog

oD

Der Gesamtkatalog 92/93 ist
gegen eine Schutzgebiihr von
10,- DM bei

Schroder & Weise,
Ohefeldweg 1,

30559 Hannover,
Tel.:0511-517037 erhdiltlich.
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Mein Anliegen:

Ich, Ihr und viele andere Mop-
pettleute haben immer wieder
Arger mit ihren Bleiakkumu-
latoren, sprich Batterien. Nun
hab’ ich da in so einem pofeli-
gen Bikerblatt gelesen, dafl man
sich die Dinger glatt sparen
kann, d.h. Betrieb ohne Batte-
rie. Natiirlich, weil man ja bei
jedem ein exzellentes Wissen
liber solche Dinge vorausset-
zen kann, haben die nix dar-
iliber geschrieben, wie man so
etwas bewerkstelligt, ge-
schweige denn einen Schalt-
plan abgedruckt.

Das wiir doch mal eine Aufga-
be fiir Euch, so einen Muster-
schaltplan auszubriiten und in
einem Artikel vorzustellen.
Sicher bin nicht nur ich son-
dern auch viele andere Batte-
rieleidgepriifte dariiber hoch-
erfreut.

Noch einen Tip: mit Enablitz
Super Herdputz von Erdal
kriegt man ganz leicht festge-
backten Dreck, z.B. am Aus-
puff, miihelos weg. Rosthem-

mend 1st das Zeug auch noch,

nur zu stark rubbeln darf man
nicht, denn das enthaltene
Schleifmittel istrecht grob. Der
Chrom wiire sonst hin. Man
bekommt es in fast jedem Su-
permarkt fiir ca. 4-5 DM. Glei-
ches tut jedoch auch eine Mi-
schung aus Waschpulver, Pe-
troleum und Phosphorsiure.

M. Cloidt, Kaiserslautern

Die Batterie ist normalerweise
nur fiir den Startvorgang not-
wendig - aufSer bei Motorri-
dern mit Lichtmaschinen, die
im Leerlauf nicht genug Lei-
stung abgeben.

Bei Motorrddern mit Anlasser
und ohne Kickstarter ist eine
Batterie ohnehin unverzicht-
bar.

20

Ob ein Motor anspringl, ist -
abgesehen von einer Mindest-
drehzahl und der Gemischzu-
sammensetzung - eine Frage
der fiir die Ziindung zur Verfii-
gung stehenden elektrischen

Energie. Und bei jeglicher

Form von Energie ist es nun
mal leider so: Vonnichts kommt
nichis!

Hier ist hauptséiichlich die ver-
wendete Lichtmaschine ent-
scheidend undnicht eine spezi-
elle Schaltung. Bei Motorridi-
dern, die einen Dauermagne-
ten in der Lichtmaschine ha-
ben (z.B. Yamaha SR 500), ist
es noch am ehesten maoglich
ohne Batterie auszukommen,
da hier kein Erregerstrom fiir
die Lichtmaschine erforderlich
ist. Hier steht die Energie, die
iiber den Kickstarter in die
Lichtmaschine gegeben wird -
abziiglich Verluste (Wirkungs-
grad)-fiirdie Ziindung zur Ver-
fligung, wenn alle anderen Ver-
braucher ausgeschaltet sind.
Bei Lichtmaschinen mit Erre-
gerspule (Feldwicklung) diirf-
te es so gut wie unmdglich sein
ohne Batterie auszukommen,
da hier ein “Anfangsstrom”
(zumeist iiberdie Ladekontroll-
ampe) von der Batterie bend-
tigt wird. Es kann zwar eine
Selbsterregung durchden Rest-
magnetismus im Eisen der
Lichtmaschine auftreten, diese
diirfte allerdings erst bei hihe-
ren Drehzahlen relevant sein,
so dafs das Motorrad jedesmal
angeschoben werden miifite.
Beiabgeklemmter Batterie und
laufendem Motor besteht al-
lerdings die Gefahr, daf3 Span-
nungsspitzen durch Schalt- und
Induktionsvorgdnge auftreten,
welche dem Gleichrichter (bei
Wechsel- und Drehstromlicht-
maschinen) und elektronischen
Reglern gefdhrlich werden
kénnien.

Wenn die Sache so einfach
wéire, wiirde es sicher viele

Motorradmodelle ohne Batte-
rie geben. Aufserdem sind Din-
ge wie Parklicht und Warn-
blinklicht ohne Batterie (bei
stehendem Motor) nicht zu rea-
lisieren. Mein Fazitdaher: Lie-
ber mit Batterie.

Und so schlimm ist der Auf-
wand mit den Batterien ja nun
auch wieder nicht. Ich be-
schrinke mich z.B. darauf, ab
und zu den Sciurestand zu kon-
trollieren und die Batterie bei
liingeren Fahrpausen an ein
(selbst gebautes) Frischhal-
tegerdt anzuschliefien (Schal-
tung wird voraussichtlich noch
in diesem Jahr in der Gummi-
kuH verdffentlicht). Vielleicht
ein bis zweimal pro Jahr sollte
man auch die Ladespannung

an der Batterie bei hiherer
Drehzahl messen. Ist diese zu
hoch, so wirkt sich das negativ
auf die Batterie aus.

Bei meiner KAWA (GPZ 900
R) hat die erste Batterie 5 Jah-
re gchalten. Dabei habe ich
mir nicht mal die Miihe ge-
macht, sie im Winter auszu-
bauen. Die neue Batterie hat
ca. 70,— DM gekostet, macht
I4,— DM pro Jahr!

Bei Motorrdddern ohne Anlas-
ser miifste die Batterie eigent-
lich noch linger halten.
Trotzdem wdire es interressant
zu erfahren, was das besagte
Bikerblatt zudem Problem sagt,

fragen Sie da doch noch mal

nach.
Dipl.-Ing. F. Hahmann

16. Russentreffen

Ubers Himmelfahrtwochenen-
de war eine idyllisch gelegene
Streuobstwiese bei Wassertru-
dingen-Feunheim Ziel von
etwa 50 Gespannen und eini-
gen Solo-Motorridern, wobei
natiirlich besagte Russen mit
Namen “Molotow”, “Dnepr”
und “Ural” klar in der Uber-
zahl waren. Aber auch andere,
z. B.MZ’s, BMW’s und sogar
eine “Saporoshez”, ein Eigen-
baumotorrad mit sowjetischem
Kleinwagenmotor, M72 Ge-
tricbe und Antrieb, bevélker-
ten den Zeltplatz. Sie nahmen
aneiner gemeinsamen Ausfahrt

tiber herrlich ruhige Nebenstra-
Ben und Wege teil.

Besonders beeindruckend war
fiir mich der familidire Charak-
ter des Treffens. Klar, neben
Mutti und Vati, den lieben Klei-
nen, haben auch der Hund und
die Leinwandvilla genug Platz
auf und im Gespann.

Den Organisatoren Werner
Heger und seiner Frau kann
man nur wiinschen, dalb dieses
Treffen weiterhin so individu-
ell bleibt.

Claus Uhlmann
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SUCH & FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 /50 44 48 oder per Karte an den GUMMIKUH-
Verlag * Am Deich 57 * 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nachstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢ H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Koln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohmenger,
Telefon: 02254/51 65

M 200, Bj.52, blau, mit Brief zu
verk..ebensovieleOriginal M Teil-
welseneuverchromt Tel.: 0821-
880166

- AWO -

Krach-Bum’™-Getriebe (bis Seri-
en-Nr. 42000) fiir AWO gesucht,
Tel.: 030-6552951, Martin

425T, gut + orig., 1700.- DM, G.
Fischer, Hauptstr. 56 b, 0-9163
Gornsdorf (Sachsen)

AWO 425 original Magnet fehit,
1600,- DM, Motor 425 + Getr.
500,- DM, Tel.: 0043-7229-89927

AWO425 T-Gespann, Bj.58, TUV
neu, FP 3400,- DM, Tel.: 03931-
412863

Riicklicht oder Gehiiuse ohne
Bremslicht orig. von AWO bzw.
EMW, BK gesucht, Tel.: 030-
6552951 Martin

Suche fiir 425 S Sitzbank u. Bei-
wagen m. Anschliissen, J. Ober-
mann, Virchowstr. 47. 3500 Kas-
sel

Suche WHB fiir AWOT 425, auch
als Kopie, Tel.: 0421-591422

- BAUER -

Suche f. Bauer 150 ccm, Bj.52
Gabel, Blechteile, Rider, kann
auch tauschen, Tel.: 07940-51438
abends

- BEKLEIDUNG -
Suche gebrauchte Herrenleder-

Motorradjacke Gr.54, Tel.: 04721 -
46262

BMW Gore Tex Latzhose, Jacke
rot/anthrazit, Gr. 48, Damen 40-
42, nagelneu, Ladenpreis: 1498.-
DM, Bingwald, Schlusenstr. 14,
6000 Frankfurt 1

Ein Paar neuwertige Damenmo-
torradstiefel, Leder, schwarz, Gr.
36/37, fiir DM 70 zu verk., Tel.
05383/1662

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,
Gr. 40-41, Vibramsohle, Leder-
fuibett , wegen zu eng fiir DM
150 zu verk., Tel. 05383/1662

Kradlermantel von 1945, Gr 60,
sehr guter Zustand, schwarz/blau/
griun, sehr groB, FP 400,- DM,
Tel.: 05772-7368

Lederkombi1 Gr 30, 1/2 Jahr be-
nutzt, Farbe rot/weild Marke Dai-
nese m. Kniepolster, Helm Gr.58,
1/2 Jahr benutzt, weill, Marke
BMW-System 3, preiswert zu
verk. Tel.: 0211-317321

Verk. Sidi-Crosstiefel blau, Gr.46
neuwert. 150,- DM, Tel.: 08342-
3220

- BENELLI -

Quatro 500, Bj.75, 2x, | mit TUV,
Topzustand, Mot. teiliiberholt, die

andere 1.T., nur zusammen. VB
6500,- DM, Tel.: 09122-15260

- BMW -

/S Kolben, Zylinder, 750 ccm-
Kdopte, Hilfsrahmen /6 Tanks 181,
22 1Sitzbank zu verk. Tel.: 02056-
56740

/5 Teile, Lampe, StoBdimpfer,
Sitzbank, etc gesucht, Tel.: 0421]-
4986270

K75 C, B).90, 21 tkm, 50/75 PS,

Koffer mit GleichschlieBung,

Sturzbiigel, Warnblinkanl., autom.
Seitenstiinder, verchromte Ge-
piackbriicke, Werkstattgepflegt,
Tel.: 06486-1032
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I Paar R 27 Stahlfelgen, silber

lackiert, Zust. 2, passend auch f. R
50 u.a., 80,- DM, R 80 G/S Klck-
starter, 50,- DM, Tel.: 06371-
62965 (AB)

BMW R 24-27, Motorriider, Er-
satzteile neu und gebraucht, S.
Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586
Hillesheim, Tel.: 06733-8195 od.
7281, Fax: 8134, fordern Sie um-
fangreichen Teilekatalog unter
genauer Typenangabe gegen DM
3,50 an H

K 100 RS, Bj.84, 56000 km, blau,
gt. Zustand, mit Koffern, 7000,-
DM, Tel.: 03303-3339

Motorteile R 51/3 + 67/2, Ventil-
deckel /7 20.- DM, Einzelsitzbank
/3 80,- DM, Schorsch-Meier-Tank
51/3 rest. 450,- DM, Sitzbank R
50 100,- DM, Tank R 50 150.-
DM, 2 x Vergaser 60/5 (NT) 200.-
DM, Tel.: 04321-41634 0. 28117

R3O+ R60+R 12 zu verk, Tel.:
05655-8051 H

R 100 RS, EZ 80, TUV 4/95, 48
tkm, Krauser - 4V-Motor, 82 PS,
Knoscher VVK, Hock. Rasten VB
9500,- DM, MBV-VVK ab /5
350,- DM u. div. gebr. Teile ab /5
zu verk., Tel.: 04642-69127

R 25/3 suche Gepiickbriicke,
Tel.: 07262-5144

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

SIE SOLLTEN

IHN .S
99 wtbalmﬁu

IMPORT UND GROSSHANDEL

Gerald Brabetz

FalkensteinerWeg8 D-6238 HOFHEIM a. Ts.
Telefon 06192 / 6444 Telefax 06192 /26775

l?ufalog anfordern bdéréf
i \Vir haben durchgehend gedffnet ! s

AT ALLES FUR DEN
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Bgm. Smidt Str.43-2800 Bremen
Tel.0421/14778
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BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14
D-7135 Wiernsheim
Tel. 07044 /5732
Fax 07044 /8587

Seit EH und JE gebrauchte BMW
Motorrader - Beiwagen « Gespanne
KOCH MOTORRAD GMBH = EXPORT - IMPORT

[Schiagdstr. 31-33, D-3442 Wanfried b. Eschwege
056 5/8051, Fax 05655/862 |

R 11 suche Rahmen, Kotfliigel
u.a. Teile, alles anbietem zu fai-
ren Preisen, Tel.: 0041-5248 1888

R 50 gesucht, evtl. Tausch gegen
Triumph T 120 R Bonnie, Bj.72,
Zustand 2, Bitte Angebote an Tel.:
08031-70301 0. 08036-7919

R 50-R69S: 1 Hi-radschwimge
gebr. ohne Kardanwelle, neu lak-
kiert, 250,- DM zu verk. Tel.:
0491-2769

R 50/5, Bj.69, 27 PS, Hoske, Zub.
+ ET, 4900,- DM, Tel.: 040-
6308426

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir
Magnetziindung, 24 1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel
fiir US-Bank, Tel. 05383/1662

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr getffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 RofBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

100 alte BMW'& Teile

Bj. 50-85 An- und Verkauf

ol N eee Martm Kornhas

25 S“ﬁfﬂasen

Wir ziehen um _;j/

Gebffnet: Di -Fr 15.00 -

Nérdliche LIfEfstraﬁe 14, 7500 Karlsruhe- Rheinhafen
TE‘LG?EUEQEDEE Fax 592026
18.30, Sa 9.00- 13.00

parFen O

lhr Partner fur
BMW

Oldtimer-Motorrader

R24-R69S
- Ersatzteile -
- Instandsetzung -

- Strahlarbeiten -
2930 Varel
GewerbestraBle 15
Telefon (0 44 51) 79 50
und 8 50 31-33
Telefax (0 44 51) 8 51 20

22

N TANK 4

Tank-Innensiegel DM 78,-
Tank-Entroster DM 26.,-
Tank-Reiniger DM 20,-

Mehrachanwendung!
Entroster + Entfetter flr alle
Stahlteile geeignet.

Technik
'mFHH-IBI—I

S 97424 SCHWEINFURT - Kreuzstralie 6
Tel. 09721-41455 - Fax 09721-43952

BMW HADNABE R50 - R69S

Von uns neu gefertigt
nach BMW Werksnorm
Werkstoff. Silumin

Kpl. incl. Radmitnehmer
Preis p. Stk.: 825 DM

Fetarsmemr * Industriestr. 59 « 48 Bielefeld 11

Tel.: 05205/22881 - FAX: 05205/22882

R 60/6 /76/ TUV 94, 1a Zustand.

Doppelscheibe vorn, neue Brem-

sen, Getriebe, Kupplung, Gabel,
Auspuff, Lack, Reifen, Lampen,

Lenker, etc, VB 6900,- DM, Tel.:
0431-391622

R 60/6, 800 ccm, Doppel-Bremse
90 S, Windschild, Koffer, TUV
neu, 87 neu aufeeb., dkl.blau, s.
gt. Zustand, VB 5800,- DM, Tel.:
06198-1384 bis 22 h

R 60/6: 1 Rahmen (doppelwandi-
ges Oberrohr) mit Brief, 1 Heck-
rahmen (lang), 1 Seiten- u. |
Hauptstiinder, 1 Fulbremshebel
(Alu poliert), 1 Batterietriger f.
Gr. Batt., | Bremsgestinge f. Hi-
Bremse u. Bremshebel, zus. f.
550,- DM, 1 Vo-Rad 19’ (Trom-
melbremse) 0. Bremse, mit gutem
Reifen fiir 250,- DM, Tel.: 0491 -
2769

R 60/7 Ex-Polizei, Bj.77, 8 Jahre
abgemeldet, 44 tkm, neue V2A-
Auspuffe, BK-Moto Einzelsitz,
TUV 3/95, schwarz, runde Ventil-
deckel, guter Zust., VB 5000.-
DM, Tel.: 04183-4932

R 60/7, EZ4/79, 55000 km, TUV
u. Kupplung neu, Sturzbiigel,
ehem. BGS-Krad, keine Verkl.,
4950,- DM, Tel.: 0441-382021

R 75/5 schwarz, original, Bj.71,
auf Wunsch div. Zubehér, 6000 .-
DM, Tel.: 04927-475

Vergaser, Riicklichthalter + div.
Kleinteile, 100,- DM, Tel.: 04101 -
34690

R 80 RT, EZ 84, rot, 85 tkm, TUV
8/94, VA-Auspuffanl., neue Rei-
fen, VB 7200,- DM, Tel.: 0214-
3031492, 8-16 h

Suche fiir R 90/6 zweite Schei-
benbremse, Tauchrohr, Pendelsat-
tel, Tel.: 08342-3220

Suche Kunststoff-Profil fiir S-
Cockpit grofie Boxer 1973-85;
Wiido-Produktion ca. bis 1989:
Clou: 4 statt 2 Zusatzinstrumente,
Tel.: auber Mo + Do: 06187-1631

Suche R 80/75/6/7 1 oder 2 Brems-
scheiben nur Speichenrider, Zu-
stand egal, Tel.: 0431-391622 auch
nach 22 h

Suche Seitenstander. Sozius-Sitz
und Ebersbacher Riicklicht fiir 51/
3. Tel.: 04743-7848

R 80 G/S P.-D., Bj.87, 37 tkm,
WP-Bein u. Federn, Olk., Stahifl.,
Koffer, alle Extras, FP9000,- DM,
Tel.: 0355-25253 ab 20 h

Suche WUDO-Instrumententriiger
(Kunststoff-Profil) fiir S-Cockpit
Original BMW Bj. 73-8.85 pas-
send. 4-fach Durchmesser statt 2-
fach wie bei BMW-Zubehdor, Tel.:
06187-1631

-CZ -

Suche fiir CZ 175 Sport Bj.72
Modell 477 linken Seitendeckel,
orig. Riicklichtund Briefkopie od.
Datenblatt, Tel.: 0711-4201689

- DKW -

KM 200 suche RHB und sonst.
Literatur gegen Entgelt und Kopie
der Betr. -Anl. . Tel.: 07262-5144

Moped MP 4/632, 2-Gang-Sachs,
alles orig. Zustand 1-2, Motor
tiberholt m. Papieren, VB 675.-
DM, Tel.: 02157-6088

RT 175/1,2500,- DM, Tel.: 07121-
42881

RT 350 S, 4000,- DM, Tel.: 0043-
7229-89927

Suche fiir NZ 350 Tacho-Hal-
teblech, Kettenschutz, Packta-
schenhalter, Tel.: 04122-43354 ab
19 h

Suche fiir NZ 350 Tachohal-
teblech, Kettenschutz, Packta-
schenhalter, Tel.;: 04122-43354 ab
19 h

Suche fiir RT 125 Bj.40-45 Gabel,
Tank, Vorder- u. Hinterrad und
Schutzbleche, Tel.: 04122-43354
ab 19 h

Suche fiirRT 175 VB, Bj.57 Brief-
kopie, Motor, Auspuff u. div. Tei-
le, Tel.: 06043-401452

Teiletriger RT 250/2 u. RT 175/1
zu verk. Tel.: 09467-314 ab 18 h

Verk. DKW 175/1, Bj.56 mit Brief,
Tel.: 07121-42881

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa,
Diischlein, Tel. 09822/7556 H
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MT 2-Gespann, B}.85, Mit Zulas-
sung, 2800,- DM VB, Tel.: 05257-
6257

- DUCATI -

860 GT m. 750er Tank, s. schon +
orig. Teile u. neuem Reifen 8400,-
DM, Tel.: 06340-5696

900SS, Bj.79, schwarz/gold, Conti
+ 40er offen, beides eingetr.
16000,- DM VB, Tel.: 0621-
494186

Garagenraumung! Alles, was sich
so in Jahren an Teilen fiir 900 SS
ansammelt, Tel.: 0711-4570569
ab 19 h

Pantah 700, Bj.82, 35000 km, seit
Umbau 10000 km, Stahlflex, Orig.
silber/rot, VB 5300,- DM; Motor
900 SS, Bj.90, kpl. 3500,- DM,
Tel.: 05592-205

- DURKOPP -

Verk. zahlreiche Neu- und Ge-
brauchtteile fiir Fratz, Dianette,
MD 150 und MD 200, T. Knaak,
Romerstr. 7, 28203 Bremen, Tel.:
0421-71787

- EMW -

Mehrere Motoren und Getriebe,

Achsantriebe u. anderes zu verk.,
Tel.: 04462-6215

- FELBER -

Suche fiir Felber Seitenwagen
Tankverschlull mit Wappen u.
Ventil. sowie seitl. Schriftzug u.
Zierblech vorn auf Boot, Tel.:
0771-6716 ab 17 h

- GESPANN -

Verk. NSU 251 OSL, Bj.52, mit
SW MSH, Bj.53, TUV neu, E-
Teile, Preis 5500.,- DM VB, Tel.:
030-8221612

Suche Gespann 50-60er Jahre bis
3000,- DM, Tel.: 0228-262423

Dnepr MT 10 mit BMW R 60/5-
Motor kompl. mit allen Papieren,
zerlegt, Kabelbaum mub neu, VB
6500,- DM, Tel.: 02452-89592
von 19-21 h

Fiir Gespannumbau, tausche Mo-
tordeckel f. XS 650 mit Olkiihle-
ransch gegen Normalen, Rainer
Asmus, Tel.: 02331-73067
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Dnepr 16, Bj.92,0hne TUV, 3000.,-
DM, Ural M 63, Bj.70, Tel.:
05476-1466

ETZ 251, 300 ccm, 16/15', EZ 92,
7200 km, Zubehor, Literatur,
4200,- DM, Solo ETZ 251, TUV
94, 17300 km, 750,- DM, um-
fangreiches MZ-Spezialwerkzeug
1000, Tel.: 06429-6595

Pannonia-T5-Gespann, Bj.68, 16
PS, m. Duna-SW in gutem orig.-
Zustand, Kolben u. Kurbelwel-
lenlagerung neu, 2350,- DM, Tel.:
06826-6473

Verk. ETZ 251,EZ 12/90, TUV 3/
95, Gesp.-Masch., 21 PS, 18 tkm,
opt./techn. super, DZM, SB, Warn-
bl., schwarz, VB 2900.- DM,
D.Hunke, Gaudystr. 12, 10437
Berlin

XS 650-Squire ST 2, 15'-Schwin-
ge, B).82, 92 neu aufgebaut, Neu-
Lack, Motor kompl. tiberholt, Alu
poliert, Becker-Fettk., Auspuff
links, 10800,- DM, Tel.: 05344-
5830

Yamaha TX 750-Gespann, suche
Briefkopie und Hilfe jeder Art,
suche Briefkopie MZ-Gespann ES
250/0, /1, /2 und ETS, biete Con-
dor 250-Teile, Tel.: 0451-473434
abends

- GILERA -

Verk. Strada 150, guter Zustand,
10 PS im Brief, VB 1000,- DM,
Tel.: 07222-29663 abends

- GRITZNER -

Wegen GroBer Resonanz: Gritz-
ner 150 F fahrbereit zu tauschen
gegen BDG 250 Triimmerhaufen
oder (nur noch) VB 1000,- DM.
Gnade! Tel.: 07183-41202

- HARLEY-DAVIDSON -

Suche Brief oder Maschine fiir
WL, WLD, WLA, etc. 750 cc,
Tel.: 0511-733927 Arnd verl. ab
17 h

Suche ETL, auch zum kopieren
fiir XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.:
05034-4258

Suche f. Shovel Briefkopie m.
Eintrag S&S Super-E-Vergaser,
vorzugsweise FXWG, Bj.83/84,
wer hat Tips fiir die Eintragung?
Tel.: 0931-81730

Juni 1993

Verkaufe mehrere Harleys, Tel.:
04264-8416

XLH 883, 27 PS eingetragen,
wunderschon zurechtgemacht, al-
les mit TUV, 16500,- DM, Tel.:
0421-503035

- HEINKEL -

Vergaser 1/20/55 Bing, neu, 200.-
DM, Tel.: 04135-601

- HERCULES -

Hercules 320 zu verk. Teilzerlegt/
komplett. Standort Kassel, 950.-
DM, Michael Heise, Tel.: 0214-
8668-467

Suche ET fiir Hercules 318 (ILO-
Twin)und fiirK 1258, Tel.: 09467 -
314 ab 18 h

Verk. Typ 322 (ILO-Twin), Bj.54,
Teilrestauriert, 2800,- DM, Tel.:
04975-1494

Verkaufe nachgefertigte Tankem-

bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe,
K 175, K100 etc., 24.80 DM. Nor-
bert Neder, Reuther Str. 15, 8550
Forchheim, Tel.: 09191/94315 ab
20 Uhr

- HILFSMOTOR -

Suche Fahrradhilfsmotoren in je-
dem Zustand, Prof. Paul B. Lin-
ster, Postf. 167, L-9002 Ettelbriick
(Luxemburg), Tel. u. Fax: 0035-
2819582

- HONDA -

CB 125 Twin, 15 PS, Bj.70, 3.
Hand, 23000 km, ovaler Tacho-
DZM, sehr guter Originalzustand,
E-Teile, + 2. Motorrad, VB 1250).-
DM, Tel.: 04221-84595, 18-20 h

CB 250 K2, B).71, K1, Bj.68, K4,
Bj.74 und viele Neu + Gebraucht-
teile, kompl. zu verk, bitte kosten-
lose Liste anfordern, A. Kaster,
Holzstr. 166, 4630 Bochum6, Tel.:
02327-79185

CI250T,27PS, Bj.77, 30000 km,
seit 86 abgemeldet, VB 1250, Tel.:
08362-38756 (nur Sa/So vorm.)

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

CB 350 E zum aufbauen oder als
Teilespender, nicht ganz kompl.,
mit div. 250/350-Teilen /Motor,
Rider, etc.) VB 850,- DM, Tel.:
06432-7245

CB 500 Nockenwelle neu, 450.-
DM, Tel.: 04135-601

CB 550 F Super Sport, Bj.76, 50
tkm, Becker-Fettkettenkasten, VB
3000,- DM, Tel.: 05034-4258 oder
0421-554359, Udo

CB750Ci.T.zuverk. Tel.: 05551-
5756

CB 750 F2-Teile zu verk. 2 x Tank
(blau), Sitzbank, Nummern-
schildtriger, Chrombiigel, Werk-
zeugkasten; CB 250 K: Tacho,
DZM, Vergaser, Tel.: 04851-3044
ab 17 h

CB 750 Four K6, Bj.76, 100%ig
orig-rest, weinrot, Belege, Litera-
tur, TUV neu, VB 6800,- DM,
Tel.: 040-3900087

Suche C/CA 72/77 ganz oderi.T.,
verk. suche versch. CB 72 u. CB
T7-Teile, Tel.: 07903-518

Suche CB 450 K 1-Teile, Tel.:
04101-34690

DUCATT's 93
SUPERMONO

von

AMEX, Neustadt 1/OT.
Schneeren, T. 05036-24 55

Gespanne

DNEPR & Ersatzteile

M 72, k 750, MW 750, MT 10-19
URAL. neuw, RW-Gang, TUV 5700,

Reserveradhalter, Kurbelwellen,
Differential MT 16, Getriebe =
Motoren, Kolben, Sattel, etc..

M{’ﬂ Mﬁ? IMZ 8.103-10, 3[} -4()

Tel.: 04746/1767
§°$ : %‘f’a}
£ Motoreninstandsetzung

Kurbetweleninstandsetzung >

Mechanische Fertigung

Zylinderschisfen [Kopfbearbeitung
%NSEIT&E&MAHM
S\ gzazeires L N
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Suche f.CB 750 F 1 linken Seiten-
deckel, Scheinwerfergehiuse, Gi-
uliari Sitzbank, Tel.: 04191-2883

Suche Sitz u. Seitendeckel f. CL
250 Scrambler, Bj.71, Tel.: 089-
631196 (Q)

Suche TL 250 (Trial), Tel.: 0421-
451574

Tank fiir CB 750 K 7, original,
sehr guter Zustand, VHB 200,-
DM, Tel.: 06150-2851

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 Gleschendorf

Teile f. 750 Bol’Dor: Vergaser-
batterie, Gabel, kpl. Elektr. Klein-
teile (Regler, Gleichr. Ziindbox,
etc.) Tel.: 07195-62592 0. 57759

Verk. wg Umzug ca. 2 1/2 x CB
S550K+F, 1xCB250CJ, 1 xCB
500 F, TUV-fillig, div. E-Teile,
Zubehor, Neuteille. Kein Teile-
Verkauf, nur kompl. fiir 5500,-
DM, Tel.: 04194-7801 (Q)

Wahrscheinlich Deutschlands
schinste CB 750 F2, EZ 3/78, 11
Jahre stillgelegt, 2. Hand, orig. 29
tkm, fiir 3000,- DM Neuteile, u.a.
Reifen, Batterie, -Kasten, u.v.m.,
Tel.: 069-657738 (AB)

XBR 500 + Clubman: Su. guten
Motor oder Unfallmaschine mit
wenig km, Tel.: 0511-2123803

Z1,2900, 21000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
6000 Frankfurt 90- Fax 069/76 3155
Telefon 069/7008 08 oder 76 66 31

HOREX-NEUTEILE
z.B. LIMA-Deckel, Kapselrohr,
Tachoscheiben, Olltg., Tele-
VerschleiBteile und vieles mehr.
KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251/73228, ab 19 Uhr

Mieayaitia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur far italienische Motorrader!
Testberjchte mit Messen der Beschleunigung und der Hochstgeschwin-
digkeilt dberlassen wlr gerne anderen Motorradzeltungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Druntherum: Zubehdér, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zenemit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweliz. MOTALIA 1st erhaltlich 1m Abonnement und beil wenigen
engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fir ein Jahr
(12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 35,- DM, fir je 5 Hefte pro
Monat 120, - DM und fir je 10 Hefte monatlich 200, - DM. Dieser Betrag
1st auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und

Leihkasse zu dberweisen.

MOTALIA im Abonnement

GP

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
Verlag Hasselbrink, SchénbergerStr. 2, 2322 Litjenburg
I Ja, 1ich mdchte MOTALIA ab der nachsten f"';LlI—]-i;_]ﬂbEI

I abonnieren.

Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

O habe ich auf das Konto Uberwiesen I
I O habe ich als Scheck beigefugt I

O ich mdochte erst ein Probeheft haben. Vier DM i.nl

Briefmarken habe ich beigefiigt.

I A B o S e DR e

rrrrrrr

ist bekannt, r_EﬂfiI

Mir
1ch das Abonnement in I
-

nerhalb won T Tageéen

. fen kann. Hi
die frist
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1
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- HOREX -

Biete Columbus-Motoren E1M
(SB 35 Vorkrieg) HIM (600er
Stamo), Zyl. Kopt §§ 500 (DM)
im Tausch geg. AIM/B1IM-Mo-
tor oder Umbauteile T5/6 auf S5/
6 Schmitz, Tel.: 089-778380

Regina 03 Auspufftopfe, neuwer-
tiges Paar f. 270,- DM, Tel.: 06432-
7245

Regina 400, und diverse Teile,
Tel.: 0043-7229-89927

Suche komplettes Hinterrad fiir
Regina 350, Tel.: 05121-86593 ab
20 h

Suche sehr gut erhaltenen Regina-
Vorderrahmen, Tel.: 05482-307
ofter versuchen

Verk. SB 35, Motor neu, Fahr-
werk unrest., B].38, kompl. 7000,-
DM, Tel.: 0221-727838

KFZ - LITERATUR

Werkstatt-Handbticher
Reparaturanleitungen
Betriebsanleitungen
| Ersatzteillisten
| Prospekte & Testberichte
Plakate, Poster und
Zeitschriften!
(auch Suchlistenbearbeitung!)

Far PKW, LKW, Motorrad, Moped, Roller, |
Seitenwagen, Fahrrad, Schlepper... i

Blcher & Bildbande aller
| internationalen Fachverlage |

Unser Literatur-Gesamtkatalog mit
liber 3.300 Titeln kostet im Inland:
5.- DM!* ins Ausland: 10,- DM!*

| Antiquariats-Katalog mit (iber 2.800

| Originalen ebenfalls Inland: 5,- DM*
Ausland: 10,-DM!* Auch

Abonnement fiir sechs Ausgaben
| (alle 3 Monate neu, frei Haus) ohne
automatische Verldngerung !!

Inland: 30,-DM* / Ausland: 60,- DM*

*Preise inklusive Portol!

Posterkatalog kostenlos !

Telefon (9-20 Uhr):

05 222 /92 750
FAX: 05222 /9275 50

WK-VERLAG

Lagesche Str. 105

D-32 108 Bad Salzuflen
Ortsteil: Schitmar (B 239)

(Laden nur S km von der BAB 2)

Verk. Regina 400, unrestauriert,
kompl. 3800,- DM, Tel.: 04975-
| 494

- JAP -

Suche 1000 cem JAP-Motor, Sei-
tengesteuert, Typ KTC oder
KTCY, Bj.ab 1930, Tel.: 0234-
87238

- JAWA -

Jawa 125, Bj.57, TUV 9/94, Ori-
ginalzustand, sehr gute Substanz,
VHB 1100,- DM, Tel.: 05772-
7368

Suche fiir 354/04, Bj.56, Riick-
licht mit Gummi, Benzinhahn,
Steckschloss, Tankdeckel, Sitz-

bank, Seitendeckel, Vergaser, Tel.:
07154-16454

- KAWASAKI -

Biete Dreizylinder 250er, Jg.77,
lduft, original, ok. Im Tausch
gesucht: Kleines Victoria-Motor-
rad im Originalzustand, Tel.:
(Schweiz) (0)1-854-01-03, 20-22
h

Gespann GT 750 v. Carell, SW
Squirre ST 1, Uni 4 Verkleidung,
L&W-Auspuff 4-1 links, Motor
tiberholt, VB 15000,- DM, Tel.:
02191-83625

- KREIDLER -

REMC-Mokick mit RS-Motor zu
verk. Preis VS, Tel.: 05130-5067

Suche fiir Amazone: Lampe, Tank
und Sitz oder verk. sie ohne diese
Teile, Jochen Kleine, Tel.: 05223-
77110 tags., 05202-82877 abends

Suche guterh. V + H-Rad fiir Flo-
rett 1962-66, Tel.: 0561-885473

- LITERATUR -

BA, RA, ETL fiir alle MZ von RT
bis ETZ 250, auch Simson und
AWO (Reprints), Tel.: 0511-
836612

Betr.-Anl. EDV-Abschrift fiir M
72, Dnepr und DKW SB + KS-
Modelle sowie Datenblitter f,

deutsche Vorkriegsmodelle (Ko-
pie), Tel.: 04321-63163

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle Sim-
son von SE 2 bis § 51, auch
Schwalbe, Tel.: 0511-836612
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Briigger StraBe 27, 2802 Otterstedt, Tel.: 04205/8707, Fax: 042052360

|1|lﬁ
tomo

Biete Oldtimerliteratur fiir EMW
R 35, BK 350, Ziindapp KK 200 +
DB 234, Diirkopp MD 150, suche
fiir Jawa 125, ER + BE ,auf Anfra-
ge, Tel.: 05772-7368

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr gu-
ter Reprint mit festem Pappein-
band 35,- DM plus Porto, Tel.:
0511-836612

Das Motorrad kompl. Jahrginge
von 70-86 je Jahrgang 70,- DM,
ab 3 Jahrginge Rabatt, Einzelhel-
te je 3,- DM, Tel.: 0511-836612

Das Motorrad, viel 50er Jahre von
’39 bis 62, 183 Hefte ca. 1100.-
DM, Mitte '63 bis Mitte *77, naht-
los kompl., etwas 80er, 389 Hefte
1100,- DM, alles 2100,- DM, PS
von 77-82 = 24 Hefte, 40,- DM,
div. Jawa-ETL + BTA, einige Ja-
panprospekte, Tel.: 06432-7245

Suche ‘Das Motorrad-Rennsport-
Buch’ von Vic. Willoughby, Mo-
torbuch-Verlag, Stuttgart 1982,
Tel.: 0351-2371587

Suche WHB fiir AWO T 425, auch
als Kopie, Tel.: 0421-591422

Suche alles iiber Miinch: Prospek-
te, Schallplatte, Teile, etc., Tel.:
06203-42923

Suche BA,RA, WHB fiir MZETZ
250 e, Markus Faulhaber, Ringe-
hanstr. 10, 02785 Olbersdorf

Suche das Buch “Ziindapp KS 750°
von Rauch/Sengfelder, Motor-
buch-Verlag gebr. zu kaufen. Tel.
05383/1662

Suche Das Motorrad aus den Jah-
ren 49-54 und Motorrad-Katalog
J0/71, Tel.: 05341-14639

GUMMIKUH & PAST perfect 15

MAW-Hilfsmotor-Anleitung,
Kopie, 10,- DM, dito Ziindapp
Bella 200, 20,- DM, abends, Tel.:
04105-3672

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf Diil3-
mann, Bergedorfer Landstr. 39,
2875 Ganderkeese |, Tausch mog-
lich, bin fiir jedes Angebot dank-
bar!

MZ Heft zur Identifizierung und
Bestimmung von MZ.-Fahrzeugen
mit Umbaufreigaben sowie Ty-
peniibersicht und allen Fahrge-
stellnummern und jede Maschine
im Bild, sehr guter Reprint, 15.-
DM + Porto, Tel.: 0511-836612

Suche ‘Das Motorrad® aus den
Jahren 49-54 und Motorrad-Kata-
log 70/71, Tel.: 05341-14639 So-
Do ab 18 h

Suche Markt-Heft 6/88 und Mo-
torrad-Spezial-3, M. Roch, Dr.
Otto-Just-Str. 25, 0-9800 Reichen-
bach

Huschke & Wirth GmbH

« Zylinderschleiferei
* Elektr. Ziindanlagen

« Glasperlenstrahlen

Am Kuhlenkamp 48
4630 Bochum 1
Tel.+Fax 0234/47 25 98

SCREW-

CONNECTION

Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Vimme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666

. Juni 1993




Suche Motorrad-Katalog 82
(auch Tausch mogl.). Biete Markt
82-92 u. Motorrad-Touren 88-91,
Michael, Tel.: 05043-2978

Verkaufe oder tausche Motorrad-
Hefte 77-91, suche MRD 71; 12/
81; 12 u. 14/86;6/90; 19-26/91: 1,
4-6,8,13-16,19,20,22-25/92, Tel.:
04851-3044 ab 17 h

~ NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

//.'-_
ERSﬁTZT EILE ;-\!

FUR MDT{)RRADEE MZ, C}LDIES
w;aﬁgﬂﬂl}iﬁ:rﬁ.I'.IHJ?I:'IE'IE-FME'IEH
or ETZ 125/150, ETZ 250,/251, TS 250, 250

eileloger 2 50,251, 15 250, 250/1

b0seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken anfordern

5 DM Schein
oder Miinze
Gespannservice * Tauschteile

Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modelle

Neugespanne

* Vollverkleidung
= Einzelsitze

» Lederkoffer

» Klapprasten
Fa. Wildschrei
5593 Brieden
ﬂ 26 ?2 /85 4!]

POLIEREN #rors

@® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine!
® Metalle - auch Alu
@ Autolack
® Plexiglas

Gratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH, Pustfa{:h TG
7320 Goppingen, Telefon (07161) 21099

ZWEIRAD-TECHNIK
41542 Dormagen
Bismarck-Str. 57

Verkauf-Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 02133/93123

Suche Motorrundschau aus den
50er Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Suche WHB, ETL, BTA XS 650,
WHB Kawa Z1, BTACB 500 T u.
CB 750 F 1 (Kopie), MO u. MRS
sler Jahre, Verk. ‘Das Motorrad®
72-89, je 2.- DM, Tel.: 02273-
69626

Testberichte seit 1960, Heft 5.-
DM, suche MRD 1949-52 + Kata-
loge 70 + 71, Tel.: 0241-507469

Verk. billig ‘Das Motorrad’ ab 64
- heute, PS, MO sowie Enduro.
Tel.: 04221-84595 18-20 h

Verk. Das Motorrad 71-90 Jahr-

gangsweise (gilinstig) Tel.: 0531-
795545

Verk. Einzelhefte ‘Das Motorrad’:
1962-69: je 5,- DM; 1970-77: je
4,- DM; 78-92: je 3,- DM (Ver-
sand + Porto) Tel.: 05271-33749

Verk. Kopien BA,ETL,RA, WHB
von fast! allen MZ, IWL, AWO,
EMW und Simson, Preis auf An-
frage, Tel.: 05241-35971 Marko

Motorrader

Vorfithrmaschinen
PREISWERT

AMEX, Neustadt 1/OT.

Schneeren, T. 05036-2455, Fax 300

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile far alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/NM
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!

MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

elektronische Regler
fure V, 12 V oder NC

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Steinbach 19 - 51789 Lindlar -
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ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH,

ELEKTRONIC-DATA

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

KLEIBER GMBH

Tel, 02266/2502 -« Fax (02266/44267

Verk. jede Menge Orig. Rennpro-
gramme, z.T. mit orig. Eintr.-kar-
te aus den 50,60.70er Jahren durch
alle Motorrad-Veranst., auch
WM-Liufe mit Sonderdrucken,
Abgabe nur kompl. oder Tausch
geg, 1tal. Motorrad-Prospekte,
Tel.: 07524-3595 ab 18 h

- MAICO -

BW-Ledertasche, guter Zustand,
80,- DM, Tel.: 0421-513255

Der Dormagener Anrufer mitdem
MD-Motor michte sich bitte noch-
mal melden, da ich seine Tel-Nr.
falsch notiert habe. Peter Gerber,
Tel.: 05271-33012

M 250 mit vielen Teilen, Tel.:
080-707188

Maico satt! 5 x MD 250 zu verk.,
Bj.75/76, 3 x kompl., 2 x zerlegt,
mit Briefen, simtl. Literatur + vie-
len Neu- und Verschleifiteilen +
Sportteilen, VB 4900,- DM, Tel.:
040-3901635

Verk. M 250 B, Zust. 2, Motor
neu, Riader neu mit Chromfelgen,
rot/schwarz-Lack, kleines Kenn-
zeichen eingetr., Berge von Tei-
len, auch neue, 3 Motorriader mogl.
fiir 2500,- DM VB, Tel.: 06439-
6184

Verk. M 250/M (Military) 78,
2800,- DM; GS 250/400°76 1200, -
DM; GS 350 79, 1600,- DM u.
Literatur von 1939-93, Peter Vagt,
Tel.: 04524-8832

GroBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du bel Motzke kaufen!

% ORIGINALTEILE % NACHBAU

% GEBRAUCHTTEILE

% FACHLITERATUR

% TECHNISCHE AUSKUNFT

% BING VERGASER ALLE TEILE
% AUCH FUR IHRE QUICKLY

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

6405 Eichenzell/OT Biichenberg
Am Hirtsberg 13

(Verkauf: JakobusstraBe 30)
Telefon 0 66 56 /86 05

FAX 06656/ 77 39
Vorherige Anmeldung erforderlich

- MIELE -

Suche techn. Unterlagen zu Miele
Kleinmotorrad Bj.35, sowie Mie-
le Motorrad Nachkrieg zum rest.
gesucht, T Kohler, Hausacker 47,
CH-8706 Feldmeilen, Tel.: 0041-
19232816

- MOTO GUZZI -

Frontscheibe mit Polyersterteil zu
Nuovo Falcone Polizia Fr 200.-,
Tel.: 004119263481

Nuovo Falcone Gespann, VB
7000,- DM, Tel.: 0421-4986270

Stornello Enduro 160 cem, Origi-
nalzustand, Bj.65, 1800,- DM,
Tel.: 08551-6444

Suche Italiener ab 50 PS im techn.
einwandfreiem Zustand bis 6000). -
DM, Tel.: 05101-2248

Unfallmaschine gesucht, grofies
Modell, wenig Kilometer, Tel.:
05405-8371

V7, original u. komplett, 8800,-
DM, Tel.: 0043-7229-89927

- MOTO MORINI -

Suche Miinch Vo-Bremse, Tel.:
06198-1384 bis 22 h

- MZ7Z -

| x BK-Gespann, liuft, 2000,- DM,
| x BK solo, rest., 2200,- DM, 2 x
RT 125/3, je 300,- DM, G. Fi-
scher, Hauptstr. 56 b, 0-9163
Gornsdorf (Sachsen)

2 x ES 150, Bj.68 u. 72, 1. Hd.,
wenig gelaufen, Originalzustand,
Orig. Literatur, Spez. Wekzeug,
E-Teile, 1200,- DM, Tel.: 05662-
3869

2 x RT 125/3, Bj.59 mit DDR-
Brief, Motoren neu iiberholt, Ori-
ginalzustand, Preis VS, Standort
Halberstadt, Tel.: 039401-768

250div. ES,ETS, TS, SW, kompl.
u. 1.T., Lit. + Spez. Werkz., nur en
block 3900,- DM, Tel.: 040-
6308426

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiin-
dig am Lager, tiglich Versand,
Probefahren 500 R, MZ-Vertragts-
hiindler Motorrad-Dietze, Kdlner
Str. 191-205, W-5828 Ennepetal,
Telefon: 02333/87020 H
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Aus Zeitmangel: ETZ 250, EZ 7/
86, TUV 6/94, 16500 km, 17 PS,
guter Zustand, Koffer, Scheibe +
1 ETZ 2501.T., VB 1400,- DM: 2
x TS 150, DDR-Brief, guter Zu-
stand, FP 600,- DM: zum restau-
rieren: ES 300/1-Gespann, Bj.60
+ 250 ccm-Motor + viele Teile,
Tel.: 05665-2175 Sa + So

Enduro auf Basis TS 250/1, 12 V,
hoher gelegt, Einzelsitz, blau,
Spezialauspuff, 950,- DM FP,
Hohmann, Tel.: 06201-57802

ES 150, 0. Motor, 40,- DM, Supe-
relastik-BW. 280,- DM, schlech-
ter Zustand 100,- DM, Tel.: 0662 1-
15124

ES 250/0 suche: Auspuff kpl.,
Gabelbriicken-Chromverklei-
dung, Riickleuchten, Riickspiegel,
Chrombhiilsen f. Federbeine, Schei-
be Stoye-SW, Seitendeckel &
Schutzbleche in schwarz, goldli-
niert, Tel.: 05130-4927

ES 250/1, viele Ersatzteile zu verk.
Thomas Lehnert, Thomas-Miint-
zer-Weg 7a, 0-9150 Stollberg
(Erzgeb.)

ES 300-Gespann, guter Original-
zustand mitdiv, E-Teilen zu verk.,
neuer Brief, TUV 12/94, 3000.,-
DM, Tel.: 030-4726292

ETZ 125,EZ9/92, 1700km, TUV
9/94, E-Ziindung, G.-Schmierung,
Classic-rot. VHB 3000,- DM La-
stenwagen MZ neu 0 km, alle Ia,
Tel.: 05665-30613

ETZ 250, Bj.89, 17/21 PS, 12 V,
blau, Kette u. Reifen neu, guter
Zustand, VB 980.- DM, sowie
Riideru. Teile fiir TS, Tel.: 0422 1-
84595 18-20 h

ETZ 251 suche 1 kpl. Motor u. |
Getriebe, auch andere Typen, die
passen, Markus, Tel.: 02161-
679452 (Q), Fax: 679040

ETZ 251, Bj.89, 12000 km, m.
Tourenlenker u. Scheibe, Packta-
schen, Reifen neu, 1 a Zustand +
viele Teile, FP 1500,- DM, Tel.:
05721-6968

Fiir TS 250 2 Mot., je 10,- DM,
Rahmen, Blecht., u.s.w., zus. 4,99
DM, Markus Faulhaber, Ringe-
hanstr. 10, 0-8809 Olbersdorf

RT 125/2,400,- DM, Tel.: 07121-
42881

| PAST perfect ist auch
| ein schines Priisent...

MZ-Club Deutschland Info ge-
gen 1,70 DM in Briefmarken an
R. Schramm, Oststr. 10, W-5804
Herdecke |

RT 125/3, B).59, DDR-Brief, ab-
gem., S00.- DM, Teile: Rahmen
50,- DM, Hinterrad Alu 40,- DM,
Kettenkasten Alu m. Kettenrad +
Bolzen 20,- DM, Lampentopf 10.-
DM, Lima 20,- DM, Kickst.-He-
bel f. RT bis 3/59 10,- DM; Fiir
BK: Kardanwelle m. Kreuzgel.
neu, 120,- DM, Tellerrad (SW)
gebraucht 10,- DM, S. Paesler,
Bornholmer Str. 93, O-1071 Ber-
lin

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der Gum-
mikuH und jede Menge Neues
und Wissenswertes iiber die
Zschopauer Maschinen, inkl. MZ-
Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 inkl. Versand beim Gum-
mikuH-Verlag, FAX 0421/504448
oder per Post: GK-Verlag, Am
Deich 57, 2800 Bremen 1

Suche fiir ES 300 oder 250/1 Heck-
verkleidung, Packtaschen, Motor
u. Teile, Tel.: 07227-4257

Suche MZ-Gespann, Zustand egal,
hauptsache billig, Modell egal,
auch zerlegt und defekt, Tel.:
0431-54585 Jiirgen

Suche Personen- oder Lastensei-
tenwagen fiir MZ. Zustand egal,
bitte alles anbieten. Und AnschluB-
teile fiir TS, Tel.: 04434-1340
Sabine, dfter probieren!

Teile fiir BK 350 wie z.B. Teile-
motoren, kompl. Getriebe u. div.
Kleinteile, einfach mal nachfra-
gen, Tel.: 0511-836612

TS 250, Bj.76, 17 PS, BRD-Brief,
fahrbereit, 3. Gang defekt, SW-
tauglich, + 1 1/2 Maschinen glei-
chen Typs i.T., VB 350,- DM,
Tel.: 0511-2123803

TS 250/1 5-Gang und TS 250 4-
Gang Motor gebraucht zu verk.,
auBerdem div. Blech- und Fahr-

werksteile fiir diese Modellreihe,
Tel. 05383/1662

TS 250/1, 14 kw, Scheibenbrem-
se, top-Zustand, 90/90-18 vorn,
110/80-16 hi. z. verk. 850,- DM,
Tel.: 09645-533

TS 250/1, TUV 1/95, NV A-Aus-
stattung, Einzelsitze, 1500,- DM,
Tel.: 05448-566

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller
Art. Tel.: 0421/498644 1

Verk. MZ E-Teile u. Motoren neu
u. gebr. (Lima, Rider, Bremse,
ETZ-Schwinge), Tel.: 0531-
696965

Verk. Teile f. NVA-TS 250, Tel.:
(05592-205

- NSU -

Suche StoBddmpfer und Ketten-
kasten fiir Spezialmax, biete Ket-
tenk.-Oberteil fiir Supermax, Tel.:
02392-71771

Quickly: N und 23/5; 59/67 zu
verk. 350/450,- DM, habe noch
Teile I. Tornax V 200, sowie roten
Sitz fiir Steib 350, Tel.: 06325-
7132

Konsul 350 + S 500, 7500,- DM,
Max 300 Mot. 800,- DM, Tel.:
0043-7229-89927

Konsul 500, Tel.:
89927

0043-7229-

Suche f. Fox Hinterradbremse kpl.
u. I 75er Sachs-Motor, Tel.: 04662 -
3294

- OSSA -

Verk. Ossa 250 Trial, VB 450,
Tel.: 07222-29663 abends

- REH -

Reh-Motorrad gesucht, moglichst
mit 250 ccm ILO-Twin-Motor,
Tel.: 04162-8769

- ROLLER -

Suche fiir Tatran, Bj.68 (CSSR)
Unterlagen, BA, Rep.Anl., ETL,
auch Kopien fiir Restauration,
Hein Fischer, Von-Huttenstr. 29,
2000 Hamburg 50

Tatran, 1 kpl. Fahrzeug sowie fast
2 Roller 1.T., sehr gute Rest.-Ba-
sis, VB 900,- DM, Tel.: 0511-
836612

Vespa-Roller ges. Bj.46-78 + 150
GS/3, Tel.: 05655-8051

Bequemer leben mit dem GummikuH-Abo!

Die GuvmikuH &
PAST perfect gibt es
| jeden Monat fiir nur
| DM 4,99 statt 5,90, also
mit ca. 15% Preis-
| Vorteil im Abo.
" Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte
schreiben und das
Jahresabo*® bestellen
beim:
GuvMIKUH-VERLAG,
Am Deich 57, 28199
Bremen, Telefon
| 0421/501617, Telefax
0421/504448.

“Die GummikuH &

Der Beschenkte wird
| schhielflich 12mal im
| Jahr an Dich erinnert.
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- SACHS -

Suche 175er Sachsmotor und
Lichtmaschine, verkaufe Sturzbii-
gel Yamaha XV 750, Tel.: 04662-
3294

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehiir nach DIN A4
Auch in ZOLL-MabBen! Preisliste gratis
Uwe Griber, Dipl. Ing. - Postfach 1647

24906 Flensburg - 0461/2848()

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 otk
alle Abmessungen auch RHos
Feingewinde, Sondermale fre
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502 [ 14 25

Fa. Wegertsender - 8359 Furstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

»Olfleck«

Inh. Hannes Miedza
An- und Verkauf von Oldtimern aus der ehem. DDR,
Modellfahrzeugen und Raritaten
Osnabrlcker StralBe 225 - 4515 Bad Essen 1 - Harpenfeld
Telefon 05472-4828 - Fax 05472-4829

- SEITENWAGEN -

Duna, Bj.69, mit Alu-Boot, re-
stauriert, Sitz Lampen, Polster neu,
Rad verchromt, Gew. 58 kg, 3
oder 4-Punkt-Anschluf}, 1500.-
DM, Tel.: 06826-6473 ab 16.8.

Duna-SW aus Aluminium, Bj.68,
Gew.: 58 kg, vierpunkt oder 3-
Pkt-Anschl. restauriert (schw.),
Sitz u. Innenverkleidung neu,
1400,- DM, Tel.: 06826-6473

Steib TR 500, Bj.60 zum restau-
rieren VHB 800,- DM, Tel.:
06150-2851

Nostalgie
auf

Radern

benotigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter An gaﬁe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE far alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Téglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29-5630 Remscheid 11
Tel. 0 21 91 /5 30 67
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Suche Lasten-SW von Stoye, S0er

Jahre t. BK 350. Harm Funk, Nie-
buhrstr. 1, 21785 Neuhaus/Oste

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

- SONSTIGES -

2 Castrol-Olkabinette aus den 60er

Jahren, gut erhalten, Tel.: 07131-
68614

Anhédnger mit kupplung fiir Roller

Berlin u.a., 500,- DM, Tel.: 040-
6308426

Fiir Suzuki GS 750-850 MOTAD
4-1 0 TUV, Tel.: 04101-34690

Gebe ab: Norton Comm. 850 /72;
Tiger 750 /79; Morini 3 1/2 350/
72: Ducati Elite 203 /60; Honda
NX 250 /90, alle Zustand 1-2,
TUV, ET, RHB, Tel.: 07151-
68288

GS 850 G-Teile, Bj.79, Voko, Sch-
Werfer H 4, 2 Blinker + Halter
vorn, 2 Stolidimpfer, 2 Sitzbiinke,
K+N Luftfilter, Schalt + Brems-
hebel u.s.w., Tel.: 04101-34690

Markenmotorradreifen zu TOP
Preisen, z.B. 3.25-16, 3.50-16 A
DM 55,3.50-18 DM 69,-, 4.00-19
DM 99.- usw. S. Meyer, Bahnhof-
str. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134,
Tédglich VERSAND H

MD 50 kompl. 450,- DM, Honda
250 K1 kompl., TUV abgelaufen,
30 PS, 1000,- DM, suche Moto
Guzzi 850 Unfall oder Schrott,
Tel.: 05821-43218 abends

Motoren: NSU Lux, Super Lux,
ZDB 125, DKW RT 200, RT 125,
Horex Regina, DKW Hobby,
Sachs 98, Tel.: 0821-436914 Mo-
Do 20-21 h

Rahmen m. Brief: Honda CB 250
K 4, CB 450, Yamaha 1A2, Tri-
umph TR 6R O.1.F., T 140 E billig
abzugeben, auch div. andere Teile
vorhanden, Tel.: 06502/6878
ab 18 h

Suche Oldy, biete oder tausche 5
Alben Motorrad-Archiv, Neuwert
1200,- DM gegen Roller-Krad-
Oldy, kein MZ, Mokick u. Klapp-
moped Motorfahrrad, auch defekt,
Wertausgleich! Hein Fischer,
Von Huttenstr. 29, 2000 Ham-
burg 50

Rahmen von Rabeneick 250, Ex-
press 150 (1952), Ziindapp KS
125, je 80.- DM, Rahmen von
NSU Standartmax, Rost 40,- DM,
Condor-Mofa kpl. 40,- DM,
Tel.: 06621-15124

Seitenwagen Stolz, Typ Berl.
Lindapp K 800, 6000,- DM, Lam-
pen fehlen + Kleinteile, R 75, Tel.:
0221-727838

Suche klassischen Zweizylinder
ab 50 PS im techn. einwandfreiem
Zustand bis 6000,- DM. Kann
optische Mingel aufweisen! Tel.:
05101-2248 nur am Wo-ende.
Keinen Japaner!

Verk. Ardie NE 125, OSL 350-
Motor, Konsulteile, Tank fiir Ar-
die Jubil., Teile v. RBU/U 503,
suche Teile v. Schiittoff 500 ohv,
Tel.: 0561-65547, vormittags

- STANDARD -
Su. fiirRex 500, Bj.39 mit Schwin-
ge Riider, Gabel, Tank, etc.,Tel.:

08709-3661 ab 18 h

- STEIB -

Verk. Boot S 500 Zustand 4-5. VB
450,- DM, Schmitz, Tel.: 089-
TT8380)
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Denn Sie
wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH

Literatur f. Motorrader + Autos

Schrider & Weise Reich GmbH Heumann
Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 Fuchsberg 3-5
3000 Hannover -Anderten 71 4690 Herne 1 6110 Dieburg

Fahrrader und Mopeds

Veteranen-Ersatzteile

BMW - Vertragshandler
BATE - Motorradcenter
Heinrich-Hertz-Str.5
3005 Hemmingen

Kiosk

Uwe Bollwig
Leuningser StraB3e 1
4703 Bonen

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball

Weinstral3e 67

6748 Bad Bergzabern

MZ-Laverda-Simson-Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1

3072 Marklohe

Motorrad = Ersatzteilhandel
MGH Motorradteile GmbH
Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8
4800 Bielefeld 14

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30

7000 Stuttgart 70

Blcherstube Lehrte

Motorrad-Blcher
WK-Verlag

Deutsches Zweiradmuseum

verbreiten: |siotene Lagesche Strae 105 7107 Neckarsaim

. 4902 Bad Salzuflen 1

Ronny's British Bikes Teile fir klassische BMWs
Auto- und Motorradbuchladen GLM-Motorrader Martin Kornhas
Perleberger StraBe 3a Fischerstraie 1 Durlacher Allee 105

1000 BerlinTiergarten 21 3211 Rheden 7500 Karlsruhe 1

Italiener und Englander

BMW-Vertragshandler

Davida-Helme, Mietwerkstatt

BEMW, Honda, Guzzi, MZ

Motorradladen YorkstraBe GmbH| Fa. Labitzke Motorrad-Lust Motorrad Welling
YorkstraBe 15 Kirchhofstr. 20 Vogelsanger Stral3e 200 Gewerbering 13

1000 Berlin 61 4010 Hilden 5000 Kain 30 8501 Roftal

British Bikes Big Banana Adler-Museum & Antiquitaten BMW, IFA, MZ
Brando's M. Michael Buchholz Strohmenger Harald Seidel
Mittelweg 2 Macherscheiderstr. 16b Kolner Stral3e 150 Marktbreiter Straf3e 40
2072 Bargteheide 4040 Neuss 1 5354 Weilerswist 8711 Marktsteft

Biker's Galerie

Moto Guzzi: V7+Nuovo Falcone
Heideweg 14

2359 Henstedt-Ulzburg

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld
Dorfstral3e 19

4047 Dormagen 1

MZ-Treff

Rainer Blaschke
Trierer StralBe 15
5561 Osann-Monzel

Dnepr-Importeuer
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Str. 57
8809 Bechhofen

GuvMiKUH-VERLAG
Am Deich 57
28199 Bremen-Neustadt

direkt am Ufer der Kleinen Weser

DDR-Fahrzeuge & Raritaten
Olfleck

Osnabriicker StraBe 225
4515 Bad Essen

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
HauptstraBBe 26
5593 Brieden

MuZ GmbH

Vertrieb ¥
Alte Marienberger Str. 30-35
09405 Zschopau

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker
Welle 18/B6

2854 Loxstedt

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof

4630 Bochum 1

MZ-Vertragshéandler
Michael Dietze

Koélner Strale 191-205
5828 Ennepetal

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg
0-9382 Augustusburg

M+M BMW-Zweiradservice
Kein Vertragshandler
Badenstedter Str. 44

3000 Hannover 91

Teile flr klassische BMWSs
Uli's Motorradladen
GutleutstraBe 144 M

6000 Frankfurt 1

Hier kénnte Ihre Adresse stehen!
Wenn Sie Fachhandler flr die
GummikuH werden wollen, rufen
Sie uns an: 0421/501617
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LS 200 zu verk. 2900,- DM, Tel.:
07544-3155

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 35,-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 « 20487 Luckaw/Wendland

Telefon 05844/1862 = FAX: 05844/18 35

Sevvice, Restaurierung
terid Meweaufban-
Wichten von
Kirbelmriohen-
Ersatzteile wnd
Anestanschmaotore mit
Lrarantie
-TAGLICHER
VERSAND-

JORG WINKELMANN
b e A

TIRIUMIPIH

BlS BAUJAHR 1983 Telefon 0476

|
Am Mihlenberg 95
m‘m:’-'?q{? Barchel
Bremervdrde
6 762

% BRITISH BIKES WEIGELT

60439 Frankfunt - Nassauer Str. 14

BSA - NORTON - TRIUMPH

Twinteile-Exprefiversand

069 /57 1397 -auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern - Riickporto

Hyde *SRM - LUCAS - Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

- STOYE -

Vorkriegs-SW, langes Boot, gu-
ter Zustand, mit 4-Pkt-Anschl.,
fiir Krad ab 500 cem, 1700,- DM,
G. Fischer, Hauptstr. 56 b, 0-9163
Gornsdorf (Sachsen)

- SUZUKI -

2 x GT 250, Bj.76, beide kompl.,
aber in Teilen, + E-Teile, alles
zusammen 650,- DM, Tel.: Mo-
Do 05341-14639 ab 18 h, Fr-So
0208-877156

Fiir GSX 750 u 1100 E, Bj 80 div.
Teile a. Anfrage; fiir GS 550 Vor-
derfelge Gul 30,- DM, Telefon:
05772-7368

. $ suzuki
Ihr PARTNER
in allen
: Motorradiragen
I VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE w REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 6252 98
Nt Tausch - Inzahlungnahme )

TSA “Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst
Zylinderschleiferei

Neu- und Gebrauchtmaschinen

An- und Verkauf

FischerstraBe 1 » 3211 Rheden
Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572

Exclusiv Handler

Groflersatzteillager fiir Triumph pre 1990
p*¢ taglich Expressversand g
v Neu- und Gebrauchtmotorrider ¥

Lohrig & Kolle GmbH, 2808 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92
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GN 125, Softchopper, EZ 10/91,
TUV 10/93, 1200 km, 3800.- DM
VB, Tel.: 05164-2366 nach 17 h

GS 750 Alurider, 100,- DM, Tel.:
05272-8945

GS 7501.T., Vo-Rad, Motor, Rah-
men m. Brief, etc. Tel.: 05551-
5756

Suche guterhaltene Original-Sitz-
bank fiir 1100 Katana sowie ande-
re 1 100 K.-Teile, wie Tacho-DZM,
Verkleidung, Regler, usw., Tel.:
0711-378908

- TEILE -

An alle, die einen Stand auf der
Veterama machen: Neu- und Ge-
hrauchtteile im Wert von ca.
15000,- DM fiir Japan-Klassiker

VB 3000,- DM, ofter versuchen,

da Schicht, Tel.: 02676-1240

Verchromen ist immer ein teures
Problem, das mul aber nicht sein.
Ruf mich an unter Tel.: 0421-
3809837

Teile fiir MZ 125, Tel.: 07121-
42881

Verk. Tachoantrieb f. Sachsmotor
150 cem, 20.- DM, Tel.: 07940)-
2617

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschliuche fiir Prinafa-Ket-
tenkasten (Breite 40 mm, Hohe 62
mm, innen 48 x 30), Stiick 55 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8350 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20.00 Uhr

- TERROT -

HST, Bj.29, 350 ccm, 9 PS, teil-
zerlegt, Motor, Getriebe, Lima
tiberholt, Nickel teilweise neu, kpl.
zu verk., VB 4100,- DM, H.
Schwarzer, Tel.: 07520-2177 ab
18.30 h

- TRIAL -

Verk. BSA-Trial, Bj.63. mit E-
Maschine, sofort einsatzbereit,
Preis auf Anfrage, evtl. auch ein-
zeln, Ossa Trial 250 cem, B).71,
1200,- DM, Suche kpl. guten
Motor Ziindapp GS 125, Tel.:
07151-64709 ab 22 h

- TRIUMPH (D) -

BDG 250 H, Bj.53, fast fert. rest.
ca. 5000,- DM Selbstkosten, orig.
Brief, 1. Hand, SW eingetr., seit
1963 abgemeldet, viele E-Teile,
wegen Markenwechsel VB 3900, -
DM, Tel.: 02266-7050

Suche fiir Cornet vordes Schutz-
blech und Kontaktadresse fiir den
Bezug der roten Denfeld-Sitzkis-
sen, Tel.: 030-23148850 (tags),
4511729 (abends)

Suche fiir Trialumbau von BDG
250: Alufelgen 2.75 x 21 und 4.00

x 18, evtl. kompl. Rider, Andreas
Willing, Tel.: 02104-36965

Suche Tips und Unterlagen zur
Restaurierung einer BDG 250,
Bj.57, Tel.: 04421-569372

- TRIUMPH (GB) -

Bonni 650, B).72, verzollt u. alle
Gutachten fiir TUV vorh., viel
Chrom, Zust. 1-2 kein Oldruck,
Kabelb., Reifen, Auspuff u.vieles
andere neu, VB 6700,- DM, Tel.:
09122-15260

Suche Tacho in km-Anzeige f. T
120/TR 6 R O1l in Frame, Bj}.71 u.
vorderes Schutzblech, Tel.: 06502-
6878 ab 18 h

T 120 Bonneville-US, Bj.63, m.
vielen Neuteilen aufgebaut, 12V,
Boyer, Conc., Duplex-Bremse,
TUV 5/94 aus Zeitmangel zu verk.
VB 7400,- DM, Tel.: 06502-6878

n. 18 h
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TR 7V, Bj.72, Motor vor 7000 km
iiberholt, nitr. Kurbelwelle, elek-
tron. Ziindung, Feindlfilter, Ko-
nusnaben, 6200,- DM, Tel.: 069-
884921 0. 811206

Triumph 250 Blazer SS, Bj.65/66
guter Originalzustand, orig. 4500
mls, 2900,- DM, Tel.: 08551-6444

Verk. T 150 V Trident, Bj.70,
deutscher Brief (abgelaufen) zum
rest. VB 6800,- DM, Tel.: 02334-
45603 abends

- VICTORIA -

Verk. KR 25 HM, Bj.52. original,
unrest., mit neuem Brief und KR
26 teilrest. fiir je 1500,- DM oder
im Tausch gegen restaurierte V.
mit Wertausgleich, Tel.: 06486-
1032

- YAMAHA -

Fiir DT 80 M X Tank, 2 Seitendek-
kel, 30,- DM, Tel.: 05772-7368

Fir DT 80 MX, Tank black, kl.
Delle u. 2 Seitendeckel, Telefon:
05772-7368

Suche WHB fiir AS3 und XS 650,
suche AS3 Motor, Tel.: 0241-
507469

RD 125, Bj. 75, suche brauchba-
ren Gepicktriger und Reparatur-
handbuch, Tel. 0421/4919049

RD 250/350 LC, Bj.80, seit 86
abgem.,leicht rep.-bediirftig +
Spezialwerkzeug, Preis VS, Tel.:
07371-13954

SR 500, B).81, top restauriert,
Motor tiberholt + glasgestrahlt,
TUV neu, Speicherider, Ver-
schleibiteile neu zum Selbstkosten-
preis 4500,- DM, Tel.: 0421-
625902 abends

SRX 600, Rahmen und jede Men-
ge Kleinteile wie Hinterrad mit
neuem Reifen, Blinker, Riicklicht,
Ziige, Kettenrad, Fubrasten, Kiz-
Brief, zusammen 300,- DM, Tel.:
06486-8931

Suche f. SR 500, Bj.79 zuriick-
verl. FuBrastenanl. und Stummel-
lenker fiir 35 mm-Gabelholme,
Tel.: 02191-662361

Suche hinteres Schutzblechu. Sitz-
bank f. AS 1. Tel.: 0201-704508
Wolfram
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Suche siimtl. 2T-Twins bis Bj. 73
(L1,AS1-3,C51-5,D53-7T, MW
1-2, R 1-5, RD 125-350) sowie
frithe ES 1. Auberdem E.-Teile,
Lit, Prospekte, Tel.: 02152/80240

Suche SR 500, alt, kaputt, zerlegt
oder idhnlich, Hauptsache billig,
Tel.: 0431-64585 Jiirgen

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

Fiir XS 250/360/400 Vorderfelge
+ B-Scheibe, 1/2 Dichtsatz,
Bremsbacken fiir 40,- DM, Tel.:
05772-7368

Suche XS 650 Motor + Elektrik-
teile. Nehme auch eine Unfallma-
schine. einfach alles anbieten, Jiir-
gen Bickel, Emil-Gott-Str. 16,
7500 Karlsruhe

TX 750 Teile gesucht! Speziell:
Tacho, Olkiihler, Sitzbank, Num-
mernschildhalter und andere. Bit-
te nur gut erhaltene Teile anbie-
ten, Tel.: 04331-22914

Verk. AS 2, Bj.70, 1 Jahr TUV,
1500,- DM, Teile f. SR 500, Tel.:
0711-4201689

Verk. AS 3 u. RD 125 zus. VB
550,- DM, Tel.: 07222-29663
abends

Verk. Teile f. DS 7, RD 250 bis
Bj.72, Tel.: 05592-205

XS 650 V4A-Olfilter, 50,- DM,
Tel.: 05272-8945

XS 650, B).75, originalzustand,
schwarz-met. 0,0 km, alles iiber-
holt, Aluteile poliert, Elektrik,
Sitzbank, Speichen usw. sind neu.
FP7500,- DM, Tel.: 0681-855670
ab 18 h

XS 650, Bj.82, 30000 km, rot,
sehr guter Originalzustand, alle
Verschleifiteile neu, VB 5100,-
DM, Tel.: 040-470016

XS 650, Motor neu, viele Neuteile
u. E-Teile. sehr schon. mehr Infos

und Fotos unter Tel.: 089-134381

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm,
VB 100.- DM, Tel.: 05034-4258

- ZUNDAPP -
GTS 50, 5-Speed, Preis VS, Tel.:

05130-5067
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K 500 Rahmen 330,- DM, KS 600
Getriebe zerl. 250,- DM, Motor-
Gehiduse KS 600 250.- DM, tau-
sche gegen KS 601 Teile, suche
vorder. Schutzblech f. KS 601 u.
Alu-Olwanne, Tel.: 05682-995()

KS 125 Sport, Reifen neu, VB
650,- DM, Tel.: 05592-205

KS 175, B).77, 16000 km, guter
Originalzustand, Tel.: 02602-8706

Suche fiir KS 601: Gepicktriger,
Satteltriger, Soziusfubirasten, Tel.:
089-6371513

- LETZTE MINUTE -

Moto Guzzi V 7 Sport, Bj.72, sehr
guter Originalzustand, wenig km,
5500,- DM, Tel.: 0039-0473-
130732 (Italien)

BMW R 25/3, Bj.54, 1. Hand,
guter unrestaurierter Originalzu-
stand, unverpfuscht und unverba-
stelt, Motor lduft, Top-Blechteile,
sehr gute Restaurierungsbasis, FP
2950,- DM, od. m. Steib LS 200
(Boden durchgerostet), 3950,-
DM, Tel.: 02607-6065 ab 17 h

NSU: Tausche 98er Quick 53,
Bj.53, ohne Rost, fahrbereit, guter
Orig, Zustand gegen genauso gute
Quickly N,S.LL oder Cavallino.
Angebote schriftlich an Kalle
Weber, Kiisersgarten 25, 53773
Hennef wegen Schichtarbeit

Triumph 650 ccm Unit, Bj.63-70,

Workshop-Manuell (gute Kopie,
zweiseitig), 250 Seiten, 45,- DM,
Tel.: 05034-4258 oder 0421-
554359 Udo

Triumph BDG 250, B).51, rest.Info
m. Bild gegen Riickporto, F.
Ditschler, 37168 Uslar 2

DKW RT 175, Bj.54, unrestau-
riert, gute Basis, 90 % kompl., FP
850,- DM, Rahmen fiir SB 200,
FP 100,- DM, Tel.: 02607-6065
ab 17 h od Sa.

Suche fiir Laverda SF 2 2-1 Aus-
puff mit TUV, Tel.: 06501-16044

Gummikuh + Past perfect, der
vierte Jahrgang (Hefte 6/92 bis 5/
93) wie immer fiir 30,- DM plus
Porto abzugeben, Tel.: 06171-
537784 (AB)

Schlachtfest: Ziindapp 434, Bj.69,
z.B. VDO-Tacho 15.- DM, Felge,
Armaturen, Blechteile, Riicklicht
alles billiger; Motor 242, 2.5 PS,
50,- DM, auspuff, Chrom gut 40.-
DM, Tel.: 02661-7170

MZ ETZ 250/251 Vorderradfel-
ge, wenig gelaufen, DM 30, Fah-
rereinzelsitz neu, DM 70.-, Hilfs-
rahmen fiir Sitzbefestigung, neu,
DM 30.-, Tel.: 06074-25538

MZ BK 350-Gespann, unrestau-
riert, Motor dreht, gute Rest.-Ba-
sis, nicht ganz komplett, FP 1 800,-
DM, Tel.: 02607-6065 ab 17 h od.
Sa

Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuueﬂéissig

Fax 07826-366 seit 1968

Brillen, T-Shirts

« Literatur & Schmuck

Unsere Spezialitat

Ersatzteile  Umbauten

+ Japan Klassiker mit 1 oder 2 Zylinder u.a. XS 650, aber auch
20kw-TUV, 880 ccm/37 kw-TUV-Kit - bald auch 25kw(34 PS)
» Klassische Leder- und Regenbekleidung, DAVIDA-Helme,

« Qutdoorzubehar, Gurtel & Accessoires

Restaurationen

Offnungszeiten: Mo. geschlossen
Di. -Fr. 13-18.30, Sa. 10-14 Uhr

Herbert Grammatikopoulos + Karl Pfaff Str. 30 = 7000 Stuttgart 70

Telefon

0711/7655723

 Fax 0711/763801

C. Neuhausen +* 4000 Dusseldorf = Tel. 0211/369999

Katalog gegen 5,- DM in Briefmarken anfordern!
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Grundsatzliches zur Klarstellung

Dab wir heute iiber ein ande-
res Umweltbewubtsein ver-
fiigen als noch vor zwanzig
Jahren, ist gliicklicherweise
klar, und daher mochte jeder
nach Moglichkeit so sauber
fahren, wie es nur eben geht.
Also raus mit dem Blei.

Wenn da nur nicht immer wie-
der die erschrocklichsten
Schauergeschichten im Umlauf
wiren von geschlachteten Mo-
toren, geplatzten Kugellagern,
kaputten Kurbelwellen und
gefressenen Zweitaktkolben.
Angeblich soll so mancher
Trabbi wegen des bleifreien
Sprits aufs schnddeste sein
Leben ausgehaucht und die
MZs sollen auch erst nach ei-
ner konstruktiven Anderung
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(welche war das, bitte?) den
sauberen Saft vertragen haben.
Von abgerissenen Ventilen an
alten Viertaktern gar nicht zu
reden.

Das Dumme dabei ist nur, daB
mindestens 98 % dieser Ge-
schichten aus fiinfter bis zwolf-
ter Hand stammen und jeder
Erzdhler Stein und Bein
schwort, das sei einem Freund
der Cousine vom Arbeitskolle-
gen eines guten Bekannten sei-
ner Tante personlich zu Ohren
gekommen ... Um solche und
dhnliche Geschichten beurtei-
len zu konnen, miissen wir uns
ein wenig um die historische
Entwicklung kiimmern und er-
griinden, wie und warum das
Blei iiberhaupt ins Benzin rein-
kam.

Am Anfang war das Benzin,
das vor Erfindung der Tank-
stelle aus der Apotheke bezo-
gen werden mulite und eigent-
lich zum Sédubern von Wund-

randern gedachtund daher sehr

rein war. Irgendwannnahm sich
dann die eben entstandene Pe-
trochemie der Sache an und
panschte so lange mit den Erd-
Oldestillaten herum, bis sie bes-
ser zur Verbrennung in Moto-
ren geeignet waren. Damit
mufite auch ein neuer Vertriebs-
weg aufgebaut werden, weil
man dieses Gebriu keinem
Wundarzt mehr zumuten konn-
te und der Bedarf an Fahrben-
zin sprunghaft anstieg. Die
Geburtsstunde der Olmultis
hatte geschlagen.,

Die Motorenkonstrukteure hat-

ten in der Zwischenzeit eben-
falls zugelernt und fanden im-
mer wieder ein paar PS, was
von der Kundschaft dankbar
anerkannt wurde. Nur merkte
man nach einiger Zeit, dall in
den leistungsfihigen Motoren
der Kraftstoff oft nicht mehr
dann explodierte, wenn er soll-
te, sondern bereits vorher, und
das ging nicht nur auf die Lei-
stung, sondern auch auf die
Lebensdauer der Motoren, die
in dieser Hinsicht ihre Besitzer
ohnehin nicht eben verwohn-
ten. Man ging dem Problem
auf mehrerler Art zu Leibe:
Eine Minderheit von Konstruk-
teuren ignorierte das Ganze
einfach und hielt das infernali-
sche Klingeln schlicht fiir ei-
nen unbedeutenden Schon-
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heitsfehler ohne jede nachtei-
lige Auswirkung (Granville
Bradshaw schrieb in diesem
Sinn noch in den zwanziger
Jahren!). Andere beknieten die
Kraftstoffhersteller, sie moch-
ten sich doch bitte schon was
einfallen lassen, was diese im
ureigensten Interesse dann auch
fortlaufend versuchten.

Inder Zwischenzeit packte man
das Problem von der konstruk-
tiven Seite an und versuchte,
mittels anders angeordneter
Ventile oder besonders ausge-
bildeter Verbrennungsriume
der Schwierigkeiten Herr zu
werden. Da traf es sich gut, dal3
ein Mr. Harry Ricardo gegen
Ende des Ersten Weltkrieges
damit begonnen hatte, den
Verbrennungsablauf systema-
tisch zu erforschen. In ausge-
dehnten Versuchsreihen kam

er zu Erkenntnissen, die heute
noch aktuell sind. Er fand her-
aus, dal} eine ideale Verbren-
nung nur in einem kugelférmi-
gen Raum stattfinden kann und
auch nur dann, wenn die Ziin-
dung genau in der Mitte er-
folgt. Da dies aber be1 Motoren
eben nicht machbar ist, ent-
wickelte er Verbrennungs-
raumformen fiir seiten- und
kopfgesteuerte Motoren, die
dem Optimum so nahe wie
moglich kamen. Er entdeckte
bei diesen Versuchen auch die
segensreiche Wirkung von
Quetschkanten und die von ih-
nen hervorgerufene Verwirbe-
lung des Kraftstoff-Luft-Gemi-
sches. Und das alles noch vor
Beginn der zwanziger Jahre.

1922 brachte Triumph eine
500er Einzylinder mit vier
Ventilen in einem dachformi-

gen Zylinderkopf nach Vor-
schligen von Ricardo heraus.
Die nachmals so beriihmte
Vierventil-Rudge folgte vier
Jahre spiiter. Durch diese kon-
struktiven Verbesserungen
konnte die Leistung weiter ge-
steigert werden, obwohl die
Kraftstoffqualitit noch lidngst
keinen Vergleich beispielswei-
se mit den sechziger Jahren
zulieB - von heutigen Verhilt-
nissen ganz zu schweigen.

Nun war zunéchst so etwas wie
eine Grenze erreicht - wenig-
stens was die konstruktive Sei-
te betraf. Eine weitere Lei-
stungssteigerung konnte nur
vom Kraftstoff herkommen. Es
muften Treibstoffe entwickelt
werden, die eine héhere Ver-
dichtung und damit Leistungs-
steigerung zulieflen, ohne zu
“klopfen™, d.h. sich selbst zu

entziinden.

Gegen Ende derzwanziger Jah-
re entdeckte man in den USA,
dall ein Zusatz von Blel das
Benzin klopffester machte.
Bereits 1924 brachte die deut-
sche BV einen Superkraftstoff
auf den Markt, der seine Klopf-
festigkeit aus Benzol bezog,
dessen Giftigkeit damals noch
nicht bekannt war. Dieses Su-
perbenzin wurde unter der Be-
zeichnung ARAL verkauft, und
dieser Name ist inzwischen auf
die Firma tlibertragen worden.
Fiir Rennzwecke wurde Ben-
zol mit Benzin 1:1 gemischt.
Diese Mixtur wurde “BiBo”
genannt und steigerte die Mo-
torleistung ganz wesentlich.
Und zwar nicht nur durch seine
erhohte Klopffestigkeit, son-
dern auch aufgrund der Tatsa-
che, dal3 im Benzol Sauerstoft-

Historie zu Blei im Ottokraftstoff
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atome gebunden sind, welche
ber der Verbrennung zusitz-
lich Leistung bringen. Sozusa-
gen ein Treibstoff mit Kom-
pressor-Effekt.

Bei Sandbahnmotoren verliels
man sich auf Alkohol (nicht
beim Fahrer, sondernim Sprit!),
der ebenfalls die Klopfneigung
herabsetzt, wegen seines
schlechteren Heizwerts jedoch
in gréBeren Mengen durch die
Diisen gejagt werden mul3 (was
jedoch bei einem Rennen, das
nur vier Runden dauert, keine
groBe Rolle spielt) und etwa
12:1 verdichtet werden mub,
wenn das Ganze richtig laufen
soll. Dafiir hat man den ange-
nehmen Nebeneffekt einer
wirksamen Verdunstungskiih-
lung innerhalb des Motors,
weshalb die alten Speedway-
JAPs nur mit winzigen Rippen
und GrauguBkopfen ausgestat-
tet waren.

Die Klopffestigkeit des nor-
malen Kraftstoffs lag vor dem
Krieg etwa in der Gegend von
78 Oktan - fiir unsere Begriffe
dasreinste Klingelwasser-, und
in einigen exotischen Gegen-
den dieser Welt kann man heu-
te noch iiber so was stolpern.
Daher haben die Motoren aus
jener Zeit auch selten eine
Verdichtung von mehr als 6:1.

Nach dem Krieg, bis in die -

beginnenden fiinfziger Jahre
hinein, war fiir Rennen ein
Kraftstoff von 80 Oktan vorge-
schrieben, und Leute wie Joe
Craig von Norton muliten sich
aufs penibelste um Brennraum-
formen und Gemischverwirbe-
lung kiimmern, um bei dieser
geringen Klopffestigkeit einen
500er Einzylindermotor auf
eine Verdichtung vonetwa 10:1
und eine Leistung von iiber 50
PS zu bringen. Wer meint, iiber
diese aus heutiger Sicht relativ
geringe Leistung lachen zu
miissen, moge sich vor Augen
halten, dall dies unter den ge-
gebenen Verhiiltnissen absolu-
te Spitzenleistungen waren, die
nur von begnadeten PS-Zaube-
rern erreicht wurden.

Kurz vor Kriegsbeginn wurde
auch in Deutschland dem Kraft-
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stoff vorwiegend Blei zugesetzi
(Ausnahme ARAL). Man
machte auch Versuche mitdem
(vor allem in Kriegszeiten)
leichter zu beschaffenden Ei-
sencarbonyl, das sich ebenfalls
als Klopfbremse eignet, aber
bei der Verbrennung Rost bil-
det, der innerhalb eines Motors
auch nicht so gerne gesehen
wird.

Der Bleigehalt des Kraftstoffs
betrug bis zu Beginn der fiinf-
ziger Jahre hinein etwa 4.5
Gramm pro Liter; wenn jemand
Superkraftstoff verkaufen woll-
te, goB er eben mehr davon
rein. Innerhalb von wenigen
Jahren erfolgte dann ein dra-
matischer Anstieg des Bleige-
halts auf durchschnittlich 0,63
g/l. Alle Welt schrie nach noch
mehr Leistung. Wer glaubt, das
sel lacherlich wenig, der soll
sich bitte klarmachen, dal} ein
einziges Fahrzeug mit einem
Verbrauch von 10 1/100 km bei
einer jahrlichen Fahrleistung
von nur 10.000 km bereits rund
0,6 kg Blei in die Geographie
schleudert. Bei einem Bestand
von 6 Millionen Fahrzeugen
(heute sind’s etwa doppelt so
viele) sind das rund 3.600 Ton-
nen!!

Es hat geraume Zeit gedauert,
bis man das richtig begriffen
hat, und nun sind wir zum Gliick
wieder auf Null runter. Bis auf
die paaralten Kriicken, die noch
verbleit fahren miissen, aber
auch der verbleite Treibstoff
enthélt nur noch 0,15 g/1.
Wenn sich jetzt einer wundert,
warum bisher immer nur von
Leistung die Rede warund nicht
von Motorlebensdauer, so liegt
der Grund darin, dall man das
Blei urspriinglich eben tatsich-
lich nur wegen der Klopffe-
stigkeit reingeschiittet hat und
zu keinem anderen Zweck. Im
Lauf der Zeit stellte man dann
fest, da3 Motoren, die mit blei-
haltigem Sprit gefahren wur-
den, ihr Ventilspiel lingere Zeit
ohne Nachstellen hielten und
auch seltener eine Zylinder-
kopfiiberholung brauchten.
Erstaunlicherweise waren Ben-
zin-Einspritzpumpen - entge-

Der 4 Ventil Einzylinder von Triumph aus dem Jahre 1926
(Foto Longstroke)

gen anders lautenden Gertich-
ten - nicht auf Bleir angewie-
sen, obwohl man denken soll-
te, dall ohne dieses Schmier-
mittel die Pumpenkolben fest-
gingen. Wie mir die For-
schungsabteilung fiir Kraftstof-
fe ber ARAL aber mitteilte,
war Bler in Einspritzpumpen
niemals erforderlich.

Und nun kommen wir endlich
zumeigentlichen Thema: Scha-
det es ilteren Motoren, wenn
man bleifrei fiahrt? Die Ant-
wort lautet in jedem Fall:
Grundsétzlich kann jeder Mo-
tor mit bleifreiem Sprit betrie-
ben werden (Ausnahme mogli-
cherweise Einspritzmotoren
der ersten Generation), wenn
der Kraftstoff die notige Ok-
tanzahl aufweist. Allerdings
mul3 man mit emnem erhdhten
Verschleili der Ventile und
Ventilsitze rechnen.

Dabei sind iltere Motoren aus
den zwanziger und dreilliger
Jahren weniger gefihrdet als

moderne Schnelldufer. In die-
sem Zusammenhang sollte man
aber nicht vergessen, dall wir
es noch in den fiinfziger Jahren
als ganz selbstverstéindlich be-
trachteten, alle 3.000 km das
Ventilspiel nachzustellen, nach
spatestens 10.000 km den Zy-
linderkopf abzunehmen und die
Ventile neueinzuschleifen, und
dal3 eine Motorlebensdauer von
50.000 km schon wie ein klei-
nes Weltwunder schien - trotz
Blei im Sprit.

Bei der Verbrennung von Blei
entsteht unter anderem Blei-
sulfat (also eine Blei-Schwe-
fel-Verbindung) und Bleioxid
(eine Verbindung von Blei mit
Sauerstoff). Diese Bleiverbin-
dungen bilden im Lauf der Zeit
eine diinne Schicht auf Ventil-
teller und Ventilsitz. Da alle
Oxide sehr hart sind, schiitzt
diese Schicht den Ventilsitz,
der vor allem bei dlteren Moto-
ren aus relativ weicher Bronze
oder aus Graugub} besteht, vor
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Verschleill. Das ist vor allem
bei dem thermisch hoch bela-
steten AuslaBventil sehr wich-
tig. Fiir die Kaufleute bei den
Autofirmen ist es ebenfalls ein
Segen: Sie konnen ein Auslal-
ventil aus einem etwas billige-
ren Material nehmen, weil die
Bleioxidschicht so etwas wie
eine Panzerung darstellt. Mark-
betrige, die sich zusammen-
lippern.

Léflt mandas Blei weg, soknallt
das Ventil ungeschiitzt auf den
ebenso wehrlosen Sitz, und das
hat natiirlich entsprechenden
Verschleill zur Folge. Bel mo-
dernen Motoren wirkt sich das
wesentlich stirker aus, als bel
den alten Kriicken aus der Vor-
kriegszeit. Denn heutzutage
sind die Drehzahlen viel ho-
her, wodurch die Ventile mit
groBerer Geschwindigkeit auf-
und zugehen; das wiederum
bedingt stirkere Ventilfedern,
die das Ventil mit Schmackes
auf den Sitz zuriickknallen, und
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® Temperaturbelastung (Luftverhaltnis,
Verdichtung u.a.)
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® Materialpaarung Ventilsitze
® Verwendung Blei im Kraftstoff
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Abbildurgon AFAL

(+Brom/Chlor)

Verbrennung

noch dazu sind die Ventilerhe-
bungskurven viel steiler als frii-
her, weil eben eine scharfe
Nocke mehr Leistung bringt
(wenigstens nach oben raus -
dafiir geht unter 4.000 nichts
mehr).

Daraus ergibt sich, dab die al-
ten Vorkriegsmotoren mit ih-
rer niedrigen Verdichtung und
den zahmen Ventilzeiten (nebst
den dadurch moglichen wei-
cheren Ventilfedern) lingst
nicht so empfindlich auf blei-
freien Kraftstoff reagieren wie
moderne Maschinen. Allenfalls
kann man, wenn man Beden-
ken hat, etwa jedendritten Tank
mit bleihaltiger Mischung fiil-
len. Das geniigt durchaus fir
Motoren, die nicht standig mit
Hochstleistung laufen miissen.
Fiir Automotoren gibt es bei
den Benzinfirmen Listen iiber
die Vertrdglichkeit der einzel-
nen Typen gegeniiber bleifrei-
en Kraftstoffen.

In geringem Male ist Blei
moglicherweise auch an der
Schmierung der Auslaliven-
tilschiifte beteiligt, vor allem
bei alten ohv- und sv-Motoren
mit offenliegenden Ventilen,
dariiber gibt es jedoch keine
gesicherten Erkenntnisse. Aber
da 16st ein Fahrrad-Olkinn-
chen, mit dem man alle 500 km
ein paar Tropfen Ol (am besten
mit Graphit oder Molybdindi-
sulfid) auf die Ventilfiihzung
gibt, alle Probleme.

Um nochmals auf schnelle
Nocken zu sprechen zu kom-
men: Ein guter (!) Konstruk-
teur kann sich eine Nocken-
form einfallen lassen, die ein
hartes Aufknallen des Ventils
auf seinen Sitz verhindert. Ri-
chard Kiichen hat um 1950
herum einen 8-Zylinder-V-
Motor fiir den VETRITAS-
Rennwagen entwickelt, bei
dem die Ventile direkt auf dem
Alu des Zylinderkopfs salien.
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Ohne Sitzring! Und das ging
sehr gut. Nur konnen muf
man’s eben ...

Bisher warimmernurvon Vier-
taktern die Rede, und aus gu-
tem Grund. Denn die Forschun-
gen der Kraftstoffirmen befal3-
ten sich fast ausschlieBlich mit
Ventilmotoren. Bei Zweitak-
tern spielt ausschlieBlich die
Klopffestigkeit eine Rolle -
Ventile haben sie jakeine. Von
einem Bleizusatz konnte daher
allenfalls eine geringfiigige
Verbesserung der Verhiltnisse

im Bereich der Stege an den &

AuslaBschlitzen erwartet
werden. Aber selbst das
erscheint zweifelhaft.
Was nun die Trabbis oder
MZs betrifft, die angeb-
lich reihenweise ihren
Geist aufgaben, als sie in
den Goldenen Westen ka-
men, so sind die Ursa-
chen anderswo zu su-
chen. Motoren, die jah-
relang unter den Verhilt-
nissen der Ex-DDR ge-
fahren wurden, auf
schlechten Strallen, mit
Geschwindigkeits-
beschrinkung auch auf
der Autobahn, wurden
von einem Tag auf den
anderen gescheucht, um
dié neue Freiheit richtig
auszukosten. Und dann
waren sie hin. Das hat
nichts mit “Ble1 oder
nicht Ble1” zu tun, son-
dern damit, dal} die Din-
ger alle bereits ange-
knackste Haupt- oder
Pleuellager hatten, bezie-
hungsweise eine geometrische
Form der Zylinderlaufbiichse,
die sich bei geiinderten thermi-
schen Verhiltnissen (sprich:
hoher Dauertemperatur) bei-
spielsweise von einem Siebe-
neck in ein Elfeck dnderte (lai-
enhaft ausgedriickt) und damit
eigentlich eine neue Einlauf-
periode erforderlich gemacht
hiitte.

Ein Wilzlager (also Haupt-und
Pleuellager) kann ndamlich mat
Blei iiberhaupt nichts anfan-
gen, im Gegenteil: Jeder
Schichtaufbau stort das saube-
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re Abrollen der Wilzkorperund
fiihrt eher zu erhohtem Ver-
schleifl! Deshalb ist es Unsinn,
fiir Lagerschiden den bleifrei-
en Kraftstoff verantwortlich zu
machen. Und deshalb sollte
man einem solchen angeblich
aus Bleimangel entstandenen
Schaden exakt auf den Grund
gehen.

Was nun die Moglichkeit be-
trifft, dltere Motoren, die bis-
her auf Blei angewiesen wa-
ren, umweltfreundlich zu ma-
chen, soist dafiir eigentlich nur
i T

-

R

erfor-
derlich,
die wei-
chen Ventil-
sitze aus Bronze ge-

gen solche aus hirterem Mate-
rial auszutauschen. Aber erst
mal bleifrei fahren und sehen,
wie lange es geht. Wahrschein-
lich muBl nur das Ventilspiel
ofter kontrolliert werden. Nie-
mand braucht deswegen dngst-
lich zu sein: Ich tahre meinen
eigenen 500er sv-Motor aus
dem Jahr 1939 seit ein paar

tausend Kilometern ohne Pro-
bleme bleifreir und daher kei-
neswegs langsam. Da sitzen
die Ventile auch direktim Grau-
gullmaterial des Zylinders.
Noch dazu besteht mein Aus-
laBventil nicht einmal aus ei-
ner hochwertigen Legierung,
sondern war eigentlich fiir den
EinlaBl eines Lkw-Diesels ge-
dacht. Falls sich die Sitze doch
irgendwann einschlagen soll-
ten, kann ich immer noch
Sitzringe einbauen. Bis jetzt
aber deutet nichts auf eine sol-

che Notwendigkeit hin.
Bei einem Umbau sollte
nach Mdoglichkeit das Aus-
labventil, falls es sich durch
den bleifreien Betrieb stark
angegriffen zeigt, durchein
solches aus austenitischem
Chrom-Nickel- oder
Chrom-Molybdinstahl er-
setzt werden (dall beide
Ventile sowieso zusam-
men mit thren Fiihrungen
erneuert werden, versteht
sich am Rande). Noch
besser (aber auch sehr
teuer) 1st natiir-
lich

J

Die Ventile haben sich in dem
OHV-2ylinderkopfschon bequem
niedergelassen (Foto Longstro-
ke)

ein gepanzerter Ventilkegel fiir
den Auslal, aberdaistdie Aus-
wahl sehr begrenzt.

Fiir offene Ventile an alten
Motoren sind Ventilfithrungen
aus Graugul} solchen aus Bron-

ze vorzuziehen, weil Graugul3
aufgrund seines Graphitgehal-
tes mit minimalsten Schmier-
stoffmengen auskommt und
auch ber Trockenlauf nicht
gleich fribt.

[talienische Motoren sind bis
in die jlingste Zeit mit Sitzrin-
gen aus Bronze gebaut worden
und daher auf Blei angewie-
sen. Offensichtlich ist den Ita-
lienern die Umwelt schnurze-
gal. Wenn also jemand seine
alte Guzzi oder Benelli sowie-
so zerlegen mul, tut er sowohl
(auf ldngere Sicht) seinem
Geldbeutel als auch der Um-
welt einen Gefallen, wenn er
sich in die Kopfe “bleifreie”
Sitzringe einbauen ldBt. Aller-
dings ist vor der Bestellung
von Sitzringen oder Ventilen
genau der Sitzwinkel des Ven-
tils zu priifen. Die meisten Ita-
liener haben namlich Ventile
mit einem Sitzwinkel von 30
Grad, wihrend sonst iiberall
auf der Welt 45 Grad iiblich
sind. Findet man also keinen
passenden Ventilsitzring mit
30° (es gibt durchaus welche!),
so muli man auch die Original-
ventile durch solche mit 45°
Sitzwinkel ersetzen. Das diirf-
te in den meisten Fillen keine
groBeren Probleme bereiten -
mit Ausnahme der desmodro-
misch gesteuerten Ducati-Mo-
delle.

Bei Automotoren lohnt sich ein
Umbau nicht, weil die Sache
einfach zu teuer wird. Die
miissen eben weiterhin mit blei-
haltigem Saft betrieben wer-
den. Allerdings ist der Bleige-
halt auch da auf nur noch 0,15
g/l reduziert worden - kein
Vergleich mehr gegen friiher.
Die fiihrende Adresse in Euro-
pa fiir Ventile, Fiihrungen und
Ventilsitze ist die Firma TRW,
deren Erzeugnisse iiber den
Fachhandel und Zylinder-
schleifereien zu beziehen sind.
Ventilsitzringe gibt es ab ei-
nem lichten Durchmesser von
21.43 mm bis hinauf zu 51,87
mm. Da diirfte fiir jeden eine
passende Grolble dabei sein.

D.L.
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TERA-TOUIR

Wieviele amerikanische Mo-
torradmarken fallen einem auf
Anhieb ein? Harley-Davidson,
Indian und dann vieleicht noch
Henderson und Excelsior, aber
dann ist auch schon Ende der
Fahnenstange. Um die Wis-
sensliicke von iiber 300 Mar-

bereits in den zwanziger Jah-
ren waren sie wieder ver-
schwunden. So ist es verstind-
lich, dal5 von einigen Herstel-
lern noch nicht einmal der Pro-
duktionsortbekanntist. Es geht
also viel um Harley und Indi-
an.

Wolfgang Wiesner

ken ein wenig zu verkleinern,
hatderanerkannte Harley-Spe-
zialist Wolfgang Wiesner ein
320-seitiges 1,7 kg schweres
Werk herausgebracht.

Wer Wiesner-Biicher kennt,
weild schon, dali nicht auf jeder
Seite trocken eine Marke mit
Tabelle und Bild abgehandelt
wird, sondern die Sache etwas
lockerer angegangen wird. Die
Bliitezeit der meisten Firmen
war vor dem ersten Weltkrieg,

Es geht in diesem Buch aber
noch vielmehr um das Umfeld,
um die Fahrer, den Sport, the
american way of drive. Uber

500 Bilder, davon 90 in Farbe.,
versetzen den Betrachter in die

Zeit der Enthusiasten (so der

Titel der Harley-Hauszeit-
schrift), der ersten Rocker und
der Hillclimber, wagemutige
Miinner, die mit Schneeketten-
bewiihrten Kridernsteile Gras-
bahnen hinauffuhren, wer am
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hochsten kam, hatte gewon-
nen.

Wiesner erzihlt die Geschich-
te Amerikas, aufgehiingt an
motorisierten Zweiridern, wie
Teddy Roosewelt Sturgis be-
suchte, das Ford T-Modell dem
Motorrad fast den Garaus

Bette - s buch |8
K om0, Tl uETIEQJ ;
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machte, die ersten Highways
asphaltiert wurden und ein Bike
den Krieg gewann.

Dall eine Massenschligerei
1947 Filmemacher inspirierte,
“The wild one” zu drehen, der
Motorrad-Kult noch mehr ver-
starkt wurde, in den sechziger
Jahren die Zulassungszahlen
(jedoch vor allem der Japaner)
steil nach oben gingen, die letz-
te Kradschmiede Amerikas
sehr stark von “Easy Rider”

profitierte, aber mit solchen
Leuten nichts zu tun haben
wollte, wird in kleinen Ge-
schichtchen locker erzihlt.
Wiesner ldBt hierbei nieman-
den im Unklaren, dal es seine
Geschichten sind. Flappsige
Kommentare und Bildunter-
schriften konnten Leute, die
ein klassisches Standartwerk
erwarten, leicht vergraulen.
Aber Autor und Verlag gehen
wohl davon aus, dal} sich US-
Krad-interessierte Deutsche
von anderen Motorradnarren
ebensounterscheiden, wie liber
viele Jahrzehnte die amerika-
nische von der europiischen
Bikerkultur. Geschmackssache
also, es 1st thnen jedenfalls mit
diesem Buch sehr gut gelun-
gen, dem interessierten Leser
kurzweilig die letzten hundert
Jahre amerikanischer Motor-
radkultur nahezubringen.
Technik wird aufgrund des
Gesamtkonzeptes oft nur am
Rande vorgestellt, beir alten
Maschinen auch mangels tech-
nischer Unterlagen. Sehr iiber-
sichtlich sind jedoch im An-
hang auf 15 Seiten wichtige
Daten bekannterer Maschinen
in Tabellenform zusammenge-
fabt.
Diverse Register vervollstin-
digen diesen qualitativ hoch-
wertigen Band. :
Schon weil es als einziges
deutschsprachiges Buch iiber
den Harley-Indian-Horizont
hinausgeht, ist es sehr zu emp-
fehlen.

Udo

Wolfgang Wiesner: Amerikani-
sche Motorrider - Big Twins,
Chrom und Easy Rider; 320 Sei-
ten, 454 s/w-, 90 Farbabbildun-
gen, 275 x 240 mm, Leinenein-
band mit Schutzumschlag, DM 98, -
, ISBN 3-613-01362-2




Das zwiespaltige Verhaltnis zwi-
schen zwei und vier Ridern

Was Andy da einmal unter der Uber-
schrift "Hass" in der Nummer 3/92 ange-
sprochen hat, 1st fiir so manchen ein Reiz-
thema. Klar, dall man nicht gern hinter ei-
ner langen Autoschlange im dicken Qualm
aus hundert Auspuffrohren wartet. Neben-
bei: Jeder sieht, daf} nichts geht, aber kei-
ner kommt auf die Idee, seinen Luftverpe-
ster abzuschalten. Anlassen ist ja ein s000
miihsames Geschéft!

Nun kann man sich ja mit einem leichten
und schmalen Moped relativ unauffallig
an die Kolonnenspitze mogeln und ist bei
Ampelgriin weg, ehe die meisten Autofah-
rer auch nur den ersten Gang reingewiirgt
haben. Leider gibt es aber auch zweirddri-
ge Zeitgenossen, die mit threm 100-PS-
Plastikbomber zwischen den Fahrzeugrei-
hen durchschieflen, als wiren sie auf der
Sprintstrecke. Wenn da bei den Autofah-
rern negative Gefiihle aufkommen, ist das
kein allzu grofles Wunder. Also wenn wir
uns schon in einer Grauzone bewegen,
dann doch moglichst unauffillig.

Ansonsten kann ich nur in das Klagelied
einstimmen, wonach uns grundsitzlich
nicht nur die Luft zum Atmen kaum ge-
gonnt wird (wieviel Dreck schmeifit ei-
gentlich ein dicker Sechszylinder trotz Kat
in die Gegend, wenn er sich in der Rush-
hour von Ampel zu Ampel quilt, und wie
wenig Emissionen entweichen dem Aus-
puff eines “ungekatteten” Motorrads im
Vergleich dazu?!), sondern auch manche
Fahrer geradezu absichtlich versuchen,
uns abzudringen oder auflaufen zu lassen.
Jeder von uns hat solche Situationen schon
oft genug erlebt.

Wie schaut es in dieser Hinsicht eigent-
lich im Ausland aus? Aus eigener Erfah-
rung kann ich nuriiber Italien und Grof3bri-
tannien schreiben. Aber so unterschiedlich
die Mentalitat der Menschen dieser Lander
auch ist, so erstaunlich dhnlich sind sie in
threm Verhalten den Motorradfahrern ge-
gentiber.

In Italien liebt man alles, was sportlich
1st, und viele Autofahrer freuen sich an
schnellen Motorrddern, auch wenn sie
selbst keines fahren. Die meisten machen
einen deutlichen Ruck nach rechts, wenn
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sie deine schmale Silhouette im Riickspie-
gel sehen (das tun sie ibrigens auch in der
CSFR!), und die LKW-Fahrer winken
dich vor, wenn sie sehen, dal3 du dahinter-
hingst und die Strafle nicht einsehen
kannst - Uberholverbot oder nicht!

Bei den Briten ist das keine Sache des
Temperaments, sondern der kiihlen Uber-
legung: Man weil}, dall der Mann auf zwei
Rddern weniger Platz braucht und wendi-
gerund schnellerst, also gibt man ithm den
Weg frei. Das Resultat ist das gleiche: Hat
dich der Autofahrer erst mal erkannt,
macht er emnen Ruck nach links und bietet
dir eine Uberholmdglichkeit. Auch bei

Gegen-

verkehr. Das ist so
selbstverstandlich, dal3 sich die bri-
tischen Motorradfahrer gar nicht
bedanken ... Ich schon.

1986 fuhren wir sechs Mann
hoch zur TT. Eine gréfiere Gruppe
kann auf schmalen, verkehrsrei-
chen Straflen unmoglich zusam-
menbleiben und 10st sich zwangs-
weise in Zweiergruppen auf. Alles
andere ist viel zu gefihrlich und umstind-
lich.

Die Fédhre sollte nachmittags um halb
dre1r in Heysham losfahren, und wir waren
gegen halb zehn in Hull an Land gegangen.
Alsoreichlich Zeit fiir die gut zweihundert
Kilometer quer durch Nordengland. Dach-
ten wir.

Irgendwie verfranzten wir uns alle ganz

 KONTRAHENTEN:

fiirchterlich (ich weiBl heute noch genau,
an welchem roundabout ...), und plétzlich
stand ich mit meinem Kumpel irgendwo
mitten in der Pririe bei einem verlassenen
Militarflugplatz (wie es einanderer meiner
Freunde so treffend zu formulieren pfleg-
te:

Die weiteste Entfernung zwischen
zwei Punkten ist die unbekannte Ab-
kiirzung!),

und nur die intensive Befragung
des zufdllig vorbeikommen-
den Milchmannes half uns
schlieBlich, wieder zi-
vilisierte Gefilde

zu erreichen.

Noch war keine Panik angesagt. Die
stellte sich erst ein, als wir 100 km vor dem
Ziel in einen Stau gerieten, der uniiberseh-
bare Ausmalie aufwies. Zufillig war gera-
de Bank Holiday, und alles, was Beine
hatte, verstaute selbige in einer beriderten
Blechkiste und machte sich mit Familie,
Picknick-Korb und Segelboot auf in Rich-
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Blechwurm mit Geschwindigkeiten zwi-
schen 25 und 40 km/h auf
schmalen,

kurvenreichen LandstraBBen durch
die ansonsten reizvolle englische Land-

schaft zwischen York und Lancaster.
Manchmal kam die Kolonne auch vollig
zum Stehen, was aberniemanden storte. Es
herrschte geloste Ferienstimmung. Und
mitten drin wir beide, 100 km vom Hafen
entfernt und nur noch anderthalb Stunden
vor dem Abfahrtstermin! Wir konnten uns
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an den Fingern abzihlen, dall wir diese
Fahre nie mehr erreichen wiirden. Dabei
hatten wir sie schon fest gebucht!

Ein paarmal hatten wir schon gesehen,
daf} einige Einheimische auf schweren
Maschinen an der Kolonne entlang nach
vorn stoben, trotz Gegenverkehr, was uns

PAR TNE R

tung Meer. Also bewegte sich ein endloser

stets die Haare zu Berge stehen liefl. Aber
schliefSlich beschlossen wir, der Not ge-
horchend, es denen gleichzutun. Also los!
Raus aus der Reihe und Dampf aufge-
macht in der Hoffnung, dal irgendwer im
richtigen Augenblick eine Liicke aufma-
chen wiirde. Und siehe da: Alles machte
Platz, wich aus, ging soweit wie moglich
auf die linke Seite, der Gegenverkehr
machte sich gleichfalls so schmal wie
moglich, und so schossen wir mit teilwei-
se 140 und riesigem Urlaubsgepdck zwi-
schen den Kolonnen durch, fanden immer
eine Liicke zum schnellen Eintauchen und
tiberlebten das Ganze nur durch die Zuvor-
kommenheit der britischen Autofahrer.

Zwanzig Minuten vor Abfahrt waren
wir an der Fihre - und mufiten dann auf die
anderen warten, die sich noch griindlicher
verfahren und mit den gleichen Schwierig-
keiten zu kimpfen hatten.

Ich bilde mir auf dieses Ereignis nichts
ein - ganz im Gegenteil! - und seitdem
nehme ich grundsitzlich die Nachtfihre,
um niemals mehr in eine solche Situation
zu geraten. Aber was mir dabei auffiel, war
die Tatsache, dafl uns niemand angeblinkt
oder angehupt hatte und vor allem keiner
den Vogel zeigte, woftirich bei den Leuten
vom Gegenverkehr, die sich unseretwegen
klein machten, sogar volles Verstindnis
gehabt hitte. Jeder Fahrer erkannte, daf3 da
jemand ankam, der es - aus welchen Griin-
den auch immer - brandeilig hatte, und das
war Grund genug, den Eiligen zu unter-
stiitzen. Selber konnte man ohnehin nicht
aus der Kolonne ausscheren, also was
SOLL'S .

Ein anderes Beispiel britischer Menfali-
tat erlebte ich zwei Jahre spiter, als ein
Freund auf einer Kreuzung einen Vor-
fahrtunfall verschuldet hatte und einem
Auto die linke Tiir verbeulte. Er ging dabei
zu Boden, und die Autofahrerin fuhr sofort
rechts raus, sprang aus dem Wagen und
kiimmerte sich um den Motorradfahrer.
Sie fragte immer wieder, ob er auch wirk-
lich nicht verletzt sei und daB sie froh sei,
daBl alles so gut ausgegangen sei. Auf
meine Aufforderung, sich doch mal um ihr
Auto zu kiimmern und den Schaden fest-
zustellen, antwortete sie mir, das Auto sei
doch vollig egal, wichtig sei, dal} nichts
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Das zwiespaltige Verhaltnis zwischen zwei und vier Radern.

weiter passiert ware! Ich mulite tatsiachlich
selbst fiir die Frau den Schaden aufneh-

e A
men, weil diese sich nicht dafiir interes-
siertez'Danach fuhr die Dame mit allen
guten Wiinschen weiter (sie hatte es eilig),
und aus dem gegeniiberliegenden Haus
kam eine dltere Frau, die zu uns heriiber-
rief: “Kommen Sie doch zu mir herein! Ich
habe gerade frischen Tee fertig, und Sie
sollten sich erst mal etwas beruhigen!™

Wie sich ein durchschnittlicher deut-
scher Autofahrer in so einem Fall verhal-
ten hitte, mulfl ich wohl nicht erst breittre-
ten. Vonder hilfreichen Nachbarin ganz zu
schweigen!

Dal dies kein Einzelfall war, wurde mir
von mehreren Englandbesuchern besti-
tigt, die dhnliche Erlebnisse hatten.

Wenn unsere Autofahrer schon nicht die
italienische Sportbegeisterung aufbringen
konnen, sollten sie sich wenigstens an der
britischen Gelassenheit ein Beispiel neh-
men. Aber sie werden eben kaum tiber den
eigenen Schatten springen kénnen.

Konnt lhr jetzt verstehen, warum ich
mich jenseits des Kanals immer unter
Freunden fiihle?

Aber wenn es auch genug zu schimpfen

40

gibt, so mulB ich doch ein Erlebnis berich-
ten, das so selten sein diirfte, daf3 es unbe-
dingt erwédhnt werden sollte. Vor ein paar
Jahren war ich wieder mal in Richtung
Motorrad-Mekka unterwegs, als bei Wert-
heim am Main der Pannenteufel zuschlug.
5 Natiirlich die Elektrik:
. Nichts ging mehr, und
ausnahmsweise keine
Priiflampe dabei. Dazu
auch noch Feiertag. Also
der Tag war gelaufen.
Trotz Feiertag erreichte
der nahe Tankwart eine
Werkstatt, wo man mir
versprach, mich gleicham

{
&
S

anderen Morgen abzuholen und alles
durchzuchecken. Das klappte dann auch
schr schon, und nachdem sich das Ubel als
Wackelkontakt in dem beriichtigten fer-
nostlichen Kabelgewirr innerhalb des
Scheinwerfers herausgestellt hatte, konnte
ich gegen zehn Uhr friith endlich loslegen
in Richtung Zeebriigge, wo ich abends um
fiinf an der Fihre sein muBite. Es waren
rund sechshundert km abzureiten, und ich
entschlofl mich daher, einen Zahn zuzule-
gen, um noch ein paar Reserveminuten zu
schinden. Doch ich hatte nicht mit dem
Durst meiner Geisha gerechnet. Ausge-
rechnet auf der Autobahn nach Trier sind
die Zapfsidulen diinn gesit, und als ich auf
Reserve schalten mullte, ging ich mit dem
Tempo doch etwas zuriick. Es reichte
trotzdem nicht. Genau 3 km vor der retten-
den Tankstelle blieb die Miihle stehen,
gerade an der Ausfahrt von einem Auto-
bahn-Parkplatz. Also aufgebocktam Rand
der Standspur und versucht, einen der Au-

tofahrer zum Anhalten zu bewegen. Ich
wulte schon, dall ich schlechte Karten hat-
te, denn kaum einer, der auf der Autobahn
entlangbretterte, wiirde wegen eines Mo-
torradfahrers auch nur das Gas wegneh-
men. Doch auch die Leute, die relativ lang-
sam aus dem Parkplatz rausfuhren, waren
nicht interessiert. Als ich noch tiberlegte,
wo das nichste Streckentelefon sein konn-
te, bremste plotzlich ein riesiger LKW mit
Héanger vor mir. Ich dachte an gar nichts
Boses, bis der Fahrer ausstieg und mich
fragte, ob ich Proble-
me hitte. Ich hatte.

Er lud mich ein, fuhr
/7 an der nachsten Aus-
!- - fahrt raus, brachte

o -
&

mich zu einer Tankstelle, und wihrend ich
mir etwas Sprit in eine alte Oldose gieBen
lieB3, fuhr er ein paar km aus der Ortschaft
raus, bis er eine Stelle gefunden hatte, wo
er seine Riesenkiste wenden konnte. Dann
kam er zurtick, lud mich wieder ein und
brachte mich zu meiner Maschine zurtick -
tiber die Autobahn und wieder eine Aus-
fahrt dahinter. Logischerweise. Dabei er-
zahlte er mir, daf} er an Motorrddern tiber-
haupt nicht interessiert sei, aber “wir
Kraftfahrer miissen doch zusammenhal-
ten”! Sein Wort in Gottes Gehorgang!
Dieser Mann, der wegen eines Motor-
radfahrers ganz selbstverstindlich rund
dreiBig Kilometer mit einem Riesenlast-
zug durch die Geographie gebraten ist, hat
mir wieder etwas Hoffnung gemacht. Es
geht doch alles - mit ein wenig gutem Wil-
len! Nur schade, dal3 er das wohl nie lesen
wird...
David Longstroke
Cartoon: Thomas Reichl

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Juli 1993

Ireffen & Termine

Terminaufnahme fur Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 * 28199 Bremen ¢ Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448

Yon bis
Juli

EG o =Ts
T i ) Bt o
PPN S e T
24, 7. =25, 7.
24, 7. -25. 7.
24. 7. - 4, 8.
5] ST iy [
S PR A |
Bl A
August

6. B. - & 8.
b. K. -8 K
Lt =10 R
13. 8. -15. B.
14. 8. -15. &.
14. 8. -15- 8.
AR i

a7

P A R
258. 8. -29. §
28, 8.

28. 8

28, 8. -20 8§
20, 8.

20, 8.

31 8 =30
September
4209 5. O
7 e R e
4. 9,

4. 9.

4, 9. -5 9
10. 9. -11. 9,
10. 9. -12. 9.
bty

11. 9. =12, 9,
12, 9.

17. 9. -19. 9,
2. 9

19. Y

19. 9,

19. 9,

25. 9. -26. 9.
25. 9. -26. 9.
Oktober
210

2. 10, -3, 10.
A I A E

23. 10. -24.10.

November

21. 11.

28. 11.
Dezember

4 12.
Januar 1994
oyl sl bl Iyl
sin A I N
20 1. =30. 1.
Februar 1994
i L =iy,
19. 2. -20. 2.
2.0 Tk

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Juli 1993

Ort

()-8601
8391
2802
5430
6359

8251
2153

67677

2806
54550
A-9372
0-2500
63679
GB
74889
7050

| 000
5561
3637
2120
34346
4300
29565
GBM

14889
68789
8152
1730
5208
6832
643()
2400
3501
4500

8584
4800

NI
7830

2400
91592
5261
52224

2072
G070

2400

4790
4100
3180

26727
24297
26387

Halbendorf/Spree

Reisersberg-Rohrbach

Fischerhude
Montabaur-Wirzenb.

Weilrod-Rod a.d. Weil

Alpen

Thal

Neu Wulmstorf
Enkenbach

Oyten

Daun-
Eberstein
Rostock
Schotten
Brands Hatch
Sinsheim
Waiblingen
Berlin
Bengel
Gensingen
Liineburg
Hann. Miinden
Essen
Brockhofe
Isle of Man

Sinsheim
St. Leon-Rot

Feldkirchen-Westerham

V5-5chwenningen
Eitorf/Stein
Hockenheim

Bad Hersfeld
Liibeck/Buntekuh
Fuldabriick
Bielefeld

Kemnath
Bieleleld
Nurburgring
Arnheim
Emmendingen
Niirburgring

Liibeck

Buch am Wald
TiiBling
Stollberg

Bargdeheide
Langen

Liibeck

Paderborn
Duisburg
Wolfsburg

Emden
Trier
Wilhelmshaven

Treffpunkt

Gastst. Backsberg
Gasth. Witzenb. LiB
Kaisereiche

Gasthaus Stahuber
Elstorf

Piitzborn

Landschulheim Niex
Innenstadt

Technikmuseum
MSC Bitenfeld
Hotel "Adler”

Campingplalz
Stern-Brauerei

Technikmuseum
Spargelhalle

Messegelinde

Zur Junkerswiese 8
Ring

Riders Cafe

Quelle

Stadt
Quelle

was

[FA-Treffen
Veteranen-Trial
[talo-Treffen
Teilemarkt/treffen
Vet.-Tretfen

Alpen-Fahrt Heinkel-Club
Europ. Guzzi-Fest
Vet.-Moto-Cross

50 ccm-Treffen

Rickman Treffen

Infos bei

A.LC.E. Tel.: 05232-3204

Anton Lankl 08551/6714

S. Aumann 04432-161

H.P. Schaaf, 02602-8706

N. Jung, Tel. 06083-1718

Tel.: 07131-32010

V. Teichmann, Tel.: 08171-8871
Volker Kiister, Tel. 040-7892834
50-cem-1G, Tel.:06303-5684

H. Streithoff, 0421-455735

Honda CB 750 Four-Club-Party H. Krug, Tel.: 06204-740359

Custom Rike Weekend

3. Ospentreffen
Vet.-Rennen

Festival of 1000 Bikes
Heinkeltreffen

Ausfahrt
Suzuki-Wasserbiiffel-Treffen
Vet.-Berglauf

Vet.-Orifahrt
Veteranen-Trial

5. Honda XL 185 S-Treffen
Classic-Day 1993

X1X. Fourstroke-Trial
Classic Manx GP

14. Mot.Klassikertreffen

Custom & Classic Mot.-Ausstellung

5. NSU-Motorrad-Treffen
Teilemarkt

6. Adler-Zweiradfahrer-Treffen
Vet.-Rennen

[1. GB 500 Clubman-Treffen
Custom Car & Bike Meeting
Classic-Trial

ADAC-Mot. Grundkurs
BVDM Deutschlandfahrt
Vet.-u. Teilemarkt
ADAC-Mot. Grundkurs

Int. Kdlner Kurs f. hist. Rennmasch.. Teilemarkt

Rider’s Cafe

Bierstadl
Gressenich

Stormarn
Stadthalle

Rider’s Cafe

Schiitzenhalle
Rhein-Ruhr-Halle
Congress-Park

Nordseehalle
Europahalle
Stadthalle

Vet.-Trial Euro-Cup
Veteranen-Trial
Vel.-Eennen

Exoten &Classic Bike-Treffen
NSU-Konsul-Treffen
Mopedfete

Veteranen-Trial

Classic-Trnal

Oldimanie

Weihnachtsbasar

Motorrad-Markt
Motorrad-Markt
Motorrad-Messe

Motorrad-Markt
Motorrad-Teile-Markt
Motorrad-Markt

H. Jordan, Tel.: (0043) 4264-8416

Uwe, Tel.: 0421-501617

VFV, Theo Krust, Tel.: 07221-22885

P.Buller, 16NewmarkedGreen,Eltham,LondonSE95ER
Tel.: 07131-32010

Niels Wissmann, Gumpenstr. 24, 7050 Waiblingen 6
Tel.: 030-4318904

VFV, Theo Krust, Tel.: 07221-22885

P. Kohl, Tel. 06704/2208

Werner Pipho 04131-46236

Ralf Krug, Tel.: 06404-5242 (abends)

Uwe Wybiralla 0209/209157

Rudi Munstermann 05829-448

Manx MCC, Vicing House, Nelson Str., L.o.M.

Info: 07261-61116

Horst Heiler, Weinbergstr. 8, 68789 St. Leon
Jiirgen Vilker, Tel.: 089-631196

H. Ketterer 0771-8003134-8003176

Jiirgen Strohmenger, Tel. 02254-5165

VEV, Theo Krust, Tel.: 07221-22885
04131-83694 Sabine, 0711-344960 Renate + Ady
Info: 0451-898105

K. Staufenberg, Am Rummelsbach 2, 3501 Fuldabriick
Anmeldung: 0521-1081-63 (R. Colratz)

H. Sauverland, Klosterfeld 1, 4182 Uedem

P. Opolka 0964 1/3322

Anmeldung: 0521-1081-63 (R. Colratz)

MSC Porz, Tel. 02202-55051

Bruno Schleer 07641-6219
VFEV, Theo Krust, Tel.: 07221-22885

Tel.: 0451-898105

Stefan Zorn, Tel.: 09823-8229 o
H. Schajor, Tel.: 08633-1479

Bernd Kreutz 02402-72647

W. Siebenhaar, 04532-3548
W. Kraus 06103/53850

Tel.: 0451-898105

S+I Riibner, Tel.: 02064-55943
S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943

S+I Riibner, Tel.: 02064-55943
S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
S+I Riibner, Tel.: 02064-55943




Stiindiger Termin

1°71!?  Berhin
10557 Berlin
10377  Berlin-Karlshorst
20357 Hamburg
27777  Hamburg 76
20255 Hamburg
22777  Hamburg-Winterhude
21357 Bardowick
28870 Otterstedt
28870 Posthausen
272099 Langwedel
49477 Ellenstedt
27619 Schiffdorf
27721 Ritterhude
27777  Delmenhorst
26689 Apen
29683 Dorfmark
31185 Sdoéhlde/Nettlingen
38320 Wittmar
38329 Wittmar
38329 Wittmar
34587 Niedervorschiitz
47804 Krefeld/Hiils
49152 Bad Essen
49545 Tecklenburg
49638 Nortrup
59302 Oeclde
32457 Porta Westfalica
52077 Aachen
56271 Isenburg
54536 KroviMosel
54550 Daun-Piitzborn
54550 Daun-Piitzborn
38313 Herdecke
64385 Pfaffen-Beefurt
55457 Gensingen
74363 Eibensbach-Giiglingen
74542 Braunsbach/Kocher
72658 Bempflingen
79777  Freiburg

, 80077  Ulm
R5893 Reichertshausen
97077  Wiirzburg
91619 Oberzenn
91735 Muhr am See
87724 Ottobeuren
CH Herrliberg, Ziirichsee

Irish Pub Engliinder Stammtisch
Werfistr. (Vet.-) Trialstammtisch
Heizhaus MZ-Stammutisch
Sternschanze Motorrad-Stammtisch
Gastst. Intakt Oldiestammtisch
Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch
Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch

Fa. Damend&Bruns BMW -Klinschnack
Gasthaus am See MZ-Stammtisch
Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch
Connys Cafe Harley-Stammitisch

Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammitisch
Gasth. Friedheimer See,Fischereithavenrennen-Stat.
Circus Circus (B74) SR 500-Treffen

Kammerei [taliener-Stammtisch
Leuchtturm Motorrad-Klonschnack

Gastst. Bohmegrund  Boxer-Stammtisch
"Vor Holzer Rast” MZ-Stammtisch
Waldhaus zur Asse Motorradstammutisch
Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch
Waldhaus zur Asse Roller-Stammtisch
Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch

Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch

"Olfleck” DDR-Fahrzeug-Stammtisch
Gasthof Romerkrug  Motorrad-Stammitisch
Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch

Gasthot Geisterholz  Wasserbiiffelstammutisch
Porta Café (B61) SR 500-Treffen

Parkpl. Siegel Ausfahrt, S0er Jahre Krider
Gasthof Isenburg Oldie-Stammitisch

Gastst. Krisver Berg  Motorrad-Stammtisch

“Zur alten Schmiede” Veteranenstammtisch

"Zur alten Schmiede” Kawa-Stammitisch

“Zur Buche" MZ-Stammtisch

Gasthol Waldklause Englinderstammtisch

Hotel zum Adler Veteranen-Stammtisch
Felsenkeller Veteranen-Fahrer-5Sit.
Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch

Sportheim Waldeck  Heinkel-Stammtisch
Pizzeria Kroneneck  ltalo-Stammtisch
Cafe Rialto Klassiker-Stammutisch

Gasthof Lindermeier Motorradtreften
Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch
Sound Island Moto Italia Stammtisch
Gasthof Mdnchswald Oldie-Stammtisch
Elderner Kaminstube ltalo-Stammtisch

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch

Jeden 1. Montag 1im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830

Jeden 3. Sonntag im Mon:, 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden letzten Do. im Monat, 20 Uhr, 04764/588

Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140

Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden letzten Samstag in Monat ab 13 Uhr, 05121/25560
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613

Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758
Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828

Jeden Mittwoch, INFO: Klaus (05405/3382

Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr

Jeden 2. Donnerstag im Monat, 20.00 Uhr, 0571/44484

Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208

Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/6461 1

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/51730
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/67 |
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631

Jeden Do.ab 19.30 Uhr b. gutem. Wetter., 004119232816

Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit, soweit sie nicht komplett oder falsch ist.
Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte, wiire es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.
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Das Kirchweihfest ist ein alter bayeri-
scher Brauch, der friiher fiir die landlichen
Gemeinden die grofite Volksbelustigung
des Jahres darstellte und auch heutzutage
noch kaum an Bedeutung verloren hat.

Da von Pfingsten ab an jedem Sonntag
irgendwo eine Kirchweih stattfindet, sind
die Schausteller mit Bierzelten, Buden und
Karussells also den ganzen Sommer unter-
wegs, von einem Dorf zum anderen. Min-
destens ein Karussell darf auf keiner
Kirchweih fehlen - auch heute noch nicht,
trotz moderner Technik und Autoscoo-
tern. Frither gab es hauptsichlich Ketten-
karussells, da diese am schnellsten auf-
und abzubauen waren und die geringste
Antriebsleistung erforderten. Der Antrieb
wurde meist durch Kinder erzeugt, die auf
einem Laufboden unter dem ausladenden
Zeltdach an den Auslegern schoben, die
den AulBlenkranz mit den angehidngten Sit-
zen trugen. Wenn das Karussell eine genii-
gende Geschwindigkeit erreicht hatte, rief
der Besitzer nach oben: “Aufhéren!” Und
dann legte sich jeder mit dem Bauch auf
den Balken und lief3 sich mit im Kreis
herumtragen.

[ch hab das als Junge noch selber ge-
macht - noch nach dem Krieg. Geld bekam
man dafiir nicht. Nur eine Freifahrt.

Natiirlich hatte dieses Verfahren fiir den
Schausteller seine Nachteile: Zum einen
war er darauf angewiesen, erst mal liber-
haupt ein paar Kinder anzuheuern, die sich
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dazu bereit fanden und auch geniigend
lange von Zuhause wegbleiben durften,
zum anderen fielen gerade diese Kinder
natiirlich als Kundschatft aus - sehr zu sei-
nem Leidwesen.

So mancher Schausteller sann deshalb
schon sehr frith auf Abhilfe, und als die
ersten stationdren Verbrennungsmotoren
aufkamen, wurden sie auch bald fiir diesen
Zweck eingesetzt. Eines Tages kam Otto
mit einem Schausteller ins Gesprich, der
ein ziemlich grof3es Kettenkarussell besal}
und ihn fragte, ob er nicht jemanden wisse,
der thm einen Motor einbauen konnte.
Otto hatte eine Idee und einen alten Motor
und versprach, er werde diese Aufgabe zur
Zufriedenheit 16sen.

Der Standort des Karussells war in Wen-
delstein, einer kleineren Ortschaft auller-
halb Niirnbergs, am Ludwigskanal gele-
gen. Dort sollte in Kiirze das Kirchweih-
fest gefeiert werden, und die beiden
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| Schausteller, denen das Karussell gehorte

| - es handelte sich um Briider - erhofften
sich von ihrem motorbetriecbenen Karus-
sell einen sensationellen Erfolg. Nun zih-
len Schausteller von jeher nicht zu den
Armsten im Lande, und achtzig Mark wa-
ren nach der Inflation eine Menge Geld.
Otto gab sich also Miihe. Zu seiner Ent-
schuldigung mufl angemerkt werden, daf3
Otto damals noch sehr jung und auflerdem
sein Leben lang kein grofB3er Theoretiker
war. Er holte also den alten De Dion-
Bouton-Motor aus der Ecke, inderer fried-
lich vor sich hingammelte (diese Motoren
wurden um die Jahrhundertwende ge-
baut), legte eine Sammlung von Fahrrad-
ketten und Kettenrddern auf die Werkbank
und begann zu basteln. SchlieBlich ent-
sprach alles seinen Vorstellungen. Auf
eine Kupplung hatte er grol3ztigig verzich-
tet. Man muBte den Motor jedesmal neu
anwerfen, um das Karussell in Gang zu
setzen und 1hn abstellen, wenn die Fahrt
beendet werden sollte, doch das war ja
wohl eine Kleinigkeit.

Eines sonnigen Morgens also brachte
Otto den ganzen Klapperatismus zur Stétte
seines Wiirgens und begann mit dem Ein-
bau. Am Nachmittag wischte er sich zu-
frieden seine 6ligen Hinde an einem Bal-
len Putzwolle und erklarte, dem Probelauf
stiinde nichts mehr im Wege. Die Schau-
steller-Bruder strahlten und machten die
Bezahlung nur noch von der Funktion
abhéngig. Also warf Otto den Motor an.
Dazu muflte erst der "Baum" des Karus-
sells etwas angeschoben werden, um den
Motor seine ersten Umdrehungen machen
zu lassen, bis er ziindete.

Ich mul3 an dieser Stelle kurz auf die
Technik eines Karussells eingehen: Es be-
steht aus einem starken, auf einem Druck-
lager ruhenden Rundholz, eben dem

+4

Baum, der an seinem oberen
Ende das Dach, den "Himmel",
mit den Speichen tragt, die mit
dem aullen laufenden Kranz
verschraubt sind, an welchem
die Sitze an Ketten hdngen.

Beidiesem Karussell handel-
te es sich um eine besonders
prachtige Ausfiihrung, die mit
lauter verschiedenen Tieren
ausgestattet war, die an den
Ketten hingen. Da gab es Pfau-
en, Schwine und Hihne, teil-
weise mit ausgebreiteten Fli-

geln und einige andere Tiere, wie Pferde,
USW.

Man gab also dem Baum erst mal einen
guten Schub, der Motor hustete ein paar
Mal und nahm dann mit Vertrauen erwec-
kendem Tacken seine Arbeit auf. Die
Briider strahlten und driickten Otto vier
Zwanzigmarkscheine in die schmierige
Pfote. Dann sahen alle zu, wie die ganze
Maschinerie immer mehr in Schwung kam
und an Drehzahl zulegte.

Schlielllich baten sie Otto, den Motor
wieder abzustellen. Doch zu seinem Ent-
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setzen mulite Otto feststellen, dal3 er dazu
nicht in der Lage war. Irgendwas stimmte
nicht mit dem Gashebel, er kriegte das
Ding nicht langsamer. Aullerdem erwies
sich, daf3 seine Uberlegungen, die Gesamt-
tibersetzung betreffend, doch nichtso ganz
richtig waren; das Gerit wurde ndmlich
immer schneller!

Die Briider zeigten sich besorgt. Otto ar-
beitete fieberhaft, jedoch erfolglos. Dann
versuchte er, das Benzin abzustellen. Bis
jedoch der Riesenvergaser, den er ange-
bracht hatte, leerlief, das wiirde einige Zeit
dauern. Also Ziindkabel abreifien! Ge-

dacht, getan. Leider jedoch
stellte sich heraus, daf} der alte
Pott auf Gliihziindungen wei-
terhef.

So langsam kam in Otto ein
Gefiihl von Panik auf. Ein Blick
nach drauflen zeigte ihm, daf3
das Karussell inzwischen eine
Drehzahl erreicht hatte, welche
die angeketteten Tiere fast
waagrecht durch die Luft wir-
belte. Wihrend Otto noch
schaute, geschah das Unver-
meidliche: Vor seinen entsetzt
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aufgerissenen Augen sah er, wie ein bunt-
bemalter Gockelhahn sich loste und ele-
gant davonsegelte (Otto erzihlte mir, er
werde nie vergessen, wie der Hahn, an den
er sich noch 1n aller Deutlichkeit erinnern
konnte, entschwebte).

Durch die plotzlich aufgetretene Un-
wucht ging ein Rucken durch den Baum.
Wenige Sekunden spéter flog ein zweites
Tier durch die Gegend, und in kurzen Ab-
standen folgten weitere. Der Baum begann
wild zu schlingern und in seinem Stiitzla-
ger zu arbeiten. Die beiden Schausteller
versuchten verzweifelt, den Baum zu stiit-
zen, und Otto ergriff in Panik die Flucht.

Krampfthaft sein Geld mit der Faust um-
klammernd, rannte er zu seinem Motorrad
und wart dann einen Blick zuriick. Das Ka-
russelldach taumelte wie betrunken, und
Sekunden spiter rifl die enorme Unwucht
den Baum aus einem Bodenlager, worauf
das ganze Gebilde seitlich abkippte und
die noch vorhandenen Tiere sich in den
Boden bohrten. Dann stieg eine riesige
Staubwolke liber der Stitte der Vernich-
tung empor.

Otto wurde in seiner Panik nur noch von
blinden Instinkten vorwirtsgetrieb&n. Er
raste mit seinem Motorrad los und hitte
beinahe vergessen aufzuspringen; er rann-
te noch eine ganze Weile nebenher als der
Motor schon lingst lief. Wie der Teufel
fuhr er nach Hause und verkroch sich erst
mal in einer Ecke bis der Schock halbwegs
abgeklungen war. Nach Wendelstein trau-
te er sich die nidchsten zehn Jahre nicht
mehr. Aber ber allen Bekannten hatte er
einen Spitznamen weg, der jahrzehntelang
an ithm hdangenbleib: Karussell - Otto.

David Longstroke
Cartoons: Stefan Katzer
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Kraftrader

von
Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorri-
der sind oft genauso teuer und
selten wie die Maschinen selbst.
Der GummikUH-Verlag schafft
Abhilfe:

Bei uns ist als zweites Reprint
ein Buch erschienen, das in den
50ern schon einmal viele Tau-
sende begeisterter Leser hatte. »Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Motorradtypen und -
Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph Thunderbird
oder der legendiire »griine Elefant«. Die Maschinen der 50er Jahre und
ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 priizise Zeichnungen,
Diagramme und Fotos runden
den Band ab. In Zusatzkapiteln
wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und
Motorrollern beleuchtet. Kurz-
um: ein lesenswerter und sehr in-
formativer Uberblick iiber die
Motorradtechnik der SOer Jahre.

24.80 DM
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Werkstatt- et
Handbuch k.8

fur Zweitaktmotoren
von Obering. Siegfried Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Journali-
sten Deutschlands, faite 1950 seine als Konstrukteur, Mitarbeiter von
»Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei DKW mit Zweitaktmo-
toren gemachten Erfahrungen in diesem Buch zusammen.

Das »Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren« ist nicht nur fiir
Werkstiitten interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer
einer dlteren Zweitaktmaschine. Dieser erhiilt durch die Lektiire des
Buches wertvolle Tips, um sich mit den beriihmten »drei beweglichen
Teilen« und dem ganzen Drumherum, seien es Gemischaufbereitung
oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und diese wieder zur perfek-
ten Funktion zu bringen.

29.80 DM

Zweitaktmotoren

von
Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit
Zweitakt-Motoren seit jungen
Jahren nicht nur theoretisch
intensiv beschiiftigt, sondern
sein Wissen und seine Erkennt-
nisse in die Praxis umgesetzt -
so konstruierte er beispielswei-
se einen Gegenkolben-Zwei-
takter fiir Motorridder. Er
schriecb mehrere Biicher und
gehorte zu den frithen Mitar-
o beitern der Zeitschrift »Das
Motorrad«.

Michael Heise 1st emer der
Zweitakt-Motoren-Kenner, die mit threm Optimismus die 30 Jahre
withrende Zeit iiberstanden haben, in der die Zahl der »Fachleu-
te« groBer wurde, die behaupteten, der Zweitaktmotor habe in
der heutigen Motorentechnik keinen Platz mehr.

In diesem Buch bringt er viel Interessantes von den historischen
Vorldufern des derzeit weltweit wieder »im Vormarsch« befind-
lichen Zweitakt-Motors.

24.80 DM
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Das Motorrad

mit Seitenwagen
von Obering. Siegfried Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lautete der Titel eines neuen Re-
prints aus dem GumMikUuH-Verlag. Das vierte Buch dieser Reihe
befalit sich mit der Gespann- und Fahrtechnik von den 30er bis in die
S0er Jahre. Der Autor Obering. Siegfried Rauch, einer der bekannte-
sten deutschen Zweiradpublizisten, liel 1955 in diesem Buch keinen
Aspekt der damaligen Seitenwagenfahrerei auller Acht: Kapitel iiber
Historie, Fahrtechnik, Seitenwagen- und AnschluBtechnik und den
‘insatz von Gespannen erginzen sich zu einem lesenswerten Band
mit |12 Seiten und mehr als 100 Illustrationen.

24.80 DM

zu bestellen beim: GUMMIKUH-VERLAG - Am Deich 57 - 28199 Bremen

Telefon 0421/501617 -

Telefax 0421/504448
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Als ich in meiner Jugend das erste Mal im
Sattel eines Motorrades sall, iiberkam mich
ein unbeschreibliches Gefiihl, dieser einma-
lige Reiz, den vielleicht auch die Tiefwasser-
Segler kennen: Die Welt liegt ja vor dir! Was
sind denn Kilometer geworden? Hindert dich
jemand, in die Ferne zu fahren soweit das
Auge reichen kann? Kannst du jetzt nicht un-
gehindert und frei diese Welt erforschen?

So lernte ich ein wunderbares Leben ken-
nen. Mit dem Motorrad fuhren wir ans Meer
zum Segeln, in die Heide zum Jagen, auf die
Geest zum Reiten und in die Berge zum Klet-
tern. Der erste warme Fahrwind im Friihling
machte uns gliicklicher als andere Menschen,
der Geruch des Heues im Sommer, der fri-
sche Herbstnebel und die kalte und klare
Frostluft des Winters lielen uns natiirlich
und gesund, froh und immer jung bleiben und
der gelegentliche Regen erschien uns nur als
ein gewaltiges Abenteuer, dessen gliickliche
Uberwindung unsdglichen Stolz und die
arolie Selbstbestatigung erzeugte.

So wie unsere Segelfreunde eine Reise bel
Windstirke 8 nach Helgoland als ein grofies
Wagnis, als ein gliickliches Erlebnis emptan-
den, Zu dem eben nur mutige Minner und
aufrechte Kerle fihig waren, so wurde mir
und meinen Motorradkameraden ein beson-
ders schnelles oder abenteuerliches Motor-
rad zum gleichen ménnlichen Erlebnis und
Priifstein. GroBle Tage gab es da, wenn wir
zum Spal3 in die Ferien zum Niirburgring fuh-
ren, dort unsere Zelte aufschlugen und uns
mit den GrofBien des damaligen Motorsportes
zusammen um ein Feuer scharten. ks war
eine einzigartige Jugend. Bis alles in furch-
terlichem Chaos versank und der Krieg tiber
uns kam.

Dieser Krieg - ich habe ihn gliicklich,
wenn auch mit einigen Narben tiberstanden.
Und in diesem Krieg gab es Momente, in de-
nen ich mich freute, schon friithzeitig gelernt
zu haben, Wind und Wetter, Wirme und
Kilte durchzustehen. Ich bewegte mich als
Kradmelder durch Ruliland - den ganzen
Vormarsch, den ganzen Riickmarsch. Und
ich kannte etwas. von diesen Miihlen und
wulite auch etwas vom Fahren in Dreck,
Schlamm und Schnee.

Reden wir nicht mehr von dieser Zeit. Ir-
‘eendwie nachher fand man wieder einen An-
fang und dann auch wieder etwas Fahrbares
mit zwei Riddern und einem Motor dazwi-
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schen. Da wurde man wieder ein Mensch.
Und wieder fing die grolie Sehnsucht mich
ein. Sie war doch schneller, sie war doch stir-
ker als alles andere geblieben. Ich sehnte
mich nach der Weite, nach dem Fahrwind,
nach warmer Friithlingsluft, dichtem Heuge-
ruch, nach den schwebenden Herbstnebeln
und nach dem
beillenden
lug der
Frostluft.
Und ich woll-
te sechen, ob
ich nicht noch
einen -Motor
richten konn-
te, einen Mo-
tor, den ich
selbst zum
[Lauten brich-
ic.
Seht ihr,
das alles
brachte mich
wiederaufdie
Beine. Bald
stand eln
schwerer
Brocken in |
der Garage
und die Welt §
gehorte nun
wieder ganz
uns. Keinen
Sonntag sind
wir daheim,
haben Europa
kreuz und
quer durch-
fahren und
sind gesund
geblieben.
Kreislauf-
Storungen?
Bandschei-
benschiaden?
Welche Be-
gleiterschei-
nungen eines
Wirtschaftswunders! Schaumgummi-Behal-
ter mit Glasdach driiber und vier Ridern
drunter? Ach. ihr lieben Mitmenschen, ihr
seid arm, wenn ihr daran glaubt! Was ist denn
Fahren ohne Wind? Was ist denn ein Fahr-

zeug ohne Dramatik? - Nichts weiter als ein
automatischer Kiihlschrank. Oder ein Staub-
sauger. Fiir uns Gebrauchsgegenstande,
nichts Liebenswertes, nichts Personliches.
Wir aber suchen in dieser seichten Zeit noch
immer das Echte, das Natiirliche, das Aben-
teuerliche. Denn wir wollen unser Leben

nicht im Schaumgummi-Zeitalter verdim-
mern lassen!

Klacks. Aus irgendeiner alten Tageszeitung als Fahne,
1958.
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Mularney Manx Norton

Das erfolgreichste Motorrad in der klas-
sischen britischen Rennszene der letzten
10 Jahre ist die einmalige 4-Ventil Manx
Norton, gebaut 1972 von dem verstorbe-
nen Syd Mularney, gefahren und entwik-
kelt von dem bekannten Rennfahrer Bob
Newby.

Bob hat mit der “Mularney Manx" iiber
die Jahre einen beneidenswerten Rekord
erreicht. Er hat viermal den britischen
“National Kennings” Titel gewonnen, den
letzten 1987. Auch in offenen Rennen fiir
500 ccm Singles gegen die moderneren
Maschinen von Honda und Yamaha ge-
winnt er, manchmal sogar gegen Rotax.
Wann immer die Mularney Manx auf-
tauchte, wuliten seine
Gegner, dab} sie

F

500

alle Hiinde voll zu tun haben wiirden, um
zu gewinnen. Die rund hundert Siege der
letzten 10 Jahre sprechen fiir sich.

[ch hatte zum Gliick die Moglichkeit,
diese Maschine zweimal zu fahren. Ein-
mal 1982 fiir eine Testfahrt und das zweite
Mal letzten Mai fiir das BRITISH CLAS-
SIC RACE OF THE YEAR in Snetterton.
Inzwischen ist Bob Newby einer der Gurus
der historischen Motorradrennszene, er
1st nicht nur Hersteller von Umbausiitzen
fir historische Motoren, sondern auch
bekannt als Rennmotor-Tuner, besonders
fiir die G 50 Matchless (ein bilichen iro-
nisch, wenn man selbst Manx Norton
fahrt).
Der inoffizielle Weltmeister Jim Evans
hat, wie viele Rennfahrer in der gan-
zen Welt, einen

Newby Motor in seine Seeley G 50 gebaut
und damit 1987 zwei historische GP Ren-
nen gewonnen. Aber Bob Newby selbst
fihrt seine 4-Ventil Norton mehr als An-
erkennung fiir Syd Mularney (er starb im
vorletzten Jahr). Bob gibt zu, dal er sein
ganzes Wissen iiber Motor-Tuning Syd
Mularney zu verdanken hat.

Er ist jetzt Nachfolger von groflen Exper-
ten wie Syd, Francis Behrt, Steve Lance-
fiend und Bill Lacey aus den 50ern und
60ern. Lacey hat damals die Maschinen
fiir Mike Hailwood prepariert, das hat thm
geholfen nach vorne zu kommen. Er ist
auch indirekt verantwortlich fiir die Idee
von der 4-Ventil Mularney Manx.

Im Winter 1968 besuchte Mularney Lacey
in seiner Werkstatt in Silverstone, in der

Das rechtsgeschalteteQuaife-Getriebe
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Nihe von Syd’s Zuhause i Leighton
Buzzard. Lacey hatte damals mit der er-
sten privaten Version des legendiren Cos-
worth 3 L DFV F 1 Rennmotors gearbeitet
(Jim Clark’s Lotus hatte 1967 einen De-
biitsieg mit dem Cosworth 3 L. Motor).
Der 32 Ventil V 8 Cosworth Motor ist jetzt
dererfolgreichste der Renngeschichte. Da-
mals hatte Lacey gerade angefangen, das
Tuning-Geheimnis fiir das John Surtees
Team zu ergriinden.

Mularney hatte ein 4-Zylinder 250 cem
Motorrad-Projekt wegen der F.I.LM. Ge-
setzgebung aufgegeben und suchte was
anderes. Lacey kannte Mularney als
ernstzunehmenden Rivalen

aus friiheren Ta-

gen als Motorrad-

tuner. Lacey wul3-

te 1968, dall Auto-

rennen die Motor-

radszene in Sachen
4-Taktmotoren iiber-

holen wiirden. Aber

nicht 1957: Damals hat

Stirling Moss in sein
Vanwall Auto 4-Manx

Norton Motoren auf eine
Kurbelwelle gebracht,um \
Ferrari und Maserati zu |
besiegen. i

Als ich mich ein paar Jahre
spater mit Syd unterhielt, er-
zdhlte er mir, wie Bill einen
Cosworth Kopf in die Hand
nahm und ihn ihm gab. Er sag-
te: “Warum baust du nicht so
etwas fiir die Manx Norton? Der
Motor wiirde fliegen mit 4-Ven-
tilen, statt mit zwei klappernden
Suppentellern.” Syd schrieb ein
paar Mabe auf und fing an zu den-
ken. Nach kurzer Zeit gingen Syd
und Bill in emmen Pub, und dort
entstand die 4-Ventil Manx.

Die erste Maschine kam 1970 heraus, sie
zeigte aber nicht viel von der ganzen
Arbeit, die darin steckte. “Erst mufiten wir
den Vergasertrakt richtig hinkriegen”,
sagte Syd. “Also hat mir Lacey erlaubt, in
seine Werkstatt reinzuschleichen und
Gummi in den John Surtees Motor hinein-
zugieBlen, um eine Kopie zu machen.
John hat das spiiter herausbekommen und
wollte auch helfen, er gab mir gebrauchte
Teile fiir die Versuche. Danach kam auch
Cosworth ins Spiel, das war, bevor sie
offiziell an der 750 ccm Norton mitarbei-
teten. Die Zylinderkopfmuster schickte
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welle genau richtig ist, aber er 1dBt sie
wegen dem verbesserten Fahrverhalten
drin. Vielleicht wiirde eine Auspuff-An-
derung bessere Leistung ergeben. Ich sage
nicht, dal} die tiberarbeitete Mularney
Manx eine Niete ist. Sie erreichte den 3.
Platz beim Classic Race
of the Year hinter der
Weslake Twin von Mike
Dowkes und dem vier-
maligen Weltmeister

Hugh Anderson aber

ich an ‘BIRCO’, die hatten die original
Manx Teile hergestellt. Die D.F.V. Fl
Autonockenwelle ergab gute Werte - 58,5
BHP mit 7.000 UpM.

Der Nachteil waren jedoch viele gebro-
chene Ventilfedern und sehr wenig
Drehmoment. Cosworth bot mir die neu-
este Renn-Nockenwelle an, mit den An-
derungen von 1°, 58°/82° auf 58°/81°, sie
war genau die richtige. Das komische an
der Nockenwelle 1st, dal} sie absolut sy-
methrisch ist. Sie lduft vor- oder riick-

5.800UpM, iiber 5.800bis 7.500 UpM lief
er mit 55 BHP sehr gut. Zwischen 7.500
und 8.000 UpM, wo der rote Bereich
anfiangt, war Druck vorhanden, tiber 8.000
UpM fiel die Leistung wieder ab.
Cosworth und Mulaney wollten den Mo-
tor bis auf 9.000 UpM hochdrehen, auf der
Suche nach mehr Power. Aber im Interes-
se der Zuverlidssigkeit hatten die bei-
den es seinlassen und ein
6-Gangge-

wirts, und es ist die gleiche Form
fiir Ein- und Aus-
lass.

I'"
—

Unsere Nocken-
welle war aber fiirden 3 L D.F. V.
F 1 und 11.000 UpM gebaut, die Manx
konnten wir ohne Probleme nicht so hoch
drehen.”
Mit Anbruch der F 3.000 Auto’s laBt
Cosworth eine neue Nockenwelle fiir 9.000
UpM entwickeln. Bob Newby fragte, ob
ereine Spezialnockenwelle fiir seine Manx
mit dem Profil der neuen F 3.000 Serie
anfertigen konne.

Als ich das zweite Mal die Manx in Snet-
terton ausprobierte, war gerade die neue F
3.000 Nockenwelle eingebaut, das Ergeb-
nis war total anders als das vorherige. Der
Originalmotor hatte fast kein Power unter

"Hanging off"
auf der Manx.
Ist Cathcart ein Kulturbanause?

triebe von Schafleitner eingebaut. Dieses
Getriebe hielt den Motor am Kochen,
ohne daB die 8.000 UpM Grenze zu iiber-

schreiten wiire.

Das war friiher. Jetzt ist es anders gewor-
den. Neue Nockenwellen- und Steuerzei-
teneinstellung ergeben eine sanftere Lei-
stungsentfaltung. Jetzt zieht er wie ein
Trecker von 3.500 UpM bis 7.200 UpM in
den roten Bereich, wie ein normaler Manx
Motor, danach ist Schlu8. Mit einem 5-
Ganggetriebe (natiirlich mit seiner eige-
nen Kupplung und Belt Drive) ist das
Powerband ausreichend, aber der “Kick”
ist weg.

Bob 1st nicht sicher, ob die neue Nocken-
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nur nach emem lan-
gen und harten
Kampf mit David
Deardon und seiner
Seeley G 50. Ich
bin der Meinung,
dall es mitder frii-
heren Form der
4-Ventill Manx
keine Probleme
gegeben hiitte
gegen ein paar
Matchless G
50’s, egal,
wie gut sie
gefahren

larney-
modifi-

zierte Motor hatte ein 350 ccm Manx
Norton Kurbelgehiuse, eine Welle mit
zusammengepreliten Schwungmassen,
eine Erbschaft seiner Debutform als 350er
15 Jahren zuvor mit Kevin Cowley. Als
500 ccm hat er den Hub des 350 cecm
Motors und d@hnlich der Matchless G 5090
mm Bohrung, aber schon mit Halbslipper-
kolben, Titan-Pleueln und Rollenlager eine
Mehrleistung von vier PS.

Der Kegelradantrieb fiir die Nockenwelle
ist serienmiibig fiir die Manx aus einem
Gehiiuse aus Leichtmetall. Dies ergibt
eine Gewichtsersparnis von 50% gegen-
iiber einem 2-Ventilmotor. Das Gesamt-
gewicht der Maschine betriigt 142 Kg, ein
grofler Unterschied zum 2-Ventil Manx
Motor, egal was die Biicher sagen. Das
Nockenwellengehiuse 1st mit 8 Bolzen
am Zyhlinder befestigt und 1st abnehmbar,
ohne dal} die Steuerzeiten verstellt wer-
den.

Der Kopf ist, wie in der Serie, mit 4
Bolzen befestigt, obwohl durchgehende
Bolzen besser wiiren, aber die Locher in
Manx Motoren konnen nicht geidndert
werden. Eine einzige 10 mm Ziindkerze
kommt in Verbindung mit einem tsche-
chischen “PAL” Magneto, der sonst an
ESO-Speedway Maschinen verwendet
wird, zum Einsatz. Ventile, Fiihrungen
und St6Bel sind von Cosworth, das Einlas-
sventil von 33,5 mm und das Auslaliventil
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70er Jahre High-Tech: Lockheed-Scheiben-
bremse

von 30,5 mm sind beide 1,5 mm grofler als
in dem D.F.V. Automotor. Sonst ist der
Kopf getreu nachgebaut.

Beim ersten Lauf hat Mularney den Cos-
worth Ziindzeitpunkt von 21° benutzt,
aber spitere Versuche mit 32° ergaben
dieselben Powerergebnisse. “Die Verbren-
nung ist sehr gut”, sagte Syd. Es ist fast
egal, welcher Ziindzeitpunkt und welche

Die Aussichten auf Schénheitspreise werden
durch den Zylinderkopf sehr gering




Mischung, die Kraft bleibt unverindert.
Cosworth Motoren haben vorne und hin-
ten im Kopf Quetschkanten, unser Kopf
ist Manx-dhnlich mit noch zwei zusiitzli-
chen Quetschkanten an den Seiten. Uber-
raschend ist, dal jetzt emm MK 2 Amal
Concentric anstattdes 1 1/2 Inch GP Amal
benutzt wird.

Sowie Motor und Ubersetzung der Mular-
ney Manx sind ein Gemisch von Newby
und Mularney. Die meisten Teile sind
original von Norton aus Mularney’s um-
fangreichen Ersatzteillager, wo friiher
Prachtstiicke wie die 250 cc Mondial Képfe
und auch Norton Prototypen (wie die be-
kannte Kneeler) zu finden waren. Die
Kneeler findet man heute in Sammy’s
Museum. Aus dem Ersatzteillager kommt
auch der “Oval” Schwingarm und der
serienmiflige Manx Featherbed Rahmen
(beide gerettet von Syd, als er bei A.M.C.
aufhorte).

Der ovale Schwingarm erlaubte Bob, ei-
nen 130/70 V 18 Michelin Reifen
hinten einzubauen, ohne den
Aufwand treiben zu
miissen, eine
neue Ka-

schwinge herzustellen. Ein gutes Fahrver-
halten erreicht man mit der vorderen Ga-
bel von Norvil mit einer 280 mm Brems-
scheibe. Diese Erfahrung hat Bob in den
70ern als Endurance Rennfahrer gemacht
(vorher war er bekannt als Teufelstuner
fiir BSA Bantams).

Fiir das IHRO-Rennen bei Donnington
mubte er eine 4L.S Trommelbremse an-
bringen. Bei dem Rennen hatte er letztes
Jahr einen sehr knappen zweiten Platz
erreicht. Das ironische an der Sache war,
dafl Jim Evans den 1. Platz auf der von
Bob gebauten G 50 erreichte, knapp be-
deutet in diesem Fall 4/100 Sec. oder
einen halben Meter!

Als ich das Motorrad das zweite Mal fuhr,
hatte ich ein beruhigendes Fahrgefiihl,
besonders beil den Unebenheiten in Snet-
terton, wo es wie ein Brett auf der Piste lag
und mir erlaubte, wieder Gas zu geben.
Girling Federbeine hatten die Wellen glatt

=Y S
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ausgebiigelt, fiir einen normalen StoB-
didmpfersatz besser als ich dachte.
Die Fahrposition ist ungewohnlich, das
gesamte Korpergewicht wird vorne an
den Armen und Handgelenken getragen,
so wie bei modernen G.P. Maschinen. Das
1st sehr hilfreich in Kurven, denn das
Vorderrad bleibt auf der Stralle, egal wie
hart man féhrt.
Obwohl das Motorrad ziemlich hoch ist,
bemerkt man nicht das Gewicht, wie bei
vielen anderen Motorrddern aus dieser
Ara. Die Maschine erinnert mehr an eine
aus den 70ern als aus den 60ern. Es ist
solide und beruhigend, aber sie hat mehr
Leistung als jedes andere Manx Norton
Modell, das ich gefahren habe, trotz des
geringeren Tunings als bei Bob Newby’s
jetziger Maschine.
Bob Newbys Erfolge mitder Manx auf der
Rennstrecke in den letzten 10 Jahre ist ein
Triumph seiner Entwicklungserfahrung
und seines totalen Ehrgeizes, auf sowas
kann ein Motorrad-Enthusiast stolz sein.
Gegen Hondaund Yamaha Singles zeigt
es stindig, daB sie konkurrenzfihig ist.
Mit Slicks und ein biBichen weniger
Gewicht konnte er auch in der neuen
geplanten European Single Serie Erfolg
haben.
Wenn es soweit kommt, sitzt Bob New-
by in der Zwickmiihle: Entweder er
bleibt in der 500 ccm CLASSIC Klasse,
wo er schon alles erreicht hat, oder er
muf} den Motor aufbohren, um in der
neuen Klasse konkurrenzfihig zu blei-
ben, wo Maschinen mit groBeren Hub-
riumen mitmischen.
Ich glaube, wir konnen fiir die Zukunft
groliere und bessere 4-Ventil Manx Nor-
tons erwarten. Es ist eine logische Er-
weilterung, die Syd empfohlen hiitte.
Aller Respekt gilt seiner Arbeit und der
Entwicklung der ersten 4-Ventil Manx
Norton. Der deutsche Gerhart Schoene-
ber hat seitdem ebenfalls eine gebaut
und damit Rennerfolge erzielt.
Ich glaube, Syd wiirde zustimmen, daf3
das gescheiterte Norton Challenge Pro-
jekt, Vorginger fiir das Quantel Cos-
worth (Gewinner der Daytona B.o.T.
letztes Jahr mit Roger Marshall), nicht
die ersten Cosworth Motorridder waren,
wie angenommen, sondern die Vier-
Ventil-Mularney Manx.

Autor: Alan Cathcart
Ubersetzung: Richard Greenwood

Photos: Phil Masters
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Allzu viele konnen sich nicht
mehr erinnern, aber ich weifs
es noch ganz genau, als wdre
es gestern. Wir wollten eine
Journalie fiir Kraftrider ma-
chen, wie es sie noch nie ge-
ben hatte - mitten im Krieg.

Da es seinerzeit aus uns schlei-
erhafterscheinemden Griinden
nicht gerade eine massenhafte
Vielfaltan Neumaschinen gab,
und das beschrinkte Angebot
dazu auch noch in nur zwei
Farben (ocker und oliv) ausge-
liefert wurde, entschieden wir
uns, lieber die etwas glorrei-
chere Vergangenheit zu behan-
deln.

Wer nun damals nach einer
langen Nacht mit franzosi-
schem Wodka und polnischem
Wein aufden Titel “Kautschuk-
widerkiueR und VOLLSTAN-
DIGE vergangenheit, Das Alt-
zeiter-Journal fiir Kraftrider der
zehner, zwanziger und dreili-
ger Jahre” gekommen ist, weil}
inzwischen auch keiner mehr
so genau, aber wir dachten uns
damals, wenn eine “Gartenlau-

be” oder “Zucht und Pflege

von Rassekaninchen™ seit Jah-
ren steigende Auflagen haben,
kann das wohl kaum am Titel
liegen. Auf den Inhalt kommt
es an.

Es war damals eine harte, aber
schwere Zeit. Jeden Morgen
vor Schichtbeginn schickte uns
der Schriftleiter Graf von Bau-
es, inden Wald und wir durften
erst wiederkommen, wenn wir
mindestens einen Festmeter
Holz gesammelt hatten. Dann
mulfite unser Universal-Holz-
vergaser auf die Testmaschi-
nen einjustiert werden. Die
hochverdichteten Englinder
liefen mit gewohnlicher Deut-
scher Eiche meist nur unter
erheblichem “Knistern™, wie
wir das damals nannten.
Fotos gab es seinerzeit sehr
wenige, die Rauchschwaden
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Sahre Gummikus)

Werk-Aufnahmen fiir das erste funktionstiichtige Koffertrager-System
der Welt

vereitelten jeden Belichtungs-
versuch. Photograph “Uns
Uwe” mubte oft unverrichter-
ter Dinge, aber vollig schwarz
im Gesicht mit seiner kloteri-
gen RT 125 den Heimweg in
das BDM-Heim antreten, in
dem er als nicht ganz “Volks-
deutscher” Unterschlupf gefun-
den hatte.

Oftmals kehrten wir von unse-
ren Testfahrten auch ganz ohne
Krad wieder zuriick und mul3-
ten den etwas verdutzt blicken-
den Besitzern erklédren, dal die
Armee mal eben noch ganz
schnell ein paar Kraftfahrzeu-
ge fiir den auBerplanmifBig
leicht vorgezogenen Russlan-
driickzug auslethen mubte, also
praktisch auch nur einen Test
unter erschwerten Bedingun-
gen durchfiihrte.

In der Besatzungszeit muliten
wir auf Druck der britischen
Befehlshaber unser “Migii-
sinn” in “RubbercoW and
PAST perfect” und die Unter-
zeile aufgrund der Vergangen-
heitsbewiltigcung in “Das
Youngtimer-Magazin iiber
Motorrider der spiten vierzi-
ger Jahre” umbenennen. Im-
merhin durften wir noch in
deutsch schreiben, die Auswahl
an Motorridern hielt sich je-
doch immer noch etwas in
Grenzen.

Die Riickbenennung in “Elas-
tekuH” zu Beginn der fiinfzi-
ger Jahre brachte uns von eini-
gen kalten Kriegern den Vor-
wurf der Komplizenschaft mit
der chemischen Industrie der
SBZ ein und fiihrte fast zu ei-
ner solch ernsthaften politi-
schen Krise, wie es sie nach der

“ElastekuH-" nur noch die
“Spiegel-Affire” werden soll-
e
AnfangdersechzigerJahre kam
ein Vertreter eines beriihmten
Bayerischen Motorenwerkes
zu uns in die Redaktion und
machte darauf aufmerksam,
dall wir den Namen unserer
Zeitschrift nicht geschiitzt hit-
ten und die Firma nun der Mei-
nung ist, ithr neues Motorrad
prima unter dem Namen “Ela-
stekuh™ verkaufen zu kénnten
und dieses auch tun wolle. Ba-
sta.

Lange Gesichter und Grole
Fragezeichen blieben zurilick.
Was jetzt? Vieleicht “Silikon-
biiffel.” oder “Schaumstoff-
ochsE”? Alles nicht so doll.
Nach einer anstrengenden hal-
ben Stunde gab der Herr allen
emen Schubs und es kam wie
auseiner Kehle: “GummikuH™!
Das isses!

Dall wir seit diesem Zeitpunkt
kaum noch Hefte verkaufen -
die BMW-Fahrer irgern sich
héchstens einmal tiber die gan-
zen anderen Motorrider in ih-
rer “Hauspostille”, die ande-
renrithren die BMW-Fachzeit-
schrifterst gar nichtan - i1st sehr
argerlich, aber es weill halt nie-
mand, wer zuerst geschrien
hat...

Eine traurige Nachricht noch
flir die Sammler alter Zeit-
schriften:

Die schwere Bremer Flutkata-
strophe 1989 hat unser gesam-
tes Archiv in die Nordsee ge-
spilt. Wir mullen praktisch
wieder von vorne anfangen und
konnen verstindlicherweise
auch keine ilteren Hefte mehr
nachliefern.

Trotz alledem:
Auf die nichsten 50 Jahre.

Redaktions-Stift Udo
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Wirbearbeiten die Bestellung fix und
legen der Sendung eine Rechnung
bei.

GUMMIKUH-Verlag

Am Deich 57 »
28199 Bremen
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DUCATI CUCCIOLO
Baujahr 1946-59
Hubraum: 48 ccm

Bohrung x Hub: 39 x 40 mm
Leistung: 1 PS bei 4500/min
1,5 PS bei 5500/min

puCATNN T
MECCANICA

\

GUMMIKUH & PAST perfect
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