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REISE MOTORRAD
SOMMER 1993. Reisen zum
Nordkap, nach Kanada,
Meuseeland, Florida, MNieder-
lande. Trialfahren in
Frankreich, Vergangenheit a la
Sachsen und Bohmen,
Alternativ-Routen durch die
Schweiz, Gaststatten, Veranstal-
ter, viele Infos und Katalog.
116 Seiten, .80 Mark.

MDTDRRAD TEST "?3.

Der Katalog bietet knallharte
Tests, unbestechliche Fakten und
geballte Information auf

knapp 200 Seiten, 135 Motor-
rader im Test: 23 Supersportler,
26 Sporttourer, 23 Naked
Bikes, 18 Tourer, 19 Enduros,
15 Chopper, 11 Roller.

Dazu Bekleidung und Helmtips.
Ein dicker Schinken, der
MOTORRAD TEST. 196 Seiten,
14 Mark.

DAS

KLEEBLATT

4

i

=

LI

-2

-

O

AR ;
Skandinuvien USA: Floride
Kanada Niederlonde
Mevuseeland Frankreich

Sachsen /BShmen

REISE -
MOTORRAD

P
[FPEY TR
] Ol

3P 19 s P B

i, Ty

Servicetell

MOTORRAD
1€ <hié

i @ Ducati, Cagiva, Norton, KTM
4 @ Enfield, Gilera, Moto Guazi,
& MZ, Vespa, Bimota, TAumph

COTOREAD-MAGALI N

SONDERMEFT 1993

1 < - e
Fir =y

| e -

L __ Lk _J
T

S EXKLUSIV 250 GP-Rervet von Hondo - Yomoha - Ap -Gl Sz
| MARTIN WIMMER (br fofver und (horcen SUPERBIKE
) Tochrik dox Schoelsten TWINS Over-Yamoba TDM coiro Biten ¥ TI0

o

YAMAHA-CUP Fickbhck ot 15 Jove EXTRA Rennterming im
Sonderted POSTER Ale beben Kevin Schwontz SZENE Rennsport in
US4 wd Osterexh KATALOG Akfuellz Spon- und Rennmaschinen

SFC}HT MOTORRAD 1993
Faszination Motorsport,
packende Rennmaschinen im
Test, Stars im Gesprach

Die 250er GP-Rennmaschinen
im Vergleich, zwei Bol-
Hammer Over-TDM und Britten
V-1100, Technik der Superbike
Werksrenner, Deutsche in

der WM, Falappa-interview,
15 Jahre Yamoha-Cup, Szene
USA und Osterreich, alle
Sporimotorrader im Kalalogteil
132 Seiten, 12 Mark.

S‘[ HERMER S MOTORRAD

KATALOG '?23. In dam MNach.
schlagewerk linde! der Motorradban
und -inleressierte die Molorrader

der Saison ‘93, samiliche Dalen,
Preise und alles Infﬂim{jliu_dl;e. Der Leser

erhalt einen umtassenden Uberblick

uber das akivelle Motorradangebot
SCHERMER'S MOTORRAD KATALOG 93
bietet wichtige Kaul- und Entscheidungs
hilten, listet Uber 2500 Handleradressen
auf und schliefit Wissensliicken in Sachen

Versicherung. Als Highlight werden die zehn
besten Motorrader der Welt vorgestalll

164 Seiten, 12 Mark.

Das Kleeblatt oder ein einzelnes der vier Blatter wird lhnen Glick und Freude bringen. Sie bekommen
die Sonderausgaben und Kataloge im guten Zeitschriftenhandel oder am Bahnhofskiosk, kénnen sie aber
auch direkt beim Verlag gegen Vorkasse (Bargeld, Scheck oder Briefmarken) bestellen.
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V7 Spezxal Moto GuzziV7 Spezml f .. fot
Moto Guzz1 Vv 7 Spezml Moto Guzzn f]

Auf dem Elefantentreffen 1964 formu-
lierte Ernst “Klacks” Leverkus den
Wunsch vieler Motorradfahrer nach
einem neuen Motorrad in einem Aufruf
an die europiaischen Hersteller:

Ein langlebiges, wartungsarmes Kraft-
rad mit viel Hubraum und genug, aber
nicht iibertriebener Leistung bei gerin-
gen Drehzahlen sollte es sein, das ganze
natiirlich gespanntauglich - ein Biiffel
eben.

Im Jahre 1963 stellte bereits die italieni-
sche Polizei dhnliche Forderungen an die
einheimische Motorradindustrie, um eine
Nachfolgerinderinzwischen veralteten Moto
Guzzi Falcone in Dienst zu stellen.

Wie fair dieser Wettbewerb werden sollte
- Moto Guzzi hatte praktisch bislang das
Monopol bei Behérdenmaschinen - sei da-
hingestellt, die beiden Chefingenieure
Umberto Todero und Giulio Cesare Carca-
no machten sich an die Arbeit: Schublade
auf, Motorkonzept fertig. Einen V-2 Motor
hatte Carcano bereits Ende der 50er Jahre
entwickelt - ohne einen besonderen Ver-
wendungszweck (ein dreirdderiges Mili-
tarfahrzeug wurde spiiter in geringen Stiick-
zahlen mit diesem Aggregat bestiickt).

Der
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Fir die Polizeimaschine muBlte jedoch ein
vollig neues Aggregat gezeichnet werden.
700 ccm und 40 PS sollten im Vergleich
mit 500er Gilera- und Laverda- sowie ei-
nem 650er Benelli-Paralleltwin bestehen
(Ducati bekam den Prototypen nicht recht-
zeitig fertig).

Da die Guzzi nach iiber 80000 km noch
keinen iibermiifigen Verschleill aufzuwei-
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sen hatte und in der Reparatur- und War-
tungsfreundlichkeit auch die meisten Plus-
punkte fiir sich verbuchen konnte, fiel die
Entscheidung der Behorden schlieBlich
zugunsten des grofien V-Twins aus Man-
dello.

Anfang 1967 werden die ersten 50 Maschi-
nen an die Eskorte des italienischen Staats-
priasidenten ausgeliefert.

An diesem Seitendeckel kann man
die “Spezial” erkennen




Bereits Ende 1964 kursierten Geriichte iiber
den Guzzi-Biiffel in den europiischen
Motorradzeitschriften, im November 1965
schlieBlich stellte das Werk auf der Mai-
linder Motorradmesse sein neues Flag-
schiff der Offentlichkeit vor. Auf der Kol-
ner IFMA im Herbst 1966 war immer noch
keine Serienmaschine zu sehen aber ein
voll funktionsfdhiger Prototyp.

Klacks ist so begeistert von dieser Maschi-
ne, daB er nicht eher locker 1at, bis Moto
Guzzi ihm die Ausstellungsmaschine zu
Testfahrten zur Verfiigung stellt.

Er war liberwiltigt. Die erwarteten Quer-
schiitteleien und Vibrationen hielten sich
in Grenzen, vom hohen Gewicht war wiih-
rend der Fahrt nicht mehr viel zu spiiren.

Nicht nur weil Klacks vollig aus dem Héu-
schen war, fiel die Bewertung des lange er-
sehnten Biiffels entsprechend positiv aus.
Die V 7 war damals sicher eine Sensation,
auf die nicht nur Klacks und die italieni-
sche Polizei lange gewartet haben. Die
600er BMW’s, die noch als vergleichbare
Typen gelten kénnten, waren in der 40 PS
starken Version der R 69 S motormifig
schon iiberreizt. Harleys liefen in Europa
absolut auBer Konkurrenz und galten als
unzuverlidssige Exoten.

Ab 1967 war die grofle Guzzi liber den
Importeur Fritz Roth fiir 4800,- DM zu
haben. 1968 gab es einige Verbesserungen
(Zentralschwimmervergaser, kiirzere Uber-
setzung, gednderte Gabelbriicke), und im
Frithjahr wurde die Produktion zugunsten

mm hinten recht grof3 dimensioniert, die
beiden Pleuel sind auf einem 44 mm Hub-
zapfen ebenfalls gleitgelagert. Fiir einge-
laufene Pleuel und Kurbelwelle sind La-
gerschalen im Uber- bzw. UntermaB er-
haltlich. Die Nockenwelle lduft direkt im
Gehiuse, wodurch eine Uberholung un-
moglich wird. Schiden an der Lagerung
sollen aber auch die absolute Ausnahme
sein.

Die Schmierung wird mit drei Litern Mo-
tordl gesichert, die mit einer Zahnradpum-
pe aus dem Sumpf durch ein Sieb gleich-

zeitig zu den beiden Hauptlagern und von
dort zu den Pleuellagern gedriickt werden,
die Nockenwellenschmierung erfolgt tiber
innenliegende Leitungen, die der Zylin-
derkopfe iiber aulienliegende,

Hier besteht die Moglichkeit, die Steigroh-
re durch Schlduche mit einem zwischenge-
schlossenen Nebenstrom-FeinstOlfilter zu
ersetzen und so das Motorleben erheblich
zu verlangern (siche Gummikuh Nr. 53,
Seite 16).

Die Kurbelwelle treibt tiber die direkt
angeflanschte Kupplung zunichst die mit

T 2
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einem Ruckdimpfer versehene Antriebs-
welle an. Auf der Zwischenwelle sind vier
Zahnréder fest montiert, iiber eine Klauen-
schaltung werden auf der Abtricbswelle
die gewiinschten Ubersetzungen hergestellt.
Die Primiriibersetzung ist be1 der “Spe-
zial” gegeniiber der V 7 verkiirzt worden,
dafiir wurde die Gesamtiibersetzung etwas
verldngert. Das gesteigerte Drehmoment
des Motors kann sich so besser auf die
schneller drehenden Zahnrider “vertei-
len”.

Den Funken zur richtigen Zeit erhalten die
Kerzen von einem von der Nockenwelle
liber eine Spiralverzahnung angetriebenen
Marelli-Verteiler, der auch im Automobil-
bau Dienst tut. Der darunter befindliche
Fliehkraftregler stellt die Ziindung von
statischen 10° auf 38° ab 1800/min.
Apropos bewihrte Autotechnik: Die Licht-
maschine und der Anlasser stammen eben-
falls aus dem Lieferprogramm fiir Vierri-
drige Kraftfahrzeuge.

Kapitan der LandstralBe beim Mandver
“Hart Steuerbord”

Machtiges Motorrad vor imposanter
Garageneinfahrt

' a _I"
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Die alte V 7 lief zwar in allen Situationen
souverdn die gewiinschte Linie, das Fahr-
werk der “Spezial” wurde fiir besseren
Geradeauslauf jedoch etwas gereckt: 88,2
statt 59,5 mm Nachlauf verlingerten auch
den Radstand um 25 auf 1470 mm.

Das Gesamtgewicht stieg - hauptséchlich
wegen dem von 20 auf 22,5 1 vergrofierten
Tank - um 3 auf 246 kg.

AuBerlich konnte man die Maschinen -
beide wurden hauptsichlich in weill mit
verchromter Kniefliche am Tank ausge-
liefert - an den gednderten Luftfilterdek-
keln und dem an der “Spezial” vorhande-
nen elektronischen Drehzahlmesser unter-
scheiden.

Unsere Testmaschine entspricht nicht ganz
dem Original, aber wer will gerade bei

¥ L |

italienischen Maschinen schon genau sa-
gen, ob zum Beispiel dieses Riicklicht nicht
doch einige Wochen lang verbaut wurde.
Auf jeden Fall gehort der ca. ein Meter
breite und weit nach hinten bauende Len-
ker sowie die Trittbretter eigentlich an das
amerikanische Sondermodell “California”.

Um einigermallen verniinftig sitzen zu
konnen, mull ich bis zur Mitte der sehr
langen Sitzbank riicken. Von hieraus be-
trachtet, macht der im Stand schon recht
gewaltige Eisenhaufen einen noch méchti-
geren Eindruck. Der Lenker ist weit von
der Gabelbriicke zuriickversetzt montiert ,
und man hat fast das ganze Motorrad vor
sich, es ist kaum noch mdoglich, mit der
Hand vor der Lampe zu tiberpriifen, ob das
Licht an ist.

Am Lenker sind Armaturen einer élteren
Yamaha verbaut - dall es mit italienischer
Elektrik hiufig nicht zum besten steht, ist
nicht nur ein weit verbreitetes Vorurteil -
das Motorrad wird eben von seinem Besit-

zer 1im Wesentlichen zum Fahren benutzt
und nicht zum Putzen, es kommt ihm haupt-
siachlich auf den

% o .,-‘I |
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der V 7 “Spezial” eingestellt. Ay e R A ._ 7 4 - IE
Grob betrachtet handelt es sich hierbei um ; * ERAL s LY T A0 4 ' T %E
eine um drei auf 83 mm aufgebohrte V 7.

Doch ganz so einfach geht’s natiirlich nicht.
Die gréBeren Kolben tragen zwar immer
noch zwei Olabstreifringe, sie sind jetzt
jedoch beide iiber dem Kolbenbolzen
(vorher: einer dariiber, einer darunter)
angeordnet. Die beiden Zylinder mit ins-
gesamt 757.5 ccm sind weiterhin aus Alu
und haben hartverchromte Laufbuchsen,
die Ventile sind im Einlall von 38,5 auf 41
mm, im Auslall von 34,5 auf 36 mm ge-
wachsen.

Das Kurbelgehduse wurde verstirkt, und
die Kurbelwelle bekam zum Ausgleich fiir
die schwereren Kolben verstirkte Kurbel-
wangen.

51 PS bei 6500/min konnten sich gegen-
iiber 42 bei 6400 schon sehen lassen. Das
reichte fiir 172 km/h.

Das Motorgehiduse ist in der von BMW
bekannten, schwer herzustellenden Tun-
nelbauweise gegossen, Nocken- und Kur-
belwelle laufen in Gleitlagern. Die der
Kurbelwelle sind mit 38 mm vorne und 54

W
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Ein Seitenstiander, der hélt, an.
was er verspricht
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Gestartet wird stilecht durch Drehen des
Ziindschliissels, so kommt die Charakteri-
stik eines schweren Nutzfahrzeuges noch
besser riiber.

Der Rest der Bedienungselemente sitzt am
gewohnten Platz. Links die Schalt-

wippe, rechts das grofle Bremspe-

dal (Guzzi bot auch eine “Ver- Beste Kraftiibertragung durch viel
kehrtherum-Ausfiihrung” an), an Gewicht auf dem Hinterrad

jedem der beiden 29er VHB-Ver-
gaser von Dell’Orto ist einer der

beliebten **An-aus”-Chokeschalter Machtig gewaltiger Wellenbrecher mit
versteckt, also erst mal beide hoch- 4 x 18 Zoll Vorderrad

klappen, nach kurzer Zeit einen
wiederrein, wenig spiter den zwei-

ten. Der Motor tuckert jetzt mit ca. 300/
min vor sich hin, und das Motorrad wackelt
ein wenig von rechts nach links. Beim Gas-
geben ist ein geringes Gegendrehmoment
um die Lingsachse festzustellen, jedoch
weit weniger, als von einem groBen Langs-
ldufer mit schweren Schwungmassen und
viel Drehmoment erwartet.

Der riesige Seitenstinder (von der Califor-
nia) klappt nicht von alleine ein, er ist aber
auch kaum zu iibersehen. Also wird das
Ding cool mit dem Hacken eingeklappt -
und wenn man schon mal dabei ist, mit
diesem sensiblen Korperteil zu arbeiten,
kann man sich auch gleich dem Schalthe-
bel widmen: Krachend rastet der erste Gang
ein, das Getriebe will eben mit Nachdruck
behandelt werden und scheint dieses auch
zu verkraften.

Klappernd und heulend setzt sich der Fisch-
dampfer in Bewegung. Bei weit iiber hun-
derttausend Kilometern diirfen sich einige
Baugruppen auch schon mal zu Wort mel-
den.

DaB fiir V 7-Maschinen solche Leistungen
nichts Besonderes sind, liegt unter ande-
rem an der Ausschreibung der italieni-
schen Polizei, die ausdriicklich solche Lau-
fleistungen, ohne daB3 der Motor gedffnet
werden miiBte, forderte. Um die Zylinder
liber eine solche Distanz zu retten, gab es
damals nur die Moéglichkeit der Hartverch-
romung - mit dem Nachteil, dall be1 einer
Uberholung immer Neuteile beschafft
werden muliten.

Klacks testete den Prototypen ausgiebig
und fiihrte spiter den berithmten Vollgas-
test Hamburg-Wien durch. Diese 14-stiin-
dige Reise wurde mit einem Schnitt von
108 km/h gefahren - schneller als es die
Eisenbahn schaffte. Moto Guzzi erinnerte
mit einem Prospekt an diese Fahrt.

Zwei Jahre spiter gingen drei 750er - zwei
“Ambassador” (eine weitere Version fiir
den amerikanischen Markt) und ein “Spe-
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zial”-Gespann mit Fritz Roth am Steuer -
an den Start: 24 Stunden lang soll zwischen
Hamburg und Wien hin und hergefahren
werden. Das Gespann bleibt auf dem Riick-
weg nach Hamburg mit einem Tankriss
liegen, an allen drei Maschinen traten Vi-
brationsrisse an den Olleitungs-Rohren zu
den Zylinderkopfen auf, die unterwegs re-
pariert werden konnten. Sonst waren keine
Defekte zu vermelden. Moto Guzzi rea-
gierte schnell auf diese Macken und riistete
die Nachfolgemodelle mit Schlduchen aus.
Seit diesen legendidren Fahrten tragen die
V 7-Modelle den inoffiziellen Beinamen
“Bahnburner™.

Nachdem die Testmaschine sinnig warm
gefahren wurde, kann der Motor zeigen,
was in ithm steckt: Drehmoment satt. Zwi-
schen 3000/min und 5500/min liegen nach
einer “Motorrad”-Messung tiber 60 Nm an.
Unser schon etwas erwachsenes Aggregat
wird ab 5000/min etwas ziih, und die auf-
rechtsitzend erreichten 140 km/h (geschitzt
aus den Mittelwerten der pendelnden Ta-
chonadel, das gleiche gilt fiir den Dreh-
zahlmesser) sind ein bifichen wenig fiir 51
PS. Einige von ihnen diirften im Laufe der
Zeit wohl auf der Strecke geblieben sein.
Einerseits verhindert natiirlich die Sitzpo-
sition mit den weit ausgebreiteten Armen
jegliche sportlichen Ambitionen, anderer-
seits mufl man schon wegen der Bremsen,
speziell der vorderen, sehr vorsichtig fah-
ren. Die 220 mm Duplex-Trommelbremse
verspricht optisch erheblich mehr, als sie -
im wahrsten Sinne des Wortes - hilt.




Zum Teil liegt das eventuell an einer nicht
ganz korrekten Einstellung. Wenn man das
orofd dimensionierte Pedal der gleichgro-
Ben Simplexbremse im Hinterrad ordent-
lich tritt, hat das schon etwas mehr Effekt.
Die grofite Verzogerung erreicht man je-
doch durch rechtzeitiges Herunterschal-
ten.

Ist man heile um das Hindernis herum (die
Maschine kann weiter in die Kurve gelegt
werden, als zunichst vermutet), darf man
sich iiber die segensreiche Erfindung der
Schaltwippe freuen. Schwergingige Ge-
triebe lassen sich einfach besser mit dem
Hacken schalten, als mit den Zehenspit-
zen. Die dadurch bedingte Grobmotorik
quitiert das Getriebe zwar mit entspre-
chenden Geriduschen, aber das mull wohl
so sein. Die Zweischeiben-Trockenkupp-
lung ld6t sich gut dosieren und ist im Ver-
gleich mit zeitgenodssischen italienischen
"Minnerkupplungen" recht leichtgidngig.
Guten Anschlull hat
man, wenn die Ginge
bis 5000/min gezogen
werden; ein Fiinfgang-
getriebe, wie aus Ra-
tionalisierungsgriinden
spiter aus den Sport-
modellen auch fiir die
noch drehmomentstar-
keren Tourer verwen-
det, wird nicht vermift.
Die vollverschalte Te-
legabel Marke “Eigen-
bau” ist mit 120 mm
Federweg vorne echer
“sportlich-straff”. Man
mull schon genau hin-
sehen, um bei schlech-
ten Wegstrecken liber-
haupt eine Bewegung
festzustellen.

Die hinteren - nicht originalen - Konis
machen das Reisen auch nicht bequemer.
Die Serienfederbeine hatten zwar 87 mm
Federweg, wurden aber aufgrund ihrer be-
grenzten Haltbarkeit von vielen Fahrern
ausgetauscht. ,

Aufgrund der beschriinkten Bodenhaftung
ist es auch ratsam, die Kurvengeschwin-
digkeit der Oberflichengiite der Strafle
anzupassen. Auf ebenem Asphalt macht
das Fahrwerk keine Schwierigkeiten, die
Maschine wirkt sehr handlich und lid6t sich
in sauberer Linie um jede Ecke dirigieren.
Einmal davon abgesehen, dal ich sowieso
kein Freund iibergroBer Turngerite bin,
wiirde der schon recht breite Serienlenker
den Bock wahrscheinlich nicht unhandli-
cher machen, grobie Hebelkrifte sind wirk-
lich nicht notig.

Bis auf das altersbedingte Pfeifen aus dem
Antrieb stimmt auf jeden Fall die Akku-

. Richtungsweisend: SchnellverschluB

Komfortabel: Niedrige BeifahrerfuBrasten.
Unkomfortabel: Koni-StoBdampfer

stik. Treckermiifig lilst es sich strefrei
durch die Landschaft brummen. Kommt
ein Verkehrsteilnechmer mit der fiir ein
landwirtschaftliches Geriit etwas tiberhéh-
ten Geschwindigkeit nicht klar, kann mit
der italienischen Doppelfanfare schnell
wieder freie Bahn geschaffen werden.
Normalerweise braucht man sich jedoch
nicht bemerkbar zu machen, das Dick-
schiff fdllt von alleine schon gut auf und
erweckt das Interesse der Passanten. Der
grolie Motor, viel Chrom und gut dimen-
sionierte Anbauteile verfehlen ithre Wir-
kung nicht. Wer schaut heutzutage noch
emner Harley nach?

Apropos amerikanische Philosophie:

Erstes Gebot: Hubraum ist durch nichts zu
ersetzen, aulber durch mehr Hubraum: Bereits
zwel Jahre nach ihrer Prisentation wurde
die Spezial durch die um 5 mm auf 844 ccm
verlanghuberte GT 850 ersetzt, die noch

mehr Dampf aus dem Keller hatte (und

_dafiir das schon erwihnte 5-Gang-Ge-

triecbe bekam). Mit der Lichtmaschine
auf dem Motor und dem Fahrwerk der
“Spezial” war sie bis 1974 der kronende
AbschluB der legendiren V 7 Baureihe.
Am Rande bemerkt: Die V 7 wurde fiir
Behorden bis zum Jahre 1976 weiterge-
baut.
Bereits 1971 gab es im Stammbaum der
V-Motor-Guzzis einen Ableger, der sich
im Punkt Fahrwerk zum Hauptast ent-
wickeln soll: Die V 7 Sport und ihre
Nachfahren. Aber das ist eine andere
Geschichte... Udo
~ Fotos : Rainer Baues
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Technische Daten Moto Guzzi V 7 Spezial

1. Gang: 13/29 = 1 : 2,230
2. Gang: 18/24 =1 : 1,333
3. Gang: 22/21 = 1 : 0,954
| 4. Gang: 24/18 =1 : 0,750
Federweg vorn: 120 mm, hinten: 87 mm
Bremse vorn: Duplex-Trommel 220 mm
Verdichtung:9:1 hinten: Simplex-Trommel 220 mm
Leistung: 51 PS bei 6500/min Reifen: 4.00 x 18" vorn und hinten
max. Drehmoment: 6 mkp bei 5000/min Lange: 2245 mm
Steuerzeiten:Einlal3 6ffnet 24° vor OT Radstand: 1470 mm
schlie3t 58° nach UT Sitzhohe: 735 mm
Auslaf3 offnet 58° vor UT  Leergewicht: 246 kg
schlieBt 22° nach OT Tankinhalt: 225 |
Vergaser: 2 x DellOrto VHB 29 mm Hdchstgeschwindigkeit: 172 km/h
Primartbersetzung: 16/22 = 1: 1,375 Bauzeit: 1969 - 1971
Sekundarubersetzung: 8/35 =1 : 4,375 Preis (1970): 5890,- DM

Motor: 2-ZylinderV-Motor90°, ohc,
eine untenliegende Nockenwelle
Bohrung: 83 mm
Hub: /70 mm

Hubraum: 757,5 ccm

Fachwerk: Guzzis zweite Stu-
fe im V 7-Baukasten
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KORRESPONDENZ

DASLIEFINDENLETZTEN VIERWOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Sudelfeld droht weiterhin
gesperrt zu werden
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dien
die Biker Union schlugen bauli-
che MabBnahmen vor, die sich
laut Auskunft der Landratsim-
ter jedoch aufgrund von Land-
schaftsschutzgriinden nicht
durchsetzen lassen.

Die Hinweise auf mogliche
Verlagerungen des Problems
auf andere Strecken und positi-
ve Ergebnisse bei anderen
MaBnahmen (Kd&terberg im
Weserbergland, Lochenpal} im
Raum Balingen und “Elmstei-
ner Tal”) konnten eine Sper-
rung noch verhindern, jedoch
miissen sich die Motorradfahrer
auch kompromissbereit zeigen:
Die Verbiinde miissen die Su-
delfeld-Besucher iiber die be-
stehenden Lirm- und Unfall-
problematik aufkliiren.

Dazu mub intensive Medienar-
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al wieder diskutiert wird.
Die sehr umstrittene Sperrung
des Nienstidter Passes bei Han-
nover an Sonntagen hat zur
Folge, dall seitdem an Sonn-
abenden auf der Strecke der Biir
los ist: Die Leute, die sich ganz
normal auf einem schon gelege-
nen Parkplatz treffen wollen,
sind inzwischen in der Minder-
heit und unter den vielen Renn-
fahrern herrscht eine Jetzt-Erst-
Recht- und Solange-Es-Noch-
Geht-Stimmung.

Sie reagieren - wenn iiberhaupt
- hochst gereizt auft Leute, die
thnen die Problematik erkliren
wollen und durchfahren Tem-
polimits hochstens im ersten
Gang vorschriftsmiBig. Dal
einige hundert Vollidioten eine
millionenstarke Gruppe in Ver-
ruf bringen kann, ist aus ver-

eitmen-
schen in Massen fast immer
eine Plage sind, weil jeder, aber
es wiirde mich doch sehr wun-
dern, wenn ich eines Tages eine
Meldung in der Zeitung lesen
miiBte: “Schlittertal in den Hin-
teralpen gesperrt! Aufgrund
massiver Beeintrichtigung des
dorflichen Lebens beschlof} das
Landratsamt Vordertupfingen
keine Touristen mehr ins Tal zu
lassen. Sie parkten immer alles
mit thren Autos zu, zerstOrten
mit thren Skiern die Landschaft
und storten bis in den spiiten
Abend mit Apres-Ski-Grohle-
rei die Ruhe in der Gemeinde.
Zwar gehoren zu den Ausge-
wiesenen auch Verwandte und
Bekannte der Einheimischen,
aber wo gehobelt wird...”

Udo

Jahrenistklar, daB Fre

Lesertip:

Telefonterror

Niemand ist unfehlbar

Spitestens ab dem 18. des letz-
ten (und des vorletzten) Monats
traute sich bei uns niemand
mehr ans GUMMIKUH-Telefon.
Wo sonst immer freundliche
Leute darum bitten, in unsere
exclusive Abonnenten-Datei
aufgenommen zu werden oder
uns mit teuren Geschenken
schmeicheln wollen, um einige
begehrte dltere Hefte zu ergat-
tern, 1st es auf einmal ganz an-
ders: Gereitzt oder schon mit
zitteriger Stimme meckern oder
betteln sie uns an, wann endlich
die langersehnte GummikuH
kommt, oder ob wir gerade sie
vergessen hitten und ob wir
etwas personlich gegen sie...
und iiberhaupt...Frechheit! Bis
zu akuten Abo-Kiindigungen
fiihrt das manchmal. Und wir
konnen natiirlich iiberhaupt
nichts dafiir. Wir haben die
Seitenrechtzeitig beim Versand
abgegeben, und dem fliegt seine
Falzmaschine um die Ohren:
Das 1st hohere Gewalt! (siche
auch das Kleingedruckte im Im-
pressum).
Esist ja ganz nett zu wissen, wie
gierig die Leute nach unserer
Zeitschrift sind, aber bedenkt:
ALLE bekommen ihre Hefte
spiiter, niemand wird benach-
teiligt und Abtriinnigen schik-
ken wir das Blatt auch weiter bis
zum bitteren Ende.
Falls dieses Heft wieder zu spiit
kommt, gibt es dafiir folgende
Erklirungen:
[. Wir konnten aufgrund der
permanenten Klingelei nicht
konzentriert arbeiten,
2. Der Versand kommt mit sei-
ner neuen CNC-Falzmaschine
nicht klar,
3. Wie immer: Die deutsche
Bundespost ist schuld.

Udo

Zundeinstellung zum “‘Low cost”’-Tarif

Um die Ziindung von Moto-
ren mit senkrechtem Ziind-
kerzenloch (das ist die Bedin-
gung, um die MeBuhr anwen-
den zu konnen) einzustellen,
sind hochgenaue Gerite zum
kleinen Budget in einfacher
Form herzustellen.

Zuerstder Summer: Es ist einfa-
cher, einen Ton beim Offnen
bzw. SchlieBen der Kontakte zu
horen, als dabei auf eine Gliih-
lampe zu achten, denn die Au-
gen braucht man ja schon, um
die MebBuhr zu beobachten.
Als Summer kommtein Piezo in
Betracht, sie sind billig und zu-
verlidssig. Der Summer ist in
der Spannung zu erwerben, die
der Betriebsspannung des Mo-
peds entspricht (z.B. 8- 12 Volt
oder 4 - 6 Volt-Version).
An die daran befindlichen Ka-
bel 16tet man jeweils ein Stiick
Draht mit einer Krokodilklem-
me, als Lampengehiuse eignet
sich eine Filmdose. Um nun der
Unterbrechertitigkeit zu lau-
schen, zieht man an der Ziind-
spule das Pluskabel (15) und
schlieBt das rote Kabel des
Summers an, das schwarze
kommt an den angeschlossenen
Minus-(1) Anschlull an der
Spule. Sind nun die Kontakte
geschlossen, fliebt der Strom
iiber den Summer (statt durch
die Spule) und es ertént ein ner-
viges Summen, sind die Kon-
takte offen ist Ruhe. Natiirlich
mub die Ziindung dazu einge-
schaltet sein. Nun der MeBuhr-
halter :

1. Versuch
Die Schraube der Sicherheits-
gurtbefestigung im Kfz hat das
gleiche Gewinde wie eine
Ziundkerze. Diese Schraube
wird nun unter erheblichen
Miihen mit einer Standbohrma-
schine (8 mm) durchbohrt.
Obenauf klebe ich eine Mes-
singmutter, die ich beidseitig
mit M3-Gewinde versehen

habe. Durch diese Licher wer-
den Schrauben gedreht, die die
MeBuhr halten sollen. Beim
ausprobieren stelle ich fest, dal
an meiner MZ TS 250 die Halte-
rung nicht passt, weil der Ab-
stand zum Rahmenrohr zu ge-
ring ist.
2. Versuch

Eine Ziindkerze wird ihrer Po-
zellanmasse beraubt. Am besten
geht es, wenn man den Isolator
in ein Tuch einwickelt und ihn
dann 1n einem Schraubstock
zerdriickt. Das Tuch verhindert
dabei das Herumfliegen der
verflucht scharfen Splitter. Den
in der Ziindkerze verbleibenden
Rest kann man mit etwas Ge-
schick und einem kleinen Mei-
Bel oder groflerem Nagel
(Schutzbrille) herausschlagen.
Den Ziinkerzenfull durchbohre
ich mit einem 10er Bohrer.
Oben auf den Fub klebe ich ein
Stiick 10 mm Kupferrohr, 10
mm lang. Dieses habe ich vor-
her mit 2x 3 mm-Lochern verse-
hen, iiber die ich eine M3-Mut-
terl6te, um die MeBBuhreinspan-
nen zu konnen. Wenn man die
Muttern beim Einléten mit einer
Stahlschraube zusammenzieht,
liuft beim Léten kein Zinn hin-
ein. Die Stahlschraube nimmt
kein Zinn an und kann problem-
los wieder herausgedreht wer-
den. Alternativ konnten die
Muttern auch mit 2 K-Kleber
angeklebt werden.

Die umgebaute Ziindkerze wird
ins Kerzenloch geschraubt, die
Mebuhr wird am Taster entspre-
chend verlidngert. Das heraus-
schraubbare Unterteil hat in der
Regel ein M2-Gewinde, dall mit
entsprechend langen Schrauben
auf die gewiinschte Linge ge-
bracht werden kann, die nétig
1st, um den Kolben zu ertasten.
Ich nahm dazu Abstandshalter
aus einem Cassettendeck Mo-
dell “friihes Japan™, die mit M2-
Gewinden versehen waren. Als
Meluhr fiir TS-Modelle nehme

ich eine kleine Ausfiihrung vom
Flohmarkt (Durchmesser 40
mm, ca. 15,- DM fiir ein russi-
sches Modell). Wichtig ist, dal
die Melbuhr mindestens 3 mm
Melweg hat.

Mebvorgang
Durch das
Loch im Mel3-
uhrhalter
steckt man
nun ein diin-
nes Holzstib-
chen oder ei-
nen Schrau-
bendreher und
versucht, den
Kolben im OT zu ertasten. Ist
das geschehen, wird die mit
einer entsprechenden Verliinge-
rung versechene Mebuhr in den
Halter eingefiihrt. Eventuell
mufl man den Halter zusammen
mit der MeBuhr ins Ziindker-
zenloch einfiadeln,

Platz etwas knapp ist.

Der Kolben wird nun mit der

Uhrangetastet, die Uhr wird mit
den Schrauben leicht ange-
klemmt. Bei leichtem hin- und
herdrehen der Kurbelwelle
ermittelt man den oberen Tod-
punkt durch Ablesen der Me-
Buhr. Bei OT wird die Uhr ge-
I6st und ca. 3 mm (je nach

well der

Modell und Vorziindung) ein-
geschoben und wieder ange-
klemmt.

Nach erneutem genauen Ermit-
teln des OT wird die Uhr mit

Hilfe der (in den meisten Fillen)
drehbaren Skala auf Null ge-
stellt (sonst den Wert merken).
Dann dreht man die Kurbelwel-
le eine halbe Umdrehung zu-
rick und langsam wieder in
Richtung OT. Kurz vor OT st665t
der Kolben nun an den Taster
der Uhr und startet den MelBvor-
gang. Die Kontakte sind nun so
einzustellen, dall sie sich 1m
vorgesehenen Abstand vor OT
Offnen (der Summer ver-
stummit).

Mit etwas Ubung gelingt einem
mit den beschriebenen Geriiten
eine Einstellgenauigkeit von
unter 0,01 mm. Thomas

Verkehrstaschenbuch

Lettland hat das Kennzeichen
LV, inder DDR hatten prozen-
tual viermal mehr Menschen
ein Kraftrad als in der BRD,
die Bundesstralie 6 fiihrt von
Bremerhaven iiber Hannover
und Leipzig nach Gorlitz.

Geballtes Wissen iiber alles,
was mit Verkehr zusammen-
hingt, von iiber 150 Seiten
Gesetzen und Stastistiken,
uber 40 Seiten Wissenswertes
uber das StraBenwesen und
deren Behiorden und 50 Seiten
Steuern und Versicherungen

informiert das Buch weiterhin
tiber Kraftfahrzeugbau und -
Handel und die Mineralolwirt-
schaft. Insgesamt 400 engbe-
schriebene Seiten fiir 10 (zehn)
Mark!
Moglich wird das ganze durch
die Firma Aral, die dieses Ta-
schenbuch mitein wenig Eigen-
werbung herausgebracht hat
und auch direkt vertreibt.
Zu bekommen ist es bei der Aral
AG, Offentlichkeitsarbeit, Wit-
tener Strafie 45, 44789 Bochum
Udo
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Das leidige Problem :

Vergaserreinigung

Liebe GUMMIKUH-(Be)treiber,
erstmal ein Lob fiir Eure Zeit-
schrift: Als Mopedschrauber
interessieren mich die Technik-
Beitrige immer sehr und die
haben mir auch schon viel wei-
tergeholfen. Kiirzlich habe ich
eine RD 400 erworben, die beim
Vorbesitzer 11 Jahre in der Ga-
rage gestanden hat. In den Ver-
gasern hat sich

ein griines, bro-

seliges Material

abgelagert, dal}

ich bishert che-

misch nicht ent- |
fernen konnte.
Konnt ithr mir
ein Paar Tips
geben, wie ich
das Zeugs her-
ausbekomme,
ohne die Inne-
reien der Verga-

l__ L ET!
W .:: J

ser mechanisch bearbeiten zul

miissen?
. J. Volker, Miinchen

Hallo Ihr!
Vor einigen Jahren hatten kun-
dige Werkstiitten die Vergaser
durch kurzzeitiges Einlegen der
Vergaser in irgendeine Siure
oder Lauge, jedenfalls etwas
dtzendes, die ganzen Riickstin-
de entfernt. Das war zwar eher
in den Autowerkstitten gang
und giibe, weil die Probleme,
durch die in den Ansaugtrakt
gelegten Motorentliiftungen
dort eher auftraten, aber ist ja
auch fiir unsereins interessant.
Nur sollte man die Vergaser
nicht zu lange reinigen, weil sie
sonst weg waren. Welches Mit-
tel das war, 1st das heute noch
erlaubt/erhiiltlich oder wird
man gleich festgenommen,
wenn man danach fragt?
Servus Patrick

Wir haben diese Anfragen ein-
mal an unseren Mitarbeiter mit
dem grifiten Chemiebaukasten
weitergeleitet. Er warf auch

14

sofort alle Reagenzgldser in die
Ecke und setzte sich an die Reste
seines Schreibtisches.
Strohmenger, was meinen Sie?

Es ist immer problematisch,
Ratschlige zu geben, wenn
chemische Substanzen mit im
Spiel sind. Vergaser und Che-
mie sind aber ein ganz besonde-

rer Fall. Es wird konstant ver-
gessen, dal dieses kleine Prizi-
sitionswerk genauso behandelt
werden mul} wie ein Uhrwerk,
und nur wenige werden auf den
Gedanken kommen, ein Uhr-
werk zu reinigen, indem sie es in
Siduren, Laugen oder sonstige
agressive Reiniger werfen. Lie-
ber Patrick, mir tun die Kunden
aus Deiner Autowerkstatt noch
heute leid fiir das, was man 1h-
nen angetan hat. Du schreibst ja
selbst, man mubite aufpassen,
dali der Apparat sich nicht génz-
lich auflost. Nun bin ich endlich
unterrichtet, warum so viel
Vergaserschrott angeboten
wird. Aber zur Sache:
Vergaser werden aus verschie-
denen Metallen hergestellt.

l. Messing oder Kupfer,

2. Zink-/Zinn-Legierungen,

3. Aluminium-Legierungen.
Diese drei Beispiele in Verbin-
dung mit Sduren oder Laugen,
ergeben immer eine andere
Reaktion.

Fazit: Prizisionsgerite mit ge-
nauen Passungen und aufwen-
dig berechneten Bohrungen

Herr

haben sich nach solch einer
Behandlung garantiert zu threm
Nachteil verindert. Es mul} also
ein Weg gefunden werden, die
vom Treibstoffdurchflull zu-
rickgelassenen Belige zu ent-
fernen. Diese Schliimme beste-
hen aus Rubpartikeln und dem
Treibstoff zugesetzten Additi-
ven, eine Zusammensetzung
aus organischen und anorgani-
schen Bestandteilen. Zur Reini-
gung miissen nun Mittel und
Wege gefunden werden, die
einerseits das Metall nicht an-
greifen, andererseits aber die
teilweise festen Riickstinde
abbauen. Uhrmacher und Fein-
mechaniker mit gleichen Pro-
blemen - verharzte Fette und
Ole sind ja auch Problemfille -
benutzen Ultraschallbider mit
nicht dtzenden biologisch ab-
baubaren Reinigern. Kaltreini-
ger und Ultraschall wire ein

Beispiel. Wem die Anschaffung
eines Ultraschallbades fiir seine
Vergaser zu teuer ist, besuche
doch einmal diesen Berufsstand
und bitte um eine Reinigung.
Das kostet nicht viel. Wer trotz-
dem penetrant auf die Heimwer-
kermethode besteht... Bitte:
Verdiinnte Essigsdure (Ver-
wendung in der Kiiche fiir Sala-
te) oder: Ameisensidure (zum
Auskochen des Kaffeautoma-
ten). Das ganze etwas anwir-
men und schon 16st sich Verga-
ser und Riickstand auf.,
Sicherheitshinweis: Brille auf-
setzen, Handschuhe anziehen,
Déimpfe nicht einatmen.
Ammoniaklosung (Salmiak)
hilft auch (Wenn Du nicht mehr
richtig atmen Kannst, ist die
Losung zu stark, mit Wasser
verdiinnen) oder der Abbeizer
fiir Lacke.

Diese “Empfehlungen™ werden
ohne jegliche Gewiihr gegeben.
Der Vergaser entspricht mit
Sicherheit der deutschen Haus-
frauen-Reinheitsnorm, Gott
schiitze mich aber vor dem
Ankauf eines solch sauberen
Schrotthaufens. stromi

Auch bei meinen /6-Tiiten
zerbroselte irgendwann das
Abgasaustrittsloch. Auf der
Suche nach einem passen-
den Stiick Rohr, das einge-
schweilit werden sollte, fand
ich im Keller folgendes her-
aus: ein Abflulirohrab-
schnitt aus Messing, ver-
chromt, mit 32 mm Durch-
messer, palit exakt. Es sollte
so etwa 5 bis 7 cm lang sein
und diesen umgebordelten
Rand aufweisen, an dem
normalerweise die Uber-
wurfmutter zur Befestigung
am Siphon greift. (Gibt’s im
Sanitirfachhandel oder -
besser - auf dem Schrott.)

Rohr vor’s Loch halten, mit
dem Gummihammer rein-
schlagen, bis Bordelrand

Auspuffreparatur
BMW-/6

biindig, mit zwei Schligen
mit dem Durchschlag si-
chern (lost sich sonst wie-
der). Sollte das Rohr an-
fangs nicht so recht passen,
kleinen Schnitt in die ersten
Rohrzentimeter schneiden
und leicht kegehig zurecht-
biegen.

nichtrostender,
unauftilliger Einsatz, der
zumindest bei mir schon
zweimal den TUV passier-
te. Sicher, es 1st nicht ganz
original und ersetzt auch

Ergebnis:

nicht gerade alle zerrosten-
den Innercien des Aus-
puffs, aber was sind schon
ein oder zweir BMW-Phon
mehr gegen einen origina-
len Yoghurtbecher-Sound?

Thomas Kramer
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Beiwagenhorst ist kein

Easy-Rider

... und gibt das auch noch offentlich zu !

Dalhrinzwischen schon fremde
Artikel mit meinem Namen ab-
druckt, denke ich, es 1st hichste
Zeit, mal wieder meinen Beitrag
zu leisten. Wozu eigentlich?

Tja. als mir Uli Bockmann vor
Jahren eine der ersten Past Per-
fect bei Karl am Kanal in die
Hand driickte, dachte ich: Aha,
mal wieder sone Eigenbazuzei-
tungseintagsfliege. Doch beim
Lesen der schnoddrigen, mit
Ruhrpottlimmelmentalitit ver-
setzten Texte Rheinischen Mo-
torrad-Frohsinns kam zum er-
sten Mal in mir auf, wie wichtig
es wiire, eine gute Zeitung ohne
Schnorkel monatlich lesen zu
kéonnen. Eine, die davon lebt,
dall jeder von uns seine Ge-
schichten und Erlebnisse von
der Front (Entschuldigung) mit
derunseigenen Leichtigkeit des
Seins wiedergibt (lachen und
lernen). Ohne von Marketing-
bewuliten autofahrenden
Zweitredakteuren verunstaltet
zu werden. Zeitgemibe Verblo-
dung und schone Bilder gibt’s
genug. Die Idee damals, wohl

an die Nachkriegsjahre anbin-
dend: eine Zeitung von fiir
Motorradfahrer/innen. Es folg-
ten herrlich dilettantische Aus-
gaben, die heute schon Samm-
lerwert besitzen. Und die erah-
nen lieBen, wie ausbaufihig das
ganze wire, wenn...tja wenn
moglichst viele ihren Senf dazu
geben wiirden. Aber das ist in
unserer gnadenlosen Konsum-
gesellschaft wohl zuviel ver-
langt.

Als ich damals “Horsti in der
Grube" (Klassiker) schrieb,
ahnte ich noch nicht, dal3 die PP-
Manschaft schon von dem Pro-
blem iiberrannt worden war und
so entdeckte ich meine Artikel
in der ersten “Gemeinschafts-
ausgabe PP + GUMMIKUH".
Freudig iiberrascht stellte ich
fest, dalb zum hLebenswerten
Chaos etwas fachspezifisches
dazugekommen war und dal} es
eigentlich DIE Mischung sein
mufte. Um auf den Punkt zu
kommen: Lieber Marcus Lac-
roix, ich bin Deiner Meinung,
aber merkt Ihr Leser denn nicht,

Wer darf - wer nicht, das
ist hier die Frage

Gesund durch Sport - fiir unsere
Jugend, gegen Radikalismus
von rechts und links™ war das
Motto eines Sportfestes auf dem
Berliner Sportplatz Triftstralie
(Berliner Zeitung 9.10. 1993).
Also werden sportliche Aktivi-
titen von den Kommunalpoliti-
kern unterstiitzt - konnte man
meinen”?

Es klingt wie ein Hohn: Im
nahegelegenen Fiirstenwalde
haben selbige das 9. Berliner
Veteranentrial - auch Exiltrail-
genannt - nicht genemigt, ob-
wohl eigentlich alles klar war,
Medaillen geprigt und Aus-

schreibungen schon raus waren!
Und wer es noch nicht weil:
Auch nicht wenige Jugendliche
neigen zum Sport mit dieser
Oldie-Technik, die auch mit
vorgeschriebener Schalldim-
pfung kaum aus Lirmgriinden
Anlal zu Beschwerden sein
konnte.
Vieleicht kann man durch Ent-
schiirfung dieser Kommunalpo-
litik-Blindgéinger den Radika-
lismus abbauen. Der Enttlech-
tung des verfilzten Verwal-
tungskliingels kime sicher uns
allen zu gute!

Lothar Schulze
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dali es die Jungs und Midels am
Deich nicht alleine auf die Rei-
he kriegen!? Unsere Gummi PP
lebt (und stirbt) durch uns und
unsere Geschichten und Er-
lebnisse. Keine Angst vorm
Schreiben, es muf ja nicht
gleich ein Gibelmann, Klacks
oder Hertweck sein. Ich vermis-
se Euch! Oder1st Euch das Ben-
zin ausgegangen?’
Gibt es keine verwegenen Ei-
genbauten mehr? Keine unver-
schimten Polizisten, Kkeine
wahnsinnig gewordenen TUV-
Beamten oder ausgerasteten
Mamas mehr, die mit emnem
Nudelholz bewaffnet die De-
montage des Laverdamotors im
Backofen verhindern wollen?
Nee? Na denn gute Nacht. (Ich
habe Motorrad-Klassik schon
abonniert, aber das hat andere
Griinde).
Demniichst kommt die (wahre)!
Geschichte von einer Regina ()
mit obenliegender Nockenwel-
le. Die wurde einmal 1951 1n
Bad Homburg gebaut und exi-
stiert noch bei uns in der Werk-
statt. Falls der Marcus und seine
Freunde dann noch dabei sind
und Ihr noch nicht vom Deich
gerollt seid, konnt Thr das dann
lesen.
Dieser andauernde MZ-Kram
langweilt mich auch ziemlich,
doch mull man Euch zugute hal-
ten, dal Ihr den Leuten in der
ostlichen Treuhand-Hemisphii-
re moralisch ganz schon unter
die Arme gegriffen habe, und
das war wichtig.
Mann/Frau kann sehen, dal un-
sere Zeitung einen Stellenwert
haben kann in diesen unsicheren
Zeiten. Also, laBit es uns noch
mal zusammen versuchen, die
Gummine nicht versteinern zu
lassen. Es 1st Zeit, aber noch
lange nicht zu spiit.

Ne schone Jroos aus Kolle,

Beiwagenhorst

Briefkopier-
service

In Heft 46 meldeten wir die Ini-
tilerung eines Kopierservices
fiir MZ-Fahrzeugbriefe. Klaus
Hofmann-Settele teilte uns nun
mit, dall zwar genug Anfragen
da sind, aber kaum Kopien ein-
treffen.

Wirunterstiitzen diese gute Idee
und bitten daher Besitzer von
MZ-Maschinen, gerade von sel-
teneren Stiicken oder mit beson-
deren Eintragungen, sich ein-
mal in einen Kopierladen zu
bequemen und 20 Pfennig auf
den Tisch zu legen, dann die
(gute) Kopie an den MZ-Servi-
ce, FelsenstralBe 6, 90574 Rob-
tal zu schicken. Mitdem Gedan-
ken im Hinterkopf, daB man
eventuell einmal selber eine
Kopie brauchen konnte, kann
man seine Motivation gewaltig
steigern.

Anfragen unter Tel.: 09127-292

PS: Klaus hat die beriihmten
“trophy sport” Aufkleber nach-
drucken lassen, die jede ETS
250 noch schneller machen.
Jahrelang waren sie vergriffen,
jetzt gibt es sie in einer Besser-
denn-je-Qualitit zum Stiick-
preis von 9,- DM bei 1thm zu
kaufen. Udo

Da ist wohl in der September-
Ausgabe wirklich etwas durch-
einander geraten. Die Ge-
schichte “Easy Rider - Peace-
full Rider” ist nicht von Beiwa-
genhorst, sondern aus dem
Buch “Bikers Blues”™ von Mi-
chael Jortzik. Das Buch ist im
Eigenverlag erschienen und fiir
20,- DM incl. P & P bei ihm in
der Bavostr. 73, 33619 Bielefeld
erhdltlich. Wir bitten um Eni-
schuldigung. Udo
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Leserbriefe zu...

Geht's oder geht's nicht ?
Alternativen zu verbleitem Benzin

Bezug eures letzten Artikels,
bleifre1 oder verbleit, méchte
ich Euch ein Schreiben zukom-
men lassen, das mir eine Sprit-
gesellschaft zugesandt hat. Ich
denke doch, wenn das kleine
Osterreich sowas hat, miiBte es
doch bei uns auch sowas geben.
Nicht nur wir fahren wertvolle
Fahrzeuge, auch andere Leute
sind um ihre Motoren besorgt.
Ich bitte euch also, fragt mal bei
Aral oder Dea an, was die so
vorhaben in niichster Zeit. Auf
jeden Fall wiire ein teurer Moto-

renumbau iiberfliissig.
Viele Griilie, N. Radloff,
Saarlouis

In Osterreich wird seit dem
Friihjahr dieses Jahres kein ver-
bleites Benzin mehr produziert
und darfrab Jahresende auch
nicht mehr verkauft werden.
Die Treibstoftanbieter durften
dafiir “das 98-Oktanige Super

plus mit Bleiersatzstoffen aus- -

riisten. die Aral AG mischt zum
Beispiel Natrium dazu, die
OMV 168t das Problem mit 6 mg
Kalium pro Liter. Die Zusitze
sollen ungiftig, Kat-neutral und
ablagerungsfrei sein, dazu ha-
ben sie dhnliche dimpfende Ei-
genschatten wie Bler und konn-
ten demnach auch in Deutsch-
land... wenn es das deutsche
Bleigesitz nicht giibe. Das ver-
bietet bislang noch den Einsatz
von anderen Metallen im Ben-
zin, auBler Blei. Die Mineralol-
gesellschaften wiéren auch bei
uns sofort fiir Bleiersatz zu
haben, die Automobilindustrie
hat ebenfalls keine Bedenken.
Es liegt also wieder einmal an
den Schmierproblemen der
Miihlen der Politik. Wenn diese
Ersatzstoffe, wie behauptet,
wirklich nicht umweltschiidlich
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und gleichzeitig Motorscho-
nend sein sollen, stellt sich die
Frage. warum unser Umweltmi-
nister nicht, wie in Schweden
oder Osterreich, schon ein sol-
ches Gesetz gedndert oder abge-
schaft hat. Udo

Und noch’n Leserbrief

Zu eurem Dauerbrenner “blei-
frei oder nicht” hier ein Paar
Erfahrungen, die in mehreren
10000 km zusammengekom-
men sind. Bel1 Verwendung von
bleifreiem Benzin/Super traten
jewells folgende Erscheinun-
gen auf:

PKW Volvo 480 ES: erreicht
nicht seine Hochstgeschwin-
digkeit (Klopfsensor regelt
Ziindung ab)

PKW Lada 1300: nachdieseln
beim Abstellen des Motors
Krad BMW K 75: Beschleuni-
gungsklingeln zwischen 2000
und 3000/min

Krad MZ TS 250/1: kein Unter-
schied feststellbar

Ein Zweitakt-Motorenherstel-
ler, der sich zum Thema blei-
freies Benzin geidubert hat, die
Firma Stihl (das sind die mit den
Motorsdagen), hat festgestellt,
dal3 verbleites Benzin Notlau-
feigenschaften gegeniiber un-
verbleitem aufweist und die
Verwendung des hauseigenen
2-T-Ols angeraten. Grundsiitz-
lich ist zu den oben gemachten
Erfahrungen folgendes zu sa-
gen: Verbleites Benzin hat eine
unerreicht hohe Oktanzahl. Der
Zusatz von Benzol zu unver-
bleitem Benzin, um die Oktan-
zahl hochzutreiben, 1st vom
Umweltstandpunkt her Unfug,
Benzol ist eindeutig krebserre-
gend und fiihrt vor allem zu
Leukimie.

Notig ist hochoktaniges Benzin
vor allem bei hochverdichteten
Motoren mit hoher Drehzahl.
Wer sein Fahrzeug bis ca. 2/3
der Nenndrehzahl bewegt und
Belastung ber Unterdrehzahl
vermeidet, der braucht sich um
das Thema keine Gedanken zu
machen. Wer das letzte Quiint-

chen Leistung (entsprechende
Motoreinstellung) herausholen
mdéchte, dem empfehle ich die
Verwendung von Flugbenzin
der Sorte 100 LL (LL steht fiir
niedrig verbleit), 105 Oktan/
0,56 g PB je |, Preis zur Zeit: ca.
2,30 DM

Harald Pallas, Barver

Memorial-Mappe

Dr. Helmut Krackowizer hat
seine schon bekannte selbstge-
zeichnete Bildmappenserie
“*Motorrad Meilensteine” um
eine “Memorial-Mappe 1993
Klausenrennen” erweitert.
Auf dieser 21,5 km langen
Strecke am Schweizer Klau-
senpall wurden von 1922 bis
1934 Bergrennen ausgefah-
ren. Der Kurs galt als sehr
harter Priifstein fiir Fahrer und
Maschinen. 1993 wurde erst-
mals wieder ein

die anderen beiden Maschi-
nen bereits (in schlechterer
Qualitit) in anderen Mappen
erschienen. AuBerdem gibtes
eine neue Mappe mit Kom-
pressor-Rennmaschinen.
Hier findet sich eine AJS 500
von 1939 neben den schon
aus dlteren Mappen bekann-
ten 500er BMW und Gilera
sowie einer 350er NSU aus
dem gleichen Jahr. Der Preis
fiireine der Mappen, wie auch

fiir die

Klausenrennen anderen
fiir alte Autos noch er-
und Motorréider o # 3 haltli-
(bis  Baujahi TR N chen be-
1947) veranstal- | <CE85 I:‘_a{_;i_%;'f“ HE %) triigt 50, -
tet. Aus diesem e DM, die
Grund wurde i) [ i
diese Mappe Schein
herausgege- direkt an
ben.Vier interessante Sieger- Herrn Krackowizer, Josef-

maschinen, eine Motosacho-
che 350 von 1928, eine BMW
R 47/57 von 1929, eine NSU
500 von 1930 und eine 250er
Puch von 1931, die excellent
gezeichnet und gut gedruckt
eine gute Wohnzimmerdeko-
ration abgeben (fiir die Werk-
statt sind sie zu schade). Die
NSU und die BMW sind neu,

Thorak-Str. 22, A-5026 Salz-
burg geschickt werden soll-
ten. Wer zweil Mappen haben
mdochte, legt 90 Mark in den
Umschlag, ber drer geht der
Preis sogar auf 120 Mark
herunter. Wer beeilt,
kann sich oder anderen noch

sich

ein schones Weihnachtsge-
schenk machen, Udo
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' richtig begann. Da

' den folgenden Jah-

- geleistet. “Die Szene ist noch recht

. Kawasaki 900 rundeten das Bild ab, obwohl

| tiv vertreten: von der C 92 mit threr extrem
\ _ v

 zu betrachten. Auch fiir alte Motorradhasen

T T e ——m
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FAMILIENTREFTEN

Japanische Seltenheiten aus den Sechzigern

Am 3. und 4. Juli waren seltene Vogel
beim Motorradwirt im Falltorhaus in der
Nihe des Vogelsbergstidtchens Schotten

schmalen Silhouette an den Rennmaschi-
nenbau angelehnt iiber den 300 ccm-Tourer
CA 78, der amerikanischen Ausfiihrung der
C77,die auch (mehr als Schwestermodell C
72 mit 250 ccm) bei uns in Deutschland
geringe Verbreitung fand, bis hin zur ersten

zu leugnen. Es darf spekuliert werden, ob
eine weiterentwickelte Max nicht dhnlich
hitte aussehen kionnen. Mit dem fiir dama-
lige Begriffe hohen Lenker, der bequemen
Sitzbank und den ausladenden Schutzble-
chen war dieses Motorrad fiir den typischen
Sonntagsausflug der

ein ungewohnter Anblick sind japanische
Motorrdader aus der Zeit vor 1969, dem
Datum, mit dem die
japanische Zeitrech-
nung durch Einfiih-
rung der CB 750 von
Honda in Europa

amerikanischen
Marktes konzipiert.

Ganz anders die
CB 72 mit ihrem
Rohrrahmen und der
Telegabel (ein Bau-
teil iibrigens, das bei
Soichiro Honda auf
tiefste Ablehnung
stiel}), dem flachen
Lenker und dem
sportlichen Biiffel-
tank. Hinzu kamen Drehzahlmesser im

das Motorradge-
schiift auch erst in

ren boomte, sind die
in kleinen Stiickzah-
len nach Deutsch-
land importierten Ja-
paner der 60er Jahre
nicht sehr bekannt.

| Gegenuberstellung: CB77 (links) und CA78 - der Sportler und der Tourer der
60er

Sportmaschine mit htherem Bekanntheits-
grad, der CB 72. Grobere Verbreitung fand
dann schon die Honda CB 450, allerdings
kaum als hier vorhandene Scrambler der er-
sten Serie, einer Motorradkategorie, die in
Amerika sehr be-
liebt war.

Stefan Hauch aus Heidelberg und Ralf
Rosner aus Giefien hatten nun zum ersten
Treffen fiir japanische Motorrider der 60er
Jahre geladen. 80 Einladungen wurden ver-

Dieses Motorrad ldutete eine neue Epoche
ein: die des Freizeit- und Sportfahrers, der
meist auch schon ein Auto besals. Dal diese
Art des Motorradfahrens akzeptiert wurde,

uns eine nennenswerte Verbreitung fand
und von den “alten Windgesichtern™ akzep-
tiert wurde.

Stefan Hauch,
der auch emne 350
four und 750 four
besitzt, erzihlte,
dall sein Herz im-

KRR LN mer mehr an den Ja-
E_;H‘:Jm ey s - < panern der 60er
sty ST T NNA B \ e WLl Jahre hidngt, und

\ — Ll weist aufl die Unter-

schiede zwischen

der einen Platz in der Geschichte einneh-
men konnen und von ihren Besitzern ge-
ptlegt und erhalten werden. Ja, man impor-
tiert sie sogar aus den USA, da sie hier kaum
aufzutreiben und meist in festen Hiinden
sind.

L]

¥

Ein Freundeskreis
alter Japaner, wenn
nicht sogar Markenk-
lubs fiir Modelle aus
den 60ern wiren si-
cher sinnvoll, da, wie
schickt, leider haben diesen trotz gu- Rolf Rosner berichte-

: Oben:
ten Wetters nur ca. 15 Besitzer Folge

Seltene CB 450
Scrambler

Rechts:
Kombi-Instru-

tion langsam prekir
jung”, berichtete Stefan Hauch, “und wird.
1st iiberregional noch nicht organi-
siert. In einzelnen Regionen gibt es
aber schon feste Freundeskreise.” So
kannte man sich auch hier, zumal der
Schwerpunkt auf der Marke Honda

lag. Dre1 “Wasserbiiffel” und eine

Das Treffen fiir Ja-
paner der 60er Jahre
soll nidchstes Jahr wie-
derholt werden, ver-
mutlich im Raum Hei-

ment der CB72
mit gegenlaufi-
gen Zeigern

dem Tourensportmodell CA 78 und dem
kompromibloseren Sportler CB 72 hin. Bel
der CA 78 erkennt man noch deutlich euro-
piische Einfliisse, eine Verwandtschaft der
Linienfiihrung mit der NSU-Max 1st nicht

man echer die Zweizylinder wie Yamaha
DS6, Suzuki Titan oder Kawasaki Samurai
ansprechen wollte. Honda war reprisenta-

NnanZ.

Martin Kraut, 35085 Ebsdorfergrund
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Kombiinstrument und Doppelvergaser. |

siecht man daran, dal3 dieses Modell auch bei |

Motorradfahrer des |

So ist es erfreulich, wenn diese Motorri- |

te, die Ersatzteilsitua- |

delberg. Hoffen wir auf eine bessere Reso- |




Von Pfadfindern...
und Kriegern

INDIAN 220 ccm
(13,4 cu. inch) und

440 ccm (26,8 cu. inch)
1946-1949

sl

Gut zu erkennen : Die engli-
sche Schule des Motorbaues

Der Zufall spielt in unserem Leben
eine wichtige Rolle, und er war es
_ auch, der mich iiber eine INDIAN
o d ~ - - - 3 1xg S ﬂtu!pcrn.!icﬁ. Bei einem Veteran:::n-
v i ‘ : Y - g .9 treffen in Ehrenhausen (Siidsteier-
' ' mark) sah ich vor einigen Jahren ein
Motorrad, von dem ich noch nichts
gehort hatte. Der Besitzer kam aus
Laibach, und er sab stolz auf seinem
Motorrad, das friedlich vor sich hin-
tuckerte. Der Zustand des Krads lag
so zwischen 4 und 5, und der Aus-
pufftopf, welcher mit Draht befestigt
war, hatte sich wihrend der Fahrt ver-
abschiedet. Das Motorrad sah sehr
englisch aus, wobei der Alu-Zylin-
derkopf etwas an den der AJS/
Matchless 2 Zylinder erinnert. (Der
INDIAN Zylinderkopf hat lingere
Kiihlrippen.) Der Besitzer behaupte-
te, daB es sich um eine INDIAN
handelte, was ich dann auch glauben
mulblte, wenngleich ich noch nie et-
was von einer 1 Zyl. Nachkriegsma-
schine gehort hatte. Die Nachkriegs-
geschichte von INDIAN ist dufBerst
komplex und endet etwa 1955, als die
letzten groben V-Zweizylinder zu-
sammengeschraubt wurden. Unsere
Geschichte beginnt etwa 10 Jahre
vorher. Nach dem 2. Weltkrieg
glaubte man auch in Amerika an die
Zukunft von leichten handlichen
Motorridern. Ab 1946 war ein
Mister B. Rogers Geschiiftsfiihrer
ber INDIAN. Er war gelernter Jurist
und hatte sich vor und wiihrend dem

2. Weltkrieg ein Firmenimperium
rund um Dieselmotorfabriken zu-
sammen gekauft.
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Das Projekt sollte dann bei IN-  und sich damit selbst Kon-
DIAN realisiert werden. Ne- kurrenz machte. Die ehe-
benden 1 und 2 Zylindern sollte  malige grolite Motorradfa-
auch eine 4-Zylinder mit 880 brik der Welt (vor 1914)
ccm gebaut werden.(Dazu kam  starb langsam. Trotz des
es dann allerdings nicht mehr.)  schlechten Rufes sind rela-
Rogers selbst 1nvestierte viel tiv viele 440er gebaut wor-
vonseinem eigenen Geld indas den (etwa 15.000). Das
Projekt, und die Motorrider 500er Modell brachte es al-
waren bereits zu einem Zeit- lerdings nur auf unter 500
punkt fertig, wo die Englinder  Stiick. Uber die 220er ist
noch keine Motorrdder liefern mir wenig bekannt. Sie
konnten. Leider spielte Rogers  diirfte allerdings nicht so
die Biirokratie einen Streich. Es  anfillig gewesen sein (sie-
sollte alles noch einmal durch- he Einleitung oben).
kalkuliert werden. Das 1/2
Jahr, das dazu gebraucht wurde,
Ist sicherlich mitschuld
an dem Desaster, das
dann folgte. Als
endlich griines
Licht gegeben
wurde, konnten
die Englinder
schon leftern, und
INDIAN warf die |
und 2 Zylindermo-
delle unausgereift auf
den Markt. Auf den
Highways waren die Twins
mit thren 440 ccm natiirlich

ziemlich gefordert. Es gabzwei  Spiiter tauchte hin
Hauptprobleme: Kurbelwellen- und wieder der
briiche und “misfire” dereigens Name INDIAN
entwickelten Miller Magnete. auf diversen Mo-
Trotz groBziigiger Kulanz von torridern auf. Mit
Seiten des Werkes hatten die  den alten Motor-
Motorrider bald einen schlech-  ridern aus
ten Ruf, und die Nachfrage Springfield hat-
sank. Die Firma hielt sich mit ten diese Model-
Krediten iiber Wasser und le aber nichts
baute auch die alten V-Zwei- mehr gemeinsam.
zylinder wieder, die nach wie

vor einen guten Ruf hatten. Text Wilhelm Springmann
SchlieBlich wurde der Twin  Photos Oluf Zierl, MO-Archiv
liberarbeitet und aut volle 500
ccm  gebracht. (500 Warrior)
Rogers schied schon vorher
(1949) aus der Firma aus,
nachdem er viel Geld verloren
hatte. INDIAN kam unter die
Herrschaft der Brokhouse-Fir-
mengruppe, dieses fiihrte zu
einer Firmensplittung in die
Indian Factory und die Han-
delstirma Indian Sales Coope-
ration. Dadurch ergab sich der
unmogliche Zustand, dald IN-
DIAN sowohl eigene Motorri-
der produzierte, als auch engli-
sche Motorrider importierte

TR ‘ =

i

'| Maschine standfester gewe-

sen waren ? ]
Indian Scout ohv Twin

13,4 cu.inch

----------

Indian Warrior 440 ccm

sUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1992 19




Mongrel Hog

Die BOT-Szene hat im letzten Jahrzehnt
einige aulergewohnliche Besonderheiten
hervorgebracht, die sich jetzt dem Status
eines Klassikers nidhern - wie diese Rick-
man-Harley, die von threm Konstrukteur
Dough Showler aus Ohio bei Club-Rennen
im mittleren Westen der USA eingesetzt
wird.

Showler hat es als erster geschafft, ein
getuntes GrauguBzylinder-XR 1000 Ag-
gregat in einen Rickman-Rahmen der frii-
hen /Uer Jahre zu quetschen, der eigentlich
einen viel kompakteren Norton Parallel-
Twin aufnehmen sollte. Um den 45° V-
Twin aufnehmen zu konnen, mufite das
Chassis ein klein wenig geédndert werden.
Auberdem wurde die Fiillmenge des origi-
nal Rickman-Fiberglas Tanks etwas redu-
ziert, um ein Paar 40 mm Lectron-Flach-
schiebervergaser unterbringen zu kénnen -
irgendwie bekam er alles unter.

Das Resultat ist ein erstaunlich kompakter
1000 ccm Harley-Renner, der die dhnlich
motorisierte Buell-Harley mit ihrer grofien
Statur und der Ei-formigen Verkleidung
aufgedunsen und fettleibig aussehen lift.

Showler gibt ein Trockengewicht von 147
kg fiir die Rickman-Harley an - nur ein
bilchen mehr als eine vergleichbare Rick-
man-Norton auf die Waage bringt - die elf
Zoll Einscheiben-Rennbremse wirkt etwas
optimistisch, die Hinterradschwinge sieht
auch sehr schmichtig aus, der Rest der
Maschine ist jedoch solide Handarbeit.

Die Rickman-Briider entschieden sich fiir
den Namen “Metisse” (franzosisch: Mon-
grel, deutsch: Mischling) auferund der gro-
Ben Auswahl von Maschinen, die in das
Fahrwerk gebaut werden konnten: Dieses
muf} das erste Mischlings-Schwein (*) sein.

(*) “Hog” (Schwein) ist a) die Harley
Owners Group, b) der amerikanische Ko-
sename fiir Harleys

Autor und Photos: Alan Cathcart
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| PaBt nicht - gibts nicht.
Dough Showler beweist,

| daB ein Harley-Triebwerk
auch in einen Rickmann-
Rahmen pal3t

Ganz schon viel PS aus
1000 ccm und 147 kg
Trockengewicht sprechen
fur sich. Deswegen braucht
| Dough auch nur einen
Fahrradstander

20
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SUCH & FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag « Am Deich 57 = 28199 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der ndchstméglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kioln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Telefon: 02254/
31 65

-AJS -

Suche ehemalige AJS oder Norton
Rennmaschine 350 oder 500 ccm auch
unfallbeschidigt, defekt oder unkom-
plett. Ev. auch Teile, Motore, Getriebe

usw., frdl. Angebote an Bernd 5. Gliser,
Tel.: 06181-74414.

- ARDIE -

Suche Teiletriger u. rest. Objekte, T.
Knaak, Romerstr. 7, 28203 Bremen,
Tel.: 0421-71787.

- ARIEL -

Red Hunter Bj. 1948, 350 ccm, fahrbe-
reit S000,- DM, Tel.: 04791-3776.

- AWO -

AWO-Sport .zu kaufen gesucht. Ulf
Schneider, Am Laubengang 12, 09116
Chemnitz.

Verkaufe AWO-T orig. rest. mit allen
DDR-Pap. TUV auf Wunsch mit ET-
Kat. und Betr.-Anl., VB 2.500,- DM,
Tel.: 0541-84568.

Wer kann Tips zum Einbau eines Riick-
wirtsganges in AWO-Getriebe geben,
bin fiir jeden Tip dankbar. Tel.: 039298-
3228, ab 19.00 h.

- BAUER -

Suche Bauer 98 ccm, verk. Motoren
Sachs 98, 150, Kreidler Mofamotor, je
50,- DM VB, wer verkauft Fahrrad mit
Hilfsmotor. Tel.: 07183-41202.

Verkaufe Motorradteile von Bauer 150
ccm, Rahmen-Sachs, Motor, Tank usw.,

Preis nach Anfrage. Tel.: 0794(0-51438,
abends.

- BEKLEIDUNG -

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel, Gr.
40-41, Vibramsohle, LederfuBbett |,
wegen zu eng fiir DM 150 zu verk., Tel.
05383/1662

- BMW -

25/3 Rahmen ohne Brief Riicklicht,
Zigarrenform, Denfeld, Sitzbank rot,
Preis VB, Tel.: 04261-1337.

BMW R17 Ventildeckel 20- DM,
BMW R50 Auspfuff 80,- DM, Olwanne
30,- DM, Sturzbiigel 50,- DM, "Das
Motorrad’ 60-80, kompl. 1000,- DM,
BMW R51/3, 24 1 Tank 350,- DM, MZ
SWrest. 1000,- DM, Tel.: 04321-41634
oder 28117.

BMW R 24-27, Motorrider, Ersatzteile
neu und gebraucht, S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134, for-
dern Sie umfangreichen Teilekatalog
unter genauer Typenangabe gegen DM
3,50 an H

BMW R50/5, Bj. 72, schwarz, 17 1
Tank, Neu: Lack, Sitzbez., Hinterra-
dreifen, Batterie, VB 4.400.- DM, Tel.:
02151-794478.

BMW R90 §, Bj. "76, Motor 750 ccm,
50 PS, eingetragen, TUV 05/94, VB
4800,- DM, Tel.: 02234-58738 od.
36974,

MoOTORRADER
R24-R21-R51/2-68

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Barbour

SIE SOLLTEN

Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/267 75
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BMW Vorkriegsmotorrad gesucht.
Tel.: 05363-1205.

BMW R 51/3, R 35, 700 ccm, Automo-
tor. Tel.: 0043-7229-89927,

R 50-60/2, R 60/5,-/7, REORT, kompl.,
unrestauriert u. massenhaft Teile z.B.
Rahmen R 50/2 ab DM 350,—, vermes-
sene Rahmen R 60/5, R 80 je 290.- DM,
Gabel -/5 fiir 350,- DM, Vorderschwin-
ge R 50-69S fiir 400,- DM, Motorblock
R 60/5 mit KW und Nockenwelle, un-
gepriift fiir 350,- DM usw. Kornhas
Tel.: 0721-592025.H.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Magnet-
ziindung, 24 | Tank (auch schlecht) und
beide Chrombiigel fiir US-Bank, Tel.
05383/1662

R 27, Hubraumerhthung, wer hat Er-
fahrungen, gibt Tips, nennt Bezugs-
quellen? Suche Original-Schallddm-
pfer (kein Nachbau). Tel.: 0202-
465299,

R 65, Rahmen mit Brief, Rumpfmotor
0. Zyl., Vergaser, Schutzbleche, Guliri-
der, Lenker, Gabel, Riicklicht, Blinker,
Stiinder, Motorteile, Luftfilterkasten,
Kardan, Zylinderschutzbiigel, Licht-
maschine, Anlasser, Kriimmer.

R 80 G/S: Suche linken Seitendeckel u.
billiges Hinterachsgetriebe, auch de-
fekt, Tel.: 05383-1662.

R 80 GS, Bj. 92, gelb/schwarz, Heiz-
griffe, Kickstarter, 1. Hd., VB 10500,-
DM, Tel.: 0551-838071.

100 alte BMW's & Teile

Bj. 50-85 An- und Verkauf

Martin Kornhas

_m_-—;:fy

—— .

e

Nordliche UferstraBe 14 - 76189 Karlsruhe-Rheinhafen

Tel.: 0721/592025 - Fax: 592026
Gedffnet: Di. - Fr. 15.00 - 18.30, Sa 9.00 - 13.00

r-'

AT ALLES FUR DEN
REISELUSTIGEN BIKER ...

Bgm. Smidt Str. 43 - 28195 Bremen
Tel.0421/14778

falog anfordern bdéréf einen Katfee rausholen.
mmmm \Vir haben durchgehend geoffnet! s
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Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.300 DM

Donnerstag bis 20 Uhr getffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 Robtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

Motorrader - Beiwagen - Gespanne
An - + Verkauf

KOCH MOTORRAD GMBH EXPORT - IMPORT

hiagdstr.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege

Tel: 056 55/8051 FAX : 056 55/86 22

R90/6, Telegabel abzugeben. Tauch-
rohre f. Doppelscheibenbremse. Keine
Gabelbriicken. 380,- DM, Tel.:
06171-57784.

Suche f. R 12 alle Ersatzteile, Motor,
Getriebe, Ziinder, Blechteile, Rahmen,
Vergaser, Siittel, Auspuffanlage, Lam-
pen, Tacho, Bremsen- teile. Alles an-
bieten. Tel.: 04426-1465

Suche f. R 17 alle Teile, Zylinderki-
pfe, Vergas. u. alle Teile fir BMW,
Behordenseitenwagen, Wehrmacht.
Alles anbieten. Tel.: 04426-1465.

Suche fiir /5 Getriebe, auch 3-Gang,
Lampe kompl., Kriimmer u. Auspuff,
Lenkerschalter, Tel.: 0551-68142.

Suche fiir /7-Boxer, WUDO-Instru-
mententriger, Schaltwippe, schwar-
zer Kunstlederbezug 2-er Biirzelsitz-
bank, astrein. Tank, Rot-Metallic 031;
Postkarte bitte an Susi Oth, Hanauer
Landstr. 186-138, 60314 Frankfurt.

Suche fiir groBe Boxer 1973-1984
beim S-Cockpit den WUdo- (Also
nicht den Original-BMW ET) Instru-
mententriiger fiir 4 Rundinstrumente
VDO, Tel.: 069-233543, abends.

Suche Lampenhalter u. Hinterradnabe/
5, wer hat Erfahrung im Umbau R50/

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue Strafe 14
D-7135 Wiernsheim
Tel. 07044/57 32 I- e
Fax07044/8587 [

N TANK 4

Tank-Innensiegel DM 78,-

Tank-Entroster DM 26,-

Tank-Reiniger DM 20,-
Mehrfachanwendung!

Entroster + Entfetter flr alle
Stahlteile geeignet.

Technik
':l-l-ll"!"!

S 97424 SCHWEINFURT . Kreuzstralle 6 ™\
Tel. 09721-41455 - Fax 09721-43952

695, Hi.Radschwinge auf 15 Schwinge
u. Antrieb, Schweisslehre. Tel.: 0421-
4986270.

Suche Tacho u. Sturzbiigel fiir R90/6,
Bj. 76, Manfred Lenz, Tel.: 07161-
53389,

Suche Unfall-, Gebraucht-BMW, Tel.:
0441-382237

Verk. BMW R 67/2, Bj. 53, Kw 20 mit
oder ohne S wg. S 500 TUV 8/95.
Orig. Zustand, nicht billig 17500,- DM,
Tel.: 04203-1402.

Verkaufe BMW R60/5, Bj. 1970, guter
Zustand, vor zweil Jahren restauriert,
VB 6.800,- DM, Tel.: 0228-262423.

Wer gibt mir Tips zum Umbau/An-
schluB einer aubBenliegenden Pkw-
Lichtmaschine an BMW R 75/57 Tel.:
030-6927116, Anrufbeantworter.

Wer tauscht? BMW 60/7 (800 ccm),
Ex-Polizei, viele Neuteile, 30000 Km,
TUV, Gegen engl. Twin, auch defekt.
Tel.: 06897-71117 od. 768531.

- BSA -

B 25 B, Starfire, Bj. 70, guter Zustand
TUV 12/94, neue Reifen, Kuppl. etc.
Motor B 40 (+Ersatzmotor) viele ET/
NT, FP 2.800,- DM, Tel.: 02266-7050.

Suche giinstiges A65 Fahrwerk, auch
ohne Papiere, bis Bj. 69, (kein Oil i.
Frame), B. Klebingat, Tel.: 08193-
6294, FAX 4619,

SILENT HEKTIK

AULTTOMOTINVE  HARD &0 SOF T WARE

WIR MACHEN HRER KUt BEIWE /"

Digital- Zundung auf LiMa

keine externe Blackbox
Prazisions- Hall- Sensoren

16 Kennlinien umschaltbar

sehr geringer Stromverbrauch
einfache Schnelist-Montage

flr alle 2V-Boxer mit Bosch-LiMa

Modul+Spule+Kabel DM 797.-

Symetrische Zindspule

phasengleiche Ausgange durch
2 Hochspannungs-Wicklungen
extra lange Funkendauer
Mega-Output bis 40kV/160m.J
Polyamid- Glasfaser- Gehduse
Made in Germany

MasterCoil 2.7

DM 197.-

- DKW -

RT 125, zu verkaufen, zerl., Motor

iiberholt, Preis 400.- DM, Widmann,
Markdorf, Tel.: 07544-3155.

RT 175, Gabel kompl. fiir 130,— zu
verkaufen. J. Rendelmann Griinstr. 2,
38102 Braunschweig, Tel.: 0531-
795545, abends.

RT 175, kompl. ohne Motor 650,- DM,
Motor 200 cem, 200,- DM. M. Bernhard
Weisser, 78199 Briunlingen, Rechstr.
8, Tel.: 0771-6716, ab 16.30 h.

RT 200, Bj 55, unrest., Motor dreht,
gute Restaurierungsbasis, 95% kompl.
u. RT 175, Bj. 54, unrest., FP je 950,-
DM, Tel.: 02607-6065

SB 500 Motor, Tel.: 0043-7229-80027.
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A. Kurpas Steinstr. 30 D-59425 Unna T.02303 - 66186

Verkaufe RT 200/2, Bj. 1955, 1xlzuft,
zum rest., 1x als E-Teiletriiger nur zus.
VB 1650,- DM, Tel.: 07135-13324.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa. Disch-
lein, Tel. 09822/7556 H

Dnepr-Gespann, BMW-Motor, R 60/6,
Bj. 1986. 1993 neu aufgebaut, Top-
Zustand, VB 7.500,—. Tel.: 05371-
15612.

Verkauf-Dnepr-Solo, neuwertig, 3 km,
2 Jahre TUV, Tel.: 04431-6224,

Verkaufe Seitenwagenrad und 1 Rad
19" mit neuem Reifen, beide Riider neu
und verchromt, 400.- DM VB, Tel.:
06835-6925 ab 19.00 h.

- DUCATI -

Mahle-Kolben fiir 900 SS, Konigswel-
le fiir Nikasil, 86, 36 mm, VB. Tel.:
07042-25816.

Suche Unfall-, Gebraucht-Ducati, Tel.:
0441-382237

Verkaufe org. GTV 500, guter Zustand,
TUV 5/95, Reifen u. Bremse neu, VB
4.500,- DM, Tel.: 06462-5709.

- DURKOPP -

Biete Teile u. Literatur fiir alle Modelle,
T. Knaak, Romerstr. 7, 28203 Bremen,
Tel.: 04217-1787.

- EMW -

EMW zu verkaufen, Bj. 1959 mit DDR
Papieren, Zustand 3-4, kompl. Riick-
licht. VB 2000,- DM, Tel.: 05921-
714745

- EXPRESS -

Express Radex, 150, Bj. 54, kompl.
ohne Brief zu verkaufen, ebenso div. E-
Teile fiir Express, Tel.: 05841-2228,
ofter versuchen.

Suche Unterlagen, auch Kopien iiber
Express Radex 255+ (Kotfliigel-Em-
blem). Tel.: 0 271-86339,

- GESPANN -

Dnepr Gespann, MB 650 M, Bj. 82,
Militirausfiihrung, 1600 km, VB
4500,- DM., K 750 Seitenwagenventi-
ler, Bj. 70, 1700 km, VB 4500,- DM, auf
Wunsch TUV. Tel.: 07042-25816.

MZ-ES/2-Gespann, Bj. 72, TUV 95,
guter Zustand, 1900,- DM, MZM 72-
Gespann, Bj. 51, deutscher Brief, viele
Neuteile, 3900,- DM, Tel.: 05476-
1466.

R 60 mit 75/6, Technik, 15' Acront,
TUV 9/95, EML Tour mit R15', tip/top,
mul schnell weg, darum FP 9500,- DM,
Tel.: 0531-798452 oder 05363-40783,
rufe zuriick. 1

Seitenwagen ‘Duna’, Bj. 70, m. ALU-
Boot, schiin rest. 1800,- DM, unrest.
900,- DM, 4-Pkt.-Anschl. u. 19'Felge.
Tel.: 06826-6473

zu verkaufen MZ ES 1, Gespann 250
ccm, mit Elastikseitenwagen, Erstzul.
5/1960, zum rest., Motor liuft. DDR-
Papiere u. Ersatzteile, FP 700,- DM,
Tel.: 05991-74745.




- GORICKE -

Lastenmoped, Bj. 52, guter Zustand,
mit Windschild u. Beinschutz, VB 600.,-
DM, in gute Hiinde abzugeben. Tel.:
(089-5460729.

- HARLEY-DAVIDSON -

1200 ccm, wechselgesteuert, Bj. 1928,
zum Umbau. Das Besondere fiir echte
Schrauber. Rahmen und Antrieb VB
4.500,- DM oder mit Indian-Gabel
5.000,— DM. Kornhas Tel.: 0721-
592025.H.

Electra Glide 1200, 78er Jubiliiumsmo-
dell, 35000 km, schwarz, 19.800.- DM,
Tel.: 0731-610178, ab 18.00h.

Suche alles liber 66er Electra-Glide,
Fotos, Prospekte, Rep. anl. etc. Tel.:
0241-157274 (AB).

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

- HERCULES -

Bundeswehr-Hercules-Ersatzt. zu ver-
kaufen: 1 Scheinwerfer, neu, natooliv,
mit Reflektor, Glas, Ziindschlof 50.-
DM, | Tacho KM-Stand 8300, VDO bis
120 Km/h, 60 mm Durchmesser, Wege-
drehzahl 1.12, 50,- DM, 1 Ritzel, neu,
13 Zihne, 20 - DM. Tel.: 0421-513255.

Hercules 125 TS, BA u. A., gegebenen-
falls auch als Fotokopie gesucht. Wol-
fram 0201-704508.

Suche ET iir Hercules 318 u. 322 (llo-
Twin) und fiir K 125 5,Tel.: 09467-314,
abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankemble-
me fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175;
K100 etc., 24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

Vollschwingenmokick mit K 50 Sprint-
Motor, keine Papiere, kompl. Motor
dreht, fiir 50,- DM Selbstabholer. Tel.:
05383-1662

- HOFFMANN -

5 300, erstklassiger Originalzustand
7.300,- DM, Tel.: 0043-7229-89927.

- HONDA -

CB 125/200 Twin: viele nue und ge-
brauchte Teile abzugeben (keine Mo-
torteile). Tel.: 04221-84595 von 18-
20.00 h.

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

24

CB 250, Motorteile, Vergaser, Lenker,
Sitzbank, Rahmen, Riider, Riicklicht m.
Blinker, Luftfilterkasten.

CB 250G/27PS, Bj. 75, TUV 95,
39.000km, Lack & Batterie neu, Koni-
Speichenriider, 6-Gang, Scheiben-
bremse, viel Chrom, liuft super, Win-
terpreis VB 1.800,- DM, Tel.: 0251-
797406 (AB) Martin.

CB 350 F gut, Basis zum Aufbauen. Mit
sehr vielen Teilen, VB 2800,- DM, Tel.:
069-8309424, Grobmann, tagsiiber.

CB 750 F2-Teile zu verkaufen, 2 x Tank
(blau), Sitzbank, Nummernschildtri-
ger, Chrombiigel, Werkzeugkasten, CB
250 K: Tacho, DZM, Vergaser, Tel.:
04851-3044, ab 17.00 h.

CJ 250 T, 1. T., Tel.: 0241-5077469,

Honda CB 7, 50 K2, Bj. 73, 25000 km,
kein TUV, VB 3500,- DM, CBX 1000
u. CB 750 K-Modelle i. T. éfter versu-
chen, da Schichtdienst. Tel.: 02676-
1240,

Honda Dream, 305 cecm, neu rest. Bj.
1964, Tel.: 05729-2738, Niederlande.

Suche Magnetziindung fiir CB 750 oder
Firma, wo man so etwas bekommt. Tel.:
02872-7220.

Suche Schutzblech, vorne f. Honda CL
450, Tel.: 02634-1272.

Suche Teile fiir C 72/77, Tel.: 0221-
583647.

Vergaserbatterie CB 750, KO, VB 350,-
DM, Tank Orig. Lack, CB 750, K7, VB
200,- DM, Tel.: 06150-2851.

Verk. Becker-Kettenk. f. CB500 T od.
CB 450 K m. 5 neuen Ersatzschlduchen,
z. Selbstkostenpreis 550,- DM, Tel.:
06106-75493,

Verkaufe CB 250 B4, unvollstind. od.
in Teilen Motor 24000 Km, frei. Tel.:
0951-59147 od. 09131-208354.

Verkaufe fiir CB 250 G, Bj. 74, 2 Kol-
ben u. Ringe, 1. UbergriBe, + 0,25,
1000 km, gelaufen, 120 ,- DM. Tel.:
0551-74195.

- HOREX -

Suche Horex Moped V21, sowie fiir
Regina 400 Lichtmaschine u. Vergaser.
Ferner hinteres Schutzblech u. Zylin-
derkopf 400 fiir Imperator.Tel.: 07331-
200420, abends Tel.: 063655.

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp
KLAUS FORSTER

An den Siadiwiesen 32 - 64625 Bensheim/Shw
Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr
Telefax: 06251/71394

Verk. Biiffeltank, innenversiegelt,
schwarz, 900,- DM, Motor Regina 350.
GubBkopf, iiberholt und einbaufertig
1.000,- DM, Richterkabine fiir TR500,
800,- DM, Tel.: 02205-86764.

- IFA -

IFA RT 125/3, eine Maschine Kompl.
und sehr viele Ersatzteile auch einzeln
zu verkaufen. Tel.: 05363-1205.

- JAP -

Suche Teile fiir 1000 cecm JAP-Motor,
seitengesteuert, Typ KT o. KTC, Bj.
1925-1930, Tel.: 0234-87238, Dietrich
Coppencastrop.

- JAWA -

Biete JAWA Oldtimerkrad, Bj. 57, Typ
355, 125 ccm 6 PS, TUV 9/94, Original-
zustand, Doppelauspuff, Tankziind-
schloB, zum Wiederherrichten. VB
1.150,- DM, Tel.: 05772-7368.

Suche Informationen u. Literatur iiber
Speedway-Jawa, Bj. ca. 1978, Explo-
sionszeichnung wiire super. Tel.: 030-
6927116, Anrufbeantworter.

- KAWASAKI -

Kawasaki, 250, Bj. 77, 3-Zyl.-Zwotakt,
blau, guter Zustand, ca. 30.000 km -
Tausch gegen Motorrad Viktoria (mei-
ne Tochter heiBt so!) Tel.: Schweiz -1-
854 01 03.

Z 900, Rickman, Spezialfahrwerk,
Rahmen vernickelt, 20 TKM, EZ 81, 2
J. TUV, sehr seltener Originalzustand,
an Liebhaber. Inzahlungnahme mig-
lich. Tel.: 05128-5766, ab 20.00 h.

Z1,Z2900,Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordemn bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

- KREIDLER -

Moped Dreigang-FuBschaltung, Bj.
1968, teilrest. mit Gebr. Teilen zu ver-
kaufen. Tel.: 05921-74745

- LITERATUR -

Suche ‘Das Motorrad’aus den Jahren
49-54 und *Motorrad-Katalog®™ 84/85,
Tel.: 05341-14639 So-Do. ab 18 h.

BA, RA, ETL fiir alle MZ von RT bis
ETZ 250, auch Simson und AWO (Re-
prints), Tel.: 0511-836612

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr guter
Reprint mit festem Pappeinband 35.-
DM plus Porto, Tel.: 0511-836612

Handbuch (Kopie) f. R 51-R61-R66-
R71, 24.-—-DM, MAW Handbuch

(Kop.), 10,- DM, abends. Tel.: 04105-
3672,

Motorrad, PS, mrs, ANUS von 1960 bis
1990, Einzelhett 5,- DM, MRD-Kata-
log 1972, Thoelz-Kopie, Rep.Anl.
Monkey u. Dax. Tel.: 0241-507469.

Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf DiiBmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875 Gander-
keese 1, Tausch méglich, bin fiir jedes
Angebot dankbar!

MZ Heft zur Identifizierung und Be-
stimmung von MZ-Fahrzeugen mit
Umbaufreigaben sowie Typeniiber-
sicht und allen Fahrgestellnummern
und jede Maschine im Bild, sehr guter
Reprint, 15,- DM + Porto, Tel.: 0511-
836612

NSU - Suche Originalprospekt von
NSU 251 OSL, Nachkrieg, keine Ko-
pie. Thomas Rongen, Waldstr. 6, 72411
Bodelshausen, Tel.: 07471-73115.

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle Simson
von SR 2 bis § 51, auch Schwalbe, Tel.:
0511-836612

Suche das Buch von J. Piekalkiewicz
iiber die BMW Kriider R12/R75 im
zweiten Weltkrieg und andere Literatur
iiber BMW sowie BMW Motorradmo-
delle. Tel.: 05363-1205.

Suche Literatur u. Sonstiges, TWN
Triumph, 198 ccm, Bj.36-38.Tel.:
02223-1322.

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren, Tel.: 0421/513255 (abends)

TS 250 Fahrgestell zu verschenken, TS
125/250 Tank, Rider, Sitzbank, Klein-
kram, billig. Tel.: 0422]-84595, 18-
20.00 h.,

Werkstatt-Handbucher
Reparaturanleitungen
Betriebsanleitungen
Ersatzteillisten
Prospekte
Testberichte
Plakate und Poster

Fur PKW, LKW, Motorrad, Moped, Roller,
Seitenwagen, Fahrrad, Schlepper ...

Bucher & Bildbande aller
internationalen Fachverlage

Unser Literatur-Ges amtkaialc}?ﬂmil
Gber 3.300 Titeln kostet 5,- DM *

Antiquariats-Katalog mit Gber 2.800
Orginalen ebenfalls 5,- DM* oder
30,- DM im Abonoment fir sechs

Ausgaben (alle 3 Monate frei Haus)!
*Preise inklusive Porto!

Posterkatalog kostenlos !

Telefon: 05 222 / 92 750 (9-20 Uhr!)
FAX: 05 222 /92 75 50

WK-VERLAG

Lagesche Str. 105 D-32108 Bad Salzuffeln
(Laden nur 5 km von der BAB2)
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Verk. ii. 70 Orig. Rennprogramme v.
61-75, z.T. m. Eintrittsk. viele WM-
Liufe, auch Europa. Das Motorrad kpl.
JG.53,54,55,56 + Teiljahrgiinge v. 39,
50,51, 52,57, 59,61, insges. 138 Hefte.
Suche jegliche Ducati-Lit. wie Pro-
spekte, Hauszeitungen, WHB, ET-Kat.
BTL, Ansteckn., Aufniih, usw., zahlen
Hochstpreise. Tel.: 07524-3595 von
18-21 h.

Verkaufe od. tausche Motorrad-Hefte.
Jahrg. 77-91, suche Motorrad Jahrg.
71,12/81, 19-26/91, 92, sowie Mo. 11/
79. Tel.: 04851-3044, ab 17.00 h.

Verkaufe Zeitschrift “Markt’, 85-06/91
u. Sonderhefte u. Motorrad-Spezial, in
Sammelordnern, Preis VB, B. Klebin-
gat, Tel.: 08193-6294, Fax 4619.
Zeitschrift *Das Motorrad® ab 1971 bis
heute, MO, MF, Enduro und PS-Jahr-
ginge billigst abzugeben. Tel.: 04221-
84595, 18.-20.00 h.

zu verkaufen: Motorradkataloge 71/72,
72/73, 74, 75, 76, 77. Roland Meier,
Weststr. 131, CH-8408 Winterthur.
Tel.: 004152-2228290.

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 Gleschendorf

- MAICO -

MB 250, L, Bj. 77, 800 Km, la-Zust.,
rest., Foto gegen Pfand DM10,—, VB
2677.—DM, Ix MD 250 zerl., 699 -
DM, div. MD-NI u. Gebrauchtteile, GS
u.d., Liste. Tel.: 05271-33012.

MOTAUIA

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fir

Motorrader!

Testberichte mit Messen der

1 kompl.Vorderrad, neu, m. kompl.
Bremse 80,- DM, Bing-Vergaser, neu,
1/26/67, 60,- DM und viele Einzelteile,
gebr., z.B. Rahmen, Lampenhalter, |
Seitenkoffer, gut, 90,- DM... Kein Ket-
tenschutz, Motor, Seitenverkleidun-
gen. Tel.: 0421-513255.

M250 (BW)Ersatzt. zu verk.: 1 Brems-
lichtschal. neu 5,- DM, 1 Ziindkondens.
neu 5,—DM, 1 Fabr.Typ.Schild
M250B, neu,blanko 5,- DM, 1 ver-
chrom. AuBenspieg. neu, Bumm-alte
Form m. Lenkerschelle 15,- DM, 2
Stofid. hint. gebr. 10,- DM/St., 1 kompl.
Hinterr. neu m. Felge (oliv), Speichen,
Kettenrad, Bremse, Ankerplatte, Stek-
kachsetc. 120,- DM Tel.: 0421-513255

M250B ohne TUV viele Teile wer kauft
sie endlich fiir 300,- DM, Tel.: 089-
1501666.

Maico 250/B, Motor, linker Vergaser,

Deckel u. Kettenschutzunterteil ge-
sucht. Tel.: 0421-829900.

italienische

Beschleunigung und der Hb6chstge-

schwindigkeit 1dberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
urnd Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Tell ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzei-

agen und der

und der Schweliz. MOTALIA 1st

umfangreiche Terminkalender fir
weltweilbt. MOTALIA erscheint monatlich in

Italiener-Treffen
Deutschland, Osterreich

erhaltlich im Abonnement und bei

wenigen engagierten Italienerhandlern. Der Abonnementpreis fOr
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 35.- DM, far je
5 Hefte pro Mconat 120,- DM und f£0r je 10 Hefte monatlich 200, -
M. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
JU S . S I I S S SN S S S S S S S S

~ MOTALIA im Abonnement

GP

I{L'c:lug:-t:'r‘. ausschneiden oder kopieren und abschicken e-m:l
Verl Hasselbrink, Schdinberger Str. 2, 2322 Lﬁtjjenburql
I Ja, 1ch moéchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe abﬂn—l

nierern.

IDﬂ—'::z Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben) l

I{} habe 1ch auf das FKonto (berwiliesen

O habe i1ch als Scheck beigefigt
Probeheft
IBr‘i.efmtn:]-cn:—m habe ich beigefigt.

O ich mochte erst ein
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NEUE BUCHER |

Motorrad-Oldtimer restaurieren

Viele wollen sich thren Traum erfiillen und ein Oldtimer-Motorrad
restaurieren, um das Fahren in seiner schonsten Form zu geniefen.
Wie das geht, zeigt Peter Kurze (pk). pk war mehrere Jahre Chefre-
dakteur der "GummikuH" und ist bekannt durch seine Artikel iiber
Restaurierung, Reparatur und Motorradgeschichte.

Aus dem Inhalt (auszugsweise): Awusriistung (Werkstatt,
Werkzeug...), Demontage (Lager ausbauen, Schrauben ldsen,
Chemisches Lisen...), Aufarbeiten (Verfahren: Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren. Verzinken etc. - Einzelteile: Motor, Normtei-
le, Rahmen, Federung, Rider, Einspeichen... - Blechteile),
Ersatzteilkauf, Montage (Bowdenziige liten, Elektrik,
Einstellarbeiten...) usw. usw.

Dieses Buch ist keine typenspezifische Reparaturanleitung, sondern
ein Ratgeber, der zeigt, wie man viele Sachen einfacher und besser
restaurieren kann und wie man aus den “das funktioniert nie"-Situa-
tionen erfolgreich herauskommt. Wer die von pk genannten Tricks
befolgt, mull weniger Lehrgeld bezahlen! Ein lohnenswertes Buch
fiir Anfinger und Fortgeschrittene.

Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

Mit einem Vorwort von Ernst "Klacks*™ Leverkus und einem Nach-
wort von Andy Schwietzer « tiber 100 Seiten, 21 x 14,7 c¢m, iiber 100
Abbildungen = Bestellnr.: 3-927485-09-8 « 29,80 DM

— | Motorrider aus Zschopau - DKW & MZ 1922 bis 1993 | -

Das war schon lange fillig:
Ein Buch uber die sachsische Motorradschmiede

Peter Kurze stellt die Geschichte des von Rasmussen gegriindeten
DKW-Werks dar. Er zeigt auf, welchen technischen und kaufmiin-
nischen Vorsprung die Sachsen hatten, schreibt iiber Motorrider fiir
Monarchen, von schwierigen Zeiten und sportlichen Erfolgen (z.B.
gewann DKW 1937 als erster ausliindischer Motorradproduzent (vor
BMW) die Tourist Trophy auf der Isle of Man).

Uber erstaunliche Tatsachen aus der Nachkriegszeit berichtet der
Pressechef der "Motorradwerke Zschopau®, Christian Steiner. So
werden im Buch neben den sportlichen Aktivitiiten auch Prototypen,
technische Neuerungen und Alltagsmaschinen dargestellt. Renate
Schwiirzel sorgte dafiir, da auch Westdeutsche nachvollziehen
kénnen, unter welchen politischen Voraussetzungen im Werk erfun-
den und produziert wurde.

Das Nachwort des Buches schrieb der Geschiftsfiihrer der MuZ,
Petr-Karel Korous, iiber die Zukunft der kommenden "high tech*-
Motorrider aus dem traditionsreichen DKW-MZ-Werk.

Peter Kurze » Renate Schwiirzel « Christian Steiner
Motorrider aus Zschopau - DKW = Auto Union = MZ
mit einem Vorwort von Prof. Dr. Peter Kirchberg
Bestellnr.: 3-927485-10-1 « 29,80 DM

Sonderpreis bis 31. Dezember 1993 DM 25, danach DM 29,80.
Lieferung erfolgt gegen Rechnung (+ 5 DM) oder einfach per
Scheck (ohmne Lieferkosten!). Weihnachtsgutschein auf Wunsch.
Auslieferung voraussichtlich Ende Januar.

Bestellen Sie noch heute direkt beim Verlag

Bogenschiitz-Verlag
Iserlohner StraBle 29¢ « 28199 Bremen
Telefon 04 21/5132 55 » Fax 04 21/51 31 55




- MOPED -

Suche Mopeds, Teile u. alles liber
Mopeds von 1950-62, Peter Siede,
Schneewittchenweg 13, 30179 Hanno-
ver, Tel.: 0511-6046461 od. 6102174,

- MOTO GUZZI -

/2_0 alte MOTO GUZZIS\

Airone Falcone, V50, VB5,V7, 850 T,
850 LeMans, 1000 G5, 1000 SP
und andere

Rainer Bollgrin Ratzenried
88260 Argenbihl b. Wangen im Allgau
\le.: 07522/4411 - Fax: D?EEE!EEG‘I/‘

Suche f. Moto Guzz1 V 7, 700 ccm,
Kardan, Hinterradgetriebe, Hinderrad
sowie Ersatzteillisten, Werkstatthand-

buch, Reparaturanleitung etc. Tel.:
00941-999288.

Suche Unfall-, Gebraucht-Guzzi, Tel.:
0441-382237

V 50 Monza, ca. 50 tkm, Rahmen u.
Ventile neu, Konifederbeine, Marzo-
chi-Gabel, Sportsitzbank, VB 3800,
Tel.: 05381-46253.

7505 - Werkstatthandbuch, Ersatzteil-
katalog, Reparaturanleitung etc. ge-

sucht, auch zum kopieren, Udo tel: 0421
- 72580

- M7 -

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stindig am
Lager, tiglich Versand, Probefahren
500 R, MZ-Vertragtshiindler Motorrad-
Dietze, Koélner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/87020 H

ES 250/0, Bj. 59, 14 PS, Kolben, Kur-
belwelle, Riider, Chrom neu, FP 1000,-
DM, Tel.: 05841-5735.

ES 250/0, suche neue oder neuwertige

Ersatzteile wie: Auspuff kompl., Gabel- |

briickenchromverkleidung, Riick-
leuchten, Riickspiegel, Soziussitz, Son-
stiges. Tel.: 05130-4927.

ES 250/2 Gespann, galvanisch, entro-
stet u. neu aufgebaut. 17 PS Brief, SW-
Polster, Regler, 2 StoBdimpfer neu,
TUV 12/94. DAS Wintergespann. Tel.:
02392-71771.

ES 250/2-Gespann gesucht, Tel.: 089-
6371513, ab 18.00 h.

ETZ 150,-DM, 14PS, TUV 8/95, Bj. 89,
SST. SGT, Sch.Bremse u. E. Motor u.
WHB f. 650,- DM, zu verk., suche f. RT
125/3 Einzelsittel u. orig. R.-Licht, D.
Ast, Heine-Str. 20, Tel.: 06217

ETZ 250, Bj. 84, 1 Jahr TUV, Farbe rot,
uter Zustand, fiir950,- DM, Tel.: 0421-
408644 1.

Motor gesucht fiir ETZ 250, wenig Km
oder iiberholt bis 300.—DM. Tel.:

26

(0030-6125307.

MZ-Club Deutschland Info gegen 1,70
DM in Briefmarken an R. Schramm,
Oststr. 10, W-5804 Herdecke 1
MZ-Gespann, MZ 250/2, Bj. 73, 17 P5
TUV u. neuer Brief, SW und Maschine
guter Zustand, Bereifung neu, VB
1800,- DM, incl. 2. Motor u. E.-Teile
sowie WHB u. TL, Stefan Wolf, Tel.:
05326-85708.

Raritiit, MZ ES 300/0, Bj. 59, Preis VB.
AWO425T/SE-Teile. RT 125, E-Teile.
Preis VB.

RT125, ETZ250, JAWA CZ 175-Teile
abzugeben. Illustrierter Preisskatkata-
log gegen 5,- DM in Briefmarken,
Roger Henke, 25917 Leck, Birkstr. 28.

Schutzbleche, Luftfilterkasten, Lenker,
Blinker, verchr. Tankembleme, Riick-
licht.

Sonderheft "MZ"! Auf 32 Seiten interes-
sante Artikel aus der GummikuH und
jede Menge Neues und Wissenswertes
liber die Zschopauer Maschinen, inkl.
MZ-Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 inkl. Versand beim Gummi-
kuH-Verlag, FAX 0421/504448 oder
per Post: GK-Verlag, Am Deich 57,
2800 Bremen |

Suche ES 250 Gespann, Tel. 0571-
36182.

Suche fiir MZ ES 250/0, ein Blechteil in
Orignal -lindgriin- als Muster od. wer
kann mir bei der Beschaffung des Origi-
nalfarbtones helfen.Tel.: 06054-2512.

Suche MZ-Gespann 250 oder 300 ccm
bis ca. 1.000,- DM, Tel.: 0228-262423.

Suche Seitenwagen fiir TS 250 mit
Anschliissen, Zustand egal, Hauptsa-
che billig. Tel.: 0491-66653

Suche Tank u. Luftfilterdeckel fiir NVA
TS 250 oder ganze Maschine auch de-
fekt oder schrottig, Raum HB, Ol,
VER.Tel.: 0421-617662. PS: giinstig
soll es sein. Radlager R 51/3 ebenfalls.

Suche Tank und Luftfilterdeckel fiir
NVATS 250 oder ganze Maschine auch
defekt oder schrottig. Raum HB, Ol,
VER. Thomas Tel.: 0421-617662.
Giinstig soll es sein!

Superelastic-Beiwagen, 290,- DM,
Tel.: 06621-15124.

Tausche ETZ Gespann TUV 8/95, guter
Zustand u. Solo Rahmen gegen unrest.
Motorrad od. Verkauf, Tel.: 08031-
82346.

HEUNNN

ERSATZTEILE _

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fuchsberg 3.5 - 6110 Dieburg - Tel 06071/1315 - Fax 81284

GroBteileboger fir ETZ 125/150, ETZ 250,251, TS 250, 2501
vnd Gesponniteile

§0seitige Liste MZ. gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordem

TS 250 Fahrgestell zu verschenken, TS
125/250 Tank, Rider, Sitzbank, Klein-
kram, billig. Tel.: 04221-84595, 18-
20.00 h.

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller Art.
Tel.: 0421/4986441

Verkauf, ES 250/2 Gespann mit neu
iiberholtem 5-Gangmotor (TS), Kol-
ben, Kurbelwelle u. alle Lager neu. Sehr
gepflegt. VB 2.200,- DM. Wolf Herber
Tel.: 0531-347933-

Verkaufe MZ 250/2 EJ 68.mit Beiwa-
gen, fahrbereit ohne TUV. Tel.: 07135-
15529,

Verkaufe IMZ 500 FUN-Gespann, neu,
2 Jahre TUV, Farbe weiB, schwarz, fiir
9500,- DM. Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe MZ ES 250/1 Gespann, 2
Jahre TUV, Motor iiberholt, Farbe blau/
weib, fiir 2500,- DM, Tel.: 0421-
498644 1.

Verkaufe MZ ES 250/2 Gespann, 2
Jahre TUV, Motor liberholt, 2500,- DM,
Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe MZ T5250/1, Armee 12 TKm
TUV 6/95, guter Zustand, VB 1.250.-
DM. J. Schulze, Krantstr. 29, 10243

Berlin.
4 Spezialzube-
e horkatalog
Hﬂ-u.g.espan“e 5 DM Schein

oder Miinze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,

auch fur alte Modelle m

- Vollverkleidung
A
o7 ) |

« Einzelsitze

* Lederkoffer
» Klapprasten
Fa. Wildschrei

ZWEIRAD-TECHNIK
41542 Dorm agen
Bismarck-Str. 57

56829 Brieden
026728540

Verkauf-Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 02133/93123

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETSKefttenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TSN
ReglergV
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

- NORTON -
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16 H, Bj. 32, rest., tausche gegen unrest.
KS 601 oder Imperia, suche Imperia
Prospekt u. Teile fiir Ziindapp S-500,
Phyton, Tel. 05682-9950.

- NSU -

Lambretta 150, 1. Hd., griin, unrest.
Orig.-Zustand, VB 2800,- DM, B;j. 55,
Quick 98, Bj. 52, VB 1200,- DM, Tel.:
07071-35723 od. 81785.

Max 300, Konsul 350 u. 500, OSL 350
u. 500, OSL 200. Tel.: 0043-7229-
80027,

NSU 300, Tourenmodell, 7 PS, Bj.
193(), unrest. Tel.: 05363-1205.

NSU 500 Konsul, alles neu zu verkau-
fen, Festpreis 16000,- DM, Tel.: 05655-
8051.

r NS

ERSATZTEILE + LITEHATUH\‘

(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

by s i e

MOTZKE

GréBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du bei Motzke kaufen!
¥ ORIGINALTEILE % NACHBAU
* GEBRAUCHTTEILE
¥ FACHLITERATUR
¥ TECHNISCHE AUSKUNFT
# BING VERGASER ALLE TEILE

% AUCH FUR IHRE QUICKLY 3

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

$40248inbrorsi0D Bichenbara:
wﬂgyﬂ?ﬁ-?ﬂﬂﬁﬁﬁmuﬁc 1% ]
b R e
- FRROMEER
Vorid e A ATE Y errbrababich

Denn Sie
wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

GuMMIKUH-VERLAG
Am Deich 57

BigBanana
M. Michael Buchholz

Teile flr klassische BMWs
Uli’s Motorradladen

28199 Bremen-Neustadt Macherscheiderstr. 16b GutleutstraBe 144 M
direkt am Ufer der Kleinen Weser 41468 Neuss 60327 Frankfurt
_ U B MZ-Vertragshéndler Veteranen-Ersatzteile
< ?&3\; AT-Zweiradtechnik Feld Heumann
, e : '\bﬁ DorfstrafRe 19 Fuchsberg 3-5
2 Sl ) = 41540 Dormagen 64807 Dieburg
L] i, -
Literatur f. Motorrader+ Autos Fahrrader und Mopeds Yamaha XS 650-Laden
Schroder & Weise Reich GmbH Herbert Grammatikopoulos
Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 Karl-Pfaff-Str. 30
30559 Hannover -Anderten 44627 Herne 70597 Stuttgart

M+M BMW-Zweiradservice
Kein Vertragshindler
Badenstedter Str. 44

30559 Hannover-Anderten

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof

44787 Bochum

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschiol3
74172 Neckarsulm

BMW-Vertragshiindler
BATE-Motorradcenter
Heinrich-Hertz-Stralle 5
30966 Hemmingen

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14

50737 Koéln

Teile fiir klassische BMWs
Martin Kornhas

Durlacher Allee 105

76131 Karlsruhe

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg
09573 Augustusburg

British Bikes
GLM-Motorrader
Fischerstral3e 1
31039 Rheden

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust

Vogelsanger Stra3e 200
50825 Koln

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball

Weinstral3e 67

76887 Bad Bergzabern

Ronny's
Auto- und Motorradbuchladen
Perleberger Stral3e 3a

10559 BerlinTiergarten

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1
31608 Marklohe

Adler-Museum & Antiquitaten
Strohmenger

Kolner StraBBe 150

53919 Weilerswist

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 13

90574 Rof3tal

Italiener und Englander
Motorradladen YorkstraBe GmbH
: YorkstraBe 15

10965 Berlin

Blcherstube Lehrte
ltener Stral3e 28
31275 Lehrte

MZ-Treff

Rainer Blaschke
Trierer Straf3e 15
54518 Osann-Monzel

Dnepr-lmporteur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Stral3e 57
91572 Bechhofen

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm

Kropeliner Str. 9
18209 Bad Doberan

Motorrad-Blcher
WK-Verlag

Lagesche StraBe 105
32108 Bad Salzuflen

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
Hauptstra3e 26
56829 Brieden

BMW, IFA, MZ

Harald Seidel
Marktbreiter Straf3e 40
97342 Marktsteft

British Bikes Motorrad ¢ Ersatzteilhandel MZ-Vertragshéndler Sl

Brando’s MGH Motorradteile GmbH Michael Dietze - “‘:.)

Mittelweg 2 Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8 Kolner Stral3e 191-205 ’ﬁ:‘%‘:@

22941 Bargteheide 33640 Bielefeld 58256 Ennepetal A _J N

Honda, Yamaha, Klassiker BMW-Vertragshiindler Kiosk Hier konnte Ihre Adresse stehen!
Schultz - Klassiker Fa. Labitzke Uwe Bollwig Wenn Sie Fachhandler fiir die
Welle 18/B6 K1rchhnl_ﬁlruﬂc 20 Leuningser StraBe 1 GummikuH werden wollen, rufen
27612 Loxstedt 40721 Hilden 59199 Bénen Sie uns an: 0421/501617

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1993

27



Verkaufe NSU Prinz 4,Bj. 69,
Orig.Zust., ungeschweiBt, 30 PS, TUV
neu, VB 3000,- DM, Tel.: 0911-
288915.

Verkaufe NSU Quick 98 ccm, Baujahr
1952, kompl., z7umrest., 800.- DM. Tel.:
07940-51438, abends.

Ziindlichtmagnet- BoschB 1451542 P
TOW -. wiein Classic 2/93, OSL von 38,
auch Exzenter, Kipphebel, etc. Tel.:
06531-3550.

- PUCH -

Verkaufe vo.- und Hi. Rad von Puch
250 TF, zus. 80,- DM. Thomas Rongen,
Tel.: 07471-73115, abends.

- REH -

Reh-Motorrad gesucht, méglichst mit
250 cem, Hlo-Twin-Motor, Tel.: 04162-
8769,

- ROLLER -

SR 56 *Wiesel’, Bj. 37, 5 PS, 123 ccm,
38.155 km, 2.Hd., griin-beige. E-Motor,
E-Teile u. Literatur, 1.150,- DM, Tel.:
05662-3869.

Verkaufe Vo. u. Hi.Rad von Progress
Strolch, zusammen 80,- DM.Tel.:
07471-73115, abends.

- SEITENWAGEN -

Suche Steib S-500 oder Fender. Tel.:
089-6371513.

Suche Steib Seitenwagen 200 oder S
350! Tel.: 02304-67700, ruhig spiiter
anrufen.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar, Tel.
D9822/7556 H

Ural-SW, nagelneu mit Anschliissen fiir
BMW R 51/3 zu verkaufen, 999,- DM,
Tel.: 04134-8818 ab 18.00 h.

- SONSTIGES -

2. MZ-Flohmarkt am Sonntag
07.11.1993 von 10-18 Uhr, in 38329
Wittmar.

D-Rad R 11, Baujahr 1931 | nicht kom-
plett. Tel.: 05363-1205.

fiir Suzuki GS 550D, Vorderfelge, Gub,
ftir Yamaha XS 400, Vorderfelge u. 1/2
Dichtsatz, Bremsbacken 30,- DM, fiir
Yamaha DT 80 UX (Luft) Tank u. 2
Seitendeckel 25,- DM. Tel.: 05772-
7368

Garagenkiindigung, Hilfe! Victoria KR
20 en, Bj. 38, DKW RT 125/2 a H, B;j.
54, Jawa 175, Bj. 69, 10 alte Mopeds z.
B. DKW Hummel, Vicky III, Maico,
MD 50, 6-Gang. A. Loquavi, Tel.:
08253-7229, oft versuchen.

Goretex BMW Anzug, Grilie 58, Le-
derjacke Gr. 54, Marke Furygast, Mo-
torradhefte von 1968-1990. Das Mo-
torrad und einige PS. Tel.: 04954-3655
ab 17.00 h.

Lucas Magnet Typ N1 fiir 200,- DM, zu
verkaufen. Guter Funken vorhanden.
Tel.: 06831-88755.

Markenmotorradreifen zu TOP Preis-
en, z.B. 3.25-16, 3.50-16 a DM 55,
3.50-18 DM 69,.-,4.00-19 DM 99,- usw,
S. Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586 Hil-
lesheim, Tel.: 06733-8195 od. 7281,
Fax: 8134, Tiglich VERSAND H

Sammler sucht ES 250/0 u. 300-Teile,
evtl. zum rest. oder Teiletriger, suche

auch Roller besonders Pitty Diana auch
andere Teile, Tel.: 07227-4257.

Sammungsauflisung: 2x MZ ES 150
m. Lit., E-Teile, zusammen 1150,- DM,
Wiesel Roller, Bj. 57, Lit., E-Teile,
1 150,- DM, Schwalbe, Spatz SR 2, alle

elektronische Regler
fr6V,12 V oder NC

mit E-Teilen., Lit. VS. Tel.: 05662-

3R69.

Stellengesuch, jg. Mann 25, Facharbei-
ter, FS KI.1-3, flexibel, sucht in Oldti-
mer-Branche neuen Wirkungs- und
Aufgabenbereich. Grohmann, Tel.:
03631-3336, ab 15.00 h.

Suche ‘Jurisch® Gabel fiir ‘Bauer® Mo-

torrad 150 ccm. Tel.:
abends.

07940-51438,

Suche Dreirad, z.B. KA-WE oder ihnli-
ches, auch frithe um 1900 bis 1950,
Tel.: 00352819582, Luxemb.

Tatran, Rollerteile: Armaturen, kompl.
Laufrad, Alu+Blechabdeckung, Klein-
teile, abends Tel.: 04105-3672.

Verkaute Motoradtransportanhinger

(neu), Nutzbreite 1,50 m, Reserverad,
2.500,- DM.Tel.: 0421-4986441

Troll-Roller 125 ccm, je 300,- DM,

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Steinbach 19 -

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

ELEKTRONIC-DATA

51789 Lindlar -

Sonderanfertigung fur fast alle Modelle

KLEIBER GMBH

Tel. 02266/2502 - Fax 02266/4426/7

benotigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ilhres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fir alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067

Simson Moped SR II, je 150,- DM,
AWOIT 1.500,- DM, Gebrauchtteile fiir
AWO, Schwalbe und MZ. Tel.: 03943-
22848, abends oder Anrufbeantw.

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normtelle in A2
alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermalie
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 0B502 /14 25
Fa. Wegertsender - 8389 Furstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 085023227

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehor nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Grither, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg = Telefon (04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 5,-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 = 20487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Ziindanlagen

Glasstrahlarbeiten
BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234/472598 Fax:0234/472477

I:_nl -ut.- a!r -uli- 11 1' ' _!i wla J-:i wls h:i 1
wiw sl wlm eow e Fim wiwm wiw wlw wlw .

£ ERS_A TZ TEILE :
:E: Uber 40 Tonnen Ersatztede iir hislorische Zweirdder -
3 finden Sie in unserem Keler. Montag bis Samsiag von

~ 12,00 bis 19.00 Utw ist fir Selbstabholer gedfinel. (Kein i3

. Wersand, keing Lisle!l). Wir nghman auch garne lechni. -1
*i* gcha Literatur, Zoitschriflon und Prospekie fir allp Kiz =i
als (egal wie alt) in Zahlung. Siofinden uns nur 5 km von BAB 1.

2 (HannovoeFuhrgotset) entlornt i i
.‘::: Klaus Volimar - Lagesche-Str. 105 ¥
ats 32108 Bad Salzullen (Schotmar) ',
': Tel.: 05222/927 50 (9.00 bis 20.00 Uhr) Ly

= .i- wle als als Al wula
g r'||. il"‘l. il':lu il'\ - ':'- illllu ll"'- -l ll':'-.

POLIEREN proeis!

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine!
: ® Metalle - auch Alu
@ Autolack

@ Plexiglas

Gratisinfo direkt
vom Hersteller
Hemrmh Kreeb GmbH & Gu

Postfach 701 G, 73007 G& en
Tel.(07161) 21099, Fax (0 51 219 20

Montagetechnik

Rotenburg

Edelstahlschrauben+Zubehér
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666
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- 5TEIB -

Steib S 250, Kabine gesucht. Tel.:
05363-1205.

Suche Steib, LS 200, zum rest., spiiter
anrufen, Tel.: 02304-67700.

- SUZUKI -
-/ 3 * )
W SUZUKI
it Ihr PARTNER
i, & in allen
Motorradfragen
5] “EHHﬁ“F W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 2625298
9 Tausch - Inzahlungnahme )

Biete Suzuki GSX 100 E, Bj. 80, 74 Kw,
70.-80000km. TUV 5/95, Reifen u.
Kette neu, div. Extras, viel Chrom, kl.
Miingel, Instrumente sind defekt. VB
2.850,- DM, Tel.: 05772-7368.

Suzuki in GT 750 in Teilen zu verkau-
fen. Tel.: 02324-77970, evtl. abends.

Suzuki Motor kompl. 550 ccm, ong.
nur ca. 2000 km gelaufen, neuw. PV
2000,- DM.

- TEILE -

DKW RT 175/8/VS: Motor, Vergaser-
verkleidung, Tanks, Riderm Haupt-
stinder, Blechteile, StoBdimpfer usw.
SB-Km 200: Tank, Rahmen, Kleinteile,
NSU-Max: Hauptstiinder, Auspuffhal-
ter, Gepiickbriicke, Zylinderkopfe,
Motor- u. Getriebete., Radnaben, Mo-
tormontagestiinder usw., BMW R 25-
27: Lampentopf u. neuw. Soziussattel f.
Max Horex.Tel.: 02607-6065,17h.

Sito Auspuff fiir SR 500, neuwertig,
alle SR Typen, VB 150,- DM, Tel.:
05177-8016.

Suche Kompl. Motor-Yamaha XS 360,
Tel.: 06144-31383.

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schliduche fiir Priinata-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hohe 62 mm, innen 48
x 30), Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20.00 Uhr

- TORNAX -

Tornax 125 ccm, Bj- 49, 100% kompl.
u. orig., gute Restaurationsbasis, Dop-
pelschleifenrahmen, Trapetzgabel, FP
950,- DM, Tel.: 02607-6065.

- TRIUMPH (D)-

Triumpf/D, BDG250H, Bj. 53, 1. Hand
Baurat in Teilen, top rest. Zust. 1 Neu-
teile f. ca. 5.000,- DM, VB 3500,- DM
od. hichstes Gebot, Niiheres a. Tel. ab
18.00 h, Tel.: 02266-7050.

Teile fiir BDG 250 H/S/LSL Getrie-
beabdichtungen durch nachtrigliches
Eindrehen von O-Ring-Nuten nach

org. Vorlagen, Info. unter Tel.: 04542-
2217.

Boss, 90% kompl. 3.500,- DM. Tel.:
0043-7229-89927 .

Triumph 350er, Bj. 49, 2 Zyl. 3 T. Tel.:
07135-15529

- VESPA -

- VICTORIA -

- TRIUMPH (GB) -

5T, Speed Twin, Bj. 48 in Thunderbir-
drahmen, teilrestauriert (Motor kompl.)
mit vielen Neuteilen kompl. auBer
Gabel. VB 4200,- DM, Tel.:
07034.20495,

Bonneville 650, Bj. 72, TUV neu, la
Zustand, VB 6.000,—DM, Tel.: 08031-
70301.

Roller gesucht, Bj. 1948-78, Tel.:

05655-8051, H.

Suche fahrb. oder leicht def. Motor von
Vespa 150 T 4, Bj. 59. H. Steinhilber.
Tel.: 07471-958013 tagsiiber, Tel.:
07473-21337.

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Massauver Str. 14

BSA -NORTON -TRIUMPH

Twinteile-Expreliversand
069 /57 1397 +auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern - Riickporto
Hyde + SRM -LUCAS - Carrillo

Service: Motoren, Magnete, Limas

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
daftr 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
880 ccm/37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 25
KW (34 PS) drosselkit fir 69 PS version

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehdr, gurtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 / 76 55 723, fax: 0711/ 76 38 01
unsere stlitzpunkthandler: c. neuhausen, 40233 duisseldorf,
tel. 0211 /36 99 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233/ 3376

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken

offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

"TRIUMEH
Ei}ivl-wn/dler

Groflersatzteillager fur Triumph pre 1990
yg taglich Expressversand DR
Yr Neu- und Gebrauchtmotorrider Yy

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

nsSAa Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei
Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf
FischerstraBe 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 « Fax 05182/1572
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Verkaufe Vorderrad f. 175 Victoria-
Parilla, Tel.: 09467-314, abends.

Viktoria Bergmeister V 35, 21 PS, Bau-
jahr 1953, sehr guter Zustand. Tel.:
05363-1205.

- YAMAHA -
YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm
Karl Deibel Restaurierungen

7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,
Tel. 07826-326 zuverlassig
Fax 07826-366 seit 1968

An Liebhaber, Yamaha XS 360,
1.Hand, Erstzul.78, abgemeldet seit 82,
sehr guter Zustand, 24 L-Tank, Becker-
Fettkettenkasten etc. alle Originalteile
vorhanden. FP 2500,- DM. Tel.: 02234-
58738 od. 56974.

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepiicktriiger und Reparaturhandbuch,
Tel. 0421/4919049

Suche CDI Einheit f. DT 175 MX (6
Anschliisse) Tel.: 05250-50122.

SR 500, 92 kompl. neu aufgebaut, Spei-
chenriider, 27 PS, haufenweise Neutei-
le, TUV 9/94, FP 3500,- DM, nehme evt.
unr. 4-Takt-Oldie in Zahlung. Tel.:
02607-6065 ab 17.00 h.

SRX 600, 27 PS eingetragen, 45.000
km, 5 Vorbesitzer, TUV 8/94, EZ 87,
VB 3.200,- DM, Tel.: 0211-285112.

Suche siimtliche 2T-Twins bis Bj. 73 (L.
1,AS1-3,CS1-5,DS3-7,MW 1-2,R 1-
5, RD 125-350) sowie frithe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte, Tel.:
02152/80240

Suche Verkleidung, BA und E.-Teile
fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

Verkaufe XS 500, Bj. 76, 20.000 km,
Originalzust., neu bereift, VB 2.200,-
DM, Thomas Rongen, Tel.: 07471-
73115, abends. ;

XS 500 in Teilen, Rahmen mit Brief,
Motor, Alu-Tank, Rider, Riicklicht,
Lima, Bremse, Anlasser, Seitendeckel,
Vergaser u.v.m. Tel.: 02324-77970.

XS 550, Bj. 82, TUV 12/93, evtl. neu,
gelb, 20 KW, (37), Reifen hi., Batt. u. 4
in | neuw. Tel.: 05250-50122.

XS 650, Bj. 78, 50 PS, TUV, Motor
liberholt, BSM-Auspuffidpfe, schwarz,
VB 4.200,—, Tel.: 0911-2889135,

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm, VB
100,- DM, Tel.: 05034-4258
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-ZUNDAPP -

KS 175, Rahmen m. Brief, Gublirider,
Riicklicht, Lenker, Blinker, Luftfilter-
kasten, Vergaser, Gabel, FuBrasten.

Suche f. Ziindapp TeS 601: Rider u.
Kotfliigel, fiir NSU ZB Pony, Bj 35, fiir
NSU Quick, Bj. 39: Kettenschutz u.
Auspuff. Tel.: 0421-424246.

Suche Tacho f. DB 200 od. tausche DB
200, Bj. 49, 0 km, noch nie angemeldet
mit org. Brief gegen 50iger Jahre, Mo-
torrad mit TUV. (evtl. Dnepr). Tel.:
0D9195-8798.

Zindapp GS 125 in Teilen od. auch
kompl. gesucht. Suche auch Rader m.
outen Chromfelgen fiir KS1250.G5.
Tel.: 05751-14520.

Ziindapp KS 175, Bj. 77, Elekirik muf3
angeschlossen werden, VB 1.850,—
DM, Tel.: 08856-7893 od. 7907.

- LAST MINUTE -

Suche MZ ETZ 250 NVA A Modell, E-
Teile aller Art, Angebote unter Tel.
0781-1572, ab 18.00 h.

Honda CB 500 Four, Bj. 73, zweile
Scheibe, Lenkungsdiimpfer, Kettenka-
sten, gute 4 in 4. Sitzbank, Scheinwerfer
u. Seitendeckel fehlt. VB 1.800,—DM,
Tel. 06150-2851.

Motorrad u. PS-Zeitschriften, Jahrgiin-
ge 1953, 1961-1966, 1972-1979, 1981-
1985, Jahrgiinge tiels nicht ganz kom-
plett, ab 1972 fehlt ab und zu mal eine
Seite, 471 Heftg, zus. DM 500,—. Tel.
08422-1466.

Zindapp Bella 200, Bj. 54, kpl., m.
Brief, 850,—DM, Herkules 98er, Bj. 40,
kpl. 900,—DM, MZ ES Gespann leicht
beschiidigt, 800.—DM, DKW Motor u.
Vergaser 400,—DM, suche Imperia
Prospekt, Tel. 05682-9950,

Suche MZ Lasten-SW . BK 350 zu
fairem Preis, kpl. u. org. sowie 2 runde
Stoye-Plaketten f. Typ I (an d. Bugsei-
ten), Harm Funk, Tel. 04752-7567 ab
19.00 h.

Suche MZ Stoye Elastik Seitenwagen
(war an 10 Serie, kanuform aber 4
Punkt-Anschluf}), biete evt. im Tausch
Superelastik der 60er, Tel. 02661-7170,
abends.

Honda CB 450, Mot. 0 Km, Ausp. SC
Anlage, FP 3500,—DM, Tel. 07522-
3273, abends bis 22.00 h.

NSU OSL 350 Motor, Ardie B 250
Tank, Jubi-Tank, Moss-Getricbe, Kon-
sulteile zu verkaufen. Tel. 0561-65547,
vormittags, FN/Sarolea Gillet-Literatur
cbenfalls.

Suche fiir Honda GB 250 G, Bj. 74,

Koni-Federbeine in gutem Zustand. Tel.
0551-74195.
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BMW, verkaufe K 100 Teile aus Ge-
spannumbau, Telegabel, Vorderrad,
Kotfliigel. Tel. 04103-85425.

Suche Seitenstinder Yamaha XS 400,
Tel. 06582-471.

BMW R 75/5, Bj. 72, TUV, div. Teile,
Gutachten, DM 4.400,—, Tel. 042]-
513520.

MZ ETZ250 Armee TUV 2. 8.000km,
Bl. 87. VB 1.750,— DM. Tel. 05271-
34957, ab 20.00 h, ETZ 250 Vopo, TUV
2 1. ohne Verkleidung 17 PS, fiir VB
1.700,— DM zu verkaufen. Tel. 05271 -
3064 od. 05271-34957.

BMW Motor R 75/5, mit Lima u. Anlas-
ser, VB 800,—DM, 2 Sportauspufftii-
ten, VB 200,—, Tel. 06150-2851.

Triumph (GB), Trophy 650, Bj. 67,
TUV 5/95, v. Neuteile , Mot. teiliiber-
holt. Angebot ab 6.000,—DM od.
Tausch gg. BMWEnduro, Teol. 0761-
807216.

Verkaufe “Das Motorrad™ 78-93, Ein-
zelheft 1,50 DM, kpl. Stick 1,—DM,
Tel. 06162-83696.

IWL. verkaufe Rollermotor 150 cem fiir
“Berlin", kpl. 200,—DM, Tank f. Berlin
20,—DM, S. Paesler, Bornholmer Str.
93, 10439 Berlin.

Verkaufe Seitenwagen Super-Elastik
mit Anschliissen fiir Simson-Sport.
Umbau auf MZ ES o. TS moéglich, guter
Zust. m. Blinkleuchten u. hydr. Bremse,
Preis 400,—DM, S. Paesler, Bornhol-
mer Str. 93, 10439 Berlin.

Teile, suche Harley Sportster Serien-
schalldiimpfer, Piel, Tel. 0211-653040
od. 02102-50892.

Verschied. Teile fiir Motorriider, Bj. 30-
40, z. B. Motor MAG 500 OHV, 3
Hurth-Getriebe, 1 BSA Getriebe, 3 Satz
Riider, Sittel, Magnetziinder, Vergaser
zu verkaufen. Aublerdem Chrombiigel
fiir R 69 S. Tel. 0421-501213.

Ducati 750 S, Bj. 74, breiter Rahmen,
TUV neu, Conti eingetragen 9.000,—
DM, 450 Desmo Scrambler, DM
6.000,—, 450 Desmo-Motor DM
4.000,—, Vespa 150, Bj. 57, rest. DM
2.500,—, Tel. 030-2158458.

Yamyha DS-6, Werkstatthandbuch wu.
Betriebsanleitung in Originalausgabe
zu verkaufen. Tel. 04552-1754.

Triumph (GB), 5 T, Speed Twin, Pre-
Unit, Bj. 43, Starrahmen, gute Restaura-
tionsbasis, DM 5.000,—. sowie 3 HW
OHV 350 ccm, Single, Bj. 41 fiir DM
3.000,— zu verkaufen. Tel. 0421-
77980.

Verkaufe NSU 601 TS m. Seitenwagen,
Bj. 38, Zust. 3, VB 10.500,— DM, Tel.
0611-563849-561993.

Zubehdr, suche groben Tank von MZ
ETS 250 oder andere u. Tank ab 20 1
Inhalt. Tel. 07181-21637.

AWO S 425, Bj. 60, hervorr. Zustand,
TUV 6/95, abs. Original 1 E, 5 PS-
Vrsion, FP 3.000,— DM, incl. Teile,
Tel. 03841-250180.

NSU Supermax: Suche Oltank mit Pa-
pierfilter und zugehdérig. Luftfilterge-
hiuse mit Innenteilen sowie Kettenka-
sten. Tel. 06171-57784.

NSU Max IG, Info gegen Riickporto,
D.Kaiser, Buschweg 5, 52249 Eschwei-
ler, Tel. 02403-33224, ab 18.00 h.

DKW RT 175 VS, suche Schutzblech
hinten, Endstiick kpl., Tank kpl. m.
Hahn, Motor od. Zylinder m. Kolben, F.
Weil, Graf-Otto-Str. 27, 37154 Nor-
theim, Tel. 05551-72453.

Yamaha RD 250, EZ75,27/30PS, guter
Zustand u. Motor (1 A2) mit 350er Zyl.,
(39 PS), beide Mot. iiberholt, ca. 1-1,5T
Km, FP zus. 2.500,—DM, Tel. 05250-
50122,

ILO-TWIN, suche Ansauggeriiusch-
diimpfer fiir ILO-TWIN. Ofter versu-
chen. Tel. 02304-67700.

Tank CB 250, guter Zustand 70,— DM
VB, Helix-Roller 80.— DM, Fuliraste-
nanlage G + 500 von Raask 50,— DM.
Verschiedene Gepiicktriger 1000
Kawa. LB 250, Tel. 0304 1-38823.

Triumph (GB), suche Primiir Kettenka-
sten fiir GT, Bj. 62, Cinnete, Hiilfte
wiirde schon weiterhelfen u. Tachoan-
trich fiir T 160, Tel. 06502-6878, ab
18.00 h.

Die GumMmikuH &
PAST perfect gibt es
jeden Monat fiir nur
DM 4.99 statt 5,90, also
mit ca. 15% Preis-
Vorteil im Abo.
Deshalb gleich anrufen
oder eine Postkarte
schreiben und das
Jahresabo® bestellen
beim:
GuvMmIKUH-VERLAG,
Am Deich 57, 28199
Bremen 1, Telefon
0421/501617, Telefax
0421/504448.

*Die GumMikuH &
PAST perfect ist auch
ein schines Priisent...
Der Beschenkte wird
schlieBlich 12mal im
Jahr an Dich erinnert.

Bequemer leben mit dem GuvmmikuH-Abo!
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Treffen & Termine
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Berlin
Bargdeheide
Hockenheim
Langen

Liibeck
Hockenheim

Augustusburg
Paderborn
Hannover
Duisburg
Wolfsburg

Thurmansbang-Solla
Emden

Miinchen

Trier

Wilhelmshaven
Gensingen

Gensingen

Bockhorn

Loxstedt-Hahnenknoop

Lorrach

Berlin
Berlin-Karlshorst
Berlin

Hamburg

Hamburg 76
Hamburg

Bardowick
Hamburg-Winterhude
Bargteheide/Elmenhorst
Apen

Langwedel

Schiffdorf

Ritterhude
Delmenhorst
Otterstedt

Posthausen

Dorfmark

Sohlde/Nettlingen
MNiedervorschiitz
Wittmar

Wittmar

Treffpunkt was

Innopark Wuhlheide Classic Car 93
Stormarn
Fortbildungsstiitte

Stadthalle Oldimanie
Rider’s Cafe Weihnachtsbasar
Fortbildungsstiitte Technikgrundkurs

Burgplatz 24. Wintertreffen
Schiltzenhalle Motorrad-Markin
GroBmarkt Tonnisberg Classica Borse

Rhein-Ruhr-Halle Motorrad-Markt
Congress-Park Motorrad-Messe

Loh-Hexenkessel

Nordseehalle Motorrad-Markt
Olympiahalle Classic Mobil
Europahalle Motorrad-Teile-Markt
Stadthalle Motorrad-Markt

Zum Adler

Zum Adler 7. Maiausfahrt

13. Veteranen- u. Tellemarkt

5. norddt. Klassikertretfen

REGIO-Freizeitpark

[rish Pub Engliinder Stammtisch
Heizhaus MZ-Stammitisch
Werftstr. (Vet.-) Tralstammtisch
Sternschanze Motorrad-Stammtisch

Oldiestammtisch
Brit-Stammtisch

Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Fa. Damen&Bruns
Gastst. Kanal 9
Gastst. VobB (B75)
Leuchtturm
Connys Cafe

MZ-Stammutisch

Circus Circus (B74)
Kimmerel

Gasthaus am See
Gastst. Cordes
Gastst. Bohmegrund

SK 500-Treffen

MZ-Stammitisch

"Vor Holzer Rast”

Gasthot Forstmiihle
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse

MZ-Stammtisch
M -Stammutisch

MZ-Stammtisch

perfect 15. November 1993

Clubtrial FMC Stormarn
Techmk-Kurs:Elektrik

Elefantentreffen 1994

Jahresriickblick 1993

|. Int. Oldtimer- u. Teillemarkt

BMW-Klénschnack

FMC Comet Stammtisch
Motorrad-Klénschnack
Harley-Stammusch
Gasth.FriedheimerSee Fischereithavenrennen-5Stat.

Italiener-Stammtisch

Boxer-Stammtisch
Boxer-Stammtisch

Motorradstammtisch

Infos bei

Siegfried Kiike 030-65762289

W. Siebenhaar. 04532-3548

MOTO AKTIV Marburg, Tel. 06421-82085
W. Kraus 06103/53850

Tel.: 0451-898105
MOTO AKTIV Marburg, Tel. 06421-82085

Info : 037291-267 und 6528

S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
Info : 0531-331415, FAX 346116
S+ Riibner, Tel.: 02064-55943
S+I Riibner, Tel.: 02064-55943

Info : Bauer, 0841-59 214, FAX 59 (034

S+I Riibner, Tel.: 02064-55943

Info : O8142/58785, FAX (08142/58786

S+I Riibner, Tel.: 02064-55943

S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter

Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter

Info : Herbert Ahlers, 04453-7333, FAX 72888

C.Schultz, 27612 Loxstedt, Welle 18, Tel.: 04744-5060

Messe Lorrach GmbH, Tel.: 07621-2707, FAX: 12092

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448

Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden letzten Do. im Monat, 20 Uhr, 04764/588

Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden letzten Samstag in Monatab 13 Uhr, 05121/25560
Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 053 1/696965
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Stiindiger Termin (Fortsetzung)

38329 Wittmar

47804 Krefeld/Hiils
47906 Kempen
49152 Bad Essen
494--  Ellenstedt

49638 Nortrup

51377
520--

34536
54550
54550
35457
56271
58313
59302

Leverkusen
Aachen
Kriv/Mosel
Daun-Piitzborn
Daun-Piitzborn
Gensingen
Isenburg
Herdecke
Oelde

64385 Pfaffen-Beefurt

72658 Bempihingen
74363 Eibensbach-Giiglingen
74542 Braunsbach/Kocher

79---  Freiburg

85893 Reichertshausen
87724 Ottobeuren
890-- Ulm

91619
91735
97074

Oberzenn
Muhr am See
Wiirzburg

CH Herrliberg, Ziirichsee

Waldhaus zur Asse Roller-Stammtisch

Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch
Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerfriihschoppen
"Olfleck” DDR-Fahrzeug-Stammtisch
Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammitisch
Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch

"Spokes" Berlinerstr. GB 500-Stammtisch
Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
Gastst. Krover Berg  Motorrad-Stammtisch

"Zur alten Schmiede" Veteranenstammitisch

“Zur alten Schmiede” Kawa-Stammtisch
Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch
Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch

"Zur Buche" MZ-Stammtisch

Gasthof Geisterholz Wasserbiiffelstammtisch

Gasthof Waldklause Englinderstammtisch

Heinkel-Stammitisch
Veteranen-Fahrer-Stt.
Oldie-Stammtisch
[talo-Stammitisch

Sportheim Waldeck
Felsenkeller
Gasthof Lowen
Pizzeria Kroneneck

Gasthof Lindermeier Motorradtreffen
Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch
Cafe Rialto Klassiker-Stammutisch

Sound Island Moto Italia Stammtisch
Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch
Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758
Jeden Sonntagmorgen, Info 02151/734202

Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828

Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707

Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331]
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter

Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397

Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631
Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/67 1
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730

Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816

Eine Bitte an alle Veranstalter:

Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit, soweit sie nicht komplett oder falsch ist.
Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte,
wdre es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.
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“Los, pack ein Paar Sachen zu-
sammen, wir haben dich mit
angemeldet! Du kommst jetzt
mit nach Mannheim!”

Mit tiberzeugend gespielter Si-
cherheit wird erst gar keine
Antwort abgewartet. “Das lohnt
sich immer! Alles geht durch
drei, das kostet nicht allzu viel.”
Nach etwas Bedenkzeit freun-
de ich mich mit der Idee an.
Drei Tage Veterama! Ich kenne
das bislang nur vom Horensa-
gen, soll riesig grof sein. Einen
Verkaufsstand hatte ich auch
noch nie! Warum auch, ich kann
mich eh von nichts trennen.
Zuhause * werden Kisten und
Regale durchwiihlt. Alles noch
brauchbar (Harley- Triumph-
Teile) oder Schrott (MZ). Da
ich die ersten 200 km sowieso
mit dem Motorrad fahren muf,
kommen nur ein iibriggeblie-
bener Ducati-Meilentacho und
einige mehrfach vorhandene
MZ-Teile in den Rucksack. Die
Sportsitzbank der vor 5 Jahren
verkauften XS wird schlieB3lich
nach lidngerem Zodgern auch
mitgenommen. Aber vielleicht
kann man sie ja noch irgend-
Wallll...

Stefan und Mara, der Rest mei-
ner Reisegruppe, sind erfahre-
ne Marktleute und haben somit
mein vollstes Vertrauen, was
organisatorische Sachen angeht.
Nach dem Motto ‘immer rein
damit, was reinpasst und was
wir nicht verkaufen bringen wir
eben wieder mit’, wird dem
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Kleinbus schon eine Menge zu-
gemutet.

Schlafsack, Teller, Tasse, Mes-
ser, Gabel, Loffel und eine Ki-
ste Bier passen gerade noch hin-
emn und los gehts.

Freitag mittag auf der Auto-
bahn und weit und breit kein
Stau zu sehen. Haben die Deut-
schen plotzlich ein neues Lie-
blingshobby? Ankunftin Mann-
heim in der Dimmerung. Die
meisten sind schon da, also
entfdllt auch noch das lange
Warten am Eingang. Der Stand-
platz ist schnell gefunden, ein
wenig abseits vom Zentrum. M.
stellt mit Entsetzen fest, dal

sein Bus einen Meter zu lang

1st, um 1hn quer auf den Platz zu
stellen. Aber wir haben noch
Chancen, unsere Nachbarn sind
beide noch nicht da. Also wird
vorsorglich jedem schon mal
ein halber Meter abgenommen,
vielleicht merkt’s ja keiner.
Die erste “Schniiffel-Tour” libers
Geldnde wird aufgrund der
Dunkelheit und der feuchten
Witterung etwas kiirzer ausfal-
len, als geplant. Fiir eine Vor-
stellung tiber die unendlichen
Weiten des Areals reicht es aber
trotzdem schon. Reges Treiben
herrscht im romantischen Ge-
knatter der Stromaggregate und
Flackern der Leuchtstoffrohren.
Einige miissen noch mal eben
ithre Motorrdder probefahren,
weill sie zu Fuld schon leichte
Koordinationsschwierigkeiten
haben.

Viele Dinge wechseln schon an
diesem Abend den Besitzer und
am nidchsten Morgen rennen
dann die ehemaligen Besitzer
herum, um zu erfahren, was ihr
alter Schrott heute als seltenes
Ersatzteil kostet.

Der Pobel lduft auch schon um
acht Uhr iiber’s Gelinde, ob-
wohl erst um neun gedffnet
werden sollte. Die Marktleitung
hat vor den andringenden
Massen scheinbar kapituliert.
Um halb zehn ist das Gelédnde
voll. An den zentral gelegenen
Stinden geht nichts mehr, not-
gedrungen miissen so auch vie-
le Besucher in die Randbezir-
ke, um nach Teilen zu suchen.
Entweder fassen die Leute sich
kurz und biindig (“Ham’s was
fiir Horex?” *“NO0.”) oder sie
stobern unmotiviert in den Ki-
sten herum (“Nach was suchen
sie denn?” “Och, ich guck nur
mal so. Ach da schau her, was
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kosten denn die Kondome?”
Die Idee von S., eine Kiste
Fromms (Extra stark) mitzuneh-
men, erweibt sich als echter
Lockvogel. Die Leute begin-
nen mit verschmitztem Kichern
oder stellen interessiert Fragen:
“Sind die auch neu?” Einer
beginntsogar, kleine Kunsstiick-
chen mit den Dingern vorzu-
fiihren. Auf jeden Fall wurde
dem Verkaufspersonal ein in-
teressantes Beobachtungsfeld
eroffnet.

Auch der GUMMIKUH-Verlag
hat keine Kosten und Miihen
gescheut, auf diesem wichtig-
sten aller Teileméarkte prisent
zu sein. Mit einem repriasenta-
tiven weillen Zelt und passen-
dem Wohnmobil hat sich Jupp

Unverkauflich !
Der Besitzer bettelte sogarum
eine neue Lackierung
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dem Zaun zugewandt. Trotz-
dem kommen genug Leute
vorbel, viele unserer Abonnen-
ten nutzen die Chance, sich ein-
mal personlich vorzustellen.
Uber den Platz liefen manch-
mal etwas orientierungslose
Zeitgenossen, hinter denen ge-
tuschelt wurde, sie besilien keine
Harley-Davidson und wollten
sich aus reiner Ignoranz auch
keine kaufen, weswegen sie sich
teilweise fragen wiirden, was
sie liberhaupt hier sollten; in
manchen Gassen hat man das
Gefiihl, auf der Daytona Bike
Week zu sein.

DaBl es immer noch originale
alte Motorrdader original aus
[talien zu kaufen gibt, macht
einen auch schon langsam stut-
zig. Irgendwann miissen die
jeweils ca 200 Ducati 750 SS,
Laverda 750 SFC und Moto
Guzzi V 7 Sport (roter Rah-
men) doch auch mal alle sein,
oder sollten etwa...

Es diirfte kaum ein Wunsch nicht
zu befriedigen sein - wenn Geld
keine Rolle spielt. Eine Nean-
der? Dort hinten zwischen
Vincents und Honda-Rennma-
schinen.

Fiir's kleine Geld gibt’s auch
genug, meistens aus dem Ost-
block: Jawa, Dnepr und MZ. Es
ist aber zu erkennen, dafl Mann-
heim schon etwas weiter von
der ehemaligen SBZ entfernt
liegt und die Transportkosten
so schon mehr zu Buche schla-
gen.

Unsere MZ-Teile gehen trotz-
dem schleppend. Eine weitver-
breitete Nicht-Kauf-Begriindung
ist: “Was, soviel Geld fiir das
Kleinteil, dafiir habe ich ja fast
eine ganze Maschine bekom-
men.” Zu dumm, dall altes
Geraffel meistens auch verschlis-
sene Kettenrdder hat.

Der exclusive Ducati-Meilen-
tacho liegt auch wie Blei, schein-
bar will niemand damit herum-
pralen, schon iiber 70.000 mls
abgerissen zu haben, weil’s eh
keiner glaubt.

Am Sonntag lduft die Sache
ruhiger an. Viele Menschen
nutzen das gute Wetter, um sich
umzuschauen, die hektischen
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Teile-Sucher sind in der Min-
derheit. Der Tag wird genutzt
zum Kontaktekniipfen und

Visitenkartensammeln. Die
beiden Polen, die erst am spi-
ten Samstag-Nachmittag unse-
re Nachbarn wurden (und mit
unseren Gebiets-Okkupationen
einverstanden waren) haben
endlich die drei zerlegten Mo-
torridder und zwei Beiwagen aus
threm Kleinbus gezerrt und
zusammengeschraubt. Entstan-
den sind dabei ein wunderscho-
nes Horex-Gespann, eine deut-
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Harleys fiur Arme
und Reiche

Frommstest

sche Triumph und eine Rudge,
so etwas findet man in Polen
noch in Scheunen, wenn man
etwas ldnger sucht, erkliren sie.
Bei ihren giinstigen Preisen
werden sie das Material schnel-
ler wieder los, als sie es montie-
ren konnten.

Gegen Mittag beginnt iiberall
gelassene Aufbruchstimmung,
nur bei uns entsteht Panik, weil
1m laufe der letzten 48 Stunden
sich unser Teilelager immer
weiter vermehrt statt verringert
hat. “Das war halt so giinstig!”
bis “Danach habe ich schon die
letzten dre1 Jahre gesucht!” war
der etwas schwache Argumen-
tationsbereich der drei Haupt-
darsteller.

Aber dafiir haben wir ein Paar
Griinde mehr, nédchstes Jahr
wiederzukommen. Udo
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Lesertip :

Gasgestange fur BMW-Boxer

Fur hartgesottene Bastler und nie zufriedene

Bei einer Motorradtour durch die luxem-
burgische Schweiz war es, als eines abends
mein lieber Freund Rudi wieder einmal
tiber das Schiitteln seiner Gummikuh klag-
te. Seine neue GS hatte wieder die bekann-
ten zwel Seilziige, die empfindlichen Natu-
ren unter den BMW-Fahrern in Sachen Ver-
gasereinstellung oft Arger machten, und die
auch an meiner 80/7 ihren Dienst taten. Die
zeitweise verwendeten Gaszugverteiler
hatten sich zwischen den Generationen
auch nicht uneingeschrinkte Freunde ge-
macht. Bestanden sie doch aus billigem
Plastik und neigten dazu, zu verklemmen
und die Nippel nicht sauber zu fiihren.

BMW Liebhaber

Also sagte Rudi, miisse ich eigentlich be-
weisen, dal die Familie ithren Sprof5 nicht
vollig vergebens hat “Inschenodr” werden
lassen. Emen verntinftigen, festen, sich
nicht ungleich lingenden und auch im Ge-
spannbetrieb bei jedem Lenkeinschlag
synchronen Gaszugersatz sollte ich ent-
wickeln. Eine nicht ganz leichte Aufgabe,
wie ich in der Folge feststellen mufite.

Ich wollte ein Gestinge entwickeln, das
beide Vergaser synchron betitigt und von
einem Gaszug angetrieben wird. Problema-
tisch ist dabei die Boxer-Eigenart, dal} die
Zylinder nicht auf einer Héhe liegen und

Draufsicht
: o
115 181
2
8 g e : ,//_'
Wz I
( Anlacser -
g Gehauie :
I
Bildlegende

1 Lagerbocke, hier Alu mit
Gleitlager

2 Welle: VA-Rohr
Durchmesser = 8 mm
(6x1)

3 Fixier-Ringe: 15x8x5 mit
Stiftschraube M3 x 4

4 Seilzug-Hebel, 2x2 mm
VA-Blech auf Gewinde-
stange geschraubt und
verklemmt

S Mé6-Muttern VA, auf En-
den selbstsichernd

6 Gestinge-Hebel, 2 mm
VA-Blech durch Klem-
mung fixiert

7 Kugelgelenk - Winkel-
stiick Anschluff M5

8 Gewindestange durchge-
hend, mit Loctite und M6-
Muttern fixiert

9 Distanzstiick, VA-Rohr
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damit auch ein gerade iiber den versetzten
Vergasern angeordnetes Gestinge seine
Probleme mit der gleichférmigen Ansteue-
rung der Vergaser hat.

Anmerkung fiir Interessierte: Da der Hub
des Gasschiebers iiber die Rotation einer
Welle mit entsprechenden Armen als Kur-
beltrieb erzeugt werden mufs und solch ein
Kurbeltrieb die Hubbewegung als Sinus-
funktion in Abhdngigkeit vom Drehwinkel
darstellt, fiihrt der Versatz der Vergaser zu
unterschiedlichen Winkelstellungen und
unterschiedlichem Hub zueinander, was
auszugleichen ist.

Ansicht A : A
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Anschlag fiir Stellschraube
S mm Alu
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Zuglinge : L = 19,2 mm
Gewinde :L =20 mm

zu4 Seilzug-Hebel: (1 Stiick)

2x2 mm VA-Blech 50x15, Enden
zur Seilzugfiihrung auf 1,5-2 mm

kropfen,

Mé6-Gewinde zur Aufnahme auf

Gewindestange,

1-fach mit M4, Linsenkopf ver-

schraubt

zu 6 Gestinge-Hebel (2 Stiick) :
1x2 mm VA-Blech 50x15

durch VergroBerung des Wellen-

abstandes folgt ein kiirzerer
Drehweg des Gasgriffes

flexibles Abtriebsgestinge mit Seilhiilse

und MS5-Anschlub
(beide Enden identisch)

an Gehauscflanke

cot. 2ot 28°
Fhase

Nach etlichen Skizzen stand

ifu'?cffd ger die Losung auf dem Papier.
ok 608 2ZRSR Nach einigen Stunden war sie
: N P i ? in die Tat umgesetzt, und seit-

her habe ich die Vergaser mei-
ner BMW nicht mehr nachstel-
len miissen und fahre einen
Exoten mit Gasgestinge.

Samtliche Teile habe ich aus
VA und Aluminium herge-
stellt. Uber dem Anlasserge-
hduse verlduft nunmehr eine
Welle in zwei Lagerbidcken, an
deren Enden je ein Hebel mit
Kugelgelenkkopf angebracht
1st. Die Verbindung zum Ver-
gaser stellt ein 4 mm Stahlseil
mit je einer Kugelpfanne an
jedem Ende her. Angetrieben
wird das Gestidnge von einem
Seilzug, der an der rechten Sei-
te des Anlassergehduses sein
Widerlager findet. Durch eine
unterschiedliche Einstellung
der beiden Hebel kann eine
gleichférmige Hubbewegung
erzeugt werden. Dazu mulbl der
linke Hebel ca. 10-15 Grad
gegen den rechten Hebel in
Tankrichtung verdreht sein (s.
Bauanleitung).

Die Bauanleitung wurde erfor-
derlich, da viele nach dem Ge-
stange fragten und ein Nach-
bau ermoglicht werden sollte.
Ich weil bis heute nicht, ob das
Gestidnge noch einmal gebaut
wurde. Erforderlich ist es si-
cher nicht, aber ein SpaB fiir
den Techniker, und wirkungs-
voll im Betrieb ist es mit Si-
cherheit.

Stiickliste

| Stiick Gewindestange M5 L=220 mm

| Stiick VA-Rohr 6x1 Durchm. 8 mm
L=180 mm

] Stiick VA-Rohr 6x1 Durchm. 8 mm
=5 mm

2 Stiick Fixier-Ringe 15x8x5 VA bzw.
DIN 705

2 Stiick Stiftschrauben, Imbus M3x4 (ent-
fillt bei DIN 705)

4 Stiick VA-Blech 15x50x2 mm

| Stiick VA-Linsenkopfschraube M4 x ca.4

2 Stiick VA-Muttern M6

2 Stiick VA-Federringe B6

2 Stiick VA-Muttern, selbstsichernd M6

4 Stiick Kugelgelenk-Winkelstiicke M5

4 Stiick VA-Muttern, selbstsichernd M5

4 Stiick VA-Muttern M5

4 Stiick VA-Federringe B5

2 Stiick VA-Scheiben B5 (ggf. 4 Stiick zur
Distanz am Vergaser)

3 Stiick VA-Linsenkopfschrauben M6 x 10

I Stiick Alu-Blech 5 mm, 15x40

2 Stiick Alu-Blech 10 mm, 20x55 bzw.
fiir Kugellager 32x65

2 Stiick Stahlseil 4 mm Verz. oder VA,
ca. L=19 mm

4 Stiick Seilhiilse, VA-Rohr Durchm.
5x1. ca. L=25 mm o. Gewindehiilse

4 Stiick Gewindezapfen M5 ca. L=30 mm

Klebstoff: Metallix-A, Metallix-S, Locti-
te, gef. 2 Stiick Kugellager 608 2RSR
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Hinweise zum Aufbau:

l. Gewindestange
L=220 mm ablingen (8)

2. Wellen-Rohr
L=180 mm abldngen (2)

3. Distanzstiick
L=5 mm ablingen (9)

4. 4 Stiick VA-Bleche 50x15x2
anreifien

davon: 2 Stiick

1 Bohrung 6 mm

| Bohrung 5 mm
Malgleichheit wichtig, d.h. ge-
meinsam Bohren!

2 Stiick

| Bohrung 6 mm

| Bohrung 3,3 mm

(1 x auf4 mm aufreiben, 1 x M4-
Gewindeschnitt)

| Bohrung 5 mm

a) mit Linsenschraube M4 zu-
sammenschrauben

b) B5 und B6 bohren

¢) M6 Gewindeschnitt in BS

d) in Schraubstock spannen und
bei B6 fiir Gaszug nach Skizze
auf 1,5-2 mm aufkrépfen

5. Teilmontage der Welle:

- 2. auf 1. aufschieben, ggf. mit
Metallkleber fixieren.

- Seilzughebel M6-Seite auf 1.
rechts aufschrauben, bis das lin-
ke Gewindeende L=15 mm vor-
steht, mit Loctite sichern!

- 3. aufschieben und mit M6-
Mutter gegen Seilzughebel ver-
klemmen, mit Loctite sichern!
Dabei ggf. auf linker Seite als
Montagehilfe M6-Mutter auf-
schrauben. Mull wieder gelost
werden, noch nicht sichern!

- (6) rechts aufschieben und mit
Federring und selbstsichernder
M6-Mutter fixieren (s. Zusam-

menstellung).
- (7) an (6) anschrauben.

6. Fixierringe 15x8x5 mit Stift-
schraube anfertigen und 1 x auf
Welle aufschieben, ggf. DIN
705 Stellringe verwenden.

7. Lagerbocke anfertigen und an
Gehiuse anpassen.
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8. Seilziige anfertigen

z.B. Gewindeende und Stahlseil
in Hiilse aus VA-Rohr 5 x 1
einkleben mit Metallix-
2Komp.-Kleber.

0. Lagerbocke mit doppelseiti-
gem Klebeband am Gehiuse,
mit Welle, fixieren. Lage :

~Z

|_|L_-..—
@ |
LY

I

Kugelkopf mit Distanzscheibe
zwischen den Hebelteilen und
selbstsichernder Mutter und U-
Scheibe anschrauben.

13. Seilzug so anschlagen, dal3
er bei ca. 25 mm Hebelweg eine
moglichst symmetrische Bewe-
gung um die Mittelstellung
(gleich tangentiale Beriihrung)
der Kreisbahn des Kugelgelen-
kes ausfiihrt.

Der linke Hebel muf dazu durch
den Vergaserversatz ca. 10-15°

\
- Deckel - .ﬂefnf:}nnjucaf-mu be

gegen den rechten Hebel i1n
Tankrichtung verdreht sein.

14. Doppelseilziige am Gasgriff
entfernen und einen Zug kiirzen
(individuell anpassen),

dazu: - Gashebelnippel abknei-
fen.

- Zug aus unterer Hiilse heraus-
ziehen (Hiille).

- Zug-Hiille entsprechend kiir-
zen, Isolierung entfernen, Spi-
rale abkneifen, Teflonhiilse
kiirzen.

- Mantel des Zuges wiederin die
Hiilse einpressen.

15. Zug in Gasgriff und (4) =
Seilzughebel einhingen. Am
Seilzughebel mit Schraubnip-
pel Durchm. 6 fixieren, Spiel
am Winkelstiick einstellen.

Durch Lagerbock anbohren,
nach Entfernung des Bockes
mit 4 mm-Bohrer durchbohren.
An Innenseite des Deckels mit
Metallix-A Smm Alu-Verstir-
kung einkleben.

Nach Aushirtung 5 mm bohren
und M6-Gewinde schneiden.

10. Anschlagwinkel aus Alu
anfertigen und rechts am Dek-
kel-Befestigungswulst anlie-
gend analog 9. befestigen.

11. Montage des Anlasserdek-
kels und anschliefend des Wel-
lenteiles. Dabei Festlager durch
(3) fixieren.

2. Kugelgelenk-Anschlag am
Vergaser befestigen.

Kontrolle: Sowohl das Anhe-
ben der Gashebel der Vergaser
als auch der Endanschlag bei
Vollgas mull synchron erfol-
gen.

Zur Einstellung zunichst (6) =
Gestingehebel einstellen und
festklemmen. Danach durch
Verdrehen und Kontern der
Kreuzgelenkstiicke am oberen
Teil der Abtriebsziige die Fei-
neinstellung vornehmen, kon-
tern.

Der rechte untere Kugelkopf
kann bei Bedarf zur Optimie-
rung der Abwicklungs-Geome-
trie (Sinus-Funktion) moglichst
hoch in der 6 mm-Bohrung fiir
den Zugnippel angeklemmt
werden, der linke entsprechend
tief.

Ergebnis:

- Synchrone Betdtigung bei je-
der Lenkerstellung.

- I xeinstellen, lange vergessen,
keine Verstellung der Ziige, nur
ein Zug vom Gasgriff zu pfle-
gen.

- Deutlich leichtere Betdtigung
des Gasgriffes.

- Méglichkeit der Ubersetzung
= Kurzhub-Griff.

Mit besten Griiflen
Yolker Timmer
25704 Meldorf
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Vespa mi amore

Roller sind Stiefkinder bei der GUMMIKUH.
Rollerfahrer sind Popper und werden von
Motorradfahrern nicht gegriiit. Wenn Rol-
lerfahrer eine Panne haben, entschuldigen
Kradfahrer ihre fehlende Hilfsbereitschaft
damit, dal sie gerade keinen Dosenoffner
dabei haben. Warum das alles nur?

Friiher waren Rollerfahrer verkappte Auto-
fahrer, die nicht genug Geld fiir

Als die boomende Autoproduktion vielen
Motorradproduzenten zum Verhidngnis
wurde, schaffte es Piaggio (neben einer
eigenen bescheidenen Autoproduktion) den
Roller von dem "ich-warte-bis-ich-mir-ein-
Auto-leiste-kann"-Image wegzubekom-
men und zu einem bis heute beliebten Kult-
fahrzeug zu machen.

einen PKW hatten und ihrem
Wunsch mit etwas Blech und
einem verdecktem Motor Aus-
druck verlethen wollten. Eine
wartungsarme Konstruktion und
etwas Wetterschutz erkauften
sie sich mit geringer Motorlei-
stung, die aber oft noch zuviel
des Guten fiir die miserabelen
Fahreigenschaften war.

Die Firma Piaggio hat den Mo-
torroller gewill nicht erfunden,
diverse Konstruktionen von
amerikanischen, tschechischen,
deutschen (u. a. Krupp), franzo-
sischen und englischen Herstel-
lern gab es bereits vor dem zwei-
ten Weltkrieg, sie konnten sich
jedoch nicht durchsetzen.

Wie bei vielen Betrieben, die
bislang schwer im Riistungsge-
schift steckten, muBte sich auch
Enrico Piaggio schnell etwas
einfallen lassen, wie es mit seiner
Firma weitergehen sollte.

Ingenieur d'Aascanio, der sich
vorher mit Flugzeugen und der
Entwicklung von Hubschrau-
bern beschiftigt hatte und zugab,
nie etwas mit Motorriddern im
Sinn gehabt zu haben, stellte nach drei-mo-
natiger Entwicklung einen Scooter auf die
kleinen Schubkarrenridder, der schon alle
Merkmale der spiteren "Vespa" haben soll-
[e.

Diesem Fahrzeug sollte ein ungeahnter
Durchbruch bevorstehen mit unzihligen
Lizenzbauten und Raubkopien in der gan-
zen Welt.

In dem von Ulrich Kubisch herausgegeben
Buch "Vespa mi'amore" wird die Geschich-
te der Firma Piaggio seit dem Ende des
zweiten Weltkrieges genau beschrieben.
Neben der ausfiihrlichen Beschreibung der
Vespa-Palette inklusive deutscher und auis-
lindischer Lizenzbauten werden auch die
Roller der Konkurrenz vorgestellt. Das
Vespa-Auto sowie der dreiréidrige Lasten-
roller "Ape" (Biene) werden ebenso wenig
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vergessen, wie der Aussenbordmotor

"Moscone".

Wie bei Biichern aus dem Schrader-Verlag
tiblich, wird bei der Foto- Auswabhl stark auf
das Archiv des Herstellers oder des Impor-
teurs zuriickgegriffen, schlieBlich kommt
dadurch der Zeitgeist am besten heriiber.
Werksfotos und technische Zeichnungen
sollen die Faszination
des Autors objektivie-
ren. Hier steckt das Pro-
blem: Alles supergut!
Keine Probleme! Die
Technik kommt ein we-
nig zu kurz, alles was
unter dem Blechkleid
verborgen ist, interes-
siert nicht richtig, dabei
wurde sogar DIE Kapa-
zitdt auf dem Zweirad-
Sektor fiir das techni-
sche Lektorat bemiiht:
Andy Schwietzer.

Wer schon immer be-
geisterter Vespa-Fahrer
war, wird 1n diesem
Buch sicher trotzdem
viele Informationen
finden, wer sich mit
dem Gedanken trigt,
Rollerfahrer zu werden,
kann sich schon mal
iiber den Mythos der
Vespiti informieren.
Fiir eine Kaufentschei-
dung fiirein bestimmtes
Modell reicht das Buch
nicht. =

Alles in allem muB die-
ses Buch jedoch als das
deutsche Standartwerk iiber die Blech-
schiisseln aus Pontedera angesehen werden.
Udo

Ulrich Kubisch: Vespa mi'amore, Alle
Motorroller 1946 bis heute: Geschichte,
Technik, Nostalgie, Schrader Verlag, Su-
derburg 1993, 216 Seiten, 215 x 275 mm,
gebunden mit Pappband, 469 s/w-und 37
farbige Abbildungen, ISBN 3-922617-
99-9, 69,90 DM
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Ducsi's
MANX und

BSA-Special

keinen Abbruch

Klassisch britischer Dauerre-
gen tat der guten Stimmung
beiden Klassiker-Rennen 1993

Berichte von der Isle of Man-
TT gibt’s ja in diversen Moped-
zeitungen zur Genitige. Ich will
daher nicht ndher auf das iibli-
che TT-Geschehen eingehen.
Hinfahren und Dabeisein lautet
die Devise und ist ohnehin bes-
ser als jeder Bericht.

Die Termine fiir die 94er Ren-
nen stehen auch schon fest: Das
Training beginnt am Samstag,
den 28. Mai, ab dem 4. Juni
wird es richtig ernst: TT-For-
mel | und Gespannrennen. Am
Montag, den 6. 7. drehen die
125er, die 600er und erstmals
die SOS-Fahrer ihre Runden,
am Mittwoch sind die 250er
und die 400er, sowie nochmal
die Dreirdder dran. Am Freitag,
den 10. gibt es zum AbschluB
die Senior TT und eine Classic-
Parade zu besichtigen.

Ein paar Tips fiir TT-Neulinge
mochte ich noch loswerden:

v Fahrt schon fiir die Trai-

ningswoche hin. Da fin-
den dienstags Classic-
Rennen statt, wobel mit
Rennen wirklich Rennen
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und keine langweiligen
VFEV-Vergleichsfahrten
gemeint sind - und das Ganze
ohne Riicksicht auf die Wetter-
bedingungen. Und vergel3t mir
ja nicht eventuelle Ersatzpro-
thesen usw. Schon so manch
einer hat sich auf den Schwan-
gerschaftsunterbrechungs-
stralien der Isle of Man die un-
freiwillige Eintrittskarte fiireine
Bandscheiben-OP besorgt.

Buchungen fiir die Fihre von England zur
Isle of Man sollten moglichst friihzeitig
und nach Moglichkeit nicht iiber eine
Hamburger Agentur, die u.a. in diversen
Motorrad-Zeitschriften inseriert, getitigt
werden. Habe wieder jede Menge Leute
mit Luftbuchungen getroffen, die erstens
“standby” auf der Uberfahrt waren und
zweitens ihre Tickets doppelt bezahlen
mubten, weil sich Mitarbeiter besagter
Agentur mit dem Geld der Geprellten in
Polynesien die Weichteile massieren lie-
Ben.

Englands Antwort auf "Laut ist Out"
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Es besteht die Moglichkeit,
direkt bei der Isle of Man Steam
Packet Company zu buchen. In-
teressierten Lesern konnten wir
eine sogenannte Booking Form,
die nur noch mit den erforderli-
chen Daten zu vervollstindi-
gen 1st, gegen einen geringen
Unkostenbeitrag zuschicken.
Anfragen bitte an die Gummi-
kuh-Redaktion.

Fiir gute Stimmung ist bei
MANX TT ja immer gesorgt,
nicht zuletzt durch die vielen
Originale, die dort vertreten sind.
Unser alter deutsche TT-Recke
Hans-Otto Butenuth hat natiir-
lich auch wieder zugeschlagen.
Montags beim Classic-Training
horten wir ihn wild schimpfend
im Fahrerlager wegen rekord-
verdichtiger Fehlziindungen an
seinem R 75-Kuhrenner, aber
der Hammer kam dann diens-
tags beim Rennen. Als er in der
zwelten Runde mit Vollgas an
uns 1n Hohe des Fahrerlagers
vorbeidrohnte, flog uns plotz-
lich der Ventildeckel vom rech-
ten Zylinder um die Obhren.
Suchend und mit stotterndem
Motor fuhr er in der 3. Runde
nochmals an uns vorbei. Na ja,
am Ol kann’s nicht gelegen
haben, das war ja nicht mehr
drauf. Soweit zur diesjihrigen
Isle of Man TT.

Jetzt habe ich noch ein paar
Feinheiten speziell fiir BSA
DBD 34 Gold Star-Besitzer.
Steve Tonkin, ein friiherer TT-
Sieger, beschiiftigt sich seit ein
paar Jahren mit der Restaurie-
rung alter englischer Motorrii-
der mit Tendenz zur Speziali-
sierung auf BSA Goldies. Ton-
kin hat fiir die DBD 34 Gold
Star-Modelle eine renntaugli-
che Spezialkurbelwelle entwick-
elt. Diese Kurbelwelle wird nach
modernsten Gesichtspunkten
gefertigt. Sie besitzt ein ver-
stirktes Pleuel mit INF-Spezial-
Pleuellager und kann bei Wei-
terverwendung der Original-
Hauptlager in die DBD 34-
Motoren eingebaut werden. Des-
weiteren baut Tonkin den Pri-

mértrieb der Goldie-Motoren auf

Zahnriemen incl. renntauglicher
Kupplung um. Diese Kupplung
wurde von der englischen Fa.
N.E.B. Engineering entwickelt
und wird in den meisten Norton
Manx und Matchless G 50-Renn-
motoren mit grobem Erfolg ver-
baut.

Fiir Interessierte: Die Preise
belaufen sich fiir die Kurbel-
welle auf 457,- Pfund + MwSt.,
fiir den Primirtrieb plus Kupp-
lung 340,- Pfund + MwSt. Ich
habe mich mit eigenen Augen
von Steve Tonkins Arbeit liber-
zeugt, wirklich nur vom Fein-
sten.

Tonkin hat sich auch noch
Gedankenum die magere Licht-
ausbeute der alten englischen
Maschinen gemacht. Er impor-
tiert aus Japan 6V 30 W-Halo-
genbirnen. Mit zwei gedrehten
Aluringen passen diese Birnen
in alle alten Lucas-Scheinwer-
fer. Wesentlich bessere Licht-
ausbeute bei gleichzeitiger

ineinigen Jahren, sofern X XXX
meinen chaotischen Lebens-
wandel aufs Papier drucken
mochte. Steve Tonkin hat je-
denfalls noch ehrgeizige Pline

mit der BSA Gold Star.

Er hat fiir die Gold Star ein
Tuning-Projekt gestartet, das
thm nach seinen Wiinschen zu
guter Letzteinen Rundenschnitt

Weiterverwen-
dung der Origi-
nal-Lichtma-

in seiner Werkstatt

schine erspart
dem Besitzer eine Menge Ba-
stelei. Leider war Steve Tonkin
sich nicht sicher, ob er diese
Birnengeschichte in gréBeren
Stiickzahlen verkaufen kann.
TT-Veteranen unter den Gum-
mikuh-Lesern mag Steve Ton-
Kin vielleicht nicht ganz unbe-
kannt sein.

Als Helmut Dihne und Hans-
Otto Butenuth 1976 mit der
BMW R 90 S das iiber zehn
Runden mit seriennahen Mo-
torriddern gehende “Production™-
Rennen gewannen, fuhr Steve
Tonkin zusammen mit Roger
Nicholls die bis zur Vorschlul3-
runde haushoch fiithrende Du-
cati 900 SS, beir der dann ein
Pleuel abrili und dem italieni-
schen Traum den Garaus mach-
te. Aber so ist es eben mit den
Ducs, wenn sie halten, sind sie
ganz schon schnell. Als lang-
jahriger Ducati-Treiber konnte
ich da auch eine ganze Menge
erzihlen, aber dazu vielleicht
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von mehr als 100 Meilen/h auf
dem TT-Mountain-Kurs besche-
ren soll. Wir werden sehen.
Hier noch einmal fiir Interessen-
ten der BSA-Spezial-Teile die
Adresse von Mr. Tonkin:

Steve Tonkin, Classic Motor Cycle
Restorations, North Road Gara-
ge, Lower North Road, Camforth,
Lancashire LAS 9LJ, Telephone
& Fax: (0524)733222.

Ducsi

Zu sehen ist hier das verstark-
te Spezialpleuel und das vor-
dere Riemenrad vom Zahn-
riemenprimarantrieb

......
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Bevor wir uns in der letzten
Phase den Innereien des Her-
zens aus Metall zuwenden,
noch einige Tips zur Farbge-
staltung. Fiir die Puristen sei
gesagt, dall anhand der Rah-
mennummer (und eines Brief-
chens an den Hersteller sowie
mindestens 8 Wochen Geduld)
sich auch die Orginalfarbe fest-
stellen ldBt. Ansonsten gibt der
Ersatzteilkatalog (einmal
mehr) Auskunft liber das sei-
nerzeitige Farbenprogramm
des Produzenten. Kostenddmp-
fend hat sich bewihrt, samtli-
che Vorarbeiten - soweit mog-
lich - selbst auszufiihren und

Letzter Teil

Ausnahme. Jenes candy-blue-
green derersten Tage bekommt
man lediglich bei der Firma
Rutecki in Herten ...

In jedem Falle warten auf den
Mann mit der Pistole drei Ver-
fahren : Grundlack (Silber),
Lasur und reichlich Klarlack.
Auch nach Abholung der be-
gehrten Teile bitte diese erst
einmal - so schwer dies auch
fallen moge - zuhause geschiitzt
durchtrocknen lassen. Wichtig
erscheint noch der (immer wie-
der falsch gemachte) Hinweis,
LLackierungen dieser Art NIE
in der Wirmekammer ausfiih-
ren zu lassen. Luftfilterelemen-

Unansehnliche Sitzbinke (die
von der Substanz noch ein-
wandfire1 sind) bekommen neu-
en Glanz mit der Behandlung
durch Caramba Felgenreiniger
und der guten alten Wurzel-
biirste : nach Trocknung tiefen
Glanz durch das bekannte Mit-
tel Amor-All und Caranauba-
wachs. Die Herzkammer aus

Eisen und Aluminium bedarf

dagegen der Behandlung durch
Fortgeschrittene. Hohnen, Ver-
messen (siche Werkstatthand-
buch)und Aufarbeiten von spe-
zifischen Teilen sollten wir
dem Fachbetrieb iiberlassen,
der sowohl tliber die entspre-
chenden Diagnose- als auch
Therapiegerite verfiigt. Beim
Zusammenbau bitte UNBE-
DINGT die angegebenen

lediglich den letzten, glinzen-
den Schritt Profis zu tiberlas-
sen. Japanlacke aller Art lie-
fert - wie bereits friiher schon
berichtet - die Firma Hartjens
in Twistringen, bis auf EINE

te aus Plastik beispielsweise
koénnen so irreparable Verfor-
mungen annchmen, dall neu
begonnen werden mull, was
auch den Lackierer enorm be-
geistert ...

Drehmomente beachten, samt-
liche Ketten nebst Rollen er-
neuern (damit die Rasselbande
zur Ruhe kommt) und NUR
Orginaldichtungen verwenden.
Sonst steht, wie kiirzlich zu

beobachten war, ein,,Opferdes
Zubehorhandels™ entnervt vor
einer zerbroselnden ,,Erstaus-
statterlieferung™ und lechzt
nach alkoholischen ..Beruhi-
gern.
Uberhaupt sollte dieses Innen-
leben generell vom Hersteller
stammen. .. HeiBe* Nockenwel-
len und andere ., Spielsachen™
lassen so manches Erlebnis zum
Trauma und das Motorad zum
Dauergastinder Werkstatt wer-
den. Wir haben schon so man-
ches Mal auf dem Leistungs-
priifstand vermeintliche ,,Wild-
pferde” gesucht, die dann in
keinem Verhiltnis zum Auf-
wand stehen. Entnervt hat so
einer iiber un-

runden Leer-
lauf, unzihlige
Vergaserbestiik-
kungsversuche, man-
gelnden Durchzug aus
dem unteren Bereich
und und und geklagtund
schlief3lich den Riickbau
mangeordnet™. So etwas
wird hidufig sehr, sehr teuer.
Vergaser lege ich grundsitz-
lich in das Ultraschallbad, wo-
nach sie einwandfrei funktio-
nieren, entsprechende Schwim-
merstandskontrolle vorausge-
setzt. Bei gerissenen Aluge-
hiusen (z.B. Kettenril3) blei-
ben uns auch meist zwei Alter-
nativen : Aluschweilien und
danach Planen und Schleifen
oder das Kaltschweiliverfah-
ren mit eigens anzufertigen-
den Formen. Ersteres 1st nur
etwas fiir die Spezialisten des
~weichen Metalls* und seinen
Besonderheiten, die zumindest
Gewiihr dafiir bieten, daf} sich
nichts verzieht oder verformt.
Die zweite Moglichkeit besteht

aus Epoxidstahl und Hirter

(z.B. Metallex) und hilt Druck
von 1.230 kp/cm2 sowie Tem-
peraturschwankungen von -50
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Nach der auBeren Reinigung und dem genauen Einstellen der Schwimmer
werden die Vergaser ins Ultraschallbad gelegt.

bis 200 Grad Celsius problem-
los stand. Damit auch dieses
Herzstiick Glanz bekommt,
empfiehlt sich die Siduberung
mit weichem Strahlgut. An-
schlieBend eine Grundierung
mit Super-Therm (800 Grad C)
und hierauf nicht vergilbender
Klarlack (gleichfalls hitzefest).
Vorsicht jedoch bei der Anmi-
schung des Klarlacks. Zuviel
Hiirter lilit diesen Lack nicht
einwandfrei zerflieben, und das
Ergebnis i1st unbefriedigend.
Geliefert wird letzterer eben-
falls von Hartjens. Richtig an-
gewandt, ein unbeschreibliches
Finish.

Kommen wir zum vorletzten
Kapitel des hiufig so oft ver-
wendeten Polierens von Alu-
minium. Wer einmal den Pro-
fis liber die Schultern geschaut
hat, stellt fest, dali der erste
Arbeitsgang aus dem Abschlei-
fen besteht. Nur so bekommt
der Fachbetrieb Kratzer, Ver-
tiefungen, Steinschlige etc. aus
dem Material heraus. In fast
jedem Baumarkt gibt es sie,
die Ficherschleifer fiir den
Hausgebrauch. Im Fachhandel
sogar bis zur 800er Kornung,

'

was fast Spiegel-
glanz bedeutet.
Wer es selber aus-
probieren mdoch-
te, dem empfehle
iIch zum Fein-
schliff Polierkor-
per von Proxxon.
Grundsitzlich bit-
te jedoch nur mit
Staubmaske. Alu-
staub ist sehr ge-
sundheitsschid-
lich. Derart vor-
behandelt bleiben
zwel Methoden.
Die klassische mit
Polierpaste und
Feinpolierschei-
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Proxxon bietet eine grol3e Auswahl an Polierwerk-
zeugen. Mitden elastischen Polierern hat Reinhard

die besten Erfahrungen gemacht.
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ben oder die einfache : Polie-
ren mit BELGOM. Das spie-
gelnde Erlebnis kann bei Be-
darf tiber die Wintermonate er-
neut mit Belgom, einer Fliis-
sigpolitur, behandelt werden
oder mit Liquid-Glass versie-
gelt werden, ganz wie man
mochte.

Noch ein letztes Wort zur Be-
schaffung von Orginalersatz-
teilen. Es hat sich gezeigt, daB
auch auf diesem Feld die Eng-
linder .. die Nase vorn* haben,
erst recht fiir alte japanische
Teile. Das Studium von ein-
schlidgigen englischen Publi-
kationen liefert wahre ,,Aha-
Erlebnisse™ oder der (kosten-

pflichtige) Beitritt in den
., Vintage Japanese Motorcycle
Club*™ den einen oder anderen
Fundus®™. Die Teile sind meist
erheblich giinstiger wie hier-
zulande (zumal, wenn ab Janu-
ar 1993 die Mehrwertsteuer
beim Import wegfillt), zum
anderen hiufig ,.on stock™ ...
Sicher giibe es noch iiber viele
Detaillosungen zu berichten -
die Ideen sollten hierfiir ledig-
lich Denkanstdlie vermitteln
und die eine oder andere bitte-
re Erfahrung vermeiden hel-
fen. Fiir weitere ,,Verbesse-
rungsvorschlige™ sind wir - wie
in der Vergangenheit - sehr
aufgeschlossen und freuen uns
iber Erfahrungswerte ,,vor
Ort™. Hilfe zur Selbsthilfe, erst
recht, wenn es um die Wieder-
belebung eines Motorrades
geht, welchem wir schon im-
mer unsere ‘Triume schenkten,
es einmal fahren und besitzen
wollten. Pflege inklusive.
Reinhard Hopp
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An einem Sonntagmorgen, der Sonnenauf-
gang versprach richtiges Kaiserwetter
(Kaiser, die grobte Privatbrauerer in thren
Mauern, wie die Werbung sagt), holte ich
bereits um 6 Uhr in der Friih das Gespann
aus dem Stall, um auf den noch leeren
StraBen allen 15,1 PS des Twins freien
Auslauf zu lassen. Auf den ersten Tritt
erwachte der Motor zum Leben, und nicht
nur der. Auch alle Hunde und Hihne im
Umkreis von 800 m sowie Nachbars Kiihe
und Schweine rief der ILO zum Sonntags-
konzert. Vor meinem geistigen Auge sah
ich so manchen wuterfiillt ins Kopfkissen
beifen. Nun aber nichts wie weg, bevor
sich das erste Fenster offnet.

Lauthals jubelte der Twin durch das Dorf

und der Steib hiipfte - frohlich in seinen

Zugfedern wippend - an seiner Seite auf

und ab. Was hiitte er auch anderes tun
sollen? Die Anschliisse von Edmund Pei-
kert hielten 1thn ja gnadenlos an der
Maschine fest. Fast zwel Stunden
ging das so, bergaut und kreuz,
bergab und quer, bis mich ein ro-
mantisches Plitzchen zu einer
Pause verfiihrte. Nach ein paar
Minuten mischte sich in das
Knistern der heillen Maschi-

ne ein Ton, angesiedelt ir-
gendwo zwischen Lanz-Eil-
bulldog und BSA Goldstar.

Auch die Geschwindigkeit,

mit der die Musik nidher kam,

palite dahin. Kurz darauf bog

ein Motorrad mit einem wei-

Ben Halbschalenhelm um die
Ecke, und schon bald war zu er-
kennen, dall auch ein Fahrer mit

von der Partie war. Aus Freude,
einen genauso Verriickten zu fin-
den, steuerte Johann (so hiel der
Mensch, wie sich spiter heraus-
stellte) ebenfalls auf den Park-
platz zu. Er entstieg seiner Ma-
schine - seine Korpergrobie wareher
eine Kleinigkeit - und kam auf mich
zu. Dabei horte ich in unverwech-
selbarem “Nermbercherisch™: “Gell,
a sua Dooch 1s viill zer schoodt zern
verschloofn, do mou mer beizeidn
naus, bervour di gansn Raaser

kumma.” So begann unser Gesprich, das
linger als eine Stunde dauerte, und in dem
ich erfuhr, dabb die Maschine, mit der er un-
terwegs war (eine OSL von 1936), sein
erstes neues Motorrad gewesen sei, das er
als 22jihriger mit Hilfe eines vermogen-
den Onkels gekauft hatte. Nach diesen
Worten begann es in meinem Kopl zu
klickern, und ich errechnete ein dreiviertel
Jahrhundert, das Johann bereits auf dem
schmalen Kreuz haben mubte. Bei soviel
Lebendigkeit, die von ihm ausging, die aus
jeder Falte seines wettergegerbten Ge-

sichts sprach, und den Augen, aus
denen die pure Lebenslust
leuchtete, hitte ich thm
hochstens knappe
60 Lenze zuge-
traut.

Er erzihlte viel von der groBen Niirnberger
Motorradzeit, von Marken, deren Namen
ich noch nie gehort hatte, und von Renn-
fahrern wie Kurt Fiiglein, Manfred Gruber,
Otto Ley, Jochen Zarnkow und anderen,
die er manchmal zu den Veranstaltungen
begleiten durfte.

Langsam kam nun doch etwas Bewegung
in diesen Tag, eine ganze Horde BMW-G/
S mit Miinche-

ner

- 3 Llobby
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Kennzeichen réhrte an uns vorbei, und Jo-
hann bemerkte hinterherschauend, “*dei sen
a ned schlechd, ober fiir miich viill zer
hoch, waasd, 1 werr ja in dei ledzdn Johr
abbl klaner, aaf mei 1000er RS drau 1 mi
scho fasd ned mer nauf, deszerweng fohr i
fasd ner nu dei kla OSL.”

Schon wieder schien sich etwas Zweizylin-
driges zu nidhern, zuerst erblickten wir eine

Gabel, dann folgte in gehorigem Abstand
ein japanischer V-Twin mit dahinter thro-
nendem Fahrer. Kaum dachte ich, der wird
doch wohl nicht unsere Kreise stéren wol-
len, dieser Easy Rider-Verschnitt, schon
schwenkte er auf “unseren” Parkplatz ein.
Na ja, wenigstens hielt dieses langmihnige
(Neid?) Hippieiiberbleibsel mit seinem mo-
torradihnlichen Fuhrwerk in gehorigen Ab-
stand, um uns nicht ins Gehege zu kom-

........

men. Was Johann nicht zu gefallen schien,
denn er setzte sich sofort in Bewegung auf
den Neuankommling zu, mich mit einem
“gezu kumm amoll mied™ hinter sich her
zerrend. Bei dem Chopper, einer AME-XV
angekommen, sprudelte es gleich wieder
aus ihm heraus, aber ganz anders, als ich
vermutet hiitte. An den “Rocker” gewandt,
fing er an: “Mali, 1s des a schons Stiickla, do
host der ober viill Arberd gmacht, und der
diefe Sids, des wir ja a wos fiir miich, wou
1 doch ezerdla sou kla bin.”

Sofort hatte Johann den Neuen zum
Dritten 1im Bunde gemacht, und
ich reichte dem kleinen alten Mann

nicht einmal mehr bis an die Knie-

scheibe und war mindestens um

Jahrzehnte ilter in diesem Mo-

ment, in dem er mir vergleichs-

weise jungem Hiipfer eine Lek-

tion in Sachen Toleranz erteil-

te, die mich den Rest des Tages

beschiiftigte. Fiir Johann gibt es

nur eine Sorte von Motorrad-

fahrern, und zwar die, die sich

auf mindestens zwei, aber hich-

stens auf drei Ridern fortbe-

wegen, ganz egal, wie alt oder

neu, wie grob oder klein oder

wie sonst noch der Rest um

diese Rider beschaffen sein

mag. Entscheidend ist fiir

thn der Mensch, der - genau

wie er - aus Freude am Mo-

torrad seinem Hobby front

und dies abseits jeglichen

Klassendenkens, fiir das

wir alle doch so anfillig

sind. Immer dann, wenn

ich an einem dieser Pliitze

bin, an denen Motorrad-

fahrer jedweder Couleur

sich treffen, werde ich an

Johann denken, der trotz

seines Alters einer der

Jiingsten war. den ich je

auf einem Motorrad ge-
troffen habe.

Norbert Neder

(Zeichnung : Stefan Kat-
zer)

vleanbimldlet s
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Was wird nicht alles verspro-

chen, wenn es um Behand- .

lung und Verhiitung von Rost-
befall geht. Wundermittel
tauchen auf und verschwin-
den vom Markt, und es bleibt
immer die Hoffnung des
Anwenders, nun doch endlich
den Problemloser gefunden zu
haben. Bevor falsche Hoftnun-
gen geweckt werden, sollte man
sich zuerst aber ein solides
Grundwissen iiber dieses
Thema verschaffen.

Rost im Tank scheint tatsidch-

lich bei vielen Motorradfahrern

zum alltédglichen Erlebnis zu
gehoren. Andere fahren dage-
gen Jahrzehnte, ohne jegliche
Probleme in dieser Richtung zu
haben. Warum auch! Letztend-
lich wird an Tankstellen zum
Fahren -nicht Wasser getankt,
sondern Benzin. Dieses Benzin
nach VbF (Verordnung brenn-
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barer Fliissigkeiten), ein A II-
Stoff, hat geradezu eine Abnei-
gung gegen Wasser. Das kann
man experimentell nachempfin-
den, indem man einige Tropfen
Wasser in Benzin gieft. Es zeigt
sich eine deutliche Phasentren-
nung (Benzin/Wasser). Das heil3t
in der Praxis, wenn iiberhaupt
Wasser vorhanden sein sollte,
dann héchstens im Bodensumpf
des Tankstellentanks. Deswe-
gen wird auch jeder Lagertank
in genau festgelegten Abstiin-
den gepriift und gereinigt. Ein
20000-1-Lagertank gibt dabei
zwei Eimer Schlamm und 1 1
Wasser her. Aus dieser Rich-
tung wird also eine Rostbildung
nicht gefordert. Autos mit ithren
ungleich groBeren Tanks haben
ja auch nicht diese Probleme,
und sie tanken den gleichen Saft.
Wenn Rostprobleme beir Mo-
torrddern auftauchen, ist wohl

mehr Fehlverhalten und Dumm-
heit angesagt. Das mag der
Wahrheit sehr nahe sein. Ein
ganz anderes Thema dagegen
sind die vergammelten Benzin-
behiltnisse, die lange Zeit of-
fen und der Luftfeuchtigkeit
ausgesetzt an irgendwelchen
obskuren Ortenihre letzten Jahre
verbracht haben. Oder aber der
frisch verchromte Tank, gerade
vondér Galvanik abgeholt, innen

eine Orgie in Rost. Und hier

sind wir genau bei unserem
Tagesthema. Rost und Flugrost.

‘Der lange Jahre offengestande-

ne Tank ist zwar innen verro-

stet, sicht aber gar nicht so
schlecht aus, der aus der Galva-
nik angelieferte Tank leuchtet
geradezu in rot. Einmal Rost,
einmal Flugrost. Rosten ist ein
chemisch und elektrochemisch
ziemlich komplizierter Oxida-
tionsvorgang.

Entscheidend ist u.a. der vor-
handene Sauerstoffgehalt.
Beispiel:

1 Liter Luft enthédlt 200 ccm
ungebundenen Sauerstoff,

I Liter Wasser 20 °C enthilt
héchstens 6,5 ccm ungebunde-
nen Sauerstoff. Deswegen ro-
stet Eisen an der Luft schneller
als z.B.im Wasser. Wasser ohne
jeglichen Sauerstoffgehalt kon-
serviert sogar Eisen.

Eisenrost hat im wesentlichen
die Formel Fe2 03 H20. Be-
merkenswert ist der Hinweis in
der Formel auf H20 (Wasser).
Im Rost befindet sich also eine
nicht definierte Menge an
Wasser. Und genau hier setzt

der Zerstorungskreislauf ein.
Sauerstoff + Feuchtigkeit=Rost
- Rost bindet Wasser + Sauer-
stoff = noch mehr Rost. Wen-
den wir uns zuerst dem Flugrost
zu. In diesem Fall 1st eine me-
tallisch blanke, nicht geschiitz-
te Eisenoberfldche nur fliichtig
mit Rostkristallen iiberzogen.
Die Oberfliche ist noch nicht
nachhaltig zerstort. Ganz an-
ders dagegen ist das schon lan-
ge vor sich hingammelnde po-
ros, und deswegen kann Luft-
sauerstoff und Luftfeuchtigkeit
immer neu an die gesunde Ei-
senschicht herankommen und

Flugrost mit leichter Oberflachenschadigung
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Wirklichkeit sieht ganz an-
ders aus. Mittel, die nur mal
s0 nebenbei und dann auch
noch umweltfreundlich Rost
wegzaubern, umwandeln
oder aut ewig verbannen,
miissen noch erfunden wer-

Entfettung - Granulat und Stahl
Entroster Konzentrat

Tanksiegel + Dichtmittel und
Verdiinnung

Bezugsquelle: Ammon Technik,
Schweinfurt, KreuzstralBe 6

mie kontra

diese immer tiefer zerfressen.

Rost verdreifacht etwa sein
Volumen gegeniiber dem Aus-
gangsprodukt Eisen: Dies sind
dann auch die Problemstellen.
Stark verrostete Gegenstinde
sind auch tief zerfressen. Wei-
ter ist zu beachten, dall Eiseno-
xid in schuppiger Struktur auf-
tritt. Schon diese kurze und

fliichtige Information zeigt die
ganze Problematik bei der Rost-
bekimpfung.

Glaubte man den Versprechun-
gen der Verkaufsinformationen,
. gidbe es auf der ganzen Welt
keine Rostprobleme mehr. Die

den. Chemische Prozesse
laufen immer unter ihren
ureigensten Bedingungen ab.
Man kann zwar Reaktionen
variieren, aber die Umwelt
kommt leider erst danach.

Aber zurlick zum Rost. Im
taglichen Alltag be1 der In-
dustrie, beir metallischen
GroBobjekten wird er grund-
sdatzlich mechanisch be-

kampft. Abkratzen, Strahlen

oder gleichwertige  brutale
Vorginge sind die Regel. An-
gestrebt wird eine metallische
Oberfléiche, die sofort versie-
gelt werden mul3. Zu diinn oder
gar durchgefressene Teile wer-

den groBraumig erneuert. Ein- -

mal angefressene Teile sind

nachhaltig geschidigt. Die che-
mische Methode der Rostent-
fernung ist durchaus bekannt,
wird aber nur in speziellen Fil-
len verwendet, da nicht nur al-
leine die Oxidschicht beseitigt
wird, sondern auch das gesunde
Metall an der Oberfliche auf-
gelost wird. Gerade bel dieser
Methode 1st es schwer zu er-
kennen, wann die Oxidschicht
beseitigt ist und das gesunde
Metall sich auflost. Der Durch-
bruch an schon vorher verdiinn-
ten Stellen kann da ganz fix
passieren. Die Entscheidung,
welche Methode besser ist, mul3

Zerstorender Rost und VolumenvergroBBerung des Materials
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jeder selbst treffen. Ich selber
wende grundsiitzlich zuerst die
mechanische Entrostung an, um
danach nur kurz mit chemischen
Mitteln nachzuhelfen. Wobei das

Hauptaugenmerk auf die Kon- .

servierung der Metalloberfli-
che gerichtet ist. Wie gesagt,
der Rost mub komplett weg,
denn eines konnen die besten
Rostumwandler nicht: Rost in
Eisen zurtickverwandeln. Und
sie scheitern auch an dicken
Oxidschichten, nimlich Unter-
wandern ist nicht angesagt.

Test Ammon-Produkte

Entfettungsgranulat Stahl -F- E
Nach Inkrafttreten der Gefahr-
stoffverordnung und die daraus
resultierende MeBlverpflichtung
der Anwender zur Einhaltung
der MAK-Werte stellte sich bald
heraus, daBl Entfetter wie
XXXXX in der Praxis wegen
zu hoher Auflagen beim Ge-
sundheitsschutz nicht mehr

Rost

verwendungsfihig waren. Die
Industrie stellte deswegen recht
schnell auf schon bekannte, aber
etwas teurere Reinigungslosun-
gen um, die nicht so viel schid-
liche Dampfe in die Atmosphi-
re abgeben. Dazu gehort die
neue Generation Entfetter auf
Wasserbasis mit verschiedenen
chemischen Zusitzen. Dabel
werden beachtliche Ergebnisse
in puncto Wirksamkeit erreicht.
Nachteilig ist eindeutig der
vermehrte Arbeitsaufwand und
die doch beachtliche Tempera-
turtbnung des Bades. Starke
Verolungen miissen sowieso
mechanisch aufgerissen werden,
damit die Reinigerlésung wir-
ken kann. Die Erschopfung der
Reinigungsintensivitit ist recht
bald erreicht. Der Reinigerselbst
st tatsichlich handelsiiblichen
Haushaltsreinigern gleichzuset-
zen. Leider wird nicht beach-

tet, daB die gelosten Ole und
chemischen Zusitze aus diesen
Olen die Umwelt iiber das
Abwasser belasten. Industrie-
unternehmen diirfen ihre Rei-
niger nicht in die Kanalisation
entlassen. _
Test Stahl-Entroster PH SI
Hier handelt es sich schon um
reine Chemie, mit der umge-
gangen wird. Zumindest stellt
sich hier die juristische Frage,
wer haftet, wenn dieses Mittel
von Laien unsachgemil ange-
wendet wird und Personenscha-
den entsteht. Es gehort doch
emniger Mut dazu, dieses Pro-
dukt in Laienhinde zu geben.
Das Sicherheitsdatenblatt ist
nicht korrekt und teilweise
unvollstindig. Die Behauptung,
“das Entrosterkonzentrat stammt
aus pflanzlichen Stoffen und
wird bei vorgeschriebener Ver-
diinnung von Bakterien abge-
baut”, 1st eine der iiblichen
Fehlinformationen an den Ver-
braucher. Leider oder auch Gott
sei Dank gibt es noch keinen
biologischen Abbau von Eisen,
das wire ja furchtbar. Hier wird
auf chemischem Weg Eiseno-
xid gelost, ebenfalls auf chemi-
schem Weg Eisen gebeizt. Ein
Oberfldachenabtrag findet auf
jeden Fall statt. Das Abwasser
enthilt alle gelosten Metalltei-
le und ist dementsprechend
belastet. Die im Merkblatt be-
schriebene und auch einsetzen-
de Blasenbildung deutet aut die
Entstehung von Wasserstoff-Gas
hin. Wasserstoff + Sauerstoff +
der empfohlene Gasbrenner zur
Erhitzung = Zerknall (Knall-
gas). Diese Mittel sind sehr gut,
bergen aber fiir den unerfahre-
nen Anwender Gefahren, die
nicht nur durch einen kurzen
Hinweis zu beseitigen .sind.
Meiner Meinung nach Material
fiir den gut ausgebildeteten
Fachmann. Zu den Anstrich-
mitteln kann man Vertrauen ha-
ben. Leider wird hier dann recht
ippig mit Verdiinner umgegan-
gen. Die vorher in puncto Um-
weltschutz eingespielten Plu-
spunkte werden grofiziigig ver-
spielt.

Strohmenger
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[Zin Gespann mul hel !

Winter - Gespanntreffen in Norwegen,
Januar 92

Suzuki GT 250 X 7 im harten
Wintereinsaiz

Ein Kupferwurm - Max mit 130 PS
Starthilfe
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Aber welches 7

Am Anfang war der Wunsch nach einem
Wintermotorrad fiir die Saison 91/92. Es
sollte ein leichtes, niedriges, aber auch
spritziges Motorrad sein, das natiirlich nichts
kosten durfte. Die Hamburger Anzeigen-
blitter waren im Herbst 1991 zum Bersten
gefiillt, und somit fiel die Entscheidung auf
eine Suzuki GT 250 X7 fiir schlappe 1.000
DM - eben leicht, niedrig, spritzig und
zuverliassig.

Beim Durchblittern der Anzeigenbliitter
fiel mir jedoch noch etwas auf, das mir
nicht mehr aus dem Kopf gehen sollte:
diverse MZ-Gespanne, und wie ich vermu-
tete, in einem guten Preis-Leistungs-Ver-
hiltnis. Ich schiitze, das waren noch die
Nachwehen der Wiedervereinigung.

Da fielen mir auf einmal die ganzen alten
“Klacks’schen™ Spriiche, wie “Sicherheit
und Beherrschbarkeit des Gespannes im
Winter” ein. Irgendwie hatte sich dieser
Gespanngedanke in mein Hirn gebohrt und
lieB mich nicht mehr los. Nach der ersten
schlaflosen Nacht hatte ich meine Frau
davon iiberzeugt: ein Gespann mul} her!
Wir dachten, dall mit dieser Entscheidung
wieder ruhige, griibelfreie Nichte bevor-
stinden. Pustekuchen, jetzt ging die Grii-
belei erst richtig los. Lag ich auf der rech-
ten Seite, so tendierte ich zu einem MZ-
Gespann. Eine Stunde spiter, auf der lin-
ken Seite liegend, hatte meine XS 650
plotzlich einen Beiwagen angeschraubt.
So ging es noch einige Nichte in den aben-
teuerlichsten Variationen hin und her.

Ich wubte einfach zu wenig iiber diese
Dreirdder, um eigenstindig eine Entschei-
dung zu fillen. Dieses merkwiirdige Ge-
fihrt hatte mich also in meine Schranken
verwiesen, und somit wuchs gleichzeitig
der Respekt vor diesen Dingern. Da kam
die rettende Anzeige in einer Motorrad-
zeitschrift “Winter-Gespanntreffen in
Norwegen, Januar
'92". Eines war mir
als ehemaliger Solo-
winterfahrer sofort
klar: wer dort hin-
fahrt, kennt sein
Gespann in- und
auswendig. Da wiir-
de i1ch sicherlich die
rettenden, dringend
benotigten Entschei-

dungshilfen fiir meine Qual der Wahl fin-
den. Also wurde die GT winterfest ge-
macht, und ab ging die Tour.

Dank der anfangs erwihnten Auswahlkri-
terien fiir die GT war die Solofahrt auf
festgefahrener und zum Teil zu Eis gepliit-
teter Schneedecke mit Spurrillen in allen
nur erdenklichen Variationen geradeso zu
meistern. Die Geschwindigkeit pendelte
sich zwischen 50 und 70 km/h ein, je nach
Seitenwind und Fahrbahnzustand. Mit jedem
Gespann, das mich iiberholte (es waren an
diesem Tag ca. 25 Stiick), fraB sich der
Gespannvirus immer tiefer in meine Grau-
zellen.

Meine Erwartungen haben sich vollends
erfiillt. Benzingespriche am lauschig kni-
sternden Kamin bis spitindie Nacht pumpten
mich voll mit neuen Erkenntnissen und
Eindriicken. Eines wurde jedoch schnell
deutlich: kaum ein anderes Fahrzeug wird
nach so individuellen Wiinschen und An-
spriichen vom Eigner ausgewihlt, wie es
eben bei diesen Gespannen der Fall ist.
Auch nicht zuletzt durch den Geldbeutel.
Kaum ein Gespann gleicht dem anderen.
Den Bastlerfingern bieten drei Riider eben
eine grobBere Angriffsfliche als nur zwei
Rider, logisch.

Nach all dem Gehorten und Gesehenen
war ich natiirlich wesentlich schlauer, und
nebenber war es auch noch das schonste
Motorrad-Treffen, das ich in meinen 15
Fahrerjahren erleben durfte. Aber die Ent-
scheidung iiber ein auf unsere Belange
zugeschnittenes Gespann konnte uns nie-
mand abnehmen. Bei der Wahl des eigenen
Gespannes darf man sich nicht zu sehr von
gefiihlsmidBigen und visuellen Eindriicken
leiten lassen. Es mufl ganz klar auf den
Tisch gebracht werden, was uns unser
Gespann bringen soll! Was wollen wir damit
unternechmen? Es folgte also die Aufstel-
lung aller fiir uns wichtigen Kriterien und
Randbedingungen (aus Sicht zweier Solo-
fahrer):

1) Der Beiwagen soll hauptsdichlich nur
auf kiirzeren Strecken mit einem Beifahrer
besetzt werden. In der Regel soll das Ge-
spann als Transportmaéglichkeit dienen, da
bei groferen Ausfahrten immer ein Solo-
motorrad die Tour begleiten soll.

2) Es soll vor allem zur Vermittlung des
Dreiradgefiihls dienen.

3) Leicht und handlich soll es sein.

4) Alle Reparatur- und Wartungsarbeiten
sollen von uns selbst ausgefiihrt werden
kdnnen.

5) Die Ersatzteilversorgung soll unproble-
matisch und preiswert sein.

6) Das Fahrzeug soll anspruchslos in der
Pflege und Unterhaltung sein.
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7) Der finanzielle Rahmen ist so abzustek-
ken, daf} ein Solomotorrad moglich bleibt.
Egal, von welcher Seite wir versuchten,
den Faden aufzuspinnen, nach Beriicksich-
tigung aller Kriterien kam fiir uns ein neu-
wertiges MZ-Gespann in die Diskussion.
Damit schlof3 sich der Kreis wieder. Bei
der Suche nach einem geeigneten Winter-
motorrad im vergangenen Herbst fielen
mir ja schon diverse MZ-Angebote ins
Auge.

Gerade eine Woche aus Norwegen zuriick,
wurde eine silberfarbene ETZ Ostversion
mit 8.000 km Laufleistung fiir ganze 2.500
DM angeboten. Sie war wirklich fast la-
denneu. Die Vorgeschichte dieser MZ: Der
erste Besitzer muBite vor der Wende ge-
schlagene fiinf Jahre auf die Zuteilung
dieser Maschine warten. Fiir einen Trabbi
waren weitere 3-5 Jahre zu veranschlagen.
Also war es nur verstindlich, dall die MZ
just nach der Wende ins Wessiland ver-
schoben wurde, um mit dem zusitzlich
Ersparten und in Westmirker umgetausch-
ten Geld ein Westauto vor die Haustiir zu
stellen. Ja, so war das, wir wollen es nicht
vergessen. Die einen mufiten zwangsweise
MZ-Gespann fahren, egal, ob einem das
Motorradfahren lag oder nicht. Die ande-
ren kaufen sich diese Gefihrte just for fun!
Wie sich die Zeiten iindern. Der zweite
Besitzer kam mit dem Gespann nicht zu-
recht und setzte es nach einem knappen
Jahr Gespannfahrversuche wieder in das
besagte Anzeigenblatt.

Ohne Diskussion wechselten 2.500 DM
und zwei Fahrzeugbriefe (Ost und West)
die Besitzer, und ab ging die Post. Meine
Frau liel sich, zu meiner Verwunderung,
ohne einen Kommentar in dem gut zu
besteigenden Beiwagen nieder, und ich
versuchte mein rechtes Bein erst hinter und
dann endgiiltig vor dem oberen Beiwagen-
anschlufl zu verstauen. Man, war das eng!
Mit fiirchterlich viel Ginsehaut hopsten
und wackelten wir zur néichsten Tankstel-
le. Dort heil angekommen, wurden unsere
Kopfrechenkiinste fiir die Gemischaufbe-
reitung abgefordert.

1. Lehreinheit: Die Fiilie konnen bei Still-
stand oben bleiben. (PS: Es soll alte Ge-
spannhasen geben, die bei einer gelegentli-
chen Solofahrt beim Anhalten fiirchterlich
auf die Seite geknallt sind.) Zudem muB
beim Ansteuern einer Tankstelle die Zapf-
sdule auf der linken Seite stehen. Meine
Frau sagte immer noch keinen Ton, aber
bei genauem Hinsehen war zu erkennen,
dal} die Mundwinkel leicht nach oben zeig-
ten. Das war schon mal ein gutes Zeichen.
Nach 50 km Fahrstrecke stand unser MZ-
Gespann vor der Wohnung. Meine Frau

50

stieg mit einem Grinsen auf dem Gesicht
aus und sagte: “Besser als ein Kabriolett!”
Junge, Junge, wir waren stolz wie Harry.
Wieso kam der Vorbesitzer mit dem Geriit
nicht zurecht?

2. Lehreinheit: Der Beiwagenname “Supe-
relastik” stimmt zu 100%, und bevor der
Beiwagen an die Hauswand gefahren wird,
mub} der Beifahrer aussteigen diirfen, um
unnotige Turnereien zu vermeiden.

Nach unserem diesjdhrigen vierwoéchigen
Sommerurlaub in Norwegen hat die MZ
bis jetzt knapp 20.000 km ohne Mucken
abgespult, egal, ob der Motor stundenlang
im Wasserstrahl des Vorderrades seinen
Dienst verrichten mufite oder im 2. Gang
voll aufgedreht den Trollvegen hinauf-
kreischte. Sie diente als zuverlissiger La-
stenesel, da die 500er Honda Clubman
meiner Frau ohne Gepick gefahren wurde.
Allerdings haben wir auch keine Experi-
mente mit der Gemischaufbereitung durch-
oefiihrt. Das untere Pleuellager soll bei
solchen Versuchen allzugern festgehen. Mit
einer guten 1:50 Mischung und einer etwas
fetteren Vergaserabstimmung zeigt selbst
der Kolben noch keinerlei Abnutzungser-
scheinungen. Mit den 16 Zihnen auf dem
Ritzel bin ich bis jetzt in allen nur denkba-
ren Situationen gut zurechtgekommen.
Allerdings meide ich die Autobahnen, wie
der Teufel das Weihwasser. Nicht ver-
schweigen darf ich den Urlaubsverbrauch
von durchschnittlich 8,5 1/100 km. Es kann
eben nicht alles optimal sein. An dieser
Stelle mochte ich mich bei all den im
Zweitaktmief Zuriickgebliebenen entschul-
digen, sorry.

Da die Kupplung auf der Kurbelwelle sitzt
und sich damit schneller dreht, als wenn sie
am Getriebe ihre Arbeit verrichtet, muliten
die verzogenen Lamellen nach der Berg-
hetzerei ausgetauscht werden. Die schnell-
drehende Kupplung unter dem groB3en, als
Resonanzkorper wirkenden linken Motor-
gehidusedeckel 1st auch Schuld an der grau-
samen Geriuschkulisse, die bei héheren
Drehzahlen anfangs in meinem Kopf die
Bereitschaft fiir einen sich in den niichsten
Sekunden in seine Einzelteile zerlegenden
Motor hervorrief. Dazu kann ich nur sagen:
weghoren oder dickere Anlaufscheiben fiir
den Kupplungsmitnehmer besorgen.
Nach den uns selbst gestellten Auswahlkri-
terien fiir dieses Gespann bleibt als Resii-
mee festzuhalten, dall diese Wahl genau
die goldrichtige war. Nach 2 1/2 MZ-Jah-
ren und zwei besuchten europiischen Ge-
spanntreffen in Reddighausen haben sich
jedoch neue Anspriiche ergeben. Unser
nichstes Gespann sollte Wellenantrieb
haben, ein zuverlédssiges Antriebsaggregat
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mit einem tiber das gesamte Drehzahlband
giinstigen Drehmomentverlauf, vorzugs-
weise mit Wasserkiihlung. Und so, wie es
zur Zeit aussieht, mufl mindestens ein 1 1/
2-sitziges Boot angeschlossen sein. Ginge
es nur nach unseren Wiinschen unter Ver-
nachlidssigung der finanziellen Situa-
tion, so wiirde morgen eine schwarze R
100 R mit HBF-Boot der Fa. Bals vor
unserer Wohnung stehen. Alternativ kiime
auch ein guterhaltenes XS 1100-Gespann
in Betracht.

Die Vergangenheit hat uns gelehrt, dal es
immer anders kommt. Anspriiche und
Ansichten unterliegen einem stindigen
Wechsel, und genau das macht das Leben
sointeressantund abwechslungsreich. Aber
erst einmal miissen ein ES/1-Gespann und
eine Solo BK 350 restauriert werden. Somit
werden uns wohl doch noch etliche MZ-
Kilometer bevorstehen. Wir freuen uns
darauf. Bis bald, irgendwo, aber ganz be-
stimmt auf einer der niichsten Winterfahr-
ten 1in Norwegen.

Dirk Heinrichs —

——c
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oder Schneetreiben

Zusammenarbeit, Hilfsbereitschaft und
Geselligkeit, egal, ob bei Sonnenschein

Dirks Lastesel hat bisher 20.000 km ohne
Mucken durchgehalten




Schon wieder Isle of Man.
Nimmt das denn liberhaupt kein
Ende?

Von diesem ewigen TT-Ge-
schreibe haben wir nun wirk-
lich genug gelesen, deswegen
kommt jetzt auch etwas com-
pletely different:

Der Manx Grand Prix!
Wihrend andere Leute sich
darauf. freuen, sich im kalten
Friihlings-Dauerregen von_
Tausenden von buntbelederten
Bikern auf den Stiefeln herum-
treten zu lassen und - wenn sie
einmal etwas sehen konnen -
raten miissen, ob da eben eine
Hoyazaki oder eine Suyakanda
vorbeigequietscht ist, konnen
Menschen, die mehr die Ruhe
und die Gemiitlichkeit lieben,
noch ihrer Friihjahrsmiidigkeit
frohnen und auf den Spétsom-
mer warten.

Seit 70 Jahren wird auf der Isle
of Man der Sommer mit dem
GP-Rennen verabschiedet. Im
Jahr 1923 hat man, weil die
Tourist-Trophy drohte abgesagt
zuwerden, maleben "the Manx",
wie die Einheimischen sagen,
erfunden. Als die TT doch wei-
terhin gestartet wurde, definier-
te man den GP zu einer reinen
Amateurveranstaltung um.

So fahren heute immer noch in
denersten Septemberwochendie
Anfianger und Unprofessionel-
len um den beriihmten Moun-
tain Circuit.

Wer zum ersten Mal auf der
Insel startet, kriegt erstmal eine
orange Warnweste umgehangt
und startet in den Newcomer-
Klassen.

Wer weder jemals bei der TT
noch bei anderen GP-Veranstal-
tungen gestartet ist und auch
noch keinen "Manx" gewonnen
hat, darf mit seiner Maschine je
nach Hubraum beim Light-
weight- (bis 250 ccm 2-Takt
oder 400 ccm 4-Takt), Junior-
(bis 350/600 ccm) oder Senior-
Manx Grand Prix (bis 750 ccm
4-Zylinder oder 1000 ccm
Twins) starten.

Wer nun glaubt, hier wiirden
nur irgendwelche Dilettanten
und Vorort-Rocker mit 1hren
unbeleuchteten Serienmaschi-
nen die Sau herauslassen, irrt
ein wenig: Uber 113 Meilen
Rundendurchschnitt sind auch
nur 10 weniger, als bei der TT
erreicht werden.

Auch in den modernen Klassen
kommt fiir den Freund klassi-
scher Motorridder keine lange
Weile auf. Zwischen den Hon-

das und Yamahas donnern
immer mal wieder Konigswel-
len-Ducatis oder modifizierte
Norton Commandos herum,
landen jedoch meist unter fer-
ner liefen (wenn sie die vier
Runden zu je 60,8 km iiber-
haupt iiberstehen).

Doch wir interessieren uns ja
mehr fiir die Veteranen. In der
Classic Lightweight-, Junior-
bzw. Classic Senior-Klasse star-
ten seit 1983 Veteranen von
250 bis 500 ccm zu richtigen
Wettrennen, so dall es einem
schon manchmal weh tut, wie
eine Vierzylinder-Benelli mit
Drehzahlen im Ultraschallbe-
reich um den Kurs gepeitscht
wird, nicht nur, weil die Phon-
zahl die Schmerzgrenze lingst
tiberschritten hat, sondern auch,
weil noch genau zu horen ist,
wie der Motor drei Meilen spé-
ter beim Herunterschalten kurz
vor einer Explosion steht. Eine
halbe Runde spiiter ist endgiil-
tig Ruhe, die Maschine ist um
einen Telegraphenmasten ge-
wickelt worden und der Fahrer
bekommt aufgrund diverser
Knochenbriiche einen Hub-
schrauber-Freiflug.

Schon die Ankunft auf der Insel
1stein Erlebnis: Kurz nach sechs

Uhr morgens legt das Schiff in
Douglas an und sobald die Luken
aufgehen, drohnt es einem ent-
gegen - man mub sich einmal
vorstellen, in Deutschland wiirde
jemand in der Morgendamme-
rung von einer Horde wildge-
wordener Motorradfahrer mit
dutzenden auspuftloser Krach-
kisten geweckt werden.

Marktplatz von Castel-
Town

Veteranenausfahrt,
vorbei an Ginger Hall

— -t i
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Der Mensch wiirde, dem Kol-
laps nahe, 110 wiihlen und er-
fahren, dald sich niemand um

sein Anlicgen kiimmern kann,

weil alle Polizisten die Renn-
strecke sichern, Herzstillstand.
Der Tourist, zum ersten Mal
auf der Insel, wartet mit groflen
Augen, bis die Stralle wieder
frei ist und sucht dann, noch
leicht verdattert, nach einem
Campingplatz. Eine Anreise be-
reits zu den Trainingsrunden
lohnt auf jeden Fall. Zehn Tage
vor den eigentlichen Rennen
wird jeden Morgen von sechs
bis sieben und jeden Abend von
18 bis 20 Uhr jegliche Ver-
kehrsregelung auBler Kraft ge-
setzt. Gleichzeitiges Auswen-
diglernen der vielen Kurvenund
Qualifikation fiir das eigentii-
che Rennen sorgt fiir gentigend
Spannung unter den Zuschau-
ern.

Die Newcomer leiden spitestens
in der dritten Runde unter durch
Konzentrationsmangel beding-
ter Orientierungslosigkeit und
entwickeln so immer abenteu-
erlichere Varianten von Ideal-
linien.

Da der Kurs sehr schnell ist,
zeigt sich in der Hairpin (Haar-
nadel)-Kurve, was die Kupp-
lung taugt. Im ersten Gang geht
es mitschleifenden Belegen den
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Berg hinauf, bei einigen Aer-
macchis oder Norton Manx
wurde so die gesamte Energie
in Reibungshitze umgesetzt,
folglich blieb fiir den Vortrieb
nichts mehr iiber.

Die Atmosphire an der Strecke
ist abgesehen vom
Larm...dh...Sound und gelegent-
lichen Rizinus-Schwaden recht
gemiitlich. Die Marshals begin-
nen von guten alten Zeiten und
dem letztjahrigen grandiosen
Zweikampf zwischen Bill Swal-
low und Bob Heath zu erzih-
len, die liber die gesamte Strek-
ke nie mehr als zwei Se-
kunden auseinander
waren und mit ei-
nem Abstand von
unter einem Me-
ter durchs Ziel gin-
gen. Dall Bob ge-
wonnen hat, inter-
essiert dann wirklich
niemanden mehr.
Dieses Jahr war's nicht ganz so
spannend, Swallow gewann mit
einer Seeley G 50 Replika den
Senior Classic Manx, weil der
bis dahin fiihrende Heath aus-
fiel, andersherum lief es 1m
Junior Classic, Heath ging mit
einem AJS Umbau an Swallow,
der kurz vor dem technischen
k.o. stand vorbe1 und siegte.
Wenn technische Probleme auf-
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treten, versuchen die Fahrer mit
letzter Kraft einen der an der
Strecke gelegenen Pups zu er-
reichen, stellen ihre Maschine
an den Zaun und spiilen ihren
Arger erst einmal mit ein Paar
Pint Bitter oder Lager herunter.
Es macht jedoch immer den
Eindruck, als ob auch fiir die
verhinderten Champions der
SpaBb am Rennen das Wichtig-
ste 1st.

Ruhe vor Motorrddern zu be-
kommen, ist auch wihrend des
Manx Grand Prix so gut wie un-
moglich. Die Campingpliitze
sind voll mit Fahrern und
Maschinen, die Knei-
pen wihrend ihrer
gewOhnungsbe-
diirftigen  Off-
nungszeiten sowie-
s0, zudem hat jeder
Wirt auch personlich
irgend etwas mit Renn-
maschinen oder Rennfahrern
Zu tun.

Da in der Rennwoche nur an
jedem zweiten Tag gestartet
wird, kann man wihrend der
Leerzeiten solche Nebenveran-
staltungen wie das Treffen von
tiber 200 Vorkriegsmotorridern
in Castletown mit anschliel3en-
der Rundfahrt oder ein Flug-
platzrennen in Jurby besuchen.
Oder einfach mal einige der

unzihligen anderen Sehenswiir-
digkeiten der Isle of Man be-
sichtigen.

Viele Leute, die bereits mehr-
fach auf der TT waren und zum
ersten Mal beim "Manx", be-
richteten, daBl es sich hierbei
fiir Menschen, die weniger auf
Gewiihl und Hektik stehen und
trotzdem viele Motorrider, am
besten iltere, samt Fahrer um
sich haben wollen, eindeutig um
die bessere Wahl handelt
Noch ist es auch fiir Spontanur-
lauber moglich, mit ihrem Krad
zum GP zu kommen, obwohl es
sich fiir Uberfahrten direkt vor
den Rennen und danach wieder
zuriick auch heute schon emp-
fiehlt, Reservierungen vorzu-
nehmen.

Wer nach dem Grand Prix noch
ein Paar Tage auf der Insel
verweilt, kann miterleben, wie
die Manxmen sich auf den
Winter vorbereiten: Die Cam-
pingplitze werden geschlossen,
die Biirgersteige hochgeklappt
und wahrscheinlich auch die
Wasserfille abgestellt. Die In-
sulaner ziehen sich in ihre Ein-
samkeit zuriick oder bereiten
sich schon auf die anstrengen-
den Tage der Tourist-Trophy
im ndchsten Friihjahr vor.

Till next year, Udo

Salsonausklang
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Dtirkopp MD 200

Typenkunde

Motor Zweitakt/Luftgekiihlt Kraftiibertragung
Bohrung x Hub 64 x 61 Kupplung Mﬂl}_rschtihen-Lamellen-KuppIung
Hubraum 198 ccm im Olbad
Leistung 10,2 PS = 7,5 kw bei 5500 U/min  Primérantrieb Hiilsenkette
Schmierung Mischungsschmierung 1:25 Hinterradantrieb Rollenkette, geschlossener Ketten-
Vergaser Bing-Einschieber-Vergaser 26 mm kasten
Luftfilter NaBluftfilter mit Startschieber Getriebe 3-Gang-FuBschaltung, Leerlauf-
Durchm. 25 cm schaltung iiber Kickstarterhebel
Batterie 6 V/7Ah moglich
Ziindung Noris-Schwungrad-Lichtmagnet-
ziinder ULZ V 25/30/1 L Allgemeine Daten
Kontaktabstand 0,3 - 0,4 mm Radstand 1.300 mm
Ziindkerzenwirmewert 240 Gesamtlinge 2.080 mm
Vorziindung 4 mm vor OT Gesamtbreite 680 mm
Reifen v/h 3,00 - 19
Fahrwerk Luftdruck v/h (solo) B e
Rahmen Rohrrahmen mit angeschweilitem  Leergewicht 104 kg
Steuerkopf zul. Gesamtgewicht 272 kg
Vordergabel Olgedampfte Teleskopgabel Hochstgeschwindigkeit sitzend 96 km/h
140 mm Federweg Tankinhalt 12 1
(Fiillmenge 110 ccm) Verbrauch 2,4 1/100 km
Hinterradfederung olgedampfte Teleskopfederung Hersteller Diirkoppwerke
60 mm Federweg AG Bielefeld
(Fiillmenge 40 ccm) Kaufpreis (1953) 1.553 DM
Bremsen Leichtmetall Vollnabe
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Schaltplan

Homdruckknopf wnd
El-Abbiendschalier

| Schiufilampe

rur Zbndkerze

schwungrad
Lichimognelzlndar

11

Batierie =

Untersetzungen

. Gang | 22,63

2. Gang 0 L

3. Gang Il

Gesamtuntersetzung im 3. Gang 1 : 7,24
Scheinwerfer

Bilux-Lampe 6 V 25/25 W

Standlicht 6V 15 W

SchluBlicht 6 V 1.5W
Tachobeleuchtung 6 V0,6 W

Schnitt durch den
Motor-Getriebeblock
1 = Gehause

2 = Zylinder

3 = Laufblchse

4 = Zylinderkopf

5 = Kolben

6 = Pleuelstange

7 = Auspuffstutzen

8 = Ansaugstutzen
9 = Vergaser mit Luftfilter
10 = Zundkerze
11 = Schwungrad-Lichtmagnetzlinder
12 = Kettenzahnrad mit Kupplung
13 = Getriebe
14 = FuBschalthebel
15 = Kickstarterhebel
16 = Antriebsritzel
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Triumph T 150 (Trident)
~ Bauzeit: 1968 - 1975
Hubraum: 740 ccm
Bohrung x Hub: 67 x 70 mm
Max. Drehmoment: 60 Nm bei 6900/min
- Leistung: 60 PS bei 7250/min
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