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HALBE LEBEN

J etzt gibt es sie !

Die robusten GUMMIKUH - Sammelordner. Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und
Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto
kostet. Bitte die gewiinschte Jahreszahl angeben. Wer den Ordner gleich gefiillt mit
einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u.
Verpackung. Geliefert wird mit Rechnung.

Bestellungen
per Teleton : 0421 - 50 16 17,
per FAX : 0421 50 44 48 oder

per Karte : Baues - Verlag - Am Deich 57 - 28199 Bremen
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Ducsi, der Mann
fur italienische
Eigenwilligkeit,

bandigte den

Dreizylinder aus

der Traktorenfa-

brik in Breganze.

Seine Eindrlicke

von der Laverda
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Dafl3 einen sogar
eine fast ge-
schenkte Mlnch
nicht automatisc
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schen Virus.
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GUMMIKUH fahrt:

Das Mannermotorrad

~ An den letzten warmen und
sonnigen Tagen des kalen-
- darischen Sommers 1993
hatte ich Gelegenheit, ein
wahres Monster der Krads-
zene zu bindigen: die La-
verda 3C-1200, die vom
Besitzer liebevoll als sein
“kleines Erdbeben” bezeich-
net wird. Geschlossene Re-
- daktionsmeinung: ein echtes
“Minnermotorrad”. Udo
vertritt jedoch die Minder-
meinung : Alles Weichwiir-
ste. Warum, dazu spéter mehr.
Zuerst jedoch ein wenig zur
Typengeschichte der Laver-
da Dreizylindermaschinen.
Ende der 60er Jahre wurden
bei Laverda erste Prototy-
pen der Dreizylindermodel-

le entwickelt. Die Motoren

‘basierten wohl aus Kostengriin-
den zuniichst stark auf dem tra-

ditionellen Zweizylindermotor.
So wurden hier die Zylinder-
kopfkonstruktion miteiner oben-
liegenden Nockenwelle und Kip-
phebeln sowie der Priméirtrieb,
das Getriebe und die Gehiduse-
deckel verwendet. Ein neuer
Zentralrohrrahmen mit zwei Un-
terziigen bildete das Fahrgestell
der Dreizylindermaschinen.
Réader usw. wurden auch von
den Zweizylindermodellen
libernommen.
Als nichsten
Schritt ent-
warf man fiir
den Motor
einen neuen

- Gemacht fir 'dﬂn"'mﬂsﬁsbﬁéﬁ'
- ltaliener mit kurzen Beinen und

~ langen Armen
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Zylinderkopf mit zwei obenlie-
genden Nockenwellen und Tas-
senstoBelventiltrieb. Die Nok-
kenwellen wurden von einer
auBlen am rechten Zylinder un-

ter einem separaten Deckel lau-

fenden Steuerkette angetrieben,
und die Lichtmaschine wurde
auf dem rechten Kurbelwellen-
stumpf positioniert, was einen
neuen Gehidusedeckel erforder-
te. Die Kurbelwelle hatte eine
Kropfung von 180°. Dieser
Motor erfuhr dann noch eine
entscheidende Anderung, und
zwar wurde die Steuer-
ketteendgiiltig zwi-
schen dem rech-

ten und mitt-

leren Zylin-

der positio-

niert. Kontaktlose elektroni-
sche Ziindanlagen befeuer-
ten schon damals alle auf
dem Marktangebotenen Drei-
zylindermodelle.

1973 war es dann soweit,
und Laverda présentierte das
erste 3-Zylinder-Modell: die
1000 3C. Sie war mit Draht-
speichenrddern, Trommel-
bremsen vorn und hinten,
Schaltereinheiten von Lucas
und polierten Gabelbriicken
ausgeriistet. Allzulange wur-
de die 1000 3C in dieser
Ausfiihrung jedoch nicht ver-
trieben, denn noch im selben
Jahrerschien die zweite Aus-
fithrung mit Brembo-Doppel-
scheibenbremse vorn, Schal-
tereinheiten von Nippon-Den-

h




so, eckigem Riicklicht und ei-
nem unter dem Lenkkopf mon-
tierten Olkiihler.

Mit markanten Verdnderungen
gegeniiber der 1000 3C wurde
dann ab 1976 das Modell 1000
3CL angeboten: die Drahtspei-
chenrdder waren durch Alumi-
nium-Druckgufirider ersetzt
worden, und das Hinterrad wurde
jetzt tiber eine Scheibenbremse
verzogert, fiir deren Aufnahme
das Rahmenheck geidndert
wurde. Ein anderer Olkiihler
sowie eine Sitzbank mit Heck-
biirzel sind weitere nennenswer-
te Anderungen. Die biirzellose
Sitzbank der beiden 1000 3C-
Ausfiihrungen ist iibrigens im
normalen Ersatzteilehandel nicht
mchr crhiltlich und daher eine
Raritit.

1977 wagte Laverda den Vor-
stofl in eine neue Hubraumka-
tegorie und prisentierte das
Modell 1200. Vom Motor ab-
gesehen waren die auffilligsten

Anderungen gegeniiberder 1000
3CL schrig statt gerade ange-
stellte Federbeine, eine Sitzbank
mit anderem Biirzel sowie ein
Tourenlenker (M-Lenker beiden
1000ern). Fiir den englischen
und amerikanischen Markt bot
Laverda Sondermodelle an, wie
z.B. die 1000 3C (E), 1000 Jota
und 1200 Mirage (England)
sowie die 1000 3C Jarama und
1200 Jota America (USA). Auf
diese wie auch auf die
spiter in Deutschland an-
gebotenen Modelle will ich
hier jedoch nicht mehr ni-
her eingehen, da das bis-
her Gesagte fiir das Auf-
zeigen der Herkunft un-
serer Testmaschine vol-
lig ausreicht.

Unser Testmotorrad istein
Unikat, das in dieser Form
nie angeboten wurde. Es
handelt sich um das zwei-
te Modell der 1000 3C, in
das ein Motor aus dem

Rechts : Filigrane Lampenhalter sollen Leichtigkeit

vortauschen

Unten : Leider ist fir einen Luftfilter kein Platz mehr
da. Unter der Batterie die Steckdose fir die Schnelladung

ersten 1200er Modell eingebaut
wurde. Allerdings ist dieses bei
weitem nicht die einzige Ande-
rung, die an dieser Maschine
vorgenommen wurde, und die-
se will ich auch ausfiihrlich
erlidutern.

Durch Umdrehen des serien-
miBigen mehrfach einstellba-
ren M-Lenkers wurde die Sitz-
position aufrechter gestaltet. Der
Austausch der serienmiBigen

Federbeine Marke Bandschei-
benkiller aus dem Hause Ceria-
ni gegen Pendants von hier bei-

spielsweise Koni ist wohl ein
Muf fiir jeden, der seine Wir-
belsidule liebt. Frei nach dem

Motto, dal’ alles, was sich nicht
als besonders standfest oder
praktisch erweist verbessert
werden muld, riickte der Besit-
zer u.a. der Telegabel und der
Schwingenlagerung zu Leibe.
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In der Cerianigabel verrichten
normalerweise doppellippige
Wellendichtringe (1 je Holm)
nach Aussagen des Besitzers
sehr kurzlebige Dichtungsdien-
ste (maximal eine Saison).
Zudem 1st der Wechsel der
Dichtringe sehr kompliziert, da
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sie mit emnem nur im komplett
zerlegten Zustand der Gabel zu
entfernenden Sicherungsring im
Holm gesichert sind. Der Sitz
fiir den Dichtring im Tauchrohr
wurde etwas tiefer eingestochen,
so daB nun zwei einzelne ge-
geneinander eingebaute Dich-

Oben : Wenn man sie schon umkippt, dann nie

nach rechts, sonst ist die Lichtmaschine ab

Unten : Damit man nicht dauernd neue kaufen

mul3 : Seitendeckelsicherung

tringe - emne Dichtlippe zeigt
zur Radachse, die andere zur
Gabelbriicke - Platz finden.Der
serienmallige Sicherungsring
wanderte zum Altmetall und
wurde durch einen leicht zu-
ginglichen abgeinderten See-
gering ersetzt. Das Ergebnis der
gesamten Prozedur
bewirkt eine i1m
Schnitt fiir zwei
Jahre olverlustfreie
Gabel, unddereven-
tuelle Wechsel der
Dichtringe ist ohne
Komplettzerlegung
der Gabel maoglich.
Beim Schwingenla-
ger war eine einge-
laufene Schwingen-
achse Grund fiir
einen Umbau der
Schwingenlagerung.
Stattin Bronzebuch-
sen 1st die Schwinge
jetzt in trockenlau-
fenden Gleitlager-
buchsen mit Bund
gelagert. Diese Gleit-
lagerbuchsen sind
speziell beschichtet
und diirfen nicht ge-
schmiert werden.

Der Umbau wurde
wie folgt durchge-
fiihrt: Die Buchsen-
sitze in der Schwin-
ge wurden durch Ausdrehen auf

passendes Mal gebracht. AnschlieBend wur-

den an der Schwingenachse die Laufspuren

durch vorsichtiges Abdrehen beseitigt. Das

richtige Spiel der Schwinge im Rahmen
wurde durch mehrmaliges Probieren und
Abschleifen der Gleitlagerbuchsenbunde er-

bezogen.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1993

mittelt. “Hélt ewig”, sagt B.,”und ist absolut
wartungsfrei.”

Edelstahl hilt lange und sieht gut aus. So ist
es nicht verwunderlich, dall der Besitzer,
ein Mann aus der Branche, seinem Krad
einige Teile aus diesem Werkstoff spendier-
te. So zum Beispiel die Lampenhalter, den
filigranen Schalthebel und die FuBrasten.
Die Kriimmeranlage wurde nach Original-
muster aus VA-Rohr gebogen, und auch die
schonen Jota-Schalldimpfer sind VA-Pro-
dukte. Letztere wurden von VA-Aumann

Wo ausgewachsene Vibrationen am Werk
sind, geht natiirlich auch mal was verloren.
So sind heute die Seitendeckel mit einer Ab-
wurfsicherung versehen, natiirlich aus VA.

Die Kronung der VA-Manie aber
sind die gebogenen Ansaugtrich-
ter fiir die duBeren Vergaser.
Diese Dinger hitten garantiert
auf jedem mittelschweren Wi-
kingermetgelage fiir Furore ge-
sorgt.

Ein Schwachpunkt bei den frii-
hen Dreizylindermodellenistdie
magere Lichtmaschinenleistung,
die bei stindig eingeschaltetem
Licht wihrend der Fahrt zu
schleichender Entladung der
Batterie fiihrt. Aus diesem Grund
mull die Batterie des o6fteren
stationdr aufgeladen werden.
Um diese Prozedur zu vereinfa-
chen, hat der Besitzer im unte-
ren linken Rahmendreieck fiir
den Schnellanschluf} eines La-
degeriites eine Steckdose instal-
liert.

Den Tank dieser Laverda ziert
ein Geschenk der Bundeswehr,
ein Hubschraubertankverschluls
mit eingebauter “Diebstahlsi-
cherung”. Die “Diebstahlsiche-
rung” besteht allerdings nicht
aus einem Schlof}, sondern sie
funktioniert wesentlich einfa-
cher.

Der Verriegelungshebel vom
Verschluli istdermalien schwer-
gingig, dall hier ohne Hilfsmit-
tel, wie z.B. einen Schrauben-
dreher, gar nichts zu machen
ist. In Verbindung mit dem ex-
orbitanten Benzinverbrauch der
Maschine - bei Bummeltempo
habe ich knappe 9 1/100 km
gemessen, bei ordentlich Dampf
frilit das Monstrum zwischen
12 und 13 I Super verbleit auf
100 km - kommen ungebetene
Reiter vermutlich nicht beson-
ders weit,

Na ja, alles zusammengefalt,
hatte ich hier einen ganz scho-
nen Spezialexoten unterm Hin-
tern, und so komme ich nun
zum Fahreindruck der Maschi-
ne.

Die Sitzposition ist durch den
umgedrehten Lenker aufrecht
und bequem, gut fiir gemiitli-
ches Landstralenschwelgen. Der
breite Lenker bringt die durch
die hier vorgegebene Kombi-
nation aus Fahrwerksgeometrie
und Fahrzeugmasse dringend
bendtigte Hebelwirkung.




Oben : Auch echte Madnner miissen sich ab 200 ganz schén
festhalten

Unten : Nicht schén, aber praktisch : Nippon Denso Instrumente
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Flugzeugtankverschllsse haben heute alle, aber ei-
nen Hubschraubertankdeckel ....

Die Schaltereinheiten am Len-
ker entsprechen dem Entwick-
lungsstand Anfang der 70er
Jahre, d.h. sie funktionieren, sind
aber nicht besonders giinstig an-
geordnet. Hinde wie Klosett-
deckel sind bei den Hebeleien
fiir Vorderbremse und Kupp-
lung ungemein hilfreich - der
Abstand der Hebel zum Griff
ist ziemlich grofl. Etwas ge-
wohnungsbediirftig fiirmich war
die Rechtsschaltung und die Ful3-
bremse links. Das Getriebe selbst
ist ordentlich zu schalten, die
Ginge rasten - abgesehen vom
bei NaBkupplungen fast iibli-
chen morgendlichen ersten
Krachen - sauber ein, und die
Schaltwege sind auch nicht zu
lang. Schwierigkeiten gab es
beider Vergaserbetiitigung. Dal}
die Dell Orto-Vergaser mit nicht
gerade geringen Bedienungs-
kriften aufwarten, diirfte bei
vielen Lesern bekannt sein. Bei
unserer Testmaschine weiger-
ten sich die Vergaser aber stur,
in ihre Ausgangsstellung zurtick-
zugehen. Ursache war ein not-
wendig gewordener neuer Griff-
gummi, der sich an der Arma-
tur rieb. Eine nicht ganz unge-
tihrliche Geschichte, denn die-
sen Eisenhaufen gegen den
michtigen Schub, den der Motor

schon knapp tiber Standgas pro-
duziert, abzubremsen, ist fast
unmoglich. Dabei ist gerade die
Doppelscheibenbremse vorne
von Brembo weill Gott kein
schlechter Vertreter der bewe-
gungsenergieumwandelnden
Zunft. Die zwei 280 mm gro-
Ben GrauguBscheiben in Ver-
bindung mitZweikolbenfestsiit-
teln ermoglichen bei guter
Dosierung und klarem Druck-
punkt wirklich gute Verzoge-
rungen, solange der Vorder-
radreifen mitspielt. Die gleichen
Komponenten wurden in den
70er und 80er Jahren auch von
Ducati und Moto Guzzi sowie
ab 1981 auch bei BMW (dort
allerdings nur die Bremszan-
gen) verbaut. Die Trommel-
bremse am Hinterrad funktio-
niert klaglos und sieht neben-
bei noch richtig gut aus. Soviel
zu den Bremsen.

Den Japanern verhalfen letzt-
endlich erst turnhallenfiillende
GrofBrechneranlagen zum Bau
stabiler Motorradfahrwerke.
Diese gab es bei den Italienern
immer schon ab Werk, und auch
unser [1200-Kubik-Monster
macht da keine Ausnahme.
Allerdings artet schnelles Fah-
ren mit der Laverda in echtes
Bodybuilding aus.
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Vermutlich hat Arnie Schwar-
zenegger seine ersten Muskel-
pakete auf schnellen Serpenti-
nenritten mit Laverda erwor-
ben. Langgezogene Kurven
hingegen bringen richtig Spal.
Wackeln und Eiern Fehlanzei-
ge. Die Ausnahme bildet der
Stadtverkehr, denn dort ver-
braucht man die meisten Kalo-
rien ber der Kupplungsarbeit.
Diese Handkrifte erlauben nur
zwel Auswege - Sehnenschei-
denentziindung und Kradverkauf
oder Unterarme wie besagter
Muskelmensch aus Osterreich.
Etwas unausgewogen ist die
Abstimmung der Federung.
Wihrend am Hinterrad Fahr-
bahnunebenheiten durch die
Koni-Federbeine nierenscho-
nend abgefedert werden, ent-
spricht die Ceriani-Telegabel
voll der italienischen Absorp-
tionsphilosophie der 70er Jah-
re, Abteilung beinhart. Festes
Zupacken am Lenker ist hier
angesagt, sonst fliegt einem bei
groberen Schligen der Lenker

aus der Hand. Eine Verbesse-
rung des Ansprechverhaltens
kann durch den Austausch der
serienméligen, linear gewickel-
ten Gabelfedern gegen progres-
siv gewickelte Gabelfedern und
Betfiillen der Gabelholme mit
Gabelol der Viskositit 5 erzielt
werden.

Hubraum 1st durch nichts zu
ersetzen, es sei denn durch noch
mehr Hubraum. Der 1200er
Motor erfiillt diese alte Binsen-
weisheit voll und ganz. Ab
Standgas reiit der Brummer los,
da bleibt kein Auge trocken,
und es rohrt und faucht unterm
Tank, daB es eine wahre Pracht
1st. Die Vibrationen sind auch
nicht von schlechten Eltern. Bis
4500 Umdrehungen/Min. sind
sieertriglich, aber dartiber geht’s
ins Eingemachte. Der Blinkge-
ber zeigt die weilie Fahne und
schaltet auf Dauerstrom, wih-
rend 1m Riickspiegel die Um-
welt zum Pudding verschwimmt.
Absolut bewufite Kontrolle iiber
die Augenmuskulatur ist ange-
sagt, sonst rotieren die Augen
in ithren Ho6hlen. Der starr im
Rahmen verschraubte Motor mit
180° Kurbelversatz - adullere
Kolben im O.T., der mittlere
im U.T., die duberen Zylinder
ziinden abwechselnd - 1st wirk-
lich nichts fiir empfindliche
Naturen. Kraft in allen Dreh-
zahlbereichen ist genug vorhan-
den, die im Kfz-Brief angege-
benen 86 Pferdestirken waren
mit Sicherheit voll zur Stelle.
Im letzten Gang zog der Motor
mit aufrecht sitzendem Fahrer
ohne Murren bis Tacho 210,
mehrwollte ich nicht. Geschwin-
digkeiten von mehr als 140 km/
h haben auf einem unverkleide-
ten Motorrad mit Fahrspali nichts
mehr zu tun. Mit dem satten
Drehmoment, das der Motor ans
Hinterrad stemmt, lidlt sich die
Maschine sehr schaltfaul fah-
ren. Im letzten Gang kann man

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1993

ab 2.000 Umdrehungen den
SchaltfuBl in Rente schicken.
LaverdalaBtiibrigens merkwiir-
digerweise den roten Bereich
auf dem Drehzahlmesser bereits
bei 6.500 U/min. beginnen,
obwohl die Maximalleistung It.
Ktz-Brief erst bei 7.700 U/min.
anliegt. Der Ventiltrieb macht
8.000 U/min. mit Sicherheit
klaglos mit. Vermutlich wollte
man bei1 Laverda nur auf den
“Treckercharakter’” der Maschi-
ne mit Hinblick auf die hausei-
gene Landmaschinenfabrik
hinweisen. Darauf ldBt auch die
Laufleistung dieses Motors
deuten.

Der Besitzer hat bis auf iibliche
Einstellarbeiten iiber eine Di-
stanz von mehr als 50.000 Kilo-
metern noch nicht eine einzige
Reparatur vornehmen miissen,
obwohl die Maschine mit offe-
nen Ansaugtrichtern gefahren
wird, und ein Einzelfall ist er in
meinem Bekanntenkreis auch
nicht. Der morgendliche Kalt-
start ist problemlos. Den etwas
versteckt am linken Rahmenun-
terzug montierten Chokehebel
ziehen, und der Motor springt
auf Knopfdruck an.

Am besten, laut eingeholter Er-
kundigungen, mit Champion
Ziindkerzen, Typ N2. Versu-
che mit Ziindkerzen von NGK
oder Bosch oder Berce ergaben
hohen Ziindkerzenverbrauch
und schlechtes Startverhalten,
so die Befragten.

Gutes beschert uns Laverda an
der Fahrzeugfront. Der serien-
miBige H4-Scheinwerfer leuch-
tet die Fahrbahn gut aus, zum
Zeitpunkt des Erscheinens der
Maschine auf dem Markt nicht
unbedingt tiblich bei Motorrad-
scheinwerfern. Leider gibt es,
wie bereits vorher angesprochen,
Probleme mit der schwachen
Generatorleistung. Die Wech-
selstromgeneratoren der ersten
3-Zylinder-Modelle leisteten nur
100 Watt. Die Leistung wurde
dann im Verlauf der Jahre auf
123, 140 und zuletzt auf 150
Watt gesteigert.

Gelochte Bremsscheiben und
Brembo-Zangen sorgen immer
fur gute negative Beschleuni-

gung




Edelro3 : Jota-Auspuff aus
VA-Stahl

Die Ausfiihrungen mit 100,
123 und 140 Watt Leistung
werden nur gleichgerichtet.
Einer Spannungsregelung
bedarf es nicht, da die Mo-
delle, in denen diese Gene-
ratoren eingesetzt sind, mit
einer Hochspannungskon-
densatorziindung ausgeriistet
sind. Der 150-Watt-Genera-
tor wird gleichgerichtet ge-
regelt, weil diese Modelle

L AVERDA

mit einer Batterietransistorziin-
dung betriecben werden. Es be-
steht die Moglichkeit, den 150-
Watt-Generator an die dlteren
Modelle ohne Anderungen am
Motor nachzurtisten. Der Gleich-
richteristdann gegenden Gleich-
richter des 140-Watt-Genera-
tors zu tauschen.

Die Reifen unserer Testmaschi-
ne zierte eine merkwiirdige und
auch wohl nicht ganz legale
Kombination. Vorn war ein
AVON-Reifen in der Grofe
4.00-18 und hinten ein Metze-
ler ME99A der Grolie 4.25/85-
18 aufgezogen. Fahrverhalten
und Haftung auf trockener Stra-
Be gaben bei dieser Paarung
keinen AnlaB zur Kritik. Bei
nasser Stralle gab es auch keine
Probleme, wobei allerdings
gesagt werden mub, dall ich das
Motorrad bei diesen Verhilt-
nissen mit gehorigem Respekt
bewegt habe. Ein ME77 vorn
und ME99A hinten ist iibrigens
die einzige noch mogliche Rei-
fenpaarung von Metzeler fiirdie
bei der Laverda vorgeschriebe-
nen ReifengréBen. Hier ist in-
teressant anzumerken: Der
MET77 ist in der Hinterradaus-
filhrung entgegen dereingestanz-
ten Laufrichtung auf dem Vor-
derrad zu montieren. Dafiir gibt
es von Metzeler eine Sonder-
freigabe.

Letzter Kraftakt mit unserem
Testobjekt war das Abstellen
auf den Hauptstinder. Da hier
die Physik in Form der Hebel-
gesetze nicht berticksichtigt
wurde, hilft hier nur ein ent-
schlossener Gewaltakt, um den
Bock auf denselbigen zu stel-
len.

Fazit: In der Summe aller Ei-
genschaften ist die Laverda 3C
1200 ein Motorrad mit sehr
eigenstindigem Charakter und
klassisch schoner Optik, dasdem
Besitzer eine Menge Freude
bereiten kann, so er denn ge-
willt ist, seinen Korperbau auf
die hohen Anforderungen, die
dieses Motorrad dem Fahrer
abverlangt, einzustellen. Eben
ein echtes Minnermotorrad.

Text : Ducsi
Fotos : Uwe Kremer
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Motor: 3-Zylinder/Reihe, Viertakt,
luft-/6lgekiihlt

Hubraum: 1115,8 ccm

Bohrung x Hub: 80 x 74 mm
Verdichtung: 8,0:1

2 Ventile pro Zylinder, Betitigung liber
TassenstoBel

Ventil-Durchm. Einlaf: 38,1 mm,
AuslaB: 35,1 mm

2 obenliegende Nockenwellen, je 3fach
gelagert, Antrieb iiber Steuerkette
Steuerzeiten: EinlaB: 6ffnet46°v.O.T.,
schliefit 82° n. U.T.

AuslaB: offnet 68° v. U.T., schlieft
56° n.O.T.

Kurbelwelle, mehrteilig, gepreBt, 4fach
kugel- und rollengelagert
NaBsumpf-Druckumlaufschmierung
mit Zahnradélpumpe und auswasch-
barem Olsieb an der Motorunterseite
eingeschraubt.

Elektrostarter

Kontaktlose Bosch-Hochspannungskon-

densator-Ziindung

Ziindkerzen: Champion Typ N2
Vergaser: 3 Dell Orto PHF 32 mm Rund-
schiebervergaser mit Beschleunigerpum-
pe und durch Gestinge miteinander ver-
bunden, offene Ansaugtrichter.
Diisennadel: K12, Nadelstellung 2. Kerbe
Leerlaufdiise: 65, Hauptdiise: 170
Schwimmerstand: 18 mm
Auspuffanlage: 3 in 2, offene Jota-Schall-
dampfer

Motorleistung: 63 kW, 86 PS bei 7700
Durchschn. U/min.

Kraftiibertragung: Primirtrieb tiber Drei-
fachkette, seilzugbetitigte Mehrscheiben-
nalkupplung mit integriertem Ruckdim-
pfer.

Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe:
Ubersetzung 2,857; 1,883; 1,373; 1,173;
1,000

Sekundartrieb iiber O-Ring-Kette:
Ubersetzung: 17/43 Zihne = 2,52
Rahmen: Zentralrohrrahmen mit 2 Unter-

Technische Daten: Laverda 3C-1200

ziigen aus Stahl, 38 mm Durchmesser
Ceriani-Telegabel. Stahlrohrschwinge
hinten in Gleitlagerbuchsen. Lenkkopf-
winkel: 62°, Nachlauf: 123 mm.
Bremsen: Doppelscheibenbremse vorn,
hydraulisch betitigt.
GrauguB3-Scheiben Durchmesser 280
mm, Zweikolbenfestsittel von Brem-
bo Typ P 08, Handbremszylinder Durch-
messer 16 mm. Hinten: 230 mm Durch-
messer Laverda-Duplex-Trommelbrem-
se, seilzugbetitigt.

Réader/Reifen: Borrani-Leichtmetall-
felcen WM3-2.15x18 mit gekropften
Drahtspeichen und Leichtmetallnaben.
Reifengrofie: vorne 4.10-18, hinten4.25/
85-18, Reifen mit Schlauch ohne Fa-
brikatsbindung.

Elektrische Anlage: 12 Volt, ungere-
gelter Wechselstromgenerator 100 W.
Scheinwerfer 12 V H4 60/55 W, Batte-
rie 12 V 32 Ah.
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Die beschriebenen Indian-Sin-
gles und Twins sollten tatsidch-
lich soetwas wie einen verzwei-
felten Versuch darstellen, den
Europidern mit etwas Ahnli-
chem zu begegnen. Bezeich-
nend dafiir ist, dab dieser Motor
nicht einmal bei Indian

Von Ziindapp abgekupfert ?

Betrifft: Indian Twins, GUMMIKUH 11/93

worfen, auf der Grundlage des
220er Einzylinder-Aggregates.
Ein komplettes Baukastensy-
stem also.

Allerdings darf als sicher gel-
ten, dalb die Idee keineswegs
von Mr. Weaver stammt: Dazu

ist die Ahnlichkeit ~— -
des Zylinderkopfes mit der al-
ten Ziindapp DS 350 von 1938
zu auffillig.

Die DS 350, von der leider nicht
viele gebaut wurden, weil das
Modell der kurz darauf durch-

““allemal, und so war auch die

Zuverlidssigkeit der DS 350
tiber jeden Zweifel erhaben.
Das Charakteristische dieses
Motors (wie auch des Flugmo-
tors) waren eben die von aufien
nach innen wirkenden Kipphe-

bel, durch deren An-

entstanden ist (dort war
man wahrscheinlich so
stark 1n seitengesteuer-
ten V-Traditionen ver-
haftet, dall niemand fa-
hig war, sich mal was
Neues einfallen zu las-
sen). Vielmehrkaufte In-
dian die fertige Kon-
struktion von der Firma
Torque Manufactoring
Company in Plainville,
Connecticut. Der Kon-
strukteur Briggs Weaver
hatte fiir die erwihnte
Firma eine Reihe von
Motoren miteinem, zwel
und vier Zylindern ent-

ordnung die Kiihlfli-
che vergroBiert wurde.
AuBerdem ergab sich
dadurch auch eine
niedrige Bauhdhe.
Briggs Weaver wiire
gut beraten gewesen,
wenn er schon was
abkupferte, dies auch
griindlich zu tun, oder
am besten gleich den
Ziindapp-Leuten die
Konstruktionspline
abzukaufen.

Wie die Dinge lagen,
hielt sich Weaver je-
doch an der britischen
Linie mit getrenntem

Ergiinzend zu dem Bericht
tiber das Altjapanertreffen
am Schottenring mdchte
ich bemerken, dal wir sei-
tens der Modellpalette des
Wasserbiiffelclubs gar
nicht so schlecht vertreten
waren: Vier Wasserbiiffel,
eine immerhin Jahrgang
72, eine originale 500er
Titan (war doch da!), eine
GT 550 B, eine GT 380 A,
eine GT 250 R, Bj.71, eine
TS 250 sowie eine TS 125.
Viele Clubmitglieder aus
der Umgebung wiren ger-
ne gekommen, wenn sie
von dem Treffen gewult

Ein Brief von der Biiffelpost

hiitten. Der Veranstalter
hat uns leider erst sehr
spiat von dem Treffen in
Kenntnis gesetzt, so dal
es nicht mehr im Clubma-
gazin bekanntgegeben
werden konnte. Wenn
sich das 1994 indert, wer-
den wir sicherlich noch
besser vertreten sein. Den
Anwesenden hat das Tref-
fen jedenfalls gut gefal-
len.

Biiffelgruf

Ralph Sutthoff,
Zentralredaktion Biiffel-
post, Miinster
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gefiihrten “Typenbereinigung”
zum Opfer fiel, hatte damals
schon 18 PS und einen glatten
Block mit fuligeschaltetem
Vierganggetriebe.

Ich hatte einmal Gelegenheit,
einen Tag lang so eine Maschi-
ne zu fahren und war beein-
druckt von der Leistung schon
aus niedrigen Drehzahlen her-
aus und der Vibrationsfreiheit.
Der Witz an der Sache besteht
darin, dal} es sich beim Motor
der DS 350 1im Grunde um einen
einzelnen Zylinder des um die
gleiche Zeit gebauten Flugmo-
tors fiir Leichtflugzeuge han-
delte, dessen vier Zylinder
senkrecht angeordnet waren
und mit dem damals einige Ho-
henweltrekorde aufgestellt
wurden. Was sich im Flugzeug-
bau bewiihrt, hilt auf der Strafie

Getriebe fest und
schien die Ziindapp-Konstruk-
tion nur von auffen zu kennen:
und das geniigt eben nicht, vor
allem, wenn man einen Kurbel-
trieb nicht richtig hinbekommt.
Die Modelle von 1950 mit vol-
len 250 und 500 cem hielten
dann schon, aber da war es
schon lingst zu spiit.

Immerhin hat der Wastl Nieder-
meier in Bogen (frither ein be-
kannter Sandbahnfahrer) so
eine 500er in Rennausfiihrung
und hat sie mehrere Jahre lang
bei Oldtimerrennen gefahren.
Wieer mirsagte, hatte er mitder
Maschine keinerlei Schwierig-
keiten, und das Ding lief auch
sehr beachtlich.
Wirklich schade, dall aus die-
sem Motorrad nicht mehr ge-
worden ist.

David Longstroke
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SN <':_7‘ gen rief
mich Neville Evans, der Erbau-
er der MANXMAN an und teil-
te mir einige interessante Neu-
igkeiten mit.

Er sagte, daB in Deutschland be-
reits vier seiner Motorrider zu-
gelassen seien und mit dem
TUV keine Schwierigkeiten
gehabt hitten (zu dem TUV
gche ich auch!!). Erst dieser
Tage sei eine Maschine nach
Osterreich, in die Gegend von
Innsbruck geliefert worden.
Vor einiger Zeit wurde ein Ex-
emplar auf einem Rollenpriif-
stand getestet. Die Leistung am
Hinterrad (!!) betrug dabei 37,7
hp bei 7000/min. Das wiirde
einer Motorleistung an der Kur-
belwelle von knapp 50 PS ent-
sprechen, was mit der angege-
benen Spitzengeschwindigkeit
von tiber 180 km/h gut tiberein-
stimmt.

Fir eine 500er Einzylinder
(nochdazu leicht langhubig) ein
ganz enormer Wert. Dabei war
kein Rennvergaser montiert,
sondern ein normaler 38er Dell-
"Orto. Das maximale Drehmo-
ment betragt 4,71 mkg oder46,2
Nm, und das ist ebenfalls ein
Spitzenwert im internationalen
Vergleich. Ich habe nach den
angebenen Daten eine Lei-
stungs- und Drehmomentkurve
gezeichnet, woraus ersichtlich
wird, dal} der flache Verlauf der
Drehmomentkurve fiir jede
Menge Dampt von unten heraus
sorgt (was mir schon beim Hin-
terherfahren aufeefallen war).
Mit einer richtig scharfen Nok-
ke miilite danoch eine Menge zu
machen sein.

Und das alles ohne Netz und
doppelten Boden, mit lumpigen
zwel Ventilen und nur einem
Vergaser - so habe ich mir
immer echten Fortschritt vorge-

Englischer Dampfhammer
mit TUV !

Neues von Manxman

stellt. Wenn man bedenkt, dal
die letzten Werks-Nortons zu
Beginn der sechziger Jahre auch

welle hatten, diese Leistung
aber mit einem Riesenloch im
unteren Bereich erkaufen muf3-
_ten, kann man erst

beurteilen, wie gut
- Neville Evans das
- hingekriegt hat.

Dazu noch eine Infor-
mation zu der in mei-

nem Bericht erwihn-
ten Olpumpe, die den
Saft nicht zuriickfor-
- dert: Genaue Inspek-

1 - tion ergab, daB nicht
| [Z die Olpumpe falsch

nur ca. 55 bis hochstens knapp
60 PS (nach privatem, zusitzli-
chem Tuning) an der Kurbel-

b bew.. Montiert war (das

wire auch tatsidchlich
seltsam gewesen), sondern daf3
das Gehiuse im Olpumpenbe-
reich pords gegossen war, wo-
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durch das Ol von der Pumpe aus
gleich wieder in den Motor zu-
riicklaufen konnte.

Eine sofortige Uberpriifung
ergab pordsen Gull bei vier
weiteren Gehdusen, worauf
Nev sofort die GieBerei wech-
selte.

Also wenn Ihr gerade mit eurem
Yoghurtbecher an nichts Boses
denkend mit 170 iiber die Auto-
bahn brummelt und eine vollig
nackte Einzylinder hiammert
mit 180 vorbei, dann kann es
sich kaum um etwas anderes als
eine MANXMAN aus Port Tal-
bot handeln.

Die Gefahr ist allerdings eher
gering einzuschitzen. Denn er-
stens gibt es nur an die vier
Stiick bei uns, und zweitens
fahrt man mit diesem Geriit
nicht auf der stinklangweiligen
Autobahn, sondern da, wo Fah-
ren noch Spall macht!

David Longstroke

Vor ungefihr zwei Jahren
griindete Gerd Kiefel aus
Westerstede sein DNEPR/
URAL-Register. Ziel dieser
Aktion war und ist die Zu-
sammenfiihrung von Fahrern
russischer “Volleisen-Mo-
torrdder”. Ab sofort iiberneh-
me 1ch nun den Versand der
Listen. Z.z. haben wir fast
150 Leute registriert und
suchen weitere begeisterte
Russen-Biker! Unser Ziel
ist nicht irgendeine Ver-
einsmeierel; wir wollen
einfach nur die richtigen
Leute zum Erfahrungs-
austausch und Klon-
schnacken zusammen-
fiihren. Also: Wer einen
Russenbomber (Ural,
Dnepr, Jupiter, 0.4.) sein
eigen nennt, kann sich bei
mir melden und wird ins
Register aufgenommen.
Wer mir einen an sich
adressierten und mit 2.-
DM frankierten Um-
schlag schickt, kriegt die
neueste Liste!

Auch alle schon von Gerd Kie-
fel erfaiten Leute sollten sich
melden, wenn sie die aktuelle
Liste haben mochten, wenn sich
was geindert hat, z.B. ithre An-
schrift, ob sie das Geriit liber-
haupt noch fahren oder eigent-
lich kein Interesse mehr an die-
sem Register haben. Wir wollen
hier keine Karteileichen rum-
schleppen. Und wer zu seinem
Gerit spezielle Tips und Tricks

An alle Fahrer russischer Motorrader !

hat, immer nur schreiben, wir
geben sie mit der niichsten
Liste weiter!

Ansprechpartner Register:
Willi Springmann, Im-
buschstr. 5, 46240 Bottrop
Fragen rund ums Moped
(Ersatzteile etc.): Gerd Kie-
fel, Franz-Poppe-Str. 5,
26655 Westerstede

Willi Springmann
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Hallo, liebe Redaktion

Die letzten GP-Ausgaben wa-
ren wieder sehr interessant,
auch die ganze Aufmachung,
Fotos, Text und Layout passen
zusammen. Der Bandwurmarti-
kel iiber den BSA B 40 Motor
erschien mir etwas zu lang, gibt
es wirklich so viele B 40 Fahrer
unter den Lesern? - Ansonsten
1st die Mischung aber gut, ver-
gelit aber bitte die ostdeutschen
Marken nicht, die MZ-Ge-
schichte von pk war wieder mal
interessant, auch wenn es mehr
um das alte Werk im Dischautal

ging.

Motorradbrillen fiir

Mich hatin eurer letzten Ausga-
be besonders der Artikel iiber
Motorradbrillen fiir Motorrad-
fahrer interessiert.

Ich benutze seit 1988, gekauft
von mithsam zusammengespar-
ter Deutschmark, eine UVEX
“Rallye” Brille. Dieses Brillen-
tragermodell kostete seinerzeit
59,- DM und war das Geld wirk-
lich wert. Bei Metallbrillenge-
stellen, die nicht gerade Riesen-
ausmalie haben, driickt die Bril-
le nicht, die Sicht ist in Ord-
nung, und bei Regenfahrien
beschligt die Brille auch nicht,
nur ber starkem Regen oder
Wolkenbriichen, sowie bei
Temperaturen um den Gefrier-

Motorradfahrer mit Brillen

punkt beschligt die Brille.
Meist klart sich die Sicht aber
nach kurzer Fahrt wieder.

Nach nunmehr tiber 30000 km
ist die Brille ziemlich verschlis-
sen, besonders das Brillenband,
ein breites Gummiband, ist total
am Ende. Allerdings liegt das an
der momentanen Helmmode,
denn solange ich noch mit mei-
nem Pneumant-Jethelm herum-
fuhr, gab es mit dem Band keine
Probleme. Mit meinem momen-
tanem Hut, einem ECE-Jet-
helm, ging es mit der Elastizitit
des Bandes rapide bergab.

Die Sicherheitsglaser der Uvex-
brille sind noch wenig verkratzt,
Nachtfahrten sind kein Pro-

Doppelverglasungsmotorradbrillen und
Kugelkopfventilspieleinstellschrauben

Kleine Kritik an C.H.’s Brillen-
test (Heft'53) und Erfahrungen
mit der Nannini sowie anderen
Brillen.

1. Nicht jede Brille paBtin jeden

Gesichtserker

2. Ich fahre die Nannini, vor-
mals Targa seit 1983 (1983 - 90,
dann verschlissen; 1991 Climax
513 S, 1992 Halycon MK 8§ -
beide auf optische Glidser umge-
baut; ab August 1992 wieder
Nannini.)

Es gibt sie nicht nur in Papagei-
enfarben, sondern auch in
schwarz, bzw. weil} fir 120
(110),- DM incl. NN + Portoko-
sten von der Albert Leonhard
Versand-Boutique, Hohegra-
benweg 54, 44667 Meerbusch,
Ersatzgliser (Plaste) 20,- DM
(Stand November 1993, da
meine Freundin ihre 2. Nannini
bestellte).

3. Meine Erfahrungen mit Cli-
max und Halycon: Sitzen bei
mir schlecht (rote Rinder auf
Wangenknochen), sind auffal-
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lend schwerer als die Nannini;
im Vergleich zur Nannini fum-
meliges Glaswechseln mit der
Gefahr der Zerstérung des seit-
lichen Glases. Die Climax hat
keine stufenlose Verstellung
des Brillenbandes, nur durch
Loch und kleinen Haken sind
Brille und Band verbunden, und
diese Blechteile driickten mir
bei der Halbschale direkt auf
das Ohr.

4. Nachteil der Nannini ist das
schnelle Zerkratzen der Plastik-
glédser.

5. Mitdem Brillenband hatte ich
keine Probleme. Es war nach
fiinf Jahren ausgeleiert. Ersatz
liel sich problemlos aus Hosen-
tragergummi selbst anfertigen.
6. Optisch hatte ich mit keiner
der Brillen Probleme wegen
Reflexion oder Doppelbildern.
7. Alle Brillen sind friither oder
spiter beschlagen, wobei die
Zeitunterschiede nicht relevant
waren.

Nun noch etwas anderes :

Ihr habt vor einiger Zeit Kugel-
kopfventileinstellschrauben
von Herrn Rauh fiir die SR 500
empfohlen, davor kann ich ab-
raten:

Bei der Kontrolle nach ca. 3000
km sind mir die Kugeln aus der
Madenschraube gefallen. Die
eme Schraube konnte ich noch
aus dem Kipphebel fischen,
beim EinlaB war die Maden-
schraube im unteren Gewinde-
gang ausgebrochen und die
Einstellkugel ist in den Ventil-
schacht gefallen. Nur mit viel
Fingerakrobatik und Demonta-
ge des Zylinderkopfdeckels
konnte ich die Kugel herausfi-
schen (der Gewindegang blieb
verschwunden). Alles wie im-
mer kurz vorm Urlaub. AuBer-
dem lassen sich die Schrauben
nur liber Vierkant statt wie im
Original iiber Innensechskant
einstellen. Zur Zeit fahre ich die
Original Yamaha-Schrauben
(ca. alle 15000 - 20000 km aus-
wechseln, da eingeschlagen).

blem. Die Polsterung aus Moos-
gummi LSt sich mit Klebstoff
mehrmals wieder anpappen.
Fazit - mit einem Climax-Bril-
lenband eine gute Brille fiir uns
Brillentriger. Soweit mein
Werbeartikel fiir Uvex. - Es soll
ja auch von Climax ein Brillen-
trigermodell geben. Hat je-
mand Erfahrung mit dieser Bril-
le?? Ich méchte auch weiterhin
nicht auf einen Jethelm verzich-
ten, wie sicht denn ein RT-Fah-
rer mit Vollhelm aus...
Kiirzlich erhielt ich Post von
einem RT/3-Besitzer, der mir
auf eure Empfehlung geschrie-
ben hatte. Das geht in Ordnung,
ich helfe gerne, wenn ich kann.
Zumal viele Leute jetzt ein
DDR-Motorrad restaurieren,
langsam steigen die Preise, und
die Teile sind gesucht.

Ach ja, noch etwas, die aktuelle
“GP” erreicht mich immer
ziemlich spit, auch Freunde,
nicht nur in Sachsen, haben sich
schon beklagt.

Claus Uhlmann, Dorfchemnitz

Meine Freundin fihrt seit ca.
80000 km Kugelkopfeinstell-
schrauben von Wunderlich (lei-
der nicht mehr lieferbar): Innen-
sechskant, linger konstantes
Ventilspiel. Die von EGU sind
Schrott, da zum Einbau die
Nockenwelle ausgebaut werden
mulf.

Mit freundlichen Grii3en
Jiirgen Bartels, Goslar

Lieber Jiirgen,

warum schraubst Du die
Schrauben beim Einstellen so
weit auf, dafs die Kugeln heraus-

fallen ? Die Vorteile der grofien

Kugeln sind in GP Nr. 31 8. 50
ausfiihrlich beschrieben.
Herr Rauh hat bislang von
Gewindeausbriichen nichts
gehort, vielleicht solltest Du
Dich einmal mit ihm in Verbin-
dung setzen. Dann wird er Dir
auch erkliiren, warum er Vier-
kant statt Imbus nimmt, und
warum er lieber zuerst angeru-
fen werden mdachte, anstatt dar-
liber in der GUMMIKUH zu le-
sen.

Nichts fiir ungut, Udo
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Veterama’93

Der sachsische Beobachter
in Mannheim

Anmerkungen unseres Nahost-
Reporters Claus Uhlmann
(ebenfalls Veterama-Neuling):
Die Preise sind ja immer inter-

1st fiir so ein Arbeiter- und Bau-

ernmotorrad weit iiber der

Schmerzgrenze.

Mir personlich war die Vetera-
ma einfach viel

zu grof3 und un-

essant, ich war wirklich er-
staunt, wieviel gerade fiir unse-
re ehemaligen Gebrauchsmo-
torrider MZ, AWO und EMW
verlangt wurde. Manchmal
grenzt das schon an Wucher. S1-
cherlich sind viele Motorriader
stehengeblieben oder am Sonn-
tag billiger geworden. Irgend-
wann kauft sicherlich auch je-
mand eine MZ RT 125/2, Zu-
stand 4- fiir 700,- DM oder ein
gleiches Modell, welches auller
einem nicht originalen Rahmen
noch weitere Detailmingel hat-
te, fiir tiber 2000,- DM. Die
Lackierung ging in diesem Fall
zwar in Ordnung, aber der Preis

iibersichtlich.
Das Angebot ist
zwar komplett,
aber um einmal
nur die Motor-
radstiinde zu
durchforsten,
brauchten wir
vier Stunden.
Da 1st mir, ehrlich gesagt, ein
kleiner Teilemarkt wie kiirzlich
am Sachsenring lieber. Da bin
ich mit Ruhe in vier Stunden
zweimal durchgelaufen, konnte
Teile und Preise vergleichen
und mit Bekannten Benzin re-
den.

Und die Preise fiir komplette
AWOs und MZen sowie fiir
Teile sind in Ostdeutschland bei
weitem noch nicht so hoch, wie
z.B.1n Mannheim. Da der Osten
unserer Heimat sowieso eine
Reise wert ist, besucht doch mal
die Mirkte in Sachsen, Thiirin-
gen, Brandenburg...

Claus

VIV =
Vergleichs fahrer Ver-
ein?

Betrifft: Heft 54, Seite 40 + 41
Ein recht ordentlicher Bericht,
bis auf folgendes:

Der VIV fiihrt keine Ver-
gleichsfahrten durch, sondern
GleichmibBigkeitsliufe. Diese
Veranstaltungen sind keines-
falls langweilig, was Startfel-
der, je nach Veranstaltung, bis
zu 300 Teilnehmer beweisen.
Es sollte bekannt sein, daB} es
leichter ist, gleichmiBig
schnell, als gleichmillig lang-
sam zu fahren.

Frage: Was bedeutet Englands
Antwort auf “Laut ist out™?
Dem Schreiber des Artikels sei

empfohlen, in einem OMK-
Handbuch zu blittern, denn
dann weill auch er, woher be-
grenzte Lautstirken kommen.
Die gestorbenen Rennstrecken
in Deutschland hauchten nur
durch Larm- und

Schlaglochsucher
und Spirituskocher

Da schreib ich mal der Gum-
mikuH!
liebe GK & Past perfect!

Wieder kam die GummikuH
wieder ganz perfekt
denn Ihr wifst, wo driickt der
Schuh
Durchblick (III) ganz korrekt!
auch das andre war recht gut,
Ziindapp-Historie
British, liegt euch sehrim
Blut

warum Kleinviehnie? ?

Was ich damit meine? Die
98er und 100er bis 175 cem
(schreibe bewuBBt nicht
175er) “Ach so0” werdet lhr
sagen, die Wald & Wiesen-
motorfahrrider a la Miele,
Wanderer, Phinomen, Her-
kules, Presto, usw. Nein, ich
meine auch sowas wie Imme
R 100, DKW RT 3, Adler M
100, Victoria Fix-Sport,
Honda CB 100.

Natiirlich gab’s die Dinger
auch schon vor 1950, aber
fast unveridndert, hinterher
auch. Thr meint, das lohnt
sich nicht, iiber so banale
Dinger zu schreiben? Ich
meine doch. Viele haben mit
so einem Schnauferl, Spiri-
tuskocher, Schlaglochsu-
cher, und wie all diese Kose-
namen hiefen, angefangen.
Heute werden sie fast verges-
sen. Restaurieren lohnt sich
nicht, zu teuer, das ist der
allgemeine Kommentar: nur
wenn jeder eine Harley oder
Norton oder R 69 S restau-
riert, werden unsere Enkel
einmal sagen: Die waren aber
einmal ganz schon drauf. Fir
mich und meine Kumpels
waren das in den 50er Jahren
nur Triume, also fuhr man
98er Miele und Express.
Das meint jedenfalls euer
Leser Kolsi, Zweiradvetera-
ner und 100er Fan

3. Herbsttreffen
auf der Augustusburg

Seit es am 3. Oktober einen
Feiertag gibt, treffen sich Old-
timerfans, organisiert vom
Motorsportclub MC Motorve-
teranen Dresden und von der
Museumsleitung, auf der Burg
zu Benzingesprichen und
Fahrzeugschau.

Umweltschiitzer
ihr Leben aus.
Der VIV kiampft
um jede Strecke,
und daraus ergibt
sich tatsichlich
fiir den VIV:
Laut 1st out!
Freundliche
Griille

Heinz Blank, VIV
und TK der
OMK, Baunatal

Die meisten
Fahrzeuge, die
ibrigens alle
auf  eigener
Achse die steile
Anfahrt zur
Burg erklim-
men muften,
waren Motorri-
der aus dem
Osten unseres
Landes. Einen
grollen Teil der
Maschinen bil-
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deten die Viertakter von AWO,
bzw. Simson aus Suhl als Solo-
maschine oder auch als Ge-
spann. Da fiel eine BK 350 oder
eine RT 125 aus Zschopau
schon richtig auf. - Und die
Pannonia de luxe, ein ungari-
scher Zweitakter von 1960, war
mit ihrer beige-roten Lackie-
rung ein richtiger Farbtupfer in
der meist gedeckten Motorrad-
parade. Fazit: Obwohl das jihr-
liche Wintertreffen auf der Burg
bekannter ist, ist das Herbsttref-
fen ein guter Tip vor allem fiir
Freunde von Fahrzeugen aus
dem Osten Deutschlands. Zu-
mal fiir Fernreisende auch
Ubernachtungsmoglichkeiten
vorhanden sind (siehe “GP” 10/
93, S. 48)

Claus
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, EIN ALTES MOTORRAD (FAST)

UCK

Vom (UN-)GL

GESCHENKT ZU BEKOMMEN

Ja, ich weiB es, dal} vor Jahren im MO-
TORRAD eine Geschichte (fast) so be-
gann. Aber erstens hiitte sich sowieso
kaum einer daran erinnert und zweitens
handelt es sich bei dieser Story ja auch
um ein Stiickchen NSU.
In der Gummikun 4/93 habe ich euch an-
gedroht, die Geschichte “meiner”
MUNCH zu erzihlen. Hier ist sie nun:
Im Jahre des Herrn, Anno Domini 1978,
erwarb mein Freund Arnold (aufmerk-
same Leser sind schon ofter iiber seinen
Namen gestolpert) die MUNCH TTS
1200 in einer Nacht- und Nebelaktion,
unter strengster Geheimhaltung seiner
Umgebung gegeniiber, denn wer hitte es ihm
schon geglaubt. Den Ausschlag zum Kauf der
Maschine, von der jeder Motorradverriickte seit
Anfang der 70er Jahre getriumt hat, gab eine qu-
ietschgelbe Miinch, die eines Tages durch unser
Dorf rollte. Der Toooooon, mit dem die Maschine
eine leichte Steigung hinaufbeschleunigte, lief
uns mn Ehrfurcht erstarrt mit offenen Miindern
hinter dem Motorrad herschauen. Nach einer lin-
geren “Gedenkminute™ konnte Arnold nur
noch herauswiirgen: “So eine muf} ich
haben”, bevor er verkliarten Blickes ent-
schwand.
Es werden vielleicht 14 Tage vergangen
sein, als ich “den” Ton zum zweiten Mal
vernahm, er niherte sich, und bevor ich die
Maschine sehen konnte, bog sie ab in eine
Richtung, die zwangsldufig in Arnolds
Garage enden mufite. Noch bevor ich den-
ken konnte, “hat er also doch ...”, hatte ich
schon die 322er Hercules angetreten und
schol3 damit aus dem Hof - fast unter einen
Postbus - und unter Miflachtung aller Ver-
kehrsregeln dahin, wo das Geriusch ent-
schwunden war. Tatsichlich, da stand SIE
und machte mich fiir lingere Zeit sprach-
los. Von da an war fiir mich immer Feier-
tag, wenn ich SIE bewegen durfte, und
seltsame Tridume von geplatzten Wech-
seln, Schuldtiirmen u.d. begannen mich zu
plagen. Leider behielt der Verstand die
Oberhand.

In den folgenden Jahren sah die Maschine
halb Europa, soweit man es zur damaligen
Zeit bereisen konnte, und immer zog sie
zuveridssig ihre Bahn. Irgendwann, als der
Verschleify sich nicht mehr ignorieren lieB,
wanderte sie auf den Dachboden zu den
unrestaurierten Oldtimern.

Eines Tages, ich war mal wieder zu Besuch
in Arnolds Werkstatt, erwiihnte er so ganz
nebenbei, daBl der Kfz-Brief der Miinch
demnichst ungiiltig werde, denn einmal
hiitte er die Stillegung schon verlingern
lassen. “Naja”, meinte ich daraufhin, “dann
wird sie wohl die nichsten 20 Jahre keinen
Asphalt mehr unter die Rider kriegen.”-
“Hm, wahrscheinlich”, brummte er dar-
authin, “auBer, wir holen sie jetzt runter.
Morgen kommt der mobile Priifer zur Zwi-
schenuntersuchung fiir die Lkws, vielleicht
konnte man sie ja, wenn er mitspielt, fiir
einen Tag zulassen und dann wieder her-
richten.”

Gesagt, getan. Der Torantrieb, der bisher
als Aufzug diente, lief3 die Miinch nach
unten schwebenund gabeinen
halben Meter zu friih
den Geist auf. Die
Miinch ging zu
Boden, gottlob
aul die Rider
und den
Hauptstin-
der, undiiber-
stand auch die-
s¢ Tortur. Ein
langer nachdenkli-
cher Blick nach oben von

Arnold endete inder Bemerkung: “Rauf
kriegen wir sie so wohl nicht mehr, du wirst
sie wohl mitnehmen miissen, falls du sie
immer noch willst.”

Mit allem moglichen hiitte ich ja gerech-
net, aber dafl mir eine Miinch fast in den
Schol féllt, das kam in meinen kiihnsten
Traumen nicht vor. Mein: “Ja, natiirlich.
klar doch, sofort” kam iibergangslos und
iberraschte mich selbst.
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Sofort wurden die Ubergabemodalitiiten
besprochen und der Preis (ein symboli-
scher) vereinbart. Am néachsten Tag wurde
dem Sachverstindigen erklirt, dall man
sein (positives) Urteil brauchte, um den
Originalbrief zu retten und ein Ziel fiir die
Restaurierung zu haben etc. etc. Er darauf
mit einem Seufzer: “Na gut, fahrt sie?” -
“Nee!” - “Gehen die Bremsen?” - “Wozu,
sie fahrt ja nicht.” - “Licht?” - “Wozu ...!”
- “Blinker?” - *Ja doch, der vordere links!”
- “Oh Mann, lait mir das Ding blof nicht
auf der Strafe sehen, und zeigt mir sofort
die Abmeldung.” Angesprungen ist sie dann
doch noch an diesem Tag, trotz der leeren
Batterien und der Benzinpumpe, die den
Sprit iiberallhin, nur nicht zu den beiden

Weberlis pumpen wollte. Zwei Unterleg-
scheiben erhohten den AnpreBdruck des
Benzinpumpendeckels, und nach zwei
Metern Schieben, beim ersten Ruck der

Kupplung, briillte das Mammut los, warf

zwel Hinde voll Rull samt den Dampfern
aus den Auspufftopfen und den Nachbarn,
der gerade seine Dachrinne strich, fast von
der Leiter. Wie es dann weiterging, habt
thr ja bereits gelesen.

Langsam geht es nun doch wieder auf-
wiirts, nachdem das Offnen fast jeder Schei-
be mit einem Riickschlag verbunden war,
welil sich entweder die Gewinde gleich mit
aufgeldst haben in den diversen Leichtme-
tallteilen oder die Bolzen abrissen oder,
oder, oder usw. Irgendwann sagte Arnold

/__
&

mal zu mir: “Weh getan hat’s dann schon,
als du sie mitgenommen hast, aber viel-
leicht wire mein Herrichten ja eine Hin-
richtung geworden.” Jetzt hat sich also ein
Traum erfiillt, der vielleicht gerade des-
halb seinen Zauber verliert und ab und zu
zum Alptraum wird. Aber die Hoffnung,
dalb das Mammut irgendwann wieder briillt,
ist ungebrochen ...

Norbert Neder
Zeichnungen : Stefan Katzer
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MOTOR-RUNDSCHAU 21/1959

Das Wichtigste zuerst:

Motor

Sachs 100/3, Einzylinder-Zweitakter mit
Schniirle-Umkehrspiilung, Flachkolben,
Einport. - Bohrung 48 mm, Hub 54 mm,
Hubraum 97 ccm. Verdichtungsverhiltnis
6:1, Leistung 5,2 PS be1 5250 U/min
(entsprechend etwa 67 km/him 3. Gang).
- KokillenguB-Leichtmetall-Motorgehidu-
se, zusammengesetzte Kurbelwelle in
Kugellagern laufend, Pleuel aus Leicht-
metall mit eingeschrumpftem Laufring
auf Rollen. - Grauguf3zylinder, Leicht-
metallkopf. Vollschaftkolben mit 2 Kom-
pressionsringen.

Preis

1.088,- DM

(zusitzlich Riickspiegel: 9,- DM verst.
hint. Federbeine: 20,- DM)
Jahressteuer 14,40 DM; Mindesthaft-
pflichtprimie 20,- DM jihrlich.

Gewicht

fahrfertig, voller Tank

(ohne Soziussitz) 97 kg

vorn 44 kg, hinten 53 kg;
zuldssiges Gesamtgewicht 253 kg.

Leistungsgewicht

fahrfertig 18,2 kg/PS
mit 1 Person =75 kg
33 kg/PS

Bremsweg

auf trockenem Asphalt aus 50 km/h
Vorderbremse 18 m, Hinterbremse 24 m,
beide 13,5 m

(Bremsverzogerung 7,1 m/sec )
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Hersteller

Niirnberger Hercules Werke GmbH,

Niirnberg

Hochstgeschwindigkeit

aufrecht sitzend im Mittel 76 km/h
(gebiickt 80 km/h)

Beschleunigungszeiten
von 20 auf 40 km/h

im 2. Gang 4,5 sec
von 30 auf 60 km/h

im 3. Gang 14,0 sec
von 40 aut 70 km/h

im 3. Gang 17,0 sec
| km mit stehendem Start: 3. D Sec
Durchschnitt 65 km/h

400 m mit stehendem Start: 2’1 sec.

Durchschnittsverbrauch

bei flotter und forcierter Fahrweise 1im
Schwarzwald: im Grofstadtverkehr: bei
kiirzeren und mittleren Fahrten im
norddeutschen Flachland

3.2...3.2...2.8 1./100 km

Priifung
6200 bis 7050 km.

Bereifung

3.00-16

Empfohlener Reifendruck (Sozius):
vorn 1,2 atii, hinten 1,5 (2,0) atii.

Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiitten,
Hamburg, August 1938.

HERCULES K 101

100 em - 5,2 PS - Spitze 76 km/h -

97 kg

HERCWULES

Ungeachtetder allgemel-
nen Motorrad-Baisse
wurde die Hercules-K
100 gleich nach ihrer
Einfiihrung, 1956, zu ei-
nem ausgesprochenen
Schlagerund zur Grund-
lage der beliebten, mo-
dernen Kleinkraftrad-
klasse, obwohl etliche
Konkurrenten mit dem
gleichen Sachs-Motor
keinen nennenswerten
Erfolg erzielten. Es ver-
dient besondere Aner-
kennung, dali nunmehr
Hercules und Sachs trotz
fehlenden Konkurrenz-
drucks und anhaltend
guten Absatzes im In-
und Ausland neben der
K 100 das neue Modell K
101 miteinschneidenden
Veridnderungenund Ver-
besserungen in Serie
brachten. Auller der hin-
teren Steckachse und den
etwas groBeren Bremsen,
dem neuen, ebenso ge-
haltvollen wie “schnellen” Tank wurden
Rahmen und Gabel betrichtlich verstirkt,
was keineswegs der Festigkeit und Halt-
barkeit zu dienen brauchte - diese waren
absoluterwiesen! -, aber zu einer spiirbar
besseren Steifigkeit dieser im wahrsten
Sinndes Worts “richtungsweisenden” Ele-
mente fiihrt. SchlieB3lich erfiillen die last-
einstellbaren hinteren Federbeine die un-
terschiedlichen Anspriiche des Solo- und
Soziusbetriebs, sind also jedem Interes-
senten, der hidufiger seine Sozia mitzu-
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nehmen beabsichtigt, warm zu empfeh-
len. Analog der unverinderten PS-Zahl
kommt der motorseitige Fortschritt nur
wenig in hoheren Leistungswerten, doch
unverkennbar in einer flacheren Ver-
brauchskurve und vor allem mit der von
vielen Seiten gewiinschten Fuf3schaltung
(an Stelle der Drehgriffschaltung) zum
Ausdruck. Allerdings sind Gesamtgewicht
und Preis der K 101 durch diese Verbes-
serungen zwangsldufig etwas angestie-
gen.

Der Umstand, daf3 ein betont sportge-
rechtes Leichtmotorrad, international be-
trachtet und speziell fiir Wettbewerbe,
mit 125 ccm Hubraum und vier Gingen
noch gréflere Chancen besiilie, hielt das
rithrige Niirnberger Werk nichtdavon ab,
den Gelidndesport in jeder nur denkbaren
Form zu fordern, wobei umgekehrt die
LL.ehren und die Friichte dieser Einsiitze
der K 101 zugute kommen, die auf Wunsch
und gegen geringen Aufpreis in einer
bewiihrten Gelindesportversion geliefert
wird. Damit folgt Hercules nicht zuletzt
seiner jahrzehntealten Tradition, leichte
Sportmaschinen mit bewihrten Einbau-
motoren besonders zu pflegen! Aberauch
fiir den Alltag ist dieser Anschluftyp ans
Moped mit seinem tadellosen Allround-
verhalten unbedingt zu begriilen; das
Handicap eines solchen Klein-
kraftrads gegeniiber dem Moped,

dampfung und Laufruhe dafiir, dafl man

trotz aller Flinkheit und Wendigkeit
anderen Verkehrsteilnehmern nicht un-
angenehm auffallt.

Motor und Antrieb

Die neue Baureihe des Sachs 100/3, der
1956 das Erbe von 2 Millionen berithm-
ten Mofa-Motoren antrat und schon aus

f-r 3‘\ diesem Grund iiber jede “Kinderkrank-

heit” erhaben sein mulite, ist dullerlich
nur an der Fullschaltung zu erkennen.
Man konnte dabei auf die glatte und
elegante Losung der Schaltwelle
innerhalb der Kickstarterwelle
zuriickgreifen, wihrend sich prak-
tisch jeder Gangwechsel so voll-
zieht, wie man es heute erwartet:
leichtgingig, mit kurzem Pedalweg,
aber einwandfreier Arretierung ai]er
Giange und der Leerlaufstellung.

Der formvollendete und makellos verar-
beitete Motorgetriebeblock, der technisch
durch die ausgesprochen “gesunden”
Mittelwerte von 53 PS/L Hubraumleistung
und 9.5 m/sec Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl gekennzeichnet wird,
priasentiert trotz des kompakten Aufbaus
alle wartungsbediirftigen Bauteile (ins-
besondere Kerze, Vergaser ...) vorbild-
lich zuginglich; allerdings brauchte die-
se Moglichkeit wie bei fritheren Tests
kein einziges Mal ausgenutzt zu werden:
er zeigte sich ebenso sicher wie vollgas-
fest, sprang stets auf den ersten Tritt an
und verfiel - egal, ob kalt oder warm - in
einen zuverldssigen, ruhigen Standlauf.
Gegeniiber friitheren Tests erschienen die
mechanische Laufruhe und auch die ge-
ringfiigige Vibrationsneigung beim Aus-
und Uberdrehen in den unteren Géngen
merklich verbessert, wihrend das Aus-
puffgerdusch (mit 78 Phon) bestem, mo-
dernem Standard entspricht. Obwohl das
Eigengewicht der “K 101" etwas hoher
liegt, wurden deutlich kiirzere Beschleu-
nigungszeiten, aber gleichzeitig gerin-
gere Verbrauchswerte gemessen. Tatsach-
lich ist der Anzug in den unteren Géingen
flott, ja spritzig, so dall im vorherrschen-
den Alltag ein vierter Gang kaum ver-

mifl3dt wird, wie andererseits etwa auf

den bekannten langen Schwarz-
waldsteigungen, bei denen,

U

NURNBERGER

namentlich der betriebliche

Mehraufwand auf lange Sicht

gesehen (!),istin vielen Fillen doch sehr
gering, wihrend die Vorziige betricht-
lich und zahlreich sind! Sie werden nicht
nur “auf groBer Fahrt” mit hohem
Fahrkomfort und beachtlichen Leistun-
gen (fiir diese Klasse!) deutlich, sondern
auch im GrofB3stadtverkehr, indem die “K
101 miihelos mithilt, da die erlaubten
50 km/h bereits im 2. Gang zu erreichen
sind; dariiber hinaus sorgen gute Schall-

HERCULES WERKE GMBH

solo gefahren, vieltach der

2. Gang zu “kurz” und der dritte
zu “lang™ ist.
Die daraus resultierende besonders hohe
Beanspruchung liell den kleinen Sachs
(zwar nicht “kalt”) jedoch seine gute Form
behalten; Klingeln, Kerzenschiden oder
Nachlaufen gab es nie. - Die Kupplung
trennt sauber und greift weich, aber si-
cher ein; thre leic hltnnw]"l., Be[dllgun;:
konnte allenfalls doc h dm t.,h einen kiirzer
und glatter verlegten Bowdenzug hervor-
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gehoben werden. Die hintere Steckachse
hebt den Gebrauchswert, namentlich in
Verbindung mit der vollgekapselten An-
tricbskette.
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Fahreigenschaften

Wihrend wir den Vorldaufer der K 1017
ausgiebig erprobten, meldeten einzelne
Tester Bedenken gegen die Dimen-
sionierung des Zentralrohrrahmens an,
obwohl Hercules die Festigkeitsverhilt-
nisse sehr gewissenhaft tiberpriift hatte.
Wirkonnten der “K 100 damals eine voll
ausreichende Verwindungs-und Verdreh-
festigkeit bescheinigen, “wihrend eine
gewisse Langselastizitit am Steuerkopf
beischarfen Vorderradbremsungen mehr
optisch als fiihlbar oder gar bedenklich in
Erscheinung trat”. Weiterhin bestitigte
die rauhe Praxis das Ergebnis aller Unter-
suchungen und Tests, indem die ander-
wiirts so gefiirchteten Rahmenbriiche bei
Hercules villig ausblieben. Dennoch sind
wir die letzten, welche die jetzt vorge-
nommene erhebliche Verstirkung von
Rahmen und Gabel etwa im Hinblick auf
das angestiegene Eigengewicht undarrk-
bar kommentieren; denn sie dient ohne
Zweifel einer noch festeren Stralen- und
Kurvenlage. Die bekannte “Steiftheit” von
Langschwingenlenkungeninengen Kur-
ven 1st mit 16-Zoll-Ridern sowieso we-
nig problematisch und duBlert sich bei der
“K 1017 wohl nur dann, wenn man von
einem Moped oder einem kleinen Roller
auf sie umsteigt. Da andererseits selbst
bei riicksichtslosem Ausfahren auf
schlechten StraBlen oder im Gelidnde ein
Lenkungsdiampfer nie vermil3t wird und
natiirliche Verschleifberscheinungen durch
die Nachstellbarkeitder soliden Schwin-
oen-und Radlager auszugleichen sind, da
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ferner jedes Rad zwei Teleskopstof3-
didmpfer (hydraulisch) besitzt und die
Federung tadellos abgestimmt ist, erfiillt
dieses Leichtmotorrad die hichsten An-
spriiche an ein modernes Langschwingen-
fahrwerk! Theorie und Praxis stimmen
vollig liberein mit der allgemeinen
Sicherheitsgrundlage, ein Fahrwerk miisse
stets “schneller” sein als der Motor.

Die Federung liegt mit eitnem Hub von
vorn 80 und hinten sogar 100 mm durch-
aus 1m Bereich der mittleren und grofien
Klassen und bietet dementsprechend ei-
nen fiir Leichtmotorrider bemerkenswer-
ten Fahrkomfort; da auch das Sitzkissen
breit und weich genug ist, braucht man
einem Schwingsattel auch auf langen
Strecken nicht nachzutrauern. Die hinte-

verdienen so die Fahreigenschaften ins-
gesamt unbeschriinkten Beifall.

Bremsen

Trommeldurchmesser und Bremsfliche
sind (wie das Eigengewicht) rund 10 %
grofer als bei der “K 100; vor allem
findet infolge anderer Hebelanordnung
jetzt eine ungekropfte Zugstange zur
Hinterbremse Platz; allerdings sind die
fritheren Vollnaben stirker verrippt und
aus Leichtmetall gewesen. Die Wirksam-
keit beider Bremsen war indessen jeder-
zeit tadellos: sie fassen weich an, lassen
sich ausgezeichnet “dosieren” und mit
milBigen Pedal- und Handhebelkriiften
fast bis zur Blockiergrenze steigern, wo-

beiauch bei langen Talfahrten kein Fading ..

spiirbar wurde. Die Vorderschwing

Anordnung und Anbau dereinzelnen Teile
praktisch. Da das Signalhorn, wie seiner-
zelt von uns gewiinscht, nach vorn unter
den Tank verlegt wurde, ist die Batterie
unter dem ausklappbaren Sitz gut zu-
giangig. Scheinwerferwirkung, aber auch
Riicklicht und Bremslicht (!) sind voll
ausreichend. - Fulirasten, Hebel und Pe-
dale sind weitgehend verstellbar, so dal3
selbst mittelgrofie und grolie Fahrer eine
bequeme, ermiidungsfreie Haltung erzie-
len. Moderne Linienfiihrung, breite und
tiefe Schutzbleche und vor allem der un-
gewohnlich grofle Tank (Reichweite!)
priagen schon bei der ersten Betrachtung

L e

..............

aamao e e e e e

ist auch bei Soziusbetrieb voll ausrei-
chend, zumal die hinteren Fulirasten di-
rekt ander Schwinge angesetzt sind, aber
ziemlich vorn, so dall die Federbe-
wegungen praktisch nicht stéren. -

Das etwa 10%ige Mehrgewicht hat die
geriihmte Wendigkeit und Handlichkeit
in keiner Weise beeintrichtigt (der rela-
tiv groBe Tankinhalt ist in erster Linie
ursiichlich fiir das “Wachstum™), und
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praktisch neutral, d.h. sie steigt weder auf

““"noch taucht sie ein; genau so wenig rea-

giert das Bremspedal auf Ein- und Aus-
federn des Hinterrads. (Dessen Aus-und
Einbau wiire wohl durch eine andere Ge-
staltung des - im iibrigen: sehr schweren
- stihlernen Zwischenstiicks zur Abstiit-
zung der Bremsankerplatte am Schwin-
genarm zu vereinfachen!)

Ausstattung

Die Ausstattung der kleinen Maschine ist
ebenso reichhaltig und vollstindig wie

Kleine Wiinsche : Auspufftopf stabiler
montieren! - Werkzeugsatz praktischer
(schlanker, keine Mehrfachmaulschliis-
sel!), aber zusiitzlich die Werkzeugkisten
innen etwas breiter. - Als Fernziel sollte
entsprechend dem jetzt verstirkten,
“schnellen™ Fahrwerk neben dem 100-ccm-
Motor ein zusiitzliches Triebwerk mit 125
cem und 4 Giéngen (oder dem Zusatzge-
triebe entsprechend der neuesten Geldnde-
version?) fiir den sportbeflissenen Nach-
wuchs und fiir gréfere Reserven im Sozius-
betrieb erwogen werden.
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Elektrische Anlage

Bosch-Wechselstrom-Schwunglicht-
magnetziinder, 6 Volt, 33 Watt.
Ladespule ... Batterie iiber Gleichrichter.
130 mm-Scheinwerfer 25 W, Bremslicht
... W, Riicklicht 5 W, Standlicht 1,5 W,
Tachobeleuchtung 0,6 W.

- Ziindpunkt 3-4 mm vor OT.

- Batterie 4,5 Ah unter aufklappbarem
Sitzkissen.

- Ziindkerze 18 mm Gewinde, Wirmewert
225 (Spezialzweitakterkerze).

Schmierung

Mischungsschmierung 1:25
(SAE 40-50 oder Spezial-Zweitaktole).

Vergaser

Bing-Startvergaser 1/20/45 mit Nal-
luftfilter. Hauptdiise 85, Nadeldiise 2,70,
Nadelposition III, Leerlaufdiise 50,
Startdiise 90, Luftschraube ca. 1 Umdr.
offen.

Kupplung

Dreischeiben-Korklamellenkupplung auf
Getriebe-Vorgelegewelle.

Getriebe

Fichtel und Sachs-Dreiganggetriebe mit
Fullschaltung, mit Motor im gemeinsa-
men Block.

- Getriebestufen: 3,25 - 1,69 - 1,06:1
(relative Stufung 3,1 -1,6-1)

- Schmierung gemeinsam mit Primir-
antrieb durch 450 ccm Getriebedl

(SAE 80).

Olkontrollschraube in Kupplungskammer
vorn unten.

Antrieb

Von Kurbelwelle linksseitig auf Vorge-
legewelle (Kupplung) iiber Hiilsen ...
9,525 x 7,5, 42 Hiilsen. Ubersetzung: 14
Zis 34 7="1:2:43.

- Von Vorgelegewelle iiber jeweiliges
Zahnradpaar auf Hauptwelle. Von Ge-
trieberitzel rechtsseitig zum Hinterrad
iber Rollenkette 1/2 x 5/16", 8,5 mm
Rollen-Durchmesser, 106 Rollen mit
Schlofl im geschlossenen Kettenkasten.
Ubersetzung: 12 Z : 37 Z = 1:3,08.

- Gesamtiibersetzungen: 24.3 - 12,7 -
7,92:1.

Fahrwerk

Einrohrrahmen (Zentralrahmen) durch-
laufend von Steuerkopf unter Tanksattel
zur Lagerung der Hinterschwinge und
des Mittelstinders; angeschweiliter
Hilfsrahmen zur Abstiitzung der hinteren
Federbeine und zur Befestigung des
Hinterschutzbleches unter dem geschlos-
senen Bogen. - Motoraufhingung hinten
unten an Laschen und zusidtzlich an
Zylinderkopf hinten oben. - Hinterrad-
schwinge mit 2 6lgedampften Federbeinen
(Boge VFT 22-350 lasteinstellbar, wie an

Testmaschine, oder Boge FTP 22-264). “\

- Vordergabel mit Langschwinge und zwei
olgedimpften Federbeinen

(Boge FTP 22-366).

Schwingenlager mitbreiten Bronzebiich-
sen, Axialspiel nachstellbar!

- Kein Lenkungsdamptfer.

Rader

Prinafa-Vollnaben. hinten mit Steckachs

(Vorderschwinge besitzt Ausfallenden!
- Leichtmetallfelgen 1,85 B x 16.

g7

Mt

Bremsen

120 gcm tragend.
(Zulidssiges Gesamtgewicht: Bremsfliche
= 2.1 kg/qcm).

Hinterbremse mit Randelmutter, Vorder-
bremse an 2 Bowdenzugstellschrauben
nachstellbar, davon eine am Lenkerhebel.

ZE=3p>0 EHIOOQOWU=ZIOE-

Tank

Satteltank (Renn- oder
Biiffelform mit hinten einge-
zogenen Seitenwinden). Inhalt ca. 13 1,
davonca. 1,01 Reserve. Keine Kniekissen.

Typenschild

an Steuerkopfvorn; Rahmen-Nr.: darun-
ter; Motor-Nr.: auf Motortypenschild,
unter Luftfilter links.

HERCWULES
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Ausstattung

Autklappbares

Sitzkissen (Denfeld. Auf

Wunsch zusitzliches Soziuskissen
oder Doppelsitzbank, je 38,- DM Auf-
preis.)
Darunter beiderseits organisch eingefiig-
te, verschlieBbare Blechkisten fiir Weerk-
zeug bzw. Kleingepick (gleicher Schliis-
sel wie Lenkschlof3!).
- Tachometer im Scheinwerfer (VDO,
zeigte in Testmaschine 5-6 km/h zuviel.
Weganzeige exakt).
- Augen fiir Soziusrasten an Hinter-
schwinge. - Kickstarter-Tritthebel umleg-
bar.
- Bowdenzugstellschrauben am Lenker
fiir Handbremse und Kupplung.
- Breite, tiefgezogene Schutzbleche.
- Lackierung schwarz mit rotem Tank
(Chromtank auf Wunsch gegen 20,- DM
Aufpreis). Zahlreiche Blankteile ver-
chromt bzw. poliert.
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Schon bei der Kassenpriifung unserer
Clubkasse in Reichelshofen vereinbar-
ten Johannes Spermann und ich,
gemeinsam nach Gorleben zu fahren.
Johannes, der gerade dabei war, den
Motor seiner R 90-100 neu aufzubau-
en, weigerte sich jedoch standhaft, damit
hinter meinem Tornax-Gespann her-
zufahren. Also mubte fiir diese Tour
einmal mehr meine ca. 200.000 km alte
Nippon-Lady XS 650 herhalten. Die
Steuerzeiten waren zwar verstellt und
ein Kurbelwellenlager am Sterben, aber
so etwas sollte doch in einer Nacht in
den Griff zu kriegen sein. Also frisch
ans Werk.

Versuch macht kluc

(oder: Was hebt den XS-Fahrer auf die Gummikll ?)

Den Motor ausbauen und zerle-
gen war eine Sache von drei
Stunden. Doch bei Durchsicht
aller Teile begannen die Ge-
sichtsziige langsam zu entglei-
sen. Die Ventilsitze und Teller
der AuslaBseite waren durch-
gebrannt, alle Riickddmpferfe-
dern im Kupplungskorb zerbro-
chenund die Schaltwelle krumm.
Wat nu?

Ein Motor, von einem “Fach-
betrieb fiir Motoreninstandset-
zung” liberholt und danach ca.
10.000 km gelauften, bevor er
sichmit Kurbelwellendefekt ver-
abschiedete, lag ja noch in der
Ecke, und es sollte doch mog-
lich sein, aus diesem und dem
zerlegten etwas Brauchbares zu
bauen. Bald war auch Nr. 2
zerlegt und offenbarte eine
Kurbelwelle mit 9/10 Schlag,
einen zerbroselten Kupplungs-
korb, erster Gang defekt und
die Schaltgabeln am Ende.
Aullerdem war das Kurbelge-
hiuse an den Lagerstellen ge-
rissen, well es trotz verdrehter
Lagerschalen mit Gewalt zu-
sammengeprel3t wurde (Fach-
betrieb !!).

~J
-2

Die Bestandsaufnahme der Teile
beider Motoren ergab folgen-
des: Vom alten Motor Gehau-
se, KW mit neuem Lager, Ge-
triebe, Kolbenund Zylinder, vom
“iiberholten” Olpumpe, Zylin-
derkopf und Schaltwelle.
Aber da fehlt doch noch etwas?
- Richtig, die Kupplung. Nun
war guter Rat unbezahlbar und
die Uhr bereits be1 3 Uhr am
Morgen. Die kleinen grauen
Zellen klickerten chaotisch
durcheinander und kamen zu
dem Ergebnis, dal man die
Nieten beider Kupplungskorbe
aufschleifen konne, um aus zwei
defekten eine ganze machen zu
konnen. Mit speziell datiir zu-
rechtgefeilten Schrauben und
Muttern sollte sich das Ganze
dann wieder zusammenfiigen
lassen . ..

Es fiigte und hielt - 800 km, bis
kurz hinter Gardelegen, und
schon war sie dagelegen, die
XS. Zwel der dre1 Muttern hat-
ten sich, bevor sie das Weite
suchten, 1ins Gehiiuse gegraben
und dort emniges an Material
abgetragen, was nun das Mo-
torol bedenklich dickfliissig
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werden lieff. Mit Bordmitteln
war der Schaden nicht mehr zu
beheben, also nagelten wir
wieder alles zusammen und
deponierten das Moppet bei
einer freundlichen Wirtin in
Ackerdorf.

Einen Teil meines Gepicks
brachten wir in Johannes Pack-
taschen unter und mich als
Ganzes auf dem Sozius der
Gummikuh. Den vielgeriihm-
ten Komfort der BMW konnte
ich auf keinem der 70 km ent-
decken, die wir bis Gorleben
noch zurtickzulegen hatten. Ob
es an der Grobe von Johannes
lag, am weit liberschritte-
nen zul. Gesamtge-

wicht oder

" NACHSTE
D

am Fahrstil von Johannes, der
die Kuh so richtig fliegen laft,
auch wenn die StoBddmpfer nur
noch durch ihre Anschlige auf
sich aufmerksam machen, weil3
ich nicht. Mit dem Steillbein auf
der Heckreling und den Knien
in Ohrenhohe war von dem Kom-
fort, den meine Holde immer
beschwort, wenn es um unsere
ehemalige 75/5 geht, nicht die
leiseste  Andeutung auszuma-
chen. Trotzdem hat mich Johan-
nes fast unversehrt bis

nach Gorleben

gebracht.

(JOCHE SIND

€ TEILE FEXRTLG,.

\
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Am nidchsten Tag holten wir
mit Brunos Auto (danke noch-
mals) und dem Anhinger des
Wirts, der unser Treffen ermog-
lichte, meine Maschine nach
Gorleben in die Werkstatt von
Meister Bode. Dort durfte ich
sie in Eigenregie von CoOppy

unter meiner Mithilfe - oder

auch teilweise umgekehrt -
wieder instand setzen.

Die abtriinnigen Muttern wur-
den mittels Schweiligerit dazu
iberredet, ihre Schrauben nie
mehr zu verlassen, denn ein Neu-
teil war im Umkreis von 150
km trotz des Einsatzes von Mat-
thias Schmitt, der alle Dealer
antelefonierte, nicht zu bekom-
men. Aber wir kriegten das
Problem auch so in den Griff,
obwohl die Umstehenden (das
1st das Schone an einem Tref-
fen, du hast jede Menge fach-
kundiges Publikum) bereits
Wetten abschlossen, ob die
Miihle und - wenn ja - wie weit
sie wohl laufen wiirde.
Be1 der Montage blieben dann
zum Schlull 10 Teile tibrig (3
Zahnriader und diverse Federn
und Scheiben), was das Publi-
kum veranlafite zu bemerken,
dall es nun an der Zeit wire,
emnen Bully fiir die Heimreise
anzumieten. Mitnichten! Der
Motor wurde mit Diesel (rich-
tig gelesen) befiillt, ein Tritt
und er lief, was er ca. zwei
Minuten durfte, dann hatte der
Diesel eine Handvoll Aluspédne
zusammengespilt und es wur-
de abgelassen. Die Filter reini-
gen und Ol auffiillen war der
nichste Schritt. Nach einer
Probefahrt von 10 km wurde
das Ol noch einmal gewechselt
und die Filter noch einmal ge-
reinigt; die Anzahl der Spine
hatte sich schon mehr als hal-
biert, und die Maschine war fit
fiir unsere Ausfahrt, die sie, wie
auch die Heimfahrt, problem-
los meisterte.
Seit damals ist die Yammi nun
schon tiber 2.500 km gelaufen,
ohne irgendwelche Beschwer-
den. Ach ja, falls es jemanden
interessiert, was da an Teilen
bei der Reparatur iibrigblieb, es
war der komplette Anlasserfrei-
laut, denn das Starterknopfchen
hat die alte Nippon Lady schon
vor Jahren weggeworten ...
Norbert Neder
Zeichnungen : Stefan Katzer
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Digital- Zundung auf LiMa

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, Schweibar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

SUCH & FIND|

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschliige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstméglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kdln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Telefon: 02254/
51 65

M 250, Bj. 53 fast orig. Motor iiberholt,
TUV, kein Rost, aber teuer. 5500,- DM,
Tel.: 089-1501666.

-AJS -

Suche ehemalige AJS oder Norton
Rennmaschine 350 oder 500 cem auch
unfallbeschiidigt, defekt oder unkom-
plett. Ev. auch Teile. Motore, Getriebe
usw., frdl. Angebote an Bernd S. Gliser,
Tel.: O6181-74414.

- AWO -

AWO 350 ccm Teile gesucht, auch
defekt. Tel.: 030-6720465, Martin.

AWO-Sport zu kaufen gesucht. Ulf
Schneider, Am Laubengang 12, 09116
Chemnitz.

5425, Bj. 60, hervorr. Zust. und TUV 6/
935, abs. Original 15,5 PS Version, FP
3000,- DM, incl. Teile, Tel.: 03841-
250180.

L

Verkaufe Getriebe, Tank u. Gabel fiir.

AWO-S, Tel.: 02563-5810.

- BAUER -

Suche Bauer Y8 ccm, verk. Motoren
Sachs 98, 150, Kreidler Mofamotor, je
50,- DM VB, wer verkauft Fahrrad mit
Hilfsmotor? Tel.: 07183-41202.

MoTORRADER & ersaTzrEILE
R24-R27-R51/2-68* RS0-69S - RSO/5-100
2.7, 50 Motorriider von 1949 - 1985 au
fiir 5.- DM in Briefm:
Uli’s Motorrad

Gutlentstrafe 144 - rmﬁm |
Tel.: 069/2393 19 Fax 23 38 40

Verkaufe Motorradteile von Bauer 150
ccm, Rahmen-Sachs, Motor, Tank
usw., Preis nach Anfrage. Tel.: 07940-
51438, abends.

- BEKLEIDUNG -

Easyriderhose Gr. 53, 100,- DM, Nasty
feet boots Gr. 47, 120,- DM, Tel.:
07121-42881.

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel, Gr.
40-41, Vibramsohle, LederfuBibett |,
wegen zu eng [iir DM 150 zu verk., Tel.
(05383/1662

Lederkombi, Jumbo, Gr. 54, Farbe
grau, 200,- DM, Wachshose, Gr. $-XS
80,- DM, zu verkaufen. Tel.: 04791-
7237,

Ledermantel ‘Gelmok’. braun, Gr. 54.
VB 220.- DM, Tel.: 02528-1411.

Polizei-Lederjacke, Gr. 50/52, griin, FP
50,- DM, Tel.: 0211-285112.

Tausche Lederkombi, Gr. 54, Jumbo,
Farbe grau, gegen Thermokombi, ca.
50-52. Tel.: 04791-7237.

- BENELLI -

125 Sport, Bj. 76, 1.500,- DM, Tel.:
04193-91559, H.

Tornado 650, 1. Serie u. 1| Rahmen u. 1
Motor, | HiRad, viele Teile beide mit dt.
Brief, 4000,- DM oder Tausch Laverda
1000, Aermacchi-Harley-Davidson
350 auch Teile. Tel.: 04355-1460.

- BMW -

BMW 51/3, Motor 1000,- DM, Tank 17
|, Chromblenden fiir /5 100,- DM. Tel.:
02151-794478.

BMW R 2, Bj. 1932, 10000,- DM, Tel.;
0911-448232,

BMW R 51/3, R 35, 700 ccm, Automo-
tor. Tel.: 0043-7229-89927.

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

SIE SOLLTEN

Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/26775

BMW R 24-27, Motorrider, Ersatzteile
neu und gebraucht, S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134, for-
dern Sie umfangreichen Teilekatalog

unter genauer Typenangabe gegen DM
3,50 an H

Glaser-Verkl. f. R 50/2, Scheibe u. 1
Halter fehlt 100,- DM, Auspuffanlage R
50/2 kpl. Chrom gut, Beulen VB 150,-
DM, Tel.: 0471-65127.

BMW R 75/5, Bj. 72, TUV,
div. Teile, Gutachten,
4.400,- DM, Tel.: 0421-
513520.

BMW R 5(): Tiiten:
80,- DM, Olwanne

25,- DM, Lichtschalter 30,- DM, Zyl. u.
Kolben. Suche Anschliisse BMW/MZ-
Seitenwagen /5 Chopperhinterrad. /7
Ventildeckel 20,- DM, Tel.: 04321-
41634 oder 28117.

BMW R90 S, Bj. 76, Motor 750 ccm,
50 PS, eingetragen, TUV 05/94, VB
4500,- DM, Tel.: 02234-58738 od.
56974,

Fiir R 50/2, 1 kpl. Luftfiltergehiiuse, 2
rechte u. 2 linke Kipphebel ge-
sucht. Tel.: 05381-2592.

GummikuH Past Perfekt

Hefte, Jahrgang 91-93,
kpl. fiir 50,- DM zu
verkaufen. Tel.;
04442-1686.

-

100 alte BMW's & Teile

Bj. 50-85 An- und Verkauf

Martin Kornhas

Nordliche UferstraBe 14 - 76189 Karlsruhe-Rheinhafen
Tel.: 0721/592025 - Fax: 592026
Gedffnet: Di. - Fr. 15.00 - 18.30, Sa 9.00 - 13.00

Bgm. Smidt Str. 43 - 28195 Bremen
Tel.0421/14778
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lfafalug anfordern oderauf einen Kaffee rausﬁolen.
mmmmm \Vir haben durchgehend gedffnet!

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1993

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

Seit EH und JE gehfﬂuchte BMW |

Motorrader - Beiwagen - Gespanne |
An - + Verkauf |

KOCH MOTORRAD GMEH EXPORT - IMPORT :
Schlagdsir.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege |
Tel: 056 55/8051 FAX : 056 55/8622 |

Original Vertriecbsweg bis 1984 72,
WUDO-Instrumententriger fiir S-
Cockpit. BMW-Helmgegensprechan-
sage, Gelenkseilschloss. Ringwald,
Leipziger Str. 38, 60487 Frankfurt a.M.

Motor R 75/5 mit Lima u. Anlasser, VB
800,- DM, 2 Sportauspufftiiten, VB
200,- DM, Tel.: 06150-2851.

Motorrad-Ersatztelle Verkauf, BEMW
Boxer, Hinterradantriecb 37/11 VB
450,- DM, BK Motor-V2A-Schalldim-
pfeanlage mit 2 Interferenz-Rohren, 38
mm AuslaBbdurchmesser, VB 750.-
DM, 800 ccm Kolben, Zylinder u.
Képfe, Preis VS, Tel.: 0201-57594.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Magnet-
ziindung, 24 1 Tank (auch schlecht) und
beide Chrombiigel fiir US-Bank, Tel.
05383/1662

R 60/6, 800 ccm, 42.000 Km, TUV neu,
Doppelsch.Bremse, Koffer, Wind-
schild, wg. Nachwuchs zum Winter-
preis, VB 5.450,- DM, Tel.: 06190-
8731, abends Tel.: 06198-1384,

R 60/6, 800 ccm, 42.000 Km, TUV neu,
Doppelsch.Bremse, Koffer, Wind-
schild, wg. NMachwuchs zum Winter-
preis, VB 5450,- DM, Tel.: 06190-
8731, abends 06198-1384.

RO0/6, Telegabel abzugeben. Tauch-

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14
D-7135 Wiernsheim

Tel. 07044 /5732 e
Fax 07044/8587 Jocss
NVA + VP Bekleidung

mey oder gobrauchi
(aolanph Vodral rosshi)

Prospekt anfordern!
gagen DM 4,00 in Brisimardosn bod
Kirchner-Kittler Freizeitversand
Sievershollenar Sir. 1 - 24568 Kattendod
Tel: 04191/85625 - Fax 04191/5153

Auszug aus unserem Angebot:
Langschaftstiefel, neu Faar ab DM 58,00
Mantel, grin oder blau, meu ab DM 25,50
Thermoanzige, (Tam), neu ab DM 65,00
Breeches, blau, grin, grau, oliv, neu ab DM 35,50
und vieles mehr fir Jagd, Motorradsport,
Camping, Freizeit und Qut-door.

rohre f. Doppelscheibenbremse. Keine
Gabelbriicken. 380,- DM, Tel.: 06171-
57784.

Gespann, 250 er [setta-Motor mit Ge-
triecbe (Riickwiirtsgang) 500,- DM, Tel.:
06578-1478.

Suche Boyer-Ziindanlage, Tel.: 0204 1-
92793,

Suche Unfall-, Gebraucht-BMW, Tel.:
0441-382237

Suche f. R 17 alle Teile, Zylinderkapfe,
Vergas. u. alle Teile fiir BMW, Behdir-
denseitenwagen, Wehrmacht. Alles
anbieten. Tel.: 04426-1465.

Suche Bremsscheibe fiir Boxer-Motor,
160.17 Modelle. Tel.: 0228-649334

Suche f. R 12 alle Ersatzteile, Motor,
Getriebe, Ziinder, Blechteile, Rahmen,
Vergaser, Siittel, Auspuffanlage, Lam-
pen, Tacho, Bremsen- teile. Alles an-
bieten. Tel.: 04426-1465

Suche fiir /5 Getriebe, auch 5-Gang,
Lampe kompl., Kriimmer u. Auspuff,
Lenkerschalter, Tel.: 0551-68142,

Suche Tacho u. Sturzbiigel fiir R90/6,
Bj. 76, Manfred Lenz, Tel.: 07161-
53389.

Suche Wiido-Instrumententriger fiir S-
Cockpit, gr. Boxer 1973-1984 u. Zen-
traleinheit, Gegensprechanlage, Sy-
stemhelm I, aus BMW Vertrich bis
1986, Tel.: 069-5483638.

Verkaufe K 100 Teile aus Gespannum-
bau, Telegabel, Vorderrad Kotfliigel.
Tel.: 04103-85425.

Wer tauscht? BMW 60/7 (800 ccm),
Ex-Polizei, viele Neuteile, 30000 Km,
TUV, Gegen engl. Twin, auch defekt.
Tel.: 06897-71117 od. 768531.

- BSA -

A. Kurpas Steinstr. 30

D-59425 Unna T.02303 - 66186

keine externe Blackbox
Prazisions- Hall- Sensoren

16 Kennlinien umschaltbar

sehr geringer Stromverbrauch
einfache Schnellst-Montage

fur alle 2V-Boxer mit Bosch-LiMa

Modul+Spule+Kabel DM 797 .-

Symetrische Zundspule

phasengleiche Ausgange durch
2 Hochspannungs-Wicklungen
extra lange Funkendauer
Mega-Output bis 40kV/160m.J
Polyamid- Glasfaser- Gehause
Made in Germany

MasterCoil 2.7¢2 DM 197.-

- BULTACO -

Suche Bultaco Metralla in gutem oder
restaurierbarem Zustand, mit Ausweis,
Thomas Kohler, Im Hausacker 47, CH
8706, Feldmeilen, Tel.: 00411-923 28
16.

-7 -

Suche Teile fiir BSA B 50, Bj. 71, Tel.:
06897-71117.

B 25 B, Starfire, Bj. 70, guter Zustand
TUV 12/94, neue Reifen, Kuppl. etc.
Motor B 40 (+Ersatzmotor) viele ET/
NT, FP 2.800,- DM, Tel.: 02266-7050.

Suche fiir A 65 oif Motor- u. Vergaser-
teile, Tacho u. Drehzahlmesser, Tel.:
05101-2248 (Wochenende), Jore.
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Verk. CZ 125, EZ-70, 11 PS, kpl. org.

Zust., seit 89 abgemeldet, TUV auf

Wunsch, ca. 500 Km, VB 1.500.- DM.
Tel.: 06451-4977.

- DKW -

BT 175 VS, suche Schutzblech hinten,
Endstiick kpl. Tank kpl. mit Hahn, Mo-
torod. Zylinder m. Kolben. Tel.: 05551 -
7245.

Div. ET fiir DKW RT 175 bis RT 250/2
zu verkaufen. Tel.: 09467-314, abends.

RT 175, kompl. ohne Motor 650,- DM,
Motor 200 ccm, 200,- DM. M. Bernhard
Weisser, 78199 Briiunlingen, Rechstr.
8, Tel.: 0771-6716, ab 16.30 h.

Motor DKW RT 350, Twin in Teilen,
billig abzugeben. Getriebe/Kupplung
RT 175, simtliche MZRT-125, ES 250,
Jawa CZ 175, Teile vorriitig. Tel.:
04662-1713 nach 18.00 h.

RT 125 zu verk., zerlegt 350,- DM, Tel.:
07544-31535.

RT 125, zu verkaufen, zerl., Motor
iiberholt, Preis 400.- DM, Widmann,
Markdorf, Tel.: 07544-3155.

RT 200, Bj 55, unrest., Motor dreht,
gute Restaurierungsbasis, 95% kompl.
u. RT 175, Bj. 54, unrest., FP je 950,-
DM, Tel.: 02607-6065

SB 500 Motor, Tel.: 0043-7229-89927.

Suche fiir RT 125 H Tank, Kotfliigel,
Kettenkasten oder verkaufe die DKW,
Meyer, Erftstr. 9. 28816 Stuhr, bitte
schriftlich.

Verkaufe DKW E 200, 1929 guter Zu-
stand, liuft, + ET., VB 3000,- DM, Jawa
350, 1962, stillgel., lief gut, viele ET,
VB 1000,- DM, aullerdem viele ET fiir
Jawa-CZu. MZ-T5. Markus Faulhaber,
Ringehaustr, 10, 02785 Olbersdorf.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa. Diisch-
lein, Tel. 09822/7556 H
Dnepr-Gespann, BMW-Maoator, R 60/6,
Bj. 1986. 1993 neu aufgebaut, Top-
Zustand, VB 7.500,—. Tel.: 05371-
15612.

Verkauf-Dnepr-Solo, neuwertig, 3 km,
2 Jahre TUV, Tel.: 04431-6224.

- DUCATI -

750 S, Bj. 74, Breiter Rahmen, TUV
neu, Conti eingetragen, 9000,- DM, 450
Desmo Scrambler 6.000,- DM, 450
Desmo Motor 4.000,- DM, Tel.: 030-
2158458,

Suche Unfall-, Gebraucht-Ducati, Tel.:
0441-382237

Verkaufe org. GTV 500, guter Zustand,
TUV 5/95, Reifen u. Bremse neu, VB
4.500,- DM, Tel.: 06462-5709.

- DUO -

382834,




- EXPRESS -

Suche Unterlagen, auch Kopien iiber
Express Radex 255+ (Kotfliigel-Em-
blem). Tel.: (0 271-86339.

- GESPANN -

Moto-Guzzi, N.-Falcone mit Velorex,
Eintrag u. Wahlweise, 1992 gut restau-
riert, schwarz, FP 10.000,- DM, Tel.:
058357061.

verkaufe Heinrich - Lenkerverkleidung
u. Beinschilder, ohne Halter, Wasp 15
Kotfliigel vorn. Tel.: 0451-495123,

abends.

ETZ 250, Ersatzt. 85, 13 Kw, 25ler
Motor (4000Km), TUV neu, 16’16’ 15",
Tourensch.; Gabelstabi, Gepicktr.,
BWG m. Scheibe u. Verdeck, Alltags-
fahrzeug, ETZ 250 250 solo, kpl. in T,
ETZ 250 Motor, zus. 2800,- DM, TS
250/1 Rahmen m. Schwinge o. Brief zu
versch. Tel.: 04185-4343,

fiir Bastler, MT 11 mit R 60/6-Motor,
EML-Schwinge u. Alu-Felgen. Preis
VB, Inzahlungnahme mdoglich. Tel.:
(0654 1-3824.

MG 850T 3 m. Jupiter SW, Bj. 82, lange
stillgelegt, kpl. neu aufgebaut, kunst-
stoffbeschichtet, Stahlflex alle Lager
neu, Auspuffanlage neu, 9.900,- DM,
Tel.: 04072-7690.

Seitenwagen ‘Duna’, m. Alu-Boot, Bj.
68, Gew.:58 Kg, 4-Pkt.-Anschl., unre-
stauriert, 900,- DM, restauriert, 1800,-
DM, Tel.: 06826-6473.

Ural-Gespann, Bj. 71,0 Km, 32 PS, fein
rest., viel Chrom, Lack, Reifen, Brem-
sen neu, TUV neu, 4.700,- DM, besser
als die‘Neuen! Tel.: 06826-6473.

zu verkaufen MZ ES 1, Gespann 250

cem, mit Elastikseitenwagen, Erstzul.
51960, zum rest., Motor lHuft. DDR-
Papiere u. Ersatzteile, FP 700,- DM,
Tel.: 05991-74745,

- HARLEY-DAVIDSON -

Electra Glide 1200, 78er Jubiliumsmo-
dell, 35000 km, schwarz, 19.800.- DM,
Tel.: 0731-610178, ab 18.00h.

Suche alles iiber 66er Electra-Glide,
Fotos, Prospekte, Rep. anl. etc. Tel.:
0241-157274 (AB).

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

- HERCULES -

Bundeswehr-Hercules-Ersatzt. zu ver-
kaufen: | Scheinwerfer, neu, natooliv,
mit Reflektor, Glas, Ziindschlofh 50.,-
DM, 1 Tacho KM-Stand 8300,VDO bis
120 Km/h, 60 mm Durchmesser, Wege-
drehzahl 1.12, 50,- DM, 1 Ritzel, neu,
13 Zihne, 20 ,- DM. Tel.: 0421-513255.
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Hercules 125 TS, BA u. A, gegebenen-
falls auch als Fotokopie gesucht. Wol-
fram 0201-704508.

Sidmtliche Unterlagen iiber Hercules
TS, Bj. 69, auch als Kopie, dringend ge-
sucht. Wolfram 0201-704508.

Suche ET fiir Heckules 318 u. 322 (2-
Zylind. I 10). Tel.: 09467-314, abends.

Suche ET iir Hercules 318 u. 322 (Ilo-
Twin)und fiir K 125 8§, Tel.: 09467-314,
abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankemble-
me fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175,
K100 etc., 24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

- HOFFMANN -

S 300, erstklassiger Originalzustand
7.300,- DM, Tel.: 0043-7229-89927.

- HONDA -

Suche Teile fiur C 72/77, Tel.: 0221-
583647.

CB 125 S, verschenke Rahmen u. Brief,
Tank, Sitzbank, Auspuff etc. an Abho-
ler. Tel.: 05835-7061.

CB 450 K., Rahmen fiir DM 50,— abzu-
geben, Tel.: 0471-71900, ab 20.00 h.

CB 450, Mot. 0 Km, Ausp. SC Anlage,
BP. 3i500,-2 DM, Tel: (75223273,
abends bis 22.00 h.

CB 500 Four. Bj. 73, zweite Scheibe,
Lenkungsdimpfer, Kettenkasten, gute
4 in4. Sitzbank, Scheinwerferu. Seiten-
deckel fehlt, 1800,- DM, Tel.: 06150-
2851.

CB 750 F-Tank, kleine Delle, mit Dek-
kel u. Hahn, FP 50.- DM, Tel.: 0211-
285112.

CB 750 KZ, Bj. 75 nicht ganz original,
VB 3500,- DM, CBX 1000 u. CB 750
Ku.F.-Modelle, Original Hondafarben,
je Dose 8,- DM, éfter versuchen. Tel.:
02676-1240.

CX 500, verk. 2 Vorder- u. 2 Hinterri-
derkpl., | Motor500E 1 A, |1 Vergaser-
batterie, 4-er, Bol d or, 36 mm. Tel.:
0451-495123, abends.

Honda CB 450 K1, Top-Originalzu-
stand, Chromtank, Motordeckel poliert
mit Teilemotor fiir 4200,- DM VB,
Maschine ist zur Zeit angemeldet, Tel.:

02208-1617.

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

XL 185 5 Enduro 10 PS eingetragen, ca.
17 T-Km, VB 1200,- DM, neue Sitz-
bank, Radlager, TUV Okt. 1995, z.Z.
angemeldet, Tel.: 0228-649334.

Suche fiir Honda GB 250 G, Bj. 74,

Koni-Federbeine in gutem Zustand.
Tel.: 0551-74195.

Suche immer noch 1 Exemplar Honda
C 110, egal in welchem Zustand, ab
19.00 h, auber dienstags, Tel.: 02561-
81124,

Suche Kopf- u. Fulldichtung fiir CB 750
KG auf 900 cem aufgebohrt. Schutz-
blech Chrom hinten, fiir K 6, ab 20.00 h.
Tel.: 02872-7220, Nockenwelle u Bie-
ke fiir K6

Suche Sitzbank u. Seitendeckel . CL
250 (2-Zyl.) Tel.: 089-631196.

Suche Teile fiir FT 500, Auspuff usw.
Tel.: 04791-7237.
Teile fiir CX 500, BJ. 79, zu verkaufen.
Tel.: 06162-83696.

Verkaufe CB 250 B4, unvollstiind. od.
in Teilen Motor 24000 Km, frei. Tel.:
0951-59147 od. 09131-208354.

Verkaufe fiir CB 250 G, Bj. 74, 2 Kol-
ben u. Ringe, 1. UbergriiBe, + 0,25,
1000 km, gelaufen, 120 .- DM. Tel.:
0551-74195.

Verkaufe fiir Honda CB 250 B 4, Siba,
Motor (frei), etc. Tel.: 0951-59147 od.
09131-208354.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -

Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An den Stadiwiesen 32 - B4625 Bensheimy/Shw
Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr
Telefax: 06251/71394

Regina O-Lampengehiiuse, Bj. 50, kpl.,
Imperator-Kettenkasten, Horex-Mo-
ped-Tank mit Embleme von Rebell 50,
Bj. 56/57 (Rohrrahmenversion, kpl.
Getrag-Getriecbe mit Kupplung (3-
Gang), 3 verschiedene Aufhiingungs-
moglichkeiten zu verkaufen. Tel.:
06432-82753, ab 18.00 h.

Verkaufe Horex Resident 350, Bj. 59,
rest. 1-2, VB 12.650,- DM. Tel.: 0203-
355290,

- IFA -

BK 350, Bj. 57, schwarz, SW-tauglich,
rest., Reifen u. Batt. neu, TUV VB
4.800,—DM od. Tausch gegen TS 250/
L mit Wertausgl. Tel.: 08671-13354,
abends.

BK bis Mot. Nr. 1601499 gesucht, Zu-
stand egal. Tel.: 03933-3743,

- I].!ﬂ '

llo-Twin, suche Ansaugeriiuschdim-
pfer, Tel.: 02304-67700, ofter versu-
chen.

- IMPERIA -

Suche Literatur von Imperia u. MAG
500 ¢cem Motor OHV, Karl-Heinz
Romer, Ostlandstr. 24, 34582 Borken-
hessen, Tel.: 05682-9950, suche auch
Ziindapp Literatur.

- JAP -

JAP suche Teile fiir 1000 ccm JAP-
Motor, seitengesteuert, Typ KT o. KTC,
Bj. 1925-1930, Tel.: 0234-87238, Diet-
rich Ciippencastrop.

- JAWA -

Biete Oldtimerkrad Jawa, 125 ccm, Bj.
37, 4 Kw, 9/94, Orig.Zustand, liuft,
zum Herrichten, VB 950.,- DM, Tel.:
05772-T368.

Jawa 359, Bj. 60, org. Zustd., ohne
TUV, org. Papiere, viele ET’s, Zyl.,
Verg., Riider, Blecht., VB 700,- DM,
Tel.: 06451-23430.

- KAWASAKI -

Z1,Z2900,Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

- KREIDLER -

Moped Dreigang-FuBschaltung, Bj.
1968, teilrest. mit Gebr.Teilen zu ver-
kaufen. Tel.: 05921-74745

Tausche Kreidler Mustang 80, Bj. 81,
neu gegen Kreidler Florett, 80 L oder 8()
E, Tel.: 07444-2975.

- LAVERDA -

Suche Laverda 100041200, Unfall- od.
Motorschaden. Tel.: 02361-65583().

- LITERATUR -

BA. RA, ETL fiir alle MZ von RT bis
ETZ 250, auch Simson und AWO
(Reprints), Tel.: 0511-836612

Bicte od. tausche 4 Alben Motorrad-
gesch. a. Archiv-Verl. NW. 1200.- DM,
g. VB oder Oldy, Mochic, Klapp-Mo-
ped a. zerlegt od. defekt auch Ankauf

von Sammiler. Heinz Fischer, von Hut-
tenstr. 29, 22761 Hamburg.

Hurth-Getriebe Copien von Ersatzteil-
listen ab 1930, T.Knaak, Rémerstr. 7,
Tel.: 0421-71787, bitte genauen Typ
angeben,
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Deutsche
Fahrrad-Motoren
M. Nabinger prasent.
fast alle deutschen
Fahrrad-Hillsmotoren.
Sehr viele Abb. und
interessanter Text.
90 Seiten, Hardcover,
Restbestand, nur
solange Vorrat reicht.
Friher 58,00 DM !
PO 4593......DM 38.00

BMW
MOTORRADER
sBrandneu<
70 Jahre Tradition
und Inngvationen
5. erweiterle
Neuauflage 1993 von
Stefan Knittel !
Das BMW Standard-
Werk mit 392 Seiten,
Hardcover im Schuber

BV 1654...0M 118,00

HARLEY - DAVIDSON Internationale Deutsche
MYTHOS Motorrad Motorrad Typen
auf zwei Rédern TE nschau 1851 -
Brandneu aus dem 1928 - 1944 Motorréder, Roller,
HEEL-Verlag von Mark Alle interessanten Einbaumotoren aus
Williams. Uber 150 Zweirdder dieser Zeit dieser Zeit mit allen
Farbfotos aus den USA mit Abbildungen und Fotos u. technischen
von Garry Stuart technischen Daten. Daten. Reprint WK-
=l kombiniert mit sehr Reprint WK-VERLAG VERLAG, 272 Seiten.
ion  |[sachkundigem Begleittext| 8 e aa 00 WK 1000..DM50.00 | -memme
: in deutsch, Gber den O — | T T i sl v ovenec Glige
i 34:'3“51 I%IILI':EE . . _ f L e e
Encyclopédie "o | VESPA Mi amore Der Kupferwurm Literatur-Katalog
des Motorrads H ILEE-0R0I0S Ulrich Kubisch Sl el el
Mark&nT;ﬂMhudkalle und | SRULAACSRR L LALRY prasentiert die Repeint 8. logendaen o e
Von den ars?elm T ges. Geschichte aller Buches v. C. Hertweck intern. KFZ-Literatur.
bis zu den Mad Vespa-Roller von aus 1961 flr alle Scru.rtzgubﬁhr 5,-OM
der Godanaart mi 1946 — heute mit dber ﬂﬂmﬁTm ) Pl . 3,-DM
iiber 1.000 Abbildg. 500 .T. farbige Abbild. 30er bis in die 606r J. oder zuziiglich
Daten und Fakten. 216 Seiten Hardcover 385 Seiten, Best. Nr.: 10,- DM Porto ins
WB 464...... DM 38,80 SV 22099...DM 58,00 MB 1277...0M 29,00 Ausland !

BK 350 BTA, Rep-Anl,

sehr guter
Reprint mit festem Pappeinband 35,-
DM plus Porto, Tel.: 0511-836612

GUMMIKUH Past Perfekt Hefte, Jahr-
gang 91-93, kpl. fiir 50,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 04442-1686.

Suche das Buch von J. Piekalkiewicz
tiber die BMW Kriider R12/R75 im
zweiten Weltkrieg und andere Literatur
iiber BMW sowie BMW Motorradmo-
delle. Tel.: 05363-1205.

Motorrad u. PS-Zeitschriften, Jge 1953,
1961-1966, 1972-1979, 1981-1985,
Jge teils nichtg ganz kpl., ab 1972 fehlt
ab und zu mal ne Seite, 471 Hefte, zus.
DM 500,—. Tel.: 08422-1466.
Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf Diillmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875 Gander-
keese I, Tausch maglich, bin fiir jedes
Angebot dankbar!

MZ Heft zur Identifizierung und Be-
stimmung von MZ-Fahrzeugen mit
Umbaufreigaben sowie Typeniiber-
sicht und allen Fahrgestellnummern
und jede Maschine im Bild, sehr guter
Reprint, 15,- DM + Porto, Tel.: 0511-
836612

Suche das Motorrad 49: 2, 7, 9:50: kpl.
Jg: 52:2, 4; Motorrad Classic: alle,
Gummikuh alle bis 4/93, einschl.; BA
fiir MZ-ES 300 und alles von BK +
Wiinsche. Tel.: 02661-7170,

Handbuch (Kopie) f. R 51-R61-R66-
R71, 24.—DM, MAW Handbuch
(Kop.), 10,- DM, abends. Tel.: 04105-
3672.

Suche Markt Hefte von 1/80 bis 10/82,
Oldtimer-Praxis 5/90, alte Past Perfek-
thefte, Verk. ETL Triumph T 150 Mo-
delljahr 1970, Tel.: 06502-6878 ab
18.00 h.

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle Simson
von SR 2 bis S 51, auch Schwalbe, Tel.:
0511-836612

Verk. Krad Rep. Biicher fiir GS 400,

550, 750, DT 125/175, XS 250/400, Z

400, Sick. 20.- DM, evt. Versand, Tel.:
05772-7368.

Suche ‘Das Motorrad® aus 49-54 u,
Motorrad-Katalog 84+85, sowie Mo.
Tel.: 05341-14639, So.-Do. ab 18.00 h.
Suche Literatur Sammler Partner! iiber
Harleys Ferraris. 4WD, Classic Motor-
rad u. Sportwagen, US-Truck, Militiir,
Info. Erné Bonyhadi, H-3501, Miskolc
|. Pd: 500 Ungarn.

Suche Motorrad-Katalog 1982 (auch
Tausch mdogl.). Michael Tel.: 05043-
2078.

Oldtimerliteratur fiir MZ BK 350, EMW
R 35, Diirkopp MD 150, Ziindapp DB
234, + KK 200, a. Anfrage, Tel.: 05772-
T368.

Suche Motorrundschau aus den S0er
Jahren. Tel.: 0421/513255 (abends)

Suche Literatur und Teile fiir DKW
Hummel, Bj. 61, T6421-44931, Anruf-
beantworter.

Suche 60 Jahre Ziindapp Technik von
Siegfried Rauch. Tel.: 0231-854192.

Verkaufe ‘Das Motorrad® 78-93, Ein-
zelheft 1,50 DM, kpl. Stck. 1 .- DM, Tel.:
06162-83696.

Verkaufe Zeitschrift *Markt’, 85-06/91
u. Sonderhefte u. Motorrad-Spezial, in
Sammelordnern, Preis VB, B. Klebin-
gat, Tel.: 08193-6294, Fax 4619.

zu verkaufen: Motorradkataloge 71/72,
72073, 74, 75, 76, 77. Roland Meier,
Weststr. 131, CH-8408 Winterthur.
Tel.: 004152-2228290).

- MAICO -

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 Gleschendorf

| kompl.Vorderrad, neu, m. kompl.
Bremse 80,- DM, Bing-Vergaser, neu,
1/26/67, 60,- DM und viele Einzelteile,
gebr., z.B. Rahmen, Lampenhalter, |
Seitenkoffer, gut, 90,- DM... Kein Ket-
tenschutz, Motor, Seitenverkleidungen.
Tel.: 0421-513255.

M250 (BW)Ersatzt. zu verk.: 1 Brems-
lichtschal. neu 5,- DM, 1 Ziindkondens.
neu 5,—DM, 1 Fabr.Typ.Schild
M250B, neublanko 5,- DM, 1 ver-
chrom. Aubenspieg. neu, Bumm-alte
Form m. Lenkerschelle 15,- DM, 2
Stobd. hint. gebr. 10,- DM/5t., 1 kompl.
Hinterr. neu m. Felge (oliv), Speichen,
Kettenrad, Bremse, Ankerplatte, Stek-

kachs etc. 120,- DM.Tel.: 0421-513255

Mb 250, L, Bj. 77, 800 Km, 1a-Zust.,
rest., Foto gegen Pfand DM10,—, VB
2677—DM, 1x MD 250 zerl., 69‘:?,—
DM, div. MD-NI u. Gebrauchtteile, GS
w.ii., Liste. Tel.: 05271-33012.

Verkaufe Ersatzteile fiir M 250/B, Liste
anfordern u. Literatur fiir fast alle Mai-
cos, Liste anfordern. Peter Vagt,
Fierthstr. 2, 23684 Gleschendorf. Tel.:
004524-8832.

- MOPED -

Suche HiRa Nabe f. DKW-Hummel,
Typ 136, Bj. 632, evt. Tausch 66. Kreid-
ler, Ziindapp, Hercules, Literatur. Tel.:
07582-8377.

M 250 B BW, Bj. 63, Motor, Rahmen,
Vo. u. Hi. Rad, Auspuff, Bleche a. VHS
0. Tausch geg. MZ ETZ Teile, Tel.:
06106-14280.
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KFZ-Literatur

DAS WAR NOCH NICHT DA!

228 Seiten mit fast 5.000 Titeln
internationaler KFZ-LITERATUR !

Bildbande, Werkstatt-Blicher,
Ersatzteil-Kataloge, Betriebs-
Anleitungen, Prospekte,
Poster... fir fast alle KFZ von
1890-heute. (PKW, LKW,
Traktoren, Nutzfahrzeuge,
Motorrad, Mopeds, Roller,
Seitenwagen, Motoren,
Fahrréader, Eisenbahnen...
Gesamtkatalog No.12 flr 1993/94
mit einer einzigartigen
Gesamtibersicht fir nur 5,- DM
zuzuglich 3,- DM Porto im
Inland oder zuziiglich 10,- DM
Porto ins Ausland.

Bestellen Sie den sténdig aktuellen
Antiquariatskatalog mit tiber 2.800
alten Originalen und Prospekten.

Nur 5,- DM + 3,- DM Porto (Inland) o.
zuziiglich 5,- DM Porto ins Ausland.

Im Abo (alle 3 Monate neu) ist der

Antiquariatskatalog in Deutschland

portofrei. (25,- DM fiir 5 Ausgaben)
ohne automatische Verlangerung!
Im Ausland kostet das Abo fiir insg.

5 Ausgaben 50,- DM inklusive Porto.

WK-VERLAG

Lagesche Str. 105

'D-32108 Bad SHl_mﬂm-Ec. hétmar
‘TEL (05222) 92 75-0 - FAX 92 75- 50
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SCHROER
& Weise 4k

- MOTO GUZZI -

850 T 3, 4.900,- DM, Moto Guzzi V-
700, 4.500,- DM, Moto Guzzi Nuovo
Falcone 2.800,- DM. Tel.: 04193-
91559, H.

/,2—0 alte MOTO GUZZI—E\'

Airone Falcone, V50, VB5. V7,850 T,
850 LeMans, 1000 G5, 1000 SP
und andere

Rainer Eh:rllgriin Ratzenried
88260 Argenblhl b. Wangen im Allgau
\&!I.: 07522/4411 - Fax: 075 22!521':!1/‘

Guzzi Falcone Tourismo ganz original
u. sehr schiin rest. zu verkaufen, evt.
Tausch gegen Flat-Harley WLA o. a.
Wertvorst. um 10000,- DM, Tel.:
02334-45603, abends.

Nuovo Falcone Sport, Bj. 71, nicht
ganz orig., (Auspuff, Instrumente)
techn. u. Lack gut, deutscher Brief,
3.600,- DM, Tel.: 02151-561773.

Suche Unfall-, Gebraucht-Guzzi, Tel.:
0441-382237

verk. LM L. Bj. 77, guter Zustand, Spei-
che La Franconis, Stahlflex, VB 7950,-
DM, Tel.: 05482-1863.

- MOTO MORINI -

Moto Morini 3 1/2, Bj. 80, Motor 500
ccem, alle VerschleiBiteile neu, Rahmen
u. Blechteile neu, Rahmen- u. Blechtei-
le zerlegt, miissen noch lackiert wer-
den, Blankobrief, 2.900,- DM, Tel.:
02151-561773.

Suche 250 V Motor, Ziindung WHB,
biete 350 WHB u. ETL. Tel.: 0241-
507469,

- M7 -

MZ ES 25072, Hinterradschwinge 30,-
DM, Tel.: 04321-41634 oder 28117.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig am
Lager, tdgl. Versand, Probefahren 500
R, MZ-Vertragtshiindler Motorrad-
Dietze, Kolner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/87020 H

ES 250/0, Bj. 59, 14 PS, Kolben, Kur-
belwelle, Rider, Chrom neu, FP 1000,-
DM, Tel.: 05841-5735.

ES 25(0/0, suche neue oder neuwertige
Ersatzteile wie: Auspuflf kompl., Ga-
belbriickenchromverkleidung, Riick-
leuchten, Riickspiegel, Soziussitz,
Sonstiges. Tel.: 05130-4927.

ETZ 250 Vopo. TUV 2 J. ohne Ver-
kleidung, 17 PS fiir 1770,- DM, VB, zu
verkaufen. Tel.: 05271-8064 od.
05271-34957.

ES 250/2-Gespann gesucht, Tel.: 089-
6371513, ab 18.00 h,

ES 250/2-Gespann mit neu iiberholtem
3-Gangmotor (TS) Kurbelwelle (ETZ),

Kolben, alle Lager neu, auch optisch
gut, VB 2.500,- DM, Tel.: 0531-347933.
Suche ES 250 Gespann, Tel. 0571-
36182,

ETZ 250 Armee, TUV 2 1. 8000 Km, Bj.
87. VB 1750,- DM, Tel.: 05271-34957
ab 20.00 h

ETZ 250, Bj. 84, 1 Jahr TUV, Farbe rot,
guter Zustand, fiir950,- DM, Tel.: 0421-
4986441,

Suche Lasten-SW. f. BK 350 zu fairem
Preis, kpl. u. Original sowie 2 runde
Stoye-Plaketten . Typ I (an d. Bugsei-
ten), Tel.: 04752-7567, ab 19.00 h.

MZES 250/2, Bj. 67, Gespann, mit ETZ
250 Motor, rest. bediirftig, VB 400),-
DM, Tel.: 05505-2116 oder 2694, Ralf.

MZ-Reste, Gabel ETS 50,- DM, Gabel
TS/ 150,- DM, Briicken ETZ 40,- DM,
ES-Tank 50,- DM, Auspuffanlagen
Chrom u. NVA, TS u. ETZ 60,- DM,
80),- DM, verliingerte Stobdidmpfer 40,-
DM, Tel.: 0471-65127.

Rahmen /1 Gespannt. 30,- DM, Vorder-
rad 20,- DM, Reifen 300x 18+2.75x 18
je 30,- DM, neu, suche Hinterrad T5/1,
Beinschutzbleche fiir ES 150 + TS 250
je 40,- DM, Tel.: 09195-8798.

RT125, ETZ250, JAWA CZ 175-Teile
abzugeben. Illustrierter Preisskatkata-
log gegen 35,- DM in Briefmarken,
Roger Henke, 25917 Leck, Birkstr. 28.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten interes-
sante Artikel aus der GUMMIKUH und
jede Menge Neues und Wissenswertes
iiber die Zschopauer Maschinen, inkl.
MZ-Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 1inkl. Versand beim GUMMI-
KUH-Verlag, FAX (0421/504448 oder
per Post: GK-Verlag, Am Deich 57,
28199 Bremen.

Suche ES 250/300 Motor. auch defekt,
alles anbieten. Tel.: 07562-2474.

Suche fiir ES 250/2 Briefkopie, Bj. 71
mit SW Eintragung Superelastik geg.
Unkostenerstattung. Tel.: 05831-1546.

Suche fiir MZ ES 250/0, ein Blechteil in
Orignal -lindgriin- als Muster od. wer
kann mir bei der Beschaffung des Origi-
nalfarbtones helfen.Tel.: 06054-2512.

Suche MZ ET 250, NVA, A Modell, E-
Teile aller Art, Angebote unter Tel.:
0781-1572, ab 18.00 h.

Suche MZ-ETZ 250 NVA A Modell E-
Teile aller Art, Angebote unter Tel.:
0781-1572, ab 18.00 h.

Suche MZ Stoye Elastik Seitenwagen
(war an /0 Serie, Kanuform aber 4 Pun-
kt-Anschluff). Biete evt. im Tausch
Superelastik der 60er. Tel.: 02661
7170, abends.

MZ-Gespann  gesucht, Tel.: 089Y-
6371513, ab 18.00 h.
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Suche Tank u. Luftfilterdeckel flir NV A
TS 250 oder ganze Maschine auch de-
fekt oder schrottig, Raum HB, Ol
VER.Tel.: 0421-617662. PS: giinstig
soll es sein. Radlager R 51/3 ebenfalls.

Superelastic-Beiwagen, 290,- DM,
Tel.: 06621-15124.

TS 150, brauchbarer Zust., kein TUV,
VB 200.- DM, Tel.: 05835-7061.

Verk. die bekanntle, robuste MZ-Fun
mit Ww eingetragenem | 1/2 Sitzer
Moturist, das Boot hateine Vielzahl von
Umbaumdglichkeiten. Weitere Info
unter Tel.: 0494163402, VB 10.900,-
DM. _,

HEUNTANN

ERSATZTEILE |
FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieburg - Tel 06071/1315 - Fax 81284
GroBieileloger fir ETZ Eﬁ 150, Eﬂﬂiiﬂﬁil. 15 250, 250/1

Cespannl
b0seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

_« Spezialzube-
- horkatalog

Neugespanne © DM Schein
oder Munze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modelle

« Vollverkleidung
» Einzelsitze
 Lederkolfer

« Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
026728540

=

ZWEIRAD-TECHNIK
41542 Dormagen
Bismarck-Str. 57

Verkauf-Ersatzteil-Service von ES bis ETZ
Telefon 02133/93123

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETSKettenrader
AnsauggummiES-ETS-TS-TS/M
ReglergV
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probetahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

Verk. MZ ES 25(0/2-A, Bj. 72, ohne
Auspuil u. Kickst. sonst kpl., orig. Pa-
piere, VB 350,- DM, Tel.: 06451-
23430.

Verkauf, ES 250/2 Gespann mit neu
tiberholtem 5-Gangmotor (TS), Kol-
ben, Kurbelwelle u. alle Lager neu. Sehr
gepllegt. VB 2.200,- DM. Wolf Herber
Tel.: 0531-347933

Verkaufe MZ 500 FUN-Gespann, neu,
2 Jahre TUV, Farbe weil}, schwarz, fiir
9500,- DM. Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe MZ ES 250/1 Gespann, 2
Jahre TUV, Motor iiberholt, Farbe blau/
weib, fiir 2500,- DM, Tel.: 0421-
49806441.

- NORTON -

Suche Norton-Scrambler (Twin), auch
defekt. Tel.: 06578-1478.

Suche Tachoantrieb f. Com. 850 MK 3,
Bremstrommel hinten fiir frithe Com.
od.Atlas, Triumph pre-unit, Primirka-
sten von Alternatormodell, Tel.: 06502-
6878, ab 18.00 h.

- NSU -

NSU-Quick 98-er, guter Originalzu-
stand, kein Rost, mil zerlegtem Ersatz-
motor, VB 1400, Tel.: 02248-1489,

Ziindlichtmagnet - BoschB 1451542 P
TOW -, wiein Classic 2/93, OSL von 38,
auch Exzenter, Kipphebel, etc. Tel.:
06531-3550.

” NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

‘\‘

MOTZKE

GroBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du beli Motzke kaufen!
* ORIGINALTEILE * NACHBAU
* GEBRAUCHTTEILE
* FACHLITERATUR
% TECHNISCHE AUSKUNFT
% BING VERGASER ALLE TEILE

% AUCH FUR IHRE QUICKLY #

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

36124 Eichenzell/OT Biichenberg
{(Verkauf: Jakobusstrale 30))
Telefon () 66 56 / 86 05
FAX 06656777 39

Vorherige Anmeldung erforderlich

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1993

NEUE BUCHER

Motorrad-Oldtimer restaurieren

Viele wollen sich ihren Traum erfiillen und ein Oldtimer-Motorrad
restaurieren, um das Fahren in seiner schonsten Form zu genielien.
Wie das geht, zeigt Peter Kurze (pk). pk war mehrere Jahre Chefre-
dakteur der "GummikuH" und ist bekannt durch seine Artikel iiber
Restaurierung, Reparatur und Motorradgeschichte.

Aus dem Inhalt (auszugsweise): Awusriistung (Werkstatt,
Werkzeug...), Demontage (Lager ausbauen, Schrauben lgsen,
Chemisches Lisen...). Aufarbeiten (Verfahren: Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken etc. - Einzelteile: Motor, Normtei-
le, Rahmen, Federung, Riider, Einspeichen... - Blechteile),
Ersatzteilkauf, Montage (Bowdenziige loten, Elektrik,
Einstellarbeiten...) usw. usw.

Dieses Buch ist keine typenspezifische Reparaturanleitung, sondern
ein Ratgeber, der zeigt, wie man viele Sachen einfacher und besser
restaurieren kann und wie man aus den “das funktioniert nie**-Situa-
tionen erfolgreich herauskommt. Wer die von pk genannten Tricks
befolgt, mubl weniger Lehrgeld bezahlen! Ein lohnenswertes Buch
fiir Anfiinger und Fortgeschrittene.

Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

Mit einem Vorwort von Ernst "Klacks™ Leverkus und einem Nach-
wort von Andy Schwietzer * tiber 100 Seiten, 21 x 14,7 cm, tiber 100
Abbildungen * Bestellnr.: 3-927455-09-8 = 29,30 DM

— | Motorrider aus Zschopau - DKW & MZ 1922 bis 1993 | |-

Das war schon lange fillig:
Ein Buch iiber die siichsische Motorradschmiede

Peter Kurze stellt die Geschichte des von Rasmussen gegriindeten
DKW-Werks dar. Er zeigt auf, welchen technischen und kaufmiin-
nischen Vorsprung die Sachsen hatten, schreibt iiber Motorriider fiir
Monarchen, von schwierigen Zeiten und sportlichen Erfolgen (z.B.
gewann DKW 1937 als erster ausliindischer Motorradproduzent (vor
BMW) die Tourist Trophy auf der Isle of Man).

Uber erstaunliche Tatsachen aus der Nachkriegszeit berichtet der
Pressechef der "Motorradwerke Zschopau*, Christian Steiner. So
werden im Buch neben den sportlichen Aktivititen auch Prototypen,
technische Neuerungen und Alltagsmaschinen dargestellt. Renate
Schwiirzel sorgte dafiir, dab auch Westdeutsche nachvollziehen
konnen, unter welchen politischen Voraussetzungen im Werk erfun-
den und produziert wurde.

Das Nachwort des Buches schrieb der Geschiiftsfithrer der MuZ.
Petr-Karel Korous, iiber die Zukunft der kommenden "high tech™-
Motorridder aus dem traditionsreichen DKW-MZ-Werk.

Peter Kurze * Renate Schwiirzel « Christian Steiner
Motorrider aus Zschopau - DKW « Auto Union « MZ
mit einem Vorwort von Prof. Dr. Peter Kirchberg
Bestellnr.: 3-927485-10-1 » 29,80 DM

Sonderpreis bis 31. Dezember 1993 DM 25, danach DM 29,80.
Lieferung erfolgt gegen Rechnung (+ 5 DM) oder einfach per
Scheck (ohne Lieferkosten!). Weihnachtsgutschein auf Wunsch.
Auslieferung voraussichtlich Ende Januar.

Bestellen Sie noch heute direkt beim Verlag

Bogenschiitz-Verlag
Iserlohner Strafie 29¢ » 28199 Bremen
Telefon 04 21/5132 55 « Fax 04 21/51 31 55
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Denn Sie
wissen was
Sie tun...

Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld

Teile fur klassische BMWs
Uli’s Motorradladen

DorfstraBe 19 Gutleutstral3e 144 M

41540 Dormagen 60327 Frankfurt
Literatur f. Motorréader+ Autos Fahrrader und Mopeds Veteranen-Ersatzteile
Schroder & Weise Reich GmbH Heumann
Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 Fuchsberg 3-5
30559 Hannover -Anderten 44627 Herne 64807 Dieburg

M+M BMW-Zweiradservice
Kein Vertragshiindler
Badenstedter Str. 44

30559 Hannover-Anderten

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof

44787 Bochum

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30

70597 Stuttgart

BMW-Vertragshiindler
BATE-Motorradcenter
Heinrich-Hertz-Stralie 5
30966 Hemmingen

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Kdoln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlofl3
74172 Neckarsulm

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg
09573 Augustusburg

British Bikes
GLM-Motorrader
FischerstraBe 1
31039 Rheden

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust

Vogelsanger Straf3e 200
50825 Kaln

Teile fiir klassische BMWSs
Martin Kornhas

Durlacher Allee 105

76131 Karlsruhe

Ronny’s MZ-Laverda-Simson Jawa Adler-Museum & Antiquitaten BMW-Vertragshandler
Auto- und Motorradbuchladen Zweirad-Schréter Strohmenger Fa. IEElll

Perleberger StralBe 3a Nienburger StraBe 1 Kélner Straf3e 150 Weinstral3e 67

10559 BerlinTiergarten 31608 Marklohe 53919 Weilerswist 76887 Bad Bergzabern
Italienerund Englander : Metzen's Raritiitenladen BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorradladen YorkstraBe GmbH Biicherstube Lehrte Reklameschilder Motorrad Welling
YorkstraBe5 ltener Straf3e 28 Galeria Hortenpassage Gewerbering 13

10965 Berlin 31275 Lehrte 54290 Trier 90574 RoBtal

MZ, Jawa, Simson, Bajaj Motorrad-Blicher MZ-Treff Dnepr-Importeur
Martin Timm WK-Verlag HEf-inEF Blaschke Firma Theo Daschlein
Kropeliner Str. 9 Lagesche StraBe 105 Trierer StraBBe 15 Ansbacher Stral3e 57
18209 Bad Doberan 32108 Bad Salzuflen 54518 Osann-Monzel 91572 Bechhofen

British Bikes
Brando's
Mittelweg 2

22941 Bargteheide

Motorrad # Ersatzteilhandel
MGH Motorradteile GmbH
Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8
33649 Bielefeld

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
Hauptstral3e 26
56829 Brieden

BMW, IFA, MZ

Harald Seidel
Marktbreiter Straf3e 40
97342 Markisteft

NSU Motorradleuchtreklame b.seitig
beleuchtet, geg. Gebot, Gouverneur-
rahmen u.Tank, Regina Rider, DKW
Rahmen, RT 175, 175 S/200/200) H/
250/2. Tel: 0821-436914, Mo.-Do. 20-
21 Uhr.

2 x Quickly N bzw. § fast kpl. in Teilen
mit vielen Orig.- u. Neuteilen, nur kpl.
VB 950,- DM, Tel.: 0471-65127.

Max 300, Konsul 350 u. 500, OSL 350
u. 500, OSL 200. Tel.: 0043-7229-
89927,

NSU 500 Konsul, alles neu zu verkau-
fen, Festpreis 16000,- DM, Tel.: 05655-
8051.

NSU-Max-1G, Info gegen Riickporto,
D. Kaiser Tel.: 02403-33224, ab 18.00

NSU-Quick 98-er, guter Originalzu-
stand, kein Rost, mit zerlegtem Ersatz-
motor, VB 1400, Tel.: 02248-1489.

NSU-Quickly S 23, BJ. 63, mit Papie-
ren, guter Zustand, fahrbereit, VB 75(),-
DM, Tel.: 02248-1489, oft versuchen.

Suche fiir Quickly TTK Motor Seiten-
bleche, Vergaserabdeckblech auch
Tausch gegen andere Mopedteile, Tel.:
07444-2975.

Suche NSU-Max, Barzahler. Tel.:
06074-25538. bitte abends anrufen,
lange klingeln lassen.

Verkaufe NSU 601 TS mit Seitenwa-
gen, Bj. 38, Zustand 3 VB 10500,- DM,
Tel.: 0611-563849 od. 561993,

Verkaufe NSU Quick 98 ccm, Baujahr
1952, kompl., zum rest., 800,- DM. Tel.:
(77940-51438, abends.

- PANTHER -

Panther engl., suche alles iiber Panther
M 100 u. M 120, auch Besitzer zwecks
Erfahrungsaustausch, Meyer, Erftstr. 9,
28816 Stuhr, bitte schriftlich, da auf
Montage.

- PUCH -

kpl. Motor, guter Zustand, 2-Vergaser-
Version, Motor-Nr. 462 128, 175 cecm,
Bohrung 2 x 38,3 mm, VB 350,—,
Suche Original-Prospekt Horex S 35,
Bj. 37, biete DM 100,—, Tel.: 06432/
82753.

Berlin-Roller, Bj. 62, sehr guter Zu-
stand, Orniginallack, Einzelsitze u, 3
Ersatzmotoren, VB 1900,- DM, Tel.:
0211-7103907.

Galetto Roller (Guzzi), 192 ccm, 4-
Takt, Bj. 60, 2.300,- DM.Tel.: 04193-
01559. H.

- SEITENWAGEN -

Steib LS 200,- DM, neu lackiert, schw.,
fastkompl., Bj. 54, 2.200,—DM, Duna-
SW, Bj. 69, m. Alu-Boot, gew. 58 Kg,
top rest., 1800,- DM. Tel.: 068266473.

Verk. Super-Elastik m. Anschliissen f.
Simson-Sport. Umbau auf MZ ES 0. TS
moglich, guter Zustand m. Blinkleuch-
ten n. hydr. Bremse, Preis 400,- DM, 5.
Paesler, Bornholmer Str. 93, 10439
Berlin.

Suche grobien Felber, kpl. rechts od.
links Anschlul} od. Panther Stwg. Chas-
s1s. Meyer, Erftstr. 9, 28816 Stuhr, bitte
schritlich, da aut Montage.

Stoye breits Alu-Boot, passd. f. Sport-
AWO, VB 500,- DM, Tel.: 0391-
6216194, Martin verl..

URAL-SW, kurzfristig lieferbar, Tel.
(09822/7556 H

verkaufe feste Kabine fiir TR 500,
MNachbau, Tel.: 02151-561773.

- SIMSON -

SR 44, Habicht, Bj. 73, VHS, Tel.:
05402-4270).

- SONSTIGES -

WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME: DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
iiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.

¥ bei K. Bohner, Dr.-von-Daller-Str. 40, 85356 Freising
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!

elektronische Regler
flir 6V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19 - 51789 Lindlar -

KLEIBER GMBH

Tel, 02266/2502 - Fax 02266/44267

A i

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

Gr. Berg Mopeds u. Teile, Ziindapp,
Kreidler, Hercules, mégl. kompl. abzu-
geben. Tel.: 0511-814134.

= Frosneakt anfordern! 5-DM
Briefmarken

Tankabzeichen racno

GieBereistr10- 83022 Rosenheim
Tel.08031/32424 - Fax 31175
Vettering-Druck

I EDELSTAHLSCHRAUBEN

Hum“_‘l Nﬂ‘-rmtﬂ'h InAE BN R TANL
alle Abmessungen auch "_[ e
Feingewinde, Sondermalie fre
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502 [ 14 25

Fa. Wegertsender - 8399 Flrstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehor nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg * Telefon (4 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 35,-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 = 29487 LUCKAU f Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 » FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad-& Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. ZUndanlagen

Glasstrahlarbeiten
BEMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234,/472598 Fax:0234/472477

Uber 2.800 Originale

KFZ-Prospekie, technische und aligemeine KFZ
Literatur, historische Plakate, Motorrad- und Auto-
Kataloge, Jahresbande, Motorsportblcher Uber
Kraftfahrzeuge von ca. 1300 bis heute.

Auf 96 Seiten in dem brandneuen
Antiquariats-Katalog Nr.: 10 (September 1993)
nur 5,-DM zuzigl. 3,-OM Porto (Inland) oder
zuzigl. 5,-DM Porto ins Ausland. 25,-DM im
Abo fiir 5 Ausgaben portofrei (Inland), oder

50,-DM fir 5 Ausgaben ins Ausland.
Abo ohne automatische Verlangerung!
Sofort bestellen bei: WK-VERLAG
Sir. 105 = D-32108 Bad Salzuflen-Schatmar
ELEFOMN (05222) 92 75-0 - FAX 92 75- 50

POLIEREN #rors!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine!
® Metalle - auch Ala
® Autolack

® Flexiglas

Gratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 GEpTrpin en
Tel. (07161) 210 99,Fax (07161) 219 20

™ v, hand| Suche sédmtliche Unterlagen fiir und 3 ;
Honda, Yamaha, Klassiker BMW-Vertragshiindler ﬁf—m ;E’:EQ;;” o iiber die Cobra 80 und die M 50 Jet. Tel.: REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
Schultz - Klassiker Fa. Labitzke i 04321-528174, leider nur am Wochen- . - .
e S KirchhofstraBe 20 Kélner StraBe 191-205 s und Ersatztglle fur Seitenwagen und Gespanne.
27612 Loxstedt 40721 Hilden 58256 Ennepetal Taglich Versand und Ladenverkauf! Edelstahischrauben+Zubehér
- ROLLER - MOTOHHAD_STEMLER GmbH Gewindeservice+Normteile
. 5 Preisinfo kostenlos!
fis: Rollermotor 150 cem fiir ‘Berlin® GﬂrEChﬂger Heide 29 - 42899 Remscheid
GuvMiKUH-VERLAG BigBanana Kiosk Hier konnte lhre Adresse stehen! kompl. 200,- DM zu verkaufen, ebenso TEI 0 21 91 !5 30 6? U_WE FRIEDRICH
Am Deich 57 M. Michael Buchholz Uwe Bollwig Wenn Sie Fachhandler flr die Tank fiir Berlin 20,- DM, S. Paesler, : Hinter dem Bahnhof 10,
28199 Bremen-MNeustadt Macherscheiderstr. 16b Leuningser StraBe 1 GuamaikuH werden wollen, rufen Bornholmer Str. 93, 10439 Berlin. 21’%12?;[&[33?;1;@?&
direkt am Ufer der Kleinen Weser 41468 Neuss 59199 Bénen Sie uns an: 0421/501617 Telefax 04261/4666
30 GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1993
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3 VDO Tacho bis 100 Km, 1 x fiir
Goricke bis 100 km, | x Peerboom u.
Schurmann, tiir 200 cem Stock, alle 60
mm. Bardolf, Rudolf, 97242 Schwein-
furt, Ratiborstr. 7, Tel.: 09721-803025.

Biete Rahmen (Plunger) u. Gabel fiir
Ariel, Bj.51, Zyl.Kopf'f. 250¢r Ariel, Bj.
35, Rahmen u. Teile fiir IFA/MZ BK
350, Royal-Seitenwagen fiir Heinkel,
Hira-Stinder f. Matchless. Tel.: 0541-
126969,

Blechtretauto Moskvitsch geg. Gebot,
Tel.: 007121-42881.

Goretex BMW Anzug, Gribe 58, Le-
derjacke Gr. 54, Marke Furygast, Mo-
torradhefte von 1968-1990. Das Motor-
rad und einige PS. Tel.: 04954-3655 ab
17.00 h.

Hallo wer kennt eine Kolbendreherei,
die Kolben nach Muster 0. Vorgabe an-
fertigt. Wo kann man versch. Kolben-
ringe u. Olabstreifer bezichen? Tel.:
()7227-8527.

Lucas Magnet Typ N1 fiir 200,- DM, zu
verkaufen. Guter Funken vorhanden.
Tel.: 06831-88755.

Markenmotorradreifen zu TOP Preisen,
z.B.3.25-16, 3.50-16 2 DM 55, 3.50-18
DM 69.-, 4.00-19 DM 99.- usw. S.
Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586 Hilles-
heim, Tel.: 06733-8195 od. 7281, Fax:
8134, Tiglich VERSAND H

MZ RT 125/250 ES/ETZ250/Jawa CZ
175 i Teilen giinstig abzugeben.
DKW-Motor Twin, RT 350/Getriebe,
RT 175, billig, Preisliste gegen Riick-
porto. Tel.: 04662-1713, nach 18.00 h.

NSU OSL, 350 Motor, Ardie B 250
Tank, Jubi-Tank, Moss-Getriebe, Kon-
sulteile zu verkaufen. Tel.: 0561-
65547, vormittags! FN-Sarolea, Gillet-
Literatur ebenfalls.

Sammungsauflésung: 2x MZES 150 m.
Lit., E-Teile, zusammen 1150,- DM,
Wiesel Roller, Bj. 57, Lit., E-Teile,
1150,- DM, 5chwalbe, Spatz SR 2, alle
mit E-Teilen, Lit. VS. Tel.: 05662-3869.

Suche Email-Schilder u. Plakate zum
Thema Motorrider/Fahrrider u. Spiel-
zeug-Motorrid. aus Blech, Tel.: 0651-
834409, abends.

Suche Info-Tips liber Mars Stella 150,
Bj. 51, Tel.: 0711-2566662.

Suche V 7, Hinterrad od. nur Radnabe,
verk. Laverda Trommelbremse vorn,
230 mm, Tel.: 02151-561773.

Tank CB 250, guter Zustand 70,- DM
VB, Helix-Roller 80,- DM, Fuliraste-
nanlage GT 500 von Raask 50,- DM,
verschiedene Gepicktriger 1000 Kawa
LB250, Tel.: 030-4138823.

Tatran, Rollerteile: Armaturen, kompl.
Laufrad, Alu+Blechabdeckung, Klein-
teile, abends Tel.: 04105-3672.
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Tausche Fiero GT, V 6, Sportw. geg.
BSA, Norton, Triump, Ducati 0. and.,
Tel.: 0481-67959.

Verk. Motoren, Horex 500, Columbus
u. MAW Stamo Tornax 175, MAW
Hilfsmotor Bauer 98 kpl. m. Bauer
Anh., Kinderfahrrad Victoria V 99 N,
Bj. 40, m. Orig.Brief. Tel.: 0604 3-3409,

Verkaufe Horex Resident 350, Bj. 59,
rest. 1-2, VB 12.650,- DM. Tel.: 0203-
355290,

Yamaha DS 6, Werkstatthandbuch u.
Betriebsanleitung in Originalausgabe
zu verkaufen. Tel.: 04552-1754.

Wer hat Intersesse u. Platz I, Zweirad-
Oldisammlung. Tel.: 09605-1239.
Uberziihlige Teile u. Zweirider: Ex-
press, Radexi, Velo-Solex, Mobylette,
Ziindapp-Combinette, HO-CB 125, 2 x
Moped Mixger., Herc. K 50, Tel.:
09605-1239.

zerlegter Motor von KTM 175 MC
(luftgek.) u. Hi.-Rad zu verschenken.
Tel.: 05835-7061.

- STEIB -

Suche 250, Tel.: 0711-2566662.

- SUZUKI -
(S $ b
? SUZUKI
lhr PARTNER
in allen
: Motorradfragen
B VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298
Rt Tausch - Inzahlungnahme J

Neuteile fiir Suzuki GSX 1100, Bj. 79 u.

30 zu verkaufen, Tel.: 06162-83696.

Suche fiir GSX 850, Bj. 82, Reparatur-
handbuch, Betriebsanleitung etc., Tel.:
030-3332560.

Verkaufe Suzuki GSX 1100 E, Bj. 80
(Old Lady), 74 Kw, 6/95, ca. 70.000
Km, div. Extras, kl. Miingel, VB 2600, -
DM, Tel.: 05772-7368.

- TEILE -

DKW RT 175/5/V5: Motor, Vergaser-
verkleidung, Tanks, Riderm Haupt-
stiinder, Blechteile, StoBdiampfer usw.
SB-Km 200: Tank, Rahmen, Kleinteile,
NSU-Max: Hauptstiinder, Auspufthal-
ter, Gepiickbriicke, Zylinderkopfe,
Motor- u. Getriebete., Radnaben, Mo-
tormontagestiinder usw., BMW R 25-
27: Lampentopf u. neuw. Soziussattel f.
Max Horex.Tel.: 02607-6065,17h.

Suche Harley Sportster Serienschall-
dimper Piel, Tel.: 0211-653040 od.
02102-50892.

Teile fiir Honda Four-Modelle, fiir Su-
zuki GT-Modelle. fiir Y amaha Zweitak-

ter, Gabelbeine fiir CB 450 u. CBX 1000
Ggfter versuchen da Schichtdienst. Tel.:
02676-1240,

Verk. Craven-Koffer (Engl. Toplader),
MBV-Lenkerverkleidung (wie BMW-
S) SR 500, LSL-Hdécker, Pichler-Len-
kerverkl., div. verchromte Anbauteile,
Tel.: 0421-625902, abends.

Verkaufe fiir ETZ 150, Bj. 89: Motor
80,- DM, Vergaser 20,- DM, Tank 30,-
DM, Rahmen mit Papieren 80,- DM,
weltere  Kleinteile (Lampe, Blinker
usw.). Tel.: 03991-662659.

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schlduche fiir Priinafa-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hohe 62 mm, innen 48 x
30), Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20.00 Uhr

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
dafur 20 KW (27 P3) & 25 KW (34 PS) drosselkit

880 ccm/37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 24
KW (34 PS) drosselkit fur 69 PS version

Versch. Teile fiir Motorrider Bj. 30-40,
z. B. Motor MAG 500 OHV, 3 Hurth
Getriebe, 1 BSA Getriebe, 3 Satz Rider,
Sittel, Magnetziinder, Vergaser zu ver-
kaufen. Auberdem 1 Satz Chrombiigel
fiir R 69 5. Tel.: 0421-501213.

- TERROT -
350, Bj. 24-29, DM 6.500,—, Tel.:
04193-91559. H.
- TORNAX -

Tornax 125 cem, Bj- 49, 100% kompl.
u. orig., gute Restaurationsbasis, Dop-
pelschleifenrahmen, Trapetzgabel, FP
950,- DM, Tel.: 02607-6065.

- TRIAL -

Boss, 90% kompl. 3.500,- DM. Tel.:
0043-7229-89927,

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehdr, gurtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 /76 55 723, fax: 0711/ 76 38 01
unsere stlitzpunkthandler: c. neuhausen, 40233 dusseldorf,
tel. 0211 /36 99 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233/ 3376

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken

offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fir Triumph pre 1990
W taglich Expressversand p*¢
Y¢ Neu- und Gebrauchtmotorrider Yy

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

BSA4 Norlon) TPIUMPH
und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei
Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf
FischerstrafBe 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572
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- TRIUMPH (D) -

Suche Zyl.-Kopf, B 200 od. B 204,
Kettenrad und ovales Riicklicht B 200,
S 350 od. RL 30, Tankkniekissen mit
Schriftzug, Tel.: 06192-900031.

- TRIUMPH (GB) -

Bonneville 650, Bj. 72, TUV neu, la
Zustand, VB 6.000,—DM, Tel.: 08031-
70301.

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Nassauer Str. 14

BSA - NORTON -TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /)57 1397 -auch in d. SCHWEILZ
Liste anfordern - Riickporto
Hyde «SRM «LUCAS -Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Suche Primiir Kettenkasten fiir 6 T, Bj.
62, Cinnete, Hilfte wiirde schon weiter-
helfen u. Tachoantrieb fiir T 160, Tel.:
06502-6878, ab 18.00 h.

Suche T 20 Tiger Cub od. TR 25, auch
defekt, unvollstindig oder unrestaurier-
ter Zust. - einfach alles anbieten. Tel.:
06502-6878, ab 18.00 Uhr.

Trophy 650, Bj. 67, TUV 5/95, v. Neu-
teile, Motor teiliiberholt. Angebot ab
6000,- DM od. Tausch geg. BMW
Enduro, Tel.: 0761-807216.

Werkstatthdbuch (engl.) 650 cc unit bis
Bj.70 iiber 200 Seiten, gute Kopie (bei-
dseitig) 50 DM, Tel. 05034-4258, Udo

= UR.AI.! -

Ural-M 63 zerlegt, poln. Milizmaschine
mit Zollpapieren. Tel.: 06592-1519.

- VESPA -

Vespa 150, Bj. 57, restauriert 2500.-
DM.Tel.: 030-2158458, Vespa 150,

Roller gesucht, Bj. 1948-78, Tel.:
05655-8051 H

- VICTORIA -

Suche KR 25/26 od. V 35 Motorrad.
Ersatzteile, Literatur u. Werkstattschild
zu verkaufen. Tel.: 06162-72127.

Suche Victoria, KR 35 S/SN od. SS.
Bitte alles anbieten. Tel.: 06162.72127.

Verkaufe Vorderrad f. 175 Victoria-
Parilla, Tel.: 09467-314. abends.

- VINCENT -

Seeley Vincent, Rennmotor, 500 ccm,
90% kpl. viele Neuteile, Preis VHS,
Inzahlungn. mdoglich. Tel.: 05128-
5766, ab 20.00 h.

- YAMAHA -

DT 175 MX, Bj. 81, 17 PS, guter Zu-
stand mit Blankobrief, FP 1500, —DM.
Tel.: 05250-50122.

An Liebhaber, Yamaha XS 360,
| .Hand, Erstzul.78, abgemeldet seit 82,
sehr guter Zustand, 24 L-Tank, Becker-
Fettkettenkasten etc. alle Originalteile
vorhanden. FP 2500,- DM. Tel.: 02234-
58738 od. 56974.

Drehzahlmesser fiir SR 500, 50.- DM.
Tel.: 06578-1478.

Rarititen: DSS, DS 6, RD 125, alle org.,
div. Org. 1i + ab 1967, Neuteile XS 1/2/
650, RD 125-400, frithe Enduros, Li-

YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuverldssig
Fax07826-366 seit 1968

sten auf Anfrage, FAX 02152/80179,
Tel.: 02152-80240.

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepickiriger und Reparaturhandbuch,
Tel. 0421/4919049

RD 200, EZ 77, seit 86 stillgelegt, kein
TUV, fahrbereit, VB 300,- DM, Tel.:
(05835-7061.

RD250LC, Bj. 81,i.T. (ohne Motor) zu
verkaufen, VB 200.- DM. Tel.: 05505-
1378.

RD 400, Bj. 76, rest., Akront-Hoch-
schulterfelgen, elektr. Ziindung, liuft
gut, VB 2.900,- DM, Tel.: 02842-
60058.

Suche CDI Einheit f. DT 175 MX (6
Anschliisse) Tel.: 05250-50122.

SR 500 gesucht, Unfall- od. Defektma-
schine als Teiletriiger, auch nicht defekt
giinstige Maschinen anbieten oder Teile
davon z.B. Motor. Tel.: 0421-625902,
abends.

SR 500, 92 kompl. neu aufgebaut, Spei-
chenrider, 27 PS, haufenweise Neutei-
le, TUV 9/94, FP 3500.- DM, nehme evt.
unr. 4-Takt-Oldie in Zahlung. Tel.:
D2607-6065 ab 17.00 h,

SR 500, Bj. 81, schwarz, Speiche, 50er
Jahre-Design, neu aufgebaut, viele Ex-
tras, Selbstkostenpreis, 3800,- DM (o.
Tausch gg. XS 650), Tel.: 05382-2864,
Helge verlangen.

SRX, Bj. 87, 45.000 Km, Reifen neu,
3.200,- DM, Tel.: 0211-285112.

Suche E-Teile fiir YR 3, Bj. 1969, Tel.:
02362-24791, abends.

Suche fiir TR 1m 19 | Tank u. Sitzbank
neu oder gebraucht. Tel.: 07444-2975,
Suche Motoru. WHB AS 3, suche WHB
SRX. Tel.: 0241-507.

Suche siimtliche 2T-Twins bis Bj. 73 (L
,LAS1-3,CS1-5,DS3-7,MW |-2,R |-
5, RD 125-350) sowie friihe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte, Tel.:
02152/80240

Suche Seitenstinder f. Yamaha XS 400,
Tel.: 06582-471.
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Suche Verkleidung, BA und E.-Teile
fir TA 125, Tel.: 02152/8024(0)

TR 1 - Heck, EJ 82, 350,- DM, Yamaha
TR 1 guter Zustand, TUV 5/95, VB
4350,- DM, Honda XR 6004.250,- DM.

Verkaufe XS 500, Bj. 76, 20.000 km,
Originalzust., neu bereift, VB 2.200,-
DM, Thomas Rongen, Tel.: 07471-
73115, abends.

XS 360 ohne Motor, mit Brief, 120.-
DM, Rumpfmotor Kawasaki 400 ccm, 4
Zylinder 20 KW mit Rahmen u. Brief,
100,- DM, ES 300, Bj. 63, bereits lange
stillgelegt, 700,- DM. Tel.: 0951-71856.

XS 500 in Teilen, Rahmen mit Brief,
Motor, Alu-Tank, Rider. Riicklicht,
Lima, Bremse, Anlasser, Seitendeckel,
Vergaser u.v.m. Tel.: 02324-77970.

XS 550, Bj. 82, TUV 12/93, evtl. neu,
gelb, 20 KW, (37), Reifen hi., Batt. u. 4
in 1 neuw. Tel.: 05250-50122.

XS 650, Bj. 80, ca. 47.000 Km, TUV
fillig, braucht etwas Zuwendung, VB
1750,- DM, Tel.: 0511-834434.

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm. VB
100,- DM, Tel.: 05034-4258

- ZUNDAPP -

Suche f. Ziindapp KS 601: Rider u.
Kotfliigel, fiir NSU ZB Pony, Bj 35, fiir
NSU Quick, Bj. 39: Kettenschutz u.
Auspuff. Tel.: 0421-424246.

Verk. Ziindapp KS 175, Bj. 78 2/93, neu
lack., Motorgelagert, Kolb., Batt, Rei-

Endlich gi
Motorriader!
Testberichte mait Messen der

schwindigkeit Oberlassen wir

MOTALIR

Zeitung

fen, neu Magura-Lenker u. MZ-Aus-
puff, eingetr., TUV 10/94, H4-Licht,
Farbe weinrot, VB. Tel.: 06451-23430.

Zindapp Bella 200, Bj. 54, kpl. m. Brief
850,- DM, Hercules 98 er, Bj. 40, kpl.
900,- DM, MZ ES Gespann leicht be-
schiadigt 800,- DM, DKW Motor u.
Vergaser 400,- DM, suche Imperia Pro-
spekt, Tel.: 05682-9950.

Ziindapp KS 175 Rahmen mit Brief,
GruBrider, Riicklicht, Lenker, Blinker,
Luftfilterkosten, Vergaser, Gabel, Ful-
rasten. Tel.: 04954-3655, ab 17.00 h.

Ziindapp KS 175, Bj. 77, Elektrik muf3
angeschlossen werden, VB 1.850,—
DM, Tel.: 08856-7893 od. 7907.

Ziindapp-Moped 434, Bergst., Bj. 73,
guter Zust. beg. rest. Neuteile fiir 600,-
DM, Originalpapiere vorh., FP 500,-
DM. Tel.: 06074-25538.

- LAST MINUTE -

fiir Yamaha XS 360/400, Vorderfelge u.
Bremsscheibe, Dichtsatz, Bremsbak-
ken 80,- DM, Vorderfolge GS 550 E
20.- DM, DT 80 MX Tank u. 2 Seiten-
deckel 20,- DM, Tel.: 05772-7368.

Suche Matchless 500 cem, ohv Haarna-
delmotor, Bj. 37-39, alles von Ardie,
Schiittoff-Teile, OK-Supreme-Teile,
Indian Warrior-Teile! Krogmann Tel.:
0561-65547, vorm.

Zylinderkopf fiir Ariel VB 600.—DM
(Alu oder Gubeisen), Fahrgestell fiir
Russenboxer M 72, Tel.: 0541-126969,

italienische

Beschleunigung und der Hbchstge-
gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-

und Umbauten, Erfahrungsberichte.

Literatur und die Italieners-

zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum

1m redaktionellen Teil ein. Dazu

gen und der umfangreiche

lrerminkal ender far

kommen kostenlose Kleinanzei-
[taliener-Treffen

weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich

und der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im Abonnement und bei
wenigen engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fir
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 35,- DM, fdr je
> Hefte pro Monat 120,- DM und fir je 10 Hefte monatlich 200, -

DM. Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
r————-—--——————--—

MOTALIA im Abonnement

GP.,

IL’.‘{}L!;.JU:: ausschneiden oder kopieren und abschicken .-;m:l

I‘-J'Err.'. Hasselbrink, Schénberger Str. 2,

2322 Litjenburg I

Iu';.*., ich méchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe ezbﬂhul
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stindiger Termin Fortsetzung :

31185 Sohlde/Nettlingen "Vor Holzer Rast"  MZ-Stammtisch Jeden letzten Samstag in Monat ab 13 Uhr, 05121/25560

Treffen & Termine

Terminaufnahme fiir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 » 28199 Bremen ¢ Tel.: 0421/501617 » Fax 0421/504448

34587 Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613
38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040
38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965

38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

47804 Krefeld/Hiils Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch

Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758

von  bis Ort Treffpunkt was Infos bei 47906 Kempen Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerfrithschoppen Jeden Sonntagmorgen, Info 02151/734202
49152 Bad Essen "Olfleck” DDR-Fahrzeug-Stammtisch Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
his 494--  Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
4 12 ATIS. Victora Funday Ducati Owners Club of Victoria, POBOX 16.Box Hill, Victoria, 3128 Australien 49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707
A Bologn: Moto Show S L . [ : ; 1

::‘ E IE 400 LE;%T Rider’s Cafe Weihnachtsbasar Tel.: 0451-898105 51377 Leverkusen Spokes" Berlinerstr. GB 500-Stammtisch Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
l[i 12' 12.12. 6832 Hockenheim Fortbildungsstitte Technikgrundkurs MOTO AKTIV Marburg, Tel. 06421-82085 520--  Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, SOer Jahre Krider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556

i ks 34338 Schweich Gasth. Junges Englinder-Stammtisch Jeden 1.+3. Freitag, 20 Uhr :06578/1478 bzw. 06502/6878
Januar 1994 54536 Krov/Mosel Gastst. Krover Berg  Motorrad-Stammitisch Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49
15 1 09573 Augustusburg Burgplatz 24 Wintertreffen Info : 037291-267 und 6528 54550 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede” Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
15. 1. -16. 1. 4790 Padcr.bus}t SuhEtxenhalle Motorrad-Markt S+I Riibner, Tel.: 02064-55943 534550 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede" Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
22, ]. .21. I. 30453 Hannover GroBmarkt Tonnisberg Classica Borse Info : 0531-331415, FAX 346116 55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter
22" ]' 21 I1 :4»1{}{]‘ Duisburg Rhein-Ruhr-Halle Motorrad-Markt S+I Riibner. Tel.: 02064-55943 56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
29' |1 _3&1‘ |‘ 3180  Wolfsburg Congress-Park Motorrad-Messe S+I Riibner, Tel.: 02064-55943 58313 Herdecke "Zur Buche’i MZ-Stammtisch Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467

AR o 59302 Oelde Gasthof Geisterholz Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
i i i ' 64385 Pfaffen-Beef Gasthof Waldkl Engliind isch Jed Freitag i 9.30
3 2 - 6. 2. 74874 Sinsheim Messehallen Faszination Motorrad Info : Messe Sinsheim. 07261/68 90, FAX 689 220 2 atfen-beefurt asthol waldklause nglinderstammtisc eden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
5. 2. -6. 2. 74874 Sinsheim Messchalle 3 ADAC-Indoor Trial- Weltcup  Info : Messe Sinsheim, 07261/68 90, FAX 689 22() : : / : : : ' '
4, 2.-6. 2. 8-  Minchen-Freimann Mode-Order-Center  Intern.Motorrad Ausstellung  Info : Schifer, Tiibingen : 07071/24 317, FAX 27 301 72658 Bempflingen Sportheim Waldeck  Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
4. 2. - 6. 2. 94169 Thurmansbang-Solla Loh-Hexenkessel Elefantentreffen 1994 Info : Bauer, 0841-59 214, FAX 59 034 \ 74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Yettj:rancn-Far?rer-StL Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
,:r‘ SO, 6. 2. 26727 Emden ) Nordseehalle Moatorrad-Markt S+I Riibner, Tel.: 02064-55943 74542 Braunsbach/Kocher Gasthof Liwen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Ih = —’*"l’.}‘ = 3 i I';‘Iiim:hcn Olympiahalle Classic Mobil Info : 08142/58785. FAX 08142/58786 77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, Info : 0781/1572
|t;.-l 5. -;{‘_i. :;; 54297 Trier Europahalle Motorrad-Teile-Markt S+I Riibner, Tel.: 02064-55943 79---  Freiburg Pizzeria Kroneneck  Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611
Enl. Ei : 79117 Freiburg Stadthalle MeBplatz 3. Bad. Motorrad-Teile-Markt  Info : Sundermeier, 07633/500 123 1 : 1 .
27 9 26387 Wilhelmshaven Stadthalle Motorrad-Markt S+I Riibner, Tel.: 02064-55943 85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
28, 2. 55457 Gensingen Zum Adler Jahresriickblick 1993 Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter 87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631
Pk P 890-- Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
Miirz 1994 ! _ 91619 ( S ) S : pon—
19 3. 20, 3. I Lonigo Veteranenteilemarkt Info : Renato Valle. Italien 0444/831 655 161 Jberzenn ound Island M-:-t_n Italia lz}mml1sch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671

NN e 91735 Muhr am See Gasthof Ménchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
Mai 1994 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
| 55457 Gensingen Zum Adler 7. Maiausfahrt Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter 1 o =i : : _
7S AL 74172 Neckarsulm Marktplatz Um/Eigenbau-Motorriider Dt.Zweiradmuseum, 07132/35271, FAX 2393 CH Herrliberg, Ziirichsee Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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e o

Die Geschichte
einer langen Krank-

helt

oder

Der Befall
durch den
HD-Bazillus

Inkubationszeit und Befall finden 1958 statt, eigent-
lich beides zum gleichen Zeitpunkt, als die “68er”
noch Roller fahren und langsam anfangen, die verbo-
tenen Biicher zu lesen.

Voller Neugier betritt ein junger “Heinseemann den
Boden des gélobten Landes im Westen. Ideale wie
Freiheit, Marlboro, Hamburger und Cola stecken noch
in den Kinderschuhen, aber die drei letzteren sind
schon wahnsinnig am Wachsen, doch beeindrucken sie
diesen jungen Mann kaum.

Es vergehen Jahre, und eine gewisse Ein-

kapselung findet statt, doch fieberhafte

Triaume verfolgen ihn, tiefenpsychologisch

nur zu begriindende traumatische Jugende-

rinnerungen verwirren ihn immer dann,

wenn er den Sound hort und sogar ein

Monster zu Gesicht bekommt. Flache, auf

Papier liegende Monster haben allerdings

nie die gleiche Wirkung wie die Echt-
bazillen!

Dererste grolde Ausbruch wird

1962 durcheine blaue 38er

Nucklehead ausge-

lost, die seinen

Wegkreuzt.

Bei seil-
nem er-

sten Kor-
perkon-

Der erste Begriff schleicht sich bei ihm
mehr iiber die Singles von Bill H. und Elvis
P. und noch mehr iiber einen geheimnis-
vollen Virus, genannt HD-Virus, ein.

Der erste und entscheidende Virus springt
sozusagen beim Warten an der Bushalte-
stelle tiber, als so ein vollbepacktes Wahn-
sinnsmonstergeschof8 an ihm vorbeifliegt.
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Kaum aus dem Bus ausgestiegen, steht
dieser widerliche Bazillentriger lidssig, geil,
fast seitlich liegend auf einer Metallhiilse
abgestellt vor thm.

Die Worte seiner Kollegen, mit in die Stadt
zu kommen, dringen nur noch wie aus
weiter Ferne zu ihm. Langsam, sehr lang-
sam laBt er die Infizierung zu und weild

schon, dal} eine Heilung nicht mehr mog-
lich 1st!

In seiner weiteren Laufbahn wird er an
vielen Orten immer wieder von diesen
Bakterien angezogen, und langsam beginnt
er zu erkennen, welche menschliche Krea-
tivitit in diesen verschiedenen Virussorten
vergraben ist.
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taktliber-
schitzt er
seine Fahigkei-
ten, die Bazillen total
zukontrollieren, und geriit

mit der FuBkupplung derma-

Ben in Konflikt, dal} er zur Freude
seiner vielen Beobachter sehr schnell
in einem mindestens 70 Jahre alten Rhodo-
dendronbusch verschwunden 1st. Dieses
recht erfahrene Exemplar leistet den ent-
sprechenden Widerstand, und der Fahrer
und sein Bazillentriger hingen auf ver-
schiedenen Hohen wie gefangene Fische in
den Astgabeln. Das Versuchsfeld wird in
eine baumlose Ebene verlegt.

Die Krankheit nimmt nun ihren unheilvol-
len Verlauf, denn der Betroffene ist nicht
mehr in der Lage, irgendwelche ihm aufer-

legten Pflichten zuerfiillen. Sein Hirn besteht
nur noch aus HD-infizierten Zellen. Ja,
noch schlimmer, er infiziert seinen jlinge-
ren Bruder! Sein Umfeld ist sichtlich ge-
warnt und versucht, sidmtliche jungen
Minner zu isolieren. Teilweise findet man
auch schon Krankheitsanzeichen bei jun-
oen Midchen. Man befiirchtet eine
Epidemie!

Nach schweren Schiiben
und Erschiitterungen im
sozialen Umfeld
kommt - wie von
Gott gesandt - ein
neues Medika-
ment zum Zuge,
sein Name 1st
“Geldmangel”
und seine Wirkung
phantastisch.

Der Erreger wird 1so-
liert und spiter (leider)
weiterverkauft. Das Me-
dikament ist fast bis
1987 sehr wirksam, und
falls die Schiibe beson-
ders stark sind, wird die
Odysseussche Methode
angewandt, als er sei-

len 48 Jahre vergehen, bis sie sich treffen.
Die Verhandlungen zwischen dem Bazil-
lentragervater und dem Empfanger verlau-
fen etwa so. “Adijj - ist der Bock zu ver-
kaufen?” (gespielte Lissig- und Ménnlich-
keit) - “Neeee ... oder willste meine Schei-
dung!” (Mitleid heischend oder Angst vor
seiner Entscheidung). Die Fra-
ge, ob dieses schmucke
Bazillchen seiner in-
fizierten Frau geho-
re, beantwortet er
mit ... “NO6G™.
Stillschweigend
tauschen wir un-
sere Kranken-
bliatter aus, und
Wochen spiter
wird der Kauf-
vertrag unter-
schrieben. Beide
Patienten treffen
sich nicht oft,
sind aber immer
noch verbunden,
und einmal jdhr-
lich kehren sie
zum Ort der In-
fizierung zuriick.

nen Ruderern die Oh-
ren mit Wachs zu-
schmierte, um an den Inseln der sehr ver-
lockend singenden Sirenen vorbeizurudern.
Der nidchste Schub endet mit dem Kauf
einer 1939 WL 750. Sie wurde an seinem
ersten Geburtstag fiir ihn in Milwaukee zu-
sammengeschraubt, doch liegen 10.000 Mei-
len zwischen den Geburtsorten, und es sol-
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: Nun folgen vie-

—=L - le Reisen, undich
lerne jede Schraube mit Namen kennen.
Sehr unhofliche, sozusagen schwererzieh-
bare Muttern fallen ab und zu ohne Ab-
schiedsgruli ab, aber die meisten sind hof-
lich, und durch das nette Umgehen mitein-
ander kannichihren Verlust meistens recht-
zeitig ersetzen.



Ich habe sogar Schrauben, die 50 Jahre
lang eng mit dem Bakterienmutterschiff
verbunden sind. Auch solche Abhidngig-
keitsverhiltnisse gibt es!

Die Zuladerate ist allerdings klein, denn 90
% des sogenannten Handgepicks besteht
aus Ersatzteilen, Draht und Handwaschpa-
ste. Durch den tonnenweisen Verbrauch
von Handwaschpaste wird die wirtschaftli-
che Entwicklung gefordert, und meine Bank
bietet mir zusitzlich die Absteckung mei-

nes personlichen
“HD-Kreditrah-
men-Claims” an,
wie es die Siedler
im Westen ge-
macht haben. Sie

klauten allerdings
das Land von den
Indianern - da es
kaum noch welche
gibt, bin ich 1m-
mer noch am Grii-
beln, wo die Ban-
ken es her haben.
Auf einer Reise
nach Riigen, durch
das nichterklirli-
che Verschwinden
einer Kolbenbol-
zensicherung,
kommt es zum
Bruch eines Pleu-
els, aber dank
“alter” Technik
kann noch der ret-
tende Heimathafen erreicht werden. Die
spiter als dunkelblau herausgefilterten Wal-
zenlagerreste erstaunen auch den abge-
briihtesten Fachmann, und mancher Japan-
fanatiker kommt echt ins Griibeln!

Ein neuer HD-Virus befillt mich in

Form einer siiBen, heilien und

leicht gechoppten EVO-Sport-
ster, die mir eine relativ klei-
ne Frau mit mitleidigem Li-
cheln iiberlidf3t, um sich von
der miihevoll be-
sorgten Kohle ei-
nen “richtigen” Ba-
zillenflugzeugtra-
ger zu besorgen.
Mit diesem Teil
sollte eigentlich
eine gewisse Beru-
higung entstehen,
doch habe ich die
Fihigkeiten des
HD-Genenlabors
unterschitzt. Es ergibt sich, da3
alle meine Freunde (total HD-
Infizierungsimmun, zumindest
duberlich) mit so einem Typen
wie mir zur Isle of Man fahren.
Dort habe ich fast keine Mog-
lichkeit, mich anzustecken, 1im
Gegenteil, ich bin schon fast Mo-
torradasylant.

Eines Abends auf dem Camping-
platz kommt es nach dem Ge-
nuf} von schottischen Malz- und
karibischen Zuckerrohrsiften zu

i,ﬁ“

einem akademischen, medizinischen Fach-
gesprich. Ein vollig Gesunder faselt im-
mer wieder von einer XR, die er in jungen
Jahren einmal bestiegen und gefahren habe.
Nur diese konne fiir ihn die optimale HD-
Gurke sein. Ich, schon vom karibischen
Feuerwasser durchweicht, hore bei dieser
Art von Gesprichen kaum noch zu und
iibertrage die beiden Buchstaben immer
auf japanische Enduros oder Reisschiis-
seln.
Plotzlich, wie vom Blitz getroffen, stellen
sich meine Gehirnzellen wieder parallel,
und ich bin hellwach. Diese zwei Buchsta-
ben veridndern mein Krankenbild drama-
tisch. Leider gibt es in dieser Nacht keine
Heilung, denn keiner der Anwesenden hat
auch nur die Spur eines Beruhigungsmit-
tels bei sich. Die nun folgenden Stunden
sind die Holle. Halbseitig wach mit X und
halbseitig gelahmt mit R. Wie ein Hypo-
chonder laufe ich iiber diese verdammte
Insel und kann meiner Infektion keinen
freien Lauf lassen.
Weihnachten 1992 ist erst einmal ein Ho-
hepunkt. In Ermangelung einer sozialpi-
dagogischen Vorbildung, Suchtkranken
keine suchtfordernden Mittel zu verabrei-
chen, liegt ein HD-Sondervirusbuch
unter dem Tannenbaum.
Oh, hiitte es doch
nur der Hund
oefressen!
Dann Pa-
pier ab,
aufschla-
gen, und
nun liegt
die ganze
Bakterien-
sammlung
VOTI mir.

: 2 4 Wahnsin-
ﬁ/@ 3 nig! Ich
' 3 hebe ab
und kann
zum Er-
staunen

meiner Familie sdmtliche Strophen der
Weihnachtslieder.

Dann das neue Jahr. Schwerkrank, phy-
sisch und psychisch schon fast am Ende
und in der Nihe der Kleptomanie, suche
ich die Motorradzeitungen nach diesen Buch-
staben ab. Vergebens! Nun das Gesetz der
Serie (auch Schicksal genannt) ldBt die
Frau eines Freundes schnell in die USA
reisen. Das istder Anfang vom Ende! Einige
Wochen spiiter liegt ein Briefumschlag auf
meinem Tisch.
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Aufmachen, aufklappen, lesen ist eins. Und
da steht es nun “for sale, 1984, XR 1000,
7.600 miles, excellent conditions, phone
no. ...". Mir stockt der Atem, und die plotz-
liche Wirkung des beriihmten Medika-
mentes tut das seinige. Uff, ich habe

es noch einmal geschafft, obwohl

ich die Vorwahl des Versuchs-

labors schon rausgesucht habe.
Geschwiicht, sichtlich gezeich-

net, versuche ich diesen Anfall

zu meistern. Urlaub mit dem

Fahrrad und viel Ablenkung sol-

len den Schock iiberwinden.
Denkste!

Wie ein Siichtiger gucke ich mir

fast tidglich diese Zeitungsanzei-

gen an. Es gibt sogar noch eine
Steigerung. XR 750 original dirt-track
conditions ... $, phone no. ...!

Zu diesen extremen Belastungen komimt
nocherschwerend hinzu, dafl soein “Leicht”-
Infizierter meine siibe kleine EVO-Sport-
sterbakterie geil findet und ich den totalen
Infizierungsvorgang optisch und akustisch
miterlebe. Weiter erschwerend ist die Tat-
sache, dal} er die Kohle in Papier auf Ta-
sche und nicht im Tresor der Bank ohne ge-
nehmigten Kreditvertrag hat.

Meine fieberhafte Suche fillt eigentlich
nur noch auf sogenannte “tote” Plastikmo-
delle, die nur optisch noch etwas von der
HD-Bakterienart erahnen lassen.
Der nun zum Durchbruch fiihrende
Vorfall muf} leider
eingehend be-
schrieben wer-
den, denn mein
nichtinfizierter
Freund Rainer
B. und 1ch set-
zen uns bel abso-
lutem Motorrad-
wetter mn emn dun-
kles Auto und ver-
bringen so, mit
einem roten Num-
mernschild verse-
hen, 12 unvergefli-
che Stunden im Dau-
erstau. Die Besichti-
gung des absoluten
XR-Bazillus nimmt
keine 10 Minuten in An-
spruch. Nach Aussage der Genenklinik soll
diese schone Bakterie erst voreinigen Tagen
aus dem Labor entwichen sein, ja, sie sei
fast noch jungfriulich!

Um eine Explosion zu verhindern, lassen
wir erst einmal den Spitzendampf bei gu-
tem Essen ab. Sozusagen sind wir die 12

Stunden fiir das
Menii unterwegs
gewesen. Nun
zu Hause aus-
gekotzt, desin-
fiziert und
schon fast ge-
sund, fallt
mein Blick
wieder und
wieder auf
diese ver-
dammte
Telefon-
nummer,
Alle Mit-
bewohner
schlafen, und ich bin mit
dieser phantastischen Technik alleine. Frei-
zeichen - Vorwahl - Nummer - warten -
eine Stimme - médnnlich - in einer fremden
Sprache!
Langsam wache ich auf, Kalifornien - Strand
- Sonnenschein - Hollywood, Easy Rider -
blond, kiihl, siiffig der Sound. Ich muf
antworten. “Yes, Germany, Bremen, hal-
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l0”, und dann Stille und die Antwort: Ich
kenne keinen in Germany. Ich Angst: “Hold
on, hold on, don’t hang up!™

Langsam klariert es sich ( "klarieren kommt
aus der Seefahrt und bedeutet soviel wie
""klar machen, sich aufkldren" ). Der ab-
solute Krankenflash beginnt.

"Ja, ich habe ihre Anzeige in der Zeitung
gelesen, stimmit es, dal sie eine XR zu ver-
kaufen haben?" Der Gedanke, daf ich die
Zeitung schon monatelang mit mir rum-
schleppe, holt mich ein.

"Ja", sagter, "Mister in Germany". Ich ver-
bessere ithn beinahe. "Mister Germany, die
habe 1ch leider mit meinen anderen sechs
schonen Einzelstiicken letzte Woche ver-
kauft!"

Sollich auflegen? Nein, das ist gegen meine
Natur. Die Nachricht, dali der Kiufer alle
anderen Maschinen bis auf die XR behal-
ten will, gibt mir so einen Adrenalinstol,
dal} ich denke, der Kopf erweitert sich wie
ein aufblasbarer Luftballon. Ich frage nach
der Adresse und der Telefonnummer des
Kiufers und kann das Ende der Konversa-
tion kaum noch erwarten.
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Die Dollars rauschen und die Idee, mit so
einem alten Bakterientriger 10.000 Mei-
len (Seemeilen natiirlich, falls es einer nach-
rechnet) entfernt um 1.20 Uhr zu quat-
schen, machen mich high!

Nun steigere ich mich noch einmal. Ich
sehe die Strahlen beim Tippen aus dem
Nichts gegen den Parabolspiegel des Satel-
liten knallen, abdrehen und in den schwar-
zen Kasten in Sonora/Kalifornien, dann
durch das Glasfaserkabel zum Telefon.
Es klingelt. Steve lduft relativ schnell ins
Haus - er hat nicht mit meinem Anruf ge-
rechnet und darum das schnurlose Telefon
nicht mitgenommen. Intuition - hitte er es
doch wissen miissen, wie krank ich schon
bin!

Dann, knacken - hallo - “Blue”. Ruhe, ich
muB in meinen Sessel zurtick nach Bremen
- schnell! *Hallo, Germany, Bremen”, dann
wieder dieselbe Scheilie, habe ich ihn doch
im Garten laufen sehen, und er kennt mich
nicht? Also: “Please don’t hang up, hold,
hold”. bis ich den Namen des Verkiufers
nenne. Es klappt.

Auf meine Frage, ob er die neulich erstan-
dene XR noch habe, antwortet er, dal} er sie
gestern zum Verkauf in die Zeitung gesetzt
habe, es habe aber noch keiner angerufen .
Meine spontane Frage, ob er sie auch an
mich verkaufen wiirde, wird mit einem
klaren “Yes”, warum nicht, beantwor-
tet.

Ich hebe ab;, doch kann ich die Gehirn-
strome in Kalifornien rauschen horen,
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denn die nun aufkommenden Fragen wie
Kohle, Verpackung, Transport und Zoll
lassen das klare “Yes” etwas schwicher
werden. 1.58 Uhr, der Kauf ist perfekt! 25
% Anzahlung und den Rest spiter. Ich
schlafe tief und fest.

Nach dem Erwachen beginnt erst mein
niheres Umfeld und dann der Rest seine
Angste voll auszuleben.

Kiihne und wirklich kreative Konstruktio-
nen werden entwickelt, um mir klarzuma-
chen, wie sonnengebridunt dieser Typ In
Kalifornien am Strand liegt und auf die
laufenden Zahlungen wartet.

Ich aber bleibe unverwundbar, denn mein
Krankheitsbild ist zementiert. Nicht ein-
mal ein Hauch von einem siegfried-
schen Blatt liegt auf meiner Haut -
jede Regenkombi wire neidisch ge-
worden!

Mein Umfeld legt zu, verbriidert
sich, und ich kann schon fast die
Dollarscheine im Sand verschwin-
den sehen. Ich, stur wie ein griechi-
scher Esel, ackere gegen an, Infor-
mation, Verbindungen, Luft-
fracht,
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Preise, Zoll und Einfuhrbestimmungen, Ver-
sicherungen, Container,

RoRo-Schiffe und sogar die Moglichkeit,
mit “last minute” nach Kalifornien und
“sie” als Handgepick durchschmuggeln,
durchlaufen meine Hirnwindungen. Nicht
umsonst bin ich 17 Jahre zur See gefahren
und habe zigtausend von Tonnen ein- und
ausgeladen (lassen, natiirlich). Es wire doch
gelacht, 230 Kilo Eisen, Alu und Gummi
nicht nach Bremen zu bekommen.

e .

Es klappt, alles lduft wie
am Schniirchen, nur die-
sesendlose Warten ist nicht
auszuhalten. Der Sommer
1993 hilft mir! Dann end-
lich der Anruf - das Ding
1st angekommen! Nun,
Freund, Anhiéinger, Zollpa-
piere und unbedingt Koh-
le.
Ein freundliches Familien-
mitglied schildert mirnoch
einmal ausfiihrlich, war-
um sie so spit angerufen
haben - sie mubiten das
Kniduel von Motorriadern
erst einmal aus dem Con-
tainer ziehen, um es zu ent-
flechten.
In Bremerhaven angekom-
men, zahle ich die Fracht,
und auf geht es zum
Container.
Scheille, der

len.
Nun auf

Schliissel paBit nicht. Zuriick
zum Biiro, der neue palt.
Tiir auf, da steht sie nun un-
verkennbar, klein, ja fast
zierlich, und unauffillig
zwischen den Monster-
bikes. Ich fasse sie an.

ins Licht mut dir,

mein  Mitinfizierter

kann sich beim An-

blick nicht einho-

und

den

Hinger, ich
schwebe
Z U m

Z0oll,

durch das Zollgebidude, nur die Frage nach
den harten Mirkern holen mich kurzfristig
wieder aut den sauberen PVC-Boden.
Nun raus, Quittung noch einmal vorzei-
gen, und der Schlagbaum geht auf! Mein
Freund sagt nur kurz und knapp: “So, jetzt
gehortsiedir.” Vondem HD-Kreditrahmen-
Claims habe ich thm noch nichts erzihlt.
Zu Hause abladen, angucken, streicheln,
angucken und nun laufen lassen. Der Tag
vergeht im Nu, und viele Pessimisten freu-
en sich mit mir: “Na ja, Ausnahmen besti-
tigen die Regel - Gliick gehabt!”
Nun die rote Nummer. Was kann mir ei-
gentlich noch passieren? Ich fliege weg,
doch, oh Gott, warum habe ich den Tag der
Demut so schnell vergessen. Drei Buchsta-
ben himmern mein Herz und Hirn, und ich
werde zum ersten Male am ganzen Korper
gleichzeitig feucht.
Der Morgen ist schon, die Luft ist klar,
und das klare Krankenbild kommt un-
geschminkt zum Vorschein. 9.00 Uhr
Ortszeit, ich stehe wie abgespro-
chen beim TUV, dann Stunden des
Wartens - nichts! Alle anderen
fahren an, verziehen unterschied-
lich ihr Gesicht und sind bald
wieder weg.
Nur nicht nervis werden und
erst recht nicht zeigen (un-
méannlich)! Es wird schon
alles klappen! Dann Entspan-
nung, autogenes Training,
Schwangerschaftsgymnastik im
Wachscottenlook. Er kommt - nein -
nicht zu mir. Nun sind die ersten drei
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Stunden rum, gut, dall ich nicht rauche,
denn jeden Tagesrekord hitte ich spielend
in einer Stunde gemeistert.

Dann kommt er! Junger Mann (ich hitte
sein Vater sein kénnen, wenn es beim er-
sten Mal geklappt hiitte), so konnen wir das
Krad nicht auf die Stralle lassen. Ich versu-
che ein verstindiges Licheln, gut, dall es
keinen Spiegel in der Nihe gibt.

Die 106,40 DM sind weg (im Spielautoma-
ten hitte es linger gedauert), und meine
HD-Bazillen scheinen sich in Nanosekun-
den 1n 1hre Bestandteile aufgelost zu ha-
ben. Ich bin geheilt! Nein, um Gotten wil-
len, nicht solche Gedanken!

Auf der Heimfahrt werden die Wiesen zu
Strinden, die Musik spielt unverkennbar,
und der Sound klingt wie bei orginal ge-
schnittenen Platten. Die wohlige Wirkung
der HD-Bakterien setzt wieder ein. Nein!
Auch diese Gesundheitsphase werde ich
iiberstehen. Ich will krank sein!

Hans Kattentidt
Zeichnungen : Thomas Reichl
Photos : Rainer Baues
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Fahrer’s Blaue

Da haben wir in Heft 52 doch tatséchlich
eine Geschichte unseres alten Schreibers
Yogi als Beiwagenhorst-Beitrag veritfent-
licht. Wenn Herr Jortzik uns gleich sein im
Friihjahr erschienenes Buch “Biker’s
Blues” zur Besprechung zugesendet hiitte,
wiire so etwas nicht passiert.

Von den vier bereits in fritheren Ausgaben
der GummikuH
erschienenen Ge-
schichten hat er
zwel 1n  sein
selbstverlegtes
Taschenbuch
iibernommen.
Insgesamt 28
Erzihlungen und
Gedichte finden
dort auf 114 Sei-
ten Platz.

Neben der Eis-
bar-Geschichte
aus GP Nr. 18
und “Back to the roots™ aus Nr. 21 sehen wir
auch “Easy Rider - Peaceful Rider” aus Nr.
53, aber alle ohne die schonen Zeichnungen
aus unserer Zeitschrift. Yogi labt als ost-
westfilischer Kraftradfahrer so richtig den
Blues raus. Schone und lustige Geschichten
werden durch sehnsiichtige Gedichte tiber
die Freiheit und die Einsamkeit ergéinzt und
ergeben zusammen einen zwar etwas pro-
vinzielles, aber dadurch auch liebenswiirdi-
ges Bild des Vorstadtrockers. Die selbster-
lebten, oder wenn nicht, sehr autentisch ge-
schriebenen Geschichten haben alle eines
gemeinsam: Kuttentriger, Papageien, All-
wetterfahrer und Gewaltschrauber sind
auch nur Menschen, nach der Lektiire des
Buches hat man nur den seltsamen Ein-
druck, die etwas besseren.

Ein schones Biichlein, um selber nicht auf
den Blues zu kommen.

Udo

Biker’s Blues, Erzihlungen und Gedich-
te von Michael Jortzik (Yogi), Verlag
Michael Jortzik, Bavostr. 73, 33619 Bie-
lefeld, 144 Seiten, Paperback, 195 x 120
mm, ISBN 3-929793-05-9, 20,- DM, zu
beziehen iiber den Buchhandel oder ge-
gen Schein oder Scheck direkt beim
Verlag.

42

Wolf-Riidiger Marunde, Dietmar
Wischmeyer: Der kleine Tierfreund, 104
Seiten mit zahlreichen Illustrationen,
davon 32 in Farbe, 210 x 280 mm, gebun-
den, Fackeltriger-Verlag Hannover,
ISBN 3-7716-1546-1, 32,- DM

und

Die Riickkehr des kleinen Tierfreunds,
112 Seiten mit zahlreichen Illustratio-
nen, darunter 20 grofle Farbzeichnun-
gen, 210 x 280 mm, gebunden,

ISBN 3-7716-1559-3, 32.- DM

Friedhelm Mikoteit, Heimatvertriebener
aus Pommern, ca. 60 Jahre alt, wohnt heute
zuriickgezogen im Altkreis Wittlage am
Rande des Wiehengebirges. Sein bester
Freund (oder Freundin?) ist seine “Zwei-
taktricke” Kreidler
Florett, Baujahr 1962.
Diese Maschine hater
sich damals neu ge-
kauft und seitdem
scheint fiir 1hn die
Zeit stehen geblieben
zu sein. Frither 1n
Pommern war er
Dorfschullehrer, heu-
te fihrt er mit seiner
Kreidler durch die
Gegend und beobach-
tet Tiere und Men-
schen. Was er bel sei-
nen Erkundungsfahr-
ten erlebt, spricht er
zu Hause auf Band und schickt dieses seit
1988 wochentlich an den privaten Radio-
sender “ffn” in Isernhagen bei Hannover.
Seine fiinf-mintitige Kolumne “Der kleine
Tierfreund istinzwischen so beliebt, dall er
bereits fast bundesweit zu horen ist und
sogar schon im Fernsehen auftreten darf.
Mit seinem Moped fihrt er regelmédbig in
oroBere Stddte, um den Leuten das harte
Landleben nédher zu bringen.

Der Zeichner Marunde und der Radio-
mensch Wischmeyer haben den kleinen
Tierfreund aufgespiirt und dokumentieren
sein Leben und seinen Einsatz gegen Harro
von Bregendorf, den Hithnerindustriellen,
seinen drgsten Feind. Mikoteit versucht den
degenerierten Menschen tiberhaupt erst
einmal klarzumachen, in welcher Gefahr sie
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sich befinden und wie weit sie sich schon
von der Natur entfernt haben und, noch
schlimmer, wieweit sich die Natur bereits
an den Menschen angepal3t hat. Mitdarvini-
stischer Hirte tiberfahrt er mit seinem Zwei-
taktboliden Frosche und Yorkshire-Terrier
auf dem Asphalt, jagt Jogger in den Er-
schopfungstod und gibt die sich stark ver-
mehrende Lehrer-Population zum Abschul3
frei. Mikoteit weif3, da3 nur die Natur sich
selbst helfen kann und daBl ihr manchmal
gezeigt werden muB3, wie das funktioniert.
Seinerzeit, nach Krieg und Vertreibung,
war sich jeder selbst der Néchste und die
Welt war in Ordnung. Fotos aus der guten
alten Zeit bezeugen dieses. In der heutigen
hektischen, irregeleiteten Zeit kimpft Mi-
koteit gegen Windmiihlen. Bregendorf
plant einen biuerlichen Erleb-
nis- und Vergniigungspark im
Kreis Wittlage, und Mikoteit
mub dieses mit allen Mitteln

verhin-
dern...
Die von
Wolf-
Riidiger Marunde liebevoll aber knallhart
gezeichneten und gemalten Bilder aus der
heutigen Zeit stehen im harten Kontrast zu
der Idylle der fiinfziger und sechziger Jahre.
Fiir Leute, die ebenfalls der Meinung sind,
“frither war alles besser”, sind diese amii-
santen Biicher sicher der beste Beweis da-
fiir, die nimmermiiden Fortschrittsgliubi-
gen, aber auch die “Alternativen” konnen
sich einen Spiegel der Wirklichkeit vor die
hohe Nase halten; nur Ziindapp-Fahrer
miissen gewarnt werden: Mikoteit und sei-
ne Kreidler hassen Ziindapps!

Udo

Handbuch praktische

Motorradtechnik

Heinrich Riedl: Handbuch praktische
Motorradtechnik. Fiir alle Marken:
Grundwissen, Storfille, Pannendiagno-
se, Schadensbehebung

BLY Verlagsgesellschaft mbH Miin-
chen, Format 160 x 232 mm, broschiert,
333 Seiten, 181 s/w-Fotos, 282 Zeichnun-
gen, 29,90 DM, ISBN 3-405-13526-5

[rgendwann ist es bei jedem einmal so weit:
Wichtiger Termin, Dimmerung, Regen.
Das Moped bleibt plétzlich an einer ungiin-
stigen Stelle stehen, und normalerweise
miifte sich jetzt ein Anflug von Panik breit
8machen.

Doch wir holen jetzt das “Handbuch prakti-
sche Motorradtechnik™ aus der Tasche...
und stellen fest, dall es sofort beginnt, sich
aufzulosen und die Batterien fiir die Ta-
schenlampe eigentlich gestern schon ge-
kauft werden sollten...

Nichster Versuch: Meine Harley hat seit
einiger Zeit Ziindaussetzer, nur bei niedri-
gen Drehzahlen, nicht unter Last, manch-
mal richtig asthmatisch, manchmal ist wo-
chenlang Ruhe. Ziindkerzen gewechselt
habe 1ch natiirlich schon, der Vergaser war
ebenfalls schon auseinander, die plombierte
CO-Schraube ist freigelegt worden, die Un-
terdruckdose wurde kontrolliert.

In Kapitel 3 unter Storfille bietet sich als
erstes : Ziindkabel deffekt, dann Ziindker-
zen, Nebenluft, Kompression zu gering....,

Heinrich Ried|

Handbuch
praktische

Ziindbox defekt. Aha. Seite 205: Ziindbox
prifen. Spannung messen, Widerstand
messen, fertig. Wackelkontakt gilt nicht.
Pech gehabt.

Achtung! Es folgt eine rein personliche
Bewertung: Die Tabellen bei der Storungs-
suche helfen mir (keine Mechaniker-Lehre,

Harley-Davidson :
Eine Motorrad-Legende

Harley-Davidson. Eine Motorradlegen-
de. Dorothea Briel. Paul Zsolnay Verlag,
Wien, Format 290 x 230 mm, 19,80 DM,
ISBN 3-552-05062-0

Wie schon bei "BMW-Die Motorridder” hat
Dorothea Briel in der Reihe "Very Impor-
tant Paperback™ in Werksarchiven gewiihlt
und ein preiwertes Biichlein herausge-
bracht, das fiir Harley-Einsteiger eigentlich
vollig ausreicht, um sich einen Uberblick
liber eine der dltesten Motorradhersteller
(ich mochte nicht wissen, was 1n zehn Jah-
ren los sein wird) zu machen. In der unend-
lichen Flut von Literatur tiber das amerika-
nische Alteisen ist hiermit die einzige Liik-
ke, die untere Preisklasse, auch geschlos-
sen.

Der Leser erfihrt die werksautorisierte Ge-
schichte mit Hilfe von werksautorisierten
Photos, er kann sich fast alle Maschinen auf
Prospektbildern betrachten, technische

Daten gibt's nicht, dafiir eine
Chronik, die neben dem Text lduft
und so interessante Dinge, wie das
Jahr der Verlegung des ersten tran-
satlantischen Telefonkabels ver-
rat.

Briel erfalit in der Geschichte viele
Aspekte, reilit sie jedoch hiufig
auch nur leicht an. Der Kultum die
Maschinen, die Rocker der Sech-
ziger, die AMF-Ara, Aermacchi-
Harley-Davidson, alles ist er-
wihnt - und wer sich fiir ein Spe-
zialgebiet interessiert, hat heutzu-
tage keine Probleme, die passende
Harley-Literatur zu finden.
Insgesamt eine etwas langweilige,
aber dafiir preiswerte Grundaus-
stattung fiir den Biker, der noch
seine erste FVWXYZ Super Clas-
sic abstottern mul.

Udo

kein Ingenieur, nur Motorradfahrer und
Hobby- bzw. Not-Schrauber) nicht sehr viel
weiter, einerseits kann ich selbststindig den
Weg des Stroms von der Lima bis zur Ziind-
kerze verfolgen, andererseits gibtes so viele
Fehlermoglichkeiten, dall ausgerechnet
DER Fehler fehlt. Die Reparaturméoglich-
keiten sind so allgemein gehalten, dal3 ich
bei meiner Maschine nicht weiterkomme,
bzw. ein Werkstatthandbuch bendtige,
Motorrider sind heutzutage einfach zu un-
terschiedlich.

Dall Herr Riedl sich ausfiihrlich mit Ein-
spritzanlagen, Benzinpumpen und Turbo-
ladern beschiiftigt und gelegentlich Worter
wie Gaspedal fallen, konnte mit seinem
“Handbuch praktische Autotechnik™ zu-
sammenhédngen.

Der Profi wird sicher wenig Neues finden,
wenn er sich nicht gerade eine neue Turbo-
K-1200 RR mit ABS/ASR und Kurz-
schwinge gekauft hat.

Fiir Neulinge und technische Laien ist die-
ses Buch jedoch auf jeden Fall zu empfeh-
len, da tatsichlich vom Aufbau eines Atoms
iiber die Funktion eines Kiihlers bis zum
Prinzip des Zweitaktmotors alles verstind-
lich erklirt ist und es niemandem schaden
kann, zu wissen, wie sein Fortbewegungs-
mittel iiberhaupt funktioniert. Das verhin-
dert schon so manche Panne von vorne
herein. Tip an den Verlag: Das Herumbliit-
tern wiirde durch ein oder zwei Lesezeichen
erheblich erleichtert werden. Aber der Preis
von knapp 30 Mark léBt dariiber hinwegse-
hen.

Udo

HARLEY-DAVIDSON
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JJetzt mag i aber bald nemme!*, verkiindet
Susanne in unverfilschtem Schwiibisch. Thre
langen blonden Haare sind vom Regen strih-
nig, die Hande klamm, und sie frostelt. Und das
mitten im Juni!

Und so geht's auch uns anderen, d.h. threm
Freund Ollie und mir. Alle Leute, die das Vorur-
teil pflegen, auf den britischen Inseln wiirde es
jeden Tag regnen, konnen sich derzeit glinzend
bestitigt fiihlen. Es regnet wirklich fast pausen-
los, und es ist dazu saukalt, so dal die groliarti-
ge Landschaft, durch die wir fahren, unsere
Stimmung nicht wesentlich verbessern kann.
Dabei hat es kurze Zeit vorher noch ganz an
ders ausgesehen. Bis Ende Mai stohnte ganz
England unter einer Hitzewelle, wie sie nur ganz
selten zu beobachten war.

Und ich genofl den Norden von Wales auf
meinem Weg zur TT. Den Siiden wollte ich mir
hinterher vornehmen - und nun kiimpfen wir uns
durch stromenden Regen auf der Suche nach
' einem Nachtquartier durch die Einsamkeit der
Cambrian Mountains.

Spiit abends, gegen 21 Uhr, erreichen wir end-
lich Devil’s Bridge und werden von freundli-
chen Menschen fiir Bed und Breakfast willkom-
men geheiflen - nall und schmutzig, wie wir
sind -, dann last eine heifie Dusche Kiilte und
Regen in wohltuende Entspannung auf.

Spiiter spl'céhr:|1 wir noch ein wenig liber das
' Erlebte, und ich denke vor dem Einschlafen noch
| dariiber nach, dafl Devil’s Bridge fiir mich so
etwas wie einen Angelpunkt darstellt. Hier habe
ich vor drei Wochen den nordlichen Teil von
Wales verlassen, um zur Isle of Man zu fahren,
und hier bin ich nun wieder angekommen, dies-
mal vom Siiden her. Doch viel-

leicht sollte ich

Reile
nach
b e -
rich-
en.
Wales,
das Land des my-
stischen Roten Drachens, hat mich
schon immer fasziniert. Es 1st eines der inter-

GummMmikuH
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Stippvisite nach Wales

essantesten Gebiete der Britischen Inseln.

Die Britischen Inseln werden bei uns allge-
mein als England bezeichnet und vor allem mit
Regen, Nebel und ungenieBbarem Essen asso-
ziiert. Das hat etwa genausoviel mit der Wirk-
lichkeit zu tun wie die Tatsache, dall sich der
Begriff “Deutschland” fiir viele Bewohner iiber-
seeischer Linder - allen voran Amerikaner und
Japaner - in bierseligen Vorstellungen von ei-
nem kitschigen Mirchenschlof3 Neuschwanstein
und krachledernem Oktoberfest mit Watschen-
plattler und Jodlern erschépft. In beiden Fiillen
schaut die Wahrheit ganz anders - nédmlich viel
differenzierter - aus.

Grolbritannien - wie es richtig heiit - besteht
aus verschiedenen Teilgebieten, die sich von-

einander in einigen Fillen stirker unterschei-
den als z.B. Bayern und Ostfriesland. Die wech-
selvolle Geschichte Britanniens hat das thre da-
zugetan, eine bunte Vielfalt an Dialekten, Uber-
lieferungen und Brauchtum hervorzubringen,

durchschnittliche Kon-
tinental-Europier
nichts triumen lalt.
Kelten, Angeln,
+ 5. Sachsen, Norweger,
Dinen, Skoten, Nor-
2 mannen haben Bri-
tannien erobert, ge-
pliindert, verteidigt.
IR T Vier Jahrhunderte
lang war der groB3-
¥ te Teil der Insel
S8 (nimlich  mit
Ausnahme von
Schottland) Teil
. des Romischen
R Imperiums. All
diese Eroberer,
Herrscher und
Riuber haben
thre Spuren
hinterlassen und sind
noch heute gegenwiirtig in Sprache und
Uberlieferung, in Ortsnamen und Sagen.
Erstaunlicherweise haben sich inmitten all

von der sich der

dieser Wirren die Einwohner von Wales mehr

Eigenstindigkeit bewahrt, als dies anderswo |
moglich war. Von Natur aus dickkopfig, wie |

alle Urkelten, erkannten sie nur die Herrschaft
der Romer an; ja, sie waren von der militéri-
schen Tiichtigkeit und den klaren Gesetzen der
Romer so beeindruckt, dall einige herausragen-
de romische Personlichkeiten sogar in die Rei-
he der walisischen Nationalhelden aufgenom-
men wurden.

Vor allem waren die Rémer so verniinftig, sich
nicht mehr als unbedingt nétig in die inneren
Belange der Bevolkerung einzumischen. Spi-
ter, als Wales unter englische Herrschaft geriet,
wurde die Bevilkerung unterdriickt und sogar
die keltische Sprache verboten. Dall diese den-
noch rund tausend Jahre tiberleben konnte, 1st
nur der Tatsache zu verdanken, dall der erste
Tudor-Herrscher, der mit einer walisischen Ar-
mee 1485 den englischen Thron erobert hatte
und als Heinrich VII. in die Geschichte einging
(sein urspriinglicher walisischer Name war
Twdwr), zwar den Gebrauch der keltischen Spra-
che in der Offentlichkeit verbot, sie aber im li-
turgischen Bereich zulieB3. Nur dieser Umstand
in Verbindung mit der bereits erwihnten Dick-
kopfigkeit der Waliser hat bewirkt, dald wir heute
noch in der Lage sind, die Sprache unserer ei-
genen Vorfahren zu horen.

Schon lange hatte mich daher dieses Land
fasziniert, und nun habe ich endlich Gelegen-
heit, an Ort und Stelle eigene Eindriicke zu sam-
meln.

Bei strahlendem Wetter fahre ich Mitte Mai
von Birmingham kommend tiber Whitchurch aut
der LandstraBe 539 nach Westen, bis ich in
Llangollen am romantischen Flul Dee eine er-
ste Rast einlege. In diesem kleinen Stidtchen
wird seit 1947 alljiihrlich im Juli ein internatio-
nales “Eisteddfod™, ein Siingerfest, abgehalten,
denn die Waliser sind wie alle Kelten sehr san-
gesfreudig.

Eisteddfods auf nationaler Ebene gibt es in
Wales schon seit dem friihen 12. Jahrhundert!
Hier sollte vielleicht gleich ein Wort iiber die
Aussprache walisischer Ortsnamen gesagt wer-
den. Das beriihmt-beriichtigte Doppel-L ist ein
duberst trickreicher Laut. Er wird etwa folgen-
dermalien erzeugt:

Klemmen Sie die Zungenspitze zwischen die
Zihne und versuchen Sie dann, gleichzeitig ein
ch und ein | zu sprechen; dabei lassen Sie die
Luft beidseits der Zunge vorbeistreichen ... Nun
iiben Sie mal schon: Llangollen oder Llanberris
oder Rhosllanerchrugog.

Das ch wird tibrigens wie im Deutschen aus-
gesprochen (das ist so ziemlich das einzig Kel-
tische, was der deutschen Sprache noch verblie-
ben ist). Des weiteren wird das w immer wie u
gesprochen, das f spricht man als v; wenn’s ein
f sein soll, wird es ff geschrieben. Dagegen be-
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deutet ein dd ein stimmhaftes englisches th (wie
in ,that™). Das ist zwar noch lange nicht alles,
aber doch das wesentliche. Ubrigens heifit die
Silbe ,Llan* = Kirche und der Wortteil ,Llanfair*
= Marienkirche. Daher gibt es so viele Ortsna-
men mit diesen Anfangsbuchstaben.

Doch nun wieder zuriick auf die StraBe. Von
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Blick vom Great Orme’s Head nach Siiden. San Francisco laBt griiBen!

Llangollen aus geht es nach Norden iiber Ruthin
und Denbigh auf den StraBen 542 und 525,

. schmale, kurvenreiche LandstraBen. die sich

durch schattige Laubwiilder und iiber steile Ho-
hen winden, bis ich die Kiiste erreiche und auf
der HauptverkehrsstraBe 55 wieder nach Westen
in Richtung Colwyn Bay fahre.

Stets das Meer zur Rechten, driut linkerhand
aus einiger Entfernung die miichtige Festung
Lhslagh Castle, die mit ihren starken Mauern

' und Tiirmen in friiheren Jahrhunderten den Weg

ins Hinterland wirksam versperrte.

Colwyn Bay erweist sich als moderner
Fremdenrummel mit Kinderbelustigung und
Dinosaurierpark (wenngleich durch die geruh-

' same britische Lebensart gemildert), so daB ich

mich hier nicht lange aufhalte, son-
dern auf die wie eine ausgestreck- |
te Zunge ins Meer ragende Halb- @
insel Great Orme hinausfahre.

In Llandudno ist die StraBe durch **
ein groBes Gittertor versperrt, da die 5
Einbahnstraie um die Spitze der *
Landzunge gebiihrenpflichtig ist. «
Man sollte da unbedingt rausfahren:
Die steile Felsklippe mit der schma-
len, zum Teil direkt in den Felsen ge- £
hauenen Stralle, dazu die blaugraue
See, die unterhalb der Strale an die

Felsen schiumt, lohnen die geringe ! Eﬁ !

Gebiihr. Etwa in der Mitte der Stralle ==
fiihrt eine sehr schmale Stichstralie mit

betrichtlicher Steigung und einigen

haarstrdaubenden Kehren hoch auf das
Plateau des Vorgebirges, das Great
Orme’s Head genannt wird. Von dem
groben Parkplatz aus kann man zu Fuli
noch den Gipfel erklimmen und eine herrliche
Fernsicht nach Norden iibers Meer und nach
Stiden auf die Hiigellandschaft von Nordwales
genielien.
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Wer Zeit und Lust auf Gemiitlichkeit hat,
kann Great Orme’s Head auch von Llandudno
aus mit einer liebenswert urigen Kabelbahn
erreichen, die nostalgisch und unter gelegent-
lichem Quietschen ihre schmalspurigen Schie-
nen entlangrasselt.

Nun bin ich jedoch hauptsiichlich des Was-
sers wegen hier; ich
will das Herz von
Wales entdecken. Also
wende ich mich wieder
nach Siiden und folge
der 470 iiber Berg und
Tal und durch dichte
Wiilder bis Betws-y-
~ Coed (spricht man

| “Betuhs-a-Koid®).
Hier treffen die wich-
§ tigsten Stralien zusam-

; 8 men, und die Ortschaft
U ist Ausgangspunkt fiir
viele reizvolle Wande-
rungen durch die Wil-
der und zu den
s Swallow Falls. Man
mul} hier unbedingt die
alte Steinbriicke iiber-
queren und am Ufer
des durch sein felsiges Bett schiumenden Flus-
ses eine geruhsame Rast einlegen. Die Schon-
heit und Urspriinglichkeit dieser Landschaft
sind geeignet, im Betrachter ein Gefiihl tiefen
Friedens auszulosen.

Nachdem 1ch diese Ruhe geraume Zeit ge-
nossen habe, kostet es mich betrichtliche Miihe,
trockenen FuBles iiber einige Felsbrocken auf die
klemne Insel zu gelangen und die Aufnahme zu
machen, die mir vorschwebt. Doch der Erfolg
lohnt den Aufwand.

SchlieBlich reife ich mich wieder los, denn
der Tag schreitet fort, und ich mochte noch ei-
nen Zeltplatz in der Nihe des Mount Snowdon
erreichen. Also fahre ich ein

T e W
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Machtige Festung in Wales: Die Zwingbu

Stiick die Nr.
5 in nordwestliche Richtung und biege bei
Capel Curig auf die 086, eine kurze
Verbindungsstrecke, die nach 6,5 km zur nach
Nordwesten in Richtung Caernarfon fiihrenden
4086 wird. Dies 1st die siidliche Anfahrt zum
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Llanberis-Pall, der an der ostlichen Flanke des
Mount Snowdon mitten im Snowdonia Natio-
nal Park gelegen ist. Bereits beim Anstieg zum |
PaB bleibt die dichte Vegetation zuriick und
macht niederen Biischen und Heidekraut Platz,
und nach Uberwinden der PaBhohe sieht man
vor sich ein enges Tal, das sich nur zdgernd
weitet, mit kahlen Felsen und éden Geréllhal-

den - selten durch einige Flecken von saftigem
Gras aufgelockert, bevilkert von Schafen, die
mit gemsengleicher Geschicklichkeit den spiir-
lichen Bewuchs von den Steilhingen weiden.

Hier ist das britische Kletterparadies, und vor
allem viele Freikletterer kleben wie vierbeinige
Spinnen ohne jede Sicherung an den senkrech-
ten Schieferwinden, die sehr wenige Griff-
moglichkeiten bieten.

Wo das Tal wieder halbwegs eben wird, finde
ich in einer kleinen Ortschaft einen Camping-
platz, der eigentlich nur eine Schafweide ist, aber
nur einen ldcherlich geringen Betrag kostet.
Kaum habe ich erschipft mein Motorrad aufge-
bockt, als auch schon einer der Camper auf mich
zukommt und mir eine Tasse Kaffee (ausgerech-
net!) anbietet. Wie sich herausstellt, ist er ein
gebiirtiger Deutscher, der seit iiber dreiB3ig Jah-
ren in London lebt und hier Urlaub macht. Er
spricht eine drollige Mischung von Deutsch und

Englisch, und wir unterhalten uns lan-

ge und ausgiebig. Ich frage ihn, wie-
so er mir so spontan Kaffee angebo-
ten habe, und er antwortet: “WeiBt du,
als ich dich vorhin kommen sah, hatte
ich plétzlich das ganz bestimmte Ge-
fiihl: Der braucht jetzt dringend eine |
Tasse Kaffee! Ich habe keine Ah-
nung, wieso. Ich wublte das einfach

1 -..¢~

Er ist eine interessante Person-
lichkeit, und wir verstehen uns auf
Anhieb sehr gut.

Am anderen Tag will ich eine
Rundfahrt durch Snowdonia ma- |
chen, und i1ch bin sehr froh, end-
lich einmal nicht das ganze Ge-
piack mitschleppen zu miissen,
sondern das meiste beim Zelt las-
sen zu konnen. Die Fahrfreude
stergt mit jedem Kilo Gewichts-

verminderung,

Froh und unbeschwert - im wahrsten Sinne

des Wortes - mache ich mich am anderen Mor- |
gen auf den Weg, zuniichst zuriick zur Palhohe,
dann nach links bis Capel Curig und dann nach
Norden, wo ich schlieBlich das Meer erreiche. |

S/
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" ren ohne weiteres einen Daumen
. abzwicken konnte. Zum Gliick sind

| Festungsbaus im spiten 13. Jahrhundert

Hier liegt die Stadt Bangor mit dem maleri-
schen Penrhyn Castle. Nahebei iiberquert die
Menai-Hingebriicke den schmalen Kanal, der
die Insel Anglesey vom Festland trennt.

Der Kontrast konnte stirker nicht sein: Be-
steht das iibrige Wales hauptsiichlich aus Ber-
gen, Wiildern und tief eingeschnittenen Télern,
so ist Anglesey fast durchweg eben und erhebt

sich nur wenig tiber die See. Seit alters her galt
es daher als die Kornkammer von Wales, was

| iibrigens gleichzeitig die Achillesferse darstell-

te. Denn wenn die Waliser vor Jahrhunderten
einen Aufstand gegen die englische Herrschaft
vom Zaun brachen, brauchten die englischen
Besatzer nur die Zufahrt zur Insel Anglesey zu
sperren (und die Festungen Caernarfon und
Penrhyn waren dazu bestens geeignet), um die
starrkopfigen Waliser durch Hunger zur Aufga-
be zu bewegen.

Auf Anglesey liegt iibrigens auch der Ort mit

' dem lingsten Namen der Welt (Sie wissen schon:

Llanfairpwll... usw.). Da an diesem Ort aber
auBer dem Namen nichts interessant ist, fahre
ich gar nicht erst hin, sondern be-

suche lieber die Hummerzucht-
anstalt, die ein Wegweiser an
der HauptstraBe ankiindigt, wo
in flachen Becken die wichtig-
sten Vertreter der ortlichen
Meeresfauna besichtigt werden
kénnen. Und natiirlich Hummer
in allen GroBen, vom Ei bis zum
Riesen von 40 cm Linge, der mit
der kriftigeren seiner beiden Sche-

alle Hummerscheren mit einem star-
ken Gummi gesichert, weniger der
Besucher wegen, sondern weil sich die
Raubritter des Meeres sonst gegensel-
tig auffressen wiirden.

Die niichste Station ist die Festung
Caernarfon, die ein Musterbeispiel des

darstellt und typisch fiir alle in Wales angeleg-
ten Festungen ist. Wenn man die Burg von au-
Ben betrachtet, muBl man sich vor Augen hal-
ten, daB die ganze Fliche, die heute der Park-
platz einnimmt, urspriinglich hochstwahr-

scheinlich Wasser war, Das hoch in der Schmal-

seite der Ostmauer gelegene Queen’s Gate ladft
seiner Konstruktion nach niamlich darauf schlie-
Ben. daB es fiir den Zugang unmittelbar von
Bord eines Schiffes gebaut war. Der landseitige
Eingang, das mit einer Zugbriicke versehene
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King’s Gate, war eher kleiner angelegt.

Die Festung war nie ganz fertiggestellt und
in spiteren Jahrhunderten teilweise wieder ab-
gerissen worden, bis man sich der historischen
Verpflichtung bewufit wurde und daranging,
wenigstens den Rest zu erhalten. Caernarfon
Castle ist ein Parade-
beispiel fiir eine se1- SEE
nerzeit hochmoderne 3§
und mit ausgekliigel-
ten Verteidigungsan-
lagen ausgestattete Fe-
stung des spiten Mit-
telalters, deren militd-
rische Brauchbarkeit
mehrere Jahrhunderte §
lang nicht in Frage
stand.

Ein ganz wesentli- .
cher Unterschied zu 28
kontinentalen Befesti-
gungsanlagen muf er- &
wihnt werden: Die Be-
festigungen in Wales
dienten nicht dazu,
Land oder Bevolke-
rung vor Angreifern zu
schiitzen, sondern (mit ganz wenigen Ausnah-
men einiger kleinerer Burgen walisischer Ad-
liger) dazu, die englische Herrschaft iiber die
Bevilkerung von Wales zu sichern!

Die meisten dieser Burgen wurden von Ed-
ward 1. errichtet, der im Jahr 1282 den letzten
groBen Aufstand der Waliser gegen die engli-
sche Vorherrschaft niederschlug.
Bei dieser Gele-

e -y

-

genheit
kam der bekannte walisi-
sche Fiirst Llewelyn ums Leben, um den
sich heute noch viele Sagen ranken.

Sofort nach seinem Sieg begann Edward 1.
damit, an allen wichtigen strategischen Punk-
ten des Landes starke Festungen zu errichten,
um eventuelle Aufstiinde schon im Keim erstik-
ken zu koénnen. Diese Strategie bewiihrte sich
so gut, daB es gar nicht notig war, alle Burgen
fertigzubauen; allein ihre Anwesenheit gentigte
schon, um das Land ruhig zu halten (wenn auch
nicht fiir dauernd).

Hier kommt nun der Prinz von Wales ins Spiel,

welcher Titel bekanntlich immer auf den Thmn-\.
folger des englischen Konigshauses iibergeht.
Wie es dazu kam, das ist eine Geschichte, die |
so hiibsch und gleichzeitig typisch englisch 1st,
daB sie unbedingt erzéhlt werden mull. Voraus-
schicken muB ich, daB die Bezeichnung “Prinz*

An allen Hiigelflanken bliiht iippig der Rhododendron

im Englischen ebenso fiir das deutsche Wort
“Fiirst™ steht, so daB der Prince of Wales ei-
gentlich Fiirst von Wales heillen miibite.

Nach der Niederlage der Waliser unter 1h-
rem Fiirsten (“Prinzen*) Llewelyn 1282 waren
die Waliser zwar militérisch, jedoch noch lidngst
nicht moralisch am Ende. Als Koénig Ed-
ward I. im Jahr 1286 Caernarfon (nicht

besuchte, um sich iiber den Baufortschritt
=34 7u unterrichten und nach seinen rebelli-
@8 schen Untertanen zu sehen, bat daher
B cine walisische Delegation, die vom
Konig empfangen wurde, wenn sie nun
schon unbedingt unter englischer Ober-
herrschaft leben miifiten, mochten sie
_ wenigstens einen Gaufiirsten haben,
P (dcr im Lande geboren sei und die
e | andessprache spreche, da die eng-
lische Sprache bittere Erinnerungen
heraufbeschwore. Der Konig ver-
_ = sprach, dariiber nachzudenken.
&= Nun begab es sich aber, dal} die
" Gemabhlin des Konigs, welche ih-
ren Herrn begleitete, wenige Tage
spéter in einem der wenigen fer-
tiggestellten Réume der Baurui-
ne ein Kind gebar. Und zwar, wie es sich
gehorte, einen Knaben. Den Thronfolger also.
Der iiberaus gliickliche Konig war daher gni-
dig gestimmt und hatte plotzlich den genialsten
Einfall seines Lebens. Er berief eine Versamm-

vergessen: das f wird als v ausgesprochen) |

lung seiner Untertanen ein und sagte sinngemal |

etwa folgendes:

“Ich habe lange und mit Wohlwollen eure
Bitte in Erwiigung gezogen und bin bereit, euch
einen eigenen Fiirsten zu geben. Hier ist euer
neuer Prinz von Wales (und damit lieb er das
neugeborene Baby dem Volk zeigen)! Er ent-
spricht all euren Wiinschen, denn er ist in Wales
geboren, und auBerdem®, fiigte er hinzu,
“spricht er kein Wort englisch ...”
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Dieses Wasserrad an kleinen Dyfi-FlulB3 treibt

. Tag seiner feierlichen Inthronisation dem engli-

schen Monarchen unterwerfen muf3!
Die bei der letzten derartigen Gelegenheit im

| Jahr 1969 errichtete Biihne befindet sich immer

noch im Hof der Festung. Dieser feierliche Akt
war librigens das groBte und prunkvollste Er-
eignis seit der Kronung von Konigin Elizabeth

JEeI6

Ganz einzigartig ist der sogenannte “Adler-
turm*, der auf seiner Plattform nochmals drei

Seit damals ist der jeweilige englische Thron-
| folger gleichzeitig Prince of Wales, der sich am

kleinere Tiirme tridgt und seinen Namen von ei-

nigen verwitterten Steinfiguren herleitet, die

einstmals Adler darge-
= stellt hatten. In einem
&= der Tiirme ist eine her-
h* vorragend gestaltete
s===e=  Tonbildschau einge-
: &  richtet, dic vor allem
_ '5 die geologische (weni-
= __;.‘-_:_;_:f; ger die politische) Ent-

wicklung des Landes
zum Gegenstand hat
e und iiber Kopfhorer
g auch in deutscher Spra-
s che gehort werden

= kann. Drei Stunden
durchstreifte ich das

E

von der damaligen
Bauleistung gebiihrend
beeindruckt.

Die Riickfahrt zum
Camp erfolgt iiber die
4085 bis Beddgelert, und dort biege ich nach
links ab, um schlieBlich wieder auf die StraBe
zum Llanberis-Pab zu treffen. Damit bin ich nun
rund um den Mount Snowdon herumgefahren.

Die ganze Gegend ist von grolem landschaft-
lichen Reiz, und wenn ich mehr Zeit hitte (man
hat nie genug Zeit), wiirde ich gern noch eine
Weile hier inmitten der Berge bleiben, die so
anders sind, als wir es von Deutschland her ge-
wohnt sind. Die schroffen Felsen sind hier eher

keine Miihle,. sondern
wurde seit 1755 benutzt, um zwei Blashalge fiir einen Hochofen in
Bewegung zu setzen

in der Minderzahl. Die ganze Landschaft ha[\'
ausgesprochenen Mittelgebirgscharakter, und es
ist vor allem die Vegetation, die iiberrascht.
Schattige Laubwiilder in den Tilern, an den
Hiingen kurzes Gras, das von Schafen abgewei-
det wird, und iiberall groBe zusammenhingen-
de Biische von Rhododendron, der mit seiner |
leuchtend roten bis violetten Bliitenpracht wei-

te Flichen der Berghiinge bedeckt und den grii-
nen Matten prichtige Farbkontraste spendet.
Am anderen Morgen belade ich miihsam mei-
ne treue Yamaha und mache mich schwerbe-
packt wieder auf den Weg. Diesmal fahre ich
das Tal von Llanberis entlang in Richtung
Caernarfon. Weiter unten im Tal liegt unmittel-
bar neben der Stralle der langgestreckte
Llanberis Lake, an dessen Ufer eine kleine
schmalspurige Dampfbahn Touristen befordert.
Diese Eisenbahn war urspriinglich eine Werks-

Der Llanberries-Pal} fithrt entlang der Flanke des Mount Snowdown ins Herz von Snowdonia

GuvmMmikuH & PAST perfect 15. Dezember 1993




/bahn des dortigen Schieferbruchs, die den ge-
brochenen Schiefer zur Weiterverarbeitung in
die Werkhallen brachte.

Wales war durch seinen Schiefer, der sich
durch besondere Qualitit auszeichnet, vor rund
hundertfiinfzig Jahren zu einigem Wohlstand
gelangt, welcher etwa achtzig Jahre lang anhielt.
Dann wurden immer weniger Hiuser mit Schie-

fer gedeckt, und auch in den Schulen gibt cs
heutzutage keine Schiefertafeln mehr (bedauer-
licherweise), so dal die walisische Schiefer-
industrie zur Bedeutungslosigkeit herabsank und
die einst zahlreichen Werksbahnen - soweit noch
vorhanden - heute nur noch dem Fremdenver-
kehr dienen. Manche alten Schieferwerke kon-
' nen besichtigt werden und vermitteln einen Ein-
druck friiherer Technik und handwerklicher Fer-
tigkeiten.

Von der kleinen Ortschaft Llanberis aus fiihrt
eine Zahnradbahn auf den Mount Snowdon, mit
1058 m der hochste Berg von Wales und Eng-
land (in Schottland gibt’s ein paar hohere). In-

' teressanterweise stammen die Lokomotiven die-

~ ses Bihnchens aus dem Land der Eidgenossen:

| In der Schweiz hat man eben die groBte Erfah-
rung im Bau von Bergbahnen!

Will man auf den Gipfel des Mount Snowdon,
gibt es nur diese eine Moglichkeit, auller einem
strammen FuBmarsch. Die Fahrt ist, wie bei al-
len Bergbahnen, nicht eben billig, und die Zeit

| driingt, also verzichte ich auf einen Rundblick
‘ von Englands hochstem Berg und fahre weiter
nach Caernarfon, wo ich mich nach Siiden wen-
' de und auf der 487 iiber Porthmadog, Dolgellau
' und Machinlleth schlieBlich Aberystwyth errei-
che. Das wird aus unerfindlichen
Griinden iibri-

gens Aberostwyth ausge-
sprochen, was nicht nur
Fremde verunsichert ...

s Aberystwyth ist der
g Startpunkt einer Eisen-
@ bahnlinie, die durch das
B wunderschone Rheidol
Valley nach Devil’s
Bridge fiihrt. Diese
sogenannte Teufels-
briicke besteht aus
drei tibereinander-
gebauten Briicken,
deren erste von
Mdnchen im 12,
Jh. errichtet wur-
de. Mit den stei-
genden Erfordernissen des

-
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Talley Abbey: Kaum was zu sehen - aber Eintrittsgeld wird verlangt

Verkehrs kamen im Lauf der Zeit dann noch
zwei Briicken hinzu, die, alle zu einem gemein-
samen Bauwerk vereinigt, eine diistere Fels-
schlucht tiberspannen, deren wildromantische
Schroffheit eine gute Kulisse fiir die Wolfs-
schlucht im “Freischiitz abgeben kinnte.

Von der Strale aus genieBt man einen grol3-
artigen Blick auf die Mynach-Wasserfille im
Rheidol-Valley. Die ganze Gegend bietet mit
ihrer herrlichen Landschaft und zahlreichen
Wanderwegen Gelegenheit fiir tagelange Exkur-
sionen durch kaum beriihrte Natur.

Leider ist meine Zeit nun abgelaufen, die Fih-
re zur IOM wartet, und ich mull vorher noch
Freunde in Evesham besuchen. Also kann ich
nur die A 44 unter die Rider nehmen, noch ei-
nige Zeit die schmalen, kurvenreichen Stralien
inmitten schattiger Wiilder und enger Tiiler ge-

nieBen, bis das Land offener wird und die Stra-
Be mit wachsender Breite hohere Geschwindig-

Zwei Motorradfahrer in der Einsamkeit der Cambrian Mountains

keiten zuliiBt. Uber Llangurig, Rhayader und
Leominster verlasse ich schlieBlich das nordli-
che Wales, das bei herrlichem Wetter unvergel3-
liche Eindriicke hinterlassen hat.

Gut zwei Wochen spiter bin ich wieder hier,
um diesmal den stidlichen Teil von Wales zu
sehen. Aber das Wetter hat sich inzwischen ra-
dikal verschlechtert, es regnet jeden Tag, und
es ist kein Ende dieser Schlechtwetterperiode
abzusehen. Aber nun bin ich schon mal hier und
mull ohnehin in Port Talbot jemanden besuchen,
und siche da: die Sonne kommt heraus und gibt
neue Hoffnung.

Port Talbot liegt an der Siidkiiste von Wales
und ist so etwas wie ein walisisches Duisburg-
Ruhrort, mit sehr viel Industrie und einem ge-
schiiftigen Hafen. Als ich jemanden nach der von
mir gesuchten Adresse frage, sagt man mir:
“Was, um Gottes Willen, wollen Sie denn in
Port Talbot? Dahin geht man doch nicht, wenn
man nicht unbedingt muf!* Und ich bekomme
die Geschichte von dem Einwohner von Port
Talbot zu héren, den ein wohlmeinender Freund
eines Tages mit hinaus in die Berge nahm. Dort
angekommen, stieg der Mann aus Port Talbot
aus dem Auto, deutete auf die Sonne und frag-

L |

Der Bach,

# Ry
=
-l

er heute den AbfluBl den Pen-y-
Schiefer gesagt!

] : Garreg-Reservoirs bildet, hat
in seiner unverbauten Jugend eine beeindruckende Schlucht aus dem

te: “Sag mal, was ist das eigentlich fiir eine
gelbe Scheibe dort oben?* ...

Hier in Port Talbot

wird ein betriachtlicher
Teil des Erz- und
Kohlereichtums des
Landes verschifft und
auch verhiittet und ver-
arbeitet. Keine
Urlaubsgegend also,
und nach meinem Be-
such fahre ich dann
auch ein Stiick weiter
auf die Halbinsel
Gower hinter Swansea,
um mir dort ein Camp
* fiir die Nacht zu su-
s chen.
d  Gower ist eine reiz-
volle Halbinsel mit
Schutzgebieten, prihi-
storischen Relikten und
feinsandigen Bade-
strinden in malerischen Buchten. Auch der Zelt-
platz, auf dem ich die Nacht verbringe, liegt iiber
einer romantischen
Sandbucht mit steilen
Wiinden, und das letz-
te Licht des Tages wirft
goldfarbige Strahlen
auf das glitzernd blaue
Wasser der See. In der
Nacht pfeift der Wind
allerdings derartig, daB
ich manchmal das Ge- |
fiihl habe, das Zelt wiir-
de abheben; und kaum
habe 1ich am anderen
Morgen abgebaut und
gepackt, als auch schon |
wieder der Regen zu
nieseln beginnt, was
meiner Laune nicht
eben zutriiglich ist.

Ich habe mir vorge-
nommen, durch den
siidlichen Teil von Wales bis Devil’s Bridge zu
fahren, um so den Punkt wieder zu erreichen,
von dem aus ich Wales vor gut zwei Wochen

verlassen habe. Also
B setze ich Kurs nach
. Norden und fahre los.
~ Nach kaum zwei Kilo-
metern sehe ich zwei
' Motorradfahrer auf ei-
nem Parkplatz stehen
¥ und bauen. Also anhal-
ten und fragen, was los
1st. Es handelt sich um
4 zwel junge Deutsche,
Susanne und Ollie, und
die Suzuki von Ollie
hat Schwierigkeiten
mit den Kerzen.

Bei thnen ist ein
liberaus netter engli-
scher Gentleman, den
sie vom Zeltplatz her
kennen und der ein
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Stiick mitgefahren ist, um die beiden auf den
richtigen Weg zu bringen. Beide freuen sich, so
unerwartet einem Landsmann (wenn auch nicht
gerade einem Schwaben) zu begegnen und
machen den Vorschlag, einige Zeit zusammen
zu fahren.

Urspriinglich wollten sie gar nicht nach Wales,
sondern nach Irland, aber dann klappte es mit

der Fihre nicht, und nun sind sie hier, aufs Ge-
ratewohl. Sie wollen eigentlich an die Kiiste,
aber dahin will ich wiederum weniger, und als

Grinsen trotz Nasse: Fotopause am Staudamm

ich erklire, daBl die groBten Schénheiten von
Wales im Landesinnern verborgen seien, in-
dern sie ihre Pliine und kommen mit mir.
Nachdem wir die Halbinsel Gower verlas-
sen haben, fahren wir ein kurzes Stiick auf dem
Motorway M4, bis dieser zu Ende ist, und an-
schlieBend die A 483 in Richtung Llantleilo.
Kurz hinter Llandeilo bemerke ich links am Stra-
Benrand ein Hinweisschild mit der Aufschrift
TALLEY ABBEY, und nach kurzer Beratung
fahren wir weg von der HauptstraBe, mitten hin-
ein ins griine Herz von Wales. Leider haben die
Briten die Eigenart, auf derartigen Hinweisschil-
dern keine Entfernungen anzugeben, und so ist
es immer eine spannende Angelegenheit, wann
denn nun die angekiindigte Attraktion auftaucht.
Das kann manchmal bis zu 20 km dauern!
Auch in unserem Fall miissen wir ca. 15 km
fahren, um Talley Abbey zu erreichen, aber
meine beiden Begleiter genieB3en die Schonheit
der Landschaft abseits der Hauptstrafie, wohin
sie sich ohne Begleitung nie gewagt hiitten.
Dies ist einer der Umstinde, die das Fahren
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" langen sie ein gar nicht geringes Ein-

| delt - meistens tief in die Tasche

in ganz GroBbritannien so reizvoll machen:
Kaum hat man die Hauptstralie verlassen, wer-
den die Strabien so schmal, daB zwei Autos Miihe
haben, einander zu passieren. Meist ist auch die
Qualitiit des Belags einige Stufen geringer, was
aber nicht viel ausmacht, da man wegen der vie-
len Kurven, welche durch hohe, mit Biischen
bestandenen Boschungen am StraBenrand fast

alle “*blind* sind, ohnehin nicht schnell fahren
kann. Sehr oft trifft man auch einspurige Stra-
Ben an, die alle paar hundert Meter eine Aus-
weichstelle aufweisen. Da mufl man sich

dann vorsichtig an jede Ecke heranpir- B
'~ schen. ... Dafiir wird man durch eine meist _
sehr reizvolle Landschaft entschadigt, die {F_'.___ -

g/

den Wunsch nach mehr Tempo gar nicht .
erst autkommen Libt. .

- -

L
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Die Ruinen der alten Abtei geben nicht =% 5
3 ""_..i".f

viel her, gleichwohl wird fiir eine Be- "< .oy
sichtigung ein Eintrittsgeld erhoben. X34+
Das ist schon wirklich eigenartig bei ;" #
den Briten: Noch fiir den =5
unansehnlichsten Schutthaufen ver-

-

=

trittsgeld!
Wer sich in den Kopf gesetzt hat,
einige Sehlosser von innen zu be-
sichtigen, mull - insbesondere
wenn es sich um ein guterhaltenes
oder gar bewohntes Gebiude han-

greifen. Wir jedenftalls tahren
nach kurzem Halt weiter und besuchen eine
weiter nordlich gelegene alte romische Goldmi-
ne, von wo aus wir in einem weiten Bogen durch
die Berge auf schmalen, einsamen Stralien, be-
gleitet von klaren, schnellflieBenden Bichen,
wieder bei Llandovery die Hauptstralie errei-
chen, nur um bei Llanwrtyd Wells wieder nach
links abzubiegen und erneut einen groBien Bo-
gen zu fahren, diesmal liber Abergwesyn nach
Beulah.

Susanne und Ollie sind von der Gegend rest-
los begeistert und freuen sich, mit mir gekom-
men zu sein, trotz des schlechten Wetters, das
nur gelegentlich etwas aufhellt.

In Rhayader finden wir nach einigem Suchen
einen Wegweiser, der uns zur Bergstralie nach
Devil’s End fiihrt. Also los.

Gleich nach der Ortschaft beginnt die Stei-
gung, mit steilen Winden aus nacktem Fels zur
Rechten und einem tiefen Talkessel zur Linken,
der sich immer mehr verengt, je weiter wir nach
oben kommen. Etwa auf dreiviertel der Héhe

halte ich an, trotz Nieselregens, um abzusteigen
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und das groBartige Panorama zu betrachten, das
sich vor unseren Blicken ausbreitet. Und dann
hort auch plotzlich der Regen auf, und die durch
die Wolken brechende Sonne gewihrt uns das
Erlebnis eines prichtigen Regenbogens liber
dem Tal.

Vom Berg herab fliefit ein Bach, der sich ne-
ben der Stralle in mehreren Stufen iiber spiegel-
glatte Schieferklippen stiirzt, bevor er, geméch-
licher werdend, dem kleinen See im Tal zustrebt.
Wer hier nicht fotografiert, hat selbst schuld!

Als wir wenig spiter den héchsten Punkt der
StraBe erreichen, blicken wir iiber ein weites
Hochtal, das rings von kahlen H6hen umkrinzt
wird. Weit und breit nicht das geringste Zeichen
einer menschlichen Ansiedlung, und plétzlich
stellen wir fest, daf es schon nach 19.30 Uhr ist
und wir noch keine Bleibe fiir die Nacht haben,
von einer Mahlzeit gar nicht zu reden.

Zelten kommt wegen des schlechten Wetters
nicht in Frage. Also miissen wir sehen, baldmog-
lichst eine bewohnte Gegend zu erreichen. Zu-
vor aber packen wir den Kocher aus und berei-
ten uns ein schnelles Abendessen an einem Tisch
mit Binken, die mitten in der Einsamkeit der
Cambrischen Berge aufgestellt sind. Gemiitlich

ist es nicht, denn es beginnt wie-
oRes iy der leicht zu

nieseln,
und der Wind ist kalt - aber
was soll’s!

Als wir weiterfahren, beginnt bereits die Dam-
merung, und wir sind heilfroh, als wir nach gut
zwanzig Kilometern endlich Devil’s Bridge er-
reichen und bei freundlichen Menschen Aufnah-
me finden, wie bereits zu Anfang erwiihnt. Beim
reichhaltigen Friihstiick am anderen Morgen
sind wir noch ganz schoén geschafft. Leider sieht
das Wetter wieder nicht besonders aus, aber auf
jeden Fall will ich Susanne und Ollie die be-
rithmte Briicke zeigen. Die beiden sind dann
auch gebiihrend beeindruckt. Nicht nur von der
Briicke, sondern auch von der Umgebung, vor
allem dem Rheidol Valley, das man nur mit dem
englischen Wort ,lovely™ bezeichnen kann. An-
schlieBend fahren wir wieder die gleiche Strek-
ke zuriick, die wir gestern hergekommen sind,
und zwar bis zu dem Punkt, an dem wir abends
abgekocht hatten. Hier biegen wir nach rechts
ab, an der Flanke eines Berges entlang, um das
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Gebiet der Reservoirs, der Stauseen, zu durch- |
queren. Diese Route ist uns von unseren |

Quartiersleuten ausdriicklich empfohlen wor-
den, und wir miissen ihnen recht geben.

Die Reihe der Trinkwasserspeicher, vor etwas
mehr als hundert Jahren gebaut, verschandelt
nicht die ganze Landschaft wie moderne Beton-
klotze, sondern ist in die Landschaft integriert,
tragt eher dazu bei, die Schonheit der engen, mit
Rhododendronbiischen bewachsenen Schluch-
ten am FuB kahler Hohen zu betonen. Das gan-
ze Gebiet heilit Elan Valley und ist einer der land-
schaftlichen Hohepunkte der Cambrian Moun-
tains. Nahe dem Ausgang des Tales wurde ein

Touristenzentrum eingerichtet, bestehend aus |

einem grofien Gebidude, das einige Ausstellungs-
riume, eine Informationsstelle und vor allem ein
Café enthilt, das uns, durchniaBt und frierend
wie wir sind, als Gipfelpunkt des Komforts er-

scheint. Es fillt uns schon sehr schwer, den war- |

men Raum wieder zu verlassen und in strémen-
dem Regen wieder die Motorrdder zu besteigen.
Wir haben beschlossen, auf dem schnellsten
Weg heimzufahren, da auch in den niichsten
Tagen keine Besserung des Wetters zu erwarten
ist. Was niitzt die schonste Gegend, wenn man
sie vor lauter Regen nicht sehen kann? Also fah-
ren wir iiber Rhayader und Beulah wieder nach
Llandovery, werfen einen kurzen Blick auf die
spiarlichen Uberreste von
*"‘".z“' Llandovery Castle und nehmen

"‘"-_:- Kurs auf Brecon, zu unserer

-

Mountains und spiter des
=~ Brecon National Parks, land-
## schaftliche Leckerbissen, die zu
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== ner sehr freundlichen Lady in der
Y Nihe von Crickhowell an der A 40
" f gieBt es am anderen Tag wenigstens
¢ nicht wieder in Stromen, so dall wir

3 ST, ks genicBen uns das Wetter nicht ge- |

g Abergavenny und Monmouth an der A
gen. Diese beeindruckende Burg, auf

Hiigel gelegen, weist einen Bergfried aus
dem 15. Jh. auf, der von einem Wasser-
graben umgeben ist, welcher durch eine Quelle
gespeist wird. Dies lidBt interessante geologische
Riickschliisse zu. Leider ist die Burg - wie die
meisten derartigen Anlagen in Grofbritannien -
stark verfallen, doch sind in den kithn durch-
brochenen Simsen der Tiirme und in Resten von
Steinmetz- und Stuckarbeiten, die in einigen ge-
schiitzten Ecken noch erkennbar sind, Spuren
einstiger Pracht zu erkennen, die zu ihrer Zeit
atemberaubend gewesen sein mufl. Mit einiger
Phantasie kann man sich zechende Ritter in der
grofien Halle vorstellen, die aus der gerdumi-
gen Kiiche mit Platten von gebratenem Wild
versorgt und von einer umlaufenden Empore
herab durch Musikanten unterhalten wurden.
Vorbei und vergessen Rittertum und Minnesang.
Nur der Wind klagt in den geborstenen Mauern,
die von einstiger Gréfie Kiinden ...

Da sich das Wetter wieder etwas gebessert hat,
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Gelegenheit haben, das zwischen |

40 gelegene Raglan Castle zu besichti- |

einem die Umgebung beherrschenden |

beschlieBen wir, das Land noch nicht zu verlas-
sen, sondern noch etwas an der Siidkiiste von
Wales zu bleiben. Unser néchster Aufenthalt fin-
det in Caerleon statt, einem kleinen Stiidtchen,
das vor knapp zweitausend Jahren eine bedeu-
tende romische Garnisonsstadt mit grofien Ka-
sernen, gerdaumigen Thermen und sogar einem
kleineren Amphitheater war. In dem erst vor
wenigen Jahren neu erbauten RGmermuseum
sind die hier ausgegrabenen Fundstiicke in an-
schaulicher Weise prisentiert, so dal sich auch
der Laie ein gutes Bild vom Leben in einer ro-
mischen Ansiedlung vor rund zweitausend Jah-
ren machen kann.

Nun fahren wir ein wenig kreuz und quer in
der Gegend nérdlich von Newport herum, was
nicht zuletzt darauf zuriickzufiihren ist, daB ich
mich trotz guter Karte einige Male verfranze.
In der Niihe einer grofien Stadt wie Newport gibt
es eben eine Menge kleinerer Straien, die auf
der Karte nicht verzeichnet sind. Immerhin er-

| reichen wir gegen Abend einen schénen Cam-

pingplatz und sind froh, dafl wir mal wieder
unsere Zelte aufschlagen kénnen: B&B léduft auf
die Dauer doch ganz schon ins Geld!

Doch kurz vor Erreichen des Platzes, buch-
stiblich auf den letzten fiinfzig Metern, schligt
das Pech wieder zu. Ollies Motor hatte in den
letzten Tagen schon gelegentlich durch schlech-
tes Anspringen Anlall zur Sorge gegeben. An-
scheinend stand es mit der Lichtmaschine nicht
zum besten, und jetzt geht der Motor vollends
aus - fiinfzig Meter vor dem Zeltplatz. Da gibt’s
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nur eines: So schnell wie moglich nach Cardiff,
das zum Gliick nicht allzuweit entfernt ist, und
in die Werkstatt damit. Wir kénnen nur hoffen,
daB wir morgen, am Samstag, jemanden finden,
der nicht nur bereit, sondern auch in der Lage
1st, den Schaden zu beheben. Immerhin handelt
es sich bei Ollies Geriit um eine alte Suzuki GT
550, fast schon um einen Oldtimer!

Meine Yamaha verliert Ol, Folge eines
Umfallers im Stand vor einer Woche, wobei der
Bremshebel ein Loch ins Kupplungsgehiuse
schlug. Der provisorisch aufgebrachte Kitt, der
anfangs recht gut hielt, wird jetzt immer wei-
cher. Wahrscheinlich ist er nicht élfest. Also
nichts wie los nach Cardiff am anderen Mor-
gen!

Ollies Batterie hat sich zum Gliick iiber Nacht
etwas erholt, und wir erreichen gliicklich den
Ostrand von Cardiff und fragen an der ersten
groBeren Tankstelle nach einer Suzuki- und
Yamahawerkstatt. Wiithrend der Tankwart noch
den Weg beschreibt, erbietet sich ein Autofah-
rer, uns hinzulotsen. Wir nehmen dankbar an und
stellen dann fest, dab wir die Strafe mit der
Werkstatt ohne seine Hilfe wohl kaum gefun-
den hiitten.

Es ist inzwischen 11 Uhr geworden, und wir
haben Bedenken, ob heute noch was zu machen
1st. Doch man beruhigt uns: der Laden und die
Werkstatt sind bis 6 Uhr abends geoffnet! Froh
lassen wir unsere Fahrzeuge und alles Entbehr-
liche in der Obhut des Mechanikers, der sich im
iibrigen als echter Durchblicker erweist, und
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erkunden die nihere Umgebung.
Eine alte Frau in einem Laden erklirt uns, daB

es hier ein sehenswertes Schlol gebe. Sie gehe |
selbst 6fter mal hin. Zwanzig Minuten von hier,
nur vor bis zur HauptstraBe und dann immer
geradeaus. Da Ollies Batterie sowieso einige
Stunden am Ladegerit hingen muB und auch
die Reparatur ihre Zeit braucht, marschieren wir

also los.

Cardiff ist eine bedeutende Stadt mit Hoch-
hiusern, Bussen und dichtem Verkehr. Wir lat-
schen einen Kilometer die Hauptstralie entlang
und dann noch einen und fragen vorsichtshal-
ber mal nach dem Weg. Wir seien schon richtig,
wird uns erkliirt. Immer nur geradeaus!

Nach einer halben Stunde sehen wir noch
immer keine Spur von einer Festung. Wir sind
mitten in der FuBgéngerzone des Stadtzentrums
und tiberlegen uns, dall die alte Dame, die nur
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._/zwanxig Minuten brauchen wollte, ganz gut zu

FuB sein mubl. Als wir die Einkaufszone durch-
quert haben, sind wir plétzlich da. Auf der an-
deren Seite der Kreuzung ist eine méchtige
Mauer zu sehen, die ein riesiges Geviert um-
schliefit: Cardiff Castle.

Wir sind vollig verbliifft, inmitten dieser be-
triebsamen Stadt plotzlich vor diesem Relikt aus

einer fernen Vergangenheit zu stehen, dessen
Mauern teilweise noch aus Resten einer romi-
schen Befestigung bestehen. Natiirlich gehen wir
hinein und schlieBen uns einer Fiihrung an. In
dem Park, dessen mit Biischen und Biumen be-
standene Rasenfliche das ganze von den
Festungsmauern umgebene Areal einnimmt,
stolzieren Pfauen und Fasane, und auf Bénken,
bequem im Schatten sitzend, genielen iltere
Ladies und Gentlemen die Ruhe, die von den
alten Mauern schiitzend iiber den Park gebreitet
wird, indes draullen der hektische Verkehr einer
modernen Grofistadt vorbeibraust.

Im nordwestlichen Teil des Parks erhebt sich
auf einem kiinstlich angelegten Hiigel der alte
Bergfried aus der Normannenzeit, dem friihen
12. Jahrhundert. Der neuere Teil der Festung, in

' die AuBenmauer integriert, war bis 1947 be-
| wohnt.!Dann iibernahm die Stadt Cardift die

Gebiiude.
Einmalig ist die Tatsache, dab der groBartig
sestaltete Bankettsaal, ein Juwel unter den fiir

| reprisentative Zwecke gebauten Riumen, von

jedermann fiir Feierlichkeiten oder Konferen-
zen ete. gemietet werden kann. Als wir die Riu-
me besichtigen, werden gerade die Vorbereitun-

- gen fiir eine um sieben Uhr abends stattfinden-

de Hochzeit getroffen. Ein Ereignis, an das sich
wohl alle Anwesenden ihr Leben lang erinnern

. werden!

Innerhalb der Festungsmauern ist ein Militér-

' museum untergebracht, und bei dessen Besich-

tigung haben wir ein interessantes Erlebnis. Auf
der Nachbildung eines alten keltischen Kurz-
schwertes, das im 1. Weltkrieg Verwendung
fand, sind drei Worte in kymrischer Sprache ein-
graviert. Ich frage den Museumswiirter, ob er
mir deren Bedeutung erkliren knne. Doch die-
ser, ein freundlicher ilterer Herr, ist Englinder
und versteht kein Kymrisch. Er begibt sich je-
doch sofort eine Treppe tiefer und fragt die bei-
den dort anwesenden einheimischen Damen
danach. Sie haben die Inschrift noch nie be-
merkt, lassen sich die Worte buchstabieren und
miissen zugeben, daf} sie das mittlere davon nicht

' kennen. Das erste Wort ist einigermaben klar.

Das letzte heilit Cymru, also Wales, soviel weill

sogar ich, doch das mittlere Wort ist unbekannt,
was den englischen (!) Museumswiirter zu dem
siiffisanten Kommentar veranlaBt, die beiden
wiirden nicht mal ihre eigene Sprache kennen!

Ich versuche nun, mich zu entschuldigen und
zu gehen. So wichtig ist’s ja nun auch wieder
nicht. Aber nun werde ich mit sanfter Gewalt
am Verlassen des Museums gehindert. Man ist
es sich schuldig, mir diese Auskunft zu geben.
Es geht auch nicht mehr in erster Linie um mich:
die Sache ist zu einer Angelegenheit von natio-
naler Bedeutung geworden.

Mit Schrecken erkenne ich, dal} ich unabsicht-
lich eine Lawine losgetreten habe! Die beiden
Damen diskutieren, zwei weitere Leute kommen
hinzu, man ruft jemanden an, der das vielleicht
wissen konnte. Erfolglos. Die Damen beginnen,
verzweifelt auszusehen. Der englische Wirter
ldchelt mit sanfter Ironie, und alle Beteiligten
geben acht, daB ich nicht heimlich die Flucht
ergreife. SchlieBlich kommt ein Besucher hin-
zu, hort sich die Diskussion einige Sekunden an,
fragt hoflich, worum es geht und labt sich die
drei omindsen Worte vorlegen. Er wirft einen
kurzen Blick darauf und sagt: “Diese Worte hei-
Ben: Fiir die Ehre von Wales™. Damit nickt er
allen freundlich zu und begibt sich ins Muse-
um. Die Damen atmen auf und strahlen. Die
Ehre von Wales ist wieder mal gerettet!

Die Besichtigung von Cardiff Castle dauert
den ganzen Nachmittag, und erst um Viertel nach
fiinf treffen wir wieder an der Werkstatt ein, wo
unsere hervorragend reparierten Maschinen auf
uns warten. Der Mechaniker hat sogar von sich
aus bei Ollies Suzuki einen gebrauchten Regler
eingebaut, um ihm Kosten zu ersparen. Das
Ganze ist nicht mal so teuer, wie wir befiirchtet
hatten, und daher konnen wir mit neu gestirk-
tem Optimismus die Stadt Cardiff wieder ver-
lassen.

Es ist nun endgiiltig an der Zeit, nach Hause
zu fahren, und so machen wir uns auf den Riick-
weg. Da es bereits Abend ist, suchen wir einige
zwanzig Kilometer weiter nach einem in der
Karte verzeichneten Zeltplatz, der sich jedoch
als nicht vorhanden erweist. Ein Bewohner ei-
ner kleinen Ansiedlung von hiibschen Eigenhei-
men, den wir fragen, empfiehlt uns, 200 m wei-
ter iiber der Wiese an den Biischen zu zelten.
Das sei offentlicher Grund (in GroBbritannien
etwa so selten, wie ein Wirtshaus in der Saha-
ra!), und niemand wiirde uns storen. Im tibri-
gen konnten wir gern sein Badezimmer benut-
zen und uns Wasser zum Kochen bei thm ho-
len. Dankbar nehmen wir an und genieben Zel-
ten zum Nulltarif.

Am anderen Morgen, Sonntag, verabschieden
wir uns von unserem freundlichen Helfer in der
Not und fahren nach Chepstow, der Grenzstadt
von Wales am Wye-FluB. Hier befindet sich die
dlteste einwandfrei datierte Steinfestung GroB-
britanniens, die um 1071 von William Fitz
Osbern begonnen und in den folgenden Jahrhun-
derten bis herauf zum 17. Jh. mehrfach umge-
baut wurde.

Das Wetter ist zwar nicht gerade sonnig, aber
doch die meiste Zeit trocken, so dall wir noch
den imposanten Ruinen von Tintern Abbey, etwa
20 km im Landesinnern, einen Besuch abstat-
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ten. Noch die nackten Mauern mit ihren hoch-
ragenden gotischen Spitzbogenfenstern und das
schmale, hohe Mittelschiff der Kirche geben
einen Eindruck von der Prachtentfaltung des
Klerus und der weltlichen Macht der Moénche
im Mittelalter, und man mubB den Mut Heinrichs
VIII. bewundern (unabhingig von seinen cha-
rakterlichen Eigenschaften), der es seinerzeit
wagte, sich mit einer solchen Macht anzulegen
und auch noch Sieger zu bleiben. Dabei dringt
sich die Uberlegung auf, daB auch ein Konig
niemals in der Lage gewesen wiire, die papstli-
che Kirche erfolgreich zu bekimpfen, wenn die-
se wirklichen Riickhalt im Volk gehabt hiitte. Die
Kloster jedoch waren durch Schenkungen und
Erbschaften so reich geworden, dal} sie die ih-
nen leibeigenen Bauern brutal unterdriickten und
zu hohen Abgaben und Frondiensten zwangen.
Die ganze Pracht der Kirchen und Abteien war
letztlich auf Kosten einer bettelarmen Bevolke-
rung geschaffen worden, so daB die Bauern froh

waren, dal der Konig sie von diesen Parasiten |

befreite.

Mit diesen nachdenklich machenden Uberle-
gungen wenden wir wieder unsere Motorrader
und rollen nach Siiden, bis wir auf den Motorway
M4 treffen, der uns zu der imposanten Hange-
briicke bringt, welche die Miindung des Severn
- an dieser Stelle ca. 1600 m breit - iiberspannt.
Als wir auf die Briicke fahren, haben wir Wales,
das Land des Roten Drachen, verlassen. Leider
hat uns das schlechte Wetter so manchen Strich

durch die Rechnung gemacht. Vieles haben wir |

gesehen, aber so viel mehr harrt noch der Ent-
deckung in den Bergen und Tilern emnes Lan-
des. das seine Schonheiten nur dem offenbart,
der bereit ist, auf schmalen Stralien, 1n dichten

Wiildern und auf windigen PaBhohen danach zu |

suchen. Wer diese Miihe nicht scheut, wird reich
beschenkt werden und stets zurtickkehren wol-
len.

Cymru Am Byth - Wales fiir immer!

Text und Fotos: David Longstroke

3-fach gemauert halt besser:
Devils Bridge bei Aberystwith

LANDKARTEN:
SHELL-Karte von GroBbritannien, |

Sehenswiirdigkeiten und Campingpliitze. Land-
schaftlich schéne Routen sind kenntlich ge-
macht.

EUROCART Euro-Regionalkarte GroBbritan-
nien 3, RV-Verlag, 1 : 253.440; sehr genau, kei-

Routen, keine Hinweise auf Sehenswiirdigkei-
ten, alle Camping- und Caravanplitze sowie Ju-
gendherbergen eingezeichnet.

AZ ROAD MAP, nur in GB erhiiltlich, North
Wales und South Wales, 1 : 200.000: alle nur
erdenklichen touristischen Hinweise, inklusive

750.000; sehr tibersichtlich, kaum Hinweise auf

ne Kenntlichmachung landschaftlich schéner

jede Gffentliche Telefonzelle (1); jedoch keiner-
ler Ubernachtungsmoglichkeiten, wie Zeltpliit-
zZe elc.

LITERATUR:

In Deutschland sehr spirlich. MERIAN bie-
tet wenig Information, empfiehlt Reisefiihrer
»Wales fiir jedermann® von H.A. Pieler, 272

Seiten, im Verlag Conradi & Co., 7012 Fellbach,
Postfach 14 29,

AA Touring Guide to Wales, herausgegeben
von der britischen Automobile Association, aus-
schlieflich mit Bleistift- und Buntstift-
zeichnungen illustriert. Enthilt viele Rundfahrt-
pline und -beschreibungen, Stadtpliine, Ansich-
ten und Grundrisse vieler Schlésser und Bur-
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gen. Leinengebundener Wiilzer von 300 Seiten
im Format DIN A 4.

UNTERKUNET:
Campingplitze mit Preisen zwischen 2 und 4

Pfund pro Person/Nacht. Manchmal Zusatz-
gebiihr fiir Zelt und/oder Fahrzeug.

Jugendherbergen nur fiir Mitglieder. Uber-
nachtung mit Friihstiick bei Ausleihen eines
»Blanket Sleeping-Bags* (Leinenschlafsack:; ist
Vorschrift) ca. 7 Pfund.

Bed and Breakfast (B&B): Zwischen 10 und
15 Pfund. Durchschnitt 13 Pf. Gute Unterbrin-
gung, durchweg Maoglichkeit zum Duschen oder

Baden, meist sehr reichhaltiges ,.englisches*
Friihstiick.

VERPFLEGUNG:

Unterwegs sehr schwierig, Essen in einem
Gasthaus zu finden. Wirtshéuser in unserem Sinn
sind in ganz GB unbekannt. Pubs haben nur
abends gedffnet und bieten allenfalls ..Bar
Snacks®. Speiserestaurants sind sehr selten und
haben ebenfalls nur zu bestimmten Zeiten ge-
Offnet. Essen teilweise von sehr unterschiedli-
cher Qualitit. Tee sehr billig; in den Teestuben

#% auch Gebick erhiltlich; oft auch Pasteten mit

Fleisch- und Nierenfiillung (gewShnungs-
bediirftig). In den Stiidten indische und chinesi-
sche Lokale. Alle Preise ca. 30 % iiber deut-
schem Niveau.

ANREISE:

Am giinstigsten von Zeebriigge oder OQostende
nach Dover. Dauer ca. 4 Std., Preis ca. DM 87.—
fiir eine Person mit Motorrad.

Hovercraft von Calais nach Dover, Dauer 40

Minuten, ca. DM 105,— pro Person mit Motor-
rad.

Alle Preise Stand Juli 1990,

BESTE REISEZEIT:

Anfang bis Ende Mai wegen der iiberwiilti-
genden Bliitenpracht (insbesondere der Rhodo-
dendron bedeckt weite Flichen) und Mitte Sep-

tember wegen der meist stabilen Wetterlage.
Durch die weltweite Klimaverinderung sind je-
doch derartige Hinweise fragwiirdig geworden!

23




INHALTS-
AUSWAHL

Schwerpunktthemen

Adler 4
Adler, von Dr. Paul Simsa 45
Adler M 250 S 39
AJS 350 16C (Trial) 14
Alaska-Reise 43
AWO 425 13
Barbour-Bekleidung 34
BMW 256 von Walter Zeller 30
BMW R51/3+R50/5 25
BMW R 61 38
BMWRGB69S 48
BMW R 75/5 39
BMW R90S-Rennmaschine 32
BMW von Beinke 37
BSA A 10 32
BSA A 65 38
BSA Gold-Star DB 32 44
BSA Gold Star Motor 20
BSA Twins 8 -9
BSA/Norton Cafe Racer 12
Blcker-Werke 20
DKW 3
DKW Ingolstadt 50
DKWelFA«MZ 36
Dnepr MT 12, Test 32
Dnepr MT 16 TWD 9
Dnepr-Gespann 27
Ducati 860/900 GTS 47
Ducati 900 SS 31
Duo 1000 km-Test 45
Eigenbau BSA-Basis 31
EMW R35/3 11
England(Siden) Reise 49
Express-Werke 12
Fortschritt???- 30, 31
Garelli 350 Split Single 43
Gespann KS

mit Panhard-Motor 17
Gilera Safurno "Piuma" 51
Harley-Davidson, Geschichte 29
Harley-Davidson, Hot-Rod-KH 41
Harley 61 cu.in. 8V- Racer 47
Hercules-Nurnberg | 31
Hercules-Nurnberg Il 32
Hertweck, Carl 35
Honda in den 60er Jahren 28
Honda CB 500 F 10
Horex 5
IFA BK 350 35
IFART125 14
ILO-Motoren 23
Island, Mit dem Gespannin- 34
Isle of Man 14
Kawasaki Z 200 13
Kawasaki Z 900 42
Kawasaki 500 Mach 1li 44
Laverda 750 SF 33
Maico 8
Matchless G50 40
Metisse G50 Mountaineer 36
Moto Guzzi 9
Moto Guzzi 25-26
Moto Guzzi Nuovo Falcone 46
Minch 26
MZ » Die Geschichte 24
MZ ES 250 18
MZ RT 125 21
MZ BK 350 15
Norton Commando 19
MNorton Federbett 24
Norton Manx /Jawa-Motor 20

Norton/BSA Café Racer 12
Norton von E. Kruse 16
Norton Mularney-Manx 50
NSU 2
Parilla 175 Sport 34
Rickman-Story 21,22,24
Rudge 250 41
Sanglas 500 S 11
Schottenring 1991 28
Silk-Zweitakter 23
Suzuki GT 750 45
Triumph (D) 6
Triumph-Twins (GB) 45,47,48
Triumph T 140 E 48
URS 35
Velocette 27,28
Velorex 38
Veteranen-Trial 27
Victoria 7i
Vincent von E. Kruse 16
Westphal, Robert 20
Zindapp 1,15,16
Zindapp KS 900 4-Zyl. 49
Typenkunde
Ardie BD 176 2
AWO 425 25
BMW R26 1
BMW R50 13
BMW R51/2 5
BSA A 65 36
BSA Gold Star B34 27,
DKW RT 2005 8
DKW RT 250/2 20
Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 750GT 23
Diirkopp M 125A 11
Gilera 150 21
Hercules K 125 BW 37

Hoffmann Gouverneur MP 250 24

&

BESTELL-

SERVICE

Umwelt & Restaurieren
Asbest 14
Festgegangene Kolben 17
Gehorschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme 20 - 21
Katalysator 24,45
Kraftstoff 12
Lacke 18
Larm 15
Olbeseitigung 13
Reinigen mit Sprit 12
Sauren und Schutz 16
Verchromen 23 - 28

Interessiert? Ja!

Dann bestellen,
perTelefon(0421/501617),
perFax(0421/5044 48) oder
per Postkarte die gewunsch-
ten Hefte (einfach die Num-
merangeben, die hinterdem
Thema steht).

Mindest-
bestellmenge :

3 Hefte

Jede Ausgabe kostet 5,90
DM (ab 12 Hefte gibt es Ra-
batt: 4,99 DM pro Heft) zzgl.
Porto und Verpackung. Wir
bearbeiten die Bestellung fix
und legen der Sendung eine
Rechnung bei.

Hallo Jupp,

gerade mal drei Monate warst du als Redakteur bei
uns in der Zeitung. Hast dich in dieser kurzen Zeit ei-
gentlich schon unentbehrlich gemacht. Und nun sowas.
DaB es dich nicht mehr geben soll, will einfach nicht
in meinen Kopf.

Dieser plotzliche Schlag ins Gesicht, den ich bei der
Nachricht von deinem Tod verspiirt habe, hat mich
doch irgendwie geweckt und dabei sehr nachdenk-
lich gestimmt. Es ist gar nicht so sehr die Tatsache,
dal5 wir als Motorradfahrer nun so besonders gefihr-
det sind bei Unfillen jeglicher Art mit diesem Ge-
fahrt. Was den Tod betrifft, so erwischt es ja nunmal

jeden irgendwann. Moglichkeiten hierfiir gibt es

weill Gott genug.

Aber dieses plotzliche Aus, dieser absolut endgiiltige
Bruch. Nichts ist mehr zu flicken. Nichts, aber auch
gar nichts ist mehr riickgéingig zu machen.

Dieser “Das Leben geht weiter” - Spruch kommt mir

in den Sinn und gleichzeitig eine Art Wut bei dem

Gedanken, mich wieder dem Alltag zuwenden zu
miissen. Ich kriege kurzzeitig und spéter immer mal
wieder in Schiiben einen richtigen Hass auf meine
Arbeit und diesen verfluchten Alltag. Er, der Alltag,
fordert erbarmungslos meine Zeit, mein Leben. Es
wird mir wieder klar, der Tod gehort genauso zum
Leben wie die Geburt. Nur irgendwie schafft es der
Mensch, zumindest in unseren Breiten, als Weltmei-
ster im Verdringen, immer wieder, sich dariiber
keinen Kopf zu machen, solange er nicht selbst indi-
rekt betroffen von solchen Geschehnissen ist.

Jedenfalls hast du, Jupp, mir klar gemacht, daB ich
jetzt und heute lebe und dal3 ich alles, was ich tun
will, jetzt tun muB. Uberhaupt haben wir alle in der
Redaktion selbst in diesen drei Monaten einiges von
dir gelernt. Nicht nur die ruhige Art, deine Souveri-
nitdt gegen den Alltagsstrel3 zu setzen, hat uns ange-

nehm angesteckt und das Arbeitsklima nachhaltig
verbessert.

Rainer Baues

Horex Regina 2 22
Horex Regina 350 4
IFA BK 350 28
JAWA 350 30
Laverda 750SF 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone 10
MV Agusta 125 16
MV Agusta 750 S 41
MZ ES 250 15
NSU Max 34
Puch 125 SV(S) 175 SV(S) 38
Puch 250SG 19
Puch 250TF 26
Triumph BDG 250H 9
Triumph Boss 31
Triumph T 120R 18
Velocette Venom Clubman |l 3
Victoria Bergmeister 44
Victoria KR 26 N 6
Yamaha XS 650 33
Zindapp 200S 17
Zundapp 250S Trophy 7
Zundapp KS 601 32
Zindapp Norma 29

Hist. Test- und Fahrberichte

Gegen eine
Gebuhr von
3 DM in Brief-
marken gibt es
das Gesamtin-
haltsverzeichnis

Adler MB 250 S
Ardie BD 176
BMW R26

28
29
13

BMW R 50 36
Blcker llona 27
DKWRT 175 S 30
Hercules K175S 8
Hoffmann Gouverneur 11
Honda CB 750 F 22
Horex Regina 4 10
Horex Resident 12
Horex Resident 31
Jawa 350 25
Maico 175 SS 19
Mars Stella 175 42
NSU Lux 24
NSU OSL 251 51
NSU Spezialmax A4
NSU Superfox 9
NSU Sport-Konsul 48
Panther KS 150 16
Simson Sport mit Stoye-SW 37
Suzuki GT 750 23
Triumph Boss 26
Triumph Cornet 32
Triumph Speed Twin 33
Triumph twenty one 18
Victoria Swing 1T
Zindapp 175 S 51
Zindapp 2505 40
Technik
Akkus 42,43
Alu polieren 10, 35, 36
Alu eloxieren 49
Bleifreies Benzin 50
Bowdenzuge 23
Bremsen 21,23
BSA B 40 Motor 46,47,48
Dampfer, hydraulische 36
DKW-Elektrik 41-43
Einspeichen 12
Entlacken 35
Gummirestaurierung 29
Haarri3-Prifung 22
Helmtest (Jethelme) 30
Heizgriffe selbst bauen 34
Honda Zindanlagen 17
Hupen, Reparaturvon... 40
Katalysatoren 45
Ketten 24 - 29
Kolben erneuern 31,32
Kurbelwelle wuchten 39
Lack f. japanische Motorréader 27
Lichtmaschinen ( Honda) 22
Loten 37,39
Materialanalyse )
Pannenhilfeschema 33
Pulverbeschichten 39
Ol 8 -10
Ol und Chemie 30
Ols, Eigenschaften des- 33
Regler, elektronische- 37
Reglereinbau 39
Schaltzeichen 38
Schrauben 4-7
SchweiBtechnik 40
Simmerringe 8-11,44
Seitenstander, Dersichere... 40
Stromprifer 43
Technik gestern & heute 30, 31
Vergaser 1-5
Warnblinkanlage 41
Zweitakt-Schmierung 19

GUMMIKUH-Verlag

Am Deich 57 ¢
28199 Bremen

GUMMIKUH & PAST perfect 15, Dezember 1993

Jupp Jiackels war 35 Jahre alt, als er mit
seiner Laverda bei einem Autounfall ums
LL.eben kam. Er hat bei uns seit dem 1.Au-
gust 1993 als Redakteur und Gesellschafter
In spe gearbeitet.




NSU Rennmax

2 Zylinder DOHC

Bohrung x Hub : 55

,9 x 50,8 mm

Baujahr : 1954

Hubraum : 249 ccm
Leistung : 33 PS bei 11.000 U/min
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