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J etzt gibt es sie !

Die robusten GUMMIKUH - Sammelordner. Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und
Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner bendtigt, der 14,- DM zuziiglich Porto
kostet. Bitte die gewiinschte Jahreszahl angeben. Wer den Ordner gleich gefiillt mit
einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u.

Verpackung. Geliefert wird mit Rechnung.

Bestellungen
per Teleton : 0421 - 50 16 17,
per FAX : 0421 50 44 48 oder
per Karte : Baues - Verlag - Am Deich 57 - 28199 Bremen

UNTERWEGS

Fahrbericht:
Vincent Grey Flash Replika
Der Vincent Frosch 4

Haufenweise Klassiker
in England :
Nur getraumt 14

Fahrbericht :
Gilera 150 Strada

Der Wetzbrummel 16

Abenteuer: Kawasaki KZ 900
"Limited Edition" 48

Markentreffenin
Niirnberg: Pro familia 54

BIKER'SSEELE

Schweden, Norwegen

von Yogi 20
Frust
von Norbert Neder S

GESCHICHTEN

Opa Hentze und seine fiinf

Gespanne (Teil 7) 38
TEST

Rucksicke fiir

Motorradfahrer 42

TECHNIK

Typenkunde:
Royal Enfield Bullet350 46

RUBRIKEN
Korrespondenz 11
Kleinanzeigen
Such & Find 24
Termine & Treffen 35
Impressum 36
Litera-Tour 37

R I

-1 >T

P
=
R
F
E
C
T

| e LY
T SR

Wer bremst, ist
feige. Der Traum-
Dampfhammer
der Nachkriegs-
zeit war kaum zu
halten. Alan
Cathcart fuhr die
500er Einzylinder-
Rennmaschine
Vincent Grey
Flash und berich-
tet dartuber ab
Seite 4

Fahrspal3 ist
durch Hubraum
nicht zu ersetzen.
Andy zeigt mit
der Gilera Strada
150, wo das
Hammerchen
hangt,

ab Seite 16

Wohin mit dem
Ruck, wenn man
keinen Gepacktra-
ger hat ? GummMmI-
KUH testet einige
Rucksacke auf
ihre Klassiker-
Tauglichkeit ,

ab Seite 42

Der erste japani-
sche Softchopper
kam 1976 aus
Amerika. Kawa-
saki KZ 900 Ltd.
Eines der ca.
5.500 produzier-
ten Exemplare
gelangte in das
Bremer Umland
und wurde von
Udo probe-
gefahren

ab Seite 48
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Der Vincent - Frosch

schlagt wi

Die Tatsache, dall im bedeu-
tendsten Motorrad-Klassik-
Rennsport in den vergange-
nen Jahren der engagierteste
und erfolgreichste Vincent-
Fahrer kein Englinder war,
entbehrt nicht einer gewissen
Ironie. Es ist so, als wiirde
man Vincent, eine unserer in
diesem Fall zwar kurzlebigen
aber geschichtstrichtigsten
Motorrad-Fabriken, als
Frosch bezeichnen. Man mag
mir ob dieser abfilligen
Bemerkung iiber einen unse-
rer franzosischen EG-Lands-
leute Chauvinismus unterstel-
len, aber der 36jihrige anglo-
phile Patrick Godet bezeich-
net sich selbst als den ‘Vin-
cent Frosch’. Dies ist die
Geschichte iiber sein bisher
letztes Projekt.

Godet machte sich vor einem
halben Jahrzehnt einen Namen
in der internationalen Klassik-
Rennszene, als er die erfolg-
reichste Vincent-Rennmaschi-
ne mit einem 1000 ccm Big
Twin-Motor aus jlingster Vin-
cent-Produktionentwickelte und
baute. In den Hinden des Kon-
strukteurs, der selbst kein be-
deutender Fahrer ist, und des
fritheren Grand Prix Stars Hu-
bert Rigal aus Monaco domi-
nierte die in Frankreich besser
unter dem Namen “La grande
Avion - der grolie Flieger”
bekannte 1000er *Speciale’ die
Klassik-Rennen nicht nur in
Frankreich, sondern auch bei
vergleichbaren Veranstaltungen
auf der englischen Seite des
Kanals, bis Godet die Maschi-
ne vor ein paar Jahren aus der
Rennszene zuriickzog.

“Ich hatte mit der ‘Speciale’
alles erreicht, was ich mir zu
Beginn des Projekts erhofft
hatte™, erziihlte er. “Eine Men-
ge Leute hatten anfangs gesagt,
dall diese Maschine niemals
durchhalten wiirde und weder
das Handling noch die Brem-
sen hitte, um gegen die 750er
Triumphs und Nortons zu be-
stehen, aber sie tat es. Wenn du
iber mehrere Saisons hinweg
die meisten deiner Rennen
gewinnst, wirst du satt und
verlierst die Motivation, und so
erging es mir auch. Das war der

Grund, warum ich mich auf

etwas Neuwes konzentrieren
wollte.”
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Als ich die 1000er ‘Speciale’
vor ein paar Jahren in Snetter-
ton fahren durfte, weckten die
dabei gesammelten Eindriicke
eines hochst zweifelhaften Ver-
gniigens, das einem eine 150
Meilen/h Runde, gepaart mit
einer Bremsanlage, die hoch-
stens fiir eine Vollbremsung pro
Rennen taugte - wenn du siehst,
dab es eng wird, kannst du schon
mal deinen Schutzengel herbei-
flehen - bescherte, ber mir eine
gewisse Neugier fiir Patricks
niachstes Projekt: er wollte ei-
nen konkurrenzfihigen 1-Zy-
linder “Grey Flash™ Klassik-
Renner fiir die 500er Klasse
bauen. “Vielleicht schaffe ich

eder zu !

es nicht, die Hochstgeschwin-
digkeit solch hervorragender
Maschinen wie z.B. Matchless
G 50 oder Norton Manx zu er-
reichen, aber auf kurzen, engen
Kurven miifite es moglich sein,
mit i1thnen mitzuhalten, wenn
ich das schon von Haus aus
gute Drehmoment des Motors
steigern kann”, feuerte Patrick
sich selbst an, als er das Projekt
vor drei Jahren startete.

Trotz personeller und techni-
scher Riickschlige verfolgte er
beharrlich sein Ziel und war
seitdem ein bekanntes Gesicht
in der internationalen Klassik-
Grand-Prix-Szene. Durch sei-
nen unermiidiichen Kampt, dem
Vincent-Emzylinder emerseits
oentigend Hochstgeschwindig-
keit, um mit den G 50 mithalten
zu konnen, und andererseits
Standfestigkeit anzuerziehen,
bildete er einen weiteren inter-
essanten Aspekt bei den Ren-
nen der THRO (International
Historic Race Organization).
Leicht war es nicht, aber zu-
letzt erreichte er im September
doch noch einen Platz aut dem
Podest bei einem Klassik-Grand-
Prix, als er in Pergusa auf Sizi-
lien bei einem Rennen, das von
der IHRO im Rahmen eines 750
Formel 1 Weltmeisterschafts-
rennens abgehalten wurde, die
Zielflagge als Dritter iiberquer-
te. Die vier Schikanen dieser
Strecke hatten den G 50 und
Nortons den Hochstgeschwin-
digkeitsvorteil geraubt. Patrick,
der bis dahin am familiiren
Transportunternechmen in Rou-
en beteiligt war, beschiftigte
sich nun voll und ganz mit
Motorridern, speziell natiirlich
mit Vincents.




Erste Friichte seiner mutigen
Entscheidung, sein Hobby, ja,
seine Passion zum Beruf zu ma-
chen, war eine Serie von Grey
Flash Replikas, in die er beim
Bau viele Erfahrungen, die er
im Verlauf der 3jidhrigen Ent-
wicklung seiner eigenen Renn-

maschine gewann, einfliefen
lieB. Fiinf PGC-Replikas (Pa-
trick Godet Competition) wur-
den bisher gebaut, wobei keine
der anderen glich, und sie zeig-
ten ‘die Vielzahl an Moglich-
keiten der personlichen Opti-
mierung fiir den Kunden autf,
seit jede Maschine nach spe-
ziellem Auftrag und Kunden-
wiinschen gebaut wurde. “Ich
kanneine genaue Kopie der Grey
Flash bauen, mit 19 Zoll Ri-
dern und denselben Modifika-
tionen vom Motor der serien-
méBigen Comet Roadster, wie
die Fabrik sie baute. Ich kann
das Motorrad aber auch wie mein
eigenes Motorrad modifizieren,
was, nur um einmal die wich-
tigsten Fakten anzusprechen, 18
Zoll Rider mit breiteren Felgen
und Dunlop KR 124 Reifen, |
1/2 Zoll Amal GP Vergaser,
grolie Ventile, stromungsgiin-
stigeren Zylinderkopf und ein
Fiinfganggetriebe hat”, sagte
Patrick. “In dieser Ausfiihrung
leistet der Motor tiber 46 PS bel
6.800 U/min., das Motorrad
wiegt 127 kg, und es zeigt eine

6

beeindruckende Vorstellung fiir
einen stoflstangengesteuerten
Einzylinderroadster, der ur-
spriinglich schon vor dem 2.
Weltkrieg konstruiert wurde.”
Das Motorrad, das Patrick fiir
mich zum Probefahren nach
Brands

ne Produkte, obwohl er sagt:
“Meine Motorrider sind, wie
ich sie nenne, ‘echte’ Replikas
insofern, als sie aus einer Kom-
bination aus Comet- und Grey-
Flash-Teilen bestehen, die bau-
zeitlich korrekt zu-

Hatch mit-
brachte, war jedoch das Gegen-
teil seiner eigenen Maschine aus
der Palette der PGC-Replikas:
eine optisch echte Grey Flash
Replika der 1950er Version -
dem Jahr, in dem die meisten
der 33 echten gebauten Grey
Flash Replikas produziert wur-
den. Man mul} schon genau aut-
passen, umnichtderb aufs Kreuz
gelegt zu werden, denn es exi-
stieren heute wahrscheinlich viel
mehr angeblich “echte” Grey
Flash Replikas, als jemals die
Werkshallen verlassen haben.
Dies aus dem einfachen Grund,
weil die Grey Flash Replika nie
mehr war als eine im Werk mo-
difizierte Rennversion der
Comet Roadster Serie C. Aber
es gibt emige Leute, die es mit
der Wahrheit nicht so genau
nchmen wie Patrick, der Ma-
schinen aus einer Auswahl an
Teilen zusammenbaut und de-
ren auffilligste Stirke das Sche-
ma dieser besonderen grau-
griinen Lackierung ist, in die
das Ergebnis gekleidet wird.

Patrick macht keine zweifel-
haften Versprechungen fiir sei-
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sammengestellt werden und die
ich zusammengetragen habe, um
die Werksproduktiondieser Ma-
schinen zu erweitern. Aber
obwohl diese Motorridder op-
tisch und technisch echt sind,
indere ich die Nummern der
Motoren, die aus Standard
Comet Roadstern stammen,
nicht, und ich erhebe auch kei-
nen Anspruch, den die Maschi-
nen nicht vertreten kénnen.”

Diese Ehrlichkeit spiegelt sich
im Preis fiir eine PGC-Replika
wieder, der sich je nach Aus-
fiihrung fiir eine Maschine in
neuwertigem Zustand auf rund
9.000 Brt. Pfund beléuft, woge-

gen fiir eine originale Flash tiber
12.000 Pfund verlangt werden.

Aber warum soll man sich qui-
len?

“Meine Kunden sind bodenstin-
dige Leute, die eine der ersten
britischen 500er Vorkriegspro-

duktionsrennmaschinen besitzen
und fahren mochten, und denen
es egal ist, ob es sich um ein
Werksmotorrad handelt, um so
sagen zu konnen, dall es echt
ist”, erzihlte Godet. “Ein Mo-
torrad fiir Leute, die es benut-
zen und sich daran erfreuen
wollen, nicht, um es als Wert-
anlage in den Glasschrank zu
stellen. Ebenso sind mir die
Kritiker egal, die mir vorwer-
fen, ein gutes Comet Stralien-
motorrad zu zerlegen, um dar-
aus eine moderne Grey Flash
Replika zu bauen. Ich habe ei-
gentlich nichts anderes gemacht,
als viele Vincent-Besitzer An-
fang der S0er Jahre und spiter,
die ihre Motorrider, egal, ob 1-
oder 2-Zylinder, zum Rennmo-
torrad umbauten. Die Tatsache,
dal} ich mich dazu entschieden
habe, der Entwicklungslinie des
Werks zu folgen, kann man mir
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ja wohl nicht nachteilig vor-
halten.”

Natiirlich nicht. Fiir Philipp
Vincent war die enge Ver-
wandtschaft der Comet und der
Flash geradezu ein Mul, als er
1949 die erste Grey Flash pro-
duzierte. GroBitenteils auf der
bekannten Comet Roadster
basierend,
wurde die '
Leistungs- r :
steigerung
der « Grey
Flash durch
Erweiterung
der Kaniile im
Zylinderkopf,
einen 32 mm
Amal 10 TT 9
Vergaser, stir-
kere Ventilfe-
dern (obwohl in
den Kundenmo-
toren Ventile in

Standardgrofie verwendet wur-
den) und Erhohung der Ver-
dichtung auf heftige 8:1 - es
gab damals nur das niederokta-
nige Allerweltsbenzin - erreicht.
AuBerdem wurde noch eine
Rennmagnetziindanlage von
BTH und ein Albion Viergang-

......
Bl 5

Renngetriebe montiert, dalb das
Burman-Getriebe aus der Road-
ster ersetzte. Der Einbau der
Albion-Box erforderte neue Hal-
teplatten. “Fiinfganggetriebe
wurden inder Bliitezeit der Grey
Flash nie eingebaut™, so Patrick.
“Erst

spiter, Ende der SOer,
Anfang der 60er Jahre bauten
Leute wie John Sartees die
Albion Box auf Fiinfgang um.
Ich habe so eine in meiner S00er
Rennmaschine, und der Unter-
schied zur Viergangbox istdoch
ziemlich grof3, weil du den Motor
wesentlich leichter im idealen
Drehzahlbereich halten kannst.”
Zur Fahrwerksmodifizierung
wurde zuerst die komplette Stra-
Benausriistung, die an der Comet
Roadster verbaut war, entfernt.
Dann wurde eine -einteilige
Rennsitzbank im speziellen
Grey-Flash-Design montiert
(sieht nicht ganz so aus, wie die
von Lightning V-Twin), und zum
Gewichtsparen wurden die
Innereien der Girdraulic-Dop-
pelholm-Vorderradgabel ver-
wendet. Zwer 7 Zoll Vincent
SLS Trommelbremsen mit
Magnesiumbremsbacken 1m
Vorderrad, eine solche im Hin-
terrad und diverse, speziell
plazierte Locher trugen ihr
Schirflein zur Gewichtsoptimie-
rung bei. In dieser Form brach-
te die Standard Flash trocken




149ke auf die Waage, und der
Motor leistete 35 PS bei 6.200
U/min., obwohl dieser durch-
aus hohere Drehzahlen vertrug.
George Brough trieb 1949 ei-
nen Werksprototypen zu einer
Spitze von 115 M/h =185 km/h
und drehte den Motor dabei bis
8.000 U/min., ohne daB irgend
etwas zu Bruch ging, obwohl
doch nur das schon angespro-
chene niederoktanige “Pool”-
Benzin im Tank war.

Die seit dieser Zeit auf dem
Mineral6l- und Fahrzeugteile-
sektor getitigten Weiterentwic-
klungen lieBen Patrick dazu
iibergehen, bei seinen PGC-
Replikas die Verdichtung auf
9.4:1 zu erhohen und einen
Amal-GP-Vergaser spiterer
Produktion anzubauen. Koni-
Diampfereinheiten vorn und
hinten, die neueren mit dem
Zweifedergehiduse wie beim

Original. Avon-Rennreifen zie-
ren die 19 Zoll Aluminium-
Hochschulterfelgen, aber der
Rest der Maschine ist lobens-
werterweise authentisch, bis
hinunter zur Sechs-Scheiben-
Albion-Trockenkupplung, die
sich aus dem Primiirtriebsdek-
kel auf der linken Seite hervor-
streckt.

Im Motor mit Bohrung/Hub 84
mm X 90 mm, der von Vincent
1948 eingefiihrt worden war,
um die Vorkriegskonstruktion
der Comet zu ersetzen, steuert
eine hochgelegte Vincent Mark
2 Nockenwelle iiber kurze Sto-
Bel den Ventiltrieb, und ein
Zylinder aus der V-Twin (der
vordere) sitzt auf einem liberar-
beiteten Kurbelgehiduse. D.h. dal3
der Grofiteil der Tuningerfah-
rungen, die beim Schnellerma-
chen der pervers schnellen gro-
Ben Zweizylinder gewonnen

wurden, beim Zwicken der Flash
verwendet werden kann und
wird. Patrick Godet verkauft
seine “authentischen™ Replikas
in der Standardausfiihrung mit
40 PS, die beir 6.500 U/min.
anliegen - emne niitzliche Ver-
besserung gegeniiber dem Ori-
ginal, die lediglich durch die
Verdichtungserhohung bewirkt
wurde.

Wie ich in Brands selbst her-
ausfand, sind die 40 PS genug,
um die Grey Flash mit einem
unwahrscheinlichen Bums aus
langsamen Kurven herauszube-
schleunigen. Sie feuert im 2.
Gang wie von Geisterhand
gezogen voran, und das gerade
2-Zoll-Auspuffrohr untermalt
das Ganze mit einem Schlag
wie von zerfetzendem Baum-
wollstoff.

Die Abmessungen des Auspuft-
rohrs haben nach Patricks Mei-
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nung grolien EinfluB auf die
Leistungsentfaltung und Aus-
beute des Vincent Einzylinders.
“Megaphone harmonieren nicht
mit den Mark 2 Nockenwellen,

und ein gerades Auspuffrohr, -

wie dieses hier, bringt wesent-
lich mehr Leistung als ein lan-
ges Rohr. Vor allem im hohe-
ren Drehzahlbereich.” Hierbei
vergald er jedoch, den grébten
Vorteil des Motors zu erwiih-
nen, der in der hervorragenden
Gasannahme trotz der verwen-
deten Rennockenwellen liegt.
Man kann die Drehzahl auf dem
magnetischen Smiths-Drehzahl-
messer, der rechts vor der fla-
chen, einteiligen Lenkstange
sitzt, auf unter 2.500 U/min.
fallen lassen und dann das Gas
einfach voll aufreiBen. Ohne
Verzogerung und ohne, dall auch
nur ein biichen mit der Kupp-
lung gespielt werden mul, dreht

i
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der Motor wieder in das Lel-
stungsband. Das sollte man mal
mitden megagetunten Bikes wie
G 50 oder Manx versuchen, man
wire ruck, zuck im Scherben-
haufen von Megaphonitis.

Die Gasannahme und die Flexi-
bilitit des stolistangengesteu-
erten Motors lieben in den frii-
hen 50ern auf kurzen Pisten die
mangelnde Hochstleistung ver-
gessen und ermoglichten Leu-
ten wie George Brown und
natiirlich John Sartees viele Siege
mit den Vincent Einzylindern.
Seinen allerersten Sieg bei ei-
nem Strallenrennen iiberhaupt
errang Sartees auf einem Grey
Flash Werks-Versuchsprototy-
pen, den sein Vater dem Werk
als Wrack 1951 in Aberdere
Park abkaufte, einem Kurs, der
durch seine Kiirze und die vie-
len Kurven fiir die Geradrohr-
Flash wie malgeschneidert war.
Vor ein paar Jahren liech mir
John die Maschine, die er seit
dem Wiedererwerb fiir ein
Oldtimerrennen in Montthery/
Frankreich pripariert hatte (als
kurze Anekdote: das Rennen
gewann H. Rigal auf einem

r .:.1 :I __"_I
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Godet Big Twin!), nachdem
meine Matchless 1im Traming
ausgefallen war. Diese freund-
liche Geste ermdglichte mir die
Probefahrt mit dem ultimati-
ven Flash-Renner, der auch das
spitere 5-Gang-Getriebe hatte.
[ch mul sagen, die Maschine
war gerade handlich genug in
der 3er-Schikane. Diese 3er-
Schikane brachte die Wettge-
schiafte an der historischen
Rennstrecke durcheinander, wie
die Godet-Replika, die in Brands
getestet wurde. Der Grund,
warum der Flash-Renner ein
wenig schneller war, lag ein-
fach daran, dab er 7.000 und
mehr U/min. drehte. Die Repli-
ka drehte nur widerwillig iiber
6.000 Touren, obwohl Patrick
meinte, dal eine bessere Ver-
gaserabstimmung und vielleicht
ein klarer Nachmittag in Kent
den Zeiger auf sichere 6.500
Umdrehungen bringen wiirde.
Den Motor zu starten, war kein
Problem. Die relativ geringe
Verdichtung und die manuelle
Ziindvorverstellung am BTH-
Magnetziinder lassen dies leicht
vonstatten gehen, aber das

9




Anhalten ist eine vollig andere
Geschichte und war, als ich die
Sartees-Maschine fuhr, ein leb-
haftes Problem, wie ich mich
erinnere. Kein Wunder, dafl John
lernte, so schnell um die Ecken
zu fahren. Das massive Nach-
lassen der Vincent-Bremsen
(trotz neuer Beldge) liefen ihm
kaum eine andere Wahl. Diese
Bremsen verursachen die ein-
zig wirklichen Hemmungen das
Motorrad zu fahren, auch wenn
man wie in Brands nur einmal
pro Runde wirklich hart in die
Bremsen muff und den Rest grofi-
tenteils mit der Motorbremse
erledigen kann. Aber ich muBite
nach jeder Runde bei Paddock
ein paar Meter frither bremsen,
weil es nur wenige Runden
dauerte, bis die Bremsen iiber-
hitzten und nicht mehr zu ge-
brauchen waren. Mit diesem
Handicap im normalen Betrieb
eines offenen Trainingstags
rumzufahren, war wirklich nicht
das, was ich mir unter Spaf
vorstelle. Schuld an dem Hitze-
stau in der Trommel war die
unzureichende Beliiftung der
schonen Angeklagten. Ich hat-
te jedenfalls fiir eine Weile von
Vincent-Bremsen die Nase voll.
Weitaus weniger Probleme hatte
ich mitder Lenkung. Damithatte
ich vor #iinf Jahren in Snetter-
ton bei einigen Rennen mit der
Godet 1000 Speciale wesent-
lich mehr Arger. Die Girdrau-
lic-Vorderradaufhiangung, die
sich in modernerer Form von
Hossack und von Fior Zentral-
rohr-Front-Design wiederfinden,
aber nicht total von der der
Vincent unterschieden, wollte
plotzlich ein angsteinflélendes
Lenkerflattern bei Geradeaus-
fahrt produzieren - immer dann,
wenn Lingsrillen in der Fahr-
bahn iiberfahren wurden. Aber
derandieser Flashlenkung mon-
tierte Reibungsdidmpfer erstick-
te die Flatterneigung schon im
Ansatz, und der Asphalt in
Brands ist heute auch weitaus
glatter, als er es friiher war. An-
sonsten lieB sich die Grey Flash
sehr leichtfiiBig und direkt fah-
ren, wobei der gerippte Avon-
Vorderreifen, der - wie fiir die-

Bohrung/Hub: 84x90 mm
Hubraum: 499 ccm

Verdichtung: 9.4:1
Vergaser: ein 32 mm Amal

mit manueller Verstellung
Getriebe: Albion 4-Gang

ge, Motor mittragend

Leistung: 40 PS / 6.500 U/min.

Ziindanlage: BTH-TT-Rennmagnetziinder

Kupplung: Albion-Mehrscheiben-Trocken-
kupplung (3 Fiber-, 3 Stahlscheiben)
Rahmen: Zentralrohrrahmen ohne Unterzii-

Technische Daten:

“Vincent Grey Flash Replika”

Motor: OHV 1-Zylinder, 4-Takt, luftgekiihlt,
stoBstangengesteuert, 2 Ventile

Federweg: vorn: hydraulisch geddmpfte ‘Gir-

draulic’-Parallelogramm-Gabel; hinten: Can-
tileverschwinge mit Koni-Monodiampfer und
zwel separaten Federn

Radstand: 1.420 mm

Bremsen: vorn: 2 Vincent 7 Zoll SLS-Trom-
melbremsen; hinten: eine Vincent 7 Zoll SLS-
Trommelbremse

Riider/Reifen: vorn: 3.00-19 Avon-Racing auf
WM 2-Hochschulterfelge; hinten: 3.50-19 Avon
Racing auf WM 3-Hochschulterfelge
Gewicht: 138 kg trocken
Hochstgeschwindigkeit: 192 km/h
Baujahr: 1950

Besitzer: Patrick Godet, Rouen (F)

se Maschine gemacht - sicher
auch seinen Teil beitrug.

Die Hinterhand war hart und
straff gefedert, bei geringer
Dampfung durch die Konis, wie
ich bei den wenigen verbliebe-
nen Buckeln in Brands erken-
nen konnte. Ich meine, es wiire
nicht viel besser als mit einem
eintauchenden Heck. Dies ist
sicher aber auch nicht richtig,
und schlieBlich inspirierte Vin-
cent mit der Cintilever-Hinter-
radaufhingung eine ganze Ge-
neration von GP-Rennern. Wie
wiir’s mitetwas wei-

baut. Statt dessen nahmen sie
sich lieber ihrer Strafenmodel-
le an und iiberarbeiteten diese.
Die Tatsache, daBl die Vincent-
Maschinen sostark, konkurrenz-
fahig und erfolgreich waren -
manches Mal sogar gegen
scheinbar haushoch tiberlegene
Spezialkonstruktionen -, begriin-
dete den guten Ruf dieser Mar-
ke. Patrick Godet hilt diese
Marke insbesondere durch den
Bau seiner Grey Flash Replikas
lebendig, und Phil Vincent wiirde
es bestimmt gefallen. Ich wiin-

sche Patrick viel Gliick und
natiirlich auch seinen Kunden,
wenn sie die Fahrt mit thren
Maschinen geniefien. Nur eine
Warnung: Denkt an die Brem-
sen!
Autor u. Fotos : A. Catheart,
Ubersetzung: Ducsi

Adresse: Patrick Godet
332 Rue de St. Autin

La Neuville Chant d’Oisel
76520 Boos, Frankreich
Tel. F-035/803764

cheren Federn, Pa-
trick? Die Sitzposi-
tion der Vincent
straft deren teilwei-
se hervorragende
Konstruktion Lii-
gen. Man sitzt auf
dem harten, flachen
Sitz mehr auf, als in
der Maschine. Aber
wenn man ordent-
lich am Gas dreht,
erinnert der lebhaf-
te Schlag aus dem
Auspuff an die Zeit
vor dem 2. Welt-
krieg, obwohl die
Grey Flash eigent-
lich in allem bis auf
die Bremsen ein
Nachkriegsmotor-
rad i1st. Vincent hat
imeigentlichen Sinn
ja auch nie richtige
Rennmaschinen ge-

KORRESPONDENZ

Wenndie Ozonwerte es erlauben

Am Sonnabend, den 7. Mai
1994 soll in Neckarsulm auf
dem Marktplatz das von Klacks
inszinierte Eigenbau-Motor-
radtreffen stattfinden. In zwei
Klassen (Baujahr vor und nach
1950) werden die schonsten im
Verkehr zuge-
lassenen Um-
bauten pramiert.
Organisiert wird
das Treffen von
der Stadt Nek-
karsulm, dem ==
deutschen Zwei-
rad-Museum
und dem VIV.
Ausschreibun-
gen und Infor-
mationen sind
beim deutschen Zweiradmu-
seum, Urbanstr. 11, 74172
Neckarsulm, Tel.: 07132-
35271, Fax 2393 erhiltlich.
NennschluBB ist der 10. April
1994.

Klacks weist ausdriicklich dar-

auf hin, dall das Baden-Wiir-
tembergische Umweltministe-
rium verbindlich zugesagt hat,
an diesem Tag keine Ozon-
Messungen durchzufiihren und
somit emne kurzfristige Absage
nicht zu befiirchten ist.

Im Juni 1993 war bekanntlich
das Treffen kurzfristig abgesagt
worden, weil ausgerechnet in
und um Neckarsulm Ozonmes-
sungen stattfanden, die Auf-
schlulb dariiber geben sollten,
wie hoch die Unterschiede der

Ozonwerte bei “normalem”
Strallenverkehr und bei absolut
reduziertem Verkehr, also
Sperrung der Stadt fiir private
Krafttahrzeuge mit Verbren-
nungsmotor 1st.

Man wollte also empirisch bele-
gen, wie grofl der Ein-
flul des Autoverkehrs
S iiberhaupt auf die in den
== letzten Jahren stindig
= gestiegenen Ozonwerte
. In den Innenstéidten i1st
s und ob es iiberhaupt
SN niitzlich ist, diesen bei
Spitzenwerten zu ver-
bieten.

Dall nun dabei gerade

WENN es at¥der. StraBe.nicht mehr weiter geht ... [IETEESTNS LRSS I{)

kurzfristig abgesagt
werden mublte, 1st zwar schade
und drgerlich, aber wohl kaum
zu verhindern gewesen. Wiirde
man hier eine Ausnahme ge-
macht haben, wire das sofort
publik geworden und die Be-
horden hitten sich vor Ausnah-

L.ackierte Bremsbacken?

Ersteinmal ein dickes Lob fiir
Eure gelungene Zeitschrift! Trifft
voll meinen Geschmack. Beson-
ders lobenswert das Inhaltsver-
zeichnis fiir alle Zeitungen. Wei-
terso!

Nun zu meinem Anliegen : Ich
maochte meine Bremsbacken neu
bekleben (Nieten will ich nicht,
da zum Einen der Belag nicht so
weit heruntergebremst werden
kann und zum Anderen ich die
Backen nicht durch die nicht
vorgesehenen Bohrungen schwii-
chen mochte). Welchen Kleber
empfehlt Ihr und was ist zu be-
achten?

Und noch eine Frage : In wel-
chen Farben war die Sport-AWO
lackiert (spez. Absetzstreifenund
Tankhilften)? Spricht man mit
den “alten Papis™, so sind die

zwar “‘alle” AWO gefahren, aber
an die Farben erinnert sich kei-
ner.

Henning Kreter, Chemnitz

Moin Henning,

Die Bremsbelige aufzukleben
klingt zwar ganz leicht, scheint
es aber nicht zu sein. Da die
Dingereinigesan Belastung und
Hitze aushalten miissen, ist die
einzig sichere Methode das Kle-
ben lassen. Hierbei wird mit be-

sonderen Klebstoffen unter

Druck und Hitze gearbeitet. Mit
Schraubstock und Herdplatte
sindsolche Ergebnisse wohl nicht
hinzubekommen. Verschiedene
Firmen, wie zum Beispiel “Ju-

rid”, dieinjeder grofieren Stadi

eine Niederlassung haben, be-
kleben einem alte Bremsbacken
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neu. Zudem AWO-Lack: Gerne
wiirden wir Dir hier unser um-
fangreiches AWO-Farben-Ar-
chiv zeigen, doch leider erfahre
ich gerade, dafs wegen Dir nicht
extraeine Vierfarbdruckmaschi-
ne angeschafft weren soll. Au-
frerdem kann man nach Bildern
und Fotos keine Lacke mischen.

Folgende Tips hdtten wir noch
parat: Simson in Suhl gibt es be-
kanntlich noch, also einfach dort
mal anfragen, die haben ein recht
umfangreiches Archiv.

Zum Anderen: Das Motorrad-
museumAugustusburg ist wahr-
scheinlich auch inder Lage, Dir
bei Deinen Wiinschen weiterzu-
helfen. Das liegt von Dir aus
gesehen ca. 15 km in siidostli-
che Richtung, ein Besuch lohnt
sich immer. Udo
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meantrdgen nicht mehr retten
konnen. Viele Leute wiren mit
dem Argument “Die diirfen
aber auch!” eigenwillig durch
die Verbotszone gefahren und
die Messungen hitten erst gar
nicht stattfinden brauchen.

Da es nun mit sehr hoher Wahr-
scheinlichkeit einen engen Zu-
sammenhang zwischen Abga-
sen und Ozonwerten gibt, muf3
bei weiterhin steigendem oder
auch stagnierenden Kraftver-
kehr und anhaltender Umwelt-
verschmutzung in Zukunft ofter
mit kurzfristigen Sperrungen
von Stadten und ganzen Regio-
nen gerechnet werden, und da
kann es keine Ausnahmen ge-
ben, auch nicht fiir Oldtimer.
Schlieflich sollte selbstver-
stindlich auch bei uns Vetera-
nen-Freunden die Umwelt und
die Gesundheit an erster Stelle
stehen Udo

Zwei-In-Eins

Zudieser Jahreszeit draullen am
Motorrad zu basteln ist schon
aus temperaturtechnischen
Griinden kein Vergniigen.
Doch dem Winterfahrer bleibt
oft nichts anderes iibrig. Wenn
zu der Kilte noch die Dunkel-
heit kommt, macht die Sache
iiberhaupt keinen Spall mehr.
Stehlampe und Handlampe
bringen zwar Licht, aber In
Verbindung mit Mehrfach-
steckdosen, Lotkolben, Bohr-
maschine und Flex auch ein
wunderbares Kabelgewirr. Die
Firma Brennenstuhl hat sich
nun dieses Problemes ange-
nommen und eine Baulampe
(200 Watt) mit integriertem 4-
fach Stromverteiler auf den
Markt gebracht. Das Geriit i1st
spritzwassergeschiitzt und
macht einen robusten Eindruck.
Fiir ca. 100 Mark darf man auch
gute Qualitit voraussetzen.
Erhdltlich im guten Elektro-
Fachhandel.

Udo
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Sehr geehrte Damen und Her-
ren,

zunichst ein dickes Lob an die
GUMMIKUH: sie geféllt mir sehr
gut! Noch nie habe ich ein Abo
so lange durchgehalten, wie bei
euch: dre1 Jahre. Ich freue mich
schon auf die nichsten Jahrgin-
ge.

Ein recht herzliches Danke-
schon an alle GUMMIKUH-Le-
ser, die auf meine Anzeigen hin
thre Telefonrechnung strapa-
ziert haben und mir mit man-
chem Tip ‘oder Hinweis ein
Stiick weitér geholfen haben.

ZiundschloBersatz RT 175 VS

Mit ihrer Hilfe konnte ich mei-
nen Traum, die DKW RT 175
VS der Realitit ein ganzes Stiick
ndher bringen.

Trotzdem habe ich das grofite
Problem noch nicht l6sen kon-
nen. Ich habe leider*kein Ziind-
schloB. Es scheint mir, daf} ich
mir originalen Ersatz, ob nun
gebraucht oder neu, abschmin-
ken kann! Vielleicht kann mir
jemand einen passenden Ersatz
nennen: Das Original weicht ja
um einiges vom DKW-Standart
ab. Es wire toll, wenn jemand
einen Tip parat hitte. Im voraus

schon mal herzlichen Dank
Frank Weili, Northeim

Lieber Frank,
nach Auskunft der Niirnberger
Hercules-Werke, Nachfolger
der Zweirad-Union, bei der die
RT 175 nach dem Ubergang aus
Ingolstadt noch eine zeitlang er-
satzteilmdfig betreut wurde,
besteht als Einzige die Moglich-
keit, heute noch Ersatzteile fiir
DKW RT bei der Firma Weiss-
wange in Kaltenkirchen, Tel.:
04191-3326 zu bekommen
Siegfried Rauch

"~ Lesertip zum Lesertip
(Gasgestange fiir BMW, GUMMIKUH Nr. 54)

Liebe Leute, laft um Him-
mels Willen niemals solche
[ngenieure, wie diesen Vol-
ker aus Meldorf an eure Mo-
torrader! Die quatschen dann
unheimlich wichtig daher
iiber Sinusfunktionen, pri-
sentieren eine noch wichtiger
aussehende Zeichnung (von
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bereits seit gerau-
mer Leit als Norg-
ler, Meckerer und
Besserwisser.
Aber da du jetzt
beginnst, Noten zu
verteilen, kommt
auch noch ein
Oberlehrer hinzu.

Flacheisen mit zwei Lochern
drin!!) und behaupten dann
noch, eine durch ein Rohr ge-
steckte Gewindestange wiire
eine Gleitlagerung - Das ist Sta-
bilbaukasten-Niveau, bzw.
“Zugeschaut - mitgebaut™, nach
dem Motto *...und dann kleben
wir von hinten ein dickes Stiick
Pappe 1n den Schuhkarton.”
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Lieber Volker, in Konstruktio-
niibungen, 1. Semester (Hebel-
getriebe) hittest Du dafiir hoch-
stens eine 4.3 verdient, auller-
dem schreibt man Fase mit “F!
Mit kollegialen Griiflen

Jorg Niemeyer, Berlin

Moin Jorg,
jetzt reichts! Wir kennen dich ja

Ich wiirde mir
auch nie so etwas bauen (weil
ich mir erst gar keine BMW
kaufen wiirde), aber lafi die
Leute doch machen, die schik-
ken wenigstens Beitrige! Das
mit der Sinusfunktion habe ich
auch erstnach lingerem wéilzen
in alten Mathebiichern begrif-

fen, aber wo die Welle ein Ge-

winde haben soll, bleibt mir

Bitte
melden,
Ingo!

In der GUMMIKUH Nr. 32
(Januar 1992), Seite 48
habt ihr einen schonen
Bericht veroffentlicht.
Dieser konnte fast von mir
sein. Ich habe mir die selbe
H.D.-Aermacchi zugelegt,
20 Jahre alt, mit 83 km
Laufleistung. Sie ist je-
doch nicht ganz so schon,
weil u.a. ein Tankaufkle-

ber durch Benzin ver-
wischt ist. Und dieser Ingo

weill scheinbar, wo man sie
bekommt, denn die kleine-
ren auf den Seitendeckeln
sind zusiitzlich angebracht.
Und gerade solche konnte
ich gebrauchen. Vieleicht
1st das Bild ja auch schon
alt, aber ich mochte es ver-
suchen.

Jiirgen Pfitzenmeier, Bret-
ten

Leider haben wir die
Adresse von Ingo auch
nicht mehr (Datenschutz-
technisch sehr vorbildlich,
oder?) und miissen dein
Anliegen dem gesamten
Leserkreis vorlegen (das
geht doch in Ordnung.
oder?)

Udo

unklar. Sieh also lieber mal zu,
daf3 konstruktive Kritik entsteht,
bau selber mal was Schéones und
schick uns einen Bericht darii-
ber. Dann werden wir weiter-
sehen.

Udo
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Schrauber aufgemerkt - Bezugsadressen

Durchblick Nachlese : GUMMIKUH Ausgabe 54

Liebe Ute, lieber Udo (oder wer
sich sonst zustidndig fiihlt),

(...) Zuden technischen Dingen:
Der “Durchblick™-Artikel, Teil
[V hat neben wertvollen Tips
auch Fragen offen gelassen. So
kenne ich z.B. die genaue, bzw.
vollstindige Anschrift der Fir-
ma Hartjens in Twistringen
nicht, wiilite sie aber ganz ger-
ne, um mir den nicht vergilben-
den, hitzefesten Klarlack be-
schaffen zu koénnen. Dann bin
ich mir nicht sicher, ob die er-
wihnte “Supertherm”-Grun-
dierung ebenfalls farblos ist,
was meiner Meinung nach not-
wendig wire.

SchlieBlichistin diesem Artikel
vom Polieren mit “BELGOM”
die Rede und von Belgom, einer
Fliissigpolitur. Handelt es sich

in beiden Fillen um das gleiche
Produkt, oder gibt es zweierlel
Sorten?
Fiir die freundliche Beantwor-
tung meiner Fragen bedanke ich
mich schon mal im voraus.
Tschiiss, bis dann,

Norbert Lienesch, Herscheid

PS.: Ich bin nach wie vor begei-
sterter Leser der GUMMIKUH.
Da steht irgendwie mehr drin,
als in anderen einschligigen
Zeitschriften, die x-mal so dick
und x-mal so glinzend sind!

Alter Schmeichler! Bei soviel
Lob (gerade nochmal geschafft,
bevor du den Brief zugeklebt
hast, was?) miissen wir deine
Fragen natiirlich auch freund-
lich beantworten.

Also, die Firma Hartjens resi-
diert im Postfach 1131 in 27239
Twistringen und ist dort unter
Tel.: 04243-8887 zu erreichen.
Wenn man den Motor mit Klar-
lack verschonern will, darf man
natiirlich keine Grundierung
darunterpacken. Wenn der Mo-
tor sauber und fettfrei ist, soll
der Lack auch so halten. Fiir
Graugufizylinder bietet die Fir-
ma iibrigens auch hitzefesten
schwarzen Lack an.

BELGOM ist gleich Belgom,
erhdltlich beim Autec-Vertrieb,
Postfach 1429, 79576 Weil am
Rhein.

Und wenn wir schon bei der
Schleichwerbung sind, hier
noch einige andere Adressen
aus dem Durchblick:

Dald wir uns am meisten iiber
Post freuen, die uns so richtig
bauchpinselt, diirften sich die
meisten schon gedacht haben.
Damit Leute, die

Schreib mal wieder! *

Alte Motive fiir neue Postkarten

Verlag, Postfach 180, 25301
Elmshorn bietet nostalgische
Reprints von alten Werbeplaka-
ten, Prospekten, etc. aut Poster

nicht ganz so intim
werden wollen auch
die notige Beach-
tung finden, miissen
sie sich schon etwas
einfallen lassen.

Ich habe bereits vor
lingerer Zeit er-
wihnt, dal wir uns

immer sehr iiber
schone Postkarten
freuen, so sehr, dall man
damit sogar den Kleinanzei-
genpostkartenbenutzungs-
zwang umgehen kann. Wem
von der Mogelfraktion oder
den anderen netten Postkar-
tenschreibern langsam das
Material ausgeht, kann jetzt
wieder aufatmen : Der HDB-

ca. 60 Motorradmotive ange-
boten, darunter Fotos aus den
Heel-Kalendern von Dieter
Rebmann iiber Harley und
BMW.

Interessanter sind jedoch die
vielen Nachdrucke alter (Des
Knaben Wunsch-Fahrrad-
hilfsmotor) und neuerer (Ge-
statten Sie - Quickly von
NSU) Plakate. Da bekom-
men wir gleich noch mal so
gerne Post.

Udo

(30 x 40 c¢cm) fiir 6,-
DM oder auf Post-
karte fiir eine Mark
das Stiick an. Ne-
ben vielen Autos
werden in dem fiir
3.- DM in Brief-
marken erhaltli-
chen Katalog auch

Gestatten Sie -

Quickly
von NSU
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Lack fiir Japaner (“candy-
blue-green”) : Fa. Rutecki, Gar-
tenstr. 43, 45699 Herten

KaltschweiBbverfahren : Me-
tallex, Postfach 1347, 82538
Geretsried

Kunststoffbeschichtung : Fa.
Malauschek, Fabrikstr. 94,
76337 Waldbronn

Rostschutz : Fertan Korro-
sionsschutz GmbH, Hohenzol-
lernstr. 150, 66117 Saarbriicken

Mike Sanders Korrosions-
schutzfett, Am Bahnhof 4,
25358 Horst/Holstein

ﬁberhulung von Lima, Reg-
ler, Ziindanlagen und
Anlasser : Fa Jaeger, Ehlschei-
der Pfad 7-8, 56579 Bonefeld;
Werner [LLaubersheimer,
Schlachthofstr. 12, 76829
Landau

Instrumente : Adolf Schind-
ling GmbH (VDO), Sodener
Str. 9, 65824 Schwalbach;
Ka-Ja Tacho-Dienst, Indu-
striestr. 4, 91077 Neunkirchen
a.B.

Speichen/Felgen : Radspanne-
rei Maier, Schuckertstr. 2,
71254 Ditzingen;

Konrad Link, Schweinstr. 54,
50733 Koln;

William Prym-Werke, Zweifal-
ler Str. 130, 52224 Stollberg

Spezial-Nadellager : Hacke-
l6er-Kobbinghoff GmbH, Gu-
tenbergstr. 8, 10587 Berlin;

Polieren und Feinschleifen :
Heinrich Kreeb GmbH, Post-
fach 701, 73007 Géppingen

Markenclub Japaner : Vinta-
ge Japanese Motorcycle Club, 3
Downland Close, Tattenham
Corner, Epsom, Surrey, KT 18 5
SQ, England
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Manche zihlen Schifchen, wenn
sie einschlafen wollen. Man-
che triumen dann von Wiesen,
Weiden, Kiihen, bisweilen Gum-
mikiihen oder gar von England.
England, die griine Insel. Enge
Stralien, Hecken bis hart an den
Asphalt, Hauser wie zur Jahr-
hundertwende. England, ich
traume von vergangenen Ta-
gen und hore den Sound engli-
scher 4-Takt-Ladies, die, ob-
schon sie den Blicken ent-
schwunden sind, in den Ohren
weiterleben. Das Donnern der
Motoren lidBt die Realitit ver-
schwimmen und das Szenario
einer Rennstrecke wie aus den
50er Jahren vor mir erscheinen

-,

1. ** -~ .Hu_.

: : 'E-'q: -..',i ll Y.
‘3 *._'i'i.‘-':ﬂ‘-‘.'- f ™ il

Vom Dréhnen der Motoren bebt
der Boden. Im Fahrerlager ist
die romantische Stimmung des
gestrigen Abends brodelnder
Hektik gewichen. Die Fahrzeu-
ge werden fiir die technische
Abnahme vorbereitet. Immer
wieder heult - nein briillt - der
Motor der BSA Gold Star unter
dem fordernden Griff ihres Be-
sitzers auf. Aus den ungeddmpf-
ten Megaphonrohren prasselt
jedes Phon wie Hagel auf mei-
ne Trommelfelle ein. Neben mir
wird eine Vincent Black Sha-
dow angetreten. Der Sound
erreicht meinen Brustkorb und
ldbt thn 1m Takt der GasstoBe
mitschwingen. Wie berauscht
torkele ich durch die Reihen

7 -\.!:.
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von Vincents, Gold Stars, Nor-
tons und Triumphs. An die AJS
G 50 wird letzte Hand angelegt,
dann fihrt die Maschine den
holprigen Fahrerlagerweg hin-
ab - hin zur Abnahme.

Ich folge ihr in die Halle. Drei
Kommissare, davon eine Dame,
deren Lieblingsparfiim ich so-
fort als Castrol identifiziere,
priifen den technischen Zustand
der Fahrzeuge. Wie konnen die
das nur bei dem Getése so lange
aushalten? Nicht die Originali-
tat ist Zweck der Priifung, son-
dern nur die technische Zuver-
ldssigkeit. Die Castrol-Lady laft
die Speichen klingen, priift die
Schrauben und den festen Sitz
von Lenker und FuBrasten. Eine

Bremspriifung bildet den Ab-
schlull. Ein 1100er Vincent
Threeweeler rollt in die Halle.
Rot und schon ist er. Threewee-
ler, ha! Was man doch fiir einen
Blodsinn triumen kann.

Ich gehe zur Boxenstralle. Nach
und nach finden sich die Pilo-
ten auf ihren Boliden ein und
warten auf den Beginn des Trai-
nings. Unter den Gasstélien
erbebt die Tribiine. Mindestens
zehn 1000er Vincents verset-
zen die Morgenluft in unbe-
schreibliche Schwingungen. Ich
zdahle zwanzig BSA-Goldstars,
die zur tiefen Vincent-Melodie
die zweite Stimme singen. Mein
Blick schweift von den fast
achtzig Maschinen auf die Tri-
biine, wo sich gerade eine
Handvoll Schaulustige einge-
funden hat.

Start. Der Rennleiter hat das
Gatter geoffnet, und die Herde
ergielit sich auf die Rennstrek-
ke. Das Training hat begonnen.
Runde um Runde wilzt sich die
Masse Motorrad um den Ring.
Imengen Talabschnitt der Haar-
nadelkurveistdie Schmerzgren-
ze lingst iliberschritten. Plotz-
lich Ruhe. Die Maschinen sind
zur Boxenstralie abgebogen. Das
erste Rennen wird angesagt.
“MIXED SOLOS UNLIMI-
TED” sind aufgerufen. Gleich
zwel 1000er Egli-Vincents ste-
hen am Start neben einer brand-
neuen Suzuki RG 500 ... Was
man doch fiir einen Blodsinn
traumen kann.

Neunzehn Rennen sind heute
angesagt. Die Regeln erinnern
etwas an “Tutti Frutti”.

“Fahr’ so schnell du kannst, und
fahr’ so oft du willst™, lautet die
Devise.

Inzwischen ist Rennen vier auf-
gerufen “THE CAROL NASH
VINCENT RACE”. Eine
1 100er, sechs 1000er und sechs
500er Vincents streiten um Platz
und Sieg. Vergangenheit wird
Gegenwart, Phantasie, Traum
und Realitit verschmelzen zu
einem Allegro Furioso aus pu-
rem Sound. Ich stehe im Innern
der Siidkurve direkt vor Start
und Ziel. Die fiinf

o

Runden sind gezihlt,
als dem Fiihrenden der direkte
Weg zum Ziel durch eine be-
reits iiberrundete Comet ver-
sperrt wird. Der Fahrer be-
schlieit, wegen der paar Meter
kein Risiko mehr einzugehen

4
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und dreht den Gas-
hahn zu, als hinterihm der Zweit-
plazierte auf Kampfkurs um die
Kurve geschossen kommt. Soll
er die Liicke zum Sieg nutzen?
Ist das seine Chance? Sorry Sir,
wir sind auf der Insel. Gelassen
nimmt auch er den Dampf aus
der Fuhre. Er hat heute noch et-
liche Male Gelegenheit, seinem
Vordermann zu zeigen, wo éh
Dingsbums den Most holt. Fair-
nis, Ritterlichkeit, fast verges-
sene Tugenden, die

mir an die-
sen Tagen nicht zum letzten-
mal begegnen sollten.

Gerade wird zum “GOLD STAR
CHAMPIONSHIP” aufgerufen.
Achtzehn BSA Gold Stars ste-
hen am Start, als der Union-
Jack gesenkt wird. Und los
geht’s. Die Manx Gold Star liegt
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in voller Schriiglage. John Wal-
ker holt alles aus ihr heraus.
Vergangenheit und Gegenwart
werden eins.

Was du dir auch immer unter
einem “VINCENT/GOLD
STAR CHALLENGE” vorstel-
len magst, die Realitit straft
dich Liigen. Uber dreifig Ma-
schinen kimpfen um den Platz
an der Spitze. Nur zwei Schrift-
ziige kannstduam

Tank unterscheiden,
BSA und Vincent. Der ganze
Tag, der ganze Traum scheint
auf dieses eine - das zwolfte -
Rennen hingearbeitet zu haben.
Der Hohepunkt ist erreicht. Die
1000er Vincents ziehen aus der
Haarnadelkurve, die nur im
ersten Gang mit schleifender
Kupplung gefahren werden

kann, heraus, als wiirden sie
von sieben Luftgeistern gezo-
gen. Das 1st keine Oldtimers-
how, hier geht’'s weder um
Chrompofel noch um Gleich-
mélbigschleichen, hier geht’sum
den Sinn des Rennsports
schlechthin: wer ist der Beste,
wer ist der Schnellste. Das Ma-
hilt.Eine Vincent Co-
met aus den 30ern
fiahrt heute an die
siebzig Runden
ohne Panne und
ohne Ausfall...
“He aufwa-
chen”, ruft mei-
ne Frau, die be-
ste von allen, und riittelt an mei-
ner Schulter, “du hast getraumt
und gesprochen.” -“Wasdenn?”,
entgegne ich noch ganz benom-

men. “Du hast immerzu CAD-
WELL PARK gesagt.” ...

terial

T

Fotos u. Autor : Peter Kohl
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Kleine, sportliche Viertakter sind etwas
fiir Leutchen mit der *“besonderen Art”
zu fahren: Man will nicht protzen aber
auch nicht mit einem Riing-Ding-Ding
Westerwaldhobel durch die Gegend ei-
ern. In Italien bildeten sparsame, sport-
liche Viertakteinzylinder mit Hubriu-
men um 175 ccm und sportlichem Ein-
schlag eine bestimmende Baurichtung
von der Nachkriegszeit bis in die 70er
Jahre. Eine der letzten Vertreterinnen
dieser nahezu ausgestorbenen Spezies
war die Gilera 150 Strada, die von 1973
bis 1978 auch auf dem deutschen Markt
feilgeboten wurde.

Gilera gehort zu den alten italienischen
Marken, die als Familienbetrieb ins Leben
gerufen wurden, im Lauf der Zeit aber als
Teil eines Konzerns weiterexistierten.
Guiseppe Gilera griindete Gilera 1909 in
Arcore bei Mailand. Zunichst wurden
Einzylinderviertakter gebaut, mit denen
man seit den 20er Jahren auch an Rennen
teilnahm. In den 30er Jahren wurden die
Einzylindermodelle “Saturno™ (Saturn) mit
500 ccm und “Nettuno™ (Neptun) mit 250
ccm siidlich der Alpen zu populdren und
erfolgreichen Touren- und Sportmaschi-
nen. SchlieBlich machte Gilera dem Markt-
fiihrer Guzzi harte Konkurrenz. Nicht nur
bel den Verkaufszahlen sondern auch auf

den Pisten: Dort hatte Gilera mit der 500
ccm Kompressor-Vierzylinder-Viertaktma-
schine “Rondine” (Schwalbe) ein heilles
Eisen im Feuer, so dall ab 1937 der Name
Gilera auch in der Europameisterschaft
Furore machte.

Doch Titel gab es erst nach Kriegsende:
Die Rondine, nun ohne Kompressor, brach-
te Gilera die 500 ccm-WM in den Jahren
1950, 52, 53, 54, 55. 1957 gab man den
StraBenrennsport im Hause auf und baute
kleinere Motorrdder von 50 bis 300 ccm.
Die europidische Motorradkrise der 60er
Jahre machte auch vor den Italienern nicht
halt, und Gilera landete aufgrund finan-
zieller Probleme im Piaggio-Konzern, der
unter Anderem Flugzeuge und den Motor-
roller-Evergreen “Vespa” produziert.

Zu dieser Zeit war Gilera ausgesprochen
aktiv im Geldndesport, und so war es nicht
verwunderlich, dall die 1973/74 debiitie-
rende “Stradal50” technische Anleihen
be1 den eigenen GS-Modellen machte.
“Das Motorrad™ scheute sich anlif3-

lich des Tests in Ausgabe 2/75
nicht, von “einem eindrucks-
vollen Beweis italienischer
Motorradbaukunst™ zu spre-
chen. Dabei1 bot die 14 PS

starke Maschine wahrlich

keine Sensationen: Ein

von den Enduros abge-
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leiteter Doppelschleifenrahmen aus Stahl-
rohr mit emner Hinterradschwinge (70 mm
Federweg) und einer Telegabel mit 110
mm Federweg waren genausowenig sensa-
tionell wie der OHV-Blockmotor mit Fiinf-
ganggetriebe und parallel stehenden Ven-
tilen. Die Ausstattung konnte man spirlich
nennen. So waren die Federbeine nicht
verstellbar, der Kettenschutz ein
Witz und Nachtfahrten auf-
grund der 6 Volt 25/25 Watt ..
Lampe schon fast gefihr- : |
lich. Der Motor produzier- e,
te seine 14,25 PS bei 8500/ |
min, und das hochste
Drehmoment von 1,32 ey
mkg lag bei 6.500/min "}[
an.

o
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Also aller Einzylindrigkeit zum Trotz, ein
Drehwurm. Doch die Techniker im nordi-
talienischen Arcore hatten Vorsorge ge-
troffen, dal} die Freude an dem Viertakter-

iy |

chen lange wihrte: Parallel stehende Ven-

LI _._:,__'-;_',-ri;., sich bei Uberdrehzahlen nicht
‘h

ierhaken. Ein steifes Gehiuse mit grofzii-

~ gig dimensioniertem Kurbeltrieb sorgte ge-

nauso fiir die Standfestigkeit wie ein gutes
Schmiersystem mit Feinstfilter. Beim Fahr-
werk hatte man auch nicht gegeizt und
rundum solide , italienische Komponenten
von Ceriani, Pirelli und anderen Zuliefe-
rern eingekauft. Die Ausstattung war wie
gesagt spirlich, aber zum
Trost fiir Praktiker gab es
Faltenbillge an der Ga-
bel, Soziusrasten an Aus-
legern und eine beque-
me Bank. Vertrieben
wurde die “Hundertfuff-
ziger” liber die Vespa
GmbH in Augsburg zum
Preis vonca. 2.600 DM.
Damit bewegte man
sich knapp unter den
Betrigen, die die ja-
panische Konkurrenz
fiir ihre 125er haben
wollte.
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Zeitlebens hatte die “Dschilera” die Rolle
eines Understatementfahrzeugs fiir Ken-
ner. Gelobt wurde stets das Fahrwerk, die
klassische Erscheinung und der geringe
Benzinverbrauch. Doch Ende der 70er zihl-
ten andere Werte auf dem deutschen Markt,
um hier einen Verkaufshit zu landen. So
verschwand die Maschine zu Beginn der
80er Jahre von der Bildfliche. Gegen Ende
des gleichen Jahrzehnts wurden die “Stra-
das” wiederentdeckt, und eine kleine An-
hiingerschaft versuchte aus Resten, Wracks
und noch vorhandenen Ersatzteilen ein
Motorrad zu bauen, dal} zeitlosen Charme,
giinstigen Unterhalt und viel Fahrspal} ver-
sprach. :

Eine solche “teilrestaurierte” Maschine stand

mir kiirzlich fiir eine Spritztour zur Verfii-

gung: Bereits optisch wirkt das ganze
Motorrad ausgesprochen zierlich. Die
schmalen 18 Zoll Rédder passen ausgezeich-
net zu dem schlanken Rohrrahmen und
dem schmalen Tank. Insofern harmoniert
der nur 63 cm breite BMW-Lenker besser
mit dem Motorrad als der hohe und breite
Originallenker. Der Motor dagegen ver-
spricht schon optisch Solidaritit. Kom-
mentar eines Matchless-Piloten:”Die
Tommies hitten auf einen so soliden Block
mindestens 350 ccm gebastelt...”
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Jedoch prisentiert sich der Gilera-Trieb-
satz wunderbar aufgeraumt und war - man
hore und staune - als eines der ersten klei-
nen Motorrider mit Innensechskantschrau-
ben ausgeriistet. Um den Apparat in Gang
zu setzen, war gar kein groBier Aufwand
notig: Ziindung ein, Hahn auf, Chokehe-
belchen am Vergaser hochstellen und hoch-
stens zweimal Kicken. Wrumm, da war sie
schon... Gefiihlvoll am Gas drehen und
dem Sound lauschen, der dem Absorp-
tionstopf entweicht, waren eins. Eine fiir

150 cecm erstaunlich vollmundi-
ge Melodie! Der Klang ist derart
dumpf und voll, wie ihn noch
kein japanischer Einzylinder
zustande gebracht hat. Einfach
herrlich. Auf den ersten Metern
flihlte ich mich recht unsicher
auf dem roten RoB: Die Schal-
tung war zwar links, aber mit
umgedrehtem  Schaltschema:
Zum Hochschalten runtertreten.
Vorsicht! Die Handlichkeit war
so enorm , daB ich mich auf
einem deutschen Mokick mit
Viertaktmotor wihnte...

Doch nach drei, vier Kilometern
horte ich auf, Schlangenlinien
und Winkel zu fahren und be-
gann mit der Schaltung warmzu-
werden. Warm wurde auch das knurrende
Motorchen unter mir. Mit Drehzahlen um
die 4 bis 5.000 ging es gleichmifBig aber
nicht besonders schwungvoll voran. Nach
weiteren zwel Kilometern bogen wir auf
die kurvenreiche Bergstrafie in den West-
harz, und der begleitende Gilerabesitzer
bedeutete mir, dall nun alle Register gezo-
gen werden konnten. Ich setzte mich etwas
“schneller “hin, lief ein Auge auf dem
Drehzahlmesser und begann dem Motor-
rad mit voll geodffnetem Gasgriff hohe

Drehzahlen anzubieten. Plétzlich verstand
ich mich mit dem bergauf stiirmenden
Apparat: Mit leichter Hand gefiihrt, wich
der Eindruck kippeligen Fahrverhaltens un-
bedingter Stabilitit. Dazu gesellte sich ein
uiberraschendes ‘Temperament, wenn nur
die Drehzahl nicht unter die 6.000er Mar-
ke fiel. Die langen Schaltwege storten dabeti
weniger als das tourenmibBig gestufte Ge-
triebe, bei dem zwischen viertem und fiinf-
tem Gang ein Drehzahlsprung von 1.500
Tourendem Motor an Steigungen den Atem
mmmt. Also wurden die langgezogenen
Bergaufpartien mit mehr als 8.000/min im
Vierten genommen, und hochstens an stei-
len Stichen und 180 Grad-Kurven in den
Dritten hinuntergeschaltet. Dabei wurde
ich- mittlerweile fast auf dem Motorrad
liegend- so schnell, dall ich im Eifer des
Gefechts anfing, vierriddrige Konkurrenten
in Limousinen der “gehobenen Mittelklas-
se” zu hetzen und zu liberholen. So schnell
war ich mit einem fremden Motorrad diese
Strecke noch nie gefahren...

Anderen “Schreiberlingen™ war es dhnlich
gegangen: “...Obwohl man sich bei allen
sich bietenden Gelegenheiten immer dazu
verfiihren ldft, in Kurven erst nahe der
Haftgrenze... seine Schriglage zu begren-
zen, kann man ohne weiteres plotzlich auf-
tauchenden Hindernissen ... geschickt aus-

Oben : Hutzen -
Tuning @ wo
kommt.die Luft
wieder heraus ?

Rechts : Wenn
man sich ordent-
lich klein macht,
wirkt die Gilera
richtig grof3

v

o
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weichen, um danach sofort wieder auch
gewagte Schriglagen zu produzieren -
das Fahrwerk ist im gesamten fiir seine
Klasse selten gutmiitig.” O-Ton “Das
Motorrad™, 1975.

Ergianzt wurde das “saugute” Fahrge-
fiihl durch die Bremsen. Die 160 mm
Simplexbremsen waren durch scharfe
Bergabfahrten nicht in Verlegenheit zu
bringen. Scheinbar wirkt sich in sol-
chen Situationen das geringe Trocken-
gewicht von 110 kg segensreich aus.
Plastikteile sucht man an diesem Mo-
torrad vergeblich.

Als die Maschine - wihrend ich an
einem Capuccino nippte - knisternd vor
der Eisdiele abkiihlte, sinnierte ich
dariiber nach, was fiir ein grollartiger
Wurf hier den Konstrukteuren gelun-
gen war: Die Norditaliener vermochten
die Tugenden einer problemlosen All-
tagsmaschine (wie Sparsamkeit, einfa-
che Wartung, Zuverlidssigkeit und
Bequemlichkeit) mit denen einer Sport-
maschine zu vereinen: geringes Ge-
wicht, gute Bremsen, drehfreudiger
Motor, stabiles, prizises Fahrverhal-
ten. Haare in der Suppe bleiben die
schwiichliche 6 Volt-Elektrik und das
weitgespreizte Getriebe mit langen
Schaltwegen.

Wer mit diesen Mingeln leben kann
und die Ausstattung noch ein wenig
tiberarbeitet (Elektronik?), erhélt durch
den Kauf der Strada einen Low-Bud-
get-Klassiker, der auf kurvenreichen
StriBchen mehr Fahrspali bereitet als
viele andere Maschinen, die schwerer,
starker und teurer sind.

Text & Fotos. Andy Schwietzer
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Oben: Klassisch schoéne Schalter und
Armaturen verschénern den Blick nach
vorn

Unten : Schmale Reifen und schmale
Keften brauchen auch nur schmale
Abdeckungen

Technische Daten:

Motor: Fahrtwindgekiihlter OHV-Ein-
zylinder mit parallelen Ventilen, ste-
hend eingebaut, Druckumlaufschmie-
rung, ein Dell Orto Flachschieberver-
gaser Typ VHB 23 BS, Durchlafi 23
mm, Schwunglichtmagnetziinder, 6
Volt, Kickstarter.

Bohrung x Hub : 59,9 mm x 54 mm
Hubraum : 152 ccm

Verdichtung : 10

Nennleistung : 14,25 PS bei 8.500/min
Max. Drehmoment : 1.32 mkg bei
6.500/min

Kraftiibertragung : Primérantrieb iiber
Zahnriader, Mehrscheibenkupplung im
Olbad, Fiinfgangetriebe, Sekundiran-
trieb iiber freilaufende Kette
Fahrwerk : Doppelschleifen-Stahlrohr-
rahmen, Teleskopgabel vorne, Schwin-
ge mit zwel Federbeinen hinten, Leicht-
metallvollnabenbremsen vorn und hin-
ten, Durchmesser 160 mm, Federwege
vorne 110 mm, hinten 70 mm, Berei-
fung vorne 2.75 x 18, hinten 3.00 x 18
Mafe und Gewichte : Radstand 1280
mm, Nachlauf 80 mm, Lenkkopfwin-
kel 62 Grad, Leergewicht 123 kg
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Stand: 12.650. Wulstige Lippen
im wettergegerbten Gesicht, so
stand Lappenbernd auf der Stra-
[3e des Schicksals und starrte zu-
frieden auf die hochbepackte
XL.Zaghaftschlich sich ein Li-
cheln auf seine schmerzenden
Lippen. Endhich waren alle
Vorbereitungen abgeschlossen.
Fast vergessen schien der Au-
genblick, da er - den Ziind-
schliissel im Mund - die letzten
Packgummis iiber das Gerodel
spannte. Er war abgerutscht!
Das Ende des straffen Spannrie-
mens hatte daraufhin all seinen
Schwung mitten in seinem
tiberraschten Gesicht entladen.
Zwar hatte er den wichtigen
Schliissel nicht etwa ver-
schluckt, jedoch hatte selbiger
thm unfreundlicherweise eine
Zahnecke abgeraspelt. Kum-
mer bereitete nun lediglich
noch die Federung. Nahm man
das Krad vom Stinder, so sack-
te es erschreckend tief ab. Die
“Weight-Power-Federn™ hatten
wohl doch nicht so viel Power.
Nun, derim Jargon unserer Ord-
nungshiiter gebriuchliche Be-

griff: “iiberladen” mochte hier

recht treffend sein. Doch das

20

konnte Lappenbernd nicht ab-
schrecken. Ihn stimmte nur
noch der Barum-Reifen nach-
denklich. Wiirde dieser den
Norwegenritt anstandslos mit-
machen, oder wiirden sich die
Stollen auf der Bahn abpellen?
Banane, “wird schon schiefge-
hen” wie man sagt. Nordwirts
hoo! Die kommenden Wochen
verhiellen nichts als Freiheit
und Abenteuer. Nur das endlose
graue Band der Stralie, der
Fahrtwind und das monotone

Eintopfgeblubber. Und Eintopf

1st ja bekanntlich besser als kein
Topf. Der Spitzname “Lappen-
Bernd” stammte nicht, wie
mancher vermuten mag, aus
einer Verbindung oder beson-
deren Vorliebe zu dieser finni-
schen Volksgruppe. Das Wort
Lappen bezog sich auf ein nach
eigenem Patent (nicht eingetra-
gen!) am Sturzhelm angebrach-
tes Stiick Leder, welches Bernd
im Geldnde als “Schlammsie-
gel” dient. Die Wege der Na-
mensgebung unter Bikern im
Raum Herford-Bielefeld neh-
men oft kuriose Formen an. Da
geniigt manchmal schon ein im
Fahrtwind flatternder Fetzen.
Derselbe Montag, ca 20.00 Uhr,

km-Stand
283 6.
Tankstop.
Die gut
gedlten
Schienen-
beine lie-
fen eine
optische
Fahrzeug-
kontrolle
ratsam er-
scheinen.
Ergebnis:
eine Ven-
tildeckel-
schraube hatte sich losvibriert.
An dieser Stelle spraddelte
munter das “Schwarze Gold”
aus dem Triebwerk. “Tell me
why ... I don’t like mondays...”
Also schnell mal das Werkzeug
ausgepackt und Schraube nach-
zichen. Eine alte Schrauber-
weisheit besagt zwar, daf} nach
“Fest” bekanntlich “Lose™
kommt, in diesem Fall gab es
jedoch vor dem “Lose™ kein
“Fest”!Das war jetzt die Stelle,
an der in Comic-Heften die
Sprechblase iiber dem Helden
nur schwarze Wolken, Blitze,
Bomben und Totenkopfe zei-
gen wiirde. Diagnose: iiber-
dreht! Eine Situation, in der
selbst verwerfliche Ungldubige
nach den Engelnruften. Genauer
gesagt = die “gelben Engel”
anrufen! Um schon mal Vorar-
beit zu leisten, packte Lappen-
bernd das ganze Gerddel ab und
entfernte Tank und Sitzbank.
Bei Eintreffen des Service-
Wagens wiirde man dann so-
gleich mit der Reparatur begin-
nen konnen. Bereits zehn Minu-
ten spiter erschien dann auch
der freundliche Helfer. Hatte
auch wirklich alles dabei, nur
kein Werkzeug fiir eine Gewin-
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dchweden, Norwe

dereparatur. Nur 13 km weiter
jedoch, sollte sich die ndchste
noch gedffnete ADAC-Werk-
statt befinden. Also alles wieder
aufrodeln (dabei die Lippen fest
zusammenpressen und gaaanz
vorsichtig mit den Packgum-
mis!) und dem rasenden Me-
chaniker folgen. In der Service-
Station angekommen, stiel3
Lappenbernd nur auf inkompe-
tente HasenfiiBBe. Von Heli-Coil
hatte man dort noch nie etwas
gehort. Auch
wollte sich nie-
mand an’s Ge-
windeaufboh-
ren wagen. Das
Risiko, etwas zu
beschadigen,
schreckte die
Herren ab. Nach
Aufwendung all
seiner Uberre-
dungskiinste
durfte Lappen-
bernd die Sache endlich selbst
indie Hand nehmen. Also Bohr-
maschine und das tapfere Ge-
windeschneiderlein her, das
Gewinde aufgebohrt und M8
eingeschnitten. Zum Erstaunen
der Clubmechaniker gelang die
Reparatur trotz anfidnglicher
Schwierigkeiten zur vollsten
Zufriedenheit. Anerkennend
spendierte die Mannschaft noch
eine Lage Silikon zum Ver-
schmieren der Trennfuge. Der
Ventildeckel war wieder dicht,
weiter ging’s. Doch schon we-
nige Kilometer weiter offenbar-
te eme Dichtigkeitskontrolle
ein weiteres Leck. Der Schalt-
wellensimmering siffte munter
vor sich hin. Nichts Ernstes.
Wer rastet, der rostet, und gut
gedlte Stellen rosten ja bekannt-
lich nicht so schnell! Weiter, der
Asphalt ruft! Kurz vor 23.00

\ A

Uhr setzte Lappenbernd seine
Fahrt mit gemischten Gefiihlen
fort. Sollte sich das Leck noch
verschlimmern, so miiite der
Simmering in Flensburg ausge-
wechselt werden.

[rgendwo in der Nacht, km-
Stand 12.879: nun, der gerisse-
ne Benzinschlauch eben stellte
kein groBles Problem dar. Kiir-
zen, aufschieben (schieben,
drehen, abrutschen. fluchen,
schieben...)fertig! Obwohl sich
der verhiirtete Benzinschlauch
nicht sehr kooperativ gezeigt

hatte, war der Zeitautwand rela-
tiv gering. Der nun iiberlaufen-
de Vergaser jedoch stimmte
Lappenbernd wirklich ungehal-
ten. Wieder mulite das Werk-
abgepackt werden.

zeug

Schwimmerkammer leerlaufen
lassen, ein paar gezielte Schlige
auf den Schwimmerkammer-
Gehidusedeckel und ab dafiir.
Bei km-Stand 12.934 wollte die
XL bereits die nichste Pause
einlegen. Der Vergaser flutete
schon wieder endlos. Lappen-
bernd nutzte die Gelegenheit,
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um auch gleich die durchge-
brannte Riicklichtbirne zu er-
setzen. Total genervt gonnte er
sich daraufhin erst einmal eine
verdiente Pause, bevor es wel-
tergehen konnte. 4.40 Uhr.

Soeben mulite Lappenbernd auf
Reserve umschalten. Viel zu
frith! Er verlief3 also kurz hinter
Ueyle die Bahn, um irgendwo
eine Tankstelle aufzutreiben.
Auf den verlassenen Straflen
stellte sich dann heraus, daf} die
XL kein Standgas mehr hatte.
Das Gepickbiindel brauchte so

gen, - Von wegen

viel Raum, daB sich die Fahrer-
position ziemlich weit vorne
befand und der Tankansatz mit
in Anspruch genommen wurde.
Aus dieser Stellung heraus
konnte man nur schrig nach
hinten kicken, was die Prozedur
noch erheblich erschwerte. Tat-
sachlich fand sich dann auf den
letzten Tropfen auch noch eine
Tanke, die zu dieser nachtschla-
fenden Zeit natiirlich geschlos-
sen hatte. Inder Tankstellenauf-
fahrt schmierte die XL dann
plotzlich weg ...

Nur durch jahrelange Gelin-
deerfahrung schaffte es Lap-
penbernd irgendwie, einen
Sturz zu vermeiden. Einige ra-
sende Herzschlige spiter fand
er dann auch den Grund fiir den
unerwarteten Schlenker heraus.
Nein! Keine Olspur oder andere
Schmiermittel auf dem Boden
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waren etwa fiir das Rutschma-
nover verantwortlich. Es war
nichts Weltbewegendes: ledig-
lich ein Plattfull am Vorderrad!
So langsam keimte in Lappen-
bernd die Frage auf, ob *“da
oben” vielleicht jemand mit al-
len Mitteln seinen Norwegenritt
verhindern wollte.

Zu allem Ubel hatte der Motor
Ol gesoffen, als wire es um-
sonst, und auch der Vergaser
tillte wieder. Hatten sich denn
alle Gotter gegen ihn verschwo-
ren?! Die 8.00-Uhr-Fihre war
inzwischen in unerreichbare
Fernen gertickt. Total genervt
beschlof der Ungliicksrabe,
erstmal ein paar Stunden abzu-
knacken, bevor der niichste un-
heilschwangere Tag anbrach.
Dienstag, 25. Juli. Nach wie vor
km-Stand 12.934. Nach blei-
schwerem Schlaf fiel es doppelt
so schwer, sich an den lastigen
Radausbau zu begeben. Dazu
kam, daBl die Montierhebel
noch in Bielefeld lagen. Impro-
visieren hiel5 das Gebot der
Stunde, da der Eintopt ja nur
einen Seitenstinder hatte. Ein
zufillig vorbeikommender di-
nischer Morini-Fahrer bot
spontan seine Hilfe an. Die XL
wurde unter Zuhilfenahme ei-
nes abgebrochenen Begren-
zungspfahls aufgebockt. Sei-
tenstinder ausgeklappt und den
Leitpohl zwischen Kriimmer

und Bordstein gezwiingt, fertig
war die Hebebiihne. Beim
Schrauben kamen die zwei ganz
gut in’s Schnacken. Es wurde
Zeit, der Schaltwelle einen neu-
en Simmering zu verpassen,
und der freundliche Dine bot
sichan, den Scoutbis zum néch-
sten Honda-Dealer zu spielen.
Bevor jedoch das XL-Trieb-
werk wieder zum Leben er-
weckt werden konnte, durfte
noch eine gute halbe Stunde
gekickt werden. Wozu joggen?
Lappenbernd verbrauchte seine
Energie einfach auf der Stelle.
Beim Honda-Hospital ange-
kommen, muBte der leidgepriif-
te XL-Pilot dann mit der nich-
sten Hiobs-Botschaft fertig
werden: der Schaltwellensim-
mering konnte von aullen nicht
gewechselt werden! Verfluch-
ter Sack, dann mulite es eben
der Alte noch weiterhin tun!
Weiter ... nur weiter, nordwérts
hoo, die Fihre ruft! Die Kilo-
meter krochen dahin. Inzwi-
schen tropfte das Ol von der
hintersten Ecke der Schwinge.
Lappenbernd plante, sich den
Bock auf der Fihre mal richtig
vorzunehmen. Bis dahin war
schlichtes Durchhalten ange-
sagt. Eisern kidmpfte er sich
durch die aufkommende Ddm-
merung, bis die durchgeriittel-
ten Knochen nachdriicklich
Ruhe verlangten. Es wurde
Zeit, die Penntiite mal wieder

auszurollen. Im Nachtlager un-
tersuchte er dann das Motorrad
auf’s Neue. Ol miiBte eigentlich
reichlich vorhanden sein, den-
noch zeigte der Peilstab nichts
an! Mit der GewiBheit, dal zu
allem Ubel nun auch noch die
Olpumpe tillte, rollte Lappen-
bernd sich anspruchslos in sei-
nen Traumbeutel ein. Die

“Honda”-Ubersetzung: H=eute
O=hne N=ennenswerte
D=ecfekte A=ngekommen, traf
in diesem Falle leider nicht zu.
Mittwoch, 26. Juli. Es hatte
recht lange gedauert, bis das
Sandmiinnchen unseren Lap-
penbernd wieder aus dem Reich
der Triume (von fehlerfreien
Motoren?) enthiel.
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Nun galtes, einiges aufzuholen.
Gleich nach dem Aufrodeln
machte er sich deshalb an das
letzte Stiick des Weges bis zur
Fihre. Ziigig zwar, aber mog-
lichst motorschonend. Ca. 9.30
Uhr, km-Stand 13.402.

Die XL hatte plotzlich erschrek-
kend an Leistung verloren. So-
fort ril Bernd die Kupplung,
aber der Motor starb
dennoch ab.

Kaum
war ecr

zum Stehen

gekommen, da

hiillte 1thn auch

schon eine dichte Rauchwolke
ein. Olnebel! Das Motorél,
welches AUF dem Gehiuse
stand, verdampfte! Es blieb
nichts anderes iibrig, als sich
erstmal fiir eine gute Stunde in
den Straliengraben zu packen,

bis der vollig tiberhitzte Motor

sich wieder etwas abgekiihlt
hatte... Inzwischen betrug die
Tagestemperatur rund 25 Grad,
und das Kicken wurde zur Qual.
Lappenbernd wulite bereits
nicht mehr, wie lange die Wie-

derbelebungsversuche schon =
—

andauerten. Da er ohnehin
kaum noch Kompression spii-

ren konnte, gab er das sinnlose
Unterfangen schliefflich auf.
Bose Gedanken tiberkamen ihn.
Wie zum Beispiel: “Wie wiire
es, wenn ich jetzt einfach
ein Streichholz....”

[
o --?;77 7/
~

T Gerausch

noch funktio-
nierender Motor-
radmotoren rild 1hn
plotzlich aus seinen morbi-
den Gedanken. Eine nette 440-
LTD-Fahrerin samt ithrem GS
400 fahrenden Freund erschien
auf der Bildfliche.

-3
N

Nach kurzem Lagebericht bo-
ten die Zwei spontan ihre auber-
gewohnliche Hilfe an. In selbst-
losem Einsatz schleppten sie
Bernd dann die letzten 10 km
bis zum Fihrhafen. Lap-
penbernd begann das
Krad zu zerlegen.

Bis tief in die
Nacht schraub-

te er sich die
Finger wund.
Ergebnis: aus-
sichtslos!
Nachdem al-

les wieder zu-
sammenge-

bastelt war,

legte Bernd

sich einfach

; auf die niich-
if ste Bank 1m
. Hafen. OI-

L

“ 4 triefend und

2 _- resigniert,

i

wie er war, liber-
fiel ihn sofort der
gniddige Schlaf.
Donnerstag, 27. Juli: Tag der
Kapitulation. Wie aus einer tie-
fen Ohnmacht erwachte Lap-
penbernd schlieflich.
Wieviele Leute sich wohl ge-
wundert haben mochten, dal
die Penner sich jetzt sogar
schon Motorrader leisten konn-
ten...? “Tippelbriider”, nannte
man eigentlich so die Motorrad-
fahrer, deren Krad “out of or-
der” war? Banane!
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Der Rest des Urlaubs wiirde
wohl mit Schrauberei draufge-
hen, um sobald wie moglich
wieder zum “fahrenden Volk”
der Biker zu gehoren. Wenig-
stens war Lappenbernd “Mem-
ber” im Club der “Yellow An-
gels”! Die XL trat die Heimrei-
se auf einem clubeigenen
ADAC-Truck an. Bernd hinge-
gen packte seinen ganzen Kram
in einen gestellten Leihwagen
und zwingte sich widerwillig in
die glinzende Karosse. Auch
diese Fahre wiirde wieder ohne
thn ablegen. Und alle weiteren
des laufenden Jahres ebenso.
Aber nichstes Jahr... Plotzlich
klopfte jemand am Wagenfen-
ster! Es war eine bildschone,
blutjunge Frau. Hochgewach-
sen, mit langem schwarzen
Haar, tietblauen Augen und
dem zarten Gesicht einer Puppe
aus Meilner Porzellan. So
miiBte diese Story jetzt wohl
weitergehen, wenn sie aus der
Feder von H. G. Konsalik
stammte.

Doch diese Geschichte schrieb
das Leben, und Lappenbernd
fahrt inzwischen (unter ande-
rem)... GUMMIKUH!!

Autor : Yogi (Biker's Blues)

Comics : Stefan Katzer
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SUCH & FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag « Am Deich 57 ¢ 28199 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nidchstmdéglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. »

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kéln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Telefon: 02254/
31 65

- ARDIE -

NE 125, Bj. 48/49 m. orig. Brief u
vielen E-Teilen (Motor, Tank, Rahmen,
etc.), Motor neu iiberholt. Versch. Rep.
sind noch zu machen. Wurde 1991 ab-
gemeldet. Info bei: H.P. Volk, Tel.:
06247-1336, Freitags ab 19.00 h, VB
2800,- DM.

- AWO -

Verkaufe fiir AWO/T fast alle Teile,
z.B. Tanks, Schutzblech, Sattel, Mot. m.
Betriebe, Riider, Lenker, Kleinteile. R.
Stephan, Thurmer Str, 35, 08066 Zwic-
kau.

Verkaufe Getriebe, Tank u. Gabel fiir
AWO-S, Tel.: 02563-5310.

- BEKLEIDUNG -

Easyriderhose Gr. 53, 100,- DM, Nasty
feet boots Gr. 47, 120.- DM, Tel.:
07121 -%_2381 3

Klass.., schwarze, Gaerne-Stiefel, Gr.
40-41, Vibramsohle, LederfuBBbett .
wegen zu eng fiir DM 150 zu verk., Tel.
05383/1662

Lederkombi, Jumbo, Gr. 54, Farbe
grau, 200,- DM, Wachshose, Gr. S-X8
a80,- DM, zuverkaufen. Tel.: 0479]-
7237,

T

MOTORRADER & ERSﬁTETl iLE
R24-R27 - R51/2-68+ R50-698 : R50/5-100
7.Z. 50 Motorréider von 1949 - 1985 auf l.ag-:r

60 Seiten Katalo:g
fiir 5.- DM in Bnefmarken

Uli’s Mnturradladen

{‘utlenlnh-aﬂe 14-1 60327 Frankfurt
Tel.: 069 /2393 19 - Fax 23 38 40

Ledermantel ‘Gelmok’, braun, Gr. 54,
VB 220,- DM, Tel.: 02528-1411.

Polizei-Lederjacke, Gr. 50/52, griin, FP
50.- DM, Tel.: 0211-285112.

Suche guterh. Kradmantel zu kaufen,
Marquart bzw. Klepper. Tel.: 0234-
T04336.

Tausche Lederkombi, Gr. 54, Jumbo,
Farbe grau, gegen Thermokombi, ca.
50-52. Tel.: 04791-7237.

- BENELLI -

Tornado 650, 1. Serie u. 1 Rahmen u. |
Motor, 1 HiRad, viele Teile beide mit dt.
Brief, 4000.- DM oder Tausch Laverda
1000, Aermacchi-Harley-Davidson
350 auch Teile. Tel.: 04355-1460.

- BMW -

BMW 51/3, Motor 1000,- DM, Tank 17
|, Chromblenden fiir /5 100,- DM. Tel.:
02151-794478.

BMW R 2, Bj. 1932, 10000,- DM, Tel.:
0911-448232.

BMW R 24-27, Motorriider, Ersatzteile
neu und gebraucht, S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134, for-
dern Sie umfangreichen Teilekatalog
unter genauer Typenangabe gegen DM
3,50an H

BMW R 50- Sepann, neuwertig mit TR
500 Beiwagen fiir TUV neu, 19850,-
DM, Tel.: 05655-8051. H

BMW R 50: Tiiten: 80,- DM, Olwanne
25,- DM, Lichtschalter 30,- DM, Zyl. u.
Kolben. Suche Anschliisse BMW/MZ.-
Seitenwagen /5 Chopperhinterrad. /7
Ventildeckel 20,- DM, Tel.: 04321-
41634 oder 28117

BMW R 75/5, Bj. 72, TUV, div. Teile,
Gutachten, 4.400,- DM, Tel.: 0421-
513520.

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

Barbour.

SIE SOLLTEN

. enbalvien”

\*"‘”h@*" IMPORT + GROSSHANDEL

Gerald Brabetz
Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/26775
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Fiir R 50/2, 1 kpl. Luftfiltergehiiuse, 2
rechte u. 2 linke Kipphebel gesucht.
Tel.: 05381-2592.

Gespann, 250 er Isetta-Motor mit Ge-
triebe (Riickwiirtsgang) 500,- DM, Tel.:
06578-1478.

Gliser-Verkl. f. R 50/2, Scheibe u. 1
Halter fehlt 100,- DM, Auspuffanlage R
50/2 kpl. Chrom gut, Beulen VB 150,-
DM, Tel.: 0471-65127.

GummikUH Past Perfekt Hefte, Jahr-
gang 91-93_ kpl. fiir 50,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 04442-1686.

Motorrad-Ersatzteile Verkauf, BMW
Boxer, Hinterradantrieb 37/11 VB
450,- DM, BK Motor-V2A-Schall-

diéimpferanlage mit 2 Interferenz-.Roh-
ren, 38 mm AuslBdurchmesser, VB
750,- DM, 800 ccm Kolben, Zylinder u.
Kapfe, Preis VS, Tel.: 0201-57594,

R 60/6, 800 ccm, 42.000 Km, TUV neu,
Doppelsch.Bremse, Koffer, Wind-
schild, we. Nachwuchs zum Winter-
preis, VB 5.450,- DM, Tel.: 06190-
8731, abends Tel.: 06198-1384.

Suche Boyer-Ziindanlage, Tel.: 02041-

192793,

Chopper- u. Gespannbasis, vile R 25-
50/2-69 S 60/5-60/7-80 u. Umbau,
Kornhas, Tel.: 0721-592025, H.

Suche Bremsscheibe fiir Boxer-Motor,
160.17 Modelle. Tel.: 0228-649334

Nordliche UferstrafBe 14

100 alte BMW's & Teile

Bj. 50-85 An- und Verkauf

Martin Kornhas

. 76189 Karlsruhe-Rheinhafen

Tel.: 0721/592025 - Fax: 592026
Gedffnet: Di. - Fr. 15.00 - 18.30, Sa 9.00 - 13.00

REISE[USTIGEN BIKER...

&
i
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= y é é
F 3 -"" i

TLRALTRAS 0 .

Bgm. Smidt Str. 43 - 28195 Bremen
Tel.0421/14778
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Vi haben durchgehend gedffnet! pummm
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Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, Schweilar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8301 Robtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

———

Seit EH und J E geb rauchte BMW |

Motorréder - Beiwagen - Gespanne |
An - + Verkauf

KOCH MOTORRAD GMBH EXPORT - IMPORT ,
Schlagdstr.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege |
Tal usssﬁfﬂﬂm FAI ﬂEEEEIEEEE

Suche Unfall-, Gebraucht-BMW, Tel.:
0441-382237

Suche Wiido-Instrumententriiger fiir S-
Cockpit, gr. Boxer 1973-1984 u. Zen-
traleinheit, Gegensprechanlage, Sy-
stemhelm I, aus BMW Vertrieb bis
1986, Tel.: 069-5483638.

Verkaufe BMW-R-51/3, Bj. 53, 1 Vor-
besitzer, Motor u. Getriebe iiberholt R
69, Gabel-Tank 26 Ltr., Guter Zustand,
Restaurationsarbeiten erforderlich -
Elektrik-Gebot, ab 5000,- DM. Tel.:
04743-7848.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Magnet-
ziindung, 24 | Tank (auch schlecht) und
beide Chrombiigel fiir US-Bank, Tel.
0D5383/1662

- BSA -

Suche fiir A 65 oif Motor- u. Vergaser-
teile, Tacho u. Drehzahlmesser, Tel.:
05101-2248 (Wochenende), Jorg.

Suche Teile fiir BSA B 50, Bj. 71, Tel.:
06897-71117.

- BULTACO -

Suche B. Metrallain gutem oder restau-

rierbarem Zustand, mit Ausweis, Tho-

mas Kohler, Im Hausacker 47, CH 8706
Feldmeilen, Tel.: 00411-923 28 16.

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14
D-7135 Wiernsheim
Tel. 07044/5732
Fax 07044/8587

S s

Verk. CZ 125, EZ-70, 11 PS, kpl. org.

Zust., seit 89 abgemeldet, TUV auf

wunsch. ca. 500 Km, VE 1.500.- DM.
Tel.: 06451-4977.

- DKW -

Suche fiir RT 125 H Tank, Kotfliigel,
Kettenkasten oder verkaufe die DKW.
Meyer, Erftstr. 9. 28516 Stuhr, bitte
schriftlich.

Div. ET fiir DKW RT 175 bis RT 250/2
zu verkaufen. Tel.: 09467-314, abends.

NZ 350/1, 350, 250, suche Tachoblech
u. Tacho, Schutzabweiserblech a. Hin-
terrad, Bremsankerplatte hinten, Feder
f. Framo-Fahrersattel, Tel.: 04122-
43354, ab 19 h.

RT 125 zu verk., zerlegt 350,- DM, Tel.:
07544-3155.

RT 125, suche fiir Bj. 39-45, Gabcl,
Tank, Schutzbleche, Riider/Radnaben,
Zustand egal Tel.: 04122-43354 ab 19 h

Suche f. DKW RT 2505, Auto-Union
Nr. 48 598 189, Erstzul.4/1957, Vor-
der- u. Hinterrad mit guten Chromfel-
gen fiir mein Restaurationsobjekt, evt.
auch Tank u. Tankdeckel, wie bei GP 50
auf Seite 13 abgebildet. Tel.: 05751-
14520.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa. Diisch-
lein, Tel. 09822/7556 H

Verkaufe fiir MT 128 Windschild 50,-
DM, Duplexbremse 50,- DM, Tel.:
(7144-18040, ofter probieren.

- DUCATI -

Original Doppelsitzbank, fiir 900 SS,

Kowe 350,- DM, GT Rahmen mit Brief

800,- DM, CEV H4-Scheinw. im
Chromgehiiuse, 290,- DM, Tel.: 0711-
4570569.

Suche Unfall-, Gebraucht-Ducati, Tel.:
0441-382237

Suche untere Gabelbriicke fiir 38 mm
Marz. Gabel. Tel.: 0711-4570569.

- GESPANN -

Eigenbau, Alfa-Sud-Motor, BMW-
Antr., 80% fertig, fihrt, kein TUV, bil-
lig, Tel.: 07195-72440, Fax 75606.

fiir Bastler, MT 11 mit R 60/6-Motor,
EML-Schwinge u. Alu-Felgen. Preis
VB, Inzahlungnahme moglich. Tel.:
06541-3824.

ETZ 250, Ersatzt. 85, 13 Kw, 25ler

Motor (4000Km), TUV neu, 16’16’15,
Tourensch.; Gabelstabi, Gepiickir.,
BWG m. Scheibe u. Verdeck, Alltags-
fahrzeug, ETZ 250 250 solo, kpl. in T.,
ETZ 250 Motor, zus. 2800,- DM, TS
250/1 Rahmen m. Schwinge o. Brief zu
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versch. Tel.: 04185-4343.

Molotow, MW-750 W, 1971, 750 ccm,
22 PS, Seitenventiler, SW-Antrieb, Dif-
ferentialsperre, blau gestrichen, und
zwar russisch. Verzollt und mit KBA-
Freigabe. 3100,- DM, Tel.: 05476-
1466.

ETZ 251, Gesp.-Masch., EZ 12/90,
TUV neu 21 PS, gepflegt, Zubehir, VB
2600,- DM, Tel.: 0345-1200929,

Moto-Guzzi, N.-Falcone mit Velorex,
Eintrag u. Wahlweise, 1992 gut restau-
riert, schwarz, FP 10.000,- DM, Tel.:
058357061.

Seitenwagen ‘Duna’ mit Aluminium-
Boot, Gew. 58 KG, 19 Zoll Rad, 4-Pkt.
Anschl. Top rest. (schwarz), DM
1 800,—, Tel.: 06826-6473.

Verkanfe Heinrich - Lenkerverklei-
dung u. Beinschilder. ohne Halter,
Wasp 15' Kotfliigel vorn. Tel.: 0451-
495123, abends.

MG 850T 3 m. Jupiter SW, B). 82, lange
stillgelegt, kpl. neu aufgebaut, kunst-
stoffbeschichtet, Stahlflex alle Lager
neu, Auspuffanlage neu, 9.900,- DM,
Tel.: 04072-7690.

Ural-Gespann, Bj. 71,0 Km, 32 PS, fein
rest., viel Chrom, Lack, Reifen, Brem-
sen neu, TUV neu, 4.700,- DM, besser
als die Neuen! Tel.: 06826-6473.

- HARLEY-DAVIDSON -

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

- HERCULES -

Siimtliche Unterlagen iiber Hercules
TS, Bj. 69, auch als Kopie, dringend
gesucht, Wolfram 0201-704508.

Suche ET fiir Hercules 318 u. 322 (2-
Zylind. I 10). Tel.: 09467-314, abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankemble-
me fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175,
K100 etc., 24.80 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

CB 450 K, Rahmen fiir DM 50,— abzu-
aeben, Tel.: 0471-71900, ab 20.00 h.

CB 450 K, viele Teile, ca. 2 Motoren
zerlegt ohne Kw, Rahmen m. Brief,
Riider, Handbiicher, usw., Tel.: 07195-
72440, Fax: 75606.

Service und Reparatur fir
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

CB 750 F-Tank, kleine Delle, mit Dec-
kel u. Hahn, FP 50.- DM, Tel.: 0211-
285112.

CB 750 KZ, Bj. 75 nicht ganz original,
VB 3500,- DM, CBX 1000 u. CB 750
Ku.F.-Modelle, Original Hondatarben,
je Dos 8,- DM, dfter versuchen. Tel.:
02676-1240.

CX 500, verk. 2 Vorder- u. 2 Hinterri-
derkpl., 1 Motor S00E 1 A, | Vergaser-
batterie, 4-er, Bol d"'Or, 36 mm. Tel.:
0451-495123, abends.

L. 185 S Enduro 10 PS eingetragen, ca.
17 T-Km, VB 1200,- DM, neue Sitz-
bank, Radlager, TUV Okt. 1995, z.7.
angemeldet, Tel.: 0228-649334.

Suche Kopt- u. Fulidichtung fiir CB 750
KG auf 900 cem aufgebohrt. Schutz-
blech Chrom hinten, fiir K 6, ab 20,00 h.
Tel.: 02872-7220, MNockenwelle u.
Biicke fiir K 6.

Suche Sitzbank u. Seitendeckel f. CL
250 (2-Zyl.) Tel.: 089-631196.

Suche Teile fiir FT 500, Auspuff usw.
Tel.: 04791-7237.

Teile fiir CX 500, BJ. 79, zu verkaufen.
Tel.: 06162-83696.

Verkaufe 450 K 1'68, 2800,- DM, CB
350 F 73 u. 1,5 Motore, neue Kolben,
beschichteter Rahmen u. 3 Kisten Teile
2800,- DM, CB 350 E 73 und 250er
Motor u. Teile 600.- DM u. CB 501 u.
Teile 450,- DM. Alles komplett fiir
3500,- DM, Tel.: 06432-7245.

Verkaufe fiir Honda CB 250 B 4, Siba,
Motor (frei), etc. Tel.; 0951-59147 od.
09131-208354.

AL 250, Bj 77, 17 PS, Preis VB, Suche
XL 500, Tel.: 02634-1272.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An den Stadiwicsen 32 - 64825 Bensheim/Shw
Telefon; 06251/73223 ab 19.00 Uhr
Telefax: 06251/71394

Verkaufe Horex Resident 350, Bj. 59,
rest. 1-2, VB 12.650,- DM. Tel.: 0203-
355290.

- IFA -

BK 350, Bj. 57, schwarz, SW-tauglich,
rest., Reifen u. Batt. neu, TUV VB
4.800,—DM od. Tausch gegen TS 250/
L mit Wertausgl. Tel.: 08671-13354,
abends.




Deutsche
T
. nger prasent.
fast alle deutschen
Fahrrad-Hilismotoren.
Sehr viele Abb. und
interessanter Text.
90 Seiten, Hardcover,
Ay Lo
50 fral re 1.
Friher 58,00 DM !
PO 493......0M 28,00

MOTORRADER
=Brandneu<
70 Jahre Tradition
und Innovationen
5. erweiterte
Neuauflage 1993 von
Stefan Knittel |
Das EMW Standard-
Werk mit 392 Seiten,
Hardcover im Schuber
BV 1654...0M 118,00

-ILO -

- KREIDLER -

Suche fiir ILO-Twin einen Ansaugge-
riluschedimpfer, Tel.: 002304-67700.

- IMPERIA -

Suche Literatur von Imperia u. MAG
500 ccm Motor OHV, Karl-Heinz
Romer, Ostlandstr, 24, 34582 Borken-
hessen, Tel.: 05682-9950, suche auch
Ziindapp Literatur.

-JAP -

Suche Teile fiir 1000 ccm JAP-Motor,
seitengesteuert, Typ KT o. KTC, Bj
1925-1930, Tel.: 0234/87238.

- JAWA -

350 ccm, Twin, Bj. 69, Zustand 1, 95%
original (bis aufl Sitzbank), 19 PS, fahr-
bereit mit Brief, dazu 2. liberholter Mo-
tor, Rahmen mit Brief, Auspuffanlage
viele Teile und WHB, VB 2900,- DM,
Standort Land Brandenburg, Tel.:
0551-83122.

Biete Oldtimerkrad Jawa, 125 ccm, Bj.
37,4 Kw,9/94, Orig.Zustand, liuft, zum
Herrichten, VB 950,- DM, Tel.: 05772-
71368.

Jawa 359, Bj. 60, org. Zustd., ohne
TUV, org. Papiere, viele ET’s, Zyl.,

Verg., Riider, Blecht., VB 700,- DM,
Tel.: 06451-23430.
- KAWASAKI -

Z1,Z2900,Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer Landstrafle 72
60488 Frankfurt . Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

Suche fiir Motor KZ 750 (BE) Lima-
Deckel, Anlasser-Ritzel, auch kpl.
Motor, Tel.: 0391-6216194, Martin.

Suche Kombiinstrument f. Kawasaki, 7
1300 und Reparaturanleitung., Tel.:
0951-71856.
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Suche f. Amazone, Bj. 57/58, Kettenka-
sten u. Tank, Zust. egal, auch Seitenbl.
fiir Miele K 52, Bj. 59, Kettenkasten.
Tel.: 07444-2975,

Tausche Kreidler Mustang 80, Bj. 81,
neu gegen Kreidler Florett, 80 L oder 80
E, Tel.: 07444-2975,

- LAVERDA -

150, 35 mm Gabel, Sitzbank, Seitendec-
kel, Riicklicht, Stiinder, Scheinwerfer-
gehiiuse (Bosch), Schutzbleche vor u,
hinten, Preis VB, ab 19.00 h, Tel.:
02324.77970.

Suche 750 S/SF Motor 600-, Schutz-
blech, S-Sitz, 45n5/1 Nockenw., ab Mai
SFC-Fahrwerk, Bj. 71, kpl.. Suche Son-
der GT-Rahmen, GT-Nocken, Blecht.,
An.-Freil., Tel.: 0431-563524.

Suche Laverda 1000/1200, Unfall- od.

Motorschaden. Tel.: 02361-655830,

- LITERATUR -

BA, RA, ETL fiir alle MZ von RT bis
ETZ 250, auch Simson und AWO
(Reprints), Tel.: 0511-836612

Biete od. tausche 4 Alben Motorrad-
gesch. a. Archiv-Verl. NW. 1200,- DM,
g. VB oder Oldy, Mochic, Klapp-Mo-
ped a. zerlegt od. defekt auch Ankauf
von Sammler. Heinz Fischer, von Hut-
tenstr. 29, 22761 Hamburg.

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr guter
Reprint mit festem Pappeinband 35.-
DM plus Porto, Tel.: 0511-836612

Das Motorrad 1960-1990 Einzelheft je
5,- DM, Tel.: 0241-507469.

GummikuH Past Perfekt Hefte, Jahr-
gang 91-93, kpl. fiir 50,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 04442-1686.

Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf DiiBmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875 Gander-
keese 1, Tausch miglich, bin fiir jedes
Angebot dankbar!

HAHLE:’ ?-Tﬁg\gusm Intarnaiim:dah Deutsche
Motorra Motorrad Typen
rvklooadie det auf zwei Rédern penschau 1951 -
o2 LITRIDOAR (65 Brandneu aus dem 1928 - 1944 Matorrdder, Roller,
]lﬂ‘rﬂp R Ll[l HEEL-Verlag von Mark Alle interessanten Einbaumotoren aus
ub MUIUR Wilkiams. Uber 150 Zweirader dieser Zeil dieser Zeit mit allen
=y | Fa.rt:hl_?;s aus den USA mfﬁgmﬂgg tgnﬂd Fc?lns u. Fgem_nismn
. . von Stuart, . . aten. Reprint WiK-
*'""‘ EREE | yiombiniers mit sehr Reprint WK VERLAG VERLAG, 272 Selen. | e
sachkundigem Begleitiax! 8 el WK 1000.. D"" 20,00 e gy
in deutsch, Gber den | IS It Sl M0 || el v gl
Harley Kult. B sl £
—— HE 344.......... DM 58,00 ;
Inpﬁdia ' VESPA Mi amore Der Kupferwurm ' | Literatur-Katalog
MHI'F:EI!'I Modelle und | BULEILE ) e e ion dla Zweirad-Eleklrik MOTORRADSINFE 228 Seiten mit
Technik s P s o Reprint d. nddren e TSR fast 5.000 Titeln
Von den ersten Typﬂ.n QES' Gﬂﬂﬂl’ltﬁ’lle aller Buches v. C. 1 eck i -:: intern. HFE:LI!EIHHH.
bis zu den Motoradem espa-Roller von aus 1961 fir alle =t oaali Schutzgebdhr 5,-OM
dEfG nwan mlt 1946 — heute mit iber Elektrik-Tlcken an HEHTEN zuzugl. 3,-DM
Zweairddern von den 2i8e Porto in schland
300 2.T. farbige Abbild. 30er bis in die 60er J oder zuziglich
DEtEﬂ und Fakten 216 Seiten Hardcover 385 Seiten. Best. Nr.: Feadigedis 10.- DM pﬁu ins
WB 464......DM 39,80 SV 22099...DM 58,00 MB 1277...DM 29,00 3 Ausland !

Oldtimerliteratur fiir MZ BK 350, EM'W
R 35, Diirkopp MD 150, Ziindapp DB

234, + KK 200,
7368.

a. Anfrage, Tel.: 05772-

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle Simson
von SR 2 bis S 51, auch Schwalbe, Tel.:
0511-836612

Suche ‘Das Motorrad® aus 1949-54,
MO und Motorradkataloge 84+85, ab
18 h, Tel.: 05341-14639, So-Do.

MZ Heft zur Identifizierung und Be-
stimmung von MZ-Fahrzeugen mit
Umbaufreigaben sowie Typeniiber-
sicht und allen Fahrgestellnummern
und jede Maschine im Bild, sehr guter

Reprint, 15,- DM + Porto, Tel.: 0511-
836612

Suche ‘Das Motorrad® aus 49-54 u.
Motorrad-Katalog 84+85, sowie Mo.
Tel.: 05341-14639, So.-Do. ab 18.00 h.

Suche *Das Motorrad®™ aus 49-55, Mo-
torrad-Katalog 84 + 85, Mo. Tel.:
05341-14639, So-Do ab 18 h.

Suche ‘Das Motorrad’, Jahrgang 49-52
und 56, 57 und *Motorad-Katalog’, 73,
74, 78, 79. Tel.: 06249-7428.

Suche 60 Jahre Ziindapp Technik von
Siegfried Rauch. Tel.: 0231-854192.

SePurtrgedtahe 5. DM
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Internationale KFZ-Literatur

228 Seiten mit fast 5.000 Titeln
internationaler KFZ-LITERATUR !

Gesamtkatalog No.12 fiir 1993/94

DAS WAR NOCH NICHT DA!

Bildbande, Werkstatt-Blicher,
Ersatzteil-Kataloge, Betriebs-
Anleitungen, Prospekte,
Poster... flir fast alle KFZ von
1890-heute. (PKW, LKW,
Traktoren, Nutzfahrzeuge,
Motorrad, Mopeds, Roller,
Seitenwagen, Motoren,
Fahrrader, Eisenbahnen...

mit einer einzigartigen
Gesamtiibersicht fiir nur 5,- DM
zuzuglich 3,- DM Porto im
Inland oder zuziiglich 10,- DM
Porto ins Ausland.

Bestellen Sie den sténdig aktuellen
Antiquariatskatalog mit tiber 2.800
alten Originalen und Prospekten.

Nur 5,- DM + 3,- DM Porto (Inland) o.
zuzuglich 5,- DM Porto ins Ausland.
Im Abo (alle 3 Monate neu) ist der
Antiquariatskatalog in Deutschland
portofrei. (25,- DM fiir 5 Ausgaben)
ohne automatische Verldangerung!
Im Ausland kostet das Abo fiir insg.
5 Ausgaben 50,- DM inklusive Porto.

WK-VERILAG

Lagesche Str. 105
D-32108 Bad Salzuflen-Schoétmar
TEL (05222) 92 75-0 « FAX 92 75- 50

Seburlogebity 9,0 DM
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| : No. 10 dug

mﬂm

Wh-VERLAG
.-r dar
LSRR ]

O Wb cnd it

0200 Bawd Ralruflem
'm‘ #2TEE “ Bl Eh W TS50
L

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Januar 1994

Suche das Motorrad 49: 2, 7, 9:50: kpl.
Jg: 52:2, 4; Motorrad Classic: alle,
Gummikuh alle bis 4/93, einschl.: BA
fiir MZ-ES 300 und alles von BK +
Wiinsche. Tel.: 02661-7170.

Suche dringend Motorrad, Reisen u.
Sport-Hefte von 1986-89, sowie div.
andere Motorradzeitschriften. Alles an-
bieten! Tel.: 06407-1297, Stefan.

Suche Literatur Sammler Partner! iiber
Harleys Ferraris. 4WD, Classic Motor-
rad u. Sportwagen, US-Truck, Militiir,
Info. Erné Bonyhadi, H-3501, Miskolc
1. Pd: 500 Ungarn.

Suche Literatur und Teile fir DKW
Hummel, Bj. 61, Tel.: 6421-44931, An-
rufbeantworter.

Suche Markt Hefte von 1/80 bis 10/82,
Oldtimer-Praxis 5/90, alte Past Perfek-
thefte, Verk. ETL Triumph T 150 Mo-
delljahr 1970, Tel.: 06502-6878 ab
18.00 h.

Suche Motorrad-Katalog 1982 (auch
Tausch mogl.). Michael Tel.. 05043-
2978.

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255 (abends)

Verk. Krad Rep. Biicher fiir GS 400,
550, 750, DT 125/175, XS 250/400, 7
400, Stck. 20,- DM, evt. Versand, Tel.:
05772-7368.

Verkaufe Zeitschrift ‘Markt’, 1982-
1992, 350,- DM VB und ‘Motorad-
Touren’ 1988-91, 100,- DM, VB, Tel.:
05043-2978, Michael.

- MAICO -

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 Gleschendorf

M 250 B BW, Bj. 63, Motor, Rahmen,
Vo. u. Hi. Rad, Auspuff, Bleche a.VHS
0. Tausch geg. MZ ETZ Teile, Tel.:
06106-14280.

Verkaufe Ersatzteile fiir M 250/B, Liste
anfordern u. Literatur fiir fast alle Mai-
cos, Liste anfordern. Peter Vagt,
Fierthstr. 2, 23684 Gleschendorf, Tel.;
04524-8832.

- MOPED -

Suche HiRa Nabe f. DKW-Hummel,
Typ 136, Bj. 632, evi. Tausch 66. Kreid-
ler, Ziindapp, Hercules, Literatur, Tel.:
07582-8377.

Suche orig. Riicklicht fiir Avanti, Tel.:
0511-6046461 oder 61022174,

- MOTO GUZZI -

/ 20 alte MOTO GUZZIs

Airone Falcone, V50, V&5, V7, 850T,
850 LeMans, 1000 G5, 1000 &SP
und andere

RainerBollgriin Ratzenried

88260 Argenbiihlb. WangenimAllgau
Qelaurszzmuz-Fa::nrszzmzm

.

Cal. IlII, EZ 4/93, 8500 Km, Scheib,
Koffer, Topcase, 14000,- DM, Tel.:
D89-6371513 (ab 17.00 h).

Guzzi Falcone Tourismo ganz original
u. sehr schon rest. zu verkaufen, evt.
Tausch gegen Flat-Harley WLA o. a.
Wertvorst. um 10000,- DM, Tel.:
02334-45603, abends.

Nuovo Falcone Sport, Bj. 71, nicht ganz

orig., (Auspuff, Instrumente) techn. u.
Lack gut, deutscher Brief, 3.600,- DM,
Tel.: 02151-561773.

Suche ETL fiir 750 S, Tel.: 05034-4258.

Suche Unfall-, Gebraucht-Guzzi, Tel.:
0441-382237

Verk. LM 1. Bj. 77, guter Zustand, Spei-
che La Franconis, Stahlflex, VB 7950).-
DM, Tel.: 05482-1863.

- MOTO MORINI -

Moto Morini 3 1/2, Bj. 80, Motor 500
ccm, alle Verschleibteile neu, Rahmen
u. Blechteile neu, Rahmen- u. Blechtei-
le zerlegt, miissen noch lackiert wer-
den, Blankobrief, 2.900,- DM, Tel.:
02151-561773.

Suche 250 V Motor, Ziindung WHB,
biete 350 WHB u. ETL. Tel.: 0241-
507469,

Suche Ziindelektronik fiir Morini 3 1/2,
biete WHB + ETL., Tel.: 0241-507469.

-MZ -

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig am
Lager, tiglich Versand, Probefahren
00 R, MZ-Vertragtshiindler Motorrad-
Dietze, Kolner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/87020 H

Das Wintermoppet: MZ TS 250/1, 5-
Gang, elektr. Ziindung, Beinschilder,
Seitenstiinder, TUV 2/95, Technik top,
Optik, naja?, 900,- DM, Tel.: 06569-
71892,

ETS-Tank gesucht, Tel.: 0251-511717.

MZ-Gespann gesucht, Tel.: 089-
6371513, ab 18.00 h.

MZ-Reste, Gabel ETS 50.- DM, Gabel
TS/ 150,- DM, Briicken ETZ 40,- DM,
ES-Tank 50,- DM, Auspuffanlagen
Chrom u. NVA, TS u. ETZ 60,- DM,
80,- DM, verlingerte StoBdimpfer 40,-
DM, Tel.: 0471-65127.
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Rahmen /1 Gespannt. 30,- DM, Vorder-
rad 20,- DM, Reifen 300 x 18 + 2,75 x
18 je 30,- DM, neu, suche Hinterrad TS/
I, Beinschutzbleche fiir ES 150 + TS
250 je 40,- DM, Tel.: 09195-8798.

Sonderheft *MZ’! Auf 32 Seiten inter-
essante Artikel aus der GummikuH und
jede Menge Neues und Wissenswertes
iiber die Zschopauer Maschinen, inkl.
MZ-Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 inkl. Versand beim Gummi.
KUH-Verlag, FAX 0421/504448 oder
per Post: GK-Verlag, Am Deich 57,
28199 Bremen.

Suche ETZ-Teile, Bremsscheibe,
Bremssattel, ETZ 2250 Schwinge, biete
ETZ 250, 10 Jahre alt, Trommelbremse,
VB 800,- DM, Tel.: 04434-1340.

Suche fiir ES 250/0 Blechteile im Origi-
nallack - lindgriin - oder wer kann mir
bei der Beschaffung dieses MZ-Farbto-
nes helfen. Tel.: 06054-2512.

Suche fir ES 250/2 Briefkopie, Bj. 71
mit SW Eintragung Superelastik geg.
Unkostenerstattung. Tel.: 0583 1-1546.

HEUMANN

ERSATZTEILE

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES
Fuchsherg 3-5 - 6110 Dieborg - Tel 06071/1315 - Fax 81284
Emﬁiﬂehga fir mﬁﬂm EVZ 250,251, TS 250, 2501

b0seitige Liste M gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

- horkatalog

Neugespanne 2 DM Schein
oder Miinze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modelle

= Vollverkleidung
= Einzelsitze

- Lederkolfer

« Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
026728540

J —

L NEU

Suche MZ-ETZ 250 NVA A Modell E-

Teile aller Art, Angebote unter Tel.:
0781-1572, ab 18.00 h.

Suche: Mot.Helm “Perfekt’ (DDR) gr. L.
(bzw.60) ETZ-250, orig. Lampenver-
kleidung, Superel.-SW.-Gepiicktriger,
zahle gut, Tel.: 08671-13354, abends.

TS 250/1, Rahmen mit Brief, Lenker,
Riider, Schwinge, Blechteile, Bremsen

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETSKettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/M
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

und Instrumente zu verk., Tel.: 05383-
1662,

Verk. die bekannte, robuste MZ-Fun
mit Sw eingetragenem 1 1/2 Sitzer Mo-
turist, das Boot hat eine Vielzahl von
Umbaumioglichkeiten. Weitere Info
unter Tel.: 0494163402, VB 10.900,-
DM.

Verk. MZ ES 250/2-A, Bj. 72, ohne
Auspuff u. Kickst. sonst kpl., orig. Pa-
piere, VB 350,- DM, Tel.: 06451-
23430,

Verkaufe Kurbelw. und Kolben (52.,49)
Neu! Fiir MZ 125/3 (4-Gang) 150,-
DM, Tel.: 05241-340240 auch Fax-Nr.

Verkaufe Zylinderkopf MZ ES 150-0,
20,- DM, und Kolben 125 ccm, (52/24),
30 ,- DM, Neuteile, Tel./Fax: 05241-
340240,

MZ. ES 250/2, Hinterradschwinge 30,-
DM, Tel.: 04321-41634 oder 28117

- NSU -

Suche f. Quickly TTK Motor und Sei-
tenbleche, Tel.: 07444-2975,

" NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
{Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

o

MOTZKE

GrofBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du bel Motzke kaufen!
* ORIGINALTEILE % NACHBAU
% GEBRAUCHTTEILE
% FACHLITERATUR
% TECHNISCHE AUSKUNFT
* BING VERGASER ALLE TEILE

% AUCH FUR IHRE QUICKLY *

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

36124 Eichenzell/OT Biichenberg
(Verkauf: JakobusstraBe 30)
Telefon 0 66 56 / 86 05
FAX 066 56/77 39

Vorherige Anmeldung erforderlich
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Denn Sie
wissen was

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik Feld

Teile fur klassische BMWs
Uli's Motorradladen

DorfstraBe 19 GutleutstraBe 144 M
41540 Dormagen 60327 Frankfurt
Literatur f. Motorrader+ Autos Fahrrader und Mopeds Veteranen-Ersatzteile
Schroder & Weise Reich GmbH Heumann
Ohefeldweqg 1 Mont-Cenis-Str. 310 Fuchsberg 3-5
30559 Hannover -Anderten 44627 Herme 64807 Dieburg

M+M BMW-Zweiradservice Presse & Buch im Bahnhof Yamaha XS 650-Laden
u Kein Vertragshandler Wolfgang von Lengerke Herbert Grammatikopoulos
Sie tun... Badenstedter StraBe 44 Hauptbahnhof Karl-Pfaff-Str. 30
30559 Hannover - Anderten 44787 Bochum 70597 Stuttgart
Handler,
d 1€ d 1€ BMW-Vertragshandler Reifen Kastenholz Deutsches Zweiradmuseum
BATE-Motorradcenter Monchsgasse 14 Deutschordensschiof3
GUMMIKUH Heinrich-Hertz-Straf3e 5 50737 Kéln 74172 Neckarsulm
30966 Hemmingen
verbreiten:

Motorradmuseum Augustusburg British Bikes Davida-Helme, Mietwerkstatt Teile flr kigssische BEMWs
SchiloB Augustusburg GLM-Motorrader Motorrad-Lust Martin Kornhas
09573 Augustusburg FischerstraBe 1 vogelsangerStfaﬁe 200 Durlacher Allee 105

31039 Rheden 50825 Koln 76131 Karlsruhe

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1
31608 Marklohe

Adler-Museum & Antiquitéaten
Strohmenger
Kolner Stral3e 150
53919 Weilerswist

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball
Weinstral3e 67
76887 Bad Bergzabern

ltaliener und Englander i Metzen's Raritdtenladen BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorradladen YorkstraBe GmbH Bucherstube Lehrte Reklameschilder Motorrad Welling
YorkstraBBe 15 ltener Stral3e 28 Galeria Hortenpassage Gewerbering 13
10965 Berlin 31275 Lehrte 54290 Trier 90574 RoBtal
MZ, Jawa, Simson, Bajaj Motorrad-Biicher MZ-Treff Dnepr-Importeur
Martin Timm WK-Verlag Rainer Blaschke Firma Theo Daschlein
Kropeliner Str. 9 Lagesche StraBe 105 Trierer StraBe 15 Ansbacher StraBe 57
18209 Bad Doberan 32108 Bad Salzuflen 54518 Osann-Monzel 91572 Bechhofen
British Bikes Motorrad e Ersatzteilhandel MZ-Spezialservice BMW, IFA, MZ
Brando’s MGH Motorradteile GmbH Firma Wildschrei Harald Seidel
Mittelweg 2 Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8 Hauptstral3e 26 Marktbreiter Stral3e 40
22941 Bargteheide 33649 Bielefeld 56829 Brieden 97342 Marktsteft

Honda, Yamaha, Klassiker

BMW-Vertragshandler

MZ-Vertragshandler

Schultz - Klassiker Fa. Labitzke Michael Dietze
Welle 18 / B6 KirchhofstralBe 20 Kdélner StraBe 191-205
27612 Loxstedt 40721 Hilden 58256 Ennepetal
GummiKuH-VERLAG Big Banana Kiosk Hier konnte lhre Adresse stehen!
Am Deich 57 M. Michael Buchholz Uwe Bollwig Wenn Sie Fachhandler fir die
28199 Bremen-Neustadt Macherscheiderstr. 16b Leuningser Straf3e 1 GummikuH werden wollen, rufen
direkt am Ufer der Kleinen Weser 41468 Neuss 959199 Bonen

Sieuns an: 0421/501617
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2 x Quickly N bzw. S fast kpl. in Teilen
mit vielen Orig.- u. Neuteilen, nur kpl.
VB 950,- DM, Tel.: 0471-65127.

NSU-Quick 98-er, guter Originalzu-
stand, kein Rost, mit zerlegtem Ersatz-
motor, VB 1400, Tel.: 02248-1489.

NSU-Quick 98-er, guter Originalzu-
stand, kein Rost, mit zerlegtem Ersatz-
motor, VB 1400, Tel.: 02248-1489.

NSU-Quickly S 23, BJ. 63, mit Papie-
ren, guter Zustand, fahrbereit, VB 750,-
DM, Tel.: 02248-1489, oft versuchen.

Suche fiir Quickly TTK Motor Seiten-
bleche, Vergaserabdeckblech auch
Tausch gegen andere Mopedteile, Tel.:
07444-2975,

Suche NSU-Max, Barzahler. Tel.:
06074-25538, bitte abends anrufen,
lange klingeln lassen.

Vergaserf. 251 OSL, Lux und Prima D,
Tel.: 09467-314, abends.

- PANTHER -

Panther engl., suche alles iiber Panther

- M 100 u. M 120, auch Besitzer zwecks

Erfahrungsaustausch, Meyer, Erftstr. 9,
28816 Stuhr, bitte schriftlich, da auf
Montage.

- PUCH -

kpl. Motor, guter Zustand, 2-Vergaser-
Version, Motor-Nr. 462 128, 175 cem,
Bohrung 2 x 38,3 mm, VB 350,—,
Suche Original-Prospekt Horex S 35,
Bj. 37, biete DM 100,—, Tel.: 06432/
82753.

Suche simtliche Unterlagen fiir und
tiber die Cobra 80 und die M 50 Jet. Tel.:
04321-525174, leider nur am Wochen-
ende.

- ROLLER. -

Berlin-Roller, Bj. 62, sehr guter Zu-
stand, Originallack, Einzelsitze u. 3
Ersatzmotoren, VB 1900,- DM, Tel.:
0211-7103907.

Motor ital. Lambretta, spartanischer
Typ, Auot-Roller 125 G zumrest. od. als
Teiletriger, Preis VB, Tel.: 06894-
36391, Frank.

- SEITENWAGEN -

Steib LS 200,- DM, neu lackiert, schw.,
fast kompl., Bj. 54, 2.200,—DM, Duna-
SW, Bj. 69, m. Alu-Boot, gew. 58 Kg,
top rest., 1800,- DM. Tel.: 06826647 3.

Suche groBen Felber, kpl. rechts od.
links Anschlul od. Panther Stwg. Chas-
sis. Meyer, Erftstr. 9, 28816 Stuhr, bitte
schritlich, da auf Montage.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar, Tel.
09822/7556 H

Zum Neuen Jahr :
Endlich ein GUMMIKUH-Abo !

Verkaufe feste Kabine fiir TR 500,
Nachbau, Tel.: 02151-561773.

- SIMSON -

Duao 4/1, 49,6 ccm, Bj. 84, zu verkaufen
VB 2000,- DM, Tel.: 0201-382834,

- SONSTIGES -

Aermacchi 85 250, Bj. 67, US-Modell,
Kurzhuber, Motor iiberholt, original,
VB 3300,—, §§ 350, Bj. 74, Motor tei-
liiberholt, zerlegt, kpl., VB 3000,—,
Tel.: 004221-84595. BSA A /A 10
suche Blechteile oder evtl. kpl. Fahr-
zeug. Tel.: 0004221-84595.

Biete Rahmen (Plunger) u. Gabel fiir
Arnel, Bj. 51, Zyl.Kopft. 250er Ariel, Bj.
35, Rahmen u. Teile fiir IFA/MZ BK
350, Royal-Seitenwagen fiir Heinkel,
Hira-Stinder f. Matchless. Tel.: 0541-
126969,

Blechtretauto Moskvitsch geg. Gebot,
Tel.: 007121-42881.

Blinkrelais 6 V/18 W, pneumatisch od.
elektr. gesucht. Tel.: 06071-71571,
Rose.

Cagiva, suche Rep.-Anleitung, techn.
Daten usw. fiir Cagiva SST 350, Tel.:
D431-734003.

Fiir GT 250, Koni-StoBdimpfer (2500
Km eingebaut gewesen) und einen
Kettensatz (Kette, Ritzel u. Rad) (OKm),
VB 250,- DM, So—Do, ab 18 h, Tel.:
05341-14639.

Glidser + Knoscher Verkld. f. BMW-
Boxer, zu verkaufen. MZ Gespann wu.
Teile 2 b, Lastenboot u.v.m., Tel.:
(08333-4681. Berlin-Roller m. Anhin-
ger, DKW Hummel u. Superhummel,
alles VB, alles privat! Tel.: 08333-4681.

Gr. Berg Mopeds u. Teile, Ziindapp,
Kreidler, Hercules, mégl. kompl. abzu-
geben. Tel.: 0511-814134.

Gritzner Bj, 1940, 98er Sachs Unr. und
Gritzner-Nihmaschine als Auststel-

elektronische Regler
fir6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, MNORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19 - 51789 Lindlar

KLEIBER GMBH

- Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267

TRIUMPH - VICTORIA

dann finden Sie bei uns
benotigen.
Fordern Sie unter Angabe |

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,

stenlose Ersatzteillisten an!

- ZUNDAPP
vieles, was Sie dazu

hres Motorrad-Typs ko-

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ' ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

Garschager Heide 29

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!

MOTORRAD-STEMLER GmbH

Tel. 02191/53067

- 42899 Remscheid

lungstiick, zusammen FP 1500,- DM,
Tel.: 04162-8769.

Hallo er kennt eine Kolbendreherei, die
Kolben nach Muster 0. Vorgabe anfer-
tigt. Wo kann man versch. Kolbenringe
u. Olabstreifer beziehen? Tel.: 07227-
8527.

KLEINANZEIGENLESER WISSEN MEHR !

EDELSTAHLSCHRAUBEN
Muttern, Normtelle in A2~ [ 22 ™"
alle Abmessungen auch Ros

Feingewinde, Sondermape &IT€
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsaender - 8399 Flrstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4
Auch in ZOLL-MatBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg = Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 35,-

LEO DUMPERT

Bidlitz Nr. 23 » 29487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad-& Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Ziindanlagen

Glasstrahlarbeiten
BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234,/472598 Fax:0234,/472477

Uber 2.800 Originale

KFZ-Prospekie, technische und aligemeine KFZ
Literatur, historische Plakate, Motorrad- und Auto-
Kataloge, Jahresbdnde, MotorsportbGcher Gber
Kraftfahrzeuge von ca. 1900 bis heule.

Auf 96 Seiten in dem brandneuen
Antiquariats-Katalog Nr.: 10 (September 1%33)
nur 5,-DM zuzigl. 3,-DM Porto (Inland) oder
zuzigl. 5.-DM Porto ins Ausland. 25,-DM im
Abo fir 5 Ausgaben portofrei (Inkand), oder
50,-DM fiir 5 Ausgaben ins Ausland.

Abo ohne automatische Verlangerung!
Sofort bestellen bei: WK-VERLAG
he Str. 105 - D-32108 Bad Salzuflen-Schotmar
LEFON (05222) 92 75-0 - FAX 92 75- 50

POLIEREN #56r:s!

@ miihelos mit lhrer Handbohrmaschineg !
® Metalle - auch Alu
@ Autolack

® Plexiglas
Gratisinfo direkt
\ vom Hersteller

Hairinh Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 Gdppi

inaen
Tel.(07161) 21099,Fax (07161) 21920

Montagetechnik

Rotenburg
Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Mormteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH
Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666
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Help! Wer transportiert meine Z 550
von Berlin nach HB? Selbstverstind-
lich gg. Kostenbeteiligung, Tel.: 030-
6125891 o. 030-43599523, Detlev.

Markenmotorradreifen zu TOP Preisen,
z.B.3.25-16,3.50-16 A DM 55, 3.50-18
DM 69.-, 4.00-19 DM 99.- usw. S.
Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586 Hilles-
heim, Tel.: 06733-8195 od. 7281, Fax:
8134, Tédglich VERSAND H

Orig. BMW-Einbausiitze fiir Helmsy-
stem I-Gegensprechanlage, neu u. ver-
packt, Teile-Nr. 65412300663, 2 Sick.
100,- DM, suche Zentraleinheit dazu.
Tel.: 069-5483638.

Pannonia, Spezialwerkzeugsatz, fiir
Pannonia-Einzylinder und Riickleuchte
fiir Duna gesucht. Wolfram, Tel.: 0201-
7104508.

Rahmen v. Express, 1952, Ziindapp K5
125, je 80,- DM, R.v.N5U, max. Rabe-
neick (Rost), je 40,- DM, suche Rahmen
v. NSU 125 ZDB, auch Tausch. Tel.:
06621-15124.

S.alte Bahnmotore, JAP, ESO, etc. auch
Teile u. Getriebe zu kaufen - tauschen
Tel.: 06031-3135, abends ab 20.00 h.
Suche Einzelsitz fiir Motorrad. (Von
M7 oder dhnlichem). Tel.: 07181-
21637.

Suche Email-Schilder u. Plakate zum
Thema Motorrdder/Fahrriider u. Spiel-
zeug-Motorrid. aus Blech, Tel.: 0651-
84409, abends.

Suche Info-Tips iiber Mars Stella 150,
Bj. 51, Tel.: 0711-2566662.

Suche V 7, Hinterrad od. nur Radnabe,
verk. Laverda Trommelbremse vorn,
230 mm, Tel.: 02151-561773.

Tatran-RoMer: Laufrad, Armaturen,
Alu, Blech, Tacho, Schaltplan, Kfz.-
Brief, Tel.: 04105-3672.

Verk. Motoren, Horex 500, Columbus
u. MAW Stamo Tornax 175, MAW
Hilfsmotor Bauer 98 kpl. m. Bauer
Anh., Kinderfahrrad Victoria ¥V 99 N,
Bj. 40, m. Orig.Brief. Tel.: 06043-3409,

Verkaufe ‘Das Motorrad” 80-93,
versch. MO PS MRS je 2,- DM, WHB:
ZEPHYR 750, CB 250/400T,CB 500 T
/750 F 1, H.-Rad: Z650 F, Z 550 LTD,
XJ 550, je 50 ,- DM, Tel.: 02273-69626.

Verkaufe Horex Resident 350, Bj. 59,
rest. 1-2, VB 12.650,- DM. Tel.: 0203-
355290.

Verkaufe Sturzbiigel Yamaha XV 750
SE, suche hinteres Schutzblech Gleich-
richter fiir Diirkopp 150,- DM, Teile fiir
O8%er Meister, Tel.: 04662-3294.

Kontaktlose BS-Ziindanlagen
Typ Kréber, flr alle jap.
2, 3und 4 Zyl. mit Kontakten
als Nachristsatz lieferbar

Pitsch Elektronik

Drehzahlmesseru. Zlindanlagen
Wilhelmstr. 29, 56333 Winnigen
Tel.:02606- 1538, FAX:2338
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- STEIB -

Suche 250, Tel.: 0711-2566662.

- STOYE -

Beiwagen, 250 Stoye, Bj. 1955, teilre-
stauriert, auch Tausch. VB 1200,- DM,
Tel.: 040-826089.

- SUZUKI -

fiir GT 250, Kom StoBddampfer (2500
Km eingebaut gewesen) und neuer
Kettensatz (Kette, Ritzel und Rad, alles
0 Km), VB 250,- DM, Tel.: 05341-
14639, So-Do ab 18.00 h.

fiir GT 250, Koni-StoBdimpfer (2500
Km eingebaut gewesen) und einen
neuen Kettensatz (Kette, Ritzel u. Rad),
D Km, Sa-Do ab 18 h, Tel.: 05341-
14639, VB 250,- DM.

Neuteile fiir Suzuki GSX 1100, Bj. 79 u.
80 zu verkaufen, Tel.: 06162-83696.

Suche fiir GSX 850, Bj. 82, Reparatur-
handbuch, Betricbsanleitung etc., Tel.:
030-3332560.

Verkaufe Suzuki GSX 1100 E, Bj. 80
(Old Lady), 74 Kw, 6/95, ca. 70.000
Km, div. Extras, kl. Miingel, VB 2600,-
DM, Tel.: 05772-7368.

¢ A
5> SUZUKI
X Ihr PARTNER
Y . inallen
p \ﬂ“'-" Motorradfragen
B VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart1 - 625298

S Tausch - Inzahlungnahme

- TEILE -

M T72/K750/R71: Motor u. Getriebe,
100,- DM, Tel.: 0231-283674.

Sito Auspuff fiir SR 500 alle Typen mit
ABE neuwertig, VB 150,- DM, Tel.:
05177-8016, ab 19.00 h.

Teile fiir Honda Four-Modelle, fiir Su-
zuki GT-Modelle, fiir Yamaha Zweitak-
ter, Gabelbeine fiir CB 450 u. CBX 1000
ofter versuchen da Schichtdienst. Tel.:
02676-1240.

Tiir GT 250, Koni StoBdimpfer (2500
Km eingebaut gewesen) und neuer
Kettensatz ( Kette, Ritzel u. Rad, alles O
Km), VB 250,- DM, Tel.: 05341-14639,
So. u. Do. ab 18.00 h

Verk. Craven-Koffer (Engl. Toplader),
MBV-Lenkerverkleidung (wie BMW-
S) SR 500, LSL-Hécker, Pichler-Len-
kerverkl., div. verchromte Anbauteile,
Tel.: 0421-625902, abends.

Verkaufe fiir ETZ 150, Bj. 89: Motor
80,- DM, Vergaser 20,- DM,Tank 30.-
DM, Rahmen mit Papieren 80,- DM,
weitere Kleinteile (Lampe, Blinker

usw.). Tel.: 03991-662659.

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schliuche fiir Prinafa-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hohe 62 mm, innen 48 x
30), Stiick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20.00 Uhr

Teile fiir BDG 250/H/L+SL, neu und
gebraucht, anfertigen von Drehteilen,
Riider aufspeichen und Zylinderschlei-
fen, Info unter Tel.+Fax 04542-2217.

- TRIUMPH (D) -

- TERROT -

350, Bj. 24-29, DM 6.500,—, Tel.:
04193-91559. H.

- TORNAX -

Tornax V 175, Viergang, Bj. 1952, kpl.
mit Pap., guter Zustand, Motoriiberholt,
Chrom gut, FP 2900,- DM, Tel.: 04162-
8769, ab 18 h.

80G,250H, Bau: 7,51,PS: 7.Kw, TUV:
9.93 (auf Wunsch neu), Km 8200 (80%
Rest,) div. Extras, kl. Miingel, auch
Tausch, VB 3200,- DM, Tel.: 040-
826089,

Service, Restaurieriing
etrred Meweai T
Wechren von
Kurbeliriehen-
Erzaizreile wnd
Anstauschrrotore mii
Craraniie

F]?]-EH{EEH[P ﬂﬂ Am Mdhi;nbell a5
Bramervaorde
Telefon 04766 762

BiIS BAUJAHR 1983

JORG WINKELMANN

ersatzteile-umbauten-restauration:

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
daflir 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
880 ccm/[37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 21
KW (34 PS) drosselkit flr 69 PS version

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehor, glurtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 /76 55 723, fax: 0711 [ 76 38 01
unsere stutzpunkthandler: c. neuhausen, 40233 dusseldorf,
tel. 0211 /36 99 99: bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233/ 3376

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken

offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

e —————

Exclusiv Handler

Grofersatzteillager fiir Triumph pre 1990
ykg taglich Expressversand Vg
Y¢ Neu- und Gebrauchtmotorrader ¥y

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

BSA Norlop) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei

Neu- und Gebrauchtmaschinen

An- und Verkauf

FischerstraBe 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 - Fax 05182/1572

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Januar 1994

B 204/254/350 suche Gepicktriiger,
Hinterradstinder, Schutzblech hinten,
Zustand egal, Tel.: 04122-43354, ab 19
h.

Suche Zyl.-Kopf, B 200 od. B 204,
Kettenrad und ovales Riicklicht B 200,
S 350 od. RL 30, Tankkniekissen mit
Schriftzug, Tel.: 06192-900031.

- TRIUMPH (GB) -

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt = Nassauer Sir. 14

BSA - NORTON - TRIUMPH

Twinteile-Expreversand
069 /571397 -auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern » Riickporto
Hyde + SRM - LUCAS - Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Suche T 20 Tiger Cub od. TR 25, auch
defekt, unvollstiindig oder unrestaurier-
ter Zust. - einfach alles anbieten. Tel.:
06502-6878, ab 18.0( Uhr.

- URAL -

Ural-M 63 zerlegt, poln. Milizmaschine
mit Zollpapieren. Tel.: 06592-1519.

- VESPA -

Suche Zubehirteile, PK Modell 91:
Klappkoffertriiger, Windschild, etc.

Vespa-Roller gesucht, Bj. 46-78, Vespa
mit Beiwagen Cosa 200, zu verkaufen,
Tel.: 05655-8051. H

- VICTORIA -

Suche KR 25/26 od. V 35 Motorrad,
Ersatzteile, Literatur u. Werkstattschild
zu verkauten, Tel.: 06162-72127.

Suche Victoria, KR 35 S/SN od. SS.
Bitte alles anbieten. Tel.: 06162.72127.

Vicky IV Super Luxus, Langschwinge,
Bj. 1958, mit Papieren u. vielen Ersatz-
teilen, FP 500,- DM, Tel.: 04162-8769,
ab 18 h.

- VINCENT -

Seeley Vincent, Rennmotor, 500 ccm,
90% kpl. viele Neuteile, Preis YVHS,
Inzahlungn. mdoglich. Tel.: 05128-
5766, ab 20.00 h.

Seeley-Vincent 500, MK3 Fahrwerk,
kpl. neu, Motor neu aufgeb., ca. 80.-
DM, fertiggestellt, Newby-Belt, u.v.
mehr, Preis VB, Inzahl., mogl. Tel.:
05128-5766, ab 20 h,

- YAMAHA -

Drehzahlmesser fiir SR 500, 50,- DM,
Tel.: 06578-1478.

El, 1100, Bj. 84, 16000 Km, 1 a, 5900,-
DM. Tel.: 05142-6888.

Raritiiten: DSS, DS 6,RD 125, alle org.,
div. Org. li + ab 1967, Neuteile XS 1/2/
650, RD 125-400, frilhe Enduros, Li-
sten auf Anfrage, FAX 02152/80179,
Tel.: 02152-80240.

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepicktriger und Reparaturhandbuch,
Tel. 0421/4919049

RD 200, 17 PS/13Kw, Bj. 80, TUV 94,
E-Starter, Leergewicht 138 Kg, VB

YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuverlassig
Fax07826-366 seit 1968

1000,- DM (GroBraum Ruhrgebiet), So-
Do ab 18.00 h, Tel.: 05341-14639.

SR 500 gesucht, Unfall- od. Defektma-
schine als Teiletriger, auch nicht defekt
giinstige Maschinen anbieten oder Teile
davon z.B. Motor. Tel.: 0421-625902,
abends.

SR 500, Bj. 81, schwarz, Speiche, 50er
Jahre-Design, neu aufgebaut, viele Ex-
tras, Selbstkostenpreis, 3800,- DM (o.
Tausch gg. XS 650), Tel.: 05382-2864,
Helge verlangen.

SRX, Bj. 87, 45.000 Km, Reifen neu,
3.200,- DM, Tel.: 0211-285112.

Suche E-Teile fiir YR 3, Bj. 1969, Tel.:
02362-24791, abends.

Suche fiir TR 1m 19 | Tank u. Sitzbank
neu oder gebraucht. Tel.: 07444-2975.

Suche Motoru. WHE AS 3, suche WHEBE
SRX. Tel.: 0241-507.

Suche séimtliche 2T-Twins bis Bj. 73 (L
1LAS 1-3,CS5 1-5,DS83-7T, MW |-2,R |-
5. RD 125-350) sowie friihe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte, Tel.:
02152/8024(0)

Suche Verkleidung, BA und E.-Teile
flir TA 125, Tel.: 02152/80240

TR 1 - Heck, Bj. 82, 350,- DM, Yamaha
TR 1 guter Zustand, TUV 5/95, VB
4350,- DM, Honda XR 6004.,250,- DM,
Tel.: 08631-95675.

XS 360 ohne Motor, mit Brief, 120,-
DM, Rumpfmotor Kawasaki 400 cem, 4
Zylinder 20 KW mit Rahmen u. Brief,
100,- DM, ES 300, Bj. 63, bereits lange
stillgelegt, 700,- DM. Tel.: 0951-71856.

XS 650, Bj. 82, TUV 12/93, evtl. neu,
gelb, 20 KW, (37), Reifen hi., Batt. u. 4
in | neuw. Tel.: 05250-50122.

X8 650, Bj. 75, zerleat, zum Restaur.,
sehr viele Neuteile, z. B. Tank, lackiert,
schw. met. seitend., Schutzblech, ver-
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Bequemer
leben mit dem
GUMMIKUH-Abo !

GUMMIKUH-VERLAG
Am Deich 57
28199 Bremen
Tel.: 0421 - 50 16 17
s 0421 - 50 44 48

schleiBt. Kistenw., Teile dazu, weg
Aufgabe f. 3000,- DM VB, Tel.: 04873-
9312.

XS 650, Bj. 80, ca. 47.000 Km, TUV
fédllig, braucht etwas Zuwendung, VB
1750,- DM, Tel.: 0511-834434.

XT 500-Kurbelwelle, ca 25 tkm, VB
100,- DM, Tel.: 05034-4258

- ZUNDAPP -

Ziindapp-Moped 434, Bergst., Bj. 73,
guter Zust. beg. rest. Neuteile fiir 600.-
DM, Originalpapiere vorh., FP 500),-
DM. Tel.: 06074-25538.

DB 201 51 Lampe u. Sattel fehlt, dabei
2 Gabeln, 2 Auspuffanlagen, 2 Tanks, |
E-Motor, mehrere Kisten, Teile u.
Kleinteile, alles komplett fiir 2300,-
DM, Anruf lohnt. Tel.: 06437-7245.

KS 125 Bj. 75/95 und Normaluxus, 200
cem unrest. und Ziindapp 250 S unrest.,
Tel.: 05222-22865.

Verk. Ziindapp KS 175, Bj. 78 2/93, neu
lack., Motorgelagert, Kolb., Batt, Rei-
fen, neu Magura-Lenker u. MZ-Aus-
puff, eingetr., TUV 10/94, H4-Licht,
Farbe weinrot, VB. Tel.: 06451-23430.

- LAST MINUTE -

Suche alles von Ardies ohv 500 ccm u.
Literatur! Suche 500 ccm ohv Kiichen-
Motor mit langem Kapselrohr fiir Berg-
freund. D. Krogmann, Ingelsburgstr.
20, 34128 Kassel, Tel.: 0561-65547.

Yamaha, DT 175 MX, Bj. 81, neu lack.,
gut. Zustand, mit Blankobrief, VB
1350,—DM oder Tausch gegen XZ
5350, Unfall o. defekt. Tel.: 05250-
50122.

mMOoTAUIA

Endlich gibt es sie: Eine Zeltung nuxl ltalienische
Motorrader!

Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Héchstge

schwindigkeit (berlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italieners-
zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzei

gen und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen

weltwelt. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im Abonnement und beid
wenigen engagierten Italienerhandlern. Der Abonnementpreis far
ein Jahr (12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 35,- DM, fir je
5 Hefte pro Monat 120,- DM und fiOr je 10 Hefte monatlich 200,
Dieser Betrag ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der
r———-————-__—————-
MOTALIA im Abonnement GP
I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken r"i!'l:l

I'x-’-;:x: 1 Hasselbrink, Schénberger Str. 2, 2322 f..L'iLjf_‘n}Jur_“r;;I
Ja, 1ich méchte MOTALIA ab der néchsten Ausgabe abon-
l nieren. I
IE:'{'."['. Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

I{J habe ich auf das Konto uberwiesen

O habe 1ch als Scheck beigefigt
I 0O 1ich mbéchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefigt.

-------
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Wenn man wild entschlossen
1st, sich mit alten Motorriddern
zu beschiiftigen, aus welchem
Grund auch immer (fallt dir ein
plausibler ein?), dann bleibt es
nicht aus, dall man irgendwann
den Fachhandel oder den Spe-
zialisten benotigt. Ab und zu
gilt es, emn Teil zu besorgen
oder zu bearbeiten, z.B. wird
keiner versuchen, mit seiner
Heimwerkerausriistung eine
gleitgelagerte Kurbelwelle zu
schleifen, also weg damit zum
Motorenbauer oder Instandset-
zer. In meinem Fall war das
kein Problem(das Wegbringen),
denn mein Arbeitsweg fiihrt
mich regelmiBig an der Haus-
tiire einer Motorbau & Renn-
technik-Firma vorbei. Im Fe-
bruar stand ich bei besagtem
Unternchmen mit meiner Wel-
le auf der Matte, und der Chef
selbst kiimmerte sich um mein
Anliegen. “Ach, schau an”,
meinte er, “solche Welle habe
ich als Lehrling schon bearbei-
tet. Kein Problem, in ner Wo-

che is se fertich.”

- *Na ja, so eilig ist das auch
nicht”, war meine Erwiderung,
“denn ich komme nur alle vier
Wochen am Dienstagmittag 5
Minuten vor 12 hier vorbei.” -
“Also gut, dann bis Marz™, ver-
abschiedete mich der Meister,
und genau vier Wochen spiiter
trat ich wieder durch die Tiire.
“Oh, dh, ah ja, deine Welle, du
hattest doch gesagt, das hat Zeit,
sind die vier Wochen schonum?”
- “Doch, ja, mein Kalender be-
hauptet das schwarz auf griin,
aber wenn’'s heute noch nicht
soweit ist, warte ich halt noch
vier Wochen”, gab ich mich
kulant.

High noon, four weeks later.
“Ach ja, heute 1st ja Dienstag,
deine Welle ist beim Nitrieren,
ich habe vergessen, sie mitzu-
bringen, spitestens niichste
Woche i1st sie da.” - “Na toll,
ich bin in vier Wochen wieder
da, griilbe die Welle schon mal
von mir.”

USTE WOCHE SIND D&

| '\ Teie FeERTG -

£

4. Akt, selbes Stiick, ein Me-
chaniker und himself, Wonne-
monat.
“Qubh, der Schiif 1s zu nem Lehr-
gang zwengs aner neue Ma-
schien, die medr kringn solln,
vo deiner welln was th nix. Tut
mer leid.”
5. Aufzug, gleiche Biihne, man
schreibt Juni.

“Also mh, da gibt’s ein

kleines Pro-

blem,

Mit meinem tiblichen Diens-
tag-in-4-Wochen-5-vor-12 ver-
abschiedete 1ich mich einmal
mehr. Und tatsidchlich nach vier
Wochen war ... Betriebsurlaub.
Hierenden meine Aufzeichnun-
gen in diesem Falle.

Wenden wir uns also hoheren
Dingen zu, z.B. den Kolben.
Beim Uberholen eines Motors,
besonders dann, wenn die Kol-
ben schon deutliche Reib- und
Klemmspuren tragen und der
Zylinder Stufen an den Um-
kehrpunkten aufweist, ist man
ja geneigt, Neuteile zu spendie-
ren. Was liegt dann niher, als
Frau Hilde anzurufen, um sol-
che zu bestellen. Leider konnte
sie in diesem Falle nicht mit
dem Gewiinschten dienen, aber
ein Bekannter wufite Rat. Er

Dieser Tage fragte mich einer, warum meine Mopets so
hohe Kilometerstande aufweisen wurden, darauf habe ich
ithm geantwortet:

“Ich fahr’ immer dann am liebsten,
wenn es mir be... geht,
wenn die Seele mir am tribsten
und der Frust zum Halse steht.

Gemditlich roll’ ich durch die Gegend, schmeck’ den Wind
und riech’ das Land, und nichts ist mehr so bewegend,
wie ich’s noch vor kurzem fand.

Und bereits nach wen’gen Meilen
fuhle ich mich wieder wohl,
so hat jeder seine Droge -
andere brauchen Alkohol.”

fir deine Welle gibt es keine
Lagerschalen mehr, da miilite
man vielleicht ...”, an der Stelle
unterbrach ich ihn. “Sag mal,
vor zwel Monaten hast du mir
erklirt, die Welle wiire beim
Nitrieren, vor dem Nitrieren
kommt das Schleifen, soweit
ich das Ganze iiberblicke, und
wie schleifst du ohne die La-
gerschalen und damitdas Mal3
zu haben?” Er wechselte Ge-
sichtsausdruck und Farbe und
stotterte: “Na ja, 1ch, dh, ich
dachte, du hast keine Ah-
nung vonder ganzen Arbeit.”
- “Habe ich auch nicht, das
war ein Schuf} ins Blaue und
damit ein Volltreffer.”
Kurzund gut, nachdrei Tagen
hatte ich die Lagerschalen
besorgt, was der “Spezialist”
wortlos staunend zur Kennt-
nis nahm.

kenne da eine Firma, die hat
friiher aus solchen Motoren Ren-
naggregate (in meinem linken
Ohrbegann ein warnendes Klin-
geln) gebaut und kénne sicher
... Trotzdem wagte ich einen
Anruf, und siehe da: “Ja, fiir
diesen Motor haben wir Kolben
am Lager, und zwar das Uber-
mal Durchmesser soundso viel
mm.” - “Sagen Sie mal, dieses
seltsam krumme Malb kenne ich
eigentlich nur von der Firma
XY 7?7’ - “Nein, nein, mit der Fir-
ma haben wir keinerler Kon-
takte, wir schicken Thnen also
morgen einen Satz raus.” Was
auch wirklich zutraf, denn be-
reits zwei Tage spiter traf das
Pickchen bel mir ein, und was
ich auspackte, duahnstes schon,
waren XY-Kolben. Der Absen-
der gab sich sehr erstaunt, dal}
ich das Gulizeichen erkannt
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hatte, und versicherte mir (glaub-
haft?), dalj er diesen einen Satz,
den er sich zu Priifungszwek-
ken besorgt hatte, schon ver-
zweifelt suche und mir selbst-
verstindlich ein anderes Fabri-
kat ... Na, hoffen wir’s, ich war-
te drauf.

Gehen wir also eine Stufe wei-
ter, und was finden wirda? Rich-
tig, den Zylinderkopf. Um, was
sich in diesem Fall ja anbietet,
Nigel bzw. Zylinder mit Kop-
fen zu machen, konne man doch
gleich auf “Bleifre1” umriisten,
sagte ich mir. Was auch der
befragte Fachmann (nicht Herr
Renntechnik der Erste oder der
Zweite) bejahte. Allerdings solle
man auch die Ventile gegen ge-
panzerte austauschen, was er-
stens fiir die bleifreien Sitzrin-
ge angeraten sei und zweitens
ohnehin notig. Dauer des gan-
zen: eine Woche.

...denn sie wissen,
wovon sie reden !

Danach hatte man herausgefun-
den, dali der Katalog ein alter
und der Ventilhersteller ein ehe-
maliger sei. Dank meiner Ver-
bindungen quer durch die Ol-
die-Szene war auch dieses Pro-
blem 1n kiirzester Zeit gelost.
Und wieder staunte der Fach-
mann.

Doch nicht nur Motoren koén-
nen einen zur Verzweifelung
bringen (plotzlich klopfte es an
der Tiir, drauBen stand der
Wahnsinn und sagte du zu mir),
auch Fahrwerke sind nicht ohne.
Allein schon der Wunsch, einer
Telegabel die ewige Olsabbe-
re1abzugewohnen, kann zueiner
tagefiillenden Treibjagd nach
den richtigen Dichtringen fiih-
ren. Der Normteilehiindler, der
mich sonst zwar langsam, aber
doch bedient, konnte mit der
Bezeichnung nichts anfangen
und verwies mich an den Spe-
zialisten fiir ausgefallene Gro-

[fen, dieser an einen Fach-
mann fiir Einzelanfertigun-
gen, der mir 500 Stiick ein-
zeln machen wollte. Als
nachstes versuchte ich mein
Gliick beim wiederauferstan-
denen Generalimporteur des
Herstellers, der mir prompt
das falsche lieferte. Und da
klopfte es wieder an der Tiir,
diesmal ist es “Hohrberd™,
der normalerweise keinen
Schraubenschliissel halten
kann, aber den entscheiden-
den Tip auf Lager hatte. Sein
Onkel Erich war bis zu sei-
ner Pensionierung in einem
Laden, der mit so schwarzen
runden Dingern handelt, ver-
suchte er mich aufzumuntern
und griff zum Telefon. Mensch,
Hohrberd, dachte ich, Reifen
hab ich doch schon, was soll
der Quatsch. Aber nein, Onkel
Erich hatte wirklich DIE Adres-

se. Ein Hersteller im hochsten
Norden mit einer sehr sympa-
thischen weiblichen Telefon-
stimme war sehr verwundert iiber
meine Anfrage, ob man bzw.
frau solche Wedis kennt. Das
kannte frau nicht nur, das war
sogar in groflen Stiickzahlen am
Lager. Wieviel ich davon
brauchte und wie meine Kun-
dennummer wire, wurde ich
gefragt. Ersteres war kein Pro-
blem, doch beim zweiten muf3-
te ich passen, und auch eine
Firmenadresse hatte ich nicht
vorzuweisen. Ja, dann ... mein-
te die freundliche Stimme, schic-
ke ich ihnen die Dinger einfach
kostenlos als Muster, aber nicht
dariiber reden. (Versprochen!)
Noch bevor ich meinen heil3e-
sten Dank loswerden konnte,
war die Leitung tot, aber bereits
am nédchsten (!!) Tag ein Ku-
vert mit den langgesuchten im
Briefkasten.

MIKUH & PAST perfect 15. Januar 1994

Das sind so die Momente, wo
der Glaube zuriickkehren moch-
te (wolle mernroilosse?), wenn,
tja, wenn der nichste Tiefschlag
nicht schon auf den Ful} folgen
wiirde. Einige schadhafte Tei-

le, die nur schwer zu beschaf-
fen sind, verlangten nach der
Hand eines kundigen Schwei-
Bers, und einen solchen giibe es
auch in akzeptabler Entfernung,
berichteten einige Freunde,
wahre Wunderdinge iiber die-
sen Meister des Brennstrahls
erzihlend. Bei einer telefoni-
schen Anfrage erklirte mir der
Meister, dal} er alles schweilt,
was nicht aus Papier sei, und
aulerdem wiiren die namhafte-
sten Rennstille usw. usw. Also
packte ich die Brocken ins Ge-
spann, um an einem schattigen
Wintertag den Spezialisten auf-
zusuchen. Nach der Ankunft wie-
derholte ich meine Frage, ob er
wirklich der Meinung sei, diese
Teile schweilien zu konnen, was
mir eimnen vernichtenden Blick
und fast einen Hinauswurf ein-
brachte. Der Meister schaffte
es tatsdchlich, innerhalb kiirze-
ster Zeit die Leichtmetallegie-

rung in griinem Feuer und bei-
Bendem Rauch aufgehen zu
lassen. Jedoch muB zu seiner
Ehrenrettung gesagt werden, dall
bei der Aktion niemand ernst-
haft zu Schaden kam. 40 Jahre
Berufserfahrung mitder Losung
kniffligster Aufgaben lagen hin-
ter ithm, da erkannte er in mei-
nen Teilen seine Grenzen, ich
lieli einen seelisch zerbroche-
nen Menschen zuriick. Angeb-
lich sagt er bei Anfragen jegli-
cher Art am Telefon seither:
Vielleicht, man kann’s ja mal
versuchen.

Nicht weit von der Werkstatt
des begnadeten Feuerwerkers
gibt es einen IWIS-Kettengrof-
héindler, der in seiner Werbung
immer darauf hinweist, dal} er
auch Kettenriderund Ritzel nach
Wunsch und Muster herstellen
konne. Das Konnen und der ni-
tige Maschinenpark sind zwei-
fellos vorhanden, sollte man je-
doch auf den seltenen Fall
warten, da3 Konnen und Wal-
len sich paaren, um das Ge-
wiinschte zu produzieren, emp-
fiehlt sich dies nur fiir riistige
Zeitgenossen, die keiner gefihr-
lichen Sportart wie z.B. Motor-
rad fahren nachgehen. Sonst
konnte es sein, daf nur noch die
Erben in den Genul3 der bestell-
ten Teile kommen. Aber wenn
man wild entschlossen ist, sich
mit alten ...

Text : Norbert Neder
Zeichnungen : Stefan Katzer
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Zweitaktmotoren

von Ing. Michael Heise

Kraftrﬁder Ing. Michael Heise hat sich mit

Zweitakt-Motoren seit jungen

von N 5 vagd Jahren nicht nur theoretisch
! jar 3 Aulioge ™" - . :

. . i intensiv beschiiftigt, sondern

Iﬂg- Michael Heise sein Wissen und seine Er-

Alte Biicher iiber alte Motorri- kenntnisse in die Praxis umge-

der sind oft genauso teuer und setzt - so konstruierte er bei-

selten wie die Maschinen selbst. o) Heise spielsweise einen Gegenkol-
L 1 -

Der GumMikuH-Verlag schafft ader ben-Zweitakter ¢fir  Motorri-
Abhilfe: Kr afts der. Er schrieb mehrere Biicher
Bei uns ist als zweites Reprint e und gehorte zu den frithen Mit-
ein Buch erschienen, das in den ' arbeitern der Zeitschrift »Das
S50ern schon einmal viele Tau- _ Motorrad«.

sende begeisterter Leser hatte. »Kraftrider« von Michael Heise stellt Aichael HETse BB PR v
auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Motorradtypen und - rzmreitﬂkt' (oren Zweitakt-Motoren-Kenner,
Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph Thunderbird Fﬂhﬂeugmﬂ i die mit ihrem Optimismus die

| 't‘f'&_ 30 Jahre wihrende Zeit iiber-
———1  standen haben. in der die Zahl

oder der legendiire »griine Elefant«. Die Maschinen der 50er Jahre und
ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 prizise Zeichnungen,

Diagramme und Fotos runden der »Fachleute« grofier wurde,
den Band ab. In Zusatzkapiteln die behaupteten, der Zweitaktmotor habe in der heutigen Motoren-
wird auch die seinerzeitige technik keinen Platz mehr.

Technik von Gespannen und | %' In diesem Buch bringt er viel Interessantes von den historischen Vor-
Motorrollern beleuchtet. Kurz- liufern des derzeit weltweit wieder »im Vormarsch« befindlichen
um: ein lesenswerter und sehrin- Zweitakt-Motors.

formativer Uberblick iiber die 24.80 DM

Motorradtechnik der SOer Jahre.
Das Motorrad

24.80 DM
mit Seitenwagen
von Obering. Siegfried Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lautete der Titel eines neuen Re-
prints aus dem GumMIKUH-Verlag. Das vierte Buch dieser Reihe be-

Werkstatt-

HandbuCh fabt sich mit der Gespann- und
e ° opt 1195 “ahrtechnik von den 30erbis in

fur ZweltaktmOtoren o ' :Jn.: 5{]::r ltl:lhn:l De[r Autor

Obering. Siegfried Rauch, ei-
von Obering. Slegfried Rauch ner der bekanntesten deut-
schen Zweiradpublizisten, lief
1955 in diesem Buch keinen
Aspekt der damaligen Seiten-
wagenfahrerei auller Acht: Ka-
pitel iiber Historie, Fahrtech-
nik, Seitenwagen- und An-
schluBtechnik und den Einsatz

Obering. Siegfried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Journa-
listen Deutschlands, fate 1950 seine als Konstrukteur, Mitarbeiter
von »Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei DKW mit Zweitakt-
motoren gemachten Erfahrungen in diesem Buch zusammen.

Das »Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren« ist nicht nur fiir
Werkstitten interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer

einer iilteren Zweitaktmaschine. Dieser erhiilt durch die Lektiire des e RatED G by b
: : : 5 28 . Siegire von Gespannen erganzen sic
Buches wertvolle Tips, um sich mit den berithmten »drei beweglichen : crad HE s
, : 2T ] a8 Moto zu einem lesenswerten Band
Teilen« und dem ganzen Drumherum, seien es Gemischautbereitung pas yagen : TS
X . T S i e L o it Seiten® mit 112 Seiten und mehr als
oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und diese wieder zur perfek- mit & '&% !
100 Ilustrationen.

[FIRTATAE LY RS

ten Funktion zu bringen.

29.80 DM " 24.80 DM

7zu bestellen beim: GUMMIKUH-VERLAG - Am Deich 57 - 28199 Bremen
Telefon 0421/501617 - Telefax 0421/504448

Treffen & Termine

Terminaufnahme fur Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag « Am Deich 57 » 28199 Bremen * Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448
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Mainkling
Rannungen/U-Franken
Augustusburg
Paderborn

Hannover

Duisburg

Wolfsburg

Aldershot Farnham

Sinsheim
Miinchen-Freimann
Thurmansbang-Solla
Sinsheim

Emden

Hoogeveen
Miinchen

Trier

Kaunitz/Verl 2
Freiburg
Brockhéfe/Uelzen
Wilhelmshaven
Gensingen

Kerzenheim
Lonigo
Bern

Ludwigshafen

Gensingen
Neckarsulm

St. Wendel
Fuldabriick
Paderborn

Bilstain
Hannover-Miinden
Krefeld
Recklinghausen
Isle of Man

Bockhomn
Bockhorn
Hauenstein

Bonanza
Loxstedt-Hahnenknoop
Gressenich
Montabaur-Wirzenborn

Eberstein
Brockhife/Uelzen
Brockhote/Uelzen
Lorrach

Wiesloch
Emmendingen

Emmendingen
Arnheim

Mons

Berlin
Berlin-Karlshorst
Berlin

Treffpunkt

Mainkling
Rannungen
Burgplatz
Schiitzenhalle

was

Horex-Wintertreffen
3.Wintertreffen

24 Wintertreffen
Motorrad-Markt

Grobmarkt Tonnisberg Classica Birse

Rhein-Ruhr-Halle
Congress-Park
Aldershot Farnham

Messehallen
Mode-Order-Center
Loh-Hexenkessel
Messehalle 3
Nordseehalle
Hoogeveen
Olympiahalle
Europahalle
Kaunitz

Stadthalle MeBplatz
Brockhife
Stadthalle

Zum Adler

.+ 2. Lauf
Longio
Bern

Ludwigshafen

Zum Adler
Marktplatz

St. Wendel

3.+ 4. Lauf
Paderborn

Bilstain
Honnover-Miinden
Krefeld
Recklinghausen
Tourist Trophy

Bockhorn
Bockhorn

Yeteranan Tnal
Loxstedt
Veteranan Tral

Gh.Wirzenborner Liss

Campingplatz
Brockhife
5.+ 6. Lauf

REGIO-Freizeitpark

Schatthausen
Emmendingen

Emmendingen

Veteranan Trial

Irish Pub
Heizhaus
Werftstr.
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Motorrad-Markt
Motorrad-Messe
Veteranen-Trial

Faszination Motorrad
Intern.Motorrad Ausstellung
Elefantentreffen 1994
ADAC-Indoor-Trial-Weltcup
Motorrad-Markt

Q. Teilemarkt

Classic Mobil
Motorrad-Teile-Markt
Motorrad 94 / Teilemarkt

3. Bad. Motorrad-Teile-Markt
21. fourstroke-Trial
Motorrad-Markt
Jahresriickblick 1993

Pre-65 Deutschland Cup
Veteranenteilemarkt
Oldtimer & Teilemarkt

3-Tage Vet-Trial England
Motorrad-Veterama

Trial-Europa-Cup Frankreich
7. Maiausfahrt
Um/Eigenbau-Motorriider

4. Oldtimertreffen

Pre-65 Deutschland Cup

3. Int.Moto Guzzi Treffen
Veteranen Trial
Motorrad-Oldtimertreffen
Oldtimer-Ralley bis Bj."73
Oldtimer/Teilemarkt
Info/Anmeldung : T.T.Deposits,

3. Veteranen- u. Teilemarkt
| 2.Frieslandralley bis Bj 66
4.Italiener Treffen

Euro-Cup England

5. norddt. Klassikertreffen
Euro-Cup Deutschland

4. Veteranen+Teilemarkt

Custom Bike Weekend

Infos bei

Keidig, 07959-634
09738-1542 oder 593
037291-267 und 6528

S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
0531-331415, FAX 346116
S5+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
5+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
Munstermann, Tel : 05829-448

Messe Sinsheim, 07261/68 90, FAX 689 220
Schiifer, Tiibingen : 07071/24 317, FAX 27 301
Bauer, 0841-59 214, FAX 59 034

Messe Sinsheim, 07261/68 90, FAX 689 220
S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943

Akse Tel: 0031-52R0-75550

08142/58785, FAX 08142/58786

S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943

Regh, Tel: 05257-4572 oder 5998
Sundermeier, 07633/500 123

Munstermann, Tel : 05829-448

S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943
Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter

AMC-Kerzenheim, Wirdel, Tel : 06351-6685
Renato Valle, Italien 0444/831 655
OTM Tel: 0041-32-581810, Fax 581910

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
Veterama GmbH, Tel : 06203-13504

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter
Dt.Zweiradmuseum, 07132/35271, FAX 2393
Klir Tel : 06851-809-136

AMC Fuldabriick, Tel : 0561-44320 (Stauffenberg)
MGC Paderborn 05250/1507

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Fette, Tel : 05541-2139 oder 2158

Rauschenbach, 02151-733405 oder 733696
Schalkowski Tel : 0202-300848

POBOX 5, Douglas, Isle of Man, IM 99 1 AF

Herbert Ahlers, 04453-7333, FAX 72888
in de Frey, Tel : 04453-71835 (ab 20 Uhr)
Gerst, 06392/167 1

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

C.Schultz, 27612 Loxstedt, Welle 18, Tel.: 04744-5060
Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

02602/4327 oder 8706

MCC Living Free, 0043-4264-8416 oder 2881

Six-Four-Stroke-Pre-65 Fun Days, Munstermann, Tel : 05829-448

Deutschland-Cup 22. fourstroke
1. Int. Oldtimer- u. Teilemarkt

Veteranen-Trial

7. + 8. Lauf Pre-65 Deutschland
5. Veteranen-Trial

Trial, Munstermann, Tel : 05829-448
Messe Lorrach GmbH, Tel.: 07621-2707, FAX: 12092

MSC-Schatthausen, 06222-73916

Cup, AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219
AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219

Veteranan-Trial Euro-Cup Holland, Bernd Kreutz, Tel ;: 02402-72647

Euro-Cup Belgien

Engliinder Stammtisch
MZ-Stammtsch
(Vet.-) Trialstammtisch

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448




Stiindiger Termin (Fortsetzung)

20357 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387

2----  Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr

20255 Hamburg Lutterorothstr, 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat

21357 Bardowick Fa. Damen&Bruns  BMW-Klénschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Ubhr

22---  Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. Vob (B75) FMC Comet Stammtisch Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

26689 Apen Leuchtturm Motorrad-Klonschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140

27299 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammitisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553 AR i} ! 1L Jil g _ i) . i

27619 Sehiftdorf Gasth FriedheimerSee Fischereihavenrennen-Stat.  Jeden letzten Do. im Monat, 20 Uhr, 04764/588 Stefan Knittel: BMW Motorrider - 70  Luftschraube, hat hier einmal ganz tief in  die Doppelseite iiber “BMW-Verwandte”,

27721 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902 Jahre Tradition und Innovation, Blei- die Fotokiste gegriffen und die Geschichte meistens Raubkopien aus Osteuropa und

2 S UC LR 0Tt KAmmerel ::;;E;E"'S‘a?““;““h }Eg’a" : g““"’:"‘:h-"“ ﬂ”“m{ ﬂgﬁﬂ;g '2% Sk cher Verlag Gerlingen. 5. iiberarbeitete der Miinchener Motorrider (das Wort “Mo-  Japan. Uber die Harley und brasilianische
: thaus ) Stz sC en 1. Dienstag im Monat, ) = 2 % 3 i e 2 ; ; + :

%gi;ﬁ Eﬁﬁiﬁn gi:T lgc;::efm Bme:;:;:.];;sch ,Edeﬁ i Dmmﬂrfmg im Monat 042 61/83 2 64 und erweiterte Auflage. 392 Seiten. 778s/ torrad” stammt natiirlich auch aus Miin- Plagiate findet sich hier nichts, aber das

28870 Fischerhude Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude Jeden 2. Donnerstag im Monat, 19 Uhr, Info 04293/7631 w- und 187 Farbabb. Gebunden, mit chen, jedoch von der Firma Hildebrand & Thema wiire alleine schon ein eigenes Buch

22688 lormark Gﬁsts;]iﬁhmggmnd Efgf‘sm’m."ﬁsch }ﬁ"’“ Il.ll?.:nnnserstatg o M;na;?jﬁzfﬁiﬁfﬁm I Schutzumschlag, ISBN 3-88350-165-4, Wolfmiiller) vom Anfang mit Douglas-Li-  wert.

31185 Sohlde/Nettlingen "Vor Holzer Rast” -Stammtisc en letzten Samstag in Monat ab 1: : ; BAR i ‘ _ _ i

4587 Nicdeworschits, - Gasthof Forstmhle. | MZ_Stammesch Jeden 3, Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/3061 118,- DM zenzbauten bis (natiirlich noch lange nicht)  Es folgt die Werbung: Werksbilder und

38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040 zum Ende mit SHC-Vierventilboxern und  Schnittzeichnungen bringen etwas Farbe

38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965 o a0 e

38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676 ‘ % +g g L ' ; e v fg s

47804 Krefeld/Hiils Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/75375% = gebreitet (zusammengetalst ware ein unpas- arte vlanner UI? rauen aut weichen ranr-

47906 Kempen Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerfriihschoppen Jeden Sonntagmorgen, Info 02151/734202 el R sender Ausdruck). werken, Gummikiihen eben. Von der ersten

49152 Bad Essen olile DDR-Fahrzeug-Stammtisch  Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828 "W Nach der auf iiber hundert Seiten detailiert Solitude-Bergrennen-Mannschaft bis Jutta

494--  Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632 e S o PR o T hoell = p

49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707 beschriebenen und mit vielen Bildern von einschmidt, der schnellsten Frau der

51377 Leverkusen "Spokes" Berlinerstr. GB 500-Stammtisch Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220 = SRS Prototypen versehenen Geschichte der Paris-Kapstadt-Rallye 1992 bringen viele

52080 Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, SOer Jah::e Krider Jeden Sonntag Eilh 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556 B e Motorradproduktion folgen einige Farbbil-  Bilder die Rennsportaktivititen der Bayern

54338 Schweich Gasth. Junges Engliinder-Stammtisch Jeden 1.+3. Freitag, 20 Uhr :06578/1478 bzw. 06502/6878 q ; v ’ - d Le L noe Pt

54536 Kriv/iMosel Gastst. Krisver Berg  Motorrad-Stammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/34 49 er von I'ESI'EIU!‘I?ITEI‘I E:IE?I‘TIHEI] und im em Ser naner. _d{: em zZunac EI. 1€

54550 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede” Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331 Anschlull daran eine 1 10-Seitige Motorrad-  Solo-, spiter auch die Gespannmaschinen

28020 SDALLEEbo Zur alten SchmniedesiRayaStammtsch leden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhe, 3¢l 009,2/4331 Typologie aller in Serie gebauten Maschi- bei StraBenwettbewerben keine Chancen

55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter i T e i S e e g

56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644 nen. Aut zwel bis vier Seiten werden die  mehr hatten, blieb die Firma jedoch weiter-

58313 Herdecke "Zur Buche" MZ-Stammtisch Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467 einzelnen Baureihen mit Fotos, Zeichnun- hin dem Zuverlidssigkeits- und Geliande-

2 Ri0clce gﬂﬁt:‘lﬂi{ S;}E}Tlmz gﬂ:lf’;rgﬁﬁﬂlmm.m;“h jﬁﬂn lftgﬂ'.’tsm.mtﬁ g :"’:E"I‘“; gg ghyggb?ﬁz_fl‘égﬁﬁm gen, technischen Daten und einem kurzen sport treu, so daB heute auf eine 65jihrige

64385 Pfaffen-Beefurt astho ause Englinderstammtis en 1. Freitag im Mona ; : _ : i z :

72658 Bempflingen Sportheim Waldeck  Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66 Text vorgestellt. Wer hierbei hofft, Speziel- Tradition zuriickgeblickt werden kann.

74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr les fiir seine Maschine zu finden. wird Werks- und Privatumbauten werden auf

74542 Braunsbach/Kocher Gasthof Liw::;! £ rﬁ];lic;ﬁmngnuiﬂch_ ] jcﬂun é Su?nlug inlaﬂMUnﬁmtllE UIS&;;T}T;? 83/41595 hochstwahrscheinlich enttiuscht werden -  vielen Fotos vorgestell.

2 as ; 2 F+Jawa Stammus eden Sonntag um r, Info : ; 3 ! . g _ &
;;ﬁfi- I?szﬁ;l:r:rgmd‘ (Fji{;ﬁ:;:hﬁ;&;;;m Itai;;t:;l‘lmtt?:;r e Jeden Freitaggah 20.30 Uhr 0761/6461 1 besonders in die Tiefe geht das Material Am Ende des Buches wird noch auf einigen
85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214 nicht. Bei der Fiille der Maschinen 1st das Farbseiten hinter die Tiiren der Entwick-
87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube ]talc--?tammtiﬁch : Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631 aher auch gar SR, mﬁglich, Pis Archin: Iungsableilung ge:sc:haut A Entere
890-- Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853 ] ) _ e ; 3 : :

01619 Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671 Seit neun Jahren gibt es ein Standartwerk material iiber werkseigene Seiten- hungsgeschichte der K-Reihe und des
91735 Muhr am See Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr iiber BMW-Motorrdder, das nun bereits in  wagen lilit genauso etwas neuen Boxers beobachtet.
#) 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730

CH Herrliberg, Ziirichsee

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch

Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 0041192325816

Eine Bitte an alle Veranstalter:

Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht

komplett ist.

Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte,
wiire es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.

der fiinften Auflage auf den neuesten Stand
gebracht wurde.

Stefan Knittel, absolut eingenordeter
BMW-Freak und Herausgeber oder Mit-
arbeiter diverser anderer Litera-

tur tiber die Kraftriader
mit der weil3-
blauen

zu wiinschen iib-
rig, wie

Das Material ist insgesamt wirklich
erschlagend; da Knittel viel auf das
Firmenarchiv zuriickgegriffen hat,
darf man sich natiirlich nicht dar-
tiber beschweren, daB nicht nur
die Bilder, sondern auch der
Text stark an eine original
Werbebroschiire erinnert.
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Nach 20 Kilometern war der
Schnee tatsdchlich weg, und
ich konnte der Guzzi auch mal
die Ziigel locker lassen.
Wurde langsam vertraut mit
ihr. Spiter auf der Autobahn
lieB ich den Motor auch
schon mal bis 6000 Umdrehun-
gen gehen, dann aber sofort
zuriick mit dem Gas.
Hartverchromte Zylinderlaut-
flichen brauchen angeblich
nicht eingefahren zu werden,
ich war mir da nicht ganz si-
cher. Wollte nicht, dall sie
mir schon auf den ersten Kilo-
metern festginge. Irgendwo
zwischen Frankfurt und Kas-
sel, ich glaube es war Alsfeld,
alen wir zu Mittag. Als
wir aus der Raststitte kamen,
war die dritte Uberra-
schung da. Es schneite, aber
diesmal richtig. Bei einer
Temperatur von um 0 Grad war
das so richtig schon klit-
schig ! Mein Mut sank sofort
wesentlich tiefer, das waren
sicher etliche Grade unter Null.

Alle meine Motorrdder

Kuchenteig. In Northeim bin
ich von der Autobahn runter
auf die Bundesstralie 3, Rich-
tung Hannover, in der Hoff-
nung, dal es in dieser Richtung
mit dem Schnee aufhort. Pust-
kuchen, der begleitete uns bis
Hannover. Danach war es nur
noch nafl und kalt. Obwohl die
Fahrbahn nun nicht mehr
Schneeglatt war, hatte ich
immer noch das Gefiihl, als ob
ich auf Glatteis fiihre. Die un-
gewohnte Solofahrerei, dazu
die Glitte; ich hatte mich vollig
verkrampft. Die Kilte tat ein
Ubriges, schlieBlich saB ich seit
Alsfeld auf dem Bock, und das
waren fiinf Stunden Angst ! Es
wire verniinftig gewesen, ir-
gendwo einzukehren und sich
bei einem guten Happen or-
dentlich aufzuwidrmen, aber
ich dachte die paar Kilometer
bis nach Hause auch noch
durchzuhalten, und auberdem
war ich mal wieder zu geizig
zum Geldausgeben ! 20 Kilo-
meter vor Bremen bekam ich

Fortsetzung von Ausgabe 52

an den StraBenrand rollen las-
sen, bis sie stand. Und genau in
dieser Stellung hab ich gewar-
tet, bis Werner und Inge mit
dem Kadett ankamen. Die ha-
ben dann das Motorrad festge-
halten, und ich bin mehr oder
weniger auf allen Vieren run-
tergekrabbelt. Mul} richtig gut
ausgesehen haben. Zum Gliick
waren keine Zuschauer da. Wir
lieBen die Maschine vor dem
Schaufenster eines Mdobelge-
schiiftes stehen, und Werner
fuhr uns nach Hause. Ich hiitte
die Kiste keine 100 Meter mehr
vorwirtsbewegt, ohne sie hin-
zuschmeiben.

Z1u Hause war ich nach den 20
Minuten im warmen Kadett
wenigstens wieder so weit auf-
getaut, daf} ich mich aus dem
Regenzeug rauspuhlen konnte.
Nach einer Kkriftigen Atzung
fithlte ich mich sehr viel besser,
und als ich feststellte, dall der
Hagel weggetaut war und der
Himmel sternenklar, sausten

nur noch 800 Meter bis zu
meiner Wohnung, und er kam
nicht hinterher. Als ich den
Eisenhaufen gerade auf den
Stinder quilte, hielt er neben
mir und fragte mit leicht
diimmlichem Gesichtsaus-
druck: “Is’n das fiir eine 7 *Ne
Harley oder was 7" Als ich ihm
“Moto - Guzzi® antwortete,
meinte er “Aha, Japaner”, gab
seinem Herby die Sporen und
galoppierte davon. Nun ja,
1970 waren grobe Motorrader
eben noch was Besonderes, da
bliecben die Leute schon mal
stehen und staunten.

Als Entschddigung fiir die
qualvolle Uberfiihrungsfahrt
gab Petrus griines Licht [iir
schones Wetter. An den Oster-
tagen herrschte herrlichstes
Sonnenwetter. Wie geschaffen
fiir einen Solo - Fahrer, dem der
Schneid abhanden gekommen
war. Die ersten 3000 Kilometer
wollte 1ich ohne Seitenwagen
fahren, der Motor sollte, ohne

Was half’s, Regenzeug
iiber die Lederklamotten
getiidelt und weiter. Aber
gaaanz vorsichtig, bloB
das teure Geridt nicht hin-
schmeiffen ! Alle 10 Se-
kunden den Schnee von der
Brille wischen, die Handschu-
he waren schnell durchnisst,
und trotz Regenzeug hatte ich
das Gefiihl, als ob ich durch
und durch nall wire. Ekelhaft,
solch ein naBkaltes Wetter.
Mann oh Mann, war das eine
Fahrerei in dem matschigen
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Petrus Rache zu spiiren, wohl
weil ich ihn auf der Autobahn
ziemlich heftig beschimpft hat-
te. Schlagartig kam ein Hagel-
schauer runter, der es in sich
hatte. In Sekundenschnelle war
die StraBe mit einer Hagel-
schicht von ca. 10 Zentimetern
Dicke bedeckt. Ein Gefiihl, als
ob man in Kuchenteig fihrt.
Soweit man bei mir noch von
Gefiihl reden konnte. Ich habe
nur noch ausgekuppelt, die
Beine ausgestreckt (oder was
ich dafiir hielt) und die Guzzi

wir schnell los, um die so
schmiihlich 1im Stich gelassene
Guzzi nun auch nach Hause zu
holen. Die Fahrbahn trocknete
schon wieder ab, so konnte
Paul auch schon wieder ganz
schon frech Gas geben. An el-
ner Ampel stellte sich tatsiich-
lich ein Kifer links von mir
zum Wettrennen bereit und
machte dann bei Gelb einen
Kavalierstart. Ob der Fahrer
seinen Kiifer fiir Herby und die
Guzzi fiir'n Moped gehalten
hat, ich weil} es nicht. Es waren

strapaziert zu werden, weich
werden. Dal der dicke Eisen-
haufen gut lag, hatte ich schon
bei der Angsttour gemerkt;
jetzt bei trockener Fahrbahn
wurde mir erst richtig klar, dal3
sich dieses Motorrad auch
wunderbar Solo fahren leb.
Nur fiel mir auf, dab sie viel zu

schnell war. Das war mir auf

der Uberfiihrungsfahrt auch
schon aufgefallen, nur war
meine Gehirntitigkeit durch
Angst und Kiilte damals so
stark eingeschrinkt, dall ich
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dariiber nicht nachdenken
konnte. Jedenfalls war die Ta-
choangabe bei knapp Hochst-
drehzahl 175 km/h. Ich hatte
das Motorrad aber mit Seiten-
wagenuntersetzung bestellt, da
durfte bei 6500 U/min hoch-
stens 145 - 150 auf der Uhr
stechen. Also war ‘ne Solo
Untersetzung drin!

Roth anrufen! Tausend Ent-
schuldigungen — natiirlich 1im
Werk verschludert, wird sofort
reklamiert, Achsantrieb mit
Seitenwagenuntersetzung
kommt sofort per Post. Vier-
zehn Tage spiter war der An-
trieb da. Klappt ja gut bei Roth,
dacht ich. Den alten Antrieb
raus, den ncucn rcin — schoén
sorgfiltig, damit der Lack nicht
beschiidigt wurde — ging ver-
hiltnismaBig schnell. Rauf auf
die Kiste — mull ja
gewaltig beschleunigen mit
Seitenwagenuntersetzung. Das
war aber °‘ne herbe Enttiu-
schung, es hatte sich nichts

geidndert. Roth
hatte emmen An-
trieb fiir Solo Be-
triecb geschickt — da!
konnte er aber diesmal nicht
dem Werk anlasten. Leicht ver-
dargert rief ich ithn wieder an.
Horte aut meine Vorhaltungen
erst nur undeutliches Gemur-
mel vermischt mit einigen
Kraftausdriicken, die mit Sch
anfingen — dann:
“Peinlich, sehr peinlich,
es kommt umgehend der richti-
ge - Antrieb!” Der ‘kam

auch wirklich sehr schnell. Nur
war es immer noch nicht der
Richtige. Diesesmal war es der
Solo - Antrieb fiir die 700er.
Als ich den drin hatte, konnte
ich wenigstens den vierten
Gang benutzen.

Ach so, ich hab vergessen zu
erzihlen, den schonen roten
Seitenwagen hatte ich inzwi-
schen an das schone weilie
Motorrad angebaut. Sah iibri-
gens gar nicht so schlecht aus.
Die vorgesehenen 3000 Kilo-
meter hatte ich nicht voll
bekommen, es

liel mir
aber
kei-

/

ne Ruhe,
schon nach
out 2000 Kilome-
tern kam der Seitenwa-
gen dran. Mit dem Soloantrieb
eing das Gespann 135 - 140 im
3. Gang wenn man sie bis 6500
U/min drehen lie. Wenn dann
der 4. geschaltet wurde, fiel sie
sofort wieder ab. Mit dem Solo
- Antrieb von der 700er war es
schon besser, nur beschleuni-
gen wollte der Motor das Geriit
im vierten auch nicht mehr, es
reichte gerade, um eine Ge-
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schwindigkeit von 125 km/h zu
halten. Bei kleinster Steigung
oder Gegenwind mulite man
zuriick in den dritten. Nun
schrieb ich Roth einen bitterbo-
sen Brief und bekam schnell-
stens Antwort. Er entschuldigte
sich und teilte mir mit, dalh mait
der gleichen Post der entgliltig
richtige Antrieb an mich abge-
gangen wire. Wider Erwarten
war der Antrieb nach kiirzester
Zeit da, und dieses Mal war es
tatsdchlich der Richtige.

o |
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g |

{

(il

|

Den An-
triecb wech-
seln, das konn-
te ich inzwischen schon

ganz schon schnell, allerdings
war der Lack am Rahmen des
neuen Motorrades im Bereich
des Achsantriebes auch schon
prima verkratzt! Ja, nun ging
das Gespann so, wie ich mir das
vorgestellt hatte. Bei Windstil-
le drehte der Motor im 4. Gang
auf 6500 U/min aus. Ich hatte
ausgerechnet: Nach Raddurch-
messer und Ubersetzungsver-

hitnis, abziiglich 5% Schlupt
kamen 144 km/h raus. Das
konnte realistisch sein. Natiir-
lich immer vorausgesetzt: Kein
Gegenwind, kein Regen und
warmes Sommerwetter. 130 -
135 waren aber fast immer
drin, und sie machte das auch
klaglos iiber lingere Strecken
mit.

Nach den ersten 2000 Kilome-
tern im Gespannbetrieb zeigte
sich, dall das Seitenwagenrad
meinem Fahrstil nicht gewach-

Ob der LKW Spiegel

i s - .. dieUbersichtlichkeit
/ »a @' erhoht ?
: e

sen war. Et-
liche Speiehen
waren gebro-
chen, der Rest lose. Nach-
dem ich neu eingespeicht hatte,
hielt es 3000 Kilometer. Da
hatte 1ch ja nun gar keine Lust
Zzu ! Diese verdammie Einspei-
cherei und die Beschaffung der
richtigen Speichenlingen wa-
ren nicht die reine Freude. Zum
Gliick fiel mir das Lloyd Rad
am Seitenwagen meines KS -
Gespannes ein. Nur wollte ich
an der Steib Achse nichts ver-
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dndern. Das Seitenwagenrad
hatte eine Bremsnabe. Und da
sollte die Felge vom Lloyd rauf
! Die Firma, bei der ich als
Hilfsarbeiter mit Fiihrerschein
( Fernfahrer ) titig war, hatte
eine prima Schlosserei und
einen sehr guten Schlosser. Ich
brachte ihm die Steib Nabe und
die Lloyd Felge. Er drehte die
Nabe, bis auf den dulleren Steg
fiir die Speichenaufnahme, ab
und die Felge auf das genau
passende MabB aus. Dann wurde
die Felge auf die Bremsnabe
geschoben ging
richtig schon stramm
und danach
bohrte ich jedes zweite
Speichenloch in der
Nabe auf 6mm auf, na-
tirlich auch durch die
Felge, und verschraubte
beides mit 10 Stahl-
schrauben. Das Lloyd
Rad mit seinem Durch-
messer von 15 Zoll war
um 10 Zentimeter nied-
riger als das Original
Steib Rad, das 19 Zoll
hatte. Dadurch kam der
Seitenwagen um 5 Zen-
timeter tiefer an den Bo-
den, was die Strabenla-
ge des Gespanns um ein
Erhebliches verbesser-
te. Ein weiterer Vorteil:
Reifen waren bei jedem
Schrotthindler in neu-
wertigem Zustand fir
20 Mark das Stiick zu
kriegen und liefen 40
000 bis 50 000 Kilome-
ter. Und das Entschei-
dende: Du konnstest das
Gespann in brutaler
Weise durch Linkskur-
ven brettern, ohne
Angst haben zu miissen,
dal} das Seitenwagenrad
zusammenklappt. Die
erste Zeit hab ich immer
wieder die 10 Schrau-
ben kontrolliert, ob sich
eine gelost hatte oder
gar abgerissen war. Es
tat sich nichts, ich hatte
nie wieder Schwierig-
keiten, auBer beim TUV
der auller-
ordentlich technisch be-

—

gabte Mensch dort meinte, daf3
das mit 6mm Schrauben auf
keinen Fall halten koénnte. Es
ist spiter aber doch eingetragen
worden, von einem, der etwas
mehr konnte, als nur Zahlen
vergleichen (Das Gespann
lduft iibrigens immer noch, und
das Lloyd Rad ist auch immer
noch dran und nichts kaputt
gegangen). Mit der Seitenwa-
genbremse hatte ich etwas
Arger, als ich den Seitenwagen
eintragen lieB. Besser gesagt,
mit der nicht vorhandenen
Bremse! 1970 war es der Ver-
kehrsbehorde eingefallen, fiir

Gespanne ab 500 ccm eine
Bremse am Seitenwagen vor-
zuschreiben. Nun gut, da hatten
die Leute eine gute Vorschrift
gemacht, war wohl nichts ge-
gen einzuwenden, Nur war mir
das alles noch nicht bekannt,
und ich war, da ich noch nicht
alle Teile fiir den Hauptbrems-
zylinder zusammen hatte, ohne
Bremse hingefahren und wurde
natiirlich wieder weggeschickt.
[mmerhin waren sie so freund-
lich, mir die Gebiihr fiir das
Wiedervorfiihren zu erlassen.
Ich machte mich gleich auf die
Socken zur "ATE" Vertretung

in der Hoffnung, dort die feh-
lenden Teile zu bekommen.
Dieser Hauptbremszylinder
war von Steib und ATE speziell
fiir Motorradgespanne mit ge-
bremsten Seitenwagen ent-
wickelt worden. Der wurde in’s
Gestiinge der Hinterradbremse
eingebaut und, sobald das Ge-
stinge auf Zug belastet wurde,
kam Druck auf die Bremslei-
tung zur Seitenwagenbremse.
Die Geschichte funktionierte
hervorragend. Nur das Entliif-
ten der Bremsleitung war auf-
wendig, weil der Hauptbrems-
zylinder nur einen winzigen
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Vorratsbehilter hatte. Solch
einen Apparat hatte ich aufge-
trieben, nur waren die Innerei-
en einigermalen heftig angero-
stet und einiges erneuerungs-
bediirftig. Grolle Stiickzahlen
hatte es davon nie gegeben,
trotzdem wollte ich wenigstens
bei den ATE Leuten nachfra-
gen. Ich legte thnen den be-
schiidigten Hauptbremszylin-
der auf den Tresen und fragte,
ob es dafiir noch Teile gibe ?
“Nee”, sagte der Lagermensch,
“ham wir keine Teile fiir, kann
[hnen aber ‘nen neuen Haupt-
bremszylinder verkaufen”.
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Fischkutterim Heimathafen

Vorbereitung zum Wasser-

dichtigkeitstest

Damit hatte ich ja nun wirklich
nicht gerechnet, dall sowas
nach so langer Zeit noch aufzu-
treiben war. “Ja, der liegt hier
schon seit zehn Jahren, hat mal
einer bestellt und dann nicht
abgeholt”™. 50 Deutsche
Dollar kostete er, und ich war
gliicklich. Zwe1 Tage spiiter
konnte ich den TUV Ingenieur
mit einigen Bremsproben be-
eindrucken, dafl ihm die Ohren
schlackerten. Bei einem Ge-
spann mit einem Leergewicht
von 350 Kg und einer Be-
schleunigung von ca. 10 Se-
kunden fiir 0 auf 100 Km/h 1st
emn gebremstes Seitenwagen-
rad m. E. eine unabdingbare
Sache. So, mit Einbau der
Lloyd Felge und der Seitenwa-
genbremse war fast der optima-
le Zustand erreicht. Nun multe
ich nur noch was gegen die
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Schaukelel des Seitenwagens
unternehmen. Das U-Boot, das
Steib 500, ist vorn mit Silent-
gummis und hinten mit Zugfe-
dern am Rahmen befestigt.
Nach einer Bodenwelle oder
dhnlichem wedelt das Heckteil
des Bootes noch geraume Zeit
auf und ab. Diese Wedelei
tibertrigt sich auf die Lenkung.
Ist im allgemeinen beherrsch-
bar aber eben doch unange-
nehm. Im “Das Motor-
rad” hatte ich mal ‘ne
Umbauanleitung auf gedimpt-
te Federbeine gelesen. Etwas
davon war mir noch in Erinne-
rung. Mit einem Paar geddmpf-
ter Mopedfederbeine gelang
mir der Umbau iiberraschend
gut.

Die Federung des Seitenwa-
genbootes blieb erhalten, —
meine Inge sagte, sie wire so-
gar besser geworden — und die
Wedeleir war vorbei. Auch das
hat bis heute gehalten. ( Irgend
jemand muB, verdammt noch-
mal, doch schlief3lich mal die
Qualitit meiner Arbeit loben ! )
Nun war das Gespann so, wie
Ich es mir in meinen kiihnsten

Triumen i1mmer vorgestellt
hatte. Straienlage war optimal,
Beschleunigung hervorragend,
die Bremswirkung, seit An-
schlufb der Seitenwagenbrem-
se, vollig ausreichend. Nur mit
der Endgeschwindigkeit war
ich nicht ganz zufrieden. Die
lag bei 135 km/h, und ich mein-
te, da miifite wohl noch fiinf bis
siecben Km/h mehr rauszuholen
sein. Am Motor wollte ich
nichts machen, fiir einen so
guten Tuner hielt ich mich
denn doch nicht. Aber durch
Verringerung der Spur war was
zu holen, das wuBte ich. Mit
viel Fummelei und anschlie-
Bendem neu Vermessen der
Spur, Sturz, Vorlauf und Nei-
gung brachte ich den Seitenwa-
gen um ca. sieben Zentimeter
niiher an die Maschine heran.
Beim Aufsteigen mufite ich das
rechte Bein allerdings zwi-
schen dem AnschluBBgestinge
hindurchfideln — wenn ich
dann aber sal, storte nichts
mehr die entspannte Hausher-
renposition auf dem Geriit.

I'ext und Fotos : Opa Henize
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Viel Rucksack fiir wenig Geld, Militirversion aus

Baumwolle

Darf der ziinftige Veteranen-
fahrer iiberhaupt mit einem
Rucksack in der Gegend her-
umsausen? Miifite er nicht statt-
dessen immer mit klassischen
[ .edertaschen oder einem robu-
sten Harro-Elefantenboy spa-
zierenfahren?

Eigentlich schon. Aber wenn
man nur einmal ausnahmswei-
se eine groBere Kleinigkeit trans-
portieren will oder der klassi-
sche Café-Racer hinten keinen
Gepicktriger hat und vorne der
Lenker so tief angebracht ist,
daB man schon flach auf dem
Tank liegen muf, was macht
man dann? Dann hilft nur noch
der Rucksack.

Einige mehr oder minder klas-
sische Modelle haben wir in der
Praxis getestet und bewertet.
Festzustellen ist zundchst, daf3
das einzige ‘“richtige” klassi-
sche Modell die Gebirgsjager-
version von Kirchner-Kittlerist,
bei den anderen sorgt nur die
dezente Farbe fiir einen kleinen
nostalgischen Tatsch. Ja, wir
wissen auch, dal schwarz nicht
gerade eine Signalfarbe ist, aber
wie siecht man denn mit einem
dieser Papageienbeutel auf ei-
nem Klassiker aus...

So praktisch das Tragen von
Rucksidcken auch ist, man
braucht nichts auf- oder abzu-
rodeln, alles istimmer am Mann,
so gefiihrlich kann es auch im
Falle eines Falles werden.

Der Schwerpunkt der Maschi-
ne wird mit einem schweren
Rucksack sehr weit nach oben
verlagert, so dall das Fahrver-
halten triger wird. Ausweich-
mandver, die zuvor locker ein-
geleitet wurden, entwickeln sich
plotzlich zu mittleren Kraft-
tibungen.

Sieht man sich einmal dazu
gendtigt, sich von dem Motor-
rad zu trennen, selbstverstand-
lich nur direkt vor einem unver-
meidlichem Unfall, so muf man
natiirlich auch sein Gepick aus
der Gefahrenzone katapultieren.
In diesem Falle macht einem
die trige Masse noch mehr zu
schaffen.

Hat man den Absprung doch
noch hinbekommen, kommt es
jetzt auf den Inhalt an, wie
bequem die Landung wird. So
mancher Riicken sah schon
besser aus, bevor Fotoapparate,
Werkzeug und andere harte oder
spitze Dinge ihre mangelnden
Diampfungseigenschaften be-

"Swing" von Difi, Gott sei Dank in Schwarz/Weil3

weisen konnten. Also wenn
schon Rucksack, dann wirklich
nur fiir leichte und weiche Dinge,
wie Regenbekleidung oder
Papier, die Bandscheiben wer-
den es einem auch beil jedem
Schlagloch danken.

Was fiir Anspriiche stellen wir
nun an einen Motorradtaugli-
chen Rucksack?

Zunichst das Ubliche: Verar-
beitung, praxisgerechte Funk-
tionen, Tragekomfort beim
Gehen oder Stehen. Die Ruck-
sicke wurden schlieBlich zum
Reisen und Trecken erfunden.
Da wir jedoch alle Rucksidcke
aus dem Motorrad-Zubehérhan-
del bezogen haben, miissen sie
auch zeigen, ob sie flr unseren
speziellen Zweck eignen: Her-
umflatternde Binder und Schnal-
len konnen ebenso nervig sein,
wie aufgeweichte Unterlagen,
weil der Sack zwar gegen Re-
gen von oben, nichtjedoch gegen
welchen von der Seite resistent
ist. Wir haben keine Kosten und
Miihen gescheut, diesen Test
quasi im Mutterland des Re-
gens, in England, durchzufiih-
ren. Leider hat es wihrend
unserer Anwesenheit nicht ein
einziges Mal geregnet. Wenn

man schon mal extra wegen dem
schlechten Wetter dorthin fahrt...
Da in Deutschland dieses Jahr
jedoch auch ideale Testbedin-
gungen herrschten, konnen wir
uns aber trotzdem ein Urtell
tiber die Dichtigkeit erlauben.
Auf den Sicherheitstest haben
wir verzichtet, da sich niemand
in der Redaktion bereit erklar-
te, fiir jeden Rucksack einen
kontrollierten Fallriickzieher aus
50 km/h vorzufiihren, und mit
Sandpapier auf den Dingern her-
umzuschmirgeln ist uns auch
zu langweilig. Mit einem re-
presentativem Testexemplar ma-
chen wir den Nach-einer-lan-
geren-Fahrt-aus-Trotteligkeit-
gegen-den-heiBen-Auspuff-
stell-Test und bis auf den Ge-
birgsjdgerbeutel, der sich nur
leicht verfirbt, schmelzen alle
Exemplare wie Butter in der
Sonne dahin, nicht ohne dabei
einenunangenehmen Geruch ab-
zusondern.

Begutachtung:

Alle Rucksicke sind gleich.
Nein, nicht ganz, fast alle:
Zuniichst sticht das Modell
“Gebirgsjager” hervor.

Ein robustes Gerit aus Baum-
wolle, Leder und Stahl, ohne
modernen Schickimicki; abso-
lut unergonomisch, garantiert
nicht wasserdicht und so schwer
wie andere im beladenen Zu-

Unsere Testkandidaten im
Einzelnen:

“Gebirgsjiger” von Kirch-
ner-Kittler, leicht gebraucht,
2550 DM, BxHx T:45x
47 x 10cm, ca.211,1.450¢,

Motoline Swing von Diki,
60.- DM, BxHxT: 30 x 38 X
15 cm, ca. 17 1, 600 g, er-
hiltlich im Fachhandel

Outdoor von Louis, Ham-
burg, 89,- DM, B x H x T:
30.x 50 x' 15cm, ca: 22 1,
900 g, erhiltlich in Delo-
Filialen oder im Versand

Out-door von Krawehl,
7950 DM, B x Hx T: 32 x
47 x 17 cm, ca. 251, 720 g,
erhiltlich im Fachhandel

Biker von Finnmark, 95.-
DM,BxHxT:26x45x20
cm, ca. 23 1, ca. 900 g, er-
hiltlich bei Quo Vadis

Crocodile von Quo Vadis,
118-DM,Bx Hx T: 27 x
40 x 15cm, ca. 161, 600 g

Journey von MQP, 45.- DM,
BxHXT: 29 x 45 x 17 cm,
ca. 221,680 g

Travel von MQP, 34,- DM,
BxHxT: 29 x 40 x 17 cm,
ca. 201, 630 g, beide erhilt-
lichim “*Motorama’ -fiihren-
den Fachhandel

Rucksack schwarz von Kra-
wehl, 57,50 DM, BxHx T:
28 x 47 x 14 cm,‘ca. 1871,
820 g, |

stand. Das Ding ist viel zu breit, hingt zu
hoch und die Rienem aus echtem Kunstle-
der schneiden ziemlich ein. Aber klassisch!
Klassische Farbe, klassische Form, klassi-
scher Preis. Das richtige fiir den echten
Klassiker-Fahrer.
Als nichstes fillt das Modell “Swing™ von
Difi auf. Denkt man ber “Swing” noch an
gute alte Musik aus gar nicht so guten
Zeiten oder an ein coffeinhaltiges Getriank
hier gleich aus der Nachbarschatft, zu kau-
fen in einer mehr oder weniger schwarzen
Verpackung, so besticht der Rucksack mit
der in der jetzigen schnellebigen Zeit auch
schon als klassisch zu bezeichnenden Farb-
kombination Abfiihrmittel-tiirkis und Hil-
fe-ich-erblinde-pink. Durch die erhdhte
Abschreckung auch schon fast so sicher
wie Always Ultra.
Als Ausgleich ist die Verarbeitung gut,
durch eingenihte FFolien 1st das Material
weitgehend wasserdicht, das Gerit ist
schlicht, bis auf eine Zusatztasche ohne
irgendwelches Zubehor, also kaum etwas
zu verstellen, die Trageriemen sind recht
diinn und bei groen Menschen mit dicken
Jacken konnte deren Linge schon knapp
werden. Fiir sechzig Mark erhilt man einen
soliden Gegenwert. Wenn nur diese Farben
nicht wiren...
Wir kommen nun zu den dezenteren Mo-
dellen : Zunichst unser Outdoor-Modell
aus der Off Road Edition von der “Fun
Company” D. Louis. Das lingste Modell
(50 cm) im Test und auch der einzige, der,
wenn man ausnahmsweise einmal doch und
wirklich nur ein kurzes Stiick etwas Schwe-
reres transportieren mub, auf den Riicksitz
abzusetzen ist. Wie der Swing hat er einen
Beckengurt, der es erleichtert, beim Wan-
dern schwere Lasten zu transportieren.
Der “Outdoor” war am lidngsten im Test,
darunter einem groBeren Ausflug auf die
britischen Inseln, so das bei ihm auch am
meisten bemidngelt werden kann. Das heil3t
nicht, daf} er schlechter sein mub, als die
anderen, die hatten bloBl nicht so grobBe
Chancen, kaputt-zu-gehen.
Daf3 also eine Naht gerissen ist, spricht
zwar gegen den Rucksack, aber nicht fiir
die anderen Heilgebliebenen. Wir wollen
ja nichts mutwillig zerstéren. Das Schlof3
des Hiiftriemens ist bei allen Kandida-
ten ein ziemlich belastetes Teil,
die Riemen miissen eng an-
liegen und entsprechend
gespannt sein. Beim

Man beachte den kleinen Unterschied :
“"Out-door”, aber beide sind nicht dicht

leichteren Belastungen das Schlof aufflog. Bei zwel
anderen Modellen (MQP und Krawehl Out-door)
brachen die Schlosser (zwei verschiedener Herstel-
ler) gleich ganz auseinander. Dal} der innenbeschich-
tete Rucksack Regenwasser so gut wie keinen Wi-
derstand bietet, 1st da schon unangenehmer. Da hel-
fen auch keine gutgemeinten Versuche, mit doppel-

tem Zuschniiren und Gummibandunterstiitzem Dec-
kel etwas gegen eindringendes Spritzwasser zu tun.

_ Vi, A P Outdoor leierte der
> 1 o — S = A .
N7 }1 e R S\ A *”r_. r_-g;%\“ Widerhaken aus, so
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Grlin, stark, teuer, Biker auch fiir Kradler geeignet

Oben auf dem Deckel ist noch
eine zusitzliche Tasche ange-
bracht, deren Zweck nach dem
“Was passiert, wenn der heille
Kriimmer kommt”-Test nicht
mehr ganz eindeutig ist.

Der Rucksack hat einige Ein-
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stellmdglichkeiten, was zwarden
Tragekomforterhoht, jedochden
Nachteil hat, wihrend der Fahrt
ein Schlagzeugsolo in immer
neueren Variationen zu erzeu-
gen. Fiir 89,- DM hitte man
eigentlich eine etwas bessere
Verarbeitung erwarten konnen.
“Out-Door” (mit Bindestrich)
heift auch ein Modell von
Krawehl. Outdoor oder Out-
Door heifit soviel wie “drau-
Ben”, was ja noch nicht auto-
matisch bedeutet, dall es dort
regnen mub. So ist auch dieses
Modell nicht besonders niisseab-
weisend. Die Farbkombination
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ist mit “mint/griin/purple/grau/
schwarz” noch einigermalien
ertriglich, die Stickereien sind
auch ganz schon, aber die auf-
gesetzten Verstirkungen aus
lederimitierenden Hartplastik zu
machen, paBt nicht ganz dazu.

Nierenprotek-
tor am Biker

Zwar ist auch hier das Schlof
am Hiiftriemen weggeflogen,
aber sonst ldaBt die Verarbei-
tung kaum zu wiinschen tibrig.
Aufer wenn es regnet...

Mit 79,- DM ist er fast genauso
teuer, wie sein Gegenstiick von
Louis.

Ganz in griin prisentiert sich
der “Biker” von Finnmark. Fur
05,- DM mufl man schon eini-
ges erwarten diirfen. Beim
Wasserdichtigkeitstest wurden
wir immerhin nicht enttiuscht:
Nur sehr geringes Durchdriik-
ken bei viel Druck. Nach der
Norm wiire das “Wasserdicht™.

Mit praktischem Werkzeug-

aus Nylon

Der Rucksack ist der schmalste
im Test, so daf} auch Leute ohne
Kleiderbiigel im Nacken nicht
damit ins Segeln kommen. Um
trotzdem auf geniigend Fas-
sungsvermogen zu Kommen,
baut der Biker ziemlich tief,
was nattirlich beim Gehen mit
schwerem Gepick den Schwer-
punkt etwas nach achtern ver-
lagert. In der Hohe der Nieren
hat er ein ziemlich dickes Pol-
ster, was zwar etwas gewoh-
nungsbediirftig, aber nicht un-
angenehm ist. Dafiir ist der
Hiiftriemen sehr schmal, so dal
er bei leichter Bekleidung
schneiden konnte. Ingesamt
macht der Biker einen sehr so-
liden Eindruck. Kleine Taschen
an den Seiten und auf dem
Deckel mit verdeckten Reil3-
verschliissen sowie verstellba-
re Riemen fiir Grofle erhdhen
den Komfort. Der Biker wird
von der Firma Jahnsport unter
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Halter : Crocodile, auch nur

dem Label Finnmark exclusiv
fiir Quo Vadis hergestellt, ist
jedoch unter anderem Namen
vielleicht auch woanders erhilt-
lich.

Ebenfalls nur bei Quo Vadis ist
der Crocodile erhéltlich. Etwas
flacher, etwas niedriger, etwas
teurer. Mit 118,- DM ist er der
Spitzenreiter. Dafiir bekommt
man auller einem groBlen Zu-
satzfach und einem Rohrzan-
gen-oderZeltstangenhalter nicht
viel geboten. Auler einer de-
zenten Farbe (schwarz), einer
soliden Verarbeitung (weitge-
hend wasserdicht, solide Schlos-
ser, Gewebe und Nihte) und
dem beruhigendem Gefiihl, un-
derstatementmiBig gut drauf zu
sein.

Fiir weit weniger Geld bekommt
man bei MQP schon zwei Ruck-
sdcke geboten, auch in schwarz.
Journey und Travel heilien die
beiden Modelle, die sich im we-

Extra-Light : 600 Gramm
Krokodil fiir 118,- DM

Zwei, billig, schwarz : Journey von MQP, beim Travel
muf3 man sich die Seitentaschen wegdenken

sentlichen durch zwei seitlich
angebrachte Taschen (Journey)
oder eben nicht (Travel) unter-
scheiden. Beil Preisen von 45.-
bzw. 34,- DM muld man schon
damit leben, dal} der Stoff et-
was diinner und die Nihte et-
was fransiger sind, kann sich
aber dariiber freuen, daBl die
Gerite wasserdicht sind und
sogar noch eine zusitzliche Ta-
sche fiir den Beckengurt haben.
Die Riemen und Schldsser sind
etwas spackelig ausgefallenund
bei einem auch schon gebro-

Links : Bauchtasche und ge-
brochenes SchloB am Bek-
kengurtdes Journey von MQP

Unten : Rucksack im Druck-
wasseriest

chen. Fiirdenanspruchs-
losen Billigtransporteur
reichen die Sidcke bei
sachgemiber Behand-
lung vollig aus.
Den einzig waren
schwarzen Rucksack,
ganz ohne reflektieren-
de und irritierende
= Schilder und Dreiecke
W gibtes wieder von Kra-
wehl. Der ist so cool,
dal} er noch nicht einmal einen
Namen hat.
Relativ hoch und datfiir ziem-
lich flach baut er sich hinter
einem auf. Zweil Auldentaschen
tibereinander, eine Tasche vor
dem Bauch, Riemen zum Befe-
stigen innen und auBen, dafiir
einen etwas komplizierten
DeckelverschluB mit Reil3-,
Klett- und Steckverschliissen.
Ob die Sache dadurch dauer-
haft dicht bleibt, darf trotzdem
bezweilfelt werden, das Gewe-
be 1st es zumindest. Die Reis-
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verschliisse an den Vortaschen
sind nicht abgedeckt und ent-
sprechend durchlissig.

Bei 57,50 DM multe natiirlich
wieder an den Schlossern ge-
spart werden.

Fazit : Man bekommt fiir sein
Geld, was man verdient. Ent-
weder einfache Verarbeitung,
mittelprichtiges Material und
viel mehr oder weniger sinn-
volles Zubehor fiir relativ we-
nig Geld oder aber einfache
Rucksicke aus gutem Material
in guter Verarbeitung fiir etwas
mehr. Man bekommt natiirlich
auch gute Rucksicke mit nob-
ler Ausstattung, die sind aller-
dings so teuer, dall wir mit 1h-
nen einen eigenen Test machen
mussen.
Abgesehen von dem NVA-
Modell von Kirchner-Kittler
haben die anderen Rucksicke
mit Klassikern so viel zu tun,
wie eine elektronische Ziindung:
Modern, aber praktisch. Daheute
viele Veteranenfahrer sich nicht
scheuen, mit einem Aquarium
auf dem Kopf herumzugurken,
darf sie ein dezenter Nylon-
Rucksack auch nicht weiter
storen.

. Text : Udo

Fotos : Uwe

Bezugsadressen :

Difi Dirk Filmer GmbH,
26316 Varel

Kirchner Kittler, Sievers-
hiittener Str. 1, 24568 Kat-
tendqrf

Motorama Deutschland,
Augustinusstr. 9-D, 50226
Frechen-Konigsdorf

Wilhelm Krawehl GmbH,
Postfach 280247, 20515
Hamburg

Detlef Louis, Rungedamm
35, 21035 Hamburg

Quo Vadis, Bgm. Smidt-
Str. 43, 28195 Bremen

Unten : Kunstleder Sﬁcl;erei-
en mit Nieten am schwarzen
Krawehl
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Typenkunde

Royal Enfield 350 Bullet

Motor: Einzylinder ohv, luftgekiihlt, Trockensumpf-
schmierung mit hinter Kurbelgehduse angegossenem
Olreservoir

Bohrung: 70 mm

Hub: 90 mm

Hubraum: 346 ccm

Verdichtung: 6,5:1 (ab 1948)/ 7,25:1 (ab 1955)/ 7,75:1
(ab 1959)/ India: 6,5:1

EinlaBventil: 38.1 mm, offnet 30° vor OT, schlieBt 60°
nach UT, Ventilspiel (kalt): 0,0 mm, Ventilhub: 7,94 mm
AuslaBventil: 35 mm, offnet 75° vor UT, schlieit 35°
nach OT, Ventilspiel (kalt): EinlaB 0,00, Auslall 0,05
mm, Ventilhub: 7,94 mm

Leistung: 17 PS bei 5750/min (ab 1948); 19 PS bei 5750/
min (ab 1955); 20 PS bei 6500/min (ab 1960); 17 PS bei
5625/min (India)

Primirtrieb: 3/8" Duplexkette, 90 Glieder, Motorritzel
25 Zahne, Kupplungsritzel 56 Ziahne, Untersetzung: 1 :
0,446, Kettenspannung iiber einstellbare Spannschiene,
Vierscheibenkupplung im Olbad

Getriebe: Klauengeschaltetes Vierganggetriebe mit Leer-

lauffinder, Rechtsschaltung, mit vier Bolzen am Motor
befestigt {‘J‘SemiuUnit")

Gesamtiibersetzung 1. Gang: 15,8 : 1

ed 2 Gang: 10,2 11

3Gang: 751

4. Gang: 5,67 : 1

Fahrwerk: unten offener Rohrrahmen, Telegabel mit 150
mm Federweg, Fiillung: je Holm 220 ccm SAE 20, Schwin-
ge hinten mit Federbeinen, Federweg: 51 mm, ab 1954: 76
mm

Reifen vorn und hinten: 3.25 x 19" auf Felge WM2; 1959-
1962: 3.25 x 17"

Bremsen vorn: 152mm Halbnabenbremse, Belagbreite 25,4
mm; ab 1955 Doppelbremse in Vollnabe; ab 1959 178 mm,
Breite 38 mm

Bremse hinten: 152 mm Halbnabe, ab 1959 178 mm Halbna-
be

Radstand: 1372 mm
Bodenfreiheit: 158 mm
Sitzhohe: 749 mm

Gesamtbreite: 699 mm
Gesamtldnge: 2146 mm
Trockengewicht: 159 kg

Bauzeit : 1948 - 61, ab 1977 als "India"

Hersteller : Royal Enfield Manufactoring Company Ltd.
(1893 - 1970)

Preis : 171 Pfund Sterling (1948), 244 Pfund Sterling (1961)

Vergaser: bis 1959: Amal 376/
29, 1", Hauptdiise 180, Leer-
laufdiise 30, Nadeldiise 106,
Nadelposition 3

ab 1959: Amal 376/215, 1 1/
16", Hauptdiise 190, Leerlauf-
diise 30, Nadeldiise 106, Nadel-
position 3

Lichtmaschine: Gleichstrom, 6
V/35 W;ab 1950: 6 V/60 W; ab
1956: Wechselstrom 6 V/60 W
Ziindung: Magnet; ab 1960: Bat-
terie

Ziindkerze: 14 mm, z.B. Cham-
pion L 10 S
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Extra lange Achsaufnahme in Verbindung
mit Doppelbremse fiir Gespannbetrieb

B=BLACK  R=RED  —c . SNAP CONNECTORS
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HN=BROWHN W= WHITE —---_l i EARTH CONNECTIONS 'l
P PINK ¥ = YELLOW cal MADE VIA CABLE NU
OR
._..4“ I ViA FIXNG  BOLTS HORN HORN PUSH
b-—!ll
LIGHTING N
pRITeI 74 AMMETER G
NW
we —jtereugsoce we % o}-
194 ® @}-!-'-—-_J - T
' % 5 @@—L 6-VOLT BATTERY
RECTIFIER
NP g MAIM FILAMENT
WG B = B .__l_‘. :1
HEA
L_.:_\;g-}n: sﬂ]:g: DIP FILAMENT }l[p |
— % ofz e |
= — ﬁ || i
SPEEDOMETER LIGHT |
Ne oo 1L
TAIL LAMP
GY SIDELAMP
WG GB R N P
R ON ARFLOW =~ ° Il
NP SIDELAMP
= 15 ,. @- NW NOT ON AIRFLOW B
ALTERNATO ¥
& Ishmion contact
-@ BREAKER
GY W B W o=
(i) 3 - E IGNITION
~ colL

SINGLES OHLY '.‘: B+

Schaltplan fiir Lucas Wechselstrom-Lichtanlage

Oben : Eine rl
Trial-Bullet von

1954. Werksmdifsig ver-
kauft mit Seiten- und Haupt-
stander

Links : 1951er Strafien-Bullet.
Oltank am Kurbelgehduse, Ge-
triebe direkt angeschraubt. Royal
Enfield nennt das ''Semi-Unit"

Alle Abbildungen aus:
The Postwar Models
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Nein, kein Boxer aber trotzdem 67 cm
breit. Kawa 4-Zylinder

Daf} Amerikaner immer einen etwas anderen Geschmack
hatten als Europier, zumindest was Kraftrader be-
trifft, war auch schon vor 18 Jahren ein alter Hut. Die
Deutschen montierten ihnen hohe Lenker an bunte
Maschinen, Englinder nahmen einen kleineren Tank
und breitere Reifen, und wie die Italiener, die sogar
Trittbretter an ihre Maschinen bastelten, versuchten
sie stiindig den unendlichen Hunger nach immer mehr
Hubraum und Leistung zu befriedigen.

Die Japaner beherrschten bis Ende der sechziger Jahre den
Markt fiir kleinere Maschinen (der ging immerhin auch
schon bis 500 ccm). Sie konzentrierten sich von vorne
herein auf den amerikanischen Geschmack, waren die
USA doch seit einigen Jahren ihr grobiter Absatzmarkt.
Viel Leistung, viel Chrom und sportliche Optik hatten sie
bis 1969 zu bieten, dann kam Honda auch endlich mit
akzeptablen Hubrdumen auf den Markt. Die “Four™ mit

~ihren 67 PS hatte drei Jahre keine Konkurrenz zu fiirchten

- bis eines Tages die Firma “Kawasaki Heavy Industries
Ltd.”, bisher bekannt mit superschnellen (*Mach III"")
Zweitaktern und einer originalgetreuen BSA A 10-Kopie,
mit einem schlicht “Z 17 genannten Modell auf dem
Markt erschien. 903 ccm, 79 PS, das waren Daten, die
jeden Motorradfahrer beeindruckten. (Ob dieser Eindruck
bei manchen einen schalen Beigeschmack hinterliel3, sei
dahingestellt.)

Dal5 dieses Gerit mindestens 250 kg wog
und der Motor viel schneller als das Fahr-
werk war, storte niemanden, und selbst
wenn, es gab nichts vergleichbares. Die
Maschine hatte, wie auch die Honda, eine
starke englische Linie, grofie Réider (3.25 x
19 vorne, 4.00 x 18 hinten), einen niedri-
gen Lenker, Tank und Sitzbank in einer
Ebene. Dazu kam noch der sportliche Biirzel,
der ein wenig an das Norton “Fastback”

erinnerte. Prinzipiell sitzen Amerikaner

gerne in ithren Motorrddern in einer Klapp-
messer-Haltung mit FiiBen und Hinden
nach vorne. Knieschluf ist verpont, es geht

eh nur geradeaus. Um die Kraft richtig auf

die Stralle zu bekommen, brauchen sie
hinten mindestens einen fiinf- Zoll-Reifen
(Harley-Davidson zum Beispiel stellte die
Sportster erst 1979 um von 4.25 x 18 auf
5.10 x 16).
Die Fahrwerksqualititen spielen eine un-
tergeordnete Rolle, bei 55 Meilen ist offi-
ziell Schluff, und Kurvenriduberei macht
man - soweit man iiberhaupt welche findet
- mit einem solchen Eisenhaufen eh nicht.
Wichtig ist einzig und allein, wie lange es
dauert, bis man auf 55 ist (im
J, Straﬁe mj;r)

e
g

Geschwindigkeit man

nach einer viertel Meile

drauf hat (Dragster-

Rennen).

Der Kawasaki-Motor

bot sich fiir einen sol-

chen Zweck bestens an,

mufite man sich doch

beianderen Serien-Ag-

gregaten von Harley,

Norton oder auch

Honda schon einiges

einfallenlassen, um auf

80 PS zu kommen. Mit

dieser Grundleistung

war der Kawa-Motor auch noch ausbaufi-
hig. Die Kawasaki wurde bald zur Stan-
dardausriistung der Dragster-Fahrer, ob mit
einem turbogeladenen oder zwei gekop-
pelten Motoren, dem Basteltrieb waren keine
Grenzen gesetzt.

Was lag niher, als eine Maschine in der Art
eines Produktions-Dragsters auf den Markt
zu bringen - serienmidBig mit breiter Wal-
ze, niedriger Sitzposition und brutalem
Aussehen. Fiir den modernen Betrachter
wirkt das lange Heck iiber dem pummeli-
gen Reifen zwar etwas unpassend, ist aber
ein positiver Schritt in Richtung Bauka-

| eri*":ystﬂrn

d” heiBt das Modell, eine Kreuzung aus
hﬂppEI‘ und Dragster, der Vorlédufer aller
piterer uatﬁm-Maschmen von Kawasa-

i2 Ob “Ltd” nun “Lastentransporter-

Qder einfach nur “beschrinkt”
(eng | ' ! 1tecl) bedeutet, vermag
i Kay asakf'HIEmatld zu be-

. Die Gubrider

. -_'1__ serer Testma-

| #Schine waren

Mitte der 70er Jahre absolutes High-Tech,
da beschwerte sich auch niemand dariiber,
dalb sie viel mehr als Speichenrdder mit
Stahlfelgen wogen. Bei einem Leergewicht
von fast 260 kg wiire eine derartige Be-
méngelung Haarspalterei.

Die Sitzposition ist sehr angenehm, mehr
fiir Touren als fiir Leistungssport ausge-
legt. Durch die nachtriglich montierten
Stobddmpfer mit hichstens 5 ¢m Feder-
weg wird die Sitzmulde weit herabgesenkt.
Eigentlich entsteht der american way of
drive nur durch Abstufung der Sitzbank
und durch den 16 Zoll-Reifen (der im
AuBendurchmesser nur unwesentlich klei-
ner ist, als ein 4.00-18-Zo6ller). Der Rah-
men wurde fast unverindert von der Z 1
iibernommen, die Vorderradgréfie und die
Gabel ebenso. Vorne verzogern zwei 30
c¢m- Scheibenbremsen mit etwas Nachdruck
auch ganz passabel, hinten eine 28er den
Vorwirtdrang des schweren Brummers.
Durch den niedrigen Schwerpunkt ver-
schwinden theoretische Uberlegungen iiber
die Handhabung des Elbﬂnhﬂl.lfﬂllﬁ schnell.
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Die Bedienungselemente sind japanischer
Standard, der Anlasserknopf ist schnell
gefunden. Nach 10-sekiindiger Suche auch
der Choke ander Vergaserbatterie. “Klack™,
sagt der Anlasser, das war’s. Na ja, steht
wohl schon etwas langer, und ziemlich
schattig ist es draufen auch schon. Kick-
starter ausgeklappt, zweimal durchgetre-
ten, und der Motor lduft. Heiser und zu-
nichst noch etwas asthmatisch entlait er
seine Gase in den “Kerker”. So heilit das
Abgasriickfiihrungsrohr hinter dem Vier-
in-eins-Sammler, das seinen Namen nach
einem Blick in die unendliche Tiefe auch
wirklich verdient hat.

Die Auspuffanlage hingt so tief, dab man
schon bei kleinen Bordsteinen aufpassen
muBl. Aber Bordsteine gibt es auf Drag-
Strecken auch nicht.

Nach einer kurzen Warmlaufphase kann es
langsam zur Sache gehen. UntenherumKklingt
der Sound noch ganz akzeptabel, doch ab
6000/min artet das Ganze in lautes Ge-
briille und unangenehmes Gekrei-
sche aus, just in dem Bereich, in

dem die Leistung einzusetzen

beginnt. Die 80 PS haben

schon ithre Miihe, tiber

eine drittel Tonne

(Mann und Maschi-

ne) in Schwung zu

bringen.

Dabei wechselt der Motor in verschiede-
nen Drehzahlbereichen auch ofter seine
mechanische Gerauschkulisse. Klappern aus
der Kupplung und Rasseln der Ventile und
diversen Ketten wechselt sich mit anderen
interessanten Geriduschen, die eventuell
durch die Rollenlagerung der Kurbelwelle
entstehen konnen, ab.

Kawasaki hatte 1976 bei der Z 900 nach
vielfachen Beschwerden iiber die Elastizi-
tit des Fahrgestells die Rohre von 1,8 mm
Wandstiirke auf 2,5 mm vergrofiert. “Mo-
torrad”-Tester stellten daraufhin fest, daf
der Rahmen dem Motor beinahe gewach-
sen war - immerhin schon eine deutliche
Verbesserung. Daunsere Testmaschine eine
76er US-Version ist, gehen wir einfach mal
- ohne den Rahmen zu zersigen - davon
aus, daB dieses schon die

verbesserte Ver-

sion 1st.

Also los: Nach Erreichen der Betriebstem-
peratur hingt der Motor ab 3000/min gut
am Gas, im Vergleich mit modernen Su-
persportlern zwar immer noch eine zéhe
und lahme Kriicke, aber 1976 schon ein
Garant fiir ein “King of the Road”-Gefiihl.
Rohrend geht es durch das spitherbstliche
Bremer Umland, in Dorfern erkennt man
trotz niedrigster Drehzahlen gleich den
kundigen Japanerhasser am diisteren Blick.
Nur wenn weit und breit keine Menschen-
seele und auch keine Hecke, hinter der sich
ein Polizeiauto verstecken konnte, zu se-
hen ist, wird die Kawa mal richtig aufgeris-
sen. Von “limited” oder “Diesel” kann
jetzt keine Rede mehr sein. Frankensteins
amerikanische Nichte ist in ihrem Ele-
ment, die Leistung mufB auf die Stralle, am

liebsten auf topfebene und schnurgerade
Highways. Geradeauslauf: sehr gut, Ser-
pentinen-Test (in Bremen nimmt man dazu
am besten eine Autobahnauffahrt): beiing-
stigend. Uberpriifung des Luftdrucks, Fel-
genschlédge, schlechte oder fehlende Schwin-
gen-, Rad-, Lenkkopflager,... alles Fehlan-
zeige, wenn es nicht die Stobdampferchen
oder die Reifenkombination ist, wird es
wohl das letzte Quintchen Fahrwerksschwii-
che sein. Bel weiteren Fahrten ins Umland
wird eben 1n Kurven etwas langsamer ge-
fahren. Uberholmandver sollten mit die-
sem Kraftpaket eigentlich kein Problem
sein, doch wenn man sich immer entschei-
den mubB, ob der Platz zum geméchlich
Vorbeiziehen ausreicht oder ob man durch
Herunterschalten und Hochjubeln der Gén-

Links : Bis Autobahn-Richtge-
schwindigkeitganz angenehm.

Mehr Sport-Tourer als
Chopper oder Dragster

Rechts : Technik, fast
auf dem neuesten
Stand. Direkt dber
TassenstofBel beta-
tigte Ventile, jedoch

nur zwei pro Brenn-
raum

ge ein plotzliches Abdriften des Uberhol-
ten in den Graben in Kauf nehmen sollte,
nervt das schon etwas. Nichts gegen sport-
lichen Sound, aber...

Wiihrend der Fahrt leuchtet ab und zu ein-
mal eine rote Lampe auf, deren Funktion
nicht mehr zu entziffern ist, nach kurzer
Beobachtung stellt sich heraus, daf} es wohl
eine Art Bremsleuchten-Kontrolleuchte sein
mul, also einfach nicht ignorieren.

Der wie neu aussehende Motor verliert
auch nach knapp 40.000 Meilen (60.000
km) wihrend der Ausfahrt nicht einen
Tropfen Ol, der Olverlust der ilteren Mo-
delle riihrt von einem nie richtig einzustel-
lenden automatischen Kettenschmierer, der
durchdie Einfiihrung der O-Ringkette tiber-
fliissig wurde. Diese Aggregate laufen auf-
erund der Wiilzlagerung fiir einen Vierzy-
linder ziemlich rauh und hart und verursa-
chen so auch ein leichtes Kribbeln in den
Fingern. Auf Dauer kann das etwas an-
strengend werden, eine Verbesserung ist
eventuell mit Gewichten oder dickeren

Gummis zu bewerkstelligen. Links am
Kurbelgehéduse ist die Lichtmaschine und
rechts die Kontakt-Ziindung angeflanscht.
Die Baubreite 146t es ratsam erscheinen,
diese Extremititen durch Sturzbiigel zu
schiitzen.

Die Vergaser wurden 1976 zwecks besse-
ren Durchzugs bei allen 900ern von 28 auf
26 mm Durchlal3 reduziert. In Verbindung
mit einer gednderten Auspuffanlage brach-
te das immerhin 2 PS. Ob der “Kerker”
neben mehr Phon auch mehr Pferde bringt,
konnte nicht getestet werden.

Das Getriebe ist japanischer Standard, kurze
lautlose Schaltwege lassen einen manch-

mal stutzig werden, ob der Anschluflgang
schon gefunden ist.

Um den Besitzer der Maschine nicht er-
blassen zu lassen, haben wir auf spektaku-
lire Bornaut-Fotos verzichtet, es ist aber
auch nicht leicht, den Grip des Hinterrei-
fens zu tiberlisten. Man muf3 schon bei
ziemlich hohen Drehzahlen recht brutal
die Kupplung kommen lassen...
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[nsgesamt betrachtet hat die Kawasaki tiber-
haupt nichts, was einen echten Klassiker
ausmacht; Zuverlissigkeit, hohes Gewicht,
hohe Drehzahlen und Eisenbahnrider sind
eigentlich Argumente fiir ein modernes
Motorrad aus den achtziger Jahren.

Man kann jedoch hieran gut erkennen, wie
fortschrittlich die Z 900 gewesen ist.

Text : Udo
Fotos: Ames

Technische Daten:

Kawasaki KZ 900 LTD (USA-Ausfiih-
rung), Baujahr 1976

Motor : 4-Zylinder dohc, luftgekiihlt, Elek-
tro- und Kickstarter

Kurbelwelle zusammengepreft, rollenge-
lagert

Hubraum : 903 ccm

Bohrung x Hub : 66 x 66 mm
Verdichtung : 8,5 : 1

Steuerzeiten : E6 30° v. OT, Es 70° n. UT,
A5 70° v. UT, As 30° n. OT

Leistung : 81 HP bei 8500/min

max. Drehmoment: 7,3 kg-m bei 7500/min
Vorziindung: 20° bei 1500/min - 40° bei
2350/min

Ziindung : Batterieziindung, Kontaktge-

steuert
Ziindkerzen : NGK B 8 ES
Schmierung : Druckumlaufschmierung

durch Zahnradpumpe mit 3,7 1 SE 10 W 40
Ol

Vergaser : Mikuni VM 26 5SS
Primiéirtrieb : Geradeverzahnte Zahnri-
der 97/56 = 1,73

Mehrscheibenkupplung in Olbad
Getriebe : Klauengeschaltetes Fiinfgang-
getriebe, Gangstufen 3,17/2,19/1,67/1 38/
1,22, Sekundirantrieb iiber 3/4" x 3/8" O-
Ringkette, 92 Glieder, Kettenridder 35/15 =
2.33, Gesamtstufen : 12,78/8,83/6,73/5,56/
4,92

Fahrwerk : Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Telegabel 36 mm, Federweg: 140 mm,
Schwinge mit 2 Stofdampfern

Nachlauf : 90 mm

Lenkkopfwinkel : 64°

Radstand : 1490 mm

Gesamtliange : 2215 mm

Gesamthohe : 1170 mm

Gesamtbreite : 830 mm

Bodenfreiheit : 155 mm (mit Serienaus-
puft)

Trockengewicht : 233 kg

Tankinhalt : 13,3 1

Rider : Reifengrofie vorn: ML 90-19 Load
Range B (100/90 - 19); hinten: MT 90-16
Load Range B (130/90 - 16)

Bremse vorn: Doppelscheibenbremse 296
mm, Einkolben-Schwimmsattel; hinten:
Scheibenbremse 277 mm, Einkolben-
Schwimmsattel

Besitzer : Uwe Meyer (Fa. Doromey, Del-
menhorst, Technischer Literaturhandel)
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Markentreffen sind sehr be-
liebt, weil man dabei immer
Leute trifft, die mit der glei-
chen alten Kriicke die glei-
chen Probleme haben und
entweder eine Losung wissen
oder wenigstensin das gemein-
same Klagelied einstimmen.
Geteiltes Leid ist halbes Leid.

Das Centrum Industriekultur in
Niirnberg hat es sich zur selbst-
gestellten Aufgabe gemacht, in
mehr oder weniger regelmali-
gen Abstiinden Treffen der frii-
her in und um Niirnberg behei-

Pro familia

mateten Motorradmarken zu
organisieren, um die aus dem
Fleil} der alten Noris geborenen
Kinder wieder einmal an die
Stitte ihrer Geburt zuriickzu-
fiihren.

Erstmals fand eine derartige
Veranstaltung im Mai 1990 statt.
Eigentlich handelte es sich dabei
eher um eine Trauerfeier. Eini-
ge Zeit vorher ndmlich stand

der gesamte Ziindapp-Nachlaf3
zum Verkauf - bestehend aus
einer ganzen Reihe von Fahr-
zeugen aus dem Werksmuseum
und drei Lkw voller schriftli-
cher Unterlagen. Leider moch-
te die Stadt Niirnberg nicht die
vergleichsweise geringe Sum-
me ausspucken (so viel ich er-
fahren habe, handelte es sich
um DM 150.000,-), die notig
gewesen wire, das Erbe eines
der bedeutendsten deutschen
Motorradhersteller 1n seiner
Heimatstadt behalten zu kon-
nen, so daff die ganze Samm-

lung nach Berlin ging. Die Ber-
liner ihrerseits stellten dem
Centrum Industriekultur dann
den groften Teil des Fundus
zur Verfiigung, um eine Ziin-
dapp-Ausstellung organisieren
zu konnen. Damit aber war die
Idee geboren, auch andere
Niirnberger Fabrikate einem
interessierten Publikum vorzu-
stellen.

Unten : Stolle '36 D3/19: Die be-
riithmte “Bergmeister” mit ihrem
von Martin Stolle konstruierten Bo-
xermotor von 598 ccm machte ih-
rem Namen alle Ehre. Hier das
Modell KR 6 von 1936.

-':-'_'_'——u-.-
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Rechts : Victoria D3/16: Diese Ma-
schine mit 350er Sturmey-Archer-
Motor erfreute sich in den friihen
30er Jahren grofier Beliebtheit.
Der Motor ging von unten heraus
beeindruckend.

Es dauerte einige Zeit, bis alles
so lief wie geplant, und dieses
Jahr konnten die ersten Mar-
kentreffen Niirnberger Fahrzeu-
ge abgehalten werden. Den An-
fang machte am 10.-12.6.1993
die traditionsreiche Firma
Triumph, die vor dem Krieg
bereits mit der BD 250 ein her-
vorragend durchkonstruiertes
Motorrad herausbrachte, dessen
drehschiebergesteuerter Doppel-
kolbenzweitakter mit Alu-Zy-
linder und Stachelverrippung
1938 bereits 12 PS abgab, und
das bei nur 3850/min.

in

Dieses Modell wurde nach dem
Krieg durch die zur Legende
gewordene BDG 250 ersetzt,
die mit wesentlich vereinfach-
ter Konstruktion 10,5 PS leiste-
te und durch ithr enormes Dreh-
moment fiir Seitenwagenbetrieb
bestens geeignet war.

Typisch fiir beide Triumph-
Modelle war iibrigens die Tat-
sache, daBl man Motor und Ge-
triebe vollig demontieren konn-
te, ohne das Gehiduse aus dem
Rahmen ausbauen zu miissen.
Damals gab es noch Konstruk-
teure, die sich um Wartungs-

Markentreffen

Nurnberg

freundlichkeit Gedanken mach-
ten ... Die nichsten Zweirdder,
die sich in dem ehemaligen
Walzwerk Tafel trafen (31.7./
1.8.1993), waren die Erzeug-
nisse der ebenso bekannten
Marke Victoria. Dort hatte man
mit der beriihmten Bergmeister
einen Dauerbrenner im Pro-
gramm, der, urspriinglich mit
BMW-Motor aus-
gestattet, spater
mit Kreationen des
von BMW abge-
wanderten Kon-
strukteurs Martin
Stolle versehen

und in seiner

kopfgesteuerten

Ausfiihrung mit

600 ccm bis

1937 in stindig

Ardie
max”:

“Mini-
Dieses
Modell, so genannt we-

dappdie einzige Firma, die nicht
vom Fahrradbau herkam und
das auch stets betonte (4./
5.9.1993).
Ardie-Motorrider zeichneten
sich von jeher durch ein uner-
reichtes Preis-Leistungsverhiilt-
nis aus, und es gab einige Ty-
pen, die komplett mit Beiwa-
gen kaum teurer waren, als bei
anderen Herstellern

gen seiner feuerroten Lackierung und vor allem wegen

des Tanks, der deutlich an einen Feuerldscher erinnerte, war das erste
Motorrad, das ab 1919 von Ardie gebaut wurde. Diese hier diirfte mit
threm relativ modernen Scheinwerfer (mit Karbidentwickler) etwa aus
der Zeit von 1923 bis 1925 stammen.

verbesserter Auflage gebaut
wurde - als einer der letzten
lingshiegenden Boxermotoren
tiberhaupt (aulier Douglas). Die
Zahl der Bergrennen, die mit
diesem Motorrad  gewonnen
wurden, ist Legion, und nach
dem Krieg erhielt die von Kii-
chen konstruierte V 35 eben-
falls den Namen Bergmeister.
In den kleineren Klassen gab es
200er, 350er und wenige 500er,
diec mit dem britischen Stur-
mey-Archer-Motor ausgestattet
waren (die 200er seitengesteu-
ert, alle anderen OHV-Motoren
mit entsprechender Leistung),
sowie einige 200er-Modelle mit
Zweltakt-Motoren. Kurz vor
dem Krieg wurden 350er Co-
lumbus-Motoren eingebaut, und
die KR 35 von 1939 ist von der
Horex SB A5 Kaum zu unter-
scheiden, Das bislang vorletzte
Treffen sah die Motorriader von
Ardie als Gliste - auBler Ziin-

eine Solomaschine. Dabei wa-
ren die Ardie-Motorrider kei-
neswegs billig gemacht, son-
dern von herausragender Qua-
litiit. Besonders auf die Bediirf-
nisse von Tourenfahrern zuge-
schnitten, gab es Modelle mit
grofivolumigen JAP-, BARK-
oder Kiichen-Motoren (Ardie
baute vor dem Krieg nur weni-
geeigene Viertakt-Motoren), die
besten Wetterschutz boten und
aufler mit Zeituhr sogar mit be-
leuchteten Kartenfiichern aus-
gestattet waren., Fiir den kleine-
ren Geldbeutel hatte man Zwei-
takter mit 125, 200 und 250
ccm, deren Kreuzstromspiilung
nicht mit den Schniirle-Paten-
ten kollidierte und durch die an
beiden Seiten des Zylinders
gelegenen Auslabschlitzen eine
gerade Fiihrung der Auspuftiroh-
re nach hinten erlaubte.

Die letzte Veranstaltung (25./
26.9.1993) hatte jedoch nichts
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mit Niirnberg zu tun, sondern
wurde anlidBlich des 90jihrigen
Bestehens der Firma Harley-
Davidson abgehalten. Dabei er-
wies es sich wieder einmal, dal
Harley kein Motorrad ist, son-
dern ein Zustand. Die Motorri-
der sind im Grunde fahrende
Anachronismen. Technisch ent-
sprechen die Motoren etwa dem
Stand von 1925 (mit geringfii-

gigen, meist optischen Re-

tuschen), und al-

lein die Tatsache, dall an nahe-
zu allen Harleys die Vorder-
bremsen von beschimend ge-
ringer Wirkung sind und die
Hinterradbremse durch ein Pedal

von Lastwagendimensionen be-
tiatigt wird (wobei man den Full
frei vom Trittbrett heben muf3),
ldlt interessante Riickschliisse
auf den Geist zu, der in Mil-
waukee herrscht.

Aber der echte Harley-Freak 1st
iiber solche Kleinigkeiten erha-
ben. Denn fiir ithn verkorpert
dieser Saurierein Lebensgefiihl,
wie es beispielhaft von einem
Teilnehmer aus Wiirzburg de-
monstriert wurde: Lederfransen
an der Maschine, wohin immer
das Auge auch blickte, ein Vo-
gelkopf aus Silber auf dem
Schalthebel, Totenképfe und
dhnlicher Klimbim en masse,
und als Kronung des Ganzen
ein echter Cowboysattel mit sil-
bernen Beschligen und Lasso-
knopf. Der TUV-Beamte mufB
Humor gehabt haben! Natiir-
lich palite der Fahrer exakt zu

seinem Motorrad: helles Wild-
lederhemd mit Fransen, ein in-
dianischer Lendenschurz, jede
Menge indianischer Tiirkis-
schmuck und pfundweise Rin-
ge und Schmuck an Fingern und
Ohren. Als Kronung des Gan-
zen thronte ein Lederzylinder
auf seinem Haupt, mit einem
Klapperschlangenkopfund zwei
Rasseln vorne dran. Das nenne
ich Harley-Feeling!

Im iibrigen war der Junge von

e denkbar gemiitlicher

\

.“;-' Wesensart und erfreu-

y te mit einem weichen,
— unterfrinkischen Dia-
lekt, der sein exotisches
Aussehen Liigen straf-
te.
Leider waren - mit nur
zwel oder drei Ausnah-
men - alle ausgestellten
Harleys jiingeren Datums,
was die ganze Sache et-
was einseitig werden liel.
Interessant war die Beob-
achtung, dal} emnige Edel-
schmieden Chopperumbau-
ten mit hervorragend ge-
machten Springer-Gabeln
(die optisch dem Original
sehrnahe kommen, aber tech-
nisch bedeutend besser sind) an-
bieten und mit Fahrwerken auf-
warten, die den heillersehnten
Eindruck eines klassischen
Starrahmens bieten, in Wirk-
lichkeit aber mit einer unauf-
fallig konstruierten Hinterrad-
schwinge und Zentraltederbein
versehen sind. Eine sehr cleve-
re Angelegenheit.
Fiir Anfang April niichsten Jahres
plant das Centrum Industriekul-
tur ein Treffen moglichst aller
in Niirnberg und Umgebung
gebauten Fahrzeuge (es gab in
den zwanziger Jahren im Niirn-
berger Raum etwa 45 Motor-
radhersteller, zum Teil kleinste
Hinterhofschmieden), und alle,
die ein Fahrzeug ihr eigen nen-
nen, das unter diese Kategorie
tiillt, sind eingeladen teilzuneh-
men. Kontakt iiber:
Stadt Niirnberg, Centrum Indu-
striekultur, Postfach, 90317
Niirnberg, z.H. Matthias Murko
Tel. 0911/2313878
Text und Fotos :
David Longstroke
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AJS Porcupine 500

Rennmaschine

2 Zylinder DOHC
Bohrung x Hub : 68 x 68,5 mm
Hubraum : 498 ccm
Leistung : 40 - 55 PS bei 7.600 U/min
Bauzeit : 1947 - 49
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