VMOLLENDETE

-
Tk’
=
=
[
=
=
-
=
=
™
o=

Februar 1994

15

S

bi
arz

1994

M

14

[




ist das
HALBE LEBEN

Og,, NU

S - =
m‘“‘"‘&\:\l LY =

et

J etzt gibt es sie !

Die robusten GUMMIKUH - Sammelordner. Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und
Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner benétigt, der 14,- DM zuziiglich Porto
kostet. Bitte die gewiinschte Jahreszahl angeben. Wer den Ordner gleich gefiillt mit
einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u.
Verpackung. Geliefert wird mit Rechnung.

Bestellungen
per Telefon : 0421 - 50 16 17,
per FAX : 0421 50 44 48 oder
per Karte : Baues - Verlag - Am Deich 57 - 28199 Bremen
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Eine der mysteriosesten Renn-
maschinen der jiingsten Vergan-
genheit ist die MV Agusta F 750
Maschine aus Galarte. Zwei sol-
cher Maschinen konstruierte die
Mannschaft speziell fiir das IMO-
LA 200 Meilen Rennen, eine
wurde von Teamchef Alberto
Pagani nur neun Runden gete-
stet, bevor sie auf den Laster
verladen wurde. Giacomo Ago-
stini und Alberto Pagani waren
ausgesuchte Piloten und mubten
gegen ein Feld von 22 werks-
oder importeurunterstiitzten
Maschinen antreten. Wenn man
iiberlegt, wieviel Werksmaschi-
nen in einem heutigen G.P. Ren-
nen unterwegs sind, hatten es die
beiden nicht leicht.

Es 1st ein Wunder, dall MV
tliberhaupt angetreten ist. Die Ent-
scheidung von Conte Corrado
Agusta, zweil Maschinen fiir die-
ses Rennen hinzuschicken, kam
nur 25 Tage vor dem Rennen. Mehr
als 25 Leute waren fiir alle Vorbe-
reitungen notig. Chefmechaniker
Arturo Magni und seine Leute mul-
ten den Motor der Stralienmaschi-
ne mit Standardgetriebe und Kar-
danwelle als Ba-
s1s benutzen,
hatten aber
Bremsen von
der 500-3
G.P. Ma-
schine. Ob-
wohl ein *\
neuer Rah- '
men mit

0 IMOLA

|
S

MV 75

verstirkter Schwinge angefer-
tigt wurde, war es in diesem
Rennen klar zu sehen, wie
schlechtein Kardanineine Renn-
maschine pabt.

Magni entwickelte spiter eine
Kettenkonversion fiir die Ma-
schine und verkauft sie immer
noch als Zubehor fiir die MV-
Stralenmaschinen.

Uber 5 Jahre war Giacomo
Agostini mit seiner feuerroten
3-Zylinder MV unbestrittener
Konig der 350 ccm und 500
cem G.P. Klasse. Mit der F 750
konnte er nur den 4. Platz am
Start erreichen. Es war sehr un-
gewohnlich, dalB erdiesmal Rot-
Weil} statt Rot-Silber als Far-
ben fiir seine Maschine hatte.

Mit dem ersten Trainingslauf
lag Ago 3 Sekunden hinter den
Ducati’s von Smart und Spag-
giari. Pagani hatte mit einem
Riickstand von 6 Sekunden kei-
ne Chance. Er traf eine ver-
niinftige Entscheidung und
schickte seine MV zuriick
aufden LKW. Dadurch,
dald sich nun alle auf
Ago‘s MV kon-
zentrierten,
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schallte er endlich e¢inen Platz
in der ersten Reithe, So mancher

wunderte sich (iber seine Run-
denzeiten, die er dabel zusam-
menfuhr,

Mit der Startflugge des soge-

nannten “Europliischen Dayto-
na” ging Ago solort in Fiih-
rung. Bruno Spaggiart und Paul
Smart, erster und zweiter in der
Startreihe, machten mit ihren
teuflisch schnellen Ducatis Jagd
auf ihn. Der drittplazierte Dave
Simmonds konnte mil seiner
HIR Kawasaki wegen Kol-
benproblemen leider
nicht starten.

Mit ganzer
Kraft, Tricks und
Erfahrung blieb
Ago iiber 5 Run-
den vorne, dann
kam der lang
erwar-
tete

Moment: Paul Smart iibernahm
auf der schnellen Start-Ziel-Ge-
raden die Fiihrung vor Ago. Dies
wurde von den meisten der
70.000 Zuschauer gesehen. Die
Ducati zeigte der MV 1hr Hin-
terrad , eine Runde spiter kam
auch Spaggiari vorbei.

Ago, Kampfer der er war, gab
aber nicht auf mit seiner lang-
sameren und merkbar schlech-
ter zu fahrenden Maschine. Er
verlor nach 40 von 64 Runden
nur 8 Sekunden an die beiden

Ducati’s. Hinter ihm mit gu-
tem Abstand kam der

Rest, gezogen von
Walter Villa und

Percy Tait muit

thren Triumph 3-

Zylindern.
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Leider war Ago’s liber-
menschliche Leistung umsonst,
20 Runden vor Schluf3 begann
einer der Auspuffe zu rauchen,
das war fiir MV Agusta das
Ende des hochdotiertesten Ren-
nens in Europa, aber ein Tag
des Triumpfes fiir Ducati, als
Smart und Spaggiari siegte.

MV Managing-Direktor Pie-
tro Bertola war nicht entmutigt,
er sagte nach dem Rennen: “Wir
kamen nicht um zu gewinnen,
sondern unseren Sportsgeist zu
zeigen und um bei der Beteili-
gung Erfahrungen zu sammeln.
Solche Rennen sind uns fremd,
aber ich verspreche dir, es wird
nicht lange dauern, bis wir kon-
kurrenzfihig sind.”

Leider konnte er sein Ver-

sprechen nicht einhalten, ob-

wohl die
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schine mit der Absicht gebaut
war, weitere F 750 Rennen in
Europa und Amerika zu bestrei-
ten. (Es sollte auch als Wer-
bung fiir die neue 4-Zylinder
750 ccm Super Sport Stralien-
maschine gelten, die aus der
Rennmaschine entwick-
elt worden war). Haupt-
problem war das Jahr
davor, die A.M.A Re-
geln erlaubten den Kauf
von John Coopers BSA
3-Zylinder, Sieger in
Ontario, fiir die lumpige
Summe von 1.000 Dol-
lar. MV hatte nicht die
Absicht, ihre Maschine
auch so zu verlieren. Auch Pro-
bleme in der Form von Jarno
Saarinen auf Yamaha tauchte
auf und setzte MV unter Druck,
so daB sie sich voll auf die 350
cem und 500 ccm Weltmeister-
schaft konzentrieren muliten.
Unter all diesen Umstinden
muBte MV die F 750 zuriick-
stellen, und sie kam nie wieder
zum Einsatz, bis heute.

Das Team Obsolete aus
New York, sehr bekannt in
der Klassik-Rennszene, kauf-
te in einer Versteigerung,
genannt “Der Motorradver-
kaufdes Jahrhunderts™, simt-
liche Maschi-
nen von der

Gruppo

—_

Agusta. Eine davon war die F
750 von Agostini, sie war die
erste von vielen restaurierten
Objekten von Roberto Gallina.
Es war beabsichtigt, dall Dave
Roper, der Nr.l-Fahrer beim
Team Obsolete, diese Maschi-

Wﬂm.

ne in dem Daytona Vintage Ren-
nen fahren sollte.

Leider wurde die Maschine
aus Zeitmangel nicht fertig, und
Roper muBite ein BSA-3 benut-
zen. Er gewann trotzdem!

Roberto Gallina, der die
Maschine normalerweise fah-
ren wollte, mullite wegen sei-
nem Vertrag mit Honda nach
Japan fliegen. Deswegen kam
ich zu der Ehre, die frisch re-
staurierte Maschine in Misano
als “Werkstester” zu fahren. An
einem kalten Wintermorgen fing
ich an, die Maschine rennfertig
zu machen. Nach ungefihr 40
Runden mit zahlreichen Boxen-
stops zwecks Neueinstellungen
durch Roberto’s Mannschaft,
hatte ich das Gefiihl, dali sie
jetzt rennbereit war. In dieser

kurzen Zeit fand ich eine neue
Anerkennung fiir Giacomo
Agostini’s heldenhafter
Leistung gegendie bei-
den Ducati’s1n IMO-
LA. Manchmal
kommt grolies Lob
nicht aufgrund ei-
nes Sieges, sondern
wegen Agostini’s

Rennen 1972 in

IMOLA.




Agostini’s M.V. trug Scarab
Bremsscheiben anstatt den
Ceriani-Trommelbremsen und
den nicht kompletten Ketten-
satz von Magni. Gallina brach-
te den Kettenantrieb wieder in
Ordnung und {berholte den
Motor gleichzeitig. Es ist ein
leicht modifizierter Motor des
Stralenmodells, das ja wieder-
um selber aus dem G.P.Renner
entwickelt wurde.

Der zentrale Zahnradantrieb
zu den 2 obenliegenden Nok-
kenwellen blieb, auch das Kur-
belwellengehiuse ist Produk-
tionsteil, die 4 Zylinder sind
neu gegossen und einteilig, nicht
wie bei normalen Motoren, ein-
zeln, (Die 750 Regeln gestatten
solche Anderungen). Der Zy-
linderkopf ist serienmiiBig, aber
die Nockenwellen sind speziell
hergestellt. Die Ziindung ist wie
in der StraBenmaschine Auto-
dhnlich, mit Kegelrad-getriebe-
nem Verteiler hinter den Zylin-
dern und einer Batterie-Ziind-
anlage. Die meisten Werks-
Rennmaschinen sind mit Mag-
netziinder ausgestattet. Die Ol-
versorgung istdurcheine 3-Liter
Olwanne, die unter der Ver-
kleidung herausragt,

tigt werden, um einen sauberen
Gangwechsel zu erreichen, sonst
ist ein verpaBter Gang oft das
Ergebnis.

Sogar wenn man es richtig
macht, es 1st immer noch lang-
sam und mechanisch, man fiih]-
te, wie die Zihne zusammenra-
sten, vergleichbar den beriihm-
ten BMW Boxer-"Clunky”-
Getrieben, und das alles von
einem Motor mit Kettenumbau
und neuem Getriebe, sorry, aber
es 1st miBlungen.

Leider hatte die langsame
Schaltung auch ihre Wirkung
auf den Charakter des Motors.
Sogar die Stralenversion hatte
es schwer, die Umdrehung noch
zu halten. Man fiihlt, daB die
ausgewuchete, aber nicht er-
leichterte wiilzgelagerte Kurbel-
welle (2 Kugel- und 4 Rollenla-
ger) es schwer hat, Drehzahlen
aufzubauen. Bei 6.000/min fingt
das nutzbare Drehzahlband an
und geht bis in den roten Be-
reich bei 10.000/min, aufgezeigt
auf Veglia-Instrumenten mit
dem ungewohnlichen schwar-
zen Zifferblatt, das bedeutet,
unter 6.000 UPM mul3 man run-
terschalten, die Kupplung lang-

gesichert. Uberra- 31
schend war das ;
Weglassen des Ol-
kiihlers, dér notig
gewesen wire, hiit-
ten sie lingere Ren-
nen fahren wollen.

AnschlieBend bau-
ten sie, passend zu
der Kettenkonver-
sion, ein eng gestuf-
tes 5-Gang Getriebe
ein.

Das Getriebe ist
schwer zu schalten,
mit dem rechten Ful3
und den ersten Gang
nach oben. Nach
emiger Zeit wurde
es zur Strafe und
machte keine Freu-
de mehr. Im Gegen-
satz zu dem G.P.
Modell mull die
Kupplung beim
Hochschalten beti-

f

sam kommen lassen bis das Powerband
wieder erreicht ist, nicht so einfach wenn
man mit jedem Gangwechseln 2.500 UPM
verliert.

Also bis zur roten Linie aufdrehen,
langsam den Gang schalten (wie schon
gesagt, schnell schalten bedeutet einen
verpabten Gang) und beten, dafl man
noch im Leistungsbereich ist. Natiirlich,
ein 6-Ganggetriecbe wiirde dieses Pro-
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blem erledigen, aber die F 750
Regeln sind so, dal} die Gang-
zahl nicht geiindert werden darf.
Ein anderes Problem sind die
Vergaser, beim Testfahren
mubte ich zumindest sechsmal
in die Boxen fahren, bevor wir
tiberhaupt 10.000/min erreich-
ten. Die von 29 auf 30 mm auf-
gebohrten Dell’Ortos sind sehr

empfindlich auf die kleinsten
Anderungen von Diisen und
Nadeln. Einen Vergleich in der
Viertaktwelt habe ich bis dahin
nurmit Aermacchis machen kén-
nen. Es wire alles nicht ganz so
tragisch, wenn die Fahrleistung
stimmen wiirde, so wie bei der
350 cecm und 500 cem Maschi-
ne aus demselben Stall, aber
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das ist eben nicht der Fall. Man
hat das Gefiihl, auf einer gro-
fen und brutalen Maschine,
dhnlich der CR 750 von Honda
(sie fihrt ebenfalls nicht beson-
ders) zu sitzen. Die trichterfor-
mige, breit auseinandergesetz-
te Auspuffanlage ergibt einen
sperrigen Eindruck, der verstirkt
wird wenn man darauf sitzt.

Der Platz ist beschrinkt, Ago
ist zwar kleiner als ich, aber
FubBirastenund Lenker sind falsch
zueinander plaziert. Ich habe
den Motor nicht ausgemessen,
aber man hat ein Gefiihl, dab er
doppelt so breit ist wie der, der
eleganten 500 ccm G.P. Ma-
schine. Miteinem Radstand von
1340 mm ist sie kiirzer, als




manche 250 ccm-Maschine, ein
sicheres Rezept fiir eine handli-
che Maschine. In Misano mit
den vielen Hufeisenkurven, wo
man oft im zweiten Gang fihrt,
ist sie angemessen zu fahren.

In langen, schnellen Kurven
braucht man eine kriftige Hand.
Mit Gas untersteuert sie, das
heilit, sie zicht immernach auflen
auf den Griinstreifen (Im Ge-
gensatz zu den kardangetriebe-
nen BMW und Guzzi, wobei es
zur Untersteuerung kommt,
wenn man in der Kurve Gas
wegnimmt). Nicht die ideale
Fahrweise fiir Bergstrecken (Isle
of Man oder Imola). Ich kann
aus Erfahrung sagen, dall Ago-
stini einen Orden verdient hat
beim Kampf mit dieser Maschi-
ne, als er die beiden Ducatis
jagte. Ich hoffe, daB er wenig-
stens emen Bonuspunkt bekam.

Motor Nr. 2 liel einen nicht
vergessen, dall er Erbe von einer
StraBenmaschine war. Die
Vollverkleidung vergroBert die
mechanischen Motorgeriusche,
und dasistmeiner Meinung nach
der Grund, warum die Strallen-
MV im Vergleich zu einem
japanischen Multi-Zylinder sehr
zuriickgeblieben wirkt. Ich habe
nie viel iibrig gehabt fiir die
StraBen M.V.’s , die ich gefah-
ren habe,, es war viel Theater
und Krach, aber nichts Spekta-
kuldres ist passiert, etwas Be-
sonderes oder schnell sind sie
auch nicht.

Motor Cycle Weekly hat 1973
eine MV 750 getestet (zugege-
ben ohne Verkleidung), sie
schaffte eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 178 km/h und
im schnellsten Lauf 195 km/h
mit Riickenwind, das sagt alles.
Ab der Rahmen-Nr. 1.402 trigt
dank der Herren Ceriani und
Girling die MV hinten und vorne
eine verniinftige Federung. Die
Scarab Bremsen waren iiberra-
schend gut. Uberraschend fiir
jemanden, der immer Proble-
me hatte, seine 750 SS Ducati
zum Stehen zu bringen, bis er
Lockheeds angebracht hatte. Er
hat ja keine feinfiihligen Brem-
sen der MV-G.P.Maschine der
gleichen Ara. Das alles heiBt
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zustellen, Jetzt besteht aberdurch
Rob lannuccis Vorliebe die
Moglichkeit, klassische Motor-
rader aul den neuesten techni-
schen Stand zu bringen, so daB
wir endlich die MV sehen kon-
nen, wie si¢ in Wirklichkeit sein
sollte. Eigentlich schade, daB
es so lange gedauert hat.

Text: Alan Cathcart,
Ubersetzung: Richard
Greenwood,

Fotos: Kel Edge

aber nicht, das M.V. keine
Wunder an der F 750 zaubern
konnte. Sie taten es nur nicht.
Es 1st auch moglich, dall meine
Einschitzung ein billchen hart
ist, und dal} die einzige Siinde
war, sie in Hast gebaut zu ha-
ben.

Ob MV es so weit gebracht
hiitte, Ducati’s und Triumph/
BSA-3 zu schlagen, ist eine ir-
relevante Frage. Die Homolo-
gation der Yamaha TZ 700
machte jede Chance zunichte,
einen seriennahen Produktions-
renner fiir die Formel 750 her-

Technische Daten
MYV Agusta Imola:

Motor: Luftgekiihlter Vier-
zylinder-DOHC-Reihenmo-
tor

Bohrung x Hub: 65 x 56
mm

Hubraum: 743 ccm
Leistung: 85 PS bei 10500/
min

Verdichtung: 10,8 : |
Vergaser: 4 x 30 mm Dell-
"Orto

Ziindung: 12V Batterie-Ziin-
dung mit Verteiler
Getriebe: 5-Gang. Endan-
trieb iiber Kette

Kupplung: Mehrscheiben in
Olbad

Federung: 35 mm Ceriani-
Telegabel, Schwinge mit 2
Girling-Federbeinen
Radstand: 1340 mm
Bremse vorn: 2 x 280 mm
Scarab Scheibenbremsen,
hinten: 200 mm 2LS Trom-
melbremse

Rader/Reifen vorn: 3.25 x
18" Dunlop KR 84 auf Bor-
rani WM2-Felge, hinten: 4.50
x 18 Michelin auf Borrani
WM4-Felge

Gewicht: 184 kg
Hochstgeschwindigkeit: 240
km/h (geschiitzt)

Baujahr: 1972

Besitzer: Team Obsolete,
Brooklyn New York, USA
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LITERA-TOUR

Motorrad-Oldtimer restaurieren

Viele wollen sich ithren Traum erfiillen und ein Oldtimer-Motorrad
restaurieren, um das Fahren in seiner schénsten Form zu genieBen.
Wie das geht, zeigt Peter Kurze (pk). pk war mehrere Jahre Chefre-
dakteur der "GummikuH* und ist bekannt durch seine Artikel iiber
Restaurierung, Reparatur und Motorradgeschichte.

Aus dem Inhalt (auszugsweise): Awusriistung (Werkstatt,
Werkzeug...), Demontage (Lager ausbauen, Schrauben losen,
Chemisches Losen...), Aufarbeiten (Verfahren: Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken etc. - Einzelteile: Motor, Normtei-
le, Rahmen, Federung, Rider, Einspeichen... - Blechteile),
Ersatzteilkauf, Montage (Bowdenziige loten, Elektrik,
Einstellarbeiten...) usw. usw.

Dieses Buch ist keine typenspezifische Reparaturanleitung, sondern
ein Ratgeber, der zeigt, wie man viele Sachen einfacher und besser
restaurieren kann und wie man aus den “das funktioniert nie*-Situa-
tionen erfolgreich herauskommt. Wer die von pk genannten Tricks
befolgt, mull weniger Lehrgeld bezahlen! Ein lohnenswertes Buch
fiir Anfiinger und Fortgeschrittene.

Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren
Mit einem Vorwort von Ernst "Klacks™ Leverkus und einem Nach-
wort von Andy Schwietzer = iiber 100 Seiten, 21 x 14,7 cm, iiber 100

Abbildungen « Bestellnr.; 3-927485-09-8 « 29,80 DM

— | Motorriider aus Zschopau - DKW & MZ 1922 bis 1993 | -

Das war schon lange fallig:
Ein Buch tiber die siichsische Motorradschmiede

Peter Kurze stellt die Geschichte des von Rasmussen gegriindeten
DKW-Werks dar. Er zeigt auf, welchen technischen und kaufmiin-
nischen Vorsprung die Sachsen hatten, schreibt liber Motorriider fiir
Monarchen, von schwierigen Zeiten und sportlichen Erfolgen (z.B.
gewann DKW 1937 als erster ausliindischer Motorradproduzent (vor
BMW) die Tourist Trophy auf der Isle of Man).

Uber erstaunliche Tatsachen aus der Nachkriegszeit berichtet der
Pressechef der "Motorradwerke Zschopau®, Christian Steiner. S0
werden im Buch neben den sportlichen Aktivitiiten auch Prototypen,
technische Neuerungen und Alltagsmaschinen dargestellt. Renate
Schwiirzel sorgte dafiir, daf auch Westdeutsche nachvollziehen
knnen, unter welchen politischen Voraussetzungen im Werk erfun-
den und produziert wurde.

Das Nachwort des Buches schrieb der Geschiftsfiihrer der MuZ,
Petr-Karel Korous, iiber die Zukunft der kommenden “high tech™-
Motorriider aus dem traditionsreichen DKW-MZ-Werk.

Peter Kurze = Renate Schwiirzel = Christian Steiner
Motorrider aus Zschopau - DKW « Auto Union » MZ
mit einem Vorwort von Prof. Dr. Peter Kirchberg
Bestellnr.: 3-927485-10-1 » 29 80 DM

Wir liefern per Post gegen Rechnung.

Bestellen Sie noch heute direkt beim Verlag

Bogenschiitz-Verlag

Iserlohner StraBe 29c¢ ¢ 28199 Bremen
Telefon 04 21/5132 55 « Fax 04 21/51 31 55




Basteln oder nicht Basteln,dasistdoch kehe Fragé

KORRESPONDENZ

DASLIEFINDENLETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE..

Betr.: '""OberlehrerméaBiger'' Leserbrief von Jorg Niemeyer,
Ausgabe 56 : zum Gasgestiange fiir BMW s, Ausgabe 54

Hallo Udo,

zunichst vielen Dank fiir Deine
energische, aber sachliche Un-
terstiitzung in Sachen Lesertip
unseres “Oberlehrers”. Der
Junge scheint wirklich Proble-
me zu haben und gehort offen-
sichtlich zu der Spezies von
Bikern -wenn er iiberhaupt ei-
ner ist-, die uns auch auf Tref-
fen und Veteranenveranstaltun-
gen so viel Freude bereiten.
Auch wenn man bei soviel Lob
und Unverstindnis als unerfah-
rener Schreiber zunichst
schluckt, begriile ich es, dal}
[hr auch solche Reaktionen und
die passende Anwort dazu ver-
oftentlicht.

Vielleicht zeigt uns der liebe
Jorg aber doch nicht nur eigene
Verstdandnisliicken, sondern do-
kumentiert zusitzlich Erlidute-
rungabeddrf den auch einige
derer E:mpﬁnden die nicht in
die Gruppe der “Oberlehrer und
Besserwisser” gehoren. Diese
netten Leute melden sich im
allgemeinen zu selten.

Daher will ich gern versuchen
zu dem moglichst kurz und
einfach gehaltenen Artikel fol-
gendes zu erldutern:

I. Die Sache mit der
Sinus-Funktion wird einfach ver-
standlich, wenn man sich einen
Kreis mit umlaufendem Zeiger
aufzeichnet. Wir erkennen dar-
an, dafl die Hohenédnderung der
Zeigerspitze (parallel zur Mit-
tellinie), bei gleichem auf der
Kreisbahn zuriickgelegtem Weg
von der Lage der Zeigerspitze
zu Beginn der Bewegung ab-
hiangig 1st (siehe folgende Skiz-
ze). Bel der Hebele1r wollen wir
Drehbewegungen iiber Hubbe-
wegungen umlenken. Bei ei-
nem Boxer Motor liegen die
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Vergaser nicht in einer Ebene
gegeniiber der Welle des Gas-
gestiinges. Eben diesen Versatz
muf} man so gut es geht durch
eine unterschiedliche Grundstel-
lung der Gaszughebel ausglei-
chen, um eine iiber die Drehbe-
wegung des Gasgriffes gleich-
formige Offnung der Drossel-
klappen zu erreichen.

2. Die Welle lduft natiir-
lich nicht mit der Gewindestan-
ge als Gleitlagerung. Die ge-
samt Welleneinheit besteht aus
einer durchgehenden Gewinde-
stange, auf die Rohrteile und
Hebel aufgeschoben und mitden
Muttern verspannt

4. Zum Schluf3 ein Wort
zu Metallklebern. Die Techno-
logie der Epoxid-Kleber hat sich
heute zu einer Konkurrenz des
Schweiflens entwickelt, die uns
in vielen Fillen helfen kann.
Unterschiedliche Fiillstoffe be-
einflussen die Eigenschaften des
Klebers. Die Verstiarkungen im
Gehiduse wurden mit Aluminium
gebundenem Kleber befestigt,
wie der von Metallix oder
Devcon als Industriekleber im
Handel 1ist. Sauberkeit und
griindliche Vorbereitung vor-
ausgesetzt sind diese Klebstof-
fe in einigen Fillen besser ein-

man als Freizeitausgleich erar-
beitet hat, auch anderen mit
wenig Mehraufwand zugiinglich
zu machen.

Sofern es meine Zeit erlaubt
will ich gern versuchen Euer
Blatt mit weiteren Anregungen
Zu unterstiitzen.

Aber nicht ungeduldig werden,
die Zeit ist knapp, ein 51/3
Gespann ist nebenbei fertigzu-
stellen (Die Leidensgeschichte
der Restauration ist schon zum
Teil im PC.) und ein paar Fotos
sollen noch dazu.

Volker Timmer.

werden.
Bei einer Gleitla-
gerung, die hier voll
ausreicht, 1st damit
das Rohr Teil der
Gleitlagerung. In
die Lagerbocke
habeich Gleitlager-
biichsen einge-
prefit. Eine Kugel-
lagerung mit La-
gern mit Dicht-
scheiben wire na-
tiirlich besser, aber
auch aufwendiger.
3. Der ein-

Hohe 11

Hohe 2 [

T

————

- Unterschied der Hubhthe
' Bei gleichem Bogenmal

fache Autbau a la
Stabilbaukasten hat eimnen ein-
fachen und gewollten Grund.
Die gesamte Hebelei sollte
moglichst einfach, unter Ver-
wendung von Normteilen, auf-
gebaut sein, um den Bau ohne
Spezialwerkzeug und ohne
anzufertigende Drehteile zu er-
mdoglichen.

Der Kreativitit und Optimie-
rung sind keine Grenzen ge-
setzt, aber im Prototypen und 1in
der Vereinfachung liegt die
Schwierigkeit.

setzbar als Schweiliverbindun-
gen. Wer diesen Klebern grund-
siatzlich nicht traut, sollte nie
mehr fliegen. Wesentliche Kon-
struktionsteile der Linienmaschi-
nen werden heute in Klebetech-
nik hergestellt.

So, damit genug der Erldute-
rung.

Ubrigens kommt es tatszchlich
vor, dall man als Verfasser von
Lesern angerufen wird und ein
angenchmes Echo erfihrt. Damit
i1st das Ziel erreicht, das was

Zu meiner Kritik hat auch der
Leserbriefschreiber Jirg Nie-
meyer einen Brief geschrieben,
den ich leider nicht abdrucken
darf, weil er jetzt schmollt und
der Sache endlich ein Ende
machen will. Lieber Jorg, ich
dachte, scharfe Kritiker kon-
nen auch etwas dergleichen
retour vertragen, wardochnicht
so gemeint, nicht mehr bose sein,
weiterhin schone Kommentare
schreiben, ja?

I'riede, Udo
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Restauration kurz +
knapp in Tabellenform

Hallo Gummikuhredaktion,
als ich neulichst mal wieder
gedankenverloren meine Gum-
mikiihe durchblitterte, kam mir
eine Idee: Wie wiire es denn mit
einer Kurzrestauration in Ta-
bellenform von Lesern fiir Le-
ser oder von Euch natiirlich.
Diese soll besonders fiir die
vielen Leute gedacht sein, die
ein noch voll alltagstaugliches,
geschichtsbeladenes Gefiahrtaus
fritheren Jahren besitzen und
nur die kleinen Tiicken oder
Problemchen beseitigen wollen,
einfach, um zu fahren...!

Es soll ja schlielich
vorkommen, dall man
seine Maschine nicht
einer Vollrestauration
unterzichen will oder
kann (Geld!)

Ich schreibe Euch des-
halb die von mir ge-
machten Erfahrungen
mit meiner MZ ES 250
auf (siche Kasten): Alle
von mir gemachten An-

gaben erheben natiir-

lich keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit oder Richtigkeit!!
Ich hoffe, daff mein Brief im

Fall einer Veroffentlichung nicht
nur einigen Leuten hilft, son-
dern auch andere ermutigt, ctwas

fiir ihr spezielles Moped zu
verfassen.
Thomas Gloger

Problem

Losung

Problem

Losung

An Problemen mit dem Leer-
lauf ist oft der mecha-

nische Flickraftreglerder
Lichtmaschine Schuld.

Besonders im Seitenwagenge-
betrieb reibt leicht der An-
triebsgummidimpferaus.

Kettenschlduche sind gerissen.

Bremsbeldge abgenutztund
kein Ersatz mehr zu bekom-
men.

FahrerfuBBrasten sind hiniiber.

Knarrendes Geridusch, das beim
Ziehen der Kupplung ver-
schwindet.

Lenkergriffgummis und Gas-
eriffmechanik sind verschlis-

SCI.

Kette und vorderes Antriebs-
Kettenrad erneuern.

Kickstartergummi kaputt.

Lichtmaschine von TS 250 bzw.
TS 250/1 palBit und besitzt diesen
nicht, macht deshalb keine
Probleme.

Der Antriebsgummididmpferist
identisch mitdem der ETZ 125/
150 - Modelle.

Solche von ES/TS 125/150 pas-
sen sehr gut, wenn man die
Halteldppchen vorn abschneidet.

Bremse vorn umbauen auf
ES 250/1 oder /2, hinten auf
Superelastik Seitenwagen.
Die Belidge gibt es bei jedem
Vertragshindler.

Wenn man die Innenbohrung
vergrofBert, passen die ori-
ginal aussehenden Gummis
vom Simson-Moped.

Das Axialspiel des 28-zihnigen
Antriebsrades auf der Kurbel-
welle ist zu beseitigen.

Original passend sind Griffe
von der Simson Schwalbe.
Teile vom TS 250 und /1 Modell

passen, Kette kiirzen.

Simsonsgummis sind orignal
passend.

Batterie 1st im Eimer.

Besondersim SW-Betrieb
knicktdie Maschine vorn
ein, fihrt sich schwammig.

Sitzgummibeziige sind
versprodet.
Ein neuer Kolben ist notig.

Keine Isolatorziindkerze mit
Wirmewert 225 zu bekommen.

Esistkeine Auspuffdichtung
zu bekommen.

Dichtungen gesucht fiir Kupp-
lungsdeckel u. -abschluBkappe.

Die ES 250 (nicht /1 ') -Batterie
i1stin Abmessungen und Daten
identisch mit der der BMW R 25.

Leicht zu bekommen im Zube-
horhandel.

Sehr wahrscheinlich sind nur die
Federbeinfiihrungsringe
verschlissen. Identisch sind die
der TS-Modelle.

Sie sind identisch mit allen
auf spiteren Maschinen verwen-
deten.

Kolben TS-Modelle einbauen.

Von mirerfolgreich verwendet
ist die Kerze Bosch W5AC.

Beim Auspuffreparaturservice
versuchen.

Passend sind die der TS-Medel-
le.

- Indie VerschluBschraube fiir die Oleinfiillung ein winziges

Loch

fiir den Druckausgleich bohren.

- Alle Olschmiernippel auf Fett umstellen.

- Vorsichtist geboten bei allen TS-Teilen, die dhnlich ausse-

hen. Sie passen oft nicht.

- Die Anschaffung des hervorragenden Reparaturhandbu-
ches ES 175/1 ES 250/1 ES 300 (siehe Inserate) lohnt sich.
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NeuesuberSchmierereien

Zweitakt- Olereien

und was man so daruber alles weiB3

ragen an David Longstroke Hallo Leute!

Etu blei or not to blei), Heft 5
nd Anmerkungen zum Le-
serbrief von Carsten Steg-
mann, Heft 52, Seite 17.
Liebe Redaktionsmitarbeiter,
die Sache mit den Olzusitzen
von David Longstroke habe
ich mehrfach durchgelesen
und einige zusitzliche Fra-
gen sind noch zu kléren:

- In einer anderen Ausgabe
habt Ihr einen Bericht iiber
Ol-Zusitze zu Verbesserung
der Scherstabilititen von Olen
berichtet.-

Carsten Stagmann teiltim Heft
52, Seite 17 u. a. mit, daB er
HB 15 W 40 im Verhiltnis
1:60 in seiner MZ verfeuert
und gute Erfahrungen gemacht
hat.

Meine Fragen konkret:

1. Einfaches Ol, z.B.
SAE 30 ist dies das Gleiche
wie das im Handel angebote-
ne Zweitaktol? und welchen
Unterschied gibt es dann zum
angebotenen abbaubaren Bio-
017 4
—Tip: 5 Liter Bio-Ol fiir Stihl-
Kettensdgen von Stihl kosten
ca. 25,—DM!

2. Wenn die Zusiitze
von HD Olen verbrannt wer-
den (gecrackt werden), wel-
che Schadstoffe werden letz-
tendlich freigesetzt?

3. Welche Auswirkun-
gen sind bei dem Problem der
Olkohle am Kolben, Uber-
stromkanélen, Auspufftopfen
Zu erwarten?

4. Letztendlich kénn-
te man beim Zweitakter, ob
Stihl-Kettensdge oder Vespa-
Roller nicht vollig verwerte-
tes HD-OI (ich denke z.B. an
einen vorzeitigen Olwechsel
- bei der Wintereinmottung
etc.) der kostspieligen Ent-
sorgung vorenthalten und im
Zweitakter verbrennen.

Rolf-Giinter Dimmer
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Ich wullte ja gar nicht, daB ich
jemals was iiber Olzusitze ge-
schrieben habe. Dummerweise
konnte ich auch bei mehrmali-
gem Durchlesen meines Blei-
frei-Artikels (ich hatte das Ganze
janoch halbwegs im Kopf, wollte
aber trotzdem sicher gehen) nicht
ein Wort finden, dall sich auf
Ole oder gar Olzusitze bezo-
gen hitte. Das hitte ja auch mit
Blei oder nicht, wo es ausschlief3-
lich um Kiraftstoffe geht, gar
nichts zu tun gehabt.

Insofern also ist mir unklar, wieso
Leser Dammer sich auf mich
bezieht.

Aublerdem bin ich tatséchlich
kein Olexperte und werde mich
hiiten, Weisheiten zu verbrei-
ten, von denen ich selber keine
Ahnung habe. Es sei denn, ich
habs ausprobiert.

Daher méchte ich die angeschnit-
tenen Fragen nur mit dubBerster
Vorsicht beantworten, so weit
es mir moglich erscheint.

l. Grundsitzlich brau-
chen Zweitaktéle nicht so viele
Additive wie Viertaktole, weil
im Zweitakter jastets mit Frisch-
0l geschmiert wird und deshalb
Dinge wie Alterungsbestindig-
keit oder weiter Viskosititsbe-
reich keine Rolle spielen.
Zusiitze in Zweitaktolen sollen
vor allem leichte Mischbarkeit
mit Benzin bewirken (Selbst-
mischerole) und auch die Scher-
stabilitit spielt beim Zweitak-
ter eine eher noch wichtigere
Rolle (wegen der geringen
Schmierstoffmenge) als beim
Viertakter. Aubenborder- und
Motorsidgendle (nicht Ketteno-
le!!) sind besonders scherstabil
und die Motorenhersteller ge-
statten bei ihrer Verwendung
niedrigere Mischungsverhéltnis-
se als bei Verwendung von
unlegierten Motordlen (dies gilt
besonders fiir die USA, weil
dort spezielle Zweitaktéle noch

vor wenigen Jahren weitgehend
unbekannt waren und man hiufig
darauf angewiesen war, seine
Mischung selbst herzustellen).
Bio-Ole diirften vermutlich aus
pflanzlichen Olen hergestellt
sein und konnen nur in Zwei-
taktern verwendet werden, weil
sie wahrscheinlich im Viertak-
ter nach einiger Zeit zum Ver-
harzen, bzw. Verkleben neigen
wiirden, wie man das von Rizi-
nus kennt, das friither als Renn-
0l verwendet wurde nach je-
dem Rennen eine Reinigung des
Motors mit Spiilol o.dgl. erfor-
derlich machte.

2. Ich habe keine Ah-
nung welche Schadstoffe bei
der Verbrennung von moder-
nen Olen entstehen.

3. Je mehr Ol man rein-
schiittet, desto mehr wird sich
tiberall dort absetzen, wo man
es nicht brauchen kann. Wobei
allerdings die Olkohleablage-
rung an den Spiil-, bzw. Aus-
puffschlitzen teilweise konstruk-
tiv beemnflullt wird. Die Zwei-
zylinder-ILOs z.B. neigten dazu,
die AuslaBschlitze zuzusetzen.
Bei heutigen Motoren ist das
kaum noch ein Thema, weil die
Gase mit weniger Verwirbelung
abstromen.

4. Ich wiirde auf keinen
Fall gebrauchtes Ol im Zwei-
tackter verfiittern. Erstens ist
das Ol schon nach wenigen Be-
triebsstunden ganz schon ver-
dreckt und zweitens enthilt es -
trotz Feinstfilter - Schmutzpar-
tikel und Abrieb, die teilweise
scharfkantig sind und den Ver-
schleil nicht gerade reduzie-
ren. Die Pleuelfiile von Zwei-
taktmotoren sind sowieso meist
ziemlich empfindlich.

Soweit meine personliche Mei-
nung, die nicht unbedingt mit
den Tatsachen iibereinstimmen
muf}! Ich sage Euch aber je-
manden, der das alles mit Si-
cherheit erheblich besser weil:

Himmelfahrts-
kommando

Das MZ-Treffen im Erzge-
birge, traditionell am Him-
melfahrtswochenende (12.5.
- 15.5.), findet dieses Jahr
erstmals an der Kinder- und
Jugendpension Pfaffroda
(Dorfstralie 34, 09526 Pfaf-
froda) statt. Der Ort liegt
nordlich von Olbernhau an
der B 171. Veranstalter sind
neben der Jugendherberge
Warmbad und dem Moto-
ren-und-Zweiradwerk-
Zschopau auch der MZ-Club
Deutschland, bei dessen
Vorsitzenden Ralf SpiebB,
Tel.: 02331-31445 auch
eventuelle Fragen gestellt
werden kdnnen.

Udo

Dasistder Olexperte von ARAL,
ein Herr Brunold, der unter
folgender Adresse zu erreichen
151.
ARAL-Zentrale, Postfach 1004
50, Wittener Str. 45, 44789
Bochum, Tel.: 0234/315 22 06.
Dieser Mann ist bestimmt be-
reit, die anstehenden Fragen zu
beantworten und da weill man
dann auch, dab es stimmt!
David Longstroke

Wir haben den Herrn Brunhold
gebeten, die Fragen von Rolf-
Giinter zu beantworten und
werden spdter seine Stellung-
nahme abdrucken.
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VYorher EMU

nachher EMA
E.M.U. ade?...NEIN!

Die Griindung einer poli-
tisch neutralen, europai-
schen Motorradfahrerver-
tretung war ein Leichtes,
jedoch dafiir einen geeig-
neten und von der EG -
Biirokratie akzeptierten
Namen zu finden schon
weitaus schwieriger!

Da die urspriingliche Ab-
kiirzung E.M.U. fiir EURO-
PEAN MOTORCYC-
LIST’S UNION bei den
gerade auch 1n puncto
Namenskiirzeln, immens ar-
beitswiitigen EG - Beam-
ten und Politikern zu stin-
digen Verwechslungen mit
der European Monetary
Union, also der Europii-
schen Wihrungsunion (!!!)
fithrte, haben sich die Mit-
glieder des Motorraddach-
verbandes kurzerhand ent-
schlossen, diesen in EMA -
EUROPEAN MOTOR-
CYCLIST’S ASSOCIA-
TION umzutaufen.

Wir hoffen damit sowohl
deneuropiischen Motorrad-
fahrern einen eingingigen
Namen fiir Thren Dachver-
band, als auch den Briisse-
ler Eurokraten einen akzep-
tablen Konsens fiir eine
dauverhafte und effiziente Ar-
beit anbieten zu konnen.
Selbstverstindhich wird der
Bundesverband der Motor-
radfahrer - BYDM e.V.
weiter Mitglied in der EMA
sein.

Bundesverband der Mo-
torradfahrer e.V.

Kassengestell oder teure
Spezialausfiihrung

Mit welcher Brille brillen Sie richtig ?

Zwar schreibe ich nicht sonder-
lich gern, aber ich habe das
Gefiihl, mit der “Brillenfrage™
wird etwas hochstilisiert, was
simpelst zu l6sen wiire. Ich gehe
vollig subjektiv aut das Thema
ein. Im Mirz 1954 kaufte ich
mein erstes Motorrad, eine Mars
Stelle 175 S. Obgleich man
damals auch ohne durfte, er-
stand ich auch bald einen Sturz-
helm -Rémer Halbschale-, noch
nicht aus Kunststoft.
Da zu emnem richtigen Motor-
radfahrer auch eine Motorrad-
brille gehort, kaufte ich solch
ein Teil bei Detlev Louis in
Hamburg; Fabrikat weill ich
nicht mehr, ich sehe nur noch
die weiche braune Belederung
umdie Verbundglasscheiben mit
Knick. Das Problem fiir mich
als Brillentriger glaubte ich mit
einer runden Nickelbrille vom
nichsten Optiker gelost zu
haben, es ging aber jetzt erst
los!
Die Schutzbrille lag nicht fest
mit der Belederung an, sondern
stiitzte sich an der optischen
Brille ab, was zu Druckstellen
beim Triger und ziemlich bald
zum Zerkratzen beider Gliser-
sitze fiihrte. Auberdem lief
Regenwasser hinter die Brille -
mit der Folge sehr nachhaltigen
Beschlagens. Die dann folgen-
den Basteleien mitin der Schutz-
brille irgendwie befestigten
optischen Glidsern mit hochst
problematischer Justierung - ich
habe zu meiner Kurzsichtigkeit
Astigmatismus auf beiden
Augen- und Dauermitfiihren
emer normalen optische Brille
in irgendeiner Tasche mit den
zwangsldufigen Briichen will ich
nicht im einzelnen breittreten.
Jedenfalls hatte ich nach zwei
Jahren des Ausprobierens ei-
nerseits die Nase voll, anderer-
o seits soviel Selbstbewulbit-
~ sein gewonnen, daB ich
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auf die Benutzung einer Motor-
radbrille - auch die spezielle
IDEAL fiir Brillentriger war
das Gelbe nicht - ganz verzich-
tete. Ich fahre seitdem aus-
schlieBflich mit der optischen
Brille, bei der es wichtig ist,
dall das Gestell stabil

1st und vor allem
iiber und ne-
bendem Na-
senriicken

satt an-
Liiieigit,
damit
dortkein
Fahrt-
wind
durch -
kommt. Daf3

hin und wieder
emnmal ein Freu-
dentrinchen innen am
Glas landet, oder dall im Win-
ter auch mal die Augenbrauen
oben am Gestell festfrieren, ist
nicht tragisch. Beschlagen gibt
es nur bei wissrigem Schnee-
fall und da palBit widhrend der
Fahrt ab und zu der kleine Fin-
ger hinter das Glas, um die Sicht
wieder rein zu bekommen.
Seit rund 38 Jahren betreibe ich
meine Fahrerei ganzjihrig zur
vollen Zufriedenheit wie be-
schrieben, wobel ich - wenn
irgendmoglich - Langstrecken
bevorzuge. Auch die schneller
werdenden Motorrdder (nach
Mars erst Maico-Taifun, dann
R 69 S - spiter mit Kayser-
Zylindern-, dann BMW 80 G/S
und jetzt GS) erforderten keine
Anderungen. Kurze Zwischen-
spiele mit Gliserverkleidungund
spiter mal mit Visier (BMW-
System) wurden schnell abge-
blasen. Ich mag eben gern den
Wind im Gesicht - die Augen
ausgenommen. Die GS wurde
deshalb auch vor ihrer Inbe-
triecbnahme von ihrer “Cockpit-
verkleidung” samt Scheibe

befreit, zugunsten eines Rund-
scheinwerfers und des R 100 R
Instrumententrigers. Ich fahre
optimal mit Jethelm (Davida)
mit Schirm zum Abschirmen
von Wasserfontinen und opti-
scher Brille mit nicht entspie-
gelten - wegen gerin-
gerer Neigung zum
Verkratzen -
Colormatic-
Glisern,
die nachts
nicht be-
eintriach-
tigen und
bei Sonne
und vor
allem bei
Schnee viel
von der Blen-
dung nehmen.
Fazit: Warum soviele
Klimmziige, wenn der Optiker
die Losung iiber den Laden-
tisch verkauft und die Kranken-
kasse auch noch das meiste zahlt.
Ubrigens, weggeflogen ist mir
die Brille noch nie, auch nicht
bei iiber 200 Km/h auf der offe-
nen nackten Suzi meines Soh-
nes, wobeli der Spali da fiir mich
deutlich nachlifBt. Autobahn-
(wenn es sich nicht vermeiden
ld6t) Reisegeschwindigkeiten
liegen bei 150 km/h.
So, nun noch aullerhalb des
Themas: im letzten Jahr brach-
te mir meine Frau mals eine
Einzel-GummikuH mit und
schenkte mir spiter ein Abo.
Ihr Blatt 1st nicht so professio-
nell wie das alte “Motorrad”,
als es noch keine Illustrierte
war, und mir oft etwas zu lok-
ker, andererseits schitze ich das
familiare an GP. Jeder kann ja
das herauslesen, was ihm liegt.
Bleiben Sie ruhig bei [hrer Art
- vielleicht ausgenommen die
vielen Druckfihler.

Hans-Karl Liibbe
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Mal eben beim TUV was umtragen lassen
Ein Leser-Dreiakter zum Abreagieren, Ablachen....

Liebe Gummikiihe,
erstmal einen dicken Gruf}
an Beiwagenhorst. Hat mir
ins Gewissen geredet!
Deshalb ein Schwank aus
meinem Motorradleben.
Kiirzlich verschlug es mich
aus beruflichen Griinden von
Oldenburz nach Hamburg.
Nachdem auch meine
Schrauberhéhle mit MZ-/
BMW-Fuhrparkumgezogen
war, kam ich auf die (im
nachhinein) Wahnsinnsidee,
doch endlich mal eben kurz
die baulichen Veridnderun-
gen (Gabelstabi, Windschild,
16"16"15"-Bereifung) an
meinem MZ.-Gespann beim
TUV eintragen zu lassen.
Neben dem TUV-Gutach-
ten fiir den Gabelstabi und
dem Hersteller-Aufkleber fiir
das Windschild besalBl ich
fiir die RidergroBe ein Ge-
nehmigungsschreiben von
MZ. VierJahre warich damit
schon problemlos durch die
Gegend gefahren (dies ist
keine Selbstanzeige!). Die
Probleme begannen erst mit
dem Versuch, diese Verin-
derungen zu legalisieren ...

o -

Das Deutschebehor-
dentrauerspiel

Ort : Bikerstation (MuZ und
Kawasaki Shop) Hollenstedt bei
Hamburg. Personen : Die Gu-
ten : Ich; Die Bosen : Baurat Nr.
1, Baurat Nr. 2, Sonstige : 1.
Wartender, 2. Wartender, 3.
Wartender ...
1. Akt :

Ich stehe um 5.30 Uhr auf, um
piinktlich um 7.00 Uhr beim
TUV vor der Tiir zu stehen, da
es sonst zu spit sein kann. Die
Herren Bauriite beschiftigen sich
namlich auch noch mit anderen
Dingen ...

Anmeldung, Unterlagen abge-
ben, hinsetzen, warten. Aufruf!
Ja hier! 71,- DM bezahlen, hin-
setzen, warten. Aufruf! Ja hier!
Zum Fahrzeug gehen! Jawohl!
Windschild? Alles klar. Gabel-
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stabilisator? - Alles klar. Rei-
fengroBe vorne? - Alles klar.
“Die Bremsscheibe ist ja wohl
hintiber.” (Bremsscheibe? Wieso
Bremsscheibe?) -"Was ist denn
damit?” - Keine Antwort. Rei-
fengrofie hinten? - Alles klar.
“Wo ist denn die Felgengrofie
eingeschlagen?” - “Keine Ah-
nung, hab ich noch bei keiner
MZ-Felge gesehen.” - “Das mul3
aber drauf stehen!” - “Konnen
Sie das nicht nachmessen?” -
“Nachmessen? Nein. Dazu miis-
sen die Rider ausgebaut wer-
den, die Decken abgezogen
werden und das Felgenbett von
innen gemessen werden. Und
wir sind hier ja keine Werk-
statt!” (??7?7) “Ich trage in meine
Kartei Nachuntersuchung/Sicht-
priifung ein, dann kostet Sie das
nicht so viel Geld.” - “Dddan-
ke.” - 10.30 Uhr.

Zwischenspiel: Biker-
station Hollenstedt.

“Guten Tag, ich habe da ein
Problem ..” Werkstattleiter:
“Aberwieso? Daskannder TUV
doch ganz einfach messen.
Schieblehredranund...” - “Aber
der TUV hat gesagt ...” - “Bei
welchem TUV waren Sie denn?”
- “Beim TUV Hamburg-Har-
burg.” - “O Gott! Das weill man
doch, dall man da nicht hinfah-
ren darf! Da konnen Sie jeden
Motorradfahrer in der Gegend
fragen! Na gut, ichschlage Thnen
die Grobe in die Felgen.” - Kaf-
feekasse dankt.

2. Akt :

Ich stehe um 5.30 Uhr auf, um
... “Herr Schiitte, bitte gehen
Sie zu Ihrem Fahrzeug.” (Ein
anderer Baurat!) “Ja, die Zah-
len stimmen. Wo ist die Be-
scheinigung?” - “Bescheini-
gung? Welche Bescheinigung?”
- “Die Bescheinigung von der
autorisierten Werkstatt, die diese
Zahlen eingeschlagen hat. Da
konnte ja jeder kommen ...” -
“Aber Ihr Kollege hat beim letz-
ten Mal nur beméingelt, daB die
Felgengrolie nicht auf der Fel-
ge steht. Von einer Bescheini-

gung hat er nichts gesagt. Au-
Berdem hat die Werkstatt ge-
sagt, dal} Sie die Felge leicht
selbst nachmessen kénnen, au-
Berdem ist beispielsweise die
Felge vorne identisch mit der
Felge vom Beiwagen. Beide sind
original MZ. Auf keiner steht
eine Grofe drauf, und auf den
Original-Felgen fiir vorne und
hinten auch nicht. Schauen Sie
doch mal hier das Beiwagenrad
an.”

*“1. Ich kann mir nicht vorstel-
len, dalb mein Kollege nichts
von einer Bescheinigung gesagt
hat. 2. Die Werkstatt hat un-
recht. Der TUV hat recht. 3.
Das Beiwagenrad wollen Sie ja
nicht eintragen lassen, deshalb
interessiert mich das auch nicht.
Ich trage in meine Kartei Nach-
untersuchung/Sichtpriifung ein,

dann kostet ...” (Arnold, tu’s
nicht! Reild dich zusammen. Der
sitztam liingeren Hebel!) - “Mo-
ment mal! Tragen Sie mir bitte
den Gabelstabilisator und das
Windschild ein. Zu Hause baue
ich dann wieder die Originalri-
der dran.” - “Nein!! So geht das
nicht! Ich habe jetzt ja gesehen,
dall das Fahrzeug nicht mehr
der ABE entspricht, und ichkann
jetzt nicht einfach so tun, als ob
ich das nicht gesehen hiitte! So-
lange ich das Fahrzeug nicht in

emmwandlreiem Zustand gese-
hen habe, kann ich in die Papie-
re tiberhaupt nichts mehr ein-
tragen!™ (Denk nach, denk nach

- wenn ich jetzt wegfahre und
nicht wiederkomme, sind 78.-
DM futsch. Und wer weiB3, ob
die nicht die Polizei auf mich
hetzen ... Schach, Wennich jetzt
wegfahre und mit den Original-
ridern wiederkomme, steht auf
den Originalriidern auch keine
Felgengrobe drauf ... ScheiBe!
Schachmatt!) Schluck. - 10.30
Uhr.

Zwischenspiel: Biker-
station Hollenstedt.

“Guten Tag, ich habe da immer
noch ein Problem ... “Bitte? Die
wollen was? Die ... (Zensur)
[ch schreibe dir ein Papier.” -
Kaffeekasse dankt.

3.Akt :
Ich stehe um 5.30 Uhr auf, um
... Anmeldung, Unterlagen ab-
geben, hinsetzen, warten.
Baurat Nr. 2 erscheint: “Herr
Schiitte, bezahlen Sie 7.- DM
an der Kasse und klopfen Sie
dann an die Tiir. Ich trage Ihnen
dann die Sachen ein.” Bezah-
len. Anklopfen. - Nichts. Wie-
der Anklopfen. - Nichts. Ener-
gisches Anklopfen. - Wieder
nichts. Grienende Blicke der
auch wartenden. 1. Wartender:
“Na, Sie sind auch nicht das
erste Mal hier?” - “Nein, und
Sie?” - “Ich bin das dritte Mal
hier.” 2. Wartender: “Und ich
das zweite Mal!” 3. Wartender
(blaBl werdend): “Ich bin zum
ersten Mal hier.” - Mitleidige
Blicke.
Die Tiir geht auf, es erscheint
Baurat Nr. 1, ruft mit dem
Riicken zur Tiir einen Namen.
“Hallo, Ihr Kollege hat gesagt,
dals ich mich nach dem Bezah-
len ...”" Baurat Nr. 1 dreht sich
um: “Nein, Sie nicht!” Tiir zu. -
Die Sache beginnt allméhlich
Spall zu machen. Die Warten-
den kommen ins Gesprich.
Baurat Nr. 2: “Herr Schiitte!
Haben Sie die Kassenquittung?”’
- “Ja, hier, aber ...” - “Warten
Sie hier!” Tiir zu. Ich klopfe
schnell und laut an die Tiir.
Baurat Nr. 2 erscheint. “Nicht,
dalb wir uns miliverstehen, ich

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1994

Parkplatznot in
Gelsenkirchen

Der Ruhrpottweit bekannte
Teilemarkt bei Karl *“vom
Kanal” Rebuschat in Gel-
senkirchen-Horst droht aus
allen Nihten zu platzen. Die
Ordnungshiiter der Stadt
kiimmern sich an jedem
zweiten Sonntag im Monat
mtensiv um Falschparker
rund um das Motorradmu-
seum und um nichtangemel-
dete Héandler auf dem Markt.
Karl wurde auferlegt, sich
auch selbst um seine Giste
zu kiimmern, um grolbere
Probleme zu verhindern, also
ein Wink mit dem Zaun-
pfahl, wer letztendlich dar-
tiber bestimmt, ob und wie-
lange es den schon zur Insti-
tion gewordenen Marktnoch
geben wird. Hinzu kommt,
dall durch eine geplante Bun-
desgartenschau auch die Zu-
kunft des Museums selbst
nicht auf den festesten Bei-
nen steht.

Leute, benehmt euch also,
wenn Thr noch 6fter zu Karl
fahren wollt.

Udo

Fortsetzung von Seite 14 :

mochte die Ridder wahlweise
eingetragen haben!” - “Mo-
ment.” Tiir zu. Tiir auf. “Ich
trage lhnen die andere Rider-
grobie ein, ohne die anderen
Groben auszutragen.” Tiir zu.
Tiir auf. “So, hier, bitte. Auf
Wiedersehen.” (Auf Wiederse-
hen?) Tir zu. (Kontrolle der
Eintragung: ... hinten 125 SR
5 auf Felge 3.00 x 18?7 15"-
Reifen auf 18"-Felge? Nein, das
darf doch wohl nicht wahr sein!)
Klopf, klopf. - Klopf, klopf. -
Klopf, klopf. - Nichts. Ich stiir-
me das Areal, bis ich Baurat Nr.
2 gefunden habe. “Ach so. Ja,
ja. Geht natiirlich nicht. Das
dndere ich gleich.” - 9.30 Uhr.

ENDE

P.S.: Seit Dezember kann auch
der DEKRA Ausnahmegeneh-
migungen von der ABE ertei-
len ! Arnold Schiitte

Knittel s neuer
Motorrad-Oldtimer-Katalog

Zum vierten Mal hat Stefan
Knittel seinen “Marktfiihrer fiir
historische und klassische
Motorridder” herausgebracht. Fiir
29.90 halt man ein 200 Seiten
starkes Werk 1n der Hand, mit
dem einem auf dem Markt nichts
mehr passieren kann! Sollte man
Haben tun ?

Probe auf’s Exem-
pel: Meine kiirz-
lich erstandene
Guzzi 750 S: Im
Katalog nicht zu
finden, 1st wohl zu
speziell, dafiir ha-
ben sie ja auch die
V7 Sport bis 1974
gebaut, gute Tei-
leversorgung, stei-
gender Trend, und
jetzt festhalten,
Preise von 5000
bis 12000 DM.
Gliick gehabt:
Liegt im Tole-
ranzbereich. Letz-
tes Jahr haben die
Dinger noch 3000
bis 7000 DM
gekostet, also spe-
kulationsmillig
ein Volltreffer. Da
meine Maschine
keine Lampenver-
kleidung, wie die
auf der Abbil-

dung, hat, mub} ich mir aus ori-
ginalititstechnischen Griinden
wohl noch eine solche besor-

gen.

Nichster Versuch: Meine
Triumph Bonneville 650, Bj.
70 palt genau in die Abteilung
T120 1963-73 und kostet 3000
bis 7000 DM (letztes Jahr 2000

bis 7000 DM). Das ist ja nicht
so doll, ich mul aufpassen, sonst
komme ich noch iiber die obere
Grenze. Die Teileversorgung ist
auch eher midBig, was ein Gliick,
dal} ich bisher alles bekommen
habe, was ich brauchte.

Last Chance: MZ ETS Trophy
Sport: Beste Ersatzteilversor-
gung (Wo bitte?)
1500 bis 3000 DM,
also alles bestens!
Kurz und knapp: Fiir
Leute, die sich aus-
kennen, 1st dieses
Buch iiberfliissig, fiir
Einsteiger bringt es
keinen Nutzen. Auch
viele zumeist
schlechtreproduzier-
te s/w-Bilder und ei-
nige farbige histori-
sche Anzeigen rei-
Ben das Buch nicht
wieder raus.

Und die Anzeige der
GUMMIKUH fehlt
auch! Udo

Stefan Knittel: Mo-
torrad Oldtimer
Katalog 1V, Heel
Verlag Konigswin-
ter, 21 x 30 cm, 218
Seiten, zum Teil in
Farbe, Paperback,
29,90 DM

Als Neuling in Sachen Oldti-
mer - MaicoM 151 - lernte ich
[hre GummikuH kennen und
bin begeistert!
Eine Frage: Uberall wo ich
hinkomme, werde ich gefragt,
warum das o.g. Krad ZWEI
Auspuffrohre hat. Von Sach-
kundigen Bekanntenerhieltich
verschiedene Begriindungen.
Konnen Sie mir sagen, warum
dieser 150 ccm-Einzylinder
zwel Rohre braucht?

Gerd Rohde, Essen

Overstatement immer wieder beliebt :
Der Doppelport bei Maico

Warum er sie braucht, wissen

wir auch nicht. Aber warum er

sie hat, wissen wir: In den fiinf-
ziger Jahren begannen die

Motorradherstellern mit der

Modeerscheinung “Overstate-
ment”, zu deutsch: Mehr schei-
nen als sein. Da wohl auch ein
Grofteil der Kundschaft dar-
auf abfuhr, bauen andere Her-
steller auch heute noch 125er,
die aussehen, wie 500er, Mo-
kicks, kaum zu unterscheiden
von Vollcrossern, usw.

Kurz: Zwei Kriimmer solkten
einen grofien Motor vortdu-
schen und mufiten vom Kun-
den teuer bezahlt werden. Bei
einigen sehr sportlichen Zwei-
taktern gab es seinerzeit tat-
sdchlich Probleme mit iiber-
hitzten Auslafskandlen, die mit
zwel Kriimmern beseitigt
werden konnten, aber bei der
M 151 wird dieses bestimmt
nichtder Grund gewesen sein.

Udo
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Hallo, liebe Leute!

Zu dem in den letzten Heften
besprochenen Problem, das
kurz- oder weitsichtige Mo-
torradfahrer haben, habe ich
mir als “nur” Motorradfahrer
schon viele Gedanken ge-
macht. Im Sommer kein Pro-
blem. Die Climax erméglicht
freie Sicht. Aber im Winter
tritt leider allzuoft der Super-
gau ein, d.h. bei Nebel mit
beschlagener Climax und
beschlagener Brille im Dun-
keln zu fahren. Ich habe schon
alles und noch mehr probiert,
es hilft nur ohne Climax mit
extra Seh-Brille fahren. Bei
Temperaturen um 0 °C oder
kilter.schaffe ich da max. 70-
80 km/h, eher weniger. Anbei
ein Foto von mir (gestellt) mit
einer auf der Veterama er-
standenen Schnee- oder Re-
genbrille. Die Sicht durch die
Schlitze ist erstaunlich gut,
und beschlagen kann sie nicht.
Allerdings tritt Feuchtigkeit
und kalte Luft ein und die
Seh-Brille beschléigt, meistens
- wie auch bei der Climax -
fast schlagartig.

Brillensc

_ ten Visier abhingig, sondern

hiangen

Von Motorradbrillen mit ein-
gebauter Seh-Brille halte ich
nichts, da man ja des ofteren
auch aus o.g. Griinden geno-
tigt 1st, die Motorradbrille
schnell wihrend der Fahrt iiber
den Helm zu ziehen, was dann
fast einem Blindflug gleich-
kime (-4 Dioptrien bei mir).
Integralhelme mit Visier kom-
men fiir mich auch im Winter
nicht in Frage. Auch Anti-
Verkratz-Visiere sind bei tig-
lichem Gebrauch recht schnell
unsichtbar matt, was dann
nachts ber Gegenverkehr zu
starker Blendung und Streu-
licht fiihrt. Wie stark die
Sehbeeintrichtigung ist, ist
nicht nur von dem verkratz-

sehr stark von der individuel-
len “Augenqualitit” (hat nichts
mit Kurz- oder Weitsichtig-
keit zu tun).

Ganz abgesehen davon, wiir-
de ich eher im Sommer einen
Integralhelm mit Visier fah-
ren, alldieweil Miicken und
Kifer usw.

Tomas Gonzalez

Betr.: GUMMIKUH 12/93,S.13
“Dnepr- + Ural-Register”
Moin, moin, liebe Redaktion
der GUMMIKUH P.P.
Militaristen NEIN DANKE
Du, Willi, Russenbomberlisten-
verteiler, vielleicht solltest Du
mitentsprechendem Gerit nahe-
liegende Kriegsgebiete aufsu-
chen. Dort gibt es:
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| ) Leichen, die in keiner Kartei
stehen,

2) Leichen, die nicht herumge-
schleppt werden miissen,

3) eine Bombenstimmung!
Mein Tip zum Gerit: Helm ab,
den sogenannten Russenbom-
ber ein bilbchen mehr nach links
gerissen und es herrscht Ruhe
“Im Busch Nr. 5” (s. Foto S.13,

Zwei Tage Veteranentrial in
der Luneburger Heide

Trial-Spezi Rudi Munstermann
aus der Liineburger Heide hat
sich wieder etwas Interessantes
ausgedacht. Er veranstaltet am
26. und 27.02.1994 ein geneh-
migungsfreies Veteranentrial
ohne Wertungsrichter. Das heift,
jeder, der ein trialfihiges Mo-
torrad (keine Monoschocker) be-
sitzt, kann an dieser Veranstal-
tung teilnehmen, und der Gag
bei der Sache ist: die Fahrer
werten sich gegenseitig. Der
Rundkurs ist 3,5 km lang und
besteht aus 30 Sektionen, die

aber nicht alle an einem Tag
gefahren werden miissen. Es gibt
quasi kein Zeitlimit. Kosten:
30,- DM fiir beide Tage und
20,- DM fiir einen Tag. Rudi
hat dann fiir jeden Teilnehmer
eine wertvolle Erinnerung als
Trophée; Preise oder Pokale gibt
es nicht. Wir wiinschen Rudi
bei diesem auflergewdéhnlichen
Experiment viel Erfolg.
Ausschreibung und Infos bei:
Rudi Munstermann, Dorfstra-
Be 30, 29565 Brockhofe, Tel.:
05829-448.

GUMMIKUH 12/93). Somit blie-
ben mir und vielen anderen
Menschen Deine militaristische

Ausdrucksweise erspart.
Mit pazifistischen Griifien
Thomas Vogel

Leserbrief zum Thema Manx-
man (Heft 55)

Liebe Leute, zu dem Bericht
von David L. iiber den engli-
schen Dampfhammer mdchte
ich noch sagen, dal man “ge-
schonte” Drehmoment-/Lei-
stungskurven daran erkennen
kann, dall an dem Punkt (Dreh-
zahl), an dem das hochste Dreh-
moment anliegt, auch eine Tan-
gente durch den Nullpunkt! des
Diagramms an der Leistungs-
kurve anlegen muB. Erstaunli-
cherweise wissen das die we-

nigsten. Und gerade in élteren
Prospekten o.d. wurde viel ge-
schont. Mandart allerdings nicht
vergessen, das Diagramm zum
Nullpunkt hin zu erweitern, da
Diagramme oft z.B. erst mit 20
PS bei 3.000 U/min. anfangen.
Wenn man sich aus der Infor-
mation S00er Einzylinder Lang-
huber den mindestens vorhan-
denen Hub errechnet, erhélt man
im quadr. Fall des Bohrungs-/
Hubverhiltnisses mindestens 86
mm fiir den Hub. Daraus ergibt
sich eine mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei 7.000 U/min
von tiber 20 m/s. Das hilt wohl
nicht allzulange. Nichts fiir
ungut, David L., ich besitze und
bin gefahren zwei Bulcato, eine
ETZ 250 (abgebrannt), TS 250/
[-Gespannund R 75/6 und werde
wohl nie einen Japaner fahren
(oder doch??).

Viele GriifieTomds Gonzdlez
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Um noch mal was dazu zu sagen !
Antwort zum Leserbrief Thomas Gonzalez (S.16)

Lieber Tomas!

Es ist schon erstaunlich, wel-
che Miihe sich manche Leute
geben, einen Aufhédnger zu fin-
den, mit dem sie glauben, mir

angeht, weil es keinen Motor
gibt, der bei Null irgendeine
Leistung abgibt.

Um auf die Sache mit der Kol-
bengeschwindigkeit zu kom-

eins auswischen zu C

konnen. Wenn die- ["] | ]
selben Leute mit der | |
gleichen Aufmerk- |
samkeit das lesen [
wiirden, was ich tat-
sdachlich geschrieben |-
habe,konntensiesich [, | | |
so manchen Leser-
brief sparen. |
Wie z.B. der Freund, |

der mich nach Ven- |esf || |1

tilgroBen, Verdich-
tung (weib ich selbst

nicht) und Hub/Boh-
rung fragte. Ein lieber Mensch,
er wollte mir im Gegensatz zu
denoben angesprochenen nichts
am Zeug flicken - aber er hatte
den Artikel nicht richtig gele-
sen, da stand namlich das alles
schon drin!

Was nun den Vorwurf der
“geschonten” Leistungs- und
Drehmomentkurven betrifft: die
sind itiberhaupt nicht geschont,
sondern grob iiber den Daumen
gepeilt. Ich habe ausdriicklich
erwihnt, dafl mich der gute
Neville aus England (Verzei-
hung: Wales) angerufen und mir
emige Leistungsdaten durchge-
geben hat. Und ich habe ledig-
lich versucht, diese Daten mit
cinem Kurvenlineal zu verbin-
den, um wenigstens ungefihr
einen Begriff vom Ganzen zu
geben.

Ich wire auch lieber selbst neben
dem Priifstand gestanden und
hitte mir das alles personlich
angesehen. Ich habe das nur
deshalb nachgeliefert, weil zum
Zeitpunkt des eigentlichen
Berichts keinerle1 Leistungsda-
ten zur Verfiigung standen. Nur
wulite jeder, der mit dem Ding
schon mal zu tun hatte, das sel-
biges unerhort geht. Im iibrigen

gibt es keine Leistungs- oder

Drehmomentkurve, die bei Null

men: Aus Deinen Annahmen
tiber das Hub-/Bohrungsverhilt-
nis ersehe ich, dali Du den ei-
gentlichen Manxman-Artikel
garnicht gelesen haben kannst;
der stand in Heft 10/93 (die
Kurve, die keinen Anspruch
auf Genauigkeit erhebt, war
nur ein ergianzender Nach-
schlag), und da war der Hub
mit 88 mm angegeben bei ei-
ner Bohrung von 85 mm (das
ist ein 84er BSA-Kolben mit
UbermaB). Ich habe auch
selbst auf die Kolbenge-
schwindigkeit “KG™ von 20,5
m/s hingewiesen, aber das ist
durchaus kein Punkt, um daran
herbe Kritik zu iiben.

Die “KG” alleinistndmlich noch
lange kein Kriterium fiir Halt-
barkeit. Sie 1st lediglich ein
Anhaltspunkt fiir die Belastung
von Kurbeltrieb (hauptsichlich)
und Kolben. Friither mal, als
gute Ole noch nicht an jeder
Stralienecke zu kaufen waren,
war die “KG” tatsidchlich ein
wichtiger Faktor fiir den Kol-
benverschleib.

Die aus Drehzahl und Hub re-
sultierende Belastung von Pleu-
el und Lagern hing ebenfalls
eng damit zusammen. Heutzu-
tage gibt es keine gebrochenen
oder abgerissenen Kolben mehr,
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und wie ich schon erwihnte,
sind Weslake-Wellen bekannt
dafiir, daB sie locker 10.000 U/
min. aushalten (auch be1 88 Hub),
was man durchaus nicht von
allen anderen Fabrikaten be-
haupten kann. Aus all diesen
Griinden erachtet man heute (vor
allem bei Sport- und Rennmo-
toren) Kolbengeschwindigkei-
ten bis ca. 21,5 m/s als durch-
aus vertretbar.

Dall die Hersteller schneller
Motoren den Hubraum auf vier
Zylinder aufteilen und den Hub
drastisch verkiirzen (was zumin-
dest vom Verbrauch her nicht
der Weisheit letzter Schlul} sein
kann), ist ja inzwischen ein al-
ter Hut. Und dab die Fachpres-
se begeistert 1st, wenn So eine
Miihle dann be1 12.000 U/min.

bloB eine “KG” von 17 m/s
erreicht, beweist nur, daBl die
meisten Leute auf die “KG”
stieren, wie das hypnotisierte
Kaninchen auf eine Boakon-
strickstrumpfund gar nicht mehr
daran denken, dal} 10.000 und
12.000 Umdrehungen in der
Minute ganz woanders kritisch
werden - hohe Kolbengeschwin-
digkeit oder nicht.

Diese Drehzahlen gehen nidm-
lich vor allem auf den Ventil-
trieb. Ich habe schon ein paar
Zylinderkopfe der CB 500
iiberholt, die ein bekannt schnel-
les Eisen waren. Aber in jedem
Fall zeigten sich an Nocken und
Kipphebeln schonnach ca.2.500
km starke Verschleil3spuren. Die

Gleitflichen der Kipphebel
waren eckig abgelaufen, und
die Nocken zeigten auBer Rie-
fen und starkem Abrieb auch
eine Menge Pitting. Dabei hat
dieser Motor eine berithmt nied-
rige Kolbengeschwindigkeit.
Die hilft aber der Nocke gar
nichts, die 6000mal in der Minute
ein Ventil innerhalb von Hun-
dertstelsekunden gegen den
Druck einer starken Feder o6ff-
nen muB} (von der zu beschleu-
nigenden Masse des Ventils gar
nicht zu reden), wobei die Be-
lastung des Olfilms in die Ton-
nen gehen kann - und das bei
relativ schmalen Gleitflichen.
Dieses Problem ist auch heute
noch aktuell, wie alle Leute
bestdtigen werden, die eine
Maschine mit nur einer oben-
liegenden Nockenwelle fahren.
Bei TassenstoBeln kann man die
Nocken breiter halten und damit
emen wesentlich tragfahigeren
Schmierfilm erreichen. Darum
hat meine XJ 650
bisher auch iiber
100.000 km ge-
halten, und ich
kann sie 1im
Zweiten und
Dritten bis
11.000 drehen
(be19.5001stder
rote Strich ...),
ohne dal sie aus-
einanderfallt.
Miteinem Wort:
Kolbenge-
schwindigkeit ist nicht alles!
Wie mir Neville Evans erzihl-
te, wollte er es mal wirklich
wissen und schraubte seinen
langhubigen Eintopf im Dritten
auf 9.000. Das Ding ist nicht
geplatzt (jedoch nicht zur'Nach-
ahmung gedacht!), aber die dann
folgende Beschleunigung im
Vierten hiitte thm bald die Arme
ausgerissen. Also scheint das
Gerit zu halten. Und im {iibri-
gen: Wer einen Eintopf tot-
scheucht, 1st thn nicht wert! Du
drehst Deine R 75 ja auch nicht
stundenlang mit allem, was sie
hergibt (Feigling!).

Beste Griifie und immer griines
Licht!

David Longstroke
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Die achtziger Jahre waren ins Bamber-
ger Land gezogen. Ich hatte mir die ersten
Horner mit einer 350er Yamaha abgesto-
Ben. Nun wollte ich studieren, und die 40-
PS-Versicherungsprimie, siebeneinhalb
Liter Minimalverbrauch, Ketten, Reifen
usw. harmonisierten nicht mehr mit mei-
nem Budget. Ein guter Freund hatte
sich schon friiher
besonnen und fuhr
mir mit seiner 175er
Ziindapp ordentlich umdie
Ohren. Unbeirrbare StraBen-
lage, kriftiger Motor, pflegeleicht
und Wasserkiihlung. Gefahren - ge-
kauft. Fiir schlappe 1900 Emms habe ich
sie aus dem Schwabenliindle entfiihrt, drei
Jahre jung mit 7.000 Kilometern, mattzin-
noberrot gespritzt. Na ja.

Die Plastikblinker nutzten sich rasch ab,
und den neckischen Lampenschirm licB
ich nur im Winter dran. Ein andrer guter
Freund hatte die 125er mit der gefilligen
Ziindapp-Kriegsbemalung in schwarz-rot.
Ein Kompressor war schnell aufgetrieben,
die Buchstaben sduberlich abgeklebt, die
Farbe von VW. Allerdings war’s das letzte
Mal, dall ich in einem Wohnhaus lackiert
habe. Na ja.

Im Vergleich zu der mit schwerem Herz-
en abgelegten Yams war die Schaltung
cine Katastrophe, die Elektrikschalter be-
mitleidenswert, und die 16jidhrigen feixten
an der Ampel auf ihren Hercules und Kreid-
lern. Ich feixte zuriick, Ziindi verleitete
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fiihren (gell,

mich zum Gréllenwahn. Entlang den Leib-
und Magenstrecken in der Frinkischen
Schweiz lauerte ich auf weit stéirkere Schlin-
gerhaufen. Sie lie3 sich unerhort frech fahren,
und ich war im gefihrdeten Alter. Hohe-
punkt war natiirlich die Nordschleife.

Mit einer Familienpackung 10er-Karten
(1981 noch moderate 45,- DMs)

durfte ich samtliche

Schweinehunde aus-

Herr

: Bimota!). Nur wenn ich’s

zu doll trieb, blubberte es lu-

stig aus der Zylinderdeckeldich-
tung. Na ja.

Mit Sige und Feile befreite ich den Zy-
linder von seinem Zier- und Warmbhalte-
mantel, tibrig blieb ein Kanonendfchen ohne
Wasserpfiitzen. Zusammen mit dem Fett-
kettenkasten der Fa. Klecker oder so dhn-
lich war die Kiste ein Wun-
der an Wartungsarmut, rela-
tiv zuverldssig und allwet-
tertauglich. Ohne Finanzter-
ror brachte sie mich nach
Irland, Polen und in die Do-
lomiten und wieder heil zu-
riick. Dabei freute ich mich,
dall die Menschen dort, quer
durch alle Jahrgiinge, meist
aufgeschlossen und freund-
lich auf mich zukamen. Ich
fiihrte das auch auf die
menschgerecht gebliebenen
Abmessungen von Ziindi zu-

riick, ins Klischee vom groBBprotzigen
Deutschtouristen oder gar kettenschwin-
genden Kinderfresser paliten wir schon rein
optisch nicht.

Wieder daheim, nach e¢inem kaum er-
wihnenswerten weil verheilten Getriebe-
komplettausch und einem kleinlichen Kol-
benringplatzer im schonen Fichtelgebirge,
beschloB ich bei guten 90.000 Kilometern,
den liiblichen zweiten Getriebewechsel
vorzunchmen. Bei der Demontage klim-
perten neben den erwarteten Scheibchen
und Kiigelchen auch die HauptlagerauBen-
ringe aus dem Gehiuse. Es befremdete
mich schon sehr, als sie nach zweieinhalb
Metern Wurfweite ohne weiteres in ihre
angeblichen Prefisitze einlochten. Es wur-
de also nix mit der Ziindapp-Ehrennadel in
Gold, zumal die Firma anno 86 eh nicht
mehr existierte. Na ja.
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Ich schielte wieder nach Fernost. Mitt-
lerweile gab’s jaauch Wasseryamseln. Aber
der leidige Unterhalt. Inzwischen als Azu-
bi hatte mich Ziindi auch in dieser Bezie-
hung verwohnt. Doch, doch, es war schon
mit ihr. Ich kaufte also eine gebrauchte RD
200 DX mit Ersatzkurbelwelle und (ja,
spinnst jetzert) transplantierte deren Zwel-
zylindermotor samt Auspuff- und Verga-
ser in Ziindis doppelgeschleiftes Gestell.
Dynastarter und Unterbrecher flogen raus,
dafiir Kondensatorziindung und Schwung-
lichtmagnet rein. Sogar der TUV erbarmte
sich.

Die Leistung: ein Einzylinder-Zweitak-
ter bleibt in dieser Klasse halt doch das
spritzigste, kennt man doch vom Moto-
cross. Ich hiitte es wissen miissen. Und der
Kettenkasten paBte auch nicht mehr. Aber
der Sound. Wer kennt noch das dunkle
Grummeln und Raunen der luftgekiihlten
Zweitakt-Twins? Da spitzten alle die Oh-
ren, und das liel mich die vergebens er-
sehnten 20-Mehr-PS vergessen. Fast.

Die erste Vollgaspriifung iiber 40 Kilo-
meter geduckt mit Riickenwind endete mit
einem mehrfach gewickelten Pleuel rechts.
Na ja.

Inzwischen war die Zeit nicht stillge-
standen. Im Zeitalter der autobahnisierten
Flurbereinigung mubite ich machtlos zuse-
hen, wie meine 17 PS-Refugien immer
mehr zusammenschrumpften. In meinem
Beruf konnte ich selbst ‘erfahren’, zu welch
rapiden Fortschritten die japanischen Fahr-
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werksbauer in den letzten zehn Jahren fiihig
waren, d.h. ein Greenhorn von heute ist in
der Lage, mit solch fast perfekten Kriidern
schneller und sicherer zu fahren, als unse-
reins vor einer Dekade, und schlimmer
noch - mir blieben kaum noch Erfolgs-
erlebnisse. Zum Gliick besann sich Herr
Gorbatschow und iiberliel mir mit dem
Thiiringer Wald ein letztes Kurven- und
Hiigelreservat. Tja, und die KS 200

DX.

Nach demersten Pleu-
eldesaster hielt ich
nach weiteren zigtau-
send Meilen das Pol-
rad samt darin stec-
kenden Kurbelza-
pfen in den Hénden.
Aus den ‘gesunden’
Hilften der beiden Kur-
belwellen bastelte ich flugs
eine neue zusammen. Ruck, zuck. Die
Vibrationen waren zwar betriichtlich und
nahmen zu, aber so sind sie halt, die Twins,
redete ich mir ein. So leistete Ziindi nach
weiteren 50.000 Kilometern abermals Kur-
beltriebverzicht. Die Lagerpassungen hat-
ten sich knapp einen Millimeter Spielraum
auf den Kurbelzapfen gehimmert. Ersatz
war nu nich mehr. Na ja.

Mittlerweile war eine 75/5 herangewach-
sen, und ich brauche sie nicht mehr, die
Ziindapp. Basta. Wiire da nicht die Schlacht-
KS beim Bekannten Nr. 3. Und bei Hoch-
stadt stand doch auch noch so ein Eimer.

=
P iy
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Linke Seite oben : Dank der 125 kg
war die KS allwegetauglich.
SchlieBlich stammt der Rahmen
aus dem Gelandesport

Linke Seite unten : Ziindapp KS
175 von 1977

Rechte Seite oben : RD 200 DX von
1975

Rechte Seite unten : KS 200 DX,

der 250er Zweizylinder von Ya-
maha war leider zu lang, ein
Viertakter zu hoch
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Letzten threr Art

Mit drei Ersatzschrottgetricben und etli-
chen Gehiusen! Ja, und so fihrt sie halt
weiter. Wieder mit Originalmotor und siind-
haft teuren Neukolben (nur noch eine Grolie
lieferbar) und natiirlich Kettenkasten. Und
die beiden Reservefahrgestelle samt Mo-
torgeriimpel krieg” ich auch noch unters
Bett. Ich freue mich wieder liber die langen
komfortablen Schaltwege, die genial ein-
fachen Maguraschalter aus verrottungsfe-
stem Kunststoff. Gewohnungsbediirftig
bleiben nur die Ignoranten, die jetzt mitlei-
dig den Kopf schiitteln, wenn sie statt des
vermuteten flaumbirtigen Erstsemesters
oder markentreuen Vorkriegsveteranen
einen MittdreiBiger in der Bliite seiner Jahre
in den StraBengraben abdringen. “Oje, der
kann wohl nicht anders!?” Na ja.

Thomas Kieslich
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Motorrader aus Suhl

Von A wie AWO bis Z wie Zehner, so
beschreibt der bekannte Fachautor und
Ingenieur Ewald Dihn, heute 78jédhrig und
noch riistig “... mit der Jugend und dem
Motorrad bleibt man jung!”, die wechsel-
volle Geschichte des Motorradbaus aus
dem “Griinen Herzen” Deutschlands.
Schon in den Fiinfzigern hat Ewald Dihn
die “Fachkunde Kraftfahrzeugschlosser
und Kraftfahrzeughandwerker™ fiir die
Ausbildung Jugendlicher bearbeitet. Zahl-
reiche Fachartikel entstanden unter seiner
Feder.

Historisch folgerichtig beschreibt der
Vertasser, selbst ehemaliger Chefkonstruk-
teur 1m Simson-Werk, den zaghaften Be-
ginn der Motorradfertigung der Fa. Krieger
& Gniidig mit einer interessanten Kardan-
maschine iiber die “Zehner”, “Rennsteig”
und “BSW?™ bis hin zu den Prototypen der
Gustloff-Motorrdder. So nannte sich der
Simson-Werkskomplex bis zum Ende der
Naziherrschaft.

Instruktiv hier sowohl die von Martin
Stolle (dem Konstrukteur des ersten BMW-
Boxers) entwickelte 125er mit Sachs-Mo-
tor und Triebsatzschwinge als auch die Ent-
wicklungsziele der “Killinger & Freund”
mit dem Dreizylinder-Zweitakter im Vor-
derrad, genannt auch “die Friedenstaube”
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Dan bawihris i - G.-Molorrad ..«

(ein Hohn, der Begriff in diesem unriihmli-
chen Zeitabschnitt)!

Dreiviertel des Buchumfanges sind der
Geschichte seitdem Neuanfang nachdem 2.
Weltkrieg gewidmet. Beginnend mit der auf
“sowjetischen Befehl” ab 1948 entwickel-
ten “Touren-AWO” geht Ewald Dihn so-
wohl auf das Folgemuster “Sport-AWO”
als auch auf das umfangreiche Programm
der Moped-, Roller- und Kleinkraftradpro-
duktion ein. Das letzte Viertel des Buches
beinhaltet die erfolgreichen Aktivititen des
Suhler Werkes im StraBen- und Geliinde-
sport. Zu einer Zeit angefangen, wo Trial-
priifungen incl. Wasserdurchfahrten zu den
Sonderpriifungen gehorten und grobstolli-
ge Reifen noch eine Raritidt waren. Spiite-
stens hier scheint dem Verfasser der Einsatz
der bewiihrten Viertakter im Trialsport ent-
gangen zu sein, was sicher auf den leidigen,
nicht vorhandenen Informationsflul zu-
riickzufiihren ist.

Insbesondere bei der ehemaligen “Ge-
sellschaft fiir Sport und Technik™ als auch
durch Initiative einzelner Fahrer wurden in
den fiinfziger und sechziger Jahren die in
ansehnlicher Zahl vorhandenen AWOs
gern in der Strabenklasse bei Trialwettbe-
werben eingesetzt und auch danach Sim-
son-Kleinkraftrider der 100 ccm-Klasse.
Stellvertretend sei hier Horst Weber auf
Simson 350 GS aus Glauchau genannt, der

B i we T e S R R g e ey b e

m mar Pl Baddasaais el Tighehadasgal, 34 o bl
Bire Pomg ol dued hereg win declsoh, L7 idiegein

Dhat Lirsaicptap Bronorgipey R bl wagy chirw rab el Arrh Susntdercial
el fam Pl Aptenein ww e T e s Pl eyt el s ety
ancl P TagTEab  reeecien i i
Jrej el D ek S, v P ke “ a
s, AN BlmpECEE cliwa v wilneleps Seadisiond o’ Aal e el ure) e (DLl
B P ity AR R it e i r [F e : ¥
o dodeoer swpoeiaion Jatrredaa wepti ey Aak WAs Fein S0 ot Fat
Supy (i Pt RN, Pl T R e o
) i g Fgrs e el e dien s irrdesaind e ROEP v SR TP O g T e e Tl TR A Tk
P b ani e -
Bobwri Pl Sl il e el A, "] DFRES Pl AT el e dop P Tei il o [ s oA Tl i

vl hth e raaE AEwrEdren Eodeigic ek deson LWt ek B il Ll

von 1962 bis 1968 in der Einzel- als auch
Mannschaftswertung stets unter den ersten
dreien in der deutschen bzw. DDR-Meister-

schaft im Tral zu finden ist. Vielleicht
konnte da ein Abschnitt “Umbauten fiir be-
sonderen Einsatz” bei kiinftigen Neuaufla-
gen den Inhalt ergéinzen.

Eine Ubersicht iiber die von 1950 bis
1990 im Suhler-Zweiradwerk produzierten
Fahrzeuge schlieBen das gelungene und
reichbebilderte Buch ab.

Ubrigens: Auch die in den USA lebenden
Nachkommen der Simsons sehen das Buch
als “groBtmogliche Uberraschung”. Und
Obering. Siegfried Rauch spricht von einer
“feinen Arbeit” des Herrn Dihn!

Perspektivisch will man in Suhl ein
Fahrzeugmuseum mit den einheimi-
schen Zweiradfahrzeugen einrichten.
Leserkreis: Alle AWO-Fans und sol-
che, die sich mit historischen und
leichten Zweiradfahrzeugen beschiif-
tigen.

Ewald Diahn : Motorrider aus
Suhl, Buchhaus Suhl Verlag, Fritz
Wanieck, Postfach 203, Friedrich-
Konig-Str. 22, 98527 Suhl, Tel.
03681/21028 oder 22346, Erschei-
nungsjahr: 1994, 2. Auflage (die
erste gab es nie!), Format: 27,5x24
cm, 134 Seiten, 334 Abbildungen
und Grafiken, fadengebunden,
Preis: DM 52,- ISBN: 3-929730-01-4

Lothar Schulze
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Zweitaktmotoren

von Ing. Michael Heise
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Kraftrader

von
Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorri-
der sind oft genauso teuer und
selten wie die Maschinen selbst.
Der GummikuH-Verlag schafft
Abhilfe:

Bei uns ist als zweites Reprint %
ein Buch erschienen, das in den e
50ern schon einmal viele Tau-

sende begeisterter Leser hatte. »Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Motorradtypen und -
Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph Thunderbird
oder der legendire »griine Elefant«. Die Maschinen der 50er Jahre und
ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 prizise Zeichnungen,
Diagramme und Fotos runden
den Band ab. In Zusatzkapiteln
wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und
Motorrollern beleuchtet. Kurz-
um: ein lesenswerter und sehr in-
formativer Uberblick iiber die
Motorradtechnik der SOer Jahre.

24.80 DM
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Werkstatt-

Handbuch

fir Zweitaktmotoren
von Obering. Siegfried Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Journa-
listen Deutschlands, fabte 1950 seine als Konstrukteur, Mitarbeiter
von »Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei DKW mit Zweitakit-
motoren gemachten Erfahrungen in diesem Buch zusammen.

Das »Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren« ist nicht nur fiir
Werkstitten interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer
einer idlteren Zweitaktmaschine. Dieser erhilt durch die Lektiire des
Buches wertvolle Tips, um sich mit den beriihmten »drei beweglichen
Teilen« und dem ganzen Drumherum, seien es Gemischautbereitung
oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und diese wieder zur perfek-
ten Funktion zu bringen.

29.80 DM

Ing. Michael Heise hat sich mit
Zweitakt-Motoren seit jungen
Jahren nicht nur theoretisch
intensiv beschiiftigt, sondern
sein Wissen und seine Er-
kenntnisse in die Praxis umge-
setzt - so konstruierte er bei-
spielsweise einen Gegenkol-
ben-Zweitakter fiir Motorrii-
der. Er schrieb mehrere Biicher
und gehorte zu den frithen Mit-
arbeitern der Zeitschrift »Das
Motorrad«.

Michael Heise ist einer der
Zweitakt-Motoren-Kenner,
die mit ithrem Optimismus die
30 Jahre wihrende Zeit iiber-
standen haben, in der die Zahl
der »Fachleute« griofier wurde,

die behaupteten, der Zweitaktmotor habe in der heutigen Motoren-

technik keinen Platz mehr.

In diesem Buch bringt er viel Interessantes von den historischen Vor-
laufern des derzeit weltweit wieder »im Vormarsch« befindlichen

Zweitakt-Motors.

24.80 DM

Das Motorrad

mit Seitenwagen
von Obering. Siegfried Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lautete der Titel eines neuen Re-
prints aus dem GumMikuH-Verlag. Das vierte Buch dieser Reihe be-

Boprint v 1950
,’,.r'l
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mit Seiten agen
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falbt sich mit der Gespann- und
Fahrtechnik von den 30er bis in
die S50er Jahre. Der Autor
Obering. Siegfried Rauch, ei-
ner der bekanntesten deut-
schen Zweiradpublizisten, liel
1955 in diesem Buch keinen
Aspekt der damaligen Seiten=
wagenfahrerei auler Acht: Ka-
pitel {iber Historie, Fahrtech-
nik, Seitenwagen- und An-
schluBitechnik und den Einsatz
von Gespannen ergiinzen sich
zu einem lesenswerten Band
mit 112 Seiten und mehr als
100 Ilustrationen.

24.30 DM

zu bestellen beim: GUMMIKUH-VERLAG - Am Deich 57 - 28199 Bremen
Telefon 0421/501617 - Teletax 0421/504448
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Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschliige)
.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der ndchstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. *

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Kiln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohmenger,
Telefon: 02254/51 65

- ARDIE -

NE 125, Bj. 48/49 m. orig. Brief u.
vielen E-Teilen (Motor, Tank,
Rahmen, etc.), Motor neu iiber-
holt. Versch. Rep. sind noch zu
machen. Wurde 1991 abgemeldet.
Info bei: H.P. Volk, Tel.: 06247-
1336, Freitags ab 19.00 h, VB
2800,- DM.

- ARIEL -

REO Hunter 350 ccm, Bj. 1948,
Starrahmen, Telegabel, guter
gebr. Zustand, VB 5000,- DM,
Tel.: 04791-3776.

“_ AWO -

2 x 425 T, zerlegt, neut. 1350,-
DM, Tel.: 06139-1334 tags. od.
abends Tel.: 06136-7256.

425 S-Motor, rest. 800,- DM, 425
S+T-Getriebe, rest. je 250,- DM,
350er Motor, VHS und andere
Teeile zu verkaufen. Tel.: 03943-
22848, abends od. Anrufbeant-
worter.

BIM W

MoOTORRADER &:EESAIZTHLE

R24-R27-R51/2-68+ w
z.Z. 50 Motorrider von | auf Lager

60 Seiten Kata
fiir 5.- DM in BHEfmarken

Uli’s Mutorradladen

{‘uﬂmtﬂruﬂe 144 5031‘? Frankfurt
Tel.: 069/239319- Fax 23 38 40

425 Sport-Motor, rest. 800,- DM,
Sport u. Touren-Getriebe, rest. je
250,- DM, 350er-Sport-Motor
zerlegt, guter Zustand, VB. Tel.:
03943-22848, abends oder Beant-
worter.

425 T, rest. mit Duna-Seitenw.,
Teile, VB 4500,- DM,Tel.:
036451-273, Guido od. Adrian
verlangen.

Literatur, Motorrider aus Suhl
1920-1990, 134 Seiten 340 Abbil-
dungen, ein Buch vom AWO-
Konstrukteur Ewald Didhn. Preis

52,- DM, zuziigl. Porto. Tel.:
04481-6553. H

Suche ET fiir AWO 425 S, 15,5 PS
61': Hi-Schutzblech, Lenker, Ver-
gaser (Teile), SW-Interachsge-
tricbe, Bremsbelédge v + h, Dich-
tungen u. Verschl.-Teile. Tel.:
02161-679452, FAX: 679040,

Suche fiir Sport Sitzbank und
Stoye 1 oder II, J. Obermann,
Virchowstr. 47, 34121 KASSEL.

Verk. Auspuff kpl. neuw. u. verk.
Teile fiir AWO, Tel.: 08452-8989.

Verk. AWO-Motore u. Getr.
preisgiinstig. Tel.: 0561-821554.

NVA + VP Bekleidung
niru oder gebravchi
(sodano® Vorral noichi)

Prospekt anfordern|
gogen DM 4,00 in Briofmarken bel
Kirchner-Kittler Freizeitversand
sievershittenar Sir, 1 - 24568 Kattendord
Tel: 04191/85625 - Fax 04191/5153

Auszug aus unserem Angebol:

Langschafistiefal, neu Paar ab DM 58,00
‘Mantel, griin oder blau, neu ab DM 25,50
Thermoanzidge, (Tam), neu ab DM 65,00
Breeches, blau, grin, grau, oliv, neu ab DM 35,50

und vieles mehr fir Jagd, Motorradsport,

Camping, Freizeit und Out-door.

WAX-COI

ANZUGE GIBT ES VIELE

Barbour.

WO
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IMPORT + GROSSHANDEL
Gerald Brabetz

Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/26775

I
Fd

Verkaufe fir AWO/T fast alle
Teile, z.B. Tanks, Schutzblech,
Sattel, Mot. m. Getriebe, Rider,
Lenker, Kleinteile. R. Stephan,
Thurmer Str. 35, 08066 Zwickau.

DM 5,—an. H

- BEKLEIDUNG - Tausch gegen Tacho R 45, Tel.:
05404-1584.
Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,
Gr. 40-41, Vibramsochle, Leder-

fubbett, wegen zu eng fiir DM 150
zu verk., Tel. 05383/1662

- BMW -

1 Paar Zyl. m. Kolben fiir R 75/6,
gebraucht fiir 150,- DM, 1 Paar
Kriimmer fiir R 80/R100 GS ohne
Rost, 3000 Km alt fiir 20,- DM,
Tel.: 030-4448343.

DAVIDA DAVIDA
CLASSIC Jet: CLASSIC:
DAVIDA Classic DAVIDA CLASSIC
Jet (mit ECE HALBSCHALE
2203) im Stil der  im traditionellen,
60er Jahre. klassischen Stil.
Fiberglasschale, Lederausstattung
Lederfutter, Bril-  mit Fiberglasschala
ﬁnrln_ar;?{. XS, S, verndht, S5, M, L

IMPORT und
VERTRIEB:
50825 Kéin
Heliosstr. 41

BMW R 100 GS, EZ0792, Km ca.
15000, sch/gl. Extras/Reifen neu
Preis 13000,- DM, Tel.: 04931-
167994, Lothar Miiller, Heerstr.
36, 26506 Norden.

Motorrad Lust

24253 Probstelerhagen
Bahnhofstr. 8

= 0221/5462929 = 04348/7581
FAX: 0221/5462635 , FAX: 04348/9265

Austria: FIMOTO ® A-1040 Wien ® Weyrin
ger Gasse 28-30 @ Tel. 0222/5057252
Fax 0222/5059456
Manufacturers
England: DAVIDA (U.K.) LTD. Milhouse
Holt Ave., GB-Moraton Merceyside
Tel. 0516 784656 ® Fax 0516775398

BMW R 24-27. Motorriider, Er-
satzteile neu und gebraucht, S.
Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586

Bgm. Smidt Str. 43 - 28195 Bremen
Tel.0421/14778
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Hillesheim, Tel.; 06733-8195 od.
7281, Fax: 8134, fordern Sie um-
fangreichen Teilekatalog gegen

Suche Tachometer fiir R 65, evtl.

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, Schweilar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr getffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

Seit EH und JE gebrauchte BMW

Motorrdder - Beiwagen - Gespanne |
' An - + Verkauf
KOCH MOTORRAD GMBH EXPORT - IMPORT

Schlagdstr.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege
Tel: 056 55/8051 FAX:05655/8622

BMW R 75-5, Teleskopgabel mit
Lampe, Kotfliigel, verchromt u.
Rad zuverkaufen. Tel.: 06854-
353!

BMW Schwingenrahmen m. "/15"
Gabel + Rad + Lampe m. Instr.,
Georg Meier, Tank, Sattel, H-
Kotfliigel + Schwinge sowie
Kleinteilen, Kpl.-Preis 3250,-
DM, Tel.: 06163-3495.

BMW, Maico, MZ, BMW R 50,
Magnetziinder 200,- DM, BMW/7
Ventildeckel 20,- DM, Maico M
250 B, Teile 300,- DM, MZ ES
250/2 Hinterradschwinge 30,-
DM, suche: Anschlisse MZ Sei-
tenwagen an BMW R 50, Tel..
04321-41634 oder 28117.

BMW-Boxer: Hinterradantrieb
37/11, VB 450,- DM, BK-Moto-
V2A-Schalldimpferanlage mit 2
Interfrenz-Rohren, 38 mm Aus-
laBdurchmesser VB 750,- DM,
800 ccm-Kolben, Zylinder u.
Kopfe, Preis VB, Tel.: 0201-
57594,

Frontverkleidung 80 GS, Bj. 93,
schw./gelb, kpl. neu, wegen Um-
baus fiir 60% Neupreis zu verk.
(Bigelscheinw.Scheibe,
Instr.triger, Seitenteile), Liibbe,
Hannover, Tel.: 0511-834434.

Fiir R 51/32, kpl. Hinterschutz-
Blech, gesucht. Tel.: 05381-2592.

R 100, Bj. 84, 156 tkm, VA-Aus-
puff, Griffheiz., neu bereift, etc.
TUV, 2/96, 2. Hd., VB 6500,- DM.
Tel.: 05505-1378, D. Simon.

R 24 gesucht, Tel.: 05655-8051,
FAX 8622.

R 60 mit TR 500 Beiwagen Steib
zu verkaufen, Tel.: 05655-8051.
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R 25/3 fast kpl. in Teilen, Motor u.
Getriebe bereits iiberholt, div.
Teile vorbereitet, VB 2300,- DM,
Tel.: 0471-65127.

R 50/5, Bj. 1969, zugel. 1970, ca.
50000 Km, Fam. Besitz, div. Zu-
behor, Zust. 3, 4500,- DM, Tel.:
040-6308426 ab 20.00 h.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir
Magnectziindung, 24 |1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel
fiir US-Bank, Tel. 05383/1662

R 60/7, Bj. 78 neu aufgebaut RT
Verkleidung in rot, Kolben u.
Zylinder neu, ca. 800 cbm, 48 PS,
TUV 9/95, Koffer u. Behorden
Scheibe. Tel.: 02151-734202,
FAX 02151-736358.

R 75/6, Gabel mit Bremszange
300. Radtrommel 180,- DM, Spei-
che neu + R50 + R69, Teile + 250
cb.Teile, jede Menge auf Anfrage.
Tel.: 0221-727838.

R 80 GS, 1000 ccm, 50 PS, Bj. 84,
65 TKm, 2in2, Wiido-Cockpit,
Koffer, Reifen-Kuppl.-Getr. neu,
Dzm, Kickst. 5 L. - Olwanne, gt.
Zust., dklblau-met., VB 06450,-
DM, Tel.: 06201-34470.

Suche RIG, Bj. 32 Gabel, Vorder-
rad, Schutzblech vorne, Tankdek-
kel, Lampe (L.) Messeeinsatz-
Tank, Kniekissen (L), Stinder,
orig. Werkzeug, Auspuffanlage
(Kop.)

Suche Unfall-, Gebraucht-BMW,
Tel.: 0441-382237

Teile fir BMW R 90/6 - Liste
anfordern. Tel.: 0751-21447,

Verkaufe BMW-R-51/3, Bj. 53, |
Vorbesitzer, Motor u. Getriebe
iberholt R 69, Gabel-Tank 26 Ltr.,
Guter Zustand, Restaurationsar-
beiten erforderlich -
Elektrik-Gebot, ab }
5000,- DM. Tel.:
04743-T7848.

Februar 1994

Verkaufe fiir R 60/5 2-Zyl. m.
Kolb. u. Képfen 400,- DM, Tel.:
0561-492102.

Verkaufe K 100 Teile aus Gespan-
numbau, Telegabel, Vorderrad,
Kotfliigel, Tel.: 04103-85425.

- DKW -

NZ 350/1, 350, 250, suche Tacho-
blech u. Tacho, Schutzabweiser-
blech a. Hinterrad, Bremsanker-
platte hinten, Feder f. Framo-Fah-
rersattel, Tel.: 04122-43354, ab 19
h.

RT 125, suche fiir Bj. 39-45, Ga-
bel, Tank, Schutzbleche, Riider/
Radnaben, Zustand egal, Tel.:
04122-43354 ab 19 h.

RT 250, Bj. 56, Kickstarterwelle
mit Ritzel- oder def. Motor, sucht
Alfons Baesler-Longkamp, Tel.:
0653 1-3550.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Dischlein, Tel. 09822/7556 H

Dnepr oder URAL Motorrider od.
Gespanne gesucht, auch ohne
TUV, mégl. neu, z.B. noch in
Kisten verpackt oder so, bitte mal
anbieten. Tel.: 04488-71429.

Verkaufe fiir MT 128 Windschild
50,- DM, Duplexbremse 50,- DM,
Tel.: 07144-18040, ofter probie-
ren.

- DUCATI -

fiir Pantak, 750/900 SS, Bj. 91 25/
30,- DM, Testbericht 5,- DM,
Heft. Tel.; 0241-507469.

Original Doppelsitzbank, fiir 900
SS, Kowe 350,- DM, GT Rahmen
mit Brief 800,- DM, CEV H4-
Scheinw. im Chromgehiuse, 290,-
DM, Tel.: 0711-4570-4570569.

Suche 1 Zyl. Desmo 2/2 od. 450
cem. Zustand von 1-6. 1 kpl. Des-
mo Motor 1 Zyl. 2-450 ccm. Au-
Berdem alte 142 Zyl. Lit. wie Pro-
spekte, BTL, WHB, ET-Kataloge
usw. biete auch gutes orig. Tau-
schmaterial. S. Kranz,
Zur Spitzenkapelle
5, 88339 Bad-
Waldsee, Tel.:
07524-3595 v.
18-21 h.

Suche Unfall-, Gebraucht-Ducati,
Tel.: 0441-382237

Suche untere Gabelbriicke fiir 38
mm Marz. Gabel. Tel.: 0711-
4570569,

Verkaufe Pantah 700, Getr. verst.
u. neu gelagert, Stahlflex, Inspkt.,
neu, TUV frei, VB 5300,- DM, ab
20.00 h, Tel.: 0421-270872.

- DURKOPP -

Biete Literatrukopien fiir MD-
Modelle und Diana-Roller, T.
Knaak, Tel.: 0421-71787.

- GESPANN -

DNEPR MT 10, BMW-Motor 60/
5 mit 800 ccm 50 PS, zerlegt,
Kabelstrang muf neu, 6000,- DM,
VB, Tel.: 02452-89592.

Eigenbau, Alfa-Sud-Motor,
BMW-Antr., 80% fertig, fihrt,
kein TUV, billig, Tel.: 07195-
72440, Fax 75606.

ETZ 251, Gesp.-Masch., EZ 12/
90, TUV neu 21 PS, gepflegt,
Zubehor, VB 2600,- DM, Tel.:
0345-1200929.

MZ Gespann, ETZ 251, 17500
Km, Beiwagen alte Form, winter-
klar, Heizgriff, Lenkerstulpen,
Spritzdecke, neue Batterie, VB
2900,- DM, Tel.: 05300-1480.

Russ. Militirgespann K 750, 22
PS, SV.Motor oder MW 650 W
mit SW-Antrieb je 2600,- DM.
Altes Ish-350-2Takt-Gespann mit
space-miibigem Boot fiir 2200,-
DM, Tel.: 05476-1466.

Verriickt?! Idee: Wartburg 3-Zyl.-
2-Takt im DNEPR- (Fam.) Ge-
spann (...1000er Scott...). Wer
hidtte auch Lust, Moglichkeiten,
Teile etc? Tel.: 0208-663960.

Seitenwagen ‘Duna’ mit Alumi-
nium-Boot, Gew. 58 KG, 19 Zoll
Rad, 4-Pkt. Anschl. Top rest.
(schwarz), DM 1800,—, Tel.:
06826-6473.

Tausche BMW R 50 Fahrwerk
evtl. m. allen Anbauteilen gegen
EML, Carell, Wasp, Sauer o. a.
BMW Gespannfahrwerk, Tel.:
0471-65127.

Der 1994er GUMMIKUH-Abo
Ringordner. Jetzt bestellen !
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Verkaufe MZ ES 250/2 Gespann,
Bj. 71, techn. iiberholt, TUV neu,
2100,- DM, Tel.: 0421-4986441.

- HARLEY-DAVIDSON -

Harley Davidson 1340 Shovel,
CPO Umbau, Bj. 86, ca. 15 TKm,
93 neu aufgebaut. VB 22000,-
DM. Tel.: 0711-339162.

Verkaufe 94-er Big TWIN, 0 Km,
Tel.: 02861-66842.

WL, 750 Flathead, Bj. 37, Restaur.
angefangen, ca 80% fertig, wegen
Zeitmangel fiir VB 10500,- DM,
Tel.: 04743-4244,

Harley 883, Sportst.-Motor, 10 T-
Km, 4-Gang, 4900,- DM, Tel.:
05128-5766.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.:
05034-4258

- HERCULES -

Suche ET fiir Hercules 318 u. 322
(mit Ilo-Twin). Tel.: 09467-314,
abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankem-
bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe,
K 175, K100 etc., 24.80 DM. Nor-
bert Neder, Reuther Str. 15, 8550
Forchheim, '_';I‘el.: 09191/94315 ab
20 Uhr

- HOFFMANN -

Verkaufe Hoffmann MR 250, Bj.
52 mit Brief kpl., zum rest. VB
1700,- DM, Tel.: 07121-42881, ab
18.00 h.

- HONDA -

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

400er Four, Topzustand, 32000
Km, Vollgutachten u. Reifen u.
Batterie, neu, VB 2400,- DM Tel.:
07195-57759 oder 62592.

CB 500 Four Bj. 73, gute 4ind,
nicht ganz kpl., VB 1800,- DM,
Vergaserbatterie CB750 KO VB
350,- DM, Tank CB 730, K 7,
Orig.Lack, VB 200,- DM, Tel.:
06150-2851.

24

CB 500 F Bj. 74, 45000 Km, TUV
4/95, guter Originalzustand,
3200,- DM, Tel.:
19.00 h.

CB 450 K, viele Teile, ca. 2 Moto-
ren zerlegt ohne Kw, Rahmen m.
Brief, Ridder, Handbiicher, usw.,
Tel.: 07195-72440, Fax: 75606.

CB 500 Four, Bj. 73, zweite Schei-
be, Lenkungsd., Kettenk., gute 4 in
4. Sitzbank, Scheinwerfer u. Sei-
tend. fehlt. VB 1800,- DM. Verga-
serbatterie CB 750 KO VB 350.,-
DM, Tel.: 06150-2851.

CB 750 K 6, Top rest., 0 Km, orig./
weinrot, Lit., Ersatzteiltriger, u. a.
VB 5700,- DM, Tel.: 040-
3900087, ruft zuriick.

GB 500 Clubman, 8000 Km, TUV
8195, 27
0911-614996.

Suche dringend 4-Gang-Motor fiir
CB 450, Tel.: 0431-64585 (Jiir-
gen) oder Tel.: 0461-98549
(Frank).

Suche Teile fiir FT 500 (schwarz),
bitte alles anbieten, da wegen
Unfall vieles defekt. Uber Ange-
bote freut sich Rainer. Tel.: 0221-
7124609,

Teile fiir CX 500, Bj. 79 zu verkau-
fen, Tel.: 06162-83696.

Verkaufe 450 K 1'68, 2800,- DM,
CB 350 F ’73 u. 1,5 Motore, neue
Kolben, beschichteter Rahmen u.
3 Kisten Teile 2800,- DM, CB 350
E '73 und 250er Motor u. Teile
600,- DM u. CB 501 u. Teile 450,-
DM. Alles komplett fiir 5500,-
DM, Tel.: 06432-7245.

Verkaufe fiir CB 250 G, 1 Satz
Kolben samt Ringen, +0,5, 1000
Km alt fiir 120,— DM, Tel.: 0551-
74195.

WHB+ETL fiir DAX, Monkey CB
125, 250 G, 350/400 F, Testberich-
te Tel.: 0241-507469.

XL 185 S, Enduro 10 PS, eingetra-
gen, ca. 17 TKm, TUV 10.94, Neu:
Radlager, Sitzbank, neuer Kabel-
baum, ged. Ritzel, neu lackiert,
Zustand 3, VB 1100,- DM, tel.
0228 - 649334,

AL 250, By 77, 17 PS, Preis VB,
Suche XL 500, Tel.: 02634-1272.

04971/7843, ab

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zindapp

KLAUS FORSTER

An den Sladtwiesen 32 - 64625 Bensheim/Shw
Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr
Telefax: 06251/71394

Suche fiir Horex Regina guten
350/400 Rundmotor mit LiMa,
Tel.-FAX 05531-700615.

Suche Rebell. bitte alles anbieten.
Tel.: 07331-200420, abends Tel.:
07331-63655.

- [FA -

BK-Dichtung fiir Getriebeflansch,
Stck. DM 1,20, Gummischutzkap-
pe fir Bowdenzugaufnahme am
Vergaser, Stck. DM 5,—, Tel.:
04481-6553.

- [LO -

Suche Typenschild fiir FM 120/
FM 100 Blanko sowie Teile u.
Literatur. Tel.: 0208-663960.

- JAWA -

350 cem, Twin, Bj. 69, Zustand 1,
95% original (bis auf Sitzbank),
19 PS, fahrbereit mit Brief, dazu 2.
tiberholter Motor, Rahmen mit
Brief, Auspuffanlage viele Teile
und WHB, VB 2900,- DM, Stand-
ort Land Brandenburg, Tel.: 0551-
83122.

350, Bj. ca. 60, VB 1000,- DM,
Tel.: 036451-272, Guido oder
Adrian verlangen.

- KAWASAKI -

Z1,Z900,Z 1000

Motorréder, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

Suche fiir Motor KZ 750 (BE)
Lima-Deckel, Anlasser-Ritzel,
auch kpl. Motor, Tel.: 0391-
6216194, Martin.

Suche Kombiinstrument f. Kawa-
saki, 7 1300 und Reparaturanlei-
tung. Tel.; 0951-71856.

Verkaule Motorschutzbiigel fiir Z.
900-1000 in Chrom, orig. ver-
packt, kpl. 50,- DM, Tel.:
08634.5339.

Z 500 A Motorteile, Hinterrad,
Dunlop 4.00 H 18, Verg., Lampe,
Bremsen u. Scheiben, Elektriktei-
le, Schalter, Haupt- u. Seitenstin-
der, sowie Achsen billig zu verk.
Tel.: 03943-22848, abends.

- KREIDLER -

Habe noch Original Betriebser-
laubnis fiir Kreidler, Flory, SL,
MF 23, Bj. 79, FP 50,- DM, Tel.:
05831-1546.

Suche f. Amazone, Bj. 57/58, Ket-
tenkasten u. Tank, Zust. egal, auch
Seitenbl. fiir Miele K 52, Bj. 59,
Kettenkasten. Tel.: 07444-2975.

Suche Hupenverkleidung u. Ta-
choantrieb, Kettenschutz fiir RS.
Tel.: 04233-1398.

Suche Kreidler Kleinkraftrad 50
cem, 6.25 PS, vollstindig, Zustand
egal, Tel. 05405-2227 ab 18.00 h.

- LAVERDA -

750, 35 mm Gabel, Sitzbank, Sei-
tendeckel, Riicklicht, Stinder,
Scheinwerfergehiduse (Bosch),
Schutzbleche vor u. hinten, Preis

VB, ab 1900 h, Tel.:
02324.77970.
Laverda-Register. Tel.: 040-
7124203,

Suche 750 S/SF Motor 600-,

Schutzblech, S-Sitz, 45n5/1 Nok-
kenw., ab Mai SFC-Fahrwerk, Bj.
71, kpl.. Suche Sonder GT-Rah-
men, GT-Nocken, Blecht., An.-
Freil., Tel.: 0431-563524.

Verk. Laverda 1000, Bj. 74, Nr.
127,78 PS, rot, VA-Speiche, sehr
schon, da 1992 m.v. Neuteilen
rest., VB 8500,- DM, Tel.: 04531-
81713.

- LITERATUR -

BA, RA, ETL fiir alle MZ von RT
bis ETZ 250, auch Simson und
AWO (Reprints), Tel.: 0511-
836612
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p— : Das
Motorrader

aus Suhl _

f,q,_..

Die Bibel fir Schrauber
an modermnen ET-Fmdern
Die gesamie Techmik
leichl verstandlich mit
astreinen Zeichnungen,
420 Seiten Best.-Nr:
MD3......0M 44,00

il
Schrauberhandbuch | =

Motorrader
1923 - Heute
Eing kompledte Typologie
tast aller 1- und 2-Zylinder
der K-Serie sowie der Sport-
und Militdrmotarrades mil
Daten und sehr vielen
Abbildungen.
S. Knittel / R. Sabon
Hardcover gebunden
SV 22096..... .OM 58.00

Das grul'!ra
PUCH - BUCH

Die 2-Hader 1890 - 1987
Alle Modelle, Daten und

Abbildungen, sowie dig
geschichiliche Entwicklung
faller Modelle wird umbassend
bis ins Delail beschrieben
und zeilgentssische Barlige
2u dieser Zeit hergestelit

Hardcover, 230 Seiten
Wv4a........ DM 98,00

Das grolle

1
Motorrader aus Suhl Italienische B L — : 5 5
>>Brandneu<< Motorrider 7 Buyer's Guide ' PUCH Kilder d
Endlich ein Buch (ber Die Maschinen von Benelli | NEEES Der lep US- c Buch er aer
die Molorader AWO, und Cagiva, iber Fantic, Verkaufshihwer mit allen ' WEHRMACHT
Simson und Co. aus Gilera und Laverda bis Hintergrundinformationan 0 |  1935-1945
Ostdeutschland, Modelle Malanca, Marini, MV und Daten und Abbildungen der Uber 200 Photos aus den
von 1920 — 1970 mil ok I'u'lnl.'n Guzzi sait 1970 Machkriegs-1-/2- u. 3 Zylinder Einsdtren mit den versch.
fber 200 2. T. farbigen Abb. | Stk elit mit {iber 200 sowie Sondermodell | . | [Kradem der wghrrmdq_
und Schnittreichnungen | SN EANE dungen im Hardoover ' _ 160 Smm 200 Abbild. = | Sehrinteressanter begleit-
von Ewald Diahn M%w , 224 Seiten -, o on Ray Bacon : bead, Hardcover, 192 Seilen
E&EI Nr: EI_E.III‘: DMEE 293 ...... DM 49,00 | o= : Mlﬂﬁl}ﬁ ...... DM 45,00 U TEvig e

e — — T 3 _-I-ll-l-- s

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr guter
Reprint mit festem Pappeinband
35,- DM plus Porto, Tel.: 0511-
836612

Das Motorrad 1960-1990 Einzel-
heft je 5,- DM, Tel.: 0241-507469.

Gebe ab: von Kleinkraftriadern Er-
satzteillisten u. Bedienungsanlei-
tungen folgender Marken : Moto-
becane-Jawa-Hercules-KTM-
Puch. Alles Originale, versch.
durch Olfinger leicht ange-

schmutzt, Stck. 20,- DM,Tel.:
(5682-9950.
Krad-Rep.-Biicher fiir GS 400,

550, 750, XS 250, 400, DT 125,
175 MX, Z 400, St. 20,—, evt.
Versand, Tel.: 05772-7368.

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf
DiiBmann, Bergedorfer Landstr.
39, 2875 Ganderkeese 1, Tausch
moglich, bin fiir jedes Angebot
dankbar!

MZ Heft zur Identifizierung und
Bestimmung von MZ-Fahrzeugen
mit Umbaufreigaben sowie Type-
niibersicht und allen Fahrgestell-
nummern und jede Maschine 1m
Bild, sehr guter Reprint, 15,- DM +
Porto, Tel.: 0511-836612

Oldtimerliteratur fiir EMW R 35/
3, MZ BK 350,- DM, Diirkopp MD
150, Ziindapp DB 234 + KK 200, a.
Anfrage Tel.: 05772/7368.

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle
Simson von SR 2 bis S 51, auch
Schwalbe, Tel.: 0511-836612

Suche ‘Das Motorrad™ aus 1949-
54, MO und Motorradkataloge
84+85, ab 18 h, Tel.: 05341-
14639, So-Do.

Suche ‘Das Motorrad’, Jahrgang
49-52 und 56, 57 und ‘Motorad-
Katalog’, 73, 74, 78, 79. Tel.:
06249-7428.

‘Noch eine Runde’ von
05062-89249,

Suche
Klaus Hansen. Tel.:

Suche Ardie Original-Literatur,
Tel.: 0421-71787.

Suche dringend Motorrad, Reisen
u. Sport-Hefte von 1986-89, sowie
div. andere Motorradzeitschriften.
Alles anbieten! Tel.: 06407-1297,
Stefan.

Suche Motorrad Nr. 15/83 u. 22/85
Prospekte NSU-Super Max, Anton
Heim, Prof.-Schmid-Str. 47,
82140 Geiselbullach.

Suche Motorrundschau aus den
S0er Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Verk. ‘Markt’-Hefte in Original-
bindern, Nr. 1-85 bis 12-93, 400,-
DM, Tel.: 04744-6083, ab 20.00 h.

Verk. Gummikuh Past Perfect
Hefte. Simtliche Ausgaben sehr
guter Zustand. Preis 150,- DM,
Tel.: 040-7213769.

Verk. o. tausche ‘Motorrad’-Hef-
te 77-91, suche Jahrg. 71, 20, 21/
91 u. Jahrg. 92 u. 69 sowie Mo 11/
79. Tel.: 04851-3044 ab 17.00 h.

Verkaufe folgende Biicher: Kawa-
saki (Nitschke). Die schnellsten
Motorrider der Welt (Isenberg),
Rep. Anleitung Passat Diesel ab 9/
80 (Etzold). Tel.: 04851-3044, ab
17.00 h.

Zeitschrift ‘Markt’,
DM VB und
1988-91, 100.-

Verkaufe
1982-1992, 350.-
*‘Motorad-Touren’
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DM, VB, Tel.:

F"l-’ ‘I{I?E#T

05043-2978, Mi-

chael.

Verkaufe Zeitschrift Motorrad

1982-1993,

300,- DM, Tel.:

06162-83696.

- MAICO -

Suche BW-Maico M 250/B giin-
stig! Auch zerlegt oder schlechter
Zustand. Suche auBerdem 360
ccm, Satz neu, Schuhmann. Tel.:

06341-87084.

DM 4950 |

UI{W und M2
2 Marken - Eine
Geschichie von Rauch,
Lange und Bach. Alle
Motorradtypen und
Gespanne mit Dber 200
verschiedenen Variznten,
Ca. 500 zum Teil farbige
Abbild: im Hardoower

M%i‘ru . 232 Seiten
1395......0M 69,00

| em s mermpn e e

Literatur-Katalog
1993-94
228 Seiten mit
fast 5.000 Titeln
intern. KFZ-Literatur,
Schutzgeblihr 5,-DM
zuzugl. 2.-DM
Porto in Deutschland
oder zuzlglich
10.- DM Porto ins
Ausland !

Suche dringend Briefkopie von
M200 T, Bj. 54 (Geradeweg Hira-
fe). Weill jemand, ob M200 S auch
geht? Bernd Rieker, Bahnhofstr.
76, 72411 Bodelshsn., Tel.:
07471-7683.

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.

Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 Gleschendorf

lnternatlonale

chutsgolite §, - D8
KFZ
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DAS WAR NOCH NICHT DA!

228 Seiten mit fast 5.000 Titeln
internationaler KFZ-LITERATUR !

Gesamtkatalog No.12 flr 1993/94

KFZ-Literatur

Bildbande, Werkstatt-Blicher,
Ersatzteil-Kataloge, Betriebs-
Anleitungen, Prospekte,
Poster... fiir fast alle KFZ von
1890-heute. (PKW, LKW,
Traktoren, Nuizfahrzeuge,
Motorrad, Mopeds, Roller,
Seitenwagen, Motoren,
Fahrrader, Eisenbahnen...

mit einer einzigartigen
Gesamtubersicht flr nur 5,- DM
zuzuglich 3,- DM Porto im
Inland oder zuziiglich 10,- DM
Porto ins Ausland.

Bestellen Sie den standig aktuellen
Antiquariatskatalog mit Gber 2.800
alten Originalen und Prospekten.
Nur 5,- DM + 3,- DM Porto (Inland) o.
zuziiglich 5,- DM Porto ins Ausland.
Im Abo (alle 3 Monate neu) ist der
Antiquariatskatalog in Deutschland
portofrei. (25,- DM flr 5 Ausgaben)
ohne automatische Verldngerung!
Im Ausland kostet das Abo fiir insg.
5 Ausgaben 50,- DM inklusive Porto.

WK-VERLAG

Lagesche Str. 105
D-32108 Bad Salzuflen-Schotmar

TEL (05222) 92 75-0 « FAX 92 75- 50




- MATCHLESS -

G 80, Bj. 65, techn., opt., gut, incl.
gr. Teilekiste, 4900,- DM, Tel.:
09622-6140, ab 19.00 h 4433,

- MOPED -

Suche orig. Riicklicht fiir Avanti,
Tel.: 0511-6046461 oder
61022174,

- MOTO GUZZI -

/20 alte MOTO GUZZIs
Airone Falcone, V50, V&5, V7, 850T,

850 LeMans, 1000 G5, 1000 SP
und andere

RainerBoligrun Ratzenried

88260 Argenbiihlb. Wangenim Allgau
Ql.:nrszzmuz-Fax:nrszzfszT/,

Airone 250 ccm, 1 Zyl. 4 Tkt. Bj.
55, angemeldet, gt. Zustand, VB
5200,- DM, Tel.: 0561-315254.

Cal. III, EZ 4/93, 8500 Km,
Scheib, Koffer, Topcase, 14000,-
DM, Tel.: 089-6371513 (ab 17.00
h).

NG 1000 SP/NT, Bj. 81, TUV neu,
20.000 Km, Neulack, schwarz,
Edelstahlausp. eingetragen, miin-
gelfreier Bestzustand, viele NT,

6800,- DM, Tel.: 030-6127861.

Suche ETL fiir 750 S, Tel.: 05034-
4258.

Suche Unfall-, Gebraucht-Guzzi,
Tel.: 0441-382237

Verkaufe Motor V 7, 750 ccm,
Kuppl. neu mit Vert. 800,- DM
oder Tausch gegen eckigen Motor.
Tel.: 0421-270872, ab 20.00 h.

- MOTO MORINI -

Suche Ziindelektronik fiir Morini
3 1/2. biete WHB + ETL. Tel.:
0241-507469.

- MLZ -

3 Stck. MZ 250 ETZ u. 1 neuer Ge-
spannrahmen u. 1 Superelastik u.
teilweise neue E-Teile, VB
2.300,—DM, Tel.: 06438-5459,
ab 18.00 h.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiin-
dig am Lager, tiglich Versand,
Probefahren 500 R, MZ-Ver-
tragtshindler Motorrad-Dietze,

Kolner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/87020
H

ES 250/0, suche neuwertige oder
neue Ersatzteile wie: Verchromte
Federbeinabdeckung vorn, Aus-
puff kpl., Riickleuchten, Sozius-
sitz, Reibscheibe f. Steuerddm-
pter, Kotfliigel, sonstiges. Tel.:
05130-4927.

ES 250/D, suche neue u. neuwerti-
ge Ersatzteile wie: Auspuff kpl.,
vordere Federbeinabdeckung,
Riickleuchten, Seitenverkleidung,
|-Modell und Riicksitz in sw/gold.
Thomas Gloger, Osterfeldweg 2,
30900 Wedemark.

ETS-Tank gesucht, Tel.: 0251-
511717.

ETZ 250 Gespann, Bj. 81, Motor
Bj. 89, TUV 9/95, 17 PS, Km-
Stand 38.000, ausgertistet mit 12
Volt-Bosch+Hella-Elektrik, Och-
senaugen, Sebring-Auspuff, IS-
Seitenwagen mit neuem 16'-,Sw-
rad. Lm Preis inbegriffen. 2 Er-
satzmot., | Rahmen m. Brief, Lit.,
1 Ersatzvorderr. u. VerschleiBtel-
le. VB 1900,- DM, Tel.: 06134-
6641, ab 19.00 h.

Lose Sammlung auf, 17 Motorri-
der, 2 SW, 1 Duo, zum Teil in sehr
gutem Original-Zustand u. jede
Menge Teile, mogl. kpl., VB
21000,- DM, Tel.: 05364-4396

MZ-ETZ 250 u. ETZ 150, zus.
980,- DM, fahrbereit, guter Zu-
stand. Tel.: 0591-1484.

MZ-Trophy, Bj. 71, 250 ¢ccm, gu-
ter orig. Zustand, Seitenwagen
taugl. Ost-Brief, 950,- DM. Tel.:
09545-4746.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der
GUMMIKUH und jede Menge
Wissenswertes iiber die Zscho-
pauer Maschinen, inkl. MZ-
Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 inkl. Versand beim Gum-
mikuH-Verlag, FAX 0421/
504448 oder per Post: GK-Verlag,
Am Deich 57, 28199 Bremen.

sSuche ETZ 250 in Gutem Zustand,
ev. mit Koffern.Tel.: 05221-
82936.

Suche ETZ-Teile, Bremsscheibe,
Bremssattel, ETZ 2250 Schwinge,

biete ETZ 250, 10 Jahre alt, Trom-
melbremse, VB 800.- DM, Tel.;
04434-1340,

Suche fiir ETZ-250 Gespann:
Bugverkleidung, f. Lampe (Orig.)
und Seitenscheiben f. Superelast.
BW: Tel.: 08671-13354, abends.

Suche fiir TS 250 guten Motor
25003 oder kpl. TS 250 bzw. kpl.

TS 250\ in gutem Zustand, Tel.:

05221-82936.

Suche Hein Gericke-MZ ETZ
250-Spezial-Tankrucksack ggf.
m. Zwischenteil u. Armeebe-
triebsanleitung, ETZ 250 A. Tel.:
05731-83810, ab 18.00 h.

Suche Teile fiir ES 250 (Auspuff,
Riicklicht, Tacho, Kleinteile) Tel.:
0345-1200929, Daniel Schmidt.

Suche Vorderradschwinge EML
oder Ahnliches fiir ETZ-Gespann,
Tel.: 07371-13954.

Suche: Mot.Helm ‘Perfekt’
(DDR) gr. L. (bzw.60) ETZ-250,
orig. Lampenverkleidung, Supe-
rel.-SW.-Gepiicktriiger, zahle gut,
Tel.: 08671-13354, abends.

Suche MZ 250 ETZ Motor, auch
defekt. Tausche Seitenwagenkot-
fliigel (alte Form, geschwungen)
gegen neue Form.0491-66653

TS 250/1, Rahmen mit Brief, Len-
ker, Rider, Schwinge, Blechteile,
Bremsen und Instrumente zu
verk., Tel.: 05383-1662.

TS 250\ in sehr gutem Zustand.
Tel.: 05221-82936.

Verk. ETZ-Motor., Kolben defekt.
16 T, Km 350,- DM, Tel.: 04233-
1398.

Verkaufe Kurbelw. und Kolben
(52,49) Neu! Fiir MZ 125/3 (4-
Gang) 150,- DM, Tel.: 05241-
340240 auch Fax-Nr.

Verkaute MZ 500 R-Gespann, Bj.
92, TUV 2 Jahre, Farbe: schwarz-
rot, Zustand 1, fiir 9000,- DM,
Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe MZ ES 250/2 Gespann,
TUV 2 Jahre, Farbe: blau-weib,
Motor tberholt, fiir 2400,- DM,
Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe R 500, Bj. 92, Farbe rot,

6000 Km, Zustand 1. 4000.- DM,
TUV neu, Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe RT 125/1 zum Restaur.
und Teile, Preise VB, Tel.: 040-
7608144 evtl. Anrufbeantworter,
ich rufe dann sofort zurtick.

Verkaufe TS 250/1 + diverse Teile
ES 125/150. Rainer Lindner,
Ringstr. 16, 09569 Falkenau.

Verkaute Zylinderkopf MZ ES
150-0, 20,- DM, und Kolben 125
ccm, (52/24), 30 ,- DM, Neuteile,
Tel./Fax: 05241-340240.

- NORTON -

Norton Commando, Bj. 1971,
TUV 4/95, 14.500 T mil., sehr
guter Originalzustand, neue Spei-
cherriider, VA, einschl. Reifen an
Liebhaber, VB 10900,—DM.

HEUNg

ERSATZTEILE
FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieberg - Tel. 0 6071/1315 - Fax 81284
GrobBreileloger fir EEE:’ 150, nl'rlllmi.‘-ﬂf 251, 15 250, 250/1

bespo
E0seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

ﬂ Sﬁezia[zube-
- horkatalog

Neugespanne > DM Schein
oder Munze

auch fiir alte Modelle
- Einzelsitze a
Fa. Wildschrei

Gespannservice - Tauschteile
« Vollverkleidung
- Lederkoffer g b
56829 Brieden — ) ‘

Blitzversand aller Teile,
 Klapprasten
02672/8540 N |

- NSU -

NSU Max, Bj. 33+54 zerlegt,
Motoren sind noch zusammen,
unrestauriert, unvollstindig + 1

Kiste Motor und Getriebeteile
2600.- DM. Tel.: 0511-3503631.

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETSKettenrader
AnsauggummiES-ETS-TS-TS/M
Regler6V
Elektronische Regler 12V
Umbau far MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15/ Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364
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" NSU )

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

MOTZKE

GroBtes Tellelager
Deutschliands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du bei Motzke kaufen!

¥ ORIGINALTEILE % NACHBALU

* GEBRAUCHTTEILE

* FACHLITERATUR

% TECHNISCHE AUSKUNFT

% BING VERGASER ALLE TEILE
% AUCH FUR IHBE QUICKLY

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

36124 Eichenzell/OT Biichenberg
{Verkaul: Jakobusstrabe 3())
Telefon 0 66 56 / 86 05
FAX 06656/77 39
Vorherige Anmeldung erforderlich

Max-Motor 350,-, Batteriekasten,
Werkzeugkasten, Oltank fiir Stan-
dard-Max, Preis VB. Suche Ol-
tank, Luftfilter fiir Spezial-Max
(mit Feinstolfilter) Tel.: 07251-
40726.

NSU Max, Bj. 53+54 &
zerlegt, Motoren sind [F &l
noch zusammen, unre- (&S5
stauriert, unvollstindig FZ77
+ 1 Kiste Motor und Ge- &%

triebeteile 2600,- DM, [&
Tel.: 0511-3503631.

NSU-Lux-Rahmen mit Schwinge
gesucht u. NSU Max. Zylinderau-
spuff-Mutter. Tel.: 08551-6444.

NSU-Max, kpl., Motor lduft, un-
verbastelt, VB 2200,- DM, Tel.:
02403-33224, ab 18.00 h.

NSU-Quickly N, 1 x kpl. fahrbe-
reit, 1 x in Teilen plus div. Neu- u,
Gebrauchtteile, gerne kpl., fiir ca.
750,— Tel.: 0471-65127.

Vergaser f. 251 OSL, Lux und
Prima D, Tel.: 09467-314, abends.

- PANNONIA -

Gespann, teilrest. 250 ccm, 1650, -
DM, Tel.: 06139-1334 tags., Tel.:
06136-7256 abends.
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T 5, Bj. Ende 50, u. Motor u. Teile,
VB 1000,- DM, Tel.: 036451-273,
Guido od. Adrian verlangen.

- PUCH -

4 Stck. Vergaser P 31-1 u. P 30-2,
zu verkaufen, Tel.: 06854-355.

- ROLLER -

Motor ital. Lambretta, spartani-
scher Typ, Auot-Roller 125 G zum
rest. od. als Teiletriger, Preis VB,
Tel.: 06894-36391, Frank.

Roller IWL Berlin, fahrber., gt.
Zust. VB 1.000,- DM, Tel.:
036451-273, Guido od. Adrian
verlangen.

- SANGLAS -

Verkaufe Sanglas: 400, 5008,
50082, mit und ohne TUV sowie
E-Teile, 3 1/2 Morini mit u. ohne
TUV. Suche Motor Guzzi E-Teile
ab 850 ccm, Tel.: 05821-43218, ab
19.00 h.

- SEITENWAGEN -

LS 200, Boot frisch geschweilt,
mull noch lackiert und zusammen-
gebaut werden. Neuteile vorhan-
den. VB 2.500.- DM, Tel.: 02248-
1489, Kalle.

| Seitenwagen
‘Szentesi’, Bj.
1938 (Un-
{ garn), rest.,
Sitz, Reifen
neu, schwarz,
Scheibe nach
hinten schwenkbar. 3950,- DM,
Tel.: 06826-6473.

Tausche f. MZ-Seitenwagen Kot-
fliigel (alte geschwungene Form)
gegen neue Form, Tel.: 0491-
66653.

URAL-SW, Kkurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Verkaufe Simson-Superelastik-
SW, gutehalten, neue Schwinge
dazu 550,- DM, Tel.: 030-
4448343.

- SOLO -

Verkaufe Ersatzteile neu + gebr.

fiir Solo-Mofa u. Moped, Literatur

u. Rahmen, Moped 50 km/h mit
Papieren. Tel.: 0208-663960.

. Februar 1994

- SONSTIGES -

Aermacchi §S 250, Bj. 67, US-
Modell, Kurzhuber, Motor {iber-
holt, original, VB 3300,—, SS
350, Bj. 74, Motor teiliiberholt,
zerlegt, kpl., VB 3000,—, Tel.:
004221-84595. BSA A 7/A 10:
suche Blechteile oder evtl. kpl.
Fahrzeug. Tel.: 0004221-84595.

TUV 9/94, 4 KW, Doppelport,
lduft, zum Wiederaufbauen, FP
850,- DM, Tel.: 05772-7368.

Blinkrelais 6 V/I8 W, pneuma-
tisch od. elektr. gesucht. Tel.:
06071-71571, Rose.

Betriebsanleitungen, Rep.Anl.,
Ers.-Teilkataloge, Werkstatthand-
buch fiir DNEPR/URAL, Berlin u.
Troll Roller, Schwalbe u. Simson
Moped, je 25,- DM zuziigl. Ver-
sandkosten. Tel.: 04488-71429.

Biete Oldtimerkrad Jawa 125 ccm,
Cagiva, suche Rep.-Anleitung,
techn. Daten usw. fiir Cagiva SST
350, Tel.: 0431-734003.

Fir GT 250, Koni-Stolbdimpfer
(2500 Km eingebaut gewesen) und
einen Kettensatz (Kette, Ritzel u.
Rad) (OKm), VB 250,- DM, So—
Do, ab 18 h, Tel.: 05341-14639.

- WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME; DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
tiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.

2 bei K. Bihner, Dr.-von-Daller-Str. 40, 85356 Freising
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!

elektronische Regler
fr 6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fur fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19

KLEIBER GMBH

M P

51789 Lindlar - Tel. 02266/2502 - Fax (2266/44267

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE far alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu ginstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.

Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid
Tel. 02191/53067

27




Condor 250 cem (wie BMW R 27),
Bj. 1959, guter Zustand, Raritit,
zu verkaufen auch mit Beiwagen,
Tel.: 05655-8051, FAX 8622.

Condor-SUI, schweizer Condor
250, Unfallschaden, Rahmen ist
neu, Felge und Gabel fehlen noch,
wegen Zeit- u. Garagenmangel,
Preis 2500,- DM, Tel.: 0451-
473434, abends.

DDR Roller wie z. B. Berlin,
Wiesel, Troll, Schwalbe, Duo,

auch Teile, Reste, kpl. Fzge., bitte
alles anbieten. Tel.: 04488-71429.

Gritzner Bj, 1940, 98er Sachs Unr.
und Gritzner-Nihmaschine als

Auststellungstiick, zusammen FP
1500,- DM, Tel.: 04162-8769.

Harly Davidson Motor, 883 Sport-
ster, B). 90, 4-Gang, 10 Km, kpl.
m. Vergaser u. Anlasser. DM
4.900,—, Tel.: 05128-5434.

Help! Wer transportiert meine Z
350 von Berlin nach Bremen?
Selbstverstindlich gg. Kostenbe-
teiligung, Tel.: 030-6125891 o.
030-43599523, Detlev.

Hoske Tank RS 3, 38 .. BMW Le-
derkombi, Gr. 46, Lederkombi Gr.
36. Tel.: 04921-56568.

Markenmetorradreifen zu TOP
Preisen, z.B. 3.25-16, 3.50-16 i
DM 55, 3.50-18 DM 69,-, 4.00-19
DM 99,- usw. S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hildesheim,
Tel.: 06733-8195 od. 7281, Fax:
8134, Tiglich Versand, H

Mars Teiletriiger, Mars 175 S zu
verkaufen. 100.- DM, Tel.: 09467-
314, abends.

Motobecane, teilzerl., kpl. bis auf
Endschalldimpfer, Bj. ca. 1932, 4-
Takt, ca. 350 ccm, selten, Tel.:
02404-64050.

Orig. BMW-Einbausiitze fiir
Helmsystem I-Gegensprechanla-
ge, neu u. verpackt, Teile-Nr.
65412300663, 2 Stck. 100,- DM,
suche Zentraleinheit dazu. Tel.:
069-5483638.

Seitenwagen Stolz, Typ Berlin,
Rar., gute kpl. Substanz, 2500,-
DM, Blackburne V2 1000 ccm
Motor von Rennmasch., ca. 1918-
20 VB 2000,- DM, Tel.: 0221-
727838,

Motorrad-Leistungspriifstand
Schenk, MeBbereich bis 200 Km/h
- 200 PS mit Kiihlgeblise u. Ab-
saugung, ¢.G. Tel.: 07131-68614.

Rahmen v. Express, 1952, Ziin-
dapp KS 125, .,je 80,- DM,
R.v.NSU, max. Rabeneick (Rost),
je 40,- DM, suche Rahmen v. NSU
125 ZDB, auch Tausch. Tel.:
06621-15124.

Suche alte Bahnmotore, JAP.
ESQO, etc. auch Teile u. Getriebe zu
kaufen - tauschen Tel.: 06031-
3135, abends ab 20.00 h.

Suche fiir Gillet Estafette (Seiten-
gest. 500 cem), Angaben zur Lac-
kierung, Tel.: 0561-315254. Bru-
no Graute.

Suche fiir GS 550 Katana Rep.-
Handbuch u. Betriebsanl.,
Schlachtmaschine oder ET (sepz.:
Federbeine (Original) bzw. Konis,
FuBrasten (Fahrer), Suche auch

Infos iiber Kastenschwinge fiir o.
g., Tel.: 06621-61244.

Suche fiir Kawa Z 1: Bordwerk-
zeug, Km-Tacho, jegl. Literatur
und Prospekte. MO u. MRS 80er
Jahre. Tel.: 02273-69626.

Suche gebr. Hunger Ventilsitz-
Drehgeriit. Tel.: 07422-22129.

suche Kontakt zu EMW Motor-
rad-Club. M. Bade, Lerchenweg 3,
27313 Ddérverden.

Suche Motorrad Classic-Heft 4/
88. Tel.: 07252-86459,

Suche S-Cockpit fiir R 100 R und
Motorrad-Gespanne NT.
1+10+12+13 und alten ‘Gelben
Schal’ orig. u. gut, Tel.: 06438-
5459, ab 18.00 h.

Tatran-Roller: Laufrad, Armatu-
ren, Alu, Blech, Tacho, Schalt-
plan, Kfz.-Brief, Tel.: 04105-
3672.

Tausche Enduro 125/250 H-Halb-
nabe v. neu rechts versch., lange
Speichen, halbnabe, HM349,
07961-4396.

Teile u. Sonstiges fir GT 250,
Koni, Stoidimpfer (2500 Km ein-
gebaut gewesen) und neuer Ket-
tensatz (Kette, Ritzel und Rad) 0
Km, VB 250,- DM, Tel.: 05341-
14639, So.-Do. ab 18.00 h.

Verk.
Schwunglichtziinder, élteres Mo-
dell in Werkbank eingebaut mit

— Prospekt anfordern! 5.-
Hriefmarken

Tankabzelchen Tacho

G|eEerE|sTrlD 83022 Rosenheim
Tel.08031/32424 - Fax 31175

Muttern, Normteile in A2
alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermalfie
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 08502 /1425
Fa. Wegertsender - 8399 Firstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehir nach DIN Ad
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg * Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 3.-
-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 = 20487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 » FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Zi ndnnlugan

Glasstrahlarbeiten
BEMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234/472598 Fax:0234,/472477

Magnetisiergeridt fiir

Uber 2.800 Originale

KFZ-Prospekte, technische und aligemeine KFZ
Literatur, historische Plakate, Motorrad- und Auto-
Kataloge, Jahresbande, Motorsportblicher (ber
Kraftfahrzeuge von ca. 1900 bis heute.

Auf 96 Seiten in dem brandneuen
Antiquariats-Katalog Nr.: 10 (September 1993)
nur 5,-DM zuzdgl. 3,-DM Porto (Inland) oder
zuzigl. 5,-OM Porto ins Ausland. 25,-DM im
Abo fir 5 Ausgaben portofrei (Inland), oder

50,-DM fiir 5 Ausgaben ins Ausland.
Abo ohne aulomatische Verlingerung!
Sofort bestellen bei: WK-VERLAG
sche Sir. 105 - D-32108 Bad Salzuflen-Schbimar
ELEFON 92 75-0 = FAX 92 75- 50

PU”EHEN Eﬂﬁn%

® muhelos mit lhrer Handbohrmaschine!

@ Metalle - auch Alu
@ Autolack

® Plexiglas

Gratisinfo direkt
' vom Hersteller
H&lnru:h Kreeb GmbH & f.'.:n

Postfach 701 G, 72007 Go
Tel.(07161) 21099, Fax (0 61 21920

Montagetechnik

Rotenburg

Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH

Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wimme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666

Trafos, etc. VB 1000,-
05271-33749,

DM, Tel.:

Verkaule Mars 175 S, Bj. 1954, als
Teiletriger, Tel.: 09467-314,

abends. DM 199 —.

Verkaufe Sturzbiigel Yamaha XV
750 SE, suche hinteres Schutz-
blech Gleichrichter fiir Diirkopp
150,- DM, 98er
Meister, Tel.:

Teile fiir
04662-3294,

zwel zerlegte Triumph BDG 125-
Motoren zu verkaufen, neue Kup-
plungen fiir alle DKW, 125-250
ccm, E-Teile, MZ RT/ES/JAWA
[1l. Preis KFLG, gegen Riickporto,
R. Henke, 25917 Leck, Birkstr. 28,
Tel.: 04662-1713.

- STOYE -

Beiwagen, 250 Stoye, Bj. 1955,
teilrestauriert, auch Tausch. VB
1200,- DM, Tel.: 040-826089.

- SUZUKI -
G )
o3 suzuki
Ihr PARTNER
in allen
: Motorradfragen
B VERKAUF B SERVICE
B ERSATZTEILE wm REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart1- 2625298
R Tausch - Inzahlungnahme _)

Fiir GT 250, Koni StoBdampfer
(2500 Km eingebaut gewesen) und
neuer Kettensatz (Kette, Ritzel
und Rad, alles 0 Km), VB 250.-
DM, Tel.: 05341-14639, So-Do ab
18.00 h.

Neuteile fiir Suzuki GSX 1100, Bj.
80 zu wverkaufen, Tel.: 06162-
83696.

Suzuki RV 90, Top-Zustand, origi-
nal 1200 Km, wie aus dem Laden,
Sammlerstiick DM 2400,—, Tel.:
09545-4746.

Verkaufe Suzuki GSX 1100 EZ,
Bj. 85, i. Teilen, auf Anfrage Tel.:
05772-7368.

- TEILE -

Kontaktlose BS-Ziindanlagen
Typ Kréber, furalle jap.
2,3und 4 Zyl. mit Kontakten
als Nachristsatz lieferbar

Pitsch Elektronik

Drehzahlmesser u. Ziindanlagen
Wilhelmstr. 29, 56333 Winnigen
Tel.:02606- 1538, FAX:2338
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Alte Drehbank mit Zug u. Leit-
spindel gut erhalten, giinstig zu
verkaufen. Tel.: 07131-68614.

An alle, die auf der Veterama einen
Stand machen, Motorradteile von
Japan-Klassikern, viele Neuteile,
z.B. Kolben, Zylinder usw., VB
1000,- DM, ofter versuchen da
Schicht. Tel.: 02676-1240.

Sito Auspuff fiir SR 500 alle Typen
mit ABE neuwertig, VB 150,- DM,
Tel.: 05177-8016, ab 19.00 h.

Suche Teile u. Literatur fiir Puch
250 TF, Tel.: 05129-332.

Fiir GT 250, Koni StobBdimpfer
(2500 Km eingebaut gewesen) und
neuer Kettensatz (Kette, Ritzel u.
Rad, alles 0 Km), VB 250,- DM,
Tel.: 05341-14639, So. u. Do. ab
18.00 h

Verk. 38 mm Marzocchigabel u.
Briicken, neu 700,—, Cagiva Ala-
zurra-Stahlflexbremsschliduche,
neu 80,—DM kpl. Ochsenaugen-
blinkgeber neu 30,— DM,
Triumph 750 Nockenw., div.
mehr, Tel.: 05062-89249,

Verkaufe MZ Austauschmotoren
von RT-ETZ Simson Austau-
schmotoren 50 ccm, Preise unter
1000,- DM, Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschliuche fiir Prinafa-Ket-
tenkasten (Breite 40 mm, Héhe 62
mm, innen 48 x 30), Stick 55 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20.00 Uhr

- TERROT -

Bj. Ende 40, 350 ccm, 4-Takt,
absoluter orig. Zustand, Neuteile,
guter Zustand, lauft gut, 2600,-
DM, Tel.: 09545-4746.

- TORNAX -

Tornax V 175, Viergang, Bj. 1952,
kpl. mit Pap., guter Zustand, Mo-
tor iiberholt, Chrom gut, FP 2900,-
DM, Tel.: 04162-8769, ab 18 h.

- TRIAL -

Teile fiir BDG 250/H/L+SL, neu
und gebraucht, anfertigen von
Drehteilen, Rider aufspeichen und

Zylinderschleifen, Info
Tel.+Fax 04542-2217.

Rahm. m.
Tanks,

u. reichl.

0 6502-6878.

Schwinge,
Stohid.,
Schutzbleche, Lamp.,
Kleinkram v. 650/750
Unit-Modellen zu verkaufen, Tel.:

Gabeln,
Seitendeckel,
Instrumente

80 G, 250 H, Bau: 7,51, PS: 7.Kw,
TUV: 9.93 (auf Wunsch neu), Km
8200 (80% Rest,) div. Extras, kl.
Miingel, auch Tausch, VB 3200,-
DM, Tel.: 040-826089,

B 204/254/350 suche Gepiicktri-

- TRIUMPH (D) -

ger, Hinterradstinder, Schutz-
blech hinten, Zustand egal, Tel.:

04122-43354, ab 19 h.

JORG WINKELMANN

TRIUMIPIH

BIS BAUJAHR 1983

Service, Resiauriering
ol MedwanTn-
WH:;'.’H-:'H (1T !
Kurbeliriehen-
Ersarzieile rnd

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Nassauer Str. 14

Anstausclmolors mi {
& G | BSA - NORTON : TRIUMPH
-TAGLICHER sy
VERSAND- Twinteile-Exprefversand

069 /57 1397 -auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto
Hyde +SRM «LUCAS -Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

Am Mihlenberg 95
27432 Barchel
Bremervdrde

Telefon 04766 762 |

unter

klassische

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
dafir 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
880 ccmf37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 21
KW (34 PS) drosselkit flr 69 PS version

leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehor, gurtel & accessoires, literatur & schmuck

katalog gegen DM 5,-
offnungsze

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,

70597 stuttgart, tel: 0711 /76 55 723, fax: 0711 /76 38 01
unsere stutzpunkthandler: ¢. neuhausen, 40233 dusseldorf,
tel. 0211 /36 99 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,

tel: 05233/3376

in schein oder briefmarken
iten stuttgart: mo geschl,, di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

Triumph BDG 250/H/L + SL, alle
Teile neu und gebraucht, Tel.:
04542-2217, auch FAX.

- TRIUMPH (GB) -

Verk. Motor TRW 500 ccm, SV,
iiberholt, EX-Army, in Kiste, VB
900,- DM, mit Vergaser u. Ziin-
dung. Tel.: 05271-33749.

S

Suche Embleme fiir Tank und
Lenkknopf. Tel.: 07331-200420,
abend Tel.: 07331-63655.

- VELOCETTE -

Suche fiir MSS/Venom: Getriebe,
Hauptstinder, MSS-Sitzbank,
Duplex-Bremse. Tel.: 05271-
33749,

- VESPA -

¢

Lohrig

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fur Triumph pre 1990

3¢ Neu- und Gebrauchtmotorrider Yy

Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

UMDk

taglich Expressversand g

& Kolle GmbH, 28857 Syke

Verkauf - Vespa 150 Sprint, Bj. 69,
1990 neu aufgebaut, Belege seit
dem keine 10 TKm, alltagstaug-
lich, !eichte Gebrauchsspuren,
Motor 7 PS od. ca. 14 PS, div.
Ersatzt.. VB 3000,- DM, Tel.:
0201-289083.
Vespa gesucht, Bj. 46-78, Tel.:
05655-8051.

Vespa-Cosa 200 El. Star + 10 PS,
Bj. 89, 10000 Km, TUV 5/95, rot/
met. mit Zubehor, u. Koffer, Tel.:
07131-68614.

- VICTORIA -

1284 Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
AT GERGIEG B

Zylinderschleiferei

Neu- und Gebrauchtmaschinen %
An- und Verkauf

FischerstraBe 1 - 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 « Fax 0518
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Suche Getriebe Ketten fiir V 35
Bergmeister, Tel.: 02366-41068.

Suche Victoria KR 35 S/SN od. SS,
bitte alles anbieten. Tel.: 06162-
72127,

Vicky IV Super Luxus; Lang-
schwinge, Bj. 1958, mit Papieren
u. vielen Ersatzteilen, FP 500.-
DM, Tel.: 04162-8769, ab 18 h.

- VINCENT -

Seeley-Comet 500, MK 3, Rennm.
v. Neuteile, Preis VB, evt. Inzahl..
Tel.: 05128-5766, ab 20.00 h.

Seeley-Vincent 500, MK3 Fahr-
werk, kpl. neu, Motor neu aufgeb.,
ca. 80,- DM, fertiggest., Newby-
Belt, u.v. mehr, Preis VB, Inzahl.,
mogl. Tel.: 05128-5766, ab 20 h.
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- YAMAHA -

DT 400 MX, Bj. 78, 17 PS, Reifen,
Batterie, Kettensatz, Ubermab,
TUV neu. Verkaufe nicht an

Crossheizer u. Technikignoranten.
1800,- DM, Tel.: 04747-8677.

YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuverldssig

Fax 07826-366 seit 1968

EJ, 1100, Bj. 84, 16000 Km, 1 a,
5900,- DM. Tel.: 081426888.

RD 200, 17 PS/13Kw, Bj. 80, TUV
94, E-Starter, Leergewicht, 138
Kg, VB 1000,- DM, Grofiraum
Ruhrgebiet, So-Do. ab 18.00 h,
Tel.: 05341-14639, Fr.-So. Tel.:
0208-8777156. '

Suche samtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350)
sowie friithe FS 1. Aullerdem E.-
Teile, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
80240

Suche SR 500 evtl. mit Motorscha-
den u. oder sonst. Miingeln oder
XS 650, tausche auch gegen VW
Passat Bj. 81,techn. o.k., Formel E
5-Gang. Tel.: 0531-507344,

Suche Teile zu TR 1, bitte alles an-
bieten, insbesondere Kunststoff-
teile vom 84er Modell, Tel.: 0221-
7124609, abends.

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

Verk. f. Yammi XS 360, 400 Vor-
derfelge u. Bremsscheibe u. Dicht-
satz u. Bremsbacken 100,- DM fiir
GS 550 Vorderfelge 20,- DM fiir
DT 80 MX Tank u. 2 Seitendeckel
30,- DM und fiir Suzi GSX 750 E
Vorderbremsanlage kpl. 100,-
DM, Tel.: 05772-7368.

XS 500, 4 Masch. alle mit Papie-
ren, z. T. zerlegt, z. T. fahrbereit,
sechr viele Teile, Motoren, Ver-
schleiBt., ALU-Tank, etc. g.g.

Gebot, nur zusammen, Tel.:
036451-273, Adrian verlangen.

XS 650, Bj. 76, 50 PS, kpl. neu auf-
gebaut, viel Chrom, alle Ver-
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schleiBiteile neu, Motor iiberholt,
TUV neu: VB 6900.- DM, Tel.:
09126-7962.

XS 650/447, Teile zu verkauf.:
Motor o. Lima 700.- DM, Rider ab
100,- DM, Schutzbl. ab 100,- DM,
Gabel, Mod. 75, Vergaserlenker
neu, 50,- DM, andere Teile auf
Anfrage auch Tausch gegen MZ
250 ES/2, ETS, TS, Tel.: 04873-
0312 n. 17.00 h.

- ZUNDAPP -

DB 201 '51 Lampe u. Sattel fehlt,
dabei 2 Gabeln, 2 Auspuffanlagen,
2 Tanks, 1 E-Motor, mehrere Ki-
sten, Teile u. Kleinteile, alles
komplett fiir 2300,- DM, Anruf
lohnt. Tel.: 06437-7245.

Diverse Vorder- u. Hinterrider
billig zu verkaufen. Tel.: 09467-
314, abends.

KS 125 Bj. 75/95 und Normaluxus,
200 ccm unrest. und Ziindapp 250
S unrest., Tel.: 05222-22865.

Rahmen von Ziindapp KS 125 80,-
DM von NSU Max und 250er
Rabeneick je 40,- DM, suche Rah-
men von NSU 125 ZDB, auch
Tausch. Tel.: 06621-73363.

Suche ETL und Werkstatt-Hand-
buch fiir KS 100, Typ 518, Motor-
Typ 286, Tel.: 05344-6228.

Suche Hinterrad oder Nabe f. KS
125 Sport, Tel.: 0421-270872, ab
20.00 h.

- LAST MINUTE -

Suche Motorgehiuse f. KH 00/500
Bj. 1935, u. Vergaser u. Olpumpe,
Tel.: 09634-422.

Chopper- u. Gespannbasis, viele R
25-50/2-69 S 60/5-60/7-80 u.
Umbau, Kornhas, Tel.: 0721-
592025, H.

Hercules - verkaufe: K 125 T,
Erstzul. 10/74, tech. 1-, opt. 3,
TUV 9/95. 13 Kw., KM-Stand
8361, Diverse Teile neu, kaum
gefahren, + Beinschild + Gepiick-
triiger, Preis, VS, Tel.: 04149-
7424,

MZ:ES Gespann Bj. 1970, leicht
beschidigt, Ziindschloss defekt,
Lampenglas fehlt, Seitenwagen

Bequemer
leben mit dem
GUMMIKUH-Abo !

GuvMiIKUH-VERLAG
Am Deich 57
28199 Bremen

Tel.: 0421 - 50 16 17

FAX : 0421 - 50 44 48

Vorderbau Beule, neues Teil vor-
handen, Tausch gegen OHV Motor
oder Verk. Tel.: 05682-9950.

Suche Teile von FN M 86 Indian
Warrior, Schiittof K 500, Ardie,
Silberpfeil, Coventry Eagle 500,
Bj. 37, Krogmann, Igelsburgstr.
20, 34128 Kassel, Tel.: 0561-
65547, vorm.

Yamaha, DT 175 MX, Bj. 81, neu
lack., gut. Zustand, mit Blanko-
brief, VB 1350,—DM oder Tausch
gegen XZ 550, Unfall o. defekt.
Tel.: 05250-50122.

Suche alles von Ardies ohv 500
ccm u. Literatur! Suche 500 cem
ohv Kiichen-Motor mit langem
Kapselrohr fiir Bergfreund. D.

Krogmann, Ingelsburgstr. 20,
34128 Kassel, Tel.: 0561-65547.

Sachs: Naben fiir 98er v. + h. ge-
sucht, Trommel-105mm, suche
auch Tacho+Antrieb dafiir, Tel.:
0208-663960.

Suche MZ 250 ETZ Motor auch
defekt. Tel.: 0491-66653, tausche
alten Seitenwagenkotfliigel gegen
neue Form.

MO TR

Endlich gibt es sie: Eine
Motorrader!

Testberichte mit Messen der
schwindigkeit udberlassen wir

Zeltung nur

'

flar 1italienische

Beschleunigung und der Hbéchstge-
2 L The r.i['l(_lﬂ]'ii‘]! MobOoTrY HI'.‘]Z-".{'! l 'I.'.J[1L_]i?!l.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen

und Umbauten, Erfahrungsberichte,

Literatur und die Italieners-

zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum

im redakticnellen Teil ein.

Dazu kommen kostenlose Kleinanzei-

gen und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen
weltwelt. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich

und der Schweiz. MOTALIA ist

erhdlclich im Abonnement und beil

wenigen engagierten Italienerhandlern. Der Abonnementpreils fur
ein Jahr (12 Ausgaben) betraqt fir je ein Heft 35,- DM, fdr je

5 Hefte pro Monat 120, DM und

fiar je 10 Hefte monatlich 200, -

M. Dieser Betrag 1ist, auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der

r—_-——————————————1

MOTALIA im Abonnement

GP

'C-::}L:pm“. ausschneiden oder kopieren und abschicken ;‘.1:]:'
I Verl Hasselbrink, Schénberger Str. 2, 2322 I_at;'lt._jL‘:nbLzJ.’f_:Il
I Ja, 1ich mdchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe ah-mﬂ—l

nieren.
I Den Betrag wvon 35,- DM

O habe ich auf das Konto ilUberwiesen
habe 1ich als Scheck beiligefiigt

fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0
I{':l ich méchte erst ein Prcocbeheft haben. Vier DM in

Iifar'i{-‘l:';ﬁm:"rzf*n habe ich beigeflgt.

datum : |

e
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Denn Sie
wissen was

MZ-Vertragshandler Teile flir klassische BMWSs

AT-Zweiradtechnik Feld Uli's Motorradiaden

DorfstraBe 19 GutleutstraBe 144 M
41540 Dormagen 60327 Frankfurt

Literatur f. Motorrader+ Autos Fahrrader und Mopeds Veteranen-Ersatzteile
Schroder & Weise Reich GmbH Heumann

Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 Fuchsberg 3-5
30559 Hannover-Anderten 44627 Herne 64807 Dieburg

M+M BMW-Zweiradservice

Presse & Buch im Bahnhof

Yamaha XS 650-Laden

a Kein Vertragshandler Wolfgang von Lengerke Herbert Grammatikopoulos
S Ie tu n Euw Badenstedter Stral3e 44 Hauptbahnhof Karl-Pfaff-Str. 30
30559 Hannover - Anderten 44787 Bochum 70597 Stuttgart
Handler,
d 1€ d 1€ Eﬁ@_ﬁﬁnmgﬁhﬁ”m” Refferi Kastenholz Deutsches Zweiradmuseum
GUMMIKUH | rcrsorsases e
i 5 . 74172 Neckarsulm
30966 Hemmingen 50737 KaIn
British Bikes Davida-Helme, Mietwerkstatt Teile fur klassische EMWSs
Mntogiﬁmgs‘:&.: ";;ﬂgitf SDUL GLM-Motorrader Motorrad-Lust Martin Kornhas
09573 jf!m.Jgustl.Jst::urlgJ Fischerstra3e 1 Vogelsanger Stra3e 200 Durlacher Allee 105
9 9 31039 Rheden 50825 K&In 76131 Karlsruhe

MZ-Laverda-SimsonJawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Straf3e 1
31608 Marklohe

Adler-Museum & Antiguitaten
Strohmenger
Kolner Stral3e 150
53919 Weilerswist

BMW-Vertragshéandler
Fa. Ball
WeinstraBe 67
76887 Bad Bergzabern

ltaliener und Englander

Metzen's Raritatenladen

BMW, Honda, Guzzi, MZ

Motorradladen Yorkstral3e GmbH| Bucherstube Lenhrte Reklameschilder Motorrad Welling
Yorkstral3e 15 ltener Stral3e 28 Galeria Hortenpassage Gewerbering 13
10965 Berlin 31275 Lehrte 54290 Trier 90574 RoBtal
MZ, Jawa, Simson, Bajaj Motarrad-Biicher MZ-Treff Dnepr-Importeur
Martin Timm WK-Verlag Rainer Blaschke Firma Theo Daschlein
KropelinerStr. 9 Lagesche StraBe 105 Trierer StralBe 15 Ansbacher Stral3e 57
18209 Bad Doberan 32108 Bad Salzuflen 54518 Osann-Monzel 91572 Bechhofen
BlsaEIkes Motorrad * Ersatzteilhandel hiZ:Spezalooivice DN ME
Brando’s MGH Motorradteile GmbH Firma Wildschrei Hara_ld Seidel .
Mittelweg 2 Eriedrich-Wilhelm-Bleiche 8 Hauptstra_Be 26 Marktbreiter Straf3e 40
22941 Bargteheide 56829 Brieden 97342 Marktsteft

Honda, Yamaha, Klassiker BMW-Vertragshandler MZ-Vertragshandler

Schultz - Klassiker Fa. Labitzke Michael Dietze

Welle 18 / B6 Kirchhofstraf3e 20 Kélner Stral3e 191-205
27612 Loxstedt 40721 Hilden 58256 Ennepetal

GumMIKUH-VERLAG BigBanana Kiosk Hier konnte Ihre Adresse stehen!

Am Deich 57 M. Michael Buchholz Uwe Bollwig Wenn Sie Fachhandler fir die
28199 Bremen-Neustadt Macherscheiderstr. 16b Leuningser StraBe 1 GummikuH werden wollen, rufen
direkt am Ufer der Kleinen Weser 41468 Neuss 59199 Bénen Sieuns an: 0421/501617

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1994




Dieser Beitrag soll nicht
der Selbstbeweihrdaucherung
dienen, sondern ich mochte
damit versuchen, der heuti-
gen Generation zu zeigen, dafl
wir genauso versucht haben,
uns vom Leben unsere Schei-
be abzuschneiden - blof} un-
ter wesentlich erschwerteren
Bedingungen.

Andererseits bin ich heute
froh, dab wir uns damals so
langsam hochdienen muf3ten.
Wir konnten damit allmih-

32

lich in héhere Geschwindig-
keitsbereiche hineinwachsen.
Wenn wir damals schon die

heutigen Motorleistungen zur
Verfiigung gehabt hétten,
wiren wir der Reithe nach auf
den Pinsel gefallen und viele
wiren nicht mehr auf-
gestanden. Ich nehme mich
da keinesfalls aus!

Insofern kann ich am Stu-
fenfiihrerschein auch nichts
Schlechtes finden. Heute fah-

re ich wesentlich schneller

als friiher und glaube, das
Ganze einigermallen unter
Kontrolle zu haben. Als ich
jung war, wiare ich wahr-
scheinlich noch schneller
gefahren, aber ich bezweifle,
daf’ ich es iiberlebt hiitte.
Hinterher fallt es leicht, ver-
niinftig zu sein.

Die Faszination des Mo-
torrades liegt darin, sich an
die Grenzen der Physik her-
anzutasten. Fiir den ehemali-
gen Innenminister Zimmer-
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Damals

1. Wle war alles
alles anders.
Damals -

begann

das wardie
Zeit kurz
nach dem
Krieg, als einem der Magen
stindig in den Kniekehlen hing
und fiinf Pfund Kartoffeln zu
den kaum erfiillbaren Wunsch-
trdumen zédhlten. Und doch
hatten wir auch noch andere
Triaume, damals.

dern, Autos und schnellen Fahr-
ten auf freien StraBen, wihrend
in der Realitit wenige ausge-
lutschte Lkws, die sogar dem
Heeresbeschaffungsamt zu
schibig zum Einziehen waren,
unter der Last gewichtiger Holz-
gasanlagen asthmatisch daher-
keuchten. In all den Jahren gab
es nur ganz wenige Motorrédder
zu sehen - die einigermalen
brauchbaren waren alle einge-
zogen, und die anderen beka-
men keine Fahrerlaubnis.

Rennen statt, wobei sich erwies,
daB die meisten Rennfahrer es
irgendwie geschafft hatten, ihre
kostbaren Gerite unbeschadet
tiber den Krieg zu bringen.
Ein echtes Wunder. Unsere
Triume erhielten plétzlich neue
Nahrung, welche die bis dahin
glimmende Glut zu heller Flam-
me aufflackern lief. Mit heiflen
Ohren lasen wir Buchstabe fiir
Buchstabe die Rennberichte in
den eben erst wieder erschiene-
nen Motorsport-Zeitschriften

auf die atemberaubende Ge-
schwindigkeit von 80 km/h
brachte, und ich durfte dieses
Motorrad abends in die Keller-
garage bringen. Natiirlich mit
viel Anlauf und méglichst viel
Schwung - man wollte ja was
davon haben.

Besagte Kellergarage war fiir
mehrere Hiuser gebaut und
enthielt daher ein paar zuge-
deckte Autos und Fahrrider und
Handwagen. Das Prunkstiick war
Jedoch ein Standard-Gespann

Das Wunder

David Longstroke

des selbst beweglichen

Eisenhaufens

mann lagen diese bereits un-
terhalb von Mofa-Geschwin-
digkeit. Heute liegen diese
Grenzen wesentlich hherund
der Ubergang ist viel schiir-
fer.

Daraus folgt, dal3 Fahren
im Grenzbereich heutzutage
um ein Vielfaches gefihrli-
cher ist, als es frither war, da

man mit 15 PS schon King of
the Roads war., und das war

damals schon so schon wie
heute.

Als 1ich zehn Jahre alt war,
bekam ich von irgendwoher ein
Buch der seinerzeitigen grol3-
deutschen Wehrmacht, in wel-
chem die meisten der dort ver-
wendeten Fahrzeuge beschrie-
ben waren. Mit Grundlagen und
allem. Im Grunde genommen
ein Lehrbuch der Kfz-Technik.
Leider habe ich das Buch nicht
mehr - es wire von historischem
Interesse, weil es 1n etwa den
Stand der Technik von 1939
widerspiegeln wiirde. So wur-
den z.B. Motorrider mit mehr
als 500 ccm Hubraum als ““liber-
schwere Krader' bezeichnet, was
heutigen Lesern ein eher mit-
leidiges Licheln entlocken
diirfte. Immerhin - ich las diese
Schwarte immer wieder, bis ich
sie fast auswendig kannte, und
triumte jahrelang, zwischen
Bombennichten, Schuttund dem
ewigen Hunger, von Motorri-

Ich erinnere mich noch deut-
lich an eine Beiwagenmaschi-
ne, die auf Holzgasbetrieb
umgebaut worden war, mit dem
Gasentwickler auf dem Beiwa-
genheck, welches unter diesem
Gewicht fast auf der Strale
schleifte. Dabei war das Ganze
hochstwahrscheinlich noch Ei-
genfertigung, weil es so kleine
Holzgasanlagen gar nicht zu kau-
fen gab. Immerhin: der Mann
konnte fahren, glithend benei-
det von allen zum Fubiginger-
tum verdammten Zeitgenossen.
Angesichts dieser deprimieren-
den Realitiit blieb uns nur die
Flucht in unerfiillbare Trdume.

Irgendwann war der Wahn-
sinn dann endlich vorbei, und
so langsam kehrte wieder etwas
Normalitdt ein. Eingegrabene
und eingemauerte Maschinen
wurden schleunigst exhumiert,
und schon 1946 fanden erste
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und genossen die technischen
Berichte und Analysen von H.W.
Bonsch, der unter dem Pseudo-
nym Peter Peregrin eine mo-
natliche Kolumne in Auto, Motor
& Sport innehatte.

Und der Englinder Fergus
Anderson war nicht nur ein
brillanter Fahrer, der auf Moto-
Guzzi mehrmals die 350er
Weltmeisterschaft gewann,
sondern auch ein ebenso grof3-
artiger Journalist, der mit sei-
nen Berichten aus der Rennsze-
ne, die von einem dezenten,
echt britischen Humor durchd-
rungen waren, allen Lesern das
Gefiihl vermittelte, hautnah
dabei zu sein.

In der Praxis war alles nicht
so ganz berauschend. Mein Vater
bekam damals eine 200er Vic-
toria aus dem Jahr 19335, deren
6-PS-Zweitaktmotor mit gutem
Zureden das ganze Fuhrwerk

aus den 30er Jahren mit einem
500er ohv-Motosacoche-Motor.
Ein Dutzend chromblitzende
Hebel, Handgriffe und offen-
liegende Olleitungen sorgten fiir
beeindruckende Verwirrung,
und eine ganze Reihe von Pla-
ketten auf dem torpedoférmi-
gen Steib-Seitenwagen zeugte
von sportlichen Aktivititen des
Besitzers in ldngst vergange-
nen, friedlichen Zeiten. Diéser
blinkende Eisenhaufen, dem
stets ein kaum wahrnehmbarer
Dunst von abgestandenem
Motorol umgab, iibte eine
unwiderstehliche Faszination
aus, und ich verbrachte viele
Viertelstunden auf dem leder-
bezogenen Sattel, von schnel-
len Reisen und scharfen Kur-
ven (auf der Strafle!!) traumend.

Doch wiihrend der niichsten
Jahre war ein Fahrrad das hoch-
ste der Gefiihle, mit vollem
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Einsatz hinter dem Omnibus
bewegend, dessen senkrechtes
Heck ein hervorragendes Wind-
schattenfahren erlaubte. Das
wichtigste dabei war librigens
ein Abstand von hochstens 5
cm zur StoBstange, damit das
Vorderrad sofort Kontakt be-
kam, sobald der Bus bremste.
Bei groflerem Abstand wire man
voll draufgekracht und entspre-
chend geflogen, vor die Rider
des nachfolgenden Verkehrs.
Hitte die StoBstange eine Rolle
enthalten, wie die Steherma-
schinen auf der Radrennbahn,
wire die Sache vollkommen
gewesen ...

Damals brauchte icheine Men-
ge an Pedalen, weil ich natiir-
lich die Kurven in moglichster
Schriiglage voll durchstrampel-
te und dabei oft genug mit den
Pedalen aufsetzte, bis diese
schlieBlich brachen. Zu jener
Zeit beurteilte ich die Qualitit
von Fahrradrahmen ausschlieB3-
lich nach dem Pedalabstand zum
Boden ...

Als ich 16 war, begann ich
meinen Vater zu bearbeiten, mir
den Fiihrerschein 4 zu erlau-
ben. Er wollte nicht. Er hatte
mich beim 7 Radfahren beob-
achtet. Ich war schon fast 18,
als ich den alten Herrn endlich
so weit hatte. Fiir DM 80,-
(damals ein Haufen Geld fiir
einen Lehrling) erstand ich ein
Kleinkraftrad mit 98er Sachs-
Motor und Tretkurbeln aus dem
Jahr 1935. Der Motor leistete
2,25 PS und die Spitzenge-
schwindigkeit lag bei 55 km/h.
Gebremst wurde hinten mit
einem Fahrrad-Riicktritt und
vorne mit einer winzigen Do-
sendeckelbremse. Aber immer-
hin war das Fahrzeug fiir zwel
Personen zugelassen und trug
einen Soziussitz. Ich war gliick-
lich.

Die Trapezgabel sprang rauf
und runter wie verriickt, was
bei Kopfsteinpflaster den Bo-
denkontakt fast vollig aufhob.
Auf irgendeinem Schrottplatz
fand ich ein Paar passender Sche-
renddmpfer (das sind kniedhn-
liche Gelenke mit Reibschei-
ben, wie sie in den 20er Jahren
an fast allen Autos zu finden
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waren), die ich an der Gabel
anbrachte. Die Stralienlage
verbesserte sich daraufhin um
mehrere hundert Prozent.

Die erste groBere Reise fiihr-
te nach Stuttgart zum Solitude-
Rennen 1952. Mein Freund
Manfred erklomm den Sozius-
sitz, und wir starteten frohge-
mut und in aller Herrgottsfriihe
am Samstag, um fiir das Ren-
nen am Sonntag rechtzeitig da-
zusein. Geruhsam (zwangslédu-
fig) brabbelte der kleine Zwei-
takter die Landstral3e entlang,
kampfte sich miihselig die Stei-
gungen hoch und freute sich,
wenn es bergab ging.

Ein Stiick vor Schwiibisch Hall
trat uns urplotzlich das Gesetz
in Form eines Polizisten mitten
auf der StraBBe entgegen. Er lieh
sich die Papiere zeigen und run-
zelte die Stirn angesichts der
Tatsache, dal zwei Mann auf
einem so winzigen Gefihrt
saBen. “Wie gehet denn Ihre
Bremse?” wollte er dann wis-
sen. “Bremset Se mal, I schie-
bet Se!” Er schob also und ich
liel den Motor kommen, was
ihn ungeheuer verbliiffte und
meinem Kumpel, der abgestie-
gen war, zu einem breiten Grin-

sen veranlaBte. Ein Stiick wei-
ter wendete ich dann und hielt
mit Vollgas (ganze 55 km/h,
wie erinnerlich!) auf den Ver-
treter des Gesetzes zu. Ein paar
Meter vor ihm nahm ich das
Gas weg, kuppelte blitzschnell
aus und schmiff mit dem Knie
den ersten Gang rein (der lag
bei der Handschaltung vorne).
AnschlieBend tratich hintenrein
und zog vorne an, dal3 alles
qualmte (die Vorderbremse war
zwar klein, aber giftig). Genau
vor dem Herrn in Griin kam ich
zum Stehen. “Hano”, meinte er
anerkennend, als er sich von
seinem Schrecken etwas erholt
hatte, “Ihre Bremse gehet! Wenn
alle so bremse tite ...” Und mit
besten behordlichen Wiinschen
versehen (“Kommet Se gut
naa!”), machten wir uns wieder
auf den Weg.

Bei Croffelbach gibt es die
beriichtigte Steige, mit starkem
Gefille und ein paar wirklich
haarigen Haarnadelkurven - ein
Genull fiir moderne Motoren
und Fahrwerke und bergauf ein
besonderer Leckerbissen fiir
Beiwagenfahrer. Wir hatten
damals nur im Sinn, das Beste
draus zu machen. Also Gang

raus und runtergerodelt. Das
starke Gefille brachte uns auf
gut 70 oder auch 80 km/h (Tacho
hatte ich nicht), und die Brem-
sen erforderten rechtzeitigen
Einsatz, um die engen Kurven
heil zu tiberstehen. Das klappte
alles. Nur als es auf der anderen
Seite wieder bergauf ging, un-
terschitzte ich unsere Geschwin-
digkeit, als ich den 2. Gang
reinwarf, um den vorhandenen
Schwung moglichst auszunut-
zen. Es gab einen ordentlichen
Ruck und wir wurden deutlich
langsamer. Nach kurzer Zeit
muBte ich zuriickschalten und
merkte dabei, da} ich nicht mehr
auskuppeln konnte. Ganz Klar,
was geschehen war: die Mit-
nehmerlappen der Reibscheiben
hatten sich beim Einkuppeln mit
Uberdrehzahlin den Kupplungs-
korb eingeschlagen. War nicht
weiter schlimm - aber Anfah-
ren ging nicht mehr.

Kurz vor Backnang entdeck-
ten wir eine brauchbar ausse-
hende Werkstatt an der linken
Stralienseite. Also hin und ge-
fragt, ob wir eine Feile leihen
konnten. Der Meister war skep-
tisch: “Flirdie Kupplung braucht
ihr ein Spezialwerkzeug, sonst

Links und rechts : Die Eigenbau-Lang-
schwinge
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kriegt ihr die nicht auseinan-
der!” Nun, die Wasserpumpen-
zange aus dem Bordwerkzeug
ersetzte klaglos das Spezialwerk-
zeug - sehr zum Erstaunen des
Meisters -, und dann bat ich den
Lehrling um eine Feile, um die
Dellen im Kupplungskorb be-
seitigen zu konnen. Er brachte
mir eine Feile, die um zweli
Nummern zu groll war, so dab
ich 1hn leicht ironisch fragte, ob
er nicht noch eine grobiere hiit-
te. Prompt kehrte er um und
brachte einen Armhobel von
etwa emem halben Meter Lin-
ge geschleppt ...

Es dauerte nicht lange, und
wir waren wieder unterwegs,
bis wir schlieBlich unser Ziel,
die in herrlicher Landschaft
gelegene Rennstrecke, erreich-
ten. Es war inzwischen Nach-
mittag geworden, und wir such-
ten uns einen guten Platz aus-
gangs der Hedersbach-Kurve
(eine wunderschone Bergauf-
Rechtskurve, wo man sechen
konnte, wer einen sauberen
Strich fuhr).

Am nichsten Tag erlebten wir

eine spannende Veranstaltung
bei priichtigem Wetter, und eine
Welle der Begeisterung lief um
die ganze Strecke, als ein bis
dahin vollig unbekannter Wer-
ner Haas auf der 125er NSU-
Twin den Weltmeister Ubbiali
nach bravourtser Fahrt auf den
zweiten Platz verwies.

Am Abend dieses ereignis-
reichen Tages machten wir uns
wieder auf den Heimweg,
muliten aber bald feststellen,
daBl die Beleuchtung unseres
hochherrschaftlichen Geféhrts
eher dem Glimmen eines Ziga-
rettenstummels als einer Lam-
pe dhnelte. Also tibernachten.
Aber wo? In einem Kkleinen
schwibischen Dorf versuchten
wir, in einer Scheune unterzu-
kommen. “Des goht etta - insr
Schuire isch aabrennt!”, erklir-
te uns der erste Angesproche-
ne. “Da gangt'r emol zum
Nachbr niibr!” Wir gingen also
zum Nachbarn und erklirten,
dall uns dessen Nachbar ge-
schickt habe, weil seine Scheu-
ne abgebrannt sei. “Der soll et
eso saudomm schwiitze!” gifte-

Auf die

2. Die ho- Dauer

wdaren

heren 55 ps
Weihen.

nicht ge-
nug. Man
strebte
nach Hoherem. Die ersten eng-
lischen Motorridder wurden im-
portiertund von Leuten gekauft,
die iiber unermebliches Geld
verfiigen muliten - wie es uns
damals schien. Entsprechend sel-

ten waren sie auch auf der Stra-
Be zu sehen. Ich weil noch, dal3
wir uns an einem Schaufenster
die Nasen platt driickten, hinter
dem vor dezent neutralem Hin-
tergrund das Nonplusultra aller
Motorrader ausgestellt war: eine
Vincent-HRD *Black Shadow”,
deren michtiger, tiefschwarz
lackierter Zweizylindermotor
schon im Stand ehrfurchterre-
gend wirkte. Dal3 der Testereiner
britischen Fachzeitschrift nir-
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te der Angesprochene, “der mag
bloB etta!” Er selber mochte
natiirlich auch nicht. Einiger-
maben verzweifelt krochen wir
mit FuBgingergeschwindigkeit
wieder aus der Ortschaft her-
aus, um der bertichtigten schwi-
bischen Gastfreundschaft zu ent-
kommen. Schliefilich entdeck-
ten wir ein halb abgeerntetes
Kornfeld, das uns und unser
Moped gnéddig aufnahm und uns
unter einigen Schwaden von ge-
schnittenem Korn zu einem
gesunden Schlaf unter freiem
Himmel verhalf.

Am anderen Morgen sah die
Welt gleich viel freundlicher
her - abgesehen von der Tatsa-
che, dal} ein hungriger Wolf in
unscren Innereien wiihlte und
gesittigt werden wollte. Unse-
re Barschaft betrug ganze DM
1,50, und die brauchte ich noch,
weil ich irgendwo 2 Liter Sprit
reinschiitten mufite, um heim-
zukommen. Ein kleiner Kan-
ten Brot, iibriggeblieben vom
Vortag (der sich ebenfalls kei-
neswegs durch lukullische Ge-
niisse ausgezeichnet hat-
te), wurde briiderlich
geteilt, und dann
machten wir uns
wieder auf den
Heimweg.

gends genug freie Stralle ge-
funden bhatte, die Hochstge-
schwindigkeit zuermitteln, sagte
mehr aus als tausend Worte.
Ich habe nie einen Kunden in
diesem Laden gesehen ...
Irgendwann brach bei dem
guten alten Sachs dann ein Kol-
benring, was mich veranlalte,
umgehend, unter entsetzlichen
Gerduschen und gelegentlich aus
dem Auspuff spriihenden Fun-
ken, den nichsten Schrotthind-
ler anzusteuern, solange die
Karre noch lief, weil ich wullte,
dali der Motor nie mehr an-
springen wiirde, wenn ich ihn
erst einmal abgestellt hiitte.
Also zuriick aufs Fahrrad. Die-
ses Interregnum dauerte einige

Am StraB3enrand standen Obst-
béiume mit unreifen Apfeln. Wir
pfliickten ein paar Hinde voll,
und ich versuchte, wihrend der
Fahrt davon zu essen. Das ging
jedoch deshalb nicht, weil die
verdammten sauren Dinger mir
die Augendeckel so herunter-
zogen, dab ich nichts mehr se-
hen konnte. Also sal3 Manfred
in Ruhe hinter mir und frafl un-
reife Apfel, indes mir der Ma-
gen knurrte.

Wie vorgesehen, liefen wir
noch eine Tankstelle an, um 2
Liter Gemisch einzufiillen, was
zu heftigem Stirnrunzeln des
Tankwarts fiihrte, und als wir
endlich wieder zu Hause an-
langten, hatten wir noch einen
halben Liter Sprit im Tank und
ganze zwel Pfennige in der
Tasche. Es war ein herrliches
Wochenende gewesen!

Zeit an. In der Zwischenzeit
baute ich mit einem Freund zu-

sammen eine Langschwinge fiir
das Vorderrad seiner R 25/2,
weil die Federn der Originalga-
bel zweimal hintereinander ge-
brochen waren, und das jedes-
mal an der gleichen Stelle: ei-
nem Gefille mit extrem holpri-
gen Kopfsteinpflaster. Da ging
die BMW im Soziusbetrieb beim
Bremsen derart in die Knie, daB
die Federn mit metallischem
Peng voll durchschlugen und
daraufhin ihren Geist aufgaben.

[ch konstruierte ein Federbein
mit extrem weichen Federn, die
durch zusitzlich beim Einfe-
dern komprimierte Lufteine stu-
fenlos wachsende Progressivi-
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tat erhielten, was ermoglichte,
mit 40 km/h einen 18 cm hohen
Randstein klaglos zu verdauen.
Dafiir sprang dann die parallel
gefederte Hinterhand um so
schlimmer, was spiter zum Bau
einer Hinterradschwinge fiihr-
te. Geddampft wurde iibrigens
auch mit Luft. Hydraulik wére
zwar besser gewesen, lag je-
doch zunichst auferhalb unse-
rer Reichweite.

Natiirlich war die Schwinge
in Kegelrollen gelagert. Das alles
einige Monate, bevor das erste
serienmabig mit Vorderschwin-
ce versehene Motorrad (die
250er Tornax) auf die Stralbe
kam. Als wir die Tornax dann
einmal probefahren konnten,
erschien uns ihre Federung
unertriglich hart Monate
spater wurden dann Jurisch-
Federbeine eingebaut; die wa-
ren zwar harter (was das vom
Hinterrad herkommende Nik-
ken reduzierte), aber dafiir
hydraulisch gedampft. Damals
gab es beim TUV noch Leute,
die so etwas selbst beurteilen
konnten und ihren Segen dazu
gaben. Ohne irrsinnige Gebiih-
renund Sondereintragungen und
SO weiter.

Einige Zeit spiter ermoglich-
te mir die finanzielle Unterstiit-
zung meiner GroBmutter (Ehre

ithrem Andenken!) den Erwerb
einer 250er Bianchi, wie ich
frither bereits erwihnt habe, die
mit ca. 10 PS aus einem scho-
nen ohv-Motor mit offenliegen-
den Ventilen und vornehmen
Haarnadelfedern fiir gut 100 km/
h sorgte. Da ersetzte ich dann
nach einiger Zeit die originale
Trapezgabel durch eine Victo-
ria-Tele, und als die erste 250er
Adler erschien, war ich wenige
Tage spiter beim Adler-Ver-
treter und bestellte eine Vollna-
benbremse. Der Mann hatte noch
nicht mal eine Ersatzteilliste und
konnte auch nicht sagen, was
dieses Teil kosten wiirde, aber
das war mir egal. Die Bremse
kam, wurde auf 19" eingespeicht
und ging genauso, wie Sie aus-
sah: phantastisch. Spiiter tat sie
noch viele Jahre Dienst in der
oben erwihnten BMW,
deren Original-
Bremsen nicht
eben zu den be-
sten zdhlten.
Als ich spé-
ter den Fiih-
rerschein
Klasse 1 er-
werben
konnte,
hingte ich
Herz und
Geld an eine

Horex-Regi-

na(erste Aus-
flihrung mit
GraugubB-

S8
?(
kopf), von der
de, dab sie - au- 3
Ber auf Wech- :
sel - auch
125 km/h %
liefe. Das
tat sie not-
nicht sehr ger-
ne und auch
nicht sehr -
den verhee-
renden Vi-
brationen

behauptet wur-
noch echte

falls auch, blob
lange - von

bei

hohen

Ein Freund (ehemaliger Rennfahrer)
posiert auf meiner Regina

Drehzahlen ganz zu
schweigen. Dafiir aber war die-
ses Stiick von vornehmsten Aus-

sehen, und die geschmiedeten
Alu-Vollnaben waren so wirk-
sam, dall ein schwarzer Strich
mit der Vorderbremse liberhaupt
kein Problem darstellte.

Im Winter bekam die Horex
einen Beiwagen und wurde seit-
her nicht mehr solo gefahren.
Mit einem Midchen als Passa-
gier nahm ich an einer winterli-
chen Gelidndefahrt teil - es war
eine herrliche Zeit. Als besag-
tes Midchen einmal auf einem
unbebauten Gelidnde unbedingt
erste Fahrversuche unternehmen
wollte, geriet sie mit dem Ful3
unter die Fuliraste, was einen
Knochelbruch zur Folge hatte.
Als sie wieder laufen konnte,
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Zurtick von einer kleinen Gelandefahrt am
Tag des Zweirades im Februar. Im Sattel
das Madchen mit dem (zu diesem Zeit-
punkt noch nicht) gebrochenen Knéchel

erkor sie einen o~
Autofahrer zu ~/

threm Favoriten

... Nicht nur das Midchen, auch
die Horex machte schliefflich
Probleme, die von dem unterdi-
mensionierten Getriebe verur-
sacht wurden, das dem schar-
fen Beiwagenbetrieb nicht ge-
wachsen war. So kam es dann

schhieblich zur Trennung - und nachzuset-
wieder war ich zum Radfahren zen. Daher
verurteilt. hatte sich
Nach einigen kurzen Gast- eine La-
spielen auf Mopeds und einer gernadel
Ziindapp-Derby von 1935 zog quergelegt.
ich be1 Otto jenen heillen Motor Aber nun
an Land, aus dem ich meinen war ich
Superwetzhobel bauen wollte endlich
(dariiber habe ich bereits be- s o -
richtet). SchlieBlich endete al-
les mit einem 350er BSA B “ /
31-Motor, der in einem : /
500er Fahrwerk mit 17
Beiwagen als Fa- i ;/ iy
milienfuhrwerk — L /
diente. Ein Herbstur- o

laub mit Frau und 6 Mona-

te alter Tochter wird mir stets in
Erinnerung bleiben, weil ich auf
der Riickfahrt eine gebrochene
Hinterachse hatte und per An-
halter in die niéchste groliere
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lange,
bahn ein Pleuel festschweil3-
te. Weil die Innensechskant-
schrauben vollig ausgelutscht
waren, konnte ich die Pleu-
el nicht offnen,
um die Lager

-
— il ——

Ortschaft fuhr, wo
mir ein Mechani-
ker auf der Stelle
eine neue drehte,
so dafl ich vier
Stunden spiter
schon wieder wei-
terfahren konnte.

Irgendwann bot
mir jemand giinstig
eine KS 500 an,und
die fuhrich dann so
bis auf der Auto-

N

weit, mir ein richtiges Motor-
rad zuzulegen: eine KS 601.
Die bekam man zu dieser Zeit
um ein Butterbrot allenthalben
nachgeschmissen, daher konn-
te ich mir endlich diesen lange
gehegten Traum erfiillen. Zehn
Jahre lang habe ich dieses
phantastische Motorrad be-
wegt. Beil 30 Grad Kilte
und im heifen Sommer,

im Gelidnde und auf

&,

der Stralle, und nie hatte ich
damit Schwierigkeiten. Im Ge-
genteil: Die vorsorglich gehor-
teten Ersatzteile wurden (bis auf
das Novotexrad) nie bendtigt.
Leider mubte ich dann schwe-
ren Herzens diese schone Ma-
schine weggeben, aus Griinden,
die zum damaligen Zeitpunkt
leider schwerwiegend genug wa-
ren. Heute, viele Jahre und fiinf
Motorrédder spiter, wiinschte ich,
sie kime wieder zu mir zuriick.
Meine (absolut zuverlissige)

7 650er aus Japan und meinen

Oldtimer wiirde ich gerne da-
fiir hergeben!

Comics : Thomas

Reichl
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Winkee Switch & Starter Winker Relay R)Rear Winker Lap
mi:]ﬂd @ I-i—ﬁ k-..' .E'HI 1
Winker lamp 11 *5} Ukt o J5
A _._&'1:,—“;!..].—:: — H A .
i] H—:ﬁ B — B N B l
Typenkunde : T = )|
.' % } E"'I:'l Fl| |Faselonnsator Shopt Tail las]
¢ .1 | |BarthPiake g} 24 | (FuselSA) R
i Bl 6 |
Shacter ey - = = (6™)
7 ’ 7 | [Mageel | S (3%
‘ j OND] \ C (CS 6) P 7 ‘
(L) BearWinker Lamp
witeh [m aw

I : White

: Sky Blue J : Yellow

: Orange K : Brown

* YellowGreen L Yellow & Red Spiral !

: Green M ! Black & Red Spiral

: Black N . Black & White Spiral
e * Red 0 : White & Red Spiral

: Blue (L) : Left-side

: Grey {(R) : Right-side

Bildlegende :
1. HONDA C 71

2. HONDA CS 76 mit
305 cem als Scrambler

3. Der Rahmen ist aus
Pref3stahl

4. Anlasser und Kick-
starter hatte dieses
Motorrad

5. Schaltplan

6. nach englischer Ma-
nier gebaut, der Motor
ist ein Parralleltwin

- =
Motor Viertakt Fahrwerk
Zylinderzahl Parralleltwin Rahmen Prebstahl
Bohrung - Hub 54 (60) x 54 mm Vorderradgabel Kurzschwinge
Hubraum 2473 (305,4) ccm Hinterradfederung Schwinge
Leistung 18 PS bei 7400/min Bremse vorn Vollnabensimplex
(24 PS bei 8400/min) Bremse hinten Vollnabensimplex
Verdichtung 8,241
Kiihlung Luft/Fahrtwind Allgemeine Daten
Ventiltrieb ohc (1 obenliegende Nockenwelle) Radstand 1311 mm
Ventilspiel 0,12 mm E; 0,12 mm A. Gesamtbreite 671 mm
Schmierung Trockensumpf Reifen vorn 325 x 16 il 3
Oltank 1,51 Reifen hinten 3,25 x 16 P T T .
Vergaser Keihin CZPW 22 (24) HO Leermasse 158 kg
Elektrik 6V Gesamtmasse 333kg | 000 STV g
E-Starter 0,3 PS Hochstgeschwindigkeit (Solo) 120-130 km/h
Ziindkerze Chamnpion NA 12/19
Elektrodenabstand 0,6-0.7 mm Sonstiges
Ziindanlage Batterie Vorldufermodell C 70 | .
Vorziindung F = 5° vor OT Nachfolgemodell Cq2 R P b " N . 2N -
Unterbrecherabstand 0,35+-0,05 mm Bauzeit 1958 - 1960 : Tt S [ . 3 e —
Hersteller Honda, Japan . 8
Kraftiibertragung
Kupplung Zweischeiben-NaBkupplung
Primiirantrieb Kette
Getriebe 4-Gang-FuBschaltung Werte in Klammern fiir CS 76
Hinterradantrieb tiber Kette in geschlossenem Kasten
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3 . H

Irgend jemand, der glaubt, alles erledigt
sich irgendwann von selbst, wenn man

der Sache nur geniigend Zeit dazu 143t,
mufl meine Anfrage im Bayerischen
Staatsministerium fiir Wirtschaft und
Verkehr in die Finger bekommen ha-
ben. Deshalb schrieb ich ein zweites
Mal an das Ministerium mit der Fest-
stellung, daB auch ein Anliegen, das
zweifellos nicht staatstragend sei, doch
einer Antwort wert sein miifte, und
das Wunder geschah. Bereits 20
Wochen nach meinem ersten Brief
hieltichdie Antworteines Dipl.-

Ing. des Ministeriums in den

Hinden, die besagte, dal3:

l. noch kein konkreter

Antrag dieser Art po-

sitiv entschieden

wurde, .
2.der TUV das
Ganze begut-
achten mtiB3-

te und

3. die zu-
stindige
Bezirksre-
gierung in
pflichtge-
milbem Er-
messen entscheiden

wiirde. Punkt !

Damit war ich also wieder am An-

fang angelangt.

Doch als Mensch mit positiver Lebens-
einstellung gelang es mir, soviel aus
dem Schreiben des Herrn Dipl.-Ing. her-
auszufiltern, daBl es zusammen mit den
Aussagen des TUV-Ingenieurs fiir eine
Ausnahme reichen sollte.

(Der 1. Teil dieses Artikels erschien
in der GUMMIKUH, Ausgabe 49)

Daraus bastelte ich

wieder einen netten Brief fiir

den Bezirksregierungsbeamten und war-
tete wieder 14 Tage, um ihm dann tele-
fonisch auf den Pelz zu riicken. Von der
Urlaubsvertretung des zustindigen Herrn
erfuhrich,dal} dieserden Vorgang wieder
an das Ministerium abgegeben hatte,
weil er sich plotzlich mit dem Problem

tiberfor-

dert sehe.
Mittlerweile war
fast ein halbes Jahr ins
Land gezogen, und es weihnachtete
noch, als mich ein Ministerialbeamter
an einem freien Tag aus dem Schlum-
mer rifl. Im schonsten bayrisch erzihlte
er mir etwas von einem unerledigten
Vorgang “Gespann mit Anhidnger”, den
er in Verbindung mit meiner Adresse
entdeckt hiitte, und er konne sich nicht
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im Dschungel (Teil 11)

vorstellen, dal3 jemand auf die blodsin-
nige Idee kommen konne, an seinem
Pkw mit Wohnwagen noch einen An-
hanger anhdngen zu wollen. Daraufhin
machte ich ihm Klar,

den Sachbearbeitenden der Bezirksre-
gierung am Telefon, der inzwischen ein
anderer geworden war, und mir dienst-
beflissen versprach, die Sache wire

erledigt, und die Geneh-

dal’ In meiner
Denkungs-
welse eln

Gespann
ein Motorrad
mit Seitenwagen sel

und dies auch in mei-
nem Antrag so beschrieben
wire. Oh mai, do ken 1 mi ja gor net
aus, war seine erschreckte Reaktion auf
meine Erklirung des Sachverhaltes. Je-
doch nach einer guten Stunde hatte ich
ihm so viel an Kenntnissen vermittelt,
wie unbedingt notwendig waren, um
einer Ausnahmegenehmigung nichts
mehr in den Weg legen zu konnen. Das
beste Argument, das seinem - wie er
sich ausdriickte - “gesunden Menschen-
verstand™ einleuchtete, war meine 20
cm aus der Motorradspur gebaute AHK,
die TUV-genehmigt den Anhiinger hinter
dem Gespann verschwinden labt.
“Wissns wos ', war sein letzter Satz,
“Sie schickn ehrna Gutochtn afi und 1
wer derna beim Bezirk sogn, dal} die
chrna die Genemichung gebm solln,
wenns net klappt, nocha moidns ehrna
nu amol. Pfiia Gott.”

Ich tat, wie mir geheilien, liel mir vom
TUV ein Gutachten erstellen, das mei-
nem Vorhaben die technische und si-
cherheitsrelevante Unbedenklichkeit
bescheinigte, und schickte dieses an
den Bezirk. Eine Woche spiiter hatte ich

migung ginge

kant hinter dem Fuhrwerk stauen? Oder
um einmal 1m Monat die Wertstoffe zu
entsorgen? Ehrlich gesagt, so genau weil3
ich den eigentlichen Grund auch nicht
mehr, wahrscheinlich war es nur die
Sturheit der Behorden, sich nicht aus

auf An- dem Trott bringen zu lassen, was mich
veranlaft hat, die Sache bis zum Ende
durchzuziehen. Das einzige, was die
Sache noch rechtfertigt, ist die Kosten-
seite. Mit einem Aufwand von ca. DM
200,— fiir AHK-Material, Gutachten
und Genehmigung ist es mir nun
moglich, auch den Pkw-Anhidnger
hinter dem Gespann mitzufiihren.
Verglichen mit den Preisen fiir
spezielle Motorradanhdngerund

deren AHK vom Hindler ist

dies ein echter Discountpreis.

Was ich jedoch dem Bayeri-

schen Staat und damit der
Allgemeinheit an Kosten
verursacht habe (bzw. die

/ Beamten), ldlt sich nur
ahnen ...

Autor : Norbert Neder
Zeichnungen : Thomas Reichl

sung der
Bayerischen Staats-

regierung (Ehrfurchtklang aus sei-

ner Stimme) noch am selben P ——
Tag raus, was sie auch tat. 7 o

Am nichsten Tag hielt ich ‘

das begehrte Papier in den _
Hinden, das nun zusammen g
mitdem TUV-Gutachten und
einer Bestitigung der Haft-
pflichtversicherung, da3 diese
auch be1 Hidngerbetrieb den
Versicherungsschutz auf-
rechterhilt, im Seitenwagen
ruht. Es konnte ja sein, dal3
mal einem Polizisten auffallt,
dal} da was fihrt, was eigent-
lich nicht sein dart.

Im nachhinein fragt man sich
natiirlich, was dieser ganze
Papierkrieg soll? Um in Zu-
kunft mit 60 km/h iiber die
Autobahn schleichen zu diir-
fen, bis sich die Lkws hoch-

C-.




Im Sommer 1991 begann ich mit der
Suche nach einem kleinen, alltagstaugli-
chen Toff fiir kurze Distanzen innerhalb
unserer Ortschaft. Ich wollte nicht mehr
fiir jeden Weg meine Maschine Typ Honda
VT 750 C benutzen. So wurde mir fiir
300,— Fr. eine Kreidler Florett TM Bau-
jahr 1969 angeboten. Die Kreidler war in
einem so ansprechenden Zustand, dal ich
sie sofort kaufte.

Nach griindlichem Abdampfen und
Aufpolieren aller Teile blieben Knieblech
und vorderes Schutzblech iibrig zur In-
standstellung. Technisch durchgesehen,
teilweise neu lackiert, optimal neu einge-
stellt ging es dann zum Vorfiihrtermin nach
Ziirich. Drei Checks auf der Hebebiihne,
mehrere kritische Blicke, eine 10miniitige
Probefahrt des Priifers und eine iiber halb-
stiindige Diskussion iiber friihere Zeiten
und die schonen Floretts brachte dann ohne
ein einziges Problem den Zulassungsstem-
pel. Seit diesem Tag im April tut die TM
anstandslos ithren Dienst.

Der Spal} aber, der sich bei mir schon
wihrend der Instandstellung einstellte, wurde
beim Fahren selbst noch verstiirkt. Friiher,
so erinnerte ich mich, waren die Floretts
unser Jugendtraum. Unerschwinglich.
Warum also nicht heute? Andere trdumen
mit 18 von Ferrari und kaufen ihn sich dann
mit 40. Ich traumte mit 18 von Kreidler und
lege sie mir heute mit 40 zu. So war es also
keine Frage, dall ich weiterhin nach den
kleinen 2-Taktern Ausschau hielt.

Schon bald kam dann ein Feuerwehrkol-
lege, dessen Schwiegereltern einen Bau-
ernhof 1m Ziiricher Oberland betrieben, zu
mir. Beim Aufriumen im Bauernhof kime
thm immer so eine alte, verrottete Kreidler
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Restauration von August 92

Angriff genommen. Die liberschaubare Technik und das
gute Basismaterial waren eine gute Voraussetzung zur
Restauration.

Vom Dengeln und Schrubben, vom
Schleifen und Spritzen.

Schrecklich grofb sah der Arbeitsaufwand aus, nach-
dem alle Teile zerlegt vor mir lagen. Vom PreBstahlrah-
men bis zum Alutank, kein Teil ohne Rostfrall. Kein
Kotfliigel ohne Erschiitterungsrisse und kein Verklei-
dungsteil ohne Beulen. In dieser Phase half nur eines -
Zeit nehmen - Brille auf und ran ans Werk.

bis Mirz 93

Meterweise Schleifpapier und etliche
Rundstahlbiirsten aller Qualititen wurden
vernichtet, bis alle Teile metallisch blank

vor mir auf der Werkbank lagen. Aben-

delang ging es ans Aus-
beulen.

RS Bj. 68

in den Weg. Nachdem er diesen Satz aus-
gesprochen hatte, vergingen noch genau
11/2 Stunden und das verrottete Ding stand
in meiner Werkstatt. Es entpuppte sich als
Kreidler RS Baujahr 1968 in rot-chrom.

Der Motor lief und die Rider drehten
sich. Das war dann aber auch so ziemlich

Und dieses hatte sich nach dem Grundieren
als sehr vorteilhaft herausgestellt. Risse in
den Schutzblechen und im Knieblech
schweilite mir ein Kollege, der eine Spen-
glerei betreibt, kostenlos. So konnte ich
also ans Grundieren gehen. Fiir diese Ar-
beit setzte ich mich einen ganzen

alles. Halt, nicht ganz. Die Maschine war
trotz ihres traurigen AuBeren zu 100 Pro-
zent komplett. Ich war wieder angesteckt
vom Florett-Fieber. Von diesem Fieber,

Tag von der Familie ab, um

in einem Schwung alle Teile

zu behandeln.
Handelstiblicher Grundier-

von manch vorwurfsvollem Blick der
Ehefrau, von dreckigen Kleidern mei-
ner beiden Buben, die teilweise tat-
kriiftig mithalfen, und von vielen Stun-
den schoner Arbeit wird der weitere
Bericht jetzt handeln.

primer aus dem Autogewerbe

brachte ich in zwei Schichten

mit einer Industriespritzpistole

auf, nachdem vorher alle Teile

mit Verdiinner entfettet worden

waren. Nachspachteln mulite ich

nach dem Trocknen der Grundie-

rung nur sehr wenig. Hier bewihr-

te sich der Zeitaufwand beim Aus-

beulen ganz erheblich. Und noch

eines war mir klar: Lackieren wiirde

ich wieder in einem Stiick an einem

Tag. Das hatte sich schon beim Grund-
ieren bewihrt.

Den Farbton lies ich in einem Far-
bengeschift extra mischen. Ich ent-
schied mich gegen die Originalmi-
schung, die einige Grade dunkler war

Schmierol, Rost und
dreckige Fingerniigel.

So etwa mufl man das Kapitel
tiberschreiben, in dem die Zerle-
gung der RS dargestellt werden
soll. Kaum eine Schraube, die
sich freiwillig l6sen lies oder nicht
abbrach. Kaum ein Blechteil, das
nicht unter Rostfraf3 litt, und kein
Chromteil, das auf den ersten

RS

Blick hin noch brauchbar er- 53 ps ;:; X als das von mir gewihlte RAL 3000.
schien. Porése Gummis und mW“E"H’E Grmm;gchm Gang-£ype. Das war mein Kompromif3 an meinen
angﬂgriffenc? Kunststoff, al- Chwarze r;frs:re Ibare 'g{;: r Fl?iriif”] g, renn. Beruf und mein Hobby. Denn beides ist
les war im UbermaB vorhan- rb8ine. Fipers. OIVerchrome K. Far o ruhlun die Feuerwehr, und RAL 3000 ist das in-
den. Und dennoch war die Schein 4, ap 16 i;ﬁiﬂﬂrrtﬂng ,:,';;EHE ternationale Feuerwehrrot.

Kreidler in einem Tag sidu-
berlich zerlegt und fotogra-
fiert. Ohne Unterlagen,ohne 53,
Betriebsanleitung und ohne
Reparaturbuch wurde jetzt * thrazit 4, ’g verstelip, :

Ein schoner Samstag ohne allzuviel Son-
ne, und schon ging’s morgens um 8 Uhr
los. Am spiteren Nachmittag war dann die
dritte Lackschicht aufgebracht, und das
Ergebnis stellte mich absolut zufrieden.

' \eblg 2
y : Ortlant Se & PS ha r ; ) : L2 -
die Instandstellung in rerscy pmez = oder F_“i; # beg, bust, siche 2 Gut, dall ich jetzt mit der Familie eine
ab : , zt arsa '
'6 Jahre Farbe anthr, , 8 3 Gap, 1 F?SCh"“f’?LJa:':A " M durch den Ay
Yerchrom, it hell ‘M 380 f_.,*,l.i,'ﬂl 40 kmp, f g
Bitan 05" Tank oger \O"0lIbare, on Weise Hgng
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i _||| -

Oben : Der Motor lief und die Rader
drehten sich, auBBerdem waren alle
Teile zu 100 % vorhanden

Unten : Ein paar Tage spéter wurde
die ganze Maschine zerlegt und fo-
tografiert

—

Woche Herbstwanderferien im Emmen-
thal machen wiirde. So konnte der Lack
ordentlich aushirten. Die Gefahr wire sehr
groll gewesen, bald mit dem Zusammen-
bau zu beginnen, so wunderschon strahlten
mich die frisch lackierten Teile an.

Nach durchwanderten Tagen boten sich
die Abende an, in diversen Oldtimerheften
fiir Motorriader und Autos zu schmokern,
und so wurde ich auf manche Adresse
aufmerksam, die mir zu den bendétigten
Teilen verhalfen. Denn unbedingt muften
alle Gummiteile erneuert werden, sie hat-
ten die 10 Jahre in der Scheune nicht iiber-
lebt. Im Anhang werde ich alle Adressen
auftiihren, iiber die ich Teile oder Materia-
lien bezogen habe. Alle Chromzierteile
wurden mit Spezialmittel der Firma Bel-

g F
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com Alu wieder auf Vordermann gebracht,
und hier zeigte sich besonders die gute
Substanz und Verarbeitungsqualitdat der
Firma Kreidler. Nur die beiden Chrombhiil-
sen der Federgabel, der Bremshebel und
der Kickstarterhebel muften neu verchromt
werden. Den Lenker lieB} ich jedoch eben-
falls neu verchromen, obwohl dies eigent-
lich nicht notig gewesen wire. Felgen,
Speichen, die Chromfedern der hinteren
StoBddmpfer und diverse andere Kleinteile
lieBen sich mit Rundstahlbiirste und Bohr-
maschine und einigen Arbeitsgidngen mit
Poliermitteln wieder wie neu herrichten.
Selbst grofiere Roststellen entpuppten sich
als ausschlieBlich oberflidchlicher Flugrost.
Lediglich der Auspuff war unrettbar. Aber
Gottfried Hiippi vom Kreidlerclub Ruffis,
der Besitzer einer kleinen funktionieren-
den Florettwerkstatt in Ruffis, besorgte
mir einen neuen. Nicht mehr ganz original,
aber zugelassen und absolut brauchbar. Er
iibernahm auch das Uberziehen des Sattels
mit einer neuen Decke, nachdem ich Sat-
telrahmen und Polsterung entsprechend
vorbereitet hatte.

Die Bremskabel, Tachowelle und der
Kupplungszug konnten nach griindlicher
Reinigung und sorgfiltigem neuen Ab-
schmieren wieder benutzt werden, als wiren
es neue. Die dubere Gummihiille wurde
dabei mit einem Gummipflegemittel aus
der Autobranche behandelt. Dieses pflegt
die Gummiteile und 148t sie wie neu wer-
den. Den Kabelbaum habe ich komplett
von hinten bis vorne erneuert. Litzenkabel
und Schrumpfrohr, den alten Kabelbaum
als Vorlage, etwas Lotzinn und einige
Klemmen, und dann ist mittels eines spe-
ziellen Industrie-HeiBluftfons der Firma
[eister (es tut aber auch ein Haarfon) die
Herstellung eines so einfachen Kabelbau-
mes keine Hexerel.

Die beiden Rider waren poliert, die auf-
gearbeiteten Pneus wieder aufgezogen, und
jetzt mufiten nur noch die beiden Trom-
melbremsen gerichtet werden. Unter
flieBendem Wasser
wusch ich sie
aus,

44

baute sie restlos
auseinander und
entfettete alles.
Die Lager waren
nicht ausgeschla-
gen und wurden
mit neuem Fett
versehen. Ebenso
die Bremsnocken
und Gegenhalter.
Die Belige leicht
angeschliffen, die
Ruckdampfer mit
Pflegemittel be-
handelt und das
Ganze zusammen-
gesetzt.

Jetzt schien mir
der Zeitpunkt fiir gekommen, mit dem Zu-
sammenbau zu beginnen. Immer nur an
Einzelteilen arbeiten, zermiirbt mit der Zeit.
Ich wollte auch mal sehen, dall etwas pas-
sierte. Also los, dachte ich mir. Eine Holz-
kiste muBte als Biihne herhalten und ...
schon klemmte der Zusammenbau. Also
los, erst einmal eine neue Serie rostfreier
Schrauben und Muttern besorgen. Feder-
ringe, Beilegscheiben und vieles mehr.

Das “Werk” kann beginnen.

Rahmen, Kotfliigel, Schwinge, Stinder
und StoBddmpfer waren schnell zusam-
mengebaut. Mal abgesehen von der Tatsa-
che, daf auch weiterhin jede Schraube
einzeln auf Linge angepalit werden mulite.
Die Vorderradgabel gab da schon mehr
Arbeit. Aber frisch revidiert mit neuem
Hydraulikol versehen, konnte auch sie bald
angebaut werden. Alle Lenklager frisch
ausgewaschen kontrolliert, die Lagerscha-
len mit neuem Fett gefiillt und mit neuen
Kugeln versehen ging der Anbau gut von-
statten.

Nach zwei-, dreimaligem Probieren war
der richtige Anzug fiir das Lenkkopflager

gefun-
den

Oben : Rennsatz fir RS : 9,5 PS
bei 12.500 U/min, das reichte fdr
120 km/h

und dieser Haufen an frisch lackiertem
Eisen konnte selbstindig die Balance hal-
ten und sah erstmals wieder annihernd wie
ein Motorrad aus.

Zum Zeitpunkt der Stillegung der Kreid-
ler waren Motor, Getriebe und Kupplung
in Ordnung. 24.000 km Lackleistung wa-
ren so wenig, dall mich der Aufwand einer
Motorrevision abschreckte. Ein- und Aus-
bau wiren spiter keine groBie Sache, und so
entschloBb ich mich, den Wecker zusam-
menzulassen. Ol ablassen, es war noch
erstaunlich gut, Motor auswaschen, in
Ansaug und Auslall entkohlen, Kerzen
wechseln und neue Schmierstoffe einfiil-
len. Den ganzen Motor dullerlich reinigen
und alle Deckelteile schon aufpolieren.
Das und nicht mehr machte ich am Motor.
Und er lduft heute noch, ohne zu 6len oder
Zu streiken.

Als unrettbar stellte sich spiter einzig
der Vergaser heraus. Trotz Behandlung
mit Vergaserreiniger und diversen Arbei-
ten mubte ich ihn spiter durch einen neuen
ersetzen, den ich aber anstandslos bei einer
deutschen Firma, die auf Kreidler-Ersatz-
teile spezialisiert ist, zum Preise von 140,—

DM bekam. Von dieser Firma waren mitt-
lerweile ein recht brauchbares Werk-

Links : Vor dem
Grundieren alle
Teile mit Verdiin-
ner entfetten

Rechts : Die Elek-
trik wurde kom-
plett erneuert
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T

statthandbuch und
eben jene Ersatzteil-
listen eingetroffen. T .
FuBrastengummi,
Lenkergriffe und it
Spiegel konnte ich
so original bestel-
len. So ging der
Aufbau Teil fiir
Teil weiter. Das
Knieblech be-
kam ein neues
Chromkantenband
der Firma Hein Gericke, und die neu
nachgefertigten Tankkleber schenkte mir
ein Kollege des Florett Clubs Ruffi zum
40sten Geburtstag.

Ja, der Tank. Der Originalbehilter war in
einem traurigen Zustand. Aulien wie innen
angerostet und verbeult bis zum Geht-nicht-
Mehr. Der Kostenvoranschlag fiir die In-
standstellung liegt bei ca. 400,— Fr. Ich
gab’s in Auftrag und warte noch heute auf
den Tank. Um aber weiterarbeiten zu kon-
nen, entlehnte ich mir bei einer neueren
Florett, die ber mir zum Ausschlachten
rumstand, den Tank und #nderte ithn kur-
zerhand ab. Deshalb ist auf allen folgenden
Fotos ein falscher Tank zu sehen. Sobald
das Originalbehiiltnis fertig ist, wird es
angebaut. Aber jetzt sollte das Ding doch
endlich zum Leben erweckt werden. Wie-
der diese Unruhe, genug gebastelt, der
nidchste Schritt mullte folgen. Immer nur
schrauben zieht mit der Zeit an den Ner-
ven. Also, Kanister her. Alle Teile, die
wichtig sind, waren ja dran. Und ob wohl
die Elektrik funktionierte?

Vom ersten
“Kick” zur ersten Ausfahrt.

Benzinhahn auf, Gasgriff drehen, Start-
hilfeknopf driicken und einmal feste drauf
auf den Kickstarter. “Es lduft, das Ding,
lduft wirklich, ja es lduft” ... schon nicht
mehr. Die Grundeinstellung des Vergasers
war wohl doch nicht so ganz richtig. Also
Regulierschraube auf. Nochmals treten -
stottern - es lduft - stottert - schnell die
Schraube mehr auf - jetzt lduft es immer
schneller, schneller und noch schneller -
ohne den Gasgriff auch nur anzuschauen.
Blitzartig den KurzschluBknopf gedriickt,
das Jaulen wurde langsamer - es stand.
Gott sei Dank, nichts passiert.

Das war der Moment, wo der neue Ver-
gaser in Deutschland bestellt wurde. So
teuer war er ja nicht. Und so langsam war
mir die Lust vergangen, nochmals stun-
denlang an einem Vergaser herumzufum-
meln, letztlich fiir Kleinteile etwa gleich-

viel auszugeben, um dann vielleicht
immer noch die Drehzahl am Kurz-
schluBknopf regulieren zu miissen.
Also hiel5 es warten.

Aber halt. Das Licht hatte funktio-
niert. Noch so ein paar Aktionen
mittels KurzschluBknopf und es war
klar: Elektrik 1.0.!!! Und schalten
und kuppeln ging ja auch. Aber lei-
der zu meinem Entsetzen nur einmal
rauf. 2., 3., 4. Gang. Und runter? Nur
klack-klack und sonst nichts.

Aber nach einem halben Pickchen
Zigaretten Lucky Strike war das Riit-

sel gelost. Beim Zusammenbau hatte ich
eine Schraube mit zu grolem Kopf ver-
wendet, um den Stinder am Rahmen zu
befestigen. Auf der Schaltungsseite schlug
der Umlenkhebel der Schaltung jedesmal
am Schraubenkopf an und begrenzte so
den Schaltweg. Also kein Gang runter. Mir
fiel ein Stein vom Herzen, und von den
vielen Zigaretten hatte ich Kopfweh.

Aber die Schraube wurde sofort ausge-
tauscht. Weiter ging nichts. Der Vergaser
mubte her. Und auch die Familie war froh,
mich jetzt in der Weihnachtszeit mal wie-
der zu sehen. Also Werkstatt ade fiir die
niachsten Wochen.

Vorbei sind sie, die Festtage und Gala-
meniis, die Neujahrsfeiern und auch schon
wieder die ersten Arbeitstage. Der Verga-
ser ist mittlerweile montiert und die Kreid-
ler lauft jetzt auf Anhieb, so wie sie es
sollte. Und jetzt am letzten Freitag im
Januar konnte ich sogar den Tank abholen.
Wunderschion verchromt, duBlerlich wie neu
und innen von den vielen Siure- und Beiz-
bidern fast rostfrei, macht es richtig Spa8,
ihn nach Hause zu holen.

Ohne Verzogerung wurde er mit einem
Zweikomponenten-Emaillack dreimal
ausgeschwemmt, um dem Rost nie wieder
eine Chance zu geben. Der Lack ist benzin-
resistent und hat nur einen Nachteil: er hat
eine Durchtrocknungszeit von 2-3 Wochen.
Die ersten beiden Trockenphasen kiirzte
ich mittels HeiBluftfén auf zwei Stunden
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ab, da die Farbe bei 80 Grad schon nach
einer Stunde abgebunden hat. Fiir die letzte
Schicht stand der Kessel dann vier Wochen
in unserem Schlafzimmer. Ubrigens sehr
zur Freude meiner Frau.

Uber die Firma Motorrad Stemler bezog
ich dann noch die nachgefertigten Schrift-
ziige fiir den Rahmen und das Kreidlerlogo
auf dem vorderen Schutzblech. Endmonta-
ge nennt man dann wohl die Aktion, die an
einem verregneten Sonntag in der Werk-
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statt stattfand. Originaltank montiert. Drei-
mal den Benzinhahn gewechselt, bis er
endlich dicht war. Alle Schriftziige aufge-
bracht und anschlieBend nochmals alle
Aluteile poliert. Jetzt sollte man eine Gara-
gennummer haben, um zur Probefahrt star-
ten zu konnen. Bei uns im Kanton Ziirich
gibt es diese aber nicht fiir Privatleute.
Bleibt also nur die illegale Alternative, die
Nummer der eingelosten Florett TM fiir
eine Stunde auszuleihen. Nach fast acht
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Monaten schwarzer Finger, nach manchem
Fluch und nach einigen MiBfallskundge-
bungen meiner Familie, aber auch nach
unzihligen erhebenden Bastelstunden stell-
te sich jetzt bei der ersten Ausfahrt dieses
schone Gefiihl von Befriedigung ein: ohne
spezielles Wissen, ohne Erfahrung und
Routine, nur mit Spall und Wissensdurst
etwas entdeckt und gemacht zu haben.
Vor dem Vorfiihrtermin beim Stralien-
verkehrsamt habe ich keine Angst. Die
Kreidler ist heute so neu wie bei ihrer
Auslieferung im Miirz 1968.

Fachtechnischer Teil :

1. Reparaturanleitung und Ersatzteil-
listen fiir Kreidler Florett : Firma
Motorrad und Autoveteranenteile
Heumann, Fuchsberg 3, D-6110 Die-
burg

2. Spiegel, Vergaser, Schnarre, Ra-
stereummis ebenfalls von der Fa.
Heumann.

3. Auspuff und Sitzbank aufpolstern :
Velos Moto’s, Gottfried Hiippi, CH-
Ruffis/Schinis

4. Tank-Innenlackierfarbe mit Hér-
ter und Verdiinner sowie Schriftem-
bleme : Motorrad Stemler GmbH,
Garschager Heide 29, D-5630 Rem-
scheid 11

5. Besorgung der nicht mehr vorhan-
denen Fahrzeugpapiere anhand der
Fahrgestellnummer tiber: Bundesamt
fiir Transporttruppen, Blumenberg-
straBe , CH-3003 Bern

6. Farben und Lacke : iiber jedes gro-
Bere Farbengeschiift nach Muster ex-
tra angemischte Autolackfarbe 1 kg.
Alle anderen Lackpflegemittel aus
der Autobranche.

7. Alupoliermittel und Gummikabel-
durchfiihrungen sowie Kabel, Brio-
lenund Birnen : Firma Autec-Vertrieb,
Postfach 14 29, D-7858 Weil/Rhein

8. Chromkantenband, Steckschlof fiir
Lenkerblockierung (Original Neiman),
Inbusschrauben assortiert 200 St.,
Gliihlampen 6V : Hein Gericke Kata-
log iliber Motor Taiger, Luzern.

Links : Helmut Riemers fehlen nur
noch ein paar Stunden bis zur 1.
Ausfahrt

Die Kosten ochne Arbeitszeit:

Farbe, Pflegemittel: 150,-
Vergaser: 1 40),-
Spiegel, Rastergummis, Schnarre: 65,-
Montageanleitung, Ersatzteil-

listen: 27,-
Tank verchromen: 550,-
Tank-Innenlackierung: 170,-
Sitzbank neu aufpolstern: 300,-
Benzinhahn, Tankdeckel: 27,-
Verchromen von Kickstarter, Lenker,
StoBldimpferblenden vorne,
Bremshebel: 90,-
neuer Auspuff: 170,-

Kabel, Briolen, Schrumpfschlauch,
Kabeldurchfiihrgummis, Stopfen: 60,-

Oben : Florett Typ 1, 3 Gang Handschaltung und 3,9 PS/49 ccm
Unten : Altes und Neues frisch verladen

Ziindkerzen, Ol: 20,-
Kupplungsbelege, Dichtung, Kupp-
lungsdeckel: 40,-
Drahtbiirsten, Schleifpapier,

Poliertuch: 40,-
Halterauszug des Bundesamtes fiir
Transporttruppen: 17,-
Duplikat des Fahrzeugausweises

beim Strallenverkehrsamt: 30.,-
Fotomaterial, Porto, Telefonge-

biihren: 100,-
Chromkantenband 2 m: 22,-
Lenkradschlofs Neimann: 19,50
Schrauben Inbus assortiert: 10,-
Wasserabziehbilder: 34.-
Gesamt in SFR : 2.081,50

Was sonst noch so erwahnenswert ist.

Im Januar 1993 schrieb ich einem Toffkollegen von den
“Honda-Klassikern™ wegen emer Honda und bemerkte ne-
benbei, wie immer, dal ich auch alles liber Kreidler Florett
suche. Die Antwort kam telefonisch und haute mich fast aus
den Stiefeln: er wolle alle seine in den letzten 15 Jahren
gesammelten Kreidler abstolien, da er sich voll auf die gegen
300 Stiick alten Hondas konzentrieren wolle. Prunkstiick der
Sammlung war ein Florett Typ 1, Jahrgang 1959, absolut
original und im Zustand 2.

Florett Typ 1: 3-Gang-Handschaltung, 3,9 PS/49 ccm,
Weillwandreifen, fahrbereit. Der Preis der Sammlung war
sensationell giinstig durch die En-bloc-Abnahme. Die Aus-
gabe trug mir zwar mehrfaches skeptisches Ansehen meiner
Frau ein, stand aber vom Moment des Telefonierens an fest.
Drei Tage mubte ich warten, bis Samstag war und mein
Nachbar den Firmenlastwagen mit Hebebiihne frei hatte.
Also ab ins Emmenthal.

Sei diesem Samstag umfalbt meine Florettsammlung 11
Stiick. Und iiber Arbeit mufi ich mir die niichsten zwei bis drei
Jahre sicher keine Gedanken mehr machen. Haufenweise Er-
satzteile und Firmenprospekte waren dabei. Original Monta-
geanleitungen und Ersatzteillisten. Halt alles, was das Herz
so begehrt. Viele Leute sagen dem “Verrtickt”, ich sage dem
einfach “angefressen”,

Helmut Riemers, Stifa/CH
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#2. 7. 84453 Miihldorf 8.Inntal Veteranen Ralley Oldtimerfreunde Miihldorf, 08631/7367
PEER AT T WG L (2 Bonanza Veteranan Trial Euro-Cup England Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
3.0, 23795 Bad Segeberg 14.Int.Veteranen Ralley AMSC Bad Segeberg, 04551/84853
#7. 1. -27. 7. 67592 Florsheim-Dalsheim Classic Highland Fling CAAR, 06243/8956
- 9 tadt 1 L g R o : : :
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26. 2. 79117 Freiburg Stadthalle MeBplatz 3. Bad. Motorrad-Teile-Markt ~ Sundermeier, 07633/500 123 e L e Kashorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
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2T, 2638? Wilhelmshaven Stadthalle Motorrad-Markt S+1 Riibner, Tel.: 02064-55943 o R VLIS 0 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
282! 55457 Gensingen Zum Adler Jahresriickblick 1993 Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter g?ﬁg ]};ambur_g‘ Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat
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2%. 3. -27. 3. CH Bern Bern Oldtimer & Teilemarkt OTM Tel: 0041-32-581810. Fax 581910 277--  Delmenhorst Kiimmerei Italiener-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610
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#9. 4.-10. 4. HL  Schiedam-Noord Margriethal Veteran.Motorrad Markt v.d.Putten, NL-01608-20840 if‘["ii g‘;‘]{:&“;r‘;'; 4 St Etlend Boxeeskanuotizch Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264
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47 5 Husum 5 Int. Veteranentreff AC Nordfriesland. 04841/73646 54550 Dﬂun—l}l_._llxht}m E.ur alten Schmiede” Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Wy 5 Bad Bergzabern 9.R.Kiichen-Gedichtnisfahrt ~ ADAC OC Bad Bergzaubern, 06349/8506 54550 l)uunr-Ful;-fhnm Zur ultanSchmiede" ]{awa-f:‘-tmnmr.t's::h‘ Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/433 1
#7 5 45 5 ' 70540 [Smach b, Basel Messe 1 1.Regio Messe GmbH. 07621712040 55457 Gensingen D:aﬁlhal.{x Zum Adler Vct-._":rﬂm:n—Stalmmtl:ach Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter
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Matthias Auth
mit zwei Motorradern

unterwegs

Zuriick in das Jahr 1989. Die Falcone-
Post liegt aufgeschlagen neben dem Merk-
zettel: Blumen gieflen, Licht aus? Schliis-
sel abgeben, Lire tauschen, und laft die
Adresse von Domenico Banalotti, Via Orti
7, 25807 Salo, erkennen. Sal6 liegt am
Gardasee - und der wiederum auf unserer
Urlaubsroute. In dem schon umgeschnall-
ten Nierengurt verschwindet der Zettel mit
der Adresse neben den zweil obligatori-
schen Groschen (zeitgemier Tip: auf drei
Groschen aufstocken oder Telefonkarte).
900 Kilometer spiter finden wir uns in den
mit Zweiradfragmenten vollgestopften Ge-
wolben des sympathischen Italieners. Nur
mal so ein biichen herumschnuppern und
ein paar Falcone-Rasten mitnehmen ... Dal}
neben der Flasche aus dem Banalottischen
Weinkeller auch noch die lang ertriumte

Funf Rader und

V7 abfillt, stellt mich vor die Frage: Was
machst du jetzt mit zwei Guzzis und drei
Zylindern? Nach dem Leeren der siiffigen
Zugabe fillt die Entscheidung leicht. Wenn
zwel Zylinder gut fiir zwei Rider sind,
dann ist einer gut fiir drei! Flugs werden die
Fragmente eines Stoye-Seitenwagens auf-
getan.

Schon wiihrend des Telefonats mit Ed-
mund Peikert, Spezialist aus Wuppertal,
habe ich mich aus anschlufitechnischen
Griinden von dem schonen Alu-Boot ver-
abschieden miissen. Also doch ein 08/15-
Velorex; dafiir neu und immer noch preis-
gilinstiger als das vergammelte Steib- oder
Sonstwas-Angebot! Auch Edmund ist nun
zufrieden und tiiftelt stabile und TUV-
gerechte Vier-Punkt-Anschliisse zurecht.

Es folgen zwei Sommer und drei Winter
sorgenfreies Gespannfahren, allerdings mit
einem Wermutstropfen: die Werkzeugki-
ste und ein mit Sand gefiillter Sonnen-
schirmstiinder stellen sich zwar als optimal
beschwerende aber auch auf die Dauer als

schwer trostlose Begleiter heraus. Und
diejenige, die mich sonst auf allen Wegen
begleitet, weigert sich vehement, in diesen
- s0 Zitat - “Kindersarg” einzusteigen. Statt
dessen wird lieber meine DKW RT 200 in
Beschlag genommen, und ich muf} schau-
en, wie ich auf drei Ridern hinterherschau-
kelnd den Anschlull bzw. die Anschliisse
nicht verliere.

Die letzte Hoffnung auf eine harmoni-
sche Dreisamkeit mit drei “F” - Freundin,
Fahrer und Falcone - ist dahin, als eine
Aermacchi 350 SS fiir das erste “F” ins
Haus steht. Die 350er wiederum ist so eine
Art geistiger Ableger meiner Aermacchi a
la Verde Rennmaschine, die mich bei VFV -
GleichméBigkeitsldufen in Bewegung hilt.
Mit dieser kleinen, flotten, rotleuchtenden
Rakete ergibt sich ein Problem: ein Motor-
rad im Renntrimm kann unmoglich auf
eigener Achse iiber Deutschlands Stralien
bewegt werden. Ein groBeres 4ridriges
Vehikel kommt schon aufgrund des eige-
nen tiberfiillten Fuhrparks nicht in Frage.

zwel Zylinder

L

Endlich fertig !

Und die besten
Freunde stindig am
Wochenende ohne
eigenes Fahrzeug zu-
riickzulassen, macht
auf Dauerein schlech-
tes Gewissen. Also
fasse ich zusammen:
lustlose, lastenfreie
Gespannfahrten auf-
grund mit Solofahr-
ten ausgelasteter
Freundin und listige
(4ridrige) Lastentran-
sporte aufgrund nicht
straBenzulissiger Ver-
kehrslast - das gibt last
not least: den Falco-
ne-Lastentransporter!

Nun denn, 19er
Schliissel viermal an-
gesetzt und das Po-
lyesterboot des Velo-
rex auf Abruf in die
Ecke gestellt. Aufden
nuniibriggebliebenen
trapezformigen Rahmen erst mal die Aer-
macchi draufheben und schauen, was iiber-
haupt so geht. Die Fuhre taucht unter dem
95 kg Kampfegewicht méichtig in die Feder
des Seitenwagenrades. Da schafft eine
verstarkte Ausfiihrung (z.B. von Stemm-
ler, Remscheid, ca. 60 DM) Abhilfe. Da
die Lenkstummel des sonst sehr schmalen
Motorrades storen, mulf sie riickwiirts, also
mit dem Hintern nach vorne, gestellt wer-
den. So wird Platz fiir das doch so wichtige
Lenken beim Gespannfahren geschaffen.

Diesererste faszinierende Eindruck zwei-
er italienischer Konstruktionen, denen man
nun emtriichtig, wie sie nebeneinanderste-
hen, ansieht, wie eng sie doch miteinander
verwandt sind, ldBt den Aufbau vorantrei-
ben.

Eine 20 mm starke Spanplatte aus dem
Anhiingerbau - wasserfest - wird auf Aer-
macchi-Malle zurechtgeschnitten. Auf dieser
“Grundplatte” wird eine Aluminium-T-
Schiene iiber die ganze Linge mittig ver-
schraubt. Dies gibt eine erstaunliche Stabi-
litéit und wiegt zudem so gut wie nichts!

Eine ca. 30 ¢cm hohe Wand aus diinnem
Sperrholz mit Winkelschienen, mit der
Grundplatte verschraubt, 148t die nun ent-
standene “Kiste” so ausschauen, als solle
man darin ewig ruhen (also doch ein
“Kindersarg™?).

Eine Heckklappe macht den Laderaum
zugiéinglich und dient gleichzeitig als Auf-
fahrrampe. Das Transportboot wird vorne
aerodynamisch und TUV-gerecht abgerun-

Oben : Da staunt der Fachmann
Unten : 1. Rast - A4 bei Gera

det. Dafiir sorgt ein ehe-
maliges “Vorfahrt-Ach-
ten”-Schild aus Alumi-
nium (vom Schrottplatz
- ¢hrlich!). Die Buche
im Garten hat den rich-
tigen Umfang, um als
Biegehilfe zu dienen.
Auf der Suche nach
weiteren praktischen Lo-
sungen stelle ich fest,
dall, unser Garten-
schlauchca.4 maniiber-
fliissiger Linge auf-
weist. Dieser, lings auf-
geschnitten und rot lac-
kiert, dient so hervorra-
gend als umlaufender
Kantenschutz. Jetztnoch
den alten Velorexkot-
fliigel an die Kiste ge-
schraubt, Blinker dran.
Aermacchi drauf und ab
zum TUV - oder besser
nicht?

Also die Maschine
wieder runter und durch
zwel Getridnkekisten er-
setzt: 1mal gelbe Limo,
Imal Kolsch. Kurz vor
der Einfahrt zum TUV
Koln-Bilderstockchen
(heiBbt wirklich so) er-
wache ich beim Anblick
desallmichtigen Gebiu-
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dekomplexes jih aus dem Traum, jemals
eine Zulassung zu bekommen. Ich stehe
schon auf der Bremse und habe den Lenker
zur klassischen “One in Air”-Rechtskurve
eingeschlagen, da winkt ein Blaukitteltré-
ger heftig aus der Ferne. Es gibt also kein
Entrinnen mehr, und schon wird das Ge-
spann im wahrsten Sinne des Wortes auf
den Kopf gestellt. Bis dato verlduft die Un-
tersuchung recht wortkarg, und ich hoffe,
daB die Frage “Fiir was ist das eigentlich
gedacht?!” nicht kommt.

Auf die sodann gestellte Frage “Fiir was
ist das eigentlich gedacht?!” zucke ich zu-
sammen und grummele etwas kleinlaut
und unsicher so etwas wie “grofie Osteuro-
pa-Tour”, “viel Gepick” und “praktisch™
in mein Halstuch hinein. Daraufhin trifft
mich ein priifender Blick, der wahrlich ei-
nes Priifers wiirdig ist. Ich glaube, er hat so
einen Verdacht - zumal er, Fiir und Wider
abwiigend, stindig die hintere Klappe hin
und her bewegt. Dann fillt die Klappe und
somit endlich eine Entscheidung: “Beiwa-
gen Velorex 562 nicht zur Personenbefor-
derung geeignet” schreibt er in den Brief.
Mein “ja - aber” wird iiberhort, und die
Skepsis weicht bald der Zufriedenheit.
SchlieBlich 1iBt dieses Verbot in seiner
Auslegung so viel Spielraum, dall genau
ein Motorrad darauf pabt!

Also griines Licht fiir einen ersten Probe-
transport. Zum “Herantasten™ tut es auch
erst mal ein altes Fahrrad. Die Anreise zur
Veteranenralley “Quer durch Neuwied”
erhilt zumindest optisch italienisches Flair,
als sich zu dem roten Gespann ein griin-
weiBes Begleitfahrzeug gesellt. In Erwar-
tung, meine Fuhre auf Winkzeichen mit
einer Plastikkelle stoppen zu miissen, schie-
le ich zur Besatzung des Wagens hiniiber.
Die Verbliiffung in den Gesichtern starkt
mich in der Erkenntnis, daB} es unnotig sein
wird, in den Taschen des Belstaffs nach
dem Kfz-Schein zu kramen. Nach dieser
ersten Bewihrungsprobe wird es ernst. Der
“Jan-Wellem”-Veteranen-Grand-Prix auf
dem Niirburgring steht an. Die 100-km-
Anfahrt von Kéln zum Ring ist die letzte
Belastungsprobe vor der geplanten Fahrt in
die Tschechei zu den Rennen “Most™ und
“Horice”.Der Empfang und das Staunen
im Fahrerlager entschédigt fiir so manche
Miihenim Vorfeld. Einige derilteren Fahrer
schauen mit leuchtenden Augen und sind
an die alten Zeiten erinnert, als sie selbst
mit KS-601- oder NSU-Max-Gespann ihre
Doppelkolben-Puchs und Rennféxe trans-
portierten. Denn wer konnte sich damals
schon einen entsprechenden Pkw oder
Kleinbus leisten?

N

Auf dem Heimweg lduft die Falcone ge-
fiihlsmiBig zih und kraftlos. Dies schiebe
ich zuerst auf die Fahreindriicke, die die
bissige Aaermacchi kurz zuvor auf der
Rennstrecke hinterlassen hat. Doch dererste
Eindruck ist oftmals der richtige. Die her-
ausgeschraubte Kerze ist so weill wie die
von meiner 1. heiligen Kommunion. Die
Ursache ist klar: Der Serienluftfilterkasten
wich einem Sportluftfilter, und der wieder-
um lieferte zuviel Sauerstoff an die 132er
Hauptdiise. Eine 136er “Udo Spezial” (Udo
ist Besitzer einer wunderschonen GTV und
einer praktischen Diisenahle) entpuppt sich
als wahres “Diisentriebwerk”. Die Tacho-
nadel zittert von nun an der 100 entgegen.

Die Reise in die Tschechei verlauft im
wahrsten Sinne des Wortes wie am Schniir-
chen. Auf der sich ewig dahinziehenden A
4 durch Ostdeutschland kdampfe ich ver-
starkt gegen den Rechtsdrang des Gespanns.
Kein Wunder - Falcone 220 kg, Fahrer 30
kg, Seitenwagen 60 kg, Aaermacchi 95 kg
und 25 kg Gepiick, das macht summa sum-
marum fasteine halbe Tonne! Die urspriing-
liche Berechnung von Spur, Vorlauf.und
Neigungswinkel ist somitdahin. Jetztkommt
meine Multi-All-
zweck-Wischeleine
zum Einsatz. Am lin-
ken Lenkerende be-
festigt und unter dem
Tank durchgefiihrt,

Rechts : Rlckreise
Tankstelle Chem-
nitz

endet sie als Schlaufe
um den rechten Fub.
Ein leichter Druck mit
dem Schuh auf die
Schnur geniigt nun,
dem linken Arm die
notige Korrektur am
Lenker abzunehmen.
Von nun an macht es
richtig Spal3, die nicht enden wollende Au-
tobahn unter die Riider zu nehmen. Die
“Primitiv-Servolenkung”™ macht es sogar
moglich, den Lenker zeitweise ganz loszu-
lassen. um z.B. die Hinde zu “‘devibrie-
ren .

Die Reisegeschwindigkeit pendelt sich
mit dem 38er Zahnkranz so zwischen 90
und 100 km/h laut Tacho ein. Dabei steht
der Gasgriff stindig auf Anschlag - ohne
schlechtes Gewissen, denn der hohe Luft-
widerstand der Fuhre sorgt fiir eine gesun-
de Drehzahlbegrenzung. Im Windschatten
der Lkw gibt es dann immer wieder Gele-

genheit zu einem Soundcheck: es klappert,
schliirft und brummt - wunderbar!

Apropos schliirft. Die vielen gelben, grii-
nen und blauen Zapfstellen lassen kurzzei-
tig Zweifel an der ZweckmaBigkeit des
Gefihrts aufkommen. 200 km gefahren, 18
Liter getankt - das sind ja? Da trostet
wenigstens das tippige Tankvolumen der
Falcone!

Die Telegabel und das Velorex-Fahr-
werk zeigen erstmals wihrend einer Irr-
fahrt durch Chemnitz ihre Grenzen. Ich
weiB nicht, iiber was ich mich mehr aufre-
gen soll: die gepflasterte Berg- und Tal-
bahn oder die chaotische Beschilderung in
Richtung Prag. Nach halbstiindiger Irrfahrt
hilt neben mir ein Trabi (ja, es gibt sie
noch) an einer der vielen mir nichtssagen-
den Kreuzungen. Der Fahrer sieht nur das
beladene Gespann, und durch die Gerédusch-
kulisse von 2-Takt-Getinge und Ventil-
klappern verstehe ich die Wortfetzen
“Zschopau? - hinterherfahren!” Ich will
zwar nicht nach Zschopau, aber die Rich-
tung stimmt trotzdem.

Hinter Chemnitz wird die Landschaft
schon und bergig. Meinen Reiseftihrer habe

ich an der ersten Steigung schon aus den
Augen verloren aber nicht den 2-Takt-
Geruch aus der Nase. Das erinnert mich an

zu Hause: Die bessere Hilfte diist vorne-
weg, und die DKW markiert mit ihrer
Duftfahne die Streckenfiihrung.

Die reizvolle Landschaft des Erzgebir-
ges in der Abendsonne hat viel Ahnlichkeit
mit der heimischen Eifel, nur daf} die Stra-
Ben allein fiir mich dazusein scheinen. Dann
tatsiichlich die Stadt Zschopau und das in
ciner Senke liegende MZ-Werk.

Im zitternden Riickspiegel kann ich eini-
ge Schichtarbeiter erahnen, die vom 4-
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Takt-Gestample angelockt tiber das Werk-
tor schauen. Ich hiitte gern gehalten, doch
brauche ich den ndtigen Schwung fiir die
ndachste Steigung, Der zweite ist mittler-
weile zum wichtigsten Gang geworden.

Um 21.00 Uhr ist der Grenziibergang zur
Tschechei Reitzenhain erreicht. Der freund-
liche Grenzer will mich nicht passieren
lassen - aus Sorge um die wertvolle Fuhre.
“Faahre se bessii morje weider.” Der alter-
native Ubernachtungstip ist Gold wert. Vor
dem Ubergang geht's rechts ab nach Sat-
zung! Nach 4 km erschemnt am Dorfplatz
das historische Gasthaus “Erbgericht”. Trotz
spiter Stunde Gffnet der Wirt das Scheu-
nentor, um das Gespann sicherzustellen.
Als willkommener Gast werde ich an den
Stammtisch berufen. Das herzhafte Steak
fiir unglaubliche 8,50 Mark kann ich vor
lauter neugierigen Fragen, die auf mich
einhageln, kaum in Ruhe genieBen. Dies
bemerktauch die Stammtischbesatzung und
hilft kriiftig beim “Nachspiilen™.

Der Blick aus dem Fenster am nichsten
Morgen sorgt in meinem Schéidel gleich

fiir den néchsten Schlag. Das Scheunen-
tor steht offen! Doch dann entdecke ich
das Gespann abseits in der Sonne blit-
zen. Umringt von der “Solidargemein-
schaft” des Vorabends. Bewaffnet mit
Fotoapparaten, wollen sie vor meiner
Weiterreise das Gefiihrt im Bild festhal-
ten. Nach herzhaftem Friihstiick und
ebenso herzlichem Abschied gehtes iiber
die deutsch-tschechische Grenze nach
Most.

Das erste Ziel 1st dank tiberraschend
guter Strafen mittags erreicht. Ich bin
zu friith, und das Fahrerlager prisentiert
sich dementsprechend giihnend leer und
unpassend still. Den eingeplanten Reser-
ve- bzw. Schraubertag habe ich ja nicht
gebraucht. Mehr aus Langeweile stelle ich
die Ventile an der Falcone nach und tucke-
re anschlie-

3end iiber die Oben : Bohmisches
unbewachte Dorf bei Chamotov
Strecke S0

hat die Aaer- Unt%n : Rlickreise Mit-
macchi die | 'e/echmen

Strecke wenigstens schon mal von hinten
gesehen.

An der Einfahrt zur Boxengasse werde
ich angehalten. Au weia - ich rechne we-
gen meiner unerlaubten Spritztour mit ge-
horigem Arger. Der winkende Herr spricht
Englisch mit kernigem “Smorebrodakzent™
und stellt sich als schwedischer Motorjour-
nalist vor. Eifrig fotografiert er im Rhyth-
mus der Leerlaufdrehzahl das Gespann von
allen Seiten.

Als der Motor seiner Leica endlich durch-
surrt, zieht er eine Schachtel mit Fotos
heraus, auf denen er, Ole Johannsen, als
schwedischer Rennfahrer und TT-Teilneh-
mer der 60er Jahre zu erkennen ist. Als er
dann auch noch ein Foto von seinem HRD-
Vincent-Gespann mit darauf festgezurrter
R51-Rennmaschine hervorkramt, kann ich
mir seine Freude iiber ein so &dhnliches
Wiedersehen erst richtig erkliren.

Seine Freude ebbt auch an den folgenden
Veranstaltungstagen nicht ab. Jedem, den
er trifft, erzihlt er von dem roten Gespann
“with the engine, that you mean every
explosion is the last”. Und auf die Frage
nach dem Transportgut des Seitenwagen-
umbaus antwortet er: “The only Aermac-
chi, which has the dead flies also on it’s
backside.”

Die eine Woche spiter folgende Veran-
staltung in Horice (90 km norddstlich von
Prag), die “*Ceska Tourist Trophy” mit ih-
ren 1000 Kurven”, in einer schonen Hii-
gellandschaft ist schon wieder eine andere
Geschichte.

Die Riickfahrt verlduft so glatt, daB die
gesamte Strecke von Horice nach Koln an
emnem Tag bewiiltigt werden kann.

14 Stunden fiir ca. 870 km, das macht
einen Schnitt von iiber 60 km/h. Inklusive
300 km Landstralle, Tankstopps und
Vibrationspausen. Bravissimo, Falcone
fantastico! (Helm ab und ...)

Text : Matthias Auth
Fotos : Matthias Auth u. Jupp Jéckels




“Aussteiger” ist seit einer Reihe von
Jahren ein fester Begriff geworden fiir
Leute, welche entweder genug Geld zu-
sammengerafft oder einfach die bundes-
deutschen Verhiltnisse mit ihren bis zum
Wahnsinn gesteigerten Mieten und den
bis ins kleinste gehenden Vorschriften,
Gesetzen und Verordnungen satt haben.

was dran. Insofern ndamlich, als Angst erst
recht zu Fehlreaktionen fiihrt. Damit konn-
te der brave Monch also wirklich eine
gewisse Besserung erreicht haben.
Angesichts der Ebbe in den kommunalen
Kassen und ebenso angesichts der Tatsa-
che, dall es trotz aufwendiger Ampelanla-
gen hierzulande immer wieder heftig kracht,

barkeit sorgen sollen, in solchen Dingen
seit Jahrhunderten geliibt 1st, miibite die be-
schriebene Methode der Sicherheitserhd-
hung den Verkehrsexperten doch hinunter-
gehen wie Ol. Billiger 148t sich Sicherheit
nicht verwirklichen. Wenn man bedenkt,
dall eine Ampelanlage rund eine dreivier-
tel Million kostet (und dann bumst es trotz-

Alle Sicherheit kommt von oben

Die optimale Losung aller Verkehrsprobleme

Einer davon ist mein Freund Kurt, der in
Thailand lebt. Nicht nur der Midchen we-
gen, sondern auch wegen der geringen
Lebenshaltungskosten fiir Europder und
wegen des Klimas. Nicht jeder liebt es kalt.
Polizei und Behorden sind bestechlich, je-
der weill das und richtet sich darauf ein.
Nur kommt das dort eben nicht nur Spit-
zenpolitikern und ihren Amigos zugute,
sondern jedem einzelnen. Zweifellos ein
Fortschritt.

Inzwischen gibt es in Thailand bereits so
viele Deutsche, dall sogar eine deutsch-
sprachige Zeitung erscheint. Einen beson-
ders interessanten Ausschnitt aus einem
solchen Blatt hat mir Kurt mitgebracht, als
er mich neulich besuchte. Es handelt sich
dabei um den Bericht iiber eine gefiihrliche
Kreuzung, an der vor einiger Zeit sechs
Kinder als Insassen eines verungliickten
Schulbusses ums Leben kamen. Natiirlich
waren Einwohner und Behorden besorgt
und iiberlegten, wie man die Menschen
besser schiitzen konne.

Fiir eine Ampelanlage fehlte der kleinen
Gemeinde am Stadtrand von Bangkok das
Geld, und so verfiel man auf die niichstbe-
ste Losung: die Gemeinde sowie eine 0f-
fentliche Wohlfahrtseinrichtung bestellten
gemeinsam einen buddhistischen Monch,
der die Kreuzung in einer grofien Zeremo-
nie segnete und hiindeweise geweihten Reis
ausstreute (wenngleich dieser die Boden-
haftung der vielen dort verkehrenden Zwei-
radfahrzeuge nicht eben verbessert haben
diirfte). Ob dieses Verfahren - so praktisch
wie es scheint - an den tatsidchlichen Ver-
hiiltnissen etwas dndern wird, bleibt abzu-
warten. Jedenfalls, so schreibt das Blatt,
wird die Bevolkerung jene Stelle mit weni-
ger Angst befahren. Da ist ja nun bestimmt

dem noch oft genug), laft
sich unschwer ausrechnen,
daB man mit diesem Geld
wahrscheinlich alle gefihr-
lichen Stellen in einem gan-
zen Bundesland doppelt und
dreifach segnen und vom
Geist des Bosen exorzieren
lassen kann. Das sollte doch
einen Versuch wert sein!

Text : David Longstroke
Comic : Thomas Reichl

sollte man dieses Verfah-
ren vielleicht auch bei uns
ausprobieren. Vor allem in
Bayern und im Rheinland,
wo man durch Flurprozes-
sionen, die zusitzlich zum
reichlich verstreuten Kunst-
diinger fiir erhohte Frucht-
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Adler 4
Adler, von Dr. Paul Simsa 45
Adler M 250 S 39
AJS 350 16C (Trial) 14
Alaska-Reise 43
AWO 425 13
Barbour-Bekleidung 34
BMW R25/3 + Steib LS 200 52
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BMW R51/3+R50/5 25
BMW R 61 38
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BMW R 75/5 39
BMW R90S-Rennmaschine 32
BMW von Beinke 37
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BSA/Norton Café Racer 12
Blcker-Werke 20
DKW 3
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Dnepr-Gespann 27
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Ducati 900 SS 31
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Gespann KS
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Harley-Davidson, Hot-Rod-KH 41
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Hertweck, Carl 35
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Horex 5
IFA BK 350 35
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ILO-Motoren 23
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Isle of Man 14
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Kawasaki Z 900 42
Kawasaki 500 Mach I 44
Kawasakl ZK 900 Ltd 56
Laverda 750 SF 33
Laverdn 1200 C3 55
Maico 8
Manxman 53
Matchleas G50 40
Matisae GH0 Mountaineer 36
Moto Quzzi 9
Molo Gluzzi 25-26
Moto Cluzzl V7 Spezial 54
Molto Gluzzl Nuovo Falcone 46
Munoh 26
MZ = Die Gieschichte 24
M LE 280 18

MZ RT 125 21
MZ BK 350 15
Nimbus Typ i 53
Norton Commando 19
Norton Federbett 24
Norton Manx /Jawa-Motor 20
MNorton/BSA Café Racer 12
Norton von E. Kruse 16
Norton Mularney-Manx 50
Norton John Player 52
NSU 2
Parilla 175 Sport 34
Rickman-Story 21,22,24
Rudge 250 41
Sanglas 500 S 11
Schottenring 1991 28
Silk-Zweitakter 23
Suzuki GT 750 45
Triumph (D) 6
Triumph-Twins (GB) 45,47,48
Triumph T 140 E 48
URS 35
Velocette 27,28
Velorex 38
Veteranen-Trial 27
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Vincent von E. Kruse 16
Vincent Grey Flash 56
Wales Reise 55
Westphal, Robert 20
Zundapp 1,15, 16
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Ardie BD 176 2
AWO 425 25
BMW R26 1
BMW R50 13
BMW R51/2 5
BSA A 65 36
BSA Gold Star B34 27
DKW RT 2008 8
DKW RT 250/2 20
Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 750GT 23
Dirkopp M 125A 11
Durkopp MD 200 D4
Gilera 150 21
Hercules K 125 BW 37
Holtmann Gouverneur MP 250 24
Horex Regina 2 22
Horex Regina 350 4
IFA BK 350 28
JAWA 350 30
Laverda 7505F 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone 10
MV Agusta 125 16
MV Agusta 750 S 41
MZES 250 15
NSU Max 34
Puch 1256 SV(S) 176 SV(S) 38
Puch 250SG 19
Puch 250TF 26
Triumph BDG 250H 4
Triumph Boss 31
Triumph T 120R 18
Velocette Venom Clubman || 3
Victoria Bergmeister 44
Victoria KR 26 N 6
Yamaha XS 650 33
Zindapp 200S 17
Zundapp 250S Trophy 7
Zindapp KS 601 32

&

BESTELL-

SERVICE

Zundapp Norma 29

Hist. Test- und Fahrberichte

Adler MB 250 S 28
Ardie BD 176 29
BMW R26 13
BMW R 50 36
Blicker llona |l 27
DKW RT 175 S 30
Hercules K 101 55
Hercules K175S 8
Hoffmann Gouverneur 11
Honda CB 750 F 22
Horex Regina 4 10
Horex Resident 12
Horex Resident 31
Jawa 350 25
Maico 175 SS 19
Mars Stella 175 42
NSU Lux 24
NSU OSL 251 51
NSU Spezialmax 44
NSU Superfox 9
NSU Sport-Konsul 48
Panther KS 150 16
Simson Sport mit Stoye-SW 37
Suzuki GT 750 23
Triumph Boss 26
Triumph Cornet 32
Triumph Speed Twin 33
Triumph twenty one 18
Victoria Swing 17
Zundapp 175 S 51
Zundapp 2505 40
Zundapp Elastic 200/250 23
Technik
Akkus 42 .43
Alupolieren 10, 35, 36
Alu eloxieren 49
Bleifreies Benzin 50
Bowdenzlge 23
Bremsen 21,23
BSA B 40 Motor 46,47,48
Dampfer, hydraulische 36
DKW-Elektrik 41-43
Einspeichen 12
Entlacken 35
(Gasgestange flir BMW s 54
Gilstern 53
Gummirestaurierung 29
Haarri3-Prifung 22
Helmtest (Jethelme) 30
Heizgriffe selbst bauen 34
Honda Zindanlagen 17
Hupen, Reparaturvon... 40
Katalysatoren 45
Ketten 24 - 29
Kolben erneuern 31,32
Kurbelwelle wuchten 39
Lack f. japanische Motorrader 27
Lichtmaschinen ( Honda) 22
Loten 37,39
Materialanalyse 39
Pannenhilfeschema 33
Pulverbeschichten 39
Ol 8 -10
Ol und Chemie 30
Ols, Eigenschaften des- 33
Regler, elektronische- 37
Reglereinbau 39
Rucksacktest o6

Schaltzeichen 38
Schrauben 4-7
SchweiBtechnik 40
Simmerringe 8-11, 44
Seitenstander, Dersichere... 40
Stromprifer 43
Technik gestern & heute 30, 31
Vergaser 1-5
Warnblinkanlage 41
Zweitakt-Schmierung 19
Umwelt & Restaurieren
Asbest 14
Entrosten o4
Festgegangene Kolben 17
Gehdrschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme 20 - 21
Katalysator 24,45
Kraftstoff 12
Lacke 18
Larm 15
Olbeseitigung 13
Reinigen mit Sprit 12
Sauren und Schutz 16
Verchromen 23 -28
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