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I.ehrzeiten und Ideale

Die Epochen des Motorradfahrens
Eine philosophische Abhandlung von Dr. Paul Simsa
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Die Erfinder in allen Ehren,
aberim vorigen Jahrhundert war
die Erprobung noch Akrobatik.
Ich habe mal das nachgebaute
Daimler-Motorrad gefahren.
Nachlauf Null und Stiitzrollen
gegen Kurvenneigung: wer sein
Gewicht wie beim Gespannfah-
ren verlagert, dem hebelt die
Stiitzrolle das Vorderrad hoch.
Und doch hat Gottlieb Daim-
lers groBer Konstrukteur Wil-
helm Maybach das Prinzip
Motorrad begriffen, das heilit
den Gegensatz zum motorisier-
ten Fahrrad. Die meisten ande-
ren Erfinder bewiesen nur, wie
es nicht ging, aber auch damit
haben sie sich verdient gemacht:
Irrwege wurden ausgelotet. Das
Motorrad von Hildebrand &
Wolfmiiller anno 1894 wiire
mit einem ver-
niinfti-

reich war das Land mit den
besten Stralien und dem aktiv-
sten Publikum. Die De Dion-
Bouton-Kleinmotoren waren
noch zu schwer, sie machten
mit der De Dion-Hinterachse
das Fahrrad zum Dreirad, mit
dem man unheimlich aus der
Kurve kippen konnte. Zur Jahr-
hundertwende erschien der 10
kg schwere Werner-Motor iiber
dem Vorderrad. Dieses Ur-Mofa
lieftiber 30 km/h,am Berg wurde
mitgetreten. Das kopflastige
Wunder kam leicht zum Sturz,
wobei die anfangs verwendete
Gliihrohrziindung ein flammen-
des Inferno erzeugte. Es gab
etliche Typen a la Werner, aber
der Gedanke lag nah, den Mo-
tor vors Tretlager zu setzen.
Fast auf einen

Schlag

Vorderrad 1st ein unvergleich-
liches Erlebnis, zu dem man
sich die Straflen von damals
vorstellen mub, gréBtenteils
unbefestigt. Zum Erlebnis ge-
horten einst die Hochdruckrei-
fen mit Leinwandkarkasse. Sie
wurden knallhart aufgepumpt,
sonst drohten “Durchschlige™
des Mantels. 5 bis 7 bar waren
notig, laut Garantie von Hilde-
brand & Wolfmiiller mufite der
Reifen 23 bar vertragen. 40 km/
h wurden geboten, das war viel.
Die Motoren zogen niedertou-
rig mit satter Schwungmasse
durch, sie zelebrierten

den Viertakt als
leisen Genul.
Das Erleb-
nis 1st

ke 6, das nennt der Seemann
einen steifen Wind, Wellenber-
ge bilden sich und Jollen ken-
tern. .

Es war eine Epoche, in der
das Herz hoher schlug beim
Wunder der mechanischen Fort-
bewegung. Motorrider von heute
wiren beim kleinsten Defekt
fiir immer gescheitert, denn es
gab kein Kundendienstsystem,
die Hindler machten als Hand-
werker oft Ersatzteile selbst, die
Technik multe fiir un-

)
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Zeichnung unten : 1885: Daimler-

"Reitwagen” (Patentzeichnung)
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gen Triebwerk ein unschlagba-
res Vorbild fiir die Zukunft
geworden: Lenkgeometrie vom
Fahrrad, steifer Rahmen, tiefer
Schwerpunkt, keine Tretkurbeln.
Und es hatte Luftreifen, vorher
war alles eine Plage fiir Mensch
und Material.

Aber die Zeit war fiirs echte
Motorrad nicht reif. Die Radler
ersehnten eine Trethilfe. Frank-
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vermehrte sich die Zahl der Fa-
brikanten. Fiir das Triebwerk
mufite der Radstand gestreckt
werden, der Motor-Radler sal3
senkrecht und lenkte mit dem
langen Hirschgeweih, der Rah-
men folgte flexibel der Rich-
tungweisung.

Wohl dem, der eine solche
Antiquitdt mal fahren darf: das
Lenkgefiihl fiirs vorauseilende

tigem
Motorrad-
fahren nicht zu

vergleichen, es hat eine eigene
Qualitit, 1st sehr naturnah und
kann mit Helm nicht genossen
werden. Es bringt noch zum
Bewulitsein, was Geschwindig-
keit ist: 40 km/h sind Windstiir-

Zeichnung links : 1903: Noch
Motor-Fahrrad, schon Hinter-
schwinge

Zeichnung oben : 1905: Rahmen

gestreckt, Federbein-Schwingga-
bel

Zeichnung unten : 1910: 750 ccm
Vierzylinder, aber nur 95 kg
Gewicht

e S
-_I

geschulte Mechaniker und die
Selbsthilfe durchschaubar sein.
Nicht viel anders war es noch
jahrzehntelang.

Die Motorrider der Friihzeit
waren unglaublich leicht. Zum
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Beispiel wog anno 1910 die 380
cem Wanderer mit Zweizylin-
der-V-Viertaktmotor nur 50 kg,
sie hatte sogar Hinterradfede-
rung. Die amerikanische Pierce
mit 750 ccm-Reihenvierzylin-
der, Zweiganggetriebe und
Kardanwelle war mit 95 kg ein
Schwergewicht.

Schnelle Fahrer duckten sich
hinter heruntergewinkelten
Lenkern, 1im Sport wurde das
klassische Motorrad geboren.
1910 war das Getriebe noch
umstritten, der Motor sollte
elastisch sein, der Fahrer not-
falls mittreten, aber mit zunéchst
zwei Gingen liel sich mehr
herausholen. Das Getriebe
machte den Kickstarter mog-
lich, die Tretkurbeln verschwan-
den. Jetzt konnte der Fahrer tiefer
sitzen, die ganze Figur des
Motorrads verinderte sich, nach
dem Ersten Weltkrieg war der
Abschied vom Motor-Fahrrad
besiegelt. Die Hinterradfederung
war selten geblieben und ver-
schwand jetzt ganz, sie storte
bei damaliger Dimensionierung
der Rohre und Lager die Fahr-
stabilitit.

Sehen wir ab von den unge-
wohnlichen Konstruktionen, so
war der Klassiker gegen Mitte
der zwanziger Jahre ein tolles
Instrument: Ob leichter Zwei-
takter oder Viertakt-Donnerbol-

Das macht den weit geringeren
Luftdruck moglich, mehr
Komfort, weniger Pannen und
viel lingere Lebensdauer der
Reifen.

Fiir die Autofahrer wares eine
willkommene Revolution.
Motorradfahrer diskutierten
heftig. Die Fahreigenschaften
stimmten nicht mehr, das Ge-
fiihl fiir die Stralle ging verlo-
ren. Nicht jeder Konstrukteur
lernte schnell zu. Etliche Fir-
men verdarben sich mit Spring-
bdcken den Ruf, das Wort blieb
am D-Rad hiingen, dem “Span-
dauer Springbock”. Verlinger-
ter Radstand und straffere Len-
kung waren Rezepte fiir Neu-
konstruktionen, Gabel- und
Lenkungsdimpfer waren hil-
freich, aber ich habe die 500er

ten Motorradwerk der Welt. 7
PS wurden zur Stundurdleistung
dieser Klasse, Die brave Ziin-
dapp DB 200 wog |17 Kg und
lief 85 km/h - Liel und liel bis in
die fiinfziger Jahre

Das niichste Kapitel Fahrwerk-
stechnik war schon (iberfillig.
BMW entwickelte 1935 die
Telegabel, bald kam das The-
ma Hinterradfederung wieder
auf. Der Gewichtszuwachs fiir
den guten Zweck erschien nicht
als Siinde. Die wunderschone
Halbliter-BMW R 5 mit starrer
Hinterhand kam 1936, sie wog
165 kg und lief mit ithren 24 PS
nahezu 140 km/h. 1938 wurde
sie zur R 51 mit Geradweg-
Hinterradfederung weiterent-
wickelt und wog nun 182 kg bei
unverinderter Motorleistung:

Zeichnung oben : 1915: Kickstarter, motorradgemdifie Sitzposition

Darunter : 1926: DKW-Zweitakter und Prefistahlrahmen revolutiondr

Unten : 1929: Standardbauweise, hier “Spandauer Springbock”

zen, auf den Hochdruckreifen
mit straffer Lenkauslegung
waren es Maschinen, die genau
die Stralle fiihlen lieBen - hart,
aber prizise. In alten Filmen ist
zu sehen, wie die Motorradpo-
lizisten in den USA ihre Har-
leys beherrschen, und auf den
Rennpisten zeigten sich die
Meister, die nicht begeistert
waren, als die Ballonreifen
aufkamen: Cord sind gezwirnte
Fdaden, parallel zueinander 1n
den Gummu gebettet. Diagona-
le Lagen bilden die Karkasse.

NSUTS von 1928 besessen, die
unheimlich ins Stampten kom-
men konnte. Fiir die legendiire
OSL-Konstruktion des Briten
Walter William Moore 1n den
dreiBiger Jahren gab es Luft-
druck-Geheimtips, starke Mo-
toren in den Standardfahrwer-
ken mit Trapezgabel erforder-
ten Konner am Lenker. Den
Lowenanteill am Markt hatten
problemlose Motorriider bis 200
ccm, 1n Deutschland seit 1928
steuer- und fiithrerscheintrei.
DKW wuchs damit zum grol-

liber zehn Prozent Mehrgewicht.
st das viel oder wemg? Die
Frage kam in den finfziger
Jahren oft aut. Sie kniipften am
Stand von 1940 an. Die Horex
Regina verdankte ihren Char-
me nicht zuletzt dem geringen
Gewicht, mit nur 143 kg und 18
PS, Telegabel und Geradweg-
Hinterradfederung (iberforder-
te sie anfangs manche Fahrer,
die nur eine Handvoll PS 1m
Trapezgabel-Standardiahrwerk
gewohnt waren. Mir lag die
untersteuernde lLenkung, die
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dann gedndert wurde, ich habe
die Regina auch etwas lieber
gefahren als die 1955 folgende,
weitkomfortablere Resident, die
mit 150 kg auch bemerkens-
wert leicht war. Fiir die Ara der
Hinterschwingen mubte Know-
how erarbeitet werden, tiefes
Einfedern hinten irritierte die
Lenkung. Guzzi war Pionier und
ein Fall fiir sich. Puch machte
vorsichtig mit 15 mm Feder-
weg den Anfang. Vorn konkur-
rierten Kurz- und Langschwin-
gen mit der Telegabel, bei
Express sogar eine gezogene.
Die Adler M 250 mit der leich-
ten Gabel und perfekter Gerad-
wegfederung hinten wog 126
kg, die MB 250 mit der neuen
Kurzschwingengabel 145kg, die
Sprinter mit Hinterschwinge 170
kg. Die MB-Gabel war perfekt
auf die Geradweg-Hinterradfe-
derung abgestimmt(111/45 mm
Federweg, miut der Schwinge
nicht so ideal). Argument fiir
die Kurzschwinge wie die Te-
legabel: Je niher alle Teile an
der Lenkachse liegen, desto
besser; Langschwingen provo-
zieren eine Pendelneigung.
Vorteil der Schwingen war das
leichte Ansprechen, aber die Te-
legabeln siegten am Ende dank
weniger Bauaufwand nebst
Verbesserung der Stabilitit und
des Ansprechens.

Zeichnung oben rechts : 1937

Darunter rechts : 1954: Kurzschwinge vorn, Objekt vielfdltiger Ideen

Es gab gewaltige Meinungs-
verschiedenheiten in Sachen
Doppelschwinge. Fiir mich war
die BMW keine Gummikuh,
aber die Tornax-Josephine eine
Bauchtinzerin. Der mechani-
sche Lenkungsdampfer war
allgemein serienmiBig, das
notige Fingerspitzengefiihl der
Fahrer wurde vorausgesetzt. Die
meisten waren jedoch verhin-
derte Autofahrer ohne tieferes
Interesse, da hat sich die Bran-
che total verkalkuliert. Die
Japaner haben in besseren Zeit-
en die neue Motorradliebe er-
zeugt.

Auftakt und Malbstab fiir die
Zukunft nach dem Krieg war
die Federbett-Norton von 1950
mit Telegabel und Federbein-
Hinterschwinge. Wihrend die
Branche in die Pleite rutschte,
kristallisierte sich die klassische
Bauweise als Norm auch fiir
die neue Zukunft heraus. Fiir
mich 1st die Epoche bis Anfang
der achtziger Jahre der Hohe-
punkt der Motorradtechnik:
Vernunft und Fortschritt ohne
Pippifax. Hier wurde das Prin-
zip optimiert, Fahrleistung pri-

mir aus dem Fahrwerk zuho- ~_—"~

len. Motorleistung, die
nicht auf den Boden
kommt, ist physika-

lisch nicht vor-
handen.

: Immer noch Standardbauweise, wachsende Kritik

Seitdem ist die Motorradent-
wicklung zum Schaugeschiift
ausgeufert. Geschiiftserfolg be-
weist nicht, dall eine Konzep-
tion in Ordnung ist. Phantasti-
sche Triebwerke mit astrono-
mischem Leistungsiiberschuf3
irgendwie auf Rider zu setzen,
das 1st technisch so unsinnig
wie ein Gelindewagen fiir die
LeopoldstralBe oder 200 km/h
in der Sahara.

Und die Tester, ach: fahren
auf Enduros nach Italien und
notieren in Miinchen, auf ei-

nem ordentlichen Strallenmo-
torrad wire es besser gewesen.
Ich bin nicht immun gegen
Verfiihrungen und Spezialisie-
rungen, aber was findet da ei-
gentlich statt? Ich muB es nicht
mitempfinden, jede Generation
hat 1thren Spal3, und die Leute
von heute fallen weniger auf
die Nase als die Helden der
Vorzeit. Aber ich erinnere dar-
an, dafl mit jeder neuen Epoche
auch etwas verlorengeht, der
Zweifel am Fortschritt fiahrt in
die Zukunft mit.

Unten links : 1950: Telegabel, Hinterradfederung, geringes Gewicht

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Miirz 1994




Wenn wir alle drmer werden,
wird es nétig sein, an Gutes von
gestern zu denken, man ver-
gleiche Leistungsgewichte mit
Autos. Noch niemals mufite man
jeden Schwachsinn mitmachen.
Ich mag auch keine modische
Nostalgie. Wer mir ein Polster,
das auf zwei Federchen autf-
setzt, als Schwingsattel verkau-
fen will, kann mir sein ganzes
Nostalgiemotorrad nicht verkau-
fen. Ich will kein ultradickes
Hinterrad, denn ich sehe keinen
Sinn im Wandern des Auflage-
punkts und millbrauche die
Leistung nicht zum Radieren,
ich will keine sechs Ginge fiir
eine 17 PS 250er, statt dessen
Schwungmasse nach guter, al-
ter Sitte. Ich will die alten Zeit-
en nicht wieder, aber sie haben
Motorrdder hervorgebracht, die
thresgleichen heute nicht fin-
den, von Fortschritt in Details
abgesehen.

Ein altes Zitat, das sich auf

die Astronomie bezieht, vermit-
telt einen guten Rat: “Lalt uns
von der Achtung und Vereh-
rung erfiillt sein, welche denen
gebiihrt, die vor uns eine steile
StraBe wandernd den Weg
gedffnet und geebnethaben. Von
diesen Gefiihlen beseelt, kon-
nen wir_zwar auf mangelhafte
Beobachtungen und auf die
Wahrheit weit verfehlende

Spekulation stoflen, aber wir

werden nie etwas Absurdes,
Licherliches oder den Regeln
der gesunden Vernunft Wider-
sprechendes finden. Wenn
heutzutage wir, die spiten Enkel
jener beriihmten Meister, aus
ihren Irrtiimern und Entdeckun-
gen Gewinn ziehen und zum
Giebel des von thnen gegriin-
deten Gebidudes emporsteigen,
mit unserem Blick einen wei-
teren Horizont umfassen kon-
nen, so wire es torichter Hoch-
mut, deshalb zu glauben, dal}

wir eine weilertragende und
schirfere Sehkraft als sie hit-
ten. Unser ganzes Verdienst
besteht darin, dall wir spiter
zur Welt gekommen sind.”
Paul Simsa

Zu den Bildern:

Die Profilzeichnungen der
Motorridererinnern unverwech-
selbar an den Kiinstler, der wie

kein anderer den Geist der Kon-
struktionen mitemplunden hat:
Siegfried Werner, Sie sind der
“Geschichte der Windsbraut™
entnommen, der bertthmten
Horex-Druckschrift mit Text von
Helmut Werner Boensch, der
als kritischer Berater und Pu-
blizist ebenso uniibertrolien ge-
blieben ist. Dieser Beitrag ist
ein Grub} an ihn.

Zeichnung unten : 1956: Langschwinge vorn, ein

unvergessenes Optimum

Darunter : Horex Resident
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FalscheLuft

Liebe Gummikiihe!

Ich habe ein grofies Problem
mit meinem Oldie-Motorrad.
Vielleicht konnt Ihr mir weiter-
helfen oder diesen Brief in der
Gummikuh abdrucken.

Im September letzten Jahres
erstand ich eine Triumph BDG
250 H von 1953, die zwel Jahre
zuvor komplett restauriert wor-
den war. Bis Frihsommer letz-
ten Jahres hatte ich - abgesehen
von ermiideten Bowdenziigen
und Ketten - ungetriibten Fahr-
spall. Dann machte sich jedoch
folgender Effekt bemerkbar: Der

-.\'11 Ly — e
ey )

Motor fingt urplotzlich an,
hochzudrehen, so als wenn er
Vollgas bekommt. Dabe1 ent-
wickelt er jedoch nur geringe
Kraft, der geschilderte Effekt
macht sich also v.a. im Leer-
lauf oder ber gezogener Kupp-
lung bemerkbar. Genauso plétz-
lich, wie dies auftritt, ist es auch
wieder verschwunden (2 km
hochdrehen, 40 km o.k., 1 km
hochdrehen, 65 km o.k., 5 km
hochdrehen, ... usw.).

Ein Bekannter vermutete die
Ursache in einer Gemischab-
magerung durch Verstopfung des

-

Von der Firma Wolf aus Bie-
bertal bei Giellen gibt es ei-
nen Motorradanhidnger zum
Zerlegen.

Der Hinger ist gebaut fiir ein
Motorrad und hat das gerin-
ge Eigengewicht von 79 kg.
Die Nutzlast von 371 kg er-
laubtsogarden Transporteiner
Elektra-Glide mit komplet-
tem Zubehor. Alle Teile des
Anhingers sind aus Alu- oder
verzinktem Stahlblech (die
Reifen natiirlich nicht).
Zerlegt hat er den Vortell,
auf dem Dachgepicktriger
Geschwindigkeiten iiber 80

Motorradanhanger :
“Follow me”’

km/h mitzumachen, ohne die
Aufmerksamkeitder Unifor-
mierten auf sich zu ziehen.
Wersich fiir solch einen An-
hiinger interessiert und knapp
1.500,- DM datfiir ausgeben
will, mub3 sich das gute Stiick
allerdings in Biebertal bei
den motorradbegeisterten
“Wolts” selbst abholen.
Die Adresse:
Wolf-Anhdngerbau
An der Amtsmannsmiihle 8
35444 Biebertal
Tel.: 06409-1600
Fax: 06409-2208
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Vergasers -
ein Feintilter
wurde vor
die Schwim-
merkammer
gebaut.
Doch schon
bald trat das
Hochdrehen

wieder auf.
Um es kurz zu machen: Es ist
immer schlimmer geworden,
mittlerweile fingt der Motor
schon nach 10 Sekunden zu
spinnen an, auch wenn er vor-
her kalt ist. Dazu kommen dann
innerhalb kiirzester Zeit noch
Gliihziindungen. Ich habe alles
ausprobiert: verschiedene Ver-
gaser des gleichen Typs, neue
Diisen, den Vergaser auf Un-
dichtigkeit gepriift, neuen Ben-
zinhahn eingebaut, Olkohle
vollstindig entfernt, andere
Ziindkerze, die Wellendichtrin-
ge auf beiden Seiten gepriift
USsw.

Nachdem niemand jemals von
diesem Problem gehort hatte
(auch nicht bei der Triumph
IG), sagte mir nun ein Herr
Cochems aus Molln, der sich
wohl kommerziell mit Triumph
beschiiftigt, dieses Symptom
kenne er, das ldge an abgenutz-
ten Kolben: es sei zu viel Spiel
zwischen Kolben und Zylinder.
Wenn sich der Motor wiihrend
des Betriebs erwirmt, wiirden
die im Kurbelgehiuse befindli-
chen Ol- und Benzinreste ver-
dampfen und konnten sich dann
zwischen Kolben und Zylinder
vorbeidriicken. Im Verbren-
nungsraum angelangt, wiirden
sic das unkontrollierte Hoch-
drehen verursachen. Um Ab-
hilfe zu schaffen, was er mir
auch anbot, miifiten die Zylin-
der ausgedreht und neue Uber-
malbkolben eingebaut werden,
Haltbarkeit ca. 15.000 km.

Das hitte ich auch lingst ma-
chen lassen (fiir mehrere 100
DM), wenn nicht sdmtliche
meiner Motorrad-Bekannten den
Kopf ob dieser Erkldrung ge-
schiittelt hitten. Tja, was meint
Ihr nun dazu? Wilt Thr die
Ursache, kennt Ihr vielleicht
jemanden, der mir helfen kann?

Felix Ludwig, Reinheim

Sehr geehrter Herr Ludwig,
Auch ich bin der Meinung, daf3
das beanstandete Ubel des
Hochdrehens ihre Ursache in
verschleifibedingter Gemisch-
verknappung hat.

Aber ich glaube nicht an die
Theorie, nach der im Kurbel-
raum verdampfter Kraftstoff-
bzw. Olrestder Ausloserist bzw.
dafy der Fehler unbedingt an
zuviel Kolbenspiel in den Zy-
lindern zu suchen widre.
Deshalb wiire es natiirlich zu-
ndchst wichtig, den Verschleifs-
zustand durch genaues Nach-
messen festzustellen, ehe an das
teure Experiment mit Ausschlei-

fen und neuen Kolben gegan-

gen wird.

Wie kommt denn die Werkstatt
zu der Festlegung auf 15.000
km Lebensdauer? Sie schrei-
ben zwar, daff der ganze An-
saugweg auf falsche Luft kon-
trolliert wurde - auch die Wel-
lendichtungen. Aber gerade bei
diesen wiirde ich die undichte
Stelle vermuten.

Obering. Siegfried Rauch
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Gespannlehrgang fiir Einsteiger

Firma Sauer in Kar-
by veranstaltet zu-
sammen mit einer
Fahrschule am letz-
ten Maiwochenende
einen Gespann-Lehr-
gang fiir Anféanger.
Selbst Leute, die kein
eigenes Dreirad ha-
ben, konnen mitma-
chen, da Sauer Schu-
lungsgespanne zur
Verfiigung stellt.
Anmeldung bei: Sau-
er, Karby bei Kiel,
Tel.: 04644-893

LeMansI+II éhr, aufgéinerkt

VA Aumann aus Brettorf bietet
jetzt V2A-Auspuffanlagen fiir
die Moto Guzzi LM I + II an.
Die Spezialisten aus dem klei-
nen Ort in der Nihe von Bre-
men haben es geschafft, die La-
franconi-Diampfer
mit wenigen Kom-
promissen nachzu-
bauen. Nur die Falz-
naht und der Propel-
ler in der AuslaBoff-
nung mubten aus
I{Datengrunden ein-
gespart ‘werden. Der
Satz Dampfer mit In-
terferenzrohr kostet
790,- DM (der *Ori-
ginale” liegt auch bei
ca. 800,- DM) bei
einer Garantiezeit
von 5 Jahren auf
Material und Verar-

beitung. Neu im Programm ist
auch ein V2A-Schalldampfer fiir
die Gilera Strada 150. Kosten-
punkt: 380,- DM

Wenn die Biegewerkzeuge
mitmachen, gibt es auch bald

einen Niro-Kriimmer fiirdie MZ
TS-Modelle. Der Preis hierfiir
steht allerdings noch nicht fest.
Bezug : VA Aumann,
Haidhéuser 2, 27801 Bret-
torf, Tel : 04432 - 1610

R ————
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Mit einem Korso werden
rund tausend Motorrad-
Fahrerinnen am Ostersonn-
tag ps-stark dagegen pro-
testieren, dalb unser Sozial-
staat zu einem Sozial-Tor-
so verkiimmert:

Mit Motorenlarm will der
Veranstalter, der Motorrad-

Motorrad-Korso gegen Sozial-Torso

Club “Kuhle Wampe Koln”,
die Lethargie storen, mit der
wachsende Obdachlosigkeit,
Arbeitslosigkeitund Ausléin-
derfeindlichkeit nurnoch ach-
selzuckend hingenommen
werden.

Die Korso-Teilnehmerinnen
treffen sich am Ostersonntag

um 10 Uhr am Verteiler-
kreis Koln (Autobahnkreuz
Ko6ln-Siid). Die Abschluf3-
kundgebung findet um
14.30 Uhr in der Innen-
stadt statt. Info-Telefon:
0221-342377 (13-18 Uhr).
Motorrad-Club Kuhle
Wampe, Kdln
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EinallerletztesMal
(Ausgabe 57, Gasgestiinge BMW,)
Lieber Udo, ich schmolle tiber-
haupt nicht, ich habe nur einge-
sehen, dall ich c¢in7en Fehler
gemacht habe, mdem ich mei-
ne Leserbriefe vielleicht etwas
unsachlich formuliert habe,
aullerdem wollte ich vermei-
den, dall daraus so eine ellen-
lange Leserbrief-Fehde entsteht,
wie sie zum Beispiel vor eini-
gen Jahren mal im Infoblatt des
CBBC ausgewalzt wurde. So
etwas hasse ich wie die Pest,
das bringt auch tiberhaupt nichts.
Ich glaube, es ist besser, so et-
was mal auf einem Treffen bei
einem oder mehreren Bieren
auszudiskutieren. Entweder wird
man sich dann irgendwann ver-
tragen, oder einer kriegt am
Schluf was auf’s Maul. Ich muB
Volkerzumindestineinem Punkt
recht geben : Ich bin wirklich
kein "Biker", sondern nur ein
ganz normaler Motorradfahrer,
und der war ich wahrscheinlich
schon, als Volker noch mit “ner
Trommel um™n Weihnachts-
baum gerannt ist ! Also bis bald,
Jorg Niemeyer

Hoffentlich !!! Die Redaktion

Brille nervt !

(Ausgabe 57, Brillenschlange)
Hallo Leute! So, nun ist’s aber
gut! Ich verfolge schon einige
Zeitdie Leserbriefschlachten der
letzten Ausgaben. Es nervt! Le-
serbriefe sollen doch Anregun-
gen geben und nicht, wie es in
bekannten Motorradillustrierten
schon jahrelang iiblich ist, den
unertriglichen Profilierungs-
drang der Detailfetischisten und
Prinzipienreiter  belriedigen.
Klar, technische Details sind
interessant, aber ich will doch
nur fahren! Entweder iiberneh-
me ich einen Knifl - oder eben
nicht! Niemand weil} alles. Ich
hoffe, Thr verzeiht, dald ich kein
Foto von mir mit meiner tollen
Superbrille auf meiner tollen
Supermaschine beilege ...

Christian Diiw, Emden

.. Auf die Plcitze - fertig - los.
Eine neue Schlacht kann begin-
nen. Rainer

GUMMIKUH & PAST perfect 15, Miirz 1994

TUV-Ratgeber

Hallo! Da man ja nach jeder ab-
geschlossenen Restauration oder
dhnlichem zum TUV muB, der
ja in unseren Kreisen gefiirch-
tet ist, hier ein Tip. Es passiert
ja oft, daB diese Priifer einem
Sachen erzihlen, die man nicht
nachvollziehen kann bzw. auf
irgendwelche  verweisen, in
denen dies und jenes steht und
man das leider nicht nachprii-
fen kann. Deshalb habe ich mir
fiir 12,90 DM das Buch “Stra-
Benverkehrsrecht” vom Beck
Verlag Nr. 5015 gekauft, um
diesen Leuten mit ihren eige-
nen Mitteln zu kontern. Wie es
ausgeht (die MZ RT mulf} noch
zum TUV), kann ich Euch spi-
ter berichten. Aber ein Beispiel
kann ich schon liefern: Bei
meinem letzten TUV-Termin
(Berlin Roller) stiirzte sich ei-
ner der Priifer auf den Halte-
griff des Soziussitzes und wac-
kelte fleiBig daran herum. Auf
meine Frage “Warum?” sagte
er mir, laut StVZ0O miisse der
Haltegriff beweglich sein, also
ein Starrer - wie an der RT - ist
verboten. Ich muBte 1hm ja
glauben, das Gegenteil konnte
ich ihm ja nicht beweisen. Bis
jetzt. Laut meines Buches 35a
StVZ0 “miissen Kraftriader, auf
denen ein Beifahrer befordert
wird, mit einem Sitz, einem
Handgriff und beiderseits mit
FuBstiitzen fiir den Beifahrer
ausgeriistet sein”. Aha. Wie der
Griff beschaffen sein mul3 (starr
oder beweglich), davon steht
da nichts. Dab so ein Griff nicht
scharfkantig sein darf, istjaklar.
Also hat mich der Priifer belo-
gen. Aber denen werde ich es
schon zeigen, nicht mit mir.
Wie das Ganze ausgeht (mit der
RT), werde ich Euch noch be-
richten. Noch ein Hinweis: In
dem Buch sind auch die Be-
stimmungen des Einigungsver-
trages zur StVZO enthalten, was
sehrinteressant fiir Besitzer von
DDR-Fahrzeugen sein diirfte.
So, nun genug mit der Wer-
bung.

Im freundlichen Zweitakt
Marko Greese, Giitersloh

AWO-Bremsen
im Austausch

Hallo, liebe Gummikiihe!
Eure Zeitschrift gefillt mir
sehr gut. Besonders die Arti-
kel iiber Englidnder oder sol-
che wie “Schweden, Norwe-
gen - von wegen!” mag ich,
letzteren ganz besonders, da
ich solche Erlebnisse ziem-
lich gut nachvollziehen kann.
Das Schone i1st, beim Lesen
kann 1ch schmunzeln, beim
Selbsterleben sahen die Reak-
tionen mitunter ganz anders
aus!

Jetztnoch einen schonen Grufy
an Henning Kreter aus Chem-
nitz. Ich hatte vor einiger Zeit
das gleiche Problem mit den

AWO-Bremsen. Beim AWO-
Service in Leipzig habe ich im
Austausch neu beklebte Brems-
backen bekommen (das Paar ca.

30,- DM). Ist allerdings schon

ein Weilchen her. Die Adresse:
AWO-Service, Pittlerstralie 31,
Leipzig, Tel.: 0341-2123314.

Jens Wittig, Lauchhammer

Still going strong

Oldie-Interpreten aus dem Revier feiern Erfolge

Seit Mitte der 60er Jahre hat
sich in der internationalen
Musikszene einiges verin-
dert. Die Musik der “Swin-
ging Sixties” gewinnt jedoch
zu ihren alten Freunden je-
des Jahrneue dazu. Den sechs
Musikern, die seit mehr als
zwanzig Jahren unter dem
Namen “SERVANTS” (Die-
ner) gemeinsam spielen, kann
dieser Trend nur recht sein.
[hr musikalisches Repertoi-
re orientiert sich an den Hits
der Minirockira: Titel von
den Beatles, Tremeloes, Hol-
lies und den Beach Boys las-
sen auch heute noch Siile ko-
chen. Schon seit einigen
Jahren sind die Jungs von der
Ruhr hiufig als Vorgruppe
anderer All-Time-Greats zu
finden. So traten sie bereits
mit den Lords, Tremeleos,
Marmalade, Smokie, Sweet
und wohlbekannten Namen
der Pop-Szene auf. Vor fiinf
Jahren spielten Alfred Briic-
kner, Wilfried Burgmer, Gerd
Klossek, Hartmut Ristow,
Peter Schlager und Bernhard
Wedding sogar in der Hei-
mat der Beatles, dem Cavern-
Club in Liverpool. Der Er-
folg blieb dort genausowe-

nig aus, wie bei einem Auftritt
ein Jahr spiter in der Zeche
Zollern, Dortmund. Dort fielen
die gesangstarken Westfalen
scheinbar TV-Gewaltigen auf.
Diese engagierten die Musik-
usse “vom Fleck weg” fiir die

Sendung “WDR-Treff”. Der
Erfolg ist den Sechs aber nicht
zu Kopf gestiegen. Da sie nicht
hauptberuflich von ihrer Musik
leben, konnen sie die Sache nach
wie vor “locker angehen™. Das
Entscheidende fiir die Oldie-
Beatniks ist nach wie vor der
Spall an der Sache. Und das
merkt man... Ubrigens : Die
Amateurband probt in einem
Studio, von dem auch Profis
nur triumen konnen. Es eignet

sich hervorragend fiir Auf-
nahmen, wovon natiirlich
auch andere Bands bei
Bedarf profitieren kénnen.

Andy

Termine 1994 : 7
19. 3. - Oldie-Nacht Pid.Zen-
trum Liitgendortmund

14. 5. - Oldie-Nacht Schulzen-
trum Kirchlinde

12. 6. - Kulturtage Sonsheck
29. 7. - Oldie-Abend, Markt-
platz Gelsenkirchen-Hassel
10. 9. - Beat unterm Forder-
turm, Zeche Zollern Dortmund
14. 10. - Schulzentrum Gel-
senkirchen-Erle

Kontaktadresse : ;
Bernhard Wedding, Ludwig- |
Diirr-Weg 2, 45883 Gelsenkir-
chen, Tel. 0209 - 48572
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Ernst Henne, der fiir BMW 76 Weltrekorde fuhr,
feierte am 22. Februar seinen 90. Geburtstag

Ernst Henne ist nicht nur fiir
BMW, sondern auch fiir den
deutschen Motorsport ein le-
bendes Monument, ein echtes
Denkmal. Um so mehr, als er
bei fast ungetriibter Gesund-
heit am 22. Februar dieses
Jahres seinen 90. Geburtstag
feiern konnte.

Obwohl er nach dem 28. No-
vember 1937, als er auf der Au-
tobahn zwischen

Bédderrennen, dem Buckower
Dreieck- und Solitude-Rennen.
Auch 1928 findet man Henne
in den Siegerlisten der Targa-
Florio und 1929 wieder im
Kolberger-, Buckower Dreieck-
und dem Karlsruher Wildpark-
Rennen, ehe er sich ab Septem-
ber ganz auf die Weltrekord-
jagd konzentrierte. Diese be-
gann dann am 19. September

Darmstadtund Frank-
furt innerhalb von
zwel Stunden noch-
mals 12 Weltrekorde
fuhr und die absolute
Bestmarke auf zwei
Riadern auf 279,503
km/h setzte, nie wie-
der ein Rennmotor-
rad bestieg, ist er in
der Motorsportwelt
noch immer bekannt
und gegenwiirtig.

1925 wurden die
Bayerischen Motor-
rad-Werke auf dieses
Talent aufmerksam
undengagiertenes fiir
das denk Team, das
damals dua den Fah-

rern Bauhofer, Kop-
pen und Stelzer be-
stand. Schonim Jahr 1926 brach-
te Henne dem Werk, neben dem
Sieg im Karlsruher Wildpark,
dem Eifel- und Freiburger Berg-
rekord-Rennen, den deutschen
Meistertitel der Halbliterklasse
1926.

Ein Jahr spiter fuhr Henne in
der damals auch fiir Motorriader
ausgetragenen “Targa Florio™”
auf Sizilien, die tiber dre1 Run-
den der 108 km langen und tiber
1500 Kurven beinhaltenden
Berg- und Talstrecke ging, die
schnellste Runde des Tages,
mufite jedoch infolge eines
Sturzes den Sieg seinem BMW-
Teamkollegen Koppen iiberlas-
sen. Auch 1927 errang Henne
den deutschen Meistertitel,
diesmal in der 750-ccm-Klas-
se, nach Siegen im Kolberger

12

km/h, wieder nordlich von
Miinchen. Das brachte wieder-
um die ambitionierten engli-
schen Weltrekordjédger in Zug-
zwang. Am6.11.1930setzteJ.S.
Wrightin Cork (Nordirland) mit
einer Zenith-JAP 1000 die

Rekordmarke auf 242,590 km/
h. Daraufhin mufite BMW tief
“Atem holen” und kam erst zwei
Jahre spiter wieder auf den

1929 auf der Ingolstidter Land-
straBBe, nordlich von Miinchen.
Mit 216,05 km/h fiir die “Flie-
gende Meile” trug sich Ernst
Henne erstmals in die Liste der
“Absoluten” Rekordhalter ein;
4 Wochen, nachdem Bert Le
Vack auf einer Brough-Supe-
rior-JAP 207,73 km/h geschafft
hatte.

Das spornte natiirlich die Eng-
linder zu neuen Taten an. So
kam J.S. Wright am 24.8.1930
mit einer 1000er OEC-Temple
auf 216,480 km/h und schliel3-

lich eine Woche spiter auf

220.990 km/h; beide Male in
Arpajon (Frankreich) gefahren.
BMW wollte verstindlicherwei-
se wieder an die Spitze kom-
men. Das geschah dann wenig
spiteram 20.9.1930mit 221,530

dem neuen “Rekord-Ei™ gefah-
ren, war das groBartige Ergeb-
nis dieser Uberlegungen., Nun
tauchten aber, wicder aus Eng-
land, dann aus [Italien, neue
Konkurrenten um den “Abso-
luten” auf. Ernie Fernithough

ging am 19.4.1937 mit semer

Brough-Superior-JAP 1000nach
Ungarn und schaffte 273,244
km/h und ein halbes Jahr spiiter
Piero Taruffi auf der
Halbliter-4-Zylinder-
Kompressor-Gilera-
Rondine auf der Au-
tostrada bei Bergamo
274,181 km/h.

Der Kampf um die
Motorrad-Weltbestlei-
stung hatte inzwischen
auch politische “Be-
gleitmusik™ erhalten.
Sie mubite wiedernach
Deutschland zuriick-
geholt werden. Das ge-
schah dann am
28.11.1937 - fiinf
Wochen nach Taruf-
fis Rekord - wieder auf
der Autobahn siidlich
von Frankfurt, und

“Thron” mit 244,399 km/h,
gefahren von Ernst Henne am
3.11.1932 in Tat, einer Beton-
strecke westlich von Budapest
in Ungarn. Dort verbesserte er
seine bestehende Rekordmarke
dann nochmals am 28.10.1934
auf 246,058 km/h, ehe BMW
und Henne auf die neu erbaute
Autobahn zwischen Darmstadt
und Frankfurt tibersiedelten, die
am 27.9.1935 Schauplatz einer
neuerlichen Rekordverbesse-
rung durch Henne auf 256,046
km/h war. Dort gewannen Henne
und BMW die Erkenntnis, dal
es nur mit Vollstromlinien-
Verkleidung weitergehen konn-
te und dazu dann auch der neue
Konigswellen-Halbliter-Renn-
motor reichen miilite. 272,006
km/h, am 12. Oktober 1936 mit

279,503 km/h! Damit
war die Schau fiir
BMW und Henne gelaufen. Da-
zwischen lagen also insgesamt
76 Weltrekorde, auch der Halb-
literklasse und mit Beiwagen 1n
beiden, der 750- und 500-ccm-
Klasse getahren, die Henne und
BMW in den Olymp der Welt-
rekordhalter hoben.

Erst 14 Jahre spiiter, am 12.
April 1951, iiberbot Wilhelm
Herz auf NSU 500, wiederum
nordlich von Miinchen, jetzt

jedoch aul der Autobahn, die

Rekordmarke von Henne aus
1937 mit 289,796 km/h. Sie
konnte dem “ewigen” Ruhmdes
nunmehr 90yihrigen Ernst Hen-
ne nichts mehr anhaben. Er 1st
auch heute noch der “Grobte”

Weltrekordfahrer,
Dr. Helmut Krackowizer,
Salzburg
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Henne kam nun auf

Hands off ?

Tim Parker’s Fotosammlung

Tim Parker hat wieder zuge-
schlagen. Diesmal ohne Hilfe
von Raymond Ainscoe, der ihm
beim bisherin Deutschland nicht
veroffentlichten Buch iiber La-
verda-Motorrider offensichtlich
nicht nur unerheblich geholfen
hat.

Unser Besprechungsobjekt hier
146t mich wieder mal zweifeln,
warumich eigentlich sobescheu-
ert binund 40 Stunden die Woche
meiner geregelten Arbeit nach-
gehe. Aulerder Abteilung “Wie
bringe ich meine private Foto-
sammlung moglichst gewinn-
bringend unter die Leute?”” wird
dem armen Kiufer hier nichts
Besonderes geboten. Insgesamt
120 Farbfotos (incl. Titel) mit
sparlichen und zum Teil fal-
schen bzw. ratlosen Erlduterun-

gen lassen trotzder guten Druck-
qualitit den Kauf meines Er-
achtens zum Hieb in die eigene
Magengrube geraten. Zumin-
dest hat sich der Herausgeber
noch die Miihe gemacht und
die Fotos nach Motorradmar-
ken sortiert, aberirgendwie muf3
man den Preis von DM 39,90 ja
auch rechtfertigen.

Wer keine Lust zum Fotogra-
fieren hat, kann sich das Buch
ja kaufen. Ich wiirde aber doch
vorschlagen, den Betrag einer
karitativen Organisation zu
spenden.

Das Buch ist erschienen im
Heel-Verlag, 1. Auflage 1986,
130 Seiten, 21x26,5 ¢cm Pa-
perback-Fadenbindung, ISBN
3-908007-09-7 und kostet 39,90
DM. Ducsi

Nur vom Feinsten bietet Fir-
ma Sauer den Gespannfah-
rern mit dem neuen Kon-
dor-Seitenwagen an. Laut
Sauer hat sich die Mann-
schaft bei diesem klassi-
schen Modell fiir schlappe
11.800,- DM richtig viel
Miihe gegeben. Das GFK-
Boot hat einen 55 cm brei-
ten Sitz, der tiber eine Tir
im Boot zu erreichen ist.
Das Speichenrad wird von

Neuer Kondor-Seitenwagen

einer Brembo-Bremsanlage
tiber Stahlflexleitungen ver-
zogertund kann auf Wunsch
mit einer zweiten Brems-
zange aufgeriistet werden.
Das Fahrwerk ist kunststoff-
beschichtet und hat eine
Schriglenker-Radaufhin-
gung. Niheres bei:

Sauer Gespann-Bau
Eckernforder Stralle 1a
24398 Karby (bei Kiel)
Tel.: 04644-893
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Ausgeleierte Antriebsverzahnung
beiBMW R75/5

Hallo, Ihr Leute!

Ich habe eine Frage zu meiner
BMW R 75/5. Gibt es jeman-
den, der das leidige Problem
mit der ausgeleierten Antriebs-
verzahnung am Hinterrad auf
etwas billigere Weise ldsen kann
als durch den paarweisen Ein-
bau der kompletten Zahnrider,
z.B. durch bloBies Auswechseln
der Mitnehmerverzahnung?
Jorn Broschk, Koblenz

Lieber Jorn Broschk,

ichnehme an, dafs Du viel fdhrst,
denn unserer Erfahrung nach
tritt dieses Problem immer erst
nach weit mehr als 100.000 km
Fahrstrecke auf. Das Tellerrad
mitder Hypoid-Verzahnung gibt
es bei BMW deshalb nicht ein-
zeln zu kaufen, weil schon bei
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der Herstellung darauf geach-
tetwird, dafs die Zahnpaare (Tel-
lerrad + Kegelrad) zueinander
maglichst genau passen. Sie
werden deshalb auch immer mit
Nummern versehen. Die Qudi-
lerei mitder Tuschierpaste beim
Einbauvermittelt einen Eindruck
davon, wie genau hierbei gear-
beitet werden mufs. Wir konnen
da nur den Einbau eines ge-
brauchten Komplett-Getriebes
empfehlen. Die Teile sind selbst
bei BMW-Hiindlern “schon” ab
350,- DM zu kriegen. Solltest
Du trotzdem den Rat eines /5-
Spezis wollen, hier die Adresse
von einem uns bekannten Fach-
mann in Deiner “Ndhe”:

BMW-Ruckmiiller, Medard-
strafde 148 a, 54294 Trier, Tel.:
0651-33123

Rainer
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J etzt gibt es sie !

Die robusten GUMMIKUH - Sammelordner. Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und
Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner bendtigt, der 14,- DM zuziiglich Porto
kostet. Bitte die gewiinschte Jahreszahl angeben. Wer den Ordner gleich gefiillt mit
einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u.
Verpackung. Geliefert wird mit Rechnung.

Bestellungen
per Telefon : 0421 - 50 16 17,
per FAX : 0421 50 44 48 oder
per Karte : Baues - Verlag - Am Deich 57 - 28199 Bremen

Biker, Madchen und
Maschinen

So fing es im Zeitalter der totalen Vernet-
zung an. Trotz aller mobilen Telefone, Fixe,
Faxe und Foxe hatte ich kaum noch Zeit,
einmal wieder in Ruhe in einen netten
Buchladen zu gehen, um dann fiir einige
Zeitabzutauchen in eine andere Welt. Nein,
man ist auf Typen angewiesen, die es doch
noch schaffen oder die einen kennen, der
einen kennt und diesem Hobby front oder
sich einfach die Zeit nimmt! So erging es
mir neulich mit diesem vorzustellenden
Buch.

Ich traf einen Biker, der mir von diesem
Buch erzihlte, es aber auch noch nicht ein-
mal in der Hand hatte, geschweige gesehen!
Wie er meinte, miisse der Titel doch geil
kommen, und sicherlich hat der Titel - die
Mischung aus Maschinen und Midchen -
fiir einen Biker seinen Reiz. Bei dem Titel
hatte ich eigentlich kaum noch Lust, mich
etwas naher mit der Materie zu befassen,
und offnete schon langsam den schwarzen
Schlund, doch meine Neugier und die ver-
einfachte Losung, nur das Vorurteilsfach
aufzumachen, geniigten mir nicht. Das
konnte ich immer noch machen!

Das Buch, was ich dann in die Hand
bekam, war gut verarbeitet und relativ edel
und teuer gemacht - sogar lackierte Fotos:
sind heute nicht alltiglich. Was mir aber
sofort auffiel, war der Titel, der im Engli-
schen “Run to the sun” heilit und nicht
schlecht klingt.

Schnell iiberlegte ich, wie man von “Run
to the sun™ auf “Biker, Miadchen und Ma-
schinen” kommen konnte und nahm an, dal3
ein Verlagskaufmann, ein Verkaufspromo-
ter und ein arbeitsloser Psychologe bei drei
Flaschen gutem Rotwein diesen Titel aus-
geheckt haben muBten. Kennt man aller-
dings die amerikanische Motorradszene, so
weill man, daB die meisten amerikanischen
Biker nicht in Florida oder Kalifornien le-
ben, sondern in Gegenden, wo es richtig kalt
werden kann. Der Trip nach Florida ist fiir
den Biker dann das, was fiir den Autofahrer
die Kreuzfahrt von Florida in die Karibik 1st
- also “Run to the sun™!

So, nun nimmt ein geschulter und des Le-
sens kundiger Mitteleuropier ein Buch in
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die Hand - und woran denkt er: an die
kleinen, siilen Buchstaben, und er wird sehr
schnell miide, wenn es nicht sein Bereich
ist. Ja, hier wird der Lese-Gucker ziemlich
enttiuscht sein, denn es
istauffillig, wie sparsam
mit diesen kleinen Din- —
gern umgegangen wor-
den ist. Obwohl ich
wirklich nicht die Ab-
sicht hatte, das Buch
kiduflich zu erwer-
ben, wechselte es
sehr schnell seinen
Besitzer.

Dieser aulerge-
wohnlich gut ge-
machte Fotoband
von dem einmal
jahrlich in Day-
tona/Florida
stattfindenden
Motorradtreff
vermittelt 1n
sehr guter
Form etwas
iber die
Lebenslust,
den Spabl,
den Schalk
und die Darstel-
lungsfreude
der Teilneh-
mer. Er zeigt
Mainnlein und
Weiblein,
Teilnehmer |
und Beobach-
ter nebeneinan-
der. Die Priisen-
tierung der Kor-
per, der Tattoos,
der Schiisseln und
der bunten Kleide-
rordnung geben
dem Beobachter der
Fotos ein gelunge-
nes Kaleidoskop von
Daytona und erwecken fast immer den
Wunsch, auch einmal dabei zu sein.

Der Betrachter hateinfach die Chance, in-
dividuell und ohne Vorgabe die Bilder auf
sich wirken zu lassen, um sie vielleicht mit

dem schon erlebten Treffen zu verbinden.
Als Europier kann man sehen, dal} jenseits
des Atlantiks auch einiges mit und um die
Biker lduft und sie nicht alle so angepalit
aussehen, wie “mancher” HD-Fahrer hier.
Ich wiirde schon gern einmal wis-

sen, was manche
Per-

son, nachdem
sie Daytona hinter sich hat und
der Bock wieder im Schuppen steht,
so am Montagmorgen macht? Mein
Traum allerdings wiire, dall alle
diese 85.000 Leute mit ithren*Bok-
ken zusammen zum deutschen
TUV fahren wiirden, um ihre
Plakette abzuholen.
Ich hoffe, daB} viele Leser die-
ses Buch einmal anschauen.

Bob Jones und Tim Rich-
mond: Biker, Maidchen und Ma-
schinen,Verlag: Serag A.G., Schweiz, Er-
sterscheinung: 1989 (in Englisch, jetzt in
Deutsch), 1. Auflage /96 Seiten, ISBN: 3-
908007-60-7, Preis: DM 29,80

H. Kattentidt
L]
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Mehr noch als der stirkere Motor mit sei-
nen viereckigen, sinnvoll und wirksam un-
terteilten Kiihlrippen unterscheidet das mo-
derne neue Fahrgestell mit hinterem Schwin-
garm und Federbeinen sowie hydraulisch
gedampfter Teleskopgabel die Maico M
200 S von threr Vorgiingerin M 175. Trotz
der formvollendeten Gestaltung und rei-
chen Ausstattung blieb der Charakter als
sportliche, gebrauchstiichtige und beson-
ders handliche Maschine, die aufeine immer
lingere Erfolgsserie in schweren Wettbe-
werben zuriickblickt, gewahrt. Wie jetzt
auch die 175erist sie wahlweise mit Schwin-
garm- oder Teleskophinterradfederung, mit
Sattel oder Sitzbank erhiiltlich.

Motor und Antrieb

Die M 200 war unter allen Umstinden
leicht und rasch zu starten (keine Neigung
zum Riickschlagen mehr bemerkbar!). Bei
ruhigem und sicherem Standlauf ist der
Leistungseinsatz weich und “sauber”, die
Neigung zum Viertakten gering und der

16

Ubergang im gesamten Bereich “lochfrei”.
Die Auspuffdiampfung erfiillt hohe Ansprii-
che, Kurbeltrieb und Kolben arbeiten hoch-
gradig gerduscharm, wihrend das Ansaug-
gerausch ziemlich “markant™ 1st, vor allem
beirscharfem Beschleunigen und hoher Last.
- Den sehr kurzhubigen Motor zeichnen
Drehzahlfreudigkeit, Temperament und
Ausdauer unter allen nur denkbaren Be-
triebsverhiltnissen aus. Vibrationen sind
an Lenker, FuBrasten und Sitzbank iiber-
haupt nicht, ber hohen Drehzahlen dage-
gen am Tank (bei festem Knieschluf3)
bemerkbar. Lediglich bei 2/3-Last und
gleichzeitig “armer” Vergasereinstellung
(Nadelstellung 2) konnte gelegentlich ein
leichtes Klingeln erzeugt werden, wie auch
bei diesen Versuchen der einzige Kerzen-
defekt wiihrend der ganzen Testdauer ein-
trat. Die Verbrauchskurve zeigt nur im
obersten Bereich den fiir Hochleistungs-
zweitakter typischen steilen Anstieg, wiih-
rend der Streckenverbrauch der hohen Fahr-
leistung durchaus angemessen ist.

Das Vierganggetriebe ist fiir Allroundbe-
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darf ausgezeichnet gestuft, die Schaltung
mit threr sinnreichen Mechanik leicht und
exakt zu bewiiltigen; die Kupplung greift
weich und ist mit sehr geringem Kraftauf-
wand zu ziehen. - Wirksame StoBdidm-
pfung des Antriebs durch die Gummikis-
sen der Hinternabe!

Fahreigenschaften

Nach wie vor 1st das hervorragende Merk-
mal der Maico ihre Wendigkeit und Hand-
lichkeit. Das in Anbetracht der Verbesse-
rungen und Vervollkommnung (Fahrwerk,
Tankinhalt, Kettenkapselung, zwei Werk-
zeugkiisten ...) immer noch erfreulich nied-
rige Gewicht, gepaart mit sehr gliicklicher
Lenkgeometrie, liBt die Maschine auf jedem
Boden leicht und sicher dirigieren. Die
Kursstabilitit ist stets voll ausreichend, ein
Lenkungsdimpfer wird nie vermilt; gleich-
zeitig aber erlaubt die feinfiihlige Lenkung

jederzeit blitzschnelles Reagieren.

Vorder-und Hinterfederung sprechen leicht
an, vermitteln gute Bodenhaftung und erst-
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klassige Fiihrungseigenschaften auf allen
Stralen wie im Gelédnde (vgl. Wettbewerbs-
erfolge!), konnten jedoch fiir Solofahrt mit
optimalem Komfort eine noch weichere
Federkennung erhalten, zumal in Verbin-
dung mit der Sitzbank. Die Dadmpfung vorn
wie hinten ist mindestens ausreichend,
vielleicht sogar etwas zu wirksam.

Bremsen

Beide Bremsen ertiillen hochste Ansprii-
che: sie greifen weich, aber beliebig pro-
gressiv. Dabei bieten die Leichtmetall-
Vollnaben Gewihr fiir gute Wirmeablei-
tung bei hoher Dauerbelastung und die
sorgféltige Abdichtung durch groBle Sim-
merringe Sicherheit gegen Verdlen.

Ausstattung

Auch bei der Sitzbank wurde gréBerer Wert
auf solide Seitenfiihrung (Wabbelfreiheit)
als auf besondere Weichheit gelegt.
(Moglicherweise 1st dem Langstreckenfah-
rer mit dem bewiihrten Schwingsattel bes-
ser gedient, zumal wenn - mit Soziusfahrer
- die sonst wertvolle Annehmlichkeit der
verdnderlichen Sitzposition nicht auszu-
nutzen ist.) Ubrigens konnte die Profilie-
rung so verdandert werden, dall man auch
bei méBig schneller Fahrt etwas weiter
hinten sitzt, wihrend die FulBrasten auf
Kosten der sportgerechten Haltung weiter
nach vorn zu stellen sein diirften. Der
zweiteilige Lenker (fiir ausschlieBliche
StraBenfahrt immer noch reichlich breit in
Anbetrachtder Lenkeigenschaften!)istleicht
zu verkiirzen und durch ausgeprigte Kro-
ptfung weitgehend zu verstellen.
Schmutzschutz, Lichtausbeute, Tankinhalt
und Profil, Batteriebefestigung, die prakti-
schen und schénen Werkzeugkisten und
viele fortschrittliche Details zur Erh6hung
des Gebrauchswertes sind bei den Erzeug-
nissen des riihrigen schwibischen Werkes
schon selbstverstandlich.

Unten : Geschmiedete Gabelbriicken
gab es schon bei der M 175

Kleine Wiinsche

Federung noch weicher
fiir Strallenfahrt. - An-
sauggerdauschdampfer! -
Tankbefestigung iiber
Gummielemente! -
FuBirasten weiter nach
vorn einstellbar.

Gewicht

fahrfertig (voller Tank,

SoziusfuBrasten) 123 kg
Vorderrad 53 kg
Hinterrad 70 kg
zuldssiges Gesamtgewicht 270 kg
Leistungsgewicht fahrfertig 11,0kg
mit 1 Person =75 kg 17,7 kg/PS

Hochstgeschwindigkeit

94 km/h
104 km/h

aufrecht sitzend im Mittel
liegend

Beschleunigungszeiten

von 20 auf 40 km/h

im 2.Gang 3,5 sec
von 30 auf 60 km/h

im 3.Gang 8,0 sec
von 40 auf 70 km/h

im 4.Gang 13,0 sec
(s. a. Beschleunigungskurve
beim Durchschalten!)
1 km mit stehendem Start: 46 sec;
Durchschnitt 78 km/h

Kraftstoffverbrauch

(Kraftstoff ohne Ol) bei gleichbleibender

Geschwindigkeit
50 km/h 2,7 L/100 km
(Nadelstellg.II)
70 km/h 3,2 L/100 km
Vollgas*) 6,2 L/100 km

*) Nur theoretisch-meBtechnischinteressant.

Entscheidend 1st der Reiseverbrauch.

- Wir stellten fest, daBl bei anderen neutra-
len Messungen der Hochst-

verbrauch bis zu 10 % ge-
ringer lag.

Bei Langstreckenfahrten in
Norddeutschland, Nieder-
sachsen, Harz sowie Ham-
burg-Frankfurt bei sehr
schneller, teillweise wett-

bewerbsmibBiger Fahrweise
(Nadelstellg III!) : 4,3 ...
4,7 L/100 km

Oben : Es gab die M 200 mit Schwinger
oder Geradwegfederung

Bremsweg

aus 50 km/h auf trockenem Asphalt
Vorderrad 16 m, Hinterrad 22 m,
beide Rider 12,5 m
(Bremsverzogerung 7,7 m/sec )

Bereifung

vorn Rillenreifen 2.75-19, hinten Normal-
profil 3,00-19, empfohlener Luftdruck:
(Sozius)vorn 1.4 (1,6),
hinten 1,8 (2,0) atii
Priifung 2100 bis 4400 km; Hamburg,
Oktober 1953.

Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiitten

KENNZEICHNUNG :

MAICO M 200 S

Motor

Maico M 200 Einzylinder-Zweitakter mit
Umkehrspiilung (Flachkolben), Einport.

- Bohrung 65 mm, Hub 59,5 mm, Hubraum
197 ccm.

- Verdichtungsverhiltnis 6,8:1.

- Leistung 11 PS bei 5000 U/min (entspre-
chend etwa 86 km/h im 4. Gang). - Zusam-
mengesetzte Kurbelwelle, deren Hauptla-
ger vom Getriebe aus (Lichtmaschinensei-
tig durch Zu- und Riicklaufkanal!) ge-
schmiert werden. Pleuel auf Rollen, ohne
Kifig, aber seitlich gefiihrt. GrauguBzylin-
der mit eingeschnittenen und unterteilten
Kiihlrippen, samt Leichtmetallkopf von
anndhernd rechteckigem Querschnitt.

- Kolben mit drei Kompressionsringen
(Mahle, Leg. 244) und groBen seitlichen
Aussparungen fiir die Uberstromka-
nile (Shpper-Typ), Kolbenspiel
0,03 mm (!).




Elektrische
Anlage

Noris LBZ 6 Volt, 45/60 Watt-
Lichtbatterieziinder. - Flache
Batterie 6 V, 6 Ah mit transparen-
tem Gehiuse geschiitzt, aber durch
Gummibandbefestigung schnell auszu-
bauen, vor Hinterschutzblech unter Sitz-
bank bzw. Sattel. - Vorziindung 3,5 mm
vor OT. - Ziindkerze: 14 mm, Wirmewert
je nach Fahrweise 225 oder 240.

Schmierung

Durch Beimischung von Motorél zum
Kraftstoff 1:25, wihrend Einfahren 1:20
(SAE 50 oder 40).

Vergaser

Bing-Einschiebervergaser 1/26/30 (Schrig-
diisenvergaser!) mit NaBluftfilter und Star-
terklappe. 26 mm DurchlaB, Hauptdiise
130, Leerlaufdiise 35, Nadeldiise 1508,
Nadelstellung II (in Testmaschine vorwie-
gend und werkseitig III), Luftschraube 1
Umdr. offen.

Kupplung

Mehrscheibenkupplung mit Korkbelag im
Olbad.

Getriebe

Maim—ﬁ'iﬂrganggetriebe mit Fullschaltung,
mit Motor in gemeinsamem Block. Schal-
thebellage und Richtung normgerecht. Alle
Getriebeteile gesenkgeschmiedet. Mecha-
nischer Ganganzeiger in Tachometer.

- Getriebestufung: 1 - 1,33 - 1,9 - 3,3:1.

- Getriebeschmierung incl. Primirantrieb
durch 0,75 Liter Motordl (Sommer SAE
50-40, Winter SAE 30-20).

- Olstand durch Losen des kleinen seitli-
chen Deckels links zu kontrollieren.

- Ablal3-Schraube mit Magnetstab!

Antrieb

Von Kurbelwelle linksseitig zum Getriebe
iiber Hiilsenkette 3/8 x 3.,8", 52 Hiilsen
endlos. Ubersetzung 16 Z : 39 Z = 1:2,44
(gemeinsamer Olraum mit Getriebe).

- Von Getriebe rechts iiber Rollenkette 1/2
x 5/16", 116 Rollen mit Schlol3, vollgekap-
selt, zum Hinterrad.

- Ubersetzung: 16 Z : 44 7 = 1:2,75.

- Gesamtiibersetzungen: 22,2 - 12,8 - 8.9 -
6.zl

Fahrwerk

Geschlossener Einrohrrahmen, hart gelo-
tet und geschweilst.

- Vorderfederung durch Maico-Teleskop-
gabel mit progressiver Federung und hy-
draulischer Dampfung. Federn mit lang-
ziehendemGetriebefett (Ambroleum) ein-
gesetzt.

Dampfung durch 75 ccm Motordl pro
Gabelholm (SAE 30 im Sommer, 20 1m
Winter).

- Steuerkopf mit Rollenla-
gern (!); kein Lenkungs-
didmpfer.

- Schwingrahmen-Hin-
terfederung mit war-
tungsfreier Lagerungund
hydraulisch geddampften
Federbeinen.

Rdder

Tiefbettfelgen 1,85 B x 19.
- Leichtmetall-Vollnaben. Vorder-

und
Hinterrad mit Steckachse, aber nicht aus-
tauschbar.

- Hinternabe enthilt Gummi-Segmentkis-
sen zur StoBddmpfung.

Bremsen

Innenbackenbremsen, hinten kombiniert mit
Antriebskettenrad, vorn durch einge-
schrumpften Schleudergubring in Nabe. -
125 mm Durchmesser, 30 mm breit. Brems-

belagfliache 150

gem (Zulédssige
Gesamt-Belag-
fliche = 1,80
kg/cm ).

- Beide Brem-
sen von Hand,
daber Vorder-
bremse wih-
rend der Fahrt
nachstellbar.

Typenschild

an Steuerkopf, Rahmen-Nr.: rechts dane-
ben.

Tank

16-Liter-Satteltank (moderne schlanke
“Biiffelform™). Groe Kniekissen.

- Reservemenge ca. 3 Liter (Anm.: bei
ausreichendem Aktionsradius mit
“Reserve” konnen 12 Liter Kraft-
stoff mit 0,5 Liter Ol nachge-
tankt werden).

]

Ausstattung

Formschone Doppelsitzbank,
leicht profiliert, mit Halteschlau-
fe fiir Beifahrer.

- Beleuchtetes Tacho im Scheinwerfer
(zeigte in Testmaschine 7-5 % zuviel an);
daselbst Ganganzeiger.

- LenkschloB im Steuerkopf.

- Augen fiir Soziusrasten am Rahmen.

- Drahtziige mit Schmiernippeln, Kupplungs-
und Bremszug mit Stellschraube am Hand-
hebelwiderlager.

- Breiter Mittelstinder mit Riickholfeder. -
Tragarme fiir oberes Federbeinlager als
Handgriffe ausgebildet.

- Zwei Werkzeugkisten mit Schraubver-
schlufl in Seitenverkleidungen eingesetzt.
- Solides Werkzeug.

- Anklappbarer Kickstarterhebel.

- Lackierung schwarz, Tank, Auspuffanla-
ge und viele Blankteile verchromt.

Preis

Maico M 200 S (wie gepriift) 1637,- DM ab
Werk. M 200 mit Teleskop-Hinterradfede-
rung 1475,- DM. (Jahressteuer: 24,- DM,
Mindesthaftpflichtversicherung: 65,- DM.)
Hersteller : Maico-Werk GmbH,
Pfiffingen-Tiibingen.
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Wintertreffen auf der
Augustusburg

Seit 1971 gibt es auf der Augustusburg in
Sachsen das Wintertreffen. Dieses Jahr ging
die 24. Ausgabe am 15.1.1994 iiber die
Biihne, und dieses Treffen sprengte wieder
mal alle MabBstibe.

Bis 1989 konnten nur Motorradfahrer
miteiner Nennungsbestitigung teilnehmen.
Da die Treffen damals vom Motorradwerk
Zschopau organisiert wurden, sollen schon
mal die MZ-Fahrer etwas bevorzugt wor-
den sein, wihrend Winterfahrer mit westli-
chen Motorriddern aullen vor blieben.

Das ist nun gliicklicherweise vorbei, jeder
darf auf zwei oder drei Riddern den Burg-
berg erklimmen. Da auch dieses Jahr wie-
der der Schnee ausblieb, kamen neben
Winterfahrern auch viele Schinwetterfah-
rer - meist auf aktuellen Produkten aus
Japan und Berlin-Spandau - zum Treffen.
Jedoch befanden sich im Burghof und auf
den Zufahrten zur Burg auch interessante
Klassiker und Oldtimer, vom Wehrmachts-
gespann bis zur Enfield-India-Bullet. Auf-
fallig war die grofie Menge von Dnepr- und
Ural-Gespannen, die mit der zum Teil noch
vorhandenen MG-Halterung von ihrer
kriegerischen Vergangenheit bei den russi-
schen Besatzungstruppen zeugten. Zum
Gliick sahen ihre Fahrer eher friedlich aus.

Hauptgriinde fiir die Massen war wohl das
milde Wetter und der fehlende Schnee.
Denn nachdem die glatten Strallen am
Vormittag entschérft waren, begann auch
der Andrang auf der Augustusburg.

Auf dem auch schon traditionellen Tei-
lemarkt am Ful3 der Burg kamen vor allem
die MZ-Fahrer auf ihre Kosten. Klar, so
nahe am MZ-Werk sind die Preise niedrig.
Bei einem Kurbelwellenlager fiir die BK
350 (das Zylinderrollenlager NJ 2205 -
neu) fiir 20 DM incl. Dichtringe oder ei-
nem BING-Vergaser fiir die ETZ 251 fiir
60 DM - wer wiirde da nicht weich werden?

Bleibt als Wunsch fiirs nichste Winter-
treffen auf der Augustusburg, endlich mal
wieder Winterwetter, Minusgrade und
Schnee. Dann trennt sich die Spreu vom
Weizen bei den Motorradfahrern und du
schaffst den Weg durchs Wappentor auch

Oben rechts : Gebt unserem Nach-
wuchs eine Chance

Unten rechts : Auch der Wirtschafts-
hof der Burg wurde total zugeparki

Unten links : Victoria KR 35, der Star
des Tages

mittags noch
unter funf
Minuten ...
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Es sind laut Meldungen der Lokalpresse etwa 1.300
Motorrider beim Treffen gewesen, so genau wulite das
wohl keiner bei dem stindigen Kommen und Gehen. Wer
sich dann noch etwa 15.000 Zuschauer vorstellen kann,
die im Laufe des Tages durch die beiden Schlofitore
stromten, kann sich denken, dal3 das Wintertreffen lang-
sam die Kapazititen der Burg sprengt. Aber einer der
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In meinem Schrauber-
leben habe ich so manche
Hilfskonstruktion gesehen,
die das Schrauben am Bike
erleichtern und die Knie
schonen sollte. Da gab es
Flaschenziige, mit denen
das gute Stiick am Riick-
grad aufgehiingt wurde,
alte Tische, zusammenge-
schobene Kisten und so-
gar Stiihle und Hocker, auf
die die Maschine gewuch-
tet wurde. Feine Hydrau-
lik-Hebebiihnen wurden
zwar beim Profi bewun-
dert, waren aber kaum er-
schwinglich.

Zwel weili-blaue Maschi-
nen habe ich selbst auf den
Knien und in der Hocke re-
stauriert. Als dann ein Ge-

Hebebitihne -
leicht gemacht

spann zur Aufarbeitung in
der Garage stand und dazu
auch ein Schweiligeriit be-
schafft wurde, stand der Ent-
schluli fest, eine eigene preis-
werte Hebebiihne zu bauen.
Das Resultat kann zur Nach-
ahmung empfohlen werden,
wenn ich auch gestehen mub,
dall der Prototyp in meiner
Garage deutlich schlechter
ist, als die hier prisentierte
Weiterentwicklung. Aber
das ist das Los der Erst-
lingswerke und seiner
Besitzer. Moglichst leicht,
aus Normteilen aufgebaut,
mit in Teilen abnehmbarer
Platte, hydraulisch betitigt
... sollte sie sein, und das
war das Ziel, das auch reali-

siert wurde. Die Konstruktion
1st tiir Lasten bis 400 kg ausge-
legt. Als Heber dient ein han-
delsiiblicher Rangierwagenhe-
ber mit 2 t Hubkraft. Der in
diesem Beispiel verwendete
Heber fiir ca. 50 DM aus dem
Sonderangebot hat eine Bau-
linge von ca. 500 mm und eine
Ldnge des Hubarmes von 18,5
cm. Bei Verwendung eines gro-
Beren Hebers ergibt sich eine
giinstigere Lastverteilung, aber
es 1st auf die Bauhohe zu achten.
Nachdem Parallelogramm-Prin-
zip, das sogar fiir Lkw-Biihnen
angewendet wird, wird nur das
vordere Beinpaariibereine Quer-
traverse vom leber bewegt. Das
hintere Beinpaar wird tiber die
Tischstreben parallel nachge-
zogen.

Hinweise zum Aufbau:

Zuerst wird der untere Rah-
men bis auf die innen liegende
Querstrebe zusammenge-
schweilit. Der Wagenheber wird
von seinen Riédern befreit und
iiber die vordere Achse und die
hinteren Radtriiger bzw. die hin-
tere Querachse, die im allge-
meinen auch die Hydraulik trigt,
tiber Flacheisen und Bolzen mit
dem Rahmen verbunden. Die
innen liegende Querstrebe soll-
te zuletzt, mit angeschraubtem
Heber, eingeschweilit werden.
Damit spart man Paflarbeit und
vermeidet Verspannungen.

Die Beine aus 4kant-Rohr er-
halten als Scharniergabeln 5 mm
Flacheisen mit Bohrungen, die
man erst nach dem Schweillen

anbringen sollte, fiir die Ver-
schraubung. Bei 700 mm Boh-
rungsabstand (Beinldnge) ergibt
sich eine Arbeitshohe von ca.
300 mm, was beinahe schon zu
reichlich 1st.

Die Gegenstiicke der Schar-
niere kann man aus 40 bis 45
mm 4kant-Rohr oder auch aus
Vollmaterial anfertigen. Fiir den
Privatbereich diirfte es ausrei-
chen, die Scharnierbolzen di-
rekt auf der Wand des Rohres
laufen zu lassen. Besser ist es
allerdings, fiir die Krafteinlei-
tung und Lebensdauer entwe-
der kurze Hiilsen in die Rohr-
stummel einzusetzen oder eben
gleich  Vollmaterial zu
verwenden. Die vorderen Bein-
befestigungen (Hubstiitzen) sind
bewulit an den Innenseiten der

Rahmenrohre angeordnet, um
die Breite der Quertraverse zwi-
schen den Beinen und damit die
auftretende Biegebelastung zu
verringern. Die Hohe der unte-
ren Drehpunkte der Beine er-
gibt sich aus der Hebergeome-
trie. Es ist darauf zu achten, daB
die untere Drehachse aller Bei-
ne auf gleicher Hohe mit der
Achse des Hebers angeordnet
wird. Die Achsen des vorderen
Beinpaares, in das die Hubkraft
eingeleitet wird, sollen mog-
lichst exakt mit der Achse des
Hebers fluchten.

Daher werden zunichst die
vorderen Aufnahmen fiir die
Beine entsprechend ange-
schweiit und die Beine mit ih-
ren Bolzen montiert. Anschlie-

Bend ist der Heber noch etwas
zu verandern, Das Gestidnge, das
den Teller an der Spitze des
Hubarmes in allen Lagen waa-
gerecht hilt, wird entfernt, und
auch der Teller wird ggf. von
seinem Trigerprofil getrennt.
Je nach Grobe und Form des
Hebers wird er entweder mit
Hilfe dieses Profils oder iiber
separate Flacheisen mit der
Quertraverse zwischen den vor-
deren Beinen verbunden. Dahier
die grofite Kraft des ganzen Sy-
stems eingeleitet wird, sollte
man 1mmer versuchen, den
Heber unter der Traverse grei-
fen zu lassen und somit Druck-
krifte zu tibertragen. AuBerdem
garantiert man damit die maxi-
male Hubhohe. Die Quertraver-
se wird erst als letzter Arbeits-

gang mit den Beinen ver-
schweilit. Zunichst wird der
Tisch angefertigt. Er ist an der
Vorderseite offen, um insbe-
sondere bei Arbeiten an der
Gabel die notige Montagefrei-
heit zu garantieren. Die An-
schlagpunkte der vorderen Bei-
ne werden auf dem Querriegel
zwischen den Seitentriigern auf
die Unterkonstruktion abge-
stimmt angeordnet. Ab hier soll-
te man erst eine Probemontage
vornechmen und dabei die An-
schlige fiir die Beine heften.
Noch in diesem gehefteten
und vormontierten Zustand wird
die Ruhelage im abgelassenen
Zustand und die endgiiltige Lage
der Hubtraverse zwischen den
vorderen Beinen festgelegt.
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In Ruhelage sollten die
Beine nicht absolut waage-
rechtliegen. Eine leichte Nei-
gung in Hubrichtung erleich-
tert den Anhebevorgang (1-
2 Grad reichen aus). Die Ru-
helage wird durch vier Stiit-
zen festgelegt. Zwei wer-
den als FiiBe unter den hin-
teren Querriegel des Tisches
geschweilit und stiitzen den
Tisch zugleich beim Auf-
fahren des Motorrades ge-
gen den Boden ab. Zwei kiir-
zere weitere werden vor die
vorderen Beine unter die Sei-
tenrohre des Tisches ge-
schweilit und stiitzen sich in
Ruhelage gegen die unteren
Rahmenrohre ab. Nachdem
diese Teile geheftet sind,
kann die Hubtraverse zwi-
schen den vorderen Beinen
in ihrer endgiiltigen Lage
gcheftet, alles demontiert
und fertiggeschweillit wer-
den.

Als Tischplatte verwende
ich Dielen. Sie werden an
der Unterseite mit Leisten,
die zwischen die Tischsei-
ten greifen, gegen Verrut-
schen gesichert. Damit er-
hilt man den grofiten Frei-
raum, Teile des Tisches je-
derzeit herauszuheben und
leicht von unten an der Ma-
schine arbeiten zu konnen.
Als Auffahrrampe kann
ebenfalls eine Diele dienen,
die z.B. iiber ein Scharnier
mit dem Tischrahmen de-
montierbar verbunden wer-
den kann.

Noch ein Hinweis zur Si-
cherheit! Die handelsiibli=
chen Heber haben keine Si-
cherung gegen iiberraschen-
des Absenken bei Druck-
verlust. Es ist daher verbo-
ten, derartige Heber ohne
zusitzliche Sicherheitsstiit-
zen zum Abstiitzen eines
Fahrzeuges zu verwenden,
wenn man darunter arbeiten
will. Gleiches gilt natiirlich
auch bei einer solchen Kon-
struktion, bei der erhebli-
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che Verletzungen durch
Quetschungen auftreten
kdnnen.

Ich empfehle daher,
unbedingteine Sicherung
vorzusehen. In einfach-
ster Form kann dies durch
Stiitzen geschehen, die
in angehobener Stellung
zwischen die Rahmen
von Tisch und Unterge-
stell gesetzt werden.
Wenn man davon aber
nicht mehrere in unter-
schiedlicher Linge be-
reithilt, ist man sehr auf
eine Hubhohe festgelegt.
Besseristes, andem vor-
deren Beinpaar eine Si-
cherungsstiitze anzubrin-
gen, die beim Hebevor-
gang automatisch in Ra-
sten auf den unteren Sei-
tenrohren einrastet und
nur beim Ablassen an-
gchoben wird. Als Ra-
sten verwendet man auf-
geschweilite Flacheisen.
Weres ganzelegantmag,
der kann die skizzierte
Sperrklinke verwenden,
die den Vorteil hat, daf3
sie zum Ablassen nurum-
gelegt wird und dann au-
tomatisch iiber die Ra-
sten gleitet.

Befestigt man zusiitz-
lich noch Rider an der
Vorderseite des unteren
Rahmens, wie in der
Skizze angedeutet, dann
146t sich die ganze Ein-
heit nach Gebrauch wie
eine Schubkarre anheben
und rangieren.

Meine Biihne mochte
ich nicht mehr missen,
und wenn ich das so nie-
derschreibe, dann kommt
doch Lust auf, diese ver-
besserte Variante noch
Zu bauen.

Volker Timmer
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FIND

Service fiir Abonnenten: Deine kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 ¢ 28199 Bremen 1 (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstméglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢ H = Hiandleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Koln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Telefon: 02254/
51 65

- AERMACCHI -

S§ 250, Bj. 67, US-Modell, Kurzhuber,
Motor iiberholt, original, VB 3.800.,-
DM, S5 350, Bj. 74, Motor teiliiberholt,
zerlegt, kpl. 3.000,- DM, Tel.: 04221-
84595,

Suche Motor 350 od. 250 sowie Krober
Drehzahlm. und 18" Borrani Felge, Tel.:
07562-8918.

- ARIEL -

REO Hunter 350 ccm, Bj. 1948, Star-
rahmen, Telegabel, guter gebr. Zu-
stand, VB 5000,- DM, Tel.: 04791-
3776.

- AWO -

2 x 425 T, zerlegt, neut. 1350,- DM,
Tel.: 06139-1334 tags. od. abends Tel.:
06136-7256.

425 S-Motor, rest. 800,- DM, 425 5+T-
Getriebe, rest. je 250,- DM, 350er Mo-
tor, VHS und andere Teeile zu verkau-
fen. Tel.: 03943-22848, abends od. An-
rutbeantworter.

425 Sport-Motor, rest. 800,- DM, Sport
u. Touren-Getriebe, rest. je 250,- DM,
350er-Sport-Motor zerlegt, guter Zu-
stand, VB. Tel.: 03943-22848, abends
oder Beantworter.

B MW

MoTORRADER & ERSATZTEILE
R24-R27 - R51/2-68+ RS0-69S - R50/5-100
7.7. 50 Motorriider von 1949 - 1985 auf Lager

60 Seiten Ka R24-69
fiir 5.- DM i m%l;gmgu

Uli'’s Mutorrad]aﬂen

Guﬂwlm-uﬂ-r:lﬂ GWankﬁm
Tel.: 069/2393 19 - Fax 23 38 40

425 T, rest. mit Duna-Seitenw., Teile,
VB 4500,- DM, Tel.: 036451-273, Gui-
do od. Adrian verlangen.

AWO 350 ccm Teile gesucht, auch
defekt, Tel.: 030-6720465, Martin.

Literatur, Motorrider aus Suhl 1920-
1990, 134 Seiten 340 Abbildungen, ein
Buch vom AWO-Konstrukteur Ewald
Dihn. Preis 52,- DM, zuziigl. Porto.
Tel.: 04481-6553.

Suche ET fiir AWO 4258, 15.5PS 61"
Hi-Schutzblech, Lenker, Vergaser
(Teile), SW-Interachsgetriebe, Brems-
beliige v + h, Dichtungen u. Verschl.-
Teile. Tel.: 02161-679452, FAX:
679040.

Suche fiir Sport Sitzbank und Stoye 1
oder II, J. Obermann, Virchowstr. 47,
34121 KASSEL.

Tausche VW-Kiifer, Bj. 74, opt. o.k.,
Motor o.k., erst 30.000km gelaufen
gegen AWO (auch rep.) nur kein
Schrott, tiglich ab 18.00 Uhr. Tel.:
0331-878366.

Verk. Auspuff kpl. neuw. u. verk. Teile
fiir AWO, Tel.: 08452-8989.

Verk. AWO-Motore u. Getr. preisgiin-
stig. Tel.: 0561-521554.

Lederfransenjacke in schwarz Gr. 52,
neuwertig u. rustikale braune Lederjac-
ke in Gr. 52 beides zu klein fiir mich, je
200,- DM, VB, zu verkaufen. Tel.: 040-
7664983,

Schwere Ledermiintel, 30-iger Jahre,
gut. Zust., Led. gerein., 1 x feldgrau
(Armelfutter leicht def.) Gr. 50 DM
250,— u. NN, 1 x schw., Gr. 48, 300.-
DM u. NN, Pech Tel.: 040-5117119.

Suche schw. Tourenlederjacke, Gr. 50/
32, Felix. Tel.: 0421-891012.

Verkaufe verschiedene Ledermiintel
(alt und schwer), Preis VB_Tel.: 02520-
1411.

- BENELLI -

Tornado 650, 1. Serie v. | Rahmen, 2.
Serie v. 1 Motor, 1 Hi-Rad, viele Teile,
beide mit dt. Brief, 4.000,- DM od.
Tausch, Laverda 1.000, Aermacchi
350, auch Teile. Tel.: 04355-852.

- BMW -

- BEKLEIDUNG -

Gr. 54/110 preiswert abzug.: Bullson
*Flyer’ m. Thermohose, Thermokombi,
H.G.-Wachscottonkomi, Kbobelbe-
cheru. BW-Stiefel, GR 44, Helme *L’ u.
*XL’, alles gut gepflegt, kein Miill. Tel.:
D2161-679452, FAX 679040.

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel, Gr.
40-41, Vibramsohle, LederfuBbett |
wegen zu eng tir DM 150 zu verk., Tel.
05383/1662

Suche orig. Motorradbrille aus den 50er

oder ilter, guter Zustand erwiinscht.
Tel.: 04155-5583, nach 19.00 h.

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

SIE SOLLTEN

Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/64 44 - Fax 06192/26775

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Mirz 1994

/5/6/7: Luftf. Geh. u. Eins.: je 10,- DM,
Anlasserdeckel 20,- DM, 2 Schalldim-
pfer: 80,- DM, /5: Blinkerschalter (neu)
45,- DM, R45/65:Konis (neu) 185.-
DM, R 60: 2 Vergaserm. 5 Ziigen: 100,-
DM, BMW /5/6/7: Piranha-Ziindung

kpl. m. Anleitung 165,- DM. Tel.:
02161-679452, FAX: 679040,

| Paar Zyl. m. Kolben fiir R 75/6, ge-
braucht fiir 150,- DM, 1 Paar Kriimmer
fiir R 80/R 100 GS ohne Rost, 3000 Km
alt fiir 20,- DM, Tel.: 030-4448343,

75/5-Tank, keine Beule, 170,- DM,
ALU-Blinker 25,- DM, Zylinderkopfe
300,- DM, Chromseitendeckel, HA-
Ul}er.‘;etxung 9/32, Nockenwelle zu
verkaufen, Tel.: 03943-22848, abends.

Biete Tank fiir /7, Sitzbank wie 90 S,
beides schwarz, VB 350/150,- DM,
suche Info, Kopien, Kontakte iiber
Motor R 75 WH, 030-4643267, bis 24
Uhr.

BMW R 100 GS, EZ0792, Km ca.
15000, sch/gl. Extras/Reifen neu Preis
13000,- DM, Tel.: 04931-167994. Lo-
thar Miiller, Heerstr. 56, 26506 Norden.

BMW R 12 unr., Bj. 1936, kpl. oder in
Teilen, VB 3.000, Anruf lohnt. Tel.:
04426-1465, abends.

BMW R 24-27, Motorriider, Ersatzteile
neu und gebraucht, S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax: 8134, for-
dern Sie umfangreichen Teilekatalog
gegen DM 5,—an. H

DS
L!E@ AT ALLES FUR DEN

REISELUSTIGEN BIKER...

Bgm. Smidt Str. 43 - 28195 Bremen
Tel.0421/14778
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Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweiBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 « Fax: 09127-579015

Seit EH und JE gebrauchte BMW |

Motorrider - Beiwagen - Gespanne :
An - + Verkauf

KOCH MOTORRAD GMEH EXPORT -IMPORT |

Schiagdstr.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege |

Tel: 0 56 55/ 80 51 FAX : [l_!iﬁ E5 186 22 __!

BMW R 60/5/6 Zylinder u. Kolben u.
Kopfe u. Vergaser, Zustand 1-2. fiir
750,- DM, Rohrs, Tel.: 0421-491268.

BMW Schwingenrahmen mit 15 Gabel
+ Rad + Lampe m. Instr., Georg Meier,
Tank, Sattel, H-Kotfliigel + Schwinge
sowie Kleinteilen, Kpl.-Preis 3250,-
DM, Tel.: 06163-3495.

BMW-Boxer, Hinterradantrieb 37/11
VB 450,- DM, BK-Moto, V2A-Schall-
dimpfanlage mit 2 Interferenz-Rohren,
38 mm AuslaBdurchmesser VB 75().-
DM, 800 ccm Kolben, Zylinder u. Kop-
fe, Preis VS, Tel.: 0201-57594.

BMW-Boxer: Hinterradantrieb 37/11,
VB 450,- DM, BK-Moto-V2A-Schall-
diampferanlage mit 2 Interfrenz-Roh-
ren, 38 mm Auslabdurchmesser VB
750.- DM, 800 ccm-Kolben, Zylinder u.
Kapfe, Preis. VB, Tel.: 0201-57594.

E-Teile, 1 Getriebe, R 25/3, 80,- DM, |
Kurbelgehiiuse kpl. mit Kurbelwelle
0.k, R 25/2, 150,- DM, 1 Tank R 100,

RS, Bj. 76, Blaulack, neu 320,- DM. -

Tel.: 06781-43536, FAX 44995.

Fiir R 51/32, kpl. Hinterschutz-Blech,
gesucht. Tel.: 05381-2592.

Gesuche, Bing-Vergaser, neu oder neu-
wertig, nur kpl., fiir R 27 zu verkaufen
ges., Tel.: 0821-880166.

Jede Menge BMW Boxer Teile zu ver-
kaufen 906 u. 90 § - Motore, Getriebe,
Schwingen, Rahmen m. Brief, Ver-
kleidg., Riider usw. Preise auf Anfrage.
Tel.: 04764-588.

R 100, Bj. 84, 156 tkm, VA-Auspuff,
Griffheiz., neu bereift, etc. TUV, 2/96,
2. Hd., VB 6500,- DM. Tel.: 05505-
1378, D. Simon.

R 24 gesucht, Tel.: 05655-8051, FAX
B6H22,

R 35, 700 ccm, Automotor. Tel.: 0043-
7229-89927,

R 50/5, Bj. 1969, zugel. 1970, ca. 50000
Km, Fam. Besitz, div. Zubehor, Zust. 3,
4500,- DM, Tel.: 040-6308426 ab
20.00 h.

24

R 50 Magnetziinder 180,- DM. Tel.:
04321-41634 oder 28117.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir Magnet-
ziindung, 24 | Tank (auch schlecht) und
beide Chrombiigel fiir US-Bank, Tel.
05383/1662

R 60 mit TR 500 Beiwagen Steib zu
verkaufen, Tel.: 05655-8051.

R 60/7, Bj. 78 neu aufgebaut RT Ver-
kleidung in rot, Kolben u. Zylinder neu,
ca. 800cbm, 48 PS, TUV 9/95, Kofferu.
Behorden Scheibe. Tel.: 02151-
734202, FAX 02151-736358.

R 75-5, Teleskopgabel mit Radschutz-
blech u. Lampe zu verkaufen, Preis VB,

Tel.: 06854-355.

R 80 GS, 1000 ccm, 50 PS, Bj. 84, 65
TKm, 2in2, Wiido-Cockpit, Koffer,
Reifen-Kuppl.-Getr. neu, Dzm, Kickst.
5 L. - Olwanne, gt. Zust., dklblau-met.,
VB 6450,- DM, Tel.: 06201-34470.

R 905/R 1008, suche oberen Motorge-
hiiusedeckel mit Konsole fiir die groBien
Typenschilder, Tel.: 030-7816101,
abends.

Stahlflex-Bremsleitungen (ungebr.) f.
ATE-Doppelscheibe 100,- DM, Brems-
hydraulik, kpl. fiir 6 50 DM, Schwun-
grad /5 20 DM, Tauchrohre / 6 20 DM,
18" Hinterradfelge / 5 30 DM, verkauft
Jorn. Tel.: 0261-79449.

Stahlflex-Bremsleitungen (unge-
braucht) f. ATE-Doppelscheibe 100,-
DM, Bremshydraulik kpl. fiir 6,50 DM,
Schwungrad 5,20 DM, Tauchrohre
6,20 DM, 18' Hinterradfelge 5,30 DM
verkauft Jorn, Tel.: 0261-79449.

Suche dringend Endantrieb fiir BMW R
100 RT (méglichst 32:11 0.d.), Gunnar
Reifenrath, Tel.: 06402-7452.

Suche E-Teile R 60 15 org. Sitzbank,
Riicklicht, StoBdidmpfer u. Literatur,
Tel.: 05363-7904.

Suche fiir R 42/47 Rahmen, Kotfl.,
Tacho, Achsantrieb u. Kardan, Hebe-
leien, Nockenwelle R 47, auch Tausch
gegen Zyl.-Kopfe R 47, mogl.. Tel.:
07562-8918.

Suche RIG, Bj. 32 Gabel, Vorderrad,
Schutzblech vorne, Tankdeckel, Lam-
pe (L.) Messeeinsatz-Tank, Kniekissen
(L), Stinder, orig. Werkzeug, Auspuf-
fanlage (Kop.)

Suche Unfall-, Gebraucht-BMW, Tel.:
044 1-382237

Teile fir BMW R 90/6 - Liste anfordern.
Tel.: 0751-21447.

Verk. Tank 901 S, VB 180.—DM,
Sitzb. u. Biirzel 9018 120,- DM, Gliiser,
Vollverkl. Monza, SLI 5 f 15,4, VB
150,- DM, Tel.: 05363-7904.

Verkaufe fiir R 60/5 2-Zyl. m. Kolb. u.
Kopfen 400,- DM, Tel.: 0561-492102.

Verkaufe K 100 Teile aus Gespannum-
bau, Telegabel, Vorderrad, Kotfliigel,
Tel.: 04103-85425.

Vorderspeichenrad fiir BMW-Boxer,
19 Zoll, neuwertig mit Bereifung, Neu-
preis 700,- DM fiir 350,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 02661-20087.

- BSA -

A 65 A, B). 65, 28 Kw, optisch gut. Tel.:
0561-62872.

A T/A 10 (Schwingrahmen), suche
Blechteile od. evtl. kpl. Fahrzeug, Tel.:
(04221-84595.

Gold-Star B 25 88, Bj. 71, Top-Zu-
stand, viel Chrom, VA, Alu pol., VB
5.900.- DM, A 10 Golden Flash, Bj. ca.
56, Motor: A 7, Semi-Unit, zum Rest o.
Teiletriger, Tel.: 02266/7050.

- DEW -

RT 175/VS suche ZiindschloB, Schutz-
blech hinten 2. Teil, kpl., Kickstarter,
Verkaufe RT 125, Motorenu. ND Teile.
Frank Weil, Tel.: 05551-7245.

RT 250, B). 56, Kickstarterwelle mit
Ritzel- oder def. Motor, sucht Alfons
Baesler-Longkamp, Tel.: 06531-3550.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa. Disch-
lein, Tel. 09822/7556 H

Dnepr oder URAL Motorrider od.
Gespanne gesucht, auch ohne TUV,
mogl. neu, z.B. noch in Kisten verpackt
oder so, bitte mal anbieten. Tel.: 04488-
71429,

Gespann, Bj. 93, ca. 600 km gelaufen,
KBA Freigabe, wegen Intr.mangel, VB
1800,- DM oder Tausch gegen Touren
Seitenwagen, nur kpl., Griinwald, Tel.:
0331-7480790, rufe zuriick.

- DUCATI -

| x Ducati-Imola Alu Tank, neu, Origi-
nal, zu verkaufen. VB 650.- DM Tel.:
04764-588.

fiir Pantak, 750/900 S5, Bj. 91 25/30,-
DM, Testbericht 5,- DM, Heft. Tel.:
0241-507469.

Suche Unfall-, Gchrﬁurhhl)ucati. Tel.:
0441-382237

Suche | Zyl. Desmo 2/2 od. 450 ccm.
Zustand von 1-6, 1 kpl. Desmo Motor |
Zyl. 2-450 cem. Aullerdem alte 142
Zyl. Lit. wie Prospekte, BTL, WHB,
ET-Kataloge usw, biete auch gutes orig.
Tauschmaterial. S. Kranz, Zur Spitzen-
kapelle 5, 88339 Bad-Waldsee, Tel.:
07524-3595 v. 18-21 h.

Verkaufe Pantah 700, Getr. verst. u. neu
gelagert, Stahlflex, Inspkt., neu, TUV
frei, VB 5300,- DM, ab 20.00 h, Tel.:
0421-270872.

- DURKOPP -

Biete Literatrukopien fiir MD-Modelle
und Diana-Roller, T. Knaak, Tel.:
0421-71787.

- EMW -

Verkaufe fiir EMW Mot., Getr., Gabel,
Lenker, Tank, Sattel, Lampe, Armatu-
ren, Kleinteile, Kriimmer. R. Stephan,
Thurmer Str. 35, 08066 Zwickau.

- GESPANN -

BMW R 12 Gespann, unrest., kpl. oder
in Teilen VB 4200,- DM, URAL Seiten-
wagenboot, neu VB 400,—, Tel.:
04426-1465, abends.

Dnepr MT 10 zerlegt mit BMW-Tech-
nik, Motor 60/5, Getriecbe original mit
Riickwiirtsgang, alle Papiere , Kabel-
baum R 60/5 mub neu, VB 6800,- DM,
Tel.: 02452-89592.

DNEPR MT 10, BEMW-Motor 60/5 mit
800 ccm 50 PS, zerlegt, Kabelstrand
mub neu, 6000,- DM, VB, Tel.: 02452-
89592.

Moto Guzzi, tausche GAZ 69 M top
rest., angemeldet mit TUV gegen V 7
700 Teile od. kpl. oder sonst. Guzzi ab
850 cem. Evt. Wertausgleich. Tel.; 040-
4227730.

Suche Russengespanne mit oder ohne
TUV, alles anbieten. Tel.: 04426-1465,
abends.

Verkaufe MZ ES 250/2 Gespann, Bj.
71. techn. iiberholt, TUV neu, 2100.-
DM, Tel.: 0421-498644 1.

Verriickt?! Idee: Wartburg 3-Zyl.-
2_Takt im DNJEPR- (Fam.) Gespann
(...1000er Scott...). Wer hétte auch Lust,
Moglichkeiten, Teile ete? Tel.: 0208-
663960,

MW 750-Gespann, SV-Motor 22 PS,
2.100,- DM, ISH 350-Gespann, Bj.
1956, 1.900,- DM sowie diverse
URAL-Teile. Tel.: 05476-1466.

- GRITZNMNER -

Verkaufe 94-er Big TWIN, 0 Km, Tel.:
02861-66842.

Den GUMMIKUH-Ringsammel-

ordner: Jetzt bestellen !
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- HARLEY-DAVIDSON -

Harley 883, Sportst.-Motor, 10 T-Km,
4-Gang, 4900,- DM, Tel.: 05128-5766.

Suche alles liber 66er E-Glide, Prospek-
te, Ersatzteilliste, auBerdem Vorderrad-

gabel v. Schwinge m. Trommelbrem-
sen. Tel.: 0241-157274.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

Verkaufe HD, Bj. 1936, 750 ccm mit
Corbin-Ideal, 16.000,- DM. C. Bekken-
kamp, Postfach 660, NL-9400 AR As-
sen, Tel.: 0 (0) 5920-56364, FAX: 0
(0)5920-53072.

- HERCULES -

Suche ET fiir Hercules 318 u. 322 (mit
[lo-Twin). Tel.: 09467-314, abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankembleme
fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175, K100
etc., 24.80 DM. Norbert Neder, Reuther
Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

400er Four, Topzustand, 32000 Km,
Vollgutachtenu. Reifen u. Batterie, neu,
VB 2400,- DM Tel.: 07195-57759 oder
62592,

750 Four, jede Menge Teile wie Ketten-
kasten, Anlasser, Motor, Getriebe, Teile
Kupplungen, Blech, Auspull, Instr.
usw., 3 Zentner, 1.000.- DM, Tel.: 0221-
T27838.

CB 450, K1-K5, Motor gesucht. Tel.:
02634-1272.

CB 125/200 Twin: viele neue u. ge-
brauchte Teile abzugeben (Keine Mo-
torteile) Tel.: 04221-84595.

CB 350 Four, Bj. 74, 50.000 km, sehr
guter orig. Zust. plus zweite Maschine
(Bj. 73)in Teilen, zus. 2.500,- DM, auch
einzeln zu verkaufen. Tel.: 0521-86744

Service und Reparatur fiir
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

CB 400 T, Bj. 78, 20 Tkm, TUV 6/95,
guter Originalzustand, 2 Vorb., seltenes
Modell, zuverl. VB 2800,- DM, Tel.:
0531-338863, ab 19.00 h.

CB 500 Four Bj. 73, gute 4ind, nicht
eanz kpl., VB 1800,- DM, Vergaserbat-
teriec CB750 KO VB 350,- DM, Tank
CB 750, K 7, Orig.Lack, VB 200,- DM,
Tel.: 06150-2851.

CB 500 Four, Bh. 73, zweite 5cheibe,
Lenkungsd., Kettenk., gute 4 in 4. Sitz-
bank, Scheinwerfer u. Seitend. fehlt.
VB 1800,- DM. Vergaserbatterie CB

150 KO VB 350,- DM, Tel.: 06150-
2851.

CB 750 K 6, Top rest., 0 Km, orig./
weinrot, Lit., Ersatzteiltriger, u. a. VB
5700.- DM, Tel.: 040-3900087, ruft
zuriick.

CM 185T, Bj. 79, TUV 6/95,25 Tkm, 4-
Gang, Speiche, Trommel, 17 PS,
1.500,- DM, Tel.: 04921-31733.

CX 500 Teile: Bremssiittel, -schliuche,
Geberzy., Ziindsp., Kabelbaum, neue
Kerzen u. Stecker, Seitenstinder zus.
VB 220,- DM, Tel.: 05250-50122. Su-
che Y-XJ 550 mit Motorsch.

5SS 50, Monkey, Monkey Teile, Tel.:
0043-7229-89927.

Suche dringend 4-Gang-Motor fiir CB
450, Tel.: 0431-64585 (Jirgen) oder
Tel.: 0461-98549 (Frank).

Suche f.CL 450K 3 e.Satz, Koni-Stolid.
und f. CB 750 KZ li. Seitendeckel. Tel.:
06131-476610.

Suche Fahrerhandbuch fiir Honda CL
450 K 1 und Deutschlandriicklicht fiir
CB 400 F, Tel.: 06174-62847.

Suche fiir Honda CB 250 G: Bank,
Rep.Anleitung, Ziindschlofb, Schutz-
blech hinten, Blinker, Zierteile, Brief-
kopie u. a., Infos 1. Falkuss, Dreispitz 1,
49808 Lingen, Tel.: 0591-64496.

Suche Teile fiir FT 500 (schwarz), bitte
alles anbieten, da wegen Unfall vieles
defekt. Uber Angebote freut sich Rai-
ner. Tel.: 0221-7124609.

Teile fiir CX 500, Bj. 79 zu verkaufen,
Tel.: 06162-83696.

Verk. fiir Honda CB 900 H 4 Schein-
werfer, f. Kawa 7. 650 H 3 Scheinwerfer
u. Vergaser 22. Tel.: 0531-56595.

Verkaufe iir CB 250 G, | Satz Kolben
samt Ringen, +0,5, 1000 Km alt fiir
120,— DM, Tel.: 0551-74195.

WHB+ETL fiir DAX, Monkey CB 125,
250 G, 350/400 F, Testberichte Tel.:
0241-507469.

XL 185 S, Enduro 10 PS, eingetragen,
ca. 17 TKm, TUV 10.94, Neu: Radla-
ger, Sitzbank, neuer Kabelbaum, ged.
Ritzel, neu lackiert, Zustand 3, VB
1100,- DM.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teillehste anfordern -
Tachometer und -scheiben
fiir Adler - Ziindapp

KLAUS FORSTER

An den Siadiwiesen 32 - 64625 BemsheimdShw
Telefon: 06251773223 ab 19.00 Uhr
Telefax: 062517713494
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Suche Rebell. bitte alles anbieten. Tel.:
07331-200420, abends Tel.: 007331-
63655.

- IEA: -

BK 350 Bauj. 57, orig., mit Brief,
2.500,- DM. Tel.: 02254-2330.

BK 350 I1G, Tel.: 030-3668959.

BK-Dichtung fiir Getriebeflansch,
Stck. DM 1,20, Gummischutzkappe fiir
Bowdenzugaufnahme am Vergaser,
Stck. DM 5,—, Tel.: 04481-6553.

-1LO -

Suche Typenschild fiir FM 120/FM 100
Blanko sowie Teile u. Literatur. Tel.:
0208-663961).

- IMPERIA -

Suche: Imperia 500 Sportteile, von
Imperia Prospekte, Bedienungsanlei-
tung, Ersatzteilliste, biete im Tausch
andere Vorkriegsliteratur. Tel.: 05682-
9950,

- JAWA -

350, Bj. ca. 60, VB 1000,- DM, Tel.:
036451-272, Guido oder Adrian ver-
langen.

Fiir California Tyii 362. Tank m. ge-
schraubtem Emblem gesucht, fiir Typ
638, Bremsschild vorne und gute Brem-
strommeln. Victor Gibel, Meisenweg
24, 89195 Steinberg, Tel.: 07346-5178.

Typ356,172ccm, Bj. 58, VB 300,- DM,
Tel.: 040-70187.

Verk. Tank m. angeschr. Chromblen-
den fir JAWA (evtl. 500er), Farbe:
Orange-Rot/Schwarz, mit verschl.
Tankd., guter Zust., 150,- DM, Victor
Gobel, Meisenweg 24, 89195 Stein-
berg.

- JUPITER -

Jupiter K 5. Suche Erfahrungsaustausch
zwecks TUV Einzelabnahme od. Ver-
kauf, 2-Zylinder, 2-Takt, 350 ccm, 24
PS, ca. 1500 km, seitenwagentauglich,
Preis VB, billig. Tel.: 07031-2882127.

- KAWASAKI -

Z 1,7 900, Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN

Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

2650F 4, EZ 5184, 1. Hd., sehr gepfleg-
ter Originalzustand, div. sinnvolle Ex-
tras, jed. m. leichtem Stutzschaden zu
verkaufen, VB 4.500,- DM, Tel.:
06502-6878, ab 18.00 h.

Kawa-KE 175, Amerika-Modell, Zwei-
takt Drehschieber, 17 PS, nicht fahrbe-
reit, FP: 600,- DM, Tel.: 02331-182253.

Verkaufe Motor AE 80 und Kleinteile,
evtl. Rahmen mit Schein (Motor 80.-
DM, Rahmen 50,- DM, Rest VHS oder
alles zusammen 150,- DM) Victor
Gébel, Tel.: 07346-5178.

Verkaufe Motorschutzbiigel fiir Z 900-

1000 in Chrom, orig. verpackt, kpl. 50,-
DM, Tel.: 08634.5339.

Z 300 A Motorteile, Hinterrad, Dunlop
4.00 H 18, Verg., Lampe, Bremsen u.
Scheiben, Elektrikteile, Schalter,
Haupt- u. Seitenstinder, sowie Achsen
billig zu verk. Tel.: 03943-2284%,
abends.

- KREIDLER -

Florett 2 x, Bj. 68+69, z. Rest. 400.- DM,
Hercules MKZ + MK3M 1.T., Preis VS,
Teile f. Kreidler RMC, Preis VS, Tel.:
053822864, Wochenende, Helge ver-
langen.

Habe noch Original Betriebserlaubnis
fiir Kreidler, Flory, SL, MF 23, Bj. 79,
FP 50,- DM, Tel.: 05831-1546.

Suche Kreidler Kleinkraftrad 50 cem,
6.25 PS, vollstindig, Zustand egal, Tel.
05405-2227 ab 18.00 h.

- LAVERDA -

750 S, Bj. 69, 47/60 PS, TUV neu, 32
Tkm, rest. Grimeca Smiths, schon, VB
6.000,- DM. Tel.: 0711-766884.

750 SF 1, guter Zustand, TUV neu, VB
5.800,—, Tel.: 0251-57906.

750 Teile, Schutzbleche, Riicklicht,
Blinker, Sitzbank, Scheinwerfer, Ziind-
schloBl, Seitendeckel, Biirzel. Tel.:
02324-77970.

‘Das Motorrad’, einzelne Hefte zw.
1955 u. 1987 zu verkaufen. Preis von
1,50 bis 4,50 DM pro Heft. Verkaufe
einzelne Hefte ‘PS’ von 1984-1987 zu
je 1,50 DM. Tel.: 0911-615875.

- LITERATUR -

BA, RA, ETL fiir alle MZ von RT bis
ETZ 250, auch Simson und AWOQO
(Reprints), Tel.: 0511-836612

BK 350 BTA, Rep-Anl., sehr guter
Reprint mit festem Pappeinband 35,-
DM plus Porto, Tel.: 0511-836612

Das Motorrad von 51-83 zu verk,, ganze
Jahrg. oder Einzelhefte. Suche aus 1949
und Vorkrieg! Krogmann, 34128 Kas-
sel, Igelsburgstr. 20, Tel.: 0561-65547,
vormittags.

Krad-Rep.-Biicher fiir GS 400, 550,
750, X8 250, 400, DT 125, 175 MX., Z
400, 5t. 20,—, evt. Versand, Tel.;
0D5772-7368.




Markt f. klassische Automobile u. Mo-
torriider 1985-06/91 u. Sonderheftin 10
Markt-Sammelordnern, VB 350.- DM,
Tel.: 08193-6294, FAX 4619.

Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf DiiBmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875 Gander-
keese 1, Tausch maglich, bin fiir jedes
Angebot dankbar!

MZ Heft zur Identifizierung und Be-
stimmung von MZ-Fahrzeugen mit
Umbaufreigaben sowie Typeniiber-
sicht und allen Fahrgestellnummern
und jede Maschine im Bild, sehr guter
Reprint, 15,- DM + Porto, Tel.: 0511-
836612

Oldteimerliteratur fiir EMW R 35/3, MZ
BK 350,- DM, Diirkopp MD 150, Ziin-
dapp DB 234 + KK 200, a. Anfrage Tel.
05772/7368. .

Orig. BMW Rep.-Anleitung fiir /5, 50,-
DM, fiir 5/6/7 incl. 79er Modelle fiir 55.,-
DM, Tel:: 02161-679452, FAX:
679040.

RA fiir Dax, Monkey, CB 125, KH 250,
Z.650,GT 750, RD 200, XJ 500, Pantah,
Morini, Tel.: 0241-507469.

Rep.-Anl., BTA, ETL fiir alle Simson
von SR 2 bis S 51, auch Schwalbe, Tel.:
0511-836612

Suche ‘Das Motorad® aus 49-54 und
Motorrad-Katalog 84-85, sowie MO.
Tel.: 05341-14639, S0.-Do. ab 18.00 h.

Suche ‘Das Motorrad’ 1949, 50/14, 52/
10+13 u. MO. Tel.: 05341-14639, So.-
Do. ab 18.00 h.

Suche ‘Die schonsten Motoradge-
schichten’ von Ernst ‘Klacks’, Lever-
kus in gutem Zustand. Th. Rongen, Tel.:
07471-73115, abends.

Suche ‘Noch eine Runde’ von Klaus
Hansen. Tel.: 05062-89249.

Verkaufe folgende Biicher: Kawasaki
(Nitschke). Die schnellsten Motorriider
der Welt (Isenberg), Rep. Anleitung
Passat Diesel ab 9/80 (Etzold). Tel.:
04851-3044, ab 17.00 h.
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Suche MO 11 u. 5/79, Motorradkatalo-
ge 70/71 u. 71/72, Hobby 6, 12, 13, 14/
71 u.24,25, 10/72u. 2, 5, 23, 24/73, die

Honda-Motorrad-Story u. Beriihmte
Rennmotorrider. Tel.: 02676-1240,
ofter versuchen.

Suche Motorrad Nr. 15/83 u. 22/85
Prospekte NSU-Super Max, Anton
Heim, Prof.-Schmid-Str. 47, 82140
Geiselbullach.

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255 (abends)

Suche MZ-Reparaturbuch von der
Bucheli-Reihe Nr. 510. Auch zum
Kopieren. Tel.: 06249-7428.

Verk. “Indians’ Werbeprospekt-Kopie
von 1928 fiir 20,- DM, Tel.: 03385-
502226 ab 19.00 Uhr.

Verk. ‘Markt’-Hefte in Originalbin-
dern, Nr. 1-85 bis 12-93, 400,- DM, Tel.:
04744-6083, ab 20.00 h.

“Verk. Gummikuh Past Perfect Hefte.

Simtliche Ausgaben sehr guter Zu-

stand. Preis 150.- DM, Tel.: 040-
7213769,
Verk. oder tausche ‘Motorrad’-Hefte

7791, suche Jahrg. 71, 20, 21/91 u.
Jahrg. 92 u. 69 sowie Mo 11/79. Tel.:
04851-3044 ab 17.00 h.

Verkaufe Zeitschrift Motorrad 1982-
1993, 300,- DM, Tel.: 06162-83696.

Zeitschrift *Motorrad-Touren’ 1988-
91, Oldtimer-Magazin 1991, Motorrad
Aktuell 79/80, Motorradtest 1983,
Handbuch fiir Sportfahrer v. Becker.
Tel.: 05043-2978.

- MAICO -

MAICOLETTERS

Das schnelle Blatt fiir Maico-
Freunde.
Erscheint alle 3 Monate.
Jahresabo 20,- DM.
Peter Vagt, Fierthstr. 2
23684 (zleschendorf

) Gber 8.00 ﬂ Titeln
AR i ﬂuw g DKW und MZ
bt e 11120 8| Schrauberhandbuch m Motorréder PUCH - BUCH 2 Markon = Eing
aus Sahl - Die Bibed Iir Schrauber 5 it 1923 - Heute Die 2-Rader 1890 - 1987. Geschichle von Hauch, gt e e g
e o | an modermen 2-Radem TRk N Eine komplette Typologie Allz Modelle, Daten und Lange und Bach. Alle = s
e R Dse gesamie Technik . fast aller 1- und 2-Zylinder Abbildungen, sowie die Molomadiypen uind :
KRR B | jeicht verstandlich mit der K-Serie sowie der Sport- ﬁ'&‘mumnm Entwicklung Gespanne mit (ibor 200
astreinen Zeichnungen. und MilitErmotorrider mit aller Modelle wird umfassend verschigdengn Vananlan
;E‘S??eiten gﬁﬂﬂddﬂéﬂj Daten und sehr vielen bis ins Detail beschrieben ﬂﬂa 500 zum Tall tabige
Lo ) Abbildungen, und zeilgendssische Bezl bhddungen im Hardoovear ""m__““'_ =
S. Knitlel / Hgﬁ;mn 1u dieser EEE@E’ IItFIE 'stﬂlil‘:li Iq i, & f‘-"r“r;';d‘"!"' e
Hardcover nden. Hardcover, iten 5 M 69,00 e e
SV 2206, - DM 58,00 WV 49, DM 38,00 f-u. SRR .-
Motorréder aus Suhl ltalienische e st BSA 4§ Das groBie Literatur-Katal
>>Brandneu<< Motorrader BMW Buyer's Guide PUCH 1993-94 49
Endlich ein Buch dber Die Maschinen von Benelli | T TRt Der Iegﬂdﬂrelﬂ Buch Krader der 228 Seiten mit
die Motorrader AWO, und Cagiva, iber Fantic, | [EEEEe——— Verautsihrer mit allen WEHRMACHT fast 5.000 Titeln
Simson und Co. aus Gilera und Laverda bis Hintergrundinformationen o |  1935-1945 intern. KFZ-Literatur,
Ostdeutschiand. Modelle Matanca, Marini, MV und Daten und .ﬁ.l:i:qlmnglan Uber 200 Photos aus den Schutzgeblihr 5,-DM
von 1920 — 1970 mit Moto Guzzi sed 1970 Haimgs 1-2-u E‘,rl Einsalzen mil den versch. zuzugl. 3,-DM
liber 200 z. T. farbigen Abb. T, VOr allt mit diber 200 . e Kradern der Wehrmachl. Parto in Deutschland
und Schni e ~tereeys Abbildungen im Hardcover 1&]5&1&1 ﬁl}htl:ﬂd L =" | Sehrinteressanter begledt- oder zuzlglich
von Ewald Ddhn e " %ﬂm , 224 Seiten Fre gy Hﬂrfﬂa:m i) text, Hardcover, 192 Seiten 10,- DM Porto ins
Best Ne: SL 3001...0M 52, - M DM 49,00 = ™ 11504? DM 45,00 S
-'_ | | | T = r.' = = T T i T ke IR R AR

M 250/B. total rest., 2.800.- DM. Maico
M 250 B Ersatzteile 300,- DM. Tel.:
04321-41634 oder 28117.

Suche dringend Briefkopie von M200
T. Bj. 54 (Geradeweg Hirafe). Weil}
jemand, ob M200 S auch geht? Bernd
Rieker, Bahnhofstr. 76, 72411 Bo-
delshsn., Tel.: 07471-7683.

Suche BW-Maico M 250/B giinstig!
Auch zerlegt oder schlechter Zustand,

Suche auBerdem 360 ccm, Satz neu,
Schuhmann. Tel.: 06341-87084.

Taifun 400 Motroteile. Tel.;
0043-7229-89927.

Verkaufe Ersatzteile fiir M 250/B wie
z.B. Vergaserverkleidung, Schalthebel
usw., Liste bei Peter Vagt, Tel.: 04524-
8832.

Verkaufe Maico MB 250, Bj. ca. 1960,
ohne Papiere, als Teiletriiger. Motor,
Auspuff, Rahmen noch sehr gut, leider
ohne Elektrik. VB 250,—DM, Tel.:
05052-1731.

Verkaufe/Tausch: <md 50, 12 §,

250, WR, RS, div. GS-Teile, Li-
ste anfordern, 1 x MD 250,
799,- DM, 1 x MD 250 Ra-
cing, 1799,- DM, suche
alle 125 u. C‘up. Tel.:

LITERATUR-KATALOG
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228 Seiten mit fast 5.000 Titeln
internationaler KFZ-LITERATUR !

Bildb&nde, Werkstatt-Biicher,
Ersatzteil-Kataloge, Betriebs-
Anleitungen, Prospekte,
Poster... fur fast alle KFZ von
1890-heute. (PKW, LKW,
Traktoren, Nutzfahrzeuge,
Motorrad, Mopeds, Roller,
Seitenwagen, Motoren,
Fahrrader, Eisenbahnen...
Gesamtkatalog No.12 fir 1993/94
mit einer einzigartigen
Gesamtibersicht fir nur 5,- DM
zZuziglich 3,- DM Porto im
Inland oder zuziglich 10,- DM
Porto ins Ausland.

alten Originalen und Prospekten.

Im Abo (alle 3 Monate neu) ist der

sche Str. 105
'D-32108 Bad Salzuflen-Schétmar

Bestellen Sie den sténdig aktuellen
Antiquariatskatalog mit (iber 2.800

Nur 5,- DM + 3,- DM Porto (Inland) o.
zuziglich 5,- DM Porto ins Ausland.

Antiquariatskatalog in Deutschland
portofrei. (25,- DM fiir 5 Ausgaben)
ohne automatische Verlangerung!

Im Ausland kostet das Abo fiir insg.

5 Ausgaben 50,- DM inklusive Porto.
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- MATCHLESS -

G 80, Bj. 65, techn., opt., gut, incl. gr.
Teilekiste, 4900,- DM, Tel.: 09622-
6140, ab 19.00 h 4433,

- MOPED -

Cito-Sport Moped-Cito Allrightwerk
Kdéln, Bj. 59, absolutes Sammlerstiick,
selten. Sehr guter Orig.Zust., nur 3.000
km, schwarz/rot mit Papieren, Gebot/
Tausch N5U. Tel.: 06074-25538.

- MOTO GUZZI -

/20 alte MOTO GUZZIs )

Airone Falcone, V50, V65, V7, 850T,
850 LeMans, 1000 G5, 1000 SP
und andere

Rainer Bollgriin Ratzenried

88260 Argenbiihlb. Wangen im Allgiiu
\T\EI.:I}TS 22/4422-Fax:07522/5201

i

850°T, Bj. 1974, TUV 95, Reifen, Batte-
rie, Ole, Bremsbelige u. Stahlflexlei-
tungen neu gepflegter Zustand. VB
8.000,- DM, Tel.: 0221-426557.

LM II. 30.000 km, original, 120er Rei-
fen, FuBirostenanlage, Lafranconi ein-
getragen, VB 7.500,—DM., T 4, 60.000
km, TUV neu, guter Zustand, VB
6.000,—, Tel.: 06543-6252.

NG 1000 SP/NT, Bj. 81, TUV neu,
20.000 Km. Neulack, schwarz, Edel-
stahlausp. eingetroffen, miingelfreier
Bestzustand, viele NT, 6800.- DM, Tel.:
030-6127861.

Nuovo Falcone Sport, teilweise neu
aufgebaut, Originalbrief vorhanden,
seit 1981 abgemeldet. 2.800,- DM, Tel.:
02151-561773.

Suche Unfall-, Gebraucht-Guzzi, Tel.:
0441-382237

V 1000 SP, Bj. 83, TUV neu, 66.000
km, Steverkette neu, H-B.-Triiger, guter
Zustand fiir 6.000,- DM zu verkaufen,
nehme MZ ETS 250 in gt. Zust. in Zah-
lung, Bj 71-73, Tel.: 04873-9312 n.
17.00 h.

Verkaufe f. Guzzi V 35 Tauchrohre,
Olwanne, suche fiir Guzzi S 3/T3 Spei-
chenhinterrad. Tel.: 0531-56595.

Verkaufe Motor V 7, 750 ccm, Kuppl.
neu mit Vert. 800,- DM oder Tausch
gegen eckigen Motor. Tel.: 0421-
270872, ab 20.00 h.

- MOTO MORINI -

3 1/2 Sport, Bj. 76, 30Tkm, Zyl.-Kolben
neu, Lafr. gut, VB 2.900,- DM, Tel.:
0711-7T668884.

Wer restauriert mein Falcone/Velorex-
Gespann? Alle Neuteile vorhanden.
Uwe Wybiralla, Backskamp 5, 45886
Gelsenkirchen, Tel.: 0209-209157.

31/2, guter Zustand, TUV neu, VB,
Tel.: 06543-6252.

Moto Morini 3 1/2 Fahrgest. zerlegt,
mubl noch lackiert werden, Motor 500
ccm vor Fachwerkstatt iiberholt, ist
einbaufertig. Aus Zeitmangel iir 2.500,-
DM zu verkaufen. Tel.: 02151-561773.

T-Mod., 350ccm, 27 PS, H4SC, Heinw.
Kettenkasten, Bj. 79, ca. 35.000 km,
Stahlflex, Bremsschl., deutschsprachi-
ges Werkstatthandbuch, 3.150,- DM,
Tel.: 05282-8647.

350 Sport, Bj. 81, 37.000 km, alle Ver-
schleifiteile neu, FP 3.000,- DM, Tel.:
05282-6141.

-MZ.-

Verkaufe MZ 500 R-Gespann (Supere-
lastic), siimtliche Eintragungen, TUV 2
Jahre, 5.000 km, Farbe rot-metallic,
9.000,- DM, 0421/4986441

1 x 250 M7, Bj. 80u. 1 x 250 MZ Bj. 81
in Teilen zu verkaufen. VB 1.100,- DM,
Tel.: 04764-588.

3 Stck. MZ 250 ETZ u. 1 neuer Ge-
spannrahmen u. 1 Superelastik u. teil-
weise neue E-Teile, VB 2.300,—DM.,
Tel.: 06438-5459, ab 18.00 h.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stindig am
Lager, tiglich Versand, Probefahren
500 R, MZ-Vertragtshiindler Motorrad-
Dietze, Kolner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/87020 H

Biete ES 175/0, 11 PS. unverbastelt,
original, VB 400,- DM, Tel.: 030-
4643267, bis 24.00 h.

Biete ES/2 Gespann-Rahmen mit Brief,
TUV 4/95, VB 150,- DM, div. Teile,
Blech, Rider, Tank, Sitzbank, Tacho
mit 0 km, Tel.: 030-464326, v. 7-24 h,
auberdem neuer Metzler3.50/16, FP
80.- DM.

ES 150, s/w, Bj. 68/72, 10/11.5 PS, bei-
de 1. Hd., Onginalzust., Spezialwerk-
zeug, Originalliteratur, wenig gelaufen,
zusammen 1.150,- DM, Tel.: 05662-
3869,

ES 250/0, bin interessiert an neuen od.
neuwertigen Ersatzteilen, z.B. Chrom-
teile (Auspuff, Federbeinabdeckungen
etc.) Seitenbleche (\1-Modell) in
schwarz/gold u. Riickleuchten. Tel.:
05130-4927,

ES 250/0, suche neuwertige oder neue
Ersatzteile wie: Verchromte Federbei-
nabdeckung vorn, Auspuff kpl., Riick-
leuchten, Soziussitz, Reibscheibe f.
Steuerdimpfer, Kotfliigel, sonstiges.
Tel.: 05130-4927.

ES 250/D, suche neue u. neuwertige
Ersatzteile wie: Auspuff kpl.,
Federbeinabdeckung, Riickleuchten,
Sentenverkleidung, 1-Modell und
Riicksitz in sw/gold. Thomas Gloger,
Osterfeldweg 2, 30900 Wedemark.

vordere
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ES 2502, Hinterradschwinge 25,-
DM,BMW /7 Ventldeckel 20,- DM.
Suche BMW R 60/2, Motor defekt oder
Kurbelwelle. Tel.: 04321-41634 oder
28117,

ETZ 250 A 17 PS, 8000 km, TUV 7.95,
Top Zustand! Preis 1.650,- DM, Tel.:
05271-34957, ab 20.00 h. MZ Lasten-
seitenwagen neu fiir 1.000,- DM zu
verkaufen. Tel.: 05271-34957.

Hinterradschwinge fiir Seitenwagenan-
schluB fir MZ 251/500, drei Monate
gefahren, 120,- DM, Tel.: 06074-
25538, abends.

Lose Sammlung auf, 17 Motorriider, 2
SW. | Duo, zum Teil in sehr gutem
Original-Zustand u. jede Menge Teile,
mogl. kpl., VB 21000,- DM, Tel.:
05364-4396

MZ-ETZ 250 u. ETZ 150, zus. 980,-
DM, fabrbereit, guter Zustand. Tel.:
0591-1484.

MZ-Simson, ETZ 250, EZ 88, 17 Tkm
u. Koffer, Reifen neu, VB 1.000.- DM.

65 km/h m. Versicherungsschild auf

Simson Rollern ab 500.- DM, Tel.:
03601-421161.

MZ-Trophy, Bj. 71, 250 cem, guter
orig. Zusand, Seitenwagen taugl. Ost-
Brief, 950,- DM. Tel.: 09545-4746.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten inter-
essante Artikel aus der GummikuH und
jede Menge Neues und Wissenswertes
iiber die Zschopauer Maschinen, inkl.
MZ-Stammbaum und toller Postkarte!
DM 7.80 inkl. Versand beim Gummi-
kuH-Verlag, FAX 0421/504448 oder
per Post: GK-Verlag, Am Deich 57,
28199 Bremen.

Suche ETZ 250 in Gutem Zustand, ev.
mit Koffern.Tel.: 05221-82936.

Suche fiir ES 25(/2: Sattel vorne u.
hinten, evtl. im Tausch gegen Sitzbank.
Tel.: 089-6371513.

Suche fiir ETZ-250 Gespann: Bugver-
kleidung, f. Lampe (Orig.) und Seiten-
scheiben f. Superelast. BW; Tel.:
08671-13354, abends.

Suche fiir TS 250 guten Motor mm
25003 oder kpl. TS 250 bzw. kpl. TS
250\ in gutem Zustand, Tel.: 05221-
832936.

Suche Hein Gericke-MZ ETZ 250-Spe-
z1al-Tankrucksack ggf. m. Zwischen-
teil u. Armeebetriebsanleitung, ETZ
250 A. Tel.: 05731-83810, ab 18.00 h.

Suche MZ Teile, ETZ-250: 1 Sitzbank,
kpl., 1 Hinterrad 350x16 Zoll, kpl.,
zahle gut. Verkaufe Yamaha RD-400-
43PS m. TUV zugelassen. Tel.: 0781-
1572.

Suche MZ TS 250, NVA Modell,
Schrott bis fahrbereit. Raum HB, Ol,
VER, spez. Tank. Tel.: 0421-617662.

Suche Teile fiir ES 250 (Auspuff, Riick-
licht, Tacho, Kleinteile) Tel.: 0345-
1200929, Daniel Schmidt.

Suche Verdeck fiir Super-Elastik, drin-
gend, Tel.: 0211-724747.

Suche Vorderradschwinge EML oder
Ahnliches fir ETZ-Gespann, Tel.:
07371-13954.

Suche: ETZ 250 0d. 251, 301 m. Motor-
schaden, auch einzelne Motore. Tel.:
0221-843849, ab 20.00 Uhr.

Tausche neue Lastenwagenwanne ge-
gen MZ RT 125 mit Brief. Tel.: 05381-
1214, ab 20.00 h.

Tausche Seitenwagenkotfliigel (alte
Form, geschwungen) gegen neue Form.

TS 250\ in sehr gutem Zustand. Tel.:
05221-82936.

Verkaufe MZ u. Simson, Fahrzeuge
fahrbereitund groBer Posten Teile. Tel.:
02634-3481.

HEU

ERSATZTEILE
FUR MOTORRADER, MI, DLDIES
Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieberg - Tel 06071/1315 - Fax 81284
GroBieileloger fir ET2 "IH.J"'ISU. ETZ 250/251, TS 250, 250/)

Gespannteile
biseitige Liste MZ. gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

i Sgazialzuhe-
horkatalog
5 DM Schein

oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile

Blitzversand aller Teile,

Neugespanne

auch fir alte Modelle

- Voliverkleidung
« Einzelsitze

- Lederkoffer

- Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
02672/8540

Verkaufe R 500, Bj. 92, Farbe rot, 6000
Km, Zustand 1, 4000,- DM, TUV neu,
Tel.: 0421-4986441.

Verkaufe RT 125/1 zum Restaur. und
Teile, Preise VB, Tel.: 040-76(08144
evil. Anrufbeantworter, ich rufe dann
sofort zuriick.

MZ-TREFF -INFO
Ersatzteile fiir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Keltenriider
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/1
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fiir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel

Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364
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Denn Sie
wissen was
Sie tunlll

Hindler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

MZ-Vertragshindler
AT-Zweiradtechnik Feld
Dorfstralle 19
41540 Dormagen

Tele tir klassische BMWs
Uli's Motorradladen
Gutleutstralie 144 M

60327 Frankfurt

Literatur f. Motorrider+ Autos
Schroder & Weise
Ohefeldweg |
30559 Hannover -Anderten

Fahrrider und Mopeds
Reich GmbH
Mont-Cenis-Str. 310
44627 Herne

Veteranen-Ersatzteile
Heumann
Fuchsberg 3-5
64507 Dieburg

M+M BMW-Zweiradservice
Kein Vertragshiindler
Badenstedter Strabe 44

30559 Hannover - Anderten

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof
44787 Bochum

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stutigart

BMW-Vertragshiindler

BATE-Motorradcenter

Heinrich-Hertz-Stralle 5
30966 Hemmingen

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Koln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlod
74172 Neckarsulm

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof Augustusburg
09573  Augustusburg

British Bikes
GLM-Motorriader
Fischerstralie 1
31039 Rheden

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Vogelsanger Stralie 200
50825 Koln

Teile fiir klassische BMWs
Martin Kornhas
Durlacher Allee 105
76131 Karlsruhe

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schriter
Nienburger Strale |
31608 Marklohe

Adler-Museum & Antiquitiiten
Strohmenger
Kolner Strabe 150
53919 Weilerswist

BMW-Vertragshéindler
Fa. Ball
Weinstralie 67
76887 Bad Bergzabern

Italiener und Englinder
Motorradladen Yorkstrabe GmbH]
' “ YorkstraBe 15

10965 Berlin

Biuicherstube Lehrte
ltener StraBe 28
31275 Lehrte

Metzen's Rarititenladen
Reklameschilder
Galeria Hortenpassage
54290 Trier

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 13

90574 RobBtal

MZ., Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Kripeliner Str. 9
18209 Bad Doberan

Motorrad-Biicher
WEK-Verlag
Lagesche StraBe 105
32108 Bad Salzuflen

MZ-Treff
Ramner Blaschke
Trierer Strafie 15

54518 Osann-Monzel

Dnepr-Importeur
Firma Theo Dischlein
Ansbacher Stralie 57

91572 Bechhofen

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Motorrad * Ersatzteilhandel
MGH Motorradieile GmbH
Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
Hauptstrabe 26

56829 Brieden

BMW, IFA, MZ
Harald Seidel
Marktbreiter StraBe 40
07342 Markisteft

Honda, Yamaha, Klassiker
Schultz - Klassiker
Welle 18 / B6
27612 Loxstedt

BMW-Vertragshiindler
Fa. Labitzke
Kirchhofstralbe 20
40721 Hilden

MZ-Vertragshiandler
Michael Dietze
Kdlner Strabe 191-205
58256 Ennepetal

GuvmikuH-VERLAG
Am Deich 57
28199 Bremen-Neustadt
direkt am Ufer der Kleinen Weser

Big Banana
M. Michael Buchholz
Macherscheiderstr. 16b
41468 Neuss

Kiosk
Uwe Bollwig
Leuningser Strabie |1
59199 Bdénen

Hier konnte Thre Adresse stehen!
Wenn Sie Fachhindler fiir die
GumMikuH werden wollen, rufen

Sie uns an: 0421/501617
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r NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

BN LT

MOTZKE

GroBtes Tellelager
Deutschlands

Soll Deine NSU gut laufen
mufit Du bel Motzke kaufen!

* ORIGINALTEILE s MACHBAU

* GEBRAUCHTTEILE

* FACHLITERATUR

* TECHNISCHE AUSKUNFT

* BING VERGASER ALLE TEILE
% AUCH FUR IHRE QUICKLY

Rufen Sie an,
Motzke hat’s!!!

36124 Eichenzell/OT Biichenberg
(Verkauf: JakobusstraBe 30)
Teleton () 66 56 / 86 05

FAX 066 56/77 39
Vorherige Anmeldung erforderlich

Verkaufe TS 250/1 + diverse Teile ES
125/150. Rainer Lindner, Ringstr. 16,
09569 Falkenau,

Windschild, groB (neu):75.- DM, Ver-
gaser 30 N 3-1(neu):90,- DM, Gabelfe-
dern 250/1: 10,- DM, suche Federn o.
StoBd. (hinten) f. ETZ 250/251 Ge-
spann. Tel.: 02151-679452, FAX:
679040.

zu verkaufen, Vopo-ETZ 250, 17 PS,
SKF-L, M 4 - Licht, Elektronische
Ziindung, Bremse, iiberholt, Reifen
neu, Tel.: 0202-423052.

- NORTON -

Norton Commando, Bj. 1971, TUV 4/
93, 14.500°T mul., sehr guter Onginalzu-

stand, neue Speicherriider, VA, einschl.
Reifen an Liebhaber, VB 10900,—DM.

- NSU -

Max-Motor 350,-, Batteriekasten,
Werkzeugkasten, Oltank fiir Standard-
Max, Preis VB. Suche Oltank, Luftfilter
fiir Spezial-Max (mit Feinstolfilter)
Tel.: 07251-40726.

MNeue Kolbenringe/Kupplungslamellen
N5U Quickly, billig abzugeben. Repa-
raturanleitung Quickly 20.- DM, R.
Henke, 25917 Leck, Tel.: 04662-1713,
nach 18.00 h.

Suche NSU-Max. Motor, fertig oder
zum Uberholen, verk. FOX Motorgeh.
80,- DM, MAX-LUX Gepicktriger,
neuw. 100,- DM, Tel.: 06074-25538,
abends.
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NSU-Lux-Rahmen mit Schwinge ge-
sucht u. N5U Max. Zylinderauspufl-
Mutter. Tel.: 08551-6444.

NSU-Max, kpl., Motor Liuft, unverba-
stelt, VB 2200,- DM, Tel.: 02403-
33224, ab 18.00 h.

Suche Kettenkasten fiir Supermax. Wer
hat Erfahrung mit Umbau auf Telega-
bel? Bin an jeder Info interessiert. Tel.:
06171-57784, abends.

Suche Originalprospekt (keine Kopie)
von NSU 251 OSL. Thomas Rongen,
Waldstr. 6, 72411 Bodelshausen, Tel.:
07471-73115, abends.

Vergaser Fiir Konsul II, Bj. 55, Bing
27er, ab 18.00 h. Tel.: 04141-66106.

zu verkaufen, S-Fox Auspufftopf,
neuw. 1/2 Preis. Tel.: 07940-2617., E-
Teile, Liste Quickly, 3-Gang. Tel.:
07940-2617.

- PANNONIA -

250 cem mit Brief, guter Originalzu-
stand, VB 750.- DM, Tel.: 07121-
42881.

Gespann, tetlrest. 250 cem, 1650,- DM,
Tel.: 06139-1334 tags., Tel.: 06136-
7256 abends.

T 5. Bj. Ende 50, u. Motor u. Teile, VB
1000,- DM, Tel.: 036451-273, Guido
od. Adrian verlangen.

- PUCH -

200 cem (Volksmotorrad), Bj. 1939,
zum Rest., VB 1.400.- DM, Tel.: 04791 -
3776.

4 Stck. Vergaser P 31-1 u. P 30-2, zu
verkaufen, Tel.: 06854-355.

- REH -

Zabrocky-Renngabel (wie an Kaczor
BMW) zu verkaufen. Preis 680,- DM,
Tel.: 04764-58%.

- ROLLER -

IWL-Roller, Berlin, Bj. 62, TUV 6/95,
VB 1.300,- DM, Tel.: 0561-315254.

Roller IWL Berlin, fahrber., gt. Zust.
VB 1.000,- DM, Tel.: 036451-273,
Guido od. Adrian verlangen.

- SANGLAS -

Verakufe Sanglas: 400, 5008, 50082,
mit und ohne TUV sowie E-Teile, 3 12
Morini mit u. ohne TUV. Suche Motor
Guzzi E-Teile ab 850 ccm, Tel.: 0582 1-
43218, ab 19.00 h.

- SEITENWAGEN -

LS 200, Boot frisch geschweilt, muld
noch lackiert und zusammengebaut
werden. Neuteile vorhanden. FP 2,500, -
DM, Tel.: 02248-1489, Kalle.

Miirz 1994

Felber Baby Bj. 53, 63 kg mit Faltver-
deck, FP 2.000,- DM, Tel.: 05379-1537.

MZ-Seitenwagen, Bj. 74, guter Origi-
nalzust., anbaufertig, 800,- DM. Tel.;
06842-52821.

Seitenwagen ‘Szentesi’,
Bj. 1938 (Ungarn), rest.,
Sitz, Reifen neu,
schwarz, Scheibe nach
hinten schwenkbar. &
3950,- DM, Tel.: 06826-

6473 (siche Foto rechts). [Eee

Steib LS 200, zerlegt, fiir 750.,- DM,
Neuteile 2.000,- DM. Tel.: 0441-73946.

Tausche f. MZ-Seitenwagen Kotfliigel
(alte geschwungene Form) gegen neue
Form, Tel.: 0491-66653.

URAL-5W, kurzfristig lieferbar, Tel.
(09822/7556 H

Verkaufe Simson-Superelastik-SW,
gutehalten, neue Schwinge dazu 550.-
DM, Tel.: 030-
4448343,

Watsonion Cam-
bridge-Seitenwa-
gen gesucht, mog-
lichst fiir MG-V 7,
Tel.: 0234-87238.

- SIMSON -

425 S, verkaufe Schwinge 20.- DM,
Getriebe, defekt, 50,- DM, Vorderrad
30,- DM, Zylinderkopf 40,- DM, Tel.:
030-4448343.

- WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME; DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
iiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.

¢! bei K. Bhner, Dr.-von-Daller-Str. 40, 85356 Freising
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!

elektronische Regler
fur6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fur fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19 - 51789 Lindlar -

KLEIBER GMBH

Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267

benotigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!

MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid
Tel. 02191/53067
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SR 1l zu verkaufen od. Tausch gegen
RK-Teile, Stwegscheibe I Stoye 1. Tel.
(030-3668959.

- SOLO -

Solo Elektro-Mofa gut erhalten wemg
km, gegen Gebot. Tel.: 07131-68614.

Verkaufe Ersatzteile neu + gebr. fiir
Solo-Mofa u. Moped, Literatur u. Rah-
men, Moped 50 Km/H mit Papieren.
Tel.: 0208-663960.

- SONSTIGES -

1 Paar Kolben + 0.25 fiir Suzuki GT
250, ca. 74-76, 160.- DM, 1 Lima fiir
NSU Konsul 3(0),- DM. Tel.: 08422-
1466,

Betriebsanleitungen, Rep.Anl., Ers.-
Teilkataloge, Werkstatthandbuch fiir
DNEPR/URAL, Berlin u. Troll Roller,
Schwalbe u. Simson Moped, je 25.- DM
zuziigl, Versandkosten. Tel.: 04455-
71429,

Biete Oldumerkrad Jawa 125 ccm,
TUV 9/94, 4 KW, doppelport, liuft,
zum Wiederaufbauen, FP 850,- DM,
Tel.: 05772-7368.

Condor 250 ccm (wie BMW R 27), Bj.
1959, guter Zustand, Raritiit, zu verkau-
fen auch mit Beiwagen, Tel.: 035655-
8051, FAX 8622,

Condor-SUI, schweizer Condor 250,
Unfallschaden, Rahmen i1st neu, Felge
und Gabel fehlen noch, wegen Zeit- u.
Garagenmangek; Preis 2500,- DM, Tel.:
0451-473434, abends.

DDR Roller,wie z. B. Berlin, Wiesel,
Troll, Schwalbe, Duo, auch Teile, Re-
ste, kpl. Fzge., bitte alles anbieten. Tel.:
04488-71429.

Eigenbauten, Achtung! StraBenzuge-
lassene Eigenbauten mit Automotoren
gesucht, z.B. Ural mit 2 CV, KS 601-
DKW, BMW-R 4 Renault usw. auch
Serie: Amazonas, BFGusw. Tel.: 0211-
791122, alles anbieten.

Harry Detlefsen Motor, 883 Sportster,
Bj. 90,4-Gang, 10 Km, kpl. m. Vergaser
u. Anlasser. DM 4.900,—, Tel.: 05128-
5434,

Hoske Tank RS 3, 38 L. BMW Leder-
kombi, Gr. 46, Lederkombi Gr. 36. Tel.:
0492 1-56568.

Kettensp. Kawa 305 Belddrive 15.-
DM, Schraubennippel u. Speichen 3,5
mmx 12,1 +3.,5x 14,7 je 32 51. (gerade)
10,- DM, Tel.: 02151-679452, FAX:
GT904(0).

Markenmotoradreifen zu Top Preisen,
einen Auszug gefl. anfragen, z.B. 3.5()-
16 DM 68,—, 2.75-18 DM 59,—, 4.00-
19 DM 99—, usw. S. Meyer, Bahn-
hofstr. 22, 67586 Hillesheim, Tel.:
06733-8195 od. 7281, Fax 8134, tigl.
Versand.
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Markenmotorradreifen zu TOP Preisen,
z.B.3.25-16, 3.50-16 4 DM 55, 3.50-18
DM 69.,-, 4.00-19 DM 99.- usw. S.
Meyer, Bahnhofstr. 22, 67586 Hilles-
heim, Tel.: 06733-8195 od. 7281, Fax:
8134, Tiglich VERSAND H

Motobecane, teilzerl., kpl. bis auf End-
schalldiimpter, Bj. ca. 1932, 4-Takt, ca.
350 ccm, selten. Tel.: 02404-64050.

Motorrad-Leistungspriifstand Schenk,
MeBbereich bis 200 Km/h - 200 PS mit
Kiihlgeblise u. Absaugung, g.G. Tel.:
07131-68614,

MZ-RT 125/ES 250/ 175/ und Jawa
1 75/250/350/ Teile z.verk. 1 Dkw Hum-
mel in Teilen, Preislisten geg. Riickpor-
to. R. Henke, 25917 Leck, Birk 28.

Schenk-Motorrad-Leistungspriifstand
bis 200 km/h u. 200 PS5, gut erhalten,
Tel.: 07131-68614.

Schwere Ledermiintel 30-iger Jahre,
gut. Zust., Leder gerein., 1 x feldgrau
(Armelfutt. leicht defekt) Gr. 50 DM
250,— u. NN 1 x schw. Gr. 48, 300,-
DM u. NN, Pech Tel.: 040-51177119.

Seitenwagen Stolz, Typ Berlin, Rar.,
gute kpl. Substanz, 2500,- DM, Black-
burne V2 1000 cecm Motor von Renn-
masch., ca. 1918-20 VB 2000.- DM,
Tel.: 0221-727838.

Suche fiir GS 550 Katana Rep.-Hand-
buch u. Betriebsanl., Schlachtmaschine
oder ET (sepz.. Federbeine (Original)
bzw. Konis, FuBrasten (Fahrer), Suche
auch Infos iiber Kastenschwinge fiir o.
g, Tel.: 06621-61244,

Suche fiir Horex Regina, Bj. 50, Stand-
rohre od. Gabel u. FuBrasten, Honda CB
450 KO, zum Aufbauen, gern ohne
Motor, giinstig. Lars, Tel.: 04307-414.

Suche gebr. Hunger Ventilsitz, Drehge-
rit. Tel.: 07422-22129.

Suche Geliindemaschine vor Bauj. 70,
kein Eigenbau, Tel.: 02133-61440.

Suche Krober-Drehzahlmesser auch
defekt u. Getriebegehiinse (Schiissel)
von Norton 650 S8 oder 750 Atlas. Tel.:
06502-6878, ab 18.00 h.

Suche Lightning o. Bonneville, B). 65-
70, 0. Norton Commando u. Kompres-
sionsdruckschreiber - 8 Zylind. Tel.:
05105-84034,

Suche Liniergerit und Motor, Schalt-
ariff 3 G, Rider, Ausputf, kompl. u.
Vergaserabdeck. Fiir Avanti oder Vik-
ky IV/Avanti z. Ausschlachten. Tel.:
0511-6046461 od. 6102168.

Suche S-Cockpit fiir R 100 R und Mo-
torrad-Gespanne Nr. 1+10+12+13 und
alten *Gelben Schal’ orig. u. gut, Tel.:
06438-5459, ab 18.00 h.

Tausche Enduro 125/250 H-Halbnabe
v. neu rechts versch., lange Speichen,

huthl_mhu, HM349. 07961-4396.

Teile u. Sonstiges fiir GT 250, Koni,
StoBdimpfer (2500 Km eingebaut
gewesen) und neuer Kettensatz (Kette,
Ritzel und Rad) 0 Km, VB 250,- DM,
Tel.: 05341-14639, So.-Do. ab 18.00 h.

Verk. Magnetisiergeriit fiir Schwun-
glichtziinder, ilteres Modell in Werk-
bank eingebaut mit Trafos, etc. VB
1000,- DM, Tel.: 05271-33749.

_

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Mmm. Hﬂlmtﬁ.h'ﬁﬁz I IEE S eI
alle Abmessungen auch H_.‘ -
Feingewinde, Sondermalie fre
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 08502 (14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 36 -Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehiir nach DIN A4
Auch in ZOLL-Maben! Preisliste grans
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg = Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 5.-

LEO DUMPERT

Riilitz Nr. 23 = 20487 LUCK AU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elekiron. Ziindanlagen
Glasstrahlarbeiten
BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.: 0234 /472598 Fax:0234/472477

Uber 2.800 Originale

KFZ-Prospekie, technische und allgemeina KFZ
Literatur, historische Plakate, Motorrad- und Auto-
Katalege, Jahresbdnde, Motorsportblicher Ober
Kraftfahrzeuge von ca. 1900 bis heute.

Auf 96 Seiten in dem brandneuen
Antiquariats-Katalog Nr.: 10 (Seplember 1993)
nur 5,-DM zuzlgl. 3,-DM Porto (Inland) oder
zuzdgl. 5,-DM Porto ins Ausland. 25,-DM im
Abao fir 5 Ausgaben portofrei (Inland), oder

90,-DM fir 5 Ausgaben ins Ausland.
Abo ghne automatische Verangerung!
Sofort bestellen bei: WK-VERLAG
sche 5ir. 105 - D-32108 Bad Salzuflen-Schétmar
ELEFON (05222) 92 75-0 - FAX 92 75- 50

PUL'ERE gﬂf}ﬂé!

® miihelos mit Inrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu
® Autolack

® Plexiglas

Gratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 Goppingen
Tel. (07161) 21099, Fax (07161} 21920

Montage technik

Rotenburg

Edelstahlschrauben+Zubehor
Gewindeservice+Normteile

Preisinfo kostenlos!

UWE FRIEDRICH

Hinter dem Bahnhof 10,
2720 Rotenburg/Wamme,
Telefon 04261/1531
Telefax 04261/4666

Verk. BMW R 65 ezl 79 mit Habermann
33 KW u. MZ BK 350 Boxer Kardan,
Bj. 56, original. Tel.: 0726-8718.

Verkaufe div. MRD-Modelle aus den
70ern von Polistil, M:1/15. Felix, Tel.
0421-891012.

Verkaufe einen 40er Bing-Gleich-
druckvergaser links, Typ 94/40/123A,
fast neu, 300,- DM, Tel.: 04921-31733.

Verkaufe Mars 175 5, Bj. 1954, als
Teiletriger, Tel.: 09467-314, abends.
DM 199,—.

- STOYE -

Suche Scheibe f. I Bj. 38, mégl. giinstig.
Tel.: 030-3668959.

Suche Teile fiir Stoye 11, Bj. 61: Seiten-
wagenrad Kotfliigel, Scheibe, Sitz,
Haltebiigel, Embleme, ab 18.00. Tel.:
04141-66106.

- SUZUKI -

Biete Suzuki GS 7500, Bj. 77, 60 Tkm,
gut erhalten, 2500,- DM, Tel.: 05448-
366.

c )
-  SUZUKI
N T o Ihr PARTNER
s N in all
B Y h’-’-"" Mntnl:r:d‘f!ragen
B VERKAUF W SERVICE
W ERSATZTEILE m REPARATUREN
Motorrad Hiller
Augustenstr. 95 - Stuttgart 1 - 625298
N Tausch - Inzahlungnahme

Fiir GT 250, Koni StoBdampfer (2.500
km eingebaut gewesen) und Kettensatz
(Kette, Ritzel, Rad, alles 0 km), VB
230,- DM, Tel.: 05341-14639, So.-Do.
ab 18.00 h,

GN 400 zu verkaufen: Fahrwerk guter
Zustand. Motor: SP370, kleiner Gehiiu-
seschaden. Kolben erst 5.000 km alt,
mit emnem Satz Krauser Kof. 1.000).,-
DM. Tel.: 0931-400956.

GT 380, Bj. 78, TUV 11/95, 3 in 4, alles

original aus 1. Hand, schwarz, sehr

gepflegt, 3.800,- DM, Tel.: 0911-
288915,

Neuteile fiir Suzuki GSX 1100, Bj. 80
zu verkaufen, Tel.: 06162-83696.

Suche Unfall-/Schlachtmaschine, GS
550, Katana auch ET u. BA u. Werkstat-
thandbuch. Tel.: 06621-61244,

Suzuki RV 90, Top-Zustand, original
1200 Km, wie aus d. Laden, Sammler-
stiick DM 2400,—, Tel.: 09545-4746.

Verkaufe oder tausche Suzuki T 250 in
Teilen gegen Triumph T 100 T - und
BSABS50SS-Teile, Tel.:05141-32342.

Verkaufe Suzuki GSX 1100 EZ, Bj. 85,
1. Teilen, auf Anfrage Tel.: 05772-7368.
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- TEILE -

Verchrome selbst, Teile aller Art bis
150 cm Linge, bis zu 50 % unter markt-

tiblichem Preis : 0421/3809851 oder

0421/393953

Alte Drehbank mit Zug u. Leitspindel
gut erhalten, giinstig zu verkaufen. Tel.:
07131-68614.

An alle, die aauft der Veterama einen
Stand machen, Motorradieile von Ja-
pan-Klassikern, viele Neuteile, z.B.
Kolben, Zylinder usw., VB 1000,- DM,
ofter  versuchen da Schicht. Tel.:
02676-1240.

BMW-Teile: Schwungscheibe R 50 u.
jede Menge Ersatzteile fiir R 50 u. R 25/
3. Hintere StoBdimpfer fiir R 60/7, S-
Cockpit, Heinrich Beinschilder, Lenker
u. Schaltereinheiten rechts u. links
(kurz), fiir 60/7, 4 Blinkergehiuse, 2
Blinkergehiiuse fiir Enduro BMW. Tel.:
02452-89592

Fiir Suzuki GT 250, Koni-Stoliddmpfer
(2.500 km eingebaut gewesen) u. Ket-
tensatz (Kette, Ritzel, Rad alles () km),
VB 250,- DM, Tel.: 05341-14639. S0.-
Do. ab 18.00 h.

Fiir Ziindapp 200-250 S, 1 Kettenka-
sten, | Tank, 2 Rider zu verkaufen Tel.;
(08374-348.

Suche fiir Honda CB 750 F 2, Bj. 78,
linken u. rechten Seitendeckel. Tel.:
02041-93742.

Suche Teile u. Literatur fiir Puch 250
TF, Tel.: 05129-332.

Tausche, suche versch. Honda CB 77 +
C 77 - Teile u. Literatur, biete CB 92-
Werkstatthandbuch., Suche Steib LS
200, guter Zustand. Tel.: 07903-518

Verk. 38 mm Marzocchigabel u. Briik-
ken, neu 700,—, Cagiva Alazurra-
Stahlflexbremsschlduche, neu 80,—
DM kpl. Ochsenaugenblinkgeber neu
30,— DM, Triumph 750 Nockenw.,
div. mehr, Tel.: 05062-89249.

Verkaute MZ Austauschmotoren von
RT-ETZ Simson Austauschmotoren 50
ccm, Preise unter 1000,- DM, Tel.:
0421-4986441.

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schliiuche fiir Prinafa-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hohe 62 mm, innen 48 x
3()), Stuick 55 DM. Norbert Neder,
Reuther Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20.00 Uhr

Lamp., Instrumente u. reichl. Klein-
kram v, 650/750 Unit-Modellen zu ver-
kaufen, Tel.: 00 6502-6878.

- TRIUMPH (D) -

Prospekte, Plakate, Berichte tiber TWN
gesucht, speziell BDG 250, Tel.: 06162-
83638, FAX: 6919, Felix verlangen.

Triumph BDG 250/H/L + SL, alle Teile
neu und gebraucht, Tel.: 04542-2217,
auch FAX,

- TRIUMPH (GB) -

Verk. Motor TRW 500 ccm, SV, iiber-
holt, EX-Army, in Kiste, VB 900,- DM,
mit Vergaser u. Ziindung. Tel.: 05271-
33749

Motorgeh. mit kpl. Getr. Kuppl. u. Pri-
miirtrieb billigst abzugeben. Tel.:
09622-6140, ab 19.00 h 4433,

Originale Rarititen: DS 5,DS 6, TA 125
(neu). Aublerdem Neuteile XS 1/2/650,
RD 125-400, friilhe Enduros sowie orig.
Literatur ab 1967. Tel.: 02152-80179 u.
FAX.

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren

Gepiicktriiger und Reparaturhandbuch,
Tel. 0421/4919049

RD 200, 17 PS/13 KW, Bj. 80, TUV 94,
E-Starter, Leergewicht 138 kg, VB
1.000,- DM, GroBraum Ruhrgebiet,
Tel.: 05341-14639, So.-Do. ab 18.00 h.
Fr.-So. Tel.: 0208-877156.

SR 500 Rahmen mit Brief, VB 400.-
DMu. Tank 50,- DM, Tel.: 02528-1411.

service, Restaurieriing
nnd Newanfbau-
Wauchten von
Kurbeliriehen-
Erzarzteile und
Anstausclinalore mil
Crearamntie

-TAGLICHER

JORG WINKELMANN
e |

_ VERSAND-
Wmnm}:ﬂ]ﬁ?ﬂﬂ Am Ml__.!hlﬂl"tbﬂf 25
27432 Barchel
Bremaervdrde ||

Telefon 04766 762 ||

BIS BAUJAHR 1983

STTE

Suche Empleme fiir Tank und Lenk-
knopf. Tel.: 07331-200420, abend Tel.:
07331-63655.

- VELOCETTE -

Suche fiir MSS/Venom: Getriebe,
Hauptstinder, M55-5itzbank, Duplex-
Bremse. Tel.: 05271-33749,

- VESPA -

Suche fiir Vespa PX Bj. 1982, guten kpl.
200er Motor mit Gemischschmierung

in absolutem Originalzustand. Tel.:
0591-64496.

Verkauf - Vespa 150 Sprint, Bj. 69,
1990 neu aufgebaut, Belege seit dem
keine 10 TKm, alltagstauglich, leichte
Gebrauchsspuren, Motor 7 PS od. ca. 14
PS, div. Ersatzt.. VB 3000,- DM, Tel.:
0201-289083.

Vespa gesucht, Bj. 46-78, Tel.: 05655-
8051.

Vespa-Cosa 200 EL Star+ 10 PS, Bj. 89,
10000 Km, TUV 5/95. rot/met. mit
Zubehdr, u. Koffer, Tel.: 07131-68614.

- VICTORIA -

Suche FUK V 35 vorderen Kotfliigel.
Tel.: 02366-41068.

Suche fiir KR 25 HM Ersatzteile. Tel.:
09733-6525.

Suche Getriebe Ketten fiir V 35 Berg-
meister, Tel.: 02366-41068.

Suche Victoria KR 35 5/SN od. §8S, bitte
alles anbieten. Tel.: 06162-72127.

- TERROT -

= VINCENT -

Bj. Ende 40, 350 ccm, 4-Takt, absoluter
orig. Zustand, Neuteile, guter Zustand,
lduft gut, 2600,- DM, Tel.: 09545-4746.

Seeley-Comet 500, MK 3, Rennm. viele
Neuteile, Preis VB, evt. Inzahl., Tel.:
05128-5766, ab 20.00 h.

- TRIAL -

- YAMAHA -

Rahm. m. Schwinge, Gabeln, Tanks,
StoBd., Seitendeckel, Schutzbleche,

DT 175/17.000 km/Bj. 79, TUV 12795,
Zustand gute 3, 1500,- DM,
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XS

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
dafir 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
Lﬂd 'Y { Il |880 ccm/37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 25
KW (34 PS) drosselkit fir 69 PS version

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,
T-Shirts, outdoorzubehor, gurtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 / 76 55 723, fax: 0711 / 76 38 01
unsere stutzpunkthandler: ¢. neuhausen, 40233 dusseldorf,

tel. 0211 /36 99 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233/ 3376

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Massauer Str. 14

BSA - NORTON - TRIUMPH

Twinteile-Expreliversand
06957 1397 -auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern - Riickporto
Hyde -SRM -LUCAS -Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken

offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

“TRIUMPH

Exclusiv Handler
GroBlersatzteillager fir Triumph pre 1990

w taglich Expressversand Y
¢ Neu- und Gebrauchtmotorrider Yy

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

g

"BSA Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei
Neu- und Gebrauchtmaschinen
An- und Verkauf
FischerstraBe 1 « 3211 Rheden

Tel. 05182/51831 « Fax 05182/1572




SE 500 Sitzbank, Grubriider, Tacho,
Kleinteile, WHB Tel.: 0241-31019.

SR 500, Bj. 81, schwarz, Speiche, neu
aufgebaut,50er Jahre-Design, viele
Extras u. Verbesserungen, Top Zu-
stand, SKP 3.800,- DM, Tel.: 05382-
2864, Wochenende, Helge verlangen.

YAMAHA
Klassiker
125-750 ccm

Karl Deibel Restaurierungen
7631 Schuttertal Ersatzteile
Schwarzwald schnell,

Tel. 07826-326 zuverlassig

Fax 07826-366 seit 1968

Suche fiir XS 1100, Bj. 78, Seitendeckel
rechts, Luftfiltergehiiuse kpl., Tel.:
02195-69939.

Suche samthiche 2T-Twins bis B). 73 (L
1,AS1-3,CS1-5,DS3-7T, MW 1-2, R |-
5, RD 125-350) sowie friihe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte, Tel.:
02152/80240

Suche SR 500 evtl. mit Motorschaden u.
oder sonst. Mingeln oder XS 650, tau-
sche auch gegen VW Passat Bj. 81,
techn. ok., Formel E 5-Gang. Tel.
0531-507344,

XS 500 C, Klassiker, Bj. 78, 36 KW,
Nov. 1995, techn. u. opt. 8. g. Zustand,
Lack (Blaumet.), Reifen, Batterie etc.
neu, ev. mit Krausertriager, sehr gutes
Fahrwerk! Preis 3.200,- DM, Tel.:
0531-125646.

XS 500, 4 Masch. alle mit Papieren, z. T.
zerlegt, z. T. fahrbereit, sehr viele Teile,
Motoren, Verschleibt., ALU-Tank, etc.
g.g. Gebot, nur zusammen, Tel.:
036451-273, Adrian verlangen.

XS 650 Teile (auch Motor), VB 1.250,-
DM, suche XS 550 mit Motorschaden.
Tel.: 05250-50122.

XS 650, Bj. 76, 50 PS, kpl. neu aufge-
baut, viel Chrom, alle Verschleifiteile
neu, Motor iiberholt, TUV neu: VB
6900,- DM, Tel.: 09126-7962.

X5 650/447, Teile zu verkauf.: Motor o.
Lima 700.- DM, Riider ab 100,- DM,
Schutzbl. ab 100,- DM, Gabel, Mod. 73,
Vergaserlenker neu, 50,- DM, andere
Teile auf Anfrage auch Tausch gegen
MZ 250 ES5/2, ETS, TS, Tel.: 04873-
9312 n. 17.00 h.

- ZUNDAPP -

Bequemer
leben mit dem
GUMMIKUH-Abo !

GuvMIKUH-VERLAG
Am Deich 57
28199 Bremen

Tel.: 0421 -50 16 17

FAX : 0421 - 50 44 48

Suche ETL und Werkstatt-Handbuch
fir KS 100, Typ 518, Motor-Typ 286,
Tel.: 05344-6228.

Ziindapp - Fahrer - treffen sich!
zum 10. Todestag der groBien

Weltmarke Ziindapp

27, - 28. fdhLlLlH 1994

Ausschreibungen bei

U.Arndt, A.d. Papagei1 92

53721 Siegbure, Tel. 02241 - 50545

Suche Teile zu TR 1, bittew alles anbie-
ten, insbesondere Kunststoffteile vom
84er Modell, Tel.: 0221-71246009,
abends.

Suche Verkleidung, BA und E.-Teile
fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

Verk. f. Yammi XS 360, 400 Vorderfel-
g¢ u. Bremsscheibe u. Dichtsatz u.
Bremsbacken 100,- DM fiir GS 550
Vorderfelge 20,- DM fiir DT 80 MX
Tank u. 2 Seitendeckel 30,- DM und fiir
Suzi GSX 750 E Vorderbremsanlage
kpl. 100,- DM, Tel.: 05772-7368.

Verkaufe fiir XS 650 HM-Kupplungs-
umbau auf rechte Seite, suche Ketten-
schutzblech und Schutzblech hinten mit
Blinker und Lampe. Frank Tel.: 05344-
5830.

Vetter: Wer hat Windjammer fiir XJ
650, eingetragen oder kann bei Eintra-
gung helfen? Tel.: 0201-271885.

XJ 550 mit Motroschaden gesucht. Tel.:
05250-50122.

Suche gute Fotos von orig. restaur. Er-
ternorma, aullerdem Ersatzteilliste,
Tel.: 04744-1568.

Suche Hinterrad oder Nabe f. KS 125
Sport, Tel.: 0421-270872, ab 20.00 h.

Suche Motorgehiuse f. KH 00/500 Bj.
1935, u. Vergaser u. Odlpumpe, Tel.:
09634-422,

Vergaser Bing 1/27/24 (KS125) neu
85,- DM, Tel.: 02151-6794520, FAX:
679040,

Ziindapp-Moped 434, Bergsteiger, mit
Ersatzteilen f. 600,- DM u. Orig.Papiere
Verkauf fiir 500,- DM oder Tausch
gegen NSU-Fox-Lux-Max Teile. Tel.:
06074-25538.

Ziindapp-Norma Luxus, Bj. 52, kpl.
zum Restaur. zu verk. 1100,- DM, Tel.:
040-5511086.

-LAST MINUTE -

Hercules - verkaufe: K 125 T, Erstzul.

10/74, tech. 1-,0pt. 3, TUV 9/95, 13 Kw,
KM-5tand 8361, Diverse Teile neu,
kaum gefahren, + Beinschild + Gepiick-
triiger, Preis, VS, Tel.: 04149-7424.

MZ.ES Gespann Bj. 1970, leicht be-
schidigt, Ziindschloss defekt, Lampen-
glas fehlt, Seitenwagen Vorderbau
Beule, neues Teil wvorhanden,
Tausch gegen OHV Motor oder

Verk. Tel.: 05652-9950.

Sachs: Naben fiir Y8er
v.+h. gesucht, Trom-
mel-105mm, suche
auch Tacho+Antrieb
dafiir, Tel.: 0208-
663960,

Suche MZ 250 ETZ Motor auch defekt.
Tel.: 0491-66653, tausche alten Seiten-
wagenkotfliigel gegen neue Form.

Suche Verbindung zu Sammlern u. In-
teressenten von alten Bahnmotoren.
Schnitzler, Nauheimer Str. 29,
61169 Ockstadt, Tel.: 06031-

3135, abends.

Tausche 64-er Wart-
burg 312/1, 89 von
IFA-Vetr. aul 6Y-
er Chassis um-
geb. gegen Mo-
torrad. Tel.:
0911-288915.

TRUE

Endlich gibt es sile: Elne
Motorrader!

Testberichte mit Messen der
schwindigkeit berlassen wir

Zzeitung mur fir italienische

Beschleunigung und der Hbéchstge-
gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen

und Umbauten, Erfahrungsberichte,

Literatur und die Italieners-

zene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzei

gen und der umfangreiche Terminkalender far Italiener-Treffen
weltweit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich

und der Schweiz. MOTALIA ist

erhiltlich im Abonnement und bei

wenigen engagierten Italienerhidndlern. Der Abonnementpreis far

ein Jahr (12 Ausgaben) beLragt

5 Hefte pro Monat 120, DM und

fiar je ein Heft 35,- DM, fdr je

far je 10 Hefte monatlich 200, -

DM. Dieser Betrag ist auf das Konteo 742 171 (BLZ 210 501 70) der

r__—____-_______--1

MOTALIA im Abonnement

GP

lli.‘{};:g.m:] ausschneiden oder kopieren und abschicken an:l

nieren.
Den Betrag wvon 35,- DM
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Verl Hasselbrink, Schénberger Str. 2, 2322 Liatjenburg
Ja, ich mdchte MOTALIA ab der nachsten Ausgabe -':u]:}f:rﬂ—l
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Es folgt ein zugegeben et-
was lang geratener Bericht
iiber die Motorrad-Ausstel-
lung in Sinsheim vom 3.-
6.2.1994. Zulang deshalb, weil
es sich ja “nur’” um eine Mo-
torradausstellung handelt, die
noch dazu vorwiegend neue
Produkte vorstellt. Die Men-
ge der Informationen und die,
wie wir finden, wunderbare
Schreibe von David Longstro-
ke haben uns “gezwungen”,
den Artikel ungekiirzt weiter-
zugeben.

... dann man los, David.

“Faszination Motorrad” nann-
te sich die Veranstaltung, die
vom 3. bis 6. Februar 1994 in
den Messehallen von Sinsheim
iiber die Biihne ging. Und
viele tausend kamen. Zwar
nicht schon am Donnerstag
- wer hat schon mitten unter
der Woche Zeit -, aber dafiir
um so mehram Wochen-

Helme, Tuning
“—_—l—.‘__
und Zubahér

Dichtes Gewiihl herrschte inder

Halle 1, die dem Kommerz vor-
behalten war. Man schaute,
staunte, kaufte.

Zu sehen und zu kaufen gab
es eine ganze Menge: angefan-
gen vom Aufkleberbis zum Hun-
derttausendmarkfahrzeug. Ein
Riesenangebot an Bekleidung,
dazu Helme und Brillen (fiir
meine ganz personliche Nase
habe ich immer noch keine
brauchbare gefunden). Etwas
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deplaziert wirkte ein Stand, der
neben einigen Helmen haupt-
sichlich Autolenkrider anbot.
Sollte dies etwa einen neuen
Trend im Motorradbau bedeu-
ten?

Der Veranstalter hat den Ehr-
geiz, zu Saisonbeginn so etwas
wie eine IFMA fiir den siid-
deutschen Raum auf die Beine
zu stellen. Daher waren fast alle
Hersteller (iiber ithre Hindler)
mit ihren neuesten Kreationen
vertreten. Dabei zeichneten sich
einige der neuen Modelle durch
- fiir meine Augen - besondere
Hiblichkeit aus. Manch ande-
rer indessen mag gerade diese
Designwunder schon finden.
Wie eben schon die alten Latei-

ner sagten: De gustibus non est
disputandum. Zu deutsch: Wat
den eenen sin Uhl, is den an-
nern sin Nachtigall!

Zu meinen besonderen Lieb-
lingen in dieser Hinsicht gehor-
ten vor allem eine 600er Suzu-
ki, deren Verkleidung auf bei-
den Seiten je zwel annihernd
ovale Ausschnitte aufwies, die
einen Einsatz enthielten, der
einem Bratwurstgrill verzwei-
felt dhnlich sah. Praktischer
Wert: keiner. Hochstens Wir-
belbildung durch die Unterbre-
chung der ansonsten glatten
AuBenhaut. Auch die neue ita-
lienisch-osterreichische Einzy-
linder konnte ich hier in natura
sehen, die aus irgendwelchen
Griinden eine BMW-Plakette
trigt. Auber dem Preis scheint
nichts von BMW dran zu sein.
Besonders gelungen die seitli-
che Abdeckung des Motors,
damit man diesen nicht sieht
und vor allem nicht fiir even-
tuelle Wartungsarbeiten dran-
kommt, sowie die in der Front-
verkleidung integrierten Blin-
ker, die den Vorteil haben, dal}

man u.U. wegen ei-
nes geringfiigigen
Umfallers gleich an-
derthalb Tausenderlos
wird. Dafiir darf we-
nigstens der Hinter-
reifen den Dreck vol-
lig ungehindert in die
Kette schmeillen (eine
BMW mit Kette! Un-
vorstellbarer Gedan-
ke!).

Rechts : Riesig lange
Vorderschwinge mit
Nabenlenkung. FEine
Frage von Ge-
schmack wund Geld-
beutel.

Auf dem MuZ-Stand prallten
zwel - nein, drei - Welten auf-
einander. Die gute alte 250er
Ringdingdiang und daneben die
zwel Viertaktmodelle. In
schlichtem Silbergrau das Mo-
dell Silver Star mit seiner un-
auffillig schlanken Silhouette,
dem glattflichigen Rotax-Trieb-
werk und demunerreichten Ket-
tenschutz. Dazu Sozius-und Fah-
rerfuBrasten, die ohne Schwie-
rigkeiten Fahrstrecken von 600
km und notfalls auch mehr am

Tag ermoglichen. Ein gesun-
des, handliches und bequemes
Motorrad, das zwei Leuten jede
Menge Freude bringt (ich woll-
te eigentlich schreiben “Spal}
bietet”, aber das trifft es nicht

Rechts : MuZ mit Rotax: Sau-
ber, zugdnglich, klassisch.

Unten : BMW mit Rotax: Ver-
steckt, verbaut und von dem
angeblichen Publikumsge-
schmack entsprechender
Hdifflichkeit.
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so genau!). Der neueste Gei-
stesblitz aus dem Hause MuZ,
publikumswirksam auf rotem
Podest zur Schau gestellt, stellt
fiir mich dagegen eher einen
Alptraumdar. Nackte Kette (na-
tirlich!), weit zuriickliegende
FahrerfuBrasten, die die Hand-
gelenke iiber Gebiihr belasten,
und dicht unter dem spérlichen
Sitzfleck, auf dem die bedau-
ernswerte Sozia Platz nehmen
soll, angebrachte Minifulrasten,
die wahrscheinlich den Zweck
haben sollen, dem Miidchen da
hinten zu ermoglichen, sich mit
den Knien die Ohren zuzuhal-
ten (ist denn das Ding wirklich
so laut?). So ziemlich das einzi-
ge, was diesen Japan-Verschnitt

an die wesentlich zierlicher
wirkende Silver Star dagegen
sehr wohl. Wie zu erfahren war,
sollen beide Viertaktmodelle ne-
beneinander gebaut werden.
Wollen wir mal das Beste hof-
fen.

Rechts : Schionheit funktio-
nell und nicht nur als
Selbstzweck. Es gibt schon
noch Designer ...

Apropos Beiwagen: Auf die-
ser Ausstellung waren so gut
wie alle deutschen Gespann-
schmieden vertreten und noch
ein paar Exoten dazu. Zu letz-
terer Kategorie zihle ich da das
Dreiradfahrzeug “Modulo™, das

Y/

von seinen Vorbildern aus dem
Land der aufgehenden Sonne
unterscheidet, sind die unmoti-
viert dicken Rahmenrohre, die
an die Waden von Tochtern aus
Landwirtsfamilien erinnern, die
viele Jahre lang Sauerkraut in
Fissern getreten haben, wes-

halb besagte Beine in unserer

Region als Krautstampfer be-
zeichnet werden. Trotz iiberdi
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von einer italienischen Firma
hergestellt wird. Das Ding hat
vorn eine breite Spur, hinten
ein einzelnes Rad und wird von
einem K 75-Motor angetrieben.
Zwei offene Sitze liegen hin-
tereinander. Nach der Defini-
tion eines Freundes vereinigt
dieses Fahrzeug die Nachteile

rads in idealer Weise: man wird
nald wie auf dem Mot

den gleichen Platz wie ein Mit-
telklassewagen (bei fast 4 m
Linge und 1,6 m Breite) und
muf wahrscheinlich mindestens
genausoviel dafiir 16hnen. Lei-
der war niemand am Stand, als
ich hin kam, weshalb ich hierii-

torraderin Sinsheim

ber nichts Genaueres sagen kann.
Um nach dieser Abschwei-
fung wieder auf Seitenwagen
zuriickzukommen: es ist in den
letzten Jahren ein eindeutiger
Trend zum Familienfahrzeug
(sprich: Gespann) zu beobach-
ten, der eine ganze Anzahl von
Leuten auf den Plan gerufen
hat, die sich pemiihen, diesen
Wiinschen nachzukommen. Be-
hindert werden diese Bemiihun-
gen durch die Sturheit der Mo-
torradhersteller, die an einen
Seitenwagenbetrieb keinen Ge-
danken verschwenden. Vonden
Japanern kann man das zur Not
ja noch verstehen. Aber eine
Firma wie BMW, mit einer
jahrzehntelangen Tradition
gerade auf diesem Gebiet
Als Folge dieser Modellpolitik
miissen fiir einen Beiwagenbe-
triecb kostspielige Umbauten
vorgenommen werden, die der

urspriinglichen Idee, be1 Bedart

fiir wenie Geld einfach einen
Seitenwagen anzuschrauben,
diametral zuwiderlaufe

« N
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Zeiten heriibergerettet und auch
auf die Silver Star tibertragen.
Aber wie lange das noch geht ...
Ein paar Leute wenigstens haben
sich dieses Problems angenom-
men und versucht, mit mog-
lichst wenig Aufwand moglichst
viel zu erreichen. Peter Stern

aus Geiselhoring gehort dazu.

Er bietet ein kleines Gespann

an, das aus einer Suzuki GN

250 und einem Velorex-Bei-

wagen besteht, der jederzeit

abgenommen werden kann.

Das Ganze diirfte mit 17 PS

etwa 85 km/h laufen und soll

um die 4 Liter brauchen. Bei
emnem verniinftigen Preis von
DM 9.600,- durchaus diskuta-
bel.

Sehr im Gegensatz dazu die
Luxusliner mit oft zweischlii-
frigem Beiwagen (bei entspre-
chender Spurweite) und mit
Preisen, die sich fiir das kom-
plette Gespann bis in Hohen
von 70.000.- bis 80.000.- Mark
bewegen. Ich weil ja nicht, wer
so hirnrissig ist, sich so was zu
kaufen, aber jedenfalls ist auf
diese Art auch keine sehr weite
Verbreitung von Gespannen zu
erreichen. Und wenn dann so
ein Schlitten, mit allem erdenk-
lichen Luxus ausgestattet, auf
dem Topcase noch die Inschrift
trigt “Eure Armut kotzt mich
an’’, so sehe ich darin keinen
wie auch 1mmer schrigen
Humor, nicht einmal eine Ge-
schmacklosigkeit, sondern eine
glatte Unverschimtheitund eine
Beleidigung aller Leute, denen
es nicht gelungen ist, auf ir-
oendeine Weise so viel Geld zu

heffeln. Ich glaube nicht, dal
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fiir derart iiberhebliche Spibe
viel Verstindnis aufbringen ...

Was die Technik betrifft (um
wieder auf ein verniinftiges The-
ma zu kommen), so ist gerade
im Gespannbau alles moglich.
Dall eine Vorderschwinge fiir
emn Gespann eine sehr brauch-
bare Radaufhingung darstellt
(das wiire sie ebenso fiir Solo-
maschinen, aber das ist wieder
eine andere Story), hat sich 1n-
zwischen iiberall herumgespro-
chen. Demzufolge bietet jeder
Gespannbauer so was an. Gele-
gentlich sind auch abenteuerli-
che Konstruktionen darunter, die
bei nidherer Betrachtung jedoch
meist nur fiir sich in Anspruch
nehmen konnen, eben ganz
anders und vor allem schandbar
teuer zu sein (ich weil, dal3 die
jeweiligen Hersteller das vollig
anders sehen!). Als Beispiel sei
hier die Kawasaki genannt, die
eine riesig breite, hinter dem
Motor gelagerte Vorderschwin-
ge mit aufwendiger Nabenlen-
kung ihr eigen nannte. Ob hier
der Erfolg den Aufwand recht-
fertigt? Ebenso wurde mit ge-

36

Oben links : Lenkbares Sei-
tenwagenrad (warum eigent-
lich?) mit Mengen von Gelen-
ken. Warum einfach, wenn
man’s auch kompliziert haben
kann.

Darunter : Hervorragend kon-
zipiertes Seitenwagen-Chassis
von Sauer mit je einer Schub-/
Zugstrebe zur Aufnahme der

Lings- und Querkrdifte.

Unten rechts : Dieses kleine
Osterei kann nur 30 kg
zuladen. Nur fiir Kinder
geeignet.

lenkten Seitenriddern experi-
mentiert (allein die Beti-
tigung durch das Vor-
derrad - wie wirkt
sich das auf die er-
forderlichen Lenk-
krifte aus? - mit
etwa 10 Kugelge-
lenken an etlichen
Schubstangen 143t
den verschleiBBerfahre-
nen Techniker erschau-
dern) und mit Kurvenneigern,

die nicht nur in kritischen Si-

tuationen todlich gefihrlich
werden konnen (man hat in den
zwanziger Jahren bereits genii-
oend schlechte Erfahrungen
damit gemacht), sondern auch
gerade das einmalige Fahrge-
fiihl, das ein Gespann bietet,
nicht vermitteln und damit am
Thema vollig vorbeigehen.

Hervorragend durchdacht da-
gegen der Seitenwagenrahmen
von Sauer, dessen Radfiihrung
aus jeeiner gelenkig aufgehiing-
ten Lings- und Querstrebe be-
steht, woraus sich insgesamt ein
Schriglenker-Effekt ergibt, wie
er seit Jahren im automobilen
Bereich zum Standard gehort.

Neuerdings isteine Fahrzeug-
gattung auf den Beiwagen ge-
kommen, der man es - nach
emnem vortibergehenden Boom
in den 50ern und zu Beginn der
60er Jahre - niemals mehr zu-
getraut hitte: ich meine den
Roller, der heutzutage fast aus-
schlieBlich von Vespareprisen-
tiert wird. Sogar vor 50 ccm
macht der Beiwagen nicht halt.
Da konnte man ein wunderhiib-
sches eiformiges Beiwiigelchen
bewundern, bei dem allerdings
der nach unten weisende Halte-
oriff das Einsteigen nicht gera-
de erleichterte. Wenn man aber
dann erfuhr, daB die Zuladung
nur 30 kg betrug, fragte man
sich, wozu {iiberhaupt ein Sitz
drin war.

Da hat der riihrige Dnjepr-
Importeur Theo Dischlein schon
realistischere Dinge zu bieten.
In seinen Rollerbeiwagen kann
man sich wirklich reinsetzen,
und wie ich selbst erfahren
konnte, bewegt sich sogar ein
50ccm-

Gerit durchaus noch ganz
manierlich aus eigener Kraft -
vorausgesetzt, man will nicht
gerade die Turrach hoch.

Was aber wirklich erstaun-
lich gut geht, istdie 200er Vespa
mit Beiwagen, die ebenfalls
Dischlein im Programm hat.
Das Ding ist ein echter Kniiller
und ein 1deales Stadt- und Kurz-
streckenfahrzeug. Drauthocken
und losfahren. Einfach so. Im
tibrigen verkauft Dischlein nicht
nur Dnjeprs, die vorher miihse-
lig und kostspielig deutschen
Vorstellungen von Qualitit an-
gepalit werden miissen (bei im
Inland - also in RubBland - ver-
kauften Gespannen kommt es
oft genug vor, dal} einer zu faul
ist, Lenklager einzubauen und
statt dessen das Lenkerrohr
einfach nackt in den ebenfalls
leeren Lenkkopf schiebt. Kaum
zu glauben, aber Tatsache!). Er
baut auf Wunsch auch BMW-
Motoren in die Russenfahrwer-
ke, und das Ganze sieht dann
sehr ansprechend aus und 1st
immer noch billiger als Kauf
und Umbau einer Original-
BMW. lJetzt hat er auch noch
den Import von in Indien nach-
gebauten Steib-Seitenwagen
tibernommen, die bis auf das
Emblem am Bug und die feh-
lende Schutzblechleuchte vom
LS 200 nicht zu unterscheiden
sind. Der350er “Zeppelin”-Steib
soll heuer noch folgen. Doch
nicht nur der Handel hatte in
Sinsheim seinen Platz. Auch fir
das leibliche Wohl der Giiste
war gesorgt, und zwar 1n Halle
3, in der auBerdem eine ganze
Anzahl von seltenen Oldtimern

ausgestellt waren sowie

die bekann-
ten
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Krauser-Rennmaschinen. Vor-
wiegend auf BMW-Basis.

Am Freitagnachmittag sah die
Halle 3 ein grofles Biker-Tref-
fen, und weil sowieso schon
jede Menge von schwerem
Metall ausgestellt war, durfte
auch der entsprechende Sound
nicht fehlen. Am Wochenende
fand die akustische Berieselung
dann in der Halle 1 statt, die als
Zusatzattraktion auch noch Pit’s
Steilwandfahrertruppe bot, dies-
mal allerdings auf Minibikes in

bieren, wie sich das anfiihlt. Zu
diesem Zweck hatte der ADAC
zwel Schulungsgespanne zur
Verfiigung gestellt. Das eine mit
einer Honda CX als Zugpferd,
das zweite war eine 1000er
BMW mit Seitenwagen. Der
Boxer ging sehr weich und
aullerordentlich kraftvoll zur
Sache, was wieder einmal die
von vielen Leuten mit langer
Beiwagenerfahrung vertretene
Meinung bestitigte, dali diese
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emner Trommel von nur 5,50 m
Durchmesser und 3,60 m Hohe.
Das kleinste (auBlen) ausgestell-
te Bike hatte einen Radstand
von ca. 18 cm (!!).

Auch im Freien gab es einige
Attraktionen fiir die Besucher.
Auf einem abgesperrten Gelin-
de vor der Halle zeigten die
Kinder vom Deutschen Verband
fiir Jugend-Motocross 1thr Kon-
nen (in zweil Gruppen, die ich
auf etwa 7 bis 10 und 11 bis 15
Jahre schitzte), und das war
schon sehr beachtlich. Die
Kleinen heizten mit Mini-Cross-
Maschinen um die Pylonen, dal
man seine Freude hatte. Das
einzige beteiligte Midchen -
kenntlich an einem keck unter
dem Helm hervorlugenden
Haarschwiinzchen - zeigte mit
einigen spektakuliren Wheelies
und enorm frechem Fahrstil den
Jungs, wo es langgeht.

Wer sich fiir die Fahrtechnik
eines (Gespanns interessierte,
konnte unentgeltlich unter fach-
kundiger Anleitung mal auspro-

Art Motor fiir den erwihnten
Zweck nicht zu iibertreffen sei.

Theo Dischlein stellte einen
200er Vespa-Roller mit Seiten-
wagen zur Verfiigung, der sich
groBier Beliebtheit erfreute. Ein
paar Leute gingen eine volle
Viertelstunde lang von dem Ding
nicht mehr runter! Eine wirk-
lich groBartige Aktion, die bei
dhnlichen Anldssen anderenorts
kopiert werden sollte.

Abends um fiinf war dann ac-
tion angesagt. In der Halle 3,
die rundum mit Tribiinen ver-
sehen war, fand ein Weltmei-
sterschaftslauf der Trialfahrer
statt. Ich hatte bisher noch kein
Hallentrial gesehen und war
entsprechend neugierig. Natiir-
lich wollte ich fiir die Gummi-
kuh-Leser auch ein paar gute
Fotos schieben und begab mich
deshalb an den Ort des Gesche-
hens. Ich kam jedoch blob bis
an die Tiir, wo mir ein Wach-
mann freundlich aber bestimmt
erklirte, da konne 1ch nichtrein,
Presseausweils oder nicht. Ich
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Rechts : BMW-Motor im
Dnjepr-Rahmen mit Spezial-
tank. Diischlein nennt diese
Kombination ohne iiberfliissi-
ge Schnorkel zu recht “Exclu-
siv”.

Links : 200er Vespa Roller mit
Seitenwagen

miilte die Treppe rauf, da sei
der VIP-Raum und das Presse-
zentrum und da bekdme ich eine
Plakette. Alsorauf zu den VIPs.
Die freundliche Dame vom
ADAC, die in Pressebetreuung
machte, konnte mit dem Be-
griff “Gummikuh™ nichts an-
fangen und befiirchtete ernst-
lich, ich wolle sie auf die Schip-
pe nehmen (da sieht man’s mal
wieder: mir missen fiel mer fier
unsa Immitsch tun!), nur mei-
nem nach dem GenulBl einer
ganzen Knolle Knoblauch
umwerfenden Charme und der
Tatsache, daBl ich ausnahms-
weise frisch rasiert war, wo-
durch meine minnlich-markan-
te Schonheit voll zur Geltung
kam, hatte ich es zu verdanken,
dal} sich die Dame dazu bereit
erklidrte, mir eine Plakette zu
iiberreichen, die zum Betreten
des “Infields”, wie das neu-
deutsch heiBt (frither sagten wir
“Innenraum™), berechtigte.
Allerdings soll nicht verschwie-
gen werden, dalB3 bei der Dame
eine starke Unsicherheit beziig-
lich meines Status’ zuriickblieb,
insbesondere, als ich gestehen
mubte, keinen schriftlichen
Redaktionsauftrag vorweisen zu
konnen. Wie unendlich stilvoll
mubB es doch in anderen Redak-

tionen zugehen ...

Wegen der Menge der anwe-
senden Schreiberling-Kollegen,
die alle auf gute Bilder scharf
warcen, wurden dic Plaketten nur
fir jeweils einen Lauf verge-
ben (es wurde je ein Vorlauf,
Halbfinale und Endlauf gefah-
ren), sonst hitte maninder Arena
vor lauter Fotografen die Gla-
diatoren gar nicht mehr gese-
hen. An Kopfstirke waren wir
den Aktiven sowieso etwa 12
zu | tiberlegen. Sogar das Fern-
sehen, sonst nicht eben iiber-
milig am Motorsport interes-
siert, war vertreten. Anschei-
nend hoffte man auf einige
spektakuldre Szenen - eine
Hoffnung, die dann auch nicht
enttauscht werden sollte.

Nun konnte ich also endlich
an den Ort meiner Sehnsucht
gelangen. Die VIP-Tribiine war
nur iiber eine eigene VIP-Trep-
pe zu erreichen, was mir in
meiner Einfalt entgangen war.
Es ist nicht immer einfach, ein
VIP zu sein!

Die ganze Veranstaltung war
sehr eindrucksvoll aufgezogen.
Zu Beginn zeigte eine Gruppe
von katzengewandeten Médchen
eine Tanzdarbietung nach der
Musik von “Cats” (warum ei-
gentlich miissen Tontechniker
immer und immer wieder die
Lautsprecher bis weit jenseits

- der Schmerzgrenze aufdrehen?),

was darauf hinweisen sollte, daf}
von den Fahrern katzenartige
Gewandtheit gefordert war.
Der Parcours war von einem
beriichtigten Sadisten gestaltet
worden, dem es gelungen war,
seiner lebenslangen Sicherheits-
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verwahrung und seinem Psych-
iater zu entkommen, um dar-
aufhin in der Halle seinen per-
versen Neigungen freien Lauf
zu lassen. Als jedoch zum er-
sten Mal ein Fahrer die Runde
mit null Strafpunkten schaffte,
raste der Unselige mit flattern-
der Zwangsjacke unter entsetz-
lichem Geheul davon, eilends
verfolgt von seinem sich den
schiitteren Spitzbart raufenden
Psychiater und einigen stdm-
migen Pflegern in weiBBen Kit-
teln. Meinen Informationen
zufolge gelang es, ihn wieder
einzufangen und dazu zu brin-
gen, fiir den Endlauf die vor-
handenen Schwierigkeiten noch
zu verschiirfen. Wie von eini-
gen Teilnehmern zu horen war,
soll es anderswo, z.B. in Barce-
lona, um ca. 50 % schwerer
sein. Dort haben sie scheinbar
noch schlimmere Sadisten.
Gegeniiber einem in (ein-
stmals) freier Natur abgehalte-
nen Trial sind die Verhiltnisse
in der Halle grundverschieden.
Die Hindernisse konnen belie-
big boswillig gestaltet werden
und bieten wiihrend der gesam-
ten Veranstaltung gleiche Ver-
hiltnisse. Bei einem Freiland-
Trial spielt das Wetter schon
mal eine grofie Rolle, dazu
kommt, daB jeder Fahrer an
kritischen Stellen etwas heraus-
frist oder Wurzeln u.d. blank-
poliert, so dal sich die Verhdlt-
nisse stindig éndern - was nicht
zuletzt zum Reiz einer solchen
Veranstaltung beitrigt. Ande-
rerseits natiirlich kann kein noch
so verbohrter Naturapostel

Rechts : Hier schraubt der
Nachwuchs vehement am
Gasgriff. Die Dame im Hinter-
grund mit der Nummer 15 hdlt
sich noch vornehm zuriick.

Unten links : Jeder konnte mal
probieren: Schnupperrunden
auf drei Beinen unter Aufsicht
machten Spap.

meckern, wenn in der Halle tiber
Kisten und Reifen geturnt wird,
man ist vom Wetter unabhiin-
gig und - vor allem - man bringt
eine Menge Zuschauer unter,
die nicht von Sektion zu Sek-
tion laufen miissen und alles
von ithrem Tribiinenplatz iiber-
schauen konnen. Und letztend-
lich kann man damit bedeutend
mehr Eintrittsgeld kassieren, was
nicht nur dem Veranstalter,
sondern auch den Fahrern zu-
gute kommt, die damit endlich
nicht mehr vom Draufzahlen
leben miissen, wie das noch vor
wenigen Jahren tiblich war.
Insgesamt glaube ich daher,
dali diese Sache auch in Deutsch-
land gute Aussichten hat, vor
allem, wenn die Medien dahin-
terkommen, daB hier aufregen-
der Sport geboten wird, der sich
gut vermarkten 1dBt. In anderen
Liandern hat man das schon eher
begriffen, vor allem in Spanien
tut sich da sehr viel. Als die
Trialfahrerer begann, da waren
es Minner wie Sammy Miller
auf grobvolumigen Viertaktern,
die den Sportdominierten. Dann
kamen die spanischen Zweitak-
ter wie Ossa und Montesa, und
spiter zogen die Japaner eben-
falls mit250ern

nach. Inzwi-
schen 1st man
bei den Moto-
renauf 125 cecm
herunterge-
kommen. Bis
auf die Wurst-
reifen hat das
ganze Ding
nahezu Fahr-
rad-Dimensio-
nen, wiegt so
gut wie nichts,
und das Winz-
motdrchen
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sieht man kaum. Dennoch kata-
pultiert dieser winzige Schnur-
rer Moped und Mann nahezu
senkrechtin die Hohe. Unglaub-
lich. AuBer der Fantic, die ja
schon lange im Geschift ist,
wird neuerdings auch bei uns
die GasGas angeboten, die letz-
te Entwicklung auf diesem
Gebiet, meines Wissens eben-
falls in Spanien beheimatet. Die
meisten Teilnehmer am Sins-
heimer Hallentrial fuhren die-
ses Gerit.

Der grobie Kniiller, das piéce
de resistance, war jedoch der an
der Stirnseite der Halle aufge-
baute Felssturz mit Wasserbe-
rieselung. Etwa acht Meter hoch

ging es unglaublich steil hinauf

bis auf eine Holzplattform mit
Fernsehkamera, auf der gewen-
det werden mufite (nein, nicht
auf der Kamera!). Dann begann
der Abstieg. Bevor der Fahrer
jedoch tiber die kantigen Fel-
sen nach oben klettern konnte,
mubte er nach dem ersten Drit-
tel noch mal ein Stiick runter
und quasi auf dem Absatz
wenden. Dann erst konnte er
den Miniwasserfall in Angrift
nehmen.

Das Fahrerfeld bildete sozu-
sagen die Creme de la créme
des Hallentrialsports. Weltmei-
ster, Vize, deutscher, tschechi-
scher, hollindischer Meister -
zum Aussuchen. Als einziger
Nicht-Meister der erst 18jédhri-
ge Hans Greiner, der in diesem
Elitefeld eine ausgezeichnete
Figur machte.

Da jeweils nur zwei Fahrer

zusammen auf den Kurs gin-
gen, von Sektion zu Sektion
von der ganzen Fotografenmeu-
te begleitet, dauerte es bis kurz
vor Mitternacht, bis die ganze
Veranstaltung gelaufen war. Ich
hatte nur eine Plakette fiir den
Vorlauf und verzog mich da-
nach erschopftinden VIP-Raum,
um mich etwas zu erholen.
Wiihrend meiner Abwesenheit
hatten die Kollegen, die sich
spiter zum Ort des Geschehens
begaben, die Schlacht am kal-
ten Biifett bereits fiir sich ent-
schieden, und ich konnte gera-
de noch eine Tasse Kaffee und
zwel winzige Scheiben Wurst-
brotergattern. Sorichtsichiiber-
tricbenes Pflichtbewultsein.

Insgesamt muli mandem Ver-
anstalter bescheinigen, dal} die
Ausstellung “Faszination Mo-
torrad” durchaus geeignet 1st,
ein Vakuum auszufiillen, das in
dieser Hinsichtim siiddeutschen
Raum besteht. Mit Sicherheit
wird diese Veranstaltung in
Zukunft noch mehr Aussteller
anziehen und zu Saisonbeginn
einen guten Uberblick iiber den
Markt verschaffen konnen.
Vielleicht bequemt sich irgend-
wann auch einmal das o6ffent-
lich-rechtliche Fernsehen, dem
attraktiven Hallentrial eine paar
Minuten Sendezeit in der Sport-
schau einzurdumen. Die Lei-
stungen der Aktiven hitten eine
solche Anerkennung wahrlich
verdient!

Text und Fotos : David
Longstroke
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I Udine
Koln/Verteilerkreis

HL Schiedam-Noord

| Reggio Emilia
Ludwigshafen
Niirburgring

35721 Herborn

NL HE-Norg
Baden-Baden
Brockdorf
Diisseldorf

53881 Euskirchen

34114 Warburg/Menne

F Urbeis

55457 Gensingen

21435 Stelle

31039 Rheden
Hannover

74172 Neckarsulm

66606 St. Wendel

34277 Fuldabriick
Heide/Holstein
Husum
Bad Bergzabern

79540 Lorrach b. Basel

49429 Visbek/Kr.Vechta)

GB Peterborough
Brokstedt

09526 Pfafroda

09573  Augustusburg

S Stockholmstrakten
Paderborn
Ellwangen

76467 Bietigheim/Baden

CH

33428 Harsewinkel

B Bilstain

34346 Hannover-Miinden

47839 Krefeld

A-5230 Mattighofen

NL Soesterberg

I MendrisiofTI
Ringelau/Bay. Wald

45659 Recklinghausen
[bbenbiiren

F Le Revard (Savoien)

47803 Krefeld

GB New Venue

GB Isle of Man

| Jesi

71149 Bondorf
Heeslingen

56514 Neuwied

N Kongsberg

7410  Reutlingen

A-5230 Mattighofen
GB Isle of Man
26345 Bockhorn

Grebehain/Vogelsberg

26345
75175

Bockhorn
Plorzheim

Treffpunkt was

Technorama Kassel

Longio Veteranenteilemarkt
Techno Classica Essen
Gasthof Westarp Mike-the-Bike-Treffen
Passo del Cainallo Adlertreffen
BEA-Gelinde Oldtimer & Teilemarkt

3-Tage Vet-Trial England
Veteranenteilemarkt

BAB Kreuz Kéln-§  ab 10 Uhr Oster-Corso

Margriethal Veteran.Motorrad Markt
Centro Esposizione  Oldtimer Flohmarkt
Ludwigshafen Motorrad-Veterama

VFV-Einstellfahrten
Hessen-Nassau-Marathon
14.Int.Horsepower Run
3.Moto-Guzzi-Lario-Treffen
Holler Wettern Sechszylindertreffen
TUV-Vogelsangerweg Motorradtag

Dom-Esch 13.Veteranen Ralley
2.0ldtimer-Moped Ausstellung u. Treffen
Trial-Europa-Cup Frankreich
7. Maiausfahrt

3. Itallofriihstiick
Engliindertreffen

4. Italientreffen

Zum Adler
Parkplatz an B4

Marktplatz Um/Eigenbau-Motorrdder
St. Wendel 4, Oldtimertreffen
3.+ 4. Lauf Pre-65 Deutschland Cup
Fichtenhain 13.Veteranen-Ralley-
5.Int. Veteranentreff
9.R.Kiichen-Gediichtnisfahrt
Messe I1.Regio

4 Italo+BMWBoxer Friihstiick

Banbury Run 94 14.Int. Veteran Cycle Ralley

19.Lanz-Bulldog Veter. Treffen

Kinder+Jugendpens. offenes MZ Treffen Europa
I. Standardtreffen

Virtreffen Moto Guzzi Club

Paderborn 3. Int.Moto Guzzi Treffen
Sternfahrt Jubildumstreffen
Honda Schaaf 2.Treffen japanische Klassiker

1. Meisterschaftslauf Hist. Renn- u. Supersportf.
3.Int.Spokenkiekerfahrt f. Motorrider b. 1914

Bilstain Veteranen Trial
Wiershausen Motorrad-Oldtimertreffen
Krefeld Oldtimer-Ralley bis Bj."73

Friihjahrsausfahrt
[taldag/Motorradausstellung
Oldtimer Flohmarkt

Int. Treffen
Oldtimer/Teilemarkt

| 4.Int. Veteranentreffen
Honda CBX-Treffen

Berg u. Tal Oldtimer Sommerfest mit Ausfahrt

Int. Ralley d. Moto Guzzi Club's England

Tourist Trophy
ABA Ost

Rest.Picadilly

Recklinghausen
Verkehrsverein

Veteranenteilemarkt
3.0ldtimertreffen

TWN Jahrestreff

19.Veteranenralley+Teilemarkt

Moto Guzzi Treffen
Veteranen + Teilemarkt
Oldtimer-Teilemarkt
TT-Meeting

Eissporthalle

Crosby Hotel

Bockhorn 13. Veteranen- u. Teilemarkt
Ducati-Treffen
Bockhorn 12.Frieslandralley bis Bj 66

Hoheneck-Sportplatz 23 .Heimkinderausfahrt
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Info/Anmeldung : T.T.Deposits,

Terminaufnahme fir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 » 28199 Bremen ¢« Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448

Infos bei

( # = Neuer Termin)

Leicht, Griesbadgasse 26, 89073 Ulm

Renato Valle, Italien 0444/831 655

S.ILH.A. Messe GmbH, 02407/17300, Fax 17711
02558/7122

(039/2998/8451

OTM Tel: 0041-32-581810, Fax 581910

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Puntupiu, Italien 0429/800646

Kuhle Wampe Koln, 0221/342377 (13-18 Uhr)
v.d.Putten, NL-01608-20840

Veterama GmbH, Tel : 06203-13504
Nennbiiro: Fax 07221/22835

Jopp, 02772/41222, Fax 41402
0031/5928/12486

Hagemann, SpeyererstraBe 7, 76646 Bruchsal
04829/1491

TUV-Rheinland : 0211/6354-116

MSC Dom-Esch, 02251/51799
Oldtimer-Moped-Club, 05641/2994

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
Motorrad-Veteranen Gensingen, 06704-2208 Peter
04171/50424 o. 04174/4886

Klaus Sprengel, 05182/51765

Moto Guzzi Stammtisch H, 0511/3524117
Dt.Zweiradmuseum, 0713235271, Fax 2393
Klir Tel : 06851-809-136

AMC Fuldabriick, Tel : 0561-44320 (Stauffenberg)
v.Possel, 04839/624

AC Nordfriesland, 0484 1/73646

ADAC OC Bad Bergzaubern, 06349/8506
Messe GmbH, 07621/12040

04445/2466

Mrs.Denton, GB 0664/813151

LBC Holstein, 04342/81488

Bolzenius, 02371/42135

Liillau, 04131/64815

Alge, Schweden 08/7747521

MGC Paderborn 05250/1507

Oldtimer Verein Ellwangen, 07961/53445
Hauch, 06221/808170 o. Rosner 0641/65539
Nennbiiro: Fax 07221/22835

Beckmann, 02588/1381

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Fette, Tel : 05541-2139 oder 2158
Rauschenbach, 02151-733405 oder 733696
IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012

Alt-Roller-Freunde Miinchen, 089/764081
Schalkowski Tel : 0202-300848 7
Verkehrsverein 05451/53111 o. 53136
0049/7821/271304

Oldtimerfreunde-Hiils, 02151/753758 o. 734202
Irwin, 0044/949/61004

POBOX 5, Douglas, Isle of Man, IM 99 1AF

MC Leone Rampante, Italien 0731/202915
Kessler, 07457/8024, fax 4380

TWN Zweirad IG, 04281/2417 bzw. 04286/409
Mittelrhein e.V., 02634/1644, FAX 7463

Vandevijen, Tverriisen 35, N1315 Nesiiya, Norwegen
Anmeldung : Edgar Schwarz, Tel + Fax: 07473-8970
IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012
Int.Laverda Owners Club, GB 0434/604648

Herbert Ahlers, 04453-7333, FAX 72888

Ducati Freunde Hessen, 06042/3433 0. 06474/8112
in de Frey, Tel : 04453-71835 (ab 20 Uhr)
MSC-Pforzheim, Pfliigersir.47, 75175 Pforzheim
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4. Italiener Treffen
6.ADAC-MSRT Breisgau Veteranenfahrt
Vortum-Mullem Moto-Guzzi-Treffen,
3.Int.Oldtimertreffen

Grillplatz Hiirtgen
Int.Moto-Guzzi-Treffen

8.Inntal Veteranen Ralley
Veteranan Trial Euro-Cup England
Classic Highland Fling
5. norddt. Klassikertreffen
Mittsommer Ralley

Loxstedt

Veteranan Trial Euro-Cup Deutschland

Schwarzwaldausfahrt d. Ducati Clubs CH

Bremer Italo Club Treffen
2. XS8-650 Treffen
Rostocker Ospen+ GP Treffen Uwe:0421/501617 o. Ralf: 0381/715653
Gh.Wirzenborner Liss 4.Veteranen+Teilemarkt
2.0ldtimertreffen

Landschulheim

Hotel-Camping
Stollberg

3.Int.Jogevatreff
6.Int.Veteranen-Orientierungsf. MC Rund um den Stollberg, 04671/3720
Oldtimertreffen + Ausfahrt in de Hunsriick
Campingplatz Custom Bike Weekend
4 Motorradtreffen

Brockhiofe
3. Meisterschaftslauf f. histor. Renn- u. Supersportf.  Nennbiiro: Fax 07221/22835
6.Schottenring Gand Prix f. histor. Renn- u. Sportf.
Motorrad-Museum

Kindstal
Dampfbierbrauerei
21.Jahrestreffen Adler-Motor-Veteranen-Club
Euro-Gewerbepark
4.Deutsche WeinstraBenfahrt f. Veteranenfz.
5.+ 6. Lauf
REGIO-Freizeitpark

GleichmiBigkeitsfahrt

Oldtimermesse

Ducati-Festival
Motorrad-Klassiker Treffen 07261/61116

Renn slre:.:Ee
Auto+Technik Mus.
VS-Schwenningen

Schatthausen
Lippramsdorf Oldtimertreffen + Ralley
4 Mstschaftslauf f. historische Renn- und Supersportfz. Nennbiiro : Fax 07221/22835

4. Veteranen + Teilemarkt

5.Kesselring Oldtimer Ralley

3.Magdeburger Oldtimertreffen

6. ADAC Rhein.-Berg Motorrad Veteranen Ralley
9.Veteranen Ralley "Rund um den Hahnenkamm™

Gerst, 06392/1671
MSRT Freiamt, 07645/1588
de Zeeuw,Van Bijnkershoeklaan 383, NL-3527 XK Utrecht
1.Veteranen-Ralley u. Teilem. MSC Werneuchen, 033398/474
Reinmund, 07741/61162, FAX 2903
v.Os, 02824/4426
Motorradfreunde Eyfalia-Nord, 02235/6417
[, 0444/562087

1.Int.Klassikralley
Motorradtreffen Italiener

Sommertreff Moto-Guzzi-Clubs Moto-Guzi-Club, Alge, Schweden 08/7747521

| 2.Int. Azzurri-Treffen Knapp, 07271/52727

Oldtimerfreunde Miihldorf, 0863 1/7367

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

AMSC Bad Segeberg, 04551/84853

CAAR, 06243/8956

C.Schultz, 27612 Loxstedt, Welle 18, Tel.: 04744-506(0)
Moto-Guzzi Club GB, Irwin, 0044/94961004
Moto Guzzi Prato, d' Oro, Italien 0330/730617
Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Schmid, CH 056/720715

10.Int. Konzer Oldtimertreffen Wallner, 0651/42288, Fax 44617

Aumann, 04432/1610

Klatt, 030/8115278 0. 7929726

14.Int.Veteranen Ralley

Int. Moto-Guzzi-Treffen

02602/4327 oder 8706
MSC Lichtenberg, 09288/7555

EMMEK Estonia, Tallinn +372-2-4393368.

Schoffling, 06758/1306

MCC Living Free, 0043-4264-8416 oder 2881
Hansen, BuchenstraBe 24, 25462 Rellingen
Gehb, StraBe d. Einheit 91, 36404 Oechsen
Six-Four-Stroke-Pre-65 Fun Days, Munstermann, Tel : 05829-44%

Egeskov-Lob + Teilemarkt

MSC Rund um Schotten, 06044/2868 o. 8447
13.Veteranen Veranstaltung MSC Kaiserslautern, 0631/14331 (Herr Asai)

15.Int. Ploner Veteranenralley Rathmann, 04522/8604

IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012

Wybrilla, 0209/209157

Holst, 04102/63326

02241/50545

Veteranenfreunde Schlof Wachenheim, 06237/5103
Deutschland-Cup 22. fourstroke Trial, Munstermann, Tel : 05829-448

1. Int. Oldtimer- u. Teilemarkt Messe Lorrach GmbH, Tel.: 07621-2707, FAX: 12092

1.Classic Day 94

Toff-Eggii, CH 052/282967

Ketterer, 0771/8003-134 FAX 8003-179
MCKT Kirchheim, 07024/8708
MSC-Schatthausen, 06222-73916

OC Miinsterland, 02360/1797

Veteranen u. Teilemarkt
8.Veteranenralley
Veteranen-Trial

Opolka, 09641/332 - fax 7128

6.Int.SH Oldtimertreff + Markt Zernitz, 04892/1090, FAX 1839
Herbstausfahrt IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012
AMC Kitzingen, 09321/7354

MC Magdeburg, 0391/616353

MSC Heiligenhaus, 02206/811738

AMC Alzenau, 06023/2683

Imola, Rennstrecke zwischen Bologna u. Rimini Veteranenteilemarkt

17. 6. -19. 6. 76846 Hauenstein
17. 6. -20. 6. 79348 Freiamt
#17. 6. -19. 6. NL Boxmeer
8. 6. -19. 6. 16356 Werneuchen
18. 6. -19. 6. 79751 WT-Tiengen
19. 6. 47546 Kalkar
#24. 6. -26. 6. Diiren
#25. 6. -26. 6. 136100 Vicenza
Juli 1994
1 R BB i Norberg
1. PR e Tty & Karlsruhe
2ot 84453 Miihldorf
o BT B SRRy e A ) L Bonanza
S B 23795 Bad Segeberg
7. 7. -27. 7. 67592 Flérsheim-Dalsheim
8. 7. -10. 7. 27612 Loxstedt-Hahnenknoop
#8. 7. -10. 7. GB Eaton
#9. 7. -10. 7. 1 Montecatini Terme
IR S P [ R Gressenich
10. 7. CH Spreitenbach
iy o 54290 Trier
220 04 T Oyten
AT [ T Derwitz b. Berlin
29, 7. -31. 7. 18196 Niex/Rostock
30. 7. -31. 7. 56410 Montabaur-Wirzenborn
30. 7. 95192 Lichtenberg
August 1994
#5. 8. - 7. 8. Estland Kukulinna
6. B&. 25821 Bredstedt
s 55595 Bockenau
11. 8. -15. 8. A-9372 Eberstein
13. 8. -14. 8. 25462 Rellingen
19. 8. -21. 8. 36404 Oechsen
20. 8. -25. 8. 29565 Brockhofe/Uelzen
20. 8. -21. 8. 63675 Schotten
20. B. -21. B. 63675 Schotten
20. 0 8: =21, 8. Otterbach
20, B, 24306 Plon
2R A-5230 Mattighofen
21. 8. Essen-Borbeck
26. B. -28. B. 64711 Erbach/Odenwald
-#27. 8. -28. 8 Hennef
s 8 . 67133 Maxdorf
27. 8. -28. B. 29565 Brockhofe/Uelzen
27. 8. -28. B. 79540 Lorrach
Septemhﬂ'jlm i
Pl e | Lignieres
3, 9. - 4. 9. 74889 Sinsheim
£ L 78166 Donaueschingen
400020 73221 Kirchheim/Teck
10. 9. 69168 Wiesloch
10. 9. 45721 Haltern
10459 Hockenheim
10. 9. 95478 Kemnath/Stadt
10. 9. -11. 9. 25560 Puls
11. 9. A-5230 Mattighofen
17. 9. 97318 Kitzingen
17. 9. 39118 Magdeburg
18. 9. : Heiligenhaus
24. ' 9. 63755 Alzenau
24. 9.25. 9. 1
#25. 9, 09337 Hohenstein(Erzg)
Oktober 1994
. 10. -2. 10. Emmendingen
3010 Emmendingen
cE R 09573 Augustusburg
8. 10. - 9.10. Mannheim
15. 10. -16.10. CH Spreitenbach
23. 10. -24.10. NL Arnheim
November 1994
18411 B Mons
Stindiger Termin
10777 Berlin
Berlin-Karlshorst
10557 Berlin
40

Sachsenring

Emmendingen
Emmendingen

Herbstweekend Ducati Club CH

Veteranan Trial

Irish Pub
Heizhaus
Werftstr.

Veteranentreffen Troéger, 037295/2091

7. + 8. Lauf Pre-65 Deutschland Cup, AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219
5. Veteranen-Trial AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219

Oldtimertreffen 037291/(20)267
Veterama A+M Veterama GmbH, 06203/13507
Schmid, CH 056/720715

Veteranan-Trial Euro-Cup Holland, Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Euro-Cup Belgien Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Englinder Stammtisch
MZ-Stammtisch
(Vet.-) Trialstammtisch

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
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Stiindiger Tes
l 3:1'[]3

SRR

Berhn

20255
21357

22941
26689
27299
27619
27721

28870
28870
28870
29683

38329
38329
38329

47804

47906
49152

49638
51377
52080
# 52062
34338
54536
54550
34550
55457
56271
# 58453
39302
64385
72658
74363
74542
77652

85893
87724

91619
91735
97074
CH

Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.
Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte, wire es ebenfalls nett,
uns dieses zu melden.
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Hamhu rg 76
Hamburg
Bardowick

Hamburg-Winterhude
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" Gastst. Int:akt

Lutterorothstr. 33
Fa. Damen&Bruns
Gastst. Kanal 9

Bargteheide/Elmenhorst Gastst. VobB (B75)

Apen
Langwedel
Schiffdort
Ritterhude
Delmenhorst
Otterstedt
Posthausen
Fischerhude
Dorfmark

- Niedervorschiitz

Wittmar
Wittmar
Wittmar

Krefeld/Hiils

Kempen

Bad Essen
Ellenstedt
Nortrup
Leverkusen
Aachen
Aachen
Schweich
Kriv/Mosel
Daun-Piitzborn
Daun-Piitzborn
Gensingen
[senburg
Witten

Oelde
Pfaffen-Beefurt
Bemptlingen

Eibensbach-Giiglingen
Braunsbach/Kocher

Offenburg/Bd.
Freiburg
Reichertshausen
Ottobeuren

Ulm

Oberzenn

Muhr am See
Wiirzburg

Herrliberg, Ziirichsee

Leuchtturm
Connys Cafe

Gasth.FriedheimerSee Fischereihavenrennen-Stat.

Circus Circus (B74)
Kimmerei
Gasthaus am See
Gastst. Cordes

Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude

Gastst. Bohmegrund
~ Gasthof Forstmiihle
Waldhaus Zur Asse
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse

hD]dlestam mtisch
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Brit-Stammtisch

BMW-Kldonschnack
MZ-Stammtisch

FMC Comet Stammtisch

Motorrad-Klonschnack
Harley-Stammtisch

SR 500-Treffen
[taliener-Stammtisch
MZ-Stammtisch

Boxer-Stammtisch

Boxer-Stammtisch

- MZ-Stammtisch
Mﬂmrradstammtm.h
MZ-Stammtisch
Roller-Stammtisch

Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch

Gasthof "Berg & Tal"

" fj I ﬂEEk 1"
Ponyhof, Schneebee.
Jagthaus Spark

"Spokes” Berlinerstr.

Parkpl. Siegel
Autonom.Zentrum
Gasth. Junges
Gastst. Kriver Berg

“Zur alten Schmiede™
"Zur alten Schmiede"

Gasthaus Zum Adler
Gasthof Isenburg
"Zur Waldeslust”
Gasthof Geisterholz
Gasthof Waldklause
Sportheim Waldeck
Felsenkeller
Gasthof Léwen

Gasthaus Anglerheim

Pizzeria Kroneneck

Gasthof Lindermeier
Elderner Kaminstube

Cafe Rialto
Sound Island

Gasthot Monchswald

Gasthot St. Bruno

Oldtimerfriihschoppen

DDR-Fahrzeug-Stammtisch

Motorrad-Stammtisch
Heinkel-Stammtisch
GB 500-Stammtisch

Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
MC Kuhle Wampe Aachen

Englinder-Stammtisch
Motorrad-Stammtisch
Veteranenstammutisch
Kawa-Stammtisch
Veteranen-Stammtisch
Oldie-Stammtisch
MZ-Stammtisch Ruhrtal
Wasserbiiffelstammtisch
Englinderstammtisch
Heinkel-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-5tt.
Oldie-Stammitisch
MZ+Jawa Stammtisch
Italo-Stammtisch
Motorradtretfen
[talo-Stammutisch
Klassiker-Stammtisch
Moto Italia Stammtisch
Oldie-Stammtisch
Klassikerstammtisch

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch

Eine Bitte an alle Veranstalter:
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JEdIE:I'l Dunnerstag ab Eﬂ Uhr ﬂ3ﬂf4[33323 4522899
| ‘Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freltag ab 2{] Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden letzten Do. im Monat, 20 Uhr, 04764/588

Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 2. Donnerstag im Monat, 19 Uhr, Info 04293/7631
JEdEl‘l 1. DﬂnnersLag im Monat 04261/83264

den 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613

~ Jeden [ D:emtag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

~ Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758

Jeden Sﬂnnlagmurgen Info 02151/734202

Jeden 1. Freistag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707

Jeden letzien Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen

Jeden 1.43. Freitag, 20 Uhr :06578/1478 bzw. 06502/6878
Jeden Freitag ab 20 Uhr 06571/84 49

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter

Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden Sonntag um 10 Uhr, Info : 0781/1572

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/6461 1

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671

Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr

Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730

Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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Die Vorstellung vieler Leute
im Westen, japanische Fans
klassischer Motorridder seien ein
Volk von Metallpolierern, ist
nicht nurungenau, sondern auch
ungerecht. Natiirlich gibt’s bei
den Japanern - wie wohl sonst
tiberall auch - diese Freaks, die
thre Maschine mit ins Wohn-
zimmer nehmen und sie als viel
zu kostbar zum Fahren betrach-
ten. Einem grobien Teil der Fans
ist es aber absolut nicht bange,
sich begeistert auf ihren Klassi-
ker zu schwingen und diesen
trotzdem 1n bestem Zustand zu
halten. Vor allem ist ihre Be-
geisterung nicht nur auf hei-
matliche Klassiker beschrinkt;
auch geschichtstrichtige euro-
piaische und amerikanische
Motorriider sind vertreten.

Japans florierende Klassik-
Rennszene ist das beste Bei-
spiel dafiir, und auch der CRM
(Classic Racing Motorcycles -
klassische Rennmotorriader)-
Club liefert mit seinen wach-
senden Aktivitiiten den schla-
genden Beweis: das jihrlich
halbe Dutzend der von diesem
Club veranstalteten Renntage
ist von Jahr zu Jahr mit immer
mehr Klassikern, egal welcher
Herkunft, besetzt. So zum Bei-
spiel Honda CB 750, einzelne
NSU Sportmixe oder auch
Matchless G 50, um nur einige
zu nennen. Allen Motorridern
gemeinsam ist aber die Tatsa-
che, dal} sie 1m tadellosen und
vor allen Dingen renntauglichen
Zustand sind.

Mittlerweile folgen die Japa-
ner dem Beispiel der Europier
und konstruieren immer mehr
Spezialititen fiir diese Renn-
szene, indem sie u.a. Kompo-
nenten mehrerer Epochen mit-
einander variieren. Dabei kann
natiirlich nicht verwundern, daly

diese Spezialkonstruktionen zum
grobten Teil auf Honda-Basis
entstehen. Manch eine dieser
Spezialitiiten aber sieht aus, als
se1 sie direkt von eimnem engli-
schen Klassik-Rennen 7000
Meilen ostwiirts auf die andere
Seite der Welt nach Sugo oder
Suzuka verpflanzt worden.
Eine dieser Maschinen - ich
wage zu sagen, dal es fiir einen
British Bike Fan wohl kaum
etwas Interessanteres geben
diirfte - 1st Kiyoshi Minegashis
bemerkenswerte Seeley Manx
500. Zum ersten Mal fiel mir
Minnies Manx beim letztjihri-
ogen CRM-Renntag in Sugo auf.
Ich fragte mich damals nur,
warum ich wohl erst um die
halbe Welt nach Japan jetten

Kiyoshi Minegashis (Minnie)
hinter seinem British Bike
made in Japan

mubte, um zum ersten Mal eine
von einem Manx-Norton-Mo-
tor befeuerte Seeley zu Gesicht
zu bekommen. Ich will mich
hier nicht ausdriicklich festle-
gen, aber soweit ich weil}, hat
bisher niemand diesen eigent-
lichsonaheliegenden Rennzwit-
ter auf die Rider gestellt. In den
Seeley-Rahmen wurde ja wohl
fast jeder Motor aus den Jahren
vor 1970 mit mehr oder weni-
ger Erfolg verpflanzt, und es
gab zu den Seeleys auch die
Gegenstiicke von Norton, z.B.
die 350er und 500er Petty Manx.
Aber eine Seeley Manx?

Es mulbite wohl wirklich erst
ein vom britischen Einzylinder-
Virus befallener Japaner kom-
men, der mit Geduld iiber lange
Zeit die notigen Teile zusam-
mentrug, biser vergangenes Jahr
endlich eine Seeley Manx zu-
sammenschrauben konnte. Ich

konnte das Resultat seiner
Bemiihungen nach der Zufalls-
begegnung beim Trainingstag
in Sugo fahren, und ich wunde-
re mich immer noch, warum
keiner frither auf diese Idee kam.

Minnies Manx ist ein Sam-
melsurium aus in den vergan-
genen Jahren sorgsam zusam-
mengetragenen Teilen, die ur-
spriinglich fiir den Zusammen-
bau einer “originalen” Manx
Norton gedacht waren. Aber Mi-
negashi-San konnte einfach kein
intaktes Manx-Norton-Fahrwerk
auftreiben, und so kam es letzt-
endlich zu diesem seltenen
KompromiB3. Sein Freund Kat-
suji Ono, Herausgeber von
Japans fiihrendem Klassik-
Motorrad-Magazin “Clubman”
und selbst einer der Stars der
CRM-Rennen (er fihrt eine
Seeley G 50, die dem guten
Namen dieses Motorrads alle

500 Test
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Ehre macht), bot ihm einen
Seeley Mark 3-Rahmen aus
seiner Reserve sowie eine Kiste
von Teilen, die ererst kurz zuvor
fiir seine Matchless-getriebene
Seeley erstanden hatte, zum Kauf
an. Minnie nahm das Angebot
an und baute also seinen eige-
nen Exoten, in dem der langhu-
bige Manx-Norton-Motor das
Herzstiick bildet. Die Tatsache,
daB es sich beim Seeley Mark
3-Rahmen um einen Rahmen
ohne Unterziige handelt, mach-
te den Einbau des Norton-Lang-
hubers erst moglich. Der hoch-

bauende Motor mit dem massi-
gen Nockenwellengehiiuse hiit-
te nie und nimmer in SO einen
Rahmen mit Unterziigen gepalt.
Der Seeley-Rahmen erlaubte es
Minnie, den Motor leicht nach
vorne geneigt einzubauen, und
er schlug damit gleich zwei
Fliegen miteiner Klappe. Durch
die Neigung (20°) arbeitet der 1
5/16 Zoll Amal-GP-Vergaser mit
starkerem Gemisch-Fallstrom,
und zweitens bringt der so ge-
neigte Motor mehr Gewicht aufs
Vorderrad, so wie es bei den
modernen GP-Maschinen (iib-

lich ist. Dadurch verbessert sich
das Handling in den schnellen
Ecken.

Einige Norton-Spezialisten
hatten Minnie wegen der Nei-
gung keine guten Hoffnungen
fiir die Standfestigkeit des
Motors gemacht. Aber diese
Unkenrufe bestitigten sich nicht,
und es gab keine Probleme mit
der Trockensumpfschmierung
und der Olfilterung. Der lang-
hubige Motor wurde auf dem
Gerippe eines Motors aufgebaut,
den Minegashi vor ein paar Jah-
ren wihrend einer Reparatur an

einem Formel-3-
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Rennwagen ent-
deckte. Dies er-
klart auch den tief
verrippten, be-
schichteten Alu-
minium-Zylinder.
Zu Beginn der
50er Jahre wurden
die Motoren in
CooperManier di-
rekt hinter dem

Rahmen palite

Fahrer in den Rennwagen ver-
baut. Die dadurch auftretenden
Kiihlungsprobleme erforderten
u.a.ebenauchdiese tiefen Kiihl-
rippen.

Minnie behielt den Zylinder
damals zuriick, und er palt
wunderbar zu dem markigen
Aussehen dieser unleugbar statt-
lichen Maschine. Minnie mon-
tierte thn auf ein Paar Manx-
Kurbelgehiusehilften, deren
Produktionsjahr anhand ihrer
Serien-Nr. A11M5517 mit 1947
beziffert werden kann und die
urspriinglichzueinem sogenann-
ten Manx-"Einnocken”-Motor
gehorten. Trotzdem verpflanz-
te Minnie einen “Doppelnok-
ken”-Zylinderkopf aus 1951er
Spitproduktion in den Motor.
Ein 1 5/16 Zoll Amal-GP-Ver-
gaser besorgt anstelle des se-
rienmidBigen RN9-Instruments,
das in den ersten Jahren vor
Beginn der Kurzhuber-Ara
verwendet wurde, die Gemisch-
bildung.

Foto links : Der Motor muBte um 20 Grad nach
vorn geneigt werden, damit er Uberhaupt in den

Foto unten : Schon mal so ein gewaltiges Nocken-
wellen-Gehduse gesehen ?

Foto rechts : Der Magnetzun-
der ist von Mitsubishi ! Heute
noch in Speedwaymotoren
verbaut !!

Foto rechts unten : Trotz des
hochbauenden Motors : Die
Verbindung von Lenkkopf-
und Schwingenlager ist ein
fast gerades Rohr

Am interessantesten ist aber
wohl der Mitsubishi-Magnetziin-
der, der nach nur leichten Mo-
difikationen an der Ankerplatte
problemlos montiert werden
konnte. Das Ding wurde in den
frithen 50er Jahren entwickelt,
und ob ihr’s glaubt oder nicht,
es wird heute noch groBtenteils
in den Einzylinder-Viertakt-
Speedway-Motorridern, die be:
den sogenannten Gamble-Ren-
nen am meisten gefragt sind,
verbaut. GroBle Summen an Geld
werden bei diesen eigentiimli-
chen “Gamble Rennen” einge-
setzt, die im Stadion auf ovalen
gepflasterten Rundkursen in
ganz Japan stattfinden, und wo
mit alten Motorridern japani-
scher Produktion, ber denen
Zuverlissigkeit die wichtigste
Voraussetzung ist, gefahren
wird.

Offensichtlich ist dieser Ziin-
der ein Geniestreich, denn bis-
her ist noch keiner der Favori-
ten damit liegengeblieben. Fiir
all diejenigen von uns, deren
Lucas-Rennmagnet aus dem
letzten Loch pfeift und die kei-
ne Aussicht aul’ Nachfertigung
dieses Teils haben, kinnte der
Mitsubishi-Magnet mdoglicher-
weise die Losung des Problems
bedeuten.

Ich besall vor 10 Jahren selbst
mal eine Seeley G 50 Mk3 und

liberkam mich gleich im ersten
Moment ein {iiberzeugendes
Getiihl. Entscheidender aber war
fiir mich die direkte Vergleichs-
moglichkeit mit der Seeley G
50 von Ono-San, die dieser mir
freundlicherweise fiir das Ren-
nen am Vortag geliehen hatte.
Ich mub sagen, daBl die Seeley

Gang zu nehmen, ohne dal} die
Maschine auf den Buckeln im
Kurveninneren unruhig wurde.
Bei der Seeley Matchless hatte
ich an dieser Stelle wegen er-
heblicher Fahrwerksunruhen das
Gas zumachen miissen. Die
Telegabel der Seeley Manx war
wohl genau richtig abgestimmt,

i 5
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bin damit auch Rennen gefah-
ren. Als ich auf dem von Min-
nie selbst gefertigten und schon
geformten Alusitz der Seeley
Manx fiir ein gutes Dutzend
Runden um Sugo Platz nahm,

Manx das eindeutig bessere
Handling besali. Das ermoglich-
te mir, den schnellen Bergab-
Rechtsschwung am Full des
Hiigels (die hirteste Passage in
Sugo) mit Vollgas im letzten

und ich meine, dal das Mehr an
Vorderradlast auch zur Stabili-
tit beigetragen hat.

Bei Onos Seeley G 50 hatte
die Abstimmung der Telegabel
auf den Bodenwellen zu Len-




kerschlagen gefiihrt. Die néch-
ste schiirfere Rechtskurve nahm
ich im 3. Gang der friihen 50er
Jahre Norton-4-Gang-Getriebe-
box mit traditioneller Rechts-
schaltung, danach 1n den letz-
ten Gang, um gleich danach vor
der Schikane abzubremsen. Hier
war Vorsicht angebracht, um
nicht den tiefgeschwungenen
Auspuffkriimmer just an dem
Punkt, an dem er wieder auf-
wirts zum Megaphon fiihrt,
durchzuschleifen. Diese Schwi-
che zeigt sich eben gerade in
der vorher angesprochenen
Kurve und in der Schikane.
Allerdings ermdoglichte der gute
Grip, den die Dunlop-Arrow-
max-Stralenreifen in H-Ausfiih-
rung boten, erst das Aufzeigen
dieses Schwachpunktes. Eine
hochverlegte Auspuffanlage mit
einem Hitzeschutzblech ist bei
der hier durch die verwendeten
|8 Zoll-Rider erreichten nied-
rigen Bauhdhe wohlunumgéing-
lich.

Das wirklich gute Handling
ermutigt dazu, die Maschine hart
ranzunehmen und beschert dem
Treiber bestenfalls einen Hau-
fen Fassungslosigkeit
und schlimmstentalls
einen Besuch in
den Biischen zur
Aufnah-

me von Boden-
proben.

Als Minnie
gerade  das
Schweilgeriit
ausgepackt hat-
te, fragteichihn
gleich danach,
ob er nicht ei-
nen feinen
Deckel fiir den
Primérantrieb
anfertigen kon-
ne. Es hatte
mich doch
ziemlich nervos
gemacht, wenn
ich mit den
Fingern hinter
dem Knie die
Benzinhahnstellung kontrollier-
te und dabei in die Nihe der of-
fenlaufenden Primirkette kam.

Die Vorderradbremse an der
Seeley Manx arbeitete sehr
zufriedenstellend, und trotzdem
war das hohere Gewicht des
Motorrads gegeniiber seinem G
50-Pendant immer zu spiiren.

Die Seeley Manx wiegt mit mehr

als 145 kg trocken einen deutli-
chen Schlag mehr als
die G 50.

.
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Foto oben : 145 kg wiegt der
Einzylindermotor mit Radern
dran.

So mubte ich mit der Manx die
Kurven friiher anbremsen und
mit etwas geringerer Geschwin-
digkeit durcheilen, als mit der
Matchless. Hier zeigten sichauch
die Grenzen des Viergangge-
triebes. Die grofien Drehzahl-
Spriinge zwischen den Gingen
schmilern die Einsatzmoglich-
keit der Motorbremse. Ohne
vorherein wenig von der Hochst-
geschwindigkeit runtergebremst
zu haben, riskiert man beim
Runterschal-

-
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ten einen Motorschaden durch
Uberdrehen des Motors. Beim
Beschleunigen gibt’s das glei-
che Problem. Ab 4.000 U/min.
geht der Auspuffsound von Ge-
stotter in einen klaren Schlag
liber, und der Motor hiingt wil-
lig am Gas. Zuerst dachte ich,
dall der von Minnie bei 6.500
U/min. festgelegte rote Bereich
auf dem Drehzahlmesser doch
sehr optimistisch gehalten sei,
aber der Motor drehte spiele-
risch leicht in diesen Drehzahl-
bereich und schien auch hohe-
ren Drehzahlen nicht abgeneigt.
Ein ganz anderes Verhalten
legte die letzte 500er Langhub-
Manx an den Tag, die dem Ka-
nadier Tom Mc Gill gehort. Ich
fuhr diese Maschine in den ver-
gangenen fiinf Jahren bei ver-
schiedenen Veteranen-

rennen in
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Nordamerika inklusive Dayto-
na. Tom war der Meinung, dal
man den Motor bis 7.000 U/
min. drehen konnte und dadurch
mehr Leistung zur Verfiigung
stand. Werkseitig war der rote
Bereich (sicherlich auch wegen
des groBlen Hubs von 100 mm)
bei 6.200 U/min. angesetzt. In
der Praxis war bei Toms Motor
bei 6.500 U/min. die Luft raus,
und die letzten 300 Umdrehun-
gen bis dahin waren auch nur
noch Quilerel.

Die japanische Manx drehte
wirklich mit Leichtigkeit und
fiihlbar steigender Leistung an
die 6.500er Marke. Da das Gan-
ze mit weitaus weniger Vibra-
tionen abging als ich erwartet
hatte (dies beruhte auf Erfah-
rungen mit Mc Gills Maschi-
ne), zeugt dieses vom groben
Koénnen Minegashis im Moto-
renbau und sichert ithm einen
ordentlichen Klaps aus der
Schulterklopfmaschine.

Gestort wurde das Vergnii-
gen auf Minnies Manx wirklich
nur durch die schon angespro-
chenen, vom betagten Viergang-
Getriebe verursachten Drehzahl-
Spriinge. Ich bekam einfach
keinen Anschluf im Drehmo-
mentbereich, wenn ich beim
optimalen Schaltpunktvon 6.500
U/min. den Hebel trat. Als ich
Minnie nach dem Test daraut
ansprach, erklirte er mir, dald er
schon alles mogliche versucht
hiitte, um so ein Filinfgang-Ge-
triebe zu ergattern, aber es wire
in Japan einfach keines aufzu-
treiben. Wir konnten uns ge-
genseitig helfen. Minnie besorg-
te mir die beiden noch fiir unser
Honda 250 Vierzylinder-Projekt
benotigten Keihin-Vergaser, und

Foto rechts : 200 mm legt der
Kolben bei jeder Umdrehung
in diesem Motor zurtick !!

erkann seiner Seeley Manx jetzt
so eine schone 5-Gang-Box
implantieren. Ich mull thn un-
bedingt iiberreden, mich das
Motorrad noch mal fahren zu
lassen, wo es jetzt doch alle
notigen Gangstufen intus hat.

Viele unter den japanischen
Klassiker-Freunden waren sehr
beeindruckt von Kiyoshi Mine-
gashis Handarbeit beim Auf-
bau der Seeley Manx und auch
bei der Restauration der drei
frithzeitlichen Honda-Produc-
tion-Rennmaschinen, die in den
hubraumschwiicheren Klassen
eingesetzt werden. So sehr, dal}
sie thn ermutigten, sein Hobby
zum Beruf zu machen. Darauf-
hin gab Minegashi sein Herren-
schneidergeschift auf und ar-
beitet seither als Japans erster
und bisher auch einziger Re-
staurator fiir klassische Renn-
maschinen. Andere werden
folgen, aber sie miissen schon
sehr gut sein, um mit Minegas-
hi konkurrieren zu Kkonnen.
Minnie und zwei seiner Freun-
de warenim vergangenen August
sogar hier in England beim
CRMC-Klassik-Rennen in
Cadwell Park. Sie hatten fiirs
Wochenende von Len Haggis
drei 250er Einzylinder-Ducatis
gemietet.

So sie hier auftaucht, diirfte
Minnies Manx wohl nur schwer
zu schlagen sein.

Text und Fotos (statisch):
Alan Cathcart

(Fahrfotos) Clubman Magazin
Uf}{‘.?'.‘n'ﬁ'.’:ﬂﬂg : Ducsi
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Technische Daten:
Seeley Manx 500

Motor: Einzylinder-Viertakt,
luftgekiihlt, zwei obenliegen-
de Nockenwellen.
Bohrung x Hub: 79,62 x 100
mm = 499 ccm Hubraum
Leistung: 28,34 = 28 kW
38,93 =39 S
Verdichtung: 9.5:1
Vergaser: Durchmesser | 5/
16 Zoll Amal-GP-Rundschie-
bervergaser

Ziindung: Mitsubishi Ma-
gnetziinder

Getriebe: Norton4-Gang-Ge-
triebe, Rechtsschaltung
Kupplung: Mehrscheiben-
Trockenkupplung

Rahmen: Chrom-Molybdin-
Stahl-Doppelrohrrahmen
ohne Unterziige

Federung: vorn: hydraulisch
gedampfte Seeley-Teleskop-
Gabel, hinten: Rundrohr-
schwinge mit 2 Girling-Fe-
derbeinen

Bremsen: vorn: 8 Zoll Dop-
pelsimplex-Seeley-Trommel
hinten: 7 Zoll Simplex-Manx-
Trommel

Riider/Reifen: Felgen-Durch-
messer 18 Zoll

Reifen: vorn 90/90-18 Dun-
lop-Arrowmax, hinten 110/
90-18 Dunlop-Arrowmax
Gewicht: ca. 145 kg trocken
Hochstgeschwindigkeit: ca.
193 km/h

Baujahr: 1986

Besitzer: Kiyoshi Minegas-
hi, Tokyo/Japan.
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Foto links :
Wegen einer
Reifenpanne
wurde dieses
Moped 1965 ab-
gemeldet

Scheunenfund ISH Typ 49

Im Sommer 1992 war ich auf der Suche
nach einem MZ-Beiwagen, es sollte ein
Gespann fiir meine Frau werden. Und wie
es dann so 1st, man fragt hier und dort, unter
anderem wubte auch ein Freund von mei-
ner Suche. Dieser Freund nun arbeitet
hauptsichlich auf Montage und fragte auch
seine Kollegen aus den neuen Bundeslidn-
dern, und siche da, es fand sich zwar kein
einzelner Beiwagen, aber der GroBvater
des einen Kollegen hatte ein komplettes
MZ-Gespann zu verkaufen. Wir fuhren dann
zwel Wochen spiiter in die neuen Bundes-
linder, um das Gespann anzusehen.

oder : Die Suche nach einem MZ-Beiwagen

Dort angekommen, wurde man sich schnell
handelseinig, und das Gespann wurde auf
einen Kleinlaster verladen. Kurz bevor wir
uns verabschieden wollten, fragte die
Enkeltochter des GroBvaters, ob wir Inter-
esse an einem ganz alten Motorrad hatten.
Es wiirde in dem alten Stall hinten im
Garten stehen. Das Interesse war natiirlich
da, und wir gingen zu diesem besagten
alten, teilweise zerfallenen Stall, der unge-
fahr 50 m von dem Wohnhaus entfernt
stand. Moller Neugier konnte ich es kaum
erwarten, dab die Tiiren getffnet wurden.
Dort stand es nun, ein ziemlich stark verro-
stetes Exemplar eines Motorrades, auf den
ersten Blick aber ziemlich
komplett. Der erste Eindruck
war so schlecht, dal meine
Frau sagte: “Was willst du
mit dem Haufen Schrott?”
Ich fragte den Grofvater, was
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es denn fiir ein Fabrikat wiire, und er sagte:
“Es ist eine ISH Baujahr 1954. Wir haben
das Motorrad 1965 abmelden miissen, weil
mein Sohn eine Reifenpanne hatte und es
schwieriger war, passende Reifen zu be-
kommen, als ein anderes Motorrad.” Des
weiteren standen in dem Stall noch zwei
weitere zerlegte Motorrider, eine Jawa und
eine MZ, hier kam aber jede Hilfe zu spiit.
Der GroBvater sagte, dab die Kinder die
Fahrzeuge zerlegt hitten, die ISH aber
wohl zu alt zum Spielen gewesen sei.
Beim Versuch, das Fahrzeug zu bewe-
gen, stellte ich fest, dall die Kette so stark
verrostet war, als hitte jemand die Ketten-

Foto links unten : Der selbstgebaute Montageblock lei-
stete beim Wiederaufbau gute Dienste

Foto rechts unten : Eine MZ-Lichtmaschine und passend
gemachte Kupplungsbeldge einer NSU-Max komplettier-
ten den Motor

glieder miteinander verschweilit. Da auf
dem Kleinlaster ohnehin kein Platz mehr
war, machten wir ab, dall ich mich wieder
melden wiirde, um das Motorrad abzuho-
len.

Kurz vor Weithnachten 1992 schrieb ich
dem GroBvater einen Briefund fragte, wann
ich das Fahrzeug abholen konne. Wir
machten einen Termin ab, so daB} wir dann
am 28. Dezember 1992 Richtung Osten
fuhren, um das Motorrad abzuholen. Ge-
gen Mittag kamen wir an dem Standort an
und bereiteten alles fiir den Transport nach
Meldort vor. Die Kette wurde durchgesigt,
und siehe da, das Fahrzeug liel sich schie-
ben. Nachdem wir alles eingela-
den und festgezurrt hatten, tran-
ken wir noch einen Kaffee, und
zu meiner Uberraschung bekam
ich den original Kfz-Brief und
eine Steuerbescheinigung.
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In Meldorf angekommen, wurde erst ein-
mal alles mit Kriech6l eingespriiht und der
Zylinder mit Kriechdl gefiillt. Zwei Tage
spiter begann danndas Zerlegen, man glaubt
es kaum, keine einzige Schraube
wurde abgerissen, weil das
Motorrad mit einer dicken
Olkruste versehen war.
Der Motor liel5 sich auch
wieder drehen und wur-
de nach einer #dulleren
Reinigung erst einmal
auf die Werkbank ge-
stellt.
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und Lackieren. Ein groBes Problem war
das Demontieren der Reifen, denn diese
waren so hart wie Stein geworden und
lieBen sich nur mit einer Eisensige von
den Felgen entfernen. Bei der
Montage gab es keine grobBe-
ren Probleme, so dal} der
erste Probelauf, allerdings
noch auf einem Monta-
gebock, schon im Mai
stattfinden konnte. Im
Augusterfolgte danneine
Probefahrt mit einer ro-
ten Nummer. Die Fahrt

1
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Nach einigen Tagen wollte ich dann den
Motor zerlegen, er war aber wieder fest. Es
stellte sich heraus, dal der Motor vollkom-
men voll Wasser war, und dieses war nun
bei Temperaturen unter null Grad Celsius
gefroren. Beim Zerlegen stellte 1ich dann
fest, dal} sich in dem Motor eine dicke
Schlammschicht befand, die mit Getriebe-
ol tiberhaupt keine Ahnlichkeit mehr hatte.
Die Lagerkiifige hatten sich total zersetzt,
aber die Wellen und die Zahnriider waren
durch die Schlammschicht regelrecht kon-
serviert, so dal} dort keine tiefen Rostspu-
ren zu sehen waren. Daftir zerbroselten der
Vergaser und die Lichtmaschine be1 der
Reinigung.

Der Motor wurde dann neu gelagert und
abgedichtet. Als Ersatz fir die Lichtma-
schine nahm ich eine MZ-Lichtmaschine,
die ohne Probleme eingesetzt werden konn-
te. Ein Vergaser der Firma Bing und die
passend gemachten Kupplungsbelige ei-
ner NSU-Max komplettierten den Motor.
Es folgten die iiblichen Arbeiten am Fahr-
werk: Reinigen, Sandstrahlen, Grundieren
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erwies sich als problemlos. Fiir die Restau-
rierung habe ich etwas mehr als 200 Stun-
den gebraucht.

Das Motorrad hat nach Tachometeran-
gabe 49.000 km gelaufen, und anschei-
nend sind auch noch der erste Kolben und
Zylinder im Einsatz. Das Getriebe hat eini-
ge Verschleib-
erscheinungen,
die aber nicht die
Fahreigenschalf-
ten beeintriichti-
gen. Eine neue
Chromschicht fiir
die Auspuffanla-
ge ist sinnlos,
denn die Anlage
hat starke Rost-
narben und Beu-
len, so dal sie mit
hitzefester Farbe
lackiert wurde.
Ansonsten 1st der
DKW-Nachbau
nicht zu verleug-

Technische Daten laut Kfz-Brief:
ISH Typ 49, Baujahr 1954,

350 ccm, 11,5 PS Kurzleistung.
Russischer Nachbau der Vorkriegs-
DKW NZ 350 mit einigen Anderun-
gen, wie Telegabel und Hinterradfe-
derung.

nen, auf einigen Bauteilen befindet sich
das Firmenzeichen von DKW/Audi, die
Audi-Ringe. Das Riicklicht fehlte, und die
Lampe stammt von einer MZ-BK 350. Als
Stinderistleider nur
der Seitenstinder
vorhanden. Beidem
Fahrzeug handeltes
sich wahrscheinlich
LLIT] lf:ill Armeemo-
dell, denn die Kot-
fliigel sind tiefer her-
untergezogen als bei
der Normalversion.

Uber eventuelle
Unterlagen iiber die
[SH wiirde ich mich
freuen.

Jiirgen Klinger,
Friedrichshofer
Str. 12, 25704
Meldorf. Tel.:
04832/4201

Foto oben links : Im August 1992
konnte ich die erste Probefahrt
machen

Foto unten : Die Auspuffanlage wurde
lackiert, weil sie starke Rostnarben
und Beulen hatte.
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3. TuV-
Geschichten.

In der guten alten Zeit, wih-
rend der S0er Jahre also, konn-
te man mit den Leuten vom
TUV zumeist noch verhandeln
und auch mal fiir etwas Ausge-
fallenes einen Stempel bekom-
men, wie die Geschichte von
der Schwingen-BMW beweist.
Das lag daran, dall es damals
noch eine Menge von alten, ge-
standenen Fachleuten gab, die
erst zu dieser Zeit allmihlich
durch junge Checklisten-Abha-
ker ersetzt wurden, die sechs
Wochen vorher noch nicht
wuliten, wie man Inschenier
schreibt. Vor allem die
Chefs der
Priifstel-
len waren
zumeist alt-
gediente
Elektrc-In-
genieure, die
iiber einen
glasklaren In-
genieurver-
stand und fun-
diertes Wissen
verfiigten. Die
waren jin der
Lage, auch mal
was durchzurech-
nen oder auf
Grund ihrer Erfah-
rung innerhalb Se-
kunden 1im Kopf zu
iiberschlagen und
daraufhin eine ver-
niinftige Entschei-
dung zu fillen, die
sie sich auch jeder-
zu verantworten getrauten. Dazu
kommt natiirlich, dafl die Be-
hérden noch nicht jede einzel-
ne Schraube in irgendeiner Bau-
vorschrift festgehalten hatten,
sondern der Vernunft einigen
Spielraum liefen.

Ich habe schon erwihnt, dal3

zeit

einer meiner Freunde zu Be-
oginn der 80er Jahre seine win-
delweiche BMW-Bremse durch
eine vornehme Fontana-Vier-
backenbremse ersetzt hatte und
damit beim TUV rausflog. So
ein Unfug wire damals unmég-
lich gewesen. Aber die erste
Generation von schlecht ausge-
bildeten Vorschriftenbefolgern
ohne eigenes Denkvermodgen be-
gann eben zu dieser Zeit, eine
verniinftige Einrichtung in ei-
nen sturen Kommibbetrieb zu
verwandeln. Damals konnten wir
uns mit besserem Fachwissen
noch gelegentlich durchsetzen.
Heute interessiert nur irgendei-
ne hirnlose Vorschrift. Wie etwa
die, daB Beiwagen kei-
ne

Bremse brauchen (egal, wie
schnell die Fuhre ist) oder dal3
die Handgriffe von Soziussét-
teln nicht starr sein diirfen, son-
dern beweglich sein miissen -
was fiir den Sozius ernste bis
schlimmstenfalls tédliche Fol-
gen haben kann, weil erdahinten
beim Bremsen keinen Halt fin-
det.

Aber zu der Zeit, von der ich
erzdhlenwill, ging esnoch etwas
ziviler zu, und es fehlte nicht an
humorvollen Szenen. Damit
meine ich nicht den Scherz, den
sich manche alten Fahrer lei-
steten, die noch nie im Leben
die Vorderbremse
benutzt

hatten und auch nie daran dach-
ten, solches zu tun. Die schwo-
ren Stein und Bein, dal} sie mit
der Hinterradbremse die Miihle
“sofort” zum Stehen brichten
(dieser Glaube ist bei der Firma
Harley-Davidson heute noch ver-
breitet).

Natiirlich war bei diesen
Leuten die Vorderbremse denn
auch vollig unwirksam, und
wenn sie zum TUV muBten,
“frisierten” manche ihre Brem-
se, indem sie Kolophoniumpul-
verindie Trommel gaben. Wagte
es daraufhin jemand, die Vor-
derbremse zu be-
tiatigen, SO

schmolz das Ko-
lophonium durch
die Reibungs-
widrme blitzar-
tig und klebte
die Bremsbeli-
ge an die
Trommel,
worauf das

Rad mit ei-

nem Ruck

blockierte
und der be-
dauerns-
werte
Priifer
schwung-

Foto rechts und
links : in diesen
Rahmen wurde
der B 31 - Motor
implantiert.

schichte erschienen in
der GUMMIKUH Nr. 57

Teil 1 und 2 dieser Ge-

30

Teil 3

Das Wunder
des selbst beweglichen
Eisenhaufens
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voll zu Boden ging. Die jiinge-
ren Ingenieure kannten diesen
Trick noch nicht (alte Hasen
sahen sich die Trommelrider
erst auf Spuren von glitzernden
Kolophoniumkérnchen hin
an), worauf der Besitzer
jenes Gammelhaufens
meist mit unschuldiger
Miene zu fragen pflegte,
ob die Bremse so gut
genug sei ... Solche un-
feinen Scherze erledig-
ten sich mit steigender
Motorleistung von
selbst, weil die junge
Fahrergeneration den
Nutzeneiner Vorder-
radbremse meist ein- ¢
sah. &
Echte Sternstun- '
den, wie sie Johann
Hetzler mit seiner
Triumph-Knirps
beim TUV erle-
ben durfte, waren

selten; doch ein paar Schmun-
zel-Affaren habe ich selbst er-
lebt. Die eine ergab sich, als ich
mit meiner 250er Bianchi ein-
mal wieder zur Uberpriifung
mubte. Ich hatte einen wun-

derschonen

Foto links : Orginal-
Bianchi von 1939. Meine
hatte noch Handschal-
fung.

neuen Auspufftopf montiert, der
nicht nur vor Chrom glinzte,
sondern auch einen kernigen
Sound von sich gab. Der Priifer
war ein junger Mann, frisch von
der Schule, und sein Professor
hatte ihn offensichtlich mit
Dampfmaschinen-Wissen aus
dem vorigen Jahrhundert voll-
gestopft.

So stellte er mit einigem Er-
staunen fest, nachdem er die
technischen Daten gelesen hat-
te: “So, also 65 zu 75 Millime-
ter hat die Maschine. Das ist ja
ein Kurzhuber!” Worauf ich
erkldrte: “Nein! 75 mm 1ist ja
der Hub und nicht die Bohrung:
die hatbloB 65 Mil-

li-

David Longstroke
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meter.” - “Sag ich ja”, meinte
er darauf, “ein Kurzhuber.” -
“Ein Kurzhuber”, hielt ich
dagegen, “ist doch ein Motor,
bei dem die Bohrung grifer ist
als der Hub - oder zumindest
quadratisch!™ - “Solche Moto-
ren gibt es liberhaupt nicht!” er-
kldrte er daraufhin mit der Be-
stimmtheit des Fachmanns,
worauf ich ihn fragte, ob er
schon mal den Namen BMW
gehort habe, deren Motoren ein
Hub-Bohrungsverhiltnis von 68/
68 aufwiesen - von der unter-
quadratischen NSU-Max gar
nicht zu reden. Der Herr Inge-
nieur behauptete, noch nie von
derart extremen Verhiltnissen
gehort zu haben. Auf meine
Frage, was er denn dann als
Langhuber bezeichnen wiirde,
erklirte er: “Ein Langhuber ist
ein Motor mit einem Hub-Boh-
rungsverhiltnis von 1,5 zu 1.
Meine Horex-Regina (eserstaun-
te mich, dall er iiber-
haupt ein Motor-
rad fuhr!) 4Bt
sich gerade noch
als Langhuberein-
stufen!”
Nachdemich sol-
cherart die Sach-
kenntnis des Herrn
Ingenieurs iiberzeu-
gend demonstriert be-
kommen hatte, wun-
derte es mich auch
nicht mehr, dalb meine
Maschine zu laut war.
Natiirlich behauptete
ich das Gegenteil. Er
meinte, wenn er sage zu
laut, dann sei das auch
s0. Schlieflich wurde er
wiitend: “Also gut, Ich
schicke Sie jetzt zur Ge-
rauschmessung, und wenn das
Motorrad zu laut 1st, miissen
Sie die Messung bezahlen. Das
kostet Sie drethundert Mark!™
Also fuhr ich zur Gerduschmes-
sung. Diese fand auf einer ge-
sperrten Strafie statt und erfolg-
te in der Weise, dall der Fahrer
im zweiten Gang am Melgerit
vorbeifuhr, wobei er auf die Ful3-
bremse latschte und gleichzei-
tig Vollgas gab, um hohe Bela-
stung zu simulieren.
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Ich litt mit meinem gequilten
Motor. Danach sagte man mur,
die Lautstirke sei eben noch in
Ordnung, und ich machte mich
auf den Weg, um meinen Su-
peringenieur wieder zu treffen.
Dieser fragte voller Spannung:

4 .
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“Na, wie ist es denn gelau-
fen?” - “Ach, wissen Sie”, ent-
gegnete ich ihm mit groBtmog-
licher Lissigkeit, “wenn das Mo-
torrad noch zwei Phon leiser
ist, erzeugtes negativen Schall!”
Fiireinige Sekunden sah ermich
fassungslos an.
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Dann

nahm sein
Gesicht die
Farbe einer
reifen To-
mate an
und er
briillte:

“Sie wol-
len mich wohl verar-
schen?!” Ein Blitzmerker.

Das nichste bemerkenswerte
Erlebnis hatte ich, als ich mit
der BSA B 31 zur Abnahme
fuhr. Was die Sache etwas kom-
pliziert machte, war die Tatsa-
che, dafl der kopfgesteuerte
350er Motor in einem Rahmen
eingebaut war, der vorher einen

500er sv-Motor enthalten hat-
te. Umbauprobleme gab es nicht:
alle Haltebleche palten!

Nur war der 500er total hinii-
ber und auerdem in Steuer und
Versicherung ein ganzes Stiick
teurer. Weil ich in Eile war

(und auBerdem jeden Pfennig
dreimal umdrehen mufte), bau-
te ich gar keine Batterie ein.
Standlicht brauchte ich nicht,
und die Ziindung erfolgte iiber
einen Magneten. Also kaufte
ich mir eine kleine Ballhupe,
die an den Lenker geklemmt

wurde und fuhr hin. Nach eini-
ger Zeit hatte sich eine Gruppe
von fiinf oder sechs wartenden
Motorradfahrern angesammelt,
und schlieBlich erschien auch
jemand, der sich um die Ab-
nahme kiimmern wollte. Ich kam
als zweiter dran. Beim Studium
meiner Papiere umwolkte sich

die Stirn

=
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des Herrn
Ingenieurs, und

er gab sich einen
sichtlichen Ruck, um
die ganze Sache auch genau zu
inspizieren. Yon aullen erschien
alles in Ordnung - da driickte er
auf den Hupenknopf, der mit
dem Abblendschalter eine Ein-
heit bildete. “Ihre Hupe geht ja
nicht!” meinte er streng. Ich er-

klédrte, daB da gar nichts gehen
konne, weil keine Batterie da
sei. “Hier ist meine Hupe!™ sag-
te ich und driickte auf den Gum-
miball. Quik, quék, tonte es et-
was kliglich. Der Herr TUV
wurde zornig. “Dasistdoch keine
Hupe!” rief er. Worauf ich ent-
gegnete: “Laut StVZO ist ein
helltonendes Horn vorgeschrie-
ben. Das ist ein helltonendes
Horn!” Und ich quik-
te noch zweimal.

Er wurde wiitend.
“Sie wissen wohl al-
les besser!” knurrte er.
“Wenn ich auf den

Knopf
driicke, dann mub ich
was horen!” - “Also

gut”, erklirte ich, “ich
baue den Knopf raus,
dann konnen Sie
nicht mehr drauf-
driicken!” Inden Ge-
sichtern der umste-
henden Motorradfah-
rer war inzwischen ein
amiisiertes Grinsen getreten,
was den Priifer noch mehr auf
die Palme brachte.

Wiitend riittelte er so lange
an meiner Ballhupe, bis er die
schwachen Haltebleche verbo-
gen hatte und das ganze Ding
locker wurde. “Da, schauen Sie
doch”, bellte er, “das ist ja nicht

mal fest!” Ne-

ben mir holte

ein Motorrad-

fahrer in aller
Ruhe einen
Schraubenzieher
aus der Jackenta-
sche, reichte ihn
mir und sagte: “Da,

Kumpel, zieh” das Ding wieder
fest!” Das Grinsen in den Ge-
sichtern der Umstehenden ging
inzwischen fast bis zu den Oh-
ren, und der wiitende Priifer ver-
langte, ich solle das Licht ein-
schalten. Dazu mubte ich erst
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den Motor starten, der sofort
seine Arbeit autnahm. Dann hol-
te ich meinen Geldbeutel aus
der Tasche, fischte ein Zehn-
pfennigstiick heraus und schal-
tete das 1m Scheinwerfer be-
findliche Ziindschloi auf Be-
leuchtung. Der Priifer, der vor
meiner Maschine in die Hocke
gegangen war, um genau in den
Scheinwerfer schauen zu kon-
nen, kam mit offenem Mund in
Zeitlupe hoch. Fassungslos woll-
te er wissen: “Was machen Sie
denn da?” - “Ich schalte mein
Licht ein!” gab ich Auskuntt,
worauf er wiirgte: “Sie - Sie -
Sie konnen doch nicht mit ei-
nem Geldstiick das Licht ein-
schalten! Haben Sie denn kei-
nen Ziindschliissel?”

Friedlich versuchte ich thm
zu erklidren, dal} ich schon eine
canze Menge von diesen ver-
dammten Ziindschliisseln ver-
loren hitte, weil diese immer
die Neigung hiitten, ein Loch in
die Hosentasche zu bohren, um
dann auf Nimmerwiedersehen
zu verschwinden. Aber ein
Geldstiick hitte ich schliefflich
immer dabei.

In diesem Augenblick kam
gerade der Chef des Ganzen
vorbei, und mein Inquisitor falite
diesen am Armel, wies ankla-
gend auf mich und stéhnte:
“Schauen Sie sich mal den da
an! Mit einem Geldstiick schal-
tet der sein Licht ein!!” Der
Chef lachte und meinte: “Na
und? Lalit ithn doch!™

Sichtlich geknickt kam mein
Freund wieder zu mir zurtick
und machte weiter. Er fragte
mich: “Sagen Sie mal - Sie
haben doch da einen ande-
ren Motor eingebaut. Da
ist das Fahrzeug doch
schwerer geworden.”
Mit viel Geduld ver-
suchte ich thn zu
iiberzeugen, dabs
ein Fahrzeug
kaum schwerer O
werden
WEenn man einen gro-

Ben Motor durch einen klei-

neren ersetzte, Lr wollte es
einfach nicht glauben. Da
packte mich endgiilig die

kinne,

Waut, ich lehnte mir die Maschi-
ne an den Bauch, hob an Gabel
und Hinterradstrebe das ganze
Ding in die Waagerechte und
fragte: “Wo ist das jetzt
schwer?!” Spiter gingen wir
damit auf die Waage. Das Ge-
riat wog genau 150 kg.

Jetzt aber hatte mein person-
licher Berater einen neuen Kri-
tikpunkt entdeckt: den Vorder-
reifen. Hinten war ein 3.50/19
montiert, wihrend ich auf dem
Vorderrad einen 3.00/19 hatte.
Das war ihm zu klein. Er woll-
te vorn ebenfalls einen 3.50/19

sehen. Ich wollte nicht. Ich hielt
ihm einen Vortrag iiber schma-
le und breite Aufstandsellipsen,
Schriglaufwinkel und Lenkei-
genschaften breiter und schma-
ler Reifen. Er hatte keine Ah-
nung und verstand immer nur
Bahnhof. SchlieBlich bemiihte
er nochmals seinen Chef, der
thm empfahl, die Maschine mit
Sozius zu wiegen. Da mischte
ich mich ein und erklirte, dab
es sich nicht um den Hinter-,
sondern den Vorderreifen han-
delte. Der Chef machte grofe
Augen, schiittelte den Kopf und
meinte: “Was? Vorderreifen?

Na, dann laBit ihn doch fah-
ren!”

—0,

lage gab sich

Trotz dieser offen-
sichtlichen Nieder-
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der eifrige Erbsenzihler noch
nicht zufrieden. Er kam mit einer
dicken Schwarte an, die alle
Motorradhersteller in Deutsch-
land enthielt, und schlug sie
auf, um mir einige Eintrige zu
zeigen. Sein einziges Argument
war, dall alle Hersteller hinten
und vorn die gleiche Reifen-
grofe hitten, und daher miifite
ich auch ... Meine Entgegnung,
daB} eine Fabrik das nur wegen
der vereinfachten Lagerhaltung
mache, interessierte thn nicht.
Da blitterte ich selbst in dem
dicken Wilzer, bis ich ganz
hinten auf den Namen Ziindapp
stieB. Und da stand: Ziindapp S
250, vorne 3.25/16, hinten 3.50/
16. “Da, sehen Sie mal”, sagte
ich, “und nun rechnen Sie mal
die Tragfihigkeit von einem
3.25/16 gegen einen 3.00/19
aus.” Er rechnete nicht. Ent-
nervt gab er auf. Es war alles in
allem ein anregender Vormit-
tag.
Text und Fotos :
David Longstroke
Comics : Thomas Reichl
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Was gibt's
Neues aus
Z:sschopau

Gleich zu Beginn des neuen Jahres
konnte ich durch gliickliche Zufille
zweimal im alten MZ-Werk im Dischau-
tal an einer Besichtigungstour teilneh-
men. Das erste Mal fiihrte Christian
Steiner, der derzeitige Leiter der MuZ-
SOS-Truppe, sachkundig eine Gruppe
Halbwiichsiger durch die AuBlenanlagen
des Werkes. Ein Besuch der Montage-
hallen war wegen der Bauarbeiten nicht
moglich.

Das MZ-Werk ist derzeit eine Baustelle:
Baufilliges wird abgerissen, allerorts wird
saniert. Auch an der Beseitigung der Altla-
sten, die nun einmal in einer Metallverar-
beitung anfallen, wird gearbeitet. Aber das
Kernstiick des Werkes - auch die alte
Motorenmontagehalle wird gerade rekon-
struiert - bleibt ja erhalten. Einige Firmen,
meist “Abspaltungen” vom Ex-"VEB MZ",
arbeiten schon auf dem Werksgelinde und
sorgen‘somit fiir Leben in den traditions-
reichen Gebiuden. :

Die wirklich interessanten Erkldrungen
von Herrn Steiner erspare ich den Lesern,

- "T

da vieles schon
in fritheren
“GP”-Heften
behandelt wur-
de. Ubrigens, die jungen Leute, die an der
Fiihrung teilnahmen, waren ziemlich inter-
essiert an der Geschichte des Werkes; an-
schaulicher kann Geschichtsunterricht ja
auch nicht sein.

Eine Woche spiiter, wieder zufillig, konn-
te ich sogar noch einmal die - jedenfalls fiir
mich - “Heiligen Hallen™ betreten. Zum
Wintertreffen hatte irgendein Oldtimerclub,
angereist im Bus, die Chance, noch mal das
alte Werk zu besichtigen. Ein paar Zaun-
giiste hatten sich angeschlossen. Sogar MuZ-
Chef Peter Karel Korouz gab bereitwillig
Auskunft iiber geplante Aktivititen vom
MZ-Nachfolger.

Die Produktion der Zweitaktmodelle von
125-300 ccm ldauft demniichst aus. Derzeit
werden noch Restbestinde montiert. Von
FlieBbandproduktion scheintnicht viel librig
zu sein, auf einem Band werden neben den
Zweitaktern auch die 500er Modelle *Sil-
ver Star Classic” und “Country” produ-

ziert. Das zweite Band kann voriiberge-
hend wegen Bauarbeiten nicht genutzt
werden, auf einer Seite der Halle werden
neue Fenster eingesetzt.

Derzeit werden die Motorrider auf einer
Baustelle gefertigt, die MZ-Werker ma-
chen halt alles moglich. So geht im alten
Werk “Beim Rasmussen”, wie alte Zscho-
pauer noch heute sagen, eine grof3e Epoche
sachsischen Motorradbaus zu Ende. In den
Hallen, die einst zur groBBten Motorradfa-
brik der Welt gehorten, wo auf dem Flieb-
band, auf dem heute die letzten ETZ 125
montiert werden, schon die legendédre RT
125 gebaut wurde, werden bald andere Ge-
werbe einziehen.

Im Sommer wird das Werk endgiiltig
vom “Motorrad- und Zweiradwerk™ ge-
riumt sein, welches seinen Sitz schon in
den relativ neuen Gebiduden in Hohndorf

at. Dort wird ab April auch das neue
Modell MuZ “Scorpion™ in den Versionen
“Tour” und “Sport™ gefertigt. Ein neues
Einsteigermodell istauch geplant, eine 125er
mit Wasserkiihlung. Der Hubraum wird
wohl das einzige sein, was noch an die
traditionellen MZs erinnert. Wie die “Neue™
aussieht, war noch nicht zu erfahren.
Kommentar von P. Korouz auf die Frage,
ob ein groBes, idh, sehr groBes Motorrad-
journal in einer ihrer letzten Ausgaben
richtig geraten hiitte: “Die glauben, dab die
125er so aussieht.”

Also, lassen wir uns tiberraschen, wie es
mit der erzgebirgischen Motorradschmie-
de weitergeht, ich jedenfalls weine den
Zweitaktern schon eine Triine nach, ich bin
mit ihnen immer gut gefahren, ebenso wie
mein Vater, mein Onkel und mit uns viele
andere Motorradfahrer. Gewill ist jeden-
falls: viele der Zschopauer Motorrider leben
weiter, und der Teufel soll mich holen,
wenn bei mir nicht immer mindestens eine
MY fahrbereit ist ... Claus Uhlmann
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Kraftrader

von
Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorri-
der sind oft genauso teuer und
selten wie die Maschinen selbst. LA
Der GummikuH-Verlag schafft LR \er

Abhilfe: Kraftrad®

Bei uns ist als zweites Reprint &
ein Buch erschienen, das in den iy i
50ern schon einmal viele Tau-

sende begeisterter Leser hatte. »Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vorkommenden Motorradtypen und -
Bauarten vor. Ganz gleich, ob Victoria Aero, Triumph Thunderbird
oder der legendiire »griine Elefant«. Die Maschinen der 50er Jahre und
ihre Technik werden detailliert “beleuchtet”. 91 priizise Zeichnungen,
Diagramme und Fotos runden

den Band ab. In Zusatzkapiteln
wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Ropet o von 1953
Motorrollern beleuchtet. Kurz- |
um: ein lesenswerter und sehrin-
formativer Uberblick iiber die
Motorradtechnik der 50er Jahre.

24.80 DM

Werkstatt- “‘;I;-e‘;;{uf:}nnﬂ“““f‘;
fur bl

Handbuch Sher'

fur Zweitaktmotoren

von Obering. Siegfried Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der bekanntesten Motorrad-Journa-
listen Deutschlands, faBte 1950 seine als Konstrukteur, Mitarbeiter
von »Das Motorrad« und Kundendienstleiter bei DKW mit Zweitakt-
motoren gemachten Erfahrungen in diesem Buch zusammen.

Das »Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmotoren« ist nicht nur fiir
Werkstiitten interessant, sondern besonders wichtig fiir den Besitzer
ciner filteren Zweitaktmaschine. Dieser erhiilt durch die Lektiire des
Buches wertvolle Tips, um sich mit den beriihmten »drer beweglichen
Tetlen« und dem ganzen Drumherum, seien es Gemischaufbereitung
oder Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und diese wieder zur perfek-
ten Funktion zu bringen.

29.80 DM
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Zweitaktmotoren

von Ing. Michael Heise
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Ing. Michael Heise hat sich mit
Zweitakt-Motoren seit jungen
Jahren nicht nur theoretisch
intensiv beschiftigt, sondern
sein Wissen und seine Er-
kenntnisse in die Praxis umge-
setzt - so konstruierte er bei-
spielsweise einen Gegenkol-
ben-Zweitakter fiir Motorri-
der. Er schrieb mehrere Biicher
und gehorte zu den frithen Mit-
arbeitern der Zeitschrift »Das
Motorrad-«.

Michael Heise ist einer der
Zweitakt-Motoren-Kenner,
die mit ithrem Optimismus die
30 Jahre wiihrende Zeit iiber-
standen haben, in der die Zahl
der »Fachleute« gréBer wurde,

die behaupteten, der Zweitaktmotor habe in der heutigen Motoren-
technik keinen Platz mehr.
In diesem Buch bringt er viel Interessantes von den historischen Vor-
ldufern des derzeit weltweit wieder »im Vormarsch« befindlichen
Zweitakt-Motors.

24.80 DM

Das Motorrad

mit Seitenwagen
von Obering. Siegfried Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lautete der Titel eines neuen Re-
prints aus dem GummikuH-Verlag. Das vierte Buch dieser Reihe be-

dor 1.

"-'ricg\'rh:n.i Raneh

Mﬂtﬂrr ﬂd

as
it SeitenyoEe”

(AR IEE | MY TR

7zu bestellen beim: GuMMIKUH-VERLAG
Telefon 0421/501617 - Teletax 0421/504448

- Am Deich 57 - 28199 Bremen

fabt sich mit der Gespann- und
Fahrtechnik von den 30er bis in
die S50er Jahre. Der Autor
Obering. Siegfried Rauch, ei-
ner der bekanntesten deut-
schen Zweiradpublizisten, liefl3
1955 in diesem Buch keinen
Aspekt der damaligen Seiten-
wagenfahrerei auber Acht: Ka-
pitel iiber Historie, Fahrtech-
nik, Seitenwagen- und An-
schlufBitechnik und den Einsatz
von Gespannen erginzen sich
zu einem lesenswerten Band
mit 112 Seiten und mehr als
100 Ilustrationen.

24.80 DM
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NSU Rennfox

Einzylinder DOHC
Bohrung x Hub : 54 x 54 mm
Hubraum : 125 ccm
Leistung : 12 PS bei 10.500 U/min bis 14 PS bei
11.000 U/min
Bauzeit : 1951 - 1952
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