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Bequemer leben mit dem GummikuH-Abo!

UNTERWEGS

Norton Challenge P86 :
Alan Cathcart fuhr

Die GumMIKUH & PAST perfect den wassergekiihlten WﬂlfNachdem
: : s e ; an In
gibt es jeden Monat fiir nur DM 4,99 statt 5,90 Paralleltwin 4 gGEgpsain

also mit ca. 15% Preis-Vorteil 1im Abo.
Deshalb gleich anrufen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo* bestellen.

Russisch fiir Anféinger :
Ein Bericht iiber eine
Reise durch das Baltikum DY

filmgerecht auf
die Seite gelegt
hatte, wurde
der Serienheld

TECHNIK y<anstatt® gefilmt.
. ¢ | Stuntman
*Das GumMIKUH & PAST perfect Jahresabo Die Zwei : Davida und beim Film

ist auch ein schones Prisent...

Der Beschenkte wird schlieBlich 12 mal im Jahr

an Dich erinnert.

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,
gibt es jetzt die robusten GUMMIKUH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl.

Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet.

Chevignon Jethelme im Test 36

Aluminiumléten :
David Longstroke hat's
ausprobiert 42

BIKER'S SEELE

___Bikersseele | p
£
S
T

Als Stuntman beim Film :
Wie dreht das Fernsehen
einen Gespannunfall 48

GESCHICHTE

o [T

ab Seite 48

Die Norton
Challenge sollte
eigentlich die
erste wasserge-
kuhlte Serien-
maschine von
Norton sein.
Doch erstens
kam es anders

Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt, gg?;ﬁ:ﬂug?;kf: P s I:Ist...rﬁ,
! . WS i : . c ein Fanrperic

zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u. Verpackung. Traditionsmarke Triumph seit ab ‘Seite 4

Geliefert wird mit Rechnung. den 70er Jahren hat Andy E

Schwietzer untersucht 42 H

"

Unsere Zweitaktfahrzeug- SUBHRIKEN F
R R Kraftrider Werkstatt-Handbuch motoren Titelbild - E Zigarretten-
Eprints : - von Ing. Michael Heise fiir Zweitaktmotoren  von Ing. Michael Heise Ein AWO-Gespann zum Palse iz ol
Alte Biicher iiber alte Motorrider sind  yon Ohering_ Siegfried Ing. Michael Heise hat sich mit Zwei- Hin- und Weggucken C i TPEtE rﬁh;r&
- . . oft genauso teuer und selten wie die takt-Motoren seit jungen Jahren nicht ) | e age natten
Das Motorrad mit SEI. Maschinen selbst. Der GummikuH- Rauch nur theoretisch intensiv beschiiftigt, Foto: Uwe Kremer | T sie Zeit, das
tEIlWﬂgED yon (}bering_ Verlag schafft Abhilfe: Bei uns ist als  Obering. Siegfried Rauch, einer der  sondern sein Wissen und seine Er- Korrespondenz : Was die Baltikum zu

. : zweites Reprint ein Buch erschienen, bekanntesten Motorrad-Journalisten kenntnisse in die Praxis umgesetzt - so letzten vier Wochen iiber :

SlngI‘lEd Rauch das in den 50ern schon einmal viele  Deutschlands, faBte 1950 seine als  konstruierte er beispielsweise einen : bereisen.

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lau-
tete der Titel eines neuen Reprints aus
dem GummikuH-Verlag. Das vierte

Buch dieser Reihe befafit sich mit der  kommenden Motorradtypen und -Bau-  Erfahrungen in diesem Buch zusam-  Zeitschrift »Das Motorrad«. Michael Such & Find : ;
Gespann- und Fahrtechnik von den  arten vor. Ganz gleich, ob Victoria men. Das »Werkstatt-Handbuch fiir ~ Heise st einer der Zweitakt-Motoren- Kleinanzeigen 24 ab Seite 52

30er bis in die S0er Jahre. Der Autor
Obering. Siegfried Rauch, einer der be-
kanntesten deutschen Zweiradpublizi-
sten, lieB 1955 in diesem Buch keinen

Aspekt der damaligen Seitenwagenfah- prizise Zeichnungen, Diagramme und  hiltdurch die Lektiire des Buches wert-  Zweitaktmotor habe in der heutigen Typenkunde :

rerei auBer Acht: Kapitel iiber Historie,  Fotos runden den Band ab. In Zusatz-  volle Tips, um sich mit den beriihmten  Motorentechnik keinen Platz mehr. In BSA C12 (competition) 34

Fahrtechnik, Seitenwagen- und An-  Kapiteln wird auch die seinerzeitige »drei beweglichen Teilen« und dem  diesem Buch bringt er viel Interessan- _ Wie ist diese

schluBiechnik und den Einsatz von Ge-  Technik von Gespannen und Motorrol-  ganzen Drumherum, seienes Gemisch-  tes von den historischen Vorliutern Bestellservice : Tri .
lern beleuchtet. Kurzum: ein lesens-  aufbereitung oder Ziindanlagen, aus-  des derzeit weltweit wieder »im Vor- Welches Heft ich unbedingt numph ents

spannen ergiinzen sich zu einem lesens-
werten Band mit 112 Seiten und mehr

Tausende begeisterter Leser hatte.
»Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-

Aero, Triumph Thunderbird oder der
legendiire »griine Elefant«. Die Ma-
schinen der 50er Jahre und ihre Tech-
nik werden detailliert “beleuchtet”. 91

werter und sehr informativer Uberblick

Konstrukteur, Mitarbeiter von »Das
Motorrad« und Kundendienstleiter bei
DKW mitZweitaktmotoren gemachten

Zweitaktmotoren« i1st nicht nur fiir
Werkstitten interessant, sondern be-
sonders wichtig fiir den Besitzer einer
dlteren Zweitaktmaschine. Dieser er-

einanderzusetzen und diese wieder zur

Gegenkolben-Zweitakter fiir Motorrii-
der. Er schrieb mehrere Biicher und
gehorte zu den frithen Mitarbeitern der

Kenner, die mit ihrem Optimismus die
30 Jahre wiihrende Zeit iiberstanden
haben, in der die Zahl der »Fachleute«
grifer wurde, die behaupteten, der

marsche« befindlichen Zweitakt-Mo-

als 100 Ilustrationen. tiber die Motorradtechnik der 50er  perfekten Funktion zu bringen. Lors. erzahlt un
24.80 DM  Jabre. 24.80 DM 29,80 DM 24.80 DM Impressum L 23 etwas (iber die
' N Bay .. Geschichte
P = /. dieses ,Phonix
Bestellungen I o) aus der Asche®
per Telefon : 0421 - 50 16 17, per FAX : 0421 - 50 44 48 oder per Karte : w;‘ff ab Seite 42

unsere Schreibtische lief |4
Treffen & Termine 21

Hindlerservice :
Wer verkauft die GP 28

noch brauche | 3

Rainer Gebert
gibt uns einen
Reisebericht

standen? Andy
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Wie uns Alan
Cathcart mitteil-
te, entwickelt die
Firma Cothworth
derzeit an einem
Motorrad-Motor,
der auf der Kon-
struktion des Norton
750 Challenge-Mo-
tors basiert. Dies als
aktuellen Bezug zum
folgenden Testbericht.

Dusci

In der

ersten Runde wihrend der
Formel 750 Parade Herbst 1991
in Donington tat sich mir auf
halber Strecke mal wieder ein
Tor zur Weisheit in Sachen
Rennmaschinen-Tests auf : Es
ist zwar schwer, einen Haufen
existierender Vorurteile iiber
eine Maschine zu verdridngen,
aber es ist wirklich das beste,
was man tun kann. Vor allem
darf man sich nicht von Leuten
verriickt machen lassen, die
Macken oder Besonderheiten
solcher Maschinen nicht selbst
erfahren haben, sondern nur
vom Horensagen kennen, oder
kennen wollen. Und welche

Maschi-

ne brachte mich zu dieser

Erkenntnis? Es war die letzte
aus der Serie der beriihmten,
wenn nicht sogar der beriihm-
testen weltweit bekannten
Rennmaschinen, die das Beste
aus dem britischen Rennma-
schinenbau reprisentierte -
Grobbritaniens letzte grofle
Hoffnung auf der internationa-
len Rennbiihne und das Ergeb-
nis der langvorbereiteten Hoch-
zeit von Britaniens jahrelanger
Vorzeigefirma im Automobil-
Rennsport mit Norton und dem
Bestreben, die Firma Norton
wieder in ruhigeres Fahrwasser
zu fiihren. Es war das Motor-
rad, das bei Serienproduktion
die Wiedergeburt der Britischen

Motor-
radindustrie bedeutet hiit-
te, letztendlich aber doch nur
als ein Symbol fiir den Nieder-
gang der Britischen Motorrad-
industrie fungiete und das in sei-
ner Konstruktion zwar rich-
tungsweisend war, aber zum fal-
schen Zeitpunkt entwickelt wur-
de und vor allen Dingen keine
richtige Unterstiitzung durch die
GrobBfinanz erfuhr, damit es
auch Realitit werden konnte.
Kurzum: Das Motorradprojekt
vereinigte all die katastropha-
len Dinge in sich, die seit den
50 er Jahren nicht nur der Briti-
schen Motorradindustrie, son-
dern auch der iibrigen Wirt-
schaft wiederfuhren - es war die
Norton Challenge.

Es ist kaum zu glauben, aber
die einzigen drei Auftritte der
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Challenge vor diesem hier en-
deten in einem Desaster: Beim
Debut im Oktober 1975 beim
Brands International wurde die
Challenge, gesteuert vom Hoff-
nungstrager des Teams Dave
Croxford, in den Massenunfall
mit 10 Motorridern verwickelt,
der gleich in der ersten Kurve
passierte und bei dem Pat
Mahoney schwer verletzt wur-
de. Der rauhbeinige Croxford
wurde ebenfalls verletzt, und
tags darauf fuhr Reservefahrer
Alex George die Maschine. Lei-
der hatte bei dem Unfall das
Kiihlsystem einen Knacks be-
kommen, und infolgedessen
schied George im Rennen mit
defektem Kiihlsystem aus. Eine
dhnlich ungliickliche Riickkehr
in Brands erlebte Croxford
1976, als er im geliebten Brands
wesentlich langsamere Runden-
zeiten hinlegte, als noch zwel
Jahre zuvor mit seinem luftge-
kiihlten Motorrad. Dies fiihrte
zu Croxfords Disqualifikation
fiir die anderen zwel Rennen
dieser Serie, und als er Brands

,Challenge“ bedeutet so-
viel wie Herausforderung
oder Kampfansage

verlieB, hatte er die Nase bis
obenhin voll.

Die Challenge schien wie ver-
hext zu sein. Croxford konnte
noch einmal zu Testfahrten zu-
sammen mit dem anderen
Werksfahrer Tony Smith tiber-
redet weden. Aber es folgte nur
noch ein Auftritt bei der Classic-
TT auf der Isle of Man, als
Croxford nach einer turbulen-
ten Trainigswoche im Rennen
gleich hinter Glen Helen aus-
schied. Der Deckel des Ol-
filterstutzens hatte sich unter
dem Uberdruck im Getriebe aus
dem Staub gemacht, und das
ganze Hinterteil des Motorrad
wurde mit Ol vollgeschleudert.
Danach wurden bei Norton die
Aktivititen in Sachen Challenge
eingestellt, und es bedeutete bis

zum heutigen Tag das Ende der

Challenge-Rennkarriere.

Zwei der vier gebauten Chal-
lenge wurden nach den USA zu
dem bekannten Tuner C.R. Ax-
tell verschifft, damit dieser die
Eignung der Challenge bei Dirt
Track-Rennen erkunden konn-
te. Aber trotz dieser Tatsache
blieben die iibriggebliebenen
Teile dieser Maschinen in Eng-

land - allerdings weit vom Zu-

stand der Vollstindigkeit ent-
fernt.

Kommen wir nun zu lan
Sutherland, einem beim Schot-
tischen Verband angestellten
Kommissar und fritheren Renn-
fahrer und einem der groften
Norton Liebhaber iiberhaupt.
Sutherland besitzt einen ansehn-
lichen Stall von Norton Renn-
maschinen allen Alters, die der
frithere zweifache Manx Grand
Prix-Gewinner Jock Findlay fiir
ihn bei Klassik-Rennen fihrt,
und er war der Meinung, dafl
eine Challenge in England bei
Klassik-Rennen fahren sollte
und auch konnte. AuBBerdem sei
dies doch besser, als wenn die
Maschinen in den USA versau-
ern wiirden, wie dies die Exem-
plare Nr.2 und Nr.3 heute noch
tun.

Sutherlands Versuche, eine
Challenge zu erwerben, verlie-
fen zunidchst enttiuschend, da
NVT Andover sich weigerten,
thm ein einzelnes Motorrad zu
verkaufen. Sie bestanden dar-
auf, das noch existierende Er-
satzteillager in einem Schwung
mit zu verkaufen. Aber der Preis
fiir die ganze Schose iiberstieg
Sutherlands finanzielle Mog-

lichkeiten bei weitem, und so
konzentrierte er seine Autfmerk-
samkeit auf andere Dinge.

Aber knapp ein Jahr spiter
erhielt er einen Anruf vom
Deutschen Importeur, der alle
Teile erhalten zusammengetra-
gen hatte und ihm zwei kom-
plette Motoren anbot, die vom
fritheren Cosworth-Mitarbeiter
Bob Osborne bei Racing Sy-
stems Ltd. in Northhampton,
nur einen Steinwurf von der
Produktionsstitte der Motoren
entfernt, zusammengebaut wur-
den. Zu den zwei Motoren gab’s
auch geniigend Fahrwerksteile,
um daraus ein komplettes Mo-
torrad zu machen.

500 Meilen mit Geschwindig-
keiten auBerhalb jeglicher Le-
oalitit in seinem zur Platz-
schaffung fiir die edelen Teile
um die Sitze erleichterten Audi,
waren der Anfang der Verwirk-
lichung von lan’s Traum, den
er erstmals gerade rechtzeitig
zum Treffen in Donington aus-
kosten konnte. Er hatte die
Hoffnung gehabt, in Knockhill
fahren zu koénnen. Aber die Sa-
che gestaltete sich so kompli-
ziert, daf} als einzige Moglich-
keit ein paar Kilometer um die
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Highland-Hiigel nahe lan’s
Haus in Schottland zum Testen
uibrig blieben.

Als das Motorrad in Doning-
ton eintraf, war es kaum richtig
eingefahren, und es ist schon
eine Besonderheit zu erwihnen,
dall das Motorrad fiir Jock
Findlay und mich nahezu feh-
lerlos lief und mir auBerdem
eine schone Lehrstunde im
Rennmaschinen-Testen erteilte.
Als sich im Fahrerlager herum-
sprach, dal ich die Maschine in
der Formel 750 Parade fahren
sollte, gaben sich die Besser-
wisser gegenseitig die Klinke
in die Hand. ,,.Die Motorbremse
ist unbrauchbar* war der meist-
genannte der kostenlosen Rat-
schlége, ,,sie blockiert das Hin-
terrad beim Uberdrehen®. ..Ach-
te auf das Hinterrad, es bricht
urplotzlich aus™, war das néichst-
genannte, gleich gefolgt von ei-
nem schon fast entmutigenden
,fiir gewohnlich krepieren die
Motoren bei einer Drehzahl un-
ter 6000 - die Vibratoren zerhak-
ken einfach alles. Du muft sie
fahren wie einen Zweitakter, die
ganze Leistung gibts im oberen
Drehzahlbereich und nur ein
ganz schmales Leistungsband.*

o
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Es wire wirklich ein Ratschlag
gewesen, hitte ich Sutherland’s
Stolz noch vor einem eventuel-
len Sturz ruiniert oder wenn ich
in einer Wolke blauen Qualms
wegen eines blockierten Hin-
terrades von der Derby Road
verschinden wiirde.

Ich hatte verstdndlicherweise
ziemliches Lampenfieber und
versuchte, mich in der Auf-
wiarmzone, wo wir uns fiir die
Parade versammelt hatten, ein
wenig mit der Maschine anzu-
freunden. Der harte Aluminium-
Sitz, der nur mit diinnem Anti-
Rutsch Moosgummi-Streifen
versehen war, erschien mir
ziemlich kompromibBlos, und
das vollintegrierte Cockpit war
ein Krampf. Aber die Sitz-
position war iiberaschend kom-
mod, und der groBe 24 1 Tank,
der letzte original gebaute, ver-
sprach meinem Brustkorb und
meinen Ellbogen einen ange-
nechmen Aufenthalt. Der Aus-
schnitt in der Verkleidungs-
scheibe war aber zu klein, und
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weder Jock noch ich konnten
uns ganz hinter der Scheibe ver-
kriechen.

Die Spuren des vorigen Zwei-
takter-Rennens vom Kurs wur-
den beseitigt, und wir konnten
an den Start. Beim Starten der
Challenge gibt’s einen kleinen
Trick. Wihrend man die Kupp-
lung mit der linken Hand gezo-
gen hilt, muB man mit dem
Daumen einen kleinen Schalter
betdtigen, um die Vorziindung
der im Sitz angebrachten Ziind-
box etwas zuriickzunehmen.
Manch einer mag sich an die
Stirn tippen. Aber auf dem Sitz
prangt ein Aufkleber: ,,.Lebens-
gefahr - Hochspannungs-Kon-
densator-Ziindung ! Schock-
gefahr steigt mit der Motor-
drehzahl und kann tétlich sein®.
Diese Anlage ersetzte zufillig
die Lucas-Ziindung Typ Rita,
die noch an den Prototypen ver-

wendet worden war. Sutherland
konnte auch diese Lucas Ziin-
dung erwerben. Wenn’s Arger
mit der Ziindung gab - Blackbox
raus, eine Neue einbauen - fer-
tig!

Nachdem ich unter dankens-
werter Mithilfe von Bill Beatty
startete, der mir einen kriftigen
Schub gab und der Ian beim
Zusammenbau der Maschine
geholfen hatte, wurde mir so-
fort klar, dal dieses Motorrad
fiir den modernen Kupplungs-
start konzipiert wurde. Einer al-
lein hiitte den Cosworth-Motor
nie anschieben kénnen. Ist der
Motor erst mal angesprungen,
muf} man mit kurzen GasstoBen
die Drehzahl um 2000 Umdre-
hungen auf der Skala des hori-
zontal montierten, rechteckigen
Elektronikdrehzahlmessers pen-
deln lassen.
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Unterhalb dieser Drehzahl vi-
briert der Motor sehr schlimm,
und die Kerzen verruBBen. Der
Motor war vor dem Zusammen-
bau nach Werksangaben ge-
wuchtet worden, um die Vibra-
tionen moglichst gering zu hal-
ten - dieses natiirlich nur im
Rahmen des 180° Paralleltwin
moglichen.

Zweil schwere, aber sehr ef-
fektive Ausgleichswellen halfen
dabei. Die eine war vor der Kur-
belwelle montiert und wurde
tiber ein groBes Zahnrad ange-
trieben, wihrend die andere hin-
ter der Kurbelwelle eingebaut
war und iiber den gleichzeitig
fiir den Nockenwellenantrieb
zustindigen Zahnriemen ange-

Der kleine Mikro-Schalter
am linken Lenkerstum-
mel verstellt die Ziindung
nach ,spat”, damit der
Zweizylinder uberhaupt
angeschoben werden
kann.

trieben wird. Beide Ausgleichs-
wellen laufen mit Kurbelwellen-
drehzahl, und die vordere treibt
die Kupplung durch eine Hy-
Vo Zahnkette iliber eine inte-
grierte Hohlwelle an, auf deren
anderem Ende der kleine Gene-
rator-Liufer sitzt. (Nicht ohne
Grund hielten sich die umste-
henden Zuschauer die Ohren zu,
denn die Challenge war ziem-
lich laut.) Dem angenehm ge-
quilten Gesichtsausdruck der
umstehenden Zuschauer, die
sich alsbald auch die Ohren zu-
hielten, entnahm ich, daB die
Challenge nicht gerade ein Lei-
setreter war. Bellen ist wohl das
richtige Wort fiir den Auspuff-
klang. Zweil 47 mm -Kriimmer
miinden in einem unter dem
Motor sitzenden Sammler, und
von da aus findet das Abgas
seinen Weg ins Freie durch ein
57 mm dickes Rohr. Die Bo-
denfreiheit beim Sammler war
bei den hier montierten Dunlop

KR 124 Reifen ausreichend. Bei
Slick-Reifen konnte es da viel-
leicht Probleme geben. Dies war
der einfache Teil der Geschich-
te, sagte ich zu mir selbst und
fuhr dann direkt hinter Paul
Smart’s Imola Sieger Ducati auf
die Strecke.

GroBer als zwischen diesen
beiden Maschinen hiitte der Un-
terschied zwischen zwei Zwei-
zylinder-Motorriddern der 750er
Klasse kaum sein konnen. Was
hétte Dr .Taglion1 wohl mit der
Challenge gemacht. Reihe um
Reihe fuhren die Maschinen los,
dann war ich dran: Kupplung
zlehen, mit einem beherzten
Tritt durch den linken Ful} den
ersten Gang eingelegt und los.
Obwohl Croxford’s Motorrad
durch ein unter dem Motor ver-
legtes Gestinge rechtsgeschaltet
war, blieben die anderen dem
US-Reglement folgend links-
geschaltet. Dieses Reglement
schrieb bei Rennmaschinen, die

auf StraBBenmaschinen basierten,
u.a. die Beibehaltung der Schal-
tungsart vor, und die Challenge
war ja ein Prototyp fiir eine
Stralenmaschine. Ein Aufkle-
ber im Cockpit erinnerte an das
Startschema - 1. Gang unten,
2.-6. Gang oben. Cosworth ver-
sprach beim Rennmotor mit
40er Amal-Vergaser 95 PS bei
9750 U/min - die Amals trugen
zwar die Inschrift ,,Made In
Spain®, aber die von Cosworth
selbst aus sehr diinnem Alumi-
nium gefertigten, wunderscho-
nen Trichter waren sicher allei-
ne 5 PS wert. Uber 100 PS bei
10.500 U/min war Cosworth’s
Angabe bei der Verwendung ei-
ner Einspritzanlage. Dieser Mo-
tor hier stemmte nach dem Ein-
laufen auf der Werkbank 90 PS
an die Bremse. [an hatte mich
gebeten, den Motor nicht noner
als 9500 U/min zu drehen. Ich
hielt mich an diese Bitte, und
obwohl das Drehzahllimit gut

Unten links: Die kleinen
Schilder in Blickrichtung
des Fahrers geben eine
Erklarung fur das blockie-
rende Hinterrad, wenn ver-
sucht wird, mit rechts zu
schalten.

Py A
....

1000 Um-

]

drehungen niedri- \

ger als gewohnlich war, lief3
ich die anderen Maschinen ein-
fach stehen, und dies nicht weil
ich es unbedingt wollte, son-
dern durch das ausgezeichnete
Drehmoment und die Beschleu-
nigung der Maschine.

Ich bremste sehr friih fiir die
Redgate-Ecke, wo ein Un-
gliicksrabe seine BSA/Triumph-
Dreizylinder weggeworfen hat-
te (und das in der ersten Kurve
einer Parade - haben Sie so was
schon mal erlebt?) , bemerkte
die guten Bremsen der Maschi-
ne und daB das Hinterrad kei-
neswegs bei Einsatz der Motor-
bremse stempelte. Dann gings
weiter hinunter zum Old Hair-
pin. Smart’s Ducati rauschte auf
einer fiir einen Kursneuling un-
glaublichen Linie an mir vor-
bel, dann winkelte ich die Ma-
schine ganz locker fiir die Kur-
ve ab, immer schon die etwas
schliipfrigen Stellen beachtend,
die schon so manchen Fahrer -
auch bessere als mich - zum Ab-
steigen gezwungen hatten.
.Denk an das Hinterrad, es

schmiert
ohne Warnung
weg™ - tat es nicht. Ich
fiihlte mich nach etwas mehr
als einer Meile auf der Maschi-
ne schon wie zu Hause. Gerade
gut genug, denn an der nich-
sten Ecke konnte ich das her-
vorragende leichtfiiBige Fahr-
werk der Challenge erfahren.
Ich geriet mit der Linksschal-
tung durcheinander und schal-
tete aus Versehen vor Mc Leans
einen Gang hoch statt herunter
und war dadurch fast 50 km/h
schneller, als ich meinte sein zu
diirfen. Ich warf die Maschine
herum und flog ohne die leise-
ste Andeutung eines Rutschens
um die Kurve. Dies war der Au-
genblick der Wahrheit, und ich
beschlofl von da an, nur noch
das zu glauben, was ich selbst
‘erfahren’ hatte.

Die folgenden 20 Minuten der
Testfahrt waren der reinste Ge-
nuB. Ich schaltete fleiBig und
bemerkte, daB3 die Getriebeab-

-

B

Die 40er Amal-Concentric
mit den schonen Trich-
tern tun ihren Teil
zu den 90
PS.

w\ stufung hervorra-

gend zur Doning-
ton-Geraden palte.
Leider saBl ich fast
aufrecht auf der Ma-
schine, weil ich mich,
wie schon angesprochen,
tiberhaupt nicht hinter die
Verkleidungsscheibe duk-
ken konnte. So wire ein Zahn
weniger auf dem hinteren Ket-
tenrad vielleicht noch etwas bes-
ser gewesen - diese Aufgabe
hitte binnen zwei Minuten er-
ledigt werden konnen: eine
Achsmutter gelost, ein leichter
Hammerschlag, und das Hinter-
rad 16st sich von der Schwinge
aus Aluminiumgufl - dann ei-
nen Sicherungssplint abgezo-
gen, das Ketttenrad gegen.ein
anderes superleichtes Alu-Ket-
tenrad getauscht und die ganze
Schose wieder zusammen-
gesteckt - fertig. Das Kettenrad
sitzt ungewohnlicherweise auf
der gleichen Seite wie die Schei-
benbremse und verbleibt beim
Hinterradausbau an der Schwin-
ge. Dies erleichtert gerade im
Rennsport den Reifenwechsel
enorm. Eigentlich seltsam, daf3
niemand das Norton-System
bisher kopierte.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994




Die meisten Fahrer, die die
Maéglichkeit hatten, diese Ma-
schine zu testen, bezeichneten
das Getriebe als den grobten
Nachteil. Dies war vielleicht
auch ein Hinweis auf die man-
gelnde Erfahrung der Firma
Cosworth im Getriebebau, da
Cosworth bis dato auch keine
eigenen Getriebe fiir Rennwa-
gen baute. Sie verwendeten all-
gemein Hewlands oder Weis-
man - Getriebe. Der Spanier
Victor Palomo fuhr die Maschi-
ne Ende 1975 in Silverstone und
wollte sie in Formel 750 - Serie
einsetzen. Mit seiner Aussage:
,,das Motorrad fahrt sich super,
aber das Getriebe gefillt mir
tiberhaupt nicht*, wiederholte
Palomo Croxfords Beschwerde.
NTV war zu der Zeit, so ihr
Vorsitzender Dennis Poore,
nicht ganz bei bester Gesund-
heit, und es fehlte das Betiti-
gungfeld, um die Weiterent-
wicklung mit dem notigen Tem-
po erfolgreich fortzusetzen. Pa-
lomo lieB die Challenge fallen
und fuhr im Jahr darauf auf ei-
ner Yamaha die 750er FIM-
Krone. Mit Palomo vergab Nor-
ton vermutlich eine der grofiten
Chancen, die’die Firma je fiir
Rennerfolge rund um die Welt
hatte. j

Fiir meinen Test aber war das
Getrieb gut genug, jedenfalls 4
bis 5 Runden. Dann hatte ich
nach dem Passieren der Boxen-
gasse plotzlich keinen Schalt-
hebel mehr. Die Verbindungs-
stange zwischen dem Schalt-

Der Motor ist Grundstock
fiir die Rahmenkonstruk-
tion. Vorder- und Hinter-
partie des Motorrades
sind an den Motor ge-
schraubt. (Die neuen
Boxer von BMW sind
genauso konstruiert.)
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hebel an der Raste und dem He-
bel an der Schaltwelle hatte sich
aus dem Staub gemacht. Gliick-
licherweise war der Hebelweg
an der Schaltwelle sehr kurz und
leichtgéingig, und ich konnte den
Hebel mit dem Innenrist mei-
nes Stiefels bewegen. Ich woll-
te mich um nichts in der Welt
vorzeitig von der Maschine
schwingen, und wihrend ich
mich langsam mit dieser neuar-
tigen Schaltweise arrangierte,
entdeckte ich eine weitere Fein-
heit dieses modernen Motors.
Ich geriet wegen des schwieri-
gen Schaltens einige Male weit
unter 7000 U/min, wo bei die-
sem Motor die Leistung mit
nachdriicklichem Schub ein-
setzt. Unter dieser 7000er Gren-
ze stotterte und spuckte der
Motor aber keineswegs, sondern
tuckerte ganz ruhig mit mir um
die Kurven - bis die magische

Grenze wieder erreicht und die
Maschine wie von unsichtbarer
Hand nach vorne katapultiert
wurde - wirklich beeindruk-
kend.

Diese Fiigsamkeit machte die
Tragodie der NVT-Geschichte
nur noch groer. Die Challenge
wiire wirklich ein gutes Strallen-
motorrad geworden - sanft, lei-
se - dank der Wasserkiihlung -
ein starker Motor und ein gut-
miitiges Fahrwerk. Die grofite
Enttiuschung aber war wohl,
daB die StraBenversion der
Challenge, fiir die die Renn-
maschine das Entwicklungsmo-
dell war, nie das Licht der Welt
erblickte. Obwohl es fiir eine
Norton nicht besonders erwih-
nenswert scheint, das Lenk-
verhalten war eine der grofiten
Starken der Challenge. Eben-
falls ihre Bremsen, und das
Lenkverhalten, gepaart mit her-
vorragender Abstimmung der
Federelemente. Bei der

Prototype war

hinter dem Motor ein separater,
zylindrischer Oltank montiert,
der die Verwendung eines ein-
zelnen Federbeins ausschloB.
Anstelle dessen montierte das
Team zwei Komi-Federbeine,
die, auf halber Linge der
Schwinge befestigt, einen ge-
sunden Federweg von 170 mm
ermoglichten.

Der fast topfebene Kurs in
Donigton jedenfalls brachte die-
se Federung nicht ein einziges
Mal in Schwierigkeiten. Vorne
garantierte eine Teleskop-Gabel
mit Gleitrohren aus einem spe-
ziellen Magnesiumgul3, bei der
die Vorderachsklemmung vorn
an den Tauchrohren sitzt, fiir
einen gleichbleibenden Rad-
stand und einen schon niedri-
gen Vorderbau der Maschine,
denn der Abstand zwischen der
oberen Gabelbriicke und dem
Boden betrigt nur 813 mm. Die
Maschine lief3 sich so sicher um
die Ecken steuern, dab ich bei-
nahe ihren unbezahlbaren Wer
vergall und begann, fast mit dei

FuBrasten am Boden zi
kratzen.

Ich war so schnell unterwegs,
dal ich in der langen Geraden
direkt vor der Dunlop-Briicke
einen Buckel ausmachte, den
ich vorher mit meiner TTF1
Kawasaki nie bemerkt hatte:
Das Vorderrad der Challenge
hob wihrend der letzten drei
Runden beim Passieren des
Buckels im 6. Gang fiir gut 30
Meter vom Boden ab.

Nachteile? Die gab’s natiir-
lich auch. Der wichtigste Nach-
teil war fiir mich die Position
der zwei Wasserkiihler - (die
Vekleidung ist vorn unten fiir
einen Ohlkiihler geschlitzt, der
hier aber nicht montiert war, der
Oldruckmesser funktionierte
auch nicht, aber das kennt man
schon von der Wasser-/Ol-
temperaturanzeige gleichen
Typs in MG-B Sportwagen).
Die beiden Kiihler sitzen links
und rechts vom Motor in einem
Winkel von 45° zum Boden.

Rahmen und Motor: eine Einheit.

Dies fiihrt dazu, daB die Unter-
arme und dank der Verklei-
dungsform auch die Handgelen-
ke des Fahrers schon langsam
gargekocht werden. Da die Test-
fahrt an einem kiihlen August-
Abend stattfand, ist es durch-
aus vorstellbar, dall man nach
einem Zwei-Stunden langen
TT-Rennen oder einem 100
Meilen Rennen der F 750 Klas-
se wie ein frisch gegrilltes Brat-
hihnchen von der Maschine
steigt.

Ein weiterer Kritikpunkt war
der bereits bei leerem Tank vor-
handene iiberraschend hohe
Schwerpunkt der Maschine, der
sich bei vollem Tank sicher
noch starker negativ bemerkbar
macht. Nach zwanzig nicht fiir
mich, sondern hoffentlich fiir
die Zuschauer glorreichen Mi-
nuten, die dank Ian Sutherland
eine der wirklich seltensten
Rennmaschinen GroBbritaniens
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wieder in Aktion gesehen hat-
ten, wurden wir abgewunken.
Es ist hier nicht genug Platz,
um all die technischen Einzel-
heiten der Challenge zu erlédu-
tern. Aber wer daran interes-
siert 1st, kann die Entwicklungs-
geschichte der Challenge im
Buch ,,Norton Twins* von Roy
Bacon, das im Osprey Verlag
erschienen ist, nachlesen. Das
technisch herrausragende Detail
der Challenge ist wohl die Ver-
wendung des Motors als tragen-
des Teil. Man montiert die
Fahrwerksteile eher an den Mo-
tor, als dal man den Motor in
den Rahmen hingt. Vorne ist
ein diinnwandiger Hilfsrohr-
rahmen am Kurbel- und Nok-
kenwellengehiduse verschraubt,
wihrend die Hinterradschwinge
an das Getriebegehiduse ge-
flanscht ist. Die Schwinge der
Challenge-Prototype war aus
Aluminium gegossen. Meine
Testmaschine war
mit der SpezialguB-
Schwinge ausgerii-
stet, die fiir Crox-
ford’s Einsatz bei der
TT gefertigt worden
war. lan Sutherland

hatte den Hersteller dieser

Spezialschwinge, der sich zu-
félligeweise ‘Challenge Pat-
terns’ nannte, ausfindig ge-
macht und diesen solange be-
ackert, bis er sich zum Bau ei-
ner neuen Schwinge, die im Be-
reich der Hinterachse deutlich
verstirkt wurde, bereit erklirte.
Diese Verstiarkungen lieBen die
Materialschwingungen in der
Schwinge abklingen und fiihr-
ten vermutlich auch dazu, das
Sutherlands Motorrad beim har-
ten Einsatz der Hinterradbremse
nicht mit dem Hinterrad stem-
pelte.

Der Motor wurde im Auftrag
der Fa. NVT von Cosworth ent-
wickelt und ist letztendlich ein
Viertel des mit mehreren For-
mel 1-WM-Titeln duBerst er-
folgreichen Cosworth DFT-V8
Rennwagen-Motors. Viele Tei-
le aus dem Auto-Motor konn-
ten direkt fiir den Motorrad-
Motor iibernommen werden.
Das Hauptproblem der Chal-
lenge lag auf anderer Ebene.
NVT wollte die Challenge als
Jedermann-Motorrad mit guter
Alltagstauglichkeit aber auch
als Basis-Motorrad fiir den
Rennsport als Britanien’s gro-
e Hoffnung bauen, und anstatt
Kieth Duckworth, den Chefkon-




So tut mir das Fazit iiber dieses Motor-
rad letztendlich doch sehr weh. Es tut mir
weh, weil dieses Motorrrad offensichtlich
ein solches Potential besal’, dall Ian
Sutherland iiberlegte, es bei Battle of Twin
Rennen einzusetzen. Wenn die NVT Fi-
nanzen damals doch etwas besser gestan-
den hitten, als sie das Motorrad im Ren-
nen einsetzten. Wenn sie doch nur einen
vollwertigen Rennmotor statt diesem Kom-
promiB} hitten bauen lassen. Und wenn sie
diesen Motor dann in ein gutes Stralien-
fahrwerk gepflanzt hitten und diese Ma-
schine doch als Basis fiir den Einsatz in
der TT F1-Klasse genommen hitten (einer
Klasse, in der die Maschine fiir ein paar
Jahre Ducati-V-Twins,OHC-Hondas und
einer Horde von privaten P&M-Kawasaki’s
getroffen hitte und sicherlich einen oder

zwei WM-Titel geholt hiitte). Ja eben

Text und Fotos: Alan Cathcart

Ubersetzung: Ducsi

Nicht nur auf der Renn- Kompromif. Echt idiotisch. wenn...
strecke sollte es Spali ma- So raubten dann die Ausgleichs-
chen, fur Norton unter- wellen das schwere Schwungrad,
oGS 2 S wo statt dessen besser ein drittes
strukteur von Cosworth und Hauptlager gesessen hiitte und das
wahrscheinlich begnadetsten die nutzlosen rotierenden Massen
Ingenieur auf dem 4-Takt-Sek- auf iiber 36 kg hochtrieb. Die kom- Motar:
tor, mit dem Bau eines absolut plette Motor/Getriebe-Einheit ;i
konkurrenzfihigen Rennmotors brachte stattliche 88,5 kg auf die
zu beauftragen, wollten sm.mlt Waage, c:h?mh! eroBziigig leich- Bohrung/Hub:
diesem Challenge-Motor beides  tes Aluminium verwendet worden
. ol . A e . 4 Hubraum:
erreichen. Dabei hitten sie nur  war. Natiirlich lieben diese tiir den Viieider
25 komplette Motoreinheiten Rennsport unnétigen Innereien den S
fiir die Homologation in der Motor schon sanft und vibra-
F?ﬁ(} E(lasse: gebra}lcht, und es tionsarm lagfen, und es hat mir Verdichtung:
hitte iiberhaupt keine Notwen-  auch sehr viel Spal gemacht, da- Fatgas
digkeit bestanden fiir diesen - mit zu fahren. Aber Rennmotoren Getriehg:
Die beiden Kiihler wirkten Si[:ld nun.mal nicht dazu da, um Ziindung:
wie Kocher fiir Hinde und seidenweich zu laufen. Geovicht:
Unterarme. Brericen:
Rahmen:
Federrung:
Rider/Reifen:

2-Zylinder-Viertakt, wasserge-
kiihlt, 2 obenliegende Nocken-
wellen, 4 Ventile pro Zylinder
86 x 65 mm

747 cecm

2x Amal Concentric (gebaut in
Spanien) - Rundschiebever-
gaser, Durchmesser je 40 mm
11:1

90 PS /67 KW bei 9500 U/min
6-Gang im Kurbelgehduse
kontaktlose CDI-Ziindung

172 kg

Hydraulische Scheibenbrem-
sen, Yorn: 2 Scheiben Durch-
messer 10 Zoll,

Hinten: eine Scheibe Durch-
messer 11 Zoll

Motor tragendes Teil,

Vorn: angeschraubter Hilfs-
rohrrahmen,

Hinten: angeschraubte, gegos-
sene Aluminiumschwinge
Vorn: Teleskopgabel mit35 mm
Durchmesser Standrohren,
Vorderachsenklemmung vor
dem Tauchrohr,

Hinten: 2 Koni-Federbeine
Vorn: 3.25 x 18,

Hinten: 4.10 x 18

Hochstgeschwindigkeit: 265 km/h

(Werksangabe)
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Zum Nachschlagen :

Motorrader restaurieren

Deutschsprachige Biicher, die
das Thema ,,Restaurieren von
Motorrddern® zum Thema ha-
ben, gibt es nicht viele. Bekannt
und gut sind die beiden Hert-
wecks (,,Kupferwurm* und
Besser machen™). Bekannt und
schlecht ist das
Werk ,.Motorrad-
Oldtimer fachge-
recht restauriert”
von Thomas Becker
(alle drei im Motor-
buch Verlag Stuttgart
erschienen). Es fehlte
bisher ein Buch, daf
die Tips bringt, die in
keiner Reparaturanlei-
tung oder in keinem
Werkstatthandbuch ste-
hen.
Unser freier Mitarbeiter
Peter Kurze (pk) hat die
GUMMIKUH, andere Zeit-
schriften, und Fachbiicher
nach Restaurierungsratschli-
gen durchgesehen. Er ist Ge-
riichten nachgegangen, hat in
seiner Schrauberwerkstatt al-
les ausprobiert und auch eini-
ge neue Tricks entdeckt. Dann
setzte er sich hin und schrieb
das Buch ,Motorrider restau-
rieren”. Klar gliederte er den In-
halt:
1. Ausriistung (Werkstatt, Werk-
zeug, Literatur etc.)
2. Demontage (Schrauben losen,
Lager ausbauen)
3. Aufarbeiten
3.1. Verfahren (Drehen, Loten,
Lackieren usw.)
3.2. Einzelteile (Normteile, Mo-
tor, Rahmen...)
4. Einstellarbeiten (Ziindung,
Vergaser, Ventile, Licht...)
5. Kosten einer Restaurierung
6. Quellen.
Anhand des Textes und der tiber
190 Abbildungen kommt der
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verzweifelte Nicht-Profi aus
vielen problematischen Situa-
tionen heraus. Kugellager, die
sich nicht von einer Welle 16-
sen, werden weggesprengt,
Tanks behan-

delt man mit
Siure, und Gummiteile wischt
der Restaurator in der Wasch-
maschine bei 60° 1im Schon-
gang. Neben diesen und weite-
ren Tips kommt das Handwerk
nicht zu kurz. Kurze erklirt die

gebriduchlichsten spanabheben-

den Verfahren (Sigen, Feilen,

Drehen, Bohren, Reiben), so

wie das Reinigen, Polieren, Lak-

kieren usw.

[eider sind die Fotos nicht im-

mer von bester Qualitit. Trotz-

dem macht sich das 120seiti-
ge und 29,80 DM teure Buch
schnell bezahlt. Schrauber-
novizen bekommen anstin-
dige Hilfestellung, und alte

Hasen erfahren manchen

neuen Dreh.

Das Vorwort stammt von
Klacks, das Nachwort
von Andy Schwietzer,

und auch Hans Hoh-

mann steuerte einen Ar-
tikel iiber das Aus-
wuchten von Kurbel-
wr:l]en hm (&rqchlen In

I{UH}.

Fazit: Sehr empfeh-
lenswert fiir alle
Schrauber.

Das Buch ,,Motorriader re-
staurieren‘ gibt es im Buch-
handel oder direkt beim
Bogenschiitz-Verlag, Iser-
lohner StraBe 29, 28199 Bre-
men, Telefon 0421/513255,
Fax 0421/513155

Robert Leunig

)/
Post fiir David

Longstroke!

Hee, David Longstroke,
fahrst Du eigentlich noch
Motorrad? Daf} unsere tiber-
volkerte und teilweise liber-
technisierte Welt bizarr und
auch gefahrlich wird, habe
ich verstanden. Und das
macht mir, wie vielen ande-
ren auch, Angst! Ich vermu-
te, den Verursachern wird
auch zunehmend bange. Da-
mit ich in dieser Welt hand-
lungsfihig bleibe, brauch
ICH Erholung und meine
kleinen ,,Fluchten®. Die hab
ich nunmal in den klassischen
GUMMIKUH-Themen (alte
und klassische Motorri-
der??). Bitte schreib wieder
mehr dariiber, denn du kannst
das sehr gut.
Deine letzten Artikel wirken
doch sehr*“gallig™ und verbit-
tert auf mich. Wenn Scheifie
passiert ist, bleibe ich mdg-
lichst nicht gebannt vor der
Schiissel stehen und rede 1im-
mer wieder iiber das was ich
da sehe, sondern mach dann
mal auch den Deckel zu, be-
tdtige die Spiilung und gehe
raus (voller Vertrauen in un-
ser ortliches Kliarwerk). Ist
der augenzwinkernde Apell
angekommen, David?
Hartmur Writh

Zum zehnten Mal wird wie-
der besonders den Familien
mit Kindern ein Gespann-
treffen der Sonderklasse ge-
boten.

Das Gelidnde mit Spielplatz
und dem ganz in der Nihe
befindlichen Schwimmbad
ldBt bei geplagten Eltern die
Hoffnung zu, auch mal ein

bisschen Zeit fiir sich zu haben.
Selbstverstdndlich sind auch
Solo-Gespannfahrer und Solo-
Solofahrer wilkommen.

Zitat der Ausschreibung:

,,LaBt euch nicht abhalten durch
etwaige Widrigkeiten, ihr diirft
ruhig deswegen eine geplante
Hochzeit o0.d4. verschieben!
....bringt gutes Wetter mit, die

10. internationales Gespanntreffen in Alsfeld
Nachrichten von Familie Petsch

Stimmung machen wir dann
schon selbst (helfen diirf 1hr
uns naturlich dabei)! Und
denkt dran, das 3. Wochen-
ende im September gleich fiir
die nidchsten Jahre freizuhal-
ten!™

Familie Petsch
Infos fiirs Treffen: 16. bis
18.9.94, Tel. 06631-3138
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Japanerklagen
Schultz den
Claus fragen

Alt-Japanerspezie Claus
Schultz aus Loxstedt bietet
jetzt verschiedene Spezial-
instandsetzungen fiir klas-
sische Japaner an. Z.B.
Yamaha XS650 Olpum-
pendeckellagerung: Einbau
von Messinglager in die oft
ausgeschlagenen Alulager.
Danach stimmt der Oldruck
wieder.

Oder Nockenwellenlager
bzw. Kipphebelwellenlager
im Kopf von Hondas. Ubli-
cherweise sind diese Teile
(besonders bei den Ein-
zylinders) direkt im Alu ge-
lagert.

Sind diese Locher nicht zu
stark ausgeschlagen, kann
Claus evtl. dauerhafte Ab-
hilfe schaffen. Die 4 Zylin-
der Hondafahrer kénnen
sich ,,ihre** kaputten Kopfe
sogar neu ausbuchsen las-
sen.

Durch eine spezielle Auf-
spannung und Ausrichtung
des unformigen Deckels ist
Fa. Schultz in der Lage, die-
se maschinell zu bearbeiten.
Ein Bericht iiber diese von
Claus Schultz ausgefiihrten
Arbeiten erscheint in einer
der ndchsten Ausgaben.

Bei Bedart :
Claus Schultz,

Welle 18,
27612 Loxstedt,
Tel. 04744/5060

Motorradanhanger-Kupplung

Wie Ihr auf dem Bild sehen
konnt,transportiere ich Kom-
post, Gartenabfille, Bierkisten
und andere interessante Dinge
im Anhédnger hinter meiner
NSU-Fox. Der Anhénger ist aus
den ,,Wiederaufbaujahren* und
1st n- Mordstrumm. Im Augen-
blick tahr 1ch ,,illegal™. Ich hab

Hallo liebe GPler!
Seit emniger Zeit bin ich gliick-
licher Besitzer einer Guzzi V
7 Modell 850 GT. In Heft 53
schrieb David Longstroke
,Von Olfiltern und Olpum-
pen* und daB es moglich sei,
eben diesen V 7-Guzzis, die
ja von Haus aus nur

Nebenstromolfilter an Guzzis
Betrifft Leseranfrage

4) Falls auch anders keine klei-
neren zu haben sind, wo bringt
man das Geriit an der Guzzi un-
ter?

Uber eine Antwort auf all diese
Fragen wiire ich sehr erfreut.
Zu guter Letzt das unausweich-
liche Lob fiir Eure gute The-

ein Olsieb haben, ei-
nen zusdtzlichen Ne-
benstromdolfilter zu
spendieren. Da sol-
che Filter ja den Ver-
schleill erheblich ver-
mindern und sich
aufgrund des saube-
reren Ols auch die
Wechselintervalle
vergrobern lassen,
wiirde 1ch einen ent-
sprechenden Umbau
gerne vornehmen. Vorweg je-
doch emnige Fragen, die z.T.
allgemeinerer Natur sind, d.h.
nicht nur Guzzi-Fahrer inter-
essieren konnten.

1) Inwiefern wirkt der auller-
halb des Motorblocks liegen-
de Filter als Olkiihler? Kann
sich dies im Winterbetrieb ne-
gativ auswirken, da evtl. die
optimale Oltemperatur nicht
mehr erreicht wird?

2) Wie weit lassen sich die
Wechselintervalle (derzeit laut
Guzzi-Handbuch 3000 km)
vergroBern?

3) Welche Filter wurden von
David Longstroke verwendet?
Mir sind z.Z. nur die der Fa.
Frantz bekannt. Diese sind
recht voluminds, darum:

menwahl, die zumindest mei-
nen Geschmack fast immer

trifft. Auberdem eine Anregung
Zu einem - wie ich meine - ak-
tuellen Thema: Welche Alter-
nativen an Motorenkonzepten
gibt es zu Benzinmotoren? Wi-
ren z.B. mittlerweile Dieselmo-
toren in Motorradern verwend-
bar bzw. wie steht es mit Gas-
motoren 0.4.7 Ich weil ja nicht,
ob das einen Bericht wert ist,
aber mich wiirde es interessie-
ren.
Mit freundlichen Griien
Renke Mdller,
27327 Martfeld

Hallo Renke,
zu Punkt 1: Der Filter hat eine
so geringe Oberfliche, dafj er

keine Chance hat das Ol nen-
nenswert zu kiihlen. Ich weif3
nicht ob man diesen Effekt
iiberhaupt messtechnisch er-
fassen kann.

zu Punkt 2: Die Olwechsel-
intervalle konnen bei Verwen-
dung dieser Feinstfilter ge-
trost halbiert wer-

fen, in der letzten Ausgabe ei-

den. Wobei ich be-
merken muf, kein
Mensch gibt eine
Garantie auf die-
se Behauptung.
Wir auch nicht!!
zu Punkt 3+4: Da-
vid Longstroke hat
verschiedene Fa-
brikate auspro-
biert, wegen der
Grdfse kimen z.B.
Filter vom Opel
Kadett in Frage. Ein Platz fiir
die Dinger findet sich z.B. di-
rekt unterm Lenkkopf am
Unterzug des Rahmens, ir-
gendwo in der Néihe des Mo-
tors (kurze Wege), nur nicht
da, wo eine Beschddigung
durch Steine oder scheuern-
de Teile diese kleine Dose dff-
nen konnte. Unangenehme
Olflecken wiiren die Folge.
Wir danken dir fiir die Anre-
gung zum Thema ,, Zukunft
des Motorenbaues* und hof-

nen kleinen Beitrag hieriiber

geleistet zu haben.

Viel Spafy mit deiner Guzzi

und immer mindestens 100°C

Oltemperatur wiinscht, ‘
Ames

mir einfach eine Fahrradan-
hingerkupplung auf den Ge-
packtriger geschraubt. Das Ge-
spann lduft so eigentlich ganz
gut und sicher. Aber der Zu-
stand entspricht nicht meiner
Berufsehre. Konnt Ihr oder ein
Leser sagen, welche Motorrad-
kupplungen es wo gibt?
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Was 1st fir
das Gesprich
mit den net-
ten TUV-Be-
amten zu be-
achten?
Hartmut

Wirth F\:}\,

f
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Alarmanlagen
verbessertes Testobjekt

Die Firma SOFTLINE in Ber-
lin hat ihre Funk - Alarmanlage
CB-202 verbessert und uns ein
Testgeriit erneut zur Verfiigung
gestellt. Gegeniiber dem in Heft
59 vom 15.4.94 getesteten Mo-
dell wurde die Empfindlichkeit
fiir die Alarmauslésung erhoht
(zur Erinnerung: wir hatten in
unserem Test die doch sehr un-
empfindliche Auslosesteuerung
der Anlage kritisiert).

Neu ist auch die elektronische
Wegfahrsperre. Ein Relais
schaltet sich bei scharfgemach-
ter Alarmanlage ein, wenn der
Ziindschalter eingeschaltet oder
kurzgeschlossen wird. Es kann
dann z.B. der Stromkreis der
Ziindspule(n) oder auch der
Benzinpumpe unterbrochen
werden, so dall ein Wegfahren
nicht moglich ist. Die Preise fir
die Anlage sind unveridndert,
das Relais kostet allerdings 10.-
DM extra.

Die Abmessungen der Alarm-
konsole (Funkempfinger/
Alarmausloser, ca. 79 x 32 x
105 mm), der Piezo-Alarms-
irene (ca. 59 x 67 mm) und der
zwel Fernbedienungen (ca. 38
X 16 x 59 mm) sind gleichge-
blieben. Ebenso die Funktion
der Fernbedienungen (Sender)
mit einer Reichweite von ca. 50
Metern, rote Taste - Alarman-
lage scharf, blaue Taste -
Alarmanlage deaktiviert.

Die Anlage wurde diesmal 1n
eine Kawasaki VN 15 einge-
baut. Fiir die Alarmkonsole
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mubBte das Werkzeugfach her-
halten, die Sirene kam unter das
hintere Ende des Tanks. Die In-
stallation war schnell erledigt,
und schon konnte der Test be-
ginnen.

Die Anlage reagiert nun tatsich-
lich wesentlich empfindlicher.
Riitteln am Lenker fiihrt nun
ebenso zum Alarm wie Schla-
gen auf die Sitzbank. Wird das
Motorrad jedoch vorsichtig vom
Seitenstinder genommen und
weggeschoben, so erfolgt nicht
unbedingt eine Alarmauslosung.
Einen Lagesensor hat die Anla-
ge also noch nicht, sondern ei-
nen Riittelsensor (spricht auf
Erschiitterungen an).

Dies ist bei dem Preis vermut-
lich auch nicht drin. Ein Lage-
sensor miifite sich die jeweilige
Lage des abgestellten Fahrzeu-
ges ,merken* (z.B. auf Seiten-
stinder oder Hauptstinder) und
bei einer Lageinderung um ei-
nige Grad Alarm auslosen. Dies
wire natiirlich technisch auf-
wendiger und wiirde mehr Geld
kosten.

Wenn das Motorrad mit dem
Lenkradschloff abgeschlossen
ist, so. wiirde ich die Sicherheit
mit der vorliegenden Anlage als
gut bezeichnen, es diirfte jeden-
falls sehr schwierig sein, das
Motorrad ohne Alarmauslosung
zu entwenden. Voraussetzung
ist, dafl die Alarmanlage im
Motorrad gut versteckt ist.

Dipl.Ing. Frank Hahmann

Und damit das Klappern ein Ende hat

Axiallager fiir

Eine haufig von BMW-Be-
sitzern bemiingelte Eigen-
schaft der Gummikuh ist das
Klappern des Ventilspieles
und hiufiger Nachstell-
bedarf der Ventile. Erfah-
rene BMW-Fahrer wissen,
solange sie klappert, lauft sie
noch.

Gefihrlicher wird es, wenn’s
zu leise wird. Aber trotzdem
kann man den Ventiltrieb ver-
bessern, und zuviel axiales
Spiel in den Kipphebeln scha-
det ebenso wie zuviel Reibung
bei zu enger Einstellung der
Kipphebel. Die Kipphebel
werden axial ohne besondere
Lagerung zwischen den La-
gerbocken gefiihrt. Das Axial-
spiel wird durch Scheiben
bzw. durch Zusammenpressen
der Bocke eingestellt, so daBl
eine leichte Kipphebelbe-
wegung quasi ohne fiihlbares
Spiel entsteht.

Durch VerschleiBerscheinun-
gen und schlechte Fiihrung der
Lagerbocke ergibt sich aber
rasch wieder ein neues ver-
grofertes Spiel - eine wesent-
liche Ursache der Gerdusche,
die nicht sein miissen.

nicht unbedingt verbessert, aber
das Spiel macht sich weniger
deutlich bemerkbar. Eine Lage-
rung mit einem Axial-Rillen-
kugellager auf der Druckseite
der Kipphebellagerung stellt an-
dererseits eine leicht zu reali-

BMW-Kipphebel

Stahl auf Stahl ohne La-
gerung, das lduft eben
nicht gut. Die Folge ist
ein zusitzliches Reib-
moment, das den Leicht-
lauf der Kipphebel be-
hindert und den Ven-
tiltrieb belastet.

Zur Verbesserung gibt es
zwei Alternativen. Einer-
seits kann man vorrangig
Wert auf eine leisere La-
gerung legen und wie bel
den neuen BMW’s eine
Nylon-Buchse in die
Druckseite der Kipphebel
einsetzen. Die Gleiteigen-
schaften werden dadurch

.-

Oben und links: Auf diesen Fotos sind die
modernen Kipphebel abgebildet. Sie haben
auf der Druckseite eine Kunststoffbuchse
zur Gerauschminderung.

Unten: Der gekilrzte und abgedrehte Kipp-
hebel, daneben das neue Axiallager. Die
Zentrierpilze fur die Lagerbocke sollten

sicherheitshalber gegen moderne ausge-
tauscht werden.
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sierende Verbesserung dar, die
z.B. WUDO in Dortmund schon
lange anbietet. Der Umbau ist
einfach und wirkungsvoll. Wer
iber eine Drehbank oder Be-
ziehungen zu einem Dreher ver-
fiigt, kann ihn leicht selbst
durchfiihren.

Nach der Demontage der Kipp-
hebel werden zunichst die
Nadelhiilsen mit einem passen-
den Dorn herausgeprefit. Man
sollte sie nicht wiederverwen-
den und fiir die Maschine acht
neue Nadelhiilsen beschaffen.
Die gibt es fiir ein paar Mark
bei jeder BMW-Vertretung.
Als Axiallager kann man fiir
BMW Kipphebel mit 15,5 mm
Wellendurchmesser der Nr.
51102 oder 51103 verwenden.
Bei dem Lager Nr. 51102 be-
trigt der Durchmesser des en-
geren Ringes 15 mm, er mull
daher auf der Bank aufgebohrt
werden. Auch der Kugelkifig
ist ggf. etwas eng und mufl
leicht angepaBit werden. Die
enge Seite des Lagers kommt
spater auf die Seite des Lager-
bockes, damit durch den Spalt
auf der Kipphebelseite Ol zum
Lager gelangen kann. Das La-
ger 51103 ist mit 17 bzw. 18
mm etwas zu weit. Man mub} in
diesem Fall auf der Lagerbock-
seite einen zusitzlichen Zen-
trierring mit einem 1,2 mm star-

durch die Konstruktion des
Lagers selbst-zentrierend.
Beide Losungen sind er-
probt, aber die Arbeiten
am Lager sind sicher nicht
jedermanns Sache, und
die Zentrierringe machen
etwas mehr Arbeit. Bei-
de Lager sind 9 mm dick.
Entsprechend ist der Kipp-
hebel einzukiirzen. 47 mm
ist in der Regel das richtige
Mal. Bei dem weiteren La-
ger ist die Stirke des Zen-
trierringes zusitzlich zu be-
riicksichtigen.
Der Kipphebel wird auf ei-
nen 20 mm dicken Spann-
dorn gespannt und entspre-
chend abgedreht. Anschlie-
bend werden die neuen Na-
delhiilsen auf einen passen-
den Prelidorn gesteckt und
von beiden Seiten in den ge-
kiirzten Kipphebel geprefit.
Danach konnen die geolten
Wellen wieder eingeschoben
und die Axiallager mit der
weiten Seite zum Kipphebel
zusammen mit den Lager-
bocken aufgesteckt werden.
Wer noch Zylinderkopfe mit
den alten pilzférmigen Fiih-
rungen fiir die Lagerbocke
hat, wie auf dem Foto abge-
bildet (ab Modelljahr 1976),
sollte auf jeden Fall die neu-
en Lagerbocke mit Scheiben
beschaffen. Die alten Fiih-
rungen lassen sich leicht her-
aushebeln und ersetzen. Die
verbesserte Fiihrung der
Lagerbocke ist fiir ein kon-
stantes Axialspiel wichtig.

Wer sich nicht selbst ver-
suchen mochte, dem sei
nochmals WUDO in Dort-
mund als hervorragende
Fachfirma empfohlen, die
beide Varianten (Kunst-

ken Bund vorsehen, der den  gtoff und Axiallagerung) im

Wellendurchmesser von 15,5  Austausch anbietet.

auf 18 mm der Lagerbohrung

ausgleicht. Die Gegenseite ist Volker Timmer
‘GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994 17




Hallo Ihr
GUMMIKUH-Leute,
so0 etwas wie in der Story von
der Ardie miifite mir auch mal
passieren - aber dazu braucht
man wohl erst einmal einen
alten Speicher, oder?
Sagt mal: wieviele Briider hat
Reinhard Stockmann eigent-
lich (Ausgabe 61, s. 50) ?
Dann weill ich ndmlich, wie
oft ich die Story noch lese ...
(im Motorrad-Classic steht der
gleiche Wortlaut unter Robert
Stockmann).
Was passiert eigentlich in der
Vertretung ..Siid". Ist da auch
eine Redaktion?
Viele unfallfreie km
wiinscht Walter Hofig

Hallo Walter

Reinhard Stockmann hat kei-
nen Bruder der Robert heifot
und Geschichten fiir Zeitun-
gen schreibt, das ist schon mal
sicher. Selbstverstdndlich war
der Name in unserer Zeit-
schrift der Richtige. Seine Sto-
ry stand iibrigens in mehre-
ren Mﬂtﬂ}:mdzei:unge”, was

Der Scheunenfund

Wir werden noch héiufig von Jutta Jickels ,,horen*.

aber fiir die Werbung des Mu-
seums, die in diesem Artikel ent-
halten war, nur von Vorteil ist.
Trotzdem hat der schlaue Rein-
hard wohl jeder Zeitung das
Gefiihl vermittelt, SIE wéiren die
einzigen, die iiber diesen Fund
berichten. Die Tatsache, daf}
wir ein Museum unterstiitzt ha-
ben, ist uns aber Befriedigung
genug.

Unsere Vertretung ,,Sid" in
Wiltingen bei Trier gibt uns
Nordlichtern die Méglichkeit,
bei Veranstaltungen im Siiden

war uberall

i i ik g
i ;lit:h?:.:,:_?_..- ahibie .
-'*n'-l L e e

[

Deutschlands (und das sind
die meisten) Ofter prdsent zu
sein. Die Entfernungen sind
einfach nicht so gewaltig. Jut-
ta Jdckels, die unsere ,,Aus-
senstelle betreibt, bildet fiir
uns sozusagen den halben
Weg zum Siiden. Sie betreut
Héindler und Leser der Regi-
on und hat die verantwor-
tungsvolle Aufgabe, Tests von
Zubehdrprodukten fiir die
GUMMIKUH durchzufiihren.
Wir werden noch hdufiger
von ihr ,,horen"“. Ames

-+ y,Mischmaschinen-Kunde*

Vor etlichen Jahren wurde
Dottore Giovanni Dell’ Orto von
- einem Urahn des Magiers Da-
vid Copperfield wegen fortge-
setzter Benzinvergeudung zu

Stein-Dinse in Braunschweig,
der sogleich den exorbitanten
Wert dieser Lebensbeichte er-
kannte und fiir den germanisch
sprechenden Teil der Motorrad-

lebenslanger
Zwangsarbeit als
Zerstiduber verdon-
nert und sogleich
in einen Vergaser

TN

verwandelt. Old i die 1

Copperfield konn-

V0SE f DEilepy,

] Jiinger iibersetz-

te. Als Handbuch
virgase,  INT. 1.1 filir Dell’-
Orto-Vergaser
gibt’s die Dell’-
Orto-Memoiren
* Vergose, " exclusiv bei der

te allerdings nicht == Fa. Stein-Dinse
verhindern, daB ﬁ% nun auch zu kau-
Dottore Dell’Orto == fen. Zum Inhalt:
einen Kugelschrei- :‘:-_:__H-*?i‘-'_;_d-;';é' Das Handbuch
ber in Form einer = ist in zwei Teile

Diisennadel mit in
sein Exil schmuggelte und fort-
an seine Memoiren in Sachen
Vergaser niederlegte. Unter my-
sterivsen Umstinden gerieten
diese Memoiren in die Hinde
des Sprachengenies der Firma
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gegliedert. Im er-
sten Teil wird dem Leser unter
Mithilfe von 32 Bildern erst ein-
mal die Funktionsweise eines
Dell’ Orto-Vergasers und seiner
einzelnen Komponenten erklirt
und sehr schon veranschaulicht.

Hat man den ersten Teil ver-
daut, kann man sich mit dem
Motto ,Jetzt weill ich ja fast
alles* aut den zweiten Teil des
Handbuchs stiirzen und staunen,
wie viele Teile es fiir Dottore
Dell’Orto und seine Nach-
kommlinge gibt. Der zweite Teil
bezieht sich meines Wissens
aber liberwiegend auf an Moto
Guzzi-Maschinen verbaute Ver-
gaser. Ahnlichkeiten mit an an-
deren Marken verbauten Dell’-
Orto-Vergasern sind aber nicht
nur zufdllig. Insgesamt enthalt
das Handbuch 36 Seiten, ist auf
Hochglanzpapier gedruckt, ko-
stet 25 DM und ist meines Er-
achtens ein lohnenswerter Kauf.
Zu beziehen bei: Stein-Dinse,
Im Alten Dorfe 3, 38112
Braunschweig, Tel.: 0531/
210210, Fax: 0531/2102122.

Ducsi
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Leserbrief zum
Thema ,,DKW-
Geist* Heft 62

Hallo Gummikiihe,

Ja, es gibt ihn noch, den
DKW-Geist, genauso wie
den Wankelgeist und den
Miinch-Geist. In heutigen In-
dustriebetrieben ist jedoch
kein Platz mehr. RegelmilBig
alle 5 Jahre glauben hochdo-
tierte Unternehmensberater,
das Geheimnis des japani-
schen Erfolges gefunden zu
haben und hier bei uns ein-
fiihren zu miissen.
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Momentan rollt gerade die
Total Quality Management
Welle, mit der man glaubt,
durch gutes Zureden, grofie
Graphiken und BGB-artige
Formalititen die Mitarbeiter
motivieren zu konnen.
Es scheint vergessen zu sein,
dall gerade der Erfindergeist
eines Watt, Otto, Benz und
vieler anderer die industriel-
le Revulotion und den Wohl-
stand in Europa begriindet
haben. Es wire so einfach,
diese vielen schlummernden
Geister wieder zu wecken.
Anscheinend lesen die ent-
scheidenden Manager die
GUMMIKUH nicht.
Leuten wie Professor Beh-
rens und Jens Kraus sei nur
geraten, sich nicht unterkrie-
gen zu lassen.

Dipl.-Ing. Reiner Nikulski

Dem ist nichts hinzuzufiigen!!
Ames

Wie auch schon im letzten
Jahr hat die Zweiradredaktion
der Aral AG auch dieses Jahr
wieder zum Saisonbeginn et-
was fiir die ,,Neu- oder Wie-
dereinsteiger™ zu bieten. Nach
den Broschiiren,“Wartung
und Pflege”, ,,Motorrad-Tech-
nik* und ,.Motorrad-Touren*
geht es in dem Heft ,,Motor-
rad-Handbuch™ auch um all-
gemeine Informationen und
Ratschldge. Angerissen wer-
den Themen wie Fiihrer-
scheinklassen, Papiere fiir's
Mopped, Tips zum Kauf ei-
nes Motorrades und welche
Kleidung fiir welchen Zweck.
Die Themen kénnen naturge-
mifB, fiir solch eine kleine
Broschiire, nur in einem
Rundumschlag behandelt
werden, was aber eben zu-
nichst einen groben Uber-
blick verschafft. Zum Schluf
des Heftes gibt es noch ein
paar Buchtips quer durch die
derzeitige Motorradliteratur
und Héndleradressen, wo das

Motorradregeln fur
., FinsteigerInnen‘ im
Taschenformat

vorher gelesene ,,volkswirt-
schaftlich nutzbringend™ fiir
entsprechendes Geld erworben
werden kann. Die Broschiire
.Besser Motorradfahren® ist
ebenfalls nicht fiir Profi' s ge-
dacht und macht eimnem den Un-
terschied zwischen Auto und
Motorrad klar, zumindest was

das Fahrverhalten be1 Kurven
und Brems- und Beschleu-
nigungsmanodvern betrifft. Die
erste Uberschrift ,,Mehr Spaf

durch Sicherheit™ zieht sich
durch das ganze Heft. Es han-
delt sich dabei auf jeden Fall
um Denkanstofe und Erklidrun-

gen, die einem die Fehler-
suche erleichtern,wenn man
sich erst einmal auf den Pin-
sel gelegt hat. Das kann dann
sogar an Ort und Stelle vor-
genommen werden, denn das
pratische Format der Broschii-
re (DIN A6, Postkartengro-
BBe) erlaubt das bequeme Mit-
fithren in der Brusttasche.

Motorrad-Handbuch und
Besser Motorradfahren.
Hrsg.: Aral AG, Bochum. Je
68 Seiten im DIN A6 For-
mat. Kostenlos an den mei-
sten Aral-Tankstellen oder
direkt bei: Zweiradredak-
tion, Aral AG/ Abt. TAA,
Wittenerstr. 45, 44789 Bo-
chum . Ames

Uber BMW s ohne Papiere

Hallo Veteranenfreunde,
ich habe die Gelegenheit ein
Sammelsurium von BMW R 25
Teilen zu erwerben. U. a. die
Rahmen mit den Fahrgestell-
nummern 228590, 241007 und
275979. Konnt Thr mir mittei-
len, zu welchem Modell diese
Rahmen jeweils gehoren. Au-
Berdem wiirde mich interessie-
ren, wie ich fiir diese Rahmen
einen neuen Brief bekommen
kann.

Kurt Linden
Hallo Kurt,
Bei deinem Problem mit den
Rahmennummern kann dir das
Buch ,,BMW Motorrider Ein-
zvlinder® aus dem Schrader
Verlag weiterhelfen, es hat die
ISBN Nummer 3-922617-19-0.

Fiir das Problem mit den neuen
Kfz. Briefen ist das Kraftfahrt-
bundesamt in Flensburg und die
Zulassungsstelle zustdndig.

Wenn das KfB in Flensburg fiir

die gewiinschten Fahrgestell-
nummern ein ,,0.K." erteilt,
kannst du einen neuen Brief bei
deiner Zulassungsstelle bean-
tragen. Ames

Gespannfahren fiir Fortgefahrene

»Gespannkurs fiir Anfinger*
hat Firma Sauer gerade hin-
ter sich gebracht, was lLegt
ndher, als nun einen Kursus
fiir Fortgeschrittene anzubie-
ten.

Der Termin ist auf den
4.9.94 festgelegt, und
mit 1635,- DM sind wir
dabei. Einige Sachen
sind in der Gebiihr
enthalten. Es gibt
was zu Essen, das
..Handbuch fiir Ge-
spannfahrer® (wer
das Buch schon hat,
zahlt entsprechend weni-
ger), eine Versicherung und
eine Teilnehmerurkunde.
Voraussetzung fiir die Teil-

nahme ist eine Fahrpraxis von
mindestens 2000 km.

Anmeldungen an: Sauer Ge-

spannbau, Eckernforderstr.

la, 24393 Kalby(bei Kiel),
Tel. 04644/893.
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Was konnen wir fir Sie tun? oder:

Hinweise in ,,0liger Sache*

Aus der Sicht eines DEA-Mannes

Mit Interesse habe ich di-
verse Artikel zu Schmier-
stoffen fiir Oldtimer-Moto-
ren gelesen. Als ,.Mineral-
oler*, Mitarbeiter der DEA,
hat mich natiirlich die Mei-
nung unserer Schmierstoff-
Spezialisten interessiert, und
ich moéchte den Lesern der
GUMMIKUH die dabei aus-
getauschten Erkenntnisse
nicht vorenthalten.

Kurz zur Erinnerung:

Nun sollte man aber nicht so-
fort in Panik verfallen und alle
Leichtlauféle verdammen. Kri-
tisch ist der Einsatz von moder-
nen Olen mit guten Reinigungs-
eigenschaften vor allem bei al-
ten, nicht iiberholten Motoren.
Da kann es schnell vorkommen,
daBl man sofort nach dem Kauf
einen Olwechsel vornimmt und
im Glauben an das Beste einen
Infarkt programmiert. Dabei ist

sehr alterungsbestindig sind, hat
es sich doch immer gezeigt, dal
der regelmiBige Olwechsel
Grundlage eines langen Motor-
lebens ist. Wenn wir uns ein-
mal die Gesamtkosten unseres
FahrspaBes im Jahr ansehen,
dann macht der Olwechsel ei-
nen verschwindenden Teil aus.
Trotzdem neigen wir dazu, nur
den Liter-Preis zu betrachten
und glauben oft, am Ol sparen

ne Hoffnung auf schnelle Hil-
fe an unseren Tankstellen
machen. In der Fliegerei wer-
den spezielle Einlaufole ver-
wendet. Hierbei handelt es
sich um unlegierte Ole, die in
den ersten 100 Betriebsstun-
den nach der Motoriiber-
holung unter Last verwendet
werden miissen. Diese Ole
tun genau das, was wir fiir
unsere Maschinen suchen.

Heutige Motorendle
bestehen zu einem sehr
groBen Teil aus Addi-
tiven (Legierungsbe-
standteilen), die unter
anderem auch fiir die
Reinigung des Motors
zur Vermeidung von
Schlammablagerungen
verantwortlich sind.
Fiir Motoren moderner
Bauart mit Olfilter ist
das sicher ideal, da die
Schmutzpartikel und
der Abrieb in Schwe-
be g:}halten werden
und so im Filter eine

Reinigung des Oles er-
folgen kann.

Bei alten Motoren ohne
Olfilter sollte diese Reini-
gung urspriinglich durch Ab-
setzen (Sedimentation) in
der Olwanne und durch
Schleuderringe an der Kur-
belwelle erfolgen.

Mit der Motorenentwicklung
haben sich also auch die Ge-
nerationen unserer Ole stin-
dig weiterentwickelt. Das
Beste von heute mufl aber
nicht immer das Beste fiir
gestern sein. Nicht nur, dall
an die Dichtungsmaterialien
andere Anforderungen ge-
stellt werden, sondern auch
die Beeinflussung der Sedi-
mentation ist nicht unbedingt
unseren alten Schitzen dien-
lich. '

man noch gliicklich dran, wenn
man den Oldruck ablesen kann
und ggf. den Zusammenbruch
nach Abbau der jahrzehntealten
Ablagerungen rechtzeitig er-
kennt. Ob der Dreck, der dann
kriftig im Kreis gepumpt wor-
den ist, nicht weitere Schiden
angelegt hat, mag jeder selbst
beurteilen. Eine Umstellung auf
moderne Ole ist moglich, aber
man muf duBerst vorsichtig zu
Werke gehen.

Anders sieht die Lage aus, wenn
ein alter Motor nach volliger
Uberholung mit neuen Olen
wieder zum Leben erweckt
wird. Zunéchst sollte man nicht
mit Olwechseln sparen. Ich
schreibe das nicht als Raffine-
rie-Mann, sondern als Techni-
ker. Obgleich unsere Ole heute

1 i
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zu miissen - oder etwa nicht?

Bei den geringen Laufleistun-
gen unserer Klassiker und min-
destens jihrlichem Olwechsel
diirften unsere Motoren auch
mit modernen Olen, die natiir-
lich auch eine Menge Vorteile
haben, kaum Schaden nehmen.
Standschidden und Anlaufver-
schleil machen da in der Regel
mehr kaputt. Nun 1st aber zum
Gliick der Olmarkt groB, und
nahezu jede Firma hat auch Ole,
die den alten Rezepten entspre-
chen. Die Lieferung von spezi-
ellen ,,Classic*-Olen, wie sie
von Castrol in den Handel ge-
bracht wurden, 1st dabei nur eine
Frage der Logistik und der Ver-
triebsstruktur. Auch bei der
DEA ist dieses Thema im Ge-
sprich, aber noch kann ich kei-

|

-

Dabei 1st aber ge-
rade in dieser Ein-
laufphase ein ge-
zielter Verschlei3
gewilinscht.

Aus Sicht unserer
Spezialisten wird
zur Verwendung
dieser Ole, die na-
hezu vollig un-
legiert sind und da-
mit eine Reihe gu-
ter Eigenschaften
nicht haben, nicht
geraten. Eigentlich
sind diese Ole,
wenn wir doch et-
was auf den Pfen-
nig schauen, zu

teuer fiir das, was sie fiir uns
bieten und miissen auch hiu-
fig gewechselt werden. Also
womit konnen wir bei DEA
dienen? An der API-Klasse
kann jeder Kunde erkennen,
um welche Olgeneration es
sich handelt. Ein Ol der 60er
Jahre entspriche etwa der
Klasse SE/CC. Mit dem Ol
DEA-Regis, das i verschie-
denen Varianten bzw. Vis-
kosititsklassen im Handel ist,
verfiigen wir iiber ein Ol ver-
gleichbar der Klasse SF/CC,
das als mild legiertes Ol etwa
der Generation bis 1983 ent-
spricht. Das ist der Saft, den
ich als mildestes Produkt un-
serer Palette bedenkenlos
empfehlen kann. Na dann,
gute Fahrt.  Volker Timmer

20
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Liineburg

Wien

Collenberg

Bad Kinig
Andermatt
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st-Georgen-Peterzell
Landsberg
Rellingen

Steinbach b. Ansbach
Haan
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Utrecht

Rautalampi
Dechsen

Raum Stuttgart
Hannover
Brockhofe/Uelzen
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Essen-Borbeck

Zevergen-De Pinte bei Gent

Assen

Berlin

Shaftsbury
Erbach/Odenwald
Stuttgart
Weilersbach
Hengelo-Gld.
Hennef

Hennef

Maxdort
Brockhéfe/Uelzen
Lérrach
Kraichgau
Iserlohn
Niirburgring

Freudenburg b. Trier
Kassel

Tschechien
Kiel-Falkenstein
Lignieres

Oppenrod b. Gielien
Niirnberg
Daun-Piitzborn
Sinsheim

Bern
VS-Schwenningen
Donaueschingen

Feldkirchen-Westerham

Turin
Gelsenkirchen-Horst
Kirchheim/Teck
Koln

Valle San Liberale
Holzminden

Stein am Kocher
Bremerhaven
Gefrees

Mannheim

Treffpunkt was

Custom Bike Weekend
71.Englindertreffen

12 Wasserbiitfel Club Treffen
3.Guzzi Fest
Engl-Italo-Treffen

20 Jahre FAM Jubildaums-Veranstaltung

Campingplatz

SchloB Wetzdorf
Reistenhausen

Hosingen HD-Charity Ralley
Peterzell Veteranenralley
Issing Goggo-Motorrollertreff

Egeskov-Lib + Teilemarkt
3. Ansbacher Spaghetti-Treffen
2. Treffen klass. Motorrider
7. Treffen ital. Motorrider
Oldtimerborse + Teilemarkt

Stock-Car Gelinde

Moto Guzzi Ralley
4. Motorradtreffen
2.Int. Ducati-Treffen

Wheels & Street Nationals 94, Harley-Show

Brockhofe

3.Sternfahrt und Teddy-Biir Ralley
6. Brit.-Ital. Klassikertreffen
Oldtimertreffen

3. Meisterschaftslauf f. histor. Renn- u. Supersportf.

6.Schottenring Gand Prix f. histor. Renn- u. Sportf.

Motorrad-Museum  13.Veteranen Veranstaltung

Manx Grand Prix

15.Int. Pléner Veteranenralley

Oldtimertreffen

Moped/Hilfsm. Treffen

GleichmiiBigkeitsfahrt

1.Classic Day 94

Engliindertreffen

Roller-Museum
Kindstal
Dampfbierbrauerei

Ducati-Club Rennen
Steglitz Veteranen-Ralley
V-Twin Ralley Moto-Guzzi-Club GB Treffen
21.Jahrestreffen Adler-Motor-Veteranen-Club
Solitude Ring Motorroller Sicherheitstraining
Sportplatz Oldtimer-Ralley

Motorrad Ralley bis Bj.1940
Messehalle 10 Jahre Ziindapp Treffen
Euro-Gewerbepark  Oldtimermesse
4.Deutsche Weinstralienfahrt f. Veteranenfz.
J. + 6. Lauf
REGIO-Freizeitpark 1. Int. Oldtimer- u. Teilemarkt
4. Kraichgau Rundfahrt
Giiterbahnhof 2.Custom Bike Show

GleichmiBigkeitslauf f. hist. Renn- u. Sportmaschinen

4. BMW Boxer Treften
Sommerparty MC Mammut
Classic Bike Training
1.Italo-Treffen
Ducati-Festival

3. Treffen jap. Klassiker
Ardie-Treffen

4.Laverda Treffen
Motorrad-Klassiker Treffen
19.0ldtimer+Teilemarkt Bern
J.Veteranen u. Teilemarkt
Veteranen u. Teilemarkt

6. NSU-Treften

Ducati Treften
CBBC-Teilemarkt

8. Veteranenralley

Int. Motorradausstellung
Laverda Treff des Ducati Club
15.Sommertreffen

18.NSU Treffen

Schlie’s im Garten  5.Engliindertreffen
6.Int.Motorradfahrertreffen

Museum Technik Custom Bike Show

Burgruine
Clubhaus Séhrestr.
Rennstrecke Most
anne Ostsee
Eennstrecke
Kartbahn

Auto+Technik Mus.
BEAexpo
Messegelinde
V§-Schwenningen
Stadlberg

Colle del LYS

bei Rebuschat

IFMA
Treviso
Wesersportplatz
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Infos bei (#= Neuer Termin )

MCC Living Free, 0043-4264-8416 oder 2881
Meyer, 04131/187204

Chytra, 0043/1/3303303; Krause, 030/3238187
MGZ Kupferpaste, 09375/8345

Hahn, 06023/3233

Kohler, 0041/1/9232816

00352/804521

MSC Peterzell, Hagenmoosstr.17, 78112 St-Georgen
Scharpf. Tel 08247/6321

Hansen, BuchenstraBe 24, 25462 Rellingen
0981/95509, abends 65141

Kulturamt, Kdéhler, AlleestraBe 8, 42781 Haan
07425/4910

0031/30/328808

Sarin, Itiméenkatu 18, SF-33400 Tampere, Finnland

Gehb, StraBe d. Einheit 91, 36404 Oechsen
Ducati-Club-Cavallo, 07141/241274
Metropolis Media GmbH, 030/7826606

Six-Four-Stroke-Pre-65 Fun Days, Munstermann, Tel : 05829-448

OC Giengen, 07322/8575

Hahn, 06063/57387

MF Weinbachtal e.V., 06837/1042, 06835/3711
Nennbiiro: Fax 07221/22835

MSC Rund um Schotten, 06044/2868 o. 8447
MSC Kaiserslautern, 0631/14331 (Herr Asai)
0044/624/661930

Rathmann, 04522/8604

MSC Schwarme, Eggers, 04203/1402

Kniiuper, 0541/73291

IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012
Wybrilla, 0209/209157

Flimischer Norton Owners Club, 0032/3/2387006
CRC, Korenbloem 6, NL-5684 JB Best

MC Steglitz e.V., Fax + Tel. 030/7444417
Irwin, 0044/949/61004

Holst, 04102/63326

ADAC-Wiirtemberg, 0711/2800142

Baume, 09191/94562

Kreunen, NL 031/57533434

Arndt, 02241/50545

02241/50545

Veteranenfreunde SchloB Wachenheim, 06237/5103

Deutschland-Cup 22. fourstroke Trial, Munstermann, Tel : 05829-448

Messe Lorrach GmbH, Tel.: 07621-2707, FAX: 12092
Jawa u. CZ Freunde, 07045/688

02371/12620

MSC Porz, Cramer, 02202/55051, Fax 22585

Boxerfreunde Freudenburg, 06582/1074 abends
0561/573831

Meldung : Norton Motors, 08151/28708, Fax 21103
Hasselbrink, 04381/7701 3
Toff-Eggéd, CH 052/282967

Rosner, 0641/65539, 66342: Hauch, 06221/808170
Ardie-1G, Knaak, 0421/71787

Joest, 02241/387800

07261/61116

RTB, CH-032/581810, Fax 581910
0771/8003/134, Fax 8003/179

Ketterer, 0771/8003-134 FAX 8003-179

Volker, 089/6351196

Gianni, Italien Tel+Fax 011/4733269

Hanenberg, 02554/8682; Mende, 04343/6384
MCKT Kirchheim, 07024/8708

0221/8212494, Fax 8212105

Via Sante Zanon, [-31010 Fonte Alto (Treviso), Italien
MC Kuhle Wampe, Ingo van Treek, 0201/757456
NSU-OSL-Freunde Unterland, 07136/23689
0471/75991

MSC Gefrees, Postfach 110, 95480 Gefrees
0621/483610
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8. BOT-Treffen

16.int. Nimbus Treffen
Moto Guzzi Treffen
Veteranen-Trial
Oldtimertreffen + Ralley

Schatthausen
Lippramsdorf

4. Mstschaftslauf f. historische Renn- und Supersportfz.

4. Veteranen + Teilemarkt
10 Jahre Swiss-Lambretta

6.Int.SH Oldtimertreff + Markt

Motocicli. Moto Guzzi Treff
pre '65 Moto Cross
5.Vorderpfilzische ADAC Oldtimerfahrt

2 Motorrad-Oldtimer-Ausstellung
Eller-Montan-Tanke Italo-Treffen

Herbstausfahrt

Int. Moto Guzzi Treffen
Goldwing Treffen

6.1taliener Treffen

10 Jahre Hulla Treffen
5.Kesselring Oldtimer Ralley
3.Magdeburger Oldtimertreff
Oldtimer-Treff Beuren e.V.
Ducati 1-Zyl-Treffen
Veteranenteilemarkt
Jahrestretfen des OVC
Raduno Moto d'Epoca MC Carlo Guzzi Treff

6. ADAC Rhein.-Berg Motorrad Veteranen Ralley
9.Veteranen Ralley "Rund um den Hahnenkamm"
17.Motorradtreffen

S.int. MV-Agusta-Treffen

2.Incontro

Sportgelinde

Kesselring

Valle San Liberale

“Schnippchenpark™

Imola, Rennstrecke zwischen Bologna u. Rimini Veteranenteilemarkt

#9, 9. -11. 9. A Loser b. Altaussee
9. 9 -11. 9. 24407 Kragelund
9. 9. -11. 9. N Molde
10. 9. 69168 Wiesloch
10. 9. 45721 Haltern
10. 9. Hockenheim
10. 9. 095478 Kemnath/Stadt
10. 9. -11. 9. CH4566 Kriegstetten
10. 9. -11. 9. 25560 Puls
10. 9. -11. 9. ] Prinzipina Mare (GR)
10. 9. -11. 9. F Beauval
10. 9. Ludwigshafen
#11. 9. 74653 Ingelfingen
#11. 9. 59192 Bergkamen/Oberaden
11. 9. A-5230 Mattighofen
#16.9. -18. 9. B Hofstade b. Aalst
16. 9. -18. 9. Engelthal
16. 9. -18. 9. Elben
16. 9. -18. 9. 27612 Loxstedt
7l L 07318 Kitzingen
17. 9. 39118 Magdeburg
#17.9. -18. 9. §8682 Salem-Beuren
78 D=8 0] Treviso
17. 9. -18. 9. 1 Bersiceto (BO)
17. 9. -18. 9. 92237 Sulzbach-Rosenberg
18. 9. I Mandello del Lario(CO)
18. 9. Heiligenhaus
24. 9, 63755 Alzenau
23. 9. -25. 9. 02763 Zittau
23. 9. -25. 9. 72461 Albstadt-Onstmettingen
24. 9, -25. 9, 1
2450, 09306 Zetteritz
25. 9. 09337 Hohenstein(Erzg)
30. 9. - 2.10. Grimma/Sachsen
Oktober 1994
L Q=20 10, Emmendingen
35010 Emmendingen
3. 10. 09573 Augustusburg
8. 10. - 9.10. Mannheim
15. 10. -16.10. CH Spreitenbach
22.10. -23.10. 1 Rimini
22, 10, 23190, Berlin
23. 10. -24.10.,; NL Arnheim
November 1994
I3 11 J B Mons
24 11 27711, Ulm
#25.11. -27.11. St. Margarethen -
260001 2711000 Novegro
Dezember 1994
3. 12. --4.12. 68642 Biirstadt b. Mannheim
3. 12. - 4.12. 56357 Holzhausen
Januar 1995
28 "1 =295 Ulm
10777 Berlin
Berlin-Karlshorst
10557 Berlin
13403 Berlin
20357 Hamburg
Hamburg 76
20255 Hamburg
21357 Bardowick
Hamburg-Winterhude
22941 Bargteheide/Elmenhorst
26689 Apen
27299 Langwedel
27721 Ritterhude
Delmenhorst
28870 Otterstedt
28870 Posthausen
28870 Fischerhude
22

“Rund um den Rochlitzer Berg”
Sachsenring Teilemarkt im Fahrerlager
HG Grethen Oldtumertahrt

Emmendingen
Emmendingen
SchloB

5. Veteranen-Trial
Oldtimertreften

Veterama A+M
Herbstweekend Ducati Club
Veteranenteilemarkt
Panther Treffen

/
Osterreich, 06242/317
Nissen, 04642/2919
Vandevjen, Tverrdsen 35, N-1315 Nesiiva, Norwegen
MSC-Schatthausen, 06222-73916
OC Miinsterland, 02360/1797
Nennbiiro : Fax 07221/22835
Opolka, 09641/3322 - fax 7128
Winiestorfer, 004 1/65/352337
Zemitz, 04892/1090, FAX 1839
Vasellini, Via Podgora 48, [-58100 Grosseto
Niemeyer, Hertelstr.1, 12161 Berlin, 030/8210951
AMC Ludwigshafen, 0621/581029, Fax 583994
Hofrenter, 07940/51438
Lacky, 02306/84354 o. Heiko, 02306/84535
IMVC Mattighofen, Osterreich 07742/3012
Moto Guzzi Club Belgium, 0032/52/450614
Heinrich, 09151/3987, Kliemantat, 09151/70524
Moto Guzi Club Olpe-Biggesee, 02762/2743
Petersen, 04703/1349
AMC Kitzingen, 09321/7354
MC Magdeburg, 0391/616353
Oldtimerfreunde Beuren, Hoffmann, 07554/9477 oder 201
Ducati-Club, Via Sante Zanon, I-31010 Fonte Alto, Italien
MCPP, Giovanni, I-051/823637 (Fax)
OVC 09661/52529
Via del Fosso 20, 1-22054, Mandello del Lario (CO)
MSC Heiligenhaus, 02206/81178
AMC Alzenau, 06023/2683
KieBlich, Heydenreichstr. 15, 02763 Zittau, 03583/512631
Miindorfer, 0621/379569

OC Rochlitz, Dorfstrabe 5, 09306 Zetteritz
Troger, 037295/2091
R.Niirnberger, Semmelbergstr. 10, 04683 Naunhof

7. + 8. Lauf Pre-65 Deutschland Cup, AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219

AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219
N37291/(20)267

Veterama GmbH, 06203/13507

Schmid, CH 056/720715

0541/377342 (Italien)

Panther Car Club, PCCD Maohrke, Tel+Fax 0231/652745

Veteranan-Trial Euro-Cup Holland, Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647

Veteranan Trial Euro-Cup Belgien
Messegelinde Motorradmesse
IGG-Gespanntreffen mit Kurzlehrgang f. Fortg.
Flugplatz Mailand Veteranenteilemarkt

Moto Classica

Turnhalle Motorradausstellung
Moto Classica
[rish Pub Englinder Stammtisch
Heizhaus MZ-Stammtisch
Werftstr. (Vet.-) Trialstammtisch
Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen
htémsclianzﬂ Motorrad-Stammtisch

Oldiestammtisch
Brit-Stammtisch
BMW-Klonschnack
MZ-Stammtisch

FMC Comet Stammtisch

Gastst, Intakt
Lutterorothstr, 33
Fa. Damen&Bruns
Gastst., Kanal 9
Gastst, Vobi (B75)

Leuchtturm Motorrad-Klonschnack
Connys Cafe Harley-Stammtisch
Circus Circus (B74) SR 500-Treffen
Kimmerei Italiener-Stammtisch

Gasthaus am See MZ-Stammtisch
Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch
Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude

Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
Schall GmbH, 07025/2061, Fax 5452
Anmeldung: Wolf, 04825/7161
02/70200022 (Italien)

Hansen, 06245/6666, Fax 29432
OC "N.A.Otto", Tel+Fax 06772/8366

Hansen, 06245/6666, Fax 29432

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448

Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64

Jeden 2. Donnerstag im Monat, 19 Uhr, Info 04293/7631
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Stiindiger Termin :

29683
34587
38329
38329
38329

40549
47804
47906
49152

49638
42651

32080
52062
52224
54338
54550
54550
55457
56271
57271
58453
59302

64385
68732

72658
74363
74542
77652

31739
85893
87724

91619
91735
97074

CH

Dorfmark
Niedervorschiitz
Wittmar
Wittmar
Wittmar

Diisseldorf
Krefeld/Hiils
Kempen

Bad Essen
Ellenstedt

Nortrup
Solingen-Kohlfurth

Aachen
Aachen
Stolberg-Vicht
Schweich
Daun-Piitzborn
Daun-Piitzborn
Gensingen
Isenburg
Hilchenbach-Vormwald
Witten

Oelde

Pfaffen-Beefurt
Schwetzingen

Bempflingen
Eibensbach-Giiglingen
Braunsbach/Kocher
Offenburg/Bd.
Freiburg

Miinchen
Reichertshausen
Ottobeuren

Ulm

Oberzenn
Muhr am See

Wiirzburg

Herrliberg, Ziirichsee

Gastst. Bohmegrund
Gasthot Forstmiihle
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse

Weg.a.Handweiser

Gasthof "Berg & Tal"

Gasthof "Berg & Tal"
"Olfleck"

Ponyhof, Schneebee.
Jagthaus Spark

Café Hubraum

Parkpl. Siegel
Autonom.Zentrum
Gaststiitte Moll
Gasth. Junges

"Zur alten Schmiede”
"Zur alten Schmiede"
Gasthaus Zum Adler
Gasthof Isenburg
Gastst.Zollposten
"Zur Waldeslust"”
Gasthof Geisterholz

Gasthof Waldklause
Zum blauen Loch®™

Sportheim Waldeck
Felsenkeller

Gasthof Léwen
Gasthaus Anglerheim
Pizzeria Kroneneck

Gasthof Lindermeier
Elderner Kaminstube
Cafte Rialto

Sound Island
Gasthof Monchswald
Gasthof St. Bruno

Boxer-Stammtisch
MZ-Stammtisch
Motorradstammuisch
MZ.-Stammtisch
Roller-Stammtisch

Waserbiiffel Stammtisch
Oldtimerstammtisch
Oldtimerfriihschoppen
DDR-Fahrzeug-Stammtisch
Motorrad-Stammtisch
Heinkel-Stammtisch

GB 500-Stammtisch (XBR-)

Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
MC Kuhle Wampe Aachen
Vichter-Motor-Club
Englinder-Stammtisch
Veteranenstammtisch
Kawa-Stammtisch
Veteranen-Stammtisch
Oldie-Stammtisch

[taliener Friihschoppen
MZ-Stammtisch Ruhrtal
Wasserbiiffelstammtisch

Engliinderstammtisch
MZ-Stammtisch RheinfNeckar

Heinkel-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-Stt.
Oldie-Stammtisch
MZ+Jawa Stammtisch
Italo-Stammtisch

Motorradstammtisch Miinchen
Motorradtreffen
Italo-Stammtisch
Klassiker-Stammitisch

Moto Italia Stammtisch
Oldie-Stammtisch
Klassikerstammitisch

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch

Eine Bitte an alle Veranstalter:

Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit,

soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.

Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc.
nicht mehr geben sollte,

wdre es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.

Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264

Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

Jeden 2. Frentag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758
Jeden Sonntagmorgen, Info 02151/734202

Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828

Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707

Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220

Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen

Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969

Jeden 1.+3. Montag, 20 Uhr :06578/1478 bzw. 06502/6878
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter

Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr

Jeden 2. Do. im Monat, Tel.: 02330-12467

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 069/571397
Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438

Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
Jeden Sonntag um 10 Uhr, Info : 0781/1572

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611

Jeden Mittwoch ab 19.30, Vilker, 089/6351196
Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671
Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730

Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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SUCH .

FIND

Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 * 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlége)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢

ot

H = Hiandleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Koln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohmenger,
Telefon: 02254/51 65

Verkaufe Adler M 100, EZ 1.7.50,
vor 4 Jahren restauriert, sehr schon,
TUV 4/96, incl. Orig.-WHB, BA,
RA,etc. VB 2.500,- DM. Tel.: 0881-
8478 ab 20.00 h.

- AERMACCHI -

Sprint 350, Bj. 72, Italien-Modell,
kpl. zum Herrichten, VB 1.900.-
DM od. Tausch gegen BSA-
Twinteile. Tel.: 04221-84595.

- AWO -

Ein Paar neuwertige Damen-
motorradstiefel, Leder, schwarz, Gr.
36/37, fiir DM 70 zu verk., Tel.
05383/1662

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,
Gr. 40-41, Vibramsohle, LederfuB3-
bett, wegen zu eng fiir DM 150 zu
verk., Tel. 05383/1662

Suche ERBO Motorradstiefelhose
cobra schwarz, Gr. 52, 106, 98 od.
ahnl., neu, gebraucht od. auch de-
fekt, auch Massenanfertigung. Tel.:
069-864214 od. 069-4106363, Tho-
mas H. verlangen.

Suche Wachsjacke GR. 42 und
schwarze Lederkombi Gr. 52/54,
Zustand (fast) egal, Tel.: 07562-
8032 0. 8918.

Achtung AWO-Fahrer. Versende
gegen 30,- DM im Brief Umbauan-
leitung von Magnet- auf Batterie-
ziindanlage, Tel.: 09421-41275,
Meindl.

- BMW -

BMW 25/3, VB 7.500,- DM, BMW
60/7, VB 5.500,- DM, BMW R 60/
2, Zustand 1, Gespann, 26.000,-
DM, DNEPR-MT 10, BMW 60/5

Technik, 5.000,- DM. Tel.: 02452-
89592, Leisten.

- BEKLEIDUNG -

Ot

g ET@J ; ;;
Der Klassiker

Ri-BE-+ =R B N

BEKLEIDUNG
“4 Davida Helme nit H E L_M E
Lederausstattung ab 395,- '
DM, ECE 03-OMK
zugelassen! 28 versch. _
Lackierungen. Besuchen Sie ,© 4
unsnach tel.Vereinbarung ‘e
oder auf den Oldtimer- ﬁ
mirkten, z.B. in Lirrach

am 27./28.8,

mmmmm

Konrad | Hﬁileﬁng
@ 05127/48 38

WAX-COTTON

ANZUGE GIBT ES VIELE
ABER NUR EINEN

SIE SOLLTEN

Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/26775
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BMW-Boxer: Hinterradantrieb 37/
11, VB 450,- DM, BK-Moto-V2A-
Schalldimpferanlage mit 2 Interfe-
renz-Rohren, 38 mm AuslaBdurch-
messer, VB 750,- DM, Tel.: 0201-
57594,

BMW/5 Hinterrad gesucht. Tel.:
0421-453445.

Ersatzteil-Verkauf, BMW-Boxer:
Hinterradantrieb 37/11, VB 450,-
DM, BK-Moto-V2A-Schalldimp-
feranlage mit 2 Interferenz-Roh-
ren, 38 mm AuslaBdurchmesser VB
750,- DM, Tel.: 0201-57594.

Ersatzteilverkauf, BMW-Boxer:
Hinterradantrieb 37/11 VB 450.-
DM. BK-Moto-V2A-Schalldimp-
feranlage mit 2 Interfrenz-Rohren,
38 AuslaBdurchmesser VB 750.-
DM, Tel.: 0201-57594.

R 26 unrest., nichtkpl. und BMW R
25/2 unrest. zu verkaufen. Tel.:
05363-1205, abends.

R 26, Bj. 56, guter Zustand, bis auf
wenige Teile, fahrbereit, abgem.,
- .00 DM, zum Restaur., Tel.:
041 22-43354.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir
Magnetziind: ng, 24 1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel
fiir US-Bank, 1 " 05383/1662

R 51/3 Teile. R=hmen, St. kpl. Tank,
Blech, G .1, Teile, Getriebe,
Kleinteile, 2.500.- DM, Seitenwa-
gen Stolz, Typ Berlin 1.000 cb, V2
Blackburne Motor, Bj. 20, 1.000,-
DM, Tel.: 0221-727838.

R 60/7 Tacho gesucht, w = 819,
Tel.: 04185-4343.

R 60/5/6/7 Zylinder (Schliff notig)
zu verkaufen oder zu tauschen,

Andy, 05383/1662

R 65, Bj. 79, suche LS-Verklei-
dung und Sitzbank (auch schlecht).
Tel.: 0511-2106538.

R 69 § - Gehiduse, Kurbelwelle,
Kopfe u. jede Menge BMW Teile

zu verkaufen Preis auf Anfrage.
Tel.: 04764-588.

Suche Achsantrieb fiir /7 Ubers.:
11/33 bzw. 11/34, 11/32 zu kaufen
oder zu tauschen, biete dito 11/37
oder R 25 Teile, Tel.: 06569-7892.

Suche fiir B2 27 Heinrich Lenker-
verkl., Tel.: 030-8554962, Hans.

NVA + VP Bekleidung
neu oder gobraucht
(eotangn Vol raichi)

Prospekt anfordern!
gasgan DR 4,00 in Bdadmardonn B
Kirchner-Kittler Freizeitversand
Sievershittenar Str. 1 - 24568 Kallendor!
Tel: 04191/85625 - Fax 04191/5153

AIJEZI.IQ aus unsarem Ang&h-u-t:

Langschalistielel, neu Paar ab D 58,00
‘Mantel, grin oder blau, neu ab DM 2550
Thermoanzige, (Tam), mneu ab DM 65,00
Breaches, blau, griin, grau, oliv, neu ab DM 35,50

und vieles mehr fir Jagd, Motorradsport,
Camping, Freizeit und Out-door.

MOTORRADER & ERsATZIEILE
R24-R27R51/2-68RS0-698 - RS05-100
2.2..50 Motorrider von 1949 - 1985 auf Lager

Rk il
utlentstrabe 144 - 60327 Erankfuort
Tel.: 0 69 /2393 19 - Fax 23 38 40

Seit EH und JE gebrauchte BMW

Motorrader- Beiwagen - Gespanne
An - + Verkauf

KOCH MOTORRAD GMBH EXPORT - IMPORT

Schlagdstr.31-33- D 37281 Wanfried/Eschwege

Tel: 05655/8051 FAX : 05655/ 8622

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung méglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015
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Suche R 75 u. R 12 Krider im 2.
Weltkrieg, Buch aus dem Motor-
buch Verlag. Tel.: 053631265.

Suche Unfall- oder defekte BMW
alles AB -5 zum Herrichten, Tel.:
0731-712467, nach Martin fragen.

Verk. orginal Schorsch-Maier Sitz-
kissen, 250,—DM. Th. Rongen,
Tel.: 07471-73115, abends.

Verkaufe BMW R 75/5 Motor
kompl. fiir 1.600.- DM, BMW R
100 S Getriebe fiir 700.- DM, BMW
R 100 § Rahmen mit Flensburger
Identifikation u. unfallfrei fiir 350.-
DM, BMW R 65 Standrohre neu
zum halben Preis, sowie Tank, Sitz-
bank, Speichen, Felgen, Lager,
Hauptstinder neu, usw. zum hal-
ben Preis. Jonny 0172-8988792.

Verkaufe BMW R 100 RS 82/95,
rot, 130.000 km, Langstrecke, gu-
ter Zustand, 5.900.- DM, Tel.: 051 1-
824781.

Verkaufe BMW R 100/S, Bj. 77,
Classic-Umbau, sehr viele Neuteile,
bleifrei, Nikasil, etc. VB 7.500.-
DM, Tel.: 07562-8918, dfter vers.

Verkaufe gut erhaltene Denfeld
Sitzbank fiir alles BMW’s, bis 1969
fiir 200,- DM, Tel.: 06775-2656
oder 1686.

Verkaufe Lampe fiir R 26 mit kpl.
Innenleben (Tacho+Welle, Ziind-
schloB, Schaltplatine, Birnenhalter,
Ziindschliissel usw.) Lampenein-
satz fehlt. VB 320,- DM. Tel.:
09353-2558.

Verkaufe R 60/7 + R 90/6 Rahmen
je 300,- DM u. diverse Teile. Liste
geg. Riickporto bei J. Veenhuis,
[ltener Str. 28, 31275 Lehrte. Tel.:
05132-56400, FAX 58350.

Verkaufe WUDO-Cockpit (wie R
90 S) fir R 80 R/R 100 R, schwarz.
neuwertig, Tel.: 04231-81720,
abends.

zu verkaufen 2 R 51/3 Rahmen,
Kriimmeranlage (neu), R 50 S
26iger Bing-Vergaser, R 51/2 Luft-
filter, /5-Gabel mit Vorderrad und
Kleinteile. Tel.: 0471/87837.

- BSA -

Thunderbolt A 65 T, Bj. 72, total
iiberholt, Originalzustand, lduft sehr
gut, fairer Preis. Tel.: 031-8791580,
Schweiz.

- DKW -

Block 200, Bj. 33, rest. 3.200,- DM,
VB, Tel.: 0421-453445.

DKW RT 175, Schutzblech vorn,
Werkzeugkasten, Rahmen, Rider,
Antriebe 230,- DM, RT 200/H Rah-
men, Werkzeugkasten, Hinterrad,
Teilemotor 180,- DM, RT 2502
Schutzblech vorn. Tel.: 09467-314,
abends.

DKW, Bj. 39,98 ccm, Originalzust.,
2,5 PS, mit Brief, VB 2.000,- DM,
Tel.: 07121-42881.

RT 175 S, griin, Bj. 58, TUV 07/95,
Literatur u. E-Teile, 1.300,- DM.
DKW RT 250 S, schw., Bj. 56, 15
PS, 1.400,- DM. Tel.: 05662-3869.

RT 2 1/2 PS, suche geschlossene
Gabelscheide rechts u. links, Ab-
deckscheibe fiir Schwungscheibe,
2 St. Abziehbilder DKW o. Auto-
Union-Ringe. Tel.: 0381-4898442.

Suche ET fiir RT 250 H und suche
Kontakt zu anderen Besitzern
zwecks Erfahrungsaustausch, mogl.
siiddeutscher Raum. Tel.: 08166-
8330,

Suche fiir NZ 500 Motor, Vorder-

rad und Lenkjoch. Tel.: 04122-
43354,

Suche Motor fiir DKW-RT 175 VS,
Tel.: 09342-22326.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Dischlein, Tel. 09822/7556 H

Dnepr MT 11 Gespann, Bj. 93,
Rickwirtsgang, einzelne Sittel,
grau-griin, VB 2.200,—, Tel.:
04141-66108.

- GESPANN -

CX 500 /f EML 37 km, 67 Tkm,
EZ6/84, bildschéner Neuaufbau,
BMW-Verkl. & Lack, TUV neu,
sehr viele Extras/Details/Umbau-
ten/V2A, aber kein Firlefanz, VB
10.500,- DM, Tel.: 02352-31944,

ETZ 251-Gespann, rundrum 16/,
breiter Lenker, Stahlflex, kpl. 2er
Motor u. viele neue u. gebrauchte
Teile, Zustand 3, 2.100.- DM VB,
Tel.: 04434-13400d.0421-821186.

MW 750,22 PS, Bj. 70, Originalzu-
stand (alsounrest.), verzollt. 1.700,-
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DM.URAL M 63, Bj. 1971, 2.600,-
DM, Tel.: 05476-1648.

Ural Tourist Gespann, neu, Brief,
TUV, 32 PS, 650 ccm, Zubehér,
Inspektion, VB 5.500,- DM, Hand-
buch 30,- DM, Rep. Anleitung 60.,-
DM, Ersatzteile, Zubehor. Tel.:
02303-63710.

Ural Tourist Gespann, neu, TUV,
32 PS, 650 ccm, dtsch. Verbesse-
rungen, Inspektion, Handbuch,
Rep.-Anl., VB 5.200,—DM, Tel.:
02303-63710, FAX 60607.

Verk. NF Civile-Sport-Gespann, EZ
7.71, TUV 9.95, 33.000 km, Mot.
3.000km, wahlw. Gespann-Betrieb
mit 3 Pers., Mot. vom feinsten, blei-
frei, Doppelz., Zusatzélfilter u. -
leistung, erleichtert. Ventiltrieb,
Sport-NW, erleicht.,gew. Schwung-
sch., neue Felgenu. Radlager, verst.
Speichen, neue Reifen, teillackiert,
etc., VB 8.500,- DM, Tel.: 0881-
8478.

- GILERA -

Verk. Gilera 150 Sport, Bj. 53,
OHV, restauriert bis auf die Spei-
chen, Orig. Papiere vorh. VB 3.000,-
DM u. 175 G extra rossa, Bj. 2.58

lduft gut, aber zum Restaurieren,
VB 1.000,- DM, Tel.: 0881-8478
ab 20.00 h.

Verkaufe Gilera Strada 1507 2 J.
TUV, dazu jede Menge Teile, VB
2.500,- DM. Tel.: 0551-374030

- HARLEY-DAVIDSON -

HD XLCR Cafe Racer, guter Zust.
voll alltagstaugl. zu verk. Preisvorst.
14.000,- 0. Tausch /Inz. Guzzi-
Tourer o. Norton Comm. Tel.:
02334-45603. abends,ofter versu-
chen.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

Verk. Springergabel fiir 750er Mo-
delle bis 1952, 800,- DM, Tank WL
300,- DM, Rahmen fiir WL-Mo-
dell, 800,- DM, Tel.: 030-4448343,
abends.

- HEINKEL -

Heinkel Tourist 103 AO, Bj. 56,
DKW SB 200, Bj. 34, MZ RT 125
zweimal, Tel.: 08051-61973, ab
18.00 h.

Meayaitia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fir italienische Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hochstge-
schwindigkelt dberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehér, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktlionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fidr Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im Abonnement und bei wenigen
engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fir ein Jahr
(12 Ausgaben) betrigt fdr je ein Heft 40, - DM, fir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
15t auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Leihkasse zu lUberweisen.

r____----___-_-—--_
MOTALIA im Abonnement GF

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schénberger Str.2, 24321 Litjenburg I
Ja, ich méchte MOTALIA ab der n&chsten Ausgabe
l abonnieren. I

Den Betrag von 40,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)
I O habe ich auf das Konto iberwiesen

O habe ich als Scheck beigefugt
l O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefigt.

Mir ist bekannt, daB

_ich das Abonnement in I

I g PO RS SR R e i BT e £ TS et Tt W bl
nerhalb won 7 Tagen
i3 schriftlich widerru-
I S o o O e T L g A e e fen kann. Hierzu ge-
nigt die fristgerechte
I F:IIJ?-:'F 'DI'L ........................ -'."}—"'H{J-'ﬁ':-i'\.;-n':_l' dﬁiﬁ !"'Ii’j":'r:-'-l_

fag.




- HERCULES -

Hercules Moped 219, Bj. 38,
teilrest., lduft, 1.000,- DM, Tel.:
06409-6459.

Verkaufe nachgefertigte Tank-
embleme fiir Hercules 212, 3-Rei-
he, K 175, K100 etc., 24.80 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: 09191/94315
ab 20 Uhr

Verkaufe Tank fiir Hercules 317,
beulenfrei, aber Chrom ist schlecht,
Preis VB, Tel.: 06502-6878.

- HOFFMANN -

Hoffmann Gouverneur, obere
Gabelbriicke gesucht, Tel.: 08551-
06444,

- HONDA -

Service und Reparatur fur
lklassische Honda + Yamaha CBj

125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

2854 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

CB 125 - 250, Teile: Vergaser,
Schwingen, Rider Elektrik, Tanks
etc., keine kpl. Motoren. Tel.:
04221-84595.

" J

CB 350 K 4, zum Restaur., Bj. 72,
orig. Lack, seitca. 10 Jahren stillge-
legt, 1:500,- DM, Tel.: 04122-
43354.

CB 500 Four, Bj. 73, Motor defekt,
Plus 1 Kiste ET, 850,- DM, fiir CB
250, Bj. 73, Rahmen mit Brief, Tank
etc. nurkpl. 350,- DM, Tel.: 04133-
6556.

CB 500 Four, Bj. 76, mit Sporttank
+Zubehor, VB 3.300,-, Tel.: 08856-
7907. JauB.

Motorteile fiir 350 Four 4-Zyl. u.
Werkstatthandbuch (Kopie) sucht
Tel.: 0212-651559.

Original Honda Gepiick- u. Koffer-
triger, neu, 15% unter Neupreis fiir
CB 500 AB*93, Tel.: 06571-8449
oder 64 72.

ST 70 DAX, Bj. 77, TUV 5/96, ca.
4.500 km, blau, VB 1.800,- DM,
Tel.: 06174-62847.

Verkaufe guterhaltene 27 1 Stahl-
blechtrenntank von Schuh passend
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fiir CB 750 KO-K6, Preis VB, Tel.:
06502-6878 ab 18.00 h.

Verkaufe HondaCM 185 T, 2 Jahre
TUV, 24.000 km, Koffertriiger,
Sturzbiigel, Versch.-Teile neu, VB
2.100,- DM. Tel.: 0551-374030,
Beth.

Verkaufe Honda XL 250, Enduro,
Bj. 76, 13.000 km, 17 PS, Zustand
wieneu, VB 2.600,- DM, Tel.: 094 1-
40567 + FAX.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An den Stadbtwiesen 32 - 64625 Bensheim/Shw
Telefon: 0B251/73223 ab 19.00 Uhr

Telefax: 06251/71394

- IFA -

Verkaufe BK 350, Bj. 56, Teile
100% orig., Farbe leider blau, zugel.
TUV 5/96, sehr guter Zustand, Preis:
2,400,- DM. Tel.: 06054-2512.

- JAP -

Suche Deckel f. Magnetantriebs-
kettengehiuse fiir JAP 300 ccm sv,
Bj. 22, biete ev. hintere Gehiiuse-
hdlfte. Thomas Rongen, Tel.:
07471-71132.

- KAWASAKI -

- LAVERDA -

Z1,Z2900, Z1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon 069/70 08 08 oder 76 66 31

- KREIDLER -

Floretteile: Bremstrommeln, An-
kerplatten, Backen, Polrider, Ki-
ste, Kleinteile, zwei Motoren
(geblisegek.), Vergaser, nur kom-
plett gegen Gebot. Korner Tel.:
07171-44557.

Raritit, Kreidler 80 ccm, letztes
Modell, Erstzulassg. 89, orig.,
5.000 km, Motor-
radzul. bis 10 PS, 2
Jahre TUV, VB
800,- DM, Tel.:
0941-40567 + FAX.

Verkaufe 2 Laverda 750 (beide mit
italienischem Briefu. Kaufvertrag),
sowie Unfall - SF 750. Tel. 06501-
16011

- LITERATUR -

BSA B 44 VS Workshop Manuel,
1968, org., neu, 50,- DM, ong. Preis-
liste dazu, neu, 40,- DM. R. Enfield
Bullet Workshop Manual, Kopie,
30,- DM. Diverse Triumph-Teile-
preislisten, Kopien, a 30,- DM. Tel.:
05062-89249.

Motorradhefte (Testberichte) 1960
bis 1990je 5 DM. Tel.: 0241-507469

Motorradhefte (Testberichte) 1960
bis 1990 je 5,- DM, Tel.: 0241-
507469.

Motorradhefte (Testberichte) 1960
bis 1990 je 5,- DM. Tel.: 0241-
507469,

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken, Ralf Diibmann,
Bergedorfer Landstr. 39,2875 Gan-
derkeese 1, Tausch méglich, bin fiir
jedes Angebot dankbar!

Suche ‘Das Motorrad’ 1949, 14/50,
10 + 13/52, Motorrad-Katalog 70-
75 sowie ‘MO’, Tel.: 05341-14639,
S50.-Do. ab 18.00 h.

Suche das Buch “Ziindapp KS 750°
von Rauch/Sengfelder, Motorbuch-
Verlag gebr. zu kaufen. Tel. 05383/
1662

Suche das Buch von Thoelz iiber
Motorrider aus den 50er Jahren.
Tel.: 0421/513255 (abends)

Suche fiir Maico M250B (Bun-
deswehrmaschine) Ersatzteilka-
talog und Werkstatthandbuch. Nur
original. Telefon 0421/513255
(abends)

Suche fiir MZ ES 250/1 Reparatur-
handbuch, Betriebsanleitung und
Ersatzteilliste evtl. nur zum Kopie-

ren, auch iibrige Literatur, bin fiir
alles dankbar. Tel.: 0228-262423.

Suche Motorrundschau aus den 50er
Jahren. Tel.: 0421/513255
(abends)

Teilelisten + Ma-
nuals fiir Norton
49-62 u. Ariel
Square Four 39-

54, Prospekte fiir Miinch 73-74 u.
Excelsior 1936 zu verk. o. tauschen.
Tel.: 08422-1466.

Verkaufe GUMMIKUH-Hefte Nr.
57-61, 20,- DM (incl. Porto), Tel.:
040-7213769, Frank.

Verkaufe Motorrad Edition, Tel.:
06725-2656 oder 1686.

Verkaufe Ural Gespann Handbuch
30,- DM, Rep. Anleitung 60,- DM,
Ersatzteile, Tel.: 02303-63710,
FAX 60607.

- MAICO -

Das Medium fiir alle
MAICO-Fahrer

MAICO

]

- Letters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblischerhof 69

1
¥

42799 Leichlingen

Fiirdie Restaurierung einer MAICO
M 175 F suche ich Tips (insbes.
hinsichtl. Farbe/Lackierung) u. Er-
satzteile. Tel.: 06321-60386.

Hilfe: suche dringend neuen oder
gebrauchten (beulenfrei) Auspuff-
kriimmer f. M 200 T, Bj. 54. Wer
kann weiterhelfen? Bernd Rieker,
Tel.: 07471-7683.

Kettenrad fiir Maicoletta, neu, Tel.:
09467-314, abends.

Suche fiir Maico S 175 0. 200 Rah-
men u. Gabelbriicke. Tel.: 06039-
1779 od. 5965.

Suche Tank und Kickstarter fir
Maico M 151, Tel.: 0201-270902.

Taifun 400, suche diverse Ersatz-
teile. R. Schmeling, Ginsemarkt 11,
33378 Rheda-Wiedenbriick, Tel.:
05242-55339 oder Tel.: 02529-
8§239.

Verkaufe Literatur z. B. Prospekte,
Ersatzteillisten fiir Maico-Fahrzeu-
ge, Tel.: 04524-8832, FAX, Peter
Vagt.

- MOPED -

Suche ILO Motor Typ V 50 mit
Kiihlgeblise u. Reversierstarter od.
Sachs 50 mit Kickstart u. 2-Gang-
Handschaltung. Tel.: 07172-21547.
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blassiea
Merini  Ducati
Guzzi Laverda u.a.

Motorrdder - Ersatzteile
Tubehir - Service ...

- MOTO GUZZI -

Suche fiir V7 §, Bj. 71, Kardan und
Sitzbank. Tel.: 0941-999288.

Verk. NF Civile-Sport-Gespann, EZ
7.71, TUV 9/95, 33.000 km, Mot.
3.000km, wahlw. Gespann-Betrieb
mit 3 Pers., Mot. vom feinsten, blei-
frei Doppelz., Zusatzolfilter u. -
leitung, erleichtert. Ventlbetrieb,
Sport-NW, erleicht.,, gew.
Schwungsch., neue Felgen u. Rad-
lager, verst. Speichen, neue Reifen,
teillack. etc., VB 8.500.- DM, Tel.:
0881-8478,20.00h.

- MOTO MORINI -

3 1/2 Touring, 24000 km, TUV 5/
96,3.500,-DM, Tel.: 0241-507469,
AB.

3 1/2 Touring, 24000 km, TUV 5/
96, DM 3.500,—, Tel.: 0241-
507469, AB.

3 1/2 Touring, 24.000 km, TUV 5/
96,3.500,- DM, Tel.: 0241-507469,
abends.

Ruhlsdorfer Strae 158 - 14513 Teltow (b. Berlin) - Tel /Fax 03328 - 47 16 20 - Funktel. 0172 - 857 79 63

Am 13.7. wurde mein ES 250/2-
Gespann in Diisseldorf-Kaiserwerth
geklaut. Kennz. D-ZD721, Fahrz.-
Nr. 1379271, Beiw.-Nr. 20469, F.:
feuerrot. Fiir Tips gibts ‘nen Kasten
Bier. Klaut doch bei Horten! Tel.:
0211-4790968 od. 3118579.

Auflésung: Mein gesamtes priva-
tes MZET-Lager von ES-ETZ 6V/
12V ELT., Fahrwerke, alle Blech-
teile, Motoren, Getriebe usw., bitte
Tel.: 05121-57128, voraussichtl.
Ende 6-94.

Ersatzteile f. ES/TS neu u. gebr.
fast alles. Tel.: 05552-7902.

ES 250/2, 1973, 11.000 km, incl.
Seitenwagen (z.Z. abgebaut, aber
eingetragen), Zweitmotor, Bein-
schilder, viele Ersatzteile, Original-
lack, ehemaliges DDR-Fahrschul-
gespann, Farbe beige, TUV 8/95,
1.600,- DM, Tel.: 089-6371513
(abends).

ETZ 150, EZ 02/90, TUV 07/94,
aus Platzgriinden zu verkaufen.
850,- DM, Tel.: 040-7373299.

-MZ -

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile flr alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TSA
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15/ Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

500 Saxon FUN EZ. 4/93. 12000

km, Pneumanttr., Rep.-Buch, v. E-

Teile, Preis VS, Tel.: 07371-13954.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig
am Lager, tigl. Versand, Probefah-
ren 500 R, MZ-Vertragtshindler
Motorrad-Dietze, Kolner Str. 191-
205, W-5828 Ennepetal, Tel. 02333/
87020 H

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieborg - Tel 06071/1315 - Fax 81284
GroBteileloger fir FT2 Eﬂm T2 250/251, TS 250, 250/

bseitige Liste M gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

a Spezialzube-
horkatalog
5 DM Schein
oder Minze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modelle

- Vollverkleidung
= Einzelsitze

« Lederkoffer

- Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
026728540

Neugespanne

=y

2 5
)

ETZ 251 mit Lastenseitenwagen,
wahlweiser Solobetrieb, Leistungs-
reduktion auf 13 KW und div.
Reifenkombinationen eingetragen,
Piranja-Elektronikziindung, TUV 1/
96, Erstzulassung 11/91, 3.500,-
DM. Tel.: 03834-575446, tagsiiber.
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ETZ-251-Gespann, 10 Tkm, neu
lackiert (hellblau), 16' rundum, Top-
Zustand, viele Teile, 2.950,- DM,
Hohmann, Tel.: 06201-57802.

Militir-TS 250/1, E 27/83, mit al-
lem Originalzubehdér in gutem Zu-
stand, wenig km fiir 800,- DM zu
verkaufen, Tel.: 03943-22848,
abends oder Anrufbeantworter.

MZ-Club Deutschland Info gegen
1,70 DM in Briefmarken an R.
Schramm, Oststr. 10, W-5804 Her-
decke 1

RT 125/2 zu verkaufen, aus Zeit-
mangel, bj. 57, kpl. fahrbereit, VB
900,—, Tel.: 07151-64392.

RT 125/2, suche Kontakt zu Besit-
zern zwecks Erfahrungsaustausch,
Tel.: 02305-31842, am Wo-ende.

RT 125/3, Oldtimer HU 1/96,
Schwingsittel, Reifen Hi.+Batt.
neu, lduft gut, 1.200,- DM, 5-Stars
Medium-Scheibe mit Halter 80,-
DM. Tel.: 04434-376.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der GUMMI-
KUH und jede Menge Neues und
Wissenswertes iiber die Zschopauer
Maschinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80 inkl].
Versand beim GUMMIKUH-Verlag,
FAX 0421/504448 oder per Post:
GK-Verlag, Am Deich 57, 2800
Bremen |

Suche fiir MZ ES 250/0-Doppel-
port-Rahmen (Vorgiinger vom Stan-
dard) und Vorderschutzblech voll
gebogen. Gut erhaltene Auspuffan-
lage rechts u. links. Jorg Poppe,
Rhonstr. 50, 63633 Birstein.

Suche original Werkstatthandbuch
von MZ fiir ETZ250. Telefon: 0421/
313255 abends

Superelastik - alte Form, VB 300,-
DM, Tel.: 05051-2851.

TLT, Bj. 63, fahrbereit, mit Ge-
spannanschliissen 900,- DM, evtl.
mit Seitenwagen DUNA fiir 1.800,-
DM, deutscher Brief vorhanden.
Tel.: 06826-6473.

TS 150, Bj. 71, unrest. Zustand,
lduft gut mit Ersatzmotor, VB 650, -
DM, Tel.: 06502-6878.

TS 250, original rest., Motor neu,
17 PS, TUV neu, VA-Schrauben,
Elektrik u. Reifen neu, Chrombiigel,

Tank-Pad, Gepicktriger, Foam
Grips, Belege auf Papier, Foto u.
Vidio, Preis VB, Tel.: 0421-
1654847,

TS 250/1 5-Gang und TS 250 4-
Gang Motor gebraucht zu verk.,
auBerdem div. Blech- und Fahr-

werkstelle fiir diese Modellreihe,
Tel. 05383/1662

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller
Art. Tel.: 0421/498644 1

Verkaufe ETZ 125 E, E Z9/92,
brilliant rot, Seitentriiger, Olpumpe,
H4, Zustand 1 A und Lastenwagen,
neu, schwarz, 0 km, Preis VB, Tel.:
05665-30613, Thomas.

Verkaute jed. MZ-Ersatzteile u.
Reifen, Militiry TS 250 ohne Pa-
piere, TS 250 Motor u. 1 ETZ 250-
Gespann, Motor leicht defekt - liuft
fast - Preis VS. Tel.: 05254-7106.

Verkaufe MZ RT 125/3, Bj. 58, neu
rest., TUV 5/95 mit vielen Teilen u.
Literatur, kleinere Arbeiten an
elektr. notig, wg. Studium, VB
1.100,- DM, Tel.: 0821-411935.

Verkaufe: TS 250/ 1 Rahmen (gat,
nochTUV, 17PS eingetragen! B.W.
wahlw. eingetr.) giinstig. ETS kpl.,
unverbastelt mit zwei Motoren, su-
che Gabelstab. ETZ, Korner Tel.:
07171-44557.

- NORTON -

Suche Commando, letzte Ausfiih-
rung, Tel.: 089-6371513 (abends).

- NSU -

NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

I\

NSU Ersatzteile fiir fast alle Mo-
delle, Liste DM 3,-, NSU-Motzke,
Nr. 13, 6405 Biichenberg, Tel.
06656/8605 H

NSU Quick 98 ccmunrest., 1. Hand,
guter Zustand. Tel.: 05363-1205,
abends.

Super-Luchs, unrest., mit diversen
Neuteilen, VB 2.500,- DM, Tel.:
08441-9965.
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verbreiten:

5 MZ-Vertragshandler Achim Reid

AT-Zweiradtechnik Feld Antigitdten

H DorfstraBe 19 KirchstraBe 11

T 41540 Dormagen 58300 Wetter-Wengern

Literatur f. Motorrader+ Autos Fahrrader und Mopeds Teile flr klassische BMWs
Schréder & Weise Reich GmbH Uli’s Motorradladen
Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 GutleutstraBe 144 M
30559 Hannover -Anderten 44627 Herne 60327 Frankfurt

Presse & Buch im Bahnhof
Wolfgang von Lengerke
Hauptbahnhof
44787 Bochum

Veteranen-Ersatzteile
Heumann
Fuchsberg 3-5
64807 Dieburg

BMW-Vertragshandler
BATE-Motorradcenter
Heinrich-Hertz-Stral3e 5
30966 Hemmingen

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg

British Bikes
GLM-Motorrader
FischerstralBe 1

Reifen Kastenholz
Mdnchsgasse 14

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlol3

A tusb s

09573 Augustusburg 31039 Rheden 50737 Kéln 74172 Neckarsulm
ltaliener und Englander : Adler-Museum & Antiquitaten Teile fur klassische BMWSs

Motorradladen YorkstraBe GmbH EIE;ZTET*EISL:EEEB:E; ;te Strohmenger Martin Kornhas

YorkstraBe 15
10965 Berlin

31275 Lehrte

Kolner Stra3e 150
53919 Weilerswist

Durlacher Allee 105
76131 Karlsruhe

Niemeyer's
klassisches Motorradzubehdhr
1 HertelstralBe 1 A
12161 Berlin ,

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Strafl3e 1
31608 Marklohe

Metzen's Raritatenladen
Reklameschilder
Galeria Hortenpassage
54290 Trier

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball
WeinstraBe 67
76887 Bad Bergzabern

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Krépeliner Str. 19
18208 Bad Doberan

Motorrad-Blicher
WK-Verlag
Lagesche StraBe 105
32108 Bad Salzuflen

GuMMmIKUH Sud
Braunfelsstral3e 199 A
54459 Wiltingen

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 13

90574 Rof3tal

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Motorrad * Ersatzteilhnandel

MGH Motorradteile GmbH

Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8
33649 Bielefeld

MZ-Treff
Rainer Blaschke
Trierer StraBe 15
54518 Osann-Monzel

Dnepr-lmporteur
Firma Theo Daschlein
Ansbacher Straf3e 57

91572 Bechhofen

Honda, Yamaha, Klassiker BMW-Vertragshandler MZ-Spezialservice BMW, IFA, MZ
Schultz - Klassiker Fa. Labitzke Firma Wildschrei Harald Seidel
Welle 18 / B6 Kirchhofstral3e 20 HauptstralBe 26 Marktbreiter StraiBe 40
27612 Loxstedt 40721 Hilden 56829 Brieden 97342 Marktsteft
GuvMIKUH-VERLAG Big Banana MZ-Vertragshandler Hier kdnnte lhre Adresse stehen!

Am Deich 57
28199 Bremen-Neustadt
direkt am Ufer der Kleinen Weser

M. Michael Buchholz
Macherscheiderstr. 16b
41468 Neuss

Michael Dietze
Kolner Stral3e 191-205
58256 Ennepetal

Wenn Sie Fachhandler flr die
GummikuH werden wollen, rufen
Sie uns an: 0421/501617
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Tauscherest. OSL601,Bj. 39, Zust.
I, gegen unrest. 2-Zylinder NSU
kpl., biete Abziehbild 1919-27
(NSU Rosette) 10,- DM, Tel.: 0521-
86744.(FAX).

- SIMSON -

- PANNONIA -

TLT, Bj. 63, fahrbereit, mit Ge-
spannanschliissen 900,- DM, evtl.
mit Seitenwagen DUNA fiir 1.800,-
DM, deutscher Brief vorhanden.
Tel.: 06826-6473.

- PUCH -

Verkaufe Vorder- u. Hinterradnabe
m. Ankerplatten u. Achsen fiir 250
TF, zus. 100,- DM, Th. Rongen,
Tel.: 07471-73115, abends.

- ROLLER -

Fiir Roller IWL-"Berlin’: kpl.
Gebldasemotor, 150,- DM, Roller
‘Berlin’; Kraftstofftank 20,- DM,
Vergaser 30,- DM, Ziindschlof5 40.,-
DM, Dichtung f. Kuppl.-Deckel 10.,-
DM, Tel.: 030-4448343.

Ziindapp 50 ccm, Bj. 54, VB 1.300.-
DM u. Ersatzteile. Tel.: 08856-
7907.

- ROYAL ENFIELD -

Biete Teile fiir Model C, 350 SV:
Motor kpl. sowie Rahmen und Ga-
bel. Jorg Niemeyer, Hertelstr. 1,
12161 Berlin, Tel.: 08216789.

- SEITENWAGEN -

| 44795Bochum

BMW-Vorkriegsseitenwagen, Bj.
30-39, Alu, mit Spitzheck, GuB-
emblem (BMW) am Bug, kpl. mit
AnschluBteilen zum Restaurieren.
VB 1.600,- DM, Tel.: 06432-827353.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

SR 4/4, Habicht, Bj. 1973, 49 ccm,
3.5 PS, Beinschild, 600,- DM, Tel.:
05402-4270.

SRII, Bj. 59, 1,5 PS, dkl.-rot, Orig.-
Lit., E-Teile, E-Motor, 650,- DM.
Tel.: 05662-3869.

Suche Simson-Roller SR 50: Teile,
defektes Fahrfahrzeug, Spez. Werk-
zeug 4-Gang-Motor, Handbuch.
Wer kennt sich mit den Motoren
aus? Tel.: 06438-1047, abends.

=— Prosnekt anfordern! 5-DM
Briefmarken

Tankabzeichen racne

GieBereistr10- 83022 Rosenheim
Tel. DEDSUS?‘I 24 - Fax 31175

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4
Auch in ZOLL-Maben! Preishste grans
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg = Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen Riickporto von DM 3,-

LEO DUMPERT

Billitz Nr. 23 » 29487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 « FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Zindanlagen
Glasstrahlarbeiten
BMW+Yamaha

. Am Kuhlenkamp 48

Tel.:0234 /472598 Fax:0234/472477

Pﬂl.lEHE PROFIS )

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu
@ Autolack
® Plexiglas

Gratisinfo direkt
] vom Hersteller
Hemrlnh Kreeb GmbH & Co

Postfach 701 G, 73007 Gop ?p
Tel. (07161) 21099, Fax (071 61 21920

Davida Helme mut
Lederausstattung ab 228,-
DM, GFK-Schale mit Kork,
24 versch. Lackierungen.
Besuchen Sie uns nach tel. |
Vereinbarung oder auf den
| Oldtimermiirkten. Z.B. in
Lorrach am 27./28.5.

Konrad Méllering

@05127/4838
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EDELSTAHLSCHRAUBEN
Mumm.”ﬂ"ﬁtﬂ”ﬂ in A2 WO A
alle Abmessungen auch Rost
Feingewinde, Sondermalie re

auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Firstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

— 1

- SONSTIGES -

BMW R 75/5, neuwertig, Bj. 72,
[talo Fox Viertakt. SW Stolz Typ
Berlin Ideal fiir kl. Krider (48kg),
R 68 Getriebe u. Kardanluftfilter
750.- DM, R 75/ Tele Goldstar Tank.
Tel.: 0211-727838.

Mars, von m. Stella DS habe ich
noch 2 Tankembl. (neu orig. werk-
verpackt) 1 Emblem, gebraucht, |

Kotfliigelabz., geb., | Kettenkasten-
schaulochdeckel.Tel: 0511-834434

Motorradmodelle versch. Marken
u. MaBstibe zu verk. oder Tausch
gegen BMW Modelle. Tel.: 05363-
1205, abends.

Schwalbe, Bj. 86, 3,6 PS, gelb,
10.930 km, Orig.-Lit., E-Teile 950,-
DM. Tel.: 05662-3869.

Suche Dieselmotor 300 - 500 ccm
Hatz. Tel.: 05326-1783, Karsten.

Suche Motorrad Nr.: 2/73,7/73, 23/
73, 17775, 8/75, 6/77, 11/79, 11</
80 und PS Heft 7/75. Tel.: 040-
7124203.

liber Norton, NSU, Opel ..

- WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME; DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
. bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Zilndapp.

bei K. Bohner, Dr -von-Daller-Str. 40, 85356 Freising
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK- HCHEIN "

elektronische Regler
fir6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fur fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

Steinbach 19 - 51789 Lindlar

KLEIBER GMBH

17 P

- Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fiir alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu glnstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.

Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid
Tel. 02191/53067




Suche Vergaser Konsul 500 (Bing
2/27/1 + Auspuffanlage M 20 Heck
(BSA) BMW R 42, K 500 Ziindapp
u. 800 Ziindapp, Motor und Teile
KS 601 Getr.-Teile, Tel.: 0221-
T27838.

Verkaufe Magnetisiergerit fiir Pol-
rider (Schwunglichtziinder), dlte-
res Modell fiir 500,- DM, Tel.:
05271-33749.

Verkaute UT TS 175 F, UT KTN
175, Teilef. UTTS 175 F, BMW R/
25/3, DKW RT 100. Tel.: 07121-
42881.

- SUZUKI -

GT 250, Bj. 78, TUV 9/94, zum
Herrichten. Preis: 800.- DM, Tel.:
06340-343, 06340-5424.

Suche Giuhari-Sitzbank fiir GT 500.
Bin an allen Teilen fiir T/GT 500
interessiert. Tel.: 0651/53245, Tho-
mas verlangen.

Suche gute Sitzbank fiir GT 750
Modell B, Risse an Nahtstellen kein
Problem. Polsterung sollte o0.k. sein.
Tel.: 06223-49779.

Suzuki 750, Wasserbiiffel, Liebha-
berfahrzeug, iiber 200 km/h, TUV,
Bestzustd. (auch als Gespann mog-
lich)z. verkaufen.Tel: 05655-8051.

T 500, s. Motor, Tel.: 08458-4099,

'l

_TEILE -

Suche Kriéber Drehzahlmesser auch
defekt, Tel.: 06502-6878.

Verkaufe Miinch Tank, 20 1, Poly-
ester, 400,- DM, Tel.: 0271-62448.

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschlduche fiir Prinafa-Ketten-
kasten (Breite 40 mm, Hohe 62
mm, innen 48 x 30), Stiick 55 DM.
MNorbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: (09191/94315
ab 20.00 Uhr

- TRIUMPH (D) -

Suche TWN-Vorkriegsmotorrider
in Top-Zustand. Tel.: 004161-
9619850 (Schweiz), abends ab
20.00 h oder Anrufbeantworter.

- TRIUMPH (GB) -

| Triumph Tiger 750, Bj. 82, 18.000
km, sehr guter Zustand, VB 10.000,-
DM, Tel.: 003388-530380, Elsal.
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Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

- VESPA -

Vespa-Roller + Lambretta, Bj. 48-
78, gesucht. Tel.: 05655-8051.

- YAMAHA -

h Awaiiran
GmbH
Deibel |
M

77978 Schuttertal

Schwarzwald
Tel. 07826-326

Restaurierungen
Ersatzteile
schnell
zuverlassig
seit 1968

YAMAHA
Klassiker

Fax 07826-366 125-750 ccm

Orig. Raritidten: DS 5,DS 6, TA 125
(neu), aullerdem Neuteile fir frithe
Enduros, RD 125-400, XS 650 so-
wie Originalliteraturab 1967-1979.
Tel.: 02152-80179 + FAX.

RD 125, Bj. 73, suche brauchbaren
Gepicktrager und Reparatur-
handbuch, Tel. 0421/4919049

SR 500 Bremshydraulik, GulBirdder
CDI-Bow, Tacho, 0241-507469.

SR 500 Classik-Umbau, Bj. 79,
Motor ca. 35.000 km bis ins Detail
neu aufgebaut, 1+2-Mann-Sitz-
bank, Stummel, doppelte Scheibe,
WP, Konis, G.-Stabi usw., 4.200.-
DM, Tel.: 0421-625902, abends.

Suche fiir RD 200 Lima-Kohlen,
biete alles mégliche andere von RD
200, XS 650 u. Guzzi V 75, Bj. 86,
gerne auch Teiletausch, 07467-629,
Ofter probieren, ruhig auch spiit!

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2,R 1-5,RD 125-350) sowie
frithe FS 1. AuBerdem E.-Teile, Lit,
Prospekte, Tel.: 02152/80240

Suche Motor fiir SR 250, SR 500
Bremshydraulik, GuBrider, CDI-
Box, Tacho. Tel.: 0241-507469.

S. Motor fiir SR 250, verkaufe SR
500 Bremshydrlk, GuBrider, CDI-
Box, Tacho. Tel.: 0241-507469,

Suche MZ bis 500,- DM, moglichst
fahrbereit und nicht so weit weg.

Tel.: 07181-21637, Kuhn, 73614
Schorndorf.

Suche Unfall oder defekte SR 500
bis 700,- DM, Tel.: 06421-44931,
Anrufbeantworter.

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

Service, Restaurierang
wnd NewanfTe-
Wuchien von
& urbelirieben-
Ersarzteile und
Austausclinolore il

JORG WINKELMANN Garaniie
I - AGLICHER
VERSAND-

T]g‘?i]j[bﬁ]?ﬁﬂ Am Mihlenberg 95

27432 Barchel
Bramearvorde

lelefon 04766 762

BIS BAUJAHR 1983

4|

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Nassauer Str. 14
BSA - NORTON - TRIUMPH

Twinteile-Exprebversand
069 /57 1397 »auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern - Riickporto
Hyde +SRM -LUCAS - Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
dafur 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
880 ccm/37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 25
KW (34 PS) drosselkit fur 69 PS version

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehor, gurtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 /76 55723, fax: 0711 /76 38 01
unsere stutzpunkthandler: c. neuhausen, 40233 dusseldorf,
tel. 0211 /3699 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233/ 3376

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken
offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

Exclusiv Handler

Groflersatzteillager fir Triumph pre 1990
Yk taglich Expressversand Y
¢ Neu- und Gebrauchtmotorriider g

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92 |

1 ]

.

Motorradliteratur ?

Niemeyer’s !
Klassisches Motorradzubehor, Restaurierungsbedarf & Bekleidung
Dipl.-Ing. Maschinenbau (FH) Jirg Niemeyer

Grofite Auswahl an Reparaturanleitungen, Handbiichern, Ersatzteil-
listen, Fachbiichern und Bildbinden aller Motorradmarken durch
Ubernahme von Ronny’s Motorradbuchladen !

Auberdem bieten wir alles fiir den “tiiglichen” Bedarf des Veteranenfreundes
Die neue Adresse fiir Liebhaber dlterer Motorrdder in Berlin !

HertelstrabBbe 1 A, 12161 Berlin - Friedenau
Tel. (030) 821 67 89 Fax (030) 822 27 03

Geschiiftszeiten : Di- Fr 11 - 18 Uhr, Sa 10 - 13 Uhr
Montags geschlossen

%

"BSA Notlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste
anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Lylinderschleiferei

Neu-und

Gebrauchtmaschinen

An-und Verkauf

Fischerstrafle 1 - 31039 Rheden
Tel. 05182-5 !_H'J], Fax 1572
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Jeden Monat fiir nur 4,99 DM
statt 5,90 DM, also mit ca. 15 %
Preis-Vorteil im Abo.

Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder
Postkarte schreiben

und bestellen !

Bequemer leben mit dem GUMMIKUH-ADbo !

GUMMIKUH-VERLAG

Am Deich 57
28199 Bremen
Tel.: 0421 -501617
Fax : 0421 - 50 44 48

GUMMIKUH - Siid Jutta Jickels
BraunfelsstraBe 199 A
54459 Wiltingen
Tel.: 06501 - 160 11
Fax : 06501 - 160 11

- ZUNDAPP -
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- LAST MINUTE -

DB 201, Bj. 51, nicht ganz kpl., VB
900,- DM u. folgende Teile: Aus-
puff kpl. je 70,- DM, Gabel 150,-
DM, Kurbelwelle neu gelagert 180,-
DM, K-Fliigel, Ridder, Tanks, Ver-
gaser, Kleinteile, mehrere Kisten
voll, will fiir alles kpl. ca. 1.500,-
DM. Tel.: 06432-2792

DB 203 Comfort, Bj. 53, zerlegt,
total kpl., zum Rest., fiir 990,- DM,
Tel.: 06409-6459.

KS 50 SS, zum Restaur., Bj. 71,
orig. Lack, wenig Rost, VB 800.-
DM, Tel.: 04122-43354.

Moped 434 mit Beinschild incl.
600.- DM, Neuteile, tausche gegen
NSU Quickly oder verkaufe fiir
400,- DM. Tel.: 06074-25538.

Motor fiir DB 234, HR fiir 175 S
und DB 200, Tacho 60 mm, Tel.:
09467-314, abends.

Suche fiir DB 203 Gabelteile,
Kettenkasten etc., biete div. Teile
unrest. Zustand. Tel.: 0241-532272.

Suche fiir KS 100, Typ 518/01, B;j.
638, Liste 5, Fahrgest.-Nr. 6077441,
das vordere Schutzblech sowie
Kolben u. Zylinder, evtl. palit auch
das Schutzblech der KS 50 v. 1968.
Tel.: 05751-14520.

Suche gute Fotos von original rest.
Ziindapp Norma, Tel.: 04744-1568,
ab 17.00 h.

Suche Riicklicht und Kettenschutz
fiir NORMA evt. ganzes Motorrad
als ET-Triiger, Tel.: 04744-1568,
ab 17.00 h.

Verk. Sport-Combinette ( 1964) mit
Ersatzmotor, C 50 Super (1974),
alles mit Betriebserlaubnis. Preis
VS. Kawasaki 2200, Bj. 1979, zu
verk., Preis VS. Tel.: 06407-1297.

Verkaufe Ziindapp KS 175, VB
1.500. Tel.: 08856-7907 od. 7893.

16 Einzylind.-Kurbelwellen, teilw.
neu gelagert m. Flugrost, 50er bis
60er Jahre, 50- ca. 350 ccm,
Zuordng. nicht moglich, en bloc
abzugeben. VB 1.000,- DM, Tel.:
06221-80255.

60 Kg GT 250-Teile, Bj. 78, DM
200,- Tel.: 06432-82753
Bekleidung, auweia, zu grof3, Harro
Lederjacke, neu Gr. 50, schwarz,
Schnitt wir Barbour, NP 650.- DM,
100,- DM billiger. Goslar, Tel.:
05321-22709.

Biete fiir Suzuki GT250 Kettensatz
(Kette, Ritzel, Rad) 0 Km, VB 75.-
DM. Tel.: 05341-14639, So-Do ab
| &h.

Biete fiir Suzuki GT250 Kettensatz
(Kette, Ritzel, Rad) 0 Km, VB 75,-
DM. Tel.: 05341-14639. So-Do ab
| 8h.

BMW R 50-69, suche Vorderrad-
schwinge, evt. nujr Gabel in und
um Bremerraum. Tel.: 0421-
625902, abends.

BMW R50: Zylinderkopfe 250.-
DM, Kupplung 180,- DM, Vorder-
radschwinge 300,-DM, Tacho bis
180 Km/h 50,- DM. Tel.: 04321-
41634 oder 28117

BMW, H-Rad R 80-Einarm 300.-
DM, /5-/1-Teile: Koffer rechts 8().-
DM, 19 Zoll Felge 50,- DM, Kot-
fliigel hinten 50,- DM, Bremshebel
10,- DM, 2 x Metzler Cross 4,50 -
18 DM 100,—. Tel.: 04484-1622.

BMW, tausche 25/2 gegen 25/3
Tank, tausche Zylinderkopf rechts
R 69/S gegen links, suche Achsan-
triecb 7/27 fiir R 60. Tel.: 02366-
41068.

Condor 250 ACT zerlegt, diverse
Neuteile, Schweizer BMW-Nach-
bau, gegen Gebot tiber 2.000,- DM

(sonst Telefongeld sparen) Tel.:
04514-73434.

Falle

Der Spezialist
fiir ganz schwierige

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486 ab 19 Uhr
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BMW: Kotfliigel hinten fiir R50/
R69 neu, suche im Tausch 12-V-
Lima mit Regler fiir Harley bis Bj.
1966. Tel.: 030-4448343.

EMW, verkaufe 35/3 EZL, Bj. 53,
mit Ostbrief, Motor Liuft, ETL BAC
RTA neue Batterie u. Ersatz-
getriebe. Tel.: 05921-74745.

Fiir DKW SB200 kurz.ausfiihrung
Tank u. Dekompressionsventil ges.,
evtl . Tausch gegen lange Ausfiih-
rung n. verchromt. Tel.: 04662-8294

Fiir Suzuki GT 250 Kettensatz ( Ket-
te, Ritzel, Rad) 0 km, VB 75.- DM,
Tel.: 05341-14639, So.-Do. ab
18.00 h.

Fichtel u. Sachs, tausche KW neu
fiir 175 ccm gegen KW 150SM51.
Tausche altes Gehiuse 1378156
gegen Einheitsgehéuse nach 1378-
157. Tel.: 02366-4425.

Honda CB 250N, TUV 5/95, 17 PS,
Zustand 1A, 2200,- DM, U. Wy-
biralla, 45886 Gelsenkirchen,
Backskamp 5, Tel.: 0209-209157

Honda CB 750 Four-Motor, Nr. CB
750 E - 1114027, zerlegt, nur kpl.,
Preis VS, ab 7.8., Tel.: 0202-
465299,

Honda, bicte fiir-XL 185 Seiten-
deckel li. u. re. in rot, Tauchrohre,
Vorderbremse, Griffe etc. Fiir CM

el 4

400 Seitendeckel re. in rot-
metallic. Tel.: 05043-2978.

Honda TLR 200 4Takt Trialenduro
9 oder 19 PS, EZ 92, 1600 Km, wie
neu, Tel.: 02225-4033, 2950.-DM

Honda, verkaufe fiir CX 500, Bj. 79
folgende Teile,: Rahmen mit Brief,
Gabel, Riider neu bereift, Elektrik

kpl., Schutzbleche usw., zusammen
fiir 400,- DM, Tel.: 06162/83696.

Horex Resident-Teile: H.-Kotflii-
gel, Sitzkissen (Fahrer), WZ-Ka-
sten, Kettenkasten, 3-Motorgehiuse
mit 350er KW, teils mit Getriebe +
Ziindanlage, kpl. Rahmen mit
Schwinge. Tel.: 06432-82753

Ich suche Giinstig einen MG
Falcone + alle moglichen Tips +
Erfahrungen zu diesem Motorrad,
besonders als Gespann, da ich sie
mir umbauen werde. Matthias
Bunse, Tel.: 05254-7106, DANKE

Kawasaki Vulcan 700 Unfall, in
Teilen oder komplett, Tel.: 06128-
48489

Kawasaki 2650, 1. Hd., sehr ge-
pflegt, mull nach leichtem Sturz-
schaden noch teilw. zusammengeb.
werden, viele Neuteile vorh., aus
Zeitmangel, VB 3500,- DM. Tel.:
06502-6878

Kawasaki, suche Z 650 B, Unf,,

defekt ode. in Teilen. Tel.: 07723-
4781, evtl. Anrufbeantworter.

Kreidler, verkaufe Florett, 3-Gang-
fuBschaltung, Typ K 54, teilrest.,
evt. ca. 450,- DM, Neuteile und
Bebrauchteile, VB 500,- DM, Tel.:
05921-74745.

Laverda SFI: Tank, Gabel, Bremse
v.+h., Rahmen, Hauptstinder, Ket-
tenschutz, Ziindspulen, Startrelais,
Regler, Anlasserfreilauf sowie teil-
zerlegter Motor. Tel.: 0251-57906,
evtl. abends.

Maico M250B, Bj. 635, 15 PS, Total-
aufbau, VA Schrauben, verzinkt,
Neulack ‘Sahara’, Ersatzteile.
Spezialwerkzeug, Literatur, 5 Km,
DM 2800,- oder Tausch gegen
Heinkelroller. Tel.: 04321-41634
oder 28117

Markt f. klassische Automobile und
Motorriader 1985-06/91 + Sonder-
heft in 10 Markt-Sammelordnern
VB 350,- B. Klebingat, Tel.: 08 193-
6294, Fax: 4619

Moto Guzzi, Achtung Fahrer ‘Klei-
ner’ Guzzis! Vergaserdeckel aus
Alu, poliert, fiir V 50/Monza/V 65/
V75, schoner u. robuster als org.
Plastikdeckel, 28,- DM, Tel.: 0761-
6461 1.

Motobi, suche Ersatzteile fiir alle
Krafteier neu und gebraucht. Tel.:

040-5511086.

MZ ETZ Gespann, TUV neu, VB
2500,- DM; MZ ES 250/1 Gespann
zum Rest., VB 850,- DM. Tel.:
09187-41320

MZ Kurbelwelle ES 175, neu, DM
190.-, Rahmen TS250/1 m. Halter
f. Behord.-Sitz DM 40.-, V.a. Teile.
Ddélzer Tel.: 06201-5780

MZ TS 250, Bj. 1974, 17 PS,
Blancobrief, Tel.: 05402-4270

MZ u. Gespanne: Suche fiir Super-
elastik AnschluB an MZ Brems-
hydraulik oder kpl. Fahrgest., Sitz
und Persenning. Tel.: 02324-72583.

MZ, suche Haube (klappbar), gut
erhalten f. Stoje Superelastik - Sei-
tenwagen, Bj. 1964 o. kpl. Sei-
tenwagen,Tel.: 0911-705238.

MZ-TS 250/1 Rahmen mit DDR-
Brief 50,- DM, Maico M 250/B-
TeileMotoren, Felgen, Kleinteile,
VB 250,- DM, MZ 2 teilrest. VB
4.000,- DM, Tel.: 05051-2851.

NSU, 2 x Supermax fast kpl. viele
NT, zerlegt, neul., plus zentnerwei-
se Teile, neu u. gebr. wg. Umzug
nur kpl. 8.500,- DM, FP. Tel.: 040-
7401691.

NSU, Lambretta-Roller, Bj. 55,
Anlasser, Motor fest, Vergaser u.

Nach Autlésung von Bodennebel
zunehmendes Artensterben

B Mic Pesciziden verdienen Chemie-Mulcis Milliar-

den. Und was bei uns verboten wird, ist gur genug fiir den

Einsatz in der Driccen Wele. Wenn Sie die Nase voll haben

von der Vergiftung der Natur, unterstiiczen Sie uns.

Gemeinsam schaffen wir mehr.
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Informieren Sie mich. wie ich Greenpeace unterstiitzen kann!

I Vornamw:  Sami

winls N A

PLA Chn Fustcllpaostani

LR |

Greenpeace ¢. V., Vorsereen 535, 2000 Hamburge 11, Konto-Nr. 2061 - 2006,
PGiroA Hbg, BLZ 2000 100 20
(. . . O EE D S N A N I B I S S e

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994

Auspuff fehlen, schlechter Zustand,
200,- DM, Tel.: 05946-1579,
abends.

Suche ‘Beriihmte Rennmotorrider
- ein Typenbuch’ von John Griffith
und Siegfried Rauch, Motor-Buch-
Verlag 1966.Tel.: 03765-15543

Suche ‘Das Motorrad’ 1949, 14/50,
10+13/52, Motorrad-Katalog 70-73
sowie ‘MO’. Tel.: 05341-14639,
So-Do ab 18h.

Suche 100ccm Victoria KR10 od.
KR100o0d. Vix. K. Matutat, Neckar-
str. 2, 41540 Dormagen, Tel.:
02133-61440

Suche BMW-Gespann bis DM
10.000,- Tel.: 07181-21637

Suche die Honda-Motorrad-Story,
beriihmte Rennmotorriader, Pro-
spekte von Honda B 350 bis 750

Four. Ofter versuchen, da Schicht-
dienst. Tel.: 02676-1240

Suche fiir DKW SB200 Dekom-
pressionsventil, fiir 98er Meister

Teile, Fotos, Unterlagen, Tel.:
04662-3294

Suche fiir Kawasaki VN 15 giinstig
groBen Tank, Zustand egal, Tel.:
0421-541481, ab 18.00 h.

Suche fiir meine Maico Blizzard S
Bj. 1956 eine Auspuffanlage
(kompl.) in guter Qualitit (Chrom,
Dampfung, usw.). Klaus Blicher,
Am Pfantstiehl 1, 57223 Kreuztal.
Tel.: 02732-28851

Suche fiir R45 Zylinder, Kolben
und Kopf. Alles fiir rechts. Tel.:
0421-4988294

Suche Klapp-Mofa-Motorfah. ad-
Moped-m. Ballonreifen - a. - defekt
- zerlegt. Biete 0. Tausche 4-Alben
Motorrad Edition aus Archiv-Ver-
lag gegen Gebot, Neupreis: 1.200,—
DM. Heinz Fischer, von-Hutten-
Str. 29, 22761 Hamburg.

Suche linken Hepco-Becker-Kof-
fer,357, Goslar, Tel.: 05321-22709.

Suche Motorrad fiir Winterbetrieb
bis DM 500,-, Tel.: 07181-21637

Suche MZ, ES 250/2 Gespann in
gutem Zustand, auch Tausch gegen
ETZ 125 E, Bj. 92, oder neuen
Lastenseitenwagen mdoglich. Tel.:
05665-30613, Thomas.

- Suche Oldy bis 250ccm a. Klapp-

moped/City-Bikes kein DDR, ver-
kaufe 4 Alben Motorrad-Edition v.
Archiv-Verlag geg. Gebot auch
Tausch o. Verrechnung. Heinz Fi-
scher, von Huttenstr. 29, 22761
Hamburg

Suche orig. Literatur u. Prospekte
von XS 650 und Kawa Z1/900Tel.:
02273-69626

Suche von Imperia Literatur u. Tei-
le, Plakette, Anstecknadel, 2-
Zylindermotor von MAG oder JAP.
K.-H. Rémer, Ostlandstr. 24, 34582
Borken, Tel.: 05682-9950.

Suche Werkstattanl. fiir Honda CB
250 T, Bj. 1978. Falls Kopie, bitte
nur echt gute! Nicht verkleinert.
Tel.: 0571-22418, evtl. Anrufbe-
antworter. :

750,- DM, R68 Geh. 100,- DM, R4
2 Zyl. + Kopfe 100,- DM + BMW
R51 im schonen Kompl. Org. Zu-
stand mit Ersatzteilen, Baujahr
1938, DM 6500,- Festpreis. Tel.:
0221-727838

Verk. IFA BK350, Bj. 57, schwarz,
neu rest. mit vielen Neuteilen, 2000
Km gelaufen, angemeldet, TUV
8.95, VHS. Tel.: 0621-757217,
Steffan verl,

Verk. MZ ES 150, EZ 68, TUV 5/
95, Motor lduft, mul aber gemacht
werden, incl. Triger und Teile (Ri-
der, Motorteile), VHB 500,- DM
Volker Dose. Tel.: 04343-1357 (bei
Kiel)

Verk. R51/3 Motor und Getriebe,
VB 1000,- DM. Zabrocky Gabel,
guter Or. Zust. und R69/S: Raritit:

Gabel R 75/6 u. Stolz SW, Bj. 51 f.
250er. Tel.: 0221-727838.
Verkaufe BMW R12, TUV Neu,
VB 8500,- DM, Tel.: 0461-63597.
ofter versuchen.

Verkaufe kleinen, alten Chrom-
gepicktriger, kl. rote Pichler-Verkl.
mit Zert., 2 Motorradabdeckplanen.
Suche Motorradliteratur. Michael:
05043-2978.

Verkaufe Seitenwagenscheibe fiir
Superelastik, rahmenlos mit TUV,
Preisauf Anfrage, Tel.: 07945-1715

Verkaufe Seitenwagenscheibe fiir
Superelastik, rahmenlos mit TUV,
Preisauf Anfrage. Tel.:07945-1715

Verkaufe Teile fiir UT TS 175 F,
Bauj. 54. Tel.: 07121-42881

Suzuki, verkaufe Teile
500 GT und 500 T, auch
Rahmen u. Motoren-
Neuteile u. Literatur
usw., Tel.: 05921-
T4745.

Verkaufe Verga-

ser fiir Ardie RBU
350, NSU 251
OSL, Superlux,
Eux, 125 ZDB,

Tankrucksack Harro, 15
Z.f. kl. Tankformen, 60.-

NSU Prima D,
Lambretta, Tel.:
09467-314, abds.

DM, Goslar,Tel.: 05321- ® Aulos Wanderer/Saxo-

22709- ® Motorriider 3.Sept. 1994 nette Bj. 38, Tel.:
® Brsatrteile 8,00 — 17.00 Uhr 07471-7718

Tatran-Roller-Teile bil- ® Bekleidung

lig abzugeben/ BK350/ ® Werkzeuge Yamaha XS 400

RT125 Teile und Jawa ® Literatur E-Ziindung von

175/350 billig. Tel.: ® Zubehor Dyna, 150,- DM,

04662-1714 nach 18
Uhr.

Tausche Teile Stoye TM
(BK): 2 Druckfedern,
Nabenblende, Trittplatte
gegen Teile, Elastik SW
(AWO, /0): Zugfteder
Sitzusw. mit WAG. Tel.:
02661-7170, abends.

1. ¥. Ill.

Teile, verkaufe von Su-
zuki 500 T und GT,
Motoren, Rahmen,

Tel: 02131-41984

Yamaha XS 650 -
Schlachtfest: z. B.
Motor mit Ven-
tilklappern, liuft
aber. Rahmen mit
TUV, Rider
(Speiche), Arma-
turen, Rest ist

Info: Horst Ketterer - Wihrdenstrabe 1 - 78166 Donaueschingen

Tel. 0771/8003134-8003176 Fax 8003179

i : schlecht weil
73.000 km. Tel:
04514-73434.
P.S.: Entsorge ko-

Tanks, Sitzbank, Neuteile und
Gebrauchtteile. Tel.: 05921-74745.

Teile/Sonstiges: Verkaufe Amal-
Vergas., | X276 DR/IAT, Bj. 49-54
BSA - 1 x 276 BI/1AM, Bj. 55-56,
Royal Enfield - beide iiberholt, neue
Schieberusw.a135,- DM, KDunlop
K 70 brandneu 3,50 x 19 never
used, Nachweis 150,— fiir 100.-

DM, 2 x Hupe 12 Volt 3 1/2' a 45,-,

DM, Smiths-Style-Armbanduhr,
105,- DM. Tel.: 0711-6404663.

Verk. BMW R51/3 Mot. + Getr.
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Ceriani Gabel mit Org. BMW Rad-
aufnahme fiir VE Rennen. Tel.:
0221-727838 :
Verkaufe BMW R 26, Bj. 56, Fahr-
werk, Rahmen, Schwinge, Felgen
(Alu), neue Reifen, Kardan, Achs-
antrieb, Ddmpfer vorn, hinten Alu
Schutzbleche, Tank nicht orig. usw.,
Raum Unterfranken, VB 1.250.,-
DM, Tel.: 09353-2558.

Verkaufe BMW R 51/3 Getriebe
mit Luftf. u. Kardanw., guter Zu-
stand, 800,- DM, Heinkel 150
Zweitakt-Roller alle Teile od. kpl.

stenlos TX 750 Wracks u. Teile.

Yamaha XS 750, Bj 78, kompl.
original, 60.000 Km, ohne TUV,
VB 1400,- DM. Tel.: 06432-82753

Yamaha XS 750, Bj. 77, Komplett
oder in Teilen zu verkaufen. Tel.:
06402-7452

Yamaha XT - 250 Motor, innen 1
A, mit Gehiduseschaden gegen klei-
nes Entgelt oder ETZ 250 Ersatztei-
le. Mattern, Tel.: 0621-478438.
Achtung: Bin 7/94 in Urlaub.

b
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TYPENKUN

Technische Daten: BSA C 12

Motor: Luftgekiihlter Einzylinder Vorderradgabel: Telegabel
Bohrung - Hub: 63 - 80 mm Hinterradfederung: Schwinge
Hubraum: 249 ccm Bremse vorn: Trommel/Simplex 178 x 28,5 mm
Verdichtung: 0,51 hinten: Trommel/Simplex 140 x 25,4 mm
Kiihlung: Luft Allgemeine Daten: Kombi-Licht und Ziindschalter
Ventilspiel: kalt 0,25 mm E; 0,3 mm A. auf der rechten Seite.
Schmierung: Trockensumpf Amp.-Meter in der Lampe
Olpumpe: 1 FelgengroBie vorn: WM 1-19 40 Speichen
Oltank: 2,281 hinten: WM 1-19 40 Speichen
Vergaser: 1956-1957; 375/4 Reifen vorn: 3.00 x 19 (ab 1958 3.25 x 19)

1958: 375/25 hinten: 3.00 x 19 (ab 1958 3.25 x 19)
Elektrik: 6V Tankinhalt: 12:5°1
Ziindkerze: NGK B6 HS Champion L 85 Fiillmengen Ol Gabel : 142 ccm pro Holm

(L 10 S) Primirgetriebe : 71 ccm
Elektrodenabstand: 0,5-0,6 mm Getriebe : 285 ccm
Vorziindung: 12° vor OT Motornummern : BC 116 - 40001
Unterbrecherabstand: 0.4 mm Vorlidufermodell: E1]
Kraftiibertragung : Kette / Kette Nachfolgemodell: e )
Rahmen: Rohrrahmen ohne Unterzug Bauzeit: 1956 - 1958
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MADE IN ENGLAND

Chevignon Roadster im Test

Seit ca. 4 Monaten haben wir
diese beiden Helme im Ge-
brauch, nicht nur in den scho-
nen Sommertagen konnten die-
se Klassiker ihre Alltagstaug-
lichkeit beweisen. Gerade die-
se beiden sind im Moment die
einzigen Klassiker auf dem
Markt, die aufgrund ihrer Ver-
arbeitung scheinbar ,,was fiir's
Leben® sind.

Beide Helme haben, im Ge-
gensatz zu Halbschalen und
manchen anderen Jethelmen,
das ,,E6* Zeichen, dieses schon
oft genug diskutierte Siegel fiir
die bestandene ,ECE 2203*
Priifung. Dieses Thema wollen
wir jetzt abersnicht schon wie-
der auswalzen. Der Davida
Helm hat sogar eine OMK Zu-
lassung, dh., er darf bei Ren-
nen dieser Klasse getragen wer-
den.

Beide Helme sind aus Fiber-
glas gebaut, was auch das ei-
gentlich zu hohe Gewicht von
1200 Gramm erklirt. Fiberglas
1st die englische Bezeichnung
fiir den bei uns iiblichen Be-
griff ,,GFK™, also glasfaserver-
starkter Kunststoff. Dieses Ma-
terial hat gegeniiber den tibli-
cherweise bei Helmen verwen-
deten Thermoplasten eine sehr
hohe Festigkeit und bereitet ab-
solut keine Schwierigkeiten,
wenn man den Helm irgend-
wann einmal umspritzen will.
Warum man allerdings in der
heutigen Zeit fiir diesen Zweck
nicht die viel leichteren Kohle-
fasern zur Helmschale lami-
niert, 1st mir nicht ganz klar.
Bei diesen sowieso schon recht
teuren Helmen machen 50,- DM
mehr den Kohl auch nicht fett.
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Die Verarbeitung der Schale
und des Innenlebens der beiden
Krachhiite lassen keine Wiin-
sche offen. Das Leder ist sau-
ber verniht und verspricht lan-
ges unbeschwertes Tragen. Au-
Ber Leder findet man nur Sty-
ropor im Inneren der Schalen.
Diese Teile dienen der Anpas-
sung an die jeweilige Kopferofie
und verhindern das Problem, fiir
jeden Kopf eine eigene Schale
herstellen zu miissen.

Eine Menge verschiedener
Lackierungen bietet Davida.
Stolze 600,- DM kosten die
Flaggen inklusive Helm.

Der Davida Helm hat zusiitz-
lich fiir die Schideldecke ein
kleines Seidentuch mit Schaum-
gummieinlage zu bieten.

Trotz der fast gleichen Aus-
stattung tragen sich beide Hel-
me vollig unterschiedlich. Das
bei dem Davida Helm verwen-

dete Leder ist im Vergleich zum
Chevignon Helm wesentlich
weicher gegerbt oder von zar-
teren Kiihen. Entsprechend die-
ser Tatsache ist auch die Aus-
polsterung etwas schlaffer. Das
mul} aber nicht unbedingt an-
genehmer fiir den Triger sein.
Der Chevignon sitzt etwas fe-
ster, schon allein dadurch,
well der Kinnriemen eine
Zweipunktbefestigung in
der Helmschale besitzt.
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Die Kinnriemen sind iiber-
haupt recht unterschiedlich. Der
Engldnder hat einen Stoffric-
men, der, wenn er durch die
zwei Halbrundschlaufen gefum-
melt den Helm am Kopf befe-
stigt, nicht ordentlich daran ge-
hindert wird, wahrend der Fahrt
den Fahrer mit Peitschenhieben
zu maltritieren. Die fiir das lose

Ende des Riemens gedachte
Lederschlaufe hat keine Chan-
ce, gegen den Fahrtwind anzu-
kommen. Der Franzose hat hier-
fiir einen aufgenihten Klett-
verschluss, wesentlich effekti-
ver. Ohnedies ist sein Roll-
verschluf nicht so emne Fum-
melei.

Die von uns verwendeten
Brillen machten auf dem Che-
vignon den besten Eindruck.
Der Ausschnitt in der Helm-
schale fiir die Augenschiitzer ist
nicht so eng ausgeschnitten wie
beim Davida. Auch hier gibt es

keine unnétige Fummelel vor
dem Fahrtantritt. Schlaufen fiir
die Helmbefestigung haben bei-
de. Der Franzose hat aber
ZWEI. Wer iiberhaupt mit Bril-
len seine Probleme hat, kann
von beiden Herstellern Druck-
knopfvisiere oder Schirme be-
kommen. Befestigt werden die-
se Dinger an den auf der Stirn-
seite der Helme befindlichen
Druckknopfen. Wobei man die-

Fes"tzurren der Helme ist rei-
ne Ubungssache.

se¢ Entscheidung, zumindest
beim Davida, vor dem Kauf
treffen mub. Thn gibt es ndm-
lich mit und ohne Druckknop-
fe. Beim Chevignon werden die
Knopfe bei Nichtgebrauch
durch eine lederbeniihte Leiste
verdeckt, was allerdings die
Brille beim Auf- und Absetzen
behindert. Wir haben diesen
Designunfall schon vor der er-

Durch die zwei Schlaufen am Chevignon wird das Brillen-

gummi sehr gut gefuhrt.

Ein Blick ins Innenleben: der Davida hat Seide zur Klima-

verbesserung.

sten Fahrt entfernt und ihn ir-
gendwo in der Redaktion zwi-
schengelagert (um ihn dann

prompt zum Fototermin nicht .

wiederzufinden).

Noch ein Tip zum Schluf3:
Wer die Absicht hat, einen der
beiden Testobjekte zu kaufen,
sollte beim Anprobieren ein
engsitzendes Exemplar wihlen,
denn beide Helme weiten sich
mit der Zeit.

Ach so, die Preise fiir diese
beiden Schmuckstiicke wiiren
vielleicht noch ein nicht ganz
unwichtiges Detail: Der Davida
liegt je nach Ausfiihrung zwi-
schen 395,- und 600,- DM. Der
Chevignon kostet, wahlweise
in drei Farben zu haben, 598.-

Ames

Bezugadressen:
Davida:
Motorrad Lust,
Bonner Wall 124,
50677 Koln.

oder

Motorrad Mollering,

Seitenweg 3.
31177 Harsum.

Chevignon:

Infos:

Alleinimporteur Difi,

Tel. 04451/9150
oder alle Motoport-
Liden.
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Vor geraumer Zeit erzihl-
te mir schon mal jemand, daf3
er emen gesehen habe, der
mit einem ganz ordindren
Stidbchen in der Lage war,
Leichtmetall zu I6ten, Locher
auszufiillen und sogar frei
aufzutragen. Und das ohne
jedes Pulver oder sonstiges
FluBmittel. Mir kam dabei
der klassische Ausspruch in
den Sinn: ,,Die Botschaft hor
ich wohl, allein mir fehlt der
Glaube!*

Aber natiirlich war die
Neugier geweckt, die jedoch
zundchst nicht befriedigt
werden Konnte. Bis ich die-
ses Jahr auf der Veterama in
Ludwigshafen die ganze Sa-
che mit hochsteigenen Au-
gen sehenl';kunnte, Tatsich-
lich: Da hatte einer einen
kleinen Gasbrenner in der ei-
nen und‘ein mattglinzendes
Stibchen in der anderen
Hand und machte damit al-
les, was man eigentlich gar
nicht machen konnte: er 16-
tete jede Leichtmetallegier-
ung und zum Spall auch
noch Zinkdruckguff auf
Teufel komm raus und mit
scheinbar ldcherlicher
Leichtigkeit. Wenn das
Zeug jetzt auch noch ein
wenig Festigkeit hiitte ...

Nattirlich sprach ich
den Mann an, und die-
ser war gern bereit,

_—
—
-
o

mich zu einem beliebi-
gen Zeitpunkt in alle
diesbeziiglichen Ge-

heimnisse einzuwei-
hen. Zufillig kam ich
neulich in der Nihe
seimes Wohnorts vor-
bei, und ein Anruf
geniligte, um mich

N ist (Flam,
achten, dqap
nicht mehr of

Der heibe Draht

Aluschweiflen ist out !

—

L]

das

hitzt Wird.

zur Persona grata zu machen.
Er hatte gerade sowieso ein paar
interessante Sachen zu reparie-
ren, was mir Gelegenheit gab,
ausgiebig zu fotografieren und
die ganze Sache auch selbst
praktisch auszuprobieren.
Gleich vorweg: Es gibt Leu-
te, die behaupten, das Ganze
wiirde nicht funktionieren. Geht
man diesen Behauptungen nach,
so stellt sich heraus, dali es sich
entweder um selbsternannte
oder auch wirkliche SchweibB-
fachleute handelt, die sich mit
diesem Produkt iiberhaupt nicht

——— praktisch befalit haben und

nur vom bisherigen Stand der
Technologie ausgehen (eben-
so, wie es Schulmediziner
gibt, die jede Wirksamkeit der
Akupunktur abstreiten), oder
aber es sind Kunden, die bei
der praktischen Erprobung zu
Hause einen MiBerfolg erlebt
haben und diesen dem Produkt
anlasten. In Wirklichkeit kon-
nen alle diese MiBerfolge auf
Verarbeitungsfehler zuriickge-
fiihrt werden. Wer alles richtig
macht, hat auch Erfolg.

Bei den Lotstiben der Firma
Miiller Schweilitechnik handelt
es sich um eine Legierung, die
vom Firmeninhaber zusammen
mit einem Partner selbst ent-
wickelt und patentiert worden
ist. Im groBen und ganzen ist es
eine Alu-Zink-Legierung, wo-
durch die Verbindung sowohl
von Alu- als auch von Zinkle-
gierungen ermoglicht v/ird. Die
Zugfestigkeit liegt bei 520 N/
mm?; das ist eine ganze Menge.
Verarbeitet wird das Material
in einem Verfahren, das eine
Mischung von Hart- und
Weichloten sowie Schweilien
darstellt. Am besten erklére ich
das an einem Teil, das in der
Miiller’schen Werkstatt repa-
riert wurde. Es handelte sich um
eine Kupplungsglocke eines
Pkw-Motors, die mehrere Brii-
che bzw. Risse aufwies.

Da bei diesem Verfahren das
Grundmaterial (im Gegensatz
zum Schweillen) nicht ange-
schmolzen wird, ist es erforder-
lich, jeden Riff V-formig auf-

zufridsen, und zwar bis zum
Grund, um mdoglichst viel Fli-
che fiir die Bindung zu erhal-
ten. Natiirlich mufl auch das
Metall noch ein Stiick neben der
Naht metallisch blank gemacht
werden, wegen des guten Uber-
gangs. Dann schiebt man das
Teil (wenn es grob ist) in den
Backofen oder wirmt es sonst-
wie komplett an, bis es etwa
150° C erreicht hat (Spucke
verzischt). Das Anwirmen dient
der Spannungsfreiheit und wiire
auch beim Schweilien sehr von
Nutzen - es macht bloB keiner!

Zunichst wurde ein V-formi-
ger Bruch des Flansches repa-

. : ""'
DKM
sl AN A 4

riert. Natiirlich ist es immer am
besten, wenn die Reparaturstelle
waagerecht liegt. SchlieBlich hat
man es ja mit fliissigem Metall
zu tun. Mit dem Gasbrenner
(besser als SchweiBbrenner,
weil mehr von der Umgebung
miterwiarmt wird) wurde die
Bruchstelle weiter beheizt, bis
das Werkstiick so heild war, daf
der Lotstab beim Anreiben zu
schmelzen begann. Das ge-
schieht bei 390° C. Man reibt
dazu den Lotstab unter Druck
auf der Werkstiickoberfliche
bei weggenommener Flamme.

Wenn diese Temperatur er-
reicht ist, mufl der Arbeitsbe-

Y-
By —

Oben: Das hat Old Long-
stroke gemacht: Erster
und gelungener Versuch
an einem Motorgehéduse.

Unten: Verschleifen der
Lotstelle: keine Poren, kei-
ne Naht, kein Unterschied
zwischen Grundmaterial
und Lot zu sehen.
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Eigenversuch: Der ge-

vor der Behandlung.

platzte Zundungsdeckel

Und so' sieht’s hinterher
von innen aus: Risse auf-
gefiilit.

reich mit einer
Drahtbiirste aus Edelstahl krif-
tig gebiirstet werden, um die
Oxidschicht aufzurauhen. Nun
multe noch etwas nachgeheizt
werden, bis sich der Lotstab
wieder anreiben lief.

- Dabei konnte man sehen, daf
das Lot nicht vollstindig zu flie-
Ben schien. Daher wurde wie-
der energisch gebiirstet, um

das Lot in-

40

tensiv mit der Werkstiick-
oberfldche in Kontakt zu brin-
gen. Hinterher ist das auf-
gebrachte Lot
fast vollig
weggebiirstet,
aber auf dem
Werkstiick ist
eine hellglin-
zende, diinne
Schicht aus Lot
sichtbar. Auf die-
se Schicht kann
nun beliebig viel
Lot aufgetragen
werden. In diesem
Fall wurde also die
V-Naht unter gele-
gentlichem Nach-
heizen mit Lot aufge-
fiillt, wie eigentlich
auch berm Schweiflen.
Nur entstand dabei kei-
nerlei Einbrand; das Lot
verflol ohne sichtbaren
Rand. Der zweite Rif} lief
durch die ganze Kupp-
lungsglocke und auch
liber den Flansch, der ei-
nen breiten Spalt aufwies.
Also mubite zuerst die Flansch-
fliche repariert werden. Damit
das Lot nicht durch den Rif} ein-
fach weglief, wurde aus Back-
ton (gibt’s in Bastelldden, die
sich mit Keramik befassen) die
Stelle von unten abgedichtet
(mit einer kleinen Wanne, da-
mit das Lot auch etwas durch-
laufen konnte), und dann war’s
wieder Routine wie vorhin.

Nachdem der Flansch aufge-
fiillt war, konnte nun die Innen-
seite der Glocke repariert wer-
den, ohne dall zu befiirchten
war, das Lot wiirde iiber den
Flansch weglaufen. Natiirlich
1abt man gern einen Wulst ste-
hen, wo er nicht stort: das er-
hoht die Festigkeit.

Anschliebend kam dann ich
an die Reihe. In ein altes DKW-
Gehiduse wurden ein paar Lo-
cher von 10 mm Durchmesser
gebohrt und ich sollte sie wie-
der zumachen. Zu meinem ei-
genen Erstaunen klappte das
(unter Anleitung) auf Anhieb.
Zu Hause fiel ich dann gleich
iiber meinen Ziindungsdeckel
her, der schon seit Jahren ge-
platzt war und den ich schon
ldngst erneuern wollte. Doch
drei von mir angesprochene
Héndler hatten dieses. licherli-
che Teil nicht auf Lager (eine
Schande!). Was die Sache
schwierig machte, waren einer-
seits die geringe Wandstirke
von 2 mm sowie die Ver-
steifungsrippen auf der Innen-
seite. Natiirlich wollte ich das
Teil von innen her 16ten und
nicht auBen darauf kleistern.
Und siehe da: es klappte sehr
ordentlich. Was nun die MibBer-
folge enttduschter Kunden be-
trifft, so sind diese meist auf
folgende Ursachen zuriickzu-
fiihren: 1. Teil ist nicht sauber
(metallisch blank) bzw. nicht
tief genug ausgefrast. 2. Es wur-
de nicht gebiirstet (wichtig!). 3.
Werkstiick wurde nicht bis zur
FlhieBtemperatur des Lotes auf-
geheizt. Und natiirlich ist es

nicht verkehrt, wenn man das

Ganze erst mal an einem Stiick
Schrott iibt, bevor man tiber ein
teures Teil herfillt. Soviel also
zur Reparatur von Alu-Teilen.
Der HeiBe Draht kann aber
noch mehr: Damit lassen sich
auch Teile aus Zinklegierung re-
parieren (hier ist es mehr ein
Schweilvorgang), wie z.B. ge-
brochene Vergaserflansche (!!)
und dhnliche edle Teile, die heu-
te nicht mehr zu beschaffen
sind. Bei Miiller gibt's sogar
eine Fliigelmutter aus Eisen, die
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Oben: Aufgelotete Fligelmutter (verzinkt); die Beule im Blech
zeugt von beachtlichen Anzugskraften. Darunter: Abgedreh-
ter Gewindezapfen. Nicht das Lot hat nachgegeben, sondern
das Grundmetall darunter. Rechts: Gewindezapfen M 18 x

1,5 mit Mutter.

auf eine Duralplatte gelotet ist.

‘Wie das? Ganz einfach: Die

Mutter war verzinkt und das Lot

1st mit dem diinnen Zinkbelag
eine Bindung eingegangen ...

Desgleichen ist es moglich,
wenn man erst mal auf einem
Alu-Grund eine Bindung her-
gestellt hat, eine Mutter drauf-
zulegen und die mit Lot vollau-
fen zu lassen. Schon hat man
einen Gewindezapfen. Und dal}
dieser einiges hiilt, beweist ein
solcher Zapfen, der mit Gewalt
von seiner Basis abgedreht wur-
de: Nicht das Lot hat sich vom
Untergrund gelost, sondern das
Grundmaterial unter dem Lot
hat nachgegeben!

Wir machten einen solchen
Versuch mit einer Mutter M 18
x 1,5, die zum Aufbau eines
solchen Gewindezapfens ver-
wendet wurde. Bei einem Dreh-
moment von 85 Nm begann die
Sache nachzugeben, und bei et-
was iiber 90 Nm drehte sich die
Mutter lose. Allerdings war da-
bei nicht, wie erwartet, der Zap-
fen abgerissen worden, sondern
wir hatten das Gewinde ge-
strippt. Halt also schon was aus.

Nun schreibt sich die Firma
aber nicht umsonst Miiller
Schweilitechnik. Da gibt’s noch
ein paar andere hiibsche Sachen,
z.B. ein Speziallot nur fiir Zink-
legierungen. Das kann sogar mit
einem Lotkolben (der mul3 aber
schon ordentlich groff und mit
Gas beheizt sein) verarbeitet
werden.

Was ganz Unglaubliches ist
auch seine Legierung 310. Die
heifit so wegen ihrer Verar-

beitungstemperatur. Die Festig-
keit ist nicht so hoch wie die
vom Heillen Draht, dafiir kann
man damit unglaubliche Sachen
tun. Legierung 310 bindet auf
Stahl, Alu, Zink, Kupfer, Mes-

sing und Edelstahl. Man kann-

also damit z.B. eine Stahl-
schraube mit einem Ende an Alu
und mit dem anderen an Zink
16ten. Auberdem eignet sich 310
als diinner Uberzug fiir Lotun-
gen mit dem Heilien Draht.
Dann 146t sich das Ganze pro-
blemlos verchromen. Nachteil
dieses Wundermetalls: Es mubB

Nach dem Abdreh-Versuch: Der Zapfen hat gehalten - das

Gewinde wurde gestrippt.

Speziallot fiir Zinklegierungen: kein Ubergang sichtbar.

~Logenhaft to vertellen”: Legierung 310 mit folgenden
Verbindungen (ab Mitte unten im Uhrzeigersinn): Eisen-
schraube an Alu, Schwan aus ZinkspritzqguB3, Stahl-
zahnrad, Messingklotz, Kupfer, Edelstahl (!), MessingguB.

mit FluBmittel (Pa-
ste) verarbeitet
werden. Natiirlich
hat all dies seinen
Preis. Der Erfinder
will ja schlieBlich
davon leben. Und
da kostet das Kilo
DM 166,- plus
Versandspesen.
Wer jetzt ge-
quélt aufschreit,
sollte sich erst mal
iiberlegen, was ein
einziges Teil zum
Schweillen kostet
und wieviel man
mit einem kg Ma-

terial anstellen
kann. Aullerdem braucht man
nur den Preis von ein paar ein-
zelnen Lot- oder Schweil3-
stibchen, wie sie in Baumirkten
verhokert werden, auf den Kilo-
preis hochzurechnen. Da kom-
men Gelder zusammen ...
Ubrigens ist die Fa. Miiller
gern bereit, Gruppen von vier
bis fiinf Leuten in die prakti-

sche Verarbeitung ihrer Produk-
te einzufiihren. Interessenten
konnen dort anrufen bzw. hin-
schreiben. Dahinter steht nicht
nur reine Menschenfreundlich-
keit (dabei ist das wirklich ein
freundlicher Mensch!), sondern
ebenso die ganz niichterne
Uberlegung, daB zufriedene
Kunden die beste Reklame sind,

und nur wer die Sache wirk-
lich beherrscht, wird tatsich-
lich zufrieden sein. Damit ist
also beiden Teilen geholfen.
Die Adresse lautet:

Miiller SchweiBtechnik,
Adelsheimer Str. 62, 74706
Osterburken, Tel.: 06291/
41218, Fax: 06291/41150

David Longstroke
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Trident 7150

»» Iriumph - England* - un-
ter diesem Namen wurde fast
ein Jahrhundert Motorradle-

frithen 60er Jahren begann die
Entwicklung eines OHV-Triple.
Als die Dreizylinder 1968 in den

i de sk Her gt gn 1 gende geschrieben. Wer erin-  Verkaufshallen erschien, war es
" abar was i oo Lesstung  Lesen - Meior mit Leichimetaliblock und 3 Zylindorn nert sich nicht an so glanzvol-  offensichtlich, daB BSA und
ol RN SR le Namen wie Bonneville, Tri- Triumph von der gleichen Ent-

o s B bt ha o Kt tliE dent oder Tiger 100. Die letz-  wicklung profitierten. Das neue  bremse am Vorderrad den briti-  grat ausgefiihrt, war zweifelos

, ten 25 Jahre dieses Jahrhun- Dreizylindermotorrad war so- schen Triple alt aussehen. Im  billiger und dabei stabiler als

: L ey S derts waren fiir die Freunde wohl als Triumph Trident (Drei- Ergebnis muBte die Trident seine beiden Vorginger. Die

R b ot der Viertaktmarke aus Merry zack) wie auch als BSA Rocket  schlieBlich jedes Jahr ,,modell- Nachteile des ,,Oil-in frame* ge-

Old England einen harte Prii-

(Rakete) 3 zu kaufen. Gering-

oepflegt™ werden, um dem Kon-

nannten Einheitsrahmens waren

_ ¥ fung. fiigige Detailunterschiede, ein kurrenzdruck standzuhalten. allerdings nicht zu iibersehen:
. ' Mit neuen Produkten und nach vorne geneigter Zylinder- Modernisierung tat auch bei Obwohl die Sitzhohe zugenom-

neuem Management scheint
sich jetzt jedoch ein besserer
Weg anzudeuten. Sollte, wer
ausharret, gekront werden?

Die wenigsten Leute wissen,
dal Triumph bereits 1952 unter
die schiitzenden Fittiche des
BSA-Konzerns, zu dem auch
die Marke Sunbeam gehorte,
gekrochen war. BSA besab sei-
nerzeit den Titel des grobten
Motorradproduzenten der Welt.
Und obwohl man sich gegen-

block nebst Doppelrohrrahmen
bei der BSA, machten den gan-
zen Unterschied aus.

Niemand storte sich an der
Existenz dieses ,doppelten
Flottchens™, und vielleicht
machte gerade diese Tatsache
den Briten Mut, das Modell-
programm zu rationalisieren:
Den seriosen Herren aus Mit-
telengland begann ein scharfer
Wind aus Fernost um die Nase
zu wehen. Noch vor wenigen
Jahren hatte ein britischer Mo-

den Twins des Konzerns Not.
Konzerndirektor Lionel Jofeh
investierte viel Geld in ein neu-
es Entwicklungszentrum des
Konzerns in Umberslade Hall.
Die erste grofere Aufgabe war
es, fiir die 650er Twins beider
Marken ein identisches Fahrge-
stell zu entwerfen. Zum einen
war der Triumph Rahmen dem
Temperament der Bonneville
nur bedingt gewachsen, zum an-
deren war der (fahrstabilere)
BSA-A 65 Rahmen durch eine

men hatte, konnten zunéchst die
langhubigen Triumphmotoren
weder ein- noch ausgebaut wer-
den.

Der Rahmen und samtliche
Schweilllehren mufiten umge-
strickt werden. Der im Rahmen-
oberrohr untergebrachte Olvor-
rat der Trockensumpfschmier-
ung war kleiner als bei den Vor-
gingermodellen, die ihr Ol in
seperaten Tanks mitgefiihrt hat-
ten. Die neue Modellreihe er-
schien 1971 in den Verkaufs-

wlriumph TEC* - das
letzte Vierteljahrhundert
einer Motorradlegende

ODYSSE EINER MARKE

seitig, besonders in den grolien
Motorradklassen 500 und 650
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torradmanager behauptet, dal

Die Trident, wie sie bis
zum SchluB3 gebaut wurde.

Menge handgeloteter Muffen zu
kostenaufwendig in der Herstel-

riumen und verkaufte sich pas-
sabel, konnte aber den Unter-

il gt il Io i R ———" du?: Japaner [‘iIE.I‘I'I-:l]h in der Lage In de . _
L kdilkearbat widd. die.,  IMGTOR ccm, Konkurrenz machte, nahm  sein wiirden, ein groles Motor-  lung. Das neue Einheitschassis, gang der groBen Marke nicht
whe e v 2 Leistung’ durch die selby BSA auf die Modellpolitik von  rad zu bauen! (sic!) Im glei- als komplett verschweiite Dop-  aufhalten. Zwar waren die Ma-
R IDENT e ! il . g ; o i : : < . - ; - : : -
o Lo X85 cm Triumph zunichst keinen Ein-  chen Jahr, als Triumph/BSA mit  pelrohrkonstruktion mit starkem  schinen mit verschiedenen |
WERTRe N L ! Fohrongp ks & %405 min | * . " w 1]
e eren Modellen Das  Verdichtung i fluld. ihrer Dreizylinder auf dem Rahmenriick- Tanks und Lenkern A
Die Wiedergeburt AR Bl s Im Produktionsprogramm Markt erschienen, lief die zu bekommen (US- |
| Mit. dom modermen aber Goverkioidetan | TROPHY: tnd DAVTONA-Modelier el O Hine Rt vOn T;‘iurnp]'[ dominierte der Honda CB 750 mit vier Z.}-’]lll— und UK-Version), I
] endine - und  einer - eroseen - Anzak T e Eahrwerkelpenschaiten warden §ir den Kuppiung Mohescheiben, nat £ _ - alid Vw2 o, 3 i :
des Roadsters s i i i OHV-Paralleltwin in Varianten dern, elektrischem Anlasser, doch um mit den |
L} 1 i i 1H T gs- und Bremselpen f,lll'll_.lﬁ_lr.llflh digtital dicital \-"(]l'l 35[] h]"“ln 65[] C'Cm, d{}‘:h bE_ fl..lnr Gﬂngﬂﬂ I.H'Id SChEIbEII_ Jﬂpﬂncrn ﬂr:ls{hﬂt‘t
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konnen, hitten die Triumph
und BSA-Modelle Fiinfgang-
getriebe;, Scheibenbremsen und
elektrische Anlasser gebraucht.
Stattdessen verplemperte man
im Herbst 1970 ein Vierteljahr,
indem die Arbeiter bezahlt,
aber beschiftigungslos am
Band standen, da das neue, P
39 genannte, Chassis noch
1.200 Anderungen nétig hatte,
bis es serienreif war.

Aber diese Form der ,.Ent-
wicklung®™ war typisch fiir die
britische Motorradindustrie
nach dem Krieg. Wenn das
Motorrad in der bisherigen
Form nicht mehr konkurrenz-
fihig war, wurden einzelne
Komponenten neu gezeichnet,
aber kein neues Fahrzeug kon-
strutert. Die Japaner, die mit
einem groberen technologi--
schtn und finanziellen Hinter-
ogrund operierten, hielten sich
mit so etwas wie ,,neuer Rah-
men fiir alten Motor* gar nicht
auf. Sie konstruierten lieber
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gleich ein neues Motorrad.

Zu dieser, von falsch verstan-
dener Sparsamkeit geprigten
Mentalitiit, kamen zu Beginn der
70er Jahre noch zwei typisch bri-
tische Probleme: Zum einen wa-
ren Fertigungsqualitit und
Ersatzteilversorgung
durch Streiks und wenig
motivierte Arbeitskrifte
stark schwankend, zum
anderen war die britische
Zulieferindustrie in den
60er Jahren stehengeblie-
ben. Bedienungselemente,
Elektrik und Vergaser lie-
Ben die Prizision japani-
scher Bauteile schmerz-
lich vermissen.

Dazu kam ein allgemei-
ner Riickgang der briti-
schen Fertigung an Zu-
lieferteilen und Finalpro-
dukten, da das Common-
wealth stiindig schrumpf-
te und Behorden auch
nicht mehr alle Auftrige |\
im Lande liefen.

j

Ik

Alle diese Faktoren zusam-
men verhinderten, besonders in
den USA, den grofieren Markt-
erfolg. Das 7ler Programm von
Triumph bestand aus einer
250er OHV-Single, der T 25 SS,
der 500er Daytona und den
650ern Tiger und Bonneville.
Am Ende der 7ler Verkaufs-
saison wies die gemeinsame Bi-
lanz von BSA und Triumph ei-
nen Verlust von 2.5 Mio. Pfund
auf. Gleichzeitig war in den Zei-
tungen zu lesen, dal} die Firma
Vision Enterprises 55% des
BSA Konzerns zu iibernehmen
plante. Aus der Ubernahme
wurde nichts und die Aktien fie-
len immer weiter in den Keller.

Der Finanzbedarf des Kon-
zerns fiir 1972 wurde auf 20
Mio. Pfund geschitzt. Da je-
doch die Banken maximal 10
herausriicken wollten, und sich
die Regierung bedeckt hielt,
wurde das Ende der Motorrad-
marke BSA beschlossen.

Oben links: Die Speed Triple,
genauso wie die ,,neue” Tri-
dent haben was klassisches
an sich.

Unten: Die T 140 Executive
war alles andere als ein Ver-
kaufshit.

Bei der SchlieBung des Wer-
kes in Small Heath und des erst
kurz zuvor eingeweihten Ent-
wicklungszentrums in Umber-
slade Hall verloren 3.000 Leute
thre Arbeit. Damit war das
Uberleben der Triumph-Model-
le zuniichst gesichert. Lediglich
die 250er T 25 SS wurde eben-
falls eingestellt.

Gleichzeitig erhielten die gro-
Ben Triumph, die es dank ihrer
durchzugskrifticen Motoren ei-
gentlich gar nicht nétig hatten,
aus Marketinggriinden fiinf statt
vier Getriebegiinge. Im niichsten
Jahr gelang der grolie Durch-
bruch auch nicht, obwohl die
Tridents bei Rennen in der
750er Klasse weltweit die Zih-
ne zeigten. Alte TT-Besucher
erinnern sich vielleicht noch an
die . rasenden Briefkiisten*. Die-
sen charmanten Beinamen hat-
ten die Werkstridents wegen des
Olkiihlerschlitzes in der Ver-
kleidung.

Fir die 73er Saison wurden
parallel zu den 650ern (71 mm
Bohrung, 82 mm Hub) 750er
Bonnies und Tigers gebaut, die
auch gleich mit Scheibenbrem-
sen am Vorderrad aufwarten
konnten. Die 82 mm Hub blie-
ben unverdndert, wihrend die
Bohrung zunichst auf 75, vier

Monate spiter auf 76 mm ver-
groBert wurde. Die 724 bzw.
744 ccm Modelle entstanden
nicht aus technischer Notwen-
digkeit, sondern aus Marketing-
tiberlegungen. Mittlerweile hat-
ten sich weltweit die 750er als
die” schwere Motorradklasse
etabliert. Mit simplem Aufboh-
ren war es leider nicht getan, da
zunichst die Kurbelwellen bra-
chen und Leckagen an Schmie-
rung und Kopfdichtung zuhauf
auftraten. Detaildnderungen
machten dann den 750er stand-
fester und im Friihjahr “73 be-
gann dessen Produktion, zu-
nichst neben der 650er.

Im Herbst “72 erschien zin
gewisser Dennis Poore auf der
Bildfliche. Dieser iltere Herr,
Vorstandsvorsitzender der Man-
ganeze Bronze Limited, plante
die Rettung der britischen Mo-
torradindustrie. Dieser setzte
sich mit Regierungsstellen, dem
Verkehrsministerium zusam-
men, erwarb die siechen Unter-
nehmen und falite diese in der
Firma Norton Villiers Triumph
Limited (NVT) zusammen. Der
Staat scholb 4,8 Mio Pfund dazu
und am 17. Juli 1973 wurde der
neue Konzern gegriindet. Ne-
ben Triumph und BSA hatten
sich Norton und Villiers in die-
sem illustren Kreis eingefunden.
Aus dem Triumph Programm
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wurden die Dreizylinder und die
650 und 750 ccm tibernommen,
die 500er fiel unter den Tisch.
Bis 1974 spitzte sich die Lage
dennoch weiter zu. Die 74er
Modelle, praktisch die gleichen
Maschinen wie im Jahr zuvor,
verkauften sich, obwohl billig,
nicht sonderlich gut. Im Januar
platzte im Triumph-Werk Me-
riden eine Bombe. Immer stir-
ker bewahrheiteten sich die Ge-
riichte, daB Dennis Poore zum
|. Februar Triumph schliefen
wollte und die 1.700 Beschif-
tigten ihre Arbeit verlieren wiir-
den.

Zunichst wurde weitergear-
beitet, doch Mitte September
war die beabsichtigte Schlie-

Bung bereits ein Zeitungsthema.
In der Nacht vom 14. auf den
15. September nahmen die Tri-
umph-Arbeiter ihr Schicksal in
die eigenen Hinde und besetz-
ten das Werk. Die Blockade
sollte 18 Monate dauern. Nach
politischem Tauziehen und zi-
hen Verhandlungen bekam
NVT wieder eine Finanzspritze,
von der man aber in Meriden
nichts sah, da ja noch die Wer-
ke Wolverhampton und Small
Heath da waren. Im ehemali-
gen BSA Werk Small Heath
entstand zu dieser Zeit die Tri-
umph Trident. SchlieBlich ei-
nigte man sich darauf, dabB
Meriden in die Hinde einer Ar-

beiter Co-Operative ilibergehen
sollte, in der die Beschiftigten
auf eigene Rechnung 750er Tri-
umph Twins bauen sollten. Die-
se wiirden dann von NVT ver-
marktet und betreut. Am 9 April
1975 begann die Produktion in
Meriden wieder.

900 Leute wollten pro Wo-
che 200 Motorrdder bauen. Im
Juni gleichen Jahres wurden die
Triumph auf Linksschaltung
umgestellt, da in den USA, dem
Hauptabnehmerland, nur noch
linksgeschaltete Maschinen an-
geboten werden durften. In der
BRD wurden iibrigens in die-
sen Jahren konstant jédhrlich cir-
ca 100 Neumaschinen verkauft.
NVT geriet, durch zuriickgezo-
gene Staatshiirgschaften immer
tiefer in finanzielle Strudel.

Links: Die BSA Rocket 3 un-
terschied sich zum Ende hin
nur noch ausserlich von der
Triumph.

Unten: Manch einer versuch-
te die Sache mit der Moderni-

sierung selbst in die Hand zu
nehmen.

Gegen Ende des Jahres 1976
war Poore bereit, simtliche
noch bestehenden Vertriebs-
und Markenrechte an Triumph
zuriickzugeben und die Co-
Operative aus dem NVT-Ver-
bund zu entlassen. Im Mai 1977
war es dann soweit. Triumph
stand zum ersten Mal seit 25
Jahren wieder auf eigenen Bei-
nen.

______
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Der neue
,volkseigene™ Betrieb mit
emnem |0 Personen-Managment
beschiiftigte 600 Mitarbeiter,
denen der Arbeitsplatz ein Le-
ben lang sicher sein sollte. Zu-
nichst lieB sich der neue alte
Betrieb in Meriden gut an. At-
traktive Preise und bessere Ver-
arbeitung sorgten fiir zufrieden-
stellende Verkaufszahlen. Im
Angebot waren die 750er Twins
Tiger (Emnvergaser) und Bonne-
ville (Zweivergaser) jeweils in
US- und UK-Ausfiihrung. Die
US-Maschinen, die iiberall zu
kaufen waren, erhielten einen
kleineren ,,Teardrop*-Tank und
einen gemibigten Chopperlen-
Ker:

Vorsichtige Modellptlege
(Scheibenbremse am Hinterrad,
elektronische Ziindung, serien-
miBiger Gepicktriger) konnte
nicht dariiber hinwegtduschen,
dab} die Triumph-Motorrider ar-
chaische Erscheinungen in der
bunten Motorradwelt der spi-
ten 70er waren. Anstelle der
jetzt gefeierten Naked Bikes mit
Speichenridern rollte seinerzeit
die Turbo- und Sechszylinder-
welle. Dazu kamen teilweise
jaimmerliche Zulieferteile und
die Tatsache, dall die altertiim-
liche Technik hingebungsvolle
Fahrer brauchte, die thren wir-
mekranken, vibrierenden Twin
mit Gefiihl und Sorgfalt zu ei-
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nem ver-
ldBlichen Motorrad erzogen.
Dieser Fahrertyp war aber im
Hein Gericke Zeitalter nahezu
ausgestorben, und die alt gewor-
denen Routiniers griffen oftmals
lieber zu einer BMW R 100 RS
oder Guzzi 850 T 3. Eine Ta-
gesproduktion von 100 Motor-
ridern, die kapazititsmiBig
,»drin® gewesen wire, liel sich
nicht verkaufen. So schrumpfte
die Belegschaft auf ein Drittel.
Um neue Mirkte zu gewinnen,
wurde um 1980 das Programm
durch geschickte Baukastenaus-

nutzung drastisch erweitert. Neu

waren die Thunderbird 650, eine
kurzhubige (Bohrung x Hub 76
x 71,5 mm) Magervariante der
Tiger, die Tiger Trail, ein knall-
gelber Scrambler, die Exe-
cutive, eine mit Tourenver-
kleidung, Koffern und Top Case
aufgewertete Bonneville, die
T.S.X., ein poppiger Softchop-
per und die legendire T.S.S,
eine modifizierte Bonneville mit
einem 8-Ventilzylinderkopf.
Mit dieser Palette ging das
Werk in die 80er Jahre. Alle
Maschinen basierten nach wie
vor auf dem 1971 eingefiihrten
P 39“-Rahmen und dem 1973-
er 744 ccm-Triebwerk. Fiir drin-
gend notwendige Investionen in
der Technologie und echte Neu-
heiten im Modellprogramm
fehlte einfach das Geld. Dazu
kam, dab5 der in Grundziigen aus
den spiten 30er Jahren stam-

mende Twin moderne Auf-
lagen hinsichtlich Geriusch-
und Abgasemissionen nicht
mehr erfiillen konnte. Da half
dann auch der ab 1981 liefer-
bare elektrische Anlasser nichts
mehr. Meriden-Coop starb ei-
nen langsamen Tod.

1984 war es soweit, die Werk-
zeugmaschinen und Vorrichtun-
gen waren derartig ausgeleiert,
dab eine Produktion keinen Sinn
mehr machte. Geld war auch
keins da, und niemand gab den
Eigentiimern Kredit. Auch die
britische Regierung winkte
miide ab, erst 1980 hatte man
Triumph 5 Mio. Pfund Schul-
den erlassen. Den Rest vom
Schiitzenfest kaufte der engli-
sche Bauunternchmer John S.
Bloor, dieser verleaste Namens-
rechte an den Briten Harris, der
vorher bereits Ersatzteile fiir
Triumph und den freien Markt
produziert hatte. Jener Harris
baute 1984 und "85 neben Er-
satzteilen noch einige hundert
sogenannte Harris-Triumph,
Zweiventil-Tiger und -Bonne-
ville, die den letzten Meriden-
Modellen glichen, aber eine 1ta-
lienische Telegabel besalien.

Bloor plante in dieser Zeit,
langfristig die Marke mit neuen
Produktionseinrichtungen und
Modellen wieder auf die Beine
zu bringen. Urspriinglich woll-
te er einen 900er-Twin, dessen
Grundziige Meriden noch ent-
wickelte, zur Serienreife brin-
gen und bauen. Zunichst lieB

GUMMIKUH

er die alte Fabrik in Meriden
abreibben und stampfte im mit-
telenglischen Hinckley eine
komplett neue Fabrikanlage aus
dem Boden.

Eine Reise zu den japanischen
Motorradherstellern brachte ihn
auf neue Gedanken: Das neue
Triebwerk sollte sich fiir auto-
matisierte Fertigung eignen.
Zweil Griinde waren dafiir aus-
schlaggegebend: Zum einen ist
automatische Fertigung billiger,
zum anderen priziser, was fiir
die angestrebte hohe Qualitiit
von groBBer Bedeutung war. Der
900er Twin wanderte ins Ar-
chiv, und eine neue Motoren-
generation wurde entwickelt.
Kurzhubige Drei- und Vierzy-
linder, wassergekiihlt, mit zwei
obenliegenden Nockenwellen
und angeblocktem Sechsgang-
getriebe wurden zum Herz der
neuen Triumph. Bei der Kon-
struktion wurde das Baukasten-
prinzip konsequent durchgehal-
ten: Kolben, Laufbuchsen und
Ventile sind stets 1dentisch. Der
Rahmen der neuen Konstrukti-
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on wies durch die Bauweise mit
massivem, 76 mm starkem,
Oberrohr mit 1,6 mm Wand-
stiirke Ahnlichkeit mit alten Tri-
umph- und Egli-Modellen auf.
Die Unterziige wurden durch
den mittragenden Motor ersetzL.
Diese MafBnahme erleichtert
Motordemontagen und spart
Gewicht.

Auler Motor und Rahmen
mitsamt der MIG-geschweiliten
Kastenschwinge wird im Hau-
se Triumph praktisch nichts
selbst hergestellt. Die hohe
Produktionstiefe von mehr als
30% entspricht nicht den der-
zeitigen internationalen Trends.
Die Zulieferteile fiir die neuen
Triumph sollten weltweite Spit-
zenqualitit darstellen und wur-
den in aller Welt geordert.

Auf der IFMA 1990 in Kdéln
priasentierte Bloor seine neue
Triumph Palette, die eine un-
verkleidete Triple mit 750 ccm
und drei verkleidete Modelle
von 900 bis 1200 ccm umfabte.
Nach und nach bekamen die
neuen Triumph-Maschinen Pro-

fil. Waren die Traditionalisten
zunéchst geschockt, dall der alt-
ehrwiirdige Name an wasserge-
kiihlten Reihendrei- und -vier-
zylindern mit Vollverkleidung
pappte, merkten die Kunden
doch schon bald, das nicht nur
die Optik neu war, sondern auch
die Technik radikal anders und
robust war. Die neuen Triumph
waren besser verarbeitet, zuver-
lissiger und langlebiger als die
Konkurrenz. In Langstrecken-
tests erzielte Triumph nun die
Ergebnisse, die BMW stets ger-
ne gehabt hiitte. Konnten die
neuen Modelle nicht nur mit
moderner, sondern auch grund-
solider Hochleistungstechnik
aufwarten, gingen leider zwel
Tugenden der alten Bonnies und
Tigers verloren, die nach wie
vor zeitgemill gewesen wiren:
Zum einen sind die neuen Mo-
delle schwer, schwerer als die
Konkurrenz, zum anderen liegt
ihr Spritverbrauch im Bereich
moderner PKW, was die Kon-
kurrenz aus Japan aber auch
nicht besser kann. Dazu gesellt

sich ein entsprechend hoher
Schadstoffausstof.

Dennoch scheint den 300 Be-
schiftigten in Hinckley der Ar-
beitsplatz fiir die nidhere Zu-
kunft sicher zu sein, die Pro-
duktionszahlen steigen jedes
Jahr unaufhaltsam und Halden-
motorrider sind unbekannt.
Waren es 1990 noch 1.500 Ein-
heiten, wurden 1992 2.000 und
im vergangenem Jahr bereits
5.000 Maschinen produziert. In
Deutschland verkaufte man
1991 400, 1992 450 und 1993
bereits 860 Maschinen. Das
Kundeninteresse konzentriert
sich vorrangig auf Dreizylinder-
modelle. Die 1000er Vierzylin-
der wurden eingestellt, die
1200er gibt es nicht in so vielen
Varainten wie den Triple. Die
Triplemania der Triumphkun-
den ist verstiandlich, verheilit der
Dreizylinder doch Tradition, In-
dividualitit und kriftige Fahr-

leistungen. Dazu kommt - 1m
Zeitalter von ,,Laut 1st out™ sel-
ten genug - ein unnachahmli-
cher Ton, der bei halb getffne-
ten Drosselklappen an das hei-
sere Fauchen eines Porsche 911
gemahnt.

Nicht nur ihr individuelles
Profil und die Ubersittigung der
Kunden mit gesichtslosen Per-
fektionsmotorridern fiihrt Tri-
umph auf die Uberholspur. Das
Baukastensystem der pfiffigen
Briten macht es - zu ihrem und
des Kunden Wohl - moglich,
mit dem gleichen Motor und
Fahrgestell die ganze Bandbrei-
te des Motorradmarktes in der
zur Zeit populdren 900er Klas-
se abzudecken: Enduro, Tourer,
Sporttourer, Sportler, Naked
Bike und Cafe Racer. Und alle
haben eines gemeinsam: Sinn-
liche Wuchtigkeit aus Merry old
England...

Text: Andy Schwietzer
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Auch beim Fernsehen hat
man’s gemerkt: Ein altes Mo-
torrad macht mehr her als ein
neues Auto. Vor allem verbrei-
tet es einen Hauch von Roman-
tik, den jeder sogleich mit al-
ten, vergangenen (und natiirlich
besseren’) Zeiten assoziiert.
Also hat man dem jugendlichen
Helden einer demnéchst iiber
den Bildschirm der ARD flim-
mernden Serie ein Motorrad
verpalt, wihrend seine jugend-
liche Geliebte ihr (zweit-)hoch-
stes Gliick auf dem Riicken ei-
nes Pferdes findet. Eine ideale
Kombination also - Romantik
pur.

Natiirlich braucht man dabei
auch etwas Spannung und Ac-
tion, deshalb mufite ein spekta-
kuldrer Unfall her. Ein Stunt-
man wurde gesucht, der nach
Maéglichkeit auch gleich die pas-
sende Beiwagenmaschine mit-
bringen sollte. Besagter Stunt-
man fand sich in der Person von
Wolfgang S., langjédhrigen
GUMMIKUH-Lesern unter dem
Kiirzel ,.Schello™ bekannt, der
nicht weit vom Drehort entfernt
wohnt (die Serie spielt in Fran-
ken, etwa zwischen Rothenburg
o0.T. und dem Hesselberg und
heiBt daher auch ,Franken-
berg™).

Die schwere 16-mm-Kamera lduft auf exakt
ausgerichteten Schienen. Die Regisseurin
gibt dem Fahrer letzte Anweisungen.
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Wolfgang hatte so was noch
nie gemacht, fand aber die Idee
sehr anregend. Bei einem er-
sten Treffen zeigte er den Film-
leuten, was er mit seinem
BMW-Gespann alles machen
kann. Man war beeindruckt.

Als ich davon horte, wollte
ich natiirlich dabeisein, um fiir
die GUMMIKUH-Leser einmal
eine hautnahe Reportage iiber
die Filmarbeit zu machen. Fast
zwel Wochen vor dem ur-
spriinglich geplanten Termin
rief mich Wolfgang abends an
und sagte: ,,Morgen friih geht’s
los!™ Um 7.30 Uhr wollte man
sich an einer fiir die Dreharbei-
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ten gesperrten StraBe in der
Nihe von Wassertriidingen tref-
fen, und man rechnete damit,
dal} der grofite Teil des Tages
fiir die Aufnahmen draufgehen
wiirde. Ich kam erst eine Stun-
de spéter am Tatort an und hat-
te eigentlich erwartet, dal die
Filmleute erst nach und nach
eintrudeln wiirden. Weit ge-
fehlt! Die waren alle schon seit
halb sieben auf den Beinen und
heftig am Arbeiten. Musterhaf-
te Disziplin bei der Truppe.
Als ich ankam, wurde eben
der Stunt besprochen. Vorher
hatte Wolfgang schon versucht,
dem Hauptdarsteller die Grund-
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Bei der Probefahrt palBt das Timing:
Pferd und Motorrad kommen zur glei-
chen Zeit an denselben Punki.
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begriffe des Seitenwagenfah-
rens beizubringen. Dieser fuhr
zwar selbst gelegentlich Motor-
rad, was den Umgang mit der
Hebelei wesentlich erleichter-
te; andererseits weil} jeder, wie
schwierig es ist, die Solo-Re-
flexe beim Seitenwagen zu un-
terdriicken. Da war die Viertel-
stunde, die dafiir zur Verfiigung
stand, entschieden zu wenig.
Einen gewaltigen Vorteil hatte
die ganze Sache iibrigens fiir
die Maske (so nennt man das
Schmink-Team, welches das
Double so herzurichten hat, dal3
es vom Darsteller nicht zu un-
terscheiden ist): Bei einem Mo-

torradfahrer geniigt ein Schal
um den Mund, dariiber Brille
und Helm, und schon ist das
Double fertig.

Nun wurde also die Szene be-
sprochen: Die Heldin kommt
auf einem Pferd aus einem Feld-
weg an die HauptstraBBe, auf der
gerade in diesem Moment die
BMW heranbraust. Beiderseiti-
ger Schreck, Motorradfahrer
sieht sich noch mal um, schlen-
kert wild iiber die Stralie, lan-
det im Graben. Verlangt waren
exaktes Timing fiir das Zu-
sammentreffen und die besag-
ten, moglichst spektakuldren
Schlenker bei etwa 100 km/h

8 i R T L B Ry
gt L e e Tk

,_r_
g

Ry

CE T
5]

| =
— ?I__—__-.- -|——-!—.I!—|'r-::'|:-r-:—-._—__-r-'-- R A
s Ty

5 d i
I et e TN LT

oder auch noch etwas dariiber.
Zunichst wurde ein Probelauf
ohne Kamera gefahren, um zu
sehen, wie das laufen wiirde.
Alles pabte perfekt: Gaul und
Motorrad kamen im richtigen
Moment zum richtigen Ort.
Wolfgang sah sich anscheinend
erschrocken um und legte an-
schlieend mit qualmenden Rei-
fen eine Serie von Wedlern hin,
dal} alle des Lobes voll waren.

Und dann ging’s richtig los.
Die Kamera fuhr in Position,
Wolfgang und die Reiterin er-
hielten ihre Startbefehle per
Funk und waren unterwegs. Lei-
der kam das Pferd friiher an die

Stralie als das Motorrad. Und
auch der Stunt war nicht so gut
wie bei der Probe. Das Ganze
noch mal. Wieder fiel die Klap-
pe, wieder hiel es: ,,Ton ab!
Ton lduft! Ruhe bitte! Klappe!*
Und wieder klappte es nicht ent-
fernt so gut wie bei der Probe.
Regisseurin und Kameramann
bedauerten inzwischen, nicht
gleich den Probelauf gefilmt zu
haben. Wieder und wieder wur-
de die Szene wiederholt - wo-
bei meistens der Gaul etwas zu
schnell war (oder das Motorrad
zu langsam). Und auch die
Stunts hatten nicht ganz die
Qualitit wie beim Probelauf.

Vorlédufiges Ende der Krawallfahrten. Die meisten
Speichen haben sich aus der Felge entfernt. Ge-
sicht im Verborgenen: Bei dieser Verkleidung laBt
sich ohne viel Aufwand doubein!

Alte Gummikuh wird Star

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994
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Der Achter war so gewaltig, dal3
sich das Rad gar nicht mehr
drehte. Gliick im Ungliick:
Durch das kaputte Rad sah der
Unfall, fiir den das Gespann in
der Wiese auf den linken Zy-
linder gelegt wurde, wesentlich
echter aus. Natiirlich hitte die
Maschine bei einem echten Un-
fall nie in diese Position gera-
ten konnen: aber wer wird denn
gar so pingelig sein.

Wihrend sich Wolfgang nach
Hause fahren liell, um ein Er-

Laf

1

Auf dem Riickweg zu seinem
Startpunkt fiihrte Wolfgang im-
mer ein paar ganz wilde Tricks
vor, mit Wheelie und quiet-
schenden Reifen und haarstriu-
benden Schlangenlinien. Die
Regie teilte thm mit, das sei
ganz genau, was man sehen
mochte; aber doch bitte in der
anderen Richtung und bei lau-
fender Kamera! Also noch ei-
nige Takes drangeben.

In der Zwischenzeit waren ein
paarmal Diisenjager im Tiefflug
iiber die Szene gebraust, deren
infernalisches Kreischen die
Arbeit fiir geraume Zeit unmog-
lich machte. SchlieBlich, nach
etwa neun Versuchen, einigte
man sich darauf, die Szene zu
teilen: erst mal das genaue Ti-

ming fiir das Zusam-
mentreffen hinzukrie-
gen, um danach sich
auf Wedler und Kor-
kenzieher zu konzen-
trieren. Das klappte
dann besser, und bei
der zwdlften oder drei-
zehnten Wiederholung
hatte man endlich auch
genug spektakulire
Action im Kasten, um
sich das passende aus-
zusuchen.

Danach ging sowie-
so nichts mehr, weil
Woltgang beim letzten
Versuch einen Linksdreher mit
Bremse hinlegte, der so heftig
war, dal} er dabei das Beiwagen-
rad zu zwei Dritteln ausspeichte.

Nachdem der erste Probelauf in der Blumenrabatte endete,

klappt es im zweiten Durchgang besser. Held und Heldin
fahren in den Gutshof ein.

S0 GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994

satzrad zu holen, mulite sich der
Schauspieler als Unfallopfer,
angetan mit Lederjacke und
Helm, neben die BMW ins Gras
legen und darauf warten, dal
das Middchen mit dem Pferd in
Panik angeritten kiame und sich
liebevoll um 1thn kiimmern wiir-
de. Bis die Szene stand, mulite
der Arme etwa eine halbe Stun-
de lang bei praller Sonne und
mit schwarzen Klamotten im ei-
genen Saft kochen. Auch Schau-
spieler haben’s nicht leicht.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1994

Nach Ersatz des Rades ging’s
kurz vor Mittag in ein kleines
Dort mit romantischem Schlof3-
chen, dem Hauptquartier der
Truppe und dem wichtigsten
Drehort. Dort hatte der Held mit
dem Middchen im Beiwagen
zum Tor hereinzufahren. Ganz
einfach. Doch der Probelauf en-
dete dicht vor der Mauer in ei-
nem Blumenbeet. Bel einer
Ausweichbewegung waren dem
Fahrer seine Soloreflexe durch-
gegangen und er fuhr nach links

anstatt nach rechts, wie er ei-
gentlich vorhatte. Also nochma-
lige Instruktion durch Fahrleh-
rer Wolfgang und nochmalige
Probe. Mit der Zeit klappte das
denn auch, und nach nur vier
oder fiinf Takes war auch das
iberstanden. Damit war zu-
nidchst alles gelaufen: einige
weitere Szenen wiirden spiter
noch gedreht werden, aber
Weltbewegendes war nicht
mehr in Sicht.

Fiir mich war es an der Zeit,
mich zu verabschieden, mit
Dank an alle Filmleute, die
einen Arbeitstag von 14 bis
17 Stunden ohne weiteres
akzeptierten (wenn der Ka-
meramann sagt, dab er diese
Brise unbedingt fiir jene Ein-
stellung ausnutzen muB}, wird
eben noch nicht Pause ge-
macht!) und mir als Aullen-
stehenden interessante Ein-
blicke in ihre Arbeit offen-
barten. Ein Team, bei dem
sich alle duzen und keiner
Staralliiren zeigt. Die ge-
meinsame Arbeit geht allen
vor, und jeder, der dabei teil
hat, wird ganz selbstver-
standlich als gleichberechtigt
akzeptiert. Auch natiirlich
der Freizeit-Stuntman Wolf-
gang.

Um sich selbst auf dem
Bildschirm bewundern zu
konnen, wird er allerdings
fast ein Jahr warten miissen.
Man produziert mit viel Vor-
lauf, und was 1im Herbst zu
sehen sein wird, wenn die
Serie anldauft, wurde bereits
im vorigen Jahr aufgenom-
men. Geduld ist eben alles.
Auch beim Film. »

Text und Fotos:
David Longstroke

Alles ist gelaufen; kurze
Pause vor romantischer
Kulisse.
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I m September "93 war es so-
weit: Michael, Hans und ich
als Angehorige der griin-wei-
Ben Zunft sowie unser gemein-
samer Freund Rolf starteten
in Richtung Baltikum. In den
vergangenen Jahren hatten
wir uns vorzugsweise in den
Westalpen herumgetrieben
und mehrfach den Chaberton
bestiegen, aber diesmal soll-
te es vielleicht sogar RuB-
land sein. Unsere Maschi-
nen waren dem Anlal und
Ziel entsprechend: Hans:
Eine XT 500 mit Erfahrung
zwischen Mombasa und
Bremen, u.a. mehrfache
Sahara-Durchquerung.

Rolf: Totalumbau einer g ”
SR 500. Michael: SR 500 [Sas

als ‘Rat Bike’. Ich: SR SRR

500 mit mittlerweile 200
000 km auf der Uhr.
nicht mehr so viele Er- g
satzteile mitschleppen,
da im Baltikum und in
Rufiland das Yamaha-
Hindlernetz noch nicht
so dicht ist wie hier.
Doch nun zur Reise
selbst: Nachdem wir
bei Stettin die polni-
sche Grenze iiberquert
hatten, begleitete uns
R'ﬂgerf bis zu unserer
zweiten Ubernach-
tung auf einem klei-
nen Campingplatz
neben der Weichsel
am Fulle einer ehe-
maligen Deutsch-
ordensburg. Da die
Duschen nicht ganz
unserem Hygiene-
standart entsprachen, wuschen wir uns die
Fiife danach mit hochprozentigem polni-
schen Wodka als Fubipilzschreck. Am niich-
sten Abend erreichten wir bei strahlendem
Sonnenschein das Stidtchen Ketrzin, das
schon mal Rastenburg hiefl. Beim Kaffee-
trinken sprach uns ein Pfarrer an, ob wir
auch die “Wolfsschanze’ besichtigen woll-
ten, sie sei nur ein paar Kilometer entfernt.
Mit mulmigem Gefiihl quartierten wir
uns als Géste auf dem dortigen Camping-
platz ein und besichtigten am néchsten Tage
die Anlage. Gerade als Deutsche hatten wir
ein doch recht ungutes Gefiihl dort, wo
dieser Wahnsinnige sich vor 50 Jahren in
seinem ‘Fiihrerhauptquartier’ in Bunkern

Hierdurch multen wir _'J o _- -
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mit bis zu zehn Metern Deckendicke zu
schiitzen suchte. Da wir uns schon zu Hau-
se das Visum fiir Litauen besorgt hatten -
das reicht iibrigens auch fiir die anderen
beiden baltischen Staaten -, verlief die Ein-
reise nach Litauen problemlos. Auf der an-
deren Seite trafen wir einige russische Mo-
torradfahrer mit Ish-Planetas, die schon
Tage auf die Einreise nach Polen warteten.
Uber kleine und kleinste Strafen fanden
wir an der Grenze zum Gebiet Konigsberg
einen traumhaften ‘Kempingas’, wo wir
wiederum als einzige Giste in einer klei-
nen Holzhiitte Unterkunft fanden. Weil der
Papst gerade in Siauliai weilte und deshalb
das ganze Gebiet gesperrt war, schickt uns
die Polizei auf einen Umweg zu unserem
nidchsten Ziel Riga. Auf dem Weg dorthin
fragten wir - inzwischen in Lettland - Poli-
zisten nach einer Unterkunft. Sie verwie-
sen uns an ein Hotel etwa 40 km von Riga
abseits der Strafie. Fiir 25.- DM (natiirlich
in Westmark) quartierten wir uns ein.

An der Bar warteten einige éltere Her-
ren, die mit groBen West-Autos erschienen
waren. Spiter kamen einige ‘“Herren’ mit
Minipli und Goldkettchen in Begleitung
mehrerer ‘Damen’ hinzu. Ein Kellner be-
stitigte unsere Vermutung: Das ganze war
ein Bordell, wo gutsituierte Herren aus Riga
die Dame ihrer Wahl per Katalog bestel-
len, die dann von ihrem Zuhilter gebracht

wird.

In Riga versuchten wir am nidchsten Tag,
ein Visum fiir Rufland zu bekommen. Das
ging so: - zur Botschaft durchfragen - vor
der Botschaft Passe hochhalten - Hinweis
bekommen, dal man drei Palifotos braucht
und mit diesen in einer Stunde zuriick zu
sein hat - zu den Motorridern zuriicklau-
fen, auf dem Weg dorthin durchgeregnet
werden und sich im zufillig gefundenen
einzigen Fotoladen Rigas mit nassen Haa-
ren fotografieren lassen - nach 50 Minuten

Die Tankstellen sind ohne
Selbstbedienung und westli-
chem Schnick-Schnack.

Ein Harley-Fahrer héatte seine
wahre Freude an solch einer
StraBe.

durch’s Baltikum
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und Protesten in die Botschaft eingelassen
werden - 50 US $ bezahlen und diverse
Formulare ausfiillen - barsch auf morgen
verwiesen werden - protestieren - Visum
doch noch bekommen - iiber Namensiinde-
rung freuen (Hans Meisel heillt jetzt auf
Kyrillisch Gans Meissel).

Kurz hinter der estnischen Grenze fan-
den wir ein ehemaliges Werks-Urlaubs-
heim, wo wir libernachteten, nachdem uns
der Besitzer extra die Sauna angeheizt hat-
te. In Piarnu stand beim Tanken ein estni-
scher Polizetwagen (dort wird das “Politsei’
geschrieben) hinter uns, und ich fragte den
Kollegen, ob er Polizeiabzeichen tauschen

wiirde. Hierbei tauschten wir Adressen aus.
Mit Erfolg! Im Juni 94 hat er uns mit
seiner Frau fiir drei Tage besucht, und es
hat sich eine echte Freundschaft entwik-
kelt.

Etwa 50 km vor Tallin tropfte es be-
denklich aus Hans’ Tank. In der nichsten
Ortschaft machten wir Halt und wurden
sofort von einigen Betrunkenen umringt.
Nachdem sie unser Problem erkannt hat-
ten, erschien ein Auto, dem wir folgen soll-
ten. Nach etwa 10 km erreichten wir eine
ehemalige Reparaturwerkstatt der Roten
Armee. Aus allen méglichen Tiiren und
Verschldgen kamen teilweise abenteuerli-
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Oben: Fiunf Mann braucht
man nicht unbedingt, um
einen Tank zu schweiBen.
Auch eine fahrbare Werk-
bank muB nicht unbedingt
sein.

Links: Mein schonstes
Foto von meiner SR mit
russischem Modell.

Die Eintrittskar-
ten nach RuBland
haben 50 Dollar
pro Mann geko-
stet.

che Gestallten und um-
ringten uns. Dann 6ff-
nete sich der Kreis, und
der ,.Meister* erschien:
Teimo, der Kunst-
schmied. Kurze Befeh-
le, und seine Hilfskrifte
bauten den Tank ab, ent-
leerten und spiilten ihn
und hielten ihn danach
vor den Auspuff eines
laufenden Autos, um
1thn explosionssicher zu
machen. Dann lotete der
w2Meister” den Tank
fachgerecht. Als Bezah-
lung wollte Teimo nur
eine Runde auf der XT

drehen.

Tags darauf erreichten wir bei Narva die
russische Grenze. Die estnischen Zollner
sagten uns, daB es das erste Mal sei, daB
hier westliche Motorrider tiberwechseln
wiirden. Die Zollformalititen auf russischer
Seite dauerten etwa eine Stunde, dann wa-
ren wir da: in Ruf8land!

Beim Geldwechseln in Ivangorod wur-
den wir sofort von diversen ‘haftfihigen’
Gesichtern umringt, sodall wir den ungast-
lichen Ort schnell verlieBen. Noch iiber vie-
le Kilometer verfolgte uns ein roter Mos-
kwitsch bis zu einer GAI-Kontrolle (GAI
= russische Verkehrspolizei). Kurz danach
leckte mein 20 1 Alu-Tank (eigene Schuld,
well unter Spannung verschraubt). Die Re-
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paratur mit 2K-Kleber hielt bis in unsere
Heimatstadt Bremen. Gegen Abend erreich-
ten wir St. Petersburg. Mit dem letzten Licht
fotografierten wir unsere Maschinen vor
dem Denkmal Peters des GroBen an der
Newa. Um in der - mit Vorstidten - 11
Millionen-Stadt eine Unterkunft zu finden,
ging ich auf eine Polizeiwache, um nach
einem billigen Hotel mit Garage zu fragen.
Die Kollegen holten ,,John™, der dre1 Wor-
te Deutsch und vier Worte Englisch sprach
(Ich selbst spreche fiinf Worte Russisch).
Er erklirte mir, da man uns nicht lotsen
konne, da man zur Zeit kein Benzin fiir den
Streifenwagen habe. John setzte sich also
in Uniform hinter mich auf meine SR und
lotste uns zum Hotel. Zur Sicherheit hatte
er sich eine kugelsichere Weste aus dem
Afghanistankrieg driibergezogen. Das Ho-
tel wollte pro Person 150.- DM mit Garage
haben, sodall wir dankend ablehnten, zu-
mal auch die Halle mit offensichlich Ange-
horigen der russischen Maffia gefiillt war.
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Nach mehreren Versuchen rief John seinen
Revierleiter an, und so iibenachteten wir
auf seiner Wache: Im Lenin-Saal unter Bii-
sten von Lenin und Dscherdschinsky, Kar-
ten der kapitalistischen und sozialistischen
Linder. Hier hatten die Polizisten bis zur
Peristroika zweimal die Woche Polit-
unterricht tiber sich ergehen zu lassen. Als
wir gerade in unsere Schlafsicke kriechen
wollten, kam die Spitschicht, die jetzt Fei-
erabend hatte, zu uns, und wir unterhielten
uns noch lange bei etwas (7) Wodka.

Der nichste Tag brachte uns nach Finn-
land. Auf dem Weg dorthin machten wir
kurz hinter St. Petersburg Rast vor einem
Kriegerdenkmal. Plotzlich erschien eine
Hochzeitsgesellschaft. In RuBland ist es
tiblich, da das Brautpaar am Hochzeitstag
rote Nelken an so einem Ehrenmal ablegt.
Ich fragte die Braut, ob ich fotografieren
diifte, und sie setzte sich auf meine SR. Es
wurde das wohl schonste Foto meiner Ma-
schine: mit russischem ‘Model’.

Uber Helsinki - Stockholm erreichten wir
am tiberndchsten Tag wieder Bremen, voll
mit Eindriicken, die wohl noch lange be-
stehen bleiben werden.

Einige Tips fiir so eine Reise: In Rul3-
land waren wir mit unseren Einzylindern
nicht ‘overdressed’. Besitzern groBerer Ma-
schinen rate ich von so einer Tour ab, da
ich beruflicherseits einiges iiber die Kri-
minalitdtsentwicklung in RuBland weil.
Lianger als zwei Tage in St. Petersburg Be-
sitzer einer Gold-Wing zu bleiben, diirfte
unmoglich sein. Benzin ist eigentlich kein
Problem: Im Baltikum gibt es fiinf Tank-
stellen eines finnischen Konzerns, wo zu
unseren Preisen auch Bleifrei verkauft wird.
Der billigste Sprit wird direkt ab russischem
Armeelaster von Soldaten in Waldschneisen
zu etwa 10 Pf der Liter verkauft, allerdings
nur 74 Oktan. Die Verkehrsverhiltnisse in
St. Petersburg sind abscheulich: Ein aus
der Strale ragender Ast zeigt an, dal} ir-
gendwer den Kanaldeckel gestohlen hat.
Vorhandene Kanaldek-
kel liegen generell 10
cm unter dem Pflaster,
StraBBenbahnschienen
dafiir 10 cm dariiber.
Hinweisschilder? Fehl-
anzeige! Verkehrsre-
geln? AuBer Rechts-
verkehr nicht erkenn-
bar! Wer jetzt noch In-
teresse an so einer Tour
hat, kann sich unter
0421 804618 an mich
wenden.

Text u. Fotos:
Rainer Gebert
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