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Bequemer leben mit dem Gum

Die GumMikUH & PAST perfect

gibt es jeden Monat fiir nur DM 4,99 statt 5,90

also mit ca. 15% Preis-Vorteil 1im Abo.
Deshalb gleich anrufen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo™ bestellen.

*Das GumMIKUH & PAST perfect Jahresabo

ist auch ein schones Prisent..

Der Beschenkte wird schlieBlich 12 mal im Jahr

an Dich erinnert.

MIKUH-Abo!

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,
gibt es jetzt die robusten GUMMIKUH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl.

Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner benétigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet.
Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem kompletten GUMMIKUH Jahrgang bestellt,

zahlt nur 70,- DM inclusive Porto u. Verpackung.
Geliefert wird mit Rechnung.

Unsere
Reprints :

Das Motorrad mit Sei-
- tenwagen von Obering.

Siegfried Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lau-
tete der Titel eines neuen Reprints aus
dem GummikuH-Verlag. Das vierte
Buch dieser Reihe befaBt sich mit der
Gespann- und Fahrtechnik von den
30er bis in die 50er Jahre. Der Autor
Obering. Siegfried Rauch, einer der be-
kanntesten deutschen Zweiradpublizi-
sten, lieB 1955 in diesem Buch Keinen
Aspekt der damaligen Seitenwagenfah-
rerei auBer Acht: Kapitel iiber Historie,
Fahrtechnik, Seitenwagen- und An-
schluBtechnik und den Einsatz von Ge-
spannen ergiinzen sich zu einem lesens-
werten Band mit 112 Seiten und mehr
als 100 Ilustrationen.

24.80 DM

Kraftriader

von Ing. Michael Heise

Alte Biicher tiber alte Motorrider sind
oft genauso teuer und selten wie die
Maschinen selbst. Der GummikuH-
Verlag schafft Abhilfe: Bei uns ist als
zweites Reprint ein Buch erschienen,
das in den 50ern schon einmal viele
Tausende begeisterter Leser hatte.
»Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-
kommenden Motorradtypen und -Bau-
arten vor. Ganz gleich, ob Victoria
Aero, Triumph Thunderbird oder der
legendiire »griine Elefant«. Die Ma-
schinen der 50er Jahre und ihre Tech-
nik werden detailliert “beleuchtet”. 91
priizise Zeichnungen, Diagramme und
Fotos runden den Band ab. In Zusatz-
kapiteln wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Motorrol-
lern beleuchtet. Kurzum: ein lesens-
werter und sehr informativer Uberblick
iiber die Motorradtechnik der S0er

Jaiee, 24.80 DM

Werkstatt-Handbuch
fiir Zweitaktmotoren
von Obering. Siegfried
Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der
bekanntesten Motorrad-Journalisten
Deutschlands, fabte 1950 seine als
Konstrukteur, Mitarbeiter von »Das
Motorrad« und Kundendienstleiter bei
DKW mit Zweitaktmotoren gemachten
Erfahrungen in diesem Buch zusam-
men. Das »Werkstatt-Handbuch fiir
Zweitaktmotoren« ist nicht nur fiir
Werkstitten interessant, sondern be-
sonders wichtig fiir den Besitzer einer
dlteren Zweitaktmaschine. Dieser er-
hiilt durch die Lektiire des Buches wert-
volle Tips, um sich mit den beriihmten
»drei beweglichen Teilen« und dem
ganzen Drumherum, seien es Gemisch-
aufbereitung oder Ziindanlagen, aus-
einanderzusetzen und diese wieder zur
perfekten Funktion zu bringen.

29,80 DM

Zweitaktfahrzeug-
motoren

von Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit Zwei-
takt-Motoren seit jungen Jahren nicht
nur theoretisch intensiv beschiiftigt,
sondern sein Wissen und seine Er-
kenntnisse in die Praxis umgesetzt - so
konstruierte er beispielsweise einen
Gegenkolben-Zweitakter fiir Motorrii-
der. Er schrieb mehrere Biicher und
gehirte zu den frithen Mitarbeitern der
Zeitschrift »Das Motorrad«, Michael
Heise ist einer der Zweitaki-Motoren-
Kenner, die mit ihrem Optimismus die
30 Jahre wiithrende Zeit iiberstanden
haben, in der die Zahl der » Fachleute «
griier wurde, die behaupteten, der
Zweitaktmotor habe in der heutigen
Motorentechnik keinen Platz mehr. In
diesem Buch bringt er viel Interessan-
tes von den historischen Vorldufern
des derzeit weltweit wieder »1m Vor-
marsche befindlichen Zweitaki-Mao-

LOrs.
24.80 DM

Bestellungen
per Telefon : 0421 - 50 16 17, per FAX : 0421 - 50 44 48 oder per Karte :

Baues - Verlag - Am Deich 57 - 28199 Bremen
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tir Liebhaber des

Klassikrennsports i1st

nicht zuletzt der Klang
dieser historischen Rennma-
schinen ein herausragender Teil
solcher Veranstaltungen. Wenn
man sich dem Klang der Ma-
schinen 1m Startfeld eines sol-
chen ,,Classic Bike/Kennings*-
Rennens einmal genauer wid-
met, 4Bt sich leicht die Dom-
minanz der heiser polternden
groBBen britischen Einzylinder-
Maschinen heraushoren. Ein
gesunder Anteil gellender ita-
lienischer Leichtgewichte und
gelegentlich ein plidrrender
Parallelzweizylinder vervoll-
stindigen die musikalische
Komposition fiir die Ohren der
Rennbesucher.

Bei britischen Klassik-Ren-
nen sind jedoch im Gegensatz
zu vielen Lindern, in denen
ebenfalls solche Rennen veran-
staltet werden, Zweitakter

Links: Der ursprunglich
als luftgekdhlter 125
ccm Motor konzipierte
250er mit Wasserkuh-
lung.

Unverkleidet sieht die
Bultaco einem Siras-
senmoped ahnlich

durchaus sehr willkommen. Da-
mit allerdings die spiiter produ-
zierten luftgekiihlten Yamaha-
Zweizylinder den anderen Teil-
nehmern wegen ihrer leistungs-
miiBigen Uberlegenheit nicht
den Spall am Rennsport verder-
ben, ist die Starterlaubnis fiir
Zweitakt-Maschinen bis Bau-
jahr 1969 begrenzt. Ahnliches
gilt auch fiir die Viertakter, de-
ren Altersgrenze liegt allerdings
beim Baujahr 1972. Das Resul-
tat dieser Regelung sind eine
Handvoll Maschinen iiberwie-
gend europdischer Produktion,
die mit threm stakkatoihnlichen
Auspuftklang einen willkom-
menen Kontrast zu dem tiefen
Donnerhall der dicken Ein-
zylinderbrigade bilden und da-
be1r weder die Sehnsucht nach
vergangenen glorreichen Tagen
erzeugende Atmosphiire dieser
Rennen stéren noch die Zeichen
der Zeit verdecken. Sollten Sie

In nichster Zeit einmal eines
der bedeutendsten Klassik-Ren-
nen auf der britischen Insel be-
suchen, achten Sie doch einmal
auf das dréhnende Bellen eines
schlitzgesteuerten Zweitakt-
Einzylinders inmitten der don-
nernden 650er und Aermacchis.
Mit Gliick ist es Rob Peabody
auf der 250er Bultaco von Paul
Wilkinson, die von diesem
selbst getunt wurde, im Kampf
mit den Ducatis und Aer-
macchis um einen weiteren
hochdotierten Sieg in der 250er
Klasse. 1982 reichte es fiir
Peabody nach hartem Kampf
auf der spanischen Maschine
sogar zur Meisterschaft in der
250er ..Classic Bike/Kennings*-
Rennserie.

Francisco ,,Paco*
Bulto

Kaum jemand in der aufstre-
benden und erfolgreichen Fa-
brik war auch nur anniihernd so

xxxxx

vom Strallenrennsportfieber, ja
eigentlich allen Arten des Mo-
torradsports infiziert, wie dies
von Francisco ,,Paco™ Bulto ge-
sagt werden kann. Dabei brach-
te Bulto erst der Riickzug sei-
nes fritheren Arbeitgebers und
spiteren Konkurrenten Montesa
im Jahr 1958 vom Rennsport
dazu, seine eigene Firma mit
Schwerpunkt Rennsport zu
griinden. Zusammen mit dem
Fahrer John Grace aus Gibral-
tar, der ebenso wie Bulto vor-
her ber Montesa angestellt ge-
wesen war, legte Bulto eine Se-
rie von Rennmaschinen auf. Als
erste Werksmaschine wurde
1960 eine 125er Maschine mit
luftgekiihltem Motor produziert,
die als Vorldufer fiir eine ganze
Reihe von Produktionsrenn-
maschinen diente. Diese Pro-
duktionsrenner wurden der iiber
den ganzen Erdball verteilten
Kundschaft zu einem ehrlichen
und giinstigen Preis verkauft
und waren dabei trotz alledem
bei den Rennen nicht chancen-
los, auch wenn im jede Ma-
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Bultaco TSS 250
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schine begleitenden, guten
Fahrerhandbuch freundlichst
darauf hingewiesen wurde, dal3
die Moglichkeit, ber einem
WM-Re¢nnen Punkte zu holen,
wohl absolute Phantasie sei.

1962 stieg die 125¢er Bultaco

in die 250er Klasse auf. Erreicht
wurde dies durch Aufbohren des
Motors von 51,5 x 60 mm auf
64,5 mm, was einen Hubraum
von 196 ccm ergab. Im selben
Jahr gewann Dan Shorey mit
dieser Maschine den britischen
250er Titel und errang bei der
TT einen hervorragenden 6.
Platz. Fiir die folgende Saison
wurden dann durch weiteres
Aufbohren auf 72 x 60 mm die
250 ccm ausgeschopft, und 1m
weiteren Verlauf der Entwick-
lung wurde dieser Motor dann
auf Wasserkiihlung umgestellt.
Fiir die Kundschaft gab’s den
wassergekiihlten Treibsatz ab
1965 zu kaufen, obwohl es
gleichzeitig auch die als ,,Me-
tralla® bekannte luftgekiihlte
250er Produktionsrennmaschi-
ne zu kaufen gab. Diese ,,Me-

e L e e o B P i
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tralla® errang 1967 vollig uner-
wartet den Sieg bei der 250er
Produktions”-TT, machte sich
aber auch bei Langstreckenren-
nen, wie z.B. den 24-Stunden
von Barcelona einen hervorra-
genden Namen als Favoriten-
schreck.

Obwohl die 250er Bultaco
nicht mit der Absicht aufgelegt
wurden, eine Konkurrenz fiir die
in der 250er GP Klasse domi-
nierenden Japaner und MZ zu
sein, wurden sie im kontinenta-
len Rennsport fiir die Privatfah-
rer zur ersten Wahl, und der
Neuseeldnder Ginger Molloy
gewann 1966 mit dem Ulster
Grand Prix einen richtigen Klas-
siker auf so einer Bultaco.

1968 erschien eine luftge-
kiihlte 350er Version, und ob-
wohl von dieser viel weniger
Exemplare gebaut wurden, als
von den kleineren Maschinen,
waren auch diese dhnlich gute
Anfingermaschinen wie die

kleinen. Einer der beriihmtesten
Grand Prix Piloten, die auf der
350er Bultaco thre Rennkarriere
starteten, 1st Barry Sheene.

Als ich Mitte der 70er Jahre
mit den Einzylinderrennen be-
gann, waren die Bultacos mit
Ausnahme der Greeves-Hum-
melflotte von Geoff Went die
einzigen Zweitakter, mit denen
wir uns herumbalgen muften.
Spiter wurde die Teilever-
sorgung fiir die Bultaco immer
schwieriger, und so verschwan-
den sie von der Bildfliche, bis
der aufkommende Klassik-
rennsport das Interesse an den
Bultacos neu weckte und es sich
wieder lohnte, Teile fiir diese
Maschinen nachzufertigen. In
GrofBbritannien brachte Paul
Wilkinson, der fiinf dieser klei-
nen Einzylinder besitzt, ohne
Unterstiitzung durch die sich in
finanziellen Schwierigkeiten
befindliche Mutterfabrik die
Dinge in Gang. Heute hat er

L EHE SRR
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das grobite Rennersatzteillager
fiir Bultaco -Maschinen welt-
weit, hat aufgebrauchte Teile fiir
sich selbst und auch zum Wei-
terverkaut nachfertigen lassen
und vertreibt seine Teile mitt-
lerweile mit der Genehmigung
von Bultaco sogar in Spanien.
Wilkinson selbst fuhr Bul-
tacos mit wechselndem Erfolg
zwischen 1962 und 1968 beim
Manx Grand Prix und auf den
nordlich gelegenen Rennstrek-
ken, ,,bis ich die Nase voll hat-
te, stiandig von den TD 2
Yamahas verblasen zu werden
und mir eine Suzuki TR 250
kaufte. Gliicklicherweise be-
hielt er seinen spanischen Fuhr-
park und begann in den 70ern
erneut damit, sie bei Rennen
einzusetzen. Dabei infizierte er
sich mit dem ,,Klassik-Renn-
Virus*™ und engagierte sich dar-
aufhin mit ganzem Herzen fiir
diese Rennsportklasse. Heute st
er Vorsitzender des Clubs fiir

—————
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klassische Rennmotorridder
(CRMC). Wiihrend der vergan-
genen paar Jahre fuhr Rob
Peabody die 250er fiir Wil-
kinson, doch fiir die nichste
Saison plant Wilkinson eine
Riickkehr mit der TS 125. Wie-
der ein Riicktritt vom Riicktritt.

Ich selbst hatte in den 70ern
mit der 125er ein paar Trophi-
en gewonnen, aber eine 250er
war ich auch noch nie 1m Ren-
nen gefahren, und ich ver-
schwendete auch keinen Gedan-
ken mehr daran, nachdem mir
bei dem kleinen Zweitakter im
Bombenkrater von Snetterton
die Primirkette um die Ohren
geflogen war. Ich schiime mich
fast etwas dafiir, ich dachte, das
kleine Ding sei1 total im Eimer
und wollte daraufhin nichts
mehr von Zweitaktern wissen.
Ja, und auch als ich Paul und
Rob im vergangenen Friihjahr
an der Rennstrecke in Doning-
ton traf und sie mir die 250er

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1994

Oben: Die 254 mm Lockheed
Bremse kommt gut zurecht
mit den 93kg der Maschine.

Der von Rod getunte Zweitak-
ter miBt sich heute mit
Aermacchis und Ducatis.

Maschine, die im Vorjahr die
250er Classic Bike/Kennings
Meisterschaft gewonnen hatte,
zu einer Testfahrt anboten,
nahm ich dieses Angebot eher
beildufig an.

Aber bevor ich zum Testein-
druck komme, will ich erst ein-
mal erzihlen, wie Paul Wil-
kinson es iiberhaupt geschafft
hat, seine Maschine derart kon-
kurrenzfihig zu machen, dal} sie
als einzige Bultaco iiberhaupt
mit den schnellen Ducatis und
Aermacchis mithalten konnte.

., Viele der erfolgreichen Mal3-
nahmen, besonders die Eingrif-
fe auf der EinlaBseite, hatte ich
tetlweise schon in den 60er Jah-
ren erprobt und jetzt nur wei-
terentwickelt™, erklirt Paul.
..Der Zylinder hat jetzt ein paar
EinlaBkanile mehr als im Se-
rienzustand. Durch meine lang-
jdhrigen Rennerfahrungen mit
den Bultacos kannte ich die
Nachteile und Schwiichen der
Konstruktion ziemlich genau.
Als dann die Ersatzteile zur Nei-
ge gingen, wurde es eminent
wichtig, da3 nachgefertigte Tei-

le moglichst schon Verbesse-
rungen gegeniiber den Original-
teilen enthielten und wenn es
letztendlich ..nur*” zur Sicher-
heit fiir Fahrer und Maschine
diente.*

So wurde zum Beispiel die
Kurbelwelle von Paul Wil-
kinson ..aus anstindigem Me-
tall (EN 34) anstatt aus Kiise
gemacht,” wie er sagte. Die
Kurbelwellen, die beim Laufen
standig schlugen, waren die
Archillesfersen der Motoren
und auch die 1968 vom Werk
eingefiihrte Modifikation durch
Einbau eines weiteren, auller-
halb des Ziindrotors sitzenden
LLagers konnte das Problem
nicht beseitigen. Einziger ,,Er-
folg* der MaBlnahme war die
Verlagerung des Belastungs-
punktes, und die Welle brach
statt dessen glatt am Schwung-
rad.

Pauls Welle 1st am Lagersitz
der Steuerseite 2 mm stéirker im
Durchmesser, um die Kriifte auf
mehr Fliche verteilen zu kon-
nen. Gleichzeitig verwendete er
eine leichtere MotoPlat-Elektro-
nik Ziindanlage, die er aus ei-
nem Gokart ausbaute. Die
Aufnahmebohrung der Ziind-
anlage mubite vergrofiert wer-
den, damit die Anlage auf der
Bultaco-Welle montiert werden

-1



Eigentlich wollte Alan diesen
Zweitaktteufel nie wieder fahren.




konnte. AuBerdem hatte die
Ziindung einen innenlaufenden
Rotor und dadurch wurden die
Scherkriifte an der Kurbelwelle
weiter verringert. Der Hub-
zapfen war ebenfalls selbstge-
macht und aus EN 36 Stahl, das
Mal entsprach der Serie. Die
Rollenlager fiir die Kurbelwel-
le haben versilberte Titankéfige
und entstammen dem Gokart-
Sektor. Die kleinen Rollen- und
Nadellager aus der Serie wur-
den beibehalten, jedoch nach
jedem 3. Rennen erneuert. In
der Summe ergaben alle diese
MaBnahmen einen Motor, der
bis 10.500 U/min, kurzfristig
sogar bis 11.000 U/min dreh-
zahlfest ist. Beim Serienmotor
sind 9.500 U/min das Ende der
Fahnenstange. Rob Peabody
hatte in der vorherigen Saison
mit diesem speziellen Motor nur
einen Ausfall zu beklagen, wirk-
lich beeindruckend.

Eine wassergekiihlte 1967er
TSS, die ein hartes Dasein hin-
ter sich hatte und von Paul im
zerlegten Zustand 1977 erwor-
ben wurde, bildet den Rest der
Maschine. Wie heruntergekom-
men die Maschine wirklich war,
lieB sich daran erkennen, dal}
die Kurbelwelle am Sitz des
Liufers der Ziindanlage mit
Backfolie umwickelt war, um
das zu grofe Laufspiel auszu-
gleichen - nicht schlecht, oder?
Paul restaurierte die Maschine
-sorgfiltig zum Originalzustand,
inklusive des Primirantriebes
durch Kette, obwohl er auch
eine der spiter gebauten Ma-
schinen mit Zahnrad-Primiran-
trieb zu Hause hat. Er hat auch
schon mit dem Umbau auf
Zahnriemen fiir den Priméran-
triecb experimentiert. Das Pro-
blem waren die beengten Platz-
verhéltnisse auf der Primiran-
triecbsseite. Das serienmibige 6-
Gang-Getriebe wurde ebenfalls
beibehalten. ,,Das Einzige, was
ich dem Getriebe antue, ist es
sehr vorsichtig und gewissen-
haft auszudistanzieren.” Proble-
me gibt es aber mit der ganz
metallernen Mehrscheiben-
Olbadkupplung. Die Lamellen
sind sehr diinn und schmal,
miissen regelmiBig erneuert
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Paul Wilkinson und Rob Peabo

werden und sind trotzdem
ziemlich empfindlich. Paul
meinte, ..Wenn Du eine Haar-
nadelkurve in der Strecke hast,
wie in Cadwell, kannst Du fast
mitzihlen, wie bei mindestens
vier Lamellen die Zacken ab-
brechen, und obwohl die Ma-
schine so ein grofies Leistungs-
band besitzt, 1st trotzdem enorm
viel Kupplungsarbeit nétig. Ich
werde versuchen, sie auf Trok-
kenkupplung umzubauen, wenn
ich passende Lamellen bekom-
men kann.* Peabody benutzte
die Kupplung wirklich nur,
wenn es unbedingt notig ist.
Normalerweise schaltet er hoch
wie runter ohne Kupplung.

Ein weiteres Problem ist das
miserable Startverhalten des
Motors trotz der recht kommo-
den Verdichtung von 10,5 : 1.
Peabody wurde dadurch regel-
recht zum Spezialisten in Sa-
chen zuschauerbegeisternder
Aufholjagden. Die Startschwie-
rigkeit fiel uns besonders an die-
sem kalten Testtag in Donington
auf. Paul hatte die Maschine mit
einer 20:1- Mischung betankt,
als Ol fiir die Mischung nahm
er Castrol R. Die Maschine
sprang erst nach dem fiinften
Versuch miihsam an und setzte
sich spuckend und stotternd in
Bewegung. Wilkinson wirmte
den mit 1,8 1 Kiihlmittel laufen-
den Motor gewissenhaft an, bis
das kleine Thermometer 90°
anzeigte. Die nach dem Ther-
mosiphon-Prinzip arbeitende
Wasserkiihlung fiir Kopf und
Zylinder ist sicher mit ein Grund
fiir die lange Lebensdauer die-
ser Teile. Wegen der niedrigen
Temperaturen an diesem Tag
hatte Paul den Kiihler zur Half-
te abgeklebt. Nach 20-mi-
niitigem Aufwidrmen und dem
Tausch der “heiben® Ziindkerze
gegen eine sehr kalte NGK B
10 EV konnte ich das Motorrad
dann iibernehmen. Ich tat mein
Bestes, um die empfindliche
Kupplung nicht zu hart zu stra-
pazieren und begann meine
Testfahrt auf dem an diesem
Tag sehr schliipfrigen Kurs von
Donington. Das Fahrwerk der
125er und 250er Bultacos war
groBtenteils identisch und ich
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filhlte mich gleich wieder wie
auf der 125er. Vor allem die
dhnlich wie bei einer normalen
StraBBenmaschine sehr niedrig
montierten FuBrasten fielen mir
gleich wieder ein, und das Mo-
torrad ist trotz seines kurzen
Radstandes von 1.320 cm fiir
Fahrer meiner Grofe ziemlich
bequem. Der kurze Radstand
macht das Motorrad tiberaus
handlich, wie ich zu meiner
Freude in der Schikane in
Donington feststellen konnte.
Auch die mit einer modernen
Mischung gefahrenen Dunlop-
Dachreifen trugen nicht uner-
heblich zum rasiermesser-
scharfen Handling der Bultaco
bei. Dabei fuhr sie nicht anni-
hernd so nervos, wie viele an-
dere Maschinen mit diesen Rei-
fen, und das fiel mir besonders
beim Umlegen in der Schikane
auf. Modernere Reifen, wie zum
Beispiel die Dunlop KR 124,
wiren auf der Bultaco sicher-
lich fehl am Platz und zwar
nicht nur durch die verringerte
Bodenfreiheit, sondern es wiir-
de die Maschine wohl auch das
sehr neutrale Fahrverhalten ko-
sten. Eine weitere Ursache fiir
dieses gute Fahrverhalten ist der
fast aus einer Art Abgasrohr
geschweilbite Rahmen. Dieser
Rahmen ist wie ein Neo-Feder-
bett-Rahmen konstruiert und
dabei mit groBen kreuzweisen
Knotenblechen unter dem Mo-
tor versehen. Dadurch sieht das
Ganze sehr wild aus, aber die
Rohre sind aus bestem Reynolds
531 Stahl, und der Rahmen 1st
dadurch duberst stabil. Anders
als die Japan-Fahrwerke aus den
Mitt-60ern, die total unter-
dimensioniert waren und da-
durch zu gravierenden Fahr-
werksunruhen fiithrten, lielh es
sich mit der Bultaco wirklich
sehr zielgenau fahren, und nach
nur ein paar Runden flog ich
mit ihr geradezu in die Kurven.
Ich glaube nicht, daf3 ich jemals
50 schnell mit einem klassischen
Motorrad durch das ,,Old Hair-
pin“, die Haarnadelkurve in
Donington, gefahren bin. Da
dem Zweitakter das gute Dreh-
moment der dicken Viertakter
fehlte, mulite ich die Bultaco

Ausgangs des Hairpins den
Berg hinauf Richtung ,Mc-
Leans™ ordentlich am kochen
halten (bildlich natiirlich, nicht
wortlich). Ich glaube, dal3 es in
den 60ern vielleicht mit Aus-
nahme der MZ keine Zweitakt-
Maschine mit einem besseren
Fahrverhalten gegeben hat.
Der Motor hat fiir Zweitakt-
Verhiltnisse ein wirklich brei-

Technische Daten:

Bultaco TSS 250

Motor: Einzylinder-Zweitakt,
wassergekiihlt, schlitzgesteuert
Bohrung und Hub: 72 x 60 mm
Hubraum: 244 ccm
Verdichtung:10,5 : 1
Vergaser: Amal GP Rund-
scheiben Vergaser, Durchmesser
32 mm

Leistung: iiber 40 PS (30 KW)
bei 10.500 U/min

Ziindung: kontaktlose Magnet-
ziindung, Typ MotoPlat
Getriebe: 6-Gang, Primérantrieb
iiber Rollenkette
Rahmen:Doppelschleifen-Rohr-
rahmen

Federung vorn: Teleskopgabel,
hydraulisch geddampft

hinten: Zweiarm-Schwinge mit
hydraulisch gedimpften Feder-
beinen

Bremsen vorn: eine Scheiben-
bremse, hydraulische Scheiben,
Durchmesser 254 mm

hinten: Simplex-Trommelbrem-
se, Durchmesser 178 mm
Rider vorn: 2.75 x 18, hinten:
3.00x 18

Gewicht: 93 kg
Hochstgeschwindigkeit: ca. 193
km/h

Baujahr: 1967

Besitzer: Paul Wilkinson, Nun-
eaton (GB)

tes Leistungsband. Unter 7.000
U/min spielt sich zwar nichts
ab, aber dann schickt die nach
Wilkinsons Erfahrungen aufbe-
reitete Maschine ihre Pferde so
langsam ins Rennen. Ab 7.200
U/min steht verwertbare Lei-
stung zur Verfiigung, und ich
hatte mir selbst fiir den Test die
obere Drehzahlgrenze bei
10.000 U/min gesetzt. Der ge-
gentiiber der Serie um 1.000 U/
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min nach oben erweiterte Dreh-
zahlbereich hat die Maschine
total veridndert, weil das 6-
Gang-Getriebe so abgestuft ist,
dalb der Motor durch das hohe-
re Drehvermégen leichter am
Leistungsmaximum zu halten
1st. Hierbei 1st allerdings vor-
ausgesetzt, dall man das Getrie-
be ohne Einsatz der Kupplung
nach oben durchschaltet, so wie
ich es auch tat. Mit Riicksicht
auf den Antriebsstrang schalte-
te ich die Ginge mit Hilfe der
Kupplung wieder herunter. Rob
Peabody verzichtet im Rennen
aber auch darauf. Paul hat

9.5000 U/min vers
PS der Serienmaschi

einer 350er Aermacchi (s
Ausfiihrung) mithalten und sie
zu meiner Uberraschung ein-
gangs der Schikane auch aus-
bremsen. Danach konnte ich
mich etwas absetzen. Ursache
hierfiir war aber nicht nur das
geringe Gewicht der Bultaco,
die nur knapp 93 kg wiegt, son-
dern auch die excellente vorde-
re Scheibenbremse, die den
Nachteil der schlechten Motor-
bremse des Zweitakters mehr
als ausglich. Diese Scheiben-
bremse von Lockheed besteht
aus einer 254 mm Durchmesser
Bremsscheibe und einer etwas
eigenarticen Bremszange, die
Paul von GPD in Nuneaton
kaufte und die daher vermut-
lich auch aus dem Kart-Sport
stammt. Durch diese vorziigli-
che Vorderradbremse konnte
ich weit hinter der 200 Yards-
Markierung bremsen.

Dabeir blieb die Maschine
dank der iiber Jahre sorgsam
weiterentwickelten Telegabel
stabil in der Spur. An der
Hinterradschwinge diampften
Girling-Federbeine ilteren
Typs. Diese waren zwar in der
Federvorspannung zu variieren,
aber ich beliels sie bei der von

Peabody verwendeten Einstel-
lung, obwohl er weniger wiegt
als ich. Die dadurch etwas zu
weiche Hinterradfederung
machte sich vor allem beim Her-
ausbeschleunigen aus engen
Kurven, besonders bei ,Red-
gate™ und der Schikane, nega-
tiv bemerkbar, indem die Ma-
schine anfing, sich aufzuschau-
keln. Dies lag allerdings wirk-
lich nur an der mangelhaften
Anpassung an das Gewicht des
JDompteurs®.

.Es sah aus, als hiitte es Dir
gefallen,” sagte Paul Wilkinson,
i uns nach zwanzig Run-

r wiedersahen.
&, es wissen 7
itakter sind
t mein Bier

aher sehr er-

al sogar vor jedem Ren-
nen, erneuert. Aber mit dem be-
ruhigenden Gefiihl im Bauch,
dal} sich solch ein umsichtiger
Mechaniker um das Motorrad
kiimmert, konnte ich mich glatt
an diese Bultaco gewdhnen. Sie
ist schnell, hat ein superbes
Fahrverhalten, und es scheint so.
als ob Paul mit seinen eigenen
Verbesserungen die Zuverlis-
sigkeit erreicht hat, die den
Bultacos in threr grobien Zeit
fehlte. Fiir mich ist es kein Wun-
der, dal} diese Maschine in den
Klassik-Rennen ein Titelaspi-
rant 1st. Das Einzige, was mich
wundert, 1st, dall von diesen
kleinen spanischen Motorridern
nicht mehr unterwegs sind.”
Text und Fotos: Alan
Cathcart
Ubersetzung: Ducsi

Die Ziindspule gehort zur
Motoplat-Elektronikzundung.
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Bl Mit Pestiziden verdienen Chemie-Multis
Milliarden. Und was bei uns verboten wird,

ist gut genug flir den Einsatz in der Dritten
Welt. Wenn Sie die Nase voll haben von der
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Informieren Sie mich, wie
ich Greenpeace unterstiitzen kann!
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schaffen wir mehr.

GREENPEACE

Doppel-Veteranentrial in der
Liuneburger Heide

Am 27. und 28. August fand in
der Liineburger Heide eine
Doppelveranstaltung im Vetera-
nentrial statt. Samstag um 14h
war der Start der ersten Veran-
staltung auf dem Zimmereihof
von Rudi Munstermann in
Brockhofe. Im Abstand von 30
Sekunden wurden jeweils zwei
der insgesamt 67 Competiteure
(Teilnehmer) auf die ca. 4km
lange Rundstrecke geschickt. 10
Sektionen mufBiten je viermal
durchfahren werden. Diese wa-
ren abwechslungsreich gestal-
tet, neben Sandauffahrten gab
es auch Steinsektionen und
Zirkelei um Bidume herum. Pro
Sektion waren drei Spuren aus-
gesteckt, fiir die unterschiedli-
chen Klassen. Dabei zeigte sich,

Motorrad-
Auktion

Am 29.10.94 findet im Lan-
desmuseum fiir Technik und
Arbeit in Mannheim eine
Versteigerung der ,Extra-
klasse™ statt. Das Museum ,
Ducati-Hindler Wolf aus
Lampertheim und MOTO-
Aktiv bringen gemeinsam
folgende Motorrdder unter
den Hammer:

Eine Ducati 916, ein Harley-
FLHTC-Gespann, ein Du-
cati-907-ie-Armec-Gespann
und eine 350er Douglas,
Baujahr 1928 im, wie es
heiBt, Orginal-Zustand.
Wer vielleicht zum Jahres-
ende noch Geld ausgeben
muf, kann die genauen Un-
terlagen anfordern bei: Hans
Dolzer, Am Kelterberg 11,
69493 Hirschberg, Tel.
06201/57802.

dall der routinierte Sektions-
bauer Munstermann mal wie-
der den goldenen Mittelweg

zwischen ,,popelig einfach™ und
»schweineschwierig™ gefunden
hatte. Abends war, wie jedes
Jahr, das iibliche Remmidem-
mi angesagt, diesesmal aller-
dings mit dem Unterschied, daf3
viele Fahrer es vorzogen, schon

zum Ort des sonntiglichen Ge-
schehens hiniiberzufahren (ca.
60km), um morgens eine Stun-

de linger schlafen zu kdnnen.
So waren wir bei der Feier eine
kleine, aber trotzdem noch in-
ternationale Saufrunde mit ei-
nem Osterreicher und drei Bri-
ten, die bis in die frithen Mor-
genstunden hinein feierte

(we’re only here for the beer)!
Das Trial am Sonntag fand bei
sehr wechselhaftem Wetter statt,
morgens Nieselregen, dann
Sonnenschein und mittags ein
michtiges Gewitter, das das Ge-
linde an einigen Stellen in eine
Rutschpartie verwandelte. Auch
hier waren die Sektionen
gut zu fahren, und der
Schwierigkeitsgrad war
9 eut getroffen, obwohl et-
was hoher als am Vortag.
Die Organisation war an
beiden Tagen gegliickt,
wenn auch insgesamt et-
was unprofessionell. Es
fiel wieder einmal deut-
lich auf, dall endlich ein
anstindiges Reglement
geschaffen werden mub,
denn es tummeln sich im-
mer mehr Ehrgeizlinge
mit wilden Eigenkon-
struktionen herum, die
vor 1965 niemals existiert ha-
ben und auch nicht dem Stil der
damaligen Zeit entsprechen,
deshalb meiner Meinung nach
dem Grundgedanken des Ve-
teranentrials widersprechen!
Jorg Niemeyer

Zugunsten des BVDM-Spen-
denkontos gegen Strecken-
sperrungen bietet Helmher-
steller Levior den Besuchern
der IFMA in der Halle 12.1
simulierten Fahrspal3. Mit ei-
nem .Isle ofMan*“-Fahrsi-
mulator kann fiir eine Mark
der ,,TT-Kurs* befahren wer-
den. Das Eintrittsgeld wird als
Spende dem BVDM fiir Mal3-
nahmen gegen die alle Mo-
torradfahrer diskriminieren-
den Streckensperrungen zur
Verfiigung gestellt.

Der BVDM wird mit dieser
Spende unter anderem die In-
teressengemeinschaft ,,Elm-
steiner Tal** beil anstehenden
Prozessen unterstiitzen und ist

Geld gegen Streckensperrungen

fiir jede weitere Spende dank-
bar. Wer bei dem sicherlich gut
besuchten Simulator nicht zum
Zuge kommt, kann auch ohne
Nervenkitzel spenden, ndmlich

auf das Konto: 989800,
Volksbank Neustadt/
Weinstrasse, Bankleitzahl:
54690000.

Foto: Frank Ratering
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BMW AM
ENDE?

BMW baut keine Motorri-
der mehr!! Die auf der
IFMA vorgestellten Model-
le, R 100/R, /R Mystik, /
GS und RT werden nur
noch bis zum Herbst 1995
produziert. Dann ist
Schluf!

Diese Nachricht aus Miin-
chen wird so manchem
Gummikuhtreiber die Tri-
nen ins Gesicht treiben.
Kaufminnische Gesichts-
punkte waren sicherlich
malgeblich an dieser Ent-
scheidung beteiligt. Denn,
einen Boxermotor mit die-
sen seit der englischen
Douglas stindig weiterent-
wickelten Qualititen kann
kein vernunftbegabter
Techniker aus dem Produk-
tionsprogramm schmeif3en.
Der letzte Versuch der Un-
barmherzigen bei BWM,
durch Einfiihrung des Un-
terflurmotors den alten Bo-
xer aus dem Verkehr zu zie-
hen, ist;}j‘a bekanntlich an
den Kiuferentscheidungen
zerbrochen. Nun wird gna-
denlds versucht, den Boxer
mit einem zugegeben sehr
gut gelungenen Immitat,
entwickelt aus einem 180°
versetzten Reihenzwei-
zylinder mit (wieder zuge-
geben) verdammt reizvol-
len Werten ins Aus zu
schubsen. Mal sehn wie
sich jetzt die Kiufer ver-
halten.

Ames

14

Limitiertes Mike Hailwood Plakat
aus England

500 cc M.V. Agusta, Sachsenring,
East Germany 1965 (in Farbe)

Jim Blanchard, Bruder des
immer noch aktiven engli-
schen Rennfahrers John
Blanchard (GP Nr 35, URS)
gibt im Herbst ein Plakat her-
aus mit Mike Hailwood Mo-
tiven. Die gemalten Rennaus-
schnitte hat er mit einer limi-
tierten Auflage von 750 Ex-
emplaren drucken lassen und
bietet sie nun hier in Deutsch-
land zu einem Preis von 75,-
DM incl. aller Nebenkosten
an. Ein Zertifikat bescheinigt
beim Kauf die Echtheit des
Druckes. Zu beziehen 1st die-
ses kleine Kunstwerk mit den
MafBen 360x470 mm entwe-
der iiber uns oder direkt bei:
Jim Blanchard, 40 Cyrano
Way, Grimsby, S. Humber-
side, DN 379SG England. Ein
Euro-Scheck macht die Be-
stellung perfekt.

Neues aus dem Modellbau
IRIDIUM 2001-epse-fecit

Die Bezeichnung ,.epse-fecit™
bedeutet soviel wie Handarbeit

-und soll der Name sein fiir

Motorradmodelle im Malstab
1:6 bzw. 1:8. Der ,.Erfinder*
dieser Bezeichnung, Hendrik
Liittgen aus Diisseldorf, will
(muBl) sein Hobby zum Beruf
machen.

Er hat ndmlich eine Methode
herausgefunden, die es thm er-
maoglicht, dhnlich der Tomo-
graphie, die Abmalie des Origi-
nals schichtweise auf ein Mo-
dell zu iibertragen. Durch die-
ses Verfahren kann er malstabs-
getreu Gussformen fiir Weil3-
metall bauen.

Fast alle Einzelteile dieser Mo-
delle werden einzeln hergestellt
und funktionieren auch dement-
sprechend fast wie beim Origi-
nal. Das erste ,,Versuchsobjekt™
dieser Art ist das Modell einer
Honda Goldwing GL 1000, wel-
ches aufmerksame Besucher der

[FMA an Liittgens Stand be-
sichtigen kénnen. Die ca. 3kg
schweren Modelle sollen max.
500 Schrankwinde einge-
fleischter Sammler zieren. Mas-
senproduktion ist nicht das er-
klarte Ziel des Modellkon-
strukteurs Liittgen. Jedes Mo-
dell erhilt eine Urkunde und
eine entsprechende Motor-
numimer.
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Der Preis fiir solch ein
Schmuckstiick steht noch nicht
genau fest, hat aber mit Sicher-
heit drei Nullen vor dem Kom-

ma.

Wenn der Messerummel vorbei

ist, werden wir uns diese inter-

essante Alternative zu ,,Revell”

und Kollegen genauer betrach-

ten. Wir sind schon gespannt!
Ames

Internationales Festival
fiir klassische Motorrader

Am 21.8. war es wieder so
weit: Aus ganz Deutschland
und dem benachbarten Aus-
land stromten tiiber 1000
klassische Motorridder auf
das Gelinde der historischen
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Dampfbierbrauerei in Es-
sen-Borbeck.

Auf der Strale vor dem
Geldnde hieB es schon
nach kurzer Zeit: Nichts
geht mehr, Maschinen
soweit das Auge reicht!
Auf dem Veranstaltungs-
gelinde selbst versam-
melten sich mit der Zeit
ca. 7.000 Besucher, die
zusammen mit den Teillnehmern
all die Aktivititen rund ums
klassische Motorrad geniefien
konnten. Der Spezial-Teile-
markt z.B. bot von der klein-
sten Schraube bis zur komplet-

First-Classic-Day 1994

ten Maschine wirklich alles, was
das Oldieherz begehrt.
Integriert und akzeptiert ist der
grofie Bereich ,,Japan-Classic*,
wo speziell das ,.Honda-Classic-
Meeting™ viele Freunde gefun-
den hat. Uberhaupt war hier in
Borbeck eine bunte Mischung
an Fahrzeugen zu sehen, die
Palette reichte von 50-1000
ccem. Fir Kurzweil zwischen all
den Benzingesprichen sorgte
die Dixieland-Gruppe ,New
Savoy* aus Duisburg, die 4
Stunden alle Besucher im Bier-
garten unterhielt.

Keine Frage, hier auf dem ge-

samten Geliande der alten
Brauere:1 fiihlt sich jeder
wohl, und besonders die
Teilnehemer mit ithren klas-
sischen Motorridern wissen
es zu schatzen, daB hier kein
LZirkus®™ veranstaltet wird,
sondern SIE ganz allein im
Mittelpunkt dieser Veranstal-
tung sind!!
Und alle, die noch nie dabei
waren, sollten sich bitte den
20. AUGUST 1995 vormer-
ken, wenn es dann zum
siebentenmal heilit: First-
Classic-Day.

. WYBI* Uwe Wybiralla

Vom Zuchter des Kupferwurmes...

Irgendeiner der Vielfahrer in
unserer Oldie-1G meinte anlil-
lich einer Ersatzteilbestellung,
daB das i-Tiipfelchen unserer ei-
genen Teileversorgung general-
tiberholte Lima’s wiren, die im
Bedarfsfalle einfach zu montie-
ren waren.

Recht hat er eigentlich, tiber-
legte ich mir, denn das nun mehr
als 40 Jahre alte E-Werk userer
Moppets kann doch so manchen
zur Kapitulation zwingen, und
den Fachmann an der niichsten
Ecke gibts ja leider fast nirgends
mehr.

Nach Priifung der Lage ent-
schied ich mich erst einmal, 5
Anlagen iiberholen zu lassen.
Die Firma, die ich mir aussuch-
te, hatte einen guten Ruf, und
Preis und Lieferzeit waren an-
nehmbar. Was leider auch das
einzig Annehmbare an der gan-
zen Sache blieb. Nach meiner
vollmundigen Ankiindigung in
unserer Clubinfo, dall es ab
dann Austausch-Lima’s in be-
ster Qualitiit im Teilelager gebe,
veranlabte sofort 3 Leute zu ei-
ner Bestellung. Diese 3 wurden
dann monatelang von mir ver-
trostet, denn die Instandset-
zungsfirma erfand immer wie-
der neue Ausreden, warum man
die Riicksendung verschieben

miisse, und die unverschimte-
ste war noch die, dal} erstklas-
sige Arbeit halt ihre Zeit

braucht. Das hatte man schein-
bar erst nach Abgabe des An-
gebotes festgestellt, umgesetzt
wurde diese Erkenntnis leider
nicht. Als endlich das lang er-
wartete Paket eintraf, glaubte
ich meinen Augen nicht trauen
zu diirfen. Die Lima's waren
samt Anker einfach durch- und
aufeinander in die Kiste gewor-
fen, was zerbroselte Kohlen,
verbogene Unterbrecherachsen
und angeschlagene Anker zur
Folge hatte. Um wenigstens die
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ungeduldigsten unter unseren
Mitgliedern zufrieden zu stel-
len, wechselte ich die beschi-

digten Kohlen von 2

Gelegenheit auch noch
die Ziindspulen, Feld-
spulen und den Regler,
denn teilweise waren ent-
weder zu lange Schrau-
ben montiert, oder die
Gewinde ausgerissen.
Den Rest schickte ich mit
dem Hinweis, dalBl ich
nach so langer Zeit ei-
gentlich die versproche-
ne erstklassige Arbeit er-
wartet hatte, zuriick.
Man versprach mir Ab-
hilfe. Jedoch stellte sich
heraus, daB keine der 5
Anlagen weniger als drei
Fehler aufwies. Das reichte von
falsch angeklemmten Feld-
spulen iiber gebrochene Kabel
in der Isolation, also mit blo-
[fem Aug nicht zu erkennen, bis
zu falschen Kontakten, kurzge-
schlossenen Ankern und kalten
Lotstellen.

Vieles wurde von den Mitglie-
dern unserer IG selbst behoben
(bzw. lassen), die letzte der 5
Anlagen wurde von mir wegen
eines AnkerkurzschluBes noch
einmal zum ,,“Fachmann*** auf

Limas, befestigte bei der

die Reise geschickt. Als diese
zuriickkam, lag ein Schreiben
bei, daBl man mir den Anker aus
,Kulanzgriinden®* neu gewickelt
hatte und wegen der vorange-
gangenen klemen Probleme von
einer Rechnungstellung absieht.
Das heifit, wenn diese Firma die
in Auftrag gegebene und be-
zahlte Arbeit im dritten Anlauf
endlich so erledigt, dalb das
Ganze vielleicht fuktioniert,
dann ist dieses ein besonderes
Entgegenkommen. Man erklért
also die eigene Schlamperei und
Unfihigkeit zum Normalfall,
den der Kunde zu erwarten und
bezahlen habe. So viel Frech-
heit findet man selten, und es
ist verwunderlich, dab sich die-
se Firma seit Jahren auf dem
Markt halten kann. Dald meine
Erlebnisse kein Einz&]fﬂlf sind,
konnte 1ich vor einigen Tagen
am Limaanker der Imperator ei-
nes Bekannten erfahren. Der
Anker hatte so viel Schlag, dal
die Kohlen infolge des Rapp-
dance, den sie auf ihrer Lauf-
fliche auffiihrten, unmdoglich
Strom abnehmen konnten. Auf
meine Frage, wo er diesen
Murks denn machen lassen hiit-
te, tauchte ein Name wieder auf:
N.tech. L.

Norbert Neder, ILO-1G
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Thema Neben-
stromfilter

An meinem XS-Gespann hangt
der kleinste mir bekannte Filter
mit sehr gutem Erfolg, was die
Sauberkeit des Oles betrifft.
Normalerweise tut das Ding sei-
nen Dienst in den kleinen Re-
nault Vierzylindern (R4/RS5)
und hat die Boschnummer 304 1
bzw. Mann Nummer W77. Die
MaBe sind: Hohe 52 mm,
Durchmesser 78 mm, plus den
Platz fiir den notwendigen Ad-
apter. Norbert Neder

Leserbrief zum Thema ,,Tempo
contra Oko** (GP Nr.62)

Hallo David Longstroke,

jetzt hast du es geschafft. Die-
ser Artikel war die absolute
Kronung deines bisherigen
Schaffens. Das bei uns in die-
sem tollen Staat nicht alles su-
per aussieht, diirfte auch dem
desinteressiertesten Massen-
konsumenten aufgefallen sein.
Aber der Stil deines Artikels 1st
nicht geeighet, auch nur ansatz-
weise fiir Kldrung zu sorgen.
I[ch glaube, wir alle genielien
winterliche Motorradtreffen am
Lagerfeuer. Aber der Spal} hat
schon ein Ende, wenn beim
Elefantentreffen mehrere hun-
dert Leute ihre Privatfeuer un-
terhalten.

Kannst du dir vorstellen, was
passiert, wenn 80.000.000 Deut-
sche ihren Hausbrand auft Holz-
feuerung umstellen?

Schon seit fast einem Jahr gibt
es eine neue Schadstoffver-
ordnung, die europaweit ei-
nige rechtliche Anderungen
auch fiir die bundesdeutschen
Richtlinien beinhaltet. In die-
ser Verordnung wird z.B. be-
stimmt, dall Asbest im Fahr-
zeugbau nur noch bis zum
31.12.94 verbaut werden darf.
Danach diirfen iibrigens auch
alte Lagerbestinde nicht mehr

verkauft werden. Das giftige
Formaldehyd in Holzwerk-
stoffen und Mobeln darf nur
noch in einer Konzentration von
max. 0,1ppm (Parts per Million)
nachweisbar sein. '

Nun zum Benzol:

Benzol und Zubereitungen mit
einem Gehalt von mehr als 0,1
Prozent Benzol diirfen nicht
mehr in den Verkehr gebracht
werden-AUSGENOMMEN

Nur mal so am Rande
Thema Benzol im Kraftstoff

SIND TREIBSTOFFEE. Ich
nehme an, im Tank eines
Fahrzeuges fiihlt sich das
Benzol so wohl, dab es keine
Lust hat giftig zu semn! Denn,
so heillt es weiter in der Ver-
ordnung: Die mit Benzol ver-
setzten Treibstoffe diirfen
nicht fiir andere Zwecke, wie
beispielsweise das Reinigen,
verwendet werden.

Alles klar?! Ames

Du bemerkst sehr deutlich, dal
Motorradfahren, wie auch Kin-
derkriegen (-machen) was mit
Lust zu tun hat. Aber dann
kommt der Hammer. Minnlich-
keitswahn und Papst, das sind
die Ubeltiter. Warum sind nur
immer die Anderen schuld an
all dem Elend? Packen wir uns
doch mal an die eigene Nase.

Viele Studien der letzten Zeit
sehen die Konsumexplosion der
Industriestaaten als MINDE-
STENS genauso schlimm an,

wie die Bevolkerungsexplosion

der dritten Welt!

Jeder nichtgefahrene Kilome-
ter ist soviel wert, wie die Be-
nutzung eines Kondoms in In-
dien!!

Solche Betrachtungen von
Grundsatzthemen stellen sich
bei mir immer in gemiitlicher

Runde nach dem
zwanzigsten Ger-
stensaft ein. Mit
dem Unter-
schied, daB kei-
ner mitschreibt,
um das anschlie-
Bend zu verof-
fentlichen.
.Ich hor lieber &5
auf, sonst schreib
ich mich in Rage.
PS: Verbinde das {
Niitzliche mit
dem Lustvollen.
Besorg dir ‘nen
Barbour und ein
Kofferset und
verscheuer dein
Auto.

Michael
Ziebarth
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., .vIanner, konnt ihr linksrum tanzen*

Bergringrennen Teterow:
Als die Bilder laufen lernten

Der Titel dieser Besprechung mag ver-
wundern, aber das Video erinnerte uns beim
Betrachten auf unserer Redaktionsmatt-
scheibe zum Teil an die Entste-
hungsgeschichte des Kinofilms, die
in den 60er Jahren einmal von ei-
ner gleichnamigen Sendereihe im
deutschen Fernsehen dokumentiert
wurde. In diesem Video wurden Sze-
nen anschemmend mit der Tapeten-
schere zusammengeschnitten. Teile
der Ubungsphase des Kameramanns
wurden auch mit verarbeitet, denn der
Betrachter merkt im Laufe des Films,
wie die Hand von Mal zu Mal immer
ruhiger wird. Schlimm 1st leider auch
die musikalische Untermalung, die gott-
seidank aber nicht sehr lange dauert. Die
,,Game-Boy*“-Begleitmusik hat dagegen
die Qualitit von Beethovens 9ter.

Kommen wir doch einmal zum Inhalt:
Die Einleitung bilden ein paar Ausschnitte
von Rennen, untermalt von den bereits an-
gesprochenen grauenhaften Kldngen, die
scheinbar aus dem Computer stammen.
Dann wird der Zuschauer anhand einer
Landkarte die Geographie des Bergringes
nahegebracht, und ein paar Bilder von
Teterow, erldutert vom Kommentator, bil-
den den Rest der Einleitung. Der Werbe-
wahn heutiger Zeit verfolgt uns auch in
diesem kurzen Video, und so wird erst ein-
mal ‘ne gute Minute auf diesem Weg fiir
das Bankkonto des Produzenten gesorgt.
Danach gibt es dann noch ein paar un-
kommentierte Rennszenen.

Das Bergringrennen in Teterow hat ja
schon eine lange Tradition und entwickelte
sich iiber die Jahre zu einem ziemlichen
Volksfest. Es 1st wie beim Schiitzenfest, so
zeigen es uns die nichsten Bilder. Ange-
feuert von der furios aufspielenden

»Teterower Blechblas-Combo™ schleifen
sich die Funktionire und ,,Offiziellen™, ge-
folgt von den bis auf Helm und Handschu-
he voll ausgeriisteten Fahrern durch die
johlende Menge ins Zentrum der

Hektik bei Start

und Ziel. Die nichsten

Minuten entlarven den Regisseur als
Nationalhymnenfetischisten. Er ld6t die Na-
tionalhymne der damals schon in den letz-
ten Ziigen liegenden DDR voll durchspie-
len, wihrend man im Hintergrund schon
Geier der westdeutschen Verbiinde pfeifen
und buhrufen héren kann, die sich endlich
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in Wort und Bild

den ,,ganzen Laden* einverleiben wollen.

Weiter geht es wieder mit Rennszenen.
Hatte man bei den ersten Rennein-
blendungen noch den Eindruck, daB sich

der Kameramann eher krampfhaft an
seinem Arbeitsgerit festhielt und sich
kaum traute, einmal einer Maschine
per Kamera zu folgen, ist er mittler-
weile ganz locker drauf und jagd den

Rennern vollig gelost mit zeitweili-
gem Verlust des Sichtkontaktes
kameratechnisch hinterher.

Ja, ... und plotzlich hat einer ge-
wonnen. Wer?, welch lidppische
Frage, dachte sich der Kommen-

tator und versenkte das Mikro-

phon in der Gulaschsuppe. Ergo,

kein Kommentar. Mikrophone
sind nicht billig. Also tut erst
mal wieder ein wenig Werbung

not, die fiir die nichsten Mi-

nuten das Video beherrscht.
Mit einem unglaublichen Re-
deschwall von sage und

schreibe 8 Wortern ldutet der

Kommentator den néichsten

Abschnitt der Rennbericht-
erstattung, in diesem Fall
das Gespannrennen, ein.

Danach schiebt er sei-

nen Sprechlappen erst
einmal wieder in den

Vorruhestand, und ’statl-

dessen horen wir aus

den Zuschauerreihen
dauernd die mecklenbur-
gische Version von ,,Bonh Ey*.

Schnitt Nr. 4 lidBt unseren Kameramann
zur bisherigen Hochstform auflaufen. Gute
Bilder vom Rennen, und plétzlich, Blitz
und Donner, greift auch der Sprecher wie-
der ins Geschehen ein und hiefert doch tat-
sdchlich Informationen zum Rennge-
schehen. Die folgenden 8 Minuten mul
man ertragen, wie zwel Rennfahrer bei ei-
nem Interview versuchen, Politikern 1m




,um den heiBen Brei reden* den Rang ab-
zulaufen. Hitten wir an dieser Stelle doch
lieber etwas mehr vom Rennen gesehen.
Zum Abschluss des Gesprichs wird dann
noch eine Zeitlupe vom Rennen eingeblen-
det: technischer Stand 60er Jahre, als bei
der ARD-Sportschau wihrend der Zeitlupe
die Flicken der Lederbille einzeln ins Tor
flogen.

Ganz unerwartet folgen Informationen zu
den in Teterow gefahrenen Maschinen. To-
desmutig schwingt sich nun uns Kamera-
mann zum nidchsten Rennfahrer aufs
Rennmopped fiir eine Runde mit der Ka-
mera an Bord. Leider ein ziemlicher Fehl-
schlag, obwohl wirklich langsam gefahren
wurde. Zur endgiilticen Verhonepipelung
des Zuschauers werden dabei in gewohnter
Qualitit Motorgeriusche eingespielt,
die uns den Eindruck vermitteln sol-
len, als wiirde gerade Vollgas ge-
fahren. Damit man iiberhaupt er-
kennt, iiber welchen Teil des Kur-
ses unser Filmduo gerade purzelt,
werden immer wieder Rennma-
schinen eingeblendet, die den so
eben passierten Streckenab-
schnitt entlang donnern.

Dann endlich folgen die be-
sten Szenen des Videos: Das
500er Rennen, bei dem die
punktbesten Fahrer hinter
dem Feld starten miissen.
Der Mann am Mikro spielt
dabei wieder den Konig der
Wortlosen, aber wenigstens
fingt das‘frisch vom Gu-
lasch befreite Mikro den
Kommentar des Ring-
sprechers ein, und man
erfihrt auf diese Weise
doch noch, wer dieses
Rennen gewonnen hat.
Anschliefend gibt es
noch einen kurzen Be-
richt vom Rennen um
den .,Goldhelm™ des
ADMY (Motor-
sportverein der
DDR). Werbung,
Bilder von der Sie-
gerehrung und nochmal Werbung,
die zum krénenden Abschlul wieder mit
..Computer-Geduddel* begleitet wird, set-
zen dem Spal} das Ende.

30 Minuten dauert das Video im VHS-
System insgesamt, und kosten tut es 49,90
DM. Wenn man bedenkt, das dieses Video
von einer Profifirma hergestellt wurde, hin-
terldfBt dieses Werk keinen besonders gu-
ten Eindruck. Ich kann das Video hoch-

18

stens denen empfehlen, die beim 70. Berg-
rennen dabeil waren und noch ein bifichen
in Erinnerung schwelgen wollen. Allen an-
deren sei empfohlen: Spart euch das Geld
lieber fiir das niichste Rennen und fahrt
selbst hin.
Bezugsadresse fiir die Videokassette:

Hamburg - TV Volker Kiister Aus-
schliger Allee 56, 2000 Hamburg 26

,»» Leterow zum Zweiten*

Hat mich das Video iiber das in der Welt
wirklich einzigartige Berg- und Tal-Gras-
bahnrennen in Teterow doch ziemlich in
Rage gebracht, so kann ich den lieben Le-
sern 1im Falle des von Horst Baumann und

Willi Peters geschriebenen Buches ,,Miin-
ner konnt ihr linksrum

1
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tanzen?* etwas Gutes
vorstelien.

Auf 173 Seiten werden in Wort und Bild
die Entstehung und Weiterentwicklung des
Bergringes sowie die Ereignisse rund um
die seit 1930 dort ausgetragenen Rennen
abwechslungsreich und doch locker lesbar
geschildert. Die dazu abgebildeten 392 Fo-
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tos- groBtenteils schwarz/weil - sind mei-
nes Erachtens gut ausgewihlt und zeigen
teilweise spektakulidre Rennszenen. Die
Abwechslung beim Durcharbeiten des Bu-
ches wird vor allem dadurch erzeugt, dafB
die angesprochenen Themen nicht stur
nacheinander durchgekaut werden.

Im frohlichen Wechsel werden Personen-
schicksale, Rennereignisse, Streckenent-
wicklung und sonstige ortliche Verinde-
rungen, die eingesetzte Technik, Anekdo-
ten und manchmal auch ein wenig politi-
sche Hintergriinde geschildert und durch
die vielen, einige Male zu grolieren Serien
zusammengefalbten Fotos erliutert. Die Au-
toren erheben zwar keinen Anspruch auf
inhaltliche Vollstindigkeit ihres Buches,
aber ich meine, dal5 man gerade als Laie,
wie ich auch einer bin, in Sachen Bergring
das Wesentliche erfihrt.

Im Anschlufl an die Bergring-Geschich-

te gibt es auf 35 Seiten diverse Stati-
stiken iiber die ein-
zelnen Rennen von

1930 bis heute, und

es werden einige fiir

die Rennen gedruck-
te Plakate und Pro-
grammtitel im Bild ge-
zeigt. Hinten im Ein-
band werden dann die
beiden Autoren vorge-

stellt. Ganz vorneweg im

Buch gibt’s eine Strek-
kenbeschreibung, das In-
haltsverzeichnis und vor

allen Dingen freut sich der

Prisident vom Allgemeinen

Deutschen Motorradsport-
verband dariiber, eine(n)
neue(n) Leser(in) begriillen zu
diirfen. Das Buch enthilt also
insgesamt 216 Seiten mit tiber

400 Fotos und ist aut Hoch-

glanzpapier gedruckt.

Herausgegeben und zu bezie-
hen ist das Buch vom MC
“Bergring* Teterow e. V. im
ADMV Abt. Presse/Werbung,

Postfach 4, 17161 Teterow und

kostet 39,80 DM.

Es ist also gut 10 DM giinstiger
als das Video von Hamburg TV,
aber 100 DM mehr wert. Aus die-

sem Grund gibt’s von mir fiir das
Buch eine ganz dicke GUMMIKUH.

Darum ,,tanzen Sie doch mal linksrum*
und nidchstes Jahr Pfingsten auf nach
Teterow.

Ducsi

Wenn ein Zeitungsleser in
serioser Umgebung plotzlich
irre lacht, bitte nicht schiit-
teln: er genielit einen Motor-
radtest von der Art, die schon
immer zum Totlachen war,
und freut sich iiber sein Mo-
torrad von gestern.

Ein Musterbeispiel habe ich
mir mal lange aufgehoben. Es
ging um ein Auto, als die Japa-
ner noch nichts konnten: keine
Federung, keine Fahreigen-
schaften, viel Innenlirm und
wenig Komfort = Toyota Star-
let vor zwanzig Jahren. Der Te-
ster hat es auch brav berichtet
und mit einem SchluBsatz ge-
kront: ,.Kurzum, ein nettes Auto
fiir die kleine Familie®.

Jetzt also ein Motorrad-Fahr-
bericht in einem Blatt, dessen
Seiten ,,Technik und Motor* ein
echter Motorradfahrer macht,
aber der Chef schreibt nicht nur
selbst. Da wird am 14. Jun1 1994
die Yamaha XJ 600 N bespro-
chen. Mit 34 PS/25 kW fiir den
Anfingerfiihrerschein ist sie
eine zihe Drossel, eigentlich hat
sie 61 PS. Der Tester verhehlt
nicht den gestutzten Fahrspal3
und die Verfiihrung, ,stindig
mit Vollgas durch die Gegend
zu geigen. Oder man riihrt dau-
ernd im Sechsgang-Getriebe auf
der Suche nach Leistung™ - oft
um zwei oder drei Ginge runter.
Wer keine Erfahrung mit stiir-
keren Motorrddern hat, ,,mag
das vielleicht als nicht so ganz
schlimm empfinden. Ein von
vornherein auf 25 kW ausge-
legter Halbliter-Motor wiirde
aber bestimmt mehr Freude -
weil mit mehr Dampf von un-
ten heraus - bereiten.*™

Ganz meine Meinung, die In-
dustrie macht den Fiihrerschein
la zum MifBistand, doch Nettig-
keit ist angesagt im Intelligenz-
test: ,,Als Gleiter taugt die XJ
600 N sehr wohl*, und die In-
strumente spiegeln nicht, ,,ver-
zichten mul} man aber auf eine
Zeituhr und eine Tankanzeige.™
Es sind halt schwere Zeiten heu-
te, auch sonst: ,,.Die Kupplung
ist recht schwergéingig, und bei
unserem Motorrad kehrte der
Hebel nicht von selbst voll in

(

die Ausgangsstellung zuriick.
Gegen die (Scheiben-)Bremsen
146t sich im Prinzip nichts sa-
gen, nur taucht die vordere Ga-
bel beim Verzogern stark ein;
zudem stort ein pfeifendes Ge-
rausch beim Betitigen der Vor-
derradbremse.*

Kopf hoch und nicht hinho-
ren: ,,Das librige Fahrverhalten
der Yamaha birgt keine negati-
ven Uberraschungen: Sie liBt
sich so bewegen, wie es sich
fiir ein modernes Motorrad ge-
hort ... nur wellige Stral3en mag
sie nicht so gern, dann kommt
sie recht schnell ins Schwim-
men."

So gehort es sich fiir ein mo-
dernes Motorrad, und wer die
hintere Gabel sucht, findet
das Zentralfederbein, es
.sollte be1 Zwei-Personen-
Betrieb passend einge-
stellt werden. Das 1st je-
doch nicht so einfach zu
erledigen, umstindliches
Fummeln ist angesagt.*™

Grobe Schwiichen hat sie
nicht, erwihnt werden mul} al-
lerdings die ungeschiizt laufen-
de Kette.”

Die Zeitung mit Namen nen-
nen? Ach nein, die Motorseite
der FAZ ist sonst in Ordnung,
und Gerold Lingnau hat es nicht
geschrieben.

Dem Tester empfehle ich den
nebenstehend abgebildeten Ka-
sten fiir die sonst ungeschiitzt

i
oy e 1111

L
1

laufende Kette. Es handelt sich
um Blech, das er mit etwas Ge-
schick an jede Testmaschine
anbauen kann, damit sein Fahrt-
bericht nicht mit einer kritischen
Bemerkung enden mull. Die
Zusatzbatterie kommt leider zu
spat fiir die Uberschrift seiner
Yamaha-Lobrede: ,,Der gelbe
Blitz ist ein etwas schwacher
Funke.* Paul Simsa

L W
ll'_'|:-l [ELLELATE T
il |1 4 I

£'| I::ill:!".
e |

Il i I]HIIIHM Il

1aitl
A TTTLLLLL! it
I|I-|l|1||n|'i““" | Il
i!

--"_':"11'"-1’1111”?""!1.“1"[I I

‘[[[

Mit 9.600 Markt ,,bleibt ~ @4 {'m
die XJ 600 N knapp unter /AT |
der fiinfstelligen Schallmau- , _,_
er. Nicht zu Unrecht liegt sie 1“‘
ber den aktuellen Zulassungs-
zahlen 1im Vordergrund. |
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Links: Die zu breiten Schultern der ,,Racer”

Mitte: Die ,,Touring“ Hose ist seit Jahren ein Bestseller.
Langer und kurzer VerbindungsreiBverschluB.

Rechts: ,,Patrol” Jacke

Abtellung:

Damenober-

Sait ich Motorrad fahre, kann

ich immer wieder feststellen,
dalB} die meisten Dinge, die da-
mit zusammenhingen, wie z.B.
unser Thema Motorradbeklei-
dung, von den Herren der
Schopfung entwickelt werden.
Nichts gegen das ,starke"
Geschlecht, und ich mochte
auch nicht als ,.feministisch*
eingestuft werden, doch ent-
gegen ihren son-
stigen Gebirden
tibersehen sie da-
bei oft, dall Frau-
en anatomisch an-
ders als die Min-
ner gebaut sind. Das beziehe
ich nicht nur auf die unter-
schiedlichen GroBen (Frauen
sind halt oft viel kleiner als
die Minner). Ich selbst geho-
re nicht in die Kategorie.

E
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Ich spreche von Jacken, die
in der Schulterpartie viel zu
breit sind, im Brustbereich aber
viel zu eng. Erinnerungen an
schlecht ausgedriickte Zahnpa-
statuben werden geweckt!

Bei1 den Hosen idhnliches:
Stretcheinsitze im Hosenbein,
die einfach im Wadenbereich
nicht genug nachgeben, zudem
oft nur bis knapp auf die Hiif-
ten reichen.

GroBle Frauen haben oft das
Problem, daB die Armel, die
Hosenbeine und das Riickenteil
zu kurz sind.

Geht frau jetzt davon aus, dal3
die Hosen der Beugung der Knie
beim Fahren mangels Waden-
freitheit nicht nachgeben, die
Hose eh’ schon auf dem Bek-
kenknochen sitzt und das am
Beinkleid befestigte Riickenteil
noch dazu zu Kurz ist, entsteht
mit ein wenig Phantasie ein in-
teressantes Bild, wie das Ganze
dann auf dem Motorrad aus-
sicht. Auf einem Chopper mag
es jJa noch auszuhalten sein,
doch bevorzugen bei weitem
nicht die Mehrzahl der Biker-
innen diese Art von Motorrad.
Auf meiner Gilera Saturno be-
kam ich jedenfalls beim Praxis-
test sehr oft Probleme, wobei
ich manchmal echt grinsen
multe, wenn ich dabei mein
Spiegelbild in einem Schaufen-
ster sah.

Nun ist es ja nicht so, daB} es
keine DamengroBen giibe, nur,

Wil

Wadenstretch fir optimale

Passform: die Hose ,,Targa*“

oft sind diese gar nicht so sehr
anders geschnitten als Minner-
grolen, sondern einfach nur et-
was kleiner. Armel, die auch in
Fahrposition lang genug waren,
habe ich meist nur in Ménner-
grofien gefunden. Ob das wohl
an meiner Armlinge liegt?
Wie das dann im Schulter-
bereich und der Weite insge-
samt sitzt, steht auf einem
anderen Blatt. Frauen bis
170 cm Korpergrofle haben da
eventuell etwas mehr Gliick. Je-
denfalls haben Frauen mit ein-
deutig weiblicher Figur oder ba-
rocken Formen echt Strel, et-
was Passendes fiir sich zu fin-
den oder miissen eben entspre-
chend kompromiBibereit sein.
Kleine, zierliche Frauen haben
kaum eine Chance, iiberhaupt
irgendwo unterzukommen. Das
fingt ja schon beim Motorrad-
kauf an. Werden ja auch von
Minnern konstruiert! Aber das
ist eine andere Geschichte.

Im Test hatte ich z.B. die Jak-
ke , Racer” von AKITO. In
Saturnofahrsitzhaltung kam ich
damit einigermalen klar, doch
einige Zentimeter weniger
Brustumfang meinerseits hitten
den Tragekomfort erheblich
verbessert. Fiir Groe 44 (lie-
ferbar bis Gr. 46) fillt diese Jak-
ke schon recht klein aus. Die

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1994

Armellinge war ak-
zeptabel, die Riicken-
linge jedoch zu kurz.
Kombiniert mit der
AKITO-Hose ,,Tou-
ring“ wird es ganz
schon knapp. Sobald ich
auf dem Motorrad sal,
fragte ich mich, was mir
denn da so den Kopf in
den Nacken zieht. Das
war in Touren-BMW
Sitzhaltung auch nicht
viel besser als auf meiner
Saturno mit tiefem Len-
ker. Die Kragenform die-
ser Jacke 1st allerdings sehr
angenehm. Im Nacken
schon hoch und vorn driickt
es frau nicht die Luft ab.

Die Verarbeitung und das Le-
der sind wirklich okay, im
Brustbereich etwas weiter (wie
wire es mit Abnidhern?), die
Schulterpartie etwas schmaler
(das tiberfliissige Leder in die-
sem Bereich schiebt sich in
Fahrhaltung unangenehm inein-
ander), und ich wire mit der
Jacke sehr zufrieden.

Die Hose ,, Touring “ lief3 mir
trotz wirklich schmaler Waden
nicht genug Beinfreiheit, da die
Hose keinen Stretcheinsatz im
Wadenbereich hat. Bei gebeug-
ten Knien gibt sie einfach nicht
nach. Kleinere Frauen kommen
wahrscheinlich besser damit zu-
recht. Im Kniekehlenbereich
konnte das Leder diinner sein,
das macht sich natiirlich dann
bemerkbar, wenn frau mit gut
angewinkelten Knien fihrt. Im
Hiift- und Taillenbereich ist sie

gut geschnitten. Der Taillen-
bund 1st mit einem Klettver-
schluf variabel einzustellen.
Auch bei ihr ist die Verarbei-
tung und das Leder sehr gut.
Die Stiefelhose ,, Targa“ von
Motorline hat mich auf den er-
sten Blick sehr fiir sich einge-
nommen. Stretcheinsiitze an den
Waden, die bis in die Kniekeh-
len reichen, weiche Hiiftprotek-
toren, Querstretch im Nieren-
bereich und oberhalb der Knie-
polster, ebenfalls variabler
Klettverschlufb am Hosenbund
und zudem statt festem Leder
rundherum ein breiter Gummi-
bund, Knieprotektoren zum
Herausnehmen, was will frau
mehr?
Ganz einfach, daf die tollen
Stretcheinsitze an den Wa-
den auch zum Einsatz kom-

~men. Voller Begeisterung in

die Hose springen war eins,

aber dann die Knie so beugen
konnen, wie ich mir das vor-
gestellt habe, etwas ganz ande-
res. Wieso? Frau kann es kaum
glauben: Da wurden die Stretch-
einsitze einfach dadurch blok-
kiert, dall die Hosenbeine im
Saum rundum mit einer festen
Lederpaspelierung versehen

Tankpads gegen kratzende
Gurtelschnallen gibts bei
MQP dazu.

. Patrol” - Jacke

waren!!!

Ich schreibe extra ,,waren®,
denn ich habe kurzerhand die
Schere eingesetzt und die
Paspelierung im Bereich des
Stretchteiles entfernt. Bei der
Gelegenheit erfuhr dann auch
gleich das Innenfutter eine klei-
ne Anderung, da es auch auf
die Einfassung zugeschnitten
war. Erneute Anprobe, Test auf
dem Motorrad, und sieche da:
die Hose hat die Voraussetzung
fiir eine neue Lieblingsmotor-
radhose. Okay, ich habe dank
der Protektoren darin Hiiften
wie Satteltaschen, doch ich will
schlieBflich bequem angezogen
Motorradfahren und nicht auf
den Laufsteg.

Die Querstretcheinsitze im
Riickenbereich sind sehr effek-
tiv und geben gut nach. Kombi-
niert mit der Jacke ,,Racer*
habe ich jedenfalls wesentlich
mehr ,,Nackenfreiheit. Auch
die Einsitze iiber dem Knie sind
praxisgerecht. Die Verarbeitung
ist sehr gut und das Leder toll.
Sie befindet sich allerdings auch
in einer anderen Preisklasse als
die ,, Touring “.

Die von uns getesteten Jak-
ken und Hosen von MQP sind,
vorweg gesagt, alle super ver-
arbeitet. Die GroBenverhéltnis-
se unterschieden sich sehr von
den vorher Getesteten. Die von
MQP angebenen Malle kamen
der Realitiat wesentlich niher.




Die Hose ,,Stretch® 1st klas-
sisch gehalten, hat Stretchein-
sitze an den Waden und von
den Hiiften bis zu den Knien,
querabgesteppte Kniepolster.

breiten Gummibund und 146t
sich flexibel schlieBen. Trotz
Hiiftpolster bietet sie in diesem
sowie im Oberschenkelbereich
eindeutig mehr Platz als die

geschnitten. Bei der Jacke
. Scout“ habe ich mich zunéchst
gefragt, welche Frau schon ris-
kiert, sich wihrend der ersten

Fahrt den Tank zu

hin mit den Schulterpolstern.
Richtig angenehm war die
Armellinge. Mit Abstand die
lingsten Armel im Test. Lang
genug war bei dieser Jacke auch
das Riickenteil.

Versteckt eingenahter Stretch

in der ,,Racing*

Das Angebot an Motorrad-
bekleidung fiir Frauen ist na-

Sie wird mit einer Schnalle am ,, Stretch“-Hose. In gebeugter
Bund geschlossen. Der Taillen- ~ Sitzhaltung klemmt diese Hose

bund ist in gebeugter Sitz- nichts ein und geht
haltung etwas unangenehm. Al-
les in allem ist die Hose
nicht schlecht,

Auf zur niichsten Jacke: Die
Patrol* ist vom Schnitt her
schon eher frauentauglich,
dachte ich jedenfalls zu-
nichst. Beim Anziehen
tauchten dann die ersten
Mankos fiir die wirklich
sehr gut verarbeitete Jak-
ke auf. Im Taillenbereich
schon biindig sitzend,
hidtte ich im Riicken-
bereich ohne weiteres
einen kleinen Ruck-
sack unter der Jacke

tiirlich wesentlicher groler, als
die von uns getesteten vier Ho-
sen und Jacken. Ich glaube aber,
daBb die hier aufgetauchten
Schwierigkeiten auch bei ande-
ren Produkten vorhanden sind.

Interessant wére es fiir uns,
tiber gute oder schlechte Erfah-
rungen mit Lederkombis auch
von anderen Frauen zu erfah-
ren. ,,Haribokombis™ habe ich
ganz bewulit nicht getestet, es
besteht also theoretisch die
Moglichkeit, dalb die Dinger
besser auf den Frauenkorper zu-

bl
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doch sie reildt
mich nicht vom Hocker. Im
Hiiftbereich und an den Ober-
schenkeln ist sie trotz Stretch-
einsatz nicht besonders fraulich
geschnitten.
Die ,,Racing* aus der glei-
chen Fabrik stellt sich schon et-
was anders dar. Sie hat einen

: . \
& rr _l' _"!l'..l-# A a a .
Pring 1_:;; .""" *" l"-'. 7o g . * 4
L} T L &

auch in der Nie-
rengegend noch hoch ge-
nug. Sie hat Stretch an den Wa-
den und Knieprotektoren. Was
mich jedoch irritiert hat, war die
Beinweite. Im Sitzen sehr be-
quem, ist die Hose beim Gehen
(was ja zwischendurch auch mal
anliegt) irgendwie in ,Bewe-
gung®. Ich hatte noch nie solch
eine Stiefelhose getragen. Der
Wadenbereich war viel zu weit

zerkratzen. Eine
Giirtelschnalle an der Jacke
rubbelt bei vorgebeugter Sitz-
haltung allméhlich die Farbe
vom Tank. Gut, MQP liefert
niedliche kleine Tankpads zum
Aufkleben mit, doch muf} es
wirklich ein noch dazu sehr gro-
Ber Schnallenverschluf sein? Im
Brustbereich weit genug und zu-
friedenstellend, hatte ich irgend-
wie zuviel Leder im Riicken,
was frau auf den Fotos auch gut
erkennen kann. AuBerdem wul3-
te ich auch nicht so recht, wo-

verstecken konnen.
Dieses Zuviel
nach vorn gepackt
und sie wiirde
vermutlich rich-
tig prima sitzen,
bis auf die
schon wieder
Zu breite
Schulter-

partie mit den

viel zu grofien Polstern. Ich
kam mir bei den beiden Jacken
vor, als hitte mir jemand kiinst-
liche Fliigel wie im Fasching
aufgesetzt. Hosen und Jacken
lassen sich untereinander kom-
binieren und passen dann auch
richtig. Hierbei stimmt das Ver-
hiltnis Riickenlinge und An-
schluB an die Hosen. Die Jacke
, Patrol* und die Hose ,,Ra-
cing“ kann frau mit einem
Rundum-Reisverschlubl verbin-
den. Die Handhabung ist zwar
etwas gewohnungsbediirftig,
klappt aber schon nach weni-
gen Versuchen.

geschnitten sind. Eine wirkli-
che Alternative bieten auf alle
Fille kleinere Schneiderei-Be-
triebe, es ist immer wieder er-
staunlich zu erleben, wie giin-
stig solche Einfrau- oder Ein-
mann-Unternehmen maBge-
schneiderte Kombis machen
konnen. Und wenn frau bertick-
sichtigt, daB solch eine Leder-
haut jahrzehntelang benutzt
wird, darf es doch ruhig die eine
oder andere Mark mehr kosten,
oder?
Text: J. J.
Fotos: Ames
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Die Hose ,,Racing“ in Kombination mit der
Jacke namens ,,Scout”
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UCH

FIND

S

Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)

... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der ndchstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,

der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Koln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohmenger,
Telefon: 02254/51 65

M 200, wer hilft mir, suche drin-
gend Dichtungen fiir Originalaus-
puff, Ersatzteil Nr. 024517, Bild-
Nr. 596 - Ersatzteil-Nr. 024512,
Bild-Nr. 599 - Ersatzteil-Nr. 044509
C, Bildnr. 607. Tel.: 0821-880166.

Verkaufe Adler M 100, EZ 1.7.50,
vor 4 Jahren restauriert, sehr schon,
TUV 4/96, incl. Orig.-WHB, BA,
RA,etc. VB 2.500,-DM. Tel.: 0881 -
8478 ab 20.00 h.

- AWO -

AWO/S, Bj. 58, in Teilen zu ver-
kaufen, incl. Neuteile, Literatur,
Tel.: 04131-401622.

AWO 425 fahrbereit, iiberholt und
restauriert, Elektrik + Getriebe muf3

noch gemacht werden. VHB 3500),-
DM Tel.: 0441-55455

- BEKLEIDUNG -

Biete Motorrad Lederjeans, Gr. 60,
VB 250,- DM, Tel.: 05772-7368.

Damenlederjacke, Gr. 40, hiiftlang,
schwarz, mit weillen Streifen an

den Armeln, kaum getragen, 80.-
DM. Tel.: 040-6308426.

Ein Paar neuwertige Damen-
motorradstiefel, Leder, schwarz, Gr.
36/37, fir DM 70 zu verk., Tel.
05383/1662

Klass., schwarze, Gaerne-Stiefel,
Gr. 40-41, Vibramsohle, Lederful3-
bett, wegen zu eng fiir DM 150 zu
verk., Tel. 05383/1662

-BMW -

BMW R65, Bj 90, Tiiv 5/96 17100
Km., weil}, Drehzahlmesser, Wind-
schild, Form u. Optik wie erste
BMW Enduros, s. gut. Zust.,Preis

Der Ki

otVib,

5
assiker

mmmmmmm

Konrad Mﬁl[eﬁng
@ 05127/4838

WAX-COTTON

\\‘heh‘}w IMPORT + GROSSHANDEL

SIE SOLLTEN

Gerald Brabetz
Falkensteiner Weg 8 - 65719 Hofheim
Tel. 06192/6444 - Fax 06192/26775

24

DM 8500 Verhandlungsbasis Tel.:
0421-342672

2 Zylinder mit Kolben fiir R65 350
DM Tel.: 06831-88755

BMW-Boxer: Hinterradantrieb 37/
11, VB 450,- DM, BK-Moto-V2A-
Schalldampferanlage mit 2 Interfe-
renz-Rohren, 38 mm AuslaBdurch-
messer, VB 750,- DM, Tel.: 0201-
57594.

Ersatzteile fiir R25/2 zu verk. 1 Rad
+ orig. Bereifung Z.H.R. Kardan-
Rumpfmotoren | Isetta-Motor mit
gutem Zylinderkopf gegen 51/3
Teile zu tauschen oder Preis VB
Tel.: 02428-3154

Ersatzteilverkauf, BMW-Boxer:
Hinterradantrieb 37/11 VB 450.-
DM. BK-Moto-V2A-Schalldamp-
feranlage mit 2 Interfrenz-Rohren,
38 AuslaBdurchmesser VB 750,-
DM, Tel.: 0201-57594.

Fiir BMW Boxer/6, Lichtma-
schinenregler gebraucht, 30,-DM.
Tel.: 06171-57784 abends

zelbank (PD) Tel.: 0441-2488167

R 26 unrest., nichtkpl. und BMW R
25/2 unrest. zu verkaufen. Tel.:
05363-1205, abends.

R 50/60 Suche Ziindspulen fiir
Magnetziindung, 24 1 Tank (auch
schlecht) und beide Chrombiigel
fiir US-Bank, Tel. 05383/1662

R 60/5/6/7 Zylinder (Schliff nitig)
zu verkaufen oder zu tauschen,
Andy, 05383/1662

R 60/6, Bj. 75, Baurat abge. 92
Tkm, VB 3.900,- DM, Tel.: 040-
7101257.

R 65, Bj. 79, suche LS-Verklei-
dung und Sitzbank (auch schlecht).
Tel.: 0511-2106538.

R 69 S - Gehiuse, Kurbelwelle,
Kopfe u. jede Menge BMW Teile
zu verkaufen Preis auf Anfrage.
Tel.: 04764-588.

R 80/7, B1.79, fiir 5000DM; Rep. u.
Neuteile, besserals Original, 7500,-

DM Tel.: 04832-4394

R 80 G/S, Bj. 84, 1.000 ccm, 50 PS,
65.000 km, 401 Tank, Wiido-Cock-
pit, 2 in 2 Edelstahl- Auspuff, Kick-
starter, viele Extras, Reifen, Kupp-
lung, Batterie neu, 5.900,- DM, Tel..
06201-34470, nur Wochenende
od.AB.

FiirBMW G/S, WP Federb., Vorder
u. Hinterrad mit neuer StraBen-

bereifung zusammen 1.000,- DM
odereinzeln, VB, Tel.: 02150-4703.

| Seit EH und JE gebrauchte BMW

Motorrader - Beiwagen - Gespanne |
An - + Verkauf

KOCH MOTORRAD GMBH EXPORT - IMPORT

Schlagdstr.31-33 - D 37281 Wanfried/Eschwege
Tel: 056 55/8051 FAX : 056 55/86 22

Koffer + Triger fiir R100 GS ge-
sucht! Schwarze Doppel- oder Ein-

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweiBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr geéffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 « Fax: 09127-579015
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R51/3 Originalzustand + RG7/2 mit
R75/5 Gabel + 18 Zoll H.R. mit
R68 Motor viele Neuteile Pries VB.
Tel.: 02428-3154

Suche BMW 25/3, Bj. 50-60, re-
stauriert? Tel.: 02571-51180

Suche guten Achsantrieb fiir R 90/
6 in 34/11, biete Motor, Getriebe,
Achsantrieb fiir R 24, Preis VS,
Tel.: 05561-6582, ab 18.00 h.

Suche R 75 u. R 12 Krider im 2.
Weltkrieg, Buch aus dem Motor-
buch Verlag. Tel.: 053631205.

Suche Unfall- oder defekte BMW
alles AB -5 zum Herrichten, Tel.:
0731-712467, nach Martin fragen.

Suche verzweifelt von Ural-BMW -
Umbau iibriggeblicbenes M 72
Triebwerk (750 ccm SV) so giinstig
als moglich alles anbieten! Gregor
Tel.: 040-7009935, A.B.- rufe zu-
riick.

Telegabel fiir R 75-5 mit Rad-
schutzblech u. Lampe zu verkau-
fen. Tel.: 06854-355.

Verk. orginal Schorsch-Maier Sitz-
kissen, 250,—DM. Th. Rongen,
Tel.: 07471-73115, abends.

Verkaufe BMW 60/7 Kolben, Zyl.
u. Képfe 400.- DM, R 75/5 Motor
1.200,- DM, R 51/3 Motor, Rah-
men, Getriebe, Achsantrieb u. div.
Teile 3.000,- DM, R 25/3, Getriebe
250,- DM, 69 S Zyl. neu gek. 100,-
DM Stck., Tel.: 04793-1733 n. 16h.

Verkaufe BMW R 75/6, Bj. 1976,
guter Orig.Zustand, rot, viele Ex-
tras, Reifen u. Batterie neu, VB
4.800,— DM, Tel.: 069-555110, J.
Popp, oder Tel.: 069-5974232,
abends.

Verkaufe Lampe fiir R 26 mit kpl.
Innenleben (Tacho+Welle, Ziind-
schloB, Schaltplatine, Birnenhalter,
Ziindschliissel usw.) Lampenein-
satz fehlt. VB 320,- DM. Tel.:
09353-2558.

Verkaufe R 60/7 + R 90/6 Rahmen
je 300,- DM u. diverse Teile. Liste
geg. Riickporto bei J. Veenhuis,
Iltener Str. 28, 31275 Lehrte. Tel.:
05132-56400, FAX 58350.

Verkaufe Vollschwinggabel fiir
Solo-Gespann, VB /5 R.Lenk-
diampfer 20,- DM, 2 Blinker Kusto
a 10,— DM, | Satz OVP Kegel-

lenklager 50,- DM, MZ ET Lager
ES-TS, SW u.a.m. ca. 1.000 kg, nur
kpl. 3.000,- DM, Tel.: 040-6308426.

- DKW -

Fiir RT 125/W, Rahmen, Schutz-
blech, Tank, Teilemotor 140.- DM,
fiir RT 200 neuer Zylinder
mit Kolben und Kettenrad
hinten. Tel.: 09467-314,
abends.

RT 350, SB 500 mit E-Star-
ter. Tel.: 00043-7229-89927,

Suche DKW-Motorrad gut
erhalten, zum Selberfahren,
Tel.: 0531-842625,ab 17.00
h.

DM, zu verkaufen, Tel.: 04873-
9312 n. 18 h, bei Neumiinster.

MZ ES 300 Gespann, Bj. 62
(Fotomod. aus GUMMIKUH Nr. 60)
wegen Platzmangel mit allem Zu-
behor fiir VB 3.250,- DM, Tel.:
02661-7170 evt. AB.

Suche verzweifelt von Ural-BMW -
Umbau iibriggebliebenes M 72
Triebwerk (750 ccm SV) so glinstig
als moglich alles anbieten! Gregor,
Tel.: 040-7009935. A.B.- rufe zu-
riick.

Ural Tourist Gespann, neu, TUV,
32 PS, 650 ccm,
dtsch. Verbesse-
rungen, Inspekti-
on, Handbuch,
Rep.-Anl., VB
5.200 DM, Tel.:
02303-63710,
FAX 60607

Verkaufe Le-
| Mans IV-Ge-
spann mit EML

Suche Motor fiir DKW-RT 175 VS,
Tel.: 09342-22326.

Verkaute DKW SB 200, Bj. 37, mit
Ersatzmotor, Preisvorstellung
2.600,- DM, Tel.: 05241-47658, V.
Hinsen.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Dischlein, Tel. 09822/7556 H

Dnepr MT 11 Gespann, Bj. 93,
Riickwiirtsgang, einzelne Siittel,
grau-griin, VB 2.200,—, Tel.:
04141-66108.

MT 16 TWD, Motor BMW 800, 45
PS, Bj. 89, BW-Antr., RW-Gang,
21Tkm, div. Zubehtr u. E-Teile,
umst.halb. fiir 8.500,- DM. VB, zu
verkaufen, Tel.: 05154-8909 von
16.00 h bis 22.00 h.

Reifen, Rider, Lima und jede Men-
ge Ersatzteile fiir MT 11 u. MT 16,
billigabzugeben, Tel.: 04426-1465.

Tausche MZ Military A-Modell,
23 PS, ETZ 251 Motor, Topzu-
stand, TUV neu, geg. gutes Dnepr-
Gespannm. tii; ZAHLE Aufpreis in
bar, auch Ural. Tel.: 0781-1572. ab
18 h. Tel.: 0781-1572.

- GESPANN -

Fiir NSU-Max-Gespann: Metzeler
Reifen Block C5 3.50 x 19, Profil
90%, 50,-DM. Tel.: 06171-57784 a

NVA-Gespann, MZ ES 250/2, Bj.
71, TUV neu, guter, unverbastelter
Originalzustand, ca. 12 Tkm,
Storchenmiihle Ki-Sitz im SW,
Orig.Sitz vorhanden, fiir 2.700.,-
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M72 - Bj. 58 (siehe Foto); restau-
riert, viel Chrom, m. Tiiv u. Zulas-
sung Solo: DM 4200.- kleines
Kennz. Gespann: DM 550.- Tel.:
06826-6473

Pannonia, T 5-Gespann, Bj. 63, 16
PS, M. Duna-SW, teilrestauriert,
m. dtsch. Brief, 1.800,- DM, Solo:
1.000,- DM, Tel.: 06826-6473.

Reifen, Rider, Lima und jede Men-
ge Ersatzteile fiir MT 11 u. M 16
billig abzugeben, Tel.: 04426-1465.

Midi, Bj 87,
30.000 km, ndheres bei Anruf,
06501-16011, Jutta

Verk. NF Civile-Sport-Gespann, EZ
7.71, TUV 9.95, 33.000 km, Mot.
3.000 km, wahlweise Gespann-Be-
trieb mit 3 Personen, Mot. vom fein-
sten, bleifrei, Doppelz., Zusatzolfilt.
u. -leitung, erleichtert. Ventiltrieb,
Sport-NW, erleichtert, gewuchtete
Schwungscheibe, neue Felgen u.
Radlager, verst. Speichen, neue
Reifen, teillackiert, etc., VB 8.500).-
DM, Tel.: 0881-8478.

eayaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrider!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstge-
schwindigkeit lberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubeh&r, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweliz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei wenigen
engagierten Italienerhdndlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betrégt fiir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Leihkasse zu iliberweisen.

r__---___----_____-
MOTALIA im Abonnement GP *

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schénberger Str.2, 24321 Liitjenburg I
Ja, 1ich mdchte MOTALIA ab der nidchsten Ausgabe

abonnieren. I
Den Betrag wvon 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben) I

I 0O habe ich auf das Konto iliberwiesen
O habe ich als Scheck beigefiigt l
I O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in I
l Briefmarken habe ich beigefiigt. I
[

Mir ist bekannt, dagk
ich das Abonnement in-

~
d

I o e | e e P P B R e T A S e i o e -
nerhnalb wvon Tagen I

schriftlich widerru-

I Strafse: - fen kann. Hierzu ge- I
nilgt die fristgerechte
I B, 1 Bds ~ -y
: Absendung des Widerru-
BUBEs Ot et i rntebieadtatbags b DL Bbe i



Verkaufe XS 650 Carrell TR 500,
15", Schwinge, Fettkasten, gr. Tank,
EML Bremsanl. etc. VB 9.700,-
DM, Tel.: 06502-20505, ab 20 h.

XS5 650 Carrell TR 500,157,
Schwinge, Fettkasten, gr. Tank,
EML Bremsanlage, etc. VB 9.700
DM, Tel. 06502-20505

- GILERA -

Raritit! Gilera 300, Bj. 58, 300 ccm,
4-Takt-ohv, guter unr. Orig.-Zu-
stand, Motor dreht, zum Restaurie-
ren fiir nur FP 1.950,— DM, Tel.:
02607-6065.

Verk. Gilera 150 Sport, Bj. 33,
OHYV, restauriert bis auf die Spei-
chen, Orig. Papiere vorh. VB 3.000.-
DM u. 175 G extra rossa, Bj. 2.58
lduft gut, aber zum Restaurieren,
VB 1.000,- DM, Tel.: 0881-8478
ab 20.00 h.

- HARLEY-DAVIDSON -

Sportster 1.000 ccm, Bj. 85, ca. 23
Tkm, bis auf Motor, Rahmen u.
Getriebe nichts mehr original, klas-
sischer Stil, lduft gutu. zuverlissig!
12.500,- DM, Tel.: 07356-1257.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258 '

v

- HERCULES -

Verkatife nachgefertigte Tank-

embleme fiir Hercules 212, 3-Rei- -

he, K 175, K100 etc., 24.80 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: 09191/94315
ab 20 Uhr

- HOFFMANN -

Hoffmann Gouverneur, obere
Gabelbriicke gesucht, Tel.: 08551-
6444,

- HONDA -

Service und Reparatur fur
klassische Honda + Yamaha CH
125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!

Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
2854 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

CB 550 K Motor zerlegt, Zustand
out, Preis VB 2634-1272.

Honda CX 500 zu verkaufen, 60.000

km, VB 2.500,- DM, Tel.: 05354-
1208.

26

Honda CX 500 zu verkaufen, fast
original, sehr guter Zustand, FP
3.000,- DM, 40.000 km. Tel.:
05354-1208.

Motorteile fiir 350 Four 4-Zyl. u.
Werkstatthandbuch (Kopie) sucht
Tel.: 0212-651559.

ST 70 DAX, Bj. 77, TUV 5/96, ca.
4.500 km, blau, VB 1.800,- DM,
Tel.: 06174-62847.

Suche alles betreffend Honda-
Rennmaschinen: Teile, Maschinen,
Literatur, Sportfotos, Lp’s u. Singls
etc., Tel.: 0041-077-410833.

Suche CB 400 F, Zylinderkopft,
Deckel, Nockenwelle, Tel.: 0221-
378781.

Suche fiir Honda CB400 Super
Sport neuen Kettenschutz Bj 74 fiir
CB 550K eine neue 4ind4 Auspuff-

anlage nur original. Tel.: 07444-
2975

Teile fiir CB 750 K.-u. F-Modelle
u. CBX 1000 ofter versuchen da
Schichtdienst. Suche Prospekte von
CB 350 bis 750 Four. Tel.: 02676-
1240

Verkaufe guterhaltene 27 | Stahl-
blechtrenntank von Schuh passend
fiir CB 750 KO-K6, Preis VB, Tel.:
06502-6878 ab 18.00 h.

Suche Honda CB 92, CS 90 oder S
90 in jedem Zustand, sowie Ersatz-
teile. Entfernungen sind kein Pro-
blem. Tel.: 09545-4746.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordem -
Tachometerund -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An doen Stadtwiosen 32 - 64625 Bensheim/Shw
Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr

Telefax: 06251/71394

Regina 400, Resident, Tel.: 0043-
7229-89927.

- IFA -

BK 350 ccm, nicht restauriert, aber
kpl. 1.400,— DM, Tel.: 0911-
890457,

- JAWA -

Verkaufe Jawa, Bj. 57, 700,- DM,

Ziindapp DB 234, Bj. 54, Teile-
triiger VB 5.200,- DM, Gespann
BK 350, Bj. 57, VB 6.200,- DM,
Tel.: 05772-7368.

2 Stek. Jawa 90 Typ 53, B). 68, kpl.
zerlegt, mit Neuteilen u. Briefen,
VB 600,- DM, Tel.: 05069-6251.

- KAWASAKI -

Z1,Z2900,Z 1000

Motorrader, neue und gebrauchte Teile
Kostenlose Liste anfordern bei

ROLAND LENDEN
Praunheimer LandstraBe 72
60488 Frankfurt - Fax 069/763155
Telefon069/7008 08 oder 76 66 31

Kawasaki Zephir 550 EZ 4/94 50
PS dunkelgriin 3500 Km keine
graue VHB 8000 DM Tel.: 05177-
8016

Suche fiir Z 650, Bj. 80, Werkstatt
od. Rep.Handbuch. Tel.: 04221-
17827, bis 23.00 h.

Verkaufe Kawasaki KH 400, Bj.
78, 36 PS, recht ord. Original-Zu-
stand, 2.600,- DM VB, Tel.: 04244-
8719.

- LITERATUR -

Biete: GUMMIKUH & Past Perfect,
der 5. Jahrgang (4/93 bis 3/94). Wie
jedes Jahr fiir 35,- DM Tel.: 06171-
37784 abends (AB).

Motorradhefte (Testberichte) 1960
bis 1990je 5 DM Tel.: 0241-507469
Rep.Anl. Yamaha RD 200, XT 250,
SR 250, XS 400 doch, SR 500, XJ
550, XT 600

Motorradhefte (Testberichte) 1960
bis 1990je 5 DM. Tel.: 0241-507469

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf DiiB3-
mann, Bergedorfer Landstr.39,
2875 Ganderkeese 1, Tausch mog-
lich, bin fiir jedes Angebot dank-
bar!

Suche ‘Motorrad-Katalog®™ von
1973, 1974, 1976 und *Das Motor-
rad’ von 1952.

Suche (Das) Motorrad vor 1980,
nur kpl. Jahrginge, Tel.: 06438-
4175.

Suche Betriebsanleitung fiir Roller
Troll 1 sowie Prospekte/Literatur
v. MZ/Simson/IWL (auch Ko-
pien).Tel.: 04422-3684

Suche das Buch “Ziindapp KS 750
von Rauch/Sengfelder, Motorbuch-
Verlag gebr. zu kaufen. Tel. 05383/
1662

Suche: Crius., Mit dem Motorrad
umdie Welt, auch lethweise! Motor-
buch Verlag 1973, Tel.: 0351-
2371587.

Verkaufe Ural Gespann Handbuch
30,- DM, Rep. Anleitung 60,- DM,
Ersatzteile, Tel.: 02303-63710,
FAX 60607.

Verkaufe Uralgespann-Handbuch
30,—DM, Rep.Anleitung 60),- DM,
Ersatzteile, Tel.: 02303-63710,
FAX: 60607.

- MAICO -

Maico MB 250 BJ:63 + ET guter
Zustand Motor lduft VB 950 Tel.:
09405-6658

MD 250, Bj. 76, zum Restaurieren
od. als Teiletriger. 500,- DM, Tel.:
0213-90348.

MOTORRADER * MOTORROLLER « MOPEDS
UND IHRE INSTANDHALTUNG

Seit 2 Jahrzehnten von allen Motorrad-

Dieser originalgetreue Reprint von
1955, mit neuester Technik in bester
Qualitat reproduziert, stellt auf Gber
1000 Seiten mit 1618 Abbildungen,

und Daten, das wohl umfangreichste
und versierteste Werk dar, welches

Lagesche Str. 105 « D-32108 Bad Salzuflen

Endlich wieder da |

TRZEBIATOWSKY

und Oldtimerfans gesucht !

mit mehrfarbigen Tafeln, Tabellen

je Uber motorisierte Zweirader
veroffentlicht wurde.

Sichern Sie sich noch heute
Ihr Exemplar der limitierten
Auflage, flr nur 128,- DM,
zzgl. 7,- DM Versandkosten.

Bestell-Tel. 0 52 22 / 92 75-0
(8-20.00Uhr) Fax 92 75-50
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Senaaria —

Glasslea
Morini Ducati
Guzzi Laverda u.a.

Motorrader - Ersatzteile
Lubehor - Service ...

Rublsdorfer StraBe 158 - 14513 Teltow (b. Berlin) - Tel /Fax 03328 - 47 16 20 - Funktel. 0172 - 857 79 63

Das Medium fiir alle
MAICO-Fahrer

- MAICO
——= Letters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:

SYNOVA-Marketing
Unterblscherhof 69
42799 | eichlingen

Suche fiir Maico S 175 o. 200 Rah-
men u. Gabelbriicke. Tel.: 06039-
1779 od. 5965.

Taifun 400, suche diverse Ersatz-
teile. R. Schmeling, Giinsemarkt 11,
33378 Rheda-Wiedenbriick, Tel.:
05242-55339 oder Tel.: 02529-
8239,

- MOPED -

Fiir NSU Quickly TTK Motorab-
deckbleche und einen Motor mit

Kickstarter komplett gesucht. Tel.:
07444-2975

Wanderer-Moped, Bj. 51, Trapez-
gabel, guter, fahrbereiter Orig.-Zu-
stand, zu schade zum Restaurieren,
Kupplung neu, FP 600,- DM, Tel.:
02607-6065.

- MOTO GUZZI -

Achtung Fahrer ‘Kleiner Guzzis’
Vergaserdeckel aus Alu, poliert, fiir
Monza/V 50/V 65/V 75, schoner u.
robuster als orig. Plastik-Deckel,
28.- DM, Tel.: 0761-64611

Lodola, suche alle Ersatzteile und
technische Unterlagen, Briefkopie
ab 26.8.94, Tel.: 040-5511086.

Suche fiir V7 S, Bj. 71, Kardan und
Sitzbank. Tel.: 0941-999288,

Verk. NFE Civile-Sport-Gespann, EZ.
7.71, TUV 9/95, 33.000 km, Mot.
3.000 km, wahlw. Gespann-Betrieb
mit 3 Pers., Mot. vom feinsten, blei-
frei Doppelz., Zusatzolfilter u. -
leitung, erleichtert. Ventilbetrieb,
Sport-NW, erleicht.,

gew.

Schwungsch., neue Felgen u. Rad-
lager, verst. Speichen, neue Reifen,
teillack. etc., VB 8.500,- DM, Tel.:
0881-8478,20.00h.

- MOTO MORINI -

3 1/2 Touring, 24000 km, TUV 5/
96, DM 3.500,—, Tel.: 0241-
507469, AB.

3 1/2 Touring, 24000 km, Tiiv 5/96,
DM 3500, Tel.: 0241-507469

350 Touring H4 Scheinw. Ketten-
kasten Stahlflex Bremsschl. 35000
Km Bj 79 3201,- DM Tel.: 05282-
8642 2Jahre TUV!!

-MZ -

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/1
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fiir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
5561 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stindig
am Lager, tiglich Versand, Probe-
fahren S00 R, MZ-Vertragtshiindler
Motorrad-Dietze, Kélner Str. 191-
205, W-5828 Ennepetal, Telefon:
02333/87020 H

Am 13.7. wurde mein ES 250/2-
Gespann in Diisseldorf-Kaiserwerth
geklaut. Kennz. D-ZD721, Fahrz.-
Nr. 1379271, Beiw.-Nr. 20469,
Farbe: feuerrot. Fiir Tips gibts ‘nen
Kasten Bier. Klaut doch bei Hor-
ten! Tel.: 0211-4790968 od.
3118579.

ES 250/0: Suche Neuteile: Getriebe
& Schaltung, ggf. fiir /1. Weiterhin:
alle Chromteile, Riicklicht isbn.
Glaseinsatz, Zugfeder Stoyell-Sei-
tenwagen. Tel.: 051 1-3883885 oder
Tel.: 05130-4927
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ES250/2 zum restaurieren oder
Teiletriiger 2 Stiick je 400 DM zu
verk. Tel.: 03943-22848 abends
oder Anrufbeantworter

ETZ 250, ’85, 17 Tkm, TUV neu,
griin, SBR, Koff., Topzustand, VB
1.500,-DM.MZTS 150, ’86,6Tkm,
Topzust. VB 800,—DM. Tel.:
03735-64261, abends od. Wochen-
ende.

ETZ 250, Vopo-Maschine, mit al-
lem Originalzubehér, guter Zustand,
Verschleiiteile neu, Tel.: 07/96, 17
PS im Brief, VB 1.800.- DM. Tel.:
0211-674710, abends.

ETZ 251 mit Lastenseitenwagen,
wahlweiser Solobetrieb, Leistungs-
reduktion auf 13 KW und div.
Reifenkombinationen eingetragen,
Piranja-Elektronikziindung, TUV 1/
96, Erstzulassung 11/91, 3.500,-
DM. Tel.: 03834-575446, tagsiiber.

ETZ-251-Gespann, 10 Tkm, neu
lackiert (hellblau), 16' rundum, Top-
Zustand, viele Teile, 2.950,- DM,
Hohmann, Tel.: 06201-57802.

HEUNANN

ERSATZTEILE

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fucsberg 3-5 - 6110 Dieborg - Tel 06071/1315 - Fax 81284

GroBieilehoger fir ETZ 125/150, ETZ 250/251, 15 250, 250/1
vnd Gesponnteile

biseitige Liste M gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordern

« Spezialzube-
— horkatalog
Neugespanne ° DM Schein
oder Munze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile, .
auch fiir alte Modelle

= Voliverkleidung
« Einzelsitze

- Lederkoffer

- Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
02672 /8540

Mehrere MZ RT 125 zu verkaufen,
von Restaurationsbasis bis fahrbe-
reit und Teile, Preise am Telefon,
Tel.: 040-7608144.

MZTS 250, NVA, zum Schlachten
od. Aufbauen, Bj. 74, gute Reifen
fiir 300,- DM, zu verkaufen, eben-
falls gute Kniebleche f. TS kpl. 50,-
DM. Tel.: 04873-9312.

MZTS 250, stillg., zerlegt, TS 250/
| u. viele ET (auch von 150er) zus.
300,- DM, auch einz., Tel.: 03583-
690543.

MZ-Club Deutschland Info gegen
1,70 DM in Briefmarken an

R.Schramm, Oststr. 10, W-5804
Herdecke 1

MZ-Lastenseitenwagen u. TS 250
nicht gut erhalten zu verkaufen, VB
250,- DM, Tel.: 05354-1208.

RT 125/3, Oldtimer HU 1/96,
Schwingsiittel, Reifen Hi.+Batt.
neu, liduft gut, 1.200,- DM, 5-Stars
Medium-Scheibe mit Halter 80.-
DM. Tel.: 04434-376.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der GUMMI-
KUH und jede Menge Neues und
Wissenswertes iiber die Zschopauer
Maschinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80 inkl.
Versand beim GUMMIKUH-Verlag,
FAX 0421/504448 oder per Post:

GK-Verlag, Am Deich 57, 28199
Bremen.

StoBddmpfer, hinten, wenig gefah-
ren | Jahr alt fiir MZ 250, 251, 500,
DM 100,- Tel.: 06074-25538

Suche Bedienungsanleitung fiir
ETZ 250 Gespann oder andere
techn. Unterlagen, Tel.: 07172-
21547, 16-20 h.

TS 150 de Luxe-Motor kpl. mit
Verg. BJ 86 und viele Ersatzteile
Anfragen unter Tel.: 0781-1572 ab
18 Uhr. Auch Tausch gegen MZ-
Etz.-Teile

TS 150, Bj. 71, unrest. Zustand,
lduft gut mit Ersatzmotor, VB 650, -
DM, Tel.: 06502-6878.

TS 250/1 5-Gang und TS 250 4-
Gang Motor gebraucht zu verk.,
auBerdem div. Blech- und Fahr-

werksteile fiir diese Modellreihe,
Tel. 05383/1662

Verk. gebrauchte MZ-Teile aller
Art. Tel.: 0421/498644 1

Verkaufe MZ TS/I, TUV 07/95,
guter Zustand, 700,- DM, Tel.:
0911-890457.

Verkaufe: ETZ 251-Gesp., EZ 10/
90, Tiiv 10/96, S0TKM 15-16-15',
BR. Lenker, Stahlflex, guter Zu-
stand. Preis VHB. MuZ County 500
eZ.9/93,20 TKM, 34 PS, gute Reise-
maschine. VHB
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Werks-Enduro-Teile, Felgen 21'-
18", Motor- u. Getriebeteile, tau-
sche und verkaufe. Tel.: 0911-
890457,

Verkaufe Vorder- u. Hinterradnabe
m. Ankerplatten u. Achsen fiir 250
TF, zus. 100,- DM, Th. Rongen,
Tel.: 07471-73115, abends.

- NSU -

- ROLLER -

7 NSD

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

N Va

Konsul 500, Superfox, Tel.: 0043-
7229-89927.

NSU Ersatzteile fiir fast alle Mo-
delle, Liste DM 3,-, NSU-Motzke,
Nr. 13, 6405 Biichenberg, Tel.
06656/3605 H

NSU Quick 98 ccmunrest., 1. Hand,
guter Zustand. Tel.: 05363-1205,
abends.

NSU-Quick 98, Orig.-Zust., TUV-
fertig, aber leider o. Papiere, Daten-
blatt von NSU vorhanden. Ersatz-
motor und einige Ersatzteile dazu
fiir FP 950,- DM, Tel.: 0228-
345569. Kalle.

Suche hint:tfe Federbeine fiir Kon-
sul I u. Zylinderkopt. Tel.: 07940-
2617.

Suche ﬁSU Max motor oder kpl.

Maschine auch schlecht in Teilen

oderunkomplett. Tel.: 06074-25538
bitte abends lidnger lduten.

Suche Rahmen m. Brief f. NSU-
Fox 98, Bj. moglichst vor 52, Tel.:
06502-8109.

- PANNONIA -

TLT, Bj. 63, fahrbereit, mit Ge-
spannanschliissen 900,- DM, evtl.
mit Seitenwagen DUNA fiir 1.800),-
DM, deutscher Brief vorhanden.
Tel.: 06826-6473.

- PUCH -

Puch-Doppelkolben 250ccm BJ 53
mit Tiiv u. Unterlagen Originalzu-
stand. VB 4800,-Tel.: 07191-53382

Verkaufe Puch 250 TF, Bj. 53, mit
TUV u. Papieren, guter Allgemein-
zustand, VB 4.600,- DM, Tel.:
07191-53382, ab 20.00 h.
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NSU-Prima-5-Stern-Roller, Bj. 58,
kpl. m. orig. Nebellampe usw., voll
fahrbereit u. rostfrei, Reifenu. Aus-
puff neu, leicht zu restaurieren (Op-
tik), 1.000% kpl., FP 1.550,— DM,
Tel.: 02607-6065.

Suche Vespa Roller ab 125 cem, Bj.
46-78, Tel.: 05655-8051, FAX:
8622.

Suche MZ-Superlastik-Beiwagen
passend f. Guzzi V7 mogl. mit An-
schliissen. Angebote unter Tel.:
04255-635 nur Wochenende

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Velorex 562,
02634-1272.

1.000,- DM, Tel.:

Verkaufe Velorex 562, neu, Fest-
preis 1.200,- DM, Tel.: 06543-9380.

Watsonion Cambridge-Seitenwa-
gen gesucht, moglichst fiir MG-V
7, Tel.: 0234-87238.

- ROYAL ENFIELD -

- SIMSON -

Biete Teile fiir Model C, 350 SV:
Motor kpl. sowie Rahmen und Ga-
bel. Jorg Niemeyer, Hertelstr. 1,
12161 Berlin, Tel.: 08216789.

- SEITENWAGEN -

Steib LS 200, in Teilen aber kpl.,
Boot frisch geschweilit, Sitz und
Spritzdecke neu, fiir FP 1.500,- DM,
Tel.: 0228-345569. Kalle.

EDELSTAH LSCHRAUBEN-I

MUHEm,Hﬂrmtﬂ'h |I"'|A2 T LT AR
alle Abmessungen auch "."ﬁ
Feingewinde, Sondermase &I 1€
auch hochglanzpoliert

Katalog gratis, Tel. 0 8502/ 14 25

Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN

A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griber, Dipl.-Ing. * Postfach 16 47
24906 Flensburg * Telefon 04 61/28480

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.

Preisliste gegen RuLLpunu von DM 5

LEO DUMPERT

Biilitz Mr, 23 = 20487 LUCKALU f Wendland
Telefon 0 58 44718 62 » FAX: 0 58 44/18 35

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elekiron. Zindanlagen
Glasstrahlarbeiten

BEMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234 /472598 Fax:0234/472477

POLIEREN PROFIS !

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
@ Metalle - auch Alu
@ Autolack

I ©Plexiglas
ratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 Gép Tp

Tel.(07161) 21099, Fax (071 21920

Schwalbe, Bj. 79, nur 5.000 km, 3,6
PS fiir FSK 3, VB 800,- DM, Tel.:
0331-7480790.

elektronische Regler
fir6V, 12 V oder NC

Verkaufe DVO 4/2, Bj. 92, Preis
VB und S 51 Enduro, Bj. 86, fiir
300,- DM zu verkaufen, Tel.: 0394 1-
6085, erst nach 16.00 h.

- SONSTIGES -

Bing Vergaser 1/24/41, 1/16/18, 1/
19/14, 1/19/20 VHS Tel.: 07121-
42881

BMW R 75/5, neuwertig, Bj. 72,
[talo Fox Viertakt. SW Stolz Typ
Berlin, Ideal fiir kl. Kriider (48kg),
R 68 Getriebe u. Kardanluftfilter
750,-DM, R 75/ Tele Goldstar Tank.
Tel.: 0211-727838.

Stromerzeuger-Aggrgat (BW),
*Siemens-Schuckert’, mit BMW-
Motor, Typ 403, 230 V, 50/60 Hz,
2 KVA, Bj. 61, ca. 2.400 Bstd.,
einschl. Dokumentation, FP 900.-
DM, Tel.: 04762-8244.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Steinbach 19 - 517

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

789 Lindlar

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA .

KLEIBER GMBH

- Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehér |
und Ersatzteile fir Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067
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Motorradmodelle versch. Marken
u. MaBstibe zu verk. oder Tausch
gegen BMW Modelle. Tel.: 05363-
1205, abends.

Suche Dieselmotor 300 - 500 ccm
Hatz. Tel.: 05326-1783, Karsten.

Suche fiir XS650 u. Kawa Z1/900
orig. Literatur u. Prospekte, fiir Z1/
900 orig. StoBdiampfer mit Katzen-
augen, versch. MO u. MRS 80er
Jahre, Tel.: 02273-69626

Suche Krdber Drehzahlmesser auch
defekt, Tel.: 06502-6878

Suche Motor/Motorgehiuse ab Nr.
93000 fiir Hoffmann-Boxer, ferner
Kolben und Getriebeketten dafiir.
Tel.: 0541-126969 (Wochenende)
oder 0345-777-3080 (Werktags).

Suche Vergaser Konsul 500 (Bing
2/277/1 + Auspuffanlage M 20 Heck
(BSA) BMW R 42, K 500 u. 800
Ziindapp, Motor und Teile KS 601
Getr.-Teile, Tel.: 0221-727838.

Suche Wintermotorrad, fahrbereit,
Zustand u. TUV egel, bevorzugt
Enduro um 500,- DM. Keine MZ
anbieten! Matthias Bunse,Tel.:
05254-7106, Paderborn.

Tatran: compl. Laufrad, Tacho,
Lenkerarmaturen ab 10.- DM,
abends, Tel.: 04105-3672.

Vergaserabzugebenz. B. 1-24-109,
2-22-20, 1-22-38/30 = BMW 51/Z
re., 1-22-29 = BMW 51/Z 1i., 2-24-
26=Victoria Bergm. zu tauschen o.
Preis VB. Tel.: 02428-3154

Verkaufe Magnetisierger:iit fiir Pol-
rider (Schwunglichtziinder), ilte-
res Modell fiir 500,- DM, Tel.:
05271-33749.

Verkaufe Moto-Cross-Motor ‘Hi-
0’, 125 ccm, 29 PS, mit nétigen

Anbauteilenu. vielen E-Teilen, Mo-
tor O km Tel.: 07302-4943, Helge.

Wassermotorrad MZ-nautik, s. GP-
Ausgabe 7/94, 1.400,- DM. Tel.:
04793-1733, nach 16.00 h.

- SUZUKI -

Suzuki GT 750, Wasserbiiffel,
gespanntauglich u. fahrbereit. Tel.:
05655-8051.

Suzuki RV 125, Gabel leicht de-
fekt, sonstin Ordnung, 1.750,- DM.
Tel.: 09545-4746.

Suzuki RV 90, 1.000 km, neuw.
Zustand 2.300,- DM. Tel.: 09445-
4746.

Verkaufe GT 750 L, Bj. 74, 20
Tkm, Zustand 2, Stahlflex, Lager
neu, Chrom u. Lack original, Brief
u. TUV neu, absolut zuverlissig,
VB 5.350,-DM, Tel.: 0231-283674.

- TEILE -

RID 250 in Teilen z. B. Rahmen mit
Brief, Bremse, Oltank, Rumpf-

motor, Vergaser, Scheinwerfer
u.v.m., Tel.: 02324-77970.

Suche Erfahrungsaustausch mit
Leuten, die beit BMW’s /5 oder /6
elektronische Ziindung eingebaut
haben, etwa Boxer od. Piranha oder
Silent-Hektik. Bitte schriftlich mit
Telefon-Nr. melden. Kalle Weber,
Uberdorf 3, 53343 Wachtberg.

Tausche Verg.-Korper Dellorto SST

29 gegen gleich 25-27 Durchmes-
ser. Tel.: 0561-821554.

Top - R 25/3-Tank, R 75/5/6-Teile,
Ziindapp DB 201-Teile, NSU-Max-
Rahmen-Gabel-Rider-Motorteile,
suche Horex 131Tank, Tel.: 02607-
6065.

Verk. Bing Vergaser 1/20/55 neu
Dm 160.- Fax + Tel.: 04135-601

Verkaufe BMW RT-Verkleidung,
g. Zustd, VB 900,- DM, Vetter Top-
case 100,- DM, Tel:06543-9380.

Verkaufe fiir Honda CB 250 K,
Sitzbank, Motorteile, M-Lenker,
Drehzahltachometer fiir Honda-
Einzylinder. Tel.: 05731-4592.

Verkaufe Panther (Braunschweig)
97 ccm, Bj. 55, Rahmen, Gabel,
Schutzbleche, Lenker, Fahrersattel,
Kleinteile, zus. fiir 250 ,- DM, Tel.:
05271-33749.

Verkaufe nachgefertigte Gummi-
formschliuche fiir Prinafa-Ketten-
kasten (Breite 40 mm, Hohe 62
mm, innen 48 x 30), Stiick 55 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
8550 Forchheim, Tel.: 09191/94315
ab 20.00 Uhr

- TRIUMPH (GB) -

Suche WHB, BA, Prospekte, auch

Service, Restaurierung

und Newaufbau-
Wuchien von
Kurbeltrieben-
Erxarzierie v
Ausranschmrelore mil
JORG WINKELMANN Garaniie
R R S| ~-TAGILICHER

VERSAND

T]EHMEH[PM Am Mf;hlanba-r 95

27432 Barchel
Bremervdrde

Teleton 04766 762

BIS BAUJAHR 1983

ersatzteile-umbauten-restauration

japanklassiker mit 1 oder 2 zylindern v.a.XS 650
dafilir 20 KW (27 PS) & 25 KW (34 PS) drosselkit
880 ccm/37 KW (50 PS)-TUV-Kit neu: XS 750 25
KW (34 PS) drosselkit fliir 69 PS version

zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

- URAL -

Suche verzweifelt von Ural-BMW-
Umbau iibriggebliebenes M 72
Triebwerk (750 cecm SV) so giinstig
als moglich alles anbieten! Gregor
Tel.: 040-7009935, A.B.-rufe zu-
riick.

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt - Nassauer Str. 14

BSA - NORTON - TRIUMPH

Twinteile-ExpreBversand
069 /57 1397 +auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern - Riickporto

Hyde - SRM - LUCAS -« Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

klassische leder- und regenbekleidung, DAVIDA helme, brillen,

T-Shirts, outdoorzubehor, glrtel & accessoires, literatur & schmuck

zentrale & versand: h. grammatikopoulos, karl-pfaff.-str.30,
70597 stuttgart, tel: 0711 /76 55 723, fax: 0711 /76 38 01
unsere stltzpunkthandler: c. neuhausen, 40233 disseldorf,

tel. 0211 / 36 99 99; bike scheune, 32805 horn - bad meinberg,
tel: 05233 / 3376

katalog gegen DM 5,- in schein oder briefmarken
offnungszeiten stuttgart: mo geschl., di-fr 13-18.30, sa 10-14 uhr

Exclusiv Handler

GroBersatzteillager fur Triumph pre 1990
p¥¢ taglich Expressversand S v
Y¢ Neu- und Gebrauchtmotorrider Yy

Lohrig & Kolle GmbH, 28857 Syke
Schnepker Str. 15, Tel. (0 42 42) 10 92

Motorradliteratur ?
Niemeyer’s !

Klassisches Motorradzubehor, Restaurierungshedarf & Bekleidung
Dipl.-Ing. Maschinenbau (FH) Jirg Niemeyer

Grofite Auswahl an Reparaturanleitungen, Handbiichern, Ersatzteil-
listen, Fachbiichern und Bildbiinden aller Motorradmarken durch
Ubernahme von Ronny’s Motorradbuchladen !

Auberdem bieten wir alles fiir den “tédglichen™ Bedarf des Veteranenfreundes

Die neue Adresse fiir Liebhaber dlterer Motorrdder in Berlin !

Hertelstralle 1 A, 12161 Berlin
Tel. (030) 821 67 89 Fax (030) 822 27 03

Geschiiftszeiten : Di-Fr 11 - 18 Uhr, Sa 10 - 13 Uhr
Montags geschlossen

&%
4

- Friedenau
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“BSA Norlon) TRUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchimaschinenliste
anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Lylinderschleiferei
Neu-und
Gebrauchtmaschinen
An-und Verkaufl
Fischerstralle 1 -
Tel. 05182-5 !}'}31, Fax 1572

31039 Rheden
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- VELOREX -

Seitenwagen, Typ 562, neuw. Zu-
stand, mit allem Zubehor, wie Ge-
piacktriger, StoBfanger, 2 versch.
Spritzdecken, Cabriofaltdach und
Universal Anbausatz, zusammen,
1.100,- DM, Tel.: 09545-4746.

- VESPA -

Cosa 200, 12 PS, BJ 89, Tiiv 11/95,
23000 KM, Gepicktriger, Wind-
schild, Zusatztank, StoBstange,
Rammschutz, neue Reifen, 2800
dm VB, Tel.: 0202-465299

Verkaufe Vespa-Roller 150T/4, Bj.
1962, zerlegt, zum Restaurieren,
700.- DM, Tel.: 05271-33749.

- YAMAHA -

Restaurierungen
Shits - Ersatzteile
GmbH schnell
Deibel zuverlassig
seit 1968

77978 Schuttertal
Schwarzwald YAMAHA
Tel. 07826-326 Klassiker
Fax 07826-366 125-750 ccm

Biete fiir Yamaha XS 400, Dicht-
satz u. Bremsbacken, 40,- DM, GS
400, 550 Dichtsatz 30,- DM, gedr.
Z-Lenker u. Gutachten 70,- DM,
Suzi GSX 1.100 Teile a. Anfrage,
Tel.: 05772-7368.

Fiir Kenner: Seltene Yamaha mit
zerlegtemMotor, XS 500, DOHC 4
Ventiler, Bj.77, ZUV 5/96, Reifen;
Batterie neuwertig VB 1850,- DM

Kpl. neu aufgeb. XS 650 Bj. 76, 50
Ps, Ti'V 4/96 Motor iiberholt 5" Km
viel Chrom. Tank schwarz VB
6000,-DM SK ohne Arbeit Tel.:
0911-330037

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepicktriger und Reparatur-
handbuch, Tel. 0421/4919049

SR 500 Classik-Umbau, Bj. 79,
Motor ca. 35.000 km bis ins Detail

neu aufgebaut, 1+2-Mann-Sitz-
bank, Stummel, doppelte Scheibe,
WP, Konis, G.-Stabi usw., 4.200,-
DM, Tel.: 0421-625902, abends.

Orig. Rarititen: DS 5,DS 6, TA 125
(neu), auberdem Neuteile fiir friihe
Enduros, RD 125-400, XS 650 so-
wie Originalliteraturab 1967-1979.
Tel.: 02152-80179 + FAX.

Suche fiir RD 200 Lima-Kohlen,
biete alles mogliche andere von RD
200, XS 650 u. Guzzi V 75, Bj. 86,
gerne auch Teiletausch. Tel.: 07467-
629, ofter probieren, ruhig auch
spat!

Suche Motor fiir SR 250, verkaufe
SR 500 Bremshydraulik, Gulirider,
CDI-Box, Tacho. Tel: 0241-507469

Suche Motor fiir SR 250. Verkaufe
SR 500 CDI-Box, Regler, Tacho je
70 DM Tel.: 0241-507469

Suche sidmtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2,R 1-5,RD 125-350) sowie
frithe FS 1. AuBerdem E.-Teile, Lit,
Prospekte, Tel.: 02152/80240

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

Suche Vorderrad, Kotfliigel,
Bremsscheiben fiir SRX, Tel.:
07562-8032, ab 19.00 h.

Wer kennt Ersatz-Olfilter f. Yamaha
XS 500 Originalteil kostet unver-
schimte 45,30!! Bin auch fiir alle
Tips in Bezug auf diese Masch.
dankbar. Tel.: 05250-50122

XS 500 Kurbelwelle gesucht, Tel.:
05250-50122

- ZUNDAPP -

Suche alles iiber KS 601, auch Lite-
ratur, Tel.; 06257-81261.

Suche fiir DB 203 Gabelteile,
Kettenkasten etc., biete div. Teile
unrest. Zustand. Tel.: 0241-5322772.

Falle

Der Spezialist
fiir ganz schwierige

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486 ab 19 Uhr
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Bequemer leben mit dem GUMMIKUH-Abo !

GUMMIKUH-VERLAG

Am Deich 57
28199 Bremen
Tel.: 0421 -501617
Fax : 0421 - 50 44 48

Jeden Monat fiir nur 4,99 DM
statt 5,90 DM, also mit ca. 15 %
Preis-Vorteil im Abo.

Deshalb gleich anruten,
faxen oder Postkarte J

schreiben und bestellen !

s

GUMMIKUH - Siid Jutta Jickels
BraunfelsstraBe 199 A
54459 Wiltingen
Tel.: 06501 - 160 11
Fax : 06501 - 160 11

Suche fiir KS 100, Typ 518/01, Bj.
68, Liste 5, Fahrgest.-Nr. 6077441,
das vordere Schutzblech sowie
Kolben u. Zylinder, evtl. palit auch
das Schutzblech der KS 50 v. 1968.
Tel.: 05751-14520.

Verkaufe Ziindapp KS 175, VB
1.500. Tel.: 08856-7907 od. 7893.

Suche fiir KS 600: Fahrersattel kpl.,
Steuerungsdimpfer kpl., Brems-
ankerdeckel vorn, Gepiicktriger,

Amalverg. 24er, Ziindapp-Emble-
me, evtl. Tausch gegen Motorteile.
Tel.: 06021-20519.

Zwecks Restaurierung suche ich
alles tiber Ziindapp, Typ 521-05,
125cem, 17PS, Bj. 73, Tel.: 07582-
8377, abends.

Ziindapp K800 BJ 1935 mit Tiiv
aber Motorschaden Brief vorhand.
Tel.: 07191-53382
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- LAST MINUTE -

60 Kg GT 250-Teile, Bj. 78, DM
200.- Tel.: 06432-82753

Biete fiir Suzuki GT250 Kettensatz
(Kette, Ritzel, Rad) 0 Km, VB 735.-
DM. Tel: 05341-14639, So-Do ab
| 8h.

Biete fiir Suzuki GT250 Kettensatz
(Kette, Ritzel, Rad) 0 Km, VB 75,-
Tel.: 05341-14639. So-Do ab 18h.

BMW R50: Zylinderkopfe 250,-
DM, Kupplung 180,- DM, Vorder-
radschwinge 300,-DM, Tacho bis
180 Km/h 50,- DM. Tel.: 04321-
41634 oder 28117

BMW: Kotfliigel hinten fiir R50/
R69 neu, suche im Tausch 12-V-
Lima mit Regler fiir Harley bis Bj.
1966. Tel.: 030-4448343.

Bol d’or 750 RC04 und 900 RCO1-
Teile, sowie Metzeler 3.25H19 und
4.00H18 90% beide 120,-DM zu
verkaufen. Tel.: 03943-22848§
abends oder Anrufbeantworter

BSA A10, M20 zu verkaufen. Zoll-
papiere, komplett. Preis VH, Tri-
umph Speed Twin zum restaurie-
ren, Preis VH. Tel.: 0421-77980 +
73985

Ca. 20 verschiedene alte Rider mit
+ ohne Bremstrommel abzugeben
z. Teil noch mit orig. Bereifung,
Tel.: 02428-3154

DKW RT 250 H, EZ 1952 mit
Originalbreif fiir 1900,-DM zu ver-
kaufen Tel.: 0201-265644

Fiir DKW SB200 kurz.ausfiihrung
Tank u. Dekompressionsventil ges.,
evtl Tausch gegen lange Ausfiih-
rung n. verchromt. Tel.: 04662-8294

HondaCB 250N, TUV 5/95, 17 PS,
Zustand 1A, 2200,- DM, U. Wybi-
ralla, 45886 Gelsenkirchen, Back-
skamp 5, Tel.: 0209-209157

Honda TLR 200 4Takt Trialenduro
9 oder 19 PS, EZ. 92, 1600 Km, wie
neu, Tel.: 02225-4033, 2950,-DM

Horex Resident-Teile: H.-Kotflii-
gel, Sitzkissen (Fahrer), WZ-Ka-
sten, Kettenkasten, 3-Motorgehiiuse
mit 350er KW, teils mit Getriebe +
Zindanlage, kpl. Rahmen mit
Schwinge. Tel.: 06432-82753

Ich suche Giinstig einen MG Fal-
cone +alle moglichen Tips + Erfah-
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rungen zu diesem Motorrad, beson-
ders als Gespann, da ich sie mir
umbauen werde. Matthias Bunse,
Tel.: 05254-7106, DANKE

Kawasaki Vulcan 700 Unfall, in
Teilen oder komplett, Tel: 06128-
48489

Kawasaki Z650, 1. Hd., sehr ge-
pflegt, muB nach leichtem Sturz-
schaden noch teilw. zusammengeb.
werden, viele Neuteile vorh., aus
Zeitmangel, VB 3500,- DM. Tel.:
06502-6878

Kurbelwelle ES 175 neu DM 210,-
TS 150, 10PS eingetr., Schwingsat-
tel, Doppelziindung, viel VA,
Klapptriger plus 1 Haufen Teile
350,-; 6 kg Getriebeteile ES/ETS/
TS (4-Gang) DM 30,-; 16-Zoll-Ri-
der 4 DM 20,- Hohmann Tel.:
06201-57802

Maico M250B, Bj. 65, 15 PS, Total-
aufbau, VA Schrauben, verzinkt,
Neulack ‘Sahara’, Ersatzteile,
Spezialwerkzeug, Literatur, 5 Km,
DM 2800,- oder Tausch gegen
Heinkelroller. Tel.: 04321-41634
oder 28117

Markt f. klassische Automobile und
Motorrdder 1985-06/91 + Sonder-
heft in 10 Markt-Sammelordnern
VB 350.- B. Klebingat, Tel.: 08193-
6294, Fax: 4619

MZ ETZ Gespann, TUV neu, VB
2500,- DM; MZ ES 250/1 Gespann
zum Rest., VB 850,- DM. Tel.:
09187-41320

MZ Kurbelwelle ES 175, neu, DM
190,-, Rahmen TS250/1 m. Halter
f. Behord.-Sitz DM 40.-, V.a. Teile.
Délzer Tel.: 06201-5780

NSU-Konsulteile zu verkaufen,
ebenfallls OSL 350 Haarnadelmotor
und Literatur von FN, Sarolea Gillet,
Brough, Panther! Suche Konsul-
BA u. ETL! Tel.: 0561-65547.

Suche ‘Beriihmte Rennmotorriader
- ein Typenbuch’ von John Griffith
und Siegfried Rauch, Motor-Buch-
Verlag 1966.Tel.: 03765-15543

Suche ‘Das Motorrad® 1949, 14/50,
10+13/52, Motorrad-Katalog 70-73
sowie ‘MO’. Tel.: 05341-14639,
So-Do ab 18h.

Suche 100ccm Victoria KR10 od.
KR100o0d. Vix. K. Matutat, Neckar-
str. 2, 41540 Dormagen, Tel.:
02133-61440

. September 1994

Suche Blechteile und Zylinderkopf
fiir Ariel 600 SV, biete Zyl.-Kopf
fiir Ariel 250 0hv, Bj. 35, Tel.: 0541-
126969 (Wochenende) oder Tel.:
0345-7773080 (Werktags).

Suche BMW-Gespann bis DM
10.000,- Tel.: 07181-21637

Suche die Honda-Motorrad-Story,
beriihmte Rennmotorrider, Pro-
spekte von Honda B 350 bis 750
Four. Ofter versuchen, da Schicht-
dienst. Tel.: 02676-1240

Suche fiir DKW SB200 Dekom-
pressionsventil, fiir 98er Meister

Teile, Fotos, Unterlagen, Tel.:
04662-3294

Suche fiir Imperia u. Standard
Motorider Literatur und Teile 1 od.
2 Zylinder Motor von MAG od.
Jap; biete im Tausch 98er Hercules
Bj 40. KH Romer Ostlandstr. 24
34582 Borken Tel.: 05682-9950

Suche fiir meine Maico Blizzard SI
Bj. 1956 eine Auspuffanlage
(kompl.) in guter Qualitit (Chrom,
Dampfung, usw.). Klaus Blocher,
Am Pfantstiehl 1, 57223 Kreuztal.
Tel.: 02732-28851

Suche fiir R45 Zylinder, Kolben
und Kopf. Alles fiir rechts. Tel.:
0421-4988294

Suche fiir RT 125/0: Vergaser BVE-
RT17 + Luftfilter + orig. kleines
Riicklicht + ET Liste ggf. Kopie.
Tausche evt. BK 350 Teile Tel.:
0031-110021123

Suche fiir Stoye 1 Beleuchtungs-
armaturen vorn + hinten (versenkt
mit 3 Schrauben im Schutzblech) +
und Windschutzscheibe komplett.
Tel.: 0031-110021123

Suche Motorrad fiir Winterbetrieb
bis DM 500.-, Tel.: 07181-21637

Suche Oldy bis 250ccm a. Klapp-
moped/City-Bikes kein DDR, ver-
kaufe 4 Alben Motorrad-Edition v.
Archiv-Verlag geg. Gebot auch
Tausch o. Verrechnung. Heinz Fi-
scher, von Huttenstr. 29, 22761 HH

Suche Werkstattanl. fiir Honda CB
250 T, Bj. 1978. Falls Kopie, bitte
nur echt gute! Nicht verkleinert.
Tel.: 0571-22418, evtl. Anrufbe-
antworter.

Super Max fast fertig, viele NT,
Super M zerl., Neulack, sowie 7
Zentnr. Teile neu/gebr., Motoren

gebr., Werkzeug u. Liter. nur kompl.
fir DM 8650,- FP. Tel : 040-
7401691

Tatran-Roller-Teile billig abzuge-
ben/ BK350/RT125 Teile und Jawa
175/350 billig. Tel.: 04662-1714
nach 18 Uhr.

Tausche Simson SRI rotbraun ca.
3000 km, SRII grau, SRII rotbraun
1050km + viele Teile gegen MZ-
Gespannm. TUV, guterhaltene BK
bzw. BK-Neuteile Tel.: 030-
3668959

Verk. BMW R51/3 Mot. + Getr.
750,- DM, R68 Geh. 100,- DM, R4
2 Zyl. + Kopfe 100,- DM + BMW
R51 im schonen Kompl. Org. Zu-
stand mit Ersatzteilen, Baujahr
1938, DM 6500,- Festpreis. Tel.:
0221-727838

Verk. IFA BK350, Bj. 57, schwarz,
neu rest. mit vielen Neuteilen, 2000
Km gelaufen, angemeldet, TUV
8.95, VHS. Tel.: 0621-757217,
Steffan verl,

Verk. R51/3 Motor und Getriebe,
VB 1000,- DM. Zabrocky Gabel,
guter Or. Zust. und R69/S: Raritit:
Ceriani Gabel mit Org. BMW Rad-
aufnahme fiir VE Rennen. Tel.:
0221-727833

Verk. Rixe M MZ-Superelastik-
seitenw. ILO Motor M2-125 EZ 53
TUV 7/95 wahlw. Betrieb 15PS
12V Elektrik. Zustand 2-3 VHB
3500,- o. Tausch geg. Denepr o.
Ural-Gespann Tel.: 0431-332268

Verkaufe BMW R12, TUV Neu,
VB 8500,- DM, Tel.: 0461-63597.
Ofter versuchen,

Verkaufe MZ-ES 250/2 orig. Zu-
stand mit Beinschildern + E.-Teile
VHB 1800,- Tel.;: 07144/18040 ab
19h

Verkaufe Teile fiir UT TS 1735 F,
Bauj. 54. Tel.: 07121-42881

Wanderer/Saxonette Bj. 38, Tel.:
07471-7718

Yamaha XS 400 E-Ziindung von
Dyna, 150,-DM, Tel.: 02131-41984

Yamaha XS 750, Bj 78, kmypl.
original, 60.000 Km, ohne TUV,
VB 1400,- DM. Tel.: 06432-82753

Yamaha XS 750, Bj. 77, Komplett

oder in Teilen zu verkaufen. Tel.:
06402-7452
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Stiindiger Termin A R e e . . | | A
10777 Berlin Irish Pub Englinder Stammtisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr. 030/8210951
Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
10557 Berlin Werfistr. (Vet.-) Trialstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Terminaufnahme fiir Veranstalter: GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen * Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448 13403 __Berlin Schiornweberste82  MC Hermsdorireffen D
von  bis Ort Treffpunkt was Infos bei (#= Neuer Termin ) 20357 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
: Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
September 1994 : ‘ LT N 20255 Hamburg Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat
#16. 9. -18. 9. Alsfeld (Feldatal) Windhausen 10.Vogelsberger GespanntreffenFamilie Petsch, 06631/73138, Fax. 72356 21357 Bardowick Fa. Damen&Bruns BMW-Klénschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr
#16. 9. -18. 9. Teltow-Seehof Lichterfelder Allee  Oldtimer-Tage Tel/Fax 030/4944017 Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat
#16.9. -18. 9. 16833 Fehrbellin : 4. Junak-Treffen : 030/7829399 | 22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. VoB (B75)  FMC Comet Stammtisch Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548
#16. 9. -18. 9. Kiel Olympiazentrum 6. Kieler Engliindertreffen Englinderstammtisch Kiel, 04346/3527 26689 Apen Leuchtturm Matorrad-Klonschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr 04409/8140
#16. 9. -18. 9. Hart/Laberweinting CB 750 Four Club-Treffen 09128/5205 o. 07223/6838 27299 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr 04232/3553
#16.9. -18. 9. Kiel Falkensteiner Strad ~ CBBC-Biker Treffen Classic Britsh Bike Club, 0941/379395 o. 0241/13369 27721 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat, INFO Tel. 0421/625902
16. 9. -18. 9. B Hofstade b. Aalst Int. Moto Guzzi Treffen Moto Guzzi Club Belgium, 0032/52/450614 Deliienhorst Kimmerei Italiener-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat, 04432/1610
16. 9. -18. 9. Engelthal Sportgelinde Goldwing Treffen Heinrich, 09151/3987, Kliemantat, 09151/70524 28870 Otterstedt Gasthaus am See  MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
16. 9. -18. 9. Elben 6.Italiener Treffen Moto Guzi Club Olpe-Biggesee, 02762/2743 28870 Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 042 61/83 2 64
16. 9. -18. 9. 27612 Loxstedt 10 Jahre Hulla Tretfen Petersen, 04703/1349 28870 Fischerhude Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude Jeden 2. Donnerstag im Monat, 19 Uhr, Info 04293/7631
#17. 9. A Wels/Oberisterreich Messegelinde Fahrzeug+Teilemarkt OOMVC, Wiesner, 0043/7243/51155 ; ,
17. 9. 97318  Kitzingen Kesselring 5.Kesselring ﬂidlim?f Ralley ~ AMC Kitzingen, 09321/7354 29683 Dorfmark Gastst. Bohmegrund Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat 04261/83264
17. 9. 39118 Magdeburg 3.Magdeburger Oldtimertreff ~ MC Magdeburg, 0391/616353 34587 Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr 05665/30613
17. 9. -18. 9. 388682 Salem-Beuren Oldtimer-Treff Beuren e.V. Oldtimerfreunde Beuren, Hoffmann, 07554/9477 oder 201 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, Info 05331/32040
gl Iy sl I | Treviso Valle San Liberale = Ducati 1-Zyl-Treffen Ducati-Club, Via Sante Zanon, 1-31010 Fonte Alto, I[talien 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
17. 9. -18. 9. 1 Bersiceto (BO) Veteranenteilemark MCPP, Giovanni, 1-051/823637 (Fax) 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
17. 9. -18. 9. 92237 Sulzbach-Rosenberg Jahrestreffen des OVC OVC 09661/52529
#18. 9. B Oostende Veteranentreffen bis Bj.67 Olsen, 0032/59/702078 40549 Diisseldorf Weg.a.Handweiser ~ Waserbiiffel Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
13. 9. I Mandello del Lario(CO) Raduno Moto d'Epoca MC Carlo Guzzi Treff Via del Fosso 20, 1-22054, Mandello del [.ario (CO) 47804 Krefeld/Hiils Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerstammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 02151/753758
18-9. Heiligenhaus 6. ADAC Rhein.-Berg Motorrad Veteranen Ralley MSC Heiligenhaus, 02206/51178 47906 Kempen Gasthof "Berg & Tal" Oldtimerfrithschoppen Jeden Sonntagmorgen, Info 02151/734202
24. 9, 63755 Alzenau 9.Veteranen Ralley "Rund um den Hahnenkamm” AMC Alzenau, 06023/2683 9 49152 Bad Essen "Slfleck” DDR-Fahrzeug-Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
#24. 9. Gorlitz Zweirad-Ralley ADMV-Club Gorlitz, 03581/316178 Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
#23.9. -25. 9. 09429 Warmbad Jugendherberge | .Jumbofahrt Sachsen MZ-Club Deutschland, Tel/Fax 02371/42135 49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr Tel.: 05436-707
23. 9.-25. 9. 02763 Zittau 1 7.Motorradtreffen I{iuﬁlich:H::;.fﬂenreiﬂhxtn 15, 02763 Zittau, 03583/512631 42651 Solingen-Kohlfurth Café Hubraum GB 500-Stammtisch (XBR-)  Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
23. 9. -25. 9. 72461 Albstadt-Onstmettingen “Schnippchenpark™ 5.int. MV-Agusta-Treffen Miindorfer, 0621/379569 A
#24.9. -25. 9. Hannover Messegelinde Technorama H.Leicht, Griesbadgasse 26, 89073 Ulm 52080 Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Kriider  Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
#24.9. -25. 9. 86916 Kaufering Festplatz Oldtimertreffen Klassik Club Kaufering, Attenberger, 08191/70083 52062 Aachen Autonom.Zentrum  MC Kuhle Wampe Aachen Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen
24. 9. -25. 9. 1 Imola, Rennstrecke zwischen Bologna u. Rimini Veteranenteilemarkt _ : ) st 52224  Stolberg-Vicht Gaststiitte Mol Vichter-Motor-Club Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969
24. 9. 09306  Zetteritz “Rund um den Rochlitzer Berg _ OC Rochlitz, Dorfstrae 5, 09306 Zetteritz 54338 Schweich Gasth. Junges Englinder-Stammtisch Jeden 1.4+3. Montag, 20 Uhr :06578/1478 bzw. 06502/6878
#23. 9. Schenefeld Stadtzentrum Oldtimer + 1eilemarkt (}4?! 3507948 54550 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede" Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
25. 9. 09337 Hohenstein(Erzg) Sachsenring leilemarkt im Fahrerlager Troger, 037295/2091 54550 Daun-Piitzborn "Zur alten Schmiede” Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, Tel. 06952/4331
#27.9. -28. 9. F Ledenon Treffen behinderter Motorradfahrer Stenger, 0033/94/434925 55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr 06704/2208 Peter
30. 9. - 2.10. Grimma/Sachsen HG Grethen Oldtimerfahrt R.Niirnberger, Semmelbergstr. 10, 04683 Naunhof 56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Oktober 1994 _ ; ; ; ; 57271 Hilchenbach-Vormwald Gastst.Zollposten [taliener Friihschoppen Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr
#1. 10, (07318 Saalfeld Oldtimerausfahrt “Hatz die Katz™ Ulrich Pachaly, Schwarmgasse 19, 07318 Saalfeld 58453 Witten m7ur Waldeslust" MZ-Stammtisch Ruhrtal Jeden 2. Do. im Monat. Tel.: 02330-12467
#1. 10. - 210 57623  Flammersfeld/Ww. Oldtimertreff mit Markt 02681/5911 o. 02685/686 59302 Oelde Gasthof Geisterholz Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
#1. 10. , 88417 Bad Buchau Teilemarkt OMV, Postfach 1129, 88417 Bad Buchau
1.  10. -.2.10. Emmendingen Emmendingen 7. + 8. Lauf Pre-65 Deutschland Cup, AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219 68732 Schwetzingen »Zum blauen Loch* MZ-Stammtisch Rhein/Neckar Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478435
#2. 10. Oberbéhmsdorf KFZ-Veteranen-Teilemarkt MSC Schleizer Dreieck, 036483/22314
3. 10. | Emmendingen Emmendingen 5. Veteranen-Trial AMC Unterer Breisgau, Tel : 07641-6219 72658 Bempflingen Sportheim Waldeck Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr 07123/34 5 66
3. 10. ' 09573  Augustusburg SchloB Oldtimertreften 037291/(20)267 74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
8. 10. - 9.10. Mannheim Veterama A+M Veterama GmbH, 06203/13507 74542 Braunsbach/Kocher Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr. Info 07183/41595
#15.10. -16.10. NL Leiden Groenoordhallen Super Oldtimer Festival 0031/2526/87466, Fax 89809 77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, Info ;: 0781/1572
15. 10. -16.10. CH Spreitenbach Herbstweekend Ducati Club ~ Schmid, CH 056/720715 Freiburg Pizzeria Kroneneck  Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr 0761/64611
#22.10. Hockenheim-Motodrom Fahrerlager |.Racing Jumble Hockenheim R&T Lichgau, 07143/2003, Fax 4971 _ _
#22.10. -23.10. 66111  Saarbriicken Messegelinde [nterOldie 94 VIVA, 0681/376437, Fax 376537 2 81739 Miinchen Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Vilker, 089/6351196
22.10. -23.10. 1 Rimini Veteranentellemarkt 0541/577542 (ltalien) 85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
22. 10. -23.10. Berlin Panther Treffen Panther Car Club, PCCD Mdohrke, Tel+Fax 0231/652745 27724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 h, Tel. 08331-81631
23.10. -24.10. NL Arnheim Veteranan-Trial Euro-Cup Holland, Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647 Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, Info 07302/4853
#29.10, 27612 Loxstedt-Hahnenknoop Schiitzenhalle Biker’s Irischer Abend Schultz, 04744/5060 1 :
#29.10. Mannheim Technikmuseum Auktion exklusiver Motorrader . , 91619 Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671
#29.10. -30.10. B Vossenberg Hooglede l'eilemarkt Haek, Ketelbuiserstraat 104, B-8810 Lichtervelde 91735 Muhr am See Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr 09831/9149, ab 18 Uhr
#29.10. -30. 10. Recklinghausen Ventlandhalle Oldtimer + Teilemarkt Schalkowski, 0202/300848 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
#30.10. - 1.11. A2340 Madling Sporthalle Typenschau f. Veteranen Paul, 0043/2236/22967 :
November 1994 : ] CH  Herrliberg, Ziirichsee ~ Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
#11.11. -13.11. Koln-Ahrweiler ADAC Youngtimer Ralley 02232/12118 5
#11.11. -20. 11. Essen 27. Motor-Show Essen Herdemerten, 0201/7244244
1311, B Mons Veteranan Trial Euro-Cup Belgien Bernd Kreutz, Tel : 02402-72647
#20.11. A2340 Madodling Sporthalle Teilemarkt Paul, 0043/2236/22967 1 .
24411, =27.11. Ulm Messegelinde Motorradmesse Schall GmbH, 07025/2061, Fax 5452 Elﬂe Bltte an alle Veranstalter:
25.11. -27.11. St. Margarethen IGG-Gespanntreffen mit Kurzlehrgang f. Fortg. Anmeldung: Wolf, 04825/7161
26. 11. -27.11. 1 Novegro Flugplatz Mailand Veteranenteilemarkt 02/70200022 (Italien)
Dezember 1994
3. 12. --4.12. 68642 Biirstadt b. Mannhei assICE Hansen, 06245/6666, Fax 29432 r ' 1 1 1
_ Stadth. Maonheim , S msen, 06245/6666, Fax Teilt uns bitte die neue Postleitzahl mit,
3. 12. - 4.12. 56357 Holzhausen Turnhalle Motorradausstellung OC "N.A.Ouwo", Tel+Fax 06772/8366 A i ; 2
#11.12. 24392 Siiderbrarup Veteranen-Teilemarkt BMW-Club Angeln, Tel+Fax 04641/8433 sowell sie k;gr falgck gdgr Hlﬂht kﬂmplﬂﬁ Ist.
Januar 1995 E
#7. 1. - 8. 1 Wilhelmshaven Stadthalle Motorrad-Markt Riibner, 02064/55943, Fax 59554 Falls es den Stammnsch, das Tre;ff en, elc.
#14. 1. -15. 1. Paderborn Schiitzenhalle Motorrad-Markt Riibner, 020064/55943, Fax 59554 i 2
#21. 1. -22. 1. Duisburg Rhein-Ruhr-Halle  Motorrad-Markt Riibner, 02064/55943, Fax 59554 | nicht mehr geben Sﬂﬂtﬁ,
#28. 1. -29. 1 Wolfsburg Congress Park Motorrad-Messe Riibner, 02064/55943, Fax 59554 I .o 11 d. ld
28wl =290 Ulm Moto Classica Hansen, 06245/6666, Fax 29432 wdare es Ebﬁnfﬂ S nﬂtt, uns dieses Iu metaen.
Februar 1995
i o NP M T Emden Nordseehalle Motorrad-Markt Riibner, 02064/55943, Fax 59554 3
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Fﬁr Enthusiasten ist ein Pro-
blemmotorrad viel interessanter
als jedes neue. Da gibt es Bei-
spiele wie die India Enfield, der
Hobbyschrauber das obligate
Olen total abgewohnen wollen
oder Leute, die aus Sperrmiill-
teilen wiederum Motorrider
entstehen lassen, die schoner
aussehen als jemals 1im Laden.
Ein schoneres Hobby?...fallt mir
gerade nicht ein !

Hier geht es auch um einen
Pseudo-Englinder, ndmlich um
die polnische JUNAK - zu
deutsch:*kerniger Junge* oder
smutiger Pfadfinder.* Herge-
stellt im Stettiner POLMO-
Werk, we'bis Kriegsende die
Firma STOEWER Autos gebaut
hat. Gesehen habe ich die
JUNAK zum ersten Mal in Er-
furt zu den Six Days 1964. Ne-
ben SHL, WSK und WFM
brachten die polnischen Teil-
nehmer Kurowski und Stache-
wics (350 ccm) sowie Orzepow-
ski (500 ccm) drei1 JUNAKS an
den Start.

Zur Historie des Werkes nach
dem Krieg: Die Neugriindung
durch unsere polnischen Nach-
barn war 1946 als ein Zweigbe-
trieb des Traktorenwerkes
URSUS dort, wo vor nicht all-
zulanger Zeit die Deutschen
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Autos bauten. Man begann mit
der Produktion von Traktoren-
teilen nach amerikanischer Li-
zenz, von Zahnarzt- als auch gy-
nikologischen Stiihlen, Not-
stromaggregaten und Spezialan-
hingern. Es war der erste gro-
Bere Industriebetrieb in West-
pommern. Gegenwirtig sind
dort noch 1000 Menschen be-
schiftigt, 1980 waren es 2500.
Die Reduzierung ergab sich
durch die Ausgriindung einiger
neuer Gesellschaften. Heuer
sind Getriebe- und Guliteile so-
wie Gelenkwellen Produktions-
schwerpunkt fiir die gesamte
polnische Kraftfahrindustrie.
Die siebenmillionste Gelenk-
welle erblickte 1988 das Licht
der Welt bzw. das Polenland.
Meine nichste Begegnung
mit dem Motorrad JUNAK war
im Herbst 1993 in Fehrbellin,
50 km nordwestlich von Ber-
lin. Dort hat Hans-Jiirgen Na-
gel ein einschldgiges Treffen
veranstaltet. Mit spirlichen Hin-
weisen machte ich mich an ei-
nem lauen Januartag auf nach
Stettin, kaum 150 km norddst-
lich von meinem Wohnort Ber-
lin. Mit den Namen POLMO
und JUNAK begann in Stettin
meine Fragerunde bei 6 bis 8
Personen eine gute Stunde lang,
darunter eine Blumenverkiu-

MO7C

ferin, in zwel Kfz.-Werkstiitten,
mitunter kamen Ortsansdssige
selbst in Streit. Ein Taxidriver
brachte mich schhieblich auf die
richtige Fihrte, ich hatte nun
auch die Stadt mit einigen hun-
derttausend Einwohnern etwas
kennengelernt.

Am Werkseingang von POL-
MO - einem rotbraun gestriche-

Oben: Die fur Exportzwecke
gedachten Geldande- und
Crossmodelle M 07R und M
07C. Ausgereiftere Technik
sollte das Image des Herstel-
lers anheben.

Unten: Die Lampenverklei-
dung und der Tankgepdack-
trager sind die auBerlichen
Merkmale der M 10

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1994

e B e e B e e B e e e e B OB

nen Gebidude idhnlich einer
Schule - empfingen mich zwel
freundliche (bewaffnete) Uni-
formierte. Nach kurzer Warte-
zeit wurde ich von Chefkon-
strukteur Zbiegniew Konieczyk,
bereits 36 Jahre im Werk titig,
und noch einem Mitarbeiter in
das ca. 80 gm groB3e Traditions-
zimmer gefiihrt. Darin: Pokale,
Diplome sowie Sportfotos, vie-
le Erzeugnisse wie anfangs an-
gefiihrt. Schwerpunktmibig in-

teressant natiirlich die JUNAKS
und ihre Abkommlinge: Nutz-
trikes sowie Kabinenroller dhn-
lich Ziindapp Janus und BMW
[setta.

Der Ursprung der JUNAK-
Produktion war ein Beschlul5
des Vorstandes der polnischen
Fahrzeugindustrie vom 24. Juli
1955. Und 1956 waren die er-
sten 30 JUNAKSs mit der Typen-
bezeichnung M 07 fertig (17 PS,
[ 15km/h, 3,5 1/100 km, 350

ccm). Die Belegschaft bestand
damals aus 561 Mitarbeitern,
davon 43 Techniker und 32 In-
genieure. Insgesamt gab es
[ 1116 Stiick des Musters M (7.

Praktisch daneben wurde
auch ein formschoner Seiten-
wagen WB 1 produziert, der den
Transport von 3 Personen mit
der JUNAK erméglichte. Sel-
biger erreichte eine Stiickzahl
von 6792. 1959 kamen ein
Nutztrike B 20 (mit Ladekiste

ernlg e Jung’s oder
Pradfinder

und 285 kg Ladegewicht), dann
eine Ausfiihrung mit geschlos-
senem Fahrerhaus hinzu, die
aber auf dem Markt wenig ge-
fragt waren (Stiickzahl 2539).

1959 war auch das Jahr der
Einfiihrung der Motocross-Ren-
nen. An der ,,07* haben sich
mit der Zeit verschiedene Miin-
gel gezeigt, von Rahmenbrii-
chen iiber OlverluBt, schlech-
ten StoBdimpfern und Brems-
beldgen, Ventilrasseln und man-
gelhaften Ziindkerzen.

Nach langwierigen Test-
fahrten im Gelidnde - hier sei
der Name Edward Kurowski
nochmals erwiihnt - kam 1960
der Nachfolgertyp M 10 in
StraBenausfiihrung. Rein dubler-
lich erkennbar an der Lam-
penverkleidung sowie Tankge-
picktriger wie bei der engli-
schen Triumph. Weiterhin gab’s
breitere und tiefere Kotfliigel,
einen neuen Kettenkasten und
insgesamt eine solidere Verar-
beitung.

An dieser Stelle sei erwihnt,
daf} nicht alle Teile in Stettin
hergestellt wurden, man verfeil-
te sie auf verschiedene Werke,
s0 Motor in Lodz, Tachometer
in Blonia, Kette in Poznan, so-
gar aus der DDR und der Tsche-
choslowakei bezog man Mate-
rial. Und interessant ist die Zahl
571 Tonnen, die fiir Motorrad-
ersatzteile ausgewiesen wird.
Insbesondere das Image galt es
zu verbessern, man dachte an
Export der M 07 R (Gelénde)
und der M 07 C (Motocross).

al




Sie bekamen neue Rahmen,
neue Bremsen und Belige so-
wie ordentliche hydraulische
StoBdimpfer. Denn nach Ein-
fiithrung der Motocrossmodelle
baute man eine neue Test-
strecke, einen Katzensprung
vom Herstellerwerk entfernt.

Diese Strecke ist auch heute
noch in Betrieb, im April 94
fand dort ein internationales
Rennen der 125er-Klasse statt.
Viele international bekannte
Fahrer feierten hier ihre Erfol-

ge.
Zu Beginn der Sechziger stell-

ten sich auch einige Sporter-
folge fiir JUNAKSs ein. 1961/
62: polnische Meistertitel in den
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Klassen 350- und 500 ccm,
1962: 4. Platz bei den Six Days
in Garmisch-Partenkirchen auf
JUNAK M 07 R (R steht fiir
Rajd - heute Enduro). Offen-
sichtlich Fabrikmannschaft mit
den Fahrern Orzepowski, Ku-
rowski, Stachewsicz. Man ist
stolz, dall man sich vor den
Maschinen von Guzzi, Maico,
Royal Enfield, AJS, BSA und
BMW plaziert hat. 1963: 3.
Platz der polnischen Mann-
schaft bei der XX. Internatio-
nalen Tatrafahrt. 1964: Gold-
medaille fiir eine JUNAK bei
den Six Days in Erfurt. Trotz
alledem: 1963 war der Traum
nach der JUNAK bei den Ju-

gendlichen ausgetrdumt. Der
Absatz war erheblich zurtick-
gegangen, denn sie war recht
schwer, teuer und in der Hand
weniger Qualifizierter nach ei-
nigem Gebrauch mitunter nicht
mehr sehr zuverlissig. Diese
Meinung vertreten viele polni-
sche Insider noch heute. Man
sehnte sich eher nach den sprit-
zigen Zweitaktern von MZ,
Jawa und ISH.

Daran dnderte sich auch
nichts, als man die JUNAK auf
Raten kaufen konnte. Abge-
schlossen wurde die JUNAK-
Geschichte mit 2 Prototypen mit
der Bezeichnung Iskra M14
(Funke), die keine konstruktive

Bezichung zu den bisherigen
mehr hatte. Man orientierte sich
am Weltmarkt und kreierte eine
zweizylindrige vollverkleidete
Viertakter, die stirker (24 PS,
140 km/h) und leiser als die
JUNAK war. Mit einer Kurz-

schwinge vorn analog NSU
Lux/Max, MZ-Kettenschliu-
chen und Jawa-Abgasdampfern.
Chefkonstrukteur Zbigniew
Konieczyk weigerte sich, die-
sen 350er Viertakttwin in das
Fahrgestell der JUNAK einzu-
bauen, und aus der Idee, den
MZ-Motor einzuhingen, wur-
de auch nichts. Man zog im Stet-
tiner Werk einen SchluBstrich
unter die JUNAK zu der Zeit,
wo auch namhafte englische
Motorradfabriken ihre Produk-
tion einstellen mufiten.

Die Bilanz: 88.890 Stiick
~mutige Pfadfinder* verlieBen
von 1956 bis 1965 die Stettiner
Produktionshallen, die ,,Drei-

kantfeilen® und Seitenwagen
mit einbezogen. Die Produkti-
on von Komponenten fiir die
Polski-Fiats war angesagt. Eine
Auflistung von Plan- und Pro-
duktionszahlen sei hier gege-
ben:
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Jahr Plan Ist
1956 - 30,
57: 2.000 253,
38: 5.000 2.806,
59: 10.000 8.029,
60: 15.000 12.274,
61: 20.000 16.215,
62: keine Angabe 17.618
(geschditzt),
63: keine Angabe, 19.002
64: keine Angabe, 10.012,
05: keine Angabe, 2.681.

Potentielle Exportkunden wa-
ren die Linder Kuba, Mongolei
und Ungarn (dreistellige Ex-
portziffern), dann Agypten, Al-
banien, Bulgarien, China, Eng-
land, Finnland, Iran, Libyen,
Mali, Syrien, Tiirkei, Uruguay,
USA uv.a.m.

Literatur:

Andrzey Gedymin, Fabryka
Mechanizmow Samocho-
dowych POLMO Szczecin
(Autogetriebefabrik POLMO
Stettin), 1946 bis 1986.

Mein Dank gilt dem Chefkon-
strukteur des POLMO-Werkes
Dipl.-Ing. Zbigniew Konieczek
sowie Herrn Gunter Krimer
vom Motorradmuseum Augu-
stusburg fiir die Uberlassung
von Informationsmaterial.

Lothar Schulze

Zur ,,Personenbeschreibung
des kernigen Jungen‘

Das Motorrad ,,JUNAK" ist eine nach engli-
schem Vorbild konstruierte Tourenmaschine
mit Einzylinder-OHV-Motor.

Bohrung: 75mm

Hub: 79mm

Hubraum: 349 ccm

Verdichtung: 8 : |

Leistung: 19 PS bei 6000 U/min.
FuBschalthebel/Kickstarter links und
FuBbremshebel rechts sind ,festlandeuropi-
i1sch™ plaziert.

Riéder besitzen 40 Speichen

Elektrische Ausriistung: Magnetziinder wie
AWO 425 befindet sich hinter der vorderen
linken Motoraufhingung, am Gehéduse ange-
flanscht, liegt ,,schon® im Wasserstrahl von:
Vorderrad. Wie fast alle Krider damals
schwiichlich elektrifiziert.

Die Lichtmaschine 45/60 Watt (analog BMW
R35) ist im Block zwischen Motor und Getrie-
be eingebaut und von aufien durch einen Dek-
kel zugénglich.

Kraftiibertragung: Vierscheiben-NaBkupp-

Fast 7000 Stiick wurden von die-

sem Seitenwagen produziert. Er
hatte die Typenbezeichnung WB 1.

Leider die einzige Abbildung, die
es von dem Prototypen ,lIskra“
M14 in unserem Archiv gibt

lung. Viergang-Getriebe. Zur Demontage ist
das Getriebe linksseitig herausnehmbar, ohne
den Motor zerlegen zu miissen. Ein gelunge-
nes Konstruktionsdetail!

Gewicht: 170 kg trocken.

Sitzhohe: 750 mm!

Zuladung: 200 kg!

Abarten der ,,JUNAK" sind die Typen M 07
R: fiir Gelidndesport (Enduro) M 07 C: Fiirs
Motocross.

Infos: Hans-Jirgen Nagel, Geschwister-
Scholl- Str. 10, 16833 Fehrbellin, Tel.:033932/
70382

Herstelleradresse (auch Museumsadresse):
Polmo, 71-347 SZCZECIN, Al. Wojska Pol-
skiego 186.

4. Junak-Treffen:
16.-18. Sept. 94 in Fehrbellin,

Info: 030/7829399
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tiven und Zuschauer richtete, der begeisternde Sound aus Me-
angefangen, bis zu den vielen gaphonen und glatten Rohren
freiwilligen Helfern, die fiir ei- (der so laut gar nicht ist!), der
nen reibungslosen Ablauf der mit diesen historischen Maschi-
Veranstaltung sorgten - betrach- nen untrennbar verbunden ist
tete den VFV-Lauf als ithre wund eines ihrer wesentlichen
ureigenste Angelegenheit, dic und unverwechselbaren Charak-
ein wenig von der Stimmung teristika darstellt.

zuriickbrachte, die viele Jahre Der Kenner weill mit ge-
lang Schotten zu einem der schlossenen Augen die sonore
bedeutesten StraBenrennen NSU von der kernigen Norton
Deutschlands gemacht hatte. oder der bellenden Rudge zu
Wenn auch die Strecke nicht unterscheiden - von so unver-

mehr viel mit dem originalen wechselbaren Motoren wie

ovs N S Pl a
hautnahen Kon-  Maschinen, die ihr Publikum Rennkurs zu tun hat (ohne star- BMW, DKW (mit Ladepumpe)

takt zu den wie vor sechzig Jahren begei- ke Verkiirzung hitte das Publi- oder Scott ganz zu schweigen. Auch Post-Vintage ist schén: Die 175er Aermacchi von Klaus
Aktiven,die  stern und einer heutigen Gene- e £ Reichelt.

ration demonstrie-

ren, wie Motorrad- ,
rennsport 1n der

klassischen Ara vor

dem Krieg (und

auch noch einige ‘

Zeit danach)
ausgese-
h e n

ldtimer auf dem verbranntem Rhizinus, dessen
Schottenring. Der siifilicher Duft so untrennbar da-
dumpfe, kernige zugehort, wie der Geruch ge-

Schlag der Konigswellen-NSU  bratener Heringe zu einem
wird von dem hellen, aggressi- Volksfest. Alles in allem eine
ven Bellen einer Rudge ver- Szene, die sich irgendwann in
folgt; dazwischen mischt sich den 30er oder 50er Jahren ab-
das aufreiBende Knorren einer gespielt haben konnte. Dabei
BMW mit glatten Auspuff- schreiben wir aber den 21. Au-
rohren. Die dichtgedring- gust 1994, und es geht keines-
ten Zuschauer an der wegs um Meisterschaftslor-
Strecke rufen und beeren und Werksprestige: Es
winken - sie haben geht um Spall an historischen
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kum die Maschinen nicht oft zu  Man sollte angesichts dessen Nihe der Rennstrecke deutlich Kneeler eingangs der Stadt-
sehen bekommen), so ist doch ernsthaft iiberlegen, ob Hocken-  reduziert war, nun fiir sich das kurve

die Atmosphiire dieselbe geblie- heim iiberhaupt eine Veranstal- Recht in Anspruch
ben: Ein echter Stralenkurs, der tung wert ist, eine Strecke, die  nehmen wollen, al-
durch die Randgebiete des den Zuschauer so weit vom Ort les nach ihrer Pfei-
Stidtchens fiihrt, mit interessan-  des Geschehens verbannt, dall fe tanzen zu lassen,
ten Kurven und ein paar klei- die Maschinen nur mit dem nur weil ihnen die
nen Steigungen, was die Strek- Fernglas einigermallen zu er- paar Veranstaltun-
ke wohltuent von den sterilen kennen sind, mit einer Strecke, gen im Jahr zu laut
und topfebenen ReiBlbrett- deren Breite so gut wie keine sind.
konstruktionen unterscheidet, Anforderungen an das Fahr- Was sollen ei-
auf denen heutzutage sogenann-  konnen stellt und auf der ver- gentlich die Leute
te Stralenrennen ausgetragen langt wird, daB diese schénen machen, die in
werden - mit 200 m Abstand Fahrzeuge mit zugestopftem Miinchen in der
zum Publikum und mit Maschi- Auspuff gequilt werden miis- Nihe des Oktober-
nen, die sich bestenfalls durch sen (in Schotten war im Fahrer- festes wohnen, das
ihre aufgepinselten Namen der lager zu horen, da} einige na- alljdhrlich
Sponsoren unterscheiden. Pla- hezu unersetzliche Motoren ge- wochenlang tag-
stikbecher in einer Plastikwelt. nau deshalb ihren Geist aufge- tdglich Radau von
In Schotten aber stimmte alles:  geben hitten!), weil einige Leu- nachmittags bis in
Die Strecke, die Organisation, te, die sich vor zwanzig Jahren die spidte Nacht
das Publikum, die Maschinen - dort Grundstiicke gekauft ha- verbreitet? Aber
und der Klang! Endlich wieder ben, deren Preis eben wegen der natiirlich handelt

hat. Wen interes-
siert schon, dal
diese Veranstaltung
offiziell eine Gleich-
maBigkeitspriifung ge-
nannt wird. Jeder fihrt,
so gut er kann, nach dem
Grundsatz: Wenn ich 1m-
mer voll fahre, fahre ich auch
gleichmiBig! So jedentalls hat
es einmal einer der Aktiven aus-
gedriickt - ein Grundsatz, dem
Jorg Brinkrod ra- man nur zustimmen kann.
siert mit seiner 29  "7Zum sechsten Mal war Schot-
SCOTT TT Replica (e der Austragungsort eines
fast die Strohballen. Laufes zur VFV-Meisterschaft
und erwies sich seiner alten
ihre Rennmaschinen mit Renntradition wieder absolut
Konnen und Herz um die wiirdig. Die ganze Stadt - vom
engen Kurven winkeln. Biirgermeister Zimmermann,
Uber all dem liegen einige der im Veranstaltungspro-
diinne bliuliche Schleier von gramm ein GruBwort an die Ak-
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es sich einmal um eine Veran-
staltung des Volksbrauchtums,
deren kultureller Wert sich am
Umsatz der Festwirte ablesen
a3t und auf der anderen Seite
nur um ein paar Spinner, die
unbedingt ihre alten Motoren
kaputtfahren wollen. Solche
Unterschiede sind wesentlich.
Nach dieser (notwendigen)
Ausschweifung wieder zuriick

Oldtimerveranstaltungen immer
tut, weil die stete Verkleinerung
der Réader nicht nur wichtige
Abschnitte in der Entwicklung
der Renngespanne charakteri-
sierte, sondern auch jeweils eine
andere Fahrtechnik erforderte.
So lief denn bei strahlen-

der Sonne und sommer-
lichen Temperaturen
eine Veranstaltung ab,

nach Schotten, wo man sich fast
wie auf der TT vorkommt, zu-
mindest was das Ambiente und

die allen Beteiligten
das beste Zeugnis
ausstellte und in die-

die Stmmung betrifft. Ausge-
schrieben waren 9 Soloklassen
von den Antiken der wilhelmi-
nischen Ara bis zu den Post-
Vintage-Fahrzeugen des Bau-
jahres 1967. Fiir zahlreich er-
schienene MV-Agustas (darun-
ter eine Ex-Werksmaschine 125
ccm von Weltmeister Carlo
Ubbiali) war eine spezielle MV-
Klasse ins Programm genom-
men worden. Die Gespanne
waren sinnigerweise nach Rad-
groflen geordnet,

wie man das bei
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ser Form hoffentlich
noch lange erhalten
bleibt. Ubrigens wa-
ren keineswegs nur
deutsche Teilnehmer
am Start: das Fahrerfeld
umfalbte vielmehr Akti-
ve aus sieben europdischen
Lindern - allen voran natiir-
lich die Briten. Besonders be-

~griibt wurde der friihere MZ-

Werksfahrer Heinz Rosner, der
mit einer EX-Werksmaschine
nicht nur am Gleich-
miBigkeitslauf teil-

“. nahm, sondern auch
zusammen mit
der 50er Zwei-
zylinder-

Suzuki von Hans-Georg An-
scheid (das Ding hat nicht we-
niger als 14 Giinge; da heilit es,
fleiBig schalten!) wihrend der
Mittagspause ein paar schnelle

% hinlegte.
Als dnttei; Pﬁusenﬁlllcr pro-

duzierte sxch g&ugust Hobl auf

einer 125er DKW mit liegen-
dem Zylinder, die aus der be-
rithmten Dreizylinder durch
Amputation der beiden aufrech-
ten Einheiten entstanden war.
Speziell erwihnt wurde auch
der tschechische Fahrer Jan
Ptak, den Freunde aus
Niirnberg  nach
Schotten brach-
ten und der

e B

dort seinen 69. Geburtstag fei-
ern konnte (Motorradfahren er-
hiilt eben doch jung!). Er hatte
eine ESO-Maschine dabei, die
mit einem fiir Strallenbetrieb
modifizierten Bahnmotor aus-

gestattet und erstaunlich lei-

. Se war.

S- Eine zweite ESO
&. mit 500 ccm unter
\ Vaclav Pavel be-
sal} einen hiib-
schen Blockmo-
tor. Der deut-
sche ,,Oldtimer-
Papst®  Karl
Reese war natiir-
lchss mt der
Renn-Megola bei
den Aktiven am

den Fu

Start, und chr:r der—

auch nur emmal :""' chen

hat, w:lrd sich frage:n me eir

‘oder Kupplung und mit enor-
men Kreiselkriften, die das

Vorderrad mit aller t in
seiner Lage halten w::}llen auf
einem so schwierigen Kurs wie

der Solitude nicht nur mﬂgen

'--.

sondern sogar einen Runc enre-

kord aufstellen knnnte def sic y
- -___'_-.-’i;*
jahrelang hielt. . S
Das ilteste teﬂnetunende

torrad war eine 150er FN von
1902, welche den hiibschen
Typennamen ,Eselchen™ trug.
Am besten lief wieder einmal -
fast lautlos, aber erstaunlich
schoell - die 570er Adler von
1905, die Dr. Ritter an den Start

L 1 ¥
Ly
= "

brachte. Erwﬁhnﬂnswert guch' |
die 500er Rudge M AULTI

L A
]'-:b".l'h- ﬁj"@;

v idea

-
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Donner am Vogelsberg

Wo andere uniiberwindliche
Schwierigkeiten sahen, schaff-
ten es die Hessen, durch Impro-
visationskunst, Geschicklichkeit
und Uberzeugungskraft eine

ereits zum sechsten Mal seit

1989 fand im mittelhessischen
Schotten der Motorrad Oldtimer
Grand Prix statt, der in Deutschland
nicht seinesgleichen hat!

Die Kleinstadt Schotten am Fulle
des hessischen Vogelsberges ist ein
prima Beispiel dafiir, wie es sein
kann, wenn Verwaltung, Clubs, Ver-

mitreiBende Veranstaltung zu
inszenieren, die zu einem festen
Bestandteil der sportlich orien-
tierten Oldtimerszene wurde.

Dieses Jahr hatten die Ver-
antwortlichen nahezu 400 Nen-
nungen bekommen, von denen
leider ein Viertel nicht beriick-
sichtiet werden konnte. Sowohl
das improvisierte Fahrerlager als der 1,4
km lange Innenstadtkurs sind bereits jetzt
schon an der Kapazititsgrenze angelangt.
Erstaunlich dabei war die perfekte Orga-
nisation, bei der alles wie am Schniirchen
lief, und die Freundlichkeit aller Mitwir-
kenden und der 15.000 (!) Zuschauer. Po-
kale Abstauben spielt hier nicht die Haupt-
rolle, stattdessen sind Dabeisein, Mitfah-
ren, Freunde treffen, und nicht zuletzt mit
diesen ,einen ausstofen™ die Elemente,
die den Reiz der Veranstaltung ausma-
chen. Nach dem Hickhack von 1991 iiber
die Einhaltung der Gerduschbestimmun-

eine und Biirger an einem Strang
ziehen. Der Rennsport hat in Schot-
ten bereits seit 1925 Tradition. So
wurden bis 1955 auf dem 17 km
langen StraBenrundkurs WM-Liufe
ausgefochten und anschliefend noch
bis 1983 Bergrennen. Danach war
es rund um die idyllische Kleinstadt
motorsportméflig recht still gewor-
den. Das liefl einige pfiffige Mit-
glieder des MSC ,,Rund um Schot-
ten* nicht ruhen, und so schafften es
die einfallsreichen Hessen Ende der
80er Jahre tatsidchlich, in der ober-
reglementierten Bundesrepublik eine
GleichméBigkeitspriifung fiir histo-
rische Renn- und Sportmotorrider
auf offentlichen Strallen ins Leben
zu rufen.

British style: Stefan Druschel
Zeigt, wie man eine Norton-
Commando fahrt.

gen scheinen sich die Wogen et-
was geglittet zu haben, so dal die
Maschinen leiser geworden sind,
aber die grofle Inquisition dann
doch nicht stattfand.

Mal schauen, was sich die Schot-
tener nichstes Jahr wieder einfal-
len lassen..

Andy Schwietzer
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Sie besitzt ein stu-
fenlosen Getriebe nach DAF-
Art, bei dem die eine Hilfte der
hinteren Keilriemenfelge ver-
schoben wird (!!), was vier
Speichsitze im Hinterrad erfor-
derlich macht. Dank dieses
Antreibs konnte Rudge 1914 die
TT gewinnen, obwohl der ex-
trem langhubige, wechsel-
gesteuerte Motor zu diesem
Zeitpunkt bereits hoffnungslos
veraltet war. Der kleine BLE-
HA-Zweitakter von 1924 mit 45
ccm, gefahren von Sieglinde
Reichel, ist das einzige welt-
weit noch erhaltene Exemplar
dieser auch friiher nicht sehr
verbreiteten Marke. In den Klas-
sen bis 1964 und bis 1967 konn-
te man ein Wiedersehen mit so
mancher beriihmter Marke fei-
ern: Ducatis, Hondas, Horex-
Imperators und natiirlich die bri-
tischen Klassiker wie Norton-
Manx, AJS-Boy Racer usw.
Dazu kam noch ein beachtli-
ches Aufgebot an Italienern, die
mit Gilera-Saturnos, Moto-
Guzzi und den schnellen Aer-
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macchis eben-
falls gut vertreten waren. Bei
den Gespannen dominierten die
Boxer aus Miinchen. Nur ver-
einzelt konnten andere Fabri-
kate gesichtet werden.

In der groBberdderten Klasse
fiel vor allem eine sehr gut ge-
hende Imperator auf, und na-
tirlich durfte der Glanzpunkt
nicht fehlen: Die 1000er Moto-
sacoche von Benzon/Benzon-
Schweiz, die immer mit un-
glaublichem Elan gefahren wird
und auf ihren schmalen, knall-
harten 2 1-Zoll-Wulstreifen (nie-
mand kann heute mehr ermes-
sen, was es heilit einen Wulst-
reifen montieren zu miissen!)
um die Ecken wedelte, dal} al-
les den Kopf schiittelte. Wenn
man dann noch bedenkt, daf
dieses Fuhrwerk aus dem Jahr
1920 vorne und hinten nur eine
Klotzbremse hat, dann fragt
man sich, wie der Mann solche
Rundenzeiten hinlegt.

Alles in allem jedenfalls war
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es wieder
eine sehr gelungene
Veranstaltung, die dem Old-
timersport sicher eine Anzahl
neuer Freunde gebracht hat.
Schade, dah das Fernsehen 1im-
mer dann durch Abwesenheit
glidnzt, wenns richtig interessant
ist. Aber wir waren wenigstens
da - und nicht zuletzt fiir uns

Gnadenlos droschen Benzon/Benzon

ihre 1000er Motosacoche von
1920 (!) um den
Kurs.

g DR
--------

o e R

wird so etwas
ja auch gemacht. Also merkt
euch fiir ndchstes Jahr vor: Im
August nach Schotten!
Text: David Longstroke
Fotos: David Longstroke
und Andy Schwietzer
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MZ-Vertragshandler Achim Reid
AT-Zweiradtechnik Feld Antigitaten
DorfstraBe 19 KirchstraBe 11
41540 Dormagen 58300 Wetter-Wengern
Literatur f. Motorrédder+ Autos Fahrréader und Mopeds Teile fur klassische BMWSs
Schroder & Weise Reich GmbH Uli’s Motorradladen
Ohefeldweg 1 Mont-Cenis-Str. 310 GutleutstraBe 144 M
30559 Hannover -Anderten 44627 Herne 60327 Frankfurt

Presse & Buch im Bahnhof

Veteranen-Ersatzteile

Wolfgang von Lengerke Heumann
Hauptbahnhof Fuchsberg 3-5
44787 Bochum 64807 Dieburg

BMW-Vertragshandler
BATE-Motorradcenter
Heinrich-Hertz-StralBe 5
30966 Hemmingen

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg

British Bikes
GLM-Motorrader
Fischerstral3e 1

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlof3

31275 Lehrte

09573 Augustusbur »
ugusiusburg 31039 Rheden 50737 KoIn 74172 Neckarsulm
Italiener und Englander Biichershiba Lahi Adler-Museum & Antiquitaten Teile fir klassische BMWSs
Motorradladen Yorkstral3e GmbH Tltﬂ ne:*ESL’: a8 EE 8 2 Strohmenger Martin Kornhas
Yorkstral3e 15 & ool Kolner Stral3e 150 Durlacher Allee 105

12161 Berlin

31608 Marklohe

54290 Trier

10965 Berlin 53919 Weilerswist 76131 Karlsruhe
Niemeyer’s MZ-Laverda-Simson Jawa Metzen's Raritatenladen BMW-Vertragshandler
klassisches Motorradzubehdhr Zweirad-Schroter Reklameschilder Fa. Ball
HertelstraBe 1 A Nienburger StraB3e 1 Galeria Hortenpassage WeinstraBe 67

76887 Bad Bergzabern

Am Deich 57
28199 Bremen-Neustadt
direkt am Ufer der Kleinen Weser

M. Michael Buchholz
Macherscheiderstr. 16b
41468 Neuss

Michael Dietze
Kélner StraBe 191-205
58256 Ennepetal

MZ, Jawa, Simson, Bajaj Motorrad-Biicher G H Siid BMW, Honda, Guzzi, MZ
Martin Timm WK-Verlag Eram:“f:';;faﬁﬁ GoA Motorrad Welling
Kropeliner Str. 19 Lagesche Straf3e 105 54459 Wiltingen Gewerbering 13
18209 Bad Doberan 32108 Bad Salzuflen 9¢ 90574 Roftal
British Bikes Motorrad » Ersatzteilhandel MZ-Treft Dnepr-Importeur
Brando’s MGH Motorradteile GmbH Rainer Blaschke Firma Theo Daschlein *
Mittelweg 2 Friedrich-Wilhelm-Bleiche 8 Trierer StraBe 15 Ansbacher StraBe 57
22941 Bargteheide 33649 Bielefeld 54518 Osann-Monzel 91572 Bechhofen
Honda, Yamaha, Klassiker BMW-Vertragshandler MZ-Spezialservice BMW, IFA, MZ
Schultz - Klassiker Fa. Labitzke Firma Wildschrei Harald Seidel
Welle 18 / B6 Kirchhofstra3e 20 Hauptstral3e 26 Marktbreiter StraBe 40
27612 Loxstedt 40721 Hilden 56829 Brieden 97342 Marktsteft
GuvMIKUH-VERLAG Big Banana MZ-Vertragshandler Hier konnte Ihre Adresse stehen!

Wenn Sie Fachhéandler fir die

GummvikuH werden wollen, rufen

Sie uns an: 0421/501617
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AIBLEE MB 250

Technische Daten: ADLER MB 250 und ,,Favorit‘, sowie MB 250 S und
,swoprinter (Abweichende Daten fiir 250 S und ,,Sprinter‘ in Klammern)

Motor: Luftgekiihlter Zweizylinder Vorderradgabel: Schwinghebelvordergabel mit
Zylinderzahl: 2 Olpatsche
Bohrung - Hub: 54 - 54 mm Hinterradfederung: Geradewegfederung mit Olpatsche
Hubraum: 247 ccm (Favorit und Sprinter: Schwinge
Leistung: 16 PS bei 5.590 U/min (18 PS bei mit StoBddmpfer)
6.200 U/min) Bremse vorn/hinten: Leichtmetall-Vollnabenbremse
Verdichtung: .75 1 Radstand: 1.260 mm
S 7 Kiihlung: Fahrtwind Sitzhohe: 720 mm (750 mm)
SR N Spiilung: Umkehr FelgengroBe vorn: 1.85 x 16 (Sprinter: 18)
[F Schmierung: Mischungsschmierung 1 : 25 hinten: 1.85x 16
. _,_1 Vergaser: Bing 1/22/72 (1/22/74) Reifen VOIn: 3.25 x 16 (Sprinter: 3.25 x 18)
E; 3 Elektrik: 6V hinten: ~ 3.25 x 16 (Sprinter: 3.25 x 18)
E 1'1 : Ziindkerze: 225/14 mm (280/14 mm) Leermasse: ca. 145 kg (Favorit u. Sprinter:
pits g Ziindanlage: Batterie 170 kg)
T il Elektrodenabstand: 0.5-0,7 mm Gesamtmasse: ca. 295 kg
{ | E—”ﬁ: Vorziindung: 225 vor T (20°) Hochstgeschwindigkeit (Solo): ca. 120 km/h
Ly ol =2 Unterbrecherabstand: 0,3 - 0.4 mm Tankinhalt: 151
e B Kupplung: Mehrscheibendlbadkupplung Vorlidufermodell: M 250
._,-_-;;f Priméarantrieb: Zahnrad Bauzeit: 1954 - 1956 (Favorit und Sprinter
\@ a= Getriebe: 4-Gang-FuBschaltung 1957 - 1958)
s E%% Hinterradantrieb: iiber Kette Hersteller: ADLER Werke, Frankturt/M
: o= Rahmen: Geschlossener Doppelrohrrahmen
i N @ e % l‘]%
' i{‘ﬁm"““' 3 A Z 1? Bemerkung: Da die ADLER Werke innerhalb der laufenden Serien stindig Veriinderungen und Verbesserungen vorgenommen
% L . m‘;‘“ ;L’ haben, konnen Technische Daten der einzelnen Fahrzeuge gleichen Typs von diesen Angaben abweichen.
- %""’,"- (S =37 : -
‘ G s ;_\\\ |
& & PO : \
SO R B NS
6 %‘“‘h %‘ik ,fj - .;_.._..;_::.:._::':j.. 5 "’ 1‘ ¢
Y
<4 "M
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Die TankgroBe ist abhangig
von der BauchgroBe.

o
i A oy
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hingenden Motorenregal ent-
deckte, war alles andere zu-
nichst nur noch Pippiefax (zu
deutsch: Von minderwertigem
Interesse).

Ich kannte ja nun schon den
.Red Porsche-Killer™ von Bro-
sel, hatte aber noch nie Beriih-
rung mit solch einem ,,Power-
pack®”. Gewaltig, gewaltig!
Beim Fotografieren dieses
Monstrums wurde mir klar, daf
der Erfinder von Weitwinkel-
objektiven idhnliche Probleme
wie ich gehabt haben mub. Uwe
hat warscheinlich bei der Kon-
struktion des Rahmens intensiv
mit Briickenbau-Ingenieuren
zusammengearbeitet. Ich habe
vergessen, ihn danach zu fra-
gen.

Rechteckrohr und zusiitzliche
Versteifungsbleche sind jeden-
falls die Hauptbestandteile der

Verbindung zwischen Vorder-
und Hinterrad. Die japanische
Gabel 1st mit einem Lenkkopf-
winkel von gut 50° Grad chop-
perihnlich auf Geradeausfahr-
ten ausgelegt. Fiir ein Viertel-
meilen-Rennen genau das Rich-
tige. Aber zum Thema Rennen
komme i1ch noch! Zur Technik
sei zum Beginn darauf hinge-
wiesen, daBB Uwe fast aus-
schlieBlich in den zwei Jahren
Bauzeit Teile aus seinem priva-
ten Teileregal verwendet hat
oder aber gezwungenermalien
selbst gebaut und konstruiert
hat. Die drei Motoren z.B. sind
auf der Basis von BMW R25/2
bzw. R25/3 Motorgehiiusen auf-
gebaut. Wegen der Kurbelwel-
len mit gréerem Hub muften
allerdings diese Gehiuse etwas
vergrollert werden. Diese ,,Tun-
nelgehiuse™ von BMW berei-

Das Getriebe war urspriing-
lich eine BSA Viergang-Gear-
box mit Kickstarter!! ,,Richti-
ge* Motorrdder werden ja be-
kanntlich mit einem Kickstar-
ter angetreten. Genau das dach-
te auch Uwe Tellmann, also
muliten die ersten Startversu-
che auch stilvoll mit dem Kick-
starter geschehen. Wat mut, dat
mut! Zirkusreife Turniibungen
auf der Tretkurbel und ein ge-
brochener Mittelfussknochen
veranlassten den Erbauer aller-
dings schlieBlich zum sorg-
fialltigen Nachdenken iiber Tra-
dition und moderne Technik.
Ein externer 380 V Motor, der
tiber eine Rutschkupplung mit
dem ersten Motor verbunden
wird, tibernimmt heute diese
kraftraubende Tiatigkeit. Man
kann ja auch nicht alles alleine
machen!?

Als dann endlich die ersten
Testfahrten in freier Natur
durchgefiihrt werden konnten
und die selbstgebaute ,,Drei in
Drei* Auspuffanlage ihre ohren-
betdubende Musik von sich gab
(da wir ja leider noch keine
Tone drucken kénnen, sei auf
das Foto mit den drei Trompe-
ten hingewiesen), brach bei
dem alten englischen Getriebe
urplotzlich Karies aus. Trotz
vorheriger griindlicher Inspek-
tion hatte sich dieser plétzliche
Wandel im Innern vollzogen.
Im Regal lag noch ein Kawa-
saki-Z900 Getriebe, welches bis
heute wacker die ca. 150 PS
von den Motoren an die Hinter-
radkette weitergibt. Allerdings
war der Einbau ins Motorrad
nicht ganz einfach. Die Adap-
ter fiir die Befestigung im Rah-
men stellten keine besonderen

Killer** - KILLER

ten schon Schwierigkeiten ge-
nug, eine Standartkurbelwelle
autzunehmen. Die Nocken-
wellen sind wegen der besse-
ren Steuerzeiten durch R27
Wellen ersetzt worden. Die
Zylinder sind von einem al-
ten Porsche, und die Kopfe
haben in ihrem friiheren Le-
ben einen R69S Motor mit
Zindstoff beliefert. BMW-
Orginalitits-Fetischisten hit-
ten wahrscheinlich Stehhaare
bekommen, wenn sie bei der
Bearbeitung der Einlasskaniile
dabeigewesen wiiren. Fiir die
groBen Amalvergaser mulite
eine Anpassung den richtigen
Ubergang sichern. Der hinte-
re Vergaser werkelt wegen der
Beinfreiheit zusitzlich aus ei-
nem anderen Ansaugwinkel.
Die Ventile sind von Moto
Guzzi, die Kolben von einer
Konigswellen-Ducati. Mitt-
lerweile ist die normale Ziin-
dung emer Doppelziindung
gewichen. Soviel zu den Mo-
Loren,

achdem wir im
Mai in Bremer
haven den
schwimmenden MZ-
Wellenbrecher von Uwe
Tellmann bewundern
konnten, entdeckten wir
bei einem anschliebenden
Besuch in seiner Werk-
statt noch mehr Noviti-
ten dieses genialen Bast-
lers. Ein selbstgebauter
Leistungspriifstand und
eine Zylinderhonmaschi-
ne, die iliberwiegend aus
alten Motorradteilen be-
stand, wiren schon fiir
sich eine eigene Ge-
schichte wert gewesen.
Ich sah es schon mit
leuchtenden Augen, ge-
niigend Stoff fiir die
nichsten 10 Ausgaben
i der GP. Als ich dann aber
| an der Lingswand der
Werkstatt dieses minde-
stens zweleinhalbmeter-
lange Geriit mit dem zwi-
schen zwei GubBridern
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Die drei Trompeter.
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Links: Druckbehadlter fiir die
Beschleunigungshilfe.

Probleme dar. Nur die fiinf
Riickwirtsginge sorgten fiir ei-
nige Kopfschmerzen.

Umgekehrte Sitzposition und
Lenken mit den Fiissen war ir-
gendwie keine Losung des Pro-
blems. Also blieb nur der Ein-
bau einer Vorgelegewelle ins
Getriebe. Die Drehrichtung
kehrte sich um, und gleichzei-
tig mubte die Kupplung durch
die geiinderte Drehzahl mit we-
niger Drehmoment fertig wer-
den. Wie so oft bei der ganzen
Bastellei hatte eine aufgezwun-
gene Reparatur zu einer Ver-
besserung der gesamten Kon-
struktion beigetragen.

Uwe erzihlte mir, daB es sehr
oft diese Situation gegeben hat.
Teile bauen, ausprobieren, fiir
schlecht befinden, wegschmei-
f3en, neues Teil bauen, fiir un-
vollkommen befinden... . ..Ein
zweites Mal werde ich solch ein
Geriit nicht bauen®, sein Kom-
mentar. Wihrend der gesamten
Erprobungsphase sind alle mog-
lichen Teile erneuert oder iiber-
arbeitet worden. Selbst der ge-
waltige Rahmen entspricht nicht
mehr der Urform. Krifte, mit
denen keiner rechnen konnte,
machten zusitzliche Ver-
steifungen notwendig. Das
Schmiersystem wurde komplett
gedndert. Externe Olleitungen
versorgen iiber eine durch Ket-

Links: Gut zu erkennen, die
Kunststoffschlauche fur die
Lachgaseinspritzung im An-
saugtrichter, auBerdem die
externe Olpumpe.

Unten: Hat er das nicht schon
gemacht? 3 x 500 ccm.

te betriebene Olpumpe die
Schmierstellen direkt mit Mo-
tordl. Die Motoren sind also auf
Trockensumpfschmierung um-
gebaut. Der Oltank sitzt direkt
unter dem Kawasaki-Getriebe.
Auch die Lachgaseinspritzung
ist erst spiter als Beschleu-
nigungshilfe dazu gekommen.
Ein Taster neben der Klingel
am linken Lenkerende steuert
ein Pneumatikventil, welches
das Lachgas einfach iiber eine
kleine Kunststoffleitung in die
Ansaugtrichter der Amalver-
gaser entlifit. Wenn man mit
dieser brutalen Methode der
Leistungssteigerung arbeitet,
mufBl schon mit deftigem Ver-
schleill gerechnet werden. Aber
egal, der Renner ist ja schliel3-
lich nicht fiir eine Weltreise
konzipiert worden.

Die Sitzfliche mit dem Biir-
zel mit Handschuhfach und der
kleine Tank sind aus Alumini-
num gefertigt und passen gut
zu dem kantigen Rahmen. Ein
Designerpreis wire allerdings
damit nicht zu gewinnen.

Zum Schlufb noch ein paar
Worte zum Thema Rennen und
Brosel: Uwe Tellmann und

B R Wil

Oben: Trotz der vielen Locher bleiben immer noch
300 kg Kampfgewicht.

Rechts: Die Lichtmaschine muf3 wohl noch optimiert
werden.

Unten: Radstand : 1975 mm.
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Werner-Vater Brosel sind alte
Freunde. Brosel hat seine vier-
motorige Horex ja bekanntlich
erfolglos als ,,Red- Porsche Kil-
ler” eingesetzt. Sein Versuch,
es den Porschefahrern zu zei-
gen, ist eindeutig und unzwei-
felhaft gescheitert. Uwe Tell-
mann hat nun quasi den ,,Red-
Porsche Killer-Killer gebaut.
Denkbar wiire also ein Rennen
zwischen Brosel und Uwe!!
Nicht zwe1l unterschiedliche
..Gegner*™ wie Serien-Auto und
Eigenbau-Motorrad wiirden
sich messen, sondern ,,mehr-
motorige” Horex und BMW
konnten sich vergleichen. Wir
arbeiten dran!!!

Text und Fotos: Ames
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er anspruchsvolle Name
-Bergmeister*, den ja friiher
schon ein Jahrzehnt lang die
schweren und strapazierféhi-
gen Zweizylinder des Niirnberger Werks
trugen, verkniipft diese alte Tradition mit
dem neuen, konstruktiv hochinteressanten,
quereingebauten Hochleistungs-V-Motor,
der trotz zeitgemiiler Beschriinkung auf 350
ccm Hubraum mit dem damaligen 600er
Boxer in der Spitzenleistung gleichzieht.
Mit ihm sind ein typischer und bewihrter
Antrieb der deutschen Schule (Ketten-
getriecbe - Wellenantrieb) und ein beson-
ders solides und stabiles Fahrwerk in drei
arbeitsreichen Jahren systematischer
Forschung und Entwicklung heran-
gereift. - In Anbetracht dieser Kon-
zeption ist die neue ,Bergmeister”
beachtlich preiswert!

BEWER TUNG

Motor und Antrieb

Der ,,Béfgmeister-Motor mit seiner (spe-
ziell fiir einen V-Zweizylinder) vollende-
ten Architektur verbindet generelle Vorzii-
ge des Mehrzylinders mit den Kiihlungs-
verhiiltnissen eines Boxers (unabgeschirmite
Zylinder) und dem einfachen, kurzbauenden
Kurbeltrieb des Einzylinders; die leicht un-
gleichmifige Ziindfolge (altes Beispiel:

Im Gelande war die robuste V-35
fast unschlagbar

VICTORIA

Harley) macht sich bei mittleren und ho-
hen Drehzahlen gar nicht und ,,unten” wie
im Leerlauf eher reizvoll als stérend be-
merkbar.

Bei vorziiglicher Auswuchtung und Vibra-
tionsfreiheit und guter Auspuffdimpfung
konnen auch Kolben und Ventiltrieb als
laufruhig bezeichnet werden - letztere na-
turgemil bis zum Einsetzen des tiblichen
Ventilflatterns bei etwa zehnprozentigem
Uberdrehen. Dabei ist die kurzhubige Ma-
schine (max. Kolbengeschwindigkeit um
11 m/sec!) sehr drehzahlfreudig und abso-
lut vollgasfest und blieb auch nach langer

Hetztahrt auben strohtrocken; neben dieser
gesunden mechanischen Konstitution deu-
ten flache Verbrauchskurve und vollige
Klingelfreiheit (bei Fahrbenzin!) auf grolie
thermische Reserven. Bei stets sicherem,
leichtem Start, kultiviertem Standlauf und
weichen Ubergiingen ist der Drehmoment-
verlauf trotz der langen eingegossenen
Saugleitungen allerdings noch etwas steil -
vielleicht der einzige ,,schwache Punkt" die-
ser ungewohnlichen Konstruktion, wenn
man ihn auch in der Praxis durch Zuriick-

schalten einfach iiberdeckt. Fiir Robustheit
und weichen Antrieb spricht deutlich der
Umstand, dafl (anliBlich einer Hand-
verletzung des Fahrers) einwandfrei und
unauffillig nach jeweiligem Anfahren ohne
Kupplung geschaltet wurde. Sie arbeitet
anscheinend mit ziemlich starken Federn,
oreift sehr sicher, aber weich. Aufwirts-
schalten geht trotz der schweren umlaufen-
den Massen des Kettengetriebes ruck- und
gerduschlos, Abwiirtsschalten wie iiblich
nur bis zu mittleren Drehzahlen. Ein leich-
tes Rauschen der Ketten ist in den unteren
Gingen kaum storend, im 4. Gang vollig
unterdriickt.

Fahreigenschaften

Resultierend aus der fiir Solofahrt
zweckvollen Lenkgeometrie - die
.Bergmeister” lief auch nach den
scharfen Testfahrten einwandfrei

solo geradeaus und freihindig! -,

dem angemessenen Eigengewicht,

das jedoch in Anbetracht der Konstruktion
und Stabilitit keinesfalls zu hoch ist, und
aus dem recht groBen Vorlauf des Bei-
wagenrades lief das Gespann sehr Kurs-
treu, verlangte natiirlich entsprechend ho-
here Lenkkraft in Kurven - wie ein ,.schwe-
res Gespann®. Die Federung spricht vorn
wie hinten leicht an, trigt jedoch dem
Seitenwagenbetrieb mit drei Personen oder/
und scharfer Fahrweise durch entsprechen-
de Federkennung Rechnung. Zur restlosen
Ausnutzung aller motorischen Méglichkei-
ten verleiten die offensichtlich hohe Stabi-
litit des Rahmens, die korrekte Fiihrung
der Réder und die wirksame StoBbdampfung

Georg Dotterweich mit seiner alten Bergmeister
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vorn und hinten., die selbst auf schlimm-
sten Wellen und Schlaglochstrecken ein
Aufschaukeln verhindert.

Bremsen

Die grofien Leichtmetallvollnaben ernten
ein uneingeschriinktes Lob: sie fassen weich
an, waren jederzeit bei richtigen und nicht
zu hohen Betitigungskriiften bis zur Gren-
ze der Reifenhaftung zu verstirken. (Mog-
licherweise vertrigt die Hinterbremse fiir
Solofahrt eine grofere Hebeliibersetzung -
fiir Gespannbetrieb nicht.) Trotz fehlender
Beiwagenbremse erscheint eine Uberla-
stung und Uberhitzung kaum méglich.

Ausstattung

Haltung und Sitzposition aut der ,Berg-
meister™ erforderten auch nach 500 km
Nonstop keinen Verbesserungswunsch. Der
geschmackvoll geformte Lenker ist auch
fiir Solofahrt praktisch und schmal genug.
Weite Einstellbereiche von Rasten, Hebeln
und Pedalen. Besondere Feinheiten: Hilfs-
schalthebel, Motorbeleuchtung unter Tank,
Tankdeckel mit SchloB, grolie Kisten ...

Seitenwagen

Der Steib 5-350 des Victoria-Gespanns
stammte von 1952 und bot (evtl. deshalb)

1960: Harz-Heide-Fahrt

R
s

g I

L3

_-‘_---H--_"..

-

215

spann

P i * "

L v —

i

I-l

Die Zweivergaser-Sportausfihrung der V 35 ,,Bergmeister*

etwas weniger Sitz- und Federungskomfort
als ein kiirzlich gepriifter S-500-L. (Be-
ziiglich der Innenmale liegt er nidher an
letzterem als am Typ LS 200.) Gummi-
federung der Schwingachse im Interesse
geringer Kurvenneigung kurzhubig, jedoch
ansprechempfindlich. Karossenabfederung
einstellbar - erwiinscht: von Hand und wiih-
rend der Fahrt! -, konnte jedoch angesichts
der modernsten Motorradfederungen noch
weiter entwickelt werden. Beziiglich Ge-
staltung, Stabilitidt (Dimensionierung) und
Fahreigenschaften (tiefer Schwerpunkt) hat
Steib einen sehr hohen Stand erreicht.

Kleine Wiinsche

Kurzweg-(Renn-)Drehgriff. - Lenkschlof3
linke Seite. - Kupplung leichtgiingiger. -
(Speziell fiir Gespannbetrieb) mehr Dreh-
moment ,,unten’.

PRUFUNG

(mit besetztem Seitenwagen)

Gewicht:

fahrfertig, voller (18 L!) Tank, Seitenwa-
gen komplett 265 kg

(vorn 91 kg, hinten 118 kg, Seitenwagen
56 kg.

- Solo: 181 kg + Seitenwagen 84 kg inkl.
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Anschlubteile.
- Solo vorn 81 kg, hinten 100 kg)

Zulissiges Gesamtgewicht: 502 kg
Leistungsgewicht fahrfertig:12.6 ke/PS

mit | Person =75 kg 16,2 kg/PS
mit 2 Personen 19,7 kg/PS
Hochstgeschwindigkeit:

aufrecht sitzend im Mittel 92 km/h,

bei leerem Wagen, ohne Scheibe, gebiickt
106 km/h

Beschleunigungszeiten:

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 3,5 sec
von 30 auf 60 km/h im 3. Gang 7.5 sec
von 40 auf 70 km/h im 4. Gang 15 sec

| km mit stehendem Start: 49 sec; dabei
erreicht: 74 km/h

(mit leerem Wagen: 44 sec, 82 km/h)

von 0 bis 80 km/h (1.-3. Gang) 17 sec

Kraftstoffverbrauch (Markenbenzin):

bei gleichbleibender Geschwindigkeit

50 km/h 4.1 L/100 km

70 km/h 4.8 L/100 km

Vollgas*) = 92 km/h 6.4 L/100 km

*) Nur theoretisch-meftechnisch interes-
sant. Entscheidend ist der Durchschnitts-
verbrauch.

Durchschnittsverbrauch:
auf Langstreckenfahrt (Niirnberg-Hanno-
ver z.B.) solo, aber mit viel Gepick, bei
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forcierter, teilweise sehr forcierter Fahr-
weise ... bei schnellen Fahrten in Nord-

deutschland ... Niirburgring und Eifel, mit
2 Personen ... 5,2 - 5,0 - 5,6 L/100 km

Motorolverbrauch zwischen turnusmiifi-
gem Wechseln (1500 km): nicht meBbar!

Bremsweg aus 50 km/h auf trockenem As-
phalt, Vorderrad 21 m, Hinterrad 26 m,
beide Riider 15,5 m (Bremsverzogerung 6,2
m/sec”)

Abmessungen:

Spurweite des Gespanns 110 ccm; Gesamit-
linge 234 cm; Gesamtbreite 154 cm;
Lenkerbreite 67 cm; Vorlauf des Beiwagen-
rades ca. 25 cm.

Bereifung:

vorn 3,25-19 oder (wie,
hinten 3,50-19; Seitensyé
empfohlener Lultd rlf K
vorn 1,6 atii; hinten 2;6atu

&,
]

Priifung 1500 bis 38 00 king Aachen, O 2

ber 1954. »~ %

Tester Dfp@ ? HelmueHiitle

, gemeinsamer, gegabelter Ansaug-
.~ leitung im Motorgehiuse oben, zu
- jedem Leichtmetallzylinderkopf.

Ubersetzung).

- Dreiteilige, zusammengeprefite
Kurbelwelle, antriebsseitig (hinten)
in einem Kugellager, vorne in ei-
nem Rollenlager laufend; beide
Pleuel (nebeneinander) mittels
kifiggefiihrten Rollen auf dem ge-
meinsamen Hubzapfen. Nocken-
welle, zwischen V-férmig stehen-
den Zylindern liber federgespannte,
kurze Hiilsenkette angetrieben, be-
titigt Schlepphebel mit Laufrolle,
StoBstangen, Kipphebel, Ventile.
Doppelte Schrauben-Ventilfedern.
Mahle-Vollschaft-Kolben mit zwei
Kompressions- und einem Ol-
abstreifring. Graugubzylinder mit
eingegossenen Ansaugkanilen von

er Ventilfilhrung aus

|19
LIl &

" E.5.J18-20° vor oT, E.s. 46-50° nach uT,
v AD. 43-46° vor uT, A.s. 22-24° nach oT. -

] b

...-—-4" " 4 etriebsventilspiel: E 0,10 mm, A 0,15 mm

[ 1
> e

- . &
KENNZEICHNUNG: —

Victoria ,,Bergmeister*-Gespann

Motor

Kopfgesteuerter V-Zweizylinder-Vier-
takter, senkrecht-querstehend eingebaut.

- Bohrung 2x64 mm, Hub 54 mm, Hub-
raum 345 ccm.

- Verdichtungsverhiltnis 7,5:1

- Leistung 21 PS bei 6350 U/min (entspre-
chend ca. 100 km/h im 4. Gang bei Stwg.-

(kalt).
Elektrische Anlage

Noris-Lichtbatterieziinder MLZ na V 60/6
1500 1 mit automatischer Ziindpunktver-
stellung, direkt auf der Kurbelwelle (vorn),
6 Volt, 60 Watt.

- Ziindkerzen: 14 mm Gewinde, Wirme-
wert 225, fiir héhere Belastung 240.

- Ziindpunkte: ,,spit™ 7° vor oT, , friih* 35°
vor oT.

Rudi Ebert mit ,,Bergmeister“- 350 ccm Gespann

Nach dem Krieg erschien die ,,Bergmei-
ster” als V 35 mit querstehendem 2-Zy-
linder Motor

- Batterie 8 Ah im abgeschlossenen Blech-
kasten linke Seite, gegeniiber Werkzeug-
kasten.

Vergaser

Bing-Zweischiebervergaser mit NaB-
luftfilter 2/24/26. Durchlall 24 mm, Haupt-
diise 120, Einsatz 3, Nadeldiise 1508,
Nadelstellung 3, Leerlaufdiise 35, Luft-
schraube 1/2-11/2 Umdr. auf.

Schmierung

Druckumlaufschmierung durch Zahn-
radolpumpe: Ol gelangt durch vorgelager-
tes Spaltfilter in hohle Nockenwelle und
spritzt durch kalibrierte Bohrungen mit ca.
1,5 atii auf Pleuellager. - Stark verrippte
Olwanne faBt 1,5 Ltr. Motorol (Peilstab an
Einfiillverschraubung; Sommer SAE 40,
Winter SAE 20).

Kupplung
Einscheiben-Trockenkupplung.
Getriebe

Viergang-(Duplex) Kettengetriebe mit Ful-
schaltung, an Motor hermetisch angeblockt,
mit Hilfsschalthebel und elektrischer
Leerlaufanzeige. Schalthebellage und
Schaltrichtung normgerecht.

- Ubersetzungen: 3,33 - 1,93 - 1,47 - 1,21:1.
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- Schmierung durch 1,5 Lir. Getriebedl
(SAE 80 oder Motoril SAL 40 wie Testma-
schine).

- Peilstab an Einfiillschraube.

Antrieb

Direkter Antrieb Kurbelwelle - Schwung-
rad/Kupplung - Getriecbehauptwelle. - Dann
tiber jeweilige Duplexkette auf Nebenwelle,
Kardanwelle (beiderseits Gelenke), Hin-
terradantrieb mit Palloidverzahnung.

- Ubersetzung 6 Z : 37 Z = 1:6,17 (Solo:
34/7 = 4,86).

- Schmierung durch 60 ccm Getriebedl
(SAE 90).

(Fiillung je Holm 0,2 Ltr. StoBdampterol).
- Victoria-Teleskophinterradfederung mit
eingebauten wartungsfreien OlstoBdim-
pfern, Federweg 65 mm.

- Lenkungsdimpfer.

Riider

Leichtmetall-Vollnaben mit Steckachse,
austauschbar.

- 40-Loch-Felgen, vorn 1,85 B - oder 2,15
B x 19, hinten 2,15 B x 19, in Leichtmetall
oder Stahl (Testmaschine letztere).

- (Bremsbetiitigung auf Antriebsseite des
Hinterrads.)

- Gesamtiibersetzungen: 20,4 - 11,8 - 9,0 -
7,46:1. (Solo 5,88:1).

Fahrwerk

Geschlossener, geschweibiter Doppelrohr-
rahmen,

- Teleskop-Vordergabel (Grotz) mit hydrau-
lischer Stolidiimpfung, 120 mm Federweg

Bremsen

Innenbackenbremsen 180 mm Durchmes-
ser, 30 mm breit. Gesamtbremsfliche ca.
216 gem (zulissiges Gesamtgewicht:
Bremsfliche = 2,33 kg/qem - Solo: 1,54
kg/gcm). Hinterbremse von Hand, Vorder-
bremse mit Werkzeug nachstellbar.
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Tank

Satteltank mit 15 Ltr. Inhalt, davon ca. 2,5
Ltr. .,Reserve” oder Sporttank (wie Test-
maschine) mit ca. 18,5 Ltr. Inhalt.

- GroBe Kniekissen.

- Tankdeckel abschlielbar!

Typenschild am Steuerkopf vorn, Rahmen-
Nr.: dariiber.

Ausstattung

Schwingsattel iiber progressiv-wirkendes
Gummielement abgefedert, Federhiirte
durch Verschieben einstellbar (mit Werk-
Zeug).

- Mittelstinder mit Abrollkurve, Handgriff
zum Aufbocken unter Sattel am Rahmen.
(Gleiche Schliissel fiir) LenkschloB, Werk-
zeugkasten und Batteriekasten.

- Reichhaltiger, hochwertiger Werkzeug-
satz.

- Aufklappbares Hinterschutzblech.

- Motorbeleuchtung unter Tank vorn, Schal-
ter am Scheinwerfer hinten unten.

- Stoplicht.

Preis

2475,- DM

(Jahressteuer 48,- DM, Haftpflichtprimie
80,- DM).

Hersteller

Victoria-Werke AG, Niirnberg.
Seitenwagen :

Steib S 350, Stahlrohr-Stobstangenrahmen
mit Untergurt und Rennbiigel; Schwing-

achse mittels Gummi-Element und An-
schlagbegrenzung.

- Verstellbare Bootfederung!

- Karosse aus Tiefziehblech, mit polierte
Leisten abgesetzt. Gepickraum hinte~
schlieB-barer) Riickenlehne, ¢
Kofferhaltebiigel. Polsterarm-lehnen.

- Steckachse.

- .Stromform**-Schutzblech aufklappbar.

- Leichtmetall-Haltebiigel mit vorderer und
hinterer Leuchte.

Preis:

komplett mit Anschliissen (2 Kugel - un-
ten, 2 Gabel - oben)

Preis des kompletten Gespanns: 3.037.-
DM.

ZUNDAPP, VICTORIA und HOFFMANN
bauten das von Richard Kiichen entwik-
kelte mit Hiilsenketten ausgertstete Ket-
tengetriebe in einige ihrer Modelle ein.
Trotz besserer Elastizitat und leiserem
Lauf setzte es sich aber nicht durch. Der
um 1 % schlechteren Wirkungsgrad
konnte die Vorteile nicht aufheben.

Hinterradfederung mit separaten
Oldampfern

Sportausfiihrung mit Zweiver-
gaser-Anlage
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Barbour-Bekleidung 34
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BMW RS 500 von Walter Zeller 30

BMW R51/3+R50/5 25
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BSA A 10 32
BSA A 65 38
BSA Gold-Star DB 32 44
BSA Gold Star Motor 20
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Horex B
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IFA RT125 14
ILO-Motoren 23
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Kawasaki Z 900 42
Kawasaki 500 Mach I 44
Kawasaki KZ 900 Ltd 56
Kreidler RS Restaurierung 57
Laverda 750 SF 33
Laverda 1200 C3 55
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Metisse G50 Mountaineer 36
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Moto Guzzi V7 Spezial 54
Moto Guzzi Nuovo Falcone 46
Munch 26
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MZ = Dia Geschichte 24
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MZ ES 300 60
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Nimbus Typ |l 53
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Norton Fadarbett 24
MNorlon Manx /Jawa-Motor 20
Norton/BSA Cald Racer 12
Noron John Player 52

NSU 2
Parilla 175 Sport 34
Rickman-Story 21,22,24
Rudge 250 41
Sanglas 500 S 11
Silk-Zweitakter 23
Suzuki GT 750 45
Triumph (D) 6
Triumph-Twins (GB) 45,47, 48
Triumph T 140 E 48
URS 35
Velocette 27, 28
Velorex 38
Veteranen-Trial 27
Victoria 7i
Vincent Grey Flash 56
Westphal, Robert 20
Zindapp 1,415,186
Ziindapp KS 900 4-Zyl. 49
Typenkunde
Ardie BD 176 2
AWO 425 25
BMW R26 1
BMW R50 13
BMW R51/2 o
BMW R 90/S 61
BSA A 65 36
BSAC 12 63
BSA Gold Star B34 27
DKW RT 2005 8
DKW RT 250/2 20
Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 750GT 23
Dirkopp M 125A 11
Dirkopp MD 200 54
Gilera 150 21
Hercules K 125 BW 37
Hoffmann Gouverneur MP 250 24
Honda C 71 + CS 76 57
Horex Regina 2 22
Horex Regina 350 4
IFA BK 350 28
JAWA 350 30
Laverda 750SF 12
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Hist. Test- und Fahrberichte

Adler MB 250 S 28
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BMW R 50 36
Biicker llona Il 27
Derbi 50 ccm 59
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Horex Regina 4 10
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Katalysatoren 45
Ketten 24 - 29
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Simmerringe 8-11,44
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Vergaser 1-3
Warnblinkanlage 41
Zweitakt-Schmierung 19

Umwelt & Restaurieren

Asbest 14
Entrosten 54
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