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Anno 1915,
Great Falls,
Montana USA.
Nach diesem
Vorfall Zog sich
INDIAN-Deajer
Percy Dillon
wieder ins




Schwerpunktthemen

Adler, Geschichte 4
Adler, von Dr. Paul Simsa 45
Adler M 250 S 39
AJS 350 16C (Trial) 14
Ardie 65
AWO 425 13
Barbour-Bekleidung 34
BMW R25/34 Steib LS,200 52
BMW R51/8+R50/5 25
BMW.R &1 38
BEMWRE9'S 48
BMW:'R #5/5 39
BSA A 10 32
BSA A 65 o 38
BSA Gold-Star DB 32 44
BSA Gold Star Motor 20
BSA Twins | 8-9
Bilicker-Werke .20
DKW 3
DKW Ingolstadt: 50
DKWelFA«MZ 36
Dnepr MT 12, Test 32
Ducati 860/900 GTS 47
Ducati 900 SS.; 31
Duo 1000 km-Test 45
EMW R35/3 )
Eqgli-Enfield 67
England(Siden) Reise .\ 549
Express-Werke ; 12
Garelli 350 Split Single 43
Gespann KS - Ziindapp NBH

mit Panhard-Motor W
Gilera 4-Zylinder 29
Gilera Saturno "Piuma” 51
Gilera Strada 150 56
Harley-Davidson, Geschichte 29
Harley 61 cu.in. 8V- Racer 47
Heinkel Tourist Restaurierung 70
Hercules-Nirnberg |+ |l 31, 32
Hertweck, Carl 39
Honda in den 60er Jahren28

Honda CB 500 F 10
Horex 5
IFA BK 350 35
IFART125 14
ILO-Motoren 23

Junak M 07 C 64
Kawasaki Z 200 13
Kawasaki £ 900 42
Kawasaki 500 Mach Il 44
Kawasaki KZ 900 Ltd 56
Kreidler RS Restaurierung 57
Laverda 750 SF
Laverda 1200 C3 55
Maico 8
Matchless G50 40
Metisse G50 Mountaineer | 36

&

Morini 3 1/2 60
Moto Guzzi 9
Moto Guzzi 25-26
Moto Guzzi V7. Spezial 54
Moto Guzzi Nuovo Falcone 46
Moto Guzzi 350 Werksrenner 61
Minch 26
MV Agusta 750 Imola S7
MZ = Die Geschichte 24
MZ ES 250 18
MZ ES 300 60
MZ RT 125 21
Nimbus Typ Il 53
Norton Commando 19
MNorton Federbett 24
Norton Manx /Jawa-Motor 20
MNorton/BSA Café Racer 12
MNorton John Player 52
NSU 2
Parilla 175 Sport 34
Rickman-Story 21,22,24
Royal Enfield Constellation T8
Rudge 250 41

Sanglas 500 S 11
Silk-Zweitakter 23
Suzuki GT 750 . 45
Suzuki TS 400 68

_Triumph (D) (&
Triumph-Twins (GB) 45, 47,48
Triumph (GB) 1970 bis heute 63
Triumph T 140 E : 48
URS : 35
Velocette 27,28
Velorex 38
Veteranen-Trial 27
Victoria T
Vincent Grey Flash 56

» Westphal, Robért 20
L Zundapp 1, 15, 16
“Ziindapp KS 900 4-Zyl. 49

. Typenkunde

Adler MB 250 64
Ardie BD 176 2
AWEr425 25
BEMW R26 1
BMW R50 13
BMW RB51/2 5
BMW R 90/S 61
BSA A 65 36
BSA C 12 (Competition) 63
BSA Gold Star B34 27
DKW RT 200S 8
Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 750GT 23

Darkopp M 125A 11
Darkopp MD 200 54
Gilera 150 21
Hercules K 125 BW 37
Hoffmann Gouverneur

MP 250 24

Honda C 71 + C5 76 57

Horex Regina 2 22

Horex Regina 350 4

IFA BK 350 28
JAWA 350 30
Laverda 750SF 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone 10
MV Agusta 125 16
MV Agusta 750 S 41
MZ ES 250 15
NSU Max 34
Puch 125 SV(S) 175 SV(S5) 38
Puch 2505G 19

Puch 250TF

Triumph BDG 250H
Triumph Boss

Triumph T 120R

Velocette Venom Clubman |l
Victoria Bergmeister

Victoria KR 26 N

Vincent Black Shadow

Yamaha XS 500 68
Yamaha XS 650 33
Zindapp 2005 17
Zundapp 2505 Trophy 7
Zindapp KS 601
Ziindapp Norma
Hist. Test- und Fahrberichte
Adler MB 250 S 28
Ardie BD'176 29
Beart-Norton 350 65
EMW R26 13 Hupen, Reparatur von... 40
BMW R 50 36.....Jethelme: Davida/Chevignon 63
Biicker llona Il 27 Katalysatoren 45
Bultaca TSS 250 64 Ketten 24 - 29
Derbi 50 ccm 59 - Kleber 67
DKW RT175 S 30 . Kalben erneuern a1, 32
Hercules K101 55 Kreuzgelenke dberholen 61
Hercules K175S 81 Kurbelwelle wuchten 39
Hoffmann Gouverneur 11 Lack {, japanische Motorrader 27
Honda CB 750 F 22 Léten 37,39
Honda CR 750 69 Materialanalyse 35
Horex Rebell 67 Pannenhilfeschema 33
Horex Regina'd 10,  Pulverbeschichten 39
Horex Besident 12 +31 Ol 8-10
Jawa 350 . 25 | Ols, Eigenschaften des- a3
Maico 175 SS 19 *Red-Porsche-Killer" - Killer 64
Maico M 200 S 58 Regler, elekironische- 37
Mars Stella 175 ‘42 ", Reglereinbau 39
Moto Guzzi "S" Klasse 62 Rucksacklasl 56
Mote Guzzi 750.S / 1000 S g2 'Schaltzeichen 38
MNorton Challenge P 86 634 Schrauben 4-7
NSU Fox | 65, SchweiBtechnik 40
NSU Lux 24  Simmerringe B8-11, 44
MSU OSL 251 51 Seitenstander, Der.sichare... 40
NSU Spezialmax 44 Stromprufer 43
NSU Superfox 9 . _“Synchrotester (elekironisch) 65
NSU Sport-Konsul 48%, Vergaser 1«5
Panther KS 150 16 . Wamblinkanlage Ly
Schwimmende MZ Nautic 62. . Zweitakt-Schmierung 19
Simson Sport mit Stoye-S\W 37 . Zweitakteraktuell 62
Suzuki GT 750 23
Tornax.S 250 66 Umwelt & Restaurieren
Triumph Boss 26 Asbest 14
Triumph Cornet 32 | _Entrosten 54
Triumph Speed Twin 33 ' Festgegangene Kolben 17
Triumph twenty one 18 Gehorschutz 15
Victoria Bergmeister Hautschutz und Reinigung 19
Gespann 350 64 Helme: - 20 - 21
Victoria KR 26 N "Aero® 65 Katalysator 24, 45
Victoria Swing 17 Kraftstoff 12
Yamaha XS 1100 61 Lacke 18
Zundapp 176 5 51 Larm 15
- Zindapp 2508 40  Olbeseitigung 13
Zindapp Elastic 200/250 53 Reinigen mit Sprit 12
. Sauren und Schulz
Technik Tempo kontra Oko
Akkus 42, 43 Verchromen
Alarmanlage f. Motorrad 59
Alu polieren 10, 35, 36 ek A
Alu eloxieren 36 L\
Alu I6ten 63 oW ey ‘“\\
Axiallag. f. BMW-Kipphebel 63 - Ju: ¢
Bleifreies Benzin 50 ey 1“ 1 6@
Bowdenziige 23 &'(,‘,L‘ W :a“
Bremsen 21,23 aﬂh ‘gﬂ
BSA B 40 Motor 46, 47, 48 _ N\Nﬂ
Dampfer, hydraulische 36 C‘ﬂ pe
DKW-Elektrik 41 - 43 51
Einradanhanger 60 ? F - bg{
Einspeichen 12 .sﬁh\l_ NS
Elektronische Regler 68 S\ {1315
EMW R 35/3 Restaurierung 59 = .-ﬁ"u._t.
Entlacken 35 - 6_ £\
Gasgestange fiir BMW's 54 . BE
Gilstern 53 \ e
Gummirestaurierung 29 5131"-\‘
Haarri3-Prifung 22 “
Hebebiihne selbstgebaut 58
Helmtest (Jethelme) 30 ap;
Heizgriffe selbst bauen 34, 60 \“
Honda Zindanlagen 17

UNTERWEGS

Wind, Sand und Steine:
Die Motorradtouren-Insel
Korsika von Andy Schwietzer 32

Sonauto macht’s moglich:
Yamaha OW 31 Bol D or
von Alan Cathcart 4

)

TECHNIK

Schraubertip:
Uberholung des Achsantriebes 18

Wie man eine Matchless
kaputt kriegt: Erfahrung ist
die Summe aller Fehler 1)

GESCHICHTE

Ein Troll aus Ludwigsfelde:
IWL - T 150, Ames ist diesen
Roller getahren

S

- N > T

BIKER'S SEELE

Neues aus dem Tierheim:
Wie wichtig ist die Produkt-
kontrolle 10

1N virus ducatis* Teil 2:
oder ,,How to come quick to
the Wahnsinn** von Ducsi 50

RUBRIKEN

Titelbild:

Urenkel von Perry Dillon,

Comic: Thomas Reichl,

Foto: Uwe Kremer |

»
=
R
o
E
C
T

Bestellservice: Welches Heft
ich unbedingt noch brauche 2

Korrespondenz: Was die
letzten 4 Wochen tiber
unsere Schreibtische lief 12

Unsere Biicher zum

Bestellen: 17
Kleinanzeigen: Such & Find 24
Hindlerservice:

Wer verkauft die GP 31
Termine & Treffen: 38
Impressum: 40

Litera-Tour:
Die Pionierzeit des

Motorradsports 4]
Motogalerie:
Suzuki TS 400 56

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1995

Er war so
haflich, daf3
ihn keiner
wollte,

IWL Troll 1,
ab Seite 4

Nur Mut: auch ‘8
an diesem/ %/
Hinterrad- #¥%

getriebe ist
alles nur Tech-
nik und keine
Zauberel,

ab Seite 18

Auf
Abwegen in
Korsika mit

Andy,
ab Seite 32

Yamaha made
iIn France,
beschrieben
und gefahren
von Alan
Cathcart,

ab Seite 42




AdlUs

l tung kam dieses Ge-

oller sind eine typische

. Erfindung* der Nach-
kriegszeit. Auch wenn

es vorher schon Sesselridder und
dhnliches gab. Richtig zur Gel-

fahrt erst
als Verbindungsglied

zwischen Motorrad und Auto,
in einer Zeit des Aufbruchs. Das
alte, in diesem Fall das Motor-
rad, war nicht mehr zeitgemil,
und ein Auto konnte sich noch
nicht jeder leisten, und auller-
dem hatte unter praktischen Ge-

sichtspunkten das Auto immer

noch das Flair eines unnétigen
Luxus. Heute haben wir eine
dhnliche Situation, allerdings
mit umgekehrten Vorzeichen.

Der Roller boomt wieder, nur

das alte 1st dieses Mal das Auto
und nicht das Motorrad! Ehe-

malige Besitzer von 2 Tonnen
Blech steigen, zumindest zeit-
weise, um auf 0,2 Tonnen
Blech. Ein Phinomen, das wohl
keiner vorhersagen konnte. Die
Frage 1st jetzt nur, wenn der
Roller einen Ubergang darstellt,
was kommt als nichstes? Das

Motorrad
mutiert zum reinen Frei-
zeitgerit und das Auto zum rei-
nen Stau- und Abstellproblem.
In Deutschland zumindest ein
Problem fiir Ost und West.

In den 50ern gab es in der

DDR (bei uns im Westen noch
»oBZ* genannt) eine dhnliche
Aufbruchstimmung®, zumindest
was die beschriebene Bedeu-
tung der Roller betraf. In den
mehr oder weniger wieder auf-
gebauten Werken konnte wie-
der produziert werden. Motor-
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rider gab es also. Autos waren
auch fiir die Regierung ein Lu-
xusprodukt, und auBerdem gab
es Wichtigeres zu tun. Es wur-
de mehr in den Ausbau der 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln in-
vestiert.

Der Roller stellte einen ech-
ten Bedarf dar. In der Werbung

hiiben wie
driiben sollte denn auch
die Komforterh6hung entschei-
dende Merkmale des Rollers ge-
geniiber dem Motorrad bringen.
Frauen wurden auch plotzlich
als Kunden entdeckt. Von we-
gen dem Schutz der Kleidung
und dem Problem der Absatz-
schuhe. Mit Rock und Stockel-
schuhen auf dem Motorrad,
schier unméglich. Auf dem Rol-
ler kein Problem. Wiihrend bis-

her die Frauen in der Motorrad-
werbung immer nur die Sozia
oder Bewunderin des ganzen
Mannes mimen durfte, gab es
nun auf den Fotos der Werbe-
plakate Rollerfahrerinnen in
~StraBenkleidung®, allerdings
meistens mit richtigen Ménnern
in Motorradkleidung. Werbung
wurde auch damals eben von
Minnern gemacht!

Der Motorrad-
roller vermittelte
die ge-

zihmte
Wildheit des Motorra-
des, gepaart mit dem Komfort
eines Autos. Wahrscheinlich ist
dies der Grund dafiir, warum
wir Motorradfahrer fast 50 Jah-
re spater es immer noch nicht
tibers Herz bringen, einen Mo-
torrollerfahrer zu Griillen wenn
er uns auf der Stralie entgegen-
kommit.

Ch
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Nachdem es in der DDR den
,Pitty®, den ,,Wiesel* und den
.Berlin®“ als Alternative zum
Motorrad mit Peilung auf die
Stadtbevolkerung nicht so recht
gegliickt war, das Herz der Kéu-
fer zu erobern (bei Berlin z.B.
hatte die Bezeichnung SR 59
das ,,S* fiir Stadt und das ,,R"
fiir Roller), sollte nun der Troll
(,,T* fiir Touren ,,rol* fiir Rol-

ler und ,,.L* fiir Ludwigsfelde)
zusitzlich noch das Fernweh
befriedigen. Freizeit war auch
in der DDR ein wichtiger Fak-
tor fiir die Industrie geworden.

1963 der Offentlichkeit vor-
gestellt, bot der kleine Blech-
kasten richtig komfortable Spe-
zialititen. Das Blechkleid wur-
de laut Werbung nach modern-
sten Erkenntnissen aus dem

Automobilbau entwickelt. Ahn-
lichkeiten mit genauso form-
héblichen Autos der damaligen
Zeit lassen sich auch nicht ver-
bergen. Die Produktion des
Troll 1 wurde fiir den VI. Par-
teitag der SED und zu dessen
Ehren beschlossen und begon-
nen. Kultursoziologisch spiegelt
das Design des Rollers sozusa-
gen die Stimmung und die Be-

schliisse dieser Massenveran-
staltung wieder. Man stelle sich
in diesem Zusammenhang ¢i-
nen CDU-Roller der Adenauer-
Ara vor. Mattschwarz mit ecki-
gen Riidern und lauter Kontroll-

leuchten, standfest aber nicht

fahrbar,

Praktische Erwigungen spiel=

ten aber in der DDR immier ¢ine

groBere Rolle als italicnisches
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Design. Verbindungen von Vor-
handenem mit Neuem waren
Kriterien, die im Westen kaum
eine Rolle spielten. Es gab ja
dieses ,,iibergeordnete Ganze".
Westfirmen hatten aufgrund ih-
rer Konkurrenzsitnation eher
das Bestreben, sich von ande-
ren Mitstreitern komplett zu un-
terscheiden. Anders war neu,
und neu weckte neues Kaufin-

teresse. Wenn man sich aller-
dings heute z.B. bei den neuen
Autos umschaut, konnte einem
die Ahnlichkeit der verschiede-
nen Fabrikate die Idee vom
.Konzern-Sozialismus** nahele-
gen.

Der Troll 1 also war vom
Fahrwerk her komplett mit
Schwingen ausgeriistet. Auch
der dazu lieferbare Einradan-
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hinger des gleichen Herstellers,
IWL genannt. IWL steht fiir
VEB Industriewerke Ludwigs-
felde. Angereiste Fachleute aus
Eisenach und Zschopau wurden
verpflichtet, um diesen Roller
zu konstruieren und fiir die Se-
rienproduktion fit zu machen.
Praktische Details, wie die er-
wihnten Schwingen mit MZ ES
Federbeinen (einstellbar) ausge-

riistet, hatten gegeniiber den
Vormodellen ein Fahrwerk ge-
schaffen, welches den Feldwe-
gen und Kopfstein-Landstralien
jegliche Boshaftigkeit austrie-
ben. 130 mm Federweg im Vor-
derrad sind sogar heute nicht
unbedingt Standart bei Rollern.
Eine Schaltwippe, iiber ein Ge-
stinge mit dem Viergang-Ge-
triecbe verbunden, machte das



Schalten leicht. Der Kickstarter
wurde iiber eine, wie ich finde,
raffinierte Umlenkung am Alu-
minium-Trittbrett vorbei auf
eine Hohe gebracht, die es auch
im engen Rock moglich macht,
das Bein zu heben, um den
Kickstarter zu betitigen. Die
Umlenkung erfolgt iiber eine
kleine Kette, verbunden mit ei-
nem ,.halben Zahnrad, welches
auf der eigentlichen Kickstarter-
welle sitzt. Der Kickstarter
selbst 1st im Rahmen gelagert.

War es unterwegs aus niede-
ren Griinden notwendig, dem
auf Geblédsekiihlung umgebau-
ten 150 ccm MZ ES Motor zu-
leibe zuriicken, konnte der Pi-
lot oder die Pilotin mit einer
halben Umdrehung am Bajo-
nettverschlufl der Seitenver-
kleidung auf beiden Seiten in
den Maschinenraum vordrin-
gen, eine durchaus praktische
Spezialitiit, die es bei den Vor-
giingermodellen nicht gab.

Die von MZ iibernommenen
Steckachsen fiir die (bei einem
Gespann mit Anhinger) drei
gleichgrofen Rider machten
auch den Radausbau bei einer
Reifenpanne zum ,Jugend-
spiel”, wenn nicht sogar zum
Kinderspiel. Beim Hinterrad
bleibt dig Bremse und das Ket-
tenrad in der Schwinge!! Wo

gibt’s das heute noch? (Unse-
res Wissens nur noch bei MuZz.)

Uberhaupt ist naturgemib ei-
niges an dem Roller aus Zscho-
pauer Regalen verbaut worden.
Der Lampenkorper mit Tacho-
meter und ZiindschloB und dem
136 mm 6 V Scheinwerfer
stammt genauso von MZ wie
der gottliche Kettenschutz fiir
die Antriebskette. Die zwar
nicht in Ol laufende Kette wird
durch den Kettenkasten optimal
vor Staub geschiitzt und dimpft
aullerdem noch durch die Gum-
mischlduche die Gerausche der
Kette, was dem ganzen Gefihrt
noch einen Stern fiir Komfort
mehr verleiht. Die Geblise-
kiihlung des 9,5 PS starken Mo-
tors konnte ebenfalls durch sein
Propellergehiduse und einen neu
entwickelten Schalldampfer ei-
nen Beitrag zur Geriuschredu-
zierung leisten.

Bei der Sitzbank des Troll 1
wurde auf Einzelsitze verzich-
tet (unser Testobjekt ist in die-
ser Beziehung nicht original),
um eigentlich die Sitzhéhe zu
verringern. Eigentlich deshalb,
well das erklarte Ziel nicht er-
reicht wurde, aber dazu viel-
leicht einen Auszug aus der
Werbeschrift von 1964, die im
~Motor-Jahr 1964* zu lesen
war, Zitat: ,,...dennoch ist auch

die Bank selbst fiir solche Leu-
te vollig ausreichend, die von
der Natur nicht reichlich mit ei-
genen Polstermassen versehen
wurden. Deshalb kann man den
Ludwigsfeldern ob ihrer Riick-
kehr zur Sitzbank nicht gram
sein, denn schlieflich kam es
ihnen in erster Linie darauf an,
Bauhohe einzusparen. Ganz ist
das zwar nicht gelungen, denn
man sitzt hoher als bei den bis-
herigen Rollern.” Zitat-Ende.
Dem ist nichts hinzuzufiigen.
Wie damals verbreitet, konn-
te man ein Reserverad fiir den
Fall aller Fille mitfithren. Das
Rad bzw. der Halter ist auf kei-
ner Abbildung zu sehen, was
zumindest bei unseren Fotos
damit zu erkldren ist, dafl die
Anhingerkupplung den Platz
des Halters eingenommen hat.
Das Reserverad liegt nun 1m
Anhidnger und behauptet dort
seinen Platz. Eine Losung, die
mir nicht gefillt, der Anhdnger
ist dann schon zur Hilfte ge-
fiillt, ohne dall auch nur ein Ge-
piackstiick an Bord ist. Eine
Kombination von Anhinger-
kupplung und Reifenhalter wiire
technisch machbar und ergibe
tiberhaupt keine Platzprobleme.
Der Héinger wirkt sowieso von
aulBlen wesentlich groBier. Wenn
man den Deckel 6ffnet und in

den kleinen Kofferraum blickt,
geht sofort aulen das Gesuche
nach einer zweiten Klappe los.
Man kann sich gar nicht vor-
stellen, wo der ganze Platz hin-
gekommen ist, den man auf den
ersten Blick von auflen vermu-
tet.

Die in den Werbeprospekten
gepriesene Gerdumigkeit konn-
te ich nicht entdecken. Alle Ein-
radanhiinger haben natiirlich das
Problem mit dem Rad in der
Mitte des Stauraumkorpers. Ist
das Rad dann auch noch gefe-
dert, wird schon klar, warum
der Anhinger innen kleiner ist
als aulen. Um iiberhaupt Stau-
raum zu haben, was ja bel ei-
nem Anhinger nicht ganz ohne
Bedeutung 1st, mulite das Teil
fast genau so lang gebaut wer-
den wie der Roller selbst.
Zusammengesteckt ist das Ge-
spann fast 4 Meter lang. Der
Abstand zwischen Rollerhinter-
rad und Anhingerrad diirfte
etwa 1,50 Meter sein. Vor An-
tritt unserer Testfahrt versprach
diese Tatsache allein schon kei-
ne Langeweile beim Fahren.

Das Abenteuer
beginnt

ch mub5 zugeben, dal} ich
Inm‘:h nie zuvor solch ein

Gefihrt bewegt hatte, was
beim Anblick dieses langen Ein-
spur-LKW"'s entsprechenden
Respekt be1 mir erzeugte. Vor-
her gefiihrte Gespriche mit al-
ten Hasen aus dem ,,Osten™ ta-
ten ihr Ubriges. Die Kommen-
tare gingen von unfahrbar bis
unmdéglich. Im Nachhinein kann
ich nur den Spruch des Zahn-
arztpatienten aus der Werbung
zitieren: , Eir hat tiberhaupt nicht
gebohrt™. Ich bin schon weil
Gott Schlimmeres gefahren!
Die Befestigung des Anhiingers
an der Kupplung kann wegen
dem nichtvorhandenen Stehver-
maogen des Einrad-Geriites nicht
tiber einen Kugelkopf erfolgen.

Ein spezielles Gelenk am Rol-
ler-Heck gleicht nur vertikale
Bewegungen aus. Ein Dreh-
gelenk ist selbstverstiindlich
auch vorhanden. Wendemuano-
ver sind absolut kein Problem.
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Seitenkrifte allerdings werden
wihrend der Fahrt gnadenlos
von hinten nach vorn iibertra-
gen. Bei unserer Testfahrt war
der Hdnger nur mit dem Reser-
verad gefiillt, so daB sich diese
Krifte in Grenzen hielten.
Schon nach den ersten drei von
den in unserem flachen Norden
befindlichen 12 Kurven hatte
ich ein Gefiihl fiir das Gespann
gefunden, der Geradeauslauf
machte iiberhaupt keine
Schwierigkeiten. Das Feder-
ungsverhalten auf Abwegen,
sprich Gelinde mit unbefestig-
ten Wegen und gelegentlichen
Vertiefungen, war ausgezeich-
net und absolut komfortabel.
Die MZ-Federungselemente er-
fiillten 1thren Dienst zur besten
Zufriedenheit. Der Anhinger
konnte zumindest bei diesen
Geschwindigkeiten fast verges-
sen werden. Auch heute noch
vermittelt mir das dreiBbig Jahre
alte Gespann, zumindest in die-

sem Punkt, absolute Alltags-
tauglichkeit. Auf der Landstral3e
bei htheren Geschwindigkeiten,
also etwa 80 km/h, schaut man
aber doch schon ab und an in
den Riickspiegel, weil die Ver-
mutung aufkommt, der Einrad-
anhidnger wolle iiberholen. Er
zerrt dann doch schon mal am
Hinterteil des Rollers, was so-
fort anstindiges Gegenlenken
erfordert. Bei einem Umzug,
vollbeladen mit Hausrat, wire
absolute Vorsicht geboten.

Der 150 ccm MZ-Motor hat
wenig Last mit dem Leichtge-
wicht Roller + Hiinger = 140 +
40 kg. Eine entsprechend giin-
stige Ubersetzung sorgt fiir re-
lativ flottes Vorankommen auch
aus dem ,,Keller*. Fiir den Solo-
Roller wurde 1964 in der Wer-
bung eine Beschleunigung von
0 bis 80 km/h in 22 Sekunden
angegeben. Um auf 60 km/h zu
kommen, sollte das Gefihrt nur
12 Sekunden bendétigen. Der

Technische Daten: Troll 1 - TR 150

Motor: MZ ES 150

Bohrung: 56 mm

Hub: 58 mm

Hubraum: 143 ccm

Verdichtung: 8,75 31 bis 921
Hochstleistung: 9.5 PS bei 5500 U/min
Max. Drehmoment: 1,25 kp bei 4000/min
Schmierung: 175385

Bremsen und Rider:
Bremmstrommel:
Bremsbelag:
Vollscheibenrader:
Bereifung:

Elektrik:
Ziindung:
Lichtmaschine:
Batterie:
Lichthupe
Blinkerleuchten:
Scheinwerfer:

Allgemeine Daten:

160 mm Durchmesser

Original Cosid, 24 mm breit
Leichtmetall, 2,.50-12
3,50-12

Batterieziindung
6V 60W, kurzzeitig 90 W
6V 12Ah

beidseitig am Lenkerende (18W)
| 36 mm Durchmesser

Rahmen: Stahlblechprofilrahmen
Radstand: 1450 mm

Linge: 2045 mm

Breite: mit Blinkerleuchten 840 mm
Leergewicht: 128 kg

Gesamtgewicht: 300kg
Hochstgeschwindigkeit:  ca. 90 km/h

Hersteller:

VEB Industriewerke Ludwigsfelde iﬁ: 2
1963 t
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Kraftstoffverbrauch sollte mit
3,55 1 pro 100 km bei einem
Tankinhalt von 12 Litern 350
Kilometer Fahrspall bringen.
Auffillig beir unserem Testob-
jekt waren die Vibrationen, die
der Motor bei Vollast verbrei-
tete. Ob die starre Motoraufhén-
gung oder andere Komponen-
ten die Ursache waren, lief3 sich
nicht feststellen. Die Schwin-
gungen sind keineswegs ner-
vend aber eben auffillig. Man
traut einem so kleinen Motor
gar nicht soviel Kraft zu.
Durch Ortschaften zu fahren.
vermittelt bei den Passanten
starkes Interesse, kaum ein Ful3-
ginger oder Autofahrer, der
nicht den Hals nach uns wen-
det. Unser Fahrzeug war auch
in einem sehr guten restaurier-
ten Zustand, so dal} bei Pausen
schon mal die Frage gestellt
wurde, was den sowas koste.
Wieder unterwegs, gewohnte
ich mich immer mehr an dieses
Dreirad, mutig geworden be-
wegte ich das Gefihrt leicht und
locker wie ein Moped zwischen

Die Lampe stammt aus dem
MZ-Regal.

verstauten Autorethen hindurch.
Es fing an, mir richtig Spal} zu
machen, mit diesem kleinen
Roller den Asphalt zu begliik-
ken.

Die Bremsen sind den 60er
Jahren entsprechend mit beherz-
tem Zupacken wirkungsvoll ge-
nug. Ich wiirde ihnen die Zen-
sur ,,befriedigend” geben. Si-
cherlich ist bei vollbeladenem
Gespann ein gesundes Mall an
Vorsicht geboten, besonders in
kritischen Situationen.

Ingo Biniok, Besitzer dieses
Oldies, mochte iibrigens das
Gespann aus Zeit- und Platz-
mangel verkaufen, seine Preis-
vorstellung von 2.800,- DM
FESTPREIS beinhaltet diverses
Zubehor wie Ersatzmotor und
eine komplette Auspuffanlage.
Wer sich fiir den Troll interes-
siert, hier die Tel. Nr.: 0421/
4986942.

Text : Ames
Fotos: Ames + Archiv



Die Stollen proben den Auf-
stand. Ende einer Urlaubsrei-
se.

ten Sozia ein relativ bequemes
Pldtzchen bieten. Ein brauch-
bares Urlaubsgefihrt also.

Nur werden diese Urlaubs-
gefihrte mit Reifen bestiickt, die
hauptsichlich auf die Uberwin-
dung von Schlamml&chern und
Schotterpisten bei relativ gerin-
ger Geschwindigkeit zuge-
schnitten sind. In der Praxis je-
doch haben die meisten dieser
Geriite nie ein Stiick Gelidnde
gesehen und werden fast aus-
schlieBlich auf Autobahnen und
Bundes- bis Landstrallen be-
nutzt. Und das keineswegs lang-
sam. Dafiir wiederum sind die
grobstolligen Gelidndereifen
wenig geeignet. Und weil sie
aullerdem aus mehr Luft als

Profilblocke, die den Verschleild
auf der Strabie reduzieren und
dennoch gentigend Haftung auf
Feld- und Schotterwegen bie-
ten sollen. Also tun sich die
meisten Leute so ein Teil an.
Dal} dieses jedoch auch nicht
immer der Weisheit letzter
Schlufy ist, beweisen die Auf-
nahmen, die ich von so einer
Gummiwurst schieBen konnte.
Der Mann hatte seine Maschi-
ne mit diesem Produkt eines
beriihmten Reifenherstellers be-
stiickt, der sich vor allem auf
seine Erfahrung mit Motorri-
dern viel zugute hilt. Natiirlich
fuhr der Mann damit in den Ur-
laub und eben so natiirlich auf
der Autobahn. Als er am hinte-
ren Ende von Osterreich ange-
kommen war, spielte sein mo-
derner Enduro-Strallen-Kom-
promif3-Reifen nicht mehr mit.

ausS

 nduros sind der gro
"Be Renner. Nicht,
well eine ganze Na-
tion sich jedes Wo-
chenende 1im Schlamm suhlen
oder iiber steile Schotterpisten
bisher unbezwungene Gipfel er-
klimmen will, sondern weil
Enduros 1im Gegensatz zu
Yoghurtbechern eine verniinf-

tige (sprich: ermiidungsfreie)
Sitzposition ermdéglichen, so-

‘bald man erst mit Hilfe einer

Anlegeleiter den Pilotensitz er-
klommen hat und meist sogar
auch der High-Tech-geschiidig-

s

Das hatte leichtein boser Sturz
werden koénnen. Die Queen
wirde sagen: ,We are not
amused!”
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Gummi bestehen, kann man zu-
sehen, wie die schwarzen Stop-
sel weniger werden.

Nun gibt es seit einiger Zeit
einige Reifen, die so etwas wie
einen halbherzigen Kompromil
darstellen. Sie haben breite

Noch ein Scheidungswilliger,
der dem groBen Vorbild nach-
eifert.

Wie man sieht, hat sich der eine
Profilblock vollig gelost und
héngt nur noch an einem Ende,
ein zweiter 1st bereits 1m Be-
griff, es seinem Kollegen
gleichzutun und elf andere
Blocke (das sind praktisch alle
auf einer Seite) sind an der Ba-
sis bereits deutlich angerissen
und haben sich damit zum Ab-
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sprung vorbereitet.

Das stimmt nun doch etwas
nachdenklich. Ist dies nun eine
Erscheinung, die nur diesen ein-
zelnen Reifen betrifft? Die Tat-
sache, dalB} an der Seitenflanke
ein 10 cecm langer Gummi-
lappen aufgestanden ist, was auf
einen Vulkanisationsfehler hin-
weist, konnte diese Vermutung
stiitzen. Das bringt uns gleich
zur Frage der Produktkontrolle.
Solche Fehler sollten eigentlich
erkannt werden. Dazu palit, dafl
ein Bekannter erst vor ein paar
Tagen beim Reifenwechsel
pflichtbewuB3t einen neuen
Schlauch einlegen wollte (ob-
wohl dem alten tiberhaupt nichts
fehlte - aber die allenthalben
geschiirte Sicherheitshysterie...)
und beim Probe-Aufblasen
endeckte, dall der Neue an derr
Seite eine Schwachstelle (einen

sten Frage: Wer garantiert, dal3
bei Reifenmotage in einer
Werkstatt der Monteur so einen
Fehler iiberhaupt bemerkt? Kein
Mensch zahlt mir die Beerdi-
gungskosten, wenn ich wegen
so einer ,.Sicherheitsmalnah-
me** auf die Schnauze falle.

Um so wichtiger ist eine
griindliche Priifung beim Her-
steller. Dieser Hersteller war
tibrigens der selbe, von dem
auch der abgebildete Enduro-
Reifen stammt. Sicher nur ein
Zufall, wie auch zufillig eben
dieser Hersteller vor geraumer
Zeit Schwierigkeiten mit einem
Autoreifen hatte. Da l6ste sich
ebenfalls das Profil ab...

Das Problem mit dem Endu-
ro-Reifen besteht darin, daB
breite Gummiblécke um die
Reifenkante herumreichen und
das bei einem Reifenquer-

fliche zu den Flanken, die zu
einem AbreiBlen der Blocke fiih-
ren. Das wiire wahrscheinlich
durch Nuten in diesem Bereich
zu verhindern. Sinnvoller als al-
les Herumgebastel wire jedoch,
den Tatsachen ins Auge zu
schauen, die da lauten: 90% al-
ler Enduros (vor allem der stark
motorisierten) werden aus-
schlieBlich auf der Strafle ge-
fahren. Und zwar schnell und
auf langen Strecken. Also
braucht man fiir die Dinger rich-
tige StraBenreifen, die ihrer
Aufgabe gerecht werden und
keine faulen Kompromisse, die
im Gelidnde nichts taugen und
auf der StraBe kritisch werden
konnen. Jetzt konnte man doch
fragen, warum die Leute iiber-
haupt Enduros kaufen, wenn sie
nicht damit ins Geldnde gehen
wollen.

("1 600 km am Stiick Urlaub
machen kann. Und die Motor-
radhersteller bieten eben keine
echten Reisemaschinen an, son-
dern haben die Enduro zu einer
Modeerscheinung hochstilisiert,
die sie trotz offentsichtlicher
Nachteile, wie ungeeignete Be-
reifung und extrem hohe Sitz-
position den Kunden einreden.
Und die haben das inzwischen
so verinnerlicht, dal} die Markt-
umfrage eines Herstellers, der
beabsichtigt, in die demnéchst
zu etablierende 125er Klasse
einzusteigen, ergeben hat, daBl
man angeblich nur mit einer
Enduro Verkaufschancen habe.
Jetzt werden sie die Geister
nicht mehr los, die sie selbst
gerufen haben. C'est la vie -
wie die Gallier sagen.
Text und Fotos:
David Longstroke

dem

erheim
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kleinen, weghingenden Gum-
milappen iiber einer deutlich
diinneren Stelle) aufwies, die
ithn dazu veranlabBte, lieber die
bewiihrte alte Wursthaut wie-
der einzulegen (Merke: Zu Ih-
rer personlichen Sicherheit bei
jeder Montage einen neuen
Schlauch verwenden!). Damit
kommen wir gleich zur néch-

schnitt, der eher etwas flach als
rund ist. Durch die Walkarbeit
bei Strallenfahrt - insbesondere
bei hoher Geschwindigkeit -
entstehen gewaltige Spannun-
gen am Ubergang von der Lauf-

Boses Beispiel macht Schule.
Alle Blocke der einen Seite
sind dabei, sich zu verabschie-
den.
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Ganz einfach: Weil immer
mehr Leute einsehen, dall man
mit Yoghurtbechern zwar hei-
zen, aber nicht mit Sozia und
Urlaubsgepick ermiidungsfrei

Dieser von selbst entstande-
ne Schlitz in der Seitenflanke
scheint auf mangelhafte Vul-
kanisation hinzudeuten. Das
hatte eigentlich jemand sehen
mussen!
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Neue Zundkerzen

Naulich traf ich einen net-
ten Menschen, der mir ei-
nen neuen Satz Ziindkerzen fur
meine alte Orgel versprach,
wenn ich sie ausprobieren
und dariiber schreiben wiir-
de.

Da ich die alten Feuerbolzen
sowieso rausschmeillen woll-
te, sagte ich zu. Tango Kor-
rupti bei GummikuH. Der Witz
an den neuen Kerzen ist die
wie eine Schlangenzunge ge-
spaltene Massenelektrode, wes-
halb die Dinger dann auch
SSPLITFIRE® heiflen (die - ver-
mutlich beabsichtigte - Na-
mensihnlichkeit mit dem Jagd-
bomber SPITFIRE aus dem
Zweiten Weltkrieg jagte mir ei-
nen leichten Schauer den Riik-
ken runter. Die Dinger hab” ich
noch in ,,guter* Erinnerung).
Die Werbtng verspricht wie
tiblich wahre Wunderdinge: Er-
heblicher Leistungszuwachs,
besseres Anspringen, verringer-
ter Verbrauch um ca. 4,8% und
eine Verringerung der Kohlen-
wasserstoff-Emission um iiber
50%.

Vorweg mochte ich gleich dazu
sagen, da eine Verbrauchsmin-
derung um den erwihnten Wert
bei Fahrzeugen, die unter 12 |
verbrauchen, praktisch nicht
mefBbar ist. Beil einem Ver-
brauch, der je nach Fahrweise
zwischen 5,5 und 6,5 1 liegt,
fallen 0,25 bis 0,33 1 weniger
liberhaupt nicht auf. Und ein
Motor, der einen so erheblichen
Aussto} von Kohlenwasserstof-
fen hat (das ist nichts anderes,
als verbranntes Benzin!), daf
dieser gleich um 50% verbes-
sert werden kann, ist von Hau-
se aus eine hoffnungslose
Dreckschleuder und gehort rich-
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tig eingestellt.
Auf der Kerzenpackung steht,
man solle den Elektrodenab-

stand vor dem Einbau
priifen und korrekt einstellen.
Die Priifung ergab einen Ab-
stand bei allen Kerzen von 0,7
bis 0,8 mm. Da lie3 ich lieber
die Finger weg, denn wenn eine
Elektrode nur um ein paar Hun-
dertstel weiter heruntergebogen
wird, als das andere Ende vom
Schwalbenschwanz, springt der
Funke auf jeden Fall nur liber
die kiirzere Distanz. Und das
ist ja nicht der Sinn der Sache.
Ein Elektriker, mit dem ich ins
Gesprich kam, lachte und sag-
te, der Funke wiirde immer nur
zu einer Masseelektrode sprin-
gen und nie zu zweien gleich-
zeitig. Schade, dall man nicht
dabei zuschauen kann!
Auf jeden Fall aber wollte ich
sehen, was passierte. Also die
Dinger reingeschraubt und die
Miihle angeworfen. Und siehe
da: Zu meiner Uberraschung

sprang sie sofort an und nicht
erst nach einigen Sekunden, wie

sonst tiblich. Auch den
Choke konnte ich eher rausneh-
men und beim Beschleunigen
warf die alte Stute die Hufe,
wie vor 60.000 Kilometern.
Oha! Seit ich eine 4-inl-Anla-
ge dran habe (tat ich nur sehr
ungern; aber der Unterschied
zum Original machte 1.200
Mark aus!!), hat der Motor un-
terhalb 3.500 Umdrehungen ein
gewaltiges Loch (da zog er frii-
her sauber hoch) und mit den
neuen Kerzen war das Loch
zwar nicht verschwunden, aber
sozusagen etwas aufgefiillt.
Man kann damit leben.
Insgesamt also eine echte Ver-
besserung.

[ch war gliicklich.

Bis ich vor ein paar Tagen ei-
nem Experten davon erzihlte.
Der grinste und meinte, den Ef-
fekt konne ich immer beobach-
ten, wenn ich alte Kerzen durch
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neue erset-
zen wirde (meine hatten min-
destens 50.000 km auf dem
Buckel). Der Mann hat mich
total verunsichert. Erlebe ich
jetzt den echten Splitfire-Effekt
oder nur den Neue-Kerzen-Ef-
fekt? Ich wage es nicht zu ent-
scheiden. Als Gegenkontrolle
miilite ich jetzt einen Satz neue,
normale Kerzen reinschrauben
und sehen, was sich damit tut.
Aber die kann ich mir von mei-
nem Zeilenhonorar nicht leisten.
Ubrigens gibt es auch aus Ja-
pan seit einiger Zeit neuartige
Kerzen. Bei denen ist die Mas-
seelektrode etwas ausgehdohlt,
um einen moglichst kugelfor-
migen Funken zu erreichen.
Man verspricht die gleichen
Vorteile, wie SPLITFIRE. Nur
mit genau entgegengeselzler
Technik. Wie sagte vor knapp
2.000 Jahren eine bekannte Per-
sonlichkeit? ,,Weib, dein Glau-
be hat dir geholfen!™

David [.ongstroke
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MZ.-Teile aus NVA-Bestanden

MDSG-Shops (Material-
depot Service Gesellschaft)
heilen die Verkaufsein-
richtungen der Bundeswehr
fiir Kleinteile aller Art aus
ehemaligen NV A-Bestin-
den, fiinf an der Zahl in den
neuen Bundeslindern. Dar-
unter Kfz.-Ersatzteile, Fahr-
zeugzubehor, Werkzeuge,
Normteile, Schanzzeug. Be-
ziiglich Kfz.-Ersatzteile alle
die in der NVA verwende-
ten, z.B. Wartburg und Tra-
bant sowie fiir die MZ TS
250, 16zo6llig ,,besohlt”. Zu
Spottpreisen ! Ein Muster-
beispiel von ,,.Demobilisie-
rung".

Am Beispiel ,,Niederlassung
Hangelsberg™ im branden-
burgischen (Stand 07/95):

* Fiihrungsrohr 15,-DM  Shopleiterin  Frau den vielen Kistchen und Rega- freiung 1, 15518 Hangels-
* Gleitrohr 2,-DM  Rentsch und Werklei- len. berg, Tel.: (033 632) 394

* Schwinge mit Buchsen 5,-DM  ter Herr Litwa incl. Und seit dem 4.4.95 nun auch Fax: (033 632) 396

* Laufrad 16 Zoll 10,-DM  Verkaufspersonal in kundenfreundlichere Offnungs- Werkleiter: Herr Litwa

* Tank 10,-DM  Hangelsberg geben zeiten: Shopleiter: Frau Rentsch

* Kippstinder [,-DM  sich grofie Miihe be- Di, Mi und Fr von 10 bis 18 nMpDSG-Werk Prewitz,

* Motorgehiuse 15,-DM _ ziiglich der Anord-  Uhr, Do von 10 bis 20 Uhr und BahnhofstraBe, 03197 Dre-
« Zylinderdeckel 4,-DM  nung und der Uber- Samstag von 8 bis 12 Uhr. witz, Tel.: (03 56) 07 389

e Kupplungdeckel 2,-DM  sichtlichkeit der insbe-  Hier die Anschriften:

Herr Rau (ganze ETZ-Fahr-

* diverse Wellendichtringe 0,40DM zeuge)

* diverse Ziindkerzen Isolator 2,-DM

sondere fiir Bastler so
niitzlichen Artikel 1n

Verkauf: Mitte, MDSG-Werk

Hangelsberg, Stralle der Be- Lothar Schulze

Motorradreisen
mit dem ADAC

Mit einer Enduro auf Kreta
oder in der Tiirkei

Veteranen in Osterreich

GleichmaBigkeitslauf nordlich von Salzburg

Wessen funktionsuntiichtiger
Oldie den Motorradurlaub die-
ses Jahr verhindert hat, braucht
nicht unbedingt aut eine Mo-
torradtour zu verzichten. Unter
der Voraussetzung, dal’ man pro
Person knapp 2000,-DM aus-
geben will (kann), bietet der
wiirttembergische ADAC die

Der ,,1. INNVIETLER
MOTOR VETERA-
NENCLUB* von
Mattighofen veran-
staltet am 20. Au-
gust seine alljdhr-
liche Gleichmiis-
sigkeitsfahrt fiir
Motorrdader bis

eingeteilt ist. Die ersten 5 Klas-
sen gehdren den Motorridern
und unterscheiden die verschie-
denen Baujahre. Klasse 6 ge-
hort den Autos und Klasse 7
den Frauen (7). Miissen denn
die Frauen zu Fub auf den Berg,
oder wie geht das?

Das Nennungsgeld betrigt 140,-

Baujahr 1956 und S oder 20,-DM. Moglichkeit 1 Woche Enduro-
Autos bis Baujahr Wer gern mitfahren mdochte, spall mit Mietmotorrad abseits
1960. wende sich bitte an den IMVC der Touristenstrassen. Im Preis

sind Flug und Hotel enthalten.
Infos: ADAC, Hindenburgstr.
95, 73728 Esslingen. Tel. 0711/
311072, fax 3180752.

Es handelt sich hier-
bei um eine Bergprii-
fung, welche in 7 Klassen

Landerting 15, 5230 Mattig-
hofen, Osterreich.

Viel SpaB beim Krackseln.
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Int. Kolner Kurs am 27. August am
Niirburgring

Tolle-Motorrad-Oldtimer in der Eifel am Start

Am 27.8.1995 wird der Niir-
burgring wieder das Ziel fiir die
Fans alter Rennmaschinen sein.
Der MSC Porz/ADAC, erfolg-
reicher Kolner Motorradclub,
veranstaltet zum 5. Mal den Int.
Kolner Kurs.

Aus den frithen 20er Jahren wer-
den Maschinen dabei sein, de-
ren Namen heute langst verges-
sen sind, wie Scott, Imperia,
Standard, Sarolea, UT, Moto-
sacoche und viele andere. Die
30er Jahre mit DKW, BMW,
NSU, Norton, AJS, Vecolette,
Matchless, Gilera, Horex und
vielen anderen versprechen
spannenden Sport. Aus der
Nachkriegszeit sind alle Mar-
ken vertreten, die mit ithren Er-
folgen Motorsportgeschichte
geschrieben haben.

Als Hohepunkt wird es wieder
einen Sonderlauf fiir historische

Werksrennmaschi-
nen geben.

Erstmals wird wie-
der die NSU-Renn-
fox laufen, mit der
Werner Haas 1954
sensationell die
Weltmeisterschaft
holte. Hermann Herz
hat die Maschine
top-restauriert. Aus
[talien kennen alle
die beriihmten MV-
Agusta 4-Zylinder,
die Giacomo Ago-
stini weltberiihmt

machte. Gleich meh- "~ i

rere werden am Niir-
burgring ihren un-
vergesslichen Sound horen las-
sen. Die beriihmte 4-Zylinder-
URS von Helmut Fath, das
WM-Gespann, will Mike Start
aus England wieder an den Start

bringen. Eine
ganze Reihe weiterer toller Ma-
schinen werden ebenfalls noch
dazukommen. In allen Klassen
geht es um die Meisterschatft des
VFV. Es werden ca. 300 Ma-

schinen zu bewundern sein.

Foto: Claus Uhlmann

Training beginnt um
8.30 Uhr, die Wertungsliufe
starten um 11.00 Uhr.

Fiir die Zuschauer wird alles
freigemacht, Boxengasse, Fah-
rerlager und alle Zuschauer-
plitze:

Mit DM 18,- sind sie dabei!

 X-Ring Ketten in Action

In Heft 72 hatten wir iiber die
von DIFI in Varel vertriebenen
neuen DID X-Ring Ketten in-
formiert, konnten damals aller-
dings noch keine eigenen prak-
tischen Erfahrungen mit den
neuen Ketten mitteilen. Mittler-
weile sieht das etwas anders aus
und unsere Erfahrungen sind
bisher durchweg positiv. Aus-
probiert haben wir die ERV 2
Rennketten in der GroBe 520
(5/8 x 1/4) mit unseren etwas
moderneren Redaktionsbom-
bern Ducati 900 Monster und
einer leicht heil gemachten
Ducati 900 SS, die sich iiber
mangelnden Bumms aus dem
Keller nicht gerade beklagen
konnen. Bei diesen beiden Italo-
Mopeds ist die Kettendimen-
sionierung werksseitig ohnehin
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am absolut unterstem mogli-
chen Mall angesiedelt. Richtig
schon gedroschen haben wir
unsere Mopeds, trotzdem mul3-
ten wir die Ketten bei der Mon-
ster auf 6000 Km erst 2 Mal,
bei der 900 SS nach 3500 km
erst 1 Mal nachspannen. Dabei
haben wir das Auftragen von
Kettenspray fast komplett ver-
gessen. Diese ersten Erfahrun-
gen lassen darauf schliefien, das
die 20.000 km Garantie, die von
DIFI auf die im Kettenkit er-
worbenen X-Ring Ketten gege-
ben wird, sicherlich nicht die
endgiiltige Laufleistung dieser
Ketten bedeutet, vor allem wenn
die Kette besser fiir die Maschi-
nenleistung dimensioniert ist,
als das bei den neuen Ducatis
der Fall ist. Wir haben die Ket-

ten allerdings nicht im Kit ge-
nommen, sondern verwenden
sie zusammen mit den original
Ritzel und Leichtmetall-Ketten-
radern der Fa. Jordan Motor-
sport aus Bremen. Seit Leute
im Weltall hin und her fliegen,
wissen wir ja alle, daB die gu-
ten Dinge ,,Abfallprodukte™ ent-
weder der Raumfahrt oder we-
nigstens der Luftfahrt sind. Im

~Fall der Kettenrader von Jor-

dan verhilt es sich natirlich
dhnlich. Die Materialmischung
der Rohlinge besteht unter an-
derem aus Alluminium und Ti-
tan, was tatsidchlich eine hoch-
interessante Festigkeit ergibt.
Die Teile stehen denen aus
Stahl in nichts nach, sind viel-
leicht sogar noch haltbarer. Wir
waren richtig verbliift tiber die

geringe Materialverinderung
bei unseren Testobjekten. Auf
unserer Anfrage bei Jordan, wie
es denn mit Kettenblittern fiir
alte Motorrider aussiihe, liel die
Antwort nicht gerade Begeiste-
rung aufkommen. Aber, Anfer-
tigung von Sondermassen ist im
Prinzip kein Problem. Am lieb-
sten hiitte es Herr Jordan wenn
Clubs oder IG*s Sammelbestel-
lungen abgeben wiirden, um so
auch ein verniinftiges Preis/
Leistungsverhaltnis zu erzielen.
Wer in der Lage ist, sich sein
gewiinschtes Kettenblatt aus ei-
nem Rohling zu zimmern, oder
zu zimmern lassen, kann bei
Jordan entsprechendes Materi-
al anfordern. Hier der Kontakt:
Jordan Motorsport, Tel. und
Fax 0421/6368262. Ducsi
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Im Friihjahr haben wir Euch
vorab schon iiber den Kraft-
stoffzusatz Castrol TBE 1nfor-
miert. Dieser Zusatz, der das im
verbleiten Benzin enthaltene
Bleitetraethyl in unverbleitem
Benzin ersetzt, ist jetzt offiziell
von Castrol im ,,Classic**-Pro-
gramm aufgenommen worden
und an den Stellen zu bekom-
men, die das Castrol Classic-
Programm vertreiben. Nur noch
mal kurz zur Erinnerung: der
TBE-Zusatz basiert auf organi-
schen Natrium- und Kaliumver-
bindungen und ist auch fiir
Fahrzeuge mit Abgaskatalysator
geeignet. Durch Verwendung
dieses Zusatzes kann man Mo-
toren, die wegen der ungehir-
teten Ventilsitze noch mit ver-
bleitem Benzin betrieben wer-
den miissen, wieder mit dem zur
Verdichtung passenden Kraft-
stoff betreiben. Also gerade bei
Motoren mit niedriger Verdich-
tung eine enorme Kosten-
reduzierung, da man erstens den
teuren verbleiten Sprit an der
Tanke lassen kann und sich
zweitens die aufwendige Um-
riistung des Zylinderkopfes auf
bleifreigeeignete Ventilsitzringe
sparen kann. Das Mischungs-
verhiltnis betridgt 1:1000, also
reicht ein 0,5 Liter Fldschli fiir
500 1 Benzin. Die unverbindli-

Benzinzusatz

Castrol TBE jetzt im Handel

che Preisempfehlung fiir Castrol
TBE lautet 22,50 DM fiir 0,5
Liter.

Wo wir gerade schon mal beim
Thema sind: Einige Marken-
tankstellen in Bremen fiihren
bereits keinen verbleiten Super-
kraftstoff mehr. Im Moment hat
dies wohl mehr finanzielle
Griinde, da die Absatzzahlen fiir
Super verbleit immer mehr zu-
riickgehen. Spitestens in drel
Jahren aber darf kein verbleiter
Kraftstoff mehr verkauft wer-
den und so bedeuten diese bis-
herigen Ausnahmen nur einen
Ausblick auf zukiinftige Ver-
héltnisse. Der wegen der ,,Brent
Spar* Bohrinsel-Affare vor kur-
zem arg in der Kritik stehende
Shell-Konzern hat jetzt eine gro-
Be Werbekampagne gestartet,
worin fiir benzolreduzierten Su-
per Plus Kraftstoff geworben
wird, den’s ab September ge-
ben soll. In diesem Zusammen-
hang wird auch auf einen Kraft-
stoffzusatz zum Selbstbeimi-
schen hingewiesen, der eben-
falls wie das Castrol TBE die
ungehirteten Ventilsitze der
Altmotoren vor Schiden durch
die Verwendung unverbleiten
Benzins schiitzen soll. Dieser
Zusatz soll ebenfalls ab Sep-
tember bei allen Shell-Tankstel-
len zu kaufen sein. Hier steht

Bisher haban wir Kralstolf mit einem
durchschnitflichen Benzolgehalt von
rwei Prozent angeboten. Damit wird
der gosetzlich zuldssige Wert von Finf
Frozent bereits heuvte deutlich unber-
schritlen, Aber jetzt gehen wir noch
ginen Scheift weiter: Shell Super plus
wird in Zukunf aur noch maximal ein
Prozent Benzol enthalien,

Ab Seplember werden wir dos
benzolorme Super plus schiitbweise an
unseren Staticnen in Deutichland ein-
Fohran.

Yor allern bei Sheren Fohrzeugen

Mit ganzseitigen Anzeigen in Tageszeitungen das Image retten

Ab September:
Shell bringt
das benzolarme
Super plus.

[Tl e
[ e R ]

Prozent oller deutschen Aulos - sorg! der neve Kral-
stoff dafir, dafl weniger Benzol in die Luft gelangt.
Denn etwa 90 Prozent der verkehrsbedinglen Benzok

chne Kotalysator — und dos sind immerhin noch 40 Fir olle Kolohsalorlahrzevge bestens ge-
eignet. Jeder Autofahrer hot es demndchst @

emission slommen ous Fohrzeusgen
ohne geregelen Katolysalor,

Doriber hinous hoben wir zum
Selbstbeimischen ginen Ventiblichutz ent
| wickel, dor diese Aufgabe des Bleis
\ Obernimmt, Doduech kénnen ab Sephem:
| ber ouch Fohrzeuge, die bisher out
| verbleiten Kroftstolf angewiesen waren,
| bei Shell bleifrei tonken. Das hat zwei
[ Vorteile: Sie fohren damit billiger, da

" | Sio zukinftig nicht mohr dos teureee
8 | verblaite Super tonken massen. Und
das ist auch besser hir die Umweh

Matirdich ist Shell Super plus auch

in der Hand, shwai fir den Usnwaltschutz
Fu lun Shell

der Preis allerdings noch nicht
fest. Der ,,Shell Ventilzusatz*
basiert abenfalls auf Kaliumver-
bindungen. Der Name steht
noch nicht fest, vermutlich ,,Ok
Plus* oder dhnlich. Angeboten
wird der Stoff ebenfalls in 0,31
Flaschen oder Dosen mit Do-
sierhilfe. Uber den Preis ist auch
noch nichts genaues zu erfah-
ren. In der Relation des neuen
benzolreduzierten ,,Shell -
Superplus™ mit dem Zusatz ge-
geniiber herkommlichen ,,Super
verbleit™ soll die Kombination
Superplus/Zusatz eine Erspar-
nis von etwa 4 Pfennig pro Li-

Jumbofahrt in Warmbad

Behinderten-Ausfahrt fir Gespannfahrer

Zum zweiten Mal veranstaltet
der MZ-Club-Deutschland zu
Gunsten behinderter Kinder
ein Gespanntreffen mit Aus-
fahrt. Der Veranstaltungsort
Warmbad liegt im Erzgebir-
ge, in der Nidhe von Zscho-
pau. Ca. 152 behinderte Kin-
der werden an dieser Veran-
staltung teilnehmen. Erklirtes
Ziel der Veranstalter ist es, fiir
jedes Kind einen Platz in ei-

nem Gespann zu finden. Bisher
haben fast 100 Gespannfahrer
ihr Erscheinen verbindlich zu-
gesagt. Das aufregende Erleb-
nis fiir die Kinder, fast 100 km
in einem Beiwagen mitzufah-
ren wird ihnen mit Sicherheit
lange 1n Erinnerung bleiben. Die
Erfahrung aus dem letzten Jahr,
als diese Veranstaltung zum er-
sten Mal fiir angenehme Aufre-
gung bei den Behinderten sorg-
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te, macht klar, wie einfach es
oft 1st, Menschen gliicklich zu
machen. Bis zum 15. Sep-
tember sind noch Anmeldun-
gen moglich. Der Termin der
Veranstaltung 1st der 21. bis
24. 9. 1995. Infos und An-
meldung an: JH Warmbad,
An der Jugendherberge 68,
09429 Warmbad/ Erzgebir-
ge. Tel./Fax 037369/9437, ab
20h 9944,

ter bringen. Selbstmischen wird
also wie schon in Osterreich
auch in Deutschland die Devise
heilien, wenn man sein gelieb-
tes Altfahrzeug noch einsetzen
mochte, ohne gleich den Kopp
abzunehmen und neue Ventil-
sitzringe einzusetzen.  Ducsi

Mit Plakette

In Bayern existiert eine Vor-
schrift, wonach Motorrider,
die mit Schadstoffreinigungs-
systemen ausgestattet sind,
auch ein Anrecht aut die Er-
teilung einer Smog-Plakette
haben. Sollten einzelne Kfz-
Zulassungsstellen nicht iiber
diese Regelung informiert
sein, konnen die Motorrad-/
Gespannbesitzer auf das
Schreiben des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Lan-
desentwicklung und Umwelt-
fragen vom 20.3.95 (Az. 8242-
7/21-2986) an die Landrats-
amter und kreisfreien Stidte
verweisen, in dem es wortlich
heilt: ,,Motorrider sind Kraft-
fahrzeuge im Sinne der
SmogV. Fiir sie ist deshalb un-
ter den Vorraussetzungen von
7, Abs. 1 Nr. 2 SmogV die
Plakette zu erteilen.” (BYDM)

|




Nachrichten von der

INITIATIVE PRO OLDTIMER

Steuer fiir rote Kennzeichen

Der deutsche Bundestag hat
am 2.6.95 das Jahressteuer-
gesetz 1996 in Teilen be-
schlossen. Danach ist kiinf-
tig eine Steuer nicht nur fiir
Probe- und Uberfiihrungs-
fahrten, sondern fiir Kenn-
zeichen zur wiederkehrenden
Verwendung (Dauerkenn-
zeichen) zu entrichten. Die

Jahressteuer hierfiir bleibt bei
90,-DM fiir Motorrider (Autos
kosten 375,-DM). Aufgrund ei-
ner Gesetzesliicke (siehe GP
Ausgabe 70) konnte die Behor-
de bislang fiir diese ,,Oldtimer-
kennzeichen* keine Steuer er-
heben. Ab welchem Datum nun
dieses neue Gesetz angewendet
wird steht noch in den Sternen.

Sicher ist, daB die
zustdndigen Fi-
nanzbehorden die
jetzigen Besitzer
solcher roten Dau-
erkennzeichen un-
aufgefordert an-
schreiben werden,
wenn es dann so-
weit ist. Schade!

Wie fiillt man ein Sommerloch?
...mit Golfspielen auf dem Campingplatz.

Eine frohe Botschaft erreichte
uns durch eine Pressemitteilung
des ADAC. Der neue Camping-
fiihrer des Automobilclubs (ha-
ben wir leider noch nicht unter
der Rubrik ,, Literatour* bespre-
chen konnen) weist nicht nur
die Eigenheiten der meisten
Campingpliitze vor, sondern
sagt uns auch wo wir bei unse-
ren Urlgubsaufenthalt unsere
mitgebrachte Golfausriistung

einsetzen konnen.

Ist das nicht toll! ,, Camping und
Golfen®, so der Pressetext,
.sind beides Aktivitdten in der
freien Natur, und passen des-
halb wunderbar zusammen*. Es
soll sogar Campingpliitze ge-
ben, die richtige Golfkurse an-
bieten. Die etwa zwei Dutzend
(ich konnte ja auch die Zahl 24
gebrauchen, aber ,,zwei Dut-
.-?_:End“ nimmt mehr Platz ein,

wegen dem Som-
merloch) ausgewie-
senen Camping-
pldtze mit ,, Golfan-
schluff* in Europa
kénnten so eine
schone Urlaubs-
route ergeben. Viel-
leicht mit Golf-
schldger und Ball-
Caddy im Beiwa-
gen’ Ames

Mysterium Elektrik

MOTO aktiv
entmystifiziert

MOTO aktiv bietet Wochenend-
seminare in Sachen Motorrad-
elektrik an. Fiir blutige Anfin-
ger in Sachen Strom ist der
Grundlehrgang vom 6. bis zum
8.0ktober in Hockenheim zu
empfehlen.

Fortgeschrittene konnen den
Aufbaukurs belegen. Er behan-
delt z.B. das Einstellen von
Reglern fiir Lichtmaschinen
und lduft am 1. bis 3. Dezem-
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Mit 1 4+ 2 Gang-Motor lieferbar!
Gratisprospekt durch

ZUNDAPP-WERKE GMBH
NURNBERG-MUNCHEN
MUNCHEN 8, ANZINGER STR. 1 . Abt. 15C

ber.

Beide Veranstaltungen
finden am Hocken-
heimring statt. Die Ge-
biihr betrigt je Teil-
nehmer 210,-DM.
Meligerite und Werk-
zeuge sind inklusive.
Infos: MOTO aktiv
e.V., Holweg 7, 35091
Colbe, Tel. 06427/
9230-0, Fax 923030.
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,,Motorroller Entwick-
lung-Auftbau-Bedie-
nung-Pflege*

von Utz Rochel, Fred
Richter und August Falz

Dieses Buch i1st von einem ganzen ,,Au-
torenkollektiv® geschrieben. Die drei
Herren Rochel, Richter und Falz sind
auch schon von anderen Biichern be-
kannt. In diesem Werk aus dem Jahr
1955 geht es ausnahmslos um Motor-
roller, und zwar aus beiden deutschen
Staaten. Behandelt werden Geschichte,
der komplette Autbau mit viel Technik,
Pflege und Wartung. Zu guter Letzt gibt
es noch eine ,,Motorroller-Fahrschule™.
Das Buch hat 128 Seiten mit ca 100
Abbildungen. Ein , MuB*, fiir jeden, der
sich mit alten Motorrollern beschiiftigt.

24,80 DM

,,Deutsche Motorrader,
Motorroller, Mopeds
1955¢

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Auch dieses Buch ist von dem Bran-
chenverband der Motorradindustrie,
dhnlich wie das Buch ,,Querschnitt ...",

Unsere fiinf Neuen -
ab sofort zum Bestellen!

Allerdings spiegelt es die Situation der
Branche 3 Jahre spiiter wieder, im Jahr
1955. In der Zwischenzeit hatte sich
eine Menge getan. Interessanterweise
ist das Werk zum Teil dreisprachig. Die
Einfiihrungen zu den einzelnen Kapi-
teln sind auch in englischer und spani-
scher Sprache zu lesen! 156 Seiten ziihlt
dieses Buch. Und wieder gilt es, viele
schine alte Werbung zu bestaunen.

24,80 DM

s, Kleinkraftfahrzeuge‘
von Ing. U. Rochel

In diesem Buch von Ing. Rochel aus
dem Jahr 1955 werden fast alle deut-
schen Modelle vorgestellt, die es in der
Zeit im Handel zu kaufen gab. Und dies
unabhiingig davon, ob der Hersteller
westlich oder dOstlich der innerdeut-
schen Grenze sein Werk hatte. Be-
schrieben werden Mopeds, Leicht-
motorriider und Fahrradanbaumotoren.
Zur Einleitung wird die Technik der
Fahrzeuge und die Arbeitsweise des
Zweiltakt-Motors beschrieben. Mit der
kleinen ,,Fahrschule™ und den Kapiteln
iiber Bedienung und Pflege / Wartung
kommt auch das ,,Drumherum™ nicht zu
kurz. Das Buch hat 144 Seiten und iiber

100 Abbildungen.
24,80 DM

,, Wie helfe ich mir
selbst, MZ-Motorra-

der*

von Ing. Heinz Neuber und
Ing. Karlheinz Miiller

Es diirfte iiberfliissig sein, iiber dieses
Buch viele Worte zu verlieren. Man
konnte es auch als die ,,Bibel** der MZ-
Fahrer bezeichnen. Die beiden Autoren
Neuber und Miiller waren selber in dem
damaligen MZ-Werk in Zschopau an-
gestellt. Wer, wenn nicht diese Leute,
sollte sich mit den MZ-Motorriidern
besser auskennen. Wir haben nach eini-
gem Uberlegen beschlossen, die 4.
iiberarbeitete Auflage nachzudrucken.
Diese war bis vor kurzem noch bei eini-
gen Hiéndlern zu bekommen, ist aber
nun definitiv vergriffen. Also zugrei-
fen! Das Buch hat 296 Seiten mit 275
Abbildungen und beschiftigt sich mit
der TS von 1977 bis hin zur ETZ von

1991.
34,- DM

,,Querschnitt durch die
Deutsche Zweiradindu-

strie‘*

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Herausgegeben wurde dieses Werk
vom Verband der Fahrrad- und Motor-
rad-Industrie und vom Fachverband der
Fahrrad- und Kraftradteile-Industrie.
Erschienen ist es urspriinglich 1952. In
diesem Jahr war die 2. Internationale
Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
geplant (IFMA). Diese fiel jedoch aus.
Dieses Buch ist ein ,,Rundumschlag"”
der Branche aus der Zeit vor tiber 40
Jahren.

Sehr schon anzuschauen, auch weil
reichlich alte Werbung zu sehen ist.
Diese war friiher einfach viel schiner!
Das Buch hat 180 Seiten mit vielen
Abbildungen wie Fotos, Zeichnungen
und alten Anzeigen.

24,80 DM

Bestellungen:

per Teleton: 04 21 - 50 16 17, per Fax: 04 21
- 50 44 48 oder per Karte: BAUES - Verlag -
Am Deich 57 - 28199 Bremen

Bisher erschienene

wZweitaktfahrzeug-

motoren*

von Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit Zwei-
takt-Motoren seit jungen Jahren nicht
nur theoretisch intensiv beschiiftigt,
sondern sein Wissen und seine Erkennt-
nisse in die Praxis umgesetzt - so kon-
struierte er beispielsweise einen Gegen-
kolben-Zweitakter fiir Motorridder. Er
schrieb mehrere Biicher und gehorte zu
den frithen Mitarbeitern der Zeitschrift
»Das Motorrad«. Michael Heise ist ei-
ner der Zweitakt-Motoren-Kenner, die
mit threm Optimismus die 30 Jahre
withrende Zeit tiberstanden haben, in
der die Zahl der »Fachleute« groBer
wurde, die behaupteten, der Zweitakt-
motor habe in der heutigen Motoren-
technik keinen Platz mehr. In diesem
Buch bringt er viel Interessantes von
den historischen Vorlidufern des derzeit
weltweit wieder »im Vormarsch« be-
findlichen Zweitakt-Motors.

24,80 DM

,JKraftrader

von Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorriider sind
oft genauso teuer und selten wie die
Maschinen selbst. Der GummikuH-
Verlag schafft Abhilfe: Bei uns ist als
zweites Reprint ein Buch erschienen,
das in den 50ern schon einmal viele
Tausende begeisterter Leser hatte.
»Krattriader« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-
kommenden Motorradtypen und -Bau-
arten vor. Ganz gleich, ob Victoria
Aero, Triumph Thunderbird oder der
legendiire »griine Elefant«. Die Ma-
schinen der 50er Jahre und ihre Tech-
nik werden detailliert “beleuchtet”. 91
prizise Zeichnungen, Diagramme und
Fotos runden den Band ab. In Zusatz-
kapiteln wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Motorrol-
lern beleuchtet. Kurzum: ein lesens-
werter und sehr informativer Uberblick
iiber die Motorradtechnik der 50er Jah-

b 24,80 DM

,, Werkstatt-Handbuch

fiir Zweitaktmotoren*
von Obering. Siegfried
Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der be-
kanntesten Motorrad-Journalisten
Deutschlands, faBte 1950 seine als Kon-
strukteur, Mitarbeiter von »Das Motor-
rad« und Kundendienstleiter bei DKW
mit Zweitaktmotoren gemachten Erfah-
rungen in diesem Buch zusammen. Das
»Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmo-
toren« ist nicht nur fiir Werkstitten in-
teressant, sondern besonders wichtig
fiir den Besitzer einer élteren Zweitakt-
maschine. Dieser erhilt durch die Lek-
tiire des Buches wertvolle Tips, um sich
mit den beriihmten »drei beweglichen
Teilen« und dem ganzen Drumherum,
seien es Gemischaufbereitung oder
Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und
diese wieder zur perfekten Funktion zu
bringen.

29,80 DM

GuvmMikuH-Biicher!

,,Das Motorrad mit

Seitenwagen,,
von Obering. Siegfried
Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lau-
tete der Titel eines Reprints aus dem
GummikuH-Verlag. Das vierte Buch
dieser Reihe befalit sich mit der Ge-
spann- und Fahrtechnik von den 30er
bis in die 30er Jahre.

Der Autor Obering. Siegfried Rauch,
einer der bekanntesten deutschen Zwei-
radpublizisten, lieB 1955 in diesem
Buch keinen Aspekt der damaligen Sei-
tenwagenfahrerei auBer acht: Kapitel
iiber Historie, Fahrtechnik, Seitenwa-
gen-und Anschlufitechnik und den Ein-
satz von Gespannen erginzen sich zu
einem lesenswerten Band mit 112 Sei-
ten und mehr als 100 Illustrationen.

24,80 DM
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anchmal kommt es
anders als man
denkt*”, so auch
beim Bearbeiten dieses Artikels.
Urspriinglich hatte ich vor, ei-

nen Artikel iiber die Uberho-
lung eines meiner Achsantriebe
mit reichhaltiger Bebilderung zu
verfassen. Der Leser sei schon
an dieser Stelle gewarnt; be-
dingt durch unvorhergesehene
Umstidnde und berichtenswerte
Ereignisse bin ich im ersten
Anlauf nicht ganz so weit da-
mit gekommen. Ich verspreche
also einen zweiten Teil und hof-
fe mit diesem ersten, nicht zu-
letzt etwas Hilfe bei1 einem 1m
Verlauf der Geschichte geschil-
derten Problem zu bekommen.

Mit viel Respekt betrachten
die meisten Motorradfahrer und
Schrauber Reparaturen an Ge-
triebe und Achsantrieb. Im Zuge
meiner Restaurierung eines 51/
3 Gespannes, iiber die ich eben-
falls spéter noch berichten wer-
de, war das Anreiz genug, den
Vorgang der Wiederaufer-
stehung eines Achsantriebes
einmal genauer zu dokumentie-
ren.

Mit dem Zerlegen méchte ich
Sie nicht zu lange langweilen.
Es gibt dabei nur wenig zu be-

achten, was aullerdem ausfiihr-
lich genug in den einschligigen
Handbiichern nachzulesen ist.

Bei einer Totalzerlegung wird
zuerst die Federung mit der
Federbeinhiilse abgenommen.
Zumeist 1st das der Tod der Hiil-
se, die aber als Nachbau leicht
zu beschaffen ist. Das Original-
teil 1st aber auch deuthch dick-
wandiger und hoherwertiger.
Man sollte immer versuchen, es
zu erhalten.

Wenn der letzte Monteur, der
seine Fihigkeiten am Antrieb

18

Uberholung des
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bewiesen hat, ordentlich gear-
beitet hat, miilite das Federende
genau unter dem Montageloch
in der Hiilse liegen. Durch Wiir-
gen an der Federbeinhiilse al-
lein 1st die Feder namlich kaum
abzudrehen. Dreht man beherzt
oben an der Feder, dann wird
sich die Wicklung sogar zusam-
menziehen, was ebenfalls kaum
zur ProblemlGsung beitrigt.
Leicht lost man das Problem
nur, wenn man das untere Fe-
derende durch die Bohrung mit
einem geeigneten Hakenschliis-

das hidufig bei der Demontage
beschidigt wird, ist die Glocke
des Kardans. Sie hat ein Links-
gewinde! Ebenso ldbt sich der
zugehorige Gewindering im Ge-
hduse nur rechts herum heraus-
drehen.

Das wichtigste Werkzeug bei
der weiteren Zerlegung ist die
Létlampe. Man mul} einfach
immer wieder darauf hinweisen,
daB nahezu alle Arbeiten an
Motor, Getriebe und Achsan-
trieb, bei denen Passungen zu
iberwinden sind, am gut ge-

sich das Tellerrad mit Flansch
leicht und vorsichtig vom Dek-
kel trennen lassen.

Beil meinem Antrieb, den ich
ja parallel zu diesem Bericht
sanieren wollte, traten hier er-
ste Probleme auf. Das Kugella-
ger blieb bombenfest auf dem
Wellenstumpf des Gehiuses sit-
zen. Irgendein Herkules hatte
wohl einst die Steckachse mit
dem Hammer aus dem Gehiuse
getrieben und dabei das Gehiiu-
se kriftig gestaucht. Jedenfalls
mulite auch die Bohrung im

ich mir eine Platte geeigneter
Grofe und Dicke mit stramm
auf den Laufring aufzupres-
sender Bohrung. Diese Platte
wird dann mit Loctite auf den
Laufring gepreBt. Ist alles gut
ausgehirtet, dann 1dBt sich der
Ring leicht abpressen und mit
etwas vorsichtiger Wiarme und
Druck auch wieder aus dem
Werkzeug befreien.

Diesen Prozeduren mubten
sich auch meine Problemlager
beugen.

Nach der vollstindigen De-

e ———

Achsantriebes

BMW R51/3

sel zu fassen be-
kommt. Ich muB} ge-
stehen, dafl mir das
aber auch noch nie
gelungen ist und da-
bei nahezu immer
eine Beule in die
Hiilse gedriickt
wird. Ich habe mir
einen Dorn so zu-
- rechtgeschliffen,
dal} ich ihn durch
die Bohrung am Fe-
derende ansetzen
kann. Damit ldafBt
sich die Feder leicht
losklopfen. Der Ha-
kenschliissel kommt
~ nur noch zum Ein-
satz, um gegebenen-
falls die Bohrung
der Hiilse tiber das
Federende zu dre-
hen.
Das nichste Teil,
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wirmten Gehéduse vorgenom-
men werden miissen. Mir ist
kaum ein Gehéause unter die Fin-
ger gekommen, an dem nicht
derbe Macken vom erbar-
mungslosen Hammereinsatz
zeugten, der nicht wirklich no-
tig 1st.

Aus dem gut gewidrmten Ge-
hiuse, spuckheill (d.h. Spucke
zischt) ist selten zuviel und hilft
enorm, laBt sich das Ritzel samt
Lager leicht herausziehen. Man
achtet auf Palscheiben und
Lagernadeln, die nicht verloren
gehen sollten. Anschlieflend
werden die Deckelschrauben
entfernt, und der Deckel wird
ohne Hebeler mit dem Ny-
lonhammer abgeklopft. In der
Regel bleibt das Kugellager im
Flansch, und man entnimmt die
gesamte Einheit von Deckel,
Flansch und Tellerrad. Wenn
der Deckel abgekiihlt ist, sollte

Deckel spiiter iiberholt werden.
Die Bohrung wurde aufgerie-
ben und die Fliche der Achs-
verschraubung plan gefrist.

Das Kugellager wurde nach
vergeblichen Versuchen im
Schraubstock mit einem alten
Trick abgezogen, an den auch
ich erst wieder erinnert werden
mulbte:

Man schweil3t eine Mutter auf
ein passendes Rohr und das
Rohr schlieBlich an das Kugel-
lager, das ja ohnehin erneuert
wird. Damit hat man einen Ab-
zieher, der immer sitzt und nie-
mals abrutscht. Sollte er einmal
abreiflen, wird einfach nach-
geschweilt. Fiir den schwer ab-
zuziehenden Nadellager-Lauf-
ring des Ritzels gibt es, wenn
er wiederverwendet werden
soll, einen dhnlichen Trick. Ist
kein geeigneter Abzieher zur
Hand, dann bohre oder drehe

montage richtet sich die weite-
re Arbeit nach dem Zustand der
Altteile und dem Ziel, das wir
verfolgen. In meinem Fall heif3t
es ,,vollstindige Erneuerung al-
ler Innereien®.

Zwar hatte ich einen komplet-
ten Antrieb erworben, den ich
zunichst nur als Reserve auf-
bauen wollte, da mein bereits
iiberholtes Teil einige kleine
Rostporen auf der Lagerfliche
des Flanschnadellagers hatte,
aber die Inspektion der Errun-
genschaft brachte Schlimmes zu
Tage.

Trotz @uBerlich guten Zustan-
des war innen einiges im Ar-
gen. Die Olreste hatten mehr
das Aussehen einer braunen
Rostpampe. Dementsprechend
sahen alle Lager aus. Da war
mein eingebauter Antrieb
reines Gold gegen. Ke-
gel- und Tellerrad




machten einen guten Eindruck,
allerdings war jeweils ein Zahn
am dicken Ende leicht ange-
knabbert. Nach vollstindiger
Demontage war die Ursache
klar. Offentsichtlich war friiher
einmal eine Nadel des kleinen
Nadellagers am Kegelrad gebro-
chen und hatte sich in Richtung
Tellerrad bewegt. Dort war sie
schlicht zermahlen worden. Ich
wiirde etwas darum geben zu
erfahren, wie lange das Riider-
werk danach noch im Einsatz
war.

Jedenfalls war jetzt der Aus-
tausch aller Innereien angesagt.
Also die ideale Gelegenheit, die
Reparatur vollstindig zu be-
schreiben. Zugleich hatte ich
nunmehr beschlossen, den An-
triecb mit Gespanniibersetzung
auszustatten. Per Inserat hatte
ich einen Lehrer kontaktet, der
einige Radsitze zu verkaufen
hatte. Neben den russischen M
72 Ubersetzungen, die passen
und zwischen 100 bis 400 DM
angeboten werden, hatte er auch
eine eigene deutsche Nach-
fertigung von Kegel-/Tellerrad
und sogar Mitnehmerflansch
nebst Originallagern zu bieten.
Ein seltener Gliicksfall, wenn
die Qualitat stimmt, und das
schien sie nach optischer und
meBtechnischer Untersuchung
zundchst eindeutig zu tun.

Beim Auspressen der Lager-
schalen der Nadellager kam die
zweite Uberraschung. Gut an-
gewirmt sollten sich diese leicht
ausdriicken lassen, aber nach ca.
10 mm tat sich an der grofien
nichts mehr, auBer dal sie sich
zunehmend verkantete. Nach-
dem der Ausprelvorgang mit
Gewalt vollbracht war, war
auch der Ubeltiter gefunden.
Splitter der oben beschriebenen
Nadel waren in den Olkanal der
groen Nadellagerung gelangt
und lauerten da sogar nach der
Demontage teilweise noch in
den Bohrungen vor der Nadel-
lauffldche. Eine dieser Zeitbom-
ben hatte sich beim Pressen be-
wegt und verkeilt. Wissen Sie
jetzt, warum ich so gerne wiil3-
te, wie lange der Antrieb so ge-
laufen sein mag? Mir wird rich-
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tig flau bei dem Gedanken an
einen kapitalen Lagerschaden
mit blockierendem Hinterrad.

Die in der Regel verschlisse-
ne Fiihrung der Bremsschliissel-
welle wird nach der volligen
Zerlegung moglichst gleich mit
einer Messing- oder Bronze-
buchse aufgearbeitet. Die Wir-
kung der Bremse wird es dan-
ken (siehe Fotos).

Der nédchste Reparaturschritt
ist die griindliche Rei-
nigung aller Teile. Ich
habe die Gelegenheit
genutzt und alle Ge-
hiuseteille mit Glas ge-
strahlt.

Auch hierbei ist eine
Mahnung fillig, die im-
mer wiederholt werden
mufl. So schon die Optik
der besser als neuen Ober-
fliche auch sein mag, die
Gefahr des feinen Glas-
staubes im Riderwerk darf
man nicht unterschitzen.
Ich selbst stopfe daher alle
Hohlriume mit Lappen aus
und klebe die Offnungen an-
schlieffend mit Tesa-Band zu
oder verstreiche sie sogar mit
Silikon, was noch dichter ist.
Diese Vorbereitung dauert lén-
ger als der Strahlvorgang, der
fiir diesen Antrieb nur ca. 20
min. gedauert hat, ist aber deut-
lich angenehmer als die ewige
Putzerei, die sonst im Gehéduse
erforderlich ist und doch keine
Sicherheit gegen Glasstaub in
irgendeiner Ecke oder Bohrung
bietet.

Nach dem Strahlen wird zu-
ndachst die Aulienseite des Ge-
hiduses abgewaschen. Erst da-
nach entferne ich die Verkle-
bungen und wasche auch die
Innenseite nochmals griindlich
aus.

In neuwertiger Optik, aber
deutlich pflegeleichter, steht
dann das Gehiuse zur Montage
zur Verfiigung.

Doch nun zum Riderwerk:

Beim Einbau von Neuteilen
aus der Nachfertigung oder von
Russenteilen kann es eigentlich
beim Einstellen des Tragbildes
zu Materialengpissen kommen.
Zwar haben wir ja die Distanz-

scheiben und die Bronzescheibe
gut aufgehoben, aber da wir die
Einstellmale nicht kennen, geht
es nicht ohne Versuch und Irr-
tum. Wenn die vorhandenen
Scheiben nicht durch viel Gliick
genau die richtigen sind, beno-
tigt man eine neue Anlauf-
scheibe anderer Stdrke und /
oder Distanzscheiben fiir das
Kegelrad. Doch dazu kommen
wir spéter noch.

te schon vor lingerer Zeit eine
kleine Friteuse abgeschwatzt.
Darin lassen sich die Lager si-
cher auf Temperatur bringen,
ohne daB Uberhitzungsgefahr
besteht. Bitte benutzen Sie bei
solchen Aktionen niemals Mo-
torendl. Ich habe selbst einmal
erlebt, wie der Flammpunkt
iberschritten wurde und ein
kleiner Vulkan auf der Platte
stand. Das mull man nicht sel-
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Der Zusammenbau

Ich weill nicht, wie es Thnen
geht, aber mir fehlt im entschei-
denden Augenblick immer et-
was, wenn ich nicht vor der Ar-
beit alle Kleinteile zusammen-
stelle. Die wesentlichen Teile
sind daher nicht nur fiir das Foto
auf sauberer Fliche positioniert
worden (siche nebenstehende
Fotos). Zunidchst wird das
Tellerrad an den Mitnehmer-
flansch geschraubt, es wird spi-
ter mit Draht gesichert. Das Ku-
gellager kann noch in sicherer
Verpackung bleiben, es wird
ohnehin erst spiter bendtigt.

AnschlieBend wird das Ke-
gelrad mit der Laufbiichse des
Nadellagers und dem Kugella-
ger bestiickt. Kaltes Pressen
mag ich nicht besonders, daher
habe ich meiner besseren Hiilt-

ber ausprobieren. Ein Topf mit
Pflanzendl 1st da sicherer.

Gut angewidrmte Lager glei-
ten in der Regel leicht auf ih-
rem Sitz oder miissen allenfalls
leicht nachgeprefit werden. Bel
der Einstellung des Tragbildes
kann es erforderlich werden, das
Kugellager ggf. mehrmals auf-
und abzupressen, wenn Schei-
ben variiert werden miissen. In
diesem Fall wird dann doch
meist auf die Anwirmerei ver-
zichtet. Ist noch ein einigerma-
Ben lauffahiges Altlager zur
Hand, dann sollte man die er-
sten Versuche ruhig mit dem
alten Lager machen, um das
nicht ganz billige Neuteil nicht
zu sehr in der Presse zu quilen.

Ubrigens auch das zweireihi-
ge Kugellager des Kegelrades
hiitte bei meinem Uberholungs-
objekt nicht lange iiberleben
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diirfen. Be1 Kugellagern mit Ku-
geleinfiillnut, die leicht am Aus-
senring zu erkennen ist, muf}
bekanntlich die Einbaulage so
sein, daf3 die Einfiillnut in Fahrt-
richtung nach vorn liegt. Das
hatte der Reparateur natiirlich
so nicht gemacht. Ein Fehler,
der nach Lehrbuch sehr lebens-
dauvermindernd sein soll. Heu-
tige Lager haben in der Regel
keine Einfiillnut mehr, man soll-
te aber immer nachschauen.

Jetzt heillt es erneut kriftig
das Gehduse anheizen, um die
LagerSchalen der Nadellager
neu einzuschrumpfen. Die
Schalen kamen zusiétzlich in den
Gefrierschrank, was man sich
auch schenken kann, aber der
Einbau wird durch eine groBe
Temperaturdifferenz nur leich-
ter.

Fiir beide Buchsen habe ich
mir einen Preli- oder Fiihrungs-
dorn gedreht, was die achsiale
Fiihrung und das ggf. erforder-
liche Nachpressen erleichtert.
Bei der kleinen Lagerbuchse
kommt hinzu, daBl die Nadeln
durch den Dorn in Position ge-
halten werden, was einige Fum-

melel ersparen kann, wenn man
vor dem Ziehen des Dornes war-
tet, bis das Gehduse nur noch
handwarm und das Fett im La-

ger wieder fest i1st. Sollten die
Nadeln herausgefallen sein, was
zum Beispiel bei jeder norma-
len Demontage passiert, werden
sie mit steifem Fett eingeklebt.
Da das Gehiduse zur Montage
des Kegelrades warm sein mul3,
wiirde sich normales Schmier-
fett zu schnell verfliissigen. Ich
benutze daher ein Molikote Fett
von Kliiber, das einen hohen
Tropfpunkt hat und auch fiir
Bremsschliissel etc. geeignet ist.

Wenn beide Schalen sitzen,
kann man bereits das Kegelrad
mit Lagerung in das noch war-
me Gehéduse schieben. Wurden
nur die Kugellager erneuert und
sall eine Pallscheibe vor dem
AuBenring des Lagers, dann
kommt sie natiirlich vorher wie-
der an 1hren Platz.

Im beschriebenen Fall ist die
Sache nicht so einfach. Da kei-
nerlei Mabe der neuen Zahnrad-
paarung bekannt waren, beginnt
hier die Arbeit, bei der man et-
was Gliick und Geduld bend-
tigt.

Das Kegelrad wird also zu-
erst ohne jede Scheibe einge-
setzt und mit der Zahnscheibe

und dem Linksgewindering
festgezogen. Die Nadeln des
Flanschlagers werden ebenfalls
mit Fett in die Nut am Flansch
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geklebt. Die Anlaufscheibe aus
Bronze wird auf die Lagerfli-
che im Gehiuse gelegt, und der
Spall des Einstellens kann be-
ginnen.

Den Gesamtvorgang mul}
man einfach in einem Repara-
turhandbuch nachlesen, das
Grundprinzip ist jedoch einfach.
Einige Zihne des Tellerrades
werden mit Touchierfarbe (Pa-
riser-Blau) eingefirbt. Dann
wird das Tellerrad vorsichtig in
das Gehiuse eingefiihrt und auf
der Anlaufscheibe hin- und her-
gedreht. Die Welle des Ritzels
dabei bremsen. Auf den Zih-
nen des Ritzels entsteht so das
viel beschriebene Tragbild. Es
mub auf der vor- und riicklauf-
enden Zahnflanke auf gleicher
Hohe, leicht zum dicken Zahn-
ende hin verschoben, liegen.

Eingestellt wird es iiber un-
terschiedlich dicke Anlauf-
scheiben und/oder Distanz-
scheiben in der Kegelradlage-
rung. Unabhingig von der Ori-
ginaldarstellung, die abgedruckt
ist, gilt fiir alle Klingelnberg-
Verzahnungen die Faustregel:

Verschieben des Kegelrades
bringt das Trag-
bild iibereinander.
Falls die laufende
Flanke, die beim
Vortrieb in Fahrt-
richtung Druck
aufnimmt, am dik-
ken Ende und die
riicklaufende am
diinnen Ende trigt
= dickere Scheibe
unter den Lager-
aullenring (Kegel-
rad nach aulen
verschieben).

Im umgekehrten
| Fall = diinnere

-\ Scheibe unter den

o AuBenring, oder
wenn dort schon
nichts mehr ist,
Scheibe zwischen
Innenring und Ke-
gelrad (Kegelrad
nach innen ver-
schieben).

Wenn das Tragbild sauber
iibereinander lduft, bewirkt eine
dickere Anlaufscheibe unter

dem Tellerrad, daB sich das
Tragbild zum dicken Ende hin
verschiebt und umkehrt.

Das ist der Punkt, wo sicher
einige Leser passen werden,
weil sie keine Moglichkeit se-
hen, die erforderlichen Schei-
ben zu beschaffen. Bei einer
normalen Lagerreparatur gibt es
kaum Probleme, wenn die vor-
handenen Scheiben wieder ver-
wendet werden. Fiir die Schei-
ben im Bereich des Kegelrades
kann man sich mit Metallfolien
(z.B. Lamifol) helfen, die im
Maschinenbau eingesetzt wer-
den, um prizise individuell aus-
zurichten. Daraus kann man
jede Scheibe schneiden. Wei-
terhin verwendet der Maschi-
nenbau auch Scheiben nach
DIN 988. Fiir den Gelegenheits-
schrauber heifit es da ,,schnor-
ren gehen®, in Fachbetrieben
fragen.

Um die Dicke der benétigten
Anlaufscheibe zu bestimmen,
lege ich unter die vorhandene
Scheibe einfache Distanzschei-
ben und messe anschliefend die
Gesamtstirke aus. Danach wird
auf der Drehbank eine Anlauf-
scheibe abgestochen, die an-
schlieBend auf Mal} geldppt
wird. Auch hier braucht man
sonst die Hilfe des Teilehandels
oder einer Motoren- oder bes-
ser Pumpeninstandsetzungs-
firma. Gerade bei der Pumpen-
instandsetzung werden Lapp-
maschinen zur Aufarbeitung
von Gleitringen eingesetzt, die
uns helfen konnen.

Wenn das Tragbild stimmit,
ist der spannende Teil der Ar-
beit erledigt. Nach Lehrbuch
sollte jetzt noch das Zahn-
flankenspiel tiberpriift werden.
Es mul} zwischen 0,15 und 0,22
mm betragen und stimmt bei
richtigem Tragbild in der Regel
automatisch. Nachfertigungen
aus Ost-Produktion bendtigen
ein groBBeres Spiel. Mit etwas
Gliick haben diese Teile auch
das richtige Hirteverhiltnis,
sonst naht ein schnelles Ende.
Gemessen wird mit der Mel3-
uhr tangential zum Teller-
rad etwa auf Hohe der
Mitte der Verzah-
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nung bei festgeklemmtem Ke-

gelrad. Fiir die MeBuhr bastelt
man sich einen Halter, kann
man ein Stiick Blech unter eine
der Schrauben der Tellerrad-
befestigung klemmen. Das ist
auch der Grund, warum die
Drahtsicherung erst spiter an-
gebracht wird.

Von der Tendenz her sollte
man sich lieber am groBeren
Wert orientieren. Bei zu klei-
nem Spie:l ist ein dickerer
Bronzering erforderlich. Damit
verschiebt sich aber auch das
Tragbild(wieder, und es ist im-
mer wichtiger, ein korrektes
Tragbild zu erreichen.

In meinem Fall ging auf die-
se Prozedur, die ich schon oft
erledigt hatte, ein Wochenende
(mit Unterbrechungen, Zweifel
am eigenen Konnen, etc.) drauf.
Das Tragbild auf der vorlaufen-
den Flanke war hervorragend,
aber auf der riicklaufenden war
einfach kein tolerierbares Trag-
bild zu erzielen. Diese Flanke
trug ausschlieSlich im verbote-
nen Bereich von dickem und
diinnem Zahnende.

Da sehen wir wieder einmal
das Problem von Nachbauteilen,
die trotz bestem Aussehen und
guter MalBhaltigkeit oft an ent-
scheidender Stelle den letzten
Kick fehlen lassen. Mein Liefe-
rant beteuerte, dal3 er noch nie
derartige Probleme gehabt habe
und keiner der anderen Kunden
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sich je wieder gemeldet habe.
Wir haben lange gefachsimpelt,
wie das Problem zu losen sei.
Vorsichtiges Uberschleifen und
Abtragen der falsch tragenden
Stellen schien zunichst die ein-
zige Moglichkeit. Eine Aktion
mit unkalkulierbarem Risiko.
Nun wubte ich ja bereits aus
der Bestellphase, dal} der gelie-
ferte Radsatz nicht geldppt war.
Da wollte ich ansetzen.

Schon beim ersten Telefonat
mit einer Zahnradfirma in Ham-
burg hatte ich Gliick. Ich wurde
an die Firma Tandler in Bre-
.men verwiesen, die Klingeln-
bergverzahnungen herstellt, und
dort erklirte sich ein netter Herr
bereit, sich meines Problems
anzunehmen. Nach telefoni-
scher Auskunft verfiigt man dort
iber alle Moglichkeiten, den
Radsatz zu lippen und sogar an-
schlieffend zu vermessen, so dal3
der Einbau wesentlich erleich-
tert wird.

Noch vor dem Osterurlaub
wurden die Teile auf den Weg
nach Bremen gebracht.

Danach folgte die Enttédu-
schung. Der Radsatz wurde als
nicht einbaubar eingestuft.
Lippen und Nachbessern un-
maoglich, da ein Winkelfehler in
der Fertigung aufgetreten war.
Also begann das schone Spiel
von ,, Teil zurlick und Geld her*.
Ich hatte Gliick, an einen an-
stiindigen Lieferanten geraten

zu sein. (Kann man von einem
Lehrer ja auch erwarten.) Im
Tausch erhielt ich einen M 72
Radsatz, gebraucht, ein weite-
res Nadellager und einen ange-
messenen Betrag zuriick.

Das Russenteil sieht faszinie-
rend ruppig aus und ist schon
eingelaufen, so dall nur Grate
zu entfernen sind. Die tragen-
den Zahnflanken zeigen ein an-
nehmbares Tragbild, aber auch
deutliche Einlaufspuren. Die
Hiirte ist mit den deutschen Tei-
len offentsichtlich nicht zu ver-
gleichen.

Das war dann auch der Au-
genblick, wo die anfingliche
Begeisterung des Umbaus nach-
lieB. So recht mochte ich mich
nicht entscheiden, eine
LBMT72W* aus meinem Ge-
spann zu machen. Da mir das
Teil ja nicht mehr weglaufen
konnte, wurde zunéchst die Idee
einer eigenen Nachfertigungs-
aktion bei einem deutschen
Getriebehersteller geboren. Eine
Geschichte, die man an dieser
Stelle einfiigen muB3 und deren
Ausgang auch den Fortgang die-
ses Artikels bestimmen wird:

Die Firma Tandler hatte sich
angeboten, mir ein Angebot zu
einer Nachfertigung in Original-
qualitit zu unterbreiten. Mit
dem Priifprotokoll hatte man
mir bereits Auslegungsdaten ei-
ner entsprechenden Palloid-
verzahnung zukommen lassen.

Mit Hilfe des Solo- und des un-
brauchbaren Gespannradsatzes
war dann schnell eine Anfrage-
skizze erstellt.

Noch bevor das versproche-
ne Angebot in meinen Héinden
war, kam ein Zufall zur Hilfe,
der ein zweites Angebot in Aus-
sicht stellte. Uber meine beruf-
lichen Kontakte erfuhr ich von
einem siiddeutschen Lohnver-
zahner, der in Fachkreisen als
besonders wettbewerbsfdhig
gilt. Beiden Anbietern sei auch
an dieser Stelle gedankt. Der
zweitgenannte wurde im Wett-
bewerb klarer Sieger. Als Un-
ternehmen, das seit iiber 40 Jah-
ren Palloidverzahnungen her-
stellt und dazu ca. 20 Maschi-
nen hat, konnte man ein wirk-
lich interessantes Angebot un-
terbreiten. Ich hatte in meiner
Anfrage auf die mir bekannten
Schwichen der Originale hin-
gewiesen. Angeboten wurden
daraufhin Radsitze mit der
Qualititserwartung: ,,Besser als
Original®.

Die Radsiitze sollten aus ei-
nem Werkstoff gefertigt wer-
den, der gegeniiber dem Origi-
nal eine ca. 10-15% bessere Si-
cherheit gegen Zahnbruch und
Pitting-Bildung aufweist. Durch
zusitzliches definiertes Kugel-
strahlen (shot-penning) sollte
die Biegewechselfestigkeit zu-
siatzlich erhoht werden. Die
Radsitze wiirden vergiitet, ge-
hirtet und gelidppt, paarweise
vermessen und mit Einbau-
malen signiert, mit Korrosions-
schutz tliberzogen und satzwei-
se im Karton verpackt und ge-
liefert.

Da geht zumindest mir als
Qualititsfanatiker das Herz
iiber. Der einzige Haken an der
Sache ist das Preis/Mengenver-
hiiltnis. Eine Mindestmenge von
5 Siitzen ist zwar durchaus er-
freulich, aber der Preis ist bei
dieser Kleinmenge natiirlich
hoch, wenn auch ,,nur** das Dop-
pelte, was bei einigen Hiindlern
flir umstrittene Ost-Ware zu
zahlen ist. Bei 20 Stiick beginnt
es fiir uns Schrauber interessant
zu werden, und bei 50 Stiick
wire man auf dem Niveau, das
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man heute bei BMW fiir Neu-
teile der Boxer Baureihe zahlt.
Bitte nicht bose sein, dal ich
noch keine konkreteren Zahlen
verraten kann, aber meine Be-
miihungen und Uberlegungen
sind noch nicht abgeschlossen.
Um 500 bis 700 DM zu reali-
sieren, fehlt es derzeit noch an
,Mitmachern® oder qualitits-
orientierten Héndlern.

Meine Suche nach Interessen-
ten wurde also groB3 angelegt.
Die bekanntesten Hindler mit
dem Angebot konfrontiert,
Clubs angeschrieben, Inserate
aufgegeben. Die Reaktion der
Handler war am bedauerlich-
sten, auch wenn sie sich nur an
uns Kunden orientiert.

.Man findet meine Aktion
toll, sieht aber aus Hindlersicht
keinen Markt. Da sehr giinstige
Ostteile verfiigbar sind, glaubt
man nicht, den Qualititsunter-
schied an den Kunden bringen
zu konnen. Selbst der Schrott
des Ostens hilt offentsichtlich
in kaum gefahrenen Veteranen
lange genug, so dal} sich damit
Geld verdienen labt. Qualitiit hat
somit ein zu hohes wirtschaftli-
ches Risiko. Man wiirde aber
gof. ein oder zwei Satz abneh-
men, um mich zu unterstiit-
Zen...."

~Sowas wird oft angeboten,
da kann man nichts zu sagen,
das muld man sich erst ansehen,
und dann kann man anhand der

Qualitit entscheiden, ob man
die Teile haben will und wie-
viel da zusammen kommen
kann, das kann man sowieso
nicht sagen...."

Die zweite Aussage kam von
weniger netten Hindlern, die
iiber gute Kontakte in der Sze-
ne verfiigen und sehr von ihren
Marktpositionen iiberzeugt sind,
zugleich aber jede Konkurrenz
fiirchten. Ich habe fiir all diese
netten Worte Verstindnis.
Wenn man mir die Zeit bezah-
len sollte, die ich bisher bereits
in meine Aktion investiert habe,
dann wéren meine Antriebe un-
bezahlbar. Aber meine Insider-
kenntnisse wachsen stetig, und
die Aktion macht unheimlich
SpaB. Zu diesem Zeitpunkt er-
kldart mich meine Familie be-
reits fiir verriickt, habe ich doch
immer noch die Absicht, zu
Selbstkosten und ohne Gewinn
eine ,,Sammelbestellung™ zu or-
ganisieren. Noch haben sich
nicht alle Hindler wieder bei
mir gemeldet. Die Sonne
scheint, und Leute, die Schrau-
ber als Kunden haben, haben
andere Probleme. Ich folge also
dem Rat der Hindler; ,,So et-
was kann nur auf privater Ebe-
ne klappen, und Sie miissen be-
reit sein, viel am Telefon zu
hingen®.

Einige Telefonate sind bereits
gefiihrt. Alles nette Leute, die
nahezu alle Arger mit ,,Ost-

Schrott™ hatten und nun Quali-
tiat suchen. Noch sind es nicht
genug, um die Bestellung zu ti-
tigen - aber ich hoffe weiter.

Darum auch hier der Aufruf:
»Wer interessiert ist, muf} sich
melden!™ Nur gemeinsam kann
man so etwas auf die Beine stel-
len, und Ende August wird be-
stellt, das steht fiir mich fest.

Mit meiner Reparaturbe-
schreibung bin ich jetzt natiir-
lich ganz schon auf die Nase
gefallen, daher der versproche-
ne zweite Teil.

Tun wir einmal so, als wenn
der Radsatz in Ordnung und das
Tragbild einwandfrer gewesen
wire. Die Bildsequenz wird
nachgeliefert, sobald ich die
Montage mit ,,meinem Radsatz"
durchfiihren kann.

In diesem Fall wird nach der
Einstellung des Radsatzes die
Drahtsicherung der Tellerrad-
verschiebung angebracht und
das Kugellager eingeprefit. An-
schlieBend mull nur noch das
Axialspiel der Lagerung zum
Deckel hin gemessen und ein-
gestellt werden. Diesen Vor-
gang zu schildern, wire nur ein
Abpinnen aus dem Rep.- Hand-
buch, das ich hier nicht erset-
zen mochte. Die recht groflen
Scheiben, die gef. bendtigt wer-
den, lassen sich leicht aus La-
mifol schneiden.

Bei der spiiteren Montage der
Kardanwelle 1st es wichtig, dal5

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1995

zu ziehen und probeweise mit
der Kardanwelle zu verbinden.
Im ausgebauten Zustand bin ich
sicher, nichts zu iibersehen und
die Verbindung wirklich ein-
wandfrei vorzubereiten.
Anschlieffend wird das Rit-

zel wieder emn- und Tellerrad,
Distanzhiilse mit Filzring im
Mitnehmer und Deckel aufge-
setzt, ggf. mull etwas mit Ge-
fiihl und Plastikhammer nach-
geholfen werden. In den Gewin-
dering auf der Ritzelseite wird
ein neuer Simmerring einge-
prebit und der Ring mit Zahn-
scheibe und der Dichtung fiir
die Glocke eingeschraubt
(Linksgewinde!) und mit einem
Hakenschliissel gut festgezo-
gen.
Die Keilverzahnung des Mit-
nehmers auf der Radseite dek-
ke ich mit Klebeband ab, bevor
ich die neue Dichtmanschette
und den Deckel aufsetze. Dabei
ist die Lage der Bohrungen zu
beachten. Bei der Montage der
Kardanwelle kommt etwas
Hylomar an die Scheibe zwi-
schen Kardanwelle und Lager-
innenring, bzw. an die Stirnsei-
te der Keilverzahnung austritt.

Jetzt kann auch die Feder mit
der Federbeinhiilse wieder auf-
geschraubt werden. Wenn wir
dabei noch darauf achten, daf
die Bohrung der Hiilse und das
Ende der Feder iibereinander-
liegen, dann hat es der néichste
Schrauber bei der Demontage,
die hoffentlich lange auf sich
warten labt, leichter.

Mit besten Schraubergriifien
und Hoffnung auf eine rege Be-
teiligung an der Nachfertigungs-
aktion!
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Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der niachstméglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

. FIND

H = Hindleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB Kéln-Koblenz, Be-
suche nach telefonischer Absprache.
ADLER Strohmenger, Telefon: 02254/
5165

M 100, EZ *54 fiir 690,- DM VP. Tel.:
03535-5838.

Suche fiir M100 Vergaser mit Ansaug-
stutzen, Lampe, Werkzeugkasten, Ab-
deckung, Stinder und Embleme. Tel.:
04662-3294.

-AJS -

Suche GS 18-500 ccm-Besitzer, zwecks
Teile und Erfahrungsaustausch, gemein-

same Ausfahrten im Raum Berlin. Tel.:
03535-5838 von 18-21 Uhr.

Verkaufe 650 CSR 500, 1 Zylinder, vie-
le Teile 500 2 Zylinder. Volker Zink,
97993 Greglingen, Tel.: 07933-7618.

- AWO -
350 ccm Motor oder Teile gesucht. Tel.:
030-6720465 Martin.

AWO 4258, 15,5 PS, Bj. 61, TUV 6/97,
Zustand 2, liuft gut, giinstig abzugeben.
Tel.: 02161-679452,

AWO S Tank gesucht. 034956-21361.

- BEKLEIDUNG -

Alpinestars Touren-Cross-Stiefel, Gr.
435, robust und dicht, 2 x getragen, Neu-
preisiiber400,- DM. VB 270.- DM. Tel.:
0202-465299.

Motorrad-Lederjeans, Gr. 62, 1,90 m,
115Kkg, neu, VB 180,- DM, 05772-7368.

Stiefel Frank Thoma GB neu, rot geniik-
kte Sohle, Gr. 39 fiir 90,- DM. Lewis
Leather London Oldtimer Stiefel, neu,
hoher Schaft, schw. Ledersohle gen.
150,- DM. Stefan Schneider, Ringstr. 1,
96199 Zapfendorf.

Tausche Leder-Latzhose, Gr. 34 (wie
neu), gegen griBere Hose gleicher Art.
Vielleicht ist ja jemand diinner gewor-
den. Tel.: 02325-30239 (Herne).

Verkaufe Krawehl Condura-Jacke,
schwarz, Gr. XXL, 230.- DM VHB +
Pharao-Hose, Polo, Scotchlite 3M,
schwarz, Gr. 60/XXL, 270.- DM VHB.
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Beide Teile fast neu. Tel.: 05254-7106.

- BMW -

| Satz-Kuma-Rider fiir /5.6.7-Modelle
2. 15x 18+3,5x 18. Preis VB 890.- DM,
Tel.: 04764-588.

2 x R90S, Bj. 74, Silberrauch, Original
Zustand, TUV 4/97, Bj. 75, original bis
auf Lack, Motor komplett, TUV neu, je
71.200,- DM. Tel.: 06842-52821.

BMW R 100 RS, Bj. 81, TUV 4/97, 4
Vorbesitzer, 70 PS, Pleuellager neu, VB
4.900,- DM. Tel.: 09738-1542.

BMW-Vorderrad - neu - eingespeicht,
2,2 x 18" - Akront Hochsch. Flg. 490,-
DM VB. Tel.: 04764-588.

Federbein, Koffertriger (verchromt),
Bremsscheibe, Reifen hinten (Metzler
Enduro II), alles neu, giinstig abzuge-
ben fiir R100 GS, Tel.: 05371-12213.

Fiir BMW 60/7, 27 PS - Zylinderkdpfe,
ohne Ventile und Kipphebel, oder
Tausch gegen 40) PS-Kopfe, VHB 200,-
DM. Tel.: 0431-676866 ab 18 Uhr.

Gespannauf R 100RS-Basis, Umbau 91,
SW-Rahmen, VA Komfort-Boot mit
Verdeck, Verbundrider 15', 4-Kolben-
Bremse vorn, SW gebremst, 1-Mann-
Sitz, VB 21.500,- DM. Tel.: 02392-
71771.

R 100 RS, Bj. 82, VB 4.900,- DM. Tel.:
09738-1542.

R 100R Mystic, neu, 200 km, VB
14.300,- DM. Tel.: 09945-2404.

R 51/3 Schutzblech hinten, Rahmen
ISETTA Motor, Zylinder 700 ccm, ab-
zugeben! Suche Teile wie Getriebe M72
oder sowjetische andere Typen. Tel.:
02422-3862.

R25 Kardan 27/2 2 x abzugeben. 1 Rad
19 Zoll mit Bereifung, Rahmen-Getrie-

be + Motorteile auch im Tausch gegen
R25/3 + R51/3 Teile. Tel.: 02422-3862.

MOTORRADER & ERSATZTEIL
R24-R27> R5122-684 R50-698  R30/5-100

2.7 50 Motorrider von 1949 - 1985 auf Lager

60 Seiten Ka R24-698
fiir 5.- DM in Briefmarken.
Uli’s %*][ﬂﬁoﬂ?'ﬂ'dlﬂden
Gutlentstralie 144 - 60327 Frankfurt
Tel.: 069 /2393 19 Fax 23 38 40

R27, Bj. 62, vor 10.000 km weitestge-
hend mit Neuteilen wieder aufgebaut.
R25/3-Tele, 12V, 4-Punkt Blinker, voll
Alltagstauglich, VB 7.500,- DM. Tel.:
0202-465299.

R4 Motor gesucht, auch defekt. Tel.:
034956-21361.

R45: Zylinder + Kolben 350.- DM; Kop-
fe kpl. 400,- DM; Vergaser 300,- DM;
Achsgetriebe 300,- DM, Nocke 100,
DM, oder alles fiir 1.200,- DM. Tel.:
0471-65127.

R50 Teile ab 10.- DM. Suche fiir BMW
R60/2: Ansaugrohre, sowie Gespann-
felgen 18" x 2.50. Jens Grimm, Schlens-

Wir sind umgezogen
ab Mirz 95 neue Adresse
Lankwitzer StraBe 32
12107 Berlin-Tempelhof
2 706 65 06

Geschiftszeiten: Mo. - Fr. 10.00 - 18.00 Uhr,
Sa. 10.00 - 13.00 Uhr,

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 20 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung moglich
8501 RoBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015

._ia

@)
_Der Klassiker

SR Davida Helme mit
Lederausstattung
ab 248,- DM, GFK-Schale
mit Kork, Versch. Lackier-
ungen. Besuchen Sie uns
nach tel. Vereinbarung,
oder fordern Sie
Unterlagen an.
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Konrad Mallering

7 051 27/48 38

berg 16, 24534 Neumiinster, Tel.:
04321-41634 oder 28117.

K50, neuwertig, auch mit Beiwagen zu
verkaufen. Tel.: 05655-8051, Fax 8622.

R51/3 Kotfliigel vorne GFK-Nachbau,
Hop-Lack liniert 300,- DM. Tel.: 04832-
4394 nach 13 Uhr.

R60 US, Bj. 68, 12 V, Tele, 24 |1 Tank,
VB 11.000,- DM. R69S Fahrwerk mit

Brief, R50/2 Motor, nicht komplett, vie-
le Neuteile, Liste anfordern! Preise VS.

Tel.: 05822-3921 abends.

R60/2, Bj. 68, viele NT, 12V, 24 L. Tank,
Tele, VB 11.000,- DM, R695 Fahrwerk
m. Brief, SW-tgl., R50/2 Motor, n. kom-
plett, Preise VS. T.: 05822-3921 abends.

R75/5 Rahmen m. Brief 400.- DM: 50/5
Zyl. 1. SchleifmaB, Kopfe kpl. 400,-
DM:/5 Kurbelwelle 250.- DM: Pleuel
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50,- DM; Nockenwelle 8(),- DM; Rider-
deckel 50,- DM; 60/7 Zyl. + Kolben 250,-
DM; /7 Motor-Gehiuse kpl. 350,- DM,
RB80 Nikasilzyl. m. Kolben 400,- DM;
leichte Schwungmasse kpl. 200,- DM,
div. Bastelképfe 50,- DM; etc. Tel.:
0471-65127.

R75/6,Bj.74,61.000 km, blau, seit 1988
abgemeldet, VB 4.300,- DM. Tel.:
06432-82753.

R80 RT Teile: Rahmen mit Papieren (2
Federbeine) VB 450,- DM, Auspuffan-
lage komplett 150,- DM, Zylinder mit
Kolben, Laufleistung ca. 80.000 km
100,- DM. Tel.: 02150-4703.

R8ORT, Bj. 83, TUV 3/97, VA-Auspuff,
Koffer, Zusatz in Str., rot-met., Getriebe
neu, Motor ca. 80.000 km aber technisch
LA, 6.500,- DM. Inzahlungnahme mog-
lich. Tel.: 0421-625902 abends.

Radsédtze und Mitnehmer filr Achsan-
triebe 51/3, 67 bis 68, Solo und Gespann,
deutsche Nachfertigung. Bei genug In-
teressenten bitte melden bei Tel.: 04832-
4394 nach 18 Uhr.

Suche Getriebe fiir 67/2 oder russisches
Fabrikat, sowie Lager fiir Hinterrad,
Tank fiir 67/2 + Sattel ebenfalls 2 in 1.
Auspuffkriimmer auch Eigenbau. Tel.:
02422-3862.

Suche Gutachten fiir /Ser Hoske Tank,
36 1, auch Kopie. Tel.: 030-8227042.

Suche Motor fiir BEMW R51/3. Zustand
egal. Mub komplett sein. Tel.: 04152-
835601 nach 19 Uhr.

Suche R80 Zylinder, Zolben, Zylinder-
kispfe, 308° Nockenwelle, griiBere Ol-
wanne. Tel.: 06831-88755.

Suche rechten Kopf fiir R65/50 PS in
neuem Zustand, im Tausch gegen neuen
Kopt fiir R80 oder R75, oder 2 neue Kol-
ben fiir R45. Tel.: 030-4448343.

Verk. Gabel fiir /5/6/7. T.: 030-3952336.

- BSA - |

A65, Bj. 1968, original Chromtank,
Akrontfelgen, Koni, Cerrianigabel,
Boyer, SRM Kupplung und Olfilter,
TUV neu, top restauriert, Preis VB. Tel.:
(09336-1330abends oder zwischen 17.30
und 19.00 Uhr.

Verk. BSA/A65, Bj. 64,28 KW, TUV 6/
96, 2000 km, fiir 8.000,- DM neu aufgeb.,
Boyer E-Ziindung, Olfilter nachger.. VB
6.000,- DM. Oder Tausch gegen 850/
1000 cem Moto Guzzi, Triumph ab Bj.
73. Tel.: 0202-310188 oder 449737.

Verkaufe drei alte BSAs, Motoren dre-
hen, aber Magnetziinder tot: BSA A7,
Bj. 52/54, Plunger-Motor im S/A-Fahr-
werk, 90%komplett, VB 2.200,- DM;
BSA A10, Bj. 56, Schutzbleche u. Ga-
bel nicht orig., Rahmen wie RGS, VB
3.400,- DM; BSA A 10, Bj. 54m teilrest.,

Motor SRM-conversion, Chromfelgen
u. Teile, 4-Loch-Triumph-Kuppl., VB
4.800,- DM. Tel.: 04221-84595.

- DKW -

DKW 100, 125, Blutblase, KS 200, SB
200, SB 250, NZ 350, NSU OSL 251
Rennmaschine, diverse ET. Tel.:07121-
492881.

Fiir RT 125/2 Motor, Spulenkasten, An-
ker, LIMA, Kickstarterritzel. FiirRT 125/
W Hinterrad und Tank. Tel.: 09467-314
abends.

Suche fiir NZ 500 Lenkjoch ohne ganze
Gabel, sowie giinstigen Motor. W.
Dickschas Tel.: 04122-43354.

Verkaufe DKW RT 250 H und RT 175
S, beide zerlegt, viele Teile doppelt, je
700,- DM. Tel.: 05045-7055.

Zu verkaufen: DKW RT 175, Bj. 1954,
komplett, zum restaurieren, VB 700,-
DM. Tel.: 0531-795545 abends.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV! Fa. Diisch-
lein, Tel. 09822/7556 H

Suche Differentialsperre fiir DNEPR 16
und Tank + Lampe v. M72. Fax/Tel.:
0621-554855.

- EMY -

R35 Motor, auch defekt, gesucht. Tel.:
034956-21361.

- GESPANN -

| ] W) |
r.iete's E'ﬁ':ﬂ;lann - s«':hzl.lpp-en

5 M @

Mz )
Alte Newaser Landstr. 243 Bldra ©O22177TREEOY
50769 Kaln privat ITRETID
Fax ITRETIO

Gespann K 100Lt mit Beiwagen Hechard
Squale-Tourmaster, 2-Sitzer, neu, viel
Zubehor. Angebote ab 30.000,- DM an
Tel.: 06408-3414.

IG Gespannfahrer e.V. - Wer nicht mit-
macht, ist selbst Schuld! Info Tel.:
05932-2699.

Moto Guzzi Nuovo Falcone Gespann,
EZ7/78,570ccm, Bleifreikopf, Velorex-
SW, Seitenkoffer, Behdrdenverklei-
dung, TUV 6/96, Preis VHS, oder Tausch
gegen Guzzi/V7. Tel.: 0541-357035
nach 18 Uhr.

MZ ES 250/2, Bj. 69, 2.500,- DM. MZ
ETZ 250, Bj. 88, Vollverkleidung 16" +
15" generaliiberholt 1/95 VB 3.900.- DM.
ETZ 250F orig. VoPo, Bj. 84, 25.000
km. Zu allen Mopeds gibts Teile. Tel.:
05932-2699.
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- HARLEY-DAVIDSON -

Suche ETL, auch zum kopieren fiir XLLH
883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-4258

Teile fiir WLA: 1 Paar Trittbretter 120,-
DM; | Tank komplett 180,- DM; Kot-
fliigel vorn: 100,- DM; Lenker 80,- DM;
Getriebe 200,- DM; Kopfdichtungen
neu, je 30,- DM. Tel.: 030-4448343,

Suche Prospekte und Plakate von HD-
Motorridern aus den 50er und 60er Jah-
ren, Tel.: 0241-157274.

OLD STYLE

Spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebeiiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehor

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe
Tel.+Fax: 0421 - 893298

- HEINKEL -

Heinkel Tourist Teile ab 10,- DM. Jens
Grimm, Schlensberg 16, 24534 Neu-
miinster, Tel.: 04321-41634 oder28117.

Tourist 103-A2, Bj. 62, top restauriert,
bordeaux/elfenbein, alltagstauglich,
TUV 3/97, bleifrei, Rennreifen. unter
Selbstkostenpreis (ca. 5.500,- DM). Tel.:
06725-1686.

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2, Bj.
63, VB 4.300,- DM. Tel.: 0203-355290.

Verkaufe Heinkel Tourist 103-A2, top
restauriert mit Belegen. Preis VHB. Tel.:
06725-2656 oder 1686.

- HERCULES -

Suche ET fiir 318 und 322 (mit 2-Zylin-
der Ilo-Motor) und GS 175 oder GS 250
Motor. Verkaufe Neuteile fiirK 125 BW.
Tel.: 09467-314 abends.

Suche zu K125BW Literatur, TDV, Pro-
spekte, Bilder und evtl Teile und Zube-
hir. Tel.: 0551-92286.

Verkaufe nachgefertigte Tankembleme
fiir Hercules 212, 3-Reihe, K 175, K100
etc., 24.80 DM. Norbert Neder, Reuther

Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

Service und Reparatur fur
klassische Honda + Yamaha CB

125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6), B

27612 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

250 G-Teile: Rahmen + Brief 60,- DM,
Motor 200.- DM, oder Teile/Tele 40.-
DM etc. Liste ‘Honda® gegen Porto.
Adresse: R. Henke, Birkstr. 28, 25917
Leck.

CB 250 K4, Bj. 72, 30 PS, TUV neu,
Farbe blau, viel Chrom, 1995 neu auf-
gebaut, Tel.: 04223-8612.

CB 250 k4, Bj. 73, 30 P5, komplett neu
aufgebaut, TUV neu, Motor 2.000 km,
black, VB 2.200,- DM. Tel.: 0911-
330037 NURNBERG.

CB 500T, Bj. 75,42 PS, 30.000 km, Ori-
ginal, Twin, black, 21 neu, VB 3.600.-
DM. Tel.: 0911-330037.

CB 750 Mini-Boldor, VB 1.200,- DM.
Mit Teilemotor und diverse andere Tei-
le, oderin Teilen. Tel.: 02676-1240 zwi-
schen 18 und 20 Uhr.

CB 77, Bj. 65, 350 ccm, mit TUV 5/97,
guter Zustand, VB 4.506,- DM, sowie
viele ET, Motoren, 1 CB 77, 305 ccm,
Bj. 1963, 1 C 77, Bj. 64. Tel.: 07903-
518.

CX500, 27 PS, Bj. 82, zu verkaufen fiir
3.500,- DM VB. Tel.: 05354-1208 ab 20
Uhr.

DAX, 63 cem, Bj. 72, 1.500,- DM. Tel.:
0241-507469 ab 19 Uhr.

Honda CX 500, Bj. 82, blau metallic, 20
KW, 60.000 km, TUV neu, VB 2.150.-
DM. Tel.: 05354-1208 wochentags ab
20 Uhr.

5SS 50, 5-Gang, Motor + Fahrwerksteile,
StoBelmotor, Bj. ca. 72 zu verkaufen.
BMW R51, Bj. 39, Haarnadelvantile,

Wir verkaufen aus Verwertungen von Konkursen, Havarien, Uberpro-
duktionen, NachlaBen und sonstigen AnlaBen laufend
neue und gebrauchte

Motorrader + PKW

fast aller Marken weit unter Marktpreis

AuBerdem bieten wir noch Waren aus folgenden Bereichen:
Kunst + Antiquitaten, Sommer- + Winterbekleidung, Kosmetika +
Parfum, Sport + Freizeitartikel, Film + Musik/HIFI, Sammlungen ...

und vieles mehr. Unsre aktuelle Lagerliste (etwa 50.000 Artikel aus
allen Bereichen) erhalten Sie gegen 10,- DM Vorkasse.

Keine zusatzlichen Handlerrabatte. Kein Ladenverkauf.

Dr. Schneider & Machfnlger Auktionshaus KG seit 1904

Am Seestern 24, 40547 Dusseldorf, PF 290321, 40530 Diisseldorf
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Original-verstellbare Dimpfung der
Gabel, Vollnabe (kein Nachkrieg) VB
7.300,- DM. Tel.: 06432-82753.

Teile fiir alte CB 750 K u. F-Modelle
giinstig, iiberwiegend Motorteile und
Elektrik. Suche Scheibelendrohr KBA
21021 und Prospekte von allen alten
Four's. Tel.: 02676-1240.

Verkaufe Honda CB 500T, Bj. 75, TUV
bis 1/97, VHB 2.700,- DM. Tel.: 07143-
94687 dfter probieren.

Verkaufe SL 125, 95% oniginal, 1.600,-
DM: XL 125 fiir 1.400,- DM, beide top-
fit, beide abgemeldet, Vollgutachten
ndtig und méglich. Auberdem viele Teile
fiir SL 125, Tel.: 030-7958897.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 062 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

Suche Vorderkotfliigel fiir Horex-Resi-
dent. Tel.: 06432-82753.

- IFA -

BK 350, Bj. 54, unrestauriert, Original
Zustand, mit Brief, FP 1.400,- DM ab
4.8. Tel.: 030-3668959.

BK 350-Rahmen 50.- DM. Tel.: 04662-
1713 Vegsand moglich!

- JAWA -

175 cem - Rahmen zu verschenken. Tel.:
04662-1713 Versand moglich!

175, EZ *61, EB, fiir 890,- DM VP. Tel.:
(03535-5838 von 18 bis 21 Uhr.

Suche Werkstatthandbuch fiir Jawa 90
Roadster oder Cross, oder Reparaturan-
leitung. Tel.: 02774-6334.

- KAWASAKI -

Biete fiir Kawasaki Z 750 B3 Twin, Bj.
18, Motorenteile. Evtl. Tausch gegen
andere Twin-Teile Tel.: 05772-7368.

KZ 750B, Bj. 84, 20.000 km, in Teilen
oder komplett zu verkaufen. VHB
2.500,- DM. Tel.: 0711-339162.

S 1, Bj. 72, 250 ccm, Preis VB. Tel.:
09738-1542.

- LAVERDA -

Ceriani-Gabel 35 mm, fiir 750er, incl.
Briicken, sowie Hauptstinder, Ketten-
schutz, Startrelais und Ziindspulen, VB
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350.,- DM. Tel.: 0251-791618 oder
02501-57906.

Noch heute schwiirmt er von seiner Sder
M 200 S. Mochte meinem Vater seine
alten Tage eine Freude machen... Ange-

Erno Bonyhadi, H-3526 Miskolc,
Pozsonyi ut 76. 4/3, Ungarn.

- LITERATUR -

- MAICO - bote unter Tel.: 00511-885550.

"Das Motorrad® 13 Jahrgiinge von 64 bis
73 + 58 Einzelhefte von 63 und 77-87,
nur komplett fiir 600,- DM - das st 1,26.-
DM pro Heft = 32,80 pro Jahrgang, habe
auch Prospekte und Biicher 30-90er Jah-
re. Tel.: 06432-61706.

Markt fiir K1. Automobile und Motorri-
der 84-89 komplett fiir 130,- DM, 8§6-89
komplett fiir 120,- DM, 87 komplett 30,-
DM. Einzelhefte von 83-92 fiir2-3,- DM.
Tel.: 06502-8109,

Markt fiir Klassische Automobile und
Motorrider 1985-06/91 + Sonderheft in
10 Markt-Sammelordnern, VB 350.,-
DM. Tel.: 08193-6294, Fax 4619.

Motorrad Edition, Ordner 1 bis 8 unter
Selbstkostenpreis zu verkaufen;
Sammeliibernahme maglich. Tel.:
06725-1686.

Motorradhefte (Testberichte) 1960 bis
1990 je 5,- DM. Tel.: 0241-507469.

Motorradprospekte: Liste gegen 2 DM
in Briefmarken von Ralf DiiBmann,
Bergedorfer Landstr. 39, 2875
Ganderkeese 1, Tausch méglich, bin fiir
jedes Angebot dankbar!

Suche ‘Das Motorrad’ vor 1945 und
‘MO’. Tel.: 02064-80693.

Suche *Das Motorrad’, komplette Jahr-
giinge 1960, 1961, 1962, 1963, und 1964
zu akzeptablem Preis. Tel.: 06502-6878.
Suche Literatur iiber Kiichen/Bark/Kiih-
ne/Columbus und AnzanisMotoren -
Zeichnungen, Biographien, einfach al-
les! Krogmann, Ingelsburgstr.20, 34128
Kassel, Tel.: 0561-65547.

Suche Prospekte und Plakate von HD-

Motorriadern aus den 50er und 60er Jah-
ren, Tel.: 0241-157274.

Suche Reparaturanleitung oder
Werkstiittenbiicher fiir KAWA Z 750
BE, Bj. 77 und Yamaha XS 1100 (auch
Kopie). Tel.: 0034-2622-76254 (Oster-
reich).

Suche siimtliche Literatur und Teile fiir
CZ Lastenroller aus den 60er Jahren. Fax
und Tel.: 089-764081.

Suche siamtliche Literatur und Teile fiir
meinen Rihr Roletta Motorroller, Bj.
1959, mit Ilo M 200 V Motor. Angebote
an Helmut Mandlmaier.Fax und Tel.:
089-764081.

Suche Super Cycle Magazine (USA) von
1988 bis 1994 und Harleys Magazine
bis heute (1995). Verkaufe LKW + Om-
nibus Spezial Katalog 1984. Prod. nur
‘Kommunist-Lager’. 770 Seiten, iiber
500 Fotos, Mal 32x25 ¢cm. Raritiit! Tau-
sche Harley Magazine, ca. 30 Stiick.

Suche Tank + Kickstarter fiir M151.
Gerd Rohde Tel.: 0201-270902.,

Das Medium fur alle
MAICO-Fahrer

MAICO
== [ etters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblischerhof 69
42799 Leichlingen

Verkaufe Maico M 250 B, EZ 1964,
TUV 5/96, diverse E-Teile fiir 2.600.-
DM, Tel.: 07143-94687 tfter versuchen.

- MIELE -

Miele-Mofa/Moped-Prospekte, -Berich-
te, -Tests, etc. zum kopieren oder kau-
fen gesucht! Kosten erstatte ich selbst-

exyaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fir italienische Motorréder!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstge-
schwindigkeit liberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szenemit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redakticonellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhédltlich im Abonnement und beil wenigen
engagierten Italienerhéndlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betragt fiir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fiir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Lelhkasse zu lberweisen.

r______-_------____
MOTALIA im Abonnement GP
I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schénkerger Str.2, 24321 Liitjenburg I
Ja, ich mbéchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe
abonnieren.
Den Betrag von 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
0 habe ich auf das Konto iliberwiesen
0 habe ich als Scheck beigefiigt
I 0 ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefiigt.

Mir i1st bekannt, dai
, ich das Abonnement in-
nerhalb von 7T Tagen
schriftlich widerru-
« fen kann. Hierzu ge-
nigt die fristgerechte
Absendung des Widerru-

llllllllllllllllllllllll

fesg.
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MOTORRADER « MOTORROLLER « MOPEDS
UND IHRE INSTANDHALTUNG

Endlich wieder da |

b AL TRZEBIATOWSKY
TRZEBIATOWSKY Seit 2 Jahrzehnten von allen Motorrad-
und Oldtimerfans gesucht !

Dieser originalgetreue Reprint von
1955, mit neuester Technik in bester
Qualitat reproduziert, stellt auf Uber
1000 Seiten mit 1618 Abbildungen,
mit mehrfarbigen Tafeln, Tabellen
und Daten, das wohl umfangreichste
und versierteste Werk dar, welches
je Uber motorisierte Zweirdder
veroffentlicht wurde.

Sichern Sie sich noch heute
Ihr Exemplar der limitierten
Auflage, fiir nur 128,- DM,
zzgl. 7,- DM Versandkosten.

WK-VERLAG Bestell-Tel, 052 22 /92 75-0

Lagesche Str. 105 + D-32108 Bad Salzufien  (8-20.00Uhr) Fax 92 75-50
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it

verstindlich. Ich rufe zuriick. Lutz
Klauder, Tel.: 06621-61244.

- MOTO GUZZI -

Gldnzend, robust, schon. Vergaserdeckel
aus Alu. Fiir kleine Guzzis, nur 29.- DM.
Tel.: 0761-64611.

Moto Guzzi V50, fast komplett, mit Brief
zu verkaufen. VB 1000.- DM. Tel.:
05354-1208.

Nuovo Falcone Gespann, EZ 7/78, 570
cem, Bleifreikopf, Velorex-SW, Seiten-
koffer, Behordenverkleidung, TUV 6/
96, Preis VHS, oder Tausch gegen Guizi/
V7. Tel.: 0541-357035 nach 1& Uhr,

Suche Bedienungsanleitung und Werk-
statt-Handbuch fiir Nuovo Falcone. Ei-
tel Tabertshofer, Ahornweg 23, 51503
Rosrath, Tel.: 02205-82320.

V30Polizia, Bj. 8_] ,42.000 km, dt. Brief,
neu aufgebaut, TUV 10/96, 4.500,- DM.
Tel.: 08136-9542.

V50, zerlegt, fast komplett, mit Brief zu
verkaufen. VB 800,- DM. Tel.: 05354-
1208.

V500 als Ersatzteilspender zu verkau-
fen. FP 800,- DM. Tel.: 05354-1208.

V7 Spezial, suche Literatur wie WHB,
ETL, BA o.i. Tel.: 05932-2699.

Verkaufe Teile fiir Moto Guzzi LM 1/2,
V1000 Cali. Liste gegen Riickporto. Pe-
ter Kindermann, Im Kalker Feld 16,
87700 Memmingen, oder Tel.: 08331-
31631,

- MOTO MORINI -

Rahmen mit Brief fiir 3 1/2 500,- DM,
Motor fiir 3 1/2, Kolbenschaden, 350.-
DM. Tel.: 0241-507469 ab 19 Uhr.

- M7 -

125/150 mit 10 PS in gutem Zustand mit
TUV gesucht. Tel.: 069-571397.

300 ccm Motor gesucht. Tel.: 030-
6720465 Martin.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig am
Lager, tiiglich Versand, Probefahren 500
R, MZ-Vertragtshiindler Motorrad-
Dietze, Kilner Str. 191-205, W-5528
Ennepetal, Telefon: 02333/87020 H

BK 3501G. Michael Starford, Neue Str.
4. 13581 Berlin.

ES 125/1 (GST), Bj. 69, oliv, 7.895 km,

HEUNANN

ERSATZTEILE
FUR MOTCORRADER, MZ, OLDIES
Fudhsberg 3-5 - 6110 Dieburg - Tel 06071/1315 - Fox 81284
Grobieileloger far EII:H! 150, mmﬂﬂ TS 250, 2501

i

BOseitige Liste MZ W%ﬁTﬂthn&mim' onlordern

Seudaria —

Glassiea
Morini Ducati
Guzzi Laverda u.a.

Motorrader - Ersatzteile
Lubehdr - Service ...

Rublsdorfer Strafle 158 - 14513 Teltow (b. Berlin) - Tel./Fax 03328 - 47 16 20 - Funktel. 0172 - 857 79 63

Ersatzteile und mehr!

Falcone ¢ Airone * Super Alce
Nuovo Falcone etc.

Moto Falcone - Unterdorfstr. 2
D-82441 Ohlstadt
Tel. 08841/79379 - Fax 79473

450,- DM. ES 250/2, Bj. 71, E-Motor,
200,- DM. Tel.: 05662-3869 abends.

ES 250/0, suche Auspuffendstiick, Fuli-
schaltwelle mit Schaltstiick, Zugfeder
Stoye 11 SW. - Biete 2 x nagelneue TS
250 und /1-Kriimmer. 1 x 30,- DM, 1 x
NVA (mattverchromt) 20,- DM. Verga-
serdichtungen gratis dazu; habe auller-
dem noch 1944er Benzinkanister fiir 20,-
DM. Tel.: 05130-4927 oder 0511-
3883885.

Fiir TS 250/1, Kurbelwelle, General-
iiberholt mit neuen FAG-Lagern, kann

zugeschickt werden, 200,- DM. Tel.:
0431-676866.

Kupplung ETZ mit Ausriicker neu 60,-

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15/ Postfach 17
54518 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

. hoérkatalog

Neugespanne 2 DM Schein
Ll oder Munze

Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modelle

« Vollverkleidung
« Einzelsitze

- Lederkoffer

« Klapprasten
Fa. Wildschrei
56829 Brieden
026728540
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DM:; Radnabe und Bremsscheibe ETZ
50,- DM; Hinterrad TS m. Metzeler 3.50-
16 Gespann 80,- DM; Reifen 3.50-16 m.
Schlauch neuwertig 50,- DM; Gabel-
briicke ETZ 30.- DM, oder alles fiir 220.-
DM. Tel.: 0471-65127.

MZ 125 Geliindesport, restauriert, Neu-
zustand, 5.900,- DM VB. 250er Gelin-
desport zum restaurieren fiir 1.800,- DM
VB. Tel.: 040-5511086.

MZ-Club Deutschland, kostenlose Infos,
Manfred Bolzenius, Baarstr. 114, 58636
Iserlohn.

Rahmen RT125/ES 250/2 ohne Brief je
20,- DM. Tel.: 04662-1713 Versand
moglich!

Rep. Anl/ET-KTLGRT 125 und BK350
je 20,- DM, BK und RT Teile neu und
gebraucht abzugeben. Preisliste gegen
Riickporto. R. Henke, 25917 Leck, Birk-
str. 28.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten interes-
sante Artikel aus derGummikuH und jede
Menge Wissenswertes iiber die Zscho-
pauer Maschinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80 inkl. Ver-
sand beim GumMmikuH-Verlag, FAX
0421/504448 oder per Post: GK-Verlag,
Am Deich 57, 28199 Bremen.

Suche Bugkanzel fiir ETZ 250. Herstel-
ler: VEB Wagonbau Dessau, KTA BAG-
Nr. 1958, im guten Zustand. Tel.: 0573 1-
83810 oder 05734-7690

Suche gute MZ ETZ 250/300 Gespann
zu kaufen, oder gegen neues DNEPR 16
Gespann zu tauschen. Tel.: 04172-8651.

Suche Heft: Identifizierung von MZ-

Motorriddern, Verdnderungen, Umbau-
ten; Bruse, Marchwitzastr. 38, 14806
Belzig.

Suche MZ-Buch ‘“Wie helfe ich mir
selbst’ von Neuber/Miiller, 1. und 2.
Auflage. Tel.: 05731-83810 oder05734-
7690,

TS 250, Motor von ETZ, ca. 10.000 km,
Seitenwagen Wasp. Nachbau, VB
2.500,- DM. Tel.: 09738-1542.

Verkaufe ETZ 250 de Luxe, Bj. 84, 15
KW, guter Zustand, blau, Gepiicktriger,
VHB 500,- DM. Tel.: 05772-7368.

Verkaufe MZ ES 250/1 mit Seitenwa-
gen, nicht fahrbereit, restaurierungs-
bediirftig, mit 3 neuen Reifen und Er-
satzteilen, VB 1.000,- DM. Tel.: 0228-
262423,

Verkaufe MZ ETZ 250 de Luxe, Bj. 84,
TUV neu, Motor neu, 1.000,- DM. Tel..
0421-4986441 ab 22 Uhr.,

Verkaufe MZ TS 150, Bj. 78, original
Zustand, TUV neu, rot, fiir 500,- DM.
Tel.: 0421-4986441 ab 22 Uhr.

Verkaufe RT125/2, Bj. 57, unrestauriert,
komplett. R. Stephan, Thurmer Str. 35,
08066 Zwickau.

Verkaufe Troll (zerlegt), Schwalbe, ES
175/1, Bj. 60, mit Einzelsitzen,

unrestauriert! R. Stephan, Thurmer Str.
35, 08066 Zwickau.

- NORTON -

Verk. Tank v. Norton Modell 7 mit Ol-
temperaturinstrument und original Ben-
zinhiihne ohne Tankdeckel + Kniegum-
mis. VHB 400,- DM, Tel.: 08331-81631.

- NSU -

Ausstellungsstiick NSU 500 neuwertig,
Bj. 51, Festpreis 15.000,- DM. Tel.:
05655-8051.

Fox-Teile (125 2-Takt): Schwinge, Ver-
gaser, Bremshebel, Sitzgestell, Werk-
zeugkasten, Reibdimpferschraube mit
Fliigelmutter etc, zusammen 150,- DM.
Th. Rongen, Tel.: 07471-71132%bends.

MOTORRAD-SERVICE

Firma Schumann
Bahnhofstrabe 5
29355 Beederbostel

Telefon 05145-416

Mechanische Werkstatt,
Restaurierur:gen, Café-Racer-Umbauten,
Alu-Polieren, MuZ-Vertragshandler

27




r NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5,-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

- ROLLER -

| _\H\fi‘gasse 21+ 72669 Unterenﬁingelnf’i

Suche fiir 251 OSL, Bj. 40, Antrieb und
deren Abdeckteile, FuBrasten und Sat-
tel, sowie sonstige Teile. W. Dickschas
Tel.: 04122-43354.

Suche fiir 351 OSL, Bj. 37, Gabel, Hin-
terrad, Schutzbleche, Antrieb und deren
Abdeckteile und sonstige Teile. W
Dickschas Tel.: 04122-43354.

Suche fiir Standard-Max Teile wie Tank,
Federsattel, Kriimmer und Auspufftopf,
sowie Tacho zu verniinftigem Preis. Tel.:

0043-6562-6006 (Osterreich).

Suche PRIMA 5-Stern, restauriert, nur
Top-Zustand, TUV und zugelassen. Evtl.
auch NSU PRIMA 3-Stern. Angebot per
Fax unter 06151-61247.

IG. ‘Stadtroller Berlin’ sucht IWL-Fah-
rer zwecks Erfahrungsaustausch, Kon-
takt: Manfred Pech, Alsterdorfer Str. 260,
22297 Hamburg, Fax + Tel.: 040-
3117119,

IWL-Troll-Berlin Roller, EZ *58,9,5 P§S,
150 cem, fiir 590.- DM VP. Tel.: 03535-
5838 von 18-21 Uhr.

- SACHS -

- PANNONIA -

Pannonia 3xTLF 250, Bj. 59, 1xDuna-
SW.diverse Teile zusammen fiir 3.500.-
DM - aucheinzeln! Suche Neuteile. Tel.:
0431-691763.

Neuen Schalldédmper fiir 150er zu ver-
kaufen. Rudolf Bardolf, Ratibor Str. 7,
07424 Schweinfurt, Tel.: 09721-803025.

- SEITENWAGEN -

Bender Seitenwagen, Bj. 1951, schwarz,
guter Zustand, anschl. fertig fir BMW
R 51/3 bis R 69, VHB 3.600,- DM. Tel.:
04421-71787.

MZ-Super Elastik-Boot, guter Zustand,
Seitenwagen Rad + Bremsankerplatte,
MZ Federbein zusammen fiir 300.- DM
VHB. Sanglas - Sitzbank + Schlob 100,-
DM VHB. Tel.: 05865-1357 nach 19
Uhr.

Steib LS200, restauriert, schwarz, Top-
Lack, Selbstkosten 3.600,- DM. Tel.:
04832-4394.

Stoye II gebremst, komplett und sehr
gute rest.- Basis. Giinstig abzugeben.
Tel.: 02161-679452.

bendtigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter An gabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE far alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu ginstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fiir Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067

28
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Stelb Seltenwagen Ersatztell

Grofdlager |
-p Verschiedene Modelle ab Lager lieferbar
»p Angebot und Prospekt anfordern

»» Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowskl renenweg 1.

91578 Leutershausen - Jochsberg|
Tel 09823-8699/ 8305 Fax 8592

URAL-SW, kurzfristig lieferbar, Tel.
V82277556 H

Velorex Fahrgestell, wenig gelaufen,
Rad + Bremse la. VB 400.- DM. Achim
Ziellenbach Tel.: 02833-3456.

Wiinsche Seitenwagen. Suche dringend
Info und technische Daten, bin fiir alle
Infos dankbar. Tel.: 04168-8462.

- SIMSON -

Verkaufe Schwalbe, 49-Motor, Kisten-
weise ET, z.B. Zylinderkopf SR2 neu!
Neue Kettenritzel, Bremsbacken (fiir
Star, Spatz). Gebrauchtteile jede Men-
ge. Tel.: 03583-690543.

- SONSTIGES -

16.09.95! 5. Oberpfiilzer Veteranen-und

Teilemarkt mit Oldtimertreffenin 95473
Kemnath/Stadt, Mehrzweckhalle und
Freiluftgelinde. Info bei: Peter Opolka
Tel.: 09646-315.

30.9. - 1.10.95! *Oldtimer-Tage’ Ber-
lin/Brandenburg. 12277 Berlin,
Nahmitzer Damm 12 (IBM Parkplatz).
GroBer Teilemarkt, Fahrzeug-Verkauf,
Fahrzeug-Ausstellung, Pokalverlethung,
Ausfahrt, Live-Musik... Info: Hr. Liick
Fax/Tel.: 030-3412629.

Ardie MF 125 mit Ersatzmotor, Ardie
Jubildiumsmodell, NSU Super Fox zer-
legt, Victoria KR 35, Triumph STM 500

und TM 500 zerlegt, zu verkaufen. Tel.:
05363-1205.

Cross/Enduro Husky, MC250 ca. 68/69,
1.500,- DM. Maico GS 125 Bj. 77,
1.600,- DM. Yamaha DT 400, Bj. 76,
1.700,- DM. Harley-Enduro (AMEF)
1 758X, el. def. 1.100,- DM. Diverse Tei-
le fiir GS/MC 125 und DT400. Tel.:
0621-522207.

Denfeld-Koffer, ca. 401, sehr gut erhal-
ten, 200,- DM VB. Tel.: 030-3952336.

Gliser-Verkleidung fiir BMW R50, R60,
R69S +/5/6/7 zu verkaufen, Tel.: 05655-
8051, Fax 3622,

Heinemann Motorradtrailer Typ M452,
450 kg zuliissiges Gewicht, EZ 4/91,
TUV 6/97, 850,- DM. T.: 07641-49876.

IG. *Stadtroller Berlin’ sucht IWL-Fah-
rer zwecks Erfahrungsaustausch, Kon-
takt: Manfred Pech, Alsterdorfer Str. 260,
22297 Hamburg, Fax + Tel.: 040-
2117119,

Kreidler Mustang 80 fiir 950.- :
Hercules K 101 fiir 750,- DM, neuwerti-
ge Kurbelwelle BMW LS 700 PKW VB,
Honda MBS80 Ia, VB. Tel.: 09608-788.

Motobecane DR 458, Bj. ca. 46, zerlegt,
2. Motor, diverse E-Teile o.P. zum Her-
richten VB 1.450,- DM. Evil. Tausch
gegen BMW R50-5 Teile. Tel.: 06502-
8109,
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Standiger Termin: 53639 Konigsw.- EDELSTAHLSCHRAUBEN

Eudenbach, Gasthof BAUERNSTUBE.
Veteranenstammtisch jeden 2, Mittwoch
im Monat ab 19,30 Uhr. Infos beir Wil-
fried Tel.: 02241-82483.

Verkaufe 2T Mischsiule von ESSO, voll
funktionsfihig fiir 400,- DM. Tel.:
02434-5560 ab 19 Uhr.

Verkaufe billig Werkzeuge, Maul-,
Ring-, Steckschliissel, Zangen, usw.
Tel.: 03583-690543 Markus verlangen.

- SUZUKI -

Biete GS 400 Restdichtsatz 20.- DM, Z-
Lenker, univ. + Gutachten 50,- DM, GSX
E 750 + 1100 Restt. Tel.: 05772-7363.

DR Big Reiseenduro mit Hauptstinder,
Topcase, Devil-Auspuff und Five Stars-
Scheibe, 40.000 km, VB 5.000,- DM.
Tel.: 0251-57906 oder D251-7916185.

GSX 400E, 27 PS, alle Verschleibteile
neu, Motor neu, Lima Auspuff neu,
Heizgriffe, Koni, Sturzbiigel, Koffer,
Lenk./Schwinge ‘schwarz’. Lager VB
4.900,- DM. Tel.: 04323-91730 bis 18
Uhr,

Suche Reparaturanleitung/Betriebsan-
leitung fiir Suzuki GS 400, Bj. 82. Tel.:
05371-12213.

Suzuki RE 5 Rotary Wankel, Bj. 75, US-
Import, 16.000 km, TUV neu, VB
6.500,- DM. Schriftlich an: Bruse,
Marchwitzer Str. 38, 14806 Belzig.

Verkaufe GT 500A, Top Zustand, org.,
20.500 km, TUV 9/96, candy-rose, 1.
UbermaB neu, viele Neuteile zus.

Gebrauchtteile, VB 4.700.- DM. Tel.:
05731-83810 oder 05734-7690. @(}rcx] fiir 100,- DM. Tel.: 04221 -
4595

- TEILE -

Fiir RD400: Rahmen mit Brief 1A3, Zy-
linder mit Kolben 2R9 Grundmald,
Krimmer 2RY nev, MBV-Verkleidung
RS250 mit Gutachten und Halter. Preis
VS, Tel.: 02802-1027.

Kiste mit S0er Jahre Kleinteile: Ketten-
kdsten, Vergaser-, Bremsen-, und
Gabelteile etc, (hauptsidchlich DKW und

Rleddy

abe| + 0 ong,
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A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. * Postfach 16 47

24906 Flensburg = Telefon 04 61/28480

Huschke & Wirth GmbH

Motorrad-& Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elekiron. Zindanlagen

Glasstrahlarbeiten
BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel.:0234/472598 Fax:0234/472477

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preishste gegen Riickporto von DM 5,-
R ]

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 » 29487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

POLIEREN #:r:s!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
® Metalle - auch Alu
® Autolack
IF‘Iemglaa

x ratisinfo direkt
vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH & En

Pastfach 701 G, 73007 Gop
Tel.(07161) 21099, Fax[ﬂ?lm %1920

EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 pEE
alle Abmessungen auch H.‘ rSt
Feingewinde, Sondermalie
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 08502 [ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

Motoren zu verkaufen: MZ ES 250/2, 4-
Gang, liuft gut, 320,- DM. Honda CB
250N (T), komplett iiberholt, neue KW,
Belege, plus Teile, einbaufertig, 530,-
DM. Tel.: 04221-84595.

RK 1000, Kawa.MKII Technik, EZ 83,
TUV 7/96,7.000 km, 1. Hand, ohne Ver-
kleidung, gepflegter Zustand, FP 5.800,-
DM. Tel.: 0511-671202.

(T (3Is

elektronische Regler
fur 6 V, 12 V oder NC

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Steinbach 19 - 51789 Lindlar

Verkaufe nachgefertigte Gummiform-
schlduche fiir Prinafa-Kettenkasten
(Breite 40 mm, Hohe 62 mm, innen 48 x
30), Stiick 55 DM. Norbert Neder, Reut-
her Str. 15, 8550 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20.00 Uhr

Zweizylinder Adler Motor zu verkau-
fen, oder im Tausch gegen Ersatzteile
AWO 425 S. Michael Reich (nur Mi.
von 18-20 Uhr) Tel.: 0371-210972.

|| -TORNAX-

Suche fiir Tornax K 125 vord. Schutz-
blech (Kotfliigel), FuBbremshebel. Tel.:
02434-5560 ab 19 Uhr.

Suche fiir Tornax T 175 (3-Gang) kom-
plettes Hinterrad, Halbnabe und Haupt-
stinder, eventuell Tausch gegen andere
Tornax-Teile. Tel.: 02434-5560 ab 19
Uhr.

- TRIUMPH (GB) -

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

ELEKTRONIC-DATA

Ersatzteile %
Kundendienst .?‘

An- und Verkauf "bé.
Zylinderschleiferei 2 ‘/5:&
Restanration - Meister- ﬁﬁ ‘55
betrich « Fischerstrafle 1 %

31039 Rheden >

Tel. D5182-51831, Fax 1572

.. und alle anderen englischen
Maschinen. Gebrauchtmaschi-
nenliste und Info kostenlos. Ser-
vice und Ersatzteile fiir alle Mar-
ken. Literatur. RegelméBige TUV-
Abnahme im Haus. Offnungszeiten:

Mo.-Fr. 10-13 u. 15-18 Uhr, Sa. 11-13 Uhr

6T Thunderbird, 650 cem, Bj. 60, Zu-
stand 2, original neu: V A-Speichen, Alu-

%ﬁ )
\\g\’gﬁ ,
W 3\ eSS

O\

=5 Delehont

Q‘ A v
Lohrig & Kolle

L IN 1220 100371003
28857 SYKE * SCHNEPKER STR. 15

Sonderanfertigung fir fast alle Modelle

KLEIBER GMBH

- Tel. 02266/2502

- Fax (02266/44267

% BRITISH BIKES WEIGELT

60439 Frankfurt = Nassauer Str. 14

BSA - NORTON - TRIUMPH
Twinteile-Expressversand
069757 1397+ auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto
Hyde * SRM +« LUCAS = Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

felgen, Auspuff, Bremstrommel/Ketten-
rad hinten, VB 8.500,- DM. Tel.: 05822-
3921 abends.

Suche Triumph Tiger Cub. Tausche evtl.
Matchless G3L. Tel.: 06203-44228.

Suche WHB, BA, Prospekte, auch zum
Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70, Tel.:
05034-4258 Udo

- URAL -

Seitenwagen: Beide Lampen neu fiir 20,-
DM. Jens Grimm, Schlensberg 16,24534
Neumiinster, Tel.: 04321-41634 oder
28117.

- VERGASER -

Suche Vergaser mit Ansaugflausch 1/
16/N oder 1/17/8. Tel.: 04662-3294.

- VESPA -

Suche Vespa-Rollerab 90 ccm, Bj. 1947
- 78 + Vespa Ape + Vespa 400-Auto!
Tel.: 05655-8051, Fax 8622.

\\

EXCL. - HDL.
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Verkaufe Vespa GS 4, Bj. 63, Original,
Motor fest, sowie GS 4 zerlegt und nicht
ganz komplett. VB 1.000,- DM. Tel.:
05045-7055.

- VICTORIA -

Suche fiir V35 2 x Ewischﬂndqck{:]
1171K3 und eine SW oder SOB Uber-
setzung. Tel.: 02366-41068.

V35 Bergmeister in Teilen oder kom-
plett abzugeben, VHB VHS. Tel.: 0711-
339162.

- WERKZEUG -

Hydraulik-Presse NIKE bis 15 Tonnen
| 0-fach verstellbar VB, Reifen-Montier-
Maschine HOFMANN Monty 20, Mo-
torrdder ab 10"+ Autoridder VB + 1 Tank-
anlage 4001 kostenlos. Tel.: 07945-8400.

- YAMAHA -

Alles fir die XS 650
X Karl-Pfaff -Str.30+70597 Stutigart-
ax0711/76 3801+ Katalog (80S.)
650 Laden miu,-w.smmmﬁaﬁerm_

Restaurierungen

Ersatzteile

Zweirad schnell
EmbH 2 i

Zuverlassig

Beilbel seit 1968

77978 Schuttertal
Schwarzwald YAMAHA

Tel. 07826-326 Klassiker
Fax 07826-366 125-750 ccm

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren Ge-
picktrigerund Reparaturhandbuch, Tel.
0421/4919049

SR 500, Classic-Umbau, Bj. 85, Alu-
TanksAuspuff etc. TOP-MOTOR, muf
man geschen und gefahren haben. We-
gen Zeitmangel fiir 3.300,- DM VB zu
verkaufen. Tel.: 02651-77554.

SRX, Bj. 88, 25.000 km, TUV 8/97,
4.800,- DM. Suche Motor fiir SR 250.
Verkaufe SR 500 Regler, Tacho je 70
Krauser Triger mit Anbausatz fiir 100,-
DM. Tel.: 0241-507469.

Suche alle zu SR500 in Original, auch
Unfallmaschinen + Teile. Tel.: 06432-
61706.

Suche fiir X8 6350, 447, Tank, rot-metal-
lic, goldener Schriftzug (Bj. 80-84) und
Sitzbank. Reinhard Tel.: 02553-5567.

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj. 73 (L
1,A51-3,CS1-5,DS83-7. MW 1-2,R 1-
5, RD 125-350) sowie friihe FS 1. Au-
Berdem E.-Teile, Lit, Prospekte, Tel.:
02152/80240

Suche Verkleidung, BA und E.-Teile fiir
TA 125, Tel.: 02152/80240

Verk. A5 750 Teile. Tel.: 05250-50122.

XS 650 Typ 447, EZ 8/76, rot-weiB,
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38.000 km, ohne TUV, Originalzustand,
diverse Ersatzteile, fiir Bastler, VB
2.600,- DM. Tel.: 04135-601.

XS 750 SE - Teile zu verkaufen. Tel.:
06432-82753.

XS 750SE,EZ 82, TUV 4/97,51 KW. 3
in 1 (Motad), Gepiicktriiger, VB 4.25(0),-
DM mit vielen Teilen, VB 5.250,- DM,
Tel.: 05250-50122.

XV 1100 VIRAGO, Bj. 3/92, 62 PS,
9.000km, SiSibar, Garagenfahrzeug, VB
9.000,- DM. Tel.: 0202-598733.

- ZUNDAPP -

NORMA, EZ 29.07.52, schwarz, guter
Zustand, fast alles Originalteile (bis auf
Lampe), meistens betriebsbereit, ange-
meldetunter VER-ZZ 53. Preis Verhand-
lung. Tel.: 0421-343664 (=Fax).

Suche Fahrer-Beifahrersitz, Motor,
Tank, Auspuff, Gepicktriiger fiir Elastic
250. Einzelsitze, Auspuff, Motor, Pack-
taschen mit Halter. Tel.: 02622-2643,

Ziindapp Elastic, Bj. 54, guter unrestau-
rierter Zustand, Einzelsitze, Reifen (vor-
ne und hinten neu), zweiter Motor, Lima,
Vergaser, TUV 4/97, komplett 2.950,-
DM, einzeln VS. Tel.: 07471-13335.

Ziindapp-Trophy 200, EZ *57 fiir 890.-
DM VP. Tel.: 03535-5838 von 18-21 h.

—_ = Peter Kurze und Christian Steiner:
—— & Motorrider aus Zschopau - DKW « MZ - MuZ
= | "Das Buch war liingst iiberfillig... Das Buch iiber den in den
—. | 30er Jahren grifiten Motorradproduzenten ist ... nicht nur
angesichis seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der
- | iibersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen
| nicht nur fiir MZ-Fans.** ZWEIRAD 7/1994
"...verniinftig und iibersichtlich wird die Entwicklung des Unternehmens (DKW-
MZ) beschrieben, parallel dazu ergiinzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Produk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefiend sorgt dann noch eine
T'ypenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen Daten. Ein Buch, das zu
einem fairen Preis-/Leistungsverhidltnis viel Information mit viel Lesespaf} verbin-

det.“ SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994
“Das Buch ist fiir Freunde der siichsischen Motorriider sehr zu empfehlen.*
GUMMIKUH, 15.7.1994

251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

= | Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

< | ”In simtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu
lisende Aufgabe herangefiihrt und vor Fehlern und Mifigriffen
bewahrt. ...Mitder Qualitiit von Schrauberbiichern war es in letzter
Zeit nicht weit her, mit dieser Verdffentlichung kniipft Kurze andie
Hertwecksche "Kupferwurm* und “Besser machen**-Tradition

an.© BIKER BORSE 9/94

Aus dem Inhalt (auszugsweise):

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben lisen, Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige lioten, Elektrik,
Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit einem Vorwort
von Ernst Leverkus alias VKlacks* = 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. Wir liefern
Ihnen Ihre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:
Bogenschiitz-Verlagsauslieferung
Iserlohner Stralle 29g « 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 « Fax 04 21/51 31 55

Denn Sie
wissen was
Sie tun...

Schuhmann Motorradservice
Mech.Werkstatt + Restaurierung
Mu.Z-Vertragshandler « Bahnhof-

staBe.5 ¢ 29355 Beedenbostel

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Koln

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball
Weinstral3e 67
76887 Bad Bergzabern

Tobias Pfluger
Platenstral3e 7
30451 Hannover
Telefon u. Fax: 05 11/210 35 08

Fiete's Gespann Schuppen
Alte Neusser LandstraBe 243
50769 Koln

Southern Division
Blutenburgstrale 75
80634 Minchen

Literatur f. Motorrader + Autos
Schroder & Weise
Ohefeldweg 1

Adler-Museum & Antiquitaten
Strohmenger
Kdlner StraBe 150

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 9

H as dl 30559 Hannover - Anderten 53919 Weilerswist 90574 Rof3tal
anaier,
BMW-Vertragshandler MZ-Spezialservice BMW., IFA, MZ
( ; UMMIKUH BATE-Motorradcenter Firma Wildschrei Harald Seidel
Heinrich-Hertz-Strafie 5 HauptstralBBe 26 Marktbreiter Strai3e 40
b . t 30966 Hemmingen 56829 Brieden 97342 Marktsteft
Museum Klaffenbach British Bikes MZ-Vertragshandler Hier kénnte Ihre Adresse stehen!

flr sachsische Fahrzeuge
Gutsweg 6

GLM-Motorrader
Fischerstral3e 1

Michael Dietze
Kolner Stral3e 191-205

Wenn Sie Fachhéndler flir die
GuvmmikuH werden wollen, rufen

\

k
o
¥
]

f

BAUES-VERLAG
Am Deich 57

28199 Bremen
Tel.: 0421 -5016 17
Fax : 0421 - 50 44 48

Geliefert wird mit Rechnung.

5 GuMMiKUH-Abo !

'

:*'ﬁil Die GummikuH & PAST perfect

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,

gibt es die robusten GumMikuH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner
benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet. Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem
kompletten GummikUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 80,- DM inclusive Porto u. Verpackung.

Bequemer leben
mit dem

gibtes jeden Monat fiirnur DM 5,59
statt 6,50, also mit ca. 15% Preis-
Vorteil, im Abo. Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo (Preis:

67,00 DM) bestellen.

Ein Abo gilt jeweils fiir ein Jahr ohne automatische
Verléingerung. Ein Auslandsabo kostet 78,00 DM. Bei
gewiinschter Luftpostzustellung: Preis auf Anfrage.

09221 Klaffenbach 31039 Rheden 58256 Ennepetal Sie uns an: 0421/501617

Motorradmuseum Augustusburg Biicherstube Lehrte ﬂ:i'gi‘t;zf In folgenden Stadten

Schlof3 Augustusburg litener Stral3e 28 . gibt es die

09573 Augustusbur 31275 Lehrt Blichetaho 11

HEuo0L 2 58300 Wetter-Wengern GumMmikuH
jeden Monat neu in der
Bahnhofsbuchhandlung:
Italiener und Englander MZ-Laverda-Simson Jawa Teile fur klassische BMWSs 33330 Gtersloh

Motorradladen YorkstraBe GmbH Zweirad-Schroter Uli's Motorradladen 33613 Bielefeld

YorkstraBBe 15
10965 Berlin

Nienburger Stral3e 1
31608 Marklohe

GutleutstraB3e 144 M
60327 Frankfurt

MNiemeyer's

klassisches Motorradzubehohr

Lankwitzer StraRBe 32
12107 Berlin-Tempelhof

Motorrad-Blcher
WK-Verlag
Lagesche Straf3e 105
32108 Bad Salzuflen

Veteranen-Ersatzteile
Heumann
Fuchsberg 3-5
64807 Dieburg

Scuderia Classica
Motorrad-Handel GmbH
Ruhlsdorfer StraBe 158

14513 Teltow

Big Banana
Michael Buchholz
Macherscheiderstr. 16b
41468 Neuss

Arnim Collet
Jawa, MZ, Yamaha
66687 Wadrill .

MZ, Jawa, Simson, Bajaj

MZ-Vertragshandler

Yamaha XS 650-Laden
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Martin Timm AT-Zweiradtechnik Herbert Grammatikopoulos
Kropeliner Str. 19 DorfstraBe 19 Karl-Pfaff-Str. 30
18209 Bad Doberan 41540 Dormagen 70597 Stuttgart
British Bikes Davida-Helme, Mietwerkstatt Deutsches Zweiradmuseum
Brando's Motorrad-Lust Deutschordensschlof
Mittelweg 2 Bonner Wall 124 74172 Neckarsulm

22941 Bargteheide

20677 Koln

34117 Kassel-Hauptbahnhof
34131 Kassel-Wilhelmsh.
35290 Giel3en

37073 Gottingen

42283 Wuppertal-Barmen
42287 Wuppertal-Oberbarmen
42897 Remscheid-Lennep
44787 Bochum

45127 Essen

45468 Mulheim

45659 Recklinghausen
46446 Emmerich

46483 Wesel

46535 Dinslaken

47533 Kleve

49074 Osnabrick

51643 Gummersbach
55180 Mainz

55543 Bad Kreuznach
59759 Arnsberg

67655 Kaiserslautern
74172 Neckarsulm
82354 Weilheim i. OB
83435 Bad Reichenhall
92302 Neumarkt/Oberpf.
92637 Weiden/Oberpf.
94032 Passau

94315 Straubing

95028 Hof

95615 Marktredwitz
97070 Wiirzburg
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Wind, Sand und Sterne
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Das ,,Gebirge im Meer*“ ist die siid-
lichste Provinz Frankreichs. Nicht
nur Asterix und Obelix, auch Andy
Schwietzer & Friends erlagen den
Reizen dieser Insel.

igentlich habe ich schon gar keine

Lust mehr: Manuskripttermine im

Nacken, ein schmerzendes Hand-
gelenk, eine plotzlich oltropfende BMW
und Nervenenden, die schon fast zur Haut
rausschauten, lassen es angeraten erschei-
nen, den Urlaub im Kurpark von Bad
Kissingen zu verbringen.

Doch eine energische Sozia, bereits auf
der Insel wartende Freunde und die
Fihrtickets 1im Brustbeutel iiberzeugen letzt-
endlich doch. Von Stuttgart aus wird Kurs
auf den Fihrhafen Genua genommen.

Uber die A 81 geht es teilweise mit 60
km/h durch bemerkenswert kriftige Wol-
kenbriiche in die Schweiz. Nachdem die
Po-Ebene und unzihlige Mauthiuschen (die
Strecke kostet 10.500 Lire Autobahnge-
biihr!) durchmessen sind, kommt auf der
alten Autostrada zwischen Serravalle und
Genua Fahrspall der besonderen Art auf.
Diese in engen FluBtilchen entlangfiihrende
Strecke hat derartig enge Kurven, dabB es
kein Problem ist, schon be1 Tachoanzeigen
von ,,100 Schriglagen zu erleben, bei de-
nen Haft- in Gleitreibung iibergeht.

In Genua, wihrend des Wartens auf die
Einschiffung, passiert ein MiBgeschick, das
geeignet scheint, alte Vorurteile wieder auf-
leben zu lassen: Ich vermute, dal meine
betagte Pentax schon bald auf irgendeinem
Flohmarkt wieder auftaucht...

Die Einschiffung auf die Nachtfihre geht
mit Gedringel und dem unvermeidlichen
..molto scandale* iiber die Biihne. Wer be-
wubt, oder einfach knauserig keine Kabine
gebucht hat, 146t sich im Schlafsack 1n ei-
nem Gang, in der Cafeteria, oder auf Deck
zur Nachtruhe nieder. Schléft man auf Deck,
empfiehlt sich ein Platz unter einem Dach
oder Vorsprung, da kurze Regenschauer
auf See auch bei bestindigem Wetter nichts
ungewohnliches sind. Da wir auf der Fihre
wie verabredet bereits einen Teil unserer
Freunde treffen, konnen wir, nachdem uns
der abgasmiefende Bauch der Fihre gegen
7 Uhr morgens in Bastia an Land gespieen
hat, den Tag mit Croissants und Café au
Lait einleiten. Mit steigenden Temperatu-

Ein kleiner Rast unter heiBer Sonne
nach kurvenreicher Strecke durch die
Berge Korsikas.
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Durchs Tal des FluBchens
Golo spannt sich eine alte
Romerbrucke.

ren erwacht auch neuer Taten-
drang. #"

Bastia, die laute und geschif-
tige Hafenstadt, einst von der
genuesischen ,,Besatzungs-
macht™ gegriindet, hidlt uns
nicht. Unsere erste Station heif3t
Corte.

Die N 193, eine der wenigen
,Routes National®*, fiihrt zu-
nzchst an der Ostkiiste entlang.
Die vielen Tankstellen, Biid-
chen und Supermérkte und der
morgendliche Verkehr lassen
zunichst keine rechte Urlaubs-
stimmung aufkommen, doch
das dndert sich rasch. Nach 20
Kilometern biegen wir auf der
Nationalstra3e nach Siidosten in
die Bergwelt Korsikas ab.
Schmaler und kurviger als bis-
her windet sich die Stralie durch
das Tal des Fliibchens Golo. Mit
nachlassender Verkehrsdichte
steigt der Fahrspal3: Stindig un-
ter leichtem Zug am Gasgriff
oehalten, liel sich die BMW

34

wunderbar um die Kurven
schwenken. Die letzte Miidig-
keit verflog angesichts der kar-
gen, aber eindrucksvollen Land-
schaft. In Ponte Leccia, dem ein-
zigen Banhnotenpunkt, der mit
wenigen eingleisigen Schmal-
spurbahnen gesegneten Insel,

schwenken wir nach Siiden. Die
letzten Kilometer vor Corte ga-
ben einen Vorgeschmack auf
das, was uns in den nichsten
Tagen erwartete: Kurven und
nochmals Kurven, die plotzlich
und unerwartet fantastische
Ausblicke iiber das bergige

Die Nacht in Genua am
Fahranleger.

[.and eriffnen. Vorsicht scheint
geboten, der grobe Aspalt 148t -
genau wie in Frankreich - losen
Splitt nicht erkennen. Weicher
und defensiver Fahrstil schiitzt

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1995

nicht nur auf Korsika vor Uber-
raschungen. Den Erlebnisgehalt
des Spitbremsens iiberlieBen
wir einheimischen Kleinwagen-
piloten, deren flotte Fraktion
uns in den ersten Stunden auf
der Insel gnadenlos um die Oh-
ren fuhr.

In Corte erwarteten uns im
Café weitere Freunde, so dal
jetzt unsere neunkopfige Trup-
pe komplett war. Nachdem un-
ser ,,Basislager” fiir die nich-
sten Tage auf dem lauschigen
Campingplatz ,,U Sognu* auf-
geschlagen 1st und ,,shave,
shampoo and shower* die Miih-
sal der Uberfahrt vergessen las-
sen, stellt sich angesichts des
herrlich blauen Himmels, der
zirpenden Zikaden und der ge-
michlichen Atmosphire ent-
spannte Stimmung ein.

Corte, einst Hochburg des
Widerstandes der Korsen gegen
fremde Besatzung, ist heute eine
kleine Stadt (6.000 Einwohner),
deren stiddtisches Flair sie eher

..h‘r'. -
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den 2.000 Studenten als dem
Tourismus verdankt. Uber der
Altstadt trohnt die Zitadelle, die
im 18. Jahrhundert Mittelpunkt
der korsischen Unabhiingig-
keitsbewegung unter dem ,,Va-
ter dem Vaterlandes™, Pasqual
Paoli, war. Dieser machte die
Stadt 1755 zur Hauptstadt des
freien Korsika und griindete
dort die Universitit, die nach
der Riickeroberung durch die
Franzosen im Jahre 1769 fiir
mehr als 200 Jahre geschlossen
war.

Die Stadt bietet sich als Aus-
gangspunkt fiir Unternehmun-
gen schier an, liegt sie doch zen-
tral zwischen nordlichen Hoch-
tilern und dem bewaldeten siid-
lichen Hochland. Nationalstra-
Ben fiithren in alle Himmelsrich-
tungen. Drei Campingplitze,
Post, Bank, Geschifte und
Tankstellen gewiihrleisten die
Infrastruktur fiir Zweiradtouri-
sten.

Der erste Ausflug fiihrt uns

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1995

zum Baden in das Niolotal.
Westlich von Corte hat im Lau-
fe von Jahrtausenden der Golo
sein Bett tief in den Fels gegra-
ben. Die schmale Stralie, die
den pittoresken Felsformationen
der ,.Scala Santa Regina*™ abge-
trotzt wurde, verzaubert durch
aberwitzige Kurvenkombina-
tionen in der baumlosen Fels-
landschaft. Fliissig brummelt
die kleine Kohorte unserer Mo-
torrdder bis zur Badestelle ei-

nes Gebirgsbaches, der dort von
einer zweitausend Jahre alten
Romerbriicke iiberspannt wird.
Vor Vergniigen prustend geben
wir uns archaischen Bade-
freuden hin und wirmen unsere
Korper an den glattgeschliffe-
nen, riesigen Kalksteinen, die
aus dem Wasser ragen.

Die Riickfahrt, in die unter-
gehende Sonne hinein, beschert
unseren Augen ein Meer von
Grau-, Rot- und Blautdnen.

L




Gleichzeitig waren schnelle
Eingeborene wieder fiir eine
Uberraschung gut: In der Mitte
unserer aus flinf BMW und ei-
ner Suzuki DR bestehenden
,,Reisegesellschaft* fahrend, re-
gistriere ich plotzlich nicht die
imposante Frontsilhouette von
Martins ,,Paris-Dakar* im Riick-
spiegel, sondern einen schnell
niherkommenden weillen Kom-
bi, dessen Frontscheinwerfer
rhytmisch aufblinkten. ,,Oha,
ein Krankenwagen... ,,, rasch
gebremst und an den dullersten
rechten Rand gequetschi, da
schiefbt das Auto auch schon
vorbei. Nix Krankenwagen! Auf
den Seitenwinden des ,,Rapi-
de* (-wie sinnig!) war nur die
Aufschrift einer Elektrobude.
Lautstark, tiber alle vier Riader
driftend, entschwand die Blech-
schaukel rasch unseren Blicken.
Ob hier wihrend eines Linder-
spiels ein TV den Geist aufge-
geben hatte? Plotzlich wulite
ich, wieso trotz mialliger Ver-

T
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 Durch die Desert des
Agriates.

kehrsdichte etliche Autowracks
die FluBtaler bereicherten.

Der nédchste Tag bringt Erho-
lung - fiir die Motorrdder. Di-
rekt vor der Einfahrt unseres

Campingplatzes beginnt die
Stralle in das wildromantische
Restonicatal. Vom Ende dieser
14 km langen Sackgasse sind
Bergwanderungen in die alpine
Bergwelt um den 2.625 m ho-
hen Monte Rotondo sehr be-
liebt. Als bescheidene Flach-
landtiroler begniigen wir uns
mit dem 1 1/2 Stunden dauern-
den Anstieg zum 1700 m hoch
liegenden Lac de Melo. Der
Weg zu diesem wunderschonen
Bergsee ist mit dem richtigen
Schuhwerk dank Sicherungs-
ketten an steilen Stellen auch
fiir Bildschirmsportler zu schaf-
fen. Wer Spall am Bergwandern
hat, kann von dort aus noch wei-
tere sechs Bergseen, oder den
die ganze Insel iiberquerenden
Hohenwanderweg ,,GR 20 er-
laufen, der sich von Calenzana
ber Calvi bis Corna zwischen
Solenzara und Porto Vecchio
erstreckt. Noch alpiner zeigt
sich die Landschaft, wenn man
von Corte aus iiber Ponte Leccia
in das mehr als 30 km lange
Asco-Tal fiahrt. Am Ende der

i

anschlieBbendem Café am Stra-
Benrand, macht das Leben auch
im Ascotal sii8. Uberhaupt der
Café, allgegenwirtiger und hilf-
reicher Genull auf der Insel.
Siiler Café au lait hilft Nerven
und Blutdruck iiber den Berg.
Gegen den Durst helfen Mine-
ralwasser und Menthe a L eau,
eine leuchtgriine Pfefferminz-
limo. Der GenuB3, jederzeit vor
den Bars und Cafés am Stra-
Benrand zu sitzen, ist fiir regen-
und kiltegepriifte Mitteleuropi-
er unbeschreiblich. Zeit verge-
hen lassen, Fiilbe von sich strek-
ken, plauschen und Dinge um
sich herum betrachten, faszi-
niert in dieser grandiosen und
vielgestalteten Landschaft.
Mulbe, um alles zu ordnen, ge-
hort dazu: Unzihlige Eindriik-
ke, Geriiche, Ausblicke und
Temperaturen sprechen die Sin-
ne an. Asco- und Restonicatal
hatten zunédchst unser alpines
Miitchen gekiihlt. Ein Trip zum
.Desert des Agraiates™ ver-
spricht Wiistenfuchs-Feeling.
Der zwischen St. Florent und

Formalitiiten:

Zur Einreise gentigen Personal-
ausweis, Fahrzeugschein und Fiih-
rerschein. Empfehlenswert sind
weiterhin die griine Versicherungs-
karte und ein Berechtigungsschein
der Krankenkasse oder eine zusiitz-
liche Auslandsreisekrankenver-
sicherung.

Anreise:

Der einfachste und giinstigste
Reiseweg fithrt immer durch die
Schweiz (Vignette nicht vergessen,
ca. 35.- DM) und von dort aus iiber
Como, Mailand nach Genua (ca.
10.000 Lire Autobahngebiihren!),
dem empfehlenswertesten Fihr-
hafen. Von Nizza, Toulon, Livorno
oder Marseille kann auch iiber-
gesetzt werden, billiger ist es trotz
der weiteren Anfahrt aber keines-
wegs. Wer im Westen Deutsch-
lands (Rhein-Main-Gebiet, Rhein-
land, Pfalz, Eifel, Schwarzwald,
Neckarraum, Ruhrgebiet) wohnt,
wird iiber die A 5 nach Basel fah-
ren und von dort aus tiber Ziirich
und den Gotthardtunnel oder den
Gotthardpall nach Como. Wer in
der Mitte oder im Osten Deutsch-
lands wohnt, sollte die A 7 Mem-
mingen nehmen und von dort tiber
Wangen-Dornbirn-Bregenz-Chur
den San Bernandino iiberqueren,
um ebenfalls in Como zu landen.

Die Linie Genua-Korsika wird
von den Fihrgesellschaften ,,Kor-
sika Ferries® und ,,Moby Lines*
befahren. In der Hauptreisezeit
empfiehlt sich rechtzeitige Bu-
chung (vier Wochen vor Rei-

Auf der Insel: Der offizielle Kurs
des franzosischen Franc liegt un-
gefihr bei 33 Pfennig. Drei Franc
entsprechen einer Mark. Scheide-
miinze ist der Centimes, 100 Cen-
times sind ein Franc. Die Lebens-
haltungskosten sind im Durch-
schnitt hoher als in Deutschland.
Trotz niedriger Steuer macht es
sich deutlich bemerkbar, daB fast
alle Dinge des tiglichen Bedarfs
importiert werden miissen. Kraft-
stoffe, Getrinke und Lebensmittel
sind etwas teurer als in Deutsch-
land, Tabakwaren etwas billiger.
Campingplitze liegen im Mittel bei
30,- DM pro Nacht fiir zwei Perso-
nen, Motorrad und Zelt. Fremden-
zimmer und Restaurantbesuche
sind sehr teuer,

Stralien und Verkehr:

Die Insel besitzt wenige Natio-
nalstraBen, auf denen man durch-
weg gut vorankommt, wenn das
Motorrad kriftig genug fiir kurze
Uberholsprints ist. Alle anderen
StraBen sind extrem kurvig, oft un-
iibersichtlich, mit nicht immer hun-
dertprozentigem Belag. Extreme
Steigungen sind die Ausnahme.
Vorsichtiges Fahren ist iiberall ge-
boten, da Tiere hiufig iiber die
Fahrbahn wechseln oder darauf
marschieren. Fiir Korsika gut ge-
eignet sind Reiseenduros oder nicht
zu schwere Straenmaschinen mit
aufrechter Sitzposition und durch-
zugskriftigen Motoren. Die Wiir-
me und die vielen Beschleuni-
gungs- und Bremsmanédver fressen

viel Reifenprofil. Angesichts des
Tankstellennetzes im Landesinne-
ren sollte der Tank genug fiir min-
destens 200 km Strecke fassen! Die
Einheimischen fahren durchweg
flott bis scharf. Erkennbar sind ein-
heimische Fahrzeuge an den ersten
Kennzeichenlettern ,,2A* und
e B

LandKkarten:

Unverzichtbar ist die Michelin
Karte Nr. 90, ,.Corse®, im Malstab
1:200.000, die fiir 8,- DM zu er-
werben ist. Wer sich auf den klein-
sten, legal befahrbaren Strallen und
Wegen herumtreiben will, sollte
noch die 1:100.000er Karten Nr.
73 (corse nord) und 74 (corse sud)
vom Institut Geographique Natio-
nal zum Preis von je 11,- DM im
Tankrucksack haben.

Biicher:

Dirk Schroder/Ursel Pagen-
stecher: ,,Korsika*, Martin Velbin-
ger Verlag Miinchen-Grifelfing,
400 Seiten, 36,- DM. Dieser leben-
dig geschriebene Reisefiihrer bie-
tet jedem Korsika-Reisenden eine
Fiille von wichtigen und interes-
santen Informationen. Restaurants,
Campingplatz-. Einkaufs- und
Sporttips!

Marcus X. Schmidt: ,Korsika™,
Michael Miiller Verlag Erlangen,
350 Seiten, 29,80 DM, ihnlich ge-
macht wie oben genannter Reise-
fiihrer. Viele Tips fiir lohnenswer-
te Sehenswiirdigkeiten sowie eine
Fiille an Informationen tiber Ge-

schichte, Kultur und die alltigh-
che Urlaubsorganisation.

Peter Meyer: ,Korsika™, Peter
Meyer Verlag Katzenelnbogen,
400 Seiten, 36,- DM. Viele wichti-
ge und praktische Informationen
tiber die ,Insel der Schonheit*.

Jochen und Herbert Halm: ,.Kor-
sika auf Abwegen®, Jerome Ver-
lag Koln, 90 Seiten, 1. Aufl. 1988,
29,80 DM. Enduroreisefiihrer, der
uns viele interessante Touren be-
scherte, aber dringend iiberarbeitet
werden miifite, da einige Strecken
inzwischen asphaltiert oder ge-
sperrt wurden. Wenig Informatio-
nen.

Goscinny/Uderzo: ,,Asterix auf
Korsika™, Delta Verlag Stuttgart,
48 Seiten, 6,80 DM. Darf auf kei-
nen Fall in einer Biicherliste feh-
len! Am besten als Einstimmung
auf einen streBfreien Korsikaur-
laub. Nirgendwo stinkt korsischer
Kise so schon wie im Asterix...

,HB Bildatlas Korsika®™, 11,50
DM. Nette Ergiinzung zu den an-
deren Reisefiihrern. Viele schone
bunte Einstimmungsbilder.

Prosper Merimee: ,,Colomba®,
Reclam Verlag Stuttgart Nr. 1244,
6,- DM. Spannende Geschichte aus
dem 19. Jahrhundert zur Blutrache
(Vendette), die auf Korsika immer
eine Rolle spielte.

Prosper Merimee: ,Malteo Fal-
cone™, Reclam Verlag Stuttgart Nr.
9795, 3,- DM, Roman iiber den
korsischen Ehrbegriff, der durch-
aus seine Eigenheiten besitzt.

se). In der Vor- und Nachsai-
son findet sich fiir Soloma-
schinen nahezu immer noch
ein Plitzchen. Gespanne wer-
den in der Regel mit PKWs
gleichgestellt. Detailinfos
nicht nur iiber Reisebiiros,
auch iiber Verkehrsclubs.

Geld und Kosten:

Zu den ,,normalen” Reise-
kosten kommen die Gebiih-
ren fiir die Schweizer Vignet-
te, die italienischen Autobahn-
gebiihren und die Kosten fiir
die Fihriiberfahrt nebst Riick-

1,

- i ettt B i, R

StraBe warten ein Skihotel nebst  I'lle de Rousse gelegene Land- weg: 50 bis 230 DM proKrad, | & 5-1_ . Ai 4%
Liftanlagen und linker Hand der ~ strich ist eine wunderbare Kom- 60 bis 120 DM pro Person. W 8.0 = e Fere
-1z : : Essen und Trinken auf der [® o @857 0ot
mit 2706 m hochste Berg Kor-  position aus Macchia, Steinen 5 : e NE&”"’L&'*' Lo
ikas, der Monte Cinto. Na ja, und Sand Fahre extrem teuer: zum Bei- R S 7‘-&;
‘ a s el . . . 3 T el
oA, +er s bl spiel eine Dose Bier 5,- DM. f;tﬂ, ‘ﬁx;u :
zum Skifahren sind wir ja nicht ' i Jﬁa‘_ ¢
= ¥ A o
hergekommen. Schwimmen Text : Andy Schwietzer 8 Y S
und Plantschen, zwanzig Kilo- Fotos: Martin Gause und (Der zweite Teil des Reiseberich- ’r{r.f ' ’f o s §pass
. . ~haint P : F.1yird : , ; PR L o S Ty
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Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.

9. 9 45721 Haltern-Lippramsdorf Oldtimertreffen mit Ausfahrt OC Miinsterland, Dorstenerstr. 653, 45721 Haltern
99, =10, 9, Hollriede/Westerstede MZ-Treffen Ammerland 04488/2108 o. 4586
9. 9 -10. 9 Miinchen-Flughafen 2  , Franz-Josef-Strau8” 11.Veteranen + Teilemarkt Miiller&Hochender, 08142/58785, Fax 58786
10. 9, A-5230 Mattighofen Herbstausfahrt IMVC, 07742/3012
Terminaufnahme flr Veranstalter: BAUES - Verlag * Am Deich 57 « 281 #15.9. -17. 9. B Lommel Kerkhoven 14. Int. Moto Guzzi Club Belgien Van Vossel Luc, B/052/450614
T P e i T o e e A s o ey NIRRT | o 7 o el Bt iR e s A s R [ Py o o U S [ R PR s S R 5.9, -17. 9. Windhausen 11.Vogelsberger Gespanntreffen06631/3138
S et KRGO 7 PO SV L o ] s ) RO ; NewELermin) 1= B 15. 9. -17. 9. Kreis Lippe 26.Hexentreffen der Elefantentreiber Heumann, 05231/89907
August 1995 Ty R Shs Lot S R Y e SR T T R i R NN 15. 9. -17. 9. Stuttgart ; Gespanngmndkurs Pro Side-Car, 07143/94875
“#18.8. -20. 8. SF  Kannonkoski Treffen Moto Guzzi Finnland e Sarin, Itimaenkatu 18, SF-33400 Tampere 16. 9. -17. 9. Niirnberg Museum Industriekultur - 9. Ardie Treffen Knaak, 0421/71787 S
#18.8. 21. 8. DK Varde Blibjerg Treffen Moto Guzzi Club DK MGC, Louisevej 5, DK-3050 Humlebaek 16. 9. -17. 9. S Anderstorp 9. Motorrad-Rennen Kyander, Norrgirdesviigen 12, S-14464 Ronninge
18. 8. -20. 8. Bontkirchen/Sauerland 8.Treffen Wasserbiiffelclubs ~ Kuschewski, 0211/5048100 16. 9. -17. 9. 97762 Hammelburg 7.Bocksbeutel Ralley Stadt Hammelburg, 09732/902149
g g n 8 DK Rodkaersbro Britannia Rally des Triumph MC Owner Club Jepsen, 0045/7472/2699 u. 0045/8665/9128 6. 9. -17:29! Fichtelbrunn/Oberpf.  Sulzbach/Rosenberg ‘}.G!dilme_.nrﬂff‘ﬁn , Oberpf.-MVC, Langhans, 09661/52529, Fax 53697
18 8 -20. 8. 27572 Bremerhaven bei Schlie’s im Garten 6.Englindertreffen Schlie. 0471/75991 16. 9. 95478 Kemnath/Stadt Mehrzweckhalle S,ngserpfaizer ‘hf’et+Tn:1Iemarkt Opolka, 09646/315
18. 8. -20. 8. NL  Utrecht Jaarbeurs Vehicel 95 de Graaf, Postfach 611, NL-3500 AP Utrecht 16. 9. -17. 9. Schliichtern/Rhén - British Nostalgica 06661/5775
18. 8. -20. 8. GB  Cadwell Park Rennstrecke Track Day Morini Riders GB-0428/685887 16. 9. -17. 9. 1 Mandello Moto Guzzi Treffen m. Werksbesichtigung [-0341/709231
19. 8. -20.8. CH Baselland 15. Treffen des Laverda Clubs CH CH-05628/1830 9. 67227 Frankenthal Rraknkc:r Baumarkt 4.MDI‘I|€E}’+F}H}{ Treffen Henss, 06233/28513 0. 06348/5277
19. 8. CH Lichtensteig Goldener Boden Veteranen+Teilemarkt Ambiihler, CH-074/74177 I7. 9. NL Arnhem Euro Cup Veteranentrial Kreutz, 02402/72647
19. 8. -20. 8. NL  Assen Ducati-Club-Rennen NL-04998/99367 17. 9. 1-61100 Pesaro 9.Benelli-Tag 1-0721/31508
19. 8. Schwarme b. Syke 2.0ldtimertreffén+Ausfahrt MC Schwarme, Heisterort 10, 28857 Syke-Wachendorf 17. 9. B Rye/ E:E.us:-'.:::-:i Salts Farm 1.995 RFE_?lkﬂJ“mblﬂ 0044/ 142’4{3 14782
Qs gig SiEn Isle of Man Manx Grand Prix GB-0624/624006 0. 661930, Fax 661923 18. 8. -20. B Bulltklrchuflﬁﬁalllurl:md 13. Jahrestreffen Su:{ukl—Wax:EIhuffel—Club Ku.‘;r:he“rs_lu, 0211/5048100 o. Krause, 030/3238187
19. 8. 24306 Plén Veteranenralley ARCD Plon, 04522/8604 22. 9, -24. 9. Hockenheim Elektnkaﬁufba}lkum Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
e 20. 8. 29462 Wustrow 5.Wendléndisches Einzylindertreffen mit Teilemarkt Packebusch, 05843/7660 22. 9. -24. 9. B Berlaar 13.Gespanntreffen Van de Ven, 0032/3/4821577
#20.8. A Tumeltsham/Ried/Oberdsterreich Ausfahrt f. Motorrider Anmeldung: Gébhart, 0043/7752/71007 22. 9. -24. 9 Sachsen 2.Jumbo Fahrt Sachsen 037369/9437 o. 02371/42135
20. 8. A-5230 Mattighofen Kindstal GleichmibBigkeitsfahrt IMVC, 07742/3012 22.:9.-24. 9. GB Lutterworth Herbsttreffen Moto Guzzi Club GB Irwin, GB-509/237198 h
20. 8. Essen-Borbeck Dampfbier-Brauerei  First Classic Day Wybiralla, 0209/209157 23. 9. -24. 9. NL  Assen 9.Teilemarkt _ Pol, Eikenlaan 5, NL-9331 HE Norg
#25.8. -27. 8. GroB Nordende bei Uetersen B 431 Int. XS 650 Treffen Wofgang, 04122/8673, Fax 82124 23. 9. -24. 9. 35510 Butzbach ; I.Butzbacher Treffen +Ausfahrt Dornauf, 06033/60661
PENERE T 8 Siidniedersachsen Zelttreffen+Motorradtouren durch Nds. BVDM-Géttingen, Schmalz, 0551/22816 A 23. 9. -24. 9. CH  Spreitenbach Westschweizer-Weekend Ducati-Club-CH Schmid, CH-056/720715
25. 8. -27. 8. Trossingen Stock-Car Geliinde  8.Treffen Freunde ital.Motorrédder 07425/4910 23. 9. -24. 9. 1 Imola 9.Int. Tellemarkt Brusa, Via Zanotti3/D, 1-40026 Imola
PSR- e A St.Leonhard/Freistadt  5.Miihlviertker Ackerrun - Vespa Treffen Krenn, 0043/732796857 23. 9. -24. 9. Hannover Technorama Leicht, 0731/24452 (ab 19 h)
25. 8. -28. 8. GB  Shaftsbury/Dorset V-Twin-Rally Moto Guzzi Club GB Irwin, GB + 509/237198 24. 9. Hasel 5. Oldtimertreffen MV Hasel, 07622/63240
25 BT RN 8.Skane Rundt fiir Motorriider bis “45 Motorcykelhistorika Klubben, Box 8055, S-10420 Stockholm | 24. 9. Hils ‘ 2.Herbstausfahrt Oldtimerfreunde Hiils, 02151/735262 o. 753758
26. 8. 32139 Spenge Teutoburger Wald  13.Teuto-Oldtimer-Ausfahrt  Schenk, 05225/2779 24. 9. 9337  Hohenstein/Er. Am Sachsenring Veteranen-Teilemarkt Troger, 037295/2091
26. 8. 27. 8. Gelnhausen Flugplatz British Engines Treffen Aero Club Gelnhausen, 06051/14477 ab 19.30 h 29. 9. - 3.10. 14656 Brieselang Jugendherberge 8.Berliner Gespanntreffen Anja, 030/6312018
%. 8. I Luxemburg Luxemburg Fahrt (Touren Trophy) des BVDM BVDM. Tel+Fax 06181/257849 30. 9. 1129 Drcs;dﬂm"_Smllhﬂf [rcfh:ll hist. Wanderer + lea-Fahrradf:r Wagenknecht, 0351/8495041
26. 8. -28. 8. CH  Wallis Weekend des Ducati Clubs CH Paul Schmidt, CH 056/720715 30. 9. Emmendingen 8.Lauf D-Cup Veteranentrial Schleer, 07641/6219
26. 8 Hinterweidental 6.ADAC-Veteranenfahrt Schlicher. 06396/1294 30. 9. NL Schiedam-Noord Margriethal Bromfietsbeurs Bosveld, NL-01882-1596
26. 8. Liineburg 6.Lauf D-Cup Veteranentrial Piepho, 04131/46236
#27.8. 38524 Sassenburg-GruBendorf ET-Zweiradmuseum 1.Moped-Picknick 05379/1669 Oktober 1995 ; . :
27. 8. Niirburgring Int.Kolner Kurs VFV-Meisterschaftslauf MSC Porz, 02202/55051, Fax 22585 L. 10. Emmendingen 9.Lauf D-Cup Veteranentrial : Schleer, 07641/6219
27. 8. Niirburgring Motorrad Sternfahrt + Oldtimer-Teilemarkt MSC Porz, 02202/55051, Fax 22585 3. 10. Augustusburg Museum 5. Oldtimer-Herbsttreffen Meinig, 037291/20267
2928 65550 Limburg-Linter Linter Motorradausstellung Menges, 06431/41768 ? %E i 2 :E’ r'['_‘[m-“"r Bohmen Grab the Flag Eild::*f‘kB(i}lf ‘Ed'*’:l:‘i Eﬂuli?i';g”g};l’; ﬁ?ﬂ;ﬁ;ﬁ? O
ol ST : = g1ohli & 5. 10, = 8210, anau ‘lektrik-Grundkurs Moto-Aktiv, Colbe, 230-0, Fax: 9230-:
31. 8. -16. 8. CH Tivoli-Spreitenbach FAM-Ausstellung: Renner u. Roller Wiilchli, CH-057/333133 i NL-7772Hardenberg T e SSRGS e
September 1995 o 7. 10. - 3.10. Mannheim Veterama 06203/13507
#1. 9. - 3. & Allgiu 1 1. Int. Moto Guzzi Treffen MGC Friedrichshaven, Eschenstr.10, 88069 Tettnang 7. 10. - 8.10. 1 Cosenza Veteranenteilemarkt Ente Autonomno, 1-0984/75532, Fax -71747
. 9.-3.9. 66773 Schwalbach-ELM Jahn-Hiitte 6.Treffen MF Al Dente Weiler, 06838/81138 13.10. -15.10. Stuttgart : Gespanngrundkurs Pro Side-Car, 07143/94875 .
1. 9. -3.09, Nordbayern/Bamberg 18.Deutschlandfahrt BVDM  BVDM Hanau, 06181/257849 o. 0203/789822 13.10. -15.10. Diiren-Niederau Schlof Burgau 't_’a,InLIlrcﬁn:n MV Agusta Club Mundurfc‘r, .-ﬁn:l!r:ﬁ'.tr. 36/38, 68167 Mannheim, 0621/379569
1209, =319, =] Modena 9.Treffen Norton Owners Club Forghieri, Via Piemonte 6, I-41043 Formigine (MO) 20.10. -22. 10. Marburg I:uc:h_luk—Grunr.i[-;urH | Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
. 9.-3. 9. 57334 Bad Laasphe-Feudingen “Alte Brache” 8.Veteranen-Treffen Rothenpieler, 02754/1297 20.10. -22.10. Regensburg Spezialkurs Motor+Getriebe  Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
#2.9.-3. 9. Versmold-Peekeloh Heidesee- Treff d. Schwalben + Duofreunde Miinsterland ~ Anmeldung: 02583/4455, 02943/2530, 02504/3299 20.10. -22.10. Hockenheim Spezialkurs MZ-Motorrader  Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
2 Q. 32469 Petershagen/Weser 3.Moped-Oldtimer Ralley Finke. 07507/8271 #21.10.-22_10. 1 Pesaro 1 o Veteranenteilemarkt /054 1/756706, Fax 756714
Bl g Liineburg 7.Lauf D-Cup Veteranentrial Rudi Munstermann, 05829/448 #21.10.-22. 10. B[:_r{:hnlEIW{:xl! Freizeithalle Aaasee Mntf:rm{i Clﬂ_ﬁ:«;lu Bocholt f 02064/55943
2. 9.-3. 6 Hannover-Langenhagen Pferderennb. N. Bult 1.Nds.Motorrad-Show Beinhorn GmbH, 0531/331415, Fax 346116 ' 22. 10. A Wien . s‘iulnfMﬂtf*{rmdhauﬁﬁlflhlf[:hc::l - Wiener Sammlerborse - 0043/222/492237 1
G At B-Wolfslake Speedwaybahn Simson&Schwalbe Rennen 033055/73070 27.10. -29.10. B-:rll'ﬁ::‘lf?mrdhaw. 4. Harztreffen der 1G Gespannfahrer 05932/2699
YR N Bern BEAexpo 9 Retro-Technica Rais. OTM. Postfach, CH-2537 Vauffelin ' 30. 10. A Midling Sporthalle Veteranenschau 0043/2236/22967 ab 18 Uhr
AL B L b Gelsenkirchen K.H.Rebuschat 4.CBBC-Teilemarkt f. engl. Motorriider Hanenberg, 02554/8682
ol e T TR Stotzing 9.Int.SchloBbergpreis PKW + Motorriider Radel, 0043/2626/62652, Lehrner, /66787 November 1995 (g , ;
o) Villingen-Schwenningen Messegelinde Teilemarkt Ketterer. 0771/8003134. Fax 8003179 4. 11. - 5.11. 1 Rimini . v ctf:rzltli:ﬂtﬂ!h:mtlrkt [-054 Ifﬁ'i]'l}"}'i}m?"
7 §..13 0 53733 Stein/Eitorf Adler Museum 8. Adler Treffen Adlermuseum, Weilerswist, 02254/5165, Fax 82941 10.11. -12.11. Marburg S!m;r.mlkur.-«: Mnlurcn[un:lhld-‘.—jl"hr.:ﬂ1‘1r.: Mumﬁklm-'. Lﬂl}'-c. 06427/9230-0, Fax: 9230-30
AEn e g ey Bern BEAexpo 9 Retro-Technica Rais, OTM, Postfach, CH-2537 Vauffelin P12 =12 11 Padua Fiera {I_ic Padova I I.'I’m!cmﬂr_l-:t Pellegrini, 1-0425/30134
280, Villingen-Schwenningen Messegelinde 6.Schwarzwiilder Teilemarkt  Ketterer, 0771/8003134, Fax 8003179 | 12.11. B Mons . Euro-Cup j"'fm‘-'“'{“‘-:mm'j ! Kreutz, ﬂ?“{ﬂf :’TEMT >
2. 9. -39 65550 Limburg-Linter Linter Veteranentreff + Teilemarkt Menges, 06431/41768 17.11. -19.11. Hockenheim l'echnik-Grundkurs f. Frauen Moto-Aktiv, Colbe, [1(}12?1’923_{]'—'[}. Fax: 9230-30 :
2. 9. -3 9 74889 Sinsheim Museum Zweirad-Klassiker-Treffen Museum Sinsheim: 07261/61116, FAX 13916 | #17.11.-19.11. Ulm Messehallen 2.Motorrad Ulm Schall GmbH, 07025/92060, Fax 920620
43 0 Lindau/Bodensee 5 Int.Oldtimertreffen Hegele, 08382/73551 | 20.11. A Midling Sporthalle Veteranen-Teilemarkt 0043/2236/22967
3ty Ebstorf/Schwemlitz Veteranentrial Rudi Munstermann, 05829/448 21.11. -26.11. 1 Mailand EICMA MOTO 95 EICMA 95, "-.f'.iu Mauro Macchi, 32, Mailand, 1
qilig [ Trento-Bondone 9.Bergrennen MC Trento. I-0461/822566. Fax 234922 24.11. -26.11. Hockenheim Speuialkurs Motor+Getriebe ~ Moto-Aktiv, Cilbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
i Lk 59821 Arnsberg 3.Arnsberger Klasikerfahrt Ebbers, 11 Apostel 11, 59821 Arnsberg
S 89143 Blaubeuren 7.Blaubeurer Oldtimertreffen + Ausfahrt Niethammer, 07344/21962 | Januar 1996 . R :
gy 65550 Limburg-Linter Linter Burgenfahrt Limburg-Diez Menges, 06431/41768 #13.1. -14. 1. Dortmund 1 Rhf‘tlI'l—Rlihl‘—M(‘.llﬁl‘I'El.d M::lrl{%l [}E{I]Mfﬁn‘:?&ll Fax 02064/59554
3550 Schiittorf/Rheine Innenstadt Oldtimertreffen Roolfing, 05923/2133, Fax 4163 #20.1. -21. 1. Hannover GroBmarkthallen 4 Norddeutsche Motorrad Borse Beinhorn, [}53If’33]415
A el Niirburgring Gespann-Intensivkurs Moto aktiv. 06421/82085 #20.1. -21. 1. Paderborn 7.Paderborner-Motorrad Markt ﬁiﬂfﬂfﬁﬁﬁhﬁj, Fax 02064/59554
7. 9. -10. 9. 1 Valle S. Liberale Paderno del Grappa Laverda Treffen Bavaresco, 0039/423/53250 #27.1. -28. 1. Hannover 6.Nieders. Motorrad Messe 02064/55943, Fax 02064/59554
#8. 9. -10. 9. Bad Homburg 22.Int.Horex + Veteranentreff MSC Bad Homburg, 06007/1257
#8. 9. -10. 9. Holzminden 16.Sommertreffen des MC Kuhle Wampe Mattern, 02163/47996 Februar 1996 :
8. 9. -10. 9. Stein/Kochen 19.NSU-Motorradtreffen NSU-Freunde Unterland ~ 07136/23689 #3. 2. - 4. 2. Emden 4.Motorrad-Markt Emden 02064/55943, Fax 02064/59554
8 9 -49.9 CH Ligneres Rennstrecke 5.Ducati-Festival Susi’s Toff-Eggid, CH-054/552180 VRN :
8. 9.-10. 9. N Hallingdal Hosttreffen Moto Guzzi Club Norwegen MGC, Tverrassen 35, N-1315 Nesoya, N-66980145 Stiindiger Termin . , R : _ :
8. 9.-10. 9. Hatzfeld-Reddighausen Sportgelinde 7.Euro-Gespanntreffen Motorrad Gespanne, 07142/62057 I L0777 Berlin [rish Pub I“fghf”d” Stammtisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951 2
g g -jolo Bergisches Land 15 Jahrestreffen der Maico-Freunde Zogel, 02054/15969 Hurh..n—l'{nr!ﬁ}‘:nrxl HE]H!lﬂtl:-: ﬁ-’fz’f—f‘:ta::!‘tflltmul'l | Jeden 2. [)E}Ill]t’:t’.‘ilﬂ!&_ﬁ im Monat ab 18 Uhr, 030/4025330
St R ) e Ee Valle S.Liberale/Treviso Paderno del Grappa Laverda-Treffen Club Pompone I, 0039/423/949886 o. 0881/61059 (BRD) 10557 E‘“"!“ WC}'“-‘““‘- {”‘-'I-'_]' l"'l't“f‘““"“m“‘:h Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
8 9.-10. 9. GB Netley Marsh Southhampton 9.Eurojumble Netley Marsh ~ E&M, Nine Mile Ride, Wokingham, Berkshire RG113DY # 10825 Berlin Cafe Motom, Yorkstr. XS 650 Riittlers Klub Jeden 3. Do.,20 Uhr, Langer, 030/7929726, Klatt 8115278
#0 O Burgholzhausen/Taunus Biicker-Treffen im Rahmen des Horex-Treffens 06108/667%9. 06171/25499 13403 Berlin Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen Jeden Donnerstag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522899
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Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.

20357 Hamburg
Hamburg 76

20255 Hamburg

21357 Bardowick
Hamburg-Winterhude

26655 GieBelhorst

26689 Apen

27299 Langwedel

27721 Ritterhude

28870 Otterstedt

28870 Posthausen

28870 Fischerhude
Harpstedt/Bassum

29683 Dorfmark

Hannover
31188 Grasdorf/Nettlingen
33106 Paderborn
34587 Niedervorschiitz
38329 Wittmar
38329 Wittmar
38329 Wittmar

40549 Diisseldorf
# 47906 Kempen
49152 Bad Essen
Ellenstedt
49638 Nortrup
42651 Solingen-Kohlfurth

52080 Aachen

52062 Aachen

52224 Stolberg-Vicht
54338 Schweich
54550 Daun-Piitzborn
54550 Daun-Piitzborn
55457 Gensingen

Sternschanze
Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Fa. Damen&Bruns
Gastst. Kanal 9
22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. VobB (B75)
Schwengels Gasthof MZ-Stammtisch Ammerland
Leuchtturm
Connys Cafe
Circus Circus (B74) SR 500-Treffen
Gasthaus am See
Gastst. Cordes
Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude
Gastst. Z. Kreuzkrug Bremer Italo Club

Gastst. Bbhmegrund  Boxer-Stammtisch

P im Herrenhéduser Garten - Gespannfahrertreffen
Vorholzer Rast, B444 Seitenwagenstammtisch

Schmiedehiitte
Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse

Weg.a Handweiser
Gasthof ,.Berg & Tal** Oldtimerfrithschoppen
Olfleck
Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch
Jagthaus Spark
Café Hubraum

Parkpl. Siegel
Autonom.Zentrum
Gaststiitte Moll
Gasth. Junges

Zur alten Schmiede
Zur alten Schmiede
Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch

Motorrad-Stammtisch
Oldiestammtisch
Brit-Stammtisch
BMW-Klénschnack
MZ-Stammtisch

FMC Comet Stammtisch

Motorrad-Klonschnack
Harley-Stammtisch

MZ-Stammtisch
Boxer-Stammtisch

Motorradstammtisch

Motorradstammtisch
MZ-Stammtisch
Roller-Stammtisch

Waserbiiffel Stammtisch
DDR-Fahrzeug-Stammtisch

Heinkel-Stammutisch
GB 500-Stammtisch (XBR-)

Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
MC Kuhle Wampe Aachen
Vichter-Motor-Club
Englinder-Stammtisch
Veteranenstammtisch
Kawa-Stammtisch

Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/2108 ab 18 h
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553
Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64

Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631

Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610, 04207/801506
Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
Jeden letzten Samstag/Mon. ab ca. 15 Uhr, 05121/86593
Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676

Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262
Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707

Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220

Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen

Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969

Jeden 1.43. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331

Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331

Jeden Montag ab 20 Uhr, 06704/2208 Peter

36271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
57271 Hilchenbach-Vormwald Gastst.Zollposten Italiener Friihschoppen Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr
58453 Witten Zur Waldeslust MZ-Stammtisch Ruhrtal Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467
59302 Oelde Gasthof Hui buh Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
i3 63732 Schwetzingen ,Zum blauen Loch* MZ-Stammtisch Rhein/Neckar Jeden I:tz_t,-ljié.nst, im Monat ab 193{} I;Thr, ﬂﬁZi{d?BdﬁE
72649 Wolfschlugen Hexenbanner-Stuben Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66
74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
foid 74542 Braunsbach/Kocher Gasthof Liwen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595
77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572
Freiburg Pizzeria Kroneneck  Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/64611
81739 Miinchen l Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Viélker, 089/6351196
85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 Uhr, 08331-81631
Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853
.9];5:]9 Oberzenn Sound island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr: 09844/671
91735 Muhr am See Gasthof Moénchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr
97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno  Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
CH  Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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Die Pionierzeit des Motorradrennsportes

Zugeben muf ich, dal meine Literatur
iiber Crius rar und liickenhaft ist - nein,
war! Bis mir die Post das Buch genau zum
Heiligabend 94 ins Haus brachte. Was mir
zu Weihnachten mehr Freude bereitete?
Will mir partout nicht einfallen! Christian
Christophe (Crius) hat 1936 in neun Fort-
setzungen in ,,Das Motorrad” die Renn-
geschichte bis 1930 aufgeschrieben, und
Renate und Manfred Sprenger haben ein
schones Buch daraus gemacht. Eine Lese-
probe, die fiir sich spricht: - Seite 34 -
1904/05 ,, Die Rennfahrer, die sich zu den
Zuverldssigkeitsfahrten, die den Hauptteil
der deutschen Veranstaltungen bildeten,
meldeten, waren Radfahrer, und man muf
denken, Radfahrer zu sein war damals et-
was wie heute Motorradfahrer. Der Rad-
fahrer hatte damals das Omen des Kilo-
meterfressers. Er war Pionier eines neuen
Sports und stand in der Meinung des bra-
ven Biirgers gewissermalen aullerhalb des
Gesetzbuches. Radfahrer und Schutzmann
waren jahrelang der Stoff sémtlicher Witz-
blitter. Es gab eigentlich kaum eine Num-
mer, in der nicht der ,Blaue® mit seiner
Animositit gegen die Radfahrer angeulkt
wurde.” - Seite 39 - 1905 ,,In einer franzo-
sischen Zeitung trat E. Hospitalier fiir
Wassereinspritzung zur Kiihlung der Ven-
tile ein. Man kiime dann wegen geringerer
Temperatur der Auspuffgase ohne Schall-
dampfer aus.* - Seite 70 - 1912 ,,Alle mog-
lichen Konstruktionen sind durchprobiert
worden, bevor sich der Dreikanal-Zwei-
takter durchsetzte. So hatte beispielsweise
der Behrend-Zweitakter, der nach dem
Zweikanalsystem arbeitete, ein Riickschlag-
ventil im Kolben. Dieses Ventil wurde aber
nicht mit einer Feder angedriickt, sondern
durch ein Gewicht nach unten gezogen.* -
Seite 71 - 1912 ,,Bashall, der Sieger, hatte
Ziindungsaussetzer, und er bemerkte, daf3
daran der Riemen Schuld hatte, der ihm
Wasser auf das Ziindkabel spritzte. So hielt
er denn die Hand schiitzend vor das Ziind-
kabel. Bei jedem kriiftigen Bums kam er
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1894 - 1930

natiirlich an die Kerze und bekam einen
Schlag. Aber so kriftig er auch elektrisiert
wurde, er hielt durch. Trotz Regen, Nebel
und elektrischer Schlige fuhr er einen
Durchschnitt von 64,7 km/h. Das sind nur
3 km/h weniger als im Vorjahr bei gutem
Wetter!™ - Seite 84 - 1920 ,,Die Tagespres-
se war gegen den Motorradrennsport ein-
gestellt. Fiir die Kraftfahrer interessierte

sich die AAZ. Sie widmete dem Motorrad-
rennsport ihre Aufmerksamkeit, solange er
mit dem Automobilsport verbunden war.
1920 wurde die Zeitschrift gegriindet, wel-
che sich ausschlieBlich um die Motorrad-
fahrer kiimmerte und fiir sie eintrat: ,,Das
Motorrad™. - Seite 90/91 - 1923 , Der Miin-
chener Geibler hatte gerade das Létlampen-
patent erfunden. Er taute von Zeit zu Zeit
mit der Lotlampe Oltank und Olzufiih-
rungen auf. Bevor er aber auf diese Idee
gekommen war, war ihm in Gorlitz der
Kolben festgegangen und samtliche Ringe
durchbrochen. GeiBler fuhr mit der Bahn
nach Breslau, dem Startort zur nichsten
Etappe, trieb ein paar Automobilkol-
benringe auf und feilte sie einen Millime-
ter schwacher. Auf der Strecke Stettin-Ro-
stock, die in einem unglaublichen Zustand

war, gab’s nicht weniger als sieben Rah-
menbriiche. Dennoch, die meisten Fahrer,
die dieses Miligeschick ereilte, brachten es
fertig, den Motor auszubauen und den Rah-
men wieder zu léten. ...GeiBler verlor auch
einmal durch ein loses Vorderrad und den
daraus resultierenden Stiirzen und Repara-
turen soviel Zeit, daB er das Etappenziel
Bremen nachts um 3.55 Uhr erreichte. Ein
Quartier war nicht mehr zu bekommen, und
so mubte er sich ein Bett in einem Bade-
zimmer aufstellen lassen. Der Hoteldiener
fand 1hn am néchsten Morgen im eiskalten
Badewasser eingeschlafen. Er hatte gedachit,
sich durch ein Bad zu erfrischen. ... Die
Quartierméglichkeiten waren auch manch-
mal etwas primitiv. Wie es so hiufig ist,
hatten sich die Menschen angeboten, die in
bescheidenen Verhiltnissen lebten, und so
mubBten denn die Fahrer manchmal mit vier
und fiinf quarrenden kleinen Kindern zu-
sammen schlafen.”

Mit einem Ausblick bis 1936 - wo die
BMW ‘s gegeniiber den unschlagbaren Eng-
lindern in Front lagen - endet die Renn-
geschichte. Und wer schreibt die Geschichte
danach? Immerhin entdeckte Crius in den
Fiinfzigern seine Liebe zum Trialsport. Vie-
les gédbe es liber Langstreckenfahrten- und
rennen, iiber den Bergring Teterow und
und und zu berichten. Und die vielen Hand-
zeichnungen und Erfindungen!? Wer jetzt
noch nicht das Buch lesen will, ist selber
Schuld! Wer’s unbedingt haben will, sollte
sich beeilen, die Auflage besteht nur aus
1000 Stiick. Frei nach der Losung: ,,Der
Schnellste gewinnt!*

Autor: ,,Christian Christophe (Crius).
Titel: Die Pionierzeit des Motorradrenn-
sports 1894 - 1930. Verlag: Renate
Sprenger, Bahnhofstr. 2, 56357 Miehlen,
Tel.: 06772-5433. Erscheinungsjahr:
1994. Format: 24,5 x 20,5 cm, gebunden.
Umfang: 108 Seiten, 82 Fotos und Hand-
zeichnungen. Preis: 29,80 DM.

Lothar Schulze
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iese Sonauto-Yamaha OW31 hat

wohl eines der verriicktesten und

unmoglichen Experimente der mo-
derneren Renngeschichte hinter sich. Ver-
glichen mit den heute im GP-Sport gefah-
renen Maschinen wire es in etwa so, als ob
Honda die 500er Werksrennmaschine von
Mick Doohan mit Licht und Kickstarter
ausriistete und dann noch den Versuch
unternimmt, der Maschine soviel
Standfestigkeit einzuhauchen, dal} sie
mit ithrer vollen Leistung 24 Stun-
den unter Rennbedingungen durch-
hélt.

17 Jahre ist es gerade mal her, da
setzte sich der Chef der franzdsischen
Sonauto-Yamaha Mannschaft Jean-
Claude Olivier diese verriickte Idee in
den Kopf, mit einer Yamaha TZ 750 GP-
Rennmaschine das Bol D‘Or 24 Stunden
Rennen zu gewinnen. Wat mutt, dat mutt.

Blicken wir zunichst auf die Szene Ende
der 70er zuriick: 1978 boomte in Frank-
reich und vielen Liandern rund um den Glo-
bus der Motorradmarkt, und die vier gro-
Ben japanischen Motorradhersteller liefer-
ten sich um jedes Zehntel Prozent Markt-
anteil einen harten Kampf mit Haken und
Osen. Rennerfolge waren schon immer ein
absatzforderndes Mittel, wobe1 sich die
Kundschaft besonders von den Lang-
streckenrennern anlocken lieB. Im selben
Jahr zog der Bol D*Or Langstrecken-
klassiker von Le Mans in die Provence zur
Rennstrecke Paul Ricard um, weil die : — D % R
Streckenbetreiber von Le Mans ihr eigenes R /e = R g S
24-Sturiden-Rennen ausrichten wollten. ‘ - | ' 2

Bis heute jedoch ist immer noch der Bol
D*‘Or die groBte Motorradsport-Veranstal-
tung in Frankreich, und alle grolen Medi-
en berichten dariiber. Die erste Stunde des
Rennens wird landesweit sogar live im fran-
zosischen Fernsehen iibertragen. Ein Mo-
torrad, das dieses Rennen gewinnt, fordert
natiirlich ungeheuer das Markenimage und
damit natiirlich auch die Verkaufszahlen
und holt die fiir die Rennerei investierten
Betrige x-fach wieder herein. Honda und
Kawasaki als Spezialisten fiir grole Vier-
taktmaschinen war dieser Konkurrenz-
kampf ganz recht und hatte sie gegenseitig
zu dominierenden Marken in den Lang-
streckenrennen der 70er Jahre gefiihrt.

Gerade bei Honda paBten Zweitakt-
maschinen zur damaligen Zeit tiberhaupt
nicht recht ins Firmenkonzept, und man
versuchte mit dem viertaktenden Oval-
kolben-Renner NR 500 im GP-Sport den
Siegeszug der Zweitakter aufzuhalten. Mit
den unzihligen Langstreckenerfolgen der
RCB-Reihe untermauerte Honda seine Vor-

Wil
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machtstellung sowohl bei Renn- als auch
bei den StraBenmaschinen. Erst sehr spit
stieg auch Suzuki mit verschiedenen Aus-
filhrungen seiner GS 1000 Modelle in den
Langstreckensport ein. Nur der vierte gro-
Be japanische Hersteller Yamaha, der sich
ohnehin vorwiegend bei den leichteren
Zweitaktern berufen fiihlte, hatte in diesem
Konzert nichts zu bestellen. Man hatte mit
der XS 1100 ohnehin nur einen kardange-
triebenen Sporttourer mit wenig Renn-
streckenpotential im Programm, und ein in
der Versuchsabteilung entwickelter V4-
~ Renner kam auf der Rennstrecke nie zum
Einsatz. Jean-Claude Olivier, der auch heute
noch hinter den Erfolgen des franzdsischen
Y amaha-Importeurs steckt, konnte es nicht
begreifen, daf} Yamaha auf das enorme Pre-
stige eines moglichen Bol D*Or Sieges ein-
fach so verzichtete, nur weil man gerade
kein passendes Motorrad zur Hand hatte.
Natiirlich darf man nicht vergessen, dal
Kenny Roberts 1978 erstmals den 500er
WM-Titel fiir Yamaha holte und Patrick
Pons 1979 der erste franzosische Weltmei-
ster auf zwei Ridern mit einer Sonauto TZ
750 Yamaha wurde. Aber der Yamaha-Im-
porteur Sonauto und vor allen Dingen auch

44

sein Hauptsponsor Gauloise legte noch gro-
Beren Wert auf den Bol D*Or. Nur wie?
Jean-Claude Olivier (JCO) und der Leiter
des Sonauto-Teams Christian Maingret zer-
brachen sich die Kopfe und kamen letzt-
endlich zu einem Entschluf3, der durch den
Umzug des Bol D‘Or von Le Mans nach
Paul Ricard begiinstigt wurde.

Die Rennstrecke Paul Ricard mit ihrer
ellenlangen Mistral-Geraden verlangte viel
mehr nach schierer Motorleistung als der
verwinkelte ,,Bugatti“-Kurs von Le Mans,
wo auch gutes Drehmoment im unteren
Bereich eine grofie Rolle spielt. Dazu kam
noch die besonders publikumswirksame
Fernsehiibertragung der ersten Stunde des
Rennens.

So dachten sich JCO und Maingret, dal3
es vor allem darauf ankam, in der ersten
Stunde soweit wie moglich vorne mitzu-
mischen, und ein passendes Motorrad fiir
dieses Konzept hatte Yamaha ja auch 1m
Programm: die TZ 750. Ob dann letztend-
lich ein Sieg dabei herauskam, war den
beiden weniger wichtig. So kam es also,

~ daB Patrick Pons und Christian Sarron 1978

mit einer fiir das Langstreckenrennen leicht
modifizierten TZ 750 beim Bol D’or an
den Start gingen und frech Hondas Viertakt-
flotte herausforderten, die in den zwei Jah-

- - - b
pams . T N

— | Der Rahmen
wird spater von einigen Herstellern
fiir StraBenmaschinen nachgebaut.

ren zuvor alle anderen Marken in Grund
und Boden gefahren hatte.

Diesmal jedoch kam es anders herum.
Gegen den Zweitakter hatten die Viertakt-
Hondas keine Chance, und so fiihrte die
TZ von Beginn an, und JCO behielt mit
seiner Prognose recht. Womit er allerdings
nicht gerechnet hatte war, daB die TZ 750
am nichsten Morgen nach 17 Stunden Ren-
nen immer noch mit grobem Vorsprung
dabei war. Satte 3 Runden betrug der Vor-
sprung vor der néichstplazierten Honda, ob-
wohl die TZ wegen des hoheren Verbrauchs
wesentlich ofter zum Tanken an die Box
mufte. Man begann im Sonauto-Team lang-
sam von einem mirchenhaften Sieg zu triu-
men, als die TZ plotzlich zu stottern be-
gann und mit einer gebrochenen Kurbel-
welle ausrollte. So hatte die TZ doch noch
das von der Viertaktfraktion vorhergesagte
Aus erwischt. Nur wesentlich spiter, als
von allen vorhergesagt. JCO liel sich das
Ganze noch einmal griindlich durch den
Kopf gehen und hielt einen zunichst fiir
Traumerei gehaltenen Sieg beim Bol D*Or
jetzt durchaus fiir méglich.

1979 stattete er Maingret mit einem Bud-
get fiir ein Team mit zwei Maschinen in-
klusive der technischen Uberarbeitung der
kiduflichen OW31 Werksmaschinen aus.
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Chef-Mechaniker Jackie Germain baute
aufgrund der Erfahrungen aus dem Vor-
jahr verstirkte Kurbelwellen in die Moto-
ren ein, montierte eine Ziindanlage mit ge-
inderter Ziindkurve und andere Schall-
dampfer, um eine sanftere Leistungsabgabe
zu erhalten. Dadurch verringerte sich die
Spitzenleistung zwar geringfiigig, das fiel
aber kaum ins Gewicht. Mit vielen weite-
ren kleinen Anderungen wurde die Sonauto-
TZ 750 standfest und fuhr dann auch erst-
mals nach 24 Stunden iiber den Zielstrich.
Der frischgekiirte 750 ccm Weltmeister
Patrick Pons bildete zusammen mit dem
Japaner Sadao Asami, der den verletzten
Christian Sarron ersetzte, das erste Team,
das zweite Team setzte sich aus dem friihe-
ren spanischen Honda-Werksfahrer Hubert
Rigal und dem spiiteren Langstrecken- und
Superbikeweltmeister Raymond Roche zu-
sammen. Beide OW31 beendeten das Ren-
nen mit einem zweiten bezichungsweise
zehnten Platz und unterstrichen damit die
gute Arbeit von Jackie Germain.
Pons/Asami hatten withrend der ersten 6
Stunden das Rennen angefiihrt, doch dann
stiirzte der Japaner, und bei der Reparatur
der Sturzfolgen ging die Fiihrung und wei-
tere wertvolle Zeit floten. Spiter im Ren-
nen brach dann auch noch einer der Ket-
tenspanner. Alles zusammengerechnet ko-
steten diese Reparaturen dem Sonauto-
Team den Sieg. Vier Runden betrug am
Ende der Riickstand auf das siegreiche
Team. 1980 dann setzte JCO, ermutigt

Auch bei Yamaha gilt: Langer Tank

durch die Vorjahresergebnisse, alles auf
eine Karte und schickte drei Teams ins 24-
Stunden-Rennen. Dieses Dreier-Geschwa-
der bildete gleichzeitig den Abgesang fiir
die Yamaha TZ 750 in jeglichen WM-Ren-
nen, weil die internationale Motorradsport-
kommission FIM nach Patrick Pons WM-
Gewinn 1979 die 750er Klasse gestrichen
hatte.

So gab es mit Ausnahme der USA, wo
diese Klasse auch danach noch gefahren
wurde, keine Einsatzmoglichkeiten mehr
fiir die TZ, die als eine der in der Relation
Geldeinsatz/Fahrleistung giinstigsten Renn-
maschinen aller Zeiten in die Geschichte
des Stralenrennsports einging. Nach dem
Motto Sieg oder Zeitverschwendung riiste-
te Sonauto alle im Lager befindlichen TZ
750 fiir die Langstreckenrennerei um, um
jederzeit siegfithiges Material parat zu ha-
ben.

Patrick Pons konnte an dieser Jagd je-
doch nicht mehr teilnehmen, da er einen
Monat zuvor in Silverstone bei einem Un-
fall ums Leben kam. Vorher hatte er noch
mit der TZ die 200 Meilen von Daytona
gewonnen. Hubert Rigal bildete zusammen
mit dem Hollinder Boet van Dulmen das
Team Nr.1, und sie belegten nach dem Trai-
ning auch den 1. Startplatz vor dem 2.
Sonauto Team mit Raymond Roche und
dem kommenden Langstrecken-Champion
Jean Lafond und dem 3. Sonauto Team mit
Asami und seinem japanischen Landsmann
Keiji Kinoshita.

‘T

Honda hatte dieses
Jahr aber auch die
Lehren aus dem Vor-
jahr gezogen und
setzte ebenfalls drei
Teams mit einer auf
1062 ccm aufgebohrten
Version der RCB ein, die genauso schnell
war, wie die Maschine von Rigal, und die
wurde auf der Mistral-Geraden mit 291,7
Km/h gestoppt! Als Fahrer stand be1 Honda
unter anderem der spitere mehrfache Stra-
Ben-Weltmeister Freddie Spencer unter
Vertrag.

Die erste Stunde des 80er Bol DOr
brachte dann auch einen atemberaubenden
Kampf den frischgekiirten Weltmeistern
Marc Fontan und Herve Moinaeu auf der
Honda und den drei Sonauto-TZs, wobel
der wie entfesselt fahrende Fontan die mei-
ste Fiihrungsarbeit vor Rigal bestritt. Aber
die fiihrenden Teams fielen nach und nach
alle wegen technischer Defekte aus und so
kam Suzuki zu einem vollig unerwarteten
ersten Sieg beim Bol D‘Or. Roche und
Lafond schieden bereits in der zweiten
Stunde mit einem gebrochenen Pleuel aus
und Asami/Kinoshita schieden 6 Stunden
vor dem Ende auf dem vierten Platz lie-
gend mit einem Getriebeschaden aus, nach-
dem sie nach einem Sturz des zu dem Zeit-
punkt in Fiihrung liegenden Asami vom
50. Platz aus wieder bis auf den 4. Platz
vorgefahren waren. Auch bei Rigal/Van

Hinein durch vier Schliinde, sprach der Zweitak-

macht schlank.

ter. In der Mitte zwischen den Rahmenrohren ist

das hintere Federbein mon-




Dulmen bedeutete eine ge-
brochene Schaltgabel im
Getriebe das Aus, nachdem
sie in einem begeisternden
Rennen die ganze Zeit iiber
auf einem der ersten bei-
den Plitze zu finden ge-
wesen waren, bis sie zwei-
mal wegen leerem Tank
(man hatte durch eine
Runde mehr pro Tank-
fiillung versucht, die
Anzahl der zeitrauben-
den Tankstopps zu ver-
ringern) und Uberhit-
zungsproblemen an
den Bremsen zuriick-
fielen. Nach 18 Stun-
den kam dann wegen
dem Getriebeschaden
das endgiiltige Aus.
Die Sonauto-TZ wa-
ren immer dicht vor
einem Sieg, aber
ganz gelangt hat es
fiir den groBen
Traum von JCO
nie, und er wartet
bis zum heutigen
Tag darauf.

A\
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Dominique Aubret: dem Restaurateur war
nichts zu schwor.

Fahrbericht:
,, WWas wire wenn ...

Ungewahnlich aber praktisch: Rennma-
schine mit Kickstarter.

ach dem Bol D*Or 1980
wurden die Sonauto-TZ
Yamaha nicht
mehr bei Ren-
nen eingesetzt,

es gab ja auch
mit Ausnahme
von Daytona
keine mehr.
Vergangen viel-
leicht, aber nicht
vergessen. Vor
allem nicht vom
europdischen Re-
staurationspapst
fiir japanische Mo-
torrdder Dominique
Aubret, dessen in
Paris ansissige Fir-
ma AREMA sich in
den vergangenen 5
Jahren als ,,Die* Spe-
zialisten fiir klassi-

46

sche japanische Motorrdder auBBerhalb Ja-
pans hervorgetan haben.

Obwohl Aubret sich vorwiegend auf
Honda Maschinen spezialisiert hat, weil
seine Kunden diese Marke bevorzugen, gilt
seine heimliche Vorliebe den japanischen
Langstrecken-Rennmaschinen, und als er
die Chance bekam, die Rigal/Van Dulmen
Sonauto-TZ zu kaufen, griff er ohne zu
zogern zu. Die Maschine befand sich exakt
in dem Zustand, in dem sie beim 80er Bol
D*Or ausgeschieden war. Zwei Jahre spi-
ter war sie rennfertig restauriert, und der
Motor war von demselben Mechaniker wie-
der aufgebaut worden, der thn auch damals
fiir den Bol D*Or priparierte: von Jackie
Germain. Der Rest der grofitenteils authen-
tischen Restauration (eigentlich mehr eine
Wiederherstellung der damals iiblichen
Standards) wurde in der Arema-Werkstatt
durchgefiihrt.

Ein kurzer Trip zum sehr griffigen und
verwinkelten kleinen Kurs verschaffte mir
einen guten Eindruck von der Maschine,
die ich wie tausende anderer Langstrek-
ken-Rennsportfreunde damals als David im
Kampf gegen den ilibermichtigen Goliath
Honda betrachteten und der wir so gerne
emen Sieg gewiinscht hitten, obwohl es
ein Zweitakter war. Obwohl bei dem
schlitzgesteuerten Motor die serienmiflige
Reed-Membran der OW31 verwendet wur-
de und abgesehen von der speziell ver-
stiarkten Kurbelwelle und der Hitachi CDI-
Ziindung mit anderer Verstellkurve nicht
weiter viel getan wurde, striubte sich die
Yamaha offensichtlich gegen die Verwand-
lung eines 750er GP-Renners in einen
Langstreckenrenner. So galt es vor allen
Dingen, besonders auf die vielen Details
zu achten, um die Zeitverluste bei den
Boxenstopps so gering wie moglich zu hal-
ten.

Der Bol D*Or hat auch seine eigenen
Startregeln. Da es nicht erlaubt war, die
Motoren mit einem Elektrostarter zu star-
ten, montierten Maingrets Teammechaniker
einfach einen Kickstartmechanismus an die
Kupplungsglocke, der auch astrein funk-
tionierte. Als Asami einmal nach einem
kurzfristigen Ausfall mit einem verzwei-
felten Versuch die Maschine mit dem Kick-
starter wieder antrat, gab‘s von den Zu-
schauerringen frenetischen Beifall.

Ein weiteres Mufl war der Anbau einer
Lichtanlage, das durch die Montage zweier
separat oben auf dem Hocker geschalteter
Flugzeugscheinwerfer erfiillt wurde. Die
Schalter salfen direkt hinter dem groBen
Trockenakku, der von SAFT speziell fiir
Sonauto hergestellt worden war. Auf den
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Einsatz einer Lichtmaschine wurde zugun-
sten des Gewichts verzichtet, und so wurde
die Batterie bei jedem Boxenstopp gegen
eine frische getauscht, die genug Ladung
hatte um einen der beiden Scheinwerfer,
das Riicklicht und den beleuchteten Dreh-
zahlmesser wiihrend so eines 40 mintitigen
Abschnitts zu speisen. Im Fall eines Schein-
werferausfalls konnte der Pilot so hinter
sich greifen und den zweiten Scheinwerfer
mit dem entsprechenden Schalter einschal-
ten. Einfach aber effektiv, zumal die wich-
tigsten Ecken der Rennstrecke auch wiih-
rend der Nacht durchgehend beleuchtet
waren.

Der originale OW31 Stahlrohrrahmen
blieb groBtenteils unveriindert, aber
Maingret‘s Firma Moraco hatte eine spezi-
elle Hinterradschwinge gebaut, die ihnlich

Hoéckerknoppe als Lichtschalter, goil!
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wie die 38er Werks-Telegabel einen schnel-
len Radaus- und Einbau fiir flotten Rad-
wechsel ermoglichte. Als weitere feine Zu-
taten kamen Campagnolo-Réder und Brem-
bo-Bremsen hinzu. Gefahren wurde die Ma-
schine mit Dunlop Reifen, die zum Zeit-
punkt meines Tests gerade neu autgezogen
worden waren und darauf warteten, sich
fiir mich 1n den Asphalt zu krallen.

Da war der Testwurm drin: dal3 diese
Bremse nicht ordentlich greift, ist au-
Berst ungewohnlich.

Ich widerstand der Versu-
chung, das Biest anzukicken
und liel3 mir von Dominique
einen ordentlich Schub geben
und machte mich auf die Sok-
ken. Ich hatte bisher die Gele-
genheit, einige TZ 700/750 in
diversen Ausfiihrungen zu fah-
ren, aber dal mir diese Ma-
schinen eine gewisse Vorbe-
reitung auf die hier zu fahren-
de TZ verschaftften, kann ich
weild Gott nicht behaupten.
Die engen Kombinationen auf dem Kurs
Carole sind der absolute Kontrast zur el-
lenlangen Mistral-Geraden auf dem Ricard-

Kurs, zeigten aber die erstaunliche Wen-
digkeit der Sonauto-TZ, und insgesamt ge-
sehen muB} ich sagen, dal sich diese TZ als
ein weitaus angenehmerer Partner fiir sol-
che Langstreckenrennen herausstellte, als
ich mir das vor dem Test vorzustellen wag-
te. Der kriftige Schub setzt ab 7000 U/min
sanft ein und verstarkt sich dann zusehends,
dabei ist dieses Gebaren keinen Deut weni-
ger faszinierend als der abrupte Leistungs-
einsatz, der von den normalen TZ 700 bis
dato bekannt war. Uberraschenderweise je-
doch nahm der Sonauto-Motor auch in den
Bereichen darunter noch sauber Gas an upd
zog, ohne mit der Kupplung spielen zu
miissen ab 4000 U/min lochfrei heraus.
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[ch hatte liberhaupt nicht damit gerechnet,
daB sich die hyperenge, im 1. Gang zu
fahrende Haarnadelkurve hinter der Boxen-
gasse in Carole mit der TZ so leicht durch-
fahren lie. Die Tz hatte ein derart vertrau-
enerweckendes Fahrverhalten, dal sie selbst
heute noch ein gutes Strallenmotorrad wire,
von den StraBenmaschinen aus ihrer Pro-
duktionszeit brauchen wir erst gar nicht zu
reden. Erstaunlich gut war auch der Wind-
schutz der Vollverkleidung mit ihrer ho-
hen Scheibe, und im Stillen dachte ich mir,
dal} der von Yamaha damals vereinzelt pri-
sentierte Prototyp der TZ 700 Stralen-
maschine, der jedoch nie in Produktion
ging, eine Menge Ahnlichkeiten mit der
Sonauto-TZ gehabt haben wiirde.

Von diesem Standpunkt aus ist es auch
eines der groften Mankos der jiingeren
Motorradgeschichte, dalb die Yamaha TZ
700 StraBenmaschine nie auf den Markt
kam. Die von Jackie Germain am Motor
vorgenommen Anderungen verschafften
diesem ohne wesentliche Leistungs-
einbuBlen einen deutlich angenehmeren
Charakter. Nur mal zum Vergleich: der So-

Yo

Damals sal3 beim Fahrer der Kopf noch
héher als der Popo, sagt Alan. Bei heuti-
gen Rennern ist das fast umgekehrt.
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nauto-Motor leistet 126 PS bei 10500 U/
min, wihrend der OW31 Kurzstrecken-
sprinter je nach Abstimmung zwischen 130
und 135 PS bei 11200 U/min leistet, und
verglichen mit der Sonauto-TZ 1st die bei
den 200 Meilen von Daytona gefahrene TZ
ein Sprinter. An der Sonauto-TZ 1st eine
fiir 1977 entwickelte Auspuffanlage mit in-
tegrierten Schalldimpfern montiert, die fiir
eine harmonischere Leistungsabgabe sorgt
und stabiler ist, als die spiter verwendeten
leichteren Anlagen, die wihrend der Ren-
nen des Ofteren brachen.

Die Sonauto-Maschinen hatten beim Bol
D*Or nie Probleme mit gebrochenen Aus-
puffanlagen. Diese stabilere Auspuffanla-
ge und die weiteren fiir die Langstrecken-
rennerei notigen Umriistungen trieben das
Gewicht der TZ von ca. 160 Kg in der
normalen Rennversion auf 172 Kg als Lang-
streckenbomber. Trotzdem war die TZ da-
mit immer noch erheblich leichter als die
Maschinen der Viertakt-Konkurrenz, und
erst beim Vergleich mit diesen Maschinen
sicht man, welch gewaltige Entwicklung
der Langstreckensport, wo die zum Bei-
spiel 1991 in Suzuka siegreiche viertakt-
ende Honda RVF 750 nur unglaubliche 145

kg wog, in den vergangenen 15 Jahren hin-
ter sich hat.

Ahnliches gilt auch fiir die Rahmengeo-
metrie der TZ, die vom Standpunkt der
90er Jahre aus gesehen wohl das altertiim-
lichste Relikt an der TZ 1st. Verglichen mit
modernen StraBensport- und Rennma-
schinen ist die Fahrwerkshohe hinten sehr
niedrig mit einem sehr kurzen Federweg
des einzelnen Monocross-Federbeins. Al-
lerdings hitte das Federbein fiir mein Ge-
wicht durchaus etwas mehr Vorspannung
haben diirfen. Diese niedrige Heckposition
lieB} es des ofteren an Bodenfreiheit man-
geln, vor allem in Verbindung mit den heu-
tigen enorm griffigen Reifen und Asphalt-
decken der Rennstrecken. Dieser Aspekt
war mir aber bei Tests von Maschinen aus
den 70ern schon 6fter aufgefallen. Die Re-
volution im modernen Fahrwerksbau wur-
de 1981/82 vom spanischen Konstrukteurs-
genius Antonio Cobas initiiert und fiihrte
in nur 10 Jahren zu einer volligen Umstel-
lung der kompletten Fahrwerksauslegung
gegeniiber den vorher geltenden Prinzipi-
en. Bei den heute iiblichen Rennmaschinen
liegt der grofbte Gewichtsanteil auf dem
Vorderrad, die Maschinenhthe ist insge-
samt niedriger geworden, und am Hinter-
rad sind heute wesentlich gréfere Feder-

i
ks

V' sonauTo YaMAHA

T T

GAULOISES

GUMMIKUH & PAST perfect 15. August 1995

|

wege mit stark progressiver
Federung iiblich - alles Din-
ge, die ber der Sonauto-TZ
noch nicht zu finden sind.
Aus dieser Sicht ist die
Yamaha wie ein Ritt in die
Vergangenheit, wihrend der
Motor auch heute noch pro-
blemlos durchgehen wiirde.
Trotz alledem fuhr sich die
TZ erstaunlich handlich und
lieB sich sehr prizise um die
engen Kurven von Carole
bugsieren. Die 18-Zoll Rider
und der relative lange Rad-
stand von 1410 mm wirkten
sich nicht so nachteilig aus,
wie ich es zuniichst erwartet
hatte, und so diirfte auch das
Umrunden der Signes-Kurve
am Ende der Mistral-Geraden
in Paul Ricard im 4. Gang
nicht der von mir befiirchtete

., Dicke*“Augen, hohe Schei-
be, das brauchte der 24h-
Renner.

‘h..,h 1
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Technische Daten:

Sonauto Yamaha TZ 750

Motor:

Bohrung/Hub:

Hubraum:
Leistung:
Vergaser:
Ziindung:
Getriebe:
Kupplung:

Federung:

Bremsen:

Radstand:
Rider/Reifen:

Gewicht:

Baujahr:
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Wassergekiihlter 4-Zylinder Zweitakt mit Reed

Membran-Einlaf

66,4 x 54 mm

748 ccm

126 PS bei 10500 U/min

4 Mikuni-Rundschiebervergaser, 34 mm Durch-

lal3
kontaktlose Hitachi CDI-Ziindung
6-Gang, Primiirtrieb iiber Zahnriider

Mehrscheiben-Trockenkupplung (6 Stahl-/7

Reibscheiben)

Vorn: 38 mm Yamaha Teleskopgabel 11'1_1_11: QD

Achsschnellverschliissen

Hinten: Stahlrohrschwinge mit Rohrbogen fiir
direkt angelenktes Yamaha Monocross-Feder-

bein

Vorn: 2 x 280 mm Scheibenbremse, Scheiben
gelocht mit Brembo Oro Zweikolbenzangen
Hinten: 280 mm Einscheibenbremse, Scheibe
gelocht mit Brembo Oro Zweikolbenzange

1410 mm

Vorn: 3.50/4.50 x 18 Dunlop KR 108 auf 3.00 x

18 Campagnolo-Felge

Hinten: 3.50/6.00 x 18 Dunlop T 14 Slick auf

5.50 x 18 Campagnolo-Felge

172 Kg mit Kiihlfliissigkeit und Ol, ohne Benzin
Hochstgeschwindigkeit: 292 Km/h (Paul Ricard 1980)

1980

Restaurateur: Dominique Aubret, AREMA, Paris (F)
N

Gewaltakt gewesen
sein. Die 280 mm
Brembo Doppelschei-
benbremse mit 2-Kol-
ben Zangen der Oro-
Serie zeigte weitaus
weniger BiB, als ich das
erwartet hatte. Wahr-
scheinlich waren die
Belige entweder abge-
fahren, verglast oder
noch nicht ordentlich
eingebremst, normal ist
das jedenfalls nicht.
Auch die Telegabel
ging einige Male ganz
schon in die Knie und
tauchte beim Bremsen
jedesmal heftig ein. Sie
entspricht zwar dem
damals iiblichen Ent-
wicklungsstand und
zeigt ein gutes An-
sprechverhalten, aber
letztendlich waren die

Gabel, die schlappen Brem-
sen und die geringe Boden-
freiheit der grofite Hin-
derungsbolzen fiir noch
knackigere Runden auf dem
winkeligen Carole-Kurs.

Andern sollte man hoch-
stens das Manko der Brem-
sen ansonsten 1st die So-
nauto-TZ ein lebendiges
Abbild der Rennszene um
die Jahrzehntwende der 70/
80er Jahre. Begeistern kann
vor allen Dingen der Mo-
tor, der durch seinen gut-
miitigen Charakter trotz der
hohen Leistung seiner Zeit
um einiges voraus war. Das
6-Gang Getriecbe war zwi-
schen dem ersten und zwei-
ten Gang reichlich schwer
zu schalten, die iibrigen
Ginge lieBen sich locker
einlegen und lieBen beim
Bewegen des Motors im Be-
reich zwischen 7000 und 10500 U/min kei-
ne Schwerstarbeit aufkommen. In diesem
Bereich drehte der Motor schnell hoch und
gab seine linear ansteigende Leistung ans
Getriebe weiter, und beim Hochschalten
lieB ich die Kupplung einfach links liegen,
war kein Problem.

Ja, sie wiire in dieser Form wirklich ein
hervorragendes StraBenmotorrad gewesen,
die Yamaha TZ 750. Ob wir jemals erfah-
ren, warum Yamaha diese Maschine.nicht
auf den Markt brachte?

Dominique Aubret hat mit dem Erhalt
und der Restauration dieser Sonauto-TZ
750 einen groBien Beitrag zur Darstellung
der Rennsportgeschichte geleistet. Er be-
sitzt sie allerdings nicht mehr, sondern hat
sie fiir die Finanzierung seines niichsten
Projektes, der Restauration der kompletten
Kawasaki-Serie, die von 1981-83 die Lang-
strecken-WM gewonnen hat, verkauft.

Text: Alan Cathcart
Ubersetzung: Ducsi
Fotos: Kvoichi Nakamura
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oin! Wie ich schon
im ersten Teil er-
wiihnte, hatte ich we-
gen der nicht eintreffenden Teile
wochenlang wie ein unbetiub-
tes Brathidhnchen auf dem Grill-
rost zappelnd fast ohnmichtig
den umherdiisenden Nachbar-
schaftswilden zusehen miissen.
Hitte es damals schon die Sen-
dung ,,Wie bitte” gegeben, wii-
ren in meinem Fall die Herr-
schaften von der gelben Post
garantiert fiir einen Auftritt reif
gewesen. Statt Anfang Februar

prisentieren

WIT:

hatte ich den Alutank, die Kot-
fliigel, Halbschale und Sitzbank
erst Mitte April fiir meinen fort-
gesetzten Bastelwahn zur Ver-
fiigung. Von den Ridern ganz
zu schweigen, denn die wurden
erst im Mai fertig. Was fiir ein
Gliick, dafl ich mich vor Be-
ginn des Umbaus dazu ent-
schlossen hatte, den in Rot lak-
kierten Rahmen in dieser Farbe
zu belassen und aus diesem
Grund noch nicht zum Lackie-
rer geschleift hatte. Es gab ndm-
lich noch diverse iiberfliissige
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=» ,,In Virus Ducatis oder How to come
. quick to the Wahn sinn*¢
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Haltelaschen u.s.w. wegzu-
flexen und neue Halter anzu-
schweilien, was mir (ich bin
eben so) natiirlich erst auffiel,
als ich die neuen Teile vor mir
liegen hatte. Scha nu, nix wie
ran an die Flex und wech mit
den Haltern fiir die Seitendeckel
und Sitzbankbefestigungspunk-
ten der S2 war kein Problem.
Schwieriger wurde es fiir mich
dann aber beim Anfertigen der
neuen Haltewinkel fiir den Alu-
tank und die Verkleidungs-
halter, weil ich bis dato als ge-

lernter Papierkrieger und Dumm
Tiich -Erzihler so gut wie nie
etwas mit Metallverbiegen zu
tun gehabt hatte. Ich hab™ mir
ganz schon einen abgebrochen,
aber letztendlich hat's dann
doch geklappt und Viiterchens
Stolz war um so stolzer, auch
wenn die Teile bei einem
Metallerlehrling von einem
kontinuierlichen Ausbildungs-
stillstand gekiindet hitten.

Als die Oberteile eingetrof-
fen waren und ich die Flexerei
auf mich zukommen sah, war
ich als erstes mit der in dem
Rahmen-Rot lackierten Gabel-
briicke zum Lackierer gestiirmt
und hatte 1thn danach gefragt,
ob er denn diesen Rot-Farbton
auch wohl wieder so hinkrie-
gen wiirde. ,,Das machen wir
am besten so, das ich dem Ver-
treter vom Farbenwerk mal eben
die Gabelbriicke mitgebe. Die
machen eine Spektralanalyse
und fertigen dann eine Karte fiir
den Farbenmischer an, dann
hast du die Farbe hundertpro-
zentig®” hiel3 es nur. Ich fand

den Vorschlag richtig gut und
fragte noch, wie lange denn

das wohl dauern wiirde. ,,Eine
Woche, dann ist alles paletti*.
Schén wir's gewesen. Nach 2
1/2 Wochen war weder die
Mischerkarte noch meine Ga-
belbriicke wieder beim Lackie-
rer und mir ging so langsam
das Messer in der Tasche auf.
Nach einwochiger Suche des
Lackierers stellte sich dann her-
aus, das der offensichtlich an
Losungsmittel-Alzheimer lei-
dende Vertreter die ganze Zeit
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iiber mit der Ga-

belbriicke in der Aktentasche
kreuz und quer durch die Repu-
blik getourt war. Schone Schei-
Be. Auf die Spektralanalysege-
schichte wollte ich mich wegen
dem unheimlich zuverlissigen
Vertreter nicht mehr einlassen
und bestand darauf, das die
Gabelbriicke sofort wieder zum
Lackierer zuriickgeschickt wer-
den sollte. Ich wollt's zuerst gar
nicht glauben, aber nach 2 Ta-
gen war das Teil wieder beim
Lackierer. Nun durfte sich der
Riihrmeister der bunten Kiinste
eben selbst um die Mischerei

kiimmern und er hat

den Farbton auch einigerma-
[fen getroffen, trotzdem ent-
schlof3 ich mich kurzerhand,
den Rahmen ganz iiberlak-
kieren zu lassen - auf einen
Spektralrahmen hatte ich kei-
nen Bock.

Als Farbton fiir die iibri-
gen Lackteile hatte ich mir
wieder das schon bei der Mil-
le verwendete grundsolide
Schwarz ausgesucht, nur bei
den Schriftziigen mubte na-
tiirlich wieder was besonde-

Alptraumkabinett*

-

. i

-

)




res her. Ich

hatte mir Schriftzugaufkleber
besorgt, allerdings gab’s die
nur in Weill und das passte
mir nicht ins Gehege. Die
Farbe reichte mir schon beim
Gesicht vom Bank-Fritzen,
wenn ich in der Schalterhal-
le zum Geldabholen fiir's
Teilekaufen vorbeischaute.
Wegen den Schriftziigen

Ein Traum fiir Olmultis -
4 1/2 Liter schluckt die OI-
wanne.

marschierte ich zu einem klei-

nen Werbeunternehmer, der mir
nach der Originalvorlage Lak-
kiernegative anfertigte. So
konnte ich mir dann die Farbe
der Schriftziige aussuchen und
driickte dem Lackierer die
Dinger und die Lackteile zum
Buntmachen in die Hand und
harrte der Schoten, die da noch
kommen sollten. Den Rahmen
wollte ich als erstes fertig-

lackiert haben, damit ich den
Rohbau wieder zusammenstek-
ken konnte. Das klappte auch
ganz gut, nach einer Woche
konnte ich den italienischen
Stangenwald wieder abholen.
Ich fragte bei Gelegenheit
gleich nach der Fertigstellung
fiir die iibrigen Teile und gab
mich mit noch einer Woche an-
gesagter Wartezeit zufrieden.
Aufllerdem bat ich um Benach-
richtigung, wenn es Schwierig-
keiten geben sollte. ,,Selbstver-
standlich, kein Thema!*

Mille Motor in den Rahmen
packen ist kein Zuckerschlek-
ken, vor allem wenn man das
noch nie gemacht. Ausbauen
geht ja noch, das ist wie beim
Fliegen - runter kommen se alle.
Der Mille-Rahmen hat dabei
sogar noch ein paar leichte Vor-
teile gegeniiber dem 900 SS-
Rahmen, wie ich spiiter feststel-
len konnte, weil ber der Mille
die Unterziige unten beim Mo-
tor etwas gebogen und platt-
geschlagen sind und man da-
durch etwas mehr Bewegungs-
spielraum hat. Man will so ei-
nem frischlackierten Rahmen ja
auch nicht gleich wieder die
Farbe von der Figur schrabben.
Na ja, nach einigem herum-
tricksen mit dem iiber 70 Kilo
schweren Konigswellenblock
hat*s dann auch geklappt, sogar
die Farbe war komplett dran-
geblieben. Hurra.

Beim Freilegen des Rahmens
fiir's Lackieren hatte ich mir zur
Sicherheit den Sitz und die Ver-
legung des Kabelbaums sorg-
filtig auf Papier aufgezeichnet
und so sollte die Wieder-
verlegung nach dem Lackieren
an sich auch kein Problem sein.
Mann o Mann, versuchen Sie
mal in so einem abgelegenen
Kuhdorf mit wenig Infrastruk-
tur Kabelbinder zu finden, die
nicht wie Frankensteins letzte
Kopfbehaarung aussehen.

Die schnoéden aschfalen Pla-
stikbinder, die die Strippenzie-
her zum Verlegen von Ka-
belstringen 1n Hausanlagen
oder Automobilen verwenden,
hiitte man mir nachgeschmissen,

aber die wollte ich nicht. Also
machte ich mich zu einer mehr-
tigigen Exkursion durch die ge-
samte Umgebung auf und be-
kam dann letztendlich die heif3-
begehrten Dinger in jeglicher
Ausfiihrung bei einem Kfz-Zu-
liefer-Grossisten und deckte
mich dort mit einem ordentli-
chen Vorrat ein. Man weil} ja
nie. Nachdem ich die Elektrik
wieder schon am Rohrverbund
verbaut hatte und den Unterbau
mit weiteren Anbauteilen kom-
plettierte, stellte ich den Vogel
zunichst mal auf die Gulirider
um mir beir der Cockpit-Monta-
ge mangels Hebebiihne keinen
krummen Riicken zu holen.
Die Anfertigung der Cockpit-
platte aus 3 mm starkem Alu-
blech war fiir meiner einer un-
geiibten Metalman natiirlich
auch nicht gerade eine Ultra-
leicht-Ubung gewesen. Ich
sag's Euch, die Fuzzis, die sich
heutzutage die liberall angebo-
tenen Dinger ans Moped schrau-
ben und hinterher noch von Ei-
genbau reden, haben tiberhaupt
keine Ahnung, was fiir Schweil3
und Miihe so ein kleines Scheil3-
teil kosten kann. Lochsige ?
Fehlanzeige. Die Instrumenten-
locher wurden mit Reilinadel
angezeichnet, mit der Stand-
bohrmaschine rundherum ge-
bohrt und anschliefend gefeilt.
Beim Ausschneiden der Platte
mit der Stichséige war die halbe
Nachbarschaft wegen der krei-
schenden Geridusche dem
Wahnsinn nahe, ich konnte die
Arbeit aber ohne Messer im
Riicken zu Ende bringen. Mit
der Feile brachte ich den dulle-
ren Rand hinterher endgiiltig in
Form. Danach bohrte ich noch
die Locher fiir die Kontroll-
leuchten und Befestigungs-
schrauben, die ich zusitzlich
noch ansenkte und machte mich
dann mit einem Eimer Wasser
und quadratmeterweise Wasser-
schmirgel iiber die schweiBtrei-
bende Arbeit des Polierens her.
Die heute angebotenen Polier-
werkzeuge fiir Handbohrma-
schinen waren damals noch eine
absolute Raritit und in meiner
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whochtechnisierten™
Umgebung sowieso nicht zu be-
kommen. Also alles in wahrer
Handarbeit hinter mich ge-
bracht, war ich hinterher stolz
wie Oskar. Den Lampenhalter
mufte ich fiir die neue Cockpit-
platte auch noch umfrisieren,
denn an der Mille waren ja die
unmoglichen Nippon Denso-
Kirchturmuhren verbaut gewe-
sen, die ich einfach potten-
haBlich fand und immer noch
finde. Ich schleifte dan Lampen-
halter mitsamt dem Cockpit zu
einem Kumpel, der mir mit sei-
nem Bratgerit und Gewinde-
schneider aus der Klemme half.
Wir bogen vor Ort ein Stiick 10
mm Stahl-Rundprofil passend
fiir die Cockpithalterung zu-
recht, punkteten auf dem zur
Cockpitplatte zeigenden Ende
eine Unterlegscheibe als Auf-
lagefliiche an, schnitten an-

schlie-
fend ein 6 mm Gewinde fiir
die Halteschraube in das Profil
und schweiliten es an den
LLampenhalter. Noch ein wenig
Auspufflack als Rostverhiiterh
libergesuppt, fertig.

In diesem Zustand lag das
Gelumpe vor mir zur Montage
an den frisch lackierten Rah-
men und das klappte ausnahms-
weise auch ganz wunderbar,
zumindest was die Montage an-
belangte. Die Veglia-Instrumen-
te setzte ich mit O-Ringen zur
Vibrationsddmpfung unterlegt
in die Platte ein, hat immer gut
funktioniert. Nachdem die Tei-
le montiert und angeschlossen
waren und auch die Auspuff-
anlage angebaut war sagte ich

mir, ,,niitzt ja nix, Probelauf

muf} sein®, baute die Batterie
ein, klemmte sie an und packte
zum Probelauf den alten Tank
auf das Gestell. Spritschlduche
angeklemmt, fieber, fieber,

Choke rein, Ziind-
schliissel rumgedreht
und das Starterknop-

fchen gedriickt.
Wrruumm! Der Mo-
tor lief, aber was
war das? P-a-n-i1-k!

Die Oldruck- und
Lima-Kontroll-
leuchten gingen

nicht aus. Ol ver-
gessen, Motor 1m
Arsch? Scheifle!
Schliissel wieder
rumgedreht und
erst mal nachge-
schaut. Puuh, Schwein gehabt,

Ol war genug drauf. Also muB-
te der Kasus Knaktus woanders
liegen. Ich quilte mich durch

den Schaltplan im Werkstatt-
handbuch und fand den Ubelti-

ter dann auch. Die Kontrol-
leuchten fiir Oldruck und Licht-
maschine waren iiber Masse ge-
schaltet und weil meine neue

Cockpitplatte ja aus Alu war
und ich die metallenen Kon-
trolleuchten direkt ohne [solie-
rung in die Platte geschraubt
hatte, bekamen die kleinen
Schweinchen Dauermasse und
leuchteten durchgehend. Ich
fummelte aus aus einem alten
Mopedschlauch und Isolierband
[solierungen fiir die Kontroll-
leuchten zurecht und schraubte
die Limpchen wieder in die
Platte. Neuer Versuch - aah, tutti
paletti!. Auch restliche Elektrik-
krams funktionierte anstandslos
und so freute ich mich schon
auf die frisch lackierten Ober-

teile. \

Wie war das noch? ,Klar
sag ich bescheid, kein The-
ma!®“ Die Woche war rum
und ich hatte nichts vom
Lackspezi gehort, also mach-
te ich mich frohgemut zum
Abholen der Teile zu thm auf
die Socken. Von den hin-
gebrachten Teilen war nur
der Tank halb fertig, der Rest
der Teile staubte in einer
Ecke vor sich hin. Auf mei-
ne Frage, wieso die Sachen
noch nicht fertig seien, be-
kam ich dann, ,das ist ja |
wohl ein absoluter Scheil3-
tank, den kann man so wel-
lig wie der 1st ja gar micht
unbehandelt lackieren, da
mubte erst mal kiloweise
Spachtel drauf, und denn ist
mir auch noch ein Macker
krank geworden™ zu horen.
Ich war stinksauer. ,,Wie lan-
ge dauert das jetzt noch?* -
,Mindestens eine Woche!*
Das in der Lackierhalle Au-
tos fast fertig lackiert her-
umstanden, die be1 Abgabe
meiner Teile noch gar nicht
dagewesen waren, machte
mich noch wiitender. So liuft
hier also der Hase, dachte ich
mir. Aber weil die Speichen-
riader ja auch noch nicht wie-
der da waren, gab ich mich
dann zunichst zufrieden und
steckte dem Lackfritzen aber
noch meine Meinung iiber
die Geschichte, das die
Kundschaft mit ihren ble-
chernen Apfelsinenkisten ja

S - i

Langgezogene Kurven, Schraglage und Kénigswellensound - fiir Ducsi die schénste Mixtur aus dem Motorrad-Gruselkabinett.
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wohl be-
vorzugt behandelt wiirde.
Eine Woche spiter gab's
schon wieder Arger. Diesmal
hatte einer der Lackierbuben
die Schriftzugnegative rui-
niert und natiirlich hatte man
es mal wieder nicht fiir notig
gehalten, Bescheid zu sagen.
Am liebsten wir ich mit ei-
nem mit ,,neunschwinzigen
Katzen™ (Begriff aus alten
Seefahrerzeiten, als die Be-
satzung fiir ziemlichen Bock-
mist noch ordentlich durch-
gehauen wurde) bewaffneten

Rollkom-
mando aufmarschiert. Wieder
mal stinksauer machte ich mich
zu dem Werbeunternehmer auf
um mir neue Negative anferti-
gen zu lassen, natiirlich auf Ko-
sten des Lackierers. Blol dau-
erte das Anfertigen der Negati-
ve natiirlich auch wieder ein
paar Tage. Welch ein Akt und
was fiir ein Nervenkrieg, bis die
Teile endlich fertiglackiert wa-
ren. Der Lackspezi hatte wohl
ein wenig Gewissensbisse we-
gen dem ganzen Zirkus und
ging mit dem Preis um einges
runter, nur niitzte das der Kran-
kenkasse 1in Sachen Magen-

geschwiirvorstufe herzlich we-
nig. Gegen Ende des Lackierzir-
kus waren dann auch die Spei-
chenridder endlich eingetrudelt
und so konnte ich mich an die
langersehnte Endmontage des
guten Stiickes machen. Die Ri-
der habe ich gleich nach An-
kunft erst mal auf den Rund-
lauf und seitlichen Schlag iiber-
priift. Einwandfrei, tadellose
Arbeit. Auf zum Reifenfredi
hatte der zuerst nichts besseres
im Sinn, als mir den miihsam
erkampften Gewichtsvorteil der
Speichenrider gegeniiber den
originalen Gufridern beim
Auswuchten wieder wegzuneh-
men. Ich fragte ihn, ober mir
nicht lieber gleich einen Satz

Bleirider verkaufen und sich die -

Speichenrider in die Vitrine
stellen wolle. ,,Mann wat seid
ithr Mopedfahrer aber auch 1m-
mer pingelig™ meinte er nur und
konnte sein idiotisches Werk
unter meinen Argusaugen gleich
noch mal machen. Diesmal
klappte es denn auch. Ab nach
Hause, Rider eingebaut, Brem-

sen verliiftet und erst mal D
Testrunde gedreht. Goil!
Papi war wieder bei den Wil-
den. Die ganzen Scherereien
hatten soviel Zeit gekostet,
das es mittlerweile Mitte Mai
geworden war. Ich sprach
dann mit Ralf Pliimer einen
Termin fiir Einstellarbeiten
und TUV-Abnahme ab und
machte mich zum entspre-
chenden Zeitpunkt mit dem
Hammer auf die Socken. Vor
Ort durfte er mir vor der
TUV-Abnahme noch eine
schon gefriste FuBrastenan-
lage verkaufen und dann
gab’s dann auch die ersehn-
ten Eintragungen, worauf ich
mir be1 Gelegenheit nach der
vorlaufigen Vollendung erst
mal ordentlich einen hinter
die Binde goB3. Wat mutt, dat
mutt! Reichlich Chaos hab
ich ich noch mit der Ko6nigs-
welle erlebt, bringe ich bei
Gelegenheit noch unter's
Volk. Und Tschiiss!
Text: Ducsi
Fotos: Ames
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Ertahrung 1st die Summe
aller gemachten Fehler
oder wie man eine
Matchless kaputtkriegt

ein Freund Reinhard ist ja ein
netter Junge und ein Kumpel
durch und durch. Er bastelt auch

recht gern an seinem Sammelsorium von
Heckenspringern, die er Motorrdder nennt.
Da kommt 6fter mal was Neues, dafiir kriegt
die eine oder andere Miihle wieder einen
Tritt. Aber ein paar Sachen liebt er schon
mehr als die anderen. Die werden dann
hergerichtet und manchmal sogar gefah-
ren.

Diesmal war es eine 650er MATCHLESS
- Twin. Schones, klassisches Eisen. Das
sollte auf jeden Fall ein Glanzstiick wer-
den. Also alles sauber zusammenge-
schraubt und passend gemacht, fehlen-
de Triimmer organisiert - wie das halt
ber Englinders so geht. Der Motor
machte emen guten Eindruck, die Pleu-
el drehten sich leicht, ohne viel Spiel,
also wurde alles so gelassen. Aber ein
moderner Micronic-Olfilter kam schon
dran. Schliefilich sollte das Ding ja eine
Weile halten. Irgendwann war es dann
tatsdchlich so weit, daf} die Ziindkerze
einen schinen blauen Funken schmil,
der Vergaser vergaste und die betagte
Lady mit grollender Stimme wieder zum
Leben erwachte, Jetzt schnell eine rote
Nummer draul und probegefahren. Ein
paar Einstellprobleme ergaben sich (wer
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hat die nicht?), aber schlielich ging die
Fuhre so, wie man sich das normalerweise
vorstellt. Endlich spielte auch noch das
Wetter mit, und ich freute mich bereits auf
die versprochene Probefahrt. Tolle Sache:
Ein nicht so ganz hiufiger Klassiker mit
richtig Schub von unten raus und einem
guten Fahrwerk. Ich stand erwartungsvoll
in der Startbox und wartete auf den Anruf.
Der kam auch und erhielt den beriihmten
waatz mit X, Der gute Reinhard teilte mir
mit, dal} der Motor geplatzt sei. ,,Sie lief
gerade richtig toll, da tat es bei 80 mph
einen Schlag, und aus war s!* Wie aus es

\

I:‘!ﬂ' rklich ein Gedicht von Motor und der
Olfilter wirkt sehr dekorativ

war, zeigt das Bild von der linken Motor-

seite. Scheint das Pleuel festgegangen zu

sein (bin ja bloB froh, dafl das nicht aus-
gerechnet bei mir geschehen ist). Sowas

passiert gemeinhin bloB, wenn das Ol

wegbleibt. ,,Also, ich hab da schon eini-

ge Zeit vorher so ein komisches Gerdusch
gehort - aber ich hab mir gedacht, daB
das bei Englindern vielleicht normal
1st..." Originalton Reinhard. Da sieht man
mal wieder, was die Ofen aus Merry Old

England be1 uns fiir einen Ruf haben!

Auf meine Frage, ob er den Kurbelbetrieb

auseinander gehabt und gereinigt hitte,

meinte er: ,,Das lief alles so schon, und

da hab ich nichts weiter dran gemacht.*
Und dann hat sich mit ziemlicher Wahr-
scheinlichkeit der Dreck im Hubzapfen
selbstiindig gemacht und die Schmier-
bohrung verstopft. Merke: der schonste
Olfilter hilft nicht gegen Dreck, der bereits
im Motor drin ist!

Warum ich das hier erzidhle? Nicht, um
den armen Reinhard bloBzustellen, sondern
um an diesem Beispiel klarzumachen, dalb
man ein Geridt unbekannter Herkunft und
unbekannten Alters grundsitzlich bis zur
letzten Schraube zerlegen und durch alle
Bohrungen kriechen sollte, um vor Uberra-
schungen dieses Kalibers sicher zu sein.
Man sagt ja, dall Erfahrung die Summe
aller gemachten Fehler sei. Das mul} aber
nicht unbedingt heiflen, dal man alle Feh-
ler unbedingt selber machen muf}! Auf die-
se Art also sind die GummikuH-Leser um
einen Fahrbericht mit einem echten Klassi-
ker gekommen. Aber wenigstens fiir einen
erhobenen Zeigefinger hat's gereicht.

Text + Fotos: David Longstroke

Da hat sich was gezwickt! Das Pleuel
geniept die frische Luft.
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