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,,Motorroller Entwick-
lung-Aufbau-Bedie-
nung-Pflege*

von Utz Rochel, Fred
Richter und August Falz
Dieses Buch ist von einem ganzen ,,Au-
torenkollektiv® geschrieben. Die drei
Herren Rochel, Richter und Falz sind
auch schon von anderen Biichern be-
kannt. In diesem Werk aus dem Jahr
19355 geht es ausnahmslos um Motor-
roller, und zwar aus beiden deutschen
Staaten. Behandelt werden Geschichte,
der komplette Aufbau mit viel Technik,
Pflege und Wartung. Zu guter Letzt gibt
es noch eine , . Motorroller-Fahrschule®.
Das Buch hat 128 Seiten mit ca 100
Abbildungen. Ein , MuB®, fiir jeden, der
sich mit alten Motorrollern beschiiftigt.

24,80 DM

,Deutsche Motorrider,
Motorroller, Mopeds
19555
Originalherausgeber:

Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Auch dieses Buch 1st von dem Bran-
chenverband der Motorradindustrie.
dhnlich wie das Buch ,,Querschnitt ...,

Unsere fuiinf Neuen -
ab sofort zum Bestellen!

Allerdings spiegelt es die Situation der
Branche 3 Jahre spiter wieder, im Jahr
1955. In der Zwischenzeit hatte sich
eine Menge getan. Interessanterweise
ist das Werk zum Teil dreisprachig. Die
Einfiihrungen zu den einzelnen Kapi-
teln sind auch in englischer und spani-
scher Sprache zu lesen! 156 Seiten zihlt
dieses Buch. Und wieder gilt es, viele
schine alte Werbung zu bestaunen.

24,80 DM

»,Kleinkraftfahrzeuge*
von Ing. U. Rochel

In diesem Buch von Ing. Rochel aus
dem Jahr 1955 werden fast alle deut-
schen Modelle vorgestellt, die es in der
Zeit im Handel zu kaufen gab. Und dies
unabhiingig davon, ob der Hersteller
westlich oder ostlich der innerdeut-
schen Grenze sein Werk hatte. Be-
schrieben werden Mopeds, Leicht-
motorrider und Fahrradanbaumotoren.
Zur Einleitung wird die Technik der
Fahrzeuge und die Arbeitsweise des
Zwellakt-Motors beschrieben. Mit der
kleinen ,,Fahrschule™ und den Kapiteln
liber Bedienung und Pflege / Wartung
kommt auch das ..Drumherum® nicht zu
kurz. Das Buch hat 144 Seiten und iiber
100 Abbildungen.

24,80 DM

,, Wie helfe ich mir
selbst, MZ-Motorra-

der**

von Ing. Heinz Neuber und
Ing. Karlheinz Miiller

Es diirfte tiberfliissig sein, iiber dieses
Buch viele Worte zu verlieren. Man
kénnte es auch als die ,,Bibel** der MZ-
Fahrer bezeichnen, Die beiden Autoren
Neuber und Milller waren selber in dem
damaligen MZ-Werk in Zschopau an-
gestellt. Wer, wenn micht diese Leute,
sollte sich mit den MZ-Motorridern
besser auskennen, Wir haben nach eini-
gem Uberlegen beschlossen, die 4.
iiberarbeitete Auflage nachzudrucken,
Diese war bis vor kurzem noch bei eini-
gen Hindlern zu bekommen, st aber
nun definitiv vergriffen, Also zugrei-
fen! Das Buch hat 296 Seiten mit 275
Abbildungen und beschiiftigt sich mit
der TS von 1977 bis hin zur E'TZ, von
1991,

34,- DM

Bestellungen:

per Telefon: 04 21 - 50 16 17, per Fax: 04 21
- 50 44 48 oder per Karte: BAUES - Verlag -
Am Deich 57 - 28199 Bremen

,sQuerschnitt durch die
Deutsche Zweirndindu-

strie‘
Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschalt m.b.H.
Herausgegeben wurde dieses Werk
vom Verband der Fahrrad- und Motor-
rad-Industrie und vom Fachverband der
Fahrrad- und Kraltrudteile-Industrie.
Erschienen ist es urspriinglich 1952, In
diesem Jahr war die 2. Internationale
Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
geplant (IFMA). Diese fiel jedoch aus.
Dieses Buch ist ein ,,Rundumschlag™
der Branche aus der Zeit vor liber 40
Jahren.

Sehr schén anzuschauen, auch weil
reichlich alte Werbung zu schen ist.
Diese war friiher einfach viel schiner!
Das Buch hat 180 Seiten mit vielen
Abbildungen wie Fotos, Zeichnungen
und alten Anzeigen.

24,80 DM
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| l'itelbild:
wZweitaktfahrzeug- ,m,Kraftrider* . Werkstatt-Handbuch  ,,Das Motorrad mit :;‘ der :}HT‘“*‘“ ‘;‘;‘;2 | st sie nun alt
. . .s . ‘.3 CIllS FdrKinsorn :
motoren‘ von Ing. Michael Heise fiir Zweitaktmotoren* Seitenwagen,, oder neu? Die
von Ing. Michael Heise :t![lﬁ;?::“i: f:j;“:}ﬁﬂ‘;‘;’:j‘ffﬂﬁ von Obering. Siegfried von Obering. Siegfried Unsere Biicher zum Trial Enfield
* is ich mi i- o : g . Bestellen: 2 i
[2}%’ E RN srcjh ahm“ ZWel- )\ faschinen selbst. Der GumMikuH- Rauch Rauch ab Seite 42
taki-Vlotoren Scit jungen Jahren MCht .0 Sohafft Abhilfe: Bei uns istals  Obering. Siegfried Rauch, einer derbe-  »Das Motorrad mit Seitenwagen« lau- Korrespondenz: Was die
nur thﬁﬂnf:nﬁ‘:h Iniensiv _bﬁﬁﬂhaﬁlgt- zweites Reprint ein Buch erschienen, kanntesten Motorrad-Journalisten  tete der Titel eines Reprints aus dem letzten 4 Wochen iiber
sondernsein Wissenund seine Erkennt- " L e oL viele Deutschlands, fabte 1950 seine als Kon-  GummikuH-Verlag. Das vierte Buch s Sl :
nisse in die Praxis umgesetzt - so kon- Tausende begeisterter Leser hatte.  Strukteur, Mitarbeiter von »Das Motor-  dieser Reihe befat sich mit der Ge- unsere Schreibtische lief 10
struierte er beispielsweise einen Gegen- Rl e : . rad« und Kundendienstleiter bei DKW spann- und Fahrtechnik von den 30er . . Eine priuate
Lalbeniz weitakion file Motoridar . B »Kraftrider« von Michael Heise stellt : : : s PR Bestellservice: Welches Heft
; ey - auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-  MitZweitaktmotoren gemachten Erfah-  bis in die 50er Jahre, o] Bedr Cbranch 17 Norton-Renn-
Eh”e_t_’ m&hrﬂ.rt Bu-.:her und gﬂl_‘ﬁnﬂ g P Motorradtypen und -Bau-  rungen in diesem Buch zusammen. Das  Der Autor Obering. Sieglried Rauch, ICh unbedingt noch brauche maschine von
d;‘ fr;?en i'h!?l;arh:#e;n u.‘lle;{Zjem.chnFt arten vor. Ganz gleich, ob Victoria »Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmo-  einer der bekanntesten deutschen Zwei- Kleinanzeigen: Such & Find 24 R
»Las MotorraCe. VUChael HEISC ISLel- 4 o o, Triumph Thunderbird oder der toren« ist nicht nur fir Werkstiitten in-  radpublizisten, liefl 1955 in diesem . ’
ner der Zweitakt-Motoren-Kenner, die legendiire »griine Elefant«. Die Ma-  teressant, sondern besonders wichtig ~ Buchkeinen Aspeki der damaligen Sei- Impressum: 31 ab Seite 48
'“_'1[ ihrem GP“f”'Sm“ﬁ die 30 Jah!‘e schinen der SOer Jahre und ihre Tech-  fiir den Besitzer einer lilteren Zweitakt-  tenwagenfahrerei anuller acht: Kapitel Hindlerseiita:
Wﬂh“’"_ﬂdf Zeit tberstanden haben, in o liert “beleuchtet”. 91  Maschine. Dieser erhillt durch die Lek-  iiber Historie, Fuhrtechnik, Seitenwa- ax L”’Lr?{]c?'
der die ‘:f'ﬂhl der »Fachleute« grﬁﬂer prizise Zeichnungen, Diagramme und  tire des Buches wertvolle Tips, umsich  gen-und Anschlulitechnikund den Ein- Wer verkauft die GP 32
wurde, die behaupteten, der Zweitakt- Fotos runden den Band ab. In Zusaiz- it den bertihmten »drei beweglichen  satz von Gespannen ergdnzen sich zu - 4
habe in der heutigen Motoren- : . Tl 4 : SRl d AR Litera-Tour:
OIOTEYALS g . kapiteln wird auch die seinerzeitige  1eilen« und dem ganzen Drumherum,  einem lesenswerten Band mit 112 Sei-
gﬁg;u“triﬂlr iﬂzlgigs;;;ﬂimn Technik von Gespannen und Motorrol- ~ Se¢ien es Gemischaufbereitung oder ten und mehr als 100 Hlustationen, Motorradgespanne 33
den historischen Vorldufern .d-:s derzeit e o e ?Eul‘fdﬂl'llldgtml.;lltht:IIIiill:Ll Rreresh i Termine & Treffen: 40
L e M e T werterund sehr informativer Uberblick dl"}‘** wieder zur perfekten Funktion zu :
i ey SR iiber die Motorradtechnik der 50er Jah-  bringen. Motogalerie:
' re. NSU-Kompressor 56
24,80 DM 24,80 DM 29,80 DM 24,80 DM '
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Trotz uniibersehbarer Anleihen bei der BMW R 25 war die AWO eine eigenstandige Schopfung
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GUMMIKUH & PAST perfect 15. September

er sich mit Oldti-
mern beschiftigt,
weill, daB die Le-
bensldufe alter Motorrdder oft
wechselvolle Geschichten er-
zidhlen, von Kauf und Verkauf,
Rost und Gammel, Verborgt-
sein, Scheintod, Auflésung,
Stilbruch und viel zu selten von
Wiederbelebung oder Neuauf-
bau. Lebenslange Treue scheint
es auf diesem Gebiet nicht zu
oeben.

MubB es ja auch nicht. Schlief3-
lich ist das Sammeln, Herrich-
ten und Fahren alter Maschinen
nur ein Hobby, wie jedes ande-
re auch, oder? Schon, es gibt
ein paar Unterschiede aber
sonst...?7

Und dann passiert es, dabl da
einer angefahren kommt, den
10er Ringschliissel im Stiefel
und ganz beildufig erzéhlt, dal

I' ClN

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

er mit seiner Maschine seit
1954 nun doch schon iiber 200
000 km runter habe, und dir
ddmmert, daB3 Du einen jener
seltenen Philosophen auf zwei
Ridern getroffen hast, fiir den
Motorradfahren unverzichtba-
rer Lebensbestandteil 1st. Die-
se Typen machen nicht viel
Aufhebens davon, fahren
kaum zu irgendwelchen Tref-
fen, kurz: haben mit der ,,Sze-
ne” nicht viel am Hut. Dafiir
konnen sie Dir aber wie aus
der Pistole geschossen sagen,
welches UbermaB der Kolben
hat, den sie gerade fahren.
Dein miihevoll angelesenes
Wissen, auf das Du so stolz
warst, verblaBt davor wie ein
Chagall in der Sonne. Von we-
gen nur Hobby!

Am 2. Juni 1954 schiebt ein
junger Mann ein nagelneues

Motorrad auf der damals noch
wenig befahrenen Schneeberger
Stralle von Zwickau rund 5 km
nach Hause. Der Tank und die
Batterie sind leer, zugelassen ist
die Maschine auch noch nicht.
Benzin aufzutreiben wire ei-
gentlich nicht das Problem, und
anspringen wiirde sie auch ohne
Batterie, doch die Zulassungs-
formalitidten kénnten sich noch
einen Tag hinziehen. Solange
kann Giinter Reitz nicht mehr
warten. Er will das Motorrad
jetzt und zu Hause haben.

Daf es eine Touren AWO 425
1st, 1st Zufall. Es hétte genauso-
gut eine EMW 35 sein kénnen,
nur die waren eben gerade mal
alle geworden. Eine Zeitlang
hatte Giinter auch daran ge-
dacht, eine RT 125 zu kaufen,
wdoch wenn Du mal "ne Freun-
din hast, ist die zu schwach, da

ist ein Viertakter schon besser™,
hatte 1thn ein dlterer Kumpel
tiberzeugt. Und so kam es halt,
daB er die Simson in der HO
(Handelsorganisation der DDR)
fiir 2550 DM (die hieB anfangs
wirklich auch im Osten D-
Mark) auf Teilzahlung erwarb.
Es sollte eine Gemeinschaft
flir's Leben werden. Bis heute
hat Giinter seine Entscheidung
nicht bereut.

Sie waren schon eine tolle
Truppe damals, mit zwei
AWO*s und zweil RT"s, und die
Midchen lieBen auch nicht lan-
ge auf sich warten. ,,Da kam es
schon mal vor, dal} wir den Aus-
puff abgeschraubt haben und
mit 100 km/h iiber die Auto-
bahn gebrettert sind.” Jejeje
Giinti, was miissen wir da ho-
ren! Ja, das muB} schon eine tol-
le Zeit gewesen sein, als der

Hobby




A real existierende Sozialismus

noch nicht allzu real war. Man
diiste durch die Gegend, Schlei-
zer Dreieck, Sachsenring, Ost-
see, so hieBen die Ziele in Er-
mangelung anderer Gelegen-
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>R n qiin‘ﬁﬂrnaizﬁiﬁ; il EGSR i torradfahren in den Fiinfzi-
an RO s PO % .. gern war also nicht nur Mar-
e -u,-'El““‘i ' lon Bl_randn vorbehalten,
55 £t E‘Hmuﬂ' AT T selbst im Osten konnte man
LB o e damit jede Menge SpalB ha-

1 Ecaitfahri?u% i ben.
ATl e Klar gab es auch mal ei-
e nen Sturz. Damals, als

Giinter den Winker des 5
Tonner-Biissing nicht se-
hen wollte und dann un-
ters Hinterrad rutschte.
IThm selbst war ja nichts
weiter passiert, nur die

e AWO sah iibel aus, vor

"“ allem der Rahmen war

i -'%  ganz schon maltritiert.
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FE- gewicht in Form meh-
: ;.:; rerer Kumpels auf der
anderen Seite wur-
den die 4 cm Ver-
satz des Doppelschleifenrah-
mens wieder behoben. Wir
schitzen mal, daBl die optoal-
koholische Vermessung nach
ein paar Bieren die Qualitits-
priifung nach ISO 9000 bestan-
den hat, denn Giinter fihrt heu-
te noch damit. Das blieb aber
auch der einzige grofie Sturz.
Doch datfiir gab es Hohepunk-
te anderer Art. Zum Beispiel als
der Motor fest war und Giinter
mit der Freundin den Bock in

glithender Hitze so an die 20
km bis nach Hause schob. Das
Maidel tut ihm heute noch leid
deswegen. Aber sowas gehort
einfach zum Motorradfahren.
Womit sich Giinter dagegen gar
nicht anfreunden konnte, war
das Fahren mit Seitenwagen.
Der angekratzte Kniéchel, als er
damals mit dem Gespann eines
Freundes die Hausmauer streif-
te, reichte thm.

Die meisten seiner 212 000
Kilometer kamen in 25 Jahren
tiglicher Fahrt zum 12 km ent-
fernten Steinkohlenschacht in
Zwickau zustande. Jeden Tag
fuhr er die Strecke, Sommers
wie Winters. Dal} da ab und zu
mal eine Kurbelwelle fillig war,
ist ganz normal. Mittlerweile ist
es die dritte, die ihren Dienst
tut. Selbst eingebaut, versteht
sich.

1976, Giinter reparierte inzwi-
schen im Cottbuser VEB (d.h.
Volkseigener Betrieb) ,,Schwar-
ze Pumpe* auch groBeres Geriit
in Form von Braunkohlenbag-
gern, gab es in Sachen Motor-
rad ein Schliisselerlebnis 1im ne-
gativen Sinne. Wie immer mit
seiner AWO die wochentliche
Heimfahrt absolvierend, rif3 thm
auf der Autobahn bei Sieben-
lehn ein Ventil ab. Das muf} ihn
so sehr verdrossen haben, dall
er die Maschine im Strallengra-
ben liegen lieB und ohne Mo-
torrad heimkam. Klar, holte er
sie am Wochenende heim. Auch
die Brocken des Ventils waren
schnell aus der Olwanne ge-
klaubt, der Kolben im Nu aus-
gewechselt. Bald schon lief sie
wieder, er kannte sich ja aus,

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995
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Ginter Reitz (hat weder Auto,
noch Fernseher, noch Zei-
tung): ,,Manchmal haben wir
den Auspuff abgeschraubt
und sind mit 100 Sachen luber
die Autobahn gebreftert.”

und die Ersatzteile waren auf
Lager. Aber irgendwie hatte sei-
ne Motorradleidenschaft einen
Knacks abbekommen. Immer
Reparaturen, nichts als Arger
mit dem Bock, nall wirste auch;
es miissen thm sdmtliche Argu-
mente gegen das Motorrad-
fahren auf einmal eingefallen
sein. Es gab noch ein paar klei-
ne Fahrten, mal hierhin, mal
dahin, mehr aber nicht. 1978
schlieBlich meldete er die Ma-
schine ab. Der neue fahrbare
Untersatz hatte, na was schon,
4 Réader und hief ,,Trabant®. Die
AWO wurde nicht mal beson-
ders eingemottet, sondern lan-
dete so wie sie war im hinter-
sten Winkel der Garage.

11 lange Jahre dauerte der
Dornrioschenschlaf, dann pas-
sierte wieder etwas. Auf der po-
litischen Biihne hiel3 das ,,Wen-
de®, bei Glinter ,,Wiederinbe-
triecbnahme®., Wihrend viele
ithre Oldtimer fiir mehr oder we-
niger der heilbegehrten West-
mark voreilig verkauften (und
spiter bitter bereuten), fing
Giinter an, seine AWO wieder
flott zu machen. Gefragt, was
denn nun der eigentliche Grund
fiir diese Renaissance sei, meint
er, mit der Maschine seien ein

Unten rechts: Die angeschweil3-
ten 20er Muttern sind Giinters
Eigenkreation, dadurch kommt
das Motorrad beim Aufbocken
hoher.




stand springt sie AWO-ty- dranbleiben, und wer weil, viel-

MOTORRAD-GESPANNE. Die Zeitschrift fiir Gespannfahrer

pisch schlecht an. Deshalb, leicht gibt es irgendwann auch
und weil Giinter inzwischen mal einen Fahrbericht. e —~ = = S =
. : F . i . |
wieder o1 - a, solche wie Giinter sin =
der 100%ig AWO-  Tja, solche wie Ginter sind Ubersicht: Die bisher erschienen Artikel [ ———
infiziert ist, will er mit ei- es, die einem das bestitigen, was TESTBERICHTE: Suzuki LS 650, Nachlaufverkiirzung Nr. 4  Sitzbankumbau fiir MZ Nr. 7 Nr.: 5, DM 8 50: }ﬂ: g:gdg"gﬂ lieferbar:
nem Freund das Motorrad wir unterschwellig immer schon BMW Fernreisegespann Nr 17 g'ﬂ“"! VX 800 mit Squire ST 3 Nr. 10 Solar-Gespann V. > | 22bis 26, DM 12 50 (iewei 19,50; 11,20
: : BMW K 1 mit jewell-SW N 4 Suzuki VX800 mit jeaniel Captain I Nr.14  Trommelbremsen, Wartung Nr.13 U (Jeweils ink. VEI’SEI’Id}
komplett neu aufbauen, mit wubiten, Motorradfahren hat we- BMWK 100 mit iowall-Soort-SW Nr o Miumph Trophy mit Orion SW Nr.19  Velorex SW an Motorrader der
: : , : L e s of O I Triumph mit Wing-Beiwagen Nr.27  50erund 60er Jahre Nr. 3 K
neuem Lack und Chrom, und niger mit Hobby, als vielmehr BMW K 1100 LT mit Stoye Nt. 16 Toiumoh Thunderbird mit Zero-SW Nr28  Speichenwissen Ne 3 - 0pier“wice
und... und wenn es 5000 mit Lebenshaltung zu tun. BMW-Boxer mit Family-SW N3 Ural-Gespann Nr.23  Suzuki GSX 1100 G, Leistungskit NI. 24 F vergriffe
BMW-Boxer mit EZS-TP Nr. 25 i : - ne Hefte!
L ; . Yamaha GTS 1000 von Side Bike Nr.20  Suzuki-LS-Schwingenbruch Nr. 26 e
Mark kostet, das ist sie mir BMW R 100 R mit Zero-SW Nr.18 e k Arti s
BMW R 1100 R mit EML CT 2000 Nr o Yamaha VX 535 Classic-1 Ni.17  Ural-Tips Ne. 27 | Artikel und Beitrage . :
wert!” Die GummikuH wird Text + Fotos: Jens Kraus 5 50  Jamaha-X) 900-Gespann Nr. 0 Wamblinker selbst gebaut Nr. 20 :
BMW R 1100 R-Gespann Nr. 20 ; 5 werden ko :
BMW-4-Ventil-Boser Ferne hi Ne. 27 Yamaha XS 1100 mit EML Midi Nr. 0  Watt is Phon? Nr. 19 piert und Zugeschickt
Dnep:- I'E Eﬂl‘l‘tlt! B‘;ﬁ[ég:;::ﬁ:?eﬂttjm u H;' g Yamaha-XTZ-Enduro-Gespann Nr. 9  Wie wird ein Gespann vermessen Nr. 6 G :
Technische Daten: Dnepr 11, 25.000-km-Bericht 18 e e ol e e S i chreiben Sie Ihre Adresse ung gen
ecnniscne vvatien. Harley Davidson Heritage-Gespann Nr. 6 - ' gewunschten Artike| 4 f ei
[0SO ol Yamaha XT mit Velorex-SW Nr. 18 ur ein Blatt Pg
Honda Afrika Twin mit Modul-SW Nr. 1 i e SERVICE & MAGAZIN unad legen DM 5 - in Ryi ler
- : _ Yamaha-Eigenbau mit Viscodrive Nr. 2 it 1] Brrefmark
Zy]lndgrzahl: 1 Honda 750 mit Sauer Wing Nr. 23 24 Stundenfahrt Nr. 16 oder al : : en, Scheck
Yamaha XVZ 1300/ARMEC-Umbau  Nr. 23 . ér als Geldschein b
Bohrung (mm): 68 Honda 1500/6 EML-GTE-Umbau Nr. 3 50 Jahre auf drei Radern Nr. 17 dies in einem B €1 und senden Sje
. Honda 1500/6 mit Kentech-SW N. 17 LESERBERICHTE 60 Jahre Finnlandrally Nr. 26 m Fiﬂftlm.'ichjag :
. - dll
Hub (mm): 68 Honda ST 1100 mit Jewell 2-sitzer Nr. 8 Alle BMW-R-100-R-Umbauten Nr. 18 MOTORRAD G . '
: Honda XBR mit EML Min N 7 BMWRS50/2 Nr. 6 Antworten, auf oft gestell | -GESPANNE, F
Hubraum (ccm): 247 Jawa TS 350 mit Velorex .22 B Alagsgespam N: 24 shebilalln b ompd o B . 74321 Biotigheim.p. " 2
. Ty P : Kawasaki GT 750 mit Steib-Nachbau Nr. 23 -JiTiDdll : I Betriebsfestigkeit per Computer Nr. 14 I I Bttt
Verdichtungsverhaltnis: 6,7:.1 _ Kawasaki-GTR mit EML Midi Nr 10  Erfahrungen mit Kindern im SW Ni. 5 Betrighsfestigkeits-Prifung N, 24 A MU .- gi rli
max. Leistung (PS): 12 PS bei 5.500 U/min Moto-Guzzi-ARMEC-Gespann Nr. 13 Eﬁ;ﬁpf’éf é?s'ﬁiii"ﬁﬁim gf- fg Biicher fiir Gespannfahrer Nr. 5 bestellun S0 Bﬁ:} zwel Artikel-
. “ER .o Moto Guzzi California IIl/EZS TP Il Nr. 0 -al-Lespann-trianrungen . Bicher fiir Gespannfahrer Nr. 11 s gen 10 - bgi
Ziindweise: Magnetziindung Moto Guzzi Le Mans/Carell-Umbau N, 5 Lomax, BMW-Eigenbaugespann Nr. 4 Biicher fur Gespannfahrer Nr. 12 Bei Bestellungen ays de beilegen usw..
Ziindverstellung: automatisch Moto Guzzi Nuovo Falcone/Velorex Nr. 3 Moto Guzzi mit Squire, Eigenbau Nr. 11 Bychtip Nr. 17 Artik em Ausland bitte je
i3 ] MZ-251-Gespann Nr. 5 Renngespannrestauration Nr.24  Bychtip Nr.13 | kel DM 7, - beilegen.
oder Bosch W 225 T 1 Suzuki VS Infruder mit Watsonian Nr. 7 gm;{%”;ﬂ:g:'r?enhau rl':\;; 12 Cartoons fir Gepannfahrer Nr. 19
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Happy Birthday, Alte....

% 1 5 -~ A
\___':/“ Comic:
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Fiunfundzwanzig Jahre Yamaha Twin XS 650

Als ,,Sie** das erste Mal auf
der Tokio Motor Show zu se-
hen war und danach im euro-
paischen Motorradblitter-
Wald auftauchte, witterten
die vielen Liebhaber der old
british Ladys Morgenluft. Ei-
nen Paralleltwin nach alter
Vater Sitte hitte ,,Sie** angeb-
lich, aaaber oben liegende
Nockenwelle, niedrige Kol-
bengeschwindigkeiten, eine
haltbare 12-Volt-Elektrik und
viele nette Kleinigkeiten
mehr.

Dal die ersten Exemplare ein
fiirchterliches Fahrwerk hatten
und unter einem ABE beding-
ten PS Entzug:litten, nahm ihr
so niemand richtig iibel, denn
zu der Zeit lechzten alle nach
den in Mode kommenden Vier-
zylindern.

Aber Rettung war bereits in
Sicht, als die erste Vierzylin-
der- und Leistungsexplosion im
Abklingen war. Kein geringe-
rer, als der englische Rennfah-
rer Percy Tait zeigte den Japa-
nern, wo die Schwachstellen des
Fahrwerks salien. Mit einigen
Knotenblechen und Querver-
steifungen, einer kleinen Kor-
rektur von Nachlauf und Lenk-
kopfwinkel, schuf er ein gut-
miitiges Tourenbike.

Um welche Maschine es sich
hier handelt, willst Du nun end-
lich wissen? Um ,.Die XS*
650er Twin von Yamaha, die
nun seit einem viertel Jahrhun-
dert die Motorradszene berei-
chert und langsam zum Kultbike
wird. Eineinhalb Jahrzehnte war
sie im Programm des Herstel-
lers und fand viele treue An-
hdanger. Kaum ein anderes Mo-

10

torrad sprach Motorradfahrer
durch alle Altersschichten so an,
wie dieses Modell, das sich dem
Betrachter so zeitlos priisentiert.
Und kaum ein anderes wurde
auch so fiir die verschiedensten
Einsatzzwecke umgebaut. Ob
dirt track racer oder Motocross-

mit einem Gewicht von ca. 160
kg die Vierzylindrige Konkur-
renz zu verschrecken, was bei
einer Spitze von fast 240 km/h
und einer Dragster idhnlichen
Beschleunigung mdéglich war.
Alles macht sie geduldig mit
und trotz einiger Konstruktions-

. S AR |
L : . ¥

Schwiichen (die
Steuerkette 1st
eine davon) hal-
ten ihr auffallend
viele die Treue.
Und wenn ich
mir die Fotos der
ganzen Neoklas-
siker anschaue,
allen voran die
Triumph, dann
hatten alle, die
sich nicht von ih-
rer XS trennen
konnten, den
richtigen Rie-
cher, denn inzwi-
schen sind wir
wieder voll ,,im
Trend”. So lang-
sam zeichnet
sich wieder eine

renner, ob Caféracer, Roadster,
Tourer, oder Zugmaschine fiir
das Familienboot, fiir jeden Tu-
ner und Umbauwiitigen gab sich
die XS bereitwillig als Basis her.
Die einen gaben ihr mehr Hub,
um ihr den vermifiten Antritt
aus dem Drehzahlkeller anzu-
erziehen, andere versuchten es
mit einer grofleren Bohrung, um
die Drehtreude zu steigern, und
wieder andere machten beides,
um mit dem so Erreichten bis
zu fast 1100 ccm sportlichen
Lorbeer zu erringen. Oder um
mit dem Motor im Mokorahmen

Abkehr vom
Technik-Versteckspiel im bun-
ten Yoghurtbecher ab.

Und - jeder der einmal eine XS
einige Zeit bewegt hat, zer-
driickt heimlich eine Trine,
wenn das Gesprich auf die gute
alte Nippon Lady kommt, die
thren Zylinderkopf so hoch
trigt, wie kaum eine andere. Si-
cher gibt es unter den Neo-
klassikern perfektere und
schnellere Motorrdder, aber die-
sen ganz besonderen Charme
und diesen angenehmen Ton,
der sogar einigen Béuerinnen
in ihrem Trachtengewand auf

dem Weg zur Friihmesse ein
wohlwollendes Licheln ent-
lockt, lassen viele Neukonstruk-
tionen vermissen.

Und deshalb lieben wir sie, die
wir sie immer noch fahren, heif3
und innig - solange wir nicht
mit irgendeiner gemeinen Pan-
ne im Regen stehen.....

Norbert Neder

Thomas Reichl

in Bocholt

in den Zeitungen fiir Schlag-
zeilen. Kimpfe zwischen

zumindest ruhiger und fried-
licher geworden. Es wird
mehr auf Verstindigung als
auf Krawall gesetzt. Vom
21.-22.10. 95 findet hier an
der deutsch-holléindischen
Grenze ein Teilemarkt ,.drin-
nen und drauflen™ statt. Ins-
gesamt 5000 gm stehen zur
Verfiigung, um das Schraub-
ergliick zu erhéhen. Wer
selbst Teile oder ganze Mo-
peds anbieten mochte, kann

in der Halle mit 20,-DM und
drauffien mit 10,-DM per lau-
fenden Meter einen Stand
mieten. Infos gibt es unter
der Telefonnummer 02064/
55943. :
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Veteranenmarkt |

Bocholt ist eine Stadt mit |
Motorradgeschichte. In den |
60ern sorgten die ,Rocker |
von Bocholt und Umgebung |

verfeindeten Clubs auf ihren [
Mopeds sorgten fiir Abwech- |
selung 1m Alltag der Miin- |
sterlinder. Heute sind diese |
Rocker verschwunden oder |

Immer wieder Schrauberelend ?

Wahrnung! Zartbeseitete Leser,
die sich vielleicht das erste Mal
mit dem Gedanken beschdiftigen
ein altes Moped zu restaurie-
ren, sollten nicht weiterlesen.
Erfahrungen, wie die von unse-
rem Leserbriefschreiber, sind
zwar nicht die Regel, aber
durchaus geeignet, ein ,,norma-
ler” Mensch zu werden und sich
die Freizeit vielleicht lieber mit
Fischertechnik oder Fernsehen
zu verschdénern.

Es begann damit, daBl ich die-
sen BK- Haufen von 1953 in
die Finger bekam. Die fehlen-
den Ersatzteile zu beschaffen,
war nicht das gréfite Problem.
..Aber dann! Vor einem Jahr
iibersandte ich die Kurbelwelle
zur Regenerierung nach vorhe-
riger Absprache mit dem Mei-
ster zur Firma Fabian, bei der
ich nun Telefonkunde wurde.
Bis ich nach meinen monatli-
chen Anfragen zu horen bekam:
,,Wir dachten, sie hitten es ver-
gessen™! Was ich jedoch mit der
Bitte quittierte, die Welle mir
wenigstens als Tauschobjekt
wieder zuriickzusenden. Dabei
ist es bis heute geblieben. Fast
dhnlich erging es mir mit den
Kolben, die bei einer Firma in
Magdeburg gefertigt werden
sollen. Nur der arme Mann hat-
te leider mit dem Grundfehler
der Vereinigung: ,Riickgabe

vor Entschiddigung!™ seine ge-
samten Maschinen verloren.
Uber Meister Timm kam ich
dennoch zu meiner Kurbelwel-
le. Aber auch bei dieser war
Nacharbeit notig. In den Bron-
zebuchsen fehlten die Ol-
taschen. Von der selben Firma
stammten der neue Zylinder-
schliff und die Kolben mit zwei
anstelle von drei Kolbenringen.
Die Schalldimpfer wollte ich
bei der Edelschmiede Trommer
fertigen lassen. Die beiden
orginalen Tiiten befanden sich
ja in meinem Besitz. Nun hatte
ich das Gliick, gleich den Mei-
ster selbst zu erwischen, um
mich aus berufenem Munde
weiterbilden zu lassen. Doch
erstaunt mulite ich feststellen,
dall meine Bestellung eines
rechten und eines linken Schall-
dampfers mit einem schwarzen
statt mit einem verchromten
Mittelteil zu der Bemerkung
fiihrte: ,,GIBSNICH*! Obwohl
solche neben mir auf meinem
Tisch lagen.
~Entweder verchromte fiir
11xx,xx DM, 1ch horte schon
gar nicht mehr hin, nur dal es
wohl noch teurer werden wiir-
de, ich kénne aber auch gleich
bestellen. Die Speichen bestell-
te ich bei1 Firma Bohm, weil
meine Probleme ein offenes Ohr
und fachkundige Beratung fan-
den. Selbst eine versehentlich

fehlgeleitete Lieferung Edel-
stahlspeichen wurde mir umge-
tauscht (aufbauender Licht-
blick).

Nachdem der Rahmen nach im-
merhin drei Monaten vom Sand-
strahlen und Verzinken zuriick
und nach zwei weiteren Mona-
ten grundiert war, stand er ei-
nen weiteren Monat beim Lak-
kierer, der immer neue Ausre-
den fand, bis mir zu meinem
Gliick der Kragen platzte und
ich den Rahmen samt allen
Blechteilen zuriickforderte. In-
nerhalb von zwei1 Wochen wur-
den nun die Beulen aus mei-
nem Tank gelotet, nachdem bei
vergeblichen Ausbeulversuchen
Locher hinein gerissen waren,
Restsandstrahlarbeiten erledigt,
und versehentlich zugespachtel-
te Locher an der Lampe wieder
aufgefeilt, so dall weder Tacho
noch ZiindschloB palte.

Von den Glasperlen gestrahlt
angelieferte Radnaben, die nach
langen Testreihen in einer Gal-
vanik als grauer Klumpen zu-
riickkamen, ganz zu schwei-
gen. Die 1500,-DM teure Rech-
nung wurde mit den Worten
kommentiert: ,,Sei1 froh, der
Lackierer wollte nur fiir die
Rahmenlackierung 1000,-DM*.
Mein Gott, womit wollte der
Mann das Ding blof3 beschich-
ten - vermutlich mit Mond-
staub).

In Ausgabe 60 auf Seite 20
hatten wir den Bau einer stu-
fenlos regelbaren Griffheizung
beschrieben. Eine Weiterent-
wicklung des Reglers mit ei-
ner maximalen Leistung von
65 W wollen wir nun fiir alle
Nicht-Elektronik ,,Freaks®
komplett montiert in einem
Kunststoff-Gehaduse zum Kauf
anbieten. Die GroBe entspricht
in etwa einer halben Zigaret-
tenschachtel und soll ohne gro-

Selbstbau erleichtert
Regelbare Heizgriffe

fen technischen Aufwand zu
montieren sein. Heizgriffe mit
Zweistufenschaltern (erste Stu-
fe 1st immer zu kalt, zweite Stu-
fe immer zu heill) konnen mit
diesem einfach anzuschlieB3en-
den Gerit stufenlos geregelt
werden. Selbstverstindlich kann
man sich mit Heizdraht und
Lenkerband auch eigene Hand-
wiarmer basteln. Dem Regler 1st
das egal, solange die Leistungs-
aufnahme etwa zwischen 40 und

60 W liegt. Um den angepeil-
ten Preis von 69,-DM fiir den
Regler zu erhalten, brauchen
wir geniigend Bestellungen,
die eine kostengiinstige Seri-
enproduktion ermdglichen.
Wer also einen solchen Reg-
ler bei uns bestellen méchte,
tue dies bitte moglichst bald
tiber den bekannten Weg per
Post oder Telefon. Der néch-
ste Winter kommt bestimmt!!

Ames
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Ein Teil der Sachen ist also fer-
tig. Den anderen Teil wollte ich
nun, wie in eurer Zeitschrift be-
schrieben, beizen und phospha-
tieren.

Die Zutaten hiilt ja der Handel
bereit, was mir nach lingerem
Nachfragen in verschiedenen
Apotheken bestitigt wurde.
Aber man miisse sie erst bestel-
len, 15 Uhr koénne ich nachfra-
gen. Meine Nachfrage ergab,

da man die Phosphorsiure nur
in einer anderen Konzentration
bekommen koénne und deswe-
gen die Bestellung geéndert
werden miie. Nun gut, auch
das! Beil meiner nichsten An-
frage Erstaunliches: ,,Die Sdure
konne mir nicht geliefert wer-
den, sei fiir meinen Verwen-
dungszweck auch vollig un-
brauchbar. Man wolle es noch
mal bei einem anderen Zuliefe-
rer versuchen!* ..77 Heute wie-
der mal nachgefragt: ,,Die
SALZSAURE koénnen sie mit-
nehmen. Die andere mull das
GroBkontor erst beim Herstel-
ler ordern. Sie horen von uns!
Manchmal komme ich mir vor
wie Robinson, an dessen Insel
ab und an ein paar Piraten Glas-
murmeln gegen Goldklumpen
tauschen kommen.

Uwe Kemniiz,
einer vonne Phonixe
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Ein Reifen, der Mafstabe setzt?

Spezial-Reifentest vom Spezialisten David
Longstroke

rst neulich wurde in der
GummikuH ein AVON-
Reifen der Grofle 120/

90 H 18 vorgestellt, der anstel-
le eines 4.00/18 eingesetzt wer-
den kann. Zufillig brauchte ich
gerade zu dieser Zeit einen neu-
en Hinterreifen, und ebenso zu-
fiallig hatte ein Hiéndler den
AVON auf Lager (das ist gar
nicht so selbstverstindlich).
Also her damit. Dabei hatte ich
diese Entscheidung keineswegs
leichtfertig getroffen, sondern
mir das Teil sehr genau angese-
hen.

Der Runterzuschmeillende
war von METZELER und hatte
mir schon jede Menge Arger
gemacht. Ich hitte ihn im vori-
gen Herbst auch nicht gekauft,
wenn ich einen anderen bekom-
men hitte - aber da hatte ich
weit von daheim entfernt einen
Platten und muBte nehmen, was
ich kriegen konnte.

Dazu muB ich die Lage etwas
niiher erkliren.

Meine Brot-und-Butter-Miih-
le ist eine YAMAHA XJ 650
aus dem Jahr 83. Sie ist inzwi-
schen fast 120.000 km gelau-
fen, und der Motor mufite noch
nicht aufeemacht werden. So-
weit also sehr zufriedenstellend.
Nur mit dem Fahrwerk hatte ich
immer so meine Probleme. Die
ersten Reifen waren PIRELLI-
PHANTOM; die liel ich fiir die
TT aufziehen. Da war schon fast
kein Profil mehr drauf, als ich
auf der Insel ankam. Danach
schlingerte der Bock ganz bose
in schnellen Kurven. Als nich-
ster kam ein MICHELIN an die
Reihe. Sieht dem METZELER
zum Verwechseln fhnlich und
fahrt sich um die Mittelnut her-
um auch genau so schnell ab. In
engen Kurven fihrt man denn
auf den Kanten der seitlichen
Profilblécke, und dann geht das
Ding hinten weg.

Mit dem METZELER, von
allen Fachleuten heill empfoh-
len, war's dasselbe Theater.
Schon nach wenigen hundert
km begann der Arger: In schnel-
len Kurven, die einige Schrig-
lage verlangten (jedoch keines-
wegs extrem!), begann sich die
Lenkung derart aufzuschaukeln,
daf ich schon ein paar Mal Um-
schau nach einem Platz fiir eine
Notlandung hielt. Diese Er-
scheinung stellte sich bel neuen

Natiirlich fragte ich eine gan-
ze Anzahl von XJ-Fahrern, die
alle angaben, die gleiche Erfah-
rung gemacht zu haben. Da sich
alle Reifen mit Mittelnut sehr
schnell flach abfuhren, zog ich
in der Folge CONTI-Reifen auf,
die in der Mitte ein Zickzack-
profil aufweisen und wesentlich
linger rund blieben. Damit war
fiir eine ldngere Laufstrecke das
Kurvenpendeln erheblich ge-
mildert, wenn auch nicht besei-

Reifen ab 130 bis 140 km/h ein;
der Zustand des Vorderreifens
spielte dabei keine Rolle. Bei
zunehmender Abnutzung be-
gann das Pendeln immer frii-
her, bis herunter zu 100 km/h.
Und nicht nur das: Bei allen
bisher beschriebenen Reifen be-
gann der Lenker be1 Geschwin-
digkeiten zwischen 40 und 70
so heftig zu flattern (beim frei-
hindigen Geradeausfahren!!),
daB ich nach ldngstens 3 Se-
kunden wieder zufassen mulite,
um nicht runtergeworfen zu
werden. Die Zeit reichte nicht
einmal, um die Brille auf den
Helm zu schieben, bzw. dort
wieder herunterzuholen. Dieses
freihindige Lenkerflattern war
schon bei neuen Reifen vorhan-
den.

tigt. Das Flattern
beim Freihindig-
fahren aber blieb.

Nun ist es eine
bekannte Tatsa-
che, dal} die mei-
sten japanischen
Fahrwerke noch
1983 sehr zu
wiinschen librig
lieBen, und die

mir auf, dall der Querschnitt,
der beim METZELER bereits
von Hause aus eher breit ange-
legt ist, merklich spitzer war
und keinen eckigen Ubergang
auf die Seitenflanken ergab -
auch nicht nach einem gewis-
sen Verschlei3. Also blies ich
die Wurst nur auf 2,5 bar auf
(sonst mufiten es immer minde-
stens 2.8 sein) und lieB mich
iiberraschen. Die Uberraschung
kam denn auch prompt. Von den
ersten Metern an hatte ich be-
reits ein bisher nie erlebtes si-
cheres Gefiihl, das sich in der
Folgezeit noch verstirkte. Plotz-
lich war jede Unsicherheit in
den Kurven verschwunden - bei
jeder Schriglage, bei jeder Ge-
schwindigkeit. Das Motorrad
lief wie auf Schienen, und so-
gar Querwellen in Kurven, die
sonst immer zu einem Auf-
schaukeln der Lenkung fiihrten,
steckte die Maschine einfach
weg. Es riittelte dann zwar in
der Federung, die
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Lenkung wurde
jedoch tiberhaupt
nicht beeinflulft.

Was mich je-
doch am meisten
erstaunte, waren
die Eigenschaf-
ten beim Frei-
hindigfahren.
Nicht das gering-
ste Flattern trat

> mehr auf - nicht

einmal bei der
kritischen Ge-

YAMAHA hatte unter vielen
Kriicken noch ein relativ gutes
Fahrwerk. Es soll ja sogar heu-
te noch welche geben, die...

Das also war der bisherige
Stand der Dinge: Ich freute mich
des zuverlidssigen Motors und
drgerte mich iliber das miese
Fahrverhalten.

Und dann kam AVON.

Schon vom AuBeren her fiel

schwindigkeit von 70 km/h.
Auch Fahrbahnunebenheiten,
sonst gefiirchtet, brachten die
Lenkung nicht aus der Ruhe.
Es ergab sich sogar, dall eine
durch Fahrbahnbuckel hervor-
gerufene leichte Flatterneigung
von selbst wieder verschwand.
Das hatte ich noch nie erlebt,
seit ich dieses Motorrad fahre.
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Als nicht zu verachtender Bo-

nus kommt noch die deutlich
weichere Gummimischung der
Flanken hinzu, die an der durch
ersten Verschleil deutlich an-
gerauhten Oberfliche des Rei-
fens erkennbar 1st.

All diese Feststellungen las-
sen verschiedene Schlulifolge-
rungen zu:

1. Das Fahrwerk der Y A-
MAHA XJ 650 (und wahr-
scheinlich ebenso das der XJ
900) reagiert extrem emp-
findlich auf den Hinterreifen.

2. Das YAMAHA-X]J-
Fahrwerk ist wesentlich bes-
ser, als es bisher den An-
schein hatte.

3. Der Einflull des Hinter-
reifens auf die Fahreigen-
schaften ist viel bedeutender,
als gemeinhin angenommen
wird.

Die in dieser Grofe (120/90
H 18) erhiltlichen Reifen eini-
ger anderer Hersteller ver-
schlechtern die Fahreigenschatf-
ten so sehr, dall man fragen
mul, ob nicht endlich eine An-
passung fillig wire. Schliefilich
werden die kritisierten Profile
fiir schnellere und stirkere Ma-
schinen (mit breiteren Reifen)
langst nicht mehr verwendet.
Hat eigentlich jemand, der nicht
ganz so schnell, weniger An-
spruch auf optimale Sicherheit?

Ich bin mir durchaus bewult,
dal5 ich mich mit dieser Kritik
bei den angesprochenen Reifen-
firmen in die Nesseln gesetzt
habe. Ich weil} ebenso, dal} die
kritisierten Reifen auf Motor-
riadern anderer Hersteller zufrie-
denstellende bis sehr gute Ei-
genschaften zeigen. Nur habe
ich eben kein solches Motor-
rad. Und deshalb erlaube ich
mir, die Erfahrungen, die ich in
tiber 90.000 km sammeln konn-
te (zwangsldufig) zu veroffent-
lichen und zur Diskussion zu
stellen. Dies ist um so wichti-
ger, als der Gesetzgeber in sei-
ner riihrenden Fiirsorge be-
stimmten Maschinen bestimm-
te Reifen bestimmter Hersteller
verordnet hat. Das konnen nun
genau die Reifen sein, die
schlechte Ergebnisse bringen;
dem Fahrer jedoch ist es nicht

gestattet, die Sicherheit durch
Aufziehen eines anderen Rei-
fens moéglicherweise zu erho-
hen. Wenn man den Gedan-
ken logisch verfolgt, mul3 man
zu der Auffassung gelangen,
dall der Gesetzgeber manchen
Reifenherstellern nicht zutraut,
emn brauchbares Produkt fiir
ein bestimmtes Motorrad zu
bauen. Andererseits werden
bestimmte Reifen nicht nur zu-
gelassen, sondern in manchen
Fillen sogar bindend vorge-
schrieben, von denen durch-
aus nicht feststeht, dab} sie die
bestgeeigneten sind.

Meiner Meinung nach er-

folgt damit eine eindeutige
Wettbewerbsverzerrung, die
eigentlich das Bundeskartell-
amt auf den Plan rufen sollte.
Man sollte doch annehmen.
dab eine freie Wirtschaft kei-
ne Monopole zulilt.

Bezeichnend ist wieder ein-
mal die Tatsache, dalb dies
nach meinen Informationen
nur fiir Deutschland zutrifft.
Im iibrigen Europa kann jeder
den Schlappen aufziehen, der
thm gefillt, und gerade das ist
ein nicht zu unterschiitzender
Sicherheitsfaktor. Weil ndm-
lich niemand gezwungen ist,
einen Reifen, der keine guten
Fahreigenschaften bringt, ein
Leben lang immer wieder zu
kaufen. Er kann vielmehr ver-
schiedene Produkte ausprobie-
ren (ohne fiir jedes gegen teu-
res Geld eine Sondergenehmi-
gung einholen zu miissen), und
ircendwann merkt es dann
auch der Hersteller, wenn sei-
ne Gummis nicht mehr gekauft
werden.

Aber natiirlich traut keine
deutsche Behorde einem lum-
pigen Motorradfahrer zu, das
Fahrverhalten seines Hobels
selbst beurteilen zu konnen.

Wann eigentlich ergeht eine
Vorschrift, die sich mit der
Verwendung bestimmter Fin-
ger und der optimalen Linge
der Fingernigel zum absolut
unfallsicheren (auch bei plotz-
lichen St6fen) Nasebohren
befal3t?

David Longstroke

Im tiefsten Schlupfwinkel des
deutschen Gemiites, wie Ge-
heimrat Wolfgang zu Frank-
furt so treffend schrieb, thront
hoch iiber dem Wiesental auf
einem Felsvorsprung Burg-
gaillenreuth. Im Folterkeller

Und wieder ein Mu-
seunl...

Zeiten auf privater Basis) und
diversen Super-Bikes aufge-
fiillt. Nach dem letzten Lauf
der Veteranenmeisterschaft
werden die Oldies wieder un-
ter sich sein, hat Werner Pe-
dack versichert. Hochstens,

der Burg hat der ehemalige
Yamahahéndler und jetzige
Oldtimer-Sachverstidndige,
Veteranenen-Rennfahrer,
Auktionator und Oldie-Markt-
Veranstalter Werner Pedack
ein kleines Museum fiir histo-
rische Rennmaschinen einge-
richtet. Dall englische Motor-
rider momentan in der Uber-
zahl sind, liegt zum einen am
Faible des ,,Museumsdirek-
tors™ fiir die englischen racer
und zum anderen wohl an der
Dominanz dieser Maschinen,
auf fast allen Rennstrecken
von den Anfingen des Renn-
sports, bis weit in die 50er Jah-
re hinein. So sind momentan
zu sehen, z. B. eine Rudge
Multi Racer von 1922, eine
AJS Big Port von 1923, eine
Konigswellen OK Supreme,
Vincent HRD von 1930, bis
zu Norton Singles und Twins
aus den S0er Jahren. Die Liik-
ken, die die Veteranen-Renn-
saison derzeit in die Reihen
gerissen hat, sind z.B. mit der
Ex-Raudis Honda, den genia-
len Rennern des Dipl.-Ing.
Miiller (entstanden zu DDR-

dall er hie und da mal einen
ganz besonderen Exoten (wie
derzeit die einzige in Deutsch-
land bekannte Ravat von 1928)
in seiner Sammlung ausstellt.
Auch regelmifBige Motorrad-
Auktionen werden in den
Mauern der Burg veranstaltet
und das meist mit einem breit-
gefidcherten Angebot fiir jeden
Geschmack und fast jeden
Geldbeutel. So beinhaltet die
derzeitigce Verkaufsliste von
der Aemacchi Ala d’Oro 250
Rennmaschine fiir 15.000 DM,
bis zur Ziindapp 200 Kardan
fiir 2.000 DM vieles, was in
der Motorradwelt Rang und
Namen hat, zu den unter-
schiedlichsten Preisen - vom
Topmodell bis zum Restaura-
tionsobjekt. Wer das Museum
besuchen maochte, sollte dies
in der Zeit von 14-18 Uhr je-
weils Samstag und Sonntag
tun, denn zu diesen Zeiten sind
Museum und Burgcafe geoff-
net. Der Eintrittspreis betrigt
5,- DM, und zu finden ist das
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Museum in 91320 Ebermann-

stadt - Ortsteil Burggaillen-

reuth. Norbert Neder
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Gegen Sommersmog

reicht der Kat wohl nicht !

Trotz heftigster Diskussion um
den Sommersmog hat die Bun-
desregierung im , Zusammen-
streit™ mit dem Bundesrat nur
ein Lwergengesetz mit Lach-
nummercharakter zustande ge-
bracht. Aufier den Motorradfah-
rern, die, wie immer, ein bif3-
chen angeschmiert wurden, diir-
fen unsere lieben Autos weiter
gefahren werden bis zum Ab-
winken. Tempolimits gibt’s kei-
ne und alle Autobesitzer miis-
sen sich nun eine KAT-Plakette
fiir die Windschutzscheibe kau-
fen oder eben ein neues Auto,
oder sie miissen die besagte
Taucherbrille mit dem Bade-
zeug auf dem Riicksitz dauer-
spazieren fahren (,, Herr Wacht-
meister, ich bin doch gerade auf
dem Weg in meinen wohlver-
dienten Urlaub®).

Eins ist - neben der allgemei-
nen Wut-Heiterkeit tiber unsere

Regierungsdackel - dabei wie-
dereinmal deutlich geworden:
Niemand von Regierung und In-
dustrie will tatsdchlich an die
Wurzel des Ubels heran, nim-
lich eine erneute Runde von fld-
chendeckender Senkung der
Emissionen bei Kraftwerken, In-
dustrie- und Gewerbebetrieben
sowie Flugzeugen (die schmei-
Ben ndmlich nicht nur beim
Starten und Landen die Schad-
stoffe nur so heraus) und na-
tiirlich den vielen Automotoren,
die immer noch viel zu viel Sprit
verbrauchen.

Niemand von Regierung und
Industrie scheint auch ein In-
teresse fiir den Ausbau des Nah-
verkehrs zu haben, damit wir
endlich das Auto zu Hause ste-
hen lassen konnen, wenn wir
zur Arbeit und zum Einkaufen
gelangen wollen.

Unsere Redaktion hat sich die

zweibdndige , Ergebnisbro-
schiire des Baden-Wiirttember-
gischen Umweltministeriums
zum Ozonversuch 1994 in Nek-
karsulm und Heilbronn® zu-
schicken lassen. Wir wollten
doch mal selber nachlesen, was
bei diesem unter Experten hef-
tig umstrittenen Grofiversuch
herausgekommen ist. Und sie-
he da, im Votum des wissen-
schafilichen Beirates finden sich
bedeutungsschwere Siitze wie:
“... daf} Eingriffe in den moto-
risierten Verkehr nur dann be-
deutsame und erforderliche Bei-
triige zur Emissionsminderung
liefern, wenn Ausnahmerege-
lungen sehr restriktiv angewen-
det werden und die Mafnah-
men sich auf ein geeignet gro-
fes Gebiet erstrecken.”

Gar nicht gut weg kommen in
diesem Abschlufbericht - hat
uns nicht gewundert - Kraft-

werke, Gewerbe und Industrie.
Auch diese miissen unbedingt
per Gesetz dazu gezwungen
werden, so die Gutachter, ihre
Emissionen sommersmogrele-
vanter Stoffe, wie z.B. bei den
Kraftwerken die Stickstoffver-
bindungen und bei Gewerbe und
Industrie z.B. die Losemittel,
drastisch zu reduzieren. Denn
schliefilich geht’s nicht nur um
die Verringerung des Ozons in
der Sommersmog geschwéinger-
ten Luft, sondern um die allge-
meine Lufthygenie.
Aber da tont die Hymne ,, Indu-
striestandort Deutschland mit
dem ,,Kosten-Trommelwirbel
und alle sind still!

pu/.

Die angesprochene zweibindige
Dokumentation zum Ozonversuchs
gibt’s kostenlos beim Umweltmini-
sterium Baden-Wiirttemberg, Kern-
erplatz 9, 70182 Stuttgart.
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Hohe Emissionsdichte

Schematische Darstellung des Zusammenhangs zwischen Ozon- und NO,-Konzentration in Bodennahe und
dessen Ursachen (Produktion und Transport; aus Kinzle und Neu, 1994)
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Nachdem es gelungen war,
den sogenannten Wintersmog
(Smog ist ein Kiirzel fiir
Smoke und Fog), ein Gemisch
der Primarschadstoffe Schwe-
feldioxid (SO2) und Rub} in
dichtem Nebel, durch Sanie-
rung von Heizungen und In-
dustrieanlagen in den Griff zu
bekommen, ist in den letzten

dominierende Ozon, vorwie-
gend in Bodennihe, wobei die
Vegetation eine wichtige Rolle
spielt. Auch bei den Stickoxiden
ergibt der Bodenkontakt eine
wesentliche Senkung. Die Zer-
storung am Boden beeinflulit
auch in hohem Male den Tages-
gang der Ozonkonzentration.
Die zeitliche und rdumliche

Stickoxide und Ozon in Wechselwirkung

Hohe Ozonwerte haben in den vergangenen Jahren im Sommer regelmdpig fiir Diskussionsstoff gesorgt. Die Entstehung von
Ozon ist dufierst komplex. Mafigebend fiir seine Entstehung sind, unter der Einwirkung von Sonnenlicht, in erster Linie die
Stickoxide, die aber auch zu einem Abbau von Ozon fiihren kénnen. Dieser geschieht vorwiegend in Bodenndhe, wéihrend die
héheren Luftschichten ein Ozonreservoir darstellen.

unteren Luftschichten weitge-
hend durch ein Gleichgewicht
zwischen Ozontransport aus der
freien Atmosphire und der Zer-
storung am Boden bestimmt ist,
entsteht im Sommer das Ozon
am Tag durch die Enwirkung
der Sonnenstrahlung (photoche-
mische Prozesse) aus am Bo-
den freigesetzten Vorldufersub-

dazu, dafl die Ozonspitzen
wiithrend einer Reihe von son-
nigen und warmen Tagen suk-
zessive ansteigen. Wegen der
in Abwesenheit von Boden-
kontakten gréBeren Lebens-
dauver kann Ozon im Reser-
voirbereich auch iiber ldngere
Distanzen transportiert wer-

Jahrzehnten als Folge des
sprunghaften Anstiegs des
Automobilverkehrs ein
anderes Problem in den
Vordergrund getreten,
namlich der aus Ozon
(O3) und weiteren Oxi-
dantien bestehende Som-
mer- oder Photosmog.

Diese sekundédren Schad-
stoffe entstehen 1n der
Luft durch chemische
Umwandlungen von Koh-
lenmonoxid (CO) sowie
von fliichtigen Kohlen-
wasserstoffen und ande-
ren organischen Verbin-
dungen - zusammengefalt
unter der Bezeichnung
VOC (volatile organic
compounds) -, die vor al-
lem aus Losungsmitteln
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und den Automobilmoto-
ren stammen. Gleichzeitig ist
die Anwesenheit von Stick-
oxiden erforderlich.

Der Abbau von CO und VOC
wird meist durch Reaktionen
mit dem OH-Radikal einge-
leitet, das durch Umsetzung
von Wasserdampf mit ange-
regten Sauerstoffatomen ent-
steht; letztere werden bei der
Aufspaltung von Ozon durch
kurzwellige ultraviolette Son-
nenstrahlung gebildet. Da die
Geschwindigkeit der Reakti-
on von OH mit den VOC tem-
peraturabhiingig ist, fordert
hohe Wiirme die Bildung von
Photosmog.

Vernichtet wird der Sommer-
smog, insbesondere das darin

Verteilung des Ozons, die durch
das Zusammenwirken von che-
mischen Prozessen in der Luft
und am Boden sowie durch
Transportvorgidnge bestimmt
wird, 146t sich nur durch sehr
komplexe Modelle ndherungs-
weise berechnen. Die Aufgabe
wird vor allem dadurch er-
schwert, dafl die VOC aus ei-
nem Gemisch von unterschied-
lich schnell mit dem OH-Radi-
kal reagierenden Substanzen
bestehen, die recht differenziert
zur Ozonbildung beitragen, wo-
bei dieser Beitrag sich auf dem
Transportweg rasch verindert.
Wihrend in der kalten Jahres-
zeit mit geringer Sonnenein-
strahlung der Ozongehalt der

stanzen und wird iiber die un-
tersten 1.500 Meter der Atmo-
sphire ziemlich gleichmafig
verteilt. In der Nacht wird das
Ozon in den untersten Schich-
ten durch Zerstérung am Bo-
den und auch durch chemische
Prozesse in verschmutzter Luft
abgebaut, bleibt aber mit der
Hohe zunehmend erhalten. Der
obere Teil der am Tag durch-
mischten Schicht stellt also ein
Ozonreservoir dar, das fiir die
Auslosung der photo-chemi-
schen Produktion als Quelle fiir
die OH-Radikale betriachtliche
Bedeutung hat, daneben aber
auch fiir die Wiederauffiillung
der bodennahen Schicht. Die-
ses Ozonreservoir fiihrt auch

Aus diesen Uberlegungen geht
klar hervor, da3 die Ozonspit-
zen durch lokale kurzfristige
MaBnahmen nur wenig verrin-
gert werden. Im Bereich von
Ballungszentren konnen sol-
che wegen verminderter Ozon-
zerstorung durch NO-Emissio-
nen sogar kontraproduktiv
wirken. Der Ozonpegel kann
nur durch andauernde und fli-
chendeckende Drosselung der
Emissionen von Vorlidufer-
substanzen gesenkt werden.

(Dieser leicht gekiirzte Artikel von
Hans-Ulrich Diitsch und Hans Hon-
egger stammt aus der Neuen Ziiri-
cher Zeitung, Nr.169, 24. 7. 1995,
Abdruck mit freundlicher Genehmi-
gung der NZZ-Redaktion. )
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Kleine Ursache, groie Wirkung

Geschichten, die das Leben schreibt ...

Neulich war ich mit meiner
Miihle in der Werkstatt.
Nicht, weil was kaputt war.
Ich brauchte blof einen neu-
en Vorderreifen und wollte
mal wieder wissen, was das
Ventilspiel so treibt.
AulBerdem wollte ich den Top-
fen mal auf die Kompression
fiihlen lassen, weil ich das Ge-
fiihl hatte, dall sich von den ur-
spriinglich vorhandenen Pferd-
chen eine ganze Anzahl im Lauf
von mehr als 110.000 km heim-
lich verdiinnisiert hatte. Der
noch vorhandene Rest hatte da-
fiir um so gréBeren Durst.

Wie bitte? Das hitte ich doch
alles selbst...? Hitte ich. Vor
vierzig Jahren. Aber inzwischen
kann niemand mehr selber ei-
nen Reifen montieren, weil auch
die schonsten Montiereisen 1n
den modernen Gubfelgen hal-
liche Dellen hinterlassen (vom
Auswuchten gar nicht zu reden),
und um das, Ventilspiel iiber-
haupt messen zu konnen, muf
der Tank runter, und der Ventil-
deckel ist so genial gemacht,

daB ‘er nur mit Hiingen und !

Wiirgen unter den Rahmen-
rohren herauszuwinden ist,
und dann hat man zwar ge-
messen, aber selbstverstind-
lich keine passenden Aus-
wechselplatten fiir die Tas-
senstofel zur Hand - also mub
man den ganzen Krempel wie-
der zusammenbauen und nach
Besorgen der Teile wieder von
vorn anfangen..... Fluch der
modernen Technik. Da fliichte
ich dann schon lieber in die
Werkstatt. Kompri-MeBgeriit
hab ich eh nicht - wann braucht
man schon sowas. Folglich ging
ich hin und tat also. Dal} keines
der Ventile nachgestellt werden
mubte, spricht durchaus fiir die
gesunde Konstruktion dieses
Reiskochers, und dal} die Kom-
pri in den Keller gefallen war,
hatte ich erwartet. Nebenbei: In-
teressanterweise lagen die Wer-
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te der beiden inneren Zylinder
um | bar niedriger als die der
dauBeren! Was mich jedoch ver-
bliiffte, war die Tatsache, dal’
der Motor beim Verlassen des
Werkstatthofes nicht mehr sau-
ber lief. Als ich die Maschine
hingebracht hatte, lief das Ding
wie ein Uhrwerk, trotz seines
Alters. Und nun hatte ich beim
Beschleunigen eine Menge Aus-
setzer. Bel hoheren Drehzahlen
lief der Motor dann wieder rund.
Seltsam.

Gleich wieder zuriick und re-
klamiert. Allseits groBes Kopf-
schiitteln. Am Motor se:#iﬂ_ﬂ
doch gar nichts ge- —

worden. Das
hitte ich

Ja auch
gar nicht
verlangt.
Trotzdem:
Das Ding
lief

men. Das glaubte mir der Chef
auch unbesehen - schlieBlich
kennen wir uns seit fast zwan-
zig Jahren. Also noch mal Tank
runter. Diesmal fielen sie mit
dem UnterdruckmeBgeriit iiber
die Vergaser her. Aber so
schlecht waren die gar nicht ein-
gestellt. Kunststiick: Da hatte
in den ganzen Jahren ja auch
keiner dran gedreht. Also mul3
jetzt der Hobel aber gehen. Erst
mal auf den Walzenfahrstand
damit und das Ding gnadenlos
heulen lassen. Na also!
Es erwies sich jedoch wieder
mal, dall Walze und Stralie zwei
ganz verschiedene Dinge sind.
Kaum sall ich nidmlich
drauf, spuckte die Kriik-
) ke wie zuvor. Inzwischen
waren mit dieser Art Belu-
stigung fast drei Stunden ver-
strichen und der Feierabend ge-
kommen. Also brachen wir das
ganze ab, und ich humpelte mit
krankem Motor nach Hause.
Dabei hatte er nach einiger
Zeit auch im oberen
Drehzahlbereich die
gleichen Aus-

nicht richtig. Schliel3-
lich sah jemand, daB} der linke
Vergaser iiberlief. Das hatte der
vorher auch nicht getan. Also
Vergaser runter, ausblasen, wa-
schen, anbauen, die versaute
Kerze ersetzen.

Jetzt muf} sie ja wohl laufen.
Denkste! Same procedure as last
time! Ich war sauer, der Chef
war sauer, der Mechaniker
kratzte sich am Kopf. Ich wies
in aller Bescheidenheit darauf
hin, dal ich gern mit einem sau-
ber laufenden Motor heimfah-
ren mochte; immerhin war ich
ja mit einem solchen gekom-

Dann war wieder mal zwei Wo-
chen Regen angesagt, und ich
war auch noch anderweitig be-
schiiftigt - und auBerdem stink-
sauer. Endlich faBte ich den Be-
schluB3, dab was geschehen miis-
se. Die Sonne brannte heil, und
ich war fest entschlossen, die-
ser riatselhaften Erscheinung auf
den Grund zu kommen. Also
erst mal iiberlegen: Die Aus-
setzer kamen nicht regelmélig
und anscheinend nur von einem
Zylinder. Damit schied eine
Ziindspule als Ubeltiter mit
ziemlicher Sicherheit aus, weil
da ja zweil Kerzen dranhingen

und folglich zwei Topfe betrof-
fen gewesen wiiren. Blieben
iibrig die Kerzen selbst - aber
die hatten ja bisher klaglos funk-
tioniert. Nichste Verdichtige:
Ziindkabel und Kerzenstecker.
Die hatten bisher zwar auch kei-
nen Grund zur Klage gegeben,
aber irgendwo mufl der Wurm
jastecken. Und iiberhaupt: Wel-
cher Zylinder setzte denn ei-
gentlich aus? Um das heraus-
zufinden, schraubte ich erst mal
die Ziindbolzen alle raus und -
siche da! - die Nummer ZWEI
war feucht! Und als ich mir die-
se besagte Nummer ZWEI ge-
nau betrachtete, da fiel plotz-
lich der Groschen. Die Masse-
Elektrode lag anscheinend an
der Mittelelektrode an. Aber
dann hitte der zweite Zylinder
doch iiberhaupt nie ziinden diir-
fen! Erst sehr genaues Hinse-
hen brachte des Ritsels Lésung.
Die Masse-Elektrode lag nicht
vollig an, sondern hatte einen
Luftspalt von 1 bis hochstens 2
Hundertstel Millimetern! Das
reichte vor allem bei hdheren
Drehzahlen fiir einen Funken -
meistens wenigstens - und im
Ubergangsbereich, wenn der
Motor fetter lief, sorgte die
Feuchtigkeit fiir Aussetzer... Die
Probe aufs Exempel: Abstand
wieder hergestellt, und das Ding
schnurrte wieder wie vordem.

Bleibt nur die Frage: Wie konn-
te das passieren? Ganz einfach:
Der Schrauber mufite die Ker-
zen entfernen, um die Kompri
messen zu konnen. Dabel
schmil er vermutlich die Dinger
auf die Werkbank, anstatt sie
ordentlich hinzulegen. Und die
Kerze fiel genau auf die Elek-
trode. Der unwahrscheinliche
Zufall dabei ist lediglich, daB
die Elektrode nur so weit hin-
gebogen wurde, dall noch ein
ganz winziger Spalt iibrigblieb.
Aber das ist unter der Rubrik
.Unglaubliche Geschichten™
abzulegen... David Longstroke
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uc}ati - welcher interes-

sierte Motorradfahrer

kennt diesen Namen

nicht. Ob jung oder alt, der
Name - oder sollte ich besser
sagen Mythos - Ducati ist vom
Jugendlichen bis hin zum GroB-
vater fiir seine aktuellen Renn-
und Verkaufserfolge bis zum
historischen Geniestreich der
Kombination Konigswelle mit
Desmodromik weltbekannt.
Wer traumte nicht davon, eine
dieser fantastischen Ein- und
Zweizylinder selber zu besitzen.
Dies gilt und galt auch fiir
mich. Als eingefleischter Italo-
Fan bin ich selbst seit Jahren
auf verschiedenen Aermacchis
unterwegs. Mein Ducati-
Traumbike hatte jedoch seit je-
her konkrete Formen und Far-
ben, handelt es sich doch um
eine, seit Jahren in der Garage
eines guten Freundes vor sich
hinschlummernde, originale
Ducati-Einzylinder 250 Mark
[IT von 1968. Perfekt von den
schonen Aufklebern an den
Seitendeckeln, iiber die zierli-
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chen gegossenen Lampenhalter,
bis hin zum offenen Dell’orto
SSI carburatori. Natiirlich mit
Konigswelle und feuerrot! Ub-
‘rigens - perfekt heifit fiir mich,
daB man einem Moped ansieht,
daBB es bewegt wird, da} es
Gebrauchsspuren triigt, dal man
sieht wie alt es ist und daB es
lebt (auch ich habe Falten und
lebe und fiihle mich trotzdem,
oder gerade deshalb, wohl!).
Mein Traum wurde vor zwel
Jahren wabhr, als ich wie iiblich,
das will heiBlen, seit Jahren,
hartnickig meinen Freund ner-
ve, ,,willste die nich mir ver-
koofen?* und besagter Mann
mit einem ,,warum eigentlich
nicht, steht sich hier ja doch
bloB die Reifen platt™ antwor-
tete. Mit so einer Antwort hatte
ich auch in meinem Ducati-
Traum iiberhaupt nicht gerech-
net, aber nach dem ersten
Schreck und der dann mich
durchflutenden Freude habe ich
ithm ein faires Angebot gemacht,
und wir waren uns einig. Als
ich abends nach Hause kam,

iy

reckte ich als erstes meine Faust
in die Hohe und rief meiner Frau
zu: ,Ich hab sie!!”, worauf sie
verstindnislos mit einem
LWENT??7 antwortete. Nun, da
habe ich wohl zu sehr getriumt,
denn sie konnte meine Freude
iiber dieses neuerliche Stiick
Alteisen nicht so recht teilen,
da ich doch schon sooooviele
(Anm.: nur sieben Mopeds) be-
sitzen wiirde.

Doch nun genug der Fami-
lientragddie - zum Fahren oder
besser zum Starten. Vor dem
Fahren haben die Gotter den
Kickschweil} gesetzt. Doch mit
dieser Duc haben sie es gut ge-
meint: Benzinhahn auf, den SSI
drei Sekunden geflutet, bis er
tiberlduft, Lufthebel schliel3en,
Ziindung (6 Volt) ein, Druck-
punkt suchen, ein klein wenig
Gas auf und ein beherzter Tritt;
die Duc tuckert nach einem
herzhaften Briiller zuverlissig
im Leerlauf vor sich hin. Ein-
fach vorbildlich und ganz an-
ders als bei meinen launischen
Aermacchis, wo es immer was

zu fummeln gibt. Und das nach
langer Standzeit mit altem Un-
terbrecher.

Betonung liegt hierbei auf
beherzt, liell ich doch aus Jux
und Dollerei zwei Kumpels, bei-
des Japanfahrer, mal spaBeshal-
ber kicken: der eine hat nur
schlapp rumgeprummelt und
dafiir einen feinen Riickschlag
abbekommen, und der andere
war dermallen ilibermotiviert,
dab er beim Schwungholen und
Niederkicken auf seinen eige-
nen Zeh gesprungen ist - das
gab aber einen Indianertanz mit
Kriegsgeschrei. Selten so ge-
lacht!!

So, jetzt wird aber gefahren.
Das Moped ist sehr schmal und
niedrig, hat ein geringes Ge-
wicht und ist fiir mich (176 ¢cm)
eigentlich schon zu klein. Das
Handling ist spielerisch wie bei
einer Fiinfziger - Achtziger sage
ich nicht, war vor meiner Zeit -
und beinahe vollig ohne Vi-
brationen. Strallenlage wie er-
wartet: ruhig und zielgenau,
aber ein wenig hart, bin ich aber
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gewohnt. Der Motor zieht schon
aus unteren Drehzahlen heraus
und orgelt, wenn es mal pres-
siert, willig bis auf 8.000/U
hoch. Hab ich aber selten ge-
macht, ehrlich. Der Auspuff ist
gut geddmpft mit einem sono-
ren kernigen Ton, der bei hohe-
ren Drehzahlen vom Ansaugge-
riusch des offenen Dell  ortos
lissig iibertont wird. Das 5-
Gang-Getriebe 1d6t sich gut und
direkt schalten, man braucht es
eigentlich nur fiir die Stadt,
denn Uberland kann man alles
im hochsten Gang mit dem gu-
ten Durchzugsvermdégen des
Motors erledigen.

Topspeed kann ich den Lei-
stungsfetischisten unter uns
nicht nennen, aber entspannt
fahren geht mit dem halbhohen
Lenker sehr gut bis 120 km/h
und etwa 6.000/U. Es geht noch
mehr, das merke ich deutlich,
man konnte auch noch mit der
Nebenluft am Rennvergaser
spielen, aber wozu? Beim Vor-
beirasen wiirde ja keiner mehr
die schone alte Duc bewundern
und belauschen konnen. Bei der
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Schriglage werden die Stiefel-
vernichter unter uns Mopedfah-
rern aufhorchen: es liabt sich lok-
ker und entspannt um die Kur-
ven zirkeln. Und das in einer
Neigung, die als wirklich frech
bis runter zur Haftgrenze der
kleinen 18-Zoller bezeichnet
werden kann. Da kommt echte
Freude auf, da die Duc so hand-
lich wie ein Fahrrad zu bewe-
gen ist und dem Fahrer ein sehr
sicheres Gefiihl vermittelt.

Die technische Ausstattung ist
auch nicht iibel: zwe1r Ochsen-
augenblinker als Sonderzubehor
und technisches Gimmik, eine
Hupe, die nicht abvibriert und
dazu eine Lampe vorne und ein
Riicklicht mit integriertem
Bremslicht hinten: alles nur
vom Feinsten. Tja, da gilt wie-
der der klassische Ausspruch:
alles was nicht dran ist, kann
auch nicht kaputtgehen!

Doch jetzt zu etwas trauri-
gem: nein Freunde, am aufwen-
digen Motor ist nichts kaputt
gegangen, wie mancher viel-
leicht vermutet hitte. Auch ist
die schwa-
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che Lima oder die Elektrik nicht
in Flammen aufgegangen. Es
hat mit den Bremsen zu tun.
Beide Bremsen arbeiten in
anbetracht des Alters fiir heuti-
ge Verhiltnisse wirklich gut,
aber bei ihrem letzten Brems-
manover hat der Bremsweg ein-
fach nicht ausgereicht. Lag viel-
leicht auch am LKW, der von
links den Bremsweg einfach
verkiirzte, indem er quer in die
Kreuzung fuhr. Das war nicht
die feine englische bzw. italie-
nische Art, denn bewundern
wollte der Fahrer meinen roten
Zweiradtraum sicher nicht. Es
gab zwei Verletzte: die Duc
mehr und ich weniger. Das liegt
daran, daB ich die iibliche
Schutzkleidung aus Leder incl.
Handschuhe (!!) trotz Hoch-
sommer trug und die Ducati lei-
der nicht. Wahrend ich mit ei-
nigen Blessuren und Schram-
men davon kam, mul} die Duc
nun stationar behandelt werden.
Was lernen wir daraus, na? Im-
mer gut einpacken, auch wenn
der Weg noch so

W I F
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Ducati 250 Mark IIT

kurz und der Sommer noch so
schon ist.

Nach diversen Erfahrungen
mit groflen und kleinen Italie-
nern: kauft euch eine kleine
Ducati, wenn eure Korpergro-
[3e nicht iiber 175 cm liegt. Kann
ich euch einfach nur empfeh-
len, auch die Horrormiirchen
iiber den einstell- und pflege-
bediirftigen Ventilmechanismus
konnt ihr vergessen, denn egal,
ob Normal- oder Desmoversion,
das Ventilspiel der mir bekann-
ten Maschinen hat sich im (Nor-
mal)Betrieb kaum verindert.

Meine kleine 250er ist (und
wird wieder) voll alltagstauglich
und schenkt einem den bei vie-
len Motorradfahrern vermifiten
und nun wiedergefundenen
Fahrspal} bei kleinen Wochen-
endtouren und Ausfliigen in die
Natur, auf einem zuverlidssigen
und wirklich exotischen Moped
- ich war schon immer fiir das
Besondere - zu Recht.

Ralph-Ingo Wohler

[
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A Technische Daten DKW RT 125 W
S Motor
Zylinderzahl: 1
Bohrung - Hub: 52 X 58 mm
Hubraum: 123 ccm
Leistung: 4,75 PS bei 4.800/min
Verdichtung: D9 1

Kiihlung:

(Luft) - Fahrtwind

B8 Ziindzeitpunkt:

1 Getriebe:
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Schmierung: Mischungsschmierung 1 : 25
Vergaser: Bing Zweischiebevergaser
Elektrik: 6V
Ziindkerze: Wirmewert 17 S / Gewinde 14 mmm
Elektrodenabstand: 0,6 - 0,7 mm
Ziindanlage: Batterie
4,0 ° vor OT
Unterbrecherabstand: 0,4 mm

Kraftiibertragung

Kupplung: Mehrscheiben-Kupplung im Olbad

3-Gang/Fulischaltung
| Hinterradantrieb iiber:  Kette

: Fahrwerk

| Rahmen: geschlossener Stahlrohrrahmen

- | Vorderradgabel: Trapezgabel
Hinterradfederung: starr
Bremse vorn + hinten: Trommel und Prénafa Innenbacken, 125 mm @
Allgemeine Daten
Radstand: 1250 mm (1973: 1435 mm)
Gesamtbreite: 660 mm
Sitzhohe: 670 mm
FelgengroBe vorn: 1.60 x 19
hinten: 1.60 x 19
Reifen : 275 % 19

! v Leermasse: &3 kg
Die neue RT — besser denn je | oommse: 5%
Hochstgeschwindigkeit (Solo): 95 km/h
FRANKFURTER FRUMJAHRSMESSE Tankinhalt: 951
FESTHALLE STAND NUMMER 1377 Snefiecs
NN Vorldufermodell: RT 125
A %Wa Nachfolgemodell: 125 RT 125/2

Bauzeit: 1949 - 1952
Hersteller: DKW / Auto Union GmbH Ingolstadt
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n Bayern, so sagt man, ge-
hen die Uhren anders. Das
ist in bestimmten Féllen gar
nicht so schlecht. Und manch-
mal konnen sogar alle noch was
draus lernen. Jeder weild, wie
das ist, wenn irgend ein Motor-
radsportclub eine Moto-Cross-
Veranstaltung aufziehen will.
Die Schwierigkeiten beginnen
bei der Genehmigung, die nicht
nur von Biirgermeister und
Landrat abgesegnet werden
muB, sondern auch von promi-
nenten Biirgern, die in ihrer
Grabesruhe nicht gestort wer-
den wollen und hyperaktiven
Umweltschiitzern, die in jeder
dden Sandkuhle ein wertvolles
Biotop sehen, torpediert werden
kann. Und dann miissen noch
alle moglichen Sicherheits-
auflagen erfiillt werden, und
zum SchluBb miissen noch die
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obersten Hiiter des heiligen
Grals im Motorsport ihre huld-
volle Zustimmung erteilen.
AnschlieBend erliegt der ge-
streBte Veranstalter einem Ner-
venzusammenbruch und kann
seine Veranstaltung allenfalls
von einer durch den Orts-
verband des Roten Kreuzes zur
Verfiigung gestellten Trage aus
beobachten. Da gibt es nun mit-
ten in Bayern eine Ortschatt,
die so winzig ist, daf} sie nicht
einmal in den géingigen Gene-
ralkarten verzeichnet ist. Und
ausgerechnet dort Kann man er-
leben, wie man eine ziinftige
Crossveranstaltung mit minima-
lem Aufwand bei groBlem Un-
terhaltungswert durchfiihrt.
Meierndorf heiBt das Dorf-
chen im schonen Mittelfranken,
unweit von Bechhofen gelegen

(das ist da, wo die DNEPRs fer-

&3! i
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Der Nachwuchs bekam seine Chance.

oto-Cross ¢

tig ausgebriitet werden), das all-
jahrlich ein Dorffest feiert, wel-
ches inzwischen in weitem Um-
kreis bekannt geworden ist. Das
Wichtigste dabei ist natiirlich
das grofie Bierzelt, aber auch
an diverse Spielmdglichkeiten
fiir Kinder ist gedacht, was von
allen Eltern dankbar anerkannt
wird.

Vor einigen Jahren kamen
nun einige der dlteren Kinder,
die bereits im Besitz eines fahr-
baren Untersatzes waren, auf die
Idee, eine kleine Rampe auf die
Gemeindewiese zu schaufeln -
etwa einen halben Meter hoch -
und da eben mal driiberzu-
hopsen. Mit der Enduro - ver-
steht sich. In néichsten Jahr wa-
ren dann Rampe, Beteiligung
und Spal} etwas grofer und die
Jungs begannen, an der Sache
Gefallen zu finden. Seit drei

mal
ders

Jahren wird auf dem Gemein-
deanger eine richtige Moto-
Cross-Veranstaltung gefahren,
die inzwischen nicht nur die
ortsansissigen SportgroBen,
sondern sogar erfolgreiche Spe-
zialisten anzieht. Dieses Jahr
war sogar der 16-fache (SECH-
ZEHN!!) Deutsche Meister
Reinbold dabei, der immerhin
mehr als 100 km weit anfahren
mubte.

Das Schone dabei: Jeder, der
einen Fiihrerschein und eine
Cross-Maschine hat, kann ohne
grofere Formalititen mitfahren.
Der Nachwuchs hat seine Chan-
ce. Die Organisation ist denk-
bar einfach: Ein Verantwortli-
cher schmeifit mit ein paar eh-
renamtlichen Helfern den gan-
zen Laden und kiimmert sich
um die Genehmigung durch das
Landratsamt (dort hat man fiir
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Soeben hat sich der Strip-

per seiner Jeans entledigt.

Im Hintergrund fiihren
Gleitschirmfliegerihre Kin-
ste vor.

solche Veranstaltungen viel
Verstindnis). Fiir die Absper-
rung sorgt die Freiwillige Feu-
erwehr, und im {ibrigen befin-
det sich die Strecke auf einem
Grundstiick, das zwischen zwei
winzigen Wassergriben liegt,
was die Sache noch vereinfacht.
Die Strecke war vom ortsan-
sdssigen Bauunternehmer be-
reits vor geraumer Zeit in tage-
langem Einsatz mit Bagger und
Planierraupe aufgeschoben wor-
den und wies auf engstem Raum
eine Linge von 900 Metern auf,
die nicht nur jede Menge Spitz-
kehren, sondern auch vier
Sprunghiigel und eine Well-
blechstrecke enthielten. Besag-
ter Streckenbauherr fuhr iibri-
gens auch selbst be1 dem Wett-
bewerb mit. Eine nachahmens-
werte Idee war die Aufstellung
der Maschinen im Fahrerlager,
wobei vor jedem Motorrad eine
Tafel angebracht war, die ein

PR o

Portrait des
Fahrers sowie dessen (sportli-
chen) Lebenslauf in Kurzfas-
sung enthielt. Eine sehr schine
Sache, die Schule machen soll-
te, well damit die Fahrer aus
ithrer sonst tiblichen Anonymi-
tdt herausgehoben werden.

Die Klasseneinteilung war
ganz simpel: Zweitakter und
Viertakter wurden in je einer
Klasse zusammengefalit, die
beide mittags um Eins und
abends um Sechs jeweils eine
Viertelstunde plus zwei Runden

zu fahren
hatten. Interessanterweise wur-
de Le Mans - Start praktiziert,
was den Vorteil hatte, dal am
Start nicht das tibliche Gedriin-
ge herrschte. Und wer seinen
Hobel nicht sofort zum Laufen
brachte, war selbst Schuld.

Bei strahlender Sonne erleb-
ten die Zuschauer - iibrigens,
ohne einen Pfennig bezahlen zu
miissen - spannenden Sport, der
eingangs durch die Darbietung
einer Stripvorfiihrung humor-
voll aufgelockert wurde. Der
dorfliche Adonis zog sich nam-

lich nicht nur hier aus - er mach-
te dies vielmehr auf einer
Crossmaschine und auch noch
teilweise in Fahrt! Besonders
beeindruckend, wie er seine
Stiefel wihrend der Fahrt ab-
streifte und mit den Fiifen (!)
hoch in die Luft schleuderte.

Auch der Nachwuchs durfte

zwischen den Laufen auf die

Strecke. Dabei wurde den

Besuchern ein Feriengast aus

Berlin vorgestellt, der hier

mit seiner Crossmaschine

seinen Urlaub verbrachte.
Der Junge war 13 Jahre alt.

Man muB es den Veranstal-
tern von Meierndorf lassen: An
Ideen mangelt es ihnen nicht,
und das Dorffest war nicht nur
vom Unterhaltungswert, son-
dern auch in sportlicher Hin-
sicht ein voller Erfolg!

Man sollte die Findigkeit der
Franken niemals unterschiit-
Zen...

Text + Fotos:
David Longstroke

Begegnung der luftigen Art -
aber auf getrennten Bahnen.

i

h
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Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 « 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschliige)
.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. be1.

H = Héndleranzeige

- ADLER -

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad ander BAB Koln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Abspra-
che. ADLER Strohmenger, Telefon:
02254/51 65

- ARDIE -

Suche fiir Ardie Moped Fratz Sport
Prospekt, Bilder usw. E-Teile. Tel.:
07444-2975.

- AWO -

350 ccm Motor, auch Teile gesucht.
Tel.: 030-6720465 Martin.

AWO 4258, 15,5 PS, Bj. 61, TUV
6/97, Zustand 2, lauft gut, giinstig
abzugeben. Tel.: 02161-679452.

Renn-Nockenwelle gesucht. Tel.:
030-6720465 Martin.

- BEKLEIDUNG -

Haro-Lederjacke Gréfe 52-53. Tel.:
0421-664572 ab 17 Uhr (Anrufbe-

antworter). Rufe zurtick.

Lederhose (Jeansschnitt) + Leder-
handschuhe fiir 50,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 04321-41634.

Schwarze Motorradlederhose, neu-
wertig, unfallfrei zu verkaufen. Tel.:
06421-51427.

Verkaufe Krawehl Condura-Jacke,
schwarz, Gr. XXL, 230,- DM VHB
+ Pharao-Hose, Polo, Scotchlite 3M,
schwarz, Gr. 60/XXL, 270,- DM
VHB. Beide Teile fast neu. Tel.:
05254-7106.

- BMW -

100/7, ATG, Edelstahl, neu: Kupp-
lung, Batterie, Lack schwarz liniert,
Reifen, Knoscher-Vollverkleidung,
Zusatzinstrumente und Scheinwer-
fer wegen Zuwachs zu verkaufen
fiir 7.200,- DM VB. Tel.: 05032-
7656.

24

2 x R90S, Bj. 74, Silberrauch, Ori-
ginal Zustand, TUV 4/97, Bj. 75,
original bis auf Lack, Motor kom-
plett, TUV neu, je 7.200,- DM. Tel.:
06842-52821.

Alu-Hiilsen fiir Motorrad-StoB-
dampfer R50-69 zu verkaufen. Tel.:
06854-355.

BMW R 100RS, Bj. 81, TUV 4/97,
4 Vorbesitzer, 70 PS, Pleuellager
neu, VB 4.900,- DM. Tel.: 09738-
1542.

Fiir BMW 60/7, 27 PS - Zylinder-
kopfe, ohne Ventile und Kipphebel,
oder Tausch gegen 40 PS-Kopfe,
VHB 200,- DM. Tel.: 0431-676866
ab 18 Uhr.

R 100, Bj. 78, 50.000 km, TUV 4/
97, Vollverkleidung, Koni 4.300,-
DM. R75/5, Bj. 73, R90S - Ausstat-
tung, TUV 4/96, VB 4.200,- DM.
Tel.: 07562-8032 oder 2474.

R 1100 GS, 7/94, 2 Jahre TUV, 78
PS,ca.6.000 km, ABS, FID, Koffer-

_ halter, heizb. Griffe, schwarz, Tank-

rucksack, 15.500,- DM VHB. In-
zahlungnahme moglich. Tel.: 0421-
625902 abends.

R80RT,Bj.83,TUV 3/97,ca.8.000
km, technisch 2, optisch 3, Getrie-
be neu, Koffer, VA-Auspuff, Zu-
satzinstr., rot metallic, VH 6.200.-
DM. Inzahlungnahme mdoglich.

Tel.: 0421-625902.

R100R, Bj. 92, Sonderlack und Ex-
tras, lauft prima. Preis: 9.800,- DM.
Tel.: 030-4448343.

R100R, Sitzbank, abgepolstert, neu-
wertig, 170,- DM. Tel.: 0231-
283674.

R50, neuwertig, auch mit Beiwa-
gen zu verkaufen. Tel.: 05655-8051,
Fax 8622.

R51/3 Kotfliigel vorne GFK-Nach-
bau, Hop-Lack liniert 300,- DM.
Tel.: 04832-4394 nach 18 Uhr.

R51/3, Bj. 52, Nummern gespei-
chert, fahrbereit zu verkaufen. Tel.:
05655-8051.

R60 US, Bj. 68, 12 V, Tele, 24 1
Tank, VB 11.000,- DM. R69S Fahr-
werk mit Brief, R50/2 Motor, nicht
komplett, viele Neuteile, Liste an-
fordern! Preise VS. Tel.: 05822-
392] abends.

R60/MZ BW-Gespann, Bj. 3/67,
TUV 3/96, zugelassen und fahrbe-
reit, Originalzustand, opt. *3°, techn.
0.K., alltagstauglich. W.w. zugelas-
sen: Solo/BW, 2. Hand, VB 8.000.-
DM an liebevollen Privatbesitzer
wegen Platz- und Zeitmangel abzu-
geben. Tel.: 05022/8359 (Nihe
Nienburg/Weser). Siehe FOTO!

Radsitze und Mitnehmer fiir Achs-
antriebe 51/3, 67 bis 68, Solo und
Gespann, deutsche Nachfertigung.
Bei genug Interessenten bitte mel-
den bei Tel.: 04832-4394 nach 18 h

Repariere alte BMW Benzinhihne
Marke Everbest. Tel.: 06854-355.

Suche fiir BMW R60/2: Ansaug-
rohre, 12V Regler, Fliehkraftregler,
Gespannfelgen 18' x 2,50', Lampen

B
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Tel.: 0 69/2393 9 Fax

Wir sind umgezogen
ab Mirz 95 neue Adresse

Lankwitzer StraBe 32
12107 Berlin-Tempelhof
= 706 65 06

EMMW:E mef

Da fahr
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Mo. - Fr. 10,00 - 18.00 Uhr,

Geschifiszeiten: |

Sa. 10,00 - 13.00 Uhr,

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MuZ-Vertragshiandler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320.- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 19 Uhr gedffnet - Abholung/Anlieferung moglich
90574 RobBtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 = Fax: 09127-579015

BK-Moto Edelstahlteile GmbY - Potsdamer Str. 84 - 33719 Bielefeld
Telefon: 0521 / 33 56 57 - Fax: 33 53 02

Noch Fragen? Kurzinfo kostenlos. Prospekt 2x3 DM in Briefmarken
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topf. Jens Grimm, Schlensberg 16,
24534 Neumiinster.

Suche Gutachten fiir /Ser Hoske
Tank, 36 1, auch Kopie. Tel.: 030-
8227042,

Verkaufe fiir R100GS: Gabelfe-
dern, Getriebezahnrad (5-Gang-
24.000km), Vorderradschutz-
(hoch) Kotfliigel. Tel.: 04134-298.

Verkaufe Gabel fiir /5/6/7. Tel.: 030-
3952336.

- BSA -

Verkaufe B31, Bj. 56, viele Neu-
teile, biBchen Arbeit, VB 4.500.-
DM. Tel.: 030-4416649.

Verkaufe BSA/AGS, Bj. 64,28 KW,
TUV 6/96, 2000 km, fiir 8.000,- DM
neu aufgeb., Boyer E-Ziindung, Ol-
filter nachger., VB 6.000,- DM.
Oder Tausch gegen 850/1000 ccm
Moto Guzzi, Triumph ab Bj. 73.
Tel.: 0202-310188 oder 449737.

Verkaufe drei alte BSAs, Motoren
drehen, aber Magnetziinder tot:
BSA A7, Bj. 52/54, Plunger-Motor
im S/A-Fahrwerk, 90%komplett,
VB 2.200,- DM; BSA Al0, Bj. 56,
Schutzbleche u. Gabel nicht orig.,
Rahmen wie RGS, VB 3.400,- DM,
BSA A10, Bj. 54m teilrest., Motor
SRM-conversion, Chromfelgen u.
Teile,4-Loch-Triumph-Kuppl., VB
4.800,- DM. Tel.: 04221-84595.

- DKW -

Fiir RT 125/2 Motor, Spulenkasten,
Anker, LIMA, Kickstarterritzel. Fiir
RT 125/W Hinterrad und Tank. Tel.:
09467-314 abends.

RT100,RT125,SB200,NZ350,KS
200, LU + US 200, KM 200, LU +
US, E 206, NSU OSL 251 Renn-
maschine, Bing-Vergaser, DKW-
Teile. Tel.: 07121-493144.

Verkaufe DKW RT 250 H und RT
175 S, beide zerlegt, viele Teile dop-
pelt, je 700,- DM. Tel.: 05045-7055.

Zu verkaufen: DKW RT 175, Bj.
1954, komplett, zum restaurieren,
VB 700,- DM. Tel.: 0531-795545

abends.

- DNEPR -

Suche Differentialsperre fiir
DNEPR 16 und Tank + Lampe v.
M72. Fax/Tel.: 0621-554855.

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Diischlein, Tel. 09822/7556 H

Verkaufe MT 10, Bj. 78, von P. Sau-
er fahrbereit gebaut, 15.000 km, aus
famil. Griinden fiir 3.000,- DM und
neuwertigen E.-Motor VB 1000,-
DM. Tel.: 05734-2065.

- DUCATI -

WHB fiir Ducati M 900, 350 Seiten
fiir 70,- DM. Info unter Tel.: 04488-
71429,

- GESPANN -

IF

B1
liete’s | ‘espann -

Alte Neusser Landsir. 243 Biro O03Xi778%2072
0769 Kiln privat [ TRET10
Fax fTRATIO

Enfield Bullet 500/Velorex 562
deluxe, EZ 10/92, Gesp.Umb. 3/94,
TUV 10/96, schw./chrom, 25 PS,
9000 km, Gesp./solo wahlw., Mot.
u. Fahrw. iiberarb. (Bel. f. 3.000,-),
E-Zuendg., gt. Ausstg. (Teppich,
Rollbiigel, Gurt usw.), viel Zub.,
orig. Rep. hanb., Teilekat. u. div.
Ersatzt. Sehr gt. Ges.zust., Liuft su-
per, VB 9.900,- DM, Tel.: 04246-
661(16.30)

IG Gespannfahrer E.V. Bundeswei-
te Kontakte fiir Gespannfahrer. Info-
Hot-Line: Tel.: 05932-2699.

R25/3 Gespann mit LS200, B). 55,
6.800,- DM und 5500 Rahmen fiir
700,- DM zu verkaufen. Tel.:
07657-1853.

Seitenwagen ‘Szentesi” (Ungarn),
Bj. 1938, mit Vierpunkt-AnschluB,
ohne Rostschiiden, guter Original-
zustand, zum restaurieren. 1.100,-
DM. Tel.: 06826-6473. siehe Foto!

Verkaufe Ural-Gespann, blau, Bj.
90, EZ 7/93, TUV 7/97, 32 PS, 24
KW, Vorderradschwinge, Trasist.
Ziind., H4-Lampe, Gepicktriger,
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Res. Rad, Beinsch., Bleifreiumr. +
Teile und Literatur, VB 4.200,- DM.
Tel.: 030-8227042,

- GILERA -

Suche Datenblatt, bzw. Briefkopie
von G150 Rossa Extra, aus den
S0ern und sonstige Unterlagen. Tel.:
0621-417445 abends.

- HARLEY-DAVIDSON -

OLD STYLE

Spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebeiiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehor

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe

Tel.+Fax: 0421 - 893298

Suche bunte Magazine/Super Cycle
und etc./ von Harley-Davidson.
Erné Bonyhadi, H-3526 Miskolc,
Pozsonyi ut 76. 4/3, Ungarn.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

Suche Prospekte und Plakate von
HD-Motorridern aus den 50er und
60er Jahren, Tel.: 0241-157274.

Teile fiir WLA: 1 Paar Trittbretter
120,- DM; 1 Tank komplett 180,-
DM; Kotfliigel vorn: 100,- DM;
Lenker 80,- DM; Getriebe 200,-
DM; Kopfdichtungen neu, je 30,-
DM. Tel.: 030-4448343.

- HEINKEL -

Suche fiir Heinkel Perle Moped Zy-
linderkopf. Tel.: 07444-2975.

Tourist 103-A2, Bj. 62, top restau-
riert, bordeaux/elfenbein, alltags-
tauglich, TUV 3/97, bleifrei, Renn-
reifen, unter Selbstkostenpreis (ca.
5.500,- DM). Tel.: 06725-1686.

Tourist-Teile ab 10,- DM. Jens
Grimm, Schlensberg 16, 24534
Neumiinster.,

- HERCULES -

Hercules 125 BW, div. neue Ersatz-
teile und techn. Literatur zu verkau-

fen. Tel.: 040-5511086.

K101, Bj. 61, Garagenfund, mit Pa-
pieren, komplett mit diversen Ex-
tras (Original Zubehor), VB 900.-
DM. F. WeiB, Graf-Otto-Str. 27,
37154 Northeim, Tel.: 05551-7245.

Moped Hercules 219, Bj. 56, liuft,
teilrestauriert, rot, sehr hiibsch,

500,- DM. Tel.: 06409-6459 Jan.

Suche ET fiir 318 und 322 (mit 2-
Zylinder Ilo-Motor) und GS 175
oder GS 250 Motor. Verkaufe Neu-
teile fiir K 125 BW. Tel.: 09467-
314 abends.

Verkaufe nachgefertigte Tankem-
bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe, K
175, K100 etc., 24.80 DM. Norbert
Neder, Reuther Str. 15,91301Forch-
heim, Tel.: 09191/94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

Service und Reparatur fir
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
27612 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

CB 250 G-Teile: Rahmen + Brief
60,- DM, Motor 200,- DM, oder
Teile/Tele 40),- DM etc. Liste ‘Hon-

da’ gegen Porto. Adresse: R. Henke,
Birkstr. 28, 25917 Leck.

CB 250 K4 mit TUV, Reifen sehr
gut, schwarz, Bj. 73, VB 1.500,- DM
und Teile fiir alte CB 750 K.u.F.-
Modelle und Lacksatz mit Sitzbank
fiir Mini-Boldior. Tel.: 02676-1240
ab 19 Uhr.

CB 250G-Teile preiswert abzuge-
ben. Tel.: 06421-51427.

CB 250K, 1973, 20 KW fiir 1.850,-
DM zu verkaufen. Michael Tel.:
06432-82591 oder 06486-6333.

CB 750 Mini-Boldor, VB 1.200,-
DM. Mit Teilemotor u. diverse an-
dere Teile, oder in Teilen. Tel.:
02676-1240 zwischen 18 und 20 h.

CB 77, Bj. 65,350 ccm, mit TUV 5/
97, euter Zustand, VB 4.506,- DM,
sowie viele ET, Motoren, 1 CB 77,
305 ccm, Bj. 1963, 1 C 77, Bj. 64.
Tel.: 07903-518.

CX500, 27 PS, Bj. 82, zu verkaufen
fiir 3.500,- DM VB. Tel.: 05354-
1208 ab 20 Uhr.

Original ET-Listen: PA5S0S/PAS0
Custom/PX50/Z50J1/XL50/CBS50/
ST50-70/SS50/ST50-70/MT80/
PXL50 ab 18 Uhr. Tel.: 07945-
8400.
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Original WH: Original WH: PAS50/
MB-MT80/PX50/CYS0/ST50-70/
CB50J/Z50]J+G/NCZ50/MB-
MTS50/MBX50-80/ND5SOMS/
MTX80/MCX80/NH50-80 ab 18
Uhr. Tel.: 07945-8400.

Verkaufe Honda CB 500T, Bj. 75,
TUV bis 1/97, VHB 2.700,- DM.
Tel.: 07143-94687 odfter probieren.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE
- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 0 62 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

- IFA -

BK 350-Rahmen 50.,- DM. Tel.:
04662-1713 Versand moglich!

Verkaufe BK-Teile und RT-Teile
(Rahmen und Rider). Tel.: 030-
4726292.

- JAWA -

175 cem - Rahmen zu verschenken.
Tel.: 04662-1713 Versand moglich!

TS 350, Bj. 90, orig. 1600 km, 95
iiberholt, Trommelbremse, Lack
schwarz#2.500,- DM. Tel.: 05448-
566.

- KAWASAKI -

ET-Listen: S00H1/3508-2/250-
350A1 + AISS. WH. SM1-G31M-
G4TR ab 18 Uhr. Tel.: 07945-8400.

S 1,Bj.72,250ccm, Preis VB. Tel.:
09738-1542.

Verkaufe fiir Kawa Z1/900: Sitz-
bank Nachbau, Optik Originalzu-
stand 1-2, FP 140,- DM; Sportsitz-
bank Zustand 2-3, FP 100,- DM,
evtl. Tausch g. Vergaser, Gabel,
Anlasser, Lima. Tel.: 02273-3961.

- LITERATUR -

‘Das Motorrad’ Jahrgang 1975, so-
wie Hefte aus 78 fiir 30,- DM zu
verkaufen. Tel.: 04321-41634,

Motorrad Edition, Ordner 1 bis 8
unter Selbstkostenpreis zu verkau-
fen; Sammeliibernahme maoglich.
Tel.: 06725-1686.
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Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf Diil3-
mann, Bergedorfer Landstr. 39,
27777 Ganderkeese 1, Tausch mog-
lich, fiir jedes Angebot dankbar!

Suche ‘Motorrad/Das Motorrad’

vor 1980, nur komplette Jahrgiinge.
Tel.: 06438-4175.

Suche Prospekte und Plakate von
HD-Motorridern aus den 50er und
60er Jahren, Tel.: 0241-157274.

Suche Reparaturanleitung oder
Werkstiittenbiicher fiir KAWA Z
750 BE, Bj. 77 und Yamaha XS
1100 (auch Kopie). Tel.: 0034-
2622-76254 (Osterreich).

Suche Super Cycle Magazine
(USA) von 1988 bis 1994 und Har-
leys Magazine bis heute (1995).
Verkaufe LKW + Omnibus Spezial
Katalog 1984. Prod. nur *Kommu-
nist-Lager’. 770 Seiten, iiber 500
Fotos, MalB 32x25 cm. Raritiit! Tau-
sche Harley Magazine, ca. 30 Stiick.
Erno Bonyhadi, H-3526 Miskolc,
Pozsonyi ut 76. 4/3, Ungarn.

Suche Werkstatthandbuch fiir Hon-
daCB 125 K5 oder Kopie zu akzep-
tablem Preis. Tel.: 05321-64602.

- MAICO -

Das Medium fur alle
MAICO-Fahrer

MAICO

 —
— —

== [ etters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblischerhof 69
42799 Leichlingen

Verkaufe MaicoM 250 B, EZ 1964,
TUV 5/96, diverse E-Teile fiir
2.600,- DM. Tel.;: 07143-94687 of-
ter versuchen.

- MOTO GUZZI -

ET-Listen: Trotter/V7 Spezial/V7
Sport/V850 GT. WH V7 + 750/
250TS ab 18 Uhr. Tel.: 07945-8400.

Nuovo Falcone, Bj. 69, Bestzustand,
restauriert v. Bikers Galerie, siehe
PP Mirz 93 + Titelgeschichte
Tourenfahrer 5/88, old-style-Um-
bau, Bughornlenker, 2 Sattel,
Uberrollbiigel v+h, Ochsenaugen.
Umstindehalber fiir 10.000,- DM
zu verkaufen. Tel.: 04543-1482.

kaufen. FP 800.- DM. Tel.: 05354-
1208.

Suche Bedienungsanleitung und
Werkstatt-Handbuch fiir Nuovo
Falcone. Eitel Tabertshofer, Ahorn-
weg 23, 51503 Rasrath, Tel.: 02205-
82320.

Verkaufe V35 Imola, Bj. 88, TUV
neu, 20 KW, 3.300,- DM. Tel.:
05821-43218 abends.

T3, ex-Polizia, Bj. 80, TUV 8/96,

Tank 1000 S, LeMans Fahrwerk,

- MZ7 -

VB 6.500,-DM. Tel.: 05321-227009.
125/150 mit 10 PS in gutem Zustand

V35, Bj. 78, rot, Motor defekt, an  mitTUV gesucht. Tel.: 069-571397.

Bastler. Ganz oder in Teilen. VHB,

Tel.: 02266-4073. 300 ccm Motor, oder Teile gesucht,

sowie Motor ETZ 251 mit Oldo-
sierung. Tel.: 030-6720465 Martin.

exyaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrider!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstge-
schwindigkeit iUberlassen wir gerne anderen Motorradzeilungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubeh®#r, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei wenigen
engagierten Italienerhéndlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betréigt fiir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
1st auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Leihkasse zu iliberweisen.

V500 als Ersatzteilspender zu ver-

r--------———---_---
MOTALIA im Abonnement GP
I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schénberger Str.2, 24321 Liitjenburg I
Ja, ich méchte MOTALIA ab der nidchsten Ausgabe
I abonnieren. I
I Den Betrag von 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
I O habe ich auf das Konto ilberwliesen
O habe ich als Scheck beigefiigt
I O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefiigt.

Mir ist bekannt, dagk I

I L b [ R e ot i R R B G o , 1ch das Abonnement in-
nerhalb won 7 Tagen
schriftlich widerru-

I S S B 2 ) v e d s o\ akie: e - fen kann. Hierzu ge-
nilgt die fristgerechte

N piz; ove: .l N i?:""*““‘j““'ﬂ Sl e

B Gt 11 R o W) 0 o = ot e bt o o b A 1 1) L L
L_-------____--_---

MOTORRADER ¢« MOTORROLLER « MOPEDS
UND IHRE INSTANDHALTUNG

e Endlich wieder da !
G TRZEBIATOWSKY

TRZEBIATOWSKY Seit 2 Jahrzehnten von allen Motorrad-
und Oldtimerfans gesucht !

Dieser originalgetreue Reprint von
1955, mit neuester Technik in bester
Qualitat reproduziert, stellt auf Gber
1000 Seiten mit 1618 Abbildungen,
mit mehrfarbigen Tafeln, Tabellen
und Daten, das wohl umfangreichste
und versierteste Werk dar, welches
je Uber motorisierte Zweirdder
verdffentlicht wurde.

Sichern Sie sich noch heute
Ihr Exemplar der limitierten
Auflage, fiir nur 128,- DM,
zzgl. 7,- DM Versandkosten.

Bestell-Tel. 0 52 22 / 92 75-0
(8-20.00Uhr) Fax 92 75-50

WK-VERLAG

Lagesche Str. 105 » D-32108 Bad Salzufien
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Alle Ersatzteile TS bis ETZ stindig
am Lager, tiglich Versand, Probe-
fahren 500 R, MZ-Vertragtshindler
Motorrad-Dietze, Kolner Str. 191-
205, W-5828 Ennepetal, Telefon:
02333/87020 H

Biete Reifen 3.50 - 18 (neu), 3.00 -
|8 R(neu),2x3,25-164PLY, Preis
VB. Tel.: 02334-40652.

ES 125/1 (GST), Bj. 69, oliv, 7.895
km, 450,- DM. ES 250/2, Bj. 71, E-
Motor, 200,- DM. Tel.: 05662-3869
abends.

ES 250/0, suche Auspuffendstiick,
FuBschaltwelle mit Schaltstiick,
Zugfeder Stoye II SW. - Biete 2 x
nagelneue TS 250 und/1-Kriimmer.
| x 30,- DM, 1 x NVA (mattver-
chromt) 20,- DM. Vergaserdich-
tungen gratis dazu; habe auBerdem
noch 1944er Benzinkanister fiir 20, -
DM. Tel.: 05130-4927 oder 0511-
3883885.

ETZ251, Tour, 6/92, 15000 km, 17
| Tank, Speiche, 2. Hand, sehr ge-
pflegt, Standort Uetersen, VB
2.700,- DM. Tel.: 0431-13750 oder
04101-62428.

Fiir TS 250/1, Kurbelwelle, Gene-

HEUVIN

ERSATZTEILE

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES
Fucksberg 35 - 6110 Dieburg - Tel. 06071/1315 - Fax 81284
Grobteileloger fiar EIIE..I’JS&, ETZ 250/251, TS 250, 250/

b(seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onforder

Geliefert wird mit Rechnung.

BAUES-VERLAG
Am Deich 57

28199 Bremen
Tel.: 0421 -501617
Fax : 0421 - 50 44 48

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,

gibt es die robusten GummikUuH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner
benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet. Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem
kompletten GummikUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 80,- DM inclusive Porto u. Verpackung.

Bequemer leben

mit dem
GuvmMikuH-Abo !

p
gibtes jeden Monat fiir nur DM 5,59
statt 6,50, also mit ca. 15% Preis-
Vorteil, im Abo. Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo (Preis:
67,00 DM) bestellen.

Das Auslandsabo gibt’s fiir 78,00 DM, Luftpostzu-
stellung: Preis auf Anfrage.

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
54518 Osann-Monzel

Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

- horkatalog

Neugespanne S DM Schein
oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fiir alte Modelle

= Vollverkleidung
« Einzelsitze
- Lederkoffer

« Klapprasten

Fa. Wildschrei
56829 Brieden
026 72 /8540

raliiberholt mitneuen FAG-Lagern,
kann zugeschickt werden, 200,-
DM. Tel.: 0431-676866.

Kurbelwelle fiir TS 250/1, neu, 160,-
DM, Vergaser TS 250/1, neu, 80,-
DM. Tel.: 030-4448343.

Mdchte meine MZ 250 ETZ auf
Membraneinlal umbauen, wer hat
so etwas schon einmal gemacht?
Oder wer kann mir Ratschldge dazu
geben? Tel.: 030-4653724.

MZ-Club Deutschland, kostenlose
Infos, Manfred Bolzenius, Baarstr,
114, 58636 Iserlohn.

Neue Sitzbank, schwarz, fiir alle
Typen ETZ 251, 301, 500 geeignet.
70,- DM. Tel.: 06074-25538.

Rahmen RTI125/ES 250/2 ohne

Brief je 20,- DM. Tel.: 04662-1713
Versand moglich!

RT 125/3, Bj. 63, zum Schlachten
oder Aufbauen, 80% komplett,
Spulenk. fehlt, VB 300,- DM. Nur
an Selbstabholer! Tel.: 05551-7245.

Sonderheft ‘M7’ ! Auf 32 Seiten in-
teressante Artikel aus der Gummi-
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KUH und jede Menge Wissenswer-
tes iiber die Zschopauer Maschinen,
inkl. MZ-Stammbaum und toller
Postkarte! DM 7.80 inkl. Versand
beim GumMIkUH-Verlag, FAX
0421/504448 oder per Post: GK-
Verlag, Am Deich 57, 28199 Bre-
men.

Suche Bugkanzel fiir ETZ 250. Her-
steller: VEB Wagonbau Dessau,
KTA BAG-Nr. 1958, im guten Zu-
stand. Tel.: 05731-83810 oder
(05734-7690

Suche gute 150 ccm MZ giinstig zu
kaufen. Tel.: 04172-8651.

Suche gute MZ ETZ 250/300 Ge-
spann zu kaufen, oder gegen neues
DNEPR 16 Gespann zu tauschen.
Tel.: 04172-8651.

Suche Heft: Identifizierung von
MZ-Motorridern, Verinderungen,
Umbauten; Bruse, Marchwitzastr.
38, 14806 Belzig.

Suche MZ RT 125. Tel.: 0281-
46597.

Suche MZ-Buch “Wie helfe ich mir
selbst’ von Neuber/Miiller, 1. und

2. Auflage. Tel.: 05731-83810 oder
05734-7690.

TS 150, Bj. 74,2 Jahre TUV, 1.200,-
DM; Lima 6V neu, Ziindspulen, etc.
Tel.: 02330-12467.

TS 250, Motor von ETZ, ca. 10.000
km, Seitenwagen Wasp. Nachbau,
VB 2.500,- DM. Tel.: 09738-1542.

Verkaufe MZ ES 250/1 mit Seiten-
wagen, nicht fahrbereit, restaurier-

ungsbediirftig, mit 3 neuen Reifen
und Ersatzteilen, VB 1.000.- DM.
Tel.: 0228-262423. ’

Verkaufe MZ ETZ 250 de Luxe, Bj.
84. TUV neu, Motor neu, 1.000.-
DM. Tel.: 0421-4986441 ab 22 Uhr.

Verkaute MZ TS 150, Bj. 78, origi-
nal Zustand, TUV neu., rot, fiir 500.-
DM. Tel.: 0421-4986441 ab 22 Uhr.,

Verkaufe Troll (zerlegt), Schwalbe,
ES 175/1, Bj. 60, mit Einzelsitzen,
unrestauriert! R. Stephan, Thurmer

Str. 35, 08066 Zwickau.

- NORTON -

Verkaufe Tank von Norton Modell
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7 mit Oltemperaturinstrument und
original Benzinhiihne ohne Tank-
deckel + Kniegummis. VHB 400),-
DM, Tel.: 08331-81631.

- NSU -
I-jl:l-"'?'ulflulTI-‘_'TEILE + LITERATUR
(Liste DM 5.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

X

Fox-Teile (1235 2-Takt): Schwinge,
Vergaser, Bremshebel, Sitzgestell,
Werkzeugkasten, Reibdimpfer-

schraube mit Fliigelmutter etc, zu-
sammen 150,- DM. Th. Rongen,
Tel.: 07471-71132 abends.

Konsul I, Bj. 1953, technischer Zu-
stand 2+, optischer Zustand 3, Preis
5.000,- DM. Helmuth Widmann,
Ravensburger Str. 24, 88677 Mark-
dorf, Tel.: 07544-3155, Fax: 71496.

Max: Oltankumbau auf Filterung;

biete Einbauteile fiir Originalfilter
zum Umriisten von Standard-Tanks,

Stiick 115,-DM. Tel.: 06074-25538.

Suche dringend Tank fiir 301/
351TS, Bj. 30-33, biete Rumpf-
motor 301T. Tel.: 02151-791250.

- PANNONIA -

Pannonia 3xTLF 250, Bj. 59,
I xDuna-SW, diverse Teile zusam-
men fiir 3.500,- DM - auch einzeln!
Suche Neuteile. Tel.: 0431-691763.

Suche tiir Pannonia P20 Zylinder-
deckel. Tel.: 0221-583647.

- ROLLER -

[G. *Stadtroller Berlin’ sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-
tausch, Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer Str. 260, 22297 Ham-
burg, Fax + Tel.: 040-5117119.

Suche Ersatzteile fiir einen Binz-

Roller, sowie jegliche Info’s iiber
diesen Roller. Tel.: 07172-21547

zwischen 18 und 20 Uhr.

- SACHS -

Suche fiir 175 Sachs, Bj. 55, Motor-
gehiduse. Tel.: 02366-4425 oder
41068.

benotigen.

STEIB - Seitenwagen

ADLEH BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann-finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL,JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu ginstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067

28
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Steib Seltenwagen Ersatztell :

Groflager
»p Verschiedene Modelle ab Lager lieferbar
pp Angebot und Prospekt anfordern

» Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowski renenweg 1.

2156578 Leutershausen - Jochsberg
Tel 09823-8699/ 8305 Fax 8592

achen Traume yahr

________

@
Foig

- SEITENWAGEN -

- SIMSON -

Bender Seitenwagen, Bj. 1951,
schwarz, guter Zustand, anschluB3-
fertig fiir BMW R 51/3 bis R 69,
VHB 3.600,- DM. Tel.: 04421-
71787.

MZ-Super Elastik-Boot, guter Zu-
stand, Seitenwagen Rad und Brems-
ankerplatte, MZ Federbein zusam-
men fiir 300,- DM VHB. Sanglas -
Sitzbank und SchloB 100,- DM
VHB. Tel.: 05865-1357 nach 19
Uhr.

Steib L8200, restauriert, schwarz,
Top-Lack, Selbstkosten 3.600,-
DM. Tel.: 04832-4394.

Stoye II gebremst, komplett und
sehr gute rest.- Basis. Giinstig ab-

zugeben. Tel.: 02161-679452.

Suche Clipper SW, eventuell auch
ganzes Gespann. Tel.: 09191-
94315, Fax: 09191/796766 ab 20
Uhr.

Suche Stoye SW Elastik fiir ES 250/
0, Zustand egal. Tel.: 06054-2512.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Verkaufe Schwalbe, 49-Motor, Ki-
stenweise ET, z.B. Zylinderkopf
SR2 neu! Neue Kettenritzel, Brems-
backen (fiir Star, Spatz). Gebraucht-
teile jede Menge. Tel.: 03583-
690543.

Verkaufe Simson Schwalbe, Zu-
stand 2, Bj. 83, VB 950,- DM. Ernst
Kriiger, GralBnickstr. 1, 15859
Storkow.

- SONSTIGES -

16.09.95! 5. Oberpfilzer Vetera-
nen- und Teilemarkt mit Oldtimer-
treffen in 95478 Kemnath/Stadt,
Mehrzweckhalle und Freiluftge-
linde. Info bei: Peter Opolka Tel.:
09646-315.

30.9. - 1.10.95! ‘Oldtimer-Tage’
Berlin/Brandenburg. 12277 Berlin,
Nahmitzer Damm 12 (IBM Park-
platz). GroBer Teilemarkt, Fahr-
zeug-Verkauf, Fahrzeug-Ausstel-
lung, Pokalverleihung, Ausfahrt,
Live-Musik... Info: Hr. Liick Fax/
Tel.: 030-3412629.

Bausatz fiir Motorradhebebiihne
kpl. mit Bauanleitung und vorge
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fertigtem Material. Preis 500,- DM. EDELSTAHLSCHRAUBEN

Tragkraft 400 kg, L. = 220, B = 75,
H = 80 cm. Eine fertige montierte
Biihne = 700,- DM. Info unter Tel.:
04488-71429 (ab 1.10. 0130-
115159).

Denfeld-Koffer, ca. 401, sehr guter-
halten, 200,- DM VB. Tel.: 030-
3952336.

Fiihre Instandsetzungsarbeiten bei
den elektr. Wicklungen von Licht-
maschinen und Anlassern fachge-
recht aus. Ronald Treder, Tel.:
03931-413766.

Heinemann Motorradtrailer Typ
M452, 450 kg zugelassenes Ge-
samtgewicht. EZ 4/91, TUV 6/97
fiir 850,- DM zu verkaufen. Tel.:
07641-49876.

Hercules MF 100, Bj. 1949, 2 Rah-
men, 2 Motoren, teilrestauriert,
999.- DM. Vicky Standard Typ 117,
Bj. 1965, Original Unterlagen, Mo-
tor neu, 699,- DM. IFA RT 125/1,
Bj. 1954, komplett, Unterlagen,
899,- DM. Tel.: 09131-603357.

IG *Stadtroller Berlin’ sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-
tausch, Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer Str. 260, 22297 Ham-
burg, Fax + Tel.: 040-5117119.

Motorradspielzeugmodelle fiir 60,-
DM zu verkaufen. Tel.: 04321-
41634.

Roller NSU Prima III zu verkaufen,
Zustand schlecht. Kreidler Floret,
lduft 100cem, Sachs Motor 250,-
DM, Heinkel Motor 350,- DM zu
verkaufen. Blech Tretauto 190 SL.".
Tel.: 06325-7132.

Standiger Termin: 53639 Konigsw.-
Eudenbach, Gasthof BAUERN-
STUBE. Veteranenstammtisch je-
den 2. Mittwoch im Monat ab 19.30

A2 Muttern und Zubehér nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg » Telefon 04 61/28480

Huschke & Wirth GmbH

Motomrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Zindanlagen

Glasstrahlarbeiten
BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795 Bochum
Tel.:0234 /472598 Fax:0234/472477

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 35,-

LEO DUMPERT

Biilitz MNr. 23 =« 20487 LUCEKE AU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

POLIEREN #56r:s!

@ mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine!

® Metalle - auch Alu
@ Autolack
@ Plexiglas

Gratisinfo direkit
vom Hersteller
nn'l bH&Co

G
1 G, 73007 Go en
21099,Fax (0 31 21920

Heinrich Kreeb

Postfach 70
Tel. (07161)

[ EDELSTAHLSCHRAUBEN

BORE S TARE

Muttern, Normtelle in A2
alle Abmessungen auch
Faingewinde, Sondermale
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 08502/ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 -Telefax 08502/3227

—— Procnekl anfordern! 5.- DM
Hrietmarken

Tankabzeichen r.cno

H ISI on Gl(‘ 1 ssu" L‘:TILTIH;IEEI'L

GieBereistrl0 83022 Rosenheim
Tel. 08031/32424 Fax 31175

Vetteriing-DOnsck

Uhr. Infos bei Wilfried Tel.: 0224 1-
82483.

Suche Rahmen mit Brief fiir Moto-
becane DR4585, Bj. 46 und Sitzbank
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fiir Honda CB 125 T, Bj. 78 und
sehr guten Motor fiir Maico M 200
S. Tel.: 06502-8109.

Suche Riicklichtkappe oder kom-
plettes Riicklicht fiir Vicky IV oder
Avanti. Tel.:0511-6046461. P. Sie-
de, Schneewittchenweg 13, 30179
Hannover.

Tausche ca. 50 AUTO-MOTOR
Magazine aus den 60er und 70er
Jahren (ungarische Zeitung) gegen
Harley Info-Material. Verkaufe Au-
tomobil Revue Catalogue von 1975
bis 1995. Nur komplett. 2.000,- DM.
‘Pannonia’, H-3501 Miskolc 1. Box:
500. Ungarn

Tausche GOGGO-Coupe, Bj. 59,
TUV 96, rostfrei, griin/schwarz, ge-
gen Motorrad mit TUV. Bevorzugt
Yamaha SR 500. Tel.: 08654-1359.

Trail Sammy Miller Bultaco 350,
guter Zustand, kleine Miingel, Preis
VB. Tel.: 05821-43218 abends.

Verkaufe 2T Mischsiule von ESSO,
voll funktionsfahig fiir 400,- DM.
Tel.: 02434-5560 ab 19 Uhr.

Verkaute ungarische Csepel 125er,
Danuvia 125er und Pannonia Mo-
torrdder aus den S0er und 60er Jah-
ren. Sehr guter Zustand. ‘Pannonia’,
H-3501 Miskolc 1. Box: 500. Un-
garn.

Wekstatthandbiicher fiir alte Ducati,
Jawa, Ziindapp + Reparaturanlei-
tungen fiir Vergaser/Elektrik zu ver-
kaufen. Tel.: 04461-5944.

Wer kann mir helfen und gibt Aus-

kunft iiber Lackierung und tiber das
Original? Motornr.: 25 KAL 25331

(1938), Fahrgestellnr.: 27179. Bitte
alles anbieten! Karl Hirschler,

- Griessgasse 3, A-2493 Lichten-
~ worth-N, Osterreich. Siehe FOTO!

- SUZUKI -

GS400 zu verkaufen, Bj. 1978,
39.000 km gelaufen, Motor tiber-
holt, optisch in Ordnung, optimales
Anfiangermotorrad, VB 2.200,- DM.
Tel.: 05705-388.

GSX400E, 27 PS, alle Verschleift-
eile neu, Motor neu, Lima Auspuff
neu, Heizgriffe, Koni, Sturzbiigel,
Koffer, Lenk./Schwinge ‘schwarz’.
Lager VB 4.900,- DM. Tel.: 04323-
91730 bis 18 Uhr.

Suche Reparaturanleitung/Be-
triebsanleitung fiir Suzuki GS 400,
Bj. 82. Tel.: 05371-12213.

Suzuki RE 5 Rotary Wankel, Bj. 75,
US-Import, 16.000 km, TUV neu,
VB 6.500,- DM. Schriftlich an:
Bruse, Marchwitzer Str. 38, 14806
Belzig.

Tankdeckel mit Tankuhr verchromt,
neu, fiir GT 250, 350, 500 und 750
fiir 65,- DM + Porto. Tel.: 02041-
31362,

TS 400 B, Bj. 77, restaurierter 0-
Zustand, iiber 50% Neuteile ver-
baut, Motor erst 8000 km gelaufen,
dt. Papiere, Fahrerhandbuch, 0-Ge-
picktriger, VB 4.200,- DM. Tel.:
0251-525761.

Verkaufe GT 500A, Top Zustand,
org., 20.500 km, TUV 9/96, candy-
rose, 1. UbermaB neu, viele Neu-
teile zus. Gebrauchtteile, VB 4.700.-
DM. Tel.: 05731-83810 oder
05734-7690.

Wasserbiiffel 750, auch mit Beiwa-
gen, zu verk. Tel.: 05655-8051.

WHB fiir Suzuki VX 800, 280 Sei-
ten, sogar fiir den Mechanikerlehr-
ling fiir 50,- DM. Tel.:
71429,

04488-




elektronische Regler
flir6 V, 12 V oder NC

ADLER, ARDIE, AJS, AWO, BMW, DKW, HEINKEL, HARLEY DAVIDSON, HOFFMANN,
HOREX, IFA, ILO, MAICO, MATCHLESS, MZ, NORTON, NSU, PUCH, TRIUMPH.

SAROLEA, VICTORIA, ZUNDAPP

Sonderanfertigung fur fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

KLEIBER GMBH

o A

Steinbach 19 - 51789 Lindlar - Tel. 02266/2502 - Fax 02266/44267

_WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME; DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
tiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.

_ bei K. Bohner, Erzweg14, 85132 Schernfeld, Tel.: 08422-1466
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!

- TEILE -

Fiir RD400: Rahmen mit Brief 1 A3,
Zylinder mit Kolben 2R9 Grund-
maB, Kriimmer 2R9 neu, MBV-
Verkleidung RS250 mit Gutachten
und Halter. Preis VS, Tel.: 02802-
1027.

Kiste mit 50er Jahre Kleinteile:
Kettenkisten, Vergaser-, Bremsen-
und Gabelteile etc, (hauptsidchlich
DKW und etwas Horex) fiir 100,-
DM. Tel.: 04221-84595.

Motoren zu verkaufen: MZ ES 250/
2, 4-Gang, lauft gut, 320,- DM.
Honda CB 250N (T), komplettiiber-
holt, neue KW, Belege, plus Teile,
einbaufertig, 530,- DM. Tel.:
04221-84595.

Verkaufe Bing Vergaser 1/20/55
neu fiir 160,- DM. Fax und Tel.:
04135-601.

BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt » Nassauer Str. 14

BSA * NORTON * TRIUMPH

Twinteile-Expressversand
069/57 1397« auch in d. SCHWEIZ

- TORNAX -

Suche fiir Tornax K 125 vorderes
Schutzblech (Kotfliigel), Ful-
bremshebel. Tel.: 02434-5560ab 19
Uhr.

- TRIUMPH (D) -

Verkaufe Triumph 350 SSK, Bj. 39,
teilrestauriert, zerlegt aber komplett,
sowie Kupplungs-Korken fiir fast

alle Typen. Tel.: 0561-821554.

- TRIUMPH (GB) -

6T Thunderbird, 650 ccm, Bj. 60,
Zustand 2, original neu: VA-Spei-
chen, Alufelgen, Auspuff, Brems-
trommel/Kettenrad hinten, VB
8.500,- DM. Tel.: 05822-3921
abends.

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

Classic 150, silber, 2 Sattel, fabrik-
neu, 2.800,- DM VB. Tel.: 07945-
3400.

- VICTORIA -

- URAL -

Suche fiir V35 2 x Zwischendeckel
1171K3 und eine SW oder SOB
Ubersetzung. Tel.: 02366-41068.

Suche fiir V35 Bergmeister
Zwischendeckel 1171K3 und SW-
Ubersetzung. Tel.: 02366-4425 und
41068.

Suche Wﬂrkzeugk:asttn fiir V35
Bergmeister. Tel.: 02366-4425 oder
41068.

Victoria Avanti, Werkzeugkasten-
deckel mit SchloB und 2 Schliisseln
fiir 100,- DM. Tel.: 0511-6046461.
Peter Siede, Schneewitichenweg 13,
30179 Hannover.

- YAMAHA -

DT125E, Bj. 79, Originallack, elek-
trischer Anlasser, 12.000 km, guter
gepflegter Originalzustand, TUV 5/
96, VB 990,- DM. Tel.: 06502-6878.

Edel SR 500 mit Nikasil-Laufb.,
scharfe NW, Slipperkolben von Por-

sche, Alupleul, 40’er DellOrto,
Monositz, TUV 4/97, optisch wie
Ducati, Technik i.0. 6.500,- DM.
Laall, Hauptstr. 68, 08115 Lichten-
tanne.

Alles fur die XS 650
Karl-Pfaff.-Str.30+70597 Stuttgart-

x S DegerlocheTelefon0711/7655723,
650 Laden

Fax (0711/76 3801+ Katalog (805.)
DM 10,- Schein, Scheck oder Briefm.

Restaurierungen

Ersatzteile

r. Zwelrad sch neﬁ;ll
Zuverlassig

Beibel seit 1968

77978 Schuttertal

Schwarzwald ?AMAHA
Tel. 07826-326 Klassiker
Fax 07826-366 125-750 ccm

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepiicktriger und Reparaturhand-
buch, Tel. 0421/4919049

7

Der Spezialist fir

ganz schwierige
Falle

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486

\ ab 19 Uhr /

380 Peter Kurze und Christian Steiner:

—— = | Motorriider aus Zschopau - DKW ¢« MZ - MuZ

- " | “Das Buch war liingst iiberfillig... Das Buch iiber den in den
= | 30er Jahren grifiten Motorradproduzenten ist ... nicht nur

. | angesichis seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der

- = | iibersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen

o nicht nur fiir MZ-Fans.*

"...verniinftig und iibersichtlich wird die Entwicklung des Unternehmens (DKW-

ZWEIRAD 7/1994

MZ) beschrieben, parallel dazu erginzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Produk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefiend sorgt dann noch eine
Typenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen Daten. Ein Buch, das zu
einem fairen Preis-/Leistungsverhilinis viel Information mit viel Lesespaf verbin-
det.” SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994

“Das Buch ist fiir Freunde der siichsischen Motorrider sehr zu empfehlen.*

GUMMIKUH, 15.7.1994

251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

RD 250 1 A2: Verkaufe Motor kom-
plett, Rahmen mit Brief, Gabel kom-

plett und diverse Kleinteile, VB
350,- DM, Tel.: 06502-6878.

SR 500, Classic-Umbau, Bj. 85,
Alu-Tank, Auspuff etc. TOP-MO-
TOR, muld man gesehen und gefah-
ren haben. Wegen Zeitmangel fiir
3.300,- DM VB zu verkaufen. Tel.:
02651-77554.

Suche Reparaturanleitung Yamaha
250 SR, Bj. 1981. Tel.: 06421-
51427.

Suche sdmtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350) so-
wie friithe FS 1. AuBerdem E.-Teile,
Lit, Prospekte, Tel.: 02152/80240

Suche Verkleidung, BA und E.-Tei-
le fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

XS 500 und XS 750 - Teile zu ver-
kaufen. Tel.: 05250-50122.

- ZUNDAPP -

Elastic, DB 253, Bj. 53, restauriert,
2.400,-DM VB. Tel.: 0231-283674.

NORMA, EZ 29.07.52, schwarz,
guter Zustand, fast alles Original-
teile (bis auf Lampe), meistens be-
triebsbereit, angemeldet unter VER-
ZZ 53. Preis Verhandlung. Tel.:
0421-343664 (=Fax).

- LAST MINUTE -

Aermacchi: 350 GT, Bj. 71, TUV
7/96, 16 PS eingetragen! Technisch
+ optisch gut: 5.700 DM. Mehr Info
unter 0221/5995403.

Suche BMW RS50/2 mit SW, Zust.
1-2. Tel.: 030-8554962, ofter ver-
suchen.

Tausche Georg Meier Tank 24 1. Zu-
stand 2 gegen Tank R 51/3 - R68,

eventuell mit Ausgleichzahlung.
Tel.: 06725-2656 o. 1686.

Verkaufe DKW RT 200/2, Baujahr
55, TUV 4/97, Top Zustand, Preis
3.500 DM, Tel.: 04351-84548.

Moto Guzzi: Stucchi Verkleidung
kompl. m. Halter, 150 DM. Tel.:
0221/5995403.

Nuovo Falcone Gespann, EZ 7/78,
570 ccm, Bleifreikopf, Velorex-
SW, Seitenkoffer, Behordenverkl.,
TUV 6/96, Preis VHS o. Tausch g.
Guzzi V7, 0541-357035 nach 18 h.

MZ ES 259/2 inkl. Beiwagen, 2.
Motor und sehr vielen Ersatzteilen,
VHB 1.600 DM. Tel.: 089-6731-
703.

MZ TS 250/1, Ex NV A, Westbrief,
Einzelsitze, TUV 3/97. Motor de-
fekt, DM 500,-. Tel.: 05448-566.

Suzuki DR 650 RS EZ 91, TUV 3/
97,46 PS,51 Tkm, VHB 3.900 DM,
Tel.: 0211-285112 oder Tausch ge-
gen XBR.

Viele Teile fiir Honda CB250 K4
zu verkaufen. Tel.: 05731-4732.

Triumph (GB): Suche Tiger oder
Bonni 750 cem, mbglichst vor “75
u. original, Reinhard 02553-5567.

Yamaha SR 500 Tausch Stahlfelge
SB-Anlage mit Rad und Lenk.arm.
gegen original Trommelbrems -An-
lage mit Rad und Lenk.arm. Roch,
08468 Reichenbach, Just-Str.25.

Suche Motor, Vergaser-Verklei-
dung und Werkzeugbehiilterdeckel
fiir Ziindapp Combinette S, Tel.:
08204-507.

i,
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HISTORISCHE ANZEIGE

Unsere millicnenfach bewdhrten

nf:ﬂfcf; timela H-_.,‘Z.rfg o

fir alle Zweiradfahrzeuge - ein Quali-
tdatsbegriff fir Weltklasse!

sie haben ihre Vorziige in vielen natio-
nalen und internationalen Rennen be-
wiesen.

runert e
e e

METALLWARENFABRIK
HETZDORF/FLOHATAL

Liste anfordern = Riickporto
Hyde + SRM +» LUCAS # Carrillo

Seitenwagen: beide Lampen (neu)

Service: Motoren, Magnete, Limas . Gri Schl “In simtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu ! DIE ZEITSCHRIFT Repro & Titelrealisation : DIE ANZEIGEN »
2-[],— DM Jﬂnb r1mim, ':h ﬂﬂ‘ibﬂl’g ¥ fﬁi’ﬂ'ﬂdﬁ Aﬂfgﬂbf hffﬂﬂgfﬁjhﬂ und vor Fehlern und M{ﬁgrwﬂ'ﬂ GUMMIKUH &'PAST perf'E{.‘t Baues Offset Druck Verantwortlich fidr A e
16, 24534 N ¥ - erscheint im Fotos : nzeigen :
, eumunster. bewahrt....Mitder Qualitiit von Schrauberbiichern war es in letzter Biiner Ranes, UIwe Erenier Tobias Plluger
Zeit nicht weit her, mit dieser Veriffentlichung kniipft Kurze an die A BB;‘“I:‘*”‘S;F?’E%;;%R Layout : ” Anzeigenschluf (gewerblich) :
- VESPA - Hertwecksche "Kupferwurm® und Besser machen*-Tradition Bialoas ];]::u EwUte Nennstiel Emm}ﬁ ckels + Uwe Kremer, Peter Ullrich Jeweils am 20. d_ﬂs Vormonats
~ an.« BIKER BORSE 9/94 i gD Satz : pu/. Anzeigenpreise: -
) . g : ] Tel.: 04 21/50 16 17 : Private FlieBsatzanzeigen bis zu 200 Zeichen sind fiir
]I-.Iu :. 'II::-IT:iIiE-n | Suche Vespa-Roller ab 90 ccm, Bj. Aus dem Inhalt (auszugsweise): Fax: 04 21/50 44 48 DIE ZEITSCHRIFT - ORGANISATION Abonnenten kostenlos. Fiir gewerbliche Anzeigen gilt

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben lisen, Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige listen, Elektrik,
Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit einem Vorwort
von Ernst Leverkus alias Klacks* « 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Preisliste 6 vom 15. Mai 1994. Der Verlag behiilt sich
vor, Anzeigen abzulehnen.

KLEINGEDRUCKTES

An-und Verkauf

[SSN 0944 - 3681

1947 - 78 + Vespa Ape + Vespa
Zylinderschleiferei DK 629.11(05)(091)"1949/1979"

Restauration - Meister- 40[}_AUIG! TEI": {]5655—8[}5] L} FHH
betrich « Fischerstrafie 1 8622,

31039 Rheden

Tel. 05182-51831, Fax 1572 B PR RS
.. und alle anderen englischen| Yerkaufe Vespa GS 4, Bj. 63, Ori-
Maschinen. Gebrauchtmaschi-| ginal, Motor fest, sowie GS 4 zer-

nenliste und Info kostenlos. Ser-| |egt und nicht ganz komplett. VB

vice und Ersatzteile fiir alle Mar- ,
ken. Literatur. RegelmaBige TUV-| 1:000,- DM. Tel.: 05045-7055.

Abnahme im Haus. &ungszeiten:
Mo.-Fr. 10-13 u, 15-18 Uhr, Sa. 11-13 Uhr Vﬁgpa-mach bau B&jﬂjﬂ-ChEtﬂk

Erscheinungsweise: Monatlich am 15,
Vertrieb: Ute Nennstiel

Verkaufspreis 6,50 DM/Heft _
Verkaufspreis Osterreich 55 OS/Heft Hishere Gewall enthindet den Verlag von der Lieferungspilicht.
Verkaufsprcia Schweiz 6,50 sfr/Heft Ersatzanspriiche Kinnen in emem solchen Falle nicht anerkannt
Redaktionelle Mitarbeit : Abonnement: zwdlf Ausgaben 67,00 DM inkl. Versand ~ Yerden b : .

Alan Catheart, Ducsi, Reinhard Hopp, Jutta Jickels, und Mehroeristener Der Verlag haftet nicht fiirunverlangt eingesandie Manuskripte. Alle
Stefan Katzer, Uwe Kremer, David Longstroke, Jens Abonnement Ausland: 78,00 DM inkl. Versand licht. Die Zeitung und alle in ihr enthaltenen Beitriige sind urheber-
Kraus, Tobias Pfluger, Thomas Reichl, Dr. Paul Sim- Luftpostversand: Preis auf Anfrage rechtlich geschiitzt. Eine Verwertung ohne Einwilligung des Verlags
sa, Jurgen Strohmenger (stromi), Claus Uhlmann, ist strafbar,

Volker Timmer. Druck : Baues Verlag, Am Deich 57, 28199 Bremen

Chefredakteur : Rainer Baues (verantwortlich)

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. Wir liefern
Ihnen Ihre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:

Bogenschiitz-Verlagsauslieferung

Iserlohner StraBle 29g « 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 » Fax 04 21/51 31 55

Artikel werden nach bestem Wissen aber ohne Gewihr verdffent-

GuasnkuH @ st ein eingetragenes und geschiitztes Warenzeichen.
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Denn Sie
wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

Schuhmann Motorradservice
Mech.Werkstatt + Restaurierung
Mu.Z-Vertragshandler = Bahnhof-

stal3e.5 » 29355 Beedenbostel

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Kéln

BMW-Vertragshandler
Fa. Ball
Weinstral3e 67
76887 Bad Bergzabern

Tobias Pfluger
Platenstral3e 7
30451 Hannover
Telefon u. Fax: 05 11/210 35 08

Fiete's Gespann Schuppen
Alte Neusser LandstraBe 243
50769 Kdln

Southern Division
Blutenburgstral3e 75
80634 Minchen

BMW-Vertragshandler
BATE-Motorradcenter
Hildesheimer Stral3e 213

Adler-Museum & Antiguitaten
Strohmenger
Kolner Stral3e 150

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 9

30501 Hannover 53919 Weilerswist 90574 Rof3tal
Literatur f. Motorrader + Autos MZ-Spezialservice BMW, IFA, MZ
Schroder & Weise Firma Wildschrei Harald Seidel

Ohefeldweg 1
30559 Hannover - Anderten

HauplsiralBe 26
56829 Brieden

Marktbreiter Stral3e 40
97342 Marktsteft

Museum Klaffenbach
fur sachsische Fahrzeuge
Gutsweg 6

British Bikes
GLM-Motorrader
FischerstralBe 1

MZ-Vertragshandler
Michael Dietze
Kolner StralBe 191-205

Hier kdnnte lhre Adresse stehen!
Wenn Sie Fachhandler fir die
GummikuvH werden wollen, rufen

09221 Klaffenbach 31039 Rheden 58256 Ennepetal Sie uns an: 0421/501617
Achim Reid ..

Motorradmuseum Augustusburg Biicherstube Lehrte Antigitaten In folgenden Stadten
Schlof3 Augustusburg litener Stral3e 28 KirchstraBe 11 gibt es die
09573 Augustusburg 31275 Lehrte 58300 Wetter-Wengern GuvmikuH

Italiener und Englander
Motorradladen YorkstraBe GmbH
Yorkstral3e 15

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Stral3e 1

Teile fur klassische BMWs
Uli's Motorradladen
GutleutstralB3e 144 M

10965 Berlin 31608 Marklohe 60327 Frankfurt
Niemeyer's Motorrad-Blcher Veteranen-Ersatzteile
klassisches Motorradzubehdhr WK-Verlag Heumann
Lankwitzer Stral3e 32 Lagesche Straf3e 105 Fuchsberg 3-5
12107 Berlin-Tempelhof 32108 Bad Salzuflen 64807 Dieburg
Scuderia Classica Big Banana :
A Collet
Motorrad-Handel GmbH Michael Buchholz ekl -
dorfer StraBe 158 : Jawa, MZ, Yamaha
Ruhlsdorfer Stral3e 15 Macherscheiderstr. 16b 66687 Wadrill

14513 Teltow

41468 Neuss

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Kropeliner Str. 19
18209 Bad Doberan

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik
DorfstraB3e 19
41540 Dormagen

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Maotorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlof3
74172 Neckarsulm

jeden Monat neu in der
Bahnhofsbuchhandlung:

33330 Gitersloh

33613 Bielefeld

34117 Kassel-Hauptbahnhof
34131 Kassel-Wilhelmsh.
35290 GielBen

37073 Gobttingen

42283 Wuppertal-Barmen
42287 Wuppertal-Oberbarmen
42897 Remscheid-Lennep
44787 Bochum

45127 Essen

45468 Milheim

45659 Recklinghausen
46446 Emmerich

46483 Wesel

46535 Dinslaken

47533 Kleve

49074 Osnabrick

51643 Gummersbach
55180 Mainz

55543 Bad Kreuznach
59759 Arnsberg

67655 Kaiserslautern
74172 Neckarsulm

82354 Weilheim i. OB
83435 Bad Reichenhall
92302 Neumarkt/Oberpf.
92637 Weiden/Oberpf.
94032 Passau

94315 Straubing

95028 Hof

95615 Marktredwitz
97070 Wirzburg
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,,Viotorrad-Gespanne**

. Rechtsrum und Linksrum mit dem Ge-
spann und was sonst noch dazu gehort™.
Vorne weg gesagt: wer sich fiir Motorrad-
Gespanne interessiert oder gar eines sein
Eigen nennt, sollte dieses Buch besitzen.
Egal, ob man alter Hase oder
blutiger Anfanger (wie ich)
auf dre1 Ridern ist, dieses
Buch bietet fiir jeden etwas.
Das Werk erschien das er-
ste Mal 1990, nun ist die
zweite iiberarbeitete Aufla-
ge in den Buchhandlungen
eingetroffen.

Dieses Buch wirkt (be-
wirkt); bei mir z.B folgen-
des: entweder ich ,erlerne”
das Gespannfahren jetzt ganz
schnell richtig, oder ich lasse
es gleich bleiben und verkau-
fe es wieder. Es ist fiir mich
als 95% Solofahrer sehr

Maoglichkeiten aufgezeigt, wie ein Gespann
konstruiert werden kann. Kompletter
Gespannrahmen, angeschraubter Hilfs-
rahmen, 3-Punkt, 4-Punkt (gar 6-Punkt)
Anschliisse. Oder auch Vor-

schwer, die restlichen 5% mit
dem Gespann sicher und gut
zu fahren. Spall macht es mir
schon, aber Kurven mag ich
noch gar nicht. Die Entschei-
dung, ob weitermachen oder
aufhoren, ist noch im ,.Ent-
SCHEIDUNGs-Proze3*. Der
Anteil an Sicherheitsthematik in
diesem Buch ist halt groff und
einleuchtend geschrieben. Es ist
nun aber auch nicht so, dali der
Autor versucht, die Leute vom
Gespannfahren abzubringen, die-
ses gar auszureden versucht. Nein wirklich
nicht, denn die Spabfaktoren beim Drei-
radeln kommen auch nicht zu kurz. Aber
die Gefahren dabe1 werden klar ausgespro-
chen, und das finde ich sehr gut. Das Buch
ist iibersichtlich in 8 Oberkapitel einge-
teilt, ndmlich in (Kurzform): Reiz, Ge-
schichte, Seitenwagen, Gespann, Paragra-
phen, Unterwegs, Kinder und Winter. Da-
bei hat die Technik einen sehr hohen Stel-
lenwert. Es werden viele verschiedene

/Nachtell von Schwingengabel zur Tele-
gabel. Es wird die Geschichte aufgezeigt,
wie sich die Seitenwagen entwickelt ha-
ben. Klar gesagt wird aber auch, dal im
Vergleich zur Automobiltechnik die Zeit
seit den 30-er Jahren fast stehengeblieben
ist. Das Ganze ist schon illustriert mit vie-
len guten Zeichnungen (was die Technik
angeht), reichlich s/w-Fotos und einigen
Farbfotos. Ein paar lustige Cartoons sind
auch dabei, der Humor kommt also auch

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

bei Gespannfahrern nicht zu kurz.

Was mir noch positiv aufgefallen ist: eine
detaillierte Kostenrechnung iiber 100000
km. Als Beispielfahrzeug mufite zwar ein

relativ neues BMW K 100
Gespann herhalten, welches
sicherlich nicht gerade das
Lieblingsfahrzeug unserer
Leser (meines auch nicht)
sein wird, aber um die wirk-
lichen Kosten aufzuzeigen,
geht das schon OK. Gut ge-
fallen haben mir auch die
beiden Firmenreportagen,
die im Buch versteckt sind.
Das wiire einmal das Stoye
und spitere MZ-Werk 1n
Leipzig, wo inzwischen
ein Autohidndler sein
SUnwesen® treibt. Die
andere Firma i1st EML
aus Holland. Hier wird
stark auf die Sicherheits-
und Qualitdtsproble-
matik aus Sicht eines
Herstellers eingegan-
gen.
Was dieses Buch
nicht bietet, ist eine

Kaufberatung, in dem

Sinn, daf einzelne Mo-

delle vorgestellt wer-

den, sondern es wer-

den Méglichkeiten an-

gesprochen, wer wel-
che Gespannart fiir welchen Zweck nutzen
konnte. Und dieses ist durchaus hilfreich.

Tobias Pfluger

Motorradgespanne,
Autor: Ralf Heinsohn,
144 Seiten, gebunden.
ISBN: 3-89595-003-3;
Preis: 39,80 DM;
Verlag: Moby Dick, Kiel
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Macchia, Steine und Sand

34

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

ie Piste setzte zumindest mei-

nem Straenmotorrad zu: Eine

dezent aufsetzende Olwanne

und 150° Celsius Oltemperatur
markierten die Grenzen des Machbaren!
Am Ende der Piste, wenige 100 m vom
Meer entfernt, stolen wir erstaunlicherwei-
se auf einen Campingplatz. Unser Abste-
cher wird von einem Brandungsbad in pa-
radiesisch warmem Meerwasser gekiont.
50 km siidlich waren wir noch 2000 m
hoch!

Anstelle der neugebauten N 1197, die
highwayartig das Landesinnere mit dem
Nordwesten verbindet, nehmen wir fiir den
Riickweg die alte D 12 und N 197 liber
Novella und Ponte Lecchia. Kurvenfreaks
kommen bei diesem Asphaltbandwurm voll
auf ihre Kosten, schoner kann Motorrad-
fahren gar nicht sein! Nicht zuletzt, weil
die Vierrddrigen meist die Neubauroute be-
vorzugen. Obacht ist dennoch angebracht.
Vierbeinige Esel, Rindviecher und halb-
wilde korsische Schweine kreuzen nicht
nur einmal unseren Kurs...

Angst vor Sonnenbrand oder gar einem
Rutscher ldBt uns stindig mit Helm und
mehr oder weniger Schutzkleidung herum-
fahren. Einheimische und ihre italienischen
Vettern nebst Basen steigen romanisch le-
ger gewandet auf ihre Bikes, die sich in
den meisten Fillen durch ein Top-Case mit
meterhohem Gepiickberg von ,,Kradriadern™
aus Harro-Krauser-Country unterscheiden.

Eine Ausflugsalternative zum Motorrad
wird von der Hilfte unserer Truppe fiir
einen Trip nach Ajaccio genutzt: Ab Corte
fihrt viermal tdglich die Schmalspurbahn
in die groBte Stadt Korsikas. Wer korsi-
sche Beschaulichkeit liebt, braucht dort
nicht unbedingt hinzufahren. Dort pulsiert
urbanes Leben mit entsprechenden Ein-
kaufsmoglichkeiten. Der bekannteste Sohn
der Stadt, Napoleon Bonaparte, ist stindig
mit von der Partie und natiirlich eine gute
Einnahmequelle. Neben dem Geburtghaus
des groBenwahnsinnigen Diktators bietet
Ajaccio fiir Kulturinteressierte die von den
Genuesen erbaute Renaissancekathedrale
und das Musee Fesch. Jener war Onkel von
Napoleon und Bischof von Lyon. Eine ver-
gleichbare Sammlung italienischer Maler
findet sich nicht mal in Italien. Dall der
Erwerb nicht ganz sauber vor sich ging,
stort knapp 200 Jahre spiter niemand
mehr...

Apropos sauber: Touristen und Einhei-
mische belasten auf bedriickende Weise die
wunderschone Insel mehr mit Miill, als es

Rast in der Wiistenlandschaft
,Desert des Agrigates”.
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Auf einen Blick: Korsika

Land und Leute: Nach Sizilien
und Sardinien ist Korsika die dritt-
grobte Insel des westlichen Mittel-
meeres. Das ,.Gebirge im Meer™
besteht zu 85% aus Bergland, na-
hezu 50 Gipfel sind allein iiber
2000 m, der hochste Berg ist der
Monte Cinto mit 2710 m. Einer
der schonsten und eindrucksvoll-
sten Pisse ist der Col de Bavella,
fiir den man sich unbedingt Zeit
nehmen sollte! Wiihrend die West-
kiiste aus zerkliifteten Buchten be-
steht und die Berge bis an die Kii-
ste reichen, bietet die Ostkiiste
langgezogene Sandstrinde. Eine
Cap Corse (Finger) Umrundung
gibt einen Vorgeschmack auf die
landschaftliche Vielfalt, die Korsi-
ka zu bieten hat. Das Charakteri-
stikum der korsischen Pflanzenwelt
ist die Maccia. Ein GroBteil der
Insel ist von diesem mediterranen
Buschwald bedeckt. Diese eigen-
artige, undurchdringliche Wildnis
war jahrhundertelang beliebtes
Versteck fiir Riuber und Bandi-
ten. Wenn man sich die Zusam-
mensetzung der Maccia anschaut,
glaubt man ein Kochbuch zu le-
sen: Wachholder, BeifuB, Majoran,
Minze, Oregano, Rosmarin, Thy-
mian und Lavendel. Wer zu Haus
am Gewiirzregal schnuppert, be-
kommt so einen schwachen Vor-
geschmack auf den intensiven, aro-
matischen Duft der Maccia.

Die Menéchen auf Korsika sind
zurtickhaltend, was Freundlichkeit
keinesfalls ausschliefit. Wie auch

woanders gilt hier: Wie man in den
Wald hineinruft, schallt es heraus.
Abseits befestigter Stralen beein-
druckt man Wanderer, Bergbauern
und Hirten mehr durch ein freund-
liches Bonjour oder Merci, als
durch einen tollen Drift. Den
Asterixkorsen begegnet man im-
mer wieder, egal ob in der Stadt
oder im entlegenen Bergdorf.

Geschichte/Politik/Wirtschaft:

Menhire (bis zu 2 Meter hohe
Steine/Obelix‘ Hinkelsteine) und
Dolmen (oberirdische Steingriber)
der Maegalithkultur erinnern dar-
an, daB Korsika seit 7.000 v. Chr.
besiedelt war. Ausgrabungen aus
dieser Zeit kann man in Rinaggin,
Palaggin, Fontanaccia (bei Sartene)
und Filitosa bewundern.

Abgelost wurde die Megalithkul-
tur durch eindringende, siegreiche
Torreaner. Diese hinterlieBen ein-
drucksvolle Rundbauten und Fe-
stungsanlagen: Castello d*Arrag-
gio, Cucuruzzu und Capula. Spu-
ren der griechischen Kolonisation
finden sich heute nur noch im Mu-
seum von Aleria.

Im Jahr 259 v. Chr. landeten die
Romer auf Korsika und hatten mit
den Korsen die gleichen Proble-
me, wie mit dem rebellischen gal-
lischen Dorf. Die romischen Ge-
schichtsschreiber empfanden die
Korsen jedenfalls als recht aufmiip-
fig. 81 v. Chr. wurde Aleria zur
Garnisonsstadt ausgebaut, ein gro-
Beres Ausgrabungsgelinde befin-
det sich in Aleria. Von der Garni-
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sonsstadt Mariana dagegen ist heu-
te nichts mehr zu sehen, bis auf ein
paar Funde, die im Museum in
Bastia untergebracht wurden.
Nacheinander fielen die Vanda-
len, die Langobarden und die Sa-
razenen in Korsika ein. Lebendi-
ges Sinnbild der Sarazenerzeit ist
der Maurenkopf auf der korsischen
Flagge. Aus der nachfolgenden
pisanischen Epoche sind auf Kor-
sika die Kathedrale La Canonica
(Umgenung von Bastia), die Ka-

~ thedrale von Saint-Florant sowie

weitere romanische Kirchen, Ka-
pellen und Wehrtiirme (Turm von
Nonza und Porto) erhalten geblie-
ben. -
Mit dem Sieg iiber Pisa 1284
rissen die Genueser die Herrschaft
tiber Korsika an sich. Im Laufe der
Zeit kommt es immer wieder zu
Aufstinden zwischen Korsen und
Genuesen. Im 18. Jahrhundert mi-
schen sich wiederholt die Franzo-
sen als Vermittler ein, bis 1768
Korsika ganz an Frankreich geht.
1769 wird in Ajaccio Napoleon Bo-
naparte geboren. Obwohl er nie et-
was fiir Korsika getan hat, wird er
gefeiert - einfach weil er Korse war.

Im ausgehenden 19. Jahrhundert
erlebt Korsika eine Wirtschaftskri-
se. Das archaische Agrarland kann
mit der industriellen Revolution
nicht mithalten, viele emigrieren.
Im ersten Weltkrieg bleiben 30.000
Minner auf den Schlachtfeldern,
eine Grippeepidemie droht Korsi-
ka auszubluten. In die Zwischen-
nachkriegszeit fillt die Geburt der

modernen Autonomiebestrebun-
gen. Im zweiten Weltkrieg bleiben
die Korsen zu Hause. 1942 landen
in Bastia die Italiener. Mussolini
will die Korsen nach Athiopien um-
siedeln, um die Insel fiir sich zu
haben. Viele Korsen schliefen sich
der franzdsischen Resistance an.
Am 4. Oktober 1944 wird Korsika
durch alliierte Truppen befreit.

Seit den 60er Jahren regen sich
Autonomiebestrebungen erneut,
denen man iiberall auf der Insel
begegnet. An vielen Hiusern, Stra-
Benschildern und Steinen liest man
FLNC (Front de Liberation Natio-
nale de la Corse). 1975 wird Kor-
sika verwaltungsmiBig in zwei De-
partements geteilt: Department
Corse du Sud (Ajaccio) und Haute
Corse (Bastia).

Klima und Reisezeit:

An der Kiiste gelten meist die
Regeln des Mittelmeerklimas, im
gebirgigen Landesinnern dagegen
verlieren sie ithre Giiltigkeit. Im
Friihjahr, wenn die Maccia bliiht,
ist es bis in den April hinein noch
recht kiihl, regnerisch und windig.
Im Mai steigen die Temperaturen
langsam und bewegen sich tags-
tiber zwischen 21° und 25° Celsi-
us, nachts zwischen 10° und 15°.
Wihrend der Hochsaison, im Juli/
August, sind die Strinde und Cam-
pingplitze oft iiberlastet. Die
durchschnittlichen Temperaturen
liegen bei 30° und am Meer er-
fiihrt man angenehm kiihlende Bri-
sen vom Meer. Ruhiger wird es im
Landesinneren, wohin sich
nicht ganz so viele Touristen
verlaufen. Achtung! Die Nicht
kionnen hier im Zelt kalt wer-
den. Im September leert sich
die Insel. Die Temperaturen
sind immer noch angenehm,
das Meer noch warm (23°). Ab
Oktober wird es regnerischer,
das Touristengeschift ruht.

Die beste Reisezeit ist zwi-
schen Mai und September. Ein
warmer Pulli und eine lange
Hose koénnen am Abend im
Landesinneren nicht schaden.
Dort kommt es auch zu kur-
zen, heftigen Schauern und Ge-
wittern, so daff eine Regen-
kombi nicht schaden kann.

Am Col de Tegtinne zwi-
schen Bastia und St.
Florent.

(Der erste Teil dieses Reisebe-
richtes erschien in Heft 74)
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notig wire. Zum einen ist Mehr-
wegverpackung - genau wie auf
dem franzoschen Festland - na-
hezu unbekannt, zum anderen
wird der Miill nicht getrennt,
sondern komplett in winzigen
Verbrennungsanlagen nutzlos
abgefackelt. Noch dazu schmei-
Ben viele Touristen ihren Miill
einfach aus dem Auto. Die

" StraBenriader bieten einen ent-

sprechenden Anblick. Weil ich
aus einem vor mir fahrenden
italienischen PKW mit Eis-
papier und einer Zigaretten-
schachtel bedacht wurde, wiir-
de ich diese Zeitgenossen mit-
samt threm Glaskasten am lieb-
sten einer Schrottpresse iiber-
antworteten. _

Aleria he1ldt unser Ziel an der
Ostkiiste. Dieses Stidtchen war
von 600 vor unserer Zeitrech-

nung bis 425 die korsische Me-

tropole. Gegriindet von Grie-
chen, die spiter von Etruskern
verdrangt wurden. Die Romer,
die ab 259 vuZ. das Ruder iiber-
nahmen, siedelten sich mit
20.000 Menschen an und bau-

- ten Aleria als Kriegshaten und

In der Zitadelle von Calvi.

Handelszentrum aus. Geblieben
ist ein Ausgrabungsgelidnde und
ein sehenswertes Museum in ei-
nem alten Fort, 1 km siidlich
des neuen Aleria. Nach dem
schweiBtreibenden Marsch, der
uns in Lederhosen und Stiefeln
iiber das schattenlose Gelidnde
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fiihrte, war der zwel km ent-
fernte Badestrand die Idee iliber-
haupt...

Fiir Hin- und Riickfahrt wur-
den mit ,,D"-Kennung bezeich-
nete Nebenstrallen siidlich und
nordlich der gut ausgebauten N
200 gewihlt. Orgiastisches

. und immer wieder ,tieri-

- sche” Begegnungen.

Kurvenvergniigen wich nach
dem 200. km dem Wunsch, end-
lich ,,zu Hause™ anzukommen.

. Merke: Tagesetappen auf Ne-

benstrallen nicht zu ehrgeizig
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einteilen!

Der Lockruf des Siidens be-
scherte uns einen Umzug nach
Zonza. ,,Tourguide* Martin - er
bereist die Insel bereits das vier-
te Mal auf zwei Rédern - hatte
nicht zuviel versprochen: Der
kommunale Campingplatz war
ruhig, weitldufig und schattig.
Von solchem Vergniigen kon-
nen Camper an der Kiiste nur
triumen. Doch die 800 Héhen-
meter sind nachts durchaus zu
spiiren.

Wenige Kilometer entfernt,
am Bavellamassiv, ist an den
Wochenenden der Bir los. Die
PaBstrafle ist nicht breit genug
fiir zwei entgegenkommende
PKW, so daBl Kolonnen von
Autos alles blockieren und oft
weder vor, noch zuriick kom-
men. Hier beginnt mit Heiligen-
bildchen, Andenkenbuden und
Wellblechwochenendhausern
eine unheilvolle Entwicklung.

Das siidliche Inselinnere ist
ansonsten touristisch wenig er-
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schlossen. Dennoch, oder viel-
leicht gerade deshalb reizvoll.
Korsische Spezialititen wie
Honig, Kise oder Wildschwein-
schinken bekommen wir auf den
Dorfern sogar besser als in der
Stadt, hohere Preise im ,,Su-
permarche™ sind verstindlich!
Auch die Dorf-Korsen, die in
den urbanen Gebieten Tourls
mit Gleichgiiltigkeit begegnen,
tauen auf, wenn wir ,,mit Hin-
den und FiiBen* franzdsisch her-
vorkamen. Englisch spricht
scheinbar niemand!

Von seltsamer Anziehungs-
kraft auf uns, sind die Ausgra-
bungen von Cocuruzzu und
Capula. Diese Wohnburgen der
Torreaner, einem verschwunde-
nen Volk ohne Schrift, stam-
men aus den letzten drei Jahr-
tausenden vuZ. und bergen
mehr Ritsel in sich, als ihnen
bisher entrissen werden Konn-

Piste an der Barrage de
Colacuccia.

. qlr : ‘_‘!'_‘_‘:-:r' i
R 2"

Genuesische Briicke liber
den Porto.

Notre Dame de la Neige.

ten. Fiir den bewaldeten Rund-
weg durch die spitsteinzeitliche
Ansiedlung von vier Kilome-
tern sollte man sich Zeit und
Mulle nehmen.

Zeugnisse der Megalith-
(GrofB3stein-) Kultur finden sich
ebenfalls in Filitosa, wenige
Kilometer nordlich Propriano
an der Westkiiste. Nur, daf3 dort
ganze Busladungen Besucher
einem den Zeitsprung schwer-
machen...

Jiingere Vergangenheit und
dazu zentnerweise mediterranen
Charme verspriihen Sartene und
Bonifacio. Bereits der Weg von
Zonza nach Bonifacio war ein
JZiel“., Mit fantastischen
Schwiingen wirft sich die D 368
durch groBe Mischwilder der
Ostkiiste und Porto Vecchio ent-
gegen. Wir eifern ihr nach.

Bonifacio, siidlichste Stadt
Korsikas und damit auch Frank-
reichs, besucht und begreift man

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

Pisanischer Wachturm in Por-
to.

besser von der Seeseite aus. Ein
Bootsausflug ist ein Mul} und -
bei Seegang - noch eine Riesen-
gaudi fiir wasserfeste Zeitgenos-
sen!

60 m iiber dem Meer auf ei-
nem tiberhdngenden Kreidefel-
sen liegt die mittelalterlich an-
mutende Altstadt mit ihrer Zi-
tadelle. Der Felsen schiitzt zu-
gleich den Hafen, in dem sich
Fischer, Ausflugsboote und Jet-
Set-Dampfer ein Stelldichein
geben. Das bunte Leben und
Treiben in den Gassen faszi-
niert, dennoch sind wir froh, in
das bergige Landesinnere zu-
riickzuschwenken. Nicht viel
anders ergeht es uns im ruhige-
ren Satene, dessen malerische
Altstadt einst Schauplatz bluti-
ger Familienfehden, der Ven-
detta (Blutrache) war. Fiir mich
die schonste korsische Stadt,
besonders rund um das Zen-

trum, dem ,,Palace de la Libe-
ration™.

Oft ziehen uns einsame Berg-
straBchen mit und ohne Asphalt
mehr an, als die typischen Tou-

-
| B
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Riickspiegel: Bavella Massiv,
~ Vorn: Féret de Zona.
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ristenzentren. Sperrungen ak-
zeptieren wir. Fiir mich, der als
einziger StraBlenbereifung auf
dem Rad hat und dazu die kiir-
zesten Beine der BMW-Gang
besitzt, ist eh genug Gelegen-
heit, mit dem Motorrad zu
kiampfen und auch mal am Ende
einer Gerollauffahrt auf die zu
Ful} hinterhertrabende Dame zu
warten. Die Orientierung auf
Nebenstralen erfolgt per IGN-
Karte 1:100.000. Verdrehte,
durchschossene oder tiber-
gespritzte Wegweiser sind ne-
ben Graffiti die einzigen Zeug-
nisse von der Existenz der Se-
paratisten.

Selbst auf den entlegendsten,
kaum geschotterten Strdlchen,
die wir befuhren, waren die ein-
zigen, die uns skeptisch nach-
sahen, Vierbeiner. Bauern und
Wanderern begegneten wir mit
Schrittempo und freundlichem
Kopfnicken.

Die letzten Tage verbrachten
wir badend an der Kiiste zwi-
schen Calvi und Ile de Rousse.
Zunichst landen wir am Strand-
campingplatz von Algajola,
doch unsere Flucht von dort ist
schon nach einer Nacht be-
schlossene Sache: Eisenbahn,
Hauptverkehrsstraflie, Unmen-
gen Teenager und zu allem
UberfluB Lautsprecherwerbung
nebst all-swimming-in-shit Toi-

letten machen uns den Abschied
leicht. Da wir nur noch vier
Leutchen sind, setzen wir uns
an das Cap Corse, den nord-
westlichsten Zipfel der Insel, ab.
Wenige Kilometer nordlich des
Weinortes Patrimonio findet
sich ein Plitzchen, das Gelegen-
heit zum Baden und Entspan-
nen bietet.

In zwolf Tagen und zweitau-
send Kilometern ist es uns kaum
gelungen, Korsika zu erkunden.
Wir waren kaum im Westen und
Norden, haben fiir Bastia nur
den Tag der Abreise und waren
weder in der Castagniccia, noch
in der Balagne.

Bastia macht uns den Ab-
schied leicht. Mir erscheint nach
zwel Wochen im Landesinne-
ren die von 60.000 Menschen
bewohnte Stadt wie ein Moloch,
in dem wir wehmutsvoll in den
Bauch der Nachtfihre rollen,
mit der wir die Insel verlassen
werden.

Der unvergeBliche Reiz der
Berge, Wiilder, Kiisten, Strén-
de und Tiler ist fiir immer 1n
uns eingebrannt.

Au Revoir, schone Insel, bis
zum néidchsten Mal...

Text : Andy Schwietzer
Fotos: Martin Gause und
Andy Schwietzer



Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.

Dezember 1996
sl 2. 17, 12 8 Bologna Motor Show Bologna 0039/51/558260, Fax 0039/51/558464
#15.12. | Bologna Philip Island Funday des Ducati Owner Club of Victoria/Australia
~ Januar 1996 i
13. 1. -14. 1. Dortmund Rhein-Ruhr-Motorrad Markt 02064/55943, Fax 02064/59554
Terminaufnahme fur Veranstalter: BAUES - Verlag « Am Deich -ﬁ' * 28199 Bremen = Tel.: 0421/501617 « Fax 0421/504448 20. 1. -21. 1. Haahaois GroBmarkthallen 4.Norddt. Motorrad Bérse Beinhorn. 0531/331415
‘von bis Ort Treffpunkt was Infos bei (#= Neuer Termin) : 20. 1. -21. 1 Paderborn 7.Paderborner-Motorrad Markt 02064/55943, Fax 02064/59554
s DT 122800 Hannover 6.Niedersichsische Motorrad Messe 02064/55943, Fax 02064/59554
September 1995 ' 7z i :  Februar 1996 l ;
#13.9. -15. 9. Diiren-Niederau SchloB Burgau 6.Int. MV-Agusta Treffen Krings, 02421/65051, Fax 81023 30 D=t Emden 4.Motorrad-Markt Emden 02064/55943, Fax 02064/59554
155 9:0=177519. B - Lommel Kerkhoven 14. Int. Moto Guzzi Club Belgien Van Vossel Luc, B/052/450614 :
1609 =17 9. Windhausen 11.Vogelsberger Gespanntreffen 06631/3138 - Stiindiger Termin
e b ke T Kreis Lippe 26.Hexentreffen der Elefantentreiber Heumann, 05231/89907
15. 9. -17. 9. Stuttgart Gespanngrundkurs Pro Side-Car, 07143/94875 10777 Berlin Irish Pub Engléinder Stammtisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951
#16.9. -17. 9. Solingen JH Burg/Wupper Gespannlehrgang BVDM BVDM-Service, An der Wolfsmaar 5, 51427 Bergisch Glddh"[{:h Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
16.. 9. -17. 9. Niirnberg Museum Industriekultur - 9.Ardie Treffen Knaak. 0421/71787 10557 Berlin Werftstr. (Vet.-) Trialstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
16.. 9. -17. 9. 8 Anderstorp 9.Motorrad-Rennen Kyander, Norrgiirdesviigen 12, 5-14464 Ronninge 10825 Berlin Kias, Insbr./F.ElsaBstr. XS 650 Riittlers Klub Jeden 3. Do., Langer, 030/7929726, Klatt 8115278
16. 9. -17. 9. 97762 Hammelburg 7.Bocksbeutel Ralley Stadt Hammelburg, 09732/902149 13403 Berlin Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen Jeden Donnerstag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522599
16. 9. -17. 9. Sulzbach/Rosenberg 9.0ldtimertreffen Oberpf.-Motorrad-Veteranen Club  Langhans, 09661/52529, Fax 53697 ;
16. 9. 05478 Kemnath/Stadt Mehrzweckhalle 5.0berpfilzer Vet+Teilemarkt Opolka, 09646/315 20357 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915357
16. 9. -17. 9. Schliichtern/Rhon British Nostalgica 06661/5775 Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
16; 9. -17.79. ] Mandello Moto Guzzi Treffen m. Werksbesichtigung 1-0341/709231" 20255 Hamburg Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat
17. 9. 67227 Frankenthal P-platz b. Praktiker Baumarkt - 4 Monkey+Dax Treffen Henss, 06233/28513 0. 06348/5277 21357 Bardowick Fa. Damen&Bruns ~ BMW-Klonschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr
1729, NL Arnhem Euro Cup Veteranentrial Kreutz, 02402/72647 Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat
1750 [-61100 Pesaro 9.Benelli-Tag 1-0721/31508 22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. VoB (B75) FMC Comet Stammtisch Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548
17. 0. B Rye/E.Sussex Salts Farm 1995 Rye Bikejumble 0044/1424/814782 26655 GieBelhorst Schwengels Gasthof MZ-Stammtisch Ammerland  Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/2108 ab 18 h
18. 8. -20. 8. Bontkirchen/Sauverland . 13. Jahrestreffen Suzuki-Waserbiiffel-Club Kuschewski, 0211/5048100 o. Krause, 030/3238187 26689 Apen Leuchtturm Motorrad-Klénschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/8140
#2229 .23 9. Zittau Treffen d. MC Robur Fiebiger, 035841/2708 27299 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553
22, 9. -24. 9. Hockenheim Elektrik-Aufbaukurs . Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 27721 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902
#22 0 .24, 9. Miitzel-Genthin Harley- und Bikertreffen 03933/801177 28870 Otterstedt Gasthaus am See MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
#22.9. -24. 9. Hartmannshof 10.Treffen Gold-Wing-Freunde Hersbrucker Schweiz Heinrich, 09151/3987 o. 09158/17122 28870 Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammitisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64
T A L Ay Berlaar 13.Gespanntreffen Van de Ven, 0032/3/4821577 28870 Fischerhude Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631
S e S Sachsen 2 Jumbo Fahrt Sachsen 037369/9437 o. 02371/42135 Harpstedt/Bassum Gastst. Z. Kreuzkrug Bremer Italo Club Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610, 04207/801506
72 0. .24 99 GB Lutterworth Herbsttreffen Moto Guzzi Club GB Irwin, GB-509/237198 29683 Dorfmark Gastst. Bohmegrund Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264
23. 9. -24. 9. NL Assen 0. Teilemarkt Pol, Eikenlaan 5, NL-9331 HE Norg Hannover P im Herrenhiiuser Garten - Gespannfahrertreffen Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
23. 9. -24. 9. 35510 Buzbach |.Butzbacher Treffen +Ausfahrt Dornauf, 06033/60661
23. 9. -24. 9. CH Spreitenbach Westschweizer-Weekend Ducati-Club-CH Schmid, CH-056/720715 31188 Grasdorf/Nettlingen Vorholzer Rast, B444 Seitenwagenstammtisch Jeden letzten Samstag/Mon. ab ca. 15 Uhr, 05121/86593
ke e Y U Tl | Imola 0.Int, Teilemarkt Brusa. Via Zanotti3/D, 1-40026 Imola 33106 Paderborn Schmiedehiitte Motorradstammtisch Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
23. 9. -24. 9. Hannover Technorama Leicht. 0731/24452 (ab 19 h) 34587 Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
24, 9. Hasel 5. Oldtimertreffen MV Hasel, 07622/63240 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammuisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040
24. 9. Hiilg 2 Herbstausfahrt Oldtimerfreunde Hiils. 02151/735262 0. 753758 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
ARG 0337  Hohenstein/Er. Am Sachsenring Veteranen-Teilemarkt Tréger, 037295/2091 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
#29.9. - 1.10. Hamburg | 8.Einzylindertreffen Moto Guzzi Falcone Club Strinz, 040/7223606
29. 9. - 3.10. 14656 Brieselang Jugendherberge 8.Berliner Gespanntreffen Anja, 030/6312018 40549 Diisseldorf Weg.a.Handweiser ~ Waserbiiffel Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
#30.9. - 1.10. 12277 Berlin-Marienfelde IBM-Parkplatz/Nahmitzer Damm 12 - 3,Berlin-Brandenburger Oldtimer-Tage Liick, Tel+Fax 030/3412629 47906 Kempen Gasthof ,,Berg & Tal* Oldtimerfrithschoppen Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262
#30.9. - 1.10. B Retie Int. BMW-Trefen + Ausfahrt BMW-Motor-Club Vlaanderen. 0032/53/808158 49152 Bad Essen Olfleck DDR-Fahrzeug-Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4825
30:. 9. 1129  Dresden/Stallhof Treffen hist. Wanderer + Mifa-Fahrrader Wagenknecht, 0351/8495041 Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
309, Emmendingen 8.Lauf D-Cup Veteranentrial Schleer, 07641/6219 49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707
3029, % NL Schiedam-Noord Margriethal Bromfietsbeurs Bosveld, NL-01882-1596 42651 Solingen-Kohlfurth Café Hubraum GB 500-Stammtisch (XBR-)  Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
Oktober 1995 -
o L Emmendingen 9.Lauf D-Cup Veteranentrial Schleer, 07641/6219 52080 Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Krider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
3. 10. Augustusburg Museum 5. Oldtimer-Herbsttreffen Meinig, 037291/20267 52062 Aachen Autonom.Zentrum MC Kuhle Wampe Aachen Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen
410, =610 Most/Bohmen Grab the Flag Classic Bike Evenz Southern Division, 089/1344528 52224 Stolberg-Vicht Gaststitte Moll Vichter-Motor-Club Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969
#6.10. - 8.10. Mahdenthal/Leonberg  ADAC-Ubungsplatz  10.Gespanntreffen AMSC Leonberg, Riedel, 0711/2571525 53639 Konigsw.-Eudenbach BAUERNSTUBE Veteranenstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 02241-82483
6. 10. - 8.10. Hanau Elektrik-Grundkurs Moto-Aktiv. Célbe. 06427/9230-0. Fax: 9230-30 54338 Schweich Gasth. Junges Englinder-Stammtisch Jeden 1.43. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878
#7.10. Thal b. Feldkirchen/Bay. 14.Int.Ducati-Treffen Gébel, 089/8411415 - 54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
#7.10. B Eindhout 8.Gespanntreffen Gossens, B/14/213761 54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
TERT0); NL-7772Hardenberg Motorrad Teilemarkt van der Hoek. 0031/523267440 55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr, 06704/2208 Peter
#7. 10. - 8. 10. Hockenheim Motodrom Int. Racing Jumble Reinhardt, 07143/2003 o. 23824, Fax 4971 56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
T 2810 Mannheim Veterama 06203/13507 57271 Hilchenbach-Vormwald Gastst.Zollposten [taliener Friihschoppen Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr
710, =28:10.0. 1 Cosenza Veteranenteilemarkt Ente Autonomno, 1-0984/75532, Fax -71747 58453 Witten Zur Waldeslust MZ-Stammtisch Ruhrtal Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467
#8.10. Sindelfingen/Parkplatz Breuninger Land - Gedenkfahrt + Gottesdienst f. verungliickte Motorradfahrer/Innen ab 13.30 Uhr,Aschermann, 07031/382802 59302 Oelde Gasthot Hui buh Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
#10.10.-12.10. B Buggenhout 6.Int.Gespanntreffen Malfliet, B/52/220598 j | .
13.10. -15.10. Stuttgart Gespanngrundkurs Pro Side-Car, 07143/94875 68732 Schwetzingen Zum blauen Loch™ MZ-Stammtisch Rhein/Neckar Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438
13.10. -15.10. Diiren-Niederau SchloB Burgau 6.Int. Treffen MV Agusta Club Miindorfer, Zellerstr. 36/38, 68167 Mannheim, 0621/379569
20.10. -22.10. Marburg Technik-Grundkurs Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 72649 Wolfschlugen Hexenbanner-Stuben Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66
20.10. -22.10. Regensburg Spezialkurs Motor+Getriebe ~ Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
20.10. -22.10. Hockenheim Spezialkurs MZ-Motorriider ~ Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 74542  Braunsbach/Kocher Gasthof Léwen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595
21.10. -22.10. 1 Pesaro Veteranenteilemarkt 1/0541/756706, Fax 756714 77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572
21.10. -22.10. Bocholt/Westf Freizeithalle Aasee  Motorrad Classic Bocholt Riibner. 02064/55943, Fax 59554 Freiburg Pizzeria Kroneneck Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/64611
22.10. A Wien Auto/Motorradhaus Stahl/Eberl Wiener Sammlerborse 0043/222/4922371
27.10. -29.10. BerBel/Nordharz 4.Harztreffen der IG Gespannfahrer 05932/2699 81739 Miinchen Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Volker, 089/6351196
30. 10. A Madling Sporthalle Veteranenschau 0043/2236/22967 ab 18 Uhr 85893 Reichertshauscn Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
November 1995 87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 Uhr, 08331-81631
v O [ R ) [ Rimini Veteranenteilemarkt [-0541/390996 : Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853
10.11. -12.11. Marburg Spezialkurs Motorentechnik-Theorie Moto-Aktiv, Célbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 -
1101, -12.11. ] Padua Fiera die Padova | 1.Teilemark: Pellegrini, 1-0425/30134 91619 Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammitisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671
12. 11. B Mons Euro-Cup Veteranentrial Kreutz, 02402/72647 91735 Muhr am See Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr
17.11. -19.11. Hockenheim Technik-Grundkurs f. Frauen - Moto-Aktiv, Cilbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno  Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
17.11. -19.11. Ulm Messehallen 2.Motorrad Ulm Schall. GmbH, 07025/92060, Fax 920620
20.11. A Maodling Sporthalle Veteranen-Teilemarkt 0043/2236/22967 CH Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
2 =261, Mailand EICMA MOTO "95 EICMA 95, Via Mauro Macchi, 32, Mailand, |
24.11. -26.11. Hockenheim Spezialkurs Motor+Getriecbe ~ Moto-Aktiv, Célbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
#25.11.-26.11. 1 Novegro b. Mailand Parco Esposizioni di Novegro - Veteranenteilemarkt beim Flugplatz Linate
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eteranen-Trial er-
freut sich wachsen-
der Beliebtheit, Teil-
nehmer der Veranstaltungen
werden immer mehr und die
Motorrader immer viel-
schichtiger. Auf fast jeder
neuen Ausschreibung tau-
chen auch neue Teilnehmer
mit neuen Maschinen auf.
Der Name , Trial* bedeutet
Versuch, und das gilt nicht
nur fiir die Fahrer, sondern
auch fiir die Maschinen. Die
wenigsten Fahrer bewegen
alte Werksmaschinen, die
vielleicht sogar ehemals von
Beriihmtheiten gefahren
wurden. Meistens sind die
Motorrider umgebaute Stras-
senmaschinen, die in Eigen-
arbeit fiir diesen tollen Sport
mit viel Fantasie in Sachen
Improvisation zurechtge-
stutzt wurden. Die Regel er-
laubt alles zu verbauen, was
vor 1965 zu kaufen war, egal
ob es danach, vielleicht so-
gar bis heute, noch produ-
ziert wurde oder wird.
Verschleifiteile wie Trial-
reifen z.B. miissen logischer-
welse noch heute produziert
werden, sonst gibe es diesen
Sport gar nicht mehr. Viele
markenspezifische Teile vom
Motor und Getriebe werden,
obwohl es die eigentlichen
Hersteller schon gar nicht
mehr gibt, mit moderner
Technik nachgebaut und ste-
hen den Bastlern als Neuteile
zur Verfiigung. Dal} es aller-
dings ganze Motorrider aus
der Zeit vor 1965 als Neu-
fahrzeuge zu kaufen gibt, ist
abgesehen von ein paar tra-
ditionsbewuBten Engléandern,
die aus geretteten Ersatztei-
len ganze Maschinen zusam-
menschrauben und verkau-
fen, nur bei einer Marke
moglich. Royal Enfield In-
dia, die aufgrund eines Li-
zenzvertrages von 1956 ei-
sern zumindest die engli-
schen Einzylinder der Nobel-
marke weiterbauen, sind
wohl die einzigen ,,Grals-
hiiter* der Welt.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. September 1995

43




Bing Vergaser mit K + N Filter.

Unbeirrt vom technischen
Fortschritt hin zu den Pla-
stik-Drehorgeln, haben sie
nur absolut notwendige An-
derungen in ihre Produkte
eingebaut. LagergroBBen, die
es heute nicht mehr standart-
mibig zu kaufen gibt, wur-
den durch Normlager ausge-
tauscht. Die Vergaser wer-
den zwar in Indien herge-
stellt, sind aber in Japan kon-
struiert worden (Mikuni
made in India). Fast alle son-
stigen Neuteile sind kompa-
tibel (so heilit das heute) mit
denen aus fritherer Produkti-
on. In England kriegt man
deshalb seit Jahren schon re-
staurierte Bullets zu relativ
giinstigen Preisen. Und kein
Mensch kann sagen, ob nun
alte oder neue Teile beim
Wiederfitmachen verbaut
wurden.

Jeder Nicht-Enfield-Spezie
wird heute seine Probleme

haben, eine neue von einer al-
ten zu unterscheiden, wenn er
ithr auf der Strale oder auf ei-
nem Treffen begegnet.

Da mich die Einzylinder-
Enfields schon immer angezo-
gen haben und i1ch diesen
Dampfhammer auch fiir abso-
lut trialtauglich halte, war mir
das Baujahr unseres Testobjek-
tes fast egal, als das ,,0.K.” zum
Fahren vom Besitzer Bernd
Kreutz aus Aachen kam. Um
aber entsetzten Leserbriefen
vorzubeugen, wir fuhren ein
Motorrad fiir die GumMmikuH,
welches 1991 gebaut wurde.

Zwei Jahre hat Bernd Kreutz
in etwa gebraucht, um diesem
indischen Langhuber das Tri-
alen beizubringen. Auch wenn
es in den S0er und 60er Jahren
werkseigene Trialversionen
gab, mit denen besonders John-
ny Brittain jede Menge Erfolge
fiir sich und die konigliche Mar-
ke einfuhr, hatte Bernd dick-

kopfig seine eigenen Erfahrun-
gen aus dem Trialsport als
Grundlage fiir seinen Umbau in
die Tat umgesetzt. Wiihrend
Enfield den fast unverdnderten
Straflenrahmen iibernahm, hol-
te der Aachener erst einmal die
Flex aus dem Keller und trenn-
te gnadenlos der ,,Koniglichen™
das gesamte Hinterteil ab. Der
kurze Federweg (80mm) und
die fiir den 4.00er zu schmale
Schwinge machten diesen Ge-
waltakt erforderlich. Bei der

Die typische rechte Motorseite

Gelegenheit wurde dann auch
gleich der Motor ein wenig an-
gehoben, so dall Baumstamme
im spiteren Trialleben nicht
dauernd die Fahrt abbremsen
konnen. Sektionen mit solchen
und idhnlichen Hindernissen gibt
es schlieBlich auch beim Ve-
teranentrial zur Geniige. Ein
neuer Fixpunkt im ebenfalls an-
gehobenen neuen Rahmenheck
nimmt nun spanische Feder-

beine aus dem Zubehorhandel
mit geniigend langem Federweg
auf. Als vorteilhafter Nebenef-
fekt erwies sich dabei auch der
hinterher verkiirzte Radstand,
fiir Trialzwecke neben dem Ge-
wicht ein nicht unwesentlicher
Faktor fiir die Handlichkeit der
Maschine.
Gewichtsverminderung ist ja
im Sport eine schier nicht en-
dende Beschiftigung und trigt
gerade bei den alten Eisen-
haufen Bliiten, die teilweise Lo6-
cher zu den Hauptbestandteilen
eines Motorrades werden las-
sen. Der Umfang des Fahrers
allerdings erweckt oft den Ein-
druck, eine verniinftige Diit
wiire billiger, zeitsparender und
damit erheblich effektiver. Un-
ser Testobjekt jedenfalls wiegt
,nur noch 130 kg, was im Ver-
hiltnis zur Strassenversion ei-
nen Unterschied von fast 30 kg
ausmacht. Im Vergleich zu mo-
dernen Trialmaschinen, die heu-
te fast die Hilfte wiegen, bleibt
die Enfield natiirlich nach wie
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vor ein Eisenhaufen. Wahr-
scheinlich wiegt allein der Mo-
tor mehr als eine ,Moderne®.
Der Graugubzylinder beispiels-
welse wiegt 3 kg mehr als ein
Aluzylinder Marke Egli.

Die schlechten Orginalbrem-
sen hat Bernd durch die nicht
ganz so schlechten Dosen-
deckelbremsen aus einer Tri-
umph-Tiger Cup ersetzt. Aber
auch sie bringen einen leichten

Gewichtsverlust, der
nicht bedauert wird.
Bremsen ist beim
Trial ja sowieso
nicht die entschei-
dene Sache, zumal
der Motor nach
dem SchlieBen
des Gasschiebers
oder Ziehen des
Deko-Hebels
eine erhebliche
Hilfe darstellt.
Hohe Ge-
schwindigkei-
ten in den
Sektionen
kommen
nicht vor.
Der FuB-
bremshebel 1st be1 der
Stralienversion typisch englisch
links angebracht und macht im-
mer ein Umdenken mit Zeit-
verzogerung erforderlich, be-
sonders wenn man wie Bernd
noch andere nichtenglische
Fahrzeuge besitzt. Um nicht
dauernd ins Leere zu treten, hat
er das originale Bremsgestinge

mit einem Bowdenzug ver-
tauscht und mit den neuen Ful}-
rasten auch gleich eine neue
Bremshebellagerung auf der
rechten Seite angeschweilit.
Seitdem ist sein linker Ful} fast
iibertliissig, da nun auf der rech-
ten Seite geschaltet, gebremst
und gekickt wird. Das hort sich
vielleicht fiir den einen oder an-
deren Leser recht kompliziert
an. Ist es aber in Wirklichkeit
gar nicht. Kaum eine Sektion,
durch die man fahren mub, er-

Dies ist die 1952er Bullet, obwohl der Tank noch
aus der 1951er Version stammt.

fordert die Durchfahrt mit mehr
als einem Gang. Das heilit, vor
dem Start in die Sektion ent-
scheidet der Fahrer, in welchem
Gang er diese durchfihrt. Wenn
geschaltet werden mubl, dann
meist wie beim Trecker..., also
anhalten, nidchsten Gang einle-
gen und weiterfahren. Die Wahl
der richtigen Getriebestufe ent-
scheidet oft iiber die Anzahl der

Strafpunkte. Ist der Motor im
entscheidenen Moment nicht

in der Lage, die Wiinsche der
Gashand nach mehr Dampf
aufgrund volliger Uberforde-
rung durch falsche Gangwahl
nachzukommen, bedeutet das
oft das Aus fiir den Motor
und 5 Finger des Punktrich-
ters.

Schaltung, Bremse und Kickstarter

auf einer Seite.
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Easy - Clutch soll das Kuppeln
leicht machen.

Weil Bernd Kreutz auch in diesem Punkt
den sicheren Weg gehen wollte, tauschte er
das einzig Japanische an diesem Motorrad,
ndamlich den Vergaser, durch einen Bingver-
gaser mit Beschleunigerpumpe aus. Der ehe-
malige BMW-Schiebervergaser hat tatsidchlich
eine Freigabe von BMW fiir die Roayl Enfield.
Nun hingt der Motor besser am Gas und 1403t
sich ordentlicher dirigieren. Der Querschnitt
ist identisch mit dem Original 1" Mik-Verga-
ser, ndmlich 26 mm.

‘Beim Fahren mit dem Dampfhammer fiel
mir die Leichtgingigkeit der Kupplung auf.
Ein kleiner Kasten in der Néhe des Kupplungs-
griffes mulite meiner Meinung nach die Ursa-
che sein. Bernd meinte, normalerweise erfor-
dert die Kupplung beide Hinde zum Trennen
des Motors vom Getriebe, ein Umstand, der
doch bei ldngerem Fahren im Geldnde den
linken Arm anschwellen 1dBt, und es wire ja
auch schade, wenn ein sonst so guter Fahrer
eine Veranstaltung abbrechen miiite, nur weil
sein linker Arm nicht mehr kann. Dieser be-
sagte Kasten jedenfalls stammt auch aus dem
Zubehorhandel und stellt eine Art einstellbare
Ubersetzung fiir den Kupplungszug dar. Uber
Umlenkrollen im Innern wird die Hebellinge
des Kupplungsgriffes vergroBert. Die benotig-
te Kraft wird zwar geringer, aber der aktive
Weg des Ausriicklagers wird aufgrund des Ge-
setzes der Mechanik kiirzer. Die Kupplungs-
belige werden also unter Umstinden nicht
mehr sauber getrennt, was zumindest das Schal-
ten erschwert. Bei unserem Testobjekt war der
Leerlauf eigentlich nur zu finden, wenn der
Motor sich nicht drehte. Aber wer braucht denn
schon den Leerlauf zum Fahren. Einen Ein-
druck davon zu vermitteln, wie man mit einem
solchen 350 ccm Motorrad die Hiigel rauf und
runter blubbern kann, ist duert schwierig. Zu-
ndchst ist man dauernd bemiiht, den Kupp-

lungsgriff immer sofort ziehen
zu kbnnen, wenn’s etwas brenz-
lich wird. Die Angst, daf} der
Motor ausgeht und die eigene
Nase noch vor dem Vorderrad
nach Halt sucht, ist vollig un-
begriindet. Unser Testfahrer
Rolf und ich waren fasziniert
von der Gutwilligkeit dieses
Motors. Mit Drehzahlen, die
kein Drehzahlmesser der Welt

-

schon anzeigt, konnten wir
durchs Gelédnde tuckern. Solan-
ge die Rider sich noch ein biB3-
chen drehten, konnte durch eine
kurze Bewegung der Gashand
problemlos beschleunigt wer-
den. Einfach fantastisch. Ich bin
mir sogar sicher, manchesmal
schon gestanden zu haben, be-
vor ich mit einem kurzen Gas-
stol das Geriit wieder in Gang

In der Chromschachtel verbirgt sich die Elektrik
mit einem dicken Kondensator als Batterieersatz.
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Auf’s Podest, wohin sie gehdrt.

gesetzt habe. Nach einiger
Ubung stellt man schnell fest,
dall der Kupplungshebel genau
so selten gebraucht wird, wie
der Schalthebel. Aufgrund des
kurzen Radstandes hat man
beim Durchqueren des Gelén-
des den Eindruck, alles dreht
sich um den Motor herum. Der

Schwerpunkt ist scheinbar
genau ber den FuBrasten.
Spielend leicht ldBt sich
durch Gewichtsverteilung
das Motorrad dirigieren. Die
130 kg miissen irgendwie im
Raum ,.hdngen®. Fiir Anfin-
ger ein absoluter Mutmacher.

Text und Fotos : Ames

Einzylinder ohv, luftgekiihlt, Trocken-

sumpfschmierung mit hinter Kurbel- .
- gehiluse angegossenem Olreservoir

6,5 : 1 (ab 1948); 7,25 : 1 (ab 1955);

7,75 : 1 (ab 1959); India: 6.5 : 1

Technische Daten
Motor:

Bohrung: 70 mm
Hub: 90 mm
Hubraum: 346 ccm
Verdichtung:
EinlaBventil:

38,1 mm, 6ffnet 30° vor OT, schlieBt
35° nach OT

Ventilspiel (kalt): EinlaB 0,00, AuslaB 0,05 mm, Ven-
tilhub: 7,94 mm

Leistung:

17 PS bei 5.750 U/min (ab 1948); 19 PS

bei 5.750 U/min (ab 1955); 20 PS bei
6.500 U/min (ab 1960); 17 PS bei 5.625
U/min (Indian)

Bauzeit:

1948 - 61, ab 1977 als ,,India*
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In Rennen gewinnen ist

eine schone Sache und

noch besser fiihlt man

' sich, wenn man eine Meister-
schaft, die in mehreren Ren-
nen ausgefahren wird, ge-

winnt. Die Kronung der gan-
zen Chose ist aber sicherlich
der Gewinn einer hochdotier-
ten Meisterschaft, bei der man
auf einer selbstvorbereiteten
Privatmaschine sogar das
normalerweise als uberlegen
einzuschitzende Werksrenn-
team der eigenen Motorrad-
marke in die Schranken ver-
weist.

Eines dieser fast an einer
Hand abzuzihlenden Teams,
denen dieses Kunststiick ge-
lang, war das in London be-
heimatete Norton Team von
Gus Kuhn. Dessen Fahrer
Dave Potter, Charlie Sanby
und vor ithnen noch Mick
Andrew lieben zwischen 1969
und 1974 aufl nationaler whd
internationaler Ebene die
B Norton-Werksrenner gleich

B

=

B serienweise bei Serienma-
g schinen- und F 750 Rennen
I oanz schon alt aussehen.
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Gerade diese Jahre waren die
Hoch-Zeit der groflen Viertakt-
Renner in GrofBbritannien und
bedeuteten letztendlich den
langjdhrigen Abgesang der Mar-
ke Norton aus dem Rennsport.
Erst 1990 hatte Norton mit der
wankelgetriebenen Rotary 588
wieder eine konkurrenzfihige
Maschine zur Verfiigung. Ohne
Zweifel hatte der Hauptsponsor
John Player nicht unerheblichen
Anteil an der Entwicklung der
Rotary 588, aber die techni-
schen Konzepte, wie zum Bei-
spiel die verschiedenen Fahr-
werkskonstruktionen, stammten
allesamt aus der Norton Renn-
abteilung, wihrend das Norton
Team Anfang der 70er Jahre
von den Gus Kuhn-Nortons ein
ums andere Mal diipiert wurde.
1972 zum Beispiel gewann
Charlie Potter allein 17 Rennen
der britischen 750er Viertakt-
Meisterschaft mit der Gus
Kuhn-Norton und holte sich da-
mit den Titel in dieser Klasse.
Ein Jahr darauf gewann Potter
ein Rennen in Brands Hatch,
das zur Serie der GB gegen
USA Trangsatlantik Trophy ge-
horte untﬁbe]egte bei den le-
genddren 200 Meilen von
Imola den 11. Platz und lief3
auch Béi diesen Rennen die
ebenfalls am Start vertrete-
nen Werksmaschinen hinter
sich. Nochmal auf 1972 zu-
riickblickend, waren Potter
und sein Teamkollege
Graham Sharp die ersten
Piloten, die jemals eine
schnelle, aber auch emp-
findliche Norton
Commando beim 24h-
Marathon von Barcelona
ins Ziel brachten. Sie be-
legten dort den 8. Platz,
wihrend das Werksteam
mal wieder vorzeitig
seine Koffer packen
mubte. Rennen fiir Ren-
nen bewiesen 1969/70 die Gus

London als Anlaufstelle fiir
schnelle und trotzdem ausdau-
ernde Kundenrennmaschinen
auf Basis der Norton Comman-
do. Auch der damals gerade auf-
kommende GP-Starpilot Barry
Sheene war zwei Mal mit den
Kuhn-Nortons am Start und
fithrte 1970 bei den 24h von
Barcelona, bis nach 15 Stunden
das Getriebe auseinanderflog.
Beim Scarborouh Gold Cup be-
legte er im selben Jahr mit der
gleichen Maschine den 3. Platz.
Logisch, dall sich diese un-
zdhligen Rennerfolge auf das
Geschift von Gus Kuhn aus-
wirkte. Die

Kunden gaben

betrieben, andererseits wollten
wir etwas mehr Farbe ins Ge-
schehen bringen und unser Per-
sonal motivieren*, sagte mir
Vincent Davey, der auch heute
noch mit Gus Kuhn stark im
Motorrad-Geschift engagiert
ist. Davey und Kuhn sind heute
einer der groBten BMW-Hiind-
ler auf den britischen Inseln und
waren in den 70er Jahren zeit-
weise auch MV Agusta-Impor-
teur fiir Grofibritannien. ,,Das
Engagement im Rennsport hat-
te wirklich hervorragende Aus-
wirkungen auf unser Personal.
Vor allen Dingen konnten wir
dadurch gute Leute lingerfri-
stig an unsere

Davey zu der Zeit gleich neben
Gus‘Werkstatt ein Altersheim
baute, dal5 aus einer Spenden-
sammlung der Gemeinde finan-
ziert worden war. Urspriinglich
brachte Kuhn auch in der 350er
und 500er Klasse Maschinen an
den Start. Diese basierten aller-
dings auf Konstruktionen von
Colin Seeley, wihrend man fiir
die 750er Klasse die Norton
Zweizylinder prédparierte. Als
dann die groffe Viertaktklasse
zunehmend populiar wurde,
nahm Kuhn die kleinen Maschi-
nen von der Piste und konzen-
trierte sich auf die 750er Ma-
schinen. Uberhaupt war Gus
Kuhn einer der ersten, die sich

fiir diese aus den

Kuhn-Commandos unter ithren

Fahrern Mick Andrew, Charlie
Sanby, Dave Croxford (wurde

spiater Werksfahrer im John
Player Norton-Team) und Pat
Mahoney Kuhn‘s gute Arbeit
und betrieben so reichlich Wer-

sich wegen der begehrten Spe-
zialteile in Gus‘Laden die Klin-
ke in die Hand um sich die Spe-
zis an ihre Privatmaschinen zu
schrauben - und das zur grofien
Freude von Gus® Chef Vincent

Davey. ,,.Die Rennerei haben

Firma bin-
den und sie waren auch mit vol-

lem Eifer dabei. Irgendwie war

es wie in einer groen Familie

gemacht™, so Davey.

Gus Kuhn kam 1968 zum

und es hat allen richtig Spal}

USA
importierte Rennserie F750 en-

cagierte und schickte den Day-

tona-Sieger Don Emde mit zwel

Kuhn-Nortons an den Start,
wihrend man den eigenen Fah-

Der Lenkungsdampfer war fast nicht
notig gewesen. Unter dem schwarzen
Deckel treibt Mutters uberarbeitetes
Strumpfband den Primartrieb mit der
Trockenkupplung.

Transatlantik-Rennserie nicht
berticksichtigte. Dann entwik-
kelte das Team eine sehr viel-
versprechende F750-Renn-
maschine, die auf einem Seeley
Mark 3-Rahmen basierte und
mit diversen Spezialteilen aus
eigener Produktion ausgeriistet
wurde. Um das Tuning der Mo-
toren auf Commando-Basis hat-
te sich der friihere AMC-Renn-
mechaniker Jim Boughen ge-
kiimmert. ,,Mit Ausnahme von
ein paar kostenlosen Standard-
Teilen 1n der Saison 1972/73

hat das

......
el

________
- L P

Werk fiir uns
niemals auch nur einen Finger

sich der

krumm gemacht®, erinnert sich
Vincent Davey. ,,Ich glaube, das
wir dem Norton-Werksteam

mehr Kopfschmerzen bereitet
haben, als etwa das BSA/Tri-
umph-Werksteam und beson-
ders nachdem

niker bei Norton mehr als je
zuvor unter Druck blofl nicht
gegen ein anderes Norton Team
zu verlieren. Ich erinnere mich
noch gut daran, wie

nalen Rennen in Chrystal Palace
vor den Augen von Norton-Boss
Dennis Poore und den Vertre-
tern des Tabak-Konzerns ziem-
lich abgeledert haben. Der arme
Team-Manager Frank Perris
wurde

wir das frisch
zusammengestellte John Player
Norton-Team bei einem natio-

neue Sponsor John Player bei

Norton um die finanziellen Din-

ge kiimmerte, standen die Tech- Man ist Alan ein ,,schrager”

bung fiir Kuhn‘s Firma S.E. rer Dave Potter fiir die 72er Typ.
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wir eines Teils zum Vergniigen Rennsport, wihrend Vincent
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in aller Offentlichkeit von Den-
nis Poore zur Sau gemacht und
schlich danach wie ein geprii-
gelter Hund aus der Manege.
Nach diesem Vorfall hatte von
uns keiner mehr Lust darauf mit
dem Norton-Werksteam anzu-
bindeln™.

Diverse Maschinen mit See-
ley-Rahmen, von Zeit zu Zeit
durch neue Maschinen ersetzt,
wurden vom Kuhn-Team iiber
die Jahre bis zum Ende der letz-
ten vollen Saison 1973 einge-
setzt. Von diesen letzten Ma-
schinen sind noch zwei erhal-
ten geblieben, beide lak-

kiert in den ty-
pischen Farben des Kuhn-
Teams, Griin mit einem weillen
Streifen. Gefahren hatte die Ma-
schinen Dave Potter, der spiter
seine Erfolge auf TZ 750
Yamahas von Ted Broad fort-
setzte, bevor ihn 1981 in Oulton
Park viel zu friih der Tod ereil-
te. Beide Maschinen sind noch
intakt, die eine Maschine befin-
det sich in Nordirland und die
andere Maschine fuhr in Schott-
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land, nachdem sie von Gus
Kuhn dorthin verkauft worden
war, unter Jock Findlay tiber ein
paar Jahre hinweg noch einige
Erfolge ein. Heute gehort sie
dem fritheren US-Battle of
Twin-Champion Pete Johnson,
der sie vor 8 Jahren mit der Ab-
sicht kaufte, sie in Grofbritan-
nien zu belassen und bei Gele-
genheiten withrend europdischer
Engagements zu benutzen. Lei-
der lieB ihm der prallgefiillte
Terminkalender der US-Renn-
sportszene kaum Zeit, seine Ab-
sichten zu ver-

wirklichen und so hat
kann er die Fahrten mit der
Norton auch heute noch fast an
einer Hand abzihlen. ,,Nimmst
Du sie fiir den Tag mit nach
Mallory Park und gibst ihr fiir
mich mal ordentlich die Spo-
ren”, fragte er mich. als er mich
vor dem Renntag in Mallory
anrief. ,,Aber logo, Peter*, dach-
te ich mir im Stillen.
Wie die anderen Mark 3
Seeley-Rahmen - das sind die
ohne vorderen Unterzug - , die

das Gus Kuhn-Team iiber die
Jahre hin verwendete, war auch
dieser Rahmen mit der Nr
Mk3CS149N mit einem ange-
schraubten leiterdhnlichen
Hilfsrahmen bestiickt, der die
vorderen Motorhalterungen mit
dem Lenkkopf verband um
mehr Stabilitdt zu erreichen.
Wihrend der Zeit in Schottland
war dieser Hilfsrahmen demon-
tiert und der Motor mit Isolastic-
Silentblocken flexibel in den
Rahmen gehingt worden. Da-
durch

wollte man dem Fahrer
Oftere Zahnarztbesuche zwecks
Erneuerung der herausvibrierten
Plomben ersparen. Nachdem
Pete Johnson gekauft hatte, ver-
traute er sie Richard Pekett von
&M Motorcycles zur Restau-
an. Das Erste, was

| . .. oeil der Restauration in
Aroriff nahm, war der Ersatz
der Isol:stic-Silentblocke durch
starre Verbindungsblocke, um
dem Motor die Rumtanzerei, die
er elastisch gelagert beim Lau-
fen vollfiihrte, wieder abzuge-

wohnen. Anstelle des leiter-
dhnlichen Hilfsrahmens, der nur
bei kaltem Motor montiert und
bei heilem Motor wegen der
Hitzeausdehnung justiert wer-
den konnte, montierte Beckett
jedoch ein einzelnes Rohr, das
an jedem Ende mit einem Ku-
gellager versehen ist und das
sich dadurch an die Hitzeaus-
dehnung anpalit und immer kor-
rekt justiert ist - feine Sache,
wenn auch nicht original.

Sieht'n biBchen aus wie die
zum Sprung geduckte Katze,
woll!

Der Motor wurde vom Nor-
ton-Spezialisten Mick Hem-
mings wieder aufgebaut. Beim
Zerlegen stellte er fest, da der
Motor mit einem sogenannten
2AMA*“-Zylinderkopt ausgerii-
stet war, der sich durch Ver-
wendung gréBerer Ventile aus-
zeichnete. So ein ,,AMA"-Zyko
arbeitet mit gedndertem Ventil-
vinkel und das EinlaBventil mift
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im Durchmesser 40,5mm (Se-
rie: 38mm), wihrend das Aus-
laBventil wie bei der Serie
33mm Durchmesser hat. Der
Brennraum ist genau Kugelfor-
mig, auslaBiseitig kommen aber
statt der iiblichen Stahlventile
die zur besseren Wirmeab-
leitung innen gefiillten Nymo-
nic-Ventile zum Einsatz. Zur
Sicherheit verbaute Mick hoch-
vergiitete Carillo-

Imola montiert, denn diese
Strecke war damlas ja ver-
dammt schnell®, so Boughen.

Hemmings montierte ein Paar
neue Powermax Kolben und
und schliff an der Zylinderkopf-
Dichtfliche 60/1000stel ab um
eine Verdichtung von 10,5:1 zu
erhalten. Die 2 Amal Mkl
Concentric 32mm-Vergaser
montierte

wendeten die 45-Nockenwelle,
Kontaktziindung und nahmen
den Ziindzeitpunkt auf 28° vor
OT zuriick. Die elektronischen
Lucas Rita- Ziindungen kamen
damals gerade auf, aber sie wa-
ren erstens schwer zu montie-
ren - dazu muBten wir den
Gehiusedeckel kastrieren - und
sie waren

fende Norton-Membran Kupp-
lung wurde beibehalten. Auch
zur Kupplung konnte mir Jim
Boughen noch eine Story er-
zihlen: ,,Der Grund, warum wir
so lange brauchten um ein 24h-
Rennen zu beenden, war Vin-
cent Davey's Bestehen auf der

Stahlpleul anstelle der
originalen Aluminium-Pleul,
die Jim Boughen friiher iibli-
cherweise ldngspolierte. ,,Wir
verwendeten Einlall-Ventile
und Ventilfedern aus der Serie,
wenn ich die Motoren machte®,
erinnerte sich Jim Boughen.
,,Die GroBen Ventile zeigten auf
den langsamen, verwinkelten
Strecken keine grofie Wirkung,
nur auf den schnellen Strecken
wie die Isle of Man brachten
die dicken Dinger was. Aber ich
habe ja 1973 mit dem Tuning
fiir die Kuhn-Nortons aufgehort
und vermutlich haben sie den
Zylinderkopf fiir das Rennen in

er flexibel in Gummiansaug-
stutzen. Die Kontaktziindung
wanderte ins Gebrauchtregal,
statt dessen spendierte Hem-
mings eine kontaktlose Elektro-
nik-Ziindung von Boyer, die
von der unter dem speziell ge-
formten Kuhn-Kunstoffsitz
montierten 12V-Batterie ge-
speist wird. Richard Pekett hat
fiir alle Anbauteile neue For-
men anfertigen lassen, so kann
er heute jedes Teil, was an die-
sem Fahrzeug zu sehen ist, ein-
schlieBlich des grovolumigen
TT-Benzintanks, liefern. Die
Nockenwelle heute wie damals
ist die schirfste aus dem Norvil
Programm, eine A 4S. ,,Wir ver-
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ZWel-
tens vor allen Dingen nicht be-
sonders zuverlidssig und brach-
ten auch keine Mehrleistung.
Darum warfen wir die Dinger
wieder raus und fuhren wieder
mit Kontaktziindung®, erzihlte
mir Jim Boughen. Pete Johnsons
Maschine hat auch so einen ge-
kappten Gehidusedeckel.

Mick Hemmings liel die Kur-
belwelle beim Spezialisten fiir
Automobilrestaurationen Bas-
sett Down Engineering dyna-
misch auswuchten. Die origi-
nale Triplex-Primérkette ersetz-
te Hemmings durch seinen
selbstkonstruierten Zahnrie-
men-Primiirtrieb um die Quaife
53-Gang Getriebebox anzutrei-
ben. Die nun jedoch trocken lau-

Das Loch im Sitz ist kein Klo,
da sitzt die Batterie drunter.Ein
Gedicht fiir sich ist der scho-
ne Seeley-Rahmen.

alten und schweren originalen
Norton Kupplung. Ich wollte ei-
gentlich eine dieser schdnen
AMC-Rennkupplungen einbau-
en, die weniger Gewicht brach-
te und vor allen Dingen nicht
so schwer in den Griff zu krie-
gen war. Aber Davey wollte das
nicht und wir mubten leider da-
mit leben, dafl dann die Norton-
Kupplung nach 8 oder 12 Stun-
den den Geist aufgab®. Solcher
Art Probleme gab’s natiirlich
bei den Kurzstreckenrennen in
GroBbritannien, wo die Kuhn-
Norton grofitenteils eingesetzt
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wurde und wird, nicht und der
Zahnriemen-Primérantrieb ist
auch weitaus pflegeleichter und
standfester.

er frisch in den Rah-
men gehidngte, von
P&M iiberholte Motor

versprach einige vergniigliche
Runden mit dem Motorrad.
Mein Trip zur Rennstrecke nach
Mallory war eigentlich mehr ein
Ausloten der Moglichkeiten, die
die Kuhn-Norton bot, als sie fiir
mein personliches Testalbum
auszuprobieren. Da ich jedoch
erst kurz vorher den grofiten Ri-

valen der Kuhn-Norton wiih-
rend der

Das links umgelenkte Quaife-
Fiinfganggetriebe hatte leich-
te Probleme.

72er Saison, die im Besitz von
Joaquin Folch befindliche John
Player Norton (JPN), fahren
konnte, bot sich mir eine gute
Vergleichsmoglichkeit um den
Konig von Norton auszuma-
chen.

Fahrwerksseitig gibt es iiber-
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haupt keine Frage, den Ver-
gleich gewinnt die Kuhn-Nor-
ton ganz locker. Man sitzt dhn-
lich wie bei der JPN formlich
in der Maschine, was durch den
grofen Aluminium-Tank und
die tief ausgeformte Sitzbank
begiinstigt wird. Die Seeley
G50 waren da ganz anders, ob-
wohl sie das gleiche Rahmen-
geflecht hatten. Obwohl vorne
und hinten 18 Zoll-Rider ein-
gebaut und die hinteren Girling-
Federbeine in der langen 12,75
Zoll-Ausfiihrung verbaut wa-
ren, hatte ich wie bei der mit
einem 19 Zoll Vorderrad be-
stiickten JPN das Getfiihl, als
wenn das Heck niedriger sei als
die Front-

partie. Aber wihrend die JPN
ein ziemlich stures Einlenk-
verhalten an denm Tag legte,
lief} sich die Kuhn-Norton wun-
derbar leichtfiiBig um die Ek-
ken treiben. Ein ideales Geriit
also fiir kurze verwinkelte
Rennstrecken. Die Bodenwel-

len in Mallory machten der

Kuhn-Norton, in der das Vor-

derrad von einer Norvil-Tele-
gabel gefiihrt wird und Dunlop
KR 124A Reifen ihren Haftjob
verrichteten, keine besonderen
Probleme und ausgangs der
Gerard-Kurve konnte ich die
allmihlich einsetzende Leistung
ohne untersteuernde Lenkung
auskosten, wie das dort so viele
andere Maschinen zeigen. Die
Hinterhand war ein wenig hart
gediampft und sprang dann und
wann auf den Bodenwellen um-
her, aber nach ein paar Runden
hatte ich mich an die kleinen
Hiipfer gewohnt und ich fiihlte
mich pudelwohl. Ich genoB es,
wieder einmal mit so einem Pa-
radebeispiel an Fahrwerks-
baukunst aus der Schmiede von

Colin Seeley

unterwegs zu sein. Seeley und
seine Mannen hatten diese
Kunst in den 60er Jahren zu ei-
ner wahren Perfektion getrie-
ben. Interessanterweise vermit-
telte mir das Seeley Fahrwerk

mit dem Norton Motor mehr

vom Geschehen unter mir, als
das mit den weitaus steiferen
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G50-Motoren der Fall war. Mit
den G50-Motoren im Rahmen
konnte man alles mogliche aus-
probieren, ohne besonders
Riickmeldung aus dem Rohr-
verbund zu bekommen und
wenn‘s dem Fahrwerk dann zu
viel wurde ging‘s ohne Voran-
kiindigung ab in die Biische.
Mag sein daf dies mit dem ho-
heren Gewicht des Norton
Zweizylinders zu tun hat, auf
jeden Fall wirkt die Kuhn-
Norton absolut vertrauenerwek-
kend. Die Einscheibenbremse
am Vorderrad zeigte hervorra-
gende Wirkung trotz der alles
fordernden Haarnadelkurve, die
fast im Schrittempo durchfah-
ren wird. Gut zu Pafl kam dabei
auch die gute Motorbremse des

schwungmassener-

leichterten und bissigen Motors.
Auch das durchriaubern der haa-
rigen Schikane ging fast wie
von selbst und wenn man dann
noch das Alter der Maschine
dazurechnet, kann man nur sa-
gen, dall sich die Kuhn-Norton
eher wie eine 250er GP-Renn-

maschine denn als groBer Vier-
taktrenner fihrt.

Leider war der Motor das ge-
naue Gegenteil zum Fahrwerk:
Leistung satt und schnell war
er auch, das war‘s dann aber
auch schon. Ich habe in den ver-
gangenen Jahren schon viele
scharfgemachte Norton Maschi-
nen gefahren, aber so brutal wie
die Kuhn-Norton hat nicht eine
einzige von diesen vibriert. So
war auch ruckzuck der Grund
fiir die Isolastic-Silentblocke
herausfiltriert, warum die
Schotten diese Dinger eingebaut
hatten. Es war einfach kaum
auszuhalten und die geringe
Leistungseinbufle wurde dafiir
gern in Kauf genmommen. Un-
ter 4000 U/min spielt sich be-
sonders viel ab. Dann aber setzt
die Leistung kontinuierlich stei-
gend ein und der Motor zicht
bis zu seinem Leistungszenit bei
7200 U/min wie ein Traktor,

Besser gesagt, man konnte den
Drehzahlmesser so lange beob-
achten, wenn man sich dazu
durchringt, den Gashahn lange
genug offen zuhalten, aber die
morderischen Vibrationen las-
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sen die Drehzahlmessernadel
einfach zerbroseln. Knapp tiber
5000 U/min wird der Vibrator
ungemiitlich und es bleibt auch
wirklich kein Korperteil ver-
schont. Es ist schon fast per-
vers, was man seinen Hinden,
Fiilien, GesidB und sonstigen
Teilen mit diesem Geriit zumu-
tet und diese Rappelei hindert
einen schon fast daran, die Ma-
schine voll konzentriert zur
Hochstleistung aufzufordern.
Schade eigentlich, denn die
Norton schielit auf der Geraden
ab wie eine Rakete. Ich mubte
hollisch aufpassen, bei der
Schiittelei mit meinen durch-
geriittelteten Pupillen und leicht
verschwommenem Blick nicht
die Anbremspunkte zu verpas-
sen. Auch die Schaltarbeit wur-
de dadurch nicht gerade erleich-
tert, obwohl ich bei den leich-
ten Problemen in den oberen
zwel Giingen eher dem Umlenk-
gestinge die Schuld gab,

Das von Richard Pekett
nachgriistete vordere
Halterohr mit Kugella-

gern zurautomatischen

Hitzeanpassung.

denn Pete Johnson hatte sich
die Schaltung von der rechten
auf die linke Seite legen lassen.

Offensichtlich war da etwas
schiefgelaufen. Die Vergaserab-
stimmung war nicht zu fett und
bei den anderen Maschinen mit
starr verschraubten Norton-
Trieblingen gab’s diese derben
Vibrationen ja auch nicht.
Wahrscheinlich stimmte der
Wuchtfaktor der Kurbelwelle
nicht. Ich hatte frither an mei-
ner eigenen Matchless G50 auch
einmal so eine Probierphase
durchleben miissen, als Ron
Lewis meine Kurbelwelle mit
unterschiedlichen Wuchtfakto-
ren ausbalancierte. Dazu konn-
te Jim Boughen auch noch was
erzihlen: ,,Ublicherweise er-
leichterteten wir die Schwung-
rider durch Verwendung ande-
rer Naben. Das bedeutete aber,
dal} wir fiir die Norton Motoren
einen ungewdohnlichen Wucht-
faktor von 78% nehmen muf-
ten und dazu eine sehr speziel-
les Schwermetall benutzten, das
wir aus dem Nuklear-For-
schungszentrum

we:rgikﬁh"er 360° Parallel 7.
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Harlow bekamen. Egal welcher
Art Vibrationen wir auch hat-
ten, durch das erneute Wuchten
konnten wir sie auskurieren.
Don Emde sagte einmal, nach-
dem er eine unserer Maschinen
probgefahren hatte, dal} sie so
sanft wie ein Zweitakter sei.
Unsere Fahrer drehten die Mo-
toren normalerweise bis etwa
7300 U/min, ohne das wir mit
einem Korb hinterher muBten,
um abvibrierte Teile wieder ein-
zusammeln. Aulerdem haben
die Motoren mit der 4S Nok-
kenwelle ihre Leistung natiir-
lich sehr weit oben angesiedelt
und da will man dann ja auch
notgedrungen etwas mehr am
Hahn drehen®,

Na ja, das ist Pete‘s Problem.
Trotzdem wiirde ich ihm raten,
die Kurbelwelle noch einmal
wuchten zu lassen, damit er das
Potential dieses schnellen und
geschichtstriachtigen Motorrads
auch nutzen kann.

Text: Alan Cathcart
Ubersetzung u. Fototexte:
Ducsi

Fotos: Kel Edge
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NSU - Kompressor

Zweizylinder - Kompressor
Viertakt, obengesteuert

Hubraum : 348 ccm - oder 499 ccm
Bohrung: 2 X 56 mm 2 x 63 mm
Hub: 2 x 70,5 mm 2 x 80 mm
Leistung : 68 PS 98 PS

max. Drehzahl: 9.500 U/min 9.000 U/min
Baujahr : 1950
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