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Schlo3 Augustusburg lltener Stral3e 28 KirchstraBe 11 Qiht es die

09573 Augustusburg

31275 Lehrte

58300 Wetter-Wengern

“1
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Nienburger StraBe 1

Teile flr klassische BMWs
Uli's Motorradladen
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10965 Berlin 31608 Marklohe 60327 Frankfurt
Niemeyer’s Motorrad-Bilcher Veteranen-Ersatzteile
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12107 Berlin-Tempelhof 32108 Bad Salzuflen 64807 Dieburg
Scuderia Classica Big Banana :
A Collet
Motorrad-Handel GmbH Michael Buchholz I
Ruhlsdorfer StraBe 158 : b Jawa, MZ, Yamaha
uhlsdorfer Stral3e Macherscheiderstr. 16 66687 Wadrill

14513 Teltow

41468 Neuss

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Kropeliner Str. 19
18209 Bad Doberan

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik
Dorfstral3e 19

41540 Dormagen

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

British Bikes
Brando's
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlof3
74172 Neckarsulm

GummikuH
jeden Monat neu in der

Bahnhofsbuchhandlung:

33330 Gtersloh

33613 Bielefeld

34117 Kassel-Hauptbahnhof
34131 Kassel-Wilhelmsh.
35290 Giel3en

37073 Goéttingen
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kay, okay, ich geb‘s ja
zu. Ich bin zu lang, zu
schwer und auch zu
massiv gebaut, um auch nur ir-
gendein 50er Renn-Moped or-
dentlich im Rennen zu bewe-
gen, es passt irgendwie alles
_ T : . nicht so recht. Aber meine fiir
e .- | diesen Einsatzzweck doch ziem-
lich miliratene Figur hat mich
nicht davon abhalten konnen,
ein gliihender Verehrer dieser
Mini-Renner zu werden und
auch weiterhin zu sein.

Die Mini-Renner, die die 50er
Grand Prix-Klasse in den 60er
und 70er Jahren beherrschten,
waren wirklich maf3stabgetreu
verkleinerte Repliken der in den
grolien Klassen dominierenden
Maschinen, und nur solche wie
dafiir geschaffene Rennfahrer-
asse wie z.B. Luigi Taveri oder
Angel Nieto waren wirklich in
der Lage, das Potential dieser
kleinen Flitzer voll auszureizen.
Es gab allerdings einen ziemli-
chen Ausreiller dabei, und zwar
den groBBen Hugh Anderson, der
zweimal den 50cem WM-Titel
mit der drehschiebergesteuerten
Suzuki gewann. Der normal
groll gewachsene Anderson
hielt sich nie in der Nihe seiner
iibrigen und weitaus kleineren
Teamkollegen auf, weil er
Angst davor hatte, dal seinen
Suzuki-Bossen in Gegenwart
der kleinen Leute seine Korper-
groBe- und Gewicht so richtig
bewuBt wurde und sie ihn des-
wegen 1n die Wiiste schicken




konnten. Suzuki begann nach
Anderson‘s zweitem WM-Titel
damit, Hans-Georg Anscheidt
mit Spezialteilen und weiterer
Unterstiitzung zu versorgen,
und auch wenn sich Anderson
und Suzuki anfangs danach
noch vertrugen, war Suzuki's
Unterstiitzung fiir Anscheidt
doch der Anfang vom Ende ei-
ner wunderbaren und erfolgrei-
chen Freundschaft. Anderson
zog sich nach kurzer Zeit vom
GP-Rennsport zuriick und star-
tete eine neue Karriere im Mo-
to-Cross-Rennsport.

Ich war, wie ich schon sagte,
trotz meines korperlichen Han-
dicaps schon immer fasziniert
von den kleinen Schnapsglas-
rennern. Es ist ein biichen wie
mit den verbotenen Friichten,
die man nicht haben kann und
deswegen am meisten begehrt.
Wie sollte ich auch sonst erkli-
ren, dall ich seit mehr als 16
Jahren so einen Schnapsglas-
renner besitze, ohne thn im Ren-
nen ordentlich einsetzen zu kon-

nen. Ich habe mir damals die
Ex-Maschine von George Ash-
ton zugelegt, eine Honda CR
110, die unter Ashton und Jim
Wells in den 60er Jahren 4 bri-
tische 50 cem-Titel holte. Al-
lein George Ashton gewann mit
der CR 110 nicht weniger als
485 (!) dokumentierte Rennen,
und die kleine Honda wurde da-
durch die erfolgreichste, je in
Grofbritannien - vielleicht so-
gar in der ganzen Welt - gefah-
rene Rennmaschine. In der
1967er Saison gelang Ashton
gar das Kunststiick, alle 29 Ren-
nen der Meisterschaftsserie zu
gewinnen.

Durch Zufall kam ich 1974
in den Besitz dieses kleinen
Rennsport-Juwels. Ich bekam
die Maschine in ordentlich ge-
brauchtem Zustand, und ich be-
schloB, sie vor einer griindli-
chen Restauration noch einmal
In einem Rennen einzusetzen,
um mir ein wenig von dem spe-
ziellen Nervenkitzel zu verpas-
sen, den nur diese Mini-Renner

Der Motor macht echt was her, dabei kann man mit dem
ganzen Geréat unter jedem Frihstickstisch durchrasen.

zu bieten haben. Gelegenheit
dazu fand ich am Ende der 74er
Saison bei einem 50er Club-
Rennen, wo ich den 3. Platz be-
legte. Na ja, es waren aber auch
nur 4 Leute am Start, und der,
der den letzten Platz belegte,
hitte mit seiner vollig gestripp-
ten, von einem Minarelli-Mo-
tor befeuerten AJW wohl sogar
Schwierigkeiten gehabt, einen
einkaufswagenschiebenden

Pensioniar die Hacken zu zei-
gen.

Nach dieser einen Exkursion
in das Unmdégliche, schwor ich
den damals aktuellen 50er

Rennmaschinen ab, und meine
Ashton Honda residiert heute
als Muse zu meiner personli-
chen Inspiration in Catheart
Castle. Ich bin dabei in guter
Gesellschaft, denn auch der frii-
here Priisident der Honda Ra-
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cing Corporation, Yoichi Ogu-
ma (auch emn ehemals aktiver
Rennfahrer) hat sich zu seinem
privaten Vergniigen eine CR
| 10 ins Haus gestellt. Aber die-
ser Bericht handelt nicht von
meiner Ashton CR 110, die mit
ithrer unglaublichen Dominanz
den Niedergang der britischen
50er Rennklasse bedeutete, son-
dern von der einzigen CR 110,
die in GroBbritannien anstatt nur
zu Paradierzwecken auch noch
bei Rennen eingesetzt wird.
Diese Maschine gehort einem
der britischen Gralshiiter und

auch Starpiloten der Schnaps-
glasklasse, Hughie Mclvor.

Im Gegensatz zu meinem
Korpus Verbautus hat Hughie
Mclvor genau die richtigen Ab-
messungen, um sich auf so ei-
nem 61 Kg schweren (oder
leichten) kleinen Flitzer mit ei-
nem Radstand von 1120 mm
und einer Sitzhéhe von nur 62
c¢m zu verkriimeln. Die Maschi-
ne ist wie fiir ihn maBgeschnei-
dert, eben das genaue Gegentum
wie bei mir, und ich sah seiner
Einladung, meine Erinnerungen
an mein einziges Rennen mit
meiner CR ein wenig mit sei-
ner Maschine aufzufrischen,

gespannt aber auch mit ge-
mischten Gefiihlen entgegen.
Eins aber gleich vorweg: ich bin
ein bichen zu eitel, um mich
mit der Verodffentlichung von

Fotos der Gattung ..Gulliver

fihrt Mini-Mopeds* licherlich
zu machen, es hat wirklich
fiirchterlich ausgesehen. Die
Fahrfotos sind daher Aufnah-
men mit Hughie Mclvor im Sat-
tel, die Anfang der 70er Jahre
aufgenommen wurden - man
moge es mir verzeithen. Die CR
110 und ihre grofieren Schwe-
stern CR 93 mit 125 ccm, CR
72 mit 250 cem und CR 77 mit

305 cem fiir die 350er Klasse
waren Honda‘s Anfinge einer
bis heute beibehaltenen Fir-

menphilosophie, der Kund-
schaft eine mit begrenzter
Stiickzahl produzierte kiufliche
Rennmaschine anzubieten, die
in etwa den Werksmaschinen
der Vorjahre entsprachen. Le-
diglich 1n der 500er Klasse hat
Honda zu Beginn der 90er Jah-
re diese Linie verlassen. Die 3-
Zylinder RS 500 war die letzte,
von einem grolien Hersteller
verkaufte Produktionsrenn-

maschine und war eine Version
der NS 500 Werksmaschine.

Der Werksphilosophie ent-
sprechend war die CR 110 eine
kidufliche Version der 1962 ein-
gesetzten Werksmaschine mit
dem 1-Zylinder Viertakter mit
2 obenliegenden Nockenwellen.
Pilotiert hatten die Werks-
Honda die Starpiloten Luigi
Taveri und Tommi Robb. Aber
trotz dieser grofartigen Fahrer
konnte Honda es nicht verhin-
dern, daB die von Ernst Degener
entwickelten Suzukis den erst-

mals ausgefahrenen WM-Titel
der 50er Klasse errangen.
Degener hatte die Suzukis mit
seinen Kenntnissen und Erfah-
rungen, die er bei seiner Flucht

aus Ostdeutschland ein Jahr zu-
vor mit in den Westen gebracht
hatte, schlagartig zu Sieger-
maschinen gemacht. Die in Eng-
land 1nitiierte S0er Klasse, die
dort zunzichst mehr als eine Art
Jux-Klasse fiir gestrippte Mo-
peds angesehen wurde, setzte
sich nach der ersten WM-Sai-
son rund um die Welt durch,
und dies veranlafte Honda zur
Auflage der CR 110 als Pro-
duktion-Renner, und gleichzei-
tig wurde auch noch eine Stra-
Benversion exklusiv fiir den ja-
panischen Markt aufgelegt, die

bald ein sehr begehrtes Prestige-
objekt fiir die fernostlichen Kaf-
feerenner-Freaks der friithen 60-
er Jahre wurde. Soweit zur Ge-
burtsstunde der CR 110.

England als eigentliches Mut-
terland der Schnapsglas-Klasse
bekam das gréfite Kontingent
der ca 90 Ende 1962 von Honda
produzierten CR 110. Insgesamt
21 dieser Maschinen kamen
nach England, und Hughie Mc-
Ivor‘s Maschine mit der Motor
Nr. 20170 war die allererste, die
in England ausgeliefert wurde
und zwar am 5.Januar 1963 an
Val Knapp. Knapp‘s Fahrer lan
Plumridge gewann in der 63er
Saison einige Rennen mit der
CR bevor George Ashton die
Szene betrat und bei der T'T auf
der Isle of Man die Flotte der
Privatiers in der SOer Klasse
anfiihrte - allerdings weit hinter
den wesentlich schnelleren
Suzuki und Kreidler zuriicklie-
gend. Mit der CR 110 hatte
Honda lediglich eine Produk-
tions Rennmaschine in der 50
Kubik-Klasse wihrend der 63er
Saison zur Verfiigung, da sich
die Rennabteilung darauf kon-
zentrierte, eine schnellere 2-
Zviindermaschine zu entwik-
keln - man wollte den Suzukis
Paroli bieten konnen. Diese 2-
Zylindermaschine war dann
auch tasdchlich iuehr als nur
konkurrenzfihig, denn sie hol-
te sich unter Ralph Bryans 1965
den WM-Titel der 50er.

Von den Werksmaschinen
einmal abgesehen, war die CR
110 aber ein Meisterstiick an
komplexer, fiirs Rennen gebau-
ter Technik, und gerade der Ver-
gleich zu den 3-gingigen Itoms
und den anderen fiirs Rennen
gestrippten Mopeds, die bis dato
den Grobteil des Maschinen-
materials der S0er Klasse ge-
stellt hatten, machte dies deut-
lich. Die kleine Honda war zu
ithrer Zeit auf nationaler und auf
Club-Ebene einfach konkur-
renzlos. Vorausgesetzt, man
fiihrte die notwendigen War-
tungsarbeiten ordentlich sauber
aus und erneuerte die ver-
schleiBempfindlichen Teile im-
mer rechtzeitig, machte die CR
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wenig Zicken und war ihr Geld
auch wert. George Ashton blieb
in 4 Saisons mit vollem Renn-
programm insgesamt nur 5 Mal
mit einem mechanischen Defekt
liegen - fiir einen dermalen
hochdrehenden Motor ein wirk-
lich ausgezeichnetes Ergebnis.
Ja, hoch drehen, das tat sie trotz
der Tatsache, daB} sie mit Aus-
nahme der verriickten gestripp-
ten italienischen Motoms und
Demms die einzige 4-Takt Ma-
schine im 50er Zirkus war, der
durch die Miniatur-Bauweise
ohnehin die 2-Takter begiinstig-
te. Der rote Bereich lag bei der
CR normalerweise bei 14500 U/
min, aber zur CR Hoch-Zeit,
als die Teile alle noch ausrei-
chend und schnell verfiigbar
waren, drehten die Fahrer den
kleinen 4-Ventil Motor mit den
2 zahnradgetriebenen obenlie-
genden Nockenwel-

Oben: Der Zylinderkopf ist fast so groB3 wie der restliche Motor.

len im Normalfall bis 16000 U/
min. Auch Hughie Mclvor, der
seine Maschine 1969 erwarb,
machte da keine Ausnahme und
trieb seine Honda iiber mehrere
Saisons volle Lotte iiber die
Rennpisten. Erst als der Er-
satzteilnachschub  anfing
Schwierigkeiten zu bereiten,
ziigelte Hughie seine Gashand
etwas und drehte den Motor nur
noch bis 14000 Touren. In all
den Jahren hatte Hughie nie gro-
Bere mechanische Probleme
wihrend der Saison gehabt. Die
normale Wartung und die nach
jeder Saison fillige Uberholung
war das einzige, was auller
miachtig Gasgeben bei der
Honda zu tun blieb, und weil
das auch den iibrigen CR Pilo-
ten nicht anders erging, war es
daher auch kein Wunder, daB
die sie ihren

kleinen Flitzer aufrichtig
gern hatten.

Der auf dem vertikal ge-
teilten Motorgehiuse stehen-
de luftgekiihlte Zylinder ist
zur Kiihlungsunterstiitzung
des tiefverrippten Zylinder-
kopfes um 35° nach vorne
oeneigt. Wie zwei Ohren ste-
hen am Zylinderkopf vorne
und hinten die Nockenwel-
lengehiuse ab, und jedes
Ventil hat sein eigenes Dek-
kelchen zum Einstellen. An-
getriecben werden die Nok-
kenwellen von Zahnridern
auf der rechten Seite des Mo-
tors. In Bohrung und Hub ist
das Motorchen weitaus qua-
dratischer ausgelegt, als
Honda dies bei spiteren Mo-
toren praktizierte. 40,4 x 39
mm

Auf dieses Moped passen nur
Schrumpfkopfe.

Rechts: Der Mann auf dem Moped ist Hughie Mclvor, nicht Alan « Bt '

Cathcart - der paBt nicht so recht auf’'s Moped.

1 .|::-.

lauten hier die MaBe. Uber-
raschend niedrig ist auch das
Verdichtungsverhiltnis mit
10,3 : 1, vielleicht eine Ur-
sache der knappen Verfiig-
barkeit von hochoktanigem
Rennsprit in Japan wiihrend
der damaligen Zeit. Wegen
der niedrigen Verdichtung
lalit sich der Motor wirklich
leicht starten, ein paar von
Hand durchgefiihrte Drehun-
gen des Hinterrades bei der
auf dem Stinder abgestell-
ten Maschine gentigen. Vor
dieser Prozedur darf aller-
dings erst noch 1 Liter fein-
stes Rhizinus-Renndl R 20
in den Motor ge-

kippt werden, das man am be-
sten vorher mit einer weichen
Flamme unterm Blechpott vor-
sichtig anwirmt. Das Ol wird
nach jedem Rennen, egal wie
lang oder kurz es auch war, so-
fort wieder abgelassen. Besser
1s das. Die 1m Motor verwende-
ten Lager sind durchweg Kugel
- und Nadellager, nur das unte-
re Pleuellager ist ein Rollen-
lager. Das an der Steuerseite po-
sittonierte Schwungrad und der
Hubzapfen sind aus einem
Stiick geschmiedet . Das 8-Gang
Getriebe bekommt die geballte
Motorkraft {iber eine ebenfalls
auf der rech-

ten Seite iiber Zahnrider von
der Kurbelwelle angetriebene
Mehrscheiben-Trockenkupp-
lung vermittelt, und die Kur-
belwelle treibt auch direkt die
Olpumpe Typ Kolbenpumpe an.
Die arme Kurbelwelle. Als
wenn's noch nicht genug wir,
multe sie auch noch den im Ori-
ginal verbauten Kokkusan-Ma-
gnetziinder mit Rotation versor-
gen. Dieser Magnetziinder lieb
Drehzahlen iiber 14500 Touren
wegen der oszillierenden Mas-
sen auch gefihrlich werden. So
muBten sich die magnetge-

ziindeten CR Motoren mit 8,5
PS am Getriebeausgang zufrie-
den geben. Hohere Drehzahlen
lieBen sich nur durch Umrii-
stung auf eine Batterie-Spu-
lenziindung verantworten. Als
Lohn der Miihen gab‘s dafiir
dann 11,5 PS am Getriebeaus-
gang be1 immer noch sicheren
16000 U/min. Auch Hughies
Maschine ist derart umgeriistet.
Natiirlich verringerte sich durch
die hoheren Drehzahlen die Le-
bensdauer der einzelnen Motor-
teile wie zum Beispiel den Un-




terbrecher, der spi-
testens nach jedem 4. Rennen
ausgetauscht werden mubBte,
aber dafiir konnte man sich ja
préiparieren.

Die Startprozedur erfordert

eine ausreichen-
de seelische Vor-
bereitung und
eine technische
Vorbereitung der
Ohren (sonst ver-
geht thnen das Ho-
ren) auf das was da
kommt. Die CR
110 ist wirklich ein
infernalisch lautes
Geridt. Der lange,
spitz zulaufende
Auspuff produziert
ein derartiges Gewit-
ter, dal man meint,
neben einer 350er un-
geddmpften 2-Zylin-
dermaschine zu stehen
- so tief und gleichzei-
tig knallig ist der Sound.
Den desmodromischen
Gasgriff mit Offner- und Schlie-
Berzug ein wenig vorjustiert,
und dann das Hinterrad ein paar
mal von Hand rumgedreht und
- ooh hauer ha! - lief das Briil-

lerchen. Hughie ist unheimlich
stolz darauf, dafb er 1979 in
Darley Moor mit dem kleinen
Japaner der Streckenpolizei die
PhonmefRapparatur gesprengt
hat, weil sie doch tatsidchlich
der Meinung waren, das Ding
sei zu laut und er miisse disqua-
lifiziert werden.

Seitdem herrscht Ruhe bei
den Herrschaften, wenn er mit
der CR auftaucht. Vorsichtiges
Anwirmen des Motors bei
Drehzahlen um 8000 herum 1st
die Devise nach dem Starten,
sonst verrecken die winzigen
NGK 10 mm Spezialziind-
kerzen. Diese Ziindkerzen sind
unter dubBerster Vorsicht zu
montieren, und Honda gab bei
Auslieferung der Maschinen
extra einen Spezialspannschliis-
sel mit in den Werkzeugsatz.

Hughies Maschine entspricht

bis auf die umgeriistete Batte-
rie-Ziindung und einem verldn-
gerten Rahmenheck, um etwas
weiter nach hinten riicken zu
konnen, den Honda Spezifika-
tionen. Niitzt ja nix, dachte ich
mir und quetschte meinen tiber-
kandidelten Korper unter Auf-
bietung aller Kriifte irgendwie
zwischen Tank und Hocker auf
die Sitzfliche. Mit meinen
Knien als Ohrwiirmer eierte ich
mit der Honda aul die Strecke,
um ein gutes Dutzend Runden
in Mallory Park abzureiflen.
Dabei mufBte ich den sehr
schmalen Reifen von 2.00 x 18
vorn und 2.25 x 18 hinten so-
wie dem kleinen stets verzwei-
felt wollenden Motor immer
ordentlich Aufmerksamkeit
schenken. Unter 8000 Touren
passierte aber auch gar nichts
und ich durfte wie verriickt mit

10

Im filigranen Rohrrahmen hangt der Motor nur vorne an
seinen Ohren, damit er nicht wegfallt, und hinten zum
Stabilisieren.
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der leichtgdngigen Kupplung
spielen, um den Motor mog-
lichst nicht unter 11000 U/min
absacken zu lassen, wo lang-
sam ein biBchen Musik ins Spiel
kam. Was heiBt hier Musik, sie
kam weniger langsam aus dem
Quark, wire richtiger gesagt,
und in dem Stil ging es hinauf
bis zur Ersatzteilgrenze von
14000 Touren.

Es war ein biichen wie Mer-
cedes /8 Diesel fahren, also nur
keinen Schwung verlieren, und
deswegen war fiir mich Schal-
ten ohne zu Kuppeln an der Ta-
gesordnung. Einmal in den
Drehzahlkeller abstiirzen, be-
deutete den ganzen Zirkus noch
mal von vorne zu beginnen.
Hilfreich bei diesem Spielchen
war das gut abgestufte Getrie-
be, die Drehzahlspriinge zwi-
schen den einzelnen Gingen
betrugen zwischen 500 und 800
Umdrehungen. Durch das ge-
ringe Gewicht hat die kleine
Honda ein wirklich ultraleicht-
fiissiges Handling, allerdings
mit dem kleinen Nachteil, dalB3
man fast jeden seitlichen Hu-
stenanfall vom Wettergott zu
spiiren bekommt. Etwas schir-
feres Umrunden von Kurven be-
gleitete die Honda mit einem
sicheren Glitschen tiber die ex-
orbitant breiten ,,Fahrradreifen®,
und ganz mutige Zeitgenossen
bringen auch mit diesem
Schmalspurflitzer einen kon-
trollierten Drift iiber beide Ri-
der zustande. Es klingt schwie-
riger als es ist, denn vor einem
ausbrechenden Hinterrad wegen
zuviel Gas braucht man bei der
kleinen Honda wohl keine
Angst zu haben. Teilweise wur-
de ich sogar zur Kurvenraserei
gezwungen, denn weder vorne
noch hinten taugten die winzi-
gen Simplex-Trommelbremsen
die Bohne, wohl nicht zuletzt
auch wegen meines Gewichts.
Die ,,guten” Bremsen machten
die Hairpin-Kurve in Mallory
zu einer echt nervigen Angele-
oenheit, obwohl ich iiberrascht
war, wie weit man die Maschine
ohne Abgang umlegen konnte.

Es wire verlogen zu sagen,
dall ich mehr als nur ein paar

Prozent meiner langen Kno-
chen hinter der Verklei-
dung verstecken konn-
te. Dafiir konnte ich
aber am Ende der
Boxengeraden
eine mir bis dato
auf Rennma-
schinen unbe-
kannte Brems-
technik in Erfah-
rung bringen.
Aufrichten geniig-
te und wie von Gei-
sterhand gehalten, ver-
ringerte die Honda ihre Ge-
schwindigkeit betrichtlich - ein-
deutiger Fall von Luftbremse!
Ich bekam auch einen hervor-
ragenden Eindruck von der
,Qualitit™ des Fahrbahnbelags
in Mallory Park. Die Showa
Einheiten an Vorder- und Hin-
terrad waren bretthart, und so
lernte ich mit der Honda mal
eine ganz neue Art von Renn-
streckenbenutzung. Nicht die
moglichst kiirzeste Entfernung
zwischen 2 Punkten galt es zu
suchen, sondern die weichste
Linie mit den wenigsten Buk-
keln durfte ich herausfinden.

Die erfolgreichen Piloten die-
ser kleinen 50er miissen wirk-
lich eine ganz besondere Kon-
zentrationsfdahigkeit besessen
haben, weil sie wirklich un-
glaublich viele Dinge unter ei-
nen Hut bringen muften. So ist
es auch kein Wunder, dal} gera-
de die Asse dieser Mini-Klasse
zu den intelligenteren Piloten
gehorten. Namen wie Taveri,
Anderson, Nieto oder Tormo
sprechen da fiir sich, und zu ei-
nem erfolgreichen S0er Piloten
gehorte weitaus mehr als nur
Mut und Kraft - vor allem den-
kende Fahrer waren hier ge-
fragt!

Die wilde Schaltarbeit auf der
Honda lie3 mich schnell miide
werden. Es war wirklich ein
Wahnsinn, innerhalb von 200
Metern vom 7.Gang fiir die Es-
ses-Passage in den 1. Gang fiir
das Hairpin herunterzuschalten
und anschlieBend beim Hoch-
schalten die Ginge immer mit-
zuzihlen, um auf der Geraden
nicht zeitraubend nach einem

nicht exi-

stenten 9. Gang zu
suchen. Nach eini-
gen Runden hatten
mich die Schaltorgie
und die verkrampf-
te Haltung ge-
schafft, und ich be-
kam einen Krampf
im Ful}, worauf ich
an die Box fuhr. Da
hatte ich‘s nun
nochmal definmitiv -
einfach zu grob fiir
den Ofen, und ich
bereute meinen Ent-
schluB}, die CR ins
Haus gestellt zu ha-
ben, iiberhaupt
nicht.

Die Honda CR
110 1st nun mal ein
Mikro-Renner fiir
Mini-Miinner, und
genau das bin nicht!

Text: Alan
Cathcart
Ubersetzung und
Fototexte: Ducsi
Fotos: Phil
Masters
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Technische Daten:
Honda CR 110

Motor: 1-Zylinder 4-Takt, luftge-
kiihlt, 4 Ventile, 2 zahnrad-
getriebene obenliegende
Nockenwellen

Bohrung/Hub: 40.4 x 39 mm

Hubraum: 49.9 ccm

Leistung: 8.6 PS (6,3 KW) be1
14500 U/min

Verdichtung: 10,3 : 1

Vergaser: 1 Keihin Rundschieber-
vergaser 25mm

Ziindung: 6 V Batterie-Spulenziin-
dung (Original: Kokkusan
Magnetziinder)

Getriebe: 8-Gang

Kupplung: Mehrscheiben-Trocken-
kupplung

Primérantrieb: Zahnrider

Rahmen: Doppelschleifen-Rohrrah-
men aus Stahl, unten offen,
Motor halb mittragend

Federung vorn: Showa Teleskopga-
bel, 28 mm Standrohre

Federung hinten: Stahlrohrschwinge
mit 2 Showa Federbeinen

Radstand: 1120 mm

Bremsen: vorn + hinten: 165 mm
Simplex-Trommel

Rider/Reifen: Vorn: 2.00 x 18 Dun-
lop RR 6 auf Aluminium-
Felge WM 0
Hinten: 2.25 x 18 Dunlop
KR 73 auf Aluminium-Felge
WM 0

Gewicht: 61 kg

Hochstgeschwindigkeit: 128 km/h

Baujahr: 1962

Besitzer: Hughie Mclvor, Cheshire,
England
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Des Bratsels Losung!

Auflosung des Suchbildrdtsels aus
der letzten Ausgabe

as abgebildete Mo-
torrad gehort tibri-
gens dem ILO Spe-

z1 Norbert Neder aus Forch-
heim (hier von Bremen aus
liegt der Ort gleich neben
Niirnberg). Er selbst behaup-
tet, beim Aufriumen seiner
Werkstatt hitten so viele Tei-
le im Weg gelegen, dall er
sie einfach aus Platzgriinden
Zu einer einzigen Maschine
zusammengebaut hat. Als
das Geriit dann anschliefend
auch 1im zusammengebauten
Zustand stindig 1m Weg
stand, hat sich Norbert noch
~mal eben*“den TUV-Segen
in Form einer Plakette er-
kidmpft.

Nun ist-€s ein richtiges Mo-
torrad und darf im Stralien-

verkehr bewegt werden.

Ach so, die richtige Zahl! Poli-
tische Debatten hier in der Re-
daktion, ob nun Deutschland
und die DDR mit der Zahl ,,1*
oder ,,2* beziffert werden muf,
haben letztendlich dazu gefiihrt,
zwel verschiedene Losungen
Zuzulassen.

Also bekommen alle, die uns
die Zahl ,,6" oder ,,7* geschickt
haben, ein Jahresabo oder eben
eine Verldngerung ihres schon
vorhandenen Abonnements.
Im Grunde genommen sind ja
an diesem Motorrad noch mehr
Linder beteiligt gewesen, aber
die portugiesischen Kurbelwel-
lenlager und die US-Harleyteile
fiir einen Teil der Elektrik kann
man ja nicht auf dem Foto se-
hen.

Es war schon schwer genug,
des Riitsels Losung zu fin-
den (das nichste Mal wird's
leichter, versprochen!).

Hier nun die Linder und 1hre
gestifteten Teile:

BRD: Rahmen von einer
Herkules 322, Motor von ILO
M2x125.

DDR: Scheinwerfer von MZ.
England: Speichen und Len-
ker von Norton.

Italien: Vorderradbremse
von Grimeca, Gabel von
Marzocchi, Tank von Moto
Guzzi.

Japan: Riicklicht von Yama-
ha.

Spanien: Akrontfelgen und
Beteor-Federbeine.
Osterreich: Schutzblech
vorn KTM.
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Comic: Thomas Reichl

J &=
Betr.: Kol-
ner Kurs
(GP 76)

Post vom
MSC Porz

Zunichst mochten wir uns
bei Euch ganz herzlich fiir
den schonen Artikel in der
letzten Ausgabe bedanken!
Wir alle haben uns sehr dar-
tiber gefreut!
Ein bifichen schade 1st nur,
daB der unbedarfte Leser
meint, der VFV wiire der
Veranstalter gewesen. (we-
gen dem Titel: Gleich-
miBigkeitslauf des VFV....)
Veranstalter war und ist der
MSC Porz, natiirlich wur-
de der Kolner Kurs zur
VFV-Meisterschaft gewer-
tet.
Sonst nochmals vielen
Dank und Grull und Dank
an David Longstroke - auf
ein Neues im nidchsten Jahr!
Euer MSC Porz

Asche auf unser Haupt!
Womdoglich haben wir jetzt
fiir eine ungewollte Zwei-
deutigkeit neue Geriichte in
die Welt gesetzt!?!

Wir miissen wohl im néich-
sten Jahr mit an den Start
gehen!

Die Redaktion

Wubten Sie schon....

Lager und Dichtringe fiir Morini 3 1/2

ie Saison ist so gut wie
rum, und nach hoffent-
lich vielen erfolgrei-

chen Kilometern kommt jetzt
wieder die beste Zeit, den ge-
liebten Schiitzen interne Pflege
zukommen zu lassen. Wir ha-
ben fiir die Morini 3 1/2 Selbst-
schrauber mal die Lager und
Dichtringgrofen rausgepult.

* Wellendichtringe

Motor:
Qualititsstute ,,Viton™ (Hoch-
temperaturfest), Ausfiihrung
mit Riicklaufnut (rechts u. links-
laufend - sonst gibt's Probleme
mit der Dichtigkeit).

a.) Kupplungsseite:
Nockenwelle: 13 x 26 x 5, er-
satzweise 13 x 26 x 7 (Platz
genug ist da),

Kupplung (grobier Dichtring f.
Gehiusedeckel): 60 x 75 x 8,
Kupplung (kleiner Dichtring d.
Kuppl.Glocke): 26 x 35 x 7,

b.) Steuerseite:
Nockenwelle: 15 x 24 x 7,
Kurbelwelle: 30 x 40 x 7,
Getriebausgang (Ritzel): 20 x
30ix 7.

Schaltwelle: 14 x 22 x 4.

* Dichtringe Telegabel:
35 x 47 x 7 (Je 2 pro Gabel-
holm, einfache Qualitiit - diese
Dichtringgrofie wurde auch in
der Gabel der letzten 175er Ziin-
dapp verwendet).

 Lager Motor/Getriebe:
Alle Lager sind Radiallager Typ

einrethiges Rillenkugellager

ohne Dichtscheiben. Wir haben
untenstehend nur noch die ISO
Normbezeichnung aufgefiihrt.

* Kurbelwelle (primar-

triebseite):

6306 ( nur Modelle bis 1978,
ab 1978 wurde dieses Kugella-
ger durch ein stabileres Gleitla-
ger umgertistet. Am leichtesten

erkennbar sind die Gleitlager-
motoren am Schwungrad mit
Liifterlamellen, das Schwung-
rad der Motoren mit Kugella-
ger hat keine Liifterlamellen.).

o Kurbelwelle: (steuer-
seite):

6206 (Morini-Spezis empfehlen
die Umriistung dieses Lagers
wegen der Standfestigkeit auf
ein Rollenlager gleicher Abmes-
sungen.).

Hinten (mit Scheibenbremse) 1
x 6303 (Antriebsseitig), 1 X
6303 2 Z (Bremsseitig), Ketten-
triebhalter wie bei Ausfiihrung
mit Trommelbremse.

Alle Lager geschlossener Typ.

Ein Tip zur Verwendung

als Radlager allgemein:
Die vom Lagerhersteller bei den

Lagern vorgenommene Fett-
fiillung ist auf die Verwendung

hebeln und herausnehmen und
dann das Lager ordentlich mit
Wiilzlagerfett fiillen. Aufpassen,
dall kein Dreck i1ns Lager
kommt, sonst hat sich die gan-
ze Miihe nicht gelohnt. Durch
die erhohte Fettfiillung kann
man dem Lager zum Arger des
Lagerherstellers noch ein paar
tausend Kilometer mehr entlok-
ken. Aha!

* Nockenwelle: 2 x 6202

* Getriebehauptwelle
(kupplungsseite): 6304 oder
6204

o .. (Steuerseite): 6203

*Vorgelegewelle: (Kuppl.-
seite): 6203
LIS (Steuerseite): 6304

» Radlager: Vorn: 2 x 6203
Hinten (mit Trommelbremse):
2 x 6303, Kettentriebhalter: 2 x
6005.
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des Lagers bei Nenndrehzahl
ausgerichtet. Diese Nenndreh-
zahlen liegen je nach Lagertyp
um einiges hoher als die Dreh-
zahlen, die bei der Verwendung
als Radlager gerade bei den
langsameren Motorriadern er-
reicht werden. Man kann daher
bei den geschlossenen Lagern
an einer Seite die Gummi-
dichtung vorsichtig mit einer
Messerspitze oder diinnen
Schraubendreherklinge an-

Lenkkopflager:

Die Lagerschalen sind eine
Morini-Konstruktion und gibt‘s
nur bei den entsprechenden
Handlern, die Lagerkugeln sind
jedoch ganz gewdhnliche 1/4°
(Zoll) Lagerkugeln, die es bei
jedem Kugellagerfritzen geben
sollte.




Kettenfettkillerwunder

aus Omas Tipkiste

Immer wieder werden in Mo-
torradzeitungen Reinigungs-
wundermittelchen vorgestellt
(wir haben da ja auch keine
Ausnahme gemacht) und ange-
boten, die vor allem einen
Hauptzweck haben - ndmlich
Spiilmittelkonzentrat in gelier-
ter Form zu stark iiberhohten
Preisen in klingende Miinze zu
verwandeln.

Die Wirkung ist mehr oder we-
niger frappierend, trotz inten-
sivster Einwirkzeit wird das
Moped kaum sauberer, als wenn
man es mit normalem Spiilmit-
tel wischt. Vor allem das bei
Motorriadern mit offen laufen-
der Antriebskette (bitte jetzt
kein Gejohle von den Ketten-
kastenbinken!) auf die Hinter-
radfelge geschleuderte Ketten-
fett erweist sich trotz teuerster
Wundermittel als hartnickig
und bleibt einfach an der Felge
kleistern. Probates, aber um-
weltmiBig bedenkliches Ge-
genmittel ist zum Beispiel Kalt-
reiniger oder auch Petroleum,
damit bekommt man das Zeug
einigermalen miihelos ab. Aber
sowas Fieses wollen wir nicht
empfehlen, auBBerdem ist uns das
Zeug zu teuer.

Im Rahmen unseres Sonder-
programms GummikuH-Forscht
haben wir uns noch mal ein we-

nig der Chemie und Physik ge-
widmet. Als Forschungsobjekt
diente uns dabei Oma‘s Brat-
pfanne, eine echte gulieiserne,
die noch aus der Zeit stammt,
als die widerspenstigen Ehe-
minner mit einem gezielten
Bratpfannenhieb nach dem
Friihstiick zur Arbeit auf‘s Feld
gejagt wurden.

Als Kind hab ich mich manch-
mal gefragt, wie Oma dat nur
schafft, die frisch gebruzzelten
Eier ohne Hammer und Meilel
wieder aus der Pfanne zu krie-
gen. Heute keine Frage mehr,
Fett war der Heilsbringer. Hier
kommt die Physik in‘s Spiel.
Das Fett bewirkt an der Ober-
fliche der Pfanne eine derart
gravierende Reibwertverringe-
rung, dall die kleinen Beiller-
chen der Eier iiberhaupt keine
Chance haben, sich an der Pfan-
ne festzuhalten und bis zu 1h-
rem Exitus durch Verlagerung
auf den Teller des Geliistenden
hilflos in der Pfanne hin und
her glitschen miissen.

Ahnlich wie mit den Eiern ist

“es mit dem Kettenfett. Dem

Kettenfett fehlt nach Verdun-
stung des Verdiinners (bei Ket-
tensprays) einfach nur die noti-
ge fliissige Konsistenz, um or-
dentlich locker wieder von der
Felge zu kommen.

So kommen wir von Omas
Wunder in der Bratpfanne zum
Kettenfett. Wenn man dem
Zeug etwas Fett zufiihrt - und
genau das passiert zum Beispiel,
wenn man dem Kettenfett mit
einem petroleumgetrinkten
Lappen zu Leibe riickt - hat man
die Backenzidhne praktisch
schon gezogen. Aber wir woll-
ten ja kein Petroleum, sondern
was giinstigeres und umweltver-
traglichers. Na, Oma schon ver-
gessen? Auch die Omas wer-
den moderner und nehmen heu-
te Ol statt Schmalz oder Fett
wie damals, und damit haben
wir IHN, den giinstigsten Ket-
tenfettloser iiberhaupt und zu-
mindest im Rohzustand auch
noch biologisch voll abbaubar,
wie die Werbefuzzis sagen wiir-
den. Da wir mit dem Zeug ja
keine noblen Speisen anrichten
wollen, kénnen wir auf das teu-
re ,,kaltgepresste™ und sonstige
Nobelmarken der Gattung Sa-
latol verzichten und uns das bil-
ligste Pflanzendl unter Deutsch-
lands Sonne unter den Nagel
reien und damit die Hinterrad-
felge putzen bis der Arzt
kommt. Und fiir den Rest des
Mopeds tut's dann auch ge-
wohnlicher Neutralreiniger.
Probiert’s aus!

Ducsi

Gespannlehrgang fiir Anfanger und Fortge-
schrittene: Treffen in Schleswig Holstein

Die IGG ( Interessengemein-
schaft Gespannfahrer e.V.) ladt
ein zum Fortgeschrittenen-
Lehrgang vom 1.12. bis 3. 12.
95. Hierbei handelt es sich ei-
gentlich um ein Gespanntreffen
mit Kurzlehrgang fiir mittlere
JAlthasen®. Mit einer Teilneh-
mergebiihr von 80,- DM, die
spitestens am 20.11.95 beim
Veranstalter eintrudeln mul,
kann sogar das gemeinschaftli-

che Essen und Schlafen in einer
beheizten Turnhalle genossen
werden. Ubungsgespanne wer-
den, jedenfalls offiziell, nicht
gestellt.

Die Anfinger miissen noch bis
zum Friihling warten, ihr Kur-
sus beginnt erst am 29.3.95 und
endet am 31.3.95 mittags um
13 Uhr. Wer an diesem Wo-
chenende iiberhaupt keine Zeit
hat, kriegt noch einmal eine

Chance am 26.4.95.

Beide Veranstaltungen finden
im Schullandheim Burg statt
und miissen deshalb und wegen
der Vollpension mit 300,- Miu-
sen berappt werden. Ubungs-
gespanne und ein Leitfaden sind
im Preis ebenfalls enthalten.
Infos: IGG e.V./BVDM, Fa-
milie Wolf, Hauptstr. 27,
25572 Ecklak, Tel. 04825/
7161.
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Gestohlen

Neueste Zahlen aus
England

In ganz GroBbritanien sind im
letzten Jahr tiber 700 Klassik-
Motorrider als gestohlen ge-
meldet worden, kaum 10 Pro-
zent erblickten wieder das
Licht der Legalitiit.
Und wer eine Triumph besitzt,
mulf} besonders um seinen Ol-
die besorgt sein: Sie macht die
Hilfte aller geklauten Klassi-
ker aus, dann kommt BSA mit
167, Norton mit 69, Jawa mit
54, NVT mit 14 und die
Nobelmarken wie Brough,
Vincent und Velocette mit
weniger als 10 Exemplaren.
Warum aber nun so eine ge-
ringe Auffindungsrate fiir
Klassiker, wo doch 70 Prozent
der modernen Bikes ihre Be-
sitzer wiederfinden? Dazu Ken
German von Scotland Yard:
Die meisten gestohlenen Klas-
siker werden zerlegt und zu
Ersatzteilen verarbeitet und
verkauft, oder das Motorrad
wird als Spender fiir den Auf-
bau einer ihnlichen Maschine
genutzt. Relativ wenig, etwa
10 Prozent, bekommen eine
neue Identitit.
Bekannt als ,,inging"™, wo Mo-
tor- und Rahmennummer ent-
fernt und neu eingeschlagen
werden. Es ist kein Problem,
die Identitéit einer alten Marke
zu dndern. Meist sind die
Nummern von Hand auf eine
ebene Fliche eingeschlagen.
Die alte Nummer wird mit
Material ausgefiillt und eine
neue wird eingeschlagen.
Der Oldtimerclub ,,Vintage
MCC* (01283540557) besitzt
eine Registratur iiber gestoh-
lene Klassiker, allerdings wird
er die Identnummer bei einem
beabsichtigten Kaufl nicht un-
bedingt auf seiner Liste ha-
ben.
Die meisten Klassiker wurden
tibrigens aus Garagen geklaut.
(Zahlen aus ,,Classic Bike™ 9/
95).

Lothar Schulze

BMW K903

oot e e FL B2 A

Kunst der Kuhtreiber - Kultur

Da es bald (vielleicht) keine Gleitlager-Bo-
xer von BMW mehr geben wird, kommt die
Zeit der Denkmiler. Zur Erinnerung an die
Gummikuh-Ara hat nun der Verlag ,, Text und
Technik®™ zwei sehr schone Kunstdrucke mit
,Durchblick® von den Topmodellen R90 S
und R100 RS anfertigen lassen. Die Drucke
im Format 40 x 50 cm, auf Kunstdruckpapier
mit einer Mattlackierung versehen, kosten pro
Stiick 28,-DM plus Versand bzw. 50,-DM,
wenn man beide Bilder zusammen bestellt.
Absolute BMW-"“Narren* konnen noch tiefer
in die Tasche greifen und sich die R100 RS
im Neunfarbendruck (!) auf handgeschopft-
tem Biittenpapier an die Wand in der Werk-
statt hiangen. Dieser Druck im Format 50 x
60 ¢m 1st limitiert und vom Kiinstler handsi-
gniert. Ein Exemplar kostet dann allerdings
incl. Porto und stabiler Verpackung 210,-DM.
Bezugsadresse: Text & Technik, Im Wie-
sengrung 20, 71229 Leonberg, Tel. 07152/
42160, Fax 73432.

Geburtstags-
griife:

Schorsch wird
85

1939 hat Georg ,,Schorsch*
Meier, damals schon seit ei-
nem Jahr Europameister, bei
der TT auf der Isle of Man
das Rennen gemacht. Er war
damit, zum verhaltenen Ar-
ger der Briten, der erste
SAusldnder™ mit einem Sie-
gerpokal. Dazu fuhr er seine
besten Runden auch noch auf
einem nichtenglischem Mo-
torrad, eine 55 PS starke
Kompressor-BMW.
Die Rennerfolge und seine
sympatische Art mit den Me-
dien umzugehen, machten
ithn bei uns zu einem Publi-
kumsliebling. Obwohl er
schon 1953 mit dem intensiv
betriebenen Rennsport auf-
horte, gab und gibt es Fans,
die erst nach diesem Datum
geboren wurden.
Herzlichen Gliickwunsch
nachtriglich von uns aus dem
platten Bremen nach Miin-
chen!

Das Team der GummikuH

Fiur Sie gelesen

Erfreuliches fiir
Harley - Fahrer

Aufgrung der stattlichen
Verkaufszahlen hat sich Har-
ley Davidson dazu entschlos-
sen, in London einen Europa-
vertrieb zu etablieren. Liefer-
situation und Ersatzteilver-
sorgung sowie die Koordina-
tion der administrativen Auf-
gaben sollen von diesem
Schritt profitieren. Vorstand
des Europavertriebes 1st der
Kanadier Harold Lenfesty,
Vizeprisi der HD Motor
Company. Lenfesty erwartet
eine deutliche Steigerung des
europdischen HD - Marktan-
teiles. In den USA liegt HD
bei iiber 50% Marktanteil, in
Europa nur knapp tiber 10%:
Dazu kommt, dall der euro-
pdische Markt inzwischen
fast das doppelte Volumen
der amerikanischen Ver-
kaufszahlen aufweist. Stellt
sich nur noch die Frage, wie
die zukiinftige Preispolitik
von HD aussieht.

(gelesen in der Motorrad-
zeitschrift aus Osterreich ,,Der
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Veteranenmarkte in Italien

Veteranenmirkte sind fiir Oldie-
fahrer und die, die es werden
wollen im Prinzip ein Mub,
denn nirgendwo sonst bekommt
man die ganze Palette rund um
den Oldtimer so kompakt ange-
boten, wie auf diesen Miirkten.
Im Allgemeinen bleibt erst mal
festzuhalten, da man auf den
Mirkten des Herkunftslandes
des geliebten Schitzchens oder

ausgerottet, besser ist die Situa-
tion bei Laverda. Eher fiindig
wird man in den kleineren Hub-
raumklassen, da in Italien seit
geraumer Zeit Motorrdder mit
einem Hubraum iiber 350 ccm
extrem hoch besteuert werden.
Diese kleinen Klassen ab 50
cem aufwirts bilden von der
Markenvielfalt her den gréBten
Teil der angebotenen Maschi-
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des Objekts der Begierde am
ehesten fiindig wird. Also fiir
deutsche Mopeds hier in
Deutschland, fiir Engldnder in
England und fiir Italos in Itali-
en. Ich hab mich dieses Jahr auf
den zWwei groBten Veteranen-

markten Italiens, in Reggio nell-

Emilia und in Imola umgese-
hen. Seit Italien vor etwas mehr
als 2 Jahren aus dem europdi-
schen Wihrungssystem ausge-
treten ist und daraufhin der Um-
rechnungskurs der italienischen
Lira rasant in den Keller stiirz-
te, bieten sich gerade die italie-
nischen Mirkte fiir so manches
Schndppchen an. Der giinstige
Lire-Kurs hat allerdings schon
seine Spuren hinterlassen, und
die Italiener leben natiirlich
auch nicht alle hinterm Mond.
So sind zum Beispiel die Zei-
ten, als man in [talien noch giin-
stig die groBen Modelle von
Moto Guzzi erstehen konnte, so
ziemlich vorbei. Allenfalls bei
den 850 T-Modellen oder den
SP-Modellen ist da vielleicht
noch was zu machen. Die
Konigswellen-Modelle von
Ducati sind in Italien so gut wie
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nen. Zierliche kleine Flitzer, die
zum Teil nie hier in Deutsch-
land angeboten wurden, findet
man dort wirklich zu Hauf, und
es hat mir auch am meisten Spafy
gemacht, diese zahlreichen klei-
nen Kunstwerke zu bestaunen.
Ich mub es einfach sagen: Al-
lein schon die genialen Tanks
der kleinen Dinger, deren Bau
zum Teil in reinste Benzinfal3-
Juwelierarbeit ausartet, sind den
Trip nach Italien wert. Das mul3
man einfach mal gesehen ha-
ben.

Bei den kompletten Motorri-
dern lohnt sich vor allem ein
Blick auf den japanischen Sek-
tor. Was glaubt Thr wohl, wo-
her die groBen Grauimporteure
zum grofiten Teil ihre Kontin-
gente auffiillen. Japanische Mo-
torridder sind auch nagelneu in
Italien erheblich giinstiger als
hier bei uns. So ist es denn auch
kein Wunder, daf gerade die
dlteren japanischen Maschinen
dort zu Kampfpreisen iiber den
Tresen gehen.

Ein Bekannter von mir hat sich
aus Reggio eine Kawasaki Z
400 mitgenommen, die bis auf

die nicht mehr originale Aus-
puffanlage und das defekte
ZiindschloB in sehr gutem Zu-
stand war. Preis: 180,- DM.
Generell kann ich darauf hin-
weisen, da man beim Kauf
ganzer Maschinen die Kosten
fiir etwaige Umriistungen im
Hinterstiibchen haben sollte.
Maschinen mit intakter origi-
naler Auspuffanlage sind in Ita-
lien sehr selten, meistens wur-
den sie auf laute Anlagen um-
geriistet. Auch bei den Reifen
und der sonstigen Pflege sehen
die romischen Erben das nicht
so eng. Kettensatz und Profil
sind meistens hiniiber, und bei
Reifenersatz achten sie auch
nicht unbedingt auf die richtige
Grofle und Typ. Aufgezogen
wird, was gerade zur Hand ist.
Kleinvieh macht auch Mist. Auf
der Suche nach Kleinteilen, die
hier in Deutschland wenn tiber-
haupt, dann nur unter Miihen
ergattert werden konnen, ist

Spritkosten fiir die Tour da
runter wieder raus. Dabei darf
man sich von Schimpfkanona-
den wie ,Bandito® und was
weill ich, was die einem alles
an den Kopf werfen nicht aus
der Ruhe bringen lassen.
Schwierigkeiten mit den Zoll-
nern beim Transport der Sachen
nach Deutschland gibt es nicht
mehr, wenn ihr den Weg liber
Osterreich wiihlt, da Osterreich
seit Januar zur Europiischen
Union gehort. Es bahnt sich al-
lerdings eine Verteuerung so
eines Italienbesuchs an, da die
Osterreicher neben der sowieso
schon erhobenen Maut am
Brenner ab nichstes Jahr auch
noch eine allgemeine Auto-
bahngebiihr einfiihren wollen,
und die Italiener streben die
Riickkehr ins Europiische Wiih-
rungssystem an, womit sich der
Lire-Kurs schlagartig wieder
um ca. 50 Pfennig pro 1000 Lire
verteuern wiirde.

man dort natiirlich im Schlaraf-
fenland. Mit “ner ordentlichen
Liste in der Hand kann man
nach Herzenslust drauflos sto-
bern und auch eine ganze Men-
ge Sachen finden, die es angeb-
lich nicht mehr zu kaufen gibt.
Man mull eben nur ordentlich
hingucken.

Ihr werdet ‘s kaum glauben, aber
es ist absolut kein Nachteil,
wenn ihr euch vorher einen
Grundkurs in Italienisch antut.
Je besser ithr mit den Italienern
feilschen konnt, umso eher habt
ihr die Kursgebiihren oder die

Im Vergleich zueinander 1st der
Markt in Reggio zwar kleiner
als der in Imola, dafiir etwas
giinstiger und vor allen Dingen
iibersichtlicher. Auberdem hat
man‘s in Reggio beim Abtrans-
port schwerer Sachen wie gan-
zer Maschinen oder zum Bei-
spiel Motoren leichter als in
Imola. In Reggio ist man an al-
len Punkten des Marktes niher
am Ausgang als in Imola, wo
sich der Markt an der ganzen
Rennstrecke entlang zieht. Buon
Viaggio.

Ducsi
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Leserbrief

Hallo liebe Leute der GummikUuH,

Als langjdhriger begeisterter
Leser und Abonnent der eurer
ausgezeichnet gemachten Hef-
tec kann ich es ab Monatsmitte
kaum erwarten, das neueste Heft
im Briefkasten vorzufinden.
. Blick... Inhaltsverzeichnis
gut!
2. Blick... Riicktitel spitze!
3. Blick... vorletzte Seite ent-
tiuscht!
Wann kommen endlich Bilder
und umfangreiche Daten (eine
Art Steckbrief) der zur Motor-
galerie gehérenden Maschinen?
Dies wiire sicher nicht nur fiir
mich der Punkt aufs ,,i*.
Ein weiterer Kritikpunkt sind
die meist zu langen Reisebe-
schreibungen. 3 Seiten wiirden
dafiir sicher auch reichen.
SchlieBlich seid ihr ja kein Rei-
semagazin.
Letzte Anregung: Was gefillt
euch an der GumMIKUH, was we-
niger, was konnte verbessert
werden, was konnte dazu kom-
men? -Leserumfrage - Anson-
sten macht weiter so, und denkt
mal iiber meine Anregung nach.
Mit besten Griifien,
Michael!

Lieber Michael,
vielen Dank fiir Deine Anregun-
gen. Die Motorrdder, die zu der
Motorgalerie gehiren, heben
wir uns fiir die Rubrik ,, Typen-
kunde* auf. Hier haben wir die
Moglichkeit, ausfiihrlich auf die
technischen Einzelheiten einzu-
gehen.
Der Riicktitel ist - genau wie
der Vordertitel - nur ein ,, Bild".
Bei der Griindung der GP ha-
ben wir versucht, die Tradition
der Zeitschrift ,,Das Motorrad*
der S0er fortzusetzen. Zum
Punkt , lange Reiseberichte
gibt es auch Leserbriefe, die
iiber zu wenig Reiseberichte
Jammern.
Was tun? Leserumfrage ist ge-
nau richtig! Da wir von dem
Leser und nicht von den Werbe-
anzeigen leben, liegt uns das
Bediirfnis dieser Spezies natur-
gemdfs besonders am Herzen.
Die von uns 1990 durchgefiihr-
te Umfrage war sehr aufschluf3-
reich und hat die Zeitung ein
wenig verdndert. Warum eigent-
lich nicht, wir werden es wie-
der tun, vielen Dank!

Rainer Baues

Happy - HAMRAX

ho

Wie in ,,Classic Motor
Cycle* zu lesen war, ist
HAMREX (London)
seit Ende Oktober ge-
schlossen. Die beiden
67-jdhrigen Don
Houseman und Butch
Metzger machen nach
40) Jahren erfolgreicher
Firmengeschichte end-
gliltig Feierabend.
Moglicherweise wird
sich das Lager in alle
Winde zerstreuen. Wer
somit die fachlich fun-
dierte Nachfolge an-
tritt, bleibt abzuwarten.
Einige groBe Héndler
und zwel Angestellte
von HAMREX hoffen
auf die Ubernahme...
Wer also noch AJS-,
Matchless- und Tri-
umph-Teile bendtigt,
sollte sich sputen. Der
Ausverkauf lduft auf
vollen Touren.
Tel.: 0044-1-81969-
5380.

Peter Kohl

rt auf!

HAMRAX MOTORS

LIMITED:

GENUINE 'G" OR REFRODUCTION 'R’
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Liebe Redakteure,

in GP Heft 75 (9/95) habt

Ihr auf Seite 46 die Bow-

denzuguntersetzung ,.easy-

clutch* abgebildet. Kennt Ihr

einen Hiandler, der mir so ein

Ding verkauft?

Mit freundlichen Griif3en,

Klaus Essers

aus Reipeldingen.

Lieber Klaus,

der von uns wegen seiner
schonen Trial-Enfield be-
suchte Bernd Kreutz ist selbst
der Vertreiber dieses kleinen

Bowdenzuggetriebes. Da er
aber nicht bereit war, in unse-
rer wunderbaren Zeitschrift
eine diesbeziigliche ganzseitige
Anzeige zu schalten, beschlos-
sen wir kurzerhand, seine
Adresse nicht zu erwéhnen. Zu
dieser Entscheidung stehen wir
auch heute noch. Fiir uns macht
ja auch keiner kostenlose Wer-
bung, oder?

Bernd kreutz, Kurt-Schuma-
cher str. 19, 52224 Stolberg,
0240272647.

Ames

Bezugsquelle fiir ,,easy-clutch®
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Blei-Akkus

Wie funktioniert das?

nter dem Begriff Bat-
terie wird im allgemei-
nen die Zusammen-
schaltung von mehreren galva-
nischen Zellen verstanden. Bei
der Kraftfahrzeugbatterie han-
delt es sich dabei meist um Blei-

akkumulator-Zellen. Von einer

Batterie erwartet man, daf} sie
lange héilt, bei Bedarf geniigend
Energie abgibt, moglichst klein
und preiswert ist. Leider sind
dies recht gegensdizliche For-
derungen, so dafs in jedem Fall
Kompromisse zu schliefien sind.

Im folgenden mdochte ich auf
einige Punkte eingehen:

* Funktionsweise eines Blei-
akkumulators und Aufbau ei-
ner Batterie

e Wartungsfreie Batterien

* Spannung, Kapazitit, Priif-
strom, Selhsfent]adung, Abmes-
sungen

e Innenwiderstand

* Batterie und Anlasser

* Zusammenschaltung von
Batterien (Uberbriicken)

* Alterung und Pflege

Funktionsweise
eines Blei-
akkumulators
und Aufbau einer
Batterie

Akkumulatoren sind soge-
nannte Sekundirelemente, sie
konnen elektrische Energie in
chemische Energie - und umge-
kehrt - umwandeln (reversible
elektrochemische Vorginge).
Der Bleilakku besteht aus Blei-
platten, die sich in einer Kam-
mer mit verdiinnter Schwefel-
sdure (ca. 20%) befinden. Da
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die Vorgiinge etwas kompliziert
sind und sich praktisch mit die-
sem Wissen wenig anfangen
ldaBt,haben wir eine vereinfach-
te Darstellung, die der Firma
Varta entspringt, gewihlt.

daher nichts mehr verdunsten.
Einige Motorradhersteller ver-
wenden bereits diese Batterien
als Erstausriistung. Diese haben
aulier der Wartungsfreiheit den
Vorteil, dab sie in geladenem

1. Entladener Zustand

Im entackenen lustand Desteht aie Masse

. der positven und negaliven Patte aus Blei-

sulfat PosS0,. Der Bektrolyt besteht aus

chwefelsbure Hy50, verdinnt mut Was-
ser H.Or

Laciegerat

2. Laden

Bei der Aufladung werden der negativen
Matte Elektronen zugefuhrt, wahrend der
positven Matte Blekironen entzogen wer-
gen. Um anen Ladungsausgieich Zu ermal-
ten, giot die negabve Platte 50, lonen an
clen Elektrolvten ab, so dal metallisches
Blei Po entsteht An der positven Elekirode
bilcket sich aus PoSO, Unter Abgabe von
S0 lonen und Merbrauch von Wasser Blei-
Giod PO

" 4. Entladen

3. Geladener Zustand

Bt der Beakkumulator geladen, so bestent
che aktnve Masse der negativen Platte aus
Beischwamm Po und die aktive Masse
der positven Platte. aus Bleiowid PO
Die Konzentration des Elektrolyten - ver-
dinnte Schwefelsdure - ist gegenlber
dem entlacenen Zustand angestiegen

Verbraucher

Werden cie positiven und negatwven Hat
ten Ober einen Verbraucher entladen, so
findet im duBeren Stromkreis ein Elekiro-
nenfluld von der negativen zur positnven
Patte statt Zum Ausgleich wandem SO,
lonen aus dem Elektrobyten Zur negatven
Patte und bilden dort mit dem Blei PoSO,
Aus dem Bleioxid der pbsitiven Platte ent-
steht — unter Bildung von Wasser — bel vVer-
brauch von 50, onen ebenfalls PoSO,
Durch den Verbrauch von Sullatk-lonen
sinkt che Hektrolytkonzentrabon ab.

Wasserstoff H Sauerstoff O Blei Po ) Sulfat-lonen 50,

@ @ i &

Wa[‘tungsfreie Z.tustand linger Einsatzbereit
Bﬂttﬁ[‘iﬁﬂ sind, d.h. die Selbstentladung

Es gib verschiedene Moglich-
keiten, eine Batterie wartungs-
fret zu machen. Am bekannte-
sten diirfte die Blei-Gel-Batte-
rie sein. Hier wird statt der ver-
diinnten Schwefelsidure ein Gel
verwendet, aullerdem sind die
Kammern verschlossen, es kann

ist nicht so hoch. Allerdings 146t
sich eine ,,normale Batterie*
auch lange lagern, solange sie
nicht mit Siure gefiillt ist.

Die Blei-Gel-Batterie hat lei-
der einen kleinen Schonheits-
fehler, sie ist ca. 50 bis 70%
teurer als herkommliche Batte-
rien, und die Haltbarkeit soll
laut emnes namhaftten Batterie-
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herstellers auch nicht gréBer
sein. Daher spielt diese Batterie
noch eher eine untergeordnete
Rolle. Im iibrigen sind die her-
kommlichen Batterien neuerer
Bauart meist so gut, daB sie
kaum noch Wartung bendétigen.
Im folgenden soll daher nur
noch von diesem Batterietyp die
Rede sein.

Spannung, Kapa-

zitat, Priifstrom,

Selbstentladung,
Abmessungen

Die wichtigste Angabe einer
Batterie ist die Spannung. Eine
Bleiakkuzelle hat eine soge-
nannte Nennspannung von 2
Volt. Motorradbatterien gibt es
- s0 weit ich weil - nur fiir 6 V
oder 12 V. Hierzu sind entspre-
chend 3 bzw. 6 Zellen hinter-
einander (in Reihe) zu schalten.
Wenn im nachhinein nichts
anderes steht, so beziehen sich
die Angaben auf eine 12 V
Batterie, fiir eine 6 V Batterie
ist jeweils die Hilfte zu rech-
nen.

Das folgende Bild gibt das
Schaltsymbol einer Batterie
wieder:

Schaltsymbol einer Batterie

-+ Pluspol
12 Volt —J—
- ‘ Minuspol

Das Schaltsymbol zeigt nur
eine Zelle mit Angabe der Span-
nung, in dlteren Darstellungen
wurde oft die tatsiichliche An-
zahl der Zellen gezeichnet. Zum
Pluspol emer Batterie sagt man

Positiver Plattensatz

]

/8

__‘-F,__..----q
R e T 4
O -

o
B s e " gl ._....--..a---.l--/
! i

o i
- e

g

o

i

Gitter

auch Anode, zum Minuspol
Kathode.

Da es sich in den Batterie-
zellen um chemische Vor-
giinge handelt, ist die Span-
nung je nach Zustand der
Zellen stark unterschiedlich,
sie ist in erster Linie vom
Ladezustand abhidngig und
beruht auf den verschiede-
nen Wertigkeitsstufen des
Bleis. Aber auch die Zell-
temperatur hat Einflul auf
die Spannung. Die neben-
stechende Abbildung zeigt
den Ladezustand einer 12V
Batterie in Abhéingigkeit der
Ruhespannung (Batterie
ohne angeschlossene Ver-
braucher und nicht am La-
degerit) bzw. der Sduredichte.

Der Ladezustand einer Batte-
rie (Zelle) ldabt sich auch an-
hand der Siduredichte bestim-
men. Im geladenen Zustand hat
eine Zelle eine Séuredichte
(oder auch Elektrolytdichte ge-
nannt) von 1,28 kg/l und eine
Ruhespannung von 2,12 V. Die
Werte fiir den Ladezustand der
Batterie lassen sich auch iiber
den Daumen gepeilt mit der
Formel: Spannung (einer Zel-
le) = Siduredichte + 0,84 oder

Scheider

| ATE 10/04

| 3 ‘Negative Platte
| scheider
Positive Platte Siure-
dichte =
Spannung (ei-
ner Zelle) - 0,84.

Die sogenannte Entladeschlul-

spannung betrdgt 1,75 V pro

Ladezustand [%]

100 T TREET
80/ - _Baueria
. in Ordnung
60| s BEE ]
3 A
40 1 Batterie f
| nachladen
20;
0 g

11,7 11,8 119 12 121 122 123 124 125 126 12.7

Ruhespannung [V]

Zelle (10,5 V bei der 12 V
Batterie), das ist die Span-
nung, die ohne der Batterie
zu schaden nur kurzfristig
unterschritten werden sollte,
z.B. zum Anlassen des Mo-
tors. Nach oben hin sollte die
Spannung einer Zelle auf
maximal 2.4 V (14,4 V bei
der 12 V Batterie) begrenzt
werden. Ab etwa dieser
Spannung zersetzt ein Teil
des Ladestromes Wasser zu
Sauerstoff und Wasserstoff
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Ladezustand
in Abhangigkeit der Ruhespannung

“Plattenblock

Negativer Plattensatz (Knﬂllgﬂﬂ}. die Blei-

platten konnen geschi-

digt werden, der Saurestand

verringert sich. Bei hdoheren

[Ladestromen kommt es noch

eher zum ,,Gasen” der Zellen,
dies 1st noch schidlicher.

Die niichste Kenngréfe einer
Batterie ist die Ladungsmenge

Endpol

Blockdeckel mit

* - 2Polbuchsen

-

Blockkasten
mit Bodenleisten
zur Bodenbefestigung

oder kurz Ladung. Man sagt
hierzu auch Kapazitat, dies ist
nicht ganz korrekt, da sich die
Kapazitit eigentlich auf die La-
dungsmenge pro Spannungs-
wert bezieht. Da diese Angabe
aber allgemein iiblich ist, wer-
de ich sie auch hier so verwen-
den. Die Kapazitiit einer Batte-
ric wird in Amperestunden an-
gegeben (Ah), die Amperestun-
denzahl gibt bei KFZ-Batterien
(Starterbatterien) den entnehm-
baren Strom einer geladenen
Batterie bezogen auf eine 20
stiindige Entladezeit an (20
stiindige Kapazitit = Nenn-
kapazitit), bei anderen Batterie-
arten wird z.B. eine 5-stiindige
Kapazitit angegeben.

Einer vollgeladenen Batterie
mit einer Kapazitiit von z.B. 14
Ah kann also liber eine Zeit-
spanne von 20 Stunden lang ein
Strom von 0,7 Ampere (A) ent-
nommen werden (0,7 A x 20 h

—— - — ———— 3

- Ladezustand T

Ladezustand [%)]

100——
- Batterie
BD: in Ordnung
80 |
—eeee ———— e S d
40 - Batterie
- nachladen
20!

0

in_ﬂbhéng_i_gkeit der Sauredichte

1,08 11 1121,141,161,18 1,2 1,22 1,24 1,26 1,28 1.3
el Sauradichte [kg/l]




= 14 Ah). Die Batteriespannung
mull danach noch mindestens
10,5 V betragen. Bei hoherer
Stromentnahme sinkt die Ka-
pazitit der Batterie. Aber auch
von der Temperatur ist die
entnehmbare Kapazitiit abhén-
gig. Die Kapazititsangabe be-
zieht sich auf eine Temperatur
von 27 °C, bei tiefen Tempera-
turen geht die Kapazitit zuriick.

Zum Laden der Batterie soll-
te maximal ein Strom von ei-
nem Zehntel der Batterie-
kapazitiit flieBen. Bei unserer 14
Ah - Batterie wiren dies 1.4 A.
Es reicht allerdings nicht ganz,
liber 10 Stunden hinweg diesen
Strom flieBBen zu lassen, um die
entladene Batterie wieder voll
aufzuladen. Jede Batterie hat
namlich einen Wirkungsgrad,
der bei einer neuen Batterie so
zwischen 86% und 89% liegt.
Das bedeutet in unserem Fall,
um spiter 14 Ah heraus zu be-
kommen, muf} man ca. 15,7 Ah
bis 16,2 Ah fiir das Laden der
Batterie aufwenden.

Dies schligt sich in einem La-
defaktor nieder, der entspre-
chend des Wirkungsgrades zwi-
schen 1,12 und 1,16 liegt. Die
Batterie ist also nicht 10 Stun-
den, sondern zwischen 11,2
Stunden und 11,6 Stunden zu
laden. ¢

Hinter der Angabe der Kapa-
zitit steht normalerweise noch
eine Zahl auf der Batterie, z.B.
20 Ah 90 A. Die 90 A ist die

e T

Angabe des Kiltepriifstromes,
dieser sagt etwas iiber die
Kaltstarteigenschaften der Bat-
terie aus. Je hoher der Priifst-
rom ist, desto besser die Kalt-
starteigenschaften. Wenn die
vollgeladene Batterie bei -18 °C
mit diesem Strom von 90 Am-
pere entladen wird, so darf die
Spannung nach 30 Sekunden
nicht unter 9 V fallen. Nach ins-
gesamt 150 Sekunden darf sie
nicht unter 6 V fallen. Diese
Angaben gelten nach DIN, nach
IEC/BS bzw. SAE - Norm gel-
ten andere Werte, welche nicht
direkt vergleichbar sind. Der
Kiltepriifstrom hingt unter an-
derem von Abstand und Anzahl
der Bleiplatten pro Zelle ab.

Die Selbstentladung be-
zeichnet den Kapazititsverlust
einer Batterie, sie wird nicht
extra angegeben. Wird eine ge-
ladene Batterie, ohne dall ein
Verbraucher oder Ladegerit an-
geschlossen ist, stehen gelassen,
so entléddt sie sich trotzdem von
selbst, da in den Zellen kleine
Ausgleichsstrome flieien, die
diesen Effekt bewirken. Die
Selbstentladung hingt zum
orofBten Teil vom Anteil des An-
timongehaltes (Sb) in den Blei-
platten und von der Temperatur
ab. Die Selbstentladung sinkt

_mit geringerem Sb-Gehalt und

mit fallender Temperatur. Sie
betrug friiher bei den Batterien
ca. 1% pro Tag, die heutigen
Batterien weisen im Neuzustand

i T T e e R L | ol b i e A T A ey SR Sy o o T vy . i)

eine Selbstentladungsrate von
ca. 0,1% bis 0,3% be1 einer
Temperatur von 30 °C auf.
Steigt die Temperatur auf 45°C,
so verdoppelt sich die Selbst-
entladung bereits. Hat z.B. eine
volle 20 Ah Batterie eine Selbst-
entladungsrate von 0,3%, so
besitzt sie nach einem Tag eine
Kapazitit von 19,94 Ah (nach
10 Tagen 19,41 Ah). Dies ent-
spricht einem Entladestrom von
0,0025 A (20 Ah/24 h x 0,3% /
100 = 0,0025 A = 2.5 Milliam-
pere). Jeder Ladestrom, der tiber
diesem Wert liegt wiirde die
Batterie wieder aufladen.

Die Abmessungen einer Bat-
teric hdngen 1m wesentlichen
von der Spannung (Zellenzahl)
und der Kapazitit ab. Eine 12
V Batterie hat fast das doppelte
Volumen einer 6 V Batterie mit
gleicher Amperestundenzahl,
allerdings speichert die 12 V
Batterie auch die doppelte En-
ergie. So hat z.B. eine gebriuch-
liche 12 V 14 Ah Batterie die
Abmessungen von 135mm x
90mm x 167mm, ein Liter
Akku-Sidure und ein Gewicht
von 3,7 kg.

Innenwiderstand

Der Innenwiderstand einer
Batterie ist eine GroBe, die
merkwiirdigerweise kaum be-
kannt ist und noch weniger Be-
achtung findet. Obwohl der
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Innenwiderstand fiir die Funk-
tion - insbesondere bei Starter-
batterien - von entscheidendem
EinfluB ist. Kapazitit und In-
nenwiderstand hingen irgend-
wie zusammen, meist ist es aber
die Hohe des Innenwiderstandes
und nicht etwa ein Kapazitits-
mangel, der irgendwann zum
Versagen der Batterie fiihrt. Es
gibt auch sogenannte Hoch-
strombatterien, diese haben bei
gleicher Kapazitit einen verrin-
gerten Innenwiderstand und da-
mit z.B. bessere Kaltstart-
eigenschaften. Was verbirgt
sich hinter dem Innenwider-
stand? Dal} jedes Stiick Kup-
ferdraht und jede Gliihbirne ei-
nen Widerstand aufweist, i1st
meist bekannt. Je hther der Wi-
derstand desto geringer der
Strom.

Es gilt folgende Gesetzmilig-
keit in einem Stromkreis: Strom
= Spannung / Widerstand, oder
in Formeln: I = U/ R.

Wiirde man zwischen Batte-
rie und Anlasser einen Kupfer-
draht von 100m Linge und
I mm? Querschnitt schalten, so
kann man sicher sein, dall der
Anlasser keinen Muks macht,
wenn der Starter gedriickt wird,
eben weil der Leitungswider-
stand zu hoch ist. Stellen wir
uns vor, die Batterie hiitte keine
Energie und wiirde auch keine
Spannung abgeben, alle ande-
ren Eigenschaften wiirden sich
aber nicht veriindern. Man hiit-
te dann immer noch einige Blei-
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Innenwiderstand einer Batterie

Verbraucher
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Uo = Batterieruhespannung
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spannung ist. Hat

schon mal jemand ver-
sucht, mit einer kleinen

12 V 6 Ah Batterie ei-
nen groBeren Anlasser

zu betreiben, der - sa-
gen wir mal - eine

Leistungsaufnahme
von 2200 Watt (ca. 3

PS) hat? Die meisten
werden wohl sagen das
klappt nie im Leben,
dafiir reicht die Bat-

teriekapazitiat nicht
aus! Natiirlich klappt es
nicht, aber es liegt nicht
an der Batteriekapa-
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zitit. Beil 12 V miiliten

fiir diese Leistung 183
A flieBen.
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Beriicksichtigen wir

-508 -3B +3P +50 mal nicht den Kapazi- gen ebenfalls 6 V an. Es flief3t
titsschwund be1 erhéh-  ein Strom von I =12 V /(0,05
ELEKTOLYTTEMPERATUR [C] —=——> tem Entladestrom, so Ohm + 0,05 Ohm) = 120 A, am
miillte die Batterie die- Verbraucher entsteht eine Lei-
platten mit Batteriesdure dazwi-  Abbildung: Innerer
schen, und eben diese Materia- Widerstand als Funk- | 15.0 i
lien weisen einen elektrischen tion von Temperatur | ! | }
Widerstand auf welcher bei ei- UndLadezustand(La- | | UL S s I ____i._ ) - R MO Y
nem StromfluB Verluste verur- 9€Zustand = 10?%, i | | i }
sacht. Je groBer der Querschnitt Tﬁmf}eratﬂr Sian.C .E 13.8 + ! i | i
der Bleiplatten ist, und je mehr (A :Ezsﬂf ORI 40 % : I |
- . | |
Platten je Zelle vorhanden sind, 3
und je geringer der Abstand fz: |
zwischen positiven und negati- IEE 110
ven Platten 1st, um so geringer )
fillt der Innenwiderstand der = el 4 il ¥R
Batterie aus. Mit Plattenanzahl =
und Querschnitt steigt natiirlich e |
auch die Kapazitit. Nun kann E | i
die Plattenanzahl nicht beliebig 1% o
hoch gemacht und die Abstiin- %
de nicht beliebig klein gemacht  spannung zur Verfii- 5 2.0t
werden, da dann das Risiko von  gung. Der Spannungs-
Beschadigungen und Platten- abfall berechnet sich L e L] 1 i
kurzschliissen steigt. zu: Ui =Ri x I, je gro- | i
Man kann sich den Innen- fer also Ri und der . . | : :
widerstand elektrisch gesehen Verbraucherstrom 1 %) 29 40 68 80 180

als eine Reihenschaltung mit der
reinen Spannungsquelle vorstel-
len (sieche Abbildung unten).
Wird nun ein Strom (I) aus der
Batterie enthommen, so entsteht
am Innenwiderstand (Ri) ein
Spannungsabfall (Ui). Diese
Spannung setzt die Klemmen-
spannung (Ukl) an den Batterie-
polen herab (Ukl = Uo - Ui).
Den Verbrauchern steht daher
nicht mehr die volle Batterie-

sind, desto héher sind

die Verluste innerhalb

der Batterie, welche

auch zu emner Erwidrmung fiih-
ren. Die Batterieruhespannung
kann mit emnem Voltmeter an
den Battericklemmen gemessen
werden, wenn die Batterie we-
der geladen noch mit einem
Entladestrom belastet wird, da
dann die Klemmenspannung
gleich der Batterieruhe-
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bei 27 °C, also bei 6 Ah ent-
sprechend 0,05 Ohm. Bei ei-
nem Kurzschlulb der Batterie
konnten kurzzeitig 240 A flie-
Ben (12 V / 0,05 Ohm = 240
A), aber dann wire die Klem-
menspannung gleich Null und
die Verbraucherleistung eben-
falls. Die grofite Leistung aus
einer Batterie 145t sich heraus-
holen, wenn der Verbraucher-
widerstand gleich dem Innenwi-
derstand der Batterie ist. Das
hat allerdings zur Folge, dal3
sich die Spannung Uo zu glei-
chen Teilen am Innenwider-
stand und am Verbraucher auf-
teilt. Am Innenwiderstand fal-
len dann 6 V ab, die Klemmen-
spannung bricht auf 6 V zusam-
men, und am Verbraucher lie-

LRDEZUSTAND [%1]

sen Stroni etwa 2 Minuten lang
schaffen, selbst wenn es nur eine
viertel Minute wiire, wiirde es
ja zum Anlassen geniigen. Dies
ist natiirlich eine Milchméid-
chenrechnung. Ganz grob ge-
rechnet hat eine necue, geladene
Batterie einen Innenwiderstand
von 0,3 Ohm je Amperestunde

————>

stung von P=6 V x 120 A =
720 Watt. Die gleiche Leistung
wird (leider) auch am Innen-
widerstand der Batterie umge-
setzt und verpufft dort in Wiir-
me. Mehr als 720 Watt sind also
nicht drin, das ist gerade mal
ein Drittel der erforderlichen
Leistung.
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Die nichsten beiden Bilder
zeigen, wie der Innenwiderstand
von der Temperatur und dem
Ladezustand der Batterie beein-
fluft wird. Wie zu sehen ist,
nimmt der Innenwiderstand be-
sonders bei tiefen Temperatu-
ren stark zu, wihrend der Innen-
widerstand in Folge des Lade-
zustandes erst bei stark entla-
dener Batterie merklich ansteigt.
Der Innenwiderstand kann tiber
eine Messung und mit der For-
mel Ri = (Uo - Ukl) /I ermittelt
werden. Man milBit zuerst die
Batterieruhespannung Uo, dann
wird die Batterie mit einem
Strom I belastet, dieser und die
sich einstellende Klemmen-
spannung Ukl miissen gemes-
sen werden. Angenommen, €s
ergeben sich folgende Werte:
Ue=12 V. Ukl=10.1 V. T=20
A, dann ergibt sich daraus ein
Innenwiderstand von: (12 V -
10,1 V) /20 A =0,095 Ohm.

Batterie und An-
lasser

Die Dimensionierung von
Batterie und Anlasser ist eine
reine Kosten-, Aufwand- und
Gﬂwichtsﬁ'age. Je tiefer die
Temperatur, desto schwieriger
sind die Startbedingungen. Zum

einen nimmt die Ziindwilligkeit. _

des Motors ab, die Reibung des
Motors nimmt wegen des ziiher
werdenden Ols zu (Durchdreh-
widerstand steigt), und durch
den hoher werdenden Innen-
widerstand der Batterie steht
weniger Leistung zur Verfii-
gung. Das folgende Rechen-
beispiel mit einer 12 V 14 Ah
Batterie soll zeigen, welche
Auswirkungen Temperatur-
schwankungen haben:

* Der Temperaturbereich soll
zwischen -20 °C und +27 °C
liegen.

e Der Motor soll bei einer um
20% entladenen Batterie bei -
20 °C noch einwandfrei ansprin-
gen.

 Die Batterieruhespannung
(Uo) wird mit 12 V veran-
schlagt.

e Der Innenwiderstand wird
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bei +27 °C mit 0,0244 Ohm ver-
anschlagt.

* Bei-20 °C steigt der Innen-
widerstand gegeniiber der obe-
ren Temperatur etwa um Fak-
tor 2,7 (aus Bild 7 abzulesen)
auf 0,0653 Ohm.

* Die Widerstandséinderun-
gen von Anlasser und Zuleitun-
gen sind bei Temperaturin-
derung nicht so stark und wer-
den daher vernachlissigt.

* Die Anlasserzuleitungen
werden mit 0,001 Ohm veran-
schlagt.

(12 V /(0,0244 Ohm + 0,001
Ohm + 0,0663 Ohm))2 x 0,0663
Ohm = 1135 Watt entsprechend
(1,54 PS).

Das ist mehr als die doppelte
Leistung als bei -20 °C! Da der
Battericinnenwiderstand mit
noch hoherer Temperatur kaum
noch weiter sinkt, mul} der An-
lasser mindestens diese Lei-
stung verkraften, um keinen
Schaden zu nehmen. Nehmen
wir (bei +27 °C) statt der 14 Ah
Batterie mal eine 28 Ah Batte-
rie und gehen davon aus, dal3

Reihenschal tung von Batterien
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Damit bei -20 °C die maxi-
male Energie am Anlasser zur
Verfiigung steht, muf3 der An-
lasser einen Widerstand von
0,0653 Ohm plus der Anlas-
serzuleitung von 0,001 Ohm,
also von 00,0663 Ohm haben.

Die Anlasserleistung ergibt
sich aus folgender Formel: PA
=(Uo/(Ri+Rz+RA))2 x RA.

Es bedeuten: PA = Anlas-
serleistung, Uo = Batterieruhe-
spannung, Ri = Batterieinnen-
widerstand, Rz = Widerstand
der Anlasserzuleitungen, RA =
Anlasserwiderstand.

Die Leistung am Anlasser beli
-20 °C betriagt also (12 V /
(0,0653 Ohm + 0,001 Ohm +
0.0663 Ohm))2 x 0,0663 Ohm
= 543 Watt (90,5 A) entspre-
chend (0,74 PS). Diese Leistung
mull zum Starten ausreichen!
Bei +27 °C betriigt die Leistung

S %12'&% +
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diese den halben Innenwider-
stand von 0,0122 Ohm aufweist
(man konnte auch zweil 14 Ah
Batterien parallelschalten, was
zum gleichen Ergebnis fiihren
wiirde).

Die Leistung am Anlasser be-
tragt nun (12 V /(0,0122 Ohm
+ 0,001 Ohm + 0,0663 Ohm))2
x 0,0663 Ohm = 1511 Watt ent-
sprechend (2,05 PS). Das ist
eine Steigerung gegeniiber der
bisherigen Maximalleistung von
33% !!

Einfach eine groer Batterie,
als vorhanden, zu verwenden,
ist also mit Vorsicht zu genie-
Ben, es kKonnte zu Anlasser-
schiiden wegen Uberlastung
fiihren. Dies betrifft speziell
Wintergespannfahrer, wo diese
MaBnahme besonders beliebt
ist. Zumindest sollte man den
Anlasser nicht liingere Zeit ,.or-

geln* lassen, wenn der Motor
nicht anspringen will. Mein
Tipp: Eine grollere Batterie nur
bei tatsiichlichen Minusgraden
verwenden.

Zusammen-
schaltung von
Batterien

Die Zusammenschaltung von
Batterien bei Motorridern diirf-
te wohl nur in dullerst seltenen
Fillen Verwendung finden.
Hochstens im Gespannbetrieb
konnte ich mir einen sinnvollen
Einsatz zur Gewichtsverteilung
vorstellen. Beim Zusammen-
schalten sollten immer Batteri-
en mit gleicher Spannung und
Kapazitit verwendet werden.
Die Reihenschaltung ist hierbei
zu bevorzugen, da bei der Par-
allelschaltung geringste Unter-
schiede im Ladezustand der
Batterien schon hohe Aus-
gleichsstrome verursachen kon-
nen, welche die Batterien entla-
den. Bei der Reihenschaltung
von z.B. zweil 6 V 20 Ah Batte-
rien addieren sich die Spannun-
gen und die Innenwiderstinde,
die Amperestundenzahl bleibt
gleich. Bei der Parallelschaltung
von z.B. zwei 12 V 20 Ah Bat-
terien addiert sich die Kapazi-
tit zu 40 Ah, die Spannung
bleibt gleich, der Gesamtinnen-
widerstand betrigt nur noch die
Hiilfte.

Bei der Starthilfe (Uberbriik-
ken) mit einer Fremdbatterie
liegt auch eine Parallelschaltung
vor. Aus Sicherheitsgriinden ist
darauf zu achten, dal} der Mi-
nuspol gegeniiber dem Pluspol
die lingere Zeit abgeklemmt ist,
also immer als letztes an-
geklemmt und als erstes abge-
klemmt wird (vorausgesetzt der
Minuspol ist mit Masse - also
dem Fahrzeugrahmen verbun-
den). Dieses Prinzip gilt auch,
wenn die Motorradbatterie ein-
oder ausgebaut wird. Kommt es
namlich zu ¢inem Kurzschluf3
zwischen dem Pluspol und dem
Fahrzeugrahmen und der Mi-
nuspol ist noch angeschlossen,
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so kann dies schwere Schiaden
zur Folge haben.

Alterung und
Pflege

Die Batterie 1st ein Ver-
schleifteil, und nach einigen
Jahren muB sie gewechselt wer-
den. Bei der Alterung einer Bat-
teriec nimmt die Kapazitit ab,
der Innenwiderstand und die
Selbstentladung steigen. Leider
kann man weder mit einer Siu-
redichtemessung noch mit ei-
ner Spannungsmessung der auf-
geladenen Batterie etwas liber
deren Verschleils erfahren. Eher
schon mit einer Innenwider-
standsmessung, dazu miilte
man allerdings den Wert ken-
nen, als die Batterie neu war,
oder ihn bereits bei der neuen
Batterie gemessen haben, um
spiter Vergleiche anzustellen.
Ein Eckwert besagt, wenn die
Batterie nur noch maximal 40%
threr Nennkapazitit speichern
kann, ist sie hiniiber. Fiir diese
Messung ist die Batterie voll-
zuladen und anschliellend mit
einem Strom von einem Zwan-
zigstel (5% ) ihrer Nennkapazitiit
zu entladen. Die Zeitspanne bis
zum Erreichen der Entlade-
schluBspannung von 10,5 V
sollte dann mindestens 8 Stun-
den betragen. Diese Betrachtung
hat allerdings mehr theoreti-
schen Wert, da in der Praxis
diese Langzeitentladungen
kaum vorkommen, es sei denn
man beabsichtigt das Parklicht
tiber Nacht anzulassen. Wenn
die Spannung der geladenen
Batterie weit unter 12 V betriigt,
so liegt ein Plattenschlubl vor,
in einer oder mehrerer Zellen
liegt dann die Siduredichte trotz
LLadung bei einem Wert von ca.
[,14 kg / 1, die Batterie kann
dann sofort entsorgt werden.

Auch wenn heutige Batterien
kaum Pflege benétigen, sollten
ein paar Sachen beachtet wer-
den um die Batterie moglichst
lange fit zu halten. Das, was
einer Batterie gut tut, ist meist
das Gegenteil von dem, was ihr
schadet. Wie bekommt man also

eine Batterie moglichst schnell
kaputt? Hier einige Horrorzu-
stinde fiir eine Batterie:

 sehr tiefe Temperaturen bei
entladener Batterie,

» stindige Uberladung,

* hdufige Schnelladungen
tiber den Gasungspunkt,

* lange Standzeiten bei ho-
her Temperatur und entladener
Batterie,

* hohe mechanische Bela-
stungen (Erschiitterungen).

Bei einer entladenen Batterie
1st die Siure stark verdiinnt, es
befindet sich tiberwiegend Was-
ser in den Zellen. Wird diese
Batterie nun Minusgraden aus-
gesetzt, gefriert das Wasser
leicht, wenn dies geschieht, ist
sie meistens hin. Be1l einer
Sauredichte von 1,28 kg /1 liegt
der Gefrierpunkt bei -68 °C, bei
einer Dichte von 1,14 kg /1 liegt
der Gefrierpunkt bei nur noch -
14 °C.

Bei der Uberladung wird
Knallgas frei (Explosionsge-
fahr!), der Elektrolytstand
nimmt ab, die Bleiplatten wer-
den geschidigt, die Kapazitit
sinkt und der Innenwiderstand
steigt. Sollte es hidufig zu ei-
nem Wasserverlust in den Zel-
len kommen, so ist zu priifen,
ob die Reglerspannung - beson-
ders bei hohen Drehzahlen -
nicht zu hoch ist (maximal 14,4
V). Zum Nachfiillen sollte nur
destilliertes Wasser verwendet
werden, da nur dieses verdun-
stet. Bei Verwendung von Lei-
tungswasser erhoht sich die
Selbstentladungsrate und die
Batterie altert schneller.

Bei Schnelladungen kénnen
ebenfalls die Bleiplatten geschi-
digt werden, und es kann zur
Gasbildung kommen, auch
wenn die Zellenspannung noch
unter 2.4 V liegt. Soll die Bat-
terie mit einem hohen Strom
geladen werden, und ist in dem
betreffenden Ladegerit kein
Schutz gegen Uberladung vor-
handen, so ist sie gegebenen-
falls auszubauen und wegen der
Explosionsgefahr an einen gut
beliifteten Ort zu bringen.
Wenn's der Anlasser im Win-
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ter nicht mehr so recht tut, so
kann man sich das Aufladen
hdufig sparen, es geniigt oft die
Batterie in der guten Stube auf-
zuwirmen, um die Lebensgei-
ster wieder zu wecken.

Lange Standzeiten bei ent-
ladener Batterie férdern die
Sulfatierung der Bleiplatten,
dieser Vorgang setzt bereits
nach 24 Stunden ein und lduft
um so schneller ab, je hoher die
Temperaturen sind. Bei der
Stromentnahme bildet sich Blei-
sulfat, dies verteilt sich iiber die
Oberfliche der Bleidioxid- bzw.
Bleiteilchen. Bei ldngeren
Standzeiten bilden sich jedoch
grobere Bleisulfatkristalle, die
der Ladestrom ab einem gewis-
sen Grad nicht mehr in Blei-
dioxid bzw. Ble1 zuriickver-
wandeln kann. Der Innenwi-
derstand der Batterie steigt da-
durch und sie kann - besonders
als Starterbatterie - unbrauch-
bar werden. Spitestens wenn
der Anlasser nicht mehr durch-
dreht, merkt man, daB etwas
nicht stimmt.

Ich verwende seit Jahren ein
sogenanntes Frischhaltegeriit,
dies liddt die Batterie nur mit
einem geringen Strom (ca. 10
bis 20 Milliampere) und hélt
dann die Spannung ab einem
bestimmten Wert konstant. Ide-
al sind 2,23 V pro Batteriezelle
(13,38 V bei der 12 V Batterie)
um die Batterie z.B. bei linge-
ren Standzeiten tiber den Win-
ter zu bringen.

Eine praktisch defekte Batte-
rie mit einem zu hohen Innen-
widerstand (ist fast genauso,
als wenn keine Batterie ange-
schlossen ist) kann eventuell zur
Gefahr fiir andere Bauteile wer-
den, gerade wenn kein Anlas-
ser vorhanden ist und man
nichts von dem Defekt merkt.
Durch den hohen Innenwider-
stand kann es zu Spannungs-
spitzen durch induktive Einfliis-
se - z.B. durch die Lichtmaschi-
ne oder die Ziindspule - kom-
men, da die Batterie ihre span-
nungsstabilisierende Wirkung
durch den hohen Innenwider-
stand weitgehend verloren hat.
Elektronische Bauteile, wie z.B.

(Wir bedanken uns bei den Firmen DETA und VARTA fiir lhre Unterstiitzung)
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der Gleichrichter, konnten zu
Schaden kommen. Bei der Sta-
bilisierung der Bordspannung
mit einer Zenerdiode kann die-
se liberlastet werden, da die Bat-
terie die Lichtmaschine nicht
mehr so hoch belastet und die
nun iiberschiissige Leistung an
der Zenerdiode in Wiirme um-
gesetzt werden mulb.

Grenzwerte fiir den Innen-
widerstand lassen sich jedoch
kaum festlegen. Es sollte aber
ab und zu getestet werden, ob
die Batterie das Fahrlicht noch
einige Minuten (ca. 2 bis 3)
,.schafft, ohne daf} es von selbst
wieder dunkel wird.

Eine Batterie kann zwar nicht
so leicht totgeschiittellt werden
aber besser wird sie von den
Erschiitterungen auch nicht.
Wer also Platz genug hat, kann
seine Batterie ruhig mit
Schaumstoff - oder dhnlichem -
polstern. Das Polster sollte aber
auch nicht so weich sein, dal}
die Batterie in der Halterung hin
und her schaukelt und stéindig
an den Anschluffkabeln zerrt.

Von Saureschutzfett (Batte-
riepolfett) halte ich iibrigens
nicht allzu viel. Erstens sind die
heutigen Batterien mit einem
Entliiftungsschlauch versehen
und ansonsten so gut abgedich-
tet, daf} keine Sédure austritt. Ich
habe daher seit sehr langer Zeit
keine korrodierten Batteriean-
schliisse mehr gesehen. Zwei-
tens kann es zu erhéhten Uber-
gangswiderstidnden an den Bat-
terieanschliissen kommen,
wenn sich das Fett dazwischen
setzt.

Ich halte meine Batteriean-
schliisse daher immer trocken
und sauber. Sollte dennoch Kor-
rosion auftreten, so ist die Bat-
terie auszubauen und mit viel -
moglichst lauwarmen - Wasser
(oder auch Sodawasser) abzu-
spiilen und griindlich zu reini-
gen. Als Schraubverbindung fiir
die Batterieanschliisse habe ich
mit V2A-Schrauben gute Erfah-
rung gemacht.

Dipl. Ing. Frank Hahmann
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H = Hiindleranzeige

- ADLER -

Adler M 200, 2-Zylinder, unrestau-
riert aber komplett. Blech sehr gut.
Motor frei. Zusitzlich diverse Er-
satzteile. 2.300,- DM. Tel.: 02435-
1952.

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad ander BAB Koln-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Abspra-
che. ADLER Strohmenger, Telefon:
02254/51 65

M100! Suche Ersatzteile: Stiinder,
komplette Bremsstiinge, Deckel fiir
den Werkzeugkasten, Vergaser mit
Flansch, Embleme, Lampe, Tacho,
Ziindschalter. Tel.: 04662-3294,

- AERMACCHI -

Suche fiir Aermacchi 350 SS, Bj.
74, WHB und ETB in deutsch oder
italienisch. F. Brandner, A3034
Maria Anzbach, Habsburgerg. 27,
Osterreich, Tel< 02772-54894.

- ARDIE -
Suche alles von Ardie: Teile, Litera-
tur, Accessoires, etc. Tel.: 0561-
65547 vormittags ab 11 Uhr oder
abends ab 21 Uhr.

Verkaufe: Ardie BD 175, Bj. 51, |
Stck. rest. 1 Stck. 1. T. 2.500.- DM,
Tel.: 0511-458188S5.

- AWO -

Verkaufe AWO K25-Sport kom-
plett bis auf Riicklicht und Auspuff-
topf, Motor dreht, Bj. 60, zum re-
staurieren. VHB 950,- DM. Tel.:
0541-84568 &fter versuchen,
Schichtarbeiter!

- BEKLEIDUNG -

Gute Lederjacke, Gr. 52, schwarz,
wirklich neuwertig, NP 400,- DM,
fiir 250,- DM zu verkaufen. Tel.:
0531-795545.

*i’T

- BENELLI -

Tornado 650, 1. Serie, 2 Stiick in
Teilen. Tel.: 04355-852.

- BMW -

715/7-Motor in R50-Fg, Gabel 75/5,
Tank R68, nicht original, voll
alltagstauglich, viele ET, wegen
Nachwuchs, VHB 8.000,- DM. Tel.:
06198-1384.

Auspuffanlage komplett fiir R51/2
Schwalbenschwanz, ca. 200 km ge-
fahren, fiir nur 250,- DM. Tel.:
06725-2656 oder 1686.

BMW R75/6, 2. Hand, orig. 90.000
km, Gliaser, vollig unverbastelt,
Bauratfillig (aber kein Problem), fiir
5.500,- DM. Tel.: 04141-70009,

Boxer-Teile Achsantriebe 32/11;
34/9 je 280,- DM VB. Kardanwelle
neuwertig (Glocke 90 mm liinger)
mit Schwinge VB 150,- DM. Feder-
bein R100 GS, VB 100,- DM. Tel.:
04141-66106.

Fiir R25/3-R26 diverse Motoren-
teile + Getriebe + Achsiiberset-
zungen zu verkaufen. Bernd Kreutz,
Kurt-Schumacher-Str. 19, 52224
Stolberg, Tel.: 02402-72647 ab 19
Uhr.

Fiir R45/65 kpl. Antrieb 34/8 fiir
280,- DM kurze Schwing mit Wel-
le fiir 150,- DM; Fiir R25/3 Getrie-
be 90,- DM:; R25/2 kpl. Vergaser 1/
22/44 sehr gut. 110,- DM. Tel.:
(07542-3613.

Niedrige BMW-Sitzbank, schwarz
und neuwertig zu verkaufen (fiir
R80 ab Bj. 85 usw.). Tel.: 0511-
528914.

MOTORRADER & ERsSATZTEILE
R24-R27- R51/2-68+ RS0-69S - RS0/5- 100
?,I.ﬂl}ﬂbiutmﬁduml_!@.- )85 au

Ulrich Seiwert
utlentstralle 144 %IT"mﬂ
Tel.: 069/2393 19 - Fax 23 38 40

R 25/3, Bj. 53 mit Brief, 6.500,- DM.
Tel.: 04174-2426.

R 90/6, Bj. 75, daytona-rot, 65.000
km, viele Neuteile, schén und zu-
verlidssig. Verkaufe wegen Nach-
wuchs fiir 7.000,- DM mit groBen
Krauserkoffern. TUV ist neu fiir 2
Jahre. Tel.: 06171-57784 abends.

R50, Bj. 55, 42.000 km, fiir 6000,-
DM. Neuteile, Original Lack, teil-
zerlegt, VHB 7.500,- DM. Tel.:
0721-670688 oder Sa./So. 0761-
81432, Fahrzeug steht in FR.

R50/2, unrestauriert, 5.600,- DM,
Kaiser Zylinder fiir BMW RS0 oder
R60 ohne Kolben 600,- DM, Tel.:
09823-8229.

R50/R60 Radnabe gesucht. Suche
auBerdem Info’s iiber Cerianiga-
beleinbau R50/R60 z.B. Briefkopie
0.d. Tel.: 02377-78179.

R50: Vorderschutzblech 100,- DM,
Sturzbiigel 50,- DM, Zylinderkopf
1 50,- DM, Fubirasten 40,- DM (hin-
ten, restauriert), Raderkastendeckel
50,- DM, Soziussattel 140,- DM (re-
stauriert), ca. 30 6 V Birnen 25,-
DM. Tel.: 04321-41634.

R51 - Stofistangen-Rennmaschine,
500 ccm, Bj. 39, guter Zustand (VIV
registriert), Preis auf Anfrage. Tel.:
04174-2426.

R80 RT, Bj. 83, TUV 3/97, ca.
80.000 km, technisch 2, optisch 3,
Getriebe neu, Koffer, VA Auspuff,
Zusatzinstr., rot metallic, 5.900,-
DM, Inzahlungnahme maoglich.
Tel.: 0421-625902 abends.

R80, Bj. 85, 30.000 km, S-Cockp.
Uhr/Volt Sturzb., BMW-Koffer
ww. Tourenl. und Windschild wie
neu VB 6.900,- DM evtl. WiWo
Speichenr. NP 3.500 fiir FP 2.000,-
DM. Tel.: 06752-6731 oder 2385.

R90S, Bj. 74, Silberrauch, TUV 4/
97, Bereifung, Auspuffanlage, Re-
flektor neu, 72.000 km, unverba-
stelter Originalzustand, 6.900,- DM.
Tel.: 06842-52871.

Schlachte BMW-/7, aulerdem hau-
fenweise Teile fiir /5 u. /6 wegen
Platzmangel, auch R90S und
RI100RS, RT, S, wie Getr. Rahmen
mit Brief, Antr., usw. Preiswert!
Tel.: 02607-1056.

Schlachte R75/5, sowie sehr viele
Teile fiir /6 u. /7, auch RS-RT, su-
che Auspuff re. fiir R45, Tel.:
02607-1056 ab 17 Uhr.

Suche Alu-Steuerrad R51/3, GroBe
3 oder 2, ggf. im Tausch gegen 30
Grad verzahntes Rad GrobBe (O und

BAUES-VERLAG
Am Deich 57

28199 Bremen
Tel.: 0421 -501617
Fax : 0421 - 50 44 48

Geliefert wird mit Rechnung.

Wir sind umgezogen
ab Miirz 95 neue Adresse
Lankwitzer StraBle 32
12107 Berlin-Tempelhof
= 706 65 06
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Geschiiltszeiten: Ma, - Fr, 10,00 - 18.00 Uhr,
Sa, 1O - 13,00 Uhr,

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MuZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, SchweibBar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 19 Uhr gedftnet - Abholung/Anlieferung méglich
90574 Robtal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 « Fax: (09127-579015
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Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,

gibt es die robusten GumMikuH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner
bendtigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet. Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem
kompletten GummikUH Jahrgang bestellt, zahlt nur 80,- DM inclusive Porto u. Verpackung.

Einfach bequemer
mit dem ;
GumMmikuH-Abo !

n Die GummikuH & PAST perfect
gibtes jeden Monat fiirnur DM 5,59
statt 6,50, also mit ca. 15% Preis-
Vorteil, im Abo. Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder eine Postkarte

schreiben und das Jahresabo (Preis:
67,00 DM) bestellen.

Das Auslandsabo gibt”s fiir 78,00 DM, Luftpostzu-
stellung: Preis auf Anfrage.

ich suche Nockenwelle fiir R51/3.
Tel.: 04832-4394,

Suche BMW R2und R20 Teile. Al-
les anbieten auch Schrott. Tel.:
05363-1205.

Suche BMW Tank fiir RS, R51 oder
R51/2 (auch Sporttank). Tel.:
04174-2426,

Suche fiir BMW RS oder R51, Bj.
39, Tank (auch Sporttank) und eine
Bremshalbnabe. Tel.;: 04174-2426.

Suche gut erhaltene R75-5, Bj. 73,
moglichst aus erster Hand. Origi-
nal-Zustand ohne Gimmicks er-
wiinscht. Tel.: 04131-65150
abends. Rufe zuriick. Jochen.

Suche Magni-Fahrwerk oder kom-
plette Magni-BMW, Zustand egal.
Tel.: 07562-8032 oder 2474.

Verkaufe R25/3 unrestauriert kom-
plett. Tel.: 05363-1205.

Zylinderkopf + Zylinder + Kurbel-
welle von ISETTA 300 ccm abzu-
geben. 2 x Kardan R25/2 im Tausch
gegen einen 25/3 Kardan oder 51/3

Getriebe. Mehrere 25/2 + 3 Gehiiu-
se + KW Nockenwelle usw. abzu-
geben. Tel.: 02422-3862.

Zylinderkopfe fiir 60/7; ohne Ven-
tile und Kipphebel; 25,- DM pro
Stiick. Tel.: 0431-676866 ab 18 Uhr.

- BSA -

Al0oder Shooting-Star gesucht, Bj.
57-59, Optik unwichtig. Tel.: 040-
203304.

Zwel BSA Plungerrahmen a*500,-
DM, eine BSA A20(25) zerlegt, fast
komplett. Tel.: 0711-339162.

- DKW -

125 Bj. 40, 175 Bj. 54, 125 Bj. 51,
Luxus 200, NZ 350, KS 200, NSU
OSL Rennmaschine, Victoria 250,
Bing-Vergaser, diverse ET. Tel.:
07121-493144.

2 SB 200, Bj. 36, unrestauriert mit
Dynastarter 90% und 60% kpl. zu-
sammen fir 2.400,- DM: Fiir
RT200, Bj. 52, kpl. Vorderrad; Fiir
RT 175 Bremsankerplatten und
Kleinteile. Tel.: 07542-3613.
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Hobby Roller: Original Teile aus
Altbestinden und Gebrauchtteile
passend auch fiir Menurhin Roller.
Michael Textor, Rheinstr. 44, 79335
Neuenburg 3, Fax + Tel.: 07634-
35347.

Verkaufe DKW RT 200 H, un-
restauriert, kpl. Originalbrief, Mo-
tor fest, 1.350,- DM. Tel.: 04451-
5476 20-22 Uhr.

Zu verkaufen: DKW RT 175, fahr-
bereit, technisch i.0Q. unrestauriert,
Tel.: 05352-1876.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Déschlein Tel. 098227556 H

Sperrdifferential fiir MT 16 gesucht,
auch defekt. Tel.: 02043-92793.

Verkaufe neuwertigen DNEPR-
Motor (Olkreis umgeb.) Vergaser,
Kipphebel, Dichtsatz u.a. Teile.
Preis VS. Tel.: 05734-2065.

- DUCATI -

750SSN,EZ.4/93,12.500km, TUV

neu, Extras, VHB 11.200.- DM,
Tel.: 06078-72538.

Jegliche Werkstattunterlagen fiir
alte + neue 1+2-Zylinder Ducatis,
Prospekte, Ersatzteilkataloge, Be-
triebsanleitungen, Werkstattbiicher,
usw. Ankauf, Verkauf, Tausch, Tel.:
(07524-3595 ab 17 Uhr.

Kurbelwellen 270 mm breit (250
ccm) neu gelagert 350,- DM; Zy-
linderkopf 200er Elite 250,- DM;
Drehzahlmesser Krober 10 Ts./
Umdr. 180,- DM; verschiedene
Dell’Orto Vergaser SSP-SSI-VHB.
Tel.: 0561-492102.

Verkaufe oder tausche gegen 175er
Teile: 35er Marzocchi 250,- DM;
32 Ceriant 250,- DM; Nabe 160
Durchm. 36 Loch Do-Simplex 250,-
DM ; Motorunterteil 125 cecm 400.-
DM; Zylinderkopf 350 ccm neue
Flihrungen und Sitze (kein Desmo)
350,- DM; scharfe No-We 200,-
DM; Asso Kolben 76,5 mm 100,-
DM; Tel.: 0561-492102.

- EXPRESS -

Ich suche alles iiber Express. Test-
berichte, Werbung, technische Da-
ten. Kopiergebiihren werden erstat-
tet. A. Behrendt, Pestalozzistr. 35,
70736 Fellbach. Tel.: 0711-578-
2489.

- FN -
Suche FN 175 mit BP-K Motor,
Zustand egal. Oder Express 175 mit
BP-K Motor. Tel.: 0711-683727.

- GESPANN -

= | ]
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Alte Newsser Landair. 243 Biro 0O Ih TRESO2
L0769 Kéla privat fTRSTI0

Fau fTRSTIO

BMW RI100RT/EMZ ST, Bj. 83,
Neuaufbau 93/94, 25.000 km, Dop-
pelziindung, 351 Tank, Griffhei-
zung, Edelstahlauspuff, SW Hoch-
verdeck, VB 15.300,- DM. Tel.:
030-8335521.

IG Gespannfahrer e.V. Gespann-
fahrginge 1996, Treffen, Literatur,
uvm. Tel.: 05932-2699.

Verkaufe MZ-Gespann TS 250/1,
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Bj. 80, Motor defekt, DDR-Papie-
re, Preis VB. Tel.: 02064-80693.

Enfield Bullet 500/Velorex 562
deluxe, EZ 10/92, Gesp.Umb. 3/94,
TUV 10/96, schwarz/chrom, 25 PS,
9.000 km, Gesp./solo wahlw., Mo-
tor und Fahrw. tuiberarb. (Bel. f.
3.000,-), E-Ziindung, gute Ausstg.
(Teppich, Rollbiigel, Gurt usw.),
viel Zub., orig. Rep. hanb., Teilekat.
u. div. Ersatzt. Sehr g. Zust., liduft
super, Preis VHS. Tel.: 04246-661
ab 16.30 Uhr.

IG Gespannfahrer e.V. bietet auch
1996 wieder Gespannkurse an. Info
Tel.: 05932-2699.

MZ ETZ 251 Gespann, Bj. 7/89,
14.000 km, Reifen neu, Elektronik-
Ziindung, VB 2,500.- DM. Tel.:
0171-2455958.

R50, Bj. 65,/5 Technic, Motor lduft,
TUV 7/97, Preis VB, Tel.: 0161-
2539833.

Seitenwagen ‘Szentesi’ aus Ungarn,
Bj. 38, guter Originalzustand, kei-
ne Rostschidden! 1.100,- DM. Tel.:
06826-6473 oder 8462. Fax: 06826-
8462. FOTO!!!

Zusatztank fiir EML-Tour (evtl.
auch fiir andere Seitenwagen) kom-
plett mit Pumpe und Zubehor, ca.
30 Liter. VB 500,-DM. Tel.: 09127-
7964.

- GILERA -

Verkaufe Strada 150 sowie Teile
und Literatur. Didi Tel.: 0551-
793791 evtl abends.

- HARLEY-DAVIDSON -

FuBbremshebel 40,- DM:; 1 Paar
Trittbretter WLA 120,- DM; neue
Kopfdichtungen fiir 750er 20,- DM,
Satz neue Radbolzen fiir HD bis
1966 3().- DM kleine Schachtel div.
Schrauben von WLA (3 kg) 10.-
DM. Tel.: 030-4448343.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258
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- HEINKEL -

Tourist: Trittbrett 80,- DM, Front-
haube 100,- DM, Auspuffhalter 15,-
DM, Telegabel komplett mit Damp-
fer 150,- DM. Tel.: 04321-41634.

Verkaufe Heinkel Typ 103A2, Bj.
61, TUV 6/96, grau, 32.000 km,
3.500,- DM. Berni Rusam Tel.:
07940-2617.

- HERCULES -

150 Typ 313, Bj. 52, schlechter Zu-
stand, aber komplett und Motor
dreht durch fiir 500,- DM. Tel.:
09179-1775.

Verkaufe K125BW, Bj. 72, TUV 6/
97, 16.000 km, guter Originalzu-
stand mit Ledertasche VHB 1.200.-
DM. Fahrzeug steht bei Hannover.
Tel.: 0461-91467 Mo-Do. 19 - 23
Uhr éfter versuchen.

Verkaufe nachgefertigte Tank-
embleme fiir Hercules 212, 3-Rei-
he, K 175, K100 etc., 24.80 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 135,
91301 Forchheim, Tel.: 09191/
04315 ab 20 Uhr

Verkaufe Ultra 80-LC Zylinder +
Deckel, Schliff nétig, 60,- DM. Tel..
0511-4581885.

- HONDA -

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

27612 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 / 5060

Bol’dor (900 ccm): 1 Tank 100,-
DM, 1 Kupplung 60.- DM, 2 Nok-
kenwellen 40,- DM, 1 Olwanne 40.,-
DM. Tel.: 04174-2426.

Bol'Dor Verkleidung, neuwertig.
Tel.: 0171-5149091.

CB 125, Bj. 70, zum Restaurieren
oder fiir Teile, 51.400 km, orange-
weill, 480.- DM, mit CH-Ausweis,
Info (evtl. Fotos): H. Schneider,

OLD STYLE

Spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebetiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehor

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe

Tel.+Fax: 0421 - 893298

Baselstr. 59, CH-4124 Schénen-
buch.

CB 125K, Bj. 77, zum restaurieren
oder fiir Teile, 20.100 km, schwarz,
350,- DM, mit CH-Ausweis, Info
(evtl. Fotos): H. Schneider, Basel-
str. 59, CH-4124 Schonenbuch.

CB 250 K3, Bj. 73,27 PS, TUV 6/
96, VB 1.500,- DM. CB 400 F, B;.
76, TUV 4/96, rot, guter Original-
zustand, 37 PS, VB 3.000,- DM.
Tel.:02676-1240zw. 18 und 20 Uhr.

CB 250 K3, Bj. 73, TUV 6/96,
schwarz, Reifen sehr gut, VB
1.500,- DM. Teile fiir CB 750 K u.
F.-Modelle, Lacksatz o. Tank fiir
Mini-Boldov + Sitzbank. Tel.:
02676-1240 zwischen 18 und 20
Uhr.

CB 250 K4, Bj. 72, 27/30 PS, TUV
neu, Rahmen kunstoffbeschichtet,
Kolben neu, schwarz, VB 1.900,-
DM. Tel.: 0911-5104621.

CB 250, Bj. 73, 30900 km, gelb-
schwarz, 950.- DM, mit CH-Aus-
weis, Info (evtl. Fotos): H. Schnei-
der, Baselstr. 59, CH-4124
Schonenbuch.

CB450K., viele Teile, Rahmen,
Motoren. Verschleiliteile z.T. neu,

nur komplett. M. Hifner Tel.:
07195-72440.

CBX 650 E, Bj. 85, TUV 7/96,
91.000 km, 75 PS, Konis 2.500,-
DM. Tel.: 0211-285112.

CJ 250T, Bj. 76, AT-Motor, 2.300
km, TUV neu, komplett iiberholt.
VB 1.950,- DM, Tel.: 05065-7181
ab 18 Uhr.

GL 1000K 1, Preis VB; CB 450K 1,
Preis VB; SL 125, Bj. 75, Preis VB,
| Satz Kolben CB450 neu 120,- DM
+ viele CB 450K 1 u. K5 Teile. Tel.:
02634-1272.

Tank fiir CB 450 K3 gesucht. Evtl.
Tausch gegen Riider mit Bremsen
oder Motorteile. Tel.: 0671-73388.

Verkaufe Becker-Fettkettenkasten
fiir CB 500T/450K in neuwertigen
Zustand VB 280,- DM. Tel.: 06106-
75493,

VT 500 C. Suche Nummernschild-
halter neu oder gebraucht moglichst
giinstig. Michael Textor, Rheinstr.
44, 79395 Neuenburg 3, Tel.:
(07634-35347 + Fax, abends.

- HOREX -
HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 0 62 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

250/350 Motor, zerlegt, 500,- DM,
Tel.: 0711-339162.

- IFA -

Suche Benzinhahn fiir [FA-BK, Bj.
52/53. Tel.: 03933-3743.

Suche fiir BK Fahrersattel mit Fe-
der, Tacho, Riicklicht. T. Roder,
Hohe Str. 47, 08428 Langenberns-
dorf, Fax/Tel.: 03761-74000.

Verkaufe zerlegte BK, Bj. 56, 100%
original, nur komplett!, Motor und
Getriebe neu gelagert, neue Edel-
stahlspeichen, teilw. neuer Chrom,
2. Motor, Solo und SW Kardan, etc.
Tel.: 02661-7170.

- JAWA -

Calif. 350, Bj. 72. Typ 362, schwarz/
rot, 1995 tiberholt, 1.800,- DM, Tel.:
07346-8124 ab 18 Uhr.

Suche 2-Ventil-Bahnmotoren, Zu-
stand 1-5, alle Baujahre, alles an-
bieten, Tel.: 04355-852.

Verkaufe Jawa 356/638 mit Seiten-
wagen Velorex 700, Bj. 89, optisch
+ technisch sehr gut, VB 3.800.-
DM, 12.000 km, Motor iiberholt.
Tel.: 02406-83220 oder 64093.

- KAWASAKI -

KZ 750B Belt Drive, zerlegt in Tei-
len oder komplett, Preis VHS. Tel.:
0711-339102,

S1250cem Zylinder 2-Takt, Bj. 73,
Originalzustand, TUV neu, VB
1.600,- DM, tausche gegen auch
gegen RD 350, RD 400 oder
Laverda Teile. Tel.: 0571-508136.

7750, EZ 3/83, TUV 8/97, 57 KW,
rot-schwarz. 8.000 km nachtiberhol.
VerschleiBbteile neu, VB 3.500.-
DM. Tel.: 09733-6525.

- KREIDLER -

Verkaufe 2 Florett 3-Gang, Bj. 61,
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mit Betriebserlaubnis komplett
800.- DM. Berni Rusam Tel.: 079-
40-2617.

Verkaufe Kreidler RS, Bj. 64, sehr
guter Zustand, 1.200,- DM. Tel.:
07272-5149.

- LAVERDA -

1000/1, EZ 73, 7der Modell, Ke-
Sa, Bremse, Lack neu, viele O-Tei-
le, Witt-Ziindung, Niro-Auspuff,
Motorist im Dutt, 4.000,- DM. Tel.:
04355-852.

Suche 750er Gabelbriicken, Alu,
unteres Joch geschraubt, gerne mit
Gabel (Trommel). Tel.: 04355-852.

Suche Hinterrad, 19" Speiche,
Trommel, kein Gammel, Tel.: 043-
55-852.

- LITERATUR -

‘Das Motorrad™ 1970 bis ca. 199()
abzugeben. Tel.: 0531-795545.

‘Das Motorrad’, Jahrgang 1980 bis
heute, fast komplett, zu verkaufen.
Einzeln oder zusammen im Super-
Spar-Angebot. Tel.: 02266-4073.

Classic Bike Hefte von 1978 bis
1990 + Classic Racer von 1982 bis
1990 abzugeben, Preis VHS. Tel.:
069-571397.

Ich suche alles iiber Express. Test-
berichte, Werbung, technische Da-
ten. Kopiergebiihren werden erstat-
tet. A. Behrendt, Pestalozzistr. 35,
70736 Fellbach. Tel.: 0711-
57824389.

Jegliche Werkstattunterlagen fiir
alte + neue 1+2-Zylinder Ducatis,
Prospekte, Ersatzteilkataloge, Be-
triebsanleitungen, Werkstattbiicher,
usw. Ankauf, Verkauf, Tausch, Tel.:
07524-3595 ab 17 Uhr.

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf
DiiBmann, Bergedorfer Landstr. 39,
27777 Ganderkesee 1, Tausch mog-
lich ,bin fiir jedes Angebot dank-
bar!

Suche ‘Das Motorrad’ Jahrgang
1951. Tel.: 07181-21637.

Suche ‘Das Motorrad® vor 1945 und
*MQO’. Tel.: 02064-80693.

Suche Bunte (US, GB, D) Classic
Car und Motorrad Magazin. Nur H-

D Magazin von 1985 bis 1995. Erno
Bonyhadi, H-3526 Miskolc, Poz-
sonyi ut 76. Ungarn.

Suche das Buch von der Deutsch-
landfahrt 1924 ‘Mit dem Motorrad
durch Eis und Schnee’ - auch nur
leithweise. W. Hofig, Tel.: 06249-
T428.

Suche Griffith/Rauch: *Die beriihm-
ten Rennmotorridder’, Mo.-Buch-
Verl. '66 und LP oder Bandaufnah-
me ‘Motorrad-GP’s 50er-70er Jah-
re’ in deutsch auch Kopie. Michael
Roch, Dr. Otto-Just-Str. 25, 08468
Reichenbach.

Suche Motorrad-Reisebiicher, z.B.
Weltfahrt - mit Motorrad und Ka-
mera von Eitel Lange u.a. Tel.:
07181-21637.

Suche: ‘Motocrossin Deutschland’.
Angebote unter Tel.: 02041-31362.

Verkaufe ‘Das Motorrad’ einzelne
Hefte und ganze Jahrgiinge 1966-
1993. Tausch gegen Hefte vor 1945.
Tel.: 02064-80693.

Verkaufe a) Reparaturhandbuch fiir
MZ s 250, 120" Seiten, ' 'b)
Reparaturanleitung fiir MZ 150/
250, 100 Seiten (Kopie), Preis VB,
Tel.: 02064-80693.

Verkaufe Classic Bike Hefte von
1978-1990 + Classic Racer von
1982-1990. Tel.: 069-571397.

Verkaufe diverse Wartungsan-
leitungen/Handbiicher/Ersatzteil-
kataloge fiir verschiedene Y amabha,
Suzuki, Honda, Kawasaki und
Ducati Motorridder, auch Tausch
moglich. Tel.: 05031-74828 ab 16
Uhr.

Verkaufe Diverses, z.B. komplette
Zeitschriftensammlung, MZ Litera-
tur, Biicher, BMW R25 Reprints,
ete. Liste gegen Freiumschlag. Tel.;
02661-7170 abends.

- MAICO -

Das Medium fur alle
MAICO-Fahrer

MAICO
—— [ etters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblscherhof 69

42799 Leichlingen
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Verkaufe Maico MD 250, Bj. 73,
neu lackiert, Zylinder + Kolben neu,
Reiten, Tachometer eingespeicht
neu, mitneuem Tankrucksack, TUV
3/97,4.200,- DM. Tel.: 07272-5149,

- MOPED -
Bauer Bickermoped B50G, 1959,

Zustand schlecht, 300,- DM. Tel.:
04355-852.

- MOTO CROSS -

"V30°, Motorenteile wie Kolben,
Zylinder- Kopfe, Olwannenzwi-
schenring, gewichtsred. Schwing-
scheibe, Komis etc. zu verkaufen.

VB. Tel.: 02266-4073.
- MOTO GUZZI -

Falcone Policia, ca. 3000 Original-
km, nicht komplett, Chrom sehr gut,
gute Restaurationsbasis, 2.650,-
DM VB. Tel.: 04461-5944.

 TRZEBIATOWSKY

WK-VERLAG

MOTORRADER « MOTORROLLER « MOPEDS
UND IHRE INSTANDHALTUNG

Seit 2 Jahrzehnten von allen Motorrad-

Dieser originalgetreue Reprint von
1955, mit neuester Technik in bester
Qualitat reproduziert, stellt auf Uber
1000 Seiten mit 1618 Abbildungen,

und Daten, das wohl umfangreichste
und versierteste Werk dar, welches

Lagesche Str. 105+ D-32108 Bad Salzuflen  (8-20.00Uhr) Fax 92 75-50

Endlich wieder da !
TRZEBIATOWSKY

und Oldtimerfans gesucht !

mit mehrfarbigen Tafeln, Tabellen

je Uber motorisierte Zweirader
veroffentlicht wurde.

Sichern Sie sich noch heute
Ihr Exemplar der limitierten
Auflage, fur nur 128,- DM,
zzgl. 7,- DM Versandkosten.

Bestell-Tel. 0 52 22 / 92 75-0

eyyaltia

Endlich gibt es sie; Eine Zeitung nur fir italienische Motorrader!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der HOchstge-
schwindigkeit Uberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehdr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szenemit 1hren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fdr Italiener-Treffen welt-
weltbt. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhaltlich im Abonnement und bei wenigen

engagierten

Italienerhdandlern. Der Abonnementpreis fir ein Jahr

(12 Ausgaben) betragt fir je ein Heft 40,- DM, far je 5 Hefte pro
Monat 135, - DMund fdr je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und

Leihkasse zu Oberwelsen.

rl-inTﬁL IA im Abonnement

cp

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schdnberger Str.2, 24321 Liutjenburg I

Ja, 1ich mdchte
I abonnieren.

Den Betrag von 40,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

MOTALIA ab der

nachsten Ausgabe

I 0O habe i1ch auf das Konto Uberwiesen I
C habe ich als Scheck beigefiigt
I 0 ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in l

I Briefmarken habe ich beigefugt. l
Mir ist bekannt, d4dag
. ich das Abonnement in-
W EEITTRE | Sn e o N e A ol o SR SR L b e |
nerhalb wvon 7T Tagen
schriftlich widerru I
I St L-{ljfgp lllllllllllllllllllllllll " [|_'l-:": "q:.{lr'l:"'_\-_ E:i.‘.!:: CF':"" I
nigt die fristgerechte
Absendung des Widerru-
PLZ Oort x
o Pl el e memm om s e E B R BN EAE N N E-EE R

Datum + Unterschrift:.....

fes.

lllllllllllllllllllllll

L___________--__---J
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Gussfelge hi. f. V1000 Cali. Fiir Le
Mans original Seitendeckel, 83er
Zylinder mit Kolben, 36er PHF Del
Lortos, original Auspuffanlage, Ge-

triebe zum restaurieren. Tel.: 08331 -
21631.

Nuovo Falcone 1975 fiir 3.700,-
DM. Premier-Jap 750, Bj. 30,
restauriert fiir 17.000,- DM. Tel.:
0761-580400.

Suche fiir V7-Sport eine Sportaus-
puffanlage, Stucci oder Moto Italia,
keine Lafranconi! Tel.: 06227-53-
408. Oder aber Lafranconi fiir 850
T3/SP 1000.

V7 Spezial in Teilen zu verkaufen,
z.B. Motor, Rider, 4-Gang-Getrie-
be, Blechteile, Rahmen, TUV 9/97,
BW eingetr., Kardan mit BW-
Ubers. Preis VB. Tel.: 05932-2699.

- MOTO MORINI -

Morini 350 Sport, Bj. 76, TUV neu,
sehr guter Zustand, 4.950,- DM.
Tel.: 05145-416.

Verkaufe funktionsfihigen Anlas-
ser fiir Morini V2-Motoren. Tel.:
05282-8642.

-M7Z, -

ER SATZT EILE }é_

FUR MOTORRADER, MZ, -‘DLDIES
Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieburg - Tel 06071/1315 - Fex 81284
Grobreileloges fiur ET2 Enm 3 ismsu. TS 250, 250/

bseitige Liste ML gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordem

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TSN
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!

Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
54518 Osann-Monzel

Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

_a Spezialzube-
- horkatalog
Neugespanne 2 DM Schein
oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fur alte Modelle m

- Vollverkleidung \

= Einzelsitze ;

- Lederkoffer

» Klapprasten

Fa. Wildschrei

56829 Brieden

026728540
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150/1, Bj. 73, guter Zustand, mit
original DDR-Brief, ohne TUV, fiir
400,- DM zu verkaufen. Tel.: 0228-
345569 oft versuchen (Schicht-
dienst).

175/1, Bj. 1960, schwarz, guter Zu-
stand, ohne TUV, Blankrohrbrief
vorhanden, 1000,- DM VB. Tel.:
040-5511086.

2 Stiick TS250 zusammen 550,-
DM. Tel.: 04793-1733.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig
am Lager, tiglich Versand, Probe-
fahren 500 R, MZ-Vertragtshiindler
Motorrad-Dietze, Kélner Str, 191-
205, W-5828 Ennepetal, Telefon:
02333/87020 H

Biete Literatur von ES-ETZ (Kopi-
en); Ersatzteillisten, Reparatur-
biicher und Betriebsanleitungen.
Fax + Tel.: 0341-4778589.

Brietkopie von MZ ES 250/2 mit
Beiwagen gesucht. Tel.: 04255-635.

Cross-Werksausfiihrung: Suche
Kontakte/Infos/Teile. Frank Peter-
sen, Rodmoseve) 144, 6052 Viuf,
Dénemark. Fax + Tel.: 0045-7586-
3251

ES 150, Bj. 68, guter fahrbereiter
Originalzustand. Auf Wunsch TUV
neu. 600,- DM. Telefon: 02435-
1952.

ES 250/0 Einport, Baujahr 59. Su-

che immer noch neuwertiges wie:

Scheinwerferreflektor, Auspuff-
endstiick, Kick- und Schalthebel,
Kettenrad 48Z, Zugfeder und Pla-
stescheibe fiir Stoye II-Seitenwa-
gen. Biete neue Kriimmer TS 250
und/1: 1x30,- DM, 1 x NVA (matt-
verchromt) 20,- DM. Vergaser-
dichtungen gratis dazu. Tel.: 05130-
4927 oder 0511-3883885.

ETZ 150, Bj. 90, TUV 5/96, leicht
‘gechoppt’, 800,- DM. Tel.: 05145-
416.

ETZ 250 mitPers. SW.EZ 81, TUV
96, ohne Auspuff und Getriebe de-
fekt, VB 1.500,- DM. Tel.: 05337-
507 ab 18 Uhr.

ETZ 250, rot, Bj. 85, 18.000 km, 1
1/2 Jahre TUV, 13 KW - neu: Batte-
rie, Kette, Reifen, Bremsen. Zube-
hor: Tankrucksack, Seitengepick-
triger, Werkstatthandbuch. Preis:
1.250,- DM, Tel.: 0671-73388 ab
19 Uhr.

Gebe doppelte MZ-Prospekte aus
den 80er Jahren ab. Liste gegen 1,-
DM Riickporto. S. Schénholz, Iser-
lohner Str. 29, 28199 Bremen.

Gespannhinterradreifen runder-
neuert, SR 125 x 15 Profil Michelin
neu, 50,- DM. Tel.: 06074-25538.

Kugelkopfanschluf/Unterzug MZ
500 zum AnschluBl von MZ-Beiwa-
gen 190,- DM. Reifen 2.75-/8 und
3.50-16 (Gespannreifen). Beide
sehr gut, VB. Tel.: 06074-25538.

Kurbelwelle TS 250/1: 200,- DM,-;
ES 125-150: Scheinwerfer komplett
50,- DM; ETZ Ansaugdampfer 5,-
DM andere Teile auf Anfrage; al-
les VHB. Tel.: 0431-676866 ab 18
Uhr.

MZ-Club Deutschland, kostenlose
Infos, Manfred Bolzenius, Baarstr.
| 14, 58636 Iserlohn.

Rahmen TS 250 mit Brief fiir 50.-
DM, Rahmen ETZ 250 mit Brief,
TUV 3/96 fiir 100,- DM, ES 250/1

Gespann mit ES/2 Motor (Lager

defekt) fiir 1.200,- DM. Tel.: 04422-
3684.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten in-

Firma Schumann

BahnhofstraBe 5
29355 Beedenbostel
Telefon 05145-416

MOTORRAD-SERVICE

Mechanische Werkstatt,
Restaurierur:gen, Cafe-Racer-Umbauten,
Alu-Polieren, MuZ-Vertragshandler

teressante Artikel aus der Gumwmi-
kUH und jede Menge Wissenswer-
tes liber die Zschopauer Maschinen,
inkl. MZ-Stammbaum und toller
Postkarte! DM 7.80 inkl. Versand
beim GumMmikuH-Verlag, FAX
0421/504448 oder per Post: GK-
Verlag, Am Deich 57, 28199 Bre-
men.

Suche 125 cecm, 150 ccm oder 175
ccm MZ-Motorrad giinstig zu kau-
fen. Aullerdem MZ-Literatur, Be-
dienungsanleitung, Werkstatt-
Handbuch, Ersatzteile. Tel.: 04172-
8651.

Suche GS Besitzer zwecks Infor-
mationsaustausch und gegenseitiger
Hilfe beim restaurieren usw. Micha-
el Textor, Rheinstr. 44, 79395
Neuenburg, Tel.: 07634-35347 +
Fax, abends.

Suche schénen unverkohlten TS
250/1 Auspuff. Kérner Tel.: 07182-
7591 abends.

Suche TS 125, 10PS, Ch. Melchers,
Tel.: 0212-208649 (Solingen).

Teile fiir TS250/A + ETZ 250, Li-
ste gegen 1,- DM Briefmarke. An-
fordern bei Ulrich Hahn, Berliner
str. 11, 13187 Berhin.

TS 250/1, Bj. 80, ohne TUV, kom-
plett, Zustand 3, VHB 550,- DM.
Country 500-Gespann, EZ 10/93,
32.000km, Zustand 3, Velorex 562,
WW eingetragen. VHB 4.500,- DM.
Tel.: 04434-1340 oder 0421-
821186.

Verkaufe 1 Paar Ledertaschen
schwarz mit Tarnstoffiiberzug
(NVA) fiir ES/TS 250, neu, 150.,-
DM, Zylinderkopf fiir TS 250, neu,
80,- DM; Vergaser TS 250, neu, 80,-
DM Schaltwelle fiir Getriebe TS
250, neu, 60,- DM; Dichtung fiir
Kuppl.-Deckel 5,- DM, Kurbelwel-
le TS 250/1, neu, 160,- DM. Tel.:
030-4448343,

Verkaufe M7 S500R Superelastik
Gespann, simthche Eintragungen,
wahlweise Gespannbetrieb, Hinter-
rad 15', 167 Rahmen Kunstoff be-
schichtet, VA Schrauben, VA Ach-
sen, Neulackierung (schwarz), Neu-
bereifung, verchromte Kotfliigel,
TUV neu, 8.500,- DM. Tel.: 0421-
498644 1.

Verkaufe MZ Gespann TS 250/1,
Bj. 80, Motor defekt, DDR-Papie-
re. Preis VB. Tel.: 02064-80693.
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Verkaufe MZ Saxon Tour 251, 6/
92, 15.000 km, 2. Hand, Speiche,
17 1 Tank, sehr gepflegt, Standort
Vetersen, 2.500,- DM, Tel.: 0431-
13750 oder 04101-62428.

Verkaufe MZ-ETZ-Motor, neu, fiir
890,- DM, Lichtmaschine komplett,
neu, 160,- DM. Tel.: 0531-696965.

Vorderrad kpl. mit Bereifung 2.75-
18, Hinterrad kpl. mit Bereifung
3.00-18, Kettenschlauch, Ruck-
dampfergummi vermutlich fiir TS
150 je 80,- DM VB. Tel.: 02161-
53596 ab 19 Uhr.

- NORTON -

850 Commando Motor und Getrie-

be zerlegt, 1.500,- DM. Tel.: 0711-
339162.

Suche brauchbaren Zylinder fiir
Commando 850 zum Abschleifen
und Tacho in km-Anzeige fiir 850
MK III. Tel.: 06502-6878.

Suche Kurbelwelle und Drehzahl-
messerantrieb oder Rumpfmotor
auch iiberholungsbediirftig fiir
Commando 750. Tel.: 06502-6878.

- NSU -

r NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

I R\H‘?Igasse 21- 72669 Unterensirﬁ?

Biete noch einige NSU-Marken-
embleme original Rosettenkranz, 5-
farbig, 1919-1927, fiir Tank und
Schutzblech hinten. Stiick 10,- DM,
Fax/Tel.: 0521-86744 (abends).

Fox: Suche Stinder komplett Diir-
kopp MD 150, Telegabel Panther
KS 175 Stiinder. Tel.: 04662-3294,

Fiir NSU Superlux Vergaser kpl. 2/
24/34, Tacho und Gabelteile zu ver-
kaufen. Tel.: 07542-3613.

Quickly, guter Zustand, fahrbereit,
zu verkaufen. Tel.: 05655-8051.

Suche 2-Zylinder-NSU (auch
Schrott) zum restaurieren. Fax/Tel.:

0521-86744 (abends).

Suche Briefkopie fiir NSU Lux 200

ccm, Bj. 56, + Datenblatt. Unko-
sten werden erstattet. Tel.: 02594-
89994 abends (Ofter versuchen).

Suche Sicherungskasten fiir Mon-
tage auf Tank flir OSL 251 WH. Fax/
Tel.: 0521-86744 (abends).

Suche Vorderkotfliigel fiir NSU-

Quick in gutem Zustand. Tel.:
09421-41275.

Verkaufe | Schaltarmatur fiir 3-
Gang Quickly mit weilBem Griff fiir
150,- DM: Kupplung fiir Quick
120,- DM: Reparaturanleitung
Quickly 3-Gang 30,- DM. Berni
Rusam Tel.: 07940-2617.

Verkaute 1 Schalthebel Fox fiir 20,-
DM diverse Foxteile; Max Werk-
zeugkasten 100,- DM; Max Oltank
Standard 50,- DM; Max Ketten-
schutz halbn. 350,- DM; Max
Motordeckel links 80,- DM. Tel.:
07940-2617.

Verkaufe 1 Uhr fiir Lambretta 100,-
DM: 1 Tacho fiir Standard-Quickly
auf Lenkkopf mit Welle und An-
trieb fiir 200,- DM: | Tacho fiir
Quickly mit Antrieb fiir 150 ,- DM.
Berni Rusam Tel.: 07940-2617.

Verkaufe 2 Alu-Limadeckel Fox
a‘30,- DM: Motordeckel links fiir
125 ZDB 80.- DM, Quickly Verga-
ser a’ 20,- DM; 10 Quickly Limas
a’ 30,- DM, 2 Fox Rider komplett
fiir 50,- DM. Berni Rusam Tel.:
07940-2617.

Verkaufe 2 NSU Damenfahrrider
26". Guter Originalzustand 1. 2T-
Fox teilrestauriert. Beide Fahrriider
150,- DM, Fox 2.500,- DM. Tel.:
07940-2617.

Verkaufe Fahrgestell NSU Lux
ohne Brief fiir 350,- DM. Tel.:
04451-5476 zwischen 20-22 Uhr.

Verkaufe NSU Max-Standard, B).
54, teilrestauriert fiir 2.800,- DM: |
NSU Lux Rahmen, Gabel mit
Schwinge und Vorderrad, Schwin-
ge hinten und Motor fiir 650,- DM.
Bermi Rusam Tel.: 07940-2617.

- PANNONIA -

3 x TCF 250, Bj. 59, 1 x Dana - Sw,
massenhaft Teile, zus. 3.000.- DM
FPaucheinzeln! Tel.: 0431-631763.

TLFE, Bj. 1959, mit Ersatzteilen +
Seitenwagen fiir 1.800,- DM. Tel.:
03871-59555.
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- REH -

Grimeca Doppel-Duplex-Bremse,
230 mm in Akront, 18" 2,15 Felge
eingespeicht; komplett mit Brems-
ankern und Achse fiir z.B. Ceriani
GP 35 mm passend, 900,- DM. Tel.:
06441-35202.

- REX -

Diverse Rex-Mopedteile neu und
gebraucht zu verkaufen. Tel.:
02266-4073.

- ROLLER -

[G. “Stadtroller Berlin® sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-
tausch, Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer Str. 260, 22297 Ham-
burg, Fax + Tel.: 040-5117119

IWL Roller Berlin, mit E-Teilen fiir
1.500,- DM zu verkaufen. Tel.:
03871-59555.

Tatran S 125, Unfallroller mit Er-
satzmotor und Teile zu verkaufen

oder tauschen gegen Adler M 100
Teile. Tel.: 04662-3294.

er machen Traume wahr

R e
!i}#ll.

Steib Seltenwagen Ersatztell -

Grof3lager
»p Verschiedene Modelle ab Lager lieferbar
pp Angebot und Prospekt anfordern

» Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowski +enenwes .

21578 Leutershausen - Jochsberg
Tel 09823-8699/ 8305 Fax 8592

- SACHS -

Schnittmodell Sachs-Saxonette, Bj.
ca. 1956, Innenteile original und
neu. Gegen Gebot. Tel.: 07945-
8400.

- SEITENWAGEN -

Fiir Steib: Original Aluminium-
Trittbrett zum Anschrauben an den
Rahmen, 40,- DM. Tel.: 06171-
57784 abends.

Original Nimbus-Seitenwagen,
Bestzustand, zu verkaufen. Tel.:
05655-8051.

Schwerer Seitenwagen mit An-
schliissen fiir DNEPR M72 fiir 500, -
DM, Tel.: 05202-3308.

Stoye I Typ SML, Bj. 57, 3 Punkt
AnschluB, 1.500,- DM. Tel.: 030-
3668959.

Stoye II Seitenwagen-Rahmen, Bj.
62 und Boot zu verkaufen VB 650,-
DM auch einzeln. Tel.: 04141-
66106.

Suche giinstig Seitenwagen kom-
plett zum restaurieren fiir OSL 601.
Fax/Tel.: 0521-86744 (abends).

29



bendétigen.

STEIB - Seitenwagen

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

hauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Velorex, T},fﬁ' 562, neu, schwarz,
gebremst, kpl. Universalbausatz,
1.100,- DM. Tel.: 04165-80867.
Vorkriegsseitenwagen, neu lackiert,
2.500,- DM. Tel.: 04793-1733.

Zusatztank fiir EML-Tour (evtl.
auch fiir andere Seitenwagen) kom-
plett mit Pumpe und Zubehdr, ca.
30Liter. VB 500,-DM. Tel.: 09127-
7964.

- SIMSON -

Schwalbe, Bj. 68, Kolben + Zylin-
der neu, Zustand 3. Tel.: 0171-
5149091.

- SONSTIGES -

Cagiva SST 350, Bj. 87, Ala Verde:
Wer hat Teile? Suche alles von die-
sem l-Zylinder 2-Takter. Tel.:
07146-91509.

Chopper/Oldtimerregenbrille, Alu,
wie das Original der 20er Jahre, neu,
zu verkaufen fiir 27,- DM. Tel.:
02266-4073.

Dell’Orto PHF 32 A5 und AD (2
Stiick) Rundschieberverg. fiir Duc,
Guzzi, BMW oder Laverda neu +
ungebraucht VB 450,- DM. Tel.:
02309-77180.

Diverse Rex-Mopedteile, gebraucht
+ neu zu verkaufen. Tel.: 02266-
4073.

Diverse Wartungsanleitungen/
Handbiicher, Ersatzteilkataloge fiir
verschiedene Yamaha, Suzuki,
Honda, Kawasaki und Ducati Mo-

torrider, auch Tauschméglich. Tel.:
05031-74828 ab 16 Uhr.

Hof-Tankanlage ca. 400 | von
AVIA, guterhalten, innen kein Rost,
gegen Gebot. Tel.: 07945-8400.

IG. ‘Stadtroller Berlin® sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-

@ 11
= =

2 M 2 £ 7
— Q0 m = o B =y
'--...{.p.‘l:b":u o o I
-ﬂigjl = 1 E & 9]
tn “C o M = B o L
omer g = 2
ma"‘m — N (4] i
a3 @xX 2L <2 J =R
Ople T g S ol
SRR, | R Bk i
x LD o ¢ Q0 a .
T oL = TS
e = 5
ME':"-"' 2 4]
@ o= 03 =
'-.,m m: g _—
o = | = N E‘:
n () —
(= = —
Mo ® ="
. =

i ()

-

WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE: EMBLEME: DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
iiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.
bei K. Bishner, Erzweg 14, 85132 Schernfeld, Tel.: 08422-1466
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!
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Elektronische Fahrzeugausrustung

ichtmaschinen-Regler (flr Gleich-, Wechsel- oder Drehstrom),
Zundungen, Relais, Spulen
und alles rund um die Elekirik

® @ ® fir alle Fahrzeugtypen @ ® ®

ELEKTRONIC-DATA

KLEIBER GMBH

Steinbach 19 - 51789 Lindlar - Tel. 02266/470077 - Fax 470079

tausch, Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer Str. 260, 22297 Ham-
burg, Fax + Tel.: 040-5117119.

‘Markt fiir Klassische Automobile
und Motorridder’ 60,- DM, Spiel-
zeugmotorradmodelle-Sammlung
60,- DM. Tel.: 04321-41634.

MAW, Zustand 2, lduft. Tel.: 0171-
5149091.

Moped-Tanksédule “125°, Westpha-
len, 50-60er Jahre, Unterteil email-
liert, blau/gelb, VB 400,- DM. Tel.:
02266-4073.

Sammler sucht Fahrriider, Mopeds,
Hilfsmotoren und Ersatzteile,
Werkzeug, Werbung der Vor- und
Nachkriegszeit. Danke! Tel.: 022-
66-4073.

Sonntag, 19.11.95 ! 4. MZ-Floh-
marktin 38325 Wittmar. Info bei
Werner Tel.: 0531-696965.

Suche fiir Hercules Typ 212 Hand-
buch, Reparaturanleitung und
Schwungrad fiir F&S Motor Typ
M50 (98 ccm). Tel.: 02364-68680.

Suche fiir KAWA Z1/900 und
XS650 original Literatur und Pro-

rospekt anfordern! 5-DM
Hriefmarken

TﬁﬂkﬂbZElChBﬂ Tacho

' * . Helm -
Histori(lassic sovozvecy
GieBereistri0 83022 Rosenheim

Tel 08031/32424 Fox 31175
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Muttern, Normtaile in A2
alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermalie
auch hochglanzpoliert _
Katalog gratis, Tel. 08502 [ 14 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

EDELSTAHLSCHRAUBEN

POLIEREN Prors!

@ mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine !
: ® Metalle - auch Alu
® Autolack

® Plexiglas

Gratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH&Co
Postfach 701 G, 73007 Goppingen
Tel (07161) 21099, Fax (07161} 21920

spekte und Buchelli-Reparaturan-
leitung. Bitte keine Kopie oder
Nachdruck. Fiir XS650 englisches
Riicklicht (oval), Tel.: 02273-3961.

Suche fiir Standard Rex 500 sowie
Kurier Teile ab Bj. 37. Tel.: 08709-
3661 ab 18 Uhr.

Suche Magni-Fahrwerk oder kom-
plette Magni-BMW, Zustand egal,
Tel.: 07562-8032 oder 2474.

Verkaufe Hanomag DB 206-D,
LKW-Zula.-, AHK. 15 Zoll, Dach-
gepicktriger, Batt: 240 AH, kein
TUV, 1.500,- DM. Tel.: 0511-
4581885.

Verkaufe NSU-Motor 350 ccm,
Moto-Getriebe, ‘Das Motorrad’
S0er Jahre, P.S. ab Heft 1, suche
Teile von Schiittoff 500 Modell K,
Tel.: 0561-65547 vormittags ab 11
Uhr.

Verschiedene Laufrider auch ilte-
rer Zeit noch mit original Bereifung
abzugeben. Weltholzer Reklame-
schild sowie altes Fahrrad zu ver-
kaufen oder tauschen. Tel.: 02422-
3862.

. k A
| S .

=
— o
| T

25,

Werkstatt-Handbuch CB 250G, 150
Seiten 35,- DM. Reparaturanleitung
DKW 125/200/250/Hobby/alle MZ
ab 10,- DM. Teile fiir alle DKW/
Max/Lux/Maico/Liste anfordern.
Tel.: 04662-1713.

- STEIB -

Suche Steib S250 Cabrio Verdeck,
auch defekt. Tel.: 05363-1205.

- SUZUKI -
GS750Din Teilen. Tel.: 04355-852.

GT 185, Bj. 78, 15 PS, 2-Zylinder-
2-Takt, Dyna-Starter, 12 Volt, TUV
6/97, VB 990,- DM. Raum Ham-
burg. Wolfgang Telefon: 04101-
34186.

Suzuki T250, Bj. 72,27 PS, TUV 1
Jahr, Motor iiberholt, Reifen neu,
guter Gesamtzustand. VB 2.600,-
DM. Tel.: 05181-81754.

T500J, Bj. 72, Deutsche Zul.,
Vollabn. notig, Zustand 4, neue Be-
reifung, VB 1.600,- DM. Tel.:
02528-1411.

= Peter Kurze und Christian Steiner:

Motorrider aus Zschopau - DKW » MZ - MuZ
“"Das Buch war lingst iiberfillig... Das Buch iiber den in den
-ﬁ;_! 30er Jahren grifiten Motorradproduzenten ist ... nicht nur
= | angesichts seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der
#'j tibersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehor nach DIN A4
Auch in ZOLL-Mallen! Preisliste gratis
Uwe Griiber. Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg * Telefon 04 61/28480

Huschke & Wirth GmbH

Motormrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Zindanlagen
Glasstrahlarbeiten

BMW +Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795Bochum
Tel:0234/472598 Fax:0234/472477

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 3.-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 » 20487 LUCKAU / Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 « FAX: 0 58 44/18 35

. - nicht nur fiir MZ-Fans.“ ZWEIRAD 7/1994

"...verniinftig und iibersichtlich wird die Entwicklung des Unternehmens (DKW-
MZ) beschrieben, parallel dazu ergiinzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Produk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefiend sorgtdann noch eine
Typenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen Daten. Ein Buch, das zu
einem fairen Preis-/Leistungsverhdltnis viel Information mit viel Lesespaf’ verbin-

det.* SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994
"Das Buch ist fiir Freunde der siichsischen Motorréider sehr zu empfehlen.*
GUMMIKUH, 15.7.1994

251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

. | Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

e | In simtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu
== | lisende Aufgabe herangefiilhrt und vor Fehlern und Mifgriffen
bewahrt. ... Mitder Qualitit von Schrauberbiichern war esin letzter
Zeit nicht weit her, mil dieser Veriffentlichung kniipft Kurze an die
B Hertwecksche "Kupferwurm* und “Besser machen*-Tradition
an.” BIKER BORSE 9/94

Aus dem Inhalt (auszugsweise):

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben losen, Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige loten, Elektrik,
Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit einem Vorwort
von Ernst Leverkus alias "Klacks* » 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. Wir liefern
IThnen Thre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:
Bogenschiitz-Verlagsauslieferung

. Iserlohner StraBe 29g » 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 - Fax 04 21/51 31 55
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Verkaufe Kette, Kettenrad, Ketten-
ritzel fiir GT 250A, Preis VB. Tel.:
02064-80693.

- TEILE -

Honda CB250/400N in Teilen, Rah-
men, Rider, Gabel, Bremse, Elek-
trik, Lacksatz, uvm. Tel.: 02324-
T9688.

Motor BMW-Boxer, 700 ccm, ge-
gen Gebot. Tel.: 05145-416.

Suche fiir Honda CB 750 Four K2
Aluminium-Renntank, Giuliari-

Bank, Lampenhalter, Seitendeckel,
Tel.: 04307-414.

Teile fiir TS250/A + ETZ 250, Li-
ste gegen 1,- DM Briefmarke. An-
fordern bei Ulrich Hahn, Berliner
Str. 11, 13187 Berlin.

Verkaufe Borrani Alufelge 185B x
18, 36 Loch fiir 200,- DM: 1 DID
Tiefbett Felge 185B x 19, 40 Loch
fiir 60,- DM Scheinwerfergehiuse
fiir Fox mit mechanischer Abwen-
dung 300,- DM. Berni Rusam Tel.:
07940-2617.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ketten-
ritzel fiir Suzuki ST 250 A, Preis
VB. Tel.: 02064-80693.

Verkaufe Lampe mit Tacho DKW
RT 250/2, 190.- DM, Tel.: 04451-
5476 zwischen 20-22 Uhr.

Verkaufe Spulenkasten Typ SP 10
fiir 200,- DM ; Motordeckel links fiir
Sachs 150 fiir 80,- DM Bosch Pol-
rad fiir Dito 100,- DM; Quickly Zy-
lindera’ 30,- DM. Berni Rusam Tel.:
07940-2617.

Verkaufe Tank, DKW RT 250/2 fiir
210,- DM, Tank NSU OS 501 fiir
320.- DM, Tank ital. Max fiir 150,-
DM, li. Geh.-teil NSU-Lux fiir 50,-
DM, 2 Alu-Naben Max/lux a’ 150,-
DM. Tel.: 04451-5476 zwischen 20
und 22 Uhr.

Victoria-Swing-Ziindanlage 200,-
DM, Yamaha XS 750 SE-Gabel mit
Bremsanlage, Tank, H-Kotfliigel,
Fufirasten, Seitendeckel, VB, Fah-
rersattel Horex-Resident 230,- DM,
V-Kotfliigel BMW R51. Tel.:
06432-82753.

Yamaha XS 360/4001in Teilen, z.B.
Rahmen, Motor, Vergaser, Lima,

Bremse, uvm. Tel.: 02324-77970.

YangTze Dynastarter gesucht, auch

defekt. Tel.: 002043-92793.
- TORNAX -

Suche dringend fiir Tornax K 125
Fulbbremshebel und fiir Z 250 Alu
Kettenkasten und Hauptstinder.
Tel.: 02434-5560 ab 19 Uhr.

- TRIAL -

750 Tiger Motor zerlegt, 1.900,-
DM. Tel.: 0711-339162.

TWN. Suche Teile oder Schlacht-
objekte fiir KV 200, Bj. 1932 und
K10, K11, K8, K9. Bitte alles an-
bieten. Michael Textor, Rheinstr.
44, 79395 Neuenburg 3, Tel.:
07634-35347 + Fax abends.

- TRIUMPH (D) -

BDG 250 SL, rot, Bj. 54, mit Alu-
Zylinder, zugelassen, TUV 9/97,
Zustand 2, BDG 2508, schwarz, 1n
Teilen, komplett mit Papieren, vie-

le E-Motoren, Rahmen usw. Tel.:
06190-71712.

Verkaufe Triumph 350SSK, Bj. 31,
zerlegt, alles da, teilrestauriert, vie-

le Neuteile. Tel.: 0561-821554.

- TRIUMPH (GB) -

]i} BRITISH BIKES WEIGELT

60439 Frankfur = Nassauer Str. 14

BSA « NORTON « TRIUMPH
Twinteile-Expressversand
069/57 1397 » auch in d. SCHWEIZ
Liste anfordern = Riickporto
Hyde » SRM + LUCAS » Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

v
Ersatzteile %
Eundendienst )"
An- und Verkanf (j-
Zylinderschleiflerei '}3;:.

Bestauration - Meister-
betrich - Fischerstrafie 1 -
31039 Rheden X o
Tel. 05182-51831, Fax 1572

... und alle anderen englischen
Maschinen. Gebrauchtmaschi-
nenliste und Info kostenlos. Ser-
vice und Ersatzteile fiir alle Mar-
ken. Literatur. RegelméaBige TUV-
Abnahme im Haus. Offnungszeiten:

Mo.-Fr. 10-13 u. 15-18 Uhr, Sa. 11-13 Uhr

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

Triumph 650, Bj. 72, 5-Gang, 2 Jah-

re TUV, OIF/Tiger, VB 8.500,- DM.
Tel.: 04107-1845.

31




/I)er Spezialist fur
ganz schwierige
Falle ‘

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh

Tel. 09 666 - 1486
ab 19 Uhr

N\

- URAL -

Seitenwagen: beide Lampen (neu)
20,- DM. Tel.: 04321-41634.

Verkaufe: Ural-Telegabel, V-
Schutzblech, deutsche Lackierung,
schwarz und Bremse neuwertig,
350,- DM + NN. Tel.: 0511-
6042270. Anrufb., rufe zuriick. Su-
che M72 oder 66 bis 2.000,- DM.

Wer hat Ural auf BMW-Motor um-
gebaut? Technik, TUV-Abnahme?
Erfahrungsaustausch wiire prima!
Tel.: 0641-4000859 oder 0641-
52564.

- VESPA -

Suche Vespa-Roller, Bj. 1946-78,
ab 90 ccm, Tel.: 05655-8051, Fax
8622.

- VICTORIA -

Motor M5 1. Wer hat Spezial-Werk-
zeug fiir diesen Motor. Tel.: 07365-
6658 ab 20 Uhr.

Parilla: Suche Sitzbank und andere
Teile - auch Literatur. Tel.: 08709-
3661 ab 18 Uhr.

- YAMAHA -

Restaurierungen
Ersatzteile
[ i schnell
m zuverlassig
wbel seit 1968

77978 Schuttertal
Schwarzwald YAMA!‘IA
Tel. 07826-326 Klassiker
Fax 07826-366 125-750 ccm

Alles fur die XS 650

Karl-Pfaff.-Str.30+70597 Stutigart-
XS [ty
650 Laden Fax0711/763801+Katalog (805.)

DM 10.- Schein, Scheck oder Briefm.

Fiir die Winterabende: XS 500, Bj.
86, fahrbereit, 800,- DM. Tel.:

05145-416.

RD 125, Bj. 75, suche brauchbaren
Gepicktriger und Reparaturhand-
buch, Tel. 0421/4919049

RD350R5, Bj. 71, zum aufbauen,
fast komplett, 800,- DM. Diverse
Teile fiir RD 350, Bj. 73-79 auf An-
frage. RD250, Bj. 79, TUV neu,
2.400,- DM. Tel.: 08331-81631.

SR 500 Teile zu verkaufen: 2 Spei-
chenrider, Vorderrad komplett mit
Bremse, 2 Scheiben, Siittel, Stahl-
flex, Bremszyl., Bremshebel. Raum
Hamburg. Wolfgang Tel.: 04101-
34186 VB 500,- DM.

Suche fiir XS 650: ovales Riicklicht
incl. Halter, sowie jede orig. Litera-
tur, z.B. WHB, ETC, BTA, Buchel-
li-Reparaturanleitung, Prospekte. S.
Metter, Oderstr. 2, 50169 Kerpen.

Suche RD 500 LC oder Suzuki RG
500 Gamma, Unfall defekt, ohne
TUV usw. Oder Motor und Teile.
Tel.: 05031-74828 oder 0171-

4574557.

Suche sdmtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350) so-
wie friihe FS 1. Aullerdem E.-Teile,
Lit, Prospekte, Tel.:

mit Speichenridern, gepflegter Zu-
stand, neue Originalauspuffanlage,
Olkiihler, VB 4.800,- DM, evtl. mit
2. Maschine in Teilen, VB 5.500.,-
DM. Tel.: 06106-75493.

Verkaufe Yamaha XS 650-Kardan-
Tourer, Bj. 85, TUV + Reifen neu,
100000 km, Wirth + Koni, Touren-
lenker, schwarz, + Teile wie E-Mo-
tor, Kardan, Hi-Rad, Kleinteile,
VHB 2.950,- DM. Tel.: 05254-
7106.

Verkaufe Yamaha XS850, TUV,
fahrbereit, 4.500,- DM, Tel.: 05655-
8051.

XS 650, Bj. 75, 51 PS, neu aufge-
baut, VerschleiBteile ersetzt. TUV
neu Paragraph 21, 4.500,- DM.
Riidiger Scholtis, Johannisstr. 12a,
904 19 Nurnberg.

XS 750 Teile und XS 500 Teile zu
verkaufen, Tel.: 05250-50122.

XS250, EZ 6/80, 13 KW, 31.000
km. Reparaturanleitung, kein TUV,
VB 750,- DM. Tel.: 0228-323813.

- ZUNDAPP -

Fiir Norma Luxus 2 Vollnabenriider
100.- DM: Tele und Motorenteile
Tel.: 07542-3613.

GS 125, Bj. 70: suche von dieser 15
PS Version den Chromtank (palt
auch von der KS125!) Auspuff 15
PS mit langem Hitzeschutz, GS Ful3-
rasten, Sitzbank, Schutzblech hin-
ten und vorn, evtl. gebe ich KS100
Teile dafiir oder Geld. Tel.: 05751-
14520 Anrufb. max. 3 Min.

NORMA Luxus, 200 cem, Bj. 53,
incl. Ersatzgabel, Kolben und Zy-
linder, mit Brief, 3.000,- DM. Tel.:
04174-2426.

Suche fiir KS 175 Wasserkiihler.
Tel.: 0221-583647.

Suche fiir KS50 und KS80 Wasser-
fiihler, evtl. Tausch gegen andere
KS50 Teile! Tel.: 0221-583647.

- LAST MINUTE -

Norton Commando bis ca. 5.000,-
DM gesucht oder neueres Baujahr
bis 8.000,- DM, auch Vorkriegs-
modelle anbietenim Raum Bremen.
Keine Fantasiepreise! Tel.: 0421-
625902, abends.

Verkaufe Vorderrad fiir Jawa 350
mit Breifung, Bremse fehlt. Tel.:
03583-690543, Markus verlangen.

Verkaufe 2 Reifen 3.50 - 12 (Rol-
ler?), sehr gut erhalten, Preis VS.
Tel.: 03583-690543, Markus ver-
langen.

Moto Guzzi Nuovo Falcone, Bau-
jahr 1972, guter Zustand, 19.500
km, deutscher KFZ-Brief, VB
4.800,- DM. Tel.: 0221-7002690.

Suche MZ 500 Rotax, billig oder
Unfallmaschine, Tel.: 0031-3653-
25812 (Holland).

IG Stadtroller Berlin sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-
tausch. Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer StraBe 260, 22297
Hamburg, Telefon + Fax: 040-
5117119.

- HISTORISCHE ANZEIGE -

,,Motorroller Entwick-
lung-Aufbau-Bedie-
nung-Pflege*

von Utz Rochel, Fred

Richter und August Falz

Dieses Buch ist von einem ganzen ,,Au-
torenkollekuv™ geschrieben. Die drei
Herren Rochel, Richter und Falz sind
auch schon von anderen Biichern be-
kannt. In diesem Werk aus dem Jahr
1955 geht es ausnahmslos um Motor-
roller, und zwar aus beiden deutschen
Staaten. Behandelt werden Geschichte,
der komplette Aufbau mit viel Technik,
Pflege und Wartung. Zu guter Letzi gibt
es noch eine ,.Motorroller-Fahrschule™,
Das Buch hat 128 Seiten mit ca 100
Abbildungen. Ein ,,MuB*, fiir jeden. der
sich mit alten Motorrollern beschiiftigt.

24,80 DM

-
L,

,,Deutsche Motorrader,

Motorroller, Mopeds
1955¢

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Auch dieses Buch 1st von dem Bran-
chenverband der Motorradindustrie.
dhnlich wie das Buch ,,Querschnitt ...*.

Unsere fiinf Neuen -
ab sofort zum Bestellen!

Allerdings spiegelt es die Situation der
Branche 3 Jahre spiiter wieder, im Jahr
1955. In der Zwischenzeit hatte sich
eine Menge getan. Interessanterweise
ist das Werk zum Teil dreisprachig. Die
Einfiihrungen zu den einzelnen Kapi-
teln sind auch in englischer und spani-
scher Sprache zu lesen! 156 Seiten zihlt
dieses Buch. Und wieder gilt es, viele
schéne alte Werbung zu bestaunen.

24,80 DM

»,Kleinkraftfahrzeuge**
von Ing. U. Rochel

In dicsem Buch von Ing. Rochel aus
dem Jahr 1955 werden fast alle deut-
schen Modelle vorgestellt, die es in der
Zeit im Handel zu kaufen gab. Und dies
unabhingig davon, ob der Hersteller
westlich oder ostlich der innerdeut-
schen Grenze sein Werk hatte. Be-
schrieben werden Mopeds, Leicht-
motorriider und Fahrradanbaumotoren.
Zur Einleitung wird die Technik der
Fahrzeuge und die Arbeitsweise des
Zweitakt-Motors beschrieben. Mit der
kleinen ,,Fahrschule* und den Kapiteln
liber Bedienung und Pflege / Wartung
kommt auch das ,.Drumherum® nicht zu
kurz. Das Buch hat 144 Seiten und iiber
100 Abbildungen.

24,80 DM

,, Wie helfe ich mir
selbst, MZ-Motorri-

der**

von Ing. Heinz Neuber und
Ing. Karlheinz Miiller

Es diirfte iiberfliissig sein, iiber dieses
Buch viele Worte zu verlieren. Man
konnte es auch als die ,,Bibel* der MZ-
Fahrer bezeichnen. Die beiden Autoren
Neuber und Miiller waren selber in dem
damaligen MZ-Werk in Zschopau an-
gestellt. Wer, wenn nicht diese Leute,
sollte sich mit den MZ-Motorridern
besser auskennen. Wir haben nach eini

gem Uberlegen beschlossen, die 4.
liberarbeitete Auflage nachzudrucken.
Diese war bis vor kurzem noch bei eini-
gen Hindlern zu bekommen, ist aber
nun definitiv vergriffen. Also zugrei-
fen! Das Buch hat 296 Seiten mit 275
Abbildungen und beschiftigt sich mit
der TS von 1977 bis hin zur ETZ von
1991.

34,- DM

,,Querschnitt durch die
Deutsche Zweiradindu-

strie**

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Herausgegeben wurde dieses Werk
vom Verband der Fahrrad- und Motor-
rad-Industrie und vom Fachverband der
Fahrrad- und Kraftradteile-Industrie.
Erschienen ist es urspriinglich 1952, In
diesem Jahr war die 2. Internationale
Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
geplant (IFMA). Diese fiel jedoch aus.
Dieses Buch 1st ein ,,Rundumschlag™
der Branche aus der Zeit vor iiber 40
Jahren.

Sehr schén anzuschauen, auch weil
reichlich alte Werbung zu sehen ist.
Diese war frither einfach viel schéner!
Das Buch hat 180 Seiten mit vielen
Abbildungen wie Fotos, Zeichnungen
und alten Anzeigen.

24,80 DM

Bestellungen:

per Telefon: 04 21 - 50 16 17, per Fax: 04 21
- 50 44 48 oder per Karte: BAUES - Verlag -
Am Deich 57 - 28199 Bremen

02152/80240

Suche Verkleidung,
BA und E.-Teile fiir
TA 125, Tel.: 02152/
80240

Verkaufe fiir XT
600E Unfallrahmen
mit Papieren 150,-
DM, Schwinge kpl.
mit Hinterrad und
Federbein 250,- DM,
Motor mit defekten
Gehiduse 150,- DM.
Henry Sch. Tel.: 030-
4416649.

Verkaufe XS 750E,
Bj. 79, 35.000 km,

Lippische Felgen- u.
Schutzblechfabrik

Hans Kerkhotf
Sylbach (Lippe)

die leistungsfdhige Fabrik in

Kleinfelgen

Schutzblechen
Scheibenrddern

fur Kindersportfahrzeuge.

StoBstangen

Bisher erschienene GumMikKuH-Biicher!

w~Lweitaktfahrzeug-

motoren**

von Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit Zwei-
takt-Motoren seit jungen Jahren nicht
nur theoretisch intensiv beschiiftigt,
sondern sein Wissen und sei cennt-
nisse in die Praxis setzt - so kon-

struierte er Lo uzlmvcism;inchn-
kolheemZweitakter fijr 1& er. Er
schrieb mehr % r ind gehdrte zu

deg-4ri] {M : 'buitcrﬁwitschriﬁ
w | ) ‘.IT,HI'IW; e1se 1sl el-

ner der Ev.% otoren- Kenpae= die
mit ithrem Optimismugs-#® 30 Jahre
wihrende Zeit T standen haben, in
der dig.- der »Fachleute« griber
wurde, die behaupteten, der Zweitakt-
motor habe in der heutigen Motoren-
technik keinen Platz mehr. In diesem
Buch bringt er viel Interessantes von
den historischen Vorliufern des derzeit
weltweit wieder »im Vormarsch« be-
findlichen Zweitakt-Motors.

24,80 DM

wKraftrider

von Ing, Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorrider sind
oft genauso teuer und selten wie die
Maschinen selbst. Der GummikuH-
Verlag schafft Abhilfe: Bei uns ist als
zweites Reprint ein Buch erschienen,
das in den 50ern schon einmal viele
Tausende begeisterter Leser hatte.
» Kraftrider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-
kommenden Motorradtypen und -Bau-
arten vor. Ganz gleich, ob Victoria
Aero, Triumph Thunderbird oder der
legendiire »griine Elefant«. Die Ma-
schinen der 50er Jahre und ihre Tech-
nik werden detailliert “beleuchtet”™. 91
prizise Zeichnungen, Diagramme und
Fotos runden den Band ab. In Zusatz-
kapiteln wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Motorrol-
lern beleuchtet. Kurzum: ein lesens-
werter und sehr informativer Uberblick
tiber die Motorradtechnik der 50er Jah-

24,80 DM

,, Werkstatt-Handbuch

fiir Zweitaktmotoren*‘*

von Obering. Siegfried
Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der be-
kanntesten Motorrad-Journalisten
Deutschlands, faBte 1950 seine als Kon-
strukteur, Mitarbeiter von »Das Motor-
rad« und Kundendienstleiter bei DKW
mit Zweitaktmotoren gemachten Erfah-
rungen in diesem Buch zusammen. Das
»Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmo-
toren« ist nicht nur fiir Werkstiitten in-
teressant, sondern besonders wichtig
fiir den Besitzer einer iilteren Zweitakt-
maschine. Dieser erhiilt durch die Lek-
tiire des Buches wertvolle Tips, um sich
mit den beriihmten »drei beweglichen
Teilen« und dem ganzen Drumherum,
seien es Gemischaufbereitung oder
Zindanlagen, auseinanderzusetzen und
diese wieder zur perfekten Funktion zu
bringen.

29,80 DM

,,Das Motorrad mit

Seitenwagen,,

von Obering. Siegfried
Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lau-
tete der Titel eines Reprints aus dem
GummikuH-Verlag. Das vierte Buch
dieser Reihe befaBt sich mit der Ge-
spann- und Fahrtechnmik von den 30er
bis in die 50er Jahre.

Der Autor Obering. Siegfried Rauch,
einer der bekanntesten deutschen Zwei-
radpublizisten, lieB 1955 in diesem
Buch keinen Aspekt der damaligen Sei-
tenwagenfahrerei auller acht: Kapitel
iiber Historie, Fahrtechnik, Seitenwa-
aen- und Anschluitechnik und den Ein-
salz von Gespannen erginzen sich zu
einem lesenswerten Band mit 112 Sei-
ten und mehr als 100 Ilustrationen.

24,80 DM
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Hershey, der grofite
Veteranenmarkt der
Welt!

ershey ist an 361 Ta-

gen im Jahr ein klei-

nes verschlafenes
Stidtchen mit ca. 7500 Einwoh-
nern. Es liegt 125 Meilen nord-
lich von Washington und 10
Meilen westlich von Harrisburg
im Staat Pennsylvania. In die-
ser Zeit ist es aber auch dic
Hauptstadt der amerikanischen
Schokoladenindustrie. Dem
Touristen wird sie als
Chokolatetown vorgestellt, wer-
den hier doch Schokoladen er-
zeugt, die auch dem europii-
schen Gaumen Freude bereiten.

Aber an vier Tagen im Okto-
ber steht Hershey auf dem Kopf,
dann fallen tiber 300.000 vom
Oldtimerbazillus infizierte Fans
ein.

,Hershey* nennt sich der
grofBte Oldtimermarkt der Welt,
der einmal im Jahr in der ersten
Oktoberhiilfte in einem grofien
Park mit Footballstadion abge-
halten wird. Dieses Jahr veran-
staltete der A.A.C.A. (Antique
Automobile Club of America,
Tel. 717-534-1910) zum vier-
zigsten Mal diesen Supermarkt
fiir Oldtimerfreunde vom 4.10
bis zum 7.10 1995. Besucher
wurden auch aus Japan, Siidaf-
rika und Europa gesichtet. Da
stellt sich zwangsldufig jedem
Liebhaber alten Blechs die Fra-
ge: ,,MubB ich da auch hin?* Die-
ses Jahr haben meine Frau und

ich diese in mir nagende Frage
fiir uns beantwortet.

Mit dem Auto fahren wir von
Washington in Richtung Har-
risburg. Hier kommt in uns ein

Soweit das Auge reicht. Hier
kann man sich vier Tage lang
vergnugen.

noch einige wenige Zweiridder
finden. Hierzu zihlten die klei-
nen Leichtmotorriader der Fir-
ma Whizzer. Whizzer baute ab
1949 Hilfsmotoren mit 138 ccm
Hubraum fiir Fahrrider und ro-
buste Tandems, spiter auch
komplette Leichtmotorrader.
Der Stand von Dennis Carpenter
bot alles Nétige fiir den Cush-
man Roller. Dieser einst meist
verkaufte Roller in der USA
wurde in den 50 er Jahren auch
in Lizenz in Belgien gebaut.

Motorrider. Eine zusammenge-
bastelte BMW sollte 5500 $ US
kosten. Den Vogel scholl dann
aber eine Hoffmann mit 123
cem llo-Motor von 1951 ab. Das
unrestaurierte aber komplette
Fahrzeug sollte 3000 $ US brin-
gen. Mit Fracht + Zoll/MwSt.
(8.4%/15%) sind das in Bremer-
haven dann schnell 6300 DM.

Das Angebot an Blechspiel-
zeug und Modellautos war
ebenfalls uniiberschaubar und
it das Sammlerherz hoher
schlagen.

Mit Traveller Checks, Visa-
oder MasterCard und natiirlich
Cash 146t sich fiir den amerika-

nischen Autoklassiker fast alles
finden. 18 Meilen Stinde laden
ein zum Joggen. Bei vier 10-
stiindigen Oldtimertagen kann
man 30 sec an jedem Stand ver-
weilen und sich alles in Ruhe
ansehen.

So gibt es viele Griinde, auf
diesen Oldtimermarkt zugehen.
Und wer nicht unbedingt auf
dem grofiten Oldtimermarkt der
Welt ein Motorrad kaufen will,
der wird beeindruckt sein.

Text + Fotos:
Johann kleine Vennekate

beklemmendes Gefiihl auf, sind
doch die Amerikaner hier vor
einigen Jahren nur knapp bei
einem Storfall im Atomkraft-
werk einem Tschernobyl ent-
gangen. Als vor uns aber ein
Pickup vollgeladen mit Cadil-
lac Blechteilen auftaucht, steigt
die Stimmung sofort. Wir ha-
ben Gliick und vertrauen die-

sem offensichtlich ortskundigen

Leitlotzen, der uns auch tatséch-
lich aus Harrisburg raus zu un-
serem Ziel fiihrt.

Von einer Hiigelkuppe kom-
mend wird nach einer Rechts-
kurve das Areal des Spektakels
sichtbar. Trailer, Caravans, Zel-
te, Verkaufstinde und Autos so-
weit das Auge reicht. Fiir 7 $
US findet sich ein nahegelege-
ner Parkplatz auf dem feinen

und Glied.

Links: Verschiedene
Whizzer Modelle in Reih

Rechts: Cushman Rol-
ler, Baujahr 1947 fur
1.700 US Dollar.

Gras eines Golfplatzes. Der wei-
tere Eintritt ist frei. Veterama-
erfahren halten wir Ausschau
nach einem Faltblatt, das uns
informieren soll tiber Héandler
und ihre Standorte auf dem
Markt. Doch fiir 3 $ US erhal-
ten wir ein 100 Seiten starkes
DIN A 4 Heft, in dem iiber 4600
Hindler aufgefiihrt sind. Diese
verteilen sich auf 5 riesige Fel-
der mit jeweils eigenen Info-
stiinden. Angesichts dieser Aus-
mabe denke ich an die Veterama
in Mannheim, wie tibersichtlich
und klein ist doch dort alles.
Aber es kommt fiir den Motor-
rad-Liebhaber noch schlimmer.

Zunichst beschlieBen wir,
ziellos ein Feld mittig zu durch-
schreiten. Die Stinde sind grof3-
ziigig, und die Giinge sind breit
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(... in Hannover gab es schon
wegen 15 cm Streit).

Kein Gedringe, griindlich
kann man die iippigen Ausla-
gen der Hindler bewundern. Al-
les ist da: Chromteile, Moto-
ren, Blech, Lampen, komplette
Karosserien. Ein riesiges An-
gebot fiir Fahrzeuge der Jahre
1900 bis in die frithen Siebzi-
ger. Dazwischen komplette
Fahrzeuge, vom hoffnungslosen
Wrack bis zum vollstindig re-
staurierten Topklassiker. Aber
alle Veteranen haben vier Ri-
der! Alle Teile gehoren auf den
ersten 1000 m an ein Auto. Hat-
te man mir etwas verschwiegen?
Ein Blick in das Infoheft besta-
tigen meinen ersten Eindruck.
Unter der Rubrik ,,447 Motor-

bikes/Mopeds/Parts™ sowie der
Rubrik ..449 Motorcycles/Parts™
finden sich gerade 30 Hindler,
dies entspricht einem Anteil von
0,65 9%. Zwei Héndler sind un-
ter der Rubrik ,,319 Harley
Davidson® aufgefiihrt! - und das
in Amerika. Fiir das nur 4 Jahre
lang gebaute Ford Modell A
(1928-31) kann man seine Er-
satzteile dagegen an 210 Stén-
den auswiihlen. Bin ich froh,
dal 1ich auch fiir einen Ford A
Tudoor Sedan, Bj. 1930, Ersatz-
teile mitbringen mub. Bis zum
Abend lassen sich dann doch

Rechts: Einsam unter vielen Ami-Schlitten, eine BMW

flir 5.500 US Dollar.

Unten: Die Restaurierung dieser Indian sorgte fiir

Gesprachsstoff: 27.000 US Dollar sollten hierfur der
Lohn sein.

Unrestaurierte Ex-

emplare gab es
zwischen 1500 bis
1800 $ US. Der
145-seitige Teile-
katalog listet 1400
verschiedene Er-
satzteile auf. Die
Versorgung 1st
dhnlich unproble-
matisch wie bei
dem deutschen
Heinkel Roller.
Komplett dane-
ben lagen dann die
Preise fiir deutsche
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MB 200/ MB

17

Bosch- Schalter SH/KS 1/2

[ Lusterklemme

Druckknop?

a0

D—
Abblendschalter

900. Batterie-Ziindlichtanlage des B&gg?ﬁggﬂs (nr

schwarz
luss|icht
L
<
§ Stecker
Lichtmaschine
_Batterie

ichta ﬁa_ge des Maico-Mobils (Noris-An-

oris-Anlage)

5 - T Ver as#: :
Technische Daten g
MB 200 / 175 Elekirik
iy Ziindkerze:
(Abweichende Werte fiir MB 175 Blekizodenabstand:
in Klammern) Ziindanlage:
Unterbrecherabstand:
Motor .
Zylinderzahl: 1 Ié"“‘t“"i‘_"mg““g
Bohrung - Hub: 59,5 X 65 G“PI_J Enf"
(59,5 x 61) mm ARy
Hubraum: 198 (174) ccm : ey
Leistung: 10.3 (9) PS Hinterradantrieb iiber:
' bei 5.350/min Fahrwerk
Kiihlung: Geblisekiihlung Rahmen:
Schmierung: Mischungsschmierung  Vorderradgabel:

1:25 (Einfahrzeit 1:20)  Hinterradfederung:

= [ ——

-
e

T o O AT e e T T TR R S

Bing 2/26/30

oder 2/26/44 (2/22) Allgemeine Daten
R Radstand: 1.300 mm
240/14 Felgengrolie vorn/hinten: 14 Zoll
0,6=0,7 mm Reifen : 3.25 x 14 (3.00 x 14)
Batterie Leermasse: 148 (125) kg
0,3 - 0,4 mm Gesamtmasse: 308 (285) kg
Hochstgeschwindigkeit
Olbad-Kupplung (Solo): 85 (83) km/h
4-Gang/FuBschaltung Tankinhalt: 9.5(8,5)1
(3-Gang-Drehgriff) Sonstiges
BcHE Vorliufermodell: ~ MB 151
Bauzeit: 1951 - 1956 I
Auflenrahmen Hersteller: Maico-Werke GmbH, |
Telegabel Pfiffingen-Tiibingen

Bremse vorn + hinten: Trommel
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Triebsaizschwinge beim Maicomobil vor dem
Motor in Gummi gelagert
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Tips und Erlebnisse eines Schraubers,

Der Sitz wird - handmade -
neu aufgepolstert.

ausgiebig mit Ovatrol Pri-
mer durchspiilt, und der
zeigte seine Kriechfihig-
keit, indem er an den un-
glaublichsten Stellen wieder
hervortrat. Ein Zeichen, wie
wichtig dieser Schutz 1st und
wieviele Spalten die Blech-
teile aufweisen.

Parallel zu all diesen Ar-
beiten wurde nach Feier-
abend im Betrieb glas-
gestrahlt, was bereits aus-
gebaut war und entrostet
oder an Alu Teilen wieder
in optischen Neuzustand
versetzt werden sollte. Auch
der originale Tank und der
vordere Kotfliigel wurde
dabei von der alten Farbe

Kniekissenbleches wurde eine
Schablone aus 5 mm Blech ge-
fertigt. Dariiber lassen sich mit
Hammer und stumpfem Meilel
die neuen Kniekissenbleche zie-
hen. Diese Bleche wurden in-
nen nicht ausgeschnitten und
haben damit den Vorteil, auf
groBer Fliche am Tank anzu-
liegen. Sie wurden paligenauer
als die bereits gekauften Nach-
bauten. Die rechte Tankseite
muBte dick gezinnt werden, um
wieder in die richtige Kontur
zu kommen. Auf diese Zinn-
schicht wurde das neue Knie-
kissenblech vollfldchig auf-
gelotet. Spaltrost sollte nie mehr
Gelegenheit bekommen sich
auszubreiten.

Links wurde ein Deckel fiir
die Offnung angefertigt, auf den
das Kniekissen-Blech, mit
SchweiBprimer konserviert, auf-
gepunktet wurde. Die Offnung

gen werden.

Alles Blech trat den Weg zum
besten Lackierer an, den ich bis-
her gesehen habe. Mit Liebe und
kritischem Blick wurde jedes
Teil von ihm begutachtet. Wie
erwartet, geniigte manche Fli-
che nicht seinen feinfiihligen
Fingern. Ich wuBte, daB er eini-
ges nacharbeiten wiirde, auch
wenn ich noch so sehr beteuer-
te, dab er es nicht iibertreiben
sollte. Da sein Lack jeden Feh-
ler der Vorbereitung erbar-
mungslos zeigen wiirde, was der
gute Mann sicher nicht zulas-
sen wird, war ich sicher, eine
erstklassige Arbeit zu fairem
Preis zu bekommen. Das Ergeb-
nis wiirde aber einige Zeit auf
sich warten lassen. Gute Arbeit
gibt es eben nicht in zwei Ta-
gen. Und soviel kann ich schon
hier verraten, die Arbeit war
Spitze. Zweischicht Schwarz in

Teil 2

Der alte Sitz
wird restauriert

unichst zum hinteren

Kotfliigel. Das Schar-

nier war wie immer
festgerostet, dadurch bereits
abgebrochen und phantasie-
reich angeschraubt. Uber-
haupt hatte der Kotfliigel bei-
nahe so viele Schrauben-
l6cher wie ein Marklin - Bau-
kasten. Aber die Substanz
war doch noch sehr gut.
Nicht einmal der Kabelkanal
zeigte Durchrostungen. Also
wurden wieder Locher ver-
schweil3t, das Scharnier liber-
holt und neu eingeschweil3t.
Die Pallgenauigkeit war gut,

aber jetzt fiel auf, dall der Kot-
fligel im Bereich des Num-
mernschildes gekiirzt worden
war. Mit etwas Groll auf den
Vorbesitzer wurde Blech ge-
schnitten, gefalzt, gebogen und
gedengelt, bis annédhernd die
Originalform erreicht war.

Der Absatz unter der Num-
mernschildfliche wurde trotz
aller Miihe nicht erreicht. Aber
das wird in diesem Bereich hof-
fentlich nicht zu vielen Puristen

.auffallen. Mein Respekt vor de-

nen, die so etwas heute noch
dengeln konnen, stieg mit der
Dauer der Arbeit zunehmend.
Es folgte wieder die Fein-
arbeit mit Zinn, Feile, Spachtel
und Schleifpapier. Der Kabel-
kanal und alle Falze wurden

und Spachtelmasse befreit.

Der Tank zeigte wie erwartet
ebenfalls die Spuren eines der-
ben Sturzes und alter Repara-
tur. Die rechte Seite war unten
einmal aufgeschnitten und der
Tank groBflichig gerichtet wor-
den. Korrosionsschiden unter
den Kniekissen hatte man durch
Blech und reichlich Hartlot ver-
schlossen. Unter dem verblie-
benen Halteblech bliihte bereits
wieder der Rost.

Da half kein Zaudern. Das
marode Blech wurde kurzer-
hand herausgetrennt. Nun war
die Offnung zugleich grof ge-
nug, den Tank innen zu strah-
len, auBerdem wurden weitere
Beulen herausgedriickt.

Nach der Kontur des alten

wurde rundherum abgesetzt und
der Deckel weich eingelotet, um
moglichst wenig Wirme ein-
bringen zu mussen.
Abdriicken erbrachte den
Dichtheitsnachweis, nachdem
allerdings einige Stellen am
Deckel nachgeldtet werden
mubten. Nach dem Spachteln
und der Innenversiegelung mit
dem erprobten Korrosions-
Emaille-Lack der Stromit, war
auch der Tank eine Woche nach
Weihnachten lackierfertig.
Nachdem der Lampentopt
und der vordere Kotfliigel, der
sich leider als GfK Nachbau ent-
puppte, fiir den Lackierer vor-
bereitet war, konnte Mitte Ja-
nuar 1993 der SchluBistrich un-
ter die erste heille Phase gezo-

makellosem tiefen Glanz. Der
Rasierspiegel kann bei Tou-
ren mit diesem Gespann ru-
hig zu Hause bleiben.
Nebenber war die Ersatz-
teilliste linger geworden, und
iIch hatte mich auf dem Markt
der Lieferanten orientiert. Die
Linge der Liste lies mir man-
chen Schauer iiber den Riik-
ken laufen, vor allem wenn
ich daran dachte, wieviele
Bestellungen und Teilliefe-
rungen auf mich zukommen
sollten. Aber letztlich hatte
iIch nicht erwartet, unge-
schropft davon zu kommen.

Verkleidung und Federkern
Marke Eigenbau.
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Die erste Bestellung, um sel-
ten gewordene Teile fiir die Kar-
danwelle zu sichern, war dann
auch gleich ein Flop der iibli-
chen Art. Die Hilfte aller Teile
war nicht lieferbar. Die Ver-
sandkosten wie iiblich drgerlich.
Ich faBte den EntschlufB3, in Zu-
kunft nur noch groflere Bestel-
lungen nach vorheriger Anfra-
ge zu titigen. Und der Schwer-
punkt aller Teilehoffnungen
ruhte auf der Veterama im Friih-
jahr.

Spéter mufite ich allerdings
feststellen, dafl auch dieser
Markt nicht mehr unbedingt
Garant fiir vollstindigen und
kostengiinstigen Einkauf ist.
Die Grobie und der Trubel las-
sen es kaum zu, wirklich Quali-
tit und Preise zu vergleichen,
wenn die Liste lang ist. Ich
selbst werde Mirkte nur noch
zum Spal} und als Schniappchen-

jdager besuchen. Massenartikel
bestellt man besser nach Anfra-
ge beil den bekannten Hindlern,
auch wenn manche Héndler lan-
ge auf Angebote warten lassen.

Da ich vier Radnaben zur
Verfiigung hatte, beschloB ich,
auch zwei Satz Rader herzurich-
ten. Der nicht originale 18 -
Zoller mit 4.00 Avon wurde
zuriickgeriistet. Seine Rad-
lagerung war hiniiber und muf-
te erneuert werden.

Von den serienmifBigen
6204 er Kugellagern kann man
bekanntlich bei Axiallasten kei-
ne lange Lebensdauer erwarten.
Also wurde fiir die Naben der
Umbau auf Kegelrollenlager
ausgetiiftelt. (Auch dieses Er-
gebnis wurde in einer friiheren
Ausgabe - GP 52 - beschrie-
ben).

Langsam schritt die Zerle-
gung des Motorrades voran.

Nach Bauteilen sortiert wan-
derten die Teile in
Gefrierbeutel und Kartons.

Je nach Laune konnte nun
an verschiedenen Fronten ge-
kdampft werden. Am Seiten-
wagen stand die Komplettie-
rung des Bootes bevor. Sei-
tenverkleidungen hatte ich
inzwischen selbst angefer-
tigt.

Hier ein Tip:
- Ich habe lange iiberlegt,
welchen Grundwerkstoff ich

fiir die Verkleidung nehmen

sollte. Der iibliche feste Kar-
ton, den ich in fauligen Re-
sten noch am Sitz gefunden
hatte, erschien wenig geeig-
net. Wasserfest und bestiin-
dig ist dagegen neuartiges
asbestfreies Dichtungsma-
terial ( z.B. Burasil), wie es
in der Industrie verwendet

B) Restauration BMW R51/3 - Steib LS 200 + S 500




wird. Es wird in verschiede-
nen Stirken angeboten und
ist gut zu verarbeiten.

Die Riickseite des Sitzes
war mit neuer Jute verstirkt
worden. Alle Federn, auch
die aus dem Sofa, wurden auf
das neue Riickenbrett gena-
gelt und mit neuen Gewebe-
bandern verwoben. Das an-
tik genarbte Kunstleder palit
so gut zum Sitz, dal die neu-
en Seitenteile kaum auffal-
len. Die Niherei, immerhin
ist der Verfasser auf der Nih-
maschine einer Schneiderin
aufgewachsen, konnte zum
Gliick im Friihjahr bei be-
stem Wetter im Garten vor-
genommen werden, da macht
die Bastelei wieder einmal
Spal.

Zu dieser Zeit hatte ich be-
reits meine neue Arbeitsstel-
le in Heide, und damit konn-
ten die dringend erforderli-
chen Arbeiten nur mit viel
Verstindnis durch die Fami-

lie an den Wochenenden erle-
digt werden. Vorrangiges Ziel
war es zu diesem Zeitpunkt, alle
Teile moglichst in einen um-
zugsgerechten Zustand zu ver-
setzen.

Der Seitenwagen wurde bis
zum Umzug vollstindig kom-
plettiert und nach dem Foto in
alte Decken verpackt.

Der Achsantrieb war ausge-
baut und zerlegt worden. Da alle
Kugellager schon fiihlbares
Spiel hatten, wurden sie erneu-
ert. Eine griindliche Reinigung,
glasstrahlen, lackieren der
Federbeinhiilsen und die Mon-
tage mit sorgféltiger Kontrolle
und Einstellung des Tragbildes
war eine Sache von wenigen
Abenden. Die meiste Zeit liel
ich mir dabei bei der Einstel-
lung. Meine Erfahrung mit na-
hezu allen BMW Getrieben und
Achsantrieben hat gezeigt, dafl
kaum einmal ein korrektes
Achsialspiel eingestellt war. Of-
fensichtlich eine Folge des Al-

ters, der vermeintlich leichten
Reparierbarkeit und des leicht-
sinnigen Arbeitens, das ich
selbst bei BMW Werkstitten
gesehen habe. Ein gut einge-
stelltes Riaderwerk wird auch
entsprechend halten. Zum
Gliick war der Antrieb noch 1n
erfreulich gutem Zustand. Bel
dem leichten LS 200 sollte es
zunichst auch mit einer Solo
Ubersetzung gehen.

Auf die Uberholung des
Achsantriebes mit neuer Ge-
spanniibersetzung bin ich ja be-
reits ich in einem separaten Ar-
tikel - GP 74 - eingegangen.

Die Kardanwelle wurde aus-
einander geprefit und zur Er-
neuerung des Kreuzgelenkes in
fachkundige Hinde gegeben.
Leider wurden die neuen Kreuz-
gelenklager angeschweil3t. Ver-
stiindlich, wenn man bedenkt,
daB der Fachbetrieb die Haf-
tung fiir die Arbeit hat und ein
Blockieren des Kardans zu bo-
sen Folgen fiihren kann. Ferner
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zu erwarten, wenn man weib,
das andere Methoden eben mehr
Zeit erfordern, die heute kaum
jemand zu zahlen bereit ist.

Hier ein weiterer Tip:

- Die Uberholung des Kreuz-
gelenkes wurde von der Fa.
ELBE durchgefiihrt, die auch
einzelne Gelenke vertreibt. Der-
artige Firmen haben sich auf
einen schnellen Service einge-
stellt und erledigen die Repa-
ratur in kiirzester Zeit. Eine Re-
paratur iiber mir bekannte
Teilehdindler ist, die Hdndler
mdgen es mir verzeihen, zu teu-
er. Also rein in die gelben Sei-
ten und Zwischenhandelskosten
sparen. -

Die Kardanwelle wurde wie-
der komplettiert und mit neuer
Glocke und Gummiring zusam-
mengepreBit, wanderte schhiel3-
lich aber doch in das Regal
.zweitklassige Reserveteile™.
Durch meinen BMW Teile-
hiandler und Freund Rolf konn-
te ich eine weitere Welle ergat-
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tern, die optimal aufgebaut wur-
de. Die vollig verrostete Lauf-
fliche des Wellendichtringes
wurde mit einem Edelstahl
Laufring versehen, das neue
Kreuzgelenk bei ELBE gekauft
und diesmal von mir selbst ge-
tauscht. Es wurde mit Loctite
eingesetzt und so besser gesi-
chert und langlebiger erhalten.
Der StoBldampferflansch wan-
derte zum Verchromer. Erst im
neuen Heim wurde alles wie-
der zusammengefiigt.

Nach dem Abenteuer Um-
zug, bei dem eine extra Fuh-
re des Unternehmers allein
fiir Werkstatt und Motorri-
der erforderlich wurde,
kehrte genug Ruhe ein, dal
die Restaurierung doch
noch so wurde, wie sie zu-
ndchst geplant war. Ru-
hig und ohne Hast woll-
te ich die Sache zu Ende
bringen.

Zunichst zwangen
die Arbeiten am neu-
en Haus zur Zurtick-
haltung an den Ma-
schinen. Erst 1m
Herbst und Winter
1993/94 wurden die
Arbeiten langsam
wieder aufgenom-
men. Die beiden
anderen Schiitz-
chen hatten nun
auch schon ein
Jahr mehr ge-
standen als ge-
laufen. Und es
kam wieder
einmal das
Gefiih]l auf,
sich viel-
leicht doch
wegen Zeit-
mangel

mehr auf’s
Schrau-
ben zu
verlegen
und die
fertigen
Stiicke
wieder zu
verkaufen.
Aber der Be-
sitzer-Stolz...
und Platz war
ja schlieblich
in der neuen
groflen Garage
auch mehr als
genug.

Das Auto hat-
te sich 1n der
feuchten Umge-

bung Dithmar-
schens ohnehin
schon daran ge-
wohnt 1m Freien zu
iibernachten, da es
nall grundsitzlich
nicht in’s Haus durf-
te. Nicht, das wir un-
ser Auto frither in die
Wohnung gelassen hét-
ten, aber die Garage des
neuen Heimes war direkt
in das Wohnhaus inte-
griert (der ,,Schrauber-
T'raum™ ), und bei der ho-
hen Luftfeuchte in Nord-
seendhe war uns aufgefal-
len, dab in der Garage nichts
richtig trocknen wollte und
selbst Zeichnungen an der
Wand die Ohren hingen lie-
Ben. Von der Rostgefahr fiir
alles Werkzeug brauche ich da
wohl nicht besonders zu reden.
Die Motorrider jedenfalls wa-
ren gut eingemottet und mit Va-
seline und air-force-wax bestens
korrosionsgeschiitzt. Zusétzli-
che Nisse mubite aber draullen
bleiben.

Kardanwelle mit uberholter Lauf-

flache fur den Simmerung und
neue Glocke, Flansch neu ver-
chromt.

Im kommenden Sommer
wollte ich versuchen, etwas
mehr auf den Maschinen zu
sitzen. Moglichst auch wei-
ter entfernte Veranstaltungen
sollten besucht werden und
in den Urlaub kénnte man
die ,,Dicke™ auch gut mitneh-
men.

Dazu war die Planung ei-
nes Hangers schon weit fort-
geschritten, und ich versuch-
te, die giinstigsten Quellen
zur Teilebeschaffung zu er-
mitteln. Es i1st verdammt
schwer, einen Hiinger nach
Wunsch, d.h. teilzerlegbar,
universell, kompakt und
preiswerter als gekauft, selbst
herzustellen. Da benétigt
man schon beste Einkaufs-
konditionen. Doch dazu viel-
leicht spiiter.

Die Restaurierung gewann
jetzt zunehmend an Ruhe.
Nach den hektischen Anfin-
gen war ich jetzt endlich wie-
der ausgeglichen genug,
dann zu schrauben, wenn’s
mir wirklich danach war, und
mich nicht zum Sklaven des
Hobby’s machen zu lassen.
Wenn man so weit 1st, dann
beginnt die Sache richtig
Spall zu machen. Zwischen-
durch wurden weitere Teile
beschafft, aber auch andere
Planungen durchgefiihrt, an
Artikeln wie diesem ge-
schrieben, und nebenbei ein
kleiner lauffdhiger Stirling-
Motor gebaut.

Einige Wochen eisiger
Kilte, in denen es in der Ga-
rage wirklich zu ungemiitlich
war in Ruhe zu schrauben,
unterstiitzten die Unterbre-
chungen und halfen zur Ruhe
zu finden.

Text: Volker Timmer
Fotos: Volker Timmer
+ Archiv
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Treffen & Termine

Stindiger Termin Fortsetzung:

28870 Otterstedt Gasthaus am See MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
28870 Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64
Terminaufnahme fiir Veranstalter: BAUES - Verlag * Am Deich 57 » 28199 Bremen « Tel.: 0421/501617 » Fax 0421/504448 28870 Fischerhude Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631
' 3 : tal Harpstedt/Bassum Gastst. Z. Kreuzkrug Bremer Italo Club Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610. 04207/801506
von bis Ort Treffpunkt was Infos bei (#= Neuer Termin ) 29683 Dorfmark Gastst. Bohmegrund Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264
November 1995 Hannover P 1im Herrenhéduser Garten- Gespannfahrertreffen Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
LAl R=191 Hockenheim Technik-Grundkurs f. Frauen ~ Moto-Aktiv, Colbe, 06427/9230-0, Fax: 9250-30 33106 Paderborn Schmiedehiitte Motorradstammtisch Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
a1 =191 1 Ulm Messehallen 2.Motorrad Ulm Schall GmbH, 07025/92060, Fax 920620 34587 Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
19:11: 38325 Wittmar MZ-Flohmarkt Werner, 0531/696965 % 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040
20.11. A Madling Sporthalle Veteranen-Teilemarkt 0043/2236/22967 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse: M7 - Stommticeh Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
21010267 11 0] Mailand Messegeliinde EICMA MOTO 95 Via Mauro Macchi, 32, Mailand, I, Fax 0039/2/66982072 38329  Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammbisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
24.11. -26.11. Hockenheim Spezialkurs Motor+Getriebe ~ Moto-Aktiv, Célbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30
#25.11. CH Spreitenbach Klausabend Ducati-Club CH  Paul Schmidt, CH-056/720715 40549 Diisseldorf Weg.a.Handweiser =~ Waserbiiffel Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
25.11. -26.11. 1 Novegro b. Mailand Parco Esposizioni di Novegro - Veteranenteilemarkt beim Flugplatz Linate 47906 Kempen Gasthof ,,Berg & Tal* Oldtimerfriihschoppen Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262
26.11. CH Fulenbach Restaurant Linde Veloflohmarkt Witschi, CH/061/6411822 49152 Bad Essen Olfleck DDR-Fahrzeug-Stammtisch ~ Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Dezember 1996 49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707
#1.12. -15.12. Malaysia Dschungel-Ralley Moto Aktiv, e.V. Malaysia, 06421/82085 42651 Solingen-Kohlfurth Café Hubraum GB 500-Stammtisch (XBR-)  Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
L2 =312 Hockenheim Aufbaukurs Motorrad-Elektrik Moto-Aktiv, Célbe, 06427/9230-0, Fax: 9230-30 .
#2.12. Liibeck KongreBhalle Motorrad-Wheinachtsbasar 0451/898105 52080 Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, S0er Jahre Kriider ~ Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
1281 T2 Bologna Motor Show Bologna 0039/51/558260, Fax 0039/51/558464 22062 Aachen Autonom.Zentrum  MC Kuhle Wampe Aachen Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen
#9. 12. B-2520 Ranst/Antwerpen Sporthalle 4.0ldtimermarkt Cornelis, Tel+Fax: 0032/3/4857636 52224  Stolberg-Vicht Gaststiitte Moll Vichter-Motor-Club Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969
15. 12. 1 Bologna Philip Island Funday des Ducati Owner Club of Victoria/Australia 54338 Schweich Gasth. Junges Engléinder-Stammtisch Jeden 1.43. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878
16.12. Aachen 6.Roller Riipel S Markus, 02404/26604 54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/433 1
54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
Januar 1996 55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr, 06704/2208 Peter
/o) FRE (S FE Hoogstraten Motoradborse Huet, Tel+Fax: 0032/14/633273 56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
ATk e Gelsenkirchen Hans-Sachs-Haus Motorrad-Messe 040/6720164, Fax 6725161 57271 Hilchenbach-Vormwald Gastst.Zollposten Italiener Friihschoppen Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr
13. 1. -14. 1. Dortmund Rhein-Ruhr-Motorrad Markt  02064/55943, Fax 02064/59554 58453 Wiltten Zur Waldeslust MZ-Stammtisch Ruhrtal Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467
#13.1. -14. 1 Brilon Schiitzenhalle 2.Sauerlinder-Motorradmarkt  02991/6811 59302 Oelde Gasthof Hui buh Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
#13. 1. SchloB Augustusburg  Schlofiplatz 26. Wintertreffen 037291/20267 o. 6528, Fax 20591
#19.1. -21. 1 Rhon 5.Wintertreffen Rannunger Motorad- u. Gespannfahrer 09738/1542 o. 09735/561 68732 Schwetzingen ~Zum blauen Loch® MZ-Stammtisch Rhein/Neckar Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438
#20.1. -21. 1. Magdeburg Stadtpark Rotehorn  Motorrad-Ausstellung 0431/92800, Fax 91930
2l =22 T Hannover GroBmarkthallen 4.Norddeutsche Motorrad Birse Beinhorn, 0531/331415 72649  Wolfschlugen Hexenbanner-Stuben Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66
20001 n=2 101 Paderborn 7.Paderborner-Motorrad Markt 02064/55943, Fax 02064/59554 74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
26.¢ 152801 Friedrichshafen/Bodensee- Messe 2.Biker Weekend 07541/708-0 74542  Braunsbach/Kocher Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595
2. sl =2R ] Hannover 6.Niedersichsische Motorrad Messe 02064/55943, Fax 020064/59554 77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572
Freiburg Pizzeria Kroneneck  [talo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/6461 1
Februar 1996
2. 2. -4 0. Miinchen Int. Motorradausstellung IMOT, 0711/7657772 81739 Miinchen Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Vilker, 089/6351196
30 2= Wiirzburg Frankenhalle Motorama 96 Hiifner, Tel+Fax 09708/6825 85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Sl il Emden 4.Motorrad-Markt Emden 02064/55943, Fax 02064/59554 87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 Uhr, 08331-81631
#10.2. -11. 2. Chemnitz Messehalle Schlofiteich Motorrad-Ausstellung 0431/92800, Fax 91930 Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853
#10.2. -11. 2¥ Kaunitz Ostwestfalenhalle Motorrad 96 05257/4572
15. 2. -18. 2. Leipzig Motorradmesse Syburger Verlag, 02303/98550 91619 Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671
#17.2. -18. 2. Schwerin KongreBhalle Motorrad-Ausstellung 040/6720164, Fax 6725161 91735 Muhr am See Gasthof Mdnchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr
22, W 25452, Essen Messe Essen Techno Classica Essen 02407/17300, Fax 17711 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
Dt ey Kleve Stadthalle Motorrad Ausstellung 02064/55943
2872 5305 Dortmund Westlalenhalle Motorriider "96 Syburger Verlag, 02303/98550 CH  Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
RN 1l 040/6720164, Fax 6725161
P ey s SRS Neubrandenbur Stadthalle Motorrad-Ausstellung 2 , Fax 6725 - L 3
#9. 3. -10. 3. Erfurt ; Thiiringerhalle Motorrad "96 0431/92800 E ine B 174 € an alle Ver anStalter s
7 Bl FEy oy O Karlsruhe Motorrad Salon 96 Syburger Verlag, 02303/98550 L] : ; SN d Lyded ¥ :
e p g s Hamburg-Schnelsen ~ Messehalle HMT-Motorradtage 0431/92800, Fax 91930 o Teilt uns bitte bei Terminhinweisen die jeweilige Postleitzahl des Veranstaltungsortes sowie den genauen Veranstal-
#17.3. 1458  Otterndorf-Okrilla Stadion Oldteimer-Teilemarkt Sauer, An der Mark 10, 01558 Otterndorf-Okrilla i . : . . o . : e
S S e U e s 02064/55943. Fax 59554 tungsplatz mit. Soweit Ihr hier falsche oder nicht komplette Informationen findet, sind wir fiir Korrekturen dankbar.
0 T e o -adtace i ? i o L (3
Waoad o Lok S Bieparer T 130 Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte, wiire es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.
April 1996 #5 =L e v OV £ 2 i
#13.4. -14. 4. Diisseldort Neue Stadthalle Motorrad-Messe 040/6720164, Fax 6725161 DIE ZEITSCHRIFT Repro & Titelrealisation : DIE ANZEIGEN . i
:UHM[KTI.I..I_}&, II‘:‘.IH‘I‘ perfect gﬂlt,lﬂbl F}fﬁ:ct Druck Verantwordich fir Anzelzen :
Stiindiger Termin Pl R:igzriﬂfm S Do Kierer Tobias Pfluger !
10777 Berlin Irish Pub Englinder Stammtisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951 Baues Verlag “h“_ Layout ; iy Anzeigenschlub (gewerblich) : ;
Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830 L Am Deich 57.223199 Bremen fie Krerer. Peter Ulltich Jeweils am 20. des Vormonats ;
. S < oy ' 3 - et e C [ ainer Baues, Ute Nennstiel, .Il.l]l']' Jiickels 1‘ i J'\.HEEIEE“PT’E‘IS'E: i
10557 Berlin Werfitstr. (Vet.-) Trialstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/445 Tel.: 04 21/50 16 17 Satz : pu/. NeEeatie R e i S
4 10965 Berlin-Kreuzberg Yorkstrabe 15 XS 650 Riittlers Klub Jeden 3. Do., Langer, 030/7929726, Klatt 8115278 Fax: 04 21/50 44 48 DIE ZEITSCHRIFT - ORGANISATION Abonnenten imsi::nlﬁ:fﬁir glmn_.*ﬁrhlich-:: Anzei;gt:n gilt i
13403 Berlin Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen Jeden Donnerstag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522899 Preisliste 6 vom 15. Mai 1994. Der Verlag behilt sich |
ISSN 0944 - 3681 Erscheinungsweise: Monatlich am 15. vor, Anzeigen abzulehnen,
20357 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387 DK 629.11(05)(091)" 1949/1979" Eeirie;:: Ugc PJ:HJ;;IF::}H ; e I
Flambue 70 Giastat das (]Ifjncmannml]:-;ch JSERIsAE o _EU L-Jhr Chefredakteur : Rainer Baues (verantwortlich) vzmiﬂfﬁﬁfz f;l‘;;lurrui::h ;ﬁlff:-HIHcﬁ Hohere Gewalt entbindet den Verlag von der Lieferungspflichi. h
20255 Hillllhlll'g Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. D[’Iﬂllﬂfht_ilg im Monat . vﬂﬂ‘iﬂ.ﬂfﬁpl‘ﬂﬁ Schweiz 6.50 sfr/Heft Ersatzanspriiche Kdnnen in emmem solchen Falle nmicht anerkannt LI'
21357 Bardowick Fa. Damen&Bruns  BMW-Kldnschnack Jeden 1. Sonntag im Munu! ab 10 Uhr | Redaktionelle Mitarbeit - Abonnement: zwolf Ausgaben 67,00 DM inkl. Versand werden. gre _ _ r'"
Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat | Alan Cathcart, Ducsi, Reinhard Hopp, Jutta Jickels, O e v ntbay o Eﬂf_:t;ﬂ-"ls L t"ﬂ‘-::;]_anﬂtﬂmgﬁﬁamitc Mo 1|
22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. Vol (B73) FMC Comet Stammtisch Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548 | Stefan Katzer, Uwe Kremer, David Longstroke, Jens Abonnement Ausland: 78,00 DM inkl. Versand ii,:;:hi,,:;j;:,,':ﬁ:ﬂﬁﬂ: -,h; zﬂ;:ﬁ;f,;ﬁh;;:f;:ﬂ:;;r':,ﬂ;?:: i
26655 Gielielhorst Schwengels Gasthof MZ-Stammtisch Ammerland  Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/2108 ab 18 h Kraus, Tobias Pfluger, Thomas Reichl, Dr. Paul Sim- Luftpostversand: Preis auf Anfrage rechtlich geschiitzi. Eine Verwertung ohne Einwillig:ﬁg(lc:i Verlags [
26689 Apen Leuchtturm Motorrad-Klinschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/5140 sa, Jiirgen Strohmenger (stromi), Claus Uhlmann, _ iststrafbar. t
27299 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553 Volker Timmer. Druck : Baues Verlag, Am Deich 57, 28199 Bremen GummikuH ® ist ein eingetragenes und geschiitzies Warenzeichen. i
27721 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treften Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902 | e A 5, &
T T T N R R R o QT =, oL b R LY e T e SN D1 T Y T 17 el il v P s R LT O ER T T S O Y M i T &
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enau diese Punkte wa-

ren die Kriterien fiir un-

seren Handschuhtest.
Es war gar nicht so einfach, eine
Vorauswahl zu treffen. Die
Menge, die angeboten wird,
kann einen glatt erschlagen. Lei-
der konnten nicht alle ange-
schriebenen Firmen teilnehmen.
Darunter war auch MQP aus
Holland. Treffsicher wie ich
manchmal bin, erwihlte ich aus
dem aktuellen Programm der
Firma gleich zwei Auslauf-
modelle. Toll, da mir dieses
gleich schriftlich mitgeteilt wur-
de. In meinen Augen ist aber
unverstindlich, dal keine Er-
satzmodelle fiir den Test ange-
boten wurden, die auch noch

1996 erhiltlich sein wiirden.
Fast aus dem Test ,,rausgeflo-
gen™ wire auch Frank Thomas
aus England. Statt einer Liefe-
rung Handschuhe kam erst ein-
mal ein Brief mit der Nachricht,
dal das Lager vollig leer wire.
Sobald dieses wieder gefiillt se1,
mdochte man sofort am Test teil-
nehmen. So weit, so gut. Nur
das war es dann fiir die nédch-
sten drei Monate. Ich hatte
schon die Befiirchtung, den
Englindern wiren  die
Rindviecher alle abhanden ge-
kommen. Vielleicht wegen
Rinderwahnsinn und Konta-
minierungsgefahr alle einge-
dschert? Woran es lag, weils ich
nicht, jedenfalls kam eines Ta-

ges die verspitete Lieferung.
Die Testkandidaten sind un-
tereinander nur bedingt zu ver-
gleichen. Dafiir liegen sie preis-
lich zu weit auseinander; unte-
re, mittlere und obere Preisklas-
se, welches man mit Ca 20,-/
50.-/ 100,- DM iibersetzen kann.
Dieses war aber auch so beab-
sichtigt. Ich wollte mal sehen,
ob ein Handschuh fiir 100,- DM
fiinf mal besser ist, als ein Hand-
schuh fiir 20,- DM. Das trifft
natiirlich nicht zu, wie ich schon
erwartet hatte. Trotzdem gibt es
noch genug Griinde, zu einem
teuren Handschuh zu greifen.
Die Bewertung erfolgte nach
dem Schulnotenprinzip. Alle
Handschuhe wurden in Grobe

Bekleidungstest Handschuhe

L getestet. Aber darunter scheint
jeder Hersteller etwas anderes
zu verstehen. Vielleicht liegt es
daran, dall Asiaten kleinere
Hinde haben? Einige der gete-
steten Modelle sind aus asiati-
scher Produktion. Die Englén-
der beherrschen das Problem
mit den GroBen wohl noch am
besten. Alle drei Frank Thomas
Modelle passen wie angegos-
sen. Der Handschuh Summer
City wurde versehentlich 1n
GroBe M geliefert. Auch dieser
palit wie angegossen, nicht mir,
aber einer weiblichen Testper-
son, die auch gewohnlich Gro-
[3e M hat.

Text: Tobias Pfluger

Fotos: Uwe

Modell: HG Summer-City

Modell: HG Summer-City

GroBen: XXS-XXL

Farben: schwarz

Preis: DM 49.-

Material: Rindleder

Futter: nein

Verschluf: Klettverschlufb am
Handgelenk

Stulpe:  ja, zu kurz

Bewertung

Verarbeitung: ausreichend

Modell: Detlev Louis RS 3

PaBiform: gut

Sicherheit: befriedigend
Besonderheit: sehr diinnes Le-
der, Stretch am Handgelenk,
leicht gepolstert am Handriik-
ken

Urteil

Vom Preis in der Mittelklasse
angesiedelt, aber dafiir kein re-
eller Gegenwert.

Modell:

ev Louis RS 3 Somm

Sommerhandschuh

Grofen:  XS-XXL Verarbeitung: gut

Farben:  schwarz PaBform: befriedigend

Preis: DM 19,80 Sicherheit: ausreichend

Material: Ziegenleder Besonderheit: fillt sehr grol3

Futter: ja aus, Stretch am Handgelenk

Verschlul: ne'{n Urteil

Stulpe: Lk Wenn man den Preis in die

Bewertung Wertung einbeziehen wiir-
de, wire dieses Modell der
Testsieger.
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Modell: Detlev Loui

eci Sommer-Handschuh

High-Class Moterbikewear. Design by Enrico Femucci

Modell: Detlev Louis Fresh

GroBen: XXS-XXL

Farben: schwarz

Preis: DM 39.-/ 435,-

Material: Rindleder

Futter: nein/ ja

Verschluf}: Klettverschlufl am
Handgelenk

Stulpe: ja, zu kurz

Bewertung

Verarbeitung: gut

PaBform: gut

Sicherheit: gut
Besonderheit: gefiittert und
ungefiittert erhiltlich, gepol-
stert am Handriicken

Urteil

Testexemplar war das gefiit-
terte Modell. Vom Preis her
gesehen, ein gutes Mittel-
klassemodell.

Modell: Detlev Louis
Vanucci Sommer-Hand-
schuh

GroBen: 9,10, 11
Farben: schwarz
Preis: DM 89.-
Material: Rindleder
Futter: nein
Verschlufy: Klettverschluf
Stulpe: nein
Bewertung

Verarbeitung: gut
PaBiform: gut

Sicherheit: sehr gut
Besonderheit: Stretch am
Handgelenk, mit Temper-
Foam am Handriicken und
Handballen gepolstert, ,,Racer*-
Handschuh

Urteil

Uber den Sinn oder Unsinn von
Protektoren am Handschuh
kann man geteilter Meinung
sein. Davon abgesehen, bietet

der Handschuh zu wenig fiir den
Preis.

1l: Detlev Louis Fresh

Model

ifi Motoline Indian

Modell: Difi Motoline Cruiser

GroBen: 6,5-125
Farben: schwarz
Preis: DM 89,50
Material: Rindleder
Futter: ja

Verschlul}: Druckknopfe, am
Handgelenk in der
Weite verstellbar

Stulpe:  ja, etwas zu kurz

Bewertung

Verarbeitung: sehr gut
Paliform: gut

Sicherheit: ausreichend
Besonderheit: sehr angenehm
zu tragen, softes Leder

Urteil

mein Lieblingshandschuh aus
diesem Test. Den mochte
man fast auch im Bett tragen.

Modell: Difi Motoline Indian

GroBen: XS-XXL
Farben: schwarz, braun,

naturbraun
Preis: DM 99.-
Material: Rindleder
Futter: ja

Verschluf3: nein, durch Band
am Handgelenk
festschniirbar

ja, zu kurz

Stulpe:

Bewertung

Verarbeitung: sehr gut
PaBform: gut

Sicherheit: befriedigend
Besonderheit: rustikales Ausse-
hen, helle Ziernihte, relativ dick
geflittert

Urteil

Vom Preis ganz oben, aber wer
schon sein will, muld halt zah-
len.
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Modell: Frank Thomas CCG1/ Classic Gountlet MOTORRAD-GESPANNE. Die Zeitschrift fur Gespannfahrer
Modell: Frank S{Ulpﬂ' Ja -
Thome (S oL ' Ubersicht: Die bi ; :
Lo cht: Die bisher erschienen Artikel [ —————

i SRt TESTBERICHTE: Suzuki LS 650, Nachlaufverkizung ~ Nr. 4 Sitzbankumbau fiir MZ Nr. 7 r:5,DM 8 50: 7 Ind noch lieferbar:
GroBen: S - XL Verarbeitun g. sehr gut BMW Fernreisegespann Nr. 17 Suzuki VX 800 mit Squire ST 3 Nr. 10  Solar-Gespann Nr. 5 22bis lj':'ﬁ Dﬂif 1 ' b|5__9. DM 9,50; 11.20
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Material: Leder gepolstert, teilweise doppeltes BMW R 100 R mit Zero-SW N: ?3 :gmmgng 1Il;:ir}:TS5 ETEI%IJF von S;{le Bike Er. 22 lS}t:qu|T<E-L*E+-E1*;r1t.u.-|ngen.t:uuch Nr. 26 A g9 €ne HEﬂE!
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8 a it Velorex g : . ' ¢
3 PaBform: ;hr out Kawasaki GT 750 mit Steib-Nachbau N, 23 ~ BMW/Ural-Umbau Nr. 5 Eﬁﬂ'ﬁ‘éiﬁiﬁgﬂFiﬂ'f&mpumr Ii’! H
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| nen als Fiarbemittel (beide Sub- Da die meisten Lederwaren schriften entsprechen wiirden. se Grenzwerte halten, mul3 be- Euwll-sﬂﬂrl-ﬁesnann Nr. 24 Lackreparatur Nr.10  Watsonian/Squire Neuentwicklung Ni 3 Gespannfahren 1905 (muB man lesen!)  Nr. 20
| stanzen sind krebsfordernd) ist mittlerweile aus dem Ausland Wir empfehlen daher beim zweifelt werden. Hgﬁ:ﬂggﬁ"&;ﬂggﬁﬂ"um Fj'l l,:f t.:;l'::;::l‘ﬁam;fn“?frﬂn’:‘g%ﬁjﬁ i ﬁf;hr;:ﬂuh'"ﬂﬂﬁ%‘;ﬁgﬂﬂ""ﬂ Nr. 19 ggl:'“iﬂg S_f;*'f-‘”wgﬁ o Nr. 10
g ¥ : £ 2 g : X : . i s : ache I¢ In Gespann riey-Uaviason- Nr.
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Kawasaki 500 Mach Il 44 Victoria Bergmeister
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Sl el 20 \GMW.Re¢ 3 Victoria KR 26 N "Aro* 65 L ARAC e ohne Ledertypen oder
Harley-Davidson, Geschichte 29 . .BMWIRS0 oora 7 Kraftstoff 12
Harley 61 cu.in. 8V- Racer 47 BMW R51/2 5 :"3“’”;? 5;""5'”191 o 5  Lacke 18 nackte Frauen. Aller-
ieinlel Toubial Hootansionans 70 .BMWR 75/5 g? Mgt gy Lam 15 dings dient ein biBchen
Hercules-Niimberg I+ II 31,32  BAMRSLLS oeoeD a0 Olpeseitigung 13 i :
Hertweck, Carl 35 BSAABS > 36  Zundapp 2503 ar g3  Reinigen mit Spri 12 Architektur als Hinter-
Honda in den 60er Jahren og  BSAC 12 (Competition) 63  Zindapp Elastic 200 S&uren und Schutz 16 orund. Als Motive wii-
Honda CB 500 F 10 BSA Gold Star B34 &7 Technik Sommersmog 75 S
Horex 5  DKWRT 2005 8 : 3 Tempo kontra Oko 62 ren da Modelle der
IEA BK 350 35 DKW RT 125 W 75  Achsantrieb R 51/3 Uberholung 74 Verchromen 29 .98 Bauiahre 1921 bis heu-
IEA BT125 14 Ducati 350 Scrambler 14 Akkus 42, 43 J po - '
ILO-Motoren Ducati 750GT 23 Alar'l"l'laﬂlage f. Mﬂtﬂ'rrad 59 te‘ Ul‘];_ll]'lill I.”“j llI‘HgL"-
Dirkopp M 125A 11 Alu polieren 10, 35, 36 b laiidihsi Die
Diirkopp MD 200 54  Alueloxieren ‘ aut, alles dabel, Lic N
Gilﬂ'ﬁ 15ﬂ| s g; Alu !ﬁtEﬂi L Mischung ist gut, und
ercules Axiallag. f. -Kipphebe ’ el O
Hoffmann Goluvemelrr. . Bleifreiss Banzin 50 die Qu&lltd‘t astrein. Im
MP 250 24  Bowdenziige 23 ganzen ein schoner
HondaC71+CS76 57 Bremsen 21, 23 Ber anche 7 lich
Horex Regina 2 22  BSA B 40 Motor 46, 47, 48 aDEr auchn ziemlic
Horex Regina 350 4 Dampfer, hydraulische 36 !1- konventioneller Kalen- 5 30 31
IFA BK 350 28  DKW-Elektrik 41 - 43 0 R
JAWA 350 30  Einradanhanger ' Cr. e
Laverda 7505F 12 Einspeichen
i Fal 10 i t : ;
Mﬂﬂg;ﬁ:‘ﬁg’;“‘“’“ ik 16 Eﬁﬂ?%@eﬂiﬁaﬂiemg _: Indian-Kalender Ben und Plitzen aufgenommen worden.
MV Agusta 750 S g Entlacken o ! Laut Verlag ist nichts gestellt oder ge-  *Harley Davidson ISBN 3-89365-436-4
1 4nge fiir BMW' : e : _ _ 2
mg Eg gg,r 15 gﬁ:&?gtaﬂge i % Dieser hier 1st vom selben Duo, wie der schminkt worden (mit Ausnahme der Frau * Indien ISBN 3-89365-434-8
2151:1“;1;; e - Eumm]‘;riﬁtﬁuﬂemﬁg . obige. Die Machart ist ebenfalls die glei- vermutlich). Es wurde gesehen - gefunden ~ * American Bike Classics ISBN 3-89365-
uc aarriB-Prifung \ L : : el 3 2 [ R : A
Puch 250SG 19 Hebebiihne selbstgebaut . che, nu ::.ht.n |:mt lndmn—hfl‘ﬂmrmdn.,m.‘ - entdeckt, dann in schwarz-weil photo-  437-2 ‘ :
Puch 250TF 26 Helmtest (Jethelme) i Allerdings gibt es noch nicht so arg viele graphiert, und ab ins Labor. Die Bilder Je DM 49,80, erschienen im Heel-Verlag
Triumph BDG 250H 9  Heizgriffe selbst bauen ! -

Kalender mit dieser Motorradmarke, also  wurden nach dem Vergroern sepiagetont.  Konigswinter

GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1995 " GUMMIKUH & PAST perfect 15. November 1995 49




rgendwann erzihlte mir ein

Schulfreund, daB der Bihr’s

Michel (auch einer, der die
selben Lehrer zur Verzweiflung
gebracht hat) sich vor ein paar
Jahren eine Amazonas aus Bra-
silien mitgebracht habe. Begeg-
net war mir die Maschine be-
reits ein paar Mal, und der Fah-
rer, dessen Gesicht mir bekannt
vorkam, griiite auch immer
freundlich. Jetzt loste sich das
Ritsel, und der Standort des hal-
bierten VW-Transporters war
schnell herausgefunden. Der
Michel war sofort bereit, etwas
iiber sein Fuhrwerk zu erzihlen
und es fiir einige Fotos ans Ta-
geslicht zu holen. Zu den Fotos
sei nur so viel gesagt: das Ding
ist wirklich so schwer wie es
aussieht, ndamlich knapp iiber
400 kg trocken (!), und der
Mensch mit dem flotten Haar-
schnitt ist der mehr oder weni-
ger stolze Besitzer.

Gefunden hat er die Maschi-
ne im Frethafen von Rio - es
war Liebeauf den ersten Blick,
die ja bekanntlich alle Vernunft
zum Teufel gehen ldBt. Im Frei-
hafen stand die Maschine be-
reit, um nach Genf zu einer Aus-
stellung verschifft zu werden.
Die Hersteller-Firma war jedoch
wihrend der Vorbereitungen
Pleite gegangen, und niemand
fand sich bereit, den horrenden
Zoll (damals mehrere 100%) fiir
den Re-Import zu bezahlen.
Michel erkannte seine Chance
und erbarmte sich des ,,Mo-
torrads®, das ein Spediteur, mit
dem er beruflich zu tun hatte,
mit nach Deutschland nahm.

Damit war die fiinfte Amazo-
nas (die einzige Tourenaus-
fiihrung) ins Land gekommen.
Drei davon hat nach den Aus-
sagen von Detlev Louis - Ge-
schiftsfithrer Albrecht - seine
Firma in den achtziger Jahren
importiert, um deren Verkaufs-
chancen zu priifen. Er hat sie
tatsdachlich verkauft! Eine hat
nach meinen Informationen die
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Firma Koch an Land geholt, um
damit einen Blickfang fiir den
Seitenwagenverkauf zu haben.
Zugelassen ist nach Auskunft
des BKA jedoch lediglich eine
Maschine, ndmlich die vom
Michel, deren Zulassung fast
problemlos verlief.

Das einzige Haar warf ausge-
rechnet VW, als Hersteller vie-
ler Bauteile dieser Maschine, in
die Suppe. Dort kassierte man
fiir das Heillbremsverhalten-
Gutachten der Scheiben den
Betrag von 480,- DM - fiir eine
einzige kopierte DIN A 4 Sei-
te! (Ob man unter diesem
Aspekt der nicht zustande ge-
kommenen Ehe VW - MZ nach-
trauern sollte?)

Doch zuriick zur ,.,Konstruk-
tion* des Senior Daniel Ferreira
Rodrigues. Was diesen Mann
dazu bewogen hat, aus einem
Motor, der einen hervorragen-
den Antrieb fiir Klein-LKW’s,
Miihdrescher und Lastkrine ab-
gibt, etwas Motorraddhnliches
zu basteln, kann lediglich ein
Anfall von GroBenwahn gewe-
sen sein. Deshalb wahrschein-
lich auch seine Bezeichnung ,,O
Maior Moto do Mundo™ fiir sein
Werk.

Der Ausfiihrung der Idee des
Senior mull wirklich Respekt
gezollt werden, vor allem fiir
den Mut, damit an die Offent-
lichkeit zu gehen (falls ein Lehr-
ling einer VW-Werkstatt so et-
was als Gesellenstiick abliefern
wiirde, hitte das vermutlich ein
lebenslanges Berufsverbot zur
Folge). Sicher ist alles vorhan-
den, was ein Motorrad haben
sollte, aber vieles sieht eher ei-
ner Karikatur des Gewohnten
dahnlich, von Fer-

anderes behauptet) auf das Ori-
ginal-Getriebe ab, dem man ein-
fach einen Differentialstummel
blockiert hat, um auf den ande-
ren ein Kettenritzel von ver-
gleichsweise gigantischen Aus-
mafien zu schrauben. Eine
Gabelstaplerkette leitet die
Kraft ans Hinterrad weiter. Um
das alles irgendwie unterzubrin-

gen, wuchs der Radstand auf

stolze 1.7 m, was manchen
Chopper neidisch werden ldft.

tigungsqualitit und z

sauberer Arbeit kei- Technische Daten

ne Spur. Die FEdT"?r“ Motor: Vierzylinder-Viertakt-Bo-
elementﬁ,h VO Ge- xermotor, Luftkiihlung,
legabel - ";'m" : "Z ohv, stoBlstangengesteuert
radeweg (%), sind | gopung x Hub: 85,5 x 77 mm

von einer gnadenlo- Hubraum: = 1598 cem

Rl IRl Wﬂ*_‘; Leistung: 56 PS bei 4.200 U/min
“‘Ghm"ifch e d';"": Getriebe:  Viergang + Riickwiirts-
den Einsatz einer oang

kPmP‘Etgﬂ E‘ﬁaﬁ”}l’i" Radstand:  1.680 mm

T"SChE" robtamilie | gy werk:  geschlossener Doppel-
zu den Ansatzen e1- schleifenrahmen aus

ner Federbewegung Stahlrundrohr

zu bringen. DELM”' Gewicht: 386 kg trocken

tor, der ja altbekannt | gy ggoeschwindigkeit: 160 km/h
ist, gibt seine wider- Baujahr: 1984

spriichliche Lei- | g gieller:  AME, Sao Paulo,

stung von 45-68 PS Brasilien

(tiberall wird etwas
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Und wie fahrt sich nun so-
was? Die Balance im Stand zu
halten, ist durch den tiefgelege-
nen Motor-Getriebeklotz noch
relativ problemlos. Anfahren ist
eigentlich in jedem Gang mog-
lich, erklirt mir Michel bei der
kurzen Einweisung. Ich nehme
trotzdem den Ersten, um die
volle Hirte des Getriebes aus-
zukosten. Bei Leerlaufdrehzahl
setzt sich die ganze Fuhre trak-
torméBig in Bewegung, und der-
be Stiefeltritte iiberreden das
Getriebe zum Gangwechsel bis
zur vierten und letzten Stufe.
Die erste Kurve auf der Land-
stralde, die mit dem Gespann ca.
120 km/h und mit der Soloma-
schine um die 180 km/h ver-

triagt, bringt bei 110 km/h auf
der Amazonas einen gréferen
Adrenalinschub, verbunden mit
unkontrollierbaren Schweil3aus-
briichen. Die Arbeit, das Schiff
auf Kurs zu halten, erinnert an
einen 16-Tonner, der zwar kei-
ne Servolenkung hat, aber da-

fiir Rost an den Achsschenkel-
bolzen.

Soviel zur Kurvenwilligkeit
des brasilianischen Monsters.
Ob sich die versprochenen 160
km/h verwirklichen lassen, ist
wohl eher eine theoretische Fra-
ge, denn ich kann mir nicht vor-
stellen, dall dies jemand aus-
probieren moéchte. Das Fuhr-
werk macht jedem unmiliver-
stindlich klar, was Sache ist:

Geschwindigkeiten unter 100
km/h, topfebene Pisten, keine
Richtungswechsel und ein Fah-
rer, der Montag schon weil3, wo
er Dienstag anhalten will (der
Bremsen wegen). So mit 80 km/
h auf der LandstraBe 1dBt es sich
am Besten mit dem Urvieh le-
ben - man hat immer genug Zeit,
eventuelle Stops oder gar Rich-
tungswechsel genau zu planen,
und der Stref3 hilt sich in Gren-
zen. Fiir den Maschinisten ist
es unbedingt von Vorteil, wenn
er auBler dem Fiihrerschein der
Klasse I auch den der Klasse II
hat, und ein Hochseesteuer-
mannspatent erleichtert den
Umgang mit dem Wendekreis
ungemein. Man muf sie halt lie-

ben mit ithren ganzen Unzuling-
lichkeiten, meint der Michel,
und dem ist nichts mehr hinzu-
zufiigen.

Doch eins vielleicht noch. Es
hat sich inzwischen wieder ein
brasilianisches Unternehmen
darangemacht, aus dem VW-
Boxer ein Motorrad zu hikeln
und es unter dem Namen
Kahena (=mongolische Koni-
gin, oder friankisch: kein Huhn)
unters motorradfahrende Volk

zu bringen. Dazu demnichst
mehr.

Text: Norbert Neder
Fotos: Norbert Neder /
Dream Bikes (Moewig)
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m Englisch-Deutsch
Worterbuch ist der Be-

| oriff ,,Trial* mit dem
i' - _ deutschen Wort ,,Versuch*
.‘ | e libersetzt. Alles an diesem
. Sport basiert auf diesem

Grundsatz. So werden z.B.
die mit den rot/weillen Bin-
dern abgesteckten Sektionen
ohne vorherige Trainings-
runden von den Trailern drei-
mal durchfahren und von den

. . . Punktrichtern gewertet. Oft

- werden sogar wihrend einer

Veranstaltung die einzelnen

Sektionen neu gesteckt oder
in gegenldufiger Richtung

durchrollt. Die teilnehmen-
den Veteranen sind immer
individuelle Versuche des
Besitzers, mit eigenem know
how die fiir seine Zwecke
bestmogliche technische Lo-
sung zu finden. Es gibt da
keine Rezepte oder Bastelan-

I' -
'- leitungen, die einem zeigen
.' wie's gemacht wird. Jeder
4 Veteranentreiber ist stindig
i am Basteln und Versuchen.
f
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Sieht irgendwie ganz leicht aus

B 4

Gespanntrial ist - zumindest -

hier in Deutschland - ein neuer
Versuch, den Trial-Sport noch
interessanter zu machen. Und
wie auf der Stralie ist auch beim
Trialen das Gespannfahren eine
vollig andere Erfahrung als das
Solo-Fahren. Man konnte fast
sagen, ein vollig anderer Sport.

Wer jemals ein Trialmoped
durchs Gelidnde bewegt hat,
wird sich bestimmt an das erste
Mal erinnern. Beim Fahren hat
man das Gefiihl, dall an ent-
scheidenen Gliedmalen schein-
bar irgendwelche Muskeln feh-
len. Nicht das MEHR Kraft ge-
fordert ist. Nein, einen Baum
moglichst eng zu umfahren, er-
fordert scheinbar extreme Ver-
renkungen des ganzen Korpers,
die aber im Bedarfsfall vom
Gehirn nicht abrufbar sind. Spi-
testens am Tag danach, wenn

54

morgens der Wecker klingelt,
und man wie jeden Morgen sich
schwungvoll aus dem Bett in
den neuen Tag beftrdern will,
macht der knackige Muskelka-
ter deutlich, dafl es Muskeln an
Stellen des Korpers gibt, die ei-
gentlich vorher noch nie dage-
wesen sind. So als wiéren sie
tiber Nacht gleich mit einem or-
dentlichem Muskelkater ge-
wachsen. Auch wenn es friih
am Morgen ist, und der Schmerz
die absolute Korperstarre ver-
langt, hat die Seele die sichere
Bestitigung, daB man noch am
Leben ist.

Bei einer Fahrt mit einem
Gespann im unwegsamen Ge-
linde ist das Ganze sowohl fiir
den Fahrer als auch fiir den
Schmiermaxe mindestens um
eine Potenz gesteigert und so-
fort an Ort und Stelle prisent.

ist es aber nicht.

Die Fahrerei mit diesem unsym-
metrischen Gerit erfordert
scheinbar absolute Korperbe-
herrschung und Reaktionsbe-
reitschaft. Ohne Schmiermaxe
noch mehr als mit! Trotz der
geringen Geschwindigkeiten
sind die Lastwechselreaktionen
enorm. Eine Erfahrung, die man
weder in Worten noch in Fotos
richtig ausdriicken kann. Man
mulB es einfach ERFAHREN.
Die Physik des Gespannes,
das unebene Gelidnde und die
krumme Richtung des Sekti-
onsverlaufes machen jeden Me-
ter zu einem Erlebnis, welches
durch keine noch so schnelle
Kopfarbeit vorausgesehen wer-
den kann. Wenn die anfingli-
che Verbissenheit langsam
nachldBt (zu spliren am nach-
‘lassendem Muskelkater), fihrt
man mit viel Spall und nur aus

dem Bauch.

Wir haben uns die fiir uns er-
ste Veranstaltung dieser Art an-
gesehen. Diese, fiir deutsche
Verhiltnisse junge, Trialsport-
variante hatte natiirlich mait 1h-
ren acht teilnehmenden Maschi-
nen das Flair einer gemiitlichen
Runde unter Freunden, aber auf-
regend war es trotzdem. Zumal
am ersten Tag die Hilfte der
Teilnehmer Frauen waren.

Entscheidene Teilnahmebe-
dingung war nidmlich, dal min-
destens im Beiwagen eine Frau
den Schmiermaxen macht. Die-
se Spielregel hat sicherlich, zu-
mindest international, keine Zu-
kunft, wird aber vielleicht dazu
beitragen, endlich das Millver-
hiltnis von Miénnlein und
Weiblein positiv zu verdandern.

Die Motorridder waren trotz
der geringen Anzahl bunt ge-
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Altprofi Jirgen Bremer konnte sich eine Probefahrt mit der

Enfield nicht verkneifen.

mischt. Zweitakter und Viertak-
ter aus Japan und Europa waren
vertreten,

Die von uns in Ausgabe 75
vorgestellte Enfield hatte in der
Zwischenzeit einen selbstge-
bauten Seitenwagen mit 17"
Mopedreifen verpalit bekom-
men und der 350 cem Dampf-
hammer von Bernd Kreutz hat-
te iiberhaupt keine Probleme,
mit dem zusitzlichem Gewicht
fertig zu werden. Wie eigens
fiir diesen Zweck konstruiert,
tuckerte das englische Eisen
durch die Sektionen. Die Zwei-
takter haben aber auch hier ge-
geniiber den Viertaktern in der
Regel die besseren Karten, rea-
gieren si¢ doch schneller auf
Verinderungen der Gashand.
Der Musik der Viertakter kon-
nen sie natiirlich nicht das Was-
ser reichen, Ames

Der Bock muB3 doch irgendwie die Kurve kriegen.
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Die erste Runde ist geschafft.




Zweizylinder - Viertakt

Bohrung x Hub: 63 mm x 80 mm
Hubraum: 500 ccm
Verdichtung: 7: 1

Leistung: 27 PS (20 Kw)
bei 6.000 U/min

Baujahr: 1938
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