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MOTORRAD-GESPANNE. Die Zeitschrift fur Gespannfahrer
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1e sind leider im-
mer noch zu we-
nig bekannt, die
Marken, die Frankreichs
Motorradgeschichte
prigten: Motobecane,
Peugeot, Gnome Rhone,
Dresch, Dollar, Monet
Goyon ... und - an erster
Stelle Terrot.
Dieser Fabrikant aus
der Rue André Colom-
ban in Dijon hatte eigent-

Auch die Vorganger-
maschine HCT hatte
schon eine olgedampf-
te Telegabel.

lich seinen industriellen Ur-
sprung in Deutschland gefun-
den. In Cannstadt baute Terrot
seine ersten Webmaschinen, be-
vor er sich in Frankreich nie-
derlief.

Dort entstand dann das erste
Terrot Zweirad. Ein Fahrrad,
das schon bald, von leichter Da-
menhand gesteuert, den Eisen-
bahnziigen davonfuhr. So wur-
de es zumindest auf den Jugend-
stilplakaten dargestellt. Moto-
risierung hiell schon bald das
Zauberwort. Beweglichkeit und
Freiheit fiir jeden, der es sich
leisten konnte. Terrot versuch-
te es mit Zwei-, Drei- und Vier-

ridern. Den letzteren beiden
Kategorien blieb dabei aber der
Erfolg versagt. Doch die Nach-
frage nach den ,Motos" lieB
nicht zu wiinschen tibrig, Schon
1911 lag die Jahresproduktion
bei 13.000 Stiick. Ihren Absatz
fanden die Maschinen neben
Frankreich und seinen Koloni-
en in Belgien, Spanien und Rub-
land. Selbst in Japan wurden die
europédischen Terrots verkauft!

Der Erfolg hielt an. Dank ei-
ner breiten Modellpalette, ener
soliden Verarbeitung und den
wachsenden Erfolgen bei allen
bedeutenden Rennveranstal-
tungen wurde Terrot zur Num-
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mer | in Frankreich.

Die mittlerweile zur AG
avancierten ,,Etablissement Ter-
rot™ feierte im Januar 1930 die
Produktion der 100.000sten
Terrot. Schon einige Jahre spi-
ter wurde diese Zahl verdop-
pelt.

Der Einsatz der franzosischen
Soldaten im II. Weltkrieg ver-
langte weiter nach zuverlissi-
gem Fahrgerit. Terrot beliefer-
te die Arme vor allem mit robu-
sten 125, 350, und 500 ccm Ma-
schinen und produzierte, unter
Lizenz, angetriebene Seitenwa-
gen fiir Gnome Rhone.

Der Umstieg, sofern es die

wirtschaftliche Lage
ermoglichte, auf eine
zivile Terrot fiel da-
her vielen Franzosen
nach dem Ende des
Krieges nicht schwer.
Terrot erleichterte
den Einstieg mit dem
Angebot einer sinn-
vollen Modellpalette.
Neben kleineren
Zweitaktausfiihrun-
gen waren es vor al-
lem die 125, 350 und
500 ccm Viertakter,
die in der Gunst der
Kiufer vorne lagen.
Wihrend man fiir
eine 500 ccm RGST
mit dem leistungsstar-
ken ohv-Viertakter
schon fast nach den
Sternen greifen muli-
te, erschien die seiten-
gesteuerte 350er HCT
schon eher als ein gu-
ter Kompromill zwi-
schen Traum und
Wirklichkeit.

Martin Heuer restau-
rierte diese HCTL
von 1952 und fahrt
sie nun auch im
Alltagsverkehr.

1948 wurde die HCT erstma-

lig vorgestellt. Die eigenstindi-
ge Linienfiihrung mit dem ge-
streckten Tank und den ge-
schwungenen Kotfliigeln gaben
der Serie ein Erscheinungsbild,
das einen Hauch von Freiheit
und Lust verspriihte und das
Motorrad nicht zum bloBen, re-
gennassen Beforderungsgerit
degradierte. Dabei durfte sich
der Eigner des 100 ccm Rid-
chens genauso zu den ,,Terroti-
sten** zidhlen, wie der Fahrer der
ohv-500er. Das Design identi-
fizierte und zog sich durch alle
Hubraumklassen.

Mit 350 ccm war man fiir die

meisten Fille ausreichend mo-
torisiert. Zwel Personen kamen
immer gut die Berge rauf, und
wenn Nachwuchs sich einge-
stellt hatte, durfte ein leichter
Seitenwagen die Familienfreu-
den unterstiitzen.

Sicherlich, die 8 PS zeigten
dann die Grenzen an, aber das
solide, schon konservative Kon-
zept des Antriebs biirgte fiir Zu-
verldssigkeit und verlangte nicht
nach einem Mechanikermeister
fiir Wartung und kleinere Re-
paraturen.

Anstelle des modernen, aber
nicht immer idealen Blockmo-
tors, kam eine getrennte Mo-
tor-Getriebe Einheit der Praxis
sehr entgegen.

Im Zweifel konnte ein Mann
das kranke Aggregat demontie-
ren und auf die Werkbank stel-
len. Das Zerlegen und Zusam-
menbauen konnte auch entspre-
chend beschleunigt werden,
denn um das Lager der Kurbel-
welle zu erneuern, hielt der
Schrauber nicht auf einmal die

Die kleinen netten Details
machen s doch - schaut Euch
nur den Tankdeckel oder den
Lenkungsdampfer an.
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Mimik des Getriebes in
der Hand. Eine Primir-
kette von Kurbelwel-
lenritzel zum Kupp-
lungskorb stellte im
Betrieb den Kraft-
schluB zwischen den
Modulen* her. Dieser
Bauweise entsprachen
auch die Lichtmaschi-
ne und die Ziindanlage.
Vollkommen unabhin-
g1g voneinander versa-
hen beide ithren Dienst.
Vor dem Motor hatte
ein einfacher Gleich-
stromgenerator seinen
Platz gefunden. Eine

Lichtmaschine, die threm Na-
men wirklich alle Ehre machte,
denn mit Ausnahme der Hupe
war sie wirklich nur noch fiir
das Licht verantwortlich. Unter
Vollast lieferte sie zwischen 8
bis 10 Ampere. Bei reduzierter
Last (ausgeschalteter Haupt-
scheinwerfer) erschienen 3 bis
5 Ampere ausreichend. Eine 6
Volt Huitric Batterie pufferte
und sorgte auch bei niedrigen
Drehzahlen und 1im Stand fiir
ausreichend Strom. Der Fahrer
kontrollierte seine elektrische
Anlage durch ein in der Lampe
eingebautes Amperemeter.
Wanderte der Zeiger nach

rechts, so wurde die Batterie

entladen. Wanderte er in den
linken Bereich, so sorgte die
Lichtmaschine fiir ausreichend
elektrische Energie. Der Reg-
ler befand sich, wartungs-
freundlich plaziert, unter dem
Schwingsattel des Fahrers.
Die Ziindanlage war voll-
kommen unabhiingig von die-
ser Elektrik. Ein Magnetziin-
der, der iiber eine Kette mit
halber Motordrehzahl ange-
triecben wurde, lieferte die
Hochspannung fiir den Ziind-
funken. Der Unterbrecher
drehte sich mit der Rotorwelle,
auf der die Sekundir- und Pri-
mirspule gewickelt war und
sauste mit seinem Verstell-




hebelnocken am dulleren Nok-
kenring vorbei. Durch die in-
duzierte Spannung der 1m
Kraftfeld eines Hufeisen-
magneten liegenden Spulen
funkte es bei jedem Unterbre-
chen der Ziindkontakte. Die
Einstellung des Ziindzeit-
punktes zwischen Friih- und
Spitziindung geschah manu-
ell mittels Verdrehen des Nok-
kenrings iiber einem kleinen
Verstellhebel an der linken
Lenkerseite.

Der Magnetziinder saf3 di-
rekt hinter dem Zylinder und
war so der Feuchtigkeit und
dem Strallenschmutz nur in-
direkt ausgesetzt. In einem ge-
schlossenen Kettenkasten lief
die Antricbskette vom Motor
zum Ziinder. Nach Entfernen
eines kleinen Deckelchens am
Kettenkasten konnte jederzeit
Schmierung und Spannung der
Rollenkette tiberpriift werden.
1950 war die Terrot HCT die
einzige in Frankreich angebo-

tene 350er mit einer derartigen
Magnetziindanlage.
Seitengesteuerte Motoren
zdhlten schon immer zu den ro-
busten, langlebigen Vertretern
der 4-Takt Klasse. Eine mini-
male Mechanik zur Ansteue-
rung der seitlich stehenden Ven-
tile und ein relativ niedriges
Verdichtungsverhéltnis trugen
wesentlich dazu bei. Die Terrot
verdichtete mit 5,2 : 1 und das
bei einem schon sehr optimier-
ten Brennraum. Der Zylinder-
kopf aus Leichtmetall war mit
7 Schrauben auf dem Graugul-
zylinder befestigt. Die Ziindker-
ze, die iiblicherweise einen
Warmewert von 145 besal, hat-
te thren Platz in Hohe des Ein-
laBventils gefunden. Der Flach-
kolben besal einen Durchmes-
ser von 70 mm und sauste mit
einem Hub von 90 mm auf und
nieder.
Damat
war er

--------

fiir eine maximale Drehzahl an
der Kurbelwelle von 4.800 U/
min gut. Die Technik entsprach
im wesentlichen noch dem Stan-
dard der 30er Jahre. Zuverlas-
sig, zweckmiBig und lediglich
in einigen Details optimiert. So
hatte das Olschmiersystem ein
besonderes Augenmerk ver-
dient. Ein tropfenformiger Ol-
tank diente als Reservoir fiir das
notwendige Schmiermittel.
Doch im Gegensatz zu den mei-
sten Motorriddern der Vor-
kriegsidra war dieser nicht Be-
ginn einer verbrauchs- und
umweltunfreundlichen Verlust-
schmierung, sondern diente zu-
gleich als Auffangbehéltnis ei-
nes ausgekliigelten Schmier-
kreislaufes. So floB das Ol zu-

ndchst nach dem Passieren ei-
nes Feinsiebes
liber ein Rohr-
l leitungssy-

stem einer mechanischen Ol-
pumpe am Kurbelgehiiuse zu.
Von dort verteilte es sich unter
Druck an die verschiedenen
Schmierstellen 1im Motor und

weiter zu einer nach aullen ge-
fiihrten Leitung, die {iber der
Primirkette endete, Uber eine
Einstellschraube konnte die
Kette wohl dosiert mit tropfen-

dem Ol versorgt werden.

Dem Kolben hatten die Kon-
strukteure einen Olabstreifring
spendiert. So wurde das zer-
staubte und an die Wandungen
des Zylinders geschleuderte Ol
zum Kurbelgehiuse hin abge-
striffen. Der ablaufende und er-
wirmte Schmierstoff sammelte
sich in einer Bodentasche und
wurde von dort zur Olpumpe
hin angesaugt und weiter durch
eine Rohrleitung in den Oltank
hinein gedriickt. Damit schlof
sich der Olkreislauf wieder.

Uber einen zentralen Nocken
wurden die Ventile angesteu-
ert. Zwei kurze Hebel gaben da-
be1 den Nocken-
hub iiber kurze
Stollel an Aus-
und EinlaBven-
til weiter. Um
den VerschleiB
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an den Nockenflanken und den
Hebeln in Grenzen zu halten,
hatte der Hersteller die Heb-
elchen am Beriihrpunkt mit Rol-
len ausgestattet. Eine technische
Losung, die durchaus nicht
selbstverstindlich bei seiten-
gesteuerten Motoren war. Die
Ventile wurden durch jeweils
zwel Federn in ihren Sitz ge-
preft. Das Einstellen des not-
wendigen Spiels war simpel:
Nach dem Losen einer Knebel-
mutter konnte ein Leichtmetall-
deckel an der Ventilseite ent-
fernt werden. Danach waren die
Einstellmuttern der Ventile gut
zugidnglich. Zu beachten war
nur, daB die vorgegebenen 0,1
mm Spiel fiir Ein- und Auslal;
am warmen Motor einzustellen
waren.

Der klassischen Bauweise des
Motors entsprach auch das se-
parate Getriebe bzw. das ,,Boite
de vitesse*, wie die Franzosen
sagen. Ein Name, der die Funk-
tion einmal mehr verdeutlicht,
sorgt es doch fiir passable Fahr-
leistungen, denn diese ,,Ge-
schwindigkeitsschachtel™ ist
nun einmal genau dafiir verant-
wortlich. Vier Stufen ermogli-
chen das Anpassen der optima-
len Motordrehzahl an den je-
weiligen Geschwindigkeitsbe-
reich. Der Fahrer profitiert bei
der Wahl der Génge von einer
Schaltwippe, die sich in Fahrt-
richtung rechts befindet. Mit der
FuBspitze die Giénge rauf und
mit der Ferse in die kleinen zu-
riick, so kann hier geschaltet
werden. War das alles in den
50er Jahren kein Problem, so
kann der Biker der Gegenwart
durchaus ins Schwitzen kom-
men. Denn der Umstieg von
Gummikuh oder Nippon Bike
auf dieses Relikt der 50er bt
leicht den Bremsreflex zum
Getriebekiller werden. Heute
schaltet man eben mit links.

Das Fahrwerk palt recht gut
zum antiquierten Konzept der
Antriebseinheit. Solide und
ohne besondere Finessen erin-
nert es auch noch ein wenig an
die 30er. Ein starrer Rahmen
ohne die sicherlich zeitgemile
Federung des Hinterrades lie-

Ben den Komfort in Grenzen
halten. Mit der Einfiihrung der
HCT im Jahre 1948 hatte man
zumindest die Gabel dem aktu-
ellen Stand der Technik ange-
pat. Wihrend der HCT Vor-
ginger, die HC 4, die unmittel-
bar nach dem Ende der Kriegs-
wirren an die Zivilbevélkerung
verkauft wurde, noch mit einer
Trapezgabel iliber Frankreichs
StraBen schaukelte, besall die
HCT und das 1951 leicht modi-
fizierte Modell HCTL schon
eine fortschrittliche Teleskop-
gabel. Diese minderte nicht nur
die Fahrbahnstofe sondern ver-
besserte das Fahrverhalten ent-
scheidend. Denn im Inneren
sorgte stromendes Ol fiir eine
Dampfung. Ein Nachwippen
war so praktisch ausgeschlos-
sen. Sinnvoll war auch der me-
chanische Lenkungsdidmpfer,
der aus einer einfachen Zug-
stange, Verstellschraube und
Reibscheiben bestand. Einem
kritischen Lenkerflattern, be-
sonders bei schlechter Stralie,
konnte wirksam entgegentreten
werden.

Auf der Strale verhielt sich
die Terrot gutmiitig. Ein siche-
rer Geradeauslauf sorgte fiir ein
beruhigendes Fahrgefiihl auch
bei der Hochstgeschwindigkeit
von ca. 100 km/h. Enge Kehren
verlangten dagegen den Einsatz
des Fahrers. Die HCT war nicht
unbedingt fiir die Kurvenhatz
gebaut.

Zwel Trommelbremsen wa-
ren fiir die Verzogerung ver-
antwortlich. Auch wenn sie nur
einen Teil der Nabenbreite aus-
fiillten, so waren sie der Terrot
angemessen. Eine gute Wirkung
wird ihnen bestitigt. Im Gegen-
satz zum Stand der heutigen
Technik bremste der Fahrer der
Terrot das Hinterrad mit der
Hacke ab. Auch eine Seltenheit
in den S50ern.

Geparkt wurde die Maschine
auf einem Hauptstinder, der
vom hinteren Schutzblech un-
ters Hinterrad geklappt werden
konnte. Das war praktisch beim
Demontieren des Rades, ver-
langte aber auch etwas Korper-
beherrschung beim Aufbocken.
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Der Vorteil des Radausbaus
konnte nicht hoch genug einge-
schitzt werden, und so hatte
Terrot auch dem Vorderrad ei-
nen zentralen Stiander spendiert.
Eigentlich konnte dieser aber
nur als Verkaufsargument ge-
dient haben, denn bei Einsatz
des labilen Gestédnges riskierte
man, die ganze Maschine um-
zuschmeifen.

Ahnlich praxisfremd hatten
die Designer ihre Stylingele-
mente an der Terrot festge-
macht. So gerieten einfachste
Wartungsarbeiten am separaten
Getriebe zum nachmittags-
fiillenden Pldsier. Schon zur
Schmierstoffkontrolle oder zum
Nachspannen der Primirkette
mubBten erst einmal verschiede-
ne Bleche, Fubirasten etc. ent-
fernt werden, um anschlieBend
in der Enge unterm Oltank mit
verbogenen Fingern das Not-

wendigste durchfiihren zu
konnen.

Handwerklich gings auch
noch beim Starten der 350er
zu: Benzinhahn auf, rechter
Handhebel neben dem Gas-
griff (Ziindverstellung) auf ca.
10° Friih einstellen. Die Dros-
selklappe je nach Motortem-
peratur mehr oder weniger
schlieBBen. Licht aus (schont
den Generator) und am Ver-
gaser tupfen, bis das Benzin
am VergaserfuB schimmert.
Nun den Dekompressionshe-
bel (links am Lenker) ziehen
und erst einmal kriftig den
Kickstarter durchtreten. Dann
ein zweites Mal. Anfinglich
blieb der Dekompressionshe-
bel noch gezogen, um dann
im letzten Drittel des Kick-
starterweges losgelassen zu
werden. In der Regel sollte
dann der Viertakter ein eigen-

Technische Daten

Terrot HCT - Terrot HCTL

Motor: : |

Bauart: 4-Takt Otto Motor mit seitlich stehenden
Ventilen

Hubraum: 350 ccm

Bohrung: 70 mm

Hub: 90 mm

Verdichtungsverhiiltnis:  1:5.2

Leistung: 8 PS bei 4.000 U/min

max. Drehzahl: 4.800 U/min

Ventile:

Ein- und AuslaBspiel: 0.1 mm bei warmem Motor

Steuerzeiten: EinlaB 6ffnet 15° vor OT, schlieBt 55° nach UT
AuslaB 6ffnet 65° vor UT, schlieBt 25° nach OT

Vergaser: AMAL 5/012 oder Gurtner M 22D (Durch-
laB 22,2 mm) Hauptdiise (AMAL): 130

Verbrauch: 4 1it/100 km

Ziindung: unabhingiger Magnetziinder mit mechani-
scher Ziindverstellung

Kontaktabstand: 0.4 mm

max. Frithziindung: 40° (=13 mm vor OT)

Ziindkerze: Pognon 514 L (D=14mm), Wirmewert 145

elektr. Anlage: France Dynamo O.R., 6 Volt Gleichstrom

Leistung: 3 - 5 Ampere bei Teillast, 8§ - 10 Amperg
bei Vollast

Getriebe: separat mit Trockenkupplung, FuBschaltung
mit Wippe

Ubersetzung: 2,78 : 1/ 1,75:1/ 1,25:1/ 1:1 (1./2./3./4.-Gang)

Fahrwerk: unten offener Einrohrrahmen, Motor mittragend,
keine Hinterradfederung,
vorne: Teleskopgabel mit 90 mm Federweg

Bremsen: vorne und hinten Trommel mit 170mm
Durchmesser und 30mm Backenbreite

Riider/Bereifung: Vorne und hinten: 3,50 x 19", 1,125 bar
Fiilldruck

Tankinhalt: Ol: ca. 31
Benzin: ca. 18l

Leergewicht: 140 kg (ohne Kraft- und Schmierstoffe)

Hiochstgeschwindigkeit:  ca. 100 km/h

Hersteller: Etablissements Terrot S.A., 2, rue
André-Colomban, Dijon (France)

Baujahr: 1948 - 1956 (HCTL ab 1951)



stindiges, kriftig sonores
' Laufgeriusch von sich geben,
unterlegt mit mechanischem
Rasseln und dem Schnaufen
des offenen AMAL-Vergasers
(Gurtner-Fabrikate gab es
ebenfalls).

4 Liter verbleites Normal-
benzin verbrauchte die 350er
auf 100 km. Das war ein ak-
zeptabler Wert. Mit einem
Fassungsvolumen von 18 Li-
tern bot der Treibstoffbehilter
einen verniinftigen Aktionsra-
dius.

Aus heutiger Sicht 1st die
Terrot HCT oder HCTL sicher
ein dankbares Restaurations-
objekt. So wie ein 1 ler Citro-
en stellt sie sicher keine Rari-
tit im frankophilen Raum dar.

Dafiir tiberzeugt sie durch eine

bewihrte Technik und eine ei-
genstindige, fast zeitlos klassi-
sche Linienfiihrung.

Die Fahrleistungen lassen ein
sicheres Mitschwimmen im iib-
lichen Verkehr zu. Auch Stei-
gungen sind gut zu bewiltigen.
Das Fahrwerk, insbesondere die
Ausfiihrungen mit Telegabel, ist
unproblematisch. Der Verzicht
auf eine Federung des Hinter-
rades wird gut durch den zen-
tral gefederten Schwingsattel
kompensiert. Je nach Gewicht
des Fahrers kann die Vorspan-
nung der Sattelfeder eingestellt
werden.

Eine entspannte Sitzposition
tragt sehr zum Wohlbefinden
des Fahrers, auch auf lingeren

Strecken, bei. Die Handarbeit

ist etwas umfangreicher als bei
gegenwirtigen Motorrddern.
Luft- und Ziindverstellung ver-
langen ein wenig Gefiihl. Ge-
wohnungsbediirftig ist auch die
Hackenbremse. Mit der Ferse
des linken FuBBes mul} hier das
Hinterrad verzdgert werden.
Doch dafiir ist die Wirkung von
Vorder- und Hinterradbremse
gut.

Angenehm 1ist die beschrie-
bene Trennung von Getriebe,
Motor, Generator und Magnet-
ziindanlage bei der Restau-
rierung. Auf franzdsischen
Mirkten sind Ersatzteile noch
gut zu bekommen. Da hilft es
natiirlich auch, wenn man bei
einem defekten Getriebe nicht

Aufmagnetisieren des Hufei-
senmagneten, um einen blauen
Ziindfunken zu sichern, Wer auf
Nummer sicher gehen will, kann
natiirlich auch die Magnet-
ziindanlage iiberholen lassen.
Neues Spulenwickeln, Konden-
satorersatz etc. sind dann mit
300,- bis 400,- DM zu veran-
schlagen.

Die Kupplung kann fast zum
Nulltarif iiberholt werden. Als
Reibbelag kommt einfacher
Kork zum Einsatz, der in Seg-
menten in die Aussparungen der
runden Blechscheiben der
Kupplungslammellen einge-
prefit wird. Der Restaurateur der
abgebildeten Maschine bezog
den Kork in der richtigen Stir-
ke von einer ausgedienten Pinn-
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gleich einen ganzen Blockmotor
kaufen mub.

Die Magnetziindanlage ist bei
Motorrad-Oldies eine angeneh-
me Erscheinung. Durch die Un-
abhingigkeit von einer exter-
nen Stromquelle garantiert sie
auch bei ldngeren Standzeiten
in der Garage noch einen aus-
reichenden Ziindfunken. Beim
Restaurieren gentigt oft das neue

Es wurden Amal- oder Gurt-
ner-Vergaser verbaut.
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wand.

Als Antriebsketten fiir Pri-
mér- und Sekundirantrieb eig-
nen sich Industricausfiihrungen.
Diese sind als Meterware erhélt-
lich und fiir die Ubertragung der
Motorleistung vollends ausrei-
chend. Dafiir zahlt man nur die
Hilfte bis ein Drittel des Prei-
ses tiblicher Motorradketten.
Angenehm fiirs Budget des Re-
staurateurs ist auch die optische
Gestaltung der Maschine. Re-
lativ wenig Chromteile und eine

LG U S TR o I
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einheitliche Lackierung in
Schwarz halten den Aufwand
noch in Grenzen.

Felgen und Speichen sind bei
den iiblichen Radspannereien
erhiltlich. Die Beschaffung der
Bereifung (3.50 x 19%) stellt
keine Schwierigkeit dar.

Die Beleuchtung entspricht
dem Stand der 50er Jahre. Von
der 6 Volt-Anlage konnen kei-
ne Wunder erwartet werden.
Wer Wert auf eine zuverlissige
Funktion legt, der wird den Reg-
ler durch ein elektronisches
Bauteil ersetzen. Das Schmier-
system mit dem 3 Liter fassen-
den Oltank als Puffer ist pro-
blemlos. Gefahren wird bei wiir-
meren Temperaturen vorzugs-
weise mit SAE 50 Einbereichs-
ol.

Mit einer Leistung von 8 PS
sind die Grenzen der 350er Mo-
delle vorgegeben. Auch wenn
Terrot die 350er Modelle als sei-
tenwagentauglich anpries, so er-
scheint ein solcher Einsatz als
wenig zweckmidfBig. Wer mit

LT R

dem dritten Rad durch die Ge-
gend preschen will oder wem
tiberhaupt nach ,,mehr* geliistet,
dem bietet sich als Alternative
die groBe Schwester, die RGST
an. Der 500ccm ohv-Motor lei-
stet 22 PS. Allerdings zihlen
diese Maschinen auch zu den
besonders gesuchten in ihrer
Heimat.

Wie so viele europiische
Motorradhersteller wurde auch
Terrot vom konjunkturellen
Einbruch in den 50er Jahren auf
dem Zweiradmarkt hart getrof-
fen. Der Kunde wiinschte sich
ein Dach iiber dem fahrbaren
Untersatz. Der Kleinwagen ver-
dringte auch 1n Frankreich das
Motorrad.

Terrot versuchte sich mit hub-
raumschwachen Maschinen und
einer Rollerproduktion iiber
Wasser zu halten. Doch der Rol-
lerboom ging an Terrots Pon-
tonkarossen vorbei. Gleichzei-

Merke: Stehen die Zeiger nach
links gerichtet, ist alles klar.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Dezember 1995

tig fehlten schlagkriftige Pen-
dants zu Motobecanes 50 ccm
Mobylette oder den kleinen
Peugeot Zweirddern.

Die 350er HCTL’s waren zu
Ladenhiitern geworden. 1954
wurden noch 12 Exemplare ver-
kauft. Ein Jahr spiter waren sie
aus den Katalogen verschwun-
den. Nur in den Preislisten

tauchten sie noch bis zum Jahr
1956 auf.

Unter dem Sitz befindet sich |

der Regler.

1958 verpachtete Terrot sei-
ne Werke an die Indenor Grup-
pe, um dann 1960 ganz im
Peugeot Konzern aufzugehen.
1961 verliel die letzte Terrot,
allerdings schon mit Peugeot-
Emblem, das Werk.

Text und Fotos:
Hans Jiirgen Huse
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Die Wahrheit uiber
unsere 5 neuen Bucher

Im Mai 95 versprachen wir, bis
Juli fiinf neue Reprints auf den
Markt zu bringen. Nichts der-
gleichen ist geschehen! Warum
nicht?

Will man schon einmal verlegt
und gedruckten Biicher neu auf-
legen, miissen zunichst die ,,Ur-
heber*- Rechte geklirt werden.
In unseren 5 Fillen war das
Ganze eigentlich relativ einfach,
und in relativ kurzer Zeit, schon
Ende 1994 erledigt, dachten wir
jedenfalls! Erst als wir diese
Biuicher vorgestellt hatten, wur-
den einige Leute wach und er-

innerten sich an alte Zeiten. In
einem speziellen Fall wurde der
urspriingliche Verlag zwischen-
zeitlich verkauft. Der neue Be-
sitzer nahm diesen Umstand
zum Anlal}, seine Rechtsabtei-
lung in Wallung zu bringen, die
nicht nur uns mit heftigen Scha-
densersatzanspriichen und Un-
terlassungsklagen droht, wiirden
wir nicht das Ausliefern der Bii-
cher sofort stoppen.

Um den Schaden fiir uns so
klein wie méglich zu halten (die
Biicher wurden dann natiirlich
in der Zwischenzeit gedruckt)

und die Zeit nicht mit vielleicht
tiberfliissigen Gerichtsverhand-
lungen verstreichen zu lassen,
haben wir den Versuch unter-
nommen, iiber das Gesprich
eine schnelle und sinnvolle L6-
sung zu finden. Ab und zu sah
es sehr gut aus, dann auch wie-
der nicht. Das ist die Wahrheit
tiber unsere 5 Neuen!
Wer fiir die Weihnachtstage
noch nichts zu lesen hat und
auf die bestellten Biicher pliert,
sollte sich doch lieber sicher-
heitshalber Reservestoff besor-
gen! Tut uns wirklich leid!!
Rainer Baues

Giullepumpe mit vertrockneter
Dichtung (Leserbrief)

Moin,
vielleicht weilb jemand oder
kommentiert meinen Vor-
schlag:
Meine CX 500 C sieht aus wie

neu und fihrt auch so (Baujahr
82). Was mir Probleme macht,
ist die ,,mechanische Dichtung*
an der Wasserpumpe. Bei 28000
km braucht sie jetzt die dritte
(!) und mein

Schrauber
meint, das wire
wegen des vie-
len Stehens und
Eintrocknens
(Versprodung
der Dichtung).
Was tun? Zwi-
schendurch habe
ich keine Zeit
zum Fahren, an-
dererseits wird
das Moppet
nicht besser
durch Zerlegen

und die gut 500,-

DM nutze 1ch lieber fiir Ben-
zin! Da die Dichtung sowohl
0l- als auch kiihlwasserseitig
gegen Luft steht (Sollbruch-
stelle), ist das Problem offen-
sichtlich. Wat nu? Meine Idee
also, ber der neuerlichen Re-
paratur die mehrteilige Dich-
tung 1m Hohlraum mit Silikon-
fett (nicht Gummi) fiillen,
ggfs. ein Rohrchen in die Aus-
tritts6ffnung im Gehiduse ap-
plizieren und gelegentlich
reichlich mit Silikonspray ver-
sehen. Ist unschiadlich und
miilite niitzen. Oder?
Kommentar sowie Erfahrun-
gen herzlich erbeten. Anson-
sten gutes Ein- und Uberwin-
tern und ein freundliches
Gliick-Auf aus‘m Ruhrpott.
Ingo Rasch

10
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Neue
Fuhrer(schein)
regelung

Ende der Debatte
um Klasse la

Im Februar ‘96 geht der ak-
tuelle Entwurf fiir die neue
Fiihrerscheinregelung durch
den Bundesrat. Danach kon-
nen dann ab Mirz 16-jidhrige
das sogenannte Leichtkraft-
rad mit 125 ccm fahren
(Klasse la). Solch ein Mo-
torrad darf dann maximal 15
PS also 11 kW haben und
hochstens 80 km/h schnell
sein. Der bisher erworbene
Fiihrerschein 1b gilt dann au-
tomatisch auch fiir diese neue
Klasse. Sind die Fiihrerschei-
ne vor dem 1.4.1980 gemacht
worden, schlielen die alten
Klassen 2, 3 und 4 ebenfalls
den Klasse l1a ein.
Ich sehe schon die Kids, wie
sie ihre ,alte” 80er in die
Ecke donnern und die ge-
plagten Eltern damit nerven,
unbedingt ein richtiges Mo-
torrad besitzen zu miissen.
Na ja, wenns schin macht!
Die Zweiradindustrie jeden-
falls freut sich jetzt schon,
und der Gebraucht-Preis fiir
80er wird in ungeahnte Tie-
fen sacken.
Bevor diese gesamte Klasse
auf den Miill wandert,
kommt ja vielleicht noch ein
umweltbewuliter Zubehor-
lieferant auf die ldee, Um-
bausiitze fiir die Mopeds bau-
en zu lassen.

Ames

Obwohl die Personenwagen
der DDR von ihren Besitzern
sehr geschitzt wurden, konn-
ten die Fahrzeuge einem Ver-
gleich mit westdeutschen
Produkten nicht standhalten.
Der Historiker Wolfgang
Schroder deckt in seinem
neuen Buch die Ursachen fiir
die Defizite im DDR-Kraft-
fahrzeugbau auf. Systema-
tisch entzog die Staatsfiih-
rung unter Ulbricht und Ho-
necker den Betrieben die er-
wirtschafteten Gewinne. Der
Kfz-Industrie fehlte so das
Geld, um durch Modernisie-
rung der Fertigung neue,
konkurrenzfihige Fahrzeuge
in ausreichenden Stiickzah-
len auf den Markt zu brin-
gen. Dall es solche Autos
gab, beweisen die zahlrei-

chen Prototypen, die seit
1948 in Eisenach (EMW,
Wartburg) und Zwickau
(Trabant) gebaut wurden.
Die oberste DDR-Fiihrung
beschlofl 1958, dabB ,.die

LESESTOFF

Bundesrepublik Deutschland in
der Produktion pro Kopf der Be-
volkerung zu libertreffen™ sei.
Weshalb trotzdem die DDR-
Biirger mit Lieferzeiten bei Per-
sonenwagen von bis zu 14 Jah-
ren leben muBten, untersuchte
Schroder ebenfalls. Er kommt
zu dem SchluB, dal die traditi-
onsreichen ostdeutschen Betrie-
be durch eine verfehlte Indu-
striepolitik ins Aus gerieten.
Wire es nach den Ingenieuren,
Technikern und Konstrukteuren
gegangen, so gibe es heute in
der Bundesrepublik weitere,
exportstarke Auto- und Motor-
radfabriken, die EMW, Horch,
MZ, Sachsenring und Simson
hitten heillen konnen. 107 Ab-
bildungen, genaue Quellenan-
gaben und ein Tabellenanhang
ergdnzen Schroders Buch
LAWO, MZ, Trabant und Wart-
burg - Die Motorrad- und PKW-
Produktion der DDR* (Bogen-
schiitz-Verlag-Bremen, ISBN
3-927485-13-6, 144 Seiten, 107
Abb., 15 x 21 cm, 29,80 DM).

AWO, MZ, Trabant und Wartburg

Alte Hasen berichten!

Wenn ich vom Trialgespann lese...

Er wohnte 300 Kilometer weit
weg. Ich besuchte ithn mal 1m
Vorbeifahren, denn ich sollte
mir unbedingt seinen Fahrrad-
und Motorradladen anschauen
und seine Guzzi Falcone. Das
war den Abstecher auch wert,
und kurz vor dem Abschied am
Nachmittag kamen wir aufs
Trialfahren zu sprechen. Ja, das
hiitte er ums Haar vergessen:
Sein Trialgespann, das miifte
ich unbedingt probieren.

Ein Geldnde war nicht in der
Nihe, aber eine Art Deich, den
fuhr ich lidngs im Zickzack iiber
die Kuppe hinweg mit wach-
sender Tapferkeit, und plétzlich
verschwand der Himmel, ich

sah nur noch Gras tief unter mir
und eine verchromte Stange im
Anflug auf meine Zihne. In-
stinktiv hielt ich den Arm da-
vor, denn der Verstand hat in
Sekundenbruchteilen noch Zeit
fiir eine innere Stimme. Es han-
delt sich um einen Uberschlag,
sagte sie mir in aller Ruhe, und
dann lagen wir dumm da, der
Sportsfreund weiter oben am
Hang, ich ein paar Meter tiefer
und unten das Gespann. Den
Ruhm fiir die Meisterleistung
ohne Helm, mit Halbschuhen
und legerem Lederjickchen
konnten wir uns teilen.

Ich fiihlte mich schuldig, er aber
auch, denn er hatte sein Gespann
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immer selbst gefahren, noch nie
auf dem Pantoffel gehockt. Er
war einfach runtergefallen,
meinte er, wir reichten uns er-
griffen die Hénde: Zu einer rich-
tigen Blodheit gehtren zwei alte
Motorradfahrer, denn sie kon-
nen auch dies besser als die Ju-
gend.

Man kann aber auch allein. Wir
hatten unser Motorradtreffen in
Sinsheim, abends wurden die
Sperrgitter der Slalomstrecke
auf dem Vorplatz des Museums
ausgeklinkt, ich machte mich
auf die Heimfahrt mit der Test-
BMW R 65.

Tschiiss und Kurs auf die Liik-
ke, sie reichte bestimmt fiirs

Motorrad, aber ich dachte zu
spiat an die Packtaschen. Die
Gitter standen schrig auf mich
zu - eine Zange, der Punkt ohne
Riickkehr war schon erreicht,
die Blamage vor Augen. Doch
nur ,,Plopp™ machte es rechts,
links fehlte wenig - geschafft!
Die Farbspur vom Gitter lieB3
sich mit Lackloser wegwischen,
auf der Seele ging es nicht so
schnell.
Aber als am nichsten Tag einer
fragte: ,,Ein biBchen knapp, ge-
stern abend?* Da war ich ganz
Konner:* Man kennt ja sein
Motorrad.”

Dr.Paul Simsa
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remn,

in der zweifelsohne schon ge-
raume Zeit zuriickliegenden

Ausgabe der Guwm-

L.esernot

Sehr geehrte Damen und Her-

Wegen der zu erwartenden Ko-
sten wdire es auf jeden Fall rat-
sam, mehrere Interessenten fiir
dieses Unterfangen zu finden.

MIKUH Nr 37 (15. 6.92)
veroffentlichten Sie ei-
nen Artikel iiber eine
Norton - Jap 500 Ei-
genbau. Dazu folgende
Fragen:

Zum einen wird auf
Seite 6 von einer Ve-
locette Olpumpe ge-
schrieben; wo kann so-
etwas bezogen werden,
bzw. gibt es vielleicht
Anbieter von Olpum-
pen als Standartartikel?
Zum Zweiten wird auf
der gleichen Seite von
einem Norman White
Zahnriemenumbau mit

AMC-Serienkupplung berich-
tet. Ich méchte mit meiner La-
verda 750 SF gern mit so etwas
experimentieren.
Fiir [hre Bemiihungen bedanke
ich mich sehr herzlich (die Pla-
nung des Experiments dauert
schon zwei Jahre).

Uwe Behr aus Niirnberg

Lieber Uwe Behr,

zu Punkt eins sei gesagt, daf3
ein Umbau technisch wohl még-
lich ist, finanziell aber doch
mindstens das Weihnachts- und
Urlaubsgeld als Opfer bendtigt.
Der Primdrantrieb mufl auf-
wendig trocken gelegt werden.

Ansonsten empfehlen wir, Kon-
takt mit Laverda - Spezie Andy
Wagner aufzunehmen. Er hat
die Telefonnummer 07531/
61198 in Konstanz.

Zu Punkt zwei: Wenn ich rich-
tig verstanden habe, wird Er-
satz fiir eine defekte Olpumpe
gesucht. Anbieter fiir derarti-
ges Zubehor sind uns nicht be-

kannt. Nachbauten der Origi-

nalteile gibt es jedenfalls in
England, z.B. bei
Goodman Engineering, West-
wad, Buckle, St. Honeybourne,
Eversham, Works WR 115Qq,
Tel.: England 386832090.

Viel Erfolg, Ames

Stufenlose Heizgriffregler

In Ausgabe 75 unserer Gum-
MIKUH (Seite 11) hatten wir das
Angebot gemacht, fiir alle
Nicht-Elektronik ,,Freaks* kom-
plett montierte 65 W Regler fiir
Heizgriffe bei entsprechender
Bestellmenge fertigen zu lassen.
Bisher sind noch nicht genii-
gend Anfragen bei uns gelan-
det. Wahrscheinlich war es bei
Erscheinen der September- Aus-
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gabe noch nicht kalt genug,
denn Bestellungen haben wir
bei weitem zu wenig bekom-
men. Hier noch einmal die Da-
ten fiir das kleine Gerit: Nenn-
leistung 65 W, stufenlos regel-
bar, Kunststoffgehiuse ca. in
der Grofle einer halben Zigaret-
tenschachtel. Angepeilter End-
preis ca. 69,- DM (je mehr Be-
stellungen je billiger).

MAICO -

v/‘f%‘

{
-

ab jetzt aus Holland

Tulpen aus Amsterdam! ,,Mai-
cos aus Utrecht™ konnte ein neu-
er Schlager heilen. Denn die
Firma MAICO Motorcycles BV
hat den Mut gefunden, den fast
vergessenen Gewinner vieler
Motocross-Veranstaltungen
wieder zum Leben zu erwek-
ken.

Vorwiegend Geldndemaschinen
sollen zunéchst der Schlager der
ndchsten Motocross - Saison
werden. In allen Hubraum-
klassen bis 500 ccm sollen neue
Zweiltaktaggregate fiir Aufre-
gung sorgen.

Dal5 diese holkindische Firma
sich ebenfalls um die Tradi-
tionspflege kiimmert und Er-
satzteile fiir alte Strallenma-
schinen baut, ist allerdings ein
Gerticht.

MAICO-Hindler Kostler aus
Leverkusen jedenfalls ist durch
den Verkauf der Firma zum
Generalimporteur avanciert und
wird in Zukunft die hartgesot-
tene MAICO - Gemeinde hier
in Deutschland betreuen.

Seine Adresse: Kostler GbR,
Peschstr. 49, 51373 Leverku-
sen, 0214/41840, Fax 44742.

Hier geht es um eine
deutschlandweite Suchfahrt,
die/der Teilnehmer/in hat
acht Monate Zeit, mit dem
Motorrad technische Objek-
te anzufahren und zu foto-
grafieren. Fiir das Jahr 1995
z.B. hiel das Thema ,,Miih-
len®.
Ab 1. Februar 1996 startet
die nichste Trophy. Dieses
Mal miissen betriebsfihige
Flugzeuge gefunden wer-
den, und zwar Doppel- und

'L

Kompabtrophy
von MOTO - aktiv

Mehrfachdecker sowie Ma-
schinen mit Wellblechbe-
plankung. Eine genaue Aus-
schreibung fiir diese ,.flie-
gende Kompabtrophy* - und
vor allem, was zu tun ist,
um auch einen der zahlrei-
chen Preise zu gewinnen -
erhdlt man gegen Zahlung
eines Nenngeldes von 100,-
DM (Mitglieder 70,- DM)
bei Moto-aktiv e.V., Hohl-
weg 7, 35091 Colbe, Tel.
06427/92300, Fax 923030.
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Neuruppiner Teilemarkt zum 12. Male

Als ich einige Sportfreunde
wegen des Besuches 1n Neu-
ruppin vorher gefragt habe,
kam postwendend die Ant-
wort: Komme nur hin, ich
habe einen Stand dort.

Im vorigen Jahr waren es 310
- in diesem Jahr schon iiber
400 Stinde! Mit 3 DM Ein-
tritt oder 25 DM Standgebiihr
war man dabei, und der Neu-
ruppiner MSC tat gut daran,
das Event auf dem nahegele-
genen Flugplatz stattfinden zu
lassen.

Inmitten von Flugzeug-Bun-
kern und Kasernen, verlassen
von den ehemals sowjetischen
Befreiern, ein Stiick Geister-
stadt - dennoch: kein Gedrin-
ge wie in den Vorjahren mehr

auf dem betonierten Helikopter-
platz mit den Abmessungen 500
X 75 Quadratmeter, zutiefst kun-
denfreundlich. Unmdéglich vor-
zustellen das Marktspektakel
auf dem alten, enggewordenen
Platz neben BMW Bohry.

Das Wetter spielte diesmal mit:
10 Grad warm, kaum Wind, der
einem durch die Rippen pfiff,
war es in warmer Kleidung und
mit Gliihwein einige Stiindchen
doch auszuhalten. Vom Norm-
teil iiber uralte Weicheisen-
Schraubenschliissel (fast so dick
wie breit) und verrostete Motor-
radfragmente bis zum top-re-
staurierten Veteranen, alles hat
man angeboten. Von Vorteil
heute, dafl im Gegensatz zum
Wessiland in der DDR doch vie-

les aus der Not heraus aufgeho-
ben wurde! Traditionsgemal -
der Flugplatz wurde ab 1928
von der Reichswehr bis hin zum
Abzug der GUS-Truppen bis
1994 als solcher genutzt - hat
man noch keine Flugzeugteile
oder ein ganzes Fluggerit ge-
handelt, wohl aber iiber ,,alles*
von Flugzeugtyp DO-MIG XY
nachgefragt (Dornier hatte sich
in Neuruppin bis Kriegsende
mit einer Werft etabliert). Kann
aber durchaus noch werden....

Wermutstropfen: Die Auto-
bahnfahrt nach Neuruppin in
Nordrichtung war immer noch
gesperrt, wer aus dem Siiden
kommend Neuruppin-Siid
rechts liegen lie3, mufite 30 km
bis Abfahrt Herzsprung weiter

autobahnen und nochmal so-
viel auf der Landstrafle zu-
riickdiisen. Im Verkehrstunk
war von der Sperrung jeden-
falls nichts zu entnehmen. Da-
fiir: gute Ausschilderung des
Marktes innerhalb der Stadt.
Und: Eine 21-Zoll-LM-Felge
fir die MZ-Nabe war (fiir
mich) nicht zu erstehen. Wo
sind sie geblieben, die Grii-
nert-Felgen bzw. die bei Ge-
landedisziplinen eingesetzten?
Alte und neue Bekannte ver-
abschiedeten sich mit der Ab-
sicht, ,,spitestens” sich beim
nidchsten Markt in Neuruppin
wieder zu sehen. Also jetzt
schon vormerken: 2. Novem-
ber-Sonnabends-1996-vor-
aussichtlich! Lothar Schulze

Lesertip:

12 Volt Umbau fur ¢
6 Volt Anlagen

Bei Zlndung

Der alte Regler wird ausge-
baut. Nun wird der Plusan-
schluf} (+) des Hella-Reglers
mit dem geschalteten Plus
(15 der Ziindspule) verbun-
den. Das Minuskabel wird
auf den (-) Anschluf} des neu-
en Reglers gesteckt. Dann
wird der Blockgleichrichter
am Batteriekasten befestigt.
Durch Anschrauben auf die
glatte Fliche links oder

Zum
Bord-
netz

rot

e

rechts am Kasten wird eine gute
Wirmeabfuhr gewihrleistet.
Am (+) Pol des Gleichrichters
wird das rote Kabel befestigt.
Es ist das Pluskabel von der Bat-
terie iiber die Sicherung kom-
mend. Der (-) Pol wird iiber ein
Kabel mit der Fahrzeugmasse
verbunden. Die griin/roten Ka-

bel, von D+ der Lima und 61 -

des Ziindschlosses kommend.,
werden auf die beiden Wech-

G: Blockgleichrichter
z:B. 80 Volt/25 Ampere (ca. 7,- bis 10,- DM)

30/51 (15) Zundschlo3 i
Regler: 5 DR 004 243- 'grl'jnf
041 + schwarz A0
Hybrid 14 V von Hella rot N G
—; Eiﬂ . grin/ T
| rot
griin T s s
braun R 1,8 Ohm
-+ D
gran/
blau
DF Lima
Der vorherige selstromanschliisse des Gleich-
Drehwiders?and —D richters gesteckt und anschlie-
entfallt Bend noch miteinander verbun-

den. Der eventuell vorhandene
Reglerwiderstand wird ausge-
baut. Das griin/blaue Kabel wird
direkt auf den Anschlull der
Lichtmaschine gelegt. In das
Kabel wird der 1,8 Ohm Wi-
derstand eingefiigt und an EXC
bzw. DF des neuen Reglers an-
geschlossen. Die Batterie und
samtliche Lampen des Motor-
rades sind natiirlich auf 12 Volt
einzustellen. Als Ziindspule fin-
det eine 12 Volt Version Ver-

+ v l
Batterie

12V

R: 1,8 Ohm = z.B. 2 x 3,6 Ohm
Leistung: 5-10 Watt (ca. 2,- DM per Stiick)

wendung (z.B. aus dem
Auto). Ebenfalls kann der
Blinkergeber gegen einen
solchen vom Autoschrotter
ausgetauscht werden. Die
Anlage miilte nun bei ca.
2.500 bis 3.000 U/min ohne
Licht ca. 13-14 Volt liefern.
Nachteilig ist der etwas spi-
tere Ladebeginn gegeniiber
der 6 Volt Anlage. Bevor-
zugt kann der Umbau bei
Gespannen oder Strecke-
fahren ohne viel Stadtverkehr
Anwendung finden.
Annononymus
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Iso mal ehrlich: Dal3
ausgerechnet die Stadt,
die jahrzehntelang der
bedeutendste Motorradprodu-
zent Deutschlands war, bisher
nicht einmal ein Museum be-
sal}, das diesem wichtigen Wirt-
schaftszweig gewidmet war,
stellte ein Manko dar, das allen
Interessierten stets schmerzlich
bewulit war.
Das hat sich nun gliicklicher-
weise gedndert.
Am 13. Oktober dieses Jah-

Dicht gepackt und nach Her-
stellern geordnet. Das allge-
genwartige Platzproblem.

Ein Prachtstiick dank Kiichen:
Die K 800 zahlt zu den form-
schonsten Motorrdadern aller
Zeiten.

res erfolgte - wie stets in An-
wesenheit von mehr und auch
weniger sachverstindiger Pro-
minenz - die Erdffnung des
Niirnberger Motorrad-Museums
in der Tafelhalle an der Sulz-
bacher Stralle. Das dort befind-
liche “Centrum Industriekultur”
wurde um eine stindige Aus-
stellung von Motorrddern er-
weltert, die auf einer Fliche von
ca. 400 gm rund 130 Exponate
umfalit. Schon in den vergan-
genen Jahren fiihrte das Cent-
rum Industriekultur immer wie-
der Markentreffen und Sonder-
ausstellungen von Motorradern
durch, die in Niirnberg produ-
ziert worden waren (dies soll
auch weiterhin geschehen).
Doch nun ist es endlich ge-
lungen, der heimischen Motor-
radindustrie den Platz einzuriiu-
men, der ihr von Rechts wegen
zusteht. Immerhin war Nirn-
berg die Heimat so beriihmter

Marken wie Ardie, Hercules,
Mars, Triumph, Victoria und
Ziindapp. Dazu gesellten sich
in den zwanziger Jahren noch
Namen wie Hecker, Maurer,
Mammut, Juho, Scharrer &
Grof3 usw., die das Thre dazu
beitrugen, den Namen der fréin-
kischen Metropole zu einem
Begriff fiir motorisierte Zwei-
rader zu machen. Von den vie-
len Kleinproduzenten hat ei-
gentlich nur Hecker bis in die
fiinfziger Jahre iiberlebt (man
baute dort nur eigene Rahmen -
die allerdings in hoher Qualitit
- und bezog alles andere von
bekannten Zulieferern); doch
waren es gerade die Klein- und
Kleinstbetriebe, die oftmals mit
neuem Gedankengut die Ent-
wicklung insgesamt befruchte-
ten.

DalBl der Besucher heute die
Entwicklung des Motorrads an-
hand von weitgehend komplet-
ten Typenreihen der vier grof3-
ten Niirnberger Motorrad-pro-
duzenten nachvollziehen kann,
ist nicht zuletzt dem personli-
chen Engagement des Muse-
umsleiters Matthias Murko zu
danken, der sich erfolgreich be-
miihte, wichtige Zeitdokumen-
te, wie es Motorridder nun ein-
mal sind, zu erwerben oder we-
nigstens als Leihgabe zur Ver-
fligung gestellt zu bekommen.

An dieser Stelle sei gleich al-
len Oldtimerbesitzern gedankt,
die ihr kostbares Stiick dem
Museum zur Verfiigung stell-
ten, um heutigen Besuchern die
Technik vergangener Jahrzehn-
te nahezubringen.

Schon vor der eigentlichen
Eingangstiir wird man von ei-
nem guten halben Dutzend
Ziindapp-Motorrider vom Typ
KS 601 in die richtige Stim-
mung versetzt, und im Innern
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el

in NUr|nberg

reiht sich Maschine an Maschi-
ne; leider etwas eng gepackt -
aber auch dieses Museum
kampft mit dem ewigen Pro-
blem, daf} der Platz eben nie
richtig reicht und man doch dem
Besucher moglichst viel zeigen
mochte.

Und einige der ausgestellten
Stiicke sind schon richtige Lek-
kerbissen, wie etwa die beriihm-
te Weille Mars mit dem 1000er
Maybach-Motor oder die gleich
nach dem Krieg von dem Auto-
hindler Pillenstein aus Fiirth
selbst auf Kompressorbetrieb
umgebaute Ziindapp KS 600
(damals die einzige in Rennen
eingesetzte Ziindapp. Die KS
aus Aue kam wesentlich spiter
und wurde im Westen nie gese-
hen). Bewundernswert die Zi-
higkeit, mit der Pillenstein trotz
vieler Riickschlidge an seinem
Konzept festhielt und kurz vor
dem endgiiltigen Ende der
Kompressor-Ara noch einige
Erfolge verbuchen konn-
te

rahmen keine japanische
Erfindung ist, beweist hﬁ-.‘_.
eine 500er Ardie-Renn- \5
maschine mit JAP-Mo- '.
tor von 1930 und dal3
man bei1 Hercules
schon immer viel von
sportlichen Aktiviti-
ten hielt, dokumen-
tieren eine 250er
Rennmaschine, de-
ren ohv-JAP schon
1930, fiir 160 km/
h gut war sowie
eine nur wenige

Jahre jlingere
Gelindemaschi- h‘

ne mit Colum- *-'
bus-Motor.
In einer Ek- ’ 0

ke stehen die

T,
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Dall der Leichtmetall- LE

Kriegselefanten
und ihre Ableger:
Ein diisteres Kapi-
tel deutscher Ge-
schichte, das je-
doch technisch
brillante Ideen her-
vorbrachte.

Bei einem Ein-
trittspreis von nur
DM 4.- lohnt es
sich durchaus, mit
“ARDIE, MARS
& CO.” eine Reise
in die Vergangen-
heit anzutreten, die
so altmodisch oft-
mals gar nicht
war!

Das Museum
befindet sich im
Centrum Indu-

strickultur, Sulz-
bacher Str. 60; ge-
Offnet 1st es tdglich aubber Mon-
tag und Freitag von 10 - 17 Uhr.
Text und Fotos:

David Longstroke

.......

Bei Ardie baute man stets
sehr schone und zuverlas-
sige Maschinen -unddas zu
erschwinglichen Preisen.

Beispiel fiir gekonnte Kon-
fektion: Motor und Getrie-
be stammen von Sturmey-
Archer, die Vordergabel
diirfte von Druid sein.
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Sieht dicker aus, als sie ist -
die 500er Harrington-Triumph.

1
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in bifichen schwierig ist es heute
schon, die vielen Erfolge britischer
Fahrer und Maschinen in den frii-
hen Jahren der Langstreckenrennerei noch
richtig einzuschitzen. Nichts, aber auch gar
nichts 1st davon heute iibriggeblieben. Heu-
te dominieren japanische Vierzylinder mit
furchtlosen franzosischen Piloten, die ihre
Runden nachts kaum 2 Sekunden langsa-
mer drehen als bei bestem Tageslicht.

Die letzten britischen Erfolge von Dave
Degens mit seiner Dresda-befeuerten Ma-
schine in Montjuich u.s.w., der dafiir auch
berechtigte Ehre erfuhr, und einige Siege
bei den jdhrlichen 500 Meilen-Rennen vom
talentierten Syd Lawton liegen auch schon
etwas ldanger zuriick und sind heute kaum
noch jemandem in Erinnerung. Genauso
geht es Fahrern wie Mike Tomkinson, Geoff
Dodkin, Peter Darvill, Jock Robertson und
anderen, deren Teams der britischen Renn-
sportszene in der Langstrecken-Rennerei
einen guten Namen verschafften, denn oft-
mals wurden die Erfolge gegen die stérkste
kontinentale Konkurrenz eingefahren. Auch
wenn sie in anderen Rennsportkategorien
durch Erfolge bestens bekannt waren, spiel-
ten sie doch in der Offentlichkeit gegen-
iber den Stars aus der Kurzstreckenszene
nur die eigentlich unberechtigte 2. Geige.

Ich will damit nicht die Leistung der wil-
den Herren abwerten, die sich Sonntag
Nachmittags zum Beispiel in der Druids

LANGSTRECKENBOMBER
DAYTONA 500 SPECIAL

Hill-Kurve ihre Ellenbogen
wegfrisen, aber es bringt die
vorhin angsprochene Tatsache
genau auf den Punkt, daB die
Langstreckenrennerei in Eng-
land einen weit geringeren Stel-
lenwert hat, als sie es verdient.
Selbst von den eigentlich gut
informierten Freunden der
Classic-Rennszene weill kaum
jemand, daf sich viele der heu-
te dort aktiven Fahrer ihre Me-
riten lange zuvor bei Langstrek-
kenrennen verdient haben. Bob
Newby ist zusammen mit Rob
Harrington, dem Konstrukteur
der Robertson-Triples, auf de-
nen er sich einen Namen mach-
te, noch der bekanntetste von
ithnen.

Rob ist heute ein jungge-
bliebener Mitfiinfziger. Er be-
gann seine Rennsportkarriere
1964 auf seiner BSA A7 Stra-
fenmaschine, mit der er bei sei-
nem ersten Rennen iiberhaupt
in Brands Hatch den 12. Platz
belegte. Dabei hatte er sich nicht
mal selbst fiir das Rennen an-
gemeldet, sondern das hatte ein
Freund ohne sein Wissen erst
zwel Tage vor dem Rennen fiir
thn erledigt. So etwas wire

Technische Daten:
Harrington Triumph 500

Motor:

2-Zylinder, 4-Takt, luftge-
kiihlt, StoBstangengesteu-
ert (ohv)

Bohrung/Hub: 69 x 65,5 mm
Hubraum: 490 ccm
Leistung (geschétzt): 49 PS (36 KW)

bei 8.000 U/min

Verdichtung: 11,5: 1

HarrmgtonT d|

Vergaser: 2 x 28 mm Amal Mk.1
Rundschiebevergaser

Ziindung: Batterie-Spulen-Ziindung

Getriebe:  4-Gang Sportgetriebe (eng

gestuft)

Rahmen:  Zentralrohrrahmen mit an-
geschraubten doppelseiti-
gem Hilfsrahmen als Mo-
tortriger

Federung: vorn Teleskﬂpgabel
hinten Stahlrohrschwinge
mit 2 Federbeinen

Bremsen:  vorn Doppelscheibenbrem-

| se, Scheiben von Dumstall,
Scheibendurchmesser 178 mm
hinten Simplex-Trommel-
bremse

Reifen: vorn 3.00 x 18 Dunlop KR 76
hinten 13/66 - 18 Michelin

_ Intermediate Rennreifen

Radstand: 1.358 mm

Gewicht: 130 kg

Hochstgeschwindigkeit: 210 km/h

Baujahr: 1968

Besitzer: Rob Harrington, Rugby, GB
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heutzutage bei den langen An-
meldefristen iiberhaupt nicht
mehr moglich. Harrington infi-
zierte sich bei seinem ersten
Rennen total mit dem Renn-
bazillus und tauschte danach
seine BSA gegen einen konkur-
renzfihigeren Triumph-Twin
ein. Dies war der Beginn einer
langjihrigen Partnerschaft, denn
von da an fuhr Harrington im
Rennsport iiber mehr als 20 Jah-
re ununterbrochen Maschinen
aus Meriden. Vor allem mit sei-
nem Teamkollegen Jan Strijbis
war Harrington sehr erfolgreich.
Besonders sind hierbei die 24-
Stunden von Barcelona sowie
die Langstreckenrennen von
Zandvoort und Assen und als I-
Tiipfelchen der Sieg in der
750er Klasse bei den 500 Mei-
len von Brands Hatch 1967 zu
erwihnen.

Zum Ende der 67er Saison
wechselte bei Harrington/Strij-
bis der Sponsor und von da ab
waren die beiden auf den Tri-
umphs von Jock Robertson un-
terwegs, die allerdings wie zu-
vor auch schon von Rob Har-
rington selbst vorbereitet wur-
den. 1972 zog sich Rob Har-
rington angeblich ,.freiwillig"
vom Rennsport zuriick, aber er
mulB wohl seine Probleme da-
mit gehabt haben, nicht mehr
dazu zu gehoren. Denn als vor
einigen Jahren die Klassik-Ren-
nerel ins Leben gerufen wurde,
hatte er sich ruckzuck wieder
mit dem Bazillus infiziert und
feierte seine Wiederaufersteh-
ung als Rennfahrer.

Das Motorrad, das Rob mut
einigem Erfolg bei den CRMC
Rennen einsetzte, hatte ich sel-
ber auch eine ganze Zeit lang
fiir meinen Fuhrpark im Visier
gehabt. Tadellos lackiert in ei-
ner schonen Kombination aus
Dunkelrotmetallic und Silber
und ausgertistet mit einer da-
mals iiblichen Manx Norton
Verkleidung und einem bild-
schonen Seeley-Tank sieht die
Maschine nicht nur wie fiir's
Klassik-Rennen gemacht aus,
sondern zeigt anderen Interes-
sierten eine der besten Moglich-
keiten auf, an eine konkurrenz-
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fahige Maschine fiir den Klas-
sik-Rennsport mit ertriglichem
Kostenfaktor zu gelangen. Rob
verwendet an der Maschine fast
nur damals tibliche Komponen-
ten und fdhrt trotzdem seine Er-
folge damit ein. Damit bringt
diese Maschine den Sinn der
Klassik-Rennerei, wie sie wohl
von den meisten von uns ver-
standen wird, auf den Punkt und
basiert doch nur auf einem ganz
gewohnlichen 500er Triumph
Tiger 100 SS-Motor, der im
Prinzip von jedermann, je nach
Talent und Fihigkeiten, auf
Vordermann gebracht werden
kann - theoretisch natiirlich!

So ganz einfach ist es bei die-
ser Triumph nun aber doch
nicht, denn das Riickgrat der
Maschine bildet ein Eigenbau-
Rahmen von Harrington, den er
1968 noch vor seiner Zusam-
menarbeit mit Jock Robertson
fiir den Einsatz auf den kleinen
Rundkursen konstruierte. Das
Projekt wurde dann zunidchst
auf Eis gelegt, in den friihen
70ern jedoch wieder hervorge-
holt, als Bob Newby in das
Team einstieg. Newby hatte
auch wohl einen guten Grund,
auf diesem Fahrwerk zu beste-
hen, denn Rob Harrington hatte
Newby mit seiner 4-Ventil
Mularney Manx Norton in Sil-
verstone keine Schnitte gelas-
sen.

Rob Harrington meinte iiber
die Triumph: ,,Wenn man sich
erst mal auf das Fahrwerk ein-
geschossen hat, fliegt die Tri-
umph geradezu. Dabei klingt
der Motor sogar bei moderaten
Drehzahlen so, als wenn er aus
dem letzten Loch pfeift und man
kommt tiberhaupt nicht auf die
Idee, dal man schnell unterwegs
ist. Aber ein Blick auf die Run-
denzeiten iiberzeugt danach
vom Gegenteil.”

Ich kann Rob‘’s Aussage nur
bestitigen, denn mir war es ein
Jahr zuvor bei einem Classic-
Tag 1n Snetterton genauso er-
gangen. Ich hatte damals keine
Schwierigkeiten, die gréBeren
Maschinen, mit denen ich mich
im Mittelfeld herumbalgte, in
den Kurven einfach stehen zu

lassen und war vor allen Din-
gen liberrascht, dal die groBe-
ren Maschinen auch auf der
Geraden der kleinen 500er Tri-
umph nicht sonderlich viel Zeit
abnahmen. Die guten Runden-
zeiten im Bereich der 1,22 min
iiberraschten mich wirklich.
Leider mulite ich damals we-
gen einer nachlassenden Kupp-
lung an die Boxen, aber ebenso

wie Harrington hatte ich weil3
Gott nicht das Gefiihl gehabt,
so schnell unterwegs gewesen
ZU sein.

Das Eigenbau-Fahrwerk von
Harrington triigt dazu nicht ge-
rade unerheblich bei. Er fertig-
te diesen Zentralrohrrahmen aus
diinnwandigem T 45 Priizisions-
stahlrohr. An den Lenkkopf und
die Aufnahme fiir die serien-

maBige Triumph-Stahlrohr-
schwinge wird ein doppel-
schleifiger Hilfsrahmen ange-
schraubt, der den Motor tragt.
Dieser Rahmen hat mit Ausnah-
me der wesentlich filigraneren
Motorhalteplatten aus Duralu-
minium ziemlich viel Ahnlich-
keit mit dem Geoff Monty/Alan

Halbnackt ist schoner, aber
die Vollschale schitzt bei ra-
santen Umplumpsern die
kultigen Motorgehausedeckel.

Dudley-Ward Monard Fahr-
werk. ,.Ich habe die Fahrwerks-
geometrie des Triumph-Serien-
rahmens iibernommen®’, erzahl-
te mir Rob Harrington. ,,Den
Rahmen habe ich vor allen Din-
gen deshalb gebaut, weil ich mit
einem Motorrad in 2 Klassen
starten wollte, bei dem ich nur
den Motor wechseln mufite. Um
mir den Motorwechsel zu er-
leichtern, konstruierte ich den
verschraubten Hilfsrahmen.
Den anderen Motor verschraub-
te ich montagefertig in einen

Im AnguB der Tauchrohre
verstecken sich die
stark uberhitzungs-
siichtigen

Brems-
zangen.
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weiteren Hilfsrahmen und da-
durch ging mir der Motor-
wechsel ohne groBe Schwierig-
keiten sehr schnell von der
Hand. Mit Ausnahme des dik-
ken Zentralrohrs, bei dem mir
Rob North beim Biegen half
und beim Anschweillen des
Lenkkopfes, wo er mir auch un-
ter die Arme gniff, hab™ ich al-
les selbst entworfen und auch
angefertigt.”

Die Coproduktion von North
und Harrington hinterliefl wirk-
lich einen hervorragenden Ein-
druck. Besonders zeigte sich
dies beim schnellen Hinein-
stechen in Kurven, wozu ich
durch die extrem tiberhitzungs-
anfillige Dunstall-Doppel-
scheibenbremse im Vorderrad
mehr als nur einmal gezwun-
gen wurde. Dabei schien aller-
dings die Frontpartie besonders
beim Herausbeschleunigen tiber
das Vorderrad wegzuschmieren.
Wie gesagt, es schien so. Die-
ses merkwiirde Gefiihl schrieb
ich der ungewohnlichen Reifen-

kombination zu. Vorne war ein
spitzer Dunlop Dachreifen auf-
gezogen, wihrend hinten ein
Michelin mit sehr flacher Kon-
tur fiir den notigen Grip sorgte.
Aufgrund seiner Erfahrungen in
den 60er Jahren mit den Serien-
fahrwerken der Triumphs, bei
denen zu wenig Gewicht auf
dem Vorderrad lastete und die
Maschinen dadurch zum Teil
wild mit der Lenkung ausschlu-
gen, sich jedoch bei Regen
merkwiirdigerweise korrekt be-
nahmen, idnderte Rob bei sei-
nem Fahrwerk die Einbau-
position des Motors. Er mon-
tierte den Motor einen Zoll wei-
ter vorn im Fahrwerk, ist je-
doch mittlerweile der Meinung,
daf} er es mit der Vorderradlast
etwas tibertrieben hat. Deswe-
gen zog er vorne den spitz kon-
turierten und hochbeinigen
Dunlop-Reifen auf, um das Vor-
derrad etwas zu entlasten und
den Drang zum Wegschmieren
iibers Vorderrad wieder etwas
ZUu verringern.

Das dicke Zentralrohrfahrgestell ist ein Ei-
genbau mit Motorenschnellwechslerpatent
im angeschraubten Hilfsrahmen.
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Die Vorderradgabel ist auch
eine ,,Wiirfelproduktion®: die
Standrohre kommen von einer
Norton Commando, die Tauch-
rohre aus dem Hause Dunstall
und die Gabelbriicken in der
breitspurigen Ausfiihrung sind
wieder Teile aus dem Norton-
Programm. Die Gabel funktio-
niert vorziiglich, was ich leider,
wie schon gesagt, von der
Bremse am Vorderrad nicht ge-
rade behaupten kann. Die Brem-
se stammt aus den spiiten 60ern
und die schlechte Wirkung liegt
wohl vor allem daran, dal} die
beiden 177 mm groBBen Schei-
ben einfach nicht geniligend
Reibflidche zur Verfiigung stel-
len und dal} auBBerdem die Zan-
gen in einem an die Tauchrohre
angegossenen Gehiuse unterge-
bracht sind, sodal} sie keinerlei
kiihlende Luft abbekommen.
Die Bremse vermittelte trotz der
heutzutage noch wegen der gu-
ten Reibwerte besonders 1m
Rennsport gerne verwendeten
Graugubscheiben einen ,.,holzer-

nen* Eindruck. Letzendlich
zeigte mir diese Dopppelschei-
benbremse so ziemlich haarge-
nau den groben Entwicklungs-
sprung auf, den die Scheiben-
bremstechnik bis heute gemacht
hat. Durch die starke Uber-
hitzungsneigung der Vorderrad-
bremse war ich mehr als ge-
plant auf die Triumph-Simplex
Trommelbremse im Hinterrad,
die wenigstens ithren Namen
verdient hatte, und auf die Mo-
torbremse angewiesen. Aber
Rob erzihlte mir, dald er ab der
zweilten Runde 1im Rennen ge-
nau die selbe Methode benutz-
te, um die Fuhre um die Ecken
zu bringen.

Obwohl am rechten Gabel-
holm ein Lenkungsdimpfer
montiert war, hatte ich dank der
Gewichtsvertellung nicht den
Eindruck, dal} dieser unbedingt
notig gewesen wire. Dies be-
zieht sich aber nicht auf den T
100 SS Motor, denn der hatte
genug Leistung, um bei entspre-
chendem Dreh am Gasgriff das
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Vorderrad ordentlich leicht wer-
den zu lassen. Dieser Motor ba-
siert auf einer 1966er ,,.Unit-
Construction®, bei der das Ge-
triebe mit im Motorgehiduse ein-
gebaut ist. Rob verwendete ei-
nen Zylinderkopf im sogenann-
ten ,,semi-sqish™-Design von
1964, der sich durch einen klei-
neren Brennraum auszeichnet.
Dadurch lieB sich leichter ein
hoheres Verdichtungsverhiltnis
erreichen. Die Kolben sind aus
der letzten Produktionsreihe fiir
die 2-Zylinder Typen. Er iiber-
arbeitet lediglich den Kolben-
boden fiir die Verwendung mit
dem Semi-Sqish-Zylinderkopf.
Rob erreicht durch diese Kom-

»DrHarrington*“meint: Schiui3
mit ABM fur Stiefelbauer -

Bodenfreiheit satt trotz gro3-
ter Schréage.

Gliick fand ich mich beim Ren-
nen in der F 750 Klasse wieder,
die mit Kupplungsstart ins Ren-
nen geschickt wurden.

Die Kurbelwelle des Motors
ist eine Standardwelle von Tri-
umph mit einem Gleitlager als
rechtsseitigem Hauptlager. Dies
war eine Sonderversion von Tri-

bination ein Verdichtungsver-
hiltmis von 11,5 : 1, das mit
Sicherheit der Hauptgrund fiir
die dulierst kraftvolle Leistungs-
abgabe des Motors ist.

Leider hatte die hohe Ver-

dichtung auch einen Haken, wie
ich herausfand. Halbherzige
Schiebestarts brachten auber ei-
nem hiipfenden Hinterrad gar
nichts. Ich mulite schon ordent-
lich schnell schieben und 1m
richtigen Moment beherzt auf-
springen, um den Motor {iiber
den Punkt zu bringen und ihn
zu starten. Gott se1 Dank war
die Piste trocken, sonst wiirde
ich vielleicht heute noch schie-
ben und zu meinem weiteren

umph, die nach Meinung des
Triumph-Experten etwas mehr
Leistung verkraftete, um teure
Kurbelwellenbriiche zu verhin-
dern. Das untere Pleuellager
unterlief diese Mallnahme durch
eine sehr groBe Olbohrung
(mehr als 5/8 Zoll!) im Hub-
zapfen. Zusammen mit der ho-
hen Verdichtung verkiirzte die-
se Geschichte die Lebensdauer
der Kurbelwelle auf héchstens
I 1/2 Saisons. Das Triumph-
Werk hatte fiir die eigenen, von
Percy Tait und Gary Nixon ein-
gesetzten 500er Rennmaschinen
diese Olbohrung auf 5/16 Zoll
verkleinert und dadurch das Pro-
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blem behoben. Es gibt aber kei-
ne Chance mehr, diese speziel-
len Kurbelwellen zu ergattern.

Genauso sieht es mit dem
enggestuften 4-Gang Getriebe
aus, das frither auf Kunden-
wunsch geordert werden konn-
te, heute jedoch kaum noch auf-
zutreiben ist. Rob Harrington
hat noch ein solches Getriebe

als Ersatz zur Verfiigung, wiir-
de es allerdings wohl kaum fiir
Ei und Appel hergeben. Die
Endiibersetzung dieses Getrie-
bes entspricht dem normalen
Seriengetriebe, der 1. Gang ist
jedoch wesentlich linger iiber-
setzt und der 2. und 3. Gang
sind enger gestuft. Das Getrie-
be lieB sich butterweich schal-
ten, und ich konnte das Errei-
chen des Leerlaufs gut im He-
bel fiihlen, was zu meinem Er-
staunen weit weniger nachtei-
lig war, als ich zunichst be-
fiirchtete. Der 1. Gang war ndm-
lich viel zu kurz tibersetzt, be-

sonders fiir die Hairpin-Kurve
in Snetterton. So war ich dort
mit nur noch 3 Giingen eigent-
lich auf verlorenem Posten.
Der Motor zog aus niedrig-
sten Drehzahlen kraftvoll und
sauber los, fing ab der 3.000er
Marke aber gehorig an zu stot-
tern und aus der von Harrington
selbst gefertigten Auspuffanla-
ge zu knallen. Diese Unart hor-
te erst ber 5.500 U/min wieder

auf und so blieb nur ein relativ
schmales nutzbares Drehzahl-
band von 2.500 Touren bis zur
Hochstdrehzahl von 8.000 U/
min iibrig. Um den Motor in
diesem schmalen Bereich bei
Laune zu halten, war das eng-
gestufte Getriebe gerade rich-
tig. Ich durfte nur nicht verges-
sen, jeden Gang bis zum roten
Bereich auszudrehen, um nicht
in den nutzlosen Bereich abzu-
stiirzen und mich mit viel Kupp-
lungsspielerei wieder ins Mu-
sikviertel quélen zu miissen.
Zweimal passierte mir dieses
Malheur, bevor ich mich zur
gnadenlosen Drehorgie durch-
rang. Die briitende Hitze, die
an diesem Tag iiber Snetterton
lag, mag ihren Teil dazu beige-
tragen haben. Jedenfalls fing
dann die Kupplung an durchzu-
rutschen. Rob hatte allerdings
am gleichen Vormittag auch
schon Probleme damit gehabt.
Um die Kupplung nicht ganz
zu vergliihen, fuhr ich an die
Box und iiberlieB die grofen
Kontrahenten in ithrem Kampf
um den 15. Platz sich selbst.
Statt der originalen Kupp-
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lung, die mit dre1 Federn arbei-
tet, hatte Rob eine verstirkte
Ausfiihrung mit 4 Federn mon-
tiert. Er war dabei jedoch nicht
ganz konsequent gewesen und
hatte statt der stirksten mogli-
chen Federn zugunsten einer
leichteren Hebelbedienung eine
schwichere Ausfiihrung einge-
setzt, die wohl nun der Grund
fiir die rutschende Kupplung
waren.

Fiir mein Fazit iiber dieses
Motorrad hatte ich allerdings
genug erfahren. Die Tatsache,

dall die
kleine 500er
mit den groferen Ma-
schinen mithalten konnte
und vor allen Dingen die Art
und Weise wie sie das tat, war
ein hervorragender Beweis fiir
Rob Harringtons Fihigkeiten im
Umgang mit diesen Maschinen.
Seine Vorgehensweise ist
dabe1 recht konser-
vativ und auch
AN nicht

sehr materialaufwendig.

,.Ich verwende eingeschweil3-
te Ansaugstutzen mit 28 mm
Vergasern und Serien-Venti-
len*, erzidhlte er mir. ,,Viele Tu-
ner montieren 30 mm Vergaser
und groBe Ventile wie an der
Daytona, obwohl das kaum was
bringt, und das gleiche gilt auch
fiir die Jungs, die unbedingt die
Renn-Nockenwellen einsetzen.
Ich verwende die serienmili-
gen T 100 SS Nockenwellen
und konzentriere mich mehr auf
die Erleichterung des Ventil-

triebs,
speziell der
Kipphebel. Die StéBelstangen
kommen allerdings von der Tri-
dent, die sind stabiler als die
von der T 100 SS und wegen
der enorm hohen Verdichtung
auch notig.™

Rob hat die Maschine nie auf
einem Priifstand getestet und
kann daher keine genau-
en Angaben tliber

die Lei-
stungs-
S
At W.{-F?,:m

aus-

beute ma-

chen. Von seinen
fritheren Erfahrungen her
mit vergleichbaren Motoren und
von Vergleichsfahrten mit den

“ Matchless G 50 und #dhnlichen

Maschinen nimmt er etwa 46 -
48 zur Verfiigung stechende PS
an. Diese geschiitzten Pferde
haben auch keine Bleiweste um,
das Motorrad wiegt gerade mal
eben 130 kg, wovon der eigent-
liche Eisen-

hau-

fen von Motor tiberraschender-

weise nur ca. 50 kg inclusive
Vergaser wiegt. Der etwas tri-
ge Eindruck beim Beschleuni-
gen tiuschte total iiber die ei-
gentliche Schnelligkeit der klei-
nen Triumph hinweg, denn wie
ich schon sagte, konnte ich mit
Maschinen mithalten, die noch
um die Hilfte mehr Hubraum
hatten als Harringtons kleiner
Brenner. Allerdings glaube ich
nicht, dall sie beim Herausbe-
schleunigen aus langsamen Kur-

ven mit
den etwa
gleich starken Ein-
zylindern-Renntieren mit-
halten kann, da diese einen bes-
seren Drehmomentverlauf ha-
ben. Aber einmal ordentlich auf
Touren gebracht, ist die Tri-
umph ein lebendiger Beweis fiir
Rob Harringtons Tiiftler-Genie.
Wenn sich Rob‘s Riickzug vom
Rennsport noch weiter auf-
schiebt, was wahr-
scheinlicher
1st als das
Ge-

genteil, dann wird er vermut-
lich auch noch den guten alten
Arthur Wheeler tiberrunden und
in 20 Jahren noch Rennen als
riistiger Pensionidr mit der Tri-
umph gewinnen!

Catheart logo einbauen

Breie: 72 mm

Hishe: 45 mm

aufl 50 % Verkleinem

oline Schrillzug

Syndicated Motorcycle journalist

Ubersetzung : Ducsi
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H = Hiindleranzeige

- ADLER -

Adler M 200, 2-Zylinder, unrestau-
riert aber komplett. Blech sehr gut.
Motor frei. Zusitzlich diverse Er-
satzteile. 2.300,- DM. Tel.:
02435-1952.

Fachmuseum fiir Adler Motorrad &
Fahrrad an der BAB KéIn-Koblenz,
Besuche nach telefonischer Abspra-
che. ADLER Strohmenger, Telefon:
02254/51 65

- AERMACCHI -

Suche fiir Aermacchi 350 SS, Bj.
74, WHB und ETB in deutsch oder
italienisch. F. Brandner, A3034
Maria Anzbach, Habsburgerg. 27,
Osterreich, Tel.: 02772-54894.

- ARDIE -

Suche alles von Ardie: Teile, Litera-
tur, Accessoires, etc. Tel.: 0561-
65547 vormittags ab 11 Uhr oder
abends ab 21 Uhr.

- AWO -

425 Touren, Bj. 54, 95% Original,
zum restaurieren, 1.700,- DM. Vie-
le Sport- und Tourenteile giinstig
7zu verkaufen. Tel.: 03943-44490,

AWO S mit Stoye Il Beiwagen, top-
restauriert, besser als neu. Motor 275
cem, Spezialkurbelwelle, Nadel-
lager neu, bleifrei, Kupplung neu,

Wir sind umgezogen
ab Mirz 95 neue Adresse
Lankwitzer StraBe 32
12107 Berlin-Tempelhof
22 706 65 06

E}ﬁ It':lhr’ £ —_—
lek inl S
__,""d-{'_-:_._" “M{F =5 T D
. ). —_—
|'I — : -
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Geschiiltszeiten: Mo, - Fr. 10,00 - 18,00 Uhr,
Sa. 10,00 - 13.00 Uhr,

Bing-Vergaser, Kegelrollenlager
fiir Lenkk., zusitzlich viele Ersatz-
teile. 9.200,- DM. Tel.: 0942]-
41275.

AWO-Sport-Rahmen mit Brief
200,- DM sowie viele Sport- und
Touren-Teile zu verkaufen. Tel.:
0171-6541447.

Suche Vergaser fiir AWO 425-T
(1964) und Unterlagen fiir Stoye I1.
Tel.: 02133-45905.

- BEKLEIDUNG -
Biete Lederkombi, Gr. 36, sehr
klein, schwarz, rot, weil}, 2-teilig,

fast neu, FP 500,- DM, Tel.: 05772-
7368.

Harro Lederjacke, Gr. 50, schwarz,
Barbourschnitt, kaum getragen,
330,- DM. Tel.: 05321-22709.

- BENELLI -

Tornado 650, 1. Serie, 2 Stiick in
Teilen. Tel.: 04355-852.

- BMW -

U Seiwert
Gutlentstrafie 144 - 60327 Erankfort
Tel.: 069/2393 19 - Fax 23 38 40

75/7-Motor in R50-Fg, Gabel 75/5,
Tank R68, nicht original, voll all-
tagstauglich, viele ET, wegen Nach-
wuchs, VHB 8.000,- DM. Tel.:
06198-1334.

BMW R75/6, 2. Hand, orig. 90.000
km, Gliser, vollig unverbastelt,
Bauratfillig (aber kein Problem), fiir
5.500,- DM. Tel.: 04141-70009.

BMW Schalldidmpfer orig. 50/5-
RI100ORT, Bj. 69-84, 159,- DM/
Stiick. R65-R100RT ab Bj. 84, 139.-
DM/Stiick. Tel.: 0821-4861625
oder 09074-1496.
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Boxer-Teile Achsantriebe 32/11;
34/9 je 280.- DM VB. Kardanwelle
neuwertig (Glocke 90 mm lidnger)
mit Schwinge VB 150,- DM. Feder-
bein R100 GS, VB 100,- DM. Tel.:
04141-66106.

Fiir R45/65 kpl. Antrieb 34/8 fiir
280,- DM; kurze Schwing mit Wel-
le fiir 150,- DM; Fiir R25/3 Getrie-
be 90,- DM; R25/2 kpl. Vergaser 1/
22/44 sehr gut. 110,- DM. Tel.:
07542-3613.

Niedrige BMW-Sitzbank, schwarz
und neuwertig zu verkaufen (fiir
R80 ab Bj. 85 usw.). Tel.: 0511-
528914.

R 90/6, Bj. 75, daytona-rot, 65.000
km, viele Neuteile, schon und zu-
verlidssig. Verkaufe wegen Nach-
wuchs fiir 7.000,- DM mit grofien
Krauserkoffern. TUV ist neu fiir 2
Jahre. Tel.: 06171-57784 abends.

R25 und R25/2 unrestauriert nicht
komplett giinstig zu verkaufen, Tel.

05363-4787.

R45 Top-Zustand, diverse Extras,
kleine Verkleidung, zu verkaufen.

Auch im Tausch gegen alte
Vorkriegs BMW, Tel.: 05363-4787.

R50, Bj. 55, 42.000 km, fiir 6000,-
DM. Neuteile, Original Lack, teil-
zerlegt, VHB 7.500,- DM. Tel.:
0721-670688 oder Sa./So. 0761-
81432. Fahrzeug steht in FR.

R50/R60 Radnabe gesucht. Suche
auBerdem Info’s iiber Cerianiga-
beleinbau R50/R60 z.B. Brietkopie
o.4. Tel.: 02377-78179.

R80 RT, Bj. 83, TUV 3/97, ca.
80.000 km, technisch 2, optisch 3,
Getriebe neu, Koffer, VA Auspuff,
Zusatzinstr., rot metallic, 5.900,-
DM, Inzahlungnahme mdoglich.

Tel.: 0421-625902 abends.

R80, Bj. 85, 30.000 km, S-Cockp.
Uhr/Volt Sturzb., BMW-Koffer
ww. Tourenl. und Windschild wie

Der Kl

{ Davida Helme mit
Lederausstattung
ab 248,- DM, GFK-Schale
mit Kork, Versch. Lackier- &
ungen. Besuchen Sie uns
nach tel. Vereinbarung,
oder fordern Sie
Unterlagen an.

assiker

BEKLEIDUNG
W BT M R

i f

Konrad Mallering
T 05127/48 38

Motorrad
Welling

Reparatur von BMW, MOTO-GUZZI
MuZ-Vertragshiindler
BMW-Gebrauchtteile, SITO-Auspuffanlagen fiir BMW ab
320,- DM, Gespannrahmen fiir BMW-Motoren, Schweiliar-
beiten, Gespann-Umbauten, MZ-Rotax Gespann ab 9.800 DM

Donnerstag bis 19 Uhr getffnet - Abholung/Anlieferung moéglich
90574 Roftal - Gewerbering 13 - Tel.: 09127-6223 » Fax: 09127-579015
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neu VB 6.900,- DM evtl. WiWo
Speichenr. NP 3.500 fiir FP 2.000,-
DM. Tel.: 06752-6731 oder 2385.

R90S, Bj. 74, Silberrauch, TUV 4/
97, Bereifung, Auspuffanlage, Re-
flektor neu, 72.000 km, unver-

bastelter Originalzustand, 6.900,-
DM. Tel.: 06842-52871.

R90S. Verkaufe fabrikneue Cokpit-
verkleidung 400,- DM, 2 Ziindspu-
len incl. Halter + neuem Kontakt
100,- DM, Drehzahlmesser 80,-
DM. Tel.: 05101-2248.

Repariere alte BMW Benzinhihne
Zeppelin-Form Marke Everbest.
Tel.: 06854-355.

Schlachte R75/5, sowie sehr viele
Teile fiir /6 u. /7, auch RS-RT, su-
che Auspuff re. fiir R45, Tel.:
02607-1056 ab 17 Uhr.

Suche fiir BMW RS5 oder R51, Bj.
39, Tank (auch Sporttank) und eine
Bremshalbnabe. Tel.: 04174-2426.

Verkaufe 1 Satz GubBrider inkl.
Bremsscheiben fiir BMW R 100/7/
RS VB 380,- DM. Tel.: 07562-8032
oder 2474,

Verkaufe Motorrad Modelle, auch
Baukisten, gern auch im Tausch
gegen BMW Motorradmodelle, Er-
satzteile, Plaketten, Relaifplatten
usw. Tel.: 05363-1205.

Verkaufe R25/3, unrestauriert, Mo-
tor lduft. Tausche auch gegen BM'W
R2, R12, R20 Teile. Tel.: 05363-
1205.

Von R50/5: Zylinder, Kopfe, Kol-
ben, Vergaser, 33.000 km, auBer-
dem Federn vorn und hinten, Stol-
dampfer einzeln und einbaufertig,
Riicklicht, Auspuff vorne, versch.
Kipphebel. Tel.: 06831-88755.

Zylinderképfe fiir 60/7; ohne Ven-
tile und Kipphebel; 25,- DM pro
Stiick. Tel.: 0431-676866 ab 18 Uhr.

- BSA -

A 10oder Shooting-Star gesucht, Bj.
57-59, Optik unwichtig. Tel.: 040-
203304.

AS50 Royal Star, Bj. 1970, 23 KW,
sehr guter Originalzustand, Num-
merngleich, blau, wenig Meilen,
lduft sehr ruhig, 6.700,- DM, Tel.:
030-2167509.

A65 Toif. Verkaufe billig 2 grolie
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Tanks, Satz, Seitendeckel, 2 hinte-
re Schutzbleche, def. Rahmen, Fel-

gen und Kleinteile zum restaurie-
ren. Tel.: 05101-2248.

Suche Smith Drehzahlmesser 3:1
fiir oif Modelle. Tel.: 05101-2248.

Zwei BSA Plungerrahmen a 500,-
DM, eine BSA A20(25) zerlegt, fast
komplett. Tel.: 0711-339162.

- DKW -

2 SB 200, Bj. 36, unrestauriert mit
Dynastarter 90% und 60% kpl. zu-
sammen fiir 2.400,- DM; Fir
RT200, Bj. 52, kpl. Vorderrad; Fiir
RT 175 Bremsankerplatten und
Kleinteile. Tel.: 07542-3613.

Zu verkaufen: DKW RT 175, fahr-
bereit, technisch 1.0. unrestauriert,
Tel.: 05352-1876.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Dischlein Tel. 0982277556 H

Verkaufe neuwertigen DNEPR-
Motor (Olkreis umgeb.) Vergaser,
Kipphebel, Dichtsatz u.a. Teile.
Preis VS. Tel.: 05734-2065.

- DUCATI -

Kurbelwellen 270 mm breit (250
ccm) neu gelagert 350,- DM; Zy-
linderkopt 200er Elite 250,- DM,
Drehzahlmesser Kriber 10 Ts./
Umdr. 180,- DM; verschiedene
Dell’Orto Vergaser SSP-SSI-VHB.
Tel.: 0561-492102.

Motor Pantah 600, kpl. mit Verga-
sernund Trichtern, Rahmen TT 1 mat
Schwinge, Bremsscheiben 320 mm
Durchmesser, 4 Kolben, Sittel,
Bremsb. Tel.: 09633-2180.

Suche Original Autogramme mit
Fotos von ehem. Motorradrenn-
fahrern. Einzelstiicke, Sammlungen
usw. Zahle Hochstpreise oder
Tausch gegen Ducati Prospekte.
Tel.: 07524-3595 ab 17 Uhr.

Verkaufe oder tausche gegen 175er
Teile: 35er Marzocchi 250,- DM;
32 Ceriant 250,- DM; Nabe 160
Durchm. 36 Loch Do-Simplex 250, -
DM; Motorunterteil 125 ccm 400),-
DM: Zylinderkopf 350 ccm neue
Fiihrungen und Sitze (kein Desmo)
350.- DM: scharfe No-We 200.-
DM: Asso Kolben 76,5 mm 100,-
DM; Tel.: 0561-492102.

- DURKOPP -

Biete zahlreiche Neu- und Ge-
brauchtteile fiir Diirkopp MD 150
und MD 200. Tel.: 0421-71787.

-FN -
Suche FN 175 mit BP-K Motor,
Zustand egal. Oder Express 175 mit

BP-K Motor. Tel.: 0711-683727.

- GESPANN -
Verkaufe MZ-Gespann TS 250/1,

'S o I
r.i«ete’s -Eﬁespann - s:thuppﬂl

5 N B

M=z - )
Alte Meusser Landstr, 243 Biire 02217785502
S0T69 Kiln prival I TRETIO
Fax FTRSTI0

Bj. 80, Motor defekt, DDR-Papie-
re, Preis VB. Tel.: 02064-80693.

XS-650 Gespann-Motorrad ohne
Beiwagen. Total neu aufgebaut.
Rahmen Kunststoff beschichtet,
Motor neu iiberholt, 0 km. Viele
Neuteile verwendet. 4-Punkt Gabel-

anschlufy. Preis: Selbstkosten
5.500,.- DM. Tel.: 07073-4923.

IG Gespannfahrer e.V. bietet auch
1996 wieder Gespannkurse an. Info
Tel.: 05932-2699,

IG Gespannfahrer e.V. verbindet
bereits 280 Gespannfahrer bundes-
weit. Info-Tel.: 05932-2699.

Nuovo Falcone Gespann, EZ07/78,
570 ccm, Bleifreikopf, Velorex-
SW, Seitenkoffer, Behordenver-
kleidung, TUV 6/96, Preis VHS,
oder Tausch gegen Guzzi/V7, Tel.:
0541-357035 nach 18 Uhr.

R50, Bj. 65./5 Technic, Motor liuft,
TUV 7/97, Preis VB, Tel.: 0161-
2539833,

Seitenwagen ‘Szentesi’ aus Ungarn,
Bj. 38, guter Originalzustand, kei-
ne Rostschiiden! 1.100,- DM. Tel.:
06826-6473 oder 8462. Fax: 06826-
8462. Siehe FOTO!!!

- GILERA -

Verkaufe Strada 150 sowie Teile
und Literatur. Didi Tel.: 0551-
793791 evtl abends.

- HARLEY-DAVIDSON -

OLD STYLE

Spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebeiiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehdr

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe
Tel.+Fax: 0421 - 893298

FuBbremshebel 40,- DM; 1 Paar
Trittbretter WLA 120,- DM; neue
Kopfdichtungen fiir 750er 20,- DM,
Satz neue Radbolzen fiir HD bis
1966 30,- DM kleine Schachtel div.
Schrauben von WLA (3 kg) 10,-
DM. Tel.: 030-4448343.

Suche ETL, auch zum kopieren fiir
XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.: 05034-
4258

- HEINKEL -

Heinkel Tourist Kickstarter; Typ
101 A0, Bj. 1954 neu lackiert, 150
cem, VB 2.900,- DM, Tel.: 09827-
1520.

Motor401A-0 komplett, Vorderrad
komplett, Felge hinten Handbuch,
Tel.: 05344-6228.

- HERCULES -

Verkaufe nachgefertigte Tankem-
bleme fiir Hercules 212, 3-Reihe, K
175, K100 etc., 24.80 DM. Norbert
Neder, Reuther Str. 15, 91301
Forchheim, Tel.: 09191/94315 ab
20 Uhr

- HONDA -

Service und Reparatur fur
klassische Honda + Yamaha
CB 125-900 und X5 250-1100

Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),
27612 Loxstedt,

Telefon 0 47 44 |/ 5060

Achtung XL 250 Fahrer! 330er
Motor mit Nockenwellenschaden
500.- DM VB. Tel.: 02634-1272.

Bol'Dor Verkleidung, neuwertig.
Tel.: 0171-5149091.

CB 250 K3, Bj. 73, 27 PS, TUV 6/
96, VB 1.500,- DM. CB 400 F, Bj.
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76, TUV 4/96, rot, guter Original-
zustand, 37 PS, VB 3.000,- DM.
Tel.:02676-1240zw. 18und 20 Uhr.

CB 400T, EZ: 82, 45.000 km, 20
KW, im Brief, offen, neuer Hinter-
reifen, Kettensatz, kein TUV,
Sammler defekt, guter Zustand,
fahrbereit, an Bastler, VB 1.150,-
DM. Tel.: 04703-413.

CBX 650 E, Bj. 85, TUV 7/96,
91.000 km, 75 PS, Konis 2.500,-
DM. Tel.: 0211-285112.

GL 1000K1, Preis VB; CB 450K,
Preis VB; SL 125, B). 75, Preis VB,
| Satz Kolben CB450 neu 120,- DM
+ viele CB 450K.1 u. K5 Teile. Tel.:
02634-1272.

Suche Honda CB350 oder CB360)
Motoroder Teile. Tel.: 07562-8032
oder 2474.

Tank fiir CB 450 K3 gesucht. Evtl.
Tausch gegen Rider mit Bremsen
oder Motorteile. Tel.: 0671-73388.

Verkaufe Becker-Fettkettenkasten
fiir CB 500T/450K in neuwertigen
Zustand VB 280,-DM. Tel.: 06106-
75493,

VT 500 C. Suche Nummernschild-
halter neu oder gebraucht méglichst
giinstig. Michael Textor, Rheinstr.
44, 79395 Neuenburg 3, Tel.:
07634-35347 + Fax, abends.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 0 62 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

250/350 Motor, zerlegt, 500,- DM,
Tel.: 0711-339162.

Verkaufe mehrere Regina-Motoren
(Generaliiberholt). Nehme evtl. de-
fekte oder unkomplette Motoren in
Zahlung, habe auch eine toprestau-
rierte Imperator zu verkaufen! Tel.:
02603-6279.

- IFA -
IFA-BK-Teile zu verkaufen, kau-

fen oder tauschen. Tel.: 0911-

890457.

Ich mochte zu

verschenken!

Die/der Beschenkte wird
die nachsten 12 Monate an
mich erinnert!!

Auch 1n diesem Jahr gilt wieder unser An-
gebot, ein GuMMIKUH-ADbo als Geschenk zu
ordern. Fiir Abonnenten, die ein solches Abo
verschenken, gibt es eine Gratis-Verldnge-
rung um 3 Monate, Nicht-
Abonnenten bekom-
men wahl-
o Welse unser

GuMMIKUH -
T-Shirt oder 6
Exemplare
der Motor-

i Gale-
o rie !
s T

llllllll

Comic: Thomas Reichl

a‘ Weihnachten ein
®* GumMmikuH-Abo

Das Geschenk-Abo kann bestellt werden
per Fax: 0421 - 50 44 48

oder per Brief: BAUES-Verlag, Am Deich 57, 28199 Bremen

(Preis: 67,- DM, das Auslands-Abo kostet 78,- DM).
Wir schicken der/dem Besteller/in eine Rechnung
und die GumMmikUH (nach Begleichung der Rechnung)
ab der Januar Ausgabe der/dem Beschenkten!
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Suche Benzinhahn fiir IFA-BK, Bj.
52/53. Tel.: 03933-3743.

Suche 2-Ventil-Bahnmotoren, Zu-
stand 1-5, alle Baujahre, alles an-
bieten. Tel.: 04355-852.

Suche fiir BK Fahrersattel mit Fe-
der, Tacho, Riicklicht. T. Roder,
Hohe Str. 47, 08428 Langenberns-
dorf, Fax/Tel.: 03761-74000.

Verkaufe Jawa 356/638 mit Seiten-
wagen Velorex 700, Bj. 89, optisch
+ technisch sehr gut, VB 3.800,-
DM, 12.000 km, Motor iiberholt.
- JAWA - Tel.: 02406-83220 oder 64093.
Calif. 350, Bj.72, Typ 362, schwarz/
rot, 1995iiberholt, 1.800,- DM, Tel.:
07346-8124 ab 18 Uhr.

Verkaufe Motorrad Typ 354 Plus
Teile, VB 800,- DM, Tel.: 038847-
52336.

MOTORRADER « MOTORROLLER ¢« MOPEDS

UND IHRE INSTANDHALTUNG
Endlich wieder da !
TRZEBIATOWSKY

Seit 2 Jahrzehnten von allen Motorrad-
und Oldtimerfans gesucht !

Dieser originalgetreue Reprint von
1955, mit neuester Technik in bester
Qualitat reproduziert, stellt auf Uber
1000 Seiten mit 1618 Abbildungen,
mit mehrfarbigen Tafeln, Tabellen
und Daten, das wohl umfangreichste
und versierteste Werk dar, welches
je Uber motorisierte Zweirader
verdffentlicht wurde.

Sichern Sie sich noch heute
lhr Exemplar der limitierten
Auflage, fiir nur 128,- DM,
zzgl. 7,- DM Versandkosten.

WK-VE R.L Bestell-Tel. 0 52 22 / 92 75-0

Lagesche Str. 105 - D-32108 Bad Salzuflen  (8-20.00Uhr) Fax 92 75-50

Meryalvia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur flir italienische Motorrdder!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hdchstge-
schwindigkeit iiberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehtr, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhéltlich im Abonnement und bei wenigen
engagierten Italienerh&indlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betr&gt fir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fiir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Leihkasse zu iliberweisen.

r------—----——-----
MOTALIA im Abonnement GP
I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
I Verl Hasselbrink, Schénberger Str.2, 24321 Litjenburg I

Ja, ich méchte MOTALIA ab der ndchsten Ausgabe
I abonnieren.

Den Betrag von 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto iiberwiesen
I O habe ich als Scheck beigefiligt
. O ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefiigt.
Mir ist bekannt, daf
ich das Abonnement in-
nerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerru-
- fen kann. Hierzu ge-
niigt die fristgerechte

Absendung des Widerru-
fes.

I o Fo b (1 e e, T e e G e -
I = el - L T e RIS S e e

| pLz, Ort: e .
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Verkaufe Vorderrad fiir Jawa 350,
mit Bereifung, Bremse fehlt, Tel.:
03583-690543 Markus verlangen.

- KAWASAKI -

Biete fiir Kawasaki Z 750B Twin,
Motorenteile B1+B2 auf Anfrage,
Tel.: 05772-7368.

KZ 750B Belt Drive, zerlegt in Tei-
len oder komplett, Preis VHS. Tel.:
0711-339162.

S1250ccm Zylinder 2-Takt, Bj. 75,
Originalzustand, TUV neu, VB
1.600,- DM, tausche gegen auch
gegen RD 350, RD 400 oder
Laverda Teile. Tel.: 0571-508136.

Verkaufe Werkstatthandbuch fiir
Z1300, ab Bj. 78-83 in Englisch.
VHB 80,- DM. Tel.: 05148-4350.

Z650-Motor (37.000 km) komplett
sowie fiir Z500 Motor- und
Bremsenteile - Hinterrad, Stiinder,
Elektrik - zu verkaufen. Tel.: 0171-
6541447 oder 03943-44490.

- KREIDLER -

Suche fiir Kreidler RS Vorder-
radgabel, Tank, Sitzbank, Fubra-
stenanlage sowie Werkstatthanduch
und sonstige Literatur. Tel.: 05405-
2227.

Verkaufe 2 Florett 3-Gang, Bj. 61,
mit Betriebserlaubnis komplett
800,- DM. Berni Rusam Tel.:
(07940-2617.

Verkaufe Kreidler RS, Bj. 64, sehr
guter Zustand, 1.200,- DM. Tel.:
07272-5149.

- LAVERDA -

1000/1, EZ 73, 74er Modell, Ke-
Sa, Bremse, Lack neu, viele O-Tei-
le, Witt-Ziindung, Niro-Auspuff,
Motor istim Dutt, 4.000,- DM. Tel.:
04355-852.

Suche 750er Gabelbriicken, Alu,
unteres Joch geschraubt, gerne mit
Gabel (Trommel). Telefon: 04355-
852.

Suche Hinterrad, 19" Speiche,
Trommel, kein Gammel, Tel.:
04355-852.

‘Das Motorrad’, Jahrgang 1980 bis
heute, fast komplett, zu verkaufen.

Einzeln oder zusammen im Super-
Spar-Angebot. Tel.: 02266-4073.

‘MOTORRAD’- Hefte, 69-89, fast
nur komplette Jahre, VHB. Tel.:
0761-64611.

- LITERATUR -

Biete a) zum Tausch ‘Das Motor-
rad’” vor 1945 b) zum Kauf oder
Tausch ‘Das Motorrad® Hefte aus
1951-1993, ‘Motorrad-Katalog’,
‘Motorrad-Revue’, *Motorrad-
Classic’. Tel.: 02064-80693.

Biete unterschiedliche Literatur-
kopien fiir NSU 501 TS-Modelle.
Tel.: 0421-71787.

Biicher iiber Motorrider, alte Zei-

tungen, Werbung, Emalieschilder
zu verkaufen. Tel.: 05363-1205.

Classic Bike Hefte von 1978 bis
1990 + Classic Racer von 1982 bis
1990 abzugeben, Preis VHS. Tel.:
069-571397.

GummMikuh-Hefte 6/94 - 5/95, ein
ganzer Jahrgang fiir 35,- DM + Por-
to. Tel.: 06171-57784.

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf
DiiBmann, Bergedorfer Landstr. 39,
27777 Ganderkesee 1, Tausch mog-
lich ,bin fiir jedes Angebot dank-
bar!

Suche ‘Das Motorrad’ vor 1945 und
‘MO, Tel.: 02064-80693 Tauschist
auch moglich.

Suche das Buch von der Deutsch-
landfahrt 1924 *Mit dem Motorrad
durch Eis und Schnee’ - auch nur
leihweise. W. Hofig, Tel.: 06249-
7428.

Suche Griffith/Rauch: ‘Die beriihm-
ten Rennmotorriider’, Mo.-Buch-
Verl. '66 und LP oder Bandaufnah-
me ‘Motorrad-GP’s 50er-70er Jah-
re’ in deutsch auch Kopie. Michael
Roch, Dr. Otto-Just-Str. 25, 08468
Reichenbach.

Suche Original Autogramme von
Motorradrennfahrern, auch ganze
Sammlung. Zahle gut. Evtl, auch
Tausch gegen alte Motorradpro-
spekte oder Rennprogramme, Tel.:
07524-3595 ab 17 Uhr,

Suche: ‘Motocross in Deutschland”.
Angebote unter Tel.: 02041-31362.

Verkaufe ‘Das Motorrad™ 1966-
1973 komplett gegen Gebot. Tel.:
0511-3501161.
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Verkaufe ‘Das Motorrad’ einzelne
Hefte und ganze Jahrginge 1966-
1993. Tausch gegen Hefte vor 1945.
Tel.: 02064-80693.

Verkaufe a) Reparaturhandbuch fiir
MZ TS 250, 120 Seiten, b)
Reparaturanleitung fiir MZ 150/
250, 100 Seiten (Kopie), Preis VB.
Tel.: 02064-80693.

Verkaufe Classic Bike Hefte von
1978-1990 + Classic Racer von
1982-1990. Tel.: 069-571397.

Verkaufe diverse Wartungsan-
leitungen/Handbiicher/Ersatzteil-
kataloge fiir verschiedene Yamaha,
Suzuki, Honda, Kawasaki und Du-
cati Motorrider, auch Tausch mog-
lich. Tel.: 05031-74828 ab 16 Uhr.

Verkaufe ETK in deutsch fiir
Ducati, MHR900, 900SS fiir 25.-
DM, verschiedene MO Zeitschrif-
ten ab 80 je 1,50,- DM, Tel.: 02150-
4703.

- MAICO -
Verkaufe Maico MD 250, Bj. 73,

neu lackiert, Zylinder + Kolben neu,
Reifen, Tachometer eingespeicht

Das Medium fur alle
MAICO-Fahrer

MAICO
= [ etters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblischerhof 69

42799 Leichlingen

neu, mit neuem Tankrucksack, TUV
3/97, 4.200,- DM. Telefon: 07272-
5149.

- MOPED -

Bauer Bickermoped B50G, 1959,
Zustand schlecht, 300,- DM. Tel.:
04355-852.

- MOTO CROSS -

‘Le Mans I', “76/97, 35.000 km,
1000 cecm, HTM-Tuning, 85 PS,
bleifrei Transistor-doppel-ziindung,
Durchmesser 40 Mikumi, Alu-
Kupplung, Durchmesser 40 Latf.,
weill Veglia, Akrontfelgen 150/120
MEI, VB 12.700,- DM, Tel.: 0241-
25598. Tel.: 0241-25598.

*V50°, Motorenteile wie Kolben,
Zylinder-Kopfe, Olwannenzwi-
schenring., gewichtsreduzierte
Schwingscheibe, Komis etc. zu ver-

kaufen. VB. Telefon: 02266-4073.

- MOTO GUZZI -

T g Pt
_.,‘-.q';.- Wik
"'l-‘

Die 1-Zylinder Spezialisten!
Ersatzteile und mehr!

Falcone * Airone » Super Alce
Nuove Falcone etc.
Moto Falcone = Unterdorfstrali3e 2

D-82441 Ohlstadt
Tel.:08841/79379 « Fax: 79473

Gespann, 850 GT, Bj. 73, 1000 ccm,
bleifrei, 15'-Wasp-Schwinge, TR
500 Nachbau, VB 9.600,- DM. Tel.:
0241-25598.

Nuovo Falcone 1975 fiir 3.700,-
DM. Premier-Jap 750, Bj. 30, re-
stauriert fiir 17.000,- DM. Tel.:
0761-580400.

Nuovo Falcone Gespann, E.Z. 07/
78, 570 ccm, Bleifreikopf, Velorex-
SW, Seitenkoffer, Behtrdenver-
kleidung, TUV 06/96, Preis VHS,
oder Tausch gegen Guzzi/V7, Tel.:
0541-357035 nach 18 Uhr.

Nuovo Falcone, Bj. 72, guter Zu-
stand, 19.500 km, deutscher KFZ-
Brief, VB 4.800,- DM. Tel.: 0221-
7002690).

T3, Ex-Polizia, Bj. 80, 59 PS, 850
ccm. Tank 1000 S, Le Mans Fahr-
werk, TUV 8/96, Winterpreis
5.600,- DM. Tel.: 05321-22709

V7 Spezial in Teilen zu verkaufen,
z.B. Motor, Rider, 4-Gang-Getrie-
be, Blechteile, Rahmen, TUV 9/97,
BW eingetr., Kardan mit BW-
Ubers. Preis VB. Telefon: 05932-
2699,

Vergaserdeckel aus ALU, poliert,
fiir V 35 - V 75, Telefon: 0761-
64611.

- MOTO MORINI -

Morini 350 Sport, Bj. 76, TUV neu,
sehr guter Zustand, 4.950,- DM.

ECHNOTHE

]

Band XIX:

Harley Davidson Electra Glide
ISBN 3-89365-451-8

ECHNGOTHE |

Yomaha
15BN 3-89365-452-6 b=

Band VIIl: Harle :

1SN a-wsﬁs-qw?rwm 5

' HARLEY-
DAVIDSON

Tel.: 05145-416.
mq\

Mot.

1

I

1

L Ex. Bond V: BMW Ex. Band VIII: Horley Davidson Ex. Band XIX: Horley -
: Davidson Electra Glide i
: Ex. Band V1: Ducafi Ex. Band X¥: Norton )
I

v Ex Bond Vit Indion Ex. Bond XVI: Moto Guza b Bond O Yomabo 1
: .
frs I
! Nome, Vorname Strafle, Housnummer oder Postfoch :
] 1
: PLZ, Ort Datum, Unterschrit :
- :
I

' fEEL BUCFH-ER, Hauptstr. 354, 53639 Konigswinter .

_______________________ ..ij
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Verk. funktionsf. Anlasser fiir Mo-
rimi V2-Motoren. Tel.: 05282-8642.

-MZ -

ERSATZT EILE l

FUR MOTORRADER, MZ, C}LDIES
Fdsberg 3-5 - 110 Diborg - el 06071/1315 - Fox 81284
GroBideloger fir E12125/150, ET2 250/151, 15 250, 250/

b0seitige Liste MZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onfordem

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
54518 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

- horkatalog

Neugespanne 2 DM Schein
oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fir alte Modelle

- Vollverkleidung
- Einzelsitze a

=

- Lederkoffer

- Klapprasten ;

Fa. Wildschrei ‘e } @
56829 Brieden 1
02672/8540 N )

2 Stiick TS250 zusammen 550,-
DM. Tel.: 04793-1733.

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiindig
am Lager, tdglich Versand, Probe-
fahren SO0 R, MZ-Vertragtshiindler
Motorrad-Dietze, Kélner Str. 191-
205, W-5828 Ennepetal, Telefon:
02333/87020 H

Biete Literatur von ES-ETZ (Kopi-
en); Ersatzteillisten, Reparatur-
biicher und Betriebsanleitungen.

Fax + Tel.: 0341-4778589,

Cross-Werksausfiihrung: Suche
Kontakte/Infos/Teile. Frank Peter-
sen, Rodmosevej 144, 6052 Viuf,
Dinemark. Fax + Tel.: 0045-
75863251.

ES 250/0 Einport, Bj. 59. Suche im-
mer noch neuwertiges wie: Schein-
werferreflektor, Auspuffendstiick,
Kick- und Schalthebel, Kettenrad
487, Zugtederund Plastescheibe fiir
Stoye II-Seitenwagen. Tel.: 05130-
4927 oder 0511-3883885.
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ES 250/1, Bj. 58. KFZ-Brief, Lite-
ratur und jede Menge ET vorhan-
den. 1 Vorbesitzer, 95 neu aufge-
baut, Lack-Elektrik usw. voll
alltagstauglich, TUV bei Verkauf
neu, VHB 1.800,- DM. Tel.: 03683-
608946.

ES 250/1-Gespann zum restaurie-
ren, 600,- DM. Tel.: 03943-4449().

ETZ 150, Bj. 90, TUV 5/96, leicht
‘gechoppt’, 800,- DM. Tel.: 05145-
416.

ETZ 250. Gespannrahmen mit Brief
fiir 200,- DM zu verkaufen. Tel.:
0171-6541447.

Gebe doppelte MZ-Prospekte aus
den 80er Jahren ab. Liste gegen 1 ,-
DM Riickporto. S. Schonholz,
Iserlohner Str. 29, 28199 Bremen.

Kugelkopfanschluf/Unterzug MZ
500 zum Anschlull von MZ-Beiwa-
gen 190,- DM. Reifen 2.75-/8 und
3.50-16 (Gespannreifen). Beide
sehr gut, VB. Tel.: 06074-25538.

Kurbelwelle TS 250/1: 200,- DM,-;
ES 125-150: Scheinwerfer komplett
50,- DM; ETZ Ansaugdampfer 35.,-
DM; andere Teile auf Anfrage; al-
les VHB. T.: 0431-676866 ab 18 h

MZ-Club Deutschland. kostenlose
Infos, Manfred Bolzenius, Baarstr.
| 14, 58636 Iserlohn.

Rahmen TS 250 mit Brief fiir 50.-
DM, Rahmen ETZ 250 mit Brief,
TUV 3/96 fiir 100,- DM, ES 250/1
Gespann mit ES/2 Motor (Lager
defekt) fiir 1.200,- DM. Tel.: 04422-
3684.

Sonderheft *‘MZ™! Auf 32 Seiten in-
teressante Artikel aus der Guwm-
MIKUH und jede Menge Wissens-
wertes liber die Zschopauer Maschi-
nen, inkl. MZ-Stammbaum und tol-
ler Postkarte! DM 7.80 inkl. Ver-
sand beimGummikuH-Verlag, FAX
0421/504448 oder per Post: GK-
Verlag, Am Deich 57, 28199 Bre-
men.

Suche 125 cem, 150 cem oder 175
cem MZ-Motorrad glinstig zu kau-
fen. Auberdem MZ-Literatur, Be-
dienungsanleitung, Werkstatt-
Handb., Ersatzteile. T. 04172-8651

Suche 16er Ritzel fiir TS/ETZ 250
sowie Bugkanzel von VEB Wag-
gonbau Dessau. Verkaufe ES 250/
1 fiir 1.100,- DM. Tel.: 04422-3684.

Suche allgemeine Informationen
tiber Wiinsche-Seitenwagen, spezi-
ell Typenschildaufschrift. Tel.:
07183-8115.

Suche GS Besitzer zwecks Infor-
mationsaustausch und gegenseitiger
Hilfe beim restaurieren usw. Micha-
el Textor, Rheinstr. 44, 79395
Neuenburg, Tel.: 07634-35347 +

Fax, abends.

Suche MZ 500 Rotax, billig oder
Unfallmaschine. Tel.: 00031-
365325812 (Holland).

Suche Rahmen mit Brief, auch Un-

fall fiir MZ-500-Rotax. Tel.: 0911-
890457.

Suche Saxon Tour 500, wenig ge-
laufen. Tel.: 0231-283674.

Suche TS 125, 10PS, Ch. Melchers,
Tel.: 0212-208649 (Solingen).

TS 125, 10 PS, B). 81, Brief abge-
laufen jedoch TUV-fertig neu auf-
gebaut, mit Sitzbank, Kette, Kerze,
Kontakte, Luftfilter etc. Guter
Gebrauchtzustand, VB 750,- DM,
Tel.: 08193-6294, Fax 4619.

TS 150, 10 PS, Baujahr 75, TUV 7/
97, Gelindereifen hinten, Cross-
lenker, viele Neuteile: Kurbelwel-
le, Lager, Kolben, Kette, Kerze,
Kontakte, Batterie, Luftfilter. Gu-
ter Gebrauchtzustand, VB 1.150.-
DM. Telefon: 08193-6294, Fax
4619.

TS 250/1, Bj. 80, ohne TUV, kom-
plett, Zustand 3, VHB 550,- DM.
Country 500-Gespann, EZ 10/93,
32.000 km, Zustand 3, Velorex 562,
WW eingetragen. VHB 4.500.- DM.
Tel.: 04434-1340 oder 042]-
821186.

TS 250/1, original NVA-Ausfiih-
rung mit Packtaschen (inkl. Inhalt),
Klappspaten und Reservekanister,
Bj. 1980, ca. 28.000 km, 19 PS (17
PS eingetragen), sehr guter Zustand,
VB 1.500,- DM. Tel.: 0221-
5905127.

Verkaufe 1 Paar Ledertaschen
schwarz mit Tarnstoffiiberzug
(NVA) fiir ES/TS 250, neu, 150.-
DM, Zylinderkopf fiir TS 250, neu,
80,- DM; Vergaser TS 250, neu, 80,-
DM Schaltwelle fiir Getriebe TS
250, neu, 60,- DM; Dichtung fiir
Kuppl.-Deckel 5.- DM, Kurbelwel-
le TS 250/1, neu, 160,- DM. Tel.:
030-4448343.

Verkaufe Alu-Felgen 21'-36-Loch.
Suche, verkaufe oder tausche MZ-
Werks-GS-Teile. Tel.: 0911-
890457.

Verkaufe MZ Gespann TS 250/1,
Baujahr “80, Motor defekt, DDR-
Papiere, Preis VB. Telefon: 02064-
80693.

Verkaufe MZund Teile z.B.: TS 250
+ 2. Rahmen mit Westbrief, SW
Superelastic VB 300,- DM, ETZ
250 Rahmen mit Schwinge 50,- DM
und RT 125 Teile. Niiheres am Te-
lefon. Fax + Tel.: 040-7608144.

Verkaufe viele Teile fiir RT 125 und
alle Teile fiir TS 250/ETZ 250/

Schwalbe komplett. R. Stephan,
Thurmer Str. 35, 08066 Zwickau.

Verkaufe zwei Rahmen fiir ETZ
250, 1 Rahmen fiir ETZ 150, ge-
braucht doch unverbraucht je 100,-
DM. Tel.: 038847-52336.

Vorderrad kpl. mit Bereifung 2.75-
18, Hinterrad kpl. mit Bereifung
3.00-18, Kettenschlauch, Ruck-
dimpfergummi vermutlich fiir TS
150 je 80,- DM VB. Tel.: 02161-
53596 ab 19 Uhr,

- NORTON -

850 Commando Motor und Getrie-
be zerlegt, 1.500,- DM. Tel.: 0711-
3390162.

Norton Commando bis ca. 5.000.-
DM gesucht oder auch Vorkriegs-
modelle anbieten im Raum Bremen.
Keine Fantasiepreise! Tel.: 0421-
625902 abends.

Suche brauchbaren Zylinder fiir
Commando 850 zum Abschleifen
und Tacho in km-Anzeige fiir 850
MK III. Tel.: 06502-6878.

Suche Kurbelwelle und Dreh-
zahlmesserantrieb oder Rumpft-
motor auch iiberholungsbediirftig
fiir Commando 750. Tel.: 06502-
6878.

- NSU -

r NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Holgasse 21 - 72669 Unlerensingen

R Ve
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Fir NSU Superlux Vergaser kpl. 2/
24/34, Tacho und Gabelteile zu ver-
kaufen. Tel.: 07542-3613.

NSU Quick, Bj. 53, restauriert 1988,
incl. 2. Motor und div. Ersatzteilen,
1.500,- DM. Tel.: 04167-6346.

NSU-Max Spezial, Bj. 55, Motor
iiberholt und restauriert, 12 V-Um-
bau, VB 6.250,- DM. Tel.: 02241-
44270.

Quickly, guter Zustand, fahrbereit,
zu verkaufen. Tel.: 05655-8051.

Suche Briefkopie fiir NSU Lux 200
cem, Bj. 56, + Datenblatt. Unko-
sten werden erstattet. Tel.: 02594-
89994 abends (6fter versuchen).

Verkaufe 1 Schaltarmatur fiir 3-
Gang Quickly mit weiBem Griff fiir
150,- DM; Kupplung fiir Quick
120,- DM; Reparaturanleitung
Quickly 3-Gang 30,- DM. Berni
Rusam, Tel.: 07940-2617.

Verkaufe 1 Schalthebel Fox fiir 20,-
DM: diverse Foxteile;: Max Werk-
zeugkasten 100,- DM; Max Oltank
Standard 50,- DM; Max Ketten-
schutz halbn. 350,- DM; Max
Motordeckel links 80,- DM. Berni
Rusmann, Tel.: 07940-2617.

Verkaufe 1 Uhr fiir Lambretta 100,-
DM; 1 Tacho fiir Standard-Quickly
auf Lenkkopf mit Welle und An-
trieb fiir 200,- DM; 1 Tacho fiir
Quickly mit Antrieb fiir 150 ,- DM.
Berni Rusam, Tel.: 07940-2617.

Verkaufe 2 Alu-Limadeckel Fox
a‘30,- DM; Motordeckel links fiir
125 ZDB 80,- DM, Quickly Verga-
ser a’ 20,- DM; 10 Quickly Limas
a’ 30,- DM, 2 Fox Rider komplett
fiir 50,- DM. Berni Rusam, Tel.:
07940-2617.

Verkaufe NSU Max-Standard, Bj.
54, teilrestauriert fiir 2.800.- DM |
NSU Lux Rahmen, Gabel mit
Schwinge und Vorderrad, Schwin-
ge hinten und Motor fiir 650,- DM.
Berni Rusam, Tel.: 07940-2617.

- PANNONIA -

3 x TCF 250, Bj. 59, 1 x Dana - Sw,
massenhaft Teile, zus. 3.000,- DM
FPaucheinzeln! Tel.: 0431-631763.

Werkstatthandbuch und Ersatzteil-
liste fiir Pannonia TLF, TLB, TLD,
je Band 50,- DM. Tel.: 06826-6473
FAX: 06826-8462.
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- PANTHER -

Panther Bobby, Bj. 55, restauriert
1985 mit Sachs 50 2-Gang, 950,-
DM, Tel.: 04167-6346.

- REX -

Diverse Rex-Mopedteile neu und
gebraucht zu verkaufen. Tel.:
02266-4073.

- ROLLER -

IG. ‘Stadtroller Berlin’ sucht IWL-
Fahrer zwecks Erfahrungsaus-
tausch, Kontakt: Manfred Pech,
Alsterdorfer Str. 260, 22297 Ham-
burg, Fax + Tel.: 040-5117%19.

- ROYAL ENFIELD -

Royal Enfiel ‘GB’, Bj.57, 350 cmm,
VA-Speichen, Chrom-Felgen-
schwarz, grundiiberholt. Alle Bele-
ge vorhanden, Dynamo plus Lima
neu. Ersatzteile wie Getriebe, Zy-
linder, Kolben, Standrohre, Steuer-
deckel mit Olpumpe, 2 x Ersatzlima
usw. fiir 7.500,- DM. Tel.: 0711-
6404663.

- SEITENWAGEN -

Fiir Steib: Original Aluminium-
Trittbrett zum Anschrauben an den
Rahmen, 40,- DM. Tel.: 06171-
57784 abends.

Original Nimbus-Seitenwagen,
Bestzustand, z. verk. T: 05655-8051

Steib S350/S500, schlecht restau-
riert, VB 600,.- DM. Tel.: 089-
3959606.

Stoye II Seitenwagen-Rahmen, Bj.
62 und Boot zu verkaufen VB 650, -
DM auch einzeln. Tel.; 04141-
66106.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

Velorex, Typ 562, neu, schwarz,
gebremst, kpl. Universalbausatz,
1.100,- DM. Tel.: 04165-80867.

Verkaufe Boot fiir Superelastik,
Zustand 4, 150,- DM VB. Tel.:
038847-52336 ab 18 Uhr.

Verkaufe Lastenseitenwagenboot
MZ, 250,- DM, Zustand gut, Tel.:
038847-52336 ab 18 Uhr.

Vorkriegsseitenwagen, neu lackiert,
2.500,- DM. Tel.: 04793-1733.
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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
bendtigen.

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenwagen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-
REX-KLASSIK zu gtinstigen Preisen. Zubehér
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.
Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid

Tel. 02191/53067

Steib Seltenwagen Ersatztell
Grofdlager

»p Verschiedene Modelle ab Lager lieferbar
»p Angebot und Prospekt anfordern|

P Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowski rehenweg 1

91578 Leutershausen - Jochsberg
Tel 09823-8699/ 8305 Fax 8592
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- SIMSON -

Schwalbe, Bj. 68, Kolben + Zylin-
der neu, Zustand 3. Tel.: 0171-
5149091,

Verkaufe 2 Rahmen fiir Schwalbe
je 50,- DM, auch andere Teile. Tel.:
038847-52336.

Verkaufe SR I1 E, Bj. 62, komplett
+Teile, VB 500,- DM. Tel.: 03884 7-
52336 ab 18 Uhr.

Verkaufe Star Plus Teile fiir 200,-
DM, Tel.: 038847-52336.

- SOLO -

‘Easy-clutch’ wie abgebildet in GP
75 (9/95): wer weill eine Bezugs-
quelle? Klaus Essers, Dorfstr. 26,
54689 Reipeldingen, Tel.: 06550-
1478.

- SONSTIGES -

Castro Motordl 10 1 HD 40/50 pro
Liter 7.50,- DM. Castrol R40/3 1 fiir
26.- DM. Schutzblech neu 19 Zoll
vorne, Farbe schwarz 60,- DM.
Meagafon BSA Gold Star 30,- DM.
Harro Tourenkombi Gr. 48/
schwarz/rot 250.- DM. Stiefel Gr.
43 fiir 60,- DM. Tel.: 0711-6404663.

Chopper/Oldtimerregenbrille, Alu,
wie das Original der 20er Jahre, neu,
zu verkaufen fiir 27,- DM. Tel.:
02266-4073.

Diverse Wartungsanleitungen/
Handbiicher, Ersatzteilkataloge fiir
verschiedene Yamaha, Suzuki,
Honda, Kawasaki und Ducati Mo-
torriider, auch Tauschmoglich. Tel.:
05031-74828 ab 16 Uhr.

Diverse Werkstattbiicher fiir Japa-
ner + Ducati abzugeben - Tausch
maoglich! Tel.: 05031-74828 oder
0171-4574557.

M.-Vorderreifen, Metzler Laser ME
33 Laser Tubeless, 110/70 VB,
V260, 4mm, VHEBE 50.- DM, Tel.:
(05772-7368.

MAW. Zustand 2, lduft. Tel.; 0171-
5149091.

Moped-Tanksiule “125°, West-
phalen, 50-60er Jahre, Unterteil
emailliert, blau/gelb, VB 400,- DM.
Tel.: 02266-4073.

Motorrad-Anhinger MOTOR-
KULI Bj. 64, Einachsig, 800,- DM.
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POLIEREN s

® mihelos mit Ihrer Handbohrmaschine!
@® Metalle - auch Alu
® Autolack
@ Plexiglas
ratisinfo direkt
vom Hersteller

Heinrich Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 Gcr;%p
Tel.(07161) 21099,Fax (07161 219 20

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehiir nach DIN A4

Auch in ZOLL-MaBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. « Postfach 16 47

EDELSTAHLSCHRAUBEN | | & 1Ll
Muttern, Normteile in A2 S oy 3P
alle Abmessungen auch H‘,“H - :?
Feingewinde, Sondermaiie et = =
auch hochglanzpoliert =t =
Katalog gratis, Tel. 0 8502/ 1425 b9 i
Fa. Wegertsender - 8399 Flrstenzell 1 _;h t_ié:*
| Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227 =
— — N O
s =
el a3
—
5 2 8
— —
L4

6. 20 S/ 1e ¥0 :Xed 65 ¢0 S¥ / L ¥0
usbulpwaH-uswaig 60£8¢
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syone|yosyineIpAH X37d4-H3SIM
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24906 Flensburg = Telefon 04 61/28480

Huschke & Wirth GmbH

Motormrad- & Autoreparaturen
Zylinderschieiferel
Elektron.Zindanlagen
Glasstrahlarbeiten

BMW +Yamaha

:dn;;{gglamku mp 48
achnum
Tel:0234,/472598 Fax:0234/472477

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 35,-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 « 20487 LUCKAU [/ Wendland
Telefon 0 58 44718 62 « FAX: 0 58 44/18 35

Tel.: 06826-6473, Fax: 06826-
6473.

Motorradhebebiihne, Tragkraft 400
kg, L=220, B=75, H=80 cm, Hy-
draulik Antrieb, neu, Preis 700,-
DM. Tel.: 04488-71429.

Motorradpacktaschen, schwarz,
2x201, 1 x benutzt, VHB 80.- DM,
Tel.: 05772-7368.

Sammler sucht Fahrriider, Mopeds,
Hilfsmotoren und Ersatzteile,
Werkzeug, Werbung der Vor- und
Nachkriegszeit. Danke! Tel.:
02266-4073.

Suche alles iiber Herko/Motor,
Fahrgestell, Fotos, Info. Kosten
werden erstattet! H.-Dieter Sprin-
ger, Heidegiirten 28, 33611 Biele-
feld, Tel.: 0521-86744.

Suche fiir Standard Rex 500 sowie
Kurier Teile ab Bj. 37. Tel.: 08709-
3661 ab 18 Uhr.

Elektronische Fahrzeugausrustung

ichtmaschinen-Regler (fir Gleich-, Wechsel- oder Drehstrnm}
Zindungen, Relais, Spulen
j&l und alles rund um die Elektrik

@ ® @ fiir alle Fahrzeugtypen @ ® @

ELEKTRONIC-DATA

] @‘:J =
‘.

KLEIBER GMBH

Steinbach 19 - 51789 Lindlar - Tel. 02266/470077 - Fax 470079

Verk. 2 Reifen 3.50 - 12 (Roller?),
sehr gut erhalten, Preis VS. Tel..
03583-690543, Markus verlangen.

Verkaufe fiir RT. BK, AWO, EMW
oder dihnliches: 1 Stiick Spezialtief-
sitzsoziusfedersattel, verstellbar
wihrend der Fahrt, guter Zustand,
150,- DM, Tel.: 038847-52336.

Verkaufe Motorrad Modelle, auch
Baukisten, gern auch im Tausch
gegen BMW Motorradmodelle, Er-
satzteile, Plaketten, Relaifplatten
usw. Tel.: 05363-1205.

Verkaufe NSU-Motor 350 ccm,
Moto-Getriebe, ‘Das Motorrad’
50er Jahre. P.S. ab Heft 1, suche
Teile von Schiittoff 500 Modell K,
Tel.: 0561-65547 vormittags ab 11
Uhr.

- SUZUKI -

Biete fiir Suzuki GS 400, Restdicht-
satz 20.- DM, univers. Z-Lenker
gedr., fast neu 50,- DM. Tel.: 05772-
7368.

GS750DinTeilen. Tel.: 04355-852.

GSX 750E Restteile auf Anfrage.
Tel.: 05772-7368.

TS400B, Bj. 77, dt. Papiere, Raritit
fiir Liebhaber; GT750A Fahrwerk
kompl. + Motor (unvollst.). Preise:
4.300,- DM und 500,- DM. Tel.:
0251-325761.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ketten-
ritzel fiir GT 250A, Preis VB. Tel.:
02064-80693.

Verkaufe Werkstatthandbuch fiir
GS 850G. VHB 100,- DM und Ga-
bel u. Rider 300,- DM. Tel.: 05148-
4350,

- TEILE -

Motor BMW-Boxer, 700 ccm, ge-
gen Gebot. Tel.: 05145-416.

Olkiihler-Kit, neu, Honda CB 500
F., Kawa Z900 und Z1000, RASK
FuBirastenanl. neu, Honda K2 750,
Kawa Z650 7900, Boldor-Tank,
Suzi GSX 1100 EF V.-Rad Gabel,
Nockenwelle, Bremsanl. usw., VB,
Tel.: 09434-3132.

Verkaufe Borrani Alufelge 185B x
18, 36 Loch fiir 200,- DM; 1 DID
Tiefbett Felge 185B x 19, 40 Loch
fiir 60,- DM; Scheinwerfergehiduse
fiir Fox mit mechanischer Abwen-
dung 300,- DM. Berni Rusam Tel.:
07940-2617.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ketten-
ritzel fiir Suzuki GT 250 A, Preis
VB. Tel.: 02064-80693.

Verkaufe Spulenkasten Typ SP 10
fiir 200, -
Sachs 150 fiir 80,- DM; Bosch Pol-
rad fiir Dito 100,- DM; Quickly Zy-
lindera’ 30.- DM. Berni Rusam Tel.
07940-2617.
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DM: Motordeckel links fiir
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Verkaufe Verkleidung Windjam-
mer, Radiokonsole, Verkl. Haber-
mann Thunderbolt 0, Rahmen ETZ
250-Gespann neu, Rahmen SR 500
‘83, alles giinstig, VHB, Tel.:
06438-5459 evtl. abends.

- TORNAX -

Suche dringend fiir Tornax K 125
FuBbremshebel und fiir 7 250 Alu
Kettenkasten und Hauptstinder.
Tel.: 02434-5560 ab 19 Uhr.

Suche fiir Tornax T 175 mit 3 Gang
[LO Motor, Zylinderkopf u. f. Tor-
nax Z 250 Hauptstiinder und Alu
Kettenk. Tel.: 02434-4460 ab 19 h.

- TRIAL -

7150 Tiger Motor zerlegt,
DM. Tel.: 0711-339162.

1.900),-

TWN. Suche Teile oder Schlacht-
objekte fiir KV 200, Bj. 1932 und
K10, K11, K&, K9. Bitie alles an-
bieten. Michael Textor, Rheinstr.
44, 79395 Neuenburg 3, Tel.:
07634-35347 + Fax abends.

- TRIUMPH (D) -

BDG 250 SL, rot, Bj. 54, mit Alu-
Zylinder, zugelassen, TUV 9/97,
Zustand 2, BDG 2508, schwarz, in
Teilen, komplett mit Papieren, vie-
le E-Motoren, Rahmen usw. Tel.:
06190-71712.

Triumph B 125, Bj. 1940, restau-
riert, fir VB 3.800.,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 06831-88755.

- TRIUMPH (GB) -

% BRITISHBIKES WEIGELT
60439 Frank fun « Nassauer Sir. 14

BSA ¢« NORTON * TRIUMPH

Twinteile- [ xpressversand
069 /571397 » auchin d. SCHWEIZ
Liste anfordern « Riickporto
Hyde « SRM « LUCAS « Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

2 T'A Motor zerlegt, nicht komplett,

VB 380,- DM. Tel.: 04703-413.

Bonneville T 120 V, Bj. 74, Num-
merngleich, 5-Gang, tiberholte Ver-
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/I)er Spezialist fiir
ganz schwierige
Falle N\

Mechaniker- Meister

Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486

\ ab 19 Uhr

“BSA Norlon) TPIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste

anfordern

Ersatzteile

Kundendienst
LZylinderschleiferei

Neu-und

Gebrauchtmaschinen

An- und Verkauf

Fischerstralie 1 - 31039 Rheden
Tel. 05182-5 lﬁi 1, Fax 1572

gaser, 6.900,- DM, Tiger T100S,
Zylinderkopf iiberholt, Auspuffan-
lage kpl. neu, 6.700,- DM, Tel.: 030-
2167509.

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

- URAL -

Wer hat Ural auf BMW-Motor um-
gebaut? Technik, TUV-Abnahme?
Erfahrungsaustausch wiire prima!

Tel.: 0641-4000859 oder 0641-
52564.

- VERGASER -

Suche Informationen ‘zur Motor-
radfirma Geier’, Tel.: 02041-31362.

sy Peter Kurze und Christian Steiner:
== = | Motorrader aus Zschopau - DKW « MZ - MuZ
% | "Das Buch war lingstiiberfillig... Das Buch iiber den in den
| 30er Jahren grisfiten Motorradproduzenten ist ...
= | angesichts seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der
. | libersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen
nicht nur fiir MZ-Fans.*

nicht nur

LZWEIRAD 7/1994

"...verniinftig und iibersichtlich wird die Entwicklung des Unternehmens (DKW-
MZ) beschrieben, parallel dazu erginzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Produk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefiend sorgt dann noch eine
Typenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen Daten. Ein Buch, das zu
einem fairen Preis-/Leistungsverhiiltnis viel Information mit viel Lesespaf} verbin-
det.* SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994

"Das Buch ist fiir Freunde der sichsisclen Motorriider selhr zu empfehlen.*

GUMMIKUH, 15.7.1994

251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

bewahrt. ..

Aus dem Inhalt (auszugsweise):

—== . Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

£ = | "In simtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu
& | ljsende Aufgabe herangefiihrt und vor Fehlern und MiBgriffen
Ll Mitder Qualitdt von Schrauberbiichern war esin letzter
Zeit nicht weit her, mit dieser Verdffentlichung kniipft Kurze an die
Hertwecksche "Kupferwurm** und “Besser machen“-Tradition
an BIKER BORSE 9/94

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben losen, Entlacken, Pulver-
beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige loten, Elektrik,
Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit einem Vorwort
von Ernst Leverkus alias "Klacks** » 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. Wir liefern
Ihnen Ihre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:
Bogenschiitz-Verlagsauslieferung

Iserlohner Strafie 29g * 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 « Fax 04 21/51 31 55
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- VICTORIA -

Motor M51. Wer hat Spezial-Werk-
zeug fiir diesen Motor. Tel.: 07365-
6658 ab 20 Uhr.

Parilla: Suche Sitzbank und andere
Teile - auch Literatur. Tel.: 08709-
3661 ab 18 Uhr.

- YAMAHA -

Alles fur die XS 650
XS [tz
Fax0711/7638 01+ Katalog (80S)
650 Laden Dﬁlﬂ.-&d‘r&in.ﬂdweckndlg?ﬂ{neﬁn]:

AS1, Bj. 70, ohne Brief, Motor fest,
Schutzblech vorne + Kickstarter
fehlen, 550,- DM. Telefon: 089-
305966.

DT 175 Motor ohne Lima zu ver-
kaufen fiir 175,- DM, Tel.: 07524-
3595 ab 17 Uhr.

Fiir die Winterabende: XS 500, Bj.
86, fahrb., 800,-DM.T.:05145-416.

RD 125, Bj. 73, suche brauchbaren
Gepicktriger und Reparaturhand-
buch, Tel. 0421/4919049.

Suche fiir XS 650: ovales Riicklicht
incl. Halter, sowie jede orig. Litera-
tur, z.B. WHB, ETC, BTA, Bu-
chelli-Reparaturanleitung, Prospek-
te. S. Metter, Oderstr. 2, 50169
Kerpen.

Suche RD 500 LC oder Suzuki RG
500 Gamma, Unfall defekt, ohne
TUV usw. Oder Motor und Teile.
Tel.: 05031-74828 oder 0171-
4574557.

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3, CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350) s0-
wie frithe FS 1. AuBlerdem E.-Teile,
Lit, Prospekte, Tel.: 02152/80240

Suche Verkleidung, BAundE.-Tei-
le fiir TA 125, Tel.: 02152/80240

Verkaufe fiir XT 600E Unfall-
rahmen mit Papieren 150,- DM,
Schwinge kpl. mit Hinterrad und
Federbein 250,- DM, Motor mit de-
fekten Gehiduse 150,- DM. Henry
Sch. Tel.: 030-4416649.

Verkaufe XS 750E, Bj. 79, 35.000
km, mit Speichenridern, gepfleg-
ter Zustand, neue Originalauspuff-
anlage, Olkiihler, VB 4.800,- DM,
evtl. mit 2. Maschine in Teilen, VB
5.500,- DM. Tel.: 06106-75493.
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Verkaufe Yamaha XS 650-Kardan-
Tourer, Bj. 85, TUV + Reifen neu,
100000 km, Wirth + Koni, Touren-
lenker, schwarz, + Teile wie E-Mo-
tor, Kardan, Hi-Rad, Kleinteile,
VHB 2.950,- DM. Tel.: 05254-
7106.

XS250, EZ 6/80, 13 KW, 31.000
km, Reparaturanleitung, kein TUV,
VB 750,- DM. Tel.: 0228-323813.

- ZUNDAPP -

BellaR204, Bj. 1958, 12 PS, zu ver-
kaufen. Tel.: 02234-62381 Anruf-
beantworter, rufe zurtick.

Elastic, DB255, Bj. 55, guter Zu-
stand, viele Neuteile, 1.900,- DM,
Tel.: 0231-283674.

Fiir Norma Luxus 2 Vollnabenriider
100,- DM; Tele und Motorenteile
Tel.: 07542-3613.

KS600. Suche den ‘griinen Elefan-
ten’ am liebsten Scheunenfund mit

gutem Motor. Kann dafiir mehrere
Ziindapp KS1008,2 PS/KS175WC/
KS125 oderauch GS 125 1im Tausch
abgeben. Angebote an Manfred
Fuhrmann, Tel.: 05751-14520.
Suche fiir KS 175 Wasserkiihler.
Tel.: 0221-583647.

Suche fiir KS50 und KS80 Wasser-
fiihler, evtl. Tausch gegen andere
KS50 Teile! Tel.: 0221-583647.

Westerwald-Motorrad. NORMA
200 ccm, Bj. 53, restauriert, sehr
zuverlissig, zugelassen, unverba-
stelt, VB 4.999,- DM. Tel.: 02602-
8706 abends.

LAST MINUTE

Verkaufe MZ ETZ 250 Bj. 87, Mo-
toriiberhohlt, Lackierung neu, TUV
neu, Zustand 1, VB 1.100,- DM.
Tel.: 0421-4986441.

Suche fiir meine Suzuki GS 450
glinstigen Ersatzmotor, gebraucht!
Tel.: 0441/202434, Uwe.

Getricbe vom Jaguar XJ 6 zu ver-
kaufen. Das Schaltgetriebe hat ei-
nen Overdrive und stammt aus ei-
nem Serie I Modell. Voll funktions-
fihig! Telefon: 0421/503035.

Suche fiir HERKULES-Mokick ge-
brauchte Gabel, Model Supra 4.
Telefon: 0421/4919049, Nico,
abends.

BMW-R100/7 Sitzbank zu verkau-
fen. Zustand 2. Telefon: 0421/
6160080.

Verkaufe BMW R100 S, Baujahr
1983, Fallert Umbau (Verkleidung
und Sitzbank). Stahlflex Umbau,
Tiiv, Getriebeschaden. Gegen Ge-
bot! Telefon: 042 1/6160080.

BAUES-VERLAG
Am Deich 57

28199 Bremen
Tel.: 0421 -5016 17
Fax : 0421 - 50 44 48

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,

gibt es die robusten GummikuH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner
benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet. Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem
kompletten GummikuH Jahrgang bestellt, zahlt nur 80,- DM inclusive Porto u. Verpackung.
Geliefert wird mit Rechnung.

Die GumMmikuH & PAST perfect
gibt es jeden Monat fiir nur DM 5,59
statt 6,50, also mit ca. 15% Preis-
Vorteil, im Abo. Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo (Preis:

67,00 DM) bestellen.

Das Auslandsabo gibt’s fiir 78,00 DM, Luftpostzu-
stellung: Preis auf Anfrage.

,,Motorroller Entwick-
lung-Aufbau-Bedie-
nung-Pflege*

von Utz Rochel, Fred
Richter und August Falz

Dieses Buch ist von einem ganzen ,, Au-
torenkollektiv*® geschrieben. Die drei
Herren Rochel, Richter und Falz sind
auch schon von anderen Biichern be-
kannt. In diesem Werk aus dem Jahr
1955 geht es ausnahmslos um Motor-
roller, und zwar aus beiden deutschen
Staaten. Behandelt werden Geschichte,
der komplette Aufbau mit viel Technik,
Pflege und Wartung. Zu guter Letzt gibt
es noch eine ,,Motorroller-Fahrschule®.
Das Buch hat 128 Seiten mit ca 100
Abbildungen. Ein ,,Mub*, fiir jeden, der
sich mit alten Motorrollern beschiiftigt.

24,80 DM

,,Deutsche Motorrider,
Motorroller, Mopeds
1955¢

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Auch dieses Buch ist von dem Bran-
chenverband der Motorradindustrie,
dahnlich wie das Buch ,,Querschnitt ...".

Unsere fiinf Neuen -
ab sofort zum Bestellen

Allerdings spiegelt es die Situation der
Branche 3 Jahre spiter wieder, im Jahr
1955. In der Zwischenzeit hatte sich
eine Menge getan. Interessanterweise
1st das Werk zum Teil dreisprachig. Die
Einfiihrungen zu den einzelnen Kapi-
teln sind auch in englischer und spani-
scher Sprache zu lesen! 156 Seiten ziihlt
dieses Buch. Und wieder gilt es, viele
schine alte Werbung zu bestaunen.

24,80 DM

,, Kleinkraftfahrzeuge**
von Ing. U. Rochel

In diesem Buch von Ing. Rochel aus
dem Jahr 1955 werden fast alle deut-
schen Modelle vorgestellt, die es in der
Zeit im Handel zu kaufen gab. Und dies
unabhiingig davon, ob der Hersteller
westlich oder Ostlich der innerdeut-
schen Grenze sein Werk hatte. Be-
schrieben werden Mopeds, Leicht-
motorrider und Fahrradanbaumotoren.
Zur Einleitung wira die Technik der
Fahrzeuge und die Arbeitsweise des
Zweitakt-Motors beschrieben. Mit der
kleinen ,,Fahrschule®™ und den Kapiteln
iiber Bedienung und Pflege / Wartung
kommt auch das ,,Drumherum® nicht zu
kurz. Das Buch hat 144 Seiten und iiber
100 Abbildungen.

24,80 DM

,» Wie helfe ich mir
selbst, MZ-Motorra-

der

von Ing. Heinz Neuber und

Ing. Karlheinz Miiller

Es diirfte iiberfliissig sein, iiber dieses
Buch viele Worte zu verlieren. Man
konnte es auch als die ,.Bibel” der MZ-
Fahrer bezeichnen. Die beiden Autoren
Neuber und Miiller waren selber in dem
damaligen MZ-Werk in Zschopau an-
gestellt. Wer, wenn nicht diese Leute,
sollte sich mit den MZ-Motorréidern
besser auskennen. Wir haben nach eini-
gem Uberlegen beschlossen, die 4.
iiberarbeitete Auflage nachzudrucken.
Diese war bis vor kurzem noch bei eini-
gen Hindlern zu bekommen, ist aber
nun definitiv vergriffen. Also zugrei-
fen! Das Buch hat 296 Seiten mit 275
Abbildungen und beschiiftigt sich mit
der TS von 1977 bis hin zur ETZ von
1991.

34,- DM

,,Querschnitt durch die
Deutsche Zweiradindu-

strie*

Originalherausgeber:
Zweirad-Gesellschaft m.b.H.

Herausgegeben wurde dieses Werk
vom Verband der Fahrrad- und Motor-
rad-Industrie und vom Fachverband der
Fahrrad- und Kraftradteile-Industrie.
Erschienen ist es urspriinglich 1952. In
diesem Jahr war die 2. Internationale
Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
geplant (IFMA). Diese fiel jedoch aus.
Dieses Buch ist ein ,,Rundumschlag™
der Branche aus der Zeit vor iiber 40
Jahren.

Sehr schin anzuschauen, auch weil
reichlich alte Werbung zu sehen ist.
Diese war friiher einfach viel schoner!
Das Buch hat 180 Seiten mit vielen
Abbildungen wie Fotos, Zeichnungen
und alten Anzeigen.

24,80 DM

Bestellungen:

per Telefon: 04 21 - 50 16 17, per Fax: 04 21
- 50 44 48 oder per Karte: BAUES - Verlag -
Am Deich 57 - 28199 Bremen
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Bisher erschienene

Zweitaktfahrzeug-

motoren‘*

von Ing. Michael Heise

Ing. Michael Heise hat sich mit Zwei
takt-Motoren seit jungen Jahren nicht
nur theoretisch intensiv beschiittigt,
sondern sein Wissen und seiga#fKennt-
nisse in die Praxis yae*€setzt - so kon-

struierte er hafficlsweise u_inu%u:n--
kol Cweitakter figr 1& er. Er
schrieb mehreff iguyiter nd gehorte zu

deqm'(wl : hcitcrﬁ%ilwhrit'l
» D Hurlildf-: y ¥ e1se 1st el

ner der Zw otoren- Kenpae die
mit ihrem Optimismug 30 Jahre
wihrende Zeit _jis®Tstanden haben, n
der dig#Ml der »Fachleute« griber
wurde, die behaupteten, der Zweilakt-
motor habe in der heutigen Motoren-
technik keinen Platz mehr. In diesem
Buch bringt er viel Interessantes von
den historischen Vorldiufern des derzeit
weltweit wieder »im Vormarsch« be-
findlichen Zweitakt-Motors.

24,80 DM

., Kraftrader*

von Ing. Michael Heise

Alte Biicher iiber alte Motorriider sind
oft genauso teuer und selten wie die
Maschinen selbst. Der GummikuH-
Verlag schafft Abhilfe: Bei uns ist als
zweites Reprint ein Buch erschienen,
das in den 50ern schon einmal viele
Tausende begeisterter Leser hatte.
» Kraftriider« von Michael Heise stellt
auf mehr als 100 Seiten fast alle vor-
kommenden Motorradtypen und -Bau-
arten vor. Ganz gleich, ob Victoria
Aero, Triumph Thunderbird oder der
legendiire »griine Elefant«. Die Ma-
schinen der 50er Jahre und ihre Tech-
nik werden detailliert “beleuchtet”. 91
priizise Zeichnungen, Diagramme und
Fotos runden den Band ab. In Zusatz-
kapiteln wird auch die seinerzeitige
Technik von Gespannen und Motorrol-
lern beleuchtet. Kurzum: ein lesens-
werter und sehr informativer Uberblick
liber die Motorradtechnik der SOer Jah-

24,80 DM

,, Werkstatt-Handbuch

fiir Zweitaktmotoren*

von Obering. Siegfried
Rauch

Obering. Siegfried Rauch, einer der be-
kanntesten Motorrad-Journalisten
Deutschlands, faBite 1950 seine als Kon-
strukteur, Mitarbeiter von »Das Motor-
rad« und Kundendienstleiter bei DKW
mit Zweitaktmotoren gemachten Erfah-
rungen in diesem Buch zusammen. Das
»Werkstatt-Handbuch fiir Zweitaktmo-
toren« ist nicht nur fiir Werkstiitten in-
teressant, sondern besonders wichtig
fiir den Besitzer einer dlteren Zweitakt-
maschine. Dieser erhiilt durch die Lek-
tiire des Buches wertvolle Tips, um sich
mit den beriihmten »drei beweglichen
Teilen« und dem ganzen Drumherum,

seien es Gemischaufbereitung oder

Ziindanlagen, auseinanderzusetzen und
diese wieder zur perfekten Funktion zu
bringen.

29,80 DM

GuvmMikUuH-Biucher!

,,Das Motorrad mit

Seitenwagen,,

von Obering. Siegfried
Rauch

»Das Motorrad mit Seitenwagen« lau-
tete der Titel eines Reprints aus dem
GummikuH-Verlag. Das vierte Buch
dieser Reihe befaBt sich mit der Ge-
spann- und Fahrtechnik von den 30er
bis in die 50er Jahre. 3
Der Autor Obering. Siegfried Rauch,
einer der bekanntesten deutschen Zwei-
radpublizisten, lieb 1955 in diesem
Buch keinen Aspekt der damaligen Sei-
tenwagenfahrerei auber acht: Kapitel
iiber Historie, Fahrtechnik, Seitenwa-
gen- und Anschlubitechnik und den Ein-
satz von Gespannen ergiinzen sich zu
einem lesenswerten Band mit 112 Sei-
ten und mehr als 100 Illustrationen.

24,80 DM
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lle Jahre wieder, so
auch dieses Jahr, wur-
de es Zeit, den Geburts-
tag von einem guten Freund in
der Ferne zu feiern. Das Reise-
ziel Rom wurde spontan fest-
gehalten, und wir begannen zu
iiberlegen, mit welchen Vehi-
keln wir die Reise beginnen
wollten.

Michael war natiirlich sofort
klar, daBl er mit einem seiner
beiden Gespanne fahren wiirde
und lud mich ein, in dem Bei-
wagen Platz zu nehmen. Nun
gut, dachte ich, da lasse ich mein
Motorrad zu Hause und setze
mich in den Beiwagen, was vor
allen Dingen die Kosten zu re-
duzieren half. Gesagt, getan, am
19.05.95 starteten wir mit der
MT16, Kilometerstand 3.500
km - ein Innlandsmodell im
Orginalzustand - unsere Reise
nach Rom.

Die Fahrt durch Deutschland
und die Schweiz verlief soweit
problemlos, abgesehen von dem
selbstgebastelten Auspuff (Ein-
gepflanztes Kiferendrohr
zwecks Tiiv), dessen
Nieten sich bereits
nach 100 km
verab-
schie-

deten. Wir hofften, es wiirde
nicht noch mehr Material den
Weg alles Irdischen gehen.
Alle 150 km war Tanken an-
gesagt, und es muBte Ol aufge-
fiillt werden, um den grob ge-
hauenen Boxermotor bei Laune
zu halten. Dieser tat bis dato
bereitwillig seinen Dienst.
Nachdem wir den Gotthard
hinter uns liefen und die MT16
diese Bergpriifung mit Bravour
bestanden hatte, eilten wir mit
hundert Sachen, es ging ja ab-
wirts, ‘Bella [talia’ entgegen.
Die Durchschnittsgeschwin-
digkeit auf der Autobahn be-
trug auf gerader Strecke etwa
80 km/h. Auf der ersten Rast-
stitte warteten wir vergebens
auf unsere Freunde, die der Mei-
nuﬁg waren, wir wiirden es
nicht mal bis Italien schaf-
fen. Als wir weiter
fahren wollten
und den
Gang

M .

%

einlegten, gab das Ausriickla-
ger bei gezogener Kupplung
lible Geriusche von sich. Was
bei dieser Konstruktion auch
kein Wunder war. Ne Plastik-
scheibe mit ein paar Kugeln
drin. Da wir jedoch keinen Er-
satz mit hatten, beschlossen wir
das Gerédusch zu ignorieren und
eilten nun, das Ausriicklager
hatte sich nach kurzer Zeit wie-
der eingerenkt, unserem Etap-
penziel Volterra in der Nihe von
Siena entgegen. Nach 19 Stun-
den erreichten wir als die ersten
unser Ziel.

Nach freundlicher BegriiBung
in der 400 Jahre alten Villa
Palagione setzten wir uns auf
die Terrasse und genossen ei-
nen Kaffe, ein Bier und die un-
tergcehende Sonne in der Tos-
kana.

Hier wurde auch das Fahren
auf der Schotterpiste zur Genii-
ge getestet. Vor allen Dingen
die Auffahrt zur Villa belastete
das Gespann bis an seine Gren-
zen. Doch egal, wie stark die
Kiste auch rauchte, und das tat
sie griindlich, sie brachte uns
immer wieder den steilen Auf-
weg hinauf. Nach leider zu
kurzen zweil Tagen
Toskana fuhren
wir auf der
Land-

stralie
der italie-
nischen Haupt-

stadt entgegen.
Die Fahrt verlief ziem-
lich ungemiitlich. Die MT 16
mochte es genausowenig im Re-
gen zu fahren, wie die aufsit-
zende Mannschaft. Nach weni-

gen Minuten verabschiedete
sich der linke Zylinder und
machte die Strecke neben der
Kilte zu einer Tortur. Fiir die
210 km bis nach Rom brauch-
ten wir fast einen ganzen Tag.
Gott sei Dank konnte ich nach
halber Strecke mit dem Fahrer
des Fahrzeuges das uns beglei-
tete wechseln, denn Mikel, das
Geburtstagskind, wollte unbe-
dingt im Beiwagen Rom errei-
chen.

In Rom angekommen, wid-
meten wir uns erst einmal dem
Dolce Vita und lieBen es uns
ein paar Tage richtig gut gehen.
Nach viel Kultur, alten Steinen
und einer grandiosen Geburts-
tagsfeier an der ‘Fontana di
Trevi’ mubBte am Tag vor der
Heimreise das Gespann durch-
gesehen werden, um den linken
Zylinder moglichst vor Aus-
setzern zu bewahren. Und
siehe da, in der Schwim-
merkammer stand
neben dem Sprit
auch noch
das Re-

genwas-

ser von vor
vier Tagen.
Dieses wurde aus-
geschiittet, eine neue

Dichtung eingesetzt, den
Vergaser, von Gebrauchsspuren
iibersit (iibelst riefiger Gas-
schieber), noch einmal durch-
gesehen und wieder zusammen-
gesetzt. Nun war die Ziindung
an der Reihe, denn wir fragten
uns, warum die ,,Mohre' unten
herum so schlecht lief und uns
immer wieder in schwarze
Rauchwolken hiillte. Wir mul3-
ten weiterhinn feststellen, dal3
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der Fliehkraftregler eigentlich
iiberhaupt nicht seinen Dienst
versah. Die Gewichte standen
immer nur in einer Position und
wurden durch die zu schwachen
Federn nicht wieder in die
Grundstellung zuriick gesetzt.
Doch hier konnten wir nichts
veriandern und dachten uns, so-
lange die MT 16 noch fihrt, und
das tat sie im oberen Drehzahl-
bereich ja auch ganz gut, bleibt
dieser Umstand so wie er 1st.
Am nichsten Morgen zu frii-
her Stunde verabschiedeten
wir uns von Rom und
fuhren direkt auf
die Autobahn
in Rich-
tung

Flo-

renz. Das

Wetter

hatte sich bereits

kurz nach unserer An-

kunft in Rom gebessert,

und so fuhren wir nun bei strah-

lendem Sonnenschein der Hei-

mat entgegen. Was uns freute,
peinigte die Mt 16.

Nach einer Stunde strammer
Autobahnfahrt und steigender
Motortemperatur flackerte uns
immer hédufiger die Oldruck-
lampe an, welche uns dazu an-
riet, die Geschwindigkeit doch
stark zu méBigen. Um ein wei-
teres Absinken des Oldrucks zu
vermeiden, wurde an den Tank-
stellen auch mal eine etwas lin-
gere Pause eingelegt, was nicht
nur dem Gespann zu Gute kam.
Hier wurde dann auch die sich
immer wieder lockernde
Schwimmerkammer festgezo-
gen. Mittlerweile knackte es
auch uniiberhérbar aus Rich-
tung des Beiwagenrades. “Viel-

A€s

leicht das Kreuzgelenk? Was es
nun eigentlich war, konnten wir
nicht feststellen und wollten es
insgeheim auch nicht wissen.
Hauptsache die MT 16 fuhr uns
nach Hause.

Nachdem wir Italien hinter
uns gelassen hatten, fing
es auch schon wie-
der an zu reg-
nen. Die
gan-

Z e
Schweiz war
eine Re-
genwolke, was un-
sere Motivation nach ca.

12 Stunden Fahrt auf den
Nullpunkt sinken lief. Und
prompt meldete sich die MT 16
wieder mit ithren alten Wehweh-
chen. Hinzu kam das Aquapla-
ning, was uns bei der rasanten
Abfahrt einmal fast die Stralien-
lage gekostet hiitte.

Auch Deutschland empfing
uns mit stetigem Nieselregen,
was uns mittlerweile nun auch
nicht mehr storte, denn es war
ein Ende der Odyssee abzuse-
hen. Wir nahmen die erste Rast-
stitte hinter der Grenze, um uns
ein wenig aufzuwirmen. Als
wir zu unserer letzten Etappe
aufbrachen, wurde plétzlich der
ohnehin schon aufgerissene
Auspuff noch etwas lauter. Es
stellte sich heraus, dall das An-
schluBrohr vom rechten Zylin-
der direkt an der Schweilinaht
zum Endtopf gerissen war und
somit ins Freie abblies. Doch
da wir mittlerweile einige Phon
gewohnt waren, konnte uns dies
tiberhaupt nicht schocken. Nach
6 Stunden Fahrt von Basel bis
Frankfurt war es endlich voll-
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bracht !!

Bett, ich kom-
me, war die
einzige
De-

vise,
die Mi-
chael die letz-
ten Kilometer am
Leben hielt, nach ei-
ner bravourosen Fahrt, die
ausschlieBlich er gefahren ist.
Ich denke, nur Gespannfahrer,
die Ural oder MTI16 fahren,
konnen beurteilen, was Micha-
el geleistet hat. Wir haben fiir
die Riickfahrt von Rom nach
Frankfurt ca. 23 Stunden ge-
braucht und waren heilfroh, daly
die MT 16 uns wieder nach
Hause brachte, obwohl wir man-
ches mal an dem Russen ge-
zweifelt hatten.

Am Tag danach wurde das
Gespann noch einmal von oben
bis unten untersucht, und wir
mubten feststellen, daB bis auf
die bereits beschriebenen Miin-
gel und eine gerissene Schein-
werferhalte-
rung (auch
die Vibratio-
nen forderten
thren Tribut)
keine weite-
ren Defekte
zu erkennen
waren. Nicht
einmal eine
Speiche hat
sich verab-
schiedet, wo-
mit Michael
fest gerech-
net hatte. Der
Verbrauch
lag zwischen
O und 10 Li-

tern Su-

per verbleit
und der Olver-

brauch etwa bei 2.5

Liter auf die gefahrene
Strecke von 2500 Kilometern.

Ein Fazit :

Don Meyer wiirde sich zu je-
der Zeit mit seinem Gespann
ins ndchste Abenteuer stiirzen.
Ich fiir meinen Teil habe erst
mal genug vom Beiwagen-
fahren, obwohl es ein grobies
Erlebnis war. Ich fiihle mich auf
einer Solomaschiene einfach
heimischer. Zum Schlufl noch
einen Dank an das Gespann, das
uns die ganze Fahrt iiber nicht
im Stich gelassen hat entgegen
allen Warnungen oder Geriich-
ten.

Text+Fotos: Michael Meyer

e

e

Kontaktadresse:
Michael Meyer
Asenheimer
Strabe 11
60489
Frankfurt
Tel.: 069 /

786930
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Treffen & Termine

Stindiger Termin 3 i et e IR R ke Ak s
10777 Berlin Irish Pub Engliinder Stammtisch Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951
Berlin-Karlshorst Heizhaus MZ-Stammtisch Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4025830
10557 Berlin Werfistr. (Vet.-) Trialstammtisch Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Terminaufnahme fur Veranstalter: BAUES - Verlag « Am Deich -..? . 28199 Bremen * Tel.: 0421/501617 » Fax 0421/504448 10965 Berlin-Kreuzberg Yorkstrabe 15 XS 650 Riittlers Klub Jeden 3. Do., Langer, 030/7929726, Klatt 8115278
13403 Berlin Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen . Jeden Dnnneﬁtag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522899
A0 S R e R0 RN ~ ROl 20357 Hamburg Sternschanze Motorrad-Stammtisch - Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
- von  bis iaiEOrt Treffpunkt SwWasL Infosbei ~ (#= Neuer Termin) Hamburg 76 Gastst. Intakt Oldiestammtisch Jeden Freitag ab 20 Uhr
! 20255 Hamburg Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat
 Dezember 1996 i il eyl E A . AR e N 21357 Bardowick Fa. Damen&Bruns BMW-Kl6nschnack Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr
15.12. I Bologna Philip Island Funday des Ducati Owner Club of Victoria/Australia Hamburg-Winterhude  Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat
#16.12 CH Obersee Zeltplatz VIII. Chniittlerrally Plauschfahrt fiir Winterfahrer Gespannchniittler, CH-055/864705 22941 Bargteheide/Elmenhorst Gastst. Vob (B75) FMC Comet Stammtisch Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548
16.12. Aachen 6.Roller Riipel S Markus, 02404/26604 26655 GiebBelhorst Schwengels Gasthof MZ-Stammtisch Ammerland ~ Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/2108 ab 18 h
#17.12. _ Siiderbrarup I{] Vetemnenleﬂemark[ d BMW- MC Anﬂcln Schmidt-Hollinder, Tel+Fax 0461/8435 26689 Apen Leuchtturm Motorrad-Klonschnack Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/8140
- Januar 1996 = : | | : UG e 27299 Langwedel Connys Cafe Harley-Stammtisch Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553
T T T R | Hilden Stadthallc E.Int.HarleyHndlan Show Gerd, 02103/53206 27721 Ritterhude Circus Circus (B74) SR 500-Treffen Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902
R T L Hoogstraten Motoradbirse Huet, Tel+Fax: 0032/14/633273 28870 Otterstedt Gasthaus am See MZ-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/60 28 900, E. Paul
okl =g ] Gelsenkirchen Hans-Sachs-Haus Motorrad-Messe 040/6720164, Fax 6725161 28870 Posthausen Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64
#12.1. -14. 1. NL Maastricht MECC Inter Classics Maastricht Boorn, 0031/434081409 28870 Fischerhude Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631
#12. 1. -14. 1. Mainkling Wintertreffen Horex + Gespannfreunde Leidig, 07959/634 Harpstedt/Bassum Gastst. Z. Kreuzkrug Bremer Italo Club Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610, 04207/801506
#13.1. -14. 1. Eschweiler-Weisweiler Festhalle 13.Int. Motorradausstellung Hesse, 02403/35808 ab 19 h 29683 Dorfmark Gastst. Bohmegrund Boxer-Stammtisch Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264
13. 1. -14. 1. Duisburg Rhein-Ruhr-Halle Motorrad Markt 02064/55943, Fax 02064/59554 Hannover P im Herrenhiiuser Garten Gespannfahrertreffen Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
13015 =14 0 Brilon Schiitzenhalle 2.Sauerlinder-Motorradmarkt  02991/6811 33106 Paderborn Schmiedehiitte Motorradstammtisch Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
AL SchloB Augustusburg  SchloBplatz 26. Wintertreffen 037291/20267 o. 6528, Fax 20591 34587 Niedervorschiitz Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
190,21, L. Rhin 5.Wintertreffen Rannunger Motorad- u. Gespannfahrer 09738/1542 0. 09735/561 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040
#20.1. -21. 1. NL5248 Rosmalen Autotron Oldtimerbirse Fax 0031/4192/19050 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
A0SR Bl (e Magdeburg Stadtpark Rotehorn  Motorrad-Ausstellung 0431/92800, Fax 91930 38329 Wittmar Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
20, 1:=21. 1. Hannover GroBmarkthallen 4.Norddeutsche Motorrad Boérse Beinhorn, 0531/331415 40549 Diisseldorf Weg.a.Handweiser ~ Waserbiiffel Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
200 =211, Paderborn 7.Paderborner-Motorrad Markt 02064/55943, Fax 02064/59554 47906 Kempen Gasthof ,,.Berg & Tal* Oldtimerfriihschoppen Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262
26. 1. -28. 1. Friedrichshafen Messe 2.Biker Weekend 07541/708-0 49152 Bad Essen Olfleck DDR-Fahrzeug-Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828
A R Hannover 6.Niedersiichsische Motorrad Messe 02064/55943, Fax 02064/59554 Ellenstedt Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Februar 1996 49638 Nortrup Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707
#2. 2. - 4. 2. Loh (Bay.Wald) Hexenkessel 40. Elefantentretfen BVDM, Lenzen, 02261/41588, Fax+Anrufb. 41971 42651 Solingen-Kohlfurth Café Hubraum GB 500-Stammtisch (XBR-)  Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
RN M T Miinchen Int. Motorradausstellung IMOT, 0711/7657772 52080 Aachen Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Krider Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
#3. 2. CH Roggwil (Kanton Bern) Winter-Zweirad-Antik-Flohmarkt Zihlmann, CH 077/3900735 52062 Aachen Autonom.Zentrum  MC Kuhle Wampe Aachen Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen
#3002 =42 Freiburg Stadthalle Motorrad + Teilemarkt 07633/500123, Fax 500134 52224 Stolberg-Vicht Gaststitte Moll Vichter-Motor-Club Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969
 FERE A SR B Wiirzburg Frankenhalle Motorama "96 Hiifner, Tel+Fax 09708/6825 54338 Schweich Gasth. Junges Engliinder-Stammtisch Jeden 1.43. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878
£ SR TR R Emden 4 Motorrad-Markt Emden 02064/55943, Fax 02064/59554 54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Veteranenstammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
#9. 2. -11. 2. Schwalmstadt China-Messepark Zweirad-Show 06691/94760 54550 Daun-Piitzborn Zur alten Schmiede  Kawa-Stammtisch Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
10. 2. -11. 2. Chemnitz Messehalle SchloBteich Motorrad-Ausstellung  0431/92800, Fax 91930 55457 Gensingen Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch Jeden Montag ab 20 Uhr, 06704/2208 Peter
1052 =11. 2, Kaunitz Ostwestfalenhalle Motorrad 96 05257/4572 56271 Isenburg Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
15. 2. -18. 2. Leipzig Motorradmesse Syburger Verlag, 02303/98550 57271 Hilchenbach-Vormwald Gastst.Zollposten [taliener Friihschoppen Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr
17. 2. -18. 2. Schwerin KongreBhalle Motorrad-Ausstellung 040/6720164, Fax 6725161 58453 Witten Zur Waldeslust MZ-Stammtisch Ruhrtal Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467
2D Ty, Essen Messe Essen Techno Classica Essen 02407/17300, Fax 17711 59302 Oelde Gasthof Hui buh Wasserbiiffelstammtisch Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
24. 2. -25. 2. Kleve Stadthalle Motorrad Ausstellung 02064/55943 68732 Schweltzingen .Zum blauen Loch® MZ-Stammtisch Rhein/Neckar Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438
280038, Dortmund Westfalenhalle Motorriider 96 Syburger Verlag, 02303/98550 72649 Wolfschlugen Hexenbanner-Stuben Heinkel-Stammtisch Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66
- Mirz 1996 74363 Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
PR e e Neubrandenburg Stadthalle Motorrad-Ausstellung 04(/6720164, Fax 6725161 74542  Braunsbach/Kocher Gasthof Liwen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595
9. 310003 Erfurt Thiiringerhalle Motorrad 96 0431/92800 77652 Offenburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572
143 el 3 Karlsruhe Motorrad Salon 96 Syburger Verlag, 02303/98550 Freiburg Pizzeria Kroneneck  Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/64611
15. 3. -17. 3. Hamburg-Schnelsen Messchalle HMT-Motorradtage 0431/92800, Fax 91930 81739 Miinchen Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Volker, 089/6351196
17. 3. 01458 Otterndorf-Okrilla Stadion Oldteimer-Teilemarkt Sauer, An der Mark 10, 01558 Otterndorf-Okrilla 85893 Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841 5*}214
23. 3. -24. 3, Oldenburg Weser-Ems-Halle Inter Bike 96 02064/55943, Fax 59554 87724 Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 2{] Uhr, 08331-81631
#29.3. -31. 3. Burg Gespannlehrgang Anfinger IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161 Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853
I8 331,43, Berlin Funkturm Messegelinde BMT-Motorradtage 0431/92800, Fax 91930 91619 Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671
~April 1996 e | ' : 01735 Muhr am See Gasthof Monchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr
13. 4. -14. 4. Diisseldorf Neue Stadthalle Motorrad-Messe Tel.:040/6720164, Fax 6725161 97074 Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
#20.4. -21. 4. NL5248 Rosmalen Autotron Int.Borse Motorriider Fax 0031/4192/16795 CH Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
#20.4. -21. 4. Ludwigshafen Friedrich-Ebert-Halle Veterama M Metz, 06272/567, Fax 789
#21.4. 32469 Petershagen-Lahde Nihe Kraftwer B 482 3.Italofriihstiick Jorg, 0571/46813 o. Jirgen 0571/43805 ab 18.30 h Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.
#26.4. -28. 4. Burg Gespannlehrgang Anfinger IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161 Falls es den Stammtisch, das Treffen, etc. nicht mehr geben sollte, wiire es ebenfalls nett, uns dieses zu melden.
Mai 1996
S, DL, Wolfenhagen-Briindersen Cafe Mondschein  Friihjahrstreffen G Gespannfahrer  05932/2699
#11.5. 72718 Reutlingen Eissporthalle Veteranen + Teilemarkt VCO Neckar-Alp, 07025/4019 o. 07157/61275 DIE ZEITSCHRIKT Repro & Titelrealisation : DIE ANZEIGEN
#17.5. -19. 5. NL Winterswijk Eeelink Woold 7.Maico Achterhoek Treff Esselink, 0031/543/520084 GUMMIKUH & PAST perfect Baues Offset Druck Verantwortlich fiic Anzeigen:: -
#17.5. -19. 5. Paderborn 5. Moto Guzzi Treffen MGZ Paderborn, 05250/930730 erscheint im Eu_lns : Yo e Tobias Pfluger
#18.5. -19. 5. 86343 Konigsbrunn 6.0ldtimer-Teilemarkt Drescher, Tel+Fax 0821/84864 Baues Verlag GbR I 3:':;::1]3’_5“"35‘ et Anzeigenschlufi (gewerblich) :
#19.5. 24837 Schleswig Oldtimertreff + Teilemarkt Rau, 04621/25150, Fax 24391 ~ Am Deich 57 = 28199 Bremen Ui 2 R rernar! Peter Ullisieh Jeweils am 20. des Vormonats
#24.5. -27. 5. Baden-Baden Moto Guzzi V 65 Lariotreffen - Anmeldung bis 31.3.96 Hagemann, Tel+Fax 07251/82217, Mobil 0177/2434457 Rainer Baues, Ute Nennstiel, Jupp Jickels T Satz : pu/. ] Anzeigenpreise: : . AN}
Tel.: 04 21/50 16 17 Private FlieBsatzanzeigen bis zu 200 Zeichen sind fiir
Juni 1996 o 44 48 . Abo kostenlos. Fii rbliche Anzeigen gilt
#1. 6. 88605 MeBKirch 6.0ldtimer + Teilemarkt Hobein, Tel+Fax 07575/2917 SRR SAEARHEY, LS SN R e e
#l. 6. - 2. 6. 45659 Recklinghausen Vestlandhalle Oldtimer + Teilemarkt Schalkowski, Fax 020/313902 ISSN 0944 - 3681 Erscheinungsweise: Monatlich am 15. o, Ahzﬂigm Abolbhen 5 :
#1. 6. - 2. 6. Apolda Schlof Oldtimertretfen 03644/540110 o. 03644/5624R80 DK 629.11(05)(091)"1949/1979" Vertrieb: Ute Nennstiel R RO ROCIETES
73 R T ) Friedrichshafen 6.Int. Oldtimer + Teilemarkt  Hoffmann, 07531/57509, Fax 57901 : ‘ ! Verkaufspreis 6,50 DM/Heft b I d‘~ : : PSR s
#6. 6. - 9. 6. 63571 Gelnhausen _ 23 Treffen Adler-MVC Breidenbach, 06051/14130 Chefredakteur : Rainer Baues (verantwortlich) Y Lhoes ecgach 22 Oslen Hiaieth st kit o i oo Falle el aetkaa
#8. 6. - 9. 6. 26345 Bockhorn 15. Veteranen + Teilemarkt u. 14.Friesland Rallye Ahlers, 04453/7333, Fax 72888 I R el s e Mitaibsit Abm; ml:r m', :r:\t'rlirll'bﬂu's"‘nb‘n 67.00 DM inkl. Versand  “erden.
#14.6. -16. 6. Paderborn Bentfeld Laverda-Register Treffen Stoni, 040/7124203, Kalle 05250/930730 S e e e et Sl REA - versand b Verlag haftetnicht fiirunverlangt eingesandie Manuskripte. Alle
7 iy ; i 3 Gy Al ¢ 5 - ‘athcart, Ducsi, Reinhard |'_[{‘-|[}['J, Jutta Jiickels, und Mehrwertsteuer _ Antikel werden nach bestem Wissen aber ohne Gewdihr veriffent-
#21.6. -23. 6. Neschwitz 5.Neschwitzer Schlobparkrallye Jatzwauk, 035931/20454 Stefan Katzer, Uwe Kremer, David Longstroke, Jens  Abonnement Ausland: 78,00 DM inkl. Versand licht, Die Zeitung und alle in ibr enthaltenen Beitrige sind urheber-
#21.6. -23. 6. Niirburgring Int. Oldtimer Festival DAMC Tel.+Fax 0211/334242 Kraus, Tobias Pfluger, Thomas Reichl, Dr. Paul Sim- Luftpostversand: Preis auf Anfrage rechilich geschiitzt. Eine Verwertung ohne Einwilligung des Verlags
Juli 1996 sa, Jiirgen Strohmenger (stromi), Claus Uhlmann, ist strafbar.
#20.7. FIN Mustiala 6.Bella Italia | Volker Timmer. Druck : Baues Verlag, Am Deich 57, 28 199 Bremen GuanuxkvH ® ist ein eingetragenes und geschiitztes Warenzeichen.
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ann wurde die ge-

samte Mechanik 1n

Angriff genom-
men. Der Motor wurde voll-
stindig zerlegt. Es war das
bekannte ,, Wundertiiten-Ge-
fiihl*, das in einem ist, wenn
die Zerlegung und Reini-
gung die Wunder der vielen
Betriebsjahre und einiger
Generationen von Schrau-
bern offenlegt.

Nach den Angaben des
Vorbesitzers war der Motor
bekanntlich vor zehn Jah-
ren vor der Nordcap Tour
von Sandbahn-Sportkame-
raden iiberholt worden. Das
mag richtig gewesen sein,
aber dennoch ...

Hier nun der Befund:

» Zylinderkopfe in unter-
schiedlich gutem Zustand.
Eine Seite zeigt deutlich die
Spuren eines Ventilabrisses
mit Ausbriichen bis zum
Ventilsitz. Teilweise noch
Bronzesitze. Ein Auspuff-
gewinde hiniiber. Die Ven-
tilflihrungen nicht mehr ver-
trauenerweckend.

Folge: Die Kopfe wan-
derten zum ,,Sepp-Schlogel
des Rheinlandes™. Auspuff-
gewinde schweillen, dabei
féllt in der Regel der Ventil-
sitz heraus. Daher wurde zu-
gleich der Brennraum ge-
schweilit und die Ventilsitze
ebenso wie die Fiihrungen
erneuert. Der andere bedeu-
tend bessere Kopf erhielt
neue Fiihrungen, und die
Ventilsitze wurden ebenso
wie die Ventile geschliffen.

Der“Meister” hohnt mit
der Hand.
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Da die Tellerrander der Aus-
laBventile doch bereits recht
diinn waren, wurden sie eben-
falls erneuert.

* Kolben in gutem Zustand,
kaum Verschleils. Kolbenbolzen
angelaufen.

Folge: Griindliche Reini-
gung und Ersatz der Kolben-
bolzen. AnschlieBend wurden
beide Kolben genau ausgewo-
gen.
 Zylinder ebenfalls kaum
Verschleil3, allerdings Rostan-
siatze durch Standkorrosion und
Riefen durch zu hiufiges Be-
wegen in der Zeit der Stille-
gung ohne weitere konservie-
rende MaBBnahmen.

Folge: Sie wurden von Hand

gehohnt und anschliefend ver-
messen. Das Ergebnis war
durchaus erfreulich und voll in-
nerhalb der Toleranzen. Einem
Weiterbetrieb stand nichts mehr
1im Wege. (Entspricht ca. 50%
Verschleild)
« Kurbelwelle in abenteuer-
lichem Zustand mit zwei un-
terschiedlichen Pleuel, bei de-
nen auBerdem die Olbohrung
fehlte. Damit war der Zustand
der Kolbenbolzen erkliirt.

Folge: Vollstindige Uber-
holung der Kurbelwelle mit
neuen Pleuel und Pleuelbol-
zZen.

Damit sind die wesentlichen
Punkte aufgezihlt. Zusitzlich
wurde festgestellt:

Dre1 Stoliel wiesen tellwel-
se tiefe Narben auf der Gleit-

fliiche der Nockenwelle auf, ©

die jedoch noch keinen Scha-
den an der Nockenwelle ver-

Fertig zur Vormontage der
Kurbelwelle.

ursacht hatten. Sie wurden eben-
falls erneuert. Zu diesem Zeit-
punkt wulte ich noch nicht, dals
ich an dieser Stelle noch Lehr-
geld zahlen miilte. Auf der
Veterama wurden jedenfalls
drei neue StéBel erstanden und
stolz nach Hause getragen.

Die Steuerrider waren offen-
sichtlich zusammengesucht
worden und pabten nicht zur
Gehidusemarkierung, waren ne-
benbei unterschiedlich gekenn-
zeichnet, liefen aber einwand-
frei zusammen und konnten da-
her so bleiben.

Interessant war es schon, wie-
der einmal zu sehen wie viele
Generationen der Motorent-
wicklung 1m Motor wiederzu-
finden waren. Bei einem Bau-
jahr von 1954 wurden die ver-
schiedensten Anderungen spii-
terer Jahre diagnostiziert. Eine
Eigenschaft von BMW Maschi-
nen, die hiufig anzutreffen und
darauf zuriickzufiihren ist, dal3
eine stindige Weiterentwick-

lung betrieben wurde, bei der

BMW jedoch stets auf die Aus-
tauschbarkeit der Teile achtete.
ZAufwiirts kompatible Entwick-
lung™ 1st das schone Zauber-
wort, das heute hierfiir oft ver-
wendet wird und uns Schrau-
bern das Leben erleichtert.

Durchaus als sehr gut war die
Motorelektrik zu bezeichnen,
die sich in optisch einwandfrei-
em Zustand prisentierte und
zunichst gut verpackt zur Seite
oelegt wurde.

Der Motor wurde nach Be-
schaffung aller erforderlichen
Teile griindlich gereinigt und
glasgestrahlt.

Hier ist ein wichtiger Hinweis

sicher angebracht:
e Glasstrahlen mit feinem
Strahlgut ist sicher die beste
Mafnahme zur Reinigung von
Aluminiumgehidusen. Nebenbetl
werden die Poren durch die
Glaskugeln zugeklopft und ver-
schlossen, was die zukiinftige
Reinigung erleichtert.

Das Strahl-

gut birgt aber auch

eine grofie Gefahr. Insbeson-
dere der Glasbruch dringt in
alle Ecken und wird bei
nachlissiger Reinigung si-
cher zum vorzeitigen Ende
der Mechanik fiihren. Nach
meinen Erfahrungen sollten
Motor, Getriebe, Achsan-
trieb wenn maoglich vor der
Demontage gestrahlt wer-
den. Dabei klebe ich alle
empfindlichen Teile mit
Gewebeband ab. Zur Ab-
dichtung von Offnungen und
Wellendurchgdingen ver-
stopft man diese durch Putz-
lappen. Eine Schicht Silikon-
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Dichtungsmasse dariiber sorgt
fiir staubdichten Verschluf.
Trotzdem wird vor und nach der
Demontage mit reichlich Was-
ser und Reinigungsmittel gewa-
schen und gespiilt. Vor allem
die Entfettung vor der Strahl-
aktion erleichtert die Arbeit.-
Da ich, wie oben geschildert,
bei der Motordemontage etwas
zu schnell war und dem Alumi-
nium erst nach der Zerlegung
mit dem Glas zu Leibe geriickt
bin, hatte ich anschlieBend trotz
griindlicher Abdichtung des In-
nenraumes die Freude einer el-
lenlangen Putzerei. Man glaubt
es wirklich kaum, wie weit der
Staub eindringt. Letztlich fett-

.frei und sauber wurde das Ge-

hiause erst in Mutters Spiil-
maschine.

Vor der Montage wurde noch
der Repassierring fiir das Ton-
nenlager gedreht, das aufgrund
seines besseren Schwingungs-
ausgleiches eingesetzt werden
sollte. Auflerdem wurde der Ko-
nus der Kurbelwelle mit Ventil-
schleifpaste auf die Schwung-
masse eingeschliffen. Be1 der
Demontage hatte es hier reich-
lich Sorgen und Angstschweil}
gegeben, da die Schwungmasse
aufgeklebt war, um das schlech-
te Tragbild auszugleichen. Das
sollte nicht noch einmal erfor-
derlich sein, und sauber aufein-
ander eingeschliffene Fldchen
waren noch in jedem Fall, der
mir bisher untergekommen ist,
der sicherste Weg der technisch
einwandfreien Befestigung. Um
Arger zu vermeiden, schleife ich
solche Befestigungspunkte
grundsitzlich ein und priife da-

bei das Tragbild.

Nachdem alle Montageteile
sauber auf der Werkbank la-
gen, war die Montage des
Rumpfmotores eine Kleinig-

Eﬁ: keit. Lediglich das kleine

Steuerrad hatte seine Tiicken.
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Das Tonnenlager wird aufgezogen.

Vormontiert mit Repassierring, der ein Verkanten des
Tonnenlagers bei der Montage verhindert.

Handbuch: gut anwirmen,
mdglichst weit aufschieben und
mit einer Druckhiilse und Spin-
del nachpressen.

Das Zahnrad hatte entweder
diese Anleitung nicht gelesen

oder eine besonders gute PreB3-
passung. Mit Nachpressen war
jedenfalls nichts zu machen. So
mufte das Ridchen unter Flu-
chen in zwei Versuchen wieder
abgezogen werden. Erst mit er-
barmungslosem Heizen und
gleichzeitiger Kiihlung des
Wellenendes mit Tieftempera-
turspray und unter Verwendung
einer angefertigten Schlupthiilse
flutschte es in einem Zug spie-
lend bis zum Anschlag auf die
Welle. Der Motor lag dabei auf
der Kupplungsseite und wurde
sogleich in Euphorie wieder
aufgerichtet.... zu friih.

Man glaubt es nicht, aber
diesmal war das Spiel durch die
Kiihlung so groli und anhaltend,
dabB das verdammte Réidchen die
Lust hatte, wieder einige Milli-
meter nach vorne zu rutschen.
Die freundlichen Worte, die mir
tiber die Lippen kamen, mochte
ich hier nicht wiederholen. Aber
ein Gutes hatte die Sache, ich
hatte wieder etwas dazugelernt,
und im nédchsten Anlauf wurde
schon langsam gearbeitet und
gewartet, bis alles abgekiihlt
war.

Nachdem der Rumpfmotor
bis auf Kupplung, Zylinder und
Elektrik komplettiert war, wan-
derte er gut verpackt zunichst
ins Teilelager.

Weiter ging es mit der Aufar-
beitung des Getriebes. Auch
sein Zustand war bis auf eine
gefressene Gleitlagerung des
groBBen Rades auf der Abtriebs-
welle noch sehr gut. Weder
Welle noch Zahnrad war zu ver-
niinftigen Preisen aufzutreiben,
und die gefressene Bronzela-
gerung hatte deutliche Spuren
hinterlassen. Da war es eine
Freude, von meinem Freund
Rolf, der sich eigentlich nur sehr
schwer von den alten Schiitz-
chen trennt, fiir nur 250 DM
ein komplettes Getriebe zu be-
kommen. Damit war das alte
Spiel - aus Zwei mach Eins -
angesagt. Zuletzt hatte ich es
ber der 25/3 gespielt. Damals
mit der Lagerrdumung von Fa.
Jaeger ein zweites Getriebe er-
worben und daraus dann ein be-

sonders gutes neuwertiges auf-
gebaut. Leider war damals der
Laufring des kupplungsseitigen
Wellendichtringes nicht zu be-
schaffen und eine eigene Dreh-
bank noch nicht vorhanden.
Also wurde der alte, eingelau-
fene Ring nur leicht iiberschlif-
fen und ... wieder verwendet.
Ihr ahnt es sicher schon, das
Riderwerk war zwar wirklich
Spitze, aber eben an dieser Stel-
le stindig schwitzend. Das 1st
besonders erfreulich, wenn man
weill, dal eben dieser Laufring
so ziemlich das letzte Teil ist,
an das man bei einer Zerlegung
herankommt. Seither lduft das
alte, nur inspizierte und dulier-
lich aufgearbeitete Getriebe vil-
lig einwandfrei in der 25/3. Die
Zukunft wird zeigen, ob es mir
diesmal besser ergeht.

Zur Abwechslung wurden
zwischendurch Riéder einge-
speicht und zentriert und 1m-
mer wieder Kleinteile aufgear-
beitet oder neu angefertigt. In
der Lehrwerkstatt meines Brot-
chengebers pabBten die Steck-
achsen gut 1n das Ausbildungs-
programm und wurden aus
hochfestem Edeldstahl (V2A
oder V4A halte ich fiir nicht
ausreichend) neu gefertigt.
Nicht original, aber originalge-
treu und besser als original 1st
bei mir immer erlaubt.

Ich war tiberrascht, wie mon-
tagefreundlich die Getriebe der
51’er Reihe durch die vielen
Deckel aufgebaut sind. Es war
eine Freude, sie mit neuen La-
gern und Dichtungen zusam-
menzubauen. Das gefressene
Bronzelager wurde neu ange-
fertigt und das zugehoérige
Zahnrad auf einem extra ange-
fertigten Spreizdorn gelippt.
Viel Zeit wurde wieder aut die
Einstellung verwendet. Die
Distanzscheiben, die mir bei der
Demontage entgegen gefallen
waren, konnte ich erneut nur
zum Teil verwenden.

Hier ist es Zeit, einen neuen
Tip loszulassen:

- Was tun, wenn man nichit
die passenden Scheiben hat?
Durch ,,Lamifol” ist das kein

Problem mehr. Lamifol ist eine
priizise Edelstahlfolie, die es in
unterschiedlichsten Stirken in
Rollenform gibt. Man kann sich
daraus problemlos mit der
Schere die bendtigten Distanz-
scheiben schneiden. Fragt bei
Spezialfirmen nach, die sich mit
Motoren oder Pumpenrepara-
turen beschdftigen, dort sollte
man derartige Folien kennen
und ggf. bereit sein, ein Stiick
abzugeben. -

Wenn auf zwei Zehntel aus-
distanziert werden mulb, hat es
sich bewiihrt, ohne Dichtung auf
Null einzumessen. Das erfor-
derliche Spiel ergibt sich dann
automatisch durch die Pa-
pierdichtung, wenn man cine
entsprechende Stirke von ca.
(0,25 mm wibhlt.

Die beiden Getriebe standen
bald in nahezu neuwertigem
Zustand im Teilelager. Dem
guten Stiick der ersten Wahl
hatte ich neu verchromte
Anbauteile spendiert.

An dieser Stelle wurde die
Arbeit erneut durch eine
Kiltewelle unterbrochen,
sodald zuniichst die Brems-
anlage des Seitenwagens
ausgearbeitet werden konn-
te.

Ich hatte mir fest vorge-
nommen, den LS 200 nach
heuticem Sicherheitsstan-
dard mit Bremse auszustat-
ten. Dabei sollte die Optik
maoglichst original gehalten
werden.

Im Teilefundus hatte ich
noch eine BMW Brems-
ankerplatte des 51/3 Halb-
naben-Vorderrades. Die
Halbnabe so eingebaut, dal3
der kleine Speichenkranz
aullen liegt, das sollte eine
Optik ergeben, die dem Ori-
ginal entspricht.

Bel der Losung zur Beta-
tigung der Bremse kam mir

Einspeichen leichtge-
macht mit Eigenbau-
Maschinchen.

ein Blick auf ein MZ Gespann
zur Hilfe. Hydraulische Betiiti-
gung iiber einen auflenliegen-
den Zylinder mit einer Druck-
stange, die auf den normalen
Bremsschliissel wirkt. Eine ge-
nial einfache Losung, und mit
dem kurzentschlossenen Kauf
des entsprechenden MZ Ersatz-
teiles war ein wesentlicher
Schritt zur Seitenwagenbremse
getan.

Vor dem dazu passenden MZ
Hauptbremszylinder mit Hebel
und Rolle, der vom FulB3brems-
hebel betitigt wird, schreckte
ich zunéchst zuriick. Zu diesem
Zeitpunkt war nicht abzusehen,
wie die Befestigung am Seiten-
wagen erfolgen konnte. Aber im
Teilelager war noch ein alter
Hauptbremszylinder der 80/7
Vorderradbremse, der normal
unter dem Tank der /7 ange-

bracht ist. Der schien damit
zur Befestigung auf dem
Seitenwagenrahmen bestens
geeignet zu sein. Ich hatte
diesen Bremszylinder bereits
bei1 einer Veteranenveran-
staltung an einem R50 Ge-
spann gesehen. Er fiel kaum
auf und war iiber einen Seil-
zug, der parallel zum Brems-
gestinge angebracht war, be-
stens zu betitigen.

Eine original 51/3 Halb-
nabe war bei bestem Willen
nicht zu beschaffen. Durch
den Tip eines GummikuH
Lesers wurde ich schlieflich
auf die Donghai Nabe auf-
merksam gemacht. Dieser
BM-Wupptich Nachbau palit
tatsdchlich genau auf die
Ankerplatte.

Ein kleines Problem ist die
Breite der Einheit von Nabe
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Nochdientdie Buhneals

Lager ie Teile der
Getriebe-Re tage.

und
Anker-
platte. Sie
ist schlicht
viel zu groB.
Um die Idee ver-
wirklichen zu kon-

nen, mul} also die An-
kerplatte an der Aullen-
seite weitmoglichst abge-
dreht werden. Um eine mi-
nimale Breite zu erreichen,
wurde auBerdem der Aufbau
der Lagerung so gewihlt,dall s 1 -

das duBere Druckstiick mog- cherung Priif-

lichst schmal ausfallen kann.  wird durch instanz auf-
Friiher in den Katalogen von ein speziell zusperren. Bisher hat-
SKF aufgefiihrte Kegel- angepalBtes Alu- te ich nie Probleme mit den
rollenlager mit 22' er Boh- Blech erreicht, das d e r Priifern, es waren aber auch

immer Miinner, die Technik
beurteilen konnen und daher
bereit waren, Entscheidun-
gen zu fillen. Um das sicher-
zustellen, sollte man vor dem
Termin das Gesprich suchen,
aber wem sage 1ch das.

mit der Ankerplatte und der
Mitte der Schwingenachse ver-
schraubt ist. Dieses Blech tragt
zugleich den Bremszylinder.
Das zumindest war zu diesem
Zeitpunkt die Planung, fiir die
.die Teilebeschaffung erfolgen
konnte.

Alternativ suchte ich intensiv

Planung sall mir bereits der Re-
spekt vor der Abnahme im Nak-
ken. hoffentlich wird der TUV
genauso begeistert sein wie der
Erbauer.

Aber dem Erlebnis wollen wir
nicht vorgreifen. Jedenfalls habe
ich zu diesem Zeitpunkt schon

rung waren leider nicht mehr
aufzutreiben. Vielleicht zum
Gliick, denn dadurch konnte
ich die Lagerung aus einfa-
chen 6005 ‘er Lagern mit we-
sentlich einfacherem Aufbau
gestalten, die allenfalls etwas
ofter ausgewechselt werden

Text + Fotos:

begonnen, die Ohren nach der
richtigen, fachlich qualifizierten

miissen. Bei meiner unge-
heuren jdhrlichen Fahrlei-
stung kaum ein Problem. Die
Lager gibt es mit Dicht-
scheiben und Lebensdauer-
schmierung, und das macht
eine zusitzliche Abdichtung
der Lagerung weitgehend
iberfliissig. Eine Abdeck-
scheibe als Spritzschutz, um
groben Dreck fernzuhalten,
oder der alte Filzring reichen
da vollig aus. Die Original
Steib Achsmutter greift leicht
in die Nabe ein. Durch die
schmale Bauart wird die Be-
lastung der Achse moglichst
gering gehalten.

Die Befestigung der
Bremsankerplatte erfolgt wie
iiblich durch Verspannung
mit der Nabe. Die Verdreh-

nach einer passenden Brems- Volker Timmer
ankerplatte aus dem
Pkw-Bereich oder
von Ostlichen Ge-
spannen. Im tiefen
Herzen tat es mir
noch zu weh, ein
originales Teil wie
die Vorderrad-An-
kerplatte zu zersto-
ren. Das sollte nur
erfolgen, wenn bis
zum TUV Termin
keine bessere Lo-
sung gefunden war.

In dieser Phase

Mit Hilfsplatte
wird das Schalt-
spiel iberpriuft.
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Das antiquarische Buch:

in spannendes Stiick Grand Prix Ge-
schichte der Motorrad-Stralien-
weltmeisterschaft 1953 findet sich

in diesem kleinem Buch von Axel Morenno.
Es ist dem Rennfahrer Werner Haas ge-

widmet und begleitet ithn auf
dem Weg zu seinen Welt-
meistertiteln in der 125 ccm
und der 250 ccm Hubraum-
klasse.

Einen Weltmeistertitel im
Strallenrennsport der Solo-Ma-
schinen holten bisher nur noch
die deutschen Rennfahrer Dirk
Raudis, Anton Mang, Dieter
Braun, H.G. Anscheidt und H.

P. Miiller.

Das Buch beginnt mit dem
Feldbergrennen des Jahres 1952.
Mit einer selbstfrisierten Puch
kdampfte Haas sich bis auf den vier-
ten Platz und zog damit die Auf-
merksamkeit der Fachwelt auf sich.
Beim ersten nach Deutschland ver-
gebenen Motorrad-Weltmeister-
schaftslauf auf der Solitude am 20.
Juni 1952 profitierte Werner Haas
von den Trainingsstiirzen der NSU-
Werkstahrer Richard Colombo, Fritz
Klager und Wilhelm Hofmann. Der
Rennleiter Gustav Werner erinnerte
sich angesichts mangelnder eigener
Fahrer an die gute Vorstellung des Pri-
vatfahrers auf der Puch vom letzten
Wochenende. Kurz entschlossen such-
te er Werner Haas an seinem alten Lie-
ferwagen auf und bot ihm leihweise die
NSU-Rennfox an. Spannend werden im
Buch die 10 Runden des Feldbergrennens

geschildert.

Hier eine kleine Leseprobe aus der letzen

Runde:

ws1e nihern sich den Schliingelkurven
am Schattengrund. Ubbiali (Mondial)
nimmt zu frilh Gas weg. Werner Haas
nimmt die Gelegenheit wahr und léduft
rechts zu dem Italiener auf. Beide gehen

nebeneinander in die Kurve.

,Renngeschichten

Zum Entsetzen der Zuschauer beriihren
sich Ubbiali und der Deutsche. Aber es
sind nur Bruchteile von Sekunden. Beide
schwanken ein

team mit guten Rahmenbedingungen. Sor-
gen um die Verletzungen der Fahrer und

die Leistung der Motorrider erlauben

eine starke Anteilnahme. Hinzu kom-
men die Beschreibungen der Rennstrek-
ken der damaligen Jahre. Hierzu zéhlt
auch die Tourist Trophy, Isle of Man.
1953 war Deutschland erstmals nach
dem Krieg wieder zugelassen. Trotz
emer Fullverletzung gelang Werner
Haas jeweils ein 2. Platz in der 125
cem und der 250 cecm Klasse hinter
dem Englinder Leslie Graham, der

In Augsburg ist sogar eine Stra-
Be nach dem Helden dieses Bu-
ches benannt.

auch in der 500 ccm Klasse an-
trat aber dort todlich stiirzte.
Spannend bleibt das Buch bis
zum letzten Rennen am 04. 10.
1953 in Barcelona. In Monza
hatte Werner Haas in der 125
cem und in der 250 cem Klas-
se die Fahrerweltmeisterschaft
bereits fiir sich entschieden,
aber fiir NSU ging es in Spa-
nien noch um die Marken-
weltmeisterschaft in der 125
ccm Klasse. Die begeisterte
Sprache des Autors Axel
Morenno ldlt diese vergangene Zeit
wieder anschaulich lebendig werden.
Entdeckt im Aniquariatskatalog WK-Ver-
lag, z.Zt. 40.- DM (etwa 20 Biicher sind
beim WK Verlag noch vorritig).
Johann Kleine Vennekate

wenig, und Haas hat sich be-

reits wie ein erfahrener Fuchs von seinem
verdutzten Konkurrenten geldst und ver-
1dBt in Fiithrung liegend die Kurve. ... Am
Start und Ziel schwillt der Jubel zu einem
Orkan an. Noch einmal winkt man dem
bisher unbekannten Nachwuchsfahrer zu.*
Nach diesem iiberraschenden Sieg wur-
de Werner Haas von den NSU - Werken
fest engagiert. Nun wird der Leser stau- :
nender Zeuge jedes weiteren Weltmeister- ~ bonn - Bad Godesberg, Erschei-
schaftslaufes der 125 ccm und der 250 ccm nungsjahr: 1954, 1. Auflage, 112 Sei-

Klasse. Einblicke in ein erfahrenes Werks- ten

Autor: Axel Morenno

Titel: Werner Haas erkidmpft die
Weltmeisterschaft, Verlag: Verlags-
gesellschaft Wellhausen u. Keller,
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—Litera-Tour—

weimal Indian, zweimal

Jerry Hatfield, einmal

Motorbuch Verlag, und
einmal Schrader Verlag. Das
sind die Koordinaten der zwei
hier behandelten Biicher. Wird
jetzt in Deutschland etwa brii-
derlich geteilt? Wohl kaum,
vielleicht gibt es keine weite-
ren Autoren, die was verniinfti-
ges iiber Indian schreiben kon-
nen.

Der Original-Verlag beider
Biicher ist identisch: Motor-
books International aus Wis-
consin, USA. Das ,,.Schrauber-
buch* von Schrader (Motor-
cycle Buyers Guide) ist im Ori-
ginal von 1989, der Foto-Band
vom Motorbuch-Verlag origi-
nal von 1993. Damit ist schon
gesagt, wohin die Reise geht,
bzw. wo die Unterschiede der
Biicher liegen. Der Titel von
Schrader ist zwar nicht gerade
ein Restaurier- oder Reparatur-
Handbuch, bietet dabei aber
doch niitzliche Informationen
fiir den Indian-Neuling (auch
fiir Fortgeschrittene), so z.B.
eine Kaufberatung, Clubs und
Hindler. Fiir den Fall, man fin-

det auf irgend einem Dachbo-
den (hochst unwahrscheinlich)
eine Indian und weil} nicht wel-
ches Modell, dem kann das
Buch auch helfen.

Im Anhang sind alle Motor-
und Serien-Nummern (Fahrge-
stell-Nr.) aufgefiihrt. Ebenso
das Finish der Fahrzeugteile. Da
steht dann, in welchem Jahr der
Auspuff schwarz war und wann
verchromt. Genauso werden die
Lackierung, Zierlinien, Schrift-
ziige u.s.w. behandelt. Nach die-
sen Angaben wiirde ich mich
zwar nicht sofort auf die Arbeit
(Restaurieren) stiirzen, aber als
ein paar ,.erste” Anhaltspunkte
ist das ganze schon hilfreich.

Vervollstindigt wird der
Band durch einige historische
Fahrberichte. Schade ist, dal
das Buch bis auf den Schutz-
umschlag in schwarz-weill ge-
druckt wurde, obwohl ein Grol3-
teil der Fotos aus den letzten 20
Jahren stammit. Ist also nicht viel
los, von wegen historische Fo-
tos und so. Hier wiirde ein we-
nig Farbe ganz gut tun, schlieB-
lich soll der Band ja die Restau-

_rierung beziiglich Originalfarb-

tonen unterstiitzen.

Der zweite Band, ,,Indian im
Bild*”, hat auf jeden Fall die
schoneren Fotos, vor allem hi-
storische Aufnahmen. Dazu
kommen einige Fotos von re-
staurierten Modellen, welche
verniinftiger Weise dann auch
in Farbe gedruckt wurden.

Text gibt es hier nicht viel,
soll ja auch ein Foto-Band sein.
Eigentlich wiren da nur die
Foto-Texte zu nennen. Daher
habe ich mich doch gewundert,
als ich ausgerechnet in diesem
Buch einige historische Briefe
abgedruckt fand. Diese stam-
men aus der Korrespondenz
zwischen Geschiftsleitung,
Konstrukteuren, Besitzern (Du
Pont) und Handlern. Dazu noch
Zeitungsartikel aus diesen Jah-
ren. Anhand dieser Dokumente
kann man sehr gut die wirt-
schaftlichen und technischen
Probleme und die Losungsver-
suche nachvollziehen. So rich-
tig traurig wird es im Epilog.
Ein Foto vom Grabstein von De
Rosier, der ein beriihmter Renn-
fahrer von Indian war, und Fo-

tos vom verfallenden Werks-
gelinde in Springfield aus dem
Jahr 1981. Da wird es einem
richtig schwer ums Herz!

Fazit:

Jerry Hatfield weil3, woriiber
er schreibt. Schrader-Motor-
Guide erfiillt den gewohnten
Standart dieser Reihe, und ,,In-
dian im Bild* hat mich positiv
iiberrascht.

Tobias Pfluger

Jerry Hatfield, Indian - Ro-
ter Bruder der Harley, Alle
Motorriader 1901-1953,
Schrader-Motor-Guide
Band 7, 160 Seiten, 166 s/
w-Abbildungen, Preis: 58,-
DM, 1. Auflage 1994, Ver-
lag: Schrader Verlag Sud-
erburg, ISBN: 3-921796-
17-2

Jerry Hatfield, Indian im
Bild, 240 Seiten, ca 400 Ab-
bildungen meist in s/w,
Preis: 69,- DM, 1. Auflage
1995, Verlag: Motorbuch
Verlag Stuttgart, ISBN: 3-
613-01666-4
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Schwerpunktthemen

Adler, Geschichte

Adler, von Dr. Paul Simsa

Adler M 250 S

AJS 350 16C (Trial)

Ardie

AWO 425

Barbour-Bekleidung

BEMW R25/3 + Steib LS 200

BMW R51/3+R50/5

BMW R 61 .

EMW R 69 8

BMWER 755 L1

BSAA W1l A2

BSA A 65 K

BSA Gold-Star DB 32

BSA Gold Star Motor

BSA Twins

Bucker-Werke

DKW X

DKW Ingolstadt

DKWsIFAMZ

Dnepr MT 12, Test

Ducati 860/900'GTS

Ducati 900 SS

Duo 1000 km-Test

EMW R35/3

Egli-Enfield

England(Siden) Reise

Express-Werke

Garelli 350 Split Single

Gespann KS - Zindapp
mit Panhard-Motor

Gilera 4-Zylinder

Gilera Saturmo "Piuma”

Gilera Strada 150

Harley-Davidson, Geschichte

Harley 61 cu.in. 8V- Racer

Heinkel Tourist Restaurierung

Hercules-Narnberg I+ |l
Hertweck, Carl

Honda in den &0er Jahren
Honda CB 500 F

Horex

IFA BK 350
IFA RT125
ILO-Motoren

22

Junak M 07 C

Kawasaki Z 200

Kawasaki Z 900

Kawasaki 500 Mach llI
Kawasaki KZ 900 Ltd
Kreidler RS Restaurierung

Laverda 750 SF
Laverda 1200 C3
Maico

Matchless G50

Morini 3 1/2
Moto Guzzi
Moto Guzzi
Moto Guzzi V7 Spezial

Moto Guzzi Nuovo Falcone

Moto Guzzi 350 Werksrenner
Minch {1
MV Agusta 750 Imola

MZ =

Die Geschichte

MZ ES 250 ',

MZ ES 300 ™

MZ RT 125

Nimbus Typ Il

MNorton Commando
Norton Federbett

Morton Manx /Jawa-Motor
Norton/BSA Café Racer
Norton John Player

NSU

Parilla 175 Sport

Rickman-Stary 21,
Royal Enfield Constellation
Rudge 250

Sanglas 500 S

Silk-Zweitakter-

Suzuki GT 750

Suzuki TS 400"

Triumphi(@) .
Triumph-Twins(GB) 45
Triumph (GB) 1970 bis heute
Triumph T 140'E

URS

Velocette

Velorex

Veteranen-Trial

Vietoria

Vincent Grey Flash

Westphal, Robert

Zindapp ) 1,
Zundapp KS 900 4-Zy!.

Typenkunde

Adler MB 250
Ardie/BD 176
AWO 425
BMW.R26
BMW:R50
BMW R51/2
BMW R 75/5
BMW R 90/S

BSA
BSA
BSA

A B5
C 12 (Competition)
Gold Star B34

DKW RT 200S

DKW RT 125 W
Ducati 350 Scrambler
Ducati 750GT

MV

Dirkopp M 125A
Dirkopp MD 200

Gilera 150

MP 250
Honda C 71 + CS
Horex Regina 2
Horex Regina 350
IFA BK 350

JAWA 350
Laverda 750SF
Moto Guzzi Nuovo Falcone

MV Agusta 125

Agusta 750 S

MZ ES 175/
MZ ES 250

NSU

Max

Puch 125 SV(S) 175 SV(S)
Puch 250SG

Puch 250TF

Triumph BDG 250H

64
13
42
A4
56
a7
o
55

8
40

Metisse G50 Mountaineer 36

60
9

25- 26
54

46

61

26

57

24

18

60

21

53

19

24

20

12

52

2

34
22,24
71

41

11

23

45

68

6

47 .48
63

48

35
27,28
38

o7

7

56

20
15,16
49

64

2
25

1
13

5
72
61
36
63
27

8
75
14
23
11
54
21

Hercules K 125 BW 37
Hoffmann Gouverneur

24
76 57
22
4
28
30
12
10
16
41
73
15
34
38
19
26
9
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Victona Bergmeister 44
Victoria KR 26 N 6
Vincent Black Shadow 65
Yamaha XS 500 68
Yamaha XS 650 33
Ziindapp 200S 17
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Ziindapp KS'601 32
Zundapp Norma 29
Hist. Test- und Fahrberichte
Adler MB 250 § 28
Ardie BD176 29
BeartNorton 350° 65
BMW.R2E = o = 13
“BMW-RE0 Tl 36
Blckerllopa I 27
Bultaea TSS 250 64
DerbiS0cecm - 59
DKW RT 175 8 - 30
Hercules K 1017 _SEw
Hercules' K1758 g
Hoffmann Gouverneur 11
Honda CB 750 F 22
Honda CR 750 B9
Horex Rebell ¥ 6L
Horex Regina 4 : i o
Horex Hesident” =" 12 + 31
WL Troll F 74
Jawa 35028 # 25
Maico 175 SS 19
Maico M 200 S 58
Mars Stella 175, - 42
Moto Guzzi "S* Klasse". - 62
Moto Guzzi 750:S /10005 62
63

Norton Challenge P86 .«

NSU Fox 65
NSU Lux X 24
NSU'OSL 251, l 51
NSU Spezialmax '| 44
NSU Superfox . a\ 9
NSU Sport-Kensul 48
Panther KS 150 16
Royal Enfield Trial =~ 75
Schwimmende MZ MNautic 62
Simson Sport mit'Stoye-S\W a7
Suzuki GT 750 \ Vo)
Tomax S250° .66
Triumph Boss 26
Triumph Cornet 32
Triumph Speed Twin : 35 )
Triumph twenty ong : 18
Victoria Bergmeister

Gespann 350 64
Victoria KR 26 N "Aero” 65
Victoria Swing 17
Yamaha XS 1100 61
Ziundapp 1756 S 51
Zlundapp 2508 40
Zundapp Elastic 200/250 53

Technik

Achsantrieb R 51/3 Uberholung 74
Akkus 42,43
Alarmanlage f. Motorrad 29
Alu polieren 10, 35, 36
Alu eloxieren
Alu loten
Axiallag. f. BMW-Kipphebel 63
Bleifreies Benzin 50
Bowdenzilge 23
Bremsen 21,23
BSA B 40 Motor 46, 47, 48
Dampfer, hydraulische
DKW-Elektrik 41 - 43
Einradanhanger
Einspeichen

Elektronische Regler

EMW R 35/3 Restaurierung
Entlacken

Gasgestange fur BMW s
Gilstern
Gummirestaurierung
Haarril3-Prifung
Hebeblhne selbstgebaut
Helmtest (Jethelme)
Heizgriffe selbst bauen
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Honda Ziindanlagen 117y
Hupen, Reparatur von... . 40
Jethelme: Davida/Chevignon 63
Katalysatoren 45
Ketten 24 - 29
_Klieber. 67
Kolben erneuern 31, 32
Kreuzgelenke Gberholen 61
< Kurbelwelle wuchten 39
_Lack f. japanische Motorrader 27
Loten 37, 39
‘Materialanalyse 35
Pannenhilfeschema 33
‘Pulverbeschichten 39
Olf ( N 8-10
Ols, Eigenschaften des- 33
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‘Regler, elektronische- 37
Reglereinbau 39
Rucksacktest 56
Schaltzeichen 38
~ Schrauben 4-7
Schweitechnik 40
Simmierringe 8-11, 44
Seitenstander, Der sichere... 40
Spannungsiberwachungsschaltung 72
Steib 8§ 500 wasserdicht 73
Stromprifer - 43
Synchrotester (elektronisch) 65
Nergaser | : 1-5
Warnblinkanlage 41
Zweitakt-Schmierung 19
Zweitakteraktuell 62
Umwelt & Restaurieren

Asbest 14
Entrosten 54
Festgegangene Kolben 17
Gehorschutz 15
Hautschutz und Reinigung 19
Helme ' 20 - 21
Katalysator 24, 45
Kraftstoff 12
Lacke 18
Larm 15
Olbeseitigung 13
Reinigen mit Sprit 12
Sauren und Schutz 16
Sommersmog 75
Tempo kontra Oko 62
Verchromen 23-28
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an schrieb den 23.
Dezember, und es
weihnachtete bereits
bedenklich, als mich wieder ein-

mal die Panik beim Blick auf

den Kalender packte. Es galt
noch, dies und jenes zu besor-
gen, und plotzlich fiel mir auch
der Name des Duftwiisser-
chens wieder ein, das
meine Holde bereits
mehrfach beilédufig
und ,.unauffillig”
erwihnt hatte.

Nun aber schnell
das Gespann aus
der Scheune, wer
weil, wie lange die
Erleuchtung an-
halt. Mit etwas
mehr als der er-
laubten Geschwin-
digkeit strebe ich
der City zu, und
viele Autofahrer
griiben freundlich
mit der Lichthupe.
Sind das alles ver-
hinderte Gespannfahrer, geht es
mir durch den Kopf, oder habe
ich etwa vergessen das Licht
einzuschalten? Mitnichten, fallt
es mir wie Schuppen aus den
Haaren, gestern wollte ich ja die
Birne wechseln, und in Erman-
gelung einer passenden habe ich
ja den Vorgang abgebrochen,
und nun hingt vorne ein wirres
Kabelknaduel aus dem Lampen-
topf. Wie hatte ich’s doch mal
gelernt? Der verantwortungs-
volle Kra(d)ftfahrer priift vor
Fahrantritt Beleuchtungs- und
Bremsanlage seines Fahrzeugs.
Sch.... Nu aber hurtig, bevor die
Dimmerung einsetzt. Seltsa-
merweise habe ich den Namen
des Duftwiésserchens immer
noch gespeichert, weshalb mich
mein Weg zur ersten Parfiime-
rie am Platze fiihrt. Die Verkiu-
ferin, sehr jung und sehr hiibsch
(was wahrscheinlich auf reich-
liche Erprobung des Sortiments
zuriickzufiihren 1st), empfingt
mich trotz meiner schmud-
deligen Motorradklamotten du-
Berst freundlich und fragt nach
meinem Begehr. Als ich mei-
nen Wunsch gedubert hatte,
entgleiliten ihre Gesichtsziige,
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und mit metallic-

blauem Blick und tiefgekiihl-

ter Tonlage gab sie mir zu ver-
stehen, dall dieses Produkt 1h-
res Ladens unwiirdig sei, viel-
leicht im ,,Kaufhaus®..... Sollte
meine Holde etwa meinen stra-
pazierten Geldbeutel schonen
wollen, oder habe ich mich ge-
irrt, oder... Nichts von alledem,
als ich 1im Kaufhaus gefunden
hatte, was ich suchte, mulite ich
feststellen, dall zumindest der
Preis einer Parfiimerie wohl
wiirdig gewesen wire. Nach
kurzer Inventur meiner Bar-
schaft jage ich das Gespann zur
nachsten Station meiner Weih-
nachts-Verlegenheitskidufe-
Tour. Beim Einbiegen in den
Parkplatz des Garten-Bau-
Landmaschinen-Brennstoff und
weill der Teufel, was noch alles
- Marktes, fillt das Vorderrad
in das einzige Loch auf 5000

G¢

gm, und der Olfilter, der unter
dem Motor hidngt, bleibt am
Toranschlag hingen. Das Ge-
spann dreht eine Pirouette im
eigenen Saft und zielt mitten
ins Schaufenster. Mit etwas
Gliick, das mich sofort wieder
verlibt, bleibt die Scheibe heil.
Im Technikcenter des Marktes
ist natiirlich ein Olfilter wie ich
thn jetzt brauche nicht aufzu-
treiben, aber sowie ich in 20
Minuten einen auftreibe, darf
ich in der Center-eigenen Werk-
statt noch Filter anbauen, bevor
man Feierabend macht. In Win-
terstiefeln, Thermokombi, Lauf-
schritt und 1m Schweille mei-
nes Angesichtes mache ich mich
auf zum freundlichen Renault-
partner, um dort einen Filter

(R4) zu ergattern. Angesichts
meiner 1im Telegrammstil ge-
schilderten Notlage erbarmte er
sich und 6ffnete mangels Per-
sonal noch einmal das Ersatz-
teillager. Der Preis, den er dann
aus den Tiefen seines Gedicht-
nisses (die Computer waren be-
reits abgeschaltet; frohliche...)
hervorkramte, lield mein Vermo-
gen wieder ein gutes Stiick
schmelzen. Zurtick im ..Center™
stellte sich heraus, dall man in
Anbetracht der bevorstehenden
Inventur kein Ol mehr bestellt
hatte, aber bevor mir der Ver-
such gelang, mich selbst irgend-
wo zu beillen, brachte der Azu-
bi einen 10 Liter Kanister Ol,

GUMMIKUH & PAST perfect 15.Dezember 1995

zugelassen fiir alle Sterne auf
diesen Strallen, egal ob aufge-
laden oder intergecoolt. Ange-
sichts des sich abzeichnenden
Feierabends (heute etwas frii-
her, frohes Fest) blieb nur die
Wahl, den Kanister zu kaufen

oder zu erwerben. Der Staub-
schicht nach, die den Behiilter
zierte, war dieser zwar von vor-
gestern, aber dafiir das Ol gut
abgelagert und der Preis von
Ubermorgen. Nach krampfhaf-
ten Uberlegungen, ob ich die
mir verbliebenen 0,02 DM noch
in Weihnachtseinkiufe investie-

ren soll, entschied 1ich mich fiir

den Heimweg, denn die Dim-
merung begann einzusetzen,

und der Scheinwerferr auf der

Werkbank wiirde mir bestimmt
nicht den Weg erhellen. We-
nigstens der Heimweg schien
problemlos zu sein. Griine Wel-
le bis zur letzten Ampel, nein
doch nicht ganz, da hat doch
tatsiichlich einer die Fuliginger-
ampel in Betriecb genommen.

Die rechte Hand greift zur

Bremse, die linke zur Kupplung,
und der Full - tritt ins Leere.
Verdammt, der Schalthebel ist
wech! Ein Blick nach unten
bringt die Bestitigung. Was
kommt denn noch alles? Ich be-
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ginne innerlich zu kochen. Die
Kupplung dampft auch, kein
Wunder beim Anfahren im
Vierten an einer leichten Stei-
gung. Doch schon 1st das ret-
tende Hoftor in Sicht, da be-
ginnt die Fuhre zu ruckeln, und
es trifft mich fast der Schlag,
am Vortag hatte ich doch schon
auf Reserve geschaltet!! Kupp-
lung ziehen, Nerven behalten
und rollen lassen! Ja, es geht
out, fast zumindest, denn mit-
ten im Abbiegen verabschiedet
sich der Kupplungszug, und die
Fuhre steht mitten in der (Bun-
des-) Strabe. Der Nachbar, der
meine Bergungsaktion unter-

stiitzt, verabschiedet sich mit
den Worten: Is wohl nicht dein
Tag heute, aber trotzdem fréh-
liche..... Eigentlich hitte es mir
ja bis hierhin schon gereicht,
aber das war wohl fiir einen Tag
noch zu wenig, deshalb bekam
ich staatlicherseits nach ein paar
Tagen noch einen Bettelbrief
wegen . Fahren ohne Licht (!)
mit tiberhohter Geschwindig-
keit”. Wie war das doch noch?
Frohliches Fest.....
Text: Norbert Neder
Comics: Stefan Katzer
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ber Scheibenbremsen

wurde ja schon viel ge-

schrieben, aber auch
bei dieser Angelegenheit iiber-
wiegt die Oberflichlichkeit.
Deswegen packen wir das The-
ma etwas ausfiihrlicher an, und
darum lest Ihr ja auch die Gum-
MIKUH.

Entwicklungsge-
schichte:

Wie so oft auf dem Motorrad-
sektor, haben wir es auch bei
den Scheibenbremsen mit einem
Teil zu tun, das nicht etwa vor
knapp 25 Jahren erfunden wur-
de, sondern schon fast so alt ist
wie das Motorrad selbst. Der
erste Vorldufer der Scheiben-

bremsen, wie wir sie heute ken-
nen, wurde bereits 1905 von der
englischen Firma Imperial in
Form einer mechanisch betitig-
ten Teilscheibenbremse prisen-
tiert. Diese Technik setzte sich
jedoch nicht durch und ver-
staubte bis Mitte der SOer Jahre
in irgendwelchen Schubladen,
bis sich die englische Firma
Dunlop daran erinnerte und
solch eine Bremse fiir einen Ja-
guar Rennwagen baute.

1960 konstruierte der Italie-
ner Gonzaga eine Vollscheiben-
bremse, die in Monza eingesetzt
wurde und eine Teilscheiben-
bremse, die im gleichen Jahr bei
der TT an einem Gespann als
Hinterradbremse zu sehen war.
Diese Bremsen wurden aber

ebenso wie die Bremse von Im-
perial aus dem Jahr 1905 me-
chanisch betitigt, und damit gab
es Probleme, was wieder mal
zu einer lingeren Zwangspause
fiir die Scheibenbremse fiihrte.

Der nichste Versuch konnte
1966 bei Tarquinio Provini be-
obachtet werden, der seine
Benellt Rennmaschine mit
Scheibenbremse fuhr. Ein Jahr
spiater bekam die MZ Renn-
maschine von Woodman ver-
suchsweise am Vorderrad eine
Doppelscheibenbremse spen-
diert. Mike Hailwood probierte
im selben Jahr an seiner 350er
Honda eine Scheibenbremse
aus, bei der die Scheibe auf 8
Bolzen beweglich gelagert war,
damit sie sich optimal an die

Reibbelige anpassen konnte.
(Diese ,.schwimmende** Lage-
rung der Bremsscheiben wird
den Leuten seit ein paar Jahren
als technische Innovation mit
logischerweise horrenden Prei-
sen untergejubelt!). Die Firma
Honda war es dann auch, die
1969 als erster Groliserienher-
steller mit der CB 750 eine Ma-
schine mit einer hydraulisch
betitigten Scheibenbremse am
Vorderrad auf den Markt brach-
te und dieser Bremsentechnik
damit zum Durchbruch verhalf.
Heute sind Scheibenbremsen
die durchgiingige Standardaus-
riistung an Motorrddern, wih-
rend Trommelbremsen an Mo-
torradern eher eine Seltenheit
sind und nur noch an wenigen

Motorriadern zum Einsatz kom-
men.

Allgemeines:

Ich muBl hier gleich mit ei-
nem viel gehorten Vorurtell aul-
ridaumen, nimlich dem, dal}
Scheibenbremsen einen hiheren
Wirkungsgrad haben oder bes-
ser bremsen als Trommelbrem-
sen (manchmal auch Backen-
bremsen genannt). Dem ist nicht
s0. Wie sollte man sich sonst
erkldren, da} gerade die dicken
Lkw auch heute noch mit Trom-
melbremsen umherdiisen. Ge-
rade auf so einem sicherheits-
empfindlichen Sektor wiiren die
Trommelbremsen schon Lingsi
verboten, wenn es da was bes-

schlechteren Wirkungsgrad der
Scheibenbremse sind hdéhere
Betitigungskrifte notig, um die-
ses Manko auszugleichen (Ei-
nigen von Euch ist vielleicht
schon mal ein praktisches Bei-
spiel des enormen Kraftaufwan-

des untergekommen und zwar

wenn man einen scheiben-
gebremsten Pkw, der normaler-
weise mit einem Bremskraft-
verstirker ausgertiistet 1st, we-
gen defektem Motor schieben
oder abschleppen muf3 - da muf3
man méchtig in die Eisen tre-
ten, damit das Ding bremst.).
Bei diesem notigen Kraftauf-

wand gibt es Probleme mit der

Mechanik. Gerade am Motor-
rad, wo nur in eingeschrinktem
Mal Platz zur Verfiigung steht,

een Bedienkriften iibertragen.

2. In hydraulischen Systemen
herrscht an jeder Stelle des Sy-
stems der gleiche Druck.

Der hydraulische Teil einer
Bremsanlage besteht immer aus
mindestens 4 Komponenten: 2
Arbeitszylindern (am Motorrad:
Hand -oder Fulibremszylinder
sowie Bremszange), einer luft-
dichten Verbindungsleitung der
beiden Zylinder sowie der Hy-
draulikfliissigkeit. Das in Punkt
| angesprochene Kraftiiberset-
zungsverhiltnis bestimmt sich
durch die Kolbenquerschnitts-
fliichen in den Arbeitszylindern
zueinander sowie die Hebel-
liingen des Bedienungshebels -
Hebellingen deshalb, weil so
ein Bremshebel eine Umlen-

kung darstellt. Es sind hier die
Linge des Hebels an sich von
der Drehachse bis zum Ende
sowie die Linge des Hebels fiir
die Betitigung des Arbeits-
kolbens von der Drehachse aus
gemessen gemeint. Das hort
sich komplizierter an als es ist.
AuBerdem braucht man sich
normalerweise keinen Kopp da-
riiber zu machen, da diese Re-
chenaufgaben schon vom Her-
steller in den meisten Fiillen zur
Zufriedenheit des Benutzers ge-
|6st wurden und durch die ver-
wendeten Komponenten vorge-
geben ist. Der zweite oben an-
gesprochene Punkt wirkt sich
folgendermaBlen aus: Da der
Druck im System an allen Stel-
len gleich 1st, kann man 1m Prin-
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BREMSE

seres gibe.

In der Entwicklungsgeschich-
te iiber die Scheibenbremsen
habe ich erwidhnt, dal} die er-
sten Scheibenbremsanlagen al-
lesamt mechanisch betiitigt wur-
den. Genau darin liegt auch der
Grund, warum sich diese
Bremstechnik erst so spiil
durchsetzte. Bedingt durch den

sind die Voraussetzungen
fiir die erforderlichen He-
bellingen zur Reduzie-
rung der Bedienungs-
kriifte nicht gegeben.
Dieses Problem wurde
durch den Einsatz der Hy-
draulik gelost. Hydraulik
heilit tibersetzt eigentlich
.Lehre von der Wasser-
kraft*., Von den vielen
physikalischen Eigen- 15 2 : -
schaften der Hydraulik
sind hier beim Motorrad

grosser

Kolben
et

kleiner Kolben

Links: Auch wenn Imperial | _ ... .. S T - Diﬁ f-lfydrauﬁk rnac_l_‘lts
e O :"WLI besonders festzuhal Bremsscheibe méglich, groBe Krafte
bremse einbaute, so war es o i : wirken zu lassen und
nicht Stand der Technik, wie | Durch die Hydraulik das bei kleiner Hand-
hier gut zu erkennen ist. lassen sich auch mit klei- kraft. Der Grund ist das
Opel 2 3/4 PS kam im selben nen  Arbeitseinheiten Verhéltnis der Kolben-
Jahr noch mit einer Riicktritt- durch Kraftiibersetzung groBe und der unter-
bremse heraus. enorme Krifte bei gerin- schiedliche Weg der
Kolben.
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zip so viele Bremszangen
wie es beliebt an die Brems-
anlage anschliefen, ohne dal3
man sich tiber die Synchro-
nisation der Bremszangen
Gedanken machen muf}. Es
muB lediglich die vergréBer-
te Kolbenquerschnittsfliche
auf Seiten der Bremszangen
durch die Vergoflerung des
Bremszylinders ausgeglichen
werden, damit der Hebelweg
nicht zu groB wird. Zuwei-
len ist bei1 Doppelscheiben-
bremsen ein unterschiedli-
cher Belagverschleill zu be-
obachten. Diese Unterschie-
de haben ihre Ursache nicht
in der Hydraulik, solange das
System ordentlich entliiftet
ist, sondern sind in den mei-
sten Fillen durch nicht plane
Bremsscheiben oder schwer-
gingige Kolben in den
Bremszangen bedingt.

Sowas kann man reparie-
ren, doch dazu spiter mehr.
Einen duferst wichtigen
Punkt habe ich gerade er-
wihnt, und zwar Luft. Luft 1st
ein Medium, das in einer hy-
draulisch betiitigten Bremsan-
lage absolut nichts verloren hat.
Wenn Luft in einen hydrauli-
schen Arbeitskreis eindringt,
1aBt sich die Hydraulikfliis-
sigkeit weiter komprimieren,
wodurch die Kraftiibertragung

durch die Fliissigkeit unterbro- -

chen wird. In Punkto Bremsan-
lage bedeutet das, dal} bereits
ein paar winzige Bldschen in
der Fliissigkeit dem Benutzer
unter Umsténden die Erlangung
des Rentenalters zunichte ma-
chen konnen. Da beim Brem-
sen Bewegungsernergie durch
Reibung in Wirme umgewan-
delt und diese Wirme auch an
die Fliissigkeit abgegeben wird,
wird bei Bremsanlagen eine be-
sondere Hydraulikfliissigkeit
verwendet, damit sich in der
Fliissigkeit keine Dampfblasen
bilden und einen Ausfall der
Bremsanlage herbeifiihren kon-
nen. Da Wasser einen viel zu
niedrigen Siedepunkt hat, ist das
Wort Hydraulik hier auch ein
wenig krumm iibersetzt. Die
verwendeten Bremsfliissig-
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Im Bild bedeuten:
1 = Innerer Brems-

2 = Bremskolben
3 = Bremsscheibe
4 = Dichtung

5 = Bremsbelag

6 = Staubdichtung
7 = Kolbendich-

tung

8 = AuBerer
Bremssattel

9 = Verschleil3-
kontrolle

10 = Sattelbolzen

sattel \

Scheibenbremse mit Festsattel:
Die aus Raum- und Kostengriinden vorwiegend bei schweren Maschinen verwendete
Festsattel-Scheibenbremse arbeitet mit je einem Bremskolben und einem Bremszylinder
auf jeder Seite, die durch den gleichen Fliissigkeitsdruck beaufschlagt werden und die
Bremsklétze gleichméBig gegen die Bremsscheibe driicken. Der Druck hebt sich weitge-
hend auf, so daB keine Biegebeanspruchung auf die Scheibe erfolgt.

®?f@®
b1

Scheibenbremse mit Pendel-
sattel:

Bei der Pendelsattelbremse wird
die Bremskraft durch das Ge-
héduse (1) und den Kolben (2) auf
den &duBeren Belag (3) und den
inneren Belag (4) Libertragen. Der
Dichtring (8) dichtet den Kolben
gegeniiber dem Bremszylinder
ab, wihrend die Schutzkappe (7)
den Kolben und den Zylinder
gegen Schmutz und Korrosion
schiitzt.

Der O-Ring (5) fixiert den auBe-
ren Belag in der Bohrung des
Kolbens, die Haltefeder (6) si-
chert den inneren Belag im Ge-
hduse. Die Bohrung (10) dient
zur Aufnahme des Lagerbolzens
in der Pendelsattellagerung.

keiten miissen folgende Eigen-
schaften aufweisen: Tempera-
turbestindigkeit sowohl bei ex-
tremen Minus - als auch Plus-
temperaturen,
Metall- und

Umgang mit diesen Fliissigkei-
ten Vorsicht geboten. Wie so
vieles im Leben des industriel-
len Menschen, gibt es auch fiir

die Bremsfliissigkeiten eine
Normierung, die vom US-ame-
rikanischen Department of
Transport - kurz DOT genannt

Gummidich-
tungen diirfen
nicht ange-
griffen wer-
den, und es
missen gute
Schmierei-
genschaften
vorhanden
sein. Sie sind

bis auf eine
Ausnahme
eine aggressi-
ve Mixtur auf
Glykolither-
basis und ge-
sundheits-
schidlich. Ne-
ben dieser éu-
Berst negati-
ven Eigen-
schaft greift
das Zeug auch
noch den
Lack an. Da-
her 1st beim

den seitlich verschiebbaren Sattel mit dem auf der Gegenseite aufge-
brachten Belag gegen die Scheibe. Die Schwimmsattelbremse ist
durch die kleinere Zahl von Prazisionsteilen billiger und durch den
Fortfall des zweiten Kolbens leichter und platzsparender als die Fest-
sattelbremse.

Im Bild bedeuten:

1 = Innerer Bremssattel A
2 = Innerer Bremsbelag A
3 = Sattelhalter

4 = Bremsscheibe

5 = AuBerer Bremssattel B
6 = AuBerer Bremsbelag B

Scheibenbremse mit
Schwimmsattel:

Die Schwimmsattelschei-
benbremse arbeitet mit nur
einem Bremskolben und
einem Bremszylinder auf
einer Seite der Scheibe.
Wenn der Bremskolben
den Bremsklotz gegen die
Scheibe drlckt, zieht er
durch den Reaktionsdruck
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- stammt. Fiir die Brems-
fliissigkeiten heibien diese Nor-
men DOT 3, DOT 4, DOT 5
und DOT 5.5. Die Fliissigkei-
ten der Klassen DOT 3, 4 u. 5.5
sind auf der Basis von Gly-
kolidther hergestellt und haben
eine unerwiinschte Eigenschall
- sie sind stark wasseraufneh-
mend, auch hygroskopisch ge-
nannt. Durch die allmiihliche
Wasseraufnahme reduziert sich
der Siedepunkt der Fliissigkeit,
wodurch sich ber hohen Tem-
peraturen in der Fliissigkeil
Dampfblasen bilden konnen,
welche zum Ausfall der Brems-
anlage fiihren. Daher sind diese
Bremsfliissigkeiten regelmibig
zu wechseln - mindestens alle 2
Jahre, besser und vor allem fiir
Liebhaber von Bergtouren un-
bedingt zu empfehlen ist der
jahrliche Wechsel der Fliissig-
keit. Die Fliissigkeiten nach
DOT 3, 4 und 5.5 konnen un-
tereinander gemischt werden.
Die angesprochene Brems-

fliissigkeit nach DOT 5 ist auf

einer Silikonbasis hergestellt
und ist nicht hygroskopisch und
auch nicht aggressiv, d.h. sie
greift weder den Lack noch die

Gummiteile an. Wegen der

nicht hygroskopischen Eigen-
schaft kann bei dieser Brems-

fliisssigkeit auf den regelmili-
gen Wechsel verzichtet werden.
Bremsfliissigkeit nach DOT 5
darf nic h t mit den Fliissig-
keiten der anderen Klassen
gemischt werden!

Wegen eventueller Unver-
triglichkeiten mit den verwen-
deten Komponenten der Brems-
anlage sollte vor Verwendung
von DOT 5 Fliissigkeit beim
Fahrzeughersteller Auskunft
eingeholt werden. Natiirlich gibt
es die besseren Eigenschaften
der DOT 5 Fliissigkeit nicht fiir
lau, sie ist etwa doppelt so teu-
er wie die DOT 4 Fliissigkeit.
Wenn man allerdings seinen
Ofen iiber mehrere Jahre fihrt
und einmal jéhrlich die Brems-
fliissigkeit wechselt, hat man
diesen Mehrpreis natiirlich
ruckzuck wieder raus. Vom er-
heblichen Mehrautwand an Ar-
beit will ich erst gar nicht an-
fangen. Ein weiterer positiver
Nebeneffekt ist der Umwelt-
aspekt. Alte Bremsflissig-
keiten sind Sondermiill, und
je weniger davon anfallt, um-
s0 besser ist das. Der letzte
Punkt in Sachen Bremsfliissig-
keit ist die Bedeutung der Klas-
sifizierung. Diese Einstufung
richtet sich nach der verwende-
ten Basis und dem Siedepunkt
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der Fliissigkeit. DOT 3 =
Glykoléther, 205°C, DOT 4 =
Glykolither, 230°C, DOT 5.5
= Glykolither, 260°C und DOT
5 = Silikon, 260°C. Soviel zu
den Bremsfliissigkeiten.

en und
Algghrungen:

Scheibenbremsanlagen kom-
men an Motorriddern in mehre-
ren Varianten vor. Diese Varia-
tionen richten sich hauptsich-
lich nach der Befestigung der
Bremszange oder auch Brems-
sattel genannt. Am hiufigsten
wird die sogenannte Festsattel-
bremse verwendet. Bei dieser
Ausfiihrung ist die Bremszange
starr an der Halterung ver-
schraubt.

In jiingerer Zeit wird diese
Ausfiihrung hiufig mit voll-
schwimmenden oder semi-
schwimmenden Bremsscheiben
kombiniert. Bei der voll-
schwimmenden Bremsscheibe
st die eigentliche Bremsscheibe
frei beweglich auf einem Tré-
ger montiert. Bei der semi-
schwimmenden Scheibe ist die-
se Lagerung gegen Feder-
scheiben gespannt. Durch bei-
de MaBnahmen versucht man
diverse Fliegen mit einer Klap-

pe zu schlagen: 1. daB sich
die Bremsscheibe optimal an
die Bremskldtze anlegen
kann, um unterschiedliche
Belagabnutzung sowie ver-
zogene Bremsscheiben zu
vermeiden und 2. durch die-
se Mallnahme die Stirke der
Bremsscheibe verringert
werden kann, um Gewicht
einzusparen. Festsattelbrem-
sen haben mindestens zwel
hydraulische Kolben in der
Bremszange.

Die nichste vorzufind-
ende Ausfithrung ist die
Schwimmsattelbremse.
Hierbei ist die Bremszange
parallelbeweglich an ihrer
Halterung befestigt. Der
Zweck dieser Ausfiihrung ist
der Ausgleich des Belag-
verschleiBBes, da Schwimm-
sattelbremsen nur in einer
Hilfte der Zange hydrauli-

sche Kolben haben.

Die letzte, heute jedoch kaum
noch verwendete Ausfiihrung
ist die sogenannte Pendelsattel-
bremse. Diese Ausfiihrung fin-
det man zum Beispiel bei den
BMW Boxern der /6 und /7 Rei-
he. Bei der Pendelsattelbremse
ist die Zange auch beweglich
an der Halterung befestigt, al-
lerdings auf einem Lagerbolzen
schwenkbar. Diese Zangen ha-
ben auch nur in einer Hilfte ei-
nen hydraulischen Kolben. Der
2. Bremsklotz ist unbeweglich
in der Zange montiert. Beim Be-
titigen der Bremse bewegt man
die ganze Zange mit dem unbe-
weglichen Klotz gegen die
Scheibe, von der anderen Seite
driickt der Kolben den Klotz an
die Scheibe. Die Pendelsattel-
bremse ist aber weit weniger
effektiv, da hier ja nur ein hy-
draulischer Kolben arbeitet und
somit weniger Kraft libertragen
werden kann. Deswegen kommt
diese Ausfiihrung heute nicht
mehr zum Einsatz.

Die Bremsscheiben an Stra-
Ben-Motorrddern sind in der
Regel aus Stahlgull oder Edel-
stahl. Stahlgul} hat dabei wegen
der Oberflichenrauhheit den er-
heblich besseren Reibwert als
Edelstahl. Da die StahlguB-
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Bremsscheiben aber sehr rost-
anfillig sind, iiberwiegen an
modernen Maschinen die Edel-
stahl-Scheiben. Be1 einigen
Maschinen sind die Gulischei-
ben auch verchromt (z.B. Mo-
rinis aus den 70er und friihen
80er Jahren). Damit ist aller-
dings der bessere Reibwert ge-
geniiber Edelstahl futsch. Im
Straflenrennsport werden tiber-
wiegend Stahlgullscheiben ein-
gesetzt. Bei hyperteuren Werks-
rennmaschinen kommen auch

7 Boxern befand sich der Hand-
bremszylinder unter dem Tank,
der per Seilzug vom Lenker aus
betitigt wurde. Eine ganz und
gar idiotische Idee, mit der man
sich die Vorteile der hydrauli-
schen Betiitigung teillweise wie-
der zunichte machte. BMW hat
sich damals eine Menge berech-
tigter Schelte vom Motorradfah-
rer-Volk und besonders von den
Motorradtestern eingehandelt.
[rgend so ein Teilemensch von
BMW wollte mir mal weisma-

Zug. Die Reservebehilter fiir
die Bremsfliissigkeit sind ent-
weder direkt an der Pumpe be-
festigt oder angegossen oder
tiber einen Schlauch mit der
Pumpe verbunden. Bei den
Brembo-Handbremszylindern
zum Beispiel, die an fast allen
italienischen Motorridern der
70er und 80er Jahre verwendet
wurden, 1st der Behiilter an den
Handbremszylindern nur ange-
schraubt. Er kann bei1 Defekt
getauscht werden oder auch auf

nicht unbegrenzt alterungs-
bestindig, d.h. sie werden iiber
die Jahre poros. Gummibrems-
leitungen, die dlter als 10 Jahre
sind, gehoren unbedingt auf den
Miill. Es werden seit einigen
Jahren edelstahlummantelte
Teflon-Bremsleitungen zum
Nachriisten angeboten. Diese
Leitungen sind zwar erheblich
teurer als die Gummileitungen,
dafiir dehnen sie sich aber unter
Belastung kaum aus, womit der
Druckpunkt am Hebel zumin-

Hauptbremszylinder:
Aufbau des Haptbremszy-
linders mit aufgeschraub-
tem Ausgleichsbehalter:
1 = Ausgleichsbehdélter
2 = Kolben

3 = Sekundarmanschette
4 = Nachlaufbohrung

5 = Ausgleichsbohrung
6 = Beliiftungsbohrung
7 = Bremslichtschalter

8 = Priméar-Manschette

9 = Fullscheibe

10 = Bodenventil

7 - -

(L

schon mal Bremsscheiben aus
Kohlefaser zum Einsatz. Da die-
se Kohlefaserscheiben aber erst
ab ca. 400° C ordentliche Reib-
werte bieten, sind diese Brems-
scheiben auch fiir die Millio-
narios unter den Motorradfah-
rern fiir den Einsatz an Straf3en-
fahrzeugen nicht geeignet (So‘n
Pech aber auch fiir die Kohlefa-
serfuzzis, wat!).

Die Bremszylinder fiir die
Handbremse befinden sich in
der Regel am Lenker und wer-
den durch Druck betitigt. Ge-
treu dem Motto ,keine Regel
ohne Ausnahme* gab’s da mal
was von BMW. An den /6 und /

chen, dal} diese Betiitigung we-
gen der amerikanischen Sicher-
heitsbestimmungen angewendet
worden sei. Komisch nur, dal}
die Japaner, Italiener und Eng-
linder sowas nicht notig hatten
- auch in den USA nicht (Die
Yamaha XJ 850 hatte solch ein
Geriit in den 80er Jahren.).

Die FuBbremszylinder bei
Motorriddern mit Scheibenbrem-
se finden sich meistens im
Rahmenbereich hinter der
Schwingenlagerung. Die Beti-
tigung erfolgt je nach Lage des
Hebels zur Pumpe entweder
durch Druck oder iiber eine
Umlenkung an der Pumpe auf

Wunsch des Besitzers durch ei-
nen Deckel mit Schlauchan-
schlulfb ersetzt werden, um an
einem anderen Platz Unterbrin-
gung zu finden.

Die Bremsleitungen waren
und sind auch heute noch zum
groliten Teil druckfeste Spezial-
schliuche aus Gummi. Diese
Leitungen haben aber zwei gra-
vierende Nachteile:

1. Sie dehnen sich unter Be-
lastung etwas, wodurch sich der
ubertragene Druck verringert.
Man mull diesen Druckabfall
durch stirkerem Zug am Hebel
kompensieren.

2. Die Gummischlduche sind

dest wegen der Leitungen im-
mer gleich bleibt. AuBerdem
sind diese Leitungen alterungs-
bestindig und dadurch fiir le-
benslingliche Mensch/Maschi-
ne-Bindungen besonders geeig-
net.

So, daB} war‘s fiir dieses Mal.
Im nichsten Teil der Geschich-
te kiimmern wir uns um die
Wartung und die Reparatur von
Scheibenbremsanlagen.

Ducsi

(Abbildungszitate aus:

- Motorrider von 1885 bis 1940,
Dausien, [988.

- Einfiihrung in die Motorradtechnik,
Motorbuch 986,

- Jetzt helfe ich mir selbst, Motor-
buch, 0.J.)
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e-Koa - das se1 hier nicht

der sidchsische Akzent

fiir die Abkiirzung des
Politkommissars in einer NV A-
Kaserne - verantwortlich fiir die
Aufrechterhaltung der ,,positi-
ven* Soldatenstimmung. Nein,
es geht hier um das 1952 bis
1959 in Zschopau gebaute
Zweltakt-Motorrad mit Boxer-
motor (B) und Kardanantrieb
(K).

Mitgliederliste etc. Manche Ab-
schnitte sind sogar in Englisch
(welches deutsche Insiderblatt
hat das schon?). Kein Wunder,
Michael 1st gebiirtiger Englin-
der, hat die ersten vier Jahre
seiner Kindheit in England er-
lebt, Vati hat Mutti wihrend sei-
nes Militirdienstes in Berlin
kennengelernt.
Widerspriichlich: Warum ste-
hen da keine englischen Bikes
zur Diskussion? Doch das steht

Seit vorigem Jahr gibt es in
Berlin eine kleine Interessen-
gemeinschaft dieser fiir Zscho-
pauer Verhiltnisse unkonven-
tionellen Motorradkonstruktion.,

Vorsitzender ist Michael Star-
ford (31), angehender Diplom-
ingenieur fiir Drucktechnik aus
Berlin-Staaken, gleichzeitig
Herausgeber der 4mal im Jahr
erscheinenden Zeitschrift ,,BK
Rundschau®.

Die Druckkosten werden
durch die Mitgliedsbeitrige ge-
deckt, 30 DM pro Mann 1m
Jahr. Da 1st alles rundum iiber
die ,.BK" drin: technische und
organisatorische Informationen,
Montageanleitungen, Spezial-
werkzeuge, An- und Verkiufe,
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auf emnem anderen Blatt! Vom
29. September bis 1. Oktober
fand nun folgerichtig das 1. BK-
Treffen statt. Erstmal ein
wSchnuppertreffen®. Themen
waren Teilebeschaffung, Re-
staurierungs- und Zulassungs-
probleme sowie Diskussionen
iiber Originalitit.

Doch vorweg ein wenig Ge-
schichte:

Man stelle sich eine Ziindapp
KS 601 oder eine BMW RS
(61, 66, 67, 68, M72) mit ei-
nem Zweitaktmotor vor.

Ich erinnere mich, noch als

|.ehrling driickte ich mir an der

HO-Schaufensterscheibe vor ei-
ner IFA BK 350 die Nase platt,
unerschwinglich mit einem Mo-
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nﬂl:-;t:ntgﬂlt von 70 Ostmark da-
nach 350 Mark als Junggeselle.
Sie war die ,BMW* fiir den
Friih-Ossi! Wenn auch mit al-
lerler Abstrichen. Wer damals
eine BK seine eigene nannte,
war ein reicher Mann!

Den Auftrag zur Entwicklung
der BK 350 erteilte die junge
DDR-Regierung dem Zscho-

Em neuer Stern

Ein Jahr spiter begann die
Serienproduktion, und schon
gibt es 1953 zwei DDR-Mei-
ster auf BK 350 im Gelidnde-
sport, wobei die BK auch in den
Folgejahren bel internationalen
Zuverlissigkeitsfahrten eine
gute Figur abgibt. Hauptabneh-
mer im Export werden die Lin-
der Polen, Bulgarien, Finnland,
200 Kiufer finden sich auch in

Links: Die Gelandesport-BK 350 wurde ab 1955 mit dieser
interessanten Auspuffanlage gebaut.

Unten: Schade, nur ein Prototyp von 1956. Sie ware eine tolle

Gespannmaschine geworden.

pauer Werk im Jahre 1949, zu-
erst als 250er, wo bereits ein
Motor als Erprobungsmuster
vorlag. Dem Wunsche des Ent-
wicklers nach 350 ccm wurde
schnell entsprochen.

1951 dann stand das erste
fahrfihige Muster auf den Ri-
dern, 1952 hat man fiir den
Serienbeginn vorgesehen. Da
die notwendigen Vorrichtungen
noch nicht verfiigbar und Ma-
teriallieferungen nur schleppend
kamen, konnte man nur 31
Stiick als Nullserie fertigen. Po-
sitiver Aspekt: Die Erprobung
der neuen Schopfung lief lin-
ger als geplant, und man konn-
te so noch etwaige Schwach-
stellen rechtzeitig abstellen.

Westdeutschland. Markant fiir
die BK sind die hervorragen-
den Vollnabenbremsen mit 200
mm Durchmesser und der ba-
renstarke Durchzug auch 1m
unteren Drehzahlbereich, da-
durch als Zugpferd fiir éinen
Seitenwagen pridestiniert - ca.
4000 Stiick von 35.000 in der
DDR verkauften. Allerdings,
die Kraft wurde durch einen
guten Benzindurst erkauft, statt
3,5 I/100 km Prospektverbrauch
galten 6 | als reale Norm und
das im Solobetrieb! Mit Seiten-
wagen kamen da noch getrost 2
bis 4 1 hinzu, je nach Fahrwei-
se.

Eine interessante Geldnde-
sportausfiihrung erschien 1955.
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Mit ihrer Trockenmasse von 142 kg braucht sie sich vor heutigen Motorradern nicht zu verstecken.

Technische Daten

(Angaben in Klammern fiir unter-
schiedliche Versionen)

Motor: IFA-BK 350
Arbeitsweise: Zweitakt-Dreikanal,
Umkehrspiilung
Bohrung: 58 mm
Hub: 65 mm
Hubraum: 344 ccm
Verdichtungsverhiltnis: 6,5:1 (7:1)
Zylinder: 2, liegend, gegenliufig
Kurbelwellenlagerung: Rollenlager
Schmierung: Gemisch 1:25
Vergaser: Flachschiebernadeldiisen
Ziindung: Batterie
Getriebe: Viergang-Klauenschaltung
Ubersetzungen:
1. Gang: 3,84:1 (3,27:1)
2. Gang: 2,1:1
3. Gang: 1,38:1
4. Gang: 1,07:1
Kupplung: Einscheiben-Trocken-
Hinterradantrieb: Gelenkwelle
Fahrgestellrahmen: Rohrrahmen,
nahtgeschweilit
Federung: Teleskop
Bremsen: Innenbacken
Bodenfreiheit: 140 mm
Bereifung: 3,25 - 19
Tankinhalt: 18 |
Leermasse: 142 kg
Gesamtgewicht: 330 kg
Leistung: 15 PS bei 5.000 U/min
(17 PS bei 5.000, bzw. 14,5 bei
4.500)
Hichstgeschwindigkeit: 115 km/h
Lichtmaschine: 6 V 45/60 W
Sammler: 6 V 7 Ah
Baujahr: 1952 - 1959
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Abgesehen von der damals iib-
lichen Geldndeausriistung ge-
hen die Auspuffkriimmer hin-
ter den FuBrasten senkrecht mit
Vorschalldimpfer nach oben
und knicken kurz unter dem
Riicksitz waagerecht inklusive
Nachschalldampfer nach hinten
ab. Motorleistung bereits 18,5
PS und Gewicht 190 kg mit
leichtem Gelédndeseitenwagen.
Und 1956 heiBit die kdufliche
dann MZ BK 350 mit 17 PS bel
5000 U/min.

Im gleichen Jahr hat ein
Ingenieurkollektiv versucht, die
guten Fahreigenschaften der
gianzlich neuentwickelten ES
250 auf die BK zu iibertragen.
Der Prototyp BK 351 mit Voll-
schwingenfahrwerk war gebo-
ren. Da die ES 250 bereits Pro-
duktionsreife erreicht hatte,
blieb die BK 351 ein Prototyp,
war somit iiberfliissig. Obwohl
selbige speziell im Seitenwa-
gen-Betrieb sicher viele Freun-
de gefunden hitte. Dre1 Grund-
typen (RT, ES, BK) waren fiir
ein standig durch Material-
probleme gebeuteltes volksei-
genes Werk ohnehin zu viel.
Das gleiche Schicksal ereilte die
BK im Jahre 1959 durch Pro-
duktionseinstellung. Highlights
der BK waren die Jahre 1956
bis 1958 mit einer Jahrespro-

duktion von gut 10.000 Stiick.
Zu dieser Zeit zihlte das MZ-
Werk rund 3.000 Mitarbeiter,
bei einem Durchschnittslohn
von 450 Ostmark im Monat.
Insgesamt verlieBen von 1952
bis 1959 42.983 Motorrider des
Typs BK 350 das Zschopauer
Werk.

Gegenwiirtig nimmt die un-
konventionelle BK 350 unter
den Oldie-Zweitaktern eine
Spitzenstellung ein. Wer sich
solch Gerit an Land ziehen will,
mul lange suchen und doppelt
so viel Mirker berappen, ver-
glichen mit einem Durch-
schnitts-Zweitakter. Wird die
BK analog der AWO, des Trabis
und der Schwalbe sich zu ei-
nem Kultfahrzeug etablieren?

Warten wir's ab. Die stark
dezimierte Stiickzahl diirfte die-
ser Tendenz widersprechen,
man wird ihr gelegentlich bei
Oldie-Treffen begegnen, und sie
wird einem engen Spezialisten-
kreis vorbehalten bleiben. Nun
zuriick zu den BK-Spezialisten
in Berlin.

Als ich den Ort des Gescheh-
ens am Freitagabend aufsuchte,
standen auf dem Grundstiick
von Michael Starford zwei BK
350, eine MZ RT 125/2, eine
Suzuki GT 750 sowie eine
BMW R35. Dann eine dritte BK

sowie eine Hoffmann mit 200er
ILO-Motor im Clubraum des
Gastgebers.

14 Teilnehmer waren zuge-
gen, bei einigen stehen die
Zweitakt-Boxer noch auf Dock.
Weitest Gereiste: Hermann
Schulte aus Papenburg und Ge-
rald Riechers aus Bremen. Bei
regnerisch-kiihlem Wetter (bei
der Ausfahrt fuhr man kluger-
weise an allen Regengebieten
vorbei) ging es am Sonnabend
nach einem kriftigen Friihstiick
iiber den Oldie-Markt am Berli-
ner Nahmitzer Damm zum
Glindower Motorradmuseum
im westlichen Umland von Ber-
lin.

Abends, wie iiblich, Benzin-
gespriache bei Grillfleisch und
Bier im 5 x 10 m groBen Club-
raum bis 3 Uhr friih. Sonntags
waren ein Besuch beim 2. Ber-
liner Teilemarkt und Oldtimer-
Meeting auf dem IKEA-Park-
platz sowie ein clubinterner
Teilemarkt angesagt. Getrennt
haben sich die Teilnehmer mit
der Absicht, da das 1. BK-
Treffen nicht auch das letzte
sein wird.

Text: Lothar Schulze
Fotos: Archiv

wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

Schuhmann Motorradservice
Mech.Werkstatt + Restaurierung
Mu.Z-Vertragshandier « Bahnhof-

sta3e.5 » 29355 Beedenbostel

Reifen Kastenholz
Mdnchsgasse 14
50737 Kéln

Tobias Pfluger
PlatenstraiBe 7
30451 Hannover
Telefon u. Fax: 05 11/210 35 08

Fiete 's Gespann Schuppen
Alte Neusser LandstralBe 243
50769 Koin

Southern Division
BlutenburgstralBe 75
80634 Minchen

BMW-Vertragshandler
BATE-Motorradcenter
Hildesheimer StraBe 213

Adler-Museum & Antiquitdten
Strohmenger
Kolner StraBe 150

BMW, Honda, Guzzi, MZ
Motorrad Welling
Gewerbering 9

30501 Hannover 53919 Weilerswist 90574 Rof3tal
Literatur f. Motorrader + Autos MZ-Spezialservice BMW, IFA, MZ
Schroder & Weise Firma Wildschrei Harald Seidel
Ohefeldweg 1 HauptstraBBe 26 Marktbreiter Stral3e 40
30559 Hannover - Anderten 56829 Brieden 97342 Marktsteft

Museum Klaffenbach
flir sachsische Fahrzeuge
Gutsweg 6

British Bikes
GLM-Motorrader
Fischerstral3e 1

MZ-Vertragshandler
Michael Dietze
Kélner StraBe 191-205

Hier konnte lhre Adresse stehen!
Wenn Sie Fachhéandler flr die
GuvmikuH werden wollen, rufen

YorkstraBe 15
10965 Berlin

Nienburger Stral3e 1
31608 Marklohe

09221 Klaffenbach 31039 Rheden 58256 Ennepetal Sie uns an: 0421/501617
Achim Reid 2
Motorradmuseum Augustusburg Biicherstube Lehrte A nﬁl qitét E'n In folgenden Stadten
Schlo3 Augustusburg litener StralBe 28 KirchstraBe 11 gibt es die
09573 Augustusburg 31275 Lehrte 58300 Wetter-Wengern GuvvikuH
jeden Monat neu in der
Bahnhofsbuchhandlung:
Italiener und Englander MZ-Laverda-Simson Jawa Teile fur klassische BMWs 33330 Gutersloh
Motorradladen YorkstraB3e GmbH Zweirad-Schroter Uli's Motorradladen 33613 Bielefeld

GutleutstraBBe 144 M
60327 Frankfurt

Niemeyer's
klassisches Motorradzubehor
Lankwitzer Stral3e 32
12107 Berlin-Tempelhof

Motorrad-Bucher

Veteranen-Ersatzteile

Scuderia Classica
Motorrad-Handel GmbH
Ruhlsdorfer Stral3e 158

14513 Teltow

41468 Neuss

WHK-Verlag Heumann
Lagesche Stra3e 105 Fuchsberg 3-5
32108 Bad Salzuflen 64807 Dieburg

Big Banana o

: rnim Collet
M“:haﬁi B.““““‘:’"'i 5 Jawa, MZ, Yamaha
Macherscheiderstr. 66687 Wadril

Kontakt: Michael Starford
Neue Str. 4, 13581 Berlin
Tel.: 030-3 66 89 59
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MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Kropeliner Str. 19

18209 Bad Doberan

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik
Dorfstra3e 19
41540 Dormagen

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

British Bikes
Brando's
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln
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Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlo
74172 Neckarsulm

34117 Kassel-Hauptbahnhof
34131 Kassel-Wilhelmsh.
35290 Giel3en

37073 Gottingen

42283 Wuppertal-Barmen
42287 Wuppertal-Oberbarmen
42897 Remscheid-Lennep
44787 Bochum

45127 Essen

45468 Milheim

45659 Recklinghausen
46446 Emmerich

46483 Wesel

46535 Dinslaken

47533 Kleve b
49074 Osnabriick

51643 Gummersbach
55180 Mainz

55543 Bad Kreuznach
59759 Arnsberg

67655 Kaiserslautern
74172 Neckarsulm

82354 Weilheim i. OB
83435 Bad Reichenhall
92302 Neumarkt/Oberpf.
92637 Weiden/Oberpf.
94032 Passau

94315 Straubing

95028 Hof

95615 Marktredwitz
97070 Wurzburg
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Moto Guzzi
., Lodola*

Hubraum : 174 ccm
Bohrung x Hub : 62 x 57,8 mm
Verdichtung : 7,5: 1
Leistung : 9 PS bei 6.000 U/min
Bauzeit : 1956 - 1958
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