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Denn Sie
wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

Tobias Pfluger
Platenstrali3e 7
30451 Hannover
Telefon u. Fax: 05 11/210 35 08

Adler-Museum & Antiquitaten
Strohmenger
Kolner Stral3e 150
53919 Weilerswist

BMW, IFA, MZ
Harald Seidel

Marktbreiter Straf3e 40
97342 Marktsteft

Literatur f. Motorrader + Autos
Schrider & Weise
Ohefeldweg 1
30559 Hannover - Anderten

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei
HauptstralBe 26

56829 Brieden

Hier kénnte Ihre Adresse stohonl |
Wenn Sie Fachhéndlor (0r die |

GuvmmikuH werden wollan, rulen |
Sie uns an: 0421/501617 i

British Bikes
GLM-Motorrader
FischerstralBe 1
31039 Rheden

MZ-Vertragshandler
Michael Dietze
Koélner Stral3e 191-205
58256 Ennepetal

Blcherstube Lehrte
litener Stral3e 28
31275 Lehrte

Achim Reid
Antigitaten
KirchstraBe 11
58300 Wetter-Wengern

Museum Klaffenbach
flr sédchsische Fahrzeuge
Gutsweg 6
09221 Klaffenbach

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schréter
Nienburger StraBe 1
31608 Marklohe

Teile fir klassische BMWs
Uli's Motorradladen
GutleutstraBe 144 M

60327 Frankfurt

Motorradmuseum Augustusburg
Schlof3 Augustusburg
09573 Augustusburg

Motorrad-Blcher
WK-Verlag
Lagesche Stral3e 105
32108 Bad Salzuflen

Veteranen-Ersatzteile
Heumann
Fuchsberg 3-5
64807 Dieburg

ltaliener und Englander

Big Banana

klassisches Motorradzubehor
Lankwitzer Stral3e 32

12107 Berlin-Tempelhof

AT-Zweiradtechnik
Dorfstra3e 19
41540 Dormagen

Motorradladen YorkstraBe GmbH Michael Buchholz Amnim Collet
: Jawa, MZ, Yamaha
YorkstralBe 15 Macherscheiderstr. 16b 66687 Wadrill
10965 Berlin 41468 Neuss
Niemeyer’'s MZ-Vertragshandler Yamaha XS 650-Laden

Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Kropeliner Str. 19

18209 Bad Doberan

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschlof3
74172 Neckarsulm

British Bikes
Brando’s
Mittelweqg 2
22941 Bargteheide

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Kdln

Andy Wagner
Laverda
Schreibergasse 37
78462 Konstanz

Schuhmann Motorradservice
Mech.Werkstatt + Restaurierung
Mu.Z-Vertragshandler « Bahnhof-

staBe.5 = 29355 Beedenbostel

Fiete's Gespann Schuppen
Alte Neusser LandstralBe 243
50769 Koln

Southern Division
BlutenburgstralBBe 75
80634 Minchen

In folgenden

Stadten

gibt es die
GumMikuH
~ jeden Monat
neu in der

Bahnhofs-

buchhandlung:

30159

31785
32545

33330
33613
34117

34131

35290
37073
38642
42283

42287
42897

44787
45127
45468
45659
46446
46483
46535
47533
49074
51643
55180
55543
59759
67655
74172
82354
83435
92302
92637
94032
94315
95028
95615
97070

Hannover-
Hauptbahnhof
Hameln

Bad Oeynhausen
Nord

Gutersloh
Bielefeld
Kassel-
Hauptbahnhof
Kassel-
Wilhelmshohe
Gief3en
Gottingen
Goslar
Wuppertal-
Barmen
Wuppertal-
Oberbarmen
Remscheid-
Lennep
Bochum

Essen

Mulheim
Recklinghausen
Emmerich
Wesel
Dinslaken
Kleve
Osnabrick
Gummersbach
Mainz

Bad Kreuznach
Arnsberg
Kaiserslautern
Neckarsulm
Weilheim |, OH
Bad Reichanhall
Neumarkt/Obaorpl
Weiden/Obarpl,
Passau
Straubing

Hof
Marktredwitz
Wirzburg
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Prototyp einer
,Konig-BMW*
von 1973. Mehr
dazu ab Seite 4

Zu Besuch
in Suhl,
ab Seite 38

Wir bauen uns
ein Topcase,
ab Seite 42

Das 50 ccm
Renn-
maschinchen.
Die Van Veen
Kreidler von
Alan Cathcart,
ab Seite 46




Steuerdiagrammermittiung am VC 500 - Marz 1973.

I

= 4l

ande
7Zu wasser
und 1n der Luft

Gut zu erkennen ist der groBe
Kuhler. Die Bremsscheiben (von
Citroén) wurden spéter einge-

baut.

Etwas Geschichte

1e Anfinge des Boots-

motorenherstellers

KONIG in Berlin rei-
chen bis in die 20er Jahre zu-
riick. Der begeisterte Segler und
Ingenieur Rudolf Kénig hatte
so seine Probleme mit dem feh-
lenden Wind in den Berliner
Gewissern. Ein ,,Flautenschie-
ber'* mufite her, um den Hei-
mathafen mit Motorkraft zu er-
reichen! So wurde konstruiert
und gebaut. Was herauskam,
war ein einfacher Zweitakt-Au-
Benbordmotor, noch dazu mit
der bahnbrechenden Idee, ihn
an der Seite des Bootes anzu-
bringen.

Durch Verschieben des An-
triebsachsenwinkels bzw. Ge-
gensteuern entstand ein akzep-
tabler Kompromif3 fiir die Ge-
radeausfahrt. Selbst die tausend
Paddler interessierten sich fiir
diesen Motor, der zur Serien-
reife entwickelt wurde.

Also: Kunden gab‘s genug,
die Firma Konig wurde 1927
gegriindet als Konkurrenz zu
Fichtel & Sachs, der Motor ver-
kaufte sich gut. Noch in den
Dreiligern entwickelte Rudolf
Kénig einen Heckmotor und ei-
nen leistungsfahigen 175 ccm
Rennmotor mit drehschieber-
gesteuertem EinlaBventil, 20 PS
bei 7.300 U/min., ein Nasen-
kdlbler, der bis Ende der Fiint-
ziger gebaut wurde.

Und wihrend des Krieges ka-
men Auftrige zur Entwicklung
und zum Bau von Sturmboot-
motoren in Gestalt von Drei-
zylinder-Sternmotoren, deren
Grundprinzip bis in die heutige
Zeit das Verkaufsprofil mitbe-
stimmten, doch davon spiter.

Wie es so vielen Fabriken er-
ging, stellten sich die Konig-
Produktionshallen bei1 Kriegs-
ende als Triimmerhaufen dar.

Trotz alledem: Die Produkti-
on und Reparatur von Boots-
motoren wurde bald wieder auf-

genommen, und mit wachsen-
dem Wohlstand und Freizeitan-
gebot fiillten sich auch wieder
die Auftragsbiicher, auch fiir die
Rennmotoren. So verfalite Carl
Hertweck, Chefredakteur von
.Das Motorrad™, einen Artikel
iiber ,merkwiirdige Zweitak-
ter*, die mit Nasenkolben, sehr
groflen Vergasern, enormen
Zeitquerschnitten und Verdich-
tungen, 1m Motorradbau anzu-
wenden sich niemand getraut
hiitte.
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Derart holte man aus simplen
Saugmotoren Leistungen schon
in den DreiBigern von 80 PS
pro Liter heraus, und als Konig
nach dem Kriege die Boots-
rennerei fortsetzte, war eine aus-
baufihige Basis vorhanden, wie
z.B. ein (ilterer) Nasenkolben-
Dreizylinder mit 500 ccm und
48 PS (!) und mit infernalischem
Sound! Sie liefen damals meist
ohne Auspufftrichter. Dann, im
Jahre 1952,

fing man wieder an, Motorboot-
rennen zu fahren.

Der damals 21jdhrige Sohn
Dieter stieg ins Rennboot und
wurde 1955 und 1957 Weltmei-
ster, neunmal Europameister
und einmal Deutscher Meister -
die beste Werbung fiir das vé-
terliche Unternehmen.

Daneben beobachtete man bel
Konig die Entwicklung vor al-

Kim Newcombe auf der Nummer 28.




Gut zu sehen ist der Solex-Doppelvergaser.

lem der Motorradzweitakter
sehr genau. Allen voran die
Adler-Twins, die die besten
Vorraussetzungen fiir hohe
Leistungsausbeute mitbrachten.

Um die Zylinder-Mittenab-
stinde so klein wie mdoglich

iy -

halten zu konnen, verdrehte man
einfach einen Zylinder um 180
Grad. Durch Verkleinerung der
Bohrung kreierte man ein ge-
lungenes Baukastensystem mit
250 cem (B/H = 54/54) und 175
ccm (B/H = 45,5/54). Der Ver-

gaser und die Kanalabmessun-
gen blieben die des 250er Mo-
tors. Die iibrigens der Konkur-
renz gehorig das Fiirchten lehr-
ten, man hatte sich schliefflich
daran gewohnt, dall Dieter Ko-
nig schnelle Motoren bauen
kann.

|

-

trotzdem.

Und Rennfahrer aus aller
Welt kauften bei Konig diese
Motoren, die einfach im Auf-
bau waren und 1m Baukasten-
prinzip bis 850 ccm, dreh-
schiebergesteuerte Boxermoto-
ren, ab 500 ccm eine Verdop-
pelung des Systems, letztere ab
1958 lieferbar waren. Besser als
amerikanische Motoren mit
Flatterventilen, da der Einlal-
querschnitt grofier, der Ge-
mischeinlall ungestorter verlauft
und dadurch eine bessere Fiil-
lung der Zylinder und des Kur-
belgehiuses moglich ist. Anson-
sten gibt es nichts Aullerge-
wohnliches an den Motoren, je-
der kann ihn kaufen, oder, wenn
er will, selber aufbauen,

Alles in allem langjiihrige Er-
fahrungen insbesondere am
Priifstand, an dem Dicter Ko-
nig viel; viel Zeit seines Schaf-
fens verbrachte.

. Hier ein aiterer Motor mit vier Mikuni-Verga-
““sern mit einem Durchmesser von 34 mm
T, Zweiplatten-Drehschieber. Die aben-
il liche Zahnriemenanordnung hiilt aber

GUMMIKUH & PAST perfect 15, Februar 1996

In den ,,Glanzzeiten* der 60er
arbeiteten bei Konig 60 Leute.
Der Vollstindigkeit halber sei
noch erwihnt, dall Koénig bis
Mitte der Achtziger auch Tou-
renmotoren produzierte.

Die Solo-Renn-
maschine

Wie gesagt, Dieter Konig
aus Berlin hatte beziiglich
seiner Bootsrennmotoren ei-
nen guten Ruf erworben.
Sein wassergekiihlter Zweit-
akt-Boxermotor in Rennaus-
fiihrung versprach Erfolg
gegen die starke italienische
und ferndstliche Konkur-
renz.

Das obere Rahmenrohr
wurde erst 1972 eingesetzt.
Urspringlich befanden
sich zwei Oberrohre rechts
und links vom Tank (soge-
nannter Doppelschleifen-
rahmen). Der Rahmen ist
ubrigens vernickellt.

Kim Newcombe auf seiner
KONIG-RE. Dahinter, nach
links schauend, Dieter Ko-
nig, Geschaftsfiihrer und
Motorenkonstrukteur.

Erstmals im Mai 69 im Renn-
motorrad emgesetzt in Hocken-
heim, war man zuversichtlich.
Zusammen mit einem Norton-
Getriebe und einer Norton-
Kupplung wog der ganze Trieb-
satz nur 55 kg. Leistung gab‘s

schon ab 7000 U/min. Mit an-
fangs quadratischem Bohrungs-

Hubverhiltnis von 54 mm und
Mahle-Kolben bestiickt mit ei-
nem Dyke-Kolbenring, pum-
penwassergekiihlt und zwei
BVFEF-Vergasern.

Wobei jeweils ein Vergaser
ein Zylinderpaar mit dem not-
wendigen Kraftstoff-Luftge-
misch iiber zwei Plattendreh-

schieber versorgte. Jedes Zylin-
derpaar ziindete gleichzeitig,
wihrend das restliche Paar sich
im unteren Totpunkt befand.
Etwas abenteuerlich anzuse-
hen der um 90 Grad verschrink-
te Zahnriemenantrieb des Dreh-
schiebers, erwies sich aber als
zuverlidssig. Die Maschine war




als Funktionsmuster in der Er-
probung anzusehen, mit ver-
schiedenen Anfangsproblemen,
insbesondere der Kiihlung. Im
Folgejahr 70 ging durch Ein-
tritt des Australiers John Dodds
und des Neuseeldnders Kim
Newcombe (vorher bei Maico)
die Entwicklung ziigig voran.

Die Leistung war auf 75 PS
angehoben, die von Schafleit-
ner getunten Manx-Getriebe
hatten 5 und 6 Giinge. Ein klei-
nerer, mit zwangsgesteuerter
Luft versorgter Kiihler erlaubte
eine stromungstechnisch giinsti-
gere Verkleidung und folglich
hohere Geschwindigkeiten.

Der Rahmen wurde verbes-
sert, vorn gab‘s eine Ceriani-
Gabel und hinten Federbeine
von Girling, die Bremsen ka-
men von Fontana. Im Winter
71/72 wurde der Motor umge-
baut: Kurzhuber mit 50 x 56
mm, zwel neue Hauptlager am
Primirantrieb sowie eines an der
entgegengesetzten Seite und ein
neues in der Mitte, ein 45 mm
Solex-Doppelvergaser und (nur
noch) ein zentraler Plattendreh-
schieber. Es kamen aber auch
andere Vergaser, wie z.B. We-
ber, zum Einsatz. Die Kolben-
bolzen liefen in Nadellagern,
Gemischschmierung 1:16, dann
1:20 und spiter noch knapper.

Beim GrofBen Preis von
Deutschland 1972 auf dem Niir-
burgring also der erste Einsatz
des neuen Motors durch die
Fahrer Newcombe und Hiller
bei guter Plazierung, die win-
terliche Arbeit hatte sich ge-
lohnt! Desweiteren machte
Eickelburg beim internationa-
len Rennen in Hengelo/Holland
durch einen neuen Rundenre-
kord (157 km/h im Durch-
schnitt) von sich reden.

1973 dann, stief} die Konig
zur internationalen Spitzenklas-
se vor, wo Kim Newcombe den
zweiten Platz zwischen den MV
Agusta-Piloten Phil Read und
Giacomo Agostini einfuhr. Sag-
te doch Kim Newcombe: , Als
ich vor drei Jahren zum ersten
Mal mit der Maschine auf der
Avus antrat, sagten alle: Das
Scheilding (Wahlberliner!)

geht doch nicht! Heute ist sie
auf allen Pisten der Welt be-
kannt, und keiner ldchelt mehr
iiber den ,,Ein-Mann-Betrieb
aus Berlin™,

Er war sein eigener Konstruk-
teur, Mechaniker und Betreuer,
als er gegen die Motorrad-Gi-
ganten MV Agusta, Suzuki und
Yamaha antrat.

Er selbst: ,,Wenn die Star-
fahrer bereits in ihren Betten
liegen, montiere ich noch an
meiner Maschine oder betreue
Privatfahrer von Konig-Maschi-
nen*. Und sein Chef Dieter Ko-
nig: ,,Er ist meine fahrende Re-
klame, mein Edelbastler!* Kim
entgegnet: ,,In einem grofien
Werk wire ich Versuchsinge-
nieur’.

Durch einen tragischen Un-
fall von Kim Newcombe im Au-
gust 1973 in Silverstone fanden
die Aktivititen in der Soloklasse
eine nicht mehr zu schlieBende
Liicke, es war auch ein schwe-
rer Schlag fiir die Berliner Mo-
torenfabrik Konig. Ungeniigen-
de Strallensicherung, die Kim
vor dem Rennen kritisierte, wur-
de ihm zum tédlichen Verhiing-
nis. Der Schopfer der Konig-
Strafenmaschinen war tot, so
blieb die Ausbeute fiir die K&-
nig-Solomaschinen 500 ccm der
T4er WM mager, und im Folge-

-jahr brachten die Fahrer Chri-

stian Léon und Horst Lahfeld
letztmalig Konig-Rennmaschi-
nen an den Start. 1976 wurde
das Soloprogramm dann insge-
samt eingestellt.

Dariiber hinaus sei erwahnt,
dalb infolge der schwierigen

Beschaffbarkeit der Norton-Ge-
triebe der Berliner Horst Zech-
ner den Konig-Vierzylinder im
Fahrgestell quer eingebaut und
mit einem BMW-Getriebe zu-
sammengeflanscht hat. Mangel:
Das Kurbelwellenende, welches
Schwungscheibe und Kupplung
aufnahm, erwies sich als zu
schwach und brach ab.

Eine Mehrscheibenkupplung
schuf hier Abhilfe, die Maschi-
ne fuhr sich nach Aussage des
Erbauers gut, und er lobte die
Elastizitiit und die Drehzahl-
bandbreite des Konig-Motors
sowie dessen geringe Baubreite.

Der Berichter: ,,Driingt sich bei.

Betrachtung dieser Maschine
(siehe Abschnitt: King on the
Road) nicht das Bild einer Vier-
zylinder-Zweitakt-Boxer-BMW
formlich auf?” Insgesamt wur-
den iiber 100 Konig-Rennmo-

Renngespann mit KONIG-Mo-
tor an den Haken genommen.
Mit englischem Rahmen, 180
kg Masse rennfertig. Zwei
Weber-Doppelvergaser,
Durchmesser 48 mm, Baujahr
1975, Dreikanal mit einem
Drehschieber.

toren 500 bis 750 cem fiir Mo-
torrider gebaut, ein Motor kom-
plett kostete damals 5.770,-
DM, zuziiglich Primérantrieb
komplett 1.815,- DM. Rahmen
und Tanks hat man ebenfalls
be1 Konigs gebaut, ein Bausatz
kostete bis zu 16.000 DM, wo-
bei sich die Fahrer die Maschi-
ne nach eigenen Vorstellungen
selbst komplettierten, um auch
den Preis in ertriaglichen Gren-
zen zu halten. Helmut Bengels-
dorf, Feuerloschservice in Ber-
lin-Neukdolln, besitzt eine 500er
Rennmaschine von Kim New-
combe.

Das Renngespann

Schon bei Beginn der
Rennaktivititen mit Konig-
Motorridern orientierte sich
Dieter Konig trotz Neuland
nicht erst auf nationale- und
Clubrennen, sondern Grofe
Preise und WM wuaren die
Zielrichtung,

GuBteilstudie von 1972 im
RVT 100 (Rahmenvorder-
teil).
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Auch bei den Gespannen war
der Konig-Motor wie geschatf-
fen, hier wurden 500er und
680er Motoren ab 1972 einge-
setzt. Und schon 1973 schien
es, dal} die Konigs in die Erfol-
ge der BMW-Gespanne einbre-
chen wiirden. Auch wenn Welt-

meister Klaus Enders seine
Spitzenstellung auf BMW hal-
ten konnte, war er von den Ko-
nig-Maschinen stets hart be-
dringt.

Nicht nur wegen der Motor-
leistung waren die Konigs fiir
die ,,Pantoffelhelden™ gefragt.
Ersatzteile waren eher und mehr
verfiigbar, als von BMW - und
dazu noch viel billiger. Dage-
gen hatte der Zweitakter auch
seine Schattenseiten. Dieser hat
nimlich keine Motorbremse,
folglich sind stirkere Bremsen
vonnoten. Desweilteren gab's
insbesondere beim Gespann-
betrieb Getriebe- und Kupp-
lungsprobleme, praktisch waren
verfiighbare dem hohen Drehmo-
ment des Konig-Zweitakters
nicht gewachsen.

Anders als in der Soloklasse
standen die Chancen fiir die
Gespanne giinstig: Drei GP-Sie-
ge und einen 2. und 5. Platz bei
der WM (Steinhausen und
Schwiirzel). BMW, immer noch
Sieger, zog sich danach aus der

Zwischentrager mit GuBteil VC 500-Getriebe 246 im RVT 500.

Die Aufnahme entstand 1972.

Gespannrennerei zuriick. Und
1975 gewannen Konig-Gespan-
ne die Pliatze 1, 2 und 4, mit
zuverldassigen Motoren und neu-
en Sechsganggetrieben von
Schafleitner. Auch 1976 konn-
te Steinhausen seinen WM-Ti-
tel verteidigen. Konig-Gespan-
ne siegten nun auch bei vielen
nationalen und internationalen
Wettkdmpfen in Europa.

e

Nicht unerwihnt seien hier
auch die Gewinne der Deut-
schen Sandbahnmeisterschaft
der Gespanne durch Werner
Eggert aus Ingolstadt in den Jah-
ren 1974, 1975 und 1976.

Wegen der fehlenden Motor-
bremseigenschaften speziell
beim Bahnsport wurden die

Die Versuchs- bzw. Entwick-
lungswerkstati.




Zweitakter anschlieBend aus
den Rennen gestrichen. Georg
Sieroka - Motorrad Technik
Berlin - hat ein Konig-Renn-
gespann 1n seinem Lager buch-
stablich an den Nagel - pardon
- an den Haken gehingt, aus
Platzgriinden.

Der Riuckzug

Ab 1977 wurde es im Stralien-
rennsport still um die ,,Konigs*™,
neue und konkurrenzfihige
Technik drang in die Szene. Wie
Maschinen von Yamaha, Suzuki
und Fath. Letzterer lieferte

Triebsitze mit Motor (dhnlich
Konig), Kupplung und Getrie-
be in ,.einem Guly*, was bei Ko-
nig nicht der Fall war. Alle nam-
haften Fahrer verliefen Konig
und kontaktierten zu finanzkrif-
tigeren Herstellern. Trotzdem
wurden Konig-Rennmotoren
fiir Motorrider noch einige Zeit
angeboten und in privater Re-
gie an den Start gebracht. Wenn
auch nur wenige Jahre im
Glanzlicht gestanden, gehoren
die Konigs mit threm Erschei-
nen in den 70ern zu denen, die
ein Stiick Straliensport-Ge-
schichte mitgeschrieben haben.

King on the Road

»Vielleicht gibt es sie eines
Tages, die BMW mit dem Ko-
nig-Zweitakt-Vierzylinder, und
wie leicht und schmal konnte
sie sein”. So unkte man nach
der ersten Beriihrung mit den
zwel Prototypen im Jahr 73. Sie
gibt es heute noch, beide in Ber-
lin. Die 500er nennt Hans-Ge-
org Krage, dreifacher Boots-
rennweltmeister und Kfz.-Mei-
ster, sein eigen.

So legte sich 1972 ein klei-
nes Entwicklerteam bei BMW
in Berlin-Spandau kriftig ins

Motorzeichnung vom VC 500.

10

Umstellung von Drehschieber
auf Membraneinlaf} bel der K
500 im April 1973, Dle erste
Ausfuhrung war mit einem
Bing-Vergaser ausgestattet.
Mit der Tanksitzbank-Anord-
nung ist die vorhandene 350er
ausgeriistet.

Zeug, abgekiirzt BMW, was
heiBen soll: Biedermann, Mi-
larch (unvergessen, was kinnte
der Ernst heute dartiber alles
noch zum Besten geben) und
Wall. Ob die Mitarbeiter dies-
beziiglich nach den Anfangs-
buchstaben ausgesucht wurden,
148t sich heute nicht mehr nach-
weisen...

Und Miinchen zeigte fiir die
[nitiative Wohlwollen, eine
350er und eine 500er, von
Herbst 72 bis Ende 73 als
Projektstudien mit Namen K
500 auf die Beine zu stellen.
Von Serienfertigung war nie die
Rede, hitten sowieso nicht in
die Landschaft von BMW ge-
palt.

Die Vermutung, BMW wolle
damit Getriebe erproben, hat
man in Spandau verneint. We-
sentliche Veridnderungen beim
Einbau des Kénig-Motors in das
R 90-Fahrgestell: Der Rahmen
mubBte um 60 mm verlidngert
werden, ist heute noch sichtbar!

Ein Zwischentriger (Adapter-
platte) dient zur Motor-Getrie-
be-Verbindung, und der Motor
selbst erhielt statt des Platten-
drehschiebers Membranventile.
Damit Leistungsreduzierung auf
62 PS (H.-G. Krage gibt 68 PS
an) fiir die 500er und 50 PS fiir
die 350er, fiir den StraBenge-
brauch sicher sinnvoller. Und
der lustig verlegte Zahnriemen
verschwand damit, Bei weite-
rer Entwicklung hiitte man Ge-
triebe und Kardan {indern miis-
sen, von wegen des riesigen
Drehmoments vom ,,Konig*.

Weitere Vorteile:
 mit Einbaubreite 380 gegen-
tiber dem BMW-Boxer 360 mm
schmaler,

» Gewichtseinsparung 35 kg
(500 ccm) und 40 kg bei der
350er,

e Masse 170 kg (350¢r)und 175
kg (500er), dadurch verbesser-
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tes Handling,
# Gemisch- als auch Pumpen-
schmierung moglich.

Die Gasaufbereitung iiberneh-
men zwel Solex-Vergaser, die
aus dem Rennsport kommen.
Eine Drehstromlichtmaschine
fungiert als ,Kraftwerk®, der
Motor sprang mit Anlasser stets
willig an. Als Starthilfe/Choke
reichte ein Auf- und Zudrehen
des Gasgriffes, anfangs lief der
Motor etwas holprig, aufgedreht
glich der Sound einem Hornis-
senschwarm. ,,Und beim Aus-
fahren rif einen die Beschleu-
nigung vom Hocker”, so der
Testfahrer. Die Frage stand da-
mals nach der Fertigung: ,.Es
bestehen Kontakte mit auslin-
dischen Herstellern, die an ei-
ner Produktion interessiert wi-
ren*’. Heute wissen wir: Soweit
kam es aber nicht, siehe oben,
von Fertigungsreife war nie die
Rede.

Konig heute

Der Maschinenbaumeister,
Motorenkonstrukteur, Ver-
suchs- und Priifingenieur, Ex-
perimentator und Geschiiftsfiih-
rer ist seit 1991 tot, infolge ei-
nes tragischen Unfalls. Nach
dem Ableben von Kim New-
combe der nidchste schmerzli-
che Einschnitt in das Geschiifts-
leben des bekannten Motoren-
herstellers mit all seinen Fol-
gen. Die Geschicke der Firma
(heute 10 Mitarbeiter) hat seit-
dem Peter Konig (26) 1n seine
Hand genommen.

Gegenwiirtig verkauft die Fir-
ma Konig Yamaha-Bootsmoto-
ren, repariert und wartet alle
Fabrikate, bietet ein Winterla-
ger und produziert Bootsrenn-
als auch Ultraleicht (UL)-Flug-
zeugmotoren.

Als letztes mit folgender Hi-
storie: Als Ende der Sechziger
ein segelfliegender Professor
mit der Bitte zu Dieter Konig
kam, einen Hilfsmotor fiir das
schwebende Gefihrt zu kreie-

Moine !! Hans-Georg Krage, der dreifache Bootsrenn-
weltmeister (naturlich KONIG) kann sich glucklich
schatzen, er besitzt eine BMW-KONIG 500 cem.

=

ren, verwies er zunédchst auf feh-
lendes Know-how. Dieter Ko-
nig erinnerte sich aber schnell
an den anfangs zitierten Drei-
zylinder-Sternmotor fiir Sturm-
boote, und siehe da, dessen
Konstruktionsunterlagen haben
den 2. Weltkrieg iiberstanden!

Aus Teilen eines Kettensige-
motors lag bald das Funktions-
muster mit 430 ccm vor, ein
fliisternder Kraftprotz mit Flie-
gengewicht! Nach anfianglichen
Problemchen-heute ein ge-
schitztes Utensil in Flieger-
kreisen, wird heute gut verkauft,
geht in 15 Exportlén-
der. Daneben gab‘s in
den 80ern auch Ent-
wicklungsaktivititen
mit Vier- und Sechs-
zylindermotoren fiir
selbststartende Segler
bis 45 PS. Ein Vier-
zylinder-Stern ist ge-
genwirtig auch im
Angebot.

Wie fiir die , Ko-
nigs" typisch, zeich-
net sich der Drei-
zylinder-Stern-Zwei-
takter durch eine sim-
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ple Konstruktion aus - getreu
dem Grundsatz: Das Einfache
ist immer noch das Beste oder
das Einfache, was so schwer zu
machen ist! Ob jemand heute
auf die Idee kommt, den Drei-
stern-Zweitakter in ein Motor-
rad einzubauen? Bei dem heu-
tigen Uberangebot an motori-
sierten Zweiriidern kaum anzu-
nehmen, gab es aber alles schon
mal. Doch Tiiftler und Edel-
bastler machen das Unmdogli-
che moglich. Die Vergangen-
heit hat's bewiesen.

Lothar Schulze

Die zweite Ausfiihrung der VC
500 mit Kunsistoffsitzbank-
kombination 02/73.

Folgende Personen und Firmen gaben
zur Bearbeitung des Artikels Unterstiit-
zung, denen hierfiir Dank ausgespro-
chen wird:

Martin Biedermann, BMW Sparte Mo-
torrad Berlin

Helmut Bengelsdorf, Feuerloschservice
Berlin

Ulrich Collatz, Berlin

Chamdileon Grafikagentur Berlin
Dieter Kersting, Hemmingen

Dieter Konig, Motorenbau Berlin
Hans-Georg Krage, Auto + Porsche Ber-
lin

Gustav Pape, DMV Berlin

Georg Sieroka, Motorrad Technik Ber-
lin
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Castrol TBE

Was drin ist, und wie es funktioniert

Wen angesichts eines stetig gro-
Ber werdenden Ozonlochs und
sterbender Wiilder das schlech-
te Gewissen plagt, wenn er auf
seinem heibgeliebten alten Mo-
torrad durch die Landschaft
braust, der kann jetzt einen klei-
nen Beitrag zum Umweltschutz
leisten. Seit Mitte des Jahres
(wie auch schon in der Gum-
MIKUH erwiihnt) bietetnicht nur
Castrol in Deutschland einen
Benzinzusatz an, der es erlaubt,
unverbleiten Kraftstoff zu tan-
ken und trotzdem nicht dem
Motor zu schaden. Wihrend die
Wirkung des Bleis als Anti-
klopfmittel bisher bereits durch
hochoktanigen Kraftstoff ersetzt
wurde, gab es fiir die schmie-
rende Wirkung des giftigen
Schwermetalls keine Alternati-
ve. Der neue Zusatz mit dem
wohlklingenden Kiirzel TBE
enthilt organische Natrium- und
Kaliumverbindungen, die als
Ersatzstoffe dienen und neben
den iiblichen Verbrennungs-
gasen zu ungefihrlichen Metall-
oxiden reagieren.

Dariiber hinaus soll der Zusatz
Schutz vor Korrosion in Metall-
tank und Treibstoffsystem, Ver-
meidung der Vereisung im An-
saugtrakt und Verhinderung von
Ablagerungen im EinlaBsystem
bringen. Unterm Strich soll der
Verbraucher davon reichlich
profitieren: Weniger Kraftstoff-
verbrauch, mehr Leistung, ru-
higerer Motorlauf durch die
Reinigungseffekte, und Geld
sparen soll das Ganze auch, da
man ja nun nicht mehr auf das
teure verbleite Superbenzin zu-
riickgreifen mub.

Wiihrend von Castrol reichlich
Tests an Pkw vorgenommen
wurden und verschiedene Au-
tohersteller das Produkt positiv
bewerteten, gibt es keine Anga-
ben von Motorradherstellern.
Da fast alle japanischen und
auch einige der europiischen
Hersteller selbst fiir Motorri-
der aus den 70er Jahren blei-
freies Benzin freigegeben ha-
ben, diirfte der Markt fiir TBE
relativ klein sein. Das Produkt
erwies sich bel einer Umfrage

bei mehreren Herstellern und
[mporteuren als unbekannt.
Prinzipiell wurde es jedoch be-
griibit, ein Techniker des Ducati-
Importeurs DNL duBerte aber
Bedenken 1m Bezug auf erhoh-
te Verbrennungstemperaturen,
die insbesondere bei luftgekiihl-
ten Zylinderk6pfen zu einer ho-
heren Belastung der Ventil-
fiihrungen fiihren kénnte.

Erste Erfahrungen mit TBE gibt
es in Osterreich seit ca. zwei
Jahren, seitdem dort verbleiter
Kraftstoff verboten wurde. Ne-
gative AuBerungen von dort
sind uns nicht bekannt.
[nzwischen ist auch der Kraft-
stoffhersteller Aral dabei, sein
Angebot zu erweitern. Dem
mwouperplus™ wird ein Zusatz
beigefiigt, der mit dem Castrol
TBE vergleichbar ist. Damit hat
man die Qual der Wahl. Entwe-
der man mischt selbst mit
Castrol (habe ich die letzten 6
Monate mit meiner BMW ge-
macht, und fiihlte mich in die
glorreichen Kreidler Florett-
Tage zuriickversetzt, von we-

"
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Co
gen Mischungsverhiilinis) oder
man tankt das fertige Zeug bei
Aral. Kann halt nur sein, daf}
man seinem Motor mit Normal-
benzin schon genug Oktan ver-
palit hitte, aber trotzdem Su-
perbenzin tanken muf3. Aber das
war ja die letzten Jahre auch
nicht anders, Blei gibt es nur
im Superbenzin.

Dr. Uwe Bornscheuer / Tobias
Pfluger

Laut Pressemitteilung von
ARAL gibt es z.Zt. noch ca.
1.500.000 Autofahrer (iiber Mo-
torradfahrer gibt es selbsi-
verstéindlich keine Statistik), die
immer noch verbleit tanken
miifsten. Wiirden all diese Leute
bleifrei und das neue Additiv
tanken, héitten wir jéihrlich etwa
400 Tonnen Blei weniger in die
Luft gepustet.

Der Preisvorteil zwischen ver-
bleit und nicht verbleit + ARAL-
“TBE" betrdgt fiir Superplus 9
Pfennig und fiir Normal 20
Pfennig pro Liter.

Liebe GummMmiI-

- Ansonsten seid Ihr eine prima

schlosser bei Klockner ist,

Jubilaum

Pfingsten feiert das deutsche
Zweirad- und NSU-Museum in
Neckarsulm sein 40-jidhriges
Bestehen. Ernst Leverkus
(Klacks) hat fiir die Er6ffnung
zwel interessante Vortrige ver-
sprochen. Er will uns anhand
von Dias und seiner bekannten
Redseeligkeit etwas iiber die
,.Maxen* erziahlen. SchlieBlich
haben diese schnellen Motorré-
der dazu beigetragen, dall Nek-
karsulm 1953 die Stadt mit der
grofiten Motorradfabrik der
Welt war. Am 2. Tag sind dann,
ebenfalls durch Dias unterstiitzt,
die Kuriositidten der Motorrad-
geschichte drann. Unter dem
Motto: ,,...und sie bewegten sich
doch™ gibt es sicher einiges zu
lachen. Infos: Museum Nek-
karsulm, Urbanstr. 11, 74172
Neckarsulm, 07132/351, fax
2393.

Eigenbau-
Wettbewerb

Am 15. Juni auf dem Gelinde
der TUV-Akademie in Zittau
treffen sich zum 3. Mal die Ei-
genbauer aus dem deutschspra-
chigen Raum. Der MC. Robur
als Veranstalter hat die selbst-
oder umgebauten Einzelstiicke
in 4 Klassen geteilt: 1. Unikate,
selbsterdacht und gebaut, 2.
Nachbauten mit StraBenzulas-
sung, 3.Umbauten, teilweise
umgebaute Motorrider, 4. Hob-
by- und Sportmotorrider ohne

StraBenzulassung. Mehr Infos
gibt es bei: Maik Raditzky,

Wie heilbt dieses Motorrad?

Seit lidngerer Zeit schon bin
ich 1m Besitz eines Triumph-
Motorrades. Leider konnte ich
trotz intensiver Suche noch
keine Informationen iiber ge-
nauen Typ, Baujahr und wei-
tere Daten finden.

Folgende Daten habe ich:

- offene Ventile,

- Bosch Ziindanlage,

- englischer Triumphmotor,
- Tank mit deutschem Tri-
umphlogo,
- Seitenwagenanschlub,
- 3 Gang Handschaltung,
- 343 ccm, - 15,1 PS,
- Motornummer: 801593,
- Rahmennummer: 54332,
- Gewicht: 150 kg.
Ludwig Kugler

Vet-trial im Norden

Crossgeldinde bei Bremerhaven

Im Motodrom Hoope an der B6
zwischen Bremen und Bremer-
haven kann jetzt auch getrialt
werden. Anfingliche Schwie-
rigkeiten zwischen den Behor-
den und den Betreibern des ei-
gentlichen Crossgelindes sind
behoben. Im September 95
fand die erste Trialveranstaltung
statt. Bei den 20 Teilnehmern

stand wie iiblich der Spall im
Vordergrund. Der Spall war so
grof}, daB nun jeden 2. Samstag
im Monat von 10 bis 12 Uhr
das Gelinde fiir ,,Versucher* je-
der Art das Gelidnde freigege-
ben 1st.

Interessenten konnen sich an

Herrn Licht wenden, Tel.
0421/603797 oder 04484/1622.

Neustes von
MAICO

In der vorletzten GP (Nummer
78) berichteten wir von der Wie-
derbelebung von Maico. Impor-
teur Kostler aus Leverkusen bie-
tet nun Crossmodelle mit mo-
derner Technik und neuem
MAICO Zweitaktmotor an: Die
MC 250 und 320 verkauft er
zum Listenpreis von 10.190,-
DM, die 440er und 500er sind
500,- DM teurer.
Gespannfreunde, die von MAI-
CO nicht lassen konnen, haben
die Moglichkeit zwischen 620
und 685 ccm mit 76 und 82 PS
zu wiihlen. DER Preis liegt hier
in etwa bei 15.000,- DM, je nach
Ausstattung.

Als Einbaumotor sind die Mo-
toren fiir 5.590,- bzw. 5.890,-
DM zu haben. Ersatzteile, zu-
mindest die der Crosser, sind
ab Baujahr 78 kurzfristig lie-
ferbar. Fiir Hiindler interessant:
MAICO sucht noch Stiitzpunkt-
hiindler!!

Motorradreise
nur fiir Frauen

Auch dieses Jahr gibt es bel
ACTRAVEL wieder eine 14-
tigige Motorradreise im Ange-
bot, an der ausschliefflich Frau-
en teilnehmen diirfen. Die Tour
startet am 28.7.96 und geht in
die Bergwelt Westkanadas.
Infos:

ACTRAVEL, Frankfurter
Str. 43, 75433 Maulbronn,

Zeitung! Lob.

hat sich letzt bei der Begeg- 07043/6095, Fax 5635.
Jetzt habeiichieine Eraceian 'nung mit einem Briefkastentl @8 [0 0 e - L4Te 00 S AL AR S

035843/25566.
nung mit einem Briefkasten e e T : »

Leserpost

KUH- Macher,

Euch: Angeregt von dem Be- der Post dermafien die Nase Gmﬂﬂﬁ??ﬁiﬁ!ﬂ Lol g:ﬂg;;:%ﬂ?“ﬁ““: DIR ANZEIGEN
zunichst ein wenig meine gar nicht genug sein. richt tiber den Manx GP, moch-  verbogen, dafs er im Moment L i }’Sﬁztggrﬂith fiir Anzeigen :
Meinung zu Eurem Werk, - Der Veranstaltungskalender te ich dieses Jahr dort hinfah- das Wort ,,Mailbox* nicht Baues Verlag GbR Eﬂi““ Filleo, Lwe diterer Anz']aigensﬁﬂ:nﬁ (gewerblich) :

Am Deich 57 = 28199 Bremen Ayl Jeweils am 20. des Vormonats

welches ich jetzt schon 1 Jahr
aboniert habe, und weiter
abonieren werde.

- Berichte iiber 50er interes-
sieren mich nur duBerst
schwach. - Die Art und Aus-
wahl der Typenberichte ist
voll in Ordnung.

- Die Technikgeschichten
finde ich sehr wichtig, kann

sollte noch umfangreicher sein.
Im Computerzeitalter sollte dies
moglich sein.

- Eine Mailbox fiir 2-Rad Vete-
ranenfreunde wiirde vieles er-
leichtern. Termine, Tausch,
Verkauf, Ersatzteilnachfer-
tigung (Wer alles braucht Niiral
Kolben fiir BMW R60/2 mit
135 mm Pleuel?, etc).

ren. Im Bericht steht nur, es
wiire in der zweiten Augusthélf-
te. Vielleicht steht ja schon der
genaue Termin fest. Wire nett,
wenn lhr das herausfinden ti-
tet. Mark Bajorath
Lieber Mark,

die von Dir geforderte Mailbox
ist noch in Arbeit! Frido Eisen-
hart, was ja unser Stahlplatten-

horen kann. Wenn die Nase
je wieder gerade wird, wer-
de ich ihm bescheid sagen.
Der GP auf Man [idngt mit
dem Training am 17.8.96 an,
und das letzte Rennen findet
am 29.8.96 stait. Ubrigens
vielen Dank fiir deinen ehr-
lichen Brief.

Ames
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Herbert Streithoff, Rickman-
Fans bekannt als Teileliefe-
rant, verkauft jetzt ein direkt
auf der Insel Man produzier-
tes,,I'T" Spiel. Zuhause 1n der
warmen Stube kann ab sofort
zu jeder Jahreszeit um die In-
sel gediist werden. Mit einer
ins Deutsche iibersetzten
Spieleanleitung kdnnen sogar
Nichtenglischkenner mitfah-
ren. Maximal 6 Spieler diirfen
sich an dem Spal} vergniigen,
solange sie nicht die schwarze
Flagge sehen oder aber mit ei1-
ner Reifenpanne bei Sulby den
ganzen Verkehr aufhalten und
zur Strafe noch eine Runde
warten miissen. Bei diesem
Brettspiel entscheiden die
Wiirfel tiber die Geschwindig-
keit des Einzelnen. Wie beim
richtigen Rennen miissen ei-
gentlich 6 Runden durchge-
standen werden, aber wie bei
unseren Testspielen hier in der

Spielend um den Kurs

Redaktion sind die Ausfille und
Behinderungen durch Mitspie-
ler mit Pannen so hiufig, daB
eine Reduzierung der geforder-
ten Runden auf 3 oder 4 mehr
Spal} bringt.

gen, ist aber insgesamt noch
ausbaufihig, da sich die gefor-
derten Konsequenzen bald wie-
derholen und die Gefahr besteht,
dall Langeweile aufkommt. An-

Die ,, 1T zuhause erleben!

sel, wenn auch nur im Spiel.
Kontakt:

Herbert Streithoff, Vahrer-
str. 54, 28309 Bremen, Tel.
und Fax 0421/455735.

Wenn man mit den Spiel-
steinen, die eine kleine
Rennmaschine darstellen,
tliber den Kurs brettert und
an markanten Stellen wie
Ramsey vorbei mub,
kommt die Erinnerung an
den letzten . Man**-Urlaub
wieder hoch, von wegen
der Blitzpistolen mit She-
riff dran, die am Ortsaus-
gang immer stehen und
zur Abgleichung des ei-
genen lachos mehr oder
weniger kostengiinstig ge-

eichte Messungen durch-
fiihren.

Das Spiel bietet in Form von
,.Ereigniskarten* wie beim Mo-
nopoli einiges an Uberraschun-

sonsten ist das Spiel das Pro-
dukt einer hervorragenden Idee,
bringt es den Spieler doch ir-
gendwie auf diese legendire In-

Das Spiel kostet iibrigens mit
der deutschen Ubersetzung
der Spielanleitung 77,50
DM.

Guten Tag,

wir sind dabei, einen Steib-
Seitenwagen Typ 500s zu re-
staurieren und

Hydraulische Bremse + Heizung fur
Steib-Seitenwagen: Wer weifs mehr?

weiterhelfen kann?
Rudolf Holtje, Feldstr. 37 A,
27751 Delmenhorst, 04221/
73151, Fax 71231.

Wir fragen hiermit unsere
Leser, ansonsten empfehlen
wir die Zeitschrift ,, MOTOR-
RAD-Gespanne “!!

wollen diesen
an eine BMW
R51/3 anbauen.
Wir mochten
diesen Bei-
wagen gern mit
einer hydrauli-
schen Bremse
und mit Hei-
Zung ausriisten.
Kennen Sie je-
mand, der uns

Leserpost zu:

Liebe GumMikuH-
Redaktion, lieber

Herr Ducsi,

lassen Sie mich vorausschik-
ken, daB mir Thre Zeitschrift
sehr gut gefillt und daf Sie
bitte die folgenden Zeilen als
konstruktive Kritik werten
mogen:

Im allgemeinen kommen in
Zeitschriften Artikel zu
grundsitzlichen Themen im-
mer zu kurz, umso mehr ist
es zu begriiben, wenn sich
einer aufmacht, diesen Man-
gel zu beseitigen. Ich weill
aus eigener Erfahrung, dab
ein technischer Sachverhalt
auf begrenzten Raum erldu-
tert, immer eine Gradwan-
derung zwischen Unver-
stindlichkeit und Banalitiit

14

Scheibenbremsen Teill Heft 78

ist. Mir ist auch klar, dall man
aus technisch-physikalischer
Sicht Vereinfachungen machen
mul}, um mit den Fiissen noch
auf der Erde zu bleiben.

Meiner Meinung nach ist der
Umfang und die Tiefe der Be-
schreibungen gut gewihlt, wo-
bei aber einige der in diesem
Artikel zu findende Erkldrun-
gen etwas ungliicklich bis
schlichtweg falsch sind.

1. Am Ende der Seite 49 schrei-
ben Sie, dall der Druck der Fliis-
sigkeiten an allen Stellen des
Systems gleich ist - einverstan-
den - aber was hat das mit der
Anzahl der verwendeten Brems-
zangen zu tun? Wenn aber die
Anzahl der Bremszylinder im
System steigt und man das ge-

steigerte Schluckvolumen durch
eine VergroBerung der Kolben-
fliche am Geberzylinder aus-
gleichen will, dann MUSS hier
der Hinweis stehen, dal} das zu
Lasten eines kleineren Kraft-
iibersetzungsverhiltnisses geht!
2. Dall aber die Pendelsattel-
bremse deswegen weniger ef-
fektiv ist, weil nur ein Kolben
wirkt, ist ein fataler TrugschluB.
Einer der Grundsiitze der tech-
nischen Mechanik lautet, daB
wenn sich ein mechanisches
System im Kriftegleichgewicht
befindet, die Summe der Kriifte
gleich Null sein muf3 (Aktio =
Reaktio) und diese Tatsache
trifft auch, wie fiir alle anderen
Bremssysteme, fiir die Ein-
kolbenzangen zu. Der Kraft, die
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vom Kolben auf die Brems-
scheibe iibertragen wird,
wirkt eine gleichgrofie Kraft,
vom Bremssattel {ibertragen,
entgegen, wenn man von den
Reibungskriiften einmal ab-
sieht. Ein zweiter, gleich gro-
Ber Kolben auf dieser Seite,
konnte es nicht anders ma-
chen.
Und iibrigens - im Bild auf
Seite 50 unten - ist der rich-
tige Sachverhalt beschrieben,
warum nicht im Text? Im In-
teresse aller Nichttechniker
unter Thren Lesern finde ich
es wichtig, dal} solche grund-
sdatzlichen Dinge verstind-
lich, vereinfacht aber richtig
beschrieben werden.

Rainer Asmus

Damals, als YAMAHA

die Ersatzteile noch ver-
schenkt hat ...

Pressemitteilung von Mitsui

YAMAHA-Freaks erinnern
sich: Letztes Jahr war es als die-
se Aktion mit den liberschiis-
sigen Ersatzteilen lief. Einige
Leute waren gefrustet, andere
hocherfreut. Wir bringen den
Originalton der Pressemittei-
lung: ,.....da sich die betreffen-
den Teile in einem externen La-
ger in Lohne befanden, nahm
die Abwicklung der eingereich-

ten Auftrige ein Jahr Zeit in
Anspruch. Der Wunschzettel
der Kunden war grof3. Es wur-
den sogar komplette Fahrzeuge
und Motoren gewiinscht, was
wir natiirlich nicht erfiillen
konnten. In der Hauptsache
konnten wir Ersatztellwiinsche
fiir 2-Takt Modelle erfiillen. Ins-
gesamt wurden weit iiber 2000
Pakete verschickt. Aus organi-
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satorischen Griinden war eine
Mitteilung tiber nicht mehr lie-
ferbare Teile nicht moglich.
Mitsui wollte und durfte fiir
diese Teile kein Geld verlan-
gen. Wir baten daher die Ol-
die-Besitzer, sich in Form ei-
ner Spende an den Forderkreis
Kinderkrebsstation Bad Oexen
erkenntlich zu zeigen. Die Re-
sonanz war gewaltig. Neben
den Kunden, die sich iiber die
Teile fiir ihre Oldies gefreut
haben, spendeten auch unsere
Héndler grofziigig: Insgesamt
wurden 44.000,- DM gespen-
det. Diese Summe wurde dann
von Mitsui auf 50.000,- DM
aufgerundet.”

Wenn man sich iiberlegt, wie
aufregend das Ergebnis sein
miifite, wenn ALLE Hersteller
eine solche Aktion starten wiir-
den?! Da wdire sogar fiir die
annonymen Antialkoholiker
eine Spende iibrig.

CROMWELL-
Deutschland

Das bekannte Markenzeichen
fiir die beriihmte Halbschale
darf ab jetzt, legalisiert durch
eine Lizensvereinbarung mit
den Englindern, von Detlev
Louis fiir seine Produkte ver-
wendet werden.

Wir sind gespannt, ob die ,,neu-
en* Cromwell- Produkte ,,made
in Germany oder Taiwan* den
Qualitidtsanspriichen der ,alten*
entspricht.

Neue Gilera
Strada IG

Nobert Hammer hat das Zepter
in die Hand genommen und
Nigel mit Kopfen gemacht. Ab
sofort gibt es sie, die Gilera
Strada IG. Es geht um Kontak-
te und Ersatzteilbeschaffung
bzw. Nachfertigung. Sehnsiich-
tig wartet Norbert auf Reaktio-
nen der Strada-Besitzer, fiir eine
verniinftige Ersatzteilversor-
gung ist es wichtig zu wissen,
wer und wieviele diese kleinen
125er oder 150er im deutsch-
sprachigen Raum ihr eigen nen-
nen. Also, Meldungen bitte an:
Norbert Hammer, An der
Bahn 21, 21365 Adendorf,
04131/180169.

Oldi-Tage in
Delmenhorst

Erstmals nahe der Grenze zu
Friesland finden vom 16.5.96
bis zum 19.5.96 die Oldtimer-
tage Delmenhorst statt. Als fast
reine Motorradveranstaltung
eine Besonderheit hier oben bei
uns im Norden. Ausstellung,
Teilemarkt und ein Treffen fiir
DKWs und Binder-Gespanne
stehen auf dem Programm. Das
Freigelinde und die Delmehalle
stehen fiir diese Veranstaltung
zur Verfiigung. Genaue Infos er-
teilt: Hombach-Wiegand/
Wachtel, Oldenburgerstr. 64,
27753 Delmenhorst, 04221/
86980, Fax 40150.
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Leseranfrage:

V7-Doppel-Duplex-
Bremsen

Hallo GummikuH-Team!

Mit der Doppelduplex-Brem-
se memner Guzzi V7 Sport
habe ich Probleme, vielleicht
konnt Thr mir ja weiterhel-
fen. Die Bremse wurde Ende
1994 komplett tiberholt. Die
Trommel wurde auf einer
Drehmaschine aus- und
rundgedreht, neue Komplett-
belige und Federn einge-
setzt, neue Ziige zunéchst or-
dentlich gefettet und verlegl
und die komplette Hebel-
mechanik an der Bremse und
am Lenker mit feinem
Schmirgel geglittet und
leicht mit Fett geschmiert.
Die neuen Belidge habe ich
bereits zweimal wegen den
nichttragenden Stellen mit
Schmirgel nachbearbeitet.
Von meiner Sicht aus eigent-
lich alles, was man so tun
kann. Jetzt tritt folgendes auf.
Leichtes Bremsen funktio-
niert einwandtrei. Zieht man
jedoch mal ordentlich am
Hebel, fangt die ganze Front-
partie an regelrecht zu zit-

tern. Lt man den Druck auf
die Bremse wieder leicht
nach, hort es sofort wieder
auf. Desweiteren i1st die
aufzubringende Kraft am
Bremshebel extrem hoch.
Dies habe ich festgestellt, als
ich zum Vergleich an einer
anderen V7 Sport die Brem-
se zog und ich dort nicht ein-
mal ein Viertel der Kraft auf-
wenden mufite. Ob und wie
die Bremse an meiner Guzzi
vorher funktionierte, kann
ich nicht sagen, da ich die
Maschine gleich nach dem
Kauf restauriert habe.

Falls Ihr eine Idee habt, wiire
ich fiir eine Antwort dank-
bar. Einen frankierten Riick-
umschlag habe ich beigefiigt.

Vielen Dank und tschiil
Rainer Gotzmann

Wir geben die Aufgabenstel-
lung einfach an die Leser-
schaft weiter. Spezis, die wir
gefragt haben, wollten die
besagte Bremse sehen, bevor
sie ein Urteil fdllen.
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Ein Abo weniger!

Leserunmut tiber Titelblatt GP78

. Verehrte™ Damen und Herren,
ich habe heute die Dezember-
ausgabe der GummikuH erhal-
ten und kann es kaum fassen...
...da wiinscht man mir doch
~frohe Weihnachten® auf der
Titelseite, das mag ja noch O.K.
sein, obwohl ich von diesem

Nachdenken, dann drucken.
(Dem Verantworthichen gehort
ein Einlauf verpalit, der sich ge-
waschen hat!!)

Wollgang Schwiede

Wir sind geoutet!! Haben wir
doch 79 Ausgaben lang unser
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wahres Gesicht
verstecken kon-
nen, miissen wir
nun durch die
scharfsinnige
Beobachtungs-
gabe eines Le-
sers zugeben:
Wir sind mit un-
serem (Jdger)-
Latein am Ende.
Eigentlich woll-
ten wir ja schon
immer etwas
ganz anderes
machen als eine
Motorradzei-
tung. Wir haben
uns aber nie so
richtig getraut.
Jetzt, wo alles
raus ist, konnen

Fest des Konsums wenig halte.
Das Titelbild ist aber ja wohl
absolut geschmacklos und hirn-
rissig. Ich war bisher der Mei-
nung, dal die Macher und Le-
ser dieser ,.etwas anderen Mo-
pedzeitschrift™ kritischer sind,
vor allem in Fragen der Um-
welt und des individuellen Ge-
schmacks. Na ja, ab und zu
kommt es anders als man denkt.
Mit diesem Titelbild habt Ihr
Euch total geoutet. Ich hab*
liberhaupt keinen Bock aut Mil-
litaristen- oder Jigerirsche,
schon gar nicht, wenn diese vor
thren Upiu‘n stolz und dumm
posieren.

Da spielt es auch iiberhaupt kei-
ne Rolle, auf welchem Moped
posiert wird, so interessant kann
kein Moped sein, dal} ich bei
diesem Anblick keinen Wiirg-
reiz bekomme.

Mein Tip fiir die Zukunft: Erst

wir endlich un-
sere Kuh schlachten (und unse-
re Leser auch).
Ich frage mich nur: Sind die
Leute, die anderen Menschen
diese grauenhafte Prozedur ei-
nes Einlaufs wiinschen, besser
oder schlimmer als die Leute
die Hirsche schiefien?
Zum Abdruck des Fotos sei ge-
sagt, Friedhelm Brumpft, der
stolze Schiitze des scheinbar er-
legten Hirsches, ist im biirger-
lichen Leben Seelsorger fiir ge-
strauchelte Kommunalpolitiker
aus der Bronx. Der Hirsch stellt
sich nur tot. Er gehirt zu einer
Truppe von Schauspielern aus
Milwaukee, die schon in vielen
Heimatfilmen ,,Made in Holly-
wood " den Background gespielt
haben.
Wie man sehen konnte, beide
Darsteller waren absolute Pro-

is.

Tschiify Wolfeang!
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Wer ist die ,,FAM*?

Freunde alter Motorrader, Schweiz

Die Schweiz hatte, als eines
der Linder mit einer alten
Maschinenbautradition und
sehr reizvollen Straien, schon
friih eine sehr aktive Fahrer-
schaft auf einheimischen Ma-
schinen. Die Gebriider Dufaux
in Genf konstruierten 1905 die
ersten ,,Motortaschen®, einfa-
che Einbaumotoren fiir
Fahrradrahmen, aus
dieser Fabrik wur-
de Motosaccoche
Acacias Ge-
neve (Genf)
oder M.A.G.,
weltberiihmt
fiir Motor-
radmotoren.
Condor 1n
Courfaivre,
Zender 1n
Granichen,
Universal in
Oberrieden am
Ziirichsee oder
Moser in St. Aubin
am Neuenburgersee
bauten qualitativ sehr
hochstehende Maschinen,
die in der Zeit vor dem zwei-
ten Weltkrieg mit der interna-
tionalen Konkurrenz auf den
Rennstrecken und bei Berg-
rennen um die Wette fuhren.
Bis 1955 war der ,,Grol3e Preis
der Schweiz™, gefahren auf
dem Bremgartenkurs bei Bern,
Bestandteil der Europamei-
sterschaft. Das beriihmte Ren-
nen aber war das ,Klausen-
rennen®, das von Linthal die
Ostrampe des Klausenpasses
bis zur Passhohe hinauffiihrte.
In der franzosischen und deut-
schen Schweiz wurden aber
immer sehr viele englische
Maschinen importiert, auch
hochwertige deutsche Fabrika-
te wurden gern gekauft. Die
Siidschweiz, italienisch spre-
chend, kaufte Guzzi und Gi-
lera.

Da die Schweiz dank der Neu-

tralititspolitik von beiden Welt-
kriegen verschont wurde, wa-
ren Exporte gegen die harte
Schweizer Wihrung gern gese-
hen, und so kamen unsere Grof3-
viter und Viter oft in den
Genuss von ,,Exportmodellen®,

die uns heute Kopfzerbrechen
bereiten, denn diese waren von
den Werken mit allerlei Son-
derausstattung versehen und
entsprachen keineswegs den
Inlandmodellen der jeweiligen
Marken.

Durch die lange Friedenszeit
blieben relativ viele alte Fahr-
zeuge im Gebrauch und erhal-
ten, aber in den Sechzigern er-
faBbte der Autoboom auch die
Schweiz, tonnenweise landeten
die einst mit Stolz gefahrenen
Motorridder auf dem Schrott.
Motorradfahren war out und
daran dnderten Rennfahrer wie
Luigi Traveri oder Florian Ca-
mathias nichts.

Und doch hielten zunichst klei-
ne Gruppe von Enthusiasten
zum alten Motorrad, meist wa-

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1996

ren es Fahrer, die dann nach
und nach zu Sammlern wurden
(eine Norton International fiir
50 Franken kann man ja nicht
ausschlagen...).
Von dieser Gruppe wurde 1974
der Verein ,,Freunde Alter Mo-
torrdader* gegriindet, der die In-
teressen der Fahrer und Fahre-
rinnen alter Zweil- und
Dreirdader vertritt und
viele Aktivititen um
das alte Motorrad
und das alte Fahr-
rad koordiniert.
Dieser Verein
zahlt heute
iiber 2.300
Mitglieder,
die jedes Wo-
chenende von
April bis Ok-
tober Aktiviti-
ten zeigen.

ZULASSUNG:

In der Schweiz wer-
den Motorrider, an-
ders als in Deutschland,
nach deren Hubraum besteu-
ert und versichert. Dies wurde
bei alten Maschinen problema-
tisch, da eine 600 ccm Sunbeam
von 1924 weniger Leistung hat
als eine heutige 125er, aber in
der Versicherungsklasse bis 750
cem fillt, also ein krasses MiB-
verhiltnis.

So errreichte der FAM eine neue
Taxierung: Seit 1.1.95 werden
alle Motorrider, deren erste
Inverkehrsnahme vor dem 1.
1. 1960 liegt, als 50 cem Ma-
schinen versichert, die Jahres-
pramie betriagt ca. 70-150
Mark/Jahr. Und da wir ja mehr
als ein Fahrzeug fahren moch-
ten, werden wirkliche Sammler
vom Staat bevorzugt behandelt:
Wer ein mehr als dreibig Jahre
altes Fahrzeug bei der Zulas-
sungsstelle vorfiihrt, kann den
..Veteranenstatus™ beantragen,
der Stempel ,,180" berechtigt

dann, mehrere Fahrzeuge die-
ser Kategorie unter einer Num-
mer zu fahren. Auch werden
die Priifintervalle auf sechs
Jahre ausgedehnt. Je nach
Kanton kann der Sammler
bis zu 99 Motorrider mit ei-
ner Wechselnummer bewe-
gen, vorausgesetzt, er fahrt pro
Maschine nicht mehr als 3.000
km/Jahr und es handle sich
wirklich um ein hervorragend
erhaltenes oder restauriertes
Stiick aus der Zeit. Die Aus-
riistung muBl den Vorschriften
entsprechen, die bei der ersten
Inverkehrssetzung Giiltigkeit
hatten, deshalb sind z.B. Blin-
ker an alten Motorrddern bei
uns nicht tblich, wir hatten
auch meines Wissens nie Pro-
bleme damit. Die Geriusch-
limiten wurden allerdings ver-
schirft, die Messung auf dem
Stand darf nicht iiber 84 dB
betragen, wobei das Problem
mehr beim mechanischen Ge-
rdusch liegt als beim Aus-
puff....

Der FAM unterhilt eine Bi-
bliothek, Schwergewicht sind
natiirlich die Schweizer Mo-
delle. Wir arbeiten auch zu-
sammen mit dem Verkehrs-
haus der Schweizer Modelle.
Wir arbeiten auch zusammen
mit dem Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern, das eine
technikgeschichtlich einzigar-
tige Sammlung besitzt. Eip na-
tionales Motorradmusem 1st
noch ein Traum, aber die Tra-
dition und der Stolz der
schweizer Motorradbauer zei-
gen wir lieber noch auf der
Stralle und hoffen, dabl es noch
lange moglich ist.

- Kontakt:

Sekretariat FAM,
Postfach 620,
CH-4600 Olten 1.

Thomas Kohler,
Préisident FAM
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elobt sei, was Kat

macht! Seit es die-

ses Wundergeridit
aus der Hand begnadeter
Techniker gibt, kann jeder
mit gutem Gewissen seine
Benzinkutsche mit 2 oder 4
Litern Hubraum voll iiber die
Autobahn dreschen, in dem
beruhigendem Bewuftsein,
das maximal Maogliche fiir
die leidende Umwelt getan
und die weitere Vergrofie-
rung des Ozonlochs iiber den
Polen fiirs erste gestoppt U
haben.

Um nun auch die blsher S0

stiefmiitterlich behandelten =

Zwmradfal}rﬁr an diesem er-

desregierung in ihrer unend-
lichen Giite entschlossen, bis
zum Jahr 2000 alle Fahrzeu-
ge ohne Kat von 6ffentlichen
Straen zu verbannen. Mo-
torrdder inbegriffen. Hatte
man bisher in durchaus rea-
listischer Einschitzung der
Lage von solcher Mafinah-
me abeesehen, weil die
Schg femissionen von
Mo nur ca. 1% der
Ges nge ausmachen, so
wil jetzt auch die Zwei-
rad . zwangswelsen
Oz 8oern umerziehen.

inchmen nach soll
E&tll’ﬂmtﬁ bayen—
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sein. Und wenn die Handler von
Konkurrenzfabrikaten ihre
Kriicken fiir zweitausend Mark
umriisten miissen, so geschieht
thnen das eben recht. AuBer-
dem kostet so eine Orgel mit
ca. | L Hubraum ohnehin schon
so viel wie eine fiinftiirige
Limousine aus Fernost, da

kommt’s auf die paar Tausen-

der auch mcht mehr an. Um:l

__fi d die paar Fanatiker, dlE:
inbe :'ngt meinen, einen soge-
niannten Klassiker aus den 50er
“oder 60er Jahren oder - Gott
behute gar noch frither fahren

Die Schattensezte

zu miissen, die sollen ihre ver-
altete Kriicke gefilligst ver-

“schrotten und sich was Moder-

nes zulegen oder zu Full gehen.
Wo kimen wir denn hin, wenn
sich jeder nach Belieben dem
Fortschritt in den Weg stellen
konnte! Die Autoindustrie
macht es mit Erfolg vor, wie
man alte Fahrzeuge gegen Ba-
res aus dem Verkehr zieht und
dafiir ein neues Teil unterjubellt.

Wenn ein boser Mensch jetzt
eine Okobilanz aufmachen wiir-
de, miiBte er feststellen, daf} al-
leine die Umweltbelastung in
Form von schadstofferzeugen-
dem Energieverbrauch, energie-

verschlingender, wasserver-

300 000 km fahren wiirde.
Wenn man dann noch einbe-
zieht, dall die meisten Altwa-
gen entgegen den Versprechun-
gen der Autohersteller keines-
wegs umwﬂltschnnend eufsnrgt
werden (das ist aus Kos
den gar nicht mﬁghcﬁ}‘ Eﬂndem
grofitenteils auf dé!; Mullhalde
~oder in der Schrottpresse lan-
s “deell verschiéhl: smh die 0kn~

uﬂd werden dort noch bis zu
‘ihrem natiirlichen Ende gefah-
ren.

So gesehen, entpuppt sich die
ganze Aktion als Werbegag fiir
den Absatz von Neuwagen, um

der darbenden Autoindustrie auf
die Beine zu helfen. =3
Die Hysterie, mit der Bﬂﬁn
versucht, alles madig zu ma-
chen, was nicht nagel- neu Ist,
lduft auf zwei EbeneiilE
geht es um den Ausste
zum an-deren um die G iftigkeit
der Abgase. Was den C@? Aus-
smB betrifft, so tritt a.lf:sar bei
n kohlen-

. ,_,,gut'irerbzeten In
sant ist tibrigens, daf ngr_ ere
Untersuchungen ergebem haben
daﬂ ca. 40% von

er i

%

e

manche Leute schen eben doch
die richtige Fernsehsendung...).

“Wenn wir alles zusammenrech-

nen, so kommt neben Landwirt-
schaft, Industrie, Grolikraftwer-
ken und Vulkanen nur ein rela-
tiv geringer Anteil aus Verbren-
nungsmotoren - und da sind
noch die Flugzeuge dabei, de-
ren horrender Kraftstoffver-
brauch anscheinend keinen die-
ser selbsternannten Umwelt-
schiitzer interessiert,
Wiederum kommt auf Motor-
rider ein Anteil, der nicht ein-
mal 1% betragen diirfte. Natiir-
lich muBl der CO2-Aussstof3 re-
duziert werden. Daher wird
auch der Schienenverkehr hef-
tig propagiert. Der funktioniert
elektrisch und daher schadstoff-

LKW, der den ganzen Krempel
zum zustindigen Hauptgii-
terbahnhof bringt. Das ist eine
Strecke von gut 70 km. Da fiihrt
zwar auch ein Zug hin, der kann
aber keine Pakete befordern,
weil moderne Ziige kein Fracht-
abteil mehr haben (gut zu wis-
sen, falls jemand glaubt, er kon-
ne sein Fahrrad mit in die Bahn
nehmen und am Zielort damit
spazieren fahren. Er kann nicht!
Das Fahrrad muB extra aufge-
geben und verladen werden -
per LKW, wie eben beschrie-

ben - und bis es am Zielort a:n--
kommt, ist der Urlaub vorbei).
Vom Hauptgiiterbahnhof geht

das Paket dann mit dem Giiter-
zug in die Niahe des Bestim-
mungsortes (soll heillen, zu ei-
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fre:t {das *aachmbt man ‘wirklich
mlt 3 f11). Wenn man davon ab-
‘sieht, daﬁ der elektrische Strom
aus Kraftwerken kommt, die mit
Braunkohle, Steinkohle und Ol
beheizt werden. Auch Atom-
kraftwerke sind beteiligt, aber
die verstrahlen ja wenigstens
nur die Gegend mit den Abfil-
len, die sie nicht loswerden. Und
wie die okologische Vorzugs-
stellung der Bahn aussieht,
c:h vor cnugar th:lt erst

BEH ausi Ich muB beim zustin-
dlgen Frachtkontor anrufen (Pa-
ket selbst zur Bahn bringen geht
ga:mchﬂ) dann fihrt ein LKW
bis zu

i _|.-.-- s it &
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nem in diesem Gebiet gel
nen Hauptgiiterbahnhof),
wo es dann wieder per
zum Empfinger gelangt.

Soviel zur umweltfreu
chen Bahnfracht.

Um aber wieder aufs CO
kommen: Der CO2-Auss
insgesamt 1dBt sich nur In
ringem Mal reduzieren,
Kohlekraftwerke nicht ab
baut, sondern allenfalls neu
baut werden und fiir die E
wicklung von alternativen
ergie-quellen keine Férderm
zur Verfiigung stehen. Die §
man alle der Atom-indus
reingeschoben. Aul3erdem w
den Fabriken, die sich mit ¢
Herstellung von Fotozel
hefaB(t}en sy Ematisc ab

""'"""l" .|.._|_..."
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und von den Banken nicht un-
terstiitzt, weil die Kraftwerks-
betreiber Angst um ihre Um-
sitze haben. Als Antrieb fiir
Motoren wiirde sich Wasser-
stoff am besten eignen, weil bei
der Verbrennung praktisch nur
Wasser entsteht. Diese Tech-
nologie wird im Augenblick er-
forscht (be1r BMW gibt es z.B.
einige Versuchsfahrzeuge), aber
das kann noch lange dauern. Fiir
die Forderung nachwachsender
Rohstoffe (wie Rapsol oder
Kraftwerke mit Strohfeuerung)
wird in der Praxis so gut wie
nichts getan (nachwachsende
Rohstoffe erzeugen nicht mehr
CO2, als sie zum Wachstum
vorher verbraucht haben).

Was ebenfalls niemand ernst

e

nichtung des

che 1n der Grd
Bundeslandes 7

wmhtlgsten"’ CO2-Verbraucher,

asten vorstellen
zinsaufende Zwerg
Jmiihle bewegen, das
Dreiliterautg/ Dic
nde Woll |

zunehmen schgint, ist die Ver-
aldbestandes auf
dieser Erde, deftiiglich eine Fli-
e eines ganzen
Opfer fillt.,
Dabei sind gerade Biume die

die den S’chadstﬂff aus der At-
meiphare ziehen und dafiir Sau-
eratnﬂ abgeben. Statt dessen
fordern Politiker, dle sich unter
_,lf':ﬂm Motor einen schwarzen
yin dem ben-
2ine Tret-
enann-

len konnen, setzt man sich be-
friedigt in sein Dreiliterauto
(Hubraum, diesmal) und laf3t
sich von dannen chauffieren.

Also das war mal die Sache
mit dem CO2. Die mulite vorab
erst geklirt werden, bevor wir
uns der nidchsten umweltschiit-
zerischen Forderung zuwenden
konnen: Dem alleinseligma-
chenden, lambdasondengesteu-
erten Abgaskatalysator. Der soll
also jetzt unterschiedslos auch
Oldtimerbesitzern und Motor-
radfahrern (das ist oft genug ein
und dasselbe) aufs blaue Auge
gedriickt werden.

Damit das Ozonloch nicht
noch gréfer wird. Alles schon
und griin. Da hab ich selber
Angst vor. Aber wie geht das

fte zusammen, wenn
dér anderen Seite den Luftver-
kéhr immer mehr ausweitet (hat
on jemand ein Flugzeug mit

" Kat gesehen?), obwohl die flie-

genden Kisten oft nur zu einem
Drittel oder noch weniger aus-
gelastet sind, was alle papiere-
nen Rentabilitits- und Ver-
brauchsrechnungen ad absur-
dum faihrt. 2
Und'wenn man nun als obrig-
keitsgldtbiger Untertan meint,
ni nit einem katalyu
genes Kleines
Uberleben der
esem  hoft-

Olkerten Plane- s
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man auf

Kat-Techmk

n auch etwas -'l.leI

ist es leider so, daB Regie-
rung, Gesundheitsministeri-
um und Industrie eisern den
Deckel auf diesem gefihrlich
brodelnden Topf halten, um
nur ja nichts unters Volk ge-
langen zu lassen, was das
Vertrauen in die allum-
fassende Weisheit der Repri-
sentanten eben dieses Vol-
kes und in die ebenso segens-
reiche wie gewinnbringende
Titigkeit der Industrie er-
schultern konnte.

ne Grund fragt
_ateiner: Cui bono?

Dlese Frage ist nicht
schwer zu beantworten: Na-
tirlich in erster Linie die
Leute, die Katalysatoren bau-

en uld ::~;'_'
hokern. Dall
nur Profit |

a8 Geld ver-
br nicht

S

mit diesen
neue Gifte |
teilwelse o€
als die urspr
sache, die
Dutzenden V
in chemischer
von Arzten |
bachtungen a
in Tierversu
wurde. Die

machter




chen. Natiirlich wurden die-
se Leute nicht ernst genom-
men, sondern von den Poli-
tikern und der Industrie (die
sich logischerweise dieses
fette Geschiift nicht entgehen
lassen wollte), als inkompe-
tent abqualifiziert und nie-
dergeschrieen.

Inzwischen haben sich jene
Befiirchtungen nicht nur be-
wahrheitet, sondern sie wur-
den von der Wirklichkeit in

~ einem erschreckenden Mal

tibertroffen.

Worum geht es num eigent-
lich bei der ganzém Angele-
genheit? P

Unter einem Katalysamr
versteht man einen Stoff, der
nur durch seine bloBe An-
wesenheit gewisse chemi-
SGhﬂaRﬁﬂkl!ﬂllE begunstlgt
oder tiberhaupt erst
licht, ohne. "_
zu verbrauchen. Das ent-
spricht in etwa cﬁ

thn kann keine Hﬂchz%ﬁ ZU-
stande kommen; er selbst
wird aber davon iiberhaupt
nicht beriihrt. In einem Ka—

talysator fungie *-],?laung bzw.
Platinstaub, ¢ *Keramik-
platten au : " wurde,

sozusagen &
ter. Das

: : desbeam-

seine Anwe et dafiir, daBl -
 die_giftig ase mitein-
AubBenluft

zh zu ande-
Verbindun-
hlieBen, die

"

)
die Ozon-
2n sollen.

ehen dabei
dungen, die
armlos sind
ht in grofBen
las aus dem

3 pf_

“frﬁar i

Sorgt durch- -len und sogar stiirkste radioa

g unriithmlich_.~sein, daB die L

das korpereigene Immunsystem
schwicht. Ferner gelangen na-
tiirhich die Blei-Ersatzstoffe wie
MTBE (Methyl-Tert-Butyl-
ether) und unvermeidlich auch
kleinere Mengen von Motordl
in das Auspuffsystem. Moder-
ne Hochleistungsole enthalten
Zink-Dithio-Phosphat, das zu-
sammen mit dem MTBE bei
hohen Temperaturen in das
hochgiftige Phosphorsiureester
verwandelt wird. Dagegen fal-
len die Chlorverbindungen, die
sich mit der Feuchtigkeit der
Atmosphire zu Salzsdure zu-
sammentun, schon gar nicht
mehr ins Gewicht. Diese Anga-
ben stammen aus einem in den
USA erscheinenden Mittei-
lungsblatt fiir Arzte.

Dal} diese Chemikalien kei-
neswegs harmlos sind, beweist
die Tatsache, dall Fliegen, die
hinter einen Kat-Auspuff ge-
bracht werden, innerhalb weni-

, ,"Hktl:@fi"‘wfger Sekunden alle. sechs Beine
eines Standesbeamtenéﬁguer-

von sich strecken; wahrend sie
in der A suffwolk € elnc¢

katfrele “-1"'" T weite:
lebe: olaubt, dal} ¢

erliche Stubenfliegen
keine Béweiskraft hiittep
daran efinnert,daf IAsckien ¢
widersfandsfahigste Tiergruppé
auf unserem Planeten darste

tive Strahlung relativ unbeei
druckt ngﬁtﬂﬂkﬁn‘"w—. i
Das alles betrifft - wahl B
merkt - einen voll gebrauchsfi-
higen und neuwertigen Kataly-
sator. Was aber passiert, wenn
dieses Prachtstiick erst einmal
ein gewisses Alter erreicht hat?
Kann das iiberhaupt einen Ein-
fluB haben? Antwort: Es kann!
Theoretisch niitzt sic Ka-
talysator zwar iiberkig Icht
ab - aber in der P "
Wir miissen

erheblicher

TNAD
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>
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Korperzellen ag

von seiner Unterlage zu reiBen.
Auf diese Art gehen pro Kilo-
meter und Kat mindestens 5
Milliarden Atome verloren; d.h.
sie werden ins Freie entlassen.

Nun sind zwar Atome so win-
zig, daBl man die 5 Milliarden
nicht einmal unter einem Schii-
lermikroskop zu sehen bekime
und folglich miifite man sich
dariiber gar nicht den Kopf zer-
brechen, wenn, ja wenn dieses
Teufelszeug nicht so entsetzlich
giftig wiire.

Die Giftigkeit von Platin ran-
giert gleich hinter der von Plu-
tonium und von dem geniigen
bekanntlich kleinste Mengﬂn,
um die ganze Menschhelt iiber
den Jordan zu schicken. DaP
Platin ein sogenanntes Edelme-
tall ist, hat damit gar nichts zu
tun. Der Ausdruck Edelmetall
besagt lediglich, dal5 ein Metall
resistent gegeniiber Sduren ist.
Auch 1st an einem Armreif oder
sonst einem soliden Objekt aus
Platin tiberhaupt nichts gefihr-
lich. Todlich ist immer das, was
nicht sehen kann. Einzelne
jatome, die eingeatmet
| wmdie Nah-
oskette e 2 3e-
langen (das sch ;
auf die Wiese, d® Kuh fri3t da
Gras, das Metalf reichert sich
in Milch und Flegch an ...), wer-
den in der Lunge einiger ihrer
Elektronen ber@ibt und damit
zu lonen, die®ihrerseits die
loreifen und da-
mit die Krebse:n t@ung begiin-
stigen.

Physikalisch funku niert das
folgendermaBen: Alle Korper-
zellen sind elektrisch geladen,
wie heute ?-ngl' die Schulmedi-
zin weiB, und die chemische
Vorgiinge inmerhalb des Kor-
pers werdém durch elektrische

cl ert. Typischesk

bldschen liegt die Spannung der
Zellmembranen bei (iber 75.000
V /em !!! Dabei st die Gesamt-
flaiche der Lunge so grofl wie
ein ganzes Fuliballfeld, Ganz
klar, daBl jedes in den Korper
gelangte Platinatom irgendwann
unvermeidlich auf dieses Span-
nungsfeld trifft. Und diese
Spannung ist grol} genug, eines
oder mehrere Elckironen aus
threr Umlaufbahn um den
Atomkern zu schielien. Dadurch
ist das elektrische Gleichge-
wicht des Atoms gestort, die

 positive Ladung des Kerns iiber-
- wiegt die negative Ladung der
~verbleibenden Elektronen und
_ das nennt man ionisiert. Dieses
~ Ion nun beeinfluflt durch seine
“elektrische Ladung die benach-

barten Zellen und schwiicht de-

ren Abwehrkrifte. Das ist die
zwar etwas laienhafte, aber we- i
mgstenq verstﬁhdlmhe Erl(,].ﬁ-”f};a ﬁ_

lt ; L"r ‘-r -.'J'é;;ﬁ'

Fille von Tod durch Lun-
rebs innerhalb der gesam-
Krebssterblichkeit in der
von 1950 bis 1985 von
p auf 27,1% gestiegen sind.
das trotz starken Riick-

s des Tabakkonsums in den
\ !

ne édhnlich explosive Ent-
<lung von Lungenkrebs ist
len Gegenden zu beobach-
in denen vorwiegend Kat-
Ds gefahren werden, wie
0 oder Sydney (Australien).
gegeniiber haben Linder,
enen der Kat keine grofe
e spielt, wie z.B. England
[talien, eine gleichbleiben-
ungenkrebsrate. Diese Zu-
menhinge wurden in
tschland vor allem von Dir.
per aus Hannover in einer
rift mit dem beziehungs-
en Titel "Der steuerbegiin-
te Lungenkrebs” (Ehlers
lag GmbH, Miinchen) deut-
gemacht.

auch andere Wissen-
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as National Cancﬂr Instltl:l—‘- o

er USA hat festgestellt, daB
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tagung in Kiel am 10. Oktober
1992 hervorgeht.

Ferner ist zur Kat-Problema-

tik noch zu sagen, dal} diese
Geriite - wie jedes technische
Produkt - durchaus eine be-
grenzte Lebensdauer haben, die
in ungiinstigen Fillen schon bei
ca. 50.000 km zu Ende sein
kann. Vor allem diirfte die Ver-
olung im Lauf der Zeit eine we-
sentliche Rolle spielen. Ein Re-
cycling ist wegen der damit ver-
bundenen Gesundheitsgefahren
so gut wie nicht moglich.
Schon bei der Herstellung von
Katalysatoren miissen drasti-
sche MaBnahmen getroffen
werden, um die damit befaliten
Personen zu schiitzen. Interes-
sant in diesem Zusammenhang
auch, daBl der Abbau von Platin

~ inden USA verboten wurde (da-

he.l ging man in den Staaten bis-
~he:r durchaus nicht zimperlich
n‘_i_ltl‘disnschenleben um, wie die

; ~. Ol i'ﬁrsuche cleuth{:h gemacht

LLLL

- ka't ein paar Tausend Rus-

- -M.‘_;.u_;.
iy
2t

Elgentfic 150 %jﬁtl:ﬂ reich-

llch genug sgin%ﬂﬁs Mmen

knmmt aber erst nmh" Der

Embolien. Aullerdem ist eine
allgemeine Erhohung des
Krebsrisikos zu erwarten. Ver-
ursacht werden diese Gesund-
heitsschéden durch die elektro-
magnﬂtlsche Strahlung, die,

dhnlich wie bei der Ionisierung,
den Infﬂrmgunnsaustauqch der
Zellen unteramander (der durch
elektrische Impulse: erfolgt)

Dabei ist der Unterschied, dab
man sich einen Rausch absicht-
lich ansiduft und sich den Kat
guten Gewissens gekauft hat,
ohne auf die mogliche Gefihr-
dung hingewiesen worden zu
sein, strafrechtlich ohne jeden

Belang!
Dieser Mikrowellen-Effekt ist

-"ﬂrst seit ca. 5 Jahren bekannt,

stort und damit die korperei- _ﬂtﬁﬁfﬂll'ﬁﬂd die Analyse der aus-

genen Abwehrkrifte schwiicht. i
Mir liegen Au&zﬁge aus Elﬂﬁr | -'__"f::;, |

Tagung der amenkamsch‘”
Krebsgesellschaft vor, die die-
sen Komplex zum Thema ha—
ben und mit Mikroskopauf-
nahmen von gesunden Zellen
(nach einer Fahrt ohne Kat) und
solchen, die nur 300 km in ei-
nem Kat-Auto hinter sich ha-
ben, illustriert sind.

Leider sind die Fotokopien so
schlecht, daB3 sie nicht druck-
fahig sind, aber der Unterschied
zwischen gesunden und geschi-
digten Zellen féllt sofort ins
Auge.

Ein von diesem Kat-Unwohl-
sein Betroffener hat bei der
Staatsanwaltschaft Anzeige ge-
gen den Autohersteller erstat-
tet. Der Staatsanwalt gab das
Verfahren zustiandigkeitshalber

‘an den Dezernenten fiir Um-
'-weltschut? ab (und da liegt es

*.!‘ﬂrmm]mh heute noch, vierein-

talysator 1st nimlich méhbmurr E,ﬂb Jahre spiter) und forderte

eine chemische Giftkiiche, son-
dern auch noch eine Quelle fiir
Mikrowellenstrahlung. Viele
Kat-Fahrer leiden unter uner-
kldrlichen Ermiidungserschei-
nungen, die bis zum Einschla-
fen gehen konnen und beim
Umsteigen auf ein nicht mit
Katalysator versehenes Fahr-

zeug wie weggeblasen smd AlS

Ursache 1d6t sich eine/Ma;

glrahlung von 450 n e 1

HChE Fﬂldsl:’:irke) nacl

den PKW-Fahrer auf, sofort das
Fahren 1im Kat-Auto zu unter-
lassen,gda er sonst bei einem
Unfall méglicherweise der vor-
sdtzlicher .' 1) Korperverletzung
beschuld _* werden konne, weil
er su:hén Kenntnis der Beein-
trichtigung seiner Fahrtiichtig-
keit ans St

_______

- »_ he erkung durch Uﬁf;ﬁﬁ ’
‘7 chungen an zahlrmchena?atl&g-
ten und nicht zuletzt durdﬂ“ﬁh 5
tistischen Nachweis meﬁfeﬁe;-_'—'
weltweit anerkannter Krehsfﬂr- .
schungsinstitute bestitigt wuf--
de, wie bereits eingangs e.r---_

mBenen Glftstﬁeghls zZu

wihnt.
Diese Forschungsergebnisse
wurden dem Bundesgesund-
heitsministerium iibersandt;
eine Antwort ist bisher nicht er-
folgt. Nun konnte man ja sa-
gen, daB da nur ein paar iiber-
spannte Mediziner in Hysterie
machen, um in die Schlagzei-
len zu geraten. Dem steht je-
doch entgegen, dal} es sich hier-
bei in vielen Fillen um Exper-
ten und Institutionen von Welt-
ruf handelt und dal selbst die
Autoindustrie inzwischen nicht
mehr so gliicklich iiber den Kat
ist. Aber inzwischen ist diese
Entwicklung, die darauf abzielt,
den Teufel mit Beelzebub aus-
zutreiben, vor allem wegen des
Drucks der Politiker nicht mehr
riickgingig zu machen. Auf je-
den Fall wiirde es dem Bundes-
gesundheitsministerium gut an-
stehen, die Probleme nicht ein-
fach totzuschweigen, sondern
sich ernsthaft mit ihnen ausein-
anderzusetzen. Wer jedoch die
bisherige Politik dieses Mini-
steriums verfolgt hat, der wird
hier kaum ernsthafte Hoffnun-
gen hegen.
Was fiir uns bleibt,

= -
L] Ly

ist die

dah ein Kat-Zwang gerade-
zu lacherlich wirkt und daB
wir zweitens auch ohne Kat
keineswegs die Umwelt-
schweine sind, als die wir
von interessierter Seite dar-
gestellt werden.

Die dritte Erkenntnis be-
steht darin, dal man mit der
Einfiihrung des Kats keines-
wegs der Umwelt den gro-
Ben Gefallen getan, wie im-
mer (noch) behauptet wird,

~sondern fiir die Gesundheit
~ aller Menschen neue und er-
‘schreckende Gefahren her-

aufbeschworen hat, auch

‘wenn keiner der Verantwort-
zilchen dies wahrhaban will.

ﬁ_lm Grﬁnﬂq 15§ ?dm neue

allgemeine Aufm"‘“ mke
von den Groﬁstmkem - als
da sind Heizkraftwerke und
Industrie - auf diejenigen zu
verlagern, die keine Mog-
lichkeiten haben, sich dage-
gen zu wehren. Das sind die
Leute ohne finanziellen und
politischen EinfluB, die Leu-
te ohne Lobby - also wir!
Eben erst, eine Stunde
nachdem ich den vorherge-
henden Satz getippt hatte,
horte ich zufillig im Radio,
daf} die Regierung beabsich-
tige, die sogenannten Dreck-
schleudern (wie katfreie
Fahrzeuge amtlicherseits ge-
nannt werden) mit einer Son-
dersteuer von D Q).-_Dro
100 ccm zu beleget
da haben wirs ja. ]
lich geht es nur da
scheinheiligen Schi
menten dem Waigel
leeren Kassen zu {t
Noch Fragen, Kig
Hauser: Wieviel c
geq 3raunkokb




Bequemer leben

mit dem
GumMmikuH-Abo !

Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 = 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)
... und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO schen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei. ¢ H = Hindleranzeige

R60/6, Bj. 76, 10 Jahre abgemel-
det, Motor und Getriebe zerlegt,
mit Koffern, 1.900,- DM. Diis-
seldorf Tel.: 0172-9323313.

achse 25,- DM. Suche fiir R60/2:
1\ Lima Deckel, 18" x 2.50' Ge-
g spannfelgen, Lampentopf. Tel.:
04321-41634. |
n & 2
74

e LU RRR T B - R60/7 mit Gliserverkleidung zu ¢ '*-'i-;wu
- - o ’ 5 '# " 1 s - ! \ | III._ .
Versand. Tel.: 07641-49876. B verkaufen + RS0, Tel.: 05655 p\ \ j.]l Die GumMIKUH & PAST perfect
i i 8051. Nt
Fachmuseum fiir Adler Motor- |

rad & Fahrrad an der BAB Koln-
Koblenz, Besuche nach telefoni-
scher Absprache. ADLER Str-
ohmenger, Telefon: 02254/51 65

Hinteres Schutzblech, Federteile
fiir Sattel, Fusschalthebel fiir Ge-
triebe, inneren Deckel fiir Werk-

zeugkasten. Schweden, fax+tel.
46500-480922, rufe zuriick

TN

AJS M20, Springtwin, Bj. 53,
500 ccm, Zweizylinder, restau-
riert, Motor mit mehreren Ver-
besserungen, TUV, zugelassen,
VB 12.000,- DM. Tel.: 0941-
4620-113 (Arbeit)

- ARDIE -

BD 176, nrig‘ina] restauriert, zu
verkaufen. TUV, VHB 4.200,-
DM. Tel.: 02529-8239.

- AWO -

Suche fiir AWO Sport., Bj. 61,
original Ersatzteilkatalog, Werk-
statt-Rep.anleitungund AWO Li-
teratur. Tel.: 03726-6184 ab 19
Uhr.

Suche Rahmen, Motor, Lampen-
halter, SW-Anschliisse, Batterie-
halter und Werkzeugrolle. Tel.:
05121-512813.

- BEKLEIDUNG -

| Ledermantel, Gr. 50, grau,
1955, 80,- DM. 1 Tankrucksack,
palit auf AWO und BK, ist ge-
nauso alt und wenig benutzt, sehr
robust, fiir 60,- DM zu verkau-
fen. Tel.: 030-4448343.

Ariator Retro Std. Kradbrille, we-

22

Frank Thomas Stiefel, rot, Gr. 40,
Fersenreiflverschlul, genihte
Sohle, Stiefel sind neu, 90,- DM.
Englische Schafsfell Fliegerjak-
ke, neu, 250,- DM, Gr. 48. Tel.:
09547-6459 Schneider.

Leder-Jeans, Gr. 52, kaum getra-
gen, NP 300,- DM, fiir 200,- DM
FP zu verkaufen - oderim Tausch
MZ, AWO, IWL-Teile. Ralph
Grohmann, Stral’e der Genossen-
schaften 22, 99734 Nordhausen.

Motorradbrille Marke Nannini
(I) miteingebauter optischer Bril-
le nach Verordnung, neuwertig,
60,- DM. Tel.: 06826-6473 Fax
8462.

Thermokombi XXL gesucht.
Tel.: 04321-41634.

Zu verkaufen: Motorradleder-
jacke, Gr. 52, klassische Form,
schwarz, neuwertig, NP 450,-
DM, fiir 200,- DM. Moto-Cross-
Hose (fiir 1,70 m), NP 250,- DM,
fiir 150,- DM zu verkaufen. Tel.:
0531-795545.

- BENELLI -

Suche fiir 250-2C, Bj. 86, Schein-
werfer, Tacho und Brems-
armatur. Oder aber ich verkaufe
die Benelli fiir 750,- DM (Motor
gut). Tel.: 05202-3308.

- BMW -

MOTORRADER & ERSATZTEIL

R24-R27: ﬁmﬁwﬁgggg

fiir 5.- DM in Briefmarken.
i en

Gutleatstrafe 14 - 60327 Frankfurt
Tel.: 069 /239319 - Fax 23 38 40

0
Der Klassiker

| Davida Helme mit e L.,
Lederausstattung ab 395,- DM. 4%»
ONS und OMK mugegelassen! i __%p
40 verschiedene Lackicrungen - f} 10!
Sondedackierung moglich. 2 :

Fordern Sie die Unterlagen 1

an oder besuchen Sie uns 'g

nach telel. Vereinbarung, Konrad Mallering
T 051 27/48 38

27:7 Tellerrad + Ritzel neu. Bei-
wagen-Ubersetzung fiir R50/60/
69S. 700,- DM. Fax + Tel.:
05361-75589.

BMW 60/7, Bj. 77. Suche grofie
Sitzbank, Tel.: 040-6684128.

BMW R 60/5, Bj. 72,40 PS, Mo-
tor tiberholt, 30.000 km, guter
Zustand, VA Ausp.,4.800,- DM.
Tel.: 040-7013236.

BMW R50: Zylinderkopf 150,-
DM, Kupplung 150,- DM, Kriim-
mer 100,- DM, Ansaugrohre
(Paar) 60,- DM, Riderkasten-
deckel 60,- DM, Federn (Paar)
50,- DM. Telefon: 04321-41634.

BMW RG65, Motorca. 40.000km,
VB 1.550,- DM. Tel.: 09738-
1542.

BMW Schalldiampfer, Original
R50/5-R100RT, Bj. 69-84, 159,-
DM pro Stiick. Tel.: 0821-
4861625 abends.

BMW-Gespann gesucht, mog-
lichst Beiwagen fiir 2 Kinder (5
+ 7 Jahre) geeignet, Angebote
bitte an Tel.: 04488-71429.

Eigenbau-BMW, Fg R50, Mo-
tor 75/5, Telegabel, TUV neu,

technisch 1a, optisch 3, viele Ex-
tras und Ersatzteile, wegen Nach-
wuchs zu verkaufen, VHB
7.990,- DM. Norbert Tel.: 06198-
1384 abends.

Fiir R25/2- 1 Rad komplett m.
Bereifung und 2 Kardanantriebe
abzugeben. ISETTA Motor als
guter Teiletriger ‘giinstig’. Su-
che Blechteile fiir R25/3 oder
R51/3. 02422/3862.

Fiir R51/3 Duplex-Bremse vorn,
2 Bremsbacken gesucht. Fax +
Tel.: 05381-2592.

Heckrahmen fiir R45/65 50,-
DM, Kotfliigel hinten 30,- DM,
Hinterrad fiir R80, Guss 200,-
DM, Achsgetriebe 32/10 350,-
DM, Federbein 50,- DM. Tel.:
04484-1622 zwischen 18 und 20
Uhr.

R25/2/3 + R51/3 67/2 Rahmen
abzugeben. Suche Getriebe Mo-
tor und andere Teile fiir R51/3

evtl. auch im Tausch. Tel.:
02422-3862.

R50: Zylinderkopf 150,- DM,
Kupplung 150,- DM, Rider
Kastendeckel 50,- DM, Kickstar-
ter 50,- DM, Ansaugrohre 50,-
DM, Kriimmer 100,- DM, Steck-
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R65 Motor, ca. 40.000 Km, VB
1.500.- DM. Tel.: 09738-1542.

R65, 50 PS, Bj. 83, 55.000 km,
TUV neu, schwarz mit Packta-
schen, Uhr, guter Zustand,
5.000,- DM. M. Hifner, Tel.:
07195-72440 Fax 75606.

R65GS, Bj. 88, ca. 30.000 km,
Reifen/Batterie neu, Koffer,
Drehzahlmesser, Kickstarter, 20
KW, 1A Zustand, 6.500,- DM.
Tel.: 05371-12213.

R69S, Bj. 64, TUV 5/97, mit
Hoske-Tank und Tiiten, eingetra-
gen, restauriert, fiir VB 15.900.,-
DM zu verkaufen. Tel.: 05041-
971390.

R75/5, Bj. 70, Original-Zustand,
silbergrau, Motor iiberholt ca.
20.000 km (Belege 8.000.,- DM),
VHB 7.000,- DM. Tel.: 06150-
2851.

Rahmen mit Brief R60/6, sowie
Tank, Riicklicht, Riickenlehne
und Lenker-Hochbausatz von
AME. Alles vhb oder tausch.
07761/7325.

Schlachte BMW R100RS und
R8OGS. AuBerdem noch viele
Teile fiir /5 und /6 wegen Platz-
mangel. Preiswerter Versand

moglich. Tel.: 02607-6065.

Suche BMW Gabel, R100R,
komplett mit 18" Rad + Bremse,
Zangen + Scheiben, auch K75
Gabel komplett. Bernd Rosen-
berger, Telefon: 07143-92111.

Suche BMW R69S, ab Bj. 65, bit-
te alles anbieten! Tel.: 089-
6907697.

Am Deich 57
28199 Bremen

BAUES-VERLAG

Tel.: 0421 -5016 17
Fax : 0421 - 50 44 48

" gibtesjeden Monat fiir nur DM 5,59
statt 6,50, also mit ca. 15% Preis-
Vorteil, im Abo. Deshalb gleich an-
rufen, faxen oder eine Postkarte
schreiben und das Jahresabo (Preis:
67,00 DM) bestellen.

Das Auslandsabo gibt’s fiir 78,00 DM, Luftpostzu-
stellung: Preis auf Anfrage.

Und damit die guten Stiicke nicht iiberall herumliegen,

gibt es die robusten GummikUH - Sammelordner.

Rustikal-braun mit goldenem Schriftzug und Jahreszahl. Fiir jeden Jahrgang wird ein Ordner
benotigt, der 14,- DM zuziiglich Porto kostet.
kompletten GummikuH Jahrgang bestellt, zahlt nur 80,- DM inclusive Porto u. Verpackung.
Geliefert wird mit Rechnung.

Wer den Ordner gleich gefiillt mit einem

Suche fiir 51/3 Lampe, Gabel,
Kotfliigel hinten, Bremsanker-
platte vorn, etc. Fax 0481-693-
2572, Tel.: 04832-4394.

Suche fiir meine BMW R60/2:
klappbaren Riickspiegel, 18 Ge-
spannfelgen, Ansaugrohre. Tel.:
04321-41634.

Suche R2/Serie 2 Auspuffkriim-
mer und andere Teile. Alles an-

bieten, auch gréBere Restposten.
Tel.: 09286-7122 ab20 h

Teile fiir BMW R100GS: Feder-
bein 370,- DM, Koffertriger ver-
chromt 190,- DM, alles Neu-
teile!! Tel.: 05371-12213.

Verkaufe Endantrieb R50 solo
25/8 guter Zust. und Lenkerhalter
orig. R50. ab /5 Modelle 17I
Tank, Schwinge, Heckteil verchr.
Seitendeckel neu, BMW Koffer
mit Halter. Telefon: 07761/7325.

Verkaufe R25/3, bj. 1953, guter
Zustand, mit Brief, 5950,- DM.
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Tausche fiir R51/3 Halbnaben-
bremstrommel und Halbnaben-
Solo-Hinterradantrieb gegen
R51/3 R68 dasselbe in Vollnabe.
fax + tel. 04174/2426.

Verkaufe Tank fiir R51 - R68.
Suche Hinterradantrieb R60 25:7
oder 27:7 Zihne. Tel.: 07262-
5144.

- BSA -

A50 Royal Star, Bj. 70, 24 Kw,
TUV neu, guter Zustand, blau/
chrom, Motor vor 6.000 mls
iiberholt, lduft sehr gut, 6.700,-
DM. Tel.: 030-2167509.

A650IF. Verkaufe Motor, Rah-
men, Tank, Gabel, Sitzbank,
Lampen, Blinker, Rader, nur
komplett fiir 1.900,- DM VB.
Tel.: 07171-36098.

B40WD-Lampe mit Hal-
ten 50,- DM. Tel.: 04484-
1622 zwischen 18 und 20
Uhr.

Suche A7/A10 Swing Arm Rah-
men, Gabel oder komplett zum
restaurieren. Tel.: 04845-1371.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Diischlein, Tel. 09822/7556 H

DNEPR MT 11 mit BMW-Mo-
tor, Schwinge, Scheibenbremse,
er. Tank, viel Zubehor, 19.000,-
DM. Fa. Daschlein Tel.: 09822-
7556. H

Kompletter Motor fiir 400,- DM.
Tel.: 09738-1542.

Suche gut erhaltenen Tank von
der M72, ohne Dellen, ohne
Spachtel, Tel.: 0621-554855.

Suche guterhaltenen Tank fiir
M72, ohne Dellen und Spachtel.
Wer kann mir sa-
gen, woher ich
Goretex-Faustlinge
bekomme? Fax/
Tel.: 0621-554855.

23




- DUCATI -

Fiir 860 GTL: hinterer Kotflii-
gel, Seitendeckel. Tel.: 04484-
1622 zwischen 18 und 20 Uhr.

Rep.Anleitung und ET-Katalog
fiir Pantah und 750/900SS, B;j.
91, 30,- DM. Tel.: 0241-507469.

- ENFIELD -

Royal Enfield ‘GB’ Bauj. 57,350
cem, VA-Speichen, Chromfel-
gen-schwarz, grundiiberholt. alle
Belege vorhanden, Dynamo +
Limaneu. Ersatzteile wie Getrie-
be, Zylinder, Kolben, Standroh-
re, Steuerdeckel mit Olpumpe, 2x
Ersatzlima usw. fiir 7500,- DM.
0711/6404663

- GESPANN -

DNEPR, K750, Bj. 57, malaga-
rot, 16 KW, kleines Kennzei-
chen, Komplettrestauration
1994, Motor neu, 7.000 km,
4.300 ,- DM. Tel.: 0231-283674.

Moto Guzzi T3 mit Troika Sei-
tenwagen. Motor vor 30.000 km
iiberholt, guter Zustand, VB
12.800,-DM. Tel.: 009738-1542.

MZ-ETZ250 mit Lastenseiten-
wagen, Bj. 1988, 17.500km, plus

zusitzlichem Lastenseitenwa-
gen, VHS. Tel.: 06732-5762.

Verkaufe MZETZ 250-Gespann,
Bj. 82, TUV 10/97 mit vielen Er-
satzteilen fiir 2.000,- DM. R. Ste-
phan, Thurmer Str. 35, 08066
Zwickau oder Tel.: 037601-
58816 Norbert verlangen!

Seitenwagen ‘Szentesi’, Bj. 38,
top-restauriert, mit 4-Punkt-An-
schlubB, schwarz, 2.400,- DM.
Tel.: 06826-6473 Fax 8462.
FOTO!!!

Wasp-XS 650-Endurogespann,
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Bj. 87, TUV 3/97, 3. Hand,
Schwingengabel, Zin 1, Reifen-
Stobdimpfer - Kettensatz usw.
neu, mit Ersatzteilen und techni-
schen Unterlagen, sehr zuverlis-
sig, opt. Miingel, nur FP 4.600,-
DM. Tel.: 02607-6065 abends.

Wer kann an meiner XS 650/Ve-
lorex die TUV-Abnahme evtl.
Gespann/Solodurchfiihren. Rah-
men und Schwinge sind ver-
stiarkt. Tele-Stabi. Lenkungs-
ddampfer 4-Punkt Anschlul3. Tel.:
07073-4923.

- HARLEY-DAVIDSON -

OLD STYLE

spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebeiiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehor

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe
Tel.+Fax: 0421 - 893298

Suche ETL, auch zum kopieren
fiir XLH 883/1200 Bj. 90, Tel.:
05034-4258

- HERCULES -

Suche fiir Typ 319 BJ. 53: Haupt-
feder fiir Mittelstéander, jurisch
Kettenkasten, voderer Kotfliigel,
neuwertige Motorersatzteile
(175er Sachsmotor, 9,5 PS) oder
funktionsfihigen Motorblock,
sowie jegliche Literatur zu die-
sem Modell. Auch Kontakt zu an-

deren *319° Besitzern erwiinscht.
02407/6961.

Verkaufe nachgefertigte Tank-
embleme fiir Hercules 212, 3-
Reihe, K 175, K100 etc., 24.80
DM. Norbert Neder, Reuther Str.
15, 91301 Forchheim, Tel.:
09191/94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

CB 250 G, B). 1974, 27 PS, zu-
sitzlich noch mal das gleiche Mo-
dell in Teilen dazu sowie noch

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900 und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

27612 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

anderes Zubehor (z.B. Rep. An-
leitung). Tel.: 0591-64496.

CB 250 K4, Bj. 72, TUV 8/97,
schoner Zustand, 30.000 km, VB
1.600,- DM. Tel.: 0911-330037.

CB 650, sehr guter Zustand,
2.900,- DM. Nehme BMW R80
RT oder K75RTin Zahlung. Zah-
le bis 5.000,- DM drauf. Tel.:
09954-7263.

CB450K5 - rollender Rahmen
mit Brief 450,- DM, 2 Vorderri-
der 60,- DM/100,- DM, KW-
CB500T neu, gel., 400,- DM, di-
verse Vergaser 450/500T 80,-
DM/Paar, Auspuffanlage K7/
K5/500T komplett, je 50,- DM.
Thomas Tel.: 0551-5055855 O-
17 Uhr, abends 05593-95120.

CB750 Vorder- und Hinterrader
fiirK2-Ko6,K7, KZ+FI1, ab 80.-
DM, Rahmen mit Brief fir
CB750F!1 fiir 200,- DM, Tel.:
04109-6678.

CBX 550 F2 in Teilen. Tel.:
0211-285112. H. Mohrs, Rosen-
thalstr. 15, 40625 Diisseldorf.

GL 1000, Bj. 78, TUV abgelau-
fen 10/95, guter Zustand, lduft
super, Vetter-Vollverkleidung,
Koffer und Topcase, Comfort-
sitzbank, Sturzbiigel, Trittbretter
usw., Elektrikschaden, VB
4.200,- DM oder tauscheevtl. ge-
gen BMW. Tel.: 02607-6065 ab
ca. 17 Uhr. FOTO!!!

Suche Motor fiir CB 350 K, Bj.
70-74, 2-Zylinder. Tel.: 09273-
6098.

TL125S, 1.200,- DM, XL/CB
100 Zylinder + Vergaser 50,-
DM, XL 185: Felge vorn 10,-
DM, Rumpfmotor 20,- DM, Ver-
gaser, Fiir 250 Twin: 2 x Motor
in Teilen 100,- DM. Tel.: 04484-
1622 zwischen 18 und 20 Uhr.

Traum in Chrom, Klassiker der
70er Jahre. CB 750 Four F1 Su-
persport im Originalzustand. BJ.
75,34000 km, 2 Jahre TUV, neue
Bereifung, 4800,- DM, 04233/
1494,

Vergaserbatterie, CB750 KO,
VHB 350,- DM. Tank, original
Lack CB750K7, VHB 250,- DM.
Tel.: 06150-2851.

Verkaufe CB750 Four K2, Bj. 72,
Candy Red, 99% Original, Mo-
tor gestrahlt, Alu poliert, Super
Zustand, FP 4.500,- DM. Tel.:
05721-79796 nach 20 Uhr.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 0 62 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

Verkaufe 1 x Regina-Motor 250
ccm, 1 x 400 ccm, beide general-
tiberholt sowie top-restaurierte
Imperator 400 ccm, nehme evtl.
defekte oder unkomplette Moto-

ren in Zahlung, T.: 02603-6279.
- IFA -

IFA-BK Teile: 1 Getriebe 2 Zy-
linder mit Kolben, 2 Kupplun-
gen, | Lichtmaschine, 1 Hauptst.,
| Motorgehiiuse, alles zusammen

300,- DM. Tel.: 09738-1542.

Suche fiir IFA BK 350 Lenker
incl. Amaturen, Federung hinten,
Fahrersattel und vorderes
Schutzblech, nur guter Zustand,

Tel.: 02463-905790 ab 20 Uhr.

Suche fiir IFA-BK Vorderrad,
Tacho, Riicklicht, die beiden Tei-
le unter Fahrersattelfeder, Rad-
abdeckscheiben, Originalpro-
spekte oder Fotos. Fiiralles dank-
bar, Petra verlangen, Tel.: 030-
7425361.

Suche IFA BK350, auch Ge-
spann und Ersatzteile. Telefon.:
07945-8400.
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ECHNOTH

Bond XIX;:
Horley Davidson Electra Glide
ISBN 3893654518

T
ISBN 3-89365-457-6 s

HEEL

Band Vi Harley Davidson

ISBN 3-89365.409.7
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o
=
=
W
w
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Jeder Band mit rund 130 Seiten, 100-120
Vierfarbfotos, Format 206°x 229 mm, Softback,
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: Ex. Band V- BMW Ex. Band VIl Harley Dovidson Ex. Band XIX: Horley :
T, W T Davidson Electra Glide .
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] |
P Or Datum, Unterschrilt 3 E
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' f1-EEL BUCFFER, Hauptstr. 354, 53639 Konigswinter . |

r
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Suche fiir ILO-Motor 175, 4
Gang, | Kolben 58 mm oder
kompletten Motor. Fiir Hercules
314 1 Kettenkasten. Tel.: 09292-
6342 ab 18 Uhr.

- JAWA -

Jawa-Konigswelle 500 ccm, Bj.
1954, zum restaurieren, Motor
lduft, 3.800,- DM VB, Tel.:
07191-53382.

- KAWASAKI -

Fiir Kawa Twin Z 750 B 1-3 Tei-
le, z.B. Anlasser, Lima, 3/4 Mo-
tor, Gabel, Tank etc. alles kom-
plett fiir 500,- DM oder einzeln.
Tel.: 05772-7368.

Reparaturanleitung fiir Z 400
Twin, Z 650, KH 250, je 25,- DM.
Tel.: 0241-507469.

Suche preiswerte GT 750 bzw.
550, Raum Miinsterland, 0251/
281643, Dietmar

- LAVERDA -

‘Das Motorrad’, Jahrgang 60 +
65 vollstindig, 59 + 62 bis 68
fast vollstindig, Einzelhefte 69
bis 72. Zusammen 209 Hefte. Fax
+ Tel.: 05361-75589.

- LITERATUR -

Biete a) zum Tausch ‘Das Mo-
torrad’ vor 1945 b) zum Kauf
oder Tausch *Das Motorrad’ Hef-
te aus 1951-1993, ‘Motorrad-
Katalog’, *Motorrad-Revue’,
*Motorrad-Classic’. Tel.: 02064-
80693,

Diverse Werkstattbiicher fiir Ja-
paner und Ducati abzugeben.
Auch Tausch moglich. Tel.:
05031-74828 oder 0171-
4574557

Gebe ab: Prospektsammlungen
der Marken: AJS, BSA,CZ, Der-
b1, Horex, Jawa, Matchless, Mon-
tesa, Norton und Velocette.
Tausch gegen alte Ducati Litera-
tur wird bevorzugt, ansonsten
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exyaltia

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrédder!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der Hbchstge-
schwindigkeit ilberlassen wir gerne anderen Motorradzeitungen.
Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubeh&r, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei wenigen
engaglerten Italienerhéndlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betrdgt fiir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fiir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und
Leilhkasse zu iiberwelsen.

MOTALIA im Abonnement GP
l Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
l Verl Hasselbrink, Schénberger Str.2, 24321 Liitjenburg I

Ja, ich méchte MOTALIA ab der nidchsten Ausgabe
l abonnieren,

Den Betrag wvon 40,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

I O habe ich auf das Konto iliberwiesen

0O habe ich als Scheck beigefiigt
I 0 ich mdchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in
I Briefmarken habe ich beigefiigt.

Mir ist bekannt, daf

I L B A R i oy e L L s . ich das Abonnement in-
nernalb wvon T Tagen
schriftlich widerru-

IStraEe: ......................... - fen kann. Hierzu ge-
niigt die fristgerechte

| i Ha ot S L ¢ ADEENINDD Jen W e

fes.
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Verkauf. Tel.: 07524-3595 ab 18
Uhr.

GumMmikuH-Hefte 6/94 - 12/95:
1,5 Jahrgiinge neuwertig fiir 50,-
DM. Tel.: 06171-57784 abends.

Motorradhefte 1951 bis 1989, PS
1975 bis 1988, Einzelhefte 5,-
DM incl. Porto. Tel.: 0241-507-
469.

Motorradprospekte: Liste gegen
2 DM in Briefmarken: Ralf Diif3-
mann, Bergedorfer Landstr. 39,
27777 Ganderkesee, Tausch
moglich, bin fiir jedes Angebot
dankbar!

Suche ‘Das Motorrad’ und ‘MO’
- Tausch ist auch moglich! Tel.:
02064-80693.

Suche ‘Das Motorrad’ von 1949
und 1950. Tel.: 0241-507469.

Suche dringend ‘Das Motorrad’
Heft Nr. 8/53, 1/56 und 10/58.
Zahle gut. Thomas Rongen, Tel.:
07471-71132.

Suche Einzelhefte von ‘MO’
1983-1985, ‘MRS’ 1983-1986,
original Literatur und Prospekte
von X5650 und Kawa Z1/900
(keine Kopie). Tel.: 02273-3961.

Suche fiir XS650 und Kawa Z1/
900 original Literatur und Pro-
spekte und Reparatur-Anleitung
von Buchelli, fiir XS650 ovales
Riicklicht incl. Halter (engl.
Form). Tel.: 02273-3961.

Suche GummikuH Hefte 2 + 32.
089/6907697 + 653548.

Suche GumMmiKuH-Hefte Nr. 1 -
23. Tel.: 07262-5144.

Suche Literatur iiber Rabeneick
(GI 2007?), llo-motor (M200) u.
ROYAL-Seitenwagen. Uber-
nehme Anfallende Kosten:
05232/63138.

Suche: Geheimnisse der
Motocross-Technik von Jim
Gianatsis, ggf. auch nur leihwei-

se. Peter Liebert-Adelt, Tel.:
0531-342238.
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Verkaufe Motorjahr DDR ab 59,
KFZ StraBienverkehr, Preis VB.
Tel.: 034493-21810.

Werkstattbiicher zu verkaufen,
alle Japaner ab BJ. 60, Honda +
Yamaha auch Ersatzteil-Katalo-
ge bis BJ. 79, 04101/35218 mo-
fr 8.00 - 19.00 h.

Das Medium fur alle
MAICO-Fahrer

MAICO
== Letters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:

SYNOVA-Marketin
Unterblischerhof 6

42799 Leichlingen

Maisch-Hauptkatalog, 1929/30
(MAICQ), Original, nur 150,-
DM bei Peter Vagt, Tel.: 04524-
8832.

Suche zu M250/B Teile, Unter-
lagen/TDV, Bilder, Zubehorund
evtl. ganzes Krad. Tel.: 0551-
92286.

- MOPED -

Schwalbe KR51/1. 1 x zugelas-
sen, 2 x reparaturbediirftig, di-
verse Ersatzteile + 3 Motoren.
Zusammen fiir 1.500,- DM. Tel.:
05361-75589.

- MOTO GUZZI -

301ger Dell*Orto-Vergaser
VHBT 30 zu verkaufen, VH
140,- DM, Tel.: 07181-21637.

Guzzi V 65, Bj. 82, TUV 10/96
oder neu, 3. Hand, original erst
33.000 gesamt, sehr guter
unverbastelter Original-Zustand,
unfallfrei, VB 3.800,- DM, Tel.:
02607-6065 ab ca. 17 Uhr.
FOTO!!!

Moto Falcone

m L

- s
B

Die 1-Zylinder Spezialisten!
Ersatzteile und mehr!

Falcone « Airone « Super Alce
Nuove Falcone etc.

Moto Falcone + UnterdorfstraBe 2
D-82441 Ohlstadt

Tel.:08841/79379 » Fax: 79473

Suche fiir NF-Militare ge-
brauchstihigen, bzw. restaurier-

baren Tank, moglichst giinstig.
Tel.: 06423-4040.

Suche Unterlagen iiber Moto

Guzzi Stornello sowie Ersatztei-
le Stornello 160. Tel.: 02365-
68973,

Verkaufe Blechteile und Haupt-

stander fiir Nuovo Falcone. Tel.:
0209-209157, Gelsenkirchen.

Verkaufe MG.LM.4, original
Teile: Lacksatzneu lackiert 600, -
DM, Sitzbank 90,- DM, Rasten-
trager links und recht zusammen
100,- DM, Felgen mit neuwerti-
gen Reifen, 500 km gelaufen, VB
500,- DM, Stechachse V. 40.-
DM, Bremssattel V.L.+H. je 80.-
DM, Kotfliigel H. 60,- DM. Tel.:
0234-452037.

- MZ -

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiin-
dig am Lager, tiglich Versand,
Probefahren 500 R, MZ-Ver-
tragshindler Motorrad-Dietze,
Kolner Str. 191-205, W-5828
Ennepetal, Telefon: 02333/
87020 H

Biete zum Spottpreis von 160,-
DM: 34 fabrikneue Teile fiir TS
250 und /1, v.a. beide Motorsei-
tendeckel, Zylinderkopf (/1),
Bremsbelige, Bremshebel, Ket-
te, Benzinhahn, Gummiteile,
Simmeringe, Dichtungen... Tel.:
05130-4927 oder(0511-3883885.

Bremsanlage fiir MZ-Beiwagen,
Haupt- und Radbremszylinder
plus drei Bremsleitungen. orig.
und ungebraucht, NP iiber 30,-
DM fiir ganze 20,- DM umstiin-

HEUNAN

ERSATZTEILE
FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES

Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieborg - Tel 0607 1/1315 - Fox 81284
GroBieileloger fiir E12 Efﬁﬂ, i EWISI. 15250, 2501

bseitige Liste ML gegen 3,50 DM in Brielmorken oofordern

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fiir alle MZ-Modelle

z.B. ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TSN
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau fir MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
54518 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

- hérkatalog

Neugespanne ° DM Schein
oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,
auch fir alte Modelle

- Vollverkleidung
- Einzelsitze

- Lederkolfer

- Klapprasten

| NEU

Fa. Wildschrei

56829 Brieden
02672/8540

dehalber. tel. + fax 0228/262423.

ES 250/0 Einport, Bj. 59: Bin
brennend interessiert an neuen
oder neuwertigen Ersatzteilen,
wie: Auspuffendstiick, Schein-
werferreflektor, Tachometer,
Kick- und Schalthebel. Schalt-
welle, Kettenrad 487, Zugfeder
und Plastescheibe fiir Stoye Ela-
stik. Tel.: 05130-4927 oder0511-
3883885.

ES 250/2: Suche AT-Motor oder
Rumpf-Motor - auch von ETS
250 moglich. Fiir BM-Betrieb
Angebote unter Tel.: 04252-768
oder 04255-635.

ES250/2 verkaufe 2 Stiick mit
jede Menge Ersatzteilen, auch fiir
ETS 250, Preis: VB, Tel.: 05326-
1783 Karsten.

Gespannrahmen mit Brief und
TUV neu, wahlweise Solobetrieb
moglich. MZ Seilenwagen, alte
Form (iihnlich Steih), restauriert,
Polster, Lack, Bremse, Elektrik
neu. MZ ES, TS und ETZ Ersatz-
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teile z.B. Gabel, Tank, Motor re-
stauriertabzugeben. Tel.: 02204-
24053 oder 61538.

MuZ. 500 Tour mit SW Globe S
200 Classic, schwarz, viel Zube-
hor, 12.750,- DM. Fa. Dischlein
Tel.: 09822-7556.

MZ-Club Deutschland, kosten-
lose Infos, Manfred Bolzenius,
Baarstr. 114, 58636 Iserlohn.

MZ-SW, ohne Boot, sonst aber
komplett mit allen Anschliissen
fiir MZ. Sehr guter Zustand. Kein
Unfall, 400,- DM. Tel.: 09954-
7263.

Sonderheft *‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus derGum-
mikuH und jede Menge Wissens-
wertes liber die Zschopauer Ma-
schinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80
inkl. Versand beim GummikuH-
Verlag, FAX 0421/504448 oder
per Post: GK-Verlag, Am Deich
57, 28199 Bremen.

Suche Doppelport Es Zylinder
mit Deckel, sowie ES 300 Zylin-
der mit Deckel. Tel.: 02463-
905790 ab 20 Uhr.

Suche Rahmen + Schwinge fiir
ETZ 250 im guten und brauch-
baren Zustand, mit Brief. Ange-
bote mit Preis bitte schriftlich an
H. Tempel, Bauernweg 2, 01109
Dresden.

Suche Teile fiir ES 175/G-300G,
speziell vorderes und hinteres
Schutzblech sowie Auspuffanla-

ge, Lenker und Felgen. Tel.:
02463-905790 ab 20 Uhr.

Suche weiterhin: TS 125 in gu-
tem Zustand. Tel.: 0212-208649.

TS 150, 10 PS, Bj. 75, TUV 7/
97, Gelidndereifen hinten, Cross-
lenker, viele Neuteile: Kurbel-
welle, Lager, Kolben, Kette, Ker-
ze, Kontakte, Batterie, Luftfilter.
Guter Gebrauchtzustand, VB
1.150,- DM. Tel.: 08193-6294.

TS250 Rahmen mit Brief, 17 PS

eingetragen, VB - Motorl. gut FP.
150,- DM. ETZ Motor, ca.
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11.000 km, FP 250,- DM und
Teile ES 250/2. Tel.: 06106-
14280.

Verkaufe MZ-Seitenwagen,
komplett mit Anschliissen, aber

ohne Boot. Sehr guter Zustand,
400,- DM. Tel.: 09954-7263.

Verkaufe MZ-Seitenwagen,
komplett mit Anschliissen, aber
ohne Boot. Sehr guter Zustand,
400,- DM. Tel.: 09954-7263.

Verkaufe Troll, fahrbereit, ES
175/1 mit Einzelsitzen und alle
Teile von RT bis ETZ, ETS 250.
R. Stephan, Thurmer Str. 35,
08066 Zwickau - oder Tel.:
037601-58816 (Norbert verlan-

gen).

Verschenke MZ TS 125, nicht
ganz komplett und Autbau von

Lastenseitenwagen. Tel.: 0491-
66653.

- NSU -

r NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterensingen

-ﬁ\

Lux, bj. 1951, original, rot, tech-
nisch und optisch neuwertig,
6000,-dm. 02435/1952 ab 18h.

Suche beide Kriimmer und Aus-
pufftopfe, gut erhalten, fiir NSU-
Konsul II. Ebenso gute Ketten-
kisten und Tiefbettfelgen 40
Loch 2,15B x 19. Tel.: 0521-
86744 (abends).

Suche Motor 351 OT (331 ccm).
H. Widmann, 07544-3155.

Tausch: Original-Email-Werk-
stattschild: ‘NSU-Quickly-Ser-
vice’, hellblau mit NSU-Schuift,
sehr schon, Zustand 2, Grole ca.

50x35, gegen entsprechendes
Schild fiir NSU-Max. Tel.:
06171-57784 abends.

Verkaufe 2 NSU Damenfahrri-

. Februar 1996

der 26', Original Ende 50er. Tel.:
07940-2617.

Verkaufe NSU Konsul 500, Bj.
52, Zustand 1 und Wiener Leicht-
beiwagen mit Haube und Klapp-
verdeck - wie Felber. Tel.: 0561-
65547 ab 21 Uhr.

Verkaufe Pony 200, Bj. 36, Tei-
le: Motor, Getriebe, Auspuff +
Primi, Preis VHS. Tel.: 07244-
5204 ofter probieren.

Verkaufe Teile fiir Max Lux Fox
Quick Quickly ZDB125 Lam-
bretta Super Fox. Ein 2-Takt-
Fox. Tel.: 07940-2617.

Suche Hinterrad von Nuovo Fal-
cone, Tel.: 07244-5204 6fter pro-
bieren.

- PANNONIA -

Biete Pannonia Radnaben, gro-
Ber Durchmesser, im Tausch ge-
gen kleinen Durchmesser. Biete
Farbkopie vom Originalpro-
spekt. TS, P10, P20: biete Ket-
tenrad 41 Zihne fiir 2-Zylinder
P20. Thomas Tel.: 02171-1055.

- ROLLER -

‘1G. Stadtroller Berlin® sucht
Werkstatthandbiicher der IWL-
Roller Pitty,Wiesel, Berlin und
Troll. M. Pech, Alsterdorfer Str-
asse 260, 22297 Hamburg, tel. +
fax 040/5117119.

IG. *'STADTROLLER BERLIN’
sucht IWL-Fahrer zwecks Erfah-
rungsaustausch. kontakt: Man-
fred Pech, Alsterdorfer Strasse
260, 22297 Hamburg, tel. + fax
040/5117119.

Vespa-Roller + Lambretta-Rol-
ler ab 90 ccm, Bj. 1946-78 ge-
sucht. Tel.: 05655-8051.

- SACHS -

Sachs-Moped-Motor-Saxonette-
Schnittmodel
(alle Teile ver-
wendbar), Bj. ca. ({#
1956, fabrikneu.
Tel.: 07945-
8400.

- SANGLAS -

CB 650, sehr guter Zustand,
2.900,- DM. Nehme BMW
R80ORT oder K75RT in Zahlung.
Zahle bis 5.000,- DM drauf. Tel.:
09954-7263.

Suche neuen oder top-iiberhol-
ten Sanglasmotor. Wenn moglich
500 S2. Tel.: 09954-7263.

Suche verschiedene Ersatzteile
fiir S500 gebraucht oderneu, evtl.
ganzes Motorrad zum Schlach-
ten. Tel.: 06569-7892 rufe zu-

riick.

- = SEITENWAGEN -

DNEPR MT16 Seitenwagen, fast
neu, mit Getriebe fiir 1.100,- DM.
Tel.: 0421-3479005 abends
04293-7631 Bernd.

Militirseitenwagen, 3 Punktan-
schluB3, Bj. 1935, guter Zustand,
anbaufertig, VB 2.200,- DM.
Tel.: 07191-53382.

Suche fiir Wiinscheseitenwagen:
Sitz, Lampen, Prospekte, Fotos,
Literatur, usw. bitte alles anbie-
ten. Petra verlangen, Anrufbeant-

worter, rufe auf jeden Fall zuriick,
Tel.: 030-7425361.

Suche giinstig Seitenwagen Su-
perelastik, komplett fiir TS oder
Velorex 562 zu kaufen. Matthias
Bunse, Tel.: 05254-7106 evtl.
abends.

Suche ROY AL-Seitenwagen mit
Blattfedern sowie jegliche Lite-
ratur. 05232/63138 (einen Tank-
deckel fiirmeine R12 brauche ich
auch). :

Suche Steib LS200/S350 zum re-
staurieren. Zustand egal, auch

Teile. Tel.: 04671-5879.

SW ‘DUNA’, Bj. 1968, mit Alu-
Boot, 53 kg, 800,- DM. Motor-
radanhédnger ‘Motorkuli’, Bj.
1966, 800,- DM. Tel.: 06826-
6473 Fax 8462.

Terluttel-15' BMW Anschluf}

Rahmen neu plastifiz. 2.800,-
DM. Tel.: 09738-1542.
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ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP

Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu
benétigen.

Fordern Sie unter Angabe lhres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle

STEIB - Seitenw agen Fordern Sie kosten-

lose Liste an (ge-
nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200,.S 350 und
TR 500.

STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu glinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fur Seitenwagen und Gespanne.

Téglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH
Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid
Tel. 02191/53067

Wir machen Traume ;vahr

|
. -"’ ‘
|
|

Stelb Seltenwagen Ersatztell

Grojfdlager
pp Verschiedene Modelle ab Lager lieferbar
pp Angebot und Prospekt anfordern

»» Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowski onenweg 1.

21578 Leutershausen - Jochsberg
Tel 09823-869%9/ 8305 Fax 8592
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URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

- SONSTIGES -

1. MZ Treffen am 3.-5. Mai 96 in
Trendelburg (Hessen) auf dem
Campingplatz. Info unter Tel.:
0171-5464040 oder 05646-8130
ab 20 Uhr.

350 OHV, Bj. 29, Einzylinder,
offene Schwingsch., komplett,
original Preis VS. Stoye I, Bj. 53,
Boot gut, nicht komplett, Preis
1.200,- DM VB. Tel.: 04243-
1615.

5 Zentner Duc. Teile, 5 Zentner
Cross und Enduro-Teile, Stolze
Beiwagen (restauriert) 2.500,-
DM. MZES 250 Gespann 1000,-
DM. Jawa Motor 80 ccm, Dreh-
sch. mit E.-Teilen 300,- DM.
Jawa Bahnmotor 800,- DM. Tel.:
04793-1733.

Castrol Motordl, 101 hd 40/50,
pro Liter fiir 7,50 DM. Castrol
R40 31 fiir 26,- DM. Schutzblech
neu 19 zoll vorne, Farbe schwarz
60,- DM. Megafon BSA Gold
Star 80,- DM. HARRO Touren-
kombi gr. 48/schwarz/rot, 250,-
DM, Stiefel, gr.43,60,-D.0711/
6404663

Diverse neue 18' Rennreifen,
neuwertige Horex-Nabe 300,-
DM. Ducati 450 Scr. Fahrwerk
2.000,- DM. Kleine Tischdreh-
maschine 400,- DM. Diverse
Stahlregalsysteme. Tel.: 04793-
1733 nach 16 Uhr.

Gespannumbauten - giinstig -
BMW Boxer 5.6.7er Modelle
auch GS ab 6.000,- DM, Moto
Guzziab4.800.- DM, Suzuki LS
650 ab 5.000,- DM, MuZ 500 ab
4.500,- DM. Fa. Dischlein Tel.:
09822-7556. H

IG. ‘'STADTROLLER BERLIN’
sucht IWL-Fahrer zwecks Erfah-
rungsaustausch. kontakt: Man-
fred Pech, Alsterdorfer Strasse
260, 22297 Hamburg, tel. + fax
040/5117119,

Kleinteile: von XS 360/400-Ta-
cho, Drehzahlmesser, Dichtun-

gen, Olfilter von Jawa-Bremshe-
bel. Bremsbacken usw. zu
verkaufen. Tel.: 07181-21637.

MAW Fahrradhilfsmotor, noch
nicht gelaufen (neu), komplett fiir
1.000,- DM. Tel.: 03764-2907.

Motorradhebebiihne zu verkau-
fen. Auff‘'n Boden rumkrabbeln
vorbei. Masse 220x75x80 cm,
hydraulisch, 400 kg, auch fiir Ge-
spanne, 700,- DM. Tel.: 04488-
71429,

OSL 251 - diverse Teile, Preis
VHS. Tel.: 07244-5204 ofter pro-
bieren.

Sammlerreduzierung DKW,
Maico, UT, Adler. VHS! Tel.:
07121-493144 ab 18 Uhr.

Suche 4-1 Auspuffanlage ver-
chromt, mit Papieren, fiir Honda
CB 900 Boldor SCO1. Suche
Kickstarter fiir Benelli 250/2C
Typ BE/1, Bj. 78 und andere Tei-
le (Auspuff, Rider usw.). Tel.:
0711-3705587.

Suche Informationen und Teile
fiir Binz-Motorroller-Lorch/
WUR II. Tel.: 07172-21547.

Suche Oldtimermotorrider, be-
vorzugt: FN/Express mit 175er
BP-K Motor, Motorfahrrad
HMW. Hoffmann MF10/98,
Victoria Fix, Imme R100. Tel.:
0711-683727.

Suche Thermokombi XXL., Mo-
torradmodelle aller Art, Motor-
rad Katalog Nr. 1, Tel.: 04321-
41634.

Suzi 650 Katana/Kawa Z440A/
Honda 250G/400T in Teilen bil-
lig abzugeben. Teilehiste gegen
1.- DM Porto. R. Henke, Birkstr.
28, 25917 Leck.

Tausche BMW 316iA, EZ 12/88,
92.000 km, Wert 10.900,- DM
gegen Motorriider, auch kleine
Sammlung. Bevorzugt: BMW,
Ural, DNEPR, JAWA, Jupiter,
klassische Japaner, oder dhnli-
che. Tel.: 09954-7263.

Tausche Herkules W2000, neu
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EDELSTAHLSCHFIAUEEN ’

Muttern, Normteile in A2
[ alle Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermafie
auch hochglanzpoliert
l Katalog gratis, Tel. 0 8502/ 14 25

Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

POLIEREN Foris!

@® muhelos mit lhrer Handbohrmaschine!
® Metalle - auch Alu
® Autolack

® Plexiglas
= ratisinfo direkt
' vom Hersteller
Heinrich Kreeb GmbH & Co
Postfach 701 G, 73007 Gop |n en

Tel (071 61) 21099, Fax m 21920

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehir nach DIN A4
Auch in ZOLL-MaBen! Preishiste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. * Postfach 16 47
24906 Flensburg = Telefon 04 61728480

Huschke & Wirth GmbH

Motormrad- & Autoreparaturen
Zylinderschleiferei
Elektron. Zindanlagen

Glasstrahlarbeiten
BMW+Yamaha

Am Kuhlenkamp 48
44795 Bochum
Tel.:0234,/472598 Fax:0234/472477

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 5.-

LEO DUMPERT

Biilitz Mr. 23 = 20487 LUCKAL f Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

Steinbach 19 -

stand 180,-DM. Panther Moped
ohne Motor mit Betriebserl. 80.-
DM, Rex Mopedmotor 50ccm
100.,-DM. Vorderrad fiir 98 ccm
mit Prinafa Nabe 20,-DM. Ver-
chromter Koffertriger Krauser,
passend fiir BMW 6/7 30,-DM.
Fax und Tel. 05381/2592

Verkaufe Motorradhefte ‘Das
Motorrad’ 1973 bis 1988. 376
Hefte fiir 100,- DM. Tel.: 07272-
5149,

Verkaufe NSU-Motor 350 cem,
Moss-Getriebe, Bianchi-Motor
500 ccm, suche Teile von Ardie
500 cem, Bj. 1929, JAP ohv Mo-
tor 500 cecm 1929. Tel: 0561-
65547 ab 21 h

Verkaufe Westfalia-Riicksitz-
bank fiir Typ 2. J. Veenhuis Tel.:
05132-3997 Fax 57796.

Weltholzer Emailleschild Stahl-
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Elektronische Fahrzeugausrustung

jchtmaschinen-Regler (fiir Gleich-, Wechsel- oder Drehstrom),
Ziindungen, Helais Spulen
und alles rund um die Elektrik

® @ @ fiir alle Fahrzeugtypen ® @ @
ELEKTRONIC-DATA

51789 Lindlar

aufgebaut, Motor zerlegt, mit 2
Rahmen und Briefen komplett
gegen eine entsprechende BSA.
H. Bitter, Feldstr. 40, 25746 Hei-
de.

Tausche Sportwagen Fiero GT,
TUV und ASU neu, gegen Ol-
die-Motorrad, Englinder bevor-
zugt. H. Bitter, Feldstr. 40,25746

Heide.

Verkaufe Boot von Hoffmann,
Vespagespann aus den 50er Jah-
ren, sehr gut, oder suche Fahrge-
stell desselben. Tel.: 07272-
5149.

Verkaufe Goricke 150 mit Brief

u. halben Motor, schlechter Zu-

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1996

KLEIBER GMBH

. Tel. 02266/470077 - Fax 470079

rohrschreibtisch Honda Vorder-
rad mit Trommelbremse 18"+ 19'
Reifen ilteren Jahrgangs abzu-
geben. suche Riéder 19' fiir BMW
R51/3 oder auch kleiner ( bis 16°
) tel. 02422/3862.

- SUZUKI -

Fiir GS 400 Restdichtsatz 20,-
DM, GSX 750 + 1100 E-Rest-
teile auf Anfrage. Tel.: 05772-
7368.

Motor fiir Suzi GSX 1100 E, Bj.
80, ca. 60-80.000 km, noch ein-
gebaut, Probelauf méglich, VHB
1.600,- DM. Tel.: 05772-7368.

Suche preiswerte GS 650 G,
Raum Miinsterland, 0251/281-
643, Dietmar.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ket-
tenritzel fiir GT 250 A, Preis VB,
Tel.: 02064-80693.

- TEILE -

BMW R50: Zylinder, Vergaser,
Sitzbank, Piehlerverkleidung,
Funkkoffer, Rader, Gabel, Klein-
teile, /5-Kaisermotor, 75/5-Mo-
tor, Getriebe usw., Ziindapp KS
601 Vorderrad, Opel-Herrenrad
mit Lohmann-Diesel, Honda C
72-Tank. Suche Soziussitz
(Sportsitz) fiir R69S und Radna-
ben fiir R60/2. Tel.: 02607-6065

abends.

Einige Rédder abzugeben auch zu
tauschen gegen BMW Brems-
trommeln fiir R25/ oder sonstige
Teile (Werkzeugkasten von
Wanderer in griin abzugeben

02422/3862

Suche Auspufftopf fiir 2-Takt-
Fox. Tel.: 07940-2617.

Suche fiir BMW R25/3 Alu-Fel-

ge 18'. Michael Deuper, Tel.:
02407-17713 ab 18 Uhr.

Vergaser XS400, 180,- DM. Tel.:
0511-583865.

Verkaufe Kette, Kettenrad,
Kettenritzel fiir Suzuki GT 250
A, Preis VB, Tel.;: 02064-80693.

Verkaufe NSU-LUX Kurbelwel-
le. Tel.: 07262-5144.

- TORNAX -

Suche fiir Tornax T 175 mit 3
Gang ILO Motor, Zylinderkopf
und fiir Tornax Z 250 Haupt-
stinder und Alu Kettenkasten.
Tel.: 02434-5560.

- TRIAL -
Suche Trial Motorrad Montesa
oder Fantic zum herrichten. Tel.:
04671-5879.
- TRIUMPH (D) -
Fiir Cornet: Felgen, Federbeine,
Hauptstinder, FuBirastenrohre,

FuBbremshebel. Tel.: 04484-
1622 zwischen 18 und 22 Uhr.

- TRIUMPH (GB) -

% BRITISHBIKES WEIGELT

60439 Frankfurt » Nassauer Str. 14
H".:ﬁu * NORTON » TRIUMFPH

F“mlulu Expressversand
069 /57 1397« auch in d. SCHWEILZ
Liste anfordern » Riickporto
Hyde » SRM+ LUCAS = Carnillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

“BSA4 Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebravchtmaschinenliste
# anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Lylinderschleiferei

Neu- und

(Gebrauchtmaschinen

An-und Verkaufl

Fischerstralie 1 « 31039 Rheden
Tel. 051 32-51}331, Fax 1572

Bonneville T 120V, Bj. 74, Num-
merngleich, guter Zustand, iiber-
holte Vergaser, 5-Gang, TUV auf
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Wunsch neu, 6.900,- DM. Tri-
umph Tiger T 100 S, Bj. 72, iber-
holter Zylinderkopf, neue Aus-
puffanlage, 6.700,- DM. Tel.:
030-21675009.

Suche Vordergabel komplett mit
Briicken fiir T140, Bj. 74-77.
Tel.: 06502-6878.

Suche WHB, BA, Prospekte,

auch zum Kopieren fiir T 120 R,
Bj. 70, Tel.: 05034-4258 Udo

Triumph 5T (Speed Twin) und
3HW Basket Cases for rebuil-
ding. Tel.: 04283-1669.

- URAL -

Ural Gespann, Bj. 73, TUV neu,
1995 komplett restauriert, Lack,
Polster neu, 12 V Umbau, wahl-
weise Solobetrieb moglich, Best-
zustand, Tel.: 02204-24053 oder
61538.

SUT -

UT, Bj. 38, Original, ohne Brief,
4.500,- DM. Tel.: 07121-493 144
ab 18 Uhr.

- VICTORIA -

Suche fiir Bergmeister Auspuff
komplett, Werkzeugkasten,
Kupplungsfedern, Seitenwagen-
ibersetzung. Tel.: 04671-5879.

- WERKZEUG -

Mechanische Presse 80,- DM,
Fliissigmetall 50,- DM. Tel.:
04321-41634.

Verkaufe Fliissigmetall Profiset
50,- DM, mechanische Presse
80,- DM, Schweibtrafo ‘Dalex’
200,- DM, Tel.: 04321-41634.

- YAMAHA -

Fiir XS 1100! Rahmen, Hi-Achs-
Antrieb, Auspuffanlage, Klein-
teile, alles Neuteile. Tel.: 05722-
85026 ab 20 Uhr.

RD 125, Bj. 75, suche brauchba-

ren Gepicktriager und Reparatur-
handbuch, Tel. 0421/4919049
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Alles fur die XS 650
Karl-Plaff -Str,30+70597 Stutigart-
DegerocheTelefon0711/7655
PN | 0711/76 3801+ Katalog (80S)

DM 10.- Schein, Scheck oder Briefm.

SR 500 Tank 150,- DM. Tel.:
04484-1622 zwischen 18 - 20 h.

SR 500, ca. 59.000 km, Bj. 80,
Speichenrider, Heizgriffe, hoher
Lenker, VB 2.600,- DM. Tel.:
0421-541481.

Suche defekten und billigen XS

650-Motor, oder auch nur Teile.
Tel.: 0721-698645 rufe zuriick!

Suche preiswerte XJ 650, Raum
Miinsterland, 0251/281643,
Dietmar.

Suche Rahmen und diverse Fahr-
werksteile fiir XS 650 (447). Rai-
ner Asmus Tel.: 02352-51448.

Suche sdmtliche 2T-Twins bis Bj.
73(L1,AS 1-3,CS 1-5,DS 3-7,
MW 1-2,R 1-5,RD 125-350) so-
wie frilhe FS 1. AuBerdem E.-
Teile, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
80240

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

Verkaufe XS 650 SE Meritage
Spezial mit renoviertem Motor,
einige Umbauten, fast alle Ver-
schleifiteile erneuert, mit vielen
Ersatzteilen, fiir 7.000,- DM.
Tel.: 05251-31154 (Paderborn).

XJ 900, Bj. 86, 77.000 km gelau-
fen, 98 PS, Gepicktriger, Kof-
fer Topcase, Tankrucksack, Tou-
renscheibe, Top-Zustand, VB
4.200,- DM. Tel.: 02737-4976.

XT 500, Bj. 81, zu verk., TUV 4/
97, Reifen vorne und hinten neu,
2.100,- DM. Tel.: 08631-95675.

- ZUNDAPP -

2008, Bj. 55, guter Zustand,
schwarz, FP 600,- DM. Tel.:
02202-54419.

Bella 200 ccm moglichst Bj. 54
auch restaurierungsbediirftig zu

fairem Preis gesucht. Fax und
Tel. 0521/86744,

Der Spezialist fiir
ganz schwierige
Falle

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486

\ ab 19 Uhr

KS 125 Sport, EZ 72, Neuteile +
2. Zylinder - Ziindungsprobleme.
Gegen Gebot, Tel.: 09736-1810.

Verkaufe Norma Luxus, BJ.
1954, guter Zustand, mit origi-
nal Brief, Ersatzgabel und Zylin-
der mit Kolben, 2950,- DM. fax
+ tel. 04174/2426.

Habe fiir GS 125 Liebhaber fol-
gende Teile, méglichst komplett,
anzubieten: Rahmen GS, Bj.*70
mit Brief, Sitzbank, Lampe mit
Halter, GS Auspuff neu, Alu-
Hinterrad Akrout mit MC-Berei-
fung, MC 125 Motor mit gutem
Zylinder + Kolben, jedoch ohne
Lichtmaschine und Seitendeckel.

M. Fuhrmann, Lerchenbrink 14,
31737 Rinteln, T.: 05751-14520
ab 19 Uhr oder Anrufbeantw.
Siehe FOTO!!!

- LAST MINUTE -

Moto Guzzi: Zylinder linke Sei-
te Le Mans 1 zu verk. Frank Hah-
mann, 0421-54148]1.

Das antiquarische Buch:

.. =) Peter Kurze und Christian Steiner:
~~ B | Motorriider aus Zschopau - DKW « MZ - MuZ
4 _.";:_;; "Das Buch war ldngst iiberfiillig... Das Buch iiber den in den
@8 | 30er Jahren grisften Motorradproduzenten ist ... nicht nur
= | angesichts seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der
... | ibersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen
. nicht nur fiir MZ-Fans.** ZWEIRAD 7/1994
Vwverniinftig und iibersichtlich wird die Entwicklung des Unternehmens (DKW-
MZ) beschrieben, parallel dazu erginzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Produk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefend sorgt dann noch eine
Typenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen Daten. Ein Buch, das zu
einem fairen Preis-/Leistungsverhdlinis viel Information mit viel Lesespafl verbin-
det.* SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994
"Das Buch ist fiir Freunde der séachsischen Motorrider sehr zu empfehlen.”
GUMMIKUH, 15.7.1994
251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

T Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren

# = | "In simtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu
- | lisende Aufgabe herangefiihrt und vor Fehlern und Mifigriffen

bewahrt. ...Mit der Qualitit von Schrauberbiichern war es in letzter

Zeit nicht weit her, mit dieser Veriffentlichung kniipft Kurze an die

N Hertwecksche “Kupferwurm* und “Besser machen“-Tradition

an’ BIKER BORSE 9/94

Aus dem Inhalt (auszugsweise):

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben lisen, Entlacken, Pulver-

beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige liten, Elektrik,

Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit ¢inem Vorwort

von Ernst Leverkus alias *"Klacks* = 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. Wir liefern
Ihnen lhre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:

Bogenschiitz-Verlagsauslieferung
Iserlohner StraBe 29g « 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 « Fax 04 21/51 31 55
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Neben Restbestinden bei Buchhdéndlern und
ausgesuchte Ware im Fachhandel fiir anti-
quarische Literatur liefern immer wieder
Kleinanzeigen und Flohmdrkte interessante
Schnéippchen. Aber auch dffentliche Biblio-
theken bieten mit der Mdaglichkeit der Fern-
leihe die Chance auf echten Lesegenuf in der
Motorradhistorie. Wir werden in den ndch-
sten Ausgaben ausgesuchte Biicher aus den
50er bis 70er Jahren vorstellen.

urz vor der XXI Internationalen
Sechstagefahrt, die 1956 in
Deutschland mit Start und Ziel in

Garmisch-Partenkirchen vom 17.09 bis zum
22.09 ausgetragen wurde, erschien ein klei-
nes Buch mit dem Titel ,,Motorrad-Gelén-
desport™. Dieses von Robert Poensgen,
selbst Teilnehmer verschiedener Gelidnde-
sportveranstaltungen auf NSU-Gespann,
verfaBte Buch erschien 1956 als 10. Band
der ,Motor-Taschenbuch-Reihe™ im Ver-
lag Auto und Kraftrad.

Fiir den heutigen Leser klingen manche
Textpassagen, die zur Begriindung von
Sporttugenden oder der ,, Erziechung der
Jugend* vorkommen, wie Seifenopern aus
dem Auspuff. Unter dem Stichwort ,,An
Stelle der Frau - die Goldmedaille” kann
man lesen: ,,Die Frau fiel als héchster Preis
dem Stirksten, dem Gewandtesten zu,
gleich ob die Menschen sich birenfell-
bekleidet mit Holzkeulen gegeniiberstan-
den, ob sie in Ritterriistungen eingehiillt,
mit angelegten Lanzen gegeneinander rit-
ten oder sich in Frack und Zylinder im
Morgengrauen mit Pistolen duellierten.”
Eine Weiterentwicklung derartiger Wett-
kiampfe wird hier im Gelindesport und da-
mit als Triebfeder fiir motorsportliche Be-
titigung gesehen.

Niichterner, aber nach vierzig Jahren mit
historischem Oldtimerblick liest sich der
Hauptteil des Buches. Es werden die drei
Geliandesportarten Moto-Cross, Zuverlis-
sigkeitsfahrt und Trial in ithrer damaligen
Form beschrieben und die spannendsten
Veranstaltungen der friihen fiinfziger Jahre
dokumentiert. Natiirlich nimmt die Inter-

nationale Sechstagefahrt, die vom Autor

Gelandesport

als die schwerste Geldndepriifung der Welt
gehalten wird oder auch den Titel ,,Olym-
piade des Motorradsports™ erhielt, den mei-
sten Raum ein. Hierzu gehért ein geschicht-
licher Riickblick, der mit dem 1. Rennen

Start und Ziel in
Carlisle, beginnt.
Eine Tabelle gibt
Auskunft iiber die
vorherigen 30 Ver- {8
anstaltungen und |}
listet die erfolgrei- 1
chen Nationen auf. [SESS
Auch alle erfolgrei- |
chen deutschen Fah-
rer mit ithren Ma- [SESESSSEE- 8
schinen in den Ren- |FESESSEEES
nen der Jahre 1951 *cﬁﬁ 7
bis 1955 findet man. |8 \‘ N,
Die Motorradwerke &5 e
konnten Fabrikmann- |
schaften melden, die
dann einen werbe-
wirksamen Fabrik-

mannschaftspreis ge- |2 % SREL @ e o

hilfsbereite Anschieben eines Fahrers 1
tiefen Morast fiihrte in der Regel zu dessen
Disqualifizierung. Erwihnung finden auch
die Langstrecken-Rallies wie die Non-Stop-
Langstreckenfahrt ,Liittich - Mailand - Liit-
tich*, auf der die Fahrer
ohne Pausen ca. 2500
Kilometer in knapp 50
Stunden zuriicklegten.
Im Moto-Cross und Tri-
# al sieht der Autor Ro-
bert Poensgen die
Moglichkeit der Beti-
| tigung von fast Jeder-
‘ mann, sofern die noti-
ge Begeisterung vor-
handen und eine ent-
sprechende Maschine
zur Verfiigung steht.
In den spiten vierzi-
ger Jahren konnte
man noch mit alten
Vorkriegsmaschi-
nen an den Start ge-

hen, doch nach und

nach setzten sich in

wannen, wenn sie straf-
punktfrei blieben. Um jeder Einseitigkeit
in der Maschinenauswahl zuvorzukommen,
wurde aber bestimmt, da3 hochstens je zwei
Fahrer einer Mannschaft eine Maschine
gleichen Hubraums fahren durften. So ver-
teilten sich die Mitglieder der Trophy-
mannschaft auf mindestens drei, die Mit-
glieder der Silbervasenmannschaft auf min-
destens zwei verschiedene Hubraumklas-
sen. Ab 1955 durften Markenclubs keine
Clubmannschaften mehr stellen. Man hatte
sich wohl zu sehr dariiber geidrgert, dald der
vom Werk geleitete Maico-Club dreimal
(1952, 1953, 1954) die internationale Club-
trophée fiir Deutschland gewonnen hatte.
Nun mulBte eine Clubmannschaft minde-
stens auf zwei verschiedenen Fabrikaten
fahren.

Im Buch entdeckt man auch die wichtig-
sten Regeln fiir die Zuschauer. Hierzu zihlt
vor allem, die Finger von den Maschinen
zu lassen, auch wenn es noch so juckt, das
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wenigen Jahren Spe-
zialmaschinen und spezielle Werkskon-
struktionen durch. Erst ab 1952 begann
hier eine umfassende Organisation der
Wettbewerbe mit den ADAC Gaumeister-
schaften, die schlieBBlich ab 1956 mit ei-
nem auf Bundesebene giiltigen Reglement
zur Durchfiihrung der deutschen Meister-
schaft fiihrte. i

Das Buch enthélt 33 SW-Fotos aus dem
Gelédndesport. Kleine Kartenausschnitte zei-
gen Streckenabschnitte der Rennstrecke und
erliutern fiir den Zuschauer die Anfahrt zu
den Beobachtungspunkten. Aber besonders
die Werksbilder, mit den aus der Serie abge-
wandelten Gelindemaschinen werten das
Buch zusitzlich auf.

Johann Kleine Vennekate

Autor: Robert Poensgen
Titel: Motorrad-Gelindesport
Verlag: Verlag Auto und Kraftrad, Grifelfing
bei Miinchen

Erscheinungsjahr: 1956, 1. Auflage, 104 Seiten
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tronischen Wuchtens besteht,
wurde der Maschinenmeister
um Hilfe gebeten. Zwei Tage
spiter lagen die Teile wieder
auf meinem Schreibtisch. Of-
fensichtlich ohne neue Wucht-
bohrungen. Kommentar des
Meisters: ,,Gratuliere, haben Sie
gut gemacht, hiitten wir auch
nicht geglaubt.*

Somit auch Dank an Hermann
Rauh. Kurz danach war die An-
triebseinheit bis auf den Achs-
antrieb montiert.

Bei der anschlieBbenden Ga-
belmontage gab es einigen Ar-

Gut aufgebockt ist auch die
Getriebemontage ein leichtes
Geschaft

nutzt. Offensichtlich sind die
eingesetzten Kegelrollenlager
etwas dicker als die Kugella-
ger. Dann stimmen die 192 mm,
bzw. der Abstand der Gabel-
briicken natiirlich nicht mebhr.
AuBerdem weild man ja schliel3-
lich als Schrauber; bei dem Ein-
stellen des Lagerspieles sollten
grundsdizlich die unteren Ga-
belklemmschrauben geldst wer-
den, um Verspannungen zu ver-
meiden. Bei dieser Aktion ent-
spannte sich die Lage deutlich.
Genau gesagt kamen die Gabel-
holme etwa 2 mm hochgewan-
dert, und meine Stimmung
wuchs betrichtlich mehr. Die
oberen Gummiringe der Lam-
penhalterung bendétigten aber

selten unrund. Um |
die Lagerschale nicht |
cbenfalls oval zu
pressen, schleift E.S. |
die Lager bewuBit auf |
Untermall und klebt |
sie dann ein. Das war
fiir mich nunmehr die =
einzige sinnvolle Re- ¢
paraturméglichkeit. |
Nach der Wahl des
geeigneten Loctite |
wurde zusitzlich zur =
Spaltiiberbriickung &

Komplett mit Rad
hat der Vorbau
schon festeren
Stand

Tips und Er-
lebnisse eines
Schraubers,

Teil 5

igentlich war geplant,

nun mit Kupplung,

Getriebe und Achsan-
trieb fortzufahren, aber wer
bei so einer Restauration
nicht wirklich alle Teile
gleichzeitig nach der Demon-
tage auf VerschleiB priift und
dann alles kauft, was ersetzt
werden mub3, gehort eben be-
straft.

Eine Uberraschung kam
also wieder bei der Kupp-
lung. Natiirlich waren neue
Federn beschafft worden, da
die alten Schraubenfedern
angeblich schnell ermiiden.
Auch eine neue Kupplungs-
scheibe war vorhanden und
sogar ein neuer Satz Schrau-
ben in Inbus-Ausfiihrung,
aber Druckring und Druck-

32

platte hatte ich natiirlich nicht
iberpriift. Warum sollten die
auch ... Aber sie waren eben
doch erschreckend stark konisch
verzogen oder verschlissen.

Also erneut Pause an dieser
Stelle der Montage und Teile-
beschaffung vornehmen. Ca 200
DM wiirden die Neuteile schon
aus der Portokasse ziehen, aber
wer A-sagt, mulb eben auch B-
zahlen.

Ein Gliick, daBl noch genug
Arbeit wartete. Die Teile ka-
men schneller als erwartet. Bei
rund 150 DM Preisdifferenz der
Anbieter hatte ich mich fiir Neu-
teile von Breindl-Grope ent-
schieden. Nachbauteile, wie
sich bei Lieferung herausstell-
te. Recht ordentlich in der Mal3-
haltigkeit, aber drehrauhe Reib-

flachen, unzureichende Senkun-
gen fiir die Schrauben und ins-
besondere die offensichtlich
fehlende Auswuchtung brachte
einiges an Nacharbeit mit sich.
Man sollte eben doch besser bei
Originalteilen bleiben.

Die Reibflichen wurden
leicht iiberschliffen, um die
grofiten Rauhigkeiten wegzu-
nehmen. AnschlieBend kam
erstmalig ein bereits vor linge-
rer Zeit nach einem Artikel von
H.Rauh in der MARKT gebau-
te Wuchtbock zum Einsatz. Die
Scheiben waren nach Anferti-
gung eines entsprechenden
Dornes zur Aufnahme recht
schnell gewuchtet. So schnell,
dal ich dem Braten doch nicht
getraut habe. Da beim Britchen-
geber die Moglichkeit des elek-

ger mit der Anwendung der
Reparaturanleitung. Eigentlich
bendtigt man die ja iiberhaupt
nicht, wenn man schon so viele
Gabeln iiberholt hat, wie ich es
bisher tun durfte, aber man will
es ja so00 genau machen.

Also wurden die Gabelholme
exakt die vorgeschriebenen 192
mm durch die untere Gabel-
briicke geschoben. Bei der an-
schlielenden Montage lief3 sich
dann das Lenkkopflagerspiel
nicht mehr einstellen. Sobald
die obere Gabelbriickenver-
schraubung angezogen wurde,
hat sich die ganze ,,Schose* to-
tal verspannt.

Nach etlichen Fliichen und
Versuchen, - wie war das noch
mit dem Spal} ? -, wurde dann
doch wieder der Verstand be-

noch einen Zusatzring. Ich
dachte zunichst, um den grofie-
ren Abstand zu tiberbriicken,
spiter merkte ich aber, dall es
erneut an einer mangelhaften
Lieferung lag. Der Ring war
schnell geschnitten, ist aber in-
zwischen bereits wieder ausge-
tauscht.

Erlauben Sie mir noch kurz
einen Riickblick auf den Lenk-
kopf, den man auch als Schrau-
bertip betrachten kann:

Der obere Lagersitz war er-
heblich ausgeschlagen. Ich er-
innerte mich an einen Messe-
besuch und ein Gesprich mit
dem Fahrwerksspezialisten
Emil Schwarz. Da Lenkkopfe

bei vielen Motorriddern nach der

Dreharbeit eingeschweilit wer-

den, sind die Lagersitze nicht

ein schmaler
Streifen Lamifol
in das Kleberbett
gelegt. Die Lager wer-
den dann eingesetzt und mit der
Gabelbriicke verspannt. Damit
richten sich die Lagerringe zu-
gleich optimal parallel aus.

LLangsam konnte man sehen,
dal} ein Motorrad auf der Werk-
bank stand.

Am 5.6.94 waren die Kotflii-
gel liniert und montiert. Mit der
Frage der Linierung hatte ich
mich lange herumgequilt. Ei-
gentlich mag ich keine Klebe-
linien. Aber sauber geklebte Li-
nien, die zusitzlich jederzeit
leicht zu erneuern sind, waren
mir zundchst doch lieber, als
eine schlechte Pinselei.

Bei der Aufteilung/Proporti-

on hatte ich mich fiir
5/3/2 mm entschieden,
die ich aus vergrofierten

Originalunterlagen heraus-
gemessen hatte. Die 2 mm Li-
nie wurde von einem Beschrif-
tungsdienst per CAD aus einer
Folie geschnitten, da ich kein
Rollenmaterial auftreiben konn-
te.

Mit dem Klebeergebnis konn-
te man wohl zufrieden sein,
auch wenn nicht alles so gelun-
gen war, wie ich es mir vorge-
stellt hatte.

Der Tank wird wohl doch mit
handgezogenen Linien versehen
werden, doch dazu spiiter.

So richtig stolz war ich erst
nach dem Anbau des Klapp-
teiles des hinteren Kotfliigels.
Trotz der neu gefertigten unte-
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ren Kotfliigelkante und des
reparierten Scharnieres, gab
es an der Paliform wenig zu
bemingeln.

Nur eine Kotfliigelkante
mubte leicht nachgeschliffen
werden, was allerdings ohne
sichtbaren Lackschaden zu
bewerkstelligen war.

Arger bereitete nur noch
der fertig beschichtet gekauf-
te Gepécktriger. Vor der Pul-
verbeschichtung waren kaum
Grate entfernt worden, und
schon bei der ersten leichten
Nachrichtung platzte groB3-
flichig die Beschichtung ab.
Darunter kam Rost und un-
gestrahltes Blech zum
Vorschein. Pfusch
bei der Herstel-
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kostete einen Abend an der
Glasstrahlbox, um die Be-
schichtung zu entfernen. An-
schlieBend wurde der Triger
mit meiner erprobten 2-K
Epoxi Lackierung versehen.
So etwas kostet natiirlich
Zeit, und man kann von
Gliick sagen, wenn bei sol-
chen Enttduschungen noch
genug Fiillarbeit wartet.

Anfang Juli war die Ma-
schine endlich bis auf Len-
ker, Lampe, Elektrik, Zy-
linderkopfe und Auspuff
komplettiert.

Mit der Montage der Hin-
terrad-Bremse wurde zu-
gleich das noch offene Pro-
blem der Betidtigung der
Seitenwagenbremse in An-
griff genommen. Am Sei-
tenwagen war inzwischen
erfolgreich die BMW Halb-
nabenlésung angebaut.

Geplant war zunichst
noch die Verwendung des
80/7 Bremszylinders mit
Seilzugbetitigung. Erste
Freude kam auf, als die Ge-
winde der Bremsschlduche
an den MZ Radbremszy-
linder paliten. Heute weil
ich, dafl das nichts beson-
deres ist. Zur Betitigung des

Hauptbremszylinders muliten
nun noch die geeigneten Fest-
und AnschluBpunkte im Bereich
der FuBBbremse gefunden wer-
den.

Als vordere Aufnahme am
Bremsschliissel des Fullbrems-
hebels wurde ein neuer Bolzen
fiir das Bremsgestinge aus VA
gedreht. An der AuBenseite ist
dieser Bolzen dicker und lin-
ger als das Original ausgefiihrt
worden und wurde mit einer

"
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Bohrung als Nippelaufnahme
und dem erforderlichen Einfiih-
rungsschlitz fiir den Seilzug ver-
sehen.

Der zweite Befestigungs-
punkt licgt ideal an der Befesti-
gungslasche der hinteren Ful3-
raste. Dazu mulite nur ein An-
schlufstiick aus Aluminium ge-
friast werden, das wiederum die
Aufnahmebohrung fiir die Seil-
zughiille tragt.

Die Seilzughiille muBte etwas

gekiirzt werden. Dieser Aufbau
1st recht unauffillig und stort
kaum das Veteranenbild. Lang-
sam steigt bei dieser Schrau-
berei die Spannung auf den An-
bau des Seitenwagens und den
grofen TUV Moment, doch
dazu spiter.

Das nichste Ziel war die
Montage der Zylinderkopfe.
Davor hatte ich, zugegeben, et-
was Bammel. Bel der Demon-
tage war mir aufgefallen, dal
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Oben: Der Antrieb sitzt.

Links: Unten herum
schon schon komplett.

unter den AuslaB-Kipphe-
belbocken Unterlegschei-
ben angebracht waren, die
da nichts zu suchen haben.
Der Grund lag auf der Hand.
Aus unbekannten Griinden
hatten die Hiilsen im Zylin-
derkopf eine unterschiedli-
che Hohe, und dadurch war
die Einstellmoglichkeit der
Ventile erschopft. Die La-
gerilichen der Hiilsen zeig-
ten Spuren von Hammer-
schligen und Feil- oder Si-
gestrichen.
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Auf der Richtplatte wurden
alle Hiilsen mit der Melluhr
abgetastet und Unterschiede
bis 1,5 mm festgestellt. Da
hatte ich es im wahrsten Sin-
ne mit ,,Kipphebeln™ zu tun,
denn von einer ordentlichen,
planparallelen und span-
nungsfreien Lagerung konnte
keine Rede mehr sein.

Da muflte erneut die Fris-
bank helfen. Riickblickend
auf die Jahre mit der Schrau-
berei, muB} ich heute feststel-
len, daB ich oft nicht gewul3t
hitte, wie man ohne Moglich-
keit des Drehens und Frisens
mit einer Restauration gliick-
lich werden kann. Zwar habe
ich mir seinerzeit nur
einen recht billigen Chi-
na-Import von WE-
MAS gekauft, aber
wenn man die Eigenar-
ten dieser Maschine
kennt und in ein wenig

Fy ; + Zusammenge-
Zubehor ln‘:FESIIE:I't. gibt stellt.

es kaum ein Problem,

das nicht zu losen ist.  Rechts: Die Kép-

Der Kopf wurde aufge-
spannt und die Lager-
flichen der zusammen-
gehorenden Hiilsen zart liber-
frast. Die MeBuhr bestiitigte das
hervorragende Ergebnis. Der
Materialabtrag wurde bei der
anschliefenden Montage mit
geschliffenen Ausgleichsschei-
ben tiberbriickt.

Langsam wurde es eng in der
Auswahl der folgenden Arbeits-
schritte. Lampe, Elektrik- und
Lenkermontage stand vorrangig
auf dem Programm.

Vor der Montage der Elek-
trik hatte ich trotz reichlicher
Erfahrung genug Bammel, um
es langsam angehen zu lassen.
Die grofite Sorge machten mir
dabei die Befestigungslaschen
des Ziindschlosses. Diese elen-
den Biegebefestigungen haben
es an sich, immer dann abzu-
brechen, wenn man es am we-
nigsten gebrauchen kann.

Also wurde erst die gesamte
Elektrik aufgebaut und getestet,
bevor die ZiindschloBplatte ein-
gesetzt wurde. Der Kabelbaum
war sehr gut und vor allem

Oben: Kopfe zur
Montage nach
Uberholung von
Sitzen und Fiih-
rung der Ventile

fe sind drauf.

grobziigig nachgefertigt. Eini-
ge Teile konnten verkiirzt wer-
den, aber das war leicht zu be-
werkstelligen. Samtliche Kabel-
enden wurden mit Endhiilsen
versehen. Die urspriinglich ge-
plante Verwendung des vorhan-
denen alten aber doch nicht ori-
ginalen und daher nicht ver-
niinftig zu befestigenden Hor-
nes wurde fallen gelassen. Rolf
half mit einem alten aus seinem
Fundus aus, das eigentlich de-
fekt sein sollte. Zur grolen
Uberraschung funktionierte es
dann doch einwandfrei und be-

kam nur einen neuen Lackiiber-
zug und eine neue Befestigungs-
lasche aus VA-Blech, natiirlich
dreilagig zur Schwingungs-
dampfung.

Tacho und Tachowelle wa-
ren ebenso leicht montiert wie
der Lenker und die zuvor noch
neu beschichteten Griffarma-
turen. Probleme gab es erst wie-
der bei den schon lange gelie-
ferten Ziigen. DaB ich keine ori-
ginal Griffarmaturen besal}, war
mir klar. Bei der Zugbestellung
hatte ich daran natiirlich nicht
gedacht. Wen wundert es also,

wenn die Ziige nicht paliten.

Durch eine kurze Litergtur-
recherche fand ich heraus,
daf} ich offensichtlich /5-Ar-
maturen der ersten Baujahre
besal}. Die Ziige muliten mit
extra gedrehten Adaptern
versehen werden. Zusitzlich
wurden die Armaturen liber-
holt. Da konnte zum Gliick
wieder mein Freund Rolf hel-
fen, der neue Nylon Buch-
sen fiir die Griffhebel und
andere Klein- und Gummi-
teile zu den Armaturen lie-
ferte.

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1996

35




a"—rﬂj

-_-J'- =T
e o e ]

s

-.I__-. g

e W R T T .:E, =
iy ::':Z'i:"'a'_’-."f-;' lr-??j%l‘-'f‘.t

T Y TR P DN AR

Ubrigens hatte ich inzwi-
schen doch neue Vergaser
bei ihm bestellt. Die iiber-
holten /5 Vergaser werden
vielleicht noch einen ande-
ren Liebhaber finden und sol-
len zu gegebener Zeit inse-
riert werden.. Sie waren zu
lang, um einen Anschluf} mit
den original Chromrohren
ordentlich zu bewerkstelli-
gen.

An der Maschine fehlte
zum jetzigen Zeitpunkt nur
noch Tank und Schwing-
sattel. Bis zum Eintreffen der
bestellten Kleinteile konnte
mit Ruhe der Tank liniert
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Die Elektrik funktioniert spéater sofort.

werden. Nach der Kleberei der
Linien an den Kotfliigeln, die
mir doch bei jeder Betrachtung
ein schlechtes Gewissen berei-
tete, wurde am Tank die auf-
wendigere aber bessere Lack-
methode verwendet.

[ch mul} gestehen, dal} ich mit
dem Schlepper nicht umgehen
kann. Was an Geschicklichkeit
fehlt, mul eben FleiBl und Tech-
nik ausgleichen:

Die Linien werden bei mei-
ner Methode zuerst als Klebe-
linie aufgezogen, um die spite-
re Form priifen und ggf. leicht
korrigieren zu konnen. Dann
werden die aufgeklebten Lini-

en randgenau abgeklebt.
Die Liicke zwischen den
BMW Linien kann dabei
mit einer passenden Li-
nie aufgefiillt werden
und begrenzt damit spi-
ter gleich zwei Lack-
streifen. Um die Rundun-
gen sauber abkleben zu
konnen, verwende ich
dazu ebenfalls Klebeli-
nien, die sich faltenfrei
ziehen lassen. Dann wer-
den die urspriinglich ge-
zogenen Linien wieder
abgezogen und es blei-
ben die Abstiinde, die mit
Lack zu fiillen sind. Vor-
her werden die Fldchen
mit Verdiinnung abgerie-
ben und mit einem Glas-
faserradierer angerauht.

Als Lack verwende ich
Pkw Kunstharzlack, der
langsam trocknet und gut
verlduft. Der Lack wird
mit einem weichen Aus-
besserungspinsel in zwei
Lagen, die sofort hinter-
einander aufgezogen
werden, aufgebracht, und
die Abklebung wird so-
fort danach abgezogen,
damit die Kanten nicht
ausfransen und der Lack
bei der Trocknung noch
weich verlduft. Kleinere
Unsauberkeiten, die im-
mer einmal auftreten
konnen, beseitigt man erst nach
24 Stunden vorsichtig mit Ver-
diinnung.

Das Ergebnis dieser etwas
miihseligen aber von jedermann
zu schaffenden Arbeit gefillt
mir heute besser als die Kle-
berei. Sollte ich einmal die pas-
senden Schlepper und die spe-
ziellen Lacke dazu auftreiben,
dann wiirde ich zuniichst auf je-
den Fall auch dabei in der be-
schriebenen Form abkleben.

Inzwischen zeigte der Kalen-
der Ende September 1994 an.
Ein heiller Sommer war vor-
tiber, und die augenblickliche
Wetterlage konnte allenfalls U-
Bootfahrer zu Touren begei-
stern. Zuriickschauend auf die
Saison 94 war ich erneut kaum

Motorrad gefahren. Die 80/7
war gerade einmal zum TUV
bewegt worden, und nur mit der
25/3 hatte ich an einer sehr gut
organisierten Veteranenfahrt in
Husum teilgenommen. Alle {ib-
rigen Tour-Vorhaben waren am
Terminkalender gescheitert.

Das war der Zeitpunkt, an
dem mir endgiiltig klar wurde,
daB3 mit der Trennung vom al-
ten Fahrerkreis in Wesseling
auch der Spall an Ausfahrten
mit der dicken BMW Vergan-
genheit war. Urspriingliche Ge-
danken an einen Umbau der
Strich7 zum Sauer Gespann
oder der Kauf eines entspre-
chenden Gebrauchtgespannes
fiir Touren mit der Familie wur-
den trotz eines sehr interessan-
ten Angebotes schnell wieder
fallen gelassen.

Alle Fahrer mogen es mir ver-
zethen, aber ich konnte mir zu
dieser Zeit nicht mehr vorstel-
len, dafl wir ein solches Fahr-
zeug auch tatsiichlich gemein-
sam nutzen wiirden. Mit dieser
Einsicht kam dann auch die
Riickbesinung auf den Ursprung
meiner Veteranenliebhaberei,
schlieBlich it sich die Schrau-
berei wesentlich leichter dosie-
ren, als dies mit ausgedehnten
Touren der Fall ist, und beides
zusammen macht eine duberst
tolerante Familie erforderlich.

Noch im Herbst wurde die er-
ste Inseratrunde zum Verkauf
der /7 eingelidutet. Der Erlos
sollte spiter wenn moglich in
ein neues Restaurationsprojekt
investiert werden. Das R75 Ge-
spann in unserer Nachbarschaft
war immer noch nicht verkauft
und ist inzwischen genauestens
inspiziert  worden. Die
Maschinenbasis ist in Ordnung,
nur wurde leider der Seitenwa-
gen als artfremd identifiziert. Er
stammt eindeutig von der Ziin-
dapp, was das Kaufproblem ver-
groBert, denn der Besitzer hat
dies beim Kauf offensichtlich
selbst nicht bemerkt und will
natiirhich seinen Preis zuriick
haben.

Uber den Fortgang der Ver-
handlung werde ich zu gege-
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bener Zeit berichten. Im Augen-
blick klaffen noch etwa 3000
DM zwischen den Interessen
des Anbieters und meinen.
Nun zuriick zur 51/3. Je ni-
her die Fertigstellung riickt, de-
sto langsamer schreitet die Ar-
beit fort. Natiirlich fehlten im-
mer wieder Kleinteile, und da
der Herbstmarkt in Kaltenkir-
chen vor der Tiir stand, fehlte
auch die rechte Lust an kosten-
intensiven Bestellungen. Die
Zwischenzeit wurde mit einer
Vielzahl von Fiillarbeiten an
Motorrad und Seitenwagen
tiberbriickt. Die endgiiltige Lage
des Kabelbaumes wurde fixiert,
die Ziige verlegt, Adapter zu
den /5-Armaturen gedreht, die
oberen Fiihrungsbleche der Seil-
zlige, die unter der Gabelbriicke
befestigt werden, aus VA-Blech
nachgefertigt und lackiert, die
Verkabelung gepriift und mit ei-
ner fliegenden Sicherung er-
ganzt, Ziindlichtschalter einge-
baut und Scheinwerfer kom-
plettiert und die Elektrik gete-

stet. O Wunder, ich konnte es
kaum glauben, aber der Kupfer-
wurm hatte offensichtlich Aus-
gang, als ich die Elektrik auf-
gebaut habe. Es funktionierte

Langsam wird es ein Motorrad, die /5 Vergaser werden spéter

verschwinden.

tatsdchlich alles.

Um bei der Wahrheit zu blei-
ben, es ging natiirlich eine Klei-
nigkeit schief. Meine Sorge we-
gen der Befestigung der Schal-
terplatte war nicht unberechtigt.
Frei nach dem Motto ,,Nach fest
kommt ab* ist eine der alters-
schwachen Befestigungslaschen

doch abgebrochen. Nach

0 einigen Belastungstests fiel
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ratur grundsétzlicher Art
. erst auszufiihren, wenn wi-
,&31 der Erwarten drei Laschen
 doch nicht ausreichen soll-
I& ten.

Eja Die Beschaffung der
o

3

& der BeschluB3, eine Repa-
)

. Halterungen der hinteren
~ FuBrasten, Denfeld Klapp-
f,j Rasten mit feiner Verzah-

nung, gestaltete sich so
- schwierig, dal} ich schliel3-
- lich zu dem Schluf kam,
 die vorhandenen Halterun-
| gen zu reparieren.
Ein Vorbesitzer hatte sie
j zersdgt und mit einem
Rohrstiick verldngert. Mit

PRI

.~ Siige, Feile und Schutzgas-
L I"1 - B8 -

- schweiligerdt wurde die
. friihere Arbeit vollstindig

riickgingig gemacht.

gt Nachdem dann endlich
~  alle Restteile montiert wa-
ren, kam der groBe Augen-

Bis auf die spéateren Ver-
besserungen istdie Maschi-
ne fertig.

blick des ersten Startversu-
ches mit riesen Schritten ni-
her. Wer dabei kein Kribbeln
im Bauch hat, der mul3 schon
ziemlich abgebriiht sein.

Am liebsten hiitte ich noch
x-mal alle Einstellungen,
Schrauben, Olstinde etc.
kontrolhert, aber einmal muf3
s ja sein.

Es war am BuB3- und Bet-
tag, am 16.11.94 um 17.00
Uhr, als endlich die Biihne
abgelassen wurde. Den Tank
wollte ich noch nicht fiillen.
Also wurde zuerst nur etwas
Benzin in die Vergaser ge-
fiillt und ein Stiick Silikon-
schlauch als Mini-Vorrats-
gefdll auf jeden Vergaser ge-
steckt. Die Vergaser hatte ich
grundeingestellt. Mit offe-
nem Luftfilter und gut ge-
tupft kam bei den ersten Trit-
ten einfach nichts. Keine
Spur von einer Ziindung.

Text + Fotos:
Volker Timmer




rinzipienlosigkeit ist ver-
Ppi:'mt, in der Politik wie

im taglichen Leben. Prin-
zipienreiterei aber kann auch in
die Sackgasse fiihren. Dann
niamlich, wenn sie den Blick fiir
die Realitit triibt und zum Vor-
urteil wird. Irgendwo dazwi-
schen liegt der schmale Grat,
der beschritten werden mub,
wenn man mithalten will, ohne
das Gesicht zu verlieren. Die
Geschichte des Motorradbaus
ist voll von Verstofen gegen
(oft selbstauferlegte) Prinzipi-
en. Wer hitte gedacht, daB
BMW jemals eine Maschine mit
Kette auf den Markt brichte?

Besinnung auf eigene Werte

Fahrzeugmuseum Suhl g

Oder daB die Zschopauer Zwei-
taktschmiede plotzlich auf den
Viertaktmotor setzen wiirde?
Schweren Herzens verzeiht man
ihnen. Einen Chopper mit Was-
serkiihlung verzeiht man dage-
gen nicht... Oder wiirde man
doch, wenn er nur von Harley
kdme?

Es gab und gibt einen Zwel-
radhersteller, der mit den Nu-
ancen eines solchen Glaubens-
konfliktes keine Probleme hat-
te oder hat. Ob Kardan oder
Kette, Zwei- oder Viertaktmo-
tor, er ist auf den verschieden-
sten Gebieten der Motorrad-
technik zu Hause. Das liegt si-
cherlich auch daran, dal man
von friith an durch wirtschaft-
liches Auf und Ab und spiiter
durch staatlichen Dirigismus
gezwungen war, flexibel zu
sein. Das Prinzip mufite daher
weiter gesteckt sein. Es hiel3
wohl schlicht: Uberleben. Ein
gutes Gesicht hat man dabei
trotzdem bewahrt. Die Rede 1st
vom Zweiradbau in Suhl.

Seit dem 31. August diesen
Jahres kann sich jeder im dorti-
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gen Automobil- und Zweirad-
museum ein Bild vom Konnen
der Zweiradbauer in jener Re-
gion machen. Region deshalb,
weil der Fahrzeugbau in Suhl
raumlich und rechtlich nicht
immer in einer Hand lag. Es
gab Parallelentwicklungen und
Uberschneidungen bis hin zur
Waffentechnik. Erst nach dem
2. Weltkrieg wurden die hand-
werklichen Fahigkeiten und das
technische Know-how unterm
Dach des VEB Fahrzeug und
Geritewerk Simson Suhl ver-
eint. Die auf dem ehemaligen
Betriebsgeldnde eingerichtete
Ausstellung zeigt Exponate von

den friilhen Anfingen bis zur
gegenwirtigen Produktion.

Da ist zB. in der Motorradab-
teilung eine fein hergerichtete
Krieger-Gnéadig zu sehen. KG
baute die erste deutsche Kar-
danmaschine 1920, 3 Jahre be-
vor BMW den Wellenantrieb
einfiihrte. Anfangs gab es noch
grof3e Probleme mit dem Kraft-
fluB der schrig laufenden Wel-
le. Durch den Einbau eines zu-
siatzlichen Vorgeleges und ei-
nes erweiterten Domes am Ge-
triebe, beseitigte man die
Schwierigkeiten ein fiir alle mal.
Wenn man trotz der eingangs
erwihnten technischen Vielfalt
von einer Suhler Schule (Kar-
dan, Sackzylinder, Magnetziin-
dung) sprechen will - dieses
Motorrad verkorpert sie. Leider
ging auch hier, wie bei so vie-
len anderen Motorradherstellern
der damaligen Zeit, technische
Spitzenleistungen nicht mit dem
kommerziellen Erfolg einher.
Das Schicksal, das den KG -
Motorridern bzw. deren Nach-
folgern nach 16 Jahren Bauzeit
widerfuhr, sollte Jahrzehnte spi-

ter auch den robusten kernigen
Maschinen widerfahren, die
gleich nebenan stehen - den
AWO'‘s. Jedoch war diesmal
nicht mangelhafter Absatz, son-
dern planwirtschaftliche Zen-
tralisierung (Motorrider sollten
nur noch in Zschopau gebaut
werden) am Niedergang schuld.
Die gezeigten Exemplare muB-
ten fast alle aus dem schrott-
reifem Zustand wieder restau-
riert werden. Ein Wahnsinns-
aufwand, wenn man bedenkt,
daf gleich nebenan die Fer-
tigungshallen waren. Doch in
der Ubergangszeit nach der
Wende ist alles, was an Restbe-

A

stinden und Ersatzteilen noch
eingelagert war, gelinde gesagt
abhanden gekommen.

Ein groBes Areal ist aus-
schlieBlich den Mopeds und
Kleinkraftradern unter 100 ccm
gewidmet. Es sind durchweg
Zweitakter mit Kette. Sie wa-
ren es, die SIMSON Suhl welt-
bekannt gemacht haben. Vor al-
lem aber haben sie Generatio-
nen von Jugendlichen den
Traum vom eigenen Kleinen
Motorrad erfiillt und damit eine
sinnvolle Freizeitgestaltung
(und manch schones Jugend-
erlebnis) ermoglicht. Was in den
kleinen Flitzern seinerzeit fiir

Die S 100 (Prototyp) wurde schon 1970 mit Funfgang-
getriebe und elektronischer Ziindung ausgestattet.

Die erste deutsche Kardanmaschine (1920) war diese

KG aus Suhl.

(i
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Automobil- und Zweirad-
museum Suhl
Meininger Str 222
98529 Suhl.

Tel.: (03681) 51 42 10,

Offnungszeiten:
April-September:
‘Di-So 9.00 - 17.00 Uhr.

~ Oktober-Miirz:
Di-So 10.00 - 16.00 Uhr.

| "Fiihmngen sind nach
- vorheriger Anmeldung
'{_ maoglich.
~ Der Eintritt kostet 5 DM,

technische Neuheiten enthalten
waren, kann man sich heute

kaum noch vorstellen. Da war

das Patent fiir den Varioma-
ticroller mit der verstellbaren
zweiten Riemenscheibe, die die
Langung des Riemens ausglich.
Oder das Simson S5-3 | Ro-
deo®, wo man das erstemal eine
buchsenlose Telegabel mit ge-
héimmerten Oltaschen einbaute.
Das Verfahren des Himmerns
stammte librigens aus der Wal-
fenfertigung. Weiterhin ist ne-
ben anderen Prototypen ein
Simson Bj. 1983 mit Zentralfe-
derbein hinten zu sehen, das ge-
stalterisch den ETZ-Typen iih-
nelt, Folge der sogenannten
Kombinatslinie. Herausragend
ist auch ein Zweizylinder-S 100,
Bj.1970, mit Fiinfganggetriebe
und mit der ersten elektroni-
schen Ziindung der DDR. Mil
100 ccm bringt es 11,5 PS auf
die Strafe. Als das eine Pro-
duktionsmuster fertig war, muf}-
te auf Weisung der iibergeord-
neten Dienststelle die Produk-
tion eingestellt werden. Man

Auch wenn die Speichen-
brdche vorprogrammiert sind,
$0 ist das Gespann der Traum
vieler AWOisten.

fiirchtete offenbar Absatzverlu-
ste bei den 125er MZ. Uber-
haupt rieb man sich ein wenig
an den Zschopauern, obwohl die
mit der Entwicklung des Mo-
tors fiir das SR1 die erfolgrei-
che Mopedserie auf die Beine
stellen halfen. Vom SRI1 iiber
die gesamte Vogelschar (Spatz,
Star, Sperber, Habicht, Schwal-
be) bis zur véllig neu entwor-
fenen S50-Serie sind alle Mo-
delle bis hin zum neuesten S
83 vertreten. Anschaulicher
kann Zeitgeschichte nicht sein.
Beeindruckt von dieser Ausstel-
lung, sicht man auch als einge-
fleischter Motorradfahrer diese
im Strallenverkehr oft ein we-

nig geringschitzig behandel-

ten Kleinkraftrider mit ganz

anderen Augen. Die tech-

nischen Leistungen und der

Enthusiasmus ihrer Erbauer

verdienen Respekt und An-

erkennung.

In emnem weiteren Raum be-
finden sich die Cross-Maschi-
nen, mit denen man sich so
manchen Sieg bei den Six-Days
geholt hatte. Darunter ist auch
eine GS 125, Bj.1983, von der
|2 Stiick gebaut wurden und die
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bei 11.000 U/min 32 PS abgibt.
Doch auch im StraBenrenn-
sport mischte man kriftig mit.
Manchmal einfach nur mit ei-
nem frisierten StraBen-Serien-
motorrad, wie es zB. die AWO
RS darstellt, aus deren 250 ccm
Hubraum man mit vertretbarem
Aufwand 24 PS lockte. Die Zahl
der ausgestellten Autos hélt sich
flir des Motorradfahrers Auge
in angenehm niedrigen Gren-
zen. Aus den Augenwinkeln
sind gegenwiirtig gerade mal
dre1 Exemplare auszumachen.
Vieles gibe es noch zu be-
richten, fast jedes ausgestellte
Exponat konnte eine interes-
sante Story erzidhlen. Sehens-
wert 1st auch ein Video, das vor
Ort angeschaut werden kann
und dessen Erwerb evtl. in Kiir-
ze moglich ist. Wer alles iiber
die Motorrider aus Suhl wissen
will, liber Geschichten, Zusam-
menhidnge und Hintergriinde,
oder etwas iiber Simson-Lang-
streckenfahrten durch Afrika
und Asien, oder zum Nordkap,
kommt um den Besuch dieser
einmaligen Ausstellung an ih-
rem unmittelbaren Ursprung
nicht herum. Den anheimelnden

Olgeruch, der von den Motor-
rddern ausstromt, kann man
beim Schreiben sowieso nicht
wiedergeben. Herr Uhlig, Lei-
ter des von der Stadt Suhl ge-
meinsam mit einem Forderver-
ein betriebenen Museums, ist
ein sehr angenehmer und sach-
kundiger Gesprichspartner, der
auch jede Menge Hintergrund-
wissen vermitteln kann. Aus
seinen Worten kann man die
Begeisterung und auch den
Stolz der Suhler Fahrzeugbauer
nachvollziehen, die trotz bitte-
rer, weil unverschuldeter Riick-
schlige nie aufgegeben haben
und so ihrem Prinzip treu-
geblieben sind. Hilfreich ist es,
vor dem Besuch das Buch ,,Mo-
torrdder aus Suhl“ von Ewald
Déhn (s. GP Nr. 57) zu lesen
und danach am besten noch ein-
mal. Zeit sollte man geniigend
mitbingen, die Stunden verge-
hen wie im Flug. Es soll nicht
unerwiihnt bleiben, daf3 weitere
Motorrdader zur Ausstellung
vorbereitet werden, deren Re-
staurierung in Eigenregie durch-
gefiihrt wird.

Fotos + Text:
Jens Kraus
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Treffen & Termine

Terminaufnahme fiir Veranstalter: BAUES - Verlag * Am Deich 57 « 25199 HI‘L‘[I]L‘IL e Tel.: 0421/501617 = Fax 0421/504448

W LI W W

Leipzig
Kassel
Schwerin
Essen
Kleve
Dortmund

Kerzenheim/Pfalz
Neubrandenburg
Marburg
Georgsmarienhiitte
Hennef/Sieg
Erfurt
Karlsruhe
Hamburg-Schnelsen
Otterndorf-Okrilla
Hockenheim
Oldenburg
Berlin Funkturm
Burg
Regensburg
Hennstedt
Langen

01458

25779
63225

Marburg
Hockenheim
Regensburg
Eiselfing/Inn
Diisseldorf
Oldenburg
Hockenheim
Marburg
A5230 Mattighofen
NL5248 Rosmalen
Ludwigshafen

26133

97993

i

- Treffpunkt

ek S
i kst

Creglingen-Schirmbach

Motorradmesse

Messehalle Fuldaaue Motorrad-Messe

KongreBhalle Motorrad-Ausstellung
Messe Essen Techno Classica Essen
Stadthalle Motorrad Ausstellung

Westfalenhalle

i

Motorriider 96

1, i

T e

Stadthalle Motorrad-Ausstellung

Grundkurs Wartung + Rep.

DJH Altmarienhiitte MZ-Club-Treffen

Kopernikusaula Oldtimer + Teilemarkt
Thiiringerhalle Motorrad 96
Motorrad Salon 96
Messehalle HMT-Motorradtage
Stadion Oldteimer-Teilemarkt

Grundkurs fiir Frauen

Inter Bike 96
BMT-Motorradtage
Gespannlehrgang Anfiinger
Grundkurs Wartung + Rep.
Italo-Wochenende

Weser-Ems-Halle
Messegelinde

Fa. Claus Carstens

Jahnsporthalle 14. Oldiemanie
Grundkurs fiir Frauen
Elektrik-Grundkurs
Markenkurs MZ
Landgasthof Perfall Motorrad-Oldtimer Treffen

Motorrad-Messe
1.Oldtimer-Fahrradtreffen
Kurs f. Frauen m. eig. Mrd.
Aufbaukurs Wartung + Rep.
Oldtimer-Teilemarkt
Int.Borse Motorréiader
Veterama M
Motorrad-Flohmarkt

Neue Stadthalle

KTM, Werk 11
Autotron

Friedrich-Ebert-Halle

Motorrad-Vet-Trial + 1. u. 2. Lauf beﬁts::ﬁiﬁnﬂ-ﬁuﬁ |

© (#= Newer Termin)

= e =
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Syburger Verlag, 02303/98550
05250/930730, Fax 6774
Tel.:040/6720164, Fax 6725161
02407/17300, Fax 17711
02064/55943

__Syburger Verlag, 02303/93550

06351/6685 o. 5171

Tel.:040/6720164, Fax 6725161

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
Georg, 0234/850286

(0228/6440580

0431/92800

Syburger Verlag, 02303/98550

0431/92800, Fax 91930

Sauer, An der Mark 10, 01558 Otterndorf-Okrilla

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cdolbe, 06427/92300, Fax 923030
02064/55943, Fax 59554

0431/92800, Fax 91930

IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
Carstens, 04836/1550, Fax 1507

Kraus, 06103/53850

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
08071/95854

Tel.:040/6720164, Fax 6725161

MVC 0441/47726

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cilbe, 06427/92300, Fax 923030
Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cdolbe, 06427/92300, Fax 923030
0043/7742/3012

Fax 0031/4192/16795

Metz, 06272/567, Fax 789

(07933/7176

Jorg, 0571/46813 o. Jiirgen 0571/43805 ab 18.30 h

IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161

HP-Run, Eikenlaan 5, NL-9331-HE-Norg

Martin, 06721/45790

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
IG Gespannfahrer, 05932/2699

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
VCO Neckar-Alp, 07025/4019 o. 07157/61275

Sauer, 24398 Karby, Eckernforder 1A, 04644/893, Fax 1493
Hannelore, 04261/84374

Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
04221/86980

Esselink, 0031/543/520084

MGZ. Paderborn, 05250/930730

Drescher, Tel+Fax 0821/84864

Rauschenbach, 02151/743105, Fax 7330696

0043/7742/3012

Rau, 04621/25150, Fax 24391

Moto Guzzi V 65 Lariotreffen - Anmeldung bis 31.3.96 / Hagemann, Tel+Fax 07251/82217, Mobil 0177/2434457

32469 Petershagen-Lahde Nihe Kraftwer B 482 3.Italofriihstiick
Burg Gespannlehrgang Anfinger

NL HE-Norg 16.Int. Horsepowerrun bis Bj. 1920

55457 Gensingen Gasth. Zum Adler 9.Maiausfahrt ab 9.30 h
Hockenheim Aufbaukurs Wartung + Rep.
Wolfenhagen-Briindersen / Cafe Mondschein  Friihjahrstreffen
Marburg Markenkurs BMW

72718 Reutlingen Eissporthalle Veteranen + Teilemarkt
Geesthacht- Heidbergring- 3.Heidbergring-Gespannsicherheitstraining
Rothenburg/Wiimme  2.Damen-Fahrradhilfsmotor-Rundfahrt
Bopfingen b. Aalen Grundkurs Wartung + Rep.
Delmenhorst DKW-Motorradtreffen

NL Winterswijk Eeelink Woold 7.Maico Achterhoek Treff
Paderborn 5. Moto Guzzi Treffen

86343 Konigsbrunn 6.0ldtimer-Teilemarkt
Hiils 3.Ausfahrt Oldtimer Club Hiils 1990

A5230 Mattighofen Friihlingsausfahrt MVC-Mattighofen

24837 Schleswig Oldtimertreff + Teilemarkt
Baden-Baden
Idar-Oberstein 2.Monkey- und Dax-Woodstock 96

GB Enfield Whitewebbs Museum 19. Int. Oldtimermarkt

28865 Lilienthal Fahrradhilfsmotortreffen + Teilemarkt

88605 Mebkirch 6.0ldtimer + Teilemarkt

45659 Recklinghausen Vestlandhalle Oldtimer + Teilemarkt
Apolda Schlof3 Oldtimertreffen
Friedrichshafen 6.Int. Oldtimer + Teilemarkt

28865 Lilienthal 9 Fahrradhilfsmotor-Rundfahrt durchs Teufelsmoor

63571 Gelnhausen 23.Treffen Adler-MVC
Horstedt/Thedinghausen BK 350 Treffen

26345 Bockhorn 15. Veteranen + Teilemarkt u. 14.Friesland Rallye
Schliebachtal 5.0ldtimerausfahrt
Paderborn Bentfeld Laverda-Register Treffen
Grebenhain 8.Ducati-Treffen der Ducatifreunde Hessen

55457 Gensingen Grillplatz Nahewiesen 8.Vet-Treffen
Neschwitz 5.Neschwitzer SchloBparkrallye

06781/41993, Fax 41994
EDVVT, Whitewebbs Museum, Enfield, EN2 9HW, GB

04298/4376

Hobein, Tel+Fax 07575/2917
Schalkowski, Fax 020/313902
03644/540110 o. 03644/562480
Hoffmann, 07531/57509, Fax 57901
04298/4376

Breidenbach, 06051/14130

Gerold, 0421/383114

Ahlers, 04453/7333, Fax 72888
06255/2640, Fax 3505

Stoni, 040/7124203, Kalle 05250/930730
Hartmut, 06474/8112, Ralf, 06042/3433
Thomas, 0671/44550

Jatzwauk, 035931/20454
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Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.
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59302
68732
72649
74363
74542
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81739
85893
87724

91619
91735
97074
CH

Niirburgring
Hauenstein
Sassenberg-Grubendort

Riilzheim

Loxstedt

Gensingen

Sumiswald (Emmental)
Schrecksbach

Mustiala

RobBbach/Bayern
Eisenach
Congleton/Whitemoor
Faro

Jamsiinkoski

Dresden
Mattighofen/Kindstal
Essen-Borbeck
Twente

Bad Karlshafen
Kyrilz

Berlin
Berlin-Karlshorst
Berlin
Berlin-Kreuzberg
Berlin

Hamburg

Hamburg 76
Hamburg

Bardowick
Hamburg-Winterhude
Bargteheide/Elmenhorst
Giebelhorst

Apen

Langwedel
Ritterhude

Otterstedt
Posthausen
Fischerhude
Harpstedt/Bassum
Dortmark

Hannover

Paderborn
Niedervorschiitz
Wittmar

Wittmar

Wittmar

Diisseldorf

Kempen

Bad Essen

Ellenstedt

Nortrup
Solingen-Kohlfurth
Aachen

Aachen
Stolberg-Vicht
Konigsw-Eudenbach
Schweich
Daun-Piitzborn
Daun-PFiitzborn
Gensingen

Isenburg
Hilchenbach-Vormwald
Witten

Oelde

Schwetzingen
Wolfschlugen
Eibensbach-Giiglingen
Braunsbach/Kocher
Offenburg/Bd.
Freiburg

Miinchen
Reichertshausen
Ottobeuren

Ulm

Oberzenn

Muhr am See
Wiirzburg
Herrliberg, Ziirichsee

Zeltplatz Im Stopper
ET-Zweiradmuseum

Hahnenknoop
Gasth. Zum Adler

ab BAB A5 Schilder

Int. Oldtimer Festival
5.Italo Treffen
2.Mopedpicknik

2.0ldtimer Ausfahrt
7.Norddt. Klassiker-Treffen

8.0rientierungsfahrt ab 10 Uhr

4.Int. Tofftreffen
8. Italo Treffen
6.Bella Italia

TR 1 Treffen

2. TRaffen der Panonia-Freunde

Maico Rallye

Moto Guzzi Treffen des MGC Schweden

Rasua Camping

Guzzi Treffen GMG Finlandia

Distanzfahrt fiir Vet-Fahrriider HH-Dresden
GleichmiBigkeitsfahrt f. Autos + Motorriider
First Classic Day + Japan-Classic-Meeting

Irish Pub
Heizhaus

Werftstr.
Yorkstralle 15
Schornweberstr.82
Sternschanze
Gastst. Intakt
Lutterorothstr. 33
Fa. Damen&Bruns
Gastst. Kanal 9
Gastst. VobB (B75)
Schwers Gasthof
Leuchtturm
Connys Cafe
Circus Circus (B74)
Gasthaus am See
Gastst. Cordes

Maico Wochenende
FEMD-Treffen
D-Rader Treffen

Englinder Stammtisch
MZ-Stammtisch

(Vet.-) Trialstammtisch
XS 650 Riittlers Klub
MC Hermsdorf-Treffen
Motorrad-Stammtisch
Oldiestammutisch
Brit-Stammtisch
BMW-Klonschnack
MZ-Stammtisch

FMC Comet Stammtisch
MZ-Stammtisch Ammerland
Motorrad-Klonschnack
Harley-Stammtisch

SR 500-Treffen
MZ-Stammtisch
Boxer-Stammtisch

Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude

Gastst. Z. Kreuzkrug
Gastst. Bohmegrund

Bremer Italo Club
Boxer-Stammutsch

P im Herrenhiiuser Garten - Gespannfahrertreffen

Schmiedehiitte
Gasthof Forstmiihle
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse
Waldhaus zur Asse
Weg.a.Handweiser

Gasthof ,,Berg & Tal*

Olfleck

Ponyhof, Schneebee.
Jagthaus Spark

Cafté Hubraum
Parkpl. Siegel
Autonom.Zentrum
Gaststiitte Moll
Bauernstube

Gasth. Junges

Zur alten Schmiede
Zar alten Schmiede
Gasthaus Zum Adler
Gasthof Isenburg
Gastst.Zollposten
Zur Waldeslust
Gasthof Hui buh
~Lum blauen Loch™
Hexenbanner-Stuben
Felsenkeller

Gasthof Liiwen
Gasthaus Anglerheim
Pizzeria Kroneneck

Motorradstammtisch
MZ-Stammtisch
Motorradstammtisch
MZ-Stammtisch
Roller-Stammtisch
Waserbiiffel Stammtisch
Oldtimerfriihschoppen
DDR-Fahrzeug-Stammitisch
Motorrad-Stammtisch
Heinkel-Stammtisch

GB 500-Stammtisch (XBR-)
Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
MC Kuhle Wampe Aachen
Vichter-Motor-Club
Vet-Stammtisch
Engliander-Stammtisch
Veteranenstammtisch
Kawa-Stammitisch
Veteranen-Stammtisch
Oldie-Stammtisch

[taliener Frithschoppen
MZ-Stammtisch Ruhrtal
Wasserbiiffelstammtisch

MZ-Stammtisch Rhein/Neckar

Heinkel-Stammtisch
Veteranen-Fahrer-Sit.
Oldie-Stammtisch
MZ+Jawa Stammtisch
[talo-Stammtisch

Motorradstammtisch Miinchen

Gasthof Lindermeier
Elderner Kaminstube
Cafe Rialto

Sound Island
Gasthot Monchswald
Gasthof St. Bruno

Motorradtreffen
ltalo-Stammtisch
Klassiker-Stammtisch
Moto ltaha Stammutisch
Oldie-Stammtisch
Klassikerstammtisch

Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch
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DAMC Tel.+Fax 0211/334242
Norbert Gerst, Bahnhofstr. 105, 76846 Hauenstein
05379/1669

Jonny Miiller, 07272/5149
Schultz, 04744/5060

Gerd, 06701/3546

MC Dead Riders, 0041/34/714537
Volker, 06698/310

Fax 00358/754/4115 (Finnland)

Sepp + Heinz, 08631/91355 u. 95675
Kopal, Bahnhofstr.5E, 98817 Eisenach
Phil Hingston, 0044/1367/710408

Olle, S-0498/218803

Tapio, 00358/31/3465659, Fax 34565841
Papperitz, Goldhiindl 6, 01728 Dresden
0043/7742/3012

Wybiralla, 0209/209157

Achterbosch, 0031/74/2424867

Martin Botte, 05672/2163

Werner, 033971/71254

Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951
Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4332554
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Jeden 3. Do., Langer, 030/7929726, Klatt 8115278
Jeden Donnerstag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522899
Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/72915 ab 18 h
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553
Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/254998, H.Rokoss
Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64

Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631

Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610, 04207/801506
Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262

Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828

Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707

Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-42622()
Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen

Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969

Jeden 2.Mittwoch im Monat, 19.30 h, 0224 1/82483

Jeden 1.4+3. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
Jeden Montag ab 20 Uhr, 0671/44550 Thomas -
Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr

Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66
Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr

Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595
Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572

Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/6461 1

Jeden Mittwoch ab 1930, Vilker, 089/6351196

Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214
Jeden 1. Fr. ab 20 Uhr, 08331-81631

Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853

Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671

Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr
Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730
Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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Sitzbank auch nicht
gerade lippig aus-
fiel. Also flugs den
Gepicktriiger gehal-
ten, und siehe da -
im Prinzip war ein
Anbau mdoglich.
Aus Smm Flach-
eisen wurden zwel
Auflagen zurechtge-
schnitten, die sich
iiber zwei 18er Roh-
re auf dem Original-
gepacktriager ab-
stiitzten. Am hinte-
ren Ende waren die
Flacheisen nach
oben abgewinkelt
und mit einer Quer-
leiste verbunden, so
dal der Behilter wie
von einer Kralle ge-

Anbau an die
MZ TS 250/1

DR-typisch gekauft,

weil es 1thn gerade mal

im Handel gab, sollte
der 32 | fassende Behilter zu-
niachst auf dem Gepicktriger
einer RT 125 landen. Damit lie-
Ben sich auf groBBen Touren
schon viel Werkzeug und Er-
satzteile mitfiihren. Doch der
Anblick schmerzte. Da war die
250er schon geeigneter, zumal
das Werkzeugfach unter der

halten wurde. Ein

Bekannter schweil3-
te wihrend der Arbeitszeit fiir
zwel Flaschen Wernesgriiner
die Konstruktion zusammen.
Vor dem Schweil3en hatte er an
Eides statt jegliche Verantwor-

tung fiir die Haltbarkeit abge-

lehnt.

Wieder zu Hause, wurde pro
Tréger ein 6er Loch gebohrt und
diese auf den Koffer tibertra-
gen. Zwei weitere Locher wur-
den 1n die Querstrebe einge-
bracht. Mit Ser Schrauben und
grofien Unterlegscheiben konn-
te jetzt der Behilter befestigt
werden. Vorher mufite noch die
untere angegossene Plaste-
schiene so weit ge-

kiirzt werden, dal3
der obere Biigel des
Gepicktrigers hin-
einpalite. Dies be-
deutete eine zusiitz-

Obwohl es schwie-
rig aussieht - die
Statik stimmte. Nur
mit der Dynamik
sollte es hapern ...

2°S

Pneumantkoffer
als Topcase

liche Fixierung. Doch was soll-
te schon passieren. Bedenklich
war allenfalls, dall der Aufbau
ein wenig federte, wenn man
draufdriickte oder die Maschi-
ne aufbockte. Doch vielleicht
wiirde dies ja die Stébe elastisch
auffangen(!). Mehrere Probe-
fahrten mit leerem Koffer ver-
liefen zur vollsten Zufrieden-
heit. Groferes konnte angegan-
gen werden. Voller Zuversicht
ging es im Sommer 1989 nach
Budapest in den Urlaub. Und
siche da: die Konstruktion be-
wihrte sich bestens. Papiere,
Fotoapparat und Schnitten wur-
den im abschlieBbaren Koffer-
raum untergebracht. Nachdem
ein Handtuch zusammengerollt
worden war, erwies sich der
Behilter auch noch als prima
Riickenlehne fiir die Sozia (!!).

Auf den letzten der iiber 800
km langen Riickfahrt machte
sich die Mitfahrerin durch stiir-
misches Klopfen (zum wieviel-
ten Mal schon) auf des Fahrers
Riicken bemerkbar. Hinten wiire
irgendwas locker (!!!). Die paar
Kilometer hétt’se noch durch-
halten konnen, denkt der ent-
nervt und hilt an. Nur mal so
zur Probe wackelt er an seinem
Topcase - und hat es samt Hal-
ter in der Hand. Hundert Meter
weiter wiire es abgefallen. Nun
wird die Ehefrau in den hich-
sten Tonen gelobt, dal sie das
bemerkt hatte und 1m butter-
weichsten Ton gebeten, das Be-
hiltms inklusive Triger doch bis
Zzu Hause auf den Knien zu hal-
ten. lhr Kommentar daheim:
Nie wieder!
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Die Schadensanalyse ergab,
daB3 die Gepiicktrigerrohre an
der Stelle, wo sie in die Auf-
nahme der Sitzbank gesteckt
sind, abgebrochen waren. Der
Triger selbst hatte gehalten. Die
durchgebrochenen Rohre lielien
sich zwar wieder schweiBlen,
aber auf die Montage des Kof-
fers wurde verzichtet. Ohne eine
Verstirkung des Gepiicktriger-
rohres zB. durch angeschweil3-
te Rippen oder eine zusétzliche
Abstiitzung ist der Originaltri-
ger der MZ nicht fiir einen gro-
Ben Heckbehilter zu empfeh-
len.

Anbau an die
BMW R80 GS

inige Jahre mubte der
Koffer sein Dasein auf
dem Oberboden fristen,
bis durch die Anschaffung ei-
ner BMW R80 GS das Thema
Topcase wieder aktuell wurde.
(Dieser Exkurs in die jiingere
Motorradgeschichte sei an die-
ser Stelle gestattet. Ohnehin
sind die BMW-Boxer der alten
Generation mit ihren vergaser-
beheizten stoBstangengesteu-
erten und luftgekiihlten Moto-
ren im Doppelschleifenrohr-
rahmen konzeptionell in friihe-
ren Jahren angesiedelt.) Das
vom Hersteller als Zubehor an-
gebotene Kofferchen fiir den
Gepicktriger kann allenfalls als
Aufbewahrungsplatz fiir’s Han-
dy dienen.
Die erste grofere Fahrt sollte
fiir eine Woche nach Holland

Fliigel-
mutiern

durch eine
Sperrholzplat-
te ersetzt. Sie fiillt
den gesamten Kof-
ferboden aus. Die
Sicken wurden mit
entsprechend star-
ken Sperrholz-
streifen ausgefiillt.
Zusitzlich wurde
von aulBlen noch
eine Smm Sperr-
holzplatte unter-
gelegt. So werden
die Spannungen
gleichméaBig auf-
genommen. Die
Streifen wurden
geklebt, die Plat-
ten mit Schrauben
M35 gegeneinander

Optik und Funktion stimmen.

fiihren, da wire etwas mehr
Stauraum schon ganz niitzlich.
Wiedermal wurde der Koffer an
den Gepicktriger gehalten - und
sieche da: im Prinzip war auch
hier der Anbau mdoglich. Die
untere Fiithrungsschiene mulite
noch ein weiteres Mal ein Stiick
gekiirzt werden, so dal} sie in
den Biigel des Gepicktrigers
hineinpalite. Schon sah das gan-
ze sehr gut aus. Ein 1,5 mm
Blech wurde zu einer Schellen-
hilfte gebogen. Die Innenseite

So sieht’s von auBen aus.

wurde mit Nappaleder beklebt
(um ein Scheuern am Gepick-
triger zu vermeiden). Zwei
Durchgangslocher fiir M8 wur-
den durch Schelle und Koffer
oebohrt und zwei SchloBschrau-
ben von aublen nach innen
durchgesteckt. Um den TUV
zufriedenzustellen, erfolgte die
Befestigung mittels Fliigel-
muttern. So ldBt sich der Koffer
im wahrsten Sinne des Wortes
im Handumdrehen (ohne Werk-
zeug) abnehmen.

Der Clou der Konstruktion ist
jedoch ein zusitzlicher Halte-

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Februar 1996

biigel, ebenfalls 1,5 mm Blech,
der mit lediglich einer Fliigel-
mutter an der Vorderseite des
Koffers angebracht ist. Ein Ver-
lieren (s.0.) diirfte damit un-
moglich sein. Jetzt wackelt und
vibriert nichts mehr. Der Ge-
packtriger der BMW ist mit
seinem Unterzug doch bedeu-
tend besser fiir einen Heckkoffer
geeignet. Um der sich andeu-
tenden Ribgefahr im Plastebo-
den des Behiilters entgegenzu-
wirken, wurden nach kurzer Zeit
die Unterlegscheiben unter den

. verschraubt. Mitt-
lerweile wurden damit schon ei-
nige tausend Kilometer run-
tergespult, immer zur vollsten
Zufriedenheit. Auch mit Was-
sereinbriichen gibt es keine Pro-
bleme.

Die Sozia sagt inzwischen
auch nicht mehr: ,,Nie wieder",
sondern: .. Ich mufBl verriickt
sein, dal ich sowas mitmache!*
Man sieht Fortschritte auf der
ganzen Linie.

Text und Fotos:
Jens Kraus

Der Anblick tduscht: wegen der Sperrholzplatte im Boden lal3t
sich der Deckel nicht schlieBen - Alternative: Halbschale.
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eboren 1962, Gestor-

ben 1989 - so etwa

miifsite die Inschrift ei-
nes Grabsteins fiir die
»Schnapsglasklasse* lauten,
wenn es einen gibe. In den drei
Jahrzehnten, in denen die
Schnapsglasklasse im GP-Zir-
kus gastierte, wurde den Zu-
schauern mit diesen Minia-
turrennern Meisterleistungen
im ,,Miniaturmaschinenbau*
und duferst spannender Stra-
Penrennsport geboten. Nicht
nur die Rennen im einzelnen,
sondern auch die ganzen Mei-
sterschaften waren durchweg

hartumkdmpft.

Der Grobiteil der Rennsport-
geschichte in der Schnapsglas-
klasse wurde mit 50 ccm Ma-
schinen geschrieben, und erst
in den letzten fiinf Jahren ab
1984 bis zum Abgesang 1989
bildeten die 80 ccm Maschinen
die Basis der kleinsten Klasse
im GP-Sport. Man mufite nicht

Wie ein Geschwiir hdngt der
riesige schwarze Kuhler vor

dem kleine Zylinder.

unbedingt ein Liliputaner und
Starpilot in Personalunion sein,
um die kleinen Maschinen er-
folgreich einzusetzen, aber es
war auf alle Fille hilfreich. So
war der Neuseelinder Hugh
Anderson, der Suzuki zwei Mal
zum 50 ccm WM-Titel verhalf,
zwar ein erfahrener Pilot aber
noch lange kein Zwerg. Er ach-
tete jedoch peinlichst genau dar-
auf, daB} die Suzuki-Oberen ihn
nicht zusammen mit seinen
Teamgefihrten oder auch Kon-
kurrenten erblickten. Er fiirch-
tete wegen seiner Korpergrofie
schlichtweg um seinen , Ar-
beitsplatz®. Den rdumte er dann
wohl nicht nur freiwillig zum

Ende der 65er Saison, denn
Suzuki hatte mit Hans-Georg
Anscheid dem rivalisierenden
Kreidler-Werk einen heillen As-
piranten auf den Titel abgejagt.
Anscheid hielt dann auch
prompt, was sich das Suzuki-
Werk von ithm versprochen hat-
te und landete von 1966 bis
1968 einen sauberen Titel-Hat-
trick in der 50er WM.

as kleine Kreidler-
Werk hatte sich mehr
als alle anderen Her-
steller in der 50er Klasse enga-
giert und war als einziger Her-
steller iiberhaupt vom Anfang
bis zum Ende der ,,Schnaps-

glasklasse® mit dabei. An-
scheid’s Weggang zu Suzuki
bedeutete damals fiir das Kreid-
ler-Werk einen schweren Ver-
lust, denn schlieBlich hatte er
den Namen Kreidler mit seinen
Fahrkiinsten durch seinen Sieg
beim allerersten 50 ccm WM-
Rennen iiberhaupt (Spanien
1962) in aller Munde gebracht.
Bereits in der vorherigen Sai-
son hatte Anscheid mit seiner
rennmélig umgestrickten Stra-
Ben-Florett die Europameister-
schaft dominiert und damit erst-
mals fiir Furore gesorgt. Insge-
samt acht WM-Titel und mehr
als siebzig GP-Siege holten die
kleinen Flitzer aus Kornwest-

heim in der 50er Klasse. Die
letzten beiden WM-Titel errang
der Schweizer Stefan Dorflinger
1982 und 1983 auf der von
Krauser gesponserten Kreidler.
Dorflingers Maschine basierte
immer noch deutlich erkennbar
auf der Ur-Rennmaschine aus
den frithen 60er Jahren. Diver-
se Kreidler-Maschinen wurden
aus Werbegriinden unter ande-
rem Namen, wie z.B. Iprem,
Sparta oder ABF eingesetzt und
fiigten den obigen Erfolgen der
Kreidler-Maschinen, die unter
eigenem Namen eingefahren
wurden noch weitere hinzu. Si-
cher ist auf alle Fille, daB} die
S0er Klasse
ohne das
grofle
Engage-
me nt
Kreidlers
bei wei-

tem nicht so lange im GP-Zir-
kus tiberlebt hiitte, wie es letzt-
endlich der Fall war. So waren
in der Abschlubitabelle der S0er
WM 1975 von den sechsund-
zwanzig punktbesten Fahrern
nicht weniger als achtzehn auf
Kreidler Rennern unterwegs
gewesen - inclusive vier der er-
sten fiinf. 1975 war ja auch das
Jahr, in dem Angel Nieto sei-
nen dreizehnten und einzigen
WM-Titel auf einer nichtspani-
schen Maschine errang - auf ei-
ner Van Veen Kreidler.

Die Rennsporterfolge waren
fiir Kreidler die beste Werbung,
und so verwundert es nicht, da3
Kreidler in den 60er und An-
fang der 70er Jahre mit der Pro-
duktion schneller 50ccm-Ma-
schinen kaum hinter der star-
ken Nachfrage herkam. Mitte
der 60er Jahre waren mehr als
50 (!) 9% der in Deutschland ver-

kauften schnellen 50er Kreidler-
Maschinen - und das trotz der
starker werdenden japanischen
Konkurrenz. Leider unterlief
den Verantwortlichen bei Kreid-
ler derselbe schwere Fehler wie
den Managern der britischen
Motorradindustrie - man ver-
gal}, sich rechtzeitig um die Ent-
wicklung neuer Maschinen zu
kiimmern und die Produktions-
kosten zu senken, um weiterhin
gegen die japanische Konkur-
renz bestehen zu konnen. Als
weiterer Knackpunkt kam hin-
zu, daB3 durch die Politik die
50er Kleinkraftradklasse mit
nicht gesetzlich begrenzter
Hochstgeschwindigkeit elimi-
niert und durch die 80er Leicht-
kraftradklasse ersetzt wurde, in
der die auf die hubraumschwa-
chen Motorridder spezialisierten
deutschen Hersteller keine Me-
riten aufzuweisen hatten. Alles

zusammen ergab das den Ge-
nickbruch fiir Kreidler, und das
Werk wurde 1982 geschlossen.
Das Ende von Kreidler ging iib-
rigens exakt einher mit dem Ab-
schied der SOer Maschinen aus
dem GP-Zirkus.

Kreidler, urspriinglich ein
Zulieferer fiir Metallhalbzeuge,
hatte erst 1951 mit der Produk-
tion von Motorrddern begon-
nen. Zu Beginn der ,,Schnaps-
glasrennere1” im GP-Sport ent-
wickelte sich Kreidler schnell
zu einem der hirtesten Konkur-
renten fiir Honda und Suzuki.
Hans-Georg Anscheid beende-
te die beiden ersten WM-Sai-
sons der 50er Klasse 1962 und
1963 jeweils als Vize-Weltmei-
ster, 1964 wurde er WM-Drit-
ter. Man hatte be1 Kreidler sehr
schnell die Vorziige des von den
MZ-Leuten entwickelten, dreh-
schiebergesteuerten Zwei-Takt-
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Motors erkannt und dieses Prin-
zip libernommen. Alle je von

Kreidler gebauten GP-Maschi-

nen sind mit drehschieber-
gesteuerten Zweitakt-Motoren
ausgeriistet. Neben der Dreh-
schiebersteuerung gab es fiir die
Kreidler-Motoren schon damals
nikasilbeschichtete Aluminium-
zylinder vom Kolbenlieferanten
Mahle. Diese neuen Zylinder
standen weder MZ noch Suzuki
zur Verfligung. Suzuki war oh-
nehin ein Sonderfall, da diese
Firma erst durch die Flucht des
MZ-Genies Ernst Degner aus
der DDR Ende 1961 in den Ge-
nul} konkurrenzfihiger Maschi-
nen kam. Kreidler war die erste
Firma iiberhaupt, die die nika-
silbeschichteten Zylinder im
Rennsport einsetzte. Auch bei
der Gestaltung der Spiilkaniile
im Zylinder, der Auspuffanla-
ge sowie dem innovativen 12-
Gang-Getriebe, in dem ein vom
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Die ,,Powerseite” des Motorchens: Zu sehen der dicke, zur
Seite hin lufthechelnde Bing-Vergaser, der den drehschieber-
gesteuerten Motor mit Gemisch fiittert. Links oberhalb des
Vergasers ist die elektrische Wasserpumpe montiert. Das
schwarze Etwas am Rahmenrohr oberhalb des Vergasers ist
die Ziindbox der Kroberziindung.

Lenker aus zu bedienender léin-
ger iibersetzter ,,Overdrive*-
Gang steckte, ging Kreidler

wenn die Entwicklungsabtei-
lung bereits einen Zwei-Zylin-
der Motor entwickelt hatte. Die-

neue Wege. Mit diesen techni-
schen Innovationen und der im
Windkanal optimierten aerody-
namischen Eigenschaften der
Maschinen konnten die Kreidler
den japanischen Flitzern Paroli
bieten.

1965 war es dann jedoch erst
Mal mit der Kreidler-Herrlich-
keit vorbei, weil Honda und
Suzuki keine Kosten scheuten
und Zwei-Zylinder-Motoren fiir
die 50er Klasse einsetzten. Die-
sen immensen Kostenanstieg
konnte das kleine Kreidler-
Werk nicht mitgehen, auch

ser Motor kam jedoch nie zum
Einsatz.

Kreidler zog die Werks-
mannschaft aus dem GP-Sport
zuriick und iiberlieB seinem hol-
lindischen Generalimporteur
Hendrik van Veen die schwie-
rige Aufgabe, Kreidlers Fahne
hochzuhalten. Hendrik van
Veen war nicht nur total vom
Rennsport besessen, sondern
auch Kreidlers bester Kunde.
Bis Mitte der 70er Jahre hatte
van Veen mehr als 100.000
Kreidler Maschinen in Holland
verkauft und hatte dadurch ge-

Beschrinkung der 50ccm GP-
Klasse auf Ein-Zylindermotoren
mit maximal sechs Giéngen im
Getriebe. Man wollte durch die-
se vor allen Dingen kostensen-
kende MaBnahme eine grofere
Markenvielfalt erreichen.
Kreidler wurde durch diesen
FIM-Beschlul} erst wieder rich-
tig konkurrenzfihig und befand
sich plétzlich in einem rein eu-
ropidischen und auch faszinie-
renden Duell, da die japanischen
Mehrzylinder-“Schnapsgliser*
am griinen Tisch durch diesen
Beschlufl disqualifiziert wur-
den.

Gleich in der ersten Saison
dieser derart beschrinkten 50er
Klasse schrammte Kreidler
haarscharf am ersten WM-Titel
der Marke vorbei. Punktgleich
mit dem Spanier Angel Nieto
beendete der VanVeen-Kreidler
Pilot Aalt Toerson die Saison
und wurde in einer Entschei-
dung am griinen Tisch auf den
zweiten Platz zuriickgestuft,
weill Angel Nieto mehr Siege
liber die Saison eingefahren hat-
te. Auch Ende 1970 hatte Nieto
die Nase vorn, aber in der fol-
genden Saison war es dann so
weit. Jan de Vries holte Kreid-

Alles Mini - auch die Trockenkupplung, die nach jedem Rennen
hinist. Der schone Gitterrohrrahmen legt sich saugend schmat-

zend um den Motor.

niigend Erfahrung und finanzi-
ellen Spielraum, um eine kleine
Serie von Rennmaschinen auf
Kreidler-Basis anfertigen zu las-
sen. Diese Kleinserie wurde im
Laufe der Zeit immer mehr zu
einem holldndischen Solopro-
jekt, auch wenn die Ur-Van
Veen Kreidler aus den friihen
70ern eine Konstruktion des
deutschen Tuner-Genies Jorg
Moller war. Moller sorgte spi-
ter in den 70ern mit seinen Kon-
struktionen noch fiir Furore,
denn seine Morbidelli, MBA
und Minarelli errangen jeweils
den WM-Titel in der 125er
Klasse, und mit seiner 250er
Morbidelli gab’s 1977 auch bei
den 250ern den WM-Titel. Mol-
ler konnte seine bei den Van
Veen-Kreidlern gewonnenen
Erfahrungen bei den 125er und
250er Maschinen voll verwer-
ten.

1969 beschloff die FIM die
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lers ersten WM-Titel iiberhaupt
mit der VanVeen-Kreidler. De
Vries gewann den Titel mit Jorg
Mdallers neuer Konstruktion,
deren wassergekiihlter Motor
17,5 PS bei 14.000 U/min lei-
stete. Der drehschiebergesteu-
erte Motor mit dem fast waage-
recht liegenden Zylinder steck-
te in einem metallic-griin lak-
kierten Gitterrohrfahrwerk. Ins-
gesamt ergab das eine sehr
niedrigbauende Maschine, die
ein Musterbeispiel fiir eine
50cecm-Rennmaschine darstell-
te. Die Federelemente kamen
von Marzocchi, und die Dop-
pel-Duplexbremse im Vorder-
rad aus dem Hause Fontana war
ebenfalls ein italienisches Pro-
dukt. In dieser Ausfiihrung bil-
dete die GP-Maschine ein Vor-
bild fiir eine Kleinserie von
kduflichen VanVeen-Kreidler
Rennmaschinen. De Vries er-
rang mit der Werksmaschine
1974 erneut den Titel fiir
Kreidler, nachdem in der vor-
herigen Saison eine noch knap-
pere Entscheidung gefallen war,
als 1969 zwischen Toerson und
Nieto. Angel Nieto war auch
1973 in diesen nervenaufreiben-

den Titelkampf verwickelt. Die-
ses Mal gewann er den Titel,
weil er nach Addition aller er-
zielten Rennzeiten der Saison
um 22 Sekunden (!) besser lag,
als Jan de Vries. Beide Fahrer
hatten die gleiche Anzahl an
Siegen und zweiten Plétzen er-
zielt. Vor diesem dramatischen
Finale hatte Hendrik van Veen
aber bereits eine Reihe anderer
bekannter Fahrer zu Probefahr-
ten eingeladen. Unter ihnen wa-
ren z.B. der junge Barry Sheen,
der auf der VanVeen-Kreidler
1971 den tschechischen GP ge-
wann und auch der Finne Jarno
Saarinen, der im gleichen Jahr
mit einer gleichen Maschine
beim spanischen GP den zwei-
ten Platz belegt hatte. Barry
Sheene wurde dabei zwar fiir
sein tapferes und erfolgreiches
Verkauern in einer so kleinen
Maschine gelobt, bekam jedoch
gleichzeitig einen Riiffel dafiir,
dal} er wihrend des Rennens ei-
nen weit liber die Verkleidungs-
scheibe hinausragenden und da-
mit Geschwindigkeit kostenden
Integralhelm getragen hatte. Die
Fahrer dieser Klasse waren da
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mals der-
mabBen
auf gute
Aerody-
namik
versessen,
dal} sie so-

gar auf Werbe-
und Namensaufniahern auf ih-
ren Lederkombis verzichteten,
weil diese Dinger die Aerody-
namik verschlechterten.

Der schmichtige, aber nicht
gerade kleine Henk van Kessel
fiihrte mit seiner von Jorg Mol-
ler getunten VanVeen-Kreidler
in der 74er WM-Saison einen
ganzen Schwung von VanVeen
Piloten an. Die ersten sechs Plit-
ze der Punkteringe gingen
durchweg an Fahrer dieser hol-
lindisch/deutschen Coproduk-
tion. Fiir van Kessel wurden 1n
dieser Saison beim belgischen
GP 1n Spa/Francorchamps Run-
dendurchschnitte von tiber 160
km/h (!) gemessen, und auf der
Geraden erreichte das kleine
Moped 202 km/h(!) - ein Wahn-
sinnsgerit. Nieto lieB sich durch
diese iiberragenden Zeiten und
MelBbwerte dazu iiberreden,
ebenfalls eine Saison auf so ei-
ner VanVeen-Kreidler zu be-
streiten. Dieser Entschlufl be-
scherte thm in der 75er Saison
einen weiteren WM-Titel, be-
vor er zu einer spanischen Mar-
ke - Bultaco - zuriickkehrte.
Doch die Bultaco, mit der Nieto
1976 und 1977 den Titel der
S0er Klasse gewann, war eigent-
lich keine spanische Maschine,
sondern ein Projekt, das Bultaco
von dem Italiener Piovaticci
gekauft hatte. Der Italiener hat-
te die Konstruktion wiederum
von zwel hollindischen Tiift-
lern ,,geerbt"™.

Nachdem Angel Nieto mit
dieser ,,Bultaco™ die zwei1 WM -
Titel eingefahren hatte, be-
herrschten die VanVeen-Kreid-
ler in diversen Versionen und
von einer ganzen Armee kluger
Tunerfiichse vorbereitet, die
S0er Klasse bis zum Ende der
Klasse 1982. Die Einfachheit
war die Stirke dieser kleinsten
GP-Klasse, in der jedes Zehntel
PS, das mitunter iiber den Sieg

50

- ersetzt wird.

oder einen hinteren Platz ent-
schied, aus den winzigen
Motdrchen in peinlich ge- "
nauer Arbeit herausgekitzelt ' "
werden mulite. Fiir einige
der genialen Tiiftler, die
gleichzeitig auch Fahrer
ihrer Maschinen waren,
bedeuteten die Jahre der
Kreidler-Rennerei eine
wichtige und lehrreiche
Phase auf ihrem Weg zu

spateren Erfolgen in den
groferen GP-Klassen.
Zu 1thnen gehéren zum
Beispiel der Osterrei-

chische 2-Takt Papst

Harald Bartol, der

Holldnder Hans
Spaan und Herbert
Rittberger.

Mit Kreidler's En-
de und dem Ende
der S0er Klasse im
GP-Sport ging dem
GP-Sport ein be-
sonders fiir die 2-
Takter Entwick-
lung wertvoller
und lebendiger
Teil verloren,
der auch durch
die  heutige
125er Klasse
trotz spannen-
der Rennen
nur zum Teil

Fahrbericht:

,, van Veen-Kreid-
ler - Zwergkrad-
Renner*

Es gibt auf der ganzen
Welt wohl kein Motorrad,
mit dem man sich auf einen
Ritt mit so einer VanVeen-
Kreidler GP-Maschine vorbe-

reiten konnte. Weder die Hon-
da Sechs-Zylinder oder die
Krauser-80 noch die Derbi vom
letzten 80er Weltmeister
,,Champi“ Herreros. Es gibt ein-
fach keinen Vergleich mit der
Kreidler, die ich in Spa arden-
nen-untypisch unter besten Wet-
terbedingungen bei strahlendem
Sonnenschein testen konnte.
Orange/griin - die Farbe von
Hendrik van Veens Werkstatt -
so lackiert kamen die Van Veen-
Kreidler an die Rennstrecken.
Etwa 50 Maschinen wurden in
der etwas mehr als ein Jahrzehnt
dauernden Aera der einzylindri-
gen 50ccm Schnapsglasrenner
gebaut, und die meisten von 1h-
nen sind in den Benelux-Lin-
dern und Deutschland verblie-
ben. Einige der Maschinen sind
mittlerwelle in Museen gelan-
det und werden dort als beson-
ders wertvolle Exemplare aus-
gestellt. Nur wenige ihrer Be-
sitzer haben die Maschinen je-
doch wieder zu ithrem authenti-
schen Zustand restauriert, wie
das der belgische Zwei-Takter
Spezi Jean-Marie Compere mit
seinen beiden GP-Kreidlern ge-
macht hat. Eine der beiden Ma-
schinen ist eine seltene Ex-de
Vries Werksmaschine von
1971, die zweite Maschine ent-
stammt aus der Kleinserie der
kiuflichen Kundenrennmaschi-
nen und entspricht von der Aus-
fiihrung her der Ex-de Vries
Maschine, d.h. der Motor hat
den wassergekiihlten Zylinder
mit den kreidlertypisch ldngs
angeordneten Kiihlrippen. Die
Ex-de Vries wurde von einer
Reihe belgischer Privatfahrer

Baert auf dem Hoécker. Wie
schon angesprochen, entspricht
die Maschine exakt den Spezi-
fikationen, mit der sie damals
auch von Jan de Vries gefahren
worden war. Viele spitere Be-
sitzer dieser kleinen Flitzer ha-
ben ithre Maschinen immer wie-
der mit neuen Techniken auf-
geriistet, um auch noch das al-
lerletzte Quentchen an Leistung
fiir eine Siegchance herauszu-
quetschen.

Alle jemals gebauten 50 ccm
Kreidler-Motoren, egal ob fiir‘s
Rennen oder fiir die Stralie pro-
duziert, arbeiten mit den glei-
chen Bohrung/Hub-Maben 40
X 39,7 mm. Die Kiihlung iiber-
nimmt bei diesem wasserge-
kiihlten Rennmotor eine elek-
trische Wasserpumpe, wiihrend
bei den nicht ausgereiften
Kleinflitzern damals noch grof-
tenteils mit Wasserkiihlung
nach dem Thermosyphon-Prin-
zip experimentiert wurde. Eine
Krober-Ziindung, gespeist von
einer 12 V Batterie sowie ein
seitlich montierter 28 mm Bing-
Vergaser, iiber den sich der
drehschiebergesteuerte Motor
die Kraftnahrung besorgt, sind
weitere Auffilligkeiten des
Rennmotors. Das Kurbelge-
hduse 1st unglaublich schmal,
und es scheint fast ein Wunder,
daB sich in diesem Kleinod auch
noch ein funktionierendes 6-
Gang Getriebe befindet. 17 PS
bei 14.000 U/min leistet der
kleine Einzylindermotor aus den
friithen 70ern. Das ist genauso
viel, wie die japanischen 50 ccm
Zwei-Zylinderdrehorgeln etwas
weniger als ein Jahrzehnt vor-
her auch schon geleistet hatten.
Der gravierende Unterschied
zwischen den japanischen
Zwel-Zylindern aus den 60ern
und diesem Kreidler-Motor ist
der, dal} der Kreidler-Motor sei-
ne Leistung iiber ein relativ brei-
tes Drehzahlband zur Verfii-
gung stellt. Der Zwei-Zylinder
Motor der Suzuki RK 65 bend-

tigte wegen des sehr schmalen
nutzbaren Drehzahlbereichs von
nur 800 Umdrehungen ein 14-
Gang Getriebe, wihrend man
ber der Kreidler mit sechs Gén-
gen auskommt, da die Motor-
leistung iiber einen relativ brei-
ten Bereich von 1.800 U/min
zur Verfiigung steht.

Die leichteste Ubung mit der
Kreidler ist noch der Startvor-
gang. Ein paar Liter 1:20 Zwei-
taktmischung in den unglaub-
lich langen und schoén geform-
ten Tank gekippt, und schon
kanns losgehen. Den Allerwer-
testen auf den schmalen ,.Mar-
terpfahl*-Hocker gepflanzt, ein
paar Mal mit den Beinen abge-
stobien und dann die Kupplung
loslassen bringt den Motor zum
Erwachen. Und wie! Der Sound
von knapp einer Milliarde fri-
sierter Hornissen briillt aus dem
diinnen Endrohr des Ausputffs,
wenn man den Motor thm ge-
filligst bei ca 5.000 Touren
warmlaufen lalst. Ich muf3 mich
korrigieren: das Starten war die
einzige leichte Ubung. Alles
dem Startvorgang folgende will
wohliiberlegt und gut geiibt
sein.

Tatsache ist, daB} die Kreidler
so wie jeder andere 50ccm
Schnapsglasrenner auch eine
Fahrtechnik verlangt, die kaum
noch was mit dem Fahren auf
sonstigen iiblichen Motorriidern
zu tun hat. Leute mit Durch-
schnittsgroffe haben es schon
verdammt eng auf den kleinen
Dingern, aber jeder Zentimeter
an Korpergrofie mehr vergro-
[3ert auch die Tortur fiir den Fah-
rer. Die langen Kerls unter den
50er Piloten verdienen wirklich
gehorigen Respekt, einer von
thnen ganz besonders: der
Schweizer Bruno Kneubiihler.
Er wurde 1973 Vizeweltmei-
ster der 50er Klasse auf einer
VanVeen-Kreidler und
quetschte sich im selben Jahr
nebenbei noch auf die 750er
Konigswellen-Ducati in der

Klein aber oho! Die Fontana
Doppelduplex verhilft der klei-
nen Kreidler zu vehementen
Stop-Erlebnissen.

eingesetzt, meistens sal} jedoch
der lokale 50cem Meister und
jetzige Gespannfahrer Chris

Hinten bremst Pappi mit Orginol-Kreidler. Damit der Popo
nicht mitsamt Hocker nach unten auf‘s Hinterrad
wechbroselt, befindet sich die Sitzflache des Hockers auf
dem Ende des Rahmenhecks.
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Klasse F 750. Spiter fuhr er
auch noch als Privatier fast ein
komplettes Jahrzehnt in der
500er GP Klasse mit. Die
Kreidler ist fiir grofie Leute eine
absolute Herausforderung. Als
weiterer Punkt kommt hinzu,
daB die Rennerei mit so einer
kleinen Hummel hochste Kon-

zentration erfordert. Diese

Dinger sind nichts fiir schalt-
faule Zeitgenossen, die Kno-
chen haben am laufenden Me-
ter ordentlich zu tun, damit man
einigermalen schnell mit dem
Hébelchen unterwegs ist. Selbst
auf Geraden kann man sich
nicht ausruhen, weil man soviel
wie moglich vom Korper hinter
der Verkleidung verstecken
mul3. Ordentliches Versteck-
spielen bringt hier wirklich rich-
tig Tempo, die ,,brachiale” Mo-
torleistung verzeiht hier keine
Nachlissigkeit. Sowas kostete
mich auf der Kreidler mal eben
1.500 Touren auf dem Krober-
Drehzahlmesser . Einen Vorteil
hatte diese Schose denn aber
doch: die Motorbremse gab
nichts her, was sollte man von
dem kleinen Motor auch erwar-
ten. Hier half mir vor Kurven
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einfaches Aufrich-
ten hinter der Scheibe, und
schon bremste die Kreidler wie
von Geisterhand. Sehr gut funk-
tionierte auch die Fontana Dop-
pelduplex-Trommelbremse im
Vorderrad. Damit hatte ich we-
gen des kleinen Trommeldurch-
messers von nur 185 mm gar
nicht gerechnet.

Fiir gute Rundenzeiten sollte
man die Bremsen aber soweit
moglich in Ruhe lassen, hohe
Kurvengeschwindigkeiten sind
das A. und O. fiir ordentliche
Zeiten mit diesen untermotori-
sierten Flitzern. Ahnlich wie der
alte Dieselfahrer-Spruch ,Nur
keinen Schwung verlieren™
geht's auch mit den fliegenden
Schnapsglisern am besten. Au-
gen zu und mit ordentlich
Qualm in die Kurve, stellt man
schnell fest, wieviel man dem
schmalen Vorderreifen iiberra-
schenderweise abfordern kann.
Zu allen Zeiten haben die klei-
nen Schnapsglasrenner trotz ih-
rer schmalen Reifen immer
schnellere Kurvengeschwin-
digkeiten im GP-Sport erzielt,
als die Konkurrenten der gro-
Beren Klassen. Dabei gibt es al-
lerdings einen Kniff: man mulf3
den Punkt erreichen, wo man

das Gefiihl hat, das der
Reifen von der Felge zu wan-
dern beginnt. Wahrlich ein Spiel
auf des Messers Schneide, denn
bei etwas zuviel Tempo ist der
Abgang vorprogrammiert und
somit wirklich nur was fiir aus-
gebuffte Profis und Ménner

Ein Bild
wie aus ,,Gulliver in Lilliput*:
Alan aufder VanVeen-Kreidler.

ohne Nerven. Zwecks weiterer
Kreditwiirdigkeit hielt ich mich
also etwas zuriick. Bei diesen
geringeren Geschwindigkeiten
begann auch das Hinterrad nicht

wegzu-
schmie-
ren, wie
das zur
Hoch-Zeit
deramaar
WM-Duelle
an der Tagesord-
nung war. Das messerscharfe
Handling der Kreidler mit die-
sen schmalen Reifen und das
ultraleichte Fahrzeuggewicht
von nur 55 Kg trocken konnte
ich jedoch sofort registrieren,
Ein fieser Heuschnupfen plagte
mich am Testtag, und jeder
Niesser versetzte mich mit der
Fuhre um einen Meter von mei-
ner eingeschlagenen Linie!
Diese ,pingeligen™ Fahr-
eigenschaften waren jedoch
zweltrangig 1m Gegensatz zu
der Aufmerksamkeit, die der
Motor erforderte. Es war wahr-
haft eine ,Mordsarbeit®, den
kleinen Flitzer in seinem nutz-
baren Drehzahlbereich zu hal-
ten. Die Anzeige des Kriber-
Drehzahlmessers beginnt erst
bei 8.000 U/min, was im Prin-
zip egal ist, da sich darunter lei-
stungsmibig sowieso nichts ab-
spielt. Aufhalten darf man sich
im Bereich unter 8.000 U/min
aber auch nicht, weil dann die
Ziindkerze verreckt. Also war
flinkes Spiel mit der Kupplung
angesagt und ein moglichst im-

mer flinfstelliger Bereich auf

dem Drehzahlmesser.

Ab 12.000 U/min setzte fiihl-
bar etwas Leistung ein - nicht
viel, aber immerhin. Besser ging
es, die Drehzahl mit schleifen-
der Kupplung auf 14.000 Tou-
ren zu bringen, von da ab ging
es relativ flott zur Sache (fiir 17
PS eben, gell!). Ab dieser Dreh-
zahlgrenze beginnt das absolu-
te Kniffelspiel: die Drehmo-
mentkurve ist von 14.000 bis
etwa 15.800 U/min sehr flach
und gleichbleibend, knapp iiber
15.800 bricht die Leistung total
zusammen, auberdem drohen
Kurbelwellenbriiche. Der Test
war also das totale Ausdauer-
training fiir die Kupplungshand,
vor allem aut dem welligen
Hochgeschwindigkeitskurs von
Spa. Natiirlich kam der Schalt-

fuld unter solcher Art Bedingun-
gen auch nicht zur Ruhe. Schal-
ten konnte ich hoch oder her-
unter ohne Kupplung, das hitte
mich und vor allen Dingen die
damaligen Fahrern sowieso viel
zu viel Zeit gekostet. Was fiir
ein verriickter Ofen: Die nor-
malerweise fiir den Schaltvor-
gang zustindige Kupplung wur-
de hier nur noch einmal zum
Anfahren und danach nur noch
als Schadensbegrenzer einge-
setzt, wihrend der Schaltfuf3
zwar passend, aber vollig auto-
nom im Getriebe riihrte bis die
Stiefelspitze durchgewetzt war.
Schwierigkeiten hatte ich
beim Schalten auch wegen
meiner groBlen Fiife, die
wohl zu mir, aber nicht so
recht zur Kreidler paliten.
Die Hebeleien waren der
Kradgrole entsprechend sehr
klein und enggesetzt ausge-
fallen, so daB ich nicht im-
mer rechtzeitig unter den
Hebel kam und den Motor
besonders in der Schikane X-
Mal abwiirgte. Jean-Marie

dardbildern der 50er Rennen,
und jede Runde wurde gefah-
ren, als wére es die letzte 1im
Rennen. Und all das mit Mo-
torrddern, die eben nicht nur
sehr winzig gebaut waren, son-
dern in ithrer Winzigkeit dafiir
umso zimperlicher zu handha-
ben waren. Es waren harte Lehr-
jahre, bis man bei diesem
Dauerwechselspiel mit Kupp-
lung, Schaltung und Gasgriff
auch noch die Zeit fand, das
fahrwerksseitige Limit so einer
Hummel auszuloten - und als
Extra-Gimmick durfte man sich

dem ebensten Teil der Piste be-
miihen, damit die Hummel nicht
von der Piste hiipfte. Diese
Komplexibilitit zeichnete alle
erfolgreichen Fahrer der
Schnapsglasrenner aus, und sie
verdienen damit keinen Deut
weniger Respekt, als die Fahrer
der schnelleren groBen GP-
Klassen.

Text:

Alan Cathcart
Ubersetzung + Fototexte:
Ducsi

Fotos:

auch noch um eine Linie auf Kyoichi Nakamura

briillte mir darauf wihrend
des Vorbeiknatterns zu, der
Kupplung nicht zu iibel mit-
zuspielen. Leider konnte ich
thm da nicht folgen, hier half
nur brutalstes Kupplungs-
schleifen bis zum Rotgliihen.
Das ging den GP-Piloten da-
mals tibrigens auch nicht an-
ders, denn der Austausch ver-
schlissener Kupplungen ge-
horte nach jedem Rennen zu
den Standardarbeiten.

Es war wohl wirklich vor
allem eine Sache hochster
Reaktions- und Koordina-
tionsfihigkeit, um mit die-
sen kleinen Maschinen in der
absoluten Weltspitze vorne
mitzufahren. Die 50er Ren-
nen wurden eher noch span-
nender dadurch, dall die
Klasse fast ein reiner Mar-
kenpokal war, wo jeder Fah-
rer vom Material her anni-
hernd gleiche Chancen hat-
te. Hirteste Windschatten-
duelle fiir den Gewinn von
ein paar Zehntel km/h oder
Touren auf dem Drehzahl-
messer gehorten zu den Stan-
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Technische Daten: VanVeen-Kreidler 50

Motor: 1-Zylinder, 2-Takt, wassergekiihlt, drehschieberge-
steuert

Bohrung x Hub: 40 x 39,7 mm. Hubraum: 49,8 ccm

Leistung: 17 PS bei 14.500 U/min

Vergaser: 1 x 28 mm Bing Rundschieber-Rennvergaser

Ziindung: elektronische Krober CDI-Ziindung mit 12 V
Batterie

Getriebe:  6-Gang Getriebe, Primirtrieb iiber Zahnrider

Kupplung: Mehrscheiben-Trockenkupplung

Rahmen:  Gitterrohr-Rahmen aus Stahl

Radstand: 1.280 mm

Gewicht: 55 Kg (trocken)

Gewichtsverteilung vorn/hinten: 50:50
Federung: vorn: Marzocchi Telegabel, Standrohrdurchmes-
ser: 30 mm -
hinten: Stahlrohrschwinge mit 2 Marzocchi Feder-
beinen
vorn: 185 mm Fontana Doppelduplex-Trommel-
bremse
hinten: 165 mm Kreidler Simplex-Trommmel-
bremse
Riider/Reifen: vorn: 5/57 x 18 Michelin auf 2.00 x 18 Borrani-
Felge
hinten: 7/59 x 18 Michelin auf 2,50 x 18 Borrani-
Felge
Hochstgeschwindigkeit: 202 km/h (gemessen 1974 in Spa,
Fahrer van Kessel)
Jean-Marie Compere, Verviers (Belgien)

Bremsen:

Besitzer:
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m 29. November 1995

verstarb in Innsbruck

der Rennfahrer, Erfin-
der und Schmierstoffspezialist
Otto Mathé, ein Mann, der hier-
zulande so gut wie vollig unbe-
kannt ist. Dennoch soll seiner
hier gedacht werden, weil es
sich bei ihm um eines jener sel-
tenen Multitalente handelte, die
trotz widriger Umstiinde unbe-
irrt ihre Ziele verfolgen.

Wer also war dieser Mann?
Geboren 1907 in Innsbruck,
verfiigte er schon als Kind tiber
ein ausgeprigtes Basteltalent,
das ihm spiter bei seiner Aus-
bildung zum Schlosser und Au-
tomechaniker sehr zustatten

kam. Als Jugendlicher bestritt

er hochst erfolgreich Fahrrad-
rennen und freute sich jedes-
mal, wenn er als Amateur die
Werksprofis hinter sich lassen
konnte. Irgendwann jedoch
wurde ihm die Sache zu lang-
sam, und er erstand fiir wenig
Geld ein Motorrad, das mit
schwer beschidigten Zylindern
und Zylinderképfen eigentlich
auf den Schrottplatz gehort hét-
le.

Der geschickte Mechaniker
brachte die alte Miihle wieder
zum Laufen und lernte dabei
eine ganze Menge. Der Verkauf
dieser Erstrestauration brachte
ihm das Geld fiir eine erste rich-
tige Sportmaschine, mit der er
an zahlreichen Bergrennen teil-
nahm und die Elite des Oster-
reichischen Motorsports hinter
sich lie3. Doch nach kurzer Zeit
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war ihm das zu langsam, und er
besorgte sich einen SUN-
BEAM-Motor von 350 ccm.
Den Rahmen dazu baute er sich
selbst. Damit ging der junge
Mathé bei Strafen-, Sandbahn-
und Bergrennen an den Start
und war wieder auf Anhieb er-
folgreich - sehr zum Staunen
der Experten. Dank seiner Fri-
sierkiinste war der Motor sogar
schneller als die meisten 500er
seiner Konkurrenten. Das war
1932.

Der nichste Schritt war lo-

Internationales Kesselbergrennen 1932.

gisch: Eine 500er mulite her.
Wenn er die noch etwas schnel-
ler machte, konnte thm kaum
einer gefihrlich werden. Die
500er kam, und er fuhr sie zu
vielen Siegen auf Bahn, Strale
und Berg.

Sein letztes Bergrennen auf
den Pfinder bei Bregenz im Jahr
1934 endete mit Sieg und Ta-
gesbestzeit. Dann ging es nach
Linz, wo am nichsten Wochen-
ende ein Speedwayrennen aus-
getragen wurde und von dort
weiter nach Graz, ebenfalls zu

einem Bahnrennen. Und da pas-
sierte es: Er stiirzte schwer, und
sein rechter Arm wurde ihm da-
bei beinahe ausgerissen. Samt-
liche Nervenverbindungen wa-
ren zerstort. Der Arm multe
dicht an der Schulter amputiert
werden. Das Ende einer hoff-
nungsvollen Rennfahrerkarri-
ere. Jedoch nicht fiir Otto Ma-
thé! Sobald sein Lebensunter-
halt wieder einigermalen gesi-
chert war, begann er damit,
Fahrzeuge fiir seine Bediirfnis-
se umzubauen. Doch zuvor ging
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er erst mal zum Skifahren. Um
nicht immer seine Freunde bit-
ten zu mussen, ithm die Stiefel
zu schniiren, erfand er 1934 den
ersten Skischuh mit Schnallen-
verschlufl. Als ndchstes kam die
erste Sicherheitsbindung, die
den Bindungsfabrikanten Mar-
ker zum fassungslosen Staunen
brachte. Marker wurde mit die-

Palette von Additiven gipfelten,
die er unter seinem eigenen Na-
men - MATHE - herstellte und
vertrieb. Bereits als jugendlicher
Radfahrer hatte er mit Schmier-
mitteln experimentiert, um sein
Rad so leichtlaufend wie mog-
lich zu machen. Die Arbeit in
der Werkstatt sicherte seine Exi-
stenz - aber die Liebe zum

der schnellsten Minner 1n die-
sem Sport.

Nach dem Krieg jedoch ent-
schied er sich fiir vier Réader. Er
fuhr ab 1946 verschiedene um-
gebaute Sport- und Rennwagen
auf Sand und Eis sowie bei
Bergrennen und baute sich
schliefflich einen Monoposto-
Rennwagen mit Porschemotor.

Monoposto die Porsche-Werks-
mannschaft in Gestalt von Ri-
chard von Frankenberg und
Huschke von Hanstein schlagen
konnte.

Doch nicht nur auf Straie und
Skipiste war dieser Mann
schnell; es zog ihn auch aufs
Wasser, wo er mit selbstge-
tunten Maschinen an Motor-

der nie autgab

bootweltmeister-
schaftslaufen teil-
nahm. Er liebte eben
alles, was schnell
war.

Zahlreiche Aus-
zeichnungen und Eh-
rungen wurden ihm
zutell, so war er unter
anderem Triger des
Goldenen Ehrenrin-
ges des Landes Tirol,
Triger des Sporteh-
renringes des OAM-
TC, Triager des Sil-
bernen Ehrenzeichens
fiir Verdienste um die
Republik Osterreich
und Triiger der Silber-
nen Ehrenmedaille
der Wirtschaftskam-
mer Tirol.

Mit Otto Mathé hat
ein Mann diese Welt
verlassen, der bewie-
sen hat, dal} selbst

Otto Mathé in Siegerpose mit seinem Motorrad, Pfanderberg bei Bregenz 1934.

ser Bindung spiiter ein reicher

Mann.

1936 bereits, Otto Mathé hat-
te es inzwischen zu einer Tank-
stelle und einer Zylinderschlei-
ferei gebracht, befalite er sich
mit den Schmierproblemen an
Motoren und entwickelte erste

Olzusiitze. die schlieBlich in der

Rennsport lieB sich nicht unter-
driicken. Zunichst baute er sich
¢in Sandbahngespann so um,
dal} er damit fahren konnte und

lfand sogar einen Beifahrer, der
sich ins Boot wagte. Damit war

er bereits 1935 wieder auf der
Sandbahn anzutreffen und blieb

bis zum Kriegsausbruch einer
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1952 nahm er an 22 nationalen
und internationalen Rennen teil.
Er gewann alle. Sogar der
"Bergkonig” Hans Stuck mul3-
te sich dem einarmigen Ama-
teur geschlagen geben. Sein fiir
thn grofiter Sieg war jedoch im
Jahr 1959, als er bei einem Eis-
rennen mit seinem Eigenbau-

schwerste korperliche
Behinderung einen
Mann mit Selbstvertrauen, Fleil3
und Ideen nicht davon abhalten
kann, nicht nur wirtschaftlichen,
sondern auch sportlichen Erfolg
Zu erringen.
Und dieses Beispiel sollte
nicht so schnell in Vergessen-
heit geraten.

Text und Fotos:
David Longstroke
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Puch 175 SVS

Hubraum : 175 ccm
Bohrung x Hub : 42 x 62 mm
Verdichtung : 6,3 : 1
. Leistung : 12,3 PS bei 5.200 U/min
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